Aprobadas las
cuotas de pesca
para 2006

El sector rechaza la reapertura
en marzo del caladero de anchoa
en el Golfo de Vizcaya /
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Centro Nacional de Formacion Maritima de

Cerca de 30.000
alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacion
dependiente del
Instituto Social de la
Marina en sus quince
afos de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

Centro de Formacion
Maritima de Bamio
El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: 986 51 02 55
Fax: 986 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM




Vidal MATE

a aprobacion del Total Admisible de
Capturas (TACs), y de las cuotas de
pesca para este ejercicio, constitu-
ye ya un motivo tradicional para los
debates y la polémica en este pe-
riodo del afio. Como cada ejercicio,
el sector de la pesca es escenario
del enfrentamiento, entre las ofer-
tas de la Comisidn, los cientificos,
grupos ecologistas y las posiciones
de los armadores interesados en el
mantenimiento de las posibilidades
de capturas.

Cuando los recursos no son es-
pecialmente abundantes y los da-
tos cientificos se ha demostrado
que no siempre han sido garantia
de fiabilidad, no es facil adoptar un
compromiso que responda a los in-
tereses de ambas posiciones. En
relacidn con decisiones anteriores,
para este ejercicio cabria sefialar
dos datos significativos. Primero,
que de acuerdo con las peticiones

del sector, no se han adoptado en
el peor de los casos recortes por
encima del 15% para evitar un im-
pacto negativo sobre las condicio-
nes econdmicas y sociolaborales
de unas flotas determinadas. Un
segundo punto
a destacar en
las negociacio-
nes sobre TACs
y cuotas es que i
cada dia esta )
tomando maés
peso la sensibi-
lidad por la defensa en lineas gene-
rales de los caladeros, la sostenibi-
lidad de los mismos, aunque en es-
ta ocasion hay dos datos que a un
observador externo podrian produ-
cir cierta perplejidad. Frente a las
posiciones de los pescadores, Bru-
selas dio luz verde a la apertura del
caladero de la anchoa en el Golfo
de Vizcaya. Segundo, mientras se

aplica un plan de recuperacion de
la merluza, se aumentan las cuotas
de pesca en aguas nacionales un
12%.

En el sector de la pesca, junto al
problema de los recursos, en la
Administracion
constituye un
motivo de pre-
ocupacion los
apresamientos
de varios bar-
cos espafioles
en otros cala-
deros y la imagen negativa que ello
puede producir para el conjunto de
la flota espafiola que tiene necesi-
dad de pescar en otros paises. Las
acciones de unos pocos no pue-
den poner en peligro la actividad
de toda una flota y la Administra-
cion ya ha advertido su decision
de aplicar duras sanciones para
quienes no se ajusten a la legali-
dad. No se debe olvidar que Espa-
fia por el volumen de su flota y las
falta de caladeros, es uno de los
paises con mas buques bajo pabe-
llones de conveniencia cuya ima-
gen precisamente no es la mas po-
sitiva.

Junto a la pesca, con el inicio de
nuevo afio, otra noticia de tempo-
rada es la subida de las pensiones
donde las mas bajas vuelven a ex-
perimentar un incremento superior
para mejorar el nivel de vida de un
amplio colectivo de beneficiarios.
Y, como importante novedad en el
ambito social, cabe destacar pro-
yecto de ley de Dependencia con
el que se pretende dar respuesta
solidaria a cientos de miles de es-
pafoles que se ven obligados a
cuidad de sus familiares que se ha-
llan impedidos fisica 0 mentalmen-
te. Una ley que sin duda alguna se-
rd un referente en politica social
para el futuro. M
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MAR, TRABAJO
Y SEGURIDAD SOCIAL

Varios autores. Edita: Laborum

e trata de una publicacién dedi-

cada por sus autores al Instituto

Social de la Marina con motivo

del 75 aniversario de su cons-

titucion, donde se recogen las
ponencias prestadas en el curso de la uni-
versidad del Mar celebrado en San Pedro
del Pinatar. El curso estuvo coordinado
por Francisco Ortiz bajo la direccion de
Guillermo Rodriguez Iniesta.

Los objetivos de este curso se con-
cretaban en analizar y ofrecer una vi-
sién general sobre las particularida-
des del régimen juridico del trabajo
en el mar, contratos de trabajo, jor-
nadas, descansos, tipos de retribu-
cién, formacion, promocién, traba-
jo en las empresas mixtas, pabe-
llones de conveniencias, etc.
Igualmente se pretendia dar una
visién general de los riesgos la-
borales especificos del trabajo
en el mar y la prevencién de los
mismos, el estudio sobre la
proteccién social de este co-
lectivo y los programas socia-
les que existen sobre la pro-
mocidn de estos profesiona-
les. En este marco, la activi-
dad del Instituto Social de
la Marina ocup6 un lugar
destacado.

Entre las ponencias presentadas, el libro recoge una
docena de trabajos a través de los cuales el lector pue-
de conocer a fondo toda la problematica especifica de
la actividad de la pesca desde la perspectiva de las
condiciones laborales, 10s niveles de proteccion y las
condiciones de seguridad. Con la lectura de esta publi-
cacién, aunque el lector no esté muy implicado en la
problematica del sector de la pesca, es posible conocer
de una forma rapida y muy didactica, entre otras mu-
chas cuestiones, cudles son los derechos de la persona
y la declaracion de fallecimiento por desaparicion en el
mar; la problematica laboral de los pabellones de con-
veniencia y las posibles soluciones nacionales e inter-
nacionales a este problema; la ordenacién del tiempo

de
trabajo en el sector
maritimo pesquero, la retribucion sin-

gular de los trabajadores del mar y su relacién con el
desarrollo de sus actividad; el sistema de sanidad mari-
tima y la vigilancia sobre la salud de los trabajadores
del mar; los trabajadores por cuenta propia en el régi-
men especial del mar; las pensiones de incapacidad
permanente v la jubilacion o la proteccion por desem-
pleo de los trabajadores del mar.

En este contexto, la publicacidn recoge una amplia
exposicion de Fatima Suanzes Caamafio sobre la acti-
vidad del Instituto Social de la Marina para todo el co-
lectivo maritimo pesquero en tierra y en la mar, W

IMarI | Enero 2006

]




Editor:

Instituto Social de la Marina
(Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales).

Director general:
Eduardo Gonzélez Lopez.

Director:
Vidal Maté.

Redaccién:
Raiil Gutiérrez, S. de Francisco y
Concha Hernandez Garazo.

Fotos:
Jesiis Navarro y J. M. Gonzélez Vallecillo

Secretaria de redaccion:
Isidoro Mora

Para entrar en contacto con el ISM:

Alicante: Casa del Mar. Acceso Muelles del
Poniente, 2 - Tel. 965 12 65 23.

Almeria: Casa del Mar. Puerto Pesquero, 1 -
Tel. 950 62 02 11.

Baleares: Casa del Mar. Muelle Viejo, 15.
Palma de Mallorca - Tel. 971 72 56 06.
Barcelona: Casa del Mar. C/ Albareda, 1 -

Tel. 93 443 96 00

Cédiz: Casa del Mar. Avda. de Vigo, s/n. -

Tel. 956 25 17 03.

Canlabrla: Casa del Mar. Avda. Sotileza, 8
Santander - Tel. 942 21 46 00.

Cartagena: Casa del Mar. C/ Pez, 1. Catagena
(Murcia) - Tel. 968 50 20 50.

Castelldn: Casa del Mar. Plaza Miguel Peris y
Segarra, s/n. Grao de Castellén -

Tel. 964 28 30 72.

Ceuta: Casa del Mar. Avda. Cafionero Dato, 20 -
Tel. 956 50 02 40.

Gijén (Asturias): Casa del Mar. Avda. Principe
de Asturias, 76. - Tel. 98 532 71 00.
Gulpiizeoa: Casa del Mar. G/ Marinos, 1.
Pasaia (Guiptizcoa) - Tel. 943 40 40 00.
Huelva: Casa del Mar. Avda. Hispanoamérica,
9. -Tel. 95925 74 11..

La Corufia: Casa del Mar. Avda. Ramén y
Cajal, 1 - Tel. 981 28 70 00.

Las Palmas: Casa del Mar. G/ Le6n y Castillo,
322 - Tel. 928 49 46 45.

Lugo: Oficina Administrativa. Carril dos
Loureiros, 17. - Tel. 982 22 50 10.

Madrld: Oficina Administrativa. C/ Churruca, 2 -
Tel. 91 591 99 00.

Malaga: Oficina Administrativa. Pasillo del
Matadero, 4 (Puente del Carmen) -

Tel. 95 235 93 61.

Melilla: Casa del Mar. Avda. de la Marina
Espaiiola, 7 - Tel. 95 267 88 00.

Santa Cruz de Tenerife: Casa del Mar. Avda.
de Anaga, s/n. - Tel. 922 59 89 00.

Sevilla: Oficina Administrativa. C/ Fernando [V,
1 - Tel. 95 428 60 28.

Tarragona: Casa del Mar. C/ Franeisco Bastos,
19 - Tel. 977 24 03 87.

Valencla: Casa del Mar. Avda. del Puerto, 300 -
Tel. 96 331 99 00.

Vige: Casa del Mar. Avda. de Orillamar, 51 -
Tel. 986 21 61 00. i

Vilagarcia de Arousa: Casa del Mar, Avda. de
{a Marina, 23, Vilagarcla de Arousa
(Pontevedra) - Tel. 986 50 17 81.

Vizeaya: Oficina Administrativa.

C/ Virgen de Begofia, 32. Bilbao (Vizcaya) -
Tel. 94 412 61 00.

0 en cualquiera de sus 120 delegaciones
locales. -

Redaccion y Administracién:

Génova, 20, 5.2 planta. 28004 MADRID.
Teléfonos 91 310 04 07

y 91 310 46 26. Fax 91 319 91 34.
Imprime: GRAFOFFSET, S.L.

C/. Los Herreros, 14. Pol. Ind.

Los Angeles. 28906. GETAFE (Madrid).
Depésito Legal: M. 16516/1963.

NIPO: 205-05-001-5

MAR no se hace responsable de las opi-
niones vertidas en los articulos y entre-
vistas publicados. Sélo se consideraran
opiniones de MAR aquellas que vayan
suscritas por su director o aparezcan en
forma editorial. ’
Se podrén reproducir total o parcial-
mente los trabajos publicados en MAR,
citando la procedencia y solicitando la
autorizacién de fa revista.

n este nmimero

N° 445 - Enero 2006

LUTOENLA
PESCA. Tres mari-
neros murieron fren-
te alas costas de
Almeria al quedar
un pesquero a la
deriva

54
58
62
66
68
72
68

CUOTAS PESQUERAS
PARA 2006. Bruselas apro-
bé las cuotas pesqueras pa-
ra este ejercicio con polémi-
ca por la apertura del cala-
dero de la anchoa en el Gol-
fo de Vizcaya

16

SUBIDA DE PENSIONES

El Gobierno aprobé subida de
las pensiones para no perder
poder adquisitivo y se incre-
mentaron mas las mas bajas

Bruselas aprob6 los TACs y cuotas
pesqueras para 2006

Subida de las pensiones

Ayudas para los auténomos

Condecoracion de Agricultura al ISM

La UE lidera tos paises con barcos
bajo banderas de conveniencia

Ley de Dependencia

La flota del Gran Sol quiere mas
estabilidad

La vida laboral

Apoyo a las pymes

Jornadas de Celeiro

Las organizaciones de productores

Salén Nautico

Sasemar aumenta efectivos

Libro Verde de la UE para el mar

Los astilleros cambian de manos

Asamblea de Aetinape

De Costa a Costa

Pagina médica

Breves

Enero 2006 | [l [Mar]




LA UE APROBO
115 BUUL

' '--'f;;fmm:stms comumtanos de Pesca aprobaron el pasado mes de diciembre los
TACs y cuotas de pesca para 2006.El acuerdo se produjo tras dos dias de
negociaciones y la presentacion de varias propuestas por parte de la presidencia sl
del Reino Unido. Como suele ser ya habitual en estas negociaciones, el . -
compromiso. final contiene importantes. diferencias en relacion con las : ;
posiciones iniciales de4a Comision atendiendo las peticiones del sector de la

pesca y en, con!f‘a,ﬁe ’lgs ,ggtudms de: ;'os cientificos.

ey,
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ste afo, los principales puntos para la
polémica se han centrado en la mer-
=== luza, especie importante para los inte-

reses de la flota espanola y donde se
m—— [gClamaban mas cuotas y muy espe-
cialmente en la anchoa en el golfo de Vizcaya.

En el caso de este caladero, frente a las posi--

ciones de los pescadores espaoles de los
puertos del norte interesados que reclamaban
el mantenimiento de la veda, los ministros co-
‘munitarios de pesca decidieron reabrir antes
de tiempo el caladero bajo la presién de los in-
I rﬁ;as franceses, mientras el propio comisario
PescalJoe Borg se lavaba las manos en re-
este compromiso para sefialar que
de una cuestion entre franceses y

BE

A ministra espafiola de Agricultura, Pesca y

* WAlimentagion Elena Espinosa se mostrd satisfe-

Espaiia lqgra globalnfénte

cha tanto del conjunto del acuerdo sobre TACS
y cuotas para este afio, como en el caso con-
creto de la anchoa por la reapertura del calade-
ro que, en su opinién, no va a poner en peligro
el mismo al tratarse solamente de 5.000 tone-
ladas.

La delegacion espafiola estuvo formada por
los responsables de la Administracién central
asi como por un representante de las comuni-
dades Auténomas, en este caso en la figura de
la conselleira gallega de Pesca, Carmen Galle-
go, para quien Espafa habia desarrollado una
buena negociacion.

Como viene sucediendo en las Ultimas cam-
pafias, las negociaciones anuales para estable-
cer el Total Admisible de Capturas (TACs) y
cuotas se volvieron a desarrollar en un clima de
tensiones y enfrentamientos entre tres partes.
Por un lado fos armadores solicitando aumen-

un aumento de las posibilidades
de capturas de casi 2.000 toneladas

| — Enero 2006 | [l [Mar]



Comparacion TAC y cuotas UE

(2005-2006)
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ABADEJO Pollachius pollachius
Vb, VI, XIi, XIV Diferencia

2005 2006 Tm %
Espania 8 6 2 -25,00
Union Europea 563 450 -113 -20,07
TAC 563 450 -113 -20,07
Vi Diferencia

2005 2006 Tm %
Espana 32 29 3 0
Unién Europea 17.000 15.300 -1.700 -10,00
TAC 17.000 15.300 -1.700 -10,00
vill, a), b), d), e) Diferencia

2005 2006 Tm %
Espaiia 286 286 0 0
Unién Europea 1.680 1.680 0 0
TAC 1.680 1.680 0 0
Vil ¢) Diferencia

2005 2006 Tm %
Espana 295 236 -59 -20,00
Unién Europea 328 262 -66 -20,12
TAC 328 262 -66 -20,12
1X, X, COPACE, 34.1.1 Diferencia

2005 2006 Tm %
Espana 278 278 0 0
Unién Europea 288 288 0 0
TAC 288 288 0 0
ATUN BLANCO (Bonito del Norte) Thunnus alalunga
Atlantic ocean, north of latitude 5°N Diferencia

2005 2006 Tm %
Espafia 31.383 24.282 -7.101 -22,63
Unién Europea 50.053,5 40.820 -9.233.5 -18,45
TAC 34.500 34.500 0 0
Atlantic ocean, south of latitude 5°N Diferencia

2005 2006 Tm %
Espana 9437 943,7 0 0
Union Europea 1.914,7 1.914,7 0 0
TAC 30.915 30.915 0 0
ATUN COMUN (Cimarrén) Thunnus thynnus
Atlantic ocean, east of longitude 45° W Diferencia

2005 2006 Tm %
Espana 6.276,7 6.266 -10,7 -0,17
Union Europea 18.331 18.301 -30 -0,16
TAC - 32.000 32.000 0 0
FLETAN NEGRO Reinhardtius hippoglossoides
i, v, VI Diferencia

« 2005 2006 Tm %

Espana 10 8 10 0
Unién Europea 1.042 1.052 807 0
TAC - - - -
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tar o al menos mantener las posibilidades de
pesca en su conjunto. Desde organizaciones
ecologistas reclamando unas mayores restric-
ciones a las posibilidades de pesca en los ca-
laderos deteriorados, coincidiendo con los da-
tos de los cientificos vy, en esta ocasion, con
los pescadores espafioles de los puertos del
norte en relacidn con el caladero de la anchoa.
En medio de ambas posiciones, los responsa-
bles de la Comision bajo la presion de los pai-
ses miembros e cara a lograr las maximas po-
sibilidades de pesca.

Desde la Cooperativa de Armadores del
Puerto de Vigo donde se concentra una parte
muy importante de la flota afectada por los ca-
laderos comunitarios, se planteaba a los res-
ponsables comunitarios la necesidad de adop-
tar unos compromisos que supusieran un equi-
librio entre el interés para asegurar su viabili-
dad en el futuro y no dejar paradas a las flotas
por la adopcién de medidas muy dura sen ma-
teria de acceso a los caladeros. Para los arma-
dores era fundamental que en los acuerdos so-
bre TACs y cuotas no solo se tengan en cuenta
el estado de los recursos, sino también los in-
tereses econémicos que se hallan en juego de-
tras de cada cuota. En esta linea se apoya que
las medidas de recortes cuando un caladero va
mal se apliquen de forma progresiva, pero dis-
cretamente, ya que ello impedird que en un
momento determinado se pueda cerrar el cala-
dero. Desde esas mismas posiciones no se ex-
plica que en un caladero determinado un afio
haya estabilidad o incluso aumento de cuotas
y gue el afio siguiente se decida cerrar el mis-



Los ministros
decidieron abrir el
caladero de la anchoa
en el Golfo de Vizcaya
para un tope de 5.000
toneladas, de las que
4.500 seran para
Espana

mo. Ello pondria en evidencia que algo esta fa-
llando, los datos sobre recursos o los controles
sobre el desarrollo de las capturas.

En las negociaciones para el establecimiento
de los TACs y cuotas para este afio, los princi-
pales puntos de interés asi como para la polé-
mica se concentraban como cada campafia,
en las especies mas sensibles por los proble-
mas detectados en el pasado como la anchoa
en el Golfo de Vizcaya o en las pesquerias de
mayor valor econdmico por el volumen de flota
que se hallan implicadas en las mismas como
la merluza, rape gallo, lenguado, jurel, bacala-
dilla o cigala.

Segun los datos manejados oficialmente, el
nuevo acuerdo supone globalmente un aumen-
to de las posibilidades de pesca en 1.878 tone-
ladas. El dato importante para el Ministerio de
Agricultura es que esos aumentos se han lo-

Comparacién TAC y cuotas UE (2005-2006)

BACALADILLA Micromesistius poutasous
I, 11, 1, 1V, V, VI, VI VilEa b d e, XII XIV Diferencia

2005 2006 Tm %
Espana 87.648 44.533 -43.115 -49,19
Unién Europea 539.006 344.063 -194.943 -36,17
TAC - 2.000.000 - =
Vill ¢, IX, X, COPACE 34.1.1 Diferencia

2005 2006 Tm %
Espana 107.382 46.795 -60.587 -56,42
Unién Europea 134.227 58.494 -75.733 -56,42
TAC - 2,000.000 - =
BOQUERON Engraulis encrasicolus
vill Diferencia

2005 2006 Tm %
Espaiia 27.000 4.500 -22.500 -83.33
Unién Europea 30.000 5,000 -25.000 -83,33
TAC 30.000 5.000 -25.000 -83.33
IX, X; COPACE 34.1.1 Diferencia

2005 2006 m %
Espafia 3.826 3.826 0 0
Unién Europea 8.000 8.000 0 0
TAC 8.000 8.000 0 0
CABALLA DEL ATLANTICO Scomber scombrus
Vilic, IX, X; COPACE 34.1.1 Diferencia

2005 2006 Tm %
Espana 20.500 21.574 1.074 5,24
Union Europea 24.873 26.176 1,303 5,24
TAC 24.873 26.176 1.303 5,24
I, Vb, VI, Vi, Vllia, b, d, e, Xil, XIV Diferencia

2005 2006 Tm %
Espana 20 20 0 0
Unién Europea 217.477 225.837 8.360 3.84
TAC 420.000 415,824 -4.176 -0,99
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Comparacién TAC y cuotas UE (2005-2006)
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CIGALA Nephrops norvegicus
Vb, Vi Diferencia
2005 2006 Tm %
Espana b 10 3846
UnionEuropea  12.700 _ 17675 4975 3817
TAC 12.700 _17.675 4.975 3917
Vil Diferencia
2005 2008 Tm %
Espana 1] 173 S 1.290 117 997
Unién Europea 19.544 21.498 1.954 10,00
TAC 19.544 21.498 1.954 10,00
Villa, b, d, e Diferencia
- 2005 2006  Tm %
Esparia 186 242 56 30,11
Union Europea 3.100 4.030 3 930 30,00
TAC 3.100 4.030 930 30,00
Vilic Diferencia
2005 i 2006  Tm %
Esparia 156 140 -16 -10,26
Union Europea 162 146 -16 -9.88 |
TAC 162 146 -16 -9.88 |
IX, X, COPACE, 34.1.1 Diferencia |
2005 2006 Tm % |
Espana 135 122 -13 963 |
Unién Europea 540 486 -54 -10 |
TAC Al s 540 486 -54 -10 |
GALLINETA DEL ATLANTICO Sebastes spp
v, XIl, XIvV Diferencia |
2005 2006 Tm %
Espafa 1,227 1.014 -213 -17,36
Unién Europea 15.513 9.463 -6.050 -39,00
TAC - 62.416 - 0
GALLOS Lepidorhobuss spp
Vb, VI, XII, Xiv Diferencia
2005 2006 Tm % |
Espaiia 327 327 SO A
Unién Europea 2.880 2.880 0 0
TAC 2.880 2.880 0 0
Vil Diferencia
2005 2006 Tm %
Esparia N 5490 =289 -500
Uni6n Europea 19.263 18.300 -963 -5,00
TAC ~ 19.263 18,300 - =963 500
Villa, b, d, e Diferencia
2005 2006 Tm %
Espaiia 1.238 a0 62 -501
Unién Europea 2.237 2.125 -112 -5,01
TAC 2.237 2125 -112 =501
Vilic, IX, X; COPACE 34.1.1 Diferencia
2005 2006 Tm %
Espafia 1.233 _ i -62 -5,08
Uni6n Europea 1.336 1.269 -67 5,01
TAC 1.336 1.269 -67 -5,01

Las Cofradias del norte
critican la decision
porque estiman que
ello puede agravar aun
mas la situacion del
caladero y achacan el
acuerdo a las
presiones francesas

grado muy especialmente en especies de un
gran interés comercial por el valor de las cap-
turas.

En esa linea, desde fa Administracién se
destaca el incremento de las posibilidades de
pesca de la merluza en aguas occidentales,
Escocia, Irlanda, Gran Sol y en el Golfo de Viz-
caya del 3% mientras en las aguas nacionales
ese incremento es del 12%. Estas decisiones
han sido recibidas obviamente con una gran
satisfaccion en el sector por lo que supone de
mayores posibilidades de pesca. Pero, en algu-
nos medios del propio sector y en observado-
res ajenos no deja de causar una cierta sorpre-
sa que se puedan elevar las posibilidades de
pesca para la merluza en aguas nacionales ese
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12%, mientras hay en marcha un plan de recu-
peracion de la especie por la existencia de difi-
cultades en el caladero. Oficialmente se justifi-
ca esa decision, por estimar que los planes de
recuperacion se estan desarrollando de una
forma muy favorable, lo que permite elevar es-
te gjercicio el nivel de las capturas.

Para el jurel se mantiene la cuota de 55.000
toneladas en aguas de la peninsula ibérica,
frente a unas propuestas iniciales para rebajar
la misma un 15%.

En el caso del gallo la reduccion sera del
5%, mientras el recorte previsto por la Comi-
sion era del 15%.

Para la cigala se logro un incremento del
TAC del 10% frente a la propuesta inicial para
rebajar el mismo el 10,7%., En el Golfo de Viz-
caya, se fija un TAC de 3.875 toneladas lo que
supone un incremento del 25% frente al 13%
ofertado por la Comision.

En el caso del rape en aguas al norte se fijo
para toda la UE un TAC de 26.456 toneladas,
con un aumento del 7% sobre el afio anterior,
mientras en aguas ibéricas las posibilidades de
capturas bajan un 5% frente al 15% que plan-
teaba Bruselas.

Donde se produce una fuerte caida de las
posibilidades de pesca es en la bacaladilla al
reducirse las mismas un 53%, lo que para Es-
pafia supone reducir sus capturas en unas
104.000 toneladas.

Comparacion TAC y cuotas UE (2005-2006)

JURELES Trachurus spp.
| Vb, VI, VI, Villa, b, d, e, XII, XIV Diferencia
(| SO o ~ 2005 2006 Tm -

Espana 13195 13.396 201 1,52
Union Europea 133223 135257 2.034 _ 1,68
TAC ~137.000 ~137.000 0 0
Ve, IX Diferencia
oL B TAe 2005 2006 Tm %
Espaia 29587 29.587 0 0
Union Europea ~ 55.000 55.000 0 0 |
TAC 55000 55.000 0 0
CEPACE 34.1 bajo soberania/jurisdiccion (Canarias) Diferencia
e 1 e Sl 2005 2006 Tm %
Espafia 1600 1.280 0 0
Unién Europea | 1,600 1,280 0 0
JAc 1600 1.280 0 0
LENGUADO Solea vulgaris
Villa, b Diferencia

2005 2006 Tm %
Espana g 9 0 0
Union Europea 41440 4.060 -80 -1,93
TAC e W 4,140 4,060 -80 1,93
Vlilc, d, e, IX, X, COPACE 34.1.1 Diferencia
_ 2005 2006 Tm %
Espana 458 458 0 0 |
Unién Europea 1216 1.216 - 0|
TAC 1.216 1.216 0 0
MARUCA Molva molva
VI, VIL VI 1X, X, XH, XIV Diferencia

2005 2006 Tm %
Espana 4,124 4,124 0 0
Union Europea 14.966 14.966 0 0
TAC - E -
MERLAN Merlangius merlangius
vill Diferencia
) = -l 2005 2006 Tm %
Espana T 1440 1.440 0 0
Unién Europea 3.600 3.600 0 0
TAC 3.600 3.600 0 0
PEZ ESPADA Xiphias gladius
Oceano Atlantico, al norte de 5°N Diferencia

2005 2006 m %
Esparia 6.541,5 5.565 -976,5 -1493
Uni6n Europea 7.700,4 6.760,5 -939.9 =12,21'1 |
TAC 14.000 ~14.000 0 0
Oceano Atlantico, al sur de 5°N Diferencia

2005 2006 . Tm %
Espana 6.595,6 54228  -1.1728 -17,78 |
Unién Europea 6.966,7 ~ 5.780 -1.186,7 -17,03
TAC 15.956 16.055 99 0,62

,.I
| B
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Explotacion del Mar, CEIM, y lo que planteaban
igualmente los pescadores espafioles de los
puertos del norte. Sin embargo, a medida que
se fueron desarrollando fas negociaciones, ba-
jo la presién de la Administracién francesa, se
fue abriendo la posibilidad de adelantar la
apertura de dicha pesqueria. El acuerdo final
supone abrir el caladero de la anchoa desde el
préximo uno de marzo con una cuota total de
solo 5.000 toneladas, de las que el 90% co-
rresponderdn a los pescadores espafioles y la
parte restante a los franceses.

Los pescadores galos desarrollaran su activi-
dad el mes de marzo y los bugues espafioles
comenzaran a faenar en esas aguas desde el
uno de abril.

La Administracién espafiola contemplaba
desde un primer momento mantener la veda
actual hasta el mes de junio, tal como figuraba
en el compromiso anterior. El cambio de posi-
cién de las autoridades espafioles obedece a
las peticiones en esa direccion de la Adminis-
tracion francesa que ofrecio como contraparti-
da la posibilidad de que los barcos espafioles
puedan pescar cebo vivo en al zona de las seis
millas de las costas galas, algo que suponia
una histérica reivindicacion de la flota espafio-
la. Para la ministra Elena E$pinosa, el estable-
cimiento de esa baja cota no pondra el peligro
el proceso de recuperacion de ese caladero.
En todo caso, se ha dejado claro que se abre

Comparacion TAC y cuotas UE (2005-2006)

FLETAN NEGRO Pleuronectes platessa
NAFO area 3SLMNO Diferencia

2005 2006 Tm %
Espana 5.208 5.072 -136 -2,61
Union Europea 8.254 8.038 -216 -2,62
TAC 14.079 13.079 -1.000. -7,10
GALLINETAS DEL ATLANTICO Sebastes spp.
NAFO area 3M Diferencia

2005 2006 m %
Esparia 233 233 0 0
Uni6n Europea 7.813 7.813 0 0
TAC 5.000 5.000 0 0
NAFO 4rea 30 Diferencia

2005 2006 Tm %
Espana 1.771 1.771 1.589 0
Unién Europea 7.000 7.000 7.000 0
TAC 20.000 20.000 20.000 0
CAMARON NORDICO Pandalus borealis
NAFO drea M Diferencia

2005 2006 Tm %
Espaia 257 dias 257 dias - -
Union Europea 3.293 dias 3.293 dias -
TAC - E -
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de ese recurso. Para los representantes de las
Cofradias en esa zona, se trata de una accion
irresponsable de la Administracion espafiola, a
la vez que sefialan sentirse engafiados por una
apertura del caladero que en todo momento
habia rechazado el sector. En la misma linea de
las Cofradias de los puertos del norte se hallan
diferentes organizaciones ecologista como
Océana para quien los ministros comunitarios
de pesca han dado un ejemplo de hasta dénde
puede llegar su irresponsabilidad y su incapa-
cidad para sacar las lecciones que ensefian
afio tras afio los diferentes caladeros. Frente a
estas posiciones criticas, los pescadores vasco
franceses se felicitan de la reapertura del cala-
dero porque ello va a suponer la actividad de
unos barcos para la captura de 500 toneladas,
que de otra manera debian haber quedado
amarrados en los puertos.

En relacién con el conjunto del acuerdo so-
bre TACs y cuotas, frente al optimismo oficial,
desde Océana se acusa de irresponsabilidad a
los politicos que se felicitan de unos acuerdos
que suponen aumentar las posibilidades de
pesca para especies y caladeros que se hallan
al borde del colapso. Desde la Cooperativa de
Armadores del Puerto de Vigo se califica el
acuerdo como satisfactorio y se felicitan de
que se haya impuesto por una vez la regla eco-
noémica por la que no se hayan aplicado con
caracter general recortes por encima del 15%
por el peligro que ello supondria para mantener
la actividad de las flotas. Desde el PP se califi-
ca el acuerdo como un fracaso y los naciona-
listas del Bloque Gallego lo, valoran como una
traicion a los intereses de la pesca en al comu-
nidad auténoma. M

VipaL MaTg

COmparaclon TAC y cuotas UE (2005-2006)

\ w.uuzﬂ nn. m.bmoo Sebastes spp.
' Zona de Noruega (al norte del 62° N) |, Il, a, b Diferencia !
-t __'__ 2005 . 2006 . Tm % ’
Espata 5 95 95 0 0
Union Europea _ 1500 1.500 —EC T
TAC - - - -

SVALBARD

ucmo DEL Amloo Gadus morhua
I, 1lb Diferencia
205 2006 00 Tm % |
| Espana — sss . 784 e 30|
Unién Europea 17757 17229  5pg 297 |
| TAG 471.000 457.000 -14.000 2,97 |
' |
; ARENQUE Clupea harengus |
|
| Lilb Diferencia |
s e o o5 0 D 200600 = ST % |
Espana = == BRI 70 89 _0r
UnionEuropea 78,541 _ 62.000 78.5418 = s 0
| TAC 890.000 - - -
|
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Un ano mas todos los jubilados, ocho
millones y medio de personas, percibieron
en el mes de enero una paga Unica para
compensar el desvio de la inflacion prevista
para el afio 2005 y, de esta manera, no
perder poder adquisitivo en la cesta de la
compra. El importe medio de esta paga para
la pension media de jubilacion es de 132
euros. Concretamente, ademas del
incremento del 2% reflejado en los
Presupuestos de la Seguridad Social para
este arfio, todos los pensionistas recibiran un
aumento del 1,4 por ciento, por lo que de
manera generalizada las pensiones
contemplan un aumento del 3,4%.

[Mar| [ | Erero 2006 ==

ero no todas las pensiones van a su-

' bir lo mismo. EI Gobierno propuso, y

las Cortes lo aprobaron, que las

“pensiones mas bajas tengan una su-

bida mayor”, tal y como destaca el

ministro de Trabajo y Asuntos Sociales, Jesus

Caldera, en la carta que ha enviado a los ocho

millones y medio de jubilados para comunicar-

les individualmente la actualizacion econdmica
de su pension.

De esta forma los jubilados que perciben una
pension minima y tengan el cényuge a su car-
go, veran incrementada su pension este afio en
un 7,9%, y para los que no tengan conyuge a




su cargo, la subida es del 6,4%. Las no contri-
butivas y las pensiones del SOVI {(Seguro Obli-
gatorio de Vejez e Invalidez, a extinguir) subiran
un 4,4%.

También hay que destacar que en el marco
de las actuaciones para incrementar las ayudas
a las personas discapacitadas, el afio pasado
se cred una pensién minima para mayores de
60 a 64 afios con incapacidad total cualificada
y, en 2006 se incrementan un 5,57% las pres-
taciones familiares para hijos con minusvalia
mayores de 18 afios, respecto al importe del
afio pasado.

El 1,4% de subida adicional para recuperar

PENSIONES CONTRIBUTIVAS

N° de Pensién Importe Pensioén

CLASE pensiones media paga media

DE Noviembre Unica Enero

PENSION 2005 (Tienen dorscho a 2006

3 perelbir exts paga las -
penstones en alta en
diclembre 2004)

INCAPACIDAD 842.594 701,73 € 134,84 € 725,59 €
JUBILACION 4.757.046 687,49 € 132,11 € 710,86 €
VIUDEDAD 2.177.867 454,62 € 87,36 € 470,08 €
ORFANDAD 261.205 270,84 € 52,04 € 280,05 €
F. FAMILIAR 39.711 353,43 € 67,91 € 365,45 €
TOTAL 8.078.423 611,09 € 117,42 € 631,87 €

el mayor incremento de los precios en el afio
2005 respecto de las previsiones, y garantizar
de esta forma el poder adquisitivo de las pen-
siones, supone a la Seguridad Social un des-
embolso de 1.792 millones de pesetas que, se-
gun JesUs Caldera, procederan del superavit
registrado el afio pasado. “El excedente de la
Seguridad Social superara el 1% del Producto
Interior Bruto (PIB), segin las Ultimas previsio-
nes del Gobierno”. También resalté que “la su-
bida de las pensiones minimas en los dos ulti-
mos afios es la més elevada en toda la demo-
cracia”.

BUENA SALUD

El fuerte incremento de las pensiones mas
bajas, aquellas que perciben las familias con
menos ingresos, se puede afrontar sin temor a
desequilibrios financieros del sistema. Concre-
tamente mas de tres millones de personas per-
ciben una pensién minima. Pero la Seguridad
Social goza de buena salud, lo que permite, en
primer lugar, afianzar el sistema publico de pro-
teccion, y ahorrar y meter en la “hucha” (Fondo
de Reserva) mas de 6.000 millones de euros,
con lo que alcanzard los 35.000 millones de
euros.

Por otra parte, segln las previsiones del Go-
bierno, el ejercicio 2005 se cerrard con un su-
perdvit equivalente al 1% del Producto Interior
Bruto (PIB), con lo que el abono del desvio de
la inflacidn puede ser abordado sin desequili-
brar el sistema.

La Ley General de la Seguridad Social ga-
rantiza el mantenimiento del poder adquisitivo
de todas las pensiones de acuerdo con la evo-
lucidn de los precios, tomando como referencia

Casi dos mil
millones de
euros para
compensar el
desvio de la
inflacion y, de
esta manera,
garantizar el

poder

adquisitivo

Los

pensionistas
tendran una

subida de entre
el 3,4%

yel7,9%
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el IPC interanual noviembre/noviembre. Segun
esta norma, las pensiones de la Seguridad So-
cial se revalorizaran a comienzo de cada afio
en funcidn del IPC previsto y si el final fuese
superior, se procede a su actualizacion,

También cabe subrayar que el presupuesto
de la Seguridad Social para el presente afio
atiende el gasto que supone la compatibilidad
de las pensiones del anterior régimen del Se-
guro Obligatorio de Vejez e Invalidez (SOVI)
con las de viudedad del sistema, segdn una ley
aprobada en junio de 2005.

Pero el mayor esfuerzo presupuestario se ha
centrado en las pensiones minimas que, segun
el ministro de trabajo y Asuntos Sociales, con-
templaran un incremento del 26% al final de la
legislatura. En los dos Ultimos afios ya se han

CUANTIAS MINIMAS DE LAS PENSIONES PARA EL ANO 2006

Con cényuge a Sin cényuge a Con cényuge a Sin cényuge a
cargo cargo cargo cargo
euros/mes euros/mes euros/aio euros/afio

JUBILACION
Titular con 65 aiios 565,74 466,98 7.920,36 6.537,72
Titular menor de 65 afios 528,72 435,12 7.402,08 6.091,68 |
INCAPACIDAD PERMANENTE |
Gran invalidez con increm. del 50% 848,61 700,47 11.880,54 9.806,58 '
Absoluta 565,74 466,98 7.920,36 6.537,72 |
Total: Titular con 65 afios 565,74 466,98 7.920,36 6.537,72
Total: “Cualificada” con edad entre 60 y 64 afios 528,72 435,12 7.402,08 6.091,68
Parcial del régimen de Accidente de
Trabajo: Titular con 65 afios 565,74 466,98 7.920,36 6.537,72 |
VIUDEDAD
Titular con 65 afios 466,98 6.537,72
Titular menor de 65 afios:

- De 60 a 64 afios 435,12 6.091,68

- < de 60 aiios 347,22 4.861,08

- < de 60 afios y con cargas familiares 435,12 6.091,68
ORFANDAD
Por beneficiario 141,18 1.976,52
En la Orfandad absoluta, el minimo se incrementara en 4.861,08
euros/ano distribuidas en su caso, entre los beneficiarios
Por beneficiario minusvalido <18 con minusvalia >=65% 200,00 2.800,00
EN FAVOR FAMILIARES
Por beneficiario 141,18 1.976,52
Si no existe viudo ni huerfano pensionista:
- Un solo beneficiario con 65 afios 363,42 5.087,88
- Un solo beneficiario menor 65 afios 342,18 4.790,52
- Varlos beneficiarios: El minimo asignado a cada uno se
incrementara en el importe que resulte de prorratear 2.884,56
euros/aiio entre el nimero de beneficiarios
PENSION S.0.V.l.
Vejez , invalidez y Viudedad 327,04 4,578,56
PENSION NO CONTRIBUTIVA
Jubilacién e Invalidez, un beneficiario 301,55 4.221,70
ASIGNACIONES HIJO A CARGO
Hijo >18 minusvalia >65% , 301,55 3.618,60
Hijo >18 minusvalia >75% 452,33 5.427,96
TOPE MAXIMO DE PENSION
Todas las pensiones 2.232,54 31.255,56
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incrementado entre un 13,4% y un 16,6%. Por
otra parte JesUs Caldera, en la presentacion
del Presupuesto de su departamento destacd
que “por segundo afio consecutivo el gasto so-
cial supera la mitad de todos los recursos del
Estado, es decir, de cada euro que el Estado
gaste en este ejercicio, mas del cincuenta por
ciento se destina a gasto social, un 8% mas
que en el afio 2004”.

CASI EL 90% DE LAS PRESTACIONES SE
DESTINA A PENSIONES

El 87,4 por ciento de las prestaciones eco-
némicas de la Seguridad Social, se destina a
pensiones, de las que el 85,2% son de tipo
contributivo v, el 2,2% no contributivas.

Por orden de importancia, el 7,7% de las
prestaciones se destina a atender la incapaci-
dad temporal; el 3,4% para maternidad y pres-
taciones familiares; el 0,8% para la gestion de
las prestaciones y, el 0,7% restante para otros
gastos. En este sentido Espafia en el pais de la
Unién Europea que cuenta con menores costes
de gestion, lo que deja patente la eficacia y
contencién del gasto en este capitulo.

LAS PENSIONES DEL MAR

El ndmero de pensiones, a diciembre de
2005, del Régimen Especial del Mar, se eleva-
ba a 131.753, de las que 70.684 eran de jubila-
cién, 51.418 de muerte y supervivencia v, las
restantes 9.651 de incapacidad permanente.

En el afio 2005 el nimero de pensiones se
incrementd un 0,26% respecto al afio anterior,
y un 4,53% respecto a 1996.

Ef Unico afo que refleja un descenso del ni-
mero de pensiones respecto al ejercicio ante-
rior fue el 2004 en que el nimero descendid
en un 0,05%. Y la mayor variacién anual se re-
gistré en 1996 con un 2,36% mas que en
1995.

RELACION AFILIADOS/PENSIONISTAS
DESDE 1996
il g "I I .

1996 0,76
1997 0,76
1998 0,748
1999 0,725
2000 0,704
2001 0,704
2002 0,699
2003 0,664
2004 0,656
2005 0,639

1996 126.040 2,36

1997 127.058 0,81

1998 128.229 0,92

1999 129.308 0,84

2000 130.277 0,75

2001 130.746 0,36

2002 131.392 0,49

2003 131491 0,07

2004 131.410 -0,05

2005 131,753 0,26 4,53

_ - _T‘—‘T- u"l"‘:_l—,. ‘-II e P
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Incapacidad permanente 9.651

Jubilacién 70.684

Muerte y Supervivencia 51.418

Total general 131.753
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INCREMENTO DE LAS PENSIONES MINIMAS 2004-2006 (%)

Pensio Nes

2005

16,67 %

16,67 %

1341% 1341% 1341 % 1341 %

12,48 %

9,14 %

9,13 %

e

I -
En el Reg’men con sin con sin Viudedad Orfandad F familiar P.F.con P.No sovi
coényugea cényug 6nyugea cényug Minusvalla Contributiva
cargo a cargo cargo a cargo >65%

Especial del 4 " e
Mar, el nimero
de pensiones
supera las
130.000

Incapacidad

La relacion entre afiliados y pensionistas del
Régimen Especial del Mar (REM) ha ido dismi-
nuyendo afio a afio. En 2005 Ia relacion era del
0,639%, frente al 0,76% registrado en 1996. Es
decir cada vez menos trabajadores en activo
tienen que financiar a los ya jubilados, produc-

PENSIONES MINIMAS 2006. TOTAL NACIONAL

to del envejecimiento de la poblacion y de la
baja tasa de natalidad registrada en Espafia en
éstos Ultimos afios.

El importe medio de las pensiones del REM
es de 679,71 euros. Las de jubilacion son mas
altas y alcanzan una media de 862,35 euros;

o
N° Pensionistas a | IMPORTE  enero | IMPORTE enero | IMPORTE  enero sii'g:;?:;gf’ IMPORTE PAGA | Reval. 200412008 | ::;’:I'l};")“'ig‘:gs
diciembre de 2005 | 2004 euros mes | 2005 euros mes | 2006 euros mes INFLACION UNICA euros (%) s
JUBILACION
Tltular con 65 o més afios
Con conyuge a cargo 289.209 484,89 € 524.01 € 565,74 € 7.96 100,80 € 16,67 € 80.85 €
Sin conyuge a cargo 910.573 411,76 € 438.71€ 466,98 € 6.44 84.42€ 1341€ 5522 €
Tltular menor de 65
Con cényuge a cargo 14.468 489,72 € 528.72 € 7.96 94,22 € 16,67 € 75,56 €
Sin cényuge a cargo 41.643 383,66 € 408.78 € 43512 € 6.44 78,68 € 13.41 € 51,46 €
INCAPACIDAD PERMANENTE Y
JUBILACION PROCEDENTE DE
INCAPACIDAD
Gran invalidez
Con cényuge a cargo 1.844 727,34 € 786,02 € 848.61€ 7.96 151,20 € 16,67.€ 12127 €
Sin cényuge a cargo 3917 617.64 € 658,07 € 70047 € 6,44 126.56 € 1341 € 82,83 €
Absoluta, Total y Parclal de AT
Con cényuge a cargo 11.141 484.89 € 524,01 € 565.74 € 7,98 100,80 € 16,67 € 80,85 €
Sin cényuge a cargo 28.853 411,76 € 438.71€ 466,98 € 6,44 84.42€ 1341 € 5522 €
VIUDEDAD
Litular/con 650 més arios 614.553 411.76 € 43871€ 466,98 € 6.44 84.42€ 1341€ 5522 €
Titular antro 60 y 64 afos 41,428 383,66 € 408,78 € 435,12 € 6.44 78,68 € 1341 € 5146 €
Titular menor de 60
Sin cargas famillares 29.415 306,15 € 326,20 € 47.22€ 6.44 62,72 € 1341 € 41,07 €
Con cargas famlllares 9.987 383,66 € 408,78 € 43512 € 6,44 78,68 € 1341 € 51,46 €
OREAIOND 110.423 124,46 € 132,62 € 141.18 € 6.45 25,62 € 1343 € 16.72 €
EAVORIEAVIBAR 17.056, 124,46 € 132,62 € 141,18 € 6,45 25,62 € 1343 € 16.72€
P.F. CON MINUSVALIA
Minusvalia 65% 90.542 268,09 € 285,64 € 301.55€ 5,57 47.16 € 12,48 € 3346 €
Minusvalla 75% 54.978 402.14 € 428,46 € 452,33 € 5.57. 70,80 € 12,48 € 50,19 €
P.NO CONTRIBUTIVA 469.627 276,30 € 288,79 € 301,55 € 4,42 55,58 € 9.14€ 25,25 €
sovi 377.721 299.67 € 313.21€ 327,04 € 442 60.20 € 9.13€ 27,37 €
Mar| X0 | £nero 2008 o |







Apoyo a los parados ijui: 5
COnvierian en autbnomos

Incentivar el paso de
desempleado a
trabajador auténomo.
Ese en el principal
objetivo de una norma
aprobada por el
Consejo de Ministros.
Se trata de incentivar el
autoempleo de los
beneficiarios que
utilizan el importe de su
prestacion por
desempleo para
constituirse como
trabajador auténomo o
bien socios
trabajadores de
sociedades laborales o
cooperativas.

| Enero 2006

asta la aprobacion de este Real De-

creto los desempleados que desea-

ban convertirse en auténomos o bien

socios de cooperativas o sociedades

laborales tenian la oportunidad de
capitalizar el 20% de la prestacién contributiva
que les correspondia, lo que suponia una me-
dia de 2.120 euros. Ahora se duplica el porcen-
taje y el desempleado puede cobrar de una so-
la vez el 40% de su prestacion contributiva, lo
que le supondra una media de 4.240 euros pa-
ra iniclar su actividad como auténomo y, de es-
ta manera, financiar los
gastos de inversién del
inicio de su nueva activi-
dad. El resto de la presta-
cién por desempleo, unos
6.400 euros de promedio,
podra destinarlo a cubrir
los gastos de las cotiza-
ciones sociales que le co-
rrespondan.

Ya pueden contar
con el 40% de su
prestacion para
destinarla a
inversion

FOMENTO DE POLITICAS ACTIVAS

Entregar la cafia para pescar en lugar de
ofrecer el pez. Esa es la politica activa para fo-
mentar el empleo que ha dado unos resultados
espectaculares desde el afio 2002, fecha en la
que entrd en vigor este sistema de capitaliza-
cién de las prestaciones por desempleo.

La transformacién de politicas pasivas de
proteccion por desempleo en activas, como lo
es la capitalizacién de las prestaciones, han
ofrecido unos resultados altamente positivos.
Desde la fecha mencionada el 90% de los be-
neficiarios que han hecho uso de esta medida,
contintia con su actividad y, el 10% restante la
mantuvo, al menos, durante un afio.

Con esta nueva norma se da respuesta a las
demandas solicitadas por las organizaciones
que representan al sector de la economia so-
cial y del trabajo auténomo, acordadas en la
Mesa de Dialogo Social sobre Mercado de Tra-
bajo. Con su aplicacion, se pretende aumentar
el nimero de parados que utilizan la prestacion
por desempleo para conseguir su propia ocu-
pacion, hasta alcanzar los 50.000 nuevos auto-
empleos anuales, incluyendo auténomos y so-
cios trabajadores de cooperativas y socieda-
des laborales.

INVIERTIR EN FUTURO

“Mas cotizas, mejores prestaciones obtienes
en la jubilacién”. Este mensaje, dirigido a los
trabajadores auténomos, fue lanzado por la
Tesoreria General de la Seguridad Social, me-
diante una campafia de divulgacion que se lle-
v6 a cabo en los meses de septiembre y octu-
bre del afio pasado. El balance de esta cam-
pana ha sido muy satisfactorio, como lo prue-
ba que 103.115 trabajadores auténomos han
aumentado de manera voluntaria su cotizacion
a la Seguridad Social y, 64.850 optaron por
cotizar para optar a la cobertura del accidente
de trabajo y enfermedad pro-
fesional.

En la campafia ha quedado
patente que muchos trabaja-
dores auténomos desconocian
que aumentando voluntaria-
mente su base de cotizacion
incrementaban las prestacio-
nes que se reciben del sistema
de Seguridad Social. M







La pesca ilegal mueve mil millones de euros al ano

El 15% s e s

de fa flota g
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Las medidas adoptadas contra
los abanderamientos de
conveniencia, impulsados desde
la FAO o la Unién Europea, no
han conseguido incidir de forma
eficaz en la existencia de estos
pabellones. Y es que aunque se
pongan en marcha actuaciones
para perseguir la pesca ilegal
que se lleva a cabo bajo la
proteccion de estos pabellones,
también se buscan las vueltas
para saltarse esas medidas. La
propia UE es un buen ejemplo:
Se han elaborado Planes de
Accion en 2002 para frenar esta
pesqueria ilegal pero, a dia de
hoy, la potencia con mds barcos
de pabellon de conveniencia no
es otra que la propia Unién
Europea.

_‘ 5

En la imagen, el Anuva, barco de
capital espafiol y bandera fituana en la
actualidad, ya que también estuvo
navegando sucesivamente bajo los
pabellones de Belice, Panama y Sierra
Leona. Noruega lo ha sancionado en
dos ocasiones por estar involucrado
en pesca no regulada y no declarada
en aguas internacionales. Doce
miembros de Greenpeace subieron al
barco con pancartas reclamando
“Detener el saqueo de los fondos
marinos”,
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por WWF/Adena, no parece que se hayan lo-
grado los objetivos propuestos.

A partir de los datos refrendados por la
Lloyd’s Register, la Unién Europea es la poten-
cia con mas barcos de pabellén de convenien-
cia, y mas de la mitad de esos barcos pertene-
cen a armadores espafioles. Y Espafia —como,
evidentemente, la UE—, suscribio el Plan de
Accion de la FAO.

Juan Carlos Olmo, secretario general de
WWF/Adena, destaca que a pesar de los avan-
ces que ha dado Espafia para restringir la pes-
ca ilegal, el presente informe muestra que
nuestra responsabilidad es atn muy alta. Por
ejemplo, el Puerto de la Luz en Las Palmas de
Gran Canaria mueve unas 400.000 toneladas
de pescado al afio. En €l estén registradas nu-
merosas compaiiias que usan banderas de
conveniencia o estan implicadas en précticas
ilegales; pero el equipo de inspectores estd
compuesto por apenas fres personas... La Ad-
ministracion tiene, entre otras, la responsabili-
dad de cerrar esta puerta a la pesca ilegal. Y
con la ley en la mano, lo puede hacer.

Similar denuncia hace la organizacion ecolo-
gista Greenpeace, en la que también destaca
el contraste entre la importancia del movimien-
to pesquero en este puerto y la escasez de ins-
pectores. Esta organizacién echa mano para
sus denuncias del informe presentado en Bru-
selas por la Fundacién para la Justicia Me-

Activistas de Greenpeace junto al
buque con bandera de Panamd
“Toyou" mientras trasvasaba atun rojo
en alta mar al barco con bandera de
Belice “Hau Shen 202",

dioambiental (FJM), radicada en el Reino Uni-
do. Los datos recabados por ambas organiza-
ciones y, por lo tanto, sus conclusiones, coinci-
den plenamente.

Greenpeace sefiala como barcos con un his-
torial de pesca ilegal sobradamente conocido
como el Ocean 7, Ocean 5, Chaico 2, Chaico 7
o el Osito 89 (ha sido localizado hasta en tres
ocasiones por vuelos de vigilancia pescando
sin licencia en aguas de Guinea), atracan sin
ningun problema en el puerto de Las
Palmas. WWF/Adena documenta w
el atraque de ocho barcos , -\
que estuvieron faenando
ilegalmente en la Pata-
gonia y luego recala-
ron en las islas Ca-
narias.

Estas denuncias
de permisividad
en el puerto de La
Luz que hacen
ambas organiza-
ciones ecologistas
no €s nueva, como
de sobra conocen
los lectores de MAR.
Aqui descargan sus
capturas sin demasiadas
dificultades desde hace
afios. Esto nos llevaria a otra de-
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nuncia, realizada hace tiempo también, por la

Asociacion Europea de Puertos Pesqueros y
Lonjas, en la que cifraban en un 25% la venta
de pescado ilegal en Europa.

Pero el puerto de La Luz no es el Unico.
Otra organizacion ecologista, Oceana,
denuncié recientemente ¢cdmo tres pes-

queros con bandera de conveniencia

(Atlantic 52, Martino y The Fisher), y
denunciados en las listas internacio-
nales por pesca ilegal, encadenaron
varias visitas a Vigo a lo largo de los
ultimos afos. El registro oficial de es-

Pabellon de Conveniencia. Asi se suele
denominar al amparo que otorgan algunos
paises para navegar bajo su bandera a to-
do aquél que lo desee. A cambio del aban-
deramiento en estos “paraisos fiscales” en
version navegacion, los armadores tendran
garantizado que no se les pediran dema-

siados requisitos sobre situacion del barco,
seguridad, etc., y mucho menos sobre el
respeto a las reglas internacionales que ri-
gen la pesca, en este caso.

Son 14 los principales paises que facili-
tan banderas de conveniencia: Belice,
Honduras, Panama y San Vicente y las
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A CONVENIENCIA DEL USUARIO
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Granadinas, encabezan el nimero de
registros de barcos foraneos bajo su pa-
bellén. También hay que incluir en este
grupo a Bolivia, Camboya, Chipre, Guinea
Ecuatorial, Georgia, Islas Marshall, Mauri-
cio, Antillas Holandesas, Sierra Leona y
Vuanuatu (obsérvese que algunos de estos
paises son los que venden su voto a Japon
para las votaciones en la Comisién Balle-
nera Internacional).

Como se indica en el reportaje, y segun
los datos del Registro de bugues de Lloy-
d’s, la Unién Europea es la potencia con
mds barcos con pabellén de Conveniencia.

ANAMA

Es-

tos son

los paises de

la UE con armadores

que utilizan banderas de conveniencia:
Alemania (1), Bélgica (3}, Chipre (18), Di-
namarca (3), Estonia (1), Espana (46)/Islas
Canarias (41), Francia {4), Gibraltar (3),
Grecia (16), Holanda (10}, Irlanda (2), Li-
tuania (5), Maita (2), Portugal (5), Reino
Unido (8), Suecia (2). En estos datos, pro-
porcionados por WWF/Adena, se hace Ia
salvedad de que no estan incluidos los ar-
madores que residen en territorios de ul-

Greenpeace/Jeremy Sutton/Hibbert







de 54.000 toneladas de pescado al
afio, valoradas en unos 110 mi-
llones de ddlares al afio.
Sebastian Losada, de
Greenpeace, sefiala
que la situacién de
Guinea es extrapo-
lable a muchos
otros paises de la
regién que sim-
plemente no dis-
ponen de los
medios para im-
pedir que estas
flotas internacio-
nales pesquen en
sus aguas sin que
alguien haga algo pa-
ra evitar que estos pro-
ductos acaben en los pla-
tos de los consumidores eu-
ropecs.
Otra consecuencia que, a menudo,
lleva aparejada la pesca ilegal es la violacion
de los derechos humanos, como se destaca en
el informe de WWF/Adena, y que también se
ha denunciado en anteriores ocasiones desde
estas mismas paginas: abandono de la tripula-
cién en puertos extranjeros; contratos abusivos
con bajos salarios y un alto nimero de horas
de trabajo al dia y sin vacaciones pagadas; ac-
cidentes sospechosos (como el incendio del
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buque Simiez, en el puerto de Montevideo,
Uruguay, en el que perecieron once marineros
chinos).

El secretario general de ITF, David Cockoft,
denuncia que en estos barcos se producen
claros abusos de los derechos humanos, fa
pesca que se vale de banderas de convenien-
cia no es sélo una amenaza para las pesquetias
y el medio ambiente, sino que también tiene un
coste humano mortal. A menudo, la pesca ile-
gal se vale de tripulaciones desprotegidas que
pueden ser golpeadas, privadas de comida o
que trabajan sin cobrar. Se trata de una de las
industrias mas peligrosas del mundo. A ello ha-

LA EXCEPCION A LA REGLA

El pasado 13 de diciembre, inspectores
de Ia Secretaria General de Pesca Mariti-
ma decomisaban 93 toneladas de rape,
cangrejo y raya del buque “Gran Sol”, con
pabellén de Panam4, retenido por pesca
ilegal en el puerto de Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra). Segiin comunicé posterior-
mente el Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacion, se habia instruido un acta
de infraccién “muy grave” por violacién de
las obligaciones establecidas en virtud del
Tratado Internacional de la Comisién de
Pesquerias del Atldntico Nordeste (NEAF).
Ademads, este barco habia incumplido sus
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bria que afadir las precarias medidas de segu-
ridad que tienen estos barcos.

Australia, que colabora en el informe reali-
zado junto a WWF/Adena e ITF, como se se-
fiald anteriormente, no esta dispuesta a que-
darse de brazos cruzados ante esta situacion.
Por boca de su ministro de Asuntos Exterio-
res, Alexander Downer, anunci¢ que se va a
incrementar la presion diplomatica sobre los
paises cuyos pesqueros faenen de manera
ilegal en aguas antarticas. Este anuncio lo
efectud en la inauguracion de la 24° reunion
anual del organismo para la Conservacién de
los Recursos Vivos Marinos Antarticos

(CCAMLR), al tiempo que solicité la colabora-
cion de la comunidad internacional para pro-
teger de Ja manera mas enérgica posible los
ecosistemas de la Antartida.

La 60° Asamblea General de la ONU también
tuvo presente, entre sus deliberaciones, el pro-
blema de la pesca ilegal y los barcos bajo pa-
bellén de conveniencia. Las recomendaciones
gue se realicen seran consideradas, segun
destaca WWF/Adena, por la Task Force, creada
por la Organizacion para la Cooperacién Eco-
némica y el Desarrollo, que se reunird en Paris
en marzo de 2006.

RAUL GUTIERREZ

obligaciones ante la normativa espafiola
de declarar las capturas correspondien-
tes a otros desembarcos en 2005, y el pa-
trén espaiiol no esia registrado en el Re-
gistro de Titulados espafoles enrolados
en buques de terceros paises.

Este barco que, como se desprende del
acta levantada, es un asiduo a puertos es-
panoles, esta incluido en la lista negra de
bugques de pesca ilegal, no declarada y no
regulada de Ia NEAF.

El director general de Recursos Pes-
queros, Fernando Curcio, anuncié el dia
10 de enero a los armadores del “Gran

Sol” que el barco no podra abandonar el
puerto espafiol hasta que no se abone la
sancién impuesta de 420.000 euros, por
violar las obligaciones establecidas en el
tratado internacional. Este pesquero, de
bandera panameiia, pertenece a la arma-
dora de A Coruia Seagre Vinagre, y la
mercancia que transportaba iba destina-
da a un empresario de 0 Grove.

El afio 2005 terminé con el apresa-
miento de este buque de bandera de con-
veniencia de Panamé pero con armador
espaiiol que utilizaba, como otros muchos
barcos de este tipo -segiin las denuncias

de grupos ecologistas-, puertos espafioles
para descargar sus capturas ilegales. En
esta ocasién, las autoridades espafioles
actuaron con prontitud y firmeza. Espere-
mos que esta excepcién que confirma la
regla deje pronto de ser la excepcibn y se
convierta en la regla. La reiteracién de la
Administracién pesquera espaifiola, con
motivo del caso del “Gran Sol”, de su
compromiso con el estricto cumplimiento
de las medidas de ordenacién estableci-
das por las Organizaciones regionales de
Pesca, hace confiar en ello. 1l R. G.
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El anteproyecto de Ley de Dependencia

Fruto del D1ALOED SOCIL

Negociada, consensuada y acordada con "I didlogo a tres bandas entre el gobier-

empresarios y sindicatos, aprobada por el Consejo no, los empresarios y los sindicatos ha
de Ministros, entregada al Consejo Economico y === desembocado en el primer gran pacto |
Social (CES), presentada al Co_nsejo _Estatal de denominado “Acuerdo sobre la accion [
Personas Mayores, al Consejo Nacional de Ila . protectora de la atencion a las situa- |

Discapacidad y a la Conferencia Sectorial de
Asuntos Sociales (de la que forman parte los
responsables de Asuntos Sociales de todas las

ciones de dependencia”.
Este acuerdo fue suscrito el pasado 21 de

comunidades auténomas). En contadisimas diciembre y rubricado por Céndido Méndez
ocasiones una norma, en este caso con rango de (UGT), José Maria Hidalgo (CC.00.), José Ma-
futura Ley, ha contado con mayor grado de acuerdo ria Cuevas (CEQE), Jesus Barcenas (CEPYME)
y consenso. El Gobierno aposto en firme para sacar y, en representacion del Gobierno, Jesus Cal-
adelante el anteproyecto de Ley de Promocion de la dera, ministro de Trabajo y Asuntos Sociales.
Autonomia Personal y Atencidn a las Personas En catorce folios los firmantes establecieron

Dependientes, y la respuesta de los representantes
de la sociedad espafola también ha sido unanime.

Solo resta el consenso politico que, a buen seguro,
también se conseguira durante su discusion en

las bases para elaborar el anteproyecto de Ley
denominado de “Promocion de la Autonomia
Personal y Atencion a las Personas Dependien-

el Congreso de los Diputados y, posteriormente, tes. Sin duda, ha sido el Ip,rimer gran aguerdo
en el Senado. Después, sdlo resta su publicacién en obtenido en la Mesa de Didlogo Social, impul-
el Boletin Oficial del Estado (BOE). sada por el presidente del Gobierno, José Luis
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La flota que opera en
el caladero del Gran
Sol aboga por seguir
impulsando en estas
aguas una mayor
estabilidad que haga
posible tanto una
mayor rentabilidad
del sector como una
sostenibilidad de los
recursos. De acuerdo
con estos objetivos,
desde la Asociacion
de Armadores de
Buques de Pesca del
Gran Sol (Anasol) se
plantea la
conveniencia de
mantener los
procesos de
acumulacion de
derechos de pesca
que permitan una
mayor estabilidad de
la flota y realizar la
gestion de cuotas a
través de las
asociaciones. A
medio plazo se
proponen medidas de
gestion como la
salvaguardia de las
actuales medidas
técnicas, el
mantenimiento de la
parada temporal de
un mes por afo y un
ajuste de la
capacidad actual de
la flota a través de
paralizaciones
definitivas en el
entorno del 8% en los
proximos tres anos.

mas CTi
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La flota del Gran Sol quiere
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as propuestas planteadas por el sector

espafiol que opera en esas aguas par-

ten de los problemas de recursos exis-

tentes en este caladero donde desta-

can los planes para la recuperacién de

los stocks de merluza. De acuerdo con esta si-

tuacién se han elaborado propuestas tanto para

la gestion de los derechos de pesca como para
la gestion del esfuerzo pesquero y de la flota,

En lo que afecta a la gestién de los derechos

de pesca, Anasol propone en primer lugar la

consolidacion de los derechos de pesca en la

flota a través de nuevos ajustes en la capacidad

de la misma. La organizacion propugna una po-
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litica de intercambios de cuotas con otros Esta-
dos miembros para complementar las necesida-
des de la flota de Gran Sol, sobre todo en aque-
llas especies en las que Espafia no dispone de
cuotas directas o bien, cuando se trata de de-
terminados recursos que sean de especial inte-
rés para esa flota. De acuerdo con esos objeti-
vos se aboga por que se establezcan las bases
de una politica estable y gil que haga posible
intercambios de forma anual y periddica. Lo
mas deseable para la flota seria la posibilidad de
gue esos acuerdos fueran plurianuales y dura-
deros, lo que supondria considerar los mismos
€Omo una especie de minicuotas.







A DISPOSIGION DE10S I

Las variables referidas a las personas en la muestra se toman de cinco
bases de datos permanentes de que dispone la Seguridad Social:

Prestaciones
!gouuiones)

Personas
fisicas

Bases de
cotizacién

Cuentas de
cotizacién

wl
xTRANJERc* 5,37%

'-.,_Mu.'. H

Analizar 510 millones de relaciones laborales,

8,7 millones de cuentas de cotizacion y

96 millones de registros de pensionistas,
permitirén a los investigadores contar con la
Muestra Continua de Vidas Laborales anénimas,
un instrumento de trabajo valiosisimo para
estudiar el funcionamiento del mercado de trabajo
¥ la sostenibilidad del sistema de prestaciones
sociales en Espania.
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=== n la elaboracion de esta muestra han
intervenido la Direccion General de
 Ordenacion de la Seguridad Social, el
Instituto de Estudios Fiscales y el Ser-
= \iCi0 de Estudios del Banco de Espa-
fia, que suscribieron un convenio de colabora-
cion para llevar a cabo este ambicioso trabajo.

En la presentacion de la Muestra, el secreta-
rio de Estado de la Seguridad Social, Octavio
Granado manifestd que “esta iniciativa supone
un importante avance en el proceso de trans-
parencia informativa impulsado por el Gobier-
no”.

MUESTRA CONTINUA

Tras el acuerdo suscrito entre las tres institu-
ciones mencionadas se constituyé un grupo de
trabajo que disefid la Muestra Continua de Vi-
das Laborales an6nimas, con el fin de cubrir
las necesidddes de informacion de distintos
proyectos de investigacion,

Los datos de la Muestra, contenidos en cin-
co cd’s, reflejan la vida laboral de 1.100.000
personas, que representan.el 4% del total de
27,4 millones de personas  que durante ef afio
2004 mantuvieron algun tipo de relacion eco-
nomica con la Seguridad Social. “Este porcen-
taje, indicé Octavio Granado, es lo suficiente-
mente representativo para que la Muestra sea
fiable”. Toda la informacion se extiende hacia
atras<en el tiempo, es decir, desde la primera
vez que se empieza a cotizar y llega hasta el
presente, actualizandose afio a afio. En cada
ejercicio se afiadira un 4% de las nuevas incor-
poraciones a la Seguridad Social, sin repetir vi-
das laborales. Es importante destacar que los
datos son totalmente “anénimos” y no permi-
ten identificar a la persona.

En cada una de las vidas laborales que
constituyen la muestra se incluyen datos sobre
el régimen de cotizacién, fecha de alta y baja,
base de cotizacion, sector de actividad, tipo de
empresa y de contrato, y cuantia de la pension
contributiva, entre otros. Este minucioso traba-
jo ha supuesto extraer de entre 510 millones de
situaciones y relaciones laborales, 8,7 millones
de cuentas de cotizacién y 96 millones de re-
gistros de pensiones, correspondientes a las
personas que forman parte de la muestra.
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La acuicultura, la

explotacion del mar,

la seguridad

maritima, la pesca

de bajura y el

desarrollo
tecnoldgico y la

investigacion son

algunos de los

aspectos sobre los
que ha profundizado
esta nueva edicion

de las Jornadas

Técnicas de Pesca,

la décima.

Organizada por la

Cofradia de
Pescadores y la

sociedad armadora
Puerto de Celeiro,

conto con la

presencia de once
expertos de distintas

durante los dias 25y

administraciones

26 de noviembre
de 2005.
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as Jornadas Técnicas de Pesca de

Celeiro son, por méritos propios, un

punto de referencia para el sector

pesquero, ya que en ellas se debaten

cuestiones clave para él. Diez afios de
debate que han consolidado a estas Jornadas
como un foro nacional de intercambio de ex-
periencias del sector. Un sector, como el nues-
tro, que lucha no sdlo por sobrevivir, sino tam-
bién por evolucionar y ser cada vez mas com-
petitivo, como sefial6 el patron mayor de la
cofradia de Celeiro, Domingo Rey. Por su par-
te, Maximo Diaz, coordinador de las Jornadas
y secretario general de la cofradia, dijo que es-
tas Jornadas fomentan el debate porque son
unas jornadas ideadas y disefiadas por y para
el pescador.

Siempre hay nuevos retos a los que hacer
frente, y esta es una de las preocupaciones de
los organizadores de estas Jornadas, que es-
tos temas estén presentes en ellas. El delega-

X Jornadas Técnicas e Pesca de Celeiro
DEV0S RE
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do Territorial de Pesca de la Xunta hizo algunas
propuestas para que tuvieran su espacio en
estos debates. Apuntd, por ejemplo, la necesi-
dad de que en proximas ediciones se profundi-
zase en la situacion en que viven las familias
vinculadas al mar, en busca de una mayor es-
tabilidad, convenio marco y formulas para con-
ciliar la profesion y la familia. La Cofradia de
Celeiro anuncid, en este sentido, que vya tiene
en marcha un estudio sociolégico que se esta
realizando en la flota de palangre de Gran Sol.
La inauguracion de las Jornadas corrio a
cargo de la consejera de Pesca de la Xunta de
Galicia, Carmen Gallego, quien destacé la ne-
cesidad de compatibilizar la gestién sostenible
de los recursos para que perduren en el tiempo
con la rentabilidad de las empresas, y asi ga-
rantizar su supervivencia. “Si los proyectos que
impulse el sector se plantean con esos objeti-
vos, la Consejeria de Pesca los respaldard”,
comento la responsable gallega de Pesca. Hay









IS e = T R

Anunci6, asimismo, que el Ejecutivo destinara
un millén de euros en ayudas directas por el
combustible y siete millones en préstamos bo-
nificados en 20086,

En cuanto a la bdsqueda de soluciones al
problema del gaséleo, cabe destacar que la
sociedad Puerto de Celeiro tiene en marcha un
proyecto con el que pretende lograr una reduc-
cion de costes de explotacion. Para conseguir
ese objetivo -y como ya resefi¢ la consejera de
Pesca en su intervencion, destacando el es-
fuerzo realizado en Celeiro de cara a lograr al-
ternativas energéticas-, se esta trabajando en
como sustituir los actuales motores de gasoleo
por otros que puedan funcionar con energias
alternativas, como el gas, el hidrégeno o la
electricidad.

De esta manera, se lograria reducir la depen-
dencia de la flota del gasdleo abaratando los
costes de explotacion. La iniciativa en cuestion
se ha bautizado con el nombre de “Peixe ver-
de”, y se estd desarrollando desde la recién
creada Fundacion para la Investigacion, Desa-
rrollo Tecnoldgico e Innovacion del Sector Pes-
quero de Celeiro.

El jefe de Servicio de Gestion y Régimen Inte-
rior del From, Gabriel Ocafia Ortega, desveld
que segun los datos del Ultimo estudio de habi-
tos de consumo, realizado este afio, los espa-
fioles prefieren el pescado fresco, incluso por
encima de los productos pesqueros en conser-
va, cuyo consumo ocupaba el primer puesto en
el anterior estudio realizado en 2003. La com-
pra de productos frescos y congelados ha subi-
do seis puntos con respecto a dicho estudio.

Estos fueron algunos de los temas tratados

en unas Jornadas muy den-
sas. Temas de interés y ac-
tualidad, entre los que tam-
bién se trataron “la seguri-
dad en el mar; riesgos que
afectan a la actividad pes-
quera”, “las expectativas de
futuro de la flota de bajura
artesanal gallega”; “las acti-
vidades de la fundacion In-
novar hacia el sector pes-
quero”; “presente y futuro
de las cofradias de pesca-
dores en Galicia” 0 “el plan
de recuperacion de la mer-
luza del norte”.

Como apunté al comien-
zo0 de las Jornadas su pa-
trén mayor, Domingo Rey,
las Jornadas de Celeiro de-
ben servirnos para hacer
una radiografia al sector.
Mas de 150 personas fue-
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ron testigos directos de esa
“radiografia”. La expectacion estuvo acorde
con el contenido de los debates de unas Jor-
nadas de gran interés, de entrada, para una
poblacién como la de la comarca marifiana, en
la que més del 15% esta empleada en puestos
que genera el sector (pesca extractiva, acuicul-
tura, industria de transformacion y de comer-
cializacion). Datos que provienen de un estudio
realizado por el BNG y hecho publico a co-
mienzos de este mismo afio de 2005. Il

RAUL GUTIERREZ
FoTos: CoFRaDiA DE CELEIRO
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La mejora de las estructuras de comercializacion sigue
constituyendo uno de los retos pendientes de las organizaciones
de productores de acuerdo con algunas de las conclusiones
adoptadas con motivo de Ia IV Conferencia Nacional, donde casi
80 participantes de las OOPP espafiolas analizaron toda la
problematica del sector de la pesca. A través de diferentes
grupos de trabajo, se hizo un repaso a la situacion de la pesca
de altura y de la bajura en fresco, a la acuicultura y al
marisqueo, asi como al sector de la pesca de congelado tanto de
altura como de gran altura, desde Ila perspectiva de la

continuidad de las ayudas a la pesca y la mejora de las
estructuras de comercializacion.
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n un momento de vispera de cambio
en la politica de la pesca en el marco
comunitario, por parte de los diferen-
tes grupos de trabajo se reviso el pa-
Eene| v la problematica a la que deben
hacer frente las organizaciones de productores
en el sector de la pesca en Espafia, la reforma
de la Organizaciéon Comun de Mercado, los
problemas para la aplicacion de los diferentes
mecanismos de intervencidn en los mercados,
los programas operativos de campafia, planes
para la mejora de la calidad de los productos
de la pesca vy el propio papel de las COPP en
el marco del futuro Libro Blanco de la Pesca.

A pesar del retroceso de las posibilidades de
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pesca y los problemas cada vez mayores en
una buena parte de los caladeros, desde la Ad-
ministracion se considera que la actividad de la
pesca sigue siendo de una gran importancia
para una serie de economias costeras donde
es el eje de la actividad. A partir de ese reco-
nocimiento, existe coincidencia entre la Admi-
nistracion y el propio sector sobre la necesidad
de favorecer la estabilidad de los mercados
con medidas adecuadas en relacion con la Or-
ganizacidén Mundial de Comercio referido a las
ayudas a la produccidn interior y los acuerdos
arancelarios para lograr en definitiva unos nive-
les suficientes de ingresos'y rentas.

Para el secretario general de Pesca Mariti-
ma, Juan Carlos Martin Fragueiro, la organiza-

cion comun de mercados de los productos de
la pesca debe poner en practica medidas ca-
paces de propiciar una mayor adecuacién de la
oferta a la demanda en calidad y en cantidad,
asi como una mayor valoracién de los produc-
tos en el mercado para mejorar las rentas de
los productores mediante una estabilidad de
los precios a lo largo de las camparias pesque-
ras. En esta misma linea, desde la Administra-
cién se entiende que las Organizaciones de
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Se reclaman
mas

posibilidades
para aplicar la
extension de
norma a los no
miembros
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Productores deben consolidar su papel pre-
ponderante en el mercado de los productos de
la pesca en un momento como este con el
desarrollo de la nueva Politica Pesquera Co-
mun, la incorporacion de nuevos paises miem-
bros. También recordd el papel importante que
pueden y deben jugar las organizaciones de
productores en el apoyo a las pesquerias res-
ponsables y sostenibles para evitar la comer-
cializacion de productos pescados con artes o
en zonas ilegales o cuando los mismos no
cumplan las tallas minimas establecidas. El
responsable de Pesca, en este contexto de
cambios, se mostré partidario de adaptar el
Reglamento base a la realidad del sector co-
munitario de la pesca.

Las conclusiones elaboradas por las Organi-
zaciones de Productores giraron fundamental-
mente sobre la necesidad de dar unos mayores
apoyos a los procesos de comercializacion de
los productos de la pesca parte de los mismos
contribuyan a mejorar mercados y rentas en el
sector.

Para los representantes de las organizacio-
nes de productores, es necesario llevar a cabo
una mejora de las estructuras de comercializa-
cion en el sector dotando a las mismas de mas
fondos y medios suficientes para el desarrollo
de esa actividad en el seno de las mismas, en
las Cofradias de Pescadores asi como en las
diferentes entidades que existen asociativas
que hay en el sector y que trabajan en este
ambito. Se trata de una vieja batalla en la que
en los Ultimos afios se han logrado avances in-
suficientes para superar viejos vicios historicos

.|

en el sector de la pesca donde el valor afiadido
de los productos del mar no se ha quedado en
el primer escaldn sino en el campo de la inter-
mediacion. Meter a la produccion con unas
buenas estructuras en todos esos procesos se
considera un objetivo indispensable como ins-
trumento de rentas en el sector de la pesca.

La falta de implantacién de las organizacio-
nes de productores supone en muchos casos
una de las principales dificultades para poder
operar adecuadamente en cada uno de los
mercados. Ante esa circunstancia, los reunidos
en esta IV Conferencia sefialaron como una de
sus reivindicaciones mas importantes la posibi-
lidad de que, para reconocer a una OOPP sea
suficiente contar con un 20% de la actividad
en esa zona y no del 30% como se requiere en
la actualidad. Esta peticién se podria conside-
rar como un fracaso en la politica de desarrollo
de las organizaciones de productores y tam-
bién como un reflejo de la apatia de muchos de
quienes en el sector deberian ser los primeros
interesados en desarrollar este tipo de estruc-
turas.

En la misma linea se enmarca otra de las pe-
ticiones de las organizaciones de productores
cuando reclamaron que se apoye el manteni-
miento y continuidad de las ayudas a las a las
mismas en la Organizacién Com(n de Mercado
de la pesca asi como un incremento de los fon-
dos para su funcionamiento y de los progra-
mas operativos para que los mismos sean con
cardcter indefinido. Las organizaciones de pro-
ductores han tenido en Espafia, en todos los
sectores y no solamente en el de la pesca, un
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El alcalde de Barcelona, Joan
Clos, presidio el protocolo
inaugural de esta 44 Edicién del
Salon Nautico Internacional, que
durante los dias 22 de octubre y
2 de noviembre concentro en la
ciudad condal una histdérica
convocatoria del sector, con
aumento de todos sus registros y
calidades expositivas.

Los recintos feriales de Gran Via
y Port Vell aglutinaron el
esfuerzo de mds de 600
expositores, unos 1.500 barcos
de todo tipo —y predominio de
los de gran eslora, en la Muestra
Flotante— que atrajeron a mas
de 175.000 visitantes.
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la cita negocial de mas de 600 expositores. La
feria ha sido un constante ir a venir de publico
entre los pabellones de Gran Via y los dos
muelles de La Fusta y Espanya que, comple-
tando una superficie de 100.000 metros cua-
drados, gener6 propuestas multisectoriales de
equipos y servicios nauticos, encuentros profe-
sionales, presentaciones de las regatas del ca-
lendario préximo anual y novedades en libros,
proyecciones y principales logros en innova-
cion.

Quince nuevos proyectos de I+D nautico han
concurrido, por primera vez, a los Premios a la
Innovacién Tecnoldgica y Disefio de Yates, que
se referian a materias de primera linea, desde
monocascos de regata a catamaranes y trima-
ranes de paseo, o bien a yates de trazado mas
clésico y otras embarcaciones a motor. Han
desfilado ante esta convocatoria de Innovamar
lo méas estético y polivalente que se construye
en la actualidad, sin pérdida de los criterios de
maxima seguridad y prestaciones.

Una | Jornada Nautica y de Medio Ambiente

ha relacionado una moderna cosmovision de
ambos aspectos que ECOPORT ha estimulado
con la entrega del Certificado Medioambiental
a los puertos de la Generalitat de Catalunya y a
las Cofradias de Pesca.

PRESENCIA EXTERIOR

La produccién espafiola de embarcaciones
deportivas, que ya ronda los 150 millones de
euros anuales, ha empezado a asomar entre
los grandes protagonistas, Italia y Francia. En
los Ultimos afios, nuestros protagonistas indus-
triales se han hecho sextos exportadores del
mundo, inmediatamente después de Estados
Unidos y los dos paises europeos menciona-
dos.

El cliente espafiol se ha vuelto exigente en
materias de valor afiadido y prestaciones, co-
mo corresponde a una etapa en la que los
practicantes de la ndutica de recreo tienden a
hacerse con barcos de eslora mayor, siendo
en todos los casos la preocupacion por el di-

NOTABLE EN VENTAS Y SUSPENSO EN INFRAESTRUCTURAS

La radiografia del negocio nautico a finales de 2004 renueva
los prondsticos de Ia buena salud general del sector pero detec-
ta achaques que amenazan perjuicio o estancamiento. Para de-
cirlo con expresion unanime de los principales protagonistas del
sector, Ia nautica sigue obteniendo calificacion de notable en
ventas pero suspende en infraestructuras y repite en el daiio
que le hace una elevada fiscalidad.

Se trata de un negocio de alto bordo para Ia industria cons-
tructora y para todo lo que, en materia de turismo y ocio, se co-
necta con la navegacién deportiva, pero la sostenida tendencia
al crecimiento de los dltimos anos no podria durar, como ya em-
pieza a revelarse en otros paises europeos.

Al mercado espaiiol podria estar impulsandolo al alza —hasta
aqui y posiblemente en 2006— su propio desfase en la propor-
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cion barco/nimero de habitantes, significativamente mas bajo
que el del resto de la nautica europea, pero, de persistir las fa-
llas en amarres y alta fiscalidad, nuestras industrias se irian a
resentir en breve.

La situacién requeriria, pues, un replanteamiento general, ya
que nuestros constructores e industrias conexas tienen claro
que el 90 por ciento de las embarcaciones que se matriculan en
Espaiia son de recreo. Este indiscutible punto fuerte del negocio
reclamaria ademas una normativa juridica especializada, tal que
para los casos de matriculacién, inspeccion, titulaciones, cam-
bios de dominio, etc., que hoy todavia son rehenes de unos re-
glamentos anticuados o inespecificos, sujetos por demas a la
Ley de Puertos y de Ia Marina Mercante.

Durante 2004 se matricularon en Espana 11.582 embarcacio-




sefio y la modernizacién del equipo lo que in-
clina, en definitiva, al cambio de barco. Un va-
lioso mercado de ocasién o segunda mano, se
asienta paralelamente al negocio basico, en el
que empiezan a asomar las empresas de capi-
tal-riesgo.

Ganar tamafio, calidad de prestaciones y
tecnologia ha hecho de la nautica un auténtico
reto, en el que se navega a marchas forzadas,
y al unisono de cuanto se innova en materiales

Yy equipos.
ESFUERZO HOMOLOGADOR

El crecimiento en flecha de la aficion a la
néutica en Espafia es un fenémeno que ha re-
querido el consiguiente esfuerzo homologador,
las naturales preocupaciones por la seguridad
y la formacién, y un florecimiento de las Escue-
las Nauticas y el sistema “charter” o de alquiler
de embarcaciones.

De todos los titulos homologados por la Di-
reccion General de Marina Mercante es el lla-

mado PER (Patron de Embarca-
cién de Recreo) el que se lleva el
60 por ciento de la demanda, con
la Unica exigencia de los 18 afios
cumplidos y un examen tedrico-
practico, lo que dard acceso a los
jovenes y menos jovenes a tripu-
lar lanchas de hasta 12 metros de
eslora y no mas lejos de 12 millas
de la costa.

No siendo necesario ser duefio
de barco para navegar, tanto las
escuelas nauticas como la em-
presas de alquiler de embarcacio-
nes —de las que ya funcionan
mas 250 en Espafia— se han
convertido en el principal impul-
sor de vocaciones navegantes, y
sus programas de oferta compati-
bilizan deporte, turismo y aventu-
ra, de novedoso atractivo y pre-
cio. W

S.peF.

nes a motor y 1.243 a vela, totalizando 632 mas que en el afio
anterior, pero esta dinamica —ciertamente satisfactoria, por el
presente— no deja de ser preocupante si se piensa que el ni-
mero de amarres y puertos deportivos, es decir, las infraestruc-
turas del negocio, continian siendo insuficientes y bajo creci-
miento vegetativo, apenas unos 106.795 puntos de amarre para
todo el parque de embarcaciones, unas 229.000 nacionales,

mas las que venidas del exterior, recalan en los 315 puerlos de-
portivos.

La amenazante subida de los derivados del petréleo y las ma-
terias primas de la construccién niutica generan también su
cuota de preocupacion en el sector, cuyos protagonistas aluden
también al abandono en el impulso del I+D y la carencia de ma-
no de obra especializada. Es como si el tiron de la demanda,

desde los iltimos cinco afios, se hubiese visto sorprendido por
tales fallas estructurales, una fiscalidad doble y trasnochada
—16% de IVA mas el 12% del impuesto de matriculacién—, y es-
tos desfases, inexistentes en paises vecinos, estarian a punto de
pasar su coste diferidamente.

El sector reitera a la Administracién su queja mas explicita
en la falta de amarres y puertos deportivos, reclamando una
actuacion inmediata para aflorar nuevos espacios titiles y sugi-
riendo aprovechar darsenas en desuso y viejas instalaciones
de puertos comerciales o pesqueros, etc. Los protagonistas de
la néutica vuelven a su insistente reflexién de que el negocio
es un auténtico atractivo para el turismo extranjero y una
fuente de riqueza, por lo que no se comprende el continuismo
existente.
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El consejo de administracion
de la Sociedad de Salvamento
y Seguridad Maritima
(SASEMAR) ha aprobado, en
su reunion del pasado 23 de
diciembre, la compra de tres
nuevos helicopteros biturbina
polivalentes y tres
embarcaciones “Salvamar”,
que supondran la conclusion
de su “plan puente” y el
adelanto de la dotacion de
medios para el Plan Nacional
de Salvamento 2006-2009.

A finales de aiio se
completara el Sistema de
Identificacion Automatica

(AIS) para mercantes en
toda la costa espaiiola
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Salvamento maritimo y lucha anti-contaminacion

SASEMAR suma tres nuevas
embarcaciones y helicapteres
y adelanta objetivos 2006-2009

a ministra de Fomento,Magdalena Al-
varez,considera una realidad ya alcan-
zada “esa actuacion-puente”que se
propuso al tomar posesion del cargo y
decantar el atraso de medios al servi-
ciode SASEMAR. En la misma linea de actua-
cién programada anuncié que “se encuentran
implantandose la reduccién de tiempos de res-
puesta de los helicdpteros “Helimer y la perma-
nencia continuada de las tripulaciones en ba-
se,asi como que,a finales de afio se completa-
ra el Sistema de |dentificacion Automatica para
mercantes en toda la costa espafiola”.

—-—

SALVAMENTO
MARITIMO



ADELANTAR OBJETIVOS DEL PLAN 2006-2009

Fomento aposté por un calendario acelerado
del servicio publico de Salvamento Maritimo,
tras una inicial visién autocritica de las existen-
cias y medios de SASEMAR, a cuyo udltimo
consejo de administracion se ha llevado este
paquete de compras y la revisién de Ilas mejo-
ras para los Centros de Coordinacioén del Sal-
vamento.

Se autoriza ahora la compra de tres nuevos
helicopteros biturbina (AB 139 Agusta Bell), po-
livalentes y especializados en salvamento y lu-
cha anti-contaminacién marina. Los nuevos
aparatos tienen un radio de accién de 250 mi-
Itas y una capacidad para 17 personas, tripula-
cién incluida, alcanzando una velocidad maxi-
ma de 306 kilémetros/hora, que estaran dispo-

“LUZ DEL MAR”, LA
NUEVA GENERACION DE
BUQUES POLIVALENTES

El primero de estos buques, ya en
servicio en la costa noroeste desde ju-
nio dltimo, alcanza el prodigio de ma-
niobrabilidad suficiente como para gi-
rarse 360 grados en treinta segundos,
y sin dejar de ser un huque de apoyo,
remolque y salvamento, recoge resi-
duos, aporta barreras de contencion,
almacena y transfiere a otro. Los bra-
2os flotantes del “Luz del Mar” lo ha-
cen posible todo a un tiempo.

Pero es también un eficaz buque
contra-incendios, que al dotarse de
posicionamiento dinamico adquiere,
en cuestion de segundos, aproxima-
ciones y atraques idoneos para Ia ac-
cion contra el naufragio y el vertido,
del que podra embolsar hasta 293 to-
neladas, mientras que su cubierta de
popa puede estibar y transportar tan-
ques portitiles, al tiempo de maniobra
y accién de sus dos griias hidraulicas.

Es una nueva generacion de bhuques
polivalentes, que se aprestan al de-
safio con las peores condiciones clima-
tolégicas y de mar, llevando dentro las
mejores disponibilidades de espacio
confortable, maquinaria y personal.
Puede remolcario todo en alta mar o
proximidades de costa, con su maquina
que le habilita hasta 128 toneladas de
tiro, y es generoso con la maniobra o Ia
emision de dispersantes. W S. de F.
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nibles en 2007. El importe de esta adjudicacion
alcanza los 33,9 millones de euros.

El mismo consejo de administracion dio el
visto bueno a la compra de tres embarcaciones
Salvamar destinadas al salvamento y rescate
de vidas y bienes asi como a la fucha contra la
contaminacién. Se trata de buques con 21 me-
tros de eslora y cinco de manga, cuyas veloci-

dades punta alcanzan los 34 nudos, con una
autonomia de 400 millas nduticas, que seran
construidos por astilleros Armén, incorporables
ya en 2006.

Se dota asimismo la adjudicacién del sumi-
nistro de equipamientos electronicos para la
cobertura del Dispositivo de Separacién de
Traficos de la Zona Maritima Especialmente

MEJORA DE MEDIOS Y ESTABILIZACION DE LAS EMERGENCIAS

Para la directora de la Socie-
dad de Salvamento Maritimo (SA-
SEMAR), Pilar Tejo, “el cumpli-
miento del Plan Puente fortalece
las capacidades de actuacion en
la zona SAR de responsabilidad
espanola”, en tanto se ha produ-
cido —durante 2004— una “esta-
bilizacién del nuimero de emer-
gencias atendidas, en unas 11
diarias”.

Lo que si ha aumentado duran-
te ese periodo anual ha sido el
nimero de incidentes con pate-
ras, “que se ha muitiplicado por
2,2 en el dltimo bienio”, Las ac-
tuaciones para salvamento y bus-

queda en buques pesqueros “se elevé un 15% en 2004, alcan-
zando Ia cifra de 443 intervenciones, por lo que vamos a im-
plantar proximamente una mejora en los sistemas de alarma y
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localizacién de incidentes, con radio-balizas, GPS y “cajas azu-
les”, asi como en los medios de proteccion, chalecos y trajes de
supervivencia, etc.”.




La aprobacion,
por parte del Gobier-
no, de los estatutos
de este Colegio re-
presenta un histéri-
co espaldarazo de
reconocimiento de
Ia figura del practico
de puerto en su in-
dispensable direc-
cion y asesoria de la
maniobra de aproxi-
macion costera.

El Colegio Oficial
de Practicos de
Puerto fue creado
por Ley 42/2002 de
14 de noviembre y agrupa a todos sus profesionales, doscien-
tos veintiocho —actualmente—, cuya Asamblea General visé
previamente este estatuto.

En el nuevo cuerpo legal se recogen los principales objetivos
del Colegio profesional, entre los que se destacan la ordena-
cion del ejercicio de esta actividad, sus normas de deontologia
y Ia expresa colaboracion con las Administraciones publicas en

la salvaguardia de la seguridad maritima y el medio ambiente
marino.

Desde la promulgacion de la Ley de Puertos y de la Marina
Mercante de 1992, el practicaje se configuro como un servicio
portuario cuya titularidad corresponde a esta Autoridad Por-
tuaria, y, por razones de seguridad, la Administracion Maritima
se hizo cargo de las competencias sobre su regulacion.

Sensible (ZMES) de las Islas Canarias, por va-
lor de 4,9 millones de euros.

EL PLAN NACIONAL, AL COMPLETO

SASEMAR obtuvo la entrada en servicio para
cubrir el noroeste peninsular, en junio Gltimo,
del nuevo buque de 56 metros de eslora “Luz
del Mar”, y en enero del presente afio ha esta-
do dispuesto un segundo buque polivalente,
mientras se construyen otros dos de 80 metros
de eslora, por un monto global de 100 millones
de euros.

Ello significa que en 2006 ya se dispondra de
cuatro buques polivalentes de gran potencia, y
en 2007 y 2008, respectivamente, entraran en
servicio tres nuevos aviones dotados de alta
tecnologia, a destinar a labores de salvamento,
deteccidn vy vigilancia de la contaminacién, por
un total presupuestario de 82,5 miliones de eu-
ros.

Se trata de unidades aéreas del modelo CN-
235-300, con una autonomia de 1.500 millas
nauticas, velocidad maxima de 416,7 kiléme-
tros/hora, y portadores de lanzador de marca-
dores, balsas y equipos salvamentistas, detec-
tores dia/noche de vertidos, transmision de da-
tos y monitorizacion.

Aparte de estas dotaciones de medios, el
Plan contempla al horizonte 2006-2009 la im-
plementacion de seis nuevas Bases Logisticas
para el almacenamiento, gestién y transporte

estratégico de
material de lu-
cha contra la
contaminacién
marina y coste-
ra, en proceso
actual de dota-
cién de suelo,
por valor de 11
millones de eu-
ros, entre 2006
y 2007.
Asimismo se
lleva a cabo la
mejora técnica
de los Centros
de Coordina-
cion del Salva-
mento, dotando
sistemas avan-
zados de elec-

trénica y comu-
nicaciones, tal que a finales de 2006 se com-
plete la red del Sistema de Identificacién Auto-
mética de mercantes, para toda la costa espa-
fola y sus transmisiones radio (AIS). En el mis-
mo propdsito se alcanzara la reduccion de los
tiempos de respuesta y reaccion del equipo de
helicdpteros Helimer, al implantar la permanen-
cia continuada de sus tripulaciones, con el
consiguiente aumento de las mismas. ll
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En el primer semestre del presente afo la
Comision Europea retomari la iniciativa en politica
maritima,merced al lJanzamiento de un “libro
verde” que aglutinara todos los planes de trabajo

en transporte maritimo,construccion

or primera vez en la historia de la Co-
misidn, la politica maritima se situaria
en el centro de la atraccion de los
proyectos de fomento del crecimien-
to econdmico, con una oferta global
de estimulos e iniciativas, con las que Bruselas
quiere romper la negativa dindmica de los dos
Gltimos fiascos en los referendos por la Consti-
tucion Europea.

Para el presidente de la Comisidn, José Ma-
nuel Barroso, “no se trata de inventar la rueda,
sino de empezar a funcionar con lo que ya te-
nemos, y esto es que Europa juega un papel
principal en los mercados maritimos mundiales

=

naval,puerios,tecnologia maritima, pesca y
ndutica, segtin adelanto el presidente Barroso.

y controla alrededor del 40 por ciento de la flo-
ta total, al tiempo de que dispone de los puer-
tos mas modernos y competitivos”.

La politica maritima, empleada como palan-
ca de crecimiento econdémico hace pensar a
Bruselas, seria uno de los estimulos para rom-
per “el alin decepcionante progreso del PIB de
las economias europeas v el inaceptable bal-
dén de los 19 millones de parados”. Es por lo
que Barroso ha puesto a trabajar en un “libro
verde” de Politica Maritima Europea al Comisa-
tio de Pesca y Asuntos Maritimos, Joe Borg, y
al Comisario de Transportes y responsable de
normativa maritima, Jacques Barrot.







convenios internacionales, la responsabilidad
de aplicar las normas de seguridad maritima
recae en los duefios de los buques y los Esta-
dos de bandera, pero el armador que cumple
la normativa se ve penalizado ante la tolerancia
de bugues subestandard que le hacen compe-
tencia desleal.

Es por lo que se espera del paguete norma-
tivo “Erika Ill” un capitulo mas de control y vi-
gilancia “hacia la competencia sana y sosteni-
ble, tanto como para mejorar la imagen del
transporte maritimo europeo, de cuyos Ultimos
episodios catastroficos solo se desea el olvi-
do...”. La Comisién Europea debe trasponer al
esquema del comercio maritimo internacional
los nuevos datos de su problematica, es decir,
la ampliacién a veinticinco paises, el horizonte

LA AUTOPISTA DEL MAR ESPANA-FRANCIA
LIBERARA TRAFICOS DE CIEN MIL CAMIONES

Los gobiernos francés y espafiol li-
citardn en 2006 una primera “auto-
pista del mar” que unira puertos de
Asturias y Pais Vasco con el francés
de Le Havre, con una estimacién de
liberar los traficos de carretera en
cien mil camiones para 2007, afio en
gue se pondria en funcionamiento.
Las ministras de Transportes y Fo-
mento, Dominique Perben y Magdale-
na Alvarez, asi lo habrian acordado
en la ultima “cumbre” hispano-fran-
cesa, con el propésito de obtener fi-
nanciacion comunitaria para el de-
sarrollo del proyecto.

La iniciativa pasara por la denomi-
nacién de mercancias y puntos por-
tuarios a relacionar, sobre un primer

diseiio de estudio, asi como por Ia fi-
nanciacién de las infraestructuras y
servicios a dotar. Las empresas na-
vieras que se sumen al trazado de la
referida autopista del mar recibiran
subvenciones a tenor del nimero de
camiones liberados y las economias
que en mantenimiento de vias terres-
tres e impacto ambiental generen las
nuevas lineas.

El proyecto inicial podria tener
continuidad inmediata al Mar del
Norte, en razén a que esta normativa
comunitaria previene, para las auto-
pistas del mar, una distancia minima
de mil millas que no se da entre los
puertos franceses y espafioles de re-
ferencia. 1 S. de F.
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de altos precios del crudo y los sintomas de
cansancio o menor crecimiento de la econo-
mia.

PLAN DE REDES EUROMEDITERRANEAS

El grupo de alto nivel que en 2004 encamind
la entonces vicepresidenta de la Comisién Eu-
ropea, Loyola de Palacio, hacia el Plan de Re-
des Euromediterraneas y que aspira a unir cin-
cuenta y un paises vecinos, iniciara también
este nuevo afio su primera fase.

Se trata de vislumbrar los primeros objetivos
del Plan, que afectara a veintiséis paises veci-
nos, mas Bulgaria y Rumania —que se adheri-
rén a los 25 en 2007— dirigidos a la lengua, la
transmisién de datos y los horarios comunes
para todas las instalaciones transportistas,
aduanas y tramites de las mercancias, que ya
deben operarse asi en 2008.

El Plan tiene una financiacién de 45.000 mi-
llones de euros, sustentada por los cincuenta y
un paises, el Banco Europeo de Inversiones, el
de Reconstruccion y Desarrollo y el Banco
Mundial, hasta 2020, para tender “cinco gran-
des ejes de transportes entre Europa y el Medi-
terraneo”, segun han revisado recientemente
en Marrakech los ministros del ramo con el re-
ferido grupo de alto nivel.

Estos cinco grandes ejes de transporte se
identifican con los siguientes puntos progra-
maticos:

@ Las llamadas autopistas maritimas, que
uniran al Mar Baltico, el Mar de Barents, el
Atlantico, el Mediterraneo, el Negro, el Caspio,
con extensién al Mar Rojo, via Suez.

@ El eje norte, que conectara la Union Euro-
pea con Noruega y con Rusia y Bielorrusia.

® El gje central, que unir Centroeuropa
con Ucrania y el Mar Negro, mas otras cone-
xiones con Asia Central, Caspio, Egipto y Mar




Rojo, que seran objeto del proyecto estrella
de ingenietia, un canal subterraneo.

@ El eje suroeste que enlazara la Unién Eu-
ropea con los Balcanes y Turquia, el Caucaso y
el Caspio, hasta Egipto y el Mar Rojo.

@ El eje sur-suroeste, que unira la Unién Eu-
ropea con el Magreb y las redes Marruecos-Ar-
gelia-Tlnez.

El arranque de 2006 no podia presentar un
calendario mas ambicioso ni se podia preten-
der un papel tan crucial, en el disefio del mis-

mo, por parte de la politica maritima europea,
incluso en tiempos de pesimismo y bajo creci-
miento, en los que Europa ha de reconocer

pérdidas de cuota del comercio global.

Pero José Manuel Barroso, al presentar |a fir-
meza de esta apuesta, dijo a los reunidos en el
Mare Forum de Bruselas que “seguimos siendo
lideres mundiales en transporte maritimo, en
construccion naval, en infraestructuras y puer-
tos, por lo que o demas depende de nosotros

mismos...”. l S. DE FRANCISCO

EL PRIMER SATELITE DE GALILEO, EN ORBITA

El pasado 28 de diciembre y sin necesidad
de alusion a la festividad de la fecha tuvo lugar
Ia puesta en orhita del “Giove-A”, primer satéli-
te del Sistema Galileo que ordenara la radiona-
vegacion del futuro, que es fruto de veinte afnos
de investigacion por la Comision Europea y la
Agencia Europea del Espacio (ESA). Un exitoso
ensayo situo en orbita el satélite de 600 kilo-
gramos de peso, al que seguiran hasta treinta
estaciones a 24.000 kilometros de altura, au-
téntica alternativa civil y de alta precisién al
sistema GPS estadounidense y al Gionass ruso,
que estara en funcionamiento en 2010.

Galileo, como senalo el comisario de Trans-
portes UE, Jacques Barrot, sera “un rasgo mas
de vida diaria de la radionavegacion, ayudara a
racionalizar los traficos, evitar los atascos y lo-
calizar tanto las mercancias peligrosas como
fas ubicaciones de los movimientos maritimos,
aéreos, terrestres, ferroviarios, asi como los
apoyos a las pesquerias y la agricultura”.

La calidad del proyecto se define asi misma
al prometer “un error maximo de un metro en
cualquier localizacion maritimo-terrestre y su
zona orbital de 24.000 kilometros”.
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Construccion naval
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Aunque la gran
expectativa del inicio
de ano se refiera al
sector publico y su
post-liquidacion de
IZAR, un consorcio de
seis astilleros
privados ha adquirido
el total de Naval Gijon,
en una operacion
auspiciada desde
PYMAR, Pequenos y
Medianos Astilleros
en Reconversion.
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===\ nuevo propietario, la razon social As-
tilleros Asturianos S.L., se ha impuesto
=== en 1 puja a los operadores Knutsen y
Koirowski, de Noruega y Alernania,
05 eCtivamente, pero les ha dejado
las puertas para que se sumen al accionariado
con posterioridad
Naval Gijén salva, de esta manera, una pro-
longada crisis en su historial, con diecinueve
expedientes de regulacidn de empleo a los que
hubo de apelar desde su creacion en 1984, al
fusionarse Dique-Duro-Felguera y Maritima del
Musel.
Como resulta que uno de los seis miembros
del consorcio adquiriente, el astillero vizcaino
Zamakona, ha ofertado por las factorias de
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@ ASTILLEROS FREIRE, también de la ria
de Vigo, fue fundado en 1895, y su trayectoria
mas préxima habia derivado al segmento de
las reparaciones y transformaciones de bu-
ques, nicho de mercado en el que obtuvo un
buen asentamiento.

® ASTILLEROS DE HUELVA ha resistido
con dignidad su condicion de unico astillero
privado sobreviviente en la costa sur, 1o que lo-
graria especializandose en nuevas construccio-
nes.

® BALENCIAGA, con fecha de fundacion
en 1921, es el astillero privado que oferta bu-
ques de tamafio medio en su factoria de Zu-
maia (Guipuzcoa)

® ZAMACONA, de Santurce (Vizcaya), es e
Unico interesado en la puja por las factorias re-
sultantes de la liquidacion de IZAR y, de hecho,
ha consignado fianza de 18.000 euros para la
misma.

Todos son miembros de PYMAR, como Na-
val Gijén, por lo que se acogen a la calidad fi-
nanciera de este grupo, aunque la presente
operacidn de compra representa apenas el pa-
go de 1 euro por el 100 por 100 de las 175.714
acciones del antiguo propietario.

EXPECTACION Y VISOS DE TRANSITORIEDAD

Los ciento veintinueve trabajadores de Naval
Gijon, en la actualidad —que un préximo recor-
te dejara en ciento—, se desenvuelven con la
carga de trabajo que les aporta un buque, en-
cargado por Ucrania, y un primer porta-conte-
nedor, de cuatro que les ha pedido el naviero
aleman Komrowski.

Este naviero y constructor, por cierto, fue as-
pirante inicial a quedarse con Naval Gijon y ha
sido invitado a sumarse al capital posterior-
mente, asi como el noruego Knutsen, ya que
ambas compafiias europeas frecuentan seg-

NAVANTIA PROYECTA SU VUELTA A BENEFICIOS EN TRES ANOS

Al doblar el afio del proceso reconversor
acordado con los interlocutores sociales, Na-
vantia hace estimacion de vuelta a beneficios
en tres afos y funda el cumplimiento de esta
expeclativa en el impulso a su cartera de pe-
didos en los contratos con la Armada espa-
fiola, Ia Marina de Venezuela y un conjunto
de negociaciones a punto de cierre con India,
Australia y Finlandia.

Tales previsiones de carga de trabajo para
las factorias operativas y el proceso mismo
de venta de sus activos de Gijon, Sestao, Ma-
nises y Sevilla, animan el comienzo de afio
para la compaiiia resultante de la reconver-

sion de IZAR, segiin el presidente de SEPI,
Enrique Martinez Robles, que ha pedido a los
sindicatos “un esfuerzo suplementario”, por
el que deberan “entender la dificultad que
Navantia halla en la venta conjunta” de aque-
Hlos cuatro astilleros”.

SIN OFERTA GLOBAL CONSISTENTE

Navantia habria recibido, a finales del aiio
2005, ofertas de compra no vinculantes de
parte de once consorcios interesados en el
proceso privatizador, pero Ia casi totalidad
de los oferentes pujan por un solo centro;
dos interesados ofertan por dos factorias,




mentos parecidos de produccién naval y hacen
uniones de empresas con los astilleros espa-
fioles.

Para los representantes sindicales de Naval
Gijén existe un ambiente expectante sobre es-
ta compra, a la que suman indicios de transito-
riedad, ya que —en su criterio— “faltaria un
importante socio naviero en la operacién, pues,
a secas, se trata de un puro intercambio accio-
narial”, pues los astilleros, vendedor y compra-
dores, son de PYMAR en todos los casos.

La principal expectativa de futuro en la ope-
racién —afiaden los citados representantes
sindicales— se asienta en el hecho de que
contintian las inversiones en remodelacion del
astillero, lo que alcanza una estimable cifra de
9 millones de euros. M

S. DE FRANCISCO

pero solamente un comprador —y que no
cumple enteramente los requisitos, segtn el
asesor independiente que tutela el proceso—
habria ofertado por el paquete completo.

Al explicar esta circunstancia a la Comi-
sion de Seguimiento, el presidente de SEPI
ha sido realista, expresando su impresion de
que “no parece que vaya a producirse una

venta global”, tal como ya estaba en el am-
biente del proceso.

Ciertamente, cualquier observador experto
se temia la dificultad de Ia nperacion global,
tanto por las razones de orden geografico,
segmentos productivos y diversidad de apli-

caciones en que se desenvuelven los distin-
tos centros, por lo que Ia apelacion a la ven-
ta por separado no ha dejado nunca de estar
entre los interlocutores, como salida definiti-
va al problema.

Para Martinez Robles, "los sindicatos de-
berian hacer un esfuerzo para incluir esta
realidad en sus andlisis, ya que si el objetivo
primordial del acuerdo habido en 2004 era el
mantenimiento de la actividad los sindicatos
anadieron la posibilidad de que los oferentes
fuesen por Ia totalidad, esto se hace poco
probable...”. B

S.deF.
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Apertura de la Asamblea de Aetinape. De izquierda a derecha, Rosa Alonso Aragon, Directora provincial del ISM de Vigo; Carmen Gallego Calvar, Conselleira de Pesca e
Asuntos Maritimos; José Manuel Mufiz Rios, Presidente de Aetinape; Juan José Escolar, Capitan Maritimo de Vigo y Pablo Carreras, director do Museo do Mar de Vigo.
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Con la asistencia de
mas de 200
representantes, la
Asociacion Espanola de
Titulados Nautico
Pesqueros (Aetinape)
celebro a finales del
pasado afno su asamblea
general, que contd con
la presencia de la
conselleira de Pesca de
Galicia asi como con
representantes de otras
instituciones, como las
direcciones generales de
la Marina Mercante

y del Instituto Social

de la Marina.
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urante esta asamblea el presidente
de Aetinape, José Manuel Mufiiz hizo
un repaso a la actual situacion del
sector maritimo pesquero en buena
parte desde la dptica de la formacion
y las titulaciones de este colectivo. En relacion
con los problemas de las titulaciones, uno de
los caballos de batalla mas importantes de la
organizacion, el presidente reconocié que la
polivalencia de las mismas es una cuestién ya
resuelta en parte, aunque quedan flecos pen-
dientes de resolver. Reconocié que desde Ma-
rina Mercante se estan haciendo importantes
esfuerzos para dar una solucion definitiva, para
lo cual se han debido solventar resistencias in-
ternas. “La reciprocidad pesca-marina mercan-
te y su polivalencia, sefald, deben materializar-

Mar| I | nero 2005

se tal y como ocurre en los paises de nuestro
entorno politico, econémico y social, pero que
la profesion marftimo pesquera continda recla-
mando la permeabilidad y correspondencia en-
tre todos los niveles formativos de la marina ci-
vil”. En su opinion, sigue siendo necesario in-
crementar la coherencia de la Administracion
en cuanto a la expedicion de ttulos académi-
cos y su habilitacion profesional. Come uno de
los objetivos a corto plazo sefiald la necesidad
de conseguir una administracion publica mas
abierta a los profesionales maritimo-pesqueros
tanto en los puestos de control e inspeccion en
el litoral como en los equipamientos de nave-
gacion cada vez mas importantes y que de-
penden de Pesca, Marina Mercante y del ISM.
En la misma linea insistié en la necesidad de
recuperar la idea de unificar las competencias
maritimo pesqueras alge para lo que ya se ha
iniciado el didlogo, pero que se debe reflejar en
decisiones mas concretas en un marco nacio-
nal por encima de algunas incongruencias na-
cidas durante los procesos de asignacién de
competencias autondmicas.

Junto a la cuestion de l1a formacion v 1a ex-
pedicion de titulaciones, el presidente de Aeti-
nape abordé el problema del agotamiento de
los caladeros y la necesidad de una pesca res-
ponsable para lograr la propia supervivencia
de la actividad. Desde esta perspectiva, José
Manuel Mufliz sefialé el apoyo de la organiza-
cion a la sostenibilidad de los océanos en ba-
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Mueren tres pescadores al naufragar su barco
en la costa de Almeria

ANDALUCIA

Frente a la playa de los Muertos, en la localidad
almeriense de Carboneras, fallecieron tres
marineros al naufragar el pesquero “José el
Francés” el pasado dia 10 de enero a causa,
probablemente, de un golpe de mar. Un cuarto
tripulante, de origen senegalés, pudo salvar su
vida al alcanzar la playa a nado. Con estos tres
fallecidos son ya 49 los marineros muertos frente
a las costas espanolas en los ultimos seis anos.
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ntonio Cayuela Lopez, patrén del barco,

su hijo Antonio Cayuela Berruezo y Lo-

renzo Gonzalez fallecieron ahogados al

naufragar la embarcacién en la que fae-

naban proximos a la costa, frente a la
playa de Los Muertos, en el municipio almeriense de
Carboneras. Un cuarto tripulante, Mamadou Lene,
logré alcanzar la playa a nado, donde fue atendido
aquejado de una hipotermia.

Al parecer los hechos ocurrieron muy cerca de la
costa, cuando el barco se dirigia a puerto en medio
de una fuerte tormenta. Segun las declaraciones del
{inico superviviente, al pesquero se le par6 el motor,




quedando indefenso en medio del tempo-
ral. La zona donde se produjo el naufragio
es muy peligrosa, segun las declaraciones
realizadas por el alcalde de la localidad de
Carboneras, Cristébal Fernandez, especial-
mente cuando se registran vientos de le-
vante. Un golpe de mar fue, probablemen-
te, el causante del vuelco de la embarca-
cién que no tenia mas de tres afios y se
dedicaba a la pesca de calamares, salmo-
netes y otras especies con trasmallo.

RECUPERACION DE LOS CADAVERES

Avisada la Guardia Civil del vuelco del
barco sobre las dos de la tarde, se comuni-
¢6 inmediatamente el incidente a Salva-
mento Maritimo, que envié un helicéptero y
dos embarcaciones de intervencidn rapida,
junto al bugue de la Armada Neptuno. En
las proximidades de la rompiente del mar,
el helicoptero localizé y consiguid recupe-
rar dos de los cadaveres, encontrandose el
tercero, a los pocos minutos, en la playa
de esta localidad.

El dia 11 se celebrd un funeral conjunto
en la iglesia de San Antonio de Carboneras
al que acudieron vecinos y familiares, pes-
cadores de otras localidades de la provin-
cia y numerosas personalidades de la vida
publica y politica, como el secretario gene-

ral de Pesca Maritima, Juan Carlos Martin
Fragueiro, el Delegado del Gobierno, el
consejero de Pesca de la Junta de Andalu-
cia, y el director general del Instituto Social
de la Marina, Eduardo Gonzalez Lépez.

Con estos tres nuevos fallecidos, son ya
49 los pescadores que perdieron la vida
frente a las costas espafiolas en los seis Ul-
timos afios. El Ultimo accidente se produjo
hace casi un afio, el 22 de febrero de 2005,
al naufragar el “Siempre Casina” a 21 mi-
llas de Ribadeo (Lugo), pereciendo ocho
marineros (seis cuerpos fueron rescatados
y a los de los otros dos pescadores se les
dio por desaparecidos). Sélo hubo un su-
perviviente en este accidente. En enero,
otro pescador fallecia al caer al mar desde
un pesquero en Huelva.

Dos meses antes, el 19 de noviembre de
2004, el naufragio del “Nuevo Pilin” habia
provocado la muerte de cinco marineros en
Punta Lucero (Vizcaya). Ese mismo afio se
produjeron otras tres accidentes mas, des-
tacando por su gravedad el hundimiento
del “O Bahia” frente a las islas Sisargas,
acontecido el 2 de junio, y en el que pere-
cieron diez marineros, de los que solo se
pudieron rescatar los cuerpos de seis de
ellos.

—

P Proyecto para la mejora de
la competitividad del sector
conservero

Dieciocho empresas conserveras es-
pafiolas de Galicia, Asturias, Cantabria y
Andalucia han participado en un proyec-
to piloto para mejorar la competitividad
del sector conservero espariol frente a
paises terceros. Este proyecto, cuyas
conclusiones se presentaron el pasado
16 de enero en Vigo después de dos
afios de trabajo, estd impulsado por la
Secretaria General de Pesca Maritima
con una inversion de 322 millones de
euros. La idea es que sea aplicado en
todas las empresas de la industria con-
servera, sector que cuenta con 2.000
millones de euros para inversiones en
I+D+i destinados a la mejora de canales
de comercializacién y ciclos producti-
VoS,

El sector conservero en Espafia esta
compuesto por 147 empresas que ge-
neran unos 15.000 empleos y producen
280.000 toneladas de conservas por un
valor que, en 2003, superaba los 844
millones de euros. A esta cantidad hay
que sumar mas de 11.000 toneladas de
semiconservas de anchoa con una fac-
turacion de 75 millones de euros al afio.

> Reuniones técnicas sobre
el Libro Blanco de la Pesca

El 10 de enero se celebrd en Bilbao Ia
Ultima reunién de la Comision de Medi-
das Socioeconémicas y Alternativas de
Diversificacion. Con este Ultimo encuen-
tro técnico, la Secretaria General de
Pesca Maritima cierra el ciclo de reunio-
nes sobre el Libro Blanco de la Pesca.
La Comisién presentara al sector pes-
quero las conclusiones de las tres me-
sas técnicas que iniciaron sus trabajos
en junio de 2005 para, posteriormente,
elaborar las conclusiones definitivas que
formaran parte del Libro Blanco, que es-
tara terminado para finales de marzo.

»-Bajan las capturas
espanolas en el nordeste del
Atlantico

Un 14% cayeron las capturas pes-
queras espafiolas en el nordeste del
océano Atlantico en los dlti-
mos ocho afios, segin la ofi- @@@
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060 taria Eurostat. Durante
ese mismo periodo de tiempo, las cap-
turas de la UE bajaron un 29%. A pe-
sar de esta caida en las capturas, las
realizadas por paises de la UE en esa
zona Atlantica representan el 71% (4,2
millones de toneladas) de la pesca
mundial obtenida por los barcos co-
munitarios (5,9 millones de toneladas).
Los pescadores espafioles extrajeron
de esos caladeros 328.000 toneladas
en 2003,

»-Especies de aguas
profundas en peligro de
extincion

El granadero vy el pez rata (variedad
del granadero), objeto de pesca co-
mercial, se encuentran en grave peli-
gro de extincion, segun un estudio pu-
blicado por la revista britanica “Natu-
re”, y que concuerda con los que se
han venido realizando Ultimamente.
Otras especies de profundidad, como
la anguila espinosa o la raya de cola,
se encuentran también amenazadas al
caer accidentalmente en las redes de
arrastre que tratan de capturar el pes-
cado conocido como halibut. Este es-
tudio, en el que se comparan datos
entre 1978 y 1994, muestra una caida
general de entre un 87% y un 98% de
las existencias de estas especies de
profundidad.

»El PE rechaza la directiva
para liberalizar los servicios
portuarios

Por segunda vez en tres afios los
parlamentarios europeos rechazaron
por 532 votos en contra, 120 a favor (la
mayoria del Partido Popular Europeo) y
25 abstenciones, la directiva para libe-
ralizar los servicios portuarios. En su
texto, que habia elaborado la ex comi-
saria de Transportes Loyola de Palacio,
se daba entre otros cambios la opcidn
a las navieras de contratar a personal
no cualificado para realizar los trabajos
que desempefian los estibadores. Se-
gun fuentes del sector, medidas como
la citada hubieran provocado que sélo
en Espafa se quedaran sin trabajo
unos dos mil profesionales.
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La Xunta pondra en marcha este
afo la Agencia Gallega de
Promocion de la Pesca

En el transcurso del afio que ahora se inicia, la Xunta creara la
Agencia Gallega de Promocion de la Pesca, cuya finalidad seréd la
de promocionar los productos pesqueros en el exterior y prestar
asesoramiento sobre inversiones en el extranjero.

a consejera de Pesca de la Xunta

de Galicia, Carmen Gallego,

anuncié que en los presupuestos

de este afio se ha previsto una
e Partida presupuestaria para la re-
alizacién de un estudio para la creacién
de la citada agencia. En estos momen-
tos, segln la consejera, se esta ultiman-
do la estructura organica de la Agencia
Gallega de Promocion de la Pesca, por lo
que se pretende poneria en marcha antes
de que finalice 2006.

La Agencia tendra dos lineas de traba-
jo, explicé Carmen Gallego: Una, sera la
promocion de los productos gallegos
fuera de Espanfa; y, otra, prestard aseso-
ramiento a las empresas que realicen in-
versiones en el extranjero.

Por otra parte, la Xunta inicia el afio
promoviendo otro estudio, el que tiene
como finalidad la creacidén de un seguro
de mal tiempo, idea que ya anuncié la

propia consejera de Pesca el pasado
afo. Este seguro, como ya se informé
desde estas mismas paginas, cubrira las
pérdidas econdmicas del sector pesque-
ro y marisquero detivadas de condicio-
nes meteorolégicas adversas. Con ello
se busca mejorar la calidad de vida de la
gente del mar, garantizandole unos ingre-
$0s minimos en caso de que no puedan
salir a trabajar por culpa de la climatolo-
gia. La idea es crear un seguro viable que
se adapte a la realidad del sector pes-
quero y marisquero. El estudio determi-
nara el coste de la péliza y su grado de
cobertura, asi como los beneficiarios,
que se encuentran en el sector de la pes-
ca de bajura y arrastre del litoral y en el
sector marisquero. El Gobierno de Gali-
cia ha previsto una partida presupuesta-
ria de 90.000 euros para dar cobertura a
esta iniciativa. M




CANARIAS

Los ecologistas denuncian
en la UE el impacto ambiental
del puerto de Tenerife

Sigue la pugna entre el Gobierno de Canarias y los grupos
ecologistas por la construcciéon del puerto industrial de
Granadilla. Greenpeace, WWF/Adena, SEO/BirdLife y
Ecologistas en Accion denunciaron ante la Comision Europea
el impacto de un proyecto que cuenta con fondos

comunitarios.

Dias antes de esta vota-
00 cion, los estibadores euro-
peos realizaron una jornada de paros y
manifestaciones. En Espafia la convo-
catoria fue seguida por el 99,5% de los
profesionales. El actual comisario de
Transportes, Jacques Barrot, que ase-
gurd que el fracaso de esta propuesta
se debe a que la redaccion de su ante-
cesora no era clara en algunos aspec-
tos polémicos, no se pronuncié sobre si
piensa retirar la directiva o va a retocar-
la de nuevo.

res afios de lucha llevan los gru-

pos ecologistas en contra del

proyecto del puerto industrial de

Granadilla, en el sureste de la is-

la de Tenerife. Un puerto que
ocupard, segun el citado proyecto, una su-
perficie de 786.000 metros cuadrados que
afectara, segun estos grupos, a especies
protegidas, playas y espacios protegidos
por la Unién Europea, como el conocido
como Sebadales del Sur, de gran impor-
tancia, ademas, para el sector pesquero
artesanal.

Ademas del impacto ambiental, los gru-
pos ecologistas sefialan que este proyecto
supondra un despilfarro econdémico, ya
que se han sobrevalorado los beneficios.
Greenpeace pronostica que esta instala-
cién no podra operar unos 120 dias al
afo, debido a los vientos de entre 30 y 61
kilometros por hora frecuentes en la zona.

Asimismo, y dado que el proyecto cuen-
ta con subvencion de la UE, esta organi-
zacion advirtié que denunciara ente los tri-
bunales el apoyo comunitario por vuinerar
varias directivas europeas si, antes de dar
su autorizacion, no se descartan las distin-
tas alternativas a este puerto ya plantea-
das. Los cuatro grupos ecologistas, con el
respaldo de los cuatro anteriores presi-
dentes de la Autoridad Portuaria, defien-
den la alternativa consistente en la amplia-
cion del puerto de Santa Cruz. La Autori-
dad Portuaria sefiala, a su vez, que esta
alternativa es inviable desde el punto de
vista ambiental, técnico y econdémico.

La campafa parece haber logrado un
primer efecto, segln un portavoz de los
grupos ecologistas, ya que Bruselas ha
formulado una pregunta al Gobierno espa-
fiol sobre si existen o no alternativas via-
bles a Granadilla. ®

»Nuevo arrecife en
Almenara, Castellon

La Generalitat valenciana va a invertir
617.000 euros en la construccion de un
nuevo arrecife artificial que contara con
un total de 432 médulos de hormigén y
se ubicara en la localidad castellonense
de Almenara. El objetivo de esta nueva
instalacién (con la que la provincia de
Castellén contara con 13 arrecifes artifi-
ciales, de los 44 con que dispondra la
Comunidad valenciana, ya que pronto
se sumaran los de Pefiiscola y Beni-
dorm) es proteger los fondos marinos y
favorecer la regeneracion de los fondos
pesqueros, asi como servir de refuerzo
al habitat natural existente.

»El Defensor del Pueblo

Europeo respalda la queja de
WWF/Adena

En 2002, la organizacion WWF/Ade-
na denunci6 ante la Comisién Europea
los dragados y regeneraciones de pla-
yas en Levante y Baleares, autorizados
por el Ministerio de Medio Ambiente sin
contar con la necesaria evaluacién am-
biental. A pesar de que la propia Comi-
sioén exigio la evaluacién ambiental de
estos proyectos, el Ministerio, a través
de la Direccién General de Costas, si-
guié autorizando estas obras.
WWEF/Adena pidié informacién a la Co-
misién Europea para hacer cumplir esta
exigencia. Al no obtener respuesta,
acudio al Defensor del Pueblo Europeo
que decidié abrir expediente a la Comi-
sion, solicitando a su presidente que
explique los motivos de la falta de res-
puesta a las peticiones de esta organi-
zacion ecologista. Il
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El dolor lumbar
es un sindrome
que se
presenta en el
80-90% de la
poblacion
adulta en algun
momento de su
vida y
frecuente-
mente se
manifiesta con
episodios
repetitivos.

Enero 2006

fermedades eran desconocidos.

La proporcion de personas afectadas por dolor
de espalda es enorme. En Espafia corresponde a
unos 2 millones de personas, cifras que son mu-
cho mayores cuando se analizan determinadas
profesiones que implican levantar pesos, empujar
o tirar de objetos pesados de forma repetida, o en
conductores de larga distancia.

Se piensa que de un 60 a un 80 % de las per-
sonas de este planeta ha padecido o padecera un
episodio de lumbalgia a lo largo de su vida.

El dolor agudo o crisis provoca intolerancia a la
actividad cotidiana por dolor en la parte baja de la
espalda o por sintomas en los miembros inferiores
durante un periodo inferior a 3 meses. Tiende a
mejorar entre 4 - 6 semanas en el 90% de los pa-
cientes aunque ho se conozca exactamente la
causa anatémica o fisioldgica que lo produjo.

LA COLUMNA VERTEBRAL

La columna vertebral consiste en un tallo dseo
que sirve de sostén al tronco y a la cabeza, permi-
tiéndoles movimientos variados.

Esta formada por 24 vértebras articuladas y 9
fusionadas en una sola. Se divide en 7 vértebras
cervicales, 12 vértebras dorsales y 5 lumbares. El
sacro y el coxis estan formados por 4 y 5 vérte-
bras fusionadas respectivamente.

Las vértebras se alternan con una serie de dis-
cos fibrocartilaginosos que le confieren la resis-
tencia y flexibilidad que la caracterizan.

De esta forma la columna vertebral cumple su
cometido funcional de:

@ Estuche protector pa-
ra la médula espinal y sus
envolturas.

® Papel estatico y me- iz
cénico.

® Forma parte de las
paredes posteriores de la
caja torécica y cavidad ab-
dominal.

Desde el punto de vista

biomecanico, es fundamental el hecho de que so-
porta, segun el nivel, a la mayoria del tronco, ca-
beza y miembro superiores con sus multiples acti-
vidades en su totalidad. En sedestacion, bipedes-
tacién o durante la marcha ha de soportar una
gran carga.

La mayoria de movimientos de la columna ver-
tebral se producen en las regiones cervical y lum-
bar.

A todos los niveles de la columna vertebral se
realizan varios tipos de movimientos:

@ Flexién: movimiento anterior. En 1a region
lumbar el térax se mueve hacia la pelvis.

@ Extension: movimiento posterior. En la regién
cervical la cabeza se separa del térax mientras
que en la region lumbar el térax se separa de la
pelvis.

® Inclinacién lateral Drch e Izq: la cabeza se
mueve lateralmente hacia los hombros y el térax
se mueve lateralmente hacia la pelvis.

@ Rotacion Drch e Izq: movimiento rotatorio de
la columna vertebral en un plano horizontal. La
barbilla rota desde su posicidén neutra hacia los
hombros mientras que el térax rota hacia un cos-
tado.

@ Reduccion: movimiento de retorno desde la
flexion lateral a una posicién neutra.

ESTENOSIS COLUMNA LUMBAR

El canal lumbar es el espacio por donde trans-
curre la médula.

Los segmentos mas moéviles de la columna, y
por tanto, los mas frecuentemente sometidos a
lesion son el lumbar y el cervical.

La estenosis lumbar consiste en el estrecha-
miento anormal del canal central y/o los recesos y
los canales laterales de las vértebras lumbares.

El concepto de es-
tenosis es relativa ya
que es diferente para
los distintos indivi-
duos. Un érea seg-
mentaria de canal
puede ser normal pa-
. ra una persona y es-

tenosante para otra
aun con las mismas
condiciones de esta-

CANAL ESTRECHD
Raiz enmprimida



tura, raza o sexo. También existen estrechamien-
tos fisiolégicos del canal producidos por movi-
mientos normales de la columna.

TIPOS DE ESTENOSIS

@ Estenosis Congénita: espina bifida, escolio-
sis, cifosis.

® Estenosis Adquirida:

Aguda: por traumatismos, sobreesfuerzos,
fracturas o herniacién del niicleo pulposo del dis-
co

Cronica: también llamada “del desarrollo”.
Las causas mas frecuentes de la estenosis croni-
ca suelen ser generalmente la combinacion de
problemas degenerativos e inflamatorios (micro-
traumatismos repetidos, envejecimiento).

El estrechamiento causa compresién y atropa-
miento de las raices L3, L4, L5 y S1. A veces se
extiende a otras raices lumbares o sacras y a la
cola de caballo.

CLiNICA

La clinica de la estenosis del canal lumbar por
la compresién provocada se caracteriza por dolor
lumbar o lumbociatico que progresa con la EX-
TENSION de la columna lumbar y se alivia con la
flexion.

Generalmente, el cuadro clinico doloroso se pa-
rece al de una hernia de disco, pero la instaura-
cion y evolucién mas lenta y progresiva, la edad
del paciente y la afectacién bilateral o de mas de
una raiz o nivel nos marca la diferencia entre am-
bas.

La extension de la columna lumbar produce is-
quemia radicular y compresién neural que pueden
provocar la llamada “claudicacién neurégena”
consistente en parestesias dolorosas en miem-
bros inferiores, adormecimiento y falta de fuerza si
el paciente no se sienta o flexiona la columna in-
clinéndola hacia adelante.

Esta clinica se da cuando el paciente permane-
ce mucho tiempo de pie, al caminar o con la ex-
tension de la columna lumbar

TRATAMIENTO
Si la estenosis espinal no provoca compresion
nerviosa no debe hacerse nada.
Tratamiento no quirtirgico:
Las alternativas no quirdrgicas se centran en:
@ Tratamiento farmacoldgico a base de AINES
@ Tratamiento con terapia fisica y rehabilita-

cion, aunque puede no mejorar e incluso empeo-
rar el déficit neurolégico.

® A veces se puede usar un corsé externo co-
mo método transitorio y tratamiento del dolor con
medios farmacologicos o mediante neuroestimu-
lacion.

Tratamiento quirdrgico:

Esta indicado plantearse la cirugia cuando el
grado de compresion nerviosa empeora progresi-
vamente,

La cirugia no debe plantearse si puede llevarse
una vida aceptablemente normal salvo que se
afecten los nervios que controlan los esfinteres.
Por tanto sera quirlrgico todo paciente con dolor
incapacitante aln con poca actividad fisica y que
presenta estenosis comprobada por imagen v, si
es posible, también neurofisioldgicamente.

ANALISIS DEL
PUESTO DE
TRABAJO

La actividad la-
boral del paciente
debe ser evalua-
da de acuerdo
con las tareas
que realiza para
definir si participa
en la génesis del
dolor lumbar.

La relacién
causal deber ser
cuidadosamente
examinada me-
diante un analisis
ergonédmico del
puesto de trabajo
y éste debe realizarse tempranamente para evitar
un tratamiento médico que no lograria la mejoria
del paciente.

El analisis del puesto de trabajo comprende el
reconocimiento de las tareas que ¢l paciente reali-
za en sus actividades laborales, identificando en
ellas las posturas que deben adoptarse, la carac-
teristica del disefio de la estacion de trabajo y las
herramientas que se utilizan.

También se miden los esfuerzos que deben re-
alizarse y se cuantifica el nimero de movimien-
tos a ejecutar. Con esta informacion se pueden
encontrar las situaciones potencialmente nocivas
y elaborar las recomendaciones para su modifi-
cacién.

NURIA ROMERO ROEL
Mépico pe SaNIDAD MaRiTIMA, CEUTA

Columna cervical

Columna dorsal

Columna lumbar
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anza del Mar, marca e calidad

La Asociacién de Pro-
ductores Marinos, Apro-
mar, en coordinacién con
el FROM ha dado los pri-
meros pasos para la crea-
cion de la marca de cali-
dad Crianza del Mar .Con
la instauracion de este se-
llo se pretende dar una
garantia a los consumido-
res de que el producto no
ha sido manipulado gené-
ticamente y que ademas
no han pasado mas de 24
horas desde que el pro-
ducto sali6 del agua hasta
su puesta a [a venta a los

el desarrollo de este pro-
yecto estan participando
una docena de empresas
durante los Ultimos dos
afios. Con este sello de
calidad se pretende igual-
mente diferenciar los pro-

ductos nacionales de los
que proceden de terceros
paises o de otros comuni-
tarios cuyo proceso de
comercializacion desde su
captura en el mar a la lle-
gada al mercado no dura
en la mayor parte de los
casos menos de cuatro o

consumidores finales. En  cinco dias.

China maritima

Entre los dias 28 de febrero y el 2 de
marzo se celebrard en Hong Kong la Feria
China Maritima que constituye una impor-
tante muestra mundial de todo lo relaciona-
do con el sector. Esta muestra supone un
compendio de exposiciones, conferencias
y foros de debate relacionados con el futuro
de la actividad en el mar

consejo de las aguas occidentales

El Consejo Consultivo Regional (RAC) para las aguas occiden-
tales del norte, donde estan representados los intereses pesque-
ros de las zonas VI y VIl del CIEM, celebrd en Madrid la reunién
de su comité ejecutivo, que estuvo presidido por el director
general de Recursos Pesqueros, Fernando Curcio. En esta orga-
hizacién se hallan integrados profesionales de la pesca de
Ilanda, Reino Unido, Holanda, Bélgica, Francia y Espafia. Entre
las cuestiones abor-
dadas destaca la re-
gulacién de las artes
de enmalle en profun-
didad, cuya prohibi-
cion en la UE entr6 en
vigor el 1 de febrero.
Igualmente se estudié
la simplificacién nor-
mativa a que se ha
comprometido la Unidn
Europea en la politica
pesquera.

La Asociacion de Empresarios Detallista de Pesca-
do y Productos Congelados de la Comunidad de
Madrid, Adepesca, organizé unas jornadas para
concienciar al sector sobre la necesidad de lo-
grar un mayor ahorro energético en su activi-
dad. Desde la Administracidn se informo igual-
mente a los socios sobre las medidas existen-
tes para conseguir una mayor eficiencia energéti-
ca asf como las politicas de incentivos que hay en
la actualidad.

Mayores controles sobre las
flotas

E! Ministerio de Agricultura a través de la Secreta-
ria General de Pesca Maritima ha sefialado al conjun-
to de las organizaciones del sector su decisién de
endurecer los controles sobre la actividad de las flo-
tas para frenar las actividades de pesca ilegal o so-
breexplotacion de los recursos. Por segundo afio
consecutivo Espafia fue el primer pais en la infrac-
cién de normas pesqueras segun los datos maneja-
dos por Bruselas con 12 de los 69 procedimientos
de infraccién abiertos. Por otra parte, segin los da-
tos elaborados por la Administracion espafiola, el nu-
mero de infracciones en 2004 fue de 2.396 frente a
las 3.1587 del afio anterior.

[Mar] [ Enero 2006
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