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Vidal MATE

| gasdleo ha traido de cabeza en
las Gltimas semanas al conjunto del
sector de la pesca, desde la bajura
a los buques de altura, tanto por la
subida de los precios, como por ¢l
desarrollo de las peticiones de ayu-
da para la concesidn de los seis
céntimos de euro por litra de com-
bustible consumido ef pasado ano.

El incremento de los precios del
gasotleo constituye en este mo-
mento el principal motivo de preo-
cupacién entre los armadores por
considerar que esas subidas ponen
a la flota pesquera contra las cuer-
das. Sin embargo, aungue todo
ello es cierto, dados los elevados
porcentajes que supone el com-
bustible en el conjunto de los gas-
tos de un pesquero, la realidad es
que la rentabilidad y los problemas
de las flotas no responden sola-
mente a los precios del gasoleo, si-
no a la solucion ¢tros problemas

mas complejos que no se han
aberdado y que incluso se han
agravado en el pasado que van
desde las capturas a la comerciali-
zacion. El gasoleo seria sélo como
la punta de un gran iceberg de las
carencias del
sector.

Al problema de
los precios del
gasdlec se su-
man la falta de
recursos en 1os
caladeros nacio-
nales, cada dia
S€ pesca menos;
las mayores difi-
cultades para
acceder a fos caladeros comunita-
rios v de terceros paises con posi-
bilidades de pesca muy por debajo
de la capacidad de las flotas; la
mayar competencia de los produc-
tos de importacion; las deficiencias

El iceberg
del
gasoleo

en los procesos de comercializa-
cion o a los sistemas de subasta
que en conjunto suponen bajas co-
tizaciones para el pescador y altos
precios para el consumidor,

De acuerdo con todo ¢llg, el pro-
blema del gasdleo
ha sido abordado
desde la Adminis-
tracién con las
ayudas posibles
contempladas por
la normativa ¢o-
munitaria. Pero,
€ON UNa perspec-
tiva mas realists,
Agricultura  ha
aprovechado la
ocasion para abyir un debate schre
el conjunto de la actividad del sec-
tor en el convencimiento de que las
soluciones a sus problemas de
competitividad no pasan solamen-
te por un gasdleo barato.

En el sector de la pesca,

en Bruselas sigue su reco-
riido la propuesta comuni-
taria para la constitucion
del nuevo Fondo para la
Pesca con las posiciones
en contra del documento
oficial de los armadores v la
propia  Administracién,
mientras €l Tribunal de Jus-
ticia fallé en contra de uno
de los recursos planteados
por Espafia contra de refor-
ma de la Pglitica Pesquera
Comun de 2002 en lo referi-
do al acceso de los barcos
espanoles a la zona entre
las 6 y las 12 milas france-
5as.

Por lo demas, tiempo de
balance del primer aniver-
sario del gobierno socia-
lista. M
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CINCO GRANDES NAUFRAGIOS DE LA FLOTA ESPANOLA

Autor; Manue! Rodriguez Aguilar. Edita: Almena Naval

a Marina Mer-
cante espafio-
la siempre ha
tenido un gran |
desarrollo en
nuestro pais y ha constitui-
do un sector de cierta im-
portancia para la économia
nacional. En 1978, ocupaba
el duodécimo lugar entre las
flotas mercantes mundiales
con 6.020.000 Toneladas de
Registro Bruto (TRB). Sin em-
bargo, no tardo mucho en tocar
techo y, en 1088, su TRB habia |
descendido a cuatro millones. Y §
as precisamente el periodo com-
prendido entre 1976 y 1988 el que |
hace de referencia para las cinco |
historias de este libro “Cinco Gran- |
des Naufragios de la Flota Espaiio- |
la”, cuyo autor es Manue! Rodriguez
Aguilar, Oficial de la marina Mercante por la Escuela
Superior de la Marina Civil de La Gorufia,
Sostiene el autor que el descenso en ¢l ionelaje de la
flota no se ha debide solamente a causas economicas,
sino que los accidentes han supuesto una merna apre-
giable en la capacidad de transporte de la flota. En este
libro Rodriguez Aguilar ha recegido cinco naufragios de
los bugues mas grandes perdidos por la fiota espafiola
en el dltimo cuarto de! siglo XX: el “Urquiola”, el “Maria
Alejandra”, ¢! “Castillo de Bellver”, el “Castillo de Salas”
y &l “Barcelona”, cuatro petroleros y un bulk carrier. Dos
de los accidentes gcurrieron cerca de nuestras costas y
los tres restantes lejos de Espaia. Dos ocurrieron en
navegacion, unc en operaciones de carga, otro estando
fondeado esperando atragque para descargar y el ditimo
cuando se encontraba maniobrando para atracar en la
terminai de descarga.
Seglin comenta ¢l autor “el planteamiento del libro esta
hecho desde un punto de vista técnico-novelads, pero
predominando ef componente técnico. Por tanto no ha-
ce falta aclarar que la fuente primaria y basica son los

Ahan

informes técnicos elaborados
por los expertos. Como com-
plemento resulia necesaria la
informacion que proporcio-
nan revistas técnicas, los
fabricantes de equipos, los
astilleros, las aseguradoras
o las Sociedades de Cla-
sificacién, documenta-
cién que debe ser resca-
tada de diferentes enti-
dades piblicas y priva-
das en donde los cbs-
taculos a sortear son
muchos”.

cani !’

i RBASRNET A Pero este esfuerzo

L documental es el que
_ le da un importante
& rigor al libro, ya que
cada uno de sus cinco ca-
pitulos “El “Urguiola” y las aguas rocosas”,
“La tragedia del "Maria Alejandra”, “El mayor naufragio
de 1983, “El Castillo de Bellver”, “La varada del “Casti-
llo de Salas” v “El ataque al “Barcelona” esta comple-
mentado con exhaustivos anexos, abundante bibliogra-
fia y notas aclaratorias del autor.
El libre ha sido prologado por €l Capitan Pedro L. San-
chez Martin, de la Sociedad de Saivamento y Seguri-
dad Maritima, quien aprecia el riguroso trabajo de Ma-
nuel Rodriguez Aguilar con estas palabras: “se trata de
un documento vivo vy aciualizado del destino fatal en
que han finalizado sus dias de navegacion algunos bu-
ques conocidos iras haber facilitado en sus mejores
momentos e! transporte de enormes mercancias. No
hay imagen més sobrecogedora que Ja arboladura de
un pecio velando en un bajio cerca de 1a costa; cada
harco tiene su identidad propia y su muerte no anuncia-
da, €l sufrimiento de una tripulacién y, probablemente,
la pérdida de alguna vida humana”.
El capitule de agradecimientos del autor es amplio y
entre ellos figura ¢! que dedica 2 CEDISMAR, el Centro
de Documentacién del Instituto Social de la Marina, y a
nuestra antigua comparera Rosario Cabezuelo. B
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Didlogo parlamentario
con otras fuerzas
politicas, dialogo con
organizaciones
empresariales y
sindicales y didlogo con
las Organizaciones no
Gubernamentales, que
defienden los intereses
de colectivos necesftados
de especial atencion,
fueron los tres efes sobre
los que el gobiernc
socialista, nacido de las
urnas el 14 de marzo de
2004, se comprometic a
gobernar para hacer de
esta quinta legisfatura de
fa democracia, la del
didlogo.

Esta politica de no
confrontacién le ha
permitido Hlegar, un afio
después, a importantes
acuerdos que, en materia
de politica social, se han
plasmado en la
aprobacion por
unanimidad de la Ley
Integral conira la
Violencia de Género, del
Reglamento de
Extranjeria, con el
respaldo de empresarios
¥ sindicatos y ONG’'s, la
subida del salario minimo
y de las pensiones mas
bajas. Ademas, el emplec
y las cotizaciones a la
Seguridad Social han
continuado aumentando.
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===n su discurso de investidura del 15 de

abril de 2004, el presidente del Gobier-
=== no, José Luis Rodriguez Zapatero,

adelanto, entre otras lineas sobre las
e (|UE S€ iba a centrar |a actividad de su
Ejecutivo para los siguientes cuatro afos, la
puesta en marcha de nuevas paliticas sociales
para las nuevas necesidades de personas y fa-
milias y el desarrollo y extension de los dere-
chos civiles y politicos y del valor de la igual-
dad para lograr una cohvivencia avanzada.

También anuncid la propuesta de su Gobier-
no de un “acuerdo social de competitividad v
empleo estable, en base al cual definiremos
nuevas bases de contratacion temporal v las
politicas activas de fomento del emples esta-
ble”. La oferta social expuesta por Rodriguez
Zapatero se basa en las politicas destinadas 2
promaover las condiciones de igualdad en el ac-
ceso a los bienes y servicios publicos y que
garantizan la ¢ohesion de la sociedad. Habld
también de los nuevos problemas que tiene la
sociedad como la dependencia, la discapaci-
dad, el bajo nivel de una parte importante de
las pensiones.

Para paliarlos anuncié un ambicioso Plan de
atencién y ayuda a las personas dependientes
y la elevacion progresiva del Salaric Minimo In-
terprofesional hasta alcanzar 800 euros men-
suales al final de la legislatura y la subida pro-
gresiva de las pensiones mas bajas hasta al-

canzar, dentro de cuatro afios, una cuantia
equivalente a ics 4.000 millones de euros, con
un incremento del 26%.

Cuando se cumple €l primer afio de gobier-
no, el ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales
ha detallado en un documento ¢l balance de lo
realizado en lo que califica de “ejercicio de
obligacién democratica de los poderes publi-
cos ante los ciudadanos que les encargaron
administrar los recursos que eltos aportan de
forma solidaria”.

En sus primeros
presupuestos

el Gobierno ha
decidido que el
gasto social
represente por
primera vez

SEGURIDAD SOCIAL mas del 50 por
Entre las medidas a destacar en este area fi- ciento
qura la subida de las pensicnes minimas que el
Gobierno socialista aprobé para, segin los res-
ponsables de ia Seguridad Sccial, “iniciar el
— aorit 2005 | [l (Mar|




. ANO DE GOBIERNO SOCIALISTA

Ademas de
subir el SMl y
las pensiones
mas bajas, el
Gobierno ha
aprobado
normas de
marcado
caracter social
como la Ley de
Medidas de
Proteccion
Integral contra
Ia Violencia de
Género y el
Reglamento de

Extranjeria

camino para dignificar la vida a un colectivo de
pensionistas desatendido en anteriores subi-
das. Una desatencion que se ira resolviendo
progresivamente con subidas anuales, hasta
alcanzar el compromiso del 26 por ciento en
esta legislatura”

A primeros de afio todas las pensiones su-
bieron un 3,5 por ciento (un 2 por ciento segin
la inflacién prevista en 2005, més un 1,5 por
ciento por consolidacion de la desviacion de la
inflacion en 2004), pero para casi cuatro millo-
nes de perceptores de pensiones minimas el

incremento fue de entre el 4,5 y el 8 por cien-
to. Ademas todos recibieron una paga de
compensacion por la desviacion del IPC de
2004. El importe para una pension media
de jubilacion fue de 134,51 euros (22.381 pe-
setas).

“NINOS DE LA GUERRA”

Otro colectivo que también vio incrementa-
dos sus ingresos fue el que se conoce como
“Nifios de la Guerra”, que son los espafoles
que tuvieron que abandonar Esparia entre el 18

CRECIO EL EMPLEO Y SUBIO LA AFILIACION

A LA SEGURIDAD SOCIAL

Segiin los datos facilitados por Trabajo, la
creacion de empleo ha seguido en aumento y
en los ultimos doce meses se crearon
461.300 empleos, Ia mayor tasa de creacion
de toda la Union Europea. De ellos mas de
307.000 fueron empleos femeninos. La tasa
de paro rompe asi la tendencia alcista inicia-
da en 2002 y desciende hasta alcanzar el
10,4 por ciento. La tasa de paro masculina
iguala la media comunitaria (7,5 por ciento) y
la femenina cae en 1.3 puntos en un afios
(14,4%) reduciendo distancias con la media
comunitaria (10,2 %). El paro registrado se ha
reducido en 34.500 personas en términos

Mar| Bl | Avri 2005

interanuales. Segiin el ultimo dato conocido
el paro bajé en marzo en 33.217 personas.

Por lo que se refiere a la afiliacion a la Se-
guridad Social a finales de marzo se habian
alcanzado de media los 17.427.841 afiliados
ocupados. La afiliacion ha crecido mas en las
mujeres, situdndose la tasa interanual en el
4% frente al 2% de los hombres. Segin la va-
loracion que los responsables de las Seguri-
dad Social hacen de estos datos “las mujeres
han sido las protagonistas del incremento de
Ia afiliacién a la Seguridad Social: més de un
millén desde el afio 2000,




de julio de 1936 y el 31 de diciembre de 1939,
cuando todavia eran menores de 23 aiios. Esta
Ley atiende a dos objetivos: adecuar sus pres-
taciones econémicas a las gue perciben los es-
paioles como pensién minima contributiva y
habilitar los mecanismos necesarios que ga-
ranticen la asistencia sanitaria en lag mismas
condiciones que tedos los esparioles.

También en este primer afic de Gobierno so-
cialista se implanté la nueva Tarjeta Sanitaria
Europea, que facilita a sus titulares el acceso a
los servicios sanitarios en sus desplazamientos
temporales a los paises de la Union Europea,
Liechtensiein, Islandia, Noruega y Confedera-
cidn Suiza. Este nuevo documento acredita el
derecho a recibir asistencia sanitaria durante
su estancia temporal en otro pais a los afiliados
a la Seguridad Social, trabajadores, pensionis-
tas, familiares beneficiarios de estos colecti-
v0s, asi como a los beneficiarios por su condi-
cidn de personas sin recursos.

Otras medidas puestas en marcha por la se-
cretaria de Estado de la Seguridad Social han
sido el reconocimiento del derecho del padre a
la prestacién de maternidad en caso de falleci-
mienio de la madre y la iramitacién de urgencia
de 140 pensiones extraordinarias por el atenta-
do terrorista de! 11 de marzo. Actualmente ya
no queda ninguna solicitud de pensidn extraor-
dinaria pendiente de tramite.

Finalmente, cabe resefiar que en menos de
un anc el Gobierno ha aprobado dos nuevas
dotaciones al Fondo de Reserva de la Seguri-
dad Social, por un importe de 3.700 y 3.500
millones de euros, con lo que la cuantia total
de este Fondo de Garantia de pensiones se si-
{0z en la actualidad en 23.000 millones de eu-
r0s (mas de ires billones de las antiguas pese-
tas}, que equivalen a mas de cinco mensuali-
dades de 3 némina de pensiones y a casiun 3
por ciento del PIB.

DIALOGO SOCIAL

Como expresion de una voluntad compartida
de fortalecer el didlogo social asi como de
transmitir & la sociedad en su conjunto un in-
equivoco mensaje de confianza institucional, el
Gobhierno, los sindicatos CCOC y UGT v las or-
ganizaciones empresariales CEOE y CEPYME
firmaron, el 8 de julio de 2004, la Declaracion
para el Didlogo Social en la que se planiea el
acuerdo sobre Competitividad, Empleo Estable
y Cohesion Social, que supuso el inicio de un
proceso de cambio consensuado en el modelo
econémico y de bienestar,

En un documents de nueve folios los firman-

tes expresaron su voluntad de abordar en el
proceso de didlogo social materias como el
mercado de trabajo, el cumplimiento de la Es-
trategia Europea de Empleo, la inmigracién, la
formacién permanente, ef impulso de las politi-
cas activas de empleo y de los Servicios Pabli-
¢os de Empleo, potenciacion de politicas in-
dustriales, revalorizacion del Salario Minimo In-
terprofesional, derecho a la informacién y parti-
cipacion de los representantes de los trabaja-
dores en decisiones con relevancia sociolabo-
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ANO DE GOBIERNO SOCIALISTA

REDUCCION DE LA EDAD DE JUBILACION

PARA LA GENTE DEL MAR

Para el sector maritimo pesguero
este primer afio de Gobierno trajo
una novedad importante y es que ma-
riscadores, percebeiros, recogedores
de algas y pequedftos armadores de
barcos de hasta 10 Toneladas de Re-
gistro Bruto [TRB) ya pueden adelan-
tar su edad de jubilacién, en funcién
del tiempo realmente trabajado, mer-
ced a un Real Decreto sobre “Reduc-
cion de edad minima para causar
pensién de jubilacién en ef Régimen
Especial de la Seguritad Social de los
Trabajadores del Mar”, aprobado por
el Consejo de Ministros ef 30 de di-
ciembre, por el que $e crean nuevos
coeficientes reductores para los cita-
dos trabajadores de entre un 0,10 ¥
in 0,15,

La norma aprobada por ef Gobierno
fue negociada, en el seno def Institu-
to Social de fa Marina, por la Admi-

[Mar I ~o2o0s o

nistracién, empresarios, sindicatos y
cofradias de pescadores y afecta a un
total de 12,966 trabajadores que has-
ta Ia fecha no se vefan beneficiados
por ningén tips de reduccién en Ia
edad de jubilacion. A todos ellos se
tes reconoce que ejercen un trabajo
fiaycepcionalmente penoso, peligruse
e insalubre”,

También se ha aprobado el aumen-
to, entre un 0,15 y un 0,35, de coefi-
cientes reductores para fos trabaja.
dores por cuenta ajena de las embar-
caciones de hasta 10 TRB y de entre
10 y 50 TRB y para las embarcacio-
nes de salvamento y lucha contra la
contaminacion, gue no se habian mo-
dificado desde 1380, Con esta mejora
de los coeficientes reductores y fa
aprobacion de los nuevos el total de
trabajadores por cuenta propia y aje-
na beneficiados es de 28,405,

ral en las empresas, implantacién de la cultura
de la prevencién en riesgos laborales, negocia-
cién colectiva v las reformas a acometer en
materia de Seguridad Social en el marco del
Pacto de Toledo.

En este contexto se han desarrollado ya nu-
merosas reuniones en las mesas abiertas al
efecto que han dado ya los primeros resulta-
dos.

SALARIO MINIMO INTERPROFESIONAL

En fos dltimos afios el SMI se habia situade
en unos niveles que se alejaban de la propor-
cion que con respecto al salario medio {60%)
recomienda la Carta Social Europea y de lo
que lo que la sociedad espariola considera un
salario digno. En consecuencia el Gobierno
asumi6 e compromiso adquirido por el propio
presidente Rodriguez Zapatero, en su investi-
dura, de elevario progresivamente hasta alcan-
Zar los 600 euros mensuales a lo largo de la le-
gislatura. Por ello, una de las primeras medidas
qgue tomo el Ejecutivo, de acuerdo con los em-
presarios y los sindicatos, fue la aprobacian, en
julio pasado, de un incremento del 6,6%.

Ademas, en la primera revalorizacion anual




de 2005 el Gobierno aprob ofra subida del 4,5
por ciento, [0 que significa gue el incremento
acumulade de! afio 2004 se ha situadoe en un
13,8 por ciento.

En el drea de empleo &l afio 2004 finalizé con
ia firma de dos acuerdos que formaban parte
de la Mesa de Asunios Inmediatos, fruto del
total consenso de los interlocutores sociales.
Uno de ellos es el Proyecto de Ley sobre las
clausulas de los convenios colectivos referidas
al cumplimiento de la edad ordinaria de jubila-
cién. Esta medida incorpora al Estatuto de los
Trabajadores una disposicién para que en los
convenios colectivos se puedan establecer, ba-
jo ciertas condiciones y requisites, clausulas
sobre extincién de los contratos por cumpli-
miento de la edad ordinaria de jubilacion,

El otro acuerdo es el Proyecto de Real De-
creto por el que se aprueba el Reglamento de
Extensién de Convenios. Esta es una antigua
reivindicacién de los agentes sociales y supo-
ne, segun los responsables de Trabajo, que,
mediante una decision de fa autoridad laboral,
se puedan aplicar las condiciones de frabajo
pactadas en un convenio a una pluralidad de
empresas y sus trabajadores que no pueden
suscribir por si mismas un acusrdo propio, al
no existir una asociacion empresarial que o
pueda negociar.

También el Gobierno ha firmado con Ios
agentes sociales el Acuerdo Tripartito sobre
Solucion Extrajudicial de Conflictos Laborales,
gue tiene como objeto evitar el recurso a los
Juzgados y Tribunales para resclver los conflic-
fos de caracter colectivo y en un ambito supe-
rior al de una comunidad autonoma, surgidos
entre empresarios y trabajadores.

PREVENCION DE RIESGOS LABORALES

En esta materia se ha reactivado el didlogo a
través de la Mesa correspondiente y en ella se
han ratificado dos acuerdos: la habilitacion de
funcionarios de comunidades auténomas para
colaborar con 1a Inspeccién de Trabajo vy la po-
tenciacién de la Fundacion de Riesgos Labora-
les a la que se ha dotado de 24 millones de eu-
108 para 2005.

También se ha reforzado la Inspeccidn de
Trabajo mediante el incremento de créditos pa-
ra el presente afio en un 11 por ciento y se van
a ampliar fas plantilias en 55 inspectores y 45
subinspectores.

AUTONOMOS

Los trabajadores por cuenta propia y los
desempleados con especiales necesidades

economicas también han sido destinatarios de
medidas tomadas por el Gobierno en este su
primer an¢ de gestién. Para los primeros se
han habilitado en los Presupuestos Generales
del Estado medidas de apoyo a mujeres y jove-
nes que se autoempleen, mediante la bonifica-
cion de cuotas para los menores de 30 afios y
mujeres menores de 35, que inicien una activi-
dad como autonomo, en una cantidad fija de
51 euros por beneficiario y mes durante los pri-
meros 24 meses.

Para el segundo colectivo se ha decidido
que la Renta Activa de Insercion tenga una du-
racién de 11 meses frente a los 10 anteriores y
se establece una cuantia de 375 euros al mes.
Ademas se ha concedido una ayuda economi-
ca de 94 euros a quienes obtengan un empleg,
comg incentivo para su blsqueda. Ml

C.H.C.
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ANO DE GOBIERNO SOCIALISTA

Cuenta atras para

DRDENAR L SECTOR PESOUERT

El Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion ha puesto en marcha en los
iltimos meses los trabajos para el desarroiio de
los trabajos para la redaccion de un Libro
Blanco en el sector de la pesca. Con Ila
efaboracion del mismo se pretende saber
exactamente cudl es la realidad del sector en
Espana desde ef censo de embarcaciones hasta
fas capturas por zonas, por segmentos de flotas
y especies, lgualmente se pretende hacer un
andlisis global sobre la situacion laboral y
socioeconomica de la actividad de la pesca.
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3 ara la elaboracidn de este Libro Blan-
O 5€ va a contar con el trabajo de ex-
pertos, junto con el conjunto de Iag
organizaciones en el sector. Con estos
datos en la mang, objetivo de la Admi-
nistracion es sentar unas nuevas bases para el
desarrollo de la politica pesquera de acuerdo
con las reglas de juego marcadas por Bruselas,
PEFO ya ¢on una rayor y mejor informacion so-
bre lo que es la pesca en Espaiia de cara a ga-
rantizar su viabilidad en el futuro.




Con la mirada puesta igualmente en el futu-
ro, el Ministerio de Agricultura, a través de la
Secretaria General de Pesca ha puesto en mar-
cha los contactos y celebrado reuniones con &l
Instituto Espafiol de Oceancgrafia, con el con-
junto de las Comunidades auténomas y el sec-
tor de la pesca con el fin de realizar un plan na-
cional para la recuperacién de todos los recur-
$0S pesqueros en el caladero nacional. Objeti-
vo inicial es conocer la realidad de los recursos
para, a partir de los mismos y en funcién de las
flotas, se desarrollen los planes de pesca para
lograr unos caladeros sostenibles y evitar ¢l
agotamiento de los mismos como sucediera en
el pasado. Una accién concreta ya en esia di-
reccion es el inigio de los planes de recupera-
cion en el Golfo de Cadiz.

CONVERSACIONES CON MARRUECOS

En el andlisis de las actuaciones lievadas a
cabo en €l sector de la pesca en los Glimos
doce meses, una noticia destacada ha sido la
reanudacion de las conversaciones entre Ma-
rruecos y la Union Europea de cara a la posibi-
lidag de suscribir algtn tipo de nuevo compro-
miso en materia de pesca. Representantes co-
munitarios mantuvieron un primer encuentro
con las autoridades del pais norteafricanc en
Rahat para tratar de sentar unas primeras ba-
ses. Los contactos llevados a ¢abo por Bruse-
las fuercn una consecuencia de la mejora en
las relaciones entre Espafia y Rabat con la Ad-
ministracion socialista. No es posible un acuer-
do entre Espaia y Marruecos, pero ambos pai-
ses, al margen de fa Union Europea, han inicia-
do contactos de colaboracion en materia de
pesca como &l desarrollo de campanas experi-
mentales para ver la situacion de los caladeros.
Cualquier posible nuevo acuerdo deberd ser,
en todo caso, negociado y suscrito por la
Union Europea.

El compromiso anterior terming en noviem-
bre de 1998 y las conversaciones para su reno-
vacion se rompieron definitivamente en 2001
ante la no existencia de ningln avance. Ello su-
puso una profunda reestructuracion de una flo-
ta compuesta por unos 400 barcos, por lo que
cualquier nueve acuerdo deberia ser diferente
del anterior. El dato positivo es que con Ma-
rruecos se han abierio nuevas posibilidades en
¢l sector de la pesca en general.

DESARROLLO DEL CLUSTER

Con 1a mirada puesta en ¢l extetior, el nue-
vo equipo en Pesca se ha volcado para el
desarrolio del Cluster de emgresas en el sector
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de |a pesca gue operan en caladercs de lerce-
ros paises como un instrumento para defender
la flota, el empleo y sus posibilidades de cap-
turas. En el seno del Cluster se hallan un total
de 220 asociados con unos 500 barcos con
unas capturas anuales de casi 500.000 tonela-
das dando empleo directo e indirecto de casi
30.000 personas. Se trata de una flota que
opera en caladeros lejanos de mas de 20 pai-
$es que necesita contar ¢on nuevos apoyos
para asegura su viabilidad en los préximos
afios ante ¢l recorte de ayudas para este tipo
de sociedades defendido por Bruselas. Espania
defiende el futuro de esta flota y para ello se
apovya a la misma, tanto en Espafia como en &l
senc de la Unidn Europea.

CUOTAS Y TACs

Lin punio importante en el conjunto del des-
arrolle de la pofitica de pesca fue el acuerdo
sobre cuotas y TACs adoptado por los minis-
tros comunitarios el pasade mes de diciembre.

Se han puesto
en marcha

los trabajos
para elaborar
el Libro Blanco
de la pesca
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. . ANO DE GOBIERNO SOCIALISTA

Recuperacion
del dialogo
con Marruecos

Impulso al
desarrollo
del Cluster
de empresas
pesqueras

en el exterior

La Comision se habia descolgade con una pro-
puesta por la que se planieaban unos recortes
para las principales especies de interés para el
sector en Espafia como era el caso de la an-
choa. Para esta pesqueria se planteaba un re-
corte de las posibilidades de pesca del 85%
para rebajar las mismas de 33.000 a sélo 5.000
toneladas. Tras una serie de negociaciones, al
final ef acuerdo supuso dejar el TAC en 29.000
toneladas. De esta cifra, la cuota asignada a
Esparia fue de 27.000 ioneladas.

Una segunda pesqueria para la que se plan-
teaban duras medidas era la referida 3 la ciga-
la. Bruselas proponia inicialmente una politica
de vedas para ¢inco puntos en aguas de la pe-
ninsula ibérica, asi como limitaciones sobre los
dias permitidos para desarrollar la actividad.
Esparia logré que para el acuerdo de este afio
se eliminaran ambas posibilidades. Sin embar-
go, no se ha cerrado el desarrollo de planes de
recuperacién para la especie, algo que com-
parte la Administracién espafiola con la comu-
nitaria, pero sin que los Mismos supongan ac-
ciones traumaticas para las flotas que operan
en esos caladeros. '
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Parado ¢l golpe en esas dos especies, el
nueve acuerdo supene &l aumenic de las posi-
bilidades de pesca para otras especies de gran
interés par las flotas espafiolas como son mer-
luza, rape, gallo, lenguade o bacaladilla.

Un dato igualmente a destacar en fas nego-
ciaciones de este afo fue la presencia en la
delegacion espaficla del consejero de Agricul-
tura de la Xunta de Gaiicia, Enrique Lopez Vei-
ga, de acuerdo con la decisidn del gobierno de
que en las negociaciones que se desarrollen en
Bruselas se hallen presentes también represen-
tantes de las comunidades autdnomas que
tengan mayores intereses en las cuestiones
que se debatan.

El acuerdo sobre cuotas y TACs fue conside-
rado como un trivnfo importante por e gobier-
no y por la oposicidn, aungue ello no puede
hacer olvidar que se mantienen problemas en
algunos caladeros comunitarios y que ello de-
be suponer en el futuro el desarrollo de politi-
cas mas responsables de cara a la recupera-
cién de los mismos con programas amplics
que permitan un equilibrio entre los intereses
de las flotas y |a recuperacién de las especies.

ACUERDO DE ARCACHON

En el mismo marco comunitario, entra las
acciones llevadas a cabo en €l {ltimo afio des-
taca el compromiso de las Administraciones de
Espafia y Francia para revisar el actual Acuerdo
de Arcachdn por el que ambos paises regulan
la actividad de las flotas en la pesca de la an-
choa estableciendo los periodos para faenar,
Espafia sigue cediendo por este acuerdo la
pesca de 9.000 toneladas de su cuota de an-
choa a los franceses a cambio de ofras cuotas
de meriuza, gallo, rape y gallineta que benefi-
cian a otras flotas diferentes en muchos casos
a la gue se benefician de la bajura en la an-
choa. La revision que se reclama desde una
parte del sector se basa en su oposicion a la
cesion de la cuota de anchoa, asi como para
cambiar algunas cuestiones sobre condicionss
para faenar de la flota francesa.

En el ultimo ejercicio, en contra de [0 que su-
cediera en campafas precedentes, no le fue-
ron mal las cosas a la fiota espafiola en los
acuerdos adoptados en organismos que se
ocupan de la crdenacion de las pesquerias en
aguas lejanas como NAFO e ICCAT.

En aguas de NAFQ, la Administracidn comu-
nitaria sact adelante una serie de compromi-
s0s que son claramente positivos para |3 acti-
vidad de la flota espaficla, aunque en el caso
del fletan las posiciones se han mantenido in-
amovibles.




Desde {a perspectiva politica, se pararon las
pretensiones canadienses, no solo de acaparar
mas cuotas, sino también para conseguir un
mayor peso para la custodia de las aguas exte-
riores a las 200 millas. Bruselas impuso sus
planteamientos para lograr un reparto de cuo-
tas en funcién de la presencia historica de las
flotas, lo que beneficiaba a los barcos espafio-
les, ast como para lograr que Canada se limita-
ra a la vigilancia de sus aguas ya que para las
exteriores existen los mecanismos necesarios
para hacerlo. Espafia mantuvo sus cuotas para
los proximos tres afios, algo que también lo-
graron los nuevos paises miembros en el seno
de la Union Europea.

En ¢l caso del ICCAT, la reunidn celebrada el
pasado ano ofrecid igualmente unos resultados
positivos para la flota espafiola al lograr el man-
tenimiento de las cuotas de pesca. Espaiia
planteaka igualmente su preocupacion por el
desarrollo de unas pesquerias sostenibles, filo-
sofia que fue recogida por esta organizacion
fundamentalmente en lo que afecta a las captu-
ras en el Mediterraneo, aunque, por el momento
no se tradujo en COMPromisos concretos como
¢l establecimiento de tallas minimas, asi como
para evitar y levar a cabo unos mayores contro-
les contra las pesquerias ilegales que practican
determinadas fiotas. Igualmente, en relacién con
las granjas de atin rojo en el Mediterraneo se

plantea la necesidad de establecer unos mayo-
res controles para saber exactamente cuales
son los desembarcos que se hacen en alta mar
y €l volumnen de este tipo de actividades.

PRECIO DEL GASOLEO

En relacién con el sector de fa pesca, uno de
los caballos de batalla del Oltimo afic ha sido [a
subida de los precios del gasoleo, algo que se
mantiene en este momento, y su impacto ne-
gativo en un sector donde los costes en com-
bustible son una parte muy importante para el
desarrolle de su actividad. Frente a esa subida,
tras una larga serie de negociaciones con to-
das las fiotas, se lograron una serie de acuer-
dos para al concesién al sector de ayudas di-
rectas a razon de seis céntimos de euro, 10
pesefas por litro consumido hasta un techo de
3.800 euros por barco para la bajura, asi como
créditos a bajo interés para las fiotas de altura.
Las medidas fueron aceptadas por ef conjunio
del sector, aunque en este momento los arma-
dores reclaman nueves apeyos para compen-
sar la nueva subida de los precics de los com-
bustibles. El problema que se plantea para la
Administracién es gue Bruselas tiene limitadas
las posibilidades de ayudas directas y que en
este momento ampliar (35 mismas es practica-
mente imposible. M

VipaL Maté

Buenos
resultados

en las
negociaciones
en materia

de cupos y
cuotas en la UE
y el ICCAT
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A partir de este
mes de mayo se
comenzaran a
realizar los
pagos de las
ayudas directas
hasta un techo
de 3.000 euros
por peticion

El Ministerio de
Agricultura, a través de
{a Secretaria General de
Pesca Maritima, iniciara
el mes de mayo los
pagos de las ayudas
previstas para el sector
de la pesca para
compensar la subida de
los precios del gasdleo,
de acuerdo con el
compromiso asumido el
pasado otofio. En
principio, no se prevén
nuevas ayudas directas
para compensar las
subidas registradas en
los primeros meses de
este afio, aunque la
Administracion estudia
nirevas posibilidades
para lograr ofrecer a la
flota un gasoleo mas
barato. Entre otros
puntos se baraja la
posibilidad de entrar
junto con otros paises
en un mercado de
futuros def gasdleo, asi
como con la busqueda
de energias alternativas
que puedan sustituir al
gasdleo.
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rganizaciones de armadores y Co-

fradfas han reclamade en las ulti-

mas semanas nuevas medidas de

ayuda anie los problemas que su-

pone ¢l incremento de fos precios

del combustible para la actividad de la flota y

se han producido varios amarres en diferentes

zonas de la costa en demanda de nuevos apo-

yos. Desde el sector se ha planteado igualmen-

te 2 la Administracion la posibilidad de contar

con un gaséleo profesional a un precio politico

que podia estar en unos 0,25 ewros litro, medi-

da que en principio no ha sido asumida por la

Administracion por lo gue podria suponer de

cara a otros sectores de [a actividad economi-
ca como el gaséleo agricola o los transportes.

El acuerdo entre el Ministeric de Agricultura

y el sector de la pesca suscrito el pasado oto-
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fio contemplaba una ayuda directa de 15 mi-
llones de euros para las flotas de hasta 150
TRB con posibilidad de llegar hasta los 3.000
euros por barco. lgualmente se articuld una k-
nea de creditos a bajo interés para el conjunto
de las flotas con posibilidad de que los mis-
mos pudieran llegar hasta los 500.000 euros
por barco en los grandes bugues. En funcién
de ese compromiso, en los {ltimos meses se
han presentado peticiones de ayudas directas
a razdn de seis céntimos de euro por litre, 10
pesetas, para el gasoleo consumido entre &l
uno de octubre de 2003 y el 30 de septiembre
de 2004. En relacién con esta medida se pre-
sentaron unas 6.500 peticiones en su mayor
parte a través de las acciones de coordinacion
llevadas a cabo desde las Cofradias de Pesca-
dores. Segun los datos manejados por la Ad-




minisiracién, muchas de las solicitudes llega-
ron con documentacion incomgleta, lo gue ha
supuesto un cieric retraso a la hora de librar
fondos para ello. A medida que se han ido
completando los expedientes en un trabajo di-
recto entre la Secretaria General de Pesca Ma-
ritima y la Federacién Nacional de Cofradias
se han ido librando las ayudas comprometidas
que comenzaran a llegar a los beneficiarios
desde este mes de mayo. De acuerdo con &l
montante de las ayudas solicitudes, los barcos
percibiran la ayuda de 3.000 euros en cuanto
muchas embarcaciones, en funcién del gaso-
leo consumido no se acercardn a esas cifra.
Igualmernite se han cerrado los expedientes pa-
ra la concesidn de los créditos a un cero por
ciento de interés a cinco afos y con dos de
carencia. El plazo de amortizacion sera del
25% el tercer afo, del 25% el cuarto afio v &
50% restante el quinto afio.

Los precios del gasoleo han tenido una es-
calada espectacular desde hace poce mas de
un ang pasado en estos 16 meses de una me-
dia de 0,20 euros a unas cotizaciones actuales
que se sitian en ef entorno de los 0,38 euros li-
tro. £l pasado otoiio, cuando se firmé el acuer-
do entre la Administracion v el sector, los pre-
cios del gasdleo para uso pesquero llegaron a
una cifra record historica de 0,34 euros por li-
tro. En los meses siguientes se produjo una
cierta desaceleracién de lo§ mimos hasta los
0,27 euros litro. Sin embargo, en los dltimos
meses s han vuelto a situar los precios en un
nuevo record histérico superior a los 0,38 eu-

ros con diferencias segiin puertos perc que po-
ner contra las cuerdas a la actividad de la pes-
¢a ya de por si bastante minada en su rentabili-
dad por la escasez de capturas.

Agricultura
estudia nuevas

Para analizar la nueva situacién planteada en vias p ara
el sector de la pesca por la subida de los pre- ab aratar

cios del gasdleo, Administracion y sector lleva-
ron a cambio nuevas conversaciones a media-
dos del mes de abril. Frente a las peticiones de
nuevas ayudas del sector, Agricultura ve dificil

los precios

la posibilidad de mayores apoyos directos de E’ sector
acuerdo con las reglas de juego marcadas por ,
Bruselas ya que los fondos dispuestos en el reclama mas
acuerdo anterior suponian practicamente ef te-

cho marcade por Bruselas. En prinipic, ante &l ap Oy 0S

problema de los precios, se han puesto en
marcha fres mesas de trabajo donde
se analizardn cuestiones como la
subida del combustible y las
posibles acciones para re-
ducir los precios, analisis
de los mercados y estu-
dic sobre nuevas f6r-
mulas para realizar las
subastas del pescado.

En medios pesque-
ros se relaman mayo-
res apoyos directos vy
se consideran insuficien-
tes la medidas de ayuda
aprobadas si los precios
del combustible siguen su ca-
rrera alcista, M

VipaL Maré
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El Parlamenio Europeo
ha iniciado los trabajos
para la aprobacicn del
correspondiente informe
en refacién con la
propuesta comunitaria
para la constitucion del
nuevo Fondo Europeo
de la Pesca, que debera
entrar vigor en 2007
hasta 2013. Se espera
que los trabajos se
prolonguen durante
varios meses y que, en
este periodo, la
eurocamara manienga
reuniones de trabajo
con el conjunto de los
sectores afectados para
tratar de conseguir una
vision completa sobre
las posiciones del sector
de cara a la elaboracion
de su propuesta.
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= n ptincipic, todas las posiciongs son

contrarias a los planteamientos de la
== Comision en relacion con la politica de

tas ayudas para la recrdenacion y ajus-
it de las flotas frente a los plantea-
mientos desarrollados en los afios preceden-
tes. La reforma de la Politica Pesquera Comun
aprobada en 2002 y que entr6 en vigor en 2003
ya contemplaba el mantenimiento de las ayu-
das para modernizacion de las flotas hasta
2006, mientras en el caso de los apoyos para
construccion de barcos y ayudas a las empre-
sas mixtas el fin se fijo para diciembre de 2004.

En las Gltimas semanas expusieron sus posi-
ciones en relacion con la propuesta de reforma
del actual IFOP y constitucion del nuevo Fon-
do, el presidente de Cogeca vy vicepresidente
de Unicomar, José Ramon Fuertes v el vicepre-
sidente primero de Européche y secretario ge-
neral de la Federacién Espaiiola de Organiza-
ciones Pesqueras, Feope, Javier Garat.

Los representantes espafioles de! sector de
la pesca coincidieron con Ja Comisidn en que la
politica estructural de la Gomisidn para el sec-
tor ha tenido un papel muy importante en el
desarrollo de una flota mas competitiva asi co-
me para &l mantenimiento de los niveles de
empleo. Sin embargo, para los representantes
espafioles, se trata de una politica que no se
nuede abandonar si realmente se busca man-
tener un deseable elevado nive!l de empleo, asi
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como una flota con una capacidad y unas con-
diciones adaptadas a las necesidades de este
momento para operar en los caladeros. Desde
esta perspectiva, se estima que a 1a hora de di-
sefar la politica de estructuras de la pesca, la
Cornision deberia tener en cuenta igualmente
aspectos econémicos, sociales y medioam-
bientales junto a la necesidad de disponer de
una ficta mas competitiva.

Frente a estas necesidades y demandas del
sector, los representantes de una parte muy im-
portante de los armadores espafioles consicie-
ran que las propuestas de la Comisidn van por
caminos muy diferentes en cuanto las mismas
se centran en fomentar el desquace, el cese de
actividad y en consecuencia la pérdida de em-
pleo no solo en los barcos, sino en zonas liga-
das muy directamente a la pesca. Para los re-
presentantes espaficles, la Comisién deberia
poner sobre la mesa otro tipo de medida en
plan positivo, asi como |3 busqueda de otras
salidas profesionales. El sector asume con rea-
lismo la posibilidad de que en los proximos
afios, por las circunstancias de las fiotas y las
posibilidages de pesca de los caladeros, mu-
chos barcos se vayan para el desguace. Pero,
se insiste ante las autoridades comunitarias so-
bre la necesidad de disponer en 2013 de una
flota operativa en condiciones de competitivi-
dad para lo cual habré que disponer de las me-
didas suficientes para su rencvacion y moder-




nizacion. En el caso de Espafia, hay segmen-
tos de flota con una edad media superior a los
26 anos.

Desde el colectivo de armadores representa-
dos por estas organizaciones, se reconoce la
existencia de algunos calendarios en dificulta-
des. Desde esa posicion, se plantea la necesi-
dad de desarrollar una politica de estructuras
mediante un equilibrio entre las disponibilida-
des de pesca y el tamarfio de las flotas. Se
aboga por un mayor control del esfuerzo pes-
quero y que las medias de renovacion y de mo-
dernizacion estén en relacion con el estado de
los caladeros y las posibilidades de pesca.

El sector reclama el mantenimiento de ayu-
das para acciones como el cambio del motor
principal de los barcos en funcién de las mayo-
res exigencias medioambientales, razones de
seguridad en los buques y para lograr un aho-
rro energético, algo que se puede traducir en
su conjunto en lograr una mayor rentabilidad
de los barcos sin necesidad de aumentar el vo-
lumen de las capturas, eje fundamental del
problema.

Desde la perspectiva empresarial, no se con-
sidera razonable que los planes nacionales de
recuperacion en el sector de la pesca puedan
tener sélo una duracién de dos afios, algo que
podria provocar problemas tanto a los propios
Estados como sobre todo a los armadores. En
su opinion, esos planes podrian tener una du-

racion mas amplia, hasta 10 afios para ofrecer
unas mejores posibilidades de ajuste sin situa-
ciones traumaticas.

En lo que afecta a la politica de paralizacio-
nes temporales, no se considera razonable que
se exija el establecimiento de un plan de re-
duccion minima del esfuerzo pesquero para
acceder a las mismas.

Los representantes espafioles se oponen
igualmente a la limitacién de las ayudas a los
barcos con una eslora inferior a los 12 metros,
lo que puede suponer dejar fuera a flotas que
tradicionalmente se han considerado como ar-
tesanales. Desde esta perspectiva, se reclama
que sean los propios paises miembros quienes
definan las caracteristicas de sus embarcacio-
nes artesanales.

El sector reclama mayores apoyos para el
desarrollo de campafias de investigacion expe-
rimentales, para la realizacion de estudios so-
cioeconomicos sobre el impacto de las medi-
das planteadas por la Politica Pesquera Co-
mun o para el funcionamiento de los Consejos
Consultivos Regionales.

Finalmente se considera que deberian ser
los propios paises miembros y no la Comision,
quienes delimitasen las zonas con derecho a
ayuda y las que se deberian excluir en funcién
de la importancia social y econémica de cada
una. M

VipaL Mateé

Feope y
Unicomar
expusieron las
posiciones del
sector frente a
las propuestas
comunitarias de
Ia reforma

Se considera
que la
propuesta esta
enfocada
fundamental-
mente a reducir
flota via
desguace,
cuando deberia
estar pensada
en lograr una
flota mas
moderna y
competitiva
manteniendo el
nivel de empleo
en zonas ligadas
a la pesca
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Ante un recurso ante el Tribunal de Justicia presentado por el gobierno anterior

El Tribunal de Justicia
de fa Union Europea ha
rechazado el recurso
presentado en la
primavera de 2003
contra la limitacion al
acceso de los barcos
espafioles a la zona
entre las 6 y las 12
miflas en las costas
francesas hasta 2012,
de acuerdo con la
reforma de la Politica
Pesquera Comin
aprobada en 2002. La
Administracion espafiola
considero que elfo
suponia una
discriminacion para la
flota frente a las
posibifidades de acceso
a las aguas espafolas
que tienen los barcos
franceses en la misma
zona fronteriza,
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e acuerde con las reglas de juego
existentes en materia de pesca en &l
marco comunitario y con el desarro-
llo de cada pais, en este momento
los barcos franceses tienen la posibi-
lidad de pescar cualguier especie pelagica en
aguas atlanticas esparfiolas en la zona entre las
seis y las doce millas de la frontera entre Espa-
fia y Francia. Por el contrario, los barcos espa-
fioles solamente pueden operar en aguas fran-
cesas entre las seis v las 12 millas en determi-
nados periodos de cada campania y solamente
para anchoas y sardinas.

Ante esta situacion, desde Espafia se alegd
la existencia de una situacion claramente dis-
criminatoria para los pescadores esparioles al
sufrir una serie de limitaciones en su actividad
gue no existen tanto para el acceso de los bar-
cos franceses a las aguas espanolas, sino tam-
bién en otros paises comunitarios cuando se
trata de aguas costeras fronterizas. Por parte
del Tribunal se considera que la politica de limi-

taciones al acceso a esas aguas ha dado hasta
la fecha buenos resuliados para conservar 10s
recursos asi como las pesquerias tradicionales.

Para la Administracion espaficla se trata sin
embargo de una cuestion de clara discrimina-
cién hacia una fiota sin que existan razones ob-
jetiva para ello.

Tras varios anos de negociaciones, finalmen-
te en diciembre de 2002, la Unién Europea
aprobé la reforma de la Politica Pesquera Co-
mun para su entrada en vigor en 2003. Espaiia
fue uno de los paises que dio luz verde a la
misma con Miguel Arias Cafiete como ministro
de Agricultura, Pesca y Alimentacion. Pero, cu-
riosamente, aungue se estuvo de acuerdo con
el contenido de la nueva disposicion, Espafa
presentaba meses mas tarde cuatro recursos
conira diferentes aspectos de la misma, al mar-
gen de! contenciose sobre el acceso de la flota
espafiola a las aguas occidentales entre las
gue se halla en box ifandés. Estos cuatro re-
cursos, ademas del que ha sido fallade en las




(ltimas semanas por €l
Tribunal de Justicia de
fa Unién Europea, afec-
taban a cuestiones de
gran importancia para
la flota espafiola como
la eliminacién de las
ayudas para la renova-
cion de los barcos con
méas de 400 GT a partir
de 2004, la no partici-
pacion de Espafia en
las nuevas cuotas en
los mares Baltico y del
Norte y la no aplicacién
de la llamada estabili-
dad relativa.

En materia de flotas,
Espafia rechaza la ex-
clusion de la flota con
mas de 400 GT para re-
cibir las ayudas comu-
nitarias. La Administra-
cion espafiola entendia
que se trataba de una
mediada que no figura
a en la propuesta eleva-
da iniciatmente por el
comisario en aquella fecha Franz Fischler, ra-
z6n por 1a cual se debia considerar que la mis-
ma no formaba parte del acuerde final. Hoy se
mantiene como una batalla desde el sector an-
te la necesidad de seguir modernizando las flo-
tas para lograr unos marcos mas competitivos
en todos los caladeros.

Un segundo frente de batalla de la Adminis-
tracidn pesquera espafiola en aguel momento,
pero también en la actualidad, esté referido a
las posibilidades de acceso a las capturas de
una serie de cuotas en los mares del Norte y
Baltico. Las autoridades comunitarias hicieron
una distribucion de cuotas entre los paises
miembros en funcién de las capturas llevadas
a cabo en los afios precedentes. La politica de
discriminacion llevada a cabo por la Unidn Eu-
ropea desde el momento de la adhesion para
no poder acceder a las aguas de determinados
caladeros, supuso no realizar capturas en ¢sas
aguas, razdn por la cual se partia desde una si-
tuacion de inferioridad para los nuevos repar-
tos de cuotas en especies de un gran interés
para el mercado espariol como rape, bacaladi-
ila, raya, jurei, mielga 0 mendo limon.

Un tercer problema planteade por las autori-
dades espafiolas ante Bruselas es &l referido a
Iz estabilidad refativa para lograr una mayor co-
hesion entre los paises miembros y que no se
siga practicando la misma politica en funcion
de unas fotos fijas hechas hace dos décadas.
Para Espafta, ef desarrollo de la Politica Pes-
guera Comin deberia tener en cuenta una serie

de factores como las actividades pesqueras
tradicionales, las necesidades de las regiones
que dependen en gran medida de la pesca y Iz
perdida de posibilidad de faenar en terceros pa-
ises. Espafia reclama gue se haga una revision
de la situacién de la pesca en cada pais para
evitar que se sigan produciendo agravios com-
parativos y mayores desequilibrios regionales
entre fos propios paises miembros. M
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Francia
mantendra

las restricciones
en sus aguas
para los barcos
espaioles
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Coordinado por el ISM, se celebrd en el Centro de Formacion de la AECI

Veinte técnicos
representantes de la
Administracion y de las
distintas actividades
maritimas de seis paises
riberefios
iberoamericanos han
participado en ef lI
Seminario de Sanidad
Maritima que,
coordinado por la
Subdireccion General de
Accicn Social Maritima
del Instituto Social de la
Marina, tuvo lugar los
pasados 28 de marzo a
1 de abril, en el Centro
de Formacion de la
Cooperacion Espafiola
de Cartagena de Indias
{Colombia), dependiente
de la Agencia Espanola
de Cooperacion
internacional,
organismo con el gue ef
ISM lieva adelante sus
programas de
cooperacion
internacional.,

Ei Seminario fue
clausurado por el
subdirector general de
Accion Social Maritima
del ISM, José Maria
Pérez Toribio, e
inaugurado por el
director provincial de
este organismo en
Vilagarcia de Arousa,
Jesus Pérez. En ambos
actos se conid con la
presencia del
representante de la
AEC!H y director del
Centro donde se
impartié el curso, José
Roberto Pigueras.
Entre las conclusiones
que los participantes
elaboraron al final de!
Seminario figuraban: la
creacion de una
directiva y un programa
de cooperacicn entre
{os paises participantes
para dar solucion a cada
uno de los problemas
regionales relacionados
con la sanidad maritima.
También se sugiric 1a
creacion de un plan
piloto de sanidad
maritima con el apoyo
de fa AECl y el ISM.
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=i Il Seminario de Sanidad Maritima es-
taba dirigido a funcionarios y técnicos
=g la actividad maritima pesquera con
capacidad de decisidn dentro de la
e ACMINISIFACION © CON representatividad
e influencia en ese dmbito v en & de la salud
de los trabajadores del mar.

En total participaron 20 representantes de
Ecuador, Panama, Pert, Venezuela, Colombia y
Costa Rica, Su representatividad fue muy am-
plia, ya que abarcd desde instituciones milita-
res, nautico-pesqueras, sindicales, de marina
mercante, de investigacion y de las distintas
administraciones pesqueras.

Segun ha explicado a esta revista el coordi-
nador de contenidos del Seminario, el doctor
Eduardo Lopez Gonzalez, del servicio de Sani-
dad Maritima de la dgireccion provincial de Alme-
ria, del ISM, “todos mostraron un gran interés
por las materias tratadas a lo largo del semina-
rio como lo demostraron con el buen trabajo
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que realizaron al elaborar las conclusiones v la
alita valoracion (2,18) que hicieron del mismo”.

Dado que el colectivo era muy variado, nos
dice el doctor Lopez Gonzélez, “el interés por
las materias fue también muy distinto. Asi, los
representantes de instituciones militares se
preocuparon por conocer el funcionamiento del
Centro Radio Médico Espariol, ya que veian
factible su puesta en marcha, utilizandg los
nospitales de la Armada, tal como lo hizo en
sus comienzos nuestro CRM. También este te-
ma result de interés para los armadores ecua-
torianos que tienen sus barcos taenando muy
lejos de las costas”

Para Ecuador también resultaron interesan-
tes las ensefianzas sobre la manipuiacion de
alimentos, ya que al ser un pais exportador de
pescado a la Unidn Europea, estan obligados a
reunir unos standares de calidad e higiene.

Costa Rica, por su parte, manifestd su curio-
sidad por como el ISM lleva a cabo la forma-




cién sanitaria de los trabajadores del mar y los
representantes de Per( prestaron una atencion
especial a los reconocimientos previos al em-
barque como instrumento para detectar pato-
logias en tierra.

“Lo importante para nosotros, nos dice el
coordinador del Seminario, es que estos pro-
gramas de cooperacion sirvan de semilla que
fructifique, en el futuro, en proyectos que sir-
van para ir mejorando las condiciones de vida
y salud de la gente del mar de aquellos pai-
ses”.

EL ISM INVIERTE EN EL SER HUMANO

La ponencia inaugural de este Il Seminario
de Sanidad Maritima corri6 a cargo del director
provincial del ISM en Vilagarcia de Arousa, Je-
sts Pérez, quien hablo del ISM v la salud de
los trabajadores del mar e hizo referencia a la
cooperacion internacional que este lleva a ca-
bo, especialmente en materia de formacion.
Pérez explicd lo que es el Instituto Social de la
Marina y sus principales funciones: proteccién
social de los trabajadores del mar y de sus fa-
milias, seguridad y salud laboral y formacion y
los medios con los que lo lleva a cabo.

El director provincial explico al final de su in-
tervencion como la estructura organizativa del
ISM y su experiencia en la gestién propiciaron
que la AECI solicitase su ayuda en temas de
cooperacion pesquera. Esta cooperacion, que
ya alcanza a Cuba, México, Guatemala, Hon-
duras, El Salvador, Costa Rica, Panamé, Vene-

zuela, Colombia, Ecuador, Pert, Chile, Argenti-
na, Tunez, Marruecos, Mauritania y Mozambi-
que, se sienta sobre la base de lucha contra la
pobreza, igualdad de oportunidades formativas
entre hombres y mujeres, colaboracion corres-
ponsable entre las partes y respeto a la sobe-
rania de cada pais.

Segun expuso Jesus Pérez, la actuacion se
realiza en base a una peticion de colaboracion
por parte de los paises, se evallan las necesi-
dades, se elabora conjuntamente el proyecto
de colaboracion y se presta el apoyo técnico
para ponerlo en marcha y se hace el seguimien-
to de las actuaciones. En este punto recordo el
representante del ISM algunos de los proyectos
en marcha como el PADESPA-Pert o el ARAU-
CARIA con Ecuador e Islas Galapagos.

DESARROLLO DEL SEMINARIO

Las nueve ponencias en que se desarroll el
Seminario corrieron a cargo de los doctores
Eduardo Lopez Gonzélez, Maria José Grandes
Moreno y Miren Ibargutxi Alvarez, pertenecien-
tes al servicio de Sanidad Maritima del ISM de
Almerfa, Vizcaya y Centro Nacional de Forma-
cién Maritima de Bamio, respectivamente.

El doctor Lépez Gonzélez, coordinador del
Seminario, fue el responsable de explicar a los
asistentes el funcionamiento de los “Reconoci-
mientos previos al embarque. Base legislativa.
Objetivos y tipos de reconocimientos. Cuadro
orientativo de incapacidades, Reconocimientos
en las actividades subacuéticas”; “El control de

“Lo importante
-dice el
coordinador
técnico del
Seminario- es
que estos
programas de
cooperacion
sirvan para ir
mejorando

las condiciones
de vida y salud
de Ia gente

del mar de
aquellos paises”
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los botiquines en los buques” y “Medicina asis-
tencial. Centro Radio Médico”

Por su parte la doctora Ibargutxi se ocupéd
de informar a los asistentes de las “Condicio-
nes de trabajo y salud en el sector maritimo”;
“La formacién sanitaria de los trabajadores del
mar. Formacion especifica y avanzada. Forma-
cion en actividades subacuéticas” y “La pro-
mocion de la salud: campafas de prevencion.
Estudios epidemioldgicos”. En este punto se-
falé que los “estudios epidemiolégicos nos
permiten conocer la incidencia de una enfer-
medad, valorar su magnitud, su trascendencia
y vulnerabilidad, asi como comprender, expli-
car e interpretar las diversas relaciones entre
las condiciones de trabajo y salud de los traba-
jadores” . También recordd con ilustraciones
las distintas camparias de prevencion puestas
en marcha por el ISM sobre alcoholismos, tu-
berculosis, sida o prevencion de riesgos labo-
rales.

Por Ultimo, la doctora Maria José Grandes
realizé una completa exposicion sobre “La pre-
vencién de los riesgos laborales en el ambito
maritimo y la proteccion de la salud en las nor-
mas internacionales”; “La prevencion y vigilan-
cia de la salud en Espafia. El programa de Sa-
nidad Marftima del ISM: problemética de su im-
plantacion, objetivos alcanzades” y “Manipula-
cion de alimentos. Riesgos para la salud deri-

Durante el primer trimestre del pre-
sente ano el Instituto Social de la Ma-
rina ha continuado apoyando y llevan-
do a cabo cursos de formacion en el
marco de la cooperacion internacio-
nal. Asi durante los dias 29 de enero a
5 de febrero el Centro Nacional de
Formacion Maritima de Bamio fue se-
de del “Seminario avanzado de Ins-
peccion pesquera”, organizado por la
secretaria general de Pesca Maritima,
en colaboracion con la AECI. Un total
de 15 alumnos procedentes de Ango-
la, Cabo Verde, Guinea Bissau, Guinea
Ecuatorial y Mozambigue recibieron
formacién con el fin de tener un buen
sistema de control e inspeccion de la
actividad pesquera para conseguir
una gestion sostenible de los recursos
marinos, compatible con el ejercicio
de la pesca.

El Seminario tuvo una orientacion
tedrico-practica, con clases presen-
ciales, talleres de trabajo y visitas a
distintos establecimientos relaciona-
dos con Ia actividad pesquera.

vados de la incorrecta manipulacion de alimen-
tos. Los alimentos portadores de gérmenes.
Aptitudes del manipulador de alimentos”.

Todas las ponencias estuvieron soportadas
por una completa y detallada documentacion
visual y se complementaron con distintos colo-
quios taller.

Los asistentes pudieron visitar distintas ins-
talaciones como el puerto de Cartagena de In-
dias y sus instalaciones subacuaticas y partici-
paron en una video-conferencia con conexio-
nes con el Centro Radio Médico Espariol y el
buque hospital “Esperanza del Mar”, ambos
dependientes del Instituto Social de la Marina.

DIAGNOSTICO

Durante el desarrollo del Seminario cada uno
de los representantes expuso el funcionamien-
to de la proteccién social de los trabajadores
del mar en su pais. Ello permitié hacer un diag-
nostico de la situacion que se incluyo en las
conclusiones, la mayoria comunes a todos
ellos. Se detectaron deficiencias en el servicio
de Sanidad Maritima en cada uno de los paises
participantes asi como debilidades en la mayo-
ria de los mismos sobre legislacion internacio-
nal relacionada con la Sanidad Maritima. Por
ejemplo, ninguno de los paises participantes
en el Seminario son signatarios del convenio
164 dela OIT.



También durante los dias 24 de enero a
18 de marzo se desarrollé en la Escuela
de Formacién Nautico-Pesquera depen-
diente de la direccién provincial del ISM
en las Palmas de Gran Canaria un curso
de Formaciéon de Capitanes de Pesca diri-
gido a 13 formadores de Argelia. Estos re-
cibieron formacién complementaria y emi-
nentemente practica en los médulos de
tecnologia pesquera, técnicas de pesca y
manipulacién y conservacién de las captu-
ras.

Ambos cursos se enmarcaron en el Pro-
grama NAUTA, en el que participan los mi-
nisterios de Asuntos Exteriores y de Coo-
peracion, a través de la AECI, de Trabajo y
Asuntos Sociales, de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, de Economia y Hacienda, de
Educacidn y Ciencia y las CCAA de Galicia,
Andalucia y Canarias con el objetivo de
contribuir al progreso econémico y social
de los paises de Africa, a través del des-
arrollo de su sector pesquero, haciendo
compatible la conservacion y la gestion
sostenible de los recursos pesqueros.

También se evidenciaron deficiencias de
educacion en Sanidad Maritima, la total des-
proteccion de los pescadores artesangles en
sanidad maritima y fallos en los protocolos de
telecomunicaciones entre los paises, aungue
existen directivas y convenios internacionales
que rigen la materia.

RECOMENDACIONES

En base a este diagnostico y a las ensedan-
zas recibidas a lo largo del Seminario los parti-
cipantes elaboraron una serie de recomenda-
ciones, entre las que merece destacar: la crea-
cidn de una directiva comunitaria entre los pai-
ses latinoamericanos respecto al campe de la
Sanidad Maritima y de un programa de coope-
racidn entre los paises participantes para dar
solucion a cada unc de los problemas regiona-
les relacionados con la Sanidad Maritima, con
especial atencién a la pesca artesanal.

Se ha propuesto estandarizar los procedi-
mientos de telecomunicaciones e incorporar en
la pagina web de la AECI las conclusiones ge-
nerales después de cada evento, con el fin de
tener actualizados los temas de interés.

Otra propuesta es la de sugerir la creacion
de un plan piloto de Sanidad Maritima en cada
uno de los paises participantes con el apoyo
de la AECI y el ISM y que con la finalidad de
dar inicip & un programa de Sanidad Maritima

en estos paises que ta AEC! canalice su apoyo
a través de los diferentes gobiemnos regionales
que cuenten con areas navegables y el Centro
de Entrenamiento Pesquero CEP-Paita (Peru).

Finalmente, los participantes decidieron diri-
gir comunicacién escrita a los ministerics ¢ ins-
tituciones competentes en Sanidad Maritima
de sus respectivos paises de las conclusiones
y recomendaciones de este Seminario a fin de
gue tuvieran conccimiento del mismo y maos-
traron su deseo de dar continuidad a este foro.

El Il Seminario de Sanidad Maritima conclu-
yo con unas palabras del subdirector general
de Accion Social Maritima del ISM, José Maria
Peérez Toribio, quien destaco la disponibilidad
de este organismo para continuar cooperando
en el marco de sus competencias en todo
aquello que los paises soliciten, y con la entre-
ga de diplomas. Bl
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En cumplimiento del Convenio de la OIT
sobre Bienestar de la Gente de Mar

“JJ

de Barcolona, &=
eadll' EI!“II v ﬁ%‘“’p oot
Vilagarcia

El Instituto Social de la Marina acaba de reeditar las Guias de
Puertos para Ia Gente de Mar correspondientes a los ambitos
portuarios de Barcelona, Cadiz, Gijon y Vilagarcia, en las que

on la publicacion de estas Guias de
Puertos para la Gente de Mar, el
Instituto Social de la Marina cumple
cen el Convenio nomero 163 de la
Organizacion Internacional de Tra-
bajo (OIT} sobre “Bienestar de la Gente de Mar

se recoge una aproximacion historica y cultural de dichas en el mar y en el puerto”, uno de cuyos objeti-
ciudades asi como un directorio de servicios completamente vos es facilitar los medios y servicios de bien-
actualizado, con el fin de ofrecer a los trabajadores del mar estar adecuados a la Gente de Mar, asf como la
un instrumento senciflo y ameno que les permita situarse en financiacion de los mismos,

las mismas, conocer sus lugares de interds, sus museos, i

monumentos, instalaciones deportivas, de esparcimiento, de APROXIMACION HISTORICA

recreo, y al mismo tiempo darles a conocer los servicios que . .

el ISM pone a su disposicién en ese dmbito geografico. Las El proposito de estas Guias no es otro que el
cuatro Guias han sido editadas también en versién inglesa. de hacer mas grata la estancia en puerto de los

marinos transedntes mediante una informacion
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basica de interés general.
Por elio las Guias ofrecen
una aproximacion historica
y cultural a las ciudades,
con referencias de interés a
sus fiestas y gastronomia y
una propuesta de visitas tu-
risticas e informacién de in-
terés general y datos sobre
comunicacicnes, ocio, ho-
teles, oficinas de servicios,
museos, salas de exposi-
ciones, monumentos, edifi-
cios pUblicos, a la vez que
se complementa con un
plang de cada una de las
Ciudades.

También se facilitan da-
tos sobre los consulados
ubicados en la ¢ciudad y
otros de interés maritimo
como sen los consignata-
rios v las autoridades mari-
timas, cofradias de pesca-
dores, asociaciones de ar-
madores, sanidad, adua-
nas, policia de puerios,
guardia civil 0 centrales sin-
dicales.

SERVICIOS DEL ISM

Perc ademas estas Guias
pretenden dar a conocer a
los trabajadores del mar, v

£
%UERTOS
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de una manera muy espe-
cial a los marinos transedn-
tes que acudan a las Casas del Mar, los servi-
cios que el Instituto Social de la Marina pone a
su disposicion en la localidad en que se en-
cuentre. Para €llo en las paginas finales de las
Guias figuran las direcciones del ISM en cada
una de las provincias {tanto la provincial como
las locales), y las de las otras dependencias
con las que cuente esa provincia. Asi, en el ca-
50 de la de Cadiz figuran las de las dos Escue-
las Infantiles “Entremares” {Algeciras) y “La
Traifia” (Barbate) y sus dos colegios “El Pica-
cho” (Sanlicar de Barrameda) y “Estrellz del
Mar"” {Barbate).

En el caso de la Guia de Gijon figura su Es-
cuela de Formacion Profesional Nautico Pes-
quera y en el de Vilagarcia se dedica un amplio
espacio al Centro Nacional de Formacién Mari-

tima de Bamio,
explicando cuales son sus
programas formativos v los depat-
tamentos con que cuenta para llevarlos a
cabo.

Las Guias recogen también una refacion de
las hospederias para la gente de mar, especifi-
cando las que a(in dependen del Instituio So-
cial de la Marina vy las que ya han sido transfe-
ridas a la Comunidad Auténoma correspon-
diente.

Hasta ahora el ISM ha editado las Guias de
los Puertos de Tarragona, Valencia, Cartagena,
Huelva, Bilbao, A Corufia y Tenerife mas estas
cuatro que ahora se han actualizado. M




Es un instrumento esencial para el mercado de trabajo

Desde el pasadc 4 de mayo se 4
encuentra funcionando el nuevo
Sistema de Informacion de los

Servicios Publicos de Emplec

e imarrner B SIOTEIIN DE IFOREIAGIDN

compartir la informacion bésica

;e

necesaria tanto en la gestion de las
politicas activas de empleo como en
las prestaciones por desempieo.

El nuevo sistema fue presentado el
pasado 7 de abril por el secretario
general de Empleo, Valeriano Gomez,
quien sehalé que, ademads de
actualizar las cifras, el SISPE
permitira que todos los parados de
una comunidad puedan acceder ala
informacicn de ofertas de empleo de
otra, algo que hasta ahora no ocurria.
También las empresas dispuestas a
contratar podrdn tener esa
informacion de otros territorios.”"De
ese modo se fomentara la movitidad
geogréfica entre las comunidades”.
La impiantacion del SISPE ha sido
considerada imprescindible por los
responsables de todos los Servicios
de Empleo y los agentes sociales
que, en sendos comunicados, han
expresado su apoyo a la puesta en
funcionamiento de este sistema de
intercambic de informacion.

Mar| 0 (0 2005

=== SISPE permite a los Servicios Publi-
cos de Empleo disponer de una base
e datos estatal compartida, a la vez,
con las bases de datos propias y auid-
b 1OMAS. Dara servicio a mas de 18 mi-
llones de transacciones mensuales y facilitara
¢l acceso a unos 640 millones de registros en
la base de datos estatal.

Segin ha sefalado el secretario general de
Empleo, Valeriano Gémez, en una segunda fa-
se, que estara operativa a principios del afio
que viene, tanto los parados como los empre-
sarios podran acceder a esta informacion, &
través de internet.

OBJETIVOS

El SISPE permite integrar (a informagcion rela-
tiva a la gestion de politicas activas de empleo
y las prestaciones por desempieo que llevan a
cabo los Servicios Pablicos de Empleo, estatal
y autonémicos. Es un modelo mixto de ges-
tion, en que conviven la gestién transferida a




las CCAA (politicas activas de empleo) y la
gestion estatal {prestaciones por desempleo y
gue, a su vez, debe posibilitar la coordinacion
a nivel nacional de los planes de actuacién en-
caminados a fomentar & empleo.

La creacién de este nlclec de informacién
comun y el establecimiento de reglas bésicas
de gestion comun va a permitir Ia consecucion
de los siguientes objetivos: garantizar la
igualdad de trato en cuanto a derechos y obli-
gaciones a los demandantes de empleo y em-
pleaderes, independientemente del territorio
donde se les presien los servicios; respetar la
diversidad territorial y preservar la autono-
mia de gestién de los distintos Servicios Pd-
blicos de Empleo; hacer posible la interme-
diacion laboral en todo el territorio nacional,
facilitando la movilidad geogréfica mediante ¢
conogimiento por parte de trabajadores y em-
pleadores de los puestos de frabajo vacantes
en cualquier lugar del Estado; coordinar la
gestion y permitir la elaboracién de estadis-
ticas fiables sobre las magnitudes que definen
el funcionamiento del mercado de trabajo, lo
que permitira (a elaboracién de propuestas
normativas basicas en materia de politicas ac-
fivas de empleo y proteccion por desempleo,

[MPACTQ ESTADISTICO

En relacidn con la elaboracién de estadisti-
¢as, la implantagion del SISPE, supone a juicio
de los responsables de Trabajo, una clara me-
jora en la forma de medir el paro registrado,
que hace tiempo venia siendo reclamada por
Ins estudiosos del mercado laboral y por la Co-
misién Europea al no aceptar las cifras del paro
registrado come indicador valido para los Pla-
nes Nacionales de Accidn para el Empleo, ya
que la cifra de desempleo que debe utilizarse,
como indicader oficial, es la de fa Encuesta de
Poblagion Activa.

La implantacién del SISPE va a poner de
manifiesto algunas variaciones con respecio a
las actuales cifras del pare registrado, pero, se-
gun Trabajo, ello *no va a significar ningin
aumento real del paro registrade, sino una
mejora de la informacién que se utiliza para
la elaboracion estadistica del paro registra-
do”. Las nuevas cifras tendran una calidad es-
tadistica muy superior y serén mucho mas fia-
bles que las anteriores.

VENTAJAS

Entre las ventajas que va a reportar el nuevo
Sistema de Informacién figuran la de un mejor
servigio al ciudadano, en la medida en que esté
disponible una informacion integrada sobre poli-
ticas activas de empleo; informacion integrada,
homogeénea y transparente de la oferta y la de-
manda de empleo en todo el territric v desarro-

llo equilibrade de las acciones comprometidas
en los Planes Nacional de Accidn para el Em-
pleo, que anualmente se presentan en Bruselas.

ORGANIZACION

El SISPE se articula en torno a un Comité de
Direccion, presidido por el secretaric general
de Empleo, un Comité Técnico y cuatro Equi-
pos Técnicos, con la participacion, en todos
ellos, de representantes de lg Administracion
General del Estado y de la Autondmica en si-
tuacién de paridad.

Ademas, el ministeric de Trabajo
y Asuntos Sociales ha creado un
grupe de trabajo para esiudiar y
determinar la disposicion que tie-
nen los desempleados para aceptar
una oferta de empleo. Se trata de
que Gobierno y CCAA reorienten
las politicas de promocion de em-
pleo hacia aguellos grupos de des-
empleados con mayores dificulta-
des para encontrar trabajo. Segun
Valeriano Gomez se trata de cum-
plir con un doble compromise: por
un lado, ¢l desempleado tiene que
hacer todo o posible por encontrar
trabajo v los Servicios Publicos de
Empleo deben ofrecer al parado to-
das las posibilidades a su alcance
para facilitarie una ocupacién.

CONSENSO

La implantacién del SISPE ha sido
considerada imprescindible por los
responsables de todos los Semvicios
de Empleo vy los agentes sociales
gue, en sendos comunicados, han
expresado su apoyo a la puesta en
funcignamiento de este sistema de
intercambio de informacion. Estos
comunicados, que son muy simila-
res, reconocen gue “el SISPE que,
{ras un largo trabajo conjunto inicia-
do en junio de 1998, ha entrado en
funcionamiento, constituye un ins-
trumento esencial para asegurar la
gestion eficaz del mercado de trabgjo y de las
politicas de empleo en Espania, y para garantizar
los derechos de los desempleados”

También se afirma que “e! SISPE esta basa-
do en el consenso entre los Servicios Publicos
de Empleo, las Comunidades Autonomas vy el
ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales y se
asienta en dos pilares fundamentales: la dispo-
sicién de datos comunes compartidos y el
consenso sobre los criterios v procedimientos
de gestién comunes aplicables a todo el terri-
torio del Estado”™. W

ConcHa HERNANDEZ CARAZO
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Espafna se mantiene
como uno de fos paises
mas importantes
consumidores de
pescado por persona y
afio con una cifra total
de 37 kilos segun los
datos elaborados por el
Panel del Ministerio de
Agricultura, Pesca y
Alimentacion, De
acuerdo con las cifras
manejadas, en 2004 fa
demanda aumenis un
5,3% as pesar de gue
fos precios lo hicieron
en un 4,8%. Esta
fidelidad de los
espanoles por el
consumo de pescado
seria una de las razones
por las que es
importante el
mantenimiento de las
flotas, las posibilidades
de pesca, la
recuperacion y
sostenibilidad de los
caladeros. Por otra
parte, esta fuerte
demanda y a precios
elevados es otra de las
razones por las que,
desde diferentes paises
se vea a Espafha como
un mercado muy
interesante para colocar
sus capluras y poner
trabas a la presencia de
barcos espafioles en sus
aguas.
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SegL]n los datos del panel del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion

s B0) m

====gpaiia ha sido hist6-
ricamente un pais ligado
== 2 | pesca con una gran tra-
dicion en el consumo de pescado.
e 512 Circunstancias dieron lugar al
desarrollo de una flota de gran tamario, con
mas de 20.000 barcos en su momento, para e!
desarrollo de las pesquerias en aguas propias
como para la busqueda de salidas a una parte
importante de esa flota en aguas lejanas
abriendo nuevos caladeros o descubriendo
nuevas especies gue luego también serian co-
mercializadas y capturadas por otras flotas.

La necesidad de disponer de una oferta sufi-

ciente para el consumo interior, fue una de las
razones por las que en el pasado de sobreex-
plotaran los caladeros propios y que se hubiera
gue disefiar una politica para colocar barcos y
lograr capturas complementarias en terceros
paises. Hoy, con una demanda en aumento
gue se ha traducido en subidas de precios, las



posibilidades de pes-
ca 4 la baja en los cala-
deros nacionales han hecho
indispensables pianes de recu-
peracion, mientras en el exterior, ca-
da dia son mayores las dificultades para
colocar barcos en paises cuyo interés radica
an reatizar ellos mismos sus capturas para co-
locarlas en mercados ¢omo €l espafiol que pa-
gan precios altos por los productos de 1a pes-
¢a. Esta situacion se traduce en el desarrollo
de unas elevadas importaciones, tanto desde
tercercs paises, Argenting, Marruecos o Chile,
pero también de otros Estados miembros don-
de afios atras el interés por la pesca habfa de-
caido.

CRECE LA DEMANDA

Frente a unas capturas medidas de la fiota
espaniola de un millon de toneladas, la deman-
da total de los productes de la pesca en 2004
fue de 1.568.000 toneladas, lo gue supuso un
crecimiento del 4,8% saobre el afio anterior y
que equivale a 37 kilos por persona y afto. El
valor, el crecimiento fue del 5,3% al pasar de
9.500 a 10.002 millones de euros.

En el caso de los hogares, la demanda supu-
50 un total de 1.198.000 toneladas con un cre-
cimiento del 4,4% sobre el afio anterior hasta
llegar a una cifra de consumo por persona y
ano de 28,6 kilos. En valor, el precio pagado
por los productos de la pesca en 2004 fue de
7.457 millones de eurgs, con un crecimiento
det 5,3%.

El consumo de pescado fuera de los hoga-
res, en la hosteleria v ia restauracion asi como
en los centros institucicnales ¢ ¢olegios experi-
menté un crecimiento del 6% en volumen has-
ta 370.000 toneladas a razédn de 8,4 kilos por
persona y afic mientras en valor el crecimiento
fue def 5,6% hasta 2.484 millones de euros.

El gasto por habitante y afic en los hogares
en alimentacion experimentd en 2004 un creci-
miento del 5% en moneda corriente v sola-
mente del 2% si se tiene en cuenta la inffacion
para el mismo pericdo con un volumen de
1.292 euros. En el conjunto de los gastos de un
hogar en alimentacion, el peso de los produc-
tos de la pesca ha tenido un importante au-
mento. En 1958, sobre un gasto de 100 pese-
tas, el peso de los pescados era solamente del
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La demanda
total en Espahna
en 2004 fue

de 37 kilos

por persona

y aio de

los productos
de la pesca

De cada

100 euros que
se gastan

en alimentacion
en los

hogares, 13,9
corresponden a
los productos
de la pesca




El
consumo
en los hogares
fue de 28,6 kilos,
con un aumento
del 4,4%

La demanda total
crecio un 4,8%
en volumen

y un 5,3%

en el precio

8,3%, muy por debajo de ofros productos co-
Mo pan y pastas de cereales, patatas y hortali-
zas frescas, leche y derivaos y aceites y grasas
en general. En la estructura de los gastos en
2004, de cada 100 euros que se gastan en un
hogar en productos alimentarios, 13,8 corres-
ponden a los pescados, solamente por detras
de las carnes que representan el 23,8%.
Temando como referencia solamente el gas-
10 en los hogares, 28,6 kilos por persona v afio,
el comportamiento es muy diferente en cada
una de las comunidades auténomas, aunque
destaca Ja situacion en los Gitimos lugares de
ia demanda de una serie de regiones medite-
rraneas y de Canarias, Frente a esa media, por
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encima

de la mis-
ma se hallan
comunidades
@  auténomas como

Asturias, Castilla y Le-
on, Aragon, La Rioja, Na-
varra y Galicia. En la parte con-
traria se hallan en dltimo lugar Balea-
res seguida de Canarias, Murcia, Valencia v
Extremadura.

Del conjunto de los productos de la pesca
consumidos en los hogares, 703.000 toneladas
correspendieron a los pescados, de los que
576.000 toneladas fueron en fresco y 126.000
toneladas congelados. A esta cifra se suman
otras 329.000 toneladas de mariscos v crusté-
ceos vy otras 165.000 toneladas de conservas.

De los 28,6 kilos que se consumen por per-
sona y afio en cada uno de los hogares como
cifra media, 16,7 kilos correspondieron a pes-
cados, 13,7 en fresco y 3,1 kilos de congela-
dos, juntc a 6,8 kilos de molusces y crustaceos
y 4 kilos de conservas.

Catalufia, Castilla y Ledn y Asturias son las
comunidades auténomas que realizan mayores
gastos totales en alimentacion en los hogares,




mientras en la parte contraria se hallan Murcia
y Andalucia.

En cuanto a los lugares de compra, el pesca-
do es uno de los productos donde la tienda
tradicional mantiene su protagonismo con mas
del 50% de todas las ventas. Sin embargo, en
los dltimos anos han ido ganando peso otros
segmentos de ia distribucion como los super-
mercados y en mucha menor medida, la gran
distribucion. Se trata de uno de los producios
donde se mantiene la relacién de confianza en-
tre cliente v ef la tienda tradicional a la hora de
elegir un determinado producto. En ¢l caso de
los productos congelados el peso es mayor en
los grandes establecimientos de distribucion.
Un dato destacable es que solamente un 2,7%
de los consumidores hacen sus Compras por
internet. Navidad es el periodo con un mayor
gastos en productos alimentarios, mientras
agosto es el mas bajo.

Entre los muchos datos que se ofrecen en el
estudio de Agricultura hay uno referido a la de-
manda en los centros de ensefianza. En el Uiti-
mo afio se ha producide un notable incremento
de la demanda de producios como pastas y le-
gumbres, hortalizas y derivados lacteos, Por el
contrario, han tenido un crecimiento negativo
camnes y pescados, se SUpone gue consecuen-
cia de la subidas precios para este lipo de pro-
ductos.

En cuanto a la frecuencia del consumo de
los productos de la pesca, segan el Observato-
rio del Consumo y 1a Distribucién Alimentaria,
el 17,5% de los hogares lo consumen todos ©
casi todos los dias, un 63,85 lo consumen dos
0 tres veces poro semana, el 15,6% lo consu-
men una vez por semana y menos del 1% lo
consumen solamente una vez al mes.

Los datos del Panel se han obtenido por me-
dio de una encuesta a 4.200 productores, 400
mayoristas, 2.800 industriales y 8.800 consu-
midores.

CONSUMO E INMIGRACION

El pescado ha sido une de los productos
con un incremento en la demanda asi como en
el valor. Pero, no ha sido &l dnico y se halla en
la linea media de los resultados obtenidos para
el conjunte de la demanda alimentaria en el
misme perioda.

Segun los datos del Panel, el 2004 la de-
manda alimentaria se elevo a 12,4 billones de
pesetas, 74.752 millones de euros, 1o que su-
pone un crecimiento del 7,7% en moneda co-
riiente sin tener en cuenta la inflacion y del 4%
en moneda constante. En el caso de los hoga-
res, la demanda aumenté un 5% en moneda
corriente v el 2% en moneda constante hasta
alcanzar los 8,02 billones de pesetas 54.231
millones de euros, El comportamientc de ia de-
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Imanda ha s!qo mejor |ngluso en ¢l cqnjunto Fie E’ consumo
a restauracion, hosteleria y centros institucio-
nales donde el incremento fue del 995 enmo-  total fue
neda corriente hasta los 19.191 millones de eu- ;
70s y del 6% en moneda constante. de 1'5 68.000

Al margen de otras circunstancias como una tone ’a das’

mayor confianza de los consumidores en 10s
productos alimentarios o Ja mejora de rentas,
una de las razones esgrimidas igualmente por
la Administracion para este aumento de la de-
manda radica en el crecimiento de ia poblacion
consecuencia fundamentalimente de la inmigra-
¢ion, En lgs uitimos cuairo afios se ha pasado
de una poblacion de 39,8 a casi 42 millones de
habitantes. Igualmente, el nimerc de hogares
ha pasado en &l mismo periode de 13 millones
a mas de 15 millenes. M

Vipal Maté

lo que supone
un alto
componente
de las
importaciones
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HABITAT IMINAIII]S

lesafio de pr

El pasado mes de marzo, en Roma, ministros de
Pesca y representantes del sector de 121 paises
pasaron revista (tras la reunién del Comité de
Pesca de la FAQ) a Ia situacion de la pesca y la
acuicultura en el mundo. Ademés de advertir de la
amenaza que pesa sobre las tres cuartas partes
de los recursos marinos y la necesidad de Juchar
conira la pesca ilegal, en el organismo de
Naciones Unidas se destacé la “necesidad
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acuciante” de recuperar las poblaciones marinas
agotadas, la rehabilitacidon de los habitat dafados,
asi como la falta de una “gestion responsable”
sobre las especies de aguas profundas y la
importancia de mamtener los bancos de pesca atin
en buenas condiciones. En fa Reunion Ministerial
se paso revista también a la situacion en el
sudeste asiatico, asolado el pasado mes de
diciembre por el “tsunami”,




olo un 24% de las poblaciones mari-
nas podria resistir “aumentos modes-
tos” n el nivel capturas, El 52% estd
completamente explotado; el 16%,
sobre-explotado; agotado un 7%; y
un 1% en vias de recuperacion de su situacién
de agotamiento. El 30% del total de la pesca
se basa en siete especies que, en la actuali-
dad, estan plenamente explotadas ¢ sobre-ex-

plotadas. Segin el informe ¢labora-
do por los expertos de la Organiza-
cién de Naciones Unidas para la
Agricultura y la Alimentacién {FAO),
aumentar la pesca de estas pobla-
ciones tendria “repercusiones bio-
l6gicas y ambientales graves”.

Las areas mas afectadas por la
sobre-explotacion son el Atlantico
Nordeste, el mar Mediterréneo y e
mar Negro, seguidas del Atlantico
Noroeste, el Atlantico Sudeste, el
Pacifico Sudeste v e! océanc Aus-
tral. Se insiste en que unc de los
ohjetivos es “recuperar las pobla-
ciones marinas agotadas”, algo que
califica como de “necesidad acu-
ciante”. Se fija el afio 2015 para la
restauracion de las poblaciones
agotadas hasta un nivel sano de
biomasa, fecha establecida en la
Cumbre Mundial sobre Desarroilo
Sostenible en 2002.

En el mismo nivel de urgencia coloca &l jefe
del Departamenio de Pesca de la FAD, Ichiro
Nomura, evitar que se agoten los bancos de
pesca todavia en buenas condiciones, ade-
cuando las capluras a la capacidad que esas
poblaciones tengan para soportarla. Y es que,
en el fondo, el organismo de Naciones Unidas
se muestra pesimista, ya que sefiala gue los lo-
gros conseguidos en la tltima década en (a re-
cuperacion de poblaciones esquilmadas “son
muy reducidos”. Dedicé una especial mencion
al Codigo de Conducta para la Pesca Respon-
sable, del que se celebra el décimo aniversario,
sefalando que hemos notado que los paises y
fos organismos regionales de pesca se sirven
del Codigo para mejorar fa ordenacion pesque-
ra. Se han conseguido muchos progresos, pero
queda atin mas por hacer durante la proxima
década.

MAS VALE PREVENIR...

La capacidad pesquera mundial sigue estan-
do muy por encima de las posibilidades de
pesca, y los riesgos de gue se agoten nuevas
especies comerciales, como las de las grandes
profundidades, resulta evidente. Ante esta si-
tuacion, en que las mejoras en los stock con
dificultades durante la Ultima década han sido
“muy reducidas”, parece que los expertos de
FAQ ven mas posibilidades en las medidas que
tiendan a preservar la situacion actuai, tanto en
cuanto a los bancos de pesca como a la pre-
servacién y recuperacion de su habitat .

El propio Ichiro Nomura sefialé que fa recu-

La FAO coloca
al mismo nivel
de importancia
las actuaciones
tendentes a
evitar que se
agoten los
bancos de
pesca aun en
buenas
condiciones con
la recuperacion
de las
poblaciones

agotadas
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peracion de fas poblaciones agofadas es urgen-
te, pero es igualmente importante evitar que se
agoten los bancos de pesca todavia en buenas
condiciones, adecuando ef nivel de pesca a fa
capacidad que esas poblaciones fengan para
soportarfa, Un paso de gran valor es el de “in-
tensificar la lucha contra la pesca ilegal, no de-
clarada y no reglamentada”, asi como a “elabo-
rar un exhaustivo registro mundial de bugues
pesquercs” para prevenir la actividad delictiva.
En esta linea, e informe del Comité Cientifi-
¢o de la FAC apunta diversas actuaciones para
restaurar las poblaciones de las especies ¢o-
merciales, come la disminucién o el cese tem-
poral de la pesca de las especies sobre-explo-
tadas, la reduccién de la degradacion del me-
dio ambiente marino y la rehabilitacion activa
de los habitat dafados. Respecto a la recupe-
racion de estos habitat, el jefe del Departamen-
to de Pesca recalcd la necesidad de gue los

Desembarques declarados de espraies de sguas profundas,
por principales océanos y mares

il

30
L4
30
7

P

<

|Mar [EI3 2o 2005

kanot do tonelwdas

Antartico

. Mediterranea y mar Heqro

Qeeano ndice
e Ocesno Pacilico
— Ccéan o Atlantico

64 66 68 70 72 74 76 78 80 82 B4 86 68 90 92 94 96 58 00 D2

paises reconozcan el “desafio de
primer orden” gue supone esta
labor.

Dentro de las actuaciones con-
servacionistas, se hizo hincapié
en que no basta con establecer
zonas marinas protegidas; es de-
cir, zonas donde estan prohibidas
o estrictamente restringidas la
pesca y otras actividades huma-
nas. Estas dreas tienen sus pros y
sus contras. El informe de los ex-
pertos sefiaia que pueden cumplir
algunos de los objetivos de ges-
tién, pero a condicién de gue se
establezcan con un completo co-
nocimiento cientifico, vaque delo
contrario podrian resultar inefica-
ces e incluso contraproducentes.
Con esta salvedad, estas zonas
protegidas debidamente estable-
cidas son un arma eficaz como medida com-
plementaria a la gestion de pesca, al tiempo
que ¢l propio informe sefiala “la urgencia de ex-
perimentar con la proteccion de zonas marinas
en una gran variedad de situaciones, a fin de
conoger sus posibilidades, limitaciones y condi-
ciones de eficacia para la pesca”.

CAPTURAS EN AGUAS PROFUNDAS

Y si mucho de los aspectos resefiades hasta
el momento constituyen “viejos” problemas de
gestion pesquera, uno de los estudios presen-
tados por los cientificos de la FAC hace refe-
rencia & un nueve y grave problema de gestién:
La captura en aguas profundas de especies
que viven en &l fondo marino.




Esta relativamente reciente actividad comer-
cial posibilitada por el desarrolle de una mo-
derna tecnologia, y que ya ha generado agrias
confrontaciones entre los interesados en la ex-
plotacion de estas nuevas especies y los que
defienden la necesidad de adoptar medidas de
proteccién, preocupa a los cientificos.

Al margen de como se proteja y de qué me-
didas precautorias sean las mas adecuadas,
los expertos ven en esta practica un nueve
desafio de gestion ante el que hay que actuar.
£n el informe se explica que los recursos pes-
queros de los fondos marinos son particular-
mente vulnerables ante el exceso de explota-
¢ion, debido a su escasa productividad. Se tra-
ta de especies que se reproducen lentamente v
tardan mucho en llegar a la fase adulta. El do-
cumento de discusion elaborado por los cienti-
ficos reconoce la falta de informacion para
gestionar estas pesquerias de forma responsa-
ble, tanto por lo sefialado anteriormente, como
por la deficiente informacién sobre capturas,
capturas accidentales y esfuerzo pesquero.

La FAQ hace hincapie, asimismo, en su pre-
ocupacién por el impacto del arrastre de pro-
fundidad en los fondos marinos y como puede
verse alierado el ecosistema. Algunos organis-
mos ya estan reaccionando ante esta situa-
cién. Al hilo de estas consideraciones, el Con-
sejo General de Pesca del Mediterraneo acaba
de prohibir el arrastre de profundidad en este
mar por debajo de los mil metros fver articulo
en este ndmero).

EE.UU. decidié proteger, en fecha reciente,
una amplia zona de los fondos matinos de
Alaska de este arte de pesca. Similares medi-
das han adoptade la Comisidn de Pesca del

Atlantico Noreste y la propia Unidn Europea,
con respecto a los fondos marinos de Cana-
rias, Azores y Madeira... Como se sefialaba, se
puede discrepar en la forma, pero lo que estd
claro es que hay que avanzar en la gestién de
e503 recUrses pesqueros y en la valoracion de
su impacto antes de que sea demasiado tarde.

También se insistid, en cuanto a la incidencia
de la scbre-explotacion de los caladercs, en la
gravedad del deterioro de los bancos pesque-
ros desde el punto de vista de la “seguridad
alimentaria v el desarrollo econdmico”. El con-
sumo mundial de pescado, fanto el destinado
a la alimentacion como a la produccién de
piensos, podria alcanzar los 178 millones de
toneladas en ¢l afio 2015 {unos 47 millones de
toneladas mas que en 2002).

La mayor parte de esta demanda, como re-
suita obvic dada la situacién de explotacién de
los cataderos, tendrd que venir de la acuicultu-
ra, que podria representar para ese afio el 39%
de la produccién total de pescado (en 2002 es
de un 30%, mientras que en 1970 era de sdlo
del 3,9%). Es el crecimiento mas rapido experi-
mentado por cualquier otro sector de la pro-
duccin de alimentos. Sin embargo, los exper-
tos quisieron dejar muy claro que el aumento
de la produceién de la acuiculiura no llevara
aparejadas mejoras en las actuales practicas
de pesca. La acuicuitura puede contribuir a re-
ducir la presidn sobre ia pesca de captura, ya
que limita la demanda y abarata los precios,
pero es sofo una parte de la solucion, advirtié
Ichiro Nomuira.

La produccidn mundial de plantas acuaticas,
una de las vertientes con gran futuro, sigue fe-
niendo un peso escaso en los paises occiden-
tales. La produccion mundial se elevé en 2002
a 11,6 millones de toneladas, con un valor por

“El agotamiento
de las
poblaciones
repercute en la
seguridad
alimentaria y el
desarrollo
economico
reduce el
bienestar social
en los paises en
desarrollo y
socava el buen
estado de los
ecosistemas
marinos” (Ichiro
Nomura)
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El Comité
Cientifico de Ia
FAO indica que
no se tienen
suficientes
conocimientos
biolégicos
sobre las
especies del
fondo del mar
y las
repercusiones
de la pesca en
ese habitat, lo
que dificulta
una gestion
responsable
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encima de los 8.200 millones de ddlares, De
ese total, China coseché casi nueve millones
de toneladas.

FAQ destaca que la mayoria de los paises
importadores han empezado a establecer nor-
mas y reglamentos mas rigurosos de calidad e
inocuidad, a fin de reducir los efectos sociales
y ambientales de la produccion, especialmente
nocivos en el case de algunas especies como
el camarén.

FUENTE DE TRABAJO Y ALIMENTO

Por lo que se refiere a las capturas matinas,
seftalar que siguen en retroceso. De los 87 mi-
llones de toneladas registrados en 2000, se pa-
50 a 84, en 2001 y 84,5, en 2002. Los datos
preliminares de 2003 apuntan a una reducgion
de las capturas marinas, con respecto a 2002,
de 3 millones de foneladas. El consumo de
pescado pasd de 93,6 millones de toneladas
en 1998 a 100,7 millones de toneladas en
2002. Segtn estos datos, para 2.600 millones
de personas representa al menos el 20% de
las proteinas animales que ingieren.

Pero si fundamental es el aspecto alimenti-
cio, especialmente en los paises subdesarrolla-
dos, no o es menos el del ndmero de personas
que obtienen ingrescs directos del sector pri-
maro de la pesca y la acuicuitura, que se ele-
vaba a 38 millones en 2002, con una tasa me-
dia de crecimiento desde 1990 de un 2,6%.
Esta cifra se incrementa hasta los 200 millones
de personas si se tiene en cuenta la actividad
econdmica preducida indirectamente por la
pesca.

En los paises desarrollades se ha estancado
el numero de personas que se dedican ditecta-
mente a esta actividad, debido a la disminu-
cién de fas capturas v a la mayor productividad
proveniente de la modernizacion de las técni-
cas de pesca. En Europa, el nimero de pesca-
dores ha disminuide un 2% en los Oltimos
anos.

Las exportaciones del comercio internacio-
nal de pescado y producios pesquercs en
2002 se incrementd en un 5% con respecto a
2000, llegando a los 58.200 millones de délares
USA. Para muchos paises, especialmente para
los denominados “en vias de desarrollo”, esta
actividad representa una considerable fuente
de divisas. Estos paises en desarrolio tuvieron
unos ingresos netos por el comercio de pesca-
do de 17.000 millones de dolares en 2002,
mientras que en 1892 eran de 12.000 millones.

En alguncs casos, las exportaciones pes-
queras son fundamentales para la economia de
determinados paises. Segun los datos de a
FAO, en 2002, estas exportaciones representa-
ron mas de la mitad de! valor total de las ex-
portaciones de Groentandia, San Pedro y Mi-
queldn, Maldivas, Islas Feroe, Islandia v los Es-
tados Federados de Micronesia. Sin embargo,
son los paises desarrollados los gue se lievan
la parte del ledn en cuanto a consumo alimenti-
cio, concentrando el 82% de la demanda de
importacion de productos pesqueros en 2002,
con lo que la solucion del hambre en los paises
pobres tampoco parece que vendra por la pes-
¢4, salvo la artesanal.

Como se sefialaba anteriormente, las previ-
siones apuntan a que el consumo de pescado
seguira en aumento, y que esta nueva deman-
da debera ser satisfecha por la acuicultura.,

El aumento de produccion acuicola es la
que estd permitiendo incrementar el consumo
de pescado en &l munde. Se sefala la puesta
en marcha de practicas de cultivo y estrate-
gias de desarrollo. El Comité Cientifico mos-
6, sin embargo, su preocupacion por las re-
percusiches en las poblaciones silvestres de la
pesca de peces juveniles utilizados como “se-
millas” en la acuicultura de captura, y la nece-




Pesca de captura manpa y contineatal: los diez principales paises productores en 2007
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sidad de suministrar piensos en vez de pesca-
do ¢rudo. La FAD destaca la importancia de
los estudios para reducir la dependencia de la
harina de pescado en la composicion de los
piensos, evitando asi el deterioro del ecosiste-
ma rarino. Tal vez sea revelador de los avan-
ces conseguidos el que la fabricacion de hari-
na de pescado haya sido en 2002 un 5,8%
menor que en 2000.

La buena gestion de Iz actividad acuicola,
garantizando la calidad dei producto vy la re-
duccién de! impacto ambiental de sus instala-
ciones, y de la pesquera, intentando salvaguar-
dar las especies aln no sobre-explotadas y
manteniendo y recuperando los habitat mari-
nos favorecedores de una mejora de los cala-
deros son algunos de los aspectos en los que
mas esta incidiendo la FAQ. Buena parte de la
alimentacion del futuro dependerd de ello. B

RaUL GUTERREZ
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A partir del préximo mes de julio
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0E PROFORDIDAL
en el Mediterraneo

Ef Consejo General de Pesca del Mediterrdneo ras la exclusién del arrastre de fondo
{CGPM) prohibe el arrastre de profundidad a mds de a una profundidad superior a los mil
mil metros. Esta decision del organismo regional de metros, acordado en su 29° sesién

fa Organizacion de Naciones Unidas para la
Agricultura y la Alimentacion (FAQ), adoptada
duranie su 29 sesion (entre el 21 y el 25 de febrero,
en Roma), es la primera en su género en todo el
mundo y, a juicic de WWF/Adena y Greenpeace, de

por & Consejo General de Pesca del
Mediterraneo, este mar se convierte
en el primero en prohibir este arie de pesca. Si
bien es cierio que la medida se vio facilitada

gran importancia de cara al futuro, ya que garantiza porque, en estos momentos, no hay ninguna
la proteccion de mas de la mitad de los ecosistemas flota pesquera trabajando por debajo de esa
mediterrdneos profundos. Espafia fue uno de los profundidad en el Mediterraneo, tambien se ha
promotores de esta medida, dentro de la UE, que querido destacar la importancia de esta deci-
entrard en vigor en el Mediterrdneo a partir del sion coma medida precautoria de cara a la pro-
proximo mes de julio. teccién de los ecosistemas profundos aun in-
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tactos y poco congcidos. Ue hecho, segln ¢o-
mentd a MAR el responsable de Pesquerias de
WWF/Adena, Raul Garcfa, va hay algunos bar-
cos con base en Vilanova que estan pescande
a esa profundidad.

Y es que cuando se van agotando las pes-
querias someras, como sefiala esta organiza-
cidn, (a tendencia es a ir buscande bancos a
profundidades cada vez mayores. Una realidad
que no ofrece discusion.

Sehastian Losada, responsable de Océanos
de Greenpeace, abunda en este sentide en fa
idoneidad de esta medida a fin de prevenir fu-

turas pesquerias, Mas de la cuaria parte de la
fauna marina mediterranea es endémica, un
porcentaje que aumenta en los fondos marinos
de este mar. Las aguas profundas cuentan con
dreas de gran importancia ecologica, entre las
que figuran los corales de agua fria. Estos eco-
sistemas profundos, como se ha insistido en
anteriores ocasiones, son muy vulnerables a su
explotacion dada |a baja tasa de renovacién de
gspecies adaptadas a estos sistemas, por lo
que hay que exiremar las medidas para salva-
guardar su destruccion.

Tal y como se incide en un estudio elaborado

i
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EE.UU. acaba
de cerrar
medio millon
de kilometros
cuadrados a
las artes de
arrastre de
profundidad
en aguas de
Alaska, y la
NEAFC hizo lo
propio con
cinco zonas de
montanas
marinas

por WWE/Adena v la Unién Internacional para
la Conservacidn de la Naturaleza, y que ha ser-
vido de hase para la adopcion de esta decision
por parte del CGPM, segun Raul Garcia, en las
profundidades de este mar se han localizado
importantes concentraciones de gambas juve-
niles. Proteger a esos juveniles de gamba es
salvaguardar la sostenibilidad de las pesquerias
que se realizan por encima de fos mif metros.

Con esta medida, ademas, se da un espal-
darazo a las tesis de cientificos y grupos eco-
logistas que demandan medidas de pracaucion
y moratorias contra la pesca de arrastre de
profundidad, asi como investigaciones y sequi-
mientos de esta actividad para evitar dafos
irreparables al ecosistema.

MEDIDA PRECAUTORIA

Como se ha sehalado, tanto WWF/Adena
como Greenpeace destacan el cardcter pre-
cautorio de la medida que evitard el que se
pueda pescar en el futuro por debajo de los mil
metros de profundidad con el arastre de fon-
do. Ademas del reservorio de gambas y otros
crustdceos, que proporcionan una biomasa
fundamental para el alimenio de las especies
que viven a menos profundidad, se posibilitara
¢l estudio de estos fondos marinos, apenas
conocidos por los cientificos.

Como destaca Raul Garcia, practicamente
solo se puede hablar de tres especies de las
que habitan las grandes profundidades mari-
nas que hayan sido bien estudiadas. £l pez re-
loj, que se encuentra cast extinguido en aguas
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de Nueva Zelanda y Este de Australia, y que en
el Atldntico puede seguir &l mismo camino; el
fletan, gue se encuentra en situacion de sobre-
explotacion, aungue su situacidn ain no es ca-
tastrofica ya que, de las especies de profundi-
dad, no tiene una reproduccién tan lenta como
el resto; y el granadero, que se ha empezado a
explotar hace poco. Del resto no hay apenas
informacién, por o que se pone una vez mas
de manifiesto la necesidad de impulsar investi-
gaciones y estudios tanto sobre las especies
ohjeto de captura como del habitat de estas
profundidades.

Y estos criterios de precaucion y necesidad
de profundizar en las investigaciones son los
mismos que Jos recientemente expresados por
el Comité Cientifico de la propia FAQ, segun
los informes presentados para su discusion en
su ultima reunidn celebrada a comienzos del
pasade mes de marzo (ver articulo sobre reu-
nion de la FAQ). En ellos se plantea “la necesi-
dad de proteccion de ias profundidades mari-
nas”, al tiempo que recalca su preocupacion
por la vulnerabilidad de las especies marinas
de profundidad v la deficiente reglamentacion
de estas pesquerias, denunciande la falta de
precaucion en la gestion de estos ecosistemas
por parte de los paises que las practican.

EE.UU. SE SUMA A LA PROTECCION

La necesidad de adoptar medidas que prote-
jan areas especialmente sensibles a estas pes-
querias va, poco a poco, ganando adeptos.
Uno de ellos es el Gobierno de los Estados
Unidos de Norteamérica que, a finales del pa-
sado mes de febrero, acordd cerrar més de
medio milldn de kildmetros cuadrados a las ar-
tes de arrastre de fondo de profundidad en
aguas de Alaska. Con esta medida, el Consejo
de Estados Unidos para la Gestion Pesquera
del Pacifico Norte ha creado la mayor zona
cerrada al arrastre en EE.UU., como destaca
Greenpeace, con el fin de proteger los corales
de agua fria.

Dentro de esta serie de actuaciones protec-
cionistas cabria citar, asimismo, la adoptada en
noviembre de 2004 por la Comision de Pesca
del Atlantico Noreste (NEAFC), cuando acordd
el cierre a la pesca de arrastre de profundidad
de cinco zonas de montafias en las profundi-
dades marinas para proteger sus ecosisiemas.

A ellas se suma la del CGPM que, si no hay
ninguna recusacion, entrard en vigor el proximo
mes de julio con caracter vinculante a todas las
partes contratantes de este organismo {Alba-
nia, Chipre, Comunidad Europea, Croacia, Es-
lovenia, Espafia, Francia, Grecia, ltalia, Libia,
Japén, Malta, Mdnaca, Rumania, Serbia y
iMontenegro, Tunez y Turquia). M

Raut. GUTIERREZ
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Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes
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La ministra de Fomento,
Magdalena Alvarez, ha
presentado ef documento-
propuesta del Plan Estratégico
de Infraestructuras y Transportes
{PEIT) que alcanzard al periodo
2005-2020, con una inversion
total de 241.392 millones de
euros, que prioriza —en su
primera fase hasta 2009— ia
consolidacion de los puertos
“como nodos intermodales de fa
red de mercancias” y los
servicios de transporte maritimo
“mds seguros y respeluosos con
el medio ambiente”,

Mar| XN laori200s

Hasta 2009
polariza la
atencion en
consolidar un
sistema portuario
de base y un
transporte seguro
y medioambiental-
mente eficaz

== | equipo redactor del Plan ha hecho

un esfuerzo —en palabras de las mi-
== nistra— "“por recuperar la planificacicn

como instrumento basico en el que se
e criMarquen las actuaciones del Go-
bierno en infraestructuras de competencia ex-
clusivamente estatal, y brindar un marco de
participacion, didlogo v fransparencia a las co-
munidades auténomas y 0 agentes econdmi-
€08 y sociafes”,

PLANIFICACION Y DIALOGO,
POR DELANTE

La fase previa de elaboracion del documen-
to-propuesta, que se pretende debatir antes de




su paso por el Gonsejo de Ministros y envio al
Congreso de los Diputados, ya incorporé suge-
rencias y aportaciones reclamadas a los agen-
tes sociales por el secretario de Estado de In-
fraestructuras, Victor Morlan, v, la directora ge-
neral de Planificacién y Coordinacion Territorial,
Josefina Cruz.

El documento-propuesta del PEIT va acom-
pafiado, asimismo, por un informe externc de
Sostenivilidad Ambiental y sera sometido a in-
formacién publica, constando va en la pagina
web del Ministerio de Fomento fwww.mfom.es/
home/noticias/PEITZ.004.pdf.

Para la ministra del Fomento, “se garantizan
{os plazos de ejecucion de unas inversiones de
241.392 millones de euros y se respeta ef obje-
tivo de estabilidad presupusestaria, en fanto que
el PEIT serd financiado, en un 60 por ciento con
cargo a Presupuestos Generales def Estado y
en un 40 por ciento baje formidas mixtas, plan-
tedndose ef objetivo de que los entes publicos
sear financieramente autosuficientes”.

PRIORIDADES DEL TRANSPORTE MARITIMO

La primera fase de desenvolvimiento del Plan
{hasta 2009} prioriza el sistema de transporte
maritimo “af consolidar los puertos como nodos
intermodales de referencia, que sfrvan de apo-
vo al despliegue de fa red de mercancias vy a la
CONSECUCIon de unos Servicios mas seguros y
medicambientalmente fimpics”.

Una vez implementadas estas actuaciones, &l
Plan enfatiza la necesidad de obtener la conso-
lidacién de los servicios intermodales de trans-
porte y confiard a las Autoridades Portuarias su
actuacion como agentes de referencia para el
desarrollo de logisticas interportuarias y de ac-
ceso del eslabon ferroviario,

Aspecto principal de esta actuacion en el or-
den portuario serd el fortalecimiento de la coo-
peracion con otros puertos de la Unidn Euro-
pea, la integracion en las autapistas del mar y
la apuesta especifica por &l cabotaje de corta
distancia, en el horizonte 2010.

IMPULSO A LA SEGURIDAD
Y AMBIENTALISMO

El PEIT previene como actuaciones mas
préximas (2005-2009) el “impuiso a la seguri-
dad maritima y fa eficiencia medicambiental dei
transporte maritimo, para lo que se reforzard la
presencia en organismos internacionales (Or-
ganizacion Maritima Internacional y Comision
Europea) v fas actuaciones mds activas en ma-
teria de inspeccion maritima, seguridad y sal-
vamento”.

Un plan sectorial revisara los protocolos so-
bre salvamenio maritime, prevencién de acci-
dentes, mecanismos de seguimientc del trafi-
¢0, coordinacion y armaonizacion, definiendo el

|

1 Ve LI ST ) M1 RN ol

Transporte por ferrocarril excepto actuagiones urbanas ~ 103.410 42,84
Transporte por carretera excepto actuaciones urbanas §0.635 25,12
Transporte aéreo 15.700 6,50
Transporte maritimo y puertos 23.460 8,72
Infraestructura € instalaciones portuarias 22.480 9,3
Salvamento, seguridad y medio ambiente marino 980 0,41
Transporte intermodal de mercancias y viajeros 3.620 1,80
Apoyo a red de nodos y plataformas intermodales 1.200 0,50
Accesos terrestres a puertos 1.220 0,50
Programa fomento de intermodalidad de mercancias 406 0,17
Programa fomento de intermodalidad de viajeros 80C 0,33
Transporie urbano y metropolitang 32.527 13,47
Investigacion, desarrallo e innovacion 2.040 0,85
TOTAL ACTUACIONES PREVISTAS PEIT 241,392 100,00

despliegue en todas las costas espafiolas del
Sistema de Indentificacion Automdtica de Bu-
ques, al tiempo que se elaborard una propues-
ta comdn -—con Marruecos— para el plan de
accesos virtuales al Estrecho.

Con la ampliacion y revision de la flota salva-
mentista y su equipo aéreo de vigilancia y res-
cate, se actualizaran los equipos electronicos
de seguimiento y busqueda, v, se llevara a ca-
bo el sefialamientc de zonas de refugio para
buques en peligro y un Programa de Servicios
Especiales de Salvamento de la Vida Humana
en el Mar.

La lucha contra la contaminacion del medio
maritimo-terrestre pasard por la delimitacion de
las aguas de Galicia y Canarias como Zonas
Maritimas de Especial Sensibilidad (ZMES) v el

Reordena

el sistema
transportista
intermodal
para enganchar
con las redes
europeas

y las autopistas
del mar
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impulso a la revision del
Convenio MARPOL en es-
ta materia. La entrada de
aviones y nuevos medios
de deteccion de la conta-
minacion marina en el Plan
Sectorial ir dirigida a la
reordenacion de los drga-
nos competentes y las tec-
nologias (sobre evolucion
de corrientes, oleajes, etc.)
en un Programa de Contin-
gencias anexo al Plan Sec-
torial.

DESARROLLOS
NORMATIVOS

Los puertos y el trans-
porte maritimo ocupan en
el PEIT un importante capi-
tulo, entre las actuaciones

infraestructurales, pues habran de revisarse las
siguientes normativas:

— Un marco tarifario para el sistema de
puertos que garantice el binomio autosuficien-
cia econdmica-competitividad, acorde con las
estrategias —a corto y medio plazo— de las
Autoridades Portuarias.

— Un marco flexible e integrado de la comu-
nidad portuaria que eleve la relacion
calidad/precio en la prestacion de los servicios,
con especial atencion a la estiba/desestiba.

— Incorporacion urgente a la normativa es-
pariola de cuantas Directivas UE afecten a se-
guridad maritima, formacion de trabajadores,
inspeccién de buques e instalaciones, etc.

— Modificacién de la normativa sobre em-
barcaciones de recreo, titulaciones, registro,
abanderamiento, etc.

FRENO A LA PRIVATIZACION DE LAS SOCIEDADES ESTATALES DE ESTIBA

El Consejo de Ministros del pasado 18 de febrero aprobé un
Real Decreto-Ley por el que se prorroga el plazo concedido para
la transformacidn de las sociedades estatales de estiba y deses-
tiba en “agrupaciones portuarias de interés economico”. La vi-
gente Ley sobre el Régimen Economico y Prestacion de Servi-
cios de los Puertos de Interés General —de 26 de noviembre de
2003— otorgaba un plazo para la referida transformacion que
habria de vencer el también pasado 27 de febrero.

Para los expertos del sector —consultados por la Revista
MAR— el Gobierno pospone, de esta forma, el proceso de priva-
tizacion de las sociedades estatales de estiba y desestiba, pos-
tulado por el anterior ministro de Fomento Alvarez-Cascos, y
aplaza la disolucion de aquéllas hasta una préoxima Ley.

En realidad, el proceso de creacion de las llamadas “agrupa-
ciones portuarias de interés economico” fue recibido por el sec-
tor con muy relativo interés o pleno rechazo, que, en el caso del
Grupo Parlamentario Socialista en el Congreso de los Diputados,
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motivé incluso un recurso de inconstitucionalidad sobre varios
capitulos de la norma. Y los preparativos a la referida transfor-
macion fueron, de hecho, escasos o nulos en la mayor parte de
los principales puerios.

Puede decirse asi que el freno a la privatizacion de las socie-
dades estatales de estiba, que incorpora esta nueva decision del
Consejo de Ministros, era plenamente esperada, tras el cambio
de Gobierno y el inmediato anuncio —por parte del Ente Publico
Puertos del Estado— de que la normativa portuaria seria objeto
de reconsideracion.

Una reciente comunicacion de delegados de UGT en grandes
terminales y el mismo Secretario Federal de Puertos de la UGT
expresarian, textualmente, que “el servicio portuario, dada su
incidencia politica, econémica y social, debe ser considerado
como un servicio piiblico esencial, y la aportacién de la iniciati-
va privada —aunque importante y necesaria— debe circunscri-
birse a su funcion especifica”.




EVOLUCION DE LOS TRAFICOS PORTUARIOS 1994-2003 (Tn)

Concepto/anos 1 2000

Graneles sdlidos 41 49 49 40 47 57 63 64 118 52
Graneles liquidos 61 79 89 98 87 79 86 86 82 86
Mercancia general 721 565 514 596 679 631 633 591 617 608
TRAFICO TOTAL 823 693 652 734 813 167 782 M 817 746
Tréafico TEUS (miles) 14 16 13 18 21 23 18 16 16 17
Pasajeros 517177 444935 415532 321424 368.032 343.904 350.431 385.658 367.723 352.765
N° de buques - - 1.152 1.291 1.175 1.149 1.042 1.011 1.079  1.034
TRB (miles) 5.907 5.827 6.701 5.506 6.067 8545  9.058 9,300 9,666 9,332

EVOLUCION DE LAS INVERSIONES 1993-2003

Concepto/afios 1994

1997 1999 2001

Inversion (Millones euros) 9,2 4

9.3 75 9.4 15 ?,? 6.8 7.8 4.4

— Promulgacion de una nueva Ley de Nave-
gacion Maritima, que actualice el desfase de
materias adn reguladas por el Cédigo de Co-
mercio (Libro Ill), y, modificaciones de la Ley de
Puertos del Estado y Marina Mercante, y Real
Decreto sobre Cabotaje y Lineas de Interés Pi-
blico, consecuentes a las innovaciones del
PEIT.

LA CONEXION FERROVIARIA A PUERTO

Entre los propésitos y prioridades del PEIT
(2005-2020) destaca la inseparabilidad del bi-
nomio tren-puerto, a todo lo largo del docu-
mento-propuesta, ya que la accesibilidad ferro-
viaria penetra todo los planteamientos y es el
engarce de la intermodalidad (Programa Marco
Polo Il UE).

La iniciativa privada jugara un sensible pa-
pel, tanto en la gestion y financiacion de los
accesos Y la intermodalidad, como en la im-
plantacion de usos complementarios en los es-
pacios de los puertos, con el consiguiente apo-
yo de las comunidades auténomas y ayunta-
mientos concernidos en los planes urbanisti-
CoS.

Siendo los puertos el elemento-clave del sis-
tema propuesto, no solamente serian el esca-
Ion inicial de la intermodalidad en todo el terri-
torio nacional, sino la escala de acceso al es-
quema de la Union Europea en materias de ca-
botaje de corta distancia y el referente basico
para el trazado de las autopistas del mar.

Los traficos maritimos transvasables al fe-
rrocarril o las redes viarias de alta capacidad
significan también un impulso afadido a las
necesidades de ampliacién de flota —también
contempladas en el PEIT— y apoyos a la
construccion de nuevos buques, que el sector
naviero ha valorado positivamente, en una pri-
mera estimacion del referido documento-pro-
puesta. B
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PREVISION DE INVERSIONES 2004-2008

Concepto/anos 2004 2005 2006 2007
58 11,5 7.4 4.4 84
PREVISIONES DE TRAFICO 2004-2008
Concepto/aiios 2004 2005 2006 2007

Tréfico Total (Tn) 777.000 786.000  810.000 818.000 862.000--

PLANES DIRECTORES DE LOS PUERTOS DE
TARRAGONA, BILBAO Y SEVILLA

Diez grandes puertos del sistema estatal realizan obras de ampliacién y mejora
actualmente, mientras ests en el telar de la informacién piblica el PEIT (2005-
2020), pero ya en el presente afio estén previstos los Planes Directores de los puer-
tos de Tarragona, Bilbao y Sevilla, destacadas instalaciones del dltimo “ranking” en
movimiento de mercancias.

El “in crescendo” constante del sistema portuario espafiol de titularidad estatal
(410 millones de toneladas en 2004) que se encaramé al techo histérico —al crecer
un 8% en el referido dltimo afio— hace que funcione a favor de obra este disefio
del PEIT.

Y corolario de positiva ambientacién del mismo puede reputarse la reciente
aprobacién del Convenio Colectivo de Puertos del Estado y Autoridades Portuarias,
que se firmé para seis afios por representantes de aquéllas y de 4.500 trabajado-
res, con sistema retributivo flexible y vinculado a resultados.
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Seguridad maritima

la Auencia Europea
AUMENTARA EL NOMERO:

La Agencia Europea de
Seguridad Maritima
(AESMA) aspira a cerrar,
durante ef presente
2005, un numero
indeterminado de
contratos de
disponibifidad con
buques de titularidad
privada, que entrarin en
funcionamierito para los
casos de un accidente
maritime con vertidos
de hidrocarburos, en
zonas mas sensibles
del Atlantico

y el Mediterrdneo.
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sta red de apoyo, que complementaria
los medios de la Agencia, la flota anti-
contaminacion de la Unién Europea y
los disponibles en los Estados miem-
e YOS, ti€Ne N presupuesto de 17,5 mi-
liones de euros para el periodo 2006-2009.

E! contrato de disponibilidad funcionara bajo el
régimen de oferta publica a los armadores y na-
vieros que dispongan de embarcaciones “con ac-
tividad econdmica habitual en las zonas sensibles
a accidentes marftimes”, entendiendo por éstas
“fos corredores de Finisterre (Esparia), Quessant
{Francia}, Canal de la Mancha, Mar Baftico y fa ru-
ta mediiterranea de los petroleros del Mar Negro”,
segun explicd el presidente de la Agencia Eurg-
pea de Seguridad Maritima, Willem de Ruiter,

Tales embarcaciones accederian al régimen
de disponibilidad, “abandonando su actividad
habitua! y transformandose, con fa mayor cele-
ridad posible, en buques de auxilio y recogida”,
para lo que sus tripulaciones y equipos “debe-
ran fener una capacidad y entrenamiento pre-
viamente desarrofiados”.

Este funcionamiento incorporaria "un ejercicio
anual de practicas, de una semana de duracion,
y fos medios de almacenamiento consiguientes
&l porte y caracteristicas def bugue”. Los propie-
tarios de cualquier bugue, mercante, pesquerc o
no especializado pueden acudir a la oferta plbli-
ca, que les implicaria por el periodo 2006-2003,
cen caracter renovable, siendo ia seleccion se-
qun “criterios objetivos de capacidad y zona ge-

]

ografica”, con la obligatoriedad de que sus me-
dios de recogida y equipo "va estén de forma
permanente a bordo o puedan ser implantados
raudamente, a partir de fa alerta accidental”,

LA SOMBRA ALARGADA DEL “PRESTIGE”

En la presentacion de la referida Oferta Pobli-
ca 2006-2008, el presidente de la Agencia, Wi-
llem de Ruiter, reconocié que la idea inspirado-
ra de la misma es inseparable del precedents
de la catéstrofe del “Prestige”, en la que “fun-
ciond ejemplarmente una red de apoye civi”,

Se referia a marinos y pescadores de las co-
munidades cantabricas y gallega, que —esti-
mo— “recogieron unas 35.000 tonefadas de re-
siduos, mientras los barcos especializados anti-
contaminacion retiraron alfgo mds de /a mitad,
unas 16.000 toneladas de vertidos”, A partir de
aquel ya inolvidable 13 de noviembre quedd
implicito “ef valor civico y humano de unos pro-
fesionales del mar que antepusieron Ja disponi-
bilidad total a cualquier olra consideracion”,

LIMITE DE INDEMNIZACION DEL FIDAC

Por otra parte, ef pasado 3 de marzo entrd
en vigor &l nuevo Fondo Complementario para
la Indemnizacion de Dafios por Contaminacién
de Hidrocarburos al alcanzarse la adhesion y
firma de al menos ocho Estados que muevan
450 millones de toneladas de hidrocarburos.

El nuevo techo indemnizatorio del FIDAC ha




pasado asi, desde los 300 millones de eurcs, del
régimen de 1992, a los 800 millones actuales.

La Administracién espaficla no sclamente es
promotora del mismo sino también ef primer fir-
mante del nueve protocolo, el 26 de septiembre
de 2003, v el octavo pais en ratificarlo, tras Ale-
mania, Dinamarca, Finlandia, Francia, landa,
Japén y Noruega.

Este protocolo fue adoptado por la Conieren-
cia Diplomatica de la Organizacién Maritima In-
ternacional (OMI) de 1993, tras la catastrofe del
“Prestige”, y el experto espafiol Esteban Pacha
Vicente, consejero de Transpories y represen-
tante de Espana ante (3 OMI, materializé enton-
ces la propuesta de ampliacion.

Para el referido Esteban Pacha, “con esta
entrada en vigor def Fondo Complementario
mejora de forma sustancial el régimen interna-
cional de indemnizaciones, y la reparacion ma-
terial & fas victimas, que debe ser justa, pronta
vy cuantifativamente suficiente”.

FUEL-OIL MARINO

La Organizacion Maritima Internacional {(OMI)
y la Comisién Europea avanzan en su lucha
contra las emisiones
de azufre de los com-
bustibles marinos.
Proponen la rebaja
drastica de las emisio-
nes contaminantes gde
Sox, con un doble ¢a-
lendario de aplicacion.

ADJUDICADOS A EADS-CASA
TRES NUEVOS AVIONES

CN-235-300: CONFIGUR/

COMUNICACIONES VOZr DAYOS
(UNHE, HF. Satblite}

ACION EXTERIOR

vamento Maritimo
aprobd, en S rei-
nién de 28 de febre-
ro ultimo, i2 adju-
dicacién a EADS-

Ei consejo de ad-

ministracitn de Sal-
(s

o Construcclones
Aercnduticas 8.A.
l {CASA} dei contrato
RADAR DE P
cAMARA| |ataquEna de suministro de
IRTV

RADAR DE
BARRIDO
LATERAL [SLAR)

RADIOMETRO DE -
MICRO-ONDAS (MWR)

tres avicnes de sal-
vamento, preven.
cién y lucha contra

Mercantes, pesqueros y
buques no especializados
se implicaran en la lucha

anti-contaminacion

Si la OMI tiene prefi-

gurada la entrada en
vigor del Anexo V| de
MARPOL para el 18 de
maye proximo, exi-
giendo que el azufre
contenido en los com-
bustibles no exceda
del 4,5%, la Comisian
Furopea plantea —pa-
ra 2007— un 1,5% co-
mo tope maximo.

Esta doble presion
sobre la calidad de los combustibles marinos,
que pudiera estimarse como un reflejo mas de
la sensibilidad de Kioto traspuesta a los trans-
portistas maritimos, abligaria al sector a desor-
bitadas inversiones en miles de bugues, que
habrian de modificar no solamente sus maqui-
narias sino los tangues de combustible, bajo el
referido plazo.

El sector no escapa a la preocupacién por
esta amenaza para sus costes de funciona-
miento, y se lamenta —una vez mas— de que
la normativa internacional siga dividida entre
los propositos de la OM y los de la UE. Il

S.oeF.

{a contaminacién,
por un Importe total de 82,5 millones de euros.

Estas unidades se incorporardn, dentro del pla-
zo de vigencia del préximo Plan de salvamento y
Seguridad Maritima (2006-2008}, en ef primer tri.
mestre de 2007 y el primero de 2008, y respon-
den af prototipe CN-235-300,

Se trata de avanzados productos de fa aerondu-
tica mundial, que incorporan lanzador de marca-
dores, balsas y equipos de salvamento, deteccion
de vertidos y contaminantes, dia y noche, trans-
misién de datos e imagenes de monitorizacion y
cdicuio de vertidos al mar.

M MEJORA DEL SERVICIO DE HELICOPTEROS, E/
mismo consefo de administracion de Salvamento
Maritimo dictd ia iniciacién de expediente de ¢con-
tratacion de los serviclos de hellcopteros y sus
medios auxifiares, por un montante total de 27,7
millones de euros, que proximamente pasaria a
Consejo de Ministros,

La medida representa ia disponibilidad, por Sal-
vamento Maritimo, de un helicéptore mafs sobre
fos actualmente existentes, que pasardn a ser
seis y con presencia en base de las fripulaciones
veinticuatro horas al dfa.

H BOTADURA DEL PRIMERC DE LOS CINCO NUE-
V0OS BUQUES DE SALVAMENTO. EJ casco def prime-
ro de los cinco nuevos buques de salvamento y fu-
cha contra Ia contaminacion que previene el Plan-
puente del Ministerio de Fomento, ha sido botado
en un astitfero vigués, el pasado 28 de febrero, Se
trata de un bugue de 56 metros de eslora, cuya
equipacién durara unes cien dias, con propdsitc de
que ya esté entregado en junic priximo.

En ef mismo astillero de Armén {Vigo} se cons-
truird otro bugue gemelo del anterior, que se en-
tregard unos cinco meses después, con coste to-
taf de ambos por unes 29,5 millones de euros.

Los dos bugues polivalentes tendrén 124 tone-
fadas de tiro 3 punto fijo al cien por cien de po-
tencia, con dos motores principales de 3.840 kw y
una autonomfa de 5,000 millas.
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Tras la catastrofe del “Siempre Casina”, cuarto naufragio en once meses

3 ntlmlms;racmn maritim
MEIORARA EL SISTEMA DE
LOGALIZAGION DE BUQUES

Fomento y Agricultura y Pesca, a ministra de Fomento, Magdalena Al-

fos departamentos con responsabilidades varez, entiende que los sistemas de

en materia de seguridad maritima, estudian una alerta se ha demostrado gue “son me-

proxima modificacién de los sistemas de Jorables”, después de que la radio-bali-

localizacion de buques y la implementacién de za del “Siempre Casina” tardase unas

“cajas negras” en pesquergs, tras el sensible tres horas en dar cuenta del naufragio, y habld

impacto de los cuatro hundimientos (O Bahia”, de un proximo paso al sistema GPS, para lo

“Enrique el Morico”, “Nuevo Pilin” y “Siempre que habria que sustituir mas de 10.000 balizas
Casina”} en los ultimos once meses. existentes en la flota pesquera actual,

‘Mar [H [aori 2005 o




La referidas autoridades han encargado in-
vestigaciones, a consultoras de ingenieria ex-
ternas, sobre los cuatro naufragios, que exten-
deran sus analisis no solamente a los sistemas
de aviso/socorro, sino a las condiciones de es-
tabilidad de las distintas tipologias de pesque-
ros. Y es que, al tratarse de embarcaciones
nuevas, con casco de acero y bien dotadas en
medios de seguridad activa y pasiva, se gene-

raliza el desconcierto sobre las causas de
los naufragios.

Los Administracién maritima estudia también
una comprensible mejora de las inspecciones
sobre el estado de la flota pesquera, que podria
ser sometida a distintas pruebas de estabili-
dad/oleaje, y la capacitacion a las tripulaciones.

Cuando aun no se habian depurado las cau-
sas de la catéstrofe del pesquero “O Bahia”,
hundido el pasado mes de junio en aguas de
Galicia, ni cerradas las investigaciones de los
naufragios del “Enrique el Morico”, en Almeria,
y “Nuevo Pilin” en Vizcaya, la tragedia del
“Siempre Casina” afiadié nuevos interrogantes.

Si bien, el hecho de que en este Ultimo nau-
fragio haya habido un superviviente —el se-
gundo patrén, Gerardo Taboada— cuyo testi-
monio sera valioso, no lo sera menos la prue-
ba inequivoca del desfase de tres horas habi-
do entre el hundimiento y la sefial de la radio-
baliza del “Siempre Casina”. El barco se hun-
dié en cuestion de minutos y, mientras su reloj
aparecié detenido a las 3,15 horas de la ma-
drugada, Salvamento Maritimo no recibio el
aviso de la radio-baliza hasta las 6,30 horas.

Los expertos han atribuido parte del desfase
al hecho de hallarse la radio-baliza en proa,
mientras que el hundimiento fue de popa y,
consecuentemente, el sistema no se dispara
—por la presion del agua— hasta que la radio-
baliza se sumerge a lo menos cuatro metros.

Para la ministra
de Fomento es
mejorable el
sistema de
localizacion que
usa el sector

pesquero y se
inclina por la
necesidad de
que los buques
incorporen
“cajas negras”
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Ni éste ni los anteriores naufragios iran a dis-
cernir tampoco la disyuntiva casco de acero/ma-
dera, que funciona tradicionalmente en algunos
grados de polémica sobre la siniestralidad mariti-
mo-pesquera, y la impresion mas extendida so-
bre el tragico destino del “Siempre Casina” alude
a que le sobrevino un tren de olas, para lo que
los materiales del casco serian irrelevantes. O no
desagud la avalancha o la incremento, acciden-
talmente, por algtn fallo de cierre del porton
posterior, por el que sale el aparejo, pero el mis-
mo hundimiento de popa revelaria la no existen-
cia de fallo de estabilidad y vuelco, que fue lo
ocurrido en el caso del “Nuevo Pilin”.

MEDIDAS TRAS EL CONTRASTE TECNICO

Las ministras de Fomento y Agricultura y
Pesca, Magadalena Alvarez y Elena Espinosa,
que acompariaron a los familiares de las victi-
mas del “Siempre Casina” en los actos religio-
sos celebrados en Burela (Lugo), hicieron asi

Por qué se hunden; como evitarlo

LA XUNTA DE GALICIA IMPULSA UN PROYECTO DE I+D PARA
REDUCIR LOS GRADOS DE ESCORA

Las tragedias de los ultimos cuatro bu-
ques pesqueros, de menos de seis aios y
moderno equipo de seguridad, ha movili-
zado la sensibilidad de los colectivos ex-
pertos de Galicia, Colegio de Ingenieros
Navales, Escuela de Marina Civil, Direc-
cion General de Estructuras Pesqueiras,
en todas las direcciones posibles del ana-
lisis y conclusién de las causas del hundi-
miento. La Xunta de Galicia financiara un
Proyecto de Investigacion y Desarrollo
que, coordinado por el Colegio de Ingenie-
ros Navales de Galicia (COINGA), persigue
la reduccion de la escora sufrida por los
pesqueros en las condiciones mas criticas
de su faena.

La iniciativa hace apuntar, como causa
mas probable de los hundimientos, a la
elevada escora o inclinacion de la cubieria
del barco, para —a través de un sistema de
estabilizadores— reducirla hasta un maxi-
mo de 15 grados, aplicandoles un procedi-
miento que ya se utiliza en yates. Miem-
bros de este grupo de trabajo reconocen
que, en los momentos mas criticos de
oleaje o temporal, los pesqueros llegan a
sufrir escoras de hasta el 30 por ciento,
que consideran “inclinacion peligrosisima”.

En la memoria de esta iniciativa se re-
conoce que aplicando este tipo de siste-
mas estabilizadora “queda muy limitado el
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error humano”, que es también una impor-
tante causa de los accidentes “al caer los
marineros al mar” —tal vez la primera—
“cuando faenan o estiban aparejos y car-
ga”. El balanceo llega a ser preocupante
cuando “a veces se trabaja con fuerza de
mar de 7 a 8, casi pretemporales...”.

El referido sistema de estabilizadores,
“dos planchas laterales colocadas en los
costados del casco que entran en funcion
cuando empeora el estado del mar”, parte
de un prototipo ya empleado en embarca-
ciones deportivas, y del que tiene patente
el ingeniero espaiiol liiigo de Echenique,
actualmente vendida a un constructor ita-
liano de yates. Viene a significar una doble
quilla mas, accionada hidraulicamente, que
puede adaptarse a los referidos pesqueros
sin necesidad de gran redisefio de los mis-
mos. El estudio estimativo arroja la posibili-
dad de que en el plazo de un afio podria do-
tarse del mismo al parque existente de bu-
ques de pesca, con coste tolerable.

LA ESTABILIDAD NO LO ES TODO

Siendo mucho y parte del problema, “la
estabilidad no lo es todo”, y algunos ex-
pertos consideran que “la profesionalidad
y buenas practicas de la tripulaciones su-
man seguridad siempre, y, mayormente en

las faenas realizadas bajo fuerte balanceo
y baja velocidad, en las crestas de la ola,
en que el patrén y los marineros tienen
que hacer gala de su auténtica pericia”.

También apuntan los expertos que “los
pesqueros tienen menos eslora de la debi-
da, desde que las nuevas construcciones
estan obligadas —normativa UE de con-
tencion del esfuerzo pesquero— a despla-
zar menos toneladas que las del barco en-
tregado al desgiiace”, con gran aumento
de Ia obra muerta y concentracion —en
menos metros— de los equipos y elemen-
tos auxiliares.

Con mas elevacion sobre el nivel del
mar —y consiguiente subida del centro de
gravedad— se entiende la pérdida de
equilibrio, asi como cuando se incorpora
mas carga y equipo sobre cubierta. En to-
dos los casos, los expertos de Fomento y
de la Xunta de Galicia —y han sido cuatro
tragedias las llevadas a los estudios y
bancos de pruebas— creen que la flotabili-
dad y la estabilidad merecen un replan-
teamiento analitico desde la etapa cons-
tructiva.

Ocurre también que barcos alternativa-
mente empleados en Ia bajura y en la altu-
ra llegan a operar en condiciones oceani-
cas extremas, para las que sus caracteris-
ticas no son igualmente adaptables —se-



fialan expertos de la Fundacién Marqués de
Suances—, que coordinan las investigaciones

de los referidos cuatro naufragios.

Técnicos de rescate se muestran partida-
rios, también, de que se mejoren los exame-
nes de oleaje y se abran las conclusiones de
las comisiones de investigacion sobre sinies-
tralidad, que muchas veces no aportan luz

suficiente con el secretismo prolongado.

S.pEF.

mismo un seguimiento de la zona de rescate, a
bordo del “Alonso de Chaves”.

Evaluaron “positivamente” la capacidad de
respuesta coordinada con que actud el dispo-
sitivo de SASEMAR, y. remitieron “al contraste
técnico de los estudios encargados a consulto-
ras de ingenieria externa” cualquier préxima to-
ma de decisiones. Para la ministra de Fomen-
to, “es mejorable el sistema de localizacion que
usa el sector pesquero”, y en cuanto al discer-
nimiento de las causas de los accidentes mari-
timo-pesqueros, se inclind por la necesidad de
que sus buques incorporen “cajas negras”.

Aludié a “una préxima implantacion del siste-
ma GPS”, pues como ocurrié en los demas ca-
sos del “O Bahia”, “Enrique el Morico” y “Nue-
vo Pilin”, también el desfase temporal entre el
paso de los satélites que decodifican la sefial
significa la pérdida de un tiempo vitalmente im-
prescindible.

La ministra de Agricultura y Pesca, Elena Es-
pinosa, buena conocedora del segmento pes-
quero gallego por su trayectoria profesional an-
terior, reconoci¢ “algunas de sus carencias” y
anuncié inminentes convenios formativos para
las tripulaciones, asi como mejorar la vigilancia
sobre el estado de la flota y equipos de seguri-
dad del sector. Una de las investigaciones en
curso por la Administracion maritima se refiere
al hecho de que el “O Bahia”, del que perecie-
ron diez tripulantes, solamente tenia certificado
de seguridad y balsas para ocho, hecho revela-
dor de la necesidad de més enérgicos contro-
les en los enrolamientos. Il

S. pe Francisco

CONTROL Y
REDUCCION DE
LAS JORNADAS
PESQUERAS

El Gobierno se propone,
dentro de una préxima nor-
mativa sobre Conciliacién
de la Vida Familiar y Labo-
ral, un profundo estudio a
la especificidad del sector
pesquero, que pasaria por
“mejorar las condiciones
socio-laborales de los mari-
neros y los planes de ac-
cién en materia de seguri-
dad, salvamento y disefio
de barcos”, seglin expresé
el Director General del Ins-
tituto Social de la Marina
(ISM), Eduardo Gonzalez.

Las principales asocia-
ciones de marineros reivin-
dican “el control y reduc-
cion de la jornada, asi co-
mo la vigilancia en los par-
ques de pesca, hacia un es-
tricto cumplimiento de la
permanencia en el mar”, lo
que —con las nuevas tec-
nologias— podra realizarse
con gran economia de me-
dios a través de la instala-
cién de cAmaras web en los
referidos parques.

En similares términos, la
Asociacién Rosa Dos Ven-
tos, las mujeres marineras
insisten en sensibilizar a la
Administracion maritima
sobre la que consideran “la
esclavitud silenciosa del si-
glo XXI”, en referencia a
las duras condiciones de
trabajo en el sector.
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\
s

Sera socio estrategico

il

UL

el futuro consorcio naval europeo

El ministro de
Economia, Pedro
Solbes, que presidic
ia presentacion del
nueve grupo
Navaniia, sefialé
que “la creacién de
esta empresa
despeja ef
compromiso def
Gobierno con los
astilleros y es un
hito decisivo para la
resolucion del grave
problema de
competitividad dei
seclor”.

Navantia contard
con 5.500
trabajadores, de los
que mds de mil se
desempenfiaran en
tareas de
investigacion
tecnoldgica y
alcanzara en el
presente ejercicic
una facturacion
proxima a los 1.400
miflones de euros,
pero no sera
rentable hasta 2007,
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a presentacion del nuevo proyecto in-

dustrial de Navantia reunié en Madrid a

las autoridades de su accionista princi-

pal, la Sociedad Estatal de Participa-

ciones Industriales (SEPI), a las que el
ministro de Economia y Hacienda, Pedro Sol-
bes, dirigié su reconocimiento “por la supera-
cion de una situacion heredada, que compro-
metfa gravemente su viabilidad, para lo que se
han aprestado importantes esfuerzos por parte
del Gobierno y los interlocutores sociales y un
coste aproximado a los 2.000 millones de eu-
ros, entre ajustes y saneamientos previos”.

Para el ministro Solbes, “hoy podemos ha-
blar de un nuevo futuro para los astilleros publi-
cos y Navantia nace con excelentes expectati-
vas”. Por su parte, el presidente de SEPI, Mar-
tinez Robles, recordd que “tras cinco arios de
supervivencia, el astillero publico habia acumu-
lado el dltimo ejercicio unas pérdidas de 800
millones de euros, que hacian imposible su
continuidad, ya que se habrian sumado otros
1.200 millones de euros al desbalance, por las
subvenciones ilegales y sus intereses, en las Ul-
timas fases de lzar”. '

El presidente de la nueva Navantia, Juan Pe-
dro Gémez-Jaén, destaco “la capacidad tecno-
Iégica de la empresa, que invertira este afio 90

millones de euros en investigacion y desarro-
llo”, y avanzo6 que Navantia “se convertira en
un socio estratégico para el futuro consorcio
europeo de construccion naval”, expresion
bien ilustrativa de las pistas a seguir, tras el
proceso de reconversion.

“Estamos bien posicionados, en tecnologia y
gama de productos, para dar este paso” —abun-
do el titular de SEPI, Martinez Robles—.

La integracién de la industria espafola de
construccién naval en un consorcio a escala
de la Unién Europea, a semejanza de como se
ha hecho con la aeronautica EADS, ha sido
sostenida por los sindicatos CCOO y UGT co-
mo “Unica formula de viabilidad”, dentro de un
catalogo de peticiones al ministro de Industria,
José Montilla.

Una previa constatacion del sostenido im-
pacto del “dumping” con que los constructores
asiaticos siguen restando cuota a los europeos
fue reflexionada por el Consejo de Coopera-
cion Econdmica, a peticién del propio presi-
dente de la Comisién Europea, Durdo Barroso.
“Debe irse a nuevos proyectos industriales, en-
tre un grupo limitado de Estados miembro, co-
mo se ha hecho en los programas ‘Airbus’ o
‘Arianne’”, se expresé en la reunién de febrero
del referido organismo, con voces de sus prin-

“El Gobierno
despeja su
coOmpromiso
con los
astilleros,

al crear una
empresa con
excelentes
expectativas”,
sefalo Pedro
Solbes en el
acto de
presentacion




El importe maximo de los Avales de Es-
tado para la Adquisicion de Buques en
2005 aumenta del 27 al 35% del precio
total del barco, segiin queda expresado en
el art. 49 de Ia Ley de Presupuestos Gene-
rales del Estado, y el Ministerio de Fo-
mento dota 39,07 millones de euros para
garantizar operaciones inversoras de este
tipo por las empresas navieras domicilia-
das en Espafia.

La ministra de Fomento, Magdalena Al-
varez Arza, seiialo que este reimpulso fi-
nanciero y una proxima Orden ministerial
que agilice el procedimiento para la con-
cesion de los avales tratan de quitar ri-
gidez a la operativa de este mecanis-
mo financiero, de muy poco uso en
los dltimos cuatro anos, en los que se
perdieron partidas presupuestarias
de un total de 156 millones de euros.

UN AVAL INFRAUTILIZADO EN ESPANA

Para hacer un poco de historia de los
Avales de Estado para la Adquisicion de
Buques, hay que referirse a pesetas, en
tanto que fue en la Ley de Presupuestos
Generales del Estado de 1998 cuando se
habilité, por primera vez, una dotacion de
4.500 millones de pesetas —sostenida
hasta el presente— que se traducen a los
39,07 millones actuales.
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EL GOBIERNO ELEVA EL AVAL DE ESTADO A LA CONSTRUCCION DE BUQUES

En su funcionamiento inicial, el Aval del
Estado —hasta 2005 un 27% del precio to-
tal del bugue— complementaba la garantia
hipotecaria sobre el barco, que los bancos
valoraban en mas del 50-55%, con lo que
el naviero podia obtener un crédito cerca-
no al 80% del precio total del encargo.

El sistema ha sido bien visto en la Co-
mision Europea,
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gue lo aprobd, como “no constitutivo de
ayuda de Estado”, y, de hecho, este meca-
nismo de aval publico funciona con toda
normalidad en los paises maritimos euro-
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peos, Japon y Estados Unidos. En el nues-
tro resulté una reivindicacion recurrente
de los navieros, concedida por el Gobierno
de 1997 para el ejercicio siguiente, via
Ley de Acompafiiamiento de los Presu-
puestos Generales del Estado 1998.

Pero, de entonces a aca, el mecanismo
no surtio los efectos perseguidos de esti-
mulo a la contratacion de nuevos buques, y
su infrautilizacién causaria especial perjui-
cio a las navieras de menor entidad finan-
ciera. Asi, en los referidos arios, apenas se
utilizaron el 8,5% de las cantidades que

habrian podido ser objeto de aval.

AGILIZAR EL PROCESO DE
CONCESION

Las rigideces del proceso han vuel-
to a reflexionarse, como causa del
fracaso del Aval de Estado, por la mi-

nistra de Fomento, Magdalena Alvarez,

que aludié —en la tltima asamblea de la
Asociacién de Navieros Esparioles— a que
“tenemos prevista la revision del sistema
actual, cuya rigidez hace que no se utili-
cen en la practica”. Y tras esta declaracion
de intenciones, se han materializado en la
Ley Presupuestaria 2005 Ia elevacion del
maximo avalado, del 27% al 35%, y la re-
misién a una préxima Orden ministerial de
Fomento, para agilizar el tramite.




cipales patrocinadores, Francia, Italia, Portugal
y Espafia.

RELANZAMIENTO DE UNA IDEA RECURRENTE

Tras el adelgazamiento de las plantillas del
sector publico de los astilleros espafioles y la
concentracion en sus ofertas tecnoldgicas con
mas visibilidad de resultados, los sindicatos
mayoritarios del sector han pedido al ministro

Los principales aspectos técnico-financie-
ros a modificar van en dos lineas de funcio-
namiento:

* El plazo para la solicitud de los Avales
de Estado para la Adquisicion de Buques se
extenders a todo el afio —y no hasta el 31
de julio, solamente, como hasta ahora—y la
Comisién de Avales podra analizar las solici-
tudes en cualquier momento —y no solamen-
te en los meses de marzo y junio, como ocu-
rria hasta el presente—,

» Se podran presentar solicitudes para
operaciones de inversion que ya hayan sido
formalizadas.

Asimismo, se orillaran requisitos de excesi-
va complicacion o rigidez, como la preexisten-
te cldusula de que “la construccion del buque
comienza en el plazo de seis meses, contados
desde la fecha de concesién del aval”, eic.

El sector ha reiterado su confianza en el
perfeccionamiento del sistema de concesio-
nes, con la experiencia a la vista de los es-
casos resultados de la forma a revisar, ya
que “durante estos afios de infrautilizacion
del Aval de Estado, las navieras espanolas
han adquirido mas de 50 barcos nuevos, lo
cual no significa que el aval no sea necesa-
rio —sefalaron fuentes de ANAVE— y lo es
mas aiin para los pequenos y medianos em-
presarios, a los que les resulta mas dificil
hallar garantias complementarias a la hipo-
teca o enfrentarse a financiaciones conven-
cionales”.

de Industria “un paso al frente con los
socios europeos, primordialmente, Fran-
cia, Alemania, Italia y Reino Unido”.

Se relanza asi una idea recurrente, des-
de que la amenaza de “dumping” de los
constructores coreanos y chinos —que
ya dura una década— empobrece la ac-
tividad de los astilleros UE, hasta limites
denunciados por varios gobiernos de la
Comision.

Ya el propio Parlamento Europeo ver-
balizé la necesidad de “un sector agrupa-
do que oferte produccidn, standars de
calidad y respuestas a la demanda me-
dioambiental, con que los astilleros euro-
peos marcasen distancia competitiva con
la amenaza asiatica”, Dar el paso asocia-
sionista entre las primeras potencias eu-
ropeas de construccion naval —Thy-
sennKrupp, DCN, Bae Systems, Vosper,
etc.— ya ha estado en la reflexion del
presidente de la SEPI, Enrique Martinez
Robles, durante el reciente proceso de
reconversion naval publico espariol.

Planteado asf, también, por los sindi-
catos mayoritarios, CCOO y UGT, sin
cuyo respaldo no se hubiese logrado el
referido proceso, reactualiza el impulso,
que se vino a menos al agudizarse la
crisis de Izar, pero nunca dejo de ser
postulado por los “grandes” del sector,
Francia y Alemania. Desde mediados de
2003 impulsaron a la Comisién Europea
“a favor de este consorcio, como formu-
la de proteccién —en todo caso— fren-
te al ‘dumping’ asitico, y, siempre, pen-
sando en el irrenunciable punto fuerte
de la industria de construccion naval mi-
litar”.

DE SOLUCION VARIA A REMEDIO UNICO
Los expertos del naval de CCOO y

TRABAJO APRUEBA EL
EXPEDIENTE DE
REGULACION DE
EMPLEO DE IZAR

La Direccion General de Trabajo au-
torizd, con fecha 16 de marzo ultimo,
el expediente de regulacion de empleo
para la antigua lzar, que se refiere a la
prejubilacion de una cifra definitiva de
3.983 trabajadores, mayores de 52
afios y una antigiiedad minima en la
empresa de 5 aiios.

Los afectados por el referido expe-
diente se reparten, por centros de tra-
bajo, de la siguiente forma: Cadiz (200},
Sevilla (144), Sestao (577), San Fernan-
do (193), Puerto Real (610), Manises
(166), Madrid (97), Gijon (222), Ferrol
(699), Fene (701) y Cariagena (374).

La extincion de los contratos de tra-
bajo se inicié el pasado 1 de abril, fe-
cha en que —segiin el calendario de
salidas acordado— causaron baja el 90
por ciento, para concluir el 31 de di-
ciembre de 2006, con la salida del res-
to de los afectados.

El plan de prejubilaciones contem-
pla Ia percepcion de prestaciones por
desempleo y ayudas equivalentes a la
jubilacién ordinaria del sistema de la
Seguridad Social a partir de los 63
aios y hasta alcanzar la edad de jubi-
lacién ordinaria, a los 65. Asimismo in-
tegra una garantia economica, dada
por la empresa, equivalente al 76 por
ciento del salario regulador.

S.pEF

UGT ya reducen a “solucion tnica” lo que gra-
dualizaban entre otras alternativas a la salida
de la reconversion de l|zar, para ser potencia de
primera fila en construccion militar. Han reco-
nocido el esfuerzo inversor del Ministerio de
Defensa, con sus Ultimos encargos, y hasta el
presidente de Navantia, Juan Pedro Gomez-
Jaén, vinculd el futuro de la comparia “a que
aumente el gasto de Defensa”, seglin declar6
en una reciente visita de miembros de la Comi-
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sion de Defensa del Congreso de los Diputa-
dos, integrada por PSOE, BNG y PNV, a insta-
laciones de Galicia.

Pese a que el presidente de SEPI hablé de
un horizonte de “dos o tres arios” para que la
recapitalizada Navantia alcance nimeros posi-
tivos, los sindicatos mayoritarios plantean al
ministro Montilla “acelerar el consorcio euro-
peo” como “solucidn tnica a medio plazo™ y en
base a “intensificar capital y tecnologia a los
barcos militares de superficie y submarinos,
como producto-estrella”,

NAVANTIA ARRANCA CON 6.663 TRABAJADORES

Un histérico ultimo tramo del proceso de re-
conversion ha sido la aprobacion por los comi-
tés de empresa de los once centros de trabajo
de la antigua lzar del expediente de regulacion
de empleo (ERE), que desembocé —el 1 de
abril Ultimo— en las prejubilaciones obligato-
rias de un total de 4.028 trabajadores.

asi con 6.663 empleados, de los que 5.562 pa-
sardn a engrosar su plantilla propiamente di-
cha, en los centros de Ferrol, Fene, Cartagena,
Puerto Real, San Fernando, Cadiz y Madrid, en
tanto que los 1.071 restantes se quedan en los
centros de actividad civil: Gijén, Sestao, Sevilla
y Manises, que seran enajenados a la iniciativa
privada —en bloque o por centros— segtn la
demanda.

Estos Ultimos centros de la antigua Izar ha-
bran tenido unos costes préximos a los 1.200
millones de euros, y serd gestionado por la
propia Sociedad Estatal de Participaciones In-
dustriales (SEPI), que asimismo asume los cos-
tes restantes de los compromisos previos a la
regulacion, sin que se realice la externalizacion
de que en un principio se hablé en el acuerdo
SEPI-sindicatos.

La nueva compafiia contara, entonces, con
una cartera de pedidos de 3.600 millones de
euros. ®

S. pe FRANCISCO

La resultante compania, Navantia, arranca

COREA SE APLICA TAMBIEN EN LA CONSTRUCCION MILITAR

En diez afios, Corea podra compe-
tir con Ia nueva Navantia en todo ti-
po de buques militares y, de hecho,
ya oferta hoy dia fragatas y barcos-
escolta, con los que pugna para salir
al mercado exterior, segun un estu-
dio de situacion que maneja el equi-
po gestor de la compaiiia espaiiola
en reconversion.

Por encima de todos sus subterfu-
gios “dumping”, los astilleros corea-
nos siguen saturados de pedidos
hasta 2008, por lo que respecta a
buques de uso civil, y —ademds— su
fragata KDX-Ill esta evolucionando
tecnolégicamente “como una proxi-
ma amenaza para la produccion de
Navantia en este terreno”. El mismo
estudio pondera que *“en diez afios,

Corea podra ofertar series en el

mercado naval militar”, si bien reco-

noce que “para entonces, la tecnologia Navantia ya habra gana-
do un escalon superior”.

Los astilleros coreanos han capturado, durante 2004, el 76
por ciento del tonelaje construide en buques LNG, es decir, los
gaseros, que represenian la tipologia de mayor demanda mun-
dial en los proximos veinte afios, segin “Ocean Shipping Con-
sultants”. Su liderazgo en buques civiles no se detiene ni frente
a la amenaza de contraccion del mercado que puede seguirse
de los maremotos del indico Oriental, de diciembre iiltimo.

El mas reciente estudio consultor sigue aludiendo a que Corea
vende “un 30 por ciento mas barato sus buques que los construc-
tores europeos”, pese a las reiteradas denuncias de dumping, y
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sus astilleros “obtienen una producti-
vidad de 2.200 horas/aiio, mientras
en las plantas de Navanta —por ejem-
plo— apenas se alcanzarian las
1.600/horas/aio”. Estas diferencias
serian el correlato —ya no hablemos
de salarios— de que “en Corea se tra-
baja 10 horas de jornada, mientras
aqui se hacen 7 horas y media”.

Pero en los mas inmediatos objeti-
vos de la nueva Navantia, lo mas pre-
ocupante seria Ia irrupcion del pais
asiatico en la construccion militar,
que parece escrita en el libro de los
destinos, si su fragata KDX —también
portadora, como la de Izar, del “Siste-
ma Aegis”"— sigue evolucionando tan
positivamente como hasta ahora.

De cuajar los prondsticos exper-
tos, Corea entraria “en todos los
segmentos de construccion civil/mi-

litar y en todos los mercados, en el plazo de una década, con
series de buques, es decir, productividad mejorada ain”.

Este acuerdo de futuro ha de estimular obligadamente el Plan
Industrial de la nueva Navantia, que sigue pareciéndose en la le-
tra al que —cinco afios antes— se verbalizé cuando Ia fusion As-
tilleros Espafioles-Bazan. En términos textuales, el presidente
de SEPI, Martinez Robles, sefialo recientemente en sede paria-
mentaria como pilares del mismo, “el desarrollo de nuevos pro-
ductos, especializacion de centros, sistemas integral de gestion
y prevencion de riesgos, capacitacion de la industria auxiliar y
estimulos a la comercializacion”-

S.pEF.
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La asistencia
medica en la
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ASISTENGIA MARITIMA. MO A 23/Res. 950
26 de fabrero de 2004

En el Anexo 2 de la citada resolucidn se defi-
ne un Servicic de Asistencia Maritima (MAS)
como aquel que en determinadas circunstan-
cias de la operacion de un bugue puede ser re-
querido no estando relacionade con el rescate
de personas en peligro.

Tres situaciones podemos contemplar:

@ £l buque comprometido en un incidente.
Corrimiento de la carga o su perdida, vertidos
al mar..., todo ello sin que el bugue v su capa-

cidad de mantenerse intacto con seguridad se
vea afectado, pero que, sin embarge, tales si-
tuaciones deben ser reportadas.

® El bugue, segun evaluacion de la situa-
cion por el capitan, necesita asistencia pero no
se encuentra en peligro, {posibilidad de hundir-

i

se, incendio desarrollandose, etc.) v se requiers
el rescate de las personas a bordo.

® £l bugue se encuentra en situacion de pe-
ligro con los tripulantes evacuados, con excep-
cién de aquellos que se considerd necesarios
quedar a bordo o que fueron trashordados para
tratar de manejar la situacion en la que el bu-
gue se encuentra inmerso,

Sin embargo, si el desanolle de los aconteci-
mientos hace que las personas a hordo se en-
cuentren en peligro, |a situacién pasa a ser com-
petencia, con prioridad, de un Centro de Coordi-
nacion y Rescate Maritimo (MRCC) y no del MAS.

ASISTENCIA MEDICA. IMO MSC/Circ. 560
20 de junio de 2000

La asistencia médica en la mar se considera
como una parte integral del rescate maritimo y




como tal estd contemplado en el Convenio In-
ternacional sobre busqueda y salvamento mari-
timo. Consecuentes con este criterio la Organi-
zacion Maritima Internacional (IMO) establece
una serie de directrices y recomendaciones con-
tenidas en la Circular mencionada. Las reco-
mendaciones se orientan a buques que no tie-
nen un médico a bordo, sin embargo, en deter-
minadas circunstancias pueden ser aplicadas
también a buques con medico a bordo. De to-
das formas, en la circular se establecen crite-
rios, terminologia y procedimientos que ayudan
a los capitanes a comprender el alcance del ser-
vicio y por tanto a definir los objetivos, coordinar
con los diferentes intervinientes, utilizar los sis-
temas de radiocomunicaciones, etc., para con-
seguir con eficacia el objetivo ultimo, preservar
la salud e integridad fisica de sus tripulantes.

SALVAMENTO MARITIMO. 1MO Convenio
Internacional sobre bisqueda y salvamento maritimo de
1979, Hamburgo, 27 de abril de 1979

Es extensa y conocida la normativa inter-
nacional que regula los diferentes aspectos
del Salvamento Maritimo: IAMSAR®,
SOLAS®, GMDSS®, STCW95% .., comple-
mentados por las diferentes Resoluciones,
Circulares, Anexos a los Convenios, Manua-
les, Cursos Modelos, etc. acordados en la
IMO vy ratificados por la mayoria de los Esta-
dos con intereses maritimos. El salvamento
de personas en peligro en la mar es el fin ulti-
Mo que se persigue.

Diferentes y muy variados son los medios y
procedimientos disponibles para afrontar y re-
solver las situaciones de emergencia que se
pueden presentar en las areas maritimas en las
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gue cada Estado tiene responsabilidad, SRR
(Regiones SAR}®

Sin duda, las regicnes maritimas de los pai-
ses desarrollados disponen de medios mas efi-
caces para la blsqueda y el rescate. Sin em-
bargo no podemos olvidar ef desastre del Esto-
nia, en el Baltico.

Las zonas de comunicaciones GMDSS (Zo-
nas A1, A2, A3, Adl, nos dan una idea bas-
tante acertada acerca del alcance de los me-
dios de salvamento con base en tierra {Aero-
naves y buques de salvamento). La zona A1 y
parte de la A2 {en el siguiente gréfico, zonas
sombreadas en naranja y verde respectiva-
mente) estan parcialmente cubiertas en los
paises desarrollados, especialmente en las
zonas de intenso trafico. La asistencia médi-
ca, maritima y el rescate en el resto del Atlan-
tico depende del apoyo muiuo entre bugues
con capacidad de prestar asistencia.

El concepio de rescate de personas en el
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mar por ofros buques, diferentes de aguellos
que tienen como cometido especifico el salva-
mento maritimo™®, no 8s nuevo, es mas, s tan
viejo como la misma navegacion. En la segun-
da mitad del siglo XX, e salvamento maritimo
es patrimonializado por las organizaciones en
tierra, capitalizando los rescates realizados por
buques en alta mar. Si bien los MRCC confor-
man el entramado basico de foda organizacion
de salvamento maritimo, su funcién principal
es Ja coordinacion. Los buques en el mar, en el
escenario del siniestro, son claves, sin los cua-
les no se pueden concebir las operaciones de
salvamento en amplias zonas de los océanos.
El bugue que coordina {GSC) v los que ejecu-
tan las operaciones de rescate deben ser con-
siderados y distinguidos conforme a los usos y
costumbres de nuestra sociedad.

El apoyo mutuo de los bugues en navega-
cién ha sido v es el mas eficaz de los medios
de salvamento maritimo: Colon no necesitaba
mas de un buque para su primer viaje a Améri-
ca. Los buques de pesca en caladero mantie-
nen permanentemente un sistema de apoyo
mutuc basado en las relaciones personales y
profesionales. El AMVER {Automated Mutual-
assistanceVEssel Rescue System Reports)
desde 1958 ha coordinado el enorme potencial
de busqueda y rescate de los bugues en nave-
gacion participantes.

El equipamiento progresivo del AIS {Automa-
ted Identification System}, en todos los bu-




" |

ques, asi como el desarrclic de las amplias po-
sibilidades que ofrece, es una de las ayudas
mas importantes a la seguridad en ia navega-
cion, {basada en técnicas de comunicacion
VHF y por tanto limitadas a este alcance) de las
introducidas en los dltimos afios. El Esperanza
del Mar, equipado recientemente con este dis-
positivo, incrementard notablemente la difusion
de los servicios dispenibles, principalmente en-
tre los bugues mercantes gue transitan su area
de operaciones. La integracion del AIS con el
sistema de cartas electronicas {ECDIS) y Ra-
dar, incrementa notablemente la seguridad de
la navegacion v la eficacia en las funciones en-
comendadas.

YESPERANZA DEL MAR' Bugue Sanitario, de

Salvamento y Asistencia Maritima

Veintidds afios de servicios, 22.285 opera-
ciones con botes de rescate registradas a 31
de abyil de 2004.

A 30 de diciembre de 2003 el total de activi-
dades logisticas {Asistencias maritimas y de
salvamanto) suman un total de 7.067 operacic-
nes y las sanitarias totaiizan 64.138 actos mé-
dicos.

Regularmente, desde el 14 de abril de 1882,
las comisiones son mensuales. Salida del puer-
to de Las Palmas el dia 5 a las 18.00 horas y
entrada al mismo puerto et ultimo dfa del mes a
las 08.00 horas.

CARACTERISTICAS PRINCIPALES DEL “ESPERANZA DEL MAR”

Armador instituto Social de la Marina (ISM)

Puerto base Las Palmas

Astillero construetor Juliana Constructora Gijonesa S.A., Grupo IZAR
Firma contrato de construccion 8 de septiembre de 1969

Fecha construccitn, Quilla / Entrega

5 de mayo de 2000 / 26 de Julic de 2601

Registro

Las Palmas de Gran Canaria - Folio 1/01 de fa
Lista 8°

Clasificacion Lioyd's Register

+100A1 lce Class 10 +LMC UMS

Clasificacién Solas Buque de carga para fines espaciales

Clase de buque Sanitaric, de Salvamento y Asistencia Marftima
{SSAM)

Nuamero IMO 9220536

Areas de navegacién GMDSS Al, A2, A3, Ad

Indicativo / MMSI EBUQ / 224731000

Commicaciones Inmarsat 1B/3mM/2F77 /1 C (Vx, Fx, Dt, Hsdt,
Ls, Aux}

Comunicaciones VHF / MF-HF

2 Sailor + 3 Skanti / 4 Skanti {2 x 800 wi}
+2 NBDP

Eslora total / perpendiculares, m 97.83/85.00

Manga de trazado, m 17.70

Puntal cubieria principal "superior” m 7.70

Aitura entre cubiertas, m 2,70 { excepto hospital 3, 00
Calado medio de trazado / Aéres, m 4.30/30

Calado maximo, (Tropical, dulce) m 5,51{D5.5001)
Incremanta calado, azimuial fuera, m 1,50

Elevacion observador puente / Dist. horiz. 16 m/ 8,3 millas

Peso an rosca, t (acta estabilidad) 27229
Desplazamiento, 1 (calado 4,44 m) 4000

Argueo bruto, GT/ Arqueo neto, NT 49883/ 1485

Potencia MMPP (100% MCR) 2 %2700 kW a 750 rpm

Hélices [Avante giro al interior)

2 paso fife, a 225 rom, didmetro 3 m

Velocidad (3.8 pr., 4.1 pp., olas I m, B 3)

18,36 nudos {77 5% MCR de 5400 kW, 4185 kW

Velocidad (4,3 pr.,, 4,2 pp., en calma}

18,03 nudos (80 % MCR de 5400 kW, 4320 kW)

Consumo naveg. 2MMPP -1 aux. /24 h

810 %/h (rpm 620 / 15 nudos / ¢.m. 4,40 m}
17400 its

Autonomia

> 7000 millas

Generadores principal / emergencia, kW

3x 500 a 1500 rpm /1 x 500 a 1500 rpm

Propulsién emergencia. Empuje proa

Azimwtal 350 KW

Timgnes {High angle and lower angle)

2, Becker

Estabilizadores

Pasivo, tanque Flume / Activo, Aletas retréctiles

Anclas / cadenas 2 x 2985 k/ 2 x 8 gritletes de 27,5 m ftotal 485 m)
Gasoil, m® 694,2

Agua dulce, m? 488

Tangues recogida hidrocarburos, my® 2x90,2

Lastre, m® 2015,%

TEU's hodega / tapa escotilla, t 2x3x101/1x3x51

Capacidad bodega / brazolas, m® 906,9/44.8

Grias, prea / popa 1x10taiZ2m/1xi,1taiZm

Gancho de remolque 151

Bombas Contraincendios principales.

2x43m_/h a 8 kglem?

Bombas Contraincendios emergencia

1 x84 m_/h a 8 kgfom?

Bomba Caiidn C.l., ace. eléctrico

1 x 600 m_Ma 12 kg/om?

Fast Rescue Daughter Craft (FROC)

{ x 12 personas. {Cerrado y autoadnzable,
30 nudos)

Botes de rescate

3 x 6 personas. Semirrigidos

Pescantes: FROC / botes de rescate

Hydramarine antibalance, 1% 6,5t/2x 1,7t

Botes salvavidas pescante, personas

2x33

Balsas salvavidas pescante, personas

4 x12 + [1 x 12, efercicios)

Tripulacion minima / operativa / maxima

16/30/38

Personal especial

50 ({incluidos 12 pasajeros y 17 hospitalizados)

Niimero maximo de personas a hordo

88

DotagGién sanitaria

Dos médicos. Un enfermero. Un marinero sanitaric

Bucsadores

1 buceador do 1° + 4 buceadores de 2¢

Barrera hidrocarburos, m/ Skimimet, mh

300/35
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ZONAS DE OPERACIONES. Caladeros donde el “Esperanza del Mar” ha operado en los Gltimos anos
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Limile acordado de las Regiones Maritimas de Biisqueda y Rescale (SRR)
Limites provisionates y unilateralmente declurados SRR.

El concepto de

rescate de — - Limite regional, MRCC
s Limites aproximados donde opera el ESPERANZA DEL MAR, habitvalimentc.
pel‘ sonas en e’ ....... Limites aproximados donde opera el ESPERANZA DEL MAR, punlualmente.
Limiic operabvo aproximado VHF DSC, A1l
mar por Otros Limite operaiivo aproximado MF DSC, A2
buques’ Limite operativo aproximado HE DSC, A3

Limite operativo aproximado DSC, A4
Centro de Coordinacidn Rescate Maritimo MRCC
Subcentro de Coordinacion Reseate Maritimo MRSC

diferentes de

aquellos que
tienen como
cometido
especifico el
salvamento
maritimo, es
tan viejo como
la misma
navegacion
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Desde la salida a la mar hasta la entrada a
puerto, se mantiene capacidad para presiar los
servicios sanitarigs, de salvamento y asistencia
maritima encomendados.

UN NUEVO CONCEPTOQ DEL SALVAMENTO
MARITIMO

De esta manera se expone en ¢l informe “Im-
provement in Safety and Function of Fast res-
cue Operations™, El citado informe ha sido
muy criticado por marinos con amplia expe-
riencia. Sin embargo, es la aproximacion mas
valiosa gue he tenido oportunidad de revisar en
relacién con la participacion de los bugues en
asistencias y salvamento en el mar, empleando
para ello 10s botes de rescate rdpidos®. Con-

cluye el trabajo con una serie de recomenda-
cignes a la IMO, Administraciones Nacionales
maritimas v a los navieros.

RECOMENDACIONES A LA MO

1. Emplazamiento de los FRB en los bu-
ques

A la mitad de la eslora como optimo y alturas
que no excedan de 15 metros.

2. Pescante y sistema de control del win-
che

Al costado del bugue, donde se tenga una
buena visibilidad del bote en todo su recoiri-
do y del capitan en e puente, Panel de con-
trol de mandos fan sencillo como sea posi-
ble.




3. Boza, cables y sistema de autoarriado

Tangon para la boza con winche para mante-
netla tesa. No tratandose de un dispositivo de
abandono se debera eliminar 1a obligatoriedad
de equipar sistema de autoarriado.

4, Disefic del bote de rescate rapido

Buena estabilidad. Propulsion por chorro de
agua con suficiente potencia para las manio-
bras al costado y en mar gruesa.

5. Equipo del bote de rescate rapido

Buenos focos de iluminacion. Redes de re-
cuperacion. GPS. Equipos de comunicaciones
manos libres. Bengalas. Ganchos disefiados
para poder ser empleados con guantes.

6. Procedimientos de aprobacion

La IMO debe controlar y evaluar regularmen-
te los procedimientos de organismos certifica-
dores. Las pruebas v los procedimientos deben
ser orientados a los requisitos funcionales. Ei
concepto de pruebas por fripulaciones experi-
mentadas debe ser establecido.

7. Seguridad de la tripulacion del bote de
rescate rapido

Se deben exigir dos botes de rescate rapi-
dos. Cascos, cahos de seguridad y chalecos
salvavidas que proigjan contra el frio para la
tripulacién. Para las operaciones con hotes de
rescate rapidos se debe desarrollar el con-
ceplo del procese de trabajo con preguntas
claramente definidas y respuestas del tipo
SKYNO.

8. Formacién y entrenamiento

Se deberd exigir que "el equipo” de rescate
rapido sea determinado incluyende al operador
del winche v al responsable en el puente. Este
equipe debera asistir a un curso de formacion
especifico. Los entrenamientos se deberan re-
alizar bien con simuladores o en condicionas
de mar gruesa reales. Cursos de refresco de
dos dias de duracion deben ser exigidos cada
cinco anos. Se deberd desarrollar un nuevo
"IMO Model Course” que incluya el rescate ra-
pido.

9. Actuaciones en caso de instalaciones
existentes defectuosas

La IMC debe requerir la re-evaluacion de las
instalaciones existentes con el ohjetivo de pre-
servar la seguridad de los tripulantes.

10. Una aproximacion al aprendizaje de
nuevas reglas

La IMO debe animar a todos los estados
miembros a realizar confroles y evaluaciones
sistematicas asi como a difundir las conclusio-
nes a los demas estades. También se debe fo-
mentar la investigacion y el desarrollo en el
area de los botes de rescate rapidos a bordo
de los bugues RoPax. En nuevas reglas, la IMO
deberd buscar 1a estandarizacion de manera
que no obligue a un constante reaprendizaje
cuando los tripulanies cambian de bugue.

“ESPERANZA DEL MAR". COMUNICACIONES

Distintive de llamada: EBUQ
MMSI; 224731000
Zonas maritimas GMDSS A1-A2-A3-Ad4

LLAMADA SELECTIVA DIGITAL (DSC)

Frecuencias VHF, MF/HF de GMDSS.
Radictelex NBDF n° 08731
Llamada entre buques 2177

INMARSAY TLX, EGC
Std-C 5814 224 731 20

RADIOTELEFONiA
MF 2182, 2272. VHF ch 16

INMARSAT VOZ
Std-B, 1 008713224 731 10
Fleet 77, 2 00 8707 633794 18
Fleet 77,3 00 8707 638 794 15
mini-M, 1 00870 7 628 629 79
mini-M, 2 (0870761830844
mini-M, 3 00 870 7 628 628 45

INMARSAT FAX
Flest 77, 3 00 870 6 003 821 56
mini-M, 2 008707618 30845

Los terminafes refacfonados estén instafados en Consola de Comunicaciones Puente.

ASISTENCIA TELEMEDICA

Las demandas de asistencia médica {consultas radiomédicas o telefdnicas via inmarsat] se ges-
tionan desde cualquiera de los medios disponibles en la Consola de Comunicaciones. El médico
de guardia atiende la consuita directamente desde el Despache Medico en Cubierta Hospital
donde dispone de comunicaciones especificas (Telemedicina con hospitales de referencia, Banco
de datos del Servicio de Sanidad Maritima, etc.} para apoyar su diagnostico y recomendaciones.

RED DE TELEFONCS INTERICRES

Todos los camarotes estan equipados con terminales telefanicos con capacidad bugue/tierra/bu-
que. El nimero inmarsat y la extensidn correspondiente, asi como el procedimiento para poder
comunicar, directamente, con tripulantes, personal especial y hospitalizades se facilita a deman-
da del interesado.

e-mail

Se dispone de cuentas de correg restringidas que se facilitan a fos usuanos que Ia precisan.

Los sistemas de cornunicaciones expueslos son considerados principales, con atencion perma-
nente en la mar. Otras alternativas, (TMA, Frecuencias de trabajo del servicio movil maritimo, fax,
datos alfa velocidad, videoconferencia, efc.) en caso necesario, serdn factitadas al usuario que fo
solicife.
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Solicita TMAS
Hombre del b‘:?ney tipo; Distintive de Uamada;
pusicldn, rumbo y veincldad,

CAPITAN ’ CAPITAN
BUQUE SINIESTRADO ESPERANZA DEL MAR

Distintive de llamada: EBUGQ / MMSL: 224731000
DSC: Frecusncias VHF, MF/HF de GMDSS, / Radiotelex NBDP 0° 88731 f Llamsdz ents buques 2177
INMARSAT St¢-C: 5814224 731 20
RADIOTELEFONIA: MF 2182, 2272, VHF ¢h 16
INMARSAT VOZ: G0 871 322473 10/ DDB70 74639754 18/ O8I 762079415
0080 762862979 /008N T 618 308 49 F O80T G2E 625 45
INMARSAT FAX: 00870 § 003 B2] 56 7 Q0 BTG 7 618 308 45

¥DR
(MSC/Cire. 960 Annex 2. Medical assistance at sea and maritime radiccomunications)

ASISTENCIA
TELEMEDIC

. lombre dsl bngue ¥ posicion, dinancin, et OFICIAL DE GUARDIA
MEDICO ‘ COMUNICACIONES
Fulibmbin, 53€80H 0 5 UGS sepanL protocoles del Registy 1 Hnrada de confonmid, 1 com ¢l
v Sl Mtz el 153 ! o R AOugl

CONOCIMIENTO INCIDENTE

“MEDEVACY

T b Fachps s Jos capuiaees
Lilerar B

Recomendacidn

deniem conwier v ool

e de e encnm. .
1Zxbnla chime ozl pogicate Datas del buque’
o cralngin Armador / Ope_rador,
Caonsignatarios;
v Compafiia aseguradora,

P.I Club.

didgrrresdicn, friarefendi,
gumrdred valncici,
regisfra de i
el

PLANIFICACION

NO CAPITAN COORDINACION CAPITAN-CLS NO

BUQUE SINIESTRADO <% P ESPERANZA DEL MAR

eyt colid para ¥a oy s La decigdn fnal sobre ln conveniencla de lever
ORI AR A e s dunven a ceho s evacugcitn cg polesing del CLY

RECOMIENDA Y
FACILITA OTRAS
ALTERNATIVAS

ENCUENTRO

Urpenle: Navepan los dos buques,
Frctureni b privchl

ALTERNATIVAS

[T RN LN [ L T

Prograomado: CCedncidiends oo palrulla

CAPITAN _ CAPITAN-CLS
IESTRADO ESPERANZA DEL MAR
M'\m_nhm] ol Bugue. il'-“i'“"l“'-“““'“l‘l" o la Hutnblece p 2 medtos, p 1
MOKICHOR sintiva indrcndn, poniendo ce 1 . . Lo
E‘lml‘.“u'.ui.:; !Jll.'!J]!F(l l]ll:.' blgn!“uau Loy !It SI .3",0'1"?0 o el awsnwn:c:nto del medice.
Awtoren v facililn abavioar BR y <l buque phra

byenr personnl expecializido o inslndos
Durige tnnzbordo al BR del paciento
k ean ol o al bl del

=)
g BUQUE SIT
R
(@)

Ie prestn & flote y recuperaciin del BR
Finalizads CA proceds le devol
3 it bugue 0 enrole come hospitalizado,
# volipad dal pacients, y sopin
vocomendacion meédica

1 sapiiozo

+ ponsble

de ln mamobs hastn quo ol paciente
quede scgiro s bondo del BR, hibie
Ao o de seguridad

BR - MEDEVAC
Pulrdn BR asiune mindo ¥ rezpon-
sabilidan durmite 5] Hewpo de
nevegaci. desde 1a presta
A flote hasta ecopareion
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ABREVIATURAS Y ACRONIMOS
CLS: Coordinador en of Zngar dal Seriestrn

Este diagreona es frsio dy fos 22 alles inintermmpidos del
BSPERANTA DELMAR eninpresiocidn de Atintaicio

MEDEYAC: Medical Evacunifon Midion y Maritiia en alia war. 58 la siaborado favieeds
DBC: Honada selectiva digind b Eredein fas recamerdacioras correrickar en o D0
VDR: Foyage dods Recorder. "Cafa negra™. MECACIr. 060 - de 20 funis 2000 " Lo asicencio nddica
GMDSS: Global Marithug Distrass ard Safuty Systant en ol thar coma parte ik grad 0o rereaiv regrdado en
TMAR: Felernedicnd Arsiaranen Sarvice Comento S4 X, Aviexe, capitdo L, perrafe 1.3.3" ari come
CA: Conundiz Amibrdodoria, Tz noraas ertablecicns e el AMoril WAMSAR v av ¢l
BR: Sofe de Rescate. Capinda V del SO LAS, adaptandolo a la especificidad del
IEM: Fussirito Socie! de la Maring “Esparape Jof Mar®,

MG B igred Merfting Orgroiizatt,

MECACIre: Moritine Safery Conils/Clrentar

TAMSAR: Masni bitsacional de fos Servicios A Buticos 3 Mo de Bizgriecha y Sai 1009

i T Capitdn.- Robevto Gonzdlez Diaz
SOLAS: Convenio Srernacioniad pan ia Seguridad da la Vida B en ef Mar 1974, 8 febrero 204

ASISTENCIA MEDICA. COORDINACION EN EL LUGAR DEL SINIESTRO
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ORGANIGRAMA DEL “ESPERANZA DEL MAR”

JEFE DPTO. SANITARIO

l CANTEN I
OF. RADIOELECTRONICO
\
ANEXOHI1C C
[CEriniER oFiciAL Tebla do mie -
6n de catogorion

JEFE DE

INAS

Il

ENGRASADOA 3

ENGRASADOR 3

materiales y humanos) el mas importan-
te es ¢l humano.

El capitén de un bugue que se dispo-
ne a prestar un auxilio en alta mar evalia
los riesgos de la operacion. Maniobra el
buque para la puesia a flote y recupera-
cion del bote de rescate. Maniiene la di-
reccion de 13 operacién mediante comu-
nicacién radio con los rescatadores. Dis-
pone de un plan alternativo para el res-
cate de los rescatadores si fuese nece-
sario.

El rescatador realiza la ultima parte
de la operacion, sin cuya participacion

CONCLUSIONES

Disponemos de medios de alerta (epirb’s),
comunicaciones (Gmdss), procedimientos
{lamsar, Ism), botes de rescate (Soias, lds}, ¥
personal adiestrado (Stcwd5), para dar res-
puesta a cualquiera de las situaciones de
emergencia que sean requeridas por un buque
siniestrado en el mar, especialmente aquellas
referidas a la biisqueda y rescate de personas,
bien directamente desde el'agua o desde em-
barcaciones de supervivencia.

De todos ios factores considerados, {Norma-
fiva, Procedimientos, Comunicaciones, Medios

no existe posibilidad de éxito. Apfitud
psicofisica, formacion tedrica, adiestramiento,
y entrenamiento son sus caracteristicas basi-
cas, todo elio unido a los incentivos adecua-
dos. En mi experiencia profesional he com-
probado que los buceadores profesionaies se
adaptan bien a estos requisitos, respondien-
do, en lineas generales, at peril requerido pa-
ra este personal. M

Texro v rovos:

Roserto GonzaLez Diaz

CAPITAN DEL BUQUE SANITASIO DE SALvAMENTO ¥
Asistencia Marfriva “Esperanza ost Man”

NOTAS

{1) Manual infernacional de fos
Servicios Aeronguticos v mariimos de
Busqueda y Safvamenio

{2} Convenio Internacional sobre fa
Seguricad de f2 Vida Humana en e
Mar, 1974, profocolo 1978

(3] Sistema Mundial de Socarro ¥
seguridad Marftima.

{4} Convenio Internacional sobre
normas de Formacion, Titwlacion v
Guardias de 2 Genle dé Mar ge 1978,
enmendado en 1995.

(5) SAR (Search and Rescue)
bisqueda v Rescate, equivalerte a
Salvarnento.

{6} SASEMAR, Sociedad Estafal de
Satvamento y Seguridad Maritima con
medios agreos v martimos dedicados
al salvarnento.

{7) informe VINNOVA, Landsort
Maritime. Aprif 2003 /Stockhoim,
Sweden

{8} Botes de rescale para intervencion
nmedtiata.
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PAIS VASCO

La prorroga del acuerdo
de Arcachon, por parte
del Gobierno espanol, ha
levantado fuertes
criticas entre el sector
pesquero vasco,
acusando al Ejecutivo de
“haber ido por libre” en
la negociacion, ademds
de firmar un acuerdo
que no contempla las
mejoras solicitadas por
el sector.

Mar| BT (Ao 2005 |

osta a costa

Coordina: Raul Gutiérrez

e inicié fa costera de [a anchoa
sin que se hayan modificado ios
acuerdos de Arcachon, por o
que las cofradias vascas y can-
tabras advierten de que no se
sienten comprometidas con los mismos.
Critican al Gobierno espafiol el no haber
recogide sus demandas al tempo que de-
cidia "por libre” la prérroga del acuerdo.

La campana de la anchoa contara con
un total de 197 embarcaciones, frente a las
500 de hace unos afios. A Euskadi corres-
penden 85 barces que dan trabajo directo
a unas 1.400 personas.

Por su parte, la diputada de EA, Begona
Lasagabaster, ha remitido un escrito a la
Mesa del Congreso en el que se pide que
el Gobierno dé explicaciones por la prérro-
ga del acuerdo y como dara respuesta a

Los pescadores del Cantabrico, contra la prorroga
del acuerdo de Arcachon

las reivindicaciones de los trabajadores.
Asimismo, esta diputada ha recordado que
las cofradias del Pais Vasco y Cantabria
transmitieron al director general de Recur-
508 Pesqueros del Gobierno central su dis-
posicion a “romper el proximo afo este
convenio, si no se consegufan nuevas con-
trapartidas més favorables para su flota,

Los representantes de la flota de bajura
de! Cantébrico insisten en que se contem-
plen sus reivindicaciones, entre las que se
encuentra la pelicién de que los pescado-
res franceses respeten la actual parada
primaveral, entre ! 20 de marzo y el 1 de
junio, las de los fines de semana, la posi-
bilidad de capturar con cebo vivo cerca
de la costa, o Iz prohibicién de arrastre
pelagico para anchoa y bonito més al sur
del paralelc 46.




Jornadas sobre
la comercializacion del pescado
fresco

La localidad de Palamds, Girona, vuelve a ser escenario de
unas jornadas, las segundas, sobre “La comercializacion del
pescado fresco”, profundizando en el anélisis de los desafios a
los que se enfrenta esta actividad.

niversidad de Girona, Ayuntamiento de Palamés, con la co-
laboracién de la Catedra de Estudios Maritimos y la Cofra-
dia de Pescadores de esta localidad, son los responsables
de estas nuevas jornadas sobre “La comercializacion del

pescado fresco” durante los dias 29 y 30 de
abril. Las anteriores tuvieron lugar a comienzos de mar-
7o de 2001, y tenian como objetivo el analisis de las al-
ternativas de futuro de esta comercializacion.

Especialistas y representantes de las distintas ad-
ministraciones, asi como de cofradias, empresas co-
mercializadoras y de mayoristas siguen con el deba-
te abierto iniciado hace cuatro afos, y en el que se
comprobd el interés que hay al respecto.

Los asuntos que centran el interés de estas Jor-
nadas van desde el intercambio de experiencias
de comercializacion de la Cofradia de Denia, a
cargo de su ex patrén mayor, Juan José Camare-
na, o la experiencia del puerto de Celeiro en la
mejora de la comercializacion, a la calidad de
los productos pesqueros a través del “etiqueta-
je v la trazabilidad”, que expone Julio Lazaro
Jiménez, subdirector general de Comercializa-
cion Pesquera de la Secretaria General de
Pesca Maritima. Sobre la implantacion de la
trazabilidad en el sector pesquero interviene
Alberto Gonzélez de Zérate, del instituto de
investigacion pesquera AZTI, mientras que la intervencion
de Ramén Franquesa, del Gabinete de Economia del Mar de la Uni-
versidad de Barcelona, se centra en el sector pesquero ante la comer-
cializacion en un mercado globalizado. I

»Las obras del puerto de
Barcelona afectan a los
pescadores

Las obras de ampliacion del
puerto de Barcelona estan provo-
cando |a desaparicion de muchas
especies de interés para los pesca-
dores de la zona, segun denuncia la
Cofradia de Barcelona, lo que impli-
ca que sus ingresos se hayan redu-
cido a la mitad, tanto en el cerco
como en el arrastre. Sustentan sus
quejas en un estudio del Instituto
del Ciencias del Mar del CSIC, y en
¢l mismo se comparan los registros
histéricos de los diez ultimos afios
de capturas y el valor econémico.
Algunas especies, como la chirla,
practicamente han desaparecido.

Tal y como anuncié Pedro Jor-
quera, patrén mayor de esta cofra-
dia, no descartan iniciar movilizacio-
nes ni bloguear la entrada al puerto.
Los pescadores exigen a las admi-
nistraciones y a la Autoridad Portua-
ria de Barcelona que cuenten con
ellos en las diferentes negociacio-
nes.

»Planes Nacionales de
Cultivos Marinos para 2005

La Conferencia Sectorial de Pes-
ca, reunida bajo la presidencia de
Elena Espinosa, ministra de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacion, acord6
la distribucion de 2.400.000 euros
para los Planes Nacionales de Culti-
vos Marinos para 2005. De este im-
porte, Galicia gestionara mas de
510.000 euros; seguida de Andalu-
cfa, con 389.000; Catalufia, con
359.000; y Murcia, con 369.000. Las
partidas menores corresponden a
Cantabria, con 52.000 euros, y Ara-
gon, con 42.000.

El reparto de los fondos se realiza
a partir de los proyectos presenta-
dos por las Comunidades Autono-
mas, en el marco de los Planes Na-
cionales de Cultivos Marinos crea-
dos en el seno de la Junta Nacional
Asesora de Cultivos Marinos (JA-
CUMAR). Los planes de este afio
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de osta a costa

estan orientados al cultivo y gestion
000 : :

de |a oreja de mar, a la cria de la
corvina, a la tecnologia de recirculacion y des-
infeccion en acuicultura marina, entre ofros.

> Dos barcos vascos apresados en
Francia

Una patrullera francesa intercepto, el pasado
11 de abril, a dos pesqueros vascos con base
en el puerto de Ondarroa que estaban arras-
trando una red que no dejaba escapar nada a
unas 80 millas del Finisterre bretén. Aunque el
aparejo empleado por el Gure Reinare y el Ho-
deiertza esta autorizado por la UE, no ocurre lo
mismo con el mecanismo que usaban para
hundir las redes hasta el fondo del caladero. La
Direccion de Asuntos Maritimos confiscd las
redes y dio orden de subastar las 20 toneladas
de pescado que habian capturado. Se les ha
impuesto una fianza de cien mil euros y el juicio
se ha previsto para finales de abril.

»El MAPA modifica la orden sobre
capturas de especies peldgicas

El Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacién va a modificar el borrador de la orden
que regulara las capturas de especies pelagi-
cas para incluir las sugerencias realizadas por
el sector. Entre dichas sugerencias, formuladas
por la Federacion Nacional de Cofradias de
Pescadores y los representantes autonomicos
de Pesca de Cantabria, Pais Vasco, Asturias y
Galicia, figura el “aumento de cupos de pesca
de verdel y jurel, y de que los cupos de pesca
sean semanales y no diarios”. Seglin declara-
ciones del director general de Pesca de Canta-
bria, Fernando Torrontegui, que “aplaudié” la
decision del MAPA, fa intencidn es que /a orden
ministerial sea vélida para varios aros, aunque
modificable a la vista de las circunstancias.

»Nuevo censo de la flota gallega

El nuevo registro de bugues pesqueros galle-
gos revela que el censo manejado por la Xunta,
durante los Ultimos diez afios, estaba inflado en
mas de 1.700 embarcaciones. Los nuevos da-
tos revelan que hay 5.565 barcos con puerto
base en Galicia, de los que 5.300 operan en el
caladero nacional, y de ellos 106 se dedican al
arrastre; 4.867 son pequefias embarcaciones
de bajura que faenan con artes menores cerca
de la costa; 35 al enmalle; 35 al palangre de
fondo y 66 al palangre de superficie. En pes-
querfas comunitarias participan

e
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Durante el mes de
abril, el Instituto
Espanol de
Oceanografia puso en
marcha sendas
campanas de
investigacion sobre la
abundancia y
distribucion de la
sardina, desde el
norte de Portugal
hasta el sur de
Francia. Las
camparnas de estudio
se suman a la de
marcado realizada en
agosto de 2004.

NORTE DE LA PENINSULA IBERICA

bordo del Thalassa, buque de investigacién que el IEQ comparte con

el IFREMER francés, investigadores de ambos organismos y de la Uni-

versidad de Vigo iniciaron el pasado 4 de abril una campaiia de eva-

luacion acustica de la abundancia y distribucion de la sardina y otros

pelagicos, como la anchoa, el jurel y la caballa, asi como del estudio
de las caracteristicas del ecosistema en la zona de distribucién de estas espe-
cies.

Esta camparia de casi un mes de duracion y periodicidad anual, y que se ex-
tiende a lo largo de toda la cornisa cantébrica y gallega, comenzando a la altura
de Oporto y llegando hasta el sur de Francia, tiene como jefes de campafia a
Carmela Porteiro y Miguel Bernal, de los centros oceanograficos de Vigo y Cédiz,
respectivamente, y cuenta con la ayuda de un barco cerquero comercial para tra-
bajar en aguas someras.

Coincidiendo en el tiempo, entre el 13 de abril y el 3 de mayo se desarrolla una
camparia de evaluacion de la biomasa de sardina a bordo del Cornide de Saave-
dra, con la investigadora Ana Lago como responsable de estos trabajos en los
que participan una quincena de cientificos de distintos centros oceanogréficos
del IEQ. Esta campafa que, desde 1997, se realiza con una periodicidad trienal,
tiene como objetivo evaluar la biomasa reproductora de la sardina a partir de
huevos y larvas en el plancton.

A estos trabajos hay que sumar el que tuvo lugar en agosto del pasado afio, y
que consistia en el marcado de 30.000 ejemplares de sardina a fin de conocer,
tras su recuperacion, sus movimientos y de esta manera conocer mejor la estruc-
tura y dindmica de la poblacién. Todo ello pretende redundar en una mejora en la
gestion de este importante recurso.

El IEO investiga la abundan




ja y distribucion de la sardina

Los estudios citados se enmarcan dentro del Proyecto de Investigacion Co-
munitaria SARDYN, que el IEO realiza en colaboracion con investigadores de
Portugal, Reino Unido, Francia, Noruega y Grecia. Estas actuaciones confor-
man, ademas, una de las actividades fundamentales para cumplir las necesida-
des de investigacién de los Planes Nacionales de Muestreo de Pesquerias de la
Unién Europea, asi como de los proyectos de investigacion de la biologia de las
especies pelagicas en el 4rea del Consejo Internacional para la Exploracion del
Mar (ICES). &

144 barcos Y, en pesquerias inter-
000 nacionales, 121. Segun la Xunta,
Galicia se convierte en la autonomia que dis-
pone de la informacion mas actualizada.

»La costera de la anchoa contara
con 256 barcos

Comenzo la costera de la anchoa en el Gol-
fo de Vizcaya, y en ella participaran este afo
256 barcos y mas de tres mil pescadores. 238
de estas embarcaciones corresponden a la
flota de la cornisa cantabrica: Pais Vasco, 93
barcos; Galicia, 73; Cantabria, 58; Asturias,
14. Ademas, participaran 11 embarcaciones
con base en Ceuta y 7 de Canarias. Como
ocurre tradicionalmente, la flota adscrita a los
puertos de Ondarroa, Guetaria y Bermeo es la
que inicia la costera de la anchoa, en la que
Espana dispondra este afio de hasta 27.000
toneladas, segun lo acordado por la Comision
Europea.

»25° cursos de Medicina
Subacuatica e Hiperbarica

El proximo dia 13 de mayo finaliza el plazo
para la inscripeion en los cursos de Medicina
Subacuatica e Hiperbarica organizado por la
Unidad de Terapéutica Hiperbarica del Hospital
de la Cruz Roja de Barcelona. Los nueve mo-
dulos de que consta dan lugar al Master en
Medicina Subacuatica e Hiperbarica. Los licen-
ciados en Medicina y Cirugia que deseen parti-
cipar pueden solicitar mas informacion en el
CRIS-UTH, Dos de Maig 301, Hospital de la
Creu Roja, 08025 Barcelona; tel. 933.477.366;
E-mail: cris@comb.es; http: www.CCCMH.com
- Unitat de Fisiologia Humana, Campus Univer-
sitari de Bellvitge.

»-El faro Matxitxako, observatorio
de aves y cetaceos

El proximo ario, el faro Matxitxako de Ber-
meo contard con un observatorio de aves y
cetaceos, con lo que se dara satisfaccion a la
demanda de los numerosos aficionados a es-
ta actividad que frecuentan este enclave. El
proyecto realizado por el Departamento de
Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente
del Gobierno Vasco, que contara con un pre-
supuesto de 83.000 euros, ya ha sido presen-
tado al ayuntamiento de Bermeo y a la autori-
dad portuaria de Bilbao, para que den su con-
formidad. Il
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En adultos
jovenes es la
enfermedad
prostatica mas
frecuente. Las
prostatitis pueden
dividirse en
bacterianas y no
bacterianas. Las
prostatitis
bacterianas a su
vez pueden
clasificarse en
agudas y
cronicas.

Su diagndstico y
posterior
tratamiento
pueden resultar
dificultosos
debido a la
similitud en la
presentacion
clinica de las
diferentes formas
de prostatitis.

Sanidad maritima

ETIOLOGIA

La prostatitis bacteriana es causada per gér-
menes que afectan al tracio wrinario. Escheri-
chia colli es el germen que se aisla con mayor
frecuencia, seguide de Klebsiella, Proteus y
Pseudomonas.

El por qué se origina la prostatitis no esta
claramente establecido; el germen podria llegar
a la prostata desde el meato urinario favoreci-
do por la relacion sexual. Podria iratarse pues
de una forma de evolucion de una uretritis pre-
via clinicamente silenciosa.

La extension de gérmenes de origen fecal
por via linfatica o sanguinea podria estar impli-
cada en la génesis de la prostatitis.

CLASIFICACION

@ Prostatitis bacteriana aguda,
@ Prostatitis bacteriana cronica.
@ Prostatitis no bacteriana.

@ Prostatodinia.

PROSTATITIS BACTERIANA AGUDA

Los gérmenes causantes son las bacterias
sefialadas con anterioridad.

LLER 72

Prostatitis

Raramente es causada por otras hacterias
comg estilococs aureus o enterococos.

Comienza de forma stbita; el paciente pre-
senta bruscamente escalofrios y fiebre. A estos
sintomas generales se afladen sintomas pro-
pios de una infeccién urinaria baja; el paciente
presentara disuria (dolor al crinar} y dificuitad
para inictar la miccion. Aumentan la frecuencia
urinaria y la urgencia miccional.

La existencia de dolor en la parte baja de la
espalda y dolor perineal traducen la infeccion
de la glandula prostatica. Puede existir afecta-
cion de! estado general en forma de dolores
musculares, articulares y postracion.

En caso de realizarse un tacto rectal nos en-
contrariamos una prostata inflamada y doloro-
s no obstante la realizacidn de esta maniobra
no as acensejable por el riesgo existente de
producir una diseminacion de la infeccion.

Para su diagnéstico, ademés de fundarse en
la sospecha clinica, se realizara la prueba de la
leucocitoesterasa-nitritos en orina, la cual serd
positiva; se debe practicar un cultive de orina
para aistar €l germen causal. La ecografia no
tiene utilidad en ¢! diagnéstico de la prostatitis
bacteriana aguda.

El tratamiento vendra determinado por los
resuliados del urocultivo y del antibiograma.
Los antibiéticos a emplear serén fiuoroquinolo-
nas por via oral como norfloxacing, o ciprofio-
xacino durante 30 dias.

Se debe asegurar una buena hidratacion del
paciente; se emplearan los analgésicos y anti-
térmicos habituales.

PROSTATITIS BACTERIANA CRONICA

Aparece de una forma mas lenta y larvada, El
paciente presenta infecciones urinarias de re-
peticion con sintomas leves y variados. El prin-
cipal germen implicado es la Escherichia colli,

Los sintomas incluyen dolor perineal, dolor
abdominal bajo, dolor localizado en el pene,
dolor testicular, molestias durante la eyacula-




cién, dolor rectal y dolor mal localizado en la
parte baja de la espalda. Estos sintomas deben
estar presentes al menos durante seis meses
para poder clasificar el cuadro clinico come
prostatitis bacteriana crénica.

A diferencia de |a prostafitis aguda la prueba
de la leucocitoesterasa-nitritos y el cultivo son
habitualmente negativos.

Para su diagnéstico es preciso obtener dos
muestras de ofina; la primera muestra se ob-
tendra antes de realizar un masaje prostatico y
la segunda tras la realizacidn de esta maniobra.
Esta segunda muestra se someterd a cultivo;
en ¢aso de aislarse un germen en esta segun-
da muestra nos dara €l diagnéstico de prostati-
tig bacteriana crénica.

El tacto rectal no suele mostrar hallazgos
significativos; puede estar indicada la realiza-
cion de una ecografia con objeto de descartar
la presencia de calculos prostaticos que sirvan
de cobijo al germen.

Su tratamiento es largo. Se recomienda la
administracién de fluoroquinolonas durante
dos-tres meses. La tasa de curacién oscila en-
tre €l 60-80% de los casos.

PROSTATITIS CRONICA NO BACTERIANA
{PROSTATOSIS

Se trata de un proceso infeccioso de la glan-
dula prostatica causade por gérmenes no iden-
tificados. Se sospecha la participacion de gér-
menes ipo ureoplasma y miceplasma.

Es ocho veces mas frecuente que la prostati-
tis bacteriana crénica.

Los sintomas podrian estar causados por
una obstruccion funcional de la uretra; clinica-
mente no se pueden diferenciar de los causa-
dos por la prostatitis bacteriana aguda.

Para diferenciar ambas formas clinicas se
emplea la técnica de Nickel, la cual como ya
hemos sefialado se basa en [a recogida de dos
muestras, una antes del masaje prostatico y
otra posmasaje. En este caso el cuitivo de la
muestra posmasaje sera negativo.

En su tratamiento se utilizan antiinfiamatorios
no esteroideos como ibuprofeno, para aliviar el
dotor. Se ha propuesto la utilizacién de un tipo

de antibidticos en su tratamiento, las tetracicli-
nas, durante 7-14 dias.

PROSTATODINIA

Se denomina también sindrome del dolor
pelviperineal. No existen antecedentes de in-
feccion del tracto wrinario, siendo la secrecién
prosiatica estéril desde el punto de vista mi-
crobiclégico. En esta entidad no es posible ais-
lar gérmenes patogenos implicados.

Suele afectar a varones de mediana edad
que presentan dificuitad para orinar, aumento
de la frecuencia de la miccion, dificuitad para
iniciar la misma, disminucién de la fuerza del
chorro de la orina y goteo
posmiccional.

No obstante el sintoma
fundamental es la presen-
cia de dolor pélvico que se
irradia al pene, uretra, testi-
culos y periné.

El examen del paciente
no suele aportar hallazgos
significativos; la prostata
puede aparecer hipersensi-
ble en caso de realizar un
tacto rectal.

En su tratamiento se ulili-
zan los llamados agentes
bloqueantes de los recep-
tores alfadrenérgicos como
la doxazosing, la terazosing
y prazosina. Los sintomas
también mejoran con la ad-
ministracion de diazepam.

Como ya hemos sefiala-
do estos procesos habi-
tuaimente se solapan clinicamente entre ellos,
ademds de hacerlo con otras enfermedades
gue pueden afectar a la prostata come la hi-
pertrofia benigna e incluso el cancer prostatico.
Ante la presencia de sintomas de origen pros-
tatico, especialmente en pacienies de mediana
edad, es precisa una valoracion precoz por
parte del urdloge. M

ANGEL BoLADO HERNANDEZ
Menico pe Sanipap Manitiva, BARBATE
Josera Ruiz Munoz

ATS Sanipap Manritiva, BARBATE
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LOS PENSIONISTAS Y EL QUIJOTE

Los pensionistas espafoles que
perciban sus prestaciones a través
de alguna de las Cajas de Ahorro
integradas en la Confederacion Es-
pafola de Cajas de Ahorro (CECA)
o por el Banco Espanicl de Crédito
(BANESTQ), el BSCH v el Grupo
Banco Popular empezaran a recibir
antes del 1 de junig, junto con las
comunicaciones que reciben de las
citadas entidades financieras, un
follete con diversos temas relacio-
nados con el Quijote.

Para ello, el Ministerio de Trabajo
y Asuntos Sociales ha suscrito con
las mencicnadas entidades conve-
nios de colaboracion para la pro-
mocién y difusion de ia obra “Don
Quijote de la Mancha” entre los
pensionistas, con motivo de fa ce-
lebracién durante este afio del IV
Centenario de la publicacion de su
primera edicion.

Segun se explica en el texto de
los acuerdos el objetivo de los mis-
mos es acercar (a obra “El ingenio-
so hidalgo don Quijote de la Man-
cha” e informar sobre el IV centenario de su
publicacién a un colectivo de |3 sociedad ca-
da vez mas numeroso ¢ influyente en la socie-
dad como es el de los pensiconistas.

En virtud de este convenio tos pensionisias
que reciban sus haberes a través de cualquie-
ra de estas entidades bancarias recibiran tam-

bién un folleto con diversos temas relaciona-
dos con & Quijote, sin que ello suponga nin-
gun coste para el minisierio de Trabajo vy
Asuntos Sociales. Cada una de las entidades
editaré la publicacién que considere oportuna
y 5e comenzara a enviar antes del 1 de junio
proximo.

YA HAY SIETE
MILLONES DE MUJERES
AFILIADAS A LA
SEGURIDAD SOCIAL

La Seguridad Social registro
en marzo una media de
17.427 841 afiliados ocupados,
con un aumento medio de
108.219 con respecto al mes
anterior. L3 tasa de crecimiento
medio infernanual se sitia en el
2,94 por ciento, superior a la re-
gisirada en el mismo mes de
2004 {2,77%).

La mayor parte del incremen-
to registrado el pasado mes co-
rrespende al Régimen General,
con un aumento de 96.567 afi-
liados con respecto a febrerg y
una tasa de crecimiento medio
interanual del 3,69 por ciento.

En la distribucion por sexos,
los datos de la Seguridad Social
muestran que el empleo femeni-
no continua creciendo y acor-
tando distancias con el colecti-
vo ge afiliados varones. En la
ptimera semana del marzo las
mujeres afiliadas a la Seguridad
Social alcanzaron por primera
vez fos siete millones, cifra que
s¢ ha mantenido a to largo del
mes que cerrd el dia 31 con
7.008.586 ocupadas, represen-
tando ya el 40,32 por ciento del
total de afiliados, ¢on un creci-
miento interanual del 4,51 por
ciento, mas del doble que 1a de
los afiliados varones.

CENSO DE BUQUES
ARRASTREROS QUE
PUEDEN PESCAR EN LA
SUBZONA IX DEL CIEM

La secretaria general de Pesca
Maritima ha aprobado una Reso-
lucién de 14 de marzo de 2005
por la gue se publica el cense de
bugues que pueden pescar con
artes de arrastre, durante el pre-
sente afno, en aguas de la subzo-
na IX del Consejo Internacicnal
para la Exploracion del Mar, so-
metidos a la soberania o jurisdic-
cién de Portugal.

El censo, gque integra a un'total
de 22 buques, estd publicado en
el Boletin Oficial del Estado nd-
mero 86 de 11 de abril de 2005.
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CORVENIO CON ARGENTINA PARA MEJORAR LAS PRESTACIONES
DE LOS EMIGRANTES ESPAROLES

El ministro de Trabajo y Asuntos Sociales,
Jesiis Caldera, ha firmado en Buenos Aires el
convenio “Plan Salud Argentina” que permitird
fa prestacién de asistencia sanitaria a los espa-
fioles residentes en Argentina, A éi se podran
acoger los emigrantes espaficies residentes en
aquel pais que sean perceptores de las pensio-
nes asistenciales por ancianidad o de las ayu-
das ordinarias por incapacidad permanente pa-
ra €l trabajo,

Ademas, podran recibir esta ayuda los emi-
grantes espaficles que atraviesen una situacion
de especial de precariedad econdmica, asf co-
mo fos conyuges de los beneficiarios, que de-
pendan econémicamente de ellos y ostentes
nacicnalidad espaficla,

La importancia de este convenio viene avaia-
da no sélo por el nimero de potenciales bene-
ficiaros de ias ayudas, sino también por f ni-
merc de emigrantes esparioles que viven en Ar-
gentina y que asciende a cerca de 255.000.

Caldera firmo también un protocolo compie-
mentaric al Convenio de Seguridad Social entre
Espafia y Argentina, de forma que los periodos
de seguro voluntario puedan ser tenidos en
cuenta a efectos de aumentar la cuantia de la
prastacion. La necesidad de este texto viene
dada porgue el actual convenio de Sequridad
Social, que se firmd en enero de 1997, todavia
contempla 1a sola consideracién de los perio-
dos de sequro obligatorio en caso de coinci-
dencia con periodos de seguro voluntaric.
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A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
S6lo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Contie siempre en MURIMAR,

Para mayor informacion,
[lamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FiJA
Orense, 58. 6° Planta. 28020 MADRID.
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