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Centro Nacional de Formacion Maritima de

Cerca de 30.000
alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacidn

dependiente del
Instituto Social de la
Marina en sus quince

ainos de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

AT

Centro de Formacion
Maritima de Bamio
El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.. 986 51 02 55
Fax: 986 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del iISM
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a sostenibilidad de los calade-
ros, el equilibrio entre capturas
reales y posibilidades de pesca,
el uso de artes menos destructi-
VoS y mas selectivos van a cons-
tituir el centro de los debates en
¢l sector de la pesca en el futuro
y han sido ya motive para la po-
1émica en las Gltimas semanas
en caladeros diferentes, en am-
bos casos con intereses espafo-
les de por medio

En aguas comunitarias el proble-
ma y la polémica ha estado en la
costera de la anchoa donde los
pescadores espafioles decidieron

WM a
¢ ek AR

dar por terminada la campana
apenas comenzada ante la casi
ausencia otal de pescado mien-
tras los franceses pretendian se-
guir la suya.
Amarre de bar-
cos, manifesta-
ciones y sema-
nas de gestiones
en Bruselas, al
final dieron co-
mo resitado la
decisién comu-
nitaria de cerrar
el caladero por tres meses hasta
ver la evolucion de los recursos,

Aguas
revueltas

Una decisién que, por la burocra-
cia de Bruselas ha llegado tarde,
pero que al fin asumio parcialmen-
te las peticiones de los pescadores
espafioles.

La otra zona
donde las aguas
andan también
reviseltas es en el
caladero de NA-
FO donde Cana-
da aspira a tener
mayores compe-
tencias en mate-
ria de control inclusc en aguas in-
ternacionales hoy reguladas bajo
ese organismo. Corren también
malos tiempos en cuestion de re-
Curscs y ya se oyen las primeras
posiciones para ajustar ain mas
unas posibilidades de pesca ya li-
mitadas con el plan de 2003 que
esta suponiendo efiminar parte de
esa flota en Espafia.

Pescar se esta convirtiendo ca-
da dia en una empresa mas dificil
en todo tipo de aguas, desde los
caladeros propios a los ajenos y
en esa linea se halla la posicion
de los armadores espafioles re-
clamando a las autoridades co-
munitarias un mayor interés a la
hora de buscar nuevos caladeros
en todo el mundo

El 1SM ha vuelto a ser noticia
con la conmemoracion del 75 ani-
versario de su constitucion com-
partiendo la celebracién con el
sector con el que ha trabajado co-
do a codo en este largo periodo.

Y, tras la frustrada campafa de
la anchoa, el ISM se fue nueva-
mente a la mar con el barco hos-
pital “Cientifico” para atender a fa
costera del bonito. B
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EL PILOTO AZUL
Una leyenda de la Antartida

Autor: Elias Meana. Edita: Noray. Coleccién Narrativa Juvenil/Maritima.
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on este ti-
tulo, la edi-
torial Noray
inicia una
coleccién de
novela juvenil ambientada
en la Antartida, y que toma-
ra ¢l nombre del de esie li-
bre, “El Piloto Azul”. Este no
es ofro gue un persongje fan-
tastico sobreviviente del nau-
fragio del navio espaiiol San
Telmo, que se hundio, alla par
1819, ante la costa de la isla Li-
vingston, en las Shetland del
Sur, tras ser arrastrado hasta alli
desde el Cabo de Hornos por un
fuerte temporal.
Al hombre que descansaba entre
los hielos milenarios y el glaciar ti-
fiera la pie! de azu! se convertiria,
en cuanto despertara, en ¢l hé-
roe que ayudara a mantener es-
ias tierras a salvo de la codicia
y los desmanes. Eso sefalaba
la leyenda, y tuvieron gue
transcurrir mas de 150 afios
para que se cumpliera. Con
este arranque se inician las
aventuras de este personaje
que se enfrentara a los nu~
mMerosos proemas que
aquejan en la actualidad a
este paraiso en peligro: el
agujero de ozono, el ca-
lentamiento de la tierra,
el incremento del nivel
del mar.
El autor conoce bien
estas tierras ya que

partici

dad, ai

gos.

adquirirse
la propia
a través
través del ¢
93,280.54.66.

13,20 eurcs. B

pé en cinco cam-

pafias cientificas en la
Antartida. Formo parte
del equipo téenico que
montd la base espa-
fola Juan Carios |, en
1986, siendo nom-
brado jefe de |3 mis-
ma al afio siguiente.
Durante varios
afios mas siguid

colaborando en
tareas logisticas
con ef Programa
Nacional Antar-
tico,
Lo que se pre-
tende con esta
nueva colec-
cién, segun

sefigla la editorial No-
ray, es conciengiar al
lector sobre 12 necesi-
dad de conservar este
patrimonio de la humani-

tiempo que le di-

vertira con las aventuras
del Filoto Azul vy sus ami-

“El Piloto Azul. Una leyen-
da en la Antértida” puede

en librerias o en
editorial Noray,
de la pagina

www.noray.es; contaciando a

orreo electrénico

info@noray.es ¢ en el teléfono

El libro tiene 224

paginas y se vende al precio de
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trabajadores del mar, ’ . 7 il ; h
reforzar su formacion, L e £y LR
luchar eficazmente contra :
la siniestralidad en el
sector maritimo pesquero
y convertirse en un
organismo de
coordinacion de todas las
grandes politicas pablicas,
que se desarroflen en
Espafia, relacionadas con
las gentes del mar son los
cuatro grandes retos que
tiene ante si ef Instituto
Social de la Marina de
cara al futuro. Estos
objetivos fueron
anunciados por el
secretario de Estado de Ia
Seguridad Social, Octavio
Granado, en el transcurso
de fos actos de
conmemoracicn del 75
aniversario de este
organismo, que se
celebraron en Galicia los
pasado dias 28 y 29 de
junio, y que presidio junto
al director general del
ISM, Eduardo Gonzdlez
Lopez,
Con estos actos el ISM ha
querido rendir homenaje a
fos que considera los
verdaderos artifices de su
ya larga existencia: los
trabajadores del mar y sus
familias, los empresarios,
fos dirigentes sindicales,
las cofradias de
pescadores y las
organizaciones e
instituciones que, como la
Cruz Roja del Mar o
Salvamentoc Maritimo,
colaboran con éf para que
pueda realizar su trabajo.
El instituto Social de fa
Marina tiene su origen en
ia Caja Central de Crédito
Maritimo, fundada en 1929
por Alfredo Saralegui
Casellas, pero tomé su
actual nombre el 26 de
febrero de 1930.
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demds de celebrar sus bodas de pla-

tino y de agradecer a todas aquellas

instituciones publicas v privadas, or-

ganizaciones sectoriales y trabajado-

es gue durante estos anos han cola-

borado con el ISM y contribuido junto a él a

mejorar las condiciones de vida y trabajo de

las gentes del mar, el Instituto ha querido apro-

vechar estas dos joradas para hacer una re-

flexion sabre su pasado, su presente y, espe-
cialmente, sobre su futuro.

Ya en el primer acto, celebrado en Vigo el dia

28 de junio, porque en esta ciudad estan repre-
sentadas todas las modalidades pesqueras: al-
tura, bajura, mariscadores, percebeiros, reco-
gedores de algas, acuicultura y una potente in-
dusiria conservera, el secretario de Estado de
la Seguridad Social, Octavio Granado, senald
que el futuro del ISM pasa por “redefinirse per-
manentemente v no limitarse a ser selo un ing-
tituto que gestione [as prestaciones en materia
de Sequridad Social”. Granado defendid que el
instituto debe convertirse en “una agencia glo-
bal de servicios que aborde todos los proble-
mas de la gente del mar”

PASADO Y PRESENTE

Ante un auditorio, en el que estaban repre-
sentadas las instituciones politicas, tanto auto-
nomicas como municipales, las entidades ges-
toras de la Seguridad Social, Capitanias Mariti-
mas, Marina Mercante, Organizacidn Interna-
cional del Trabajo {OIT) y todas las organizacio-
nes sectoriales e industrias relacionadas con el
sector marftimo pesquero, asi como el Consejo
General del Instituto Social de la Marina, Octa-
vio Granado, hizo una serie de reflexiones so-
bre lo que ha sido el pasado, lo que es el pre-
sente y lo que sera el futuro de este organismo.

En primer lugar, el secretario de Estado se-
falo que si el ISM habia sobrevivido como tal,
cuando en |os paises europens organismos si-
milares se han ido desarticulando “en medio de
una marea imparable de generalizacion y jerar-
quizacion de los servicios”, es porque el Insti-
tuto “ha hecho las cosas bien. Cuando en este
pais no habia proteccién de ninguna naturale-
23, la gente del mar tenia, al menos, un minimo
de proteccion social asegurada. Cuando en es-
te pais las cosas iban mal y habia miseria y
moralidad infantil y cuande la asistencia sani-
taria era algo que se compraba por quien podia
pagarla, el Instituto Social de la Marina garanti-
zaba un minimo de asistencia a los pescado-
res. Esa funcionalidad yo creo que el ISM no la
ha perdido con la jerargquizacion de los dere-
chos y sigue haciendo las cosas bien”.

Para Cctavio Granado el éxito del ISM no ha
radicado solamente en esa funcionalidad, sinc
en la interrelacion que el Instituto ha tenido
siempre con los pescadores, con sus familias,
con todos los trabajadores del mar que, en de-
finitiva, “son los auténticos directivos de esta
¢asa, sus usuarios y sus beneficiarios”.

Destaco también el maximo responsable de
la Seguridad Social que "es dificil encontrar un
organismo que tenga una relacion tan viva co-
mo la que tiene el ISM con las gentes del mar.
Por esc este Organismo tiene que seguir exis-

[ =

Tras celebrar su
75 aniversario
el ISM afronta
el futuro con
cuatro retos
pendientes:
mejorar el
bienestar social
y la calidad de
vida de los
trabajadores
del mar,
reforzar su
formacion,
luchar
eficazmente
contra la
siniestralidad
en el sectory
convertirse en
una agencia
global de
servicios para
la gente del
mar
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Fl Director Generat def ISM, Eduardo Gonzélez, agradecio a fos
representantes def sector su colaboracion durante estos afios.
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tiendo porque esta tan conectado con sus ne-
cesidades, sus problemas, sus anhelos y sus
vivencias gue si desapareciera seria como am-
putarle un miembro a las personas gue inte-
gran este colectivo y como quitarle algo que
forma parte de su vida personal. Por todo ello
el ISM celebra este afio su 75 aniversaria”,

Pero el ISM tiene un presente y, en la actuali-
dad, se encuenira inmerso en un proceso de
traspaso de algunas de sus competencias: las
de asistencia sanitaria en tiera y servicies so-
ciales, a las Comunidades Auiénomas, porgue
tiene que hacer frente a la nueva organizacion
de la Administracion del Es-
tado que define la Constitu-
cién Espariola de 1978,

Para cuando este proce-
s0 finalice, tanto el maximo
responsable de la Seguri-
dad Social, Octavio Grana-
do, come el director general
del 1SM, Eduardo Gonzélez,
consideran gue habra que
readaptar este Organismo a
s nueve ammbito competen-
cial. Se trata de garantizar
que el 1SM siga funcionan-
do conectado a la vida de
las gentes de! mar y que lo
¢ontinle haciendo con la
eficacia y la calidad en sus
servicios que le han mereci-
do tener la valoracion tan
positiva por parte de as
gentes del mar.

CUATRO RETOS DE FUTURO

Segln explicd ef secretario de Estado de la
Seguridad Social, quien defendié hacer estas
reflexiones de futuro aprovechando la celebra-
cion de esta efemérides a la que calificé de
"tamiliar", "una vez que se completen &l proce-
50 de traspaso de competencias en materia de
asistencia sanitaria en tierra y servicios socia-
les a las CCAA, gue son los drganos compe-
tentes para gestionarias, el Instituto Social de
la Marina, tiene que redefinirse y tiene que cen-
trar su capacidad de actuacion en otras areas”.

La primera de las cuatro reas en as que el
ISM debera intensificar su actuacion es ia for-
macién. La mejora de la fermacion de los tra-
bajadores del mar tiene que perseguir dar res-
puesta a las demandas del mercado laboral y
aumentar la capacidad de adaptacion el sector
a los nuevos retos tecnoldgices.

Granado propuso que el nstituto Social de la
Marina tiene que formar bien a los trabajadores

Todo et sector marifimo pesguero acompano
al ISM en su 75 anfversano.

del mar para gue puedan hacer frente a un
mercado laboral que cada vez va & tener ma-
yores requerimientos. "Necesitamos gue el ISM
tenga capacidad para dotaries de una cada
vez mas polifacética capacidad de trabajar en
escenarios distintos”.

Una segunda propuesta de lo que ha de ser
el trabajo futuro del ISM es que sea un orga-
nismo eficaz en la prevencion de riesgos la-
borales y en evitar las enfermedades profe-
sionales de los trabajadores del mar. Grana-
do destaco el "ambiciose" proyecto en el que
estan "embarcados" los ministerios de Trabajo
y Asuntos Sociales, de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion y de Fomento para mejorar las con-
diciones de seguridad de log trabajadores del
mar.

Un proyecto que, adelantd, incidird en as-
pectos como la formacion de las tripulaciones
y ¢l nuevo diseno de los bugues para garanti-
zar que la siniestralidad en e mar disminuya. Y
subrayd con la rapidez que la Administracion
habia sidc capaz de dar respuesta a una de-
manda del sector, canalizada a través de! Con-
sejo General del ISM. "No podemos convivir
con los problemas con los que estamos histéri-
camente acostumbrados a convivir. No pode-
mos resignarnos v aceptar los accidentes co-
mo una forma de fatalidad”.

Una tercera linea de actuacion de futuro pro-
puesta por Octavio Granado fue: la mejora del
bienestar social y de la calidad de vida de
los trabajadores del mar: "No se trata -dijo-
de gue el ISM sea un gestor pasivo de las
prestaciones sociales. Para pagar mejores
pensiones minimas y otras prestaciones ya es-




Ef Conssjo Generaf det 1SM se reunid en ef Centro Nacional de Formacion Manlima de Bamio.

ta el Gobierno y la Seguridad Social. Ahora se
trata de que el ISM siga trabajando v mejoran-
do la calidad de vida de ios pescadores y de
los marings alla donde la accidn protectora sea
necesaria, realizada stempre en ¢l marco com-
petencial que le quede 4 Instituto”.

AGENCIA DE SERVICIOS

De las cuatro propuestas planteadas por el
secretario de Estado de la Seguridad Social
sobre el futuro del ISM quiza esta sea la mas
novedosa. Previamente, en un encuentro con
los medios informativos, Octavio Granado ya
habia anunciado que este organisme deberia
convertirse "en una agencia global de servicios
que aborde todos los problemas de la gente
del mar”,

Pero en su alocucion ante el auditorio de es-
te primer acto conmemorativo del 75 aniversa-
rio del ISM, Granado dijo que "nosotros aspira-
mos a que el ISM sea el referente que permita
que todas las grandes politicas publicas que se
desarrollen en Espana, bien llevadas a cabo
por la Administracion del Estado, por las Co-
munidades Auténomas o bien por los Ayunta-
mientos, si tiene que ver con la gente del mar,
se desarrollen a traves del ISM."

La base para este argumento es que el Insti-
tuto tiene un efemento distintivo para la gente
del mar: la cercania y tiene una red de medios
como las casas del mar, abiertas alld donde
esta trabajando el marino, tiene una "espléndi-
da red territorial de centros y oficinas" y "tene-
mos, segun el secretario de Estado, una mag-
nifica red de funcionarios, que es uno de los
grandes activos de esta Casa porque estan

acostumbrados a trabajar ¢on personas y no
con expedientes y papeles”

"Asi pues, concluyé el responsable de la Se-
guridad Social, gueremos que el ISM sea refe-
rente de coordinacion que permita a este orga-
nismo que, como decia ¢l poeta romano, nada
que afecte a la vida de los marinos vy de los
pescadores sea gjeno al Instituie Social de ia
Marina".

ViDEO Y EXPOSICION

Previamente a la intervencion del secretario
de Estado de la Seguridad Social, se habian di-
rigido a los presenies la segunda teniente de
Alcalde del Ayuntamiento de Vigo, Lucia Mola-
res, quien dio la bienvenida 2 la ciudad al ISM y

Un aspecto de fa exposicidn que recuerda fa historia del ISM,

Junio 2005 | [JE] 'Mar|




-— Vi leiz’e Y del Instituto Social de la Marina

Salvacior Gomez, funcionario jubiiado def ISM, recibe su placa.

£ secretario de Estado de la Sequridad Social, Octavio Granado,
entrega fa placa a la directora de la Sociedad
e Salvamento Mardimo, Pilar Tejo.

Mar| [T | suio 2005

sus invitados y el di-
rector general del Ins-
tituto Social de la Ma-
fina, Eduardo Gonza-
lez. Esie ultimo salu-
dé a la audiencia en
gallego y resalté el
hecho de que cele-
brar el 75 aniversario
del ISM en Galicia, v
una parte en la ciu-
dad de Vigo, no habia
sido aleatorio "ya que
Galicia acoge a mas
de 40 por ciento de
los afiliados al Régi-
men Especial del Mar
de la Seguridad So-
cial y en la ciudad de
Vigo estén represen-
tados todes los sec-
tores de la mar”. Incluyd en su pariamento un
recuerdo para el que fuera el fundador del ISM,
Aliredo Saralegui Casellas.

Bl acto se completd con el reparic de placas
conmemorativas a distintos representantes de
instituciones y trabajadores {ver recuadro) y
con la proyeccion del video “75 aniversario del
ISM", en el que s& narra la historia de esta Ins-
titucion y como es actualmente y con qué me-
dios cuenta para realizar su trabajo. En la pro-
yeccion se incluyen también varios testimonios
de gentes del sector: viejos pescadores, anti-
guos alumnos de las escuelas y centros de for-
macién del ISM y de veteranos funcionarios del
mismao.

Al finalizar el acto se inaugurd una exposi-
cion en las dependencias del Centro Social

Caixanova que, con el titulo "El ISM a través de
sus publicaciones" hace un recorrido por la
historia del mismo desde sus inicios hasta los
afios cuarenta {dos paneles}, los afios 50 {tres
paneles), los afios 70 {tres paneles), los afios
ochenta {dos paneles) y los afios 80 hasta
nuestros dias (dos paneles).

Toda la informacién contenida en la exposi-
cién, montada a modo de “collage” de fotogra-
fias sobre paneles-pluma, proviene de los fon-
dos documentales del Instituto Social de la
Marina, de los facilitados por 12 familia Sarale-
gui v de los seleccionados per la revista
"MAR", que el pasado 1 de enero cumplié 40
afios de existencia.

CONSEJO GENERAL DEL ISM

El segundo de los actos previstos de esta
conmemoracion tuvo lugar en el Centro Nacio-
nal de Formacion Maritima, que el Instituto so-
cial de la Marina tiene en la localidad de Bamio
(Vilagarcia de Arousa). Alli se celebro, a primera
hora de la mafana de! 29 de junio el Consejo
General de! ISM, en el que estan representados
la Administracion, los agentes sociales y todas
las organizaciones secioriales maritimo pes-
queras.

Ante el Consejo el secretario de Estado de la
Seguridad Social reiter los cuatro hilos con-
ductores de fo que va a ser la politica futura del
ISM v recabc de ellos abrir un proceso de refle-
xion para llegar a un acuerdo en la forma de
ponerlos en marcha.

La respuesta tanto de los representantes de
la CEQE, de los sindicatos, de tas Cofradias de
Pescadores, como de la Direccion General de
la Marina Mercante fue de absoluta disposicién
a la colaboracidn para impulsar politicas acti-
vas en favor de la gente del mar y por mejorar
la seguridad.

Finalizado el Consejo General, todas sus
miembros, con el secretaric de Estado de la
Seguridad Social, Octavio Granado, v ¢l direc-
tor general del ISM, Eduarde Gonzalez, fueron
recibidos en el Ayuntamiento de Vilagarcia de
Arousa, por el Alcalde, Joaguin Javier Gago
Lopez v la Corporacién, quienss agradecieron
la presencia del Consejo en esta localidad y re-
saltaron lo importante que para esta ha sido
ser la sede del Centro de Bamio,"buque insig-
nia" de la formacion del ISM.

CON LA GENTE DEL MAR

De todos los actos organizados por el ISM,
para conmemorar su aniversario, fue el cele-
brado a continuacion, en 1a localidad marinera
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de Aguino, dependiente de
Riveira (A Corufa), el mas
emotivo de todos porque
aqui se encontrd con los
que son los auténticos pro-
tagonistas del quehacer el
ISM: los pescadores, sus fa-
milias y las instituciones que
los representan. A ellos qui-
so rendir homenaje el ISM
con este acto, celebrado en
la lonja de pescadores de
las Cofradias de Carreira y
Aguifio, abarrotada de gente
y decorada con flores con
los colores gallegos: blanco
y azul.

Las autoridades fueron re-
cibidas por canciones mari-
neras entonadas por el coro
de Aguifio. Fue el alcalde de
Riveira, José Luis Torres, quien dio la bienveni-
da y recordd que habia navegado por mares de
todo el mundo y siempre tuvo el respaldo del
ISM.

Eduardo Gonzélez, director general del ISM,
contestd al alcalde en gallego "para hacer un
homenaje a esta tierra" y sefalo que se habia
escogido Aguino para este acto porque en esta
zona esta concentrado el 90 por ciento de la
flota de bajura y porque en algunos documen-
tos del siglo XV ya se hablaba de los marineros
de esta tierra. Y finalizé adquiriendo un com-
promiso basado en los versos de Rosalia de
Castro: Tenemos que conseguir que cada dia
haya menos viudas de vivos y muertos entre la
gente del mar.

Tras la entrega de las placas conmemorati-
vas a varios trabajadores en reconocimiento
por la lucha de toda una vida al servicio del
mar se procedié a rendir homenaje a los que
murieron y desaparecieron en sus aguas. El se-
cretario de Estado de la Seguridad Social v el
director general del ISM, acompafiados por la
subdelegada del Gobierno en A Corufia, Obdu-
lia Taboadelo, el alcalde de Riveira, José Luis
Torres, el representante de la OIT en Espafia,
Juan Hunt, el Interventor General de la Seguri-
dad Social, Antonio Fernandez Huerta y el di-
rector general de la marina Mercante, Felipe
Martinez, subieron a bordo de una embarca-
cién de Salvamento Maritimo y adentrandose
en la Ria de Arousa hicieron una ofrenda floral
Y rezaron una oracion en recuerdo de los mari-
neros fallecidos, mientras se escuchaba una
"Salve Marinera" entonada por la Coral del Cir-
culo Mercantil de Riveira.

E1 ISM homenajed a pescadores y trabajadores del ISM,

1

Con esta ofrenda se puso fin a los actos

conmemorativos de este 75 aniversario del
ISM, que hay que recordar que son los mismos
que estaba previsto celebrar los pasados 23 y
24 de febrero, pero que se suspendieron en se-
nal de duelo por el naufragio del pesquero
"Siempre Casina" en el que fallecio toda la tri-
pulacién. De aquellos actos solo se mantuvo el
realizado en Madrid, el 28 de febrero, que con-
sisti6 en la colocacion de una placa conmemo-
rativa en honor del fundador del Instituto Social
de la Marina, Alfredo Saralegui Casellas, en la
sede central de este Organismo en Madrid.
(Ver n° 435 de la revista MAR correspondiente
a febrero de 2005). W

ConcHA HeErNANDEZ CARAZO

En el transcurso de los actos con-
memorativos de su 75 aniversario el
Instituto Social de Ia Marina dio tes-
timonio de toda su consideracion y
reconocimiento al trabajo y esfuerzo
de instituciones, medios de comuni-
cacion y trabajadores que han cola-
borado con el ISM para realizar su
labor de mejorar las condiciones de
vida y salud de la gente del mar con
la entrega de unas placas a una se-
rie de trabajadores y entidades en
las que quiso simbolizar a todo el
sector.

Las instituciones y personas home-
najeadas fueron: la Cruz Roja del

HOMENAJE Y RECONOCIMIENTO

Mar, Ia Sociedad de Salvamento Mari-
timo, Radio Nacional de Espaiia ("Es-
parioles en la Mar), José Pérez Sam-
pedro, jubilado del mar; Maria Loren-
za Martinez, viuda desde hace 22
afios de un trabajador del mar; An-
drés Monteagudo, patron mayor de
las cofradias Carreira y Aguifio, Alva-
ro Alvarez Blazquez (fallecido el pa-
sado 20 de junio) y los trabajadores
del Instituto Social de la Marina ya ju-
bilados: Salvador Gémez, de Vigo;
Fernando Lago Lorenzo, de Noia; Jo-
sé Benito Miguens, de Vilagarcia de
Arousa, y Andrés Cidén Nufez, de
Rianxo.
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Los pescadores creen que tres meses es insuficiente

- 4

La Gomision Europea

10 de junio, ef proceso interno de consuitas para

cerrar la pesqueria de la anchoa. Las cofradias ‘_l '
del Cantébrico, que han mosirado su satisfaccion
por el cierre, criticaron duramente la tardanza | ] [

de su entrada en vigor, asi como el que se
decidiera a uitima hora que sélo sea, en principio,

La Comision Europea puso en marcha, el pasado [ [ /

de los informes cientificos y de las
recomendaciones del Consejo Internacional para

[ 4
durante tres meses, en vez de los seis previstos,
Los franceses mosiraron su disgusto por
fa decisién de cerrar el caladero bloqueando

ef puerto de Bayona con sus barcos. La decision \

de prorrogar este cierre dependera \ J
{a Exploracion del Mar (ICES, en sus siglas l r I

en inglés). Cientificas de Azti e IEQ ven un serio v
peligro de que esta pesqueria acabe colapsada, , - | & 1 _ '
(Mar| lEY | Junio 2005 ]




anuales, y por las malas noticias sobre ¢! esta- E’e na Esp "nos 3

do del steck. Agridulce porque, en medio de
esta situacion catastrofica, “estan relativamen- valora

te contentos”, ya que han logrado una buena “ a_a 7
parte de sus reivindicaciones {ayudas, cierre SUf’C"ente ’a

del calade_rpm), como se hacia qor]star desde veda de tres
la Federacion de Cofradias de Guipuzcoa.
La duracién de la veda, prevista inicialmente meses ya que,
por tres meses, es un fiempo inicialmente valo-
rado como “suficiente” desde el Ministerio de tras nuevos
Agricultura, Pesca y Alimentacion, ya que se informes
confia plenamente en que se renovard por otros = =
tres meses tras valorar los informes cientificos CIentlf!COS, se
sobre la situacion del stock tras las campafias -
que se realizaran en ofofio. En todo caso, el fu- VO' vera a
turo de las capturas de anchoa serd analizado 8
la hora de establecer los Totales Admisibles de v?loraryla
Capturas {TAG) y cuctas para 2006. situacion del
La flota espariola que también participa en la
costera del bonito se hizo a la mar con esta no- ca ’ ader 05
ticia del clerre del caladero, y con la posibilidad T
de hacer acopio de cebo vivo para esa costera, p Ud’endose
compuesto esencialmente de alevines de an- pro’ongar e,
choa, con lo que se da satisfaccion a una de )
sus exigencias. A pesar de eile, y ese es el cierre
punto que peor sabor de boca les ha dejado a
los pescadores de las Cofradias del Cantabri-
€0, siguen sin entender la demora en la aplica-
cion de esta medida cuando los cientificos
aconsejan el cierre inmediato dada la situacion
existente, Una situacion que
los expertos definen
como de muy

i, pero no. Esa es la sensacion
agriduice que le ha quedado al
sector pesquero espaiiol que parti-
cipa en la cosfera de la anchoa,
fras el anuncio de la Comision Euro-
pea de iniciar los tramites para el cierre de esta
pesquerla, y que sdlo sera efectiva tras la pu-
blicacitn de [z resolucion en el diario Oficial de
la Unién Europea. Agriduice porgue ¢l plazo de
sélo tres meses de parada le parece insuficien-
te. Agridulce porque para una gran parte de jos
pescadores de cerco, que tuvieron que regre-
sar a puerto ¢l pasado 12 de maye ante la es-
casez de capturas, esta costera representa tra-
dicionalmente mas de la mitad de sus ingresos
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peligrosa para el futuro de la pesqueria, incluso
con un alto riesgo de colapso, permitiendo que
los franceses sigan esquilmando lo poco que
queda con unas artes de pesca muy agresivas.

Los pescadores franceses mostraron, tras la
decision de establecerse la veda por parte de
la UE, su malestar blogueando ¢on una cin-
cuentena de arrastreros pelagicos la entrada al
puerto de Bayona los pasados 12 v 13 de ju-
ni¢. Sefialan, como motive principal de sus
guejas, el que la UE cierre el caladero a peti-
¢cidn espaiola {presentada e 18 de mayo), peti-
cion de 1a gue no habian sido informados por
su Gobierno, segun denunciaron. En la pracii-
¢a, los franceses acabaran su periodo de pes-
¢a de anchea para cuando quiera entrar en vi-
gor la veda.

EL FUTURO DE “ARCACHON"

La ministra de Agricuitura, Pesca y Alimenta-
cion, Elena Espinosa, sefiald que el cierre de la
pesqueria lleva un tramite consistente en un

procedimiento de consulta 2 los demas servi-
cios de la Comision, y que dicho tramite lleva
su tiempo. Por otra parte, y tras la peticion de
los pescadores espanoles para que se suspen-
da el acuerdo de Arcachon, la ministra insiste
en gue este acuerdo se puede mejorar, aungue
es beneficioso porque compensa no soio en
toneladas, sino que posibififa que fa flota espa-
fiola sea fa primera que pesca la anchoa. Natu-
ralmente, preciso Elena Espinosa, ef acuerdo
se puede mejorar sfempre gue haya recursos,
pues de lo contraric nada se puede repartir

El otro punto de critica de los pescadores
espafioles es que los franceses, a pesar de la
situacion del caladero, sigan utilizando redes
pelagicas que les permiten pescar a mayor
profundidad, esquilmando lo poco que pueda
guedar. De hechg, y en el momento de redac-
far esta informacion, los pescadores galos es-
tan capturando menos anchoa que en ofras
campafas y de peor calidad, aungue los altos
precios a los que se estd cotizando hacen eco-
nomicamente rentable el trabajo.

Pero, tal y como apuntan los expertos, y si se
confirman sus malos augurios, el problema mas
importante se presentara &l proximo afo, si es
que &l caladerc no se recupera. Una situacion
que deja con &f futuro en el aire a los cerqueros
del Cantabrico, sin contar con la grave repercu-
sidn que tendra sobre otros sectores, especial-
mente el de la industria conservera. Por ello, se
entiende atn menos la demora en el ciarre
efectivo de la pesqueria de Ia anchoa. Burocra-
cia e intereses varios se dejan ver, una vez mas,
en la toma de decisiones comunitarias.
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Desde el punto de vista de los cientificos, la
situacion no deja lugar a dudas. En realidad no
la deja desde hace afios. Pero la politica es la
politica. A juicio de las fuentes consultadas, la
situacion es critica. Y es que, a dia de hoy, con
una biomasa de precaucion a menos de la mi-
tad de la biomasa limite para garantizar la su-
pervivencia del sfock, y a los antecedentes de
los dltimos cinco afios de continuo descenso
de reclutamiento, nos hayamos ante un peligro
real de colapso de la pesqueria.

CIFRAS PARA UNA REFLEXION

En este caso, como en muchos otros, las ci-
fras hablan por si mismas. Las Ultimas costeras
supusieron la captura de 18.950 toneladas de
anchoa en 2001. Al afio siguiente, las capturas
no llegaron a las cinco mil toneladas. En 2003
fueron 2.800 las toneladas pescadas, mientras
que al afno siguiente se elevaron hasta las siete
mil. En la actual campania, la cifra era de 203
toneladas cuando los pescadores decidieron
regresar a puerto.

Y si estas eran las cifras de capturas, las
evaluaciones que realizan los cientificos, tanto
los del Instituto Espariol de Oceanografia (IEO)
como los de Azti (sociedad publica dependien-
te de la Consejeria de Pesca del Gobierno vas-
c0), indican desde 2001 un descenso continua-
do del reclutamiento de esta especie. Es decir:
sus evaluaciones coinciden con los resultados
obtenidos por los pescadores.

Como sefiala a MAR Begofia Villamor, inves-
tigadora del Centro Oceanografico de Santan-
der, estamos ante una especie de vida corta

que, por lo tanto, experimenta grandes fluctua-
ciones en su abundancia, ya que en ella influye
mucho el reclutamiento habido ese afio. Asi
pues, como apunta la investigadora del IEO, el
descenso de un afio es normal. Lo que ya no
resulta normal es el descenso continuado de
reclutamiento desde 2001. Al producirse un
nuevo descenso al afo siguiente, los cientifi-
cos ya aconsejaron la adopcion de medidas
que no pusieran en peligro el caladero.

El reclutamiento de 2004 fue un auténtico
desastre, por debajo incluso de la media entre
2001 y 2003. Ya ese afio, el Consejo Interna-
cional para la Exploracién del Mar (ICES), orga-
nismo asesor en materia de pesca de la Unién
Europea, sefialo que “habia un riesgo creciente
de reducir su capacidad reproductiva”, por lo
que aconsejo un tope de capturas para 2005
de cinco mil toneladas.

Pero el Comité Cientifico del ICES es sélo un

Las Cofradias
del Cantabrico
siguen sin
entender la
demora en la
aplicacion del
cierre cuando
los cientificos
aconsejan que
se haga de
inmediato, dada
la situacion

organismo asesor, en el que se discuten los ex"stente
trabajos elaborados por los investigadores de —_—
los distintos paises, prepara un informe sobre
[—— Junio 2005 | [l ‘Mar




Begona Villamor
alerta sobre el
peligro de
colapso de la
pesqueria, dado
los continuos
descensos de
reclutamiento
habidos desde
2001, que la
anchoa es una
especie de vida
corta con una
alta mortalidad
natural y a Ia
grave situacion
de su biomasa
reproductora

ot AL

la situacion de un stock {en este caso, de la an-
choa} y efectia las recomendaciones que esti-
ma oportunas a la Comision Europea. Lamen-
tablemente, pesan siempre mas los aspectos
socioecondmicos derivados de la reduccion de
un tope de capturas que los criterios biologi-
¢os. De hecho, los Ultimos TAC resuitaban
superiores a las capturas reales, lo
cual no deja de ser, como mini-
mo, paradojico. Rara vez se
dan cuenta los politicos
que, no tomar medidas
puede conllevar a acabar
£On Una pesqueria y con
toda la flota sin trabajo
por un plazo indetermi-
nado de tiempo, como
se estd criticando desde
las grganizacionas ecolo-
gistas, entre otras. Los Go-
biernos estdn preocupados por
maximizar las capturas para abas-
tecer a fa industria. El medio ambiente
marino ha sido el gran ofvidado a fa hora de di-
sefar fas pofiticas de gestion, denuncian desde
Greenpeace.

Este caso no fue la excepcidn. Espafa pre-
sion6 para una subida del TAC hasta las
30.000 toneladas, a pesar de los antecedentes
descritos, por intereses de intercambio de cuo-
tas con Francia, al hito del acuerdo de Arca-
chon. Acuerde, por otra parte, como ya se ha
sefialado anteriormente, denunciado en diver-
sas ocasiones por los pescadores del Canté-
brico como nefasto para sus intereses, sin en-
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trar a valorar situaciones anteriores. En reafi-
dad, todo el proceso descrito no se aleja un
apice de otras muchas existentes en Ja actuali-
dad, como las referentes a la situacion de la
pesgueria de la merluza o a cigala, por ejem-
plo.

A pesar del peligro existente, no se
adoptaron las medidas precisas.
El resuitado ya es conocido:
flota amarrada, ayudas por
valor de ocho millones de
euros para paliar el de-
sastre econdmico que
se ciermne sobre el sec-
tor y, lo que es peor,
no saber cual es el fu-
turo del caladero, ya
que los cientificos te-
men incluse que se pue-
da colapsar. Begofa Villa-
mor sefiald esta posibilidad
basada en los continuos descen-
sos de reclutamiento, en que esiamos
ante una especie de vida corta y que se situa
en los primeros escalones de la piramide ali-
meniaria, por lo que sirve de alimento a mu-
chas especies y experimenta, evidentemente,
una alta mortalidad natural.

PENDIENTES DE NUEVOS DATCS

En el momento de redactar esta informacion,
la investigadora del IEO sefiala que aun se des-
conocen los datos de la campafia realizada por
los investigadores franceses, que abarca des-
de Santander hasta el norte de Francia, y ter-




mind a finales de mayo. Sin embargo, Begofia
Villamor indica que los primeros resultados no
apuntan a que los cientificos del IFREMER ha-
yan encontrado mucha anchoa, lo que viene a
corroborar que no se ha desplazado el stock.
Incluso el ligero aumento de anchoa detectado
en el mar del Norte es bastante més probable
que se deba a condiciones medio ambientales
mas propicias, como un aumento de la tempe-
ratura del agua, que a una hipotética emigra-
cion, precisa nuestra interlocutora.

Cuando en los afios 60 se capturaban alre-
dedor de las 80.000 toneladas, su distribucion
se extendia por una zona muy amplia. Pero ha-
ce tiempo que eso no es asi, y hoy en dia se
concentra en el golfo de Vizcaya y norte de
Francia, principalmente.

Los investigadores siguen buscando explica-
ciones a esta situacion. Algunas de las ideas
apuntadas, como el desastre del Prestige, han
sido puestas en duda tanto por los cientificos
de Azti como por los del IEQ. La investigadora
del centro Oceanografico de Santander co-
menta que tal vez haya podido influir el vertido
del Prestige, aunque ese extremo alin no se ha
podido confirmar desde un punto de vista cien-
tifico, pero que en todo caso el problema del
declive de la anchoa arrancé con anterioridad.

Greenpeace centra el problema en la mala
gestion del stock realizado por las autoridades
comunitarias. Una critica compartida por otras
organizaciones, como Oceania, y las formula-
das por expertos y cientificos, que reparten las
culpas entre todos. Y es que, en todo este
asunto, algunos echan de menos que los pes-
cadores no mantuvieran una actitud mas activa
afos atras en la defensa del caladero, que al
finy al cabo es su fuente de trabajo.

Lo que hoy esta ocurriendo con la pesqueria
de la anchoa no es nada nuevo. Antes ha ocu-
rrido con otras pesquerias y no son pocas las
que estan atravesando vicisitudes similares. El
ultimo informe de la Organizacién de las Nacio-
nes Unidas para la Agricultura y la Alimenta-
cién (FAO) es suficientemente elocuente. Por
ello, se pide a las autoridades comunitarias
desde estas organizaciones un plan serio de
gestion de los stock y, en este caso, para el de
la anchoa, asi como un modelo que incluya
medidas de proteccion tanto de las zonas de
desove como de los juveniles de anchoa.

Ahora los expertos estén a la espera de los
datos que se puedan recoger en otofio, tras la
campana de juveniles que realizan los investi-
gadores de Azti. En esa fecha se sabra cuél ha
sido el reclutamiento final de este afio y las po-
sibilidades de recuperacion del caladero. Sin
embargo, y dado los datos’de que se dispo-
nen, son mas bien pesimistas al respecto. M

RAUL GUTIERREZ

El ISM gestiona el pago de las ayudas

a los pescadores

Como es habitual en estos casos,
para el pago de las ayudas por el
amarre de la flota que participaba en
la costera de la anchoa se han publi-
cado sendas Ordenes del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacidn,
dirigida a los armadores, y del Minis-
terio de Presidencia (al estar implica-
dos los Ministerios de Trabajo y Asun-
tos Sociales y Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion), correspondiente a los tri-
pulantes.

El Instituto Social de la Marina, co-
mo explica a MAR la subdirectora ge-
neral de Seguridad Social de los Tra-
bajadores del Mar, Elena Martinez
Carqués, recibe la encomienda para
la tramitacion de las ayudas a los pes-
cadores. Serdn de 40 euros por dia
mas la cotizacion de la cuota obrera,
que tiene que descontar el ISM cuan-
do efectiie el pago, durante los 45 di-
as previstos. Los fondos de estas ayu-

das, aunque librados por el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacidn,
estan cofinanciados por Espana y Ila
Unién Europea, con cargo al Instru-
mento Financiero de Orientacion de la
Pesca (IFOP).

Los cerca de 2.300 pescadores
afectados deberan solicitar la ayuda
en las oficinas de su correspondien-
te Direccion Provincial del ISM. Por
nuestra parte, prosigue Elena Marti-
nez, deberemos comprobar que esos
pescadores estan en Ia lista de tri-
pulantes de los barcos autorizados a
participar en la costera de la an-
choa, asi como que lleven dados de
alta en el Régimen Especial de Mar
un total de seis meses computables
durante toda su vida laboral, tras lo
cual se procede a realizar la némina
y los pagos entre los dias 10 y 20
tras la resolucion de Ila solicitud de
ayuda.
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Camparia “ASISTENCIA MEDICA EMBARCADA” 2005

Las fiotas de Galicia, Cantabrico y Pais Vasco, integradas por
medio millar de bugues pesqueros y con casi 5.000 tripulantes a
bordo, iniciaron en junio la "costera” del bonito en el caladero
comprendido entre el nordeste de las Azores y la Bretana francesa.
Junto a eflos partié, desde el puerto de Santander donde tiene su
base, el buque-hospital “Cientifico”, fletado por el instituto Social
de la Marina, para atender sanitaria y logfsticamente a estos
trabajadores. Con esta costera se inicia la segunda etapa de la
camparnia “Asistencia Médica Embarcada”, AME-2005, que el ISM
puso en marcha el pasado mes de abril para asistir a las flotas que
faenan en las costeras de la anchoa, el bonito y el pez espada y
que este ano durard hasta el mes de diciembre. Bajo el lema “Por ti
nos mojamos. Del Cantabrico al Atldntico Norte y cuando nos
necesites”, la AME atendera a lo largo de sus nueve meses de
duracion a unos 10.000 trabajadores del mar que realizan sus
fabores embarcados.

a campafa "AME-2005" se inicio ef pasa-

do mes de abril con la asistencia a la flota

gue captura 'a anchoa o bocarte, formada

por 200 barcos y 3.200 tripulantes. Duran-

te los meses de junio a septiembre aten-
derd a la campaia de los tunidos y en noviembre
y diciembre cubrira las demandas sanitarias de
los casi 1.500 tripulantes que acuden a la pesca
del pez espada en aguas del Atlantico Norte.

El objetivo esencial de la campana es atender
sanitariamente a estas flotas para que disfruten
de los mismos derechos gue tienen los trabaja-
dores en tierra, mediante consulias radiomédi-
cas, consultas de telemedicina, desplazamiento
del personal sanitario del ISM a los barcos, hos-
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pitalizaciones a bordo, evacuacion sanitaria ur-
gente y ayuda logistica de emergencia.

MEDIOS

Para realizar estas tareas el ISM ha fletado el
bugue hospital “Cientifico”, que lleva a bordo a
dos médicos y un ATS del Servicio de Sanidad
Maritima del ISM, que se van relevando men-
sualmente cuando el bugue hospital regresa a
su puerto base de Santander para proceder a
su avituallamiento.

En esta primera marea de la “costera” del
bonito los facultativos que van a bordo son
Jorge Herrador v José Maria lturriaga, médicos
de las direcciones provinciales del I1ISM en Gi-
jon y Cadiz, respectivamente y el ATS, Victor
Martinez Montagut, que procede del 1SM en
Valencia. Los tres tienen acreditada experiencia
en esta campanfa, ya que vienen participando
en ella desde su implantacion hace trece arios.

Segun el doctor lturriaga, quien ya se embarco
también en la primera etapa de esta "AME-2005"
en la costera de la anchoa, 1a labor que gjercen
los profesionales sanitarios a borde del buque es
comparable a la asistencia primaria que se da en
cualquier centro de salud cuando llega en enfer-
mo ¢on una patologia determinada.

La diferencia es que este primer reconoci-
miento se efectua a bordo de un bugue, que
puede ser el propio pesquere o bien el bugue
hospital. Si la patologia es leve se da el trata-




miento adecuado con posterior alia y si reviste
mayor gravedad se decide su ingreso en el
“Cientifico” ¢ la evacuacion por medio de heli-
copteros de Salvamento Maritimo.

Los médicos del Instituto Social de la Mari-
na, que van a borde estan preparados para re-
alizar cualquier operacién de urgencia, pero
cuentan también con el apoyo, a través de vi-
deoconferencia, de los profesionales sanitarios
del Hospital Universitaric “Marqués de Valdeci-
lla”, merced a un acuerdo firmado entre esta
institucién y el ISM. Cuando las situaciones
son complicadas se decide coordinadamente
que se hace con el enfermo, ya que ante cual-
quier duda razonable, se le evacua para que el
enfermo sea tratado en tierra,

BUQUE HOSPITAL “CIENTIFICO”

El “Cientifico” es un antiguo arponero, cons-
truido en Halifax (Canada) en 1972. Después
de varias etapas ha sido acondicionado como
bugue hospital. Dispone de enfermeria equipa-
da con sala de curas, sala de cuidados intensi-
vos, camarotes para alojar a 6 pacientes y ca-
pacidad para 14 en caso de necesidad, embar-
cacion neurnatica para el transporte entre el
barco y los pesqueros, dos gruas a ambas
banda, una de 13 metros y otra de 8 y cubierta
preparada para posibles evacuaciones por he-
licoptero.

Tiene 52 metros de eslora, 10,87 de manga,
dos embarcaciones auxiliares. Desarrolla una
velocidad maxima de 13 nudos v tiene una au-
tonomia de 60 dias. Su tripulacion esta forma-
da por el capitan, Ramdn Argibay, nueve tripu-
lantes mas el equipo médico ya mencionado.

NUEVO BUQUE

Segun informé el director general del Institu-
to Social de la Marina, Eduardo Gonzalez, en
Santander, donde acudid para dar inicio a la
campania "AME-2005", es posible que el proxi-
mo afo esta sea realizada por el nuevo bugue
hospital del ISM, gue se esta construyendo en
los astilleros Izar-Gijdn {ahora Navantia). Los
trabajos, segun Gonzalez, avanzan a muy buen
ritmo y de seguir asi, la entrega del bugue se
podria anticipar “dos o tres meses”. Ello su-
pondra, segun el director general del ISM, “una
mejora muy impertante en la atencion sanitaria
a los pacientes, ya que &l nueve buque incluye
avances técnicos de mucha calidad tanto para
los profesionales sanitarios que van a bordo
como para los enfermos”.

Como se recordara la adjudicacion de la
construccion del bugue hospital se realizd en el
mes de julio de 2004 y en ella el ISM va a in-
vertir 17,6 millones de euros. Aunque de meno-
res dimensiones, el futuro buque sanitario se
esta construyendo siguiendo el modelo del
otro buque hospital del ISM, el “Esperanza del
Mar”, y estara dotado de los Ultimos avances
tecnoldgicos tanto en el aspecto sanitario co-
mo el de seguridad. ¥ no hay que olvidar que

Ia ventaja de la futura embarcacion es que no
es un buque convencional transformadoe en
hospital sing que Io que se esta construyendo
es un hospital acondicionado para navegar, yva
que es el concepto hospitalario lo que prima.

BALANCE

De lo importante y necesario que es para los
trabajadores de estas tres costeras disponer de
un bugue sanitario préximo para cuidar de su
salud solo hay que recurrir a los balances. Du-
rante la campafa “"AME 2004”, en la que el
“Cientifico” navegd 254 dias, el nimero de ira-
bajadores asistidos fue de 123, de los que 108
fueron esparioles, 5 de la Unién Europea y 10
de ofras nacionalidades. También se atendieron
170 consulias radiomédicas; se realizaron 55
atenciones ambulatorias a bordo del “Cientifi-
co” y otras 33 a bordo de los
propios bugues pesqueros.
También estuvieron ingresados
a bordo 21 marineros y las
patologias mas frecuentes |
las ocasionaron lo acciden-
tes propios de los barcos,
neridas, esguinces, rotu-
ras, que requirieron sufu-
ras o escayola.

Es de destacar que en
la pasada campafa no
se registro ninguna de-
funcion y de las 17 eva- |
cuaciones ninguia lo |
fue por helicdptero, si- |
no que las realiz¢ el
propio bugue hospital.

Finalmente hay que recordar que la costera
del bonito esté apoyada, ademas de por el bu-
que hospital del ISM “Cientifico”, por otros dos
buques de apoyo logistico perienecientes a la
Xunta de Galicia y al Gobiernc Vasce y por otro
de la Armada, en el que viajan inspectores de
la Secretaria General de Pesca Maritima, que
s el encargado de coordinar todo el operativo
de apoyo. Los bugues de la Armada que van a
participar en esta campana son tres, que se
irdn rotando en cada marea; el “Tarifa”, el “Chil-
rew” y el “Aromendi”. ll C.H. C.
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Con una flota total compuesta con
unas 7.700 embarcaciones tanto de
altura como de bajura y 228.500 GT;

un trabajo directo de 32.700
personas ¢ indirecto de unas 150,000
personas generando una riqueza
que ronda los 1,500 millones de
euros, Galicia supone la mitad de lo
que significa el conjunto del sector
de la pesca en Espana y es la
primera region pesquera de la Union
Europea. La pesca represemnta el
10% del conjunto de las
exportaciones de la comunidad
autonoma y cuenta con una
capacidad extractiva que es la
segunda de la Unidh Europea sélo
por detrds de Htalia.
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odas estas cifras conforman una ¢o-

munidad autdnoma donde la pesca

es un sector estrategico por lo que

supone come eje para el conjunto de

la economia gallega come instrumen-
to de cohesion. Esta importancia del sector de
la pesca constifuye una de las razones por las
que la Cooperativa de Armadores de Vigo haya
planieado a todas las formaciones politicas
que concurrieron a las dltimas elecciones, una
propuesta de Plan Estratégico en la comunidad
autonoma de cara a logra no sclamente la su-
pervivencia de las flotas frente a las estrategia
comunitaria, sino una potenciacién de las mis-
mas tante en aguas nacionales como en el ex-
terior. Los armadores muestran una vez mas su
rechazo por las propuestas comunitarias para

el sector de la pesca e insisten en
la necesidad de ir a politicas acti-
vas frente a quienes en las instan-
cias de Bruselas ven fundamental-
mente 1a reduccion de barcos como
la Onica salida para el sector para
una flota que mas de dos terceras
partes de sus actuales capturas las
lleva a cabo en aguas exteriores.

A grandes lineas, la propuesta de
Plan Estratégico parte de la exis-
tencia de una serie de debilidades
en el conjunto del sector que en
unos casos afectan directamente al
sector en Galicia pero que se irata
de cuestiones propias del conjunto
de la actividad pesquera mundial

LOS PUNTOS DEBILES

Uno de los puntos débiles a los
que se debe enfrentar el sector, en
opinidn de la cooperativa de Vigo,
es el debate sobre las politicas a
desarrollar para la conservacion del
medic marino. Para los responsa-
bles del mayor grupo de armadores
de Espaia, se ha pasado en los ul-
timos afios de un puro concepto
economicista a otro medicambien-
talista, olvidandose que el desarro-
llo sostenible debe ser una posicion equilibrada
entre ambos modelos. No tiene sentido, ni up
sector puede defender una politica que supon-
ga arrasar los mares en cuanio ello supone el
propic fin para esas flotas.

Desde esa perspectiva se reconoce que el
incremento de la demanda de pescado en las
dos (ltimas décadas se ha traducido en el es-
fuerzo ara aumentar las capturas y con ello el
inicio de problemas para la conservacién de al-
gunas especies. Esta circunstancia supuso en
los afios ochenta en un fuerte erecimiento de
todas las flotas, la gallega incluida, para provo-
car en al década siguiente un fuerte ajuste de
las mismas que en el caso de la gallega, el
subsector de barcos industriales, llegd al 50%.

Frente 4 las voces que abogan por un pardn
en la actividad extractiva y donde $e cuestiona
desde los acuerdes con terceros paises hasta
los artes de pesca, la propuesta reclama una
actividad sostenible bajo el desarrollo de esiu-
dios cientificos serios.

Un segundo punto débil para el conjunto del
sector de la pesca espafiol, pero muy especial-
mente para el gallego dado su grade de pre-
sencia por necesidad de acudir a terceros pai-
ses para llevar a cabo su actividad extractiva,
es la no existencia de una buena politica de
¢olaboracion con esas zonas donde hay cala-
deros y desde donde a su vez realizan eleva-

=

La cooperativa
de Vigo propone
un plan para

el sector hasta
2013
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das exportaciones a los paises comunitarios.
Se trata de una dificultad historica para la flota
espafiola y gallega en concreto que desde los
anos setenta del siglo pasado se ha venide cu-
briendo con acuerdos pablicos junte con la ini-
ciativa privada para la constitucion de empre-
sas simplemente realizando inversiones en
€5as Zonas.

Actualmente, para los redaciores del Plan, y
con la Union Europea como €l negociador de
este tipo de acuerdos, se considera no existe
el interés suficiente en medios comunitarios
para empujar el desarrollc de ese tipo de com-
promisos con otros paises, asi como en el se-
no de las Organizaciones Regionales de Pesca.
Esta falta de impuiso se ha cubierto en muchos
casos con acuerdos privados, cuando deberia
haber una politica de complementariedad para
lograr acuerdos estables y duradergs. No se
entiende ¢émo en una economia globalizada
donde cada dia hay menos fronteras, se man-
tengan trabas para el desarrolle de auiénticas
politicas de colaboracion.

Un tercer punto débil se halla en el factor hu-
mano. La vida dura en Iz mar, tanto por el tra-
bajo como por lo que supone de desarraigo fa-
miliar, vida alejada muche tiempo de la familia,
hace que el frabajo de maringro sea cada dia
menos solicitado y que haya una casi total au-
sencia de vocaciones para esta actividad en la
pablacion joven. De acuerdo con esta situa-
cion, se considera que seria posible mejorar la
imagen del trabajo en el mar, a la vez que se
mejoran también las condiciones de vida y de
trabajo a bordo. Una parte de las tripulaciones
no cualificadas se estima no es dificil suplirfla
con personas de otras altitudes, no asi para
disponer de personal cuaiificada. Con todo
ello, se plantea la posibilidad de poner en mar-
cha vias fiscales para aumentar las tripulacio-
nes gallegas por 1o que supone de crear el em-
plec en casa.

Finalmente, otro punto débil en el sector de
la pasca industrial gallego es la existencia de
una mala imagen al sefalar a esta fiota como
de las mds depredadoras y esquilmadoras de
los caladeros mundiales, aungue a flota sola-
mente suponga el 1% de todas las capturas,
habiendo abandonado la pesca de las ballenas
o utilizando artes mas selectives gue los em-
pleados por ofras flotas. Esta mala imagen su-
pone que ne se ha hecho nada por mejorar an-
te todo el mundo y significa un handicap que
en muchos casos puede frenar la firma de
acuerdos con terceros paises al existir fuertes
recelos hacia la presencia de la flota gallega en
SUS aguas.

LOS PUNTOS FUERTES

Pero, no todo son detilidades. La flota galle-
ga también tiene sus importantes puntos fuer-
tes en un sector donde cada dia se impone
mas la politica de globalizacion y donde es
muy importante tener un buen posicionamiento
en las zonas extractivas sobre todo para deter-
minadas especies.

La flota gallega, al cabo de décadas pasean-
do por todos los mares, es un sector con tradi-
cién y experiencia. Se trata de una flota actual-
mente bien dimensionada tras soportar un
fuerte proceso de reestructuracion y ha des-
arrollado una correcta politica de integracion
desde la actividad extractiva hasta la transfor-
macioén y la industria conservera. Se haila ubi-
cada en los mas importanies caladeros del
mundo y en algunas zonas hasta el 80% de las
especies que se capturan corresponden a flo-
tas gallegas, bien con capital espafiol o me-
diante empresas mixtas. Todo ello supone la
posibilidad de realizar con garantia los suminis-
tros necesarios para los mercados comunita-
1ios y en algunos casos para otros paises, ra-
zones mas que justificadas para el manteni-




mientc y consolidacian de estas flotas, sefiala
&l Plan.

Un segundo punto fuerte es el desarrollo de
la demanda de pescado asi como los procesos
de innovacidn hacia productos de calidad,
nuevos preparados efc... La flota gallega se
halla preparada para asumir ese reto, aungue
es preciso seguir mejorando los procesos de
comercializacién y transformacion.

EL PLAN Y SUS PROPUESTAS

Las propuestas de acciones estratégicas pa-
ra el periodo 2005-2013 planteadas por la coo-
perativa se propugnan desde la propuesta co-
munitaria sobre la constitucion del Fondo Euro-
peo de la Pesca. En esta linea, se insiste en la
necesidad de que los planteamientos comuni-
tarios sean mas flexibles y sobre fodo que, en
lugar de politicas de ajuste o desguace de fio-
tas, se pase a unas politicas actividad para la
renovacion y modernizacion de las flotas y la
constitucion de sociedades mixtas bajo la filo-
sofia de un desarrollo sostenible buscando un
equilibrio entre los aspectos medioambienta-
les, saciales y econdmicos.

Esto en lo que afecta a los puntos débiles.
En lo referido a los puntos fuertes, desde el
seclor se ha planteado a los partidos politicas,
en primer lugar una mayor implicacion def sec-
tor a la hora de aplicar los objetivos de cual-
quier reforma desde el andlisis de los recursos
hasta las politicas para la recuperacidn de los
mismos. Se aboga por una mejora de los dicta-
menes cientificos con mas apoyoes humanos y
técnicos, asi como por mas campafias de in-
vestigacion o programas experimentales para
el estudio de las aguas profundas. Para el sec-
tor es fundamental una mayor persecucion de
las pesquerias ilegales o pesquerias no regula-
das no controladas. Es necesario mejorar |a
competitividad de ia flota sobre todo frente a
los paises con banderas de conveniencia que
estan minando las posibilidades de muchas
empresas comunitarias para seguir en el sec-
tor.

Para la flota es muy importante el impulso en
la politica de cooperacion con terceros paises
para propiciar el acceso de las flotas a esos
caladeros mediante la constitucion de empre-
8as ¢ sociedades mixtas que pueden contribuir
en esas zonas a un desarrollo sostenible. Esta
politica se considera debe ser ejecutada por
todas las Administraciones desde Galicia a
Bruselas.

Entre las medidas a impulsar destaca la pro-
mocion de la contratacion de tripulaciones ga-
llegas via una politica de fiscalidad que haga
atractiva la misma v sobre todo, avanzar en los
procesos de calidad de los productos de la
pesca y la trazabilidad de los mismos ante ¢!

PROPUESTAS

B Un nuevo modelo de gestién de recursos de
acuerdo con el sector

M Perseguir la pesca ilegal y su entrada en los
mercados

B Promover la contratacién de tripulantes
gallegos con medidas fiscales

B Modernizar y renovar la flota y que el barco sea
un lugar de vida y de trabajo comodo y seguro

I Mejorar la imagen del sector

B Poner en marcha un plan de relaciones
exteriores con paises donde hay empresas
mixtas

consumidor final para apoyar los proyectos de
futuro.

Para Galicia un punto clave seria lograr una
concienciacion de las autoridades comunitarias
en el sentido de que la pesca es un factor in-
dispensable para Galicia y que es fundamental
mantener y polenciar esa actividad en el futuro
como elemenio estratégice en su entramado
economice y social. M

VipaL Marg
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Desde 2003, cuando se produjo eI recorte de las capturas del fletan
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Las organizaciones de o
armadores de las flotas - : ' | - . _
que operan en el ) 1V J _ )

caladero de NAFO han

presentado el Plan de IJ
ajuste pesquero para la [ J
flota que opera en esas . o

objetivos de recortes de comisario de Pesca comunitario, Joe

cuolas plateados en 2003 Borg, se trata de unas acciones de
_ por este organismo J j ajuste durc que no se ha hecho por

. (;‘: :‘;{;‘gg‘ﬁﬁ;’- ri fgfc’: :fgg parte de otros paises. Las asociacio-
total del esfuerzo ..I J nes Anamer y Anavar consideran que las medi-

das suponen un recorte de su actividad en mas

pesquero en fos ultimos . )
dos aiios mediante < LL del 50%, algo que es muy dificil de asumir por
actuaciones de cualquier empresa gue quiera Seguir Compi-

paralizaciones tiendo en los mercados. Desde esta perspecti-

{emporaicsfareuicacion va, log armadores espanoles reclaman que se

ca;ad‘;ioi?rggsgﬁ;gérgg “n . ponga marchal una politif:a de mayor flexibili-

barco y diversificacion en . = dad para permitir la actividad de las flotas con
otras pesquerias. el sostenimiento del caladero.
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A iniciativa y bajo las presiones de Canada
que, de alguna manera queria y mantiene su
objetivo de convertivse en el arbitro y guardian
de unas aguas reguladas por un organismo in-
ternacional como es NAFQ, la pesqueria en ese
caladero se mantiene bajo la presion gue esta-
5 en 1995 con motive del apresamiento y pos-
terior liberacion del barco “Estal” bajo la acusa-
cion de haber superado sus posibilidades de
capturas. A partir de esa fecha, las decisiones
sobre las posibilidades de capturas de cada
afo han sufrido diferentes alteraciones que su-
pusieron graves recortes en las cuotas. En esa
linea se pasé de las 42.000 toneladas a un plan
de ajuste que supuso bajar a solamente 20,000
toneladas en 2004,19.000 toneladas en 2005,
18.500 ioneladas en 2006 y 16.000 toneladas
en 2007.

Para la Unidn Europa, esa politica de ajuste
supone llegar esta campafa a menos de 9.000
toneladas de las que la mitad corresponderian
alos barcos gallegos, algo que ha tenido y ten-
dré en los proximos afos un grave impacto
econdmico sobre las empresas en la economia
regional.

EL PLAN DE AJUSTE ESPANOL

El plan presentado por el sector espaiiol se
basa entres acciones que se concretan en ios
siguientes puntos

® Un aumento de la reduccion del esfuerzo
pesquero mediante la paralizacién temporal
asi como con ia reubicacion de los barcos en
otros caladeros. Para este aiio, la parada tem-
poral en aquellas aguas sera de cinco meses,
periodo para €l que se dan varias opeiones a
los armadores. La parada temporal sera de
cuatro meses confinuados ¢on una compen-
$acion por parte del IFOP, a la que se afiade
otro mes a lo large de todo €l afio con el bar-
co en puerto o faenando en ofros caladeros.
Una segunda opcién es la de una parada con-
tinuada de tres meses con ayuda del IFOP
con 13 posibilidad de que los dos meses mas
restantes se pueden cumplir con el amarre del
barco en puero con ayuda también del IFOP
0 con su salida a ofro caladero ya sin apoyo
oficial comunitario. La tercera opcion es la sa-
lida de los barcos durante cinco meses a
otros caladeros diferentes a NAFO de los que
al menos tres se deben cumplir de una forma
consecutiva

Para los armadores esparioles, con la aplica-
cion de estas medidas y tomando como base
el regjuste hecho ya en 2004, la reduccién glo-
bal del esfuerzo pesquero en esas aguas sera
del 35,5% tomando como base las posibilida-

EL SECTOR DESARROLLA UN PLAN POR
SEGUNDO ANO CONSECUTIVO BASADO

EN TRES ACCIONES:

caladeros

otras especies

M Parada temporal de cuatro meses o
salida de los barcos a otros

M Eliminacion de ocho barcos que
operaban en aquellas aguas

M Diversificacion de las capturas hacia

des de pesca que habia en 2003 para la pes-
queria de! fletan,

Con las medias adoptadas en 2004, la re-
duccién del esfuerzo pesquerc era ya del 27%.

® Una segunda accion es la que contempla
la reduccion el esfuerzo pesquero por la via de
las paralizaciones definitiva y el desguace de
los barcos o sacando los mismos de ese cala-
dero, algo que no se presenta empresa facil a
la viste de las dificultades en aumento para
operar en ofras aguas tanto reguladas por or-
ganismos internaclonales como en caladeros
de terceros paises. Inicialmente, la primera
oferta del sector se concretaba en la retirada
de seis barcos. Este numero se amplié poste-
riormente hasta ocho unidades. Por diferentes
razones, segun los armadores, ajenas al sector,
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esta politica de ajuste aun no se ha podide po-
ner en marcha. Sin embargo, &l obietivo es su
ejecucion a partir de este afio cuando se pro-
duciria la retirada de dos o tres unidades que
supone una reduccion del esfuerzo pesquerc
en la zona del 8,7%. E Pian de ajuste por esta
via se quiere complementar en los proximos
dos aios hasta 2007.En esa fecha, el ntmero
de barcos espaficles faenando en aguas de
NAFO hajaria de las 31 unidades que habia en
2003 hasta solo 23 barcos, 1o que significara
una reduccion del esfuerzo pesguero del
24,2%.

@ Finalmente, |a tercera via para la reduc-
cion de! esfuerzo en [z pesqueria del fletan se
concreta mediante la diversificacion de la achi-
vidad de la fiota con la captura de otras espe-
cies, Tomando como referencia los datos sobre
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2004, en 2003, un 29,3% del esfuerzo pesque-
10 se dirigic hacia ofras especies, lo que supu-
0 una reduccion del esfuerzo de cara al fletan
del 2,5%. En 2005, las previsiones apuniaban
a que ¢l proceso de diversificacion hacia otras
especies llegue al 38%. Ello se traduciria en
una reduccién adicional del esfuerzo en la pes-
queria del fletan de! 6,4%. En conjunto, sola-
mente en dos afos y por esta via, la reduccion
real del esfuerzo pesquero en el fletan seria del
8,9%.

IMPACTO EN GALICIA

Las resiricciones impuestas en el caladero
de NAFQ para la pesqueria del fietdn dada la
importancia de esa zona y, $obre tode, por las
dificuliades para reubicar los barcos con una
rentabilidad similar en otros caladeros, se con-
sidera esta teniendo ya un grave impacto eco-
nomico negative sobre Galigia y se teme que
su efecto pueda ser mayor en los proximos
afos en una setie de zonas.

Frente a las decisiones adoptadas en 2003
en el seno de NAFQ, desde las asociaciones
de armadores mas afectadas por esas medi-
das, se pusieron en marcha diferentes estudios
en una doble direccion. De una parte, para de-
mostrar que los datos cientificos sobre los que
se basaban los acuerdos del organismo pes-
quero no respondian & la realidad y que se ha-
bian adoptado solamente por presiones frente
a la fiota espancla. Los armadores presentaron
estudios cientificos en Bruselas donde se po-




nia de manifiesto que era posible sequir pes-
cando para lograr un caladero sostenible sin
necesidad de rebajar lasa cuotas de pesca ala
mitad.

Frente a esos datos, se mantuvo el Plan de
recortes fijados en 2003. En esta misma linea,
en las ultimas semanas las autoridades cana-
dienses han vuelto a la carga para sefialar a las
autoridades comunitarias fa mala situacion del
caladero, por lo que se advierte sobre 1a nece-
sidad de sequir adoptandoe mas medidas de
ajuste, asi como la necesidad de aumentar las
inspecciones v los coniroles. Desde Canada se
vuelve aponer en duda la actividad de los bar-
cos espanoles, a quienes se acusa de pescar
por encima de sus posibilidades y derechos de
pesca basande su denuncia en que se hallan
muchos meses en &l caladero.

Por parte de las organizaciones de armado-
res, se puso en marcha 3 través del departa-
mento de Economia aplicada de la universidad
de Vigo de un estudio para analizar el impacto
socioeconomico de las medidas adoptadas en
el seno de NAFO en la comunidad autonoma
gallega en general y muy especialmente en las
zonas que vive mas directamente de la pesca.

En su informe, los experios sefalan que la
fiota gallega implicada en el &rea de aguas de
NAFO tiene una dimensién importante al estar
compuesta por 22 empresas con 44 barcos de
los que 31 operaban fundamentalmente en
2003 en el area de NAFQ, los cuales ya se es-
tan enfrentando a una reduccion del 50% en
sus posibilidades de pesca. Esta flota emplea
directamente a algo méas de un millar de perso-
nas con una facturacion de 137 millones de eu-
ros generando una renta de 88 milones de eu-
ros anualmente.

En cuanto a los efectos, en primer lugar se
estima que su repercusion en la economia ga-
llega afecta al emplec de unas 6.000 personas
comprametiendo directa e indirectamente una
aportacion al Producto Interior Bruto Gallego
de 310 millones de euros asi como de 6.000
empleo. Sobre el impacto de las medidas
adoptadas por NAFO en relacién con ese cala-
dero y la pesqueria del fletan se han barajado
diferentes escenarios. En resumen se puede
hablar sin embarge de que, por cada miflon de
euros de valor ahadido perdido en esa pesque-
ria se pueden perder hasta cuatro millones de
euros como pérdidas en la renta gallega. igual-
mente, por cada emplec perdids en el mar, se
generaria una pérdida de otros cuairo en el
conjunto de la actividad econdmica en la co-
munidad auténoma vy, sobre todo, én las zonas
mas ligadas a las flotas de altura.

El estudio da por heche el desarrolle de un
proceso de reajuste y reconversién de esta flo-
ta, pero se manejan diferentes escenarios en

funcidn de la reduccion final de las posibilida-
des de pesa y lo gue puede suceder en el fu-
ture. En un escenario discreto, el informe
apunta la posibilidad de unas pérdidas de
1.700 empleos en conjunto y unas pérdidas de
unos 90 millones de euros, ademas de sopor-
tar los costes propios que supone toda recon-
versién,

En todo caso, el informe hace un llamamien-
to a la prudencia a la hora de adoptar todo tipo
de decisiones empresariales das las grandes
incertidumbres que se mantienen sobre el es-
tado de los stocks y también en funcidn de las
batallas politicas que se libran en el entorno de
los mismos. A pesar de esas incertidumbres, la
Unico cierto es que, en relacion con el desario-
llo de las pesquerias, en cualquier caladero, las
tendencias apuntan a una politica de ajustes
para un desarollo mas sostenible de los mis-
mos. ll

VipaL Maré
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Cuatro organizaciones pesqueras de ambos paises,

las Asociaciones de Armadores de Pesca Industrial y de Altura

por parte de Portugal y fas Asociaciones de Armadores de Buques
Congeladores de Pesca de Merluza y de Pesquerias Varias han
suscrito un documento por el gque instan a los gobiernos de ambos
paises a una mayor defensa de los intereses de las flotas en aguas
de NAFQ ante, en su opinion, la posicion de cesion comunitaria

a las presiones de Canadd en esas aguas. Las cuatro
organizaciones de armadores han querido denunciar ptiblicamente
el ambiente de inestabilidad que en este momento afecta al
normal ejercicio de la actividad pesquera en esas aguas
consecuencia de la posicién de desconfianza y enfrentamiento
que protagonizan las autoridades canadienses.

= spafia y Portugal son los dos paises
comunitarios con una mayor presencia
en aguas de NAFO y, en consecuencia,
los mayores interesados en la defensa
== (e |as posibilidades v la continuidad de
la pesca en esas aguas. De acuerdo con esas
circunstancias, son también los dos primeros
empeniados en que las autoridades de Bruselas,
asi como las espariclas, defiendan el actual sis-
tema de regulacion de esas aguas frente a las
pretensiones de un mayor protagonismo desde
el gobiernc canadiense, peticiones que se con-
templan en la posicion generalizada del conjunto
del sector de la pesca reclamando un mayor pe-

(Mar! ] | Junio 2005 - T—

IDAD DE
ACCION en el caladero tle NAFO

so de la UE en todos los organismos suprana-
cionales que regulan sste tipo de pesquerias.

Las cuairo asociaciones pesqueras, en su
defensa del actual sistema par (a regulacion de
la pesca en aguas de NAFO, puniualizan en
primer lugar que la disciplina de uso para mal-
tiples en aguas internacionales se halla consa-
grada por la Convencion de Naciones Unidas
sobre el Derecho en el Mar en 1882, politica
que fue ratificada en 1995 por el acuerdo de
Nueva York, Desde esta perspectiva, los arma-
dores sefialan el papel insustituible de las Or-
ganizaciones Regionales de Pesca como es-
tructuras organicas y funcionales en la gestion
de las pesquerias de acuerdo con el derecho
internacional y constituidas por las partes con-
tratantes.

En el caso concreto de NAFQ, para las cua-
tro asociaciones de armadores, [ organizacion
regional que controla la zona tiene unos acredi-
tados niveles de fiabilidad en |a gestion del ca-
ladero a través de sus diferentes mecanismos
de seguimiento y control. Se considera que
Canadd, aunque es una parte mas contratante
de NAFOQ, al mismo nivel que el resto de los
paises, en derechos y obligaciones, pretende
un reconocimiento de competencias més alla
de las aguas jurisdiccionales donde las compe-




tencias se hallan claramente en manos de la
Organizacion Regional de Pesca. En opinién de
los fitmantes de esta declaracion, de cara a lo-
grar ese objetivo, las autoridades canadienses,
no han reparado en utilizar todo tipo de medios
fundamenialmente a través de unos mecanis-
mos de inspeccion provocando conflictos inne-
cesarios e injustificados con las demas flotas,
especialmente de las comunitarias, actuando
de forma arbitraria y despropercionada, cuan-
do esas flotas llevan afios en la zona cumplien-
do las reglas de juego marcadas por l0s res-
ponsables de NAFQ. Las organizaciones de ar-
madores entienden gue las posiciones de Ca-
nada, tedricamente en maieria de pesca, res-
ponden igualmente a ¢tros intereses econdmi-
¢os ligados a la posibilidad de intereses para
lievar a cabo explotaciones petroliferas en los
fondos donde actualmente faenan esas flotas,
especialmente las comunitarias, a la vez que
con ese tipo de reivindicaciones se alimenta &l
juego politico internc. Para espanioles y portu-
gueses, logrando el alejamiento de las flotas de
ambos paises de esas aguas, Canada conse-
guiria a la vez proteger a su sector de la com-
petencia en produccién y comersializacion de
las empresas de esos paises que han demos-
frado ser mas eficaces.

Mientras para los canadienses las capturas
de sus flotas en esas aguas se hallan en una
clara linea de ascenso hasta suponer en 2004
el 51%, las capturas de las diferentes flotas
comunitarias no superan el 8%.En los ditimos
afios, las flotas comunitarias han sufrido ade-
mas una fuerte reduccion de sus posibilidades
de capturas en especies como el fletan conse-
cuencia del plan de recuperacion, por lo gue
reclaman una mayor flexibilizacion de acuerdo
con las nuevas posibilidades de pesca.

DENUNCIAN PRESIONES

Como parte de su estrategia de cara a las
flotas comunitarias, en los Oitimos meses los
patrones de una serie de barcos denunciado
presiones abusivas en materia de inspecciones
y amenazas que incitaban al abandono del ca-
ladero, lo que requiri6 la intervencion de la Ad-
ministracion espafiola y de las autoridades co-
munitarias haciendo una llamada a la calma. A
finales del pasado mes de mayo, en esa misma
linea fue apresado el barco “Santa Mafalda”.

De acuerdo con este panorama en el calade-
ro de NAFQ, las organizaciones de armadores
exhortan a los gobiernos de Espafia y Portugal
a jugar un papel activo en la defensa de los le-
gitimos intereses y derechos de su flotas en
esas aguas recusando cualguier intento de
conculear a legitimidad de esa Organizacion
Regional de Pesca ya sea por Canada o por
otra parte contratante. Los armadores se la-

mentan de que la Unidn Eurcpea vaya poco &
poco cediendo a los intereses y a las peticiones
de Canada. Por ese motivo, exigen que la Comi-
sién Europea defienda con una mayor firmeza
los intereses de sus flotas, oponiéndose a cual-
quier consideracién politica del gobierng cana-
diense y velande por que se respetan los dere-
chos de pesca en aguas de NAFO cumpliéndo-
5¢ las obligaciones de las partes contratantes
de acuerdo con los preceptos establecidos por
el Derecho Internacional del Mar.

Tras la guerra del fietén a mediados de los no-
venta, la fiota espafiola que operaba en ese ca-
lagero y sufrido un fuerte recorte que ahora se
va a completar con el desarolle de nuevos pla-
nes de gjuste, 1o que supone seguir sacando
barcos de esas aguas para ubicarse en otras zo-
nas ¢ para su desguace.

Tras esta toma de posicidn por parte de las
cuatro organizaciones de armadores, las autor-
dades canadienses remitieron un informe a los
responsables comunitarios donde se les indica-
ba gue la situacién del caladero en aquellas
aguas era desastrosa y por su cuenta amenaza-
ba con cerrar ese caladero, aunque las compe-
tencias sobre €l mismo no radican en un pais,
sino en el seno de NAFQ. La posicién canadien-
se supone un pasc mas en su ofensiva para
convertirse en guardian de esas aguas al mar-
gen del derecho internacional del mar. En me-
dios del sector se estima que Bruselas deberia
adoptar una posicion de mayor firmeza frente al
gobiemo ¢anadiense. ll

VipaL Matg

Organizaciones
pesqueras de
ambos paises
reclaman a la
UE que no ceda
ante las
presiones de
Canada en esas
aquas

Estiman que las
competencias
para regular ese
caladero nunca
deben salir de
manos de la
Organizacion
Regional de
Pesca
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En 2003, las
infracciones pesqueras
graves en el conjunto
de la Union Eurcpea
ascendieron a 8.502,
segun fos datos
hechos pablicos por la
Comision. De esta cifra
Esparia ocupa el
primer lugar con 3,158,
fo que supone un 33%
del total de las
mismas, seguida de
Italia con 2.569 falias,
el 27% del total, y
Portugal con el 14% y
1.316 barcos
sancionados. Un dato
significativo es que el
80% de las sanciones
corresponden a
solamente cinco
paises, Espafa, Italia,
Portugal, Grecia y
Francia.
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- stas infracciones suponen un aumen-
to del 40% en relacion con el afio an-
=== _terior. El dato tiene desde la Adminis-
tracion espafiola y también desde la
e COMUNItaria, una doble lectura. Por un
lado se ve siempre come un dato negativo el
hecho de gue se haya seguido produciendo un
tan elevado numero de infracciones graves, lo
gue pene de manifiesto (a irresponsabilidad de
muchos pescadores a la hara de cumplir con
las reglas de juego fijadas en el sector. Pero,
por ofra parte se estima que ¢llo pone de ma-
nifiesto la decidida voluntad de esos paises
para hacer cumplir las normas vy de llevar ade-
lante una politica de controles muy amplia. En
medios comunitarios se considera la necesidad
de aplicar medidas mas disuasorias para evitar
que se sigan produciendo incumplimientos
graves de las normas comunitarias. Una salida
en esa direccion seria aumentar el importe de
las sanciones asi como la prohibicion de des-
arrollar |a actividad de la pesca
El importe total de las multas impuestas por
este conjunto de infracciones fue de 28,76 mi-
llones de eures, cifra que equivale séfo al 4 por

mil del valor de todos los desembarcos que se
hacen en los puertos de la UE. Bruselas recla-
ma la necesidad de cumplir con las reglas de
juego en el sector de la pesca de cara a una
mejor defensa de los propios intereses del sec-
tor y dada la imporiancia social y econdmica
del mismo.

Segin los datos manejados por la Comision,
el 22% de las infracciones correspondiercn al
desarrollo de pescas no autorizadas en aguas
comunitarias mientras que un 17% de los ca-
s0s lo fueron pro pescar sin licencia y el 12%
por almacenamiento transformacion y venta de
productos que no disponian de las debidas
condiciones para su comercializacidn,

A la vista de la evolucion negativa de los cala-
deros en aguas comunitarias, Bruselas insta a
los paises miembros a un mayor contro! sobre la
actividad de sus flotas. De acuerdo con los da-
tos manejados por la UE, solamente dos paises,
Alemania y Grecia penalizaron durante ese afio
todas sus infracciones, mientras paises como
Espafia lo hicieron en un 90%, al igual que el
Reino Unido. Por su parte, Suecia sélo lo hizo
en un 24%. En conjunto, tanto en materia de in-




fracciones como de sanciones, el mayor peso se
halla en los paises del sur de la Unién Europea,

Esta diferencia en los datos sobre infraccio-
nes, se repite en el ¢aso del imporie de las
sanciones impuestas en cada ung de los pai-
ses. En Espafa, las mulias cuanto se trata de
pescas de especies prohibidas llegan a 8.379
eurcs, mientras en otros pafses como Dinamar-
¢a esa multz se halla en unos 20 euros.

Un dato significativo en relacién con la politi-
ca para reprimir las acciones ilegales en e! sec-
tor de la pesca es igualmente la evolucion del
importe medio de las multas impuestas en el
conjunto de la UE que han pasado de 1.757
euros en 2002 a los 4.664 euros de media en
2003 segun los datos de los propios paises,
miemores.

Del conjunto de una flota comunitaria com-
puesta por unos 88.000 barcos, el nimero de
sancionados fue del 10%.

Entre las acciones mds importante para el
cumplimiento de la politica pesquera destacan
las medidas para incautar capturas o artes de
pesca. En esta ofensiva, Espafia ha sido el pais
con mas actuaciones en esa direccion por de-

lante de Bélgica, Grecia e ltalia. Desde la Admi-
nistracion espafiola se han intensificado en los
(ltimos afos los mecanismos para el control
del sector de la pesca desde ia actividad ex-
tractiva en el mar hasta la comercializacion pa-
sando por el transporte con el resultado de
grandes volimenes de pescado decomisado.
Para ello se han levado cabo acuerdos de co-
lahoracion entre diferentes departamentos mi-
nisteriales v muy especialmente con e! de Inte-
rior, donde la Guardia Civil desarrolla tareas de
controles en carreteras sobre el transporie de
pescado,

En medios del sector se acata lz politica co-
munitaria para aumentar los controles y evitar
las pesquerias flegales. Sin embargo, se aboga
igualmente porque esos mismos controles se
lleven a cabo con todo el pescado qgue entra en
los mercados comunitarios para gue no se
puedan comercializar especies de procedencia
dudosa tanto por el caldero donde fueron cap-
turadas. como por los aries utilizados ¢ su ta-
mafio. Desde esta perspectiva se estima que la
lucha contra la pesqueria legal debe ser una
politica global. M V. M.

Sobre un total
en la UE de
9.052, 3.158
correspondieron
a los barcos
espaiioles,
seguidos de los
italianos

Espaia es el
pais que impone
las multas mas
altas y el que
incauta mas
pescado
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Aprobado el 2121 [
nara el sector pesquero

El Ministerio de
Agricultura ha puesto en
marcha el Plan de Accion
del sector para la pesca
con el objetivo de
aumentar la seguridad
de los bugues asi como
para reforzar Ia
competitividad de las
empresas. Se trata de
poner en marcha una
serie de medidas activas
encaminadas no sélo
para que crezca el
sector, sino para que
mejore en su posicion en
los mercados,

Entre sus
objetivos esta
mejorar la
seguridad y la
competitividad
de las flotas

Habra un
préstamo de
200 millones de
euros a interés
cero que
complementa
las medidas
fiscales y
sociales
adoptadas el
pasado otoiio
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ara ¢l desarrollo ¥ puesta en practi-
’ ca de este plan se prevé el estable-
cimiento de mecanismos de ¢oope-
racion institucionales para la colabo-
racién con las comunidades autdno-
mas, entidades locales, asi como con otros
departamentos de la Administracion General
del Estado. Su desarrollo se prevé hacer en el
marco de un clima de concertacion, colabora-
cion y dialogo con el conjunto de las asocia-
ciones y organizaciones profesionales de la
pesca y de la acuicultura por medic de una
serie de lineas de trabajo entre las que desta-
can las siguientes:

® Puesta en marcha de medidas otientadas
a mejorar la seguridad de los buques y sus tri-
pulaciones en las fagnas de pesca.

@ Medidas medioambientales y fomento de
practicas que favorezcan la mejora y la soste-
nibilidad de! medio ambiente maring.

® Medidas para favorecer la igualdad de
oportunidades entre hombres y mujeres en el
sector y la congiliacién de la vida laboral y fa-
miliat.

@ Finalmente medidas encaminadas a la
madernizacion y competitividad y , en definitiva
para la mayor competitividad del sector.

Para el desarrollo de este plan se contempla
la disponibilidad de un préstamo de 200 millo-
nes de euros con la garantia de la sociedad
anénima Estatal de Caucion Agraria, SAECA.
Los intereses de esos préstamos més el coste
de la garantia seran asumidos por &l Ministerio
de Agricultura y el mismo se estima en unos 36
millones de euros.

Con este Plan, 'a Administracion vieng a
complementar el conjuntc de mediadas acorda-
das el pasado mes de octubre en materia de
fiscalidad y oiras de caracter social consecuen-
cia de la subida de los precios del gasdleo.

Este conjunto de actuaciones, se considera
por parte del Ministerio de Agricultura que de-
ben incorporarse en la redaccidn del Libro
Blanco sobre 1a pesca actualmente en fase de
elaboracién y que se plantea este ultimado para
el proximo afio tras una serie de trabajos des-
arrollados con el conjunto del sector. B

V.M,




Afecta a la construccion y modernizacion de barcos

Ordenacion 1/ - /v 1)
DEsIBRY BT

E} gobierno aprobd un Real Decreto Por el que se han dictado las
normas para la renovacién o construccicn de barcos de pesca
pertenecientes a al flota artesanal canarias con base en esas islas
de acuerdo con la reglas de juego fijadas por 1a Unién Europea en
la reforma de la Polftica Pesquera Comtn aprobada en diciembre
de 2002 y que entrd en vigor en enero de 2003

La
Administracion
ha adecuado Ia

normativa
comunitaria para
zonas
ultraperiféricas

al como se contempla en las disposi-

ciones comunitarias, frente a Ia su-

presion de ayudas para al construc-

cion de barcos aplicadas a partir de

2004, Bruselas contempla como ex-

cepcidn par la flota artesanal canaria pro ser

region ultraperiférica. En consecuencia, los

barcos de este tipo con base en las islas se

podran beneficiarse de las ayudas plblicas no

estando afectadas los mismos por la aplica-

cien de los limites que se establecen en mate-

ria & entradas y salidas de puerto asi como pa-
ra la reduccion de capacidad total.

Para acogerse a los planes para la ordena-

cidn de esa flota se deberan aportar como baja

barcas de pesca con una eslora igual o inferior

a los 12 metros
hasta un maxi-
mo de dos. Es
condicién indis-
pensable gque
i0s mismos fae-
nen en aguas
de la Unién Eu-
ropea.

Podran solici-
tar autorizacion
para una nueva
construccion de
un barco de
pesca de hasta
un maximo de
3GT sin necesi-
dad de aportar
bajas, los profe-
sionales no pro-
pietarios de bu-
ques pesqueros
que acrediten
estar en pose-
sion de una titu-
lacién maritimo
pesquera y que hayan gjercicio ademas la acti-
vidad durante un minimo de dos afos. Igual-
mente [0 podran hacer guienes puedan acredi-
tar haber ejercida la pesca durante un periodo
de cinco afos mediante un certificade de la
Seguridad Secial.

En el caso de propietarios o armadores de
bugues de pesca, los mismos podran solicitar
autorizacion para construcciones o para mo-
dernizar los barcos de pesca aumentando el
arqueo o la potencia de los bugques aporiados
colmo baja siempre que la actuacion suponga
mejorar la seguridad a bordo, la higiene v la ca-
lidad del producto. Ademas de todo ello, se
deberan cumplir las siguientes condiciones:

Si el arqueo del bugue o barcos a construir
aportados como baja esta comprendido entre
0y 1,5 GT, se podrd incrementar hasta 3 GT

Si el arqueo de los barcos aportados como
baja esta comprendido entre 1,5 y 23GT, se
podra incrementar el arqueo hasta el doble del
aportado

La nueva disposicion prorroga hasta diciem-
bre de 2005 el peticdo en el que los armadores
de barcos con puerto base en Canarias se po-
drédn acoger a las ayudas para la construccion
de buques de hasta 400GT. En relacidn a la flo-
ta pesquera con caracter general se establece
que as autorizaciones de construccion seran
validas siempre que no superen 1os niveles de
referencia establecidos por Bruselas en di-
ciembre de 2004. W V. M.
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Garantizar la viabilidad
futura de las pensiones,
sin aumentar el periodo de
calculo actual de fas
mismas; mejorar fa cuantia
de las pensiones minimas;
adaptar algunas figuras
del sistema de pensiones
como las de viudedad para
adecuarlas a la realidad
presente; creacion de un
marco legisiative para las
prejubilaciones;
implantacion de un
Sisterna Nacional de
Dependencia; potenciacion
de un modelfo productivo
basado en ef emplec
estable y en e
fortalecimiento del sector
industrial; aumentar la
proteccion por desempleo
o subir las cotizaciones
para la formacioén son
algunas de las propuestas
contenidas en el Programa
de Accién que, para los
proximos cuatro anos,
aprobaron los 800
delegados que asistieron
al 39° Congreso
Confederal del sindicato
UGT, que se celebrd los
pasados dias 1 a 4 de
junio. Su fema “Trabajo y
progreso. Movilizéndonos
por los cambios”

El 39° Congreso de UGT
finalizé con la reeleccion
de Candido Méndez como
Secretario General, con el
75,0% de los votos, y de la
nueva Ejecutiva, integrada
por 13 miembros, seis de
ellos mujeres, que se ha
visto reforzada por la
inclusion de un
responsable de politica
industrial, dada fa
importancia que a esta
cuestion le va a dar el
sindicato en los proximos
cuatro afios.
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Mejora de Ia proteccion social

Creacion de un sistema nacional

P punto de partida del 38° Congreso Con-
federal de la Union General de Trabajado-
== g5 |0 puso el discurso del presidente del
Gobierno, Jose Luis Rodriguez Zapatero,
e ilitante de este sindicato desde el 1 de
diciembre de 1983, quien pidid a los presentes
colaboracién para garantizar la viabilidad del sis-
tema de pensiones hasta el afio 2020. "En el dia-
logo social debemos contribuir a que la fuerza det
sisterna de pensiones, hoy muy evidente, la deje-
mos cerrada también hasta 2020
El jefe de! Ejecutivo enumeré ante los 800 de-
legados v todas las autoridades presentes los
cuatro objetivos mds inmediatos de su Gobierno:
alcanzar “cuanto antes” un acuerde de reforma
laboral para “conseguir muchg mas empleo esta-
ble y combatir el empleo precaric que esta so-
ciedad no puede seguir manieniendo”; 1a apues-
ta por la educacion, la investigacion y la tecnolo-
gia y las Leyes de lgualdad y de Atencién a Per-
sonas Dependientes.

MANTENER PERIODO DE CALCULO

Por su parte, en el discurso inaugural ef se-
cretario general de UGT, Candido Méndez, re-
conocid la necesidad de “adaptar algunas figu-
ras del sistema de pensiones como las de viu-
dedad” para adecuarlas a la nueva realidad es-
paiiola y abogd por mejorar las minimas, por re-
gular Ja situacion en la que quedan los prejubi-
lados y por la creacion de un sistema Nacional
de Dependencia. Puso también especial énfasis
en gue hay que reforzar la base industrial del
pais, ya que el 5% del déficit comercial que
soporta Esparia proviene de la industria, Jo que
hace peligrar 300.000 empleos potenciales. La
prueba del interés que UGT tiene por esta
cuestion es la incorporacion a la Ejecutiva de
Ange! Fernandez como responsable de Politica
Industrial. Ferndndez es un buen conocedor del
grave problema de la deslocalizacion.

Sin embargo, no fue hasta ¢l cierre del Con-
greso cuando Céandido Méndez respondio al




presidente del Gobierno a su peticion de cola-
boracién para reformar el sistema de pensio-
nes Y, especialmente, al punto aprobado en la
Comision Parlamentaria del Pacto de Toledo
en el que se recomienda “seguir avanzando en
el objetivo de lograr una mayor proporcionali-
dad entre las pensiones y el esfuerzo de coti-
zacion realizado, en la linea con lo que se ha
venido realizando en los Ultimos afios”. En ese
periodo se ha elevado de 8 a 15 afios el tiem-
po considerado para calcular la prestacion pu-
blica. El objetivo serfa ampliarlo a toda la vida
laboral a lo que se opone UGT desde hace
cuatro afios.

En este sentido Candido Méndez advirtio, ya
recien elegido, en el cierre del Congreso, que
“UGT no cambia por un gobierno del PSOE”.
En UGT se considera que ese incremento del
periodo del célculo de las pensiones recortaria
las cuantias de los futuros pensionistas.

ESTADO DEL BIENESTAR

En el Congreso de UGT se aprobé un Pro-
grama de Accion en el que existe un apartado
dedicado a la proteccion social, que marca la
estrategia del sindicato en esta materia para
los proximos cuatro afios y que incide en pro-
blemas como la financiacién de la Seguridad
Social, el problema de las prejubilaciones o el
derecho universal de asistencia a las personas
dependientes.

En dicho Programa se propone que las solu-
ciones que se adopten para mejorar el sistema
de pensiones se hagan desde la combinacién
razonable de los tres bloques de medidas si-
guientes:

® Medidas preventivas para garantizar la
viabilidad futura de las pensiones, entre otras:
el incremento de las aportaciones publicas a la
financiacion de la Seguridad Social como reco-
mienda el Pacto de Toledo desde 1995; au-
mento de la tasa de actividad, especialmente
de las mujeres y los trabajadores mayores y
puesta en marcha de medidas que amortigiien
el envejecimiento demogréfico

® Medidas de adaptacion de nuestras pres-
taciones a los tiempos futuros, ya que algunas
son de hace mas de 50 afios, como es el caso
de las pensiones de viudedad, las de incapaci-
dad permanente o las de favor de familiares.

® Mejora de la cuantia de todas las pensio-
nes minimas, las de viudedad, cuando no se
disponga de otras rentas, extension de las
pensiones de viudedad a las parejas estables
de hecho y la consideracion como cotizados
de aquellos periodos dedicados al cuidado de
hijos y personas dependientes.

DEPENDENCIA Y PREJUBILACIONES

Otorgar la méxima prioridad a la implanta-
cion de un Sistema Nacional de Dependencia
ha sido otra de las cuestiones tratadas en el

39° Congreso de UGT e incluida en su Progra-
ma de Accion. Este Sistema tiene como rasgo
fundamental para este sindicato “que conside-
re la proteccion de las personas dependientes
como un derecho universal, subjetivo, dentro
del &mbito de la Seguridad Social, indepen-
dientemente de la edad, de los factores o con-
tingencias que hayan originado la dependencia
y de la Comunidad Auténoma donde se resida
y que cuente con financiacion suficiente de las
tres administraciones publicas”.

Otra propuesta de UGT es la de promover
que se penalice el despido de los trabajadores
de edad, que se reexaminen las actuales for-
mas de jubilacion anticipada y demandar un
modelo diferente al actual de proteccion de la
llamada prejubilacion, que conduce a la des-
igualdad y a la desproteccion total de aquellos
trabajadores despedidos individualmente.

Por dltimo en las resoluciones tomadas en
los dias del Congreso, UGT ha pedido reducir
de un afio a seis meses el periodo minimo para
acceder al paro, concretar los sectores priorita-
rios de la politica industrial, introducir medidas
disuasorias para la deslocalizacion y considerar
el acoso sexual y moral como riesgo laboral.

NUMEROSOS INVITADOS

Tanto en las sesiones de apertura y de clau-
sura hubo numerosos invitados. Ademas del
presidente del Gobierno pasaron por este acto,
entre otras personalidades, el ministro de Tra-
bajo y Asuntos Sociales, Jests Caldera; el pre-
sidente del CES, Jaime Montalvo; altos cargos
del Partido Popular con su presidente, Mariano
Rajoy, a la cabeza; Gaspar Llamazares y los
maximos responsables de la patronal CEQE,
José Marfa Cuevas, y del sindicato CCOO, Jo-
sé Maria Fidalgo. ® C. H. C.

NUEVA EJECUTIVA

La nueva Comision Ejecuti-
va que ha salido de este Con-
greso esta integrada por Blan-
ca Urunuela (Formacion Sindi-
cal y Accion Cultural), José
Javier Cubillo (Organizacién y
Comunicacion), Angel Fernan-
dez liiguez (Politica Indus-
trial), Toni Ferrer (Accion
Sindical), Josefa Sold (Nego-
ciacion Colectiva), Manuel
Bonmati (Relaciones Interna-
cionales), Antonio Retamino
(Tesorero), Almudena Fonte-
cha (lgualdad), Dolors Hernan-
dez (Salud Laboral y Medio
Ambiente), Jestus Pérez (Em-
pleo y Proteccion Social), Pilar
Duce (Juventud y Mujer) y Te-
resa Murioz (Formacion para el
Empleo y Coordinacion Terri-
torial).

Junio 2005 | Mar|




1 inmigracién 1)o7 LJJ
LIS CIFRAS DE AFILIAGION
a la Seguridad Social

E! impacto del proceso de normalizacién de fos extranjeros que
trabajaban irregularmente en Espafia ya se ha hecho notar en las
estadisticas. En mayo, no solamente se redujo el paro en 88,552
personas, sino que la afiliacion a la Seguridad Social tuvo un fuerte
tiron, al incrementarse de media en 218.498 el narnero de nuevas
afiliaciones, situdndose la cifra total de afiliados ocupados en
17.789.125 personas.

No obstante el secretario de Estado de la Seguridad Social,
Octavio Granado, se mostro prudente ante estas cifras y afirmo
que “aunque el sistema se encuentra en estos momentos en
condiciones optimas, siguen siendo necesarias reformas que
consoliden la viabilidad futura del Sistema”, en linea con lo
manifestado por el presidente del Gobierno, José Luis Rodriguez
Zapatero, al inaugurar el congreso de UGT.

EVOLUCIGN DE LA AFILIACION A LA SEGURIDAD SOCIAL
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egln tos datos facilitados por la se-

cretaria de Estade de la Seguridad

Social, el nimero medio de afiliados

ocupados a la Seguridad Social au-

mentd en mayo en 218.438 perso-
nas, lo que representa un crecimiente del
1,24% en tan solo un mes, €l mas alto de la
serie histdrica de este registro, gue ha cumpi-
do dos decadas.

El dia 31 de mayo, el nimero de afiliados a la
Seguridad social se situé en 17.789.125 ocu-
pados, que representan un aumenio de
212.172 ocupados con respecto al 30 de abil
y una tasa de crecimiento interanual del
3,82%.

Los datos de mayo de 2005, segun fuentes
de 1a secretaria de Estado de la Seguridad So-
cial, recogen también, con respecto al mes an-
terior, el importante aumento de los afiliados
extranjeros con el proceso de normalizacién,
que finalizd ef pasade 7 de mayo {los empresa-
fios cuentan con un res para dar de alta a sus
trabajadores}, Asi, se registraron 80.517 nuevos
cotizantes espafioles y 131.655 extranjeros. De
ésios, 88.979 eran extranjeros comunitarios
acogidos al proceso de regularizacion, 30.562
extracomunitarios que ya tenian permiso y
12.084 procedentes de la UE. Para el ministro
de Trabajo y Asuntos Scciales, Jesus Caldera
“no solo aflora economia sumergida, sing que
otros 30.000 extranjeros que si tenian permiso
de trabajo o residencia han aflorado también”.

Con estos datos la media mensual de afilia-
dos ocupados se situd en mayo en 17.783.755
y la tasa de crecimiento interanual lo hizo en el
3,80%. Segun los responsables de la Seguri-
dad Social estos datos reflejan, ademas def im-
pacto del proceso de normalizacion, que su-
pondria un 0,60% del crecimiento, ja buena
marcha de la economia.




El crecimiento interanual de afiliados, en tér-
minos absolutos, aicanza la cifra de 617.366
ocupados. De ellos, 352.14C son espafioles y
301.661 son extranjeros.

AFILIADOS EXTRANJEROS

Del total de afiliados a la Sequridad Social, el
nimero de extranjeros ha alcanzado ya la cifra
de 1.364.003 trabajadores, (el 7,66%), Io que
representa un crecimiento interanual del 28,40
por ciento, muy superior al registrado el mes
anterior {198,70%). De eilos, 1.075.498 son tra-
bajadores procedentes de paises no comunita-
1ios que han aumentado un 33,88% en los Ulti-
mos doce meses y 288.505 proceden de pai-
ses de la Union Europea, con un crecimiento
interanual del 11,37%.

MAS MUJERES

En la distribucion por sexos, los datos de la
Seguridad Social muesiran que el empleo fe-
menino mantiene el puiso. Las muieres repre-
sentan el 40,51% v su tasa de crecimiento
interanual se eleva al 5,50%, que supera en
mas del doble al crecimiento de los afiliados
varones, que también aumenta (2,70%).

El nimero de mujeres afiliadas al Sistema de
Seguridad Social alcanzo el pasado mes de
mayo la cifra de 7.205.954 ocupadas. Los afi-
liados varones alcanzaron, €l 31 de mayo, Iz ci-
fra total de 10.583.171 ocupados.

REGIMENES

Durante el pasado mes de mayo, el niimero
de afiliados ocupados crecid en todos los regi-
menes excepto en el de la Mineria del Carbon,
aunque en términos interanuales también pre-
sentan descensos el Régimen Especial del Mar
y el Agrario.

El mayor nimero de afiliados, en términos
absolutos, se registro en el Régimen Gene-
ral, que aumentd en 165.868 ocupados de
media, situandose en 13.489.725 afiliados
ocupados.

El Régimen Especial de Auténomos, gue re-
distrd un aumento medio de 15.570 afiliados
ocupados en mayo {0,53%) alcanza una media
mensual de 2.831.431 afiliados y una tasa de
crecimiento medio interanual del 3,42%.

Frente a la fortaleza del Régimen General,
ios responsables de la Seguridad Social han
destacado el crecimiento que se ha registrado
en el Régimen de Empleados del Hogar, con
28.369 afiliados mas de media con respecto al
mes anterior, un 14,03%.

El Régimen Especial del Mar aumentd en el
mes de mayo en 368 ocupados y alcanzd una
media de 73.593 ocupados.

EVOLUCION DE LA AFILIACION A LA SEGURIDAD SOCIAL. MEDIAS ANUALES
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COMUNIDABES AUTGNOMAS

El crecimiento interanual de (2 afiliacion se si-
tud por encima de la media en seis Comunida-
des Autdonomas. Son Castilla-La Mangha
{4,68%), Madrid {4,68%), Murcia (4,45%), Ara-
gén {4,38%), Canarias {3,66%) y Cantabria
{3,61%).

Para el secretario de Estado de Seguridad
Social los cotizantes contabilizados en mayo
superan ya la prevision oficial para todo el afio
que era de 17,5 millones. Por su parte, Jesis
Caldera destaco que “los excelentes resultados
del mes de mayo proporcionan unas buenas
condiciones para afrontar el futuro”,

A excepcion del Partido Popular, cuyo res-
ponsable economico, Miguel Arias Cariete, que
acusé al Gobierno de “vender ficciones®, los
datos de paro y afiliacion de mayo fueron aco-
gidos positivamente por los agentes sociales,
aungue los sindicatos UGT y CCOO recordaron
fa fuerte temporalidad que aln lastra al merca-
do laboral. B G. H. C,

I]
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Al cierre de este nimero de {3
revista "MAR” se congcieron los
datos de afiliados del mes de
junio, que son ya mds de 18 mi-

Hlones, de los que el 6,7% son
inmigrantes. Ei paro cayé por
debajo de los dos millenes, ef
mejor date en dos afios.
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Acuerdos con Argentina, Venezuela, Urugua y Suiza

Ohjetive: 11208 L P

Miles de espaioles emigrantes en Argentina, Venezuela, Uruguay y
Suiza van a ver mejorados algunos aspectos de su proteccion
social merced a los acuerdos a los que el ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales ha llegado con los correspondientes
departamentos ministeriales de dichos paises.
E! titular espaniol de Trabajo, Jesus Caldera, viajé en mayo a
Venezuela, Argentina y Uruguay y fruto de las entrevistas que
mantuvo con sus homdologos latinoamericanos se adelantaron
algunos de Jos procesos en marcha que van a suponer, por
ejemplo, que la Seguridad Social argentina acelere el
reconocimiento de fa pensién a mas de medio miillar de personas,
que han cotizado en aquel pais y en Espana o que Venezuela se
haya comprometido a saidar la deuda de la Seguridad Social, que
tenia con nuestro pais desde el afio 2000.
Por su parte, los emigrantes retornados de Suiza podrdn rescatar
fos planes complementarios de empresa antes de la jubiiacion en
un pago unico del capital correspondiente alf segundo pifar de
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pensiones del sistema suizo.

egun el acuerdo alcanzado por el mi-

nistro de Trabajo y Asuntos Sociales,

Jestis Caldera, con su homologa ve-

nezolana, Maria Cristina Iglesias, en

el transcurso del viaje que aguel rea-
lizé a dicho pais latinoamericano, Venezuela se
ha comprometide a saidar la deuda que tenia
pendiente con Espafa desde el aho 2000 en
materia de Seguridad Social. Esto beneficiara a
un colective de 2.000 pensicnistas que actual-
mente residen en Espafia.

Coma resultado del acuerdo alcanzade por
Caldera, el gobiernc de Venezuela, a través del
Institute Venezolano de Seguros sociales
{IVSS), se ha comprometido a pagar la deuda
pendiente con nuestro pais, que asciende a un
total de 4.508.221.594 bolivares (aproximada-
mente 1.610.079 euros), segun lo establecido
en el Convenio bilateral de seguridad Social
para las pensiones de jubilacién, incapacidad,
muerte y supervivencia, suscnto entre ambos
paises el 12 de mayo de 1988 y cuyo acuerdo
de aplicacién se firmé el 5 de mayo de 1989.

El monto mensual a pagar por el IVSS por la
prorrata de las pensiones, sequn &l nimero de
beneficiarios indicados anteriormente, ascien-
de aunos 103.872 euros.

El compromiso adquirido supone, segln
fuentes de Trabajo, un gran paso en beneficio
de estas 2.000 personas, guienes en muchos
casos no cuentan ¢on ofro ingreso, salvo el

AUTEBEI0N
UGl delos emlurames espaiioles

proveniente del pago de la parte de la pensién
espafiola gue agui se habian estado cobrando.

COMPROMISO CON ARGENTINA

Mas de medio millar de pensionistas espa-
fioles y argentinos que solicitaron una pension
al amparo del Convenio Hispano-Argentino de
Seguridad Social, por haber cotizado en am-
bos paises han empezado a cobrar desde oc-
tubre de! afio pasado su jubilacion, que ha tar-
dado varios afos en serles recenocida. En los
ultimos once meses, del total de 586 expedien-
tes pendientes desde hacia varios afos, han
sido resueltos 373, es decir, el 63,55%. En ma-
yo de 2005 solo queda por informar por parte
de Ia Administracion de Seguridad Social Ar-
gentina {ANSES) una quinta parte {116) del to-
tal sefialado.

El problema para solucionar el tramite de es-
tas prestaciones radicaba en la lentitud con
que el ANSES ha tardado, en algunos casos
hasta varios afios, en enviar a la Seguridad So-
cial espafiola |3 informacion necesaria para de-
terminar la pensién de estas personas. La si-
tuacion mas critica se ha producido respecto
de esos 588 expedientes en los que los tiuia-
res no acreditaban suficientes cotizaciones en
Espafia para causar derecho a pensién bajo [a
legislacion interna y el reconocimiento de la
misma dependia de las cotizaciones que hu-
biera realizado en Argentina.

Para solventario el Instituto Nacional de Se-
guridad Social {INSS) creé en sus servicios
centrales el Centro de Conexion con Argentina,
gue ha servido para agilizar €l intercambic de
informacion con el ANSES y realizar el segui-
miento de los expedientes. Esto fue aceptado
con muy buena disposicion por el ANSES, cu-
yos responsables han realizado €l maximo es-
fuerzo para resolver este antiguo problema.

Ala vista de ello y con el fin de agilizar el tra-
mite de los expedientes futurcs el INSS ha pro-
puesto al organismo argentine la posibilidad de
establecer un sistema de intercambio electrdni-
co de informacion. Por su parte el ANSES ofre-
¢id un sistema ya probado con los paises de
MERCOSUR, cuya efectividad esta probando
el INSS desde mayo.




COLABORACION CON MONTEVIDEQ

Las autoridades uruguayas han solicitado a
Espafia ayuda para cambiar y perfeccionar su
sistema de Seguridad Social, en particular ¢!
Banco de Prevision Social de Uruguay (BSP),
equivalente al Instituto Nacional de la Seguridad
Social y a la Tesoreria General de la Seguridad
Social espafioles,

La ayuda se va a articular en un Convenio de
colaboracin entre la administracion de fa Seguri-
dad Social espafiola y el BSP de Uruguay, cuyos
términos fueron adelantados en el franscurso de la
entrevista que el ministro de Trabaje y Asuntos
Sociales espaficl, Jests Caldera, mantuvo con la
ministra de Bienestar Social de aquel pais, Marina
Arismendi y con el subsecretario def ministeric de
Trabajo, Jorge Bruni, en el transcurso del viaje ofi-
cial que Caldera realizé a Montevideo a finales de
mayo pasado. En dicha visita el ministro espariol
fue recibido también por el presidente de la Repu-
blica, Dr, Tabaré Ramon Vazquez Rosas.

En una primera fase, segun el Convenio, el
apoyo se referird a los procedimientos adminis-
trativos para la recaudacion de las cotizaciones a
la Seguridad Social y a los informaticos para e
contrel de dichas recaudacionss asi como al ré-
gimen econémico administrativo y financiero de
la administracién de la Seguridad Secial. En una
segunda fase, el Convenib se aplicaria a todo el
procedimiento gestor de las prestaciones de la
Seguridad Social.

PLANES COMPLEMENTARIOS SUIZOS

Representantes del ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales espafiol v de de los orga-
nismos de enlace correspondientes de Suiza
y Liechtenstein llegaron a un acuerdo a pri-
meros del pasado mes de junio para que los
emigrantes espafioles retornados de estos
paises puedan rescatar los planes comple-
mentarios de empresa -segundo pilar de
pensiones en estos paises- mediante un re-
embolse en un pago Lnico antes de la jubila-
cion.

Esto, que ya estaba contemplado en a le-
gislacion suiza, se complicd al haber suscrito
este pais un Acuerdo con la Comunidad Eu-
ropea de incorporacion al tratado de libre cir-
culacién de persenas con los paises miem-
bros de la UE, con un periodo transitorio de
aplicacion que finaliza el 1 de junio de 2007.
La aplicacién de los Reglamentos comunita-
rios de coordinacion en materia de Seguridad

Mas de medio
millar de
pensionistas
espanoles y
argentinos que
solicitaron una
pension al amparo
del Convenio
Hispano-Argentino
de Seguridad
Social, por haber
cotizado en
ambos paises, han

Social iba a obstaculizar, a partir de esa fe-
cha, la obtencidn de un pago tnico del capi- empezado a
tal correspondiente al segundo pilar de pen-  cobrar desde
siones. =
Este punto habia suscitado una gran in-  0CEtubre del ano

guietud entre 1a colonia espafiola en Suiza,
ya que solo si retornaban antes de la fecha pasado su
indicada podrian obtener el desembolso de I'ub,"acj'o’n
ese pago. W

c. Hl cl
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Beneficiara principalmente a mujeres mayores que han sufrido un gradual
empobrecimiento desde mediados de los noventa

POWRMN COMPATIBILZAR
G OR LA DE VIUDEDAD

Alrededor de cien mil
pensionistas del
extinguido Seguro
Obligatorio de Vejez e
Invalidez (SOVI) podradn
compatibilizar desde ef 1
de septiembre de 2005
esta prestacion con la
pensién de viudedad,
segin la Ley 9 de 6 de
junio del presente afio,
que ha sido aprobada por
el Gobierno y publicada
en el Boletin Oficial del
Estado del 7 de junio.
Para poder hacer
compatibles estas
prestaciones hay que
solicitarlo antes de
primeros de septiembre.
De no ser asi los efectos
economicos se
produciran a partir del dia
primero del mes siguiente
al de presentacion de la
solicitud.

Para informar a los
pensionistas del Régimen
Especial del Mar que
puedan verse afectados
por esta medida, ef
director general del
instituto Social de fa
Marina, Eduardo
Gonzdilez Lipez, se ha
dirigido a este colectivo
por carta explicandoles
fas condiciones en que
pueden hacer ia solicitud
y adjuntandoles ef
modelo correspondiente.
Segun fuentes de 1a
secretaria de Estado de la
Seguridad Social ef
colectivo que mas seva a
beneficiar de esta medida
son, principalmente,
mujeres mayores, que
han sufrido un graduat
empobrecimiento desde
mediados de los noventa.

egun explica el director general del

ISM a sus afiliados, afectados por la

medida, I rehabilitacion de una pen-

sion SOV, en suspenso por incompati-

bilidad con la pension de viudedad, se
efectuara, en todo caso, a instancia del interesa-
do, medianie la presentacion de la solicitud en la
direccion provincial ¢ local del Instituto Social de
la Marina mas préxima a su domicilio.

Segln la Ley, aprobada por ef Gobierno el pa-
sado 6 de junio, la rehabilitacion de la pensitn
SOV surtird efectos a partic del 1 de septiembre
de 2005, siempre que se solicite con anterioridad
a esa fecha. En otro caso, os efectos econdmi-
cos se producirdn a partir del primer dia del mes
siguiente al de presentacion de a solicitud.

El director general les informa también de que
la suma de ambas pensiones la SOV y la de viu-
dedad no podra ser superior al doble del importe
de la pensién minima de viudedad para benefi-
Ciarios con 65 afcs ¢ mas vigente en ¢ada mo-

 ESTA PRES

FABI0N

mento. Esta cantidad es para el presente afio
de 438,71 euros al mes y de £.141,94 euros al
afic. &n caso de superarse dicho limite, se pro-
cedera & la minoracion de la cuantia de la pen-
5i0n SOVI en el importe necesario para no ex-
ceder el limite indicado.

Finalmente, los afectados por esta medida
deben saber también que si la pensién de viu-
dedad se percibe con complemente a mini-
mos, la rehabilitacion de la pension SOVI ab-
sorberd tolal o parcialmente el citado comple-
mento.

LAS PENSIONES SOV

Las pensiones SOVI {vejez ¢ invalidez) estan
sometidas a un régimen de incompatibilidades
muy estricto, pues este tipo de prestaciones
s6lo se reconocen para compensar a los que
no pueden acceder a otras pensiones del siste-
ma y, por tanto, cualquier compatibilidad care-
ceria de sentido. Sin embarge, segin recono-
cen los responsables de la Seguridad Social,
las pensiones del SOVI son las mas bajas entre
las prestaciones contributivas y desde media-
dos de los noventa se esta configurando una
importante bolsa de pobreza, formada en su
mayoria por mujeres mayores.

Segin la estadistica de pensiones del pasa-
do mes de mayo, la pensidon media de jubila-
cion del sistema se sit(a en 686,98 euros men-
suales, mientras que la del SOVI es de 292,73
euros. En el caso de la prestacién por viude-
dad, la media del sistema alcanza 455,92 euros
al mes.

Por esta razon, se ha producido el acuerdo
de todos los grupos parlamentarios para flexibi-
lizar el régimen de incompatibilidades y mejorar
las prestaciones de este colectivo. Aln asi, co-
mo va se ha indicado anteriormente, la Ley es-
tablece un limite cuando concurran la pensién
de viudedad v la del SOVI: la suma de ambas
no podra superar al doble de la pensién minima
de viudedad para mayores de 65 afios estable-
cida en cada momento y en la actualidad es de
438,71 euros, con lo cual el limite para este afio
sefia de 877,42 euros. M C.H. C,
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Aun dicen que el
pescado es caro. E/l
titulo del cuadro de

nuestro genial pintor
impresionista, Joaquin
Sorolla, refleja con
exactitud los riesgos
que entrafna la
actividad en el sector
pesquero. Uno de
cada diez
trabajadores sufre
un accidente con
baja laboral, el
mayor indice de
siniestralidad si
exceptuamos el
transporte de
mercancias por
carretera.

El numero de accidentes
con baja se incremento
un 12% durante 2004,
respecto al aino anterior
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LA “MAR" DE AGCIDENTES

o existe cultura de seguridad en
el sector, ni por parte de los
propios trabajadores, ni por
parte de los empresarios”. Asi
de contundente se manifiesta
Jon Azkue responsable de Marina Mercante
y Salvamento Maritimo del sector del Mar de
CC 00.

PREVENCION

Tras afirmar que los ltimos accidentes mor-
tales obedecen a muchas mas cosas que a la
imprevision de la mala mar, sefiala que “la in-
vestigacion realizada por independientes, la
inspeccion y la formacién, son los tres ejes
fundamentales para prevenir los accidentes”.

Sobre la inspeccion Jon Azkue indica que no
es igual en tierra que en el mar. “La ley de Pre-
vencion de Riesgos Laborales debe extenderse
al mar”,

En torno a la formacion ocupacional de los
trabajadores subraya que el sector del mar al
ser estacional, deberfa utilizar los paros biol6-
gicos para impartir formacion. “Pero en mu-
chas ocasiones, las aulas estan vacias”. Como
soluciones para paliar este problema apunta lo




sigtiente: “no basta sélo con una implicacion
directa de la Administracion, sino gue todas las
partes sociales debemos realizar un esfuerzo.
Hay que dar pie a la normalizacion laboral del
sector pesquero y es necesaria la participacién
directa de trabajadores y empresarios en la for-
macion”,

Jon Azkue matiza que aunque la formacion
impartida por et ISM es respetada en &l sector,
afirma que la formacién ocupacional no debe-
tia haberse troceado con su transferencia “po-
litica” a fas comunidades auténomas, ya que
éstas plantean una formacion especifica para
sug trabajadores, mientras que el sector tiene
un caracter extrateritorial y, por ejemplo, en
bajura muches pesqueros de Galicia, faenan
en las costas cantabras y viceversa.

Respecto a las actuaciones futuras del sindi-
cato, éstas iran orientadas a incrementar la se-
guridad de los trabajaderes en fos barcos v,
para ello, lievaran a cabo actuaciones ante los
distintos departamentos de la agministracion
central y autondmica para que reaficen campa-
fas especificas sobre seguridad y formacién e
implicar al sector pesquiero en el nuevo proyec-
to del Plan Nacional de Salvamento 2006/10.

UN BUEN ACUERDO

El acuerdo suscrito recientemente entre los
departamentos de Trabajo y Asuntos Sociales,
Fomento y Agricultura, Pesca y Alimentacion
para mejorar la seguridad de los buques pes-
queros es calificado por Jon Azkue de “muy
positivo” y en &t se recogen varias propuestas
formuladas por UGT y CC OO. “Sin embargo
~subraya- la administracion deberia haber he-

cho un esfuerze para que la patronal v los sin-
dicatos formésemos parte de la comision de
trabajo creada al respecto”.

SINIESTRALIDAD

El numero de accidentes en jomada de tra-
bajo con baja en el sector de “pesca y acuicul-
tura” registrados el afio pasado ascendié a
4.568, lo que supone un aumento del 12% res-
pecto al afo 2003. Si comparamos los dos pri-
meros messs de este afo con el mismo perio-
do del afio anterior, el aumento se eleva al
10%, con 661 accidentes ocurridos en 2005
frente a los 649 del ario 2004, segiin cifras pu-
blicadas en el Boletin de Estadisticas Labora-
les, del ministerio de Trabajo y Asuntos Socia-
les.

ACTIVIDAD

Segln datos del Instituto Social de la Marina
a primeros de afio habia 35.215 trabajadores
en el sector de bajura {incluidos auténomos) y
en el de altura 12.251. Hace diez afios, en
1995, el sector de bajura contaba con 10.000
trabajadores mas, la mayoria de ellos espaiio-
les, mientras que en altura la cifra era de
18.601. Este descenso en la actividad se debe
fundamentalmente a la reconversion de la flota
y al desplazamiento de trabajadores a otros
sectores. Sin embargo, mientras que hace diez
afos casi la totalidad de pescadores eran es-
pafioles, en la actualidad existe un significativo
porcentale de inmigrantes, con lo que la nece-
sidad de formacién, para evitar accidentes, es
también mayor, B J. M. B.

“No existe
cultura de
seguridad en el
sector, ni por
parte de los
propios
trabajadores, ni
por parte de los
empresarios”
(Jon Azkue de
CC 00)

“La actuacion
de la
inspeccion no
es igual en
tierra que en el
mar” (Jon
Azkue)
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El
ministro de
Justicia, Juan : 2 - :
Fernando Lépez Aguiilar, _ " > v - : e
ha recibido —de la Comision = '
General de Codificacion— la opez Aguilar renovd su pro-  via, pensando que la vigente esté conside-

propuesta del anteproyecto de néstico de que el nuevo texto  rada como un auténtico “monumento juri-
Ley de Navegacion Maritima, legal vera fa luz dentro de la dico”, que apenas se alter6 en los Lltimos
Cuyo proposito es la renovacion presente Legislatura y destacé  ciento veinte afios, mas que por algunas

def Derecho espafiol en fa | ; ; .
: i a necesidad modernizadora
materia, que aun viene leyes especiales.

rigiéndose por nuestro de sus contenidos, especialmente en S impone, pues, una reforma en profun-
Cddigo de Comercic materias "de contaminacion, peligro,  do de todo el Derecho de la Navegacién,

de 1885. emeigencia y catdstrofe, frente a fas que ES- degde su ordenacion administrativa, vehi-
pana esta determinada a mejorar su bindaje”™.  culos y sujetos, contratacion de buques y

auxiliares de la navegacion, accidentes vy
AMPLIO CONSENSO EXPERTO responsabilidades, materia procesal, segu-

Para e titular de Justicia, Lopez Aguilar,  ro, efc.
la necesidad de la nueva legislacion es ob- El Gobierng cede una importante pau-
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ta ordenadera del tema al Ministerio de Fo-
mento, que asume iradicionalmente esta
competencia maritima a través de su Direc-
cion General de Marina Mercante, pero tam-
bién estimulard un amplic consenso experto
y oir al sector. Es por lo que la Justicia tras-
ladara el primer borrador —que ha recibido
la Comision de Codificacion— a otra comi-

sion, de caracter interministerial, para que,
en la presente Legislatura, se redacte un An-
teproyecto de Ley de Ordenacién del Dere-
cho Maritimo.

- ¢
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UN PUNTO DE PARTIDA
Y LA SOMBRA DEL “PRESTIGE”

El documento ahora recibido de la Comi-
sion General de Codificacién arranca de
1999, en que se constituyd para llevarlo a ca-
bo una seccion especial de Derecho Mercan-
til, bajo la presidencia del titular de aquella,
Justine Duque. Apenas uncs meses de rema-
tado este borrador, en 2002, ocurrid la catas-
trofe del “Prestige”, cuya excepcionalidad e
importancia, justificaria una revision del texto,
hasta 2004.

Actualizaria

el Derecho
Maritimo
espanol,

que aun se rige
por el Cédigo
de Comercio
de 1885
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Si precisamente las medidas referidas a la
prevision y lucha contra la contaminacion mari-
na incorporan buena parte de la novedad y jus-
tificacion actualizadora del Derecho Maritimo
espariol, la “sombra del Prestige” se hizo inevi-
table en la redaccion, no sélo del art. 85 de la
propuesta de Anteproyecto, sino de las mate-
rias referidas a responsabilidad, accidentes y
catastrofes maritimas.

Las nuevas vicisitudes de los traficos y los
riesgos del sector, la defensa de la vida huma-
na en el mary la salvaguarda de los litorales, se

Hacia el servicio europeo de guardacostas

La Eurocamara ha respaldado el proyecto de Servicio de Guardacostas a nivel eu-

ropeo, por amplia mayoria, y encargé al Comisario de Transportes, Barrot, su estudio
de viabilidad antes de finales de 2006. La propuesta de creacion de este nuevo cuer-
po es respaldada por Espaiia y la mayoria de los paises miembros, que lo estiman
como colaborador indispensable de la Agencia Europea de Seguridad Maritima.

Existe una principal oposicién al proyecto, que es la de Francia —paraddjica-
mente, Ia nacionalidad del Comisario Barrot— porque el pais galo tiene enco-
mendados estos operativos a su Marina nacional y Ministerio de Defensa.

En otros casos y paises, los guardacostas funcionan anexos a los Ministerios de
Transportes, organismos de Proteccion Civil, etc, o simplemente son encomendados,
bajo contrato, a la iniciativa privada. Los expertos que alimentan la viabilidad del
nuevo servicio refieren la necesidad de homologacion de estas actividades en toda la
fachada maritima de la Unién Europea, y, conectan esto con la ampliacion de compe-
tencia a la Agencia Europea de Seguridad Maritima, para que salvaguarde la proble-
matica de los vertidos ilegales y otras conductas contrarias a la navegacién, a super-
visar via satélite y con estrecho seguimiento por los guardacostas.

S.deF.
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entienden —en el referido borrador legal— inti-
mamente conexos a la actuacion de la Admi-
nistracion Maritima, su relacién con otros orga-
nismos publicos y con terceros.

REGULACION COMPLETA Y SISTEMATICA

El ministro de Justicia, Juan Fernando Lopez
Aguilar, se ha referido a la necesidad de que
Espafia haga una regulacion completa y siste-
matica de todo el Derecho Maritimo, si bien se
mostrd partidario de una prudente actuacion en
el ambito de la Organizacion Marftima Interna-
cional (OMI).

Reconocid el denso trabajo de esta insti-
tucién en sus Ultimos sefialamientos de zo-
nas especialmente sensibles para la navega-
cion, los trabajos de mejora en materias de
seguridad maritima, porque, en consecuen-
cia —afiadié— “el principal objetivo es que
Espafia esta determinada a mejorar su blin-
daje frente a situaciones de peligro, emer-
gencia o catastrofe”.

Los presidentes de la Comisién General de
Codificacion, Justino Duque, y de la Seccién
de Derecho Mercantil de la misma, Aurelio Me-
néndez, hicieron —en parecidos términos— tal
justificacion de la reforma legal de una materia
que se rige aln por unos parametros que no
tienen nada que ver con el presente.

PRIMACIA DE LA NAVEGACION

El actual anteproyecto aspira a la primacia
de la navegacion frente al comercio —que do-
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minaba la legislacion anterior— ocupandose de
“una reguiacion completa dei Derecho de la
Navegacion, su ordenacion administrativa,
transpories y sujetos, contratos de bugues y
auxiliares, accidentes, limitacién de la respon-
sabilidad y contrato de seguro, ademas de la
normativa procesal”.

Su texto, de 597 articulos, 5 disposiciones
adicionales, 2 finales y sendas transitorias y
derogatorias, estan siendo elaboradas por un
equipo redactor, entre &l que destacan las per-
sonalidades del profesor capitan José Luis Ga-
baldon, profesor José Maria Ruiz Soroa v el
subdirector de Normativa Maritima y Coopera-
cion Internacional de Marina Mercante, Luis Mi-
guel Guerez. B

S. pE FRANCISCO

Nueva normativa de Ia mujer en la Armada

Los consefos de ministros de 4 y
18 de marzo Giimos han aprobadoe
tin paguete de medidas que, junto
al propdsito de una mayor lualdad
entre hombros y mujeres, faciltan
sit incorporacién, integracidn y per-
manencia en las Fuerzas Armadas.

E! Gobierno impuisa ja creacién
de un Observatorio de la Mufer en
fas Fuarzas Armadas, en f que se
estudfard la sltuacidn del personal
famenino y su integracién plena an
fas unidades donde prosia sus ser
vicios. Por parte del Plan Director
de Infraestructuras del Ministerio

de Defensa se propende a la mejo-
ra da Jos alojamientos —an cuarte-
les, buguies e instalaciones de todo
tipo—, con trato diferenciade en
aseos, dormiforios y vestuarios,

La mujer formard parte, también,
de los drganos de evaluacién para
Jos ascensos, seleccién de concu-
mrentes a cursos de capaciacion y
asignaciones de destinos de espe-
tial responsabliidad, ete, Asf mismo,
ol paquete do medidas Incluye Ia
adecuacién dal régimen discipiina-
rlo de lag Fugrzas Armadas on rola-
¢ion con Ia figura de! acoso sexual,

Al propdsito general de concitia-
cién de la vida famillar y profesio-
nal, se potencia ia creacién de
centros infantlles y guarderias, yo
existente uno en el Arsanal do Fe-
rrol, y estando previgtas guarderi-
as, préximamente en ia Base Na-
val de Rota, Arsenal de Cartagena
y Arsenal de fa Armadp en Cana-
rlas. Se regulan asi mismo as sl
tuaclones de embarszo y parto o
permisos de maternidad, excedan-
clas voluntarias para atender hi-
Jos, adopclones ¢ acogimiontos.

Actualimente an la Armada pres-
tan sus serviclos 1.652 mujeres, de
ias cualos 44 son mandos y 1.808
soldadog y marineris, mientras que
en los Cuerpos Comunes ~Jurfdl-
co, intervencitn, Sanfdad, eto— que
ne cuentan con personai de tropa,
hay otras 534 mujeres

S.deF
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Seguridad Maritima

a primera oleada de envios de petrole-

ros al desguace corresponde a los mo-

nocasco de tamafio reducido y medio,

segun vayan cumpliendo la edad de

retiro -a partir del 5 de abril dltimo- v,
en todos los casos, ningun monacasco podré
transportar fuel o hidrocarburos pesadoes. La
referida normativa internacional previene, bajo
ciertas condiciones de seguridad, que algunos
de estos bugues puedan transformarse a doble
€asco.

La organizacidn patronal Intertanko da cuen-
ta de que alguncs de los barcos concernidos
ya adelantaron su desguace a 2004 y otros -
hasta veintiocho- lo habrian hecho en los tres
primeros meses del presente afio.

Mar! [EE Janiio




SIN MONOCASCOS EN 2010

El adelanto de |a moratoria para |a retirada
de los petroleros monocasco viene a significar
que serd en 2010 y no en 2015 cuando el vlti-
mo de ellos deberd quedar fuera de servicio,
pues tal fue la normativa OMI aprobada con el
consenso de 130 paises que representan el 97
por ciento de la flota mundial.

A raiz del 5 de abril Ultimo, en que entrd en
vigor la referida norma de la OMI, ha empeza-
do el desfile hacia el desguace de unos 172
petroleras, un total que abarca 112 de la cate-
goria 1y 60 de las categorias 2 y 3, a todo lo
largo del afio 2005 y segun vayan cumpliendo
la fecha de aniversario de construccion.

El mayor grupo de ellos, el de la categoria 1,
son los entregados en 1982 o afios anteriores v
que fueron construides sin tangues de lastre
segregados, como seria el caso del "Prestige” y
tienen unos pesos muertos de entre 30.000 vy
60.000 toneladas. El resto de las unidades a re-
tirar este afio, 60 petroleros de las categarias 2
y 3, responden a los que fueron consiruicdos en
1977 o afios anteriores. En todos los casos,
hasta la llegada de su fecha de retiro, no po-
drén transportar hidrocarburos pesados del tipo
que llsvaba el "Prestige”, como salvaguarda
prudencial a la repeticion de la marea negra.

VALOR DE LA REFORMA

Esta normativa OMI gue se aprobo en la es-
tela de la catastrofe del "Prestige” -alld por el 4
de diciembre de 2003- tiene el sensible valor
de aplicarse en aguas internacionales, frente a
los ambitos mas reducidos de cuantas ha dic-
tado la Comision Europea en materia de segu-
ridad maritima. Se trata de una ordenada direc-
cion al desguace de 15 “panamax”, 3 “afra-
max”, 3 “suezmax” y 2 “vlce” v otro conjunio
de petroleras de entre 20.000 y 40.000 tonela-
das de peso muerio, duranie el presente afio.

lLos expertos de Intertanko creen que se fra-
ta de "una solucién moderada” que no causara
especial trastorno al sector y que ha sido reci-
bida con animo de colaboracion ciertamente
positivo. No en vano el desfile a la chatarra ya
ha sido anticipado con cifras significativas en
2004. Hasta 28 pefroleros se adelantaron a su
fecha de caducidad en los tres primeros meses
de 2005, iniciando el desguace y otros 235 les

Ciento setenta
y dos buques
monocasco, del
tipo “Prestige”,
seran retirados
en el presente
aiio
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LA EXCEPCION EUROPEA EN SEGURIDAD

MARITIMA

La percepcion de que Ia Organi-
zacion Maritima Internacional
{OMI) ha empezado a hacer sus de-
beres, al arrancar un consenso de
130 paises miembros para el ade-
lantamiento de la moratoria del re-
tiro de petroleros monocasco, con-
trasta con el escaso celo cumpli-
dor en materia de Seguridad Mari-
tima, por parte de importantes so-
cios de Ia Union Europea.

Desde diciembre ultimo estan
incursos en un procedimiento por
infraccion siete paises (Bélgica,
Grecia, Italia, Holanda, Francia,
Finlandia, y Eslovaquia) que atin
no traspusieron a su legislacion
nacional la Directiva sobre Segui-
miento e Informacién de Trafico
Maritimo.

Nos hallamos ante una tan irres-
ponsable como chocante “excep-
cion europea” a las normas inter-
nacionales de Seguridad Maritima,
puesto que si los principales avan-
ces en la materia han sido res-
puesta a las sensibilidades que
produjeron las altimas catastrofes,
no se comprende tal reacia actitud
frente al control de los traficos.

Toda una panoplia de legislacio-
nes de lucha contra la “marea ne-
gra” careceria de sentido sin el

Mar| [El | Junio 2005

vislumbre y control de los movi-
mientos de buques y cargas po-
tencialmente contaminantes. Y
precisamente fue la Comision Eu-
ropea y algunos protagonistas ma-
ritimos de los paises ahora denun-
ciados ante el Tribunal de Justicia
de la Union Europea los que con
mayor aparatosidad reaccionaron
en las ocasiones del “Erika” y
“Prestige”.

Es el propio Comisario Europeo
de Transportes, el francés Jacques
Barrot, el que les ha iniciado el re-
ferido procedimiento de infraccion
a estos paises -el suyo incluido-
con amonestacion subsiguiente a
los mismos en el Parlamento Euro-
peo, pidiendo al Tribunal de Justi-
cia “rapidez y todo el peso de la
ley” por “una pasividad incom-
prensible en la deteccion de las
cargas contaminantes y peligro-
sas, precisamente en zonas euro-
peas recientemente senaladas co-
mo de especial sensibilidad me-
dioambiental”. Se defrauda con
ello “todo el sistema de prevision
de intercambio instantaneo para la
operativa de urgencia”, leccion no
aprendida al parecer después de
las dltimas catastrofes.

acompafaron al cumplir sus 23 afios de anti-
gliedad Ultimamente, aunque algunos conti-
nuaron haciendo transportes para el trafico in-
terno de hidrocarburos de ciertos paises.

En conjunto, las previsiones de retiro apun-
tan a que, entre enero de 2004 y diciembre de
2005, habra 400 petroleros monocasco menos
en servicio y los monocasco restantes deberén
observar la prohibicion relativa a las cargas de
hidrocarburos pesados. La reforma del Anexo
1 del Convenio Marpol (lucha contra las mare-
as negras) presenta, pues, buenos auspicios
de cumplimiento.




REGULACION INTERNACIONAL

La presente dindmica de envio de petroleros
al desguace alerta a las autoridades de la Or-
ganizacion Maritima Internacional (OMI}, cuyo
Comité de Proteccidn del Medic Marino
{CPMM) ya tiene en el telar normativo un Codi-
go de Buenas Practicas para un préximo cum-
plimiento del desarrollo sostenible.

Si anualmente se desguazan unos 3.500 bu-
ques, enire el 3,5 y el 4 por ciento de la fiota
mundial, en el horizonte de 2010 ya se pasaria
de 4.500 bugues y un volumen de 24 millones

de GT, que es preciso controlar y disciplinar en
una industria de reciclaje mucho mas creible vy
segura que la existente.

En la actualidad, solamente algunos paises
en vias de desarrollo aceptan como lucrativo el
negocio del desguace, que no 1o es en los pai-
ses industrializados por el alto coste de la ele-
vada mano de obra gue requiere, por lo que
medicambientalmente no se tienen las seguri-
dades y garantias en los procesos.

A bordo de los bugues existen materias de
elevada peligrosidad y, en el caso de los petro-
leros, todo tipe de sustancias y desechos que
reclamaran afinar las responsabilidades por
abandonos y hundimientos imprudentes. La
OMi arbitra prontamente un pratocolo de bue-
nas practicas de reciclaje de bugues y e llama-
do “pasaporie verde” en &l que figuran los ma-
teriales y desechos a controlar, en el momento
que la propiedad es pasada al desguazador.
Una vez mas, la internacionalizacion de la nor-
ma es la unica garantia para poner coto al des-
control del desguace en playas y costas del
tercer mundo y la amenazadora dinamica inau-
gurada por este desfile de chatarra petrolera.

La asociacion ecologista Greenpeace instalo
sintoraticamente su bugque de vigilancia “Artic
Sunrise” en Algeciras el pasado 5 de abril, fe-
cha de entrada en vigor de la reforma legal alu-
dida, con la pancarta “Stop monocascos” y la
reclamacion de un “desguace limpio”, después
de constatar gue por €l paso del Estrecho se-
guian pasando monocascos. Sus principales
dirigentes aludieron a “la responsabilidad del
sector naviero y la industria desguazadora en
momento tan critice”.

PARQUE DE PETROLEROS

Una virtud mds de ia entrada en vigor de la
normativa aludida serd la de clarificar, desde
abril de 2005, el pargue de petroleros mono-
cascos exisiente, que se calcula en un 33 por
cienic de la fiota mundial, unos 3.794 buques
segun fuentes de Intertanko.

De este total, se carece de informacién pre-
cisa sobre unas 500 unidades -si son mono-
casco o tienen doble forro- que se desempe-
fian principalmente como gasolineras flotantes
0 hacen portes de corta distancia o cabotaje.

Ce los mas de mil monccascos que habran
de estar retirados en 2010, casi una tercera
parte pertenecen a navieros de la Union Euro-
pea ¢ se abanderan en paises ewopeos, lo que
afiade fiabilidad al cumplimiento de la morato-
fia, en definitiva, por 1a capacidad de los con-
troles que podrian operar desde los grandes
pasos, Canal de la Mancha, Finisterre y Aigeci-
ras, de sus derrotas mas habituales.ll

S.EF.

LA FLOTA

DE GASEROS
TRIPLICARA
CAPACIDAD
EN 2020

Gcean Shipping Consul-
tants Ltd. descubre un es-
pectacuiar crecimiento fu-
ture de ia flota de bugques
LNG para dar respuesta a
{os transportes de gas, caso
de continuar la curva as-
cendente de las demandas
de este producte y soste.
nerse las actuales instala-
ciones de gasoductos exis-
tentes.

En un horizonte 2020 se
habria triplicado la capaci-
dad de la fiota de bugues
gaseros actuales, 153 y
otros 59 en cartera de pedi-
dos 3 fos astilleros. La
enérgica respuesta a la
proyeccion def comercio
mundial de gas situa a los
megabugques LNG en jfos
grandes protagonistas del
pericdo, salvo imprevisible
amenaza de catastrofe o
colapso.

Sobre el future de las ca-
pacidades, ocurriria en el
sector def gas aigo pareci-
do a lo existente en ef
transporte de crudo petroli-
fero, el usc de los megabu-
ques, principaimente, don.
de existiesen Jos grandes
accesos portuarios y sobre
fos que se realizaran espe-
ciales medidas de control y
seguridad, ya iniciadas en
julio pasado,
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El Sistema Portuario de
titularidad estatal,
integrado por los 50
puertos que gestionan
las 27 Autoridades
Portuarias espafiolas,
alcanzd un nuevo
madximo histdrico en
2004, ejercicio en el que
se movieron un total de
410.456.595 toneladas,
un 7,97 por ciento mas
que en el afio anterior.

ara las autoridades del Ministerio de
' Fomento, al que se adscribe el ente
Puertos del Estado, “estos creci-
mientos denotan no solamente la ac-
tividad interportuaria sino el fiel refle-

jo de la marcha de la economia espaiicla”.

&l resuliade de explotacién del sistema por-
tuario en 2004 generd 212 millones de euros, lo
que supone un incremento del18,2 por ciento
respecto al de 2003. El puerto de Algeciras
consolidd el liderato nacional que va ostenta
desde hace méas de una década ¥ ha escalado
al puesto séptimo de toda Euwopa.
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MERCANCIA GENERAL

En ¢l computo global, I3 Autoridad Portuaria
de la Bahia de Algeciras, con 85,7 millones de
toneladas (+8 % de incremenio respecto a
2003) sigue siendo e! lider indiscutible del pano-
rama nacional, seguido por la de Barcelona con
41 millones de toneladas (+15,8%), Valencia con
37,9 millones {+7,4%) y Bilbao con 33,2 miliones
{(+17,8%). Ademas otras Autoridades Portuarias
han experimentado crecimientos significativos
come Castellon que, con 11,4 millones de tone-
ladas, crecid un 14,6%, la Bahia de Cadiz un
11,5 %, alcanzando los 5,3 millones, Mélaga
crecid un 11,5% y Almerig-Motril, un 10%.

Segun lz forma de presentacion, la mercan-
cia general, la que mayor repercusion tiene en
los ingresos de las Autoridades Portuarias, se
ha convertido definitivamente en el principal
grupo con 153,71 millones de toneladas, lo cual
representa el 38,6% del total de las mercancias
y un crecimiento del 10,8% respecto a las cifras
alcanzadas en 2003. El indice de conteneriza-
cion, cantidad de mercancia general que viaja
en contenedores, se situd en el 67,4%, es decir,
més de 103 millones de toneladas de mercanci-
as iban en contenedores. Por Autoridades Por-
tuarias, la Bahia de Algeciras, con 36,6 millones
de toneladas (+12,7%} encabeza este apartado,
seguida por Valencia con 30,4 millones (+9%),

Barcelona 24,8 millones (+18,8%) v Las Palmas
con 15 millones {(+15%). Igualmente fueron sig-
nificativos los crecimientos de Malaga
{+88,8%), Ceuta (+24,4%), Ferrol-San Cibrao
{+21,5%) y Bilbao {(+20,6%}.

El tréfico de contenedaores, medido en TEU
{unidades de 20 pies), ha superado los 10 mi-
llones de unidades, permitiendo que varics de
nuestros puerios se sitlen entre los primeros
de Ia Union Europea e incluso lideren el area
Mediterranea. Asi, la Bahia de Algeciras movid
2,8 millones de TEUs {con un incremento del
16,7% respecto a 2003}, Valencia 2,1 millones
(+7,5%), Barcelona 1,9 millones {+15,6%) y Las
Palmas 1,1 millones (+15,2%). En este aparta-
do cabe destacar la evolucion experimentada
por las Autoridades Portuarias de Vigo que con
197.269 TEUs crecio un 18,9%, Sevilla alcanzd
los 111.092 {+8%) y Alicante gue alcanzd los
153.870 TEUs (+5%).

De los otros dos grandes grupos de mercan-
cias, los graneles liquidos alcanzaron los 138,7
millones de toneladas (34,9% del total de mer-
cancias movidas en los puertos), con un creci-
mientc del 5,6%. En este apartado destacan
los puertos que cuenian con instalaciones o
estan conectadas con plantas para la recep-
cién de productos petroliferos, gas natural y
productos petroguimicos, como la Bahia de Al-

L__—_ -

El volumen
aumento casi
un 10 por
ciento

Algeciras se
consolido como
el primer
puerto del
Estado
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ALGECIRAS,
MAS LIDER;
GIJON Y

A CORUNA,

PRIMERAS
PIEDRAS

Ef puerty de Aigeciras no
solamente ha consolidado el
fiderazge espafiol y el sépti-
mo lugar entre fos puertos
europeos sino que fanzé un
nuevo Pian Director de in-
fraestructuras para los pri-
ximos diez ados. Este docu-
mento de trabajo revisa ef
redactade en el afo 2000 v
sistematiza unas inversio-
nes de 650 millones de eu-
ros. Unos 450 millones de
eurcs del referido paguete
inversor se destinan al pro-
yecto Isia Verde, que con-
templa en sus cinco fases
de actuacidon la ampliacion
de sus superficies logisticas
a unas 200 hectdreas. Fl
resto de {a dotacion preso-
puestaria va dirigida a Ia
mejora del dique de Campa-
menio, al norte de fa bahia,
{0 que sumara 40 hectireas
mas de superficie aperativa,

A Coruna y Gijén han vivl-
dn la simhbdlica colocacién
de {a primera piedra de sus
obras de ampliacion portiua-
tia el mismo dia 2 del pasa-
do abril, aspiracién y vida
paralels que vieron pfasma-
da los uftimos meses pre-
vios en 1a procura de la fi-
nanciacion europes. Mien-
tras Gijon ya ia tiene garan-
tizada, & Corufia aun pugna
sin ver confirmada una ayu-
da de 280 miliones de euros
desde los fondos de cohe-
sion, y schre 13 que I3 mi-
pistra de Pesca y el presi-
dente de Puertos del Estado
$e respird optimismo en ef
protocolo dei acto de colp-
cacion de la primera piedra,
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geciras, que movid 21,9 millones de toneladas
{(+2,2%), Cartagena 18,7 millones {+13,4%),
Bilbac 18,6 millones {+16%), Tarragona 18 mi-
llones (+0,7%), Barcelona 11,6 millones
{(+14,3%) y Huelva 11,2 millones (-0.5%).

Por dltimo, los graneles solidos, que con 105
millones de toneladas suponen of 26,5% del
total de mercancias movidas, y que experimen-
taron un crecimiento del 7,7%. En este aparta-
do destacan los puertos con gran volumen de
preductos siderometallrgicos, abonos, mate-
tiales de consiruccion y productos agro-ali-
mentarios coma Gijdn, que alcanzd los 18,2
millones de toneladas (+8%), Tarragona 10,6
millones (+11,6%), Ferrcl-San Cibrao 8,6 millo-

DITHMARSIA
HAMBURG

i
&

nes {+13,3%}, Almeria-Motril 6,8 millones
(+11,4%} v Huelva 6,4 millones (+6,1%).

Dos aspectos gue conviene destacar son el
incremento de las mercancias y los contenedo-
res en transito, que con 61,3 millones de tonela-
das y 4,7 millones de TEUs han crecido un 18,2
y un 22,3% respectivamente, confirmanda la
magnifica posicién que puertos como la Bahia
de Algeciras, Valencia, Barcelona ¢ Las Palmas
tienen en las principales rutas interoceénicas.

Por ditimo, constatar el crecimiento del trafi-
co de pasajeros y crucerisias (+2,6% y 4,1%
tespectivamente} con cifras que superan los
20,6y 3,4 millones de pasajeros, y la tendencia
ya apuntada en anteriores ejercicios a que los

PROXIMA DIRECTIVA ANTITERRORISTA Y CONTRA

SABOTAJES EN PUERTOS

Una préxima Directiva de Proteccién Portua-
rla instituird planes para prevenir atentados
terroristas y sabotajes en estas instalaciones y
creard fa figura del Oficial de Puorto, con todo
ef mando para responsabilizarse de estos ope.
rativos.

La ponente principal de la misma, Ia diputa-
da holandess del Parlamento Europso Jeanine
Hennis-Plasgchaert, quiere acelerar la aplica-
¢lén de estas medidas “porgue un atentado en
un puartc puede perturbar gravemente los sis-
temas de fransporie y generar una cadena de
efecto domind sobre ia vida de cualguier ciu-
dad”,

En realidad, 13 Direcliva ya habia sido pro-

puesta por fa Comisién Europea, a raiz de los
atentados def 11 de septiembre de 2001 y, de
hecho, un primer borrador de 1a misma provie-
ne de la época de Ia excomisaria de Transpor-
tes Loyola de Palacio, Ahora, Bruselas preten-
de que sea aprobada en primera lectura y se
acelera su aplicacién.

La europarfamentaria liberal Jeanine Hennis-
Plasschaert dice "aspirar a un planteamiento
de proteccién total que abarque 3 personas, in-
fraestructuras y materiales de las zonas inter-
portuarias, en las que se intensifican los peli-
gros por fa existentia de cargas quimicas y pe-
Hgrosas, en muchos casos de alarmanta proxi-
midad con los niiclecs habitados y cludades”,




RESUMEN GENERAL DE TRAFICO PORTUARIO NACIONAL {Toneladas)

CONCERTO MES DE DICIEMBRE ACUMULADO DESDE ENERO
2603 2004 2003 2004
GRANELES LIQUIDOS 11.801.896 13.170.520 131.717.768 138.7¢8.373
MERCANCIAS GRANELES SOLIDDS 8.751.161 8692836 97.875.763 106.130.731
SEGUN e CONVENCIONAL 3.194.363 4.711.766 46.377.244 42.926.037
54 GENERAL EN CONTENEDORES 7.760.532 8.631.81 62.652.841 102.174.842
PRESENTACION ToTAL 10.954.895 13,343,577 139.030.085 153.101.879
TOTAL 11.505.952 35.206.933 368.623.616 396.990.981
PESCA FRESCA 20,437 21.51¢ 255,425 234.584
PRODUCTOS PETROLIE 519,242 571,508 6.565.095 6.449.673
ME;)CT:;;AS el Gt OTROS 276.418 207.054 3020708 3.812.929
TRAFICO £OCAL 768.968 335,34 3.341.155 3.024.326
TOTAL 1.185.06% 1.225.392 13.282.361 13.332.512
TOVAL TRAFICO PORTUARIO 32.695.017 36.432.325 361.605.657 £10.323.493
MERCANCIAS EN TRANSITC 3.681.618 5.258.505 51.897.227 61.318.164
MERCANCIAS EN CONTENEDORES EN TRANSITO 3.275.561 4.760.623 45.817.743 54.833.578
TRAFICO RO-RO 2.622.643 2.959.134 32.872.397 35.736.164
CONTENEDORES (TEW) 735.354 829,881 9.060.410 10.012.015
OTRAS CONTENEDORES EN TRANSITO (TEW) 277.980 §16.641 3.848.359 £.706.502
INFORMACIONES PASAIEROS (Ndmero) 1334239 1.345.757 20,146,375 20.663.71¢
PASAJERQS DE CRUCERG {Nimero) 77913 201.402 3.352.396 3.465.577
AUTOMOVILES EN REGIMEN DE PASAIE 235.193 2319.719 3.399.873 3.474.080
TOTAL 2328 2.659 18.033 18.647
BUGUES UDS, ARQUEQ BRUTO (G.T} 98.038.376 104.295.926 1.214.332.780 1.243.087.326
NOMERQ DE CRUCEROS 188 194 3.264 2.887

VARIACION
%}

535
7.4
7.65
1,36
16,12
270
-B,18
-1,76
15,80
5,18
5,38

7’“

18,15
19,42
&n
10,56
22,30
2,57
138
2,18
0,52
237
-11,00

barcos que transitan sean mayores, se alcan-
zaron 1.241 millones de toneladas de argueo
bruto (+2,2%), pero menos barcos 118.585 na-
ves {-0,6%).

El resultado de explotacion, 212 millones de
euros, se desgiosa en unos ingresos que as-
cendieron a 794,8 millones de euros ~incre-
mento del 7,6% respecto al ang anterior-, de
los cuales 539,1 millones correspondieron a in-
gresos por utilizacion de instalaciones portua-

MAS LEGISLACION DE SEGURIDAD

Ls Comislién Europea quiere encadenar
ofro paquate de Seguridad Marftima que onfi-
{aré lax responsabllidades de fos Estados de
pabalién de los bugues, fas reglas de las so-
cledades de clasificacién y las investigacin-
nes de los accldentes maritimas, todo fo que
of nuevo comisario de Transportes Jacques
Barrot considera “Insatisfactoric en su aten-
cién actual”, Barrot carga las tintas sobre la
rasponsabllidad de los Estados de pabelién
de los bugues "que es el eslabén que falta en
la cadena legislativa europea sobre seguridad
maritima, ya que of extado de pabelién tlene
la principal responsabilidad al autorizar el uso
de dste a cada bugue”,

La misma carga de responsabilidad es
trasladada “a fa Ingpeccidn y control do los

1ias y por servicios no comerciales. Los recur-
508 generados por las operaciones (cash flow)
alcanzaron los 430 millones de euros, un 12%
mas que en 2003,

Puertos del Estado destacé también “la equi-
librada situacion financiera del sistema portua-
fio, ya que ios fondos propios {6.299,8 millones
de euros) financian el 75% del activo total”. M

S.oeF.

bugues, cuya reincidencla en falta debe ser
condenada con la expulslén definitiva del bu-
que infractor de los puertos europaos”,

SOLYENCIA ASEGURADORA

La Comisién Europea redactard una Nor-
mativa sobre Investigacién de Accidentes
Maritimos para que se establezca una mefo-
dofogis comin en of andlisis y respuesta a
astas situaciones,

Sea cual sea of pabellén de cada armador,
ia nueva normativa asplra & que “aporte fa
prueba do gue dispone de un seguro mariti.
mo sofvente y que garantice financleramente
fa entrada de su buque en cada pusrie etro-
peo”, prevencién especizimente dirigida ai
tréfico, Intensisimo trifice, de transporiistas
de hidrocarburos frente a las costas do Is
Unién Europea. @ S.0E F,
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Vacaciones en el mar

HACIA EL CRUCERO MARITIMO

DE BRIO GOSTE

) A (T g T
," i ’ : _1 .. =

Ll : ¥ - it

2, % oY I : i L
0 A - L R O -

, : A Ll '

S | A TR o e

4 "":’ N N '."1 J i -k"l B8 Tar W ]
Wy A JARE AN
;.-5}5/ v i

¢

Mas de 300.000 personas eligieron los a fermula de “vacaciones en ef mar”
cruceros como formula de vacaciones en la arrancd en 2005 con una impresio-
Espana actual, resultado de un espectacular nante oferta/demanda de servicios,
crecimiento de este segmento del ocio, no que ha posicionado a la Espafia me-
solamente en nuestro pafs sino en todo o diterranea en lider de crecimiento

referible al Mediterraneo, mar de moda, que
ensombrece en demanda al mismo Caribe,

‘Mar; B [ Juio 2005

mundial, con nuevas ruias y barcos que
tampoco se sustraen a la moda imperante

—



El descubridor de
la formula aérea
Easy-Jet la
traspone con éxito
al Mediterraneo

Bajos precios

Los equlilbrios de precio, a floraclén de ofertas combinadas y #! po-
der omnimodo de Internet han obrado el milagro popular del crucero ma-
ritimo.

Ocho dias en el crucero “Flamenco Mediterrdneo” se ofertan por 100 eu-
ros, pero si hay que tomar un avién nacional para presentarse al embarque
en el puerto de Barcelona, ese billete aéreo se consigue desde 18 euros... Si
se viene de cualquler otro pafs europeo hay billete —para esta combina-
tlén— por 22 euros.

Ei preclo se ha hecho lo mds fantastico de la travesia, pero ain pareclan-
do increible se aproxima a lo ridiculamente impensable: si el crucerista ha-
c¢e compra anticipada obtiene una rebaja de jhasta el 28 por cientol...

Esto ocurre en la oferta espafiola de hoy, donde atin no han irrumpldo los
crucaros de bajo coste.

de las “lineas de bajo coste”, implantadas
en la aviacion hace muy pocas tempora-
das... Ya se alcanza, por 350 euros —todo
incluido— una semana de crucero por el
Mediterrdneo,

EL “BOGM” PONE PROA AL MEDITERRANEO

Los analistas del sector y sus grandes
protagonistas de la oferta de cruceros reco-
nocen que el Mediterrdneo se ha hecho due-
no de la situacion en los Gltimos afios, v,
que aqui se estan posicionando —con ar-
mas y bagajes— las grandes companias,
“Carnival”, “Cunard”, "Royal Caribbean”,
“Costa Cruceros”, etc., asi como los princi-
pales “four operators” mundiales.

A la fiebre del Caribe, Alaska, los Mares
del Sur, Baltico, eic., han seguido —en nu-
mero de escalas— los primeros puertos es-
pafoles y mediterraness. En cosa de diez
anos, Barcelona se ha hecho el lider de jos
puertos europeos para tomar el barco de va-
caciones, y, junto con Malaga y Valencia, es
un punto de reunion crucerista gue crece a
ritmo de dos digitos anuales. Y Valencia,
con el reclamo de la Copa América 2007,
acelera su oferia, para que enganchen —
desde este puerto— los turistas extranjeros
avidos de cultura monumental, paisaje histé-
rico, etc., en lo que el Mediterraneo desbor-
da a todos los otros referentes tradicionales
caribenos.

El Caribe sigue concentrando a mas de la
mitad de los 10 millones y medio de cruce-
ristas existentes en el mundo, pero los eurg-
peos y los espanoles ya lo tienen claro: un
vuelo desde Madrid ¢ Barcelona, y a hacer-
se a la mar mediterranea.

EN LA ESCUELA DEL "QUEEN MARY-2"

Las proyecciones y demandas de reserva
para el presente afio 2005 hablan de un cre-
cimiento de los cruceristas sobre el 11-12%,
pero los grandes operadores y navieros
{Asociacién Internacional de Lineas ds Cru-
ceros-CLIA} ya han tomado nota previsora
en construccion de nuevos bugues y servi-
cios.

Al gigantesco “Queen Mary-2", que porta
150.000 toneladas y es el mayor del mundo,
seguird otro orgullo de la Cunard, ef “Queen
Victoria”, que se botard en cosa de meses, y
le plantara réplica pronta el “Libertad del
Mar", por parte de Royal Caribbean, por en-
cima de las 100.000 toneladas de registro,
también, y pensados para el Mediterraneo y
el Caribe.

El lider mundial de cruceros, Carnival, po-
ne proa al Mediterraneo decididamente, con
sus actuates 77 buques, la cuarta parte de
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Mas turistas, pero menos gasto

En las perspectivas del afio turistico espafiol 2005 irrumpe
ef fendmeno de las lineas aédreas de bajo coste, que apenas en
fos tres primeros meses han movido mas de 700.000 pasaje.
ros, y la patronal Excelfur califica de “aspecto imparable en
crecimionto”. Aungue en Espafa adn ne se ha Hetado el “cru.
cerc de bajo coste” los expertos le adfudican *un interesante
nicho de mercado®.

Funciona a su favor [a ya contrastada tendencia def mercado
espafiol, de cada vez mas turistas aunque con menos gasto, y,
{a politiva general del sector que vuelve a reforzarse sobre ef
actual modejo de "sol v playa". Ef crucero turistico, no en va-
no, ha sido la gran revefacién de fos Gitimos afos y sus crec)-
mientos def 10/12 por clento arrefan lo mds saneado,

Los datos de Hegada de turistas hasta mayo "no son malos,
pero las pautas de comportamlento del visitante no se tradu.
cen en mayores rendimiento para el sector'’ —tlicen en Excel
tur, miontras en la Secretarla de Estado de Turismo creen que
Yl esenclal serd el producto y aquellas actividades que ge ha-
cen a su alrededor, por fo que no es el momento de varlar la
politica de sol y playa, 1a de mayor demanda®,

S.deF
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los existentes, cada vez mas tentados hacia
los puertos de Europa, donde el Mediterra-
neo desbordd, ya hace mucho, al Baliico,
para la llamada alta temporada. Pero el jo-
ven crucerista espaniol-tipe apuesta al “Mare
Nostrum” y estrena formula en 2005: las /-
neas de hajo coste”.

TODO INCLUIDO Y A BAJO COSTE

El transporte aéreo ha prestado la formula
a la navegaciéon maritima: el crucero de bajo
coste, con el “fodo incluido”, que no &s po-
co, pues en el crucero maritimo-tipo del Me-
diterraneo las tasas de embarque rondan los
100 euros, casi la tercera parte del coste to-
tal, de una oferta de 350 euros por viaje se-
manal... La experiencia-milagro se ha puesto
en marcha el mes de mayo, por virtud del
empresario griego Stelios Aji-loannou, no en
vano fundador de la aerolinea Easy Jet, v, de
mil negocios mas referibles a la hosteleria,
autos de alquiler, etc..

Este emprendedor no ha hecho mas —ni
menos— que la transposicién de la formula




“bajo coste” a su bugque “EasyCruise-One”,
con capacidad para 170 pasajeros, distribui-
dos en 75 camarotes dobles. Pero —impor-
tante matizacién de “todo incluido”— los pa-
sajeros deberan hacerse la limpieza y arreglo
de su camarote, y, pagarla aparte, en otro
caso. Asimismo, disponen de bar y comidas,
a escote, naturalmente, “pero de bajo precio
—se come por 6 euros— y menus de plato
combinado, para el perfil de este tipo de
usuario, jévenes de entre 20 y 40 anos”.

El primer ensayo, un crucero entre Saint
Tropez (Francia) y Portofino (ltalia), por Can-
nes, Niza, Ménaco, San Remo y Génova, fue
un éxito para la “marcha” juvenil que lo inte-
gré, vy, la férmula anuncié muchas otras op-
ciones: se puede comprar una estancia de
24 horas, noche a noche, desde 36 euros,
per capita, adquirible por Internet, modificar
flexiblemente el crucero, etc..

Llevando a su maxima expresion la formu-
la de “bajo coste”, EasyCruises, no admite
propinas. M

S. pe FRANCISCO

El crucerista espanol
prueba y repite

La enorme rapidez con que maduré el
mercado espaiiol de cruceristas —hoy
dia, mas de trescientos mil— que era
apenas inexistente hace diez afios, es
inseparable de su atractivo de precios y
rebajas. Es un estimulo constante a su-
mar con el hecho contrastado de que el
crucerista espaiol prueba y repite, en
elevada tasa: se puede decir que el 40
por ciento de quienes hacen su debut
vacacional por este medio, vuelven...

El fenémeno de las vacaciones en el
mar presenta ofra caracteristica muy po-
sitiva, la desestacionalizacion, que impul-
sa a navegar fuera de la alta temporada,
precisamente porque fuera de éstas, se
producen las mas atractivas ofertas.

Los empresarios del sector auguran
crecimientos de “hasta el 20 por ciento
anual”, a la vista de sus previsiones y
reservas para 2005, al producirse “esta
realimentacion del sistema”, ya que los
fuertes ingresos de las compaiiias re-
vierten en la rebaja constante de los
precios. El sector retomd su crecimien-
to, pese a las amenazas subsiguientes
a los atentados terroristas, y supera
hasta los incrementos de cosie de los
combustibles.

Mar calma y tiempo bonancible.

S.deF.

Los nombres de las grandes cifras

Espaiia ha revelado su especta-
cular “boom” cruceristico y descu-
brimiento del Mediterraneo parti-
cular a través de pocos nombres
de grandes cifras a bordo. PULL-
MANTUR, compaiiia mayorista de
Marsans ha alcanzado un lideraz-
go muy competitivo del mercado
espafiol de cruceros, con salida
desde Barcelona y ciclo de una
semana, que seguira siendo su
producto-estrella este afio 2005,
como los anteriores.

IBEROSTAR, el grupo mallor-
quin, explota este mismo nicho de
negocio, desde Barcelona y Valen-
cia, con oferta muy afinada de
precio y particularismo de una
programacion de ocio ajustada al
gusto espafnol. TRAVELPLAN, del
grupo Globalia-Halcon Viajes, per-
mite cruzar desde Barcelona a

Malta y Tunez, desde precios tan
atractivos como los 300 euros/se-
mana de referencia, en su “New
Flamenco” tan tipycal spanish. El
potente mayorista COSTA CRUCE-
ROS estrenara su nueva terminal
de Barcelona, para potenciar el
Mediterraneo, después de haberse
hecho punto fuerte en el vector
Peninsula-Baleares-Canarias.

MSC CRUCEROS, CARNIVAL COR-
PORATION y ROYAL CARIBBEAN,
que ya transportan —aunque me-
nos— un buen contingente de cru-
ceristas espafnoles, apuntan a los
techos de sofisticacion y especia-
lismos temaéticos, hacia El Caribe,
Alaska, la Antartida, Nueva Zelan-
da, Hawai, México, efc., pero esto
ya es otro mundo de servicios y
precios.

S.deF.

Junio 2005 | [EEJ] Mar




ebat e

|
o

ribuna

LA PROBLEMATICA DEL ARRASTRE DE

La prohibicion no es la respuesta

PoRr Javier GARAT, secreTanto Generat b FEQPE

omo los lectores de la Revista Mar ya cono-

cen, algunas organizaciones no gubernamen-

tales ecologistas agrupadas en ia denomina-

da “Deep Sea Conservation Coalition” han

puesto en marcha una campafa de ambito
internacional sin precedentes con el fin de que Naciones
Unidas establezca una moratoria generalizada del arras-
tre de fondo en aguas internacionales, argumentando
que de esta forma se protegerian los ecosistemas vulne-
rables y los corales de aguas frias en montafias subma-
rinas de aguas profundas, a pesar de que reconocen
que [a informacion cientifica disponible es minima,

Desde Feope, tememos que este atague al arrastre en
alta mar solo sea el anticipo de un ataque generalizado
a este arte de pesca.

Algunas de estas ONGs, como Greenpeace, han lle-
gado inclusc a acosar e intentar abordar buques de dis-
tintas nacicnalidades en alta mar, ejerciendo auténticos
actos ilegales de pirateria, poniendo en peligro las vidas
de sus activistas y la de ios tripulantes y obstaculizando
¢l normal desarrolle de las actividades pesqueras de los
buques que faenaban legalmente en alta mar.En nuestra
opinion, todas estas actuaciones estan ocasionando un
grave perjuicio tanto a los armadores que usan este arte
de pesca como al resto del sector, puesto que esta in-
fluyendo de forma muy negativa en fa opinién plblica y
en algunos Gobiernos ajenos a esta actividad econdmi-
¢a, creando una imagen muy mala de la pesca.

Por este motivo, existe una gran preccupacién entre
el sector pesquero espafiol y el comunitario.Para nos-
ofros, los artes de pesca no son en si ni buenos ni ma-
los, todos tienen sus ventajas e inconvenientes, tanto
desde el punto de vista pesquero como desde el de su
efecto en el ecosistema, Es la regulacién la que debe
compensar ¢ al menos reducir debidamente estos efec-
tos para encontrar un adecuado equilibrio. Sobre este
punto, la comrecta regulacion, es sobre el que debe cen-
trarse el problema.

La flota comunitaria, y por supuesto la espafiola, de
arrastre de fondo que faena tanio en las Zonas Econd-
micas Exclusivas como en caiaderos internacionales es-
ta sometida a unas normas claras de regulacion, a unas
medidas estrictas de control y a un sistematico segui-
miento cientifico por parte de las autoridades compe-
tentes.

La mayor parte de la flota de arrastre de fondo gue
faena en aguas internacionales ejerce su actividad en
zonas bajo control de Organizaciones Regionales de
Pesca, sobre fondos no especiaimente fragites ¢ delica-
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dos y act(a con severas limitaciones a través de una se-
rie de medidas técnicas sobre tallas minimas, luz de ma-
lla, topes de capturas, acotamiento de caladeros, vedas
espacio-temporales ¢ imitaciones de esfuerzo. Ademas,
por lo que se refigra a los buques europegs, todos tie-
nen seguimiento por satélite (ViMS), necesitan un permi-
50 especial de actividad y estan obligados a cumplimen-
tar los diarios de abordo, las declaraciones de desem-
barque y muchos tienen un seguimiento bioldgico, a tra-
vés de un programa de observadores cientificos a bordo
de las embarcaciones, que asegura que su actividad sea
sostenible

El sector pesquerc es-
pafiol es favorable a la
proteccidn de zonas
concretas dénde haya
fondos sensibles con al-
to valor ecoldgico, pero
no cree que la solucion a
los problemas consista
en proscribir artes de
pesca concretas, sino en
regular racionalmente el
uso de las mismas. Por
ello, una moratoria gene-
ralizada det arrastre de
fondo en aguas interna-
cionales no nos parece
que sea una medida ade-
cuada.

El 95% de las capturas
de la pesqueria de arras-
tre de fondo se realiza
dentro las aguas de las Zonas Econdmicas Exclusivas.
Como método de pesca, no existe ninguna diferencia
entre el arrastre de fonde en alta mar y el arrastre de
fondo dentro de las Zonas Econdmicas Exclusivas. Hoy
en dia, los armadores usan modernos y sofisticados
equipos electrénicos para detectar a las especies obijeti-
vo, realizando labores repetitivas sobre fondos ya colo-
nizados, generalmente de limo o arena, que se encuen-
tran en las plataformas continentales, en el talud y en
bancos, sin pescar sobre ecosistemas vulnerables.

Los fondos de coral han sido siempre absolutamente
incompatibles con el arrastre de fondo, ya que en un en-
ganche de una red en un fondo coralino es probable que
se rompan algunas ramas de coral, pero [o que es sequ-
Ic €s que se rompe la red, con un dafio econdmico im-
porfante para el pesquero, que es por tante el primer in-




'ONDO

teresado en evitarlo. Paises como Australia o Nueva Ze-
landa han desarollado técnicas para evitar el roce con
los corales. Sus armadores han modificado sus técnicas
de pesca con el fin de minimizar el contacto con las su-
perficies de talud y de evitar dafios a los aparejos de
pesca, bajando [a red, en arco abierto, sobre estas agru-
paciones para asi minimizar el tiempo de contacto de
los aparejos con ef fondo marino. No se pueden desple-
gar los aparejos sobre Ios taludes con angulo superior a
los 20°,

Ademads, gran parte de los taludes de aguas profun-
das y terrenos con montafias submarinas estan virgenes
y no han side explorados. En las zonas exploradas, en la
mayor parte de los fondos no se puede pescar debido al
angulo excesivamente pronunciado, por lo que se evita
asi cualquier posibilidad de dafiar los corales. Todo ello
significa que existen muchos mas taludes de aguas pro-
fundas y terrenos con montafias submarinas no explota-
dos gue explotados.

La prohibi-
cion no es la
respuesta pa-
ra proteger
los ecosiste-
mas vulnera-
bies. Nosotros
pensamos
que se deben
analizar y es-
tudiar, zona
por zona y ¢a-
$0 por caso,
las areas se-
fialadas con
posibles fon.
dos vulnera.
bles a la pes-
cay, en su ca-
so, prohibir-
las, dejando
abierta la po-
sibilidad de llevar a cabo labores pesqueras de una
forma regulada y responsable en areas no conflicti-
vas.

Hoy en dia no existe un conocimiento cientifico ade-
cuado sobre los fondos marinos ni def efecto del arte de
arrasire sobre los mismos. Por ello, por nuestra parte,
en colaboracion con e! Instituto Espaiiol de Oceanogra-
fia y con la Secretaria General de Pesca Maritima de Es-
pafia, hemos iniciade una setie de campafias anuales de
investigacién pesquera de entre uno y dos meses al afio
en las areas de Nafo y de Neafc, poniendo los medios
necesarios para tener un mayor conocimiento sobre los
efectos de nuestra actividad pesquera sobre los fondos
marinos de dichas zonas.

En concreto, ya nos ha sido aprobada una accion pi-
loto de pesca experimental, reforzada clentificamente,

an aguas de Hatton Bank cuyo ohjetivo es analizar y ve-
rificar los fondes donde opera lz flota comunitaria. Esta
accion pilote consta de dos fases. La primera se des-
arrollara entre los meses de mayo, junio y julio de 2005 y
la segunda en los meses de noviembre y diciembre de
2005.

Asi mismo, el sector pesquero junto con organismos
cientificos y técnicos de varios paises, agrupados en un
consorcio multinacional y multisectorial, ha presentado
un proyecto al Sexto Programa Marco con el fin de ana-
lizar medidas y métodos de pesca orientados a reducir
el impacto de |a pesca de arvastre sobre posibles fon-
dos vulnerables ecologicamente. Este proyecto ha sido
iniciagimente rechazado por medio punte por el Sexto
Programa Marco, por lo que se hg presentado en el
marce de los proyectos “Profit” dependientes del Minis-
terio de Educacion y Ciencia en Espafia y esta pendien-
te de aprobacion,

Ademas, Espana estd preparando para los meses de
enero, febrero y marzo de 2008 una campafia de caréc-
ter cientifico en aguas de la Neafc en Hatton Bank en la
que el buque Oceanografico Vizconde de Eza estudiara
e identificara les habitats con montes submarinos.

Por ofro lado, conviene no olvidar gue la Asamblea
General de Naciones Unidas reconocio el afio pasado
que el problema no era la pesca de arrastre en alta mar,
sino las lagunas existentes en ia gobernanza en aita mar
y por ello, acordaron que en los proximos dos anos los
Estados miembros deberfan dedicarse a revisar el papel
y el desarrollo de las Organizaciones Regionales de Pes-
ca, las cuales deberian reforzarse. Dentro de las Zonas
Economicas Exclusivas la gestidn de los efectos me-
dioambientales de la pesca es competencia de las auto-
rictades nacionales. En cambio, fuera de las Zonas Eco-
nomicas Exclusivas, deberia ser competencia de las Or-
ganizaciones Regicnales de Pesca, las cuales son las
que deben adoptar las medidas necesarias sobre a ba-
se de probadas informaciones cientificas.

Por tode lo anterior, desde Fecpe consideramos que
la cooperacion regional entre las naciones pesqueras,
con el apoyo de la industria, de los cientificos y de los
ecologistas, analizande la sttuacion case por ¢aso y 2o~
na por zona, €s la mejor manera de lograr una protec-
cién adecuada de los fondos y una gestion sostenible
de la relacion entre la pesca de arrastre de fondo y los
habitats pesqueros.

Espero y deseo que estos comentarios hayan actara-
do a los lectores de la Revista Mar nuestra posicidn so-
bre este importante asunto. Espere gue se hayan con-
cienciado de que las medidas tan drasticas que propo-
nen los ecologistas, cuyo objetive final es que se elimine
la pesca, no son la solucidn correcta ni para proteger los
ecosistemas vulnerables ni para gestionar la pesca de
forma sostenible y que, en cambio, la pesca de arras-
tre, bien regulada, si que es sostenible y si que ga-
rantiza una proteccién suficiente de los fondos mari-
nos. W
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LA PROBLEMATICA DEL ARRASTRE DE

Cambiar el rumbo de la pesca en alta mar

Por BAUL GARCIA, ResponsasLe pe Pesquenias be WWF/ADENA

Segun la Agencia Europea de Medio Ambiente, entre el 62% y el 91% de los stock
comerciales, dependiendo del caladero, se encuentran fuera de fos limites biolégicos de
seguridad en ef Atldntico NE. Este porcentaje alcanza el 100% en el Mar de Irlanda y el 70
% en ef Mediterrdaneo. A nivel mundial, Ia situacién de las pesquerias es también
preocupante; la Organizacion para la Agricultura y la Alimentacion (FAO} nos recuerda de
nuevo este ano que entorno al 79% de las pesquerias se encuentran plenamente

explotadas, sobre-explotadas, o agotadas.

medida que se han ido agotando los caladeros

mas accesibles, una parte de la industria pes-

quera mundial se ha ido dirigiendo a recursos

hasta hace pocos afios inaccesibles, especial-

mente especies de aguas profundas. El descu-
brimiento de especies con interés comercial, el vertiginoso
desarrollo tecnoldgico y unas aguas internacionales en
gran medida desprotegidas de la accion de los gobiernos
levant la euforia de una parte de la industia, que creyd
ver &l fuluro de fa pesca en estos recursos hasta entonces
virgenes. Pero la ciencia puso pronto las cosas en su sitio;
las especies de profundidad son especialmente sensibles a
ia sobreexplotacién y dificilmente se recuperan dada su
longevidad, maduracion tardia, baja fecundidad y creci-
mientc lento. Ademas, la explotacion de estas especies ha
comenzado antes de que se dispenga de un conocimiento
razonable de su biologia, se haya disefiado una evaluacion
de poblaciones apropiada o se hayan puesto en marcha
medidas de gestién eficaces.

Un informe de WWF/Adena de 2003, que analiza la si-
tuacion de las pesquerias de pez reloj anaranjado de todo
el mundo, sefiala que la mitad de las pesquerias estudia-
das de esta especie se han reducido por debajo del 30%
de la biomasa previa a su explotacion y de la otra mitad no
se conoce sy situacion. El 40% de los caladeros de arras-
tre del planeta se encuentra mas alla del talud continental
que, saivo excepciones, se trata de aguas internacionales
(que ocupan el 84% de los océanos). Aqui se presenta un
reto para la humanidad que debe saber como gestionar
sosteniblemente unos recursos limitados, muy sensibles a
la sobreexplotacion, sobre los que falta mucha informacion
¥ que apenas suponen actualmente un 0,2 % del total de
las capturas mundiales.

DESTRUCCION SILENCIOSA

La tecnologia permite, en ia actualidad, pescar con
arrastre hasta los 2.000 metros de profundidad. Para pes-
car cerca del fondo maring donde se encuentran las espe-
cies demersales o benténicas, se ufilizan grandes y pesa-
das puertas disefiadas para maximizar las capturas y evitar
que las redes se daffien en contacto con el fendo. Estas ar-
tes de pesca pueden dafar severamente formaciones de
corales.o esponjas, asi como otros habitat sensibles de
profundidad. A menudo, las pesquerias objetivo estan aso-
ciadas a monites submarinos de gran impertancia ecologi-
ca, de manera que enclaves que han permanecido inaltera-

dos durantes millones de affos pueden ser ireversiblemen-
te dafiados en un periodo muy breve de explotacion,

Se trata de una desiruccion silenciosa que puede supo-
ner la desaparicion de especies aun no conocidas para Ia
ciencia. Se estima gue los fondos marinos albergan enire
medic milldn y 100 millones de especies. Se han documen-
tado destrucciones
de un 95-98% de la
cobertura de corales
de algunas montafia
submarinas como
efecto de operacio-
nes de amrastre.

Un grave proble-
ma asociado a las
pesqguerias de aita
mar son también las
actividades [UU; la
pesca ilegal figada a
algunas especies de
profundidad de alto
valor comercial, co-
mo la merluza negra
o el pez reloj, puede
ser tres veces supe-
rior a las capturas
iegales de una mis-
ma pesquerta.

Ante esta des-
truccion silenciosa
la comunidad cientifica y las ONGs medioambientalistas se
ha movilizado en los tltimos tiempos. Mas de un millar de
reconccidos cientificos marinos han pedido la proteccion
de los ecosistemas de profundidad antes de que desapa-
rezcan ¥ las organizaciones mas imporiantes del planeta se
han volcado en la proteccién de la biodiversidad de los Otti-
mos enclaves salvajes de los océanos.

La Asamblea General de las Naciones Unidas ha recono-
cido en distintas ocasiones la necesidad de mayores es-
fuerzos legales y técnicos para conservar la diversidad de
las aguas internacionales. Para ello se requiere una plante-
amiento legal innovador que permita el establecimiento,
gestion y cumplimiento de los regimenes de gestion. En las
ultimas dos décadas, la comunidad internacional ha dado
algunos pasos importantes para mejorar la gobernanza de
las aguas internacionales. Algunos grandes acuerdos como
la Ley del Mar ¢ el Cddigo de Conducta para la Pesca Res-
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ponsable han permitido obtener algunos criterios para la
gestion de los océanos.

WWF/Adena es consciente de que consiruir este apoyo
internacional para proteger (as aguas internacionales es un
proceso complejo. Ademas de promover el aprovecha-
miento del actual marco legal para ia proteccion de estos
ecosisternas WWF/Adena esta:

Identificando 4reas prioritarias para su conservacion
en alta mar {ZEEs y aguas internacionales), buscando el
apoyo de la industria y los gobiernos. WWF/Adena ha pro-
puesto 14 zonas para su proteccion al Gebierno espaiiol en
aguas nacionales.

Desarrollando un Plan de Accién de diez afos que
propicie la conservacion de estos habitat junto a UICN, la
Unién Mundial para la Conservacion.

Trabaja con gobiernos y Organismos Regionales de
Pesca por la mejora de la gestion de las pesquerias de pro-
fundidad.

Apoya la reciente creacién de la Task Force de las
NN.ULJ. sobre banderas de conveniencia para incrementar
la transparencia sobre los estados de abanderamiento.

En fa foto
distribuida por
Greenpeace
puede apreciarse
1a destruccion,
tanta veces
denunciada por
Grupos ecologistas
y Clentificos, de fas
reges de arrasire
de fondo. £n este
£aso, tif magniico
efemplar de coral
rofo milenario en
las redes def
pesquero
neozefandes
“Waipor”.

© Ministerio de
Pesca de Nueva
Zelanda.

Trabaja con gobiernos y ONGs para eliminar la pesca
IUU y el impacto del arrastre de profundidad

Realiza una evaluacion de la eficacia de los ORPs y
promueve una revision y reforzamiento de los mismos.

Promueve avances legislativos internacionales para
mejorar la gobernanza de aguas internacionales

DESPROTECCION DE LOS MARES

Las Areas Marinas Protegidas han sido creadas para
conservar |a alta diversidad bioldgica y como herramienta
para una gestion coherente de los recursos marinos del
planeta. Actualmente, menos del 1% de los mares han si-
do protegidos frente a un 10% de los ecosistemas {erres-
tres. Las aguas internacionales estan aun mas desprotegi-
das que las ZEEs. Es necesario que lgs gobiernos actien
inmediatamente para proteger ejemplos tnicos y repre-

sentativos de las comunidades bioldgicas de alta mar,
prevenir la sobre-explotacion y el colapse de los recursos
marinos.

Una parte de a industria afeciada por esta inigiativa in-
ternacional ha reaccionado con fodas sus armas en conira
de las demandas y argumentos de cientificos y ambienta-
listas. Muchos de los gobiernos involucrados en las activi-
dades pesgueras en alta mar han reaccionado también de-
fendiendo sus intereses -a corto plazo, creemos los ecolo-
gistas- de esta industria. Este es ef caso de Espafia, res-
ponsable segun distintes estudios de un 40% de las captu-
ras mundiales de profundidad en alta mar.

Nuestro pais ha pasado de negar la evidencia v Ia nece-
sidad de proteger los ecosistemas marinos mas vulnera-
bles de la pesca a presentar recientemente a la comunidad
internacicnal una iniciativa encaminada a la conservacion
de esios ecosistemas. WWF/Adena ha recibido este cam-
bio de actitud con un mederado optimismo pues, entende-
mos se frata de un primer paso necesario -¢on puMerosas
carencias- hacia la proteccién de los enclaves marinos mas
sensibles de! planeta. Entendemos que se trata de un reco-
nocimiento explicite de la naturaleza dafina asociada a es-
te arte de pesca y que la actual faita de seguimiento y con-
trol de estas pesquerias las puede Nlevar al colapso comer-
cial.

Nuestra organizacion espera que no se trate de una ma-
niobra dilatoria y que el compromise del Gobierno espafiol
se traduzca en la proteccion inmediata de los habitat mas
sensibles, promoviendo a nivel internacional medidas enca-
minadas a este fin. No debemos olvidar que, ademds de
proteger t0s ecosisternas méas vulnerables, se dehe mejorar
notablemente la gestién de los propios recursos de profun«
didad: estableciendo cuotas acordes con la informacion
cientifica, reduciendo et bycatch y, en definitiva, aplicande
los principios de la gestidn basada en los ecosistemas a
estas pesquerias.

Pero la actitud del Gobierno esparial, enire olros, en ¢l
Consejo de Minisiros de Pesca de diciembre de 2004 en ¢l
que se negociaron las cuotas de 2005 no ha ido precisa-
mente por este caming. Un afio mas se produjo la misma
tragedia, que compromele seriamente la viabilidad a largo
plazo de la industria pesquers; los Estados Miembros, con
Espafia a ia cabeza, ignoraron de nuevo las recomendacio-
nes cientificas del ICES, {incluidas ias relafivas a las pes-
querias de profundidad), manteniendo unos TAC muy supe-
riores a los indicados por los cientificos. Salvando todas las
distancias, el ejemplo de! colapso de la anchoa en el Can-
tabrico no puede ser mas ilustrativo.

Y es que, en las negociaciones pesqueras, ef medio am-
biente y [a gestion sostenible son los primeros sacrificados.
Esta esquizofrenia que se da en el pretendido confiicto en-
tre economia y medio ambiente, y que en la pesca se pro-
duce con especial intensidad, tiene resultados nefastos. Es
la industria la que depende de los recursos Marnnos y no
los recursos los que se adaptan a las esiralegias politicas o
economicas del momento.

Avances recientes como la proteccién de los fondos de
mas de mil metros del Mediterraneos o de distintas monta-
fias submarinas del Atlantico Norcriental demuestran que si
existe cooperacion y voluntad politica se puede mejorar la
gobernanza de las aguas internacionales. Pero vamos con-
frarrelo). M
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Representantes del mundo de la cultura y de la marina acaban de
constituir la Fundacion de las Letras del Mar, que situa entre sus
principales propositos la produccion literaria y el fomento de la lectura.

al espiritu de divulgacién reciproca Siglos de narrativa, historia, poesfa, cuento,
ha animado a un selecto grupo de  reporidje o memoria viva jalonan |a literatura es-
intelectuales y marinos hacia la co- paficla referida al mar, que la recién constituida
nexion de ambos mundos, tan en-  Fundacion aspia a revitalizar y plasmar en el
trelazados en la historia desde que  conacimiento general a traves de una préxima
Homero inmortalizase el paso a las letras de  Diblioteca Virtual def Mar", asi como estimular
la genuina singladura maritima de Ulises en  NUevas producciones con la institucion de la
“ 2 Odisea”. Meda{!a de San Te{mo , simbdlico y pionero
comunicador de marinos y pescadores.

EN LA MEJOR TRADICION LITERARIA ESPANOLA

El presidente de la Fundacion de Las Letras
de! Mar, Manue! Maestro, se refird al esfuerzo de
agrupacion entre escritores, periodistas, edito-
res, libreros y especialistas nauticos que aspiran
a rescatar “ef enorme acervo acumulado en fa
mefor tradicion literaria espafiola”, pues —como
patentizo el maestro Ontega— '1a fiteratura no es
otra cosa que e encargo de despertar ia aten-
cion de los desatentos, hostigar la modorra de fa
conciencia popular con palabras agudas e ima-
genes para que ninguna simiente quede vana...”

En la cabecera del acto, presidio el Almirante-
Jefe del Estado Mayor de la Armada, Sebastian
Zaragoza, en compania del Director General de
Marina Mercante, Felipe Martinez, v el Presiden-
te del Ateneo de Madrid, José Luis Abellan, enti-
dad ésta —a institucion ateneista— gue fue el
vivero de nombres egregios para una “Camara
de Honor" de la literatura de! mar, desde el “Tra-
falgar” de Galdds, la "Sotifeza” de Pereda, ! "A
Colon" de Dario, “&f Mar” de Baroja, el “Memo-
rial de fsla Negra” nerudiano, “Ef mayorazgo na-
vegante”, de Jesus Evaristo Casariego, (a “Anto-
logfa del Mar” alexandrina, el “Marinero en tie-
rra” de Alberti, y un interminable etoétera.

Toda la rebosante tradicion literaria espa-
fiola pervive aun en editoriales y librerias es-
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pecializadas, “San Martin”, “Juventud”,
“Noray”, “Editorial Naval”, “Robinson”, “Li-
breria Néutica”, “lzaro”, y se trataria de rea-
grupar enormes materiales dispersos, tam-
bién en instituciones, “Archivo General de la
Marina”, “Biblioteca Central de la Marina”,
“Fondo Nautico de la Biblioteca del Real Ins-
tituto Asturiano”, los tradicionales “Premios

Se propone el
estimulo de Ia
literatura y el
acopio de
materiales
dispersos en una
Biblioteca Virtual

De izquierda a derecha, Juan Manuel
Gracia, Secretario de la Fundacion Letras
del Mar; José Luis Abelian, Presidente
del Ateneo de Madrid; Sebastidn
Zaragoza, Jefe del Alto Estado Mayor de
la Armada: Felipe Martinez, Director
General de fa Marina Mercante; Manuel
Maestro, Presidente de la Fundacicn
Letras del Mar; Mariano Juan y Ferragut,
Presidente del Consejo Asesor de la
Fundacion Letras del Mar.

—donde a cada paso encontramos algo més
que observar— pocos lo hacen...”,

El mar, en fin, del que hasta hablé un hombre

del interior como Antonio Machado, para pre-
decir que “me encontraréis a bordo, ligero de
equipaje, casi desnudo como los hijos del
mar”, reclamaria toda la emocion preexistente

en el acto primigenio de la Fundacion Letras
del Mar, donde también se revivieron hasta las
ensofaciones juveniles de “Simbad”, “Os Lu-
siadas”, “Robinson Crusoe”, “La Isla del Teso-
ro”, “Moby Dick”, etc., que nos quitan tantos
afos de encima. M

Virgen del Carmen”, “Nostromo”, etc., hacia
una revitalizacion de la cultura literaria del
mar, tan infinita como éste.

DE LA LITERATURA AL PERIODISMO

En el acto constitutivo de la Fundacién no
faltd, con justicia y con justeza, una sentida re-
ferencia al que pudiera considerarse el pionero
del periodismo maritimo espafiol, el brigadier
de la Armada Jorge Lasso de la Vega, que, con
Manuel Posse y Montes de Oca, fundd en 1839
la revista mensual “Esparia Maritima”, El mismo
grupo de pioneros lanza en 1855 el primer pe-
riddico del género, “El Marino Espariol”.

No menor es el esfuerzo editorial que alum-
bra en 1877 la “Revista General de Marina”,
que tras {137 afios! sigue publicandose en la
actualidad, y es iniciativa del ministro Juan B.
Antequera y, hoy dia, obra considerada como
una auténtica catedra naval.

Mar y escritura se funden inextricablemente,
lo que ya llamé la atencién del filésofo Rober
Bacon, alla por el siglo XIlI, al decir que “es un
acontecimiento extrafio que durante los viajes
por mar —en los que sélo se tiene por ver cielo
y agua— la mayoria de los hombres escriben
un diario, mientras que cuando viajan por tierra

S. pe FraNcisco

Letra impresa sobre las olas

Atun cuando importaron la escri-
tura de los fenicios fueron los grie-
gos quienes primeramente llamaron
a sus naves “corceles del mar”, co-
mo asimismo fue el capitin pirata
de Espronceda el primero que bra-
mé “que yo aqui tengo por
mio/cuanto abarca el mar bravio/a
quien nadie impuso leyes...”.

Ni medidas ni asientos para
tanto como se escribié sobre las
olas, para justificar —como Victor
Hugo— que “si el mar es el sim-
bolo del poder de Dios, la embar-
cacion es la demostracion de la
capacidad del hombre”.

Entre la calma y la bonanza,
siempre un vocabulario extenso y
eufénico, deudor de la frase he-
cha y el refranero, estos hombres
del mar de Ia Fundacioén dicen ca-
minar “viento en popa”, gritan
“soltar amarras” y lo hacen sa-
biendo que “maniobra comenzada
nunca debe ser variada”, y, como
“la maniobra es imprudente si de
popa es la corriente”, van a nave-
gar rapido y a la velocidad de In-
ternet.

Alli les esperamos; su primera
“Biblioteca Virtual del Mar”,
pronto.
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Rodaje del primer “shipping business center” espanol

-
:

NEGOCIOS
MARITIMOS

Ei Instituto Maritimo Espaiiol (IME} ha situado en Madrid el primer
centro de negocios especializado en asuntos de la navegacion y el

comercio, ofreciendo respuesta de localizacion y servicios
integrales a cuantas compafias y organizaciones asi lo demanden.

e trata de unas modemnas instalacio-
nes, en plena zona de negocios como

Abogados y

agentes de es el Barrio de Salamanca, que permi-

ten operar desde Madrid y a plena do-

Seqguros, tacion de comunicaciones, servicios

] generales, asesoria juridica, documentacion y

3 rinc'p:’est certificaciones, para tado el dmbito internacio-

emanaantes nai maritimo.
de los RODAJE DE UNA ORGANIZACION PIONERA

seﬂicios El Instituto Maritimo Espariol (IME) ha crista-

lizado en esta iniciativa pionera sus mas de

integr ales del veinte afios de seguimiento del sector, ya que
Instituto
Maritimo

Espaiiol (IME)

.shippin,g‘"??;p,-.f

desde 1984 ha ido acrecentando sus activi-
dades de Formacion Maritima y Oficina Téc-
nica, gue ahora complementa con este abani-
co de servicios a las empresas y profesiona-
les maritimos.

Desde noviembre ultimo se implementd este
Shipping Business Center de Madrid, en un
edificio multifuncional ofrecido a contratacion
por alquiler —segun las necesidades— como
servicio de domiciliacion de la empresa en la
capital, oficina virtual, call center, o bien sim-
ple disponibilidad de despachos y salas de
reuniones.

Los primeros profesionales en ocupar estos
servicios de alguiler han sido los abogados y
agentes de seguros relacionados con &l sector
maritimo, asl como las empresas de navegacion
y comercio ubicadas en otros puntos de Espania.




SERVICIOS GENERALES Y ASESORIA TECNICA

El Shipping Business Center madrilefio ofre-
ce una amplia disposicién de servicios genera-
les, secretariado bilinglie, comunicaciones, in-
formatica, traduccion, mensajeria, gestion de
datos, publicidad, eventos, asesoria jwidica,
etc., pero su especifico atractivo diferencial
descansa en el prestigio del Instituto en servi-
cios maritimos.

Como expresa Leticia del Rio, gerente del
SBC, “nuestro centro de negocios es ef unico
gspecializado en un sector productivo concreto
Y St capacidad asesora no se limita sofamente
el drea juridico-economica, sino qgue permite
atender las especificidades del negocio, como
fa consuftoria maritima, las liquidaciones de
averias y comisariado, valoraciones de bugues,
Y corredurias y brokerajes maritimos, asf como
fos proyectos de I+D o fas inspecciones o peri-
taciones”.

Los servicios se prestan por sistema de al-
quiler, desde el de los simples despachos y sa-
las de reuniones ¢ la asignacién de domicilio
sacial y fiscal, las azafatas o los abogados ma-
ritimistas, de manera que sélo se paga el ca-
nen de 1o que se usa, ¥, en todos los casos
existe la atencién personal y asesora de los ex-
pertos def IME.

El nuevo centro ha empezado a operar preci-
samente en el ano en que el sector mercante es-
paitol obtuva su techo de crecimiento en el paso
de mercancias por nuestros puertos, hasta los L R R RO N R O
410 millones de toneladas. Disponer de despa-
cho y servicios de calidad en el centro de Madrid
gconomiza a las industrias navieras y organiza-
ciones marftimo-comerciales los costes de una
delegacién estable y mejora sus enlaces con la
actividad negocial extranjera. ll
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Mayor proteccion en aguas canarias

CANARIAS

La Qrganizacion Maritima
internacional (OMI) acaba
de aprobar una serie de
medidas de proteccion
para las aguas de
Canarias, aunque no las
suficientes, a juicio de
Los Verdes, al permitirse
el transito de buques con
mercancias peligrosas y
fa pesca de arrastre en
aguas proximas a las
Islas.
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anarias es una de las zonas de
mayor fréfico marftimo mundial.
Miles de petroleros surcan sus
aguas en ruta hacia sus desti-
nos de descarga 0 camino de
las zonas productoras para cargar sus de-
pésitos. Camino este dltimo que es apro-
vechado para lavar sus tanques. A través
del QOperativo Erges, disefado por
WWF/Adena, v que se puso en marcha en
2000 con ia participacion de los ministerios
de Fomento y Medio Ambiente v el Gobier-
no canaro, ademas de la colaboracién de
diversos organismos, se detectaron en ese
primer afic de funcionamiento mas de se-
senta vertidos intencionados. A esta conta-
minacion se une el peligro de accidente.

Es por elio por lo que Los Verdes de Ca-
narias, ante 1a aprobacién de una serie de
medidas, por parte del Subcomité de Se-
guridad de la Navegacién de la OMI, aso-
ciadas a la Zona Marina de Especial Sensi-
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bilidad de Canarias, lamentaran que no se
impidiera totalmenie el transito de mercan-
cias peligrosas. De hecho, se mantienen
para este fin dos pasillos entre Tenerife,
Gran Canarias y Fuerteventura.

Qira de las medidas planteadas por este
grupo es &l de la prohibicién definitiva de la
pesca de arrastre ya que la OMI también
ha reconocido la necesidad de implantar,
en las Zonas Marinas de Especial Sensibili-
dad de las Islas, medidas de proteccion
asociadas con el fin de preservar su eco-
sistema y biodiversidad. Los Verdes desta-
can que la zona pesquera en torno a las Is-
las alberga diversos habitat de aguas pro-
fundas, tales como formaciones de coral o
chimeneas termales. Consideran que la
proteccion de estos espacios resulta fun-
damental para la supervivencias de cientos
de especies marinas, y que algunas de
ellas también son comerciales. M
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CATALUNA

Seminario de la UE sobre
medidas socioeconomicas
en la pesca

El proximo mes de
septiembre tendra
fugar en Barcelona
un seminario sobre
medidas
socioeconomicas
en la pesca,
organizado por Ia
Secretaria General
de Pesca Maritima
def Ministerio de
Agricultura, Pesca
y Alimentacion y Ia
Comisicon Europea.

e pretende que
el seminario sir-
va para que los
paises europe-
0§ intercambien
sus experiencias en la
gestidn de medidas y fon-

dos de pesca comunita-
7ios, asi como en aspectos fan de actuali-
dad siempre como las paradas biolégicas,
los sistemas de jubilaciones de los trabaja-
dores del mar, las politicas tendentes a fa-
vorecer la igualdad de oportunidades v la
diversificacion pesqguera en ofros sectores
coma &! turismo.

Los representanies espafioles en Bruse-
las, a la hora de fijar los objetivos del referi-
do seminario, sefialaron que deberia pre-
sentar una vision de cudl es el potencial
para este tipo de medidas, resehadas an-
teriormente, y donde se encuentran los im-
pedimentos y dificultades para darles solu-
cion. Asimismo, sefialaron ante la Comi-

sion Europea que las prioridades principa-
les se centrarfan en las ayudas a la moder-
nizacion o a la constitucion de empresas
mixtas.

En este sentido, el Gebierno espaiiol ya
ha indicado que no desea gue éstas se li-
miten a localidades de menos de cien mil
habitantes cierlos apoyos a zonas coste-
ras, sin¢ que dichas ayudas se otorguen
segun la viabilidad de los proyectos.

Francia, Polonia, ltalia, Pertugal y los pa-
ises balticos defienden dentro de la UE la
misma linea de planteamientos que Espa-
fia para otorgar subsidios para Ia renova-
cion de (2 flota. W
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> Once marineros a salvo
tras hundirse su barco en
Gran Sol

Los diez tripulantes gallegos y un
peruano del Marfa Gallego, con base
on Vigo, fueron rescatados por otro
pesquero gallego tras naufragar en
aguas de Gran Sol, a unas 150 milias
de las islas Scilly. Tras recoger el
aparejo, ¥ mientras realizeban los
preparativos para volver a largar, ob-
servaron una importante via de agua
en popa que habia provocado su
propic aparejo. Al comprobar gue las
maniobras de achiqua eran insufi-
cientes emitisron un mensaje de so-
como a las 4.12 horas.

Cuando Hegé a la zoma e Pesca-
berbés Tres, &l barco ya se habia
hundido pero los marineros estaban
a salvo en las janchas salvavidas.
Los néufragos fueron trasladados a
Castletownbere, al sur de Irlanda,
donde se pudo confirmar que se ha-
llaban en perfecte estado de salud.

»-Pesca de atiin rojo con
avioneta

La Guardia Civil de Castallén pro-
cedic a la incautacion, en el asroclub
de El Grao de Castellon, de una avio-
neta propiedad de una empresa fran-
cesa que estaba siendo utiizada pa-
ra Iz deteceion de bancos de afunes.
Esta actividad legal, destinada a fa-
cilitar informacién de la pesquerfa del
atdin rojo, la venia desamollande con
vuelos sobre las costas de Castellon,
Girona ¢ Istas Baleares. Ademdas de
infringir fa normativa europea sobre la
pesca del atin rojo, la citada actua-
cion contraviene la Ley de Navega-
cion Aérea, ya que, evidentements,
no poseia de autorizacion por parte
de ia Direccion General de Aviacion
Civil para estas astividades.

> Mas fondos para los
Planes Nacionales de Cultivo

Con motivo de la pasada reunién
¢e 1a Junta Nacional de Cultivos Ma-
rinos {Jacumar}, celebrada en la isfa
de La Toja {Ponteve-
dra), el secretario gene- 000
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costa

ral de Pesca Maritimg,
e Juan Carlos Martin Fra-
gueiro, anuncié el incremente en
600.000 eurcs dsl presupuesto para
ios Planes Nacionales de Cultivos
Marintos, con lo que la dotacién
economica para 2006 serd de tres
millones e eures.

Asimismo se informd al sector de
la puesta en marcha del Plan Estra-
tégice de la Acuicultura Marina en
colaboracién con las comunidades
Autonomas, cuyo obietivo es esta-
blecer los niveles de producciones
dptimas de Ias distintas especies.

» Apresado un pesquero
por Ia Marina lusa

Ei pasado 16 de junic, la Marina
pertuguesa aprasé a un pesquero
aspaio! “Monte Arballu” que, su-
pugstamente, faenaba de manera
Hegal en ia ZEE del archipiélago de
Madeira. En el memento de fa de-
tencién, el pesquero tenfa 2.600 ki-
los de afin en sus bodegas. Tras
ser conducide hasta el puerto de
Funchal, donde se cumpiimentaron
las formalidades y obifigaciones le-
gales, pudo seguir viaje foremente.

Lina semana mas tarde, navios
de la Marina portuguesa dieron or-
den de algjarse a ofros cuatro pes-
queros de distintas cofradias cana-
rias, més alld de las doce millas de
las istas Salvajes. Los barcos espa-
fioles sefialaron que se encontraban
entre las 13 y las 14 millas, siendo la
primera vez que se produce este ti-
po de incidentes. La ministra de
Agricuiture, Pesca y Alimentacién,
Elena Espinosa, ha senalado que el
Gobierno trata de flegar a acuerdos
con Portugal para evitar enfrenta-
migntos y roces entre las flotas.

»Marchame de calidad
“Frescos del Cantébrico”

La casa del Mar de Gijén albergé
la reunién final de pescadores, ¢o-
mercializadores y téenicos en la que
se puso en marcha €l marchamo de
calidad “Frescos del Cantabrico”, y
cuyos primeros pescados bajo esta
etiqueta flegaran al mercado en el
pricmer trimestre de 2006. eo0e
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ANDALUCIA

Aula de informatica para mejorar
la formacion de armadores
y pescadores

La Cofradia de Conil de la Frontera (Cadiz} puso en marcha, ef
pasado dia 27 de junio, un auia de informética dotada de veinticinco
ordenadores destinada a mejorar la formacion de armadores y
pescadores.

nion Europea, Gobierno Cen-
tral y Junta de Andalucia han
invertidgo 150.000 euros en (a
dotacién de este aula de infor-
matica que permitira desarro-
llar actividades formativas de manteni-
miento -electrénica, electricidad, sisie-
mas de frio-, gestion empresarial -
pymes, creacidn de nuevas empresas,
recursos humanos-, prevencion laboral,
de riesgos medio ambientales, nuevas
tecnologias, ademas de cursos propios
del sector,

Junto a esta actividad formativa, la Co-
fradia de Pescadores de Conil acaba de
poner en marcha otras tres iniciativas,
también financiadas por las citadas ad-
ministraciones con 150.000 euros cada
una. Estas nuevas iniciativas hacen refe-
rencia a programas de nuevas tecnologi-
as, seguridad maritima y medidas de di-

-

versificacion de la pesca costero-artesa-
nal. Hay que resedar que la flota de Conil
estd compuesta por 126 barcos en los
que trabajan 340 marineros y es lotal-
mente artesanal, realizando una pesca
selectiva con artes de pafangre y enma-
lle.

El consejero de Pesca de la Junia de
Andalucia, Pérez Saldaiia, en el acto de
inguguracién del avla informética, desta-
¢ la especial predisposicidn de los pes-
cadores y armadores de Conil para poner
en praciica actuaciones que sirvan para
mejorar la comercializacion de los pro-
ductos de la pesca, y gue en ese ¢contex-
10 se encuadra la creacion de una marca
colectiva para todos los productos que
se venden en la lonja bajo el nombre
“Pescados de Conil”, del que se esta uiti-
mando el reglamento. ll




Inspeccion Pesquera decomisa
48 toneladas de inmaduro,
entre enero y mayo

Los decomisos de inmaduros siguen arrojando cifras importantes, En
Andalucia, entre los meses de enero y mayo, los Servicios de
inspeccion Pesquera y la Guardia Civil han incautado 48.144 kilos de
pescado inmaduro en puertos, fonjas y carreteras de la Comunidad.

egun la informacién facilitada por

la Junta de Andalucia, las mayo-

res intervenciones carresponden

a chitla {21.690 kilos); beguerén

{14.647 kilos); merluza, pescadilla
0 pijota (7.608 kilos); lubina {1.500 kilos); v
jurel {1.297 kilos),

Por provincias, Huelva se lleva la palma
en cuanto a los decomisos con mas de
12.700 kilos de inmaduro aprehendidos,
seguida de Malaga, con $.224 kilos. En
Granada, las incautaciones de inmaduro
rondaron los 8.700 kilos, y en Gadiz, los
7.400. Jaén y Sevilla acumularon 5.750 y
4.200 kilos, respectivamente. En Cordoba
tan salo se decomisaron 173 kilogramos,
mientras que los ocho de Almeria resuitan
anecdoticos.

De las actuacicnes efectuadas por Ins-
peccion Pesquera y Guardia Civil, el 42,1%
tuve lugar en mercados; el 23,8%, en lon-
jas; el 18,2% en embarcaciones, y un
15,7% en transporte por carretera,

Las cifras facilitadas revelan, por un la-

do, fa importante mejora en el control de
estas actuaciones ilegales v, por otro lado,
la grave irresponsabilidad de pescadores,
entre otros, dispuestos a seguir sagueando
los cada vez mas €scasos recursos del
mar. Una situacién que seguird vigente, co-
mo lo demuestran los ultimos decomisos
acurrides en esie mes de junio de 867 kilo-
gramos de pescado inmaduro compuesto
por merluza, boguerones, chirla, jureies y
coquinas, procedentes de diferentes cala-
deros dei golfo de Cadiz. En Huelva fusron
1.319 kilos, entre meriuza y chirlas inmadu-
ros, los decomisados en una furgoneta.

Por ofra parte, los servicios de nspeccion
Pesquera decomisaron 3.700 kilogramos de
merluza inmadura trasportados en un ca-
mion desde ef puerto de Ondarroa (Guiptz-
coa). Los ejemplares no superaban los 14
centimetros, cuando fa talla minima es de
27 centimetros. Los miembros de este servi-
cio sefialan que Jo mas probable es que es-
tos inmaduros se pescaran frente al litoral
vasco con redes de arrastre de fondo. M

La reunién estuvo dirigi-
soe da por responsables del
instituto vasco de investigacion pes-
quera Azti, que se ha encargado de
los estudios sobre su viabilidad. Los
trabajos para lograr Ia revaiorizacién
del pescads fresco del Cantdbrico
corieron a carge de las administra-
ciones de (alicia, Asturias, Canta-
bria y Pais Vasco, aunque se preten-
di¢ que fueran los sectores respon-
sabies de su viabilidad los que se
implicaran en su funcionamiento y
decidieran {a pussta en marcha.

»La Lonja de A Corufia
aumenta su volumen de
negocios

Durante los cinco primeros meses
del afic, ia lonja de A Coruda subas-
16 12,4 millones de kifos de produc-
tos frascos del mar {peces, molus-
€0s y crustdceos), casi 1,9 miliones
de kilos més que en igual periodo
durante 2004. Este incremento per-
miti¢ aicanzar un volumen de nego-
cios en primera venta de 35,5 milio-
nes de sures. Segin la Auforidad
Portuaria de A Coruhaz, estos datos
pueden significar ia consclidacion
alcista registrada en 204, en el gue
se puso fin a un periodo de cinco
afios de descensoc en las descargas,

»-Plan de Pesca de la
Chirla en el golfc de Cidiz

Partiendo de las aportaciones que
redlice el sector que faena en ef gol-
fo de Cédiz, ia Consejerfa de Agri-
cultura y Pesca de la Junta de Anda-
lucia elaborara un nuevo borrador
del Plan de Pesca de la Chirla, Se
tendrdn en cuenta las modificacio-
ngs, sobre todo técnicas y referentes
a fa tipologia de tas embarcaciones
0 &l equilibrio entre modalidades, so-
bre las que "se intentara buscar cri-
terios equilibrados en el nueve bo-
rrador”, seguin deciard la directora
general de Pesca Acuicola, Maria
Luisa Faneca.

El nuevo documento serd remitido
a los miembros def sector antes de
convocar a ia Comisidn de Segui-
miento de la CGhirla para su aproba-
cién definitiva,
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te Interesa saber

Masas escrotales

Dentro del
término masa
escrotal no
dolorosa
incluiremos toda
prominencia o
bulto indoloro que
produce un
aumento del
tamano del
escrolo,

DIAGNOSTICO

A la hora de abordar e! problema de una ma-
sa testicular escrotal es fundamental el interro-
gatorio clinico detallado por parte del facultati-
v0 que abarcard los siguientes aspectos:

1. Antecedentes personales:

Es preciso registrar la existencia de una po-
sible criptorquidia (ausencia de descenso testi-
cular), cirugia previa de tracto urinario, antece-
dentes sexuales de riesgo vy existencia de en-
fermedades cronicas como diabetes.

2. Historia de la enfermedad actual:

Se debe anotar (a presencia o no de sinto-
mas generales {fiebre, malestar}, sintomas de
otigen winaric como dificultad para otinar, pre-
sencia de secreciones en el pene, asf como es-
tablecer la velocidad de crecimiento de la ma-
sa.

La combinacion de estos datos permitira al
médico realizar una primera aproximacion
diagnéstica.

3. Exploracion de la masa escrotal:

Debe comprender obligateriamente la ins-
peccion, la palpacion de la masa y el estudio
de la misma mediante transiluminacién.

Se debe establecer su tamafio, movilidad,
consistencia y textura,

Las masas que contienen deposito seroso
come ¢l hidrocele o el espermatocels se pue-
den transiluminar; en cambio las que estan for-
madas por sangre ¢ tejido no dejan pasar I3
luz.

4, En la evaluacién de una masa escrotal
la ecografia es un medic seguro ¥ eficaz pa-
ra establecer el diagndstico,

TiPOS DE MASAS ESCROTALES INDOLORAS

1. Masas situadas fuera del testiculo:

A} Hidrocele.

Consiste en la acumulacién de liquido entre
las capas visceral v paretal de [a tinica testi-
cular por una  produccidn excesiva gue da -
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gar a un aumente def tamafio de la bolsa es-
crotal a lo largo del corddn espermético.

Puede ser de origen congénito, siendo preci-
50 en este caso descartar la presencia previa
de criptorguidia, ¢ adquirido tras un traumatis-
mo testicular, una orquiepididimitis (inflamacién
testicular) o un tumor.

Es asintomatico; no produce dolor, La transi-
juminacion es positiva dado que €l liquido acu-
mulado deja pasar la luz.

Debe diferenciarse de otros procesos como
la hernia inguinal, el varicocele, el hematocele y
el tumor testicuiar.

Su tratamiento definitivo es quirdrgico.

B} Varicocele.

Supone una dilatacion varicosa de las venas
que rodean el corddn espermatice. Afecta fun-
damentalmente al lado izquierdo en el 80-90 %
de los casos.

Puede ser secundario a la incompetencia del
sistema valvular venose ¢ a una cbstruccion
del retorno venoso por la presencia de masas

deferentes

_*_ i

dentro de! abdomen, pélvicas o retroperitonea-
les.

Se puede asociar a un descenso del nimere
de espermatozoides en el eyaculado e infertili-
dad.

Generalmente es sintoméatico; puede dar lu-
gar a una sensacion de peso o tirantez que au-
mentan al permanecer de pie.

Con ¢l paciente en bipedestacion {de pie), se
aprecia una masa de venas dilatadas y tortuo-
sas localizadas por encima de! testiculo, que al




tacto se describen como un “paquete o bolsa
de gusanos”.

Si se comprimieran las dilataciones varico-
$as se apreciaria el vaciado de las mismas.

Para diagnosticar la causa que lo origing
pueden ser precisas la utilizacion de pruebas
como TAC o ecografia abdominal.

Cuando e varicocele se localiza en el lado
izquierdo se aconseja la elevacion testicular
€ON un suspensorio, En el caso de que persis-
tan las molestias ¢ se localice en el lado dere-
cho, &l paciente sera derivado al urdlogo.

C} Hematocele.

Supone ia acumulacidn de sangre en &f es-
croto, generalmente secundaria a un traumatis-
mo previo, Produce dolor.

Si se flumina el escroto, la luz no pasa, sien-
do la prueba de transiluminacion negativa.

Su tratamiento es conservador.

D} Espermatocele.

Es un quiste del corddn espermatico. Se si-
ta en la parie superior del testiculo v es indo-
loro.

La prueba de transiluminacion es positiva. Es
preciso diferenciarlo del hidrocele mediante la
realizacion de una ecografia.

La cirugia estara indicada si produce sinto-
mas ¢ aumenta progresivamente de tamafic.

2. Masas situadas dentro del testiculo:

Ante una masa indolora de localizacion testi-
cular debe sospecharse Iz existencia de un tu-
mor testicular. Es preciso determinar su locali-
Zacion exacta,

Los tumores testictlares son el proceso ma-
ligno mas frecuente en varones de edad com-
prendida entre lgs 15 y los 25 afios. Los pa-
cientes con antecedentes de criptorquidia pre-
sentan un riesgo entre 15 y 20 veces mayor de
desarrollar un tumor testicular que el resto de
los varones.

Los mas frecusntes son los que se originan
en las células germinales, y entre ellos destacan
el seminoma (50 % de los casos) y el teratoma.

El seminoma suele aparecer alrededor de los
35 afios de edad; generalmente evolucionan de
forma favorable, dando lugar a metéstasis sélo
en el 30 % de los casos. Es sensible a la radio-
terapia.

El diagnostico de una masa testicular indolo-
ra debe ser precoz; se realizara una explora-
cion fisica minuciosa y una ecografia. Los lla-
mados marcadores tumorales son (tiles en el

diagnéstico y seguimiento evolutivo del tumor.
La radiografia de torax y el TAC determinaran
la posible existencia de afectacion ganglionar.
El tratamiento dependera del tipo de  tumor,
se pueden emplear Iz cirugia, la radioterapia o
la quimioterapia.

AUTOEXAMEN DE LOS TESTICULOS

Los testiculos normales deben tener una
consistencia firme al tacto, pero debe ser ca-
paz de moverlos. Han de ser lisos y elasticos y
no presentar buitos

El cancer testicular suele afectar a hombres
de entre 15 y 39 afios de edad. Lo bueno es
gue un sencillo autoexamen mensual puede
ayudar a detsctar protlemas antes de que
sean de gravedad. Si se detecta a tiempo, el
cancer testicular es curable en casi el 100% de
los cas0s.

Hagase el autoexamen una vez al mes,
mientras toma una ducha tibia o caliente,

cuando la piel del escroto esté suelta y relaja-
da. Emplee ambas manos durante el examen.
Pase alrededor de 3-5 minuios palpandose en
busca de nodulos, dreas duras o cambios. Si
descubre algin problema, no se deje llevar por
el panico; liame a su médico y pida una cita, I

ANGEL BoLapo HERNANDEZ,
MEpico DE SANIDAD MARITIMA. BARBATE.

Josera Ruiz Mufioz.
ATS DE SANIDAD MARITIMA. BARBATE.

FE DE ERRATAS

En el numero anterior, por un error, se atri-
by el articulo “Diabetes Mellitus” a RAMI-
RO VILLOCH, cuande su autera es FATIMA
RAMON ROSA, Especialista en Medicina
Legal y Forense.
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EL 93% DE LOS TRABAJADORES AFILIADOS A LA SEGURIDAD
SOCIAL TRABAJAN Y PERMANECEN EN ALTA TODO EL MES

Mas del 93 por ciento de los afiliados a la Seguridad
Social trabaja y esta dade de alta durante todos los di-
as de cada mes.
En el Régimen
General, que re-
presenta al 76,5
por ciento del
total de los afi-
liados, se produ-
ce una situacidn
simitar, ya gue
alrededor del 92
por ciento de los
trabajadores
permanecen afi-
liados log treinta
dias del mes,
segln las con-
clusiones del
“Estudio sobre
afiliacidn en términos de Afiliados Fisicos”, realizado
por primera vez por la Seguridad Social y que abarca
los meses de enero a abril de 2005,

El analisis pormenorizado del mes de abril destaca

que 16.421.930 personas, o 93,62% de afiliados fisi-
cos de ese periodo, estuvieron afiliadas los treinta dias
del mes. De esias personas que trabajaron todo el
mes, un 82,35% {14.445.956) io hizo a jornada com-
pleta {100%), el 8,93% (1.567.108}, en jornada inferior
a ocho horas y el 2,33% (408.869) realizé una jornada
superior a la normal.

Este estudio muestra por primera vez la diferencia
entre el nimero de relaciones laborales, que registra la
estadistica de afitiacién que se hace plblica cada mes
y las personas -gfiliados fisicos- que estan trabajando
y que pueden colizar por varios regimenes ¢ trabajar
para varias empresas cotizando en cada una de ellas
{pluriempleo).

A lo largo de los cuatro primeros meses del afio ha
habido 18.394.407 personas, que en algin momento
han sido dados de alta como trabajadores ocupados,
en la Seguridad Social, cifra en la que se incluyen
tanto los apenas 39 trabajadores del Régimen Gene-
ral gue han mantenido relacidn laboral de un 1% de
la jornada durante un solo dia de trabajo, como los
casi 8.900 trabajadores que en el mes de abril han
mantenido una sobreactividad {+ del 100%) en sus
ocupaciones laborales

Organizado por el Instituto de Ecologia Litoral

Il CONCURSO DE FOTOGRAFIA SUBMARINA

El instituto de Ecologia Litoral convo-

ca, por tercer afic consecutivo, el con- \é,

curso de fotografia submarina de la Red Insilt d'Eceagia Lilgrl
de Control de las praderas de Posidonia :
QOceanica en la Comunidad vaienciana. m?] ” na
La participacién es libre y gratuita. El o 2 : ¥R

concurso censta de dos categorias, cada B il :
una de eltas dotada con un premio de mil
euros a la fotografia ganadora.

Categoria A: Ecosistemas de la Prade-
ra de Posidonia Oceanica. Se incluirdn
ios trabajos relativas a esie ecosistema,
a su flora y fauna asociada. Categoria B:
Otros ecosistemas del Mediterraneo. Los
concursantes, que tendran de plazo en- . +POSIDONIA=MAR- VIVO
Ire el 22 de junio Y el 31 de 390510 para L RED DE CONTAOL DE LAS PRADERAS DE POSIDONIA QUEANICA

la presentacion de sus trabajos, podran — Crﬂ.
B T myy

I CONGURSO de

consulta las bases en

consultar las bases del concurso en la _ =

pagina del IEL www.ecologialitoral.com. L s

Mar | L8 | Junio 2005 i —




Nos podrias hablar
de incertidumbres.

Nos podrias hablar
de soledades compartidas.

Del respete que impone
y el respete que le guardas,

Nos podrias decir tantas cosas,
que sdlo podemos decirte...

Gracias.

1 MINISTERIO
. DE AGRICULTURA, PESCA

Vs Y ALMENTACION




SEGURQOS DE BARCOS Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO
S

\Qf

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

" Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
- Sélo MURIMAR pone a su servicio 70 atos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
‘de seguros y productos que se adaptan a todas las
necesidades que Vd. requiera.
Contie sternpre en MURIMAR,
le guiard la maxima seguridad. M U

- R/

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono(91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SECUROS A PRIMA FIJA
Qrense, 58. 6* Planta. 28020 MADRID.
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