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0s ministros de Pesca comuni-
tarios lograron el pasado mes
de diciembre un acuerdo sobre
TACs y cuotas para este afio
que, frente a las duras propues-
tas de recortes planteadas por
la Comisién, aprobd ajustes mu-
chos mas reducidos y hasta en
algunos casos, aumento de las
posibilidades de pesca. Para
Espafia fue un triunfo, aunque
todas las partes eran conscien-
tes, Administracién y sector, que
se trataba solamente de una tre-
gua en la decidida politica co-
munitaria para poner orden en el
conjunto de los caladeros y muy
especialmente alli donde hay
mas problemas de recursos.

Fiel a su politica, las autorida-
des comunitarias han seguido
igualmente con su estrategia

poniendo sobre la mesa los dos
primeros planes para el ajuste
de capturas que afectan mas di-
rectamente a las
aguas de la penin-
sula referidos a la
cigala y la merlu-
za. Tal como se
preveia, Bruselas
tiene clara su de-
cision de aplicar
una dura politica
de ajuste para es-
tas dos especies y
para ello no se
descarta ninguna medida desde
las vedas o paralizacién parcial
de las flotas. A partir de las pro-
puestas comunitarias, Adminis-
tracion y sector en Espafa se
han puesto manos a la obra pa-
ra ofrecer alternativas a los plan-

Mirando a
Bruselas

teamientos de Bruselas de cara
a lograr un compromiso en los
proximos meses para su aplica-
cion en 2005.
La Comisién dio
una tregua en
diciembre, pero
el ajuste va en
serio.

En materia de
pesca, Espafia
respondié a las
denuncias co-
munitarias so-
bre escasos
controles en la actividad del
sector y habra que esperar a ver
si se archiva la denuncia o Bru-
selas inicia un procedimiento de
infraccion. En lo que afecta a las
flotas, buenas noticias para los
trabajadores que faenan en los
barcos del caladero de Marrue-
cos al modificar Bruselas las
condiciones para acceder a una
ayuda, mientras los pescadores
que faenan en aguas de NAFO,
pesqueria del fletan, denuncian
vivir una situacién de tension
por el duro ajuste de cuotas
aprobado por ese organismo in-
ternacional. Noticia en el sector
ha sido la celebracién de la Vil
Asamblea de la Federacion Na-
cional de Cofradias de Pescado-
res donde se produjo la eleccion
de un nuevo presidente en la
persona de Juan Cervantes que
sustituye a la figura emblemati-
ca de Clemente J. Mufiiz Guar-
dado. Relevo en un clima de
normalidad en un marco donde
se mantienen diferentes tenden-
cias. W
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Uno de sus cuadros esta depositado en el ISM

EL REALISMO TRASCENDENTE
DE ENRIQUE REYZABAL

Edita: Fundacion Erol Beker. Autor: Francisco Rico Pérez

A Feorero 2004

EL REALISMO TRASCENDENTE
oe ENRIQUE REYZABAL

B

ajo el patrocinio de la Fundacion Erol Beker

acaba de aparecer el libro “El Realismo

Trascendente de Enrique Reyzabal” en el

que el autor, el profesor emérito, Francisco
Rico Pérez hace una semblanza del pintor madrile-
fio.

De Enrique Reyzabal, pintor de enorme capacidad
creativa, segun todos los que admiraron su obra, tie-
ne en depdsito el Instituto Social de la Marina uno de
sus mas importantes y significativos cuadros: “El
pescador muerto”. Es significativo, ya que por esta
obra recibid Reyzabal la Tercera Medalla de Bellas
Artes, en octubre de 1954, cuando el pintor tenia 32
afios.

Este 6leo sobre lienzo, de 250 por 280 cm., pertene-
ce al Museo Nacional Centro de Arte Reina Sofia, cuyo
numero de registro es 1188, pero esta depositado en el
Instituto Social de la Marina, en su sede de la calle Gé-
nova 24, presidiendo el hall de la entrada.

En el cuadro, segun desvela el profesor Francisco Ri-
co Pérez, el rostro del protagonista principal es el de su

hermano Rafael, y la nifia una hija de este, sobrina del
pintor. Quien abraza a la mujer desconsolada es el pa-
dre de Reyzabal. Los demds personajes también son
familiares y amigos. Era costumbre del pintor, sefiala el
autor del libro, llevar a sus lienzos, en los motivos que
fueran, figuras de seres queridos.

Segun se explica en el libro, el cuadro tiene una cali-
dad etica, que pretende sacar a flor
de lienzo, en una
escena tan dura, la
candidez de la nifia y
el mayor de los des-
amparos, en el resto
de los personajes que
rodean al muerto. Es
como un funeral, ofre-
cido por familiares y
amigos, a la vera del
mar querido y un home-
naje del pintor a los va-
lientes hombres de la
mar.

Por lo demas, el libro
hace un recorrido por la vi-
da del pintor desde su na-
cimiento, en Madrid, el 15
de julio de 1922, en el seno
de una familia de restaura-
dores hasta su ingreso en
la Escuela Central de Be-
llas Artes de San Fernan-
do donde se formé artis-
ticamente.

Su pintura, en la que
influyeron el segoviano
Esteban Vicente v el
murciano Ramén Ga-
ya, ha sido calificada
de realista y muy versatil, ya
que cultivd el dleo, la acuarela y trato el vidrio, el
bronce, las maderas, las telas y pinto numerosas tablas
y murales.

Finalmente, cabe destacar que los fondos recauda-
dos a través de esta publicacién se donaran integra-
mente a la Fundacién Nantik Lum, cuyo objetivo es
mejorar las condiciones de vida de los colectivos
mas desfavorecidos de los paises menos desarrolla-
dos. @
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La Vil Asamblea Nacional eligio a
Juan Cervantes Flores presidente
de la Federacion Nacional de
Cofradias de Pescadores (FNCP).
Cervantes, que no estuvo
presente en la Asamblea por
motivos familiares, consiguio unir
entorno a su candidatura a las
federaciones regionales del
Mediterraneo a las que se sumo
Canarias. Frente a la cohesion
del Mediterraneo, durante la
asamblea, se evidencio la
desunion de Galicia, Asturias y
Cantabria, que dejo a José
Gomez Castro, patron mayor de
Portonovo y candidato apoyado
por las tres provincias gallegas,
fuera de la ejecutiva pese a ser, a
priori, el favorito. Rodolfo
lglesias el candidato cantabro
conto con los votos de Asturias,
que fueron insuficientes para ser
una opcion con posibilidades.

Su inflexibilidad para negociar
una candidatura impidié a los
positos del Cantabrico noroeste
formar parte de la Junta Directiva
de Ia FNCP.

(Mar| [l Febrero 2004 e |

El Mediterraneo unido gana Ia direccion de las cofrad|as aun Cantabnco d|V|d|do

Juan Gervantes

| pasado mes de febrero se celebrd en
Madrid la VIl Asamblea Nacional de
e Cofradias de Pescadores (FNCP) du-

rante la cual los patrones y vicepatro-
€S de las 225 cofradias espaficlas
analizaron los temas que mas preocupan a la
bajura de nuestro pais. La asamblea—tras
guardar un minuto de silencio como homenaje
a Clemente Jestis Mufiiz Guardado, presidente
de la FNCP desde 1979 hasta su fallecimiento
en 2003, y reconocer la importante labor de las
cofradias en la crisis del Prestige con un fuerte




aplauso—fue inaugurada por el ministro de
Agricultura, Pesca y Alimentacion, Miguel Arias
Cafiete, que sefialo el didlogo como base del
entendimiento que ha existido entre los pésitos
y el organismo que él dirige.

Para argumentar sus palabras sefialé algunas
de las peticiones, realizadas por Mufiiz, que se
habian llevado a cabo tales como la prohibicidn
del uso de redes de deriva o la aprobacion de la
Ley de Pesca. Estas peticiones muestran, se-
gun el ministro, el cumplimiento de los compro-
misos alcanzados entre los representantes del
ministerio y las cofradias. Ademas, apunté c6-
mo las dos grandes crisis que la bajura ha pa-
decido en estos afios: la falta de acuerdo pes-
quero con Marruecos y el vertido del Prestige,
se han gestionado con didlogo. La paralizacidn
de 4.000 pescadores y 400 barcos es un pro-
blema importante se ha resuelto evitando la
convulsion social, lo que quiere decir que ha
habido medidas econdmicas paliativas que han
funcionado.

Cafiete hizo un llamamiento a los represen-
tantes de la bajura para mantener el didlogo
como piedra angular de la relacién entre el mi-
nisterio y los positos; y lo reclamé especial-
mente para abordar temas tales como la Politi-
ca Pesquera Comdn (PCP) o la reordenacién
del caladero. Respecto a este tema, pidio
compromiso y dijo a los asistentes podeis or-
denar el caladero—vosotros que lo conocéis—

*._.'5

0, nos lo ordenaran desde Bruselas gente que
no lo conoce. Pidié la complicidad de las tres
partes: el Gobierno de la nacién, la Adminis-
tracién autondmica y el sector para recuperar
los caladeros.

También en lo relativo
a este tema, volvid a ha-
cer referencia al diadlogo
como base para el en-
tendimiento entre las
distintas cofradias ya
gue la mayoria de los
conflictos existentes en

LT L e
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Juan Cervantes presidira la
FNCP y cuenta con Antonio
Riera y Salvador Orero
como vicepresidentes

la actualidad se produ-
cen entre cofradias limi-
trofes, entre las provin-
cias o las comunidades
autonomas.

El ministro finalizd su
intervencion haciendo re-
ferencia a una de las po-
nencias que fue debatida
durante la asamblea: “las
cofradias de pescadores-proyeccion de futuro”.
En el mundo cambiante de la pesca, la bajura,
subrayd, debe involucrarse en la comercializa-
cién de los productos del mar—hasta ahora se
ha preocupado Unicamente de pescar—, mejo-
rar su gestion como empresa y vertebrarse para
poder asumir la representacion que la ley de
pesca maritima otorga a los pésitos. Ademas,

La bajura supone el 75%
de los barcos de /a flota
en nuestro pais y el 42%

de los tripulantes

Febrero 2004 |




tienen que asumir la re-
presentacion del sector
ante todas las administra-
ciones, especialmente en
el d4mbito comunitario.
Cafiete admitié que no es
tarea facil articular la re-
presentacion de la bajura
que supone el 75% de los
barcos de la flota en nues-
tro pais y el 42% de los
tripulantes.

TEMAS A DEBATE

Durante la jornada del
sabado los equipos de
trabajo debatieron las po-
nencias de presentadas a
la VIl Asamblea entre las
que la reforma de la Poli-
tica ComUn Pesquera

José Antonio
Gémez

(PCP) tuvo un papel prin-
cipal ya que afecta a 13.000 embarcaciones de
bajura que contaran hasta finales del presente
afio para solicitar ayudas para la renovacion de
la flota. Ademaés, la reforma de la PCP también
contiene el aumento de un 20 por ciento de las
primas para desguace de buques pesqueros
para reducir el esfuerzo entre 2003 y 3006.

1

- COFRADIAS

« ¥15

Durante las ponencias los representantes de
las cofradias han mostrado su preocupacion
por lo concerniente con la tramitacién de los
expedientes, los periodos de tramitacion. Ade-
més, de forma especial la bajura gallega, mos-
tré su preocupacion por una norma de esa co-
munidad que prohibe dar el permiso de explo-
tacidn a patrones cuyos barcos tengan 30 afios
de antigliedad.

La reforma de los coeficientes reductores es
un tema que ha sido ya analizado por grupos
de trabajo dentro del Consejo General de Insti-

Eleccion: Mediterraneo versus Cantabrico

Los patrones y vicepatrones de las 225 co-
fradias de nuestro litoral eligieron a Juan
Cervantes Flores, patron mayor de la Garru-
cha, Almeria, presidente de la FNCP por 97
votos. El candidato gallego, José Antonio
Gomez Castro, patron ma-
yor de Portonovo, consi-
guio 81votos y Rodolfo

iglesias, patrén de San Vi-

e

cente de la Barquera 35
votos.

Cervantes esta acompa-
nado por Antonio Riera Ri-
bas (presidente de la Fede-
racion de Baleares) como
vicepresidente | en repre-
sentacion de los marineros
y por Salvador Orero Porres
(presidente de la Federa-
cion de Castellon) como vi-

cepresidente Il en representacion de los ar-
madores.

El sistema de eleccion permite un voto a
cada patron y vicepatron presente en la se-
sion plenaria a los que se anaden los votos
emitidos por correo. Por tanto, las alianzas

entre regiones que tienen problemas simila-

]-L.M_i!ﬂ ﬂ| Febrero 2004

res son esenciales—como se ha puesto de

manifiesto en esta asamblea—para elegir al

presidente y a la directiva. Ademas de estas
alianzas entre comunidades otra cuestion
esencial es la apuesta sin fisuras de cada re-
gion por un candidato.

Asi lo demostré Andalucia durante la
asamblea a pesar de que su candidato no
pudiera estar presente. Cervantes, que ha
sido vicepresidente de la FNCP con Muiiz,
contd, primero, con el apoyo de todas las
cofradias andaluzas y supo, después, aglu-
tinar a todas los positos del Mediterraneo
compartiendo con sus vecinos puestos en
la direccion y buscando un frente comin a
los problemas que aquejan al Mediterra-
neo.

José Antonio Gomez Castro, que llego a la
asamblea con el apoyo de las tres provincias
gallegas—aunque los representantes de O
Grove, Cangas y A Pobra no apoyaron al
candidato gallego—, no obtuvo los votos
necesarios (81 frente a los 97 de Cervantes)
para presidir la FNCP contra todo prondsti-
co. Las causas fueron, como afirmo Gomez
a esta revista, que los representantes de al-
gunas provincias pactaron sus votos con va-
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tuto Social de la Marina para fijar las priorida-
des. Pero hasta la fecha no se ha llegado un
acuerdo entre las partes. Este tema, para el
patron mayor de la cofradia de Portonovo y
candidato gallego a presidir la FNCP, José An-
tonio Gémez, era una prioridad ya que como
declaré a esta revista no es /dgico que un ama-
trador tenga un coeficiente reductor del 30 por
ciento y los marineros estén mas 0 menos en-
torno al 15 por ciento cuando la vioa laboral de
estos Uitimos es por lo menos tan dura como la
de los primeros.

rios candidatos a la vez y la intransigencia
de Rodolfo Iglesias (que obtuvo 35 votos)
para negociar una candidatura conjunta pa-
ra el Cantabrico. El presidente de la federa-
cion asturiana, que apoyo a lglesias, reco-

nocié que los datos que se presentaron des-

de Cantabria no fueron los correctos; pero
ya era tarde para cambiar el voto ya que mu-
chos companeros habian enviado su voto
por correo.

Pero la realidad es que no existia union
entre los positos gallegos como han mos-
trado los enfrentamientos en la Federacion
Provincial de Pontevedra en la que el pa-
trén de Baiona, Jesus Lopez, pidio la dimi-
sion del patron de O Grove, Francisco Igle-
sias por no dar su apoyo a José Antonio
Gomez.

Asi las cosas, en la unica reunion mante-
nida entre los candidatos del norte durante
la madrugada del sabado al domingo, Igle-
sias exigi6 la presidencia de la federacion a
Gomez y éste teniendo en cuenta con los
votos que contaba cada candidato no cedio.
El resultado: Juan Cervantes, ausente en la
asamblea debido a una grave enfermedad
de su madre, es el nuevo presidente de la
FNCP.

Otro tema analizado fue la situacion fiscal de
las cofradias respecto a la liquidacion del Im-
puesto de Sociedades sobre Actividades Eco-
némicas. Aqui, se ha dado la circunstancia que
tras la presion de los inspectores de Hacienda
algunas cofradias han liquidado sus impuestos,
a pesar de haber una sentencia del Tribunal Su-
perior de Justicia de la Comunidad Valenciana
que respalda el criterio de la FNCP al argumen-
tar que el dinero de que los pésitos obtiene por
comision de venta tiene el caracter de un re-
curso econdmico con €l que hace frente a las
cargas colectivas que asume la corporacion Y,
por tanto no existe remuneracion ni ingreso que
haya que liquidar.

Otros temas debatidos durante la asamblea
fueron la estrategia ante el reglamento del Me-
diterraneo, la situacion competencial de los po-
sitos respecto a otras organizaciones como las
organizaciones de productores y el etiquetado.

Pero en esta ocasion la asamblea de cofradi-
as contd con un aliciente aparte de las ponen-
cias debatidas en los salones del hotel Chamar-
tin. Los pasillos del hotel se convirtieron el au-
téntico escenario de negociaciones y nervios de
Gitima hora entre los representantes de las dis-
tintas provincias y regiones para elegir qué can-
didato presidiria en esta nueva etapa la FNCP. B

JESUS M. SALAMANCA

Para Iglesias la desunion del Cantabrico es
ya un capitulo cerrado y, aunque la presiden-
cia la tiene una persona del sur; los érganos
de gobierno de la FNCP (el Comité Ejecutivo
y la Comision Permanente) cuentan con re-
presentantes de todas las comunidades au-
ténomas, y afirmo La FNCP
es de todos y va a trabajar
por todos.

Para el patron mayor de
Portonovo lo ocurrido du-
rante esta asamblea no es
un capitulo cerrado vy, la
union de las tres provincias
gallegas tendria dar como
fruto la creacion de la Fede-
raciéon Gallega de Cofradias
de Pescadores para contar
toda Galicia con una unica
VOZ que exponga Sus pro-

blemas.

A pesar de las voces que dentro de la
FNCP se alzan para ceder una vicepresiden-
cia o ampliarlas a cuatro para dar cabida al
norte, esta opcion no parece probable ya

que para los representantes gallegos de la

bajura esto seria entrar por la puerta de
atras. &

Rodolfo Iglesias

La bajura
gallega, con
cerca de 5.000

embarcaciones y

15.000
pescadores,

queda sin cargos
directivos en la

FNCP
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Entrevista con el
Presidente de la
Federacion Nacional
de Cofradias de
Pescadores, Juan
Cervantes

[Mar| BT Fevrero 2004

a VIl Asamblea de la FNCP ha elegido

por primera vez un patrén mayor anda-

luz, que contra prondstico obtuvo méas

votos que los candidatos gallego y can-

abro. Juan Cervantes que sustituye a
Clemente JesUs Mufiz Guardado presidira la
bajura espafiola y para ello cuenta con el cono-
cimiento que tiene del sector y con una politica
basada en la unién a través del didlogo de to-
das las federaciones regionales para presentar
a las distintas administraciones los problemas
que afectan al sector con una sola voz.

Pregunta.- ;Qué balance hace de la VI
Asamblea?

Respuesta.- El balance es positivo debido
principalmente a la alta participacién, que su-
pone que la bajura se va concienciando de sus
problemas y se da cuenta que tiene que estar
unida.

P.- ; Qué problemas tiene el sector?

R.- El sector tiene que dar respuesta en la
actualidad a los temas que se han debatido en
la asamblea como son la reforma de la Politica
Comun Pesquera, normas de seguridad el eti-
quetado, la Ley de Pesca Maritima, el decreto
de cofradias de Galicia, la propuesta del Regla-
mento del Mediterraneo, la situacion fiscal de
las cofradias entre otros. Todos son temas
prioritarios.

P.- ;Va a continuar la politica de didlogo es-
tablecida por el anterior presidente?

R.- Efectivamente, el didlogo con la Adminis-
tracién serd esencial para resolver los proble-
mas que nos afectan.

P.- ;Qué posicion tiene respecto al tema del
incremento de los coeficientes reductores?

R.- Este es un tema que |a federacién ha
tratado con el ISM desde hace afios. Se es-
t4 analizando, en |a actualidad, qué grupos y
cuantos pescadores estarian incluidos. Que-



remos incluir en las negociaciones a los ma-
rineros que faenan en embarcaciones peque-
fias y al marisqueo. Hay que estudiar el
tiempo que se tardara en aplicar los coefi-
cientes y a que grupos se va a aplicar; ya
que si queremos que sea para todos tardare-
mos mas tiempo en conseguir nuestro objeti-
vo y algunos pescadores que estéan cerca de
la edad de jubilacion podrian salir perjudica-
dos. Es dificil decidirse por tramos para ca-
da grupo, o sacar la media. Desde la FNCP
lo que se pretende es subir un punto o punto
y medio a los barcos pequefios. Pero va a
llevar tiempo.

P.- ;Qué posicion tiene la FNCP respecto a la
liquidacion del Impuesto de Sociedades?

R.- Desde la FNCP se ha informado a todas
las cofradias para que no liquiden este impues-
to. Respecto a las tres o cuatro cofradias que
han pagado en préximas reuniones se decidira
qué hacer respecto a utilizar la sentencia del
Tribunal para pedir la devolucion de lo pagado
o no.

P.- ;Qué pasos ha dado la FNCP respecto a
la propuesta de reglamento del Mediterraneo?

R.- Los representantes de los paises afecta-
dos hemos mantenido dos reuniones en las
que han participado 88 cofradias del Mediterra-
neo. La FNCP ha elaborado un informe referen-
te a la PCP que ha enviado a Pesca con peti-
ciones para que se presione en Bruselas. Se
ha pedido que la Comision Europea cambie sus
métodos de trabajo y de consulta y que propor-
cione los dictamenes cientificos utilizados para
elaborar sus ideas, asi como un estudio que re-
fleje el impacto socio-econémico que las medi-
das propuestan tendran en la zona.

P.- ;Como presidente, va a dar voz un Canta-
brico sin representacién?

R.- Nadie ha quedado fuera. Todos esta-
mos juntos y se esta analizando mantener las
cuatro vicepresidencias para dar cabida a re-
presentantes de las regiones del Cantabrico.
Voy a viajar a Galicia para hablar con los re-
presentantes de la bajura para que nadie que-
de fuera. La politica de |a federacion es sumar
esfuerzos y no restar, y para ello nos reunire-
mos con catalanes y vascos. El sector tiene
que estar junto. ll
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El dialogo

con la
Administracion
sera esencial
para resolver
los problemas
que nos afectan
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De acuerdo con los compromisos marcados el pasado mes de diciembre

Bruselas propone planes de

ajuste
wn s meriuza

=
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Los ministros de Pesca comunitarios llegaron a un acuerdo el pasado mes de diciembre sobre
TACs y cuotas pesqueras para 2004 por el que no se aplicaban los duros recortes planteados
inicialmente por la Comision. Sin embargo, en esa misma reunion los ministros llegaron
igualmente al compromiso de poner en marcha planes de ajuste a corto plazo para las especies
mds afectadas por la reduccion de recursos para su entrada en vigor en 2005.De acuerdo con
todo ello, Bruselas ya ha dado el primer paso con la puesta sobre la mesa de dos planes para la
recuperacion de los caladeros de merluza y cigala en aguas de la peninsula asi como para el
lenguado en el Canal de La Mancha y el Golfo de Vizcaya. Administracion central espafola,
comunidades auténomas y sector ya se han puesto a trabajar para presentar alternativas a las
propuestas iniciales de Bruselas.
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grandes rasgos, los planes comuni-
tarios contemplan un periodo de
aplicacién entre cinco y 10 afios en
funcién de la evolucion de los cala-
deros para reducir las posibilidades
de pesca aproximadamente un 10% cada afio.
Para lograr ese ajuste entre pesca y recursos,
la Comision contempla varios escenarios que
van desde la aplicacion de vedas hasta las res-

tricciones para faenar con limitacion por dias o Se comenzarfan

paradas. 5

Para Espafia, el desarrollo de estos dos pla- a aph car en
nes pueden afectar a mas de 900 barcos. Un 2005 y téndrian
punto importante, en linea con lo que esta su- A
cediendo a todos los niveles en el conjunto de {ina durac,@n
la Unidn Europea, es que la aplicacion de estas "
medidas no implican la asignacion de mas fon- entre cinco y
dos para apoyar las acciones estructurales que 10 afo S
se puedan derivar consecuencia de la reduc-
cion de la actividad de algunas flotas. No hay
un euro mas para esas politicas de reestructu-
racion y se mantienen las partidas asignadas
con los plazos previstos en la ultima reforma
de la Politica Pesquera Comun. Sin embargo,
se da la opcion a los Estados miembros para
que hagan una nueva programacion de los re-
cursos ya asignados en funcion de las nuevas
necesidades que se puedan plantear. Espafia
dispone hasta el afio 2006 de 1.721 millones
de euros de los 3.700 disponibles por la UE
para todos los paises.

La propuesta de estos dos planes para la re-
cuperacion de las pesquerias de la merluza y la
cigala en aguas de la peninsula se ha elabora-
do en funcion de los datos cientificos maneja-
dos por diferentes organizaciones que trabajan
en esta materia. Para la redaccion de los mis-
mos, la Comision ha tenido en cuenta los re-
cientes dictamenes cientificos del Consejo In-
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Contemplan
la posibilidad
de un recorte
anual medio
del 10%

ternacional para la Exploracion del Mar que se-
fialaban la elevada mortalidad por pesca de las
poblaciones de merluza y cigala en la divisio-
nes CIEM Vliic y IX hasta poner en riesgo su
derrumbamiento. El objetivo propuesto es lo-
grar reconstituir dichas poblaciones hasta limi-
tes biologicos de seguridad en un plazo entre
cinco y 10 afios.

El programa disefiado por este Reglamento
afecta a la poblacion sur de merluza que se ha-
lla en las divisiones Vllic y IXa establecidas por
el Consejo Internacional para la Exploracion del
Mar( CIEM) y a la poblacién de cigala que se
halla en la division Vllic y IXa.

Para el desarrollo de estos planes, segln se
contempla en este Reglamento, la Comisién ba-
sdndose en las recomendaciones del CIEM y del
Comité Teécnico y Econdmico de la
Pesca(CCTEP), evaluara el impacto de las medi-
das puestas en marcha y sus efectos durante ca-
da uno de los afios siguientes. En €l caso de que
se vayan viendo signos de recuperacién el Con-
sejo decidira, a propuesta de la Comision, susti-
tuir el plan y flexibilizar las capturas. Si por el
contrario no hay esos sintomas, los érganos co-
munitarios podran incorporar nuevas medidas
para garantizar la recuperacion de los caladeros.
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Cada afio, el Consejo establecera por mayo-
tia cualificada y a propuesta de la Comision, el
TAC correspondiente a cada una de las pobla-
ciones afectadas. En el caso de la merluza,
cuando el CCTEP lo estime, a la vista del infor-
me mas reciente del CIEM, que el indice de
mortalidad por pesca correspondiente a la po-
blacion es superior al 0,17 anual, el TAC no po-
dra rebasar el nivel de capturas que, de acuer-
do con una evaluacién cientifica llevada a cabo
por el CCTEP y basada en los informes del
CIEM, resulte al finalizar el afio de su aplica-
¢ién en una reduccion del 10% del indice de
mortalidad en pesca en comparacion con el in-
dice de mortalidad por pesca calculado para el
afio anterior. Por el contrario, cuando ese indi-
ce de mortalidad sea igual o inferior al 0,17%
anual, el TAC se fijard en un nivel de capturas
que, de acuerdo con una evaluacién cientifica
llevada a cabo por el CCTEP basada en el in-
forme mas reciente del CIEM, resuite un indice
de mortalidad por pesca del 0,15 anual en el
afio de su aplicacién. Para fijar los TAC en el
caso de la cigala se aplicaran los mismos me-
canismos que en el caso de la merluza,

Seglin se contempla en esta propuesta de
Reglamento, son posibles restricciones en la



variacion en los TAC. Para ello, durante el pri-
mer afio se seguiran los siguientes criterios: A)
Cundo a aplicacién de las normas iniciales den
lugar a un TAC superior en mas del 25% al TAC
del afio anterior, el Consejo adoptara un TAC
que no supere en mas del 25% al de ese afio.
Cuando la aplicacién de esas normas den lugar
a un TAC inferior en mas del 25% al TAC del
afio anterior, el Consejo adoptara un TAC que
no sea inferior en mas del 25% al de ese afio.
A partir del segundo afio esos techos se fijan
en el 15% del TAC del afio anterior.

Un punto fundamental en el desarrollo de es-
tos planes son las medidas contempladas para
limitar el esfuerzo pesquero.

EL Consejo, a propuesta de la Comisin, de-
cidira el nivel maximo autorizado de kilovatios
—-dia el cual no puede rebasar un valor calcula-
do de acuerdo con las condiciones estableci-
das con respecto a los grupos de buques de
pesca de cada Estado miembro que capturen
las poblaciones afectadas durante el afio si-
guiente. Cada estado miembro deberd elaborar
una base de datos que incluir4 en cada una de
las zonas fijadas para el desarrollo de estos
planes cada uno de los buques que lleven el
pabellén de este pais, que estén registrados en
la UE y que hayan desembarcado cualquier
cantidad de cigala o merluza. Esa informacién
debe contemplar nombre y nimero de identifi-
cacion del barco, potencia del motor instalado,
ndmero de dias de ausencia del puerto, canti-

FICOPEMA _

dad de merluza y cigala de la poblacién sur
desembarcada y nimero de kilovatios dia cal-
culado por el nimero de dias de ausencia del
puerto y de la potencia instalada. Esta base de
datos debera estar elaborada, a mas tardar,
antes del 31 de octubre de 2004 en lo que
afecta al trienio 2001-2002 .Para los afios si-
guientes, la fecha fijada es el 15 de julio. Cada

Para reducir el
esfuerzo
pesquero no
se descartan
las paradas,
limitar los dias
de actividad y
la vedas
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Administracion
y sector
trabajan para
ofrecer
alternativas a
las propuestas
comunitarias
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Estado miembro debera calcular la media y el
total de kilovatios-dia y decidira igualmente ca-
da afio la distribucidn del nimero maximo au-
torizado entre los buques que lleven ese pabe-
lién. Igualmente el Estado miembro deberda co-
municar a la Comision, para cada una de las
zonas el nombre y nimero de los barcos. De
acuerdo con los kilovatios asignados, cada
barco tendrd derecho a un nimero de dias de
ausencia del puerto dividiendo los kilovatios-
dia por la potencia del motor instalada. Se en-
tendera por un dia de ausencia de puerto cual-
quier periodo ininterrumpido de 24 horas a par-
tir de la entrada en una de las zonas geogréafi-
cas contempladas en los planes. Los Estados
miembros garantizaran gue los barcos cumplen
con los periodos asignados para ejercer su ac-
tividad. Los barcos que no hayan sido inclui-
dos en las listas para faenar en esas zona, no
podran efectuar desembarques ni transbordos
de merluza o cigala capturada en esas aguas.
La nueva propuesta de reglamentacion co-
munitaria contempla igualmente un aumento
de los mecanismos de inspeccion y control de
la actividad de estas flotas. Se permitira sola-
mente un margen de tolerancia del 5% entre el
volumen de las capturas que haya a bordo de
un barco y las cifras consignadas en el diario
de a bordo. Las autoridades competentes en
cada Estado se cercioraran de que cualquier
cantidad de merluza de la poblacion sur supe-

tior a 50 kilos en cigala o merluza sea pesada
utilizando las basculas de la lonja antes de su
venta. Se prohibira conservar a bordo de estos
buques de pesca recipientes con cualquier
cantidad de cigala o merluza envuelta con
otras especies. Los capitanes de los buques,
prestaran a los inspectores de los Estados
miembros la ayuda necesaria para comprobar
las cantidades declaradas en los cuadernos
del diario de sobre merluza y cigala. Igualmen-
te, las autoridades competentes de los Esta-
dos miembros podran exigir el pesaje de cual-
quier cantidad de merluza o cigala que supere
los 50 kilos capturada en las zonas resefadas
antes gue sean transportadas a otro destino

Entre los mecanismos para conseguir una
recuperacion de los caladeros, la propuesta de
reglamento contempla la posibilidad de fijar
hasta cinco zonas de veda para la cigala en
aguas peninsulares. Esas zonas de veda se si-
tuarian en Asturias, otra entre Asturias y Canta-
bria, una tercera en Rias Bajas, una cuarta en
el Golfo de Cadiz y otra en el Alentejo en Por-
tugal. lgualmente se prohibiria la pesca de
arrastre y los naseiros.

E! objetivo inicial de Bruselas es que estos
planes se discutan a lo largo de todo este afio
para su aplicacidn en 2005.En Espafia, algunas
comunidades auténomas vya han iniciado los
trabajos para plantear alternativas a las pro-
puestas de la Unién Europea. B



Tras una serie de consultas con el sector y las comunidades autonomas, el
gobierno aprobé un real decreto por el que se regula la identificacion de los
productos de la pesca, acuicultura y marisquero vivos, frescos, refrigerados o
cocidos. Esta nueva disposicion viene a completar la normativa ya en vigor
para los productos congelados y serd de aplicacion para todo el territorio
nacional y para todos los productos al margen de su procedencia. Con la

La nueva
norma sera
aplicable a

aprobacion de esta disposicion, el gobierno pretende reforzar el sistema de todos los
trazabilidad con Ia inclusién del etiquetado desde que se hace la primera
venta hasta que el producto llega a manos del consumidor. Pr OdUCtOS, con
independencia
_ | de su origen y
= ste real decreto deroga la normativa 2000 y 2001 para que los consumidores po- . v
vigente desde 1999 sobre normaliza-  sean una adecuada informacién sobre cada situacion
cion y tipificacion de los productos de uno de los productos de la pesca que va a o
la pesca frescos, refrigerados o coci- consumir. comerci a’
e (05 Y destaca la obligatoriedad de Durante los Ultimos afios se han logrado im-

especificar en la etiqueta el método de produc-
cién sefialando claramenteique se trata de
pesca extractiva, pescado de aguas dulces,
marisquero o criado en acuicultura. La etiqueta
debera expresar igualmente la zona de cria o
captura y, en algunos casos, incluir tam-
bién en pais de origen. La etiqueta debera
contener igualmente la denominacion
cientifica y comercial de la especie, el
método de produccion, peso ne-
to para los productos envasa-
dos, el modo de presenta-
cién asi como la identifica-
cion del primer expedidor
o centro de expedicién.
Esta etiqueta deberd
acompafiar al producto
en las diferentes fases
de su comercializa-
cién desde la prime-
ra venta o puesta
en el mercado pa-
sando por el
transporte y la
distribucién has-
ta que llegue al
consumidor final.
Con este real
decreto se esta-
blece la normativa
bésica sobre clasifi-
cacién y etiquetado
de estos productos
atendiendo a los
reglamentos co-
munitarios  de

portantes avances en los procesos para el eti-
quetado de los productos de la pesca para su
venta al consumidor, aunque en medios oficia-
les se reconoce la dificultad para que

gllo sea una practica totalmente
generalizada en todo tipo de es-
tablecimientos. A pesar de existir
lagunas, se estima que los tra-
bajos desarrollados han sido
muy positivos en cuanto supone
romper con una vieja tradicional de
ventas sin ningln tipo de sefia-
les de indentificacion del

= producto.
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Mas de 1.500
trabajadores que
no ejercieron la
actividad
pesquera en 2002
se podran
beneficiar de la
prima de 12.000 €
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Acmon especnca para Ia flota que operaba en Marruecos
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El consejo de ministros de Pesca de la Unién Europea
aprobo una modificacion importante del Reglamento
2561 de 2001 por el que se regulaban las ayudas para

las flotas afectadas por la no renovacion del acuerdo con

Marruecos.

egun el nuevo acuerdo comunitario,

se flexibilizan algunas de las exigen-

cias requeridas para el acceso a las

ayudas. En primer lugar, se ha des-

vinculado el derecho del beneficiario

a la obligacion de la paralizacion definitiva del

buque en que se hallara enrolado. Con este

cambio se da la posibilidad a casi 1.500 traba-

jadores que no han ejercido la actividad pes-

quera en 2002 y el barco donde estaban fae-

nando no optd por la paralizacién definitiva, a

que se puedan beneficiar de la prima de

12.000 euros o la parte correspondiente si el

periodo de inactividad ha sido infetior a los 12
meses

Otro de los cambios introducidos es que el

plazo de un afio que el beneficiario debe estar

Andalucia

Canarias 142 9
Galicia 57 3
C. Valenciana 5
Ceutay Melilla 19

Pais Vasco

BUQUES EN ACTIVO




MEDIDA ESPECIFICA, FLOTA DEL CALADERO DE MARRUECOS. COSTE TOTAL Y COMPROMISOS A 15 -12-03. (Descontadas Ias renuncias)

Prima Individual
abandono profesion

ME

Prejubilaciones Total M€

Andalucia 29 0,942 547 6,420 69 6,031 70 2,736 48,508

Canarias - = 20 1,294 314 3,76 17 0,974 6 0,204 56,198

Galicia 18 7212 - - 8 0,553 83 0,996 29 1,731 17 0,738 11,231

C.A. Valenciana 1 0,687 - - = 20 0,169 = - = = 0,856

Pais Vasco - - - - 0,486 - . = = - = 0,486
62 44,797 2 0,146 1 0,012 ¥ = 1 0,014

Secret. G. Pesca 4 2219
Tot y

58 192,038

TOTAL 92,04
sin ejercer la profesion de pescador se pueda
contar desde el uno de enero de 2002 y no un
afo después de percibir la ayuda

Finalmente, en virtud del nuevo acuerdo co-
munitario se prorroga la fecha limite de subven-
cionalidad de los gastos hasta el 31 de diciem-
bre de 2004. La fecha limite para presentar a la
Comisién la solicitud pago del saldo sera el 30
de junio de 2005.

Esta medida beneficiara especialmente a
pescadores canarios, andaluces y gallegos.

Esta decision comunitaria ha sido conse-
cuencia de las medidas reclamadas ante Bru-
selas tanto por el Ministerio de Agricultura co-
mo desde el Parlamento Europeo. En esta li-
nea, el Parlamento aprob6 a finales del pasa-
do ano un informe elaborado por la eurodipu-
tada socialista Rosa Miguélez encaminado a
ampliar los plazos para que los pescadores
afectadas se pudieran acoger a las ayudas
propuestas. Para la eurodiputada socialista,
las condiciones fijadas por la reglamentacion
anterior eran excesivamente rigidas, razén por
la cual a diciembre del tltimo afio se pudieron
reasignar 30 millones de euros previstos para
reconversion para paliar los efectos provoca-
dos por el Prestige.

El acuerdo con Marruecos termind el 30 de
noviembre de 1999 y e | mismo afectd a casi
400 buques de los que 173 correspondian a An-
dalucia, 142 a Canarias, 57 a Galicia,, 19 a Ceu-
ta y Melilla, cinco a la Comunidad Valenciana vy
uno al Pais Vasco con 4.300 personas que se
vieron obligados a interrumpir sus actividades

Al pasado mes de noviembre, sobre un total
de 397 embarcaciones, 21 se habian dado de
baja por diferentes causas. Nueve barcos se
habian posado al censo especial de palangre
de superficie, cuatro estaban enrolados para el
arrastre en la pesca de altura en terceros pai-
ses, cinco estaban faenando en aguas de Por-
tugal, 25 en aguas de Mauritania, tres estaban
desarrollando campanas experimentales y siete
se habian ubicado en funcién de otros acuer-
dos. En el caladero nacional se habian reubica-
do 94 embarcaciones de las que 58 correspon-
den a las aguas andaluzas. Finalmente, para
paralizacion definitiva se habian inscrito 225
barcos. De esa cifra, 61 barcos se fueron a em-
presas mixtas, se exportaron seis embarcacio-
nes y fueron para el desguace 158 unidades.
Hay tres barcos ofertados para nueva construc-
cién y una peticion de desguace aun por resol-
ver.

SITUACION DE LA FLOTA DEL CALADERO DE MARRUECOS POR COMUNIDADES AUTONOMAS

47,188

| 164,4667

Al mes de
noviembre,
sobre una
flota de 397
barcos, se han
desquazado
158,

61 se han
colocado en
empresas
mixtas y 94

se han
reubicado en el
caladero
nacional
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espuesta a las autoridades comunitarias
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La Administracion espaifiola ha remitido a las autoridades
comunitarias respuesta a la notificacion formal por la que
se acusaba de falta de control en las actividades pesqueras.
El Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion ha
rechazado de plano las denuncias comunitarias. A partir de
este momento, existe la posibilidad de que la Comision de
la Unién Europea archive sus denuncias o, por el contrario,
que la respuesta espafola no haya satisfecho sus
planteamientos e inicie un dictamen motivado contra el
estado miembro que es el segundo paso para un
procedimiento de infraccion previo a la denuncia ante el
Tribunal de Justicia de la Union Europea.
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| pasado mes de noviembre, las autori-
dades comunitarias efectuaron una
=== denuncia contra las Administraciones
de Espafia y el Reino Unido acusando
7 |25 mismas de no llevar a cabo los
controles e inspecciones necesarias para saber
el volumen exacto de las capturas, zonas de
pesca y por la existencia de departamentos
ocultos en los barcos para esconder parte de
las pesquerias realizadas. Estas denuncias se
basaban en los trabajos llevados a cabo sobre
el terreno por varios inspectores comunitarios
que, segln sus declaraciones, habian contem-
plado en algunos puestos cémo no se hacian
declaraciones fiables sobre el volumen de cap-
turas e incluso sobre las especies. Como un
ejemplo puntual, los inspectores sefialaban
que en un determinado puerto, durante dos di-
as, solamente se habian declarado un 15% de
las 200 toneladas de merluza comercializada.
En esta misma linea se achacaba a las autori-
dades espariolas no tener un control riguroso
sobre la existencia de bodegas ocultas en los
barcos para capturas ilegales. En algunos
puertos los inspectores alegaban haber visto
descargas son control.
De acuerdo con estos informes de los ins-
pectores, Bruselas presenté las correspondien-




tes denuncias a Espafia y el Reino Unido.

Esta comunicacion fue respondida inmedia-
tamente por el Ministerio de Agricultura el pa-
sado mes de noviembre al sefialar que se tra-
taba fundamentalmente de un escrito politico y
basado ademas en una serie de evidencias pu-
ramente anecdoticas de los inspectores en al-
gun puerto. En medios del sector, la decisidn
comunitaria ha sido motivo de sorpresa en
cuanto recientes informes de Bruselas sefiala-
ban a Espafia como una de las flotas que me-
jor cumplian con sus compromisos en matetia
de control y era ademas una de las flotas me-
nos sancionadas.

En su respuesta formal ante las autoridades
comunitarias, Espafia ha sefialado que las acu-
saciones lanzadas desde la Comision son erré-
neas. La Administracién espafiola sefiala que
se estan llevando a cabo los controles necesa-
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rios requeridos para evitar situaciones ilegales
y rechaza las acusaciones comunitarias de que
eran insuficientes. Espafia rechaza igualmente
las acusaciones sobre inspecciones discrimi-
natorias en las islas Canarias en perjuicio de
los barcos extranjeros y haciendo la vista gor-
da sobre las embarcaciones nacionales. En su
respuesta, Espafia indica que en esas aguas se
estan cumpliendo las disposiciones comunita-
rias para una zona considerada como ultraperi-
férica por la Union Europea.

Por parte de las autoridades espafiolas se
han rebatido finalmente los datos de la Comi-
sién por lo que se indicaba que la flota espafio-
la no estaba cumpliendo algunas cuotas como
las de la merluza

La falta de controles ha sido uno de los pun-
tos negros en la Ultima década en la aplicacion
de la Politica Pesquera Comdn. Ml

=

La Comision

habia dado
un plazo de
dos meses

a las

autoridades

espanolas

Bruselas
puede
cerrar la
denuncia o
iniciar un
proce-
dimiento de
infraccion
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AETINAPE

Asamblea General de la Asociacion de Titulados Nautico-Pesquera

Los titulados I | | e
ndutico-pesqueros | J ‘ 11 4 J a e .' ;ai sn i re e
centraron el debate A B BN N AR | WY W

de su Asamblea

General en Ia - o il i | | 7.
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marineros dé las
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flotas de altura y en / pTall
Ia ruptura del relevo sl UGN (U0 al
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pesca debido
principalmente a que
las condiciones
laborales no hacen
los distintos oficios
del sector atractivos
a los jovenes. La
Asociacion de
titulados volvié a
hacer hincapié en las
reclamaciones que
ha venido haciendo a
las distintas
administraciones
para que apliquen Ia
legislacion para
mejorar Ila situacion
social de Ia gente del
mar y propiciar el
relevo generacional
que mantenga a los
jovenes en las
localidades costeras
sin que tengan que
emigrar.
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a asamblea de Aetinape celebrada en
Cangas, capital de la comarca de O Mo-
rrazo, reunié a cerca de 200 titulados de
esta asociacion en el salon del ayunta-
miento para hablar de dos temas que
afectan al sector: la seguridad a bordo de los bu-
ques de pesca, y la conciliacion de la vida familiar
con fa vida laboral de los profesionales del mar.
José Manuel Mufiiz, presidente de Aetinape,
advirtié en su discurso de apertura sobre el de-
bilitamiento que sufre el tejido productivo pes-
quero gallego en determinadas localidades cos-
teras debido principalmente a la constante limi-
tacion de capturas que imponen la Comisién
Europea de Pesca vy a la situacion laboral de la
gente del mar, que va forzando a cambiar de ac-
tividad a muchos marineros y empuja a los jove-
nes a dirigir sus miradas a trabajos en tierra.

FAMILIA MARINERA

El primer tema tratado fue la situacion de las
familias de los marineros, que conté con la in-
tervencion de Begofia Marugan, socidloga del
Instituto Social de la Marina (ISM) y Josefa So-

to, presidenta de Rosa dos Ventos Cristina
Castro, del Apostolado del Mar. Marugan des-
tacé las diferencias entre el trabajo de tierra y
el de mar. Lo especificamente diferente del tra-
bajo en el mar es la autoimagen que tienen que
les lleva a interpretar el mar como su vida y ori-
gen de su identidad. Ademas, la diferencia
frente a los de tierra se percibe como discrimi-
nacion y, define actividad -y, por tanto, su exis-
tencia, como insegura, incierta, azarosa y mar-
cada por el riesgo.

Frente a los trabajadores de tierra la vida co-
tidiana de la gente del mar se desarrolla en dos
esferas, sefialé la sociéloga. En el mar el domi-
nio es masculino; mientras que en tierra el do-
minio es femenino ya que la mujer, durante la
ausencia, ha tenido que ponerse al frente en
los temas familiares, sociales y econémicos y a
la vuelta el marido desconoce los pormenores
y se siente desplazado.

De esta forma, los marineros interpretan e in-
tegran de modo distinto los periodos de ausen-
cia y presencia. La primera—el tiempo embarca-
do— se asume como pauta cotidiana, mientras
que la segunda—el descanso— es el petiodo de

“La mar ejerce
un influjo
magico y
desconocido en
si mismo que
rodea con un
halo especifico
toda su vida.
Este conjunto
de significados
compartidos
une a los
hombres de la
mar por encima
del tipo de
pesca que
practiquen, la
zona de calar
los artes, su
condicion de
propietarios o/y
trabajadores o
su situacion
jerarquica en
el barco”

(Begona Marugan)
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excepcion. Estas circunstancias se muestran en
toda su extensién en la pesca de altura.

Esta situacion de presencia y ausencia del
marinero tiene consecuencias en las mujeres.
En el plano conyugal, segiin Marugan, se pro-
duce una quiebra del vinculo marital que lleva a
la mujer a “guardar la ausencia del marido”. En
¢l plano familiar, la mujer ante la ausencia del
marido actia como madre y en cuando el mari-
do regresa cambia a esposa. En el plano ma-
terno durante los periodos de ausencia, la mu-
jer gjercita la paternidad, censurando su mater-
nidad lo que causa un fuerte coste psicoldgico.

La representante del ISM también analizé en
el transcurso de su ponencia los cambios ex-
perimentados en |a relacion de los hombres
con el mar y el influjo que éste ejercer sobre los
marineros. Segun la sociéloga La mar egjerce un
influjo magico y desconocido en si mismo que
rodea con un halo especifico toda su vida. Este
conjunto de significados compartidos une a los
hombres de la mar por encima del tipo de pes-
ca que practiquen, la zona de calar los artes, su
condicion de propietarios ofy trabajadores o su
sftuacion jerarquica en el barco. Pero esta rela-
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cién ha experimentado cambios, que se deben
principalmente a los avances técnicos, al tipo
de pesca que se realiza, y a la edad.

Esta integracion del pescador con el mar
cambia a medida que el tamafio del barco y la
sspecializacion aumentan y va variando con la
edad. Asi, para el pescador de altura, en la
adolescencia el mar es foco de fascinacién y
para los mayores es motivo de recuerdos. Sin
embargo los trabajadores en activo experimen-
tan un rechazo y se alejan de la vision romanti-
ca, ya que su trabajo—al contrario que en al-
gunas profesiones en tierra—se realiza bajo
unas condiciones extremas de dureza, margi-
nacién, monotonia y aislamiento y, por tanto,
no permite presuponer la realizacion personal.

Concluyo la representante del ISM su inter-
vencidn afirmando que se tendria que entender
el trabajo en el mar como un simple trabajo sin
mitificarlo lo que llevaria a reconciliar los tiem-
pos en el mar y en tierra. Ademas, la mejora de
las condiciones de vida pasan por mejorar las
condiciones de trabajo.

La presidenta de Rosa dos Ventos, Josefa
Soto, se refirié en su intervencién en los proble-
mas de integracion del marinero cuando esta en
tierra tanto en los periodos entre mareas o
cuando e llega la jubilacion, ya que como afirmo
un patrén durante el debate posterior fa familia
se ha acostumbrado a vivir sin €l. La represen-
tante del Apostolado del mar, Cristina de Castro
apuntd que se estan recogiendo firmas para que
el marinero pueda disfrutar de dos meses de va-
caciones por cuatro meses en el mar.

SINIESTRALIDAD LABORAL

En lo relativo a seguridad a bordo de los bu-
ques de pesca, Mufiiz, destacé la importancia
que este tema ha tenido siempre para Aetinape
y afiadié que siempre es buen momento para
ampliar conocimientos que ayuden a incremen-
tar la salud y seguridad en los barcos.

Para analizar el tema de la seguridad a bordo
de los buques de pesca los titulados nautico-
pesqueros contaron con el ingeniero naval Pri-
mitivo Gonzalez, que apunto a las duras condi-
ciones de vida y trabajo a bordo y el prolongado
aislamiento de la tripulacion como las causantes
de que la actividad pesquera—especialmente la
pesca de bajura, cuyas embarcaciones dispo-
nen de menor capacidad de proteccidn—sea la
mas peligrosa. Por tanto, para reducir la sinies-
tralidad laboral, segiin Gonzalez, es prioritario
mantener los buques y equipos en perfectas
condiciones y no llevar a cabo operaciones peli-
grosas cuando exista cansancio, estrés o riesgo.

Desde el punto de vista de la seguridad, su-
bray6 el experto, es necesario el mantenimien-
to exhaustivo de los bugues y de sus equipos.
Ademas, los tripulantes han de conocer perfec-



tamente el barco, el funcionamiento de sus
equipos, las maniobras de pesca y la forman
en la que se debe proceder en caso de emer-
gencia siguiendo las normas de seguridad ne-
cesarias. Otro punto importante es que el nu-
mero de tripulacién ha de estar de acuerdo con
la legislacion para que el personal disponga del
descanso necesario para poder desarrollar su
actividad sin estar lastrado por la fatiga o el in-
somnio que son importantes causas de acci-
dentes laborales. Todos estos aspectos incre-
mentan la seguridad a bordo al reducir el nd-
mero de accidentes evitables.

Gonzélez también enumero en su interven-
cion como la prevision puede reducir el nimero
de accidentes. Asi, el deterioro o problemas re-
lacionados con la sentina o el alto nivel de co-
rrosidn de la tuberia de agua salada de refrige-
racion del motor—permitiendo la entrada de
agua salada en la maquina—pueden producir
la inundacién del barco con el consiguiente
problema de hundimiento.

Otros accidentes son producto del exceso
de confianza de los tripulantes y con la debida
prevencién podrian ser evitados tales como la
manipulacion de equipamiento recién instalada
sin la necesaria preparacion, utilizacion de ropa
y calzado inapropiado para evitar resbalones y
dafios en los pies cuando se producen golpes
de mar que pueden dar con el marinero en el
agua, o no llevar proteccion contra el ruido en
la cdmara de motores.

También traté Gonzalez sobre la no utiliza-
cion de chaleco durante los trabajo en cubierta
y del mal estado, en casos, de los equipos de
salvamento del barco.

El Ultimo punto del capitulo de previsiones
apuntando un dato que no suele ser destacado
en estos foros: Ia falta, a veces, de adecuacion
del disefio de los buques a un equipo o a la fi-
nalidad de pesca para que se usa. Como ex-
perto, es consciente que las remodelaciones o
reparaciones de los barcos no siempre se ade-

cuan a las circunstancias en las que va a des-

arrollar su tareas la embarcacion.

Finalizé su intervencion pidiendo a las admi-
nistraciones que cumplan con el maximo rigor
toda la normativa pesquera, especialmente en
materia de vigilancia e inspeccidn, para que
ésta sea garantia de la proteccion de las per-

sonas que dedican su vida al mar.

J.M.S.

Reivindicaciones de AETINAPE

Otros temas de actualidad que, aun-
que no fueron tratados en la asam-
blea, preocupan a los titulados nauti-
co-pesqueros son los siquientes:

® Real Decreto Mecanicos Navales

El Real Decreto que recoge las con-
diciones de idoneidad y titulacion de
determinadas profesiones de la mari-
na mercante y la pesca y que incluye
nuevas atribuciones tanto para el sis-
tema de adultos como para los técni-
€os superiores en maquinas es un pa-
so en la buena direccion. Pero ante
las dificultadas que plantea su aplica-
cion, los representantes de los titula-
dos piden su reforma para equipararlo
que se establecen para el acceso a ti-
tulaciones superiores de acuerdo con
el convenio STCW-95 de Ia OMI.

@ Equilibrio de responsabilidades en
Ia prevencion de riesgos

Para AETINAPE la legislacion crimi-
naliza en exceso a los mandos de las
embarcaciones, mientras que exonera
a armadores e inspectores.

® Correspondencia con Europa en
titulaciones

Los titulados piden al Gobierno es-
paiiol que pida la aplicacion de Ia mis-
ma filosofia que el Tribunal de Luxem-
burgo impuso a Espaia al impedir que
los cargos de capitan y primer oficial

de puente fuesen reservados a espa-
fioles. Ahora, Francia, Gran Bretaiia e
Irlanda impiden que los espaiioles
ejerzan el mando de estas flotas.

® Creacion de una diplomatura ma-
ritimo-pesquera

@ Cambio de estrategia en NAFO

Se pide incrementar el trabajo di-
plomatico para reformar el reglamento
NAFO y que Ia flota pueda faenar en
esos caladeros.

® Empleo de calidad para asegurar
el relevo generacional

La humanizacion del trabajo a bordo
por parte de los armadores dara como
resultado inmediato la incorporacion
de tripulantes nacionales a nuestras
flotas y parar la incorporacion de tra-
bajadores extracomunitarios.

@ Unificacion de los criterios de ins-
peccion

La asociacion entiende que se ha
desaprovechado la catastrofe del Pres-
tige para unificar criterios de inspec-
cion y despacho de buques de la Direc-
cion General de Marina Mercante.

® Proyecto de Ley de Guardacostas
en Galicia

Los titulados nautico-pesqueros han
visto en el proyecto gallego un intento
por marginar a este colectivo y, por
tanto, otro frente abierto. J. M. S.
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El pasado mes de
octubre, Ia reunion de
NAFO aprobé una
dura reduccion de las
posibilidades para la
pesca del fletan en
aquellas aguas
bajando Ia cuota de
42.000 a solamente
20.000 toneladas en
2004 para llegar a
16.000 toneladas en
2007.Este fuerte
ajuste afecta en el
caso espanol a la
actividad de 38
barcos con una
tripulacién media de
casi 30 personas, lo
que supone la
posibilidad de que en
el futuro algunos
barcos abandonen el
caladero y que los
demds deban reducir
sus actividad.

L2 fiota de NAFD pide un
cambio en [a gestion
el caladero

Las tripulaciones consideran que estan
pagando ellas los platos rotos por el duro
ajuste de cuotas y reclaman medidas
conjuntas para superar el problema

las pocas semanas de iniciada la
aplicacion de ese acuerdo, las tripu-
laciones de esta flota congeladora
han hecho llegar a través de la
Asociacion Espafiola de Titulados
Nautico-Pesqueros, AETINAPE, un documento
a la Secretaria General de Pesca Maritima del
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimenta-
ciony al conselleiro de Pesca y Asuntos Mari-
timos de la Xunta de Galicia donde se denun-
cia la actual grave situacion laboral que estan
sufriendo. Segln sefalan las tripulaciones, la
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reduccion de las posibilidades de pesca se ha
traducido en un aumento de la tension en el
trabajo con un aumento de la presidn policial y
riesgos de sanciones con el agravante de que
las multas se pagan a partir del importe de la
marea 0 se hacen recaer sobre los capitanes
cuando los trabajadores reciben el salario en
funcién de un porcentaje de capturas. Ante es-
ta nueva situacion, las tripulaciones solicitan
un cambio en la gestién de esos recursos pes-
queros para que el perjuicio no recaiga sobre
los trabajadores. Las tripulaciones reclaman
ademas un comportamiento mas solidario en-
tre las empresas armadoras y sefialan ademas
que seria necesaria su presencia en los proce-
sos de negociaciones de las Administraciones
para evitar fracasos como el de NAFO.

Las peticiones de las tripulaciones se con-
cretan en los siguientes puntos: Una gestién
adecuada de la cuotas actuales para que los
trabajadores no se halen desprotegidos; una
reorganizacion del trabajo para evitar situacio-
nes de riesgo derivadas de un a mayor presion
y vigilancia policial; en caso de multas que se-
an sobre beneficios y no sobre salarios; la po-
sibilidad de paradas biol6gicas para organizar
mejor las capturas y evitar en parte la compe-
tencia entre barcos; los trabajadores denuncian
la excesiva presion de los inspectores cana-
dienses y comunitarios como algo insostenible
y solicitan finalmente una evaluacién mas
transparente de los niveles de recursos cuyo
recorte consideran excesivo. B
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El Centro Nacional de Formacion
Maritima que el Instituto Social a o e a
de Ia Marina tiene en Ia localidad

pontevedresa de Bamio ha hecho

=
publico su Plan de Accion
formativa para el presente ano.
Esta oferta se ha elaborado con
una doble finalidad que es, por

un lado, actualizar los niveles de

competencia de los profesionales
como medida preventiva ante los de
siniestros y la contaminacion a
través de acciones cofinanciadas
por el Fondo Social Europeo y, de
otro, proporcionar a los
trabajadores nuevas competencias de
apoyo en Ia busqueda de alternativas
laborales.
El considerable esfuerzo de recursos,
tanto humanos como materiales y
economicos, que requiere el desarrollo
de este Plan, exige que sean utilizados £

de forma adecuada para alcanzar los na a z n o 4
objetivos propuestos. Por ello, los ) :

responsables del ISM recomiendan a los

interesados en realizar alguno de estos

cursos propuestos, se pongan en contacto con el personal técnico que

este organismo tiene en sus oficinas de empleo en las direcciones

provinciales para que les asesoren en la eleccion de la formacion que

vayan a elegir para que esta se traduzca en un mayor aprovechamiento.
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SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN LA MAR

Embarcaciones de supervivencia y botes de rescate (No rapidos)’

Horas: 35 N® maximo alumnos; 14

Finalidad: Proporcionar competencias en el manejo de embarcaciones de su-
pervivencia y botes de rescate que no sean rapidos, y en la organizacion del
abandono del buque, de acuerdo con la seccion A-VI/2, parrafos 1 a 4 del Codi-
go de Formacion del Convenio STCW/95 de la OMI.

Criterios excluyentes de seleccion

@ Estar en posesion de un Titulo profesional de Capitén, oficial de puente y
maquinas de buques civiles, marineros de puente y de maquinas de la marina
mercante, o estar realizando estudios que conduzcan a dichos titulos.
® Tener el Reconocimiento Médico previo al embarque en vigor.
@ Acreditar Formacion complementaria en Formacién Bésica.
Fechas de cursos

27 septiembre-2 octubre

19-23 julio

Algunas Direcciones Provinciales del ISM tienen programados cursos en otras
fechas para solicitantes de sus respectivos dmbitos geograficos.

Buques de pasaje RO-RO y Convencionales'

Horas: 35 N° maximo alumnos: 14

Finalidad: Proporcionar conocimientos y aptitudes establecidos en las seccio-
nes A-V/2 y A-V/3, parrafos 1 a 5 de ambas, del Cddigo de Formacién del Con-
venio STCW/95 de la OMI para el personal de buques de pasaje, sobre control
de multitudes, familiarizacién, seguridad para el personal en contacto directo
con los pasajeros en espacios a ellos destinados, seguridad de los pasajeros, la
carga e integridad del buque y gestion de emergencias y comportamiento hu-
mano.

Criterios excluyentes de seleccion

© Estar en posesién de un Titulo profesional de Capitan, oficial 0 marinero de
puente y de maquinas de la marina mercante, y demas personal con funciones
de asistencia al pasaje en situaciones de emergencia, o estar realizando estu-
dios que conduzcan a dichos titulos.

O Tener el Reconocimiento Médico previo al embarque en vigor.

Fechas de cursos
24-28 mayo
20-24 septiembre

22-26 marzo

21-25 junio

19-23 julio 18-22 octubre

Algunas Direcciones Provinciales del ISM tienen programados cursos en otras
fechas para solicitantes de sus respectivos ambitos geogréficos.

Prevencion Deteccion y Sistemas Fijos de extincién de incendios

Horas: 20 N® maximo afumnos: 20

Finalidad: Proporcionar formacion avanzada en Prevencion, Deteccion y Siste-
mas Fijos de extincion de incendios, a aquellas personas que ejercen responsa-
bilidades en el mbito de la gestion, organizacion e inspeccion de la seguridad a
bordo.

Criterios exaluyantes de seleccion

© Estar en posesion de una Titulacién profesional que habilite para ejercer
guardia a bordo de un bugue civil, minima equivalente a FP 2° grado, o estar re-
alizando los estudios que conduzcan a dicho titulo.

Fechas de cursos

12-21 mayo 2-5 noviembre

—
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Busqueda y salvamento /IAMSAR

Horas: 60 N°® méaximo alumnos: 12

Finalidad: Formar a titulados de puente de buques civiles, en organizacién y ges-
tién, coordinacion de las labores de biisqueda y salvamento, de acuerdo al Ma-
nual IAMSAR., asi como al vocabulario inglés de aplicacion en operaciones SAR

Criterios excluyentas de seleccion

© Estar en posesion de una Titulacién profesional que habilite para ejercer
guardia de navegacion en buques civiles, o estar realizando los estudios corres-
pondientes.

® Tener el Reconacimiento Médico previo al embarque en vigor.

Fechas de cursos

11-22 octubre

Cdédigo ISM

Horas: 20 N® méximo alumnos: 20

Finalidad: Proporcionar conocimientos sobre la aplicacién del Codigo Interna-
cional de Gestion de la Seguridad Operacional del Buque y la Prevencién de la
Contaminacion, a aquellas personas que ejercen responsabilidades en el ambito
de la gestion, organizacién e inspeccion de la seguridad a bordo de buques
mercantes.

Criterios excluyentas de seleccion

© Estar en posesion de una Titulacién profesional que habilite para ejercer
guardia a bordo de un bugue mercante, minima equivalente a FP 2° grado, o es-
tar realizando los estudios que conduzcan a dicho titulo.
@ Experiencia profesional en el sector maritimo, a bordo o en puestos de ges-
tion

Fechas de cursos
29 noviembre-2 diciembre

16-19 febrero 28-1 julio

1. Este tipo de cursos estd homologado por la Direccion General de la Marina Mercante

SALUD LABORAL EN EL TRABAJO MARITIMO

Horas: 40 N® maximo alumnos: 16

Finalidad: Capacitar al alumno para la atencion inmediata y mediata de enfer-
mos y accidentados, técnicas elementales de enfermeria y normas higiénicas a
bordo, asi como el dominio de la consulta médica por radio.

Criterios exgjuyentes de seleccion

© Estar en posesion de una Titulacién profesional que habilite para ejercer
guardia de navegacion en embarcaciones con botiquin A 6 B, o estar realizando
estudios correspondientes.

© Tener el Reconocimiento Médico previo al embarque en vigor.

Fechas de cursos
16-20 febrero
14-18 junio
8-12 noviembre

26-30 enero
26-30 abril
27 sept.-1 octubre

29 marzo-2 abril
30 agosto-3 septiembre
29 nov.-3 diciembre

Horas: 40 N® maximo alumnos: 16

Finalidad: Capagcitar al alumno para realizar las primeras medidas de atencién
en accidentes de buceo.

entes de seleccion

@ Estar en posesion de una Titulacién profesional de buceo

Fechas de cursos
9-13 febrero
26-30 julio
22-26 noviembre

19-23 enero 8-12 marzo

20-24 septiembre

12-14 abril
25-29 octubre




SEGURIDAD OPERACIONAL DEL BUQUE

Operador general del Sistema Mundial de Socorro
y Seguridad Maritimo'

N® maxime alumnos: 12

Tipo: C83 Haoras: 145

Finalidad: Proporcionar las competencias establecidas por las normas interna-
cionales para responsabilizarse de organizar o desempefiar las funciones rela-
cionadas con el servicio de radiocomunicaciones a bordo de buques acogidos
al SMSSM y al sistema en vigor anterior al dia 1 de febrero de 1.992.

Criterios excluyentes de seleccion

© Estar en posesion de una Titulacion profesional que habilite para ejercer
guardia de navegacion en bugues civiles o estar realizando los estudios corres-
pondientes.
® Tener el Reconocimiento Médico previo al embarque en vigor.
Fechas de cursos
10 mayo-4 junio
23 agosto-17 sept. 20 sept.-15 actubre

23 febrero~18 marzo

7 junio-2julio
8 nov.-15 dic.

Algunas Direcciones Provinciales del ISM tienen programados cursos en otras
fechas para solicitantes de sus respectivos ambitos geograficos.

Operador Restringido del Sistema Mundial de Socorro
y Seguridad Maritimo'

Tipo: C82 Horas: 45

N° maximo alumnos: 6

Finalidad: Proporcionar las competencias establecidas por las normas interna-
cionales para responsabilizarse de organizar o desempefiar las funciones rela-
cionadas con el servicio de radiocomunicaciones a bordo de buques acogidos
al SMSSM y al sisterna en vigor anterior al dia 1 de febrero de 1.992 en la zona
A1 (costera)

Criterios excluyentes de seleccion

© Estar en posesion de una Titulacién profesional que habilite para ejercer
guardia de navegacion en buques civiles o estar realizando los estudios corres-
pondientes.

® Tener el Reconocimiento Médico previo al embarque en vigor.

Fechas de cursos
2-13 agosto

Inglés técnico maritimo, nivel 1

Tlpe: 102 Horas: 162

Finalidad: Proporcionar los conacimientos basicos de inglés maritimo recomen-
dados por la OMI, para que todos los tripulantes de un buque sean capaces de
entenderse en un mismo idioma

N° maxime alumnos: 12

Criterios excluyentes de seleccion

© Estar en posesion de una Titulacion profesional maritima o estar realizando
los estudios comespondientes.
® Tener el Reconocimiento Médico previo al embarque en vigor.
Fachas de cursos
1 marzo-2 abril
23 agosto-24 septiembre

7 junio-9 julio
15 noviembre-17 diciembre

Inglés técnico maritimo, nivel 2

N°® maximo alumnes: 12

Tipor103 Horas: 60

Finalidad: Proporcionar los conocimientos de inglés maritimo recomendados
por la OMI, para usar [as frases estandarizadas en las comunicaciones barco-
barco, barco-tierra (cdigo de formacion seccion A-ll/1), cartas de protesta, etc.

Criterios excluyentes de seleccion

© Estar en posesion de una Titulacién profesional maritima, superior o medio,
o estar realizando los estudios comrespondientes.

® Tener el Reconocimiento Médico previo al embarque en vigor.

& Acreditar Formacién complementaria en inglés basico.

Fechas de cursos
8-20 de agosto

Compensacion de agujas nauticas'

Horas: 30 N° maximo alumnos: 12

Finalidad: Proporcionar la formacion especifica establecida en la O.M. de
14.12.92 para la obtencién del Certificado de Aptitud de Compensador de Agu-
jas Nauticas.

Criterios:exciuyentes de seleccion

© Estar en posesion de una Titulacién profesional de Capitan de la Marina
Mercante o Licenciatura en Nautica y Transportes Maritimos.

Fechas de cursos

26-30 enero

26-30 julio

Transporte de mercancias peligrosas en bultos / Cdigo IMDG

Tipo: C62 Horas: 52

Finalidad: Facilitar el estudio y la familiarizacién de los oficiales de la marina
mercante con el Cédigo IMDG, de acuerdo con las recomendaciones de la Sec-
cién B-V/5 del Convenio STCW-78/95.

N° maximo alumnos: 14

Criterios exgluyentes de seleccion

© Estar en posesion de una Titulacion profesional que habilite para ejercer
guardia a bordo de un buque mercante, minima equivalente a FP 2° grado, 0 es-
tar realizando los estudios que conduzcan a dicho titulo.

® Experiencia profesional embarcado o en trabajos portuarios.

Fechas de cursos
27 septiembre - § octubre

2-13 febrero

Radar de punteo automético / ARPA '

Haras: 30 N® maximo alumnos: 10

Finalidad: Proporcionar los conocimientos establecidos por la 0.M.20.09.02, para
la obtencion del certificado de Observador de Radar de Punteo Automatico.

Criterics excluyentes de seleccion

© Estar en posesion de una Titulacién profesional que habilite para ejercer
guardia de navegacion o estar realizando los estudios correspondientes.
® Tener el Reconocimiento Médico previo al embarque en vigor.

Fechas de cursos

3-7 mayo 5-9 julio

2-6 agosto 27 septiembre-1 octubre

Algunas Direcciones Provinciales del ISM tienen programados cursos en otras
fechas para solicitantes de sus respectivos ambitos geograficos.
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Cartas electronicas / ECDIS
N mdgimo, alurmngs: 10

Tipo: D30 Horas: 30

Finalidad: Proporcionar las competencias necesarias para navegar por medio
de cartas nauticas electronicas (ECDIS) -mediante simulador aprobado- cum-
pliendo en su término méas avanzado las especificaciones del Codigo STCW'35
para los oficiales de bugques de >500 TRB, tal y como ha impuesto el R.D.
2062/99.

Criterios excluyentes de'sejeesii

© Estar en posesion de una Titulacion profesional que habilite para ejercer
guardia de navegacion o estar realizando los estudios correspondientes.
@ Tener el Reconocimiento Médico previo al embarque en vigor.

Fechas declrsos
10-14 mayo
4-8 getubre

1-5 maro
9-13 agosto

7-11 jinio
812 noviembre

Buques petroleros '
Tipo: C53 Horas: 67

Finalidad:Proporcionar la formacion especializada establecida en la seccion A-
V/1.22 del Codigo de Formacion de la OMI, para capitanes, oficiales y marineros
directamente responsables del embarque y desembarque de la carga y cuida-
dos de ésta durante el viaje y de su manipulacién en buques petroleros.

N° maximo alumnos; 8

Criterios excllyanies de sealsecion

© Estar en posesion de una Titulacién profesional maritima o estar realizando
los estudios correspondientes.
O Acreditar Formacion complementaria en Familiarizacién en buques tanque
® Tener el Reconocimiento Médico previo al embarque en vigor.
[Fechas de cursos

23 {eb.-5'marzo 26 abnil-7 mayo 21 junio-2 jullo

Familiarizacion en Buques Tanque '

Horas: 30 N® maximo alumnos: 14

Finalidad: Proporcionar la formacion basica establecida en la seccion A-V/1 y
B-V/1 del Codigo de Formacion de la OMI, para capitanes, oficiales y marineros
responsables del embarque y desembarque de la carga y cuidados de ésta du-
rante el viaje y de su manipulacion en buques tanque.

Crilesips akcliyentes de salection

© Estar en posesion de una Titulacion profesional maritima o estar realizando
los estudios corespondientes.
@ Tener el Reconocimiento Médico previo al embarque en vigor.
Feichas de clrsos.
22-26 marzo
23-27 agosto

10-14. mayo
812 noviembre

Algunas Direcciones Provinciales de! ISM tienen programados cursos en otras
fechas para solicitantes de sus respectivos dmbitos geograficos.

Buques gaseros '

Horas: 66 N° méximo alumnos: 8

Finalidad: Proporcionar la formacion especializada establecida en la seccion A-
V.22 del Gédigo de Formacion de la OMI, para capitanes, oficiales y marineros
directamente responsables del embarque y desembarque de la carga y cuida-
dos de ésta durante el viaje y de su manipulacién en buques tanque para el
transporte de gas licuado.

© Estar en posesion de una Trtulacion profesional maritima o estar realizando
los estudios correspondientes.

O Acreditar Formacion complementaria en Familiarizacion en buques tanque.
® Tener el Reconocimiento Médico previo al embarque en vigor.

Fechas de cursos
12-23 abril
20 sep.-1 octubre

8-18 marzo 7-18 junio

8-19 noviembre

2-13 agosto

Algunas Direcciones Provinciales del ISM tienen programados cursos en otras
fechas para solicitantes de sus respectivos ambitos geograficos.
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2-13agosto 6-17 septiembre 18-29 octubre
Algunas Direcciones Provinciales del ISM tienen programados cursos en otras

fechas para solicitantes de sus respectivos ambitos geogréficos.

Buques quimiqueros '
Tipo; G54 Horas: G4

Finalidad: Proporcionar la formacion especializada establecida en la seccion A-
V/1.22 del Codigo de Formacion de la OMI, para capitanes, oficiales y marineros
directamente responsables del embarque y desembarque de la carga y cuida-
dos de ésta durante el viaje y de su manipulacién en buques quimiqueros

N maximo alumnos: 8

(riferios axeluyentes de sglection

© Estar en posesion de una Titulacion profesional maritima o estar realizando
los estudios correspondientes.

@ Acreditar Formacion complementaria en Familiarizacion en bugues tanque.
® Tener el Reconocimiento Médico previo al embarque en vigor.

Fechas de cursos
24 mayo-4 junio 5-16 julio
18-29 octubre

8-18 marzo

6-17 septiembre

Algunas Direcciones Provinciales del ISM tienen programados cursos en otras
fechas para solicitantes de sus respectivos ambitos geograficos.

Gestion integral de Puente

Horas: 38 N® maximo alumnos: 8

Finalidad: Capacitar a los mandos de puente en técnicas de trabajo en equipo y
liderazgo, asi como en la planificacion, ejecucion y supervision de las rutas de
acuerdo al capitulo A/VIII-2 del codigo STCW'95 y Resolucion OMI/A850(20).

Criteriosiaxcluyentes de seleccion

© Estar en posesion de una Titulacién profesional que habilite para ejercer
guardia de navegacién o estar realizando los estudios correspondientes.
@ Tener el Reconocimiento Médico previo al embarque en vigor.

Fechas de cursos
8-12 marzo 24-28 mayo

22-26 noviembre

23-27 agosto




PREVENC}ION Y LUCHA CONTRA LA CONTAMINA-
CION DEL MEDIO AMBIENTE MARINO

MARPOL 73/78

ilurmnos: 12

Finalidad: Proporcionar conocimientos sobre este convenio internacional rele-
vante de la OMI, todos los anexos del codigo y en especial El 1y Il especifica-
mente orientado hagia capitanes y oficiales de bugues de >500 TRB, cumplien-
do las especificaciones del Codigo STCW-78/95.

O Estar en posesion de una Titulacion profesional que habilite para ejercer
guardia de navegacion o estar realizando los estudios correspondientes.
® Tener el Reconocimiento Médico previo al embarque en vigor.
Fechas de cursos
13-21 mayo 17-20 agosto
2-5 noviermnbre

Derrames de Hidrocarburos:
Tecnologias informéaticas aplicadas

Finalidad: Proporcionar las habilidades y actitudes al alumno en el control de
situaciones de emergencia por derrames de hidrocarburos, por medio de simu-
lacion de la mancha y medios para combatirla, visualizando el resultado.

© Estar en posesién de una Titulacion profesional maritima o estar realizando
los estudios correspondientes.

Fechas de cursos

Gestion de Instalaciones alternativas eélica y solar

Horas, 80

N i

Finalidad: Proporcionar los conocimientos necesarios para desarrollar medidas
de eficiencia y ahotro energético en la edificacion, asi como la implantacion de
instalaciones abastecidas por fuentes de Energlas Renovables.

© Nivel académico minimo de Formacién Profesional o Ciclos formativos equi-
valentes.

® Acreditar Formacién complementaria en Electrotecnia bésica, por cursos o
experiencia laboral

Finalidad: Proporcionar las habilidades y actitudes al alumno en el control y ma-
nejo de embarcaciones dentro de las zonas portuarias y zonas de influencia, as
como la toma de decisiones y comunicaciones en inglés.

© Estar en posesion de una Titulacién profesional que habilite para ejercer
guardia de navegacioén o servicio de radio-comunicaciones, o estar realizando
los estudios correspondientes.

Fechas de cursos

12-30 abril 14 Jurdo-2]ilio

wvtemare=1/ disenitre

B-24 septiembre

Finalidad: Proporcionar conocimientos sobre el uso de técnicas y la aplicacién
de los sistemas de informacion geogréfica (SIG) para estudios de impacto am-
biental en zonas costeras.

©® Nivel académico minimo de Diplomatura , o profesional equivalente.
® Acreditar Formacion complementaria en Ciencias del Mar o en Marina Civi.

29 marzo-14 mayo

B Nevegador
M =37 WabMastar e Presentaciones
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n disefio y i en
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Operador
Integral de
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- de
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Cortrol
automeatico
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Automatismos
Instalaciones > para
elgctncas
eléctricas
Autdmales Autémetas Redes ds
. N »
nivel 1 nivel 2 industriales

Control
\ntegral de
buque

TECNOLOGIA DE LA INFORMACION
Y LA COMUNICACION

Finalidad: Obtener unos conocimientos bésicos para ef manejo del ordenador a
nivel de usuario, preparando a los alumnos para acceder posteriormente a cur-
s0s de mayor especializacion.

© Nivel académico minimo de Certificado de Escolaridad.
Fechas de cursos
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orientada a objetos a través del lenguaje Visual Basic. Se haré especial hincapié
en |a elaboracion de aplicaciones Windows destinadas al control automatico de
procesos mediante ordenador. Este curso permite el acceso al de Control Auto-
matico por Ordenador.

@ Nivel académico minimo de Formacion Profesional o Ciclos formativos equi-
valentes.

Fachas de cursos
24 mayo- 11 junio

Navegador INTERNET *

Finalidad: Introducir al alumno en el conocimiento y manejo de los diferentes
servicios que la Red Internet le ofrece, tanto a nivel personal como profesional
(correo electronico, navegacion, blsqueda de informacion, IRCs, etc.). Este cur-
s0 permite el acceso al de WebMaster para disefio Internet.

© Nive! académico minimo de Certificado de Escolaridad.
@ Acreditar Formacién complementaria en informética a nivel usuario, a través
de cursos o de experiencia laboral.

Fechas de cursos

2-5 noviemore

Finalidad: Capacitar al alumno para el disefio, instalacién y mantenimiento de
redes informéticas. Estudio de los diferentes tipos de redes, con objeto de elegir
la mas adecuada a cada caso concreto, elaboracidn y montaje de los diferentes
elementos, eleccion de! sistema operativo mas adecuado, asi como técnicas de
seguridad informética con objeto de garantizar la proteccion de datos. Se utili-
zaran las tecnologias mas avanzadas para el disefio, instalacién y mantenimien-
to de Redes inalambricas, asi como aquellos dispositivos que faciliten la cone-
xidn de las intranet con las diferentes redes externas estandar.

® Nivel académico minimo de Certificado de Escolaridad.
® Acreditar Formacion complementaria en informatica a nivel usuario, a través
de cursos o de experiencia laboral.

Fechas de cursos

23 agesto - 1 octubire

WebMaster en diseno y animacion para Internet

Ne méximo alurangs: 12

Finalidad: Capacitar al alumno en la elaboraci6n, alojamiento y mantenimiento
de contenidos Internet mediante los editores Web y la programacién en lengua-
jes HTML y Java. Se incluiran las més modernas técnicas de disefio, con el ob-
jeto de aportar a las webs productos interactivos que fomenten la participacion
directa del usuario.

© Nivel académico minimo de Certificado de Escolaridad.
@ Acreditar Formacion complementaria en Navegacion e Internet basica y de
informatica a nivel usuario, a través de cursos o de experiencia laboral.

Fechasde cursos

29 mari VG

2. Este tipo de cursos es homologable por Microsoft en colaboracién con ef Proyecto
Universidad Empresa

'Mar!EF]| Fevrero 2004

Aplicaciones Ofimaticas *

Finalidad:E! objetivo de este curso es conseguir un conocimiento profundo de
los elementos clave del desarrollo informatico en el &mbito de la gestion: siste-
mas operativos, procesadores de texto, hojas de calculo y bases de datos. Para
ello se trabajan las herramientas méas modernas de Microsoft. Al finalizar el cur-
50, el alumno podré optar por su cuenta, desde el centro, a examinarse via In-
ternet en alguna o todas las herramientas con que ha trabajado en el curso, pa-
ra la obtencion de un Certificado Oficial de Microsoft.

® Nivel académico minimo de Certificado de Escolaridad.
@ Acreditar Formacion complementaria en ofimatica a nivel de usuario, a tra-
vés de cursos o de experiencia laboral.

Fechas de cursos

25 mar.

Animacion multimedia 2D / 3D

Finalidad:Introducir al alumno en las técnicas de animacion muitimedia mas ex-
tendidas en la Web. Se conjugaran los diversos elementos multimedia (imagen,
video y sonido) con las mas avanzadas técnicas de programacion mediante
eventos.

© Nivel académico minimo de Certificado de Escolaridad.
@ Acreditar Formacion complementaria en Navegacion e Internet bésica y de
informética a nivel usuario, a través de cursos o de experiencia laboral.

Finalidad: Proporcionar conocimientos sobre la estructura y funcionamiento de
los automatismos eléctricos para la interpretacion de planos y deteccion y solu-
cion de averfas. Capacitar al alumno para disefiar y resolver cualquier tipo de
automatismo eléctrico, asi como para disefiar sistemas de automatizacién y de
mandos remotos. Se implementaran sistemas eléctricos automatizados con las
familias de autématas Logoj y Simatic S7-200. Este curso permite el acceso al
de Control Automético por Ordenador.

© Nivel académico minimo de Graduado Escolar o Graduado en ESO.
@ Acreditar Formacion complementaria en instalaciones o maquinas eléctricas,
a través de cursos o de experiencia laboral.

3 msyo-11 junic

Finalidad: Introducir al alumno en las presentaciones multimedia en formato
CD/DVD mas extendidas en el mercado. Se utilizaran diversas técnicas en reto-
que fotografico, animacién, montaje de video, programacion por eventos y gra-
bacién de CD/DVD. Todo ello para tratar de lograr un atractivo producto multi-
media.

© Nivel académico minimo de Formacion Profesional o Ciclos formativos equi-
valentes.

® Acreditar Formacion complementaria en Navegacion e Internet basica y de
informatica a nivel usuario, a través de cursos o de experiencia laboral.

Fechas de cursos




Control automatico por ordenador

Finalidad:Capacitar al alumno en la programacion de entradas y salidas def PC
y en la conexién con elementos fisicos (motores, alarmas, etc.) Para automatizar
procesos a través del PG, elaborando las pantallas de control necesarias y reali-
zando las conexiones.

Criterfos axgliyeries

@ Nivel académico minimo de Graduado Escolar o Graduado en ESO.

® Acreditar Formacion complementaria en Visual Basic/Programador de aplica-
ciones o en automatismos en instalaciones eléctricas, a través de cursos o de
experiencia laboral.

Fechas de cursos
26 junio-6 agosto

Autématas industriales nivel 13

Finalidad:Capacitar al alumno para la programacion, puesta en marcha y man-
tenimiento de automatismos industriales utilizando la familia de PLCs Simatic
§7-200. E} alumno sera capaz de afrontar por si mismo una tarea de automati-
zacion eligiendo los componentes precisos.

axcluyentes de seleccidn

@ Nivel académico minimo de Formacion Profesional o Ciclos formativos equi-
valentes.

© Acreditar Formacion complementaria en automatismos eléctricos, electrénica
o en control automético, a través de cursos o de experiencia laboral.

Fechas de curses
9-27 agosto

Automatas industriales nivel 2

Horas: 90

Finalidad: Capacitar al alumno para la programacion, puesta en marcha y man-
tenimiento de automatismos industriales utilizando la familia de PLCs Simatic
87-300. El alumno sera capaz de afrontar por si mismo una tarea de automati-
zacion eligiendo los componentes precisos.

© Nivel académico minimo de Formacion Profesional o Giclos formativos equi-
valentes.

@ Acreditar Formacion complementaria en automatismos eléctricos, electrénico
0 en control automatico, a través de cursos o de experiencia laboral.

Fechas de cursos
6-24 septiembre

Redes de automatas industriales®

Finalidad: Capacitar al alumno para la programacion, puesta en marcha y man-
tenimiento de sistemas de automatizacién basados en redes de automatas (Pro-
fibus y ASI).

excilyEnies

@ Nivel académico minimo de Formacion Profesional o Ciclos formativos equi-
valentes.

® Acreditar Formacion complementaria en autématas industriales, a través de
cursos o de experiencia laboral,

Fechas de cursos

Control Automatico Integral de Buque®

Finalidad:Capacitar al alumno para la programacion, puesta en marcha y man-
tenimiento de sistemas de automatizacion basados en redes de autématas (Pro-
fibus y ASI).

© Nivel académico minimo de Formacién Profesional o Giclos formativos equi-
valentes.

® Acreditar Formacién complementaria en autématas industriales, a través de
cursos o de experiencia laboral.

Fechas de cursos
15 naviernbre- 17 diciembre

Instalador de energias alternativas edlica y solar

Tiperii4s Horas 184 alumnos: 12

Finalidad: EI alumno serd capaz de disefiar, instalar y realizar el mantenimiento
de instalaciones de energfa solar y edlica.

© Nivel académico minimo de Graduado Escolar o Graduado en ESO.
® Acreditar Formacion complementaria en electrotecnia basica, a través de
cursos o de experiencia laboral.

Fechas de cursos
3 mayo - 11 junio

3. Este tipo de cursos estd homologado por Siemens

PLAN DE FORMACION PROFESIONAL NO REGLADA PARA LOS
TRABAJADORES DEL SECTOR MARITIMO

Puesto que la formacién se ha convertido en uno de los ejes bésicos para la
consecucion del empleo, el mantenimiento del empleo existente y la promagion
profesional dentro de las empresas; en definitiva, el mejoramiento humano, pro-
fesional y econémico-social de las personas incluidas en el REM y su entorno,
ademds de las acciones formativas incluidas en el Plan [SM-FSE de Seguridad y
Salud, en la oferta formativa para el 2.004 se incluyen otras acciones que favore-
ceran la consecucion de esos objetivos de empleo.

Para todos los cursos incluidos en este Plan, los CRITERIOS PRIORITARIOS a
aplicar seguiran la siguiente secuencia:

CRITERIOS PRIORITARIOS

Acreditar un Ijtulo Profesjonal maritimo: en su

defecto, estar realizando estudios que conduzcan a él

Acreditar Experiencia profesional embarcado

Antigiedad en la Egcha de demanda de empleo
4
4

Antiguedad en la fecha de solicitud del curso |
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Sistemas de

—— P> aire

acondicionado

Frigorista de Frigorista de
instalaciones  |——| instalaciones

navales n 1 navales y
pesqueras n.2

Equipos
L——P» autonomos de

climatizacién

FRIO Y CLIMATIZACION

Frigorista de instalaciones navales n° 1

Tipo: T12 Horas: 180 NEmaxino o8y 18

Finalidad: Conocer y manejar las instalaciones frigorfficas pesqueras, navales e
industriales.

© Nivel académico minimo de Certificado de Escolaridad.

Fechas de cursos
23 febrero - 12 abril

Frigorista de instalaciones navales n° 2

Finalidad: Desarrollar fas técnicas de mantenimiento, regulacion y puesta a pun-
to de las instalaciones de frio naval y de pesca, asi como de identificar causas
de descomposicion del pescado, propiedades bromatoldgicas y condiciones hi-
giénicas.

© Nivel académico minimo de Formacién Profesional o Ciclos formativos equi-
valentes.

® Acreditar Formacion complementaria en fifo, a través de cursos bésicos o de
experiencia laboral.

Fechas deé cursos

19 abyril - 18 junio

Equipos auténomos de climatizacién

»

Finalidad: Capacitar al alumno para instalar o reparar grupos auténomos de
frio/calor, asi como realizar el célculo térmico correspondiente a una instalacion.

© Nivel académico minimo de Formacion Profesional o Ciclos formativos equi-
valentes.

© Acreditar Formacién complementaria en frio-calor, a través de cursos espe-
cializados o de experiencia laboral.

Finalidad: Capacitar a los alumnos para el manejo, reparacion y célculo de ins-
talaciones de aire acondicionado y frio-calor, asi como para el conocimiento y
aplicacién del reglamento que rige las instalaciones de climatizacién.

O Estar en posesion de un nivel académico minimo de Formacién Profesional o
Ciclos formativos equivalentes.

® Acreditar Formacién complementaria en frio industrial, a través de cursos o
de experiencia laboral.

Fechas de cursos

'3 agosto - 19 noviembre

Iﬁél'] mi Febrero 2004

ELECTRICIDAD Y ELECTRONICA

Instalaciones eléctricas

o B0 ; pe
PG b B L

Finalidad: Formar al alumno para construir y comprobar instalaciones eléctricas
domésticas e industriales, asi como, en la deteccion y reparacion de averias en
dichas instalaciones.

© Nivel académico minimo de Graduado Escolar o Graduado en ESO.

Fechas de cursos
23 tebrero - 16 abril
Soldadura
MIG-MAG y
arco
sumergido
T Operador de
Soldadura torno y Tubero
TIG fresadora por industrial
controf
L numerico
‘ Sold;dura Operador de |
eléctrica con torno y Calderero
electrodo fresadora naval
revestido .
convencionales

INDUSTRIA PESADA Y CONSTRUCCIONES
METALICAS

Finalidad: Asimilar las nociones tedricas y practicas fundamentales en el mane-
jo de las maquinas semiautomaticas MIG-MAG y TIG, realizar uniones seg(n es-
tos procedimientos de soldadura y capacitar al alumno para el trabajo con ma-
quinaria de arco sumergido.

© Nivel académico minimo de Certificado de escolaridad.
® Acreditar Formacion complementaria en soldadura TIG de > 300 horas lectivas.

Fechas de cursos
24 mayo - 31 julio

Soldadura eléctrica con electrodo revestido *

Finalidad: Formar Al alumno en la técnica operativa del soldeo al arco con elec-
trodos revestidos y dotarle de conocimientos tedricos de metalurgia e interpre-
tacion de planos, asi como capacitar al alumno para el empleo de técnicas de
oxiacetilénica y corte por plasma sobre chapas, tubos y perfiles de acero al car-
bono. Este curso permite el acceso al de Soldadura Mig-Mag & Tig.

© Nivel académico minimo de Certificado de escolaridad.

@ Tener en vigor el Reconocimiento médico previo al embarque; en su defecto,
aportar un certificado médico actualizado de no padecer deficiencias que inca-
paciten para la practica de la especialidad.

4. Este tipo de cursos estd homologado por la Xunta de Galicia
5. Este tipo de cursos estd homologado por la Sociedad Clasificadora Lioyd's



Operador de torno y fresadora convencionales

Horas: 504

N raximo alumnos: 12

Tipai M50

Finalidad: Profundizar en los conocimientos practicos de manejo de torno y fre-
sadora, buscando el perfeccionamiento de los alumnos en la profesion, con el
fin de lograr su incorporacién inmediata al mercado laboral como torneros-fre-
sadores.

© Nivel académico minimo de Graduado Escolar o Graduado en ESO.

©® Tener en vigor el Reconocimiento médico previo al embarque; en su defecto,
aportar un certificado médico actualizado de no padecer deficiencias que inca-
paciten para la practica de la especialidad.

Fechas de cursos

15 marzo - 16 julio

Especialista en el manejo de torno y fresadora por control numérico

M rnaximo alumnos: 12

Horas: 540

Finalidad: Capacitar al alumno para manejar el torno y la fresadora, su control
numérico y periféricos, interpretar el codigo de programacion asistida por orde-
nador, utilizar los distintos modos operativos y simuladores de mecanizado; ve-
rificar las piezas mecanizadas e introducir los correctores de herramientas.

Criterios sxcluyeniss de seleccion

© Nivel académico minimo de Graduado Escolar o Graduado en ESO.
® Acreditar Formacién complementaria en torno y fresadora convencionales, a
través de cursos de > 400 horas lectivas o de experiencia laboral > 1 afio

Fechas de cursos
5 agosto - 17 diciermnbre

Calderero naval

R mazimo alumnos: 15

Finalidad: Proporcionar conocimientos teérico-practicos al alumno, para que
pueda con posterioridad ocupar un puesto de oficial en la industria, tras un bre-
ve periodo de adaptacion. Se le ensefara el manejo de diversas maquinas y he-
rramientas, plegadora, cizalla, corte por plasma, etc., interpretacion de planos
navales, construccion de elementos propios de buques. Conacera y dominara
las técnicas necesarias para la optima realizacion de trabajos en astilleros y
montajes industriales.

Criterios zzcluyentes d

© Nivel académico minimo de Certificado de escolaridad.

® Tener en vigor el Reconocimiento médico previo al embarque; en su defecto,
aportar un certificado médico actualizado de no padecer deficiencias que inca-
paciten para la practica de la especialidad.

Fechas de cursos

23 febraro - 16 julio

Tubero industrial

N raxime alumnos: 15

Horas: 300

Finalidad: Proporcionar conocimientos tedrico-practicos al alumno, para que
pueda con posterioridad ocupar un puesto de oficial en la industria, tras un bre-
ve periodo de adaptacion. Se le ensefiara el manejo de diversas maquinas y he-
ramientas, plegadora, cizalla, corte por plasma, etc., interpretacion de planos
de tuberia y construccion de curvas y trazados.

@ Nivel académico minimo de Certificado de escolaridad.

@ Tener en vigor el Reconocimiento médico previo al embarque; en su defecto,
aportar un certificado médico actualizado de no padecer deficiencias que inca-
paciten para la practica de la especialidad.

® Acreditar Formacion complementaria en Caldereria naval, a través de cursos
de 2500 horas lectivas o de experiencia laboral.

Fechas de cursos

2agosto - 8 ociubre

COMO SOLICITAR UNA ACCION FORMATIVA

El asesoramiento v la presentacion de
solicitudes se deben realizar en la de-
pendencia del ISM mas préxima a su
residencia; domicilio que se acredita-
ra mediante e! documento de identi-
dad o certificado de empadronamien-
to.

Documentacion necesaria

® Documento de identidad personal
® Documento de afiliacién a la Se-
guridad Social

® Documento que acredite su situa-
cion laboral

@ Documentos que acrediten la for-
macion complementaria exigida

® Certificados/titulos académicos y
profesionales

@ Autorizacidn expresa de la perso-
na que ejerza la patria potestad, tute-
la o guarda legal, para menores de 18
afios.

@ Para extranjeros: Permiso de resi-
dencia o de trabajo, o documento
acreditativo de estar en trémite

Periodo de presentacion y de vi-
gencia de las solicitudes

Las solicitudes se pueden presentar
en cualquier momento anterior al cie-
rre de listas de admitidos al curso so-
licitado.

Las solicitudes para cursos que se re-
alizan periédicamente seran validas
hasta el 31 de diciembre de 2.004;
para un curso concreto caducaran en
el momento en que, comenzado el
curso, no sea aconsejable la incorpo-
racién de un nuevo alumno dado el
volumen de materia impartida.

NORMAS DE ASISTENCIA'Y CERTI-
FICACION

® Es obligatoria la asistencia a las
clases.

@ Es causa de exclusion el incurrir
en faltas de asistencia no justifica-
das o no seguir el curso con apro-
vechamiento a criterio de los res-
ponsables del mismo.

COMO LLEGAR AL CENTRO

@ POR AVION. El Centro se encuen-
tra situado a distancia casi equidis-
tante de los aeropuertos de Vigo-Pei-
nador (51 Kms.)} y de Santiago de
Compostela-Lavacolla (55 Kms.)

@ POR TREN. La estacién de REN-
FE mas cercana a Bamio es la de Vi-
lagarcia de Arousa (5 Kms.) con va-
rias conexiones diarias desde A Co-
rufia/Santiago (direccion Vigo) y des-
de Vigo/Redondela/Pontevedra (di-
reccion A Corufia).

En Pontevedra y Santiago de Com-
postela existen enlaces diarios con
Madrid.

@® POR AUTOBUS. Existen lineas
diarias con Vilagarcia de Arousa des-
de Santiago de Compostela (45 Kms.)
{empresa Castromil) y desde Ponte-
vedra (25 Kms.) (empresa Nifiez Ba-
fros).

Solamente se entregara diploma acre-
ditativo a quienes superen el curso
con aprovechamiento.

PROCEDIMIENTO DE SELECCION
DE ALUMNOS

El proceso de seleccion de alumnos
se efectlla mediante un programa in-
formatico institucional, aplicando dos
tipos de criterios:

CRITERIOS EXCLUYENTES.- Son
condiciones minimas académicas,
profesionales, etc. necesarias para
poder seguir la accion formativa con
aprovechamiento o para acceder a
las acreditaciones correspondientes.

CRITERIOS PRIORITARIOS.- Con-
cretan los colectivos que tendran pre-
ferencia en el acceso al curso de en-
tre aquellos que hayan superado los
criterios excluyentes.

Seleccion previa

Se realiza en torno al séptimo dia lec-
tivo inmediato anterior a la fecha de
inicio del curso, con las solicitudes
gestionadas en el sistema informatico
hasta el momento de efectuar la se-
leccion.

A partir de ese instante, corresponde
a cada Direccién Provincial del ISM
gestionar la situacion de los solicitan-
tes de su ambito.

Seleccion definitiva

Durante el 2° dia lectivo inmediato an-
terior al de inicio del curso, el Centro
cierra la lista de admitidos, con aque-
llos que hubiesen confirmado su asis-
tencia durante la seleccion previa.

MODIFICACION DE LA PROGRA-
MACION

La programacion que recoge este fo-
lleto podra ser modificada cuando, a
criterio del ISM, exista alguna razon
que asf lo justifique. A través de las
Direcciones Provinciales del Organis-
mo se informara de los cambios, en
SU €aso.

La linea Vilagarcia de Arousa-Bamio
la cubre la empresa Pereira, con ser-
vicios frecuentes entre las 07:30 y las
22:00 hs.

@ TAXIS DE VILAGARCIA DE
AROUSA.

Estacion de RENFE: 986 50 88 64.

¢/ Conde de Vallellano: 986 50 10 15.
C/ Covadonga: 986 50 10 16
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UNION
EUROPEA

FONDO SOCIAL EUROPEO

El Centro Nacional de Formacion Maritima que el

Instituto Social de | ina ti Isla Cristi . . -

(Hlictie) cirs acabeTaaka R s i S Gentro Nacional de Formacion
dernizand instalaci , ha hech -

IR e el Ts O G Maritima Isla Cristina

Formacion para el presente ano. ) ' '

Las acciones formativas que el ISM ha incluido
en este Plan van dirigidas a asegurar el nivel de

competencia y reforzar la estabilidad en el
empleo de los trabajadores del mar, al tiempo n
que colaborar con las empresas para dotar a los -

buques de tripulaciones debidamente formadas, ¥
de conformidad con los convenios y normas

internacionales relativos a la seguridad maritima

y la prevencion de la contaminacion, como la

manera de mas eficaz de prevenir siniestros

maritimos y la contaminacion del mar

Las materias a las que se da prioridad en la

puesta al dia de estos trabajadores tienen un 7
caracter de anticipacion y se centran en :

formacion sanitaria, seqguridad de la vida humana

en el mar y medio ambiente, bienes mas alla del

propio buque.

Estas actividades formativas se llevan a cabo .
con la cofinanciacion del Fondo Social Europeo /

dentro del Programa Operativo denominado

“Iniciativa Empresarial y Formacion Continua”.




SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN LA MAR

Certificado de Formacion Basica

Tipo: BO8 Horas: 82

N° maximo alumnos: 15

Finalidad: Se requerira la posesion del “Certificado de Formacion Basica” a to-
do el personal que ejerza funciones profesionales maritimas en los buques civi-
les, asf como a aquellos a los que se les confian tareas de seguridad o de pre-
vencion de la contaminacion relacionadas con las operaciones del buque, en
virtud del Cuadro de Obligaciones y Consignas del Buque, det Plan de Emer-
gencias de a bordo en caso de Contaminacion por Hidrocarburos o del Manual
de Gestion de la Seguridad.

Impartido segln se establece en la Seccion A-VI/1 del Cddigo de Formacion
(STCW-78/95).

© Reconocimiento médico de no padecer ninguna enfermedad ni limitacién fisi-
ca 0 de salud que le impida el seguimiento normal del Curso.
© Declaracién jurada haciendo constar que sabe nadar.

~ Criterios prioritarios de admision

© Categoria elegible del FSE
® Experiencia profesional embarcado.
® Antigliedad en la fecha de la solicitud del Curso.

4745 08-03/23-03 4746 15-03/30-03
4747 12-04/27-04 4748 19-04/05-05
4749 04-05/19-05 4750 10-05/25-05
4751 01-06/16-06 4752 14-06/29-06
4753 06-09/21-09 4754 13-09/28-09
4755 13-10/28-10 4756 25-10/10-11
4757 08-11/23-11 4758 15-11/30-11

SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN LA MAR

Certificado embarcaciones de supervivencia y botes de rescate
(No rapidos)

Horas: 38 N° maximo atumnos: 15

Finalidad: Se requerira la posesion del Certificado Avanzado en Lucha Contra
Incendios al siguiente personal:

a): A los Capitanes y Oficiales de Puente y de Maquinas de buques tanque, asi
como a los tripulantes que tengan asignados deberes especificos y responsabi-
lidades relacionas con la carga o €l equipo de carga en buques tanque.

b): A los Capitanes y Oficiales de Puente y de Méquinas de buques mercantes
de arqueo bruto superior a 75 GT.

c): A los Capitanes y Oficiales de Puente y Maquinas de buques pesqueros ma-
yores de 50 metros de eslora.

Impartido seglin se establece en la Seccion A-VI/3 del Cédigo de Formacion.
(STCW-78/95)

© Titulo profesional maritimo o estar realizando estudios que conduzcan a él.
® Reconocimiento médico previo al embarque en vigor.

® Formacion Complementaria; Lucha Contra Incendios Primer Nivel o Certifica-
do de Formacidn Bésica.

Criterios prioritarios de admision

© Categoria elegible del FSE.
® Experiencia profesional embarcado.
@ Antigliedad en la fecha de la solicitud del curso.

Cédigo Fecha Codigo Fecha

4726 08-03/12-03 4727 12-04/16-04
4728 28-06/02-07 4729 06-09/10-09
4730 29-11/03-12 4731 13-12/17-12

SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN LA MAR

Certificado embarcaciones de supervivencia y botes de rescate
(No rapidos)

Horas: 38 N° maximo alumnos: 15

Finalidad: Se requerird la posesion del Certificado de Embarcaciones de Super-
vivencia y Botes de Rescate (no rapidos) al siguiente personal:

a): A los Capitanes y Oficiales de Puente y de Maquinas de buques de pasaje.

b): A los Capitanes y Oficiales de Puente y de Maquinas de buques mercantes
de arqueo bruto superior a 75 GT.

c): A los Capitanes y Oficiales de Puente y de Maquinas de buques pesqueros
mayores de 20 metros de eslora.

d): A los Marineros de Puente y de Maquinas, de buques mercantes que tengan
asignadas funciones en el manejo de embarcaciones de supervivencia y botes
de rescate en los buques citados en los anteriores subapartados.

Impartido seguin se establece en la Seccion A-VI/2 (Parrafos 1 a 4) del Codigo
de Formacion (STWC-78/95),

O Titulo profesional maritimo o estar realizando estudios que conduzcan a él.
® Reconocimiento médico previo al embarque en vigor.

® Formacién complementaria: Certificado de Formacién Bésica o Superviven-
cia en la Mar Primer Nivel.

Criterios prioritarios de admision

© Categorfa elegible del FSE
@ Experiencia profesional embarcado.
@ Antigliedad en la fecha de la solicitud del Gurso.

4732 29-03/02-04 4733 26-04/30-04
4734 24-05/28-05 4735 07-06/11-06
4736 20-09/24-09 4737 18-10/22-10

SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN LA MAR

Certificado de Botes de rescate rapidos

Horas; 24 N° maximo alumnos; 15

Finalidad: Se requerira la posesion de! Certificado Avanzado en Manejo de Bo-
tes de Rescate Rapidos a los Oficiales y Marineros, de Puente y de Maquinas,
que tengan asignadas estas funciones en los buques que estén equipados con
botes de rescate rapidos.

Impartido segtin se establece en la Seccion A-VI/2 (Pérrafos de 5 a 8) del Codi-
go de Formacién (STCW-78/95).

© Titulo profesional maritimo o estar realizando estudios que conduzcan a él.
@ Reconocimiento médico previo al embarque en vigor.

® Formacion Complementaria: Supervivencia en la Mar Segundo Nivel o Certifi-
cado de Embarcaciones de Supervivencia y Botes de Rescate (No Répidos).

Criterios prioritarios de admision

© Categoria elegible del FSE.
® Experiencia profesional embarcado.
® Antigliedad en la fecha de la solicitud del curso.

PROGRAMACION 2004
Cédigo Fecha
4738 21-06/24-06
=8 Febrero 2004 | K1 [Mar]




Certificado de operador general del Slstema Mundial de Socorro y
Seguridad Maritimo (GOC)

Horas: 120

N° maximo alumnos: 8

Finalidad: Se requerira la posesidn del Certificado de Operador General del Sis-
tema Mundial de Socorro y Seguridad Maritimo a los Capitanes y Oficiales en-
cargados de la guardia de navegacién de buques civiles acogidos al Sistema
Mundial de Socorro y Seguridad Maritimo en cualquier zona de navegacién, ex-
ceptuando a los bugues que solo realicen navegaciones en la zona 1, a los que
se les exigira el certificado previsto en el articulo 10.

Impartido segln se establece en la Seccion A-IV/2 del Codigo de Formacion
(STCW-78/95) y Decision del Comité Europeo de Radiocomunicaciones de 1999
(ERC/DEC/(99) 01)

@ Titulo profesional que habilite para ejercer guardia de navegacion de buques
civiles, conocimientos de inglés o estar realizando estudios que conduzcan a
ellos.

@ Conocimientos de inglés.

® Reconocimiento médico previo al embarque en vigor.

Criterios prioritarios de admisién

© Categoria elegible del FSE.
® Experiencia profesional embarcado.
@ Antigliedad en la fecha de la solicitud del curso.

4719 08-03/02-04 4720 12-04/07-05
4721 10-05/04-06 4722 07-06/02-07
4723 06-09/01-10 4724 04-10/29-10
4725 02-11/26-11

ONALDELBUQUE

Certificado de buques Ro-Ro de pasaje K buques de pasaje
istintos a buques Ro-

Horas: 38 N® maximo alumnos: 15

Finalidad: Se requerird la posesién del Certificado de Bugues Ro-Ro de Pasaje
y Buques de Pasaje Distintos a Buques Ro-Ro a los Capitanes, Oficiales y Mari-
netos, de Puente y de Maquinas, y demas personal con funciones de asistencia
al pasaje en situaciones de emergencia en los buques de pasaje, tanto conven-
cionales como de transbordo rodado {ro-ro), con tonelaje igual o superior a 500
GT o que estén autorizados a transportar 300 0 més pasajeros.

Impartido segun se establece en la Seccion A-V/2 y A-V/3 (Parrafos 1 a 5) del
Codigo de Formacién (STCW-78/95).

@ Titulo profesional maritimo, u otra, no maritimo, con funciones de asistencia
al pasaje, 0 de estar realizando estudios que conduzcan a él.
® Reconocimiento Médico previo al embarque en vigor.

Horas: 62 N° maximo alumnos: 8

Finalidad: Se requerira la posesion del Certificado de Buques Gaseros a los Ca-
pitanes y Oficial de Puente o de Maquinas de Buques Gaseros, asi como a toda
persona que tenga asignados deberes especificos y responsabilidades relacio-
nadas con la carga o el equipo de carga.

Impartido segtin se establece en la Seccion A-V/1 (Parrafos 23 a 34) del Cddigo
de Formacién (STCW-78/95).

© Titulo profesional maritimo o estar realizando estudios que conduzcan a él.
® Reconocimiento médico previo al embarque en vigor.

® Formacion complementaria; Estar en posesion del Certificado de Familiariza-
cién en Bugues Tanques.

Criterios prioritarios de admision

Criterios prioritarios de admision

© Categoria elegible del FSE.
® Experiencia profesional embarcado.
®Antigliedad en la fecha de la solicitud del curso.

PROGRAMACION 2004
Codigo Fecha
4823 17-05/21-05
ﬁifq'ml Febrero 2004 |

@ Categoria elegible del FSE.

® Experiencia profesional embarcado.

® Niveles académicos homogéneos.

@ Antigiiedad en la fecha de la solicitud del Curso.

PROGRAMACION 2004
Cédigo Fecha Cédigo Fecha

4821 17-05/26-05 4822 18-10/27-10



Horas: 38 N° méximo alumnos: 6

Finalidad: e requerira la posesion def Certificado de Radar de Punteo Automati-
co a los Capitanes y Oficiales de Puente de buques que lleven este equipo, se-
gn se establece la Seccion A-il/1 y A-ll/2 del Cédigo de Formacion (STWC-
78/95).

Requisitos

© Titulo profesional que habilite para ejercer guardia de navegacion o estar rea-
lizando estudios que conduzcan a él.
® Reconocimiento médico previo al embarque en vigor.

Criterios prioritarios de admision

© Categoria elegible del FSE.
© Experiencia profesional embarcado.
@ Antigliedad en la fecha de la solicitud del Curso.

PROGRAMACION 2004

Codigo Fecha Cédigo Fecha
4824 29-03/02-04 4825 19-04/23-04
4826 17-05/21-05 4827 14-06/18-06
4828 13-09/17-09 4829 18-10/22-10
4830 156-11/19-11

Horas: 62 N° maximo alurmnos: 8

Finalidad: Se requerira la posesion del Certificado de Bugues Petroleros a los
Capitanes y Oficiales de Puente y Maquinas de buques petroleros, asi como a
toda persona que tenga asignados deberes especificos y responsabilidades re-
lacionadas con la carga o el equipo de carga.

Impartico segun se establece en la Seccion A-V/1, (Parrafos de 9 a 14) del Co-
digo de Formacion (STCW-78/85)

© Titulo profesional maritimo o estar realizando estudios que conduzcan a él.
@ Reconocimiento médico previo al embarque en vigor.

® Formacion complementaria: Estar en posesion del Certificado de Familiariza-
cidn en Buques Tanques.

Criterios pricfitarios de admision

© Categoria elegible del FSE.

@ Experiencia profesional embarcado.

@ Niveles académicos homogéneos.

® Antigliedad en la fecha de la solicitud del Curso.

PROGRAMACION 2004
Cédigo Fecha Cadigo Fecha
4815 15-03/24-03 4816 14-06/23-06
4817 15-11/24-11

N° méximo alumnos: 15

Finalidac): Se requerira la posesion del Certificado de Familiarizacion en bugues
Tanque a los Capitanes, Oficiales y Tripulaciones que tengan asignados deberes
especificos y responsabilidades relacionadas con |a carga o el equipo de carga.
Impartido segin se establece en la Seccion A-V/1 (Parrafos de 1 a7) del Co-
digo de Formacion (STCW-78/95)

Requlsitos

@ Titulo profesional maritimo o estar realizando estudios que conduzcan a él.
® Reconocimiento médico previo al embarque en vigor.

Criterios prioritarios de admision

© Categoria elegible del FSE.

@ Experiencia profesional embarcado.

® Niveles académicos homogéneos.

@ Antigiiedad en Ia fecha de la solicitud del Curso.

PROGRAMAGION 2004
Codigo Fecha Obdigo Fecha
4804 08-03/12-03 4806 12-04/16-04
4807 10-05/14-05 4808 07-06/11-06
4809 06-09/10-09 4810 27-09/01-10
4811 08-11/12-11 4812 13-12/17-12

1DAD OP =3

Certificado de buques quimiqueros

Horas: 62 N® méximo alumnos: 8

Finalidad: Se requerira la posesion del certificado de Buques Quimiqueros a los
Capitanes y Oficiales de Puente y de Maquinas de buques quimiqueros. Asi co-
mo a toda persona que tenga asignados deberes especificos y responsabilida-
des relacionadas con la carga o el equipo de carga. Segin establece la Seccién
A-V/1 (parrafos de 16 a 21) del Cddigo de Formacion (STCW-78/95).

© Titulo profesional marftimo o estar realizando estudios que conduzcan a él.
® Reconocimiento médico previo al embarque en vigor.

@ Formacion complementaria; Estar en posesion del Certificado de Familiariza-
cion en Buques Tangues.

Criterios prioritarios de admision

© Categoria elegible del FSE.

® Experiencia profesional embarcado.

® Niveles académicos homogéneos.

® Antigiiedad en la fecha de la solicitud del Curso.

PROGRAMACION 2004
Codigo Fecha Cédigo Fecha
4818 19-04/28-04 4819 13-09/22-09
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Inglés para comunicaciones S.M.S.S.M.
Heras: 120

N° maximo alumnos: 15

Finalidad: Proporcionar los conocimientos de inglés maritimo para usar las fra-
ses normalizadas de la OMI, en las comunicaciones barco-barco, barco-tierra'y
demas funciones establecidas, seglin se establece la Seccion A-Il/1 del Codigo
de Formacién (STWC-78-95)

© Titulo profesional maritimo o estar realizando estudios que conduzcan a él.
@ Conocimientos basicos de inglés.
@ Reconocimiento médico previo al embarque en vigor.

Criterios prioritarios de admision

© Categoria elegible del FSE.
@ Experiencia profesional embarcado en bugues mercantes o de pesca de altura.
® Antigliedad en la fecha de la solicitud del curso.

4980 08-03/26/03

Deteccion de Pesca con Equipos Electrénicos

Horas: 30 N° miaximo afumnos: 15

Finalidad: Proporcionar conocimientos basicos en los equipos electronicos de
buques de pesca.

Requlsitos

© Estar inscrito en el curso de Patrén Costero Polivalente.

Criterios prioritarios de admision

@ Residente en la Provincia Maritima de Huelva.
® Experiencia profesional embarcado.
® Antigliedad en la fecha de solicitud def Curso.

PROGRAMACION 2004
Caodigo Facha Codigo Fecha

5008 08-03/17-12 5099 08-03/17-12

ra

PREVENCION DE RIESGOS LABORALES

Prevencidn Riesgos laborales. Nivel basico

Horas: 60 N° maximo alummos: 15

Finalidad: Proporcionar al alumno los conocimientos necesarios para el desem-
pefio de funciones preventivas de nivel basico, segtin la LPRL.

© Certificado de escolaridad.

Criterios pricritarios de admision

© Categoria elegible del FSE.
@ Experiencia profesional embarcado.
@ Antigliedad de la solicitud

PROGRAMACION 2004
Cddigo Fecha Cddigo Fecha
4974 10-05/21-05 4895 12-04/30-04*

* Se impartird en el Aula de la DP de Huelva
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SEGURIDAD OPERACIONAL DEL BUQUE

Marinero de Puente de la Marina Mercante

Tipo: T-18 Horas: 82

N° maximo alumnos: 10

Finalidad: Los marineros de los buques mercantes de arqueo bruto superior a
500 GT, que formen parte de la guardia de navegacion, como vigia o timonel,
deberan poseer la titulacion profesional de Marinero de Puente de Marina Mer-
cante

Impartido segun se establece en la Seccién A-ll/4 del Codigo de Formacion
(STCW-78/95).

Quienes posean el titulo profesional de Marinero de Puente de Marina Mercante
y hayan realizado un periodo de embarco no inferior a seis meses desempenan-
do servicios profesionales, podran ser habilitados por la DGMM para manejar
embarcaciones con fines comerciales de menos de 6 metros de eslora, siempre
y cuando no transporten pasajeros y operen exclusivamente dentro de aguas in-
teriores de puertos y tengan una potencia adecuada a la embarcacion.

@ Formacion complementaria: curso del Certificado de Formacion Bésica.
® Reconocimiento médico previo al embarque.

Criterios prioritarios de admision

© Categoria elegible del FSE.
® Experiencia profesional embarcado.
® Antigiiedad en la fecha de la solicitud del curso.

PROGRAMACION 2004
Cadigo Fecha Codigo Fecha
4971 26-04/12-05

SEGURIDAD OPERACIONAL DEL BUQUE

Patron Local de Pesca
Horas: 300

N° méaximo alumnos: 15
Finalidad: Se requerird la titulacion de Patrén Local de Pesca para:

a) Mando de buques de pesca y auxiliares de acuicuftura:

- Hasta 12 metros de eslora entre perpendiculares

- 100 KW de potencia (135 CV) y

- a una distancia de la costa de 12 millas por fuera de las lineas de base dentro
de la provincia maritima para la cual se examina, pudiendo desplazarse a los
puertos de las provincias colindantes.

b) Previa autorizacion de la DGMM, el ejercicio en buques mercantes que ope-
ren en aguas interiores, con las atribuciones determinadas anteriormente y has-
ta un maximo de 150 personas en buques de pasaje (para este efecto se expe-
dira la tarjeta profesional correspondiente).

© Certificado de Escolaridad o Estudios Primarios.

® Reconocimiento médico previo al embarque en vigor.

® Formacion complementaria: Competencia Marinero o Certificado de Forma-
cion Bésica.

Criterios prioritarios de admision

® Residente en la Provincia Marftima de Huelva.
©® Experiencia profesional embarcado.
® Antigtiedad en la fecha de solicitud del Curso.

PROGRAMACION 2004
Cadigo Fecha Cadigo Fecha

5094 18-03/18-06




SEGURIDAD OPERACIONAL DEL BUQUE

Patron Costero Polivalente

Tipo: T-02 _ Horas: 670 N° méximo alumnos: 15

Finalidad:

a) Mando de buques pesqueros dedicados a la pesca costera, de litoral o auxi-
liar de acuicultura, hasta 20 metros de eslora entre perpendiculares y 300 KW
de potencia (407,6 CV} y a una distancia de hasta 60 millas de 'a costa por fuera
de fas lineas de base.

b) Enrolarse como oficial encargado de la guardia de navegacion en bugues de-
dicados a la pesca de litoral.

c) Ejercer de segundo de maquinas en buques pesqueros cuya jefatura corres-
ponda a mecanico naval de segunda clase.

d) Previa autorizacion de la DGMM, e! ejercicio en buques mercantes que ope-
ren en aguas interiores, con las atribuciones determinadas anteriormente y has-
ta un maximo de 150 personas en buques de pasaje (para este efecto se expe-
dird la tarjeta profesional correspondiente).

© Estudios Primarios o Graduado Escolar.

® Reconocimiento médico previo al embarque.

® Formacion Complementaria: Competencia Marinero o Certificado de Forma-
cion Baésica.

Griterios prioritarios de admision

@ Residente en la Provincia Maritima de Huelva.
® Experiencia profesional embarcado.

- 2B
Fecha
5096 08-03/17-12

FORMACION SANITARIA

Certificado Formacion Basica (Modulo Primeros Auxilios)

N° maximo alumios: 15

Finalidad: Formar al alumno para actuar en caso de accidente, adoptar medidas
inmediatas y reducir al minimo los dafios propios y los de las victimas. Segun
establece la Seccion A-VI/1 del Codigo de Formacidn (STCW-78/95).

@ Reconocimiento médico.
® Estar admitido en un curso de Certificado de Formacion Basica.

Criterios prioritarios da admision

@ Estar admitido en un curso de CFB.

® Categoria elegible del FSE.

® Experiencia profesional embarcado.

@ Antigliedad en la fecha de solicitud del Curso.

PROGRAMACION 2004
Codigo Fecha Cédigo Fecha

4759 12-03/16-03 4760 19-03/23-03
4761 16-04/20-04 4762 23-04/27-04
4763 10-05/12-05 4764 14-05/18-05
4765 07-06/09-06 4766 18-06/22-06
4767 10-09/14-09 4768 17-09/21-09
4769 19-10/21-10 4770 29-10/03-11
4771 12-11/16-11 4772 19-11/23-11

FORMACION SANITARIA

Formacion Sanitaria N-!

Tipo:S-00 _ Horasi20 NI 0§

Finalidad: Capacitar al alumno para la atencién inmediata de enfermos y acci-
dentados a bordo, y las técnicas elementales de enfermeria y normas higiénicas
a bordo.

@ Estar seleccionado en los Cursos de Patrén Local de Pesca o Patron Costero
Polivalente.

Gilerios prioitarios de admision

®© Residente en la Provincia Maritima de Huelva.
® Experiencia profesional embarcado.
® Antigliedad en la fecha de la solicitud del curso.
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MERCANCIAS PELIGROSAS

Manipulador de Mercancias peligrosas

Horas: 30

N° maximo alumnos: 15

Finalidad: Proporcionar al alumno los conocimientos necesarios para la mani-
pulacién de mercancias peligrosas transportadas y manipuladas a bordo de los
buques.

© Nivel Académico minimo de FP 2° grado o profesional equivalente.
© Experiencia profesional embarcado o en trabajos portuarios.

Criterios prioritarios de admisién

© Categoria elegible del FSE.
@ Experiencia profesional embarcado o portuario.
® Antigiledad en la fecha de la solicitud del Curso.

4896 10-05/19-05*
* Se impartird en el Aula de Ia DP de Hueiva

TECNOLOGIAS DE LA INFORMACION
Y LA COMUNICACION

Introduccidn a la informatica

Horas: 200

Finalidad: Obtener conocimientos bésicos para el manejo de ordenadores per-
sonales a nivel de usuarios, y conocer las principales utilizaciones.

Requisitos

© Formacion Complementaria; Certificado de escolaridad.

Criterios priontarios de admision

© Categoria elegible del FSE.
@ Experiencia profesional embarcado.
® Antigliedad en la fecha de la solicitud del Curso.

N° maximo alumnos: 15

PROGRAMACION 2004
Cédigo Fecha Codigo Fecha
5065 20-04/08-06

e ra

TECNOLOGIAS DE LA INFORMACION
Y LA COMUNICACION

Aplicaciones Ofimaticas
Horas: 200

N°® maximo alumnos: 15

Finalidad: El objetivo de este curso es conseguir un conocimiento profundo de
los elementos claves del desarrollo informético en el &mbito de la gestion: siste-
mas operativos, procesadores de texto, hojas de célculo y bases de datos. Para
ello se trabajan las herramientas mas modernas de Microsoft.

© Nive! académico minimo de Certificado de Escolaridad.
@ Formacion complementaria: Conocimientos informaticos a nivel usuario (ofi-
matica) , o curso de introduccién a la informética

Criterios prioritarios de admision

© Categoria elegible del FSE.
@ Experiencia profesional embarcado.
® Antigliedad en la fecha de la solicitud del Curso.

PROGRAMACION 2004
Caodigo Fecha Cadigo Fecha

5066 13-10/30-11

Mar|[F] Febrero 2004 ]

ELECTRICIDAD Y ELECTRO
Fundamentos de Electricidad y Electrénica

Horas: 210

Finalidad: Formar al alumno en los conacimientos basicos de electricidad y
electronica y su aplicacion a los equipos de consumo.

N° maximo alumnos: 15

© Certificado de escolaridad.

Criterios prionitarios de admision
@ Titulo profesional maritimo o estar realizando estudios que conduzcan a él.

@® Experiencia profesional embarcado.
® Antigliedad en la fecha de la solicitud del Curso.

Fecha

4976 28-04/17-06

ELECTRICIDAD Y ELECTRONICA

Instalaciones Eléctricas

Tipo: E-01 Horas: 245

Finalidad: Formar al alumno para construir y comprobar instalaciones eléctricas
domesticas e industriales, asi como en la deteccion y reparacion de averias en
dichas instalaciones.

® Nivel Académico minimo de Graduado Escolar o Graduado en ESQ.

N° maximo alurnos: 15

Criterios prioritarios de admision

© Titulo profesional maritimo o estar realizando estudios que conduzcan a él.
© Experiencia profesional embarcado.
® Antigliedad en la fecha de la solicitud del Curso.

PROGRAMACION 2004

Cédigo Fecha Codige Fecha
4979 19-10/17-12



SOLICITUD DE CURSOS

Los interesados en seguir alguno de los cursos que recogemos a
continuacion deberan solicitarlo en las dependencias del Instituto
Social de la Marina més proximas a su domicilio de residencia, an-
tes de la fecha de inicio del curso. La Documentacion que debe-
ran presentar es la misma que se exige para los cursos del Centro
Nacional de Formacién Maritima de Bamio, que estan recogidos
en este mismo numero.

TECNICAS DE SOLDADURA ACCESO Y DATOS DE INTERES

Isla Cristina es una joven localidad marinera onubense situada en
el litoral occidental de la provincia de Huelva, enclavada en un
emplazamiento privilegiado, una peninsula unida por un istmo de
tres kilometros,

Se encuentra comunicada por la autopista A-49, a 45 kilometros
de Huelva y a 130 kilometros de Sevilla. Por la E-1 se encuentra a

11 imetros e  fonera con Portugel

Existen conexiones diarias de autobus desde Huelva, Sevilla y

Soldadura eléctrica. Electrodos Revestidos N-1
Horas: 250 N° maximo alumnos: 15

Finalidad: Proporcionar conocimientos tedrico-practicos al alumno para acce-
der ala ocupacion de soldador profesional.

© Certificado de escolaridad. madrid.
© Certificado médico de no padecer enfermedad ni incapacidad para la TELEFONOS DE INTERES
profesion. Estacion de autobuses “Damas” de Huelva 959 256 900
TR v Estacion de autobuses de lsla Cristina 959 331 652
Cimice e seeine Autobuses “Socibiis” (Linea Madrid-lsla Cristing) 959 151 552
© Titulo profesional maritimo o estar realizando estudios que conduzcan a él. 959 280 479
@ Experiencia profesional embarcado. Estacion autobuses “El Prado” de Sevilla 954 417 111
® Antigiiedad en la fecha de solicitud del Curso. Aeropuerto de Sevilla 954 449 000
S0 Informacion RENFE 902 240 202
m% Informacién loeria 902 400 500
4938 05-05/25-06 5093 11-10/02-12
FRIO Y CLIMATIZACION OFERTA FORMATIVA DEL ISM
Frigorista de Instalaciones Pesqueras Adernas de los planes de formacién que ofrecen los Centros Na-
ST e = cionales de Formacién Maritima de Bamio e Isla Cristina, el Insti-
Horas: 220 N° méximo alumnos: 15 tuto Social de la Marina tiene en marcha un ambicioso Plan de
Finalidad: Conocer y manejar las instalaciones frigorificas pesqueras, navales e Formacion para este ano, que se impartira en las direcciones lo-
industriales. cales y provinciales que este organismo tiene en toda la costa es-
pafiola. En total seran 413 cursos que abarcan materias como:
Sgu 208 idiomas, informatica, mecénica industrial, seguridad maritima y
© Nivel Académico minimo de Certificado de Escolaridad. contaminacion, técnicas de blsqueda de empleo, formacién bési-
ca primeros auxilios, formacion sanitaria en sus niveles 1,2 y 3y
Criterios prioritarios de adrmision formacion sanitaria para actividades subacuéticas.
Con la finalidad de orientar y gestionar el acceso a la formacion, el
© Titulo profesional maritimo o estar realizando estudios que conduzcan a él. ISM dispone de una amplia red de oficinas de empleo en las di-
@ Experiencia profesional embarcado. recciones locales y provinciales, donde personal técnico cualifica-
© Antigliedad en la fecha de solicitud del Curso. do proporcionara el asesoramiento que permitira canalizar y opti-
PROGRAMACION 2004 mizar las necesidades de los demandantes. También se puede ob-
Cédigo Fecha (T Fecha tener Imé\s informacion a través de Internet, en la pagina www.seg-
social.es.

4983 05-05/25-06 5093 11-10/02-12
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El Gobierno aprobé una nueva dotacion de 3.000 millones de euros

19.000 WIELONES D EDROS

El gobierno ha aprobado, en su tltimo Consejo de Ministros del
mes de febrero una nueva dotacion de 3.000 millones de euros
para ampliar la cuantia del Fondo de Reserva de las Pensiones y
ha autorizado a la Tesoreria General de la Seguridad Social su

materializacion financiera.

Esta nueva dotacidn eleva la cuantia del Fondo de Reserva hasta
los 15.182,04 millones de euros (mas de dos billones y medio de
pesetas) que equivalen a mas de tres mensualidades de la némina
de pensiones. La cuantia total del Fondo supera en un 152,61 por
cien el objetivo fijado para esta Legislatura.

En el mismo Consejo, el Ejecutivo aprobo también el Real Decreto
por el que se desarrolla la Ley Reguladora del Fondo de Reserva
de Ia Seguridad Social, de 29 de septiembre de 2003.

[Mar] {2 Febrro 2004

sta Ley de 28/2003, de 29 de sep-
tiembre, reguladora del Fondo de Re-
o serva, tiene como principio basico ga-

rantizar el imprescindible equilibrio fi-
= nanciero del sistema tanto respecto a
la recaudacion de cotizaciones como a la pre-
servacion del empleo. Esta Ley establece me-
canismos de control y rendicién de resultados,
asi como las comisiones que actuarén en los
distintos &mbitos de gestién del Fondo, entre
ellas, el Comité de Gestidn del Fondo de Re-
serva de la Seguridad Social, ya constituido a
finales del pasado afio.

DOTACION DEL FONDO DE RESERVA

De los 15.182 millones de euros con que
cuenta el Fondo de Reserva, a partir de esta
Ultima dotacion, que representa el 2,04 del Pro-
ducto Interior Bruto, 14.473 millones corres-
ponden a las diez dotaciones acordadas por el
Gobierno desde el afio 2000 y 709 millones co-
rresponden a los rendimientos generados por
el propio Fondo.

En la actualidad, la practica totalidad del
Fondo de Reserva esta invertido en activos fi-
nancieros publicos por un importe de
11.941,21 millones de euros.

A finales de 2003 la dotacion del Fondo de
Reserva de las Pensiones alcanzaba una cuan-
tia de 12.024,89 millones de euros, de los que
11.472,92 millones corresponde a las dotacio-
nes aprobadas por el Gobierno y 551,97 millo-
nes corresponden a los rendimientos netos ge-
nerados por el mismo.

Esta cifra, que representa un 1,62% por
ciento del Producto Interior Bruto, duplica el
importe de 6.010 millones de euros fijado para
2004 en el Acuerdo de Pensiones alcanzado
entre el Gobierno, las organizaciones empresa-
riales y el sindicato Comisiones Obreras en



abril de 2001 y equivale a mas de tres mensua-
lidades de la némina de pensiones.

FONDO DE RESERVA

El Fondo de Reserva de la Seguridad Social
fue creado con el objetivo de constituir reser-
vas que permitan atenuar los efectos de los ci-
clos econdémicos bajos y garantizar el equilibrio
financiero del sistema de pensiones.

Con su creacion, el Gobierno dio cumpli-
miento a la recomendacién nimero dos del
Pacto de Toledo y a los compromisos adquiri-
dos en el acuerdo alcanzado con las organiza-
ciones sindicales mds representativas (CCOO y
UGT) en octubre de 1996, recogidos en la Ley
24/1997, de 15 de julio, de Consolidacion y Ra-
clonalizacién del Sistema de seguridad Social,
asi como al Acuerdo entre el Gobierno y CCOO
y las principales organizaciones empresariales

Los presupuestos de la Seguridad Social para
2004 destinan al Fondo 3.007,52 millones de
euros. Ello es lo que ha permitido aprobar esta
nueva ampliacién de 3.000 millones de euros
hasta llegar a los mas de 15.000.

Esta nueva dotacion sera invertida proxima-
mente por la Tesoreria General de la Seguridad
Social en activos financieros. Dichos activos
tendran la composicion, vencimiento y caracte-
risticas que determine el Comité de Gestion del
Fondo de Reserva con el asesoramiento de la
Comisidn Asesora de Inversiones del Fondo de
Reserva de la Seguridad Social. Su adquisicion
se efectuara por el Banco de Espafia, que ac-
tuard como agente. B

Con Ia dotacion
aprobada en
febrero por el
Gobierno, el
Fondo de
Reserva de las
Pensiones
alcanza una
cuantia de
15.000 millones
de euros

El detalle de los activos financieros que componen la cartera presentan la

siguiente composicion y distribucion:

de 9 de abril de 2001, Activo importe (€) PORCENTAJE (%)
INVERSIONES Letras zona corto plazo 2.058.581.754,52 20,59

El importe del Fondo de Reserva invertido en Zonaa3 at:ws 2.654.501.896,19 26,54
activos financieros plblicos asciende a Zonaa & afios 3.280.564.009,23 32,81
11.941,21 millones de euros. Su rentabilidad en Zona a 10 afios 0 mas 2.006.329.282,44 20,06
cartera en la actualidad situa el tipo medio
ponderado de su T.I.R., en el 3,813 por ciento. TOTAL 9.999.976.942,38 100,00

| - Febrero 2004 | m['ﬁ']




Centro Asistencial de Walvis Bay

El Instituto Social de Ia Marina
ha organizado las Primeras
Jornadas sobre Sanidad
Maritima en Walvis Bay, Namibia.
La iniciativa coincide con el
primer aniversario de la
remodelacion efectuada en la
Casa del Mar que el Instituto
mantiene en la ciudad portuaria
namibia y responde al
compromiso que la directora
general, M? Antonia Lucena,
anuncio durante su visita a
aquellas dependencias, en
febrero de 2003. El propdsito es
que las Jornadas tengan
continuidad en ediciones
sucesivas.
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"I programa se
desarroll6 en-
e {10 [0S dias 9 @
12 de febrero,
e €11 [3S iNStala-
ciones de la Casa del
Mar de Walbis Bay y
en las aulas de la Na-
mibian Maritime and
Fisheries Institute
(Namfi), con la colabo-
racion de la Agencia
Espafiola de Coopera-
cion Internacional (AE-
Cl), dentro del Proyec-
to Nauta.

Para participar en
las Jornadas se des-
plazé a Namibia un
equipo formado por
Marta Gil Ferndndez,
coordinadora de For-
macion del ISM, y Je-
sls Pérez Lopez, di-
rector provincial de Vi-
lagarcia de Arosa,
ademas de la doctora
Loreto Gonzalez Caba-
nas, médica de Sanidad Maritima y la A.T.S.
Dolores del Carmen Marifio, que impartieron
las clases.

El seminario se abrié con una presentacion a
cargo de Marta Gil, a la que sigui6 una exposi-
cidn sobre la proteccion sanitaria de los traba-
jadores del mar en Espafia, los reconocimien-
tos médicos previos al embarque y el bugque
Esperanza del Mar, entre otros temas. La jorna-
da continud con una clase de anatomia, fisiolo-
gia y nociones basicas del funcionamiento del
cuerpo humano.

En los dias siguientes se trataron diversos
aspectos relacionados con la asistencia sanita-
ria, especialmente aquellos de mayor inciden-
cia en el ambito maritimo: constantes vitales y
exploracion del paciente; introduccion tedrica a
la reanimacion cardiopulmonar, béasica y avan-
zada; prioridades ante emergencias: quemadu-
ras, hipotermia y hemorragias; fracturas, inmo-
vilizaciones, heridas, suturas y curas; trauma-
tismo craneoencefélico y trauma medular; ad-
ministracion de medicamentos, dosis y vias; in-
toxicaciones medicamentosas; botiquines; pre-
vencion de infecciones en general, de enferme-
dades de transmision sexual: tuberculosis, en-
fermedades transmisibles por vectores, por
otras vias, por via aérea; toxiinfecciones ali-
mentarias, enfermedades diarréicas; transporte
de heridos.

Se realizé asimismo un taller practico de rea-

nimacion cardiopulmonar (RCP): asfixia y para-
da cardiorespiratoria, angina de pecho e infarto
agudo de miocardio.

El curso contd con la participacién de 20
alumnos de diferentes empresas y organismos
oficiales hamibios, como Etosha Fisheries, Ca-
dilu Fishing, Corvima Investment, Merlus Pro-
perties, Booventure Fishing, Karibib Fisheries,
Sylvie Fishing, Etale Fishing y del Ministry of
Fisheries and Marine Resources, asi como de
la Namibian Maritime and Fisheries Institute.

Durante la celebracion de estas Jornadas se
mantuvieron reuniones con los representantes
de la Namfi y con los armadores espafioles en
Namibia, al objeto de conocer en profundidad
las necesidades formativas del sector en el pa-
is. Todo ello dirigido a la asistencia del ISM pa-
ra proximas acciones formativas.

Tanto los representantes namibios como los
empresarios espafioles se mostraron muy inte-
resados en la cooperacién que el Instituto pue-
da ofrecer en programas de seguridad mariti-
ma, capacitacion marinera y en la formacion de
formadores. Los armadores expresaron su pre-
ocupacion por la prevencion de la siniestrali-
dad y por los accidentes laborales en el sector.

Las Jornadas de Sanidad Maritima se des-
arrollaron con gran éxito, que se percibié tam-
bién en la atencién prestada a las mismas por
la prensa local.

El acto de clausura fue presidido por el em-

[ —

El curso conté
con la
participacion
de 20 alumnos
de diferentes
empresas y
organismos
oficiales
namibios
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Tanto los
representantes
namibios como
los
empresarios
espainoles se
mostraron muy
interesados en
la cooperacion
que el Instituto
pueda ofrecer
en programas
de seguridad
maritima

bajador de Espafia en Namibia, Francisco Ja-
vier Pérez-Griffo. La directora general del ISM,
Maria Antonia Lucena Varea, envié un saludo a
los participantes y colaboradores, que fue leido
por el coordinador de la Cooperacién Espafiola
en Namibia, Guillermo Caro. En la ceremonia
de cierre intervinieron también la directora de la
Casa del Mar, Paloma Ballesteros, y la coordi-
nadora de Formacién, Marta Gil. Por parte na-
mibia intervino el director en funciones de la
Namfi, Polly Andima, que agradecié la celebra-
cion del seminario. Una vez concluidas las in-
tervenciones oficiales, una de las alumnas su-
bié al estrado en nombre de todos los cursillis-
tas para expresar, con un discurso muy emoti-
vo, el agradecimiento al ISM y a todos los pre-
sentes.

Tras la entrega de diplomas, se sirvié un vino
espafiol.

CENTRO ASISTENCIAL EN WALVIS BAY

El Centro Asistencial del ISM en Walvis Bay
se encuentra operativo desde el afio 1976 para
atender a la importante flota espafiola que,
hasta la independencia de Namibia en 1989,
constaba de unos 80 buques y aproximada-
mente 3.500 tripulantes dedicados a la pesca
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de la merluza. Tras su independencia, Namibia
extendi6 sus aguas territoriales hasta las 200
millas y todos los buques que faenaban en la
zona se vieron obligados a abandonarla.

La Casa del Mar de Walvis Bay esta instala-
da en un edificio de tres plantas, en el que,
ademas de la consulta médica, ofrece servicios
de hospederia, restaurante, salas de ocio v, re-
cientemente, se ha afadido una ciber sala. Ha-
bitualmente, el personal espafiol lo componen:
un/a A.T.S., un/a asistente social, y un/a subal-
terno. Este equipo se complementa con perso-
nal nativo que desempefia, por un lado, las ta-
reas correspondientes al puesto de médico v,
por otro, las de cocina, limpieza y manteni-
miento.

Durante el afio 2002 el edificio fue sometido
a importantes obras de mejora y ampliacion,
que supusieron su renovacién total, y se insta-
laron nuevos equipos y mobiliario. A la reinau-
guracion oficial del centro, en febrero de 2003,
asistié la directora general del ISM, M? Antonia
Lucena.

La poblacién pesquera que cubre actual-
mente el Centro Asistencial ha cambiado nota-
blemente desde su inicio. No existen buques
de pesca con pabellén espafiol. Los aproxima-
damente 250 marineros espafioles que fre-



cuentan la zona estan enrolados en buques de
bandera namibia, trabajando en empresas mix-
tas y ocupando los puestos de responsabili-
dad.

Los bugues con pabellén espafiol que fre-
cuentan el puerto de Walvis Bay son merluce-
ros y pincheros de superficie (pez espada, tuni-
dos y escualos)
que faenan en el
Atlantico sur, al-
gunos pesqueros
del sur de Ango-
la, mercantes
que hacen el
transporte de
pescado y algu-
nos pesqueros
en ruta hacia
Mozambique.

El Centro Asis-
tencial de Walvis
Bay constituye
una de las unida-

estructura sanitaria , por otro, asf lo justifican.
Con ellos se pretende paliar el vacio que pueda
producirse en materia sanitaria alli donde con-
fluya una importante flota de pesqueros espa-
fioles.

Estas unidades prestan el apoyo sanitario
derivado de las consultas médicas, hospitaliza-
ciones y repa-
triaciones de en-
fermos y acci-
dentados. No
obstante, su
funcién no se ha
centrado sola-
mente en pres-
tar atencion sa-
nitaria. Desem-
pefian, ademas,
una importante
labor de carac-
ter social, para
los trabajadores
que precisen

des asistenciales

del Programa de Sanidad Maritima que el Insti-
tuto Social de la Marina tiene en el extranjero,
en aquellos lugares en los que el importante
contingente de flota espafiola, por un lado, y la

ayuda o infor-
macidn y constituyen un elemento bésico en el
seguimiento de determinados casos de aban-
dono de tripulaciones u otras circunstancias
especiales.
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Comunicaciones maritimas

Una comision de
expertos del Proyecto
Galileo referido a los
sistemas de
comunicaciones al
servicio de la
navegacion maritima
ha aprobado
satisfactoriamente el
funcionamiento de
EGNOS, Ia respuesta
de la Union Europea
para suceder al GPS
estadounidense, que
ahora cumple
veinticinco anos.
EGNOS (European
Geoestationary
Navegation Overlay) ya
funcionara en el
presente 2004, pero
seguira dependiendo
del GPS
norteamericano hasta
2008, en que entrara
en servicio ya toda la
constelacion Galileo,
con unos treinta
satélites.

era entonces el momento en que la

Union Europea sera plenamente au-

ténoma en el control, prevencion de

riesgos y seguridad de todos los

transportes maritimo terrestres. Ha-
bra nacido la época satelitaria, después de
treinta afios de mirar a las estrellas y la carta
marina, como rudimentarias referencias unica-
mente.

MEJORA DE LA SENAL

La generacion satelitaria al servicio de la se-
guridad maritima que emprende EGNOS para
la Agencia Europea del Espacio costara a la
Comisidn Europea 3.250 millones de euros. Es-
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Sustituira al
GPS
norteamericano
a partir de
2008, como
apuesta
independiente
de Ia Union
Europea
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Este servicio estard coordinado con el COSPAS-SARSAT (fo
actualidad pnnuatm mu lites LEQ y tres GEQ), y serd compa
GMDSS y con la Red de r"ummrhs Europeu.

La gran ventaja que aportard es la

L. mensaje de emergencia que inicia la

te precio por el perfeccionamiento del sistema
es también el de la responsabilidad de mejorar
la sefial para hacer mas seguro y creible el se-
guimiento de los buques.

El administrador principal de la Unidad Gali-
leo de la Comision Europea, Angel Landabaso,
lo explica muy graficamente al decir que “con
los treinta satélites de EGNOS en marcha, no
solamente se sabrd al instante donde estd un
barco, sino hasta un mismo contenedor que se
cayese al mar...”

Esta mejora de deteccion, por el sistema que
estard maduro en 2008, permitira acabar con
las desviaciones y falos de exactitud que se
dan en el presente. Y, desde luego, con lo que
ya resulta una constante plaga, la produccion
de falsas alarmas o avisos que no se compa-
decen ni con la realidad ni con la ubicacion del
objetivo a socorrer, porque el sistema EGNOS
dispone de una via de retorno instantanea para
cualquier aviso o alarma. Los expertos de Gali-
leo quieren invertir drasticamente la problemé-
tica de las falsas alarmas: si hasta ahora se
producen en el 90por ciento de los casos, con
el nuevo sistema no pasaran del 10 por cien-
to... Y lo mismo ocurrird con los datos de posi-
cién y coordenadas de un buque u objetivo en
el mar: si hasta ahora la desviacion era de unos
diez metros, con EGNOS en marcha no pasara
de un metro.

TECNOLOGIA UE VERSUS EEUU

La batalla internacional por las comunicacio-
nes y la sefializacién maritima encierra un pro-
longado pulso Unidn Europea / Estados Uni-
dos, que son respectivamente los impulsores
de EGNOS/Galileo versus el tradicional y ya
anticuado GPS.

Asi lo explico el director de la Fundacion Jor-
ge Juan {Ingenieria Naval), Honorio Sierra CA-
no, en el curso de una conferencia Internacio-
nal sobre Sefializacion Maritima, refiriéndose a
que “el Galileo europeo siempre serd un siste-
ma de comunicaciones civil y comercial, mien-
tras que el GPS norteamericano nacio al servi-
cio de los usos militares y atn les paga peaje,
como se ha visto en los bombardeos de la ex
Yugoslavia de hace unos afios, cuando fue pre-
ciso inutilizar una parte del GPS maritimo por
necesidades de atencion a las operaciones aé-
reas...”

Ademds -matizé- “no han pasado en balde,
tecnologicamente, los veinticinco afios existen-
tes entre uno y ofro sistema, por lo que EG-
NOS-Galileo aventaja en precisidn y exactitud
al GPS, al contar con una base de tiempos y
tecnologia de amplificacién que hacen su sefial
menos vulnerable a las malas condiciones”

Galileo es todo un programa espacial euro-
peo de usos civiles y “sobre todo una no des-
defiable independencia respecto de Estados
Unidos, al cumplirse al afio 2008, ya que hasta
entonces se funcionaré por el GPS. Con su in-
formacion actualizada de forma permanente y
un propio hardware, los barcos de la Unién Eu-
ropea hablardn un lenguaje propio de navega-
cién (EGNOS), por el que también se ha intere-



ado en la
hie con los
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receptor se calcula con gran
precisién la posicién del barco
(menos de un metro)

Capacidad de posicionamiento y cobertura permanente
de Galiléo, gracias a su constelacion de 30 satélites y al
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sado China Ultimamente, pese a existir el ruso
Glonass...”

Ef almirante Tello Valero, que intervino tam-
bién en la referida Conferencia Internacional,
se refirié retrospectivamente a “la espectacula-
ridad de los cambios habidos en la navega-
cion,explicando que se tardaba mas de media
hora en sacar las coordenadas y, en ese tiem-
po, el barco podia tomar una deriva de quince
millas... Ahora, bastara con apretar un botén”.

ESTRECHAR DISTANCIAS, ABARATAR COSTES

Los expertos de la Direccion de Transportes
y Energia de la Comision Europea asistieron a
las pruebas de este embrién de Galileo a bordo
del patrullero espariol “Atalaya”, junto con los
también expertos de Puertos del Estado y Ae-
ropuertos Nacionales (AENA).

En toda la vertical de las costas espafiolas
se situardn cuatro de los treinta satélites del
programa Galileo, cuya fiabilidad ya ha podido
comprobarse en esta visita y su debate, en las
reuniones cientificas, arroja la idea-fuerza de
que “el sistema estrechard distancias y abarata-
14 costes de la navegacion”.

Con el EGNOS-Galileo, un consignatario
sabe en cualquier momento dénde se en-
cuantra su barco, transmitirle instrucciones,
etc., pero localizarg asi mismo hasta un con-
tenedor que se cayese al mar, por medio de
un chip -cuyo precio es un délar- que también
permite saber si el contenedor estd ya des-
embarcado, sobre el tren o el camién. En una
palabra, se gobierna una mercancia a todo lo
ancho del mundo, con un simple teléfono mé-
vil. Lo demas lo hara la sabia combinacion de

la cartografia y las sefiales satelitarias.

Este reto tecnolégico-cientifico de la Comi-
sion Europea deberd amortizar con creces
unos costes de 3.250 millones de euros, y re-
sultara ademas un ambicioso sistema de crea-
cion de nuevos empleos. El EGNOS-Galileo,
llamado a gobernar tanto los traficos aéreos
como los terrestres y maritimos, va a involucrar
a miles de operadores e industrias en todos
sus proyectos... “Solamente hay un limite: la
imaginacién”, sefiala la agente espafola de
Galileo, Emilia Buergo, “y todo lo demds estd
por sumarse al sistema, que abre un area co-
mercial de caracteres imprevisibles y espacios
flimitados”. @

S. bE FraNcCISCO

Espana sube
su apuesta

Para el ministro de
Ciencia y Tecnologia,
Juan Costa, “nos halla-
mos ante una prioridad a
Ia que Espana ha aposta-
do fuerte”, El sistema
EGNOS es asi mismo “es-
tratégico” para nuestro
pais que “precisamente
por eso financia un 10
por ciento del proyecto
global cuando su cuota
asignada -de acuerdo
con el reparto proporcio-
nal dentro de Ia Unidn
Europea- seria solamen-
te del 8 por ciento”.

Contando con la im-
portancia maritima de
Espaiia, esta previsto
que el Centro de Control
de Galileo se ubique en
nuestro territorio, asi co-
mo no menos de cuatro
de los treinta satélites
estaran en nuestra proxi-
midad.

La misma celebracién
de estas pruebas de EG-
NOS-Galileo en nuestras
costas y barcos -y la reu-
nion de expertos interna-
cionales, al curso- de-
muestran por activa y
pasiva que Espana es el
pais lider del proyecto.
S.oeF.
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Miguel Arias Cariete presento el “Cluster”

ol exterior JTNEN

El ministro de Agricultura, Pesca y Alimentacién, Miguel
Arias Carniete, ha presentado el “Cluster” de las empresas
pesqueras en paises lerceros, una iniciativa que aglutinarg
a todas las organizaciones con intereses pesqueros en el
exterior. Miguel Arias destaco que “este Cluster es el
primero de ambito nacional y de estas caracteristicas que
se constituye en nuestro pars, demostrando el dinamismo
del sector pesquero espafiol y su convencimiento de que
el futuro de nuestra actividad pesquera en el exterior pasa
por la defensa de estas sociedades”.

Mar|EZ | Feorero 2004 o |

a Secretaria General de Pesca Mariti-
ma del MAPA viene desarrollando dife-
rentes iniciativas para la defensa de los
intereses de las empresas pesqueras
B cON capital espafiol radicadas en pai-
ses terceros, ya que considera este apoyo fun-
damental para el mantenimiento de su activi-
dad, junto a los multiples efectos positivos que
sus acciones producen.

Gran parte de las empresas que forman par-
te del Cluster se han constituido con fondos
comunitarios y abastecen con mas de 300.000
toneladas el mercado de la Unién Europea,
siendo un elemento decisivo en el manteni-
miento de la actividad de muchos de los mas
importantes puertos pesqueros (Vigo, Huelva,
Marin, Las Palmas, Ribeira, etc.) Asimismo,
juegan un importante papel como empresas
generadoras de desarrollo pesquero en los pai-
ses en los que se encuentran radicadas.

Este importante activo de intereses pesque-
ros espafioles en el exterior esta formado en la
actualidad por aproximadamente 220 empre-
sas pesqueras, radicadas en mas de 35 paises
(la mayor parte paises ACP) y que en su con-
junto administran unos 500 buques pesqueros
de mediano y gran porte.




COMPOSICION DEL CLUSTER

El Cluster de las empresas pesqueras en pa-
ises terceros se rige por unos estatutos que di-
ferencian a sus asociados en tres grupos.

El primero lo forman los Socios Promotores y
esta constituido por las Asociaciones represen-
tativas de las Sociedades Mixtas y de las Em-
presas Pesqueras Conjuntas.

El segundo grupo esta formado por los Aso-
ciados de Numero, y en él se incluyen, entre
otras, a las Industrias Transformadoras, a los
Astilleros, a las Industrias Auxiliares, a las Em-
presas Comercializadoras, las Industrias Gon-
serveras y los Bancos y Cajas de Ahorro, asi
como cualquier otro sector con intereses en las
SMy EPC.

Un tercer grupo lo forman los socios protec-
tores. En estos momentos la Secretaria de
Pesca Maritima, a través de la Direccion Gene-
ral de Estructuras y Mercados Pesqueros, es la
que acttia como socio protector, pudiendo am-
pliarse esta figura en el futuro, con la incorpo-
racion de nuevos socios.

IMPULSO A LA COOPERACION

La cooperacion pesquera, impulsada por el
Cluster, serd el marco adecuado para acabar
de enraizar las empresas mixtas y conjuntas
mediante nuevas férmulas de cooperacion
pesquera. Son formulas que se plantean en la
actualidad, tanto en los organismos internacio-
hales como en la propia Union Europea, y que
se orientan fundamentalmente al desarrollo
compartido de los paises con recursos pes-
qUeros en sus aguas.

Este desarrolio se llevaria a cabo mediante el
establecimiento de plantas en tierra, la crea-
cion de mano de obra local, la renovacién de
su flota mediante construccion de nuevas uni-
dades pesqueras adaptadas en su concepcion
y en su construccion al caladero, la formacion
de personal cualificado y el aprovechamiento
integral de las capturas y que éstas sirvan,
ademas de para la explotacion, para intentar
paliar posibles déficits alimentarios.

Se ha elegido el nombre de “Cluster” porque
este tipo de organizaciones que aglutinan terri-
torialmente o geograficamente a diferentes
sectores con relaciones industriales o empre-
sariales comunes responden mejor que ningu-
na otra, en su actuacion como “Lobby”, a las
necesidades que tienen nuestras empresas en
paises terceros para defender sus intereses.

El 28 de noviembre de 2003 las asociaciones
promotoras Acemix, Anasco, Anepat (division
internacional de Anacef), Orpal Internacional y
Agac (division internacional de Opagac) consti-
tuyeron formalmente el Cluster y ese mismo
dia presentaron sus estatutos en el ministerio
del Interior para su legalizacion.

'mr_ B
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Esta asociaciones y las que han manifestado
su interés en adherirse al Cluster como pro-
motores representan en su conjunto méas del
85% de los buques de las Empresas Pesque-
ras Conjuntas y de las Sociedades Mixtas Es-
pafiolas constituidas en terceros paises.

OBJETIVOS

Los objetivos que se quieren conseguir con
la creacion del Cluster son las siguientes:

- Defender los intereses de las Sociedades
Mixtas (SM) y de las Empresas Pesqueras
Conjuntas (EPC) ante cualquier instancia na-
cional, internacional o comunitaria presentando
un frente comUn de todos los sectores implica-
dos en su actividad.

- Promover la utilizacion por parte de las SM
y las EPC de los Programas Comunitarios y
Nacionales que contienen ayudas, créditos y
subvenciones dirigidos a apoyar el desarrollo
econdmico de los paises en los que estan radi-
cadas las empresas.

- Ayudar en su expansion a aquellas empre-
sas situadas en paises terceros que, superada
la fase extractiva, quieran ampliar sus activida-
des en tierra (industrias transformadoras, em-
presas comercializadoras, servicios, acuicultu-
ra, etc.).

- Trabajar para intentar introducir el elemento
comunitario en las empresas pesqueras en pai-
ses terceros, garantizando de esta manera su
supervivencia y desarrollo bajo paraguas pro-
tector delaUE. W

Actualmente
hay 220
sociedades
pesqueras con
capital espaiiol
en el exterior
radicadas en
mas de 35
paises con unos
500 barcos
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Los espanoles
patronean y tripulan
cada afno mejor sus
embarcaciones
deportivas, como se
revela —por activa y
por pasiva— en la
ultima estadistica
de Salvamento
Maritimo, con un
estancamiento del
numero de
emergencias y
rescates atendidos
en 2002, mientras el
parque de
embarcaciones
crece a niveles de
dos digitos.

salvamento Maritimo coordino el

* 1.809

alvamento Maritimo coordiné durante

el afio 2002 el rescate de 7.809 per-

sonas en las 4.278 emergencias ma-

fitimas atendidas en nuestras costas,

en operaciones en las que intervinie-
ron asi mismo la Armada, Ejército del Aire,
Guardia Civil, Vigilancia Aduanera, Cruz Roja
Espafiola y Telefonica.

El imparable aumento del parque de embar-
caciones nacionales y extranjeras, que nave-
gan por nuestras costas acentua el protagonis-
mo de la nautica deportiva hasta integrar el
57% de las emergencias habidas en 2002. Ha
sido, como siempre, €l verano y la multitud de

| Mar[m] Febrero 2004
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navegantes, bafiistas, submarinistas, windsur-
fistas, pescadores de costa, etc., la fundamen-
tal preocupacién de los expertos de Salvamen-
to Maritimo, que también atienden otras emer-
gencias no relacionadas con buques, como las
caidas desde acantilados o la recogida de ob-
jetos a la deriva. Otro buen nimero de emer-
gencias son debidas a la activacién de sefiales
automaticas de socorro y alertas referidas a
casos de contaminacién marina, y en muchos
casos —un 10%, el referido afio 2002— las
alarmas resultaron falsas, pero se atendieron
hasta esta comprobacion.

El total de buques implicados ascendio a



2.772, de los que 1.557 eran embarcaciones
deportivas. De barcos pesqueros se atendieron
626 emergencias y los mercantes auxiliados
fueron 353.

TRES PUNTOS DEBILES A SUPERAR

La experiencia de los Ultimos afios y la com-
probacién de los comportamientos en la nave-
gacion deportiva hacen situar —a los expertos
de la Sociedad de Salvamento y Seguridad
Marftima— su preocupacién sobre los siguien-
tes puntos débiles:

a) Fallo mecanico o estructural de la embar-
cacion.

b) Deficiencias o carencia de equipo de se-
guridad a bordo.

c) Problemas con la llamada de socorro y
espera de la ayuda frente a los que —cada
afilo— se movilizan campafias de informa-
cién y asistencia desde las 29 Capitanias
Maritimas, Escuelas Nauticas, Federacio-
nes, etc.

Precisamente la campafia del reciente
verano 2003 respondia ordenadamente a
estos tres puntos refiriéndose «a una lista
completa de comprobaciones del correcto
estado mecanico y estructural de la lan-

Seguridad an a5
Actividades Nauticas  Tegurraris

cha» —la internacionalmente conocida D ey e
f B e . plals Mo Hautik n
como «check list»—, sin cuya revision no | e 0 T
Sl g

Actividage: w
” mm duticas

se debe zarpar nunca.
Sobre la problematica que presenta
«acertar a hacer una llamada de socorro
en medio del previsible estado nervioso
de un navegante en momentos de peli-
gro», la campafia 2003 dota ya una
pegatina adhesiva que informa clara-
mente del «procedimiento internacio-
nal de Llamada de Socorro», y que
debe fijarse en lugar visible y proximo

e
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Desde agosto
de 2003 son
obligatorios los
equipos de
seqguridad a
bordo de Ia
flota deportiva
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El numero de
accidentes y
emergencias
tiende a
estancarse,
pese al
espectacular
aumento del
parque de
embarcaciones
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entré en vigor la Orden Ministerial que regula y
obliga a las embarcaciones de recreo sus equi-
pos de seguridad a bordo. Las lanchas matri-
culadas desde la referida fecha han de portar-
los ya, y €l resto habran de hacerlo entre febre-
ro y mayo de 2004,

La principal novedad de este texto legislativo
se refiere a la zonificacién o distancia de costa
para efectuar la navegacion, y a los equipos o
instrumentos de apoyo a la seguridad que han
de ir a bordo.

Por lo que se refiere a la zonificacidn o dis-
tancia de costa, las antiguas cinco Categorias
de Navegacion (A, B, C, D-1 y D-2) se sustitu-
yen por siete Zonas de Navegacion, desde el
limite de 2 millas de distancia a costa hasta
distancia ilimitada, pasando por otras de 5, 12,
25 y 60 millas. Se mantiene la vieja Categoria
de Navegacion Restringida o en Aguas Protegi-
das.

La referida Orden Ministerial de Fomento es-
tablece, para cada una de estas categorias
enumeradas antes, los equipos de salvamen-
to, los elementos de achique y contraincen-
dios de obligada presencia a bordo. Igualmen-
te ser4 obligatorio a bordo disponer de balsa o
balsas salvavidas homologadas (Convenio SO-
LAS/ISO), v, en punto de materias de preven-
cién de la contaminacién (Convenio MARPOL)
las embarcaciones con aseos deberan contar

con depdsitos y equipos de tratamientos de
aguas sucias, en toda la zonificacién.

DOS NUEVOS «SALVAMAR» DE 21 METROS

La politica de flota acometida por la Socie-
dad de Salvamento y Segundad Maritima, en
cumplimiento del Plan Nacional 2002-2005, ha
bautizado dos nuevas embarcaciones a su ser-
vicio con los nombres de «Salvamar Acrux» y
«Salvamar Algenib».

Las nuevas embarcaciones representan un
salto cualitativo en el servicio a la seguridad
maritima, que lo es también en el aspecto
cuantitativo, pues alcanzan los 21 metros de
eslora frente a los 15 metros de la serie ante-
rior, también de construccién noruega.

Espafia alcanza una flota de 40 embarcacio-
nes de intervencion rapida, cuyas Ultimas se-
ries ya portan los mas avanzados equipos de
rastreo y lucha contra la contaminacion marina.
Esta nueva serie de Salvamar ha alcanzado, en
pruebas, la velocidad de 40 nudos, sus mate-
riales resultan insumergibles y dispone de dos
motores de potencia total 2.500 cv., siendo una
de sus mas aprovechables caracteristicas la
del escaso calado que le permite navegaciones
muy préximas a costas y playas.

«Salvamar Acrux», con base en Puerto Por-
tals, ya presta servicio en las costas de Balea-




res, asi como «Salvamar Algenib»
—desde el puerto de Garrucha—
ha trabajado este verano ya en la
vigilancia y apoyo de las aguas
de Almerfa, Malaga, Granada,
Cadiz y Huelva.

SEXTO ANO DE CAMPANA

Para el subsecretario de Fo-
mento, Adolfo Menéndez, se-
fial6 —en la presentacion de
la Campafia de Seguridad
2003 para la nautica de re-
creo— que «por sexto afio
consecutivo hemos apelado
a la sensibilidad de depor-
tistas y aficionados a nave-
gar para su lucha contra el
accidente maritimo y lo
hemos hecho desde el
multilingtiismo autonémi-
co y para toda la variedad
de précticas, desde tri-
pular una moto nautica
hasta conducir el mds
sofisticado yate... Un
afio tras de otro afiadi-
mos las correcciones
del caso a las reco-
mendaciones basicas
para navegar, inserta-
mos las novedades
legales o exigencias
de seguridad mariti-
ma y atencion medioambiental, y ac-
tualizamos estadisticamente todo lo referido a
la ndutica de recreo...».

El director general de Marina Mercante, Jo-
sé Luis Lopez-Sors, afadio que «se esta redo-
blando el esfuerzo con la ndutica de recreo,
cuya accidentabilidad en nada se parece a la
de las marinas mercante y de pesca, pero que
crece espectacularmente en numero de em-
barcaciones y licencias. Nosotros estamos sa-
tisfechos de que, a pesar de este crecimiento
anual de dos digitos, se contienen —los ulti-
mos afios—, el numero de accidentes e inclu-
so el de las llamadas de emergencia... Ade-
mas, el 20% de estas emergencias o acciden-
tes no tienen que ver con navegantes y embar-
caciones sino que debetian contemplarse co-
mo sucesos de playa u otros deportes des-
arrollados en la franja litoral, que atendemos
gustosamente, también, con Guardia Civil,
Cruz Roja, Proteccion Civil, lo que demuestra
que cada vez se navega y se tripula mejor y
han ido sentando un precedente positivo la im-
particién de cursos, la edicion de publicacio-
nes, folletos y avisos varios...» M

S. be FRANCISCO

Se confirma la tendencia

Los mas recientes datos sobre siniestrali-

dad y nimero de emergencias atendidas du- |

rante la temporada 15 de junio-15 de sep-
tiembre de 2003 confirman el peso que la

néutica de recreo tiene en el nimero de asis- |
tencias coordinadas por Salvamento Maritimo |

{el 51% del total) asi como un ligero aumento
de las mismas {un 9,5%}, ciertamente por de-

bajo de lo que anualmente sube el parque de |
embarcaciones.

De las 876 emergencias habidas este vera-

no se han sequido salvamentos y asistencias

a 2,577 personas. Y, confirmando un aio mas
la tendencia, la estadistica de atenciones por

comunidades auténomas vuelve a ser encabe- |

zada por Catalufia (29%), Baleares {20%), Co-

munidad Valenciana (11%), reiterandose como |

causas mas frecuentes de las incidencias las
referidas a fallo mecanico o estructural (54%}
y la varada o embarrancamiento (11%).
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Construccion naval
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La Comision Europea ha a

«la ampliacion excepcional de las
ayudas a los astilleros que
construyeron buques de transporte
de gas natural licuado, hasta un
maximo del 6% del importe del

contrato, y por un periodo

el 31 de marzo de 2004». Este nuevo

SKUBIIN DAL
1 105

utorizado

que expira

impulso financiero al sector se suma
al de octubre de 2002, que autorizo

los subsidios publicos a

portacontenedores, quimiqueros y
petroleros, y vuelve a justificarse por
la persistencia del «dumping» de

la Unién Europea.

SRV
bugues
Jaseros

Corea del Sur a los constructores de CIRR o,

ascal Lamy, comisario europeo de Co-
mercio calificé la medida de «respiro
temporal» y a la espera de que la
OMC intervenga frente a las practicas
desleales de los astilleros asiaticos,
después de la denuncia expresa de una Unidn
Europea cuyos constructores llegan al borde
de la quiebra técnica.

Para el comisario europeo de la Competen-
cia, Mario Monti, «las ayudas no significan la
férmula de la competitividad y dnicamente su
caracter excepcional viene obligado por la in-

[Mar m[ Febrero 2004

Justa situacion en que no se puede abandonar
a esta industria...”

Los expertos de Comercio han visado la
elaboracién de esta medida de Bruselas, esti-
mando que el sector de astilleros aguarda por
una sentencia de la Organizacion Mundial del
Comercio (OMC) que «atn puede tardar unos
dieciocho meses mas en producirse». Consi-
deran probado gue el constructor naval euro-
peo es victima indiscriminada de un tirar los
precios al suelo por parte de sus competido-
res surcoreanos, en los concretos segmentos




a que ahora se abren los subsidios.

El horizonte de quiebra técnica que amenaza
a la construccion naval europea no €s ajeno a
la coyuntura mundial, por otra parte, que se ha
resentido después de 2002 —de «un 12% de
caida en los precios constructivos de suyo ya
anteriormente castigados en el nivel mas bajo
de los ditimos diez afios».

Los astilleros europeos vienen observando,
desde 2002, una caida de pedidos del 70%,
que amenazaron la congelacién total a princi-
pios de 2003. Al sector europeo se le han su-

perpuesto las practicas de «dumping» surcore-
anas, el clima de sobrecapacidad en sus in-
dustrias y el parén general de la economia des-
pués de los atentados de septiembre de 2001.
Concretamente v referido a esto Ultimo, la pu-
jante construccién naval de buques para cru-
ceros turisticos se vino abajo, hasta el punto
que, desde entonces, no ha sido encargado
mas que uno en toda la Union Europea.

SUSTITUCION DE PETROLEROS MONOCASCO

El «Informe ROC» que ha sustentado la
oportunidad excepcional de estas nuevas me-
didas se refiere a «un sector al borde de la
quiebra técnica» y que «no ha hecho mas que
cerrar astilleros y despedir profesionales en los
ultimos afios». Es el séptimo informe negativo
que estudia Bruselas, y en todos los preceden-
tes se apuntaba «a 2003 o 2004 como afios del
colapso general que podrian sufrir los astilleros
de la Unidn Europea si no llega pronto el pro-
ceso de sustitucion de los viejos petroleros
monocasco...”

Los constructores europeos visualizan esto
Ultimo como la Unica oportunidad para cambiar
el amargo signo de la coyuntura, y sus oficinas
técnicas trazan proyectos de un pequefio pe-
trolero de doble casco como argumento en
que Europa volveria a conquistar un punto
fuerte... Pero el marco de pesimismo se con-
templa por activa y por pasiva, con un signifi-
cativo pdrrafo que circuld por Bruselas en la
discusion de referencia; «incluso los astilleros
surcoreanos estan en seco, financieramente,
para cumplir sus compromisos de obra en el
presente afio 2003...»,

Lo considera
«mecanismo
excepcional de
defensa
mientras el
sector sigue a
rastras de Seul y
amenaza quiebra
técnica

[
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Pedidos por tipos de buques

LNG

LPG

Quimiqueros

Petroleros de crudo

Petroleros de refinados

Graneleros

Carga general

1

Porta contenedores

Rodado de carga

Rodado de carga/pasajeros

i

Cruceros

L
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Por segmentos, los barcos mds afectados
por la caida de pedidos con los portacontene-
dores y los cruceros, sin que hayan remontado
apenas los petroleros y quimiqueros, ni des-
pués de las Ultimas autorizaciones de sus sub-
sidios, ni aun con los endurecimientos de las
medidas de seguridad que les son exigibles
desde el «paquete Erika I», Incluso los astille-
ros surcoreanos, que construyen la mayoria
actual de grandes petroleros, levantan cartera
de pedidos...

El referido «Informe ROC» que Bruselas ha

Evolucion de las cuotas
de mercado
2000

Corea del Sr
30%

2002

Japén
37%

Corea del S

28%

visto antes de lanzar esta nueva autorizacién
de ayudas publicas a la construccién de gase-
ros delata gravemente a Sell, cuyo gobierno
«concede ayudas, en forma de pagos adelan-
tados, a constructores como Daewoo y Hyun-
day, que se estan dedicando agresivamente a
barcos de transporte de gas licuado».

En este concreto segmento se ha producido
en los Ultimos tiempos «un espectacular vuel-
co», ya que los astilleros europeos habian
mandado siempre sobre Japén y Corea del

[Mar|[F]| Febrero 2004




Sur, pero «en 2002 resulta
que Seul construye ocho ga-

Construccion naval mundial. 1970-2002

seros mientras la Union Eu- 250
ropea solamente uno...».
Francia y Espafia han 200

puesto, naturalmente, el gri-
to en el cielo —por ser sus
industrias las mas afectadas
en ventas y precios— y
aceptan sin demasiada fé ni
optimismo las nuevas ayu-
das a gaseros. Ciertamente,
las anteriores a portaconte-
nedores, quimiqueros y pe-
troleros no fueron el meca-
nismo de defensa esperado
—vistos los pocos paises
solicitantes—, y es sintoma-
tico que Holanda y Dinamar-
ca, por ejemplo, no hayan

100

Millones de TPM

50

1501 -~

B Nuevos contratos

== Entregas
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Cartera de pedidos

Contratacion de buques mercantes en los astilleros espaioles

hecho solicitud hasta el pre- 250
sente, con estar sus astille-

ros no menos con el agua al 550
cuello.

En definitiva, o se derrum- 2 ]
ba el tingladillo de la vieja 5 1%
farsa surcoreana con un ma- 8
notazo de la OMC, o el sec- S5 100]
tor seguird medio muerto y = 1
cautivo, con todas las tram- 50
pas de la ley.

ot
EL ASTILLERO EUROPEO 75
2015

Frente a todo este climulo
de despropésitos en la co-
yuntura préxima, el Parlamento Europeo pedira
a la Comision y a los gobiernos UE la creacion
de un gran consorcio naval, en la creencia de
que solamente en esto residira la solucion fren-
te al conflicto que plantean los asiaticos. Esta
propuesta recibié una amplia mayoria en la Co-
mision de Energia e Industria y vislumbra «una
actuacion similar a lo que se ha hecho en el
sector aerondutico europeo». El Grupo Parla-
mentario Popular y el presidente de la SEPI
—principal accionista de IZAR— apuestan deci-
didamente por este experimento transnacional.

Del lado puramente empresarial, el programa
«leaderSHIP 2015» acaba de ser lanzado, co-
mo una propuesta de futuro que se hacen a si
mismas las aproximadamente 9.000 empresas
que dan trabajo a 350.000 personas, en cons-
truccion, reparacién y conversion de buques
mercantes y militares.

«Europa inventd el transporte maritimo de
gas licuado, inicié el desarrollo de los buques
de dragado respetuoso con el medio ambiente,
ha resuelto todos los problemas de propulsion,
el corte con Iaser y las nuevas soldaduras y es

77 79 81 83 8 8 8 91

[ INacional [T Exportacién

el lider mundial en investigacion» —reflexiona
el documento «leaderSHIP 2015— por lo que
«no puede ceder el paso en una industria que
aun hoy, en crisis, reporta 34.000 millones de
euros anuales, mas de la mitad para la exporta-
cion....

La visién espafiola de la coyuntura, muy dé-
bil porque —con los datos de la patronal Uni-
nave— no se ha firmado ni un solo barco en
los Uitimos seis meses, mejorara sensiblemen-
te con esta nueva autorizacion de las ayudas
publicas a la construccién de gaseros, princi-
palmente los que mas se construyen en Espa-
fia. El horizonte de la presumible privatizacion
del astillero publico IZAR sigue condicionando
al equilibrio de su balance, al que ha vuelto a
perjudicar la caida de la cartera de pedidos del
dltimo afio, mas una reciente sentencia del Tri-
bunal de Justicia de la UE por la que el astillero
debera devolver 110,89 millones de euros reci-
bidos en forma de crédito fiscal especial en
1998. W

S. DE FRANCISCO
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| bugue hospital Esperanza
E del Mar ha mejorado

notablemente su sistema
de comunicaciones con la
introduccién de nuevos
terminales de Inmarsat F que
sitlan al barco del Instituto
Social de la Marina en la
vanguardia en aplicaciones de
telemedicina.

Aprovechando la parada
técnica que cada mes realiza el
bugue en su puerto base de Las
Palmas, técnicos de la empresa
Comitas, especializada en
comunicaciones por satélite v
telemedicina y responsable de la
instalacién de los nuevos
equipos, realizaron pruebas de
los diferentes sistemas de
comunicaciones instalados: Voz,
fax, datos, conexiones USB para
datos v teléfonos analdgicos;
teléfono inalambrico;
comunicaciones de socorro;
conexiones a PC; transmision de
imagen y sonido mediante el
servicio MPDS (Mobil Packet
Data Service).

Finalizada la instalacion y tras
las pruebas en puerto, el jueves
dia 5 se realizaron pruebas en
alta mar, conectando con el
laboratorio de Comitas, donde
disponen de cdmaras especiales
para aplicaciones médicas
(otorrino, oftalmologfa,
dermatologia), y con el Hospital

EL ISM CIERRA

PREVENTIVAMENTE
LA CASA DEL MAR DE

LASTRES

El Instituto Social de la Marina acordo el
cierre preventivo del centro que este organismo
mantenia en Lastres (Asturias), dado el riesgo que

su deteriorado estado general suponia para los
potenciales usuarios.
La Casa del Mar de la localidad colunguesa de
Lastres, acogia, ademas de las oficinas del
ISM, el centro médico local. El Instituto aln
no ha determinado el futuro del
inmueble.

[Mar|[Z] | Feorero 2004

La gilrectora general del ISM, M? Antonia Lucena, €l subdirector general de
Accion Social Maritima, Carlos Fernandez Navarro y el médico de Sanidad
Maritima, José Luis Diez, observan los nuevos equipos.

General de la Defensa, donde
prestaron su valiosa
colaboracién el jefe de Area
Logistica, coronel Manuel
Hernandez, el jefe de Servicio de
Telemedicina,

gjercicios asistieron la directora
general del Instituto Social de la
Marina, M? Antonia Lucena
Varea, el subdirector general de
Accion Social, Carlos Fernandez,

el director provincial de Las

Palmas, Fernando Lorenzo y
responsables de la empresa
Comitas.

Con la instalacién de los
nuevos equipos el bugue
hospital Esperanza del Mar viene
a ser un banco de pruebas para
las nuevas tecnologias aplicadas
a la telemedicina en el sector
maritimo pesquero, 1o que a
medio plazo arrojard unos

resultados de gran valor para
mejorar la salud del personal
embarcado. Cabe esperar,
asimismo, que en un dia no muy
lejano todos los buques
dispongan de estos equipos que
ahora estan en fase
experimental.

El Servicio de Sanidad
Maritima, por su parte, trabaja
ya en el desarrollo de los
protocolos para optimizar el
rendimiento de estos sistemas
que, llegado el momento, seran
trasladados al resto de la flota
para hacer realidad en toda su
extension el término, Servicio de
Asistencia Telemédica, (TMAS).

capitan Alberto
Fernandez, y
diversos
especialistas del
Centro. A estos

Al

.
—

El director general de la empresa Comitas en un momento de las pruebas de videoconferencia.




REUNION DE TRABAJO DE LOS DIRECTORES PROVINGIALES EN SEVILLA

a reunion de trabajo que
L anualmente organiza la

Direccidn General del ISM
con los directores provinciales,
para hacer balance de gestion del
gjercicio anterior y fijar los
objetivos del afio en curso, ha
tenido lugar en esta ocasion en
Sevilla los dias 18 y 19 de febrero.

La directora general del Instituto,
al frente del equipo directivo,
resumid la actividad del Organismo
durante el afio 2003, en lo que se
refiere a la ejecucion del
presupuesto, a las actuaciones de
los buques asistenciales, las
intervenciones en el ambito de la
cooperacion internacional, las
publicaciones y campafias
informativas y la actividad
normativa y los primeros datos de
la introduccién del Proyecto
Avante. M? Antonia Lucena Varea
Indicé que se estan empezando a
ver los resultados del proceso de
modernizacion y gestion iniciado
en los afios anteriores y expreso el
reconocimiento por el esfuerzo
colectivo realizado tanto
cuantitativa como cualitativamente.
En este sentido, resalto la
importancia que estos avances
tienen para la entidad, el alcance
de los proyectos puestos en
marcha y el incremento de la
presencia internacional del ISM.
Como objetivos prioritarios del
Organismo para el afio en curso la
directora sefial los relacionados con el drea
de Accidn Social Maritima.

Los subdirectores generales de
Administracién y Analisis Presupuestario,
Teresa Pefia Gamarra, de Seguridad Social
de los Trabajadores del Mar, Elena Martinez
Carques, y de Accién Social Maritima, Carlos
Fernandez Navarro, expusieron por su parte
los planes de trabajo y los objetivos de sus
respectivos Departamentos.

En el &rea de Accion Social Maritima los
objetivos de actuacion prioritaria para el afio
2004 seran los reconocimientos médicos
previos al embarque (RMPE), la formacion y
|a revision de botiquines. El procedimiento de
RMPE se sometera a revision a partir del
andlisis de la situacién actual, de las mejoras
identificadas y la determinacion de los

requerimientos funcionales, lo que debera
conducir a la implantacion de un nuevo
Proceso.

En lo que corresponde al area de
formacion se contempla la introduccion de
un proyecto de gestién de calidad en los
centros de formacion del Organismo. Para la
revision de botiquines cada Direccidn
Provincial elaborara una planificacion
especifica que organice y distribuya
temporalmente Ias revisiones de su flota, con
especial atencion a los botiquines A y B.

Fernandez Navarro anuncié gue dichos
objetivos de actuacion prioritaria persiguen
tanto la eficacia en el cumplimiento de la
gestion asignada como la eficiencia en la
gestion de manera que ésta se realice en el
menor tiempo posible para los afiliados.

La direccién provincial del

Instituto Social de la Marina en
Guipuzcoa, aprovechando fa parada invernal
de la flota de bajura, organizo, entre los
pasados dias 19 de enero a 20 de febrero,
un curso de Carpinyeria en el que
participaron 11 pescadores, completando un
total de 100 horas de ensefianzas,
fundamentalmente practicas.

Asiraismo, la direccion local de
Hondarribia, organizo, entre el 2 y el 13 de
febrero pasados, un curso de “Formacion
Sanitaria Especifica Avanzada” para la flota
de bajura de esa localidad.
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P> Dos aspectos de la remozada Casa del Mar de los Cristianos, que depende
de la direccion provincial de Tenerife y que durante el pasado ario ha sido

reformada y pintada, llegando la inversion a 19.463.92 euros.

EL GLUB DE PENSIONISTAS DE SANTA POLA
DONA UNA MAQUETA AL ISM

El presidente del Club de Pensionistas de Santa

Pola (Alicante), Cipriano Pagés, ha hecho entrega al
director provincial del Instituto Social de la Marina en
Alicante, Sancho Alvarez Ordéfiez, una maqueta realizada con
palillos de dientes, que representa al que fue Buque Escuela de la
Armada Espafiola “Galatea”. La maqueta, que fue realizada por el
pescador, ya fallecido, Marcos LLoret Lara, ha quedado
depositada en la sala de juntas de la nueva Casa del Mar.

La fragata “Galatea”, llamada en un principio “Glenlee”, fue
construida en 1896 en Glasgow (Escocia) y tras pasar por distintas
compafiias abanderadas en Inglaterra e ltalia, fue adquirida por la
Armada Espafiola, en 1922, que lo moderniza y lo acondiciona

como Buque Escuela de Guardamarinas. Con la entrada en servicio
del “Juan Sebastian Elcano”, en 1928 el “Galatea” pasa a ser
buque escuela de Marineria hasta 1959, ao en que queda
amarrado en El Ferrol como Ponton Escuela de Maniobra.

Tras causar baja en la lista oficial de Buques de la Armada, en
1982, y tras varias vicisitudes quedo amarrado en Sevilla, junto a la
Torre del Oro. Aqui fue comprado por 40.000 libras por la Clyde
Maritime Trust Glasgow y, en 1993, abandond definitivamente
Espafia. Volvio a recuperar su antiguo nombre y en la actualidad se
puede visitar como Museo en Glasgow.
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El Consejo de
Gobierno de la
Andalucia ha
aprobado el
decreto que
regula el
régimen de
constitucion y
funcionamiento
de las cofradias
de pescadores y
sus
federaciones. El
texto, que se
enmarca en la
Ley de Pesca y
del Plan de
Modernizacion
del Sector
Pesquero
andaluz,
pretende adaptar
estas
corporaciones
sin dnimo de
lucro a los
tiempos que
corren
simplificando y
agilizando las
normas que
regian los
positos. El
decreto
aprobado
atribuye a la
Federacion
Andaluza de
Cofradia de
Pescadores Ila
funcion de
entidad
interlocutora
ante la
administracion
andaluza y ha
sido
consensuado
con los distintos
agentes que
componen el
sector.

<
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Coordina: Jesus M. Salamanca

a norma aprobada por el Consejo de
Gobierno de Andalucia tiene como
objetivo impulsar la modernizacion del
sector adaptandolo a las circunstan-
cias pesqueras de la comunidad y
dentro de marco de las normas de la Unién Eu-

ropea.

El nuevo decreto establece la naturaleza juri-
dica de las cofradias y federaciones de pesca-
dores y regula, entre otras materias, sus fun-
ciones; el proceso de creacion, modificacion y
disolucién; la elaboracién de los estatutos; la
afiliacion y el censo; el régimen ecobémico, pre-
supuestario y contable; el régimen electoral, y

Decreto de cofradias andaluzas

la organizacién y funciones
de los drganos rectores.

Segun el texto, las cofra-
dias se configuran como
corporaciones de derecho
pUblico sin animo de lucro,
con estructura interna y
funcionamiento democrati-
€0, que actlan como orga-
nos de consulta y colabora-
cién con la Administracion
en temas concernientes al
sector pesquero, especial-
mente relacionados con la
flota de bajura.

El decreto de cofradias, al
igual que el aprobado por la
Xunta de Galicia, regula el
proceso de disolucién de
los positos. Pero a diferen-
cia del texto gallego, la ad-
ministracion interviene Uni-
camente para su disolucion
cuando éstos no manten-
gan actividad o no cuenten
con drganos gestores legal-
mente constituidos. Esta
disolucion se efectuara
mediante resolucion de la
Junta, previa consulta a la
Federacidn Andaluza de
Cofradia de Pescadores
(FACP). La norma también
difiere respecto a la gallega
en lo relativo a las restric-
ciones de mandatos de los
patrones mayores y de su
edad de jubilacién. Ademas, la norma ha sido
consensuada por la Consejeria de Agricultura y
Pesca con la FACP, la Confederacién de Em-
presarios de Andalucia (CEA), y los sindicatos
mayoritarios en la comunidad (UGT y CC.0Q.).

Los representantes de las 23 cofradias exis-
tentes en los 25 puestos pesqueros andaluces
se muestran satisfechos con esta adecuacion
del decreto regulador de las cofradias a la pu-
blicacién de la Ley de Pesca andaluza como
afirmé a esta revista Jorge L. Campos secreta-
rio de FACP, que ademas el decreto recoge la
existencia de la FACP como 6rgano de consul-
ta y colaboracion con la Administracion, B
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La Ley de

El Consello de Ia
Xunta aprobd y
remitio al
Parlamento
Gallego la Ley de
Proteccion y
Control de los
Recursos
Maritimo-
Pesqueros que
revisa y actualiza
las sanciones
aplicables a las
infracciones en
materia de pesca
maritima en las
aguas interiores,
marisqueo y
acuicultura;
ordena el sector
pesquero y la
comercializacion
de sus
productos; y
define las
actividades
nduticas de
recreo y las
subacuaticas
para
profesionales.
En los cinco
titulos que
forman la Ley—
ademas de
especificar los
supuestos de
infracciones y de
sanciones—
también se
articula Ia lucha
contra la pesca
ilegal realizada
por los buques
con bandera de
conveniencia.

4

al Parlamento gallego

a principal caracteristica de esta nue-
va ley de sanciones de la pesca, el
marisqueo y la acuicultura es que
puede inhabilitar a los profesionales
para realizar su actividad en el su-
puesto de que se cometan faltas graves o muy
graves. Eltexto permite la retirada del permiso
de explotacion (permex) o el bloqueo del acce-
S0 a ayudas, prestamos o subvenciones publi-
cas durante un periodo de hasta cinco afios

El Titulo Il clasifica las infracciones por su
gravedad: leves, graves y muy graves, y por
materia a la que se refieren: cooperacion con
las autoridades; pesca profesional en aguas
interiores y marisqueo; acuicultura; pesca re-
creativa; actividades nauticas de recreo y
subacuéticas profesionales; y ordenacién del
sector pesquero y comercializacion de los
productos.

El tercer titulo contempla las sanciones apli-
cables a las infracciones. La nueva ley amplia
los castigos e incrementa las penalizaciones
que ya recogia la norma anterior. La cuantia de
las multas va desde los 60 euros a los 300.000
en la pesca profesional. En la pesca deportiva
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anciones de Ia pesca llega

la multa maxima es de 18.000 euros. Las san-
ciones, a su vez, estan determinadas por con-
ceptos como reincidencia y reiteracion. El pri-
mero, segln la ley, es cuando se comete méas
de una infraccion de la misma naturaleza en el
transcurso de un afio. El segundo, se da cuan-
do el presunto infractor, habiendo sido sancio-
nado en firme en la via administrativa, cometa
en el plazo de un afio una nueva infraccion de
naturaleza igual o superior.

Ademas, la futura Ley tiene como novedad—
aparte de imponer multas elevadas—, la posi-
bilidad de inhabilitar profesionalmente para la
actividad pesquera o la retirada del permiso de
explotacién. Asi, las acciones graves tales co-
mo la utilizacién de luces artificiales para con-
centracion de bancos de peces, captura de in-
maduros, la pesca submarina utilizando bote-
llas de oxigeno, la ausencia de balizas en las
artes de pesca, etcétera, podran castigarse
con la retirada del permex o la inhabilitacion
profesional hasta 3 afios. Las faltas muy gra-
ves tales como empleo o tenencia de armas,
explosivos, sustancias venenosas en los traba-
jos de pesca y marisqueo, la captura de espe-



cies en tiempo de veda, la utilizacion de artes
no permitidas, etcétera, pueden suponer la in-
habilitacién por cinco afios.

SUSPENSION CONDICIONAL DE LA SANCION

Para equilibrar la dureza de las sanciones la
Ley contiene criterios atenuantes como la figura
de “suspensién condicional” de la sancién para
aquellos profesionales que sea fa primera vez
que comenten una infraccién, o no haya come-
tido ninguna en los Ultimos tres afios, y que és-
ta no supere los 30.000 euros de multa. Para
llevar poner en practica esta medida atenuante,
desde la Conselleria de Pesca se pondra en
marcha un registro de sanciones que recogera
las resoluciones firmes que se hayan impuesto
a los infractores. Esta base de datos permitira
a los técnicos de Pesca conocer el historial del
infractor y, de esta forma, poder determinar la
sancion que se impondra. De esta forma, si es
reincidente, esta circunstancia sera un agravan-
te que podra duplicar la sancion impuesta. Por
el contrario, como ya se ha indicado, si el expe-
dientado no figura en el registro, esta circuns-
tancia sera un atenuante a tener en cuenta. l

» El museo del Pescador de Bermeo recibe 26.000
visitas

El Museo del Pescador de Bermed concluyo el afio pasado la remode-
lacion de las salas de “Pesca de Bajura” con el cambio de la seccién dedi-
cada a “Redes de Superficie”, que ha quedado dividida en tres blogues
que incluyen las antiguas redes sardineras, de deriva, primitivos cercos,
boliches y trainas, asi como cercos de jareta modernos.

Esta remodelacion y ofras actividades han elevado el niimero de visitan-
tes en cerca de un 20 por ciento respecto a 2002. El pasado 2003 mas de
26.000 personas visitaron las salas de este centro que pretende mantener
la memoria de la cultura pesquera en una localidad en la que esta actividad
esta enraizada desde siglos.

> Intervenidas tres toneladas de inmaduros en
Huelva

Miembros del Servicio de Proteccion de la Naturaleza (Seprona) e ins-
pectores de pesca de la Junta de Andalucia intervinieron tres toneladas de
pescado inmaduro que no reunia la talla minima. Entre los productos pes-
queros intervenidos destacan chirlas, salmonetes y pez espada. De esta
pesqueria se han incautado 600 kilos en un furgén isotermo procedente de
Lepe. Las Chirlas, 2.100 kilos, y los salmonetes fueron requisados en la
lonja de Sevilla. El valor comercial de los productos intervenidos supera los
20.000 euros.

> Galicia contara en el

2005 con dos buques de
salvamento

La Xunta de Galicia reforzara su ca-
pacidad de respuesta ante situaciones
como la catastrofe del Prestige con la
construccion de un buque remolcador y
otro de apoyo para salvamento marti-
mo. Ademds, el gobierno auténomo
tendr4 a partir de 2005 dos helicopteros

que sustituiran a los actuales Pesca | y
Pesca Il que son alquilados.
La inversién que se realizar4 alcanza los 33,5 millones de euros; de los
cuales la construccion del remolcador costaré 7 millones, el buque de apo-
yo 6,3 millones y los helicopteros rondaran los 14 millones de euros.

P Se levanta la veda al marisqueo en el Pais Vasco

El Departamento de
Agricultura y Pesca vas-
co ha levantado la veda
para la actividad maris-
quera y la extraccion de
algas y argazos en el lito-
ral. De esta forma esta
comunidad se suma al
resto de las regiones del
Cantabrico-noroeste
afectadas por el vertido
del Prestige. Los datos analizados por los técnicos de Instituto Tecnol6gi-
co Pesquero y Alimentario (Azti) han mostrado una evolucién favorable de
la contaminacion que no afecta a la actividad pesquera. Por tanto, tnica-
mente existen en el litoral vasco restricciones para el mejillon.
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Las capturas de
pesca fresca en
Galicia se
mantuvieron
durante el 2003
en niveles
similares a las
obtenidas en
anos anteriores.
La reduccion de
casi 7 puntos
porcentuales de
la produccion
pesquera fue
paliada por Ia
fuerte demanda
de los productos
que incrementd
su valor final
hasta los
334.662.945 euros
lo que supone un
2,4% menos que
el valor alcanzado
en lonja por la
produccion del
2002. Estos datos
ofrecidos por
Pesca difieren
con los
presentados por
la Coordinadora
de Cofradias de
Pescadores
afectadas por el
vertido del
Prestige que en
un estudio cifran
en un 33% el
descenso de
capturas y en casi
72 millones de
euros las
perdidas.

La produccion pesquera gallega en 2003
fue comparable a aios anteriores

} f,

a produccion de pesca fresca comer-
cializada a través de las lonjas de Ga-
licia durante el afio 2003 ascendio a
mas de 126 toneladas. Esta cantidad
representa, segun los datos publica-
dos por la Conselleria de Pesca, una reduccion
del 6,8 por ciento respecto a las capturas de
2002, que alcanzd cerca de 134 toneladas. La
produccién de pesca fresca, si se evalla te-
niendo en cuenta que los dias de actividad
pesquera durante el pasado afio se redujeron
en un 28 por ciento como consecuencia de la
paralizacion de la actividad, se mantuvo practi-
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camente estable. Por otro lado el valor econo-
mico producido por la venta en 2003 ascendid
a 334.662.945 euros que suponen un 2,4%
menos que la cifra obtenida por la venta de las
capturas de 2002. Por tanto, si se considera
los dias de pesca, la cantidad pescada y el va-
lor obtenido por la venta en lonja, la produc-
cion pesquera en Galicia se mantuvo estable.
Por grupos de especies, encabeza Iz lista la
captura de peces, que fue durante 2003 de
mas de 107 toneladas. El valor por su venta en
lonja ascendio a 228 millones de euros. Dentro
de este grupo destacan las 13.237 toneladas




de sardinas que supusieron un incremento cer-
ca del 20% respecto a lo capturado en 2002.

La produccion de bivalvos decrecid en un
7,5%, pero fue compensada por el alza que los
precios experimentaron en la venta. El incre-
mento fue del 5,3% y se vendieron un total de
58,8 millones de euros.

En este grupo la especie estrella fue el berbe-
recho, con 3.370 toneladas y un valor en lonja
de 12,5 millones de euros. Por rendimiento eco-
némico, la almeja babosa se situd con 15,6 mi-
llones en primer lugar en este grupo.

Las capturas de cefalopodos se incrementa-
ron desde las 2.459 toneladas de 2002 a las
2.648 toneladas de 2003. El valor econdmico
de estas especies—especialmente el pulpo,
que tiene mucha importancia en la flota de ba-
jura—se incrementd proporcionaimente.

Respecto a los crustaceos, los datos aporta-
dos por Pesca son positivos ya que se incre-
mento la produccidn en la mayoria de las espe-
cies. Las capturas de nécora, centolla y otros
crusticeos experimentaron cerca del 20 por
ciento de incremento v, los percebes equilibra-
ron el descenso en su produccion con un nota-
ble incremento de su precio en lonja.

La productividad pesquera y marisquera de
las rias fue buena con incrementos entre el 5y el
20 por ciento en su produccion. Las excepcio-
nes fueron la ria de Arousa y la Costa da Morte.

INFORME COFRADIAS

Los datos ofrecidos por la administracion
auténoma contrastan con los presentados en
un estudio realizado por la Coordinadora de
Cofradias de Pescadores afectadas por el
Prestige. En el estudio, realizado por técnicos
de las cofradias utilizando informes de organis-
mos oficiales y sus propios datos, cifra el des-
censo de las capturas en un 33%, lo que supo-
ne unas perdidas econdémicas de casi 72 millo-
nes de euros. La Coordinadora advierte de que
las secuelas de la marea negra han afectado al
ciclo reproductivo de las especies que tendria
como consecuencia el descenso de la produc-
tividad. Como argumento de sus afirmaciones
apuntan que el descenso se concentra en las
descargas de pescado fresco procedente de
los caladeros més afectados por el vertido.
Respecto al marisqueo, el estudio, advierte de
que los buenos resultados se deben mas al al-
to precio alcanzado por el producto que a la
cantidad capturada y, afiaden que algunos ma-
tiscadores a flote ya han sufrido un descenso
en el sus capturas. M

> Puerto de Cartagena cierra 2003 con un descenso
en el trafico de mercancias

El trafico maritimo en el puerto de Cartagena descendi6 un 3 por
ciento en 2003 respecto al ejercicio anterior tras siete afios de
incremento en los movimientos de mercancias.

El cambio de tendencia se debe al descenso experimen-
tado por el segmento de graneles liquidos, especialmente
el petréleo crudo que descendi6 entorno al 18 por ciento.
La Autoridad Portuaria justifica este retroceso por la para-
da general que se produjo durante el segundo semestre
/  del pasado afio en la refineria de Repsol en Puertollano tras

las explosiones.

El segmento de graneles sélido también ha experimentado
un descenso de las importaciones de grano debido a que la buena
cosecha de cereal registrada en nuestro pais redujo la importacion.

En lo refativo al transporte de pasajeros la evolucion del puerto tampoco
ha sido positiva ya que durante el 2003 llegaron a Cartagena 12.423 turis-
tas. Esta cifra ha descendido de los més de 20.000 que llegaron durante el
sjercicio de 1999.

Lo positivo del balance fue el incremento de los movimientos de la mer-
cancia general especialmente los relacionados con el transporte de mate-
riales de construccion, los productos siderometaltirgicos y los agroalimen-
tarios.

> Lastres estrena su lonja virtual

La cofradia de Lastres, Asturias, ha puesto en funcionamiento una lonja
virtual que permite la subasta de pescado sin la presencia fisica del pro-
ducto. A diferencia con la tradicional subasta a la baja en la que los pro-
ductos del mar pasan por
la cinta y los compradores
realizan su puja accionan-
do un mecanismo que de-
termina el comprador y el
precio pagado, en la lonja
de Lastres el pescado no
comparte sala con el pu-
blico, sino que se exhibe
mediante fotografias digi-
tal de gran calidad a ta-
mano real y con unas
condiciones de luz y vi-
sion optimas.

Una cinta transporta-
dora distribuye la mercan-
cia a lo largo de un amplio
refrigerador con grandes
cristales que permiten ver
el producto antes de ini-
ciarse la venta, Tras la ad-
judicacion ia cinta trans-
porta el pescado o el marisco hasta el punto de recogida.

Desde que la mercancia llega a la lonja no sale de la sala de refrigera-
cién y, por tanto, no se rompe la cadena de frio. La venta por internet es-
tard en funcionamiento en unos meses a través de una red virtual privada y
permitira comprar el pescado a tiempo real desde cualquier punto.

» Un capitan es condenado por la muerte de
un marinero sin salvavidas

La Audiencia Provincial de A Corufa ha condenado al patron y
al capitan del pesquero Felix Villar, con base en Marin, con un ario
y medio de prision al responsabilizarlos por se los que estan obli-
gados a facilitar los salvavidas. Ademas, la empresa armadora,
que ha sido absuelta—puesto que el bugue con chalecos para la
marineria—respondera subsidiariamente a los 80.000 euros que
los condenados tendran que pagar a los padres como indemniza-
cion, mas 6.000 a cada uno de los hermanos. La sentencia da por
probado que el marinero Juan Agustin Sorbet cayo al mar cuando
faenaba en el barco a 15 millas de la costa de Finisterre el 21 de
enero de 1997 sin llevar puesto el chaleco salvavidas. Inicialmen-
te el juzgado de lo Penal de A Coruna condend al armador, al pa-
tron y al capitan del barco a un ano y medido de prision por un de-
iito contra los derechos de los trabajadores, mas otro delito de fio-
micidio por imprudencia al tolerar que los trabajadores del bugue
trabajase sin chaleco v sin cinturcnes, teniendo en cuenta el esta-
do agitado del mar
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Talasemia

Talasemia minor,

nombre genérico con lor rojo existente en los hematies 0 puede adoptar formas diferentes, con sintomas
el que se conoce a un glébulos rojos. Su funcion principal es  que van de leves a severos.

grupo de fijar el oxigeno y transportarlo hacia

enfermedades los tejidos. Esta formada por cuatro ~ TALASEMIA BETA

Talasemia es el ‘ a hemoglobina es una proteina de co-  su vez, cada uno de estos tipos de talasemia
hereditarias de la

san j cadenas de proteinas, cuyo atomo de hierro Es una entidad frecuente en el area del Medi-
gre que incluyen . . - . ;
anormalidades en la es capaz de combinarse de forma reversible  terraneo. Su prevalencia/frecuencia en la pobla-
hemoglobina, con el oxigeno. . cion alcanza el 0,1% en el sur de ltalia. En re-
componente de los La estructura de la hemoglobina presente en  giones del suroeste de Espafia, su prevalencia,
glébulos rojos. Estas el adulto estaria constituida por dos cadenas
enfermedades inciden denominadas beta.
especialmente en Los dos tipos principales de talasemia se de-
individuos de diversos nominan talasemia alfa y talasemia beta. Los in-
paises mediterrdneos dividuos afectados por el primer tipo no produ-

cen suficiente cantidad de cadenas alfa y los
afectados por el segundo, de cadenas beta. A

HEMOGLOBINA

giobina
UG P vy 1;prgtema'1
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si bien no esta claramente establecida, se apro-
xima a la anteriormente citada.

Su herencia es de tipo autosémica dominan-
te, el individuo hereda un gen de cadena Beta
de cada uno de sus progenitores; los sujetos
afectados pueden ser heterocigotos (heredan
un solo gen de cadena Beta andmala) u homo-
cigotos (los dos genes de la cadena Beta estg,
alterados). El tipo de herencia determina la gra-
vedad del trastorno.

Clinicamente, la Talasemia Beta se clasifica
en:

1.- Talasemia Beta minor o rasgo talasémi-
€0 Beta,

2.- Talasemia Beta mayor o anemia de Co-
oley.

1.- TALASEMIA BETA MINOR

Es un trastorno frecuente. Raramente produ-
ce manifestaciones clinicas importantes.

Los individuos afectos de este trastorno no
manifiestan sintoma alguno. No son diagnos-
ticados hasta que con motivo de un analisis
de sangre rutinario, como el que se practica
en el reconocimiento médico previo al embar-
que, se detecta una pequefia reduccion en la
concentracién de hemoglobina. El llamado
volumen corpuscular medio de los hematfes
también se encuentra reducido debido a la
“microcitosis” (pequefio tamafio) de los mis-
mos.

La mayoria de los sujetos con el llamado ras-
go talasémico Beta se quedan sin diagnosticar.
Cuando la alteracion es detectada esta indica-
da la realizacion de una prueba llamada electro-
foresis de la hemoglobina para determinar el ti-
po exacto de hemoglobina que presenta el pa-
ciente.

Respecto al tratamiento de este trastorno he-
reditario, es preciso sefialar que los individuos
que presentan una Talasemia Beta minor no pa-
decen ningun trastorno grave.

Su diagndstico evita que sean sometidos a
tratamientos innecesarios a base de suminis-
tros de hierro.

El consejo genético a estos pacientes antes
de un posible embarazo, es imprescindible para
evitar que sus descendientes puedan presentar
la forma grave de la enfermedad.

1.- TALASEMIA BETA MAYOR

En esta enfermedad, la produccién de cade-
nas beta es practicamente nula. Se manifiesta
en los primeros cuatro a seis meses de vida co-
mo una anemia intensa y grave.
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La esperanza de vida esté reducida, por lo
que las personas afectadas de esta trastorno
precisan de un diagnostico precoz y un trata-
miento altamente especializado.

Afortunadamente, su prevalencia en compa-
racién a la talasemia minor, es considerable-
mente inferior.

El reconocimiento médico previo al embarque
en no pocas ocasiones permite el diagnéstico
de trastornos que, como el comentado, perma-
necen sin diagnosticar en un buen nimero de
€asos.

En los pacientes con rasgo talasémico su
diagndstico resulta necesario para evitar posi-
bles riesgos a sus descendientes.

ANGEL BoLADO HERNANDEZ

(MEpico pe SaniDAD MARITIMA DE BARBATE)
Josera Ruiz Mufoz

(ATS-DUE DE SANIDAD MARITIMA DE BARBATE)
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El Gobierno prorroga el programa
de 2003

Cerca de 70.000
trabajadores se beneficiaran
del Renta Activa de
Insercion en 2004

El Gobierno ha aprobado prorrogar para el
afio 2004 el programa de Renta Activa de Inser-
cidn para desempleados con especiales necesi-
dades econdémicas y dificultad para encontrar
empleo regulado en 2003. Se estima que el nu-
mero de potenciales beneficiarios del Programa
en el presente afo sera de 66.998 personas.

La Renta Activa de Insercién se puso en mar-
cha en el afio 2000, siguiendo las directrices de
la Union Europea, que destacaban la idea de
que una politica eficaz de empleo debia de
combinar los ingresos econémicos con unas
medidas adecuadas de insercion laboral.

Desde entonces cerca de 140.000 desemple-
ados con especiales dificultades se han benefi-
ciado de este programa, que incluye medidas
activas de empleo como son los asesoramien-
tos individualizados, la gestion de ofertas de
colocacion, o la incorporacidn a planes de em-
pleo y realizacion de otras acciones de inser-

Novena Edicion del Certamen Literario
Santoia... la mar 2004

El Ayuntamiento de Santofia {Cantabria) ha
convocado la novena edicion del Certamen Lite-
rario “Santofia..la mar 2004” de relato corto de te-
ma marino, con el objetivo de promover la aficion

y el cultivo de las actividades litera-

cién laboral y la percepcion de una prestacion — ———— rias. Ladotacion es de 6.000 eu-

econdmica equivalente al 75 por ciento del sa- / nge”a Edic % | ros y publicacién Qe] relato gana-

lario minimo interprofesional durante 10 meses.  del Certamen Lite 0n | dor y cuatro accésit premiados
Aunque este Programa no incluye diferencias / 7@rio | con la publicacion.

por sexo, el volumen de mujeres beneficiarias Segln las bases de la convoca-

Santo;iam

del mismo triplica al de los hombres, dado que
el nimero de mujeres mayores de 45 afios en
situacion de paro de larga duracién o desem-
pleadas victimas de la violencia doméstica es
también mayor.

VIOLENCIA DOMESTICA

Este Programa se amplié el pasado afio a las
victimas de la violencia doméstica con orden de
proteccién y con derecho a cobrar la renta acti-
va de insercion desde el primer dia a partir de
su solicitud sin esperar, como el resto de los
colectivos, un periodo de tres meses. Hasta la
fecha se han acogido al Programa cerca de
17.000 personas.

El Instituto Social de la Marina tiene desde el
pasado afio puestos en marcha los mecanis-
mos precisos para acelerar el reconocimiento
de la prestacién de Renta Activa de Insercién
para el colectivo de victimas de la violencia do-
méstica.
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la may / toria podrén concurrir a este Certa-
2004 | men todas las personas que lo des-
f een, pudiendo presentar hasta un
l maximo de tres trabajos. Se tratard
! de un relato breve de tema de am-
| biente marino, con una extension
Ir méxima de 20 folios (32 lineas por fo-

f lio) mecanografiados a una cara.
Los trabajos deberan entregarse en
el Registro General de entrada del
I' ayuntamiento de Santofia, antes de las
{ catorce horas del miércoles dia 30 de
junio de 2004, haciendo constar en el

r sobre el nombre del Certamen.

NOTA: Las personas interesadas po-
dran obtener mas informacion en el
Ayuntamiento de Santofia (Comisién de
Cultura). G/ Manzanedo, s/n. 39740 San-
tofia (Cantabria) Tfno.: 942 660 354
Fax. 942 671 397




Centro Nacional de Formacion Maritima de

Cerca de 30.000
alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacion

dependiente del
Instituto Social de la
Marina en sus cinco

aiios de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Centro de Formacion
Maritima de Bamio
El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: 986 51 02 55
Fax: 986 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM



SEGUROS DE BARCOS Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
S6lo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58.6* Planta. 28020 MADRID.
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