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MOTORES MARINOS CON RECONOCIMIENTO MUNDIAL

Un motor para cada necesidad. Eso es lo que le
ofrece Caterpillar Motoren uno de los lideres mundiales en
desarrollo y construccion de motores diesel, a través de
Finanzauto S.A. Desde motores marinos hasta motores
especfficos para la industria del pefrdleo o para la generacion
de energfa. Tecnologia punta, como la gama de motores de
los series M 20, M 25, M 32 Cy M 43, con distintos
rangos de potencia (desde 1.550 hasta 22.030 CV),

capaces de aportar soluciones incluso para cualquier fipo de
propulsor o auxiliar en gas-oil o fuel-oil. No lo dude:
por fiabilidad, potencia, economia y facilidad de instalacion
y mantenimiento, los motores MaK son la mejor eleccion
del mercado. Y recuerde que ademds, Finanzauto S.A.,
como distribuidor oficial, pone a su disposicion la més amplia
oferta de servicio de asesoramiento y soporte al cliente,
asf como su extensa red de cobertura.

Central: ¢/ Arturo Soria, 125 - 28043 Madrid - Tel. 91 413 00 13 - www.finanzauto.es

Bases: A Corufia: Tel.: 98 179 51 33 » Arganda: Tel.: 91 871 26 12 + Barcelona: Tel.: 93 574 00 90 » Bilbao:
Tel.: 94 673 05 00 « Las Palmas: Tel.: 928 70 01 12 » M4laga: Tel.: 952 24 31 50 « Oviedo: Tel.: 98 526 91 14 « Sevilla:
Tel.: 95 567 52 80 » Tenerife: Tel.: 922 62 60 00 = Valencia: Tel.: 96 180 45 85 « Zaragoza: Tel.: 976 54 11 00
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A las gentes del mar

esde las paginas de vuestra revista,

me dirjo a todos los hombres vy

mujeres del mar para enviaros un
cordial saludo y haceros llegar mi mayor
respeto por vuestro trabajo y entrega.

El cambio politico que han votado los
espafioles en las pasadas elecciones de
marzo va a tener repercusiones en materias
tan trascendentales como la proteccion
social, el empleo, la pesca y el transporte
maritimo.

Nuestro pais, tanto por ubica-
cién como por vocacion, ha
hecho del mar uno de sus ejes
econémicos basicos. Por eso,
todo lo relativo al &mbito pes-
quero tiene unas repercusiones
inmediatas en la sociedad espa-
Aola.

Desde el departamento que
dirijo, la mejora de las condicio-

deciros que mi despacho est4 abierto para
conocer directamente de vosotros todas
vuestras preocupaciones y sugerencias
para mejorar vuestro trabajo y la calidad de
éste.

Me preocupa especialmente la siniestrali-
dad laboral en vuestro sector y la forma-
cion, tanto en prevencién de riesgos labo-
rales como en la dirigida a mejorar la
empleabilidad en vuestro sector.

La reduccion de los accidentes
laborales es una de las preocu-
paciones que va a ser objeto de
)WV medidas concretas, fundamen-
“II talmente dirigidas a la introduc-
cion de controles de calidad vy
transparencia para los servicios
de prevencién.

La proteccioén social seré otro
de nuestros objetivos priorita-
rios. Ademéas de reformas que

nes laborales de los trabajadores JESUS CALDERA mejoren el sistema actual de
y trabajadoras del mar es uno de , Mnisto de Tidbeloy Asutos Socars prestaciones a los colectivos de

nuestros objetivos prioritarios. Sé

que la dureza de las condiciones en las que
desarrollan sus tareas cotidianas, hacen a
este colectivo laboral especialmente vulne-
rable a determinadas enfermedades profe-
sionales y a riesgos laborales especificos
que queremos valorar adecuadamente para
elaborar un catalogo de aquellas y estable-
cer un plus de peligrosidad vinculado a
ciertos puestos de trabajo.

Precisamente porque soy hombre de tie-
rra adentro valoro mucho mas el coraje y
arrojo con los que los trabajadores del mar
cumplen sus tareas cotidianas. La vida no
se ve lo mismo desde un despacho que
desde la cubierta de un barco, pero quiero

pensionistas méas desfavoreci-
dos y que, paulatinamente, llegara a situar
las pensiones mas bajas en el horizonte de
los 600 euros mensuales, vamos a corregir
los efectos negativos sobre el célculo de
las pensiones de las carreras profesionales
de caracter irregular, en las que se alternan
periodos cotizados con periodos de no
cotizacién.

Espero que esto sea el principio de una
comunicacion cercana con todos los traba-
jadores del mar, activos y jubilados, para
que, entre todos, sigamos trabajando por la
mejora de las condiciones de trabajo y de
vida de este colectivo, en este sector tan
importante de la economia espaiiola.
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Vidal MATE
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| nombramiento del nuevo go-
bierno por el presidente José
Luis Rodriguez Zapatero y los
relevo en los cargos de maxima
responsabilidad en la Adminis-
tracion pUblica han sido las no-
tas dominantes de la actualidad
en las (ltimas semanas. Didlogo
y consenso, llamadas al talante
de tolerancia que impregné el
periodo de la transicién y recha-
Zo a la crispacioén, han sido los
mensajes que han dominado las
propuestas del nuevo ejecutivo
desde los debates parlamenta-
tios hasta cada uno de los de-
partamentos. De acuerdo con
estos planteamientos, con los
socialistas se abriria una nueva
etapa de nuevas formas de go-
bernar cercanas al electorado y
un talante de humildad donde el
cumplimiento de los compromi-
s0s Y la palabra dada en la cam-
pafa electoral constituye uno

de los objetivos mas importan-
tes reiterados por el nuevo pre-
sidente a todo su equipo.

En el caso del Ministerio de
Trabajo y Asuntos
Sociales, el nuevo
responsable Je-
sus Caldera pro-
cedi6 a la desig-
nacién de su equi-
po y sobre todo, a
una nueva reorga-
niza del departa-
mento que supo-
ne una potenciacion del mismo
respecto a la etapa anterior res-
pondiendo a las necesidades y
demandas de la sociedad ac-
tual. En esta linea, se ha proce-
dido a la creacion de la Secreta-
fia de Estado de Servicios So-
ciales, la Secretaria de Estado
de Emigracion e Inmigracion y la
Secretaria general de Politicas
de Igualdad que se suman a la

Tiempos
nuevos

Secretaria de Estado de Seguri-
dad Social y la Secretaria Gene-
ral de Empleo. En el corto perio-
do que va desde su llegada al
Ministerio, el
responsable del
departamento
ha desarrollado
algunos puntos
del programa
socialista entre
los que destaca
el mayor apoyo
a las politicas
de dependencia que afectan a
mas de 3,5 millones de perso-
nas y el compromiso para subir
las pensiones minimas en los
préximos cuatro afios por un
importe total de 4.000 millones
de euros.

Y, en cuanto a las formas, otro
compromiso con los interlocuto-
res sociales: no habra reformas
por decreto.

En Agricultura y Pesca, la
nueva responsable es una oren-
sana de 44 afios, Elena Espino-
sa que tomé posesion de su
cargo ofreciendo una politica de
dialogo y colaboracion con todo
el sector de la pesca desde la
altura a la bajura.

En materia de politica de pes-
ca, periodo de espera. Tras el
parén que supone todo relevo,
sobre la mesa hay importantes
planes comunitarios que necesi-
tan una respuesta desde la Ad-
ministracion espafiola. La recu-
peracion de las negociaciones
con Marruecos para los intere-
ses de la flota constituye otro de
los objetivos a corto plazo.

(- :

April 2004 | [l (Mar]




Nuevo Goblerno soclahsta con 16 carteras Ia mitad de ellas ocupadas por muleres

Cuando faltaban 10 minutos para las dos de Ia
tarde del pasado 16 de abril, José Luis Rodriguez
Zapatero (Valladolid 1960),secretario general del
Partido Socialista Obrero Espaiol, conseguia la
confianza del Congreso de los diputados y era
investido presidente del Gobierno de Esparia, el
quinto de la democracia.

La mayoria que le apoyd incluia los 164 votos de
su propio partido, los 8 de Esquerra Republicana
de Cataluna, los 5 de Izquierda Unida, los 3 de
Coalicion Canaria, los 2 del Bloque Nacionalista
Gallego y el voto de la Chunta Aragonesista de
José Antonio Labordeta. En total 183 votos que
representan a 13,4 millones de electores y que
rebasan la mayoria absoluta (176) exigible en
primera votacion para conseguir la investidura.
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e | jose0 de José Luis Rodriguez Zapa- ~ DEBATE DE INVESTIDURA

tero de ser elegido en la primera vuel-
== ta habia puesto en marcha, en los
dias previos al debate de investidura,
et (la UNa maquinaria de didlogo y
pactos. Dos hombres de la méaxima confianza
del presidente, Alfredo Pérez Rubalcaba, ac-
tual portavoz del grupo parlamentario socia-
lista, y JesUs Caldera, ahora ministro de Tra-
bajo y Asuntos Sociales, se reunieron con to-
dos los grupos parlamentarios para ir tejiendo
el entramado de apoyos. Los grupos naciona-
listas vasco (PNV) y cataldn (CiU) decidieron
abstenerse y sélo el Partido Popular voto en
contra.

Las sesiones de investidura se celebraron
los dias 15 y 16 de abril. El candidato, Jose
Luis Rodriguez Zapatero, consumié una hora y
pocos minutos para dar a conocer lo que sera
su programa de Gobierno para fos proximos
cuatro afios. Tras un recuerdo para las victimas
del atentado terrorista del 14 de marzo, el can-
didato reiteré su compromiso con la lucha anti-
terrorista en todos los frentes.

El que es ya quinto presidente de la etapa de-
mocratica avanzo en su discurso de investidura
los cinco ejes en los que se va a centrar la activi-
dad del Gobierno: la renovacién de la vida publi-
ca; una politica exterior marcada por una vision

FOTO CON LOS
REYES EN LA
ZARZUELA. Ei nuevo
Gobierno posa junto a
los Reyes, tras
prometer o jurar el
cargo en el palacio de
la Zarzuela. De
lzquierda a derecha, en
primera fila José Bono
{Defensa), Miguel Angel
Moratinos (Asuntos
Exteriores), Magdalena
Alvarez (Fomento),
Pedro Solbes
{vicepresidente
segundo y ministro de
Economia y Hacienda),
José Luis Rodriguez
Zapatero, presidente
del Ejecutivo, don Juan
Carlos y dofia Sofia,
Maria Teresa Fernandez
de fa Vega
(Vicepresidenta primera,
ministra de la
Presidencia y portavoz
del Gabinete), Carmen
Calvo (Cultura), Elena
Salgado (Sanidad) y
Elena Espinosa
(Agricultura y Pesca).
En la segunda fila,
Jests Caldera (Trabajo
y Asuntos Sociales),
Juan Fernando Lopez
Aguilar (Justicia), Maria
Jests San Segundo
(Educacion, Ciencia y
Tecnologia), José
Montilla (industria,
Comercio y Turismo)
Maria Antonia Trujillo
(Vivienda), Cristina
Narbona (Medio
Ambientg), Jordi Sevilla
(Administraciones
Publicas), y José
Antonio Alonso
(Interior).
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José Luis Rodriguez
Zapatero baja

de la tribuna tras
pronunciar

Su discurso.

europea y europeista; un desarrollo econdmico
sustentado en la educacién, investigacion y la
innovacién que permita la creacién de empleo
estable; la puesta en marcha de nuevas politicas
sociales para las nuevas necesidades de perso-
nas y familias y el desarrollo y extensién de los
derechos civiles y politicos y del valor de la igual-
dad para lograr una convivencia avanzada.

La propuesta de mayor envergadura del can-
didato a la presidencia del Gobierno fue la de
una reforma limitada de la Constitucién Espa-
fiola, que acaba de cumplir 25 afios. Segun ex-
plicé se trata de reformar el Senado para con-
vertirio en una Camara territorial, establecer la
iguaidad de varones y hembras en la sucesién
a la Corona “sin alterar las previsiones que
afectan al actual Principe de Asturias” e intro-
ducir en la Constitucién “la denominacion ofi-
cial de las 17 Comunidades v las dos ciudades
auténomas”, es decir, Ceuta y Melilla. También
propuso incorporar al texto constitucional “una
referencia a la proxima Constitucion europea”,
que se firmara probablemente en junio en Ma-
drid como homenaje a las victimas del 11M.

Para ese gran reto, el nuevo Gobierno tendrd
que contar con la colaboracion del Partido Po-
pular, ya que segun establece el articulo 168
de la Constitucién cualquier cambio que afecte
a la Corona (Titulo Preliminar, Capitulo | y Titu-
los 'y 1) se procedera a su aprobacioén por ma-
yoria de dos tercios de las Cémaras (Congreso
y Senado) para, posteriormente, proceder a la
disolucion inmediata de las Camaras. Las nue-
vas Camaras tendrian que ratificar, de nuevo, la
decisién también por esos dos tercios y des-
pués ser aprobada la reforma por referéndum.

[Mar| BB Auril 2004
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El articulo que pretende modificar Zapatero
es el 57 de la Constitucién, que se encuentra
en ¢l Titulo Il de la misma bajo el epigrafe "de
la Corona". Dado lo complejo de su modifica-
cion, el presidente podria proponer iniciar el
proceso al final de la Legislatura para evitar di-
solver las Cortes en plena actividad de ésta.

Otra de las prioridades que expuso Rodri-
guez Zapatero fue la de la modernizacion e im-
pulso de la economia para que “el bienestar lle-
gue a todos”. En este sentido anuncié que “mi
Gobierno asume el principio de estabilidad pre-
supuestaria y la no elevacion de la presion fiscal
global”. Si expresd su convencimiento de que
para modernizar la economia es preciso invertir
en Investigacién, Desarrollo y Educacion.

El ya presidente Rodriguez Zapatero mostré
su convencimiento de que estas inversiones tie-
nen como objetivo crear empleo, "pero un em-
pleo de calidad que ponga fin a la escandalosa
e injustificada precariedad en el empleo que
azota, fundamentalmente, las vidas y los planes
de futuro de los jovenes de nuestro pais”.

EMPLEO ESTABLE

A continuacion avanzoé que “el Gobierno pro-
pondré un acuerdo social de competitividad y
empleo estable. En base a é| definiremos sobre
nuevas bases los supuestos de contratacion
temporal y las politicas activas de fomento del
empleo estable, con atencién especial a crear
condiciones reales de accesibilidad al empleo
para colectivos que, como mujeres, jovenes,
discapacitados y parados de larga duracién,
padecen dificultades especiales para acceder
al empleo"



También se comprometio a adoptar medidas
especificas para reducir drasticamente la si- EL NUEVO GOB'ERNO
niestralidad laboral a través de un plan de ac-
tuacion especifico acordado con sindicatos vy
organizaciones empresarias.

Este es el nuevo Gobierno elegido por José Luis Rodriguez Zapatero para lle-
var adelante los compromisos contraidos en su discurso de investidura:

POLITICAS SOCIALES
® Vicepresidenta primera, ministra de la @ Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales

La oferta social expuesta por Rodr[guez Za- Presidencia y portavoz del Gobierno Jesiis Caldera
patero se baso el !as poh’tigas destinadas a Maria Teresa Fernéndez de la Vega ® Ministro de Industria, Turismo y Comer-
promover las condiciones de igualdad en el ac- @ Vicepresidente segundo, ministro de  cio
ceso a los bienes y”servicios pulblicos y que Economia y Hacienda José Montilla
garantizan la cohesion de la sociedad. Hablo Pedro Solbes & Wit i Agriculfira, Pascay Alime

. . i e Agricultura, Pesca y Alimen-
de los nuevos problemas que tiene la sociedad @ Ministro de Asuntos Exteriores y e
como son la vivienda, la dependencia, la disca- Cooperacion Elena Espi
pacidad, el bajo nivel de una parte importante Miguel Angel Moratinos s
: i Adiistine: i

delas pen§|ones. . ® Ministro de Justicia @ Ministro de Administraciones Publicas

Para paliar el| primero c:e ellos se comprome- Juan Fernando Lopez Agullar Jordi Sevilla
ti6 a combatir la especulacién del suelo y po- o -

! e ! . ® Minisiro de Defensa ® Ministra de Sanidad y Consumo
ner a disposicion de los jovenes 180.000 vi- José Bono Elena Salgado
viendas anuales tanto en propiedad como en v : -
alquiler. Para solucionar los segundos anuncio ® Ministro de Interior @ Ministra de Medio Ambiente
i B José Antonio Alonso i

un ambicioso Plan de Atencién y Ayuda a las Cristina Narbona
personas dependientes. ;Mﬂfiﬁa de ;’Umﬁ”w ® Ministra de Cultura

Otra prioridad apuntada por el candidato fue aganiens ShEra Carmen Calvo
la elevacpn plrogreswa del Salario Minimo In- ® Mfmsfra fie Educacion y Ciencia ® Ministra de Vivienda
terprofesional hasta alcanzar los 600 euros Maria Jests San Segundo Maria Antonia Trujillo

mensuales al final de la legislatura, con el fin de
recuperar la capacidad adquisitiva que se ha

perdido en los Ultimos afios. , bierno 1o integran el mismo nimero de mujeres

El gobierno aprobaré también una subida  que ge hombres. Su configuracion ha sufrido al-
progresiva de las pensiones més bajas hasta  qnas modificaciones con respecto al anterior y
alcanzar, dentrp de cluatro afios, un lncremgnto se ha creado un nuevo departamento, el de Vi-
por una cuantia equivalente a los 4.000 millo-yienda que es una de las principales prioridades
nes de euros. Zapatero advirtio que o habra ey ey Ejecutivo. Como novedades cabe des-
campana propagan@stw?; habra, S|mp|emen- tacar la potenciacién del Ministerio de Trabajo y
te, RELEICA e d|gnas~ en clare} g!uswn @ Asuntos Sociales con la creacién de dos nuevas
la controvertia SElLESTE d? pubhmdad QU gecretarias de Estado: la de Inmigracion y Emi-
[P50] 6 marcha el anterior ministro de Trabajo gracion, al frente de la cual est4 Consuelo Rumi,
SPASUSSIS0RIaIS: y la de Servicios Sociales, que la dirige Amparo
NUEVO GOBIERNO CON 16 CARTERAS Valcarce, y una Secretaria General de Ppliticas
de Igualdad, de la que dependera el Instituto de
Tras los debates en los que los otros grupos  |a Mujer, para este puesto ha sido nombrada So-

parlamentarios intervinieron para fijar posicio-  ledad Murillo. Se mantienen la Secretaria de Es-
nes, y en los que se recuperd el nervio y ladia-  tado de Seguridad Social, con Octavio Granado
léctica de los mejores momentos del parlamen- g frente, y la Secretaria General de Empleo, diri-
tarismo reciente, José Luis Rodriguez Zapatero gida por Valeriano Gémez, y esté previsto crear
quedo investido presidente del Gobierno. la Delegacion del Gobierno contra la Violencia de
Después de los obligados tramites de infor- Género cuando la Ley esté aprobada.
mar al Rey, la publicacién del nombramiento en Se han mantenido las dos vicepresidencias
el Boletin Oficial del Estado, el nuevo presiden- existentes: una, de marcado caracter politico,
te jurd su cargo en el Palacio de la Zarzuela, el que es la vicepresidencia primera al frente de
dfa 17 y a continuacion hizo publica la compo- |5 cyaj esta Maria Teresa Fernéndez de la Vega,

RACIEH del nuevo Gob|§rnollal que pidio que  qyien sustituira al presidente del Gobierno

gobierne desde [a humildad”. cuando éste se encuentre fuera de Espafia, he-

cho insélito en nuestro pais. La otra, de carac-

TRABAJO Y ASUNTOS SOCIALES, REFORZADO ter econdmico, y que reline los ministerios de

El nuevo Gabinete (ver recuadro) cuenta con Economia y Hacienda y cuyo titular es Pedro
16 carteras que por primera vez cumplen el prin- Solbes. B

cipio de la paridad, es decir, que el actual Go- C.H.C.
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Nuevo Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales

[EERIT e B e~ s D Hgl ) G RG
La vicepresidenta primera, Maria Teresa Fernandez de la Vega, asistié a la toma de posesion del ministro.

Jeslis Caldera Sdanchez-
Capitan nacio el 31 de
octubre de 1957 en Béjar
(Salamanca). Esta casado y
tiene tres hijas. Licenciado en
Ciencias Politicas, Derecho y
Sociologia es secretario de
Administracion local,
categoria superior. Ingresé en
el PSOE en 1979, en 1982
obtuvo el acta de Diputado
por primera vez, con sélo 25
afos, y desde entonces toda
su carrera politica se ha
desarrollado en el

Parlamento. Jests Caldera recibe la cartera ministerial de su antecesor, Eduardo Zaplana.
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a sido portavoz de su Grupo Parla-

mentario en la Comision de Régimen

de las Administraciones Publicas

(1986-1989); portavoz en la Comi-

sién de la relaciones con la CE
(1989-1993); secretario general del Grupo Par-
lamentario Socialista (portavoz adjunto) (1993-
1998); secretario en la Comision de Infraestruc-
turas (1998-2000) y portavoz del Grupo parla-
mentario Socialista en el Congreso en la itima
legislatura. En la actual ha vuelto a ser reelegi-
do diputado por Salamanca.

Miembro de la Comision Ejecutiva Federal y
del Comité Federal del PSOE ha sido el coordi-
nador del programa electoral que ha llevado a
su partido a la victoria del 14 de marzo. Tam-
bién ha pertenecido a la Comision de segui-
miento del Pacto por las libertades y contra el
Terrorismo en la anterior Legislatura, dos de los
temas que més preocuparon al presidente Ro-
driguez Zapatero en su etapa en la oposicion.

Muy unido al actual presidente del Gobierno
desde su etapa parlamentaria, hay que recor-
dar que Zapatero llegd también muy joven al
Congreso de los Diputados, Jesus Caldera or-
ganiz6 junto a otros compafieros del partido la
corriente "Nueva Via", con el objetivo de reno-
var al PSOE, tras el fracaso electoral de 2000.
Como lider de este movimiento José Luis Ro-
driguez Zapatero se alzé con la victoria en el
XXXV Congreso del PSOE, accediendo a la Se-
cretaria General el 22 de julio de 2000.

CUARTO PILAR DEL ESTADO DEL BIENESTAR

Defensor del Estado del Bienestar, de la uni-
versalizacion de la educacion, la sanidad y las
pensiones, el nuevo ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales se propone crear un cuarto
pilar de ese Estado del Bienestar: los servicios
sociales universales, cuyos destinatarios seran

las familias espafiolas, los discapacitados, las
personas en situacién de dependencia. "En la
actualidad -sefialé el ministro en el acto de to-
ma de posesion- 3,5 millones de personas es-
tén en situacion de dependencia y son 8,5 mi-
llones de familias las afectadas. Para ellos se-
ra el trabajo central de este ministerio".

En este punto anunci6 un gran programa pa-
ra personas mayores dependientes y sugirio la
potencialidad de crecimiento economico y cre-
acion de empleo que tendra este nuevo sector
de la dependencia

Acompafiado en dicho acto por la vicepresi-
denta primera del Gobierno, Marfa Teresa Fer-
nandez de la Vega, el presidente de la CEQE,
José Maria Cuevas , el secretario general de la
UGT, Candido Méndez, Presidente del CES,
Jaime Montalvo y los altos cargos del Departa-
mento, entre otros, Jests Caldera hizo referen-
cia "a la herencia positiva dejada por anteriores
Gobiernos" y anuncié reformas para “mejorar
la competitividad y el indice de productividad”.

El ministro anunci6 que reforzard la Inspec-
cién de Trabajo para reducir el nivel de empleo
temporal, y que mejorard la intermediacion de
los servicios publicos entre los empresarios y
los desempleados que buscan trabajo.

JesUs Caldera apel6 a la colaboracion de las
CCAA, los ayuntamientos y los agentes socia-
les para hacer frente "no a un problema sino a
un fenémena" como es el de la inmigracion y
avanzo la puesta en marcha de un plan que
permita la emancipacion de los jovenes.

Como primera accion de Gobierno, Jesus
Caldera, presentd al primer Consejo de Minis-
tros el borrador de la ley para la prevencion de
la violencia de Género, uno de los retos pen-
dientes de solucionar en los préximos cuatro
afios asi como abordar la reforma del sistema
de pensiones, dentro de los acuerdos del Pac-
to de Toledo. M

Nuevo equipo de Trabajo.

De izquierda a derecha:

Valeriano Gémez, secretario general
de Empleo; Amparo Valcarce,
secretaria de Estado de Servicios
Sociales, Octavio Granado,
secretario de Estado de Seguridad
Social; el ministro; Consuelo Rumi,
secretaria de Estado de Inmigracion
y Emigracién; Aurora Dominguez,
subsecretaria, y Julio Pérez,
director del Gabinete del ministro.

Anuncio un
gran programa
para personas

mayores
dependientes y
sugirio la
potencialidad
de crecimiento
economico y
creacion de
empleo que
tendra este
nuevo sector
de la
dependencia
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OCTAVIO JOSE GRANADO MARTINEZ

Secretario de Estado de Ia Seguridad Social

[Mar| [ Aoril 2004

| nuevo responsable de la Seguridad
Social es burgalés y tiene 45 afios. Ca-
o sado con dos hijos es licenciado en Fi-
losofia y Letras por la Universidad de
=\/alladlolid, profesor de Ensefianza Me-
dia y miembro de diversas sociedades cientifi-
cas para el estudio de las drogodependencias.
Ha sido Concejal del Ayuntamiento de Bur-
gos de 1981 a 1982 y de 1983 a 1987 y Procu-
rador de las Cortes de Castilla y Ledn en las
Legislaturas | (1983-1987)m Il (1987-1991), ll
(1991-1995), IV (1995-1999) y V (1999-2003).
También fue Senador designado por la Co-

munidad Auténoma de Castilla y Ledn durante
las legislaturas de 1983-1986; 1986-1989,
1993-1996, 1996-1999 y 1999-2000. Durante
sus etapas como Senador ha sido vocal de
distintas Comisiones, entre ellas la de Sanidad
y Seguridad Social y la de Presupuestos. En la
dltima etapa en el Senado fue portavoz del
Grupo Socialista en las Comisiones de Presu-
puestos y de Economia y Hacienda y vocal de
las Comisiones de las Comunidades Auténo-
mas y Mixta para el Estudio del Problema de la
Droga.

Es miembro de la Comisién ejecutiva Regio-
nal del PSOE de Castilla y Ledn

]

REFORMAS Y SUBIDA DE PENSIONES

En sus primeras declaraciones, tras la toma
de posesion de su cargo, el secretario de Esta-
do de la Seguridad Social, Octavio Granado,
anuncio que, aunque el sistema de Seguridad
Social esta consolidado, es necesario conti-
nuar haciendo reformas para asegurar su futu-
ro, pero siempre haciéndolas con consenso.
"El sistema necesita no slo estabilidades eco-
ndémicas, sino también politicas y este consen-
so que se alcanzé con el Pacto de Toledo y cu-
yo desarrollo nosotros vamos a impulsar debe
seguir siendo uno de los ejes de actuacion de
las reformas que pon-
gamos en marcha los
proximos afios".

También se refiri el
secretario de Estado al
objetivo del nuevo Go-
bierno que es subir las
pensiones minimas.
"Espafia no puede per-
mitirse las pensiones
que tiene con el grado
de desarrollo que ha
alcanzado. Nosotros
tenemos como objetivo
mejorar las pensiones
minimas en esta Legis-
latura de una manera
notable a través del in-
cremento de las apor-
taciones del Gobierno
y del incremento de la
capacidad financiera
del Sistema"

En este sentido Gra-
nado se mostré favorable a que se refuerce la
contributividad, que las personas que se jubi-
len hayan contribuido mas tiempo a la Seguri-
dad Social, pero para ello "hay que conseguir
reformar el mercado de trabajo, disminuyendo
la precariedad laboral".

También se comprometio el secretario de Es-
tado a combatir el fraude, mejorando la inspec-
cion, a conseguir que los trabajadores "vean el
sistema de Seguridad Social como un sistema
en el que merece la pena invertir' y a seguir in-
crementando el Fondo de Reserva de las Pen-
siones "con todos los excedentes del sistema
contributivo" M




ELENA ESPINOSA, Ministra

le Agricultura, Pesca y Alimentacion

a ministra de Agricultura, Pesca y Alimenta-

cidn nacio en Orense en 1960. Es licenciada

en Economicas y su carrera profesional ha es-

tado muy vinculada al mundo maritimo, ya

ue con sélo 28 afios fue nombrada presiden-

ta de la Autoridad Portuaria de Vigo, puesto en el que

permanecié hasta 1996. Hasta su nombramiento para

la cartera de Agricultura fue adjunta a la presidencia
del astillero Rodman.

En el acto de toma de posesion, la nueva ministra
se comprometié a desarrollar una politica de dialogo
con todos los sectores. En materia de pesca, entre
sus objetivos mas importantes se encuentra la orde-
nacién del caladero nacional y las negociaciones en
Bruselas para que el desarrollo de la Politica Pesque-
ra Comun en materia de ajuste de recursos no ponga
en peligro la supervivencia del sector.

En el caso de la agricultura, la modificacion de la
Ley de Arrendamientos Rusticos y la creacion de un
banco de tierras para la incorporacién de los jovenes
a la actividad son algunas de las prioridades més in-
mediatas. Tanto para el sector de la pesca como para
el agrario, el objetivo comUn es desarrollar una politi-
ca en defensa del medio para evitar abandonos.

JURN CARLOS MARTIN FRAGUEIRO
Secretario General de Pesca Maritima

====| nuevo secretario general de Pesca
Maritima, Juan Carlos Martin Fra-
e 0110 €5 €CONOMISta por la Universi-
dad de Santiago de Compostela, au-
ditor de cuentas y diplomado en Co-
munidades Europeas.

Desde 1984 hasta que fue nombrado para
este cargo ha desarrollado su actividad pro-
fesional como director gerente de la Asocia-
cion de Armadores de Buques de Pesca de
Marin y de la Organizacion de Productores de
Pesca Fresca del Puerto y Ria de Marin.

Cuenta con una gran experiencia en mate-
fia internacional de pesca con Marruecos,
Portugal, Argentina, Uruguay y Brasil, habien-
do prestado asesoramiento desde el ano
2002 a las administraciones pesqueras de
Polonia, Lituania, Letonia, Rumania y Bulga-
fia.

En sus primeras declaraciones al frente de la se-
cretaria general de Pesca Maritima, Martin Fragueiro,
dijo que “Espafia tiene que recuperar a Marruecos en

materia de pesca” y que trabajara de manera inme-
diata el plan de recursos pesqueros, en el plan del
Mediterraneo y en el estado de los recursos pesque-
ros de la plataforma continental espafiola.

[ ———
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Ante la existencia de barcos no inscritos y otros que han sido modificados

PONER ORDEN

El ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion ha puesto en marcha
una iniciativa a través un real
decreto para poner orden en el
conjunto de Ia flota pesquera. El
objetivo con esta disposicion es
lograr que se inscriban en los
registros correspondientes de la
Lista Tercera y en el censo de la
flota pesquera operativa todos los
barcos que se dediquen a esta
actividad y no lo estén, asi como los
que ya estando, han introducido
importantes modificaciones en sus
embarcaciones.

[Mar| B Aori 2004 o

egun sefiala la propia Administracién,
en los Ultimos tiempos se ha com-
probado la existencia, tanto de nue-
vos buques dedicados a la actividad

pesquera como de otros con unas
dimensiones, arqueo, potencia y material de
casco que no tiene nada que ver con los bar-
cos que anteriormente figuraban bajo ese mis-
mo nombre. Para los responsables de la Admi-
nistracion, estas condiciones pueden modificar
sustancialmente el esfuerzo pesquero en una
determinada zona por lo que es preciso clarifi-
car cuanto antes esta situacion en beneficio
del propio sector. Objetivo de la nueva disposi-
cion es clarificar igualmente cuando en las em-
barcaciones se han hecho cambios por moti-
vos de seguridad como son los cambios o re-
forzamiento de los cascos o el paso de madera
a poliéster.

El nuevo real decreto tiene como ambito de
aplicacion los propietarios o0 armadores de bu-
ques construidos antes de la entrada en vigor
de la ley 62/2003 del pasado mes de diciembre
de medidas fiscales, administrativas y de orden
social y pertenecientes a la lista tercera del re-



gistro de matricula de buques y empresas na-
vieras que no figuren incluidos en el Censo de
la Flota Pesquera Operativa. Los incluidos en
este marco podran solicitar su reactivacion en
un plazo de seis meses contados a partir de la
entrada en vigor de esa ley del 30 de diciem-
bre.

Las peticiones se deberan presentar en la
Secretarfa General de Pesca Maritima v los ar-
madores o propietarios habran de especificar
expresamente las aguas donde solicitan reali-
zar las labores de pesca, aguas interiores o ex-
teriores o en ambos casos.

Para la reactivacion de los barcos, los mis-
mos deberan cumplir una serie de condiciones
entre las que destacan las siguientes:

@ Los barcos deberan superar un recono-
cimiento por parte de la Administracién Ge-
neral del Estado en la que se constate la evi-
dencia de que tanto el bugue como las artes
de pesca son acordes en con el tipo de acti-
vidad que se pretende ejercer. Igualmente se
debera comprobar que las caracteristicas del
barco reflejadas en la Hoja de Asiento coinci-
den con los certificados de navegabilidad y
arqueo, tanto en dimensiones como en los
materiales del barco y la potencia propul-
sora.

® En el supuesto de que las dimensiones
de eslora, manga, puntal, arqueo, potencia
propulsora y el material del casco coincidan

La
Administracion
abrié un plazo
de seis meses
a partir del
pasado 30 de
diciembre para
que los
armadores
presenten las
solicitudes
para reactivar
barcos
pesqueros o
comunicar las
modificaciones
introducidas

Los armadores
o propietarios
de los barcos
deberan
expresar las
aguas donde
solicitan
realizar tareas
de pesca
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Pasado un afio
como maximo
desde Ia fecha
de alta
provisional,
para que ese
barco pase a
situacion de
alta definitiva
en el censo de
la flota
pesquera
operativa, el

armador debera

justificar una
actividad de
180 dias o el

70% de los dias

autorizados en
el caso de
pesquerias

reguladas

con las reflejadas inicialmente en la Hoja de
Asiento del bugue de que se trate, podran ser
incluidos en el censo de flota pesquera opera-
tiva siempre que cumplan todas las demas
condiciones.

Si, por el contrario, esas caracteristicas no
coinciden, pero el bugue ha superado el reco-
nocimiento extraordinario de los servicios de
inspeccion maritima por los que se acrediten
las condiciones de flotabilidad y navegabilidad,
de manera que no se comprometa la seguridad
maritima, éste se considerara irregular y podra
actualizarse.

® No podran ser incluidos en el censo de la
flota pesquera operativa las embarcaciones a
remo o a vela para faenar en aguas exteriores.
De la misma manera, las embarcaciones con
motor fuera borda unicamente podréan incluirse

[Mar|EL] | Abril 2004
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en el censo con la limitacion de no poder reali-
zar actividades pesqueras en aguas exteriores
a distancia superior a dos millas de la costa.

Una vez que los barcos han cumplido con
todas las condiciones requeridas, y tras recibir
los correspondientes informes, seran dados de
alta provisional en el censo de la flota pesquera
operativa mediante una resolucion de la direc-
cion general de Estructuras y Mercados Pes-
queros.

La nueva disposicién contempla que, pasa-
do un afio como maximo desde la fecha de
alta provisional, para que ese barco pueda
pasar a situacion de alta definitiva en el cen-
so de la flota pesquera operativa, el armador
debera justificar una actividad pesquera de al
menos ciento ochenta dias o un 70% de los
dias autorizados cuando se trate de pesque-



La
reqularizacion
de un barco
pesquero sélo
se podra
realizar una vez
en la vida atil

rias especificas reguladas por su propia nor-
mativa, a partir de la fecha de alta provisio-
nal, por medio de certificacion de despachos
para la pesca y de venta en lonja o estableci-
miento autorizado por la comunidad auténo-
ma. Si no se aportaran esas justificaciones, la
embarcacién causaria baja definitiva en el
censo.

Para la actualizacion de los buques irregula-
res se deberan aportar las unidades pesqueras
de forma que las mismas compensen los incre-
mentos de arqueo y potencia de acuerdo con
los criterios aplicables a la construccion y mo-
dernizacion de los buques pesqueros estable-
cidos el pasado afio por la Administracién es-
pafiola sobre ordenacion del sector pesquero y
las ayudas estructurales.

En estos supuestos se admitird la aporta-
¢idn, en el mismo puerto, de una sola baja para
|a regularizacion de un méximo de diez embar-
caciones, siempre que la baja aportada sea del
mismo caladero que las embarcaciones que se
quieran regularizar. No se considerara barco
iregular aquella embarcacion en la que la va-
riacion exclusivamente de eslora respecto de la
que figura en las anotaciones iniciales de Hoja
de Asiento no supere una variacion de hasta el
20%. A estos efectos, si la eslora no esta defi-
nida en la Hoja, se considerard como eslora
entre perpendiculares. En ningln caso se po-
dran sobrepasar los 15 metros de eslora total
aplicando dicha variacion.

Los armadores o propietarios de buques
irregulares que no figuren en el censo de flota
pesquera operativa, deberan presentar la so-
licitud y aportar la documentacion que re-

quiera el Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion para poder figurar en el mismo.
La regularizacion de un buque pesquero s6lo
se podra llevar a cabo una sola vez en la vida
Gtil de un barco y no se podran acoger a la
normativa de este real decreto las embarca-
ciones o bugues pesqueros que ya hayan si-
do regularizados con anterioridad. La tramita-
cion de los expe-
dientes se hara
desde la comunida-
des autonomas
donde se debera
emitir el informe fa-
vorable de al autori-
dad pesquera a la
direccién general de
la Marina Mercante
del Ministerio de
Fomento. Los bu-
gues que se reacti-
ven o regularicen de
acuerdo con esta
disposicién deberan
permanecer activos de forma continuada y de
alto en el censo de al flota pesquera operati-
va al menos dos afio para poder se aporta-
dos como baja.

La nueva disposicion sefiala finalmente que
los armadores que se acojan a este real decre-
to no tendran derecho a ningun tipo de medida
financiera para hacer frente a los procesos de
reactivacion o de regularizacion.

El nuevo real decreto contiene igualmente
toda la informacion sobre las exigencias para
llevar a cabo esos procesos. H

del mismo

i
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Para la aplicacion de la reforma

e Ia Politica
(juera Comun

A poco mds de un ano de la aprobacion
de la reforma de la Politica Pesquera
Comun, el sector de Ia pesca plantea a
la Comision de Ia Union Europea la
necesidad de un desarrollo de Ia misma
en colaboracién con los sectores
afectados y fundamentalmente teniendo
en cuenta los posibles impactos
socioecondémicos de cada medida.

P
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ara la Cooperativa de Armadores de
Vigo, ante algunas de las medidas
adoptadas en los Ultimos meses v las
que se teme que se puedan producir
en el futuro, es imprescindible crear
un nuevo clima en las relaciones entre la Admi-
nistracion comunitaria y el sector para lograr
unas acciones més eficaces que tengan en
cuenta los intereses que se mueven en el en-
torno de la pesca y que las medidas no se
adopten simplemente desde la perspectiva de
los técnicos o los cientificos.

Entre algunas de las medidas que se recla-
man a los responsables de la Comisién en ma-
teria de pesca, destacan la siguientes:

@ Que los consejos regionales de pesca se-
an un punto de encuentro entre cientificos y el
sector para que las decisiones que se adopten
sean equilibradas. Posibilidad de crear un con-
sejo consultivo para aguas no comunitarias

@ Avanzar en el reconocimiento del papel
gue juegan las empresas mixtas y lograr una
mayor politica de apoyo al papel de las mis-



mas, tanto en terceros paises como en la pro-
pia Unién Europea.

® Dar un mayor protagonismo a la futura
Agencia comunitaria de control de la pesca pa-
ra que la misma pueda servir para el desarrollo
de algunas cuestiones importantes en materia
de pesca como la posibilidad de transferencias
de cuotas entre empresas asi como para mejo-
rar la investigacion cientifica

@ El sector reclama una renegociacion de
los acuerdos adoptados en el seno de NAFO
por considerar que las cuotas asignadas no
responden a la realidad de los recursos en la
zona. Para los armadores, era y es posible un
incremento de las mismas sin poner en peligro
el caladero. El sector confia en que la elabora-
cion de nuevos informes cientificos abran la
posibilidad de una renegociacion

@ Los armadores rechazan igualmente los
acuerdos comunitarios en relacién con las
pesquerias en aguas occidentales contra los
que Espaiia ha presentado recurso ante el Tri-
bunal de la UE por estimar que se ha dado a la
flota un trato discriminatorio respecto a las
medidas aplicadas para otros paises por los
afios de referencia contemplados a la hora de
asignar posibilidades de pesca. El sector re-
chaza la constitucién de una nueva zona sen-
sible sin que exista para la misma una justifi-
cacion cientffica.

@ En relacion con los futuros planes para la
recuperacion de determinadas especies en ca-
laderos comunitarios en peligro de extincién, el
sector reclama nuevos mecanismos para su

negociacion y aprobacion. Los armadores in-
sisten en una mayor implicacién de los secto-
res afectados en todo ese proceso, una mayor
flexibilidad a la hora de recortar las cuotas, so-
bre todo, que antes de adoptar una decision
de este tipo, se tengan en cuenta sus posibles
efectos socioecondmicos en cada zona. En pa-
ralelo a las medidas de gestion, se reclama la
posibilidad de aplicar medidas financieras para
los colectivos afectados por los planes de re-
cuperacion de los recursos.

® El sector insta a la Comisién a tomar una
posicion mas firme en relacion con la pesca ile-
gal capturada por barcos con pabellones de
conveniencia no regulados ni controlados y cu-
yas capturas acaban en muchos casos en los
mercados comunitarios compitiendo con pes-
querias legales. Entre otras pesquerias desta-
can los casos d el pez espada y otros tunidos
donde esta situacion pueda acabar con la pro-
pia flota comunitaria ocupada en los mismos
sectores. Los armadores se inclinan por el des-
arrollo de medidas técnicas, vedas o paraliza-
ciones temporales de actividad que por reduc-
ciones de esfuerzo pesquero o capacidad de la
flota.

® Finalmente, desde el sector se reclama
una nueva lineas de colaboracién y entendi-
miento ente la Comision, Estados miembros y
los sectores afectados a la hora de aplicar la
Politica Pesquera ComUn para que no sea ha-
bitual la via de los recursos ante el Tribunal de
Justicia de Luxemburgo para dirimir diferencias
como esta sucediendo en la actualidad en el
caso de Espafia. B

Reclama que
antes de
adoptarse una
medida se tenga
en cuenta su
posible impacto
socioeconémico

Los armadores
reclaman una
mayor presencia
en los consejos
consultivos
regionales
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L5 aemadorss iaren

mayor peso en las

 Orgamnizaciones
Reglonales |3 75

El sector de la pesca comunitario, a través de las
organizaciones Européche-Cogeca, han
solicitado a los responsables en Bruselas un
mayor peso en el conjunto de las Organizaciones
Pesqueras Regionales(OPR) para lograr tanto
una mejor defensa de las flotas de los Estados
miembros como una pesca responsable en esas
zonas. Para ello harian falta mas medios
humanos y economicos, algo que en principio
provoca el recelo en medios comunitarios.

Para este sector es, sin embargo, fundamental
una nueva estrategia en esas aguas.

[Mar| P | Avril 2004 |

Para hacer una mejor evaluacion de stocks y apoyar una pesca responsable

nte la dimension de las flotas comu-

nitarias y la falta de recursos sufi-

cientes en aguas propias, una parte

muy importante de las flotas comu-

nitarias desarrollan su actividad en
aguas exteriores, tanto de terceros paises co-
mo de zonas reguladas por organizaciones re-
gionales de pesca como NAFO, ICCAT,
CCMLR, NEAFC, CIAT, etc... Para los armado-
res comunitarios, el buen funcionamiento de
los comités de gestion de esas organizaciones
requiere la disponibilidad de los mejores infor-
mes cientificos para desarrollar unas buenas
negociaciones de las que depende en muchos
casos el desarrollo de su actividad para las flo-
tas. En opinion de los armadores, en este mo-
mento hay una setie de este tipo de organiza-
ciones regionales de pesca donde hay unos
barcos, por ejemplo los comunitarios, que si-
guen al pie de la letra las normas dictadas por
€s0S organismos, mientras otros bugues con
banderas de conveniencia hacen caso omiso
de las reglas de juego y desarrollan una pesca
ilegal. En esta linea se estima que la pesca le-
gal no controlada y regulada es uno de los pro-




blemas mas importantes a los que se debe en-
frentar la Unidn Europea en aguas exteriores.
Para los armadores, si no se cambia esta politi-
ca en dichas aguas, a corto o medio plazo se
vera amenazada la propia actividad de estas
flotas.

Las asociaciones pesqueras comunitarias
consideran indispensable que la normativa so-
bre la actividad de la pesca en esas aguas sea
elaborada en el seno de las propias organiza-
ciones regionales para que todos los barcos
que faenan en las mismas tengan las mismas
obligaciones, algo que no sucede o la menos,
no se cumple en la actualidad. En esa misma
linea se reclama a la Comisién de la Union Eu-
ropea que juegue un papel de liderazgo en el
seno de las organizaciones regionales para la
defensa de los intereses comunitarios. Para
elio se considera gue serfa necesario un marco
permanente de colaboracién y coordinacion
entre la Gomision y el conjunto del sector para
debatir las cuestiones de interés tanto antes de
las reuniones de dichos organismos como du-
rante el desarrollo de sus reuniones.

Los armadores comunitarios consideran que

la pesca ilegal no controlada ni regulada debe
ser erradicada cuanto antes. En su opinion, las
(nicas medidas eficaces para lograr es objeti-
vo, todavia no aplicadas en la Union Europea,
se centran en la identificacion de los buques
ilegales mediante la creacion de un Registro de
este tipo de embarcaciones asi como la crea-
cién de otro Registro con los barcos autoriza-
dos a operar en dichas aguas. Una segunda
medida seria la prohibicion de las entradas y
desembarcos de las capturas de esos barcos
ilegales en los puestos y mercado comunitarios
evitando igualmente los cambios de mercancia
en alta mar entre embarcaciones.

En relacion con este problema, en este mo-
mento una de las preocupaciones mas impot-
tantes en el sector se concretan en el Ultimo
acuerdo adoptado en el seno de NAFO donde
se decidié un duro ajuste en las cuotas para la
pesqueria el fletan. A partir de ese acuerdo re-
chazado radicalmente por el sector, se reabrid
el debate sobre la veracidad v fiabilidad de los
informes técnicos por considerar que las posi-
bilidades reales de pesca sin poner en peligro
el futuro de los caladeros eran muy superiores
a las cantidades fijadas por ese organismo.

Desde las asociaciones pesgueras se propo-
ne, entre otras medidas que por parte de la
Unién Europea se amplien recursos y medios
humanos destinados a las organizaciones re-
gionales de pesca, que se cree un puesto per-
manente de coordinacion cientifico para todas
esas aguas y que antes de cualquier decision
sobre esas pesquerias, se celebren las reunio-
nes necesarias para que la Comision tenga una
clara propuesta de negociacion y no como ha
sucedido en el pasado que el sector ya se ha
encontrado con los acuerdos adoptados sin su
participacion. M

Se considera
indispensable
el destino de
mas medios
humanos y
economicos
para defender
los intereses de
Ia flota
comunitaria

Se propone un
Registro de
barcos ilegales
que faenan en
esas aguas
para que los
mismos no
puedan
desembarcar en
puertos
comunitarios
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Un total de 13
organizaciones,
con 353 empresas
y un total de 437
barcos, integran Ia
Federacion
Espanola de
Organizaciones
Pesqueras
(FEOPE), segtin
los datos
manejados por
esta organizacion.
De acuerdo con
esos actlivos,
segun el secretario
general de la
misma, Javier
Garat, las
embarcaciones
integradas en Ia
misma suponen
anualmente un
volumen de
capturas de unas
600.000 toneladas,
lo que significa
aproximadamente
el 50% de todas las
capturas de la flota
espanola.
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unque también existen organizaciones liga-

das a la pesca en aguas nacionales ligadas a

la bajura, especialmente en Andalucia y so-

bre todo en Levante, el grueso de las flotas

corresponde a pesquerias de altura y gran
altura donde destacan las capturas de atun, bonito,
pez espada en caladeros de terceros paises o en
aguas bajo reglamentacion de organizaciones interna-
cionales. Segun los datos elaborados por la Federa-
cion, éstas son las asociaciones integradas en la mis-
ma:

@ Asociacién de Armadores de Arrastre de Tarra-
gona. Tarragona. 39 empresas, 39 buques (Medite-
rranea). Formada por 39 armadores con buques arras-
treros que faenan exclusivamente en el Mediterrdneo,
pescando sobre todo merluza, gamba y rape. Los bar-
cos de esta asociacion aportan pescado fresco al
puerto diariamente, sumando unas 950 tn/afio, con un
valor de unos 7.130.050 euros, dando empleo a 200
personas.

@ Asociacion de Armadores de Buques de Pesca
de Barcelona y Gerona. Arenys de Mar. 37 empre-
sas, 40 buques (Mediterrdnea). Esta asociacion
agrupa a 37 armadores de buques gque pescan con
diferentes modalidades como el arrastre, el cerco o
las artes menores, en el mar Mediterraneo. Se dedica
a la pesca de todo tipo de especies demersales, prin-
cipalmente merluza y gamba, que llegan al puerto a
diario. Los datos sobre capturas, valor econémico y
empleo son muy similares a los de la Asociacion de
Tarragona.

@ Asociacién de Armadores de Buques de Pesca de
Sanlicar de Barrameda. Sanlicar de Barrameda. 30
empresas, 41 buques (Golfo de Cadiz). Asociacion de
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30 armadores que pescan con arrastre de fondo y de
cerco en el Golfo de Cadiz. Se dedica sobre todo a cap-
tura de gamba, langostino, acedia y pijotas. Emplea di-
rectamente a unas 300 personas. Descarga en torno a
las 1.000 tn. de pescado fresco al afio, con un valor
aproximado de 7 millones de euros.

® Asociacion Empresarial de Espaderos Guardeses
(E&G). La Guardia. 22 empresas, 22 buques (Atlanti-
co Norte, Atldntico Sur e Indico). Flota que abarca 22
empresas pesqueras con barcos palangreros de superfi-
cie dedicados a la pesqueria de especies altamente mi-
gratorias, como el pez espada y escualos, en el Atlanti-
¢o Norte y Sur y en aguas internacionales del Océano
Indico. Los buques de estas empresas realizan grandes
desplazamientos al pescar este tipo de especies migra-
torias. Generan unos 250 empleos directos, desembar-
can 8.500 tn/afio de pescado con un valor aproximado
de 17 millones de euros.

@ Asociacion Gallega de Armadores de Bugues de
Pesca de Bacalao (AGARBA). Vigo. 1 empresa, 2 bu-
ques (Svalbard, NAFQ, Hatton Bank). E| ambito de es-
ta asociacion se cifie a la comunidad auténoma de Gali-
cia, y engloba a los bugues pesqueros de bacalao qgue
faenan en los caladeros de Svalbard, NAFO y los exis-
tentes en aguas internacionales. Las mareas que reali-
zan las parejas bacaladeras oscilan mucho: entre tres y
Seis meses.

@ Asociacion Nacional de Armadores de Buques
Congeladores de Pesca de Merluza (ANAMER). Vi-
go. 32 empresas, 56 buques (Aguas Internaciona-
les: Atlantico Sudoccidental (Malvinas), NAFO,
Hatton Bank, Groenlandia, CIEM XII, XIV, Paises
Terceros). Es esta asociacion se relnen 32 armado-
res con buques congeladores espafioles dedicados



principalmente a la pesca de merluza, cefalopodos
(pota y calamar), gallineta, fletin negro y otras espe-
cies. Dentro de esta asociacion se encuentran los
buques de mayor porte y de tecnologia mas avanza-
da de toda la flota arrastrera espafiola. La duracion
media de las mareas realizadas por estos barcos es
de 5 meses.

@ Asociacién Nacional de Armadores de Buques
Congeladores de Pesquerias Varias (ANAVAR). Vigo.
25 empresas, 37 buques (Aguas Internacionales:
Atldntico Sudoccidental (Malvinas), NAFO, Hatton
Bank, Groenlandia, CIEM XII, XIV, Paises Terceros).
Asociacion de ambito nacional en la que se incluyen 25
empresas con 37 arrasteros congeladores que alternan
su actividad en distintos caladeros de pesca y que cap-
turan diferentes especies. Sus unidades pesqueras son
arrastreros congeladores de tamafio medio y las princi-
pales especies que pescan son pota, calamar, puipo,
choco, merluza, platija, meiga, raya, gallineta, brétola,
fletan y camardn. Las mareas que realizan varian entre
tres y cuatro meses.

@® Asociacion Nacional de Armadores de Buques
Palangreros de Altura (ANAPA). Vigo. 35 empresas,
41 buques (Atldntico Norte, Pacifico, Indico, Paises
Terceros). Todos sus bugues son congeladores, que
operan en la modalidad de palangre de superficie, aun-
que pueden operar con otro tipo de artes de pesca. De-
dican su actividad a la pesca del pez espada, marrajo y
otros escualos. La duracién media de las mareas de es-
tos buques se sittia entre los 45 y los 90 dias. Su activi-
dad se diversifica entre los tres océanos: Atlantico, Indi-
co y Pacifico.

@ Asociacion Provincial de Armadores de Buques
de Cerco de Pontevedra (CERCO). Vigo. 6 empre-
sas, 6 buques (Aguas interiores, Portugal). Asocia-
cién que reune a barcos que faenan en bajura al cer-
co. Son buques de muy diferente porte, desde cinco
hasta cuarenta toneladas de registro bruto. La flota
desarrolla su actividad en aguas de las rias gallegas y
del propio litoral. La principal especie a la que se dedi-
can estos barcos es la sardina, aunque también pes-
can caballa, jurel, espadin y otros. La duracion de las
mareas de estos barcos oscila entre las cuatro y doce
horas, y aportan al puerto, siempre, pescado fresco
del dia.

@ Asociacién Provincial de Armadores de Buques
de Palangre y otras Artes de Pontevedra (ARPOAN).
Vigo. 22 empresas, 24 buques (Atldntico Norte, Pai-
ses Terceros). Esta asociacion tiene ambito en la pro-
vincia de Pontevedra y esti compuesta por barcos que
faenan con el arte del palangre de superficie. La activi-
dad de la flota de ARPOAN depende directamente de
las especies a las que se dedica: pez espada, marrajo,
tintorera, palometa y bonito; todas ellas, con un marca-
do caracter migratorio. Debido a esta caracteristica los
barcos de esta asociacion tienen que efectuar grandes
desplazamientos al depender de la migracion de esas
especies.

@ Asociacion de Armadores de Buques de Pesca de
Gran Sol (ANASOL). Vigo. 93 empresas, 111 bugues
(Censo NEAFC, Paises Terceros (Mauritania), Aguas
Internacionales). Esta formada por armadores de bu-
ques pesqueros que realizan su actividad en aguas de
la Unién Europea, principalmente en las costas de Irlan-
da, Reino Unido y Francia. La mayoria de esta flota esta

integrada por arrastreros, aunque también hay barcos
que utilizan la modalidad del palangre. Las mareas
efectuadas por estos buques varian entre 10 y 18 dias,
aportando al mercado para su comercializacion en fres-
co, diferentes especies de pescado, entre los que cabe
destacar gallo, rape, merluza, pulpo, raya, pota, platija,
jurel, caballa, maruca, cigala, abadejo, escacho, cazon,
besugo, calamar, bacaladilla, etc. La mayoria de las em-
presas asociadas a esta asociacion tienen un caracter
familiar.

@ Asociacion Provincial de Armadores de Buques
de Pesca del litoral espafiol y sur Portugal de Pon-
tevedra (ARPOSUR). Vigo. 4 empresas, 4 buques
(Litoral Cantébrico, Portugal). La mayoria de sus
buques son arrastreros, y alternaron siempre su acti-
vidad extractiva entre las aguas jurisdiccionales espa-
fiolas y las portuguesas. Esta asociacion aporta al
puerto pescado fresco como rape, merluza, pulpo, fa-
neca, jurel y cigala. Las mareas que realiza oscilan
entre uno y cuatro dias, para los barcos que faenan

?-,

en el litoral espafiol, y hasta diez dias para los que
faenan en Portugal.

® Organizacién de Productores Asociados de
Grandes Atuneros Congeladores (OPAGAC). Ma-
drid. 7 empresas, 14 buques (Paises Terceros, Indi-
co, Pacifico, Atldntico). Flota atunera congeladora de
gran altura, que cuenta con 7 empresas y 14 buques
cerquero. Opera en aguas internacionales del Indico
(Madagascar, Mauricio, Seychelles, Comores), Atlanti-
co (Mauritania, Senegal, Sao Tomé e Principe, Cabo
Verde, Gabon, Guinea Bissau, Guinea Conakry, Costa
de Marfil y Angola) y Pacifico. Las mareas de estos
buques dependen del océano en el que se encuentren
pero suelen durar entre uno y dos meses. Esta organi-
zacion genera unos 800 empleos directos (fripulantes).
Capturan 120.000 tn. de tunidos, principalmente rabil
y listado, con un valor econémico de aproximadamen-
te 120 millones de euros.

® A su vez, las asociaciones AGARBA, ANAMER, ANA-
VAR, ANAPA, CERCO, ARPOAN, ANASOL y ARPOSUR
estan agrupadas en la Cooperativa de Armadores del
Puerto de Vigo (ARVI). Generan 6.600 empleos directos,
capturan 400.000 tn. de pescado fresco, congelado y
salazon, por un valor econémica, en primera venta, de
120 millones de euros.

Integra
353
empresas
con 437
barcos y
esta
compuesta
por 13
organiza-
ciones
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Los autonomos del REM
leheran presentar

_ (eclaracion de Ia
situacion de actividad
cuando se den de haja

Los trabajadores autonomos que estén dados de
alta en el Régimen Especial del Mar, que se
encuentren en situacion de incapacidad laboral,
deberan presentar ante el Instituto Social de la
Marina o ante la Mutua de Accidentes de Trabajo
y Enfermedades Profesionales de la Seguridad
Social con la que haya contratado la
contingencia, una declaracion sobre la persona
que va a gestionar directamente Ila actividad en
el supuesto de ser titular de una embarcacion o,
en su caso, el cese temporal o definitivo de Ia
actividad desarrollada. Asi lo dispone una
Resolucion hecha publica por el ISM, el pasado
martes 6 de abril en el Boletin Oficial del Estado.
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= sta Resolucién desarrolla parte del ar-

ticulo 12 del Real Decreto del 10 de
=== octubre del pasado afio por el que se

regulo la cobertura de las contingen-
e 25 profesionales y la ampliacion de la
prestacion por incapacidad temporal de los
trabajadores incluidos en el Régimen Especial
de la Seguridad Social de los trabajadores por
cuenta propia 0 auténomos.

TRAMITE SENCILLO

El trdmite que regula esta Resolucién del
ISM es sencillo. Se trata de que, cuando un
trabajador propietario de una embarcacién,
que esté dado de alta en el Régimen Especial
del Mar, solicite la baja por incapacidad tempo-
ral al ISM o0 a la Mutua de Accidentes de Traba-
jo y Enfermedades Profesionales que le vaya a
gestionar la contingencia, presente una decla-
racion indicando que persona le va a sustituir
en su trabajo.

En el caso de los trabajadores auténomos
que se dedican al marisqueo la declaracion
que tienen que presentar cuando soliciten la
baja es la de cese de actividad bien temporal
0 bien definitiva.

En el caso de que estas declaraciones no se
presenten cuando se solicita la baja, que es lo
mas practico, puede hacerse dentro de los 15
dias siguientes a la fecha de la baja. Pero si es-




te plazo se supera la pres-
tacién economica se sus-
pendera de forma cautelar,
pudiendo iniciarse de oficio
las actuaciones oportunas
a fin de verificar la situacion
en la que queda la activi-
dad del beneficiario de la
prestacion.

En la Resolucién también
se especifica que mientras
se mantenga la situacion de
incapacidad temporal los
trabajadores a que se refie-
re esta Resolucion estaran
obligados a presentar se-
mestralmente ante el Insti-
tuto Social de la Marina o
ante la Mutua de Acciden-
tes de Trabajo y Enferme-
dades Profesionales, segin
corresponda, la declara-
cion de la situacion de la
actividad, si fueran requeri-
dos a ello.

MEJORAS EN LAS
PRESTACIONES

Esta Resolucién del ISM
es consecuencia de las me-
didas aprobadas el pasado
afio por el ministerio de Trabajo y Asuntos So-
ciales para mejorar y ampliar la proteccion so-
cial de los trabajadores auténomos con el fin
de corregir discriminaciones y homologar la ac-
cion protectora de estos trabajadores con res-
pecto a la dispensada en el Régimen General.

La principal mejora aprobada fue la de que
los trabajadores por cuenta propia de los Regi-
menes Especiales del Mar, de Auténomos y
Agrarios pudieran acceder a la prestacion por
incapacidad temporal, tanto por enfermedad
comGn como por accidente de trabajo y enfer-
medad profesional en las mismas condiciones
que el resto de trabajadores por cuenta ajena.

En el caso de enfermedad comun o acciden-
te laboral, todos los trabajadores por cuenta
propia recibiran la prestacion de la Seguridad
Social a partir del cuarto dia, al igual que suce-
de en el Régimen General (antes era a partir
del décimo quinto dia). La cuantia de la presta-
cion es del 60 por ciento de la base reguladora
desde el cuarto hasta el vigésimo dia de baja y
a partir de este y hasta el alta, es del por cien-
to.

ACCIDENTE DE TRABAJO

Cuando se trate de un accidente de trabajo
la prestacion se recibe desde el dia siguiente,
al igual que el Régimen General y la cuantia de

la misma es del 75 por ciento de la base regu-
ladora. Esta es una prestacion nueva dentro
del Régimen Especial de Auténomos. La norma
del pasado mes de octubre establecio que el
acceso a la misma es voluntario y es condicién
indispensable que el trabajador autéonomo se
haya acogido a la cobertura, también volunta-
tia de la prestacion por incapacidad temporal y
pague la correspondiente cotizacion, que tam-
bién esta estipulada en la norma.

EXONERACION DE CUOTAS

Entre las medidas puestas en marcha por
Trabajo figuraba también la extension de la
exoneracion de cuotas a todos los trabajado-
res por cuenta propia (incluidos los del Régi-
men Especial del Mar y el Agrario) que tengan
65 0 mas afios de edad y acrediten 35 afios de
cotizacion efectiva a la Seguridad Social.

Otra de las mejoras en marcha es la reduc-
cion de los costes de la Seguridad Social de
los jovenes auténomos durante sus primeros
afios de actividad, de manera que sea posible
impulsar y favorecer la viabilidad de sus pro-
yectos empresariales en sus momentos inicia-
les, que suelen ser los mas dificiles.

Todas estas medidas estan beneficiando a
un colectivo de casi tres millones de trabajado-
res. M
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El gobierno en
funciones, en uno de
sus ultimos consejos
de ministros, aprobd un
real decreto por el que
se modifican los plazos
previstos inicialmente
para solicitar ayudas
los pescadores de la
flota que operaba en el
caladero de Marruecos.
Esta disposicion es
consecuencia del
correspondiente
reglamento
comunitario en la
misma direccion
elaborado a partir de
las peticiones de la
europarlamentaria
socialista Rosa
Miguélez. Con las
nuevas medidas, se
flexibilizan los plazos
asi como las exigencias
a la hora de solicitar las
ayudas.

Flota del caladero marroqui

l 5
1 !
A T —ry %
| |
"

n principio se espera que la medida
pueda afectar a unos 1.500 trabaja-
= dores con posibilidad de acceder a
una ayuda individual de hasta 12.000
e CUIOS.

De acuerdo con la normativa comunitaria es-
pecifica para la reconversién de los buques y
las ayudas a los pescadores, hay una serie de
excepciones al reglamento sobre intervencio-
nes con finalidad estructural en el sector de la
pesca. Estas excepciones se aplicaban a de-
terminadas categorias de primas y ayudas pu-
blicas con respecto a las cuales la decisién ad-
ministrativa para su concesion se adoptaba en-
tre el uno de julio de 2001 y el 30 de junio de
2003. Sin embargo, hay
un elevado nimero de
pescadores afectados
por la no renovacion del
acuerdo de pesca con
Marruecos que han perdi-
do su empleo consecuen-
cia de una reorientacién
de la actividad pesquera
de sus buques y que se
hallan en la misma situa-
cion de los pescadores
de los barcos cuya activi-
dad pesquera se paralizo
definitivamente.

Se ha considera que se
deberia ofrecer un trato
equitativo a todos los
pescadores, para lo que
ha sido necesario esta-

de 2002

La fecha a tener
en cuenta para el
calculo de las
primas sera entre
el 1 de eneroy

el 31 de diciembre

La medida afectara
a unos 1.500
trabajadores

blecer una serie de excepciones. En esta linea,
se ha considera oportuno que el plazo minimo
inferior a un afio recogido hasta ahora en la
normativa se calcule desde el uno de enero de
2002, fecha en que finalizaba la posibilidad de
abonar indemnizaciones por paralizacién tem-
poral y no desde la fecha de pago efectivo de
la prima. En esta linea se ha prorrogado doce
meses el plazo para tomar la decisién adminis-
trativa y retrasar iguaimente doce meses la fe-
chas limites de admisibilidad de los gastos. El
real decreto contempla que la fecha a tener en
cuenta para el calculo de las primas globales
individuales serd a partir del uno de enero de
2002 hasta el 31 de diciembre de ese mismo
afio. La cuantia maxima de la
ayuda serd de 12.000 euros
y el pago sera proporcional
al periodo maximo consecu-
tivo de inactividad como
pescador que haya tenido
durante ese periodo. El plazo
para la resolucién de las soli-
citudes finalizara el 30 de ju-
nio de 2004 y la fecha limite
para el pago de ayudas serd
el 31 de diciembre de este
afio.

Para los expedientes de
ayudas socioeconomicas ini-
ciados antes de la publica-
cién de esta nueva disposi-
cion, los plazos de pago se
amplian también hasta el 31
de diciembre de este afio. B
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Centro Nacional de Formacion Maritima de

Cerca de 30.000
alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacion

dependiente del
Instituto Social de la

Marina en sus cinco
afios de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Centro de Formacion
Maritima de Bamio
El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: 986 51 02 55
Fax: 986 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM

encontrado empleo

58%
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i
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Proyecto del IEO de Canarias para eI cultlvo de medregal

Adaptacion a la cautividad,
rapido crecimiento e interés de
mercado. Estos son los
requisitos imprescindibles para el
cultivo de una especie.
Requisitos que se cumplen a la
perfeccion en el caso del
medregal, sobre el que llevan
trabajando desde hace afios
cientificos del Instituto Espaiiol
de Oceanografia en Murcia y
Canarias. Estos ultimos, dirigidos
por Salvador Jerez Herrera,
lograron en 2002 Ia primera
puesta espontdnea de esta
especie en cautividad, lo que
supone un gran avance de cara a
lograr su futura comercializacion
a través de la acuicultura. Sin
embargo, como senala el
responsable de esta
investigacion en el Centro
Oceanogréfico de Canarias, “nos
quedan algunos ainos mas de
estudio para empezar a tener
respuestas concretas y
concluyentes”.

(Mar P Ao o001 m—




finales del mes de abril de 2002, un
grupo de reproductores de medregal
realizaba su primera puesta espon-
tanea en cautividad. Era el fruto a los
desvelos y horas de dedicacion de
un equipo de expertos del C.0. de Canarias, al
frente del cual se hallan Salvador Jerez, como
investigador principal, y Juana Rosa Cejas. Ha-

Larva de medregal a los cuatro dias

bian transcurrido cinco afios desde que en
1997 llegara a estas instalaciones un grupo de
medregales capturado por encargo de los cien-
tificos del IEO, con ocho kilogramos de peso
medio. En el momento de la puesta, la primera
que se producia en cautividad de forma espon-
tanea, estos ejemplares superaban los 18 kilos.

En libertad, estos animales suelen alcanzar
la madurez sexual a los cuatro afios y unos
ocho kilos de peso, en el caso de los machos,
y a los cinco afios y diez kilos, las hembras.
Est4 claro que ha tenido que haber un periodo
de adaptacién, como sefiala a MAR Salvador
Jerez, por lo que se ha retrasado unos afos
esta puesta. Sin embargo parece que la acli-
matacién, en estos momentos, es total, ya que
el pasado afio volvieron a realizar una nueva
puesta.

Para que esa aclimatacion llegara a produ-
cirse, los investigadores prefirieron mantener
cierta distancia con estos ejemplares, evitando
su manipulacién todo lo posible, aunque ello
fuera en detrimento de algunos experimentos
cientificos. Al principio, los cambidbamos de
tanques segun iban creciendo para poder tra-
bajar, y también porque algunos elementos de
los tanques se van deteriorando... Cuando vi-
mos que ya estaban més avanzados en la ma-
durez, decidimos no tocarlos y mantenerios en
el mismo tanque.

El tanque donde se encuentran desde enton-
ces -tipo raceway-, al que se refiere Salvador
Jerez, era el mayor que disponian en las insta-
laciones del Centro Oceanografico y tiene una
forma similar a una pista de carreras de caba-
llos. Con una capacidad para unos quinientos

Uno de nuestros

objetivos
actuales es
reducir la
elevada
mortandad de
alevines tras la
puesta, ya que
la supervivencia
a los sesenta
dias es el cuello
de botella que
presenta ahora
la investigacion.
(Salvador Jerez)
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Medregal de un afio.

metros clibicos de agua, unos cuarenta metros
de largo por seis de ancho, y con zonas donde
se alcanza una profundidad de hasta tres me-
tros. A la vista de los resultados obtenidos, re-
sulté ser un lugar adecuado para sus necesida-
des y alli se mantiene a este grupo aislado des-
de entonces.

IMPORTANTE PASO

Sin lugar a dudas, la consecucion de estas
puestas espontaneas significan un importanti-
simo paso adelante en la investigacion por va-
rios motivos. Uno seria el ya sefialado de la
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adaptacion a las condiciones de cautividad de
los ejemplares capturados en su medio natural;
otro, haria referencia a la calidad de la puesta
que servira de referencia para investigaciones
futuras y, por lo tanto, a las mayores posibilida-
des de sacar un mayor nimero de alevines
adelante.

En el Mediterraneo, los investigadores del
C.0. de Murcia, al igual que los cientificos ita-
lianos que estan realizando estudios sobre esta
especie, han logrado hasta el momento pues-
tas mediante induccién hormonal. Se produce
un clerto bloqueo hormonal de los animales
que no permite finalizar la maduracion.

Sin embargo, estas puestas obtenidas por
induccion resultan ser muy numerosas y se
producen en un corto espacio de tiempo, y los
huevos no siempre tienen la calidad deseable.
La sinceridad del investigador principal del pro-
yecto de cultivo de medregal en Canarias le lle-
va a afirmar que /a obtencion de puestas es-
pontdneas puede deberse a las instalaciones
en que se mantiene a los reproductores, el gran
volumen de los tanques...Esta afirmacién viene
a subrayar que los trabajos sobre esta especie
estan empezando, a pesar de los mas de seis
afos transcurridos desde que llegaran los pri-
meros ejemplares, pero que, a pesar de ello,
los resultados ya obtenidos son mas que signi-




ficativos y hacen presumir que su cultivo futuro
sera un éxito.

La puesta espontdnea lograda en 2002 se
prolongd a lo largo de unos 150 dias y se reco-
gieron once kilogramos de huevos. A lo largo
de todo ese tiempo, la hembra hace puestas
cada cuatro o cinco dias. Una periodicidad que
también intriga a los expertos que tratan de
averiguar si se debe a algin condicionamiento
externo, ya sea lunar o de otro tipo. Sefial de
que los trabajos de adaptacién de esta especie
van por buen camino fue la nueva puesta es-
pontanea lograda en 2003. Puesta en la que,
segun datos preliminares, obtuvieron ocho ki-
los de huevos (lo que supone unos diez millo-
nes de huevos).

Los porcentajes de fecundacion obtenidos
se situan en torno al 62% (parte que sale viva
de esa puesta). Tal y como explica nuestro in-
terlocutor, de ese porcentaje se les muri6 un
80% hasta la eclosidn. Los porcentajes resul-
tantes son bajos, comparados con los de la do-
rada o el bocinegro, y puede que ello se deba a
posibles problemas de alimentacion de los re-
productores 0 a las técnicas de tratamiento de
la recogida de huevos {manipulacién). Los inte-
rrogantes abundan mas que las respuestas,
entre otras cosas porque hay pocos procesos
con los que comparar y sacar conclusiones.

Sin embargo, hay que resefiar que si en la
puesta de 2002, el indice de eclosién fue del
13,5; en 2003, se logré el 20,1. El avance que
hemos logrado en la identificacion de puntos
criticos en el cultivo nos ha permitido pasar, en
los primeros sesenta dias, de una supervivencia
del 0,54% a doblarla en la segunda puesta, lle-
gando al 1,2%. Nuestro objetivo es aumentar
dicho porcentaje en los prdximos afos. La su-
pervivencia a los sesenta dias refleja los distin-
fos puntos criticos que se dan hasta esta edad
y constituyen el cuello de botella que presenta
ahora la investigacion.

EL ESCOLLO DE LA ALIMENTACION

Los ejemplares de la ptimera puesta se des-
arrollan satisfactoriamente y ya superan los
tres kilos. Los adultos también engordan segin
lo previsto, lo que quiere decir que la alimenta-
¢ién resulta aceptable para el crecimiento, aun-
que ya no estan tan seguros de que sea la idé-
nea para otras situaciones.

Los reproductores no se han acostumbrado
a la alimentacién inerte (piensos) y se les afiade
pescado de bajo valor comercial, como la ca-
balla congelada o la sardina. Es de suponer
que esta alimentacion no les proporcione todos
los nutrientes ni todos los efementos que nece-

Los porcentajes
de fecundacion
de huevos

son bajos,
comparados con
los de la dorada
o el bocinegro.
Puede que

se deba a
deficiencias en
la alimentacion
de los
reproductores o
en las técnicas
de manipulacién
de huevos

-
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Los
investigadores
del Centro
Oceanografico
de Canarias
tienen
practicamente
finalizados los
trabajos sobre
el bocinegro,
por lo que esta
especie esta
casi lista para
su explotacion
comercial
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sitan para realizar una reproduccién adecuada,
0 para que los huevos tengan esa calidad ne-
cesaria... Lo mismo ocurre con los ejemplares
nacidos en cautividad que han sido alimenta-
dos con piensos desarrollados para esparidos,
como la dorada, siendo otras las necesidades
del animal... Y de hecho, segun las investiga-
ciones realizadas en Murcia, parece que son

i e
el g

distintas. Tendremos que seguir estudiando es-
te apartado.

A las larvas se les estd dando alimento vivo
en la primera fase, aunque realizan algunas
pruebas con alimento microencapsulado que
aun no parecen resultar del todo satisfactorias.
Este tipo de alimento suele presentar el incon-
veniente del color, movimiento... Empiezan con

Deila Vdoréda al medregal, paséndo por el bocinegro

Por el centro de cultivos marinos del IEO
de Canarias ha pasado ya un buen numero
de especies. Aunque todo es relativo, lejos
quedan ya los tiempos en que trabajaban so-
bre la dorada y Ia lubina.

Atendiendo al criterio de diversificacion de
la produccién, se empezo también a trabajar
con nuevas especies como la breca, el pulpo y
también la sepia...aunque de forma experimental,
mientras que con el sargo se ha logrado cerrar su
ciclo biologico, como explica a MAR Salvador
Jerez. También realizaron investigaciones
sobre el atiin, como especie de gran porte, al
iqual que el medregal. Mientras que esta ul-
tima especie, que se encuentra en varias zo-
nas del globo, entre ellas el Mediterraneo,
por toda la costa atlantica, desde las islas
britanicas hasta el norte de Africa, fue reve-
lando progresivamente sus enormes posibili-
dades de adaptacion a los tanques de culti-

vo, los resultados con el atiin fueron diame-
tralmente opuestos.

Trataron de obtener un grupo de reproduc-
tores que se aclimatara a la cautividad, pero
el resultado no fue muy satisfactorio pospo-
niendo para un futuro su investigacion. No de-
be de resultar facil acostumbrar a un animal
de ese porte y con unas grandes rutas migra-
torias a vivir en un reducido espacio sin que
ello afecte a su comportamiento.

Paralelamente los cientificos del Centro
Oceanografico de Canarias se centraron tam-
bién en el bocinegro, otra especie de gran in-
terés comercial. En la actualidad, Ia labor de
los investigadores esta practicamente finali-
zada, quedando apenas unos “flequillos”, co-
mo precisa Salvador Jerez, por lo que se pue-
de afirmar que su dedicacion se centra ahora
en el medregal, sobre el que iniciaron los tra-
bajos de investigacion en 1997.




rotiferos y, mas adelante, con
artemia. Luego van solapando
la presa viva con, cada vez de
forma mas habitual, pienso.

Otra buena noticia es que los

nacidos en cautividad se han
acostumbrado al contacto con
sus cuidadores, dejandose ma-
nipular sin grandes problemas.
Esta docilidad va a facilitar un
seguimiento mas profundo de
su biologia y la realizacion de
pruebas que vengan a despejar
las numerosas dudas que ro-
dean a su fase de reproduccion
0 a su comportamiento.

Es de suponer que otro de
los momentos culminantes de
la investigacién serd cuando
obtengan la primera puesta
realizada por los ejemplares
que nacieron en cautividad.

Para ello atn queda tiempo,

por lo que siguen mimando a

su grupo de reproductores, evitandoles en lo
posible el mas minimo estrés. Los pequefios,
de momento, son mantenidos en dos tanques
independientes, para poder manipularlos libre-
mente y evitar que, ante cualquier contrariedad
que pudiera acaecer, no resulte afectada la to-
talidad de los ejemplares.

Si todo contintia segln lo esperado, cuando
este reportaje vea la luz los investigadores del
Instituto Espariol de Oceanografia de Canarias
y su equipo de apoyo estaran inmersos en el

Las labores de investigacion en esta espe-
cie Ias comparten con sus compaineros del
Centro Oceanografico de Murcia, quienes
han avanzado de forma notable en el estudio
de los piensos mas adecuados para esta es-
pecie y aspectos fisiolégicos relacionados
con el comportamiento y la reproduccion, y
con unos resultados bastante buenos, segin
el investigador principal sobre el medregal
del C.0. de Canarias.

Las grandes expectativas que apunta es-
ta especie hace que algunas empresas es-
tén intentando trabajar ya en su cultivo. Sin
embargo las investigaciones para conseguir
cerrar el proceso de cultivo de medregal
estan dando sus primeros pasos. Salvador
Jerez piensa que en un periodo de tiempo
relativamente corto se empezaran a tener
respuestas mas concretas y concluyentes.

R.G.

tercer proceso de puesta de este grupo repro-
ductor. Un proceso que, a buen seguro, les lle-
vara a obtener respuesta a muchas de las pre-
guntas e interrogantes que tienen que resolver.
A pesar de ello, y como se sefialaba al comien-
z0, los trabajos avanzan rapidamente y todo
apunta a la viabilidad de su cultivo y a su ren-
tabilidad comercial en un periodo de tiempo no
excesivamente largo.

RAUL GUTIERREZ
Fotos: IEQ DE CANARIAS
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Concurso de Ia SEO/BII’dLIfe para frenar la “pesca” de aves marlnas
; N ‘ . _ —
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I (Y [ T QN N El concurso organizado por la Sociedad
I ( ,J ( b ( I | Espanola de Ornitologia (SEO/BirdLife), con el
: fin de lograr una solucion “sencilla, barata, facil
de usar y efectiva” para frenar la alta mortandad
l 5 | I Ij de aves marinas en la pesca con palangre, ya
J J tiene un ganador. O, mejor dicho, dos, puesto

que dos son los pescadores que
presentaron la idea premiada:
Una grasa de pescado que hace
que las aves se mantengan
alejadas de las faenas

pesqueras. En total fueron
, ; \ presentadas 87 ideas procedentes de once
( ( :) ] 5 paises y el premio que se embolsaron los
- ’ ganadores ascendio a 18.000 euros.
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3 eter Robinson, de Australia, y Alek At-
ken, de Nueva Zelanda, son los pes-
cadores que presentaron la propuesta
ganadora. Aseguran que llevan varios
afios combinando el uso de la grasa
de pescado con una linea espantapajaros sin
capturar una sola ave. Gracias a la combina-
cién de ambas técnicas, pueden pescar de dia,
ya que de otro modo perderian tal cantidad de
cebo a causa de las aves que no les tendria
cuenta salir a pescar.

Las fuertes pérdidas econdmicas, evaluadas
tanto en tiempo (desenganchar aves que han
quedado atrapadas en los anzuelos) como en

carnadas que se comen las aves y ya no servi-
ran para capturar peces, unido a la gran canti-
dad de aves marinas que mueren atrapadas en
estos anzuelos (se calcula que unas 300.000
perecen ahogadas todos los afios, estando al-
gunas especies en peligro de extincion), es 1o
que llevo a la Sociedad Espafiola de Ornitolo-
gia (SEO/BirdLife) ha organizar este concurso
de ideas entre el sector pesquero.

Y es que nadie mejor que los propios pesca-
dores para proponer una solucion que trae de
cabeza a todos los organismos internacionales
de pesca y grupos ecologistas. Y no se equivo-
caron los organizadores, ya que la propuesta
ha partido de la experiencia acumulada por
esos dos pescadores, asi como mayoritaria-
mente ha sucedido con el resto de las pro-
puestas.

Un armador, un patrén de pesca, represen-
tantes de la Subsecretaria de Pesca de Chile y
de la Secretaria General de Pesca Marftima del
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion
de Espafia, personas que trabajaron en orga-
nismos como la FAQ, entre otros, componian el
jurado que acordd otorgar el premio a la idea
antes sefialada, ya que consideraron que era la
que mejor se ajustaba a las caracteristicas re-

Una grasa de
pescado, que
se vierte al
mar mediante
goteo, provoca
una mancha
que mantiene
alejadas a las
aves. Esta
sencilla idea
es la ganadora
del concurso
“Como pescar
menos aves y
mas peces”

I
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La alta
participacion
en el concurso
ha puesto de
relieve, una
vez mas, el
elevado

grado de
concienciacion
que existe en
el sector
pesquero por
paliar los
problemas de
la pesca sobre
el medio
ambiente
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queridas: “sencilla, barata, facil de usar y efec-
tiva”, ademas de que pueda aplicarse en cual-
quier punto del planeta.

EFECTIVIDAD COMPROBADA

La idea premiada consiste en una grasa de
pescado obtenida a partir de los higados y
otras visceras que se suelen echar al mar co-
mo descartes. Esta grasa se va echando por
un costado del barco al mar y la mancha que
se va formando mantiene a las aves alejadas.
Segun Carles Carboneras, responsable del
programa de aves marinas de ta SEQ/BirdLife,
no conocemos todavia el proceso, pero parece
que las aves se mantienen a distancia para que
no se dafie su plumaje. De lo que no hay duda
es de que funciona.

Pese a la efectividad comprobada de este
método, Carles Carboneras sefialé a MAR que
quieren ser cautos, habrd que experimentar
mas y comprobar si, tal como parece, el méto-
do es inofensivo para las aves. Si las aves no
quieren meter las plumas donde esta este liqui-
do es por algo, y queremos saber exactamente
por qué, comprobar que no tenga efectos ne-
gativos para el medio ambiente o para las aves.

En teoria, prosigue el representante de la
SEO/BirdLife, esta grasa debe disolverse en
pocos minutos y reintegrarse al medio natural.
Alfin y al cabo, se trata de un producto que es-
ta presente en el medio y no se le somete a
ningtn proceso quimico ni se le transforma en
modo alguno. Pero si las aves lo rehuyen tene-
mos que saber por queé, no vayamos a agravar
su situacion ni la de cualquier otra especie.

Ahora se trata de garantizar su total inocui-
dad, por lo que es el momento de experimen-
tar y comprobar si se ha conseguido, tal y co-
mo se piensa, dar con la solucidn definitiva.
Empresas de armadores gallegos, de Argenti-
na, Brasil y, probablemente, Nueva Zelanda,
comenzaran a hacer pruebas a gran escala. Se
han ofrecido a utilizar este método y remitir sus
conclusiones. Si los resultados son plenamente
satisfactorios, Carles Carboneras anuncia que,
a partir de ese momento, promocionaran la
idea al maximo, al tiempo que intentaran que
su utilizacién sea de obligado cumplimiento, a
través de las recomendaciones de los organis-
mos internacionales de pesca.

El origen del concurso partié, como ya se ha
sefialado, por la importante mortandad de aves
marinas originada en la pesca con palangre. La
alta participacion en este concurso ha puesto
de relieve, como aseguran sus organizadores,
“el alto nivel de conciencia que existe en el
sector pesquero sobre la magnitud de este
problema”.

Pero, junto a ese alto nimero de participan-
tes, también destaca la gran variedad de ideas




presentadas, desde las que inciden en aumen-
tar el proceso de hundimiento de Ia linea, pa-
sando por las de cubrir la “zona de peligro”
con redes, o las que se pueden catalogar co-
mo “ideas ingeniosas”, como construir un mo-
delo de tiburén que asuste a las aves. De las
87 ideas presentadas, 60 proceden de Espafia,
lo que se corresponde con la importancia de la
flota palangrera espafiola en el mundo.

Carles Carboneras sefiala a MAR que quie-
ren aprovechar esta participacion del sector
pesquero y su concienciacion sobre todos es-
tos problemas para fomentar e incrementar es-
ta colaboracién, ampliandolos a otros campaos
de interés comln. Ademas, como sefiala el
responsable de campafias marinas de la SEQ,
este concurso patrocinado por Caixa Galicia y
con la colaboracién de BirdLife en Gran Breta-
fia y Holanda, ha reportado una enorme expe-
riencia que podria ser utilizada por quien lo ne-
cesite para organizar actividades que ayuden a
paliar la incidencia de otras artes de pesca en
especies como las tortugas o los tiburones, o
cualquier otro problema relacionado con el me-
dio ambiente marino. B

RauUL GUTIERREZ

<Cémo se hace?

Evitar la captura de aves es un problema que requiere solucio-
nes técnicas, por ello se les pregunté a los pescadores como solu-
cionar el problema, tal y como comenta Carles Carboneras. Ahora
ya se dispone de una posible solucion de facil preparacion y senci-
Ha aplicacion, y que no es otra que una grasa de pescado.

La grasa se elabora a partir de los higados y otras partes grasas
de las visceras del pescado {atiin, boquerdn, marrajo, perca...). Se
machaca hasta obtener una pasta y, a continuacion, se le anade
sal para conservarlo y se reserva en un bidon de plastico, al que se
le ha perforado el tapon.

Para poner en practica este sistema no hay mas que volcar el
bidon en un costado o en la popa del buque, de forma que vaya go-
teando. El sistema parece ser efectivo a partir del momento en que
se forma una mancha a popa del buque durante el calado del pa-
langre. Los que presentaron la idea sefialan que son necesarios
dos o tres litros de grasa por cada mil anzuelos.

Resulta tan sencilla la preparacion de esta grasa que se puede
elaborar a bordo. Para una efectividad total, el uso de esta grasa
debe combinarse con una linea de espantapajaros tradicional. Todo
apunta a que la receta es altamente efectiva. Si ademas es inocua,
tanto para las aves como para cualquier ofra especie marina, algo
que en poco tiempo se comprobara, estaremos definitivamente an-
te la “solucion” a un gravisimo problema: poner freno a la mortan-
dad de aves marinas en la pesca con palangre. B

R.G.
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El sector pesquero se muestra participativo y colaborador

Delfin gris (Grampus griseus) capturado accidentalmente en las cercanias de fas islas Cies por un barco que trabaja con redes fijas de fondo, entregado a CEMMA en

el puerto de Cangas, Pontevedra.

193 Aries We pesea,

TRAMPA MORTAL

para los ceticens

Ante el elevado numero de capturas accidentales de
cetdceos que se vienen produciendo en aguas
gallegas, y debido a la importante infraestructura
necesaria para evaluar el impacto de estas capturas,
desde la Coordinadora para el Estudio de los
Mamiferos Marinos (CEMMA) se disefi6 una
metodologia para la deteccion de dichas capturas
mediante entrevistas a los pescadores. Los
resultados fueron muy satisfactorios, al tiempo que
se apreciaba una importante colaboracion por parte
del sector pesquero. Sobre esta experiencia, asi
como de los resultados obtenidos, versa el siguiente
trabajo realizado por Alfredo Lopez y José A.
Martinez, de la CEMMA.
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as aguas gallegas albergan una de las

zonas de mayor biodiversidad de espe-

cies del litoral espafiol, y en ellas faena

una de las principales flotas pesqueras a

ivel mundial. A nadie, conocedor del

sector, se le escapa las consecuencias sobre la

biodiversidad resultante de las actividades pes-

queras y, mas concretamente, la interaccion en-

tre la actividad pesquera y los cetaceos. Este

hecho es importante en la plataforma gallega,

ya que de los doscientos ejemplares de mami-

feros marinos varados anualmente en la costa

se puede asegurar que al menos un 25% muere
por captura accidental en artes de pesca.

Las orientaciones de la legislacion europea
(Directiva Habitats, Directiva 92/43/CEE, 1989
y Real Decreto 1997/1995) tienden, desde hace
afios, a promover la reduccién del impacto de
la pesca en las especies no objetivo. De esta
filosofia emana la propuesta del reglamento es-
pecifico sobre las capturas accidentales de ce-
taceos (Reglamento CE N° 88/98).

La falta de informacién y el desinterés de los
organismos gubernamentales en un asunto es-
pinoso y con fuerte impacto social, provoca
que no se puedan poner en marcha medidas
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Delfin gris (Grampus griseus) capturado accidentalmente en la boca de fa ria de Arousa, abandonado en el puerto de Castifieiras, Ribeira, A Coruria.

concretas que atenlen las consecuencias ne-
gativas sobre el ecosistema.

METODOS DE EVALUACION DE CAPTURAS

Para evaluar el impacto de las capturas s6lo
hay un método fiable, que es el de la compro-
bacién a bordo de estos hechos. Pero para po-
der llevar a cabo esta labor se necesita una
fuerte financiacion e infraestructura, y hasta
ahora las campanias a bordo desarrolladas en
Galicia entre los afios 1998 y 2002 ofrecieron
unos pobres resultados debido a la baja cober-
tura de los observadores {menos del 0,5% de
las embarcaciones).

Es por ello que se ha disefiado una metodo-
logia para la deteccion de las capturas basado
en entrevistas en las que se recogié diversa in-
formacidn sobre el impacto de la pesca, asi co-
mo sobre el conocimiento y percepcion de la
situacion por parte de los marineros.

Esta labor se basd en un trabajo en dos di-
recciones: Por un lado, de recogida de infor-
magion; y, por otro, de aportacion de informa-
cién sobre Ias especies, conservacion, pesca
responsable, etc.

Los trabajos se desarrollaron gracias a los
proyectos “Impacto de las pesquerias en los

pequerdos cetdceos en aguas costeras del
noroeste de Espafia y Escocia” (DG Pesca,
Estudio 97/089), 1998-2000, “Pesquerias pe-
lagicas en Escocia (UK} y Galicia (Espafia): es-
tudios de observacion para la recoleccion de
datos pesqueros y monitorizacion de capturas
de pequefios cetdceos” (Study proyect
2000/27), 2001, y “Desarrollo de un software
para estimar capturas no comunicadas o0 no
contabilizadas y datos de esfuerzo, y aplicar
modelos de manejo de las pesquerias” (DG
Pesca, Estudio 97/170), 1998-2000; proyectos
financiados por la CE y coordinados por la
Universidad escocesa de Aberdeen, con la
participacion del Instituto de Investigaciéns
Marifias de Vigo (CSIC), la Universidad de Vi-
go y la CEMMA. Asi como el proyecto “Moni-
torizacion de poblaciones y evaluacién de im-
pactos sobre los mamiferos marinos en Gali-
cia: cetdceos costeros”, 2002, desarroliado
por la CEMMA vy financiado por la Fundacién
Biodiversidad.

RESULTADOS OBTENIDOS DE LAS ENTREVISTAS

Entre los afios 1998 y 2002 se realizaron 776
entrevistas en 55 puertos, estas encuestas se
refirieron a la pesca litoral con excepcién de

La practica
totalidad de
los marineros
manifiesta
conocer a los
cetlaceos,
aungque se
comprueba que
existe una gran
confusion
sobre la
identificacion
de las diez
especies mas
comunes
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Proporcion de las encuestas en los puertos de Galicia en el afio 2002
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Los pescadores
son receptivos a
la informacion,
participativos y
colaboradores,
observandose
una tendencia
al aumento

de la
concienciacion
ambiental

en el sector

36 que se referian a la pesca de altura en Gran
Sol. De las 680 encuestas contestadas en el
capitulo de incidencia de las capturas acci-
dentales, la representatividad considerada se
estima en el 16% de los 4.999 barcos de la
flota gallega y €l 5% de los 16.845 trabajado-
res del mar.

Por cada una de las entrevistas realizadas se
rellend un estadillo con la informacion aportada
por el entrevistado y se utilizé una lamina de
identificacién de cetaceos como apoyo a la re-
cogida de informacién. Las entrevistas fueron
realizadas por el mismo eqguipo y se realizaron
en gallego. Hay que destacar la colaboracién
de las personas entrevistadas; por ello, en mu-
chos casos se hizo entrega como agradeci-
miento de diverso material de divulgacion so-
bre los mamiferos marinos (camiseta, folletos,
pegatinas, etc.).

Los resultados indican que la préctica totali-
dad de los marineros (99%) manifiesta cono-
cer a los cetaceos; el 96% indica que es algo
habitual observarlos durante las faenas de
pesca y que estos animales son abundantes
en las aguas gallegas, aunque se comprueba
que existe una gran confusién sobre la identifi-
cacion de las diez diferentes especies mas co-
munes.

La percepcion que los marineros tienen so-
bre los ceticeos es bastante heterogénea. El
20% considera que su presencia es beneficio-
sa y las razones que argumentan para ello, en-
tre otros motivos, hacen referencia al papel de
los cetaceos como depredadores y a su inter-

Delfin comtin (Delphinus delphis), capturado accidentalmente en la ria de Vigo, entregado a CEMMA en el puerto de Vigo,
ponteveara,
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accion con las embarcaciones y los seres hu-
manos. Un 27% los considera como perjudi-
ciales para la actividad pesquera y los acusa
de provocar importantes pérdidas econdmicas
al sector, mientras que un 25% se manifiesta
totalmente indiferente a este respecto. Se da la
particularidad de que un 18% de los marineros
considera que son beneficiosos en unos as-
pectos y petjudiciales en otros, indicando razo-
nes que justifican esta doble opinién.

Mas de la mitad de los entrevistados (64%)
son conscientes y conocedores de que los ce-
taceos son capturados accidentalmente por las
artes de pesca, indicando que casi la mitad de
éstos se recogen muertos (47%), pero una
gran proporcion de ellos (39%) consigue so-
brevivir a la captura siendo liberados con vida.

Existen diferencias importantes en cuanto a
la cantidad de capturas en funcion del tipo de
arte de pesca. La pesca de arrastre, y princi-
palmente el arrastre en pareja, es la mas perju-
dicial. Cada arrastrero puede capturar como
media 10 cetdceos al afio. La flota de cerco es
la segunda en importancia, y cada cerquero
puede capturar una media de 4,5 cetaceos al
afio. La incidencia de los otros tipos de artes
de pesca es menor.

Los entrevistados son conscientes del im-
pacto negativo de la actividad pesquera en el
medio y en la conservacidn de los recursos,
pero en cambio no relacionan esta circunstan-
cia con la dificil situacién de supervivencia de
algunas especies de cetaceos dado que las
consideran abundantes.

FALTA DE INFORMACION

La conclusion mas importante respecto al
método empleado indica que, siendo cons-
cientes de sus limitaciones, las entrevistas
constituyen una herramienta eficaz para eva-
luar diversos aspectos de la actividad pesque-
ra y, en concreto, para realizar estimas de mor-
talidad de cetaceos por captura accidental,

A respecto de las capturas accidentales en
artes de pesca puede decirse que constituyen
una grave amenaza para la supervivencia de
algunas especies de cetaceos de las aguas ga-
llegas, siendo el arrastre el arte que provoca
una mayor mortalidad, seguido del cerco y las
redes fijas. El delfin comun es la especie que
resulta mas afectada aunque la marsopa y del-
fin gris pueden ser las mas vulnerables.

A pesar de que el sector pesquero es muy
tradicional y mantiene creencias y costumbres
arraigadas, es un sector receptivo a la informa-
cion, participativo y colaborador, observandose
una tendencia al aumento de la conciencia am-
biental en el sector, asi como una mejora en la
consideracion de los cetaceos y otros depre-
dadores. Mantiene un amplio conocimiento de

los cetaceos pero existe una gran confusion en
la identificacién de las especies, aspecto po-
tencialmente mejorable dado que se muestra
muy receptivo a la informacion que se le sumi-
nistra.

Es necesario seguir recopilando informacién
para disefiar estrategias de gestion que resul-
ten efectivas a la hora de reducir el impacto de
las capturas accidentales. Resulta fundamental
invertir esfuerzos para contribuir a que el sec-
tor pesquero se sensibilice con la conservacion
del medio marino, de los recursos y de la biodi-
versidad. Su colaboracién es un elemento im-
prescindible para la comprension de la cues-
tién pesquera desde el punto de vista del eco-
sistema, tal y como defienden las politicas eu-
ropeas. W

ALFREDO LOPEZ FERNANDEZ Y
JosE A. MARTiNEz CEDEIRA
Fotos v araFicos: CEMMA

Delfin mular (Tursiops truncatus),
capturado accidentalmente en la
rta dle Pontevedra, entregado a
CEMMA en el puerto de Raxd,
Pontevedra.
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EI cierre de Ios caladeros de Marrueoos fuerza el desguace de Ios barcos

=Tl

El sector pesquero canario ha
experimentado en la ultima década una
crisis que ha tenido como ultimo capitulo
Ia no renovacion del acuerdo de pesca
con Marruecos. La pesca ha reducido su
importancia en la economia del

archipiélago al descender las capturas
en todas las flotas y ha perdido r
centenares de puestos de trabajo en un [

y f
S
lustro. La flota de bajura tampoco ha el J u J \J J

eludido Ia crisis aunque sus problemas

se deben por un lado al furtivismo y a la ' [ (e f 'J f )
pesca deportiva y, por otro, a la [ D [ (
instalacion de jaulas de dorada y lubina JJ \J - |- \J_ ou

que han reducido sus zonas de pesca y
estan contaminando los fondos marinos.

1
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a crisis del sector extractivo canario
ha afectado desde hace décadas a las
distintas flotas y ha mantenido una
evolucidn negativa en los Ultimos vein-
te afios, reduciendo la importancia de
la pesca del 2,5% del Valor Afiadido Bruto
(VAB) que representé en 1981, al 0,81% repre-
sentado en 1991 para descender al 0,30% de
2001. La no firma de acuerdo con Marruecos,
que impidio el acceso a aquellos caladeros a
la flota canaria, ha supuesto un obstaculo difi-
cil de salvar para muchos pescadores como
se desprende de la concesion, por parte de la
Consejeria de Agricultura, Pesca y Alimenta-

cion del Gobierno de Cana-
rias, de mas de 3 millones
de euros en ayudas canali-
zadas a través del Instru-
mento Financiero de Orien-
tacién Pesquera (IFOP) pa-
ra el desguace o la parali-
zacién definitiva de 32 em-
barcaciones—mayoritaria-
mente dedicadas a faenar
con artes menores—con
base en distintos puertos
del archipiélago. Las em-
barcaciones artesanales
autorizadas por la adminis-
tracién auténoma contaban
en su mayoria con 20 afios
de antigliedad y se dedica-
ban principalmente a la ac-
tividad extractiva de tini-
dos en la modalidad de ca-
fia y cebo vivo.

La produccion de la flota
congeladora con base en
Las Palmas de Gran Cana-
fias se encuentra en una si-
tuacion parecida como se
desprende de los datos
aportados en un informe de
la consejeria de Pesca que
apunta un descenso de las
m&s de 72.000 toneladas
de 1991 a las 9.000 de
2001. El descenso del valor
de la produccion de la flota congeladora no
guarda una relacion directa con la caida de las
descargas al haberse incrementado los precios
aunque cae de los 76,3 millones de euros de
1999 a los 27, 4 de 2001.

El sector pesquero ha perdido en los Ultimos
afios 2.300 puestos de trabajo directos pasan-
do de representar el 0,93% del empleo total a
tan sélo un 0,36%. Segun el Censo de la flota
operativa a finales de 2002 los barcos con ba-
se en Canarias empleaban a cerca de 4.100
trabajadores distribuidas entre las flotas arras-
trera, atunera, cerco y artesanal.

Hace poco més de un lustro la flota pesque-
ra empleaba a 5.658 marineros en el archipiéla-
go, pero la no renovacién del acuerdo pesque-
ro entre la Union Europea y el reino de Marrue-
cos ha reducido los puestos de trabajo de la
flota a poco mas de 4000 en 2002.

SECTOR PESQUERO

La isla de Gran Canaria lidera en cuanto a
puestos de trabajo directos creados por el sec-
tor con 2.114 empleos, que representan mas

| I
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del 50% del total. Su media docena de cofradi-
as sirven de base a 304 barcos que se reparten
23.592 TRB. En segunda posicién esta Tenerife
con 781 tripulantes que significan el 19% del
total de empleos del sector pesquero. Esta isla
cuenta con diez cofradias de pescadores y 306

embarcaciones que suman
1.971 TRB. Las cifras ponen
de manifiesto la diferencia
existente entre el tonelaje de
los barcos las respectivas flo-
tas de estas dos islas, ya que
aunque cuenten con casi el
mismo nimero de embarca-
ciones las registradas en Gran
Canaria tienen mucho mas to-
nelaje.

La flota pesquera canaria se
agrupa en seis segmentos. La
flota arrastrera compuesta por
93 buques congeladores de
gran tonelaje que faenan frente
a las costas del Sahara y de
Mauritania y emplean a una
media de 17 tripulantes por
embarcacion.

La flota sardinal, cerqueros que faenaban al
amparo del convenio de pesca entre la Unidn
Europea y Marruecos. Esta flota ha sufrido una
drastica reduccion del nimero de sus barcos.
A finales de 2002 habia Unicamente 3 unidades
que empleaban una media de 23 tripulantes.

EZ | Abri 2004
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Cofradia de los Cristianos, con el |

La cofradia de pescadores de Nuestra
Sefiora de las Mercedes en la poblacion de
los Cristianos al sur de Tenerife ofrece la
tipica estampa de un puerto pesquero: hay
trasiego de marineros arreglando sus apa-
rejos o revisando sus embarcaciones
mientras los pescadores jubilados charlan;
aunque el mal tiempo, que ha forzado a
los cerca de 150 socios entre armadores y
marineros a amarrar sus barcos, asemeje
Ia estampa mas a un puerto del norte pe-
ninsular que a uno canario.

Nada en la imagen indica que el pésito
esta ubicado en una comunidad en la que
sector extractivo sufre una grave crisis
que obliga a la flota de bajura al desgua-
ce. Tampoco se aprecia en la estampa ca-
jas de pescado o las tipicas carretillas pa-
ra trasladarlas de los barcos a la lonja. Es-
ta circunstancia se debe a que la cofradia
tiene la peculiaridad de no contar con una
lonja en la que vender las capturas obteni-
das por los barcos pesqueros. A pesar de
estas circunstancias adversas la cofradia
de pescadores de los Cristianos, Tenerife,
mantiene el censo de barcos y pescadores
y tiene las cuentas saneadas.

Segin el patron mayor de la cofradia,
Vicente Rivero, que ha vuelto a ser elegido




nto de mira en la peninsula

recientemente *las cosas no fueron siempre
tan tranquilas. La Consejeria de Pesca tuvo
que nombrar una comision gestora que ava-
lara el proceso de eleccion de los drganos
gestores, ya que el anterior presidente no
aceptaba mi candidatura y después de mas
de veinte afos en el cargo usaba la cofradia
como centro de organizacion de sus nego-
cios particulares”.

Rivero compagina la pesca con la direc-
cion del posito. El tiempo que su barco Mar-
garita, dedicado a Ia pesca del atiin con ce-
bo vivo, esta amarrado a puerto debido a la
inactividad pesquera lo dedica a resolver
los problemas de los cerca de 150 armado-
res y marineros censados en Ila cofradia.

La cofradia, al no contar con el porcenta-
je econémico que deja Ia venta del pesca-
do, subsiste por medio del dinero que apor-
tan el varamiento —especialmente embar-
caciones deportivas—, el servicio de trans-
porte de pescado y Ia venta de hielo y gas-
oil. Pero los Cristianos no es una excepcién
ya que ninguna cofradia en el archipiélago
canario cuenta con lonja para subastar
pescado.

El objetivo, expone Rivero, “es crear una
lonja para realizar la primera venta de pes-
cado aqui sin tener que montar las capturas

en camiones que las llevan al Puerto de San-
ta Cruz para que desde alli vuelvan a los
Cristianos para ser vendidas en Ia pescaderi-
as y restaurantes”. Al realizar la primera
venta en la cofradia se podria atajar el pro-
blema de furtivismo y Ia captura de pescado
que no da Ia talla. Pero la situacion, por el
momento, no parece propicia puesto que a
la escasa intencion de la administracion au-
tonémica en este sentido se une la desmem-
bracion de la bajura incapacitada para pre-
sionar a sus politicos.

El otro gran problema de Ia flota de bajura
canaria es el elevado numero de licencias
deportivas y el impacto que tienen en Ia pes-
ca y en la venta de pescado en la isla. De
acuerdo con informes cientificos, se estima
que los pescadores deportivos (51.341 licen-
cias en el arfio 2000) capturan alrededor de
900 toneladas anuales de pescado blanco;
mientras que los pescadores profesionales,
segiin datos de la Consejeria de Pesca, du-
rante la campafia de 2001 capturaron 1.074
toneladas. Los datos son elocuentes.

Pero estos problemas no hacen que el pa-
tron pierda la perspectiva “nosotros tenemos
en el punto de mira a las cofradias de la pe-
ninsula, que estan mucho mas avanzadas
que nosotros”,

La flota
operativa con
base en
Canarias a
finales de
2002
empleaban a
4.100
tripulantes
distribuidos en
arrastreros,
atuneros,
cerqueros y
embarcaciones
artesanales
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El archipiélago
canario cuenta
con 27
cofradias
repartidas
entre Las
Palmas y Santa
Cruz de
Tenerife
dedicadas
mayoritaria-
mente a la
captura de
pelagicos
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Reivindicaciones de la bajura canaria

Los pescadores canarios han recogido
en un escrito las necesidades que tiene el
sector pesquero en el archipiélago. Los
siete puntos que contiene el texto reivindi-
can ante la administracion auténoma la si-
tuacion del colectivo y muestra las medi-
das necesatias para solventar los proble-
mas que atraviesan.

@ Potenciar canales continuos de dialo-
go entre los representantes politicos y el
sector.

Contribuir desde Ia administracion a la
dinamizacion de las diferentes cofradias y
federaciones, desvinculandolas de orga-
nos politicos y conflictivos que no convie-
ne impulsar.

Hasta hoy, los representantes politicos
del sector, y muchos de sus funcionarios
autonomicos, son nuestros primeros de-
tractores y enemigos, por lo que solicita-
mos que dichos cargos presentes y futuros
tengan una mayor y mejor conocimiento
de Ia realidad del sector pesquero canario
en la problematica del mismo.

@ Reducir la burocratizacion y fiscaliza-
cion de la administracion autonomica que
se ha producldo en estos ultimos anos,

que presuponen al pescador profesional
como un continuo delincuente fuera de to-
da norma.

Aprovechar los recursos de la comuni-
dad para potenciar el desarrollo sostenible
del sector, la seguridad, la perdurabilidad
de Ia tradicion y Ia renovacion del sector
pesquero artesanal.

Controlar el intrusismo de los pescado-
res no profesionales y/o furtivos con perso-
nal adecuado y medidas agiles y eficaces.

@ Definir el decreto de primera venta co-
mo un método para la mejora del sector no
exclusivamente como se esta desarrollando
a través de sistemas faltos de perspectivas
y que sélo buscan Ia ruina econémica de
sector tradicional pesquero y de las peque-
fias cofradias de pescadores de Canarias.

® Formacion del sector y colaboracion
de la administracion técnica y humana pa-
ra la creacion de empresas relacionadas
con Ia pesca. Evitar que la falta de recur-
505 economicos y cualificacion conlleven
que el sector no pueda incorporarse a nue-
vos sistemas productivos y de gestion, y
que los nuevos campos sean copados por
intereses extranjeros o especuladores aje-



El tercer segmento estd compuesto por una
docena de atuneros. Barcos con una eslora
media de 20 metros que emplean a una doce-
na de trabajadores de media.

El cuarto grupo es la flota artesanal com-
puesta por buques con esloras entre los 10 y
los 20 metros. La imposibilidad de faenar en el
caladero canario-sahariano ha abocado a esta
flota a un proceso de reconversion optando
por el desguace o por la reconversién para fae-
nar como buques polivalentes en aguas interio-
res. A finales de 2002 existian 23 unidades que
contaban con siete tripulantes de media.

La flota artesanal de litoral forma el quinto
segmento. Esta flota esta compuesta por una
centena de unidades de una eslora media de
10 metros dedicada a la captura de tinidos
con cebo vivo 0 pequefios peldgicos. Existe
entorno a un centenar de embarcaciones con
estas caracteristicas, que emplean a unos 300
marineros. Y finalmente la flota de litoral com-
puesta por mas de 800 pequefias embarcacio-
nes que realizan mareas que no superan nunca
el dia.

LA BAJURA

El archipiélago canario cuenta con 27 cofra-
dias repartidas entre Las Palmas y Santa Cruz
de Tenerife. La primera isla cuenta con una do-

nos al propio sector que tnicamente son
captadores de subvenciones europeas.

® Evitar Ia proliferacion de emisarios
submarinos en areas tradicionales de cria
de pescado; el desarrollo de la acuicultura
sin ningdn control de impacto y procurar
medidas para que el pescador profesional
no sufra las consecuencias de la caza in-
discriminada de subvenciones europeas y
la especulacion encubierta del subsector.

Legislar en contra del uso de cerco de
atun en Canarias que conlleve a Ia destruc-
cion de toda la fuente de ingresos de los
pesqueros atuneros canarios de artes tradi-
cionales, siempre selectivas. Mantener y fo-
mentar la pesca artesanal tal y como se ha
hecho tradicionalmente en Canarias.

® La dotacion de la gestion plena de los
puertos y refugios pesqueros a las cofradi-
as con pleno derecho frente a las embar-
caciones deportivas.

@ Un plan consensuado con el sector y
quinquenal, con un orden cronolégico de
las politicas que se van a desarrollar, tan-
tos a instancias autonomicas como nacio-
nales, con el fin de evitarla manipulacion y
el chantaje politico.

TRIPULANTES EN BARCOS OPERATIVOS

CON BASE EN CANARIAS

30, 2% 3% [Z] GRAN CANARIA
‘ ' [l LANZAROTE
] FUERTEVENTURA
] TENERIFE
[T] LA PALMA
LA GOMERA |
] EL HIERRO
| ;
Afio 2002
Gran Canaria - 2.114
Lanzarote 491
I Fuerteventura 366
Tenerife 781
La Palma 136
|| La Gomera 62
El Hierro 113

¢ena y en la segunda cuenta con quince posi-
tos repartidos en su litoral. Los pescadores
agrupados en ellos se dedican principalmente
a la captura de recursos pelagicos tales como
el atin, sardina y caballa. Estas pesquerias re-
presentan el 84% del total de la oferta pesque-
ra de los pésitos con 7, 5 toneladas capturas
durante la camparia de 2001. Las especies de-
mersales: merluza, lenguado, gallo, abadejo re-
presentan con 1,1 toneladas poco mas del
12% de total de capturas.

Las cofradias canarias que agrupan a la ba-
jura tienen ante si dos retos principales: supe-
rar las consecuencias de la no renovacién del
acuerdo con Marruecos y la modernizacién. En
ambos problemas es necesaria la implicacion
tanto de los pescadores como de la adminis-
tracién auténoma para que dar una solucién
satisfactoria. Il

J.M.S.
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Por el consejo de
ministros de 27 de
febrero ultimo ha sido
autorizada la licitacion
del contrato de
suministro de dos
nuevos buques
polivalentes y
especializados en
salvamento maritimo
y lucha contra la
contaminacion
marina, con los que se
cumplen, a nivel de
dotacion de medios,
las previsiones del
Plan de Salvamento y
Seguridad Maritima
2002-2005.
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= stos bugues incrementan la envergadura y
capacidad de flota en la Sociedad de Sal-
s amiento y Seguridad Maritima (SASEMAR),
organismo publico dependiente del Ministe-
s 110 & FOMento. Su presupuesto aproxima-
do es de 72 millones de euros y el plazo de cons-
truccion sera el de 18 meses para la primera unidad
y 24 para la segunda.

POLIVALENCIA

Nos hallamos ante un buque polivalente, que su-
ma la capacidad de remolque a la de salvamento,
asi como la de aspirar y almacenar residuos oleagi-
nosos, pero, su construccion no diferird -a la vista
de los planos- de la de un remolcador de altura o
buque “suply”. Tal es Ia distribucion que acomoda

7‘]

los servicios en la mitad de proa y deja la popa ex-
pedita como zona de carga o almacenaje.

Por encima de sus caracteristicas (ver cuadro)
destaca la implementacion del sistema de posicio-
namiento dindmico, un mecanismo de (Uitima gene-
racion que permite al buque mantenerse en posi-
cion fija, frente a corrientes o derivas, e incluso des-
plazarse con exactitud a lo largo de una predetermi-
nada linea de derrota.

Tal pareceria el prototipo de buque ideal para susti-
tuir al remolcador "Ria de Vigo” en las labores inheren-
tes a su vigilancia de! dispositivo de separacion de tré-
ficos de Finisterre, uno de los mas importantes de Eu-
ropa, por no decir el que mas. Pero la nueva serie de
SASEMAR cumple muttitud de funciones que exceden
las propias de un remolcador, como tal fue el propésito
de! Plan Nacional de Salvamento Maritimo de “incre-



mentar el ntimero y la capacidad de buques de
titularidad publica al servicio de estas tareas”.

El nuevo buque dispone de suficientes de-
pendencias para el albergue de naufragos o
expertos asistentes a operaciones de salva-
mento, lucha contra la contaminacién o
atencion a accidentes, incendios u otras ca-
tastrofes en alta mar, que se sumen a su tri-
pulacion habitual, de unas doce personas.

Sus sistemas de absorcion de residuos
oleaginosos son, asi mismo, de generacion,
al combinar un juego de bombas con brazos
abatibles, de manera que la succion pueda
hacerse con bombas flotantes portatiles o
con barreras de contencion.

TECHO INVERSOR OMENTO

La seguridad maritima y la vigilancia cos-
tera han tocado techo inversor para 2004 en
los rubros correspondientes del Ministerio de
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Fomento -hasta 123,5 millones de euros-

que ha visto como se incrementan hasta el 12,5 y el
29 por ciento los presupuestos de Marina Mercante
y SASEMAR respectivamente.

Ha sido el afio del dispositivo de separacion de
tréficos de Finisterre y su nueva estacion remota de
radares, pero asi mismo se perfeccionan los de Ca-
bo la Nao y Palos, con nuevos equipos en los cen-
tros de Cartagena y Valencia, y existe una sensible
ampliacién de plantillas y formacion, pero el grueso
de la factura ha residido en la renovacion de flota.

Si el afio empez6 con la adjudicacion a Astilleros Ar-
mén de la construccién de dos remolcadores de 56
metros de eslora, por 29,5 millones de euros, los dos
més que ahora se autorizan a construir importan otros
72 millones de euros, y, falta atin por licitar el buque de
lucha contra la contaminacidn (el llamado “recogedor”,
al que el Gobierno aludi¢ al dictar sus primeras medi-
das después de la catastrofe del “Prestige”) que cos-
tara otros 45 millones de euros, y, cuyo disefio se co-
ordinaré con los expertos de la Agencia Mar Europea.

El conjunto de inversién podria escalar hasta los
146,5 millones de euros, pues habra que sumar la
contratacion de unas 120 personas, que especiali-
zadamente tripularan estos buques 24 horas del dia
y 365 dias del afio, es decir, con doble tripulacion.

LA FACTURA DEL “PRESTIGE”

La Sociedad de Salvamento y Seguridad Mariti-
ma (SASEMAR) ha gastado, en actuaciones de
emergencia realizadas tras el hundimiento del
“Prestige” ~hasta el 31 de diciembre Gltimo- la can-
tidad de 184,9 millones de euros, de los que el con-
sejo de ministros ha autorizado las consiguientes
tomas de razdn, hasta siete veces.

De la cantidad referida, 184.858.604 euros exacta-
mente, 27.387.750 han sido dedicados a la adquisi-
cién de materiales de lucha contra la contaminacion,
medios de contencién y equipos de recogida de hi-
drocarburos, y, 157.470.854 en la contratacién de
servicios de recogida, fletamento de buques, aerona-
ves de reconocimiento, cofradias de pescadores, etc.

CARACTERISTICAS

Eslora 7%5m
Manga 18'm
Potencia

Tiro 180tna
Capacidad de almacenamiento

de hidrocarburos

Dentro de estos Ultimos estan incluidos los gas-
tos comprometidos para la extraccion y neutraliza-
¢ién del fuel remanente en los restos del bugue, con
técnicas de lanzadera y bio-remediacién, conforme
al acuerdo de Consejo de Ministros de diciembre de
2003 que autorizé al Ministerio de Ciencia y Tecno-
logia y a SASEMAR para concertar con REPSOL
YPF las actuaciones necesarias.

GRUPOS DE EMERGENCIA

El Ministerio de Fomento reafirmé su apuesta so-
bre la mejora de la inspeccién de bugques incorpo-
rando a 34 nuevos funcionarios, procedentes de la
Oferta Publica de Empleo 2003 y doté similar ntime-
ro de plazas para la de 2004.

Y la Direccion General de Marina Mercante estd a
punto de crear, en el presente a Grupos de Evaluacion
de Emergencias, en los que se integraran expertos de
la Administracion Maritima —en sus ramas de Maqui-
nas, Nautica, Ingenieria, etc.—, con la misién especifi-
ca de la toma de decisiones importantes de actuacion
frente a catéstrofes y accidentes maritimos.

Asi mismo, SASEMAR creara un Grupo de Inter-
vencion Répida, que ya operard en el presente afio,
de su Direccién de Operaciones.

El esfuerzo inversor en Formacién ha hecho que se
dupliquen en el presente afio el nlimero de cursos y
unidades didacticas respecto del anterior, en rubros
tan especificos como Radiocomunicaciones, Mercan-
clas peligrosas, Riesgos laborales, etc.

S. DE FRANCISCO

Cuatro motores de 3.000 kw

punto fijo al 100% de potencia

1.000 metros clibicos

La seguridad
maritima

y el
salvamento
alcanzan

un techo
inversor

en 2004
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canariase
aplicaran despue:

e 2004

El sector de la pesca en Canarias,
como zona ultraperiférica en el seno
de la Union Europea podra disponer
de las actuales ayudas para la
renovacion de la flota después de
2004 segun el acuerdo adoptado por
los ministros de Pesca de los quince
en el marco del desarrollo de la
Politica Pesquera Comuin aprobada
hace poco mas de un afio. Esta
medida afectara también a Ias flotas
de otras zonas como Madeira y
Azores en Portugal y Guayana,
Martinica, Reunién y Guadalupe en
Francia considerando los problemas
afadidos que les supone su

situacion geogrdafica.

Tampoco sera
obligatoria Ia
reduccion de la
flota un 3%
como se requiere
en la actualidad
en toda la UE
para este tipo de
actuaciones

‘Por su condicién de zona ultraperiférica

Las ayudas para

a reforma de la Politica Pesquera Co-
mun contempla, entre otros muchos
puntos, el fin de las ayudas para la re-
novacién de la flota a partir del 31 de
diciembre de 2004 y del afio 2006 para
los procesos de modernizacién, siempre que
las acciones no supongan aumento de la capa-
cidad pesquera de los barcos en el marco de la
filosofia comunitaria de recortar la capacidad
de las flotas de los paises miembros ajustando
las mismas a unas posibilidades de pesca ca-
da dia mas reducidas
Tras el acuerdo comunitario, las ayudas para
la renovacion de la flota en Canarias se podran
conceder hasta finales de 2005 y las mismas
pueden llegar a los pescadores y armadores
afectados hasta diciembre de 2007.Para bene-
ficiarse de esos apoyos, los barcos deberan
estar inscritos en el registro de flota antes de fi-
nales de 2007.
La normativa general contempla para los
procesos de renovacion de las flotas hasta el

afo 2004, la obligacion de que se reduzca la
capacidad de la flota en un 3% en el periodo
2003/04 si se quiere acceder a las ayudas co-
munitarias. Esta exigencia no se aplicara tam-
poco para las zonas ultraperiféricas como Ca-
narias que se apunten a las ayudas para la re-
novacion de los barcos.

En el caso de la flota canaria, los ministros
de los quince decidieron igualmente que para
las islas haya unos niveles especificos de refe-
rencia de la flota en los que se tengan en cuen-
ta la capacidad de los barcos locales y las po-
sibilidades de pesca. Estas referencias se ba-
saran en los dictamenes del comité cientifico
comunitario que se encarga de la explotacion
de las pesquerias.

Fuentes comunitarias han justificado este
trato para la flota canaria al no haberse con-
templado la Misma en los Programas de Orien-
tacién Plurianual (POP IV) para la reduccidn de
las flotas W
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Punta Langosteira es el lugar elegido

il

muerior-
A Gorun
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El puerto exterior de A Corufa se ubicara en Punta Langosteira,
costara 505 millones de euros y estara operativo en 8 afios. Estas
son las caracteristicas principales de una obra que ha recibido el
impulso final para su ejecucién, que se enmarca en el Plan Galicia,
debido a la catastrofe del Prestige. El puerto de A Corura
soluciona con este proyecto la incapacidad de ampliacion interior

por inexistencia de suelo, los problemas medioambientales
originados por la carga y descarga de carbones y aleja el peligro
asociado al transporte de derivados del petréleo en un puerto
encajonado en un gran nucleo urbano. El proyecto esta concebido
para complementar sus traficos con los del puerto vecino de

Ferrol-San Ciprian.

[======| sistema portuario en la Ultima década
ha experimentado una transformacion
e impulsada por la fuerte competencia
que impera en el transporte de mariti-
e 10 debidla a 12 intensificacion de la
globalizacién econdmica. Ante esta situacion

los puertos han dejado de ser meros recepto- Punta
res de mercancias y pasajeros para convertirse R
en entes activos en busca de cargas para LH"QOS!’EH‘&.

transportar y distribuir y, asi, incrementar su
papel econdmico en la region en que se asien-
tan. Las Autoridades Portuarias se enfrentan al

® Proximidad a

reto, por un lado, de dar servicio a barcos cada vias de

vez mas lgrandes y responder med[ar']te la in- comun’cacio'n

corporacion de los avances tecnoldgicos a la

manipulacién y transmisién electrénica de da- s

tos y mercancias y, por otro lado, conjugar la ® cer Cania con

expansion de estos puntos logisticos con el centros de

entorno social y medioambiental en que se en- i

cuentran. produccion e
De esta forma frente a Galicia transita una de - =

las autopistas maritimas con mas trafico del mstalaclones

planeta de la que sus puertos apenas captan industriales

traficos a pesar de los desastres ecologicos y
econdémicos que han causado los accidentes
de los barcos que por ella transitan, como el
reciente caso del Prestige.

Este desastre impulsé el Plan Galicia, que en

@ Alejado de

nucleos urbanos

lo relativo al sistema portuario, pretende resol- () 3uelo
ver las carencias de los puertos gallegos. La % .
construccion del puerto exterior de A Corufia dlspomble

en Punta Langosteira y las obras del puerto de
Ferrol mantendrd los tréficos actuales y favore-
cera la captacion de movimientos en otros
segmentos. Ademas, la ciudad de A Corufa
acabaria con el problema que genera en el ba-
rrio de Os Castros el transporte de carbon que
abastece principalmente a Fenosa.

TRAFICOS DEL PUERTO DE A CORUNA

El puerto de A Corufia, que cerrd el 2003
con 12.659 toneladas, ocupa el decimoprimer
puesto por volumen de trafico total en nuestro
sistema portuario. Mas del 60% del total
transportado son graneles liquidos que se han
mantenido estables en el Gltimo lustro. Los

~ Abril 2004 | ] [Mar|
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Las cifras:

e Dique de
abrigo de
3.360 m.

e La obra se
ejecutara en
96 meses.

e Costara 504
millones de €

o Mejora de
accesos: 126
millones de €

principales productos dentro de este tipo de
mercancias son crudo de petréleo y productos
refinados (fuel-oil, gasolina, gases, etcétera)
que tienen como origen y destino la refineria
de Bens. La evolucion futura de este tipo de
traficos en el puerto no espera no cambiaré ya
que la produccion de la refineria estd estabili-
zada.

El trafico de graneles sdlidos supuso el ejer-
cicio pasado el 30% del volumen total y han
experimentado un constante incremento en la
Gltima década. Los principales productos en
este segmento son carbdn, coque de petrdleo,
cemento y clinker, piensos y cereales. Las pre-
visiones de movimientos de los graneles séli-
dos son a incrementar su tréfico pero en por-
centajes inferiores a los experimentados en los
gjercicios pasados.

El tercer segmento en cuanto a volumen es
la mercancia general que representa el 6% del
total. Este tipo de trafico ha incrementado sus
movimientos anualmente en un 24%. A pesar
de este notable incremento, se encuentra a
gran distancia de los segmentos que lideran
los movimientos en el puerto y tienen una im-
portancia relativa en porcentaje de las subidas
experimentadas en los Ultimos afios (ver cua-
dro I).

PUERTO EXTERIOR

Los datos expuestos hasta este punto mues-
tran que los traficos actuales y los que habré
en el futuro son potencialmente peligrosos (pe-
tréleo) y contaminantes (carbén). Respecto a
este ultimo, la compaiia Unién Fenosa inicid
en 2003 en el muelle del Centenario la cons-

o

truccion de una clpula de 9.000 metros cua-
drados que albergard mas de 100.000 tonela-
das de carbén. Al cubrir la zona de transferen-
cia del carbén desde los silos a los vagones
que lo transportan a la central térmica se evita-
ra la contaminacion que sufren los vecinos de
Os Castros debido al polvillo del carbén. La
construccion del puerto exterior resolvera los
problemas medioambientales y de seguridad,
ya que evitar4 que se manipulen y almacenes
traficos potencialmente peligrosos en el puerto
actual que estd muy cercano al casco urbano
de A Corufia.

De acuerdo con los expertos de Puertos del
Estado, el puerto exterior permite la construc-
cion de nuevos muelles para el traslado de los
graneles solidos (carbdn) evitando los proble-
mas medioambientales que ocasionan a la po-
blacion.

El nuevo puerto exterior se asienta, por tan-
to, en un compromiso por dar respuesta a los
problemas medioambientales y de seguridad
que tiene el puerto actual mas que por captar
mas volumen de tréfico.

PUNTA LANGOSTEIRA

La ubicacion del puerto exterior ha evaluado
varias alternativas para la localizacién del
puerto. El emplazamiento final se ha debido a
pardmetros técnico-constructivos de las
obras, disponibilidad de materiales, operativi-
dad de las instalaciones, condiciones de ex-
plotacién, valoracién econdémica y plazos de
gjecucion. Ademas, este punto esté cercano a
importantes vias de comunicacion y centros
de produccion industrial, y alejado de nucleos



BLOQUES DE 15 1.
ESCOLLERA DE 1 1.

de poblacién por lo cual su impacto medioam-
biental es moderado. La realizacion del puerto
supone un reto para la ingenieria maritima es-
pafiola ya que la construccion de un dique de
abrigo con gran calado. A este factor hay que
afiadir que la obra se desarrollara en una costa
oceanica expuesta a un clima maritimo con ni-
veles de oleaje imponentes (10 a 15 metros al-
canzan las olas en esta zona). Estas circuns-
tancias, segun los expertos de Puertos del Es-
tado, tendran repercusiones tanto en el proce-
50 de la obra como en el posterior manteni-
miento del puerto.

PRESUPUESTO

El pasado mes de febrero el Ministerio de
Fomento asigné fondos europeos al proyecto
del Puerto Exterior de A Corufia. De esta forma
se inici6 la tramitacidn administrativa para la fi-
nanciacion del proyecto, que contara para su
desarrollo con subvenciones comunitarias, na-
cionales y locales. El presupuesto de inversion
de las obras maritimas y portuarias de acuerdo
con los disefios aprobados asciende a 455,7
millones de euros sin IVA. De esta cantidad,
una cuantia cercana a 420 millones de euros se
destinard a la ejecucion del nuevo dique de
abrigo. El alto coste se debe al elevado volu-
men de material a emplear (3 millones de m* de
hormigdn, 12 m. de m® de material “todo uno”
y 5 millones de toneladas de escollera). Este
importe no incluye los gastos de reparacién y
mantenimiento durante la vida (til del dique. El
coste de las reparaciones necesarias en la ins-
talacion, tanto durante la construccién como
de explotacion, dependera de numerosos fac-
tores entre los que hay que destacar la dura
climatologia de la zona con constantes tempo-

rales. Otras obras asociadas a la construccion
del puerto han sido valoradas entorno a 22 mi-
llones de euros.

El pliego de condiciones aprobado por el
consejo de la Autoridad Portuaria a finales de
febrero fija el coste en 503.933.770 euros. El
presupuesto total es de 630 millones de euros.
El resto del dinero se empleara en la construc-
cién de accesos viales y ferroviarios y otros
servicios. El plazo para la presentacién de ofer-
tas finalizara el préximo 27 de julio y sera para
ejecutar un dique de abrigo de 3.360 metros de
longitud total y un contradique de 579 metros,
conformando una darsena de 230 hectareas de
agua abrigada con una anchura de bocana su-
perior a 850 metros. También se construird un
muelle transversal a la costa de 900 metros de
longitud y un calado de entre 16 y 22 metros.

El nuevo puerto de A Corufia mejorara las
condiciones medio ambientales y de seguridad
maritima de la ciudad y del puerto, ampliando
su oferta de infraestructuras portuarias para
hacer frente a los requerimientos de la deman-
da e incrementar las condiciones de seguridad
del trafico maritimo del Noroeste peninsular, ll

J.M.S.

y 1300

BLOQUES DE 50 t. (COLOCADOS)
ESCOLLERA DE 500 Kg.

[

Evolucion de los traficos de mercancias (Miles de Tn)

Mercancia
Graneles liquidos
Graneles solidos
Mercancia general

Pea vaIIaiento
y trafico total

Fuente: Puertos del Estado.

2001 2003
7.199 7.608
3.231 3.649
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EXPONAUTICA La comunidad autonoma supone €l 50% del mercado nacional

Con la celebracion de la
“VJ Expondutica” en el
Parque Ferial Juan
Carlos I, Madrid ha vuelto
a cumplir el rito anual de
convertirse en el primer
puerto deportivo de
Esparia y ha albergado
mads de 30.000 visitantes
que desfilaron por los
espacios expositores de
150 industrias nauticas
de varios paises.

Mar|EL] | Aori 2004

on la celebracion de la “VI Expondu-

tica” en el Parque Ferial Juan Carlos

|, Madrid ha vuelto a cumplir el rito

anual de convertirse en el primer

puerto deportivo de Espafia y ha al-
bergado méas de 30.000 visitantes que desfila-
ron por los espacios expositores de 150 indus-
trias nauticas de varios paises.

Doscientas cincuenta embarcaciones, de en-
tre los 3 y los 14 metros de eslora, fueron exhi-
bidas ante un publico variopinto, al que no arre-
dré ni la inclemencia de la meteorologia, v, la
muestra interesd —ademas de por sus conteni-
dos comerciales— como vistazo experto al sec-
tor por parte de sus propios protagonistas, o
como cantera de aficionados y curiosos. Y es
que la nautica de recreo no detiene su creci-
miento en Espafia, cada vez se compran mas
barcos y cada afio es mayor el tamafio y las
prestaciones de los mismos.



Esta sexta edicion de “Expondutica 2004”, al
dedicar 14.000 metros cuadrados de feria, ha
sido consecuente con el gran reclamo de Ma-
drid, que, un afio tras de otro, no deja de ser la
mitad del mercado nacional de la nautica de re-
creo, al tiempo de ser la ciudad en la viven mul-
titud de propietarios de embarcaciones, titula-
dos nauticos y expertos.

MADRID ES LA MITAD DEL MERCADO

Las empresas constructoras miman este cer-
tamen como una de sus palancas mas eficaces
para la exportacién, que ha sido, en los dos Ulti-
mos afios, la espita méas valiosa, con crecimien-
tos del 44 por ciento. La produccidn nacional se
comporta sosteniendo el “boom” de la Ultima
década, pero detecta ya cuellos de botella o limi-
taciones, como la escasez de puertos deportivos

"

y plazas de amarre para las

217.000 embarcaciones de | Puertos

Amarres

que consta el parque espafiol.

AMARRAR, MAS DIFiCIL
QUE APARCAR

De las 10.000 embarcacio-
nes que Espafia matricula

anualmente, alrededor de un 96 1987 1992

35 por ciento necesitan ama-

274

2003

1976

1987 1992 2003

rre, 10 que significa que son
necesarios 2.500 plazas mas al afio para ase-
gurar la salida de la produccién.

Puede decirse que la flota espafiola de em-
barcaciones de ocio dobla con creces el nd-
mero de plazas de amarre. Llevada la cues-
tion a otros nimeros, los 217.000 barcos exis-
tentes en los 274 puertos deportivos naciona-
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La navegacion
de ocio resiste
a la escasez de
puntos de
amarre y a la
elevada
fiscalidad de las
lanchas

les han de pujar por solamente 93.800 ama-
rres.

La dura ley de la oferta y la demanda retuer-
ce, asi, los precios de venta de los atraques en-
tre los 13.000 y los 30.000 euros, segun esloras
0 ubicaciones, en lo mas granado de Cataluiia
y Baleares, que son las zonas de mayor “over-
booking”, a lo que habra que sumar las tampo-
co baratas tarifas de mantenimiento, desde
0,15y 1,11 euros por metros y dia de estancia.

COMPRA Y TENENCIA PAGAN IMPUESTOS

Los fabricantes espafioles llevan una larga
procura para restar fiscalidad a la tenencia y dis-
frute de una embarcaciones de recreo, al darse
en nuestro pais el caso —como no ocurre en el
resto de la UE- de que tributa no solamente la
compra de un barco sino la tenencia y disfrute.

Al'igual que en el resto de la UE la compra de
un barco en Espaia significa €l pago de un VA
del 16 por ciento, pero ademas se le grava al
comprador con el llamado impuesto de matricula-
¢ion (un 12 por ciento a los barcos de una eslora
superior a 7,5 metros), lo que es algo desconoci-
do en el resto de los paises de la Unién Europea.

AMARRES EN ESPANA

2001 2002 VARIACION %

| Produccion* 135,2 141,2 6,0 ) 4,45
Exportacion* 37 516 158  d4dd |
Importacion* 2121 2274 153 721

' Consumo interno* 311,6 317,0 54 1,73
INDICADORES DE DEMANDA
Total de titulos 22179  33.249 11.070 49,91
* En millones de euros. ) =

[Mar|Ef]| Ao 2004

AMARRES EN ESPANA

CC.AA. Hab. amarre
Cataluiia 280.2
C. Valenciana 2413
Murcia 1984
Andalucia 572,6
Galicia 527.2
Asturias 1.134,5
Cantabria 2408
Pais Vasco 684,4
Baleares 458
Canarias 313,6
Total Espaiia 435,2

Para los fabricantes esta doble imposicién
representa un castigo a sus ventas, pues mu-
chos clientes europeos y espafioles optan por
el pais mas beneficioso fiscalmente, que tam-
poco sera Espafia para el caso de la transmi-
sion del barco, con otro 4 por ciento sobre el
valor de la compraventa. Pero esta cascada de
impuestos no se detiene en el barco mismo,
pues también se grava en Espafia el uso del
agua en los amarres, mas las tasas a pagar en
los reconocimientos periédicos del barco y sus
certificaciones oficiales.

ESCAPARATE Y MUESTRA MULTIFUNCIONAL

Expondutica 2004 ha vuelto a consolidarse
como la plataforma en que se presentan las ul-
timas novedades al cierre de la temporada de
salones nauticos, y, entre ellas Madrid ha su-
mado —de su astillero Moggaro Aluminum- la
presentacion del “Moggaro 5,5”, una embarca-
cion que hace novedad e historia industrial con
esta realizacion en aluminio soldado.

En barcos mayores de 40 pies de eslora, los




reyes de la muestra fueron el “Cranchi Enduran-
ce 41” (Nauticas Metropol), el “Sealine F-37"
(Marina Port Ginesta), el “Antares 9,80 y 10,80"
(Beneteau) y el “Ferreti 460" (Ventura Yatchs).
Pero el conjunto multifuncional de catamara-
nes, windsurf, esqui acuético, buceo, submari-
nismo, kayak y vela, no quedoé en pura exposi-
cidn o estatismo, sino que se atendi¢ al publico
interesado en el conocimiento de estas discipli-
nas, y, como nimero fuerte de la didactica se
presentd la nueva edicién del “Curso de Nave-
gacion de Glénnans”, el mitico centro francés
por el que han desfilado los més prestigiosos

nautica de recreo y otros articulos, por lo que
ingres6 141 millones de euros en 2002, pero ha
sido sobremanera un brillante exportador, esca-
lando un crecimiento del 44 por ciento el valor
de sus producciones, un poco de todo lo cual
ha sido culpa de la Exponautica madrilefia. Ella,
que, es la mitad del mercado nacional, hace
también el milagro de convertir Madrid en el pri-
mer puerto deportivo espafiol, aunque llovieran
chuzos de punta, este afio. Il

S. DE FRANCISCO
Foros: IFEMA

Espectacular
balance
exportador de
los fabricantes

navegantes del mundo.

En resumen, Exponautica 2004
se ha caracterizado por una dinami-
ca de crecimiento, en ventas, en in-
terés visitante, en barcos expues-
tos, en esloras de los mismos, y asi
mismo crece la apuesta tecnolégica
al servicio de la navegacion, el es-
fuerzo de la industria constructora,
auxiliar y fabricante de equipo.

El subsector de las lanchas a mo-
tor sigue siendo el area expositiva
mas importante, pero la vela y el
charter son los segmentos que cre-
cen con mas intensidad en los Ulti-
mos afios, una época que se resiste
a las limitaciones de la falta de ama-
rres, de la alta fiscalidad, etc., y que
va a reclamar -mds temprano que
tarde- una importante construccién
de puertos deportivos 0 “marinas
secas” donde depositar las embar-
caciones con el menor dafio me-
dioambiental o de desplazamiento.

Espafia se ha hecho sexto pro-
ductor mundial en barcos para la

Un entristecido cierre de temporada

Exponautica funciona como cierre de la
temporada oficial de salones nauticos
europeos y hubo de acusar un anticipo
primaveral excesivamente lluvioso y
desangelado, un final de marzo entriste-
cido, de suyo, como el alma misma de
los madrilefios, por el horror de los
atentados vividos apenas unos dias
atras. Se hizo de tripas corazon y se
cumplio dignamente, con profesionali-
dad organizativa, desde IFEMA -que pu-
blicito Exponautica 2004 en toda Euro-
pa- y, desfilaron por el certamen mas
expositores e industrias que nunca, cre-
cio el tamaio de eslora media en los
barcos presentados y los stands y di-
mensiones de la muestra.

Pero hubo mas negocio que ocio propia-
mente dicho, comprensiblemente menos
colorido y fervor festivo, aiin cuando la

cantera de jovenes que relaciona navega-
¢ién y vacaciones va en aumento -como
los encargos de charters y alquileres de |
barcos- pero gravité en la singladura de ‘
Exponautica como un semblante entriste- ‘
cido, viento de cara y mar de fondo, por |
todo cuanto Madrid dejo atras, en agita- ‘
das aguas, sin razon y sin remedio.

|

De “EXPONAUTICA-2004” ha podido es-
perarse este profesional testimonio de
que la vida sigue, y, en esta sexta edi-
cion -hemos oido que la feria cambiara
de nombre el afio que viene- quedan
aglutinados un lustro de esfuerzos em-
presariales, tras esa paradoja, del Ma-
drid puerto deportivo, ya hecha realidad

y remarcada con creces, es decir, nego-
cio consolidado.
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Vigilancia maritima y salvamento

] ¥

Desde el pasado 19 de febrero la Gendarmeria Real de Marruecos
y la Guardia Civil comparten la vigilancia de las aguas entre
Canarias y el Sahara Occidental, a bordo de la patrullera
“Guadalopo”, en cumplimento de los Acuerdos Hispano-
Marroquies para la lucha contra la inmigracion irregular.

[Mar|[ 3| Abril 2004 = 1

=====| Delegado del Gobierno para la Extran-

jeria y la Inmigracion, Gonzalo Robles,
e asegurd que las tareas conjuntas se ini-
cian en “un clima de confianza”, y que
e ‘011 fase inmediata, agentes esparioles
de la Guardia Civil participaran en la misma vigi-
lancia conjunta desde la costa africana”. El acto
de presentacion de la nueva patrulla mixta tuvo
lugar en Puerto del Rosario, la localidad canaria
cuyas zonas costeras de Tuineje y Antigua reci-
ben el grueso de las pateras y traficos ilegales
de subsaharianos y marroquies.

PROLONGACION DEL “SIVE”
A LA CORNISA CANARIA

Como una respuesta conjunta al asegura-
miento de la frontera sur de la Union Europea
contra el narcotrafico y la inmigracion irregular
empez6 a funcionar el pasado afio el Sistema
Integrado de Vigilancia Exterior (“SIVE"), cuyo




centro de control quedo instalado en el Estre-
cho, una operacién de coste aproximado a los
150 millones de euros.

Se trataba de un intento de blindaje electréni-
co del Estrecho, desde la Comandancia de Al-
geciras (ver “Revista MAR”", nimero 415, abril
2003), de cuya experiencia y madurez habria de
seguirse su ampliacién a las costas de Canarias.

En el plazo de un afio de funcionamiento SI-
VE ha sido un vigia atento y eficaz en la perse-
cucién del delito, pero asi mismo su dimension
humanitaria —deteccion a tiempo de los naufra-
gos de pateras- ha economizado muchas vi-
das, lo mismo que ha servido para disuadir la
actuacion de las mafias y los patrones delin-
cuentes. El sistema, en fin, ha revolucionado los
métodos de patrullaje de las costas préximas al
Estrecho y acentuado la vigilancia, incluso en
horas nocturnas o de baja visibilidad.

La distancia contextura geogréfica de la zona
a vigilar entre las Islas Canarias, principalmente,
Fuerteventura y Lanzarote, y las aguas del Sa-
hara Occidental ha recomendado que la im-
plantacién del Sistema Integrado de Vigilancia
Exterior (SIVE) sea precedido por las patrullas
mixtas hispano-marroquies, a bordo de la pa-
trullera “Guadalopo”.

Y asi, desde el pasado 19 de febrero quedo
implantada la vigilancia conjunta de esta agua,
por agentes, del Servicio Maritimo de la Guar-
dia Civil, a los que se han sumado dos miem-
bros de la Gendarmeria

COLABORACION LEGAL
MARRUECOS-ESPANA

La implantacién de estas patrullas
conjuntas para la lucha contra la in-
migracién irregular vienen a cumplir
los acuerdos recientes de ambos
gobiernos “para vigilar ambas cos-
tas, intercambiar informacion y des-
articular las redes que operan en la
zona”,

Marruecos ha prometido “una leal
colaboracion” en este terreno e in-
cluso ha aceptado, por primera vez,
“a repatriar inmigrantes subsaharia-
nos a través del territorio alaui, asf
como aplicar las medidas contra los
tréficos ilegales lo mismo en tierra
que en alta mar...”.

Las zonas que se someteran a
vigilancia mas estrecha no han si-
do hechas publicas, comprensi-
blemente, si bien la patrullera
“Guadalopo” tendra base en Puer-
to del Rosario, punto en que -como en Tuine-
je y Antigua solian converger, hasta el pre-
sente, el mayor nimero de pateras y desem-
barcos.

Los dos agentes marroquies, que no portan
armas -por el momento- seran instruidos en las
técnicas de abarloamiento y rescate de los tri-
pulantes de las pateras y, con

Real marroqui, a los s
que dio la bienvenida |4
-en nombre del Gobier-
no espafiol- el Delega-
do para la Extranjeria y
la Inmigracién, Gonzalo
Robles.

la madurez del sistema de pa-
trullaje conjunto, éste se imple-
mentara también en la zona del
Estrecho y las costas de Ma-
Fruecos.

El gobierno espafiol, a pro-
pdsito de este reforzamiento de
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Completan el
sistema de
blindaje
electronico
(SIVE) y
preparan su
implantacion
proxima en la
zona del
Estrecho

medios para las costas de Canarias, ha firmado
con Cruz Roja del Archipiélago un convenio de
asistencia por valor de 300.000 euros, a los que
la Conssjeria de Asuntos Sociales del Gobierno
de Canarias ha afiadido otros 50.000, en todos
los casos para la mejora de dotaciones para
ayuntamientos y cabildos que atienden, en el
dia a dia y a pié de playa, los requerimientos de
naufragos o accidentados, junto a las fuerzas
de vigilancia.

ASISTENCIA INTEGRAL AL NAUFRAGO

Por “abarloamiento” se conoce, en medios
maritimos, la maniobra
por la que el buque de
vigilancia o salvamento
se acerca a la embar-
cacion gue trata de de-
tener o asistir, momen-
to de especial grave-
dad, por efectos del
oleaje o el grado de
nerviosismo de los tri-
pulantes de la patera,
se produce un vuelco 0
caida al mar de todo o
parte del contingente
de irregulares.

Una de las principa-
les especialidades de
vigilancia y salvamento
que practicaran las pa-
trullas mixtas hispano-
marroquies seran las
maniobras para abarlo-
ar las lanchas o pate-

[A| Awri 2004

ras, ya que la transposicion del sistema SIVE a
la cornisa canaria tiene sus especificas diferen-
cias con cuanto se hizo, hasta el presente en el
Estrecho. Mientras este paso intercontinental
apenas separa las costas en unos quince kild-
metros, el campo de vigilancia entre Canarias y
Sahara Occidental dispara la distancia hasta los
setenta o ciento treinta kilémetros, segln zo-
nas, y asi mismo difiere la eficacia de los rada-
res y las camaras de infrarrojos para la detec-
cion.

En cualquier caso, el Gobierno espafiol y
Cruz Roja Espafiola —con la Consejeria de
Asuntos Sociales del gobierno de Canarias-
un Plan de Asistencia In-
tegral para los Ocupantes
de Pateras, que com-
prende la solucién de to-
das las necesidades basi-
cas y humanitarias que se
produzcan en su arriba-
da, o, en el caso de nau-
| fragos o tripulantes a la
| deriva todo el apoyo sal-
vamentista.

El Plan prevé la crea-
cién de un Centro de Co-
ordinacion y Equipos de
Respuesta Inmediata a la
Emergencia, sobre distin-
tos puntos de la costa de
Fuerteventura frente al S&-
hara, para que -con una
| simple llamada a un telé-
8 fono Unico- se movilice al
méaximo la prestacién de
asistencia.




“SIVE”: 04O ATENTO Y VISION HUMANITARIA

En la firma del acuerdo con Cruz Roja Espa-
fiola el ministro de Interior, Angel Acebes califi-
c6 al Sistema Integral de Vigilancia Exterior (Sl-
VE) de “ojo atento” que ha permitido una abier-
ta lucha contra las mafias de la inmigracién, pe-
ro destaco también “ef aspecto humanitario de
esta férmula de vigilancia electronica, que ha
ayudado a salvar muchas vidas en peligro”.

Desde que se ha implantado esta panoplia
de sistemas para la impermeabilizacion de la

frontera sur europea, “Espafia repatria un 20
por cien m's de inmigrantes irrequlares, cifra
que alcanzd los 92.000 en 2003 y 18.000 en lo
que va de 2004". La eficacia del sistema se
demuestra asi, por activa y por pasiva, y los
medios humanitarios de ayuda -ahora imple-
mentados en Fuerteventura- deben “completar
la tarea de hacer cumplir las leyes, disuadir a
las mafias y salvar mds vidas frente a las costa
espatiolas”. M

S. DE FRANCISCO

El doble tinel bajo el Estrecho pasa a estudio

geotécnico y disefio

Un doble tunel ferroviario que servira de
enlace fijo a Africa y Europea, bajo el Es-
trecho y a una profundidad aproximada de
100 metros del fondo marino, ha recibido
el visto bueno del Ministerio de Fomento,
segin ha podido saber esta Revista en
fuentes del mismo.

El ministro Francisco Alvarez-Cascos fir-
mo con su colega marroqui de Equipa-
mientos y Transportes, Karim Ghellab, un
Plan de Trabajo 2004-2006 que lleva una
dotacion de 27 millones de euros, para la
puesta en marcha del proyecto.

La referida obra ha sido encargada a
la sociedad estatal SECEGSA, por Espa-
na, y la también ingenieria piiblica ma-
rroqui SNED, ya que seran ambos paises

los que financien el proyecto al 50 por
cien.

El doble tiinel ferroviario alcanzaria una
longitud de 38,7 kilometros, de los que
27,7 discurririan bajo el subsuelo maritimo
del Estrecho, caracteristicas que se mati-
2arian después de los estudios geoldgicos
y geotécnicos en que se ocupan actual-
mente las citadas ingenierias.

Tal importante obra de comunicaciones, un
“euro-afrotunnel” -se diria a la vista del exis-
tente en el Canal de la Mancha- se ha des-
prendido, como el mas espectacular acuerdo,
del Comité Mixto hispano-marroqui que se
celebré en Rabat el pasado 2 de diciembre.

S.poEF.
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La dotacién adecuats
ile las tripulaciones

oI
~ Convenio nim.180

on ocasion del Dia Marftimo Mun-
dial, el Secretario General de la or-
ganizacién maritima Internacio-
nal/OMI emitia un mensaje bajo el
lema de «Una navegacion mas se-
gura exige una Cultura de seguridad», desta-
cando en su texto la importancia de impulsar
esa Cultura entre todas las personas que inter-
vienen en el sector y subrayando la necesidad
de que sea definida esencialmente por las prio-
ridades de la direccion de las empresas.

Esa preponderancia de la gestién directiva
para prevenir los siniestros maritimos e incre-
mentar la prevencion y contencién de la conta-
minacién del medio ambiente marino viene
siendo defendida por la OMI a lo largo de los
Gltimos afios, incluyendo entre las medidas
consideradas mas eficaces, la de «dotar a los
buques de las tripulaciones debidas»; es decir:

1. Que la dotacion sea adecuada para el tra-
fico al que estén destinados y,

2. Que cada miembro de la tripulacion esté
en posesion de la acreditacién profesional ido-
nea, familiarizado con sus funciones y disposi-
tivos, y con la aptitud necesarias para actuar
en situaciones de emergencia, sefialando co-

CUADRO 1

' SICW,T’B@S‘

Documento de dotacién minima de segurldod - Observar estos pr|nC|p|os

o Suficiente, segura y eficiente

e Mantener guardias seguras

e Maniobras eficaces y seguras

o Integridad de estanquidad

e Funcionamiento y mantenimiento de
equipos y dispositivos de seguridad

e Funcionamiento y mantenimiento de
maquinas principal y auxiliares

e Proveer auxilios sanitarios

Tener en consideracion:

la fatiga

e Descansos, para limitar la

o Instrumentos internacionales

o Viajes y tréficos

e Caracteristicas de las maquinas
e Dimensiones del buque

e Construccién y equipo técnico
e Instrumentos internacionales

' El émbito de este Convenio es la Marina Mercante. Para la Pesca existe el STCW-F/95, ain
no en vigor por no haberse alcanzado el minimo de ratificaciones.
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mo instrumentos a utilizar por los gestores, los
convenios y normas internacionales relativos a
la seguridad maritima y la prevencion de la
contaminacion —principalmente los elabora-
dos por la propia OMI y los de la Organizacion
Internacional del Trabaj<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>