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Vidal MATE

as Ultimas semanas han sido
movidas en lo que se refiere la
actualidad tanto en materia de
pesca como en lo que afecta a
Trabajo y Asuntos Sociales. Y,
no ha sido necesario esperar a
los 100 dias del nuevo gobierno
para constatar que, de la pre-
sentacion de programas, se ha
pasado al inicio de acciones
concretas.

En materia de pesca, la Admi-
nistracion ha comenzado los tra-
bajos para poner sobre la mesa
un plan integral para todos los
caladeros con el fin de adoptar
las soluciones que correspondan
en cada caso con la mirada
puesta en la sostenibilidad de los
mismos. Agricultura ha sefialado
su compromiso de luchar para
que las futuras generaciones ten-
gan donde pescar. Pero también
con una vision realista sobre la
situacion de la pesca, se dictaron

normas para procesos de recon-
version y reordenacién de la acti-
vidad con medidas para la preju-
hilacion de los pescadores y para
su cambio de actividad. En esta
misma linea de utilizar lo mas co-
rrectamente los
recursos pes-
queros disponi-
bles, en este ca-
SO en terceros

bierno, sindicatos y los empresa-
rios que arrancara formalmente
en septiembre con tres puntos
basicos sobre la mesa, mejora
de la productividad y competitivi-
dad, recortar la temporalidad en
el empleo y au-
mentar la cohe-
sion social. To-
do ello, recordd

neseca a el presidente

. I | 4 & . .
paises, se apro- t‘])&’gg‘”‘ . José Luis Ro-
blaron disposi- déﬁé el drlguez' Zapa-
ciones para que Wi WY tero, siempre
los derechos S e B con el acuerdo
sean utilizados Socia. de todos. Y, en

en su totalidad y
que no se pierda ninguna posibi-
lidad de pesca.

En el campo de Trabajo y
Asuntos Sociales, el mes ha ve-
nido igualmente intenso. Se ini-
ci6 una nueva etapa de didlogo
social con la firma de una decla-
racion de intenciones entre el go-

esta linea, des-
de el pasado uno de julio entré
en vigor la subida del 6,6% del
Salario Minimo Interprofesional
que esta previsto llegue al final
de esta legislatura a los 600 eu-
ros.

Finalmente, cabe destacar la
presentacion por parte del secre-
tario de Estado de la Seguridad
Social los grandes ejes del de-
partamento para esta legislatura
basados en el dialogo y el con-
senso. Octavio Granado, entre
otros compromisos, destacé el
destino del 90% del excedente
de la Seguridad Social al Fondo
de Reserva, la posibilidad del re-
traso en la edad de jubilacion,
unos mayores controles en las
politicas de prejubilaciones y el
compromiso de subida de las
pensiones mas bajas un 26%
durante esta legislatura.

E! otofio, a diferencia de otras
ocasiones, se presenta, en prin-
cipio, con didlogo

Y, en el Instituto Social de la
Marina, llegé el relevo. Eduardo
Gonzélez Lépez es el nuevo di-
rector general. Nueva etapa en
el ISM. I
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a Asociacion de Estudios T
del Mar ha editado una R I
nueva publicacion don- [~
e se recogen las po- [ ‘-‘{_’{" .
nencias desarrolladas duran- ~a b

te la Ultima de sus reuniones
anuales celebrada en esta
ocasion en Melilla. El hecho
de que la misma tuviera lu-
gar en esta ciudad espa-
fiola en la coste norte de
Africa, supuso en esta
ocasién la apertura de
un debate sobre la deli-
mitacion de las aguas
en relacion con los pai-
ses limitrofes.

Como ya es habi-
tual en estas jorna-
das de estudio, se
pusieron sobre la
mesa algunas de
las cuestiones que
han sido actuali-
dad en los Ultimos
meses por parte
de expertos en
cada una de las
materias. En es-
te sentido, la Semana
abordé cuestiones relacionadas con el sal-
vamento maritimo, con el transporte por mar, la impor-
tancia del petréleo y los riesgos que conlleva su trans-
porte maritimo y finaimente el debate sobre la catéstrofe
del Prestige y las alternativas tedricas ante un problema
de estas caracteristicas.

Tras la celebracidn de los debates, la junta rectora de
la Asociacion de Estudios del Mar elabord una serie de
conclusiones que afectan tanto a la problemética con-
creta de Melilla, ciudad donde tuvieron lugar las jorna-
das, como sobre el resto de las cuestiones de actuali-
dad. En esa Iinea, la Asociacion sefiala que Espafia sola-
mente ha delimitado el mar territorial en sus fronteras
peninsulares asi como en su plataforma continental en el
Golfo de Vizcaya, respecto a Francia y el mediterraneo
respecto a ltalia. "Queda por hacer- sefialan, el enorme
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XXI1 SEMANA DE
ESTUDIOS DEL MAR

Edita: Asociacion de Estudios del Mar. 390 paginas

esfuerzo negociador vy
son  mu-
chos vy difi-
ciles los
problemas a
resolver. De-
be advertirse
que, antes de
emprender
cualquier nego-
ciacion en esta
materia, es pre-
ciso tener una
idea de cual sera
la sentencia judi-
cial o arbitral posi-
ble mas favorable y
cual la mas desfa-
vorable. Si la nego-
ciacion permite acer-
carse al primer para-
metro, es peligrosc in-
clinarse mas alla. Si no
se puede alcanzar el
segundo, es preferible
emprender el camino del
‘;d arreglo judicial”.
=1, En relacién con otras
cuestiones de actualidad,
la Asociacion sefala la
conveniencia de crear una
comisién autonémica de
salvamento maritimo vy lucha
contra la contaminacidén marina para reunir en un solo
organo la totalidad de las instituciones que dentro del
gobierno de Melilla ostentan tales funciones. Las conclu-
siones sefialan la necesidad de seguir investigando para
lograr artefactos, Utiles y barcos capaces de dar solucio-
nes a los problemas habituales y excepcionales de con-
taminacion marina, como el caso del Prestige asi como
contar con una eficaz red de alerta ante este tipo de ca-
tastrofes. Finalmente se sefiala al sector maritimo como
un pilar clave en el transporte de mercancias para el
desarrollo econdmico pero se insta a los poderes publi-
cos a promover su mayor desarrollo desde la competiti-
vidad. W
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Ayudas para reordenacion del
sector pesquero. El gobierno fijé
ayudas encaminadas a reordenar
la actividad de la pesca para
ajustar activos a las posibilidades
de capturas.

6
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Nueva etapa de
didlogo social.
Gobierno, patronal y
sindicatos han
sentado las bases
para el inicio de una
nueva a etapa de
didlogo social en
otofo.

Nuevo barco hospital. El
Instituto Social de la Marina ha
adjudicado la construccion de
un nuevo barco hospital por un
importe de 16,7 millones de
euros para asistir a la flota que
opera en los caladeros del
norte.

El ISM construird un nuevo barco
hospital

Nombrado nuevo director general
del ISM

Nombramientos en Pesca y en
Marina Mercante

Ayudas para reordenar la pesca

Nuevas reglas de juego para acce-
der a caladeros de terceros paises

Regulado el acceso al box irlandés

Pesca prepara un plan integral
para el sector

Las lineas del programa en
Seguridad Social

Asi va la costera del bonito
Isla Cristina, un centro remozado

FAO sefiala la estabilidad en
capturas

Avanza la extraccion del Prestige
Los perjuicios del arrastre

Normas de acceso a las aguas de
NEAFC

Bases para el una nueva etapa
de didlogo social

Subid el Salario Minimo
Interprofesional -

La seguridad en los transportes de
viajeros por mar

El tren de bolos desata la polémica
De costa a costa

Péginas médicas

Noticias breves

Julio-agosto 2004 |Bmla~r}




Prestara asistencia a la flota

El Instituto Social de la
Marina va a construir un
nuevo buque hospital y de
apoyo logistico para atender
sanitariamente a la flota
pesquera espafiola que faena
en el Golfo de Vizcaya y en el
Atlantico Norte, integrada por

pesquera del Atlantico Norte

El ISM construird un

1.500 buques y 19.000
tripulantes, que se dedican,
preferentemente, a la captura
del bocarte, bonito y pez
espada. El nuevo buque
estara listo dentro de 21
meses y en el se van a invertir
16,7 millones de euros.

BUQUES Y TRIPULANTES

=== nuevo buque sanitario sera bastante

similar al bugue “Esperanza del Mar",
= también del Instituto Social de la Mari-

na, que presta actualmente servicio en
e 0| CAlaCler0 Mauritano, aunque sera de
menor tamafio y estara preparado para prestar
servicio en las duras condiciones de mar del
Atlantico Norte. Incorporard todas las mejoras
tecnolégicas de mas reciente desarrollo en los
aspectos sanitarios y de seguridad, tanto del
propio buque como de las condiciones en las
que se va a realizar el trabajo a bordo. Poseerd
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una gran capacidad de maniobra y dispondra
de los mas modernos sistemas electronicos de
ayudas a la navegacién y comunicaciones, asi
como los medios mas eficaces de control de la
contaminacion ambiental.

16,7 MILLONES DE EUROS DE INVERSION

El Instituto Social de la Marina va a invertir
en la construccion del nuevo buque hospital
16.750.000 euros y de ella se va a encargar la
empresa Izar Construcciones Navales, S.A. As-
tillero Gijén, después de que el ISM hiciera la
correspondiente adjudicacion, tras la fase de
concurso oficial, al que también se presento la
empresas Astilleros Gondan, S.A. de Figueras,
Castropol (Asturias). El plazo previsto de cons-
truccion es de 21 meses.

LOCALIZACION DE LOS CALADEROS

En la zona de actuacion prevista para el nue-
vo barco sanitario faena una flota pesquera es-
timada en alrededor de 1.500 buques, en los
que trabajan cerca de 19.000 hombres. Estos
barcos operan permanentemente, como es el
caso de la flota espadera, o en temporadas o
costeras determinadas como el bonito y el bo-
carte. Las flotas dedicadas a la pesca de estas
dos Ultimas especies asi como a la merluza
faenan entre los paralelos 40 y 50 N y los meri-
dianos 3 y 30 W, con un alejamiento maximo
de los puertos base de 1.500 millas, para el
bonito, y de 1000 millas para los pesqueros del
gran Sol.

Por su parte, la flota del pez espada faena
preferentemente entre los paralelos 36 y 40 N y
los meridianos 13 y 20 W con un alejamiento
maximo de los puertos base de 1.500 millas

Las tripulaciones embarcadas en estas flotas
proceden de Galicia (73 por ciento), pais Vasco
{16 por ciento), Cantabria (6 por ciento) y Astu-
rias (5 por ciento).




CARACTERISTICAS DEL NUEVO BUQUE
HOSPITAL

El nuevo buque asistencial tendra 75 metros
de eslora total, 14 metros de manga, 7,20 me-
tros de punta a cubierta y 4,30 metros de cala-
do de disefio. Podra alcanzar una velocidad de
crucero de 16 nudos contara con una autono-
mia de 5.000 millas. Dispondrd de una reserva
de 100.000 litros de gasoil para atender a pes-
queros.

Estara equipado con dos propulsores princi-
pales omnidireccionales de popa que, junto
con la hélice azimutal de proa, le confieren un
alto grado de maniobrabilidad en marcha y a
buque parado y capacidad para vuelta a casa
en caso de emergencia. Estara dotado de apa-
ratos electrdnicos de navegacion y comunica-
ciones de Ultima generacién con capacidad
para videoconferencia y telemedicina.

Para su actividad asistencial contara con
cuatro lanchas de trabajo de transporte de en-
fermos o accidentados y de ayuda medica muy
similares a las que lleva el “Esperanza del
Mar”, cuyo sistema de arriado y recuperacion
por el costado de babor del buque es de gran
seguridad. Dispondra, también, de una bodega
de 400 metros cubicos para transporte de ayu-
da humanitaria en caso de catastrofes.

ZONA HOSPITALARIA

El &rea hospitalaria estara dotada de sala de
curas con capacidad para operaciones quirdr-
gicas en casos excepcionales; Unidad de Cui-
dados Intensivos con capacidad para dos pa-
cientes y dos camarotes individuales y tres do-
bles. Una de las camas de la UCI esta prepara-
da para atender a grandes quemados y los ca-
marotes individuales podran servir, también,
para atender enfermos contagiosos o psiquia-
tricos. LLevara también control de enfermeria,

sala de rayos X, farmacia, laboratorio, despa-
cho médico para consultas ambulatorias.

El nuevo bugque podrd acomodar a 28 tripu-
lantes y personal sanitarios (dos médicos y un
ATS); 10 enfermos vy accidentados y camarotes
de reserva para 12 personas. Todos los cama-
rotes tendran luz y ventilacidn natural.

El disefio incluye una zona de cubierta des-
pejada para evacuaciones via helicoptero y
tendra, ademads, capacidad de suministro de
combustible, agua dulce, aire comprimido,
electricidad, etc., a los bugues que lo necesi-
ten y contard con un equipo de buceadores
para asistencia logistica.Con la construccién
de este buque hospital la Seguridad Social es-
pafiola se convierte en la dnica en el mundo
que cuenta con dos bugues sanitarios para
atender médicamente a las flotas embarcadas,
cumpliendo asf los objetivos contenidos en el
Programa de Sanidad Maritima del Instituto
Social de la Marina, que son mejorar las condi-
ciones de vida y trabajo de la gente del mar. B

C.H.

lgual que el "Esperanza del
Mar”, el nuevo buque
hospital estara dotado de
lanchas para transportar
enfermos y de UCI,

COBERTURA DE PESCADORES CON EL NUEVO BUQUE

Modalidad Periodo Barcos |
Boniteros 1 junio-30 septiembre 816
Espaderos Todo el afio 123
Flota dedicada a la captura del bocarte 1 marzo-30 junio 427
Pesqueros de Gran Sol Todo €l afio 130
TOTAL 1.496
Colectivo afectado por CC AA. Trabajadores Porcentaje
Galicia 13.839 73
Pais Vasco 2.945 16
Asturias 1.022 5
Cantabria 1.094 6
TOTAL 18.900 100
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Eduardo Gonzal

estuvieron presentes los
secretarios de Estado de
la Seguridad Social,
Octavio Granado, y de
Servicios Sociales,
Amparo Valcarce; la
subsecretaria del
Departamento, Aurora
Dominguez; el jefe de
Gabinete del secretario
de Estado de la
Seguridad Social, José
Antonio Panizo, y la
familia del director
general del ISM.

El titular de Trabajo dio la
bienvenida a Eduardo
Gonzalez, al equipo del
ministerio y recordd las
lineas de actuacion del
Departamento, que pasan
por la mejora de la
proteccion social y el
avance en las politicas de
igualdad.

Mar B Julio-agosto 2004

) 6z Lopez, nuevo
tirector general del ISM

Eduardo Gonzidlez Lopez es el nuevo director general del Instituto
Social de la Marina, segun el acuerdo tomado por el Consejo de
Ministros del pasado 2 de julio. El nombramiento se realizo a
propuesta del ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales. El nuevo
responsable del ISM tomd posesidén de su cargo el martes, 6 de
julio, en un sencillo acto, que estuvo presidido por el ministro de
Trabajo y Asuntos Sociales, Jesus Caldera, y en el que también

A

duardo Gonzalez Lopez naci6 el 27 de
junio de 1955 en Bafios de Montema-
== vor (Céceres). Esta casado y tiene dos
hijas. Se licencit en Ciencias Politicas
y Sociologia en la Universidad Com-
plutense, de Madrid, en 1978 y es funcionario
de la Administracion Local con Habilitacion de
Caracter Nacional y Secretario Interventor des-
de 1984. Es Técnico Urbanista (Instituto Nacio-
nal de Administracion Publica, 2002)

Su primer destino profesional fue como Se-
cretario del Ayuntamiento de Dumbria, en A
Corufia, donde permanecié hasta 1995. En ese
afio se trasladd a Madrid, donde ha ejercido,
hasta su nombramiento como director general
del ISM, el mismo puesto en los Ayuntamientos
de Los Molinos y Guadarrama, localidades de
la sierra madrilefia proximas a El Escorial y co-
mo Secretario de la Mancomunidad de Servi-
cios Sociales y Consumo "La Maliciosa", co-
marca de Guadarrama.

Ha sido también vicepresidente del Colegio
Provincial de Secretarios, Interventores y Teso-
reros de A Corufa entre 1991 y 1994 y Vocal
del Consejo General de COSITAL, 1994-1995.

CONTINUIDAD DEL ISM

En unas primeras declaraciones a la revista
"MAR", para saludar al colectivo maritimo pes-
quero, Eduardo Gonzalez ha confirmado, apo-
yandose en las palabras pronunciadas por el
secretario de Estado de la Seguridad Social,
Octavio Granado, en el Consejo General del
ISM, celebrado el pasado 13 de julio, la perma-
nencia y revitalizacién de este Organismo y
desmintié los rumores surgidos en los Gltimos
meses sobre su desaparicion.

"Hay que seguir trabajando para la gente del
mar desde un nuevo marco, ha dicho Gonza-
lez, en el que hay que tener en cuenta la reali-
dad de las Comunidades Auténomas, que han
asumido ya varias competencias del ISM. Pero
hay un nucleo de prestaciones que, tanto
constitucional como estatutariamente son in-
transferibles como son las referentes a la pro-
teccion social, asistencia sanitaria y formacién
de los trabajadores del mar embarcados y que
ninguna otra administracion publica puede lle-
var a cabo como lo hace el ISM".

El nuevo director general esta decidido a "po-
tenciar todo 1o que de especifico tiene este Or-
ganismo y mejorar la gestion en cuanto a cotiza-
ciones y pago de pensiones en colaboracion con
otros organismos de la propia Administracion de
la Seguridad Social, pensando en que la gente
del mar reciba nuestras prestaciones con mayor
eficacia. Para ello contamos con el apayo de to-
das las organizaciones empresariales, sindicales
y profesionales del sector que estan representa-
das en el Consejo General del ISM y que sienten
a esta institucidn como propia”. C. H. C.




Nombramientos en el sector maritimo-

= | nueva director general de la

Marina Mercante es ingenie-
0 de Caminos, Canales y
Puertos por la Universidad
e PolitéCNICA e Madrid y per-
tenece a la escala de Técnicos Facul-
tativos Superiores del Ministerio de
Medio Ambiente. Es profesor titular
de Ingenieria Hidraulica EUITOP de la
Universidad Politécnica de Madrid, en
excedencia desde 1987. Hasta su
nombramiento ejercia como vocal
asesor en el ministerio de medio Am-
biente.

A lo largo de su carrera profesional
en la Administracién ha sido gerente
de los Servicios Técnicos Centrales
en el Centro de Estudios y Experi-
mentacion de Obras Publicas (CE-
DEX) y director del Centro de Estudios
de Puertos y Costas. En 1989 fue
nombrado director general del CE-
DEX, puesto en el que permanecid
diez afios.

B
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| Consejo de Ministros del
pasado 11 de junio nombro
=2 Fernando Curcio Ruig6-

mez, director general de
e Pesca Maritima del ministe-
tio de Agricultura, Pesca y Alimenta-
cion.

El nuevo director general es licen-
ciado en Derecho y funcionario de la
carrera diplomatica. En su dilatada
experiencia profesional en el ministe-

SEE TET ———

Fernando Gurcio
Bas ";{\ BEA AT | T.v.: 7Y
L@&le, dirgctor

Felipe Martinez Marti-
nez ha realizado estan-
cias y estudios de per-
feccionamiento en el ex-
tranjero; Bureau of Re-
clamation (USA), diplo-
mado en Mecdnica de
Rios por la Universidad
de Colorado (USA). Ha
sido director, asesor,
profesor y miembro de la
comisién docente de va-
rios cursos nacionales e
internacionales. Es, ademds autor de
numerosos informes, estudios y pro-
yectos asi como de publicaciones, ar-
ticulos y conferencias sobre temas de
matematica aplicada, hidraulica, puer-
tos y costas y tecnologia propia de la
Ingenieria Civil. Pertenece a diferentes
comisiones, comités, grupos de tra-
bajo y asociaciones técnicas naciona-
les e internacionales.

También ha sido consejero del Co-

|
;

rio de Asuntos Exteriores ha ocupado
puestos de responsabilidad en las
embajadas de Espafia en Sudén, Ye-
men, Paraguay, Zimbabwe, Zambia y
Malawi.

Desde el afio 200 a 2002 fue subdi-
rector general de Organismos Multila-
terales de pesca de la Secretaria Ge-
neral de Pesca Maritima del MAPA y
desde 2002 hasta ahora venia desem-
pefiando el cargo de Consejero de

pesquero

legio Nacional de Ingenieros de Ca-
minos, vocal de la Comision Intermi-
nisterial de Ciencia y Tecnologia y vi-
cepresidente de la Asociacion Inter-
nacional de Ingenieria e Investigacion
Hidraulica. Ha ejercido también como
consejero de distintas empresas pd-
blicas y vocal de los consejos recto-
res del Canal de Experiencias Hidro-
dindmicas de El Pardo y Puertos del
Estado.

Relaciones Exteriores en la Represen-
tacién Permanente de Espafia ante la
Unién Europea.

Fernando Curcio cuenta con el Di-
ploma sobre Comunidades Europe-
as de la Escuela Diplomatica y es
postgrado en Estudios Europeos
por la Facultad de Ciencias Econd-
micas, sociales y Politicas de la Uni-
versidad Catélica de Lovaina (Bél-
gica).
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Tras los cambios
introducidos por la
Union Europea, la
Administracion
pesquera espanola
ha procedido a la
adaptacion de Ia
normativa en todo lo
referido a las
medidas
socioeconomicas
encaminadas a la
cofinanciacion de
los regimenes
nacionales en
materia de ayuda a
la jubilacion
anticipada para los
pescadores, a la
concesion de primas
globales individuales
y primas
compensatorias
individuales no
renovables. Estas
ayudas van
destinadas a
fomentar la
reconversion
profesional de los
pescadores, a la
diversificacion de
sus actividades asi
como para la
concesion de primas
destinadas a los
pescadores con
edad inferior a los 35
afnos para la
adquisicion de un
buque pesquero en
propiedad total o
parcial.

a elaboracion de esta disposicién se
ha hecho en colaboracién y coordina-

cion con el conjunto de las comunida-

des auténomas que seran los organis-

e os esca nres mos competentes a efectos de la tra-
mitacion de todas las medidas.
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TIPOS DE AYUDAS

Segun el contenido de esta disposicion, las
medidas socioecondmicas contempladas en
este nuevo real decreto se concretan en las si-
guientes;

a) Planes de jubilaciones.

A esta medida pueden acceder los pescado-
res que estén dados de alta en el Régimen Es-
pecial de la Seguridad Social de los Trabajado-
res del Mar y haber completado, al menos, al
cumplir los sesenta y cinco afios de edad o
equivalente un periodo minimo de cotizacion
de quince afios

b) Primas globales individuales.

Los pescadores que retinan las condiciones
exigidas podran acceder a una prima global in-
dividual de hasta 10.000 euros por persona,
siempre que el buque pesquero donde estaban
embarcados sea objeto de una paralizacion
definitiva en funcion de los afios de actividad y
de cotizacion al Régimen Especial de la Segu-
tidad Social de los Trabajadores del Mar. Se re-
quiere que hayan cotizado al menos 12 meses
y si la misma fuera menor, la prima se reduciria
proporcionalmente

c) Primas compensatorias individuales no
renovables.

Para acceder a esta prima, los pescadores
que opten por la misma deberan justificar al

menos cinco afios ene el ejercicio de la profe-

sion. Las ayudas pueden ir en dos direcciones. UHHO" de ’ 0s
Por un lado, como ayuda a su reconversion ObJEi'JVGS es
profesional en un sector que no sea la pesca .

dentro de un plan social individual o colectivo lng‘ ar una
sobre la base de un coste subvencionable limi-

tado a 50.000 euros por beneficiario determi- ) L may ?r
nando la autoridad de gestién la cuantia indivi- leEfSI’fFCHCIOH
dual en funcion de la amplitud del proyecto de

reconversion y los compromisos financieros de ’ES

contraidos por el beneficiario

d) Ayudas a pescadores de edad inferior a
los 35 afios.

Este apoyo est4 contemplado para la conce- e —
sion de primas individuales a pesca-
dores con edad inferior a los
35 afios que puedan acre-
ditar al menos cinco
afios de ejercicio de la
profesion o que pue-
dan acreditar una
formacién profe-
sional equivalente
cuando adquieran
por primera vez un
bugue de pesca en
propiedad total o
parcial, siempre que
cumpla los requisitos si-
guientes;

actividades en

[ __Juio-agosto 2004 | K]



1° Que el barco de pesca tenga una eslora
entre los 7 y los 24 metros y que en el momen-
to de la adquisicion de la propiedad tenga una
antigiiedad entre 10y 20 afios. El barco debera
igualmente estar operativo e insctito en la Ter-
cera lista del Registro oficial de Matricula de
Bugues y en el Registro de Buques Pesqueros

2° La transferencia de la propiedad no se de-
be producir en el seno de la misma familia has-
ta el segundo grado de parentesco

3° Por parte del organismo competente se
determinara la cuantia de cada prima individual
en funcion del tamafio y la edad del barco asi
como las condiciones financieras planteadas

para su compra

4° | a cuantia de la prima no
sera en ningun caso del 10%
del coste de adquisicién
de la propiedad ni reba-
sar los 50.000 euros.

EXIGENCIAS

Para el conjunto
de las ayudas pre-
vistas se contem-
plan una serie de
exigencia diferen-
tes.

En el caso de los
planes de jubilacion se
requiere en primer lugar
que el afectado esté dado de
alta en el Régimen Especial de la

[Mar|fR | .ulio-agosto 2004 |
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Seguridad Social para los
Trabajadores del Mar y ha-
ber completado, al me-
nos, al cumplir los 65
afios, o equivalente, un
periodo minimo de cotiza-
cién de 15 afios. La per-
sona debe tener como mi-
nimo 55 aflos 0 mas y no
haber cumplido la edad
legal de jubilacion en el
momento cuando formali-
ce la solicitud, haber ejer-
cido al menos durante 10
afos la profesion de pes-
cador enrolado y en alta o
en alguna de las situaciones asimiladas al alta.
Los beneficiarios no pueden superar el nimero
de puestos de trabajo suprimidos a bordo de
jos bugues pesqueros como resultado de la
paralizacién definitiva de las actividades pes-
queras durante todo el periodo de programa-
cion.

Se considera como situacién asimilada al al-
za toda aquella que lleva aparejada la reserva
del puesto de trabajo

Para acceder a las primas globales indivi-
duales, €l beneficiario debera estar igualmente
dado de alta en el Régimen Especial de la Se-
guridad Social de los Trabajadores del Mar y
haber cotizado al mismo durante un periodo
minimo de doce meses. Se requiere tener me-
nos de 55 afios o si se supera ese techo, no te-
ner la posibilidad de jubilarse. Es preciso estar




enrolado y en alta o en situaciones asimiladas
en el bugue objeto de ajuste estructural desde
el momento en que el armador solicite la prima
por paralizacion definitiva, la ayuda para cons-
tituir una sociedad mixta o la solicitud para la
exportacién del barco hasta que finalice la rela-
cion laboral con la empresa armadora

Para acceder a las primas compensatorias
individuales no renovables, los beneficiarios de-
beran estar dados de alta en el Régimen Espe-
cial de la Seguridad Social de los Trabajadores
del Mar, tener menos de 55 afios o siendo ma-
yor, no tener la posibilidad de jubilarse y cumplir
las exigencias requeridas en esta normativa

Finalmente para las ayudas a pescadores
con menos de 35 afios, se requiere cumplir los
requisitos concretos sefialados para este tipo
de apoyos asi como estar dado de alta en el

Régimen Especial la de Seguridad Social de
los Trabajadores del Mar

Para la tramitacion de las ayudas, la compe-
tencia se halla en el érgano correspondiente de
cada comunidad auténoma. Si se trata de bar-
cos aportados a una sociedad mixta, la Secre-
taria General de Pesca Maritima comunicaré a
cada comunidad auténoma los datos sobre el
barco exportado. En el caso de un barco con
paralizacion definitiva, la ayuda no sera efecti-
va hasta su baja en el Censo de Flota

Por parte de las autoridades competentes se
pondréan en marcha los correspondientes con-
troles para que, entre otras situaciones, un pes-
cador no se pueda beneficiar a la vez de dos ti-
pos de ayudas o que una persona prejubilada
siga ejerciendo la actividad pesquera. B

V.M.

Se primara a
los pescadores
con edad
inferior a los 35
afnos para la
compra de un
barco en
propiedad total
0 parcial
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Ante la existencia de un niimero de barcos superior a las posibilidades de pesca
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A propuesta del ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién, el gobierno aprobo
un real decreto por el que se regula el
acceso de los barcos espafoles a las
aguas de los caladeros de terceros paises
con quienes hay suscritos acuerdos por
parte de la Union Europea. Aunque las
condiciones generales para acceder a esas
aguas, canones de acceso o modalidades
de pesca vienen fijadas en cada uno de
esos compromisos, el Estado miembro
tiene Ia capacidad para determinar reglas
de juego complementarias para ejercer la
actividad pesquera en esas aguas en
funcion de las condiciones de cada flota.
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a Union Europea, siguiendo en este

punto la politica iniciada en su dfa por

las autoridades espafolas, mantiene

una importante actividad en materia de
=gcuerdos pesqueros con terceros pai-
ses para dar salida a las necesidades que tiene
una parte muy importante de la fiota comunita-
ria. Actualmente hay en vigor 15 acuerdos jun-
to a otros en proceso de negociacién. Aungue
la filosofia y el contenido de los que se estan
negociando y los que se negociaran en el futu-
ro vana tener poco que ver con los que hoy es-
tan en vigor, ya que los mismos estaran ligadas
no solo al pago de un canon, sino a una politi-

ca de colaboracion, en todo caso el objetivo si-
gue siendo abrir puertas a la actividad de la
flota.

Esparia ha sido tradicionalmente uno de los
paises que mas han utilizado este tipo de
acuerdos para sus flotas de altura y gran altura
en caladeros lejanos ante la existencia de un
fuerte excedente de flota que no puede operar
en los caladeros propios. Esta situacion se ha
agravado en los Ultimos afios fundamental-
mente consecuencia de la no renovacion en
1999 del acuerdo con Marruecos, lo que se ha
traducido en la necesidad de recolocar parte
de esos barcos en otros caladeros con lo que
se han incrementado los excedentes.

A la vista de esta nueva coyuntura, la Admi-
nistracion pesquera ha dictado una serie de
normas para regular las posibilidades de acce-
so de esa flota a los caladeros de terceros pai-
ses en aras de que nunca se pierdan derechos
de pesca y que a la vez haya un equilibrio entre
los intereses de todas las flotas.

Segun se indica en este real decreto, po-
dran acceder a la zona de pesca de los dife-
rentes terceros paises, con los que exista un
acuerdo comunitario y en funcion de las posi-
bilidades de pesca asignadas a Espafia, los
buques incluidos en el Censo de Buques de
Pesca Marftima que cumplan los requisitos de
idoneidad establecidos entre la Unién Euro-
pea y los diferentes paises y que obtengan en
permiso especial requerido. En este sentido,
las empresas deberan solicitar el mismo a la
secretaria general de Pesca Maritima indican-

Actualmente la
UE tiene
suscritos 15
acuerdos con
posibilidad de
ejercer la
actividad
pesquera en
ocho
modalidades

=
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do la modalidad y el periodo para el que se
solicita el mismo.

Por parte de la Administracién se han esta-
blecido los correspondientes criterios de selec-
cién para acceder a cada uno de los caladeros
y en funcion de las modalidades de pesca.

En el caso de las posibilidades de pesca pa-
ra especies demersales, cuando se trate de
una actividad desarrollada histéricamente, en
el listado de barcos para esta modalidad se in-
cluiran en primer lugar los bugues que hubie-
ren obtenido y utilizado una licencia en la mis-
ma modalidad en el periodo inmediatamente
anterior al que se solicita, ordenados en fun-
cién de los periodos de pesca y disfrutados en
esa modalidad. En el caso de los barcos da-
dos de baja, aportados por una nueva cons-
truccion, que disponga de una licencia en
aguas de un tercer pais en el momento de
causar baja o de su hundimiento, el barco de
nueva construccion tendra el mismo nimero
de orden en el listado que tenia el bugue de
baja aportado. En el supuesto de existir igual-
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dad en los periodos en la modalidad que se
solicita, los barcos se ordenaran mediante la
suma de los periodos en otra modalidad del
mismo acuerdo

En segundo lugar se incluiran las solicitudes
de los demés barcos ordenados en funcion de
los periodos disfrutados por cada uno en la
modalidad que se trate. En el caso de coinci-
dencia del nimero de periodos, se recurrir4 al
resto de periodos en las deméas modalidades.

Cuando aplicando todos estos criterios per-
sista la igualdad entre los derechos de los bar-
cos, se procedera a seleccionar el buque o bu-
ques propuestos de comln acuerdo con los
armadores o entidades asociativas que los re-
presenten, dando prioridad los barcos que no
dispongan de una alternativa de pesca y cuyas
caracteristicas técnicas permitan optimizar la
actividad de la flota que opera en la zona. Sino
hubiera un acuerdo o si por parte de la Admi-
nistracion se considera que el acuerdo no es el
adecuado, se procedera a la seleccion median-
te sorteo



En el caso de la ordenacién de las posibili-
dades de pesca para especies peldgicas alta-
mente migratorias en la modalidad de palan-
gre, cuando se trate de una actividad pesquera
desarrollada histéricamente, en primer lugar
tendran prioridad para lograr [a licencia, los bu-
ques que la hubieran obtenido y utilizado en el
periodo inmediatamente anterior al periodo pa-
ra el que se solicita. Si se trata de barcos da-
dos de baja aportados para una nueva cons-
truccion que dispongan de una licencia en
aguas de un tercer pais en el momento de cau-
sar baja o de su hundimiento, el bugue de nue-
va construccion tendra la misma prioridad que
los barcos en activo siempre que el buque
aportado como baja o hundido hubiera utiliza-
do la licencia en el periodo en el que se dio de
baja. En segundo lugar se incluiran las solicitu-
des de aquellos barcos que habiendo solicita-
do licencia para el periodo anterior no hubieran
podido disfrutar de la misma por falta de posi-
bilidades.

En tercer lugar se incluiran los demas barcos

Al
e 1

solicitantes y los buques que, habiendo logra-
do una licencia de pesca en el mismo acuerdo
anterior, no la hayan utilizado, todos ellos en
igualdad de condiciones.

Caso de que las peticiones sean superiores
a las posibilidades de pesca, el procedimiento
para la adjudicacién de las mismas seria igual
al dispuesto en el caso de la pesqueria para
especies demersales

Para la pesqueria de especies pelégicas al-
tamente migratorias en la modalidad de atune-
ros, cuando se trata de una actividad pesquera
desarrollada histéricamente, tienen prioridad
en la obtencion de la licencia aquellos barcos
que la hubieran obtenido en la misma modali-
dad en el periodo inmediatamente anterior al
que se solicita. En el caso de barcos dados de
baja, aportados para una nueva construccion,
que dispongan de una licencia en aguas de un
tercer pais

En el momento de causar baja o de su hun-
dimiento, el barco de nueva construccion ten-
dra la misma prioridad que los buques en acti-

La no
renovacion del
acuerdo con
Marruecos
supuso dejar
sin
posibilidades
de faenar a un
nimero
importante de
barcos que
han ido a
otros
caladeros
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vo. En segundo lugar se hallan las solicitudes
de los demas barcos en funcién de los perio-
dos que ostenten.

De acuerdo con esta normativa, los listados
definitivos que se adopten por parte de la Ad-
ministracion pesquera deberan ajustarse a las
posibilidades disponibles e incluiran solamente
aquellos barcos que hayan abonado los cano-
nes y demas contrapartidas exigibles en el pe-
riodo que se trate. La actividad pesquera esta-
r4 condicionada ademas a que los armadores
obtengan la correspondiente licencia expedida
pro las autoridades del tercer pais que se trate
asi como a la autorizacion expresa de la Admi-
nistracion pesquera espafiola mediante un per-
miso temporal de pesca que podra ser sustitui-
do por una resolucion en la que se incluyan los
barcos autorizados

La disposicion oficial contempla igualmente
la posibilidad de que los barcos que estén dis-

(Mar|EE]| Juio-agosto2004 .

frutando de una licencia al amparo de un deter-
minado acuerdo , siempre que cumplan los cri-
terios establecidos y con la autorizacién de la
Administracion pesquera, en el caso que se
trate de buques de la misma empresa armado-
ra, podran ser sustituidos en las siguientes cir-
cunstancias:

a) de forma definitiva por otro barco de la
misma empresa o distinta empresa, cuando
exista una limitacion de TRB o GT el nuevo
barco no podra superar el TRB o GT del barco
sustituido salvo si ese aumento no crea perjui-
cios al resto de los barcos con licencia

b) de forma temporal por otro buque de la
misma o diferente empresa armadora si el nue-
vo es de similares caracteristicas al que se
sustituye. Si hubiera limitacion de tonelaje o
potencia, se aplicarian las mismas exigencias
que en el caso anterior

Un buque adquirira solamente los mismos
derechos que el anterior si la sustitucion es de-
finitiva. La sustitucion definitiva de un buque
por otro podra hacerse para uno o para todos
los acuerdos en los que faenaba el mismo, no
pudiendo separarse los periodos dentro de un
mismo acuerdo en funcién de las diferentes
modalidades. Las nuevas construcciones de
barcos conservaran todos los periodos genera-




dos en las distintas modalidades del buque
aportado como baja, en todos y cada uno de
los acuerdos en los que hubiera faenado. En el
supuesto de aportar como baja dos 6 mas bu-
ques para una nueva construccion, el barco
nuevo conservara los periodos pertenecientes
al que mayor nimero de periodos tuviera.

Por parte de la Administracién pesquera se
reconocera a cada barco los periodos que le co-
rresponden en funcién de las licencias obteni-
das en al zona de pesca de cada tercer pais con
quien exista un acuerdo pesquero. La normativa
de la Administracién pesquera contempla, igual-
mente la posibilidad de que en un determinado
acuerdo se hayan superado las posibilidades de
pesca asignadas, mientras algunos barcos no
hubieran utilizado las suyas. En ese caso se pro-
duciria tanto una pérdida de derechos por los
periodos generados en la modalidad de espe-
cies demersales, mientras en los bugues palan-
greros habria una pérdida del derecho preferen-
cial para la renovacion de la licencia

Por el contrario, los barcos siniestrados o
hundidos y los inactivos debido a obras de
modernizacién o reparacidn, podran seguir ge-
nerando periodos. En ninglin caso los mismos
podran superar dos afios completos pro hundi-
miento o pérdida total del buque y de seis me-
ses si se trata de una reparacién por fuerza
mayor. l

V.M.
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Unanimidad en los ministros de Pesca comunitarios

Los ministros de
Pesca
comunitarios
acordaron por
unanimidad dar luz
verde al conjunto
de normas por las
que se regula el
acceso de las
flotas comunitarias
a las aguas del
noroeste de la UE,
los caladeros
comprendidos
entre el golfo de
Vizcaya y el oeste y
el noroeste de las
costas irlandesdas,
entre las que se
halla el antiguo “
box” irlandés. La
Administracion
espafola mantiene
su recurso ante el
Tribunal de
Justicia
comunitario por
estar en contra de
que se haya
declarado una
nueva zona
sensible, aunque
mads reducida que
la anterior y contra
el periodo de
referencia fijado
por la Union
Europea para
asignar el esfuerzo
pesquero en esas
aguas de cada
pais. En el caso de
Espaha se tomaron
como referencia
los afios de 1998 a
2002, periodo
cuando la flota
espafiola tenia
restringido el
acceso solo para
40 barcos.

el accesoa
aguas del “

=] compromiso alcanzado por los minis-
tros de pesca contempia el estableci-
=== miento de un esfuerzo pesquero de ca-

racter anual para cada pais medido en
e tE'MiN0S de kilovatios-potencia del
barco por dia y en funcion de los dias que el
barco se halla en la mar, limitacion que se apli-
ca a los barcos con més de 15 metros de eslora

[Mar|EX]| Juio-agosto 2004

La normativa para el acceso a estas aguas
se aprobd en Bruselas en otofio de 2003 con la
oposicion de la Administracidn espafiola y el
rechazo también de las autoridades irlandesas,
al ser las dos las mas afectadas directamente.
Los irlandeses simplemente de forma testimo-
nial en cuanto en la practica no afecta a sus in-
tereses, mientras para Espafia suponia mante-



ner en parte una vieja discriminacién de su flo-
ta en aguas comunitarias desde el momento de
la adhesion.

La integracidn espafiola en la Unién Europea
en materia de pesca, ante el temor y los rece-
los que despertaba su flota a otros Estados
miembros, se caracterizé por un proceso de
grave discriminacion a la hora de acceder a
determinadas aguas mientras se cerraba la en-
trada al llamado “box” irlandés. En los afios si-
guientes se fueron suavizando esas condicio-
nes y muy especialmente en 1996. A partir de
esa fecha se abri¢ la posibilidad para que al
menos unos 40 barcos espafioles pudieran ac-
ceder a las aguas de esa zona frente a las cos-
tas iflandesas.

Tras la reforma de la Politica Pesquera Co-
mdn en 2002, se abrié el debate sobre la apli-
cacidn de una serie de reglamentaciones entre
las que se hallaban las normas para acceder a
las llamadas aguas occidentales entre las que
se encuentra el “box”. Estas negociaciones tu-
vieron lugar el pasado otofio donde , a efectos
de los intereses espafiolas se destacan dos
puntos en los que tanto la Administracién es-
pafiola como el sector no estan de acuerdo. Se
acoge favorablemente la eliminacién de zonas
prohibidas para nadie, pero se rechaza Ia ins-
tauracion de una nueva zona sensible que es
aproximadamente el 40% de la superficie del
antiguo "box “donde estara limitado el acceso
de los barcos. Por otra parte, a la hora de cal-

cular la presencia de cada pais, Bruselas impu-
S0 que se tuviera en cuenta el esfuerzo del que
disponia cada Estado entre los afios 1998 vy
2002, fechas en las que Espafia tuvo un acce-
SO restringido sélo para una parte de su flota
que actualmente ya sdlo es de unos 190 bar-
cos frente a los 300 que habia en el momento
del ingreso en la Unién Europea.

En el acuerdo adoptado el pasado mes, la
Unién Europea asignd a Espafia un total de 91
millones de kilovatios por dia anuales para las
aguas del noroeste. De esa cifra, 88,1 millo-
nes seran para la pesca de especies demer-
sales, 380.000 kilovatios dia para la captura
de vieiras y 2,9 millones de kilovatios dia para
la captura de bueyes y centollas. En el caso
concreto de la zona declarada como biologi-
camente sensible, una parte del antiguo
“box”, habra una limitacién del esfuerzo de
pesca para las embarcaciones con mas de 10
metros de eslora. En estas aguas, las posibili-
dades para la flota espafiola se concretan en
5,6 millones de kilovatios por dia para la cap-
tura de especies demersales. Una nota de in-
terés para esta pesqueria es el acuerdo de los
ministros para que los dias de transito de un
barco entre una y otra zona de pesca no con-
tabilicen siempre que en esas jornadas los
barcos no lleven a cabo ninguna actividad
pesquera, medida que es favorable para la
flota espafiola. W

V. MATE

Espana
mantiene, sin
embargo,

el recurso
contra el
establecimiento
de una zona
sensible mas
reducida y el
periodo elegido
para valorar los
derechos de

cada gais
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El ministerio de Agricultura elaborara un plan integral donde se
recojan especificamente las condiciones de los caladeros
nacionales con el fin de adoptar las medidas necesarias que
permitan su sostenibilidad, segtin las manifestaciones del
secretario general de Pesca Maritima en el Congreso de los
Diputados, Juan Carlos Martin Fragueiro, donde explico las
grandes lineas en esta materia del departamento. Para el
desarrollo de ese estudios se hara una evaluacion, ordenacion y
regeneracion del caladero nacional.

El secretario ====ste plan integral, seglin el responsable
de pesca, se pretende recoja todas las

gener al de e caracteristicas de los diferentes artes y
especies de cara a conocer exacta-

Pesca e mente el nivel de esfuerzo maximo que
Maritfma se puede realizar en cada zona. La secretaria
general de Pesca Maritima ya se halla trabajan-

exPuso su do en estas cuestiones para conocer el impac-

to de cada una de las pesquerias en la plata-
forma, algo indispensable que sin embargo no
se conoce “porque el gobierno anterior no ha-
bia hecho los deberes en esta materia”.

De acuerdo con la filosofia de poner orden y
conocer exactamente cdmo se halla cada uno
de los caladeros nacionales, Juan Carlos Mar-
tin sefialé que se van a revisar todas las vedas,
no solamente las que vienen impuestas desde
Bruselas, sino también las nacionales que se
considera en algunos casos tienen carécter
politico, no cientifico. El objetivo central de los

programa en
el Parlamento
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Pesca elaborard un Plan
integral de recuperacion te

responsables del departamento es elaborar
una especie de Libro Blanco sobre la realidad
del sector, disponbilidades y capacidad de
pesca de cara a implantar medidas que permi-
tan a las futuras generaciones la posibilidad de
seguir pescando y viviendo de la pesca porque
hay unos caladeros ordenados y vivos.

Ademas de las medidas que se apliquen en
el caladero interior y que afectan fundamental-
mente a la flota de bajura, la Administracién
pesquera pretende el mantenimiento de la acti-
vidad y el empleo en los caladeros exteriores
en terceros paises con los que la Union Euro-
pea mantiene diferentes acuerdos. Agricultura
apuesta por el fomento de las sociedades mix-
tas asi como por la bebera contar con la nueva
politica que pretende aplicar en el futuro la
Unién Europea.

El control de la actividad de la pesca desde
la extraccion a los procesos de transformacion
y comercializacidn constituyen otros de los ob-
jetivos de la Administracidn junto con una ma-
yor inspeccion y vigilancia del sector. Pesca
quiere impulsar los procesos de trazabilidad en
los productos de la pesca e igualmente mante-
ner el impulso a la acuicuftura.

Para lograr esos objetivos, Juan Carlos Mar-
tin sefialo su decision de aprovechar al maximo
todos los recursos del Instrumento de Financia-
cion del Ordenamiento Pesquero, IFOP. l V. M.



RECONOCIMIENTOS MEDICOS PREVIOS AL EMBARQUE

SECRETARIA DE ESTADO
DE LA SEGUNIDAD SOCIAL
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El secretario de Estado de la Seguridad Social
en la Comision del Pacto de Toledo
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CHRY MOTIVOS PARA LA REFORMA,
PERO NO PARA LA ALARMA ; ;.

Retrasar voluntariamente la jubilacién, cambiar la normativa para tra de las medidas anunciadas por Oc-
evitar las prejubilaciones en empresas con beneficios, subida de tavio Granado en sede parlamentaria y
un 26 por ciento de las pensiones de jubilacion, viudedad y ha tenid imoortant

orfandad, mejorar los periodos de cotizacion y las bases por las que ha tenido una IMportante repercli-

que cotizan los auténomos, promocionar la jubilacion parcial y el sion ha sido la decision de modificar la
acceso a la pension de viudedad de los homosexuales y las ley de igualdad de las pensiones, apro-
parejas de hecho, son algunas de las actuaciones que el bada por el Gobierno del Partido Popular, que im-
Gobierno se propone llevar a cabo en esta Legislatura con el fin pedia a las Comunidades Auténomas incrementar
de reformar y consolidar el sistema de pensiones. Asi lo avanzé el las pensiones no contributivas.

secretario de Estado de la Seguridad Social, Octavio Granado, en
su primera comparecencia en la Comision no permanente del
Pacto de Toledo, del Congreso de los Diputados.

El Ejecutivo es partidario de que las CCAA pue-
dan ofrecer un complemento a las pensiones no

Para llevarlas a cabo el secretario de Estado recabé el consenso contributlvasl, es decir, las que no se conceden por
politico y social y anuncié que “todas las medidas se acordaran cotizacion, sino por necesidades sociales. Octavio
en el seno del Parlamento y se discutiran en esta Comisién al Granado considera positivo que puedan mejorarlas
tiempo que se concertaran con los interlocutores sociales”. “con complementos concretos” o “en especie”, co-
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mo pueden ser ayudas al transporte, vivienda o
servicios sociales. Aunque dejé muy claro, el
responsable de la Seguridad Social, que la po-
sibilidad de mejorar las pensiones por parte de
las CCAA afecta “solamente a las prestaciones
no contributivas. La subida de las pensiones
contributivas es competencia exclusiva de la
Administracién Central”.

Esta ha sido, sin duda, una buena noticia pa-
ra las Comunidades Autonomas, especialmen-
te para Catalufia y Andalucfa que ya venian re-
alizando estas mejoras. Precisamente, la Junta
de Andalucia, en defensa de esta iniciativa, ha-
bia presentado recurso ante el Tribunal Consti-
tucional que falld a su favor y en contra del Go-
bierno popular. Fue, entonces, cuando el Eje-
cutivo puso en marcha la Ley que prohibe es-
tos incrementos en el mbito autonémico.

CULTURA DEL ACUERDO

En esta primera intervencion en la Comision
no permanente del Pacto de Toledo, Octavio
Granado, comenzé hablando de la cultura del
acuerdo que siempre ha presidido las negocia-
ciones del Pacto de Toledo de 1995 v su reedi-
cidn de octubre del pasado afio. Por eso afir-
mo “para este secretario de Estado es funda-
mental que las actuaciones que hemos de em-
prender durante esta Legislatura con el objeti-
vo de la reforma y consolidacion de nuestro
sistema de pensiones se acuerden en el seno
del Parlamento y se discutan en esta Comision
al tiempo que se conciertan con los interlocu-
tores sociales. Didlogo politico y didlogo social,
por tanto, para una reforma acordada en con-
tenidos y plazos, con el objetivo de su consoli-
dacién”.

También puso de relieve Octavio Granado su
intencion de conectar el programa de trabajo
de la secretaria de Estado de la Seguridad So-
cial, durante esta Legislatura, con las conclu-
siones del reciente informe sobre el Pacto de
Toledo emitido por la Comisidn el pasado mes
de octubre.

BUENA SALUD

Hizo, a continuacion, Granado un diagndsti-
co sobre la situacion actual de la Seguridad
Social. Segun dijo esta goza de “buena salud”,
ya que junio ha concluido con 17.275.000 afi-
liados con lo que se ha superado la “ratio” de
2,5 cotizantes por pensionista y las previsiones
de ingresos superan las estimaciones presu-
puestarias.

Anuncié como una buena noticia que, de esa

Mﬂ[—’* "Hay que
o _@‘ | —1| establecer una
e | mayor
‘3 correspondencia
entre las

cotizaciones

y las

prestaciones"

(Octavio

Granado!

DISTRIBUCION POR GRUPOS DE EDAD DE LAS ALTAS
INICIALES DE JUBILACION EN EL REGIMEN GENERAL

2002-2004
| ] Aifiio 2004
_ 106.499 112.706 44.779
ESTRUCTURA PORCENTUAL
i ‘ [ Afo 2004 '
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ALTAS EN JUBILACION EN FUNCION DE LOS ANOS COTIZADOS

R. GENERAL
1,08

L
e
s

Distribucion porcentual de altas en jubilacion segtin afos cotizados 1998 "

. AGRARIO AGRARIO i |
LTON 5 ) MAR CARBON
1,19 0,00

Distribucion p

! . SRARIO AG )
R. GENERAL | AUTONOMOS i “_m'( ] R"R,I( MAR CARBON
ClAjena ClPropin
1,14 6,68 0,79 0,08 3,75

14,37 70,12 17,00
“ 465 17,40 14,46 15,05 3,67 0,00 34,61 8,77
2425 5,66 16,25 8,98 1014 5,28 015 22,17 8,29
“ 7,55 15,02 5,96 10,74 10,84 1,38 12,37 9,01
“ 8.62 13,18 6,62 9,25 17,19 2,23 5,80 9,32
“ 72,38 31,47 49,61 47,70 62,22 96,15 7,95 60,86
100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Se toma como referencia al afio 1998 por mantener Criterios homogéneos en Ia obtencidn de datos con el affo 2003

IHOGAR

11,56 11,20 13,40

22,79 10,56 13,10 2,98 0,31 42,85 8,99
16,59 6,69 12,09 5,48 1,09 18,44 9,45
16,10 7,48 10,06 12,07 2,25 9,01 9,57
10,52 5,01 6,87 19,22 3M 3,24 7,75
22,45 60,08 44,49 59,05 92,94 6,71 59,23
100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

orcentual de altas en jubilacion segun anos cotizados 2003

Durante esta
legislatura se
incrementaran
las pensiones
minimas de

permanente
un 26 por ciento

aprobado medidas para fortalecer la relacion
entre esfuerzo contributivo y las pensiones, 1o
cual parece indispensable para garantizar la
sostenibilidad a largo plazo”.
Asi pues, afirmé que “hay motivos sobrados
para las reformas, pero no para la alar-
ma. Y desde luego, hay razones
de peso para emprenderlas
. ahora, porque es ahora
cuando pueden abordarse
\ sin costes sociales y evi-
tando el riesgo indudable
de plantear “reformas pa-
ra la crisis”.
Granado reiter6 que “la
responsabilidad no es siné-
nimo de alarmismo, pero hay
motivos sobrados para empren-
- der ahora las reformas, porque es
ahora cuando pueden abordarse sin costes
sociales'

JUBILACIONES

Le preocupa al secretario de Estado que, a
pesar de las reformas emprendidas en el afio
2001, el porcentaje de personas que se han ju-
bilado con menos de 65 afios ha aumentado
del 55 por ciento al 62,4 por ciento. Y considera
negativo que, ademas, las medidas para incen-
tivar la jubilacion con mas de 65 afios hayan in-

cifra final de cotizantes, el 40 por ciento son
mujeres y mas de un millén son inmigrantes.

REALISMO

No quiso el secretario de Estado recrearse
en la buena situacion de la Seguridad
Social y, de forma realista, analizé
también los riesgos de futuro co-
mo son el envejecimiento de la
poblacién y el crecimiento de
espafioles mayores de 65
afios que se incorporara al
sistema de pensiones a partir &=
de 2020 que puede hacer pe- \
ligrar el equilibrio en la solida-
ridad intergeneracional en que
se basa el sistema. S

El efecto del envejecimiento de la
poblacién llega a Espafia més tarde pero
su efecto se hara patente de una forma mas
pronunciada. Al final de esta década, los ma-
yores de 65 aumentaran a un ritmo de cien mil
cada afio y de doscientos mil a partir de 2020,
mientras que el grupo de 18 a 65 afios no cre-
cera.

Granado hizo suyo el diagnéstico hecho por
distintos organismos nacionales e internacio-
nales como la OCDE, el Fondo Monetario Inter-
nacional, la Comision Europea o el propio Ban-
co de Espafia que coinciden en que “no se han
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crementado el porcentaje de jubilados dentro
de este segmento en menos de un punto.

Ante esta tendencia, el Gobierno pretende in-
centivar la permanencia en el puesto de trabajo
después de los 65 afios (la edad media de jubi-
lacién esta fijada en 62 afios) y esta estudiando,
también, aumentar el porcentaje de mejora de
la pensién por cada afio de mas cotizado (en la
actualidad es de un 2%) y aplicar estos aumen-
tos no sdlo a los afiliados con 35 afios cotiza-
dos, sino también a otras personas con una vi-
da laboral mas corta, como 25 afios. Otra via
que se esta estudiando es la jubilacion parcial.

A juicio de Granado parte de estas entradas
anticipadas en el sistema se deben a procesos
de incapacidad permanente en los que, con
frecuencia, entran trabajadores veteranos en
ocupaciones con diversos grados de penosi-
dad o peligrosidad.

A juicio del secretario de Estado de la Segu-
ridad Social, "es preciso acordar con los agen-
tes sociales y con los empleadores un marco
apropiado que permita a estos trabajadores
veteranos reubicar sus ocupaciones en la pro-
pia empresa o en el mercado de trabajo, pa-
sando a actividades menos dificultosas, que no
ofrezcan como Unica alternativa a la dificultad
laboral el abandono de la vida activa".

FRENO A LAS PREJUBILACIONES

Las prejubilaciones anticipadas en empresas
con beneficios, que despiden a los trabajado-
res mas veteranos con propuestas individuales,
que repercuten a la Seguridad Social parte de
los costes salariales, fue otra de las cuestiones
abordadas por el secretario de Estado en su
comparecencia parlamentaria. Para evitarlas el
Gobierno esta estudiando modificaciones nor-
mativas que permitan la disuasion de esta
practica.

No obstante Granado diferencid la situacion
de los trabajadores veteranos afectados por
empresas en crisis 0 que desaparecen.

APOYO A LAS FAMILIAS

Octavio Granado afirmé también que "de to-
das las prestaciones del sistema, las que més
dificilmente se han adaptado a los cambios so-
ciales son las ayudas a la familia". Hizo refe-
rencia a los problemas legales que estéan te-
niendo las parejas de homosexuales y las pare-
jas de hecho para poder recibir la pensién de
viudedad.

"Las nuevas formas de familia, dijo, han de
incorporarse a la accion protectora del nivel
contributivo y esta reformulacion debe recupe-
rar el cardcter de la prestacién como renta de
sustitucion de las necesidades familiares que
se producen como consecuencia del falleci-
miento de una persona”.

INCAPACIDAD TEMPORAL

Especial importancia dio en su intervencién
el secretario de Estado a las prestaciones de
incapacidad, "ya que son fundamentales para
garantizar la salud y seguridad de los trabaja-
dores". Pero Granado sefialé que en la actuali-
dad existe un problema serio de gestion.

Para solucionarlo se ha creado en el Instituto
Nacional de la Seguridad Social (INSS) una
subdireccién general de control de la Incapaci-
dad Temporal y se van a incrementar los efecti-
vos sanitarios del INSS tanto con nuevas pla-
zas como con la contratacién de médicos in-
terinos. También se va a reforzar con las Mu-
tuas de Accidentes de Trabajo y Enfermedades
Profesionales y las Comunidades Auténomas
el intercambio de informacién y se va a reforzar
la accion inspectora en el area de Seguridad
Social. W C.H.C.

El Gobierno
negociara con
empresas y
sindicatos el
retraso
voluntario de la
jubilacion

REFORZAMIENTO DEL FONDO DE RESERVA

Octavio Granado anuncio a la Comision no permanente del Pacto de Toledo que

el Gobierno va a seguir dotando el Fondo de Reserva de las Pensiones con los ex-
cedentes de la Seguridad Social, pero no al cien por cien sino que un diez por
ciento podra ser destinade a "otras utilidades", ya que asi lo permite la Ley que
regula el funcionamiento de este Fondo. El destino que se de a ese diez por ciento
esta siendo negociado con los agentes sociales que ya han hecho varias propues-
tas. Entre ellas destinarlo a fomentar el retraso de la jubilacion.

También anuncio que se estan estudiando en qué activos invertir el Fondo ya
existente, dada su relevante cuantia. Segiin Granado este es un debate ya exis-
tente en otros paises "con el fin de reducir lIa concentracion de riesgos en un uni-
co gestor".

"En nuestro caso, dijo, el volumen del Fondo de Reserva hace necesario un es-
tudio detenido de los activos en que se invierte, y el posible repunte de los tipos
de interés obliga a la reconsideracion del aumento de la duracion de su cartera,
decidido en la etapa anterior en una coyuntura de tipos de interés decreciente".

En Ia actualidad el Fondo de Reserva esta dotado con 18,900 millones de euros,
que suponen mas del 96 por ciento del excedente contributivo del sistema y cu-
bren 4,3 mensualidades de la némina de la Seguridad Social.
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| Blen pe[trechados de viveres, combustible y

( thelo,. los barcos gallegos, asturianos y vascos,

(s que realizan Ia costera del bonito partieron a

| |-|fmales de . mayo, desde sus puertos de origen,

I " hacia las Islas Azores para ir siguiendo a los
cardumenes de tunidos hasta llegar a latitudes
~ cercanas a Irlanda. Cerca de ellos navega el
buque ‘hospital "Cientifico", fletado por el

IInst:tuto Social de la Marina para atender
I anltarlamente a los casi 7.000 hombres que

IIJ lntegran esta flota.
|
I

gsde el punto de vista sanitario el
primer mes de la costera, el de junio,
ha sido bastante tranquilo. Segun
nos ha comentado el doctor José
Manuel Gonzalez Vallecillo, quien
junto al doctor José Luis Gonzélez Vallecillo y el
ATS Victor Martinez Montagut, todos del servi-
cio de Sanidad Maritima del ISM, han atendido
a la flota en esta primera etapa, "solo se ha rea-
lizado una evacuacion. Se trataba de un enfer-
mo con hemorragia digestiva que, una vez esta-
bilizado, fue desembarcado. Otros dos han sido
hospitalizados en el buque sanitario y el resto
han sido patologias variadas, pero no graves"
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Destaca el doctor Gonzalez Vallecillo que no
ha habido patologias traumaticas "ello ha sido
debido a que, en contra de lo que suele ser ha-
bitual en esa época, las condiciones de la mar
han sido tranquilas, lo que ha facilitado el tra-
bajo de los pescadores'".

Sobre la marcha de la costera el facultativo
del ISM asegura que, aunque se ha desarrolla-
do en aguas a 400 millas de las Azores y apro-
ximadamente a 800 de Finesterre, "la flota ha
estado mas dispersa de lo habitual buscando
los bancos de atunes. Han llegado a latitudes
mas altas que otros afios, pero a finales de
mes empezaron a asentarse las capturas lo

que hace presagiar que la camparia va a ser
buena".

Hay otro factor para el optimismo y es que
los pescadores han detectado que hay abun-
dancia de bocarte en la zona y este constituye
la base alimenticia de los bonitos.

TAMANOS VARIADOS

El comienzo de la costera se ha caracteriza-
do por capturas poco abundantes y de tamafio
variado, aunque se ha cogido bastante bonito
de tamafio pequefio (monos) que es el menos
cotizado.

Los bonitos procedentes de la primera ma-

Las primeras
subastas en
lonja marcaron
precios altos
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rea (cada viaje de 15 0 mas dias) se subastaron
alas 7 de la mafiana en la lonja de Gijén, el pa-
sado 17 de junio, la misma fecha en que se re-
aliz6 la subasta del pasado afio. Fueron 6.220
kilos de bonito que fueron descargados por
dos "arrantzales", lo que hace que se este con-
virtiendo también en una tradicidn que sean los
vascos los que inauguren la costera.

Los precios fueron altos. Los mas grandes,
que son los més cotizados, se pagaron en la ru-
la (lonja) asturiana a 14,6 euros el kilo; los recor-
tados (medianos) a algo mas y los pequefios a

4,79 euros. Sin embargo, una semana después
estos precios habian experimentado un
importante recorte y en el mismo
puerto, El Musel (Gijén) los boni-
tos grandes se pagaron a 7,93

euros por kilo, es decir, un
) 45,68 por ciento menos. En
el caso del bonito recorta-
do, que suele tener un pe-
so de entre 4 y 7 kilos, la
pérdida de precio fue por-
centualmente similar. Una

semana antes se pagd a
9,37 euros el kilo y el 23 de
junio habia bajado a 5,1, un
45,57% menos. Curiosamente,
el bonito pequefio fue el que me-
nos bajé, ya que habia partido de un
precio mas bajo (4,79 euros) y se pago
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una semana después a
3,09 euros. Las varieda-
des cimarrdn y bonita
pequefia se pagaron en-
te 7y 9 euros.

Los precios han con-
tinuado bajando porque
los bonitos de las pri-
meras mareas siempre
Se pagan mas caros y
la prueba es que ya han
empezado a comprar
algunas conserveras,
que siempre esperan a
los precios mas bajos
{mas de 2,80 euros por
kilo es prohibitivo para
ellas). Claro que el con-
sumidor suele pagar en
la pescaderia el doble,
ya que los pescaderos
han de compensar la
merma por el desecho
de cabeza, colay tripas
que alcanza hasta el 45
por ciento.

ETIQUETADO

Es importante recor-
dar que en esta camparia se esta diferenciando
el bonito con distintas etiquetas, segun su pro-
cedencia; de la flota artesanal del Cantabrico,
de los caladeros del Mediterraneo o de aguas
proximas a la costa Este de Estados Unidos.
Se trata de que el consumidor pueda diferen-
ciarlo y no pague cantidades que no corres-
ponden con las distintas calidades.

ANORANZA

Durante el mes de julio la flota que hace la
costera del bonito va en aumento. Sin embar-
go, los pescadores se quejan de que las captu-
ras ya no son tan abundantes. Todos recuer-
dan la temporada de 1999 en que algunos bar-
cos cargaron hasta 14.000 kilos de bonito.
Ahora los pescadores consideran que si no se
hacen siete mareas no hay beneficio.

También se recuerdan lo que fueron las flo-
tas de bajura de Galicia y Asturias. Ahora las
méas potentes son las de Cantabria y Pais Vas-
€O que cuentan con mayor numero de embar-
caciones gue tienen en el currican y sobre todo
en el tanqueo (pesca con cebo vivo y el buque
a la deriva sobre el cardumen} la base de su
actividad

Para detectar los bancos, los atuneros se va-
len de los medios tecnolégicos: sondas, séna-
res y radares sirven para detectar los cardime-
nes. Las primeras puntas de atun blanco se lo-
calizan en junio a la altura de las Azores. En



octubre, la migracién de los bonitos alcanza las
costas de Irlanda y hasta allf son seguidos por
boniteros de 6 paises.

En Espafia no todos los barcos dedicados a
esta pesqueria realizan la campafia completa.
Un buen nimero de ellos aguarda a que €l bo-
nito entre en el Cantdbrico, entre agosto y sep-
tiembre y, mientras, se dedican a pescar otras
especies.

RUTINA

Durante la costera la vida a bordo es moné-
tona. Se trabaja desde el amanecer hasta en-
trada la noche. Solamente el ruido de bolas
sueltas de los carretes de los anzuelos al cho-
car entre ellas, cuando ha entrado pescado,
rompe la monotonia. Empieza entonces la su-
bida a bordo de los bonitos y el trabajo méas
delicado: la preparacion del bonito para bajarlo
a las neveras. Del estado de conservacion de
las piezas dependera su cotizacion en lonja.

El descanso, las cartas y la radio ocupan el
poco tiempo libre. También se aprovechan es-
tos ratos para conectar con los puertos para
ver como van los precios. El regreso de la ma-
rea es lo mas aburrido, ya que son varios dias
en los que no hay nada que hacer, porque el
trabajo ya esta finalizado.

Para los facultativos del Instituto Social de la
Marina, que atienden sanitariamente a esta flo-
ta, desde el buque hospital "Cientifico" el tra-
bajo se va complicando a medida que avanza
la costera. Ello es debido a que el nimero de
barcos va aumentando, son de mayor tamafio,
puesto que van mas lejos que al principio, y lle-
van mas tripulacion a bordo.

Pero son cinco meses que aprovechan para

subir a los barcos, conocer los problemas de
los trabajadores, adiestrarles en el manejo de
los botiquines y darles consejos Utiles para
prevenir enfermedades y mejorar su salud.
Mientras, en tierra, el bonito no falta en ningu-
na mesa haciendo bueno el refran "después de
San Juan, la sardina y €l bonito untan el pan". M

CoNcHA HERNANDEZ CARAZO

Nota; Las fotos han sido realizadias por el doctor Jo-
sé Manuel Gonzélez Vallecillo, de la Direccion Provin-
clal del 1SM en Cantabria. También son suyas las apa-
recidas en el anterior nimero de "MAR" en el reportaje
sobre la Costera del Bonito asi como la de la portada
de dicho nimero.

DATOS PARA COMUNICAR CON EL BUQUE CIENTIFICO

EAWZ

6224 Khz

VHF 16 y otros

Llamada de socorro: 2182 Khz
Teléfono movil: 608 087 028

COMUNICACIONES ViA SATELITE

INMARSAT “M”
Telf.: 00 (871/874) 622 485 910
00 (871/874) 622 485 911
Fax.: 00 (871/874) 622 485 912
Datos: 00 (871/874) 622 485 913

Distintivo de llamada:
Frecuencia de escucha:
Canales:

INMARSAT “MINI M”
Telf.: 00 (871/874) 762 712 140

Fax: 00 (871/874) 762 712 141
Datos: 00 (871/874) 762 712 142

INMARSAT “B”
Telf.: 00 (871/874) 322 485 913 Datos: 00 (871/874) 322 485 910
00 (871/874) 322 485 915

Fax: 00 (871/874) 322 485 911

HSD (64K) 00 (871/874) 381 030 367 _
Email: biocientifico@mail. station12.com

* Los datos sefialados en amarillo son los més utilizados.




Acogid las "Jornadas sobre simulacion y simuladores aplicados a la formacion maritima’

Con el objetivo de
conocer las diferentes
modalidades de
simuladores existentes
en el mercado, sus
caracteristicas
particulares y sus
posibilidades de cara a
la formacion, se han
celebrado en el Centro
Nacional de Formacion
Maritima que el
Instituto Social de la
Marina tiene en Isla
Cristina (Huelva) unas
“Jornadas sobre
simulacion y
simuladores aplicados
a la formacion
maritima”.

Segtin nos ha
explicado el director
del Centro, José Carlos
Macias, el desarrollo de
las Jornadas ha sido
una buena oportunidad
para que los 23
asistentes a las
mismas, procedentes
de todos los centros
formativos del ISM,
pudieran conocer las
nuevas instalaciones
del Centro Nacional de
Formacion que ha sido
remodelado en su
totalidad.

_J"X

estas “Jornadas sobre simulacion y
simuladores aplicados a la Formacion
Maritima”, que se celebraron durante
los dias 28 de junio a 2 de julio, asis-
ieron 23 representantes de las Escue-
las de Formacion Profesional Nautico Pesqueras
que el ISM tiene en Palma de Mallorca, Gijon,
Las Palmas, Bueu (Pontevedra), Bermeo (Vizca-
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ya) asi como de los Centros Nacionales de For-
macion Maritima de Bamio, del de la propia Isla
Cristina y de los servicios centrales de Madrid.
En total se impartieron 6 ponencias a cargo
de expertos de organismos publicos y de em-
presas privadas tanto nacionales como inter-
nacionales, que se complementaron con de-
mostraciones de nuevos equipos v sistemas.



El director provincial del ISM, Carlos Garau,
inauguré las Jornadas.

OBJETIVOS

En el acto de inauguracion fue el director
provincial del Instituto Social de la Marina en
Huelva, Carlos Garau Lefler, quien se encargé
de definir ampliamente los objetivos de estas
Jornadas. Tras sefialar que los simuladores se
han convertido en “una herramienta indispen-
sable en la formacidn maritima”, Carlos Garau
aseguro que “la utilizacion de simuladores trata
de conseguir una interaccion entre el alumno y
el entorno virtual, de forma que éste se familia-
rice con las condiciones del entorno simulado,
permitiendo un elevado grado de realismo en el
que pueda llevarse a cabo la formacion y pos-
terior evaluacion de la competencia”

En base a esto y a la gran oferta de simula-
dores existentes en el mercado el director pro-
vincial del ISM justificd la celebracion de la Jor-
nadas y marcd sus objetivos. Entre ellos, cabe
destacar la posibilidad de conocer las diferen-
tes modalidades de simuladores existentes en
el mercado, sus caracteristicas particulares y
sus posibilidades de cara a la formacién.

También fueron objetivos de estas Jornadas
establecer las orientaciones generales miimas
para la adquisicion y adecuacion de simuladores
y las condiciones que deben poseer y acreditar
los profesores que utilizan los simuladores en la
formacidn asi como marcar las pautas de la for-
macion inicial que deben impartir las empresas
adjudicatarias al suministrar un nuevo simulador,

TEMAS TRATADOS

En el transcurso de las Jornadas fueron ana-
lizados y tratados diferentes aspectos en la for-
macion con simuladores. Por una parte se ana-
lizaron las normas generales de rendimiento de
los simuladores empleados en la formacion y
evaluacion de la competencia. Ademas, se hizo
un amplio estudio de las posibles técnicas de
instruccion con simuladores para los profeso-
res que imparten esta formacion. Y también se
vieron los ltimos avances tecnoldgicos actua-
les en el disefio y programacién de simulado-
res y se presentaron los nuevos simuladores
empleados en la formacién maritima.

Los simuladores
se han
convertido, en la
actualidad, en
una herramienta
indispensable en
la formacion
maritima
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LOS SIMULADORES Y LA FORMACION

MARITIMA

Segln explico el director provincial del ISM
en Huelva, Carlos Garau, en el acto de apertura
de las Jornadas “hace unos afios se pensaba
que los simuladores eran un complemento (til
para la formacién de los profesionales relacio-

nados con la actividad maritima, pero se han
hecho tan imprescindibles en la formacion ma-
ritima que el Convenio Internacional sobre nor-
mas de formacion, titulacion y guardia para la
gente de mar en su forma enmendada (STCW-
78/95) establece las normas de rendimiento y
otras disposiciones que deben cumplir los si-
muladores empleados en la formacion mariti-
ma, tanto para la demostracién de la suficien-
cia como para la evaluacion de competencias”.

También se establece en dicha normativa
que los profesores que imparten formacién con
simuladores deberan haber recibido la orienta-
cién necesaria sobre técnicas de instruccién
con simuladores y haber adquirido la experien-
cia practica en el uso del tipo de simulador uti-
lizado.

Por su parte la Organizacion Maritima Inter-
nacional, a través del Coédigo de Formacién,
establece normas generales de rendimiento de
los simuladores empleados en la formacién
que hacen hincapié en la adecuacién de los
objetivos, el grado de realismo en funcién de

- L0 — I

ISLA CRISTINA: EL SEGUNDO GRAN CENTRO DE FORMACION MARITIMA DEL ISM

[Mar|EZ]

Como comentaba al principio de este
trabajo el director del Centro Nacional de
Formacion Isla Cristina, José Carlos Maci-
as, la celebracion de las "Jornadas sobre
simulacion y simuladores aplicados a la
formacion maritima" ha servido de tarjeta
de presentacion de las nuevas instalacio-
nes del Centro.

Las reformas comenzaron en septiem-
bre de 2002 y finalizaron en diciembre de
2003. Merced a ellas el centro docente
cuenta con unas instalaciones mas am-
plias y modernas y su edificio es el refe-
rente de la actividad nautico pesquera de
Ia zona.

Tanto el director provincial del ISM en
Huelva, Carlos Garau como el responsable
del Centro, José Carlos Macias nos co-
mentan que las mejoras realizadas han
comprendido reformas totales de solerias,

paredes, ventanas, sistema de ventilacion
y aire acondicionado, comunicaciones,
etc., asi como una adecuacion de las de-
pendencias existentes, incluyendo un sa-
lén de actos mas acorde a las necesida-
des actuales y la edificacion de cuatro
plantas mas en un edificio anexo que in-
dependiza los distintos servicios.

En cuanto a su equipamiento, se ha do-
tado al Centro de nuevos simuladores para
incorporar nuevas titulaciones y certifica-
dos maritimos, todo ello, para afrontar la
demanda sobre formacion de titulaciones
maritimas y profesionales y formacion es-
pecializada en buques tanques, petroleros,
quimiqueros y gaseros. El coste total de la
operacion ha sido de 1.900.435 euros.

Pero, ademas esta previsto invertir
otros 550.000 en la amplificacion del Si-
mulador del Sistema Mundial de Socorro y

en la adquisicion de un Simulador de Ma-
quinas y otro Operador VTS y 201.285 eu-
ros mas en la construccion de una Escue-
la Residencia para albergar a los alumnos
que reciben formacion maritima en el
Centro.

El actual Centro Nacional de Formacion
Maritima Isla Cristina tiene su origen en la
Escuela de Formacion Profesional Nautico
Pesquera, que comenzo su andadura, en
1977/78, con el primer curso de Forma-
cién Profesional Reglada Maritimo Pes-
quera que comprendia las ensefianzas de
Maquinas y Puente y Cubierta de pesca.
En 1981 se autorizo a la Escuela a impar-
tir los Certificados de Competencia Mari-
nera y tres afios mas tarde los cursos de
Motorista Naval, Patron de Pesca Local y
de Pesca de Litoral de 2° clase.

Desde la publicacion del Plan Piloto de




los objetivos de Ia formacién, la posibilidad de
un entorno controlado en el que el alumno
pueda interactuar y el profesor pueda controlar,
supervisar y registrar los ejercicios.

En el mencionado Codigo se establecen,
tambien, las recomendaciones para distintos ti-
pos de simuladores, tales como arpa, navega-
cion y servicio de guardia, gobierno y maniobra
del buque, manipulacion y estiba de la carga,
radiocomunicaciones y funcionamiento de las
maquinas principales y auxiliares.

CONCLUSIONES

Al finalizar las Jornadas los asistentes man-
tuvieron un debate del que salieron una serie
de propuestas de debate interno relacionadas
con la formacidn, perfil y requisitos que han de
tener los profesores que tienen que manejar los
simuladores y sobre la unificacién de normas
para adquirir estos. Pero, quiza, las mas intere-
santes fueron, por una parte, la que se refiere a
la creacion de una red de centros que utilicen

simuladores para
gue mantengan
unas relaciones
permanentes, que
permitan la crea-
cién de un foro de
ambito nacional pa-
ra la realizacion de
comunicaciones y
debates y el inter-
cambio de expe-
riencias.
Y de otro lado la
propuesta de dar
continuidad a estas
Jornadas para per-
mitir la incorpora-
cion de las experiencias e investigaciones de
los profesores y empresas en las distintas apli-
caciones y una permanente actualizacion y
puesta al dia de los conocimientos. B

ConcHa HERNANDEZ CARAZO

Formacion del Instituto Social de la Mari-
na en el curso 88/89 comenzaron los cur-
sos de Formacion Ocupacional Maritima:
Acuicultura, Redero, Soldadura, Modulos
de Seguridad Maritima, Formacidon Sanita-
ria, Competencia Marinera y Mecanico
Naval de 2° clase.

@ FONDO SOCIAL EUROPEO

Diez afies mas tarde la Escuela es ho-
mologada por Ia Direccion General de Ia
Marina Mercante para la imparticion de
Certificados de Especialidad Maritima en
Supervivencia en el Mar, primer nivel y
segundo nivel. También se homologan los
de Lucha contra Incendios y otros, que se
complementan con los de formacion sani-
taria y prevencion en riesgos laborales.
Todos ellos se encuentran en Ia actuali-
dad encuadrados en el programa de cur-
sos cofinanciados por el Fondo Social Eu-
ropeo, dentro del "Plan de formacion con-

tinua en seguridad y salud en el trabajo
maritimo", que se enmarca en Ila "Iniciati-
va Empresarial y Formacion Continua"
que tiene una vigencia de 2000-2006.

@ ESPECIALIZACION

La necesidad de una formacion profe-
sional adecuada a las demandas de un
sector maritimo moderno y competitivo
llevo a los responsables del Centro a rea-
lizar una oferta formativa cada vez mas
especializada y adaptada a Ias nuevas
técnicas de comunicacion. Asi se introdu-
cen los cursos de Operador del Sistema
Mundial de Socorro y Seguridad Maritima,
que se imparten con simuladores de alta
tecnologia.

Pero también se han introducido otros
cursos como Buceador Profesional o Ins-
talador de Energias Alternativas que se
adaptan a las necesidades del mercado
laboral. Todo ello ha llevado a que la de-

. e o 2 ::;__3
manda de cursos vaya en aumento y cada
afo se formen en las aulas de isla Cristi-
na 2.000 alumnos de toda Espafia.

Pero, ademais, la presencia de estos
alumnos, un total de 12.000 en los iilti-
mos siete afios, ha fomentado, segtin nos
cuentan los responsables del ISM, en Ia
localidad islena una actividad empresarial
que ha beneficiado al sector servicios y
ha contribuido a difundir en todo el terri-
torio nacional el potencial turistico y eco-
nomico de la zona.

Finalmente, merece la pena destacar
que el Centro colabora en los programas
de cooperacion internacional que tiene en
marcha el ISM para Ia formacion en pai-
ses como Mauritania, Senegal, Argelia y
Venezuela.

El de Isla Cristina es el segundo Centro
Nacional de Formacion Maritima con que
cuenta el ISM. El otro se encuentra en Ba-
mio (Vilagarcia de Arousa). Bl C.H.C.
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Segun los datos manejados por

Las capturas
mundiales de pescado
en los ultimos anos se
enmarcan en una linea
de estabilidad en el
entorno de los 94
millones de toneladas,
incluida China, de
acuerdo con los datos
manejados por la
organizacion de
Naciones Unidas para & et
la Agricultura y la h
Alimentacion(FAO). A
pesar de esia
estabilidad, desde FAO
se indica igualmente
que mientras en
algunos caladeros se
ha logrado una cierta
recuperacion de los
mismas, en muchas
otras aguas hay
graves problemas

para el mantenimiento
de los recursos

ante la politica de
sobreexplotacion
seguida por diferentes
flotas. Ante esta
circunstancia, desde
el organismo
internacional se hace
un llamamiento para
una explotacion

racional y responsable J"
de los recursos |' ) [ x
J 1 1 41

|
21 108 CADras 1e nesos
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na de las medidas adoptadas en los
dltimos afios con el objetivo de lo-
grar unas pesquerias mas responsa-
bles en todo el mundo fue la aproba-
cion del Cédigo de Conducta en
1995 con el apoyo de 170 paises, en cuya re-
daccion fue importante la aportacién espafiola
al ser uno de los paises més interesados en la
defensa de la pesca en los océanos al tener
una gran dependencia de las capturas en esas
aguas. En este momento, segun datos maneja-

dos por FAQ, ya se han adherido a ese Cédigo
un total de 52 paises cuya politica pesquera
contempla medidas como el apoyo a la pesca
selectiva, la prohibicién de técnicas destructi-
vas y la regulacion de los niveles de capturas
en funcién de las posibilidades de pesca de
cada momento de acuerdo con los datos cien-
tificos.

Segun los datos manejados por Naciones
Unidas, desde 1960, el consumo mundial de
pescado ha experimentado un crecimiento del
240% mientras se ha estabilizado la demanda
e incluso hay una tendencia la disminucién de
la oferta por capturas, aunque sigue creciendo
la produccion acuicola. Para los responsables
de pesca de FAOQ, aproximadamente el 75% de
los recursos se hallan en este momento sobre-
explotados con procesos de recuperacion len-
ta, lo que afecta a los precios que se estan pa-
gando por los productos de la pesca en paises
desarrollados pero, sobre todo, a las posibili-
dades de alimentacion de los paises subdesa-
rrollados. Para Naciones Unidas, una de las ra-
zones de esa sobreexplotacion se halla en la
politica de subvenciones a las flotas pesqueras
que se practican en todo el mundo y que supo-
nen actualmente unos 20.000 millones de déla-
res, la cuarta parte del valor de la produccion
pesquera que es de unos 85.000 millones de
dblares.

Desde Ia
organizacion
mundial se han
adoptado
diferentes
medidas
encaminadas a
Ia proteccion
de los
caladeros

[
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PRODUCCION PESQUERA MUNDIAL Y SU UTILIZACION

1996 1997 1998 1999 2000 2001*
(. s MIlIONES A LONBIATAS ..ovviviivivii e s )
PRODUCCION
CONTINENTAL
Captura 7.4 7,5 8,0 8,5 8,8 8,8
Acuicultura 15,9 17,5 18,5 20,1 21,4 22,4
Continental total 23,3 25,0 26,5 28,6 30,2 31,2
MARINA
Captura 86,1 86,4 79,3 84,7 86,0 82,5
Acuicultura 10,8 11,1 12,0 13,3 14,2 15,1
Marina total 96,9 97,5 91,3 98,0 100,2 97,6
Captura total 93,5 93,9 87,3 93,2 94,8 91,3
Acuicultura total 26,7 28,6 30,5 33,4 35,6 37,5
Total de la pesca mundial 120,2 122,5 117,8 126,6 130,4 128,8
UTILIZACION
d ¢ Consumo humano 88,0 90,8 92,7 94,4 96,7 99,4
an Qﬂnbarg@.f Usos no alimentarios 32,2 31,7 251 32,2 33,7 29,4
A Poblacién (miles de millones) 5,7 5,8 5,9 6,0 6,1 6,1
Jm,enti“QS en Suministro de pescado
) 5 d : como alimento por persona (kg) 15,3 15,6 15,7 15,8 16,0 16,2
un@g Ca a erﬂs Con exclusién de las plantas acudticas.
* Estimacion preliminar.
aumentaron las
posibgiﬁdades de PRODUCCION PESQUERA MUNDIAL Y SU UTILIZACION, EXCLUIDA CHINA
" 1996 1997 1998 1999 2000 2001*
pes&@; @ty’aﬁ (TR e millones de toneladas.......... }
muchas aguas PRODUCCION
h ” CONTINENTAL
ait Captura 57 57 58 6,2 6,6 6,6
se a ' Acuicultura 4,9 5,1 5,2 59 6,3 6,5
Continental total 10,6 10,8 11,0 12,1 12,9 13,1
MARINA
Captura 73,6 72,5 64,3 69,8 71,3 67,9
o ] Acuicultura 4.1 4,2 4,5 4,7 4,7 5,0
55@@5‘35 es Marina total 77,7 76,7 68,8 74,5 76,0 72,9
Captura total 79,3 78,2 70,1 76,0 77,9 74,5
Acuicultura total 9,0 9,3 9,7 10,6 11,0 11,5
Total de la pesca mundial 88,3 87,5 79,8 86,6 88,9 86,0
UTILIZACION
Consumo humano 60,4 61,5 61,3 61,9 63,0 65,7
Usos no alimentarios 27,9 26,0 18,5 247 25,9 20,9
Poblacion (miles de millones) 4,5 4,6 47 4,7 4,8 4,9
Suministro de pescado
como alimento por persona (kg) 13,3 13,4 13,1 13,1 13,1 13,3

Con exclusion de las plantas acuaticas.
* Estimacidn preliminar.

USOS Y CAPTURAS

Uno de los problemas iniciales con que se
encuentra la propia FAO a la hora de abordar la
problematica de la actividad de la pesca en to-
do el mundo es la falta de unas estadisticas
fiables sobre todo en lo que afecta a los paises
subdesarrollados o en vias de desarrolio donde
hay una elevada tasa de autoconsumo. El caso
mas destacable de esa escasa fiabilidad en los
datos es el de China, el principal pais produc-
tor de pesca del mundo con una produccion
de 41 millones de toneladas de las que unas
24 corresponderian a la acuicultura y mas de
17 a capturas, cifras en ambos casos que se
consideran muy elevadas.
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De acuerdo con esta situacién, desde FAQ
se pretende una mayor coordinacion con cada
uno de los paises a la hora de elaborar las ci-
fras.

Contando con esa reserva, los datos mane-
jados por FAQ en materia de pesca contem-
plan para 2000 una produccién total de captu-
ras de 94,8 millones de toneladas que bajaron
a 91,3 millones de toneladas en 2001 segiin
datos provisionales. Tomando como referencia
2000, de esos 94,8 millones de toneladas, 8,8
millones de toneladas correspondieron a las
aguas continentales, mientras las capturas en
aguas marinas fueron 86 millones de tonela-
das. En lo que se refiere a la acuicultura, la
produccion en ese afio fue de 35,6 millones de
toneladas, 21,4 millones en aguas continenta-
les y 14,2 en aguas marinas. En total, las dis-
ponibilidades en pesca fueron de 130,4 millo-
nes de toneladas de las que 100,2 correspon-
dieron a las aguas marinas y 30,2 a las aguas
continentales.

Frente a estas cifras, el consumo humano de
pescado en el mismo periodo fue de 96,7 mi-
llones de toneladas, mientras para usos no ali-
mentario se destinan nada menos que otras
33,7 millones de toneladas.

Por areas de pesca, de la produccién total,
21,3 millones de toneladas corresponden al
Pacifico noroeste, 15,8 millones de toneladas

al Pacifico sudeste, 10,9 millones de toneladas
al Atlantico nordesde, 9,9 millones de tonela-
das al Pacifico centro-oeste, 4,7 millones de
toneladas al Océano Indico este y otros 3,9 mi-
llones de toneladas al Océano Indico oeste.

Por producciones, el mayor volumen corres-
ponde a la anchoveta con 11,3 millones de to-
neladas, 3 al colin de Alaska, 2,4 a la arenque
del Atlantico, 1,9 millones al listado, 1,7 millo-
nes a la anchoita japonesa, 1,5 al jurel chileno,
1,5 al pez sable, estornino y capelan y 1,4 a la
bacaladilla.

PESCADORES Y FLOTAS

Durante los Ultimos afios se ha producido un
fuerte incremento del empleo en el sector de la
pesca consecuencia directa del aumento de
actividad tanto en la de capturas en el mar co-
mo en la acuicultura marina y continental. En
2000, las estimaciones de FAO apuntaban a
una cifra de 35 millones de personas compu-
tando en esa cifra tanto los trabajadores a jor-
nada completa como con jornadas parciales
frente a los 28 millones de empleos del dece-
nio anterior y de los 12 millones que habfa sdlo
en los afios setenta, aunque en esas cifras en
muchos casos no se contempla el empleo de
autosubsistencia que existe en los paises me-
nos desarrollados. De esa cifra, el grueso con
casi 30 millones de trabajadores corresponde a

La acuicultura,
tanto marina
como
continental,
mantiene su
fuerte ritmo de
crecimiento

-
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Los datos sobre
la produccion
de pescado en
China donde se
llevan a cabo
las mayores
capturas del
mundo, no son
fiables para los
organismos
internacionales

los paises asiaticos seguidos de Affica con 2,5
millones, mientras su importancia es mucho
mas reducida en el resto

La importancia de la acuicultura en el em-
pleo ha seguido iguaimente una linea al alza
duplicado su peso desde el los afios ochenta
para suponer en 2000 un total de 7,5 millones
de empleos. Mientras en el caso de la activi-
dad de capturas el empleo en el sector de la
pesca ha registrado un crecimiento medio

anual del 2,2%, en el caso de la acuicultura
ese porcentaje se eleva al 7%.una vez més las
mayores tasas de crecimiento se han registra-
do en los paises asiaticos y muy especialmente
en China donde los trabajadores en la acuicul-
tura se han duplicado en la ultima década.
Frente a este comportamiento del empleo en
los paises menos desarrollados, el empleo ha
ido disminuyendo progresivamente en los pai-
ses mas desarrollados

Como son los casos de Noruega o Japon,
otra de las caracteristicas del comportamiento
del empleo en los paises desarrollados es la
edad avanzada de los trabajadores y la escasa
incorporacion de los jdvenes a la actividad.

En lo que se refiere a las flotas, segln las
estimaciones de FAO, el censo mundial seria
de 1,3 millones de barcos con cubierta y otros
2,8 millones de unidades sin cubierta el 65%
de los cuales no tiene motor. Asia es con mu-
cha diferencia la zona de! planeta donde se
concentra la mayor parte de esa flota de muy
pequefias embarcaciones, el 84% de los bar-
cos con cubierta, el 51% de los barcos sin
cubierta y el 83% de los barcos sin motor. El
15,4% de la flota restante de los pesqueros
sin cubierta se reparte entre Europa con el
8,9%,America del norte y central con el
4,5%Africa con el 1%, América del sur con el

PESCADORES Y PISCICULTORES EN EL MUNDO POR CONTINENTES

1970 1980 1990 1991 1992
{.

1993 1994 19985 1996 1997 1998 1989 2000

miles )

Total
Africa 1360 1553 1917 20902 1757

América del
Norte y Central 408 547 767 755 757

América del Sur 492 543 769 738 763

Asia 9301 13,690 21.656 24.707 25423
Europa 662 642 654 928 914
Oceanfa 42 62 74 77 79
Mundo 12.285 17.036 27.837 29.207 28.691

De los cuales piscicultores

Africa*
América del

Norte y Central 53 73 101
América del Sur 16 15 15
Asia . 3698 3882 4202
Europa 1 12 13
Oceania ns.  ns ns.
Mundo . 3778 3983 4423

2032 2070 2288 2359 2357 2453 2491 2585

w1710 776 782 786 788 751

874 810 814 802 805 798 782 784

96342 27.317 28.552 28.964 29.136 29.458 29.160 29.509

901 831 864 870 837 83 88 821
80 74 7% i 8 82 82 86

31.005 31.928 33.314 33.847 33.995 34.411 34.163 34.536

206 26 176 182 185 191 190 190
20 30 43 44 42 4 42 4

4927 5389 6003 6051 6569 6758 6930 7.132

23 26 18 23 25 25 26 27

ns. 1 1 4 5 5 5 5

5182 5657 6254 6366 6.880 7.075 7.249 7.470

*Los datos de 1993-1995 no son comparables con los de los afios siguientes, y fueron comunicados solamente por un nimero fimitado de palses.

n.s. = no significativo.
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0,6% y una cifra insig-
nificante en Oceania.

Las cifras sobre la
evolucién de las flotas
en los Ultimos afios, se-
gun reconoce la propia
FAO no son muy fia-
bles, aunque hay unas
tendencias claras. En
los paises mas des-
arrollados, muy espe-
cialmente en Europa y
en Japon, se ha produ-
cido un recorte impor-
tante en las flotas, aun-
que ello no ha reducido
su capacidad para la
pesca al mejorar sus
condiciones técnicas.
En los paises menos
desarrollados o en vias
de desarrollo, hay una
estabilidad en el volu-
men de las flotas.

Una nota a destacar
en la evolucion de las
flotas en todo el mun-
do, segun las informa-
ciones manejadas por
los servicios de infor-
macion maritima del
Lloyds es el incremento
del nimero de grandes barcos registrados en
pabellones practicamente desconocidos, lo
que supone un motivo de preocupacion para
los organismos pesqueros internaciones ante
la posibilidad de actividades de pesca ilegales

PERSPECTIVAS DE FUTURO

Por parte de FAQO, ademés de analizar la si-
tuacion actual de la pesca en el mundo, se ela-
boran permanentemente andlisis sobre el futu-
ro comportamiento de esta actividad tanto
desde la perspectiva de las capturas como de
la demanda y el comercio con el horizonte en
2015y 2030. Del conjunto de los anlisis efec-
tuados se consolidan varias tendencia cuyas
notas caracteristicas mas importantes serian
las siguientes:

a) La produccién, el consumo total y la de-
manda para la alimentacion y el consumo por
cabeza en el mundo aumentaran durante los
tres préximos decenios. Sin embargo, a tasa
de tales aumentos ird decreciendo a lo largo
del tiempo.

b) La produccién mundial de la pesca de
captura se estancard, mientras aumentara la
de la acuicultura, aunque con unos niveles de
crecimiento inferiores al pasado

¢) En los paises desarrollados, las pautas del

consumo reflejaran la demanda v las importa-
ciones de especies de costo/valor elevados

d) En los paises en desarrollo, el flujo comer-
cial reflejara la exportacion de especies de
costo/valor elevados y la importacién de espe-
cies de costo/valor bajos

America Latina, Europa y China se considera
van a seguir siendo los principales proveedores
de pescados destinados fines distintos al con-
sumo humano. En conjunto, la mayor contribu-
cién al aumento de la produccion mundial de
pescado de capturas se producira en América
Latina, mientras se ha producido un estanca-
miento de capturas en los paises comunitarios
con un incremento en la acuicultura

En lo que afecta al consumo, se prevé un au-
mento del mismo pasando de los 16 kilos por
persona y afio a entre 19 y 21 kilos para 2030.
Este aumento se producird especialmente en
paises de Asia, América Latina y Caribe mien-
tras se estabilizaria en la mayor parte de las
demas zonas

En el campo del comercio, aumentaran las
exportaciones netas desde regiones o paises
como China, Caribe o América Latina, mientras
aumentaran las importaciones en Europa, Esta-
dos Unidos y Japon,

V.M.

Mas de una

cuaria parte de
las capturas no

se destinan a
Ia alimentacion

humana
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Veintitin meses después de la
catdstrofe del Prestige, los
trabajos para la extraccion del
fuel se desarrollan segtn lo
previsto por los técnicos. De
seguirse asi, y si las
condiciones meteoroldgicas
no lo impiden, el vaciado de
las algo mas de 13.000
toneladas que hay en los
tanques se habra terminado
para finales de septiembre o
comienzos de octubre.
Después, comenzaran los
trabajos con bacterias
(biorremediacion) para
terminar con las 711
toneladas de fuel que hay en
los depdsitos de popa. La
labor de las bacterias se
alargara unos 15 anos.
Mientras se realizan estas
tareas, se mantienen los
dispositivos de limpieza y
vigilancia en las playas mas
afectadas. Toda precaucion es
poca. Por otro lado, el
Gobierno creé un nuevo fondo
de tres millones de euros para
los afectados por el Prestige.
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Polar Prince y Odin durante los trabajos de extraccion del fuel.
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undir el Prestige, o tomar las decisio-
nes que acabaron con el petrolero a
cuatro mil metros de profundidad y a
200 kilometros de la costa gallega,
dio origen a una de las mayores tra-
gedias -econdmica, social y ecoldgica- de las
ocurridas en el transporte maritimo mundial. A
dia de hoy, contintia la lucha por paliar sus
consecuencias. Destacan los trabajos de ex-
traccién de fuel, que se estan desarrollando
segun los plazos previstos por los expertos de
Repsol. Una operacién que ha exigido el des-
arrollo de una tecnologia punta y cuyo coste
rondara los cien millones de euros.

Los buques Odin y Polar Prince comenzaron
los trabajos el pasado mes de junio, después
de que el mal tiempo obligara a retrasar la ex-
traccion del fuel un par de semanas. Tras el pri-
mer mes de trabajo, en el que se extrajeron
2.500 toneladas mediante dos lanzaderas, los
técnicos aseguraron que el dispositivo para re-
cuperar el fuel funcionaba a plena satisfaccién
y que estaban totalmente convencidos del éxi-
to de la operacion. Por si algo fallara en alguna
de las fases de los trabajos y se escapara fuel
hacia la superficie, en la zona permanecen
constantemente cuatro remolcadores dotados
para la lucha anticontaminacion que se encar-
garfan de cerrar un perimetro que impediria la
expansion del hidrocarburo.

A las dos lanzaderas utilizadas inicialmente
en los trabajos de extraccion fueron incorpo-
randose, sucesivamente, otras tres, con lo cual
se produjo una notable agilizacién en el vacia-
do de los cuatro tanques de proa que alberga-
ban las poco mas de 13.000 toneladas, una
agilizacion que viene a compensar ¢l llenado
mas lento de las mismas a medida que se van
vaciando los tanques.

La operacion completa de cada lanzadera,
desde que se inicia su descenso, se efectia el
llenado de fuel, hasta que vacia su contenido
en el buque nodriza, es de dos dias. Sélo el
proceso de hundimiento de la lanzadera dura
unas tres o cuatro horas. Tal y como apuntaron
los investigadores, y corroboran los técnicos
de Repsol que llevan a cabo estas tareas, a
medida que se vayan vaciando los tanques, se
prevé que las operaciones puedan alargase
hasta los cinco dias.

BIORREMEDIACION

Se espera, si las condiciones climatolégicas
y tecnolégicas no lo impiden, que el vaciado
de los tanques se complete para finales de
septiembre o comienzos de octubre. Entonces
sera cuando se inicie la segunda fase de lim-
pieza, la que se desarrollara mediante la batalla
que librardn unos cuantos billones de bacterias
a cuatro mil metros de profundidad, y que de-
jaran los tanques del pecio libres de cualquier
rastro de fuel. Estas bacterias actuaran sobre
los tanques que ahora se estan vaciando, yen
los que los técnicos estiman que quedara alre-
dedor de un 10% de las 13.100 toneladas sin
poder extraerse, y las 711 toneladas atrapadas
en los tanques de popa.

La batalla sera complicada y durara unos
quince afios. Afortunadamente se podra
librar tras comprobar los cientificos
que el nivel de oxigeno a esa pro-
fundidad es similar al existente
en la superficie, suficiente
para que las bacterias
se reproduzcan y
sean capaces de
acabar con el
fuel. Naturalmen-

Lo que quede
en los tanques
de proa sin
poder ser
extraido, junto a
las 711
toneladas de los
tanqgues de
popa, sera
tratado con
biorremediacion.
El trabajo de las
bacterias se
prolongara
durante unos
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te, habra que potenciar esa reproduccion bac-
teriana mediante la aportacion de algunos nu-
trientes. En ello estan trabajando expettos en
biorremediacion de las universidades de Gra-
naday Texas.

Detrés quedan dieciséis meses de trabajos,
realizando andlisis de precision, desarrollando
la mas moderna tecnologia, la participacion de
quinientos trabajadores y un coste aproximado
de unos cien millones de euros. A todo ello hay
que sumar los dafios en los fondos marinos y

en las costas y playas, pérdidas econémicas
de los pescadores y mariscadores junto a las
de toda la industria que vive de la pesca y de
sus derivados, dafios en sectores como el tu-
ristico, las inversiones en recogida del chapa-
pote y limpieza de las costas y fondos marinos
accesibles. Después de tanto desastre, se em-
pieza a ver la luz tras una de las mayores ca-
tastrofes ecolégicas de la historia, aunque que-
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da mucho por hacer. Los expertos deberan se-
guir trabajando para saber exactamente cuales
seran las consecuencias reales de este acci-
dente. Las visibles y las posibles repercusiones
cuya incidencia conoceremos en un futuro pro-
ximo.

Las visibles siguen disminuyendo. Este afio,
el problema se localiza en unas siete playas y
en cantidades de poca consideracion. La zona
entre los cabos Tourifidn y Fisterra sigue sien-
do la mas afectada. Algunas playas son “visita-
das”, especialmente con el mal tiempo, por pe-
quefias galletas de fuel que quedé enterrado
en los fondos proximos. Los trabajos més im-
portantes se estan realizando en las zonas ro-
cosas y en acantilados. Se esta trabajando con
hidrolimpieza y métodos manuales en 60.000
metros cuadrados. En otros cerca de 70.000
(en los que se incluyen los 16.000 del Parque
Nacional de las Islas Atlanticas) se esta em-
pleando la biorremediacion.

A pesar de la situacion descrita, y de que los
cientificos no prevén empeoramientos en la zo-
na, aunque no se descarta la presencia de pe-
quefias particulas de hidrocarburo, no se des-
mantelaran los servicios de vigilancia y limpie-
za, en los que estan trabajando en Galicia 294
personas, especialmente en la Costa da Morte.
El dispositivo se mantendra, en principio, hasta
el mes de octubre, fecha en la que se decidira
si es necesario mantenerlo, segin la directora
de la Oficina del Comisionado para el Prestige.

NUEVO FONDO PARA LOS AFECTADOS

La zona més castigada de la Costa da Morte
fue objeto de especial atencion en la visita que,
el mes de julio, realizé a Galicia el presidente
del Gobierno, Rodriguez Zapatero. Dias antes,
el Consejo de Ministros habia acordado crear
un nuevo fondo de tres millones de euros para
los titulares de actividades pesqueras, maris-
queo y acuicultura afectados por la catastrofe
del Prestige, a fin de compensar las pérdidas
sufridas dentro de lo posible. El propio Gobier-
no quiso destacar que es consciente de que
con este nuevo fondo no se remedian todos
los efectos de la catastrofe, por lo que las me-
didas contenidas en este Real Decreto Ley ha-
bran de ir seguidas de otras que se recogeran
en los proximos Presupuestos Generales del
Estado.

Cabe destacar que se elimina el limite de
compensacion del anterior decreto establecido
en 160 millones de euros, asi como que se mo-
difica la posibilidad de que las compensacio-
nes no se terminen con los dafios producidos
inmediatamente después del accidente.

Asimismo, el Gobierno destina 249,5 millo-
nes de euros a paliar los dafios del Prestige.
Este dinero sera gestionado por el Instituto de
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Crédito Oficial (ICO) y se destinard a compen-
sar los gastos de las comunidades auténomas
de Galicia, Pais Vasco, Asturias y Cantabria,
asi como los gastos de limpieza realizados por
los municipios afectados, y también se podra
proceder al pago inmediato de los dafios y per-
juicios sufridos por particulares y entidades. El
Gobierno ha cifrado en 150 millones de euros
las indemnizaciones pendientes de pago a las
comunidades auténomas y a los ayuntamien-
tos afectados por el hundimiento del Prestige.
Esta cantidad, sumada a los 99 millones co-
rrespondientes a las solicitudes particulares, es
la que conforma la cantidad de los 249,5 millo-
nes aprobados.

La Coordinadora de Cofradias se muestra
satisfecha con la reforma del decreto de ade-
lanto de las indemnizaciones, que aumenta su
cuantia de 161 a 249,5 millones de euros, pero
muestra sus reservas ante el fondo de com-

pensacién de tres millones de euros, al consi-
derarlo escaso e insuficiente para hacer frente
a dafos futuros en los recursos pesqueros.

Asimismo, la ministra de Medio Ambiente,
Cristina Narbona, comunicé al conselleiro de
Medio Ambiente de la Xunta de Galicia, Xosé
Manuel Barreiro, la decision del Gobierno cen-
tral de correr con todos los gastos del trata-
miento de los residuos procedentes del Presti-
ge, tal y como habia solicitado el Parlamento
gallego de forma unanime.

PETROLEROS OBSOLETOS

A pesar de los grandes esfuerzos que se vie-
nen realizando sobre el pecio logren evitar que
13.800 toneladas de fuel se esparzan por el
mar, no debera olvidarse que, a partir del ne-
fasto 19 de noviembre de 2002, este viejo pe-
trolero vertié unas 63.000 toneladas de fuel
que anegaron las costas de Galicia, Asturias,
Cantabria y del sur de Francia. Las pocas me-
didas adoptadas desde entonces para evitar
otra catastrofe similar se han logrado, en el
mejor de los casos, con grandes esfuerzos, da-
dos los intereses de las grandes petroleras y
las del transporte maritimo. La Unidn Europea
no ha sido hasta el momento una excepcién
(ver recuadro).

Las normas aprobadas en su dia para la eli-
minacién progresiva de los petroleros mono-
casco se enfrentan a una paradoja: Hay que
eliminar esos barcos pero, ante el aumento ac-

El Gobierno
crea un nuevo
fondo para los

pescadores

afectados por la
marea negra, de
tres millones de
euros, y dota al
ICO con 250
millones para el
pago de daiios y
perjuicios
sufridos por
particulares y
entidades
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Cristina
Narbona,
ministra de
Medio Ambiente,
anuncio la
decision del
Gobierno central
de hacerse
cargo de todos
los gastos
derivados del
tratamiento de
los residuos,
tras la peticion
formulada por el
Parlamento

gallego
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tual de cuotas aprobado por la Organizacién
de Paises Exportadores de Petroleo (OPEP)
para hacer frente a la subida del precio del ba-
rril, se esta generando un mayor transporte de
petroleo por via maritima. Greenpeace ha de-
nunciado esta situacion que esta llevando, ante
la escasez de buques seguros, a la vuelta a los
mares de petroleros monocasco cuya presen-
cia se habia reducido.

Esta demanda de petroleros tiene lugar poco
después, segun recalca la organizacion ecolo-
gista, de que la Organizacion Maritima Interna-
cional (OMI) haya aprobado la aceleracion del
calendario de eliminacion de buques petroleros
monocasco que deben ser sustituidos en 2010.
Puede que los barcos que ya estaban yendo
camino de su desguace vean prolongada su vi-
da mas de lo esperado. Este incremento de la
demanda de petroleros, ademas, puede au-
mentar el precio del transporte ante la escasez
de buques, haciendo mas atractivos econdmi-
camente a aquellos buques en peores condi-
ciones.

Esta situacion pone de relieve que, junto a
los intereses ya existentes en mantener deter-
minadas situaciones en el transporte maritimo,
las fluctuaciones del precio del crudo lleven a
incrementar el nimero de nuevos “Prestiges” a
surcar los océanos. Dinero manda, y la conclu-
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La UE da otra de arena

Resuita realmente desesperanzador que, con la situacion que
rodea al transporte maritimo y, en general, a la politica existen-
te sobre una fuente de energia como el petrdleo, los organis-
mos responsables de aportar soluciones y medidas de seguri-
dad sigan lanzando balones fuera. La ultima de estas actuacio-
nes nos la brinda Ia Union Europea. Y, mas concretamente, los
decepcionantes resultados alcanzados en la reunion de minis-
tros de Transporte del pasado 11 de junio.

Las presiones de los gobiernos de Gran Bretana, Grecia, Ho-
landa, Dinamarca, Chipre y Malta -casualmente los que po-
seen importantes sectores navales- dieron al traste con una
medida positiva, descafeinandola. Asi, la decision de que la
contaminacion de las aguas de la UE por una accion negligen-
te pudiera acarrear sanciones penales (aiiadidas a las econo-
micas y administrativas), se ha visto atenuada por los gobier-
nos antes sefalados, logrando que estas sanciones no fueran
obligatorias.

Espana, Francia, Portugal e Htalia, defensores de las sancio-
nes, optaron finalmente por una decision que acarreara un mal
menor: ceder para que, al menos, la norma no fuera bloqueada,
ya que consideran que la directiva representa una mejora de la
situacion actual. Una de estas mejoras es que la responsabili-
dad se extienda mas alla de capitanes y armadores, alcanzando
a toda la cadena de responsables. Las palabras de la ministra
de Fomento, Magdalena Alvarez, resumen perfectamente la si-
tuacion: No es lo que queriamos, pero es mds de lo que teniamos.

Nunca Mais, el colectivo que destacé en la lucha contra las
consecuencias de la catastrofe, califico el acuerdo como “de-
cepcionante”, ya que la no obligatoriedad de sanciones deriva-
das de contaminar el mar hace que el acuerdo carezca de efec-
tividad para reforzar la sequridad maritima y la proteccion de
los ciudadanos y de los paises.

La nueva directiva comunitaria debera pasar ahora el tramite
parlamentario antes de ser finalmente adoptada. B R. G.



Fotos Repsol YPF

sion es que parece que hemos aprendido poco
de la reciente historia, ayudando los intereses
de las grandes multinacionales a presionar pa-
ra que los recuerdos que queden sean borra-
dos lo antes posible.

En las costas y, especialmente, en los mari-
neros y voluntarios que trabajaron luchando
contra el chapapote, no parece que vaya a ser
tan facil borrar esos recuerdos. De hecho, las
cofradias gallegas siguen luchando. En esta
ocasién, presentando un ambicioso plan ante
la UE para luchar contra la contaminacién. Se
trata del proyecto Sole-Mar, realizado por la
Comision de Cofradias afectadas por el Presti-
ge en colaboracion con las tres universidades
gallegas, que opta a una subvencion europea.
También han colaborado organismos especiali-
zados como los franceses Ifremer y Le Cedre.

El objetivo fundamental de este plan es reali-
zar un estudio completo del sector pesquero

Las presiones de
paises con
importantes
sectores navales
consiguen que
la aplicacion de
sanciones
penales por
contaminar las
aquas de la UE
no sean
obligatorias,
segun el
acuerdo
alcanzado por el
Consejo de
ministros de
Transportes

gallego que sirva de base para la elaboracion
de un plan de contingencia, de cémo abordar
la lucha contra la contaminacion. Se persigue
el que se tenga en cuenta la realidad de las
costas, con una puesta en comdn de medios y
experiencias de los paises vecinos. Y en el te-
rreno de los recursos humanos, se prestara es-
pecial atencion a la formacion de cuadros para
luchar contra la contaminacion, asi como siste-
matizar y organizar los métodos empleados en
la lucha contra el fuel del Prestige.

Mientras los organismos competentes en la
adopcién de medidas tendentes a evitar nue-
vos desastres como el del Prestige no adopten
una politica real en ese sentido, mas vale que
se adopten todas las medidas posibles para
que un nuevo desastre de este tipo cause el
menor dafio posible. Y los pescadores parecen
tenerlo meridianamente claro. ll

RauUL GUTIERREZ

- Julio-agosto 2004 |




Islandia y Japén bloguean una propuesta de moratoriaen la ONU

%

25 Drofndidades marinas

Hasta el mas recéndito rincén del Planeta es escudrifiado por las diferentes industrias para
aumentar sus beneficios. Da igual el coste, econémico o medio ambiental; lo importante es
explotar nuevos recursos. Este es el caso de la pesca de arrastre, que ahora pugna por llevar
su destructivo arte de pesca a las profundidades marinas. Un espacio apenas estudiado y
tremendamente fragil esté siendo destrozado por empresas de no mas de doce paises. Unas
empresas potentes, capaces de explotar unos recursos al alcance sélo de la mas moderna
tecnologia. A pesar de los intentos para que se lograra una moratoria sobre este tipo de
pesca en la reunion de la ONU sobre los Océanos y la Ley del Mar, que tuvo lugar el pasado
mes de junio, la propuesta no salié adelante. Greenpeace anuncia que proseguira su lucha
ante la préxima Asamblea General de la ONU, a finales de noviembre.
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oratoria sobre la pesca de arrastre
de profundidad en aguas interna-
cionales. Esta era la peticion de
numerosas Organizaciones No Gu-
bernamentales (ONG) junto al de
una serie de paises como Noruega, Canada,
Tailandia o Costa Rica. Se aprovechaba el de-
bate, el pasado mes de junio, dentro del Proce-
so Consultivo Informal sobre los Océanos y el
Derecho del Mar de Naciones Unidas (UNIC-
POLOS, en sus siglas inglesas) para tratar de
frenar la destruccién que esta ocasionando es-
te tipo de pesca sobre los fondos marinos. Es-
tos debates sirven para elaborar recomenda-
ciones encaminadas a proteger los océanos

que se discutiran en la posterior Asamblea Ge-
neral de Naciones Unidas.

A pesar de las evidencias cientificas de que
este arte de pesca es el responsable del 95%
del dafio causado a la biodiversidad de las pro-
fundidades marinas, un habitat del que apenas
se conocen su flora y su fauna, paises como
Islandia y Japén bloguearon cualquier posibili-
dad de moratoria, debido a las presiones de
sus respectivos ministerios de Pesca, que evi-
dentemente respondian a los intereses de sus
respectivas y potentes industrias del sector.
Ofrecieron, como contrapartida, una débil re-
comendacién para que los estados consideren
caso por caso, siempre que haya evidencias

=

i

La Union
Mundial para la
Conservacion, a

la que
pertenecen 72
Estados y cerca
de mil ONG, ha
solicitado a la
ONU la
proteccion
inmediata de las
montanas
marinas de los
efectos del
arrastre de
fondo en alta
mar
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La firme
oposicion de
Islandia y Japoén,
junto a la
ambigua de la UE,
impidieron que en
una reunion
preparatoria de la
proxima
Asamblea General
de Ia ONU se lleve
una propuesta de
moratoria para el
arrastre a
grandes
profundidades
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cientificas, posibilitando “una prohibicién interi-
na sobre practicas destructivas ejercidas por
barcos que actlien en aguas internacionales”.
En la practica, esto significa que la pesca de
arrastre seguira llevandose a cabo, como sefia-
la a MAR Maria José Caballero, miembro de
Greenpeace y una de las portavoces de la coa-
licién de organizaciones ecologistas que asistid
a la reunién de la ONU.

El resultado ha sido decepcionante, puesto
que el arrastre de profundidad seguira sin regu-
larse a pesar del apoyo de muchos paises para
terminar con esta practica devastadora, al igual
que la postura mantenida por la Unién Euro-
pea, segin Maria José Caballero, ya que cuan-
do se quiera demostrar que hay algo valioso a
tres mil metros de profundidad en una zona en
concreto no habra nada que proteger. La UE ha
apoyado una propuesta similar a la presentada
por Japén e Islandia, en la que esté a favor de
que se establezca una decision caso por caso.
La portavoz de Greenpeace entiende menos
aun la postura de la UE si se tiene en cuenta
que prohibio recientemente la pesca de arras-
tre en el monte submarino situado al noroeste
de Escocia, asi como zonas similares en Cana-
rias, Madeira y Azores.

= 1

DISCREPANCIAS EN LA UE

Con esta politica, la UE mantiene una postu-
ra contradictoria a primera vista. Si protege sus
profundidades marinas es que reconoce la im-
portancia de las mismas. Entonces, ¢porqué
no aprueba que se protejan las del resto del
Planeta hasta que los cientificos valoren la im-
portancia de estos rincones?, ;0 es que tam-
bién se estd plegando a los intereses de las
potentes industrias pesqueras europeas? Ade-
mas, los ministros de Medio Ambiente de Ia
UE, incluida la espafiola Cristina Narbona, eran
partidarios de proteger estos fondos marinos;
sin embargo, prevalecié el no rotundo de la
Comision de Pesca.

Tampoco se entiende mucho este empefio
en no controlar esta explotacion cuando el pro-
ducto de esta pesqueria apenas llega al 0,2%
del total, teniendo, por el contrario, mucho que
perder.

El rechazo a adoptar una moratoria contras-
ta, asimismo, con las actuaciones de los dos
ultimos afios emanadas de Naciones Unidas,
como la solicitud de una actuacién urgente pa-
ra preservar las profundidades marinas mas
vulnerables. En 2002, el Proceso Consultivo In-



formal sobre Océanos y La Ley del Mar (UNIC-
POLOS) recomendd a la Asamblea General de
Naciones Unidas la realizacion de una peticion
urgente para mejorar la gestion de las vulnera-
bles 4reas de las profundidades marinas y su
biodiversidad. Esta demanda fue apoyada por
la Asamblea General de Naciones Unidas de
2002. Esta misma peticidn vy el posterior apoyo
de UNICPOLOS y la ONU, respectivamente,
fueron reiterados al afio siguiente.

En febrero de 2004, la Convencion sobre la
Biodiversidad Bioldgica solicitd medidas ur-
gentes a corto, medio y largo plazo para con-
servar estos ecosistemas. Al mismo tiempo,
mil cientificos marinos solicitaron una accién
rapida para proteger los ecosistemas de cora-
les y esponjas marinas en la reunién anual de
la Asociacién Americana para el Avance de la
Ciencia, e identificaron la pesca de arrastre co-
mo una de las principales amenazas, instando
a la ONU a que estableciera una moratoria.

Estas son algunas de las recomendaciones
realizadas por los cientificos durante los Ulti-
mos afios, ante el aumento de la presidn pes-
quera sobre las profundidades marinas, y que
se unen a las presiones realizadas por los gru-
pos ecologistas y un buen nimero de paises. Y
es que las industrias pesqueras de una docena
de paises, las mas potentes y con la mas mo-
derna tecnologia, ante la deplorable situacion
en que se encuentran los caladeros tradiciona-
les, pretenden arrojar sus redes sobre los po-
Ccos parajes virgenes y a salvo del expolio del
ser humano que quedan por el momento en
nuestro Planeta.

MONTES MARINOS

Tal y como destacan en sus investigaciones
los cientificos, los montes marinos no son mas
que montafias cuyas cimas se sitlan por enci-
ma de los mil metros de profundidad. En me-
nos del 1% de estos montes se han tomado
muestras biolégicas. Ello quiere decir que, por
causa de la pesca de arrastre, muchas de las
especies que habitan estos ecosistemas pue-
den desaparecer sin siquiera haber sido identi-
ficadas. Y es que segun recientes estudios rea-
lizados en montes submarinos del Pacifico Su-
roeste, 10s niveles de endemismo detectado
entre las 850 especies encontradas podria al-
canzar el 29%. Es decir: que en ese ecosiste-
ma en concreto, unas 260 especies sélo se
han localizado en ese espacio, lo que implica
que son especies muy vulnerables a la extin-
cion.

Recientemente se ha comprobado que la
mayor parte de las especies de coral habita a
profundidades mas oscuras y frias, y que mu-
chos de ellos son similares a los de aguas po-
co profundas en apariencia y de gran impor-

tancia para la industria pesquera, ya que dan
cabida a una extraordinaria diversidad biol6gi-
ca, donde tienen cabida desde especies co-
merciales, como el mero, a otras tan singulares
como el calamar gigante. Los arrecifes de coral
de Lophelia del Noreste del Atlantico tienen
mas de 1.300 especies de invertebrados, lo
que da una idea aproximada de su riqueza bio-
l6gica, similar a los de los mares poco profun-
dos tropicales. El crecimiento de este coral es
de 5,5 mm. al afio, y sus mayores enemigos
son el arrastre y la contaminacion. En Espafia,
uno de los mejores exponentes de estos habi-
tat se encuentra en el Banco de Galicia, en una
zona muy proxima a la del hundimiento del
Prestige.

Ademéds, segln insisten los cientificos, debe
de tenerse en cuenta que a causa de su longe-
vidad (los corales y esponjas se desarrollan
con extrema lentitud durante siglos), algunos
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Las razones para una moratoria

La Unién Mundial para la Conservacion
(VICN en sus siglas en inglés), que englo-
ba a 72 estados y cerca de mil ONG, soli-
cité a la Asamblea General de Naciones
Unidas la inmediata proteccion de las
montafias marinas, los corales de pro-
fundidad y otros puntos criticos de biodi-
versidad de los efectos del arrastre de
fondo en alta mar, hasta que estas zonas
puedan ser identificadas y sean dotadas
de medidas de proteccion, incluyendo
medidas internacionales de gestion efec-
tivas ante este arte de pesca.

La peticion tampoco es nueva. En nu-
merosas ocasiones se ha reiterado la ne-
cesidad de evitar y eliminar la pesca no
regulada. Y la pesca de arrastre no esta
regulada en amplias zonas de los océa-
nos. Una situacion mas que preocupante
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ya que supone que Jas aguas a mas de
200 millas de las costas quedan expues-
tas al saqueo de los que dispongan de la
tecnologia necesaria para ello, sin que
se tengan en cuenta las consecuencias
de esta actuacion.

Las ONG presentaron un documento
conjunto para que se adopte una resolu-
cion que leve a una moratoria con los si-
guientes objetivos:

@ Evaluar la biodiversidad de profun-
didad y los ecosistemas, incluidas las po-
blaciones de especies de peces y su vul-
nerabilidad a la pesca de arrastre en los
0céanos.

@ Adoptar y aplicar regimenes de obli-
gado cumplimiento para proteger las bio-
diversidades de la pesca de arrastre y
conservar y gestionar las industrias pes-

corales de los montes marinos pueden servir
de archivo de las condiciones climéticas pasa-
das, por lo que son de gran interés para enten-
der el cambio climéatico global.

Dentro de este singular espacio, también la
vida animal se desarrolla con mayor lentitud
que la que pueda observarse en aguas menos
profundas. Algunas especies de peces pueden
llegar a vivir hasta los 150 afios. Naturaimente,
su reproduccién no resulta tan prolifica como el
de otras especies, por lo que una pesqueria
comercial podria extinguirlas en muy pocos
afios. Por ello, los expertos avisan de que nun-
ca se podré plantear la explotacion de estos
nuevos caladeros como una alternativa a la cri-
tica situacion por la que atraviesan los actua-
les.

Toda esa informacidn sobre el clima, junto al
cobijo que ofrecen a un importantisimo nimero
de especies que, al igual que ocurre en las sel-
vas tropicales terrestres, alberga a multitud de
especies desconocidas por los cientificos, esta
actualmente en peligro a causa del arrastre de
grandes y pesadas redes por el suelo marino
para atrapar gambas y peces. Estas redes, uni-
das a dos planchas de metal de unas diez to-
neladas que se clavan en los fondos, destruyen
todo lo que pillan a su paso. A su paso sélo
queda terreno desertizado. La vida que se ha
desarrollado en estos habitat durante siglos
queda eliminada en una sola pasada de estas
redes.

La comunidad internacional ha pedido insis-
tentemente que se detenga y elimine la pesca
no regulada. El arrastre, como sefialan las ONG
presentes en la pasada reunion, esté totalmen-

queras de arrastre, de acuerdo con la
Convencion de la ONU de Ia Ley del Mar
{UNCLOS, 1982) o el Codigo de Conducta
para la Pesca Responsable de la FAO
(1995}, entre otros.

Ecologistas, cientificos y un buen nij-
mero de estados creen necesario que se
adopten medidas que protejan los recur-
sos marinos antes de que sean expolia-
dos. El que a estas pesquerias se dedi-
quen una docena de paises y no mas de
doscientos barcos, junto al valor y canti-
dad de Ias capturas, muy poco relevante
en estos momentos, hace pensar que
aiin es posible esta proteccion. Nos juga-
mos el futuro de los mares y, por exten-
sion, de nuestro vapuleado Planeta. Y
esta afirmacion, por lo descrito anterior-
mente, no resulta gratuita. ® R.G.




te fuera de control mas all4 de las 200 millas, /o
que representa un importante agujero en la go-
bernabilidad de los océancs del mundo.

Tal y como sefialan los ecologistas, el fuerte
declive de las pesquerfas en aguas costeras,
unido al importante avance tecnoldgico, ha-
cen que se vaya a la localizacién y captura de
especies inaccesibles hasta hace poco. Des-
tacan que la destruccion de estos habitat Ile-
va, paraddjicamente, aparejada el aniquila-
miento de especies asociadas a esas estruc-
turas y de un importante valor comercial en la
actualidad, como es el caso del pez reloj, /o
que demuestra lo insostenible que resultan
estas pesquerias.

FRENAR LA DESTRUCCION

Todo el mundo reconoce que los océanos
estan en crisis. No podemos continuar explo-
tandolos hasta su extincion, sefiald Sebastian
Losada, responsable de la Campafia de Océa-
nos de Greenpeace, en el transcurso de una

accion para llamar la atencién sobre la destruc-
cion de los mares durante el Dia Mundial del
Medio Ambiente. Las profundidades marinas
son los tltimos espacios desconocidos del Pla-
neta. Estamos ante una carrera contrarreloj y
las Naciones Unidas tienen que llegar a un
compromiso real para salvar los océanos.

Maria José Caballero indica a MAR que con-
fia en el cambio de postura de la UE, y a ello
dedicaran buena parte de los esfuerzos de la
organizacion ecologista hasta la celebracién de
la Asamblea General de Naciones Unidas, pre-
vista en principio para el préximo mes de no-
viembre. Insiste en que este tipo de pesca tan
solo beneficia a unos pocos (no mas de a doce
paises con unos doscientos barcos en total)
mientras que la destruccion nos afecta a to-
dos. Ademas, la explotacion de estas pesque-
rias a grandes profundidades no son factibles
durante un espacio prolongado de tiempo, ya
que no se reproducen con la necesaria rapidez
para ello, por lo que se agotaran en un breve
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“Resulta decepcionante que
el arrastre de profundidad
continue sin regularse a
pesar del apoyo de muchos
paises para terminar con
esta practica devastadora.
Seguiremos trabajando
para que la ONU decrete
una moratoria”

(Maria José Caballero)

espacio de tiempo. Algo
Que ya es notorio, como
sefiala la portavoz de
Greenpeace, en pesque-
rias como la del fletan
(valga como ejemplo el
que de las 40.772 tone-
ladas capturadas por
Espafia en 1994 se pasé
a 4.800 autorizadas para
este afio y poco més de
4,000 para 2005). Y ade-
mas resuita poco soste-
nible, ya que se calcula
que por cada tonelada
de peces capturados se
emplean 20 toneladas
de fuel.

Enfrente estaran esas potentes industrias

pesqueras, que ven en las grandes profundida-
des nuevos bancos de peces que pueden ali-
viar la presion sobre los actuales caladeros,
aunque sea un recurso escaso. Ello, junto con
la demanda de los consumidores y los altos
valores del mercado de los productos de la
pesca de profundidad, ha llevado a los barcos
a areas fuera de la jurisdiccion nacional. Esta
industria esta apremiando a Gobiernos, investi-
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gadores y organizaciones supranacionales de
pesca, para que se sienten las bases de una
futura gestion de estos bancos.

Mientras, estas empresas estan realizando
prospecciones en diferentes zonas del planeta
y ya han constatado que existen nuevas espe-
cies comestibles susceptibles de ser comercia-
lizadas.

Tal y como se han desarrollado las pesque-
rias en los Ultimos tiempos, lievando los cala-
deros al agotamiento, nada hace pensar que
se vaya a gestionar mejor la pesca a grandes
profundidades en alta mar. Ello, sin contar las
consecuencias destructivas y poco selectivas
de las artes de pesca de arrastre.

Parece que no deberian caber dudas acerca
del peligro gue entrafia este nuevo paso en la
explotacion de los mares. Un paso que, como
sefiala Greenpeace, nos situa ante la ultima
frontera para pescar, por lo que habria que va-
lorar detenidamente la incidencia de esta ac-
tuacion sobre los ecosistemas marinos. Y eso
es lo que piden los cientificos, tiempo para va-
lorar; una moratoria. 1l

RAUL GUTIERREZ
Fotos: DEAN BAIGENT-MERCER/GREENPEACE
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El ministerio de
Agricultura, Pesca y
Alimentacion ha dictado
nuevas normas por las
que se regulan las
posibilidades de pesca
en aguas de la Comision
de Pesquerias del
Atlantico Nordeste
(NEAFC) y muy
especialmente en los
aspectos relacionados
con la transmisién de los
derechos de acceso.
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a elaboracién de esta disposicion se ha
hecho tras consultas a las comunida-
des auténomas afectadas y al sector
pesquero, en virtud del desarrollo de la
ey de Ordenacion del Sector Pesquero
de altura y gran altura que opera en el dmbito
de los limites geogréaficos de esas aguas asf
como en virtud de la Ley de Pesca Maritima
por la que se admite la posibilidad de transmi-
sion de derechos de pesca entre los buques.
La filosoffa de esta nueva disposicion y sus
objetivos responden a
la necesidad de que,
en un momento cuan-
do no es facil el acce-
S0 a los diferentes ca-
laderos tanto de terce-
ros pais como en
aguas reguladas por
organismos internacio-
nales, se utilicen al

se pierdan

Se quiere un mayor
control en Ia
transmision de
derechos para que no

posibilidades de pesca

se puedan producir transmisiones de posibili-
dades de pesca cuya finalidad real no sea la
adecuacion de la flota a las condiciones reales
de un caladero. En esta linea, por un lado se
pretende establecer un minimo de posibilida-
des de pesca para un barco, pero también que
un buque disponga de unos derechos superio-
res a los que realmente puede desarrollar, con
lo que se estaria causando un perjuicio al con-
junto de la flota. La Administracion quiere esta-
blecer un criterio permanente de distribucion
de las posibilidades de
pesca cuando las mis-
mas se asignen en for-
ma de kilovatios de
esfuerzo. Si un barco
no dispone de un mini-
mo de posibilidades
de pesca, el mismo
debe abandonar la
pesqueria en esas

maximo todas las po-
sibilidades de pesca.
Esta regulacion afecta
a los censos de las flo-
tas de altura y gran al-
tura, asi como a palan-
greros mayores de 100
TRB. Se pretende que

La medida afecta a las
flotas de altura, gran
altura y palangreros
mayores de 100 TRB

aguas.
La transmision de
posibilidades de pesca
queda restringida a
buques o grupos de
buques pertenecientes
a determinadas cate-
gorias y censos. H
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Gobierno, empresarios y sindicatos firmaron un documento de intenciones

Antes de cumplir
sus primeros cien
dias en el poder el
Gobierno socialista
ha conseguido
firmar con los
agentes sociales
un documento de
intenciones que
sirve de punto de
partida para la
futura negociacion
del "Pacto sobre la
competitividad, el
empleo estable y la
cohesion social".
Fue el presidente
del Gobierno, José
Luis Rodriguez
Zapatero, quien
suscribid el
documento, que
consta de 9 folios y
13 puntos a
negociar, con los
presidentes de las
organizaciones
empresariales
CEOE, José Maria
Cuevas, y
CEPYME, Jesus
Barcenas, y con
los secretarios
generales de los
sindicatos UGT y
CCOO, Candido
Méndez y José
Maria Fidalgo.
Rodriguez
Zapatero puso un
Unico requisito al
inicio del diglogo
social
"Avanzaremos
unicamente con el
acuerdo de todos".
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ompetitividad, empleo de calidad y

cohesion social son los principales

objetivos del proceso de dialogo

social iniciado oficialmente el pasa-

do 8 de julio en el Patio de Colum-
nas del Palacio de La Moncloa, sede de la pre-
sidencia del Gobierno, con la firma entre el Go-
bierno, sindicatos y patronal del documento
que marcara la agenda del pacto social que se
debatira en distintas mesas.

CALIDAD DE VIDA

Un didlogo social que parte del hecho de
que en la actualidad hay un insuficiente volu-
men de empleo y una elevada tasa de tempo-
ralidad. La declaracion suscrita define las
orientaciones generales para un modelo de
crecimiento basado en la competitividad y se
apoya en mejorar la educacion, la inversion pu-
blica y el respeto al medio ambiente.

Con este pacto social el presidente del Go-
bierno quiere “poner en accién conjuntamente
nuestras respectivas capacidades y competen-
cias con el fin de abordar aspectos esenciales
de nuestro sistema econdmico y de nuestro sis-
tema de relaciones de trabajo. Al hacerlo asi no
nos quedamos en consideraciones abstractas.
Abordamos elementos que inciden directamente
en la vida cotidiana de millones de ciudadanos
y, por tanto, en su calidad de vida, en sus posi-
bilidades de promocidn, progreso y bienestar.

El presidente quiere también “més empleo y
de mayor calidad, estable y mejor remunerado.
La creacion de empleo es irrenunciable porque
es una pieza esencial del sistema de bienes-
tar”.

Este objetivo figura también en el predmbulo
del documento en el que se sefiala que se pre-
tende lograr mediante la generacién de méas
puestos de trabajo, el aumento de la tasa de
actividad, la incorporacion de mas jovenes,



mujeres y discapacitados al mercado laboral y
también de los inmigrantes con respeto a la le-
galidad.

DIAGNOSTICO COMUN

Tanto los representantes de la patronal como
de los sindicatos han coincidido en que el do-
cumento suscrito es positivo porque, al menos,
hay un diagndstico comun. Para el presidente
de CEOE, José Maria Cuevas, se trata de “un
compromiso singular y novedoso en su conte-
nido y en su forma porque se establece el gran
objetivo que ha de presidir este proceso de
didlogo social considerandolo como un todo,
con las etapas, discusiones o las mesas que
tengamos que abrir”,

El lider de UGT, Candido Méndez, definié la
firma de la declaracidén como un paso “impor-
tante y positivo con el que el Gobierno de-
muestra su respeto al didlogo social”. Méndez
reclamo la reactivacion del modelo productivo
a través de la inversion publica y privada y
que se mejore la calidad del empleo y de
“nuestros productos y servicios”. Aunque se
mostrd confiado en el didlogo, el responsable
de UGT fue el Unico que advirtié que las “difi-
cultades” podrian surgir cuando empiecen las
negociaciones.

José Maria Fidalgo, secretario general de
CCOO, dijo que era una suerte que “Gobierno,
organizaciones empresariales y sindicales coin-
cidamos en un diagnostico de los retos que en
el proximo periodo tiene nuestra economia y
nuestra sociedad y en apostar por un empleo
masivo y de calidad”.

TRECE PUNTOS

El documento firmado, que consta de nueve
folios y se articula en trece puntos, recoge en
su inicio la importancia del dialogo social “co-
mo uno de los activos mas importantes en el
proceso de construccion y consolidacion de
Espafia como un Estado social y democratico
de derecho, que ha dado como resultado
acuerdos de indiscutida trascendencia socio-
econdmica”.

Los temas a tratar en esta nueva etapa de
dialogo social son: la temporalidad, la incorpo-
racién al mercado laboral de jévenes, mayores,
mujeres e inmigrantes, nuevo modelo de for-
macion, reforma del INEM, incremento de la
inspeccién de Trabajo, accidentes laborales,
politica industrial, negociacién colectiva, sala-
rio minimo interprofesional, Seguridad Social,
participacion de los trabajadores y papel de los
agentes sociales.

COMISION DE EXPERTOS

En el documento suscrito por el Gobierno y
los agentes sociales se contempla también la
creacion de una comisién de expertos para el
analisis y evaluacién de las politicas de empleo
desarrolladas en las Ultimas décadas para que
sirvan de apoyo a las negociaciones.

También se recoge la creacién de una comi-
sién de seguimiento y evaluacién para abordar
distintos asuntos contenidos en el dialogo so-
cial que se constituyo el pasado 21 de julio.

Todo ello serd a partir de septiembre en que
el ejecutivo comenzard a abrir las mesas del
didlogo que, dado lo amplio de la agenda, pue-
de durar toda la legislatura.

Finalmente cabe destacar que a la firma del
documento asistieron el ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, JesUs Caldera, el equipo
econdmico que asesora al presidente del Go-
bierno y que lidera Miguel Sebastian y los ne-
gociadores del documento que se habia cerra-
do la noche anterior en el ministerio de Trabajo
y que estaba encabezado por Valeriano Go-
mez, secretario general de Empleo, Juan Jimé-
nez Aguilar, de CEOE; Elias Aparicio, de CEPY-
ME; Toni Ferrer, de UGT, e Ignacio Fernandez
Toxo, de CCOO. W

CoNcHA HERNANDEZ CARAZO

Las reformas a abordar en
el sistema de pensiones
figuran en el documento
en los mismos términos
de las recomendaciones
del Pacto de Toledo. EI
objetivo esencial es
reforzar la contributividad
a partir de una mayor
correspondencia enire las
aportaciones y las
prestaciones, mejorar las
pensiones mas bajas,
continuar dotando el
Fondo de Reserva,
potenciar la previsién
social complementaria en
convenios y compaginar el
equilibrio del sistema con
la generacion de un
entorno adecuado para
seguir creando empleo.
Para el secretario de
Estado de Ia Seguridad
Social, Octavio Granado,
“este es un documento
muy importante que va a
marcar esta Legislatura y
que ahora tiene que
traducirse en anélisis
concretlos y en discusiones
de las que salgan las
medidas gue puedan

enmarcar la reforma de

nuestro sistema de
proteccién social",
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Desde el pasado 1 de julio asmende a 490 8 euros aI mes
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Desde el pasado 1 de julio el Salario Minimo Interprofesional ha
subido un 6,6 por ciento y ha quedado fijado en 490,8 euros al
mes. Segun ha explicado el ministro de Trabajo y Asuntos
Sociales, Jesus Caldera, “con esta decision aprobada por el
Gobierno unas 600.000 personas recuperan, de una sola vez, el
poder adquisitivo perdido desde 1996 como consecuencia de la
desviacion entre el IPC real y el IPC previsto”,

Este es el primer paso dado por el ejecutivo para cumplir el
compromiso electoral de su partido de situar el SMI en 600
euros al mes cuando finalice Ia Legislatura.

egun el Real Decreto Ley, aprobado

por el Gobierno, publicado en el Bo-

letin Oficial del Estado del pasado 26

de junio, el nuevo salario minimo in-

terprofesional (SMI) ha quedado fija-
do desde el pasado 1 de julio en 16,36 euros al
dia, 490,8 euros al mes y 6.871, 2 euros al afio.
Esta subida que supone un incremento del 6,6
por ciento sobre el salario anterior, beneficiara,
segun los datos facilitados por el ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales, a unas 600.000
personas, cifra en la que se incluyen los traba-
jadores que perciben el SMi y los perceptores
de prestaciones del sistema de proteccion por
desempleo.
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Para los trabajadores eventuales y tempore-
fos, CUyOS SErvicios a una misma empresa no
excedan de 120 dias, el salario no podra resul-
tar inferior a 23,24 euros por jornada. Para los
empleados de hogar el salario minimo sera de
3,83 euros por hora trabajada.

EL IPREM, NUEVO INDICADOR

El SMI en Espania tradicionalmente ha esta-
do revestido de unas caracteristicas especia-
les, que lo diferencian de los salarios minimos
vigentes en los paises de nuestro entorno. Asi,
el SMI tiene, en primer lugar un efecto laboral
que es servir de suelo o garantia salarial mini-
ma de los trabajadores para que ninguno pue-
da percibir por su trabajo un salario por debajo
del minimo.

Dentro de este efecto directo laboral se in-
cluyen los supuestos en que el SMI se utiliza
como referente para determinar el salario o re-
tribucion de trabajadores como los empleados
del hogar, con contratos de formacion, con dis-
capacidad, empleados en las escuelas taller,
penados que realizan actividades laborales en
talleres penitenciarios.




Pero el SMI se viene utilizando también co-
mo indicador del nivel de renta que permite el
acceso a determinados beneficios en algunos
ambitos sociolaborales como educacion, vi-
vienda o justicia, que afectan a la percepcion
de becas, pago de tasas, anticipos para vivien-
da, acceso a las viviendas de proteccién ofi-
cial, revision de alquileres, exenciones fiscales,
acceso a la justicia gratuita.

Ademas, el SMI se utiliza como parametro
de referencia para la cuantificacion de determi-
nadas prestaciones sociales tales como el sub-
sidio de desempleo, el subsidio agrario, la ren-
ta fija de insercion, entre otros mecanismos de
proteccion.

Ahora, con el nuevo Real Decreto Ley la nue-
va cuantia del salario minimo se desvincula de
las cuantias de todas las prestaciones, ayudas,
subvenciones, en dmbitos distintos del sociola-
boral (justicia, vivienda o educacion) como las
mencionadas anteriormente, y que han consti-
tuido el obstaculo mas importante para su ele-
vacion hasta un nivel méas digno.

Como nuevo referente se crea un indice de
rentas, el indicador pablico de rentas de
efectos miiltiples (IPREM), cuya cuantfa la fi-
jara el Gobierno anualmente a través de la Ley
de Presupuestos Generales del Estado, aun-
que para lo que resta del presente afio la cuan-
tia serd la del SMI vigente para este afio antes
de la subida de julio, es decir, de 460,5 euros
mensuales.

INDICADORES QUE PERMANECEN
VINCULADOS EL SMI

Segun el Real Decreto Ley se mantiene la
vinculacion con el SMI el salario de los trabaja-
dores en las relaciones laborales de caracter
especial de empleados del hogar o penados
que trabajen en talleres penitenciarios; el sala-
rio de los trabajadores con contratos de forma-
cion; las cantidades a abonar a los trabajado-
res por el Fondo de Garantia Salarial; las bases
minimas de cotizacién en los Regimenes de la
Seguridad Social y las subvenciones de los sa-
larios en los centros especiales de empleo de
trabajadores con discapacidad y en los progra-
mas de escuelas-taller, casas de oficios y talle-
res de empleo.

PROTECCION POR DESEMPLEO

El sistema de proteccion por desempleo re-
cibe en la nueva norma un tratamiento espe-
cial. Aunque las cuantias de las prestaciones
por desempleo se desvinculan del Salario Mini-
mo Interprofesional a partir del 1 de julio y pa-
san a estar referenciadas al IPREM, se ha he-
cho de tal forma que permite el incremento del
salario minimo que se establece en este Real
Decreto Ley se extienda también a los percep-

tores por desempleo, en particular a los que
perciben las cuantias minimas.

En relacién al sistema de proteccién por
desempleo la nueva norma incluye las siguien-
tes medidas: se mantiene la vinculacién con el
SMI de los requisitos de rentas y responsabili-
dades familiares que se exigen para el acceso
y mantenimiento de las citadas prestaciones.

Con caracter definitivo, las cuantias de las
diferentes prestaciones se desvinculan del SMI
y pasan a estar referenciadas en el IPREM. Los
perceptores de las diferentes prestaciones por
desempleo, en particular cuando se trata de
las cuantias minimas de estas, se beneficiaran
del incremento de esta subida del SMI que se
realiza en el Real Decreto Ley. Ml C. H.

La nueva cuantia

del SMI se

desvincula de

todas las

prestaciones,

ayudas y

subvenciones de
ambitos distintos
al sociolaboral

Los porcentajes que seran de aplicacion al IPREM para calcular las cuantias de

las prestaciones y que han sido incrementados son los siguientes:
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Presentado por ~ Tope maximo

desempleo Tope maximo con 1 hijo a cargo 195
Tope maximo con 2 hijos a cargo 220
Tope minimo 75
Tope minimo con hijo a cargo 100

Subsidio por Cuantia minima 75

desempleo Cuantia con 2 familiares a cargo 100
Cuantia con 3 o méas familiares a cargo 125

Renta activa

de insercion 75

Subsidio Agrario 75

Renta Agraria Desde 35 hasta 64 jornadas 75
Desde 65 hasta 94 jornadas 80
Desde 95 hasta 124 jornadas 85
Desde 125 hasta 154 jornadas 90
Desde 155 hasta 179 jornadas 95
Desde 180 jornadas 100

r
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Los ferries espanoles
“Sorolla” y “Milenium
Dos”, pertenecientes

a la compahia
Transmediterranea, son
los mas seguros de
Europa, segun el Informe
2004 de ADAC/RACE,
que chequea anualmente
los procesos de
operacion de estos
buques, su estado
general y mantenimiento
y todo lo relacionado con
la seguridad del pasaje.
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= xpertos independientes y que viaja-

ron “de incognito”, durante buena
parte de las pruebas, concluyeron
que 17 ferries han merecido la califi-
— caciON de “buenos”, 9 *muy buenos”
y 6 “aceptables”, en su Informe para los
Clubs Automovilisticos Europeos, interesa-
dos en conocer la calidad y seguridad de es-
te tipo de buques en que se puede viajar con
coche.

Por el cardcter estratégico de Espafa para
esta tipologia de buques se analizaron cinco
rutas del Estrecho y las Islas Baleares, de las

que Ibiza-Valencia y Barcelona-Palma decanta-
ron las mejores calificaciones.

ESPANA, UNA POTENCIA EN FERRIES

En datos de la Direccidén General de Marina
Mercante correspondientes al cierre de 2002, la
flota esparicla se compone de 30 barcos en los
que el turista puede viajar con su propio coche y
la calidad y seguridad del servicio ha ido mejoran-
do sensiblemente, pues si en el Informe de Segu-
ridad ADAC/RAGE 2000 —anterior tltimo llevado
a cabo— los buques espafioles obtuvieron los
puestos 8°y 9°, en el presente han ido al copo.

De los 32 barcos
analizados, 17
fueron
calificados como
buenos, 9

como muy
buenos y 6
aceptables
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Este importante test de la seguridad mariti-
ma europea empezd a practicarse en 1996 y ya
en el 98 merecio la financiacion de la Comision
Europea y el impulso de la Alianza Internacio-
nal de Turismo (AIT) y la Federacion Internacio-
nal del Automovil (FIA). El Real Automévil Club
de Espafia (RACE) y su homdnimo de Alemania

ADAC consideran

Informe de Inspeccion de Ferries 2004

a Espafia el autén-
tico banco de

[ Pobre pruebas del sector,
tanto por su cali-
[ Aceptable d.ad B poten-
cia turistica como
por los retos, es-
B Bueno trictamente nava-
les, de atencién a
B Muy bueno la enorme deman-

da de las zonas de

Dos barcos de

Trasmediterranea,

entre los mas
seguros

Estrecho a Islas.

En este importante segmento maritimo del
turismo europeo han tenido lugar las pruebas,
a todo lo que va corrido de 2004, sobre todos
los elementos sensibles de la seguridad a bor-
do y, especificamente sobre el disefio y estabi-
lidad, medidas contraincendios, equipos salva-
vidas, gestién de emergencias y comunicacio-
nes.

PUNTOS DE VALORACION FUERTE/DEBIL

Los autores del Informe de Seguridad son
expertos que inician su tarea “de incognito” —
con su billete, su equipaje y su coche—y hasta
el Ultimo tramo de los test no han de identifi-
carse al personal de a bordo. En un principio

E[ Julio-agosto 2004

auscultan todo lo externo y
visible, desde la limpieza de
los pasillos hasta la ilumina-
cioén, puertas y vias de eva-
cuacion, embarques, aco-
modaciones, paneles de
aviso y alarma, detectoresy
mangueras, etc.

Y hasta el final contintan
con su vision de conjunto y
recuento de los elementos
de disefio, estabilidad y
operacion. No necesitan ac-
ceder hasta las “tripas” del
sistema —momento en que
se identifican y piden lo mas
demostrativo a la tripula-
cléon—, como si existen “ca-
jas negras”, el programa de
salvamento o gestion de la
emergencia, las frecuencias
de radio existentes, asi co-
mo su solicitud de realiza-
cion de simulacros.

Entonces ya revisan pun-
tos fuertes y débiles del siste-
ma y acceden a la interioridad del mismo, a la
comprobacion de mamparas y bodegas de car-
ga, a si los vehiculos viajan bien afianzados, fun-
ciona la estanqueidad y son conformes las esca-
las de las lineas de flotacion, etc. También obser-
varan si la tripulacién esta lo suficientemente mo-
tivada, si se han hecho correctamente las listas
de pasajeros, si se han dado las instrucciones al
pasaje en todos los idiomas reglamentarios, etc.

UN ANTES Y UN DESPUES
DE LA AMENAZA TERRORISTA

El mundillo de los ferries tiene medio siglo de
funcionamiento, desde que en el puerto de Do-
ver (1953) se iniciara la peculiaridad de hacer
saltar a los vehiculos del muelle al buque y vi-
ceversa, usadndose —en un principio— unas
enormes plataformas para el referido salto.

La tecnologia RO-RO se impuso prontamente
y los vehiculos y camiones entraron y salieron
rodando (“roll-on” y “roll-off”, en la terminologia
inglesa), como en el comun de los buques. El
sistema registro un preocupante indicio de peli-
gro, cuando en 1994 tuvo lugar el hundimiento
del ferrie “Estonia”, con 900 pasajeros a bordo.
Navegaba por el Mar Béltico cuando una fuerte
tormenta y su oleaje correspondiente arranca-
ron la rampa de carga de los vehiculos y hubo
de revisarse el sistema al completo, siendo las
principales exigencias nuevas el anclaje de los
vehiculos para resistir las oscilaciones de la na-
vegacion y todos los reforzamientos de seguri-
dad activa y pasiva, mientras las zonas de pa-
sajeros eran elevadas a mayor altura y distan-
cia, respecto de las bodegas.




El sector se fortalecio y fue creciendo sin al-
tibajos ni incidente mayor, a tasas del 10 por
ciento anual, siendo hoy dia —datos de la Di-
reccion General de Marina Mercante— casi un
millon y medio de turistas los que rotan entre
peninsula y Baleares, por este medio que ase-
gura el vehiculo propio para las vacaciones,
anualmente.

Un antes y un después de la amenaza glo-
bal del terrorismo se plasmé el pasado 1 de
julio, cuando entra en vigor en todo el mundo
el Codigo de Seguridad ISPS (“International
Ship and Port Facility Security”), que, por lo
que se refiere al trafico de ferries, extremara
“la vigilancia en puertos y embarques, cerran-
dose los serviciocs de puerto e instalandose
céamaras de vigilancia en muelles y terminales
de carga y se efectuara lo mismo el control de
pasajeros que la identificacion automética de
buques”.

AFRONTAR LA EMERGENCIA

La sefial de emergencia en el ferrie (“una si-
rena que alterna siete pitidos cortos con uno
largo”) obliga a dirigirse inmediatamente al
punto de encuentro estipulado, sin pérdida de
tiempo ni para hacerse cargo de las pertenen-
cias propias.

La llegada al punto de encuentro permite es-
cuchar las instrucciones de la tripulacion y to-
mar el chaleco salvavidas, vestirlo y ayudar a
hacerlo a los nifios y personas con menor mo-
vilidad. Una auténtica nueva cultura de la segu-
tidad entra en el sector, con ¢ddigos y protoco-
los a la vista, para que el propio pasajero sepa
debe prescindir de los ascensores, cuanto
aprende asi mismo a hacer sonar alarmas si
detecta fuegos o incidencias y, sin asumir ries-
gos excesivos, cada viajero se siente un poco
protagonista del esfuerzo colectivo por la se-
guridad. Tiene a su disposicién un sistema de
video y altavoces del barco para el seguimiento
constante de los mensajes, conoce perfecta-

mente las vias de evacuacion, asi como todas
las prohibiciones y medidas de prudencia a
bordo, siendo visibles las ubicaciones de as-
persores y mangueras.

La prevision de maniobrabilidad ha llegado a
extremos tan plausibles como la existencia de
un pasillo separado para pasajeros en sillas de
ruedas v la celebracion de simulacros y ejerci-
cios regulares de salvamento, en algunos de
los ferries mejor puntuados en el referido test
2004.

S. DE FRANCISCO

TRAFICO DE LINEAS REGULARES POR ORIGEN DESTINO*

Pasajeros(miles)
200 2001

Peninsula-Baleares

12428

1.556,6

Mercancias {miles Tn)
200 2001

4.899,2 5.320,5

= Pemnsula N. Afnca 3.116,1

3.097,6

1.046,0 1.143,3

49,0

12,1

4.455,3 4.602,8

4.407.9

4.666,3

10.400,5  11.066,6
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Clentlflcos del IEQ establecen un metodo para. evaluar Ios efectos del arrastre sobre €
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Cientificos del Instituto Espafiol de Oceanografia (IEQ) han probado a experiencia dirigida por Francisco
un sistema para analizar el impacto producido por el tren de bolos Sénchez Delgado, especialista en bic-
en el ecosistema marino del Cantabrico. La experiencia ha logia marina del (IEQ), ha analizado el
mostrado la validez del disefio experimental—consistente en impacto producido por el arte de
muestreos previos y posteriores a una perty’rbacién producto de Ia arrastre dotado de tren de bolos en el
pesca de_ {arrastre.—, aunque la cortq qurac:on de la experiencia ha caladero de E! Cachucho, cerca de Lastres,
no permitido realizar muestreos suficientes para valorar
cientificamente las repercusiones en un sentido o en otro. Para
determinar los efectos de esta modalidad de pesca sobre los , ey
fondos rocosos marinos, los expertos habrén de embarcarse en los 135 €Species, los cientificos han puesto en
barcos que utilizan este arte y analizar el contenido de sus practica un sistema de muestreos previos y
capturas. De esta forma se acabaria con el enfrentamiento que han ~ Posteriores que han sido grabados por un ro-
mantenido desde el afio 2000 la bajura asturiana con la flota de bot para poder determinar la perturbacion pro-
arrastre que utiliza el tren de bolos. ducida por la pesca de arrastre.

Asturias. Para delimitar el efecto de este arte
de peca sobre el habitat rocoso donde viven
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osistema marino

El material recopilado: fotografias e image-
nes de los fondos marinos tomadas por el
ROV (Vehiculo Operado por control Remoto)
antes y después de pasar el arte de pesca, es
sélo una prueba cientifica que no permite ob-
tener conclusiones definitivas ya que se reali-
zaron Unicamente lances durante dos dias.
Pero este material es una prueba de que el
sistema utilizado para analizar los efectos de
este arte es el adecuado. Como afirma San-
chez dadas las grandes dificultades de realizar
este estudio, debido a que las especiales ca-
racteristicas del ecosistema afectado impiden

El peine de los fondos marinos

Para los pescadores el “tren de bolos”, como escribio en esta revista José de
Arango, que utilizaban los arrastreros de los puertos gallegos de Burela y Ce-
leiro en los caladeros donde habitualmente faena la flota asturiana de bajura
esta considerado como un aparejo que peina los fondos rocosos con grave ries-
go para el ecosistema. Los bolos son elementos de goma maciza y bolas de
acero irrompible gue van rodando por los fondos marinos incluso por las zonas
rocosas que dan cobijo a las especies que tradicionalmente han sido captura-
das por artes menores.

Todos tienen unas cadenillas que se atan a los burlones y de ellos cuelgan,
El tren de bolos tiene que rodar sobre las cadenillas para que rueden sobre el
fondo, no tiene que arrastrar. Rodando, cuando llega a los obsticulos los salta
evitando, de esta forma, que se introduzcan piedras sueltas en el aparejo, que
es el mayor peligro de arrastrar fondos duros: que se embarquen piedras den-
tro del aparejo y su peso origine el embarre o la rotura del aparejo.

Las imagenes mostradas por ROV (Vehiculo Operado por control Remoto),
aunque no aportan datos suficientes para determinar cientificamente su im-
pacto, muestran el deterioro que el paso de este aparejo deja en fondo marino
y en las especies que lo habitan. B J.M.S.
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establecer
medidas de
gestion basadas
en estudios
cientificos y
gue optimicen
el actual
régimen de
explotacion de
acorde con los
parametros del
desarrollo
sostenible.
(Francisco Sanchez)

la realizacion de muestreos con metodologia
estandar, el principal objetivo de estas prime-
ras experiencias fue estimar la validez del dise-
fio experimental propuesto en el proyecto
ECOMARG.

Conocer los efectos colaterales que produ-
cen determinadas modalidades de pesca sobre
el ecosistema marino es determinante ya que
durante varias décadas, el sistema de gestion
de las pesquerfas ha tenido poco en cuenta el
deterioro progresivo del ecosistema que sos-
tiene a los recursos, lo que ha llevado a una si-
tuacidén muy delicada a muchas pesquerias. £n
estos momentos, para el autor del informe, es
mas que nunca necesario establecer medidas
de gestion basadas en estudios cientfficos y
que optimicen el actual régimen de explotacion

de acorde con los pardmetros del
desarrollo sostenible.

Ademas, la importancia de realizar
estos estudios estriba en la necesi-
dad de dar respuesta a un problema
que ha generado suspicacias entre
regiones y flotas.

La primera dificultad fue la eleccion
de la zona de estudio. El escenario
mas adecuado para las experiencias
serfa Una zona de roca lisa sin resal-
tes importantes y con poca cobertura
sedimentaria para garantizar la exis-
tencia de organismos sésiles cons-
tructores. La posible existencia de
excesivos resaltes rocosos produciria
dafios importantes tanto en el tren de
bolos elegido como en los sistemas
de muestreo propuestos, invalidando
por tanto la experiencia.

Utilizando el sistema de sonda
Multihaz EM300 del B/O Vizconde de
Eza (SGPM) y de acuerdo con la interpretacion
de las cartas digitales del terreno realizada por
el equipo de gedlogos del proyecto ECO-
MARG, se optd por una zona de la plataforma
frente a la localidad asturiana de Lastres.

El lugar elegido esta a menos de 12 millas
de la costa y tiene una profundidad entre 122
y 128 m. Legalmente los arrastreros provistos
de la modalidad de tren de bolos no estan au-
torizados a faenar en estas aguas; por tanto,
era de esperar encontrar un ecosistema de
fondo poco alterado o virgen, requisito im-
prescindible para el estudio propuesto. La
profundidad de la zona elegida permite traba-
jar con precision, ya que el desarrollo de estas
experiencias en aguas mas profundas haria
mas dificil garantizar el muestreo posterior en

Un lustro de enfrentamientos entre la bajura y el arrastre

El analisis de los efeclos del arrastre
del arte de arrastre dotado con tren de
bolos sobre el ecosistema marino ha sido
una demanda constante de Ia flota de ba-
jura asturiana a través de sus cofradias
desde el afio 2000. Ya antes de la cele-
bracion de la VI Asamblea Nacional de
Cofradia de Pescadores, el entonces se-
cretario general de Pesca, Samuel Jua-
rez, afirmé a la bajura asturiana que pro-
hibiria el arrastre con tren de bolos si el
informe encargado al IEO confirmaba los
dafios. Ahora, casi un lustro después, el
sistema ideado por Sianchez Delgado
muestra que el estudio se puede realizar
y mostrar informacion suficiente para to-

mar una decisién que acabe con el pro-
blema.

Este problema tiene su raiz en el des-
censo constante de las capturas experi-
mentado por las flotas asturianas durante
la ditima década, que aunque se ha visto
paliado por el incremento de los precios
de venta se mantiene. La flota de bajura
no ha sido ajena a este descenso, y tam-
bién ha visto disminuir el niimero de cap-
turas de las especies de merluza, besugo,
cabracho, etcétera, que tradicionalmente
pescan, debido a que los barcos arrastre-
ros—que han sometido a sus pesquerias
tradicionales a Ia sobre-explotacion—se
han adentrado en las zonas rocosas utili-

zando el sistema de tren de bolos para
capturar estas especies mejor cotizadas
en el mercado.

Ante esta situacion los pescadores ini-
ciaron una serie de movilizaciones en la
calle que forzaron a los responsables de
Pesca a negociar en los despachos. Los
pescadores platearon tres peticiones:
erradicar el arte de tren de bolos en los
caladeros que faena Ia flota asturiana, de-
finir por ley el nimero de barcos que pue-
den faenar en la misma zona sin esquil-
mar el caladero, y especificar en la ley las
caracteristicas técnicas del arrastre.

Las negociaciones dieron como resuita-
do que el 22 de mayo de 2001 el Congre-




la zona impactada (un arte no siempre realiza
la misma trayectoria sobre el fondo que el
barco sobre la superficie, aumentando la des-
viacién con la profundidad).

E! primer reconocimiento de la zona de estu-
dio se llevd a cabo el dia 28 de abril utilizando
el sistema de intervencion profunda (ROV)
wordfish 600, recientemente adquirido por la
SGPM.

El objetivo, para el bislogo, era obtener infor-
macion visual de las comunidades presentes y
conocer las caracteristicas morfo-sedimenta-
tias de la zona para planificar las siguientes ac-
tividades. A continuacion se realizaron dos
muestreos de 15 minutos a 2 nudos con el bou
de vara de 3.5 m, de demostradas capacida-
des para el muestreo de pequefios organismos
bentonicos durante los proyectos ECODEM,
ECOPREST y ECOMARG.

Los dos arrastres de impacto con el tren de
bolos se realizaron durante la mafiana del 29
de abril, clasificandose y pesando toda su cap-
tura de acuerdo con la metodologia estandar
de las campafias de arrastre de fondo. Los dos
lances, de 30 minutos de duracién a 3 nudos,
se monitorizaron utilizando el sistema Simrad
Tl (Integrated Trawl Information) y el programa
PescaWin. Estos sistemas permitié a los cienti-
ficos conocer, graficar y archivar las trayecto-
rias de las diferentes partes del arte sobre el
fondo.

El arte de arrastre utilizado disponia de un
tren de bolos de una longitud de 47 m, armado
con discos de goma de 10 cm de didametro y
bolos metalicos de 15 cm. La linea de flotado-
res media 38 m y estaba dotada de 50 flotado-
res de 20 cm (26 en la boca y 12 en cada ban-
da). Se le dotd de un sobrecopo de 20 mm de
luz de malla. Se trabajé con malletas semia-
lambradas de 250 m de longitud.

Inmediatamente después a los dos arrastres
con el tren de bolos se procedié a la segunda
inmersioén del ROV en una zona concreta del
impacto, identificada por la informacion del sis-
tema Simrad ITI de a bordo.

El equipo tenia previsto continuar los muestre-
os al dia siguiente con el tren de bolos y bou de
vara para conocer las diferencias de capturas,
los cambios en las dietas, estado de las presas y
detectar la presencia de especies oportunistas
{carrofieros) en la zona de impacto. Pero la cli-
matologia cantabra también quiso formar parte
de la experiencia y la sUbita llegada de un fuerte
temporal del NW complicé enormemente la re-
cuperacion del ROV, impidiendo concluir las ex-
periencias a pesar de que los cientificos conti-
nuaron en la zona hasta el dia 30 (Gltimo dia
concedido del bugue) para intentarlo. Il

J.M.S.
Fotos: FRANCISCO SANCHEZ

so aprobara de forma precautoria Ia utili-
zacion de los sistemas de arrastre en el
caladero del Cantabrico-Noroeste y poste-
riormente se prohibiera la utilizacién del
tren de bolos dentro de las doce millas.
Pero aunque la norma hiciera pensar
que era el punto final para el conflicto, és-
te creé divisiones en Ia bajura del princi-
pado que se evidenciaron cuando nueve
cofradias crearon una organizacion de
productores para defender sus derechos
ya que sentian que desde la federacion
provincial no se hacia. A esto hay que
afiadir que la Audiencia Nacional anulé a
finales del afio pasado Ia orden que impo-

nia el descanso nocturno en el caladero
del Cantabrico y prohibia Ia utilizacion del
tren de bolos dentro de las doce millas de-
bido a una falta en el procedimiento de
tramitacion. Los armadores arrastreros,
representados por la Cofradia de A Coru-
fia y la OPP-7, ganaron un recurso que les
permite faenar entre los cien metros de
profundidad—que corresponden aproxima-
damente con las seis millas—y las doce
millas. Aunque como manifesté6 Mercedes
Rodriguez, gerente de la OPP-7, los arras-
treros no tienen intencion de resucitar vie-
jas tensiones.

En aquel momento, desde el MAPA se

argumento que se realizaria un estudio
para determinar los efectos colaterales
que produce esta modalidad de pesca en
el ecosistema marino. En la actualidad,
la nueva direccion de la Secretaria Gene-
ral de Pesca tendrd que tomar una deci-
sién al respecto o esperar a las conclu-
siones que aporten los lances de un futu-
ro estudio. Puesto que el estudio realiza-
do por el equipo de Francisco Sanchez,
tinicamente ha mostrado que la metodo-
logia ideada por el investigador es la
adecuada y, por tanto, sera necesario lle-
var a cabo un seguimiento para confirmar
los resultados. B J.M.S.
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Gobierno y Junta estableceran un horario para las
flotas que faenan en el Golfo de Cadiz

Los responsables
de Pesca de
Gobierno central y
la Junta de
Andalucia
impondran un
horario de pesca
de 12 horas
durante cinco
dias a la semana
a las flotas con
base en los
puertos
onubenses de Isla
Cristina, Punta
Umbria, Lepe y
Ayamonte y las
gaditanas de
Sanlucar, Barbate
y Algeciras que
faenan en el Golfo
de Cadiz. La
medida se toma al
no haber dado
fruto los
esfuerzos
negociadores que
se han llevado a
cabo tanto a nivel
regional como
nacional para
establecer un
horario de trabajo
ya que los
pescadores
mantienen sus
discrepancias
acusandose unos
a otros de haber
capturado
especies para las
que no estdn
autorizadas sus
embarcaciones.

| problema del caladero es la sobre-

explotacion que soportan las espe-

cies comerciales del Golfo de Cadiz,

que se ha visto incrementada al ser

reubicadas en sus aguas algunas de
las embarcaciones que faenaban en el calade-
ro marroqui afectadas por la no renovacion del
acuerdo de pesca con el pais vecino.

A este factor hay que afadir el uso indebido
del caladero por parte de algunos patrones
que han capturado especies para las que no
estaban autorizados debido a la escasa vigi-
lancia, control e inspeccidn. Esta circunstancia
ha favorecido, segun afirman los representan-
tes de los pescadores gaditanos, que los bar-
cos arrastreros capturen bogquerdn—especie
que solo debia ser pescada por cerqueros.

La situacion de falta de capturas llevé a An-
tonio Varo, presidente de la Cofradia de Pes-
cadores de Barbate, a acusar a los arrastreros
de Isla Cristina de esquilmar el caladero vy lle-

var a cabo medidas de presion exigiendo que
los barcos arrastreros islefios no capturen bo-
querdn ya que la captura de esta especie Uni-
camente esti permitida a la flota del cerco. A
todo esto hay que sumar la llegada a las lonjas
de la zona de pescado procedente de ltalia y
Marruecos que hace bajar los precios y el in-
cremento del precio del gasoil hace que reduce
al minimo los benéficos después de un dia de
pesca.

Todas estas circunstancias han encrespado
los 4nimos de los marineros que faenan en el
Golfo de Cédiz, hasta tal punto que los pesca-
dores de Barbate para respaldar sus peticiones
arrojaron 70 toneladas de boquerones en la
lonja de C4diz como protesta por el bajo precio
de la caja de pescado (se pagan 9 euros por
caja de 10 kilogramos de boquerones al inicio
de la subasta y caen hasta 3 euros al final) que
es debido, segun su parecer, a la competencia
desleal del pescado procedente de Italia y del



desembarcado por los arrastreros de Isla Cris-
tina que faenan de forma ilegal por la tarde y lo
vende en las lonjas de la zona lo que provoca
que por la mafiana el mercado esté inundando
de boquerones haciendo bajar los precios.

Por su parte, los representantes de los arma-
dores de Isla Cristina, Sebastian Carrillo y el
patrén mayor, Mariano Garcia, con animos mas
calmados, proponian al sector pesquero de
Barbate que elabore planes concretos y se
sienten a negociar con los representantes de
las administraciones para llegar a un acuerdo.
A su favor argumentan que la cantidad de bo-
querdn que capturan por los arrastreros islefio
es insignificante y que el hecho de que los 23
cerqueros islerios vendan sus capturas en lonja
ante que los otro barcos es cuestion de estra-
tegia. El problema real, segun estos represen-
tantes, es la cantidad que desembarcan barcos
con capturas procedentes de Italia y Marrue-
€os principalmente.

EL ACUERDO

El pasado dia 22 de junio los representantes
de todo el sector pesquero que faena en el
Golfo de Cadiz en la cofradia de Sanllcar y de-
terminaron limitar el tiempo de faena a 12 ho-
ras, frente a las 24 permitidas antes del acuer-
do, acotando la entrada y salida desde las 3.00
horas hasta las 22.00. El margen de tiempo su-
perior a las 12 horas de faenar es para que los
barcos procedentes de puertos alejados pue-
dan acceder al caladero.

El acuerdo, previo estudio por parte de la di-
rectora general de Pesca de la Junta de Anda-
lucia, deberia remitirse al Ministerio de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacion.

Las diferencias mostradas por los represen-
tantes de las flotas de las dos provincias afec-
tadas afloraron dos semanas después de al-
canzado el acuerdo al apostar los pescadores
de Sanlucar, Punta Umbria y Lepe por faenar
24 hora cuatro dias a la semana, y, por otro la-
do, Puerto de Santamaria, Isla Cristina y otros
por mantener el horario acordado en la reunién
del 22 de junio. Los representantes de los ma-
rineros esperan llegar a un acuerdo entre ellos
antes de que se lo imponga la Administracion,
y afirman que si falta el recurso hay que reaucir
el horatio de pesca para que Se recLipere.

Ante la vuelta al desacuerdo los representan-
tes de las administraciones implicadas impon-
dran un horario a finales de afio. W

UGT pide a Fomento que modifique la Ley de
Puertos

El sector federal de Puertos, Aduanas y Consignatarias del
sindicato UGT ha pedido a Fomento que reforme la actual Ley
de Puertos aprobada el pasado afio por el gobierno anterior
que pretendia ser pionera en la liberalizacién de los servicios.
Los representantes de los traba-
jadores han pedido que no se
aplique la "autoasistencia” (po-
sibilidad que el personal embar-
cado realice las labores de esti-
ba con los medios del buque),
que la Administracion siga for-
mando parte de las Sociedades
de Estiba (manteniendo su pre-
sencia mayoritaria en las mis-
mas) y que la modificacion de
las tasas portuarias no suponga
un factor distorsionador y dife-
renciador entre las distintas au-
toridades portuarias.

La actual ley de puertos de
nuestro pais se establecio en-
marcandose en la Directiva eu-
ropea sobre el Acceso a los
Servicios Portuarios que no
conté con la aprobacion de la
cémara cuando fue votada aun-
que recientemente la comisaria
Loyola de Palacio ha vuelto a
iniciar los tramites de una posi-

ble directiva de puertos.

Pesca y mariscadoras firman un acuerdo para
evitar el furtivismo

El furtivismo de verano esta causando mas de un problema
en las costas gallegas a pesar de que los responsables de Pes-
ca hayan puesto en marcha una campafa para informar a los
turistas de la necesidad de respetar los arenales en la que ha
destinado 240.000 euros. De este dinero, mas de 50.000 euros
han sido destinados a ropa distintiva (gorras, petos o camise-
tas) que vestiras las mariscadoras cuando estén realizando la-
bores de vigilancia en las playas. De esta forma, Pesca y la
agrupacion de mariscadoras Areal pretenden que las marisca-
doras no sufran las cuantiosas perdidas debidas a que los turis-
tas sacan los recursos de las rias.

Ef celo de las mariscadoras en la vigilancia ha ocasionado al-
gunos problemas y malos ratos para aquellos bafistas que han
sido sorprendidos sacando bivalvos de la arena. En otras oca-
siones las précticas furtivas son realizadas por mariscadoras,
como en el caso ocurrido en la ria corufiesa que termind con en
enfrentamiento entre policias y furtivos que termind con dos
agentes heridos y dos mujeres detenidas.
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Aprobados los requisitos para ejercer de patron local

de pesca y patron costero

BASEITY

1".

El Ministerio de
Agricultura, Pesca y
Alimentacion ha ampliado
las atribuciones del
mando y conocimientos
minimos para ejercer de
patrén local de pesca y
de patron costero
polivalente. Para realizar
la modificacion se ha
tenido en cuenta la
opinion del sector y las
distintas
administraciones con el
objetivo de mejorar las
condiciones de seguridad
a bordo.

| Gonsejo de Ministros, a propuesta

del Ministerio de Agricultura, Pesca

y Alimentacion, ha aprobado el Real

Decreto por el que se modifican las

atribuciones y conocimientos mini-
mos para ejercer la actividad profesional de
patrén local de pesca y patron costero poliva-
lente, a fin de adecuarlos a la normativa inter-
nacional y comunitaria.

Con la modificacion se amplian las atribu-
ciones de mando del patrén costero polivalen-
te de 20 a 24 metros de eslora entre perpendi-
culares y de 300 a 400 kilovatios de potencia
efectiva de la maquina, en bharcos de pesca
costera, de litoral o dedicados a labores auxi-
liares de acuicultura cuya navegacion se lleve
a cabo dentro de las 60 millas de la costa.

Las modificaciones realizadas por el MAPA
se asientan en la experiencia adquirida en los
siete afios transcurridos desde que se aprobd
el Real Decreto 662/1997, por el que se esta-
blecieron los requisitos minimos para la activi-
dad profesional de patrdn loca de pesca y pa-
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tron costero polivalente, simplificando el nime-
ro de titulaciones nautico-pesqueras, unifican-
do atribuciones y conocimientos en puente y
maguinas. También se ha tenido en cuenta la
opinion de las distintas administraciones aut6-
nomas y del sector. Teniendo en cuenta todas
las opiniones, se ha adecuado la norma para
mejorar las condiciones de seguridad y fos ti-
pos de barcos de la flota que faenan en la fran-
ja costera dentro de las sesenta millas.

Asimismo, con el fin de facilitar la obtencidn
por los mecénicos navales de segunda clase
de la titulacion de patrdn costero polivalente la
norma establece la posibilidad de que puedan
convalidar parte de los conocimientos de dicha
titulacion. También se ha tenido en cuenta a los
componentes de la Armada que estén en po-
sesion de titulos militares de Formacién Profe-
sional Especifica, con el propésito de estable-
cer equivalencias que correspondan con deter-
minadas titulaciones de formacion profesional
en materia de pesca. W



La erosion afecta al 90% de nuestro litoral

La saturacion urbanistica
y la sobre dimensién de
los puertos comerciales y
maritimos son las causas
de la degradacion
costera que padece

el 90 por ciento de
nuestro litoral. Por
comunidades, el informe
elaborado por
Greenpeace, pone de
manifiesto que Cataluna,
Pais Vasco y Asturias
estdn dando pasos en la
direccion adecuada
mientras que la mayoria
de comunidades
mantienen un desarrollo
turistico mal planificado
que crea graves
problemas
medioambientales.

a situacion de las costas de nuestro li-

toral tras décadas de desarrollo turisti-

co mal planificado han creado proble-

mas de saturacion urbanistica, conta-

inacion, destruccion de los espacios

naturales y erosién costera, segun afirma un

informe elaborado la organizacién ecologista
Greenpeace.

La erosion afecta al 90 por ciento de nues-
tro litoral y el andlisis de los datos del informe
revela que los escasos espacios naturales
costeros cada vez estan mas amenazados.

Otro problema que afecta a las costas es la
tendencia a sobre dimensionar los puertos,
tanto los comerciales como los deportivos.
Los ecologistas ctitican a las Autoridades Por-
tuarias de no haberse preocupado por mejorar
la gestion de las instalaciones existentes, po-
niendo de ejemplo los casos de los puertos de
Granadilla, en Tenerife y los puertos exteriores
de A Corufia, y Pasajes en Guiptzcoa.

PLANIFICACION VS ESPECULACION

La falta de planificacion tiene, como indica
el informe, uno de sus maximos exponentes
en los problemas de contaminacién que sufre
el litoral. Tan sélo el 0,3 por ciento de las loca-
lidades costeras disponen de un sistema de
tratamiento terciario para las aguas residuales
que garantice la depuracion efectiva de las

aguas antes de verterlas al mar o para su pos-
terior reutilizacion. El 41 por ciento de los mu-
nicipios costeros utilizan sistemas de depura-
cion secundarios. El 58 por ciento restante ca-
rece de tratamiento adecuado de sus aguas re-
siduales, a pesar de que una directiva europea
exige el tratamiento.

La industria turistica es la responsable de la
mayoria de los planes urbanisticos de las loca-
lidades costeras. Estos planes dejan de lado lo
relacionado con el ciudadano, su calidad de vi-
da o el cuidado de su patrimonio social, cultu-
ral y ambiental para centrarse en el afan espe-
culador.

Por comunidades, el informe indica que la si-
tuacion no ha variado respecto a afios anterio-
res. Ninguna comunidad tiene sus costas en
buen estado. Aunque algunos responsable au-
tonémicos han empezado a establecer planes
de proteccion como son los casos de Catalu-
fia, Pais Vasco y Asturias. En los casos de Ba-
leares, Canarias, Murcia, Comunidad Valencia-
na y Galicia, sus gobiernos siguen exprimiendo
cada metro cuadrado de terreno.

Desde Greenpeace se pide el desarrollo de
un Plan Director del Litoral que establezca los
objetivos de proteccidn y recuperacion a corto
plazo, medio y largo plazo y que coordine las
diferentes actuaciones costeras liderado por el
Ministerio de Medio Ambiente.
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Todos disfrutamos de los dias de verano. Una época que tiene sus
consabidas ventajas ( més dias de luz, vacaciones, etc ), pero que también
tiene su parte negativa, plasmada en altas temperaturas, a veces sofocantes y
dificiles de llevar.. Cada afio el intenso calor pone en riesgo a mucha gente al
alterar su sistema de control de temperatura.

uando hace calor y en condiciones
normales, el termostato interno de
nuestro organismo produce sudor,
que se evapora y refresca el cuerpo.

No obstante, los dias de calor intenso obli-
gan al cuerpo humano a un esfuerzo de adap-
tacion para mantener la temperatura corporal
normal y el mecanismo de defensa de forma-
cion de sudor puede no ser suficiente.

I

La mejor manera de evitar las posibles con-
secuencias de este fendmeno atmosférico es
conocer cuales son los riesgos vy actuar de for-
ma anticipada para prevenirlos. Las situaciones
de mayor riesgo son:

@ Alcanzar una temperatura superior a 10s
36 grados, mantenida durante varios dias se-
guidos.

® Alta humedad en el ambiente, que origina
sensacion permanente de piel mojada.

® Los dias con escaso viento que dificultan
la ventilacion.

@ Habitar en ambientes muy calurosos que
tienen dificultades para su ventilacion o no dis-
ponen de aire acondicionado.

® Realizar ejercicio fisico o trabajos pesa-
dos expuestos durante muchas horas a un ex-
ceso de calor.

Aungue cualquier persona puede suftir las
consecuencias de una ola de calor, hay grupos
de poblacion con un mayor riesgo como son
las personas mayores 65 afios, los enfermos
cronicos y encamados, los menores de cuatro
afios, los que padecen alguna enfermedad
mental, los obesos y los consumidores habi-
tuales de farmacos como los diuréticos (para
aumentar la cantidad de orina), antihistamini-
cos (alergias), anticolinérgicos ( depresion, par-
kinson, etc), betablogueantes ( hipertensién),
fenotiazinas ( transtornos mentales. El abuso
de sustancias toxicas como el alcohol o la co-
caina también aumenta el riesgo.

PRINCIPALES MEDIDAS DE PREVENCION

1. Consumo de liquido: beber de manera
abundante, a pesar incluso de no tener sensa-
cion de ser. El agua es el liquido mas seguro




durante las emergencias relacionadas con el calor.
Evite las bebidas que contengan alcohol o cafeina.
Estas pueden hacerle sentirse bien brevemente,
pero empeoran los efectos del calor en su cuerpo.
Esto es especialmente cierto en el caso de la cer-
veza que hace que el cuerpo se deshidrate.

2. Consumo de alimentos: evitar comidas gra-
sas y demasiado abundantes y aumentar la inges-
ta de frutas y verduras para reponer las sales mi-
nerales que se pierden con el sudor.

3. Acondicionamiento de la casa; evitar la en-
trada de sol y calor. Con este fin deben mantener-
se las persianas bajadas e incluso cerrar las ven-
tanas si el aire de la calle es demasiado caliente.
Cuando llegue la noche procurar subir todas las
persianas y abrir las ventanas. Si no dispone de
aire acondicionado, permanezca en la planta mas
baja. Recuerde que los ventiladores no refrescan
el aire, pero ayudan a que se evapore la transpira-
cion, lo cual refresca el cuerpo.

4. No deben dejarse en los vehiculos a los ni-
fios ni a las personas mayores.

5. Actividad fisica: evitar esfuerzos fisicos que
generen intenso sudor. Si se hacen es mejor apro-
vechar la primera o la ultima hora del dia.

6. Vestido: es mejor protegerse del sol con un
sombrero y ropa ligera que transpire y de colores
claros que reflejan hacia fuera algo de la energia
solar. Es mejor usar vestidos anchos y calzado co-
modo.

7. Evite usar maquinas ¢ aparatos que puedan
producir calor en las horas mas calurosas.

8. Intente refrescarse de forma continua ( to-
mando bafios o duchas, utilizando abanicos...)

9. Consulte con su médico acerca de las medi-
das suplementarias que debe adoptar si padece
alguna enfermedad de riesgo.

10. Evite el uso de tabletas de sal a menos que
se lo recomiende un médico

PRINCIPALES TRASTORNOS

@ Calambres musculares: situacion relativa-
mente frecuente y en general de escasa importan-
cia. Se producen calambres en los musculos (
piernas, abdomen o brazos), especialmente des-
pués del ejercicio. Se deben a la pérdida excesiva
de sal por sudoraciones abundantes en personas
sometidas a actividades fisicas intensas en at-

mosferas de elevada temperatura.

Son comunes, por ejemplo, en los
trabajadores de la sala de maquinas.

¢Cémo actuar?

- Interrumpir la actividad y descan-
sar en un sitio fresco.

- Tomar bebidas que contengan zu-
mos de frutas o preparados ricos en
sales minerales.

- Consultar con el médico si duran
més de una hora,

- Las tabletas de sal deben tomarse
Unicamente bajo prescripcion faculta-
tiva ya que pueden causar irritacion
gastrica y trastornos circulatorios en
dosis excesivas.

@ Agotamiento por calor. Afecta a
las personas a un exceso de calor du-
rante el dia o a aquellas que soportan

durante varios dias seguidos altas
temperaturas. Algunos de los signos
de aviso son: debilidad generalizada,
sudor, fatiga, mareos, angustia, e in-
cluso sufrir un desmayo o pérdida pa-
sajera de la conciencia.

¢Como actuar?

- Reposar en un sitio fresco y tran-
quilo.

- Consumir zumos de fruta y agua
fresca.

- Observar si el afectado se recupe-
ra en un periodo breve y se reincorpora a su activi-
dad normal. Si esto no sucede en una o dos horas,
debe consultar con el médico ¢ el servicio de ur-
gencias.

@ Golpe de calor: Aunque es poco frecuente se
trata de un problema grave. El cuerpo no puede
controlar la temperatura, elevandose de manera ra-
pida por encima de los 40°. Se caracteriza ademas
por una pérdida de conciencia que apenas se recu-
pera, piel roja y seca, pulso débil, mareo y gran
confusion.

¢,Como actuar?

- Desplazar rapidamente al afectado a un servicio
de urgencias, preferiblemente a un hospital.

- Intentar bajarle la temperatura corporal, me-
diante un bafio de agua fria, pafios mojados o
cualquier otro medio.

- Situarlo en una habitacion refrigerada. H

PuRIFICACION VEGA GUERRA.
MEpico pe Sanipab MariTiMa MADRID.
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eress saber

L MAPA PARA

A NINOS Y

L RESPETO AL
NTE MARINO

El ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimenta-
cion, a través del Fondo de
Regulacion y Organizacién del Mercado de Pro-
ductos de Pesca y Cultivos marinos (FROM), en
colaboracion con la Fundacién Ecomar, ha puesto
en marcha una campafa, basada en distintos
eventos, para sensibilizar y promover entre la po-
blacién infantil y juvenil el respeto hacia el medio
ambiente marino.

Durante la temporada estival se llevardn a cabo
jornadas de iniciacion a la vela, gastronomia y
sensibilizacion medioambiental en clubes nauti-
cos y centros de ocio para gente joven a lo largo
del litoral Cantabrico y Noroeste. Esta campaiia
se viene realizando hace ya varios afios. Sola-
mente el pasado afio 2.500 nifios participaron en
estos talleres y esta edicién que incluye como no-
vedad el &rea de formacion nutica, se pretende
alcanzar la cifra de 3.000 participantes.

CONCURSO “LA MAR DE CUENTOS”

La convocatoria de este concurso es otro de los
gventos que se van a desarrollar en esta campafia
y en él van a participar 14.000 centros escolares.
Este afio se lanza la idea de que los escolares es-
criban sobre la pesca y, en concreto, sobre la pro-
blematica de los “pequefiines”. Los finalistas de
esta edicién se anunciaran el mes de diciembre.
En anteriores ediciones, se han recibido aporta-
ciones de casi 500.000 escolares, de los cuales
3.200 han resultado finalistas del concurso.

SEMANAS DEL MAR

Esta iniciativa se desarrolla durante el afio es-
colar y se celebra en los siete centros de forma-
cién que la Fundacion Ecomar tiene en el litoral y
que, por razones climatoldgicas, se distribuyen
en Andalucia, Valencia y Murcia. El objetivo es
trasladar a toda la clase de los nifios finalistas en
el concurso “La mar de cuentos”, junto con el
profesor y tutores del colegio, a los centros don-
de se celebraran actividades relacionadas con la
vela al tiempo que se les inculca el respeto hacia
¢l medio ambiente marino y el fomento del con-
sumo de pescado.
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' FEOPE EN LA VICEPRESIDENCIA DE
EUROPECHE

Javier Garat, secretario general de FEOPE (Federacion Espafio-
la de Organizaciones Pesqueras) ha sido elegido vicepresidente
de Européche en la Asamblea General que esta organizacion ce-
lebrd el pasado 6 de julio. Garat consiguid 37 de los 46 votos po-
sibles, siendo el candidato mas votado. En esa misma Asamblea
también fue elegido el nuevo presidente, el danés Niels Wichman
y otros cuatro vicepresidentes, el ilandés Frank Doyle, con 34 vo-
tos; el inglés Baries Dea, con 33 votos; el italiano Luigi Giannini,
con 28 votos y el griego Dimitris Goulielmos, con 27 votos. Por Ul-
timo, como tesorera se €ligio a la espafiola Maria José Gonzélez.

Por otro lado, Feope consiguié también el apoyo unanime de
todos los miembros de Européche para adoptar una posicion co-
mn por la que se soliciten medidas a la Comisién Europea y a
los Estados miembros para mejorar la competitividad de las em-
presas pesqueras comunitarias con flotas que faenan en calade-
ros externos, es decir, en aguas internacionales o en las de terce-
ros paises. El apoyo de todos los miembros de Européche es va-
lorado por Feope como un paso importante de cara al futuro.

FEOPE Y EUROPECHE

Feope es la organizacion patronal pesquera que agrupa a 13
asociaciones y organizaciones, con 353 empresas con una flota
asociada de 437 buques pesqueros, que suman la cantidad de
160.000 GT (un tercio de la flota nacional) y que capturan alrede-
dor de 600.000 toneladas de pescado fresco y congelado. La Fe-
deracion representa a gran parte del sector pesquero extractivo
espafiol, del litoral gallego, cantabrico, andaluz y mediterraneo y
sus empresas, que se dedican a la pesca de litoral, bajura y gran
altura y general alrededor de 8.500 empleos directos.

Por su parte, Européche es la Asociacion de las Organizaciones
Nacionales de Empresas de Pesca de la Unién europea. Fue cre-
ada en 1962 y agrupa a un total de 16 Organizaciones de 11 pai-

ses diferentes de la UE (Espafia, Francia,
. Reino Unido, Dinamarca, Italia, Grecia, Ho-

landa, Irlanda, Suecia, Alemania y Bélgica)

Javier Garat, nacido en Sanilicar de
Barrameda, Cadiz, hace 33 arios, es el
secretario general de Feope desde abril
del afio 2001. Licenciado en Derecho y
Master en Derecho Internacional y Eu-

ropeo, ha trabajado en el eguipo de

pesca del Servicio Juridico de fa Comi-

sion europea y en la Representacion
Permanente de Espaita ante la UE como asistente del Consejero de
Pesca. Es también profesor del Instituto Maritimo Espafiol y de la Orga-
nizacion Internacional de Trabajo




Centro Nacional de Formacion Maritima de

Cerca de 30.000
alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacion

dependiente del
Instituto Social de la
Marina en sus quince

anos de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Centro de Formacién
Maritima de Bamio
El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: 986 51 02 55
Fax: 986 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM



SEGUROS DE BARCOS Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
S6lo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,

Para mayor informacion,
1lamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FI]JA
Orense, 58. 6 Planta. 28020 MADRID.
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