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1 desarrollo de la

Politica Pesque-

ra Comdun, la

marina mercan-

te y el ISM han
sido algunos de los prota-
gonistas m4as importantes en
el sector maritimo pesque-
ro durante las dltimas se-
manas.

Paso a paso, Bruselas va
dando forma a algunos de
los compromisos que se
contemplan en la nueva re-
gulacién para el sector. La
Comisién ha hecho publica
la relacién de los Estados
miembros en materia de
cumplimiento de TACs 'y
cuotas en una politica de
transparencia que se quiere
impulsar en el futuro. Espa-
fla al menos sobre el papel,
es uno de los que han hecho
mejor sus deberes desde el
cumplimiento de cuotas has-
ta la remisioén de informa-
cion a Bruselas, aunque, co-
mo el conjunto de los pai-
ses, tampoco se ha escapado
a la apertura de expedientes
por sobrepesca.

En el mismo contexto
del desarrollo de 1la PCP,
Bruselas trata también de
avanzar en el estableci-
miento de nuevas reglas de
juego para las pesquerfas en
el Mediterraneo con posi-
ciones muy distantes entre
la Comision del sector.

En Espafia, la Adminis-
tracién tiene practicamente
ultimado el nuevo Real De-
creto sobre medidas estruc-
turales para las flotas.

Y, mientras en el sector
de la pesca contintia la po-
litica de ajuste impuesta por

OIT-ISM,
TRABAJO
CONJUNTO

las autoridades comunitarias
y por la propia evolucién de
los caladeros cada dia con
mayores dificultades en to-
do el mundo, en el caso de
la marina mercante parece
se acabaron los afios de re-
cortes y que se mantiene la
bonanza. Son ya varios los
afios de buenos resultados
para las flotas frente a las di-
ficultades que se arrastran
en pafises del entorno. se
mantienen los barcos y, so-
bre todo, crece la actividad.

El Instituto Social de la
Marina volvié a ser un afio
mads, junto con la Organiza-
ci6n Internacional del Tra-
bajo, organizador de un nue-
vo seminario celebrado en
Turin y en Bamio sobre la
Modernizacion productivas
y el desarrollo sociolaboral
para el sector pesquero. En
esta ocasion se ha tratado de
un curso dirigido a las orga-
nizaciones pesqueras em-
pleadoras en América Latina

Y, entre sus objetivos destaca
la promocién de acciones en-
caminadas a la moderniza-
cién del sector en estos pai-
$es como un instrumento pa-
ra el desarrollo econémico y
social. Desde la OIT se vie-
ne insistiendo en la necesi-
dad de que los paises latino-
americanos perfeccionen los
sistemas de proteccion social
en el sector marftimo pes-
quero. Con este curso, una
de las pretensiones es avan-
zar para lograr el estableci-
miento de directrices y bue-
nas précticas a través del in-
tercambio de experiencias.

Del «Prestige» siguen
los ecos. Se han llevado a
cabo de forma rapida los tra-
bajos técnicos de cara a bus-
car una solucioén para ex-
traer el combustible que si-
gue almacenado en los
tanques en el fondo del mar.
Y, en las playas afectadas en
su dia por el vertido, casin
normalidad. M
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Guia de las buenas préacticas para
la conservacién de los crustéceos

Edita: Secretaria General de Pesca Maritima del Ministerio de Agricultura

320 paginas

ada dia

son mas

los crus-

tdceos que

llegan a
los puertos espafioles
procedentes de todo el
mundo y cada dia son
también mds las exigen-
cias de las Administracio-
nes y de los consumidores
en materia de presentacion
de los productos del mar.
Controlar la calidad de es-
tos productos es una obliga-
cién de los entes publicos pa-
ra llevar a cabo fundamental-
mente una accién preventiva
para mejorar el conocimiento
de las condiciones en que lle-
gan esos productos al mercado
interior.

En esta linea se enmarca el
trabajo publicado por el Ministerio de
Agricultura y prologado por la secre-
taria general de Pesca Maritima Car-
men Fraga. Esta no es la primera obra
cditada por la Administracién pesque-
ra en relacién con los procesos cienti-
ficos para mantener la vida ttil de un
producto asi como para su mejor con-
servacién en todo el proceso de co-
mercializacién. En la década de los no-

venta, la Secretaria General de Pesca
Maritima abordé ya una serie de estu-
dios en esta direccién. Para conocer as-
pectos como el control en laboratorio
de los metales pesados, dioxinas o fu-
ranos.

Se trata de un libro que puede ser de
utilidad para los interesados en general
en todo lo relacionado con los crusta-

ceos, pero que estd dirigi-
do fundamentalmente a los
profesionales de esta acti-
vidad en las empresas del
sector desde la actividad
extractiva a la comercia-
lizacién El trabajo supo-
ne una recopilacion de
estudios realizados en
diferentes laboratorios
de investigacién para
controlar las diferen-
tes fases de la produc-
cién. Entre otros es-
tudios se aborda la
biologia y las pes-
querias de los crus-
tdceos, una intro-
duccién a la mela-
nosis en los
mariscos, la apli-
cacion del frio en la con-
servacién de los crustdceos, los aditi-
vos antimelandsicos que se utilizan,
nuevos sistemas tecnolégicos como los
tratamientos de choque con S02, mi-
crobiologia y conservacidn de los crus-
tdceos, metodologia analitica de con-
servadores de marisco, nivel residual de
diéxido de azufre en el marisco cocido,
toma de muestras en crustdceos asi co-
mo una encuesta de produccion sobre
captura, preparacion y comercializacién
de los crusticeos.
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Espaiia es uno de los paises de los que mejor

han cumplido sus deberes en materia de
politica pesquera en el marco comunitario
segUn se desprende de los datos hechos
publicos por Bruselas referidos a 2002, El
sector espaiiol fue uno de los pocos que
oficialmente cumplieron con las cuotas
asignadas. La Administracién envié a su
debido tiempo las informaciones solicitadas
por la Comisién y cumplié sus objetivos en
materia de gestion y ajuste de flotas. En la
parte negativa se halla la existencia de 13
procedimientos por infraccién de los que 11
son por sobrepesca.

6 MAR

a Comisién de la
Unién Europea
acaba de hacer pu-
blicos los datos so-
bre el comporta-

miento del conjunto del sector
de la pesca. Esta decisién se
justifica en medios comunita-
rios como una consecuencia
mds de las nuevas directrices
de la nueva Politica Pesquera
Comiin (PPC) y la pretensién
de las autoridades comunita-
rias de ofrecer una informa-
cién transparente y eficaz.

Para analizar el comporta-
miento del sector de la pesca
en el seno comunitario, Bru-
selas han utilizado funda-
mentalmente cuatro indica-
dores: capturas de los paises
miembros en relacién con
sus cuotas; capacidad de las
flotas y cumplimiento de los
objetivos sobre reduccién del
esfuerzo pesquero; financia-
cién del sector pesquero y
actividades de seguimiento y
control nacionales y comuni-
tarias.

Segin se desprende del
anélisis de este conjunto de
indicadores, aproximada-
mente el 76% de todos los



La Administracion
espaiiola
también cumplio
en el envio de
informacion a
Bruselas y en
gestion de flota

procedimientos de infraccién
contra Estados miembros por
incumplimiento de sus obli-
gaciones en materia de pesca
se refiere a pricticas de so-
brepesca.

Para el comisario de Pes-
ca, Franz Fischler, estos da-
tos confirman la necesidad
de mejorar fundamental-
mente el cumplimiento de
las normas sobre pesca. El
comisario insiste que las
medidas adoptadas no tie-
nen ningin efecto si las
mismas no se cumplan vy,
para ello es preciso en pri-
mer lugar que exista una
clara voluntad politica. Bru-
selas estima que una parte
importante para el cumpli-
miento de esas nuevas re-
glas de juego depende de la
actitud de la comisién pero
se considera muy importan-
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te también la actitud de cada
pafs asumiendo sus respon-
sabilidades.

Rebasamiento de cuotas

Ante la grave situacién de
agotamiento en que se hallan
algunos caladeros, Bruselas
considera fundamental que
no se rebase el Total Admisi-
ble de Capturas que se fija
cada afio y sefiala la necesi-
dad de que los pafses miem-
bros paren la actividad cuan-
do sea necesario para respe-
tar las cuotas. La Comisién
advierte sobre la convenien-
cia de que cada Estado entre-
gue periddicamente informa-
cién sobre el desarrollo de
las pesquerfas para evitar el
agotamiento de los caladeros.
En esa misma linea, Bruselas
reconoce que en muchos ca-
sos hay errores en los propios
estudios cientificos a la hora
de hacer las evaluaciones y
hace un llamamiento a la co-
laboracién para verificar los
datos

Para facilitar el mejor
cumplimiento de las obliga-
ciones en esta materia, Bru-
selas sefiala la existencia de
disposiciones sobre una fle-
xibilidad interanual por la
cual un Estado puede pedir
que hasta un 10% de su cuo-
ta se pueda trasladar al pro-
ximo ejercicio

Segun las tablas elaboradas
por Bruselas, la mayoria de
los paises miembros han in-
cumplido algunas de sus
obligaciones en la comunica-
cién de los datos. En 2002,
rebasaron sus cuotas Bélgica,
Dinamarca, Alemania, Fran-
cia, Irlanda. Holanda, Portu-
gal y Suecia. Espafia fue uno
de los pocos paises que cum-
plieron sus cuotas en 2002
sobre un total de 75 especies
reguladas. En 2001 tuvo sin
embargo tres rebasamientos
de cuotas.

Gestion de flota

La reforma de la Politica
Pesquera Comin ha supues-
to un cambio importante en
materia de gestion de flota
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al sustituirse los antiguos
POP por un plan mucho mads
simple donde se contemplan
entradas y salidas desde
enero de 2003.Segiin los da-
tos que maneja la Comisién,
solamente Dinamarca, Fin-
landia, Irlanda, Portugal,
Espafia y Suecia alcanzaron
a diciembre de 2002 los ob-
jetivos exigidos globalmente
como por segmentos de flo-
tan en lo que afecta a la
fuerza motriz. Para Bruse-
las, los datos remitidos por
pafses como Italia, Portugal
y el Reino Unido son in-
completos. Bruselas estd lle-
vando a cabo una revisién
de los datos referidos a Ir-
landa

Financiacion del sector

Para los servicios de la
Comisién, no se han recibi-
do a su debido tiempo una
buena parte de los informes
exigibles en materia de fi-
nanciacién de la politica de
pesca. Desde el uno de enero

8 MAR

INFRACCION

Sobrepesca

Fala de notificacién de datos de
capturas o esfuerzo pesquero

Incumplimiento de los plazos
para la aplicacién del SLB

Seguimiento insatisfactorio de las
medidas fécnicas de conservacién

Incumplimiento de los objetivos
fransitorios del POP IV

Insuficiencia de las medidas de
control o inspeccién en
deferminadas pesquerias
[¢pescado negro»?

Utilizacién de licencias de pesca
de buques traspasados o ferceros
paises

Condiciones oplicables a la pesca
de especies reguladas por cuotas

Prohibicién de desembarques de
deierminados producios de la pesca

INFRACCIONES PENDIENTES
TOTALES

13

10

11

88




de 2003, la ayuda del IFOP
se puede suspender si un Es-
tado miembro no cumple
con sus obligaciones de in-
formacién

Observancia, seguimiento
y control

Segin los datos maneja-
dos por Bruselas, los Esta-
dos miembros han comuni-
cado la existencia de 8.319
graves de las normas de la
Politica Pesquera Comiin en
2001, lo que supone un au-
mento del 12% sobre el afio
anterior. En este perfodo,
las infracciones mds fre-
cuentes, casi la mitad, han
estado relacionadas con la
pesca ilegal tanto por faenar
en zonas prohibidas como
por hacerlo sin la necesaria
autorizacién. La Comision
seflala que existen diversos
informes y estudios donde
se destacan las deficiencias
observadas en el cumpli-
miento de las normas sobre
pesca

Segin los datos maneja-
dos pro la Comisién, en este
momento existen abiertos 88
procedimientos por infrac-
cién de las normas pesque-
ras. De esa cifra, la mayor
parte, 67, corresponden a

posibles infracciones en ma-
teria de sobrepesca de los
que 11 corresponden a Espa-
fia, 11 a Alemania, 8 al Rei-
no Unido,7 a Francia, 7 a
Bélgica, 6 a Irlanda y 5 a
Portugal. Hay abiertos 8

REBASAMIENTOS DE CUOTAS POR ESTADOS MIEMBROS EN 2001

Y 2002 (basados en los datos facilitados por los Estados miembros)

2001 2002

Nomero de Rebasamientos Nomero de Rebasamientos**

poblaciones poblaciones*
B 66 2 72 3
D 90 2 97 2
DK 90 6 74 3
E 9 3 75 0
EL 1 0 1 0
F 106 4 108 9
FIN 11 0 10 0
| 1 0 1 0
IRL 53 3 58 1
NL 51 3 48 3
P 51 1 48 3
S 74 6 62 1
UK 113 4 114 0
*Ngmero de poblaciones reguladas mediante TAC y cuotas de los que cada Estado miembro declaré capturas
**Nirmero de rebasamientos

Tiene abiertos 13
procedimientos de
infraccion por
sobrepesca de los
88 que hay con
todos los paises

procedimientos por infrac-
cién por falta de notificacio-
nes de datos sobre capturas
o esfuerzo pesquero en toda
la Unién Europea.

Por pafses, de los 88 proce-
dimientos abiertos, Espaiia
ocupa el primer lugar con 13
seguido del Reino Unido y
Alemania con 11 y Francia
con 10.

Tras la reforma el pasado
mes de diciembre de la Poli-
tica Pesquera Comiin, Bruse-
las ha aumentado los meca-
nismos de control, tanto para
tener una mayor vigilancia
en el cumplimiento de los
objetivos marcados, como
para lograr unas condiciones
iguales en toda la Unién Eu-
ropea. Bruselas quiere refor-
zar la cooperacién con los
Estados miembros para lo-
grar una politica més coordi-
nada y uniforme a la hora de
establecer infracciones y
sanciones graves. Para los
responsables comunitarios
en la politica de pesca, los
Estados miembros deberdn
adoptar medidas inmediatas
para evitar que quienes ha-
yan cometido una infraccién
grave lo puedan seguir ha-
ciendo. Desde esta posicion,
Bruselas ha propuesto la cre-
acién de una estructura con-
junta de inspeccién a escala
comunitaria para lograr una
mayor eficacia en el segui-
miento de la Politica Pesque-
ra Comitn. Bruselas se reser-
va ademds la posibilidad de
poder realizar inspecciones
sin la presencia de inspecto-
res nacionales cuando deter-
minadas situaciones puedan
poner en peligro los recursos
pesqueros, l

Vidal Maté
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Tras siete meses sin faenar a ==
causa del Prestige— =--—

-

-~ = et

El pasado 1 de julio salieron a
faenar buena parte de los barcos de
la Costa da Morte, al tiempo que el
consejero de Pesca de la Xunta,
Lopez Veiga, anunciaba la apertura
de la veda del percebe en agosto.

Esta especie de «culebrén», en el

que se han convertido las secuelas
del Prestige, tuvo su cara mas
negativa en las nuevas oleadas de
fuel que volvieron a arribar a la
costa cantabrica y del norte de
Galicia, ademas de a las del sur de

Francia. El otro punto de atencién lo
acaparan los trabajos previos a la
extracciéon del fuel que queda en los
tanques del pecio. Algo que, si todo
va segun lo planeado, no ocurrira
hasta la primavera de 2004,
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uatro robots es-
tdn sumergidos,
en el momento

de redactar esta

informacioén, en
la zona del hundimiento.
Después de ocho meses des-
de que se iniciara esta «histo-
ria interminable», pronto sa-
bremos si estas dos parejas
de robots, junto a los demds
medios precisos, podran lle-
var a cabo su importante tra-
bajo para dar una solucién
definitiva a esta catastrofe.
De momento, se ha superado
el problema de la profundi-
dad y ya estdn tomando
muestras del entorno de los
pecios. Si todo va bien, cuan-
do esta revista llegue a nues-
tros lectores, estos mismos

robots se habrdn encargado
de taponar las grietas por las
que sigue manando casi una
tonelada diaria de fuel. Ter-
minada esta primera fase, es-
te equipo serd trasladado a la
costa de Marsella, donde es-
tdn previstas nuevas pruebas
con las bolsas lanzaderas. A
mediados de septiembre, es-
tas mismas pruebas se efec-
tuardn en la zona del hundi-
miento.

Estos robots, que son tras-
ladados a bordo de la plata-
forma Polar Prince, constitu-
yen una pieza fundamental
para cualquiera de las solu-
ciones estudiadas. Otro de
los trabajos que tienen enco-
mendado es la realizacién de

una batimetria detallada para
saber cudnto fuel queda en
los tanques del Prestige. Vi-
tal también es la misién que
realiza el Hespérides, desti-
nada a medir el perfil geotéc-
nico y los movimientos sis-
micos que se registran en la
zona en que se encuentran
las dos partes del barco hun-
dido. De momento se sabe
por estudios previos, segun
la jefa de la campafia, Enma
Hercilla, que existe una acti-
vidad sismica moderada en
ese punto.

Son momentos decisivos,
sin duda, y de una dificultad
extrema. Y una buena prueba
de ello, por si hiciera falta al-
guna a estas alturas, la pro-

porciona el que ni los propios
cientificos acaban de ponerse
de acuerdo sobre el método a
utilizar para el rescate del
fuel de los tanques hundidos.
Si el informe inicial del co-
mité asesor cientifico del Go-
bierno aconsejaba la extrac-
cién del fue por bombeo, y
esta opcioén fue relegada por
los expertos de Repsol que
preparan la extraccién por
bolsas lanzaderas, ahora va-
rios cientificos del Centro de
Investigaciones Energéticas y
Medioambientales (Ciemat),
dependiente del Ministerio de
Ciencia y Tecnologia, han
cuestionado este tdltimo pro-
cedimiento.

Segin estos técnicos, este
método, si funcionara, dejaria
en el interior de los tanques un
30% del combustible, de
acuerdo a un estudio realizado
por ellos. Por el contrario,
Repsol no da demasiada credi-
bilidad a ese estudio y sefiala
que ain restan pruebas esen-
ciales para comprobar la viabi-
lidad de la extraccién por gra-
vedad.

En cuanto a las discrepan-
cias politicas, destacar que el
Parlamento Europeo suavizé,
mediante la inclusién de una
serie de enmiendas, el informe
Sterckx, en el que entre otras
cosas se solicitaba a Espaiia la
«extraccidon inmediata del fuel
que atin queda en el barco». El
Grupo Popular logré que se
modificaran esos términos por
los de «lo antes posible». Sin
embargo, en dicho informe se
sigue manteniendo la afirma-
cién de que fueron las autori-
dades espaiiolas quienes die-
ron la orden de alejar el barco
de la costa, decisién que con-
tribuyé a extender la contami-
nacién a una zona més amplia.

Populares y liberales logra-
ron también impedir que el
Parlamento Europeo creara
una comision de investigacion
sobre la catdstrofe del Prestige.
Sin embargo, sus impulsores
anuncian que volveran a insis-
tir en esta propuesta el proxi-
mo mes de septiembre.
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La llegada de una nueva ole-
ada de chapapote, debida se-
giin los expertos a una mancha
entre aguas que permanecia a
la deriva en el Cantdbrico
(aunque se ha comprobado
que parte de esta contamina-
cién procede del lavado de
sentinas), ha vuelto a tefiir de
negro las playas del norte de
la Peninsula, asi como las del
sur de Francia. Desde media-
dos de junio, en que comenzé
esta nueva oleada, se ha man-
tenido un goteo constante que
estd sembrando de galletas de
fuel toda la costa cantédbrica.
La ministra de Medio Am-
biente, Elvira Rodriguez, re-
conocid que esta situacioén po-
dria repetirse a lo largo de los
préximos meses, como asi es-
ta sucediendo.

Nueva oleada de
chapapote

Mientras se mantengan las
actuales condiciones meteo-
roldgicas, la versién moderna
de la leyenda de la tela de Pe-
nélope se seguird reprodu-
ciendo en nuestras playas: Lo
que se limpia de dia se vuelve
a ensuciar por la noche, y
vuelta a empezar. En algunos
momentos la llegada de fuel
fue tan intensa que el Gobier-
no Vasco se planteé la posibi-
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lidad de cerrar sus playas al
publico. Si desde que ocurrié
el accidente hasta el mes de
mayo, en las costas vascas se
recogia una tonelada de fuel
diario de media, desde que se
inicid esta nueva oleada se
recogen seis toneladas y me-
dia.

Debido a esta situacién, se
han reforzado los dispositivos
de limpieza por parte del Mi-
nisterio de Medio Ambiente.
Cuatro barcos de la Sociedad
General de Salvamento Mariti-
mo, dos pesqueros y un buque
de limpieza de la Autoridad
Portuaria de Gijén, a los que
se suman un total de 442 per-
sonas en tierra.

A pesar de ello, se sigue
insistiendo en que no existe
ningun tipo de riesgo para la
salud, salvo las molestias de-
rivadas de salir con los pies
impregnados de fuel. Al mis-
mo tiempo se sigue afirman-
do que pricticamente todas
las playas se encuentran en
buenas condiciones, los te-
mores a nuevos retrocesos,
dadas las circunstancias, si-
guen ahi. La propia ministra
de Medio Ambiente reflejaba
estos temores al reconocer la
existencia de una mancha de
fuel «dando vueltas» por el
Golfo de Vizcaya. Hasta el
momento, el Ministerio de
Sanidad y Consumo no ha
hecho publicos los resultados

de los anadlisis de la calidad
de las aguas de baifio del afio
pasado, como es su costum-
bre hacerlo hacia finales del
mes de marzo, aproximada-
mente.

Pero no es s6lo el fuel que
ensucia las playas lo que pre-
ocupa a las autoridades, sino
el que hay bajo la arena. Un
informe del Ministerio de Fo-
mento sefiala la existencia de
chapapote a mds de 60 centi-
metros de profundidad en las
playas gallegas y alerta de que
puede salir a la superficie en
unos ocho meses. Segin di-
cho informe, realizado tras los
trabajos efectuados entre la
ria de Arousa y A Coruiia, el
fuel se halla estratificado has-
ta en cinco capas y alcanza
grosores de cinco centimetros.
Los técnicos de Fomento se
refieren a playas del munici-
pio de Camarifias, en la Costa
da Morte, como las que mads
fuel cobijan.

En un drea de cuatro mil
metros cuadrados de zona ro-
cosa de las Islas Atldnticas,
la limpieza se efectuard por
medio de la biorremediacién,
tras la conclusién de las in-
vestigaciones realizadas por
cientificos del Instituto de In-
vestigaciones Marinas de Vi-
go. Segun los expertos, en un
afio podrédn estar recuperadas
estas rocas, aunque han reco-
mendado que no se inicie el
proceso hasta finales de
agosto, cuando el calor sea
menos intenso. Y es que las
rocas, durante los meses de
mds calor, pueden llegar a al-
canzar temperaturas de hasta
60°, lo que podria llevar apa-
rejado la destruccién de mu-
chas de las bacterias emplea-
das.

A pesar de todas estas difi-
cultades, se sigue trabajando
sobre la costa y recogiendo
fuel en el mar. Tareas en las
que €l Gobierno tiene movili-
zadas a unas cuatro mil perso-
nas. Apenas quedan volunta-
rios en estos momentos, ya
que nos encontramos en otra
fase de los trabajos, aunque la



importancia de la labor que
desarrollaron queda reflejada
en las mas de 326.000 accio-
nes realizadas por ellos desde
que ocurriera el accidente del
Prestige, segin un informe re-
alizado por la Xunta de Gali-
cia. Casi la mitad de estas ac-
ciones fueron realizadas por
gallegos. Por Comunidades, le
siguen Madrid, con una apor-
tacién equivalente al 12,7% de
los voluntarios; Andalucia,
9%; Valencia, 5,5%; Castilla y
Leén, 4,9%; y Cataluia, 4,4%.
Los procedentes de otros pai-
ses supusieron el 1,1% y vi-
nieron, fundamentalmente, de
Francia, Eslovenia, Bélgica o
Japén.

Limpieza de los fondos
marinos

Menos sencillo, cuando no
imposible, se presenta la lim-
pieza de los fondos marinos.
El dltimo informe elaborado
por el Instituto Espafiol de
Oceanografia (IEO) sefiala
que el fuel se encuentra muy
disperso en un drea de unos
30.000 kilémetros cuadrados.
Los expertos del IEO inciden,
asimismo, en que ademds de
resultar inviable la recogida
del fuel, seria contraprodu-
cente, ya que las operaciones
de extraccién causarian més
daiio al ecosistema que la per-
manencia del petréleo sobre
el sedimento marino. Las ga-
lletas de fuel que se encuen-
tran a menos de veinte metros
de profundidad se estan reco-
giendo a mano, la solucién
ideal.

Asfi que la dispersién (segin
el IEO es como encontrar diez
galletas de unos siete centi-
metros de didmetro en una su-
perficie equivalente a un cam-
po de fiitbol) y la profundidad
hacen inviable la limpieza de
estos fondos. Greenpeace, a
través de su responsable de
campafias ocednicas, Sebas-
tidn Losada, coincide en que
tal accidn no resulta factible,
aunque no en que se valore su
impacto como de poca consi-
deracidn, ya que el fuel degra-

da el ecosistema muy lenta-
mente y las consecuencias se
verdn a mas largo plazo. El
IEO anuncid, también, que
seguird rastreando los fondos
marinos por si se encontrara
alguna zona donde hubiera
una mayor concentraciéon de
fuel y fuera posible su extrac-
cion.

En el momento de cerrar
este nimero de la revista
MAR, sigue llegando fuel a
las costas del Cantdbrico. Los
vientos reinantes y las man-
chas que hay entre aguas son
el motivo de la situaciéon que
estamos padeciendo. Encon-
trar en el mar estas manchas
es como jugar al gato y al ra-

tén. Desgraciadamente a ve-
ces se las encuentra cuando
menos se las espera, como el
cerquero de Celeiro que llegé
a puerto con seis mil kilos de
chicharro manchado de cha-
papote. Toda una jornada de
trabajo echada por la borda. A
la cuantiosa pérdida econémi-
ca hay que afiadir el valor de
las redes (alrededor de cuatro
mil euros) que quedaron in-
servibles.

Mis esperanzador resulta el
informe de la Agencia de Se-
guridad Alimentaria segtin el
cual «el pescado de la zona
afectada por el hundimiento es
consumible casi en un 100%>».
Los niveles de hidrocarburos
estdn por debajo de los limites
establecidos, por lo que no
afecta al consumo. Lo que sf
puede verse afectada es su re-
produccién.

El desastre del Prestige,
segin el investigador esta-
dounidense de mareas negras
Jeffrey Short, que trabaja en
el Centro de Pesquerias de
Alaska, dice que ha podido
ocasionar la muerte de cinco
mil nutrias, trescientas focas
y unas 250.000 aves mari-
nas. H

Raiil Gutiérrez
Fotos: Jesds Navarro
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El transporte de hidrocarburos supone un riesgo
permanente, ya que unos 3.500 petroleros de mas
de diez mil toneladas navegan por el mundo, la
mayoria de forma mas que precaria. La Unién
Europeaq, tras la catastrofe del Prestige, ha
acelerado algunas de las medidas que tenia
previstas, como el adelanto en cinco aiios para la
eliminaciéon de buques monocasco, fijando la fecha
tope para 2010. Lo que ya parece mas dificil es que
la Organizacién Maritima Internacional sea igual de
permeable a los cambios que se precisan. Hay un
gran nomero de intereses en juego, y muy fuertes.
Para muchos, las medidas en vigor o en vias de
adopcién por la UE siguen siendo insuficientes, ya
que se dejan demasiados frentes sin respuesta,
maxime si se las compara con las que en su dia se
pusieron en practica en los Estados Unidos de
América tras la catastrofe del Exxon Valdez.




Gran Bretaia, Belgica y Holanda
tratan de suavizar las medidas que se

pretenden impulsar desde la UE en
materia de seguridad maritima, Desde
el G-8, sin embargo, no solo se las
apoya sino que piden que la OMI
endurezca las suyas

iles de barcos,

muchos de

los cuales no

cumplen las

normas de se-
guridad internacionales, nave-
gan transportando sustancias
peligrosas o altamente conta-
minantes. Y de estos miles,
muchos lo hacen por nuestras
aguas, ya sea porque sus rutas
van proximas a las costas es-
pafiolas —Galicia, y el Estre-
cho de Gibraltar, fundamental-
mente—, o porque vienen a
nuestros puertos. Para hacerse
una idea mds exacta de esta si-
tuacién, y en lo que respecta al
transporte de hidrocarburos,
baste tener en cuenta que el
67% de la energia consumida
en Espaiia proviene del petro-
leo, y la totalidad del que im-
portamos llega por via mariti-
ma, lo que amplia el litoral ex-
puesto a cualquier tipo de ac-
cidente.

Es un riesgo, y como tal de-
be ser asumido. El riesgo cero
no existe, como seifiald el mi-
nistro de Fomento, Alvarez
Cascos, tras participar en la
elaboracién de una serie de
medidas a aplicar por la UE
que vengan a endurecer las ya
existentes a fin de prevenir, en
lo posible, nuevos accidentes.
Basicamente, prohibir el trans-
porte de fuel pesado en buques
de mas de quince afios de edad
y acelerar el calendario para la
erradicacion total de los petro-
leros monocasco. La fecha to-
pe prevista para la eliminacion
de estos barcos se adelantaria
hasta el 2010, cinco afios antes
de lo previsto anteriormente.

A pesar de que se esté ha-
blando précticamente de medi-
das minimas dadas las circuns-
tancias, llegar a un acuerdo no
fue facil. Reino Unido, Grecia
y Holanda, tres paises con mu-
chos intereses en juego en el
transporte de hidrocarburos,
presionaron para que la medi-
da se aplique tan sélo a los bu-
ques que entran en los puertos
europeos, no a la flota euro-
pea. Esto permitiria a los pai-
ses de la UE seguir mantenien-
do «barcos basura» en otros
lugares del mundo o incluso
en aguas comunitarias. Frente
a ellos, Francia, Espaiia, Por-
tugal e Italia se mostraron me-
nos transigentes.

El mal ejemplo de la UE

Cuando ocurrié el por ahora
tltimo gran accidente de un
petrolero, el del Prestige, se
dio gran difusién a la nebulosa
que envuelve a los duefios, fle-
tadores, etc., existente sobre
estos barcos. Pero esa falta de
informacién revela muchas co-
sas, ademads de la referente a la
ausencia de escripulos de los
propietarios de estos buques.
Revela la falta de escripulos
en todo lo relacionado con el
transporte de estos productos
altamente contaminantes, y
que ademds constituye un ne-
gocio que mueve muchisimo
dinero, asi como la falta de
una voluntad politica real de
poner fin de una vez por todas
a esta situacion. Por todo ello,
los problemas se sitdan en to-
dos los puntos de la cadena,
desde la extraccién hasta la
descarga del combustible en el
puerto.
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Antes se hacia una mencién
al frente protagonizado por al-
gunos pafses de la UE para
suavizar las medidas contra los
«barcos basura». Y es que esta
actuacioén tiene gran relevancia
si tenemos en cuenta que siete
de cada diez buques de la UE
navegan con banderas de con-
veniencia, y segiin los expertos
de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI). este por-
centaje va a aumentar en los
proximos afnos.

Otro dato que puede ayudar
a comprender mejor la actual
situacién es que las petrole-
ras solo son propietarias del
3% de la flota mundial de
grandes buques para el trans-
porte de hidrocarburos. Atn
resulta mds revelador si tene-
mos en cuenta que hace vein-
te aifos esta cifra era del
50%. Y es que, de esta mane-
ra, las petroleras tratan de
evitar -con bastante éxito,
por cierto- cualquier tipo de
responsabilidad en caso de
marea negra y el pago de in-
demnizaciones. Totalfina, por
ejemplo, propietaria del acci-
dentado Erika, poseia nada
menos que una treintena de
barcos. Tras el caso Erika. no
posee ni uno.

No resulta extraio, por lo
tanto, que de los 20 altimos
accidentes solo cuatro eran de
grandes empresas. Ademads, los
nuevos armadores no poseen,
en teoria, mds que un petrole-
ro. O mejor dicho, dividen sus
flotas en empresas de un solo
barco. Es el inicio de la mara-
na que luego, en caso de acci-
dente, impedird encontrar a los
responsables.

Con esta situacion, las me-
didas adoptadas por la UE, in-
cluidas Ta de los pasillos de
seguridad para alejar a estos
barcos de la costa o la identi-
ficacidn y proposicién de dis-
tintas dreas marinas para su
declaracion por la OMI como
Areas Especialmente Sensi-
bles. son consideradas tnsufi-
cientes por Greenpeace. Di-
cha organizacion valora posi-
tivamente estas actuaciones,
como las relativas a la prohi-
bicion del transporte de fuel
pesado en buques monocasco,
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pero critica los escasos avan-
ces respecto.a la responsabili-
dad de la industria.

Estas medidas suponen sin
duda un avance, pero no nos
cansamos de repetir gue se
trata tan sélo de una parte del
problema. Ni el doble casco es
la panacea ni todos los hidro-
carburos son fuel. Y mientras

contaminar siga siendo tan
barato, la industria no tendrd
incentivos para actuar de for-
ma responsable, declaré Juan
Lopez de Uralde, responsable
de esta organizacion.

Medidas insuficientes

Un buen ejemplo de ello lo
constituye la serie de medidas

adoptadas en EE.UU. (ver re-
cuadro) y que ha tenido como
consecuencia el que, desde en-
tonces, no se haya producido
ni un solo accidente de impor-
tancia. En Europa, todas las
medidas que se han venido
adoptando no son mas que
parte de una politica de pafios
calientes.




Tras el accidente del Erika,
algunos pafses exigieron a la
UE una revisién de la politica
de seguridad maritima. La Co-
mision elaboré un plan para
eliminar en 2005 los petroleros
de casco simple y grandes,
construidos antes de 1982; en
2010, los restantes y, en 2015,
todos los petroleros comunita-

Greenpeace aplaude las medidas
impulsadas en la UE, pero esta

convencido de que la mejora solamente
se conseguira con la reforma del regimen
de responsabilidad regulado por la OMI

rios deberian tener doble casco
(perfodos que ahora han sido
acortados). El Consejo de Mi-
nistros discutié estas medidas,
que fueron aplazadas por falta
de acuerdo. Ahora se vuelve
sobre ellas tras un nuevo acci-
dente, el del Prestige.

De nada sirven medidas so-
bre el papel si no se aplican.
Las inspecciones y controles
en puerto siguen dejando bas-
tante que desear, y resulta re-
lativamente frecuente obser-
var barcos que no cumplen las
normas de seguridad atraca-
dos en puertos europeos, ya
que no resulta dificil saltarse
la legalidad vigente; los inte-
reses de algunos paises euro-
peos estin mas del lado de la
industria petrolera que de evi-
tar nuevos accidentes; sigue
resultando mds barato saltarse
cualquier medida de seguri-
dad dado que, si se contami-
na, resulta tremendamente di-
ficil hacer pagar por ello, y si
se logra, resulta sin duda mas
barato.

Un buen ejemplo de ello lo
tenemos con el caso Prestige.
El Fondo Internacional de In-
demnizacion de Dafos causa-
dos por la Contaminacién de
Hidrocarburos (FIDAC) dis-
pone de 171,5 millones de eu-
ros para pagar el total de da-
flos causados por la catastro-
fe, que viene a representar un
15% del total, incluidos los
dafios valorados en Francia y
Portugal, que el propio Fondo
estima en unos mil millones
de euros. Asi pues, Espaiia re-
cibird poco més de cien millo-
nes, cuando el FIDAC calculé
unos dafios en nuestro pais de
713 millones de euros. La ci-
fra, dada la gravedad de los
dafios y a que esa es la indem-
nizacién tope establecida por
el Fondo, representa el por-
centaje mds pequefio jamas
acordado para una catistrofe
petrolera.

Por ello, la mejora de la si-
tuacion sélo se logrard cuan-
do se efectie una reforma en
profundidad del régimen de
responsabilidad. Algo que
viene reclamando Greenpea-
ce. Dicha responsabilidad es-
td regulada por la OMI y res-
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paldada por el FIDAC. Por lo
tanto, es en esa organizacion
donde debe de ser impulsada
la reforma. La idea de la mis-
ma ya se debatié en la ultima
cumbre de la UE en Copenha-
gue.

Para Greenpeace, entre otras
medidas, deberia de producirse
un aumento significativo en el
tope de la responsabilidad li-
mitada sin culpa; un seguro
obligatorio que cubra esta res-
ponsabilidad sin culpa; una
nueva definicién de la culpa y
la negligencia; responsabilidad
ilimitada en caso de culpa o
negligencia; posibles reclama-
ciones contra todas las partes y
no sé6lo contra el propietario
registrado; la inclusién de da-
fios medio ambientales entre
las indemnizaciones de la FI-
DAC (ahora estdn explicita-
mente excluidos).

El gran problema es que,
para introducir estos cambios,
hay que modificar el actual
régimen de indemnizaciones
de la OMI, conocido como

18 WMAR

Protocolo de 1992, que revisa
la Convencién de Responsa-
bilidad Civil (CLC) y el FI-
DAC. La reforma de dicho
Protocolo sélo puede ser im-
pulsada en el seno de esta
institucion. Una institucién
controlada por los paises que
abanderan las flotas mas im-
portantes y que son las més
reacias al cambio.

Presiones ante la OMI

Tal y como plantea Green-
peace, la tinica forma de con-
seguir tal reforma en un plazo
razonable es que algunos pai-
ses clave, desde el punto de
vista maritimo, amenacen con
abandonar el Protocolo de
1992, para crear un régimen
mas estricto aplicable a los bu-

ques que entren en sus aguas
territoriales.

Lamentablemente, se queja
la organizacién ecologista, el
Estado espafiol no ha presio-
nado ain en este sentido,
siendo Francia y Bélgica los
tnicos que han apoyado es-
tos cambios. Pedimos al Go-
bierno espaiiol que mande un
mensaje claro a la OMI. Si

Cambiar las reglas del juego

Lo que se viene a plantear, y no sélo por parte
de Greenpeace, es que hay que cambiar las
reglas del juego. Que con las actuales, los
armadores, la industria del petréleo, no tienen
incentivos para mantener a los buques en
buenas condiciones. Y tan peligroso puede
llegar a ser un monocasco sin el debido
mantenimiento que uno con doble casco.

Un buen ejemplo lo constituye la serie de
cambios adoptados en los EE.UU. tras el
accidente del Exxon Valdez, en 1989. Un afio
después, este pais establecio la Oil Pollution Act
90. Fue una respuesta rapida y responsable
frente a un desastre medioambiental de
grandes dimensiones. Entre otras

consideraciones, establece la responsabilidad
civil ilimitada del armador por los derrames que
pudieran ocasionarse; que todos lo buques
deben de tener doble casco; que se tengan
planes de contingencia de limpieza.

Cualquier barco que entra en sus aguas debe
presentar un aval como garantia para cubrir
cualquier dafio que éste pueda causar. El
avalista ya se encargara de asegurarse,
presionando a los propietatios y fletadores, de
que el barco esté en buenas condiciones, lo que
va a redundar en una disminucion de los
riesgos. Todo ello implica, ademas, medificar la
politica que se viene aplicando en estas
actuaciones, o, lo que es lo mismo, cambiar las




este organismo no reforma el
actual régimen de responsa-
bilidad, Espaiia debe aban-
donarlo y establecer uno
nuevo mds estricto. Espaiia
es un pais clave, desde el
punto de vista del transporte
maritimo, v una declaracion
como ésta podria inducir
cambios significativos, asi
como animar a otros paises a

reglas del juego: Se pasa de aplicar unas
medidas correctoras a posteriori a que tengan
un caracter preventivo.

Trece aiios después de que entraran en vigor estas
medidas en los EE.UU. no se ha producido ni un
solo gran vertido de hidrocarburos en sus costas.
En la UE, durante ese mismo periodo, doce.

Al mismo tiempo se ha producido otro efecto

condicionado por estas medidas, y es que los
barcos que presentan problemas son
desplazados a Europa, ya que existe una mayor
permisividad y escasez de controles.

En definitiva, el actual régimen no sienta las
bases de una politica preventiva y esta muy

Desde que EE.UU, abandono el régimen
de responsabilidad de la OMI y declaro
uno propio mds estricto, no se ha
producido ningun accidente grave frente
a sus costas, En la UE, en el mismo

periodo, doce

lejos de ser suficiente para compensar todos
los daiios, algo que se esta comprobando por
enésima vez con el accidente del Prestige. Si
se quiere realmente avanzar en la solucion
de estos problemas, el ejemplo de las
medidas adoptadas por EE.UU, esta ahi. La
lucha en la OMI dependera de la presion de
paises con peso en este contexto, como
Francia, Espaiia, Portugal, Turquia o Egipto.
La UE es la parte mas importante, y lo sera
especialmente después de la adhesion el
préximo ano de Malta y Chipre, por lo que
debe liderar esta reforma de la Convencion
de Responsabilidad Civil (CLC) y el FIDAC. De
lo contrario, es sélo cuestion de tiempo un
nuevo caso Prestige. R.G.

dar este paso, senalé Juan
Lépez de Uralde.

Lo que viene a pedir Green-
peace es que Espafia anuncie
que si el Protocolo de 1992 no
es modificado en un plazo de
dos afios lo abandonard para
crear un nuevo régimen de res-
ponsabilidad. De hecho, tras
doce meses desde este anun-
cio, se puede adoptar un nuevo
régimen, que es exactamente
lo que hizo EE.UU. después de
la marea negra del Exxon Val-
dez (1989).

El planteamiento de los eco-
logistas viene a coincidir, en
cuanto a la peticién de endure-
cimiento de las medidas de se-
guridad maritima, con la recla-
macién realizada recientemen-
te por el G-8. En un comunica-
do sin precedentes, solicité a
la OMI que acelere el proceso
de eliminacion de petroleros
Monocasco y que cree un nue-
vo fondo para compensar a las
victimas de la contaminacidn
por hidrocarburos. Segin di-
cho comunicado, las medidas
existentes en la actualidad so-
bre seguridad de los petroleros
y sobre la contaminacidn tie-
nen que ser mejoradas.

Algunos miembros de este
organismo no ven muy facti-
ble que esta solicitud sea
atendida sin mds, como es el
caso de Alemania que, a tra-
vés de su ministro de Medio
Ambiente, sefialé que ve difi-
cil sacar medidas adelante en
la OMI ya que esta organiza-
cion es como un viejo petrole-
ro. Espera, asimismo, que el
G-8 se pronuncie ademds por
las propuestas presentadas por
varios paises, entre ellos Es-
pafia, para la creacién de zo-
nas maritimas sensibles, en
las que se regularia de forma
estricta, e incluso prohibirfa,
el paso de buques con mer- |
cancias peligrosas.

Pronto podrd verse si existe
una intencion real de llevar a
cabo estas modificaciones, es-
pecialmente por parte de los
paises mds afectados, ya que la
proxima reunion general de la
OMI estd prevista para finales
de afio. B

Ranl Gutiérrez
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15 de junio/
15 de

OPERACION

septiembre

«PASO DEL
ESTRECHO 2003»,
MADUREZ DE UN
SISTEMA DE
ESPERA MINIMA

La «Operacién Paso del Estrecho (OPE)» ha
llegado a ser en la actualidad el mayor
dispositivo de Europa en la recepcion, control y
evacuacion de vehiculos. El esfuerzo de las
autoridades e instituciones de apoyo al paso,
por los puertos de Algeciras, Ceuta, Melilla,
Alicante, Almeria y Malaga de millones de
magrebies que trabajan y viven en Europa, ha
conseguido en los Gltimos veinte afios un
elevado nivel de aceptacion del servicio. Se
podria resumir este avance de la calidad de
«Operacion Paso del Estrecho» diciendo que
«antes las personas esperaban por los barcos,
y, ahora, son los barcos los que esperan por las
personas»...

Estrecho» rebautiza la que
comenzd siendo «Operacién
Transito» a finales de los
afios setenta, cuando Protec-
¢i6n Civil lanzé un auténtico
plan de emergencia, al verse
desbordadas las autoridades
de Algeciras y el Gobierno

as mds favorables
perspectivas para
la actual OPE-
2003 descansan
en la constatacién
de que, durante la del dltimo
verano nunca se han produci-
do ni los atascos tradicionales
de los dias criticos ni las
cuantiosas esperas de embar-

Civil de Cédiz por los prime-
ros e intensos contingentes
de trabajadores magrebies
que procedian de Francia,
Bélgica, Holanda e Italia, pa-
ra veranear en su tierra de
origen.

Eran tiempos en que se su-
maban la escasez de los bar-
cos de transporte a las carrete-
ras estrechas y no desdobla-
das, la carencia de aparca-
mientos e infraestructuras de
pre-embarque provocandose
dificultades de orden y seguri-
dad. Multitudes de viajeros,
mujeres, ancianos y nifios ha-
brian de sufrir esperas de dias
antes de tomar el ferry, bajo el
rigor de los calores veranie-
gos, lo mismo a la ida que al
regreso.

Especialmente duros resul-
taron los pasos del verano de

que. Durante los noventa dfas
de duracion aproximada de la
«Operacién Paso del Estrecho
2002» —15 de junio a 15 de
septiembre— apenas se pro-
dujeron esperas en seis dias
criticos y éstas no llegaron, en
el mayor de los casos, a las
tres horas.

i... Aquellas esperas
de dias!

Para hacer un poco de his-
toria, la «Operacién Paso del
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1992, con una densa huelga
de camioneros en territorio
francés y el colapso de la EX-
PO de Sevilla, que embotella-
rian miles de coches y furgo-
netas en la Nacional-340, al
acceso de Algeciras, durante
tres dias y noches. Era el pun-
to de inflexidn que reclamaba
reorganizar todo el sistema y
coordinar toda la panoplia de
servicios y atenciones, desde
las sanitarias mas urgentes
hasta las de flota y pre-embar-
ques.

Algeciras polarizé un primer
«Plan Especial de Direccién y
Coordinacién de la OPE», lue-
go extendido a nivel estatal y
confiado a la Subsecretarfa del
Ministerio de Interior.

Un operativo
de 2.600 personas

De aquel aluvién de princi-
pios de la década anterior a es-
ta dltima OPE-2002, extendida
a planes regionales que habili-
tan los puertos de Ceuta, Meli-
lla, Mélaga, Almeria y Alican-
te también, existe un radical
cambio de escenario y —desde
luego— la movilizacién actual
de un operativo de 2.600 per-
sonas, la dotacién suficiente de
barcos y calidad de servicios,
aparcamientos, sin contar la
fluidez aportada por los desdo-
blamientos de carreteras, me-
jora del parque automovilisti-



Transporto dieciocho millones
de viajeros en la Gltima década,
un operativo sin precedentes
en Europa

esperaban por los barcos y
ahora son los barcos los que
esperan por las personas..»Y,
en el verano de 2002 éstas fue-
ron 2.445.206, con 578.030
vehiculos, es decir, sustentdn-
dose un crecimiento anual de
casi el 5 por ciento de viajeros
y automéviles. En cifras apro-
ximadas de coste, a la OPE
2002 habria que asignarle un
monto total de 720.000 euros,
segun los datos de la Direccién
General de Proteccién Civil.

Entre las 2.600 personas que
se integran en el referido plan
director de OPE y los médulos
de atencién al publico, operan
52 profesionales de la medici-
na, 110 asistentes sociales, tra-
ductores-intérpretes de fran-
cés/drabe y personal especifi-
camente formado para las ca-
racteristicas de este operativo,
que, en el verano tltimo, aten-
dieron a més de siete mil per-
sonas, cada afio menos, en ra-
z6n de que la agilidad de los
embarques y pasos lo hace me-
nos necesario.

co, comunicaciones, etc., puro
signo de los tiempos. .. PASAJEROS EMBARCADOS EN LA L 1
, OPERACION SALIDA Y RETORNO DeRILS SONLYE0S
Pero, como constancia de la que estan..,
labor desarrollada, quede el Ao La operativa del «Paso del
dato de que, entre 1992 y 2002 Tanger geciras p
la «Ope?acién Paso del Estre- : 35% E.st'recho P
ho totalivé 1 b d vilizar este verano a personal
fl' o Ot}? 1Z0.1(1)S em équues o de seis Ministerios Interior,
L L C RO DEISON Fomento, Sanidad y Consumo,
nas y cuatro millones de vehi- Orén Administracioneg’ Publicas,
culos. Los iltimos afios se ob- 2% Asuntos Exteriores y Presiden-
tuvieron prestaciones engloba- cia, de las Delegaciones de
bles en el rubro de lo que g No%or Gobierno de Andalucia, Valen-
driamos liamar <<<=ispe(rj%s mm;- 10% cia, Ceuta z Mgliga y i/}lbldele_
mas», 1Imcluso €n los dias-pun- gaciones e Cadiz, a aga,
ta y, en el anterior verano «el Melilla Almeria, Alicante, Girona y
embarque pudo hacerse direc- 2% ; Guiptizcoa, Cruz Roja Espafio-
tamente —es decir, sin espe- Ghazaovet : A|ic<3nte Ia, etc.
ras— en el 95 por ciento de los 1% ; . 2% N - | resto de E
casos. Para el coordinador ge- Ceuta - Almeria . Olifl(s) © e;}[.e rgs (t)ale u:
neral de la OPE, Francisco Jo- 15% Malaga 109 i el
P ) 1% plejidad para la recepcién,
e atencién y evacuacién de tal
decirse que «antes las personas contingente de viajeros, ni ha
habido precedente para montar
: ~ un sistema que, ademads,tiene
VEHICULOS EMBARCADOS CON RESPECTO AL ANO 2002 lalvirtud, de* dusciiltarse & &
OPERACION SALIDA Y RETORNO mismo, para su propia mejora
anual y elevar encuestas de
250.000 campo identificando proceden-
cias, destinos, pirdmides de
200.000 edad, nlime_ro de viajerog por
coche rotaciones por naciona-
150.000" 2002 lidades, etc.
La Operacién Paso del Es-
100.0001 200] trecho aspira a ser trabajo so-
cial y servicio piiblico, lo em-
50.0001 pezd a conseguir a marchas
forzadas y hoy ya discurre con
— L1 —l p lidad.
0 Algeciras Aliconte Almeria  Méloga  Ceuts Ghazaouet Melila  Nador ~ Oran  Tanger normalidad i
S. de Francisco
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La Comisién de la Unién Europea ha
comenzado la cuenta atras para una
mayor regulacién de la pesca en aguas del
Mediterraneo. Tras la aprobacion el pasado
mes de diciembre de la reforma de la
Politica Comin de Pesca, Bruselas quiere
acelerar la aprobacion de un conjunto de
medidas encaminadas a lograr en estas
aguas el desarrollo de unas pesquerias
sostenibles. Aunque Administracion
comunitaria y sector estan de acuerdo
sobre la necesidad de poner en marcha
nuevas medidas, en megdios de las
forganizaciones pesqueras se coffsidera que
muchas de las propuestas comunitarias van
demasiado lejos en las restricciones sin que
existan datos cientificos fiables para su
aplicacion.
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a Comisién de la
Unién Europea remi-
tié a finales del pasa-
do afio una primera
comunicacién al Con-
sejo y al Parlamento donde se
contemplaba un plan para el des-
arrollo de la pesca sostenible en
el Mediterrdneo. Elaborados los
correspondientes dictdmenes,
tanto por el Parlamento como por
el Comité Econdémico y Social,
sector y Administracién han ini-
ciado los debates en el seno de
los denominados «talleres» para
el desarrollo de una serie de me-
didas técnicas de cara a implantar
un nuevo modelo de gestidn del
esfuerzo pesquero en la zona. Al
margen de esas actuaciones, Bru-
selas considera igualmente el es-
tablecimiento de una asociacién
mediterrdnea de pescadores y la
organizacién a medio plazo de
una conferencia ministerial en
Venecia como otros instrumentos
para llevar a cabo esos objetivos.

Segtin se indicaba en su comuni-
cacién, la Comisién quiere centrar
sus actuaciones en las pesquerias
de dimensién internacional con in-

b
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dependencia del tamafio de los
barcos o la distancia de la costa a
que faenen los mismos pero sin
dejar a un lado otras cuestiones
como los descartes, la salvaguarda
de los hébitats y la biodiversidad y
el cumplimiento de los compromi-
sos internacionales y comunitarios
en materia de medio ambiente

Segtin las propuestas comunita-
rias, las medidas técnicas y de
gestion del esfuerzo pesquero se
quieren concretar en las pesqueri-
as siguientes: arrastreros de fondo
de puertas para la captura de espe-
cies mixtas; arrastreros de fondo
de puertas para la captura de crus-
taceos en aguas profundas; artes
de cerco y arrastre para la captura
de especies como juveniles de sar-

= —rre =~ ey ey NI W ) - R
Las organizaciones pesqueras
comunitarias desarrollan los
debates con la Comision para una
nueva regulacion de la actividad
== ——— —— =

dina, picarel, especies mixtas, se-
pia, etc., para las que se necesita
un permiso especial si se desea
faenar a menos distancia de la
normal de la costa o utilizar un ta-
maifio de malla inferior al normal;
red de arrastre de fondo de gran
abertura vertical y arrastreros pe-
lagicos para la captura de especies
demersales y bentopeldgicas;
arrastreros peldgicos para captura
de especies pequefias; redes de
cerco con jareta para la captura de
especies peldgicas; redes de cerco
con jareta para la captura de espe-
cies altamente migratorias; pesca
con red de enmalle y palangre pa-
ra la captura de merluza, artes fi-
jos para la captura de otras espe-
cies compartidas como crusticeos
en aguas profundas; pesca de pa-
langre, lfnea de mano y artes fijos
para la captura de besugo y /u
otras especies hemafroditas; pesca
con palangre para la captura de
especies altamente migratorias y
dragas para la captura de vieiras.

Para los responsables de la Co-
misidn, tanto las recomendacio-
nes cientificas como el sector y la
propia opinién piblica coinciden
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en seflalar que
las pesquerias se
hallan fuerte-
mente debilita-
das y que son
precisas medi-
das para recupe-
rar los recursos.
Segun los datos
manejados por
Bruselas, son
muy bajos los
niveles de bio-
masa reproduc-
tora de merluza
en algunas zo-
nas del Medite-
rrdneo  como
Golfo de Ledn y
el Mar Tirreno.
Aunque nunca
se ha llevado a
cabo una eva-
luacién formal
sobre la situa-
cion de diferen-
tes recursos, se
estima que algu-
nos ya se han
colapsado o es-
tdn a punto de
serlo como el
besugo en el
Mar de Alboran
o en el Estrecho
de Gibraltar; el camarén de
altura y las gambas rojas y
rosadas en el Estrecho de Si-
cilia y la langosta comtin en
zonas como Corcega y Cer-
defia.

MEDITERRANEO

Bruselas reconoce que se
sigue careciendo de los sufi-
cientes conocimientos técni-
cos y cientificos para la apli-
cacién de determinadas me-
didas como el uso de ciertos
dispositivos y rejillas selecti-
vas. Desde planteamientos
cientificos, se subraya igual-
mente la necesidad de esta-
blecer zonas vedadas o cerra-
das a determinadas artes
practicas de pesca encamina-
dos a la explotacién de recur-
s0s nacionales o transnacio-
nales

De acuerdo con este plante-
amiento, la Comisién no des-
carta la posibilidad de que
€sas nuevas exigencias se pu-
dieran incorporar al derecho
comunitario como ya se ha
hecho en algunos casos. En
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A partir de los estudios cientificos
se articularan nuevas medidas
tecnicas fundamentalmente para
las pesquerias de dimension

internacional
e j

esta linea se indican algunas zonas
donde se podria llevar a cabo esas
medidas como en la fosa de Pomo
en el Adridtico, bancos de arena en
el mar en el Estrecho de Sicilia,
arrecife de la isla de Elba, Mar Ti-
rreno o en el Estrecho de Gibraltar.
Estas medidas, segtn los plantea-
mientos de la Comisién, se podri-
an adoptar mediante acuerdo en el
seno del Comité de Gestion.



Por parte de la Comisién se in-
dica que por parte de los cientifi-
cos y la mayor parte de los intere-
sados se propugna una mayor
proteccién de las zonas costeras
mediante la ampliacién y consoli-
dacién de la prohibicién actual de
utilizar artes de arrastre en el lito-
ral a 50 metros de profundidad o
tres millas marinas. Con esta me-
dida, se pretenderfa salvaguardar

Para el sector, las propuestas

comunitarias contienen

importantes restricciones no
justificadas por la situacion de

algunos caladeros

los hdbitats mds sensibles y zonas
donde en aguas poco profundas
se desarrollan poblaciones de ju-
veniles o el desove. Igualmente se
estima que con medidas como es-
ta, se darfa una dimensién social
a los cambios en el sector pesque-
ro mediterrdneo en cuanto benefi-
ciarfa fundamentalmente a los
barcos de pesca de pequefio porte
que operan en esas zonas

Tras un perfodo de transicidn,
entre las propuestas comunitarias
se contempla igualmente la posi-
bilidad de aumentar el tamafo
minimo de las mallas a 60mm
para la pesca mixta de arrastre de
fondo de cara a una explotacién
mds razonable de los recursos.
No se descarta la posibilidad de
aplicar excepciones tanto en ma-
teria de mallas como de distancia
de la costa siempre que los artes
sean muy selectivos y que tengan
un impacto muy limitado sobre el
fondo del mar. El documento de
la Comisién reconoce los perjui-
cios que pueden causar los artes
fijos que llegan hasta los 5 kilg-
metros para el desarrollo de la
actividad de la pesca en una zona
determinada

Para las autoridades comunita-
rias es preciso limitar al minimo
la mortalidad en la actividad de
la pesca para lo cual es preciso
reducir la capacidad pesquera en
una zona si se quiere mantener
un sistema sostenible. Para el
Mediterrdneo, Bruselas es parti-
daria de evitar el uso de grandes
barcos o de aparejos excesiva-
mente anchos o largos. Bruselas
estima que en el Mediterradneo,
donde hay ademds una estrecha
relacién entre pesca y turismo
con una gran demanda de pesca-
do fresco, es preciso apostar por
una politica de calidad y no de
cantidad con un aumento de las
capturas. Finalmente se pone so-
bre la mesa la realidad de la pes-
ca deportiva en el Mediterrdneo y
las quejas que genera en el con-
junto del sector. Bruselas sefiala
la necesidad de llevar a cabo una
regulacién de esta actividad para
evitar que utilicen redes profesio-
nales asf como una regulacién de
la pesca submarina con arpén

En conjunto, ideas para un de-
bate que acaba de comenzar. ll

Vidal Maté
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MEDITERRANEO

1 sector comunitario de
la pesca a través de la
Asociacioén de Organi-
zaciones Nacionales de
Empresas Pesqueras de
la Unién Europea, Europeche, ha
salido automadticamente al paso de
las propuestas comunitarias. Para
el secretario general de Feope, Ja-
vier Garat, los planteamientos de
la Comisién contienen muchas
restricciones injustificadas en
cuestiones como el uso de artes o
la fijacién de las tallas minimas.
En su opinién, aunque existe
acuerdo para lograr una pesqueria
sostenible en la zona, es preciso
que las medidas que se adopten
respondan a la realidad de cada
caladero.

[T

Las organizaciones pesqueras
centran sus criticas en los si-
guientes puntos:

@ Se ponen en cuestion los da-
tos cientificos en los que se fun-
damenta la Comisién a la hora de
hacer sus propuestas y solicitan
conocer esos datos
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Desde la organizacion Europeche se indica
que la propuesta contiene importantes
restricciones injustificadas en materia de uso
de redes y artes de pesca

CUESTIONA LAS
MEDIDAS
PROPUESTAS POR

LA COMISION

® Estiman que la metodologia
aplicada por la Comisién es uni-
lateral y la misma no refleja el
contenido de los debates habidos
en los dltimos meses sobre esta
cuestion ni los dictdmenes entre-
gados

@ En su opinién, la metodolo-
gia aplicada pro Bruselas no tie-
ne en cuenta el papel constructi-
vo que pueden jugar tanto las or-
ganizaciones del sector como los
propios paises miembros

® Lamentan que los documen-
tos preparatorios de los debates no
hayan sido remitidos con antela-
cién a las partes participantes para
haber logrado un mayor didlogo.
Se critica igualmente que los tni-
cos documentos preparados se ha-
yan facilitado en inglés a pesar de
que no es la lengua oficial en nin-
guno de los paises afectados

©® Para las organizaciones pes-
queras las propuestas comunita-
rias son inaplicables y de ser
aprobadas provocarian el hundi-
miento del sector de la pesca en
el Mediterraneo. En la misma 1i-
nea estiman que se trata de pro-
puestas de despacho sin conocer
la realidad de las pesquerias.

Finalmente reclaman a la Co-
mision que cambie sus métodos
de trabajo y consulta y que pro-
porcione dictdimenes mds cienti-
ficos asi como un informe sobre
el impacto socioeconémico de las
medidas propuestas. Bl

V.M.
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Celebrado en los centros de formacion de la OIT en Turin y del ISM en Bamio

Diecisiete representantes
de sectores s
empresariales implicados
en actividades pesqueras
de quince paisesde
Iberoameérica han
participado en el curso
sobre «Modernizacion
productiva y desarrollo
sociolaboral para el
sector pesquero» que se
ha celebrado durante los €
pasados dias 23 de junio
a 11 de julio en los o
centros de formacion que ﬁ —
la Organizacion =
Internacional de Trabajo
(OIT) tiene en Turin y el
Instituto Social de la =
Marina en Bamio.
El objetivo de este curso
ha sido el fortalecimiento
de la capacidad de las
organizaciones de
empleadores para
promover acciones de
modernizacion del sector
pesquero en América
Latina que impulsen el
desarrollo econémico y
social. El curso se
complemento con la
visita que los
participantes realizaron
al buque hospital del ISM

«Esdperunzr del Mu;» cu i) e O el U ) igj
oo e |, Y GRS P DI

acompaiados por la

otzee=e (MODERNIZACION PRODUCTIVA

oficina de la OIT en

areds | DESARROLLO SOCIOLABORAL

Presupuestario del ISM,

"EE PARA EL SECTOR PESQUERO

simulacro de salvamento.
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ste curso se ha
llevado a cabo en
el 4mbito de las
actividades de
colaboracidn que
se desarrollan entre el Mi-
nisterio de Trabajo y Asun-
tos Sociales a través del Ins-
tituto Social de la Marina y
la Organizacién Internacio-
nal del Trabajo y forma par-
te de las actividades previas
que se estdn llevando a ca-
bo de cara a la 92 Reuni6n de
la Conferencia Internacional

del Trabajo, que se celebra-
rd en junto de 2004, en la que
se pretende elaborar una nor-
ma global para el sector pes-
quero.

Este es el tercer curso que
se realiza en este marco de
cooperacién. Los anteriores,
que se celebraron en 2000 y
2002, versaron sobre «La
proteccidn social de los tra-
bajadores del mar» y «Segu-
ridad y salud en el trabajo en
el sector pesquero» en los
que la participacion fue tri-
partita, ya que los asistentes
eran representantes de las ad-
ministraciones, de los secto-
res empresariales y de los
sectores laborales de los dis-
tintos paises riberefios de
Iberoamérica. El curso cele-
brado este afo ha estado di-
rigido a dnicamente a em-
presarios relacionados con la
actividad pesquera.

Visita al «<Esperanza
del Mar»

Los diecisiete participan-
tes en el curso del presente
afio de «Modernizacién pro-
ductiva y desarrollo sociola-
boral para el sector pesque-

ro» procedian de Argentina,
Chile, Colombia, Costa Ri-
ca, Ecuador, El Salvador,
Guatemala, Honduras, Nica-
ragua, Panam4, Pertd, Repu-
blica Dominicana, Uruguay
y Venezuela.

La primera parte del cur-
so se desarroll6 entre los di-
as 23 de junio y 2 de julio en
el Centro de Formaci6n de la
OIT en Turin y la segunda
entre los dias 7 y 11 de julio.
En el intermedio de ambas
partes los participantes se
desplazaron a Las Palmas de
Gran Canaria para visitar el
buque hospital del Instituto
Social de 1a Marina «Espe-
ranza del Mar». Como colo-
fén a este visita presenciaron
a bardo del buque sanitario
un simulacro de salvamento
acompafiados por los direc-
tora general del ISM, Maria
Antonia Lucena y el director
de la Oficina de la OIT en
Espaiia, Juan Hunt.

Objetivos

El objetivo del curso ha
sido el fortalecimiento de la
capacidad de las organiza-
ciones de empleadores para
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promover acciones de mo-
dernizacidn del sector pes-
quero en América Latina que
impulsen el desarrollo eco-
némico y social. La OIT ha
puesto de manifiesto reitera-
damente la necesidad de los
paises latinoamericanos de
perfeccionar sus sistemas de
proteccioén social en el sector
maritimo pesquero, asi como
el interés en mejorar las es-
tructuras productivas y de co-
mercializacién. Este curso ha
pretendido avanzar en el es-
tablecimiento de directrices
y buenas prdcticas gracias al
intercambio de experiencias
con paises de la UE y a la
propia experiencia que tanto
la OIT como el ISM acumu-
lan en esta materia.

Ademads de este objetivo
general los participantes en
el curso han tenido que ser
capaces de justificar la im-
portancia de la ratificacion y
de correcta aplicacion de las
normas internacionales del
trabajo para el desarrollo so-
ciolaboral en el sector pes-
quero y su impacto en la mo-
dernizacion del sector; sefia-
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lar algunas posibles alterna-
tivas para la viabilidad eco-
némica y las mejoras de las
condiciones sociolaborales a
los trabajadores del sector
pesquero y formular conclu-
siones acerca de la estructu-
ray el funcionamiento de los
sistemas de proteccién social
para trabajadores maritimos
€n sus respectivos paises e
inferir la aplicabilidad de las
distintas estructuras, ele-
mentos y acciones examina-
das durante el curso.

Contenidos

Los contenidos de este
curso han incluido las direc-
trices y experiencias de orga-
nismos internacionales como
la OIT y la FAO asi como las
experiencias de distintos pai-
ses en la promocion del sec-
tor pesquero, el reforzamien-
to de una cultura empresarial,
los procesos de moderniza-
cién productiva y la mejora
de los procesos de comercia-
lizacion.

Entre los temas estudiados
en el curso han figurado tam-
bién el andlisis de los marcos
legales e institucionales para
el desarrollo de la proteccion
social de los trabajadores del
sector pesquero, destacando
las buenas pricticas y las ex-
periencias exitosas.

Todas las exposiciones,
realizadas por expertos en ca-
da una de las materias, fue-
ron seguidas de discusiones,
trabajo en grupo, realizacién
de ejercicios précticos en los
cuales los participantes tu-
vieron la oportunidad de in-
tercambiar experiencias y
puntos de vista de cara a es-
tablecer lineas de actuacién
estratégicas para optimizar
los sistemas de produccién y
comercializacién pesqueros
y mejorar los sistemas de pro-
teccion.

Al final del curso todos los
participantes han elaborado un



plan de accidn en el que se ha
comprometido a promover
aplicaciones concretas, de
acuerdo con sus posibilidades
individual y con la realidad y
la problemdtica de su pais y
organizacion.

Teoria y practica

Como ya se ha comenta-
do el curso «Modernizacioén
productiva y desarrollo so-
ciolaboral para el sector pes-
quero» se ha desarrollado en
dos etapas. La primera, cele-
brada en el centro de forma-
cién de la OIT en Turin ha te-
nido un contenido funda-
mentalmente tedrico. Durante
su desarrollo expertos de la
OIT, 1a FAO, 1a OCDE y la
Unién Europea expusieron el
funcionamiento de cada una
de las instituciones y habla-
ron de los principios genera-
les de la politica pesquera, los
modelos organizativos y la




importancia que este sector
tiene para Europa.

Precisamente la parte re-
lativa al sector pesquero en
la Unién Europea y en Espa-
fia fue desarrollada durante
una jornada entera por el se-
cretario general de la Fede-
racién Espaiiola de Organi-
zaciones Pesqueras, Javier
Garat.

La segunda parte del cur-
S0 comenzd, tras la visita al
buque hospital «Esperanza del
Mar», el 7 de julio en el Cen-
tro de Formacion Maritima
que el Instituto Social de la
Marina tiene la localidad pon-
tevedresa de Bamio. Aquf las
ensefianzas tuvieron un mar-
cado caricter practico, ya que
estuvieron complementadas
con visitas a distintos puertos
y empresas pesqueras.

El acto de apertura de es-
ta etapa estuvo presidido por
Carlos Fernandez Navarro,
subdirector general de Accion
Social Maritima del ISM,
quien explicé en su confe-
rencia «El Instituto Social de
la Marina: ambito competen-
cial y funciones» el papel que
este organismo representa pa-
ra el sector maritimo pesque-
ro en cuanto a la gestion de
su proteccién social. Los as-
pectos referentes a la coope-
racién internacional que lle-
va a cabo el ISM fueron ex-
puestos por el director
provincial de Vilagarcia de
Arousa, Jesus Pérez.

La jornada se complet6
con una pormenorizada visita
a las instalaciones del Centro
de Formacion Maritima de
Bamio.

Los dos dias siguientes
se dedicaron al estudio de
las «Estructuras Organizati-
vas». En la primera sesidn
de trabajo los participantes
en el curso pudieron cono-
cer como funcionan las Co-
fradias de Pescadores y los
servicios que prestan. Fue-
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Finalizado el curso, los participantes
elaboraron las siguientes conclusiones:

Norma OIT

Tomamos nota del proceso de formacién
de una nueva norma internacional de trabajo
aplicable a los trabajadores de la pesca.
Los paises latinoamericanos debemos
estar preparados para llevar
una postura a las negociaciones, postura
que debe ser consensuada en forma
tripartita (empleadores, trabajadores y
Gobierno).

Seguridad social

Hemos tenido la oportunidad de
constatar los avances en seguridad social y
mejora de las condiciones de sanidad
maritima en Espafia. En nuestros paises

también hacemos esfuerzos en estas materias
Yy nos comprometemos a transmitir estas
experiencias para mejorar, especificamente
en las dreas e reconocimiento previo al
embarque, botiquines, cursos de sanidad, etc.
Para hacer mas eficiente el proceso de
sanidad y prevencién, se requiere que los
organismos competentes preparen

un sistema adecuado a los sistemas de
operacion de cada pesqueria y establezcan
mecanismo prioritarios de atencién al
pescador.

Modernizacién productiva

Entre el Gobierno, empresarios y
trabajadores propondremos un programa de
reconversion de flota y modernizacion de
plantas de progreso que permita la generacién
y mantenimiento del empleo decente.



Se considera prioritario el desarrollo de pesca
artesanal y para el efecto el Gobierno debe
orientar sus esfuerzos para lograr este
objetivo.

4 Cooperacion externu

Requerimos de la Oficina Internacional de
Trabajo —OIT— y del Instituto Social de la
Marina —ISM— la promocién de convenios de
cooperacion técnica y financiera para hacer
posible el desarrollo socio laboral y de
modernizacién productiva.

Tripartismo

Es fundamental desarrollar las instancias
tripartitas de dialogo social en el sector
pesquero.

Continvacién de actividades de
formacién en el seclor pesquero

Valoramos positivamente el tipo de
actividades en que estuvimos inmersos
durante estas tres semanas y solicitamos
para los empleadores la continuidad de
nuevos cursos de formacién para
empleadores.
7 Cooperacion entre los paises
latinoamericanos
Finalmente, proponemos una mayor
cooperacion entre los propios paises
latinoamericanos, para propiciar el desarrollo
de las pesquerias existentes en nuestro
continente.
Organizacién empresarial
iberoamericanos de la pesca
Se insta a los empresarios pesqueros y
organizaciones gremiales conformar una
organizacion iberoamericana de pesca.

ron precisamente los patro-
nes mayores de Palmeira,
que es una cofradia de ges-
tién pequefia; de Aguifio,
que es de gestién media y de
Riveira, de gesti6n alta, asi
como la presidenta de las
mariscadoras de esta dltima
localidad, los responsables
de las explicaciones. Poste-
riormente, los empresarios
iberoamericanos participan-
tes en el curso visitaron dis-
tintas empresas de transfor-
macién del pescado.

La segunda parte del es-
tudio de las «Estructuras Or-
ganizativas» se centr6 en las
Asociaciones y Cooperativas
de armadores: su composi-
cién y canales de comercia-
lizacién. Las explicaciones
corrieron a cargo del presi-
dente de la Cooperativa de
Armadores de Riveira y de
los presidentes de las asocia-
ciones de palangre, cercoy
arrastre. Después se visit6 el
puerto de Riveira.

El peniltimo dia de curso
se dedic6 a realizar un taller
de trabajo y a una mesa re-
donda sobre estructuras or-
ganizativas pesqueras para fi-
nalizar con la explicacién a
los presentes del «Programa
de Sanidad Maritima del Ins-
tituto Social de la Marina» a
cargo de Gabriel Tauriz, je-
fe del departamento sanitario
del Centro de Formacién Ma-
ritima de Bamio. En su po-
nencia Tauriz expuso los ob-
jetivos y los ejes sobre los
que se fundamenta este pro-
grama que facilita la atenci6n
sanitaria a los trabajadores
del mar tanto cuando estdn en
tierra como cuando estdn em-
barcados.

El curso finalizé con la
presenciaci6n de los planes de
trabajo las conclusiones y la
entrega de diplomas en un ac-
to que presidi6 el subdirector
general de Accién Social Ma-
ritima del ISM, Carlos Fer-
ndndez Navarro. ll
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DE TRABAJO
Y ASUNTOS SOCIALES

Mesa de didlogo social sobre la prevencion de riesgos laborales, reunida el pasado mes de diciembre

Acuerdo entre el Gobierno, empresarios y sindicatos

LAS EMPRESAS ESTARAN OBLIGADAS
A IMPLANTAR UN PLAN DE

PREVENCION DE RIESGOS LABORALES

Las empresas tendréan que
incorporar en su sistema de gestién
un Plan de Prevencién de Riesgos
Laborales que debera incluir la
evaluacién de los mismos y la
planificacién de las actividades
preventivas que deberéan
desarrollarse en su ejecucién, que
podra realizarse por fases y de
forma programada. Asi lo establece
el anteproyecto de Ley de Reforma
de del marco normativo de la
prevencién de riesgos laborales que
ha aprobado el Consejo de
Ministros, el pasado 27 de junio, a
propuesta del titular de Trabajo y
Asuntos Sociales, Eduardo Zaplana.
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Esta reforma ha sido acordada por
el Gobierno con el apoyo de las
organizaciones empresariales CEOE
y CEPYME y de los sindicatos
mayoritarios CCOO y UGT. Segin ha
explicado el Ministro de Trabajo «yo
creo que es un gran acuerdo y
felicito a los agentes sociales por
haber sido capaces entre todos de
encontrar estos puntos de
entendimiento y de acuerdo con un
objetivo Unico y fundamental que es
el que los accidentes laborales se
reduzcan en nuestro pais y, por
tanto, seamos capaces de bajar
sustancialmente la siniestralidad».

1 anteproyecto

aprobado por el

Gobierno el pasa-

do dfa 27 de junio

modifica dos le-
yes: la de Prevencién de
Riesgos Laborales, con el ob-
jetivo de favorecer la integra-
ci6én de la prevencién en los
procesos productivos y la de
Infracciones y Sanciones en
el Orden Social, para mejorar
el cumplimiento de la norma-
tiva preventiva.

A partir de la nueva norma,
el empresario estard obligado
a elaborar e implantar un



plan contra los accidentes,
para lo que deberd evaluar
los riesgos que conllevan el
desarrollo de las actividades
permanentes y se deberd ha-
'cer un seguimiento del mis-
Imo. Se¢ trata de elaborar pla-
nes preventivos rigurosos que
integren todos los recursos
necesarios y no una mero lis-
tado de enumeracién de los
mismos. Este plan deberd es-
tar integrado en el sistema
general de gestién de las em-
presas.

Segin la nueva normativa
dicho plan incluird la evalua-
cién de los riesgos laborales
y la planificacién de las acti-
vidades preventivas que de-
berdn desarrollarse en ejecu-
cién del mismo, que podrd
ser por fases y de forma pro-
gramada

Actividades peligrosas

Las actividades preventivas
deberdn debatirse antes de su
puesta en préctica con los re-
presentantes de los trabajado-
res encargados de la preven-
cién de riesgos laborales en
el seno del Comité de Seguri-
dad y Salud de cada empresa.
Y, ademads, se deberd desarro-
llar un seguimiento de la ac-

T,

tividad preventiva al objeto
de mejorar la eficacia de la
misma.

En el caso de que las em-
presas realicen actividades
peligrosas deberdn designar
responsables en materia de
seguridad y riesgos laborales.
Estas personas tendrdn que
estar presentes en el centro
de trabajo en las situaciones
de mayor riesgo.

Sanciones

Respecto a la modificacién
de la Ley de Infracciones y
Sanciones se tipifica como
infraccién la no inclusién de
la actividad preventiva en la
empresa y el incumplimiento
de esta de la obligacién de
aprobar e implantar un Plan
de Prevencién de Riesgos
Laborales.

En la misma direccién, se-
fiala la norma, también serd
objeto de sancién no llevar a
cabo las evaluaciones de ries-
gos o no realizar aquellas ac-
tividades de prevencién que
se derivan del resultado de
dichas evaluaciones.

Incumplir la obligacién de
realizar el seguimiento de la
actividad preventiva y no
adoptar las medidas necesa-
rias para garantizar que todos
los que participan en la labor
preventiva reciban la infor-
macién y las instrucciones
adecuadas sobre los riesgos
existentes serdn también mo-
tivo de infraccién.

Trabajadores de ETT,S

Segtin lo previsto en este
anteproyecto de ley, cuando
esta entre en vigor, una vez
pasado el tramite parlamen-
tario, serd considerada in-
fraccién muy grave la sus-
cripeién de pactos entre em-
presas que tengan por objeto
eludir las responsabilidades
que reconoce la normativa
de prevencién de riesgos la-
borales.

Ademds, se dispone que,
con el objetivo de mejorar
la coordinacién entre em-
presas de trabajo temporal y
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empresas usuarias, se consi-
derard infraccidon grave
aquellos supuestos en los
que una empresa contrate
trabajadores, a través de
una empresa de trabajo tem-
poral, y les permita incor-
porarse a su puesto de tra-
bajo sin haberse cerciorado
antes, documentalmente, de
que han recibido la infor-
macién relativa a los ries-
gos laborales, de que pose-
en formacién especifica y
cuentan con un estado de
salud compatible con el
puesto a desempefiar.

El anteproyecto da una
nueva redaccioén al articulo 8
de la Ley de Infracciones y
Sanciones e identifica como
sujetos responsables de estas
infracciones, segtin los casos
a los empresarios promotores
de obras o contratistas, asf
como a entidades formativas
y auditoras.

Papel de las Comunidades
Auténomas

La nueva norma reconoce a
los funcionarios de aquellas
Comunidades Auténomas
que tienen competencias en
materia de prevencién de
riesgos laborales funciones
de asesoramiento y compro-
bacion de las condiciones de
seguridad y salud en el traba-
jo, garantizando una mejor
colaboracién con la inspec-
cién de trabajo.

A partir de la entrada en vi-
gor de la ley, si dichos fun-
cionarios aprecian algtin in-
cumplimiento de la normati-
va podrén requerir al empre-
sario. Si tras ese requeri-
miento el empresario sigue
sin cumplir sus obligaciones,
podrén dirigir un informe a la
Inspeccion de Trabajo y Se-
guridad Social para que, si
procede, se levante un acta
de infraccién.

En tales informes, los he-
chos relativos a incumpli-
mientos de condiciones ma-
teriales o técnicas gozardn de
presuncién de certeza.

Con la puesta en marcha de
este anteproyecto se logrard
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Un compromiso alcanzado en la mesa de
dialogo social

El anteproyecto de Ley de reforma del marco
normativo de la prevencion de riesgos
laborales ha sido consultado y asumido por
las organizaciones empresariales CEOE,
CEPYME y los sindicatos mayoritarios CCOO
y UGT y ratificadas, posteriormente, por el
pleno de la Comision Nacional de Seguridad
y Salud en el Trabajo.

Su aprobacién responde al compromiso
alcanzado a finales del pasado mes de
diciembre en la mesa de dialogo social
sobre Prevencion de Riesgos Laborales entre
el Gobierno y los agentes sociales. En elia se
acordé que para luchar contra la
siniestralidad laboral se adoptarian una
serie de medidas entre las que figuraba la
reforma de la Ley de Prevencion de Riesgos
Laborales y la de Infracciones y Sanciones.

En el acuerdo del pasado mes de diciembre
se pactaron también otras serie de medidas
como fueron el refuerzo de la Inspeccion de

Trabajo y Seguridad Social que se esta
realizando a lo largo del afo y la puesta en
marcha de una nueva tarifa de cotizacion a
la Seguridad Social con una nueva cuantia
variable en funcion de los indices de
accidentes de cada empresa y de su sector.
También se acordé que el Gobierno
estableceria un nuevo sistema de cotizacion,
conocido como bonus/malus, segun el cual
las empresas con menos siniestros pagaran
menos Y las que registren mas accidentes
incrementaran su cotizacion a la Seguridad
Social. Es precisamente sobre estos dos
puntos son sobre los que Gobierno y
agentes sociales siguen negociando, ya que
es preciso fijar unos plazos de transicion y
de adaptacion, segun los responsables de
Trabajo. Pero se da como seguro que
empiece d funcionar la nueva tarifa a
primeros de 2004, una vez que se llegue o
un acuerdo en diciembre fecha que se han
dado de plazo los interlocutores sociales.




una mejor aplicacién de la
normativa de prevencién. El
equilibrio de las medidas que
contiene, segln los responsa-
bles del ministerio de Traba-
jo y Asuntos Sociales, permi-
tird garantizar un estricto
cumplimiento de la normati-
va, potenciando la actuacién
de los 6érganos de control pu-
blicos, a través de una mejor
definicion de las conductas
infractoras.

Equilibrio de medidas

Segiin los responsables del
ministerio de Trabajo el texto
se basa en un equilibrio entre
dos bloques de medidas:

@ Integrar la prevencion de
riesgos laborales en las em-
presas, facilitar una actividad
preventiva programada y lo-
grar mejores garantias de
control de los riesgos labora-
les en situaciones de mayor
peligrosidad

® Garantizar el cumpli-
miento de la normativa me-
diante actuaciones de los 6r-
ganos de control ptiblico, a
través de una mejor utiliza-
cién de los recursos de las
administraciones publicas
competentes y una mejor de-
finicién de las conductas in-
fractoras. Ml
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Las
nuevas
medidas

Dentro de las
modificaciones
realizadas a la
normativa de
prevencion de
riesgos laborales las
mas significativas
son:

® La prevencion de
riesgos laborales se
integrara en el
sistema general de
gestion de la
empresa, a través de
un Plan de
Prevencion

® Favorecer el
cumplimiento de sus
obligaciones en
materia de
prevencion, por
parte de los
responsables de las
mismas:
empresarios,
promotores de
obras, entidades
formativas y
auditoras

® Nueva redaccion
sobre las
infracciones para
combatir el
cumplimiento formas
de las obligaciones
preventivas y
precisar asi, que
estas habran de
cumplirse con el
alcance y contenido
que establece la
normativa

@ Se atribuyen
funciones de
asesoramiento y
comprobatorias de
las condiciones de
seguridad y salud de
las empresas, a los
funcionarios de las
comunidades
autonomas con
competencias en
materia de
prevencion de
riesgos laborales,
que estaran
coordinados con la
Inspeccion de
Trabajo y Seguridad
Social.
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Cumpliendo la
normativa que
establece las
condiciones minimas
sobre la protecciéon de
la salud y la asistencia
médica de los
trabajadores del mar y
la que regula la
documentacion
sanitaria que deben
llevar los barcos, el
Instituto Social de la
Marina ha distribuido
gratuitamente entre las
embarcaciones a las
que se les redliza la
revisién de los
botiquines a bordo los
libros de revision de
los mismos en sus tres
categorias A, B y C.
Segun la normativa
vigente todo buque,
segun la categoria en
que esté clasificado,
debe llevar
permanentemente a
bordo un botiquin con
unos contenidos
determinados, que
también estan fijados
reglamentariamente y
que deben constar en
lo que se denomina el
«libro de revisién del
botiquin», que son los
que ha distribuido el
ISM.
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a documentacion sa-

nitaria distribuida

por el ISM a sus di-

recciones provincia-

les para que estas la
hagan llegar a los buques esta
formada por:

@® La carpeta de documen-
tacion sanitaria, que incluye los
sobres de informacién médica
conftdencial, las hojas de tem-
peratura, las etiquetas adhesivas
informativas y las fichas médi-
cas de evacuacion.

® Libro de administracién
de farmacos a bordo,
en los que el responsa-

transportan o sean susceptibles
de ser utilizados para transpor-
tar mercancias peligrosas o dti-
les para 10 revisiones.

Segun lo dispuesto en la nor-
mativa vigente, una vez que es-
tos libros estén completos debe-
rdn presentarse en cualquier di-
reccién provincial o local del
Instituto Social de la Marina a
fin de efectuar la diligencia de su
cierre, previa verificacién de que
por parte de los responsables del
mantenimiento y gestion de los
botiquines se ha cumplimentado
debidamente dicho libro y en-

ble sanitario de la em-
barcacién deberd ano-
tar todos los consumos
de medicamentos que
se produzcan durante
los embarques, deta-
llando la persona a
quién se administra, fe-
cha, medicamento, do-
sis y responsable de la
prescripeién.

@ Libros de revi-
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LIBRO DE REGISTRO |
DE ADMINISTRACION |

DE FARMACOS
A BORDO

sion de los botiquines

para buques de cate-
goria, A, By C, el de
los dos primeros servi- |
rd para 5 revisiones,
mientras que el de los
barcos de categoria C,
valdra para 20.

@ Libro de revision
de antidotos, destina-
dos a los buques que |

LIBRO DE REVISION

DE BOTIQUIN
DE ANTIiDOTOS

trega de uno nuevo. Estos libros
completos deberdn guardarse
Junto con la documentacién del
buque al menos durante un peri-
odo de diez afios con posteriori-
dad a su finalizacion.

Cumpliendo la norma

La revisién periédica de los
botiquines y de los antidotos co-
rresponde a los médicos facul-
tativos del Instituto Social de ia
Marina o al personal sanitario
designado por el mismo, segtin
lo dispuesto en el Real Decreto
258 de 12 de febrero de 1999
que incorpora al ordenamiento
juridico espafiol la Directiva
92/29 del Consejo de la Unién
Europea, de 31 de marzo de
1992, relativa a las disposicio-
nes minimas de seguridad y sa-
lud para promover una mejor
asistencia médica a bordo de los
buques. Su objetivo es garanti-
zar la asistencia sanitaria en el
mar, mediante la regulacién de
aspectos tales como la dotacién
de los botiquines de que han de
ir provistos los buques, la for-
macién sanitaria de los trabaja-
dores del mar y la existencia de
medios de consulta médica a
distancia.

La revisi6én de los botiquines

y de los antidotos tiene que rea-
_ lizarse una vez al afio.
' El control del botiquin
l de los botes salvavidas
. se efectuard junto con
. larevision periddica del

botiquin del buque.

La revision de los bo-
tiquines se realizar4,
cuando sean facilmen-
| te transportables, en los
. Centros de Sanidad
Maritima del Instituto
Social de la Marina. Si
no es asf la inspeccién
se efectuard en el pro-
pio buque por los mé-
dicos facultativos com-
petentes o por el perso-
nal sanitario designado
por el ISM

En los botiquines de-
be figurar, en lugar vi-
sible y perfectamente
identificable, la matri-
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LIBRO DE REVISION |
DEL BOTIQUIN

BUQUES CATEGORIA «A»

cula y el nombre del barco al

que pertenecen.

Esta norma obliga a
todas las embarcaciones
registradas y abanderadas
en Espafia que realice na-
vegacién maritima o pes-
quera a excepcién de la na-
vegacion fluvial, buques de
guerra, embarcaciones de re-
creo sin fines comerciales y
remolcadores que naveguen
en zonas portuarias.

Asi todo buque, segtin la ca-
tegorfa en que esté clasificado
(ver recuadro), debera llevar
permanente a bordo un botiquin
con el contenido minimo que es-
pecifica la normativa. El boti-
quin y los antidotos incluidos en
el mismo deberdn mantenerse en
todo momento en buen estado y
completarse o renovarse lo an-
tes posible y, en cualquier caso,
seran prioritarios en los proce-
dimientos normales de abaste-
cimiento.

También en las balsas de sal-
vamento y en los botes salvavi-
das deber4 llevarse un compar-
timento estanco, conteniendo co-
mo minimo material de primeros
auxilios.

Libros a bordo

Segiin el Real Decreto men-
cionado en cada buque deberd
existir un «libro de registro de
la administracién de farmacos a
bordo», en donde el responsable
sanitario de la embarcacién de-
ber4 anotar todos los consumos
de medicamentos que se pro-
duzcan durante los embarques,
detallando la persona a quien se
administra, fecha, medicamen-
to dosis y responsable de la pres-
cripcién.

El contenido de los botiquines
de cada buque, botes salvavidas
y balsas de salvamento deberd
constar en el «libro de revisién
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del botiquin». Por su parte, to-
do buque que transporte o sea
susceptible de ser utilizado pa-
ra transportar una o varias sus-
tancias peligrosas enumeradas
en la normativa estd obligado la
llevar a bordo una serie de an-
tidotos y por tanto, debera llevar
a bordo el «libro de revision de
antidotos».

También regula el Real De-
creto del que estamos hablan-
do la forma de los contenedores
y armarios donde han de guar-
darse los medicamentos y demas
efectos del contenido de los dis-
tintos tipos de botiquin. Aque-

LIBRO DE REVISION
DEL BOTIQUIN

BUQUES CATEGORIA «B»

llos buques que cuen-
ten con médico a bor-
do, no estdn obliga-
dos a llevar los mo-
delos de armario
reglamentarios,
aunque si los me-
dicamentos.

Guia
Sanitaria a
Bordo

La normativa vi-
gente sefiala también que el bo-
tiqufn ird obligatoriamente
acompafiado de la «Guia Sani-
taria a Bordo, que edita el Ins-
tituto Social de la Marina. Di-
cha Gufa se facilita con caracter
gratuito y en ella se explica el
modo de utilizacién del conte-
nido del botiquin. Esta Guia, se
especifica, no serd en ningtin ca-
so sustitutoria de la asistencia
médica por radio, sino comple-
mentaria de la misma.

Los buques que por su activi-
dad estén obligados a llevar an-
tidotos, deberdn disponer a bor-
do ademis de la «Guia de pri-
meros auxilios para uso en
caso de accidentes relaciona-
dos con mercancias peligro-

TIPOS DE BOTIQUIN, SEGUN LA CATEGORIA

DE LOS BUQUES

Las categorias de los botiquines se han definido segun la
distancia de la costa a la que habitualmente realizan su

actividad las embarcaciones.

@ Botiquin «Ax.- Es el que deben llevar los buques que
realicen navegacion o pesca maritima sin limitacion de zona

geografica.

® Botiquin «B».- Es el asignado a los buques que realizan
navegacion o pesca maritima en zonas situadas entre 12 y
150 millas nauticas del puerto mas proximo.

® Botiguin «C».- Es el obligaterio para los buques que
realizan navegacion o pesca maritima integramente dentro
de aguas interiores (rias, radas o bahias) o en zonas
situadas a menos de 12 millas nduticas de la costa o que no
dispongan de mas instalaciones que un puente de mando.

&S

LIBRO DE REVISION
DEL BOTIQUIN

BUQUES CATEGORIA «C»

sas», editada por la Organiza-
cién Maritima Internacional
(OMD).

Competencias

Segun se establece en la nor-
mativa el Ministerio de Sanidad
y Consumo, en colaboracién con
el Instituto Social de la Marina
es el responsable de arbitrar las
medidas oportunas para regular
la prescripcidn, dispensa y con-
trol de los firmacos, psicotropos
y estupefacientes incluidos en la
dotacién farmacolégica de los
botiquines de los buques.

Finalmente, el Real Decreto
estipula que la responsabilidad
de gestién del botiquin y de los
antidotos estd encomendada al
capitdn o persona que ostente el
mando del buque, aunque este
podré delegar las tareas de uso
y mantenimiento del mismo a
uno o més tripulantes. Por su
parte, el empresario es el res-
ponsable del suministro y la re-
novacion del contenido de los
botiquines.

Comisién

Para mantener continuamente
actualizado el contenido de los
botiquines se ha creado una Co-
misién Técnica de Actualizacién
del Contenido de los Botiquines
a Bordo», que estd integrada en
el seno del Instituto Social de la
Marina y presidida por el subdi-
rector general de Accién Social
Maritima, de la que forman par-
te dos vocales médicos designa-
dos por el ISM, dos vocales mé-
dicos o farmacéuticos designa-
dos por la direccién general de
Salud Piblica; otros dos desig-
nados por la direccién general de
Farmacia y Productos Sanitarios
y otros dos designados por los
ministerios de Fomento y Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion,
respectivamente. ll
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El From pone e

ST

El Ministerio de Agricultura, a través del Fondo de Regulacién y Organi-
zacion del Mercado de los Productos de la Pesca (FROM), ha puesto en
marcha dos nuevas campaiias para la defensa y promocion del pesca-
do. Estas campanas suponen unas inversiones de 3,5 millones de euros.

1 ministro de Agri-

cultura, Pesca y

Alimentacién, Mi-

guel Arias Caiiete

sefiald que el ob-
jetivo de estas campaiias es
formar a los consumidores
del mafiana y elaborando la
conciencia de los que en este
momento tienen la capacidad
de elegir. Para el responsable
del sector, gracias a las cam-
paiias que se estdn desarro-
llando se estd logrando un
mayor grado de responsabili-
dad en pescadores y consumi-
dores y se han decomisado en
lo que va de afio cerca de
50.000 kilos de inmaduros
siendo las especies mas afec-
tadas boquerdn, merluza, ju-
rel y chirla.

Igualmente, el From ha
puesto en marcha una linea
de informacién al consumi-
dor y tiene en marcha la pu-
blicacién de una guia elabo-
rada por un grupo de exper-
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tos en la que se dan respues-
tas a las cuestiones que se
puede plantear un consumi-
dor sobre el pescado y su
consumo.

En conjunto, con éstas ac-
ciones la Administracion pre-
tende lograr tres objetivos: di-
fundir los beneficios del con-
sumo de pescado, conciencia a
la sociedad y al sector de la
pesca para la defensa y la con-
servacion de los recursos y
acercar la informacién al con-

sumidor de una forma mas ac-
cesible.

La nueva campafia de
«Pezquenines 2003» supone
un paso mas en la estrategia
de comunicacién del FROM
en estos objetivos. Para le
Administracién, los consumi-
dores ya saben que no deben
comer pescados pequeiio. En
esta nueva campaifia, uno de
los objetivos es difundir el
conjunto de tallas mininas en
cada especie. En la misma se

Por primera vez
se desarrollara
ofra campana
genérica para la

promocion del
consumo de
pescado

trata de comunicar el mensaje
de compromiso de los consu-
midores para no adquirir pez-
quefiines y para ello se ha
contado con la imagen de los
mas pequefios protagonistas
de la serie televisiva «Cuén-
tame».

Esta campafia estd enfoca-
da fundamentalmente a indi-
viduos de mas de 16 aiios de
todo el territorio nacional ya
que en muchos casos, esti-
man los responsables de la
misma, se consume este tipo
de pescado por falta de in-
formacion. Igualmente se
quiere llegar al sector co-
mercializados con la entrega
de carteles y acciones com-
plementarias en 4.000 pun-
tos de venta en colaboracién
con los ayuntamientos. En la
misma linea se desarrollaran
actuaciones en colegios con
la fundacién Ecomar. En esta
campafia se destacan por en-
cima de otros mensajes con-



RESPETEMOS LAS TALLAS MINIMAS

LET"S RESPECT THE MINIMUM SIZES o RESPECTONS LES TAILLES MINIMALES

ACEDIA
DICOLOGOGLOSSA CUNEATA

Cantabrico, Noroeste

y Golfo de Cadiz: 15 cm

GALLO
LEPIDORHOMBUS SPP

Golfo de Cadiz y Canarias: 20 cm

LENGUADO
SOLEA VULGARIS

Golfo de Cadiz y Conarias: 24 cm

SALMONETE DE ROCA
MULLUS SURMULETUS
peditarrénes: 11 cm. Cantabrico, Noroeste,

Golfo de Cadiz y Canarias: 15 em

tende ir més lejos te-
niendo también co-
mo punto central de
la campafia a nifios
y joévenes. Esta
campafia se basa en
el slogan «Qué
bien te sienta el
pescado» sefialan-
do que su consu-
mo no sé6lo es
bueno para la
dieta sino tam-
bién para la acti-
vidad de la flota
y otros colecti-
vos econdmi-
cOos que viven

del sector.

ntas

ores P"“gu Junto a las

s mej
mbge el pescﬂd" campafias de
> S0 promocién

para aumen-
tar la deman-
da de pesca-
do y evitar
el consumo
de pezque-
fiines, la
Adminis-
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Mediterraneo: 15 ¢cm. Canldabrico, Noroeste,

Mediterraneo: 20 cm. Canlabrico, Noroeste,

BOQUERON/ANCHOA
ENGRAULIS ENCRASICHOLUS

Medilerraneo: 9 cm. Cantébrico, Noroeste,

y Canarias: 12 cm.". Golfo de Cadiz: 10 cm

JAPUTA/PALOMETA
BRAMA BRAMA
Medilerraneo, Cantabrico, Noroeste,
Golfo de Cadiz y Canarias: 16 cm

=

MERLUZA
MERLUCCIIS MERLUCOIS
Mediterraneo: 20 cm. Cantdbrico, Noroeste,
Golfo de Cadiz y Canarios: 27 cm

SARDINA
SARDINA PILCHARDUS
Mediterraneo, Contabrico, Noroeste,
Golfo de Cadiz y Canarias: 11 cm

tracion desarrolla un trabajo
de inspeccién y vigilancia de
las especies pesqueras. En esta
linea y, de acuerdo con las di-
rectrices marcadas por la
Union Europea en la nueva
Politica Pesquera Comun, el
FROM ha puesto en marcha la
nueva campaiia de proteccién
contra el consumo de pesca-
dos, moluscos y crusticeos de
tallas minimas inferiores a las
reglamentarias. Agricultura es-
tima que la piedra angular de
esta politica comiin es una
adecuada gestién y conserva-
cién de los recursos marinos.
Para lograr esos objetivos, la
inspeccién y la vigilancia se
extiende desde la politica de
capturas hasta los procesos de
transporte, y comercializacion
de los mismos, lo que requiere
la necesaria colaboracion entre
diferentes administraciones
implicadas en la proteccién de
los recursos marinos. Con los
mismos objetivos, en 1997 se
firmé un acuerdo entre Agri-
cultura e Interior para el con-

CABALLA/VERDEL
SCOMBER SCOMBRUS
Mediterraneo: 18 cm, Canlabrico, Noroeste,
Golfo de Cadiz y Canarias: 20 cm

g

JUREL/CHICHARRO
TRACHURUS spP
Mediterraneo: 12 cm. Cantabrico,
Noroeste, Golfo de Cadiz y Canarios: 15 cm

RAPE
LOPHIUS SPP
Mediterraneo: 30 cm

CIGALA
NEFHROPS NORVEGICUS
Medilerraneo, Cantabrico, Noroeste
Golfo de Cadiz y Canarias: 7 cm

trol, inspeccién y vigilancia de
las actividades de la pesca con
programas anuales cofinancia-
dos con fondos comunitarios
del IFOP. El desarrollo de és-
tas acciones, relacionadas tan-
to con las tallas minimas como
con el etiquetado, han supues-
to en la practica establecer una
red de control que implica la
verificacién de los transportes
de pescado para verificar las
tallas reglamentarias con la in-
tervencién de la Guardia Civil
de Tréfico y del Seprona. Los
resultados de éstas acciones se
han concretado en el decomiso
en lo que va de afio de 56.095
toneladas de inmaduras,
122.667 toneladas en 2002,
95.600 toneladas en 2001,
92.000 toneladas en 2000 y
53.400 toneladas en 1999. Las
especies mds decomisadas han
sido boquerén, merluza, jurel
y chirla. H

V.M.
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La almadraba, un arte de pesca milenario,
mantiene en la localidad murciana de Azohia su
ultimo bastién en la costa del Mediterraneo
espanol. Este sistema de pesca basado en un
laberinto de redes ancladas al fondo del mar, que
aprovecha los movimientos migratorios de los
cardomenes de tunidos, esta dando sus Gltimos
coletazos. La veintena de almadrabas que se
instalaban hace décadas a lo largo del litoral
mediterréaneo han dejado de administrarse por falta
de rendimiento. La de Azohia, dedicada a los
pequeiios tonidos, sigue fiel a su cita con estas
especies migratorias.

S — S——




omo cada dia

desde mediados

de febrero una

docena de pesca-

dores se encuen-
tran reunidos en ¢l pequenio
pucrto de Azohia poco antes
de Tas ocho de maniana dis-
puestos i subirse a bordo de
una mindscula embarcacion
de madera en la que van a re-
alizar ¢l corto trayeclo que
hay entre ¢l puerto y ¢l punto
donde estd anclada ta alma-
draba.

Una vez a bordo, los salu-
dos y las bromas dejan paso
al incvilable comentario so-
bre la corriente del agua. Hoy
sopla levante. No es una cir-
cunstancia halagiiciia. Se mi-
ran unos a olros, «ya vere-
mos» scntencia Tomas, cl
mis velerano de todos, que
sin levantar la mirada de la
corricnle no duda en dar una
explicacion ante ¢l gesto de
interrogacion que dibujan las
caras de fos acompanantes no
iniciados. Si sopla levanie la
corriente levanta el copo v el
pescado se golpea contra la
red y va en busca de aguas
mds profundas saliéndose del
copo al cuadro.

Tomids no ha laltado a la
cita en los dltimos treinta




Aprovechando
los movimientos
migratorios del
cardumen, el
hombre desde la
antigiedad ha
vtilizado artes
de pesca para
capturar estos
preciados
animales

ALMADRABA

aftos. Recuerda que «hubo un
tiempo que no se instalaba
aqui». Las mds nombradas
eran de la Calpe y la de Beni-
dor, que datan del siglo XVI.
En el Mediterrineo ha habi-
do mds de veinte. pero han
ido desapareciendo, y ahora
la de Azohia es la ultima al-
madraba. Aunque no se ha
instalado siempre, recuerdan
los pescadores. Ahora se
monta ininterrumpidamente
desde que en 1973 la familia
de Juan Paredes la adminis-
tra.

Calado del arte

El montaje de este arte de
pesca se inicia en febrero con
la preparacion en tierra de los
cables, redes, bollas, anclas y
demds materiales necesarios
para su instalacién. Todo el
trabajo de preparacion es rea-
lizado por los pescadores en
un corralén colindante con el
puerto.

Tras la preparacién en tie-
rra, los marineros se embar-
can para ir calando las re-
des. El calado de estas pare-
des de nylon en el mar no es
tarea ficil. Las reberas son
unas series de redes dis-
puestas verticalmente, que
estdn caladas en el fondo
con mds de un centenar de
anclas que pesan entorno a
400 kilogramos y soporta-
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La almadraba

El sistema utilizado en las almadrabas ha
ido evolucionando, aunque esencialmente
es el mismo: un laberinto de redes
ancladas en el fondo mediante pesadas
anclas que se mantiene en la superficie
mediante bollas. Las raberas son una serie
de redes dispuestas verticalmente con la
mision de enviar al pescado hacia el
cuadro. Hay dos raberas: la de fuera y la
de tierra. Entre las dos se extienden mar
adentro casi una milla hasta el barco
vigilante,

La rabera de fuera, marcada dia y noche por
el barco vigilante—que con sus seiales de dia
r sus luces intermitentes de la noche, sefala
a posicion de la almadraba al resto de los
barcos de la zona—hace de embudo,

obligando al cardumen a dirigirse hacia la
zona entre tierra y la almadraba.

La rabera de tierra esta colocada
trasversalmente a la costa cortando el paso @
los peces dirigiéndolos hacia el cuadro,

Este es un espacio rectangular amplio que
cuenta con una puerta llamada boca por la
que entran el pescado. Del cuadro el pescado
pasa al copo. Este es un espacio mas reducido
y cuenta con una red de fondo (puerta de
copo) que al ser levantada impige al
cardumen volver al cuadro.

Las redes ancladas al fondo y la costa dibujan
un embudo del cual el pescado,

enéticamente instruido a pasar por alli, no
tiene salida. Cuando el cardumen entra en el
cuadro esta ensenado y ya no saldra ya que




dura tres semanas.

al percibir la sombra de la red—aunque tenga
un copo grande— no se atreve a pasarla por

temor a quedarse enmallado. La tendencia del

pescado de ir hacia el este hara que el
cardumen antes o después pase del cuadro al
copo de la almadraba.

Pero aunque el sistema se ha mantenido a lo
largo de los siglos, los avances técnicos
también han marcado este arte de pesca.
Como recuerdan los veteranos, los materiales
han cambiado mucho y eso facilita la tarea,
Décadas atras las redes no eran de nylon sino
de caiamo y, por tanto, su resistencia menor
por lo que no se podia utilizar la maquinilla
para levantar la puerta del copo ya que se
rompia. Esa tarea habia que hacerla a base
de brazo y rifiones. Las bollas que mantienen

a flote las redes que forman la almadraba no
se conocian, afirman Tomas y Salvador, era
corcho canete amarrado con soga de esparto.
Todo era mas fragil, las redes, los corchos se
rompian con facilidad y hacian que fodo fuera
mas laborioso.

Como ejemplo valga el siguiente: en 1943,
ultimo afio que se arrendo la almadraba en
Calpe, se utilizaron, segin Andrés Artola,
32,000 metros de cable; 18 toneladas de abaca
para el cuadro; 8 toneladas de cafiamo para el
copo; 32 toneladas de corcho, 95 anchas que
oscilaban entre los 20 kilos y una tonelada,

El elevado coste de la instalacion y la reduccion
del nimero de capturas ha propiciado su
constante desaparicion hasta llegar al momento
actual en el que Unicamente queda la de Azohia.

das hasta la superlicie por
las bollas. La colocacidn

La pequenta embarcacién
tarda poco en recorrer el po-

co mds de un kilometro de
distancia que cubre la rabera
que va desde tierra hasta el
copo de la almadraba. Una
vez alli, los pescadores auto-
mdticamente se dirigen a su
faena moviéndose con agili-
dad entre las cuatro embar-
caciones, que forman la testa
y la puerta del copo. a la es-
pera de que como cada aio
melvas, bonitos y albacore-
tas. cumplan su ciclo biol6-
gico, migrando hasta el ¢ili-
do mar Mediterrineo, empu-
jados por la necesidad del
desove.

El pescado viene de paso
de venida que se dice, sena-
lando hacia poniente Ma-
nuel Ballesta, patrén mayor
de la cofradia de Mazarron,
entra por el estrecho v sube
costeando. El pescado sélo
se puede coger con red ya
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<X Si sopla levante

23 |a corriente
é levanta el copo
[an

=

y el pescado se
el
=L

A

golpea contra la
red y va en
busca de aguas
mas profundas
saliendose del
copo al cuadro

que viene empujado por la
necesidad del desove y no
SC para a comer, ni repara en
cebos.

Aprovechando los movi-
mientos migratorios del car-
dumen, el hombre desde la
antigiiedad ha utilizado ar-
tes de pesca para capturar
eslos preciados animales.
Estas artes de pesca son la
almadraba, que etimoldgica-
mente, proviene del drabe
(lugar donde se golpea) pero
que ya fue utilizado por
otras civilizaciones mds an-
teriores.

Una vez que el pescado
ha entrado en el copo y es
avistado por Pedro, el capi-
tdn, se oye su vozarrén gri-
tando: izad. La quietud que
envuelve todo a media ma-
fiana en este punto del mar
(a una milla de tierra) se
rompe por el ruido de la
magquinilla que ayuda a los
pescadores a levantar la
puerta, la red que divide el
cuadro y el copo. Es un mo-
mento crucial, en el que la
sincronizacidén es esencial
para no dar tiempo al pesca-
do, alertado por el ruido, a
darse la vuelta, ya que co-
mo argumenta Salvador el
bonito es el tinico pescado
que puede salirse del copo
hacia el cuadro. Es muy lis-
to v hay que estar atento.
Por tanto, es necesario
arriar la red cuando el cadu-
men este lo mds dentro po-
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Las capturas

La aimadraba de Azohia,
administrada durante los
Ultimos treinta afios por la
familia Paredes, es la Oltima
en nuestro litoral dedicada al
pescado pequefio como melva,
bonito, albacoreta y algin
emperador. La melva, un
tonido cercano al medio metro
de longitud que pesa entorno
a un kilogramo y se paga en

primera venta en lonja enire 3
y 3,5 euros, es lo que mas
captura en abril, cuando se
inicia la temporada de la
almadraba, Los emperadores,
afirma Salvador, el segundo
responsable de la almadraba,
Ep son muchos; pero se pagan
ien,

Mayo, prosigue el marinero,
es el mejor mes. Se mantiene

la captura de melba y
empieza a entrar bonito.
Bastante mas grandes que
los que hemos cogido hoy.
De dos a cinco ki’zs de peso.
Hay algin emperador; pero
son menos frecuentes,

El mes de junio aumentan
las capturas de bonito,
aunque el que se coge es de
menor tamaiio que los




ejemplares del mes anterior.
También hay albacoreta en
las redes. Esta especie es un
tinido de mas de sesenta
centimetros de longitud que

alcanza un peso cercano a
los cinco kilogramos. Al ser
menos considerado por el
consumidor, por ser mas
sanguino, su precio en
primera venta en lonja

ronda un euro y cincuenta
céntimos. Los pescadores
siguen saliendo cada
mafana a levantar las redes
hasta finales de junio y, si el
afio viene bueno, ampliarén
su temporada dos semanas
mas hasta mediados de
julio.

Parece que esta Ultima
almadraba que hay en el

sible hacia la testa para que
no tenga ticmpo de darse la

vuelta al cuadro.

La levanta

Kl cerco se cierra a medida
que la embarcacion ha levan-

Mediterraneo dedicada a la
captura de tonidos pequeifios
volvera a ser anclada en
afos venideros. El resto de
almadrabas que se montan
en nuestro litoral, como la de
Barbate, tienen como
objetivo principal el atun,
que por su famafio hace que
la «levanta» de la almadraba
sea espectacular,

tado la red que hace de puer-
ta y la va recogiendo. A me-
dida que las embarcaciones
se aceran y recorren 1os poco
mas de 80 metros que liene
de longitud el copo, las som-
bras que forman los peces ¢n
las claras aguas de la costa
de Azohia van aumentando
hasta que el pescado alenaza-
do por la lalta de espacio em-
picza sallar por encima de la
superficie en desesperados
ntentos por encontrar una
salida.

Pedro, el capitan de la al-
madraba, ha dirigido su pe-
quena embarcacion hacia el
fateral del copo y a medida
que se acercan las embuarca-
ciones levantado la red, él
mantiene el lateral alto para
que ¢l pescado no pueda es-
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<X El golpeteo

o8 interminable
é llena la cubierta
2 de sangre, que
se mezcla con la
humedad salina
del aire y deja
en la piel una

sensacion
inquietante

ALMA

caparse con sus saltos por
ese punto. La levantd ha ter-
minado y en el reducido es-
pacio que queda entre las
dos embarcaciones las mel-
vas, bonitos y albacoretas
facilitan el trabajo de los
pescadores con sus saltos,
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El sueldo

La cuadrilla de marineros suele repetir, ya que aunque se
trabaja Unicamente seis meses y despues hay que buscarse
algo para completar el afio, afirma Salvador, es un frabajo
bueno. Tedos los dias vuelves a casa con los tuyos y la paga
no estd mal,

El sistema de reparto de los beneficios de la venta es el
tradicional: los marineros cobran 600 euros por mes
trabajado, es decir, 20 euros diarios y un uno por ciento de
la venta. En el caso del capitén de la almadraba el sueldo es
el mismo, pero el porcentaje de la venta asciende al tres por
;iento y, finalmente, el segundo, obtiene el dos por ciento de
a venta.

En total suman el diecisiete por ciento; el resto es para el
administrador de la almadraba que corre con los gastos
administrativos y de material, El beneficio por venta de
pescado de un afio medio se sitia en torno a los 360.000
euros. Un aiio bueno puede alcanzar los 420.000 euros y un
aiio malo entorno a los 300.000 euros.

Los pescadores, tras los meses dedicados a trabajar en la
almadraba, tienen que dedicarse a ofras tareas. En la zona
durante el tiempo en que no funciona la almadraba, los
pescadores se embarcaban, como en el caso de Salvador, en
el cerco; en la actualidad al finalizar la temporada
trabajaran echando de comer a los atunes capturados por
los barcos cerqueros y mantenidos en jaulas de engorde.

que terminan en muchos ca-
sos en la cubierta de las em-
barcaciones. El pescado res-
tante es recogido con el gar-
billo que desde la cerrada
red de la testa del copo los
traslada a la cubierta.

Al apagar la maquinilla

.que recoge el copo y el mo-
&

tor de la embarcacién vuelve
el silencio, cortado unica-
mente por las miradas de
unos y otros interrogandose
por la cantidad capturada.
No hay tanto pescado como
parecia. Tras unos minulos
de actividad a bordo los 140
bonitos capturados estdn co-
locados de cinco en cinco en
cajas de madera; al igual que
las 40 melvas. Los ejempla-
res de ambas especies ron-
dan el kilo de peso y tienen
una longitud cercana al me-
dio metro. En un costado del
barco estdn 50 o 60 albaco-
retas, que golpean instintiva-
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