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ace un afio por
estas fechas, tras
haber paseado a
la deriva durante
varios dfas su
cerca de més de
70.000 toneladas de fuel, se
partia en dos a 137 millas de
las costas gallegas el petrole-
ro «Prestige» provocando la
mayor marea negra sufrida en
Espaiia y una de las mayores
en larga historia de los acci-
dentes de este tipo de barcos
en el mundo.

Hace un afio por estas fe-
chas, Galicia y, fundamental-
mente el sector pesquero ga-
llego, se tenia de luto con un
futuro cargado de interrogan-
tes para la actividad de sus flo-
tas de bajura y marisquero,
problemas que en menor me-
dida se extendieron al antojo
de los vientos a otras zonas del
litoral espafiol como Asturias,
Cantabria y el Pafs Vasco.

Hace un afio por estas fe-
chas, las costas gallegas fue-
ron escenario de una res-
puesta masiva de todo el sec-

tor de la pesca en defensa de ¢

su medio de vida, a la que se
sumaron en una imponente
respuesta solidaria docenas
de miles de voluntarios de to-
da Espafia que lucharon jun-
to a la Administracién civil y
el Ejército, con medios técni-
cos y elevadas ayudas econ6-
micas, para recuperar costas
y playas y, sobre todo, para
que el sector superase la épo-
ca de crisis y volviera a la
normalidad en su actividad.
Hoy, a un afio de la catéstro-
fe, el accidente del «Prestige»
ha vuelto a ser noticia remo-
viendo la vieja polémica so-
bre la gestién que se hizo de
siniestro y poniendo sobre la
mesa, no solamente el im-

pacto directo de las mareas
negras sobre las costas, sino
los muchos interrogantes que
se plantean sobre los posibles
efectos a medio plazo del fuel
en el fondo del mar en zonas
ricas en pesca. Al margen de
los debates sobre efectos y
responsabilidades en el acci-
dente, cuantia de pérdidas y
futuras indemnizaciones, el
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«Prestige» como lo fueron an-
teriormente el «Erika» o el
«Exon Valdés», ha supuesto
o deberfa suponer el dltimo
aviso a las autoridades co-
munitarias para poner fin a
una carrera de irregularidades
y permisividad donde por en-
cima de la seguridad de los
mares y las personas, se im-
pusieron los intereses de gru-
pos econdmicos que habitan
en todas latitudes.

Junto con el «Prestige», las
negociaciones pesqueras y los
posibles recortes de capturas
han sido la otra noticia en el
sector. Bruselas llegé al fin a
un acuerdo sobre el acceso de
las flotas a las aguas occiden-
tales donde se halla el box ir-
landés. Espafia no estd de

acuerdo con el compromiso y
planteard un nuevo recurso an-
te los tribunales comunitarios.
Por otra parte, a medida que
se acercan las negociaciones
para la fijacién de TACs y cuo-
tas pesqueras, vuelven las lla-
madas de atencién desde la
Comisién sobre los problemas
para determinadas especies en
los mares del norte, pero tam-
bién se avanza en el desarro-
llo de propuestas para contro-
lar las capturas en el Medite-
rréneo.

Vienen vientos de recortes
y Bruselas, ademés quiere ma-
yores controles para que real-
mente se pesque lo que se tie-
ne asignado y no funcionala
doble contabilidad con bode-
gasAyB. W
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Alimentacion en Espana 2003

e trata de una publicacién de

cardcter anual editada por la

Empresa Nacional Mercasa

donde se analiza la deman-

da alimentaria en Espafia en
este periodo. Es una obra que se elabo-
ra desde hace siete afios y que supone
un punto de referencia a la hora de ana-
lizar el comportamiento y la evolucién
desde la produccién a la demanda en
volumen, gastos, tendencias, sin anali-
zar en el mismo el comportamiento de
los precios. Mercasa a través de toda su
red de establecimientos en grandes pun-
tos de consumo, es un observatorio pri-
vilegiado para conocer la evolucién de
las ventas; no obstante pasan por los
mercas anualmente 4,2 millones de to-
neladas de frutas y hortalizas, 175.000
toneladas de carnes y 500.000 tonela-
das de pescados donde destacan las
140.000 toneladas que pasan por Mer-
camadrid seguido de las 96.500 tone-
ladas de Mercabarna.

En el apartado dedicado a la pescay
a la acuicultura, el libro hace en primer
lugar un anélisis general sobre el con-
junto de los productos de la pesca y la
acuicultura en la alimentacion en Espa-
fia donde suponen aproximadamente el
14% de todo el gasto que se dedica a es-
te tipo de productos. En lo que se refie-
re a la estructura empresarial del sector,
se baraja una cifra de empleo directo en-
tre la actividad extractiva y todo el res-
to del proceso industrial y de comercia-
lizacién de 175.000 puestos directos. Se
hace un andalisis del comercio exterior,
capturas de procedencia nacional e im-
portaciones, lo que arroja un balance ne-
gativo. Igualmente se analiza la ubica-
cién de las empresas pesqueras en el ex-
terior para el acceso a caladeros de
terceros paises.

A través de los Mercas se comercia-
liza més del 60% de todo el pescado que
se consume en Espaiia, porcentaje que
llega al 95% si se trata de las zonas méas

Edita: Mercasa, 512 péaginas
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cercanas a las unidades alimentarias. En
2002 el valor de los productos comer-
cializados por la red de Mercas en el sec-
tor de la pesca ascendié a 2.600 millo-
nes de euros.

La obra analiza ignalmente el com-
portamiento del consumo que, segtin los
datos de Agricultura, es de unos 35 ki-
los por persona y afio. En un desglose
por tipos de productos, los frescos su-
ponen unas 600.000 toneladas, y 235.000
toneladas de mariscos mientras los pro-
ductos congelados fueron 340.000 to-

ON, INDUSTRIA, AL
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neladas. La obra analiza igualmente el
mercado y la estructura empresarial de
los productos de la pesca frescos, con-
gelados, la acuicultura asf como de las
conservas y los ahumados.

No se trata de un estudio que anali-
ce en profundidad cada uno de los as-
pectos relacionados con el sector de la
pesca, hay incluso algunos datos més ofi-
ciales que reales, pero se trata de un acer-
camiento completo y de interés para co-
nocer de golpe todo lo que gira en el en-
torno de la pesca. H
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ESPANA DENUNCIARA EL ACUER
DE ACCESO AL «BOX IRLAND

Los ministros de Pesca
comunitarios dieron luz
verde el pasado mes de
octubre al acuerdo por el
que se regula el acceso de
las flotas a las llamadas
aguas occidentales donde
se halla al box irlandés.
Este acuerdo fue aprobado
con las posiciones a favor
de todos los Estados
miembros pero con la
abstencion de Bélgica y los
en contra de Espaiia e
Irlanda. Los irlandeses
senalaron que su voto en
contar respondia
simplemente a una
cuestion tactica. Por su
parte, el ministro espafiol
de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, Miguel Arias
Caiete sefial6 la decisién
de recurrir este acuerdo
ante los organismos
competentes comunitarios
por considerar que el
compromiso competentes
comunitarios por
considerar que el
compromiso supone
nuevamente una
discriminacion para los
intereses espaioles,
aunque en menor medida
que era con anterioridad.
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El compromiso mantiene discriminacién para la flota

on este serdn ya

cineo: los recursos

planteados por Es-

paia ante los tri-

bunales comunita-
rios en el sector de la pesca
desde la aprobacién de la re-
forma de la PCP en diciembre
de 2002. El miedo a la llama-
da «armada espafiola» en el
conjunto del sector de 1a pesca
comunitaria fue una de las ra-
zones por la que, en el mo-
mento del ingreso de Espafia
en la Unién Europea en 1986,
se impusieran por parte de Bru-
selas una dura serie de condi-
ciones a la flota, con un peri-
odo transitorio largo y donde
destacaba la prohibicion de ac-
ceso llamado box irlandés. En
aquella, fecha, operaban en
aguas comunitarias unos 300
barcos, cifra que en los afios si-
guientes se ha ido reduciendo
hasta solamente los 200 actua-
les por el proceso de ajuste pro-
vocado por Bruselas.

Estas duras condiciones dis-
criminatorias se suavizaron par-
cialmente en 1996. En ese mo-
mento, las autoridades comu-
nitarias abrieron ligeramente la
mano para permitir la entrada
en aquellas aguas de 40 barcos.

Con la finalizacién en 2002
del perfodo transitorio para el
sector de la pesca, Espafia ha
defendido desde el primer mo-
mento la necesidad de tener los
mismos derechos que el resto
de las flotas para acceder a to-
dos los caladeros. En esa linea
se han planteado desde el pri-
mer momento las negociacio-
nes para las pesquerias en la
aguas occidentales. Sin em-

bargo, el acuerdo suscrito ma-
yoritariamente por los minis-
tros de Pesca, en opinién de la
Administracién espafiola y del
conjunto del sector, mantiene
una discriminacién grave pa-
ra la flota espaiiola.

El Reglamento aprobado,
sefiala el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacién,
establece los criterios para la
gestion del esfuerzo pesquero
en las zonas CIEM, VI, VII,

VIII, IX y X y divisiones de
COPACE 34.1.1, 34.1.2. y
34.2.0 referido a la captura de
especies demersales asi como
a determinados crusticeos y
moluscos realizado por buques
de eslora igual o superior a los
15 metros. El esfuerzo de cada
flota se determinard en Kw sin
diferenciar entre artes fijos y de
arrastre. El esfuerzo pesquero
se evaluard globalmente para
cada pesqueria y zona y se ex-




presard como valor medio anual
referido al periodo 1998-2002.

En lo que afecta al box ir-
landés, hay dos razones por las
que las autoridades espafolas
han sefialado su decisién de re-
currir el acuerdo y los armado-
res han sefialado su protesta: €l
mantenimiento de una zona
sensible, aunque mds reducida
que la anterior y el que se haya
tenido en cuenta la presencia
espaiiola en aquellas aguas en
un perfodo, 1998-2002 cuando
Espaiia tenia restringida su pre-
sencia a s6lo 40 barcos.

El nuevo reglamento esta-
blece una zona sensible, apro-
ximadamente el 40% de lo que
era antes el box irlandés, don-
de el esfuerzo pesquero se asig-
nard a todos los buques de es-
lora igual o superior a 10 me-
tros y se calculard como el valor
medio anual del periodo 1998-
2002. Estas condiciones se con-
templan como una salida co-

yuntural con diciembre de 2008
como fecha limite y se deja
abierta la puerta para ajustes en
funcién de los informes opor-
tunos por parte de la Comisién.

Espafia rechaza que se
mantenga la situacién de una
zona sensible, aunque se haya
reducido la misma. La Admi-
nistracién estima que si fuera
obligado prolongar esas con-
diciones, deberia haberse abor-
dado el problema por la via de
un reglamento de medidas téc-
nicas o mediante planes de re-
cuperacion, pero no de esta for-
ma. En la misma linea se re-
chaza el sistema acordado para
asignar las posibilidades de
pesca de cada Estado miembro.
En el caso de Espafia no se ad-
mite que se haya tenido en
cuenta el periodo 1988-2002
cuando la flota espafiola sélo
tenfa la posibilidad de acceder
a esas aguas con 40 barcos
mientras el resto de las flotas
no tenfan esa limitacion.

Junto a estos aspectos ne-
gativos, para la Administracion
espafiola el reglamento apro-
bado contiene igualmente as-
pectos positivos. Los respon-
sables de pesca sefialan, entre
otros puntos que la gestion del
esfuerzo pesquero excluya las
especies de aguas profundas,
que el esfuerzo pesquero se mi-
da en kilovatios de forma con-
junta para artes fijos y de arras-
tre, que exista un automatismo
en la regulacién del esfuerzo
pesquero en caso de aprobacién
de planes de recuperacién, que
se eliminen las comunicacio-
nes de entrada, salida y captu-
ras en todas las zonas, excepto
la declarada como sensible y
que se haya derogado defini-
tivamente la actual reglamen-
tacién sobre esfuerzo.

El box irlandés ya no es el
viejo box, pero sigue supo-
niendo una politica de discri-
minacién, B

V. M.

o
L

)

Se ha tomado
como referencia
el nomero de
barcos en esas
aguas entre 1998
y 2002, cuando
Espaiia tenia
limitado su acceso
a 40 barcos

MAR 7



La Comisién de la Unién
Europea ha propuesto la
constitucion de seis consejos
consultivos regionales para el
desarrollo de la politica de
pesca. El objetivo de este
organismo es lograr el
reforzamiento del diglogo
entre la Administracion
comunitaria y el conjunto de
las partes afectadas. Objetivo
de los consejos es ofrecer
informacion, asesoramiento y
recomendaciones a la Comisién
o a los Estados miembros a la
hora de adoptar decisiones en
materia de politica pesquera,
Los consejos podran contar con
el asesoramiento de técnicos y
observadores. Bruselas
aportara parte de los gastos
de funcionamiento en los
primeros afios. El objetivo
comunitario es que los
consejos inicien su actividad a
partir de 2004,
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a constitucién de
los consejos con-
sultivos era uno de
los puntos més no-
vedosos contem-
plados en la reforma de la Po-
litica Pesquera Comutin aproba-
da en diciembre del pasado aflo.
Contra su funcionamiento sur-
gieron inicialmente algunas vo-
ces de protesta por considerar
podria ser el inicio de unos pro-
ceso de renacionalizacién de las
aguas al estar presentes en los
mismos representantes de las
zonas afectadas y no quienes
faenan en las mismas proce-
dentes de otros Estados.

Las voces criticas conside-
raban que los mismos podrian
dar lugar a que, para esas de-
terminadas zonas sometidas a
un consejo, los paises repre-
sentados podrfan proponer po-
liticas enfocadas fundamental-
mente hacia sus intereses y no
para el resto.

Frente a esas posiciones,

Cada uno
contara con
una asamblea
general y un
comité ejecutivo
entre 12y 18
miembros

desde la Comisién se insiste
que se trata fundamentalmen-
te de poner en marcha una nue-
va politica basada en el didlo-
go y la toma en consideracion
de todas las posiciones del sec-
tor ante el fracaso que se ha
producido en los dltimos afios
en el desarrollo de la politica
pesquera en la Union Europea.
Para el comisario, Franz Fis-
chler, la politica de pesca ha si-
do muy criticada en el pasado
por estar excesivamente cen-

tralizada y tener una gestion di-
rigida de arriba a abajo. «Con
esta propuesta, se sefiala el co-
misario, queremos acercar la
politica pesquera a las regiones
y las personas afectadas. Los
consejos consultivos regionales
logrardn una integracion mejor
y mds rapida de la industria pes-
quera y demads partes interesa-
das en el proceso de gestion de
la politica pesquera comtin. Las
partes interesadas, concluye el
responsable de la politica pes-
quera comunitaria, tendrdn oca-
sién de desempefiar un papel
verdadero en la buena gestién
de la pesca en su zona».

Segtin la propuesta de la Co-
misién, se constituirdn los si-
guientes consejos consultivos:
Mar Biltico, Mar Mediterraneo,
Mar del Norte, Aguas occiden-
tales del norte, Aguas occiden-
tales del sur y poblaciones peld-
gicas que abarcardn las zonas
sefialadas en el gréfico. Igual-
mente, un comité consultivo re-
gional podrd poner en marcha

MAR 9



SERNOEMIK

subdivisiones para las cuestio-
nes que afecten muy concreta-
mente a una zona especifica de
pesca o a regiones bioldgicas.

Para la constitucién de un
comité, los representantes del
sector pesquero y otros grupos
con intereses en el mismo, de-
beran presentar una solicitud
donde incluyan declaracién de
objetivos, reglamento interno asi
como el presupuesto estimado
para su funcionamiento. Cada
Estado miembro donde se pre-
sente la solicitud deber4 estudiar
la misma y elevar una recomen-
dacién a la Comisién. Los re-
presentantes que pidan la cons-
titucién de un comité también
deberén elevar la solicitud a Bru-
selas.

Segin la propuesta del re-
glamento, cada comité consulti-

10 wmAR

vo regional deber4 constar de
una asamblea y un comité eje-
cutivo. La asamblea se reunira
al menos una vez al afio para
evaluar los trabajos del comité
que estard compuesto por entre
12 y 18 miembros.

En los consejos consultivos
regionales deberdn estar pre-
sentes tanto los representantes
del sector de la pesca como de
otros grupos con intereses en la
politica pesquera comun. Los
miembros de la asamblea serdn
nombrados de comin acuerdo
entre los Estados miembros in-
teresados en ese comité. Igual-
mente, las organizaciones en na-
cionales y europeas que repre-
senten al sector de la pesca y el
tercio restante a los otros grupos
con intereses afectados por la
politica pesquera comtin. Al me-
nos deberd estar en el comité

Abarcaran
zonas
maritimas bajo
jurisdiccion de
dos o mas
Estados
miembros

ejecutivo un representante del
sector de captura de cada Esta-
do miembro interesado.

Para el desarrollo de sus tra-
bajos, el objetivo de la Comisién
es que los consejos tengan la
méxima participacién. En esta
Ifnea se invitar4 a participar en
calidad de expertos a la hora de
elaborar los trabajos a cientifi-
cos de institutos de los Estados
miembros interesados. Igual-
mente podrdn participar las ad-
ministraciones regionales y na-
cionales de esos mismos Esta-
dos en calidad de observadores,
También podran participar co-
mo observadores los Estados
miembros con intereses en el
sector aunque no tengan dere-
chos de pesca de especies regu-
ladas en la zona maritima o zo-
na cubierta por el consejo con-
sultivo. La Comisién podrd
estar siempre presente en cual-
quier reunién del consejo con-
sultivo regional. Igualmente, po-
dré participar en calidad de ob-
servador un representante del
Comité consultivo de pescay
acuicultura asf como represen-
tantes de terceros paises con in-
tereses pesqueros en la con a
maritima o de pesca cubierta por
un consejo consultivo regional
cuando se discutan cuestiones
que afecten a sus intereses. Tan-
to las reuniones de la asamblea
general como las del comité eje-
cutivo estardn abiertas al piibli-
co. Cada consejo debera desig-
nar un presidente por consenso.

Los consejos consultivos re-
gionales tienen como principal
objetivo el estudio de las condi-
ciones de pesca en cada una de
las zonas. De acuerdo con los
trabajos que lleven a cabo, adop-
tardn las sugerencias o reco-
mendaciones que estimen opor-
tunas para el desarrollo de esas
pesquerfas. La propuesta de re-
glamento contempla la impor-
tancia de que esas recomenda-
ciones se hagan por consenso.
Cuando no fuera posible, a la
hora de elevar las mismas a los
organismos comunitarios, se de-
berdn hacer constar las posicio-
nes discrepantes. Bruselas pre-
tende que estos trabajos sean un
punto de apoyo importante para
el desarrollo de la politica pes-



quera comiin. Los consejos con-
tardn con ayuda logistica de ca-
da Estado miembro. Un punto
importante es igualmente la ne-
cesidad de que entre todos los
consejos consultivos regionales
exista la necesaria coordinacién
cuando se debata una cuestién
que sea de interés comun para
varios con el fin de que no haya
posiciones opuestas.

Para el desarrollo de sus acti-
vidades, los consejos consultivos
regionales contarin con una ayu-
da financiera desde la Comision
durante los tres primeros afios de
funcionamiento con ayudas que se
irdn reduciendo progresivamente.
Cada consejo, por su parte, debe-
rd elevar un informe sobre sus ac-
tividades a la Comisién, a los Es-
tados miembros y al Comité con-
sultivo de pesca y acuicultura antes
del 31 de marzo del afio siguiente
al que abarque el informe. Igual-
mente, el Tribunal de Cuentas y la
propia Comision, podrén recabar
en cualquier momento datos sobre
el funcionamiento de ese organis-
mo. A los tres afios desde la cons-
titucién de los consejos consulti-
vos regionales, la Comisién ele-
vard un informe al Parlamento
Europea y al Consejo sobre su fun-
cionamiento.

El apoyo comunitario al fun-
cionamiento de los consejos
consultivos regionales se pro-
ducira desde el primer afio de su
puesta en marcha. En el primer
gjercicio, las ayudas no podrian
exceder del 85% de los gastos
de funcionamiento para rebajar
los apoyos en los dos afios si-
guientes. En todo caso, esa ayu-
da no podrd exceder de los
100.000 euros.

El objetivo final de los con-
sejos consultivos regionales en
el marco de la PCP es lograr el
desarrollo de unas pesquerias
sostenibles, la aplicacién de unas
reglas de juego desde ]la mayor
transparencia posible y donde
hayan participado en su elabo-
raci6n tanto cientificos como los
pescadores asi como otras orga-
nizaciones que tienen intereses
en la pesca desde grupos me-
dioambientales hasta la pesca
deportiva y consumidores. Il

V.M.

LAS ZONAS DE PESCA

CONSEJOS CONSULTIVOS REGIONALES

Denominacién del consejo consultivo regional

Zonas CIEM, divisiones COPACE y CGPM

Mar Béltico litb, llic y lid
Mar Mediterraneo Aguas de la CE
Mar del Norte IV, llla, VIid {Mancha Oriental)

Aguas occidentales del norte

V (excepto Va y (nicamente aguas comunitarias
en Vb), VI, VIl (excepto Vlid y Vlle)

Aguas occidentales del sur

Vlle (Mancha Occidental), VIlI, X y X {aguas de
las Azores), y division COPACE 34.1.2 (aguas
de Madeira y las Islas Canarias)

Poblaciones pelagicas (bacaladilla, caballa, jurel
atlantoescandinavo)

Todas las zonas

MAR 11



LA COMISION PLANTEA UN PAQUETE DE
MEDIDAS AL SECTOR

PARAR LA
OBREEXPLO

Hace justamente un aiio, la Comisién remitia
una comunicacion al consejo y al Parlamento
Europeo con una serie de medidas para
reordenar las pesquerias en el Mediterraneo ante
el proceso de deterioro que se viene produciendo
en las Ultimas dos décadas. Estas propuestas ya
tienen hoy forma bajo una propuesta de
reglamento que comienza a debatirse con los
Estados miembros y fundamentalmente con los
paises ribereiios. El objetivo es claro: acabar con
una sobreexplotacién de recursos en la zona
donde la actividad de la pesca ocupa en este
momento a unos 100.000 trabajadores en su
mayor parte con ingresos escasos y con una gran
dependencia del mar.

12 MAR



esarrollar una politi-

ca mds comin de

pesca para el Medi-

terrdneo constituye

una de las metas
planteadas por la comisién en los
Gltimos afios frente a una Politica
Pesquera Comin mucho mds des-
arrollada en otras aguas comunita-
rias. Se trataba de un objetivo com-
plejo por las caracteristicas de la zo-
na, pafses riberefios comunitarios y
de terceros paises, asi como por el
tipo de actividad pesquera que se
desarrolla con flotas de gran volu-
men para un determinado tipo de
pesquerias junto con otras donde
domina la pesca artesanal casi fue-
ra de todo control.
Al final se han ido
cerrando los traba-
jos hasta concluir

Las capturas

a través de la Comision General de
Pesca del Mediterraneo». En esta li-
nea se espera que en la cumbre de
pesca a celebrar este mes de no-
viembre en Venecia se articulen me-
canismos para lograr unas politicas
uniformes entre todos los paises, co-
munitarios y norteafricanos, con in-
tereses en la zona.

Capturas a la baja

Durante los 1ltimos afios, desde
diferentes organizaciones cientificas
e incluso desde el propio sector, se
ha venido denunciando el estado la-
mentable de las pesquerias en el Me-
diterrdneo donde los indices de pro-
duccion se han ve-
nido recortando
progresivamente a

€n una propuesta
de reglamento

en algunas zonas

pesar de un mayor
esfuerzo pesquero.
En relacién con la

donde abundan las
medidas encami-
nadas a la sosteni-
bilidad de los re-

y para

determinadas

situacion de hace
20 afios, en algu-
nas de las zonas
mds productivas

cursos limitando y
regulando con ma-
yor dureza el uso

especies se han

como el Adridtico
o el estrecho de
Sicilia, los indices

de artes de pesca.
Como siempre,

reducido hasta

de captura por uni-
dad de esfuerzo

Bruselas avanza
despacio en sus

un 60% en los

pesquero se ha re-
ducido hasta un

actuaciones pero
mantiene un ritmo

ultimos 20 anos

60%. En especies
como la vieira es-

imparable e im-
placable de acuer-
do con los objetivos marcados ini-
cialmente.

Para el comisario de Pesca Franz
Fischler, «los caladeros del Medi-
terrdneo estan viendo reducidas sus
reservas. Esta propuesta, sefiala el
comisario, supone un nuevo plante-
amiento para garantizar la sosteni-
bilidad de la actividad pesquera en
la zona y proteger el futuro de
100.000 trabajadores del sector. Mu-
chos de los planteamientos de la
propuesta, recalca el comisario, lo
ha sugerido la industria, con la que
seguiremos debatiendo. Pero, el Me-
diterrdneo sobrepasa las fronteras
de la Unién Europea, por lo que es
clave la cooperacidn internacional

te porcentaje llega
incluso al 90%.
Para los cientificos, es preocupante
la reducci6n de los niveles de bio-
masa en varias poblaciones muy im-
portante y se impone la necesidad de
proteger a los juveniles para lo cual
es fundamental modificar los méto-
dos de pesca para evitar la actual so-
breexplotacién que afecta a todas las
aguas hasta profundidades superio-
res a los 800 metros.

La propuesta de reglamento con-
templa, entre otros puntos impor-
tantes las siguientes cuestiones: a)
Inclusién de nuevas medidas técni-
cas para mejorar la selectividad de la
dimensi6n de la malla actual de 40
mm para las redes de arrastre, sin au-
mento inmediato de la dimensién de
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la malla y se prevé un aumento de
la dimensién de la malla mfnima
hasta 60 mm en dos etapas en los
préximos seis afios. b) Consolida
la prohibicién de utilizar artes de
arrastre en zonas costeras. c) In-
troduce un procedimiento de cie-
re, con cardcter temporal o per-
manente, de algunas zonas a de-
terminados métodos de pesca, en
aguas comunitarias o internacio-
nales. d) Prevé la adopcidn en la
cuenca mediterrdnea de plantes de
gestién que combinan la gestion
del esfuerzo pesquero con medidas
técnicas. e) Finalmente se incluyen
disposiciones para garantizar que
la pesca de recreo se realice de for-
ma que no interfiera con la pesca
de recreo se realice de forma que
no interfiera con la pesca profesio-
nal y no comprometa la sostenibi-
lidad de ciertos recursos.

Para el desarrollo de esta nue-
va politica, se delegardn poder a
los Estados miembros que podrin
regular en sus aguas territoriales
y bajo determinadas condiciones,
las actividades pesqueras con una
escasa dimensién comunitaria o
repercusion en el medio ambien-
te, incluidas ciertas pesquerfas lo-
cales autorizadas actualmente por
el derecho comunitario. Esta pro-
puesta incluye también medidas
de conservacién en la zona de ges-
tién de 25 millas alrededor de
Malta de acuerdo con las reglas de
juego fijadas en el Tratado de Ad-
hesién en 2003.

Este futuro reglamento se apli-
card a la conservacion, gestién y
explotacién de los recursos acud-
ticos vivos allf donde se ejerzan
tales actividades en las aguas ma-
ritimas al Mar Mediterraneo al es-
te del meridiano 5° 36’ de longi-
tud oeste sometidas a la soberanfa
o jurisdiccién de los Estados
miembros; a los buques de pesca
comunitarios que faenen en el Me-
diterrdneo fuera de las aguas se-
flaladas anteriormente; a los ciu-
dadanos de los Estados miembros,
sin perjuicio de la responsabilidad
primaria del Estado pabellén, en
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el Mediterrdneo y fuera de las
aguas que se han definido bajo la
soberania de los pafses miembros.
Igualmente se aplicard la nueva
normativa a la comercializacién
de los productos de la pesca cap-
turados en el Mediterrdneo.

La propuesta de reglamento se-
fiala las especies protegidas asf co-
mo los hébitats. En esta linea se
prohibe la pesca con redes de
arrastre, dragas, artes de trampa,
redes e cerco con jareta, redes de
tiro desde embarcaciones, jabegas
o redes similares encima de los le-
chos de hierbas marinas u otras fa-
nerégamas marinas. En lo que res-
pecta a las zonas protegidas se ha-
ce una divisién en dos partes. Si
se trata de zonas comunitarias, los
paises miembros deberdn comu-
nicar a la Comisién antes del 30
de junio de 2004 la informacién
referida al establecimiento de las
mismas tanto dentro como fuera
de los mares territoriales. Bruse-
las resolveria antes del 31 de di-
ciembre de ese mismo afio. Si se

trata de zonas protegidas nacio-
nales, los Estados miembros los
deberdn designar antes del 31 de
diciembre de 2004.

En materia de restricciones re-
feridas a los artes de pesca, de en-
trada queda prohibida la tenencia
a bordo de sustancias téxicas, so-
poriferas o corrosivas, aparatos ge-
neradores de descargas eléctricas,
explosivos, sustancias que puedan
explotar si se mezclan, dispositi-
vos remolcados para la recogida
de coral rojo y martillos neumati-
cos u otros instrumentos de per-
cusién para la recogida de espe-
cies que habitan en las rocas.

En relacién con las artes de
pesca, objetivo prioritario de la
nueva regulacién planteada es pro-
hibir o limitar la actividad de aque-
llos que pueden daiiar el medio
ambiente marino y garantizar las
condicién es minimas de selecti-
vidad en los artes autorizados pa-
ra proteger los juveniles y reducir
los descartes. El objetivo més im-



portante es aumentar paulatina-
mente la dimensién de la malla ac-
tual de arrastre de fondo hasta los
60 mm frente a los 40 mm de la
actualidad. Con esta medida se
pretende defender las poblaciones
juveniles y reconstituir las pobla-
ciones en la zona. Ese aumento de
mallas se quiere hacer de forma
progresiva subiendo a 50 mm a fi-
nales de 2005 para llegar a los 60
mm antes de finales de 2008.
Igualmente se pretende actuar so-
bre los aparejos, dimensiones mé-
ximas y sobre las posibilidades de
faenar cerca de la costa.

Bruselas quiere actuar igual-
mente sobre el tamafio de los pe-
ces con el establecimiento de ta-
Ilas minimas de los desembarcos.
En lo que atafie a 1a merluza, se
plantea una reduccion temporal de
la talla de desembarque hasta los
15 cm de acuerdo con las caracte-
risticas de la malla. Cuando la ma-
11a llegue a los 60 cm la talla mi-
nima serfa de 20 cm. La propues-
ta contempla la necesidad de fijar

El objetivo de este plan es

lograr una pesqueria

sostenible para defender el

futuro de unos 100.000

trabajadores del sector

limites en materia de pesca de-
portiva o recreativa para garanti-
zar que la misma no interfiere a la
explotacién de las poblaciones. Se
reclama a la pesca deportiva una
mayor informacién sobre especies
altamente migratorias como atiin
rojo, pez espada y los grandes ti-
burones pelagicos.

Debido a la naturaleza plu-
riespecifica de muchas de las
pesquerias de la zona, se contem-
pla la adopcién de medidas de ges-
tién integradas a escala comuni-
taria, planes que pueden ser pro-

puestos por un pafs, un consejo
consultivo regional y que tienen
que ser aprobados por la Comi-
sién. La propia Comisién es par-
tidaria de que la gestién de la pes-
ca costera que explote poblacio-
nes no compartidas, se delegue en
gran medida en los paises miem-
bros, aunque estos deberfan apli-
car para antes de finales de 2004
planes de gestion.

Bruselas quiere igualmente lo-
grar unos mayores controles de las
pesquerias y para ello se plantea
la designacidn de puestos y la re-
duccién de la cantidad minima
exigida para registrar las capturas
en los cuadernos diarios de pesca.
No se puede olvidar que en el Me-
diterrdneo domina la flota de ba-
jas capturas, artesanal desde la ac-
tividad en la mar hasta los proce-
sos de venta.

Atenci6n especial en esta pro-
puesta se dedica a las especies al-
tamente migratorias como es el ca-
so del pez espada. La anterior dis-
posicién comunitaria fijaba la talla
minima para reducir sustancial-
mente las capturas de juveniles.
Bruselas constata que en los tiltimo
afios se ha producido una actividad
muy importante de las redes de de-
riva para la captura de especies al-
tamente migratorias. Para poner fin
a esta situacién se plantea la prohi-
bicién de emplear esos artes para la
captura de estas especies.

Para el caso de la isla de Mal-
ta se propone, de acuerdo con lo
contenido en el Tratado de Adhe-
sién, que la pesca en la zona de
gestién de las 25 millas las lleven
a cabo barcos de menos de 12 me-
tros de eslora salvo un nimero li-
mitado de grandes buques con
pesquerfas muy concretas.

Junto a este conjunto de pro-
puestas, la Comisién invita ade-
mas a los pafses miembros de la
zona a adoptar otras medidas com-
plementarias si las mismas son ne-
cesarias para garantizar la conser-
vacién de los recursos. l

V.M.
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ste Primer Foro forma

parte del conjunto de los

proyectos de Redes de Co-

operacion para la Ordena-

cién Pesquera en el Medi-
terrdneo Occidental (Copemed) de la
FAO que comenzd a funcionar en
1996. El objetivo del mismo es refor-
zar la colaboracién cientifica entre los
pafses del Mediterraneo occidental y
central implicados en la gestién de esas
pesquerias donde también se hallan
otros paises como Espafia, Francia, Ita-
lia, Marruecos, Argelia, Tinez, Libia
y Malta. En los debates participaron
igualmente representantes de FAQ, de
la Comisién Europea, Comisién Ge-
neral de la Pesca en el Mediterrdneo y
de la Comisién Internacional para la
Conservacién de Atiin Atlantico, IC-
CAT. Las jornadas contaron con la pre-
sencia de la secretaria General de Pes-
ca Maritima, Carmen Fraga.

Tras los trabajos desarrollados en
este Primer foro, los asistentes adop-
taron una serie de conclusiones asf co-
mo otras recomendaciones encamina-
das en su conjunto a la defensa de las
pesquerias en el Mediterrdneo.

Entre las recomendaciones mds
importantes, el Foro sefiala la necesi-
dad de fomentar la cooperacién me-

ey

diante el mantenimiento de proyectos
regionales que deberfan desarrollar las
respectivas Administraciones. Se pre-
tende una mayor implicacién en el
cumplimiento de esos objetivos de los
paises miembros de la Comisién Ge-
neral de la Pesca del Mediterrdneo
(CGPM) asi como de su Comité
Cientifico. Para el desarrollo de ese
proyecto, se considera muy importante
disponer de datos estadisticos fiables
y de calidad con metodologias de eva-
luacién estandarizada. Ademaés de los
datos cientificos sobre la situacién de
los caladeros, se considera muy im-
portante la posibilidad de que, junto
a esos estudios, se incluyan también
datos socioeconémicos de la zona, ar-
tes de pesca, contaminacién o cual-
quier otro aspecto que tenga alguna
influencia sobre el desarrollo de los
caladeros. Conscientes de que en mu-
chos casos los datos manejados por
los cientificos no son bien recibidos
por el secor, una de las recomenda-
ciones sefiala conveniencia de asegu-
rar una mayor difusién de los mismos
de cara a lograr una mejor compren-
si6én. Para el buen fin de las medidas
que se adopten, se estima igualmente
indispensable una mayor implicacién
activa del sector profesional en los
procesos de asesoramiento a la admi-
nistracién a través de diferentes orga-
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nismos regionales de profesiona-
les de la pesca. Finalmente, como
una recomendacién m4s concreta
se indica la posibilidad de estudiar
la factibilidad de un eventual plan
piloto sobre pesquerias de peque-
fios peldgicos en el mar de Albo-
rdn. Este plan afectarfa a Espatia,
Marruecos y Argelia y el mismo
deber4 ser analizado por cada uno
de esos paises antes de su aplica-
cién.

Durante la celebracion de este
Primer Foro sobre las pesquerias
en el Mediterrdaneo, tuvieron lugar
diferentes paneles entre los que
destacan los referidos a la coope-
racion internacional, cooperacién
institucional, cooperacidn cienti-
fica y cooperacidn institucional.
En cooperacién internacional, uno
de los temas objeto de debate fue
la posible armonizacién de legis-
laciones y la necesidad de consi-
derar en el Mediterraneo las es-
pecifidades locales. Por parte de
los cientificos se resalté que ya tie-

18 WMAR

nen un mayor cooperacién cuan-
do haya pesquerias compartidas.
Argelia plante6 la posibilidad de
una mayor formacidén en algunos
paises para que todos los pesca-
dores de la cuenca mediterrdnea
puedan tener el mismo nivel pro-
fesional. Por parte de la Comisién
de la Unién Europea se insistié en
su voluntad de mantener el es-
fuerzo para desarrollar los pro-
gramas regionales. En este mismo
marco se reconocié la necesidad
de que norte y sur del Mediterra-
neo, como componentes del mis-
mo ecosistema, deben encontrar
vias de gestiéon compatibles para
todos considerando las condicio-
nes técnicas y socioecondmicas de
las dos riberas.

En materia de cooperacion ins-
titucional, en el Foro se puso de
manifiesto la gran dificultad que
tienen organismos regionales de
pesca como ICCAT o la CGPM pa-
ra desarrollar sus trabajos ante la
falta de datos fiables a la hora de

llevar a cabo tareas de asesora-
miento a los diferentes gobiernos.
Desde esta situacion, se contempla
la posibilidad de empezar a armo-
nizar los métodos estadisticos na-
cionales. Desde esta perspectiva,
tanto las administraciones nacio-
nales como la comunitaria, solici-
tan del sector una mayor colabo-
racion para la recogida y puesta a
disposicién de los datos sobre su
actividad. Se trata de una informa-
cién que se considera clave antes
de adoptar cualquier mediad sobre
sistemas y mecanismos de gestion
de unas aguas.

Por su parte, las administra-
ciones de Marruecos, Argelia, Es-
pafia, Tunez y la UE solicitaron a
los cientificos una mayor siste-
matizacién en la recogida de da-
tos para que fuera més estandari-
zada y coordinada en toda la re-
gién; una mayor diversificacién
de los temas de investigacién, una
simplificacién de la actual termi-
nologia para que la misma sea mas



accesible a todo el sector y man-
tener regularmente un intercam-
bio de informacién.

En relacién con la cooperacién
interprofesional, las conclusiones
de este Foro abogan porque en los
procesos para la elaboracidn de las
medidas de gestion, se consideren
todas las alternativas posibles eva-
luando también las consecuencias
socioeconémicas antes de su
adopcidén. Los profesionales del
sector insistieron en su interés pa-
ra participar en la actividades de
la CGPM. Para que las medidas
que se adopten sean efectivas, se
estima es indispensable que la pro-
fesién esté implicada en los pro-
cesos. Desde el Foro se apoya la
constitucién de una asociacién de
profesionales de la pesca en el
Mediterraneo, proyecto impulsa-
do desde Europeche-Cogeca. Pa-
ra los profesionales, es preciso
buscar un punto de equilibrio en-
tre la preservacion de los recursos
pesqueros con nuevas medidas de

gestién y preservar también la pro-
pia actividad de los pescadores por
lo que un enfoque de precaucién
debe incluir también la proteccién
al sector. En esta linea, se defien-
de una politica para la gestién
correcta de los recursos a tres ban-
das con participacién de profe-
sionales, cientificos y administra-
dores. En este contexto, se apoya
el desarrollo del plan piloto para
los pequefios peldgicos en el mar
de Alboran, tanto por lo que pue-
de suponer e un

impacto positivo Bruselas propone

€n ¢sas aguas

como por lo que unda nueva POliﬁCG

significa de una

experiencia pilo- para Iu gesﬁén de
estas aguas en
csie brmer 1o coordinacion con

to de cara a otros
proyectos. Para
los asistente a
este Primer Fo-

pesquerias y su

Peston o o los paises riberefios
Mediterréneo,
idispensabte fuera de la UE

mejorar las investigaciones y
la difusién de sus resultados.
Igualmente se aboga por un
mayor esfuerzo para simplifi-
car y hacer més asequibles
esos resultados para el con-
junto del sector.

Finalmente, el Foro abordé
la cooperacién cientifica des-
de diferentes perspectivas en-
tre las que descantan las si-
guientes:

— Cientificos-Administra-
cién-Pescadores. En el de-
sarrollo de los debates se puso
de manifiesto la dificultad que
tienen las diferentes Adminis-
traciones para buscar un equi-
librio entre los informes cien-
tificos y las demandas de los
profesionales del sector.

En el Foro se constaté6 la
existencia de muchas reticen-
cias entre los pescadores a la
hora de aceptar las medidas,
a veces muy duras, que plan-
tean los cientificos. Ese pro-
blema se considera se podria
resolver en parte con una ma-
yor comunicacién entre las
partes. En materia de pesque-
rias y contaminacién se consi-
dera que se deberfan tener en
cuenta tras modificaciones me-
dioambientales causadas por
los cambios antropogénicos.
El Foro subrayé que, tanto
sector como Administracion,
deberfan proporcionar datos
fiables para confeccionar in-
formes sélidos y apoyé la pro-
puesta de realizar un proyecto
de piloto multidisciplinar so-
bre pequefios peldgicos en el
mar del Alborén. En cuanto a
los artes de pesca se planted la
posibilidad de poner en mar-
cha un grupo de trabajo para
ofrecer alternativas a las dife-
rentes opciones sobre medidas
de gestion. Finalmente se apo-
y6 la creacién de reservas ma-
rinas como herramientas para
una mejor gestién de los re-
cursos y la necesidad de que
los trabajos de investigacién
afecten también a los aspectos
socioecondmicos de las pes-
querias. W

V.M.
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ANULADA

DE «TREN

Una falta en el procedimiento
de tramitacion de la orden del
Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacion (MAPA) que
imponia el descanso nocturno
en el caladero del Cantébrico y
prohibia la utilizacién del
arrastre con tren de bolos
dentro de las doce millas ha
hecho que la Audiencia
Nacional fallara anulandola. De
esta forma, los armadores
arrasireros, que habian
presentado el recurso conira la
orden, ven satisfechas sus
demandas. La ofra cara de la
moneda estd representada por
la flota de bajura asturiana que
durante meses estuvo
presionando a los responsables
de Pesca hasta que la orden
ministerial en febrero de 2001
prohibié el uso del arrastre con
tren de bolos dentro de las doce
millas en el caladero Cantabrico
y Noroeste, Ahora la anulacion
de la orden ha vuelto a generar
gran inquietud.

a Audiencia Nacio-

nal ha anulado la

orden que prohibe

1 uso del arrastre
denominado tren

de bolos en el Cantébrico debi-
do a un error cometido por la
Secretaria General de Pesca del
Ministerio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacién (MAPA) en
la tramitacidén del reglamento
de la pesca del arrastre al no no-
tificar a la Comisién Europea la
normativa promulgada el 2 de
enero del 2002. El texto de la
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sentencia también manifiesta
que el plan aprobado para el ca-
ladero del Cantdbrico-Noroes-
te no contiene ni un solo infor-
me que justifique que las me-
didas  adoptadas  vayan
encaminadas a la recuperacion
de los recursos marinos.

El recurso a la norma fue
presentado por el patrén ma-
yor de la Cofradia de Pesca-
dores de A Coruiia, Torcuato
Teixeira y la gerente de la Or-
ganizacién de Productores

(OPP-7), Mercedes Rodriguez
en el nombre de nueve aso-
ciaciones de armadores que
faenan en aguas del Cantébri-
co-Noroeste.

Aunque la sentencia no es
firme y cabe recurso de casa-
ci6én ante el Tribunal Supremo,
con el fallo, que anula la re-
gulacién general del arrastre,
170 barcos de arrastre que fae-
nan en el Cantdbrico no ten-
drdn que cumplir el descanso
nocturno cada dia y podrdn

operar de nuevo en la franja
costera de las 12 millas. La co-
munidad gallega cuenta con
110 unidades de los 170 bar-
cos de arrastre que pescan en
el Cantdbrico. Y de estos tini-
camente una treinta utilizaba
el tren de bolos en sus redes
hasta enero de 2001 fecha de
su prohibicién.

Dos caras de la moneda

De esta forma, la resolu-
cién de la Audiencia ha vuel-



to a abrir viejas heridas entre
el arrastre de litoral gallego y
la bajura asturiana. Para los
pescadores asturianos de ba-
jura la derogacién de la orden
ha causado sorpresa e incer-
tidumbre. Sorpresa debido a
que el conflicto se daba por
zanjado, e incertidumbre ya
que los pescadores descono-
cen que legislacién estd vi-
gente en la actualidad en el ca-
ladero. La orden derogada por
la Audiencia prohibfa el uso
del tren de bolos a menos de
12 millas de la linea de costa
y obligaba a los armadores a
solicitar una autorizacién pa-
ra faenar con el citado arte mds
alla de esa distancia. Pero es-
ta anulacién no afecta a una
normativa anterior del afio
2001 que restringfa ¢l uso del
tren de bolos a menos de 6 mi-
llas desde la linea de costa y
obligaba a los armadores a so-
licitar la licencia para usar el
aparejo mds alld de las seis mi-
llas. Esta situacion posibilita
un vacio legal que abre la ve-
da a la utilizacién de este ti-
po de arrastre frente al litoral
asturiano. Ademds, la senten-
cia de la Audiencia anula obli-
gatoriedad de cumplir un des-
canso nocturno cada dia y la
imposicién a las redes de
arrastre de un calado de malla
de 55 milimetros. Segin el
presidente de la Federacin
Asturiana de Cofradias de Pes-
cadores, Dimés Garcia, «la no-
ticia de la resolucién no llega
en el mejor momento y es per-
judicial para los intereses pes-
queros del Principado».

Los representantes del
arrastre de litoral, principal-
mente gallegos representados
por la Cofradia de Pescadores
de A Coruiia y por la OPP-7
de Lugo, se muestran felices
al haber sido estimado por la
seccidn cuarta de la sala de lo
contencioso-administrativo de
la Audiencia Nacional su re-
curso interpuesto contra la or-
den del MAPA. Los armado-
res y la cofradia de A Coruiia,

B «La noticia de la resolucion no
llega en el mejor momento y es
perjudicial para los intereses
pesqueros del Principado»

DIMAS GARCIA

N «Los arrastreros del Cantabrico
no resucitaran viejas tensiones»

MERCEDES RODRIGUEZ

conscientes de la crispacién
que creo el enfrentamiento en-
tre la bajura asturiana y el
arrastre con tren de bolos —
principalmente gallego—,
quieren eliminar las tensiones
que la anulacién del regla-
mento de la pesca del arras-
tre puedan causar y ya han
afirmado, a través de Merce-
des Rodriguez, que «no resu-
citardn viejas tensiones ya que
el uso del tren de bolos fue
prohibido en el caladero del
Cantdbrico y Noroeste por una
orden ministerial de febrero de

2001, que fue recurrida por la
Organizacién de Productores
sin conseguir nada. Con pos-
terioridad el MAPA promulgé
una nueva normativa para re-
gular el arrastre en enero de
2002; ésta es la que ha sido
anulada ahora por la Audien-
cia». A esto hay que afiadir, se-
gun Rodriguez, que «son Uni-
camente una o dos unidades
las que disponen de autoriza-
cién del MAPA para faenar
mds alld de las 12 millas des-
de la linea de costa». Los ar-
madores, afiaden que el per-

juicio principal de la orden
anulada ha sido la restriccién
de las horas de trabajo; ya que
la norma limitaba a 18 horas
diarias la jornada laboral obli-
gando a parar seis horas en-
tre las ocho de la tarde y las
nueve de la mafiana, lo que ha
supuesto pérdidas econémicas
notables por las que se plante-
an pedir cuentas a Pesca.

Ante esta situacién, desde
el MAPA se afirma que se ana-
lizar4 el fallo con calma y la
proxima primavera se va a rea-
lizar un estudio que determine
el impacto que produce el uso
de este aparejo en los fondos
rocosos del Cantdbrico. Los
datos que se emplearan para la
investigacién serdn los obteni-
dos por el barco del Instituto
Espafiol de Oceanografia Viz-
conde de Eza que tiene por ob-
jetivo analizar el caladero as-
turiano.

Cronologia

El conflicto se remonta
cuatro anos atrds cuando los
representantes de la bajura as-
turiana exigieron a la admi-
nistracién auténoma mayor
control sobre la pesca captu-
rada por una treintena de arras-
treros gallegos que faenaban
en el litoral asturiano utilizan-
do el tren de bolos. A las pro-
testas de los pescadores se
unieron las de los mayoristas.
Los primeros se quejaban por
que este arte de pesca disefia-
do para arrastrar las redes por
zonas rocosas arrasaba los fon-
dos y esquilmaba la pesca; los
dltimos argumentaban que las
cerca de 140 toneladas de pes-
cado capturas por los barcos
gallegos no eran subastadas en
las lonjas del principado sino
que eran transportadas por ca-
rretera a Celeiro o Ribeira pa-
ra ser vendidas alli. Desde la
Secretaria General de Pesca se
convocd diversas reuniones
con las partes implicadas has-
ta que se aprobé la orden aho-
ra derogada. B
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a Comisién de la

Unién Europea ha

planteado una de-

nuncia a las autori-

dades de Espafia y
el Reino Unido por entender
que no estin llevando una po-
litica adecuada de control so-
bre la actividad de los barcos
pesqueros tanto en lo que afec-
ta a la politica de capturas co-
mo a las descargas y vigilancia
de los voliimenes desembarca-
dos y por especies. Bruselas se
ha fijado igualmente un plazo
de dos meses para la Adminis-
tracién espaiiola rectifique en
su actitud, antes de adoptar me-
didas en contra de sus posibi-
lidades de capturas, lo que po-
drfa traducirse en recortes de
cuotas o de acceso a determi-
nados caladeros.

Esta denuncia ha sido radi-
calmente rechaza por la Admi-
nistracién pesquera espafiola
desde donde se entiende que
simplemente se trata de una es-
trategia de Bruselas para justi-
ficar las duras medidas de con-
servaciéon que en el futuro se
quieren aplicar para determi-
nadas especies. En otros me-
dios del sector se estima que la
Comisién quiere achacar a
otros sus propias responsabili-
dades y fracasos a la hora de
desarrollar una Politica Pes-
quera Comiin con resultados
positivos, algo que no han lo-
grado en la ultima década.

Esta actitud de Bruselas se
ve en medios pesqueros como
una forma de demostrar que se
comienza a aplicar la reforma
de la Politica Pesquera Comiin
aprobada en diciembre de 2003.
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sruseLAs DICE

QUE ESPANA
CONTROLA

NO

LA PESCA

Agricultura rechaza

las acusaciones comunitarias
que las considera como
«eminentemente politicas»

Para los técnicos e inspec-
tores comunitarios, las infrac-
ciones mds graves en este sen-
tido corresponderian a las zo-
nas del norte, Cantébrico, la
costa occidental de Galicia y
Canarias. De acuerdo con los
datos manejados por la Comi-
si6n, los técnicos de Bruselas
hicieron un seguimiento sobre
las actividades de las flotas es-

pafiolas en los afios 2001 y
2002. En su opinidn, en este
perfodo, se produjo una sobre-
pesca para especies como la
merluza, as{ como una gestién
inadecuada de las cuotas. Los
técnicos comunitarios relatan
en sus informes que en algu-
nos casos, los barcos pesque-
ros llevan a bordo dobles bo-
degas con capturas ilegales que

no declaran y que se comer-
cializan sin control y sin nin-
guna dificultad. En otros casos
apuntan que se especifican co-
mo capturas especiales que no
corresponden con el fin de evi-
tar la superacién de cuotas. En
el caso de Canarias, Bruselas
dice que se inspeccionan sobre
todo a los barcos extranjeros,
mientras no se vigila a los na-
cionales. La Comisién entra
también en la casuistica y se-
fiala como los inspectores vie-
ron en un puerto descargar
mercancia sin ningiin control.

Ante esta situacion, desde
la Comisién se advierte de la
urgencia de poner orden en el
control del sector en un plazo
de dos meses ya que, de lo
contrario, se podrian aplicar
duras medidas que afectarfan
a la actividad de las flotas en
el futuro.

La Administracién central
espafiola ha rechazado todas
estas acusaciones que, en su
opinién, tienen mds datos
anecddticos que referidos a la
actividad de un sector. Desde
Canarias, el gobierno regional
rechaza las acusaciones de
Bruselas sefialando que a los
barcos nacionales se les hace
un seguimiento permanente, al-
go que no hacen las inspec-
ciones comunitarias con los ex-
tranjeros. En Galicia, la Coo-
perativa de Armadores de Vigo
considera que la Comisién de-
be sefialar por qué hoy se acu-
sa a la Administracién y a la
flota espatfiola de incumplir los
mandatos de Bruselas, mien-
tras hace unos meses era una
de las flotas que mejor hacfan
sus deberes. ®



‘PRESTIGE”

Hace un afio, a 137 millas de las costas gallegas, se partia
en dos el petrolero “Prestige” con unas 16.000 toneladas de
fuel en sus bodegas, tras haber derramado en el mar ofras
60.000 toneladas antes de hundirse y provocar una marea
negra que comenzé en Galicia para extenderse
posteriormente a Asturias, Canfabria y Pais Vasco.

En los dlimos doce meses, desde estas paginas hemos
seguido puntualmente el desarrollo de este grave problema
para el sector de la pesca en esas zonas. Hoy, al cumplirse
el aniversario de este siniestro, MAR,

revista del Instituto Social de la Marina, del Ministerio de
Trabajo y Asunios Sociales, al servicio del sector marifimo
pesquero, ofrece en las paginas siguientes un amplio andlisis
de esta catésirofe, desde el inicio de la marea negra hasta la
recuperacion de las playas y la vuelia a la actividad
pesquera, objefivos logrados gracias a las imporfantes
ayudas poblicas, la respuesta unitaria de todo el sector y la
solidoricﬁ:d del conjunto de la sociedad con la poblacién y
las zonas afectadas.

Fotos Jesis Navarro.
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& RESPUESTA UNITA
_ AL PRESTIGE
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RIA FRENTE

El presente afio del sector pesquero ha
estado marcado por el desastre del
Prestige. Las consecuencias del
hundimiento del petrolero, una de las
mayores catastrofes ecolégicas en
Europa, han sido graves en todo el
litoral Cantéabrico, como ya lo habian
sido otros accidentes anteriores. Y como
en anteriores accidentes se podria
haber evitado si se hubieran adoptado
las medidas de seguridad necesarias;
pero a diferencia de otras ocasiones, la
respuesta que se ha dado desde todos
los ambitos ha sido sorprendente. Asi,
la rapidez y eficacia organizativa de la
ente del mar a través de las cofradias,
a sorprendente implicacion ciudadana
personificada por los miles de
voluntarios que durante meses han
limpiado el litoral, el aporte de medios
técnicos y humanos del Ejercito en
labores de vigilancia, apoyo, asistencia
y limpieza, la celeridad de la
Administracién en todo lo relativo a
ayudas econémicas y, finalmente, la
apuesta realizada para superar el reto
técnico de sacar el fuel en bolsa
mediante la utilizacién de robots que
trabajan a 4.000 metros de
profundidad, van a marcar un anfes y
un después en este tipo de accidentes.
Sin duda, el primer ano del
hundimiento del Prestige ha tenido
como balance la suma de los esfuerzos
provenientes de todos los ambitos de la
sociedad para responder a la
catastrofe.
Otro reflejo de una sociedad
involucrada en dar una respuesta al
vertido se muestra a través de los
datos que nos ha dejado este primer
aniversario. Las cifras son
espectaculares: 150.000 personas
trabajando en la regeneracion del
Iitorall, 2.000 kilometros de litoral
afectado en las cuatro comunidades
cantdbricas, 1.450.000 metros
cuadrados de rocas impregnadas,
3.000 millones de euros calculados
como perdidas econémicas, trabajos de
recuperacion del fuel a 4.000 metros de
profundidad y 5.200 millones de euros
anadidos a las inversiones ya previstas
por el Gobierno en Galicia. La magnitud
de las cifras es més que elocuente.
Pero detréds de estos datos impactantes
hay imagenes que han quedado
estampadas en la memoria social que
sirven para describir una cronologia
imperfecta de una catéastrofe que ha
afectado a todos y que por todos ha
sido respondida.
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a primera estampa de
esta cronologfa es la
estructura del Presti-
ge partida en dos
agotada por el es-
fuerzo y el envejecimiento de
los 26 afios con que contaba es-
te petrolero monocasco carga-
do con 77.000 toneladas de
fuel. El barco de 243 metros ya
era conocido por la mayoria de
la gente al haber sido noticia en
los medios de comunicacién
desde que el 13 enviara una se-
fial de socorro e iniciara un pe-
riplo que le llevaria a hundirse
en el fondo del océano Atlanti-
co. El hundimiento de su proa
y su popa se produjo el dia 19
de noviembre. Sus restos se en-
cuentran a 3.500 metros de pro-
fundidad a 130 millas de las Is-
las Cies. La imagen inusual de
la proa del barco levantada
mostrando el bulbo y la popa
igualmente levantada forman-
do una uve imaginaria momen-
tos antes de iniciar su descenso
a las profundidades parecia «la
crénica de una muerte anun-
ciada», y se enlazaba con las
imdgenes emitidas fechas antes
por los medios de comunica-
cidén del barco escorado y hun-
dido por encima de su linea de
flotacién, cuando iniciaba lo
que serfa el fin del principio.

La gente del mar

La segunda instantdnea que
ha quedado en nuestra memo-
ria colectiva data de unas fechas
posteriores. El 7 de diciembre,
la localidad de Muxia situada
en la zona noroccidental de A
Coruiia, recibi6 la primera ma-
rea negra y por el dafio recibi-
do ha sido calificada «Zona Ce-
ro». Pero ya el dia 2 de di-
ciembre marineros alertados por
la presencia de fuel cerca de la
isla Salvadora salieron de las ri-
as bajas a recoger fuel en sus
barcos. Las imédgenes captadas
por los reporteros graficos tan-
to de televisién como prensa de
la gente del mar a bordo de
cientos de embarcaciones de
bajura pertrechadas de capa-
chos, contenedores, trajes de
agua, palas y otros artilugios
comprados en las ferreterias de
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150.000 personas -especialmente jovenes,
pero tambien hombres y mujeres de edad
avanzada- procedentes de los cuatro
puntos cardinales han trabajado en la
regeneracion del litoral

la zona o disefnladas por ellos
mismos recogiendo fuel para
evitar que entrara en las rfas im-
pactd a todos.

La lucha desigual que em-
prendieron miles de marineros
desde sus pequefias embarca-
ciones de percebeiros contra la
marea negra tuvo un resultado
casi impensable para todos: los




marineros evitaron que el fuel
entrara en las rias y destruyera
su medio de vida. Sin embargo
poco pudieron hacer por evitar
que el fuel llegara a playas, pe-
dreros y acantilados de las islas
Cies, que sirvieron de barrera a
la marea negra. Berto, un mari-
nero de la Cofradia de Bayona
dedicado a la captura del pul-
po, epitomiza a todos esos ma-
rineros de las rias bajas que sa-
lieron a recoger fuel en sus em-
barcaciones al recordar c6mo
hace un afio la quilla de su em-
barcacién resbalaba sobre la ca-
pa de fuel «como si fuese man-
tequilla» al acercarse a los are-
nales de las Cies. «Lo sacamos
como pudimos» continia «y al
dia siguiente volvimos con unas
especies de guadafias que nos
permitiera contar el chapapote
que tenfa mds de medio metro
de espesor». La salida de los
pescadores al encuentro del fuel
para preservar su forma de vi-
da ya es parte de la memoria so-
cial de aquellos dias. Después
los barcos de la flota vasca y

cédntabra hicieron lo mismo.
Con la leccién ya aprendida.
Los pescadores de estas comu-
nidades han evitado con su es-
fuerzo y tenacidad que la man-
cha de fuel extendida por el gol-
fo de Vizcaya haya tenido
consecuencias mds funestas en
sus litoral.

Cofradias

Otra imagen grabada en nues-
tra memoria es la transformacién
de las lonjas de los puertos pes-
queros en comedores y dormi-
torios donde se ha alimentado y
dado merecido descanso a los
miles de voluntarios llegados
desde cualquier punto de Espa-
fia y de pafses tan lejanos como
Jap6n y Estados Unidos para co-
laborar de forma desinteresada
en la limpieza del litoral. Las co-
fradias mostraron su poder de
organizacién y movilizacién an-
te la gravedad de los aconteci-
mientos y la solidaridad se diri-
gi6 hacia estas entidades de mul-
tiples formas: personas que
destinaban dias de vacaciones
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para recoger fuel, empresas que
donaron productos alimenticios
o material diverso, y después to-
da la ayuda aportada por los
miembros del Ejercito y Protec-
cién Civil.

Los primeros dias de diciem-
bre las cofradias se organizan
para afrontar la crisis. A prime-
ra hora de la mafiana la escena
era similar en todas las lonjas de
las cofradias afectadas: marine-
ros y voluntarios se organizan
para realizar las labores de re-
cogida de fuel ya en el mar o en
la costa. El personal adminis-
trativo de estas corporaciones en
pocos dias pasa de organizar la
recepcién y venta de productos
del mar a realizar labores de to-
do tipo como recepcién de ali-
mentos, organizacion de retenes
de vigilancia y grupos de «ma-
nos limpias» (personas dedica-
das a limpiar a marineros y vo-
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luntarios al terminar la jornada),
coordinar la limpieza de herra-
mientas, artilugios y embarca-
ciones usadas durante la reco-
gida, descarga y traslado del
chapapote. Estas instituciones
han mostrado su capacidad or-
ganizativa y su unién ante la tra-
gedia, vertebrando el trabajo de
miles de personas en las distin-
tas localidades pesqueras para
que cada grupo pudiera realizar
el papel asignado con el obje-
tivo de contrarrestar los fatales
efectos de la marea negra.

El papel de la mujer

Hay que destacar entre las
imégenes de este aniversario el
papel de la mujer ante la ca-
tastrofe del Prestige. Es dificil
traer a la memoria una tinica es-
tampa que describa su labor, ya
que la mujer ha estado presen-
te en todas las tareas. Ya reco-
giendo fuel en las pequefias em-
barcaciones al lado de sus ma-
ridos, limpiando las costas y
cargando capachos como vo-
luntarias o ayudadas por los mi-

Las cofradias han mostrado su capacidad
organizativa y su union ante la tragedia

vertebrando el trabajo de miles de
personas

litares en las tareas de inten-
dencia en las lonjas, las muje-
res, tanto las que viven del mar
en Galicia o en otras comuni-
dades afectadas por el vertido
como las que como voluntarias,
han contribuido a la limpieza
del fuel y han estado implicadas
en todos los 4mbitos.

Ante el fuel no ha habido di-
ferencias por razones de edad,
profesion o procedencia. Ma-
dres, esposas e hijas de mari-
neros han recogido fuel hasta
agotarse. Pediatras, percebei-
ras, dependientas de grandes al-
macenes o estudiantes de cual-
quier campo han compartido ta-
reas y se han trasladado a
limpiar playas en las que pasan
las vacaciones o ayudar en zo-
nas de donde procede una ami-
ga de clase. Un responsable de
una de las cofradfas afectadas
contaba con disgusto y orgullo



mezclados como su hija, estu-
diante en la universidad de San-
tiago, dejé los estudios por unas
semanas para volver a su loca-
lidad de origen a ayudar a re-
coger fuel en la embarcacion de
su padre. «Aqui todo el mundo;
los de aqui y los de fuera reco-
gimos codo con codo el fuel. Y
fue muy emotivo». Afirmaba el
mismo responsable.

150.000 voluntarios

Otra instantdnea obligatoria
en esta cronologia del aniversa-
rio del Prestige es la del volun-
tariado. De acuerdo con las ci-
fras que maneja la Xunta, Ga-
licia a recibido la ayuda de
150.000 voluntarios en las ta-
reas de limpieza. Personas de to-
dos los puntos de la geografia
espafiola y de paises tan distan-
tes como Japdn cercanos como
Francia, Inglaterra o Portugal

5.200 millones de euros anadidos por el
Gobierno a las inversiones ya previstas del
Plan Galicia

han colaborado en las tareas. De
forma altruista y silenciosa se
han trasladado en sus coches
desde sus lugares de residencia
hasta la costa para ayudar du-
rante el fin de semana o han de-
dicado una semana de sus vaca-
ciones a limpiar o ayudar en las
tareas que les encomendaban.
En otras ocasiones han sido gru-
pos organizados por las univer-
sidades o por los responsables
de Proteccién Civil de su loca-
lidad los que han ayudado en la
limpieza. De cualquier forma la
estampa de cientos o miles de
personas trabajando en silencio
en la playa de Cuilo, Muxia, im-
presiona. No se escuchan drde-
nes, sélo el romper de las olas
contra las piedras intercalado en
cortas conversaciones manteni-
das en distintas lenguas y acen-
tos. Cada cual conoce su traba-
jo y lo desarrolla con precisién
durante las cuatro horas del tur-
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no impuestas por motivos sani-
tarios. El esfuerzo va dejando
huella en los rostros de los que
llevan varios dias trabajando en
la limpieza de las rocas més cer-
canas al mar.

La solidaridad de los miles de
voluntarios ha conmovido a la
gente del mar. Tanto a los res-
ponsables de las cofradias como
los pescadores y sus familiares
se les cambia la cara si se les
menciona a los voluntarios.
«;,Qué habriamos hecho sin
ellos?» se preguntan todavia, sin
saber como agradecer toda la so-
lidaridad recibida.

El Ejercito

La Marina y la Armada se su-
maron con sus medios técnicos
y humanos en labores de todo ti-
po. Tres buques, aviones, heli-
cOpteros y centenares de vehi-
culos y decenas de miles de sol-
dados se unieron a pescadores y
voluntarios en las labores de lim-
pieza. Estos efectivos han des-
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empefiado desde las tare-
as tipicamente militares
como vigilancia y apoyo
en el mar a las directa-
mente relacionadas con
la limpieza de fuel en pla-
yas y acantilados, pasan-
do por las labores de in-
tendencia junto a las ma-
riscadoras en las cocinas
de campafia instaladas en
las lonjas de las localida-
des mas afectadas por el
vertido. Dia a dia su pre-
sencia se fue haciendo
mdés evidente hasta al-
canzar un alto porcenta-
je en el nimero de efec-
tivos en tareas de limpie-
za. En la mayoria de los
casos y con independen-
cia de las tareas realiza-
das, el personal de las
fuerzas armadas—muje-
res y hombres jévenes—
pronto se mimetizaron
con los voluntarios ha-
ciendo dificil distinguir-
los en la mayoria dos ca-
s0s, a no ser por los lo-
gotipos impresos en la
espalda de los monos uti-
lizados en las labores de
limpieza. El Ejercito, co-
mo en otras situaciones
en las que la sociedad ha
requerido su presencia,
ha desempeifiado a la per-
feccién su papel en esta
sociedad.

El reto tecnoldgico

Si el vertido del Prestige ha
tenido una respuesta sorpren-
dente desde los distintos 4mbi-
tos sociales no podia faltar el de
la comunidad cientifica. Ademads
de las labores que han llevado a
cabo expertos en distintas cien-
cias marinas, la dltima imagen
que nos ha dejado el accidente
del Prestige es la solucién que
se ha dado para recuperar el fuel
que todavia contiene €l pecio.
La bolsa-lanzadera es el mé-
todo ideado por la compafifa
Repsol-YPF para resolver la si-
tuacidn creada por el fuel que
aun queda en los tanques de la
proay la popa del petrolero hun-
dido a cerca de 4.000 metros. El
proyecto pretende resolver defi-

Tres buques,
aviones,
helicopteros y
centenares de
vehiculos y
decenas de miles
de soldados se
unieron @
pescadores y
voluntarios en las
labores de logistica
y limpieza

nitivamente la extraccién, bom-
beo y confinamiento del pecio.

El sistema elegido por un co-
mité de expertos en aguas pro-
fundas hacfa necesario el des-
arrollo tecnoldgico de robots di-
seflados para trabajar a esa
profundidad y permitir la ex-
traccién del fuel por gravedad
mediante la utilizacién de bol-
sas-lanzaderas. El resultado de
la primera prueba ha mostrado
que el sistema funciona de la
forma esperada (llenado de la
bolsa, izamiento y almacena-
miento en el barco Dock Wise
Enterprice) y el reto tecnolégi-
co que representaba el trabajo se
ha alcanzado. Pero, la prueba ha
mostrado la lentitud del llenado
de la bolsa que plantea la posi-
bilidad de llenar varias bolsas al
tiempo para acelerar el proceso.

Como se indicaba al inicio, es-
ta cronologia en imégenes del
primer aniversario del Prestige
que han quedado en la memoria
social no es perfecta y han que-
dado muchas estampas fuera; pe-
ro lo que sin duda muestran las
estampas presentadas es la suma
de esfuerzos de una sociedad pa-
ra solucionar una tragedia que
nos ha afectado a todos. Bl

Jesis M. Salamanca
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| “PRESTIGE’

El 13 de noviembre
de 2002 dio .
comienzo el que, Bqlcnce del Impacto SObl’e |CI

pasados los meses, - :
se convertiria en el pesca y el medio marino
mayor desastre
ambiental vivido en
Europa. Nada hacia
sospechar que la
averia -cuyo origen
ain no se ha
establecido de
forma definitiva-
que presentaba un
viejo petrolero de
nombre “Prestige”
acabaria
transforméandose,
después de un
erratico deambular
de seis dias frente a
las costas gallegas,
en un desastre
econémico, social y
ecolégico de
proporciones
aifumescas: 2.000
ilometros de costa
espaiiola se han
visto afectados,
ademas de parte de
la costa francesa;
un millén y medio
de metros
cuadrados de roca
impregnados por el
fuel; cientos de
toneladas de fuel
depositadas en la
plataforma marina;
decenas de miles de
personas
trabajando en
labores de
limpieza... Un aiio
después, y debido a
las caracteristicas
que tuvo este
acontecimiento, el
Prestige sigue
siendo noticia.
Desde estas paginas
se ha tratado de
destacar lo mas
relevante que ha
ido sucediendo
durante este aiio.
Hoy, echamos un
vistazo a las
principales
consecuencias de
esta catastrofe.
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sigue viva la ima-
gen del hundi-
miento del Pres-
tige tras partirse
por la mitad. Nunca antes un
accidente de este tipo ha teni-
do una cobertura mediética tan
importante y prolongada en el
tiempo, ni un impacto social
de tanta magnitud. Y es que la
continua llegada de chapapo-

consecuencias econémicas y
ecolégicas del mismo, los tra-
bajos de limpieza, las vedas de
pesca y de marisqueo, asf co-
mo los trabajos de extraccién
del fuel que resta en el pecio,
han mantenido este grave ac-
cidente de actualidad. Las pe-
ores consecuencias de un nau-
fragio suelen acontecer cuan-
do han dejado de ser visibles
las huellas de la catéstrofe,

Longitud 11° 28"

Viana do
Castalo

i Seb———rh.

El «Prestiges se partl en dos la mafiana del martes 19, en aguas de salvamento
portuguesas. Los remoloadores siguen tirando de las dos partes.

mientras que los residuos ver-
tidos siguen destruyendo y al-
terando el ecosistema afecta-
do. Debido a las caracteristi-
cas de este caso, el impacto
sigue siendo visible y sus efec-
tos tardaran en ser evaluados,
manteniéndose vivo el segui-
miento de las consecuencias
de la catdstrofe. Tal vez por
ello es por lo que Pérez Vare-
la, consejero de Cultura de la
Xunta de Galicia, afirmara re-
cientemente que fue un desas-
tre mds medidtico que ecolo-
gico.

Todo comenzé a las tres y
cuarto de la tarde del 13 de
noviembre de 2002. El Pres-
tige, un viejo petrolero de 26
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afios con bandera de Bahamas
y cargado con 77.000 tonela-
das de fuel lanz6 una llama-
da de socorro cuando se en-
contraba a 50 kilémetros de
Finisterre. Los primeros ver-
tidos de crudo al mar incre-
mentaron su impacto al ser
distribuidos por un amplio iti-
nerario a lo largo de la costa
gallega, ayudados por los seis
dias que se remolcé al barco
a lo largo de la costa y por las
corrientes marinas propias de
la zona en esa época. En total
vertié 64.000 toneladas, de las
que entre 10.000 y 15.000 to-
neladas siguen a la deriva en
el Cantdbrico, constituyendo
a dfa de hoy, y junto con el
fuel que adn permanece en el
pecio, el motivo de méxima
preocupacién de los expertos
y de las administraciones
afectadas. Y es que, una afio
después, se mantiene la in-
certidumbre de dénde y cudn-
do llegard la enésima marea
negra.

La primera de estas mareas
llegé a la costa de Muxia el 18
de noviembre, un dia antes del
hundimiento del petrolero. Los
efectos se hicieron evidentes
entre cabo Tourifidn y la loca-
lidad de Laxe.

Desde las Rias Baixas
hasta Normandia

A pesar de que en un primer
momento se quiso restar dra-
matismo a los efectos que iba
a producir esta catdstrofe, lo
cierto es que desde ese mo-
mento, y hasta el dia de hoy,
no dejaron de crecer las cifras
que lo han convertido en el
peor accidente vivido en Eu-
ropa, y cuyas consecuencias
atn no se pueden evaluar. La
segunda gran oleada de fuel
lleg6 hacia el 3 de diciembre,
afectando a un 4rea mayor.
Graves dafios en la Costa da
Morte, asf como en Corcu-
bién, cabo Corrubedo, isla de
Sélvora, cabo Silleiro y zonas
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alternas de las rias de A Co-
ruila, entre otras.

Poco después, entre el 8 y
el 15 de diciembre, se produ-
jo una masiva llegada de fuel
a las costas del paraje mds
emblemético de Galicia, el
del Parque Nacional de las Is-
las Atlanticas. También se hi-
zo notar en el litoral de Lugo
y playas de la rfa de Orti-
gueira.

Las sucesivas y continuadas
llegadas de fuel empezaron a
tefiir de negro toda la costa ga-
llega, no dando abasto los mi-
les de voluntarios y servicios
de limpieza puestos en marcha
por las administraciones en su
labor de recogida de chapapo-
te. Playas, cofdos, acantilados
sufrieron la visita de este ene-
migo que iba devorando pai-
sajes, vida y el sustento de mi-
les de familias. Se extendié por
el Cantabrico y, en enero, lle-
g6 hasta las costas francesas.
Las dltimas noticias incluso

sefialan que el chapapote ha
desembarcado también en las
costas de Normandfa. E inclu-
so, aunque de forma esporadi-
ca, en algtn punto de la costa
sur de Gran Bretafia, como la
isla de Wight.

Error de calculo

A finales de agosto se pudo
comprobar el error mantenido
hasta ese momento sobre el
fuel que quedaba en el pecio
(establecido ahora en 13.800
toneladas) y, por lo tanto, el
derramado durante el acci-
dente, que se cifra en unas
64.000 toneladas, como se se-
fial6 anteriormente. Fuentes
de los ministerios de Ciencia
y Tecnologia y de Fomento se-
fialaron que el error se debi6
sobre todo a que “el comité se
confié de las estimaciones vi-
suales del Nautile y a que cre-
y6 que los dos tanques cen-
trales de la proa estaban lle-
nos”. Esas nuevas cantidades
vienen a cuadrar las cifras que
se venian manejando desde
distintos organismos y Admi-
nistraciones, como el de las
toneladas de chapapote reco-
gido tanto en la costa como en
el mar, como el que calculaba
la fundacién vasca para estu-

dios del mar AZTI que habia
en el Cantdbrico. Ahora, el
Gobierno espafiol estima en
cerca de 15.000 las toneladas
de fuel que se desplazan por
el Golfo de Vizcaya y que si-
guen salpicando las costas es-
pafiolas, francesas e incluso
britdnicas.

Cuando este nimero esté en
la calle, probablemente se ha-
bra tomado una decisién de-




finitiva para rescatar el fuel
que queda en el pecio, tarea
que, en todo caso, no se lle-
vard a cabo hasta la primave-
ra préxima. En estos momen-
tos cunde la duda, a pesar de
que la maniobra para su ex-
traccién mediante bolsa-lan-
zadera se solvent6 favorable-
mente, ya que se resta impor-
tancia a su posterior rotura
una vez izada al barco. Eso no
preocupa a los expertos, si-
no el coste que puede alcan-
zar la operacién al fluir el fuel
mas lentamente de lo previs-
to (tardd 18 horas en llenarse
la bolsa), y tener que plan-
tearse, por ello, la utilizacién
de m4s de una bolsa al mismo
tiempo. El encarecimiento
previsto a lo mejor hace acon-
sejable volver a la idea de la
marquesina.

Impacto sobre la pesca

Preocupa, también, y mu-
cho, la situacién en que se en-
cuentran [os fondos marinos y
cémo va a afectar a las espe-
cies bentdnicas y demersales.
Menos impactante visualmen-
te, es el que tendrd mayor in-

cidencia sobre el medio. Es di-
ficil saber cémo incidird esta
situacién en la reproduccién
de especies de interés pesque-
ro y las poblaciones que se en-
contraban en las primeras fa-
ses larvarias. Segtin Juan José
Gonzilez, Jefe del Programa
de Contaminacién Marina del
IEO de Vigo, después de un
ano, la zona mas contaminada
es la que va desde Santander
hasta la desembocadura del
Bidasoa.

Segtin los resultados obteni-
dos en la tltima campaiia lle-
vada a cabo desde el buque
oceanogrédfico «Cornide de
Saavedra», se siguen recogien-
do peces manchados de chapa-
pote, que no afectd a los peces
vivos pero sf a huevos y larvas

de todas las especies, lo que se
notard mds adelante en las pes-
querias. En esa misma linea
Raiil Garcfa, de WWF/Adena,
apunta que e/ descenso de cap-
turas tras la marea negra del
Mar Egeo (1992) fue analiza-
da en los afios sucesivos y
muestra cifras esclarecedoras
del impacto que puede tener
una catdstrofe en el sector ma-
risquero y de bajura (...) El he-
cho de que no se llevasen a ca-
bo estudios bioldgicos a largo
plazo, no nos permite estable-
cer qué responsabilidad neta
pudo corresponder al vertido
en si'y qué fue debida a otros
factores de cardcter ambiental
0 economico.

Los cientificos, que estdn
desarrollando -y desarrollardn
en el futuro préximo- una in-
gente labor investigadora (tan-
to desde organismos como el
IEO, CSIC o0 AZTI, asf como
los franceses IFREMER o
CEDRE, como de los depar-
tamentos de las universidades
espafiolas, especialmente las
gallegas), trabajan sobre si-
tuaciones novedosas, como el
efecto que se producira sobre
una zona sometida a continuas
oleadas de fuel. Se han pues-
to en marcha 77 proyectos de
investigacion, de los que 28
son internacionales. La mayor
parte de ellos, un 30%, tiene
como objetivo averiguar los
efectos de la marea negra,
mientras que otros se dirigen
a dotar a Espafia de la infraes-
tructura cientifica necesaria pa-
ra saber c6mo actuar ante un
vertido de fuel.

La marea negra del Prestige
serd la mds estudiada junto con
la del Exxon Valdez. Sin em-
bargo, Greenpeace critica las
€scasas inversiones puestas en
marcha desde el Ministerio de
Ciencia y Tecnologia y que ci-
fra, segtin informaciones ofi-
ciosas, en 10 millones de eu-
ros. Esta organizacién compa-
ra esta inversion con los 400
millones de d6lares empleados
por el Gobierno de Estados
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Unidos con ocasién del men-
cionado accidente del Exxon
Valdez frente a las costas de
Alaska.

Habrd que esperar para sa-
ber el dafio real que se ha pro-
ducido o, mejor dicho, que se
estd produciendo, y compro-
bar c6mo reaccionardn las po-
blaciones de interés comercial
que se encontraban ya debili-
tadas por la sobrepesca, como
la merluza o la sardina.

El dafio en la plataforma ma-
rina hace dificil evaluar las re-
percusiones ecolégicas y eco-
némicas. Plataforma que se-
gin WWF/Adena contiene
unas 500 toneladas de fuel, al
tiempo que destaca que sus
componentes no son canceri-
genos para el ser humano, pe-
ro producen graves problemas
en la reproduccion de muchas
especies de interés pesquero.

Sin duda, y al margen de lo
lamativo que resultan los efec-
tos a corto plazo de un acci-
dente de este tipo, quizas no
sean los mds preocupantes, se-
gun exponen en un trabajo bid-
logos de la Universidad de A
Coruiia, sino los efectos su-
bletales de los componentes
del fuel derramado a medio y
largo plazo sobre los procesos
reproductivos. La hip6tesis
mds pausible es que los nive-
les de pesca y marisqueo em-
piecen a reducirse en las pro-
ximas campafias.

No existen muchas eviden-
cias sobre efectos directos de
las mareas negras, salvo los ca-
sos de mortalidades catastro-
ficas de aves mari-
nas, dada la dificul-
tad de documentar
estas situaciones, ex-
cepto en organismos
de gran tamafio y f4-
cil monitorizacién,
como algunos ceté-
Ceos.

Precisamente la al-
ta mortandad de
aves, entre 250.000 y
300.000 segun esti-
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maciones de la Sociedad Es-
panola de Ornitologia (SEO),
es otro de los datos que indica
que nos encontramos ante la
mayor catistrofe de este tipo
nunca sufrida en Europa y la
segunda del mundo tras la pro-
vocada en 1989 por el referi-
do Exxon Valdez, segun sefia-
la Greenpeace.

La SEO considera que las
23.000 aves (6.120 vivas y
17.061 muertas) recogidas su-
ponen entre un 10% y un 20%
de las afectadas tras el desas-
tre, y pertenecen a mas de 90

especies, especialmente araos.
Galicia ha recibido més de la
mitad de las aves petroleadas,
siendo A Coruiia la provincia
en la que, con diferencia, més
aves se han recogido.

Los efectos de esta conta-
minacién se dejardn sentir, al
menos, durante unos diez
afios sobre el ecosistema, tan-
to en el Atldntico como en el
Cantébrico. ;C6mo evolucio-
nard ese ecosistema hasta vol-
ver a ser como era antes del
desastre ambiental que nos
ocupa, si es que llega a recu-
perarse hasta ese
punto? Dificil de
predecir, aunque
muchos cientificos
piensan que ya nun-
ca volvera a ser
igual, especialmen-
te en zonas tan afec-
tadas como el Par-
que Nacional de las
Islas Atlanticas.
Cambios no sélo
sobre el ecosistema,

ya que el impacto socioeco-
némico de este accidente es-
t4 siendo tan profundo que al-
gunos creen que puede modi-
ficar, incluso, los medios de
vida y de produccién econé-
mica de la zona. Ello hace que
deba mirarse, como sefiala
WWEF/Adena, a la necesidad
de disefiar estrategias y dis-
poner de los medios necesa-
rios para facilitar la progresi-
va recuperacion de la costa y
de las actividades humanas
que dependen de una buena
calidad ambiental.

No hay mucha informacién
para el andlisis de la evolu-
cién de las especies tras un
gran vertido, como se viene
sefialando, en el que uno de
los grandes problemas es es-
tablecer si los posibles efec-
tos negativos son consecuen-
cia del propio vertido o son
fluctuaciones naturales. Las
poblaciones explotadas su-
fren grandes oscilaciones de
abundancia que son debidas
a la gran variabilidad natu-
ral de los reclutamientos. Es-
to no quiere decir que el ver-
tido no tenga efectos negati-
vos sobre las poblaciones,
sino que estos efectos son es-
tadisticamente dificiles de di-
ferenciar del estado natural
de la poblacion (texto co-
rrespondiente a un trabajo
realizado por cientificos del
CSIC de Vigo).

Segtin el director del CE-
DRE francés, las consecuen-
cias del Prestige no se cono-
ceran hasta dentro de dos o
tres afios, la ciencia no puede
ir mds rdpido que la realidad.
En los préximos afios, el es-
fuerzo investigador deberd se-
guir a buen ritmo y con la vis-
ta puesta a largo plazo, tanto
para avanzar en las conclusio-
nes sobre el efecto producido
en los ecosistemas marinos co-
mo para corregir errores y que
nunca més vuelva a ocurtir al-
go semejante. Il

Raul Gutiérrez



la indqsiria afectada se resiste a la
aplicacién de nuevas medidas

—r

Transcurrido un
aio desde la
catastrofe del
Prestige, y
salvo medidas
parciales y, en : Al 2
no pPocos casos, = - - : .
unilaterales,
que tratan de disminuir el riesgo de este tipo de
accidentes, todo sigue igual. Lo que si se ha puesto
de relieve son las carencias existentes en apartados
como seguridad, salvamento maritimo, lucha contra
la contaminacién..., asi como la gran presién que
ejerce la industiria ligada al sector petrolero sobre
gobiernos r organizaciones internacionales a fin de
que no se la perjudique en lo mas minimo.
Reveladora de ello es la situacién que se vive dentro
de la Organizacién Maritima Internacional (OMI),
desde la que se ha iniciado una campaiia, junto a la
industria afectada, contra la decisiéon de la UE de
Erohibir la entrada de monocascos que transporten
idrocarburos pesados a sus puertos.
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COMQ EVITA

-

a catdstrofe del

Prestige debe ser

el revulsivo que

impulse un cam-

bio de rambo. Un
afio después del desastre am-
biental, no hay soluciones en
marcha a pesar de que han si-
do reclamadas desde todos los
sectores, incluida la Unién Eu-
ropea. En esta idea insiste la
organizacién ecologista Gre-
enpeace, en un informe con
motivo del primer aniversario
de este accidente. Hay que
aprovechar el estado de 1a opi-
nién piblica y de algunas ad-
ministraciones para intentar
cambiar las reglas que rigen
este oscuro mundo de los hi-
drocarburos.
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Anualmente se vierten al mar

6,5 millones de toneladas de hi-
drocarburos. Segtin la National
Academy of Sciences (USA)
s6lo el 5% del petrdleo vertido
procede de accidentes de pe-
troleros, como es el caso del
Prestige. No resulta extrafio
que, inmediatamente después
de este accidente, se detectaran
importantes manchas de hidro-
carburos cercanas a las Rias
Baixas procedentes del lava-
do de tanques de otros petrole-
ros que pasaban por las proxi-
midades, como afirmé Juan
José Gonzdlez, Jefe del Pro-
grama de Contaminacién del
Instituto Espafiol de Oceano-
grafia. Cuando se quiere com-
probar el origen de esa descar-
ga ya es demasiado tarde. Y es
que les resulta més barato con-
taminar que acudir a puerto a
lavar los tanques. Esa es la mé-
xima con la que operan.

Por ello, y aunque sea reite-
rativo y casi de Perogrullo el
decirlo, para empezar a poner
orden en este caos hay que lo-
grar que contaminar no resul-
te mas barato que saltarse a la
torera las escasas normas es-
tablecidas.

Miuiltiples carencias

Como se sefialaba anterior-
mente, frente a la enorme pre-
sién que ejerce esta industria,
contando con Gobiernos que
no dudan en actuar a su dicta-
do, lo tnico que se pone de
manifiesto son actuaciones es-
porédicas que no tocan el pro-
blema de fondo. Son parches
consentidos en tanto en cuan-
to no les produzcan quebran-
tos econémicos o para acallar
reivindicaciones mds onerosas.

No es de extrafiar, pues, que
las medidas previstas tras el
accidente del Erika no hayan
sido implementadas en su to-
talidad, a pesar del tiempo
transcurrido, en la legislacién
europea. Lo mismo cabria de-
cir ahora, segiin Greenpeace,
ya que las posibilidades de
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que un accidente de estas ca-
racteristicas se repita siguen
siendo las mismas. Y ello des-
pués de que en las costas ga-
llegas han sufrido hasta el mo-
mento seis graves accidentes.

Al igual que esta organiza-
cién ecologista, WWF/Adena
insiste también en la ineficacia

de la normativa existente. Se

refiere, por ejemplo, a la nor-
mativa de la UE prohibiendo
la entrada y salida de mono-
cascos de sus puertos, y que el
Gobierno espafiol incluso im-
pide su transito por nuestras
costas. Sin embargo, estas pro-
hibiciones sdélo afectan al
transporte de fuel pesado, el

7% de los transportes. Ello no
fue 6bice para que tal acuer-
do fuera rechazado por Gran
Bretafia, Bélgica y Holanda,
que hicieron lo posible para
suavizar esas medidas y que
afectaran s6lo a los buques que
entraran en puertos europeos
pero no a la flota europea, lo
que permitiria a los paises de
la UE seguir manteniendo
“barcos basura”. Y es que sie-
te de cada diez barcos de la UE
navegan con bandera de con-
veniencia, porcentaje que se-
gtin la propia OMI va a au-
mentar en los préximos afios.

A pesar de todo, la industria
petrolera ha presionado para ini-
ciar una campafia contra las me-
didas de la UE. Medidas adop-
tadas, segun sus portavoces, “al
calor de una catistrofe” y de
forma *“poco meditada”. Sus
presiones en el seno de la OMI,
organismo dependiente de las
Naciones Unidas, ha motiva-
do que determinados Gobier-
nos arremetan contra la UE por
la “adopcién de una medida
unilateral”. Y es que la OMI di-
ce que deberia haberse seguido
el calendario previsto por este
organismo. Eso sf, un calenda-
rio poco exigente. Para diciem-
bre, un comité de expertos ana-~
lizar4 posibles cambios y re-
formas al convenio Marpol.
Como es 16gico, y segtin infor-
macidn facilitada por “La Voz
de Galicia”, la clasificadora del
Prestige, American Bureau of
Shipping (ABS) se ha sumado
al coro de voces criticas.

Los gobiernos asidticos te-
men, por su parte, que un en-
durecimiento en las medidas
de seguridad en Europa, aun-
que en la prictica no sean
realmente trascendentes, ha-
rd que muchos buques basura
rechazados en nuestro conti-
nente sean derivados a esa par-
te del mundo. Es 16gico pen-
sar que esto es lo que vaya a
suceder. De hecho, cuando EE
UU endureci6 su legislacién,
tras el accidente del Exxon
Valdez, se produjo un traslado



de los buques menos seguros
hacia aguas europeas.

Nuevo régimen de
responsabilidad

Espaiia, entre otros frentes,
ha propuesto que la OMI de-
clare un drea marina protegi-
da frente al paso de buques pe-
ligrosos en el Atlantico. Una
docena de paises se opusieron
enérgicamente a esta peticion,
ya que las medidas de control
serfan més estrictas. La deci-
sién final sobre la propuesta
de proteccién no serd tomada
hasta octubre de 2004.

La organizacién Greenpea-
ce estd convencida de que la
solucién a la situacién exis-
tente pasa por la reforma del
régimen de responsabilidad
regulado por la OMI (ver
MAR, nimero 418, julio-
agosto 2003). Asi, deberia
producirse un aumento signi-
ficativo en el tope de la res-
ponsabilidad limitada sin cul-
pa; un seguro obligatorio que
cubra esta responsabilidad sin
culpa y la negligencia; res-
ponsabilidad ilimitada en ca-
so de culpa o negligencia; po-

sibles reclamaciones contra to-

das las partes y no sélo contra
el propietario registrado; las
inclusiones de dafios me-
dioambientales entre las in-
demnizaciones del Fondo In-
ternacional de Indemnizacién
de Dafios por la Contamina-
cién de Hidrocarburos (FI-
DAC), que ahora estdn expli-
citamente excluidos.

El primer paso es denunciar
el Protocolo de 1992 de la
OMI, que revisa la Conven-

- l"- " .
PEPSOL

ci6n de Responsabilidad Civil
(CLC) y el FIDAC. Es una mi-
sion dificil, ya que este orga-
nismo est4 controlado por los
paises que abanderan las flo-
tas mds importantes, pero no
imposible. EE UU lo hizo tras
el accidente del Exxon Valdez.
Después de doce meses de la
denuncia del Protocolo de
1992 se puede adoptar un nue-
vo régimen de responsabilidad.

Merece la pena la batalla.
Trece afios después de que

entrara en vigor en EE UU el
nuevo régimen de responsa-
bilidad, no se ha producido
en sus aguas ni un solo gran
vertido de hidrocarburos. En
la UE, durante ese periodo,
doce.

También habria que reparar
en el problema de la prepara-
cion de las tripulaciones. Las
contrataciones basura y en
condiciones infames que se
producen en barcos con ban-
deras de conveniencia tienen
un peso importante a la hora
de reaccionar frente a un ac-
cidente. Desde distintos sec-
tores se afirma que esta si-
tuacion es culpa de los arma-
dores y los gobiernos que lo
permiten para sacar benefi-
cios rdpidos.

A la hora de afrontar la so-
lucién a estos problemas la UE
tiene mucho que decir, tanto
por las resoluciones que adop-
te en su seno como por el pe-
80 que su presién, como prin-
cipal potencia maritima mun-
dial, tenga ante los organismos
internacionales, incluida la
OML &

R.G.
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Aniversario del
Prestige

IMPACTO.ECONOMICO

Al cumplirse el primer aniversario del accidente del Prestige han
ido apareciendo estudios que intentan determinar el impacto
economico del vertido en las zonas afectadas. Las cifras apuntadas
desde distintos ambitos distan de ser similares, aunque los
expertos que avalan los informes coinciden en sefalar la dificultad
de la tarea debido a que hay aspectos del vertido que se
desconoce la manera que afectaran al sector pesquero en los
proximos aiios.
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1 petrolero Presti-

ge, de 243 metros

de eslora y carga-

do con 77.000 to-

neladas de fuel pe-
sado, pidi6 el rescate de su tri-
pulacién el pasado 13 de
noviembre por el escoramien-
to del barco debido a olas de
hasta ocho metros y una fisu-
ra en el costado de estribor que
provocaba la perdida de fuel.
El dfa 19, tras varias jornadas
de remolque, el buque se par-
ti6 en dos a 130 millas nduti-
cas al oeste de la costa galle-
ga. Desde que se produjo el
accidente y posterior hundi-
miento el barco no dej6 de ver-
ter fuel; primero, por la fisu-
ra—en constante aumento—
abierta en el costado del barco
y, después, a través de las fu-
gas detectadas en la proa y la
popa del barco que se encuen-
tran a 3.565 metros de pro-
fundidad.

En pocos dias la marea ne-
gra alcanzé buena parte del li-
toral y el 4 de diciembre se
restringfan las actividades
pesqueras en el litoral galle-
go desde la desembocadura
del Mifio hasta Cedeira para
todas las flotas. El marisqueo
quedd prohibido desde la des-
embocadura del Mifio hasta
la localidad coruifiesa de Pon-
ta Seixo Branco. La pesca
quedo prohibida en més de
900 de los 1.120 kilémetros
de costa de la comunidad ga-
llega y el marisqueo en cerca
de 800. Posteriormente la ma-
rea negra ocasionada por el
vertido del Prestige alcanz6
en nuestro pafs las costas de
Asturias, Cantabria, Pafs Vas-
co; y las costas de Francia,
Portugal y recientemente las
de Inglaterra.

El sector pesquero

Las perdidas econdémicas
para el sector pesquero de las
comunidades del Cantédbrico
Noroeste (Galicia, Asturias,
Cantabria y Pafs Vasco) han



sido cuantiosas; especial-
mente Galicia, que cuenta con
el sector pesquero mds im-
portante de nuestro pais y las
actividades ligadas con el mar
son muy dindmicas y actian
como impulso de otras acti-
vidades econémicas tanto en
el litoral como en el interior
de la regién.

La poblacion ocupada en la
pesca supera las 40.600 per-
sonas ( 18.000 en A Coruiia,
2.600 en Lugo y 20.900 en
Pontevedra). Obviamente la
pesca, por su naturaleza, no
se distribuye por igual a lo
largo y ancho de la Galicia.
La actividad se centra en la
zona costera, y en determina-
das localidades, por los pues-
tos de trabajo que crea, su im-
portancia es incuestionable.
Asi, en lugares como Malpi-
ca, Cangas, Finisterra, Ribei-
ra, o Carifio el sector pesque-
ro tiene un impacto econémi-
co que se sitia entre el 30 y
el 40 por ciento.

La im-
portancia de
la pesca como ac-
tividad que arrastra a otras ac-
tividades econémicas como in-
dustrias auxiliares relaciona-
das con la pesca, astilleros,
equipamiento para buques,
acuicultura, logistica, etcétera
puede alcanzar, segin datos de
Conselleria de Pesca e Asun-
tos Maritimos de Galicia, los
120.000 puestos de trabajo. Al

observar
los empleos
por actividades se
constata que la poblacién ocu-
pada en la pesca mas la em-
pleada por la acuicultura y el
marisqueo es de 64.122 per-
sonas; por su parte el sector
comercializador genera unos
6.730 puestos de trabajo; y los
empleos indirectos creados en
otros sectores econémicos al-
canzan casi los 49.000.

Esta cifra supone que mas
de un 12 por ciento de los em-
pleos de la comunidad depen-
den directamente o indirecta-
mente de la pesca, lo que la
convierten en la regién euro-
pea que mds depende del sec-
tor pesquero. Ademds la im-
portancia del sector en térmi-
nos de produccién presenta un
10 por ciento de Producto In-
terior Bruto (PIB), cifra que
evidencia el peso del sector.
Entre la pesca y el turismo re-
presentan el 20% de la pro-
duccién y el 25% del empleo
en la comunidad.

El impacto econémico

Por tanto, teniendo en cuen-
ta lo anterior, el siniestro del
Prestige y las siguientes ma-
reas negras han tenido un im-
pacto econémico muy cuan-
tioso. Este impacto del desas-
tre ha sido evaluado en
términos econdémicos en dis-
tintos informes o estudios v,
aunque las cifras no coinciden,
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existe unanimidad en que los
efectos de la catdstrofe en lo
que se refiere a limpieza y re-
generacion alcanzardn una dé-
cada. Y los efectos sobre las
especies no se podran saber
hasta que pase un tiempo, pues
sus ciclos son de dos tres arfios.
Estas circunstancias determi-
nan que haya que dar una ci-
fra aproximativa.

De acuerdo con las conclu-
siones de informe elaborado
por las Cdmaras de Comercio
de Galicia, las perdidas eco-
noémicas derivadas del acci-
dente del Prestige en ¢l sec-
tor pesquero y en la industria
transformadora de Galicia han
alcanzado durante el primer
afio los 1.390 millones de eu-
ros. Esta cifra supone un 35
por ciento de la facturacién
prevista en estas actividades,
que segun estas corporacio-
nes, alcanza los 4.000 millo-
nes de euros. Los sectores
més afectados son el maris-
queo, la pesca, la acuicultura,
la comercializacién de pro-
ductos pesqueros, la industria
conservera y congeladora y el
turismo (ver cuadro).

Por subsectores econémi-
cos, el estudio sefiala a la ac-
tividad del marisqueo como la
que ha sufrido el mayor im-
pacto, puesto que el acciden-
te ha hecho que se pierda un
90 por ciento de la facturacién
esperada; es decir, de los 60
millones de euros previstos
tnicamente se han facturado
6 millones.

La pesca extractiva en
aguas gallegas se encuentra
en la segunda posicién en
cuanto a perdidas, ya que ha
perdido entorno al 80 por
ciento de su negocio. De
acuerdo con las Cdmaras de
Comercio de Galicia, la pes-
ca extractiva de litoral tendria
que haber facturado 220 mi-
llones de euros y no ha al-
canzado los 50 millones.

En tercera posicion de la lis-
ta estd la acuicultura, cuyas
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Sectores aleclados
directamenle

28.500
9.000
13,500
0.500
18.000
3,000
2.000
Otrus actividades relacionadas 28.000

Pesca extractiva (3)
Murisqueo

Acuicultura

Sector comerciahi

[ndustria conservera
Industria congelador:

Otra industria translormadora

TOTAL 108.500

1) Enomillones de curos

N* empleadns
aproximados

Pérdidas
estimadas

Cocliciente
impacto (2)

Facturacion
estimada (1)

220 80% 176
6() 90% RE
120 75% 90
1.750 40% 700
850) 30% 255
700 10% 70
300 15% 45
S/ID 25% S/D

4.000

(2) Porcentaje eéstimada de disnmimucidn del yolumen de negocio

13) Solo se incluyen los datos de Ta ot que Ticna en agoas de Galicia
BUENTE: Datos procedentex de la Conselleria de Pesca v Asontos Maritmos v del Informe para la ca
Nficacton de Galicid como Resion altamente dependiente de da Pesca on la Uinion Enropea

perdidas se sitiian entorno al
75 por ciento (90 de los 120
millones previstos). El sub-
sector dedicado a la comer-
cializacién de los productos
pesqueros ha sufrido unas per-
didas en su facturacién de 700
millones de euros, lo que su-
pone un 40 por cientos de su
facturacién estimada (700 mi-
llones de 1.750) y le colocan
en quinta posicion.

La industria conservera esta
en el siguiente lugar con unas
perdidas del 30 por ciento (255
millones de 850) y la industria
congeladora cierra la lista con
unas perdidas de 70 millones

de euros sobre 700, lo que su-
pones que ha dejado de factu-
rar un 10 por ciento de lo que
se habia estimado para el pre-
sente ejercicio antes de que
ocurriera el accidente.

Ambito universitario

El impacto econémico del
Prestige también ha sido eva-
luado desde el &mbito univer-
sitario en diversos estudios que
han sido publicados por la Fun-
dacién Pedro Barrié de 1a Ma-
za. En los andlisis llevados a ca-
bo por la Facultad de Ciencias
Econdmicas y Empresariales

de A Coruiia, dirigidos por el
director del Instituto Univer-
sitario de Estudios Maritimos,
Fernando Gonzélez-Laxe, se
resalta la dificultad de cuanti-
ficar el efecto medioambiental
del vertido y afirman que los
efectos economicos de la ca-
tdstrofe tienen su manifestacion
mds palpable en el empleo tan-
to a nivel sectorial como terri-
torial. Sin embargo, los efectos
sobre el patrimonio natural son
de dificil evaluacion. El coste
de la reposicion, segiin este ins-
tituto, se estima en 2.900 mi-
llones de euros. Esta cifra es
susceptible de variacion de-
pendiendo de la evolucién de
sectores como el turismo y la
hostelerfa. De esta cifra mas del
80 por ciento (2.572 millones
de euros), se gastard, segiin el
estudio, en técnicas de inge-
nierfa, en biorremediacién. Las
actividades pesqueras propia-
mente dichas supondrian 435
millones de euros.

También coincide entorno a
esta cifra la valoracién del da-
fio estimada por el grupo diri-
gido por M* do Carmen Gar-
cia Negro, directora del cur-
so de postgrado de Economia
Pesquera de la Universidad de



Santiago de Compostela. Las
dimensiones del dafio efec-
tuado por el vertido del Pres-
tige superan al ocasionado por
el Exxon Valdez en 1989 en
Alaska. El impacto de éste se
estimé en aquel momento en
el equivalente a 2.800 millo-
nes de euros, llegando a supe-
rar los pagos entre indemni-
zaciones, multas y trabajos de
limpieza los 3.000 millones.
Por tanto, el impacto econ6-
mico del Prestige también su-
perar4 al del Exxon.

Pero, para dar cifras, como
afirma Garcia Negro, es foda-
via pronto, ya que iinicamen-
te se dispone de los datos
aportados por la Oficina del
Comisionado en lo relativo a
gastos en limpieza, traslados,
voluntarios, etc., y, por tanto,
es necesario que pase mds
tiempo para evaluar los efec-
tos en los sectores productivos.

Otro aspecto que apunta es-
te trabajo en la evaluacién de
dafios es la despoblacién que
pueden sufrir zonas como la
Costa da Morte debido a la
perdida de empleo por la cai-
da progresiva de las descargas
de pesca en las zonas afecta-
das como se ha podido com-
probar por la evolucion de la
pesca en otras catdstrofes en
las que la pesca se ha reduci-
do en 25.000 toneladas anua-
les. Esta circunstancia es difi-
cil de cuantificar a corto pla-
zo, pero parece claro que
afectard a determinadas zonas
de la comunidad. También se
hace referencia a la necesidad
de valorar las perdidas de bien-
estar debidas a la marea negra.

Los representantes de los pa-
ises afectados por el vertido,
Espaiia, Francia y Portugal, en
la ditima reunién con el Fon-
do de Compensacién de Da-
fios por Hidrocarburos (Fidac)
estimaron los dafios totales
ocasionados por el Prestige en
1.100 millones de euros. La
delegaci6n espafiola presentd
una valoracion de los perjui-

“Es todavia pronto para evaluar los efectos
en los sectores productivos, ya que solo se
dispone de los datos aportados por la

Oficina del Comisionado en o relativo a
gastos en limpieza, traslados, voluntarios,
efc,” (M* do Carmen Garcia Negro)

cios causados por la catéstro-
fe de 795 millones de euros.
La cifra aportada por la dele-
gacion francesa no esté cerra-
day oscila entre 104 y 913 mi-
llones de euros.

El Gobierno ha presentado
seis partidas para justificar el
total de gastos. La primera par-
tida, por la cifra gastada, es la
limpieza en la costa que as-
ciende a 315 millones de eu-
ros. La segunda en este capi-

tulo es la limpieza del mar con
184 millones, seguida por los
129 millones dedicados a pa-
liar los efectos ocasionados a
la pesca y marisqueo. La cuar-
ta partida alcanza los 100 mi-
llones y se dedica al pago a
empresas privadas que han in-
tervenido en la limpieza. La
quinta partida es de 60 millo-
nes y se dedica a la extraccién
del hidrocarburo del buque y
finalmente, la sexta partida es

de 8 millones que se dedica a
otras perdidas. El total ascien-
de a 795 millones que queda
muy por debajo de las otras ci-
fras sefialadas desde el 4mbi-
to empresarial y universitario.

Propuestas

Algunas de las propuestas
apuntadas en el informe reali-
zado por las cdmaras tales co-
mo recuperacién de Ia activi-
dad extractiva y marisqueo,
ayudas financieras a los dis-
tintos eslabones del sector, in-
versiones para recuperar la
imagen de los productos del
mar, etcétera, ya se han pro-
ducido.

Pasado un afio desde la ca-
tastrofe, desde estas corpora-
ciones gallegas se valora
positivamente las medidas de
impacto que desde la admi-
nistracién se tomaron desde el
inicio de la catdstrofe y piden
que se mantenga a medio y lar-
go plazo. Por su parte, desde
las cdmaras se han puesto en
marcha programas de consul-
torfa para el pequefio comer-
cio y la hosteria en la Costa da
Morte para evaluar a estas em-
presas y marcarlas pautas de
futuro. También han creado un
vivero de pequefias empresas
con el fin de mantener el teji-
do social y evitar la despobla-
cién de la zona.

En lo relativo a la adminis-
tracion y pago de las subven-
ciones, Garcia Negro subra-
ya la celeridad de los pagos
respecto de otras catdstrofes
ocurridas en nuestro litoral; pe-
ro afirma que habrd que eva-
luar si el dinero ha paliado los
problemas econémicos y hu-
manos de los afectados, y ci-
ta a representantes de las co-
fradfas que se ha dado al prin-
cipio mucho dinero para
acallar las voces criticas y le-
vantar la prohibicién de 1a pes-
ca y el marisqueo rapidamen-
te y dar idea de normalidad. W

J.M.S.
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| “PRESTIGE’

Marina Mercante
estud
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Marina Mercante y la
Comisién Cientifica del
“Prestige” estudian practicar
una autopsia a los restos del
petrolero hundido, después
que terminen las operaciones
de extraccién del fuel. Para
los peritos y expertos del
Ministerio de Fomento esta
autopsia confirmaria que el
deficiente estado del buque
fue la causa de su
hundimiento, e incluso
procederian con cobertura
judicial a la hora de analizar
los restos hundidos, e incluso
rastrear en los fondos
marinos el trozo de plancha
naval desprendida.

xpertos de Marina

Mercante y del Ins-

tituto Francés de In-

vestigacién de Ac-

cidentes Maritimos
creen que la forma més directa
de investigar las causas del hun-
dimiento del “Prestige” es la
utilizacién de los nuevos robots
sumergibles para tomar mues-
tras de la zona afectada, casco,
paneles, etc.

Criterio cientifico

Los peritos que postulan la
referida operacién de recupe-
racién de piezas-clave, an4lisis
de muestras del pecio (restos
hundidos), plantas agrietadas,

refuerzos, etc., son optimistas
ya que la zona de la rotura es-
td intacta 'y la que se ha golpe-
ado contra el lecho marino es
la parte contraria.

Para Antonio Pérez de Lucas,
uno de los ingenieros navales
de la Comisién Cientifica del
“Prestige” que tripuld inmer-
siones del batiscafo “Nautile”,
los primeros andlisis se dirigie-
ron prioritariamente a buscar
una solucion para las grietas,
pero ahora, con los nuevos ro-
bots se pueden cortar y trans-
portar piezas y restos que cla-
rificardn las causas....

En todos los casos, el Minis-
terio de Fomento quiere un pe-

Zona de
rotura
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ritaje definitivo de los restos del
petroleo y que en el mismo se dé
prioridad al criterio cientifico, ya
que estamos convencidos de que
el deficiente estado del buque fise
la causa del desastre. ..

Algunos expertos del Institu-
to Francés de Investigacién de
Accidentes Maritimos (BEA-
Mer) se inclinan por la bisque-
da, incluso, de la plancha des-
prendida —una estructura de
acero de unos 12 x 2,5 metros»
que se hallarfa en los fondos ma-
1inos proximos al lugar inicial de
la alarma y la explosién previa
al SOS. Quienes se inclinan por
la probabilidad de encontrar es-
ta chapa de acero desgajada del
costado de estribo del “Prestige”,
rastreandola a unos tres mil y pi-
co metros de profundidad, lo ha-
cen por considerarla clave par in-
validar definitivamente la teoria
del impacto contra objeto flo-
tante —cada vez menos estima-
da— o reforzar la de que fueron
los operativos de transvase en
Rusia los que causaron la debi-
lidad estructural de esa zona del
buque, tesis mas compartida.

Aunque los ministerios de Fo-
mento y Ciencia y Tecnologia
han concertado con Repsol YPF
los estudios, desarrollos tecno-
16gicos, operativas de sellado,
reforzamiento, tests y metodo-
logia de extraccion del crudo, al-
gunos de los elementos prota-
gonistas y vehiculos de apoyo
podrian ser extendidos a la rea-
lizacion de esta autopsia o peri-
taje de los restos.

Es el caso concreto de los
cuatro robots de nueva cons-
truccion, equipados con cama-
ras y control remoto desde la
cubierta del barco nodriza, con
los que se pueden suspender
cargas de hasta media tonelada,
asi como tomar muestras, cor-
tar e izar partes, etc.

Si la misma operativa de ex-
traccién de fuel a cuatro mil
metros resultard un reto tecno-
16gico inédito en el mundo, el
referido peritaje-autopsia de los
restos del “Prestige” no lo se-
ria menos, cara a la investiga-
cién de las causas definitivas
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@ El Comité Cientifico Asesor (CCA) ya acometié en
diciembre de 2002 las primeras estimaciones para
actuar en el sellado de las fugas de fuel y
propésito posterior de extraccion de lo aun
contenido en los tanques del Prestige.

@ La Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima (SASEMAR) contrata, acto seguido y ya
en 2003, a IFREMER/GENAVIR, para que con su
batiscafo “Nautile” lleve a cabo las inmersiones
de localizacién de restos. El citado sumergible
realizo diversas inmersiones, frabajando en el
fondo marino proximo al “Prestige” por periodos
de entre los 90 minutos y las horas.

@ El Comité Cientifico Asesor, tras compulsar este
estudio de la zona y el pecio Jrestos) entiende
como formula mas viable la de confinamiento o
“sarcofago”, o bien la de la extraccion del fuel,
segun distintas variables o formas de hacerlo.

@ Tras esta consulta al Comité Cientifico Asesor, ya
en marzo de 2003, el Gobierno encomienda a
Repsol YPF un estudio mas, para lo que le entrega
tosu la documentacién existente y le reune con el
Comité, con intencién de pedir a la compaiiia
petrolifera una recomendacion a seguir.

@ Se ha compulsado, para entonces, los
principales precedentes de naufragios de
petroleros (“Estonia”, “Erika”, “Nakhodka”, etc.)
se oye a varios experfos en recuperaciones de
zarcos. Igualmente, se hace con las compafias
petroliferas, y, expertos de BP, Eni, Totalfina,

Un rescate submarino inédito

Petrobras y Repsol pasan a integrarse en el
Comité Técnico Internacional.

® Este Comité recomienda el desarrollo inmediato
de robots que puedan frabajar a 4.000 metros de
profundidad y el sellado de las fugas de fuel que
pudiesen seguir activas, Asi mismo se postula la
realizacion de una prueba-pilofo de extraccion de
fuel por gravedad, mediante bolsas lanzaderas,
todo ello con rigurosa atencion a los criterios de
seguridad medioambiental... Se haria una
hendidura, de unos 70 centimetros de diametro,
en el tanque y se embocarid la bolsa lanzadera
correspondiente (ver gréfico).

@ De no funcionar el sistema de bolsas
lanzaderas, el Comité propone el de confinamiento
o sarcofago “por marquesina”, con materiales
ligeros y resistentes, que permitirian incluso la
extraccion del fuel a partir del fecho o cispide de
la marquesina o bien inyectar disolventes para
fluidez de la misma operacién.

@ Una dltima opcion —que ya se pospondria a
2005 y al caso de fallo de las dos a implementar
en 2 seria la del Médulo de bombeo y cables
flexibles y rigidos que garanticen un flujo
recuperador y plena seguridad frente a pérdidas o
ruptyras.

En cualquiera de las opciones, el Comité se
estimula en la conviccion de hallarse ante una
recuperacion inédita para la que habré que
instrumentar tecnologia que hara historia.

del siniestro. Precisamente, el
Parlamento Europeo ha apro-
bado por amplia mayoria la ne-
cesidad de una investigacion
mas a fondo, después de que
hayan fracasado o no se hayan

convocado las Comisiones de
Investigacion sobre el “Presti-
ge” en el Parlamento Gallego y
en las Cortes Espafiolas... En
el plazo inferior a un afio —que
serd el de 2004— podrian coe-

xistir ambas férmulas de arro-
jar luz definitiva y criterio cien-
tifico sobre lo que fue y lo que
queda del “Prestige”. W

S. de Francisco
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MILLONES DE

EUROS PARA
CREAR PUESTOS
DE TRABAJO

Ayudar a los desempleados a encontrar un
empleo es el objetivo prioritario del Plan
Nacional de Accién para el Empleo del Reino de
Espaiia 2003, que el Gobierno aprobé a finales
del pasado mes de septiembre, siguiendo las
directrices de la Unién Europea. Este Plan
beneficiara a 1.510.000 desempleados, que
realizaran un total de 2.114.723 acciones de
insercion y para ello se han movilizado durante
el presente afo 29.142,4 millones de euros entre
todas las Administraciones poblicas, un 9,5 por
ciento mas que en el anterior Plan.

Del total de este presupuesto, 6.391,9 millones
de euros estan destinados a politicas activas de
empleo, lo que supone un incremento de casi un
6 por ciento con respecto a 2002,

I plan se estruc-
tura en tres obje-
tivos: lograr el
pleno empleo,
mejorar la cali-
dad y la productividad y re-
forzar la cohesién y la inclu-
si6én social. Tiene diez direc-
trices especificas que inte-
gran las aportaciones de los
distintos ministerios impli-
cados, puesto que este Plan
contiene medidas que estd
previsto que las ejecuten no
s6lo el Gobierno sino tam-

bién las Comunidades Aut6-
nomas, los agentes sociales
y otras entidades. La finali-
dad es que este sea el “plan
de los paises” y no el de los
Gobiernos.

Las diez directrices que
contempla el Plan de Accién
para el Empleo 2003 son:
medidas activas y preventi-
vas a favor de los desemple-
ados e inactivos; creacién de
puestos de trabajo y espiritu
de empresa; facilitar el cam-



bio y promover la adaptabi-
lidad y la movilidad en el
mercado de trabajo; promo-
ver el desarrollo del capital
humano y la educacién per-
manente; aumentar la oferta
de mano de obra y promover
la prolongacién de la vida
activa; igualdad entre hom-
bres y mujeres; promover la
integracién de las personas
desfavorecidas en el merca-
do de trabajo y combatir su
discriminacién; hacer renta-
ble el trabajo mediante in-
centivos al empleo; regulari-
zar el trabajo no declarado y
hacer frente a las disparida-
des regionales en materia de
empleo.

MEDIDAS ACTIVAS A
FAVOR DE LOS
DESEMPLEADOS

A este capitulo se han des-
tinado mds de 3.169 millo-
nes de euros, lo que supone

un 10 por ciento més que
en el Plan anterior. Entre
las medidas a tomar fi-
guran: la aprobacién

de la nueva Ley de
Empleo, en trdmite
parlamentario, que se
aprobard antes de

que finalice el afio y
completar la moderni-
zacion del Servicio Pu-
blico de Empleo (anti-
guo INEM), mediante la
incorporacién progresiva de
recursos humanos hasta lle-
gar a una contratacion total
de 3.500 personas.

CREACION DE
PUESTOS DE TRABAJO

Con el fin de crear més
puestos de trabajo, el Plan
de Accién para el Empleo
contiene medidas que redu-
cen las cargas administrati-
vas para las PYMES (Peque-
fias y Medianas Empresas),
que facilitan apoyo financie-

H
objetivo

prioritario del Plan

es ayudar a los

desempleados a

enconfrar un
empleo

ro de 3.000 millones de eu-
ros por medio de la linea
ECO-PYMES para la conce-
sion de créditos. También se
reordena el sistema de capi-
talizacién de las prestacio-
nes por desempleo con el fin
de aumentar el autoempleo.
Con esta medida estd previs-
to que se hayan creado,
cuando finalice el presente
afio, 17.260 puestos de tra-
bajo, de los que 260 corres-

ponderdan a minusvdlidos. La
inversion en esta directriz es
de 5.427,8 millones de eu-
ros.

FORMACION

En el Plan se prevé también
la puesta en préctica de estra-
tegias de aprendizaje perma-
nente para mejorar la calidad
y la eficacia de los sistemas
de educacién que permitan a
los ciudadanos adquirir los
conocimientos que requiere el
actual mercado de trabajo y
reducir los desfases entre
oferta y demanda de empleo.
Para ello el Sistema Nacional
de Cualificaciones y Forma-
cién Profesional, reciente-
mente aprobado, serd un efi-
caz instrumento en el disefio
de las carreras profesionales y
en la transparencia del merca-
do laboral.

En cuanto a la formacién
de ocupados, las empresas
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A formacion de
ocupados se dedican
cerca de 1.003

tratos indefinidos con
personas mayores de
45 afios y la de los
trabajadores de la
empresa que perma-
necen ocupados mds

¢ alla de los 60 afios.
l\'ll"Ol‘Ies de euros y a La bonificacidn co-
MY . mienza en un 50 por
P°lmcas (ICIIV(IS ciento de las cotizacio-

6.391,9

que la realicen, especialmen-
te las PYMES, tendréan boni-
ficaciones en las cuotas de la
Seguridad Social, tal y como
establece el nuevo modelo
de gestién de la formacién
continua que entrard en vi-
gor en enero de 2004. La
partida presupuestaria supe-
ra los 6.200 millones de eu-
ros

PROLONGACION DE
LA VIDA ACTIVA

El PNAE quiere también
contribuir a fomentar la
permanencia en el empleo
de los trabajadores mayo-
res. Para ello continuard la
politica de bonificaciones
de cuotas a la Seguridad
Social de los nuevos con-
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nes empresariales y se
va incrementando un 10
por ciento cada afio, hasta
la exoneracién total a partir
de los 65 afios.

Para estimular a las em-
presas a fomentar la prolon-
gacion de la vida activa de
sus empleados, la empresa
que despida a trabajadores
mayores de 55 afios, me-
diante expediente de regula-
ci6n de empleo, tendrd que
asumir una parte de las coti-
zaciones del trabajador hasta
que cumpla 61 afios.

Aquellas personas que de-
cidan seguir trabajando a
tiempo parcial podran seguir
cobrando la pensién de jubi-
lacién, pero si el trabajador
tiene entre 60 y 65 la empre-
sa deberd concertar simultd-
neamente un contrato de re-
levo con un trabajador en
desempleo.

IGUALDAD ENTRE
HOMBRES Y MUJERES

Para fomentar la reincor-
poracién de la mujer al mer-
cado de trabajo tras los pe-
riodos de baja por materni-
dad se han ampliado los su-
puestos de bonificacién de
las cotizaciones para contra-
tacién indefinida de mujeres
desempleadas asi como para
la reanudacién de contratos
en los 24 meses posteriores
al parto.

También se ha mejorado la
oferta de servicios de aten-
cién a la primera reforzén-
dolas con un nuevo crédito
para cofinanciacién de gas-
tos de inversién en la crea-
cién de nuevas plazas de
atencién a menores de 3
afos.

La partida financiera dedi-
cada a este capitulo pasa de
los 2.240 millones de euros
de 2002 a los 2.947 millones
de 2003.

COMBATIR LA |
DISCRIMINACION

El primer objetivo de esta
directriz es promover la in-
tegracién de las personas
desfavorecidas en el merca-
do de trabajo y combatir su
discriminacién. En este sen-
tido el gobierno se propone
continuar desarrollando el IT
Plan Nacional de Accién pa-
ra la Inclusion Social 2003-
2005.

Ademds se van a abordar
medidas de sensibilizacién y
formacidn, cédigos y guias
de buenas précticas en mate-
ria de atencién a personas
con discapacidad y mecanis-
mos de defensa juridica. A
esta medida se unird la mo-
dificacién de la normativa de
los Centros Especiales de
Empleo, con la incorpora-
cién de subvenciones para

Losa planes de empleo

Este es el sexto Plan de Accion para el Empleo que presenta el
Reino de Espaia a la Union Europea desde que se acordara
hacerlos preceptivos en la Cumbre de Luxemburgo de 1997.
Pero el Plan del presente afio inicia una nueva etapa de la
Estrategia Europea de Empleo para el periodo 2003 a 2006.
En esta nueva etapa las directrices para el empleo se

simplifican

se reducen a peticion de los estados miembros

de la Comision Europea. Con ello se pretende una mayor
estabilidad, con menos cambioes interanuales. El horizonte de
los planes se ha fijado en el afio 2010, con una evaluacion
intermedia al terminar el periodo 2003-2006.

BALANCE POSITIVO

Los Planes de Accion para el Empleo que ha presentado hasta
ahora Espaia han sido siempre muy bien valorados en
Bruselas. Segun los datos facilitados por el ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales, el balance de los cinco anos de
aplicacion de la Estrategia Europea de Empleo “no pueden ser




ra todo ello habra una dota-
cién econdOmica de 185,7
millones de euros.

financiar el empleo con apo-
yo para personas con disca-
pacidad severa.

También se van a mante-
ner las bonificaciones de
cuotas a la Seguridad Social
por contratacién de desem-
pleados en situacion de ex-
clusién social, que benefi-
ciard a mds de 7.000 trabaja-
dores y se apoyard a entida-
des especializadas en el tra-
tamiento de colectivos de di-
ficil integracion laboral. Pa-

INCENTIVOS AL
EMPLEO

Mais de 10.352 millones de
euros se destinardn a hacer
rentable el trabajo mediante
incentivos al empleo, otra de
las directrices marcadas por
la unién Europea. Asi se se-
guiran incentivando los con-
tratos indefinidos mediante

més positivo”. La subida de més de 10 puntos en la tasa de
ocupacion es un hecho sin precedentes, que ha sido posible
gracias a la participacion en el mercado de trabajo de las
mujeres y de los trabajadores mayores de 45 afios.

En concreto, segin datos oficiales, en Espana, desde 1997,
las tasas globa?es de empleo de las personas con edades
comprendidas entre los 15 y los 64 aios han aumentado
11,4 puntos al pasar del 48,2 por ciento de 1997 al 59,6 por
ciento en el segundo frimestre de este ano. La tasa de empleo
de las mujeres se ha incrementado en 8,3 puntos y la de las
personas con edades comprendidas entre los 55 y los 64
aios se ha incrementado en 6,9 puntos.

En el afio 2002 el empleo reflejo una tendencia al alza, con
un crecimiento interanual, sequn la EPA (Encuesta de
Poblacion Activa) de un 2 por ciento que dobla la media de la
Union Europea. Este crecimiento del empleo se ha visto
confirmado durante los seis primeros meses de 2003. Por ello
los responsables de Trabajo preven que la tasa de
crecimiento para este ano alcance el 2,3 por ciento que
podria llegar al 3 por ciento en 2004.

Para ello se ha presupuesta-
do un total de 74,8 millones
de euros en actuaciones de
“subvencidén global” para los
afios 2003 y 2004.

Otros 269 millones de eu-
ros se destinaran a incenti-
vos regionales, cofinancia-
dos por el FEDER, que per-
mitirdn, segin los datos fa-
cilitados por Trabajo, gene-
rar 8.500 empleos en las
distintas Comunidades Au-
ténomas durante el presente
afio.

Asimismo el Plan apoyara
con un total de 17,86 millo-
nes de euros a empresas re-
lacionadas con la economia
social. La nueva regulacion

El

Plan de Empleo

bonificacio-
nes a la Se-
guridad
Social. A
ello se une
la reforma
de las pres-
taciones de
desempleo
que, segun
Trabajo, con-
tribuird a incen-
tivar la creacién de
puestos de trabajo.

Asimismo mediante la in-
tensificacidon de las labores
de Inspeccién de Trabajo y
Seguridad Social se conti-
nuard la tarea de regularizar
el trabajo no declarado, es-
pecialmente en aquellos sec-
tores donde tiene mas inci-
dencia como es el de emple-
ados de hogar, trabajadores
agrarios eventuales y del
sector turistico. Esta tarea se
incrementara en 15 provin-
cias.

DISPARIDADES
REGIONALES

Por dltimo, en el PNAE
estd previsto potenciar la
creacién de empleo local pa-
ra conseguir una reduccién
de las diferencias regionales.

2003 inaugura una
nueva efapa de la
Estrategia Europea de Empleo
en la que se simplifican y
reducen las directrices
para alcanzar mayor

estabilidad

sobre la capitalizacién de la
prestacién por desempleo
permitird la creacién de
10.000 empleos directos.

Para el préximo afio esta
prevista la asignacién de re-
cursos para regular nuevas
medidas de ayudas a la mo-
vilidad para demandantes de
empleo, que incluiran ayu-
das a fondo perdido para
bisqueda de vivienda e in-
demnizaciones por traslado
de domicilio o por gastos de
transporte o desplazamiento.
El total presupuestado para
hacer frente a las disparida-
des regionales en materia de
empleo es de 748 millones
de euros. M
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SEMINARIO SOBRE SANIDAD MARITIMA

La directora general del ISM, M.* Antonia Lucena; el director de la Oficina Técnica de Cooperacion, Vicente Sellé, y el subdirector general de Accion Social Mariti-
ma del ISM, Carlos Ferndndez Navarro, presiden la clausura del Seminario.

Coordinado por el ISM

SEMINARIO DE SANIDAD MARITIMA EN
CARTAGENA DE INDIAS

El Instituto Social de la Marina ha coordinado el
seminario sobre Sanidad Espaiola celebrado en las
instalaciones del Centro de Formacién que la Agencia
Espaiiola de Cooperacién Internacional (AECI) de
Cartagena de Indias (Colombia) entre los dias 20 y 24
de octubre de 2003, y que fue clausurado por la
directora general de Instituto, M® Antonia Lucena
Varea. El encuentro estaba dirigido a funcionarios y
técnicos con capacidad de decision e influencia en sus
paises de origen dentro de sus administraciones
publicas o empresas del sector maritimo. Asistieron
representantes de Argentina, Brasil, Colombia, Costa

Rica, El Salvador, Guatemala, México

Peru. Las

ronencius y talleres practicos fueron desarrollados por
os médicos de Sanidad Maritima del Instituto Social de
la Marina Gabriel Tauriz y José M? lturriaga.

a presentacién del se-
minario el dia 20 de oc-
tubre corrié a cargo del
Subdirector General de
Accién Social Mariti-
ma del Instituto, Carlos Fernandez
Navarro, que expuso la situacién
de la proteccién social de los tra-
bajadores del mar en Espafia.

A lo largo de los tres dfas si-
guientes los médicos de Sanidad
Maritima desarrollaron una serie
de ponencias referidas a:

» Convenios y Recomenda-
ciones Internacionales relaciona-
dos con la Sanidad Maritima.

* Recursos sanitarios para los
trabajadores del mar en Espafia.
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 Programa de Sanidad Mari-
tima del Instituto Social de 1a Ma-
rina.

* El Trabajo y la salud: intro-
duccidn a la prevencion de ries-
gos laborales.

 La siniestralidad laboral de
los trabajadores del Mar.

* Gestion de la prevencién de
riesgos laborales en Espafia.

¢ La formacién sanitaria de
los trabajadores del mar.

¢ Actividades preventivas: los
reconocimientos médicos previos
al embarque.

* Base legislativa.

» Objetivos.

* Fichas profesiograficas.

* Tipos de reconocimiento.

* Resultado.

* Otras actividades preventi-
vas: botiquines a bordo, Guia Sa-
nitaria, Campaiia de vacunacio-
nes, de prevencién de patologias
y promocién de la Salud.

e Actividades Asistenciales:
Consulta médica por radio.

* Asistencia médica embar-
cada y centros en el extranjero.

» Modificaciones fisiolégicas
durante la inmersidn: riesgos ge-
nerales en buceo profesional.

* Reconocimientos médicos
en actividades Subacudticas.

Se realizaron talleres, entre
otras disciplinas, sobre practica de
reanimacién cardio-pulmonar: pa-
rada-cardiorespiratoria; practicas
con maniquies o sistemadtica de re-
conocimientos en los Centros de
Sanidad Maritima.

El Seminario planteaba la con-
veniencia de abordar la proble-
mética que se deriva de los ries-
gos laborales del trabajo en la mar
desde una perspectiva de colabo-
racién y cooperacién entre los or-
ganismos, instituciones o agentes
con presencia en el sector mari-
timo, de los diferentes paises par-
ticipantes en el Seminario, para
un mejor aprovechamiento de los
conocimientos, experiencias prac-
ticas y especializacién de cada no
de ellos segtin su dmbito de res-
ponsabilidad. Persegufa, asimis-
mo, transmitir al sector pesquero

la necesidad de elaborar progra-
mas de formacion en Seguridad y
Salud en el trabajo; mejorar las
zonas de trabajo en los buques
pesqueros, y las protecciones per-
sonales, los dispositivos de inter-
vencion rdpida en el caso de emer-
gencia, y, en suma, crear la nece-
sidad de una mayor formacién de
sanidad maritima y capacitacién
profesional.

Diagnéstico del sistema

Durante el desarrollo del se-
minario cada uno de los paises
participantes hizo un diagndsti-
co del sistema de asistencia sani-
taria y de la seguridad social con
que cuentan los trabajadores del
mar en sus ambitos respectivos.
De este andlisis se detecté como
nexo comun a todos ellos la ca-
rencia de formacién sanitaria y de
seguridad maritima. Tampoco
existen en ninguno de ellos una
normativa de seguridad social es-
pecifica para los trabajadores del
mar y por ende de formacién sa-
nitaria maritima en la pesca. Ca-
recen de una cultura de Sanidad
Maritima y de seguridad y no
existen programas de formacién.

* Argentina: en la «libreta de
navegacion» se incluye un examen
médico cada dos afios que habili-
ta para embarcarse, el examen no
obstante, es igual para todos, sin



analizar su funcién a bordo.

* Brasil: de 1.240.000 pes-
cadores tan solo 240.000 tienen
formacién. Los reconocimientos
médicos son privados y los con-
trata el empresario, por tanto lo
realizan solo los que se dedican a
la pesca industrial, la artesanal.
Cerca de 1.000.000 de pescado-
res no tienen ningin tipo de reco-
nocimiento médico pues no se en-
cuentran dados de alta.

« El Salvador y Colombia:
la pesca artesanal no tiene seguri-
dad social al no estar en alta y ca-
recen de normativa sobre seguri-
dad y sanidad en los buques.

» Méjico: hay una clara dife-
rencia entre la pesca del pacifico
y la del Caribe. La primera estd
mas preparada al ser pesca indus-
trial y dedicada a la exportacién.
Sus condiciones de seguridad y
formacion contrastan con la pes-
ca del Caribe de caricter artesa-
nal, sus capturas quedan para con-
sumo del pais. Deficientes condi-
ciones de higiene y seguridad de
capturas y buques. Los trabajado-
res no estdn dados de alta.

* Guatemala: el seguro es vo-
luntario en la pesca artesanal tan-
to para empresarios
como trabajadores.

* Per: la pesca
artesanal tiene cierta
formacién profesio-
nal y un seguro de
riesgo y enfermeda-
des profesionales que
le exige su Capitania.

Todos los partici-
pantes valoraron muy
positivamente la ce-
lebracién del Semi-
nario y expresaron,
entre otras, las si-
guientes propuestas:

¢ Impulsar el did-
logo social entre tra-
bajadores, empresarios y admi-
nistracién de cara a la adopcién
de acuerdos que supongan un pro-
greso en la prevencién de la salud
de los trabajadores del mar.

* Participar en congresos, se-
minarios, grupos de trabajo, tan-
to nacionales como internaciona-
les, done se debatan, estudien y
propongan soluciones a los pro-
blemas que afectan a la salud la-
boral del sector maritimo.

* No obstante la carencia de
la mayoria de paises de recursos
econémicos necesarios para dotar
a los trabajadores del mar, sobre
todo en la pesca artesanal, de una
cobertura social digna se deberi-

an crear registros o censos tanto
de trabajadores como de empre-
sarios para que, mediante un ca-
non sobre sus ganancias pueda do-
tarseles de una minima cobertu-
ra contra riesgos profesionales.

* Participar en la elaboracién
de Programas Formativos inclu-
yendo la sanidad y seguridad ma-
ritima, al alcance de cualquier tra-
bajador.

* Realizar campaiias de con-
cienciacién en el sector pesque-
ro aprovechando los avances téc-
nicos ya introducidos en otros pai-
ses en materia de salud, con apoyo
institucional, econdmico y legis-
lativo.

Clausura

Al cierre del seminario asis-
tieron la directora general del ISM
y el director de la Oficina Técni-
ca de Cooperacién de Colombia,
Vicente Sellé. M* Antonia Luce-
na apunté que el encuentro res-
pondia a la conviccidén de que el
programa de Sanidad Maritima
tiene importancia suficiente para
desagregarlo de los encuentros an-
teriores, dedicados genéricamen-

Foto de familia de los asistentes al Seminario.

brindado a cada pais latinoameri-
cano de aportar propuestas en be-
neficio del sector marftimo pes-
quero.

Con el mismo 4nimo de reco-
nocimiento de la labor desa-
rrollada, propusieron a la AECI
que a través del Instituto Social de
la Marina se desarrolle un Pro-
grama de Cooperacién referido a
la Sanidad Marftima para los pai-
ses de América Latina, de mane-
ra que el seminario no quedara co-
mo un hecho coyuntural. Igual-
mente, que se incluyeran
programas de formacidn en Sani-
dad Marftima, también con el apo-
yo del Instituto Social de la Ma-
rina, en los paises donde la AECI
viene desarrollando proyectos de
la actividad pesquera.

Conclusiones

Los participantes elaboraron
un escrito de conclusiones y re-
comendaciones que parte de la
consideracién de que el aporte que
el trabajador del mar proporciona
a las economfas de los respectivos
paises, y de que la actividad ma-
ritima pesquera es un trabajo de
alto riesgo, en conde la inestabi-

— Examen de reconoci-
miento médico previo al embar-
que.

— Instaurar el uso de la Li-
breta de embarque.

— Implementar el uso de bo-
tiquines de primeros auxilios acor-
des con la autonomia de la em-
barcacién.

— Concienciar al trabajador
del mar de los beneficios de estar
incluidos en el régimen de la Se-
guridad Social.

— Establecer campafias de
vacunacion.

* Medicina asistencial: Es la que
tiene derecho todo trabajador del
mar, cuando esté realizando su
faenas de trabajo a bordo de sus
respectivas embarcaciones.

— Aplicar una Guia Interna-
cional de Sanidad Maritima.

— Proveer al servicio de
guardacostas de los recursos sufi-
cientes para realizar las debidas
operaciones de rescate maritimo.

— Coordinar una red de asis-
tencia médica hospitalaria con los
paises de la region, orientada a dar
una pronta respuesta a las situa-
ciones de emergencia presentadas

en alta mar.

* Formativa: Me-
diante programas de
capacitaci6n sanitaria
dirigida a todos los
que intervienen en la
actividad.

— Elaborar Pro-
gramas de Capacita-
cién en Sanidad Ma-
ritima acreditados por
Organismos Interna-
cionales, dirigidos a:
Formador de Forma-
dores, Trabajadores
del Sector Salud, Em-

te a la pesca artesanal, y reiterd el
ofrecimiento de colaboracién que
viene prestando el ISM en mate-
ria de cooperacién internacional.
Subrayd el cardcter eminente te-
orico de la Sanidad Maritima, a
propdsito de lo cual remitié al
Centro Nacional de Formacién
Maritima de Bamio como empla-
zamiento idéneo para desarrollar
programas formativos.

Los participantes felicitaron a
los organizadores por hacer lle-
vado a cabo una de las peticiones
formuladas en el marco de las Jor-
nadas de Pesca Artesanal en an-
teriores encuentros y agradecie-
ron la oportunidad que se habia

lidad del medio repercute en la se-
guridad del individuo, a lo que ha-
bia que agregar la precaria situa-
cién en que se desenvuelve.

Con relacién a la Asistencia
Médica, es necesario que las au-
toridades competentes incluyan
en su normativa, programas de
asistencia médica para los traba-
jadores del mar, con el fin de sal-
vaguardar su integridad fisica, la-
boral y social. Estros programas
deber4 clasificarse en:

* Medicina Preventiva: Es la que
se debera ofrecer por los Centros
de asistencia de salud en cada uno
de los paises.

presarios y respecti-
vas tripulaciones.

— Programar cursos de capa-
citacién periddica, orientados a
mantener la salud de trabajadores
del mar.

Recomendaciones:

— Establecer un programa de
prioridad en la consulta médica,
dirigido a los trabajadores del mar,
debido a que sus jornadas Iabora-
les difieren del resto de los traba-
jadores afiliados a la Seguridad
Social.

Establecer Centros de For-
macién para el Sector pesquero en
América Latina, priorizando la sa-
nidad y la seguridad maritima. Ml
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XIX Trofeo Almirante Dal 1.8,d1:2%:de.ggostorse

celebro en aguas de la Bahia

Conde de qucelond de k de Palma de mallorca el XIX
BC] rcos de épOCO - Trofeo Almirante Conde de

Barcelonq, en la que
participaron 70 embarcaciones
divididas en tres categorias.
una pruebaideportiva que.es a
un tiempo homenaje al espiritu

el navegante, a la pericia del”
hombre, al conocimiento de la
navegacion y a la tradicion
marinera. El Instituto Social de
la Marina, que ha venido
colaborando con la Fundacion
Hispania en las dos oltimas
ediciones, entregé ejemplares
de la «Guia Sanitaria a bordo»
a los barcos de pabellon
espaiiol participantes en la
regata.

a Fundacién His-
pania, organizado-
ra-del Trofeo. per-
sigue liarecupera-
¢ion del arte de la
navegacion tradicional, en el
que la pericia del navegante es
un elemento humano de gran
valor anadido. frente ul viento
y el mar impredecibles, a bor-
do de barcos de época —cons-
truidos antes de 31 de diciem-
bre de 1949— o posteriores,
pero siempre respetando las ca-
racterfsticas téenicas de los ar-
madores de esos anos.

Sin denostar ni despreciar
los adelantos téenicos —ra-
dios. radar sonar, GPS (Global
Position System), piloto auto-
malico o motores de elevadu




potencia— la Fundacién lle-
va casi 20 afios abogando por
recrear ese tipo de navegacion
que ha hecho al mundo mds
grande y mds pequefio. Su pro-
puesta se basa en la constata-
cién de que la historia de 1a
humanidad podria escribirse
desde su primer viaje por el
mar. La civilizacién que cono-
cemos en la actualidad se ha
desarrollado por el Mediterra-
neo, desde los fenicios, grie-
£0s y romanos que surcaron el
Mare Nostrum y llevaron su
cultura, su comercio, su poli-
tica a todos los puertos lu-
chando a favor o contra el mar
haciendo de éste la cuna de
tantos y tantos acontecimien-
tos claves en la concepci6n del
mundo que conocemos, a bor-
do de unas embarcaciones que
hoy, quizas, dieran miedo, pe-
ro que fundamentalmente se
servian de la vela y el vien-
to..., como en la Regata del
Conde de Barcelona.

La fundacién Hispania es
propietaria del yawl «Giral-
dilla», construido en Dina-
marca por Sparkam-Stephens,
que pertenecié a D. Juan de
Borbén y cuyo casco fue
puesto a flote el pasado 24 de
septiembre en el Arsenal de
Cartagena, asi como del his-
térico yate «Hispania», man-
dado construir por el Rey Al-
fonso XIIT a William Fife, con
el que obtuvo resonantes éxi-
tos a principios del siglo XX.
El «Hispania», esta actual-
mente en seco, en un puerto
del Reino Unido, pendiente
de su traslado a Espafia para
ser restaurado.

Mantener joven el espiritu
a bordo de barcos por los que
no parece pasar el tiempo pue-
de parecer un contrasentido,
pero es una baza por la que las
matematicas no cuentan. La
Regata desafia la mar y al
tiempo, haciéndose fuerte y jo-
ven en cada edicién. Los par-
ticipantes, de todas las edades,
significan ese encuentro de ex-
periencia y aprendizaje al ser-
vicio de la navegacién m4s tra-
dicional: tradicién y juventud

se dan la mano en las tripula-
ciones, navegando hacia el ho-
rizonte comuin.

Algunos de los barcos par-
ticipantes eran auténticas jo-
yas flotantes. En el caso del
«Eva», un cutter aparejado de
balandra cangreja (vela mayor
cangreja, escandalosa, trin-
queta, foque y petifoque) di-
sefiado por William Fife &
Sons. Su primer armador fue
F. Glenn MacAndrew, pro-

pietario da la entonces cono-
cida naviera MacAndrew
Shipping Line. Adquirido en
el 2001 por Juan Carlos
Eguiagaray y tras una minu-
ciosa y cuidada restauracién
dirigida por Juan Benlliure,
participaba por primera vez en
este trofeo. Es, ademas el tni-
co de bandera espafiola entre
los 26 barcos construidos por
William Fife III. Otros dos
barcos debidos a este cons-

tructor, el «Hallowen» (1926)
y el «Solway Mail» (1940)
concurrieron también en la
Regata.

Otro barco con leyenda es
el ketch «Karenita» (un dos
palos de 23 metros de eslora)
construido en Massachuset en
1929, que fue propiedad del
actor Errol Flynn. Tras una lar-
ga estancia en seco en el Cari-
be, sin cubierta y casi abando-
nado, en 1989 comenzé su res-
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tauracién y poco después co-
menzé a participar en regatas
europeas, entre ellas en las del
Trofeo Almirante Conde de
Barcelona, con excelentes re-
sultados.

El mds antiguo entre los
participantes en la regata fue el
«Rafael Verdera». Con sus 142
afios, es también el barco més
antiguo de la flota espafiola.

La salida de los barcos a
mar abierto trasladd el espec-
taculo estético al estético de
velas desplegadas, henchidas
de viento, tripulaciones afa-
nadas en sus barcos, las pro-
as rompiendo olas y los cas-
cos flotando en la espuma del
mar..., como siempre ha si-
do. Tradicional, también, la
presencia ¢ algunos barcos
emblematicos y la participa-
cién de la Marina de Guerra
italiana.

Homenaje a Don Juan de
Borbén

En esta edicién se cumplia
el décimo aniversario de la
muerte del Don Juan de Bor-
bén, Conde de Barcelona, im-
pulsor del Trofeo que lleva su
nombre y un enamorado de la
navegacién a vela mas tradi-
cional y auténtica. Precisa-
mente por esa efeméride signi-
ficada, el que fuera su velero
«Giralda», a su fallecimiento
cedido a la Armada y utilizado
en la Escuela Naval de Marin,
navegé desde Galicia hasta
quedar fondeado frente al bus-
to de su Patrdn, afiadiendo un
espiritu de recuerdo entrafiable
a la Bahia de Palma de Ma-
llorca. Frente al busto de Don
Juan, la marinera estampa del
«Giralda», esperando una nue-
va singladura.

Como colofén, la mafiana
del domingo 24 de agosto, se
realizé el acto de la Gran Pa-
rada Naval, un homenaje a la
memoria de Don Juan de Bor-
bén, en la que participaron to-
dos los participantes de la Re-
gata. La Organizaci6n del Tro-
feo invitd a todos los demds
barcos de los diferentes Clubs
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Nduticos de Palma para estar
presentes en la Revista.

El rey llego a bordo del
«@Giralda», escoltado por un
dragaminas, pasando revista
y siendo saludados por las tri-
pulaciones a su paso. Asi, una
hilera detras de otra, todos los
barcos fondeados en la Bahia
fueron revistados por los Re-
yes, las Infantas, Elena y su
esposo Jaime de Marichalar,
y Cristina, y otros familiares;
Jaume Matas, Presidente del
Govern Balear y Emilio Es-
pinosa, Presidente de la Fun-
daci6n Hispania, convirtien-
do la Gran Parada en un en-
trafiable homenaje el Conde
de Barcelona y a todos los
marineros que el mar acogio
€n su seno.

La entrega de Premios se
realiz6 en el Patio de Armas
del Palacio Real de La Almu-
daina, junto a la Catedral, con
la presencia de Su Majestad el
Rey que presidia el acto, fla-
queado por las primeras auto-
ridades de Mallorca y patroci-
nadores del Trofeo.

Palmarés de la XIX
Edicién

El Gran Trofeo Almirante
Conde de Barcelona fue gana-
do por el «Agneta» en el gru-
po de Barcos de Epoca, el
«Manu Faité» en el grupo de
Barco Cldsicos, el «<Buena Es-
peranza» cn el de Espiritu de
Tradicién, el «Xilb» en el apar-
tado de vela latina, que fueron
entregados por El Rey.

Maria Antonia Lucena, Di-
rectora General del Instituto
Social de la Marina, entregé
su Trofeo al barco «Dulcinea»
como primer clasificado del
grupo «H» de Espiritu de Tra-
dicién.

De igual modo, José Luis
Lépez-Sors, entregaria el pro-
pio de la Direccién General de
Marina Mercante al «Viking
II» como ganador del grupo
«C» de Barcos de Epoca. B

Fotos cedidas por la
Fundacién Hispania



DATOS DE LA COMISION

MENOS BARCOS PESQUEROS EN LA UNION EUROPEA

B La flota
comunitaria se
redujo un 2,2% en
2002 pasando de
92.662 a 90.595
barcos

e acuerdo con

los planes co-

munitarios, la

flota pesquera

en los paises
miembros han seguido en 2002
su linea de recortes de cara a
la adecuacién de la misma a las
posibilidades de pesca tanto en
los caladeros propios como en
terceros paises.

Segtin los datos manejados
por la oficina estadistica de la
Unién Europea, Eurostat, en
2002, el nimero de pesqueros
comunitarios ascendia a
90.595 unidades frente a las
92.662 del afio anterior, lo que
supone un descenso del 2,2%.
En ese perfodo, los paises que
m4s redujeron sus flotas fue-
ron Dinamarca, donde el ajus-
te fue del 25%, Suecia con el
26,6%, Reino Unido con el
14,6%, Portugal con un des-
censo del 9,5%, Bélgica con el
10% y Finlandia con el 11,3%.

Tomando como referencia
los dltimos afios, entre 1995
y 2002, y la flota comunitaria
registré un descenso del 9,5%
lo que supone una reduccién
de la misma en 9.490 unida-
des. En el mismo perfodo, la
flota espafiola se redujo en
17,8% con un descenso en ¢l
ndmero de barcos de 3.596.
Por el contrario, otras flotas
comunitarias experimentaron
un aumento como es el caso de
Francia donde el ndmero de
barcos crecié un 22,6%, 1.615

L) @ ) [ o D8O UU
ANO N2 BUQUES TR.B. K.W.
1986 — 695.952 1.992.151
1987 19.719 683.211 2.029.798
1988 19.916 690.916 2.045.596
1989 19.878 680.422 2.014.016
1990 19.764 666.264 1.986.063
1991 19.466 644.989 1.910.145
1992 19.089 614.420 1.851.240
1993 18.853 570.504 1.764.391
1994 18.852 546.842 1.717.775
1995 18.478 508.247 1.629.096
1996 18.091 570.059 1.534.786
1997 18.083 461816 1.512.115
1998 17.702 425.386 1.424.319
1999 17.204 410.900 1.376.439
2000 16.665 393.699 1.329.287
2001 15.408 386.858 1.297.487

Fuente: MAPA.

B En Espaiia la
caida fue del
3,4% bajando
de 14.408 a
14.887
unidades

unidades m4as o el caso de Ir-
landa donde el aumento fue del
4,2% en contra de toda la po-
litica de ajuste impulsada por
Bruselas.

En el dltimo afio, la flota
espafiola en el sector de la pes-
ca ha pasado de 15.408 barcos
a 14.887 unidades lo que su-
pone un recorte del 3,4%. Es-
ta ha sido la ténica de la tota-
lidad de los pafses miembros
con la excepcién de Francia
donde se registr6é un aumento
de 129 unidades hasta alcan-
zar la cifra de 8.088 barcos. En
Grecia el nimero de barcos ba-
j6 en 519 unidades, un 2,5%;
en Italia el descenso fue del
3,4%, 554 barcos menos; en el
Reino Unido el recorte fue de
191 unidades, el 2,5% menos;
en Portugal 1a flota se redujo
en s6lo 39 unidades, 1o que su-
pone practicamente estabili-
dad, si bien la misma ya tuvo
un fuerte ajuste en los afios
precedentes como sucedi6 co-
mo la espafiola: en Dinamarca
el recorte fue de 174 unidades,
el 4,3% y finalmente en Ho-
landa se produjo el mayor des-
censo en 2002 con una caida
del 6,2%.

En lo que se refiere a la po-
tencia de la flota comunitaria,
en 2002 se produjo una dismi-
nucién del 3% con 7,26 millo-
nes de kilovatios. En Espafia
se produjo el mismo descenso
hasta sumar 1,2 millones de ki-
lovatios. Ml
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Para conmemorarlo ha
puesto en marcha el
nuevo servicio “3Cémo

Instituto Nacional de la

Seguridad Social

va mi pensiong”

1l

i
K

r.
3l 1| .

La puesta en marcha de la
campaia “;Cémo va mi
pensiéon?” y la edicién del libro
“El sistema de pensiones en
Espaia. Conformacién,
consolidacién y adaptabilidad a
los cambios” son los dos actos
con los que los responsables del
Instituto Nacional de la
Seguridad Social han querido
conmemorar el XXV aniversario
de existencia de este organismo.
La presentacion de ambos
eventos tuvo lugar en el marco
de las Jornadas de Directivos del
INSS que reunieron en Castelléon
a los responsables nacionales de
este organismo y conté con la
presidencia del secretario de
Estado de la Seguridad Social,
Fernando Castellé.
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El secretario de Estado de la Seguridad Social, Fernando Castelld.

1 secretario de Esta-
do de la Seguridad
Social, Fernando
Castelld, clausuré el
pasado 30 de octu-
bre, en Castellén, las Jornadas
de Directivos del Instituto Na-
cional de la Seguridad Social,
que anualmente se celebran
por estas fechas y que convo-

1978 2003

LA D

RIDAD SOCIAL

ca a los responsables naciona-
les de este organismo. Pero en
esta ocasién la convocatoria ha
sido muy especial ya que el
INSS cumplié su XXV ani-
versario el 19 de noviembre.

Con este motivo la reunién
anual no se limit6 a debatir y
analizar los asuntos propios
de la Entidad, sino que ade-
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Fernando Castell6 acompariado del director general del INSS, Rafael Mateos, y del subdelegado del Gobierno en Castellon, Vicente Sdnchez Peral.

mds se celebraron una serie de
actos conmemorativos: el ho-
menaje a tres funcionarios que
siguiendo en activo, llevan ya
50 afios de servicio en el
INSS; la edicién del libro «El1
sistema de pensiones en Es-
pafia. Conformacién, consoli-
dacién y adaptabilidad a los
cambios» y la puesta en mar-
cha de la campaiia «;C6mo va
mi pensién?».

Adaptarse a los cambios

El secretario de Estado de la
Seguridad Social, Fernando
Castelld, quiso estar presente
en estos actos para presentar-
los y destacar la «importante
responsabilidad que durante
25 afios viene realizando el
INSS en materia de gestion y
administracion de las presta-
ciones economicas que reco-
noce y otorga nuestro sistema
de la Seguridad Social».

Desde su creacién por Real
Decreto Ley 36/1978 de 19 de

noviembre, el Instituto Nacio-
nal de la Seguridad Social «ha
sabido adaptarse a las cir-
cunstancias cambiantes que in-
ciden en el plano socioecond-
mico y por ende en el ordena-
miento juridico aplicable a la
gestion de la Seguridad So-
cial», dijo el secretario de Es-
tado.

Para Fernando Castelld,
«desde sus origenes, el INSS,
ha sabido evolucionar para es-
tar a la altura de las exigen-
cias de la sociedad moderna,
respondiendo a los retos que
la nueva configuracion poli-
tica ha ido imponiendo y que
ha tenido su reflejo en las pro-
fundas transformaciones del
marco juridico de las relacio-
nes de la Seguridad Social»

»Se ha dado respuesta por
tanto, en estos 25 aios, siguio
el mdximo responsable de la
Seguridad Social, a muchas
expectativas que los ciudada-
nos albergaban respecto a la
satisfaccion y efectividad de sus

derechos, no solo en el aspec-
to de su materializacion, sino
también desde la perspectiva
de la facilidad para relacio-
narse con una administracion
que centra buena parte de sus
objetivos y esfuerzos, en el
acercamiento y tratamiento
personalizado del ciudadano
cliente de sus servicios.»

Finalizd su intervencion, Fer-
nando Castelld, agradeciendo
a todas las personas que, con
su esfuerzo y dedicacion, han
hecho posible que «el INSS dis-
frute de una posicion de reco-
nocido prestigio en el dmbito
de las Administraciones Publi-
cas y sea valorada y percibida
por la sociedad como una en-
tidad que se preocupa y es-
fuerza por mejorar la eficacia
vy calidad de sus servicios».

Balance y proyectos

Con anterioridad a la inter-
vencion del secretario de Es-
tado, el director general del

Instituto Nacional de la Segu-
ridad Social, Rafael Mateos
Carrasco, expuso ante los mas
de cien directivos del INSS
asistentes a estas jornadas, las
iniciativas, proyectos y com-
promisos que actualmente
acomete este organismo.

Entre ellos destacé el disefio
de un modelo de formacién a
distancia para los trabajadores
del INSS, la creacidn del pre-
mio a la excelencia, con la fi-
nalidad de reconocer a la di-
reccién provincial del INSS
que se haya distinguido en el
incremento de la calidad de sus
servicios o el plan integral de
comunicacién interna.

Tarjeta sanitaria europea

También se refirié el direc-
tor general del INSS a otro
proyecto de gran trascenden-
cia no sélo para la Seguridad
Social espafiola sino para to-
dos los demds sistemas de pro-
teccion social europeos: la tar-

MAR 57



Editado por el Instituto Nacional de la
Seguridad Social
«EL SISTEMA DE PENSIONES EN
ESPANA. CONFORMACION,
CONSOLIDACION Y
ADAPTABILIDAD A LOS
CAMBIOS»

Uno de los actos mas significativos de la conmemoracion
del XXV aniversario de la creacion del INSS fue la
presentacion del libro, editado por este organismo, «El

sistema de

nsiones en Es

fia, Conformacion,

consolidacion ! adaptabilidad a los cambios» a cargo del
stado de la Seguridad Social, Fernan

secretario de
Castello.

El libro, de 347 paginas, recoge los trabajos de 21 autores
especializados en ?eguridud ial, que van dando un
repaso a esta materia partiendo de las ideas renovadoras

del siglo XIX hasta nuestros dias.

En un segundo bloque se analizan los cambios introducidos
en nuestro Sistema en el periodo constitucional; la Ley de
Pensiones de 1985 xosus efectos; el nueve modelo de
financiacion de los 90; los instrumentos

£ sistema ¢
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de estabilidad financiera,
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el Pacto de Toledo y todas las

normas que han contribuido a la modernizacion

de la gestion de la Seguridad Social.

La Ultima parte de la obra se dedica a las pers
futuro, analizando las cuestiones como la ampliacion de la

ivas de

Tres funcionarios del INSS recibieron un premio especial a la permanencia en este organis

jeta sanitaria, cuya creacién se
decidié en la «cumbre de Bar-
celona» en marzo del afio pa-
sado, durante el mandato es-
pafiol de la UE y que fue pre-
sentada por el presidente del
Gobierno, José Maria Aznar.

Cuando esta tarjeta esté im-
plantada, previsiblemente en ju-
nio del préximo afio, los espa-

EN MARCHA
LA CAMPANA
«¢COMO VA
MI PENSION?»

Siguiendo con su politica de
acercamiento al ciudadano,
el Instituto Nacional del la

fioles que deseen viajar a otros s:lﬁeg’id“d 5“'“:; !‘0 querido
pafses comunitarios no tendran zurn r;;;:::;: i:"“’ s
que solicitar en las CAISS los mmfhu de la cumptplﬁu

formularios E-111, sino que con
la tarjeta, que se va a emitir
cuando sea solicitada, podrdn
recibir la asistencia médica que
precisen y cuyo costo serd re-
embolsado a la institucién que

«gComo va mi pension?».
Segin ha explicado el propio
director general de este
organismo, Rafael Mateos
Carrasco, «me parece que la
mejor manera de celebrar y

UE o la Seguridad Social complementaria asi como la lah d conmemorar este aniversario
flexibilizacion que deber tener los sistemas de pensiones a haya prestado. no puede ser ofra que

para hacer frente a problemas como los cambios ofreciendo al ciudadano un
demogrdficos, econoémicos y sociales. Reconocimiento nuevo servicio que le facilite

El libro cuenta con una presentacion inicial escrita por
Fernando Castellé y una introduccion a cargo de Rafael
Mateos Carrasco y sus autores proceden del mundo

académico, de las organizaciones sindicales y empresariales

y de la propia Administracion de la Seguridad Social.
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El broche de oro a esta jor-
nada conmemorativa del XXV
aniversario del INSS fue el ho-
menaje y reconocimiento que
se rindi6 a tres funcionarios del

el ejercicio de sus derechos»,

Este proyecto, que ha sido
desarrollado por el INSS, es
ya una realidad desde el
pasado mes de noviembre y
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segin Mateos Carrasco
«constituye una manifestacion
més de esa politica de
acercamiento al ciudadano, de
esa politica de transparencia y
de apertura de la gestion de
la Seguridad Social a la
sociedad en su conjunton.

¢EN QUE CONSISTE EL NUEVO
SERVICIO?

Segun informa el director
general del INSS, «con este
nuevo servicio pretendemos que

i e informado, a través

iente

ministrativo, los
avances que o
experimenta en
distintos tramites
hasta su resoluciony,

' Texrwia Gerentdn

Asi, cuando una
rsona solicite de la

Seguridad Social una pensién
de jubilacion, de vivdedad o
de incapacidad permanente,
podra comprobar, en tiempo
real, en qué fase del tramite
esta la pension solicitada,
cudles son los tramites que en
ese momento faltan para
completar la resolucion de la
pension y podra comprobar
también, cuando la pension
ya haya sido reconocida, los
datos basicos de la misma
tales como su importe
desglosado, la clase de

organismo que cuentan con
mds de 50 afios de dedicacion
ala Seguridad Social y que si-
guen en activo en el INSS des-
de su etapa fundacional.

Tras entregar una placa con-
memorativa a Enrique Rodri-
guez Cabrera, a Enrique Ma-
drid Herndndez y a Félix Mo-
ta Linares, que pertenecen a las
direcciones provinciales de Al-
merfa, Madrid y Tenerife y que
ingresaron en la Seguridad So-
cial en 1950, 1953 y 1951, res-
pectivamente, el secretario de
Estado, Fernando Castell6 les
dirigié unas palabras en las que

rio, se celebraron las Jornadas
de Directivos del INSS, en las
que tres grupos de trabajo dis-
tintos, integrados por respon-
sables de este organismo, pre-
sentaron distintas ponencias.

La primera de ellas fue un
«Bstudio diagndstico de situa-
cién y propuestas de mejora de
la calidad de la comunicacién
escrita con el ciudadano»; la
segunda versé sobre las «Re-
glas de compatibilidad/incom-
patibilidad de la percepcién de
pensién de incapacidad y la re-
alizacién de actividades lucra-
tivas» y por dltimo se traté el

«Procedimiento de determina-
cion de contingencias». Wl

quiso rendir homenaje a todos
los trabajadores, funcionarios
y personal laboral

del INSS. Concha Hernandez

Carazo

Jornadas de
directivos

Como ya se ha
sefialado, coinci-
diendo con estos
actos de cele-

.
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pensién, los

efectos

economicos

el detalle de

primer pago,

entre ofros.

¢COMO ACCEDER? GESTIéN

Para acceder a este nuevo RAPIDA

servicio de la Seguridad

Social, los ciudadanos han de  Segun datos facilitados por el
disponer de un certificado ministerio de Trabajo y
digital, que pueden obtener Asuntos Sociales, actualmente
conforme al procedimiento la Seguridad Social viene

que se indica en la pagina
web de la Seguridad Social
(wwwi.seg-social.es),
desplazandose a cualquiera
de las oficinas de registro
habilitadas al efecto, cuya

reconociendo las pensiones de
jubilacion en una media de 11
dias, y en el caso de las
pensiones de supervivencia
en una media de 9 dias. Pero
a pesar de esta pronfitud, los

direccion podrén consultar responsables de la Seguridad
desde la mencionada péagina Social han considerado
web. La utilizacion d oportuno que durante un

certificado digital garantiza
que la informacion que se
ofrece a través de este
servicio se realiza en un
entorno seguro, con garanfia
de confidencialidad.

periodo de 3 meses, a partir
del reconocimiento de la
pension, el ciudadano pueda
consultar los datos que le
interesen sobre la misma a
fravés de este nuevo servicio.
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CONSTRUCCION NAVAL

IZAR SE ASOCIA A UN ESPECTACULAR
PROYECTO DE ALTA VELOCIDAD: EEUU-UE

La empresa naviera norteamericana FastShip y la
constructora naval espaiiola IZAR han llegado a un
acuerdo de andlisis del revolucionario proyecto de
transporte maritimo de alta velocidad entre las cosas de
Filadelfia y Cherburgo, en cuatro dias de travesia y a
mitad de coste que lo hace el transporte aéreo.

1 suefio de tocar las
dos orillas del Atlan-
tico y transportar
competitivamente con

delfia (Estados Unidos) y Cher-
burgo (Francia) semanalmente, in-
tercambiando mercancfas entre las
dos orillas atldnticas. La operati-

el avién las mercan-
cias entre fbricas y destinos de
Estados Unidos y 1a Unién Euro-
pea, nacid en las mentes expertas
de la compaiifa FastShip Des-
arrollo, que ya lo tiene simulado
por ordenador, pero tiene en ve-
la a la Sociedad Estatal de Parti-
cipaciones Industriales (SEPI) —
duefia de IZAR— y a la misma
Xunta de Galicia, también, que
quiere sumarse al proyecto.

va comprende asi mismo la cons-
truccién de terminales especiales

Tres buques ultrarrapidos

Los expertos norteamerica-
nos ya estuvieron en Galicia a
primeros de afio y conferencia- [/
ron largo y tendido enun salén /.~
del Hostal de los Reyes Ca- /-
télicos compostelano con  ///
representaciones de poli- /Y
ticos y empresarios. Bl / ¢ e gl |
proyecto de FastShip /| // ibl? B
Desarrollo solamente | /5 /- o / .
interesé a los mas im-  \/ | ~ "
presionables o menos
escarmentados porel |
tradicional alto riesgo : ! |
de los negocios mariti- |\, ok, PR
mos, pero tenia su \ ] S [
aquel —ciertamente— | AR
ya ha sido retomado
unos meses después.

Ahora, FastShip ¢ IZAR

ya se hablan como socio del ~ \ - . ——
proyecto y se comprometen a = o,

poner en estudio la financiacién ~ \
para constituir tres buques ultra-
rrdpidos que rotarfan entre Fila-

60 WMAR

y otros aspectos de la novisima
red, para los que un grupo de mul-
tinacionales interesadas —BP Ma-
rine, Cargolux, CP Ships, Green-
wich Terminals, Lockheed Mar-
tin, Rolls Royce y Puerto de
Cherburgo— han afiadido candi-
daturas de integracién.

El importante capitulo de la
arquitectura financiera correrd
a cargo del establecimiento ban-
cario norteamericano JP Morgan
y, de momento, se habla de los
1.000 millones de euros como

Construiria la flota de
portacontenedores para enlazar
Filadelfia y Cherburgo a mitad de
coste que la tarifa aérea

precio aproximativo de los tres
buques de alta velocidad, por cu-
ya construccién se frotarian las
manos IZAR y la Xunta de Ga-
licia, comprensiblemente.

Acarrear a 40 nudos

El proyecto FastShip-IZAR
no solamente seria la lfnea trans-
portista mundial del siglo XXI
sino la revolucidn tecnolégica
misma al servicio de la alta ve-
locidad maritima, pues los ex-
pertos hablan de construir buques
porta-contenedores que navegan
a los 40 nudos por hora, sosteni-
damente, ya que de otra forma no
saldrfan las cuentas... Hay que
pensar que una mercancia de sa-
lida de Chicago o Frankfurt ha-
bra de llegar en un méaximo de
4 dfas, entre la fabrica y la ter-
minal portuaria de que trate, pa-
ra que este transporte sea com-
petitivo con el coste de la tarifa
aérea. Es decir, habrd de hacerse
por mar a la mitad de coste que
por la via aérea.

El grupo naval norteameri-
cano ha echado las cuentas per-
tinentes ya, como para saber
que «pueden ser cuatro in-
cluso, en vez de tres, los
barcos con que arranque

esta red transportista
USA-UE, pero en todos

4\ ) los casos serdn mega-

buques de no menos de
265 metros de eslora»,
I es decir, como el largo
.| de tres campos de fiit-
)/ bol... Que serfa lo que
; menos asustase al cons-
(] tructor espafiol IZAR,
~ pues de ese gigantesco
tamailo tiene en proyecto
actualmente una unidad
para nuestra Armada, con lo
que que establecerd un nue-
vo record histdrico.

En niimero aproximados, si
IZAR lleva a buen término este



contrato sus beneficios alcanza-
rian tanto como los del progra-
ma de fragatas «F-100», asegu-
randose carga de trabajo para
diez afios, ya que su estudio de
tiempos atribuye unos cuarenta
meses por unidad.

El importante rastro financie-
ro de la operacidn no se le esca-
pa a las autoridades de la Xunta e
incluso a un importante banco ga-
llego que estudian sumarse al ac-
cionariado de FastShip Desarrollo,
cuya empresa resultante del pro-
yecto se afincarfa en Galicia, a la
cabecera de los astilleros cons-
tructores. Serfa el nudo sur de la
red europea, desde el que se aten-
derfa la peninsula ibérica y el seg-
mento mediterrdneo.

Bajo el préoximo
«cielo dnico»

Todo estd llamando a fusién
o integracién futura en las gran-
des lineas transportistas. Sea por
tierra, mar o aire, el signo de los
tiempos apunta a grandes espa-
cios y economfias de escala, co-
mo se ha visto la reciente fusioén
KLM-Air France, que solamen-
te serd un simple aperitivo de lo
que se estd tramando entre
EEUU y la UE con el llamado
«cielo tnico».

Si por el transporte aéreo se
estrechan las dos orillas atldnti-
cas, se van a fusionar compailfas,
participaciones, itinerarios, ser-
vicios y tecnologias auxiliares de
la navegacion aérea, el que Fas-
tShip e IZAR alimenten este sue-
flo del transporte maritimo de al-
ta velocidad, bajo un préximo
«cielo Unico», tampoco resulta-
ria extempordneo.

Existen viejas y valiosas ra-
zones para que se sacuda la iner-
cia del transporte maritimo, aque-
jado de crisis general, encareci-
miento de fletes, vejez de flota,
competencias desleales y mer-
cados poco transparentes... Y, si
ha de ser la tecnologia, con la
irrupcién de la alta velocidad pa-
ra el transporte de cargas, la que
alimente este nuevo impulso su
efecto multiplicador s6lo puede
generar beneficio a todos los sec-
tores de la navegacion. Es lo que
se ha reflexionado los directivos
de FastShip e IZAR al hacerse
socios en el novedoso proyecto.

Primera plataforma offshore de diseio
especifico para el Mediterraneo

La tecnologia de construccién naval de IZAR
acaba de sumar otro hito histérico con la
botadura, en sus astilleros de Fene (Ferrol),
de la plataforma off-shore «Farwah» para
Totalfina ELF. Si a principios de los afios 90
estas gradas de la entonces Astilleros
Esparioles fueron las primeras en construir
plataformas petroliferas, lo que hoy ya se
llama IZAR reimpulsa este liderazgo
mundial, al botar la primera unidad
especificamente disefiada para adaptarse a
las condiciones de exploracién del
Mediterraneo.

La nueva plataforma petrolifera ha sido
construida pensando en su concreta
aplicabilidad a los campos de explotacién
existentes frenfe a las costos del norfe de
Africa, figurando el gobierno de Libia como
uno de los participantes de la «join venture»,
junto a franceses y alemanes. Su concepto
final de actuacién ronda los 35.000
barriles/dia y ha sido disefiada para trabajar

I

L9y

FARWAH

en aguas de una profundidad aproximada a
los 80 metros.

La capacidad de almacenamiento es préxima
a los 900.000 barriles y la unidad puede
quedar permanentemente amarrada en el
campo petrolifero, por medio de una torre
(«turret») externa, sitvada a proaq, la misma
que le permite la méxima maniobrabilidad y
autoorientacién frente al viento. Se le atribuye
una vida de unos 25 afios, dispone de
helipuerto, acomodacién para unas 68
personas y maquinaria generadora Man/Izar.

Los astilleros IZAR Fene han trabajado esta
realizacién durante 1.200.000 horas,
empleando a una media de 1.100
trabajadores propios o de la industria auxiliar.
Esta unidad no solo es la de mayor capacidad
de las construidas en Espafia hasta el presente
si no la primera en el mundo de sus
caracteristicas y prestaciones.

El Consorcio Europeo,
mas cerca

Pero los directivos de IZAR,
atin con este importante dossier
en estudio, no han perdido la pe-
riodicidad de sus reuniones con
sus homdlogos franceses e ita-
lianos, en pro del consorcio na-
val europeo. Tal parece la tnica
sefia de identidad futura para los
constructores de la Unién Euro-

pea, ya hartos —por demés— del
prolongado «dumping» que les
hacen los surcoreanos.

Mas temprano que tarde ha-
brd que ir a una férmula de con-
sorcio —como se ha hecho en la
construccion aérea, con EADS—
para salvar el naval, y si en abril
pasado hubo reunion tripartita,
en octubre fueron DCN (Fran-
cia) e IZAR (Espafia) los que se
confesaron frente a frente, en

Granada, durante dos dias se-
guidos.

La cuestion ya ha tomado es-
tado en el mismo Parlamento Eu-
ropeo, en un momento en que se
sobrecargan las alarmas mas pro-
nunciadas sobre las carteras de
pedidos: hay astilleros europe-
os que cumplen su segundo afio
consecutivo sin obra ni encargo
ala vista. H

S. de Francisco
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UE «versus» OMI

JAPON Y EL «LOBBY» INDUSTRIAL BOICOTEAN

LA RETIRADA ANTICIPADA DE MONOCASCOS

Aunque la Unién Europea aprobé en julio Gltimo
su Reglamento para la retirada anticipada de los
petroleros monocascos, un grupo de paises que
lidera Japén —y a los que se suma la industria
del petroleo y la naviera— empiezan a boicotear
la referida jubilacién, atribuyéndole «una grave
perturbacién del mercado, si se llevase a cabo...»

omo quiera que la

medida, si se toma-

se Gnica y unilate-

ralmente por la

Unién  Europea
apenas tendrfa validez y efectos,
la batalla pasa ahora a la Orga-
nizacién Maritima Internacional
(OMI) —donde las decisiones
se toman por consenso— y el
debate ha debido aplazarse has-
ta diciembre, puesto que en la
reuni6n de julio lo impidié el re-
ferido grupo de presién.

Tensiones en el comité

La reuni6én en Londres del Co-
mité de Proteccién del Medio
Maritimo de OMI discurria sin
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dificultades, el pasado julio ul-
timo, en que logré enmendarse
el Convenio MARPOL —para
que los petroleros monocasco de
mas de 20.000 toneladas se re-
tiren antes de 2005 y, asi mismo

los de mds de 23 afios—, pero la
fricci6n surgié acto seguido, al
discutirse la retirada del resto de
monocascos —en el 2010—,
cuando estaba previsto hacerlo
en 20135, segiin las directrices de
OML

Y en ese punto fue cuando Ja-
pén se roded de otros diez pai-
ses y quedaria alineado con el
«lobby» de la industria petro-
lero-naviera, la cual advirtié que
la retirada anticipada de estos

Reglamento CE Propuesta Regla(limento 1
417/2002 presentada aP‘é’oss;(f"; 5
de 18 de febrero al Consejo 22-07-03
Buques categorfa
1 (Prestige) 2003/2007 2003/2005 2003/2005
Bugques categoria 2 2003/2015 2003/2010 2003/2010
Buques categorfa 3 2003/2015 200372010 2003/2010
«Gabarras» No figuran 2010 2008

Jra, ésta es la demanda de sustitucion.

En aquéllos casos en que figuran dos cifras, la primera es la del inicio del perfodo de sus-
titucién de buques monocasco y la segunda la de su finalizacién. Cuando sélo figura una ci-

petroleros monocascos iba a cos-
tar «una grave perturbacién al
mercado». El enfrentamiento hi-
Zo que se cruzasen informes y
se esgrimiesen estudios que las
partes habfan encargado, res-
pectivamente, a expertos y con-
sultores, sobre el verdadero im-
pacto de esa medida... No hubo
punto de encuentro posible de-
bate transcenderd la proxima
reunién, de diciembre préximo,
del referido Comité.

Un reglamento
«provisional»

An cuando la definitiva san-
cién de OMI ha quedado pos-
puesta, los principales rasgos del
Reglamento de la Unién Euro-
pea aluden a una sensible mejo-
ra de la seguridad maritima y, en
todos los casos a la defensa me-
dioambiental de costas que —
como la espafiola— resisten las
principales densidades de nave-
gacién.



M Bruselas ya
aprobo su
Reglamento
en julio,
pero Londres
postpone
a diciembre su
discusion-clave
del mismo

Sus puntos més importantes
son los siguientes:

¢ Prohibicién de entrar/salir
de puertos o terminales, asi co-
mo de fondear en aguas bajo ju-
risdiccién de un Estado miem-
bro a petroleros monocasco,
cualquiera que sea su pabellén,
que transporten petroleo pesado.
En consecuencia, estos produc-
tos sélo podran ser transportados
en buques de doble casco.

¢ Definicién de petréleo cru-
do pesado y fuel pesado, enten-
diendo por crudo pesado aquel
cuyo grado API sea inferior a
25,7, y en cuanto a fuel pesado
se entenderd aquel cuya visco-
sidad cinematica sea superior a
180 centistoques (cst).

* Los buques petroleros del
tipo del «Prestige» que transpor-
ten productos petroliferos no pe-
sados no podran entrar en puer-
tos europeos a partir del 2005.

¢ El resto de petroleros mo-
nocascos que redinan mayores
condiciones de seguridad deja-
rdn de entrar en puertos europe-
0s, transportando productos pe-
troliferos no pesados, en 2010, si
bien estos buques deberan pasar
un control de evaluacién riguro-
sa a partir de 2005, cuando ten-
gan 15 o més aiios de antigiiedad.

* Las gabarras y buques mo-
nocasco de capacidad més re-
ducida —de 600 a 5.000 tone-
ladas de peso muerto— dispon-
drén de un periodo transitorio,
hasta 2008, para conciliar sus
abastecimientos con la capaci-
dad de construccién de los as-
tilleros, para relevarlos. M

El pulso espaiiol ante OMI

El representante espafiol ante la Organizacién
Maritima Internacional (OMI), Esteban Paché4,
en el momento de firmar el Acta de la
Conferencia Diplomética que constituyé el
Fondo Complementario de Indemnizacién por
Dafios de Hidrocarburos.

El ministerio de Fomento espafiol hizo la
procura para elevar este Fondo, desde los 135
a los 750 millones de derechos especiales de
giro (deg.), cifra préxima a los 1.000 millones
de euros. Otros logros de la delegacion

espariola ante OMI fueron las auditorias
obligatorias a los buques por sus estados de
abanderamiento, y la creacién de una red de
puertos de refugio para barcos en situacién de
catéstrofe.

Espafia ha sido especialmente beligerante e
impulsora del Reglamento de la Unién
Europea y sus previsiones de retirada
anticipada de pefroleros monocasco e inicié
sus esfuerzos desde los acuerdos del Consejo
Europeo de Transportes de 2002, y su
traduccién a la OMI de estas peticiones se
acompaiia del reconocimiento mundial de la
vulnerabilidad e importancia de nuestro litoral
atléntico.

En el préximo periodo de sesiones de la
Organizacién Maritima Internacional (OMI) es
de suponer que sigan votando contra Espafia y
sus iniciativas.

Japén, Argentina, Australia, Cuba, Nueva
Zelanda, Singapur y Rusia, pero nuestra
Administracién seguiré siendo la principal
aportacién en materias de legislacién sobre
seguridad y, sinfoméaticamente, el primer viaje
oficial del director de la flamante Agencia
Europea de Seguridad Maritima —el ingeniero
holandés Willem Ruiter— fue a Galicia, y
Galicia, también, tiene prioridad como base del
primer buque anti contaminacién de la Unién
Europea. W
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. Sucedio en el ISM...

WALVIS BAY (NAMIBIA)

El ISM verificara las libretas
de navegacion de tripulantes espaiioles

CIBER-INTERNET
EN LA CASA DEL MAR

Los tripulantes espanoles que
faenan en Namibia disponen
desde el pasado 7 de noviem-
bre de un servicio de comuni-
cacion via internet en la Casa
del Mar de Walvis Bay. Otra
prestacién que ofrecera en
adelante la Casa del Mar en
beneficio de los trabajadores
del mar espanoles sera la veri-
ficacion de datos y firmas de
las libretas maritimas que,
posteriormente, seran legali-
zados por la embajada de Es-
paia, situada en Windhoek.

Con la puesta en marcha del Ci-
ber-Internet se hace realidad
una de las peticiones presenta-
das a la directora general del
Instituto Social de la Marina du-
rante su visita al Centro Asis-
tencial del Instituto en el puerto
namibio, en febrero de 2003.

La enorme distancia entre el
caladero namibio y Espana
suponia hasta el momento un
gasto considerable en la co-
municacion telefénica conven-
cional. Con la introduccién del
nuevo servicio se abarata el
coste para los tripulantes al
poder contactar con sus alle-
gados y familiares al precio de
una llamada local.
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El «Ciber» consta de tres orde-
nadores conectados a la linea
de internet lway mediante la
que los trabajadores del mar
pueden contactar con sus fa-
milias en Espafa, documen-
tarse en temas de su interés o
acceder a correos personales
cuando regresan de la mar.

El embajador, Francisco Javier
Pérez Griffo, acompanado de
su esposa, Marta Callejon, y
del coordinador general de la
Oficina Técnica de Coopera-
cién en Namibia, Guillermo
Caro Santacruz, visito la Ciber
sala de la Casa del Mar, a la
que califico como un servicio
moderno y adecuado para las
gentes del mar. Pérez Griffo
comprobo personalmente el
funcionamiento de la nueva
instalacion extendiéndose en
elogios sobre el significado de
una iniciativa de este tipo en
tierras tan lejanas de Espana.

La inauguracién oficial conclu-
y6 con una merienda en el sa-
I16n de la Casa del Mar donde
el embajador charlé animada-
mente con los empleados y
hospedados en el Centro que
regresaban a la hospederia al
término de su jornada laboral.

La Casa del Mar de Walvis
Bay verificara las libretas
maritimas

La validacion de las libretas
maritimas por parte de un fun-
cionario de la Casa del Mar de
Walvis Bay responde al propo-
sito de facilitar las gestiones
que los tripulantes espanoles
deben formalizar para acredi-
tar el tiempo de navegacion.
Las libretas proporcionan in-
formacién imprescindible para
la tramitacion de beneficios,
como jubilaciones anticipadas,
y cualquier reclamacién ante
la Seguridad Social, por lo que
los datos deben estar legal-
mente validados por las auto-
ridades espanolas: las Capita-
nias Maritimas en los puertos
espanoles, o por la representa-
cion diplomatica o consular
espaiiola cuando la actividad
se desarrolla fuera del territo-
rio nacional.

En el caso de los marinos es-
pafoles que trabajan en Nami-
bia la mayoria lo hacen en bu-

ques de bandera de aquel pais
que atracan asimismo en puer-
tos situados en territorio nami-
bio. La Embajada de Espana,
sin embargo, se encuentra en
Windhoek, a mas de 300 kilo-
metros del litoral por lo que
los funcionarios no tienen po-
sibilidad de comprobar la vera-
cidad de los datos incluidos en
la libreta de navegacidn.

En consecuencia, la Embajada
propuso a la Direccion Gene-
ral de Asuntos Consulares y
Proteccion de los Espanioles
en el Extranjero que fuera un
funcionario espafol de la Casa
del Mar de Walvis Bay quien
verificara los datos y autenti-
cara la firma de la capitania
del puerto y del capitan del
buque. Luego, la Embajada le-
galizara la firma del funciona-
rio de la Casa del Mar. La pro-
puesta fue informada
favorablemente por la Direc-
cion General de la Marina
Mercante y aceptada por la Di-
reccion General d Asuntos
Consulares. ®
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Jornadas informativas sobre los botiquines

En la Casa del Mar de Vilanova i
la Geltrd, dependiente de la
direccién provincial del Instituto
Social de la Marina en
Barcelona, se han celebrado
unas jornadas informativas
sobre los botiquines a bordo.
Esta iniciativa, cofinanciada por
el Fondo Social Europeo, tiene
como objetivo explicar a los
pescadores la obligatoriedad y
necesidad de llevar a bhordo los
botiquines sanitarios de tipo Cy
la de revisarlos periédicamente

Las ensefanzas y
recomendaciones son
impartidas por el personal del
Instituto Social de la marina,
especialmente por los
responsables de Sanidad
Maritima, que aprovechan
también para impartir
formacién sanitaria.

Las jornadas cuentan con una
presentacion oficial a cargo de
la directora o el subdirector
provincial del ISM y, a
continuacion los médicos y ATS
de Sanidad Maritima explican el
contenido de los botiquines, la

utilidad de los materiales que
llevan dentro, trdmites para
solicitar su revision, lugares
donde pueden realizarlo, etc....
Pero sobre todo insisten en que
es obligatorio llevarlos a bordo
y revisarlos, ya que el personal
del ISM ha detectado gue atin
existen embarcaciones que no
realizan dichos tramites.

Hasta la fecha ya se han
celebrado dos ediciones de
estas jornadas, las ya
mencionadas de Vilanova y en

r <& |

LIBRO DE REVISION
DEL 30TIQUIN

\ BUQUES CATEGORiA «C» /

Barcelona a las que han asistido
unos 80 pescadores.

Coincidiendo con ellas personal
de salvamento maritimo ha
explicado a los pescadores
temas relacionados con las
comunicaciones por radio,
emergencia y seguridad.

Obligatoriedad

Como ya publico esta revista
en su nimero del pasado mes
de julio-agosto, el Instituto
Social de la Marina ha

distribuido durante este ario, de
forma gratuita entre las
embarcaciones a las que se
realiza la revision de los
botiquines a bordo en sus tres
categorias AByC, la
documentacién necesaria para
realizar las revisiones.

Segun la normativa vigente
todo buque, segtn en la
categoria en que esté
clasificado, debe llevar
permanentemente a bordo un
botiquin con unos contenidos
determinados, que también
estan fijados
reglamentariamente y que
deben constar en lo que se
denomina el “libro de revision
del botiquin”, que son los que
distribuye el ISM.

Dicha documentacién sanitaria
consiste en: la carpeta de
documentacion sanitaria, libro
de administracion de farmacos
a bordo; libro de revision de los
botiquines para buques de
categoria A, By Cy libro de
revision de antidotos. B
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Actividad de los buques sanitarios del ISM

Los buques sanitarios del
Instituto Social de la Marina
—«Esperanza del Mar» y
«Cientificonr— han atendido
en los ocho primeros meses
del afio 1.138 consultas y han
prestado asistencia a 670
trabajadores, de los que 128
fueron ingresados en las
dependencias hospitalarias a
bordo. De éstos, 90 fueron
evacuados y 38 reintegrados
a sus buques una vez
recuperados. En el mismo
tiempo realizaron 82
actuaciones de apoyo
logistico.

En el buque hospital
«Esperanza del Mar»,
propiedad del ISM, se
realizaron 869 consultas —
667 radio médicas, 195
ambulatorias y 7 en otros
barcos— y fueron atendidos
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552 trabajadores. Los
ingresos hospitalarios fueron
112, de los cudles 79
concluyeron en evacuacion.
Este buque prest6 54 apoyos
logisticos.

En el «Cientifico» —buque
fletado por el Instituto para la
Campana de Asistencia
Médica Embarcada (AME)—
se han realizado 269
consultas y se han atendido a
118 trabajadores, de los que
16 fueron ingresados en las
salas hospitalarias habilitadas
en el buque. Once de ellos
fueron evacuados y cinco
reintegrados a sus barcos.

Se realizaron ademas 28
apoyos logisticos.

Las cifras, no obstante, con
ser un reflejo exacto de la
labor realizada por ambos
barcos, no expresan la
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compleja realidad cotidiana
de la asistencia en alta mar.

Tras el balance de asistencias
sanitarias se esconden
algunas peripecias
dramaticas resueltas
felizmente por la diligencia
de los servicios y de los
equipos humanos dispuestos
por el Instituto Social de la
Marina. Asi ocurrid el pasado
mes de julio, cuando, en un
accidente lamentablemente
habitual en la actividad
pesquera, un joven pescador
se clavd un arpén en un ojo
mientras participaba en la
costera del bonito. El equipo
médico del buque asistencial
«Cientifico» realizé una
primera cura de urgencia e
inmediatamente dispuso su
evacuacion a un centro
sanitario. Al coincidir el
accidente con el atentado
terrorista contra el
aeropuerto de Santander, el
helicéptero se vio obligado a
realizar un aterrizaje de
emergencia. En el lugar
dispuesto, esperaba una
ambulancia que trasladé al
pescador herido a un
hospital donde era esperado
por los especialistas y fue
intervenido sin demora.
Afortunadamente, ha podido
salvar la visién del ojo.

El «Esperanza del Mar» ha
tenido una gran actividad
durante los meses de julio y
agosto, preludio de la parada
bioldgica establecida en
aguas mauritanas, donde
habitualmente navega el
buque hospital del ISM, en
los meses de septiembre y
octubre.

Ademas de las consultas
realizadas y de las asistencias
sanitarias prestadas —entre
otras a un nifo accidentando
de un cayuco— el personal
sanitario hubo de certificar el
fallecimiento de un tripulante
del pesquero Mahbesy la de
otro del Pulmar 1, cuyo
traslado a puerto en este
caso se realizé a bordo del
barco hospital. Durante el
mes de julio también fue
evacuado mediante
helicoptero un tripulante
enfermo del Pescaltea Dos.

Numerosas asistencias
logisticas también por parte
del equipo de buceadores-
rescatadores, principalmente
para liberar las hélices de
aparejos: a los pesqueros
Mar Ibérico, Carmen Pilar,
Mahbes, Playa de Castifieiras,
Feipesca V, etc.; reparacion
de averia eléctrica al
Sobareiro y al Pinillos I;
suministro de agua y gasoil

al Andurifia; o entrega de
respetos traslados desde Las
Palmas al Curbeiro y al
Sobareiro.

En septiembre y octubre, el
buque hospital se ha
desplazado al sur de su zona
habitual para prestar
asistencia a la flota espafnola
que faena en aguas de
Guinea Bissau, Guinea
Conakry, Senegal, Gambia y
Cabo Verde, principalmente
palangreros de superficie.

En una actividad tan amplia,
las anécdotas se multiplican.
Durante el mes de agoso
coincidieron en el equipo
sanitario la médica Isabel
Bayonay la ATS Loreya
Rodriguez. En una de las
asistencias, a bordo del
palangrero «Mandani», un
marinero les comentd que en
La Guardia {Pontevedra) hay
unas pintadas en las que
alguien habia escrito «Mujer,
si quieres igualdad, échate a
la mar», mensaje que, a la
vista de la actuacion de
ambas profesionales
sanitarias, habia dejado de
tener valor para él,
concluyé. B

M. V.
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Al cumplir un afio del desastre del
Prestige las administraciones vascas
han hecho balance. El operativo
contra el vertido ha supuesto un
coste de 55 millones de euros, ha
incluido a 200 barcos con mas de
1.000 pescadores a bordo que han
recogido 21.000 toneladas de fuel
emulsionado en el mar y 2.000
personas que han realizado labores
de limpieza en tierra. Los efectos del
vertido en las pesquerias objefivo de
la flota vasca no estan claros,
aunque los cientificos afirman que
afectaré poco a las especies
pelagicas.

esde que el 5 de
diciembre del
afio pasado cin-
co playas vascas
amanecieron su-
cias de chapapote hasta el pre-
sente, las administraciones vas-
cas han gastado 55 millones de
euros en la lucha contra el ver-
tido. Tras la segunda oleada
de fuel recibida la segunda se-

PAIS VASCO

Las instituciones vascas

astado 55 millones

e euros contra el
vertido

mana de enero, los arrantzales
vascos pertrecharon sus barcos
de contenedores y herramien-
tas para recoger las manchas
de fuel antes de su llegada a la
costa.

A finales de enero cerca de
70 pesqueros salieron al mar y
durante las primeras semanas
de febrero hubo cerca de 200
barcos de puertos cintabros y
vascos recogiendo fuel.

A diferencia de los pescado-
res gallegos, los arrantzales tu-
vieron tiempo para salir al mar
a recoger el fuel con sus bar-
cos y de las 24.000 toneladas
de restos de fuel retirados en
el Pais Vasco cerca del 90 por
ciento (21.000 toneladas) fue-
ron recogidas en el mar y po-
co mds del 10 por ciento han
sido recogidas en las playas y
en los acantilados de 1a comu-
nidad. Estas cantidades de fuel
emulsionado recogidas por los
pescadores en el mar han su-
perado a las extraidas por bu-
ques anticontaminacion que
han trabajado en la zona.

De acuerdo con las estima-
ciones de las administraciones
vascas durante este afio a los
1.000 pescadores hay que afia-
dir a otras 2.000 personas (per-

sonal de las diputaciones fo-
rales de Vizcaya y Guiptizcoa,
voluntarios, Cruz Roja, etcé-
tera) implicadas en la limpie-
za del vertido.

Las zonas més afectadas en
la actualidad no son las que es-
tuvieron afectas en febrero.
Asi, en la provincia de Gui-
puzcoa las zonas afectadas son
los acantilados de La Zurrio-
la y Hondarribia que no esta-
ban afectadas a principio de
afio. De igual forma ocurre en
Vizcaya, la costa de Bakio muy
afectada al inicio, en la actua-
lidad estd limpia al contrario
de lo que ocurre con las dreas
de Armintza y Plentzia.

Repercusién en las
costeras

El efecto que el vertido ten-
drd en la biodiversidad es una
inc6gnita. Ya que de acuerdo
con los estudios realizados por
el Instituto AZTI, “haran fal-
ta dos afios mds para disponer
de informacién adecuada que
sirva para analizar la evolucién
de las especies”. Por ahora, los
cientificos no se atreven a ade-
lantar acontecimientos ya que
los ciclos de vida de los orga-
nismos son anuales o bianua-
les y, por tanto, es pronto para
analizar los efectos. Los in-
formes de este instituto coin-
ciden con los realizados por
expertos gallegos en apuntar
que las especies peldgicas se-
rdn las menos afectadas, al te-
ner la capacidad de escapar de
la contaminaci6n; a diferencia
de otros seres vivos que se han
visto afectados como marisco
o bivalvos. B
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erca de cuarenta
embarcaciones de
cerco, que tienen
sus bases en los
puertos pesque-
ros de Mazarrén, Aguilas y
San Pedro del Pinatar y em-
plean a cerca de 300 pesca-
dores, amarraron a puerto du-
rante varios dias para protes-
tar por la decision de la
asociacion atunera y llamar la
atencion sobre las repercusio-
nes que el incumplimiento de
lo acordado puede tener en el
sector pesquero de la region.

La flota de cerco murciana acusa a
las empresas de cria de atunes de
incumplimiento de contrato

La Federacién Murciana de Cofradias de Pescadores ha acusado a la Asociaciéon
de Empresarios de Tunidos (Asetum) de incumplimiento de un acuerdo firmado
a finales de junio por el cual éstos se comprometian con los marineros a

comprar todo el pescado
engorde de los tunidos.

céntimos de euro el kilo de pescado r no
atuneros, argumentando que tienen lo

ve capturara la flota murciana del cerco para
compromiso, que se firma anualmente, fija en 0,36
one limite a la cantidad. Ahora los
s almacenes llenos de carnada, han

interrumpido temporalmente la compra dejando a los pescadores en una

situacion dificil.

El enfrentamiento entre los
pescadores y responsables de
las empresas piscicultoras da-
ta del pasado 15 de octubre,
cuando el presidente de Ase-
tum, Ginés Méndez, informé
a los pescadores de la inte-
rrupcién temporal del acuer-
do alegando que con las 1.000
toneladas de lacha, sardina y
caballa compradas hasta esa
fecha tenfan existencias sufi-
cientes.

El presidente de la Federa-
cion de Pescadores de Murcia,
Manuel Ballesta, tiene la sos-

pecha de que Asetum estd
comprando carnada en otros
pafses a un precio inferior y ar-
gumenta que tiene sus alma-
cenes llenos para no comprar
la pesca de la flota murciana.

Flota en crisis

En la cofradfa de Mazarrén
hay mucha inquietud por lo
que pueda pasar tras los dos
meses de paro bioldgico que
iniciardn en diciembre, ya que
c6mo afirma su patrén mayor
Juan Ballesta, las granjas de

engorde han impedido faenar
a un buen numero de barcos
cerqueros y también molestan
a los arrastreros. Por lo me-
nos, afirma el patrén, que
compren las capturas de nues-
tros barcos y las congelen pa-
ra usarlas mds adelante. De
otra forma, si compran fuera
la cofradia tendrd problemas
para hacer frente a los gastos
de personal y tanto la flota del
cerco como la de arrastre se
verédn perjudicadas con la con-
siguiente pérdida de puestos
de trabajo. W
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Responsables de
la Conselleria de
Pesca de Galicia,
la Agencia
Espaiola de
Seguridad
Alimentaria
(AESA) y el
Instituto Espaiiol
de Oceanografia
(IEO) han
garantizado la
calidad de los
productos del
mar gallegos
afirmando que
los andlisis
oficiales utilizan
las normas
establecidas por
la Organizacion
Mundial de la
Salud (OMS).
Esta afirmacién
se realiza para
contrarrestar los
efectos que
pudiera producir
en los
consumidores
las conclusiones
de un estudio
elaborado por
cientificos de la
Universidad de
A Coruiia que
muestra la
presencia de
hidrocarburos
en los productos
del mar, que
podrian afectar
a los
consumidores,
como
consecuencia del
vertido del
Prestige.
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La Xunia avala la
calidad del pescado y
marisco gallego

pesar de que
tanto los datos
de los 1.424
analisis realiza-
dos por la Xun-
ta y las conclusiones del estu-
dio de la Universidad de A Co-
rufia coinciden en afirmar que
todo el producto es apto para
el consumo, los datos del es-
tudio muestran que los niveles
de hidrocarburos aromaticos
registrados en almejas, perce-
bes, pulpo y gambas son muy
superior a los niveles registra-
dos por 1a AESA. Esta dife-
rencia entre en los datos reco-
gidos por la agencia y la uni-
versidad se debe a dos causas:
el momento de recogida de las
muestras y al ndmero de hi-
drocarburos analizados.

Segtin aclar6 el director del

BREVES

> Estado aceptable de
la anchoa, sarding,
caballa y jurel en el
golfo de Vizcaya

Las pesquerias de pelagicos
(anchoa, sardina, verdel y
chicharro), objetivo de la flota de
cerco, se encuentran en un estado
u:ormble, segun los informes
realizados por el instituto Azti, A

pesar de que la poblacion de estas

especies, especialmente de la

Centro de Control del Medio
Marino de la Xunta, Juan Ma-
neiro, el estudio de la univer-
sidad se llev6 a cabo entre ene-
ro y marzo del presente afio.
En aquellas fechas las aguas en
las que se hicieron los estudios
estaban cerradas a la pesca 'y
al marisqueo y, por tanto, aun-
que algunos productos supera-
ran los limites permitidos, no
se permitié su pesca hasta que
posteriores analisis indicaron
la total salubridad de los pro-
ductos y se fueron abriendo
paulatinamente las zonas de
pesca y marisqueo. Antes de
decidirse por la reapertura se
realizaron por el Centro de
Control 554 anélisis para de-
terminar el nivel de hidrocar-
buros arométicos policiclicos
acumulados en los organis-
mos.En lo relativo al nimero

anchoa, es muy variable como lo
demuestran el paso de las 19.000
toneladas descargadas en 2001 a
las 5.000 del pasado afio, los
estudios realizados por Azti
muestran que la biomasa de
reproductores esta dentro de los
limites biologicos seguros.

El stock de sardina esta por
debajo de los limites seguros, pero
en linea de recuperacion desde
que tocara minimos en las
campaiias de 1999 y 2000. La
situacion es
peor en las
regiones
cantabrica y
gollega y
mejora en la
zona cenfro y
sur de
Portugal. Los
cientificos del
Instituto
recomiendan
rebajar las
capturas para

de hidrocarburos analizados en
los anélisis realizados a los or-
ganismos por las instituciones
existe una diferencia de crite-
rio ya que AESA para estable-
cer los niveles permitidos de
hidrocarburos utiliza los seis
componentes mas peligrosos
desde el punto de vista toxico-
l6gico. Sin embargo, el méto-
do de analisis utilizado en el
estudio de la universidad ana-
liza dieciséis hidrocarburos, si-

la préxima campaiia @ menos de
100.000 toneladas.

En los casos de la caballa o verdel,
seria aconsejable reducir su
explotacion y, finalmente, en lo
relativo al jurel o chicharro se
encuentra en una situacion
insostenible en las regiones mas
occidentales y en la zona
portuguesa mejora su situacion.

> Fomento invierte 3,2
millones de euros en la
lonja de Avilés

La cofradia de pescadores de
Avilés iniciard la construccion de
una macrolonja que hara de esta
localidad asturiana la principal
terminal pesquera del Cantabrico.
El proyecto, semiparado durante
un tiempo, ha recibido el respaldo
de la Adminisiracién que, a través
del Ministerio de Fomento,
destinara 3,25 millones de euros
para construir la lonja. Los
responsables de la cofradia estan




guiendo el sistema de EE. UU.
Desde AESA se argumenta en
su descargo que la decisién so-
bre los criterios de los andlisis
se tom¢ en diciembre de 2002
en una reunién con expertos de
la FAO y la OMS.

El profesor del departamen-
to de Biologia Animal de la
Universidad de A Corufia, Juan
Freire, ha subrayado que los re-
sultados del estudio se limitan

ndientes de la confirmacién de
a aportacién econdmica que
esperan sea asignada desde la
Direccion General de Pesca del
Principado, que se sumaria a la de
Fomento. El coste total del
proyecto se sitia entorno a los 12
millones de euros.

» La UE anula un
acuerdo de pesca entre
el Gobierno vasco y
Mauritania

El director general de Pesca de
la Comisién Europea, Jorgen
Holmaquist, comunic a
principios de octubre al
representante espaiiol en la UE
que solicite al ejecutivo de
Vitoria que «tome las medidas
necesarias para asegurar el
respeto de la competencia
exclusiva de la UE para firmar
acuerdos internacionales
relativos a derechos de pesca
con ferceros paises»,

a analizar los efectos del fuel en
los recursos marinos, y en nin-
gin caso en la cadena alimen-
taria. Los andlisis muestran que
los seres vivos presentan nive-
les de contaminacién que les
provocardn problemas subleta-
les que afectardn a su repro-
duccién. De acuerdo con esto,
la hipétesis a medio plazo es
que los niveles de pesca y ma-
risqueo se reduzcan en las pro-
Ximas campafias.

La Xunta mantiene un doble
sistema de control para garan-
tizar que todos los productos
que llegan al consumidor ret-
nen perfectas condiciones.
Pues a los 1.424 andlisis orga-
nolépticos, quimicos y visua-
les realizados por el Centro de
Control a organismos marinos
hay que afiadir los 870 andlisis
llevados a acabo por la Conse-
lleria de Sanidad a pescados,
cefaldpodos, huevas o molus-

El acuerdo suscrito enire el
Departamento de Agricultura y
Pesca Vasco y el pais africano
es conirario al acuerdo de pesca
en vigor enire esta republica
magrebi y la UE.

Holmquist recuerda al
representante espariol que el
acuerdo pesquero suscrifo con
Mauritania que regula la
actividad de toda la flota
europea en las aguas
jurisdiccionales de este pais es
el més importante para la UE y,
por tanto, hay que evitar
cualquier iniciativa que pueda
daiiar las buenas relaciones
enire las instituciones europeas
y los estados miembros de la
Unién y Mauritania.

> Bruselas reduce un
66% el cupo de anchoa
con cardcter retroactivo

La Comision Europea ha
propuesto modificar con carécter

refroactivo las cuotas de
capturas de anchoa y rape que
ya estaban asignadas para el
presente afio. De esta forma de
las 33.000 toneladas aprobadas
en diciembre del afio pasado
para el Golfo de Vizcaya se ha
pasado a las 11.000 toneladas
fijadas ahora; es decir, el total
de capturas admitido queda
reducido en un 66 por ciento,

Respecto al rape el cambio es
en sentido contrario; ya que se
pasa de las 19.370 toneladas
aprobadas el pasado afio a
21,000 toneladas autorizadas
ahora, que suponen un
incremento de mas del 8 por
ciento. En el supuesto de que
las capturas realizadas por las
flotas espafiola y francesas—a
las que afecta esta medida—
superen las cuotas de anchoa
acordadas ahora, desde
Bruselas se evitara penalizar a
los pescadores. B

cos recogidos en estableci-
mientos de venta directa al con-
sumidor. A estas cifras hay
que afiadir las 41.938 inspec-
ciones realizadas por la Con-
sellerfa de Sanidad a depura-
doras, cocederos de marisco,
industrias pesqueras, lonjas o
cualquier tipo de estableci-
miento de venta al consumidor.

La informacién muestra, se-
gun el directo general de Sa-
lud Publica de la Xunta, Jorge
Suances, «que ningidn produc-
to comercializado supera los
valores guia» y por tanto, co-
mer productos del mar galle-
g0s no es potencialmente mas
cancerigeno que comer un
buen chuletén de ternera.

La defensa de la calidad de
los productos del mar proce-
dentes de aguas afectadas por
el vertido del Prestige ha lle-
gado de todos los d4mbitos.
Pescadores, cientificos y po-
liticos han emitido sus mensa-
jes de tranquilidad afirmando
que los productos estdn garan-
tizados por los controles que
se realizan en los distintos es-
labones del sector desde el ex-
tractivo hasta el comercial. Pa-
ra el presidente de la Comisién
de Cofradias, Evaristo Lareo,
el pescado y el marisco estd en
perfectas condiciones ya que
como afirmé: «nosotros lo es-
tamos consumiendo y ven-
diendo». B
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La cefalea o dolor
de cabeza es un
motivo por el que
se acude
habitualmente a la
consulta del
médico de
cabecera, y es la
causa mas
frecuente entre las
consultas de los
médicos
especialistas en
neurologia. Casi
todas las
personas, alguna
vez en su vida
suelen tener dolor
de cabeza.
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JAQUECAS O
MIGRANAS

a cefalea puede cla-

sificarse como pri-

maria o secundaria:

* Las cefaleas pri-

marias son las mas
frecuentes y dentro de éstas la
jaqueca o migrafia de la que se
va a hablar es una de las mds co-
tidianas.

¢ Las cefaleas secundarias
son aquellas que son reflejo de
otro trastorno como puede ser
una infeccidn, una tension al-
ta, un tumor, un pato-
logia cervical, y otras
muchas causas.

La jaqueca o mi-
grafia se puede definir
como: una cefalea (do-
lor de cabeza) recu-
rrente que dura entre 4
y 72 horas, de carécter
pulsétil, y de intensidad
de moderada a severa,
que empeora con el
egjercicio y que se sue-
le asociarse a sintomas
de cardcter digestivo a
nauseas y vomitos, y
con una susceptibilidad
aumentada hacia la luz,
los ruidos y los olores.

Entre el 10 y el
15% de la poblacién
padece migrafia.

Es mas frecuente
entre las mujeres, en una rela-
ci6én de cuatro mujeres por ca-
da hombre.

En cuanto a la edad de pre-
sentacion, se da sobre todo en
mujeres jovenes. Aunque pue-
den presentarse crisis durante
la infancia, el comienzo mds
habitual es de la adolescencia
hasta los 35 afios aproximada-
mente.

Muchos de estos pacientes
presentan familiares directos de

migrafia, por lo que se cree que
tiene una base hereditaria.

Lo habitual en la evolucién
de las jaquecas es que tiendan a
hacerse crénicas, pasando tem-
poradas en que pueden ser dia-
rias, o bien las crisis pueden lle-
gar a desaparecer o a manifes-
tarse esporddicamente.

El origen y el mecanismo
por el que se desencadena las ja-
quecas no es del todo conocido,

Los farmacos se deben
utilizar de forma moderada
ya que pueden provocar

cefaleas de rebote

Entre otras medidas, a las
personas que padecen este

problema, se les recomienda
hace deporte, evitar el
consumo del alcohol, no
fumar en exceso, evitar largas
exposiciones al sol y evitar

situaciones de estrés

pero se conocen varios factores
desencadenantes:

— El estrés.

— Los estrégenos (hormo-
nas femeninas) parecen favore-
cer la aparicion de jaquecas, por
ello, es mds frecuente en las mu-
jeres.

— El insomnio.
— Los cambios atmosféricos.
— El hambre.

— Determinados alimentos:
chocolate, quesos, alcohol.

— Algunos farmacos: anti-
conceptivos.

Los sintomas generalmente
siguen un determinado patrén
en cada paciente.

Antes de aparecer el dolor
de cabeza, suele comenzar con
irritabilidad, depresién, inquie-
tud, falta de apetito, sensacio-
nes raras de tipo visual (Iuces
como reldmpagos o
centelleantes), trastor-
nos del lenguaje, o dé-
ficits sensitivos o mo-
tores, llegando a pro-
ducirse paralisis, siendo
todos ellos de caracter
reversible.

Posteriormente apa-
rece la cefalea propia-
mente dicha, que se va
instaurando progresi-
vamente y puede durar
hasta tres dfas.

El dolor es referido
como pulsatil, de in-
tensidad moderada o
intensa y que empeora
con los movimientos,
por lo que la actitud
que adoptan los pa-
cientes ante la jaqueca
es la de estar inmdéviles
acostados con la cabe-
za algo levantada, en un lugar
oscuro y sin ruidos.

Para llegar al diagndstico de
las jaquecas o migrafias no se dis-
pone de pruebas especificas. Es
muy importante hacer una buena
historia clinica del paciente y des-
cartar otras causas de cefaleas.

El tratamiento de la jaqueca
debe ser instaurado por un mé-
dico y de manera individualiza-
da, ya que la intensidad, la fre-
cuencia y los factores desenca-




denantes de las jaquecas varfan
de unos pacientes a otros.

El primer paso del trata-
miento es la identificacion de
los posibles factores desenca-
denantes, anteriormente cita-
dos, que han de ser evitados,
pero la mayoria de estos no se
pueden evitar como los cam-
bios hormonales, los cambios
atmosféricos, y el estrés.

Cuando aparece la jaqueca
se recomienda permanecer en
una habitacién poco iluminada
y silenciosa, e intentar conci-
liar el suefio. en algunas oca-
siones esto puede se suficien-
te para que la crisis desaparez-
ca, pero en la mayoria es
necesario tomar formacos para
aliviar los sintomas.

Existen varios tipos de far-
macos eficaces en las crisis
aguadas de jaquecas, pero nin-
guno de ellos estd exento de

efectos secundarios, por lo que
se hace necesario ser muy cau-
to con su administracién, que
siempre se hard bajo indicacién
y estricto control médico.

Cuando mds precoz sea la
ingestién del medicamento,
mds efectivo serd, por ello al
parecer los primeros sintomas,
previos al dolor de cabeza, es
el momento de tomar el trata-
miento prescrito.

Cuando la crisis son muy
frecuentes o de dolor muy in-
tenso se pueden administrar en
periodos de tres a seis meses
cierto formacos, aun sin tener
cefaleas, como tratamiento pa-
ra prevenir la aparicién de las
jaquecas.

Los farmacos deben utili-
zarse de forma limitada. Son
efectivos en muchos casos, pe-
ro en otros pueden desencade-
nar cefaleas de rebote durante
la escalada de una crisis.

A las personas que sufren
de jaquecas se les recomienda:

e Dormir de 7 a 8 horas
diarias, acostdndose y levan-
tandose a la misma hora. La fal-
ta de suefio, o el exceso del
mMisSmo no son convenientes pa-
ra estos pacientes.

* Hacer ¢jercicio fisico mo-
derado, ya que se la actividad
fisica es muy intensa se puede
desencadenar la jaqueca.

* Evitar la ingesta de alco-
hol y de algunos alimentos co-
mo el chocolate, pescado ahu-
mado, quesos o salsas con glu-
tamato monosddico, como las
salsas chinas, que se conside-
ran factores desencadenantes.

* No fumar en exceso.

 Evitar las exposiciones
prolongadas al sol.

* No frecuentar ambientes
ruidosos, cargados de humos o
con luces y focos centelleantes.

» Evitar en lo posible si-
tuaciones estresantes. ll

Ana Martin Aragén
Médico de Sanidad Maritima

MAR 73




74

Publicado el calendario laboral de 2004

celebrados en otra fecha que, por tradicion, sea propia del
territorio.

El Boletin Oficial del Estado de 30 de octubre pasado publicé la
Resolucion de la direccion general de trabajo por la que se fijan
las fiestas laborales para el proximo afio en las diecisiete
comunidades auténomas vy las ciudades auténomas de Ceuta y
Melilla.

La citada Resolucién enumera las fiestas de &mbito nacional de
caréacter retribuido y no recuperable. Asimismo se distingue
entre los dias festivos de caracter nacional que las comunidades
auténomas no pueden sustituir, y aquellos que pueden ser

Igualmente se recoge la posibilidad, por parte de las
comunidades auténomas, de sustituir el descanso del lunes de
las fiestas nacionales que coinciden en domingo por la
incorporacién a la relacion de fiestas de la comunidad
auténoma de otras que les sean tradicionales, asi como la
opcion entre la celebracidn de la fiesta de San José o la de
Santiago Apdstol en su correspondiente territorio.

Nacional movil F Autondmica
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1 Fiesta del Trabajo. 9 Dia de Murcia y La Rioja 28 Dia de las instituciones en 16 Lunes siguiente a la Asuncién de la

17 Dia de las Letras Gallegas en Galicia. 24 San Juan, en Cataluna Cantabria Virgen en Andalucia, Asturias,
31 Dia de Castilla-La Mancha y de Ca- Canarias, Cantabria, Madrid, Ceuta
narias y Melilla.
SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE
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6 Dia de la Constitucién
8 Inmaculada Concepcion
25 Natividad del Sefor
27 Fiesta en Baleares

9 Dia de la C. Valenciana 1 Todos los Santos

12 Fiesta Nacional de Espana

2 Dia de Ceuta

8 Dia de Asturias y Extremadura
11 Diada nacional de Cataluna
15 Fiesta en Cantabria

NUEVE FIESTAS COMUNES EN 2004. E| calendario laboral del préximo afio cuenta con nueve fiestas comunes e insustituibles en toda Espafia: Afio Nuevo {1 de enero), Epifa-
nia {6 de enero), Viernes Santo (9 de abril), Fiesta del Trabajo (1 de mayo), Fiesta Nacional {12 de octubre), Todos los Santos {1 de noviembre), Dia de la Constitucion (6 de diciembre},
Inmaculada Concepcion (8 de diciembre) y Natividad (25 de diciembre). Ademds, las comunidades autonomas fijan otras tres fiestas, més una autondmica y una local.
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EL MEJILLON DE GALICIA,
UN COMPLEJO VITAMINICO NATURAL RICO EN OMEGA 3.
REGALA, CADA DIA A TU FAMILIA,

TODO SU VALOR DIETETICO
PREPARANDOLO DE MIL FORMAS SABROSAS Y DIFERENTES.
APORTANDOLES TODA LA FUERZA Y VITALIDAD
QUE NECESITAN.

EL MEJILLON DE GALICIA TODO UN LUJO DE SABOR.

MEJILLON DE GALICIA

¢ Denominacion de Crigen e

. MINISTERIO
DE AGRICULTURA, PESCA
¥ ALIMENTACION




SEGUROS DE BARCOS Y M_ERCANCTAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
Sélo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 6* Planta. 28020 MADRID.
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