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cursos han

encontrado empleo




provecho un afio mas la oportunidad de comuni-
cacion personal que cada mes de diciembre me
ofrece la revista MAR para transmitir un saludo
de proximidad y afecto a los trabajadores el mar
y a sus familias.

A punto de concluir el afio 2003, quiero expresar muy es-
pecialmente el reconocimiento piblico a los trabajadores de
Galicia, Asturias, Cantabria y Pafs Vasco por el arrojo, dina-
mismo, diligencia, celo e imaginacion de los que han dado prue-
ba, tras el hundimiento del Prestige, para defender a la mar de
las agresiones que ponen en riesgo el futuro comdn. Su ima-
gen, junto a la de los miles de voluntarios desplazados desde
todos los rincones del pafs, que se han volcado en la limpie-
za de la costa manchada de fuel, quedara como
la fotografia que mejor resume la voluntad co-
lectiva de superar al adversidad. Su ejemplo es
un estimulo para quienes creemos que el mar
es una fuente de vida y el modelo en el que ha-
brén de contemplarse las nuevas generaciones.

En cuanto al Instituto Social de la Marina y
a quienes trabajamos en la Institucién, duran-
te el afio que ahora termina nuestra ocupacion
ha estado dirigida a mejorar la calidad de los
servicios que ofrece a los trabajadores del mar.
Dos proyectos, entre los ultimados reciente-
mente, definen la labor cotidiana que anima al
ISM: la construccién de un nuevo buque hospi-

Carta a la gente del mar

al apartado formativo es la cuantia de la inversién realizada
en el gjercicio econdmico de 2003 para la adquisicién de equi-
pamiento y material didactico y de précticas, como simula-
dores de pesca y navegacién o de cargas de gas y quimicas.
La partida asciende a 2.066.733 euros, de los que 1.048.200
se han destinado a mejorar la dotacidn de los Centros Nacio-
nales de Formacién Marftima de Bamio e Isla Cristina.

Por otra parte, en estos (ltimos meses se han inaugura-
do también las nuevas instalaciones del Centro Asistencial del
ISM en Walvis Bay (Namibia), que han sido renovadas. Esta
remodelacion obedece al propésito de mejorar la dotacion
de los Centros de! ISM el extranjero con el fin que puedan ofre-
cer un amplio abanico de servicios, los que requieren los tra-
bajadores del mar espafioles cuando se en-
cuentran lejos de casa. Entre las mejoras de ser-
vicio podrfa incluir la sala de internet, ya
introducida en la Casa del Mar de Walvis Bay,
que facilita y abarata la comunicacién de los tra-
bajadares con la familia y amigos.

En el capitulo de mejoras quiero mencio-
nar la construccién de dos Casa del Mar de nue-
va planta, en Alicante y en Almeria, y la remo-
delacién total de las instalaciones de la Escue-
la Nacional de Formacién Nautico Pesquera de
Isla Cristina.

En el capitulo de mejoras quiero mencio-
nar la construccién de dos Casas del Mar de nue-
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tal y el plan de modernizacién que contempla el MIARIA ANTONIA LUCENA va planta, en Alicante y en Almerfa, y la remo-

proyecto Avante.

Directora General del ISM

El nuevo buque asistencial prestard apoyo
sanitario y logfstico a la flota pesquera espafiola
del Cantabrico y Atlantico Norte. El hermano pequefio del Es-
peranza del Mar estara dotado del equipamiento tecnoldgico
y asistencial mas avanzado y de los mas eficaces medios de
control de la contaminacién ambiental. En su construccién, que
se iniciard en el 2004, el Ministerio de Trabajo de Asuntos So-
ciales invertird 17,6 millones de euros.

El Proyecto Avante es, en realidad, un programa de opti-
mizacion de recursos y desarrollo de servicios. Previsto como
un mecanismo de ordenamiento de trabajo, su eficacia alcan-
zard igualmente a los afiliados del Régimen Especial del Mar.

La formacién y reciclaje profesional de los trabajadores del
mar sigue siendo una de las prioridades de actuacion del Ins-
tituto, de manera destacada la formacion continua en las ére-
as de seguridad y salud. Entiendo que la formacion es siem-
pre una eficaz herramienta en prevencion de la siniestralidad
laboral, m&s atil adn en un sector tan singular como lo es el
maritimo pesquero. Prueba de la importancia que se confiere

delacién total de las instalaciones de la Escue-
la Nacional de Formacién Néutico Pesquera de
Isla Cristina.

No es mi intencidn, sin embargo, hacer de esta felicitacion
navidefia un balance de gestién. Antes bien, pretendo recor-
dar que a lo largo del afio el Instituto Social de la Marina es-
ta atento a las necesidades y requerimientos de los trabaja-
dores nacionales en tierra, es una forma de mejorar su calidad
de vida.

A todos ellos, y a los trabajadores del Instituto Social de
la Marina, les envio los mejores deseos de paz, felicidad y ale-
gria en estas fiestas y para el afio 2004 que ya se anuncia. De
manera especial tengo presentes a quienes la ocupacian man-
tiene lejos de cas en estas fechas, en la que la distancia se
agranda con la nostalgia, a quienes transmito la voluntad del
Organismo de mantener y mejorar los vinculos de comunica-
cion familiar. A unos y otros, le reitero, como siempre, nues-
tro compromiso con la gente del mar.

Maria Antonia Lucena
Directora General del ISM
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Edita: MAPA, 65 paginas

1 Ministerio de Agri-

cultura, Pesca y Ali-

mentacién acaba de

reeditar el Manual

Guia para el control de
las tallas minimas en el transporte
y comercializacién de las especies
pesqueras cuya utilizacién corres-
ponden fundamentalmente a las pa-
trullas dedicadas a las tareas de ins-
peccidn.

Se trata de una edicion doble, se re-
cogen las principales novedades en este
campo de acuerdo con los cambios habi-
dos en la reglamentacién comunitaria en
los dltimos afios desde la aparicion de la
primera Guia en 1998. Entre esas nove-
dades destaca la implantacién de una ta-
1la minima a nivel comunitario para la sar-
dina, especie de una gran importancia pa-
ra el sector en Espafia. [gualmente, entre
otros cambios, destaca que se deja de re-
gular por la Unién Europea la talla mini-
ma de captura para una especie como la
acedia, aunque se mantiene la existen-
cia de una talla minima para el caladero
nacional.

De acuerdo con la normativa espaiiola
se tiene igualmente en cuenta la regla-
mentacién sobre normalizacién y tipifica-
cién del pescado fresco, refrigerado o co-
cido para dar una mayor transparencia al
mercado asi como una correcta informa-
cién al consumidor.

La Guia editada por la Administracién
sefiala las tallas minimas para las siguien-
tes especies: acedia, besugo, boquerén, ca-
balla, chirla, estornino, gallo, japuta, jurel,
lenguado, merluza, rape, salmonete, sar-
dina, cigala, buye de mar, bogavante y cen-
tolla.

En el conjunto de la Unién Europea,
Espaiia es el segundo pais consumidor de
productos de la pesca y el primer merca-
do comunitario de estos productos. La de-
manda se sitiia en unos dos millones de to-
neladas entre pescados y mariscos con una
gran dependencia de las importaciones.

MANUAL GUIA PARA EL CONTROL
LAS TALLAS MINIMAS

En los dltimos afios, entre la exis-
tencia de problemas en aumento en los
caladeros comunitarios por la reduc-
ci6n de recursos, ha crecido la sensibi-

lidad general en materia de control de

pesquerias y la necesidad de llevar a

cabo una actividad responsable. En

esa linea se enmarca el cada vez ma-

ERAS yor intt?rés de las diferente Admi-

nistraciones para tener el miximo

control sobre los productos de la

pesca desde las capturas hasta los

procesos de comercializacién. En

Espaiia el control sobre las tallas

minimas se basa en el Programa

de Control. Este manual, de

uso para las patrullas dedica-

das a esta actividad, se fijan

los sistemas de medicién, la

politica de muestreo de ca-

miones de transporte y cajas donde

se halle el pescado asi como los proce-

dimientos para levantar las actas corres-
pondientes. ll
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Acuerdo entre el Gobierno y los agentes sociales

En 2004 volveréan a
subir todas las
pensiones, pero
especialmente las de
vivdedad, jubilados
menores de 65 aiios y
huérfanos. El Gobierno
va a destinar mil
millones de euros a
mejorar el bienestar de
casi tres millones de
pensionistas. Las de
viudedad subiran un
10,5 por ciento a
partir de primero de
enero. Las minimas
para menores de 65
afos subiran un 13,8
por ciento Jr la pension
minima de jubilacién
crecera un 5 por ciento
lo mismo que la de
orfandad. La mejora
de las pensiones
minimas beneficiara
también a los
perceptores de antiguo
seguro obligatorio de
vejez e invalidez

(SOVI), que tendran
una subida de un 4
por ciento.

egln ha explicado
el ministro de Tra-
bajo y Asuntos
Sociales y porta-
voz del Gobierno,
Eduardo Zaplana, «desde
1996 todas las pensiones
minimas, absolutamente to-
das, se ha incrementado por
encima del 27 por ciento y
algunas, ademds, han subi-
do casi el 80 por ciento. En
concreto la pension minima
de viudedad de menores de
60 afios con cargas familia-
res. Todas las pensiones del
sistema de Seguridad Social
han ganado poder adquisi-
tivo en estos afios y han cre-
cido por encima del incre-
mento de los precios».

6 MAR

LAS PENSIONES
MINIMAS Y LAS
DE VIUDEDAD

UBEN POR

ENCIMA DE LA

El porcentaje de calculo de todas las
pensiones de viudedad se eleva del 48
al 52 por ciento y las pensiones

minimas de jubilacion, orfandad y a
favor de familiares subiran, como
minimo, un 5 por ciento

Segtin lo acordado por la
Comisién de Seguimiento
del Acuerdo para la Mejora
y el Desarrollo del Sistema
de Proteccién Social, suscri-
to el 9 de abril de 2001 por
el Gobierno, la patronal CE-
OE-CEPYME y el sindicato
Comisiones Obreras, reuni-

da el pasado 25 de noviem-
bre bajo la presidencia del
secretario de Estado de la
Seguridad Social, Fernando
Castelld, las pensiones mds
bajas van a cobrar mis a
partir de primero de enero
de 2004 y en algunos casos
la subida llega hasta el 14

NFLACION

por ciento. En total se van a
invertir mil millones de eu-
ros para mejorar las pensio-
nes mas cortas.

Mis de 2.600.000 pensio-
nistas se beneficiardn de es-
tas subidas el afio préximo.
Las mejoras van destinadas a
las pensiones mds bajas. El
mayor nimero de beneficia-
rios estard entre quienes ten-
gan una pensién de viude-
dad, jubilados de menor de
65 afios, huérfanos y los per-
ceptores del antiguo SOVIL
Todas las subidas incluyen la
previsién del aumento de los
precios para el afio que vie-
ne, que es de un 2 por ciento
asf como la desviacién que
pueda producirse este afio, es



decir, la diferencia entre la
inflacién prevista y la final.
Por eso estas pensiones subi-
rdn por encima de la infla-
cidn.

Pensiones de viudedad

Asf una pensién de viude-
dad que hace siete afios fue-
ra de 321 euros, el afio que
viene serd de 408 euros. Esta
mejora afectard a 2.115.000
viudas y viudos.

Mejora adicional

Esta mejora serd superior
en el caso de las personas
viudas menores de 65 afios
que tendrdn una subida adi-
cional en su pensién del 3

por ciento mads, segin expli-
¢6 el ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, Eduardo
Zaplana.

En consecuencia, las perso-
nas que perciban una pensién

Las pensiones de viudedad
subirdn al menos un 10,5 por
ciento, al mejorar su base de
célculo por tercer afio conse-
cutivo. En 2004 se pasara del
48 al 52 por ciento. El incre-
mento de este porcentaje va a
suponer el aumento de la
cuantia de las pensiones de
viudedad en un 8,33 por
ciento. A ello hay que afadir
el incremento del 2 por cien-
to de la inflacién prevista.
Por tanto, y a la espera de co-
nocer si se produce desvia-
cién de precios en 2003, las
pensiones de viudedad subi-
rdn, al menos diez puntos y
medio.

INCREMENTO PREVISTO PARA LAS PENSIONES DE VIUDEDAD

EN EL EJERCICIO 2004

(Ejemplos obtenidos con una hipétesis de pensién de viudedad
con hecho causante en el afio 1995, con tres cuantias diferentes
y sin desviacion del IPC en el afio 2003)

EJEMPLO 1 480,42 € 520,46 €
EJEMPLO 2 724,27 € 784,63 €
EJEMPLO 3 902,60 € 971,82 €

530,87 €

300,32 €

997,38 €
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minima de viudedad y tengan
menos de 65 afios veran in-
crementada su pensién en el
2004 en casi un 14 por cien-
to.

Pensiones minimas de
jubilacién

Para las pensiones minimas
de jubilacién para menores
de 65 afios, las de orfandad
y los beneficiarios de una
prestacion minima a favor de
familiares, el ministro de
Trabajo y Asuntos Sociales
anuncié que, en 2004, ten-
drén también una subida adi-
cional del 3 por ciento, por

cremento del 5 por ciento,
como minimo (3 por ciento
de subida adicional més un 2
por ciento por la inflacién
prevista). A esta subida se
afiadira la compensacién por
la desviacién de los precios
en 2003 y su consolidacion.
Estas mejoras repercutirdn en
un total de 196.500 pensio-
nistas.

La mejora de las pensio-
nes minimas beneficiard
también a los perceptores
del antiguo seguro obligato-
rio de vejez e invalidez (SO-
VI), que tendran una mejo-
ra adicional del 2 por cien-

incrementada su pensién en
2004, como minimo, un 4
por ciento (2 por ciento por
la inflacién prevista 'y 2 por
ciento por la mejora adicio-
nal). La mejora beneficiard
a 314.000 perceptores del
antiguo SOVL

Ganan las mas bajas

Segun ha destacado Eduar-
do Zaplana, la subida que se
va a producir en 2004 culmi-
na el proceso gradual de me-
jora de las pensiones mini-
mas acordado por la Comi-
siéon de Seguimiento del
Acuerdo para la mejora y el

lo que experimentardn un in-  to, por lo que verdn Desarrollo del Sistema de
4 1996 2004 (1) | Incremento Incremento

JOEALLALCIEN] €Uros mes | euros I(nE)ES 2003/2004 | acumulado 1996/2004
>= 65 afios con cényuge a cargo | 377,86 481,11 2,00% 27,33%
>= 65 afios sin cédnyuge a cargo 321,15 408,55 2,00% 27,21%
< 65 afios con cényuge a cargo 330,71 449,63 5,00% 35,96%
< 65 afios sin cényuge a cargo 280,28 380,67 5,00% 35,82%

1996 2004 Incremento Incremento
ALUBANCND euros mes |euros mes | 2003/2004 | acumulado 1996/2004
>= 65 afios 321,15 408,55 2,00% 27,21%
Entre 60 y 64 afios 280,28 380,67 5,00% 35,82%
< 60 afios 213,84 303,77 5,00% 42,05%
< 60 afios con cargas (2) 213,84 380,67 5,00% 78,01%

1996 2004 Incremento Incremento
OTRAS PENSIONES euros mes |euros mes | 2003/2004 | acuamulado 1996/2004
Orfandad y favor familiares 94,96 123,48 5,00% 30,03%
SOVI 229,62 297,33 4,00% 29,49%
1IPC 2,00% 22,88%
(1) Cuantias provisionales a la espera de si se produce, o no desviacién de los precios en 2003.
(2) Estas pensiones se reconocen a partir de 1998, cuya cuantia era de 245,02.

8 MAR

Proteccién Social y que ha
permitido que las pensiones
de viudedad tengan, en tres
afios, de 2002 a 2004 un in-
cremento acumulado cercano
al 25 por ciento.

Ademads, teniendo en cuen-
ta también el incremento de
las pensiones minimas del
2004, en estos tres afios los
perceptores de prestaciones
minimas de jubilacién y viu-
dedad de menores de 65 afios
tendran un incremento de su
pension que supera el 14 por
ciento y los perceptores del
antiguo SOVI verdn mejorada
su pensién, al menos, un 11
por ciento.

Cumplimiento del
Acuerdo de Pensiones

El Acuerdo para la Mejora
y el Desarrollo del Sistema
de Proteccidén Social, cono-
cido como el Acuerdo de
Pensiones, que se firmé6 el 9
de abril de 2001 entre el Go-
bierno, empresarios y el sin-
dicato CCOQO, tiene entre sus
principales objetivos mante-
ner la estabilidad econémica
y financiera del Sistema de
Seguridad Social, reforzar el
principio de contributividad
y equidad y potenciar el
principio de solidaridad, me-
jorando especialmente las
pensiones que més lo nece-
siten.

Segun los datos facilitados
por el ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales, durante los
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INCREMENTO DE LAS PENSIONES MINIMAS 1996-2004 (en%) jr‘;zugfg:;rt‘;s Aiﬂgjd jjogevsi:

gencia hasta diciembre de
2004, su ejecucién alcanza ya
m4s del 90 por ciento.

En el perfodo 2002-2003 se
han producido, ademds, im-
portantes incrementos y me-
joras en las pensiones que m4s
lo necesitaban. Segtin el mi-
nisterio dichas medidas han si-
do las siguientes:

30.03% | 29,49% ® Se ha elevado, en dos

afios, del 45 al 48 por ciento
22,88% el porcentaje aplicable para el
i cdlculo de las pensiones de
viudedad y se elevar4 hasta el
52 por ciento desde el 1 de
enero de 2004. De esta mejo-
ra se han beneficiado hasta el

27,33% 27,21%

>=65 <65 T>=65 Entre <60 <60afios IPC momento 2,1 rpﬂlones de pen-
afios  afios  afios  afios afios 60y64 afios con sionistas de viudedad.
clc slc clc slc aitos cargas
JUBILACION VIUDEDAD @® Seha amphado un afio la

edad limite para acceder a la
pensioén de orfandad, medida

MEJORA ADICIONAL PENSIONES 2004 de la que ya se han beneficia-

MEJORAS INCREMENTO TOTAL#* do mas de 45.000 huérfanos.

Pensiones de viudedad ® Se han incrementado las

(nuevo célculo de 1a base reguladora, pensiones minimas de jubila-

que pasa del 48 al 52 por 100) Al menos, un 10,5 por ciento cién y viudedad de menores

Pensiones minimas de viudedad para menores | Al menos, un 13,8 por ciento de 65 afios un 9,18 por cien-

de 65 afios (incluye también el 8,33 por ciento to.

de mejora que supone el nuevo cdlculo ® Se han incrementado las

de la base reguladora) pensiones minimas de orfan-

Pensiones minimas de jubilacién para menores dadya fayor de familiares un
de 65 afios Al menos, un 5 por ciento 1,57 por ciento.

Pensiones minimas de orfandad Al menos, un § por ciento ® Y se han incrementado

Pensiones minimas de favor de familiares Al menos, un 5 por ciento un 7,04 por ciento las pensio-

. d iou0 SOVI Al 4 ient nes de méas de 300.000 bene-

Pensiones de antiguo menos, un 4 por ciento ficiarios del antiguo SOVI

* NOTA: En el incremento total, se tiene en cuenta la revalorizacion del 2 por ciento para 2004 igual a la inflacion pre- (Seguro Obligatorio de Vejez
vista, pero no se incluye la compensacion que se aplique por la desviacion de los precios en 2003, si la hubiere. e Tnvali dez).
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XVIII Reunién anual de ICCAT

Y CUOTAS
ESTABLES

Llevar a cabo mayores controles sobre el
conjunto de las pesquerias controladas por
este organismo fueron las conclusiones y los
acuerdos mas importantes adoptados en la
Ultima reunién de la Comisién Internacional
para la Conservacién del Aton Atlantico
(ICCAT) celebrada entre los dias 17 al 24 de
noviembre en Dublin. Para Espaiia, los
resultados, tanto en lo que afecta a cuotas
como en materias de control, han sido
calificados como satisfactorios.

n esta XVIII reu-
nién del organis-
mo fue elegido
COmo nuevo se-
cretario ejecutivo
del organismo el marroqui
Driss Meski que sustituye al
portugués Adolfo Lima.

En materia de control de la
pesca ilegal, la reunién se
pronuncié claramente a fa-
vor de unos mayores contro-
les tanto en los trabajos en la
mar como en todos los pos-
teriores procesos de desem-
barco y comercializacion.
En esa linea, se aprobd una
lista de buques ilegales para
evitar que sus capturas pue-
dan desembarcarse y acce-
der a cualquier mercado.
Los asistentes a esta reunién
acordaron igualmente el ini-
cio de procedimientos de ac-
cién contra terceros paises
que hayan desembarcado o
exportado especies regula-
das por este organismo sin
disponer de las cuotas nece-
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sarias para ello. Como otro
instrumento de control se
acord6é prohibir los desem-
barcos, transbordos y la
puesta en jaulas de especies
que hayan sido capturadas
violando normas internacio-
nales, bajo el drea de actua-
cién del ICCAT. En la mis-
ma linea se contempla la
posibilidad de adoptar san-
ciones contra los Estados
que no respeten las normas
de conservacién y gestion de
estas pesquerias.

Para el desarrollo de una
correcta gestién de los recur-
sos en un caladero, es funda-

mental, de entrada, al mar-
gen de la existencia de nor-
mas y sistemas de control,
que haya una buena informa-
cién estadistica desde las ci-
fras que aporten los cientifi-
cos hasta los procesos de
comercializacién. Para el
cumplimiento de los objeti-
vos, la reunion de ICCAT
consider6 como una obliga-
cién la mejora de los datos
estadisticos y de capturas so-
bre todos los actores que

Se prohibe el uso de redes
de enmalle a la deriva en las

pesquerias de los grandes
pelagicos en el Mediterraneo.

operan en cada pesquetia.
Igualmente se determinaron
los deberes que tiene que
asumir cada Estado abande-
rante en materia de registro
de barcos, expedicién de li-
cencias asi como el segui-
miento y control de las acti-
vidades de cada una de estas
embarcaciones.

En el conjunto de los acuer-
dos adoptados, tanto para Es-
pafia como para los demds
paises miembros, destacan
los acuerdos alcanzados en
materia de gestién de diferen-
tes pesquerias, todo ello en li-
nea con una politica de con-
servaciéon de especies y de
sostenibilidad de los calade-
roS.

Para la pesqueria del pez
espada en el Mediterrdneo,
se acordé una recomenda-



cidén por la que se insta a las
partes para que adopten las
medidas necesarias encami-
nadas a reducir la mortali-
dad de poblaciones juveni-
les. Tras esta reunién ha
quedado prohibido el uso de
redes de enmalle a la deriva
para las pesquerias de gran-
des peldgicos en el Medite-
rrdneo. Tanto para el minis-
tro de Pesca espafiol,
Miguel Arias Cailete, como
para la secretaria general de
Pesca Maritima, Carmen
Fraga, se trata de una medi-
da de gran importancia en la
lucha contra este tipo de ar-
tes. Carmen Fraga, en su
época de europarlamentaria,
fue una de las mayores lu-
chadoras contra su existen-
cia en todo tipo de aguas.
Para las autoridades espaiio-
las, es importante que, a ra-

iz de esta decisién, Marrue-
cos haya prometido un plan
de reconversién de su flota
para que utilicen artes me-
nos agresivas.

Por parte del Fondo Mun-
dial para la Naturaleza,
VVF, se calific6 la medida
como histérica. En el seno
comunitario, estd prohibida
la utilizacién de redes de
enmalle a la deriva desde
enero de 2002 y ademds
existe una moratoria desde
1992 acordada en el seno de
Naciones Unidas, para la
utilizacién de estas redes a
gran escala. En el caso del
Mediterrdneo, por parte de
la organizacion WWF se
han hecho muchas denun-
cias por su uso, especial-
mente por la flota de Ma-
rruecos en el mar de

mantiene

la cuota
de atun
blanco

Albordn matando miles de
delfines y otras especies. De
acuerdo con los datos de es-
ta organizacidn, en la actua-
lidad usan estas redes cerca
de 200 barcos de Marruecos
provocando la muerte de en-
tre 3.000 y 4.000 delfines y
provocando la muerte por
captura accidental de mds
de 20.000 tiburones junto a
otras especies como la tortu-

ga. Ademds de a Marruecos
se acusa a Italia de seguir
utilizando redes a la deriva
en una centena de barcos,
otros 100 barcos turcos y 75
franceses, con unas dimen-
siones de entre siete y cator-
ce kilémetros.

En relacién con la gestién
de especies, la reunién de IC-
CAT ha supuesto una recon-
duccién de las medidas vi-
gentes para el patudo, segin
fuentes de la Administracién
pesquera. Habrd mayores
controles para la cria del atdn
rojo del Este en granjas vy, fi-
nalmente, para el atiin blanco
del Norte, se mantiene el ni-
vel de TAC del afio pasado
que fue de 34.500 toneladas
aunque se ha fijado de forma
plurianual para los afios 2004
a 2006. &
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LAS DEMANDAS
DEL SECTOR PESQUERO
EN LA UNION EUROPEA

La Federacién Espaiiola
de Organizaciones
Pesqueras (Feope) ha
planteado al director
general de Pesca de la
Unién Europea, Jorgen
Holmquist, un amplio
paquete de
reivindicaciones para
el sector para mejorar
las condiciones del
mismo. Estas peticiones
coinciden en su mayor
parte con las
planteadas ante el
ministro de Agricultura,
Pesca y Alimentacion,
Miguel Arias Caiiete.
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n politica de conser-
vacién y gestién de
los recursos pesqueros
se reclama la necesi-
dad compatibles los
planes de recupera-
cién para determina-
das especies con los
intereses de los armadores
para no paralizar la actividad
de las flotas y causar los me-
nos dafios posibles a su tra-
bajo. En el caso concreto de
la merluza en el norte, se in-
siste en la necesidad de con-
tar con informes cientificos
lo mas fiables posibles. En lo
que afecta a las aguas occi-
dentales, las peticiones del
sector contemplan el princi-
pio de libertad de acceso re-
chazando todo tipo de dis-
criminacién por razén de na-

cionalidad. Caso de una de-
claracién de zonas sensibles,
esa medida deberia afectar
por igual a todas las flotas y
siempre en base a unos datos
cientificos. Para el acceso a
otras aguas comunitarias, en
todo caso debe funcionar el
principio de igualdad en el
marco de la Politica Pesque-
ra Comun.

En relacidn con la gestién
de la flota pesquera se plan-
tea por un lado la necesidad
de compatibilizar la concesién
de ayudas con la politica de
conservacion de los recursos
cuando las medidas no pro-
voquen un aumento del es-
fuerzo de pesca. El sector
muestra por otro lado su pre-
ocupacion en relacion con la
competitividad de las flotas
comunitarias en relacién con
la actividad de flotas en erce-
ros paises. De acuerdo con es-
te panorama, se plantea a la
Comisién la necesidad de fo-
mentar medidas de recupera-
cion.

Para los armadores espafio-
les es inaceptable el trata-
miento dado en la reforma de
la Politica Pesquera Comiin a
cuestiones como las ayudas
para el desarrollo de la poli-
tica de estructuras. Se consi-
dera inadmisible que se ha-
yan olvidado los grandes es-
fuerzos realizados en el
pasado para la reestructura-
cién de las flotas donde Es-
paila fue uno de los paises
que mejor cumplieron las exi-
gencias comunitarias muy por
encima de los planes plante-
ados por Bruselas. El sector
pretende que Bruselas no ol-
vide ese esfuerzo y se recha-



za que de cara al futuro se
vuelvan a pedir nuevos sacri-
ficios para una flota ya mer-
mada. En esta linea, el sector
reclama la necesidad de lo-
grar una posiciéon méas com-
petitiva de las flotas comuni-
tarias modernizando los bar-
cos y haciendo compatible
esos cambios con la sosteni-
bilidad de los recursos pes-
queros. Concretamente, entre
esas ayudas en concepto de
modernizacion se contempla
la necesidad de mantener las
referidas a los cambios de
motores.

Un punto sobre el que el
sector vuelve a la carga es el
referido a la politica comuni-
taria tras la reforma de la PCP
sobre las sociedades mixtas.
Los armadores de Feope con-
sideran que se ha dado un gra-
ve paso atrds y se lamentan
que, después de siete meses
desde su aprobacion, no exis-
te un procedimiento comuni-
tario para la aprobacién de los
expedientes referidos a la
constitucion de este tipo de
empresas en terceros paises
sin acuerdo con la Unién Eu-
ropea.

En el capitulo de la pesca
internacional, el sector plan-
tea al responsable comunita-
rios la conveniencia de prio-
rizar el mantenimiento de los
acuerdos bilaterales de ca-
rdcter tradicional y comercial.
Una vieja reivindicacién que
se vuelve a poner sobre la
mesa es la necesidad de re-
forzar la presencia comunita-
ria en las organizaciones pes-
queras multilaterales, aunque
se reconoce que en los ulti-
mos tiempos se han hecho

importantes esfuerzos para
avanzar en esa direccién en
defensa de los intereses de las
flotas comunitarias. Para el
sector, las empresas o socie-
dades mixtas han sido el m4-
Xximo exponente en el ambi-
to de la colaboracién y el
desarrollo de terceros paises,
papel que no es lo suficien-
temente reconocido por la
Comision. Desde esta pers-
pectiva, se plantea igualmen-
te a Bruselas la necesidad de
reconocer ese papel a estas
sociedades.

Junto a cuestiones de 4mbi-
to general, desde Feope se
plantearon igualmente a res-
ponsable comunitario de pes-
ca cuestiones especificas refe-
ridas a determinadas flotas co-

mo las que operan en Nafo, las
del palangre de superficie pa-
ra el pez espada o el acuerdo
con Groenlandia.

Para los armadores espa-
fioles han sido una desagra-
dable sorpresa el informe de
los cientificos sobre la situa-
ci6én de los recursos en Nafo
donde el duro ajuste de cuo-
tas va a tener importantes
consecuencias negativas so-
bre el sector. En relacién con
la flota de palangre de su-
perficie que opera en ¢l pez
espada, las quejas del sector
seflalan la competencia de
parte de las flotas de paises
asiaticos y, sobre todo, los
barcos ilegales que operan
bajo pabellones de convi-
vencia bajo paises que no tie-

nen casi siempre cuotas pa-
ra esta pesqueria. Otras de
las quejas se concretan en los
problemas ocasionados por
los problemas de acceso a
puertos de Chile y Brasil.
Los armadores de Feope re-
claman posibilidades para
acceder a los caladeros de
Groenlandia, Estados Unidos
o Rusia.

Finalmente, en materia de
toma de decisiones, las peti-
ciones al responsable de pes-
ca comunitario se concretan
en la necesidad de que se
tengan en cuenta las opinio-
nes del sector a la hora de
decidir la participacién en los
consejos consultivos regio-
nales. H
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El acuerdo entre Anesco,

Lla Coordinadora y Puertos del
Estado saca adelante la norma
que permite la autoasistencia

La nueva l.ey de Puertos, que
entrara en vigor el 1 de
enero de 2004, incorpora las
reformas estructurales
necesarias para mejorar la
competitividad del sector
ortuario espaiiol y para ello
a contado con el acuerdo de
la patronal del sector
(Anesco), el sindicato de
estiba mayoritario (La
Coordinadora) y Puertos del
Estado. La norma nace como
reflejo de las orientaciones
de la politica europea de
transporte; aunque éstas no
llegaron a plasmarse en
papel al no obtener el
consenso de la camara
directiva.
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1 Congreso de los

Diputados apro-

b6 a principios de

noviembre la Ley

de Régimen Eco-
ndmico y Prestaciones de
Servicios de Puertos de Inte-
rés General, que pretende
mantenerse en un punto de
equilibrio entre liberaliza-
cién e intervencionismo vy
centralizacién y descentrali-
zacion.

La norma, que entra en vi-
gor el 1 de enero de 2004 en
nuestro pafs, nace como re-
flejo de una propuesta legis-
lativa impulsada por la comi-
saria Loyola Palacio en el
Parlamento Europeo. La di-
rectiva europea, que preten-
dia introducir competencia en
los servicios portuarios para
abaratar los servicios como
ya se ha hecho en los aero-
puertos, se ha quedado en el
camino al no contar con el
apoyo de los grupos de cen-
tro-izquierda de la cdmara.
Asi, la recientemente apro-
bada Ley de Puertos espaifio-

la nace como reflejo de una
directiva europea que no ha
podido aprobarse al no haber
acuerdo entre los estados
miembros de la Unién Euro-
pea (UE).

Uno de los escollos mds im-
portantes que han impedido a
la directiva arribar a buen puer-
to ha sido la denominada au-
toasistencia, que permite a los
armadores descargar un bar-
co con personal propio, sin te-
ner que utilizar al personal de
las empresas de desestiba, y lo

que al final, a través de en-
miendas, ha hecho que la di-
rectiva, tras tres afios de sin-
gladura, no haya obtenido los
votos suficientes para su apro-
bacién.

Equilibrios de la Ley

La nueva Ley de Puertos in-
corpora a la legislacién espa-
fiola las reformas estructura-
les necesarias para mejorar la
competitividad del sector por-
tuario de nuestro pais en el es-

Ley de Régimen Economico y
Prestaciones de Servicios de Puertos de
Interés General incorpora las reformas
estructurales necesarias para mejorar

la competitividad del sector y son un
fiel reflejo de la politica de transportes
de la Union Europea

cenario internacional y po-
tenciar su crecimiento en los
préximos afios, avanzando en
el desarrollo de una politica
de transportes dirigida a con-
seguir un sistema de trans-
portes de interés general de
cardcter multimodal, compe-
titivo y sostenible, que integre
a los puertos de interés gene-
ral en las redes transeuropeas,
que apueste por la potencia-
cién del cabotaje comunitario
y por la complementariedad
de los modos maritimos y te-
rrestres.

Los elementos claves que
contiene la Ley tiene como
objetivo, en primer lugar,
adaptar el régimen econémi-
co, de prestacién de servicios
y de gestién del dominio pd-
blico portuarios a un modelo
de los puertos mas eficaz y
eficiente. En segundo Iugar,
estabilizar juridicamente de
forma definitiva el marco ta-
rifario de los puertos espafio-
les (de acuerdo con la sen-
tencia del Tribunal Constitu-
cional 185/95) sobre 1o que
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debe entenderse por presta-
ciones patrimoniales de ca-
racter piblico. Y tercero, in-
crementar la competitividad
de los puertos.

La norma se estructura me-
diante cuatro titulos que re-
gulan a su vez el régimen eco-
némico del sistema portuario
de interés general; el régimen
de planificacién, presupues-
tario, tributario, de funciona-
miento y de control; la pres-
tacién de servicios; y el do-
minio piblico portuario
estatal. Ademds incluye vein-
te disposiciones adicionales,
catorce transitorias, seis dis-
posiciones finales, una dis-
posicién derogatoria tnica y
se acompafia de un nuevo
anexo de clasificacién de
mercancias.

Régimen econémico

En lo relativo al capitulo so-
bre el régimen econdmico, la
norma responde a dos nece-
sidades: la primera, compati-
biliza la doctrina constitucio-
nal establecida por la senten-
cia del Tribunal
Constitucional ya menciona-
da que define las prestaciones
patrimoniales impuestas de
cardcter publico, con el mo-
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LEY INNECESARIA

La Ley de Puertos dio sus
primeros pasos impulsada
por tres circunstancias
principalmente: el régimen
tarifario—que habia tenido
sentencias desfavorables a
las Autoridades Portuarias—
, el acverdo unanime de los
grupos parlamentarios para
modificar la Ley del 92—
modificada ya por el
partido en el Gobierno en el
97—, y disposicion del
Parlamento Europeo para
elaborar una directiva que
liberalizara los servicios
portuarios.

Estas tres circunstancias
gestaron la Ley de Puertos
ahora aprobada. Para Eladio
Carrera, secretario Federal
de Puertos de UGT, la norma
no es necesaria ya que,
respecto al problema
tarifario, éste quedo resuelto
a través de un texto incluido
en la Ley de
Acompahamiento de 2001. Y,
en cuanto a la necesidad de
adaptar la norma a las
orientaciones de la politica
de transportes de la UE,
nuestro pais ha ido
demasiado deprisa al

delo de gestién de los puer-
tos, con las exigencias del
mercado globalizado en el
que vivimos. La segunda, re-
define y simplifica las tarifas
portuarias en tasas por utili-
zaci6n especial de instalacio-
nes portuarias, la reduccion
del peso porcentual de la ta-
sa a la mercancia en los in-
gresos portuarios, la reduc-
cién de las tasas cuando se
tengan infraestructuras en
concesion y la acotacion del
dmbito de los precios priva-
dos a la tarifa por servicios
comerciales prestados por las
Autoridades Portuarias en ré-
gimen de concurrencia con la
iniciativa privada, estable-
ciendo el principio de liber-
tada tarifaria.

En lo concerniente al régi-
men de planificacién, la Ley
crea los mecanismos que per-
mitan ajustar la inversion a las
necesidades y favorece la co-
ordinacidén e integracion de
los puertos en el sistema de
transportes de interés general.
Por otra parte, introduce nue-
vos sistemas de participacién
de las Comunidades Auténo-
mas en la definicién de las di-
ferentes herramientas de pla-
nificacién para mejorar la co-
ordinacién de los mismos en
el dmbito de la ordenacién del
territorio. Esta autonomia de
gestién que debe de tener ca-
da Autoridad Portuaria res-
pecto a las distintas adminis-
traciones y del control que

aprobar una ley que no ha
conseguido el consenso
necesario en parlamento
europeo. Por tanto, la Ley,
siguiendo esta linea de
argumentacion no era
necesaria como lo demuestra
los resultados economicos de
los puertos en la dltima
década.

La ley, para Carrera, a pesar
e no ser necesaria, realizado
reformas profundas que han
liberalizado totalmente los
servicios portuarios; hasta tal
extremo, que la titularidad




tenga la administracién cen-
tral sobre la gestion existe un
equilibrio para que cada puer-
to pueda realizar una gestién
dirigida a sus intereses den-
tro de la ordenacién e inte-
gracion de la totalidad del sis-
tema portuario.

En cuanto a la prestacién de
los servicios, la Ley plantea
la liberalizacién de los servi-
cios portuarios de acuerdo
con las orientaciones inclui-
das por la Unién Europea en
la directiva que no ha sido
aprobada. A pesar de no con-
tar con el respaldo de una nor-
ma europea, introduce un im-
portante cambio en ¢l mode-
lo de gestién de los puertos
dando autonomfia en la ges-
tién. De acuerdo con los ex-
pertos esta autonomia de ges-
tién econémico-financiera de
cada Autoridad Portuaria ge-
nerard competitividad entre
ellas; pero una competitivi-
dad basada en la autofinan-
ciacion del conjunto del sis-
tema y un régimen de solida-
ridad entre todos las
Autoridades. Para esto la ley
establece las tasas con gran
flexibilidad, estableciendo
unas bonificaciones o des-
cuentos, aplicables de forma
discrecional con el fin de in-
centivar la competencia in-
terportuaria ¢ incrementar la
inversién privada en infraes-
tructuras. Por otro lado, la
norma establece un instru-
mento de redistribucién como

publica de los servicios
fundamentales de los puertos
pasan a llamarse servicios
generales pero sin tutela
publica.

La autoasistencia, que permite
a los tripulantes de los buques
cargar y descargar la
mercancia, ha sido el principal
punto de desencuentro entre el
Ministerio de Fomento y los
sindicatos no corporativos, en
nuestro pais, y también en el
ambito de la UE. Las presiones
de los sindicatos portuarios en
este aspecto han dejado en el

La Ley realizara reformas profundas
que han liberalizado los servicios
portuarios; hasta tal extremo, que la
titularidad publica de los servicios
fundamentales de los puertos pasan a
llamarse servicios generales pero sin
tutela publica (Eladio Carreras)

camino la directiva europea;
pero en nuestro pais La
Coordinadora, sindicato
gremial—mayoritario en la
estiba—, firmé un acuerdo
con Puerto del Estado y
Anesco (paironal portuaria)
por el cual ha posibilitado que
la Ley salga sin conflictividad
al establecer unas condiciones
deferminadas para la
autoasistencia y que, tras la
no aprobacién de la directiva
europea, sea nuestro pais el
unico de los integrados en la
UE que permite la
autoasistencia.

Asi las cosas, la Ley no
flexibiliza el transporte de
mercancias sino que, para
Carreras, puede incluso
encarecerlo al endurece el
acceso de los trabajadores a
terminales dedicadas o la
formacién al tener que hacerlo
a través de la Coordinadora o
Anesco. Puesto que para ser
estibador hay que pasar por
el tamiz del sindicato o para
ser empresario portuario hay
que seguir las normas de
Anesco.

JM.S.

es el Fondo de Compensacién
Interportuario, que contribu-
ya a la solidaridad entre los
0rganismos portuarios.

Finalmente, el capitulo cuar-
to se centra en el dominio pu-
blico portuario. La norma
aprobada separa en lo relati-
vo a la gestién portuaria la
prestacién de los servicios y la
gestion del puerto, y estd orien-
tada a promover e incrementar
la participacién de la iniciati-
va privada en la financiacién,
construccion y explotacién de
instalaciones mediante el otor-
gamiento de concesiones. Asi,
la gestion del dominio publico
sobre el puerto es tarea de las
distintas administraciones, y la
prestacion de los servicios por-
tuarios queda abierta a empre-
sas privadas. Con la nueva ley
estas actividades se realizardn
bajo licencia que podran soli-
citar todas las empresas que
tengan las caracteristicas exi-
gidas para el desarrollo de la
actividad.

Esta apertura de la prestacién
de los servicios, segtin los ex-
pertos, servird de revulsivo pa-
ra el sistema portuario al apor-
tar las empresas capital, expe-
riencia internacional y logistica
que ayudardn a convertirse a
los puertos de nuestro pais en
los centros de transporte inter-
modal que la economia globa-
lizada requiere.

Estos cuatro capitulos de la
Ley de Régimen Econémico y
Prestaciones de Servicios de
Puertos de Interés General in-
corpora las reformas estructu-
rales necesarias para mejorar
la competitividad del sector y
son un fiel reflejo de la politi-
ca de transportes de la Unidn
Europea. Pero la actuacién de
los sindicatos europeos de tra-
bajadores portuarios en Rot-
terdam y Barcelona mostraron
su rechazo a la Directiva euro-
pea e impidieron finalmente su
aprobacion. Asi, la Ley de
puertos en nuestro pafs inicia
sus pasos sin contar con el apo-
yo de una norma europea. ll

J.M.S.

MAR 17



Repsol defiende ante el Parlamento Europeo su plan de salvamento

EL FUEL SE
EXTRAERA
MEDIANTE

BOLSA-
LANZADER

Tal y como cabia esperar, el
sistema finalmente elegido para
la extraccién de las 13.800
toneladas de fuel que quedan en
el pecio sera el propuesto por
Repsol, consistente en las ya
conocidas bolsas-lanzaderas. La
operacion se llevara a cabo la
préxima primavera, concluyendo
los trabajos, segun los célculos
realizados, para antes de que

termine el verano.

o hubo sorpresas

de dltima hora.

El director de

Explotaciéon vy

Produccion de
Repsol, Ramén Herndn, hizo
oficial durante su comparecen-
cia ante la comisién temporal
del Parlamento Europeo, la
adopcién del sistema de lanza-
dera para tratar de rescatar el
fuel que queda en las bodegas
del Prestige.

El sistema de lanzadera es el
més «viable, adecuado y me-
jor» para la extraccién del fuel,
segln sefialé en su compare-
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cencia, frente al sistema de
bombeo propuesto en un prin-
cipio por el Comité Cientifico,
al tiempo que aseguraba que la
decision se adoptd «indepen-
dientemente del coste econé-
mico». Destacd, asimismo, el
éxito y los logros alcanzados
hasta el momento en los traba-
jos y pruebas realizadas, como
el sistema de sellado de fugas,
sefialando que de las bodegas
del pecio se pierden actual-
mente menos de diez litros dia-
rios.

Ramoén Herndn, que declind
precisar ante la comisién cémo

habian adjudicado las autori-
dades espaiiolas ¢l desarrollo
de este plan, destaco la impor-
tancia del sellado de las fugas
como una medida que «permi-
tird a las autoridades tener un
periodo de reflexién» ante una
catdstrofe de esta naturaleza, ya
que el problema «no es tan acu-
ciante, una vez sellado el bu-
que».

La rotura de la bolsa en la
prueba de extraccién cuando
habia sido izada al barco, ca-
lificada por el representante
de Repsol como una «anéc-
dota», asf como la lentitud en

el llenado de la misma —unas
dieciocho horas para extraer
125 toneladas— han llevado a
introducir algunas modifica-
ciones, entre las que cabe des-
tacar el que la bolsa sera rigi-
da y el fuel serd extraido de la
misma sin ser sacada del
agua.

Prevenir futuras
catastrofes

El presidente de la comi-
sién de investigacién de la
Asamblea Nacional francesa
para la seguridad maritima,



Eduard Landrain, propuso a
la Unién Europea la adopcion
de una serie de medidas para
evitar y combalir este tipo de
catdstrofes, tales como incre-
mentar la inversién en la
construccion de remolques de
barcos y de buques anticonta-
minacién, asi como la crea-
cién de puertos refugio en to-
das las costas a fin de limitar
el efecto de la contamina-
cidn.

La UE propuso a todos los
paises miembros la remisién a
Bruselas de una propuesta so-
bre la ubicacién de estos puer-
tos o zonas refugio en su te-
rritorio para antes del mes de
julio. A dia de hoy, ningin
pais ha cumplido esta pro-
puesta. Y es que cuando ocu-
rre un accidente se impulsa la
normativa comunitaria de se-
guridad maritima, pero cuan-
do las playas ya no estdn tefii-
das de negro, los avances le-
gislativos tienden a ser
olvidados. Y este caso no iba
a ser la excepcidn.

La Organizacion Maritima
Internacional (OMI), tampo-
co. Asi que en vez de adoptar
medidas -algo que evidente-
mente no ha realizado- para
evitar nuevos accidentes, an-
da ahora mas preocupada en
lograr la expulsién como
miembro observador de Gre-
enpeace, organizacion a la que
acusa, para mds mofa, de ser

«un peligro para la seguridad
en el mar». L.a medida de ex-
pulsién, naturalmente, estd
promovida por los estados con

abanderamientos de conve-
niencia alentados por los re-
presentantes de intereses na-
vieros que tienen estatus con-
sultivo.

Mientras el recuerdo del
Prestige sigue vivo en diver-
sos puntos del litoral a causa
de la persistente llegada de ga-
lletas dispersas de fuel, la mi-
nistra de Medio Ambiente, El-
vira Rodriguez, anuncié la
puesta en marcha de catorce
proyectos para regenerar en-
tornos ya limpios de la Costa
da Morte, iniciativa que se ex-
tenderd progresivamente a
otros puntos. Greenpeace re-
clama la creacion de dreas ma-
rinas protegidas a lo largo de
los kilémetros de costa afec-

tados por la catéstrofe, a fin de
acelerar la recuperacién de los
ecosistemas marinos y coste-
ros daflados. El Parque Na-
cional de las Islas Atldnticas
y el biotopo protegido de Gaz-
telugatxe, en la costa vasca,
son las tinicas dreas protegi-
das en la actualidad, a pesar
de que el 88% de esta franja
costera estd formada por hi-
bitats prioritarios segiin la
Unién Europea.

A comienzos de diciembre
se detectd, en la playa de Ne-
mifia, en Mux{a, fuel enterra-
do bajo la arena. Los operarios
de Tragsa y efectivos de la Ar-
mada retiraron 101 toneladas
de chapapote con ayuda de ma-
quinaria pesada, aprovechan-
do la bajamar. A este respecto,
un responsable de Medio Am-
biente seflal6 que se van a rea-
lizar nuevas catas en la zona de
la Costa da Morte para com-
probar el estado de la conta-
minacién que se ha filtrado ba-
jo la arena.

Sobre los efectos del verti-
do en el ecosistema y las po-
sibles soluciones para la res-
tauracion de las zonas afecta-
das, asi{ como mejorar los
modelos de prevencién en fu-
turos planes de contingencia,
estdn trabajando cerca de mil
investigadores, tanto de Es-
pafia como del extranjero. A
fin de coordinar los 90 pro-
yectos de investigacion que se
estdn poniendo en marcha y
de rentabilizar y almacenar la
gran cantidad de material de
investigacién que se va a ge-
nerar, los investigadores soli-
citan la creacién de una base
de datos a la que pueda acce-
der la comunidad cientifica,
para lo que reclaman la crea-
cién en Galicia de un centro
dedicado al estudio de los ver-
tidos marinos accidentales, en
la linea del francés Centro de
Investigacion de la Contami-
nacién de las Aguas (CE-
DRE). H

Rail Gutiérrez
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42 Salén Ndautico Internacional de Barcelona

El presidente del Gobierno,
José Maria Aznar, y el
alcalde de Barcelona, Joan
Clos, encabezaron el
protocolo inaugural del «42
Salén Nautico Internacional»,
por el que han desfilado mas
de 170.000 visitantes los
pasados dias 1 a 9 de
noviembre. La muestra
flotante de Port Vell y los
stands de Montiuich
totalizaron una exposicion
de 1.600 embarcaciones,
accesorios, complementos y
equipos, que situa al Salen
en el tercero de Europa, tras
de Dusseldorf y Génova, en
importancia.

La nautica deportiva
espaiiola ~cuyo 70% de
operaciones comerciales se
hacen, o se inician en este
Salon- sostiene un
crecimiento anual del 4,5%
en ventas, pero es
espectacular la subida de las
exportaciones (44%)

y el crecimiento del nimero
de fitulados nauticos (49,9%)
en el vltimo 2002 con
respecto a 2001.

NAUTICA

DEPORTIVA,

MOTOR DE
EMPLEQ
EN EL MAR
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a muestra flotante

de Port Vell ha jus-

tificado el acierto

de dos ediciones

atrgs, al llevar los
barcos a su medio natural,
presentando un inmejorable
conjunto plastico de 130 em-
barcaciones alineadas en el
muelle. Los grandes yates y
catamaranes han sido el gran
atractivo de la muestra flotan-
te, y la novedad en Espafia de
los cruceros a motor atrajo la
mayor densidad de piiblico
observador. Seran el gran fu-
ror de la préxima temporada
este tipo de yate que despliega
en su cubierta distintos am-
bientes al aire libre, desde el
solarium de proa hasta la pla-
taforma de bafio de popa, un
sofisticado lujo de disefio y
calidad constructiva.

Ya mds cerca de los pode-
res adquisitivos medios, se
ofrecieron a la vista un en-

jambre de embarcaciones a
vela y motor, de constructo-
res de treinta y dos paises, las
dltimas novedades de aplica-
cién a los deportes del surf,
submarinismo, pesca, motos
de agua, etc., asf como acce-
sorios y equipos que dan
prueba de la injerencia de la
electrénica y las comunica-
ciones en tomo al arte de na-
vegar.

Pero ha vuelto a hacerse
bueno el dicho de que existe
una ndutica para cada bolsillo,
una competicién de regatas
para cada espectador aficiona-
do, los cursos y las oportuni-
dades del aprendizaje mari-
no..., y de qué modo este
ultimo!, como recalcé en sus
palabras el director del Salén
Jordi Montserrat: «...en el ul-
timo afio han crecido un 50%
los esparioles con titulo de na-
vegacion y faltan amarres en
todos los puertos».



Brillante ejercicio
exportador

El presidente del Gobierno,
José Maria Aznar, acompafiado
de su esposa Ana Botella, in-
auguro oficialmente el «42 Sa-
16n Nautico Internacional», jun-
to con el alcalde de Barcelona,
Joan Clos, y el de L’Hospitalet,
Celesti Corbacho, la ministra
de Administraciones Priblicas,
Julia Garcia Valdecasas, la de-
legada del Gobierno en Cata-
lunya, Susanna Bouis, y el pre-
sidente de la Camara de Co-
mercio y Navegacién de
Barcelona, Miquel Valls.

Tras el ceremonial de aper-
tura, José Maria Aznar y las
autoridades del Salén y acom-
pafiantes realizaron una visita
a las distintas dependencias
expositoras, por espacio de
una hora y media. El presi-
dente escuché de sus anfitrio-
nes, Enric Puig y Jordi Mont-
serrat —presidente y director
general del Salén— «un bri-
llante balance exportador de la
ndutica durante 2002» en tan-
to la industria nacional «vol-
vid a repetir cifras de creci-
miento en todos los registros
de la muestra».

Los fabricantes espafioles han
girado el timén hacia el exte-
rior durante el pasado afio, lle-
gando a ser nuestro pais el sex-
to exportador mundial. Pese al
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buen comportamiento de la
nautica nacional en los dltimos
afos, los constructores avn se
preguntan por qué si en Nueva
Zelanda y Noruega hay un bar-
co por cada seis habitantes, en
Espafia solamente se compra
una unidad por cada trescientos
ocho personas. .. La explicacién
no puede reducirse a un «cock-
tail» en el que se agitan nues-
tros elevados impuestos, nues-
tra escasez de amarres, usos y
costumbres, pensando que Es-
pafia tiene casi ocho mil kilg-
metros de costa.

Las ventas de la industria
ndutica espariola al exterior al-
canzaron un crecimiento del
44,44% en 2002, porque fran-
ceses, alemanes, portugueses y
estadounidenses —por este or-
den— gustan del disefio y la
construccién de nuestros pro-
tagonistas econdémicos. Tal
vuelco de la estrategia comer-
cial hacia la exportacién hizo a
algunos de los constructores
quedarse cortos incluso para el
abastecimiento del mercado in-
terior.

Se ha mantenido, en el 2002
de referencia, la progresiva ga-
nancia de cuota que el motor le
hace a la vela, en las mismas
que las esloras mds demanda-
das fueron las que oscilan en-
tre los 5 y los 7 metros. El total
del parque espaiiol de embar-
caciones de recreo llega a las
217.000, segiin dltimas cifras
del Salén.

Un kilémetro de barcos
amarrados

Los muelles de Port Vell ex-
ponian el capricho hecho yate
de lujo o catamardn, barcos con
maderas nobles, mdrmoles se-
lectos, pinturas al 6leo, etc., un
mundo sofisticado para que el
navegante desconecte de su vi-
da diarija sin renuncia al con-
fort. Pero maquinas y sistemas
de navegacién no les van a za-
g4, porque inauguran ya —para
la ndutica de recreo— la alta ve-
locidad marina y las comuni-
caciones por satélite, con tri-
pulaciones de hasta siete mari-
nos, es decir, oferta completa,
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hasta con salén-bar, forrado de
caoba, y gimnasio cubierto.

Un paseo de visita a estos
barcos de lujo tenia un kilo-
metro de longitud, aproxima-
damente, y en esta «milla de
oro» residié el gran atractivo
para el ptblico mas y menos
experto. Algunas operaciones
se cerraban ya —entre tanto— en
el cercano centro de negocios.
Y es que el barco de gran eslo-
ra es el gran atractivo de la con-
currencia internacional a este
salén, de cuyas novedades to-
man nota constructores, dise-
nadores y experto, como asf ha
ocurrido en esta edicion con el
seminario internacional «Pre-
sente y Futuro de los Grandes
Yates», que organizé la Mari-
time and Coastguard Agency
anglosajona.

El mds costoso de los referi-
dos super-yates que se expuso
en Port Vell el «Lady Halima»
salié en venta a un precio de
dieciséis millones de euros y os-
tentaba entre los invitados de
sus camarotes al primer minis-
tro de Malasia, asi como otras
amistades de la princesa que le
da nombre, esposa del propie-
tario.

Regatas, puertos y vela
olimpica

El Salén Ndutico de Barce-
lona renovo en esta edicion su
proposito multicultural, en el
que importa todo aquello que
flota, los deportes y mil moda-
lidades de uso para una embar-
cacion, las tendencias en equi-
po y accesorio, etc.

Los dos principales organis-
mos del mundo en el deporte de
la Vela, la International Sailing
Federation (ISAF) y su homo-
nima europea EUROSAF cele-

22 MAR

——~

braron su conferencia anual en
el Palacio de Congresos de
Montjuich.

Los méaximos rectores deba-
tieron nuevos reglamentos de
competicién que reimpulsen la
Vela y supervisen la calidad y
honestidad en el desarrollo de
las Regatas.

Un interesante Simposio so-
bre «Clubs Nauticos en Euro-
pa» y la conferencia «Grandes
Yates, presente y futuro» re-
clamaron la atencién del pu-

blico experto e iniciado, sien-
do objeto de presentaciones te-
maticas via satélite y debates
frente a la problemdtica de la
estabilidad, el ambientalismo y
la solucién del super-yate anfi-
bio.

Varias jornadas técnicas dis-
currieron a lo largo de los dias
de la Muestra, y, destacarfamos
las referidas a «Turismo Néu-
tico en Aguas Fluviales y Em-
balses», «Medicina Niutico-
Deportiva» y «Formacion Me-

dioambiental-Proyecto Blau
2003».

Un valioso curso sobre «Me-
teorologia para la Navegacidn
Deportiva» alcanzo la novedad
del inminente relevo de Me-
teosat, al servicio del navegan-
te y explico las pautas de fun-
cionamiento de los nuevos sis-
temas predictivos.

El curso sobre «Directores de
Centros Turisticos de Inmer-
sidén» y la presentacion de las
principales Regatas, Copa del

@ Lo que mas llama la atencién del dficionado siempre

serdn los grandes yates cruceros y calamaranes, por lo
general de construccion alemana, inglesa u holandesa,
pero lo que mds se compra son embarcaciones de
media eslora, cuyos precios rayan entre los 48 y los
68.000 evros. Y, desde luego, entre lo ofertado por el
Salon Nautico actual puede decirse que por 12.000
euros ya se compra un buen barco, aunque pequeio.

El espaiiol nunca comprard barcos como lo hacen los
europeos, pues dirige de forma distinta a ellos sus
gastos de consumo, asi que los constructores nacionales
han dirigido su vista hacia las exportaciones, que si ha
sido lo estrella de sus cuentas este ano. Estos
empresarios creen que si su compaiiia no vende a lo
menos un 40% de la produccion en el exterior, lus
cuentas no le van a ir bien.

@ Lo navegacion se ha democratizado en las vacaciones
de los espaiolas, pero ha sido debido —en la mayor

tasa— al alquiler y al <leasing», mas que al barco en
propiedad. El charter es la forma mas econdmica y
segura de navegar, pero en Espaiia solamenie hay
1.000 barcos disponibles para este tipo de «alguiler con
o sin tripulaciony.

@ E sector fiene fortalezas y debilidades, incluso algunas

son de tipo ferritorial. Lo que ha subido en Cataluiia
bajo en Baleares, por ejemplo, en paralelo con la
subida o la bojada del turismo. La temporada se
concentra en cuatro meses. La industria vende barcos
siempre, pero esta sumando mucho a esta produccion ln
de accesorios y equipos.

Fiscalmente, el comprador nacional de una embarcacion
paga un impuesto de mairiculacion que no existe en
otros paises {un 12% en barcos de 7,5 meiros), y asi
mismo se fributa el IVA por un 16% del valor del barco.
El sector espera una sensible reboja fiscal, pues fambién
tributa por lu transmisién pairimonial del barco, los
tasas de Fomento en puertos, aguas, etc.




Rey, Trofeo Agua Brava, la
Christmas Race, etc., a celebrar
en el afio préximo, dejo paso a
la presentaci6n del equipo es-
paiiol de Vela Olimpica que
concurrird a Atenas 2004.

La fiebre del titulo
nautico

Para el presidente de la Aso-
ciacién de Industrias Nduticas,
Miquel Company, es sorpren-
dente que cada afio aprendan a

Principales cifras de la ndutica deportiva

y de recreo en Espaiia en 2002

PRACTICA DE LA NAUTICA Y DE RECREO EN ESPANA
Flota total de embarcaciones de recreo en Espafia en 2001 206,916
Voriacion respecto a 2000 +6,13%
Flota total de embarcaciones de recreo en Espaiia en 2002 217,000
Variacion respecto a 2001 +487%
Embarcaciones de recreo matriculadas en Esporia durante 2001 10.384
Embarcaciones de recreo matriculadas en Espaita durante 2002 {enero-septiembre) 10.131
PRODUCCION ESPANOLA DE EMBARCACIONES DEPORTIVAS 2002
Unidades producidas
— Neumaticas 3879
— Vela o motor {incluido vela ligera) 2942
Total 6.821
Valor aproximado de la produccion (millones de euros) 141,24
Valor aproximado de lns exporfaciones {millones de euros) 51,67
Valor aproximado de las importaciones (millones de euros) 227,50
Sector de los chalecos salvavidas
Unidades 60.000
Volumen total de negocio (millones de euros) 107
Sector de lus balsas sulvavidas
Balsas importadas 12
Balsas fabricads en Esparia 260
Volumen aproximado de ln importacion (millones de euros) 15
Volumen aproximado de lo produccion (millones de euros) 04

navegar en Espafia mds de
treinta mil personas, pero el
sector lo agradece en todo lo
que representa este estimulo
marino. El afio tltimo la ten-
dencia alcanzé rango de au-
téntica fiebre de «titulitis»: se
expidieron 33.249 titulos de

navegacién, casi un 50% mas
que en 2001.

Las academias estdn llenas.
Muchos aficionados con ganas
de mar estudian capitdn de ya-
te o patrén de embarcacion de
recreo (PER), o el de patrén de

® Aparcar se ha puesto imposible en Baleares y Costa
Brava, que tienen grandes déficits de puntos de
amarre y puertos deporfivos. El sector redlama la

22.000 titulaciones, en 2003 han sido 33.000,
siendo la modalidad mas optada la de pairon de
embarcacion de recreo, que permite paironear

construccion de 4.000 nuevos amarres para evitar el
colapso, que seria asi mismo muy sensible en las
ventas. Lo solucion apunta a las llamadas «<marinas
secas» —como en Estados Unidos—, dejando el barco
unos kilometros tierra adentro y en sitio especial con
servicios y vigilancia.

% Hay en Espana un barco por cada 308 espaiioles, lo

que es una tasa comparativamente muy pequea con
respecto a Francia (48), ltalia (72), lo que do una
idea del potencinl que oguarda a la naufica espaiiola,
a poco que se homogeneicen los gustos por la
navegacion deportiva enre comunitarios.

% Lo de potronear y conducir un barco ya es una

fiebre cofidiana entre los espafioles, también muy
amigos de los titulos. Si en 2002 se dieron mas de

motor y vela, de hasta 12 metros de largo y hasta
12 millas adentro.

2 Fl presidente Aznar condecoré a los hermanos Enric y

Mariano Puig, el primero presidente del Salén
Nautico actualmente, con la Cruz al Mérito Naval, en
reconocimiento en su densa labor en la nautica y el
deporte maritimo. Y Radio Nacional de Espafia
premid con sus Anclas de Plota al Servicio Maritimo
de lo Guardia Givil y los voluntarios que actuaron con
motivo de la catastrofe del «Prestige».

Baleares es la comunidad auténoma que mas
embarcaciones mairiculd el pasado 2002 (1.516), un
ano en que el total de mairiculaciones ascendio a
11.272. Lo inmensa mayoria de las mismas son para
particulares y solamente un 10% las compran las
empresas de charter y alquileres.

navegacion basica, pues aunque
no puedan costearse un barco
de estos rangos, si pueden y as-
piran a alquiler o al charter. El
titulo mds sencillo es el de la
llamada autorizacién federati-
va, vulgo «titulinx.

Pero el mas demandado, el de
patrén de embarcacidn de re-
creo, se ha puesto exigente y
profundiza, cada vez mds, en las
materias de tecnologia naval,
maniobra, meteorologia y co-
municaciones. El afio pasado se
caracterizo por la mayor opcion
al titulo de patrén de yate —se
expidieron mas de cinco mil-y
eso que ya exige Oceanografia,
Radiocomunicaciones y Legis-
lacion; de capitdn de yate ya
obliga a conocer el idioma in-
glés y la ardua Astronomia. ..

Horizonte despejado y
navegable

El crecimiento previsto por el
sector nautico, en vistas a 2004,
sigue siendo favorable, ya que
los fabricantes ponderan un cre-
cimiento de las ventas entre el
10y el 15%. La industria espa-
fiola del sector ha sido de las
menos afectadas en Europa,
donde los retrocesos mas sig-
nificativos los acusaron Fran-
cia y Alemania.

Se considera que el horizon-
te estd despejado, porque la
imagen de pais exportador se
refuerza en Espafia a todo lo
largo de 2003, incluso a paises
con bajada de consumo —como
los aludidos— y de manera que
los constructores nacionales,
Rodman, Astondoa, Polyships,
Menorquin Yachts, etc., se han
situado en el cuadro de honor
europeo.

«LLa ndutica también va bien»
~le ironiz6 alguno de sus acom-
panantes al presidente José Ma-
ria Aznar, con guifio de com-
plicidad y recordatorio de que
el sector espera una rebaja fis-
cal préxima, o se conformara
con que €l impuesto de matri-
culacion desaparezca —como en
otros pafses UE- sin ser susti-
tuido por otro. ll

S.deF.
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Recibio la Encomienda de Numero al Mérito Pesquero

Maria Antonia Lucena, condecorada por el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacion

Ll [T

mentacion, Miguel Arias Canete, ha

concedido a la directora general del
Instituto Social de la Marina, Maria Antonia
L.ucena, la Encomienda de Numero al Méri-
to Pesquero. La condecoracion y el corres-
pondiente diploma le fueron entregados a
la directora general en un solemne acto,
celebrado en la sede del Ministerio de Agri-
cultura, por el titular del Departamento.

E | ministro de Agricultura, Pesca y Ali-

En este mismo acto Miguel Arias Canete
entrego otras 52 condecoraciones de las
distintas modalidades del Mérito Agrario,

Pesquero y Alimentario, asi como cuatro
Grandes Cruces de la Orden del Mérito
Agrario, Pesquero y Alimentario, seccion
Agraria.

Estas condecoraciones se han concedido
con motivo de la celebracion del Dia de la
Constitucion, el 6 de diciembre, y premian
a aquellas personas que han prestado ser-
vicios eminentes o han tenido una desta-
cada actuacion a favor de estos sectores.

Después de condecorar a los premiados,
como gran Canciller de la citada Orden, el
ministro de Agricultura elogié la labor de

todos ellos y senald que «detras de cada
condecoracion hay muchas horas de tra-
bajo, de entrega y de sacrificio tanto en lo
personal como en lo familiar».

La directora general del ISM, Maria Anto-
nia Lucena estuvo acompanada en este
acto por el equipo directivo del Instituto y
por sus mas directos colaboradores. B

| Atendio sanitariamente a 1.831 trabajadores

._'|

también 151

Un afio en el «Esperanza del Mar»

urante los doce meses
D que van de diciembre
de 2002 a 30 de
noviembre de 2003, el buque
hospital «<Esperanza del
Mar», que el Instituto Social
de la Marina tiene para
asistir a la flota que faena en
el caladero sahariano,
atendid 1.831 consultas
sanitarias. De ellas 918
fueron radiomédicas y 269
ambulatorias. En dicho
periodo se registraron

hospitalizaciones a bordo del
buque y otros 163
requirieron intervenciones
quirdrgicas.

También se realizaron 9
consultas en los buques
pesqueros y se impartieron
34 vacunas. Es de resaltar
también que se realizaron 11
conexiones por
videoconferencia.

De los trabajadores atendidos
la mayoria fueron de
nacionalidad espanola (400}
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Organizada por el Instituto Social de la Marina, asistio sanitariamente a un millar de pesqueros y 10.000 trabajadores

Finalizé la campaia «AME 2003»

n total de 153
l ' trabajadores que faenan

en el Cantabrico y el
Atlantico Norte fueron
atendido médicamente a
bordo de sus barcos durante
la Campafa de Asistencia
Médica Embarcada, «<AME
2003», llevada a cabo durante
nueve meses por el Instituto
Social de la Marina para
asistir a las flotas que realizan
las costeras del bocarte,
bonito y pez espada.

De estos trabajadores, 19
necesitaron hospitalizacién en
el buque hospital «Cientificon,
fletado por el ISM para esta
campana y que esta
especialmente pertrechado
para llevar a cabo la
asistencia médica a bordo. A
lo largo de la campafia el
buque realizé 14
evacuaciones, dos de ellas
mediante helicoptero, y ha
prestado 32 asistencias
técnicas. El total de consultas
atendidas fue de 370.

Segun el balance final de
Campafa los trabajadores del
mar que faenaron en el
Cantabrico y el Atlantico
Norte en las tres costeras
mencionadas requirieron
asistencia sanitaria
principalmente a causa de
enfermedad, en un 62 por

ciento y, en menor porcentaje,
el 38 por ciento, por
accidente.

Traumatismo, la mayor inci-
dencia

Los facultativos a bordo trata-
ron todo tipo de patologias,
desde contusiones, traumatis-
mo o heridas por anzuelos
hasta otras relacionadas con
procesos estomacales o respi-
ratorios. No obstante, el ma-
yor numero de asistencias se
centro en los traumatismos,
que son los accidentes mas
frecuentes, (71 por ciento), se-
guidos a distancia por percan-
ces del aparato respiratorio
(17 por ciento), del sistema
nervioso/érganos de los senti-
dos (6 por ciento) y del siste-

otros 51 eran marroquies y
mauritanos y 307 de la Union
Europea y de otras
nacionalidades.

Apoyo logistico

Ademads de las atenciones
sanitarias el bugue hospital
«Esperanza de Mar» realiza
también tareas de apoyo
logistico. Desde primeros de
diciembre de 2002 a 30 de
noviembre de 2003 llevé a
cabo 171 actividades de este
tipo. Las mas numerosas
fueron las 90 evacuaciones
realizadas por el propio
buque hospital y las 23
intervenciones realizadas por

los buzos que, en la mayoria
de las ocasiones, suelen ser
enganche de redes. También
se realizaron reparaciones
eléctricas y electrénicas a
pesqueros y 2 remolques.

La mayoria de los pesqueros,
hasta un total de 35 que
precisaron estas ayudas
fueron espanoles, 4 fueron
marroquies y 15 de otras
banderas.

Finalmente, cabe mencionar
que el «Esperanza del Mar»
realizé un total de 32
atenciones complementarias,
siendo las mas numerosas las
ayudas para extincién de
incendios. W

ma osteo-
muscular (6
por ciento).

Entre las en-
fermedades
comunes, las
patologias
mas frecuen-
tes fueron
las relacio-
nadas con el
aparato di-
gestivo (25
por ciento},
aparato res-
piratorio {13 por ciento) y sis-
tema osteomuscular (13 por
ciento).

Mayoria de espafioles

De los trabajadores asistidos
por el personal médico del
ISM el 83 por ciento fueron
espafoles, el 5 por ciento de
la Unién Europea y el 12 por
ciento de otras
nacionalidades. Atendiendo al
puesto de trabajo, el
segmento que ha requerido
mayor numero de asistencias
han sido los tripulantes de
cubierta, en un 64 por ciento,
seguidos de capitanes, 16 por
ciento y cocineros, 12 por
ciento.

En las consultas dirigidas al
buque, el 69 por ciento se
resolvieron mediante
asesoramiento radio médico,
el 15 por ciento con el
traslado del paciente al buque
sanitario y el 16 por ciento
con el traslado del equipo
meédico al pesquero. De las

evacuaciones realizadas, el 57
por ciento fueron por causa
de enfermedad y el 43 por
ciento por accidente.

Mayor actividad

Durante los nueve meses que
duré la campana el buque
hospital «Cientifico» navego
maés de 20.000 millas junto a
las flotas pesqueras en las
latitudes que van desde las
islas Azores a Gran Sol y
Golfo de Vizcaya. El periodo
de mayor actividad se registré
de mayo a septiembre, tanto
en el nimero de asistencias
sanitarias (consultas, personal
asistido, hospitalizaciones)
como logisticas.

Asistencia telematica

En esta Campana el Instituto
Social de la Marina ha
introducido mejoras en la
asistencia médica, con la
posibilidad de disponer de
asistencia telematica a los
pacientes atendidos en el
buque sanitario. Esto ha sido
posible gracias al Convenio
suscrito entre el ISM y el
Servicio Cantabro de Salud
para la prestacién de
asesoramiento médico y
asistencia especializada por
parte del Hospital
Universitario «Marqués de
Valdecilla». Para tal fin el
Instituto Social de la Marina
doté al buque hospital de los
equipos de telemedicina
necesarios. W
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Conferencia de Venecia sobre
la pesca en el Mediterraneo

§ PAISES APOYAN UNA
OLITICA MAS ARMONIZAD

Asistieron
representantes
de mas

de 40 paises

26 MAR

Representantes de mas de cuarenta paises
participaron el pasado mes de noviembre en
la conferencia de Venecia organizada por la
presidencia italiana para analizar la situacion
del sector de la pesca en el Mediterraneo de
cara a la aplicacién de una politica sostenible.
Esta Il Conferencia conté con la participacion

no sélo de los paises comunitarios sino
también de los candidatos a la entrada en los
préximos meses, asi como de los Estados
riberefios. Por su interés y presencia en la
zona, en la misma también estuvieron
presentes otros como Rusia y Japoén.

urante esta
Conferencia,
los asistentes
analizaron el
reciente docu-
mento elaborado por la Co-
misién para lograr una mejor
gestion de los recursos en la

zona desde la perspectiva de
la sostenibilidad. Bruselas
plantea una serie de modifi-
caciones en materia de ges-
tién con cambios en las artes
y las politicas de vedas tem-
pirables, asi como mediante
la declaracidon de zonas sen-

sibles. Desde esta perspecti-
va, se ha puesto sobre la me-
sa la posibilidad de declarar
zonas especiales para la pro-
teccion de la pesca como ya
ha hecho Espaiia en algunos
puntos en 1997. Estas accio-
nes suponen la extensién de
los controles sobre aguas has-
ta las 49 millas. El derecho
internacional contempla la fi-
gura de la Zona Econdmica
Exclusiva hasta las 200 mi-
llas. Por otra parte, la misma
normativa contempla que la
jurisdiccién hasta las 12 mi-
llas corresponde al pafs ribe-
refio.

La regulacién de las pes-
querfas en el Mediterrdneo, a
diferencia de otras zonas en
los mares del norte, encierra
unas mayores dificultades en
cuanto supone la necesidad de
articular y conjugar actuacio-
nes de pafses bajo la érbita co-
munitaria con terceros paises.
Desde esta perspectiva se im-
pone la negociacién abierta
fundamentalmente en el se-
no del Consejo General de
Pesca del Mediterrdneo que
actualmente depende de Na-
ciones Unidas. Desde la Ad-
ministracion espafiola, el mi-
nistro, Miguel Arias Caiiete,
defendid la necesidad de des-
arrollar programas de coope-
racién para ayudar a los pai-
ses en desarrollo. Desde la
presidencia del Consejo, el
marroqui, Mohamed Yaieb
Rgafes defendié una mayor
dureza para luchar contra la
pesca ilegal tanto en los bar-
cos en caladeros, como en los
procesos de comercializacién.
Rabat reclamé igualmente a
la Administracién espafiola
apoyo para programas de in-
vestigacidon pesquera.

En el Mediterrdneo hay una
flota de 41.637 barcos con
105.000 empleos y, en Espafia,
la flota es de 4.155 barcos con
unos 20.000 empleos. W



En las paginas siguientes MAR ofrece un amplio resumen de Ia
actualidad en el sector maritimo pesquero, del Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales y del Instituto Social de la Marina
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Consenso de los grupos

parlamentarios

RENOVADO
EL PAGTO DE
TOLEDO QUE
ARANTIZA
EL FUTURO
DE LAS
PENSIONES

arenovacién de este acuer-

do, cuyo objetivo es pro-

poner al Gobierno una se-

rie de recomendaciones

que permitan garantizar el
futuro del sistema de pensiones,
continda en la linea del anterior,
defendiendo el consenso para in-
troducir las adaptaciones necesa-
rias con el fin de asegurar la via-
bilidad futura de la proteccién so-
cial.

En manos del Gobierno

Los representantes de los gru-
pos parlamentarios que han tra-
bajado en el nuevo documento se
lo han entregado ya al Gobierno,
para que sea este y los agentes so-
ciales los encargados de negociar
medidas que garanticen el futuro
del sistema publico de pensiones
en Espaifia, tal y como se hizo en
la edicién anterior. Tanto empre-
sarios y sindicatos como el Go-
bierno han acogido favorable-

28 MAR
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Los diputados de la Comisién del Pacto de Toledo entregaron al Presidente del Gobierno el documento
renovado.

Después de tres afios de trabajo, la Comision no permanente

del Pacto de Toledo, integrada por representantes del PP, PSOE,
IU, CIU, PNV, CCy PA, llegaron a un acuerdo por el que se ha
renovado dicho acuerdo politico de 1995 por otros cinco aiios.

El texto que se ha consensuado recoge las 15 recomendaciones
del anterior pacto, revisadas y actualizadas e incorpora otras
nuevas hasta un total de 22. El nuevo acuerdo recibio el respaldo
del Pleno del Congreso de los Diputados que lo aprobd,

el 2 de octubre, por mayoria.

1 e

El Presidente de la Comision, Jesis Merino (PP), conversa con José
Antonio Grifidn (PSOE).

mente la nueva propuesta. El ti-
tular de Trabajo y Asuntos So-
ciales, Eduardo Zaplana, ha afir-
mado que este documento «es
mds complejo que el anterior, pe-
ro hace unas recomendaciones en
la linea de las medidas que viene
adoptando el Gobierno en el mar-
co del dltimo acuerdo firmado
con los agentes sociales y apues-
ta por la continuidad y mejora de
esas politicas.»

Las nuevas
recomendaciones

De las 22 recomendaciones
que recoge el nuevo Pacto de To-
ledo, quince ya estaban inclui-
das en el anterior por lo que la
Comisién parlamentaria se ha li-
mitado a su revisién y actuali-
zacién, mientras que en las nue-
vas ha tenido en cuenta los nue-
vos condicionantes econémicos
y sociales a los que se enfrenta
la sociedad y por tanto los sis-



temas publicos de pensiones: en-
vejecimiento de la poblacién,
prejubilaciones, inmigracidn,
etc.

Con respecto a los dos prime-
ros puntos, los diputados que han
elaborado el informe han dejado
claro que para garantizar la via-
bilidad futura de las pensiones
hay que trabajar més tiempo y
mds personas. De ahi que consi-
dere objetivo prioritario el cre-
cimiento del empleo para que ha-
ya mds cotizantes e insiste en que
este empleo sea fundamental-
mente femenino y de mayores de
50 afios. Junto a ello apuesta por
la prolongacién de la vida labo-
ral, incrementar las medidas pa-
ra la jubilacién gradual y flexible
y por acercar la edad real de ju-
bilacién, que ahora estd en 63
afios, a la legal que es de 65.

En este punto la Comisién se ha
mostrado dura con las prejubila-
ciones y considera que «s6lo en
supuestos especificos y justifica-
dos deberian poder utilizarse re-
cursos publicos de la Seguridad
Social para ajustes de plantilla que
supongan jubilaciones anticipa-
das»

Nuevos retos

Los diputados que han elabo-
rado esta reedicidn del Pacto de
Toledo han tenido en cuenta los
nuevos retos a los que se en-
frentan los sistemas publicos de
proteccidn social. En este sen-
tido recomiendan estudiar la si-
tuacién de los trabajadores afec-

tados por las nuevas formas de
trabajo: tiempo parcial, tempo-
ral, etc.

La Comisién también reco-
mienda que el Gobierno estudie el
impacto que estd teniendo en la
Seguridad Social la entrada de in-
migrantes y le insta a que todos los
que residan Jegalmente en Esparia
tengan todos sus derechos de pro-
teccién Social.

Asimismo en el nuevo Pacto
de Toledo se hace referencia a
la dependencia de personas ma-
yores, enfermas, etc, y se con-
sidera que es necesaria una
pronta regulacién de la misma,
la situacién de cobertura y las
posibles alternativas para su
proteccién, teniendo en cuenta

EL PACTO DE TOLEDO Y LOS REGIMENES ESPECIALES

Como se recordara una de las
recomendaciones del anterior Pacto de
Toledo indicaba que habia que
simplificar e integrar los Regimenes
Especiales hasta tener uno General y
otro para Autonomos. La Comisién
considera en esta nueva edicion que
antes de poner en marcha dicho
proceso de simplificacion es necesario
«impulsar un analisis exhaustivo de Ia
situacion actual de los Regimenes
Especiales del Mar y Agrario y de los

sectores economicos en ellos
protegidos».

Iniciado el proceso de integracion, el
nuevo documento «estima indispensable
que ésta se produzca de manera gradual
y no traumatica, y que se mantengan las
especialidades que procedan con relacién
a cada uno de tales colectivos, estudiando
el establecimiento de periodos graduales
de integracion y la posibilidad de que las
mismas sean financiadas, en parte, por el
sistema de Seguridad Social».

la distribucién de competencias
entre las distintas administra-
ciones publicas, garantizando
los recursos necesarios para su
financiacién y la igualdad de ac-
ceso.

Periodo de cotizacién

El punto mas polémico para
consensuar ha sido el de la am-
pliacién de los afios de célculo de
las pensiones. La Comisién ha
mantenido los principios enuncia-
dos en el anterior Pacto de Tole-
do, basados en la idea de que «es
preciso seguir reforzando el prin-
cipio de contributividad como ele-
mento bésico para la preservacién
del equilibrio financiero del siste-
ma».

Pero la Comisién ha conside-
rado que la mayor proporciona-
lidad entre las pensiones y el es-
fuerzo de cotizacién realizado ha
de hacerse gradualmente. Como
sc recordard el primer paso en es-
te sentido lo dio el Partido So-
cialista, en su reforma de 19835,
cuando amplié de dos a ocho el
Periodo de calculo de las pen-
siones y el segundo el Partido Po-
pular, de acuerdo con UGT vy
CCOO, en 1996, cuando dicho
plazo pasé de ocho a quince
afios. ll
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Seguridad Social 2004

La Seguridad Social gastard en
2004 un total de 82.421 millones
de euros, 5.124 millones mds que
en 2003, lo que representa un
crecimiento del 6,6 sobre el
ejercicio anterior. La mayoria de
este presupuesto, 75.110
millones de euros, se destinard
al pago de las pensiones y demds
prestaciones economicas. La
Seguridad Social aumenta con
este presupuesto su
participacion en el Producto
Interior Bruto (PIB), que pasa
del 9,98 por ciento de 2003 al
10,04 por ciento del presente 3
afio. %

«Con este presupuesto, ha

afirmado el secretario de Estado

de la Seguridad Social, Fernando

Castello, la Seguridad Social

persigue potenciar los niveles de
bienestar ya alcanzados y, al
mismo tiempo, avanzar en la

dotacién del Fondo de Reserva, 2
incertidumbres»

recisamente el Fondo de

Reserva es una de las par-

tidas que sale reforzada en

estos presupuestos de la

Seguridad Social 2004, ya
que, por primera vez desde su
creacion, se va a destinar al mis-
mo la totalidad del excedente
presupuestario, una vez atendi-
das las obligaciones financieras,
es decir, 3.007,52 millones de
euros.

Esta cifra podria verse incre-
mentada, mediante acuerdo de
Consejo de Ministros, en la me-
dida que lo permitan las posibili-
dades financieras del sistema. Al
cierre de este nimero de MAR,
la dotacién del Fondo de Reser-
va es de 9.878,16 millones de eu-
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ros (maés de 1,6 billones de las an-
tiguas pesetas).

Mantenimiento de las
pensiones

El presupuesto de la Seguridad
Social para 2004 contempla que
todas las pensiones sean actuali-
zadas en funcién del IPC pre-
visto para el aiio 2004, reco-
giéndose, asimismo, la compen-
sacién por la posible desviacién
en el presente aiio. El presu-
puesto prevé, también las mejo-
ras de proteccién social aproba-
das para los auténomos, como es
la proteccidn por accidente de
trabajo y enfermedad profesio-
nal y la mejora de la prestacion
por incapacidad temporal por

contingencias comunes, que em-
pezardn a cobrar desde el cuarto
dia.

Los gastos de la Seguridad
Social

De los 82.421 millones de eu-
ros presupuestados para la Se-
guridad Social en 2004, el 93,5
por ciento se destinar4 a la pro-
teccion social y el 2,0 por cien-
to a la gestién de servicios co-
munes de Tesoreria, Informati-
ca, Control interno y otros
servicios comunes.

A las prestaciones sociales se
van a destinar 75.110 millones de
euros, que representan el 91,1 por
ciento del total del presupuesto,



LOS PRESUPUESTOS
DEL INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA

Los presupuestos asignados al Instituto social de la
Marina, como entidad gestora del Régimen Especial
de la Seguridad Social del Mar, ascienden en 2004 a
1.459.802 miles de euros, lo que supone un
incremento de un 5,92 por ciento con respecto al
ano pasado, en que la asignacion fue de
1.384.696,93 miles de euros.

De este volumen de recursos, el gasto previsto en
gestion directa es de 1.406.588,57 miles de euros,
equivalente al 96,35 por ciento del presupuesto,
mientras que la dotacion a las Comunidades
Auténomas por Ila gestion de los servicios
sanitarios y sociales asumidos asciende a 53.213
miles de euros, que representan el 3,65 por ciento
restante.

Dentro de las partidas asignadas a la gestion directa,
los programas de prestaciones econémicas:
pensiones y otras prestaciones absorben el 89,35 por
ciento, los asistenciales, el 6,36 por ciento y los de
administracion, que contienen actividades de
inscripcion y afiliacion de empresas y trabajadores,
el 4,29 por ciento restante.

con un incremento del 7,6 por
ciento con respecto al ejercicio
2003.

Pensiones

A esta cobertura se dedicard la
mayor parte de lo presupuestado
para proteccidn social, es decir,
un total de 66.170 millones de eu-
ros, con un incremento del 7 por
ciento sobre el afio 2003. Den-
tro de la partida dedicada a pen-
siones, las contributivas se incre-
mentan en el 7,1 por ciento y as-
cienden a 64.307 millones de
euros.

A pensiones no contributivas se
destinan 1.863 millones de euros,
con un aumento previsto sobre el
presupuesto del ejercicio de 2003
equivalente al 3,3 por ciento.

El resto del presupuesto desti-
nado a la proteccidn social se gas-
tard en maternidad y prestaciones
familiares, asistencia sanitaria, ser-
vicios sociales y otras prestacio-
nes econdmicas.

DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL GASTO EN :

PENSIONES CONTRIBUTIVAS

INCAPACIDAD
11,71%

JUBILACION
66,16%

VIUREDAD
20,41%

TOTAL 64.30

(C]

88,1%

OTROS GASTOS ———
0.7% -
PRESTACIONES
FAMILIARES Y
OTRAS
3.4%

PENSIONES
CONTRIBUTIVAS

INCAPACIDAD
TEMPORAL
7.0%

ASTO EN PRESTACICNES

HOMICAS

GESTION DE

= PRESTACIONES
ECONOMICAS

0,8%

Los ingresos de la
Seguridad Social

El presupuesto de la Seguri-
dad Social en 2004 se presenta
equilibrado entre ingresos y
gastos. De manera que de los
82.421 millones de euros que
se van a gastar estd previsto
que se ingresen 76.404 millo-
nes de euros por cotizaciones
sociales, lo que supone un 6,6
por ciento mas que en 2003,
como consecuencia del em-
pleo, los incrementos salaria-
les, la mejora en los procesos

de recaudacién y los avances
en el control informético de la
morosidad.

Otro de los ingresos con los
que cuenta el presupuesto de la
Seguridad Social es el de las
transferencias del Estado, que
estdn destinadas a la financia-
cién de las prestaciones y ser-
vicios sociales no contributi-
vos. Esta partida cuenta con
4.677 millones de euros, lo que
supone un 9,1 por ciento de au-
mento con respecto al ejercicio
anterior. M
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FERNANDO
GASTELLO,
SEGRETARIO DE
ESTADO DE LA
SEGURIDAD
SOGIAL

afirmé que «mi primer objetivo
es mantener el ritmo de eficacia
de gestion de la Seguridad So-
cial y continuar incrementando
el niimero de afiliados a las Se-
guridad Social para que se siga
pudiendo ampliar ese Fondo de
Reserva tan importante para
consolidar el sistema de pensio-
nes. Un sistema que, de cara al
futuro, tiene que estar de acuer-
do con la realidad demogrdfica.
Espero cumplirlo con trabajo e

Durante el pasado afio se produjeron en el ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales importantes relevos de altos
cargos. En junio, Fernando Castellé Boronat fue nombrado
secretario de Estado de la Seguridad Social, en sustitucion
de Gerardo Camps Devesa, quien pasé a ocuparse de a
cartera de Economia, Hacienda y Empleo en el Gobierno de
la Comunidad Valenciana. Por su parte, Javier Cepeda paso
a desemperiar el puesto de Secretario General Técnico del
Departamento, en sustitucion de Luis Martinez.

1 nuevo secretario de Es-
tado de la Seguridad So-
cial, Fernando Castello,
nacié en Castellén el 18

gia En sus primeras declaracio-
nes, tras su toma de posesién
que estuvo presidida por el titu-
lar del Departamento, Eduardo

ilusion y cuando tenga que ce-
derle el puesto a mi sucesor de-
Jarle el mismo brillante legado
que me ha dejado a mi Gerardo

4 de junio de 1958. Es li-  7aplana, Fernando Castell6 Camps». B
cenciado en Ciencias Politicas y

Sociologia por la Universidad

Complutense de Madrd. Con  pe) EVO EN LAS SECRETARIAS GENERALES DE EMPLEO

anterioridad a este puesto habfa
sido Concejal del Ayuntamiento Y ASUNTOS SOCIALES

de su ciudad natal; diputado en

las Cortes valencianas, en don- Previamente a estos cambios, en febrero, la Universidad de Valencia, es Técnico de
de habia sido portavoz de Eco- se habian producido los relevos de Juan la Administracion Central.
nomia y presidente del Grupo Chozas y de Concepcion Dancausa en las

Por su parte, Lucia Figar se encargo de la

parlamentario Popular y Conse- secretarias generales de Empleo y ° f
secretaria general de Asuntos Sociales.

ller de Industria y Comercio  Asuntos Sociales, respectivamente. Para
(1999-2001), de Innovacién y  sustituir al primero fue nombrada Carmen  Figar es licenciada en Econémicas y
Competitividad (2001-2002) y  de Miguel Garcia, nacida en Valencia en Empresariales por el CUNEF de la

de Industria, Comercio y Ener- enero de 1959. Licenciada en Derecho por Universidad Complutense de Madrid.
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APROBADA LA NUEVA LEY DE EMPLEO

El afio 2003 dejo para los
trabajadores una nueva
Ley de Empleo, cuyo
principal objetivo es ayudar
a los parados a encontrar
un empleo adecuado a sus
caracteristicas y a las
empresas a contratar a los
trabajadores que necesitan.
La nueva norma se define
como un conjunto de
medidas para ayudar a los
desempleados a mejorar
sus posibilidades frente al
mercado de trabajo y
establece las bases para
tener unos Servicios
Publicos de Empleo mds
eficaces y modernos.

a nueva Ley de Empleo

establece que todos los

servicios publicos de

empleo, ya sean estata-

les estatales o autond-
micos, deberdn coordinar sus
actuaciones. También deberan
colaborar con otras entidades
especializadas en la materia
como agencias de colocacién
sin fines de lucro, empresas de
trabajo temporal y organiza-
ciones empresariales y sindi-
cales.

Mejorar las oportunidades
de empleo

Para mejorar las oportunidades
de empleo la nueva normativa es-
tablece un conjunto de medidas
que pueden recibir los desemple-
ados adaptdndose a sus caracte-
risticas personales y a las del
mercado de trabajo en el cual han
de participar.

A cada desempleado se le pro-
porcionardn acciones que mejo-
ren sus posibilidades de inser-
cién y este debe comprometerse
a participar activamente en la
bisqueda de un empleo.

La Ley también da apoyo adi-
cional a los colectivos con espe-
ciales dificultades para integrarse
en el mercado de trabajo, que se
articulard a través de itinerarios
de atencién personalizada y de
tutorfa de los desempleados, es-
pecialmente a los parados de lar-
ga duracién, en funcién de sus
caracteristicas personales y pro-
fesionales.

Necesidad y consenso

El texto de la nueva Ley de
Empleo ha sido fruto del didlogo
con representantes de las comu-
nidades aut6nomas y de los in-
terlocutores sociales. Segiin re-
calc6, en su momento, el
ministro de Trabajo y Asuntos

Sociales, Eduardo Zaplana, «la
nueva Ley se ha consensuado
después de diez afios de intentos
fallidos» y explicé que la misma
recoge «un importante nimero
de observaciones aportadas por
ellos».

También puso el acento el mi-
nistro en la necesidad de la nue-
va Ley, ya que la anterior databa
de 1980, «porque en ella han
quedado recogidos los impor-
tantes cambios acaecidos en el
dmbito de la intermediacién la-
boral de los ultimos afios como
la legalizacion, en 1994, de las
agencias de colocacién o el pro-
gresivo aumento de competen-
cias en materia de empleo por
parte de la comunidades auténo-
mas.

Finalmente hay que subrayar
que, con la nueva Ley, el Institu-
to Nacional de Empleo, INEM,
ha pasado a denominarse Servi-
cio Piblico de Empleo. ll
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SEGURIDAD $OCIA

————

LA TESORERIA GENERAL Y EL INSS CUMPLIERON 25 Ri0S

En el afio que acaba de finalizar se celebraron dos importantes Por su parte, el Instituto Nacio-
acontecimientos para la Seguridad Social: el XXV aniversario de la creacion ~ 1! de 1a Seguridad Social, celebr
de la Tesoreria General de la Seguridad Social y del Instituto Nacional de la gn . %XV ADIVEISATIO

Seguridad Social (INSS). El primero se celebré con un acto en el que cE:%z%“zs;;gg;gggignvgﬁi
participaron todos los directivos de la Seguridad Social y relevantes  pengion?» y la edicién del libro «El
catedrdticos del Derecho del Trabajo y una exposicion y el INSS lo hizo  sistema de pensiones en Espaiia.
presentando la edicion del libro «El sistema de pensiones en Espafia. ~ Conformacién, consolidacién y
Conformacién, consolidacién y adaptabilidad a los cambios» y la puesta en  2daptabilidad a los cambios». Am-
marcha de la campaiia informativa «;Cémo va mi pension?». bos eventos fueron presentados, en

ajo el lema «Mejorando €l

presente, asegurando el fu-

turo», la Tesoreria General

de la Seguridad Social ce-

lebr6 el XXV aniversario de
su fundacién. A tal efecto organiz6
un acto en el que se celebraron dos
mesas redondas, moderadas por el
responsable de este organismo,
Francisco Gémez Ferreiro, en las
que participaron los directores ge-
nerales de la Seguridad Social y ca-
tedraticos de reconocido prestigio
en el 4mbito del Derecho y de la Se-
guridad Social.

En ellas se analizé la evolucién
experimentada por la Tesoreria Ge-
neral durante los dltimos veinticin-
co afios, asi como su configuracion
como un nuevo y moderno modelo
organizativo, que es referencia para
otros organismos.

La jornada conmemorativa de es-
te XXV aniversario se completd con

34 MAR

la proyeccién de un video e el que
se contd la historia, evolucién y si-
tuacién actual de la Tesoreria Ge-
neral y la visita a una exposicion
centrada en la modernizacion de es-
te organismo con la incorporacién
de 1as nuevas tecnologias. También
con motivo de esta efemérides se
edit6 un nimero especial de su re-
vista «Tesorerfa Actual».

Aniversario del INSS

Los actos de apertura y cierre de
esta jornada estuvieron presididos
por el secretario de Estado de la Se-
guridad Social, Fernando Castell6 y
por el ministro de Trabajo y Asun-
tos Sociales, Eduardo Zaplana, res-
pectivamente y a ellos asistieron to-
dos los altos cargos del Departa-
mento. Ambos responsables
politicos tuvieron palabras de elo-
gio para los més de 14.000 funcio-
narios que llevan a cabo las tareas
de gestién que realiza la Tesorerfa.

Castellén, por el secretario de Es-
tado de la Seguridad Social, Fer-
nando Castelld y ¢l director gene-
ral del INSS, Rafael Mateos Ca-
rrasco, en el transcurso de las
Jornadas de Directivos del Institu-
to Nacional de la Seguridad Social,
que se celebran anualmente y que
convoca a los responsables nacio-
nales de este organismo.

El broche de oro de esta jornada
conmemorativa del XXV aniversa-
rio del INSS fue el homenaje y re-
conocimiento que se rindid a tres
funcionarios del organismo que
cuentan con mas de 50 afios de de-
dicacidn a la Seguridad Social y que
siguen en activo en el INSS desde
su etapa fundacional.

Finalmente, cabe recordar que la
Tesoreria General de la Seguridad
Social fue creada por Real Decteto
Ley 2318/1978, de 15 de septiem-
bre y el Instituto Nacional de la Se-
guridad Social por Real Decreto Ley
36/1978 de 19 de noviembre. M



Plan de Accién para el Empleo 2003

MAS DE 29.000 MILLONES DE EUROS
PARA GREAR PUESTOS DE TRABAIO

Ayudar a los desempleados a encontrar un empleo es el objetivo prioritario
del Plan Nacional de Accion para el Empleo del Reino de Espaiia, que el
gobierno presenté en 2003 a la Union Europea, siguiendo las directrices
marcadas comunitariamente. Este Plan ha beneficiado a 1.510.000
desempleados, que han realizado un total de 2.114. 723 acciones de insercion
y para ello se han movilizado durante el pasado aiio 29.142 millones de
euros entre todas las Administraciones publicas, un 95 por ciento mds que el
anterior Plan. Del total de este presupuesto, 6.391,9 millones de euros
estuvieron destinados a politicas activas de empleo, lo que ha supuesto un
incremento de casi un 6 por ciento con respecto a 2002.

ste es el sexto Plan de Ac-

cién para el Empleo que

presenta el Reino de Es-

pafia a la Uni6én Europea

desde que se acordara ha-
cerlos preceptivos en la Cumbre
de Luxemburgo de 1997. Pero el
Plan del pasado afio inici6é una
nueva etapa de la Estrategia Eu-
ropea de Empleo para el periodo
2003-2006. En esta nueva etapa
las directrices para el empleo se
simplifican y se reducen a peti-
cién de los Estados miembros de
la Comisién Europea. Con ello
se ha pretendido dar una mayor
estabilidad, con menos cambios
interanuales. El horizonte de los
planes se ha fijado en el afio
2010, con una evaluacién inter-
media al terminar el periodo
2003-2006.

Medidas a favor
de los desempleados

El Plan se estructurd en tres ob-
jetivos: lograr el pleno empleo,
mejorar la calidad y la produc-
tividad y reforzar la cohesién y
la inclusién social. Tiene diez di-
rectrices especificas que integran
las aportaciones de los distintos
ministerios implicados, puesto
que este Plan contiene medidas
que ejecutan no s6lo el Gobier-

no sino también las Comunida-
des Auténomas, los agentes so-
ciales y otras entidades. La fina-
lidad es que este sea el «plan de
los paises» y no el de los Go-
biernos.

Uno de los capitulos que ma-
yor dotacién econdémica ha teni-
do ha sido el de las «medidas ac-
tivas a favor de los desemplea-
dos», que ha contado con 3.169
millones de euros, lo que ha su-
puesto un 10 por ciento mas que
en el Plan anterior. Entre las me-
didas a tomar han figurado: la
aprobacidn de la nueva Ley de
Empleo y completar la moderni-

zacidn del Servicio Publico de
Empleo (antiguo INEM), me-
diante la incorporacién progresi-
va de recursos humanos hasta Ile-
gar a una contratacién total de
3.500 personas.

Incentivos al empleo

Mi4s de 10.352 millones de
euros se han destinado a hacer
rentable el trabajo mediante in-
centivos al empleo, otra de las
directrices marcadas por la
Unién europea. Asi se han se-
guido incentivando los contra-
tos indefinidos mediante boni-
ficaciones a la Seguridad Social.
A ello se ha unido la reforma de
las prestaciones de desempleo
que, segin Trabajo, contribuye
a incentivar la creacién de pues-
tos de trabajo.

Formacion

En el Plan se ha previsto tam-
bién la puesta en practica de es-
trategias de aprendizaje perma-
nente para mejorar la calidad y
la eficacia de los sistemas de
educacién que permitan a los
ciudadanos adquirir los conoci-
mientos que requiere el actual
mercado de trabajo y reducir los
desfases entre oferta y demanda
de empleo. Para ello el Sistema
Nacional de Cualificaciones y
Formacién Profesional es un efi-
caz instrumento en el disefio de
las carreras profesionales y en la
transparencia del mercado labo-
ral.

Finalmente cabe recordar que
en el PNAE se contemplan ac-
ciones para la prolongacién de la
vida activa, para acrecentar la
igualdad entre hombres y muje-
res y para combatir la discrimi-
nacién. l
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Acuerdo entre el Gobierno, empresarios y sindicatos
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L0S PLANES DE PREVENGION DE RIESGOS LABORALES
OBLIGATORIOS EN TODAS LAS EMPRESAS

En junio del afio que ahora finaliza, el Gobierno llegé a un acuerdo con los
sindicatos y los empresarios para modificar el marco legislativo de la prevencion
de riesgos laborales con el objetivo de favorecer la integracion de la prevencion
en los procesos productivos y mejorar el cumplimiento de la normativa
preventiva. Seguin las reformas aprobadas, las empresas estin obligadas a
incorporar en su sistema de gestién un plan de Prevencion de Riesgos Laborales
que deberd incluir la prevencion de los mismos y la planificacion de las

actividades preventivas que deberdn desarrollarse en su ejecucion.

En noviembre estas medidas fueron aprobadas como Ley de Reforma de
Prevencion de Riesgos Laborales por el Parlamento.

partir de la nueva norma,
que modifica la Ley de
Prevenciéon de Riesgos
Laborales y la de Infrac-
ciones y Sanciones en el
Orden Social, el empresario esté
obligado a elaborar e implantar un
plan contra los accidentes, para lo
que deberd evaluar los riesgos que
conllevan el desarrollo de las acti-
vidades permanentes y se deberd
hacer un seguimiento del mismo.

Se trata, en definitiva, de elaborar
planes preventivos rigurosos que in-
tegren todos los recursos necesarios
y no un mero listado de enumera-
ci6n de los mismos. Este plan de-
beri estar integrado en el sistema
general de gestion de las empresas.

Las actividades preventivas debe-
ran debatirse antes de su puesta en
préctica con los representantes de los
trabajadores encargados de la pre-
vencién de riesgos laborales en el se-
no del Comité de Seguridad y Salud
de cada empresa. Y, ademds se de-
berd desarrollar un seguimiento de
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la actividad preventiva al objeto de
mejorar la eficacia de la misma.

Como también se modificé la Ley
de Infracciones y Sanciones en el Or-
den Social a partir de la aprobacién
de la nueva norma se tipifica como
infraccion la no inclusidn de la ac-
tividad preventiva en la empresa y el
incumplimiento de esta de la obliga-
cién de aprobar e implantar €] Plan
de Prevencién de Riesgos Laborales.

En la misma direccién, también
serd objeto de sancidén no llevar a
cabo las evaluaciones de riesgos o
no realizar aquellas actividades de
prevencién que se derivan del re-
sultado de dichas evaluaciones.

La nueva norma reconoce a los
funcionarios de aquellas Comuni-
dades Auténomas, que tienen com-
petencias en materia de prevencion
de riesgos laborales funciones de
asesoramiento y comprobacién de
las condiciones de seguridad y sa-
lud en el trabajo, garantizando una
mejor colaboracién con la Inspec-
cién de Trabajo.
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Segtin afirmaron en su dfa los res-
ponsables del ministerio de Trabajo,
con estas nuevas medidas se trata de
integrar la prevencién de riesgos la-
borales en las empresas, facilitar una
actividad preventiva programada y
lograr mejores garantias de control
de los riesgos laborales en situacio-
nes de mayor peligrosidad.

Y de otro lado, garantizar el cum-
plimiento de la normativa median-
te actuaciones de los érganos de
control publico, a través de una me-
jor utilizacién de los recursos de las
administraciones publicas compe-
tentes y una mejor definicién de las
conductas infractoras.

Campaia

Complementariamente a la adop-
ci6én de nuevas normas que puedan
contribuir a que disminuyan los ac-
cidentes laborales, el ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales también
ha continuado su trayectoria de po-
ner en marcha campafias informati-
vas de prevencion.

Con el lema «Haz de la preven-
cion de riesgos laborales un habito
de vida», la secretaria de Estado de
la Seguridad Social puso en marcha
esta campafia a mediados de afio,
con el fin de sensibilizar a empre-
sarios y trabajadores y a la sociedad
en general de la necesidad de in-
corporar acciones de prevencion an-
te los posibles riesgos que se pro-
ducen en el desarrollo de la activi-
dad profesional. H



Benefician a casi tres millones de trabajadores

APROBADAS MEDIDAS QUE AMPLIARON LA PROTECCION

a principal mejora aproba-
da ha sido la de que los
trabajadores por cuenta
propia de los Regimenes
Especiales del Mar, de Au-
ténomos y Agrario podrin acce-
der a la prestacién por incapaci-
dad temporal, tanto por enfer-
medad comidn como por
accidente de trabajo y enferme-
dad profesional en las mismas
condiciones que el resto de tra-
bajadores por cuenta ajena.

En el caso de enfermedad co-
mun o accidente laboral, todos
los trabajadores por cuenta pro-
pia recibirdn la prestacién de la
Seguridad Social a partir del
cuarto dia, al igual que sucede en
el Régimen General (antes era a
partir del décimo quinto dfa). La
cuantia de la prestacion serd del
60 por ciento de la base regula-
dora desde el cuarto hasta el vi-
gésimo dia de baja y a partir de
este y hasta el alta, serd del 75
por ciento.

Accidente de trabajo

Cuando se trate de un acci-
dente de trabajo la prestacion se
recibe desde el dia siguiente, al
igual que en el Régimen Gene-
ral y la cuantia de 1la misma se-
rd del 75 por ciento de la base
reguladora. Esta ¢s una presta-
cién nueva dentro del Régimen

SOCIAL DE LOS AUTONOMOS

El afio 2003 ha sido especialmente positivo para los
trabajadores autonomos, ya que el Gobierno, a propuesta
del ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales, ha aprobado
una serie de medidas que han ampliado su proteccion
social. «Se trataba de, segiin los responsables de la
Seguridad Social, de corregir discriminaciones y
homologar la accion protectora de estos trabajadores
respecto a la dispensada en el Régimen General».

Especial de Auténomos. La nor-
ma establece que el acceso a la
misma es voluntario y es condi-
cién indispensable que el traba-
jador auténomo se haya acogi-
do a la cobertura, también vo-
luntaria de la prestacién por
incapacidad temporal y pague la
correspondiente cotizacién, que
también estd estipulada en la
norma.

Exoneracion de cuotas

También ha puesto en marcha el
ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales la extensién de la exone-
raci6én de cuotas a todos los tra-
bajadores por cuenta propia (in-
cluidos los del Régimen Especial
del Mar y el Agrario) que tengan
65 o més afios de edad y acrediten
35 afios de cotizacién efectiva a la
Seguridad Social.

Por dltimo también se est4 ar-
ticulando la reduccién de los cos-
tes de Seguridad Social de los j6-
venes auténomos durante sus pri-
meros afios de actividad, de
manera que sea posible impulsar
y favorecer la viabilidad de sus
proyectos empresariales en sus
momentos iniciales, que suelen ser
los més dificiles.

Se trata en definitiva como di-
jo en su momento el ex secre-
tario de Estado de la Seguridad
Social, Gerardo Camps, de «me-
jorar la proteccidn social de un
colectivo muy importante en la
economia espafiola, que ronda
ya los tres millones de afiliados,
y que con su esfuerzo y entu-
siasmo se estdn implicando en
la creacién de riqueza producti-
va y de empleo, desarrollando
nuevas iniciativas que crean
oportunidades que a todos favo-
recen». Ml
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Asi fue el 2003 en el Instituto Social de la Marina

EN MARCHA LA CONSTRUCGION DE UN NUEUO

BUQUE HOSPITAL

El afio 2003 dejo para el Instituto Social de la Marina un
importante acontecimiento: la aprobacion por el Gobierno
de la construccion de un nuevo buque hospital, que
atenderd sanitariamente a las flotas pesqueras que faenan
en el Cantibrico y en el Atldntico Norte. Con su entrada
en funcionamiento se avanzard en uno de los objetivos
esenciales de este Organismo que es prestar la mejor
atencion sanitaria a los trabajadores del mar embarcados,
igualando, en la medida de lo posible, a la que reciben los
demds trabajadores que desarrollan su actividad en tierra.

ue el 12 de septiembre

cuando el Consejo de Mi-

nistros, a propuesta del mi-

nisterio de Trabajo y Asun-

tos Sociales, aprob la cons-
truccién del nuevo buque hospital
y de apoyo logistico destinado a
la asistencia sanitaria de la flota
pesquera que faena en el Golfo de
Vizcaya y en el Atldntico Norte en
la captura del bocarte, el bonito
y el pez espada.

El nuevo barco realizard las
campafias de Asistencia Médica
Embarcada, que anualmente lle-
va a cabo el Instituto Social de la
Marina durante los meses de
marzo a noviembre y que hasta
ahora venfa realizando con un bu-
que hospital alquilado. El con-
curso piblico para iniciar la cons-
truccién del nuevo buque se pu-
so en marcha en el mes de
octubre con un presupuesto de
17.610.000 euros.

Tal y como explic6 a esta re-
vista en el nimero de septiembre,
el secretario de Estado de la Se-
guridad Social, Fernando Caste-
116 «el nuevo buque parte de la
experiencia adquirida por el bu-
que hospital «Esperanza del
Mar» en sus mds de veinte afios
de asistencia a la flota pesquera
espaiiola que opera al sur de Ca-
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narias. Como él incorporard la
tecnologia mds avanzada tanto
en el aspecto sanitario como en
el de la Seguridad a bordo, en los
sistemas de ayudas a la navega-
cion, en las comunicaciones 'y en
el control de la contaminacion
ambiental»

Alta tecnologia

El futuro buque tendrd una es-
lora de unos 60 metros, nave-
gard a una velocidad en torno
alos 15 nudos y tendrd una au-
tonomia de méas de 5.000 millas.
Estard dotado de camarotes pa-
ra 10 enfermos, UCI, quiréfano,

sala de rayos X y laboratorio de
andlisis clinicos. Como en el ca-
so del «Esperanza del Mar» es-
tard equipado para la consulta
telemédica y por videoconfe-
rencia. Contara con tres lanchas,
una de ellas medicalizada, de
transbordo, ademds de heli-
puerto.

En la zona de actuacién pre-
vista para el nuevo buque sani-
tario faena una flota pesquera es-
timada en alrede-
dor de 1.500
buques, en los que
trabajan cerca de
19.000 hombres.
Estos barcos ope-
ran permanente-
mente, caso de la
flota espadera, o
en temporadas o
costeras determi-
nadas. Las flotas
del pez espada y
bonitera faenan
con un alejamien-
to maximo de los
puertos base de
1.500 millas. Las
flotas de las coste-
ras del bocarte y
merluza operan con un aleja-
miento maximo de 1.000 millas
en los caladeros del Gran Sol.

Las tripulaciones embarcadas en
estas flotas proceden de Galicia
(73 por ciento), Pafs Vasco (16 por
ciento), Cantabria (6 por ciento) y
Asturias (5 por ciento)

La puesta en marcha del futu-
ro buque hospital «es - como
afirm¢6 Fernando Castell6- una
decidida apuesta de la Seguri-
dad Social en beneficio de los
trabajadores del mar, acercan-
do la prestacidn asistencial al
lugar donde se desarrolla su tra-
bajo». B



EL ISM POTENGIA SU PRESENGIR

INTERNAGIONAL
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Ademds de realizar los trabajos propios de gestion de prestaciones sociales,
como entidad gestora del Régimen Especial del Mar, el Instituto Social de la
Marina continudo desarrollando e impulsando, a lo largo del afio 2003,
proyectos de formacion y cooperacion internacional con distintos paises
africanos e iberoamericanos.

También continuo el ISM con la puesta en marcha de actividades en el
marco del Programa de Sanidad Maritima, tanto en su vertiente asistencial
como preventiva. El buque hospital «Esperanza del Mar» atendio
sanitariamente a las flotas que faenan en los caladeros africanos mientras
que la AME (Asistencia Medica Embarcada), con el bugque «Cientifico» se
ocupo de la salud de los mds de 10.000 trabajadores que faenan en el
Cantdbrico y en el Atldntico Norte, en las costeras del bocarte, bonito y pez
espada.

Como es tradicional, en 2003 también se pusieron en marcha dos campafias
de prevencion de riesgos laborales para los trabajadores del mar y se
distribuyeron los libros de revision de los botiquines a bordo.

Finalmente, cabe destacar en el balance de 2003 la conmemoracion del XXV
aniversario de la creacion de las guarderias del ISM; la mejora de
instalaciones de varias Casas del Mar y Centros Asistenciales en el
Extranjero y la importante presencia del Instituto Social de la Marina en
numerosos acontecimientos institucionales, Seminarios y Jornadas
celebrados a lo largo de todo el aiio.

Durante 2003 el
ISM continuo
impulsando
proyectos de
cooperacion
internacional,
abriendo lineas
de colaboracion
con nuevos
paises y amplio
su presencia
institucional en
numerosas
actividades
relacionadas con
el ambito
maritimo-
pesquero y de la
Seguridad Social

n los dltimos doce meses

el Instituto Social de la

Marina ha continuado im-

pulsando una serie de acti-

vidades en el marco del
programa de cooperacidn interna-
cional, iniciado hace diez afios, y
que ya se extiende a diversos pai-
ses de Africa e Iberoamérica.

La participacién del ISM en es-
te tipo de programas se realiza a
instancias de los pafses interesa-
dos en potenciar y desarrollar su
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Jornadas de formacion celebradas en Bamio.

Maria Antonia Lucena en Paris

sector pesquero y siempre en co-
laboracién con la Agencia Espa-
fiola de Cooperacién Internacio-
nal (AECI). La formacién es eje
de estos programas y se realiza a
través de distintos cursos que se
imparten «in situ» o bien en el
Centro Nacional de Formacién
Maritima de Bamio.

Cooperacion internacional

Durante ¢l pasado afio fueron
numerosas las actividades en es-
te campo. El afio se inici6 con la
celebracién, en Bamio, del Semi-
nario sobre «Normativa Interna-
cional en materia de seguridad y
salud en la pesca» en el que par-
ticiparon treinta y ocho represen-
tantes de todos los sectores pes-
queros de Mauritania.

Proyecto Padespa

A finales del mes de marzo
una delegacién del Instituto So-
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cial de la Marina se desplazé a
Pert con el objetivo de continuar
la labor de apoyo y asesora-
miento que el ISM viene pres-
tando al sector pesquero perua-
no desde 1999, fecha de co-
mienzo del Proyecto de Apoyo
al desarrollo del Sector Pesque-
ro y Acuicola del Perd (PADES-
PA). La visita, siempre en cola-
boracién con la AECEI, se en-
marcé en la segunda fase del
proyecto que tiene una vigencia
hasta diciembre de 2005.

Honduras y Costa Rica

En junio una delegacién del
Instituto Social de la Marina, en-
cabezada por la directora gene-
ral, Marfa Antonia Lucena, viajé
a Honduras y Costa Rica para
abrir nuevas lineas de coopera-
cién. El viaje a Honduras, reali-
zado a peticién del ministro hon-
durefio de Trabajo y Seguridad
Social, German Leitzelar, tuvo

como objetivo establecer las pri-
meras bases para un acuerdo de
colaboracién en materia de for-
macién.

En Costa Rica, la directora ge-
neral del ISM firmé un acuerdo
marco de colaboracién con el
Instituto Costarricense DE Pes-
ca y Acuicultura (INCOPESCA),
cuyas lineas de colaboracién se
habfan fijado en un anterior via-
je de la directora general a ese
pafs, teniendo como objetivo me-
jorar las condiciones socioeco-
noémicas de la pesca en Costa Ri-
ca. La firma del acuerdo se rea-
liz6 en la Embajada de Espafia
en aquel pais y estuvo presidi-
da por el embajador Juan José
Urtasum Erro.

Colaboraciéon OIT

Durante los dias 23 de mayo
a 11 de julio diecisicte repre-
sentantes de sectores empresa-
riales implicados en activida-
des pesqueras de quince paises
de Iberoamérica participaron
en el curso sobre «Moderniza-
cién productiva y desarrollo
sociolaboral para el sector pes-
quero» que se celebrd en los
centros de formacién que la
Organizacion Internacional del
Trabajo (OIT) tiene en Turin y
el Instituto Social de la Marina
en Bamio.

El objetivo de este curso fue
el fortalecimiento de la capaci-
dad de las organizaciones de

Seminario hispano-mauritano.



empleadores para promover ac-
ciones de modernizacién del
sector pesquero en América La-
tina que impulsen el desarrollo
econémico y social. El curso se
completd con la visita que los
participantes, acompafiados de
la directora general del ISM,
Marfa Antonia Lucena y el di-
rector en Espafia de la OIT,
Juan Hunt, realizaron al buque
hospital «Esperanza del Mar»,
atracado en el puerto de Las
Palmas.

Cooperacion en Bamio

El Centro Nacional de Forma-
ci6n Maritima que el ISM tiene
en la localidad pontevedresa de
Bamio fue sede de algunas de las
actividades de cooperacién. Du-
rante los dltimos dias de mayo y
los primeros de junio, Bamio
acogié la reunién hispano-lusa
sobre Cooperativismo en ¢l mar-
co del protocolo Hispano-Luso,
suscrito en Valencia en el afio
2002.

A las reuniones asistieron re-
presentantes de las administra-
ciones y de las organizaciones
representativas del sector coo-
perativo y de la economia social
de Espafia y Portugal, con el ob-
jetivo comiin de intensificar in-
tercambios de experiencias, y
establecer estrategias comunes
en el 4mbito de Ja Unién Euro-
pea.

Ya entrado el mes de julio,
del 14 al 25, se celebrd también
en Bamio, un Seminario Avan-
zado de Pesca, enmarcado en
las actividades que viene des-
arrollando el programa NAU-
TA, en colaboracién con la AE-
CI, a favor del desarrollo
sostenible del sector pesquero
en Africa.

Este Seminario estuvo dirigi-
do a funcionarios y técnicos,
con capacidad de decisién e in-
fluencia en las administracio-
nes ptblicas y en las institucio-
nes relacionadas con la pesca
artesanal, pertenccientes a pai-
ses luséfonos incluidos en el
programa NAUTA: Angola,

CAMPANAS DE PREVENCION

DOCUMENTACION
MEDICA
Sl

los barcos.

Cabo Verde, Guinea Bissau,
Mozambique y Santo Tomé-
Principe.

Tunez, Guatemala
y Cartagena de Indias

Ya, por dltimo, merece desta-
car dentro de este capitulo de
cooperacién internacional el
viaje realizado por una delega-
cién técnica del ISM, integrada

es jo P¥

A lo largo de 2003 el ISM puso en marcha
dos campanas informativas en el marco
de la accion preventiva que lleva a cabo el
Programa de Sanidad Maritima. La
primera de ellas tuvo como lema «Tu
salud es lo primero» y su objetivo fue
recordar a todos los trabajadores que
faenen en cualquier tipo de barco la
obligatoriedad de realizar los
Reconocimientos Previos al Embarque
para la deteccion y prevencion de
posibles enfermedades. B

La segunda de las campanas, con el lema
«Estamos en tu radio de accion», sirvio
para recordar a los pescadores que faenan
en las costeras del bocarte, bonito y pez
espada las prestaciones que el ISM
pone a su disposicion a través de la
campana Asistencia Médica
Embarcada, AME, que cosiste en
acercar la asistencia sanitaria a las
tripulaciones embarcadas.

También durante todo el ano pasado el
ISM distribuyo gratuitamente los libros
de revision de los botiquines a bordo

que han de llevar obligatoriamente todos
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por el director del colegio de
Panxén, Alejandro Rouco y del
jefe del departamento de Segu-
ridad Maritima de Bamio, a fi-
nales de mayo a Tunez para ha-
cer una prospeccién sobre las
necesidades de este pafs en ma-
teria de formacién maritima
pesquera.

Asimismo, tuvieron gran inte-
rés las I'V Jornadas para el Anéli-
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Seminario ISM-OIT en Bamio.

sis de la Pesca Artesanal celebra-
das en el Centro Iberoamericano
de Formacién que la AECI tiene
en La Antigua (Guatemala), en
las que se realizaron andlisis en
profundidad de diversos aspectos
relacionados con la pesca artesa-
nal y se evaluaron los grados de
cumplimiento de los compromi-
sos adquiridos en las anteriores
convocatorias de este curso.

Finalmente el ISM coordiné a
finales de octubre un Seminario
sobre Sanidad Maritima en el
Centro de Formacién de la
Agencia Espaiiola de Coopera-
ci6n Internacional de Cartagena
de Indias (Colombia) al que
asistieron la directora general
del ISM, Maria Antonia Lucena
Varea y el subdirector general
de Accién Social Maritima,
Carlos Fernandez Navarro. Dos
médicos del servicio de Sanidad
Maritima fueron los encargados
de explicar las actividades que
este organismo lleva a cabo a
favor de la salud de la gente de
mar.

Formacién y prevencién

La formacién y la prevencién
son dos actividades esenciales
para el Instituto Social de la
Marina. Ademés del Plan de
Formacién Permanente para el
personal de la casa, el ISM des-
arrollé durante el afio que ha fi-
nalizado un Programa de For-
macién dirigido expresamente a
los trabajadores del mar con el
que se ha dado respuesta a la

42 MAR

continua evolucién de los mer-
cados de Trabajo que requieren
alto nivel de especializacién y
de polivalencia del trabajador.
Instrumento esenciales para le-
var adelante este trabajo han si-
do los Centro nacional de For-
macién Maritima de Bamio y de
Isla Cristina asi como el resto
de las escuelas de formacidén
ndutico pesquera que el ISM
tiene en toda la costa.

Las guarderias del ISM celebraron su XX aniversario.

Z B3

Por lo que se refiere a la Asis-
tencia Médica Embarcada se rea-
lizaron con los buques hospital
«Esperanza del Mar» y «Cientifi-
co». De sus resultados hacemos
balance en otro apartado de este
ndmero.

Aniversario de
las guarderias

En 2003 el Instituto Social de
la Marina celebré la conmemora-
cion del XXV aniversario de la
creacion de una de sus obras mds
importante y entrafiable: las
guarderias para hijos de los tra-
bajadores del mar. En el curso
1977-78 se abrieron las guarderi-
as de Algeciras y Barbate, en C4-
diz, que en la actualidad y en
aplicacion de la LOGSE han pa-
sado a llamarse Centros de Edu-
cacién Infantil «Entre Mares» y
«La Traffia», respectivamente; la
de Garrucha, en Almeria y la de
Ayamonte, en Huelva. Después
vendrian las de Marin, en Ponte-
vedra; las de Isla Cristina y Pun-
ta Umbrfa, en Huelva y 1a de Ce-
leiro, en Lugo. Los 1ltimos
centros en abrirse fueron las au-
las de educacién infantil en el
Colegio «Estrella del Mar», en
Barbate y en el Colegio «El Pica-
cho», en Sanliicar de Barrameda.

Para conmemorar esta efemé-
rides, el Instituto Social de la
marina organizé un acto en
Barbate, presidido por la direc-
tora general del ISM, Maria
Antonia Lucena, en el que se
rindi6 un homenaje a las direc-



toras de los primeros centros
que se fundaron y a todos los
trabajadores que han hecho po-
sible la supervivencia de estos
centros por los que han pasado
ya 18.000 nifios.

Mejora de instalaciones

Durante 2003 el ISM continud
con su politica de mejora de sus
instalaciones: se realizaron obras
de rehabilitacién en la Casa del
Mar de Bermeo, en las aulas de
Centro de Documentacién (CE-
DISMAR), en los servicios cen-
trales, en Madrid y se inauguré la
Casa del Mar de Marbella. Asi-
mismo, la Cofradia de Pescado-
res de Caleta de Vélez cedid al
ISM unos locales para la instala-
¢ién de una nueva Casa del Mar.

El 11 de febrero, la directora ge-
neral del ISM, Maria Antonia Lu-
cena, inaugur6 las nuevas instala-
ciones del Centro Asistencial en
Walvis Bay (Namibia), remodela-
das totalmente para mejorar las
prestaciones que ofrece a los tra-
bajadores del mar. En el acto es-
tuvo acomparfiada de diversas au-
toridades espafiolas y locales al
frente de las cuales estaba el em-
bajador de Espafia en aquel pafs,

PUBLICACIONES

Durante el pasado anio el ISM continué
editando las «Guias de Puertos para la gente
de Mar». Asi, en 2003, se publico la dedicada a
Castellon, que fue presentada por el secretario
de Estado de la Seguridad Social, Fernando
Castello.

También se editaron dos libros. Uno de ellos
«Apuntes de Historia de las Ensefianzas
Nauticas en Mallorca (1802-2002)». de
Francisco J. Palmer Marqués, director de la
Escuela de Formacion Profesional Nautico
Pesquera de Palma de Mallorca, sirvié para
recordar el centenario de esta institucion.

El otro, «La Proteccion Social de los
Trabajadores del Mar», recoge todos los

i UNTEIS)E ,'_EATSTORM trabajos y ponencias que se presentaron en
ENSENANZAS NAUTICAS el Coloquio que sobre ese mismo tema
EN MALLORCA organizo el Instituto Social de la Marina en

(1802 - 2002)

junio de 2002, con motivo de la
Presidencia espanola de la
Union Europea.

numerosos actos institucionales,
Seminario, Jornadas, etc, bien
con la asistencia de la directora
general del Instituto y de otros

Javier Pérez Griffo.

El nuevo servicio Ciber-Internet en Walvis Bay (Namibia).

altos cargos del mismo o bien
siendo anfitrién de actos o cola-
borando en la organizacién de
otros.

En enero la Direccién Provin-
cial del Instituto Social de la
Marina, en Valencia, fue sede
una Jornada de concienciacién
para el bienestar de los marinos
del puerto de esa ciudad. En ese
mismo mes la directora general
del ISM, Maria Antonia Lucena
moderd una mesa redonda so-
bre pensiones en el marco de
las »II Jornadas Técnicas de
Seguridad Social», organizadas

Entre las mejoras incorpora-
das a este Centro figura un ser-
vicio de Ciber-Internet, que ade-
mds de las prestaciones propias
de comunicacién via internet
ofrece otra prestacién que es la
verificacién de datos y firmas de
las libretas maritimas que, pos-
teriormente, serdn legalizados

por la embajada de Espaila, si-
tuada en la capital Windhoek, a
trescientos kilémetros del Cen-
tro.

Presencia institucional

Durante el pasado afio el Insti-
tuto Social de 1a Marina continud
incrementando su presencia en

por la Asociacién Profesional
del Cuerpo Superior de Técni-
cos de la Administracién de la
Seguridad Social.

También presidi6 la clausura del
Bicentenario de la Escuela Nauti-
ca de Palma de Mallorca y pre-
sent6 el libro, auspiciado por el
ISM «Apuntes de Historia de las
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Centro asistencial de Walvis Bay (Namibia).

Ensefianzas Néuticas en Mallorca
(1802-2002)». Ya en abril co-pre-
sidié, como miembro del Comité
de Honor, la apertura del Simpo-
sium «Océanos III Milenio» y el
IT Congreso Internacional de Cien-
cia y Tecnologia Marinas, cele-
brados en la Universidad de Ali-
cante. En este marco presentd la
ponencia «Asistencia médica a
bordo: buque hospital «Esperan-
7a del Mar».

En paralelo a este acto se cele-
braron, en Tarragona y Barcelo-
na, el VII Simposium Internacio-
nal de Medicina Maritima y las
VIII Jornadas Nacionales de Me-
dicina Maritima, organizadas por
la International Maritime Health
Association (IMHA) y la Socie-
dad Espafiola de Medicina Mari-
tima. En ambos acontecimientos
tuvo una destacada participacion
el ISM, tanto a través de la pre-
sentacién de ponencias por parte
de médicos de Sanidad Maritima
como por la cesién de las Casas
del Mar para sede de algunos
eventos.

También el ISM en Palma de
Mallorca estuvo presente en la
XX edicién del Salén Ndutico In-
ternacional de Palma de Mallor-
ca, con un importante stand en
donde se pudo informar a los vi-
sitantes de las labores que reali-
za el ISM.
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Casa del Mar de Bermeo (Vizcaya).

Como ya es tradicional, en ve-
rano el colegio «El Picacho» de
Cédiz fue sede de parte de los cur-
so0s de verano de la UNED y de las
IX Jornadas Nacionales y V In-
ternacionales de Hidroterapia y
Actividad Acudtica Adaptada en

Paralisis Cerebral, Trastornos Sen-
soriales y otras Discapacidades.

«La Singularidad del sector ma-
ritimo-pesquero en la proteccién
social» fue la ponencia que la di-
rectora general del ISM defendid
en el Seminario «Seguridad So-
cial: entre el progreso y la adap-
tacidén» que, organizado por la Te-
soreria General de la Seguridad
Social, se celebrd, en julio, en el
marco de los cursos de verano de
la Universidad Internacional Me-
néndez Pelayo de Santander, que
presidié el secretario de Estado,
Fernando Castell6.

En septiembre, Mar{a Antonia
Lucena, participd en Paris en una
Jornada sobre «Diversidad y con-
vergencia de la Seguridad Social
de los Trabajadores del Mar», or-
ganizada por el ENIM (Consejo
Superior del Establecimiento Na-
cional de los Invélidos de la Ma-
rina). Ante este Foro internacio-
nal, la directora general tuvo la
oportunidad de explicar las lineas
generales de actuacién del ISM,
con especial referencia al Progra-
ma de Sanidad Maritima.

Finalmente, en octubre el ISM
estuvo presente en el acto de con-
memoracién del XXV aniversario
de la creacién de la Tesoreria de
la Seguridad Social. La directora
general participd, junto a todos los
directores generales de la Segu-
ridad Social, en una mesa redon-
da donde hablé de las relaciones
del ISM con el organismo home-
najeado.

Convenios

También durante 2003 el Insti-
tuto Social de la Marina firmé va-
rios convenios de colaboracién so-
bre distintas materias con orga-
nismos cientificos y otras
administraciones sobre distintos
temas. Queden para el recuerdo
los suscritos con el Instituto Ca-
nario de Ciencias Marinas, con los
Servicios de Salud de Canarias y
Cantabria y con Ibermutuamur, de
Valencia para la formacién e in-
sercién de discapacitados, coinci-
diendo con el Afio Europeo de es-
te colectivo. M



Desarrollo de la reforma de la Politica Pesquera Comun

AGRICULTURA REGULO LAS AYUDAS PARA EL
SEGTOR PESQUERO

El Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion aprobo el pasado mes de
agosto un Real Decreto sobre la
ordenacion del sector de la pesca y la
politica de ayudas estructurales. Con
esta nueva disposicion se regulan
aspectos claves para el sector de la
pesca como las ayudas para la
renovacion y modernizacion de la
flota, la exportacion de barcos a
terceros paises, la constitucion de
empresas mixtas, la paralizacion
temporal y la gestion de las ayudas.
Esta nueva normativa fue negociada
con el conjunto de las organizaciones
pesqueras

Se mantienen
los fondos hasta
2004 para
construccion de
barcos,
exportacion de
buques y
constitucion de
empresas mixtas

a regulacién aprobada por

la Administracién espa-

fiola se enmarca en la

aplicacién de la reforma

de la Politica Pesquera
Comtn (PPC), aprobada en di-
ciembre de 2002 y que supone un
cambio profundo en la normativa
para el sector. Bruselas pretendia
un duro ajuste en la entrega de
fondos para las flotas pesqueras
para adecuar las mismas a las po-
sibilidades de capturas. Al final,
la Comisidén rebajé parcialmente
sus pretensiones con la aplica-
ciéon de un periodo transitorio
hasta 2004 para la politica de
construccién, exportacién de bu-
ques y constitucién de las empre-
sas mixtas y de 2006 para la mo-
dernizacién de las flotas. Sin
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embargo, finalizado ese periodo,
el sector de la pesca se deberd
amoldar a sus posibilidades con
Sus pPropios recursos.

Construccion

Para la renovacién de las {lo-
tas, de acuerdo con la normati-
va comunitaria, las ayudas se
podran conceder hasta el 31 de
diciembre de 2004.Para poner
en marcha la construccién de
un barco de pesca, es indispen-
sable que la nueva unidad susti-
tuya a una a mds unidades. En-
tre otros requisitos es necesario
que los barcos aportados como
bajas estén debidamente regis-
trados en la lista tercera. Cuan-
do se trata de construir embar-
caciones con 100 o menos, la
capacidad aportada deberd ser
igual que el barco a construir.
Cuando sean barcos con mds de
100 GT, la aportacién deberd
ser como minimo de 1,35, aun-
que no se descarta la posibili-
dad de que se rebaje esa rela-
ciéon. Estas aportaciones se
hardn siempre por unidades
completas salvo cuando uno o
varios armadores decidan con-
juntamente la construccién de
una o mds unidades. Los bu-
ques aportados como bajas, con
cardcter general, deberdn haber
ejercido la actividad pesquera
durante un minimo de 120 dias
en los 12 meses antes la presen-
taciéon de la solicitud para la
construccién de la nueva em-
barcacién, aunque se mantie-
nen excepciones en los casos
cuando existen limitaciones pa-
ra la actividad de determinadas
flotas. No se podrédn aportar co-
mo bajas por paralizacién defi-
nitiva o para la exportacién bu-
ques que hayan sido objeto de
ayudas si no han pasado cinco o
diez afios respectivamente des-
de que se llevaron a cabo las
obras. La materializacién de las
bajas se hard mediante desgua-
ce o hundimiento, cuando lo
permita la legislacién. Igual-
mente se podrd hacer un cam-
bio de lista y, en el caso de bar-
cos con mads de 400 GT, se
aceptard como baja su exporta-
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Las ayudas para
modernizacion y
mejoras de
equipamiento
estaran vigentes
hasta 2006

cién definitiva siempre que no
sea un pais comunitario y que
el mismo no haya recibido ayu-
das publicas para su construc-
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cién. Esta politica s6lo se apli-
ca a barcos con mds de cinco

metros de eslora y con menos
de 400GT.

Modernizacién y ajuste

Para la modernizacién de la
flota, 1a reforma de la PCP con-
templa la posibilidad de conce-
der ayudas hasta diciembre de
2006. Al igual que en la politi-
ca de construccion, se requiere
que las embarcaciones sean
barcos incluidos en el censo de
la flota operativa. Cuando se
trate de obras para mejorar el
equipamiento de los barcos, las
mismas no deberdn suponer au-
mentar las posibilidades de
pesca en términos de potencia o
arqueo.

En la politica de ajuste del es-
fuerzo pesquero, se contempla
igualmente la posibilidad de
traspaso del barco a un tercer
pais hasta el 31 de diciembre de
2004. Es necesario que exista un
acuerdo de pesca con ese pafs o
que haya una autorizacién ex-
presa por parte de la Comision.
Esos barcos deberan estar igual-
mente inscritos en el censo de
flota pesquera operativa, que es-
tén en activo y que hayan ejerci-
do la actividad al menos durante
75 dias en cada uno de dos los
perfodos de doce meses anterio-
res a la fecha de solicitud de la
ayuda.

En el caso de las sociedades
mixtas, se mantienen las ayudas
hasta el 31 de diciembre de
2004 Para optara esta ayudas, el
barco deberd haber estado cinco
afios registrado en un puerto co-
munitario o en el marco de un
acuerdo de pesca o aguas inter-
nacionales reguladas por un con-
venio. Las ayudas en este caso
serdn de hasta el 80 por ciento
del importe que se pagaria por el
desguace.

Finalmente, la regulacién co-
munitaria contempla la posibi-
lidad de una paralizacién tem-
poral por el desarrollo de planes
de pesca con ayudas comunita-
rias. W



A los pocos meses de su aprobacion

ESPANA PRESENTO 4 RECURSOS CONTRA LA
POLITIGA PESQUERA GOMUN

Con el apoyo de todos los paises miembros, la
Comision de la Union Europea aprobo el
pasado mes de diciembre la reforma de la
Politica Pesquera Comun(PPC).Espaiia no se
opuso a la misma pero puso sobre la mesa la
necesidad de que se tuvieran en cuenta una
serie de peticiones importantes para la flota
amenazando con acudir al Tribunal de
Justicia de la Union Europea si no se
atendian sus peticiones. Bruselas no atendio
las demandas espariolas y la Administracion
espaiiola presento cuatro recursos contra
otros tantos puntos de la reforma con el apoyo
de todo el sector.

1 primero de los recursos

afecta a la politica apro-

bada para la renovacion de

la flota donde se mantie-

nen las ayudas para cons-
truccién hasta diciembre de 2004
y para modernizacién hasta la
misma fecha en 2006.Espafia
asumid las exigencias impuestas
por Bruselas para la renovacion
de la flota donde para barcos me-
nores de 100GT hay que apor-
tar igual potencia y 1,35 para las
embarcaciones con mds de
100GT. Sin embargo, la Admi-
nistracién espafiola rechaza la eli-
minacién de la ayuda para los
barcos con mas de 400GT, algo

que afecta a una parte muy im-
portante de la flota nacional. Pa-
ra el ministro de Agricultura, Mi-
guel Arias Cafiete, se trata de una
medida que no se contemplaba
en la propuesta inicial del comi-
sario Franz Fischler, razén por la
cual deberia ser eliminada de la
reforma.

El segundo de los recursos pre-
sentados plantea la necesidad de
que se reconozca a la flota espa-
flola mayores posibilidades para
faenar en los mares del Norte y
Béltico donde se considera se
mantiene una grave discrimina-
ci6on. Espafia considerar que tras
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Agricultura
rechaza la
eliminacion de
ayudas para
renovar barcos
mayores de 400
GT: la no
participacion de
nuevas cuotas
en los mares
Baltico y del
Norte; Ia no
aplicacion de la
estabilidad
relativa y la
imposibilidad de
acceso a las 12
millas francesas

la plena integracién en la PPC
a partir del uno de enero de
2003, existe el derecho al acce-
so de las especies no reguladas
asf como a los TACs no reparti-
dos en ambas zonas. Para los res-
ponsables de Agricultura, entre
las especies a las que se debe-
ria tener acceso se hallan algu-
nas importantes como abadejo,
calamar, flota, fletin negro, ga-
llineta, lubina, sardina, pota, as{
como algunas especies de tibu-
rén y crustdceos. Tampoco se
descarta la posibilidad de faenar
en aguas profundas. En la mis-
ma linea, Espafia solicité a par-
tir de 2003, entrar en el reparto
de los TACs de pesca distribui-
dos antes de 1986 cuando Espa-
fia entrd en la Unién Europea,
pero sin poder acceder a esas
aguas. La Administracién espa-
fiola reclama la supresién de esa
politica de discriminacién que
sufre la flota y reclama igual-

48 MAR

mente cuotas para especies co-
mo rape, bacaladilla, platija, ju-
rel, mielga, raya y mendo limén.
Para Agricultura, la flota espa-
fiola mantiene una serie de dis-
criminaciones desde 1986 y con-
sagradas con esta nueva reforma
las cuales se deben suprimir.

El tercer recurso presentado
afecta a la politica de estabilidad
relativa practicada en los afios
precedentes por la Comisién Eu-
ropea y que afecta negativamen-
te a los intereses de las flotas es-
pafiolas.

Espaiia se ha opuesto siempre a
la foto fija que hizo Bruselas en
1986 sobre el sector de la pesca 'y
solicita un tratamiento similar al
que tuvieron los pafses que ingre-
saron con anterioridad a esa fecha.
Para la Administracién espafiola,
Bruselas deberia tener en cuenta
la capacidad real de pesca de la
flota asf como las poblaciones que

viven de la actividad pesquera y
superar las discriminaciones a que
ha sido sometida durante el peri-
odo transitorio.

Finalmente, se present6 un cuar-
to recurso contra el nuevo regla-
mento de gestidn por el que se
mantiene la derogacién de la li-
bertad para acceder a las 12 millas
de la costa hasta el afio 2012.Para
la Administracién pesquera, Es-
pafia es el tinico pais que tiene li-
mitaciones para que sus barcos ac-
cedas a las aguas costeras de un
pafs vecino como es el caso de
Francia, mientras no sucede lo
mismo a la inversa con la flota
francesa.

Junto a estos cuatro recursos,
Bruselas anunciaba su decisién
de recurrir igualmente el acuer-
do comunitario sobre el acceso
alas aguas occidentales y con-
cretamente al llamado box irlan-
dés. |



De acuerdo con los informes de los cientificos

NAFO RECORTO LA CUOTAS DEL FLETAN EL 52 POR CIENTO

La Organizacién Pesquera del Atldntico Norte(NAFO) asesté un duro golpe
a las posibilidades de pesca del fletdn en esas aguas con el acuerdo
adoptado en el marco de su iiltima reunion anual celebrada en Canadd.
Segiin la decision adoptada, las cuotas se reducirdn el 52 por ciento
pasando las mismas de 40.000 a sélo 20.000 toneladas en 2004 para ir
bajando la misma hasta solo 16.000 toneladas en 2007.

Las
posibilidades de
pesca pasan de
42.000 toneladas
a 20.000 en 2004
para bajar a sélo

16.000 en 2007

Para Espana, la
cuota inicial
pasa de 9.000 a
solo 4.000
toneladas

sta medida supone un du-

ro golpe para una parte de

la flota gallega que opera-

ba en esas aguas formada

por 32 barcos para los que
sector y Administracién tratan de
buscar salidas en otras ya que a
partir de este momento no serd
rentable la presencia en esas
aguas de toda las unidades. Se-
gun fuentes oficiales, existen re-
cursos en el marco de IFOP para
poner en marcha diferentes me-
didas que podrian ir desde el des-
guace a paradas temporales 0 sa-
lida de barcos para otros calade-
ros. En medios del sector se
lamentan las organizaciones de

armadores de que esto supone un
escalén més en la politica de re-
corte de la flota.

La posibilidad de un recorte de
las capturas en esas aguas era al-
go que se temia por parte de las
autoridades espaifiolas. Sin em;
bargo, no se esperaba que se pro-
dujera un ajuste tan duro. Para las
autoridades de NAFO, la decisién

se ha adoptado teniendo en cuen-
ta los informes de los cientificos
que recomendaban un ajuste de
estas dimensiones para garantizar
el mantenimiento del caladero. La
medida fue recibida con preocu-
pacion en medios de la Adminis-
tracién espafiola y con duras cri-
ticas por parte de los armadores
gallegos que la consideran des-
proporcionada en cuanto supone
un ajuste drédstico que no se de-
beri{a producir nunca en ningin
caladero cuando lo descable es
que los ajustes se vayan hacien-
do de forma paulatina. En opinién
de los armadores, 1o mds légico
ante situaciones como esta es que
se pongan en marcha planes plu-
rianuales con unos impactos me-
nos agresivos para las flotas.

Por el contrario, el ajuste fue
bien recibido entre los responsa-
bles de pesca de la Comisién por
considerar que se habian tenido en
cuenta las posiciones de los cien-
tificos. La propuesta inicial de los
cientificos era hacer un recorte del
62 por ciento.

Hasta la lltima reunién de NA-
FO, las posibilidades de captura
de fletdn eran de 42.000 toneladas
de las que 17.000 toneladas co-
rrespondian a la Unién Unidn y
9.000 para la flota espafiola. Esta
pesqueria supone la actividad pa-
ra una flota de 32 barcos gallegos
con una tripulacién de unas 1.100
personas y un empleo indirecto de
3.500 personas fundamentalmen-
te en los puertos de Vigo, Cangas
y Marin.

El acuerdo supone pasar el pri-
mer afio en 2004 de 42.000 a
200.000 toneladas, 19.000 tone-
ladas en 2005, 18.500 toneladas
en 2006 y 16.000 tonelada en
2007. En el caso de Espafia ello
supone bajar a unas posibilidades
de captura de sélo 4.000 tonela-
das. @

MAR 49



Pesca de la
anchoa en el
Golfo de Vizcaya

RENOVADO EL
AGUERDO
HISPANO-
FRANGES DE
ARGACHON

Tras una larga serie de conversaciones, los ministros de
Agricultura, Pesca y Alimentacion de Espaiia 'y Francia
procedieron el pasado mes de marzo a la renovacion del
acuerdo de Arcachon por el que ambos paises regulan la
pesqueria de la anchoa en al zona del Golfo de Vizcaya.
Este compromiso fue criticado por parte de las Cofradias
del Cantdbrico por estimar que en el mismo habian
primado los intereses de las flotas de altura frente a la
bajura desde donde se aboga por la eliminacién total de
los artes que utiliza la flota francesa.

ntre los puntos mds im-

portantes de este acuerdo

destaca el mantenimiento

de faenar a la flota france-

sa desde el 20 de marzo
hasta el 31 de mayo de cada afio,
asi como las vedas en los eses de
invierno y los descansos durante
los fines de semana. Uno de las
situaciones que denuncian los
pescadores espaiioles es que los
franceses siguen faenando en el
mismo caladero con artes de
arrastre peldgico mientras al otro
lado de la frontera se utilizan ar-
tes artesanales, lo que supone ca-
si una permanente fuente de con-
flictos.

Por lo que respecta a los barcos
espafioles, los mismos seguirdn
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faenando en los meses de otofio,
algo que no se contemplaba en el
acuerdo inicial y que hace un afio
provocé la protesta de los pesca-
dores franceses que llegaron a
bloquear los puertos. Ambas par-
tes se comprometieron a adoptar
las medidas necesarias para lo-
grar un desarrollo normal de la
campafia.

En el marco de las cuotas co-
munitarias, sobre un total de
unas 33.000 toneladas, Espafia
tiene la posibilidad de capturas
hasta casi 30.000 toneladas. Se
trata de un volumen que anual-
mente no logra capturar la flota
espariola por lo que, de acuerdo
con las reglas de juego estable-

cidas en la Unién Europea, Es-
pana llevé a cabo un intercam-
bio en las posibilidades de pes-
ca cediendo a Francia 9.000
toneladas a cambio de otras es-
pecies de interés para la flota de
altura.

Por parte de la secretaria
General de Pesca Maritima,
Carmen Fraga, se valord en su
dia positivamente el nuevo
acuerdo y se resalto que la Ad-
ministracién habfa tenido que
adoptar esa tdltima decisién
ante el fracaso de las negocia-
ciones entre pescadores de
ambas partes para lograr un
compromiso. M

Es para un periodo indefinido
y mantiene las condiciones
existentes hasta 1992

Los pescadores espanoles
reclamaban que los franceses
eliminasen sus artes de pesca



Bruselas propone medidas para garantizar
la sostenibilidad de los recursos

HAGIA OTRA POLITICA PESQUERR PARA
EL MEDITERRANED

La Comisién de la Unién europea ha presentado una primera propuesta
para modificar la gestion de la actividad pesca en el Mediterrdneo. Esta
propuesta tiene como principal objetivo garantizar unas pesquerias
responsables y sostenibles en la zona frente a la actual situacion de
dispersion y en muchos casos falta de los controles necesarios para el
mantenimiento de los caladeros. Bruselas quiere adoptar nuevas medidas
especialmente en lo que se refiere al uso de artes y aparejos de pesca asi
como sobre zonas de actividad, vedas y gestion de los recursos.

oner en marcha una nueva
politica de pesca para el
Mediterraneo constituyo un
viejo objetivo de los res-
ponsables comunitarios pa-
ra lograr el desarrollo de unas re-
glas de juego similares a las que
existen en los mares del norte. El
problema con que se han encon-
trado las acciones planteadas has-
ta la fecha es que se trata de un
mar donde la gestién no corres-
ponde solamente a los paises co-
munitarios sino donde también
estdn en juego los intereses y los
derechos de gestién de terceros

paises riberefios del norte de Afri-
ca

Segin los datos manejados por
Bruselas, las capturas de algunas
especies en el Mediterrdneo en

La Comision quiere un
mayor control sobre los
artes y los tipos de pesca
asi como planes de gestion
nacionales y comunitarios

determinadas zonas han experi-
mentado un descenso de hasta el
60 por ciento en los dltimos 20
afios.

La propuesta comunitaria con-
templa el desarrollo de nuevas
medidas técnicas para la protec-
ci6én de las poblaciones jévenes
para recuperar caladeros y redu-
cir los descartes. En esa linea se
plantea aumentar paulatinamen-
te y durante un periodo de seis
afios la talla de las mallas pasan-
do las mismas de 40 mm a 60
mm en 2008. Inicialmente el au-
mento hasta 50 mm en 2005. Se
aumentard también el tamafio del
anzuelo de los palangres en una
serie de especies. Para los apa-
rejos se articulardn igualmente
una serie de nuevos requisitos
técnicos para limitar el esfuerzo
pesquero y la prohibicién de al-
gunas actividades de arrastre pa-
ra proteger zonas costeras. Para
evitar capturas de peces jévenes
se proponen tallas minimas para
los desembarcos de 20 especies
de peces, moluscos y crusticeos.
En esta politica para una mejor
gestién y més responsable de los
caladeros se incluyen medidas
especfificas para el control en la
pesqueria de las especies alta-
mente migratorias como el pez
espada.

Para el desarrollo de esas me-
didas, la propuesta contempla
la puesta en marcha de planes
de gestidn tanto nacionales co-
mo comunitarios. Se contempla
un mayor control sobre la ac-
tividad de la pesca y, entre otras
medidas, se establecerdn puer-
tos especificos para una serie
de descargas. Igualmente se
pretende un mayor control de la
pesca deportiva en la zona que
en este momento ya suponen el
10 por ciento de la produccién
en el sector.

La pesca en el Mediterrdnea es
una actividad con una gran im-
portancias socioecondmica al afec-
tar directamente a unos 106.000
pescadores con mds de 40.000 pe-
quefias embarcaciones, aunque s6-
lo representen el 12 por ciento de
las capturas comunitarias l
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Espafia rechaza el acuerdo de Bruselas

LA UE MANTIENE DISGRIMINAGIONES
PARA AGGEDER AL «BON» IRLANDES

Tras varios meses de negociaciones, los ministros comunitarios de Pesca
llegaron a un acuerdo el pasado mes de octubre por el que se regula el
acceso de las flotas a las llamadas aguas occidentales donde se halla el
«box» irlandés. Este acuerdo fue rechazado por Espaiia al considerar
que se mantiene viejas discriminaciones para la flota. Irlanda también
se opuso con cardcter tdctico al no haber logrado todos sus objetivos.

a actividad pesquera en

aguas irlandesas del Gran

Sol estuvo tradicional-

mente abierta a las flotas

de todos los pafses miem-
bros en el marco de los niveles de
capturas fijados por la Comision
de la Unién Europea. Tanto Es-
pafia como Portugal, en virtud
del acuerdo para su integracion
en la Unién Europea en 1986, tu-
vieron prohibida la entrada en
esas aguas, imposibilidad de ac-
ceso que afectd a la llamada flo-
ta de los 300 barcos espafioles
que operaban en aquel momento
en aguas comunitarias y que en
la actualidad se han reducido a
solamente unos 200.En el afio
1996 se puso fin parcialmente a
esa prohibicién permitiendo la
entrada a s6lo 40 barcos espafio-
les.

Desde diciembre de 2002, en
virtud de ese mismo acuerdo de
Adhesion, Espaiia se halla plena-
mente integrada en la Politica
Pesquera Comtin con los mismos
derechos que el resto de las flotas
para acceder a todas las aguas
comunitarias.

En el caso del acuerdo para el
acceso a las aguas occidentales
donde se halla el «box» irlandés,
Bruselas ha establecido una zo-
na sensible mds amplia que lo
que se conocia como el »box»
donde el esfuerzo pesquero se
asignard a barcos con eslora
igual a superior a 10 metros y se
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Administracion
presentara
recurso ante los
tribunales
comunitarios

calculard como valor el medio
anual entre los afios 1998 y
2002.

Para Espafia, se trata de un
acuerdo que supone una clara
discriminacién para la flota es-
pafiola. En primer lugar, se re-
chaza que se contemple la exis-
tencia de esa zona sensible que,
en todo caso, se deberfa abordar
no de esta manera, sino con un
reglamento de medidas técnicas
o con planes de recuperacion.
En segundo término, Espafia re-
chaza que para la asignacién de
posibilidades de pesca a cada
flota se haya tenido en cuenta la
presencia de cada pais en ese
periodo 1998/2002 cuando en
esas fechas, al flota espafiola te-
nia limitada su presencia a sélo
40 barcos. Consecuencia de to-
do ello, Espafia presentard otro
recursos ante los tribunales co-
munitarios. Serd el quinto tras
la aprobacién hace menos de un
afio de la reforma de la PPC.

Junto a estos aspectos negati-
vos, para Espafia es positivo que
la gestién del esfuerzo pesquero
se realice por zonas completas
del CEIM, y al zona VIII se ges-
tionard de forma tnica. Quedan
excluidas de la gestién del es-
fuerzo pesquero las especies de
aguas profundas; el esfuerzo
pesquero se medird en kilova-
tios de forma conjunta para ar-
tes fijos y de arrastre; existird
automatismo en la regulacién
del esfuerzo pesquero en el caso
de aprobacién de planes de re-
cuperacién; se eliminan de las
comunicaciones de entrada, sa-
lida y capturas todas las zonas,
excepto la sensible y se derogan
los actuales reglamentos de es-
fuerzo. W



Entre otros, los armadores pagarian mas

BRUSELAS QUIERE CAMBIAR LA POLITICA DE ACUERDOS

La Comision de la Union Europea tiene en
marcha un proceso de cambios sobre la
actual politica de acuerdos con terceros
paises de gran importancia para los intereses
de una parte muy importante de la flota que
opera en caladeros exteriores. Aunque altos
cargos de la Comision han sefialado que
habrd una politica de continuidad en los
mismos, todo parece indicar que habrd
cambios en el desarrollo de los mismos y que,
entre otros puntos, Bruselas contempla la
posibilidad de que los armadores paguen mds

por los mismos acuerdos.

ctualmente, la Comision

mantiene acuerdos de

pesca con Senegal, An-

gola, Cabo Verde, Camo-

res, Costa de Marfil, Ga-
bén, Guinea Bisau, Islas
Seychelles, Isla Mauricio, Kim-
bati, Madagascar, Mozambique,
Sao Tomé e Principe, Federacién
Rusa, Groenlandia, Islandia, Is-
las Feroe y Noruega.

Espaifia, por la existencia de
una flota muy importante y la fal-
ta de caladeros, fue pionera y se
vio obligada desde los afios se-
senta a la firma de acuerdos en
los paises con importantes re-
cursos de pesca especialmente en
Africa y América al hilo de las
directrices marcadas pro Nacio-
nes Unidas en 1958.Con la am-
pliacién de las aguas jurisdic-
cionales a partir de 1972 a las
200 millas, la politica de acuer-
dos sufrié un nuevo giro, pero se
mantuvieron los compromisos
anteriores. Con el ingreso de Es-
pafia en la Unién Europea, Bru-
selas asumi6 los acuerdos sus-
critos por la Administracion es-
pafiola. La Unién Europea tiene
una asignacién de unos 280 mi-

DE PESGA

llones de euros, casi 50.000 mi-
llones de pesetas para apoyar la
firma de acuerdos de pesca gra-
cias a los cuales los barcos co-
munitarios pescar materia prima
por valor de unos 2.000 millones
de euros y ocupan a unas 20.000
personas de las que 16.000 se ha-
llan en Espaiia.

Bruselas mantiene en sus do-
cumentos la necesidad de mante-
ner este tipo de acuerdos por ser
indispensables para las flotas co-
munitarias. Sin embargo, se
plantea introducir cambios, tanto
en lo que afecta a los armadores
comunitarios como a los pafses
que poseen los caladeros.

En primer lugar, la Comisién
ha contemplado en alguno de
sus documentos, la posibilidad
de que los beneficiados directa-

mente por esos acuerdos, los ar-
madores comunitarios, paguen
més por la posibilidad de pescar
en diferentes caladeros. Bruse-
las entiende que el pescado es
un producto caro, que ha subido
de precio y que quienes se be-
nefician de esta situacidon asu-
man también una mayor contri-
bucién econdémica. Desde
Espaiia se rechaza esa posibili-
dad y se considera que, en pri-
mer lugar, deberfa haber un
equilibrio entre los fondos que
se destinan a los acuerdos que
benefician a los paises del norte
con los compromisos que se fir-
man y que utilizan los paises
del sur.

Para los responsables de la Co-
misién, se deberia modificar
igualmente la filosofia con la que
se conceden ayudas a terceros
paises en el marco de la firma de
los acuerdos. Bruselas conside-
ras que esos fondos deberian es-
tar destinados fundamentalmente
a contribuir al desarrollo de las
estructuras pesqueras de esos pa-
ises.

Finalmente, un tercer punto
en este debate es la necesidad
de que los acuerdos de pesca
contemplan en primer lugar la
sostenibilidad de los recursos
en cada uno de esos caladeros.
Bruselas estima que la salida de
barcos de las listas comunitarias
haca terceros paises, en muchos
casos, en lugar de contribuir a
frenar las capturas mundiales de
la pesca, estd contribuyendo a
aumentar las mismas. En esta 1i-
nea, se considera que la sosteni-
bilidad y la pesca responsable
que se aplica en los caladeros
comunitarios se debe trasladar a
todos los acuerdos de pesca. W
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EL ANO DE LA «TOLERANGIA GERO-
EN LA INSPECGION DE BUQUES

La reunion de los paises
del MOU de Paris,
celebrada este verano en
Croacia, responsabilizé
expresamente a los
[letadores de la cadena de
irregularidades mas
comunes que dan motivo a
la detencion de un buque.
Les anuncio una politica de
«tolerancia cero» en la
inspeccion, que empezard
por identificar y publicar
los nombres de los
infractores.

os expertos de este Comité de
seguimiento que opera en ca-
da Estado de puerto creen que
su amenaza de prohibir la en-
trada a barcos que hayan lle-
gado a la tercera detencién, ha surti-
do efecto. Las cifras de los afios 2001
y 2002 revelan que decae el nimero
de barcos detenidos, asi como las de-
ficiencias observadas en aspectos vi-
tales de la seguridad maritima.

Sigue existiendo una plaga de bu-
ques subestandard y armadores sin
escriipulos, que operan barcos enve-
jecidos y sospechosamente dtiles o
tripulados por marinos escasamente
cualificados. Pero ya son una signi-
ficativa minoria, de la que afortuna-
damente ya hay que excluir a petro-
leros y gaseros, segmentos éstos que
han sido objeto de comprensible vi-
gilancia tras las dltimas catéstrofes.

Puede estimarse en un 10 por
ciento de conjunto el porcentaje en
que decaen las deficiencias obser-
vadas en la flota y puede decirse que
solamente un 7 por ciento de los
barcos inspeccionados dio lugar a
detencidn.

La Administracién espafiola pre-
senta mejor comportamiento como pa-
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is inspector que la media comunitaria,
ya que revista le cabo del afio el 32 por
ciento de los buques extranjeros que
tocan nuestros puertos, cuando sola-
mente estd obligada a hacerlo sobre el
25 por ciento. Pero nuestra flota no
acaba de sacudirse su presencia en la
llamada «lista gris» y alcanzar la éli-
te de la «lista de blancas, porque pre-
cisamente en 2002 no alcanzo este as-
censo por un solo barco de mds en su
registro de detenciones.

También en el presente afio 2003
entré en vigor —como un parte del
llamado «paquete Erika»— la ins-
peccién ampliada a los petroleros
de mayor edad, y, se han seguido las
Campaiias de Inspeccién Concen-
trada (CIC) que, durante tres meses
persiguieron aspectos significativos
del Cédigo ISM. Asi mismo se han
empezado a enviar «cartas de avi-
so» a los fletadores, al conocerse de-
ficiencias de tripulacion y planes de
seguridad, y se prepara la salida a la
pagina web del Mou de Parfs el
elenco de infractores.

Los temas de seguridad mariti-
ma entroncan asi mismo con los de
la vigilancia medioambiental de cos-
tas y las aguas y siguen goberndn-
dose bajo 1 a necesidad de que se
unifiquen criterios legislativos. Co-
mo se ha visto en todos los proce-
sos subsiguientes a las granes ca-
tastrofes pro los hundimientos del
«Erika» y «Prestige» no resulta su-
ficiente la aplicacién de las caute-
las y normas que impulsa Bruselas
si no existe un respaldo univoco de
las mismas, en el dmbito global de
la Organizacién Marftima Interna-
cional (OMI).

En esta procura la vice-presi-
denta de la Comision Europea, Lo-
yola de Palacio —impulsa de los
«paquetes Erika I y II»— ha estre-
chado negociaciones con la OMI,
donde por cierto Espafia ostenta la
vicepresidencia por primera vez en
la historia, siendo nuestro pais tam-
bién el que ha impulsado mas pro-
puestas en materia de seguridad ma-
ritima en los tltimos seis afios. l



ACUICULTURA Y DESARROLLO SOSTENIBLE

Como parte de las propuestas realizadas por la Comisién para reformar la
Politica Comiin Pesquera (PCP), ésta elaboré una estrategia para el
desarrollo sostenible de la acuicultura europea. Uno de sus principales
objetivos es la creacién de ocho mil puestos de trabajo en las zonas costeras
durante el periodo 2003-2008.

ara lograr empleos seguros

y bienestar, la acuicultura

europea debe ser una in-

dustria viable y autosufi-

ciente desde el punto de
vista econémico; entre la pro-
duccién y la demanda hay un de-
licado equilibrio, por lo que no
hay que fomentar ninglin au-
mento de la produccién que
supere la evolucién probable de
la demanda. Estos son algunos
de las observaciones que contie-
ne el informe elaborado por la
Comisidn, dentro de la estrategia
para el desarrollo sostenible de
la acuicultura.

Asimismo, destaca la impor-
tancia de la investigacién como
una de las prioridades para lograr
una diversificacién de especies,
respondiendo a las preferencias
de los consumidores. Todas estas
acciones deberdn basarse en el
respeto del medio ambiente, con-
trarrestando la idea de que tiene
un gran impacto ecolégico (espe-
cialmente el derivado del impac-
to de los residuos procedentes de
la acuicultura intensiva), y en la
calidad del producto, superando
la extendida idea existente entre
la opinién piblica de que su pro-
duccién estd contaminada con
productos quimicos perjudicia-
les.

Esta mejor racionalizacién de
la produccién y una imagen mds
cuidada de la acuicultura de ca-
ra a la opinién piblica, con la
obtencion de productos seguros
y de calidad, permitird extender
y ampliar su produccién. En
1998 la acuicultura empleé en
Europa a unos 80.000 trabaja-
dores. Tan s6lo en Galicia, esta
actividad da trabajo a 13.000
personas. Con estas actuacio-

nes, la Comisién calcula que se
podrédn crear entre ocho mil y
diez mil nuevos puestos de tra-
bajo a tiempo completo. Asi-
mismo, y eso es lo que hace atin
mds destacable esta prevision,
€s0s puestos se creardn en zonas
dependientes de la pesca, donde
hay una ausencia crénica de
oportunidades de empleo alter-
nativas.

En 2000, la produccién acui-
cola de la UE ascendié a
1.315.000 toneladas por un va-
lor de 2.500 millones de euros,
que representan el 17 por ciento
y el 27 por ciento, respectiva-
mente, del volumen y el valor
de su produccién pesquera total.
Su producci6én actual sélo re-
presenta el 3 por ciento de la
mundial, aunque es lider en es-
pecies como la trucha, la lubina,
la dorada, el rodaballo y el me-
jillén. W

EL RETO DEL PULPO

Los investigadores espaiioles siguen trabajando en el objetivo de
diversificar especies y que éstas respondan a las preferencias de los
consumidores. Uno de estos ejemplos lo constituye el pulpo, sobre el
que los investigadores del Instituto Espaiiol de Oceanografia de Vigo
llevan trabajando desde 1995 (ver MAR nimero 419, septiembre
2003). Desde entonces, ademas de establecerse que resulta una
especie que puede ser cultivada en cautividad y que resulta rentable
econémicamente, los cientificos espanioles se han convertido en los
tnicos en el mundo que han logrado cerrar el ciclo. Es decir, que los
individuos de una puesta lleguen a adultos.

Sin embargo, atin queda mucho por investigar y no pocos problemas
que resolver. El mas importante en estos momentos, a juicio de uno
de los investigadores principales del proyecto, es dar una solucién a la
alta mortandad larvaria. También registran una alta mortalidad post-
larvaria que habré que reducir en el futuro pues, como sefala el
investigador del IEO, hay que lograr que este proceso sea aplicable a
la industria.
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LAS VIGISITUDES DE LA INVESTIGACION PESQUERA

Ante los problemas
detectados por el Consejo
Economico y Social (CES)
respecto a la investigacion
pesquera en Europa, este
organismo decidio abordar
un estudio en profundidad
sobre la situacion que esta
actividad atraviesa en la
actualidad. Las
conclusiones no fueron
excesivamente optimistas:
La reduccion progresiva de
las inversiones en
investigacion o la deficiente
coordinacion entre los
diferentes centros, son
algunos de los problemas
mds destacables.

no de los aspectos sobre

los que el CES muestra

su preocupacion es la

«inexistencia de una ins-

tancia que coordine efi-
cazmente los proyectos y traba-
jos que se realizan en los centros
de investigacion». La deficiente
coordinacién puede dar lugar a
que dos o mds centros investi-
guen sobre lo mismo, o que no sc
intercambie informacion, con el
consiguiente despilfarro de re-
cursos. Recursos, por otra par-
te, no sélo poco abundantes, si-
no que cada vez se ven mas mer-
mados.

Respecto a los fondos para la
investigacion pesquera, el cita-
do informe destaca que han su-
frido una progresiva disminucién
en la Unién Europea durante el
dltimo decenio. El CES propone
que se invierta la tendencia, «lo
que estarfa en consonancia con la
orientacién de la reforma de la
Politica Comun Pesquera». Si se
quiere que la investigacién pes-
quera aporte datos cientificos su-
ficientes y de calidad, y que es-
tos sirvan para elaborar y des-
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arrollar las politicas pesqueras
mas convenientes segtin el esta-
do de los recursos, no queda otra
que invertir en investigacion y do-
tar de los mejores medios posi-
bles a los cientificos.

En cuanto al Instituto Espafiol
de Oceanografia, analizado en el
informe como centro de referen-
cia, se destaca su adscripcion,
desde mayo de 2000, al Minis-
terio de Ciencia y Tecnologia. Es-
ta situacién puede llevar apareja-

da, segtin el estudio del CES, una
modificacién sustancial en los rit-
mos de trabajo y el tipo de tareas
que desempefia una buena parte
de los investigadores del IEO (re-
conduccién de su curriculo y
orientarse mds hacia la realiza-
cién de tesis doctoral y publica-
ciones de innovacién y alto im-
pacto académico).

Se sefiala esta situacién como
motivo de preocupacidn, tanto
para los propios investigadores
como para el resto de los agen-
tes del sector, «ya que se poten-
cia la investigacion bésica en de-
trimento de la aplicada, que es
lo que venian realizando hasta
ahora».

Precisamente el enfoque ted-
rico sobre los estudio pricticos
es otro de los puntos negativos
que ven los redactores del pre-
sente informe, que ademés adu-
cen que echan de menos, espe-
cialmente a la hora de valorar los
estudios realizados en los comi-
tés cientificos, una mayor parti-
¢ién de los agentes econdmicos
y sociales. B



PESCADORES Y MEDIO AMBIENTE

El respeto del medio marino
es fundamental para que se
mantenga, entre otras cosas,
la actividad pesquera. Y los
pescadores no solo son cada
vez mds conscientes de ello,
sino que en ocasiones se han
movilizado por esta causa. A
estas pdginas trajimos dos
ejemplos: la mayor
aceptacion que tiene la
instalacion de arrecifes
artificiales y la movilizacion
de los pescadores de Denia
contra la regeneracion de
playas.

a Cofradia de Pescadores

de Denia inici6 una serie

de movilizaciones ante los

nuevos proyectos de re-

generacién de playas que
deseaba poner en marcha su
ayuntamiento. Ante este inten-
to, y basdndose en los numero-
sos estudios que avalaban la
negativa incidencia de la rege-
neracién de playas sobre el me-
dio marino y la experiencia de
la regeneracion de la playa de la
Marina, los pescadores encar-
garon un estudio que estable-
ciese esta incidencia negativa so-
bre la pesca.

Juan José Camarena, patrén ma-
yor por aquél entonces de la Co-
fradia, encabezd esta serie de ac-
tuaciones por las que se encarg6 a
la Unidad de Biologfa Marina de
la Universidad de Alicante el ci-
tado estudio, de cuya coordinacién
se encargd José Luis Sanchez Li-
Zaso.

Lo més novedoso del estudio
realizado es que establece una re-
lacién directa entre la destruccién
de la pradera de Posidonia oced-
nica y 1a pérdida de caladeros tra-
dicionales de pesca. Hasta ahora
estos trabajos destacaban la im-
portancia de la Posidonia y su im-

portancia en el ecosistema, asi co-
mo las acciones que pueden dete-
riorarla. Y una de estas acciones
es la regeneracion de playas, al
provocar que se enturbie el agua,
que parte de la arena acabe sedi-
mentandose sobre estas praderas,
enterrdndolas y provocando su
muerte, etcétera.

Los pescadores ya tenfan la ex-
periencia de la regeneracién de
la playa de la Marina, en cuyo
entorno habia descendido la pes-
ca de forma notable, y que el es-
tudio cifra hasta en un 60 por
ciento. Con estos datos, y ante las
pretensiones de regenerar la pla-
ya de la Almadraba, los pesca-
dores lo tuvieron claro: Estaba en
juego su futuro. Por ello, no du-
daron en movilizarse ni en acu-
dir a 1a Uni6én Europea para de-
nunciar esta situacién. Afortuna-
damente, y mdxime con el
cambio de gobierno municipal,
los pescadores ven ahora el fu-
turo algo més aliviados.

Otro ejemplo lo encontramos
en la creacién de reservas mari-
nas o la instalacidén de arrecifes
artificiales, cuyos primeros pasos
se encontraron con la oposicién
(especialmente por desconoci-

miento o falta de una correcta ex-
plicacién) de un buen niimero de
pescadores. Hoy, esa oposicién
no s6lo ha disminuido sino que
su instalacién es apoyada por la
mayorfa, al haber podido com-
probar las ventajas que les ha re-
portado. Ahora son ellos, en mu-
chos casos, los que solicitan es-
tas medidas de proteccién del
medio marino.

Este apoyo se plasma en un es-
tudio realizado desde la Secre-
tarfa General de Pesca Maritima
(SGPM) sobre la opinién de los
pescadores de Vélez-M4dlaga res-
pecto a los arrecifes instalados
en la zona (Punta Torrox, To-
rrox, Torrox 111 y Punta Vélez-
Milaga). Se efectuaron dos en-
cuestas: una, en 1999; y la se-
gunda, en 2002. Mientras que en
la primera ocasién tan sélo un
28 por ciento de los pescadores
que faenaban en la zona consi-
deraba que sus capturas habfan
aumentado, en la siguiente en-
cuesta ese porcentaje se elevd
hasta el 48 por ciento. Ademds,
una proporcién mayor de pes-
cadores opina que este incre-
mento estd relacionado con la
instalacién de los arrecifes arti-
ficiales. H

MAR 57



e

e e
e e e

EVITAR LA «PESGA» DE AVES

L)y L3

La pesca con palangre provoca la muerte de 300.000 aves marinas todos los
afios. Se trata de un problema de enormes dimensiones ya que no sélo estd
poniendo en peligro la pervivencia de algunas especies de aves, sino que
causa al mismo tiempo un grave perjuicio al pescador. La Sociedad
Espafiola de Ornitologia (SEQO) convocé un concurso de ideas para dar

solucion al problema.

nadie se le habia ocurrido

preguntar a los pescado-

res cémo se podia solu-

cionar este problema, y

esa precisamente es la
esencia de la campafia organiza-
da por la SEO/BirdLife, en pala-
bras del responsable de la Cam-
pafia de Aves Marina, Carles
Carboneras. De hecho, muchos
pescadores han ido adoptando
medidas caseras para evitar o, al
menos reducir, esta alta mortan-
dad, al perecer ahogadas engan-
chadas al acudir a comerse la
carnada del anzuelo.

Los pescadores son ahora
conscientes de la dimensién real
del problema, de que no se trata
de una situacién mds o menos lo-
cal, gracias a las campafias de di-
vulgacion realizadas desde la Or-
ganizacién de las Naciones
Unidas para la Agricultura y la
Alimentacién (FAO), junto a
cientificos y ecologistas.

Los cientificos han venido
adoptando medidas que han re-
ducido de forma importante la
mortandad de estas aves, aunque
no lo han hecho de manera sufi-
ciente. Por ello es por lo que se
puso en marcha, como se sefiala-
ba al comienzo, una campafia de
ideas que partan, esencialmente,
de los propios pescadores. La
idea debia reunir como principa-
les caracteristicas el ser una solu-
cion barata, sencilla, universal y
fécil de utilizar. El premio con-
siste en 18.000 euros para la me-
jor idea.

Al cierre del plazo de presen-
tacién de ideas se recibieron 87,
de las que 60 procedian de Es-
pafia, repartiéndose el resto en-
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tre otros diez paises, lo que a
juicio de los organizadores se
corresponde con la importancia
de la flota palangrera espafiola
en el mundo. La mayor parte de
la soluciones presentadas co-
rresponden a pescadores, fami-
liares de pescadores u otros pro-
fesionales del mar.

Las propuestas presentadas,
segin Carles Carboneras, van
encaminadas, en buena parte, a
establecer mejoras en la linea
espantapdjaros. Estas ideas, en
su mayoria, son de pescadores,
y muchas de ellas ya las estdn
aplicando. Hay otro grupo de
ideas que se centran en cubrir
la «zona de peligro» con redes
o algo similar que evite que las
aves puedan acudir a donde es-
tdn los anzuelos. Las presenta-
das por ingenieros inciden més
en lograr un rdpido hundimien-
to de 1a linea. Esta idea aporta-
ria, ademds, un importante be-
neficio para el pescador, ya
que reducirfa el tiempo que
tarda en hundirse el palangre,
y que puede suponer hasta una
hora.

Ahora toca probar todas las
ideas presentadas y ver cémo
funcionan. No se ha descartado
ninguna. Algunas presentan so-
luciones en principio tan inge-
niosas y sencillas como arrastrar
una maqueta de tiburén que
asuste a las aves, o arrojar por la
popa, al tiempo que se larga el
palangre, aceite del propio pes-
cado, lo que al parecer repele a
las aves.

Si logran cubrir los plazos pre-
vistos, dificultados por la necesi-
dad de probar durante la pesca
estas ideas para confirmar su efi-
cacia, este mes de diciembre se-
ria el que se diera a conocer la
idea premiada. Lo que si se ha
comprobado es la importante
concienciacién de los pescadores
con el problema existente. Y ese
ya es un premio relevante para
estas aves. ll



CONFERENGIA INTERNAGIONAL SOBRE LR PESGA ILEGAL

La conferencia internacional sobre la pesca ilegal, no declarada y no
reglamentada, que tuvo por escenario la ciudad de Santiago de Compostela,
se encamind a dar un mayor impulso al Plan de Accion de la Organizacion
de las Naciones Unidas para la Agricultura y la Alimentacion (FAO) para

eliminar las actividades pesqueras ilegales.

oner freno a las précticas

pesqueras ilegales resulta

imprescindible, como im-

prescindible resulta la co-

laboracién de todos los pa-
ises implicados o con intereses
en las actividades pesqueras. Re-
sulta de todo punto inviable in-
tentar realizar una gestién de los
recursos pesqueros con esta ac-
tividad ilegal de por medio. Una
actividad que se ve incrementa-
da afio tras afio, dado lo rentable
que resulta expoliar los recursos
pesqueros.

Cada vez son mds los barcos
pesqueros que enarbolan bande-
ras de conveniencia, alcanzando
en porcentaje a los mercantes. Su
actuacién se deja sentir directa
y negativamente en la conserva-
cién y gestién de los recursos pes-
queros, en la seguridad maritima
(ya que no se ofrecen garantias
minimas laborales ni de seguri-
dad de la vida humana en el mar
de los tripulantes a bordo) y en la
competencia leal entre los opera-
dores econdmicos en el sector de
la pesca.

Con desigual éxito, en la déca-
da de los noventa se pusieron en
marcha una serie de iniciativas
para poner coto a estos barcos pi-
ratas que incumplen las leyes de
pesca internacionales amparados
en pabellones de paises que no
hacen preguntas. En 1999, en una
reunién ministerial de 1la FAQ, se
acord6 desarrollar un Plan de Ac-
cién para afrontar todas las for-
mas de pesca ilegal, no declara-
da y no reglamentada (IUU). El
final de este Plan era establecer
un Plana de Accién de acuerdo
internacional para combatir la
pesca ilegal.

Y este es el contexto en el que
se enmarco esta Conferencia In-
ternacional contra la Pesca Ile-
gal, en la que participaron dele-
gaciones de 33 paises, de Orga-
nismos Internacionales, de
Organizaciones No Guberna-
mentales.

Los asistentes se pronunciaron
por el desarrollo del marco juri-
dico internacional existente, so-
bre todo en lo concerniente al
control efectivo del Estado sobre
sus buques pesqueros, al control
de la inspeccién en puertos, a la
responsabilidad del Estado sobre
sus nacionales y a las medidas de
control de sus mercados. Espa-
fia adelant6 en la reunién las me-
didas que ya estaba aplicando en
ese sentido. Asimismo, Espafa
insistié en que el arma més eficaz

contra la pesca ilegal es el con-
trol de los productos que se im-
portan.

Se vio la necesidad de elaborar
listas de buques no cooperantes
con las Organizaciones Regio-
nales de Pesca, considerada por
muchos como imprescindible,
como es el caso de la organiza-
cién Greenpeace. Confeccionar
un listado de buques autorizados
a faenar en la regi6én hard més fa-
cil comprobar si, tras ser avista-
do un buque en un caladero, tie-
ne derecho a estar allf o no. La
Comisién Internacional para la
Conservacién del Atin Atldntico
(ICCAT) ya ha establecido esta
«lista blanca».

La Asociacién Europea de Puer-
tos Pesqueros y Lonjas demandé
la creacién de un registro obliga-
torio en que queden reflejados to-
dos los desembarcos de productos
pesqueros, cerrando asi todos los
resquicios a las capturas ilegales.
Segiin esta Asociacién, en la ac-
tualidad, las ventas de pescado ile-
gal asciende a un 25 por ciento del
total de las capturas. il




i

—

LA CBI AUMENTA LA PROTECCION DE L0S GETAGEOS

La ultima reunion de la Comision Ballenera Internacional supuso un ciernen sobre ellos. El delfin mu-
cambio de tendencia con respecto a las precedentes. Y es que de actuar a la llag’oc(l)el que Eipenas quedan unos
defensiva contra las maniobras e intentos de Japon de reiniciar la caza e LS (8 DS 2

g . engrosar la lista de mamiferos en
comercial de ballenas, se pasoé a aprobar una propuesta que engloba

¢ . peligro. El estudio, que se ha
a todos los cetdceos, y que supone una mayor atencion a todas las

prolongado a lo largo de tres
amenazas que les acechan. afios, fue presentado al Ministe-

rio de Medio Ambiente. De estas
16 reservas, dos son corredores
migratorios que estarfan acogi-
dos al Convenio de Barcelona,
otras dos corresponden a dreas
ocednicas de interés, y el resto
serian lugares de interés comuni-
tario (I.IC) para Europa.

spafia, junto a otros die-

ciocho pafses, presenté en

la 55 reunién de la CBI la

que se ha dado en llamar

«Iniciativa de Berlin».
Dicho propuesta, que fue aproba-
da por mayoria, puede suponer
un importante paso en la protec-
cién de los cetdceos por parte de
este organismo, hasta ahora cen-
trado en la proteccién de las ba-
lienas. De gestionar su explota-
ci6n se pasa a la conservacion,
ampliando sustancialmente su
campo de trabajo.

Asi, el primer paso seria la
creacion de un Comité de Con-
servacién para hacer frente al
conjunto de amenazas que tienen
los cetdceos en todo el mundo, y
no sélo las ballenas, y la comuni-
dad internacional debe de dar
respuesta a estos problemas. Pro-
blemas tales como la contamina-
cién quimica, el cambio climdti-
co, la captura accidental debido a
las actividades pesqueras... son
algunos de estos peligros.

WWF/Adena denuncia que
mueren al afio unos 300.000 ce-
tdceos (ballenas, delfines, mar-
sopas) como capturas acciden-
tales en faenas de pesca, segin
investigadores del Comité Cien-
tifico de la CBIL. Y también va
en aumento las que se convier-
ten en especies objetivo. Y es
que, cuando escasea la pesca,
hay que echar mano de otras.
En este sentido, baste recordar
las estremecedoras imdgenes de
pescadores japoneses masa-
crando delfines junto a sus cos-
tas. WWF/Adena cifra en unas
setenta las especies de peque-
fios cetdceos en situacién de
alarma, ademas de la balle-
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na azul y otros grandes cetd-
ceos.

Esta nueva actuacién de la CBI
vendrd a remediar el gran desco-
nocimiento existente sobre mu-
chas poblaciones de cetdceos y
sus hdbitats. Sin esta informa-
cién bdsica, como sefialan Gre-
enpeace y la Sociedad Espariola
de Ceticeos, resulta imposible
establecer politicas de conserva-
cién.

En este sentido cabrfa mencio-
nar la peticién de un equipo de
cientificos de las universidades
de Valencia, Barcelona y Autd-
noma de Madrid, de establecer
16 reservas para cetdceos en el
Mediterrdneo, ya que en ellas so-
breviven estas especies a pesar
de las graves amenazas que se

En esta pasada reunién fue ele-
gido, con el apoyo en bloque de
los paifses conservacionistas, co-
mo nuevo vicepresidente el dele-
gado espafiol en la CBI y director
general de Recursos Pesqueros
del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién, Carlos
Dominguez. El cargo tiene una
vigencia de tres afos tras los cua-
les, de seguirse la tradicion, pa-
sard a ser presidente por otros
tres afios. M




EL TRAFICO PORTUARIO MANTIENE SU GREGIMIENTO
POR SEPTIMO ANO GONSECUTIVO

El sistema portuario espafiol ha vuelto a marcar un nuevo récord el pasado
2002 al cerrar el ejercicio con un trdfico de 364,9 millones de toneladas de
mercancia movida. Esta cifra significa un incremento del 4,6 por ciento en
relacion con el ejercicio anterior, que a su vez también supuso una marca
histérica respecto al afio anterior, manteniendo el crecimiento de los trdficos
por séptimo afio consecutivo. La Autoridad Portuaria de Bahia de Algeciras
continud liderando el trdfico nacional con 55 millones de toneladas, seguida

de Barcelona y Valencia.
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os puertos de titularidad

estatal han vuelto a tener

durante el 2002 un com-

portamiento positivo que

ha permitido incrementar
el trafico de mercancias en un 4,6
por ciento al mover 364,9 millo-
nes de toneladas. Los 50 puertos
gestionados por las 27 Autorida-
des Portuarias que coordina Puer-
tos del Estado presentan siete
ejercicios consecutivos de maxi-
mos histéricos.

Por autoridades portuarias,
Bahia de Algeciras mantiene el
liderazgo con 55 millones de to-
neladas, que suponen un incre-
mento del 4,3 por ciento res-
pecto al ejercicio de 2001 que se
cerré con 52,7 millones. Barce-

lona se coloca en segunda posi-
cién con 32,9 millones de tone-
ladas, mejorando en casi un mi-
116n los tréficos del ejercicio an-
terior. El incremento de esta
autoridad portuaria no llega al 3
por ciento. Valencia se sitda en
tercera posicién con 32, 8 mi-
llones de toneladas, pero su ten-
dencia es mds positiva que la de
sus predecesoras ya que ha cre-
cido un 14,5 por ciento durante
el 2002 pasando de mover 28
millones de toneladas de mer-
cancia a los 32,8 actuales y es
posible que en el presente ejer-
cicio (2003) se sitie en segunda
posicion.

En la cuarta y quinta posicién
por volumen de tréficos se ha pro-

ducido un cambio al alcanzar el
puerto de Tarragona la cuarta pla-
za y desplazar a Bilbao a la quin-
ta. El puerto cataldn ha incremen-
tado los traficos en mds de un 10
por ciento y terming el ejercicio
con 29,7 millones de toneladas.
Por el contrario el vasco perdié un
3,1 por ciento de sus movimien-
tos y redujo sus tréaficos a 26,3 mi-
llones.

Mercancias

Por tipos de mercancias, los
graneles liquidos son el seg-
mento lider en cuanto a volumen
al alcanzar los 125,6 millones de
toneladas, lo que supone el 34,5
por ciento del total. Las impor-
taciones de crudo son la parte
mds importante de este segmen-
to.

El trafico de mercancia general
se estd convirtiendo en el princi-
pal tipo de trafico en el conjunto
del sistema portuario. Los 125,1
millones casi igualan en volumen
a los graneles liquidos, pero el al-
to indice de contenerizacién (to-
tal de mercancia transportada en
contenedores)—que supone casi
dos tercios del total— genera més
beneficios a las autoridades por-
tuarias.

El segmento de los graneles s6-
lidos experimentaron un incre-
mento del 8,57 llegando a los 101
millones de toneladas. La Autori-
dad Portuaria de Gij6n se mantie-
ne a la cabeza en este segmento.
El buen ejercicio de Gijén se de-
be en parte al incremento de las
importaciones de carbén realiza-
das por la compafifa asturiana Hi-
drocantdbrico.

Los resultados financieros del
sistema portuario tuvieron unos
ingresos de explotacién de 709 mi-
llones de euros y los resultados de
explotacién produjeron 181 mi-
llones de euros. W
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EL DECRETO DE COFRADIAS GALLEGAS

EN LOS TRIBUNALES

La norma aprobada por la Xunta de Galicia, que pretende ser la piedra angular
de la renovacion y modernizacion de las cofradias, se ha encontrado con la
oposicion de los pescadores que decidieron recurrirla ante el Tribunal Superior
de Justicia de la comunidad. El auto del tribunal da la razon a las cofradias al
suspender cautelarmente los articulos relacionados con la limitacion de los
mandatos de los dorganos de gobierno y apunta los mecanismos legales que
tienen los positos para parar las iniciativas que pudiera emprender ejecutivo

autéonomo respecto a los otros aspectos recurridos.

1 tribunal Superior de
Justicia de Galicia sus-
pendié cautelarmente la
vigencia y aplicacién de
los articulos relaciona-
dos con la limitacién en el nd-
mero de mandatos de los 6rga-
nos gestores de las cofradias al
desestimar el recurso de suplica
presentado por el Gobierno au-
ténomo. De esta forma, la justi-
cia ha dado la razén a los pesca-
dores en su enfrentamiento con
la Conselleria de Pesca por el
Decreto que regula los pésitos.

Esta norma, aprobada por la
Xunta de Galicia en agosto de
2002, integra todo lo relativo a
las cofradias y, entre otras in-
novaciones, limita el poder de
los patrones mayores, crea la fi-
gura del gerente para aportar
profesionalidad y transparencia
administrativa en la gestién y
capacita a los responsables au-
tonémicos de Pesca para inter-
venir en situaciones graves. Pa-
ra los responsables de Pesca
suponfa una herramienta nece-
saria para la modernizacién y
renovacién de las cofradias. Pe-
ro desde su aprobacién las co-
fradfas vieron en la norma una
capacidad de intervencién exa-
gerada; ademds, argumentaron
que Pesca la habfa aprobado de
espaldas al sector y se habia re-
dactado para ser aplicada con
caracter retroactivo.

Asf las cosas, las 63 cofradias
gallegas, a través de los servicios
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juridicos de la Federacién Nacio-
nal de Cofradias recurrieron seis
puntos del Decreto. El primer
punto alude a la limitacién a tres
mandatos a desempefiar en los
6rganos de gobierno de los pdsi-
tos. El segundo concierne a la ca-

pacidad de la administracién pi-
blica gallega para disolver o fu-
sionar de oficio cualquier pdsito,
y decidir el destino de sus bienes.
El tercer punto se centra en el ar-
ticulo que permite a la Pesca in-
tervenir de oficio en las cofradi-
as. La cuarta cuestién recurrida
corresponde a la prohibicién de
formar parte de los 6rganos de
gobierno a los armadores jubila-
dos que contintien al frente de
sus empresas. La quinta atafie a
la imposibilidad de optar entre
listas abiertas o cerradas para la
composicién de los 6rganos de
gobierno, por exigir que sean ne-
cesariamente abiertas. Y la ulti-
ma cuestion se refiere al perjui-
cio ocasionado a las cofradias
més pequeiias por la obligacién
de que el barco tenga su base en
el puerto en el que se realiza sus
operaciones.

El auto dictado el 13 de mar-
zo suspende cautelarmente la
vigencia y aplicacién de los ar-
ticulos relacionados con la limi-
tacién de mandatos de los érga-
nos de gobierno de las
cofradias. Respecto a los otros
puntos recurridos tales como
funcién de tutela y organizacion
o la disolucién, intervencién o
fusién de una cofradfa por de-
creto u oficio del conselleiro, el
auto apunta mecanismos legales
para parar estas acciones en el
supuesto de que se llevasen a
cabo. W



LAS COFRADIAS ANTE EL RETO DEL

Las cofradias estdn inmersas en procesos electorales de los que saldrdn
elegidos sus organos gestores. Estos elegirdn en la VII Asamblea de la
Federacion Nacional de Cofradias, que tendrd lugar a principios del proximo
aiio, a la persona que sustituird al fallecido Clemente Jesus Mufiiz
Guardado. Los retos a los que se enfrenta el proximo presidente no son pocos
y las decisiones de los 6rganos gestores de la federacion marcardn el nuevo
rumbo de estas corporaciones en su singladura en el presente siglo.

1 fallecimiento el pasado

31 de marzo de Clemen-

te Jesis Muiiiz Guarda-

do, que presidid la Fede-

racién Nacional de Co-
fradias de Pescadores (FNCP)
durante veintitrés afios, plantea
grandes retos a la persona que
salga elegida presidente en la
préxima asamblea. La gestién de
Muiiiz durante més de dos déca-
das ha sido esencial para el trén-
sito que estas corporaciones han
realizado desde la dictadura a la
democracia y sus mandatos se
han caracterizado por su apues-
ta por la unidad de las cofradi-
as y el didlogo y colaboracién
con la Administracién. Muiiiz

pretendié que las cofradias fue-
sen una organizacién con capa-
cidad de convocatoria, trabajo y
con fuerte presencia e implanta-
cién en la costa, donde la pesca
de bajura tiene que valorarse no
sélo por su importancia econé-
mica, sino también social. Du-
rante los dltimos meses de su vi-
da pudo constatar que la actua-
cién de las cofradias ante la
catdstrofe del Prestige plasmé al
pie de la letra su declaracién de
intenciones respecto a estas cor-
poraciones.

En la actualidad, las cofradfas
de pescadores estdn llevando a
cabo sus procesos electorales pa-
ra elegir sus érganos gestores y

FUTURO

a principios del préximo afio se
celebrard la VII Asamblea en la
que culminar4 el proceso elec-
toral con la eleccién de los car-
gos de la FNCP. El presidente, el
Cabildo y la Junta General ele-
gida tendran que afrontar, entre
otros, los siguientes temas pen-
dientes: el papel de la mujer en
las cofradias, la adaptacién de
los pésitos a la legislacion de la
Unién Europea (UE) y la divi-
sién existente entre las distin-
tas federaciones.

El nimero de mujeres integra-
das en el sector pesquero, espe-
cialmente en la comunidad Galle-
ga como mariscadoras, no tiene
reflejo en los 6rganos rectores de
las cofradias, que hasta el mo-
mento han estado dirigidos por
hombres.

La adaptacién de las cofradias
a la legislacién europea es otro
tema que estd pendiente de res-
puesta y, ésta dependera del pre-
sidente que serd proximamente
elegido. La UE, debido a su le-
gislacién, establece a las Organi-
zaciones de Productores (OO.
PP.) como interlocutores validos.
Por tanto, las cofradias han teni-
do que adaptar su estructura a la
de estas organizaciones, ya que
ambas tienen los mismo objeti-
vos: regulacién de la produccién
y la comercializacién; pero debi-
do a sus medios econdémicos y a
su tamaiflo tienen pocas posibili-
dades de intervenir en lo que res-
pecta a comercializacién y al al-
macenaje del producto.

Las divisiones en las federa-
ciones regionales son otro asun-
to al que habra que dar respues-
ta. La division entre las cofradi-
as gallegas, asturianas y catalanas
es notoria; asf como la postura de
las cofradias vascas de no tener
ningtn contacto con la FNCP. Es-
ta situacién no hace sino debili-
tar a estas corporaciones con si-
glos de vida que estdn ante el re-
to de definir su futuro. M
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AUMENTA EL
NGMERO DE
MUSERES EN EL
SEGTOR
PESQUERO

La participacion de la
mujer en el sector pesquero
ha experimentado un
cambio notable en los
ultimos afios como ha
puesto de manifiesto un
estudio realizado para la
Comision Europea. Las
84.000 mujeres de los
quince paises que integran
la Union Europea (UE),
que desarrollan su trabajo
en la industria pesquera,
suponen el 22 por ciento
del empleo total y la
tendencia es a que este
porcentaje aumente. Su
papel en puestos de
responsabilidad en el sector
no estd en consonancia con
su presencia, pero desde
distintos dmbitos se estdn
dando los pasos para
equilibrar la situacion
actual. En nuestro pais la
afiliacion de mujeres al
Régimen Especial del Mar
(REM) en la dltima década
ha frenado la caida de
empleos producida en las
tiltimas décadas.
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a participacién de la mu-

jer en la industria pes-

quera se ha incrementado

en la UE hasta alcanzar el

22 por ciento. Las cifras
de empleo femenino en la in-
dustria pesquera aportadas en un
estudio encargado por la Comi-
si6on Europea no dejan lugar a
dudas: la industria transforma-
dora emplea un 60 por ciento de
mujeres; la acuicultura emplea
un 30 por ciento y en el sector
extractivo hay un 6 por ciento de
mujeres. A pesar de la impor-
tancia de estos porcentajes en lo
relativo a empleo directo, tam-
bién la mujer es pieza clave pa-
ra mantener la cohesion social
de las localidades pesqueras re-
alizando tareas de intendencia y
logistica cuando el marido esta
faenando. Y, aunque estas acti-
vidades no sean muchas veces
retribuidas, son esenciales para
mantener la cohesién social y fa-
miliar en las localidades pes-
queras.

En lo concerniente al empleo
de la mujer en el sector pesque-
ro en nuestro pais hay que des-
tacar que se ha multiplicado por
cinco en poco més de un lustro.
Este incremento se debe espe-

cialmente al proceso de con-
cienciacién y organizacién de las
mariscadoras iniciado desde la
administracién autonémica que
ha dado como fruto la profesio-
nalizacién de un colectivo que
ha pasado de la extraccién de
productos del mar a su cultivo.
En términos econémicos el cam-
bio experimentado ha sido es-
pectacular ya que se ha pasado
de unas ganancias medias que no
superaban los 1.500 euros anua-
les a los 9.000 euros actuales.
Esta mejora econémica ha per-
mitido a este colectivo poder pa-
gar las cuotas del Régimen Es-
pecial de los trabajadores del
Mar, lo que da derecho a cobrar
una pension de jubilacién y po-
der estar en situacién de baja la-
boral en caso de enfermedad. Las
mejoras econémica y asistencial
también han traido consigo la to-
ma en consideracidn de sus de-
rechos laborales y de represen-
tacioén en las cofradias y en las
organizaciones sindicales. Este
proceso de profesionalizacién
llevado a cabo por la mujer en el
sector pesquero ha de tener co-
mo consecuencia légica su par-
ticipacion en todos los dmbitos
de representacién social en igual
de condiciones. W



APROBADA LA LEY DE PUERTOS

El Congreso de los Diputados ha aprobado el 6 de noviembre la Ley
de régimen econdmico y de prestacion de servicios de los puertos de
interés general. La norma es un reflejo de las orientaciones de la
politica europea comiin de transportes para el sector portuario. Esta
politica se habia plasmado en la directiva sobre la privatizacion de los
servicios portuarios, que ha generado malestar entre los sindicatos de
estibadores de todo el continente. La norma, tras tres afios de
tramitacion, fue rechazada por un margen de veinte votos en el
Parlamento Europeo, debido principalmente al enfrentamiento que ha
causado entre los distintos partidos el concepto de autoasistencia.

n noviembre del afio 2002

el ministro de Fomento,

Francisco Alvarez Cas-

cos, presentd el proyecto

de modificacion de la Ley
de Puertos, que se enmarcaba en
1a politica de liberalizacién y pri-
vatizacién de servicios que veni-
an siendo prestados por el sector
ptblico desde la Autoridades
Portuarias. El Consejo de Minis-
tros, tras finalizar su tramitacién
parlamentaria, aprobé el Proyec-
to de Ley el 11 de abril de este
afio y el 6 de noviembre el Con-
greso de Diputados aprobé de-
finitivamente la «Ley de Régi-
men Econémico y Prestacién de
Servicios de los Puertos de Inte-
rés General». La nueva Ley en-
trard en vigor el dia 1 de enero
de 2004 en lo que respecta al ré-
gimen econdémico de los puertos
espaiioles.

El nuevo modelo portuario se
basa en la explotacion del domi-
nio pdblico con criterios de ren-
tabilidad y eficacia, promovien-
do e incrementando la participa-
cién de la iniciativa privada en la
financiacién, construccién y ex-
plotacién de las instalaciones
portuarias y en las prestaciones
de los servicios portuarios me-
diante la formula de concesiones
para su desarrollo. La norma re-
serva fundamentalmente al sec-
tor piiblico la provisién y gestion
de las infraestructuras y los te-
rrenos portuarios y al sector pri-
vado la prestacion de los servi-

cios en un marco de libre com-
petencia.

Desde los sindicatos la Ley ha
sido calificada de centralista e
intervencionista. Ademas, los re-
presentantes de los trabajadores
entienden que la norma no sur-
ge de una necesidad intrinseca
del sistema portuario que ha ex-
perimentado en la década de los
noventa un incremento de los tré-
ficos portuarios que han pasado
de los 248 millones de toneladas
transportadas
en 1990 a los
cerca de 365
millones mo-
vidas el pasa-
do ejercicio.
En lo concer-
niente a lo in-
tervencionista
de la Ley, los
sindicatos se
refieren a la
merma de
atribuciones
de la Autori-
dad Portuaria,
ya que serd el
Ente Publico
Puertos del
Estado quien
tome las deci-
siones en ma-
teria de perso-
nal. Las orga-
nizaciones
sindicales pre-
fieren un sis-
tema como el
recogido en la
anterior ley
con un Conve-
nio Marco y
convenios
puerto someti-
dos a éste,
puesto que es-
te sistema es-
timula la par-
ticipacién de
los trabajado-
res en sus
condiciones de
trabajo. @
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LA FLOTR CREGE UN 9,8% FRENTE A UNA

COYUNTURA MUNDIAL ESTR

El afio del «Prestige», de la guerra de Irak y la crisis
econémica en Alemania y Estados Unidos, fue —para el
sector naviero— de coyuntura mundial estancada, e
incluso de caidas en el comercio exterior y maritimo entre
los principales protagonistas. Y, contra este escenario, la
flota mercante espaiiola volvio a crecer un 9,8%, sumados
los aumentos de tonelaje de sus 211 buques, y lo hizo
afrontando un deprimido mercado de fletes. La referida
coyuntura adversa hubo de soportar, asi mismo, una
latente amenaza de la subida de los precios de crudo
petrolifero y varias huelgas que se encadenaron en las

refinerias venezolanas.

os primeros meses de 2002

han presentado una fuerte

depresidn en los niveles de

fletes, tanto para petrdleo

como para graneles, si bien
el mercado se fue recuperando en
el segundo semestre, salvo en el
segmento de portacontenedores, que
tuvo un afio muy negativo. La co-
yuntura mundial a la baja se refor-
z6 con la escasez de pedidos a as-
tilleros.

A 1 de enero de 2003 1a flota
mercante de pabellén espaiiol esta-
ba compuesta por un total de 211
buques y 3,3 millones de toneladas
de registro bruto. Tal nimero de bar-
cos habfa aumentado en 7 unidades
con respecto al afio anterior. Por ti-
pos de buques fue sensible el creci-
miento de los transportistas de gas
licuado, asi como la flota de ro-ro,
y por tercer afio consecutivo subid
la flota de portacontenedores.

La flota espaifiola tiene una me-
dia de edades de 17,9 afios, a prin-
cipios de 2003, habiéndose rejuve-
necido ligeramente, pero sigue sien-
do bastante entrada en afios,
especialmente la integrada por los
buques cementeros, cuya media de
edades roza los 28 afios.
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Las navieras espafiolas han uti-
lizado los siguientes registros ex-
tranjeros, por orden de tonelaje, Ma-
deira, Panam4, Bahamas y Brasil.

En 2002 el comercio maritimo
espafiol aumento un 2,6 por ciento,
sentando un récord histérico mas, y
por tipos de mercancias, destaca el
trifico de graneles sélidos —por
quinto afio consecutivo en alza—
manteniéndose estables los movi-
mientos de graneles liquidos y mer-
cancia general.

Vision de medio y largo plazo

La Asociacién Nacional de Na-
vieros (ANAVE) atribuye «al es-
fuerzo de los protagonistas econd-
micos, al clima de didlogo social y
a los estimulos de orden fiscal y ava-
les piiblicos a la construccién de bu-
ques, la buena trayectoria del sector
durante 2002 y 2003», por lo que
entiende que la Administracion de-
be profundizar en este tipo de me-
didas favorecedoras del reimpulso.

Los navieros consideran salva-
da la tltima crisis de los afios 90 y
creen que el sector ha superado los
retos de liberalizacién e internacio-
nalizacién de los traficos maritimos.

Los protagonistas econémicos del
sector maritimo también han apren-
dido lo suyo de la catdstrofe del
«Prestige», pero en cuanto a las
enérgicas medidas que se refieren a
la retirada préxima de petroleros
monocasco recomiendan «visién de
medio y largo plazo, porque la aven-
tura de construir y armar un petro-
lero —para una vida esperada de 25
afios— significa unos cincuenta mi-
llones de ddlares que nadie inver-
tird bajo un marco normativo cam-
biante o inseguro.

Creen que la normativa de res-
puesta a este tipo de calamidades



medioambientales deberfa estable-
cerse y modificarse en el marco de
la Organizacién Maritima Interna-
cional (OMI), que asegurarfa la ple-
na observancia y respeto de la mis-
ma en todos los mares, y, no por res-
puestas aisladas de paises o la
administracion de Bruselas.

Transporte integrado
europeo

El sector estd pendiente de la
préxima legislacién sobre Régimen
Econémico y de Prestacién de Ser-
vicios en los Puertos de Interés Ge-
neral, de la que esperan un necesa-
rio abaratamiento de costes para que
el transporte maritimo pueda dar la
batalla competitiva a la carretera,
por la férmula del llamado cabota-
je de corta distancia, en Europa.

Tales son los designios de los
ministros de Transportes de la
Unién Europea, y, sus esquemas de
las llamadas autopistas del mar ape-
lan a la solucién del transporte con-
gestivo de las principales redes
europeas, combinando el maritimo
y el ferroviario.

Este objetivo 2010 del «Libro
Blanco del Transporte UE» resulta
reforzado por incuestionables ra-
zones de sostenibilidad y me-
dioambientalismo, pero las de or-

=

den econémico no pueden dejar de
pesar, para el buen funcionamiento
del esquema.

En las mismas, no podré haber
una economia global y competitiva
si no existe, como referencia, una
ética reguladora global. Los navie-
ros espafioles siguen caracterizén-
dose por liderar un transporte mari-
timo responsable y transparente, en
primera linea de combate a las ma-
rinas subestandard y los procedi-
mientos y subterfugios, banderas de
conveniencia, etc., con los que nun-
ca podr4 funcionar el principio irre-
nunciable de libertad de los mares
y libre competencia en el negocio
maritimo.

Para el sector naviero se impo-
ne, en el frontispicio de una etapa de
relanzamiento inversor, que el aval
estatal —en los dos tltimos afios no
pudo materializarse ninguno— sea
operativo a fin, y, que asi mismo se
legisle con rapidez la aplicacién por
Hacienda de la tasa por tonelaje, en
las mismas que —a nivel de la Co-
misién Europea— se desarrollen las
ya comprometidas ayudas de explo-
tacién a los astilleros.

Siendo vieja reivindicacién del
sector el recorte de la complejidad
y costes del movimiento portuario,
trémite documental y de despacho,

etc., a los alcances de la liberaliza-
cién de los traficos, ANAVE ha si-
do interlocutor valido del didlogo
previo al anteproyecto de Ley de
Régimen Econémico y de Presta-
cién de Servicios en los Puertos de
Interés General, en actual tramite
parlamentario y fase de estudio en
Comisién.

La ya cincuentenaria Asociacion
de Navieros Espafioles (ANAVE)
cumplié el reglamentario relevo pre-
sidencial con la eleccién de Juan Ri-
va, presidente de la Naviera Suar-
diaz, y, Alejandro Aznar, presiden-
te de Ibaizdbal Management, para
los dos primeros cargos directivos
de la patronal.

Sustituye el primero al hasta
ahora presidente, Alfredo Pardo, que
preside Marpetrol, S.A. y auténtica
institucién del sector, cuya etapa
gestora es inseparable de la pro-
yeccién internacional de nuestra ma-
rina mercante y el criterio moder-
nizador de funcionamiento y flota
habidos en la ltima década. Tam-
bién, por el plazo bianual, Alejan-
dro Aznar ser4 el préximo vice-pre-
sidente de ANAVE, y en todos los
casos, el sector asume el transito co-
mo un relevo entre capitanes de em-
presa y afiade un expresivo capitu-
lo de reconocimiento al saliente pre-
sidente Pardo. B

MAR 67



i e e ]
i e = e e S
el i i

Un primer Real Decreto de
atribuciones para los
titulados de pesca abre
camino a la reorganizacion
de las titulaciones ndutico-
pesqueras, que el Gobierno
quiere orientar en el sentido
mismo que lo hard la
Directiva de la UE en su
regulacion de las
tripulaciones. Al mismo
tiempo, se pretende
satisfacer la vieja
reivindicacion de un paso
entre la pesca y la mercante
y dar a los profesionales
espaiioles las mismas
opciones que a los titulados

a Directiva de la Comisién Eu-

ropea sobre tripulaciones va a

ser modificada hasta exigir un

ivel minimo de formaci6n a los

marineros de terceros paises que

se enrolen en buques de aguas comu-

nitarias. También se debe unificar en-

tre Estados miembros el certificado de

formacién profesional exigible para na-

vegar, que es distinto en cada pais, y
reordenar el sector en su conjunto.

Debe tenerse presente que los re-
cursos humanos del sector maritimo
siguen siendo un arcano de oscuridad
y contradicciones, por lo que no se
sabe si faltan o sobran marinos, re-
almente. Pero hay una constante por
encima de la incégnita: los pafses des-
arrollados, siendo otra cosa la capa-
citacién de aquellos que proceden de
economias y marinas muy débiles.

Por lo que se refiere a nuestro pa-
{s, una reciente Orden Ministerial de
Fomento —mayo de 2003— revisa
el nivel minimo de exigencia forma-
tiva en las profesiones maritimas
«que habrfa de exigirse a los Centros
Homologados por la DG de Marina
Mercante o entidades publicas que
lleven a cabo las ensefianzas y exa-
menes. La Orden Ministerial con-
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templa asi mismo la evaluacién in-
terna y periddica de estos Centros y
su obligatorio acceso a un Registro.

El Parlamento Europeo se halla
en plena ofensiva por la seguridad
maritima y ha mandatado a la Agen-
cia Europea de Seguridad Maritima
—de inmediata entrada en funciona-
miento— para montar un esquema
de formacién profesional multilingiie
de las tripulaciones. En las mismas,
la camara de Estrasburgo reconoce la
sensible caida de jévenes que se de-
diquen a las profesiones maritimas y
ha encargado una campafia de ima-
gen para incentivarlas.

Uno de los capitulos que la gra-
dual reforma de las titulaciones, que
merecerd la coordinacién entre Fo-
mento, Agricultura y Pesca y Educa-
cién y Ciencia, debe acometer —co-
mo ya se ha hecho en Francia, Ho-
landa y Gran Bretafia— serd el de la
convivencia profesional entre pesca y
marina mercante. Es decir, la no dis-
criminacién de los titulados de pesca
para acceder a la marina comercial,
porque se sigue danto el sintomdtico
caso de que un capitén de pesca sola-
mente pueda ejercer de simple mari-
nero si se enrolase en un mercante.
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REORGANIZACION DE LAS TITULAGIONES
NAUTIGO-PESQUERAS

Ocurre también que los titulados
ndutico-pesqueros no reciben las op-
ciones de empleo o vacantes que, por
otro lado se ofertan a titulados extra-
comunitarios, muchas veces por aba-
ratamiento de costes o en perjuicio
de la seguridad.

El objeto de 1a reforma de las ti-
tulaciones ndutico-pesqueras que per-
sigue el gobierno ird en el sentido de
ampliar las atribuciones, racionalizar
el cdmulo de titulaciones menores
y hacer fluido el intercambio de pro-
fesionales entre la pesca y la mer-
cante, vieja reivindicacion del sindi-
cato AETINAPE que el sector con-
templa debe ser atendida con justeza,

Cualquier planteamiento que
atienda lo humano sin olvido de lo
economicista serd consciente que el
grave problema de formacién escasa
y la exigente vida en el mar subyacen
en todos los hechos catastroficos. La
Unidn Europea se ha sensibilizado con
los dos recientes aldabonazos del «Eri-
ka» y el «Prestige», algunos de cuyos
marineros —patentizé el capitin de
este dltimo, Apostolos Mangouras—
«estaban llorando y presa de panico»
cuando el barco sufri6 el golpe de mar
de su particién. Bl



OPERACION «PASO DEL ESTREGHO 2003,
MADUREZ DE UN DISPOSITIVO SIN ESPERAS

Los atascos y dias criticos tradicionales de la
Operacion Paso del Estrecho (OPE) en que
llegaban a colapsarse los alrededores de los
puertos de Algeciras, Mdlaga, Almeria y
Alicante ya son historia. El dispositivo espaiiol
de trdnsitos vacacionales —entre los 15 de
junio y setiembre— ha crecido
exponencialmente, ya es el mayor de Europa
en grandes movimientos de viajeros, atencion y
evacuacion de los mismos, y completa una
amplia red de servicios intraportuarios.

el «régimen de espera mi-

nima» se ha pasado al de

«espera cero» en el 95 por

ciento de los accesos al

ferry, de manera que en mu-
chos casos podria decir que «ya el
barco espera por los viajeros mas
que —como antafio— los viajeros
esperan por el marco...». El opera-
tivo ha alcanzado, se diria, su velo-
cidad de crucero.

En la dltima década (1992-
2002) el operativo transporté a die-

ciocho millones de personas entre
las dos orillas del Estrecho, pero en
sus primeros tiempos lleg6 a regis-
trar jornadas cadticas, al sumarse
los atascos de trafico —en carre-
teras, por entonces no desdobla-
das— a los abigarramientos en las
estaciones maritimas, carencias de
aparcamientos y servicios, caterings
y aseos, bajo los calores de rigor en
la estacion.

La mejora constante del sistema
ha hecho fluido y muy tolerable €l
paso de mas de dos millones y me-
dio de viajeros y mas de medio mi-
116n de vehiculos, en la tdltima edi-
¢i6n, pero creciendo las necesidades
ha habido que potenciar las aten-
ciones y servicios: un operativo de
2.600 personas ya se pone anual-
mente al servicio de la OPE, y, el
coste de la ltima rondé los 8§00.000
euros, segln cifras de la direccién
General de Proteccion Civil.

El operativo se dirige a satisfa-
cer al gran contingente de trabaja-
dores magrebies, que proceden en
su mayorfia de Francia, Bélgicay

Holanda, en su doble paso del Es-
trecho, y, tal movilizacién de per-
sonas y vehiculos reclama la aten-
¢ion de funcionarios de seis Minis-
terios, Fomento, Sanidad vy
Consumo, Exteriores, Presidencia
y Administraciones Publicas, mas
las Delegaciones de Gobierno en
Andalucfia, Pafs Valenciano y Sub-
Delegaciones de Cadiz, Malaga, Al-
meria, Alicante, Girona y Guiptiz-
coa, asi como Cruz Roja Espafio-
la, Proteccién Civil, etc.

Un crecimiento anual del 5 por
ciento aproximadamente es la mas
reciente progresion anotada a las
Operacién Paso del Estrecho de las
tres tltimas temporadas, en las que
asf mismo se ha visto un importan-
te refuerzo de las navieras prestata-
rias del servicio, lo mismo en fre-
cuencia de los pasos que en calidad
de los buques.

La calidad existente en los ser-
vicios de las zonas de pre-embarque
ya alcanza a la conectividad Inter-
net y la cuantfa de los catering, zo-
nas de descansos y aseos ha cam-
biado completamente la imagen de
la OPE, sin atascos ni aluviones.

Y es que el sistema se ausculta
asi mismo en cada temporada de
funcionamiento. Las propias auto-
ridades del Puerto de Algeciras le-
vantan encuestas de campo, en las
que se estudian procedencias y des-
tinos de los viajeros, pirdmides de
edad, rotaciones, medidas del nd-
mero de viajeros por automoévil,
etc., con un importante capitulo de-
dicado a saber si el usuario quedd
satisfecho. La aceptacién del ser-
vicio es ampliamente mayoritaria.
y asi mismo decrecen —de afio en
afio— las atenciones médicas o el
trabajo de los intérpretes y asisten-
tas sociales... La razén es bien sen-
cilla cada vez el transito es mas flui-
do y el viajero dura menos en las
terminales de embarque o aparca-
mientos. ll
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SALVAMENTO, SUPERVIVENGIA Y RESGATE,
«PUNTOS FUERTES» DE LA NUEVA NORMATIUA UE

Dos Reales Decretos de los Ministerios de Fomento y
Medio Ambiente, con normas de seguridad para buques de
pasaje y pesca, y, con la regulacion de la recogida de
residuos en puerto, respectivamente, trasponen 'y hacen
camino en Espaiia a la armonizacion de todo el sector
maritimo UE en materias de seguridad y medioambiente.

0s buques de pasaje que
operen entre puertos espa-
fioles quedan ya sujetos a la
Directiva UE. Con una se-
rie de caracterfsticas de fun-
cionamiento, as{ mismo impuestas
segiin sea la zona mar{tima por la
que naveguen. Se les hacen exigi-
ble un estricto criterio de estabili-
dad y compartimentacién, especi-
ficaciones respecto a la red e alum-
brado y sistemas de alarma,
sistemas de informacién y radio-
comunicaciones, etc.

En Pesca se termina la discre-
cionalidad con que cada Estado-
miembro ha funcionado hasta el
presente y se hace una fuerte apues-
ta en las materias de salvamento,
rescate y supervivencia en aguas.
Es obligatoria la previsién con-
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traincendios, se amplian los dispo-
sitivos de salvamento y se hace exi-
gible el transpondedor de radar a
los pesqueros de gran eslora, es mas
exigente el criterio
de estabilidad cuan-
do se arrastran redes,
y, se demanda crite-
rios mas amplios de
calado y altura de
proa. Igual espiritu
de mejora se exige a
las radiocomunica-
ciones y sistemas de
alarma y la baliza de
supervivencia.

Pero 1o medio-
ambiental es comuin
a todo tipo de em-
barcaciones y puer-
tos y viene indicado

por la transposicion —a través del
Real Decreto sobre Instalaciones
Portuarias de Recepcidn de Des-
echos y Residuos de Carga, que se
aplicard a todos los desechos ge-
nerados por buques civiles y a to-
dos los residuos de carga que con-
templa el convenio Marpol, con
régimen simplificado para pes-
queros de fresco y embarcaciones
de recreo.

Esta ofensiva por la calidad y
limpieza de las aguas no se deten-
dré ni frente a los motorizaciones y
cascos, por lo que —en préximas
oleadas— las normas acreditaran la
obligatoriedad de combustibles de
alta calidad, asf como tecnologias
limpias para las aguas empleadas
como lastre.

Para los casos de accidente y
naufragio —tan frecuentes en la fae-
na pesquera— se instrumenta la
obligatoriedad de la radio-baliza
personal de 121,5 MHz y del cha-
leco con dispositivo de inflado au-
tomatico, y, como complemento se
ultima un préximo Reglamento de
Radiocomunicaciones que extienda
el Sistema Mundial de Socorro a
pesqueros de eslora inferior a los 24
metros.

La Organizacién Maritima In-
ternacional (OMI) y la Organiza-
cién de Puertos Maritimos Euro-
peos (ESPO) quieren llegar a un
entendimiento para hacer exigible
anualmente la revisién de los pro-
yectos medioambientales referidos
aresiduos y carga. Se persigue asi
mismo extender la obligatoriedad
de la declaracién de residuos a bor-
do para los pesqueros, mercantes
y flota de recreo deportivo, que
hasta ahora solamente era exigi-
da a los buques de mas de 400 to-
neladas, e incluso serd obligatorio
el cambio de las aguas de lastre, en
prevision de que incuben microor-
ganismos peligrosos, antes de ac-
ceder a puerto. Wl



PETROLEROS Y CARGAS PELIGROSAS DOBLARAN

Espaiia ha conseguido de la Organizacion
Maritima Internacional (OMI) el placet para
remodelar el corredor maritimo de Fisterra,

FINISTERRE MAS LEIOS

tranquilidad y seguridad en la fae-
na, pero también elimina visibles
riesgos a todos, ya que unos 12.000
buques con cargas peligrosas do-
blan Fisterra anualmente.

Sistema Paneuropeo de Trafico Ma-
ritimo que homogeneizard todo des-
de el Mar del Norte hasta el Estre-
cho de Gibraltar, segiin se dijo en

con el proposito de alejar —hasta los 77
kilometros de la costa— los trdficos de
petroleros y buques con cargas peligrosas. Tal
corredor maritimo a remodelar evitard los
cruces o abordajes, al llegar a ser

la dltima reunién del Consejo de

. Ministros Europeos de Transportes.
Para hacerse una idea de lo que P P

este alej amiento de paSO de los pe- Pero aﬁn en apoyo de este ale-

troleros y las cargas peligrosas re-  jamiento del dispositivo de Fiste-
presenta, recordemos que si el

independientes sus zonas de paso.

on ello, el Dispositivo de

Seguridad de Trafico (DST)

de Finisterre serd el mas

alejado de la costa de cuan-

tos existen y el Ministerio
de Fomento invertird suplementa-
riamente 7 millones de euros en
equipos de radar y seguimiento. Se-
rd obligatorio en cuestién de dos o
tres meses y asi habra de figurar re-
flejado en todas las cartas marinas
del mundo.

Se trata de una vieja reivindi-
cacion de los marinos y pescadores
de Galicia, ademds, para su mayor

«Prestige» pas6 a una distancia a la
costa de los 54 kilémetros por lo
menos. Y este alejamiento no ha-
ce perder efectividad ni cobertura a
los buques de rescate, helicépteros
y centro de seguridad en tierra.

Si durante un tiempo Marina
Mercante se resisti6 al referido ale-
jamiento —que le reivindicaban co-
fradias y pésitos de pescadores y ti-
tulados néuticos-pesqueros— ello
era pensando en que alejar el blan-
co de la torre de control corufiesa
significaba empeorar la deteccién
a distancia y la operativa de los ra-
dares. Ahora, con una inversién su-
plementaria de 7.000 euros habrd
equipos nuevos en A Coruiia, y, es-
td en vias de creacién inmediata un

rra, la Organizacion Marf{tima In-
ternacional ha accedido a otra peti-
cién del Gobierno espafiol, para que
este tipo de buques con mercancias
peligrosas hayan de dar un pre-avi-
so de su entrada en zona, antes aun-
que lo vienen haciendo, para que
resulte continuo y estricto el con-
trol de su paso.

Portugal, que apoy6 en el Sub-
comité de Seguridad de la OMI es-
tas peticiones espafiolas —junto a
Francia, Reino Unido y Alema-
nia—, se sumard préximamente a
este modelo de transito por los co-
rredores maritimos de sus costas,
que, con las de Espaifia soportan el
paso del 70 por ciento del crudo pe-
trolifero que llega a Europa. W
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de «tren de bolos» ...
ICCAT mantuvo las cuotas.... i
Peticiones sector pesquero..........covevecrrereenie:

Ley de Puertos: encabeza la liberalizacién de
Servicios en Europa. ...
Nuevo maximo para el trafico porturario............
El Proyecto de Ley provoca conflicto social en
[08 PUBHOS ..o
Trabajadores se oponen a fa privatizacion de
los servicios portuarios en Europa................
Ley de PUBIOS ...vuvuricsisissisisassissrssmsiassisisinins

Caries
La legionella.........ccocrcenenenmiiimnensnsnnensnions
Animales marinos: peligros para el ser hurmano

Y Primeros auxilios ........c.cccoecoiieniriniissssinns
Trastornos de ansiedad..........cuvervenernininiines
Drogas en el ambito maritimo pesquero..
Sindrome respiratorio agudo severo.........u
Disfuncion eréctil........ooveinininninr s
EHabaquisSmo ...
HOMbIO doloroso.........cwereencrneecnemisisiniinans
Jaguecas 0 Migrafas ........c.ceceeceeiinsnsnssisnsenns

Acuerdo de Gobierno, empresarios y
sindicatos: trabajar con mas seguridad..........

Subieron todas las pensiones...........oeiin,

El Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales hizo
balance de 2002 y present6 los proyectos
para 2003........commemsmmmimssmnassssnssanssens
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Las pensiones serdn iguales en todo territorio
NACIONAL...ucviiersreeecee s
Il Jornadas Técnicas de Seguridad Social:
Camps defiende los principios de
igualdad y solidaridad de la Seguridad
800Ial ...
Encuesta de calidad de vida en el trabajo
2002: Nueve de cada diez trabajadores
estan satisfechos con su empleo.......cuenne.
Trabajo establece las bases de cotizacion para
los trabajadores del grupo segundo del
régimen especial del mar........c..coocveveciserennan
Trabajo prepara medidas para mejorar la
proteccion social de los trabajadores
AUONOMOS ..eevreeereer et
Vil Jornadas de los letrados de fa Seguridad
SOCIAl 1o
La afiliacién en el régimen especial de los
trabajadores del mar..........ccovccinsiniccicceninans
Trabajo refuerza la funcién inspectora...............
La Seguridad Social cuenta ya con
16.455.090 afiliados.......courveerreieiersinnienecens
Entrevista Eduardo Camps: «Las medidas
aprobadas amplian la proteccion social de
los trabajadores del mar» ...........cccveeveeiiinns
Zaplana anuncia que el programa de
vacaciones para mayores aumentara en
100.000 plazas.........ccsmmmimnissssssnsstsinsiens
Il Conferencia Europea de Ministros
responsables de politicas de discapacidad ...
Campafia informativa del MTAS:
La prevencién de riesgos laborales,
un habito de vida ...,
Fernando Castelld, nuevo Secretario de
Estado de la Seguridad Social ..........ccouven.
La Seguridad Social moderniza su web ............
Guia Laboral y de Asuntos Sociales 2008.........
Las empresas estaran obligadas a
implantar un plan de prevencién de riesgos
[DOrales. ...
Seminario Seguridad Social en la UIMP:
entre el progreso y la adaptacion ...
Entrevista a Fernando Castelld: «Nuestro
modelo de Seguridad Social esta en
condiciones de afrontar los restos de la
sociedad MOUEIMA» .......ciiiinniissnnes
Aprobada la nueva Ley de Empleo
XXV Aniversario de la TGSS: Mejorando el
presente, asegurando el futuro.........c.eeveineee
Presupuestos de la Seguridad Social 2004:
estabilidad financiera y mejora de la
Proteccion S0CIAl .......oveveerernernerneiicrieninnines
Constituida la comisién de expertos para el
estudio de la dependencia en Espafa ..........
Renovado el Pacto de Toledo por cinco afos....
Il Conferencia Iberoamericana de Seguridad
Social en Alicante ..ot
El INSS cumple 25 8f0S ......overevarimimimsninniiiis
Plan de Accidn para el Empleo 2003.................
Las pensiones suben por encima de la
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No arriesgue su inversion en seguridad
con equipos obsoletos de dudoso
rendimiento para superar algunos
requisitos basicos.
FURUNO garantiza un cumplimiento
riguroso y estable de la normativa (de
seguridad) en todos sus equipos de
electrdnica naval.

RADIOTELEFONO MF/HF

Modelos FS-1570 (150W) /2570 (250W)

Incorporan la funcién DSC (Llamada Selectiva Digital) para
comunicaciones generales y el Receptor Vigilancia DSC para las
frecuencias de socorro y seguridad en las bandas MF Y HF.

Cumple totaimente con los requisitos de la normativa GMDSS.

Seleccién instantdnea de 256 canales,

Mensajes con capacidad para 160 caracteres sobre pantalla
LCD de nitida legibilidad.

Facil seleccién de canal mediante mando giratorio o entrada a
través de teclado.

Posicion GPS incluida automaticamente en la llamada de
SOCOIT0.

ESTACION INMARSAT-C

Modelo FELCOM -15

Cubre totalmente los servicios de Inmarsat-C: EGC, E-mail
Internet, operacién con mensajes de socorro, polling,
Informacién de datos...

Cumple con la normativa GMDSS.

Conexién LAN a bordo mediante Red Ethernet.

Unidad de presentacion LCD COLOR de 10,4 con legibilidad
mejorada en los mensajes entrantes y salientes.

Para estar seguro de que puede adquirir
un equipo de comunicacién con la
tecnologia mas innovadora, que cumple
todas las normativas, que ofrece altas
prestaciones en cada una de sus muiltiples
funciones, y que requiere un espacio
reducido para operar mediante una
sencilla instalacion, sélo necesita conocer
una marca: Para estar seguro de que en el
mar esta seguro, FURUNO.

 FURUND|
S; Z T {/g{m

e-mail: furuno@furuno.es



SEGUROS DE BARCOS ¥ MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
Sélo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,

Para mayor informacioén,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 6* Planta. 28020 MADRID.
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