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Organizada por el ISM *

CITA INTERNACIONAL

DEL MAR EN BAMIO

Expertos del sector maritimo
pesquero estudiaron los sistemas de
proteccion ocml para este colectivo
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T MoToREs MARINOS SCANIA

Nada surca los mares
con tanta potencia y menos consumo.

b} e NUEVO MOTOR Di-16 L |

Economia operativa.
Propulsores y auxiliares marinos para salas de maquinas desasistidas.
Minimo consumo de combustible y aceite.
Certificacién de todas las sociedades clasificatorias.
Pofencia continua sin limitacion de horas ni factor de carga.
Garantia de cuatrp anos de acuerdo con las condiciones generales de
garantias sin costo alguno para el cliente.

La larga experiencia y los constantes avances tecnolégicos del grupoe Scania, han heche pesible crear /‘; VRN
motores marinos capaces de conseguir la maxima potencia sin aumentar el consumo. Estas cualidades \1 5 ) mn
N
w’

¥ los continuos estudios y aportaciones del Departamento de Investigacién y Desarrcllo, han contribuido
Divisidn de Motores Marinos e [nduskriales

a posicionar estos motores como lideres en el sector maritimo.
WA SCERNIE.RE




apesca y el Institu-
1o Social de la Ma-
rinl, por partida
doble, han sido los
principales prota-
gonistas de la actualidad en ¢l
sector marflimo-pesquere do-
rante las dlthimas scmanas.

Tal como se esperaba, los de-
bates delimitivos sobie la relor-
ma de la Politica Comidn Pes-
guera (PCP) no han hecho
nada mds que empezar. El co-
misarlo Franz Fischler, tras la
aprobacién de su propucsta de
reforma por la Comisidn a
finales de mayo. presentd la
misma a 103 ministios de Pes-
Ca en junio. La cosa no pasé
de ahi. Como s preveta, ¢l co-
misario ha provocado la divi-
sién de la Unidén Europea en
dos blogues, unos pariidatios y
olcos conttarios a la reforma,
estos Gliimos encabezados por
Espafia ¥ con la presencia de
Porgal, Francia, lalia y Gre-
cia. 8¢ ha puesio de maniliesto
que los dox afios pasados de
CONVETSAciones previas con 1o-
do el sector, ias encuesias a -
dos los piveles, las rewmoncs
con los representantes del sec-
tor cn los puerlos mas impor-
tanies, la elaboracidn de cstu-
dios y ropuestas varias no
han servido para nada. Al {inal,
¢l comisario ha plantcado To
que tenfa inicialmente cn la ca-
beza para, desde una posicion
de fuerza, tratur de mantencr
en las futuras negociaciones la
mayor parie de sws plantea-
mientos.

Fn Espafia la respuesta de todo
¢l sector, Administracion con-
tral y Comunidades Autdno-
mas ha sido automdtica y con-
tundente. No tiene  ningidn
sentido la aplicacidn de csta
propucsta de reforma por corn-
siderar que va en contra de los
imereses del sector ¥ porguc,
ademas, parle de vios datos no
exactos sobre la realidad de la
flota espaiola. Se ha constitvi-
do la Mesa para la Defensa de
la Pesca compuesta por el see-

DIAS

DE LA REFORMA

PESQUERA
AL ISM COMO
MODELO

tor v todas las Adininistraciones,
gue ya han iniciado los trabajos
para presentar allermativas a la
Comision, Miguel Avias Cafiele
confia en poder wroducir cam-
bios, aurggue ho duda en schialar la
dificultad gque caivana ¢l intento.

En lo gue afecta al ISM. dos he-
chos destacados,

El primero fue la presentacion por
la direciona general del ISM, Ma-
ria Antonia Lucena, del bar-
co “Esperanza del Mar™ en la 75
Reunidn de la Qrganizacion Mari-
tna Internacional. La realidad es
que tanto ¢l barco, en su version
anterion, coma Lu pelitica de la Ad-
ministracién espadola en relagion
con la asisiencia médica embarca-
da, son aspectos sobradamente co-
nocidos y reconucidos por cuantas
porsonas de cualguicr naciopali-
dad surcan los maves, La entrada
en {uncionamiento on los wescs
pasados del nuevo barco justilico
la oportumdad para sciialar ante
Ins asistentes a esta 75 Rewmudn
quc Espafia no renuncia a seguir

siendo pionera en cuesliones
como Lo gsistena a guicnes
viven en la na

Y Digado a csa preocupacion
por Ja problemitica y los sisle-
s de proteccion para los
bajadores del ma, en el marco
de la Presidencia espafiola en
la Unidn Buropea, el Centio
de Formacion Ocupacional de
Bamio fue punto de encuentro
de mds de 130 expertos de casi
wia velnena de paises para de-
batir estas cuestiones bajo Ia
orpanizacién del Institwio So-
cial de la Marina. Durante dos
jornadas, atumba abierta, se ha
analizado toda la problemiai-
ca que afecta al sector marin-
Mo pesgneio tundamentalimen-
tc desde la perspectiva de la
mejora de la proteccion social
de cste colectivo. Al fingl, ona
conclusion con consenso gene-
ral: €1 ISM ¢s un modelo en la
proteccion social pava Tos tra-
bajadores del mar. l

Vidal Maté
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La Graciosa y sus habitantes

on ¢l objeto de

dar a conocer

los valores de la

reserva marina

de La Graciosa
y de los islotes del norte de
Lanzarote, la Secretaria Ge-
nerzl de Pesca Maritima y el
Cabildo de Lanzarote han
abordado la edicidn de una
seric de cuatro guifas divul-
gativas de este singular en-
torno. Una coleccién de ma-
nuales sencilios y précticos
cuyo primer niimero, que
llevard por titulo “La Gra-
ciosa y sus habitlantes”, ¢s-
tard disponible, si se cum-
plen las previsiones, a partir
del proximo mes de sep-
tiembre.

Esta reserva marina, que
ocupa 70.700 hectdreas, fue
la primera de las tres reservas
marinas cxistentes en la ac-
tualidad en la Comunidad de
Canarias y data de 1993, rc-
cayendo su gestion en la Ad-
ministracién del Estado y en
dicha Comunidad Auiénoma,
La primera de estas guias se
centra en la historia de La
Graciosa; en ¢l origen, for-

Edita: Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién

macién v clima; en la vegeta-
cidn, flora y fauna terrestres;
y en informacidn sobre ocio y
datos de interés turfstico, tales
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como aclividades gue se pue-
den realizar, recorridos y ex-
cursioncs muaritimas, Iugares
de alojamiento.

sa y sus habitantes

LA 1SLA GRACIOSA

Los otros tres ndmeros ¢n
preparacion se centrardn cn
las descripciones de los pai-
sajes submarinos de esta re-
serva; en los pescadores y la
pesca en csta zona; y en los
paisajes ¢ itinerarios de la
rescrva marina y de su en-
torno. Estos tres voldmenes
irdn viendo la luz cntre los
afios 2003 y 2004, segin el
calendario previsto por la
Secretarfa General de Pesca
Maritima.

La idea, pues, es la de
ofrecer un material ameng,
util ¥ de facil consulta a tedos
los interesados en este entor-
1o, por lo que se pretende que
cada uno de ellos tenga unas
cien paginas, encuadernadas
de forma sencilla y con abun-
dantes ilustracioncs.

Los interesados cn adqui-
rir la primera de estas guias
—a partir del mes de septiem-
bre, aproximadamente- lo
deberan hacer en el propio
centro de visitantes de la re-
serva marina, situado en Ca-
leta del Sebo, H
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El “Esperanza del
Mar” en la OMI.
Lo directora general del ISM

G  Presentacion del “Esperanza del
Mar” en la OMI.

presentd el barco “Esperanza
del Mar” en la 75 Reunién
de la Organizacion Maritima
Internacienal.

T 0 Pl de formacién para los
trabajadores de la floto de
Marruecos.

" 2 La reforma de la po|ificc pesquera
divide o lo UE.

3 Reforma de la PCP.

Lat falia de control [
La propuesta 16 o

acuicultiura comunitaria.

comunitaria para reformar

la Politica Comin Pesquera 18 Losstocks de la sardina.

ha dividido o la Unién

Europea.

24, Plon para la flota de bajura
gallega.

30 FEOPE apuesia por el Mediterréneo.

32 Balonce de la presidencia en la UE.

34 Citainfernacional del sector
maritimo-pesquero en Barnio.

A7 Agricvlivra contra la pesca ilegal.

B0 \los ministros comunitarios de
fransporte en Asturias.

B6® Nuevafiscalidad para la mercante.

6 o Expomar.

62 Ampliacion de! puerto de Gijon.

G5 Sucedio en el ISM.

68 Decosio acosia,

‘ Cita internacional en Bamio.
Expertos de todo el mundo en el sector marftimo-pesquero parﬁcip‘oron T2 Pégina médica.
en la reunién organizada por el ISM en Bamio para estudiar y mejorar los sistemas
de proteccién social para este colectivo. 74 Noticias/Breves,
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Maria
Antonia
Lucena
intervino en
el 75
periodo de
sesiones del
Comite de
Seguridad
Maritima

EL ISM PRESENTA
EN LA ORGANIZAC
INTERNACIONAL EL

6 MAR
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M.” Antonia Lucena Vareq,
directora general del
Instituto Social de la Marina
{ISM}, presento el pasado 20
de mayo el bugque hospital
“Esperanza del Mar” ante
la Organizacion Maritima
Internacional {OMI). El barco
estd considerado como una
innovacion en la proteccién
de los trabajadores del mar.
Integrado en el programa
de sanidad maritima del
ISM, es el unico bugue
sanitarie y de apoyo
logistico en todo el mundo
al servicio a una flota
pesquerd,



a presentacion del

bugque hospital “Es-

peranza del Mar”

tuvo lugar en una

de las salas de tra-
bajo donde se desarrollaba el 75
periodo de scsiones del Comité
de Seguridad Marftima, ante
unos 170 asistentes, represen-
tantes de los paises miembros de
la OMI, En ansencia del direcior
gencral de Marina Mercanic,
que tenfa previsto asistir a la
presentacién, actud de modera-
dor del acto el represcntante
permanente de Espafia en la Or-
ganizacién, Esteban Pachd, con-
scjere de Transportes en la Bm-
bajada de BEspafia en el Reino
Unido.

La dircelora general del ISM
hizo historia del buque hospital,
que ha venide realizando su la-
bor asistencial desde 1982 en el
banco canario-sahariano, zona
tradicional de concenfracién de
un elevade ndmero de pesque-
ros, y lugar de trifico para mo-
chos bugques mercantes. En el
mes de septiembre del afio 2001
el [SM puso en servicio un nue-

La directora general del ISM, Maria
Antonia Luceng, destacé ante los
representantes de la OMI que el
“Esperanza del Mar” es el Unico

buque sanitario y de apoyo logistico
que existe en todo el mundo dedicado
al servicio de la flota pesquera.

vo bugue hospital del mismo
nombre, que ha sustituido al pri-
mero.

Al auditorio, que siguié con
gran interés el programa que se
presentaba, le recordd que sc
trata de un barco disefiado es-
pecificamente como buque hos-
pital para prestar asistencia sa-
nitaria y logistica a las flotas
pesqueras, gue cuenta com el
mejor equipamiento sanjtario ¥
con los dltimos avances técni-
cos, con dos aspectos a destacar:
el drea hospitalaria y su segu-
ridad y maniobrabilidad. Esta
preparado para navegar por to-
dos Jos mares del mundo y ante

condiciones climatolégicas ex-
tremas. Sus dimensiones le per-
milen entrar en la mayor parte
de los puertos del mundo.

El apoyo sanitario gue sc
presta desde este buque, subra-
¥6, que es de caricter gratuito,
tiene diferentes modalidades, en
razén de las caracteristicas de la
patologfz que en cada momento
se presente. En tal sentido, sc
pucden clasificar las mismas en
consultas mcédicas por radio,
consultas ambulatorias a bor-
do del propio buque, desplaza-
miento del equipo sanitario a los
buques que hayan demandado
ayuda, hospilalizaciones en la

clinica a bordo y evacuaciones
sanilarias de los pacientes que lo
precisen. Independicntemente
de esta actividad, también brin-
da apoyo logistico a los bugues
que lo precisen.

Con ¢l apoyo de una proyec-
¢idn de gréficos y cuadros, Lu-
cena Varea explicd que el buque
hospital estd concctado con los
equipos de salvamento maritimo
y con el Scrvicio Aéreo de Res-
cate del Ministerio de Defensa,
para proceder a la evacuacion a
través de helicopteros en casos
urgenics, e hizo breve balance
de los 26 afios de servicio del
“Esperanza del Mar™ durante los
que ha asistido a mds de 24.000
trabajadores (el 71% de nacio-
nalidad espafiola), ha atendido
mis de 61.000 consultas atendi-
das y ha rcalizado mds de
3.000 evacuaciones. En sus sa-
las ha acogido maés de 4.9000 in-
gresos, con una media de 3 di-
as de hospitalizacién. Ha
atendide a mas de 3.000 bu-
ques y més de 6.000 actvacio-
nes logisticas y ha recogido
mis de 600 ndufragos.
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Programa de sanidad
maritima

Anle una concurrencia ex-
perta en cuestiones marftimas,
M.® Antonia Lucena expuso las
lineas generales del programa
de sanidad maritima del ISM, que
ha sido discfiado atendiendo a
las peculiaridades del marco
en que sc desarroila el trabajo
en el mar, con cardcier especi-
fico e imegral, sefialando que
el programa se asienta en dos
pilares bdsicos de actuacion:
el nivel preventivo y asisten-
cial, que, a su vez, se orien-
tan cn dos direcciones: medi-
cina preventiva e informacién
sanitaria al trabajador del mar,
cdicién y distribucién de ia
QGuia sanitaria & bordo, y asis-
tencia sanitaria de los trabaja-
dores del mar a bordo y en el
exiranjcro.

Se refiri6, finalmente, a la
medicina preventiva, cuyo ob-
jetivo es elevar el nivel de sa-
lud de la poblacién antes de
que el proceso dec enfermedad
aparezca, a su desartollo a tra-
vés de los reconocimicntos mé-

8 MAR

dicos previos al embarque, la
formacién sanitaria, las campa-
fias de prevencidn, y al apoyo
médico al control de las condi-
ciones higiénico-sanitarias de
los buques, asf como la edicidn

y distribucidn de la Guia Sani-
taria a bordo.

El buque hospital “Espe-
ranza del Mar”, que se presen-
taba en ¢l Comité de Seguri-

dad, sc inscribe en el capitulo
de asisicncia sanitaria a bordo
que el Instituto Social de la
Marina pone a disposicién de
los trabajadores del mar, en
el gque se incluye igualmente ci
Centro Radio Médico Nacio-
nal, los centros sanitarios asis-
tenciales en el extranjero y las
Campafias de Asistencia Médi-
ca Embarcada,

Al término de la interven-
cion de la directora general del
ISM se proyectd un video so-
bre las gctividades del hugue
hospital que merecié encendi-
dos elogios.

A la presentacion del buque
hospital ante la OMI asistié
asimismo una delegacion de
IZAR Astilleros, encabezada
por Francisco Castro, director
del astillero de Gijén, donde se
construyd el barco, quien ex-
puso las caracleristicas técni-
cas del mismo.

Posteriormente, en el vesti-
bule principal del edificio de
la Organizacién Maritima In-
ternaciconal, donde IZAR habia



instalado un stand dedicado ex-
presamente al “Esperanza del
Mar”, se entregé a Willian
A. O *Neil, secretario general
de Ia Organizacién, un modelo
a escala del bugue hospital.
M2 Antonia Lucena recordd
“la larga tradicion marinera
de Espaifia, que siempre ha te-
nide entre sus prioridades
la defensa y la proteccién de
los trabajadores del mar, come
pone de mantfiesto este buque
hospital”.

(’Ncil, que habia recibido
a la directora gencral del I[SM a
su [legada & la sede de la OMI,
agradecié al Gobierno espaitol
¢l mantenimiento de un buque
hospital al servicio de los tra-
bajadores del mar y la posibi-
lidad brindada a la Organiza-
cién Maritima Internacional de
conocer ¢l programa de asis-
tencia sanitaria que desarrolla
en este sector el Ministerio
de Trabajo cspaficl, que, afia-
di6, puede servir de modelo a
otros paiscs,

Siendo evidente que el bu-
que hospital habfa suscitado la

admiracién dc los asistentes a
su presentacicn, concluida ésta
varias delegaciones felicitaron
a la directora general y mostra-

ron interés por conocer los pro-
gramas quc desarrolla el ISM.

Entre los asistenies a la
presentacidon del “Esperanza

del Mar” en la scde londinense
de la OMI se encontraban el vi-
cesecretario general de este or-
ganismo, E. Mitropoulus, y la
directora de Relaciones Inter-
nacionales Olga Bosquez, ade-
més de la mayorfa de conscje-
ros de la Embajada de Espafia
en Londres, en ausencia del

embajador, que ese dia acom-
pafiaba al presidentc del Go-
bicrne espafiol, en visita al
Reine Unido,

Organizacién Maritima
Internacional

La Organizacion Maritima
Internacional es un organisme
internacional constituido bajo
los auspicios de Naciones
Unidas, dedicado a la elabora-
cién de medidas relativas a la
seguridad maritima y a la pre-
vencién de la contaminacién
en el mar. Se trata de una orga-
nizacién técnica cuyo trabajo
principal recae en distintos comi-
tés y subcomités, de los cuales el
Comité dc Seguridad Maritima
(CSM} es el principal.

Constituida oficialmente en
1948, la Organizacion Mariti-
ma Internacional entrd cn viger
en 1958. Su sede radica en
Londres. Actualmente estd in-
tegrada por 159 Estados miem-
bros vy dos miembros asocia-
dos. Espafia sc incorporé a la
OMlen 1962. W

M.V.

MAR 9



PARA POTENCIAR LA REINSERCION PROFESIONAL DE ESTE COLECTIVO

El Instituto Social de la Marina {ISM), organismo dependiente
del Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales, ha puesto en
marcha un Plan Formativo dirigido a los trabajadores
afectados por la finalizacién del acuerdo de pesca entre la
Unién Europea y el Reino de Marruecos. El Plan contempla la
realizacién de 63 cursos diferentes con una duracién total de

12.270 horas lectivas,

reviamente, y con ¢l

objctive de identifi-

car las necesidades

de este colectivo y a

los efectos de csta-
blecer una programacion forma-
tiva acorde con su perfil laboral
y educativo, el ISM ha llevado a
cabo entrevistas personalizadas
a los trabajadores afectados, pa-
ra determinar €l nivel de [orma-
cion, las cxpectativas y aptitu-
des del alumno. A esios efectos,
el ISM reforzé los equipos pet-
sonales en aquellas Direcciones
Provinciales que asfi lo requiric-
ron con técnicos laborales mari-
timos.

El procesc se inicié en di-
cicmbre de 2001 y finalizé el 28
de fcbrero. En este tlempo el
ISM envid 2.023 citaciones a
otros tantos trabajadores y reali-
76 1.520 entrevistas. Sc registra-
ron 493 incomparecencias.

El perfil del trabajador afec-
tado es el de un hombre espafiol,
de 46 afios de edad media, con
estudios primarios incompletos.
El 27,2% ticne una cdad com-
prendida cnire 50 v 54 afios. El
72% de los entrevistados no po-
see Certificado de Escolaridad y
el 25% declara no fener estu-
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dios. El colectivo analizado pre-
senfa un perfil ocupacional emi-
nentemente marilimo. Solo el
8% dc los cntrevistados ha tra-
bajado alguna vez en tierra, en
el sector de la construccién v ia
hostelerfa.

(bjetivo de reinsercion
personalizado

A partir dc cstas entrevis-
tas sc determind el objetive de
reinsercién personalizado, te-
niende en cuenta las caracte-
risticas individuales y profesio-
nalcs de cada trabajador, mc-

Se han
realizado
1.520 entrevistas
a los tripulantes
en paro

para diseiar
planes de
reinsercion
personalizadas.

diante la puesta al dfa de sus
competencias profesionales, en
funcién de los yacimientos de
emplec més significativos de
su provincia,

De esla variada programa-
cidn destacan, por su duracidn,
los cursos téenicos y de espe-
cializacion: Soldadura MIG-
MAG, TIG y Arco Sumergido
(675 horas); Calderero Naval
(606 horas); Soldadura Eléc-
trica con Electrode Revestido
1I; Soldadura Oxiacctilénica v
Corte por Plasma (306); Solda-
dor Electrodo (500); Acuicultu-
ra, Mantenimicnto y Gestién de
Instalaciones {500); Operador
de Termo y Fresadora por Con-
trol Numérico (480); Siste-
mas de Aire Acondicionado
(380); Instalador de Gas (300);
Gestidn de la Peguefia y Media-
na Empresa (300); Operador
Estacioncs Dcepuradoras Agua
Residual (300); Tubero Indus-
trial {300}.

Teniendo en cuenia las cir-
cunstancias especificas del co-
lective al que se dirige, €l Plan
contempla también acciones
formativas en 4reas como la
Ofimética, Hosteleria, Cons-
truceidn, el Comercio o la Arte-
sania,

Para el desarrollo del Plan
Formativo sc utilizardn los
Centros Nacionales de Forma-
cién Maritima del 1SM de¢ Ba-
mio {Pontevedra} ¢ Isla Crisg-
tina {Huelva), v otros Centros

de Formacion del propio ISM
{Bucn, Santa Bugenia, Almeria,
El Picacho y Las Palmas dc
Gran Canana}). Adicionalmen-
te, casi lodas las Dirceciones
Provinciales y Locales del Ins-
titnto Scocial de la Marina dis-
ponen de aulas gue podrfan ser
también uvtilizadas para la im-
particitn de cursos que no re-
quieran la uvtilizacién de siste-
mas tecnoldgicos complejos, v
que, por responder a yacimien-
tos de empleo viables en la lo-
calidad de residencia de los tra-
bajadores, pudieran verificarse
en aguellos municipios con ma-
vor nimero de afectados.

El ISM solicité a los agen-
tes sociales, a través del Conse-
Jo General y de Ja Comisién
Hjecutiva, en los que estén inte-



grados, que formularan sugeren-
cias sobre el tipo de formacién
que consideraban mis oportuno
en las circunstancias actoales vy,
postcriormente, ha presentado,
cn el mismo Srgane, ¢f Plan de
Formacién Ocupacional, gue ha
sido recibido muy favorable-

menic,

El Consejo General y la Co-
misién Ejecutiva del ISM, cons-
tituidos cn los dmbitos estatal y
provincial, son los organos de
participacién cn el control y vi-
gilancia de la gestidn de este Or-
ganisime, ¥ estan intcgrados por
representantes de los sindicatos,
de los cmpresarios y de otras
corporaciones, ademas de la Ad-
ministracion, M

|

El proyecto
contempla

la realizacion
de 63 cursos
con mas
de 12.000
horas
lectivas

Para recibir infermacion sobre las condiciones de estos cursos, los interesados
se deben dirigir a las siguientes direcciones del Instituto Social de la Marina

Localidad Direccion CP Teléfono

Alicante Muslle de Poniente, s/n 03003 965 130 468
Almeria Muelle, 39 04002 950 238 222
Bilbao Virgen de Begofia, 32 48006 944126 100
Cadiz Avda. de Vigo, s/n 11004 956 251 703
A Coruiia Avda. Romén y Cajal, s/n 15006 981 287 000
Castellon Pl. M. Peris y Segora, s/n 12100 964 283 072
Ceula Avda. Cafonere Dato, 20 51001 956 500 240
Gijon Principe de Asturias, s/n 33212 985 327 200
Huelva Avda, Hispano América, 9 21001 955 257 411
Las Palmas Ledn y Castillo, 322 35007 928 458 500
Maloga Puente del Carmen, s/n 29002 952 359 361
Melilla Avda. Marina Espaiiola, 7 52001 952 678 800
Palma de Mallorca Muelle Viejo, 15 07012 971 725 606
5. C. de Tenerife Avda. Anago, s/n 38001 922 598 900
Sevilla Fenando IV, 1 41011 954 286 028
Vigo Avda, Orillomar, 51 36202 986 214 100
Vilagarcia de Arousa Avda. de la Maring, 23 35600 984 501 781

mar 11



R

EL COMISARIO FRANZ FISCHLE

Tal como se esperaba, los
ministros de pesca de la
Union Europea no llegaron

a ningln acuerdo en su
reunion del pasado mes de
junio para analizar la
propuesta presentuda por

el comisario Franz Fischler
para la reforma de la
Politica Comin Pesquera, Los
planteamtientos del comisario
sélo han servido desde el
primer momento para dividir
« la Unién Europea en
materia de pesca en dos
grandes bloques, De un
lado,

los paises del Norte,
comandados especialmente
por el Reino Unido, Holanda,
Alemania y Dinamarca, y,
por la ofra parte, los paises
del Sur, encabezados por
Espaiia, Francia y Portugdl,

12 MAR
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A

LA REFORMA
DE LA POLITICA
PESQUERA

R, DISPUESTO A INTRODUCIR CAMBIOS EN SU PROPUESTA

aunque también cuentan con
el respaldo para la mayor
parte de sus posiciones de
Grecia, Italia e Irlanda.
Aunque Bruselas mantiene
su objetivo de tener
aprobada la propuesta de
reforma de la Politica Comin
Pesquera (PCP) para antes
de fin de aiio, la realidad

es que se esperan fuertes
debates en los proximos
meses y la posibilidad

de que se pueda

constituir una minoria

de bloqueo.

DIVIDE A LA UE



n Espafia, todo el

sector, las organt-

zaciones empresa-

riales, los sindica-

tos, las Cofradias de
Pescadores, las Comunidades
Auténomas v la Administracién
central han coincidide en sus po-
sicioncs de critica a la propucsta
de reforma y han reclamado cam-
bies profundos en los plantea-
milentos del comisario. No se du-
da de que haga falta una
reforma en el sector, y en csta
direccién han presentado sus
propuestas en los meses prece-
dentes en medio de la indife-
rencia de Bruselas. Pero todos
coinciden en sefialar que la re-
forma no pucde suponer el fin
para una serie de flotas en la -
nca con las propuestas de la Co-
misién.

Al igual que se ha hecho en
los ditimos aitos ch otros secto-
res frente a las propuestas co-
munitartas de reformas, Admi-
nistracién central, Comunidades
Auténomas y todo el scetor des-
de la bajurz a la altura han pues-
to en marcha la llamada Mesa
en Defensa de la Pesca, cuyos
objetivos se cenfran en elaborar
una estratcgia para medificar la
propucsta del comisaric Franz
Fischler, Esta Mesa analizard en
profundidad las pretensiones de
Bruselas y recogerd las pro-
puestas de todo el sector para
su presentacion a los responsa-
bles comunitarios. El ministro
dc Agricultura Miguel Arias Ca-
fiete reconoce que se irata de un
trabajo duro el que gueda por
hacer en los préximos meses por
lo que es fundamental incorpo-
rar apoyos a las posiciones de
los pafses del Sur, aungue en al-
gunos puntos los planteamientos
1o sean totalmente coincidentes.
Al margen d¢ que se reccjan o
no las propuestas que se plan-
teen desde Espafia, el ministro
estima que ¢l documento de la
Comisién mantiene sin despejar
algunas incognitas juridicas,
ademds de Talios en sus plantca-
mientos cientificos. Para la se-

pEspana, Francia,
Portugal, Grecia e Italia

han senalado su total
rechazo al documento
inicial.

p-Reino Unido, Alemania
y Holanda encabezan las
posiciones favorables a su
aprobacion.

cretaria general de Pesca Mariti-
ma, Carmen Fraga, Bruselas ha
perdido la ocasién para acome-
ter una reforma en profundidad
que atajara de verdad los proble-
mas del sector en lugar de tirar
por la calle del medio propugna-
do la liquidacién de una parte
importante de la flota comuni-
taria.

Fischler, viajero

Tras la aprobacidn de la pro-
puesta para la reforma de la PCP
por la Comisién de la UE, el co-
misaric Franz Fischler se con-
virtié lus semanas siguientes en
el "presentador” de sus plantea-
mientos en cada uno de los pat-
ses pesqueros mds importantes.
En unos casos, como en Espatia,
viaj6 para defender sus posicio-
nes frentc a las criticas. En esta
linea, Franz Fischler negé en el
Reino Unide que la propues-
ta de reforma fucra para pagar
las jubilaciones anticipadas de
los pescadores espafioles. El co-
misario aseguré a los britdnicos
que la reforma suponfa defen-
der un marco compelitivo para
todas las flotas ¢liminando las
ayndas que algunas estaban re-
cibiendo. En el mismo escena-
rio defendid igualmente la esta-
bilidad relativa para cada una
de las flotas. En la misma linea
se expreso ante las organizacio-
nes pesqucras danesas, rehuyen-
do las criticas a la pesqueria in-
dustrial para su transformacién
en harinas.

En Espafia ¢l comisario via-
j6 a Madrid para reunirse con el
sector y explicar el contenido
y las razones de su propuesta.
Frente a las posiciones muy du-
ras de las organizaciones pes-
queras espaftolas, Franz Fischler
s& mantuvo en un tono coneilia-
dor y, aungue no dijo que renun-
ciaba a sus planteamientos,
mostrd su disposicién a realizar
una segunda visila para llevar a
cabo conversaciones. El comi-
sario mvité a que los expertos
espaffoles mantengan entrevis-
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tas con los de la Comision para
tratar dc acercas posiciones.
Franz Fischler, con el apoyo de
los paises del Norte, no se apea
sobre la nccesidad urgente de
una reforma en la PCP. En este
punto sc pucde decit que coinci-
de con las posiciones espaficlas,
Sin embargo, hay total discre-
pancia sobre la forma de llevar a
cabo esa reforma. Para ¢l sector
espafiol, las promesas del comi-
saric de llevar a cabo conversa-
ciones entre comisiones de téc-
GICoS S€ ven ya com cicria
desconfianza. La raz0n sc halla
en gue duranic los dltimos dos
afios Espafia ha elevado a Bruse-
las mditiples documenios dc se-
forma a la propuesta del comisa-
rio sin que los mismos hayan sido
tenidos minimamente en cucnta.

En su visita a Espafia, Franz
Fischler se entrevist$ igualmen-
e con el ministro de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacién, Mi-
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guel Arias Cafete, Mantuvo un
encueniro también con los dipu-
tados en cl Congreso. Frente a
las posiciones defendidas por el
comisario, las organizacioncs
pesqueras le cnircgaron un do-
cumento donde se rechazaba el
conjunto de la reforma y se pe-
dia ademds su dimisidn como
responsable de la Politica Co-
min Pesquera en la UE. Para los
firmantes de ese documento, la
actunal PCP ha sido un [racaso al
no haber sido capaz de hacer de
la industria pesquera un sector
viable social y econdmicamen-
te. Critican al comisario gue su
propuesta, ¢n lugar de unir mis
a los pafses miembros en el ob-
jetivo de defender el scctor, ha
supucsto un paso més en la his-
térica divisién enire fos Estados
del Norte y del Sur en la UE, lo
que supone ta existencia de unos
planicamicnios descquilibrados.,
No se entiende que Bruselas no
haya recogido las propucs-

tas presentadas por el sector es-
pafiol ¥y no se aceplan log
datos téenicos vy clentificos ela-
borados por Bruselas como so-
porte de la nueva PCP. Conse-
cuencia de tode ello, se reclama
la retirada total del proyecio de
reforma.

Division en la UE

Estdn por ver los resultados
que pucda arrojar la posicion de
los pafses al sur de la Unidn Eu-
ropea ante la propuesta de re-
forma de la PCP. Lo que parece
ya hoy claro es que dicha pro-
puesta ha supuesto una divisidn
en dos bloques de los Esta-
dos miembros y que, ademds de
ello, las cosas no se le han pucs-
to nada ficiles al comisario
Franz Fischler. El primer conse-
jo de los Ministros de Pesca, le-
jos de suponer un avance en los
planteamientos de la Comisidn,

significd solamente la posibili-
dad para el comisario de cxpli-
car oficialmente ¢l contenido de
su propuesta. Lejos de imponer
su filosoffa, el comisario tuvo
que plegar velas y dejario todo
para posicriores negociacioncs
para poder lograr un mayor en-
tendimiento entre las paries, La
propuesta comunitaria coniem-
pla igualmente un pagucte de
propuesias que s¢ concretan en
las siguientes:

Una comunicacién general
sobre la reforma, Un Reglamen-
to de conservacion y gestién
de los recursos. Un reglamente
para modificar los fondos 1FOP.
La creacidn de un Fondo espe-
cial para desguace de bugues
pesqueros. Un Plan de accidn
contra la pesca ilegal, no decla-
rada y no reglamentada, y un
Plan de accidn para integrar tos
requisitos de proteccidn medio-
ambiental en la PCP.
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A falta de la presentacién dec
los estudios y documentos téeni-
cos, la delegacion espaficla en
Bruselas avanzé semanas pasadas
un esguema de sus plantearmien-
tos en contra de la reforma pro-
puesta. Espafia manticne serias
discrepancias y dudas sobre los
cuadros cstadisticos elaborados
por la Comisidn, ya que, en su
opinién, no reflcjan la realidad de
la flota espafiola que facna en los
caladeros con cuotas contingenta-
das. La Administracién espafiola
considera que la politica de es-
tructuras contenida en la propues-
ta es contradicioria al eliminar los
POYOS para nuevas construccio-
nes o para dar salida a barcos a
terceros paises, Espafa propugna
una reforma de la PCP realista v
equitativa que fenga en cucnta cl
impacto econdmico y social de lag
medidas. S¢ reclama el manteni-
miento de los fondos estructurales
y gue se permita ¢l acceso de la
flota a todas las agnas comunita-

P> Administracion Central,
Comunidades Autonomas,

armadores y sindicatos han
constituido la Mesa para la
Defensa de la Pesca.

rlas siit restneciones, como debe-
ria ser 1o I6gico en la Politica Co-
min Pesquera.

El primer consejo de los Mi-
nistros de Pesca para analizar la
propuesta de reforma no fuc un
pasco para el comisario Franz
Fischler, pero tampoco se produjo
un frente vnido de todos los pai-
ses del Sur en la lfnea que habfan
anunciado ¢l grupo de Estados
miembros conocido como Ami-
gos de la Pesca. Junto a la posi-
cidn dura de Espafia ahogando

por un vueleo total a la propuesta
del comisario estuvicran paifses
como Francia y Portugal, cuyos
representantes sefialaron su total
oposicién a las pretensioncs del
corisario Franz Fischler. Aunque
con matizaciones en algunos pun-
tos, en contra de Ja propuesta es-
tdn también olros pafses como [ta-
lia y Grecia en la zona Sur de la
UE, asi como Irlanda ¢ incluso
Finlandia, aunque por razones di-
ferentes, Todos los paises de la
UE sur se oponen al final de las
ayudas para la modernizacién de

sus flotas asi como para la bds-
queda de salidas en el exterior. En
materia de recursos se buscan
acuerdos equilibrados que permi-
tan lanto el mantenimiento de la
pesca como de las flotas.

A favor de las duras posicio-
nes de Franz Fischler se hallan los
paiscs del Norte encabezados por
al Reing Unido, Holanda o Dina-
marca, Ante esta situacién de una
UE dividida en dos bloques, en
medios del sector se espera que el
comisario abogue por unas posi-
ciones intermedias, algo que es
igualmente rechazade desde el
sector espafiol. La fase final de la
reforma ha iniciado su cuenta
atrds en medic de una polémica
que parece muy dificil se pueda
cerrar on los proximos meses st la
Comisién no cambia radicalmen-
te su propuesta, dominada por una
politica de ahorso. Wl

Vidal Maté
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Productores d
un

a actual situacion
de descontrol en
que estd sumida la
industria griega de
crianza de dorada y
lubina, con un crecimiento
en produccion superior al
que son capaces de poner
en el mercado ordenada-
mente, representa una se-
ria amenaza para la totali-
dad del sector acuicola
europeo. Ello, unido a la es-
casa supervision, tantc por
parte de la Unién Eurcpea
como del Gobierno griego,
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e dorada y lubina
escrito a Franz Fis

B

chier

de Espafia, Frandia,

Portugal e Htalia remiten

Asociaciones del sector acuicola de Espana, Francia, Portugal e Halia se han dirigide al
comisario de Pesca Franz Fischler, a través de un escrito que firman de forma conjunta,
para que la Comision Europea se involucre plenamente en la solucion del descontrol en
que esta sumida la industria productiva de dorada y lubina. En su carta analizan las
causas de la actual situacion y las acciones que, a su juicio, deben ser emprendidas con
el fin de asegurar una competencia justa entre todos los paises miembros de la UE.

esta provocande que el sec-
tor se enfrente a una grave
crisis, motivo por el cual los
productores de lubina y do-
rada de Francia, ltalia, Por-
tugal y Espana celebraron
una reunion, el pasado 8 de
marzo en Paris, para anali-
zar la actual situacion.

A rafz de dicha reunion,
en la que por parte espa-
fola estuvo presente la
Asociacion Empresarial de
Productores de Cultivos
Marincs {APROMAR]}, se

acordo dirigir un escrito al
comisario de Pesca Franz
Fischler en el que analiza-
ban las causas que, a su
juicio, estan provocando la
actual situacién, al tiempo
que piden a la Comision
que se involucre plena-
mente en la solucion de es-
te problema.

Respetar la legislacion

Entre las accicnes que
deberian emprenderse, los

representantes del sector
acuicola senalan tres nive-
les de actuacién. En cuante
al Estado griego, “deberia
comprometerse a respe-
tar la legislacion relevante,
tantc europea como grie-
ga’ especialmente en lo
que se refiere a “concesio-
nes’ ya que no se respeta
la capacidad méxima auto-
rizada por instalacidon vy se
producen especies distin-
tas de las autforizadas. Y
exigen, asimismo, “que se
proceda al reembolso en



los plazos establecidos
—ampliamente sobrepasa-
dos en la actualidad- de
los cuantiosos créditos y
préstamos concedidos por
Agrotiki, cuando era un
banco estatal, a las empre-
sas locales. Los demas pai-
ses no hemos gorzado de
esas ventajas”

También piden al Go-
bierno griego que controle
que el uso de las subven-
ciones |[FOP se utilicen ex-
clusivamente para aquelles

fines para las que fueron
otorgadas; y que evite vy
controle las practicas em-
presariales fraudulentas.

Por dltimo, sefalan que
un buen numero de gran-
jas griegas se encuentran
en serias dificultades finan-
cieras. Los firmantes de la
carta temen que la mayoria
de esas empresas terminen
vendiendo sus activos a
empresas griegas mayores
gue, al no hacerse carge de
sus pasivos, podran permi-

tirse el vender el pescado
muy por debajo del coste
de produccion, “maxime si
se tiene en cuenta el afo vy
medio largo que necesitan
estos peces para llegar a su
talla comercial?

Respecte a la Unidon Eu-
ropea, critican el fallo de no
prever la crisis y no enmern-
dar su sistema de subven-
ciones a tiempo. Solicitan un
estricto sistema de segui-
miento para asegurar que
las subvenciones sean utili-

zadas exclusivamente para
su proposito original; la revi-
sion urgente para congelar
las subvenciones a nuevas
instalaciones y la elabora-
cign de un Libro Verde dis-
tinto del de la Pesca, "con
una aproximacion nueva y
mas realista al desarrollo de
la acuicultura en Europa pa-
ra los préximos digz ahos”

Competencia desleal

En cuanto al tercer nivel
de accicnes a emprender,
propuestas por las asocia-
ciones de! secior, sefalan
que los Estados miembros
de la UE afectados por el
prochlema deberian exami-
nar si la industria griega en
su conjunio esta realizandc
una operacién de competen-
cia desleal contra sus cole-
gas europeos, al vender sus
productos muy por debajo
del coste de produccion.

Asimismeo, hacen hinca-
pié en que deberian asegu-
rar que se respete la nueva
legislacion europea sobre
etiquetado; en llevar a cabe
inspecciones sobre el pes-
cado comercializado, y en
financiar estudios y campa-
nas masivas de promocion
de dichos productos, para
apoyar la apertura de nue-
vos mercados.

Al final del escrite de los
productores de crianza de
Francia, ltalia, Portugal y Es-
pana, los firmantes recalcan
la importancia de la acuicul-
tura eurcpea, un secior en
constante crecimiento, al
tiempo que senalan que “es
deber de la Comisién Euro-
pea y de los paises miem-
bros de la UE asegurar un
comercio justo entre sus
rmiembros y un respeto a las
normas y procedimientos
establecidos? W

R.G
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SE HA DUPLICADO LA ESTIMACION DE SARDINA EN EL CANTABRICO

T “LA SITUACION

CARRERA

La estimacion de sardina en aguas espaiolas es de 174.000
toneladas, notablemente superior a la del afio pasado. £s una
sitvacion buena, aunque aln estamos lejos de las 260.000 toneladas,
registro histérico de los afios 80, sefiala a MAR Pablo Carrera, jefe de
la campaiia de evaluacién de peléagicos del instituto Espafol de
Oceanografia (IEQ). Ha disminuido el érea de distribucion. Se han
registrado menos cardimenes pero mas densos, lo que se traduce en
una mayor biomasa. Salvo en la zona de las Rias Altas, dende se
produce una pequefia disminucién, en el resto de las aguas espaiiolas
los datos son muy alentadores, especialmente en el Cantébrico,
donde la estimacion de la biomasa se ha duplicado con respecto a lo
detectado en la anterior campaiia, alcanzandose las 145.000
toneladas. Una de las razones de esta importante mejoria reside en el
asentamiento del buen reclutamiento del aito 2000, especialmente en

la fachada atiantica.

Moy enrcontra-
do menos cardy-
nienes, pero mds
densos, lo que se
traduce en una
mayor biomasa. La disminucidn
del drea de distribucién con res-
pecto a la anterior campafia hizo
pensar, en una primera aprecia-
cién, que se habia producido
una disminucion de la poblacién
de sardinas. Sin embargo, una
vez analizados todos los datos
obtenidos en la campaiia, se pu-
do comprobar que ¢! aumento
en la densidad de estos cardii-
menes suponfa un importante
incremento de la biomasa.

Esta es, pues, la principal di-
ferencia con respecto a la campa-
fiz de 2001: disminuy6 el drea de
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distribucién perc aumentd la
densidad de los cardiimenes.

En Portugal hay cierta esta-
bilidad, comenta Pablo Carrera.
No mejora como en nuestra zo-
na, pero es que nosotros partia-
mos de una situacion muy mala.

Como es habitual, la campa-
fia se inicid en cl norte de Portu-
gal, donde las estimaciones re-
sultaron superiores a las del afio
2001. Aunque ¢l tiempe no fue
bueno, se cubrié un drea mayor,
por lo que no podemos hacer
una extrapolacion de estos da-
tos. Estimamos unas 218.000
toneladas, por las 182.000 del
pasado afiv. En la pasada cam-
pafia, lo que caracterizaba a toda
la fachada atldntica era la edad

1, que es lo que se espera, ya
que es la zona donde se reclutan,
Este anio, la edad 1 sigue siendo
abundante, aunqgue la dominan-
te podria ser la edad 2, debido
al efecto del buen reclutamiento
del afio 2000, precisa el investi-
gador del [EO.

Mejoria en las
Rias Baixas

En Galicia, el drea de disiri-
bucién no era tan amplia como en
la temporada anterior. Tampoce
enconiraron tantos cardimenes,
pero sf mds densos, los mdy den-
sos desde que aplicamos las nue-
vas tecnologias de evaluacion.
Un dato revelador de esta enorme
densidad, como explica Pablo
Carrera, £s que, en algin caso, Ia
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€ En la fachada atléntica, aungque la
edad 1 sigue siendo abundante, que
es lo que se espera dado que es la

. zona donde se reclutan, la edad
P I ____ dominante podria ser la 2, debido al
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buen reclutamiento de 2000.))

sonda no discriminaba entre el
fondo marino y los cardimenes.
La biomasa en las Rias Baixas se
¢leva hasta las 29.000 toneladas
—10.000 toneladas mds que ¢n la
anterior campafia—, dominando
los individuos nacidos en ¢l afio
2000 Este hecho, al igual que cl
detectado en Portugal, podria ser
la respucsta a la mayor densidad,
va gue estos individuos suelen
formar cste tipo de cardimencs,
mds densos que cuando predomi-
nan los de edad 1.

Hay que destacar ia impor-
tantc recuperacién que se viene
produciende en ¢l drea de las
Rias Baixas, ya que hace tan sélo
dos aftos se estimaron 2.000 tone-

ladas. Sin embargo, todavia esta-
mos lejos de las 80.000 toneladas
que s¢ pescaban en esa misma zo-
na a mediados de los afios 80.

Las mayores concentracio-
nes, como viene siendo habitual,
se localizaron en la zona de Mu-
ros y en la Rfa de Pontevedra,
La talla media pas6 de 14 centi-
metros a los 195 centimetros
actuales, Es un salto cualitativo
muy grande; ese tamaho estd
nuty bien. Hacia el sur, hacia el
rio Mondege, muy importante
para la puesta de sardina, la talla
media era de 15 centimetros.
Hacia el rio Duero, la talla me-
dia era de 17 centimetros, alcan-
zéndose en las Rias Baixas la
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mencionada de 19,5 centime-
tros, lo que responde al pairén
de distribucidn.

En lus Rias Altas se encontra-
ron menos sardinas que en 2001,
Entre Fisterra y cabo Orlegal se
estimaron unas 8.400 toneladas,
frente a las 18.900 toneladas del
pasado afic. Tanto la distribucidn
de sardina como de huevos era
muy costera, elle se puede deber
a que habla poca sarding o, tam-
bién, a que hay un desfase de un
mes entre una campana y la otra
{la de 2001 se realizd en el mes
de abril, mientras que la actual se
hizo en marzo).
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1 Sigue la mejoria en
las Rias Baixas,
donde la biomasa estimada
es de 29.000 toneladas,
10.000 toneladas
mas que en 2001, mientras
que disminuye en las
Rias Altas y entre
Galicia y Asturias, /)

También podria encontrarse
una explicacidn en las diferen-
tes condiciones climatoldgicas
existentes entre este afio y ¢l an-
terior. En 2001 fue una situa-
cién tipica de primavera, y la
zona costera estuvo muy afec-
tada por el régimen de lluvias,
Estas crean frentes salinos, hay
undas masas de agua dulce y otra
salada, y donde chocan esas
masas hay una produccion de fi-
toplancton muy alta, lo que fa-
vorece la presencia de especies
peldgicas. Este afo encontra-
mos unas condiciones mds pré-
ximas al invierno, con lu que el
medio ambiente ha podido in-
Auir en la distribucion, porgue
hay menos conuda, y la dnica
zona donde puede haberia es en
la zona mds costera.

Entre Galicia y Asturias se
detecté un poco menos de sar-
dina que en la campafiz ante-
rior, chando se estimaron unas
23.000 toneladas. En la zona de
Ribadeo, el tamafio medio de la
sardina es de unos 21 centi-
metros. Hacia Asturias, subia un




centimetro, lo que equivale a
una edad de eatre 4 y 5 afios, por
lo que la estructura demogréfica
sigue siendo similar, dominando
la poblacién adulta. Es positivo
que la edud vaya en aumento, ya
gue ello garantizard las pues-
tas. Todavia sigue siendo un po-
co joven, pues en condiciones
normales Ja edad media deberia
situarse en torno a los 7 afies,

Significativo incremento
en ¢l Cantabrico

Desde cabo Penas hasta el
Golfo de Vizcaya es otro mundo,
sefiala el investigador del 1EQ.
Si bien en la anterior campafia
se registré una ligera disminu-
cidn con respecto & la de 2000
—se pasd de 94.000 a 73.000 to-
neladas— , aunque se destacaba
como muy positiva su amplia
distribucion, en esta ocasidn a
una distribucién practicamente
total por toda la plataforma —no
s6lo de 1a sardina, con una talla
media de 22 centimetros, sino
también de huevos—, hay que

afiadirie un importanfe incremen-
fo en la biomasa detectada.

Entre Santander y la froate-
ra con Francia sc estimaron unas
75.000 toneladas, que fue apro-
ximadamente la cantidad regis-
trada para todo ¢l Cantébrico el
afio pasado (73.000 toncladas}.

Bl incremento ha sido notable,
ya que en la cornisa cantdbrica
la estimacion alcanza shora las
145.000 toneladas, con io que
pricticamente se ha duplicado.

En el momento de redactar ¢s-
ta informacién se desconocen los
datos de la campafia realizada por

1 Desde el cabo Penas

hasta el Golfo de Vizcaya

es ofro mundo. Encontramos

una distribucion por toda

la plataforma, tanto de

sardinas —con una talla

media de 22 centimetros—

como de huevos,

ademds de un importante

incremento en la biomasa. )

PABLO CARRERA

los investigadores portugueses.
Pablo Carrera comenta que alli la
situacién es un poco rara, dado
que se estan produciendo cambios
bruscos de abundancia y disiribu-
cidn. Se pucde considerar, sin em-
bargo, como alge “normal”, ya
que hasta que vuciva a estabilizar-
sc el stock pasard todavia algin
ticmpo. Los investigadores portu-
guescs indican que la distribucion
de sardina no es homogénea cn to-
da la costa, awmentando sustan-
cialmente cn las zonas de Lisboa y
Cédtz. Por ¢l contrario, en la zona
norte se ha registrado una dismi-
nucidn, que confima la tendencia
de los dltimos afios.

El Instituto de Investigacidn
Pesquera y del Mar (IPIMAR),
tras los resultados obtenidos en la
campafia efectuada cl pasado mes
de noviembre, destacS la existen-
¢ia de menos juveniles que cn
¢l mismo periodo del afio 2000,
aungue eran de mayor tamafio.

Ante la pretension de las au-
toridades comunitarias de supri-
mir la ayuda para la parada de
pesca por razones biolGgicas,
que viencn realizando pescado-
res portuguescs y cspaficles, pa-
ra ¢l 2003, Portugal ya ha hecho
saber su disconformidad respec-
1o a esta decision. Para ello sc
basa en los Glimos informes del
IPIMAR, en los que se sefiala
que “cl stock se cncuenira en
una situacién de relativa estabi-
lizacion™, lo que hace necesario
el mantenimicnto de una “ges-
tién cautelosa™ de los recursos,

El investigador espafiol Pa-
ble Carrera —que destaca que
Portugal no mejora, como estd
ocurriendo en nuestra zona, pe-
ro es que nosotros partiamos de
wna situacion muy mala— tam-
bién es partidario de mantcner
las paradas bicldgicas, al tiempo
que destaca, como en ocasiones
anteriores, la importancia de es-
las medidas proteccionistas, jun-
to & uncs buenos rechitamientos,
como elementos determinantes
en la mejoria del stock que se
viene produciendo desde 1995.
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€€ Se confirmé la abundancia de

caballa, con una biomasa
estimada de 800.000 toneladas,

el doble que en 2001, y de jurel,
que rompe con la tendencia a la

disminucion que venia
registrando en los Ultimos aros:
[l b mbmele - |

Abundancia de caballa

Con respecto a las restantes
especies pelégicas estudiadas
durante la campafa del IEO, ca-
be destacar la gran abundancia
de caballa. La estimacién de es-
ta especie se elevd hasta las
800.000 toneladas, el doble que
la registrada en €l afic 2001. No-
tamos una distribucion muy dis-
tinta a la de la campana ante-
rior. Incluso detectamos caballa
juvenil en Portugal, de unos 24
centimetros, ya que en Portugal
ne hay adultos, lo que podia ser
indicador de un buen recluta-

))

miento. Y asf fue. Conforme fui-
maos entrando en el Cantdbrico,
las aguas costeras estaban do-
minadas por juveniles de caba-
Ha, vy en la plataforma los tama-
Aos oscilaban entre los 31 y los
45 centimetros.

Si en la anterior campafia la
figura dominante era la de adul-
fos, en esta ocasidn la mds abun-
dante era la fraccién juvenil.
Como curiosidad, Pablo Carrera
sefiala que se encontraron dos
modas: la netamente de adulfos,
entre los 3% y 40 centimetros, y
otra en tomo a los 35 centimetros.

En esta ocasion, el periodo efectivo de
trabajo se centré entre el 10 y el 31 de
marzo, mientras que el pasado afio

la campaiia se desarrollé durante

el mes de abril, Por lo demas, pocas
diferencias con respecto a la “rutina” de
las habituales campanas de evaluacion
de pelagicos que viene realizando el
Instituto Espanol de Oceanografia,

en coordinacion con sus colegas

de Portugal y de Francia. Los
investigadores del IEO cubrieron desde
el norte de Portugal y hasta

el sur de Francia.

Los trabajos se desarrollaron a bordo
del buque oceanografico “Thalassa” y
como buque de apoyo, al igual que en
anteriores ocasiones, se conto con el
cerquero “Playa de Portonovo”, para
las pescas mas proximas a la costa.

El mal tiempo fue el companero del
inicio de campania, algo normal en esta
época, lo que condiciona la pesca y
dificulta la extraccion de conclusiones.
Hemos tenido uno de los peores
comienzos de campaiia, En Portugal y
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Galicia fuvimos que hacer tres paradas,
dejando sin cubrir algunas zonas que,
aunque no resultaron significativas, si
que impidieron que el trabajo fuese
todo lo bueno que se deseaba.

En total se realizaron 62 pescas, entre
los dos barcos. Y como siempre, ademas
de lo que es el trabajo de acustica y de
pesca, realizamos regisfros de
temperatura, salinidad y de huevos,
sobre todo de huevos pelagicos, ya que
la bomba la tenemos situada a unos
cuatro metros de profundidad, por lo que
resultan muy accesibles los huevos de
sardina y anchoa.

Ademas de lo que son registros de
temperatura y salinidad de superficie,
senala Pablo Carrera, fenemos
distribuidas a todo lo largo del area
prospectada estaciones verticales en las
que también comprobamos, ademas de
estos datos, los nutrientes y todo lo que
son variables oceanograficas para
poder caracterizar el medio marino
sobre el que hemos desarrollado la
campana,




Si tencmos en cuenta la fraccidn
juvenil, que constituye ¢l 40 per
ciento de la poblacion inferior a
30 centimetros, se pueden esta-
blecer tres grupos de poblacion,
mientras que ¢l afio pasado fa do-
minante era la de adultos de 41
centimetros.

que venia presentando en los dlti-
mos anos. En Euskadi hemos en-
conirado mucho chicharro peque-
0. Habia jurel a lo large de toda
la plataforma. Es una buena noti-
cia porgue hacla mucho tiempo
que no encontrdbarmos juveniles.

Todo apuntz a que se ha po-

En vez de la caballa més pe-
gada al fondo localizada el afio an-
terior, en esta ocasion iba un poco
mis separada de €ste y dominando
toda la columna de agua, algoalo
que los cientificos todavia no han
encentrado una respuesta, aunque
podria deberse a la abundancia,
segiin apunta ¢l investigador espa-
ficl, quien aprovecha para resefiar
la enorme dificultad que tmplica
estimar esta abundancia. Y €s que,
al carecer de vejiga natatoria, la
respuesta al eco es muy débil, si-
milar & la que refleja €l plancton.
Asl que cuando tenemos caballa
entre aguas y hay plancion, resul-
ta maty dificil de discriminar. Sa-
bemos que hay cabaila, pero de-
terminar la proporcién es muy

dido producir un buen recluta-
miento de jurel. Los datos reco-
gidos sobre la anchoa —en el
momento de redactar cste trabajo
faltaban aspectos por analizar—
permitian avanzar en un buen
afio para la costera de la anchoa.
Tenemos algunas dudas sobre su
abundancia, ya que la mayoria de
los cardimenes en la zona fran-
cesa eran muy superficiales, en
tomo & los 30 metros de profundi-
dad, y no hemos podido pescar-
los. Los pacos individuos que ob-
fuvimos eran anchoas, por lo quc
pensamos que la mayorfa de los
carddmenes cran de esa especie y
podria haber mucha anchoz a la
altura del rio Garona. En la zona
espaficla, como es habitual, hay

dificil y complicado.

muy poquita en la zona de Laredo

y frente a San Sebastian, Wl

Otra buena noticia es que el

jure! ha roto la tendencia 2 la baja

La razon del cambio de fechas con
respecto a la anterior campaiia se
debe simplemente a un problema

de logistica. Se depende de la
disponibilidad del barco, cuyo uso
comparten con los investigadores
franceses. Nos interesaria siempre el
mismo mes, aunque un mes arriba o
abajo no tiene mucha incidencia, ya
que lo que va a condicionar la
campana son las condiciones
oceanograficas. Es mejor en abril,
porque de esta forma las campanas
son correlativas, Empieza Portugal,
luego vamos nosotros y, después,
Francia. En esta ocasion hubo un
desfase de 25 dias con la campaiia de
los franceses, por lo que no resulta una
fotografia bonita como la que hicimos

en los anos 2000 y 2001.

Las caracteristicas de los cardimenes de
sardina, muy densos y ocupando una
menor area de distribucion, han sido
comentados en el articulo, asi como los
motivos que han podido dar lugar a
esta situacion. Otro de los aspectos,
podriamos decir, curiosos, en un
principio, es el de que tras el buen

reclutamiento de sardina que se produjo
en 2000, un ano mas tarde parece
haberse producido en el resto de las
especies pelagicas.

Esta situacion suele ser habitual,
como queda reflejado por lo ocurrido
en ocasiones anteriores, Asi, la
abundancia de jurel en toda Europa
estuvo caracterizada por la clase
anual que hubo en el 82, que fue
extraordinaria. También fueron
importantes las de los anos 86 y 91;
buenos reclutamientos de sardina se
pradujeron en los anos 83, 87 y 92.
Segun Pablo Carrera, ello se debe a
que las buenas condiciones que
favorecen el reclutamiento de
sardina, que comienza sus puestas
sobre septiembre y noviembre, en
Portugal, y que se extiende hasta
abril y mayo, repercuten un poco mas
tarde en las demds especies, que
realizan sus puestas mas hacia la
primavera. Por lo tanto, las
condiciones que le vienen bien a la
sardina las refleja el resto un ano
antes o un ano después. B

R.G.

Raiil Gutiérrez



La Administracion
autonémica, a través de su
maximo responsable en
pesca, Enrique Lopez Veiga,
estd presentands a las 63
cofradias de pescadores su
plan de la flota de bajura,
El plan cuenta ¢on un
presupuesto de 58 millones
de euros hasta el 2006 y
tiene como cbjetivo principal
convertir la pesca de bajura
en empresas capaces de
generar emples de calidad
que hagan atractive este
subsector pesquero a los
jovenes y se produzca el
releve generacional. Para
llevar a cabo este objetivo
se incentivard la jubilacion
anticipada y se
subvencionaran

las inversiones que se
realicen en las
embarcaciones destinadas a
mejorar la seguridad @
bordo, asi como el
desarrollo de las faenas
pesquerdas.

MODERNIZAR
LAS
EMBARCACIONES
Y LA GESTION
PARA CREAR
EMPRESAS
RENTABLES Y
ATRACTIVAS QUE
PERMITAN EL
RELEVO
GENERACIONAL

LA FLOTA DE BAJURA G
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a Conselleria de

Pesca invertird 58

millones de euros

hasta el afo 2006

para renovar la
flota pesquera de bajura. Con
esta inversidn se pretende for-
lalecer las estructuras producti-
vas de ¢sta flota adecudndolas
a las condiciones actuales de
pesca en lo que respecta a me-
didas de modernizacion y se-
guridad a bordo y, con el obje-
to de informar a los patrones
mayores de las 63 cofradias ga-
liegas, el responsable de Pesca
y Asuntos Maritimos, Enngue
Lépez Veiga, ha iniciado una
ronda de reunioncs. Las cofra-
dfas de pescadores, de acucrdo
con los objctivos del plan, tic-
nen un papel primordial cn su
desarrollo y, chire otros objeti-
vos, se espera que realicen la
gestién de los pdsitos con crite-
vios empresariales ¥ no unica-
mente sociales como han venido
haciendo. Con este objetivo la
Conscjeria prepara un decrelo
que modificard su funciona-
nHento y estructura.

En lo concernicnte a los
recursos, los responsables de
Pesca consideran que las cap-
turas en ¢l caladero tienen que
realizarse de acucrdo a los
principios clasicos de pruden-
cia econdémica; es deeir, sin ol-
vidar la viabilidad social y cco-
ndmica de las medidas y la
sostenibilidad del vecurso.

El primer paso dado por
Ia administracidn gallega para
acometer ¢sta iniciativa ha sido
la actwalizacion del registre de
buques de Galicia, para lo que
s¢ ha abierto un periodo de ires
nicses {16 de mayo hasta 16 de
agosto de 2002), La actualiza-

cidn del censo permitird cono-

cer lus situacion exacia de cada

pucrto.

Tras esie paso se mnicia un
segundo en el que las embarca-
ciones registradas podrdn be-
neficiarse de ayudas dedicadas
@ iniclativas tales comeo lag
destinadas a la renovacion de
la flota, desarrollo de proyec-
tos colectivos para el desarro-
llo de la comercializacion y
aplicacion de las nnevas tecno-
logfas, y ayudas socioccondmi-
cas por abandono de la activi-
dad pesquera.

Censo

La Consejeria de Pesca ha
dado un plaze de tres meses a
los titulares de embarcaciones
con pucrto base cn Galicia que
tengan algin lipo de liregulari-
dad para declarar su situacién,

Esta regulacidn, segin ci
director gencral de Estructuras
y Mercados de Pesca, Andrés
Hermida, permitird a muchos
titulares de cmbarcaciones so-
licitar ayudas a la revocacién
dc la flota que hasta el momen-
to no han pedido, ya que las
irreguluridades no ban permiti-

do presentar los expedicnics
para solicitar los fondos al no
cumplir con la normativa.

Las irregularidades més fre-
cuentes son las diferencias entre
lo regisirado cn el folio de
asiento y el arqueo, la potencia
propulsora 0 las caracleristicas
presentes de las embarcaciones.
Una vez que scan declaradas las
irregularidades, se llevard a ca-
bo un proceso de regularizacion
de las embarcaciones de acuer-
do a las normas vigentes.

También se encuentran ¢n
situacién irregular las embar-

\LLEGA TIENE UN PLA
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caciones gue no esién registra-
das, que no posean un permisoe
de explotacidn {Permex} o no
estén dadas de alta en el censo
de la flota operativa, Los bar-
cos que estén faenando sin es-
tos requisitos tendrdn que sol-
ventarlos 0 serdn borrados del
listado.

Una vez actualizado el cen-
50, los responsables de Pesca y
las cofradias examinardn todos
los casos para darles una solu-
cién., Segin Andrés Hermida, re-
gularizar la situacion entrafla
una dificultad distinta en cada
caso; asi, unos serdn aportando
bajas, acogiéndose a la regula-
rizacién publicada por Marina
Mercante, regularizando el ma-
terial del casce, etcétera. Pero
estos tres meses no significan
una amnistfa. Ya que se aplica-
ran las mismas normas para to-
dos, para los propietarics que lo
hicieron antes y para los que o
realicen: en el presente periodo.

El Plan ha creado intran-
quitidad entre algunos patrones
de embarcaciones, pues aungue
en reuniones celebradas entre
las cofradias y los responsables
de Pesca se ha dejado entre-
ver que la “correccidn de los de-
sajustes detectados™ no tendrd
costes adicionales para los in-
fractores, piensan que tendrdn
que afrontar el coste.

Cémo indicé Andrés Her-
mida a esta revista, los expe-
dientes de regulucion que se
presenten ahora tendrdn que
asumir los costes de la regula-
cidn, de la misma forma que ya
lo kar hecho los armadores
que presentaron Sus expedien-
tes en el plazo indicado, o de lo
contrario les serd retirado el

permiso de explotacion. De no
ser asf, se estaria cometiendo
un injusticia con gquienes rea-
lizaron todos los cambios a su
debido tiempo y cumpliero con
todos los requisitos.

Por su parte, las embarca-
cienes que no hayan sido des-
pachadas para facnar en los dl-
timos siete afios scrén dadas de
baja ¥ no se tendrdn en cuenta
como bajas para proyectos de
nuevas construcciones o mo-
dernizacion.

Tras la prérroga de tres me-
ses toda embarcacién gue no es-

1€ en un situacién regular serd
dada de baja en el censo; por
tanto, desde Pesca sc proponded
a la Direccién General de Mari-
na Mercanfe que sean borradas
del censo de la flota pesquera
operativa y no podrén faenar. En
esla ocasién, afirma Hermida,
no habrd mds prérrogas o am-
nistias. La embarcacion que no
haya regularizado su situacién
0 esté en procese el 16 de agos-
to no saldrd a faenar.

Una vez finalizado €l pro-
ceso de regularizacién de la
fleta de bajura y actualizado el

censo, se llevard a cabo la sc-
gunda parte del Plan, que sc cs-
tructura en medidas ccondmi-
cas y en medidas dedicadas ala
renovacién, a la desaparicién
definitiva y a la pesca costera
artesanal.

Medidas socio-
economicas

Et Plan contempla medidas
socialecs destinadas a ayudar a
la desaparicién definitiva de
algunos barces. Estas medidas
engloban las actuales. Es decir,
incentivar la prejubilacidén de

“Desde la Consejeria de Pesca gallega se cuenta con un dinero para llevar a

cabo el Plan de la flota de bajura que puede ser que no se tenga a partir del
I de enero del 2003”.

{Antonio Pérez Cribeiro)
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los marineros y ayudas a los ar-
madores que voluntariameste
desguacen sus cmbarcacioncs.

Las prejubilaciones tendran
una cnantia similar a la perci-

La retirada cfectiva de TRB
del caladero para ajustar el ¢s-
fuerzo se producird de forma
voluntaria y las primas que re-
cibirdn los armadores depende-
ran del tonelaje y la anligiicdad

de las ermbarcaciones. Para este
apartado se dispone de 12,457
milloncs de curos.

bida por los tripulantes alecta-
dos por la no renovacion del
acuerdo pesqucro con Marrue-
cos (151000 pras. o 9233 cu-
ros). EJ coste de estas prejubi-
laciones ¥ la cotizacion a la
Scguridad Social hasta la cdad
legal de jubilacion serdn finan-
ciados a través de fondos del
IFOP. También se incentiva
gjercer la actividad tuera del
sector. Para percibir los 50.000
euros s¢ liche gue permanceer
un minimo de cinco afos sio
pescar. Para propiciar el retiro
de estos marineros se cuenta
con una partida de 2.7 millones
de curos. Se pretende que haya
una entrada y salida ordenada
y, pOT tanto, se empezard por
los mds mayores y dependien-
do dc las necesidades de la flo-

Renovacion

La actualizacion del regis-
iro de embarcaciones va a per-
mitir a los responsables de Pes-
ca conocer la situacién real de
la flota y qué aspeclos necesi-
tan ser modernizados ¢n cada
€aso.

Para abordar la renovacidn
v la modernizacidén de las em-
barcaciones de bajura, se esta-
blecerdn ayudas a fondo perdi-
do de hasta el 40 por ciento de
la inversidn mdixima subven-
cionable. A esta cantidad se po-
dria afiadir un 10 por ciento en
concepto de ayudas indirectas.
Es decir, si en el anterior perio-
do 1994-2000 los fondos euro-
peos alcanzaban el 50 por cien-
o del total, al que se afiad{a un
5 por ciento de la Administra-
cién autondmica y otro 5 de la
nacional, en el actual pericdo,

ta.

Las cofradias critican la falta de informacion
sobre el Plan

Los representantes de la flota de bajura tenga a partir def 1 de enero dei 2003,
gallega por su parte no tienen una opinion  *Segun el bidlogo, esto se aiade af destino
formada sobre el Plan, ya que como indicdé  dado a fos fondes IFOP, que nacieron para hasta el 2006 las ayudas curo-
a esta revista Antenio Perez Cribeiro, ojustor el esfuerzo pesquero a los recursos peas se reducen un 10 por cien-
biélogo y secretario de la cofradia de disponibles, y no para aumentar la to. Este capitulo cuenta con
Cedeira, hubo una reunion en la que Lopez  pofencia r la capacidad de la flota

Veiga hizo una declaracion de intenciones  industrial, a la que han dedicado miles

y desde entonces los Unicos aspectos que de millones de pesetas.

se van conociendo son los publicados por  En el caso de Cedeira ¢l proceso de

los medios de comunicacion. Desde las renovacion llevado a cabo « finales de la
cofradias consideran que el Plan en todos  década pasada supuse pasar de 2.000 TRB
sus detalles deberia haberse remitido a las  registradas antes de la llegada de los fondos
cofradias gallegas y esperan recibirlo IFOP en 1994 a las menos de 1.000

cuanto antes. actuales; es decir, se desguazo la mitad de la
Ofro punto que preocupa a los capacidad de la flota de bajura. Segin el

representantes de los pescaderes es el biologo Pérez Criberido, los fondos han
tema economico. Para Pérez Cribeiro, el beneficiado principalmente o la flota P

Plan es un compedio de buenas intenciones industrial y a riqueza del mar esta cada vez
difundidas en los medios antes de la en menos manos en vez de estar repartida.
presentacion de la propuesta de reforma Por tante, la postura de las cofradias es
de la Politica Comin Pesquera (PCP} que la flota de bajura necesita las ayudas

presentada por el comisario Fischler, Desde  para seguir reformando sus barcos y
apoya las medidas econémicas que

una pariida de 30 millones de
eurps.

Tenicndo en cuenta las di-
ferencias que se pueden dar
entre lo registrado y las carac-
teristicas reales de las embar-
caciones, desde la administra-
cidn s va a permitir llevar a
cabo planes especificos de
puertos. Esta férmula, como
afirmu Andrés Hermida, permi-

la Consejeria de Pesca Gallega se cuenta .
con un dinero para llevar a cabo ef Plan de  tengan este fin.
la flofa de bajura que puede ser que no se J. M. S.
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te por ejemplo a cinco timlares
de barcos en un determinado
puerto comprar un bareo de 5
TRB y desguuzario para repar-
tirse una cada ung y de esta
forma poder regularizar su si-
tuacién, A posar de las voces
que se han alzado por parle de
los pescadores afirmando que
no hay bajas y que, por tanto,
no ¢s posible la compra de em-
barcaciones viejas para des-
guazar, los rcsponsables de
Pesca han constatado quc cn
todos los puertos hay embarca-
ciones 4 la venta.

La capacidad dc registro
{nicamenie se puede anmentar
en ¢l caso de seguridad hasta el
doscicntos por ciento en algu-
nos Casos.

Valor anadido

Otro de los aspectos prin-
cipaies del plan son los pro-
yectos gue permitan a los pes-
cadores implicarse mds en la
comercializacién de sus pro-
ductos. Tradicionaimente la
gente del mar ha dado la espal-
da a lo quc ocurria con sus cap-
turas una vez desembarcadas;
ahora sc pretende que locnga
presencia en otros eslabones de
la cadena para de esta forma te-
ner més informacién sobre el
mercado y, de csta forma, esta-
blecer una relacidn mas divecta
entre el puerto y los consumi-
dores. Bsia situacion reporta-
rd mecjoras ccondmticas para los
pescadores y una informacion
que permitird un abastecimien-
to més fluido.

Tarmbién se formara en nue-
vas tecnologias que permitan
una pesca mas selectiva y tam-
bién una manipulacidn adecua-
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La flota de bajura gallega

La flota gallega, segun los datos actuales de
la Consejeria de Pesca, esta constituida por
8.811 buques, de los que 7.500 faenan en
aguas gallegas. Estas embarcaciones
emplean directamente a 20.000 tripulantes y
sus capturas suponen el 50 por ciento del
volumen total descargado en los puertos
gallegos.

lo fleta de bajura se puede agrupar en: flota
demersal, flota de cerco y flota artesanal.

La pesqueria demersal se lleva a cabo por
barcos que faenan en la plataforma costera
y utilizan como artes principalmente el
palangre, el arrastre de fondo o el enmalle.
Las especies que capturan son el lirio, el
jurel, la cigala y la pescada.

La flota de cerco gallega supone un total de
321 unidades que emplean a 3.500
marineros y faenan en la plataforma
costera. La mayoria de los barcos estan
entre las 10 y las 50 toneladas de registro
bruto {TRB) y sus capturas se centran en la
sardina y el jurel.

La flota artesanal, por su parte, segun el
tenso que ahora se pretende actualizar,

engloba a unas 7.500 embarcaciones que
operan en aguas inferiores {las competencias
de estas aguas estan transferidas fotalmente
a la Administracién autonémica), Estas
embarcaciones utilizan artes de pesca
menores que varian dependiendo de las
épocas del ano y sus capturas son
principalmente pulpo y crustaceos.

En términos econdémicos el sector pesquero
gallege tiene una gran importancia en la
franja costera de esta forma en localidades
como A Guarda, Cangas, Malpica, Carifo,
Ribeira o Finisterra los puestos de trabajo
relacionados directa o indirectamente con la
pesca oscilan entre el 26 y el 47,2 por <iento
de la actividad econdmica, Segin datos de la
Xunta, el 12,2 por dento de los empleos de
Galicta dependen, de forma directo o
indirecta, del sector pesquero. Los cerca de
120.000 puestos de trabajo relacionados con
la pesca convierten a esta Comunidad, en el
émbito europeo, en la mas dependiente de
la pesca.
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da del pescado que mejorard la
calidad del producto e incre-
mentaré ¢l valor ahadido,

Las crpresas que forman
la pesca coslera artesanal son
empresas pequefias que no
pueden  acomcter  proyeclos
destinados a regular mfnima-
mente el mercado, tales como
unirs¢ varios pescadorcs para
contratar un camién frigorifico
que venda sus productos en
una lonja distante y de esta for-
ma incremeniar ¢l valor de sus
capturas o rcatizar un pequefio
nivel de procesado que incre-
mentc ¢l valor afiadide, Para
ello, desde la Conscjeria de
Pesca se ayudard econtmica-
mente a los proyeclos destina-
dos a la sostenibilidad de la
pesca o al incremento del valor
afadido del producto. La canti-
dad destinada inicialmente por

* El plan fortalecerd las
estructuras productivas de la

flota de bajura para hacerla
competitiva.

parte de los responsables de
Pesca para ¢ste apartado cs de
12,8 miliones de euros,

Seguridad

POBLACION OCUPADA EN LA PESCA
% poreentaje en relacion a la poblacion activa

41.600
4.5%
i 20.900
‘ 6,9%
2.600
1.7%
]
A Corufia Lugo Pontevedra  GALICIA

IMPORTANCIA SOCIAL DE LA PESCA

Mulpica

32.4% Cangns

27,9%

31,9 <Comarifios A Guarda
26,0%

Fisterra
r _
47,2% lgg;;: Carifio

36,9%

La compafifa Lloyds Regis-
ter of Shipping evalvaré la ido-
neidad de la téenica de las em-
barcaciones de la flola de bajura
en materia dc scguridad para
mastrar las carencias guc presen-
tan las embarcaciones y las refor-
mas a realizar para corregirlas.

La evaluacién se realizaréd a
cincuenta embarcaciones de
los puertos de Cambados, La-
xe, Sada, Celeiro y Burela, Los
barcos dc cstos puerios repre-
sentan la diversidad dc la flota
de la Comunidad.

Los auditores evaluardn el
estado del casco, las condicio-

nes de wmarre y fondeo, la ma-
quinaria de pesca, los medios
de salvamento y contra incen-
dio, los equipos del puente, los
sistemas de comunicacién y las
luces de navegacidn y de pro-
teceitn de ta tripulacidn.

Los resultados de la audito-
ria proporcionardn a los Tes-
ponsables de Pesca datos obje-
tivos y estandarizados de las
condicicnes de seguridad en
las embarcaciones de bajura
tanto durante las faenas de pes-
ca como en navegacién, Con
estos datos se fijard cl plan de
fortalecimiento y moderniza-
¢idén de las cstructuras pro-

ductivas de bajura, que hasta ¢l
afte 2006 cuenta con més de 30
millones de curos para su fi-

nanciacion.

El objetivo del Plan galiego
para la [lota de bajura es redu-
cir la dimensidén de la {lota que
{aena en aguas interiores gatle-
gas (7.500) v dotar a los barcos
que [aenen en estas aguas de
unas medidas de seguridad en
el barco, ademas de facilitar la
manipulacidn de las capturas a
bordo. M

Jestis M, Salamanca

* "El proceso de regulacion actual para censarse
no es una amnistia. Se aplican las mismas
normas para todos”.

{Andrés Hermida)
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SEMINARIO ORGANIZADO POR LA FEDERACION ESPANOLA DE ORGANIZACIONES PESQUERAS

EL SECTOR RECLAMA UNA POLITICA
PESQUERA PARA EL MEDITERRANEO

epresentantes de

los cuatro pafses

comunitarios me-

diterrdneos de la

Unidén EBuropea.
QGrecia, [talia, Francia y Espa-
fia, junto con los responsables
de la politica pesquera de
la UE, cientificos y represen-
tantes de las Comunidades Au-
ténomas, participaron en un
seminario organizado por la
Federacitn Espafiola de Orga-
nizaciones Pesqueras (FEOQPE}
sobre “El presente y futuro de
la pesca en el mediterrdneo:
Reflexiones de los profesiona-
les comunitarios”. El seminario
fue inaugurado por el ministro
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion, Miguel Arias Ca-
fiete Para el responsable de
FEQOPE, Javier Garat, su orga-
nizacién ha hecho una clara
apuesta por la defensa de una
politica pesquera més respon-
sable en el Mediterrdneo, vy en
esa linea se viene trabajando
para implicar en la misma tanto
a las diferentes Administracio-
nes, comunitaria, naciona-
les y regionales, como

a los propios pescadores. Bru-
selas, en contra de lo que suce-
dia afios atrds, estd trabajando
para la puesta en marcha de un
Plan de Accidn en el Mediterra-
neo en ¢l marce de la reforma
que ya ha sido aprobada en pri-
mera instancia por la Comisién
de la Unién Europea.

El presidente de la Asocia-
cion de Organizaciones Nactona-
les de Empresas de la Pesca de la
Unién Europea, Européche, pre-
sentd un proyecto para la crea-
cién de una asociacion de profe-

sionales del sector de la pesca de
los estados riberefios del Medite-
minco de cara a la gestidn y con-
servacion de los recursos. Objeti-
vo de la Asociacion es lograr un
mayor compromiso cntre todos
los profesionales de la pesca me-
diterrdneos para fomentar una
mayor colaboracién intermacional
que haga posible un desarrollo
sostenible v respounsable de las
pesquerias en eslas aguas.

Como punto de partida pa-
ra poner orden en las pesque-
rias del Mediterrdnec, todos

La ordenacion se debe hacer
primero en cada pais;
en una segunda fase entre
los paises de la UE y
finalmente con terceros paises.

los asistentes reclamaron por en-
cima de todo una politica de
colaboracién entre las partes
implicadas, profesionales del
sector, Administraciones vy
cientificos. En esla estratcgia,
en primer lugar, se quicre po-
ner orden en cada pais. En se-
gundo lugar se guiere lograr un
compromiso en el ¢conjunte de
los pafses comunitarios para
pasar finalmente a una politica
coordinada con tereeros paises.
Desde los profesionales del
sector de la pesca se reclamé a
los cientificos la divulgacion
de sus trabajos para disponer
de més datos sobre la situacién
de cada caladero, mientras que
los cientfficos recabaron una
colaboracién similar de los
pescadores a la hora de clabo-
rar sus estudios.

Para el sector dc la pesca es
fundamental igualmente la bis-
queda de nuevas salidas para
la comercializacién de sus pro-
ductos, para lograr un mayor
valor aftadido, M

V. M.



Motores Marinos Caterpillar® Serie 3000
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LA POTENCIA SE LLAMA
CATERPILLAR

Pescar, trabajar, o simplemente navegar.
Los nuevos motores Cat de la Serie 3000, con potencias de 47 a 153 bkW
(63-205 bhp), proporcionan la tradicional fiabilidad
y gran rendimiento Caterpillar a todo tipo de barcos,
desde pesqueros a barcos auxiliares, embarcaciones de recreo o yates.
Con la asistencia técnica y el inmejorable servicio que Finanzauto le ofrece,
allf donde lo necesite.
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Foto familia de los miembros def Consejo Euwropeo. De izda. a dekha., primera fila: los primeros ministros de Bélgica, Guy Verhofstad, Portugal, José Manuel Durao Barrose, Fintands,
Silvie Berltusconi, el primer ministro de Dinamarca, Anders Fogh Rasmussen, el presidente de la Comision Europea, Rowano prodi, fox presidentes de FFrancia, Jacques Chirac, Espar
los primeros ministros de Grecla, Constantinos Simitis, frianda, Bertie Ahern, Luxemburgo, jean Claude Juncker, Austria, Wolfeang Schiissel, e cancifler alemdn, Gerhard Schrdeder,
de Bélgica, Louis Michel, Portugal, Antonie Mendoza Marting da Cruz, Finlandia, Erkkin Tuomicja, Reino Unido, Jac Straw, Irlanda, Brian Cowen, Dinamarca, Per Stig Moller, &l Al
ef miinistro de Asuntos Extevigres de Esparnia, Josep Piqué, el comisario de Reluciones Exteriores, Christopher Patten, los ministros de Exteriores de Grecia, Constanting Simitis, Paise:
Alemania, Joschka Fischer, y Suecia, Anna Lindh.

La Cumbre de Sevilla, celebrada el 21 y 22 de junio, pone fin a la Presidencia espafiola de la UE

Con la reunién del Consejo Europeo, los pasados 21 y
22 de junio en Sevilla, finalizé la presidencia espafiola
de la Union Europea. La cumbre sirvio para fijar
estrategias sobre inmigracién, la ampliacién de la UE y
lo reforma del Consejo Europeo y sus reuniones. Pero
tambien sirvio para revalidar los acuerdos tomados en
la "cumbre de primavera”, celebrada en marzo en
Barcelona, que servirdn para conseguir el pleno
empleo en Europa, Asi lo asegurd el presidente

del Consejo Europeo y del Gobierno espaiiol,

José Maria Aznar, al finalizar la reunién de Sevilla:
"Seguimos manteniendo el objetivo del pleno empleo
como objetivo basico de todas nuestras economias”.

La Presidencia espafiola ha conseguido incorporar en el
texto final de conclusiones un punto en este sentido.
Aznar cree que para cumplir [os objetivos de pleno
empleo y de estabilidad en el mercado de trabajo

es necesario profundizar adn mas en las reformas
sobre el mercado laboral.
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ero ademds en Scvi-
lla Tos Quince han
puestc en marcha
con plazos concrelos
una nueva politica
comin cn materia de mmigra-
cidn y asilo integrada en la poli-
tica cxterior. Han aprobade un
paquete de medidas para luchar
contra la inmigracién ilegat y
han impulsado la gesti6n inte-
grada de las fronteras exteriores,

La UE llegard a acuerdos
de cooperacion con los paises de
donde procedan los inmigrantes
para combatir ¢l fendmeno de
forma conjunta. Si los paises rei-
teradamente no colaborasen, la
UE se reserva el derecho de revi-
sar ¢sa cooperacién,

Los Quince han notificado su
intencidn de concluir las negocia-
ciones de adhesién con 10 de los

T ASUNTOS SOCIALES
10DOS LOS OBJETIVOS

candidatos antes de fin de afio para
que pucdan participar en las elec-
ciones al Parlamento Europeo de
2004. Pero antes de la cumbre de
diciembre que se celebrard en la
capital de Dinamarca, pafs que to-
maré ¢l relevo en la presidencia de
la UE, serd necesaric llegar a
acucrdos sobre las ayudas agrico-
las que recibirdn los nevos $ocios.

Finalmente los Quince ilega-
ron a principios de acuerdo para
reformar ¢l sistema de gobierno
de fu UE vy de la celebracion de
sus rcuniones asi como para hacer
més sencillo a log ciudadanos cl
lenguaje comunitario.

Importantes avances en
materia de empleo

Segun ¢l ministro de Trabajc
y Asuntos Sociales, Juan Carlos
Aparicio, quicn presidio el alu-



Puavo Lipponen, Reino Unido, Tony Blair, Paises Bajos, Wim Kok, el presidente de Italia,
José Marfa Aznar, Finlandia, Tarja Halonen, ef presidente del paviamento Enropeo, Pat Cox,
primer minisiro de Suecia, Goran Persson, Segunda fila: Los ministros de Asuntos Exteriores
Representante de la Unién Ewropea para la Politica Exterior y de Segwridad. Javier Solana,
dajos, Jozias Van Aartsen, Luxemburgo, Lydie Polfer, Austria, Benita Ferrero Waldner,

mo Consejo de Empico y Politica
Sccial de la UE bajo mandato
espafiol, el pasado 3 de junio en
Luxcmburgo, “todos los objetivos
que s¢ planfed el Minisierio de
Trabajo y Asuntos Sociales, en
materia dc empleo y politica So-
cial para la presidencia espafiola
de la UE se han cumplide durantc
primer semestre del afio”,

La base seréin los acuerdos de
Lisboa: alcanzar en €l 2010 el ple-
no cmpleo y el nivel més alto de
cohesidn social para los paises de
la Unién. En consccuencia, las
principales actuacioncs desarre-
Nadas por Trabajo y Asumos So-
ciales, duranie Jos 34 actos que ha
protagonizado bajo el lema "Mas
Europa més emplee, mas cohe-
sién social”, han girado en tomo a
tres ¢jes fundamentales: el empleo
y las condiciones de trabajo; Ia
seguridad social de los trabaja-
dores migrantes, y la igualdad
entre hombres y mujeres.

En relacién con ol empleo v las
condiciones de trabajo hay gue des-
tacar los compromisos, alcanzados
cn la cumbre de Barcelona, relacio-
nados con ¢l reforzamiento de la
cohesién social v Ia continuacin
del desarrollo de la Agenda Social
dc Niza, ¢l impulso para acluar
prioritariamente respecto 2 las poli-
ticas activas orientadas al pleno

empleo, con més y mejores pueslos
de trabajo, el reforzamiento de la
Estratcgia Buropea de Empleo y la
aprobacién de expedientes tan im-
portantes como el Estatuto y la Di-
rectiva sobre la Socicdad Coopera-
tiva Europea o el Plan de Accion
rclativo a las capacidades y la mo-
vilidad, cuyos objetivos, segtn cl
ministro de Trabajo, “coinciden
plenamente con los de la reforma
del desempleo, recicntemente
aprobada por ¢! Gobierno™.

Salud y seguridad
en ¢l trabajo

Entrc los logros que los res-
ponsables del Ministerio de Tra-
bajo destacan en materia de salud
y seguridad en el trabajo estd la
adopcion de la Resolucidn sobre
la nueva estrategia comunitaria
de salud y scguridad en el trabajo
{2002-2006), cuyo conienido se
centra fundamentalmente en la
prevencidn frente a los riesgos de
accidentes de trabajo y enferme-
dudes profesionales, tcniendo en
cuenta las nuevas formas de orga-
nizacion del trabajo, los nuevos
ricsgos derivades de la incorpora-
cién de las nuevas tecnologias y
la atencién a aquellos colcclivos
de trabajadores que, scgn las es-
tadfsticas, presentan un mayor fa-
dice de sinfestralidad.

Seguridad Social

Para los responsables del Mi-
nisterio de Trabaje y Asuntos So-
ciales, también es imporiante des-
tacar I labor realizada en este drca
por Espafia durante su Presidencia,
va que con los acuerdos alcanza-
dos en el Consejo de Empleo y Po-
litica Social del pasado 3 de junio
se ha logrado, por primera vez, la
coordinacién de los
sisternas de Seguri-
dad Social y la

Durante los seis

Igualdad entre hombres
¥ mujeres

También destacan los res-
ponsables del Ministerio de Tra-
bajo v Asuntos Sociales la con-
¢lusién con acuerde del proceso
de conciliacién con el Parlamen-
to Europeo para la modificacion
de la Directiva relativa a la apli-
caci6én del principio de igualdad
de trato en lo que
se refiere al acce-
so al empleo, a la

aprogacién u;c;m(; meses de informacién y a la

me de la igualda 7 T i i
- 3 promocion profe-

de trato para los na- remdenuu sionales, ¥ & las

cionales de terceros

espanola de la UE

condiciones de

pafses, cuestiones

el ministerio de

trabajo, cosa que

que llevaban, segin
sciialan fuentes dec

Trabajo y Asuntos

supone la puesta

Trabajo, mis de tres
afios sin  avances
significativos.

Sociales ha

organizado 34
actos relacionados

al dfz de este ins-
trumento con 25
afios de antigiie-
dad, incluyendo

Con la nueva

con el empleo y las

expresamente en
el mismo la pro-

norimativa sc aphi-
card la coordina-

condiciones de

teccién frente al

¢cién comunitaria
de los sistemas de

trabaijo, la
seguridad social y

acoso sexual.

Ofra cuestion a

Seguridad Social a
los nacionales de

terceros  Estados

la igualdad entre
hombres y mujeres.

destacar ha sido la
violencia de géne-
o, que fue objeto

que trabajen y resi-
dan lcgaimente en
el territorio de ta Comunidad Eu-
ropea, reconociéndoles un con-
junto de derechos, en el dmbito de
la Seguridad Social, semejantes a
aquellos de los que disfrutan los
ciudadanos de la Unidn Buropea.

También mercce recordarse
como acucrdo logrado bajo la Pre-
sidencia cspafiola el decidido en la
cumbre de Barcelona segiin el
cual los Quinge acelerardn las re-
formas de los sistemas de pensio-
ncs y desincentivarén Jas jubila-
ciones anticipadas para abordar el
desalic que plantea el envejeci-
miento de la poblacion.

En este sentido los Quince dic-
ron un gran paso en Barcelona al
retrasar la edad media efectiva de
la jubilacién en cinco afios. Ahora
la edad media cstd, en Europa, en
58 afios, por lo que en 2010 se pre-
tende gue esté fijada cn 63.

de andlisis en la

Coenferencia  de
Ministrog que tuvo lugar en San-
tiago de Compostela, en febrero,
en la que se prescntd un primer
borrador de un estudio y de una
guia de buenas précticas aplicadas
en los diferentes paises de la
Unién Eurcpea para luchar contra
la viclencia,

Las conclusiones dc esta
Conferencia fueron elevadas al
Consejo Europeo de Barcelona,
donde los Jefes de Estado v de
Gobierno realizaron una con-
dena expresa de la violencia
contra las mujeres, y cn el Con-
sejo de Empleo vy Politica So-
cial del pasado 3 de jumio fue-
ron muy bien acogidas las
versiones definitivas tanto del
Estudic¢ como de la Guia de las
Buenas Practicas, H

C.H.C.
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ESPANA 2002 ( CITA INTERNACIONAL DEL MAR EN BAMIO I

El Programa de Sanidad Maritima
disefiado por el Instituto Social de
la Marina ha sido considerado
modelo de proteccion sanitaria
para los trabajadores del mar, de

acuerdo con las conclusiones del

Coloquio que, sobre la proteccion
social a este colectivo, se ha
desarrollado en el Centro de
Formacion Maritima que dicho
organismo fiene en Bamio

(Pontevedra) los dias &
y 7 de junic.

Estas Jornadas, de carécter

técnico, se inscribieron en el

calendario de actos organizados
’ por el Ministerio de Trabajo y

Asuntos Sociales con ocasion de
la Presidencia espariola de la

Unién Europea y fueron
inauguradas por el Secretario de
Estado de la Seguridad Social,
Gerardo Camps, acompaiiado de
la directora general del Instituto
Social de la Marina, Maria
Antonia Lucena, y del secretario
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Ef secretario de Estado de la
Sepuridad Social, Gerarvdo
Canips, Inaugura el Cologuio,
aconpaiadn de la diveciora
general def ISM, Maria Antonia
Lucena, y del secveturio general
de Pesca dde la Xunta, Miguel
Angel Lopez Sievo,

general de Pesca de la Xunta de
Galicia, Miguel Angel Lopez Siero,
quien acudié en representacién
del Conselleiro de Pesca y Asuntos
Maritimos, Enrique César

Lopez Veiga.

Tras recordar las tareas
realizadas durante este semestre
de Presidencia espafiola de la UE,
desde la Secretaria de Estado de
la Seguridad Social Gerardo
Camps resalto que “este Coloquie
sobre ‘La proteccién social de los
trabajadores de! mar’ pone el
broche de oro a dichas
actividades” y significé,
asimismo, que “este Coloquio es
una primi¢ia y una novedad en
Europa y, por tanto, ofra piedra
angular en nuestra aportacion a
su construccion y consolidacion,
puesto que Espafia apuesta
decididamente por “mas Europa,
mas empleo y mejor y mayor
proteccion social”

Prasidenca de B =

ECCION SOCIAL
DE

LOS TRABAJADORES
DEL MAR

LAPROT

aMIo, 6 Y 7 DE JUNIO DE 2002

stas Jornadas Técni-

cas cstuvieron desti-

nadas a debatir y ana-

lizar la complejidad

del trabujo maritimo,
particndo de la premisa de que
el centro de trabajo es el barco,
quc cslé en movimiento y que,
en consecucncia, s¢ desplaza
por aguas jurisdicclonales de
diversos Estados, por lo que sc
plantea la decisién dc qué iey
nacional lc ¢s aplicable, tratan-
do sicimpre de que los trubajado-
res del mar cstén protegidos
frentc a cualquier contingencia
que pueda sobrevenir y garanti-

B Mas de 130
expertos de
quince paises
asistieron a las
Jornadas Técnicas
organizadas por
el Instituto Social
de la Marina.

W Estos coloquios
se inscriben en el
marco de las
actividades
programadas por
la Presidencia
espanola en la
Union Europea.

zéndoles unos derechos en or-
den u la percepeidn de pensio-
nes futuras.

A tal fin asistieron a csle en-

cucniro méis de 130 expertos
procedentes de 15 paises de la
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\MIO, 6 Y 7 DE JUNIO DE 2002

MIMISTERIO
DE TRABAJO
¥ ASUNTOS SOCIALES

Patrick Chaumette, Catedrdtico de la Universidad de Nantes y el coordinador del Cotoguio, Fesits Martinez Giron,

Unién Europes y de [bervaméri-
ca, asi como una numerosa re-
prescntacion de téemicos de la
Seguridad Social espafiola y re-
presentantes del seclor marftimo

esquero como armadores y sin- o K
. ’ Los trabajadores del mar constituyen una

poblacion de alto riesge que requeriria de
una especial atencion y proteccion,

dicatos.

También asisticron altos car-
gos de la Administracidn de la
Scguridad Social, entre los guc
estaban el director general del
INSS, Rafael Mateos Carrasco;
el director gencral de Ovdena-
¢ién Econdmica de la Seguridad
Social, José Luis Gémez Calce-
rrada; el interventor general de
la Seguridad Social, Antonio
Ferndndez Huerta; los subdirec-
tores generales de Seguridad
Social y de Accidn Social Mari-
tima del ISM, Elena Martinez
Cargués y Carlos Ferndndez Na-
varro, respectivamente; el secre-
tario general de este organis-

la seguridad social de los trabajadores
del mar exige una conjugation de esfuerzos
tante a nivel nacional come internacional.

El Derecho de la Union Europea garantiza
la proteccion social de los trabajadores del
mar. La Union Europea esta llumedo a
infensificar el evidente protagenisme que ya
tiene en materia de prevencion de ries?os
laborales de los trabajadores del mar, lo
que debera repercutir en las diversas
legislaciones nacionales de los Estados de la
Unién, especialmente o través de la nueva
estrategia comunitaria de salud y seguridad
(2002-2006).

El dialogo social es indispensable para
mejorar la salud y la seguridad de los
trabajadores del mar y deberia promoverse
a nivel empresarial, local, regional, nacional
& infernacional y en todos los foros donde se
discuten estas cuestiones.

mo, Armando Gracia, asi como
varios directores provinciales de
la institucién entre los que se
encontraba el dc Villagarcia
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EL ISM, MODELO DE PROTECCION SANITARIA
PARA LOS TRABAJADORES DEL MAR

La proteccion de la seguridad social de
los trabajadores del mar exige solutiones de
caracter integral, Gnicas realmente eficaces
para resolver problemas globales como los
que se plantean en el seno de la llamada
seguridad social infernacional del mar.

La sitvacion de los trabajadores en
buques bajo pabellones de conveniencia,
frecuentemente sujetos a condiciones
laborales y de seguridad social no
hemologables a las del resto de
trabajadores de ofros sectores productivos,
reclama un tratamiento especifico de ambito
supranacional,

La aplicacién del concepto de “seguridad
integrada“al trabajo en los buques debe ir
acompanada de la promecién de una cultura
prevencionista entre armadores y
trabajadores del sector, Esta politica
es crucial para la prevencion de los
accidentes y la mejora de las condiciones
de trabajo a bordo.



El conrdinador del Cologuio presenta a Victor Garcla Carcelld, doctor en Medicina Maritima.

El derecho a la salud de los trabajadores
del mar exige la puesta en practica de un
verdadero programa de sanidad maritima
integrado por actividades preventivas y
asistenciales debidamente coordinadas.

Se consideran especiaimente eficaces en
toncepto de actividades preventivas los
reconocimientos médicos previos al
embarque, los cursos de formacion sanitaria
y los estudios epidemiologicos, las
vacunaciones, las campanas de prevencion
de patologias y de promocion de la salud
y el control de botiquines de las
embarcaciones, que forman parte del
pregrama espaiiol de sanidad maritima.

Y entre las actividades asistenciales,
las instalaciones que el Instituto Social
de la Marina pene a dispesicion de los
trabajadores del mar para prestarles
asistencia sanitaria: el cenfro radio médico
ubicado en Madrid, los centros asistenciales
ubicados en el extranjero y, como
mecanismo de vanguardia, la asistencia
médica a bordo del buque hospital.

Para optimizar el gasto en promocion de
la salud de los trabajadores del mar es

preciso conocer el efecto que produce sobre
la salud de un colective la variacion de
inputs tales como la imparticion de cursos
informativos, el incremento de frecuencia

o intensidad de los reconocimientos meédicos,
las variaciones de la actuatién inspectora
de la administracion, efc.

El problema de la asistencia médica
en barcos sin personal sanitario a bordo
exige la aplicacion de instrumentos de
telemedicina y el desarrollo de programas
de formacion sanitaria continua de los
trabajadores embarcados.

La realizacién de seminarios regionales
y nacionales sobre seguridad y salud en la
industrio maritime-pesquera constituye uno
de los objetivos de la Organizacién
Internacional del Trabajo, ¢on la finalidad de
que la “diseminacion” de esta informacion
contribuya ¢ la mejora de la prevencion de
los riesgos profesionales en este sector,

Por ello, es acensejable la apertura de
cauces de colaboratcidn entre las
Universidades y los servicios de sanidad
maritima de los entes gestores de la
sequridad social de los trabajadores.

d'Arousa, de la quc depende el
Centro de Bamio. También asis-
16 ¢l Dircetor de la Oficina de
la OIT en Espaa, Juan I Hunt.

Sistema de proteccifn
integrado

La inawguracién del Colo-
quio sobre “la proteccidn social
de los trabajadores del mar™, ce-
ichrada en el Centro de For-
macidn Maritima de Bamio, del
1SM, los pasados dias 6 y 7 de
junio, fue presidida por el secre-
tario de Estado de 1a Seguridad
Social, Gerardo Camps, acom-
pafiado de la directora general
del Instituto Social de la Mari-
na, Marfa Antonia Lueena, y del
secretario general de Pescade la
Xunta dc Galicia, Miguel Angel
Lopez Sicro.

Gerardo Camps, tras recor-
dar las peculianidades y los ries-
gos que conlleva el trabajo en el
mar, sefiald gque “los trabajado-
res del mar, ch Espafia, ticnen
un sistema de proteecion social,
gestionado desde la Sccretlaria
de Estado de la Seguridad So-
cial, a través del ISM, de ca-
rdcier integrado en cuanto que
alcanza los dmbitos de la forma-
¢idn, del empleo, de la asisten-
cla sanitaria y de los scrviclos
sociales™,

Pasé a conlinwacién a des-
cribir los servicios gue csta ins-
titucidn presta a un colective de
aproximadamente 500.000 ciu-
dadunos, entre titulares de pen-
siones, afiliados vy otras presta-
cioncs. De estas actividades ¢l
secretario de Estado destact cs-
pecialmente Jos trabajos quc
realiza ¢l ISM en materia de for-
macién profesional, el programa
de sanidad marfiima y los de co-
operacidén internacional.

Enire los objetivos del pri-
mero resalté los de posibilitar
la incorporacién del trabaja-
dor desempleado al sector mari-
thmo-pesquero, en condiclones
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Sptimas de formacion; permitir
al trabuajador excedente del sce-
tor tanto la mejora de su capaci-
tacidn profesional como la po-
sihilidad de imegrarse en otros
sectores de produccién y actuar
sobre el trabajador en activo,
procediendo a su reciclaje pro-
fesional ¥ su adaptacién & nue-
vas tccnologias.

Llegados a este punto, Ge-
rardo Camps rccordé gque esta
formacién es posible merced a
la existencia de los Centros de
Formacion Maritima de Ba-
mio (Pontcvedra) ¢ Isla Cristi-
na (Hoelva} v a las escoelas de
Bermeo y Palma de Mailorea,
asi como a las 25 Direcciones
Provinciales donde se levan a
cabo cursos de distintos niveles.

El maximo responsable de la
Seguridad Social explicd, a con-
tinuacion, el programa de Sani-
dad Maritima cn sus dos nive-
les, preventivo y asistencial, y
cnumerd las unidades operati-
vas con las que sc leva a cabo
dicha asistencia: el buque hospi-
tal “Esperanza del Mar”, las
campaiias de asistencia médica
embarcada, el centro radio mé-
dico ¥ los eentros asistenciales
en ¢l exiranjero,

Finalmenie, Gerardo Camps
se refirid a la cooperacion inter-
nacional, con las actuacioncs
que, en mejora formaliva de ca-
pacitacion y de condiciones de
vida de la gente del mar, esté lle-
vando a cabo ¢l ISM, cn colabo-
racion con la Agencia Espafiola
de Cooperacibn Internacional,
en diversos paiscs iberoamerica-
10s$ y africanos.

Desarrollo del coloquio

El Cologrio, gue estuvo co-
ordinado por Jesds Mariinez Gi-
rén, catedritico de Derecho del
Trabajo dec la Universidad de

CITA INTERNACIONAL DEL MAR EN BAMIO s

Maria Antonia Lucena Vareq,
directora general del Instituto Social de la Marina

“ESTE COLOQUIO HA SIDO UNA EXCELENTE

PLATAFORMA PARA QUE SE CONOZCA

INTERNACIONALMENTE LA LABOR

QUE LLEVA A CABO EL ISM”

La cclebracién en el Centro
de Pormacién dc Bamio del Co-
loquio “La proteccidn social de
los trabajadores del mar”, orga-
nizado en ¢l marco de los actos
de la Presidencia espafiola de la
Union Edropea, ha servido para
poner de relieve que el Instituto
Social de Ia Marina es un orga-
nismo pioneroc y emblemético en
lo que a la proteccién social de
la gentc de mar se refiere.

Estas Jernadas Técnicus han
permitide también que represen-
tantes del sector marftimo de pa-
ises de la Unién BEuropea y de
Ibercamérica “hayan podido co-

nocer in situ el trabajo gue sc lle-
va a cabo en el Instituto cn la
proteccion de la salud y la segu-
ridad de los trabajadores del mar
asf como en su formacitn®”. Asf
lo ha puesto de manifiesto la di-
rectora general de este organis-
ma, Marfa Antonia Lucena, en
declaraciones a esta revista.

Se ha cumplido asf uno de
los objetivos previstos de estas
jomadas técnicas, que para la
responsable del ISM era “cono-
cer experiencias de ofros paises
tanto de la Unidn Europea como
de Iberocamérica, con los gue te-
nemos abiertas 1ineas de colabo-

coLogw
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racion muy importantes en ma-
teria de formacién, y que €s10s, a
su vez, pudieran presenciar ¢G-
mo trabaja el Instituto Social de
1a Marina y conocer parle de sus
instalaciones como es el Centro
de Formacién Maritima de Ba-
mio, pieza esencial de nuestro
programa de formacién”.

También ha querido destacar
Iz directora general del ISM la
buena acogida que ha tenido la
celebracién de este Coloquio,
tan especifico, dentro del calen-
dario de actes organizados por
el Ministerio de Trabajo y Asun-
tos Sociales con motivo de la

Panel sobre Prevencidn y Seguridad a Bordo. De fzquierda a derecha Yvon Le Roy, Jean Yves Legouas, Jorge Teijeiro Vidal y

La Coria, se desarrolld en fres Guillermo Rodrignez Iniesta.
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La directora general se mues-
. tra satisfecha por la huena acogi-
vl da que ha tenide el programa de

: -Q B Sanidad Maritima, que sc dio a

&S conocer en €l transcurso de cstas
Jomadas Técnicas, y por la posi-
bilidad de emprender nuevas ini-
ciativas: “‘cn estos dfas, al igual
que ya pasd en la celebracidn de
la Conferencia de Ministros de
Seguridad Scocial de Europa, Tbe-
roamérica y el Caribe, que se ce-
lebro en Valencia, en mayo, ha te-
nidc ocasién de mantener
RUMEros0s COntactos con repre-
sentantes de otros pafses que se
han interesado por las tareas que
realizamos en ¢l [SM. Estos en-
cuentros sirven para fomentar
proyectos nuevos. He iniciado
contactos con responsables de
Honduras, también hemos habla-
do de impulsar el desarrollo de los
vigentes convenios bilaterales fir-
mados cOn ofros paises, en espe-
cial con Chile, y estamos viendo la
posibilidad de abrir un nuevo cen-
tro asistencial en [bercamérica pa-
ra atender a la flota pesquera espa-

e N —
e

Presidencia espafiola de la UE.
“Creemos que los debates lleva-
dos & cabo tanto en las ponen-
cias como en los paneles han si-
do muy rigurosos tanto en €l
andlisis que se ha hecho de los
problema como en el apunte de
las soluciones”.

También ic preocupa & Maria
Antonia Lucena la proteccién so-
cial internacional de los trabaja-
dores del mar y la aplicacion de
los Reglamentos Comunitarios y
los Convenios Bilaterales para
que los trabajadores espaficles en
empresas mixtas queden prolegi-
dos dentro del sistema espaiiol.

teéricas sinc que van a Servir
para preparar estrategias que
ayuden a resolver problemas tan
importantes como ¢! de los ries-
gos laborales. Es esencial para
evitarios que haya una buecna
formacién y que sc implante la
cultura de la prevencién tanto en

“Ha sido importante tam- l0s empresarios como en los tra-

bién, continia la directora gene-
ral, comprobar que las conclu-
siones no van & ser meramente

_A PROTECCION SOCIAL
DE

LOS TRABAJADORES
DEL MAR

BAMIO, § Y 7 DE JUNIO DE 2002

Francisco Alvarez Hidalgo, Administrador principal de la Comisién Europea. Unidad de Salud, Higiene y Seguridad en of Tra-

bajo es presentado por Martinez Girdn,

bajadores. En este sentide he de
deeir que el ISM estd trabajado
en ello intensamente”.

ESPANA 2002

De ahf que considere importante
el desarrollo y el impulso de los
convenios.

fiola que Taena en aquellas aguas™.

C.H.C.
Foto: Jesis Navarro

partes: la primera de ellas versd
sobre “La Seguridad Social in-
ternacional del mar”, ia segunda
debatié “La prevencién y segu-
ridad a bordo” y la tercera, “l.a
proteccion de 1 salud y la sani-
dad Maritima™.

En la primcra de cllas se
analizé la proteccién de los tra-
bajadores del mar, partiendo,
por un lado, de la profeccitn
que se otorga a través de los Re-
glamentos Comunitarios, de los
Convenios Bilaterales finmados
entre los pafses y las excepcio-
nes al principio dc territoriali-
dad ¢ la llamada “ley del pabc-
lén”. Asimismo, se abordaron
los nuevos sistermas de protec-
cién a través de la creacidn de
crmpresas mixias, v ose debatid
sobre los problemas que oca-
sionan las “banderas de conve-
niencia”,
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Fanel “Seguridad Social imernacional del mar”. De zquierda a devecha Prédromos Mavridis, Herndn Marcelo Albornoz, Mariinez Girén, Sebastién Nobrega Pizarro y
Antonie V. Sempere Navarre.

Este debate se desarrolld en
dos partes. Por un lado, el Ca-
tedritico de la Universidad de
Nanies, Patrick Chaumette,
present6 la ponenciz “La di-
mensién internacional de la Sc-
guridad Social del mar y sus
vinculos con la movilidad inter-
nacional”. En una segunda sc-
sidn se presenté el panel sobre
“Seguridad Social internacional
del mar”, cn la que participaron
Antonio V. Sempere Navarro,
Catedritico de Derecho del
Trabajo v la Seguridad Social
de [a Universidad Rey Juan Car-
los, quien hablé sobre “Pabello-
nes de convenicnela y protee-
cidn social™; Scbastiao Nébrega
Pizarro, Director del Departa-
mento de Relaciones Internacio-
nales de Seguridad Social del
Ministerio de Trabajo y Seguri-
dad Social de Poriugal, quien
diserté sobre “Aspectos genera-
les de Ta Scguridad Social de los
trabajadores del mar. Legisla-
cién intema portuguesa, instru-
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mentos normativos de a OIT y
normas de coordinacién con la
UE™, Heman Marccle Albor-
noz, subdirector nacional del
Trabajo de Chile, guien plantcd
los “Alcances y aplicacién del
convenio de Seguridad Social
suscrito entre la Repablica de
Chile y el Reino de Espafia, res-
pecle de los trabajadores del
mar”, y Prddromos Mavridis,
funcionaric de la Comisién Eu-
ropea, cuya charla se centrd en
“La proteccidn social de los tra-
bajadores del mar en el derecho
comunitario”. La moderacién
del panel estuvo a cargo de Je-
sus Martinez Girdn, Catedritico
de Dereche de Trabajo de la
Universidad de la Corufia.

Ambito supranacional

Todos los participantes de
este panel estuvicron de acuerdo
en que la situacién de los traba-
jadores en buques bajo pabe-
llones de conveniencia, frecuen-

temente sujetos a condiciones
laborales y de seguridad no ho-
mologables a las de] resto de
trabajadores de otros sectores
productivos, reclama un trata-
miento especifico de &mbito su-
pranacional.

También coincidieron todos
cn scitalar gue, aunque ¢l pro-
blema de la legislacién de las
bandcras de conveniencia es
muy complcjo, porque el bugue
no es un mucble, sino una parte
integrante dei territoric de un
Estado, lo que conduce a apli-
car a sus tripulantes la legisla-
cidén de Seguridad Social del
Estado gue lo hubiese abande-
rado, hay que luchar por garan-
tizar ¢l principio de igualdad de
tratamiento y el respeto de los
derechos fundamentales, asi
como que todos los paises cu-
bran los minimos de Seguridad
Social intcrnacionalmente
aceptables,

Prevencion y seguridad
a bordo

La segunda parte de las jor-
nadas técnicas estuvo dedicada
a debatir sobre “La prevencidn y
scguridad a bordo™. En ella s¢
contemplaron los riesgos espe-
cificos cn cl sector pesquero, in-
cidiendo en los Convenios y las
Recomendaciones de la Organi-
zacién Internacional del Traba-
jo, sin olvidar un tema tan im-
portante para la prevencién de
los riesgos laborales como es
una debida formacién.

En cste drea la ponencia co-
MG a cargo de Francisco Jesis
Alvarez Hidalgo, Administrador
Principal de la Comisién Euro-
pca, Unidad de Salud, Higiene v
Seguridad en el Trabajo, quicn
hablé de “La nueva estrategia
comunitaria de salud y seguri-
dad y su posible impacto cn los
trabajadores del mar”. En el pa-
ncl que siguid a esta interven-



¢i6n, coordinado por Jorge Tei-
jeiro Vidal, decano de la Facul-
tad de Cicnclas de la Satud de
La Coruiia y Catedrético de Ra-
diclogia y Medicina Fisica en la
Universidad de esa cludad, par-
ticiparon Guillermoe Rodrigucz
Iniesta, Profesor de Derecho de
la Scguridad Social de Murcia,
quien habld de “La normativa
espafiola sobre prevencién de
riesgos laborales en el scctor
pesquere”; Jean Yves Legouas,
dc la Organizacién Intcrnacio-
nal del Trabajo, que explicd
“Prevencién y scguridad en el
sector pesquero: la perspectiva

Ef subsecretario de Trabajo, Marine Diaz Guerva,

de la OIT”, ¢ Yvon Le Roy, di-
rector del Instituic Maritimo de
Preveneién de la Universidad de
Bretafia, Loricnt, quicn dedicd
su charla a exponer “La prictica
del concepto de Seguridad Inte-
grada aplicada al trabajo de la
pesca maritima”.

Todos los ponentes expusie-
ron minuciosamente cuales son
los riesgos especificos que tienen
los trabajadores del mar, en espe-
cial en ¢l sector pesquero, y enu-
meraron la abundante legislacion
especifica que existe al respecto.
Con especial interés fue seguida

JESUS MARTINEZ GIRON, CATEDRATICO DE DERECHO DEL TRABAJO DE LA UNIVERSIDAD DE LA CORUNA
Y COORDINADOR DEL COLOQUIC

Finalizado el Coloquio, su
coordinador Jestis Martinez Gi-
161, Catedritico de Derecho del
Trabajo de la Universidad de La
Corufia, nos hizo un balance del
desarrollo del mismo. “Yo creo
gue en el haber del balance lo
primerce que hay que anotar cs
que aqui no se han ocultado los
serjos problemas que existen cn
materia de Seguridad Social del
mar. Pero también se han discu-
tido las posibles sclucioncs para
¢llos desde perspectivas mukti-
disciplinares™.

*Asimismo —continia Mar-
tinez Girén—, destacaria que el
debate no ha sido sélo mera-
mente académico o tebrico, sinc
que se han realizado discusio-
nes de casos concretos y reales.
Asi se ha hablado de las posibi-
lidades de imponer ¢ construir
amistosamente excepciones a la
aplicacién de la ley del pabe-
1lén, comoe los contenidos en el
vigente convenio hispanc-chile-
no de Seguridad Social”.

También s importante para
el coordinador de las Jornadas
Técnicas destacar que “se han
dehatido soluciones realistas al
preblema de los riesgos labora-
les en el sector, muchas de ¢llas

“NUESTRO OBJETIVO HA SIDO
CONTRIBUIR A MEJORAR LAS
CONDICIONES DE VIDA Y
TRABAJO DE LA GENTE DEL MAR”

COLOQUIO

TECCION SOCIAL
DE
TRABAJADORES

;y?dejuni

Jesits Martfnez Girdn, coordinador del cologuio.

trazadas ya en la nueva estrate-
gia comunitaria de salud y se-
guridad para los affos 2002-
2006".

“Ha sido muy importante
—dice ¢l Catedritico de Dere-
cho de la Universidad de La
Corufia— que en ¢l Coloquio se
haya hablado de fa necestdad
de expandir la cultura preven-
cionista en ¢! sector del trabajo
en el mar y de la importancia
que tiene la formacién en la
prevencidn de riesgos laborales
y de implicar a todas las Admi-
nistraciones piblicas, armado-
res y trabajadores™.

“Finalmente —destaca Mar-
tinez Girén— el debate se centrd
también en un claro problema
bésico: Ia evidencia de que los
trabajadores embarcades se ac-
cidentan y enferman, por le que
necesitan asistencia sanitaria.
Para ¢llo es indeclinable la ela-
boracién y puesta en préctica
de programas piiblicos de sani-
dad maritima”.

C.H.C.

Fotos: Jesis Navarro
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Lectura de conclusiones y acto de cluisura, prestdido por ef subsecretarto del Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales, Maring Diaz Guerra.

la ponencia de Jean Yvecs Le-
gouas, representante de la Orga-
nizacion Internacional del Traba-
Jo. organisnio que sicmpre se ha
carvacterizado por sus desvelos
por ¢l secior maritimo pesquero.

Legouas fue muy preciso al
exponer los instrumentos quc la
OIT ha aprobado relativos a la
seguridad y salud cn la pesca y
recordd que la OIT estd levan-
do a cabo tarcas cspecificas
para recabar datos fiables y
estadisticas para identilicar los
problemas de seguridad y salud
de los pcscadores y enfocar la
respuesta y los recursos eficaz-
mente. Insistié cn que la coor-
dinacién de los datos es impor-
tante asf gue la
recopilacién de los mismos so-
bre accidentes y enfermcdades
en cl scctor pesquero es impres-
cindible. Asimismo informé de
que se estd haciendo un cstudio
de las horas de trabajo en los
barcos pesqueros como posible
causa de accidentes. También se

Come  €n
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refirié Legouas al interés dc la
OIT por promover la celebra-
cidén de seminarios tripartitos
nacionales y regionales sobre
seguridad y salud cn la indusiria
pesqucra, y la recopilacidn y di-
vulgacién de informacion sobre
las “mejores practicas” en lo re-
ferente a la seguridad y salud en
la pesca,

Cultura de [a prevencion

Al final del panel todos los
participantes  estuvicron de
acuerdo en que la aplicacidn del
concepto de “seguridad integra-
da” al trabajo en los buques
debe ir ucompafiada de la pro-
mocién de una cultura preven-
cionista entre los anmadores y
trabajadores del sector. Esta po-
litica es crucial para la preven-
cidn de los accidentes y la mejo-
ra de las condiciones de trabajo
a bordo.

Asimismo se acordd que ¢s
importantc implementar las so-

juciones a cste problema de la
sintestralidad laboral en las )-
neas trazadas en la nueva estra-
tegia comunitaria de salud y se-
guridad  para  los  afios
2002-2006. En este sentido la
politica comunitaria ¢n materia
de salud y seguridad debe tender
fundamcentalmente a promover
un auténtico “bicnestar cn el tra-
bajo”, basado cn la promocidn
de medidas preventivas en las
que participen todos los agentes
involucrados, inclnidos los pro-
pios trabajadores, y orientada a
conscguir ung verdadera cultora
de la prevencion que permifa
anticipar y conirolar los riesgos,

Salud y sanidad
maritimas

La tercera parte del Colo-
quio sobre “La proteccidn social
dc los trabajadores del mar” se
centrd en “La proleccion de la
salud ¥ sanidad maritimas”, Es
una evidencia guc los trabajado-
res embarcados se accidentan y

enferman y que por lo tanto pre-
cisan dc asistencid sanitaria,
Una cucstin que para los iraba-
jadores del mar estd marcada
por una mayor exposicidn a
riesgos, la especificidad de los
mismos y la dificuitad de una
rdpida atencidn médica tanto
por carecer, en general, de médi-
co a borde, come por no dispo-
ner de un acceso inmediato a la
asistencia sanitaria.

En esta parte del Coloquio
¢l doctor cn Medicina Maritima
Victor Garcfa Carcellé presentd
la ponencia “La salud en los
trabajadores del mar. Hacia una
organizacién eficaz de los re-
cursos sanitarios”. A continua-
¢ién sc celebré el panel “Pro-
teceién de la salud. Sanidad
maritima”, moderado por Rob
Verbist, presidente de la Inter-
national Mariiime Health Asso-
ciation, y médico cspecialista
en Sanidad Maritima. En él
participaron Francesco Amen-
ta, director de Estudios del



De izda. a dcha.: José Luis Gomez Calcerrada, divector de Ovdenacidn Econdmica de u Seguridad Social; Antonio Ferndndez Huerta, imerventor general de la Seguridad
Social; la subdivectora de Seguridad Social del ISM, Elena Mariinez, el divector provincial de Villugurcio D'Arousa, Jesits Pérez. el secretario general del ISM,
Armando Gracia, la adjunta o la directora general, Paloma Gaflego, y el subdirector general de Accidn Soctal Marftima, Carlos Ferndndez Navarvo.

Centro Internazionale Radio
Médico de Roma, que habld so-
bre “El Centro Internacional
Radioc Médico y la asistencia
tclemédica & los marineros”;
Gabriel Tauriz Marhuenda, jefe
del depariamenio de Sanidad
Marftima del Centro de Forma-
¢idn Maritima de Bamio, que
¢xplicé “Los recursos samita-
rios para los trabajadores dei
mar”, y Pedro Nogucrolcs
Alenso de la Sierra, Catedriti-
co de Higiene Navai de la Fa-
cultad de Ciencias Nauticas de
la Universidad de Cidiz, quien
expuso “La formacidn sanitaria
de los trabajadores del mar. Im-
plicacién de la Universidad es-
pafiola en la misma”.

Tras cxplicar el ponente
italiano Francesco Amenta cl
origen, la puesla en marcha y
funcionamiento del Centro In-
ternacional Radiomédico de su
pais, intervino el representantc
del Instituto Social de la Mari-
na, Gabricl Tauriz, Jele del De-

parlamento de Sanidad Mariti-
ma del Centro de Formacidn
Maritima de Bamio, quicn con
un eficaz soporte infonmdtico
explicd los recursos sanitarios
con que cuentan los trabajadores
del mar en Espafta, y que son
gestionados por el ISM a través
del Programa de Sanidad Mari-
lima, cuyo objetive es “propor-
cionar al hombre del mar una
medicina preventiva y asislen-
cial integral cuando sc encuen-
tra cmburcado y precisa aten-
cion médica a bordo o ecn
puertos extranjeros™. Estos dos
niveles, preventivo y asistencial,
explicd Tauriz que son organiza-
dos a través de un Centro coor-
dinador del programa y ensam-
blados mediante ¢l banco de
datos sanitario.

Explicé a continuacidn cud-
les son las actividades preventi-
vas que lleva a cabo el ISM a
través de los Centros nacionales
de Sanidad Marftima distribui-
dos por toda la costa e islas del

territorio nacional donde el ni-
cleo de poblacion marincra cs
mayor. En la actualidad existen
42 Centros con una dotacién de
104 médicos, 45 enfermeros y
62 auxiliares de apoyo. En elios
se realizan los reconocimientos
previos al embarque, la imparti-
cion de Cursos de Formacidn
Maritima, estudios cpidemiold-
gicos, campafias de vacunacio-
nes, de prevencidn de patologias
y de control de los botiquines en
las embarcaciones.

También explicd las activi-
dades asistenciales que reatizan
el Centros Radio Médicos, los
centros asistenciales en el ex-
tranjero y la asistencia médica a
bordo dc los buques hospital,
especialmente del “Esperanza
del Mar”, que tuvo una gran
acogida cntre los asisientes al
ser el inico bugque hospital exis-
tenie en ¢l mundo propiedad de
la Scguridad Social.

Programas piiblicos
de sanidad

Al final hubo acuerdo total
en que las solucioncs para una
bucna atencidn sanitaria a la
poblacidén embarcada pasan in-
declinablemente por la elabora-
cién y pucsta en prdctica de
progranas piblicos de sanidad
maritima que incluyan no sélo
la realizacién de actividades
preventivas, como formativas,
sino también la puesta en prc-
tica de actividades asistenciales
cficaces, como centros radio-
médicos, centros asistenciales
ubicados en el extranjero ¢ in-
cluso instalacioncs de “verda-
dera vanguardia, como cl
buque hospital espafiol ‘Espe-
ranza del Mar’, dnico en
Europa™.

Asimismo s¢ concluyé que
son especialmente eficaces en
concepio de actividades pre-
ventivas los reconocimientos
médicos previos al embarque,
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los cursos de formacion sanita-
ria ¥ los estudios epidemiolégi-
cos, las vacunaciones y las
campanas de prevencidn de pa-
wologias y de promocién de la
salud y el control de botiquines
de las embarcaciones, que for-
ntan parte del programa espa-
fiol de sanidad maritima.

Finalmentc, sc acordd quc
el problema de la asisicncia
médica en barcos sin personal
sanitario a bordo exige la apli-
cacién de instrumentos de tele-
medicina y ¢l desarrollo de
programas de Tormacidn sani-
taria conlinua de los trabajado-
res embarcados,

Conclusiones y clausura

Tras la lectura de las con-
clusiones acordadas en ¢l Co-
loquio, por paric del coor-
dinador del mismo, cl Catedra-
tico  Jestis Martinez Girdn
(ver recuadro aparie}, las Jor-
nadas fueron clansuradas por ¢l
subscerctario del Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales, Ma-

El desarrollo del Coloquio “La proteccion
social de los trabajadores del mar” sirvié
de escenario para la presentacion de
distintas demandas sindicales. Durante

la inauguracion y al poco tiempo de
comenzar la intervencion del secretaric
de Estado de Seguridad Social, Gerardo
Camps, un grupo de sindicalistas
representantes de UGT y CIG desplegaron
una pancarta en contra del “dumping”
social y las banderas de conveniencia

y solicitaron mayor participacion en las
Jornadas. Todos los representantes
sindicales que participaron en esta
protesta estaban acreditades como
asistentes al coloquio, por lo que fenian
la posibilidad de participar en cualquiera
de los debates iniciados tras la
exposicion de las ponencias.
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CITA INTERNACIONAL DEL MAR EN BAMIO I

rino Diaz Guerra, acompanado
de la direciora general det Insti-
tuto Social de lu Marina, Muria

Antonia Lucena.

Tras clogiar ¢l rigor cientifico
con el que los ponentes y panclis-
tas habian ratado los temas a de-

batir en el Coloquio, el subsecre-

DEMANDAS SINDICALES

tario del Ministerio de Trabajo
destactd 1a novedad del plantea-
miento de celebrar unag Jornadas

Técnicas especificas en el marco

NON O DUMPING SOCIAL

DAS BANDEIRAS OE CONYENIENCIA

GOBERNGS CONPLICES

CiG MAR

UGT MA?



de los aclos de la presidencia de
la Unidn Europca y seialdé que

“estas conclusiones aqgui acorda-
das ayudarin, sin duda alguna, al
estudio y a ta reflexion on el mas-

ca de la UE para de 1a resolucion
de los problemas gque tienen plan-
teados los waba jadores del mar,
asi como a la mejora de su pro-
teecitn social”,

-

Visita a Bamio

Tras el acte de clansura to-
dos los participanics, chcabeza-
dos por ¢! subsecretario de Tra-

CCOO ENTREGO UN ESCRITO

pesquero,

Das maomtenios ede -l vistia o Centre de
Formaciin de Bemiv, guiada por ef di-
rector def Comtro, foan Vitas, Avomgpa-
e ol Sulisecretario del Ministerio de
frubajo v o la diveciora general del
ISM, entre otras personalidades, of di-
reciar weaeral de Ordenacion Econg-
miicd de foa Seguridad Social, fosd Luis
Ganer Coleervada v ef duector de fo
Oficine e fee OFF en Expana, S Fe-
feprer Fuems.

bajo y Asunios Sociales y la di-
vectory gencral del ISM, reco-
rrieron las  instalaciones del
Centvo de Formacién Marftima
de Bamio, guiados por el direc-
tor del mismo, Juan Vinas, visi-
tando las distintas aulas, asi
como las Instalaciones comple-
mcntarias como la biblioteca y
las deportivas. Todos los presen-
s coincidieron en clogiar la
funcionalidad de las instalacio-
nes y la modernidad de su equi-
pamiento formativo, asi como ¢l
contenido de los cursos v los ob-
jetivos pricticos de los mismos,
que son la formacion ocupacio-
aal y el reciclaje de profesiona-
les que dejan ¢l mar. W

Concha Hernandez Carazo

Fotos: Jesis Navarro

De otro lado un grupo de miembros del
sindicato Comisiones Obreras del Mar se

B concentrd a las puertas de Bamio y una

¥ delegacion, encabezada por Ramiro Otero,
B tue recibida por la directora general del

1 ISM, Maria Anfonia Luceng, con el fin de
entregar un documento con las propuestas
sindicales. La directora general agradecié
la actitud constructiva de esta centiral
sindical y se comprometié a estudiar
detenidamente el documento y contestar
al mismo, senalando la importancia que
tiene el diglogo social y la aportacion

de los agentes sindicales en la resolucion
de los problemas del sector maritimo-

Entre otras propuestas CCOO defiende que
Galicia sea considerada por la UE como
region especial dependiente de la pesca,
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BAMIO, LA GRAN
ESCUELA DEL MAR

I Centro de Forma-
cidén Marftima de
Bamio (Viliagarcia
d’Arpusa) se inau-
gurd en 1992 como
elemento articulador y emblemd-
tico del Programa de Formacitn
del Instituto Soeial de la Marina.
Sus mds de 14,000 metros cuadra-
dos de superficie construida estdn
dotados de instalaciones de un
avanzado nivel técnico, que le
permiten asumir las actividades
para las que sido proyectado.

Es un centro de estudios muari-
timos en ¢l que se imparten cursos
complementarios a la Formacidn
QOcupacional Maritima del ISM,
dirigidos a la especializacidn baja,
media y alta, ademds de otres cur-
sos especificos que demanda la
iniciativa piblica o privada.

Los objetivos de csta forma-
cién son: promocién del empleo
maritime, recualificacion de tra-
bajadores dentro del sector, re-
conversion de excedentes a otros
sectores ccondmicos, insercidn
y reinsercion de trabajadores con
cualificacién insuficiente.

Otra de las funciones que asu-
me ¢l Centro es la formacién de
formadores, funcidn ésta de suma
importancia, ya que el conlinuo
avance de la técnica obliga a dis-
poner de especialistas en determi-
nadas dreas, cuya cualificacién les
convicrta en expertos en forma-
¢ibn de profesicnales.
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El drea de formacion cstéd or-
ganizada en cinco departamentos:
el marftimo, el de electricidad y
electrénica, el de mdquinas, cl de
sanidad maritima y el de seguri-
dad marftima

En definitiva, ¢l Centro con
sus instalaciones altamente espe-
cializadas csté preparado para im-
partir cursos tedricos y pricticos
de 40 disciplinas distintas con los
mgejores equipos. Dispone de resi-
dencia y comedor asi como de ins-
talaciones deportivas y biblicteca.
En los dltimos cineo afios se han
impartido 1.202 cursos y han pa-
sado por sus aulas 13.941 alumnios

;Quiénes pueden acudir
a este Centro?

Todas aquellas personas inte-
resadas ¢n un curso que estén ins-
critas en las Oficinas de Empleo de
las Direcciones Provinciales del
ISM, bien porque busquen su pri-
mer empleo, bien porque
descen especializarse o reciclarse
dentro del sector. También pueden
hacerlo todas las empresas pibli-
cas o privadas que deseen orga-
nizar cursos cspecializados para
sus trabajadores. En cstos casos el
Centro de Bamio ofrcce un servi-
cio “a la carta”, donde el cliente
propone su propio curso.

En los Gltimos afios este Cen-
tro sc ha convertido en el impul-
sor de la relacién formativa en
Ibcroamérica, en donde se carece
de instalaciones de estas caracte-
risticas.

;Cuanto cuesta un curso?

Tanto los cursos como el alo-
jamiento y la comida dentro del
Centro son completamente gratui-
tos para aguellas personas que
procedan de las oficinas de em-
pleo del Instituto Social de la Ma-
rina. H

T
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REUNION EN MADRID DE REPRESENTANTES DE TRECE PAISES

Los paises comunitarios
con intereses en el sector
de la pesca plantean a la
Comision la necesidad de

poner en marcha unos
mecanismos de control
mucho mas duros para
combatir la pesca ilegal,
no declarada y no
reglclmenfada (1Y},
Esta fue la principal
conclusion suscrita por
representantes pesqueros
de trece Estados
miembros durante el
seminario sobre esta
cuestion celebrado en
Madrid dentro de las
reuniones programadas
en el marco de la

|

AUMENTAR
LOS CONTROLES
SOBRE LA PESCA

presidencia espafiola.
Los asistentes a este
encuentro sugirieron
ademas a la Comision la
posibilidad de elaborar
listas de barcos que se
considera actuan al
margen de la legalidad
vigente para prohibir su
acceso a los puertos
comunitarios. En la
misma linea se reclaman
mayor coordinacién y
coluboracion entre todas
las Administraciones
pesqueras para controlar
la entrada de productos
pesqueros en los
mercados comunitarios.
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nie los problemas

existentes en el

sector de la pesca

en la Unién Eu-

ropea, fundamen-
talmente por la falta de re-
cursos suficientes para las
pusibilidades de trabajo de la
flota actual, una de [as lineas de
actuacién marcadas por Bruse-
las es la reduccién de activos,
barcos y pescadores por la via
del desguace. Otra de las posi-
bilidades seria la intensifica-
citén de los mecanismos de con-
trol parz evitar la pesca ilegal y
que se respetasen en todos los
caladeros las reglas de jucgo
marcadas por la Comisién en
aguas comunitarias, asi como
para que en todos los mares se
respetasen las normas conteni-
das en el Cédigo de la Pesca
Responsable. En esta linea, Es-
pafia, con motivo de la presi-
dencia de 1a UE en este primer
semestre del afio, organizé un
seminario con representacion
de responsables de la pesca de
trece paises miembros asi como
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de altos cargos de la Comisidn
como Emilio Mastracchio, di-
reetor de Politica Exterior y
Mercados y Politica Horizontal
de la UE. Por la parte cspafiola,

el responsable del seminario
fue el dircetor general de Re-
eursos Pesqueros de la Secreta-
ria General de Pesca Maritima,
Arturo Avellio Diez del Corral.

En el marco det Cédigo de
Conducta Responsable, en 2001
FAQ adopto el Plan de Accidn
Internacional para prevenir, de-
salentar y climinar la pesca ile-
gal no regulada y reglamentada.

Para los responsables co-
munitarios, la continuidad de la

pesca ilegal provoca efectos
negativos que se deben evitar
como es la pérdida dc eficacia
de los esfuerzos que estdn reali-
zando los organismos interna-
cionales, el perjuicio quc cstidn
causando los pafses que incum-
plen fas normas de gestidn a los
pafses que si lo hacen y, final-
mente, los perjuicios que arras-
tran las tripulaciones de unos
barcos carentes de seguridad
¥ que generalmenie incumplen
los convenios internacionales
sobre la protececion de la vida
en el mar.

Tanto a escala nacional co-
mo comunitaria, en los dltimos
afios se han mejorado los ins-

Se plantea la elaboracion

de listas de barcos

que no puedan desembarcar

en los puertos comunitarios.

trumentos para ¢l control de la
pesca ilegal, bases jurfdicas que
sin embarge se considera quc
debendn mejorarse, En el caso
concrelo de Espaiia sc han de-
sarrollado los instrumentos pa-
ra controlar las cntradas de pro-
ductos de la pesca procedentes
de terceros pafses con auloriza-
ciones para el desembarque y
se aboga por la utilizacién de
medidas que eviten la cntrada
en ¢l mercado espafiol y comu-
nitario en general dc los pro-
ductos de la pesca caplurados
al margen de las normas sobre
pesca responsable.

El sistema de control pcs-
quero en Espaila se asicnta, por
un lado, en el Reglamento co-
munitario 2847/93, as{ como en
la normativa generada por la
Administracién cspafiola tanio
por la Ley de Pesca Maritima
del Estado como por ¢l Real
Decrete 1797/1999. El meca-
nismo sobre autorizaciones
para el desembargue de los
productos pesqueros de terce-



ros paises estd en vigor desde
hace dos afios y, cnire otros
punios, tiene las caracteristicas

siguientes:

» Es un sistema que se aplica
a todos los barcos de lerccros
pafscs, no solamente a los pes-
quctos, cuando guieran desem-
barcar ¢n Espafhia productos de
la pesca.

« Hay una serfe de pucrtos
para estos desembarcos.

+ El desembarco se autoriza
o no en funcidn de las especies y
su origen.

En los dos dliimos afios, ja
aplicacién de cste sistema ha
supuesto €l control de 846 de-
sembarques cn 2000 y de 994 en
2001, Las cantidades controla-
das han sido 484.000 tonela-
das en 2000 y de 582.000 tone-
ladas en 2001.

De acuerdo con la experien-
cia adquirida en estc periodo,

O o 0 B A2 -

para lograr la méxima eficacia
del sistema serfa necesario que
estos mecanismos de control se
aplicaran cn todos los paises
miembros para evitar quc algu-
nos barcos hagan sus descargas
en otros puertos comunitarios
donde haya mayor flexibilidad
que ¢n Espafia. De acucrdo con
csta situacidn, los responsables
comunitarios que asisticron a
este semvinaric consideran ne-
cesario modificar [a normativa
cxistenie para reforzar el siste-
ma. Entre otras medidas se pro-

pone que los mecanismos de
control cubran todas las impor-
taciones de producios pesque-
o8, por fierra y alrc, y no sola-
mcnte los desembarcos por
mar. Sc cstima necesaric avan-
zar ¢n el concepto de cuoias
pesqueras como elemento de
control para evitar que hagan
desembarcos de pesca de una
detcrminada especic paises que
ne dispongan de cuotas. Para
mejorar los méiodos de control,
se aboga pUT URa Mayor coope-
racién e intcrcambio de infor-

Es necesaria una mayor

colaboracion entre todas

las Administraciones para

hacer un seguimiento de

los productos pesqueros

que entran en la Union Europea.

macién entre los paises miem-
bros para evitar ¢l {raude, asi
como la necesidad dc exigir
uny avtorizacion de la Admi-
nistracién pesquera para ratifi-
car la procedencia legal de un
progucto,

Las conclusiones de los res-
ponsables de pesca tras los de-
bales celebrados cn cste Scmi-
naric abogan por la necesidad
de mejorar las bases juridicas en
¢l marco de la UE para llevar a
cabo un control riguroso sobre
el tipo dc pesca ilegal, no de-
clarada o no reglamentada. Sc
impone gue ese control sea el
mismo en todos los paises
miembros. Como medidas efec-
tivas se plantea la elaboracién
de listas de buqgues & los gue se
debe denegar el desembarque en
los puertos comunitarios, asi co-
mo unh sistema de mayor colabo-
racidén entrc todas las Adminis-
tracioncs. Wl

Vidal Maté
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Los ministros de Transportes de los Quince impulsan la propuesta espaiola

SOLUCION DE CONSENSO AL CABOTAJE
DE CORTA DISTANCIA PARA 2010

Los quince paises miembros de la
Unién Europea han consensuado,

en los términos recogidos por su
“Declaracion de Gijén”, un impulso
inequivoco al cabotaje de corta
distancia, que hara de la
navegacion el tercer pilar del
transporte europeo, tras la carretera
y el ferrocarril.

Se frata de recomendar a la
Comisién Europea, a mitad de 2004,
un nuevo planteamiento intermodal
y respetuoso con el medio ambiente,
que se considera necesario para
evitar la amenaza de saturacion

del medio terrestre y elevar la
competitividad y calidad del sistema
transportista europeo.
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on su impulso y
auspicic a este
Consejo Informal
de Ministros de
Transportes, el ti-
tular espafiol de Fomento, Fran-
cisco Alvarez-Cascos, se felicits
“porgue el Gobierno espaiiol ha
conseguido este consenso bdsico
para reordenar los transpories
europens en un sistema de coe-
xistencia entre los distintos mo-
dos y en procura de la mejora
competitiva y medioambiental”.

En la misma cabceera de la
reunién ministerial, la Comisa-
ria Europea de Transportes y vi-
ce-presidenta de 1a Comisién,
Loycla de Palacio, cntendid que
“se ha abierto el acceso a lus
autopistas maritimas, el tercer
pilar del transporie ewropeo, y
e formula de armonizar su peso
econdmico, los planteamientos
de tiberalizacion hacia la com-
petitividad del sistema y la exi-
gencia operativa 'y medioam-
biental, al unisono. ..

Los ministros de Transpor-
tes han hecho también una cla-
ra apelacién “af compromiso
de la iniciativa privada para
potenciar la actividad de los
puertos, clave del sistema in-
termodal y las nuevas redes co-
municacionales. Para la Comi-
sarta de Transpories, Loyola
de Palacic, “fa comparativa de
productividades entre puerios
gestionados por la iniciativa
privada y los que funcionan ba-
jo otras férmulas es abrumado-
ra a favor de los primeros, que
estan obteniendo crecimientos
del 200 al 300G por ciento...”,
por {o que el consenso ha des-
cansado en “incentivar la in-
version privada hacia estas
infraestructuras, sin lo que el
sistema no podria alcanzar
su proposito compelitivo, ni in-
cardinarse en las redes tran-
seuropeas”.

Los traficos maritimos seran
propuestos a la
Comision Europea (2004)
como “tercer pilar”
del mapa transportista.

[re == — =50

B ol

Inferconexion, flota
y precio

El cabotaje de corta distancia
entre las [achadas marftimas cu-
ropeas {ue aludido, en la referida
rounidn ministerial, como “una
solucion de conjunto que pasa
por las interconexiones, una flota
especializada que navegue por
puertos exteriores e inferiores eu-
ropews, ¥ la simplificacion de trd-
mites, despachos y costes de los
servicios portuarios”.

Todos los pafses —incluso
los gque no ticnen costa— han
acercado una vision positiva ha-
cia el cabotaje de corta distan-
cia, han entendido que “ef es-
fuerzo que se haga sobre los
otros modos de fransporie, es-
pecialmente carretera y ferroca-
rril, serdn iniitiles si no se abor-

da el fenémeno maritimo..”.
Asi, Tos 1érminos textuales de la
“Declaracién de Gijon” se han
considerado como “doctring
europea” para ¢l planteamiento
transportista a implementar con
horizonte 2010, por [o que el re-
ferido texto “invita a los paises
mienthros a un plan de accion
en lta materia”, con caracteres
de “prioridad polftica”.

La aplicacién de los recursos
econémicos del Programa Mar-
co Polo afianzard ¢] sistema, en
garantfa dc un marco de com-
petencia abierta y simplificacién
de tramites, accesibilidad a los
puertos. Los minisiros europeos
han asentido a la observacion de
que, “por reflejo del funcio-
narmento del cabotaje de corta
distancia, se descongestionard la
carrelera y ganardn seguridad y

rigueza medioambliental todos
los trdficos terrestres”.

Un fin de semana para
un principio de época

El recargado programa del
Consejo Informal de Ministros
dc Transporics discurmid por un
Gijén alin no veraniego, desde
cuya Feria de Muestras —marco
de la reunidn— y el Centro de Se-
guridad Marftima Integral Jove-
Nanos —sede de las exhibicio-
nes y simulacros—, polarizaron las
andanzas de la cumbre y alguna
que ofra manifestacién pacifica
de los grupos anti-globalizacién,

La Comisarta de Transpories
y Energia, Loyola de Palacio,
hizo claros anuncios de la préxi-
ma implantacién de los biocom-
bustibles, después de reafir-
mar que el transportc maritimo
es lider en Iimpieza medioam-
bicntal, de suyo, y pionerc en la
implantacién de medidas de
control y seguridad. Para acen-
tuar ¢l signo medioambietalista,
las conyuges de los ministros hi-
cicron su “cumbre informal” vi-
sitando los palsajes de Cova-
donga y Picos de Luropa, y
reagrupdndose, a la hora de la
gastronomia y el arte, por los
templos de La Pondala, la Isla,
¢l Palacio dc Revillagijedo y los
pascos maritimos.

Gijén, v su apuesta en cier-
nes de ampliacién del puerto de
El Musel, ha sido un marco re-
ferencial del comienzo de una
nucva época, y las rafces gijo-
nesas del ministro Alvarez-Cas-
CO$ $¢ junlaron coft sU CXpresa-
do orgulle de que “en Espania se
ejecutan actualmente las obras
de ingenieria wmds importantes
de Europa, v el hecho de que los
ministros de Transportes de la
UE hayan respaldado las pro-
puesias de Espania significa que
estamos en primera linea para
un principio de época”. M

8. de Francisco
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DECLARACION DE GIJON

Conclusiones
del Consejo
Informal de
Ministros de

Transpories
de la Unién
Europea

[ transporte mariti-

mo de corta distan-

cia es el movimien-

to de mercancias y

pasajeres por mar
entre puertos situados geogrdfi-
camente en Eurapa o entre éstos
¥ puertos situados en paises no
europeos cuye litoral se halla en
los mares cerrados o semicerra-
dos que rodean Furopa.

El transporie marilimo de
corta distancia es una prioridad
para la Unién Europea, como ha
sido subrayado en varias oca-
siones, tanlo por los Estados
miembros como por la Comi-
sién Buropea. Aungue represen-
ta una prioridad politica, se pre-
cisa la materializacién  de
progresos concretos. Todas las
dificultades y obstdculos han si-
do claramente identificados.
Existen diferentes niveles de ac-
cidn: a nivel comunitario, regio-
nal ¢ nacional.

Se recomienda a la Comi-
sidn, a los Estados miembros y a
iz industria del transporte tomar
en consideracion las medidas
prioritarias siguientes para su
discusion en los foros adecua-
dos y para el estudio de su posi-
ble implantacion:

1. La simplificacion, 11 ar-
monizacién y la racionalizacién
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La respuesta portuaria, decisiva

Elemento bésico de reflexién de los ministros
europeos de Transporfe han sido los puertos,
su respueste operativa, ya estudiada en las

reuniones de Livorno (febrero) y Malaga (mayo),

r que el Consejo Informal de Gijon recapitula en

os siguientes punfos:

* Mejora de las instalaciones portuarias.

e Tecnologia para el cambio égil de [os modos
de transporte,

o Accesibilidad y conexiones terrestres al
puerto.

* Simplificacién del movimiento intermodal.

* Coordinacién interportuaria,

« Formacién de los trabajadores portuarios.

* Incardinacion al Programa Marco Polo.

* Integracion de los operadores
ferroviarios/maritimos.

TRAFICOS TOTALES EN LOS PRINCIPALES PUERTOS EUROPEOS

{millones de toneladas)

* Incremento de la competitividad portuaria
{calidad/precio}.
* Sistemua evropeo de tarificacién por el uso de
infraestructuras,
El sistema portuaric debe integrarse también
en la armonizacion documental y de
procedimientos para las lineas regulares
establecidas entre dos puerfos de la Unién
Europea de transporte marifimo, en los aspectos
referidos a advanas, inmigracion, inspeccién
sanitaria, seguridad maritima y medio ambiente,
Simplificacién que habra de extenderse al ambite
juridicc de ambos franspories —el maritimo y el
terrestre— hacia “un confrale dnico” e intermodal
de servicio “puerta g puerta”,

homogénea de procedimicntos y
documentos s necesaria, manic-
niendo un efective control sobre

Puerios 1970 | 1980 1990 1998 | 1999 ¢l crimen y la segaridad, Se invi-
Rotterdam, NL 226 276 288 306 = ta a la Comisién Europea a estu-
Amberes, B 78 82 102 1198 | 1157 diar y evaluar la viabilidad de
Marsella, F 74 103 90 93,4 90,3 las propuestas relativas a la re-
Humburgo D pr 3 ol 763 810 glamentacién de aduanas, in-
. d d cluyendo €l uso de “adnanas

El Havre, F 58 77 o4 66,9 83,9 electronicas” (E-customs), de
Amsterdam, NL 21 34 47 55,7 55,7 control sanitario y veterinario,
Londres, UK 44 48 58 56,4 524 con el uso combinado de SIA
TeesiHa r?lep, UK 23 28 0 515 53 (sistemas de identificacion auto-
; mudtica y RDV {registradores de
Génova, | >3 el 4 459 497 datos de viaje} para el transporie
Forth Poris, UK 25 29 25 444 454 marflimo de corta distancia. Las
Trieste, | 27 38 34 47,2 448 delegaciones agradecen & la Co-
AIgeciras,E 8 22 25 421 419 misidn el vademéeum relativo a
FUENTE: Institute of Shipping Economics and Logistics, Bremen. i);erfl;:t;i;?z::o;r 0:::3:1;';0;




uso de las nuevas tcenologias de
i informacion y las comtunica-
ciones para cl intercambio clec-
trénico de documentos.

2. La competitividad de los
puertos es un factor esencial pa-

ra ¢l desarrollo del transporie
maritimo de corta distancia, de-
biendo articular medidas que
favorezean una oferta de ser-
vicips con una alta relacién
calidad/precio. En esta linea,
los puertos deberian ofertar

servicios de alta calidad para
todos los usuarios, incluides
aquellos relacionados con el
transporte maritimo de corta
distancia, a través de la pres-
tacién de servicios de manipu-
lacion de carga competitivos,

Los ministros eurapeos han hallado también un
amplio consenso en torno a la consideracién de
cuanto han dado en englobar en el rubro
Servicios Maritimos, en los siguientes capitulos:
Valoracion de fa posibilidad de establecer
enlaces o corredores experimentales de
transporte maritimo,
El objetivo seria disculir sobre las posibles
condicicnes adecuadas para la creacion de
enlaces o corredores ro-ro experimentales de
fransporte maritimo de corly distancia, con
objeto de aligerar el trafico por carretera, Estas
condiciones se establecerian con criterios de
metcado sobre la base de la participacion de la
iniciativa privada, que podria ser incentivada
eventugimente con apoyos de caracter piblico
en este esquema de esirategia politica, por un
tiempo limitado, come ayuda a la iniciacion del
enlace y teniende en cuenta las directrices sobre
ayudas de Estado.

Promocion del cabotaje europeo,

Se propone continuar apeyando el trabajo de
las oficinas de promocién del transporte

maritimo de corta distancia en atraer a todos
los eslabones de la cadena de iransporte a
participar en el “short sea shipping”, facilitando
informacion a todos los operadores logisticos
que intervienen,

Tipologio de fos bugues.
Estudiar el buque optimo para el fransporte
maritimo de corta distancia, y considerar
espetialmente los tipos para carga rodada
{ro-ro) y los de carga por elevacion {lo-loj en
velocidades altas con objeto de llegar a
frecuencias altas de servidio.

Controf del trafico maritimo.
Trabajar en el seno de la Organizacién
Maritima Internacional {OMI) y en los foros
correspondientes para impulsar una
armonizacion de procedimientos y utilizacion de
los centros y servicios de gestion, contrel ¢
informacién del tréfico maritimo {vessel iraffic
services ~VTS- y vessel traffic management and
information services ~VTMIS-} para focilitar ¢l
trafico de buques en servicios de transporte
maritime de corta distandia.

libre de cargas innecesarias ¢
injustificadas ¢ de practicas
restrictivas que incrementen
artificialmente los costes, Ade-
inas, es conveniente promover
un marce de cooperacion in-
terportuaria para optimizar Ia
eficiencia de las cadenas inter-
modales de transporte. Se es-
pera gue, tras la declaracion de
Barcelona de Jefes de Estado y
de Gobierno, se logre lo antes
posible un progreso significati-
ve sobre la Directiva del acceso
al mercado de los servicios por-
tuarios.

3. El desarrolio del transpos-
te maritimo dc corta distancia
implica favorecer la integracion
enire los diferenies modos de
transporic por medio de 1a inter-
conexidn y la interoperabili-
dad en las cadenas de transporte
marflimo-terrestre  —incluycndo
las vias navegables interiores—.
La mayoria de las delegacio-
nes consideran esencial opti-
mizar la compatibilidad técni-
ca de las infraestructuras, el
material movil, las unidades
de transporte intermodal, los
servicios y los sistemas de in-
formacion y contratacién. En
particular, debe promoverse
la planificacidn estratégica de
las infraesiructuras de trans-
porte, especialmente centrada
en la intermodalidad mariti-
mo-ferroviaria.

4. El apoyo a través de las
auioridades priblicas, necesa-
rio para fomentar el desarro-
llo de este tipo de transporte,
debe articularse de forma tal
que no distorsione la compe-
tencia. En esta [fnea las medi-
das de ambito nacional, y el
programa Marco Polo, de pri-
xima aprobacidn por el Conse-
jo y el Parlamento Europeos,
podrian asegurar un papel im-
portante en la puesta en mar-
cha de actividades de este tipo
de transporte, tanto en infra-
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estructuras como en lo refe-
rente a explotacion de servi-
cios.

5. Existe la voluntad po-
litica para cooperar en el
desarrollo de proyvectos con-
cretos, relacionados con los
corredores v con las fachadas
maritimas de los Estados
Miembros y sus alrededores
geograficos, creando las “auto-
pistas del mar” en el contexto
de Ilas redes transeuropeas,
¥ que podrian igualmenie
ser establecidos £n el plano re-
gional y @ través de la coopera-
cion transfronteriza. A tal fin,

la mayoria
de las dele-
gaciones
coinciden
en realizar
U mecanis-
mo de se-
guimiento
continuo y
sin demora
del cumpli-
miento de
estos ohje-
tivos,

0, Las empresas son la clave
esenclal en la promocion e im-
plantacidn del iransporie mariti-

mo de corla
distancia.
Conse-
cuente-
menie, la
participa-
cidn activa
de la ini-
ciativa pri-
vada en las
condicio-
nes esta-
blecidas en
el péarrafo
anterior es
esencial para la promaocion de
este transporte, en condicio-
nes de mercado estables. Por

LA LARGA MARCHA HACIA LAS AUTOPISTAS MARITIMAS

El cabotaje de corta distancia o “short sea shipping” ha sido materia
| 9
prioritaria, entre las referidas a transportes, de la presidencia espaiiola.
Su promocion e impulso se considero, entre el Consejo Europeo de
p jo Europ
Barcelona (marzo) y el Consejo Informal de Gijon (30 de mayo a 2 de
Y | I Y
junio), como “un avance hacia una movilidad sostenible” que reclama el
transporte europeo, amenazado de saturacion general terrestre y aérea,
por encima de las diversidades regionales y locales.

ESTRATEGIA DE DESARROLLO SOSTENIBLE

Los ministros UE tomaron neta en su
reunién de marzo, en Barcelong, de “fa
necesidad de disociar el crecimiento
economico europeo del crecimiento de su
nudo fransportista, en particulor mediante
lo #ransferencia del transporte por
carretera of transporte por ferrocarril,

al transporte fluvial y maritimo y ol
transporte publice de pasajeros, asi como
unga serie de medidas relativas o las
fuentes de energia y tecnologias no

contaminantes”.

La reunién se habia abierto con la toma
en consideracion del “Libre Blanco del

politico al desarrolle del cabotaje de corla
distancia que, dentro del transporte
maritimo europeo, fue sefialado como
“vitel y estratégico” por los foros de
expertos y estudios previos.

Todo este precedents decantaba una
reglided, la de que el fransporte maritimo
“es ef Gnico modo cuya tasa de crecimiento
entre 1990 y 1998 {27%] se aproxima a los
crecimientos def transporte por carrefera
{35%) en ef mismo periodo”. Aun asi, era
precise denotar que el transporte terresire
sigue incrementandose mas rapidamente
que el maritimo, pero resulta obligado
invertir o acercar las referidas tendencias a

tanto resulta de gran impor-
fancia comprometer a todos
los actores de la cadena inter-
modal, Inicitativas como [a red
de “focal points™, las oficinas
nacionales de promocion del
transporte maritimo, ¢l Foro
de Industrias Maritimas y las
iniciativas regionales contri-
buyen a este objetivo.

7. Se considera la necesi-
dad de disponer de bugues
especializados con un com-
portamiento medioambiental
favorable que permita la re-
duccidn de emisiones conta-
minantes, especialmente del

A estas indiscutibles ventajas comparativas,
en un horizonte de saturacion terrestre y
gereq, se sumarian otras de més dificil
cuantificacion, pero que los experios tienen
daras: el mayor grado de internalizacion

Transporle”, que habia presentado
anterisrmente [a Comisién Europeg, lo que
significaba retomar “una prioridad a fos
inicialivas que fomenten las inversiones en
infraestructuras para el transporte piblico,
el ferrocarril, la navegacion interior
europed, el transporte maritimo de corta
distancia, las operaciones intermodales y
fas interconexiones efectivas de una politica
comun de transportes, objetivo 2010...",

Los ministros UE se citaron en el Consejo
Informal de Gijén para recapitular, ya
monagraficamente, un patente impulsoe
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favor del maritimo, mas segure y
medicambientalmente respetuoso.

SUS VENTAJAS COMPARATIVAS

La menor saturacidn de las infraestructuras
maritimas y el menor coste de las mismas
significan una decisiva favorabilidad, si no
lo fuesen tanto —asi mismo—- el menor
consumo energético y la emision de
contaminantes a lo atmosfera. También se
anotan a favor de la via maritima los
standards de seguridad y lo cohesion de
las comunicaciones.

de los costes externos que se da en el
transporte maritime. Ciertamente, existen
ciertos costes, derivados de la actividad
transportisto que no se trasledan
totalmente al usuario, y que, por tanto, éste
no pondera a la hora de elegir medio de
iransporte, como son las incidencias sobre
el cambio climatics, la pslucién, el ruido,
accidentalidad, demora, congestion, efe,

Y sumados estos costes externos por los
respectivos grupos de expertos, una
constatacion “conservadora” de los mismos
los dispara a 3 y 6 veces mas alfos en los




senalados tanto a nivel nacio-
nal, teniendo en cuenta las es-
pecificidades de cada pais, co-
mo & nivel comunitario. Por o
tante, la Comisidn, junto con
{os Estados Miembros, estd in-
vitada a desarrollar un plan de

S0x y NOx, y que atiendan de
forma eficiente y en condicio-
nes de seguridad los requisi-
tos operativos y de servicio de
este tipo de transporte. Las
pusibles actuaciones en el Am-
bite comunitario y en la Or-
ganizacion Marftima Inter-
nacional (OMI), en un marco
global, deberian ser estudia-
das conjuntamente con Ia in-
dustria.

accion sobre los aspectos clave
al respecto, incluyendo 1a ple-
na integracion del transporte
maritimo de corta distancis en
las cadenas intermodales de
transporte ¢n condiciones de
eficiencia y eficacia, para su
evaluacion por parte del Con-

En consecuencia, todos los
Estados miembros reconocen

la necesidad de establecer y
desarrollar politicas para el
cumplimiento de los objetivos

casos respectivos del ferrocarril y la
carretera, con respecio a los de la via
maritima.

No ha habido, pues, que forzar la expresién
para aludir en dos palabras {“movilidad
sostenible”) al gran argumente del
transporte marifimo de carfa distancia como
a la solucién del mal endémico que amenaza
a los nudos transportistas europeos.

COMPETIR CON LA CARRETERA,
UN HANDICAP

Los protagonistas econdémicos no pueden
dejar de constatar que competir <on el
transporte de carretera serd un handicap
inicial del proyecto transporhista. El usuario
comin elige la carretera por sus

incuestionables ventajas de rapidez, coste y
flexibilidad. Ciertamente, lo ohservado en
Espaiia —entre puertos peninsulares— es
que el fransporte marifimo pierde
progresivamente, frente a la carretera, su
atractivo y capacidad de servicio ¢ se
encarece y demora por sobrecostes y
framites de despacho.

Asi que siempre que exista la alternativa
del transporte terrestre, se opta claramente
entre puertos peninsulares, hasta ¢l punto
que apenas existan ya lineas maritimas
regulares entre puertos peninsulares
espanoles. Pero, sin embargo, el fransporte
maritimeo —alli dende es dnica alternativa
viable, para abastecer a territorios
insulares- funciona salisfactoriamente en
costes y calidad de servicio, por lo que
unas sensibles mejoras tecnoldgicas,
pertuarias y logisticas, serian el handicap a
superar, que los navieros espaiicles acotan
en los siguientes punitos programaticos: a)
simplificacién de los tramites portuarios y
aduaneros, b} mejora de los servicios
portuarios, ¢} rebaja de las tarifas de carga
y descarga, d) desarrollo de oferta sectorial
y proyectos empresariales, efc., al servicio
de un esquema interevropeo que debe
progresar sobre el terreno redl, per encima
de las virtualidades de las llamadas
“qutopistas maritimas”.

Cierlamente, queda una gran tarea por
hacer en vistas a la implantacion del “short
sea shipping”, al que no puede negarse
calidad innovadora ni ambician de
propésitos. Pero los protagonistas
economicos relacionan la validez de la
iniciativa con un drastice apoye politice e

ario 2004. B

institucional, en soporte de todos sus
elementos diferenciadores.

A LA COMISION EN 2004:
HORIZONTE 2010

Los ministros europeos de Transporte
reafirmaren en el Consejo Informal de Gijon
un impulso inequivoco a la propuesta
espaiiola para que las “outopistas
maritimas” dejen de ser una construccidn
mental o hipétesis de laboratorio, Serdn
“una prioridad del fransporte europeo”
que sera demandada a la Comisién
Europea en 2004 para un horizonte de
funcionamiento en 2010,

La batalla previa es desbrozar el terreno
pertuario y la intermodalided para que el
nuevo sistema resulte competifive. El ministro
de Fomento esparoel, Alvarez-Cascos, que
presidié el Consejo Informal de Gijon, lo
explico asi: “fes mercancias meritimas
pueden flegar en unas 24 horas —en funcion
de ia velocidad def bareo, de 15 ¢ 35 nudos—
o paises como ltalia o el Reino Unido, a los
que por carrefera se llega mds tarde. Si un
camion que lleva una mercancia of puerto
<ontiniia su trayeclo en ef barco, hace la
entrega en ¢f pais de destino y regresa, de
nuevo, a bordo, no sélo acorta el tiempo de
trabajo sino que abarata los costes, potencia
¢f cabolaje y aumenta ef mercado inferior de
la Unién Evropea...”.

El “poquete” de Transportes de la Union
Europea ha empezade a nevegar y los
ministros ya avistan la entrada a las
autopistas maritimas. W

S.deF
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FINANCIERO-FISCAL

Y LABORAL

MARITIMO 2002

Aunque el presente ailo 2002 viene marcado por
la presidencia espaiiola de la Unién Europea, que

ocupa

el primer semesire del mismo, el sector

maritimo ha sido objeto de un elevado volumen

de leg

islacién téenica, financiero-fiscal y laboral,

cuyo principal vehiculo han sido la Ley de
Acompaiiamiento de los Presupuestos Generales del
Estado 2002, en vigor desde el pasado 1 de enero.

uy pocos aftos
como é&ste han
podide produ-
cirse tantas mo-
dificaciones le-
gales, y tan juntas, en el sector
maritimo espafiol, al gue, si
bien se le considera como “muy
regulado”, lo clerto es que re-
cibfa la mayor parte de sus nor-
mas desde la Organizacién
Maritima Internacional (OMI),
desde la Comisién Eurcpea, ©
via acuerdos y convenios exter-
nos, transposiciones o ratifica-
ciones de los mismos, etc.
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El caso es que ¢l presente
2002 inaugura una amplisima
modificacién legislativa que
llamarfamos como “de consumo
interno”, por su procedencia y
efectos, que sucintamente reco-

gemaos a continuacién.

B Nuevo régimen fiscal
de Ias navieras

Las empresas navieras po-
drdn, de ahora en adelante, pa-
gar su impuesto de sociedades
sobre el total de tonelaje de sus
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[lotas, en vez de hacerle sobre
sus beneficios, como hasta el
presente. La Ley de Acompa-
flamiento Presupuestario 2002
les ha otorgado un plazo de tres
meses para {ormalizar su aco-
gida a este nuevo sistema, que
era una vieja retvindicacién de
los empresarios, como siste-
ma que ya esld vigente en otros
paises concurrentes en el nego-
CIO naviero.

W Avales del Estado a la
inversion en buques

Desde el pasado 1 de enero
la Administracién espafiola do-
ta un presupuesto de 1.742,94
millones de curos para garan-
tizar operaciones de inversidn
para la compra de buguecs por
empresas navieras domiciliadas
en Esparia. El sistema de aynda
financiera a la rencvacion de
flota ya viene operando en los
ultimos afios, si bien el secior
opina que deben ampliarse sus
dotaciones.

B Supresién del tope
anual de horas-extra

A consecuencia del acucrdo
firmado por la patronal ANAVE
v la seccidn sindical de UGT del
Mar, desdce el presente 2002 los
marinos enrolados en los bu-
ques inscritos en el Registro Es-
pecial de Canarias podrén hacer
un ndmero ilimitado de horas-
extrafaito. Via convenio se po-
dri flexibilizar la distribucién
de los descansos entre jornadas.

M Tasa portuaria de
seguridad al pasaje

Desde el pasado 1 de enero
se incorpora esta nueva tasa de
seguridad al pasaje que afectard
a las empresas Jue operan con
buques mixfos ¢ exclusivamen-
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tc dc pasaje, pero su recauda-
¢ién no se exigird hasta que el
Organismo piblico Puertos del
Estado no dote de los elemen-
tos malerizles y humanos para
este aumento de la seguridad
portuaria.

B Exencion parcial del
impuesto de sociedades

El Ente piiblico Puertos del
Estado y las Agrupaciones Por-
tuarias quedan cxentos del pago
del impuesto de sociedades en
Io referido a sus ingresos por ac-
tividades que constituyan su ob-
jeto social.

B Nuevos puertos
transferidos

Las instalaciones portuarias
de Ayamonte, Rota, Vinaroz y
Timirajaque dejan de ser puer-
tos de inferés general y com-
petencia del Estado para ser
transferidos a la competencia de
sus Comunidades Autdnomas
respectivas.

B Nuevas tasas de
inspeccion y control

El articulo 25 de la Ley de
Acompaitamiento  Presupuesta-
rio 2002 fija las nuevas cuantfas
de las tasas por inspeccién v
contrel de buques, que lleva a
cabo Marina Mercante. Las re-
feridas tasas apenas llevan ofra
maodificacién que ta de su trans-
posicion al euro, y sus importes
y recaudacién son los mismos
que los ya implementados en la
Ley 2001.

B Nueva presentacion del
manifiesto de carga

El 1 de abril del corrien-
te afio pasado ha entrado en vi-
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gor la Orden ministerial de Ha-
cicnda que fija nuevas instruc-
ciones para la presentacion de
los manifiestos de carga, cl
modelo de declaracion y la so-
licitud para la presentacidn via
EDI de] mismo.

B Nuevas tasas por
actuaciones del REC

Queda sustituida la tasa de
permanencia del Registro Es-
pecial de Canarias (REC) por
la de actuaciones administrati-
vas intermedias {anotacién re-
gistral y copias), aun cuando
s¢ mantiene la misma cuantfa
aproximada. Siguen vigentes,
asi mismo, las tasas de alla y
de baja con cuantias equivalen-
tes a las actuales.

M Lineas maritimas de
interés publico

Fomento y Trasmediterrnea
firmaron el pasade 11 de enero
los contratos que rigen la presta
cién de servicios marilimos, ad-
judicados a esta naviera para los
préximos cinco aflos. Los servi-
cios adjudicados se distribuyen
en tres fachadas marftimas: Pe-
ninsula-Baleares, Peninsula-Ca-
narias y Peninsula-Ceuta y Me-
lilla, respectivamente, por 7.9 y
30 miflones de curos.

B El1SM traunsfiere
competencias a Asturias

El Real Decreto 14/2001 de
12 de enero Gltimo sobre el tras-
paso de funciones y servicios de
la Administracién del Estado al
Principado de Asturias contem-
pla las trasferencias del Instituto
Social de ta Marina {ISM) a As-
turias. Se prevé que el Principa-
do asuma la asistencia sanitaria
que se dispensa en la Policlinica
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de Gijon y en la Casa del Mar de
Aviiés, en coordinacion con el
Iostituto Social de la Marina.

B Bonificacion a
residentes en las islas,
Ceuta y Melilla

Se regulan lag bonificacio-
nes en las tarifas dc los servicios
regulares para los residentes de
Baleares, Canarias, Ceuta y Me-
lilla, y as{ mismo se conceden
22,2 millones de eurcs para los
cargadores en transporte insu-
lar de cabotaje de determinados
productos originarios o transfor-
mados cn las islas, de acuerdo al
RD 1316/2001.

B Mejora presupuestaria
de SASEMAR v la
DGMM

La inversién cn los Presu-
puestos Generales del Estado para
2002 en la Direcei6n General de
la Marina Mercante y la Sociedad
de Salvamento y Seguridad Mari-
tima asciende a 14,8 miilones de
euros, un $,2 por cicnto més que
el pasado afio, y 18 millones de
euros, un 75,2 por clento més que
en 2001 respectivamente.

M Calendario de la
privatizacion de
Transmediterrinea

El Estado ha fijado la fecha
del 15 de abril para la recepeidn
de ofertus no vinculantes por las
empresas interesadas en la pri-
vatizacién de la naviera piblica
Transmediterrénea. Una vez de-
sarrollado ¢l proceso de “due di-
ligence”, el comprador lanzard
una OPA, oferta publica de ad-
quisicion, del 95,24 por ciento
de las acciones en poder de la
Sociedad Estatal de Participa-
ciones Industriales (SEPI).

S.deF.




Propuestas
legislativas
espaiolas a la OMI

El Ministerio de Fomento, a través de la
Direccion General de Marina Mercante,
ha presentado a la Organizacién
Maritima Internacional {OMI} las
siguientes propuestas en lo que va

de Legislatura:

Declaracién conjunta, con Francia ¢
ltalia, sobre responsabilidad civil y
constitucion del fondo internacional
de indemnizaciones por
contaminacién con hidrocarburos
{BOE 23/6/01}.

Mejora de la seguridad de buques-
tanques {DOC 45/7/5}.
Instalaciones de recepcién y
tratamientos de agua de lastre en
puertos {DOC 45/2/6).

Medidas preventivas de los
certificados de competencia
[DOC STW, 45/2/3).

Propuestas relativas a éreas criticas
del buque (DOC 74/4/3).

Traslados de emigrantes por mar
{DOC 74/23/4).

Determinacion por los paises
riberefios de lugares de refugio
para buques en emergencia
IDOC 74/2/4).

Establecimiento de un Centro de
Control de Trafico en Marruecos

para las operaciones SAR
{DOC 74/9/1).

Elaboracién de un Manual de
Especificaciones de defectos

esfructurales graves de los
contenedores {DOC 6/14).

Resultades de [as inspecciones de
mercancias peligrosas en bultos
{(DOC 6/7/2).

Entrada en vigor del Protocolo
de Torremolines 1993 y del
Convenio de Formacién para
Pescadores 1995 {DOC 22/2/1}.

Medidas de seguridad publica
a bordo de buques de pasaje
y terminales portuarias {DOC 75},
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i negocio niutico de
Madrid tampoco se di-
ferencia del resto, por-
que crece a ritmos del
18 por ciento anual,
y su feria especifica EXPO-
NAUTICA suma una cdicién

mdés con buenos auspicios para la
cspeetalizacion hacia ef segmen-
to de vela. Y es que, la paradoja
habla por sus propios mimeros:
cn Madrid vive el 19,9 por cien-
to de los titulados nduticos, pa-
trones y navegantcs.

El charter nautico, al alza

La motondutica y la vela ya
son instancias bésicas del ceria-
men madrilefio y vcupan més de
11.000 metros de exposicion, a
lo que hubo que sumar este afio
la presencia directa de astilleros
y Constrictores cxtranjeros —os
franceses Jeanneau y Beneleau—
que hasta la fecha habian expucs-
to a través de concesionarios. In-
dustrias de élite del sector, como
Astraca, Hunter, Rondutica vy Se-
vipol han consolidado su presen-
cia aqui, ¥, junto con la mas meo-
derna oferta de barcos y equipo,
EXPONAUTICA brindé un visi-
ble incremenio de las escuelas de
iniciacidn ¢ hizo del chérter ndu-
tico —alquiler de lanchas— una al-
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ternativa clara a las vacacio-
nes tradicionales de los jévenes y
menas jévenes.

El charter ndutico se impone
en los guslos vacacionales, con
ofertas tan afinadas como fa po-
sibilidad de disitutar un fin de
semana en barco (Denia y Ali-

la feria consclida su especializacion hacia el segmento

de vela v el charter ndutico

canie} por 110 ewros/persona, o
bicn de navegar junio a las islas
Seychelles por 1.500 curos/per-
sona.

Los mds aventurcros han
visto en EXPONAUTICA 2002
ofertas tan cxéticas como Groen-
landia o Lofoten, para avistar ¢l

B Madrid, segundo puerto

deportivo es

fiol, tiene el 19,9%

de los titvlados nauticos.

B Espaiia y Portugal suben en flecha,
mientras gque los nérdicos se estancan
y los centroeuropeos registran ventas

en negativo,

UNA OLA DE
CRECIMIENTO

Ciento cincuenta industrias expositoras y doscientas
lanchas a vela y motor “desembarcaron” en la Feria de
Madrid, al llamamiento del “Salon Exponautica 2002”, La
capital de Espaia sostiene y mejora la gran paradoja de
que, sin costa, es la segunda Comunidad Autonoma en
expediciones de titulos para la navegacion de recreo.

sol de medianoche sobre ¢l mar,
entre glaciares ¢ icebergs, duran-
te nnos 1{} dias, por unos 1.500
euros/persona y tampoco faltan
llamativas ofertas para el Cari-
be, Gibraliar, Canarias, todas las
rutas del Mediterrineo, ¢ic. Para
las novedosas [irmas dec chérter
nautico, éste empieza a abrir una
gran cantera de alicionados al
mar y populariza los deportes
nauticos al servicio de las nuevas
tendencias del ocio vacacional.

Motor, vela, catamaranes
y neumaticas

I.a Feria de Madrid ha revis-
tado las novedades en motor, ve-
la, catamarancs y lanchas neu-
mdticas, para todos los gustos y
precios. Podria decirsc que, en-
tre los 10.000 y los 976.000
euros, ha habido embarcacion de
ofcrta para todos, desde un pe-
quedio velero hasta un catamarén
de lujo.

Todo, 1ambién, para la pesca
y paseo han hallado los visitantes
de EXPONAUTICA 2002, y los
mas cunioses y aficionados a la
electrénica para navegar pudie-
ron ver una ultramodema gama
de radarcs y sondas, plotiers y
—pensando en las embarcaciones



Espaiia y Portugal,
super-ventas europeos

La Peninsula Ibérica apor-
ta los datos mas reveladores de
crecimiento en la ndutica euro-
pea. Aunque a Espafia y Portu-
gal les queda mucho terreno pa-
ra asimilarse a los principales
protagonistas del sector, st se
traza una significativa raya a las
alturas del afio 2000, vercmos
que estos dos paises son un es-
pecticulo super-ventas.

Durante ese afio de referen-
cia, Espaiia y Portugal incremen-
taron sus ventas niuticas en un
33,3 por cienfo, en ¢l caso de los
veleros, ¥ en un 14,5 por ciento
en barcos a motor. No existe
prueba més inequivoca de lo bien
que ha funcionado el sector y lo
que precipita sus pasos para asi-

més pequefias— un revoluciona-
rio radar en color con pantalla de
77 v con alcance para 24 millas
néuticas,

Los modernisimos equipa-
mientos suman facilidad de ma-
nejo y seguridad a la navega-
cién. Los nuevos instrumentos
permiten ver en pantalla la car-
tografia, los detalles de costa,
Ifneas de profundidad, marcas
nduticas para pesca, todo lo cual

puede sumarse a cualquier em-
barcacién —aun en las que ca-
recen de baterfa— mediante un
pequefic maletin, muy bien indi-
cado para lanchas cuyo principal
problema es la falia de espacio.
Todo es portétil, compatible y a
precios de asequibilidad, v es
operable desde microteléfonos,
botones y espectros o radios no-
vedosas que superan las tradicio-
nales dificultades del ruido del
motor, el mar o el aparejo.

Nada parecido, en fin, a la
vigja y dificuliosa navegacion,
porjue el sector se ha traducido
asf mismo al campo de las nuevas
tecnologias y presenta una autén-
tica Babel de jovenes modali-
dades: neomdticas, semirrigidas,
kayacs, windsurfs, subacudticas,
elc., y asi mismo es oiro ¢l nuevo
paisaje colorista de las indumen-
tarias y complementos navales, la
decoracidn, los elementos de re-
molgue y asistencia, ctc.

milarse al resto de los protago-
nistas de la Unidn Europea.

Segin cifras de la Direceidn
General de Marina Mercante, Es-
pafia toza las 200.000 embarca-
ciones de recreo matriculadas hoy
dia, y un espafiol de cada 308 tie-
ne lancha propia. Algo que, con
ser importante, no deja de revelar
atin cierta distancia o recoirido,
porque cn Francia, por ejemplo,
tiene lancha uno de cada 48 habi-

tantes, y en [talia, uno de cada 72.

PRODUCCION ESPANOLA DE EMBARCACIONES. CIFRAS GLOBALES EN UNIDADES

Embarcaciones 1998 199 2000 % $/2000 % VAR. 00/99 De signo muy espectacular
Neuméficas 2,540 2.780 4207 | 59,14 51,33 es, asf mismo, el crecimicnto del
némero de licencias federativas
Vela o & motor 3.537 3.758 2.907 40,86 -22,65 para navegar, que pasa los Glti-
Total Produccion 8.077 6.538 7114 100 8,81 mos afios del 37,4 por ciente, ci-
fra promedio cntre los 55,1 por

Fuente: Ascciacién de Indusirias Néuticas [ADIN).

PRODUCCION EMBARCACIONES A VELA O A MOTOR. ANO 200

ciento que crecen las licencias de
nueves pescadores, hasta el 18,6
que suben los federados de vela,

Eslora {metros} Barco a mofor % S/motor Barcos a vela % S/vela y un 16,6 los de subacuética.
{unidades) (unidades)

Hasta 5 543 22,97 350 76,75 El curioso incremento de la

ARHE S b 1236 50,43 65 14,25 nzilmica en los paises surmedite-

Més de 7.5 hasta 12 570 23.26 28 6,14 trdneos conLraStz’i con el cstanca-

Més de 12 hasta 15 54 22 8 1,32 croimienion negeives . I

Mas de 15 hasta 18 6 0,24 2 0,44 dos dltimos aﬁosigque r‘e’gistraron

Mgés de 18 hasta 22 7 0,29 2 0,44 Alemania, Austria y Suiza, por

Mdas de 22 15 0,61 3 0,66 ejemplo. W

Total 2,451 100 456 100

Fuente: Asociacién de industrias Néuticas [ADINJ. S. de Francisco
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PROYECTO DE AMPLIACION DE EL MUSEL ISR
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PORTUARIA DE
INVERTIRA 4201
MILLONES DE EUf
EN LA CONSTRUE
DE UN NUEVO Dl

El proyecto de ampliacién de El Musel presentado por la Autoridad Portuaria
supondréa una inversiéon de 420 millones de euros en un periodo de 15 afios
ve permitird aumentar los tréficos del puerto de los 19 millones de toneladas
jel ejercicio del 2001 a los 36,7 millones de toneladas previstos en el proyecto
para el 2020. El superpuerto, financiado mediante fondos europeos de
cohesién y recursos propios y ajenos de la Autoridad Portuaria, permitira el
desarrollo industrial de la zona de influencia del puerto. El proyecto no esta
exento de polémica debido al impacto medioambiental y visual que su
realizacién supondria para la gran playa de San Lorenzo y para el turismo
de la ciudad de Gijén.

as previsiones plu-

“0 se cuenta con el dique
en diez anos

o desaparecemos.”
{Miguel A, Pesquera)

rianuales de trdfi-
cos han llevado ala
Autoridad Portua-
ria de Gijén a pro-
yectar la ampliacion de El Mu-
sel. Segin cstay previsiones, se
pasaria de los 19 millones de 10-
neladas de mercancias movidos

El proyecto tendra repercusiones

durante ¢l pasado afo a los 24.7
previstos para ¢l 2004 y a los

, ambientales sobre la playa
31,4 millones el 2004,

de San Lorenzo y visuales
desde la bahia de Gijon.

Este previsible aumenio es la
pledra angular sobre la gue se
asienta la construceidn del digue
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de Torres, que por su forma y
longitud serd (nico en nnestro li-
toral. Sus 4.829 meiros supera-
ran los 4500 metros que tienc el
digue Reina Sofia de las Palmas

y la construccion vertical, es de-
¢ir sin taludes, en la parte central
del digue, que sc construiria cn
una segunda fase y supone un re-
to teenoldgico, son dos caracte-
rvisticas que permiten calificar el
digue proyectado como Grico.

Para el presidenie de la Au-
de Gijon,
Miguel f\ngcl Pesquera, contar

toridad Portuaria

COR R prerto mds eficaz para
dar una respuesta adecuada al
tefido industrial asturicno e
esencial, Segdn datos empresa-
riales, el afio pasado tuvieron
que scr abonados por empresas
como Arcclor y Du Pont, entic
ofras, mds de 9 millones de cu-
ros por el tiempo gue los bu-
ques tavieron gue estar fondea-

i
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erando para des
Para los responsables portuarios
es obvio: Si El Musel quicre
consolidarse como fondeaderc
de referencia en ef Candbrico
y competiv en condiciones de
igualdad con puertos como A
Caoruiia, Bilbao o Ferrel, tiene
gue ampliarse. O se cuenta con
el dique en dicz afos, o desapa-
reCemos.

Los puerios no pueden man-
tencrse cstancados, ya que cslo
implica perder peso respecto a
sus competidores mds directos,
y las decisiones sobre su am-
pliacién, aunque s¢ realicen de
acuerdo con estudios sobre el
impacto ccondmico, son sicm-
pre trascendentales debido a las
grandes obray a realizar, los cos-
tes que éstas ocasionan, el im-
pacto medicambicntal y 1o
riodos de tiempo que se b
para llevar a caho las obras.

La ampliacion del puerto,
para la dircctora de la ]

itaria Jovellanos, Rosa

ante, puesto que

'os de atra-

que y afitma que es necesario

que el puerto disponga de nds

e para atraer Irdficos

limpios y de mds valor affadido.

Estudios de mercado

El plan estratégico del pucr-
to ha previstio llevar a cabo, pa-
ra alcanzar el aumento de (réfi-
cos cn distintos segmentos, sicte
proyectos enire los gue de
can: la planta de regasificacidn,
la terminal de carbén de La Ro-
bla, la construccion del oleoduc-
to Gijon-Leon v el puerto seco
en Venta de Bafios.

La planta de
que catraria en funcionami
a {inales de la prescnte dd

sencraria un trifico de 2 o 3 mi-
llones de toncladas de gas li-
cuado. Por lo que respecta a la
ferminal de carbén térmico, se
prevé un aumento de 4 millones
de toncladas gue serian distri-
buidas a wavés del puerto seco
por ferrocarril hacia la Mesela y
Madrid. En lo relative al oleo-
ducto, segin el proyecto de fa

TRAMO A
TRAMO B
B TRAMO C
TRAMOD D
TRAMOE

Auntoridad  Porluaria, cstaria
construido entre ¢l 2010 y el
2815 y genevaria un trifico de
gasdleo y gasoling cn oo a 4

milloncs do toneladas.

La ampliacion de El Musel
se llevard & cabo al norte del ac-
tal pucrto, medianie la cons-
truccion de un digue de abrigo de
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4,829 metros que se iniciard cn el
cabo de Torres. La acometida de
la obra se realizaria en dos fases.
Inicialmente se construirfan dos
tramos del dique, dejando una
aperfura entre ambos de medio
kilémetro de longitud. Posterior-
mente, durante el perfodo esfival,
s¢ cerrarfa la abertura aprove-
chando el buen tiempo.

La primera parte se centrarfa
cn la construceién de un nuevo
muelle de mincrales de 2 kil6-
metros de longitud con un cala-
do de 25 metros que permilirfa
el atraque de buques de 250.000
toneladas.

Este muelle, que en la actua-
lidad mueve pricticamente el 90}
por cicnto de los tréficos portua-
rios de hierro y carbén sidertr-
gico para Arcelor y carbon #r-
mico para las planias generadoras
de eleciricidad de ENDESA, estd
al borde de su capacidad.

Por su parte la compaiifa
asturiana Hidrocantdbrico prevé
utilizar esie aflo 2,7 millenes de
toncladas de carbdn, Io que su-
pone un incremento en las im-
portaciones de 650.000 tonela-
das. El pucrto de Gijon supone
para esta compafifa, que man-

64 MAR

tendrd el ritmo de crecimiento
del consumo de carbén extranje-
ro, un punto clave para ¢l desa-
rrollo de su actividad futura.

A estas compafifas, que han
utilizado El Musel para el movi-
miento de sus graneles, habrfa
que afiadir ¢l aprovechamiento
que el grupo alemén RWE ha-
ria del proyecto de ampliacidn.
RWE, uno de los mayores co-
merciantes de carbdn en el pla-
nela, se ha incorporado a través
de la compafifa catalana Garcia
Munté a la Importacién de com-
bustibles energéticos a través de
El Musel. La buena marcha del
negoci invita a pensar que la
compafifa potenciard su negocio
de distribucién de hidrocarburos
en el caso de que Gijén llevase a
cabo el plan.

Financiacion

lendria 2 través del Ministerio
do Fomento, se establecid en el
proyecto en tomo al 50 por cien-
to del coste total. Pero este por-
centaje se ha reducido debido
a la dificultad de aplicar los
fondos europeos a instalaciones
portuarias. Esta reduccién obli-
garfa a Ia Autoridad Portuaria a
asumir un cndeudamiento cerca-
no & los 100 millones de curos.

En Ia actualidad se estan eje-
cutando las obras de ampliacién
de Jos muelles de la Osa y la
prolongacidn del muelle Marce-
lino Ledn. En las dos actuacio-
nes se ha recibido financiacion
europea a través del Ministerio
de Fomento, por lo que los res-
pensables de la Autoridad Por-
tuaria de Gijén son optimistas y
prevén la llegada de ayundas.

La cara negativa

El presupuesto actual para
afrontar las actuaciones en la
bahfa gijonesa asciende a més
de 420} millones de eurcs. La
Autoridad Portuaria prevé la fi-
nanciacion de las obras de am-
pliacién de El Musel mediante
x4 suma de los fondos europeos
de cohesién y los propios. La fi-
nanciacién europea, que se ob-

Un plun de esta magnitud te-
nia que recibir respuestas nega-
tivas. Y éstas han aparecido des-
de distintos frentes. Al problema
de la financiacién hay que su-
mar los que critican el proyecto
por basarse en traficos cautivos.
Bs decir, los que dependen de la
demanda de determinadas com-
pafifas. Se puede dar el case de

que el trafico dependiente de cs-
tas cmpresas disminuya en los
préximos lustros y que la am-
pliacidén del puerto, con todos
inconvenientes, no tenga activi-
dad. Ademds, otros puertos de
la cornisa cantdbrica, como el de
Bilbao, ya han realizado su am-
pliacién y superan en todos los
segmentos, a excepeidn del caso
de los graneles sélidos, los trafi-
cos de El Musel.

Otro aspecto que ha crea-
de diferentes opiniones sobre
este proyecto de arnpliacidn del
puerto es la repercusién tanto
medioambiental como visual
que tendri el plan en la ciudad
de Gijén. La ampliacién tendrd
repercusiones sobre la playa
de San Lorenzo, ya que la cons-
truccion del dique de abrigo de
Torres influiria en las corrientes
de la bahfa. Segin el informe
sobre el impacto ambiental, Ia
influcncia serd positiva, aunque
se reducirfa notablemente el
oleaje por efecto del dique, lo
que afectarfa negativamente a la
calidad de las aguas.

En cuanto al impacto vi-
sual que la construceidn del di-
que tendrfa sobre la playa de
San Lorenzo, ha sido calificado
por ¢l mismo informe como
“negativamente moderado”. A
pesar de la sospecha de gue Iz
ampliacidén pueda dafiar la ima-
gen de la playa de San Lorenzo
y que la calidad de las aguas, al
ser menos batidas, bajard, desde
la Concejalia de Medio Ambien-
te del Ayuntamiento se asegura
guc la ampliacién estd lo sufi-
cientemente lejos de la bahia pa-
ra no causar inconvenientes.

La ampliacién de El Musci,
como sucede con todo gran
proyecto, ha abierio un debate
sobre si la ciudad de Gijén en
el futuro tendria que mantener
su cardcter industrial, y para
ello realizar este u otro proyec-
to de ampliacidn del puerto, o
por ¢l contrario orientarse ha-
cia los servicios,

J. M. S.
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@ Salvador Goémez
Fernandez es funcionario
de carrera de la Escala
Administrativa a extinguir
de [a Administracion de la
Seguridad Social. Ha
prestado sus servicios en
el Instituto Social de la
Marina desde el 1 de julio
de 1945,

Ha ejercido el cargo de
Jefe de Seccidn de
Secretaria y Asuntos
Generales, desde

el 1 de abril de 1972,
Secretario de la Comision

Ha recibido la Medalla de Plata al Mérito al Trabajo
y la distincion especial del Instituto Social de la Marina

Salvador Gomez Fernandez,
54 anos al servicio del ISM

El secretario de Estado de la Seguridad Social,
Gerardo Camps, y la directora general del
Instituto Social de la Marina, Maria Antonia
Lucena, han rendido homenaje a uno de los
trabajadores mas veteranos de este
organismo, Salvador Gémez Ferrnandez,
quien se ha jubilado después de prestar sus
servicios en el Instituto 54 afios,

A Gomez Fernandez le habia sido concedida
ya hace dos afios la Medalla de Plata al
mérito al trabajo, otorgada por el Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales y por distintas
vicisitudes no le habia podido ser entregada

Gerarde Camps y Maria Antonia Lucenc le
entregaron una distincion del ISM como
reconocimiento a su labor en un sencillo
acto, celebrado en el Centro de Formacion
Maritima de Bamio, al que asistieron entre
otros los direciores provinciales del ISM

en Vigo, Rosa Alonse, y en Villagarcia
D’Arousa, Jesus Pérex, y miembros

de su familia.

Tras destacar su entregada y fiel labor
durante mas de 50 arfios, el secretario de
Estado entrego a Salvador Gomez una
escultura en la que se representa el
anagrama del Institute Social de la Marina.

il

Ejecutiva Provincial de
este [nstituto desde

€l 18 de diciembre

de 1984, y Secretario
del Consejo Provincial
desde el 28 de enero de
1985.

Durante su dilatada

vida profesional ha
desempenado diversos
cargos de responsabilidad,
tales como el de
Subdirector Provincial
desde el 1 de enero de
1981 hasta el 31

de marzo de 1983,

oficialmente. El pasado dia é de junio

y el de Administrador
Gerente de la antigua
Mutua Nacional de
Prevision del Riesge
Maritimo desde el 1 de
abril de 1983 hasta la
desvinculacién de la citada
mutua en este Organismo.
Una orden del entonces
Presidente del Instituto
Sccial de la Marina de
fecha 22 de abril de 1971
le concedidé una "Mencién
honorifica” en
reconocimiento a los
servicios prestados hasta
la fecha. Se jubilo hace

tres afios al cumplir [a
edad reglamentaria.

Es indudable que durante
toda su vida laboral
Salvador ha desempeitado
su labor con una absoluta
entrega y dedicacion al
Instituto Social de la
Marina.

Su conducta personal y
profesional constituye un
efemplo de entrega y
dedicacion, y un constante
punto de referencia

en el buen hacer y en

la eficacia en la gestion.
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El acto conmemorativo
fue presidido por la
directora general del ISM

LA ESCUELA
DE NAUTICA
DE PALMA DE
MALLORCA
CELEBRO SU
BICENTENARIO

Con un acto presidido por la directora general del
Instituto Social de la Marina, Maria Antonia Lucena, la
Escuela de Nautica de Palma de Mallorca conmemoré
sus doscientos afios de existencia asi como la puesta

en marcha de sus enseitanzas nauticas. En la
actualidad esta entidad se denomina Escuela de
Formacion Nautico Pesquera, es sucesora de la
veterana institucion y depende del Instituto Sccial de
la Marina. Con motivo de esta celebracion, Maria
Antonia Lucena entregé sendas distinciones del
organismo que dirige a Antonio Sampol Fuster de
Puigdorfila y a Antonic Domenge Oliver, los dos
profesores mas veteranos de la Escuela.

| acto, que presidio la
E directora general del

Instituto Social de la
Marina, tuvo lugar en la sede
de la Escuela de Formacidn
Nautico Pesquera del ISM y a
el asistieron, entre otras
personalidades de la isla, el
presidente de la Camara de
Comercio de Baleares,
Miguel Lladd Oliver, la
delegada del Gobiernc en la
Comunidad Auténoma de las
illes Balears, Catalina Cirer,
guien fue la encargada de
clausurar la ceremonia; el
director provincial del ISM,
José Maria Gonzalez Diaz; el
del Centro de Formacion,
Francisco Palmer Margués;
los directores provinciales
del Instituto Nacional de la
Seguridad Sccial en
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Baleares, Alfonso Ruiz
Abellan, v el de laTesoreria
General de la Seguridad
Social, Antonio Comas
Barcelo, asi como el
delegado de
Transmediterranea, Jesds
Alvarez Ferndndez. Asimismo
estuvieron tambien presentes
numerosocs antigucs alumnos
de la Escuela de Nautica
acompafados de sus
familias.

Entrega de distinciones

En el transcurso del acto los
dos profesores mas antiguos
de la Escuela de formacion
Nautico Pesquera, Antonio
Sampol Fuster de Puigdorfila
y Antonio Domenge Oliver,
recibieron sendas
distinciones del ISV de




. Sucedio en el ISM... Sucedio en el ISM...

Sucedio en el

manos de su directora
general en reconocimiento
de su veterania. Estos
profesores se incorporaron
en enero de 1948 y
noviembre de 1953,
respectivamente. El primeroc
lo hizo comgo prefesor de
matematicas y el segundo de
religion. Sampol Fuster de
Puigdorfita cesé como
docente en el Centro en
octubre de 1989 y Domenge
Cliver en enero de 1877, al
suprimirse las asignaturas de
las que eran titulares. Desde
entonces Antonic Sampol ha
continuado dedicade a la

ensefianza, mientras que
Artonio Domenge, sacerdote,
ha dedicado sus actividades
al Apostclado del Mar.

El acto conmemeorativo de
este bhicentenario de la
Escuela de Formacion
MNéutico Pesquera se
completo con la conferencia
que, sobre la "Historia de las
Ensefianzas Nauticas’
pronuncio Ricardo Arroyo
Ruiz Zorrilla, capitén de la
Marina Mercante y ex jefe de
area de la Direccion General
de la Marina Mercante.
Asimismo, con motivo de
esta celebracion se ha

instalado en la propia sede de
la Escuela de Formacion
Profesional Nautico Pesguera
del ISM una exposicion de
magquetas de barces y de
documentos histdaricos sobre
la evolucion de las
enseflanzas nauficas

en Mallorca.

La Escuela de Nautica
de Mallorca y el ISM

La Escuela de Nautica de
Palma de Mallarca inicio su
actividad el 8 de mayo de
1802, bajo la tutela del Real
Consulado del Mar yTierra

de Mallorca, constituido por
Real Cédula de Carlos [V el 7
de agosto de 1800.Tras un
itinerario plagado de
vicisitudes, en el curse
académico de 1977 el
Instituto Social de la Marina
recibe e! testigo de tan
veterana institucién. Desde
1880 dispone de edificio
propio, construide por gl ISM
en un solar cedido por ia
Junta de Obras del Puerto
en el Digue del Oeste.
Actualmente, mediante
convenio suscrito con la
Conselleria de Educacion

y Cultura del Gobierno de
Baleares, el ISM imparte
cursos de Formacién
Protesional de la familia
nautico-pesguera en las
modalidades deTécnico de
Grado Medio en Operacidn,
Control y Mantenimiento de
Maéquinas e [nstalaciones del
Bugue; vy Buceo a Media
Profundidad; Técnice de
Grado Superior en
Navegacion, Pesca y
Transporte Maritimo.

La Escuela esta ademas
homologada por la Dirgccion
General de Marina Mercante
para impartir los cursos de
Seguridad Maritima en su
primer y segundo nivel;
Observador de Radar; Punteo
Automatico ARPA; Operador
General y Operador
Restringido del Sistema
Mundial de Socorro vy
Seguridad Maritima
{SMSSM); v Certificado de
Competencia Marinero.

En el periodo 1981-2001 el
ISM ha invertido 573.804
euros en obras realizadas en
ta Escuela de Formacién
Nautice Pesguera de Palma vy
320.474 en material docente.
Para el ejercicio 2002 hay
unza prevision presupuestaria
de 523.127.6.

En el mismo periodo se
matricuiaron en el centro un
total de 7064 alumnos y se
organizaron 373 cursos, tanto
de formacion ocupacional de
larga duracidn {Patrén Mavyor
de Cabotaje, Mecanico Naval,
etc.), menores (Competencia
Marinera, Supervivencia en la
Mar, Formacion Sanitaria,
etc.), como de formacién
profesional especifica
nautico-pesguera. B

MAR 67



De COSTA a COSTA

Coordina:

Jesis M.
Salamanca

68 MAR

S
;\QQ &

Nueve ¢ofradias del occidente asturiano
han creado una Organizacion de
Productores para defender sus derechos
y tener representacion ante las distintas
Administraciones. La creacion de esta
asociaciéon supone un paso mas en el
conflicts existente en el seno de la
Federacién Provincial de Cofradias
Asturiana, que se inicié con el problema
de los arrastreros que utilizaban

el denominado “tren de bolos” en

el litoral asturiano.

os pescadores afiliados a

las cofradias del occi-

dente asturiano han crea-
do una Organizacién de Pro-
ductores de Pesca {O.PP) en la
localidad de Candds a fin de re-
presentar y defender a todos los
marincros del Principado de As-
turias. Esta iniciafiva se enmar-
ca en la crisis inlerna que fractu-
ra la Federacién de Cofradias de
Pescadores Asluriana y que su-
pone ¢l ditimo episodio del en-
frentamienio entre las paries.

El origen de la crisis se re-
monta 4 las diferentes posturas
entre las paries para resclver el
conflicto denominade “La gue-
rra del tren de bolos™ con los
amrastreros gallegos y asturianos.
A finales del afio pasado los dos
vicepresidentes de la Fedcra-
cion, los patrones mayores de
Gij6n y Luarca, Florentino Sén-
chez y José Antonio Ferndndez
respectivamente, lideraron a los
representantes de 13 de las 19
cofradias que se opusieron a la

ASTURIAS

Fractura total en la
Federacion Provincial
de Cofradias de Asturias

geslién que estaba realizando el
presidenie, Fernando Menén-dez
Brafia, Segin los “secesionis-
tas”, éste no es mis que &l titere
de la directora general de Pesca
del Principado, Pilar Giménez,
que en vez de trabajar por los in-
tereses de los pescadores de la
region se limita a poner en pric-
tica los dictados de la Adminis-
tracidén autondmica y del pairdn
mayor de Avilés y presidente de
la Federacitn Nacional de Co-
fradias, Mufiiz Guardado.

Division formalizada

Las nueve cofradias asturia-
nas gue se intcgran en la QPP
prefenden recuperar protagonis-
me en los centros de decision ta-
les como Madrid y Bruselas y
también beneficiarse de las ayn-
das que la Unién Europea con-
cede a esta figura asociativa
—iinica reconocida por Bruse-
las— que se constituye como cl
elemento bédsico de la organiza-
citn comin de mercados.

La nueva organizacion, co-
mo manifesté el ex vicepresi-
dente de la federacidn asturiana
y patrén mayor de la Cofradia
de Pescadores de Luarca, José

Antonio Ferndndez Alvarez, no
estd cerrada a nadic.

El presidente de la organiza-
cién de productores, José Angel
Gutirez, espera que el nuevo
modelo beneficie a todo el sector
pesguero asturiano por igual, ya
que tendrén comunicacidn direcla
con la Secretaria General de Pes-
ca y las ayudas procedentes de
Bruselas compensaran los recor-
tes de subvenciones que algunas
de las cofradias secesionistas han
suftido por la politica que s¢ ha
scguido desde la Consejerfa del
Medio Rural del Principado, Co-
mo ejemple del desigual reparto
de ayudas Femindez Alvarez se-
fiala la construccion de la macro-
tonja de Lastres. Tambi¢n aftaden
los tmpulsores de la asociacidn
gue desde cl pasado noviembre
no ha habide convocatorias de
reunioncs, por lo que afirman gue
cuando el presidente de la Federa-
cién Provincial acude a reuniones
para representar al sector lo hace
sin conocer la opinidn de todos y
sin representar a todos.

La constitucion de esta asocia-
cién profesional de pesca supone
el empeorantiento de la situacion
de enfrentamicnto en el sector
pesquero del Principado, W
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n total de 11§ tripulan-

tes de barcos con base

en los pucitos de A Co-
rutia, Celeiro, Marin, Muoros,
Portosin, Portonove y Ribeira
recibieron uin total de 86 unida-
des de nueve modelos difcren-
tes de chalccos salvavidas para
evaluar su adaptabilidad duran-
te la realizacion de las facnas
en el mai.

La experiencia piloto, que
s¢ ha realizado en dos fases —la
prithera se inicid el pasado mes
de noviembre v la segunda se
ha desarrollado desde encro
hasta junio—, ha permitido el
intercambio de los modelos
probados entre los participan-
tes para conocer de primera
mano lo gue plensan los inte-
resados y poder contrastar las
respuesias de los wipunlantes

La Consejeria de Pesca subvenciona la compra
« de chalecos salvavidas para reducir el nomero
de muertes por ahogamiento

Tripulantes enrolados en 20 barcos pertenecientes a la flota artesanal, de cerco y arrastre
de siete puertos gallegos han celaborade en la segunda fase de una experiencia piloto
promovida por la Consejeria de Pesca, Marisqueo y Acuicultura en colaboracién con el sector
Lesquero para determinar qué equipos, de los nueve probados, se adaptan mejor la rutina

boral de los trabajadores a bordo en cada segmento de la flota gallega. Tras la
determinacion de los equipos que mejor se adaptan a las necesidades de los fripulantes,
desde la Administracion se financiaré su compra para, de esta forma, reducir el alto nimero
de muertes debidas a caidas al mar de los tripulantes mientras pescan.

gue va han trabajado con los
chalecos,

Ahora, con la informacion ya
obtenida al cruzar los datos de
las dos fases, los téonicos de la
Consejerin han clegido los seis
mdelos que mejor se adaptan a
las condiciones de wabajo de los
barcos de las distintas Tlotas,

Adcmas, la informacitn ob-
tenida duranie esta experiencia
piloto serd puesta a disposicidn
de las cmpresas fabricantes de
los distintos modelos de chale-
cos salvavidas por sl es de suin-
terds pura mejorar su adaptabili-
dad de sus producios a las tareas
pesgueras.

Recomendaciones a los
fabricantes

Las objeciones que s¢ han re-
alizado se divigen fundamental-
mente a solucionar problemas de
posibles enganches con las bolas
de disparo manual y con los pe-
ces ¥ hehillas de los equipos, que
podifan Suponcr alascos y riesgos
en tareas lales como alargado y
virado de los aparcjos o la cstiba
de las capturas. Owro de los defec-
108 & corregir son los roces que
ocasiona alguno de los modelos
durante el trabajo.

Los téenicos, por su parte, han
rccomendade a los {abricanies
que doien a los chalecos de cintas

reflectoras externas, luz interini-
lenie generada por pilas sumergi-
bles y colorante para la localiza-
cién, o gue permita detectar la
ubicacion de los ndulragos con
facilidad durantc la oporacion de
bisqueda y salvamento.

Esta experiencia piloto se
enmarca en el Plan de Accidn
que s desmrolla desde Pesca
para incrementar la seguridad
marftima y, seglin los responsa-
bles, el grado de participacion y
la informacidn aporiada por los
tripulanics son un paso impor-
lante en el camino emprendido
para reducir ¢l ndmeroe de muer-
ics de marineros acaccidas por
ahogamienio. W
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PAIS VASCO

La presente
tcampaia de la
anchoa se ha
cerrado con un
descenso, que en
algunos casos se
sitoa en el 75 por
ciento respecto al
afio pasacdo, en la
captura de
anchoa. Los
representantes de
los arrantzales
vascos ya han
comparado esta
exigua campaiia
con lade 1986 y
ng encuentran
motivos que
justifiquen las
escasas capturas,
Los técnicos del
departamento de
Pesca del
Gobierno Vasco
achacan las
exiguas capturas
a? frio y al mal
tiempo reinante
durante los meses
de marzo a juniec.
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La flota vasca de bajura cierra con malos
resultados la campaiia de la anchoa

a flota de bajura vasca ha
finalizado una dc las
peores campaiias dc la

anchoa que
arrantzales de los puertos de
Bermeo, Getaria, Ondarroa y
Pusajes. Cuando un niimero ele-
vado de las 300 embarcaciones
gue componen la flota de bajura
vasca ya eslan pescando honito,
los pucrios vascos han registrado
unas descargas que no superan la
cuarta parte del total de anchoa
descargada cl pasado afic.

recuerdan  los

En las cofradfas ¢l senii-
micnte ¢s undnime: Lg cam-

pafa ha sido mala, malisima,

afirman. Los puerios de Ondé-
rroa y Getaria, guc tradicio-
nalmente son los principales
puecrtos vascos en cuanto & des-
cargas de anchoa, han registra-
do esia temporada unas descar-
gas gue rondan entre el 20 y el

M LA COFRADIA DE
BURRIANA PIDE EL
CAMBIO DE LA
DEMARCACION
MARINA

Los arrastreros de la ¢ofradia
de Burriana, que iniciaran la
pesca tras el paro anual de
julio y agesto, han pedido a
la Consejeric de Agricultura
y Pesca de la Comunidad
Valenciana que varie la
demarcacion marina actual y
la sitie frente a la ¢osta de la
Almenara. Esto permitiria a
los pescadores burrianenses,
que tradicionalmente han
buscado sus capturas
poniendo rumbo a poniente,
no invadir aguas en las que
no se puede pescar al estar
los puertos valencianos en
veda ecolégica a partir

de junio.

30 por ciento comparadas con
las realizadas en el 2001,

De esta forma, st en ¢l puer-
1o vizcaino cerré la pasada cam-
pafta con 5.000 toncladas, la
presentle campafia se ha sttuado
en torno a las 1.250 toneladas
descargadas. Por su parte ¢l
puerto de Getaria ha registrado
peores cifras, ya que sus caplu-
ras, comparadas con las del afio
pasado, no llegan ni al 20 por
ciento.

Causas de la escasez

Los motivos que se dan para
justilicar estas cifras tan bajas
de descarga son, enlre olros, que
la temperatura de las aguas no
ha alcanzado los 15 grados y es-
te friolero pescado no sube a de-
sovar. (O1ros, por su parle, sim-

Para el vitepresidente de la
cofradia Vicent Aparici la
solucion es fijar el limite con
un margen de 120 grados;
de no ser asi, los pescadores
sufriran pérdidas en la
calidad y en la cantidad de
los capturas que afectaran al
conjunto del sector pesquero
de la localidad que emplea a
cerca de 500 personas.

W ABIERTO EL PLAZO
PARA SOLICITAR
AYUDAS PARA
RENOVAR LA FLOTA EN
EL PAIS VASCO

Los pescadores vascos podrdn
presentar sus solicitudes para
optar a las ayudas para
renovar la flota desde el
pasado 30 de mayo hasta el
30 de julio, segin publicé el
Boletin Oficial del Pais Vasco.

plemente argumentan gue no
hay, y por cso no aflora la an-
choa z la supcrficie.

De acuerde comn esivdios
realizados por téenicos del De-
parlamento de Agricaltura y
Pescu del Gobierne Vasco sobre
esta pesquerfa sc da una relacién
directa entre ¢l calentamicnto de
las aguas en la superficie —debi-
do a semanas de calor intenso—
con el incremento en las cap-
turas, De esta forma, parece
ser que €l calentantienio de las
aguas en la superficie por el
electo solar hace que las ancho-
as busquen aguas més superfi-
cialcs para llcvar a cabo su pro-
ceso reproductivo.

Pero en este como en ofros
casos, los pescadores discrepan
con los cientificos, segin mani-

El Departamento de Pesca
tiene previsto conceder este
afio ayudas por un valor
superior a los 13,2 millones
de euros, que corresponden @
trédito de pago del presente
ejercicio, y 4,5 millones de
euros a crédito de
compromiso para el 2003,

H reparto de los ayudas se
haré de la siguiente manera:
nueva consiruccion de barcos,
casi 8 millones de euros;
ayudas indirectas, 2,1
millones; modernizacién, 1,5
millones; acuvicultura, 785,000
euros; compra de buques, 1,5
millones; proyecto piloto 1,2
millones; promocion y nuevas
salidas comerciales, 86,300
euros; paralizacion definitiva,
601.000 evros, y mas de 1,9
millones de euros para la
paralizacién temporal,



festé a esta revisla el secretario
de la Cofradia de Pescadores de
Ondérroa, Aitor Arrate: se des-
conocen las causas, y es dificil
sefiedarias, va que cada vez los
harcos disponen de mejores me-
divy de teledeteccion, pero a pe-
sar de todo este aro lus descar-
gas de anchoa han sido exiguas
comparadas con las de los pa-
sado afios.

De esta forma, el oplimismo
que la flota de bajura vasca tenia
al principio de la campafia de la
anchoa tras los bucnos resultados
de afios anteriores y la creciente
importancia que ha adquirido
el verdel no han [legado a buen
puerto, Un dato positive para los
pescadores vascos ha sido el in-
cremento del precio de venta en
lonja de la anchoa. Al ser alta la
demanda y baja la oferta, el kilo
se ha situado entre los 2 y los 4
euros y ha ayudado a paliar la cs-
case? de capturas. ll

B LA PESCA EN EL minimo inter rofes_ionul que I LA FLOTA DE BAJURA bajurade Io.v: tramites a seguir
CALADERO SUR establece la ley, afirma Juan  GALIEGA TIENE HASTA  para regularizar su situacion.
ATLANTICO NO andaluz de Co’misiones EL 16 DE AGOSTO PARA Des?e_ Pesca se ha esiublecdo ;
ES SUFICIENTE Obreras. REGULARIZAR SUS :!n'luﬁih&n;o periodo, que ﬁnullero
agosto, para que los
Los r::rn'mdt:lresB Zr{::k l.of: mc;:!s di 400 murin%ros EMBARCACIONES pmpmﬁog:sde eﬁiuburcq:uciones
[l afectades han preparade ot ten on fipo de
ol sl Galfo e r'candat o laCmseiedotus ols  @imgmdanipode
Cadiz por la falta de acverdo  movilizaciones que paren una circular a todas cofradias  sHuacién, como ya fo han hecho

con Marruecos para renovar
el acuerdo pesquero piensan
movilizarse para mosirar su
descontento ante la precaria
situacién en que se
encuentran,

La pesca en el caladero
aditano estd resultando un
z'ucaso econdmico y la
situacion esta confirmando
lo que algunas voces
afirmaron en su dia sobre la
recolocacion: "el caladero Sur
Atlantico era pan para hoy
y hambre para mafiana",
Alguno de los marineros no
llega a cobrar el salario

toda la flota para exponer
sus reivindicaciones,

s

de pescadores para informar a
los f:ennudores 5: la flota de

ofros armadores. Los que ahora
se acojan a esta regularizacion
recibiran, por parte de los
técnicos de la Xunta, un
asesoramiento individuclizade;
pero no obtendrén ninguna
ventaja respecio a los
propietarios que ya realizaron
en su momento la regularizacién
de sus embareaciones.

Después del 16 de agosto se
realizara un nuevo censo y
las embarcaciones que no
hayan sido reguladas no
podrén faenar y no tendran
ofro proceso de regulacion,
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A lo largo de la
vida, casi todas
las personas
han padecido
un dolor de
espalda.
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DOLORES

e denomina espalda a
la parte posterior del
cuerpo que va desde
los hombros hasta la
cintura. Dependiendo
de la regidn de la espalda que se
alecte por el dolor, se puede de-
neminar de distinta forma:

— Cervicalgia: si se afecta la
zona cervical o cuello,

— Dorsalgia: si se afccta ta
zona dorsal o tordcica.

— Lumbalgia: si se afectla la
zona lumbar o cintura.

El dolor de espalda es un
sfntoma que la mayorfa de la po-
blacidn ha sufrido cn alguna
acasién. A medida que aumenta
la edad, aumentan los episodios
de este fipe de dolor, estimén-
dose que en los mayores de 63
afios casi el 90% de las personas
lo padecen.

Los dolores de espalda, ade-
més de causar molestias a v am-
plic secior de la poblacidn, supo-
nen vt grave problema sanitario
que origina un porcentaje cle-
vado de las bajas laborales
¢n nuestro pais, debido a lumbal-
gias, dorsalgias y cervicalgias.

La columna es el c¢je del
tronco. Apoyada en la pelvis, se
cleva hasta la cabeza y soporia
dos cinturas, una a nivel de los
hombros llamada cintura esca-
pular, vy la otra a nivel de la pel-
vis, llamada cintura pelviana.

La columna es rigida, pero
flexible a la vez. Para darle flc-
xibilidad, la columna est4 cons-
tituida por numerosas piezas su-

perpucstas, llamadas vértebras,
unidas entre si por ligamentos
y misculos, articuldndose unas
sobre otras. Batre los cuerpos
vertebrales se encuentran los
discos, que actian como amor-
tiguadores con capacidad de
expandirse y reducirse. Con esta
eslructura compleja, la columna
puede deformarse y adaptarse
y al mismo tiempo permanecer

rigida bajo la influencia de las
contracciones musculares.

Actuando arménicamente, los
mitsculos conservan las curvatu-
ras fisiolégicas de la columna y
la equilibran para mantencr el
centro de gravedad del cuerpo.

El origen dc la mayoria de los
dolores de espalda cs muscular y
no mantiene relacién directa con
una afeccidn de la columna.

Los dolores de cuello © cervi-
calgia pueden tener origen en un
proceso anrosico, en un antece-

E ESPALDA

denle de traumatismo o, como
ocurre en los accidentes de trafico,
en un movimicnto violento hacia
adelante y atrds. Pero en muchos
casos no hay una patclogia clara.

La regidn cervical es una zo-
na donde se reflejan muchas ten-
siones y vicios posturales de la
vida moderna, come las posturas
forzadas durante ¢l trabajo que

obligan a mantener la cabeza in-
clinada hacia delantc de forma
prolongada, los trabuajos dc ad-
ministracién o de oficinas donde
se pasa mucho tiempo delanic
de un ordenador, o los puestos
con manipulacitén de cargas cn
extremidades superiores. Con
todo cllo sc gencran tensiones
cn la columna y ésta termina
doliendo y limitandose la mo-
vilidad,

En algunos casos las lum-
balgias son sintomas dc artrosis
o de desviaciones en la colum-
na vertebral, pero en otros sin
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ninguna causa aparente apare-
cen dolores en la regién lumbar.

La pérdida de flexibilidad y
de potencia muscular debido al
estilo de vida sedentaria que lle-
van muchas personas es la causa
mdés importante de estos dolo-
res. Al igual que en el cuello, en
esta regi6én de la espalda los vi-
cios posturales de algunas acti-
vidades laborales en las que se
realizan manipulacién de car-
gas, movimientos repetitivos de
la columna o en aquellas en que
durante largos periodos de tiem-

Columna vertebral

po se permanece de pie o senta-
do, pueden terminar provocando
una lumbalgia.

Prevencion

Es dificil curar una espal-
da dafiada, por lo que se debe
evitar llegar a la lesién de la
misma.

Para prevenir la aparicién de
dolores de espalda conviene:

—Evitar los vicios posturales
tanto en el trabajo como en casa,

VERTEBRAS
LUMBARES

SACRO Y cOCCIX

¢ intentar no levantar pesos in-
necesarios 0 €xcesivos.

— Al agacharse, doblar siem-
pre las rodillas, y no la cintura.

— Realizar estiramientos mus-
culares regularmente.

— Practicar algiin deporte co-
mo la natacién, la gimnasia, el
paseo a ritmo répido, andar en
bicicleta, todo ello con un calen-
tamiento previo que incluya es-
tiramientos musculares y una re-
lajacién posterior.

— Evitar la obesidad o el ex-
ceso de peso corporal.

— Utilizar calzado con dos o
tres centimetros de tacén.

— Saber que la automedica-
cién puede ocasionar efectos
secundarios, por lo que ante el
dolor de espalda que no cesa se
debe acudir al médico para su
adecuado tratamiento.

Tratamiento

El tratamiento de las afeccio-
nes dolorosas de la columna ori-
ginadas por contracturas mus-
culares es sencillo:

— En la fase aguda del epi-
sodio se debe mantener reposo
durante unos tres o cuatro dfas
sin prolongarlo durante mucho
mds tiempo.

Aplicar calor seco en la zona
dolorosa mediante una manta
eléctrica o similar, por lo menos
dos veces al dia durante unos
quince minutos. -

Si no se pasa el dolor, se debe
acudir al médico para que me-
diante la administracién de firma-
cos relajantes musculares pueda
llegarse a un tratamiento efectivo.
Estos medicamentos son muy efi-
caces aunque producen somno-
lencia, por lo que deben tomarse
bajo las pautas de un facultativo.

— Una vez haya pasado la fa-
se aguda, se aconseja realizar
ejercicios de forma regular para
potenciar la musculatura.

En ocasiones puede estar in-
dicado un perfodo de rehabilita-
cién dirigida en algiin centro es-
pecializado, para luego continuar
en casa con los ejercicios apren-
didos. W

Ana Martin Aragén

Médico de Sanidad Maritima

MAR 73




Dolor en el ISM por la muerte de Candido Paredes

El 12 de junio fue una jornada
dolorosa para el Instituto Social
de ta Marina. A primeras horas de
la mafiana de ese dia, cuando
se dirigia o su trabajo en las de-
pendencias de la Direccién Ge-
neral, perdia la vide Céndido
Paredes Costa, come conse-
cuencia de las agresiones pre-

Afiliacién
récord o

la Sequridad
Social:
16.154.714
ocupados

El ndmere de ofiliados ocupados
al Sistema de la Seguridad Social
aleanzé en mayo la cifra récord
de 16.154.714 trabajadores
ocupados, tras crecer en 131,227
ocupados ten respecto al mes
anterior, un §,82%, o les que es
los misme una cfiliacion de 4,223
trabajadores diaria. Asi nes ha
informado el secretaric de Estado
de [a Seguridad Social, Gerardo
Camps, en rueda de prensa
celebrada en ¢l Centro de
Formation Maritima de Bamio
que ¢l Instituto Social de la
Marina fiene en Vilagardia
D'Arousa, coincidiendo con la
telebracion del {oloquic "La
proteccion social de [os
trabajadores del mar”, celebrade
en el marco de los actos de la
presidencia espafiola de la UE.
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suntamente inferidas por un ex
trabajador de esta entidad.

Céandido fenia 56 aiios y habic
nacide en Moofia [Pontevedral,
Como capitén de la marina mer-
cante habia ejercido su profe-
sidn en distintos fipos de buques.
Qeupé cargos de la méxima
responsabilidad en la oficina
central de Naviera de Canarias.
Ingresé por oposicion en el 15M
el 2 de diciembre de 1987 como
asesor téenico laboral maritimo.
En el Instituto desarrollé su acti-
vidad en los émbitos de la coo-
peracién infernacional y de la
formacién. Participé en la incor-
poracién a la normativa espa-
fiola aplicable o bugues mer-
cantes y de pesca de las
Directivas, Convenios y Reco-
mendaciones propuestas por la
Organizacidén Maritima Interna-

Camps puso de manifiesto tam-
bién que en Galicia se ha alcan-
zado lo cifra de 917.239 fra-
batadores dfiliados en mayo, lo
que supone que desde 1996, los
afiliados ocupados han aumen-
tado en dicha Comunidad Auté-
noma en més de 160.000 tra-
bajadores.

Para el secretario de Estado de lo
Seguridad Social, éste logra su
tercer récord consecutivo este afio
y aleanze una tasa de crecimiento
inferancal de! 3,03 por ciento po-
ra el conjunto del sistema y del
3,60% para e! Régimen General
que acoge a las tres cuartas par-
tes del total de dfiliados.

cional y por la Oficina Interna-
cional de Trabajo, con el fin de
mejoror las condiciones en que
desarrollan su actividad los fra-
bajadores del mar. Capitanes
durante un breve periodo de
tiempo el “Esperanza del Mar” y
tuvo un papel destacado en el
desarrollo del proyecio del nue-
vo bugue hospital.

Por donde quiera que pasé pu-
so de relieve sus cualidades de
persona honesta, laboriosa y
austera, su competencia profe-
sional, su facultad de comunica-
cién y, sobre todo, su capacidcd
conciliadora para resolver los
problemas mediante el didlogo.

Fue un colaborador eficaz en las
gestiones que le fueron enco-
mendadas por la Direccién Ge-
neral. Fue también un compaie-

“La mejor Seguridad
Social de la historia
de nuestro pais”

De esta manera ha calificado
Gerardo Camps al sistema de
proteccién social espafiol, a te-
nor de estos datos, Para el se-
cretario de Estado, "se estd
manteniendo un crecimiento
muy importante de la afiliacion
en nuestro pafs. Esto quiere de-
cir que seguimos creando em-
pleo; ademas, en un momenio
de especial dificultad, de desa-
celeracién econémica mundial,
cuando los paises de nuestro
entorno estén en recesién”,

ro solidario. En el momento de
su muerle era presidente del co-
mifé de empresa del ISM.

Deja esposa, Maria Herminig, y
dos hijos, Carlos y Olga, de los
que estaba muy orgulloso, ast
como de su nuera, Emma, y de
su niefa Daniela, que fue una de
Jas dltimas grandes clegrias de
su vida y de quien hablaba con
auténtico embeleso.

SU muerie ha CGUSGdO un senfi-
miento de desolacién deniro y
fueras del Institute, a dénde han
llegado numerosos testimonios de
dolor de quienes le conocieron.

A propuesta del ministro de Tra-
bajo y Asuntos Seciales, Juan
Carlos Aporicio, le ha sido con-
cedida o Encomienda de Nu-
mero de la Orden del Mérito Ci-
vil @ titulo péstume.

El Secretario de
Estado de
Seguridad Social,
Gerarde Camps,
en la rueda de
prensa celebrada
en el CFM de
Bamio,
acompadiado de la
Directora General
del ISM, M2
Antonia Lucena y
el Secretario
General de Pesca
de o Xu{im,
Miguel Angel
Lépez Sierg.

Esto demuestra, segin el méxi-
mo responsable de la Seguridad
Social, que "las polificas econé-
micas de empleo y Seguridad
Social que ha venido desarro-
llando el Gobierno en estos Glti-
mos afios son adecuadas".
También ha significado Camps
que "ofro dato tremendamente po-
sifivo" es el de la evolucién dfilia-
dos/pensionistas, pues "alcanza-
mos también por primera vez a lo
largo de la legislatura la cifra de
2,4 dfiliados por cada pensionista.
Esto re presenta un sistema sanea-
do financieramente, que esta ga-
rantizando hoy no solamente la
mejor de las Seguridades Sociales,
sino que fambién es la mejor de las
garantias para el futuro".



Ln TEmrORADA DE LOS AZVLES

sl | ESCADOS B

Bogquerén-Anchoa

Periodo de méaximas capturas: de abril a julio.

£V LS

Sarding

Perindo de eapturas: todo ol afio,

SALUD A ITIARES.

Esta temporada, lo que se lleva son los azules.
B Los Pescados Azules, por supuesto.
Palometa-Japuta Tan sanos, tan faciles de preparar, tan sabrosos;
un triunfo asegurade en tu mesa.

Aprovéchate y descubre nuevas maneras

Poriodo de capturas: Lodo e] ado.

de cocinarlos.
Caballa-Verdel Tu corazén, tu presupuesto y tu paladar
Periodo de maximas capiuras: de mayo a oclubre. telo ag[adecerm Si puedes disfrutarlo que mej or

te sienta, mas gusta a tu familia y més le conviene
atu salud ;para qué elegir otra cosa?

B - e

Jurel-Chicharro

Periodo de capluras: lodo el aiio.

U

PESCADOS AZULES

Atidn

Perindo de maximas capturas: de abril a sepliembre.

Salud a Mares

Bonito del Norte

Pertodo de médximas captoras: de junio a septierabre.
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SEGUROS DE BARCOS ¥ MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
Solo MURIMAR pone a su servicio 70 anios de
experiencia, més de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGURGS A PRIMA FIJA
Orense, 58.6° Planta. 28020 MADRID.






