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£ MOTORES MARINOS SCANIA

Nada surca los mares
con tanta potencia y menos consumo.

¢ NUEVO MOTOR DI-16 L.

Economia operativa.
Propulsores y auxiliares marinos para salas de maquinas desasistidas.
Minimo consumo de combustible y aceite.
Certificacion de todas las sociedades clasificatorias.
Potencia continua sin limitacion de horas ni factor de carga.
Garantia de cuatro afios de acuerdo con las condiciones generales de
garantias sin costo alguno para el cliente.

Divisién de Motares Marinos o Industriales

La larga experiencia y los constantes avances tecnolégicos del grupo Scania, han hecho posible crear // A\
motores marinos capaces de conseguir la maxima potencia sin aumentar el consumo. Estas cualidades @
y los continuos estudios y aportaciones del Departamento de Investigacion y Desarrollo, han contribuido
a posicionar estos motores como lideres en el sector maritimo.
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idlogo, negocia-

ciones y debates

constituyen ele-

mentos de re-

ferencia en la
actualidad del sector mariti-
mo pesquero y del Ministerio
de Trabajo y Asuntos Socia-
les en los tltimos tiempos.
Tres frentes abiertos sobre los
que se deben producir acuer-
dos en los proximos meses y
que se concretan en las nego-
ciaciones en Bruselas para la
reforma de la Politica Pes-
quera, con las mesas de didlo-
go en el Ministerio de Traba-
jo y Asuntos Sociales y el
debate sobre el proyecto de
los Presupuestos Generales
del Estado.

En Bruselas, algo que en
principio nos cae mads lejos,
pero con una gran importancia
por lo que puede suponer en el
futuro para la actividad econé-
mica de nuestras flotas y el
empleo, se avanza lentamente
en la reforma de la Politica
Pesquera Comuin y en contra
de la propuesta presentada por
la Comision. Espafia es uno de
los pafses protagonistas en
contra de las pretensiones co-
munitarias y, al menos hasta la
fecha, estd contando con el
apoyo de otros Estados del
Sur a través del grupo “Ami-
gos de la Pesca”. Conociendo
las estrategias de la Comisién,
se puede temer en el futuro
que Bruselas trate de dividir
ese grupo de paises en contra
haciendo ofertas especificas a
cada uno en funcién de sus in-
tereses. Espafia, ademds de su
estrategia en el seno de ese
grupo de paises, ha seguido
desarrollando sus propios tra-
bajos de acuerdo con el sector
(Comunidades Auténomas,

DIAS

TIEMPO

DE NEGOCIACIONES

armadores y sindicatos) con la
claboraci6én de una alternativa a
la propuesta comunitaria a través
de la llamada Mesa para la De-
fensa de la Pesca. La Administra-
ci6n espaiiola ha concluido un
primer estudio por el que se reba-
ten los datos de la Comisién so-
bre necesidades de desguace.

A estas alturas del afio, aun-
que Bruselas tiene prisa por li-
quidar la reforma, parece dificil
que se cierre la misma para final
de afio, como esta previsto.

El segundo frente de nego-
ciaciones se halla en el Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales,
donde se ha abierto una nueva
etapa en el didlogo social. El Go-
bierno ha presentado a los sindi-

catos las mejoras que se han
introducido en la reforma del
Real Decreto sobre desem-
pleo. Se ha abierto una mesa
salud laboral con el objetivo
de plantear un plan de medi-
das para luchar contra la si-
niestralidad laboral.

Finalmente, un tercer fren-
te de debate se halla en el
Parlamento donde se deben
aprobar los Presupuestos Ge-
nerales del Estado. En el caso
del Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales, se trata de
un presupuesto que tiene co-
mo objetivo potenciar y con-
solidar prestaciones y la pro-
teccién social.

Vidal Maté
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El Instituto Maritimo Espariol (IME) ha presentado en
Madrid el primer Codigo de Derecho Maritimo
espaiiol, obra en cuatro volimenes de la que es
autor José Luis Gabaldoén, capitan de la Marina
Mercanie y profesor de Derecho Mercantil

de la Universidad Carlos IIl.

El Cédigo de Derecho Mariti-
mo (CODEMAR) es la obra de
madurez de un ilustre marino y
profesor universitario, José Luis
Gabaldén, de densa trayectoria de
servicios a esta disciplina, al que
el Instituto Maritimo Espafiol
(IME) distingui6 con la confianza
de este ambicioso empefio.

En la obra convergen los es-
tudios y experiencias de mds de
una década en que el autor traba-
j6 como consultor internacional
con la OMI y la UNCTAD y la
asesoria al Ministerio de Justicia
en la preparacién del Libro TIT del
Cédigo de Comercio. Y es que en
José Luis Gabaldén, marino y ju-
rista perteneciente a la Comisién
General de Codificacion, se da la
visién de conjunto y el estimulo
profesional necesarios al servicio
de las Administraciones mariti-
mas, y ha sido el propésito con-
creto de esta obra el de la utilidad
y el sentido préctico.

En acto de presentacion del
CODEMAR asi fue resaltado,
desde la presidencia de la mesa,
por el catedratico de Mercantil y
ex-ministro de Educacién, Aure-
lio Menéndez, que calificé la obra
como “un impulso historico para
el nuevo Derecho Maritimo, codi-
go singular con referencias cier-
tamente enriquecedoras en doc-
trina 'y bibliografia”. Para el
director general de Marina Mer-
cante, José Luis Lopez-Sors,

“nos hallamos ante el nuevo co-
digo azul del sector e instrumento
valioso para la Administracion y
los profesionales del transporte
por mar”. Y el presidente de la
Asociacion de Navieros Espafio-
les (ANAVE), Alfredo Pardo, es-
timé que “la obra llena un im-
portante vacio y propende el
conocimiento y permanente ac-
tualizacion de un sector que nece-
sita, ciertamente, estabilidad nor-
mativa”, en tanto que José¢ Marfa
Alcéantara, presidente de la Aso-
ciacion Espafiola de Derecho Ma-
ritimo (AEDM), calificé este es-
fuerzo editorial como “una Biblia

Primer Cédigo de Derecho
Maritimo Espaiiol

la obra del profesor José Luis Gabaldon es actualizable y se consulta via Internet

Un conjunto de 4.500 paginas recoge, de forma
actualizable z con férmula de acceso a Internet,
e

la totalidad

la legislacion, referencias

doctrinales y comentarios de jurisprudencia
relativos al Derecho Maritimo espanol
e internacional, publico y privado.

hecha con una fuerza investiga-
dora inagotable y a prueba del
paso del tiempo”.

Actualizar via Internet

El propdsito informativo y
pegado al terreno de este til cé-
digo ha llevado al autor a dirigirlo
expresamente “a los estudios del
Derecho Maritimo, despachos de
abogados, astilleros, navieras,
transitarios, corredores y asegu-
radoras maritimas, administra-
ciones maritimas y portuarias,
etc.”, pero mucho més que por su

Titulo:
Autor:
Presentacion:

Cadigo Derecho Maritimo. CODEMAR
José Luis Gabaldén
4 yolimenes de hojas intercambiables con guardas

de guaflex y grabadas a dos colores.

N¢ de paginas:
Precio:

4.500 hojas con separadores grabados a un color.
375 euros + 4% (IVA) - PVP: 390 euros. Gastos de

envio no incluidos (Peninsula: 8 euros; Baleares,
Ceuta y Melilla: 14 euros).

Para Venta y/o suscripcion:
Instituto Maritimo Espariol. C/ Jorge Juan, 19-1° 28001 Madrid.
Telf.: 91 577 40 25, Fax: 51 575 73 41, E-mail: codemar@ime.es

estructura de hojas intercambia-
bles para actualizar, el CODE-
MAR entra —sin precedente histé-
rico— en el dominio Internet.

Es algo que no existia en este
tipo de publicaciones y que per-
mitir las entradas y consultas “on
line”, la actualizacién en tiempo
real y un servicio anual, por el que
el suscriptor de CODEMAR reci-
bird todas las modificaciones le-
gales, de doctrina y jurispruden-
cia relativas a los quince capitulos
de la obra.

De su indice sistemético se si-
gue un ambicioso planteamiento
que toca gran variedad de disci-
plinas, desde las de Seguridad
Maritima, los Contratos de Ex-
plotacion del Buque, el Derecho
Penal Maritimo, la Navegacién
de Recreo, hasta los items referi-
dos a Puertos e Infraestructuras,
Seguro Maritimo, etc.

Felicitamos muy cordial y
cumplidamente al profesor Ga-
baldén, que nos ofrece una apor-
tacién espaiiola al Derecho Ma-
ritimo Internacional, a la doctrina,
a la informacién y hasta a la
mas anecdética curiosidad, que
siendo especialmente estimada en
las dreas de habla espafiola, llega
oportunamente a este tiempo de
redisefio normativo de la Uni6n
Europea. W

S. de Francisco
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6 El “Esperanza del Mar”, presentado
en la OIT.

8 Seguridad y salud en marina
mercante.

12 Sereanuds el didlogo social.

14 En marcha un Plan contra los
accidentes laborales.

Avanzan los debates para reformar
l 6 la PPC.

18 o “Amigos de la Pesca” proponen
un plan.

2@ Espafia rebate los datos

comunitarios para reformar la PPC.
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. : 22 Hacia una pesqueria mas
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didlogo social sobre reforma del desempleo
y siniestralidad laboral.
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Mediterraneo.
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32 Presupuesios de la Seguridad
Social.
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Siguen los debates en

47 Bruselos liquida la guerra de la
anchoa en el Golfo de Vizacaya.

48 Ayudos alos astilleros.

52 Sdlvamento maritimo.
56 Cofradias gallegas.

Bruselas. Espafia rebate
los datos manejados
por la Comisién.

3 Presupuestos
de la Seguridad

Social 2003.

El Gobierno aprobé el
proyecto de presupuestos,
entre cuyos objetivos

B8 Puerto de Santander.
G4 Noticias del ISM.
68 De costa a costa.

7 2 Pagina médica.

destaca el impulso a la
proteccion social.
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Coincidiendo

con la reunion

del Grupo

sobre las
normas
relativas al

trabajo
maritimo

Maria Angélica Ducci dio la bienvenida a la directora general del ISM a su llegada a la sede de la OIT.

EL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA PRESENTO EL
BUQUE HOSPITAL “ESPERANZA DEL MAR” ANTE
LA ORGANIZACION INTERNACIONAL DEL TRABAJO

El Instituto Social de la Marina (ISM) presenté
el pasado 16 de octubre en la Organizacion
o (OIT) el buque

Internacional del Traba
hospital “Esperanza de

La presentacion, a cargo de Maria Antonia
Lucena Varea, directora general del ISM,
coincidio con la reunién del Grupo tripartito
de alto nivel sobre las normas relativas al

trabajo maritimo.

su llegada a la sede

central de la OIT

M.* Antonia Luce-

na fue recibida por

M.* Angélica Duc-
ci, directora de Relaciones Exte-
riores de la OIT y asesora perso-
nal del director general, quien le
expres6 su satisfaccién por la
oportunidad brindada por el ISM
de dar a conocer a los paises ads-
critos a la OIT una iniciativa tan
innovadora y avanzada en la pro-
teccién de los trabajadores de mar
como el buque hospital “Esperan-
za del Mar”.

Oscar de Vries, director del
Departamento de Sectores de la

6 MAR

B Considerado una

aportacion
innovadora en la
proteccion de los
trabajadores del mar,

OIT, hizo una breve presentacién
del Instituto Social de la Marina
ante un auditorio formado por
mas de centenar y medio de re-
presentantes gubermamentales, de
los armadores y de la gente del
mar, del Grupo que prepara la
normativa sobre trabajo maritimo,
y dio paso a la intervencién de la
directora general.

La directora general
del ISM entrega un
modelo a escala del
“Esperanza del
Mar” a la directora
de Relaciones
Exteriores de la OIT.



Maria Antonia Lucena en su intervencion ante los delegados de la OIT.

Lucena Varea expuso las dife-
rentes lineas de actuacion del “Es-
peranza del Mar” desde su puesta
en servicio en 1982, asi como las
caracteristicas del nuevo buque
hospital, y algunos de los indica-
dores de este servicio: nimero de
trabajadores asistidos, evacuacio-
nes, ingresos hospitalarios, asis-
tencias logisticas, etc.

Ante los expertos laborales,
M.2 Antonia Lucena explicé tam-
bién las lineas directrices del pro-
grama de sanidad maritima del
ISM, justificando su cardcter es-
pecifico e integral en la necesidad
de atender a las peculiaridades del
marco en que se desarrolla el tra-
bajo en el mar. A través de una
proyeccién de diapositivas fue
pormenorizando las actuaciones
del programa en sus niveles pre-
ventivo y asistencial. En un rapi-
do repaso habl6 de las ac-
tuaciones que el Instituto
lleva a cabo en materia de
medicina preventiva y de
informaci6n sanitaria al tra-
bajador del mar, con men-
ci6én a los cursos de forma-
ci6n y a la Guia sanitaria a
bordo.

En el capitulo asisten-
cial record6 que, ademds
del buque hospital “Espe-
ranza del Mar” que se pre-
sentaba, el Instituto Social
de la Marina pone a disposi-
cién de los trabajadores del

mar ¢l Centro Radio Médico Na-
cional, los centros sanitarios asis-
tenciales en el extranjero y las
Campafias de Asistencia Médica
Embarcada.

La intervencion de la direc-
tora general concluyé con la pre-
sentacién de un video en el que se
refleja en imagenes la asistencia
sanitaria a bordo que ofrece el
ISM, tanto a través del “Esperan-
za del Mar” como del buque asis-
tencial que cada afio cubre la asis-
tencia médica a las flotas que
operan en el Cantdbrico y Atlénti-
co Norte en las costeras del bo-
carte y del bonito y en la pesca del
pez espada.

El programa de sanidad mari-
tima en su conjunto y de manera
especial el buque hospital suscita-
ron vivos elogios de los asisten-
tes, que destacaron el disefio espe-

cifico como buque hospital, su
modermno equipamiento y su dota-
cién técnica, ademds de su dispo-
nibilidad para navegar por cual-
quier mar y en condiciones
climatoldgicas extremas. Repre-
sentantes de varios Gobiernos se
mostraron interesados en que el
ISM presentara el “Esperanza del
Mar” en sus respectivos paises.
Un destacado miembro de la OIT
propuso a M.2 Antonia Lucena la
posibilidad de organizar un semi-
nario sobre sanidad marftima. Pa-
ra estudiar esta propuesta con mas
detenimiento se mantendrd una
reunién en Madrid antes de finali-
zar el afio en curso.

En su intervencién ante la
OIT la directora general del ISM
estuvo acompaiiada por la direc-
tora del Departamento Maritimo
de 1a OIT Cleopatra Doumbia-

Asistentes a la presentacion del buque hospital ante la OIT.

Henry, el director de la Oficina de
la OIT en Espafia Juan Hunt, asi
como el representante permanen-
te adjunto en la Misién Perma-
nente de Espafia ante la Oficina
Europea de Naciones Unidas y las
Organizaciones Internacionales
con sede en Ginebra, José M.2
Bosch, en ausencia del embaja-
dor, y el consejero laboral en la
misma Carlos Lopez-Monis.

Concluida la presentacion ofi-
cial, la directora general del ISM
hizo entrega a la OIT de un mo-
delo a escala del buque hospital.

Organizacion
Internacional del Trabajo

La Organizacién Internacio-
nal del Trabajo es un organismo
especializado de las Naciones
Unidas orientado al fomento de la
justicia social y los derechos hu-
manos y laborales internacional-
mente reconocidos. Cuenta con
una estructura tripartida en cuyos
6rganos de administracién partici-
pan en pie de igualdad los trabaja-
dores, los empleadores y los Go-
biernos de los paises miembros.

La OIT fue creada en 1919
como resultado del Tratado de
Versalles, que dio origen a la So-
ciedad de Naciones. En 1946 se
convirti6 en el primer organismo
especializado de las Naciones
Unidas. En la actualidad se han
integrado en esta organizacién
175 paises. Su sede radica en Gi-
nebra (Suiza).

En 1969, coincidiendo con su
50 aniversario, la OIT recibi6 el
Premio Nobel de la Paz. El chile-
no Juan Somavia es su ac-
tual director general, el no-
Vveno que ocupa este cargo.

Espaiia formé parte de
la OIT desde su fundacion,
con el paréntesis de 1941-
1956. Es el pafs miembro
con mayor nimero de Con-
venios Intemacionales del
Trabajo ratificados y uno de
los que mayor volumen de
fondos viene aportando a los
programas de cooperacion
técnica de la OIT, principal-
mente con destino a paises
de América Latina. Il
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Establecido un marco bésico europeo para la prevencién de riesgos laborales
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SEGURIDAD Y SALUD A BORDO

n el proyecto, de al-

cance europeo y lide-

rado por la Agencia

Europea para la Se-

guridad y Salud en el
Trabajo, los sindicatos UGT y
SID (Sindicato Danés de Marina
Mercante) y la compafifa KPMG
han colaborado entre otras insti-
tuciones la Asociacién de Arma-
dores de la Comunidad Europea
(ECSA), la Organizacién Inter-
nacional Maritima (OMI), la
Asociacién de Navieros Espafio-
les (ANAVE), la Organizacién
Internacional del Trabajo (OIT),
el Centro de Seguridad Maritima
Jovellanos, la Direccion General
de Marina Mercante y el Instituto
Social de la Marina. El objeto del
proyecto es la implantacién de

8 MAR

Expertos han desarrollado un sistema de gestion
de la seguridad y salud laboral sobre la
normativa europea para reducir el nimero de
accidentes laborales en las pequeiias y medianas
empresas de marina mercante, La comision, que
representa a todos los interlocutores con
capacidad de decision en el sector, plantea para
reducir los accidentes la implantacion de un
sistema voluntario de gestion de la seguridad, la
creacion profesional del oficial de seguridad,
la formacion especifica en esta materia y la
elaboracion de una guia técnica que sirva de
documento de minimos tanto para las compaiias
como para los inspectores de trabajo.

sistemas de prevencién de ries-
gos laborales efectivos para las
pequefias y medianas empresas
del sector europeo de marina
mercante.

A la presentacién de los re-
sultados y conclusiones de este
proyecto desarrollado entre di-
ciembre de 2001 y septiembre de
2002 asisti6 la directora del Ins-
tituto Social de la Marina, Maria
Antonia Lucena. En su interven-
cién subray6 la trayectoria de la
institucién que dirige en temas de
prevencién de siniestralidad es-
pecialmente dirigida al sector
pesquero y destacé la formacion
en prevencién de riesgos como
uno de los objetivos prioritarios
de los 400 cursos impartidos por



este organismo en sus centros por
los que han pasado 6.000 alum-
nos. Asi mismo, agradecid a la
Federacién de Pesca y Marina
Mercante del sindicato UGT que
expertos del ISM pudieran parti-
cipar en el proyecto y manifestd
su voluntad para mantener la co-
laboracién en el futuro en la pre-
vencién de accidentes.

El proyecto, a pesar de la
complejidad de la materia de
seguridad y salud en la marina
Mercante y de la disparidad de
vivencias y criterios de los exper-
tos reunidos —pues ha contado
con la participacién de todas las
partes que tienen algo que decir
en el secto—, ha presentado cuatro
propuestas concretas para reducir
la siniestralidad.

Gestion de la seguridad

La primera propuesta ha sido
la creacién de un sistema de ges-
tién de la seguridad (SEAHS).
El sistema consta de una serie de
recomendaciones, de caricter vo-
luntario, de buenas practicas en
materia de seguridad y salud espe-
cificas para la marina mercante.

Su implantacion facilitard la
eliminacién de los riesgos aso-
ciados a las précticas no seguras
en los puestos de trabajo y mejo-
rard las condiciones de seguridad
y salud en los mismos tanto de
los trabajadores como de los ar-
madores y capitanes. Tras su pues-
ta en prictica, durante la primera
fase, se prevé una segunda en la
que las empresas participantes
difundirfan los beneficios obteni-
dos en términos de control inter-
no, seguridad legal, reduccién de
los costes de la no prevencion, me-
jora del clima laboral y refuerzo de
la imagen publica y comercial de
la compafifa. En una tercera fase se
realizaria una verificacién inde-
pendiente de las practicas a bordo
de las compaiifas que hayan pues-
to en préctica el SEAHS.

La rentabilidad del sistema se
asienta principalmente en tres pun-
tos: reduccién de la siniestralidad

Propuestas de la
Comisién Técnica:

Sistema de gestion de la seguridad.

Perfil profesional del oficial de
seguridad.

Formacion sobre seguridad y salud
a bordo.

Guia Técnica especifica para la marina
mercante.

laboral y costes asociados al
tiempo no trabajado, optimiza-
cién de los recursos dedicados a
la gestion de la seguridad y salud
a bordo de los buques con pabe-
1l6n comunitario y mejora de los
aspectos competitivos de la orga-
nizacién de un modo sostenible
rentabilizando su capital intelec-
tual.

Oficial de seguridad

La segunda propuesta de los
expertos ha sido perfilar las ca-
racteristicas profesionales del
oficial de seguridad. La informa-
cién aportada en esta propuesta
por la experiencia existente en
Dinamarca, donde esta califica-
¢ién profesional estd reconocida,
ha sido determinante.

La peculidad del trabajo a bor-
do de los buques, donde se cuenta
con una estructura muy jerarquiza-
da en la que todo el personal es
consciente de sus obligaciones y el
disefio actual de las tripulaciones,
cada vez mas ajustadas a los mini-
mos imprescindibles de seguridad,
no permite la creacién de una nue-
va categorfa profesional a bordo a
la que se encomiende esta respon-
sabilidad, lo que supone que la
misma deba atribuirse a alguna de
las ya existentes. Ademds, la mo-
dificacién de los sistemas de for-
macion de los trabajadores del mar
como consecuencia de la aplica-
cién de convenios internacionales
ha incrementado el nimero de cur-
sos formativos, lo que dificulta la
formacion en materia de salud la-
boral. Por lo mencionado, los ex-
pertos reunidos en la Comisién
Técnica consideraron la figura del
primer oficial, al estar encargado
de la seguridad a bordo, con com-
petencias que se solapan con las
derivadas de las de seguridad y
salud laboral, como la persona
idénea.

Formacion

La tercera propuesta realiza-
da por la comisién de expertos se
centra en la formacién en materia
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de seguridad y salud para tripula-
ciones e inspectores. La forma-
cién de las tripulaciones en estas
materias, segln recoge el docu-
mento, esta determinada por las
peculiares condiciones en las que
los trabajadores realizan sus la-
bores.

El barco debe ser entendido
€omo un sistema compuesto por un
ndmero de elementos que interac-
tan: equipamiento, nave, tripula-
cién, etc., a los que hay que afiadir
las condiciones meteorolégicas, las
normas politicas; y ahora hay que
sumar la internacionalizacion del
entomo laboral creando dificulta-
des idiomaticas y culturales en las
tripulaciones.

Las tripulaciones en funcién
de las diferentes ocupaciones que
desempeiian tienen como misioén
velar por la seguridad de la nave;
por tanto, la seguridad a bordo se
transforma en esencial desde su
llegada a bordo hasta el dltimo
dia de embarque y como conse-
cuencia de ello es importante for-
mar al trabajador sobre seguridad
y salud laboral. También debe co-
nocer la tripulacién las exigen-
cias internacionales en estas ma-
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terias recogidas en siete conve-
nios que regulan cuestiones que
afectan directa o indirectamente
a la seguridad del buque, de su
carga y de los tripulantes.

Por todo lo mencionado ante-
riormente, se desprende la nece-
sidad de crear médulos formati-
vos que, de acuerdo con las
conclusiones del proyecto, de-
berfan impartirse a los traba-
jadores durante los periodos
vacacionales.

Otro tema tratado por
la Comisién ha sido la
internacionalizacién a
bordo, que se ha mostra-
do como causa de acci-
dentes debido a las difi-
cultades que tienen los
miembros de la tripula- |
cién cuando no compar-
ten la misma lengua y
no pueden entenderse.

Esta causa de ries-
go laboral no aparece
contemplada en ningiin
cddigo, pero con la pro-
liferacién de segundos
registros, banderas de

conveniencia, etc., son mayoria
las tripulaciones procedentes de
distintos pafses que presentan
barreras lingiiisticas, culturales e
incluso de castas que hay que te-
ner en cuenta en un sistema de
gestion de la seguridad y salud
laboral.

Estas circunstancias deberfan
ser solventadas mediante médu-
los formativos sobre seguridad y
salud laboral adaptados a la idio-
sincrasia de las tripulaciones y a
las particularidades del trabaja a
bordo.

En lo relativo a la formacién
para los inspectores, los expertos
han apuntado la necesidad de for-
mar un cuadro de inspectores de
trabajo que sepan evaluar las con-
diciones y circunstancias de la pre-
vencioén de riesgos laborales apli-
cada a los buques, teniendo en
cuenta que éstos no pueden homo-
geneizarse como si de un unico
modelo se tratase, ya que depen-
diendo del trifico a que se desti-
nan tendrdn caracteristicas técni-
cas diferentes que afectardn a la
seguridad en funcién de las mis-
mas, También se subraya la cir-
cunstancia de que las inspecciones
se realizan en puerto cuando el bu-
que estd atracado, suponiendo una
diferencia notable a cuando la na-
ve estd en travesfa enfrentada a los
imperativos de la Naturaleza.

Guia Técnica

La tltima propuesta realizada
por la Comisién Técnica ha sido
la elaboracién de una Guia Téc-
nica de Seguridad y Salud en el
Trabajo especifica para el sector
de la marina mercante.

El texto expondrd, con voca-
cién préctica, el repertorio de los
principales riesgos laborales que
se pueden detectar a bordo, asf
como las cautelas basicas que de-
ben adoptarse ante los mismos.
También incorporard un catdlogo
de normas que las organizaciones
mercantes deben cumplir y las
principales consecuencias que se
derivan de las mismas.



Las recomendaciones de la
Guia no tienen obligatoriedad ju-
ridica; pero, como subraya el ase-
sor jur{dico de Marina Mercante
y Pesca de UGT, Roberto Fer-
ndndez, y uno de los directores
técnicos del proyecto, “seria po-
sitivo que las mismas vinieran
avaladas por un organismo ofi-
cial y tuvieran vocacion genera-
lista en el sentido de poder ser
aplicables a los distintos tipos de
buques con independencia de su
trafico o pabellén”.

Estas directrices supondran
un documento de minimos que
aportaria beneficios en disitintos
ambitos. Esta Guia seria un ins-
trumento practico para las Admi-
nistraciones con competencias en
materia de inspeccién de seguri-
dad y salud en el trabajo que ca-
reciesen de personal especializa-
do, ya que orientarfa su actuacién
mejorando su eficacia. Para las
compafifas supondria unas nor-
mas minimas que mejorarian en
funcién de sus propias necesida-
dades. También la Guia seria be-
neficiosa para las pequefias y me-
dianas empresas carentes de
estructura suficiente para desa-
rrollar programas de seguridad y

salud especificos para su estruc-
tura. La Guia servirfa de punto
de partida para orientar su activi-
dad en esta materia.

El proyecto, por tanto, preten-
de ser el marco basico de normati-
va europea sobre seguridad y sa-
lud para el sector de la marina
mercante, que en el futuro contard

con un distintivo que identifique a

las compafifas que lo implanten.
Esta herramienta de gestion tiene
por objetivo reducir la siniestrali-
dad y con ello aportar un doble
beneficio a las empresas que lo
pongan en préctica. Primero re-
ducir los accidentes laborales y
los costes derivados de ellos y, se-

gundo, al crearse un distintivo de
buenas practicas que identifique a
las empresas, éstas atraerdn a las
mejores tripulaciones con la con-
siguiente mejora en sus tareas.
Ademds de estos beneficios los
Estados europeos podrian, como
sefiald José Vicente Galindo de
KPMG-Espaiia, y codirector del
proyecto, “reducir el coste de las
tarifas portuarias a las compafiias
acreditadas con el distintivo”.

En definitiva una iniciativa im-
portante en la que se han implicado
sindicatos, armadores, la compaiifa
KPMG vy distintas entidades tanto
nacionales como europeas que pre-
tenden ser una herramienta de ges-
tién que reduzca las altas cifras de
siniestralidad en un sector en el que
términos como “bandera de conve-
niencia”, “segundo registro” o “re-
gistro internacional” posibilitan el
cambio de pabell6n y, por tanto, el
cambio de obligaciones y respon-
sabilidades que dificultan exigir
unos estdndares comunes a todos
los buques sobre temas tan impor-
tantes como tripulaciones mini-
mas, tiempos de trabajo, formacién
o tripulaciones mixtas. Wl

Jesids M. Salamanca
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Gobierno y sindicatos se
encuentran algo més cerca
desde el pasado 7 de
octubre. En esa fecha, el
ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, Eduardo
Zaplana, presenté a los
agentes sociales las
mejoras que el ejecutivo
ha realizado al Decreto
Ley de la Reforma del
Desempleo, que
actualmente se encuentra
en el Senado para su
aprobacion,

A través de las
enmiendas presentadas
por el Grupo Popular, CIU

Zaplana informé a sindicatos y empresarios de las enmiendas presentadas en el Parlamento

EL GOBIERNO INTRODUCE MEJORAS EN LA
EFORMA DEL DESEMPLEQ

y Coalicion Canaria, el
Gobierno introduce
importantes mejoras al
mencionado Decreto Ley,
que fue aprobado por el
Consejo de Ministros el
pasado 24 de mayo, sin
desnaturalizar el texto
originario.

Entre estas mejoras
figuran la restitucion de
los salarios de
tramitacion, el
reconocimiento a percibir
prestaciones por
desempleo a los fijos
discontinuos o la
compatibilidad de la
indemnizacion con el
subsidio de desempleo.
Para el ministro de
Trabajo “este ejercicio de
flexibilidad del Gobierno
ha sido valorado y
reconocido por los
sindicatos”,
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duardo Zaplana ha
sefialado que el
Gobierno con las
mejoras que ha in-
troducido “no se ha
apartado en absoluto de los ob-
jetivos y la filosofia iniciales de
la reforma de desempleo” y ha
afirmado que “lo que ha hecho
el Gobierno ha sido un impor-
tante esfuerzo para buscar pun-
tos de encuentro que, sin desna-
turalizar el anterior texto,
permitiera que ese ejercicio se

valorara por parte de los sindi-
catos “.

El titular de Trabajo ha re-
calcado que “este esfuerzo del
Gobierno se produce sin que na-
die se lo haya pedido”. Zaplana
se ha mostrado muy satisfecho
porque “este ejercicio de flexi-
bilidad y de generosidad del
Ejecutivo haya sido reconocido
por todos y valorado de forma
muy positiva”.

Satisfaccion en
los sindicatos

Los secretarios generales de
UGT y CCOO, Céandido Mén-
dez y José Maria Fidalgo, valo-
raron muy positivamente estas
mejoras y reconocieron ¢l es-
fuerzo realizado por el Gobiemo
y as{ lo expresaron al finalizar la
reunién que mantuvieron con el
ministro de Trabajo el pasado
dia 7. Zaplana quiso explicar
personalmente a los represen-
tantes sindicales el alcance de
las 24 enmiendas presentadas
por los grupos parlamentarios
del Partido Popular, CIU y Coa-
licién Canaria al Decreto Ley de
Reforma del Desempleo, actual-
mente en el Senado, y que reco-
gen la mayoria de las mejoras
que pedian los sindicatos.

Reunién con
los empresarios

También se reunié el titu-
lar de Trabajo con el vicepresi-



dente de la CEOE, Juan Jimé-
nez Aguilar y con el de la
CEPYME, Jesus Barcena. Y
también los empresarios ven
con buenos ojos las mejoras in-
troducidas “porque sin modifi-
car sustancialmente el texto del
Decreto Ley, lo mejoran técni-
camente y lo hacen mds funcio-
nal y operativo”.

Salarios de tramitacion

El principal punto de las me-
joras propuestas por el titular de
Trabajo es la vuelta a los sala-
rios de tramitacién, que son los
que cobra un trabajador despe-
dido mientras los tribunales de-
ciden si el despido es proceden-
te o no. El Decreto los suprimio
y los sustituy6 por el paro, pero
ahora los empresarios tendrdn
que volver a pagarlos, siempre
que los jueces digan que un des-
pido es improcedente o salvo
que cllos mismos reconozcan de
entrada que el despido es impro-
cedente e indemnicen al trabaja-
dor despedido.

Esta indemnizacién la puede
consignar el empresario en el
juzgado en cuarenta y ocho ho-
ras, quedando cerrado el conten-
cioso, a la espera de sentencia.
Si el empresario no consigna la
indemnizacién, comenzardn a
correr los salarios de tramita-
ci6n hasta que se produzca di-

cho dep6sito, bien por iniciativa
del empresario, o por orden de
un acta de conciliacién, o por
sentencia judicial.

Fijos discontinuos

Ofra enmienda introducida
al Decreto es la de dar un plazo
de cien dias a los trabajadores
parados para buscar trabajo por
su cuenta y serd a partir de esa
fecha cuando el INEM buscard
el denominado “empleo adecua-
do”, que también se clarifica. Se
tendrd en cuenta que el despla-
zamiento no supere el 25 por
ciento de la jornada laboral, que
haya transporte adecuado, asi
como las caracteristicas perso-

Foto de los empresarios.

nales, familiares y profesionales
del parado.

A partir de ahora se tendrd
en cuenta el dltimo empleo del
trabajador, siempre que éste ha-
ya durado mds de tres meses.

Ademis en los despidos serd
compatible el cobro de una in-
demnizacién con el de las presta-
ciones por paro. Los trabajadores
auténomos podrén cobrar el de-
sempleo de una sola vez para po-
ner en marcha un negocio y si de-
ciden contratar a un empleado
con cardcter indefinido tendrdn
importantes bonificaciones en la
Seguridad Social. La sustitucién
de un trabajador de baja por un
minusvélido tendrd coste cero en
cotizaciones a la Seguridad So-

LAS PRINCIPALES
MEJORAS

[I En los salarios de

tramitacion, el empresario
debera fijara en 48 horas la
indemnizacion en caso de
despido improcedente, De no
fijarla, si la sentencia no le es
favorable, debera pagar los
salarios de tramite.

g Se restituye el derecho de
os autdnomos a capitalizar el
seguro de desempleo.

ﬂ Se restituye el derecho de
os fijos discontinuos a percibir
el seguro de desempleo.

EI Se restituye el derecho a
compatibilizar indemnizacion y
subsidio de desempleo, siempre
que la primera no exceda lo
legalmente establecido,

E Se objetivizan los

criterios para aceptar un oferta
de trabajo. El INEM pierde el
derecho de discrecionalidad.

cial, tal y como sucede en los ca-
sos de maternidad.

Los trabajadores fijos dis-
continuos, que son los que tra-
bajan todos los afios durante el
mismo periodo de tiempo, co-
brarén el paro cuando no estén
trabajando.

Oftro punto que se ha mejo-
rado a través de enmiendas par-
lamentarias es el cobro de las
vacaciones no disfrutadas. El
empresario tendrd que pagarlas
y cotizar por el seguro de de-
sempleo y la Seguridad Social.

Sin medidas retroactivas

El Gobierno no prevé intro-
ducir medidas retroactivas para
los trabajadores afectados por el
Decreto Ley, que como es sabi-
do estard en vigor hasta que se
apruebe el nuevo reformado.

En el Congreso de los Dipu-
tados estdn ya aprobadas todas
las enmiendas impulsadas por el
Gobierno y que ya han pasado al
Senado para su convalidacién de-
finitiva. W
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AGENTES
COMPROMETEN A ELAEORAR N

SOCIALES

PLAN CONTRA LOS ACCIDENTES LABORALES

Gobierno, empresarios y sindicatos han llegado a un
acuerdo para consensuar, antes de que finalice el ario,
una serie de medidas y reformas con el objetivo de
reducir la siniestralidad laboral. Se trata de prevenir y
evitar en lo posible los accidentes laborales. Tanto el
Gobierno como los agentes sociales quieren que estas
medidas estén listas este trimestre para que se empiecen

a aplicar el afo que viene.

El nuevo plan propone, entre ofras medidas, incrementar
los medios materiales y humanos para la Inspeccion de
Trabajo; una mayor coordinacién en la aplicacion de las
medidas de prevencién; mayor control en las empresas
con mas accidentes e intensificar la vigilancia sobre las
empresas de mas de mil trabajadores y de todas las que
mantengan vinculos con ellas a través de subcontratas.

este principio de

acuerdo se llegd el

pasado dia 14 de oc-

tubre en una reunién

mantenida, a pro-
puesta del titular de Trabajo y
Asuntos Sociales, Eduardo Za-
plana, y ala que asistieron los se-
cretarios generales de Comisio-
nes Obreras y UGT, José Maria
Hidalgo y Candido Méndez, res-
pectivamente, y el vicepresidente
de la CEOE, Juan Jiménez Agui-
lar. El ministro estuvo acompaiia-
do por todos los altos cargos del
Departamento.
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Con esta reunién se ha reacti-
vado la Mesa de negociacién de
la Prevencién de Riesgos Labora-
les, inactiva desde hacia un afio, y
se ha dado un paso mas hacia la
reanudacion del didlogo social.
Asi la valoraba el ministro de
Trabajo: “Reuniones como ésta
vienen a contribuir al clima de
didlogo en el que estamos inmer-
sos en los dos ultimos meses™, En
concreto, Zaplana hizo una valo-
racién “tremendamente positiva”
de la reuni6én de esta Mesa que
para el ministro “ha transcurrido
francamente bien, en un clima de

B Eduardo
Zaplana
desbloquea
la Mesa de
negociacion
sobre
Prevencion
de Riesgos
Laborales,
despues de
un aiio de
inactividad.

didlogo con muchas coinciden-
cias que permitira alcanzar un es-
cenario concreto de acuerdo antes
de que finalice el afio”.

Asimismo, el ministro de
Trabajo y Asuntos Sociales resal-
t6 el compromiso adquirido por
las partes en “la corresponsabili-

dad necesaria entre agentes socia-
les, Comunidades Auténomas y
Gobierno” para atajar el proble-
ma de la siniestralidad, insistien-
do en que todas las aportaciones
habian sido “absolutamente posi-
tivas”.

Medidas propuestas

A la vista de las alarmantes
cifras de accidentes laborales,
accidentes que se cobran cada
afio cerca de mil vidas de traba-
jadores, situando a Espafia co-
mo el pais con mayor siniestra-
lidad de Europa, Gobierno y
agentes sociales estdn dispues-
tos a combatir juntos esta lacra.
Para ello van a negociar duran-
te los préximos tres meses una
serie de medidas que el Gobier-
no ha puesto encima de la me-
sa. Segiin las ha resumido el se-
cretario general de Empleo,
Juan Chozas, en esencia se tra-
tarfa de poner en marcha nue-
vas medidas de inspeccién y
prevencion.

Tanto el Gobierno como los
agentes sociales estdn de acuerdo



en la necesidad de vigilar de cerca
a las mil empresas méds grandes
del pais, en las que trabajan mas
de cuatro millones de empleados
y, muy especialmente, a las que
hayan tenido mds accidentes, co-
mo son las de la construccién,
donde existen mds riesgos de que
éstos se produzcan.

Premio y castigo

A propuesta del Ministerio de
Trabajo, el Gobierno estudia pre-
miar o castigar a las empresas de
acuerdo con sus indices de sinies-
tralidad. Se trata de la f6rmula co-
nocida como “bonus-malus”, que
modificarfa las tarifas de cotiza-
cién de la empresas, bonificando
a las que tengan menos siniestra-
lidad y penalizando a las que la
aumenten o incumplan la Ley de
Prevencion de Riesgos laborales.

Segin ha explicado el secre-
tario general de Empleo, Juan
Chozas, “incorporar a la activi-
dad diaria normal de las empre-
$as un mecanismo que incentive
econémicamente a aquellas que
implanten de una mejor manera
la prevencién de riesgos y que
en el otro lado sancionen a los
que no implanten la prevencion
de riesgos puede ser un elemen-
to muy eficaz”.

Otra medida, considerada no-
vedosa por los asistentes a la reu-
nién, es la de reforzar la Inspec-
cién de Trabajo en las empresas de
més de 1.000 empleados, inclu-

yendo la cadena de subcontratas y
empresas de trabajo temporal que
trabajan para ellas. El Plan consis-
tird en comprobar que cumplen la
Ley de Prevencién de Riesgos La-
borales, evaluando si es correcto
su sistema preventivo, segiin lo
dispuesto en la citada ley.

Mas inspeccion

También Trabajo ha pro-
puesto incrementar las dotacio-

nes de medios materiales y per-
sonales a la Inspeccién de Tra-
bajo. Otra de las actuaciones
prioritarias serd mejorar sustan-
cialmente la informacién de las
causas de los accidentes morta-
les y de las estadisticas y desa-
rrollar planes para la formacién
en las tareas de prevencién, asi
como retomar la figura del dele-
gado territorial que actie en las
empresas que no tienen repre-
sentantes propios.

LAS CLAVES PARA UN ACUERDO

Estas son las materias concretas sobre las que
versara el posible Acuerdo a que se llegue antes

de que finalice el ano:

¢ Mejora sustancial de la informacién estadistica y
de las causas de los accidentes de trabajo, y en
especial, informacion rapida o inmediata de los
accidentes mortales y sus causas.

Actuacion especifica en las empresas que
registren mayor siniestralidad (especialmente en
el sector de la construccién), con un mayor
esfuerzo de coordinacién y suma de todos los
esfuerzos de agentes sociales, Comunidades
Auténomas y Gobierno, y con un sistema de
evaluacién y seguimiento permanente.

Plan de actuacion inspectora en empresas con
mas de mil trabajadores, incidiendo en los
aspectos de contratas, subcontratas y
participacion de las ETTs en ellas.

Esfuerzo en la mejora de dotacion de recursos
humanos y materiales del sistema de inspeccion.
Desarrollo de la normativa que regula la
subcontratacion y la externalizacion de tareas.
Futuro y diseiio de la Fundaciéon de Prevencion

de Riesgos Laborales.

Regulacion de los sistemas de tarifas sobre

accidentes de trabajo.

Implantacién de un sistema “bonus-malus” para

las empresas.

Sistema para implantar una formacion basica en
prevencion de riesgos laborales.

Reacciones positivas

Al final de la reunién también
las organizaciones empresariales y
sindicales mostraron su satisfac-
ci6n por el grado de consenso lo-
grado. Tras calificar el talante de
Zaplana como de “dialogante”, los
empresarios, por voz de Juan Ji-
ménez Aguilar, de la CEOE, ma-
nifestaron que “nosotros somos
los primeros interesados, junto
con los demds, en que se reduzca
la siniestralidad en nuestro pais”.

Por su parte, tanto UGT co-
mo CCOO agradecieron que por
primera vez existiera en esta
materia un calendario, un méto-
do de trabajo y unas materias a
tratar. “Si sobre todas las mate-
rias consiguiéramos un acuerdo
serfa una muy buena noticia pa-
ra el conjunto de los trabajado-
res”, dijo Joaquin Nieto, repre-
sentante de Comisiones.

De otro lado, Dolores Fer-
nandez, de UGT, destacdé que
“por primera vez en los tltimos
afios el Gobierno adquiere un
compromiso activo sobre sinies-
tralidad laboral que se plasmard
a primeros de afio”.

Finalmente, hay que signifi-
car en lo que respecta al método
de trabajo que, segin ha expli-
cado Juan Chozas, se actuard en
paralelo “en el didlogo social
con los agentes sociales y en el
didlogo politico con las Comu-
nidades Auténomas”. Wl

C. H.
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REFORMA DE LA POLITICA

PESQUERA COMUN

La Comision de la Union
Europea ha suavizado sus
posiciones iniciales en
relacién con sus propuestas
para la reforma de la
Politica Pesquera Comun,
Frente a las duras posturas
del comisario Franz Fischler
de hace solamente unos
meses, todo parece indicar
que se ha producido un
ligero acercamiento a los
planteamientos defendidos
por un grupo de paises
encabezados por Espaiia
autodenominado “Amigos
de la Pesca”. Este
acercamiento procede tanto
desde algunos paises del
Norte, con la presidencia
danesa al frente, como de la
propia Comision. A la vista
de este nuevo clima de
diglogo, no se descarta la
posibilidad de que se logre
un compromiso en las fechas
previstas inicialmente de
finales de afio.
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os ministros de Pes-

ca comunitarios de-

batieron en su pri-

mera reunién tras

las vacaciones de
verano, a finales de septiembre,
la propuesta para la reforma de
la Politica Pesquera Comiin. Es-
te debate de los ministros ha es-
tado precedido en los tltimos
meses por un fuerte movimiento
contra los planteamientos de la
Comisién tanto desde diferentes
Administraciones de los paises
del Sur como por parte de orga-
nizaciones pesqueras desde la
bajura a la altura. Este duro re-
chazo de las pretensiones comu-
nitarias fue encabezado por Es-
pafia, Francia, Grecia, Italia,
Portugal y Finlandia, aunque
conté con el respaldo de otros
como el Reino Unido, Alema-
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U PROPUESTA

La Comision se muestra
dispuesta inicialmente a dar
un trato especial a la flota

artesanal a la hora de
aplicar las ayudas.

nia, Holanda, Suecia y Dina-
marca. Entre los puntos mds po-
lémicos de la propuesta destaca-
ba la pretensién comunitaria de
acabar con las ayudas para la
modernizacién de las flotas, el
fomento a los desguaces o la eli-
minacién de ayudas para la ex-
portacién de barcos a terceros
paises que en los tltimos afios
ha constituido una salida a los
problemas de excedente de TRB
y falta de caladeros. Igualmen-
te, las organizaciones pesqueras
han acusado duramente a la Co-
misién de hacer unos plantea-
mientos duros de ajuste de flotas
por la falta de recursos sin que
las situaciones de los caladeros
sean las mismas y con datos
cientificos insuficientes.




Tras esta primera discusién
de la propuesta comunitaria en
el Consejo de los ministros de
Pesca, la impresién del respon-
sable espafiol Miguel Arias Ca-
fiete es que se han producido
avances positivos de cara a lo-
grar un acercamiento de posi-
ciones respecto a los plantea-
mientos de los pafses del Sur.
Para el titular espafiol de Pesca,
este acercamiento ha correspon-
dido tanto a la presidencia dane-
sa como a la propia Comisién
asi como a los paises del Norte,
que en principio habfan dado su
apoyo total a la propuesta comu-
nitaria.

Estos avances de cara a lo-
grar un compromiso favorable

para las flotas de los paises del
sur, entre otros puntos, se podria
concretar en dar un tratamien-
to diferenciado positivo para las
flotas artesanales a la hora de re-
cortar las ayudas para la moder-
nizaci6n de las flotas o las pri-
mas por desguace. Los barcos
artesanales suponen aproxima-
damente el 50% de la flota co-
munitaria pero significan sola-
mente el 20% de las capturas,
por lo que su presencia no se €s-
tima tan peligrosa para la con-
servacion de los recursos.

La Administracién espafio-
la ha valorado positivamente la
postura comunitaria, pero la
misma se sigue considerando in-

suficiente. Espafia no quiere ha-
cer en principio distinciones entre
las flotas de altura y las flotas ar-
tesanales en cuanto todas ellas
tienen problemas y se dedican a
la misma actividad de la pesca.

La presidencia danesa tiene
especial interés en liquidar la re-
forma de la Politica Pesquera
Comiin antes de finales de este
afio. En este primer Consejo
bajo su mandato, planted a los
paises miembros un cuestiona-
rio sobre los problemas en los
que existen las mayores discre-
pancias, como la gestién multia-
nual de los recur-
sos, la politica de
flotas, la politica
de estructuras y el
control.

En el caso de
la gestién de los
recursos, desde la
Comisién se man-
tienen las mismas
propucstas genera-
lizando los planes
para vigilar los
stocks y reducien-
do capturas y el es-
fuerzo pesquero.

Aunque la pre-
sidencia no recoge
todos los plantea-
mientos en esta di-
reccién de los pai-
ses del Sur, si se
contempla la posibilidad de dar
un tratamiento diferenciado en
funcién de la situacién de cada
stock y del tipo de pesquerfas que
se llevan a cabo en esas zonas.
Espafia apoya cambios en los me-
canismos para la gestién de los
recursos. En esta linea se propug-
na que ese mecanismo de gestién
sea tnico de esfuerzo o de captu-
ras pero nunca ambos a la vez, asi
como el desarrollo de programas
piloto para ver contrastados datos
sobre los mismos.

En politica de flotas, una
mayoria de pafses apoya una

Espana
mantiene
que los
apoyos
deben

seguir para
todas las
flotas sea
cual sea su
eslora.

gestién centrada en un sistema
de entradas y salidas en el con-
vencimiento de que ello debe
aportar una mayor transparencia
a las actividades de las mismas.
Espaiia, como lo viene haciendo
desde hace ya algunos afios, re-
clama que a la hora de analizar
las flotas, se tengan en cuenta
las reducciones hechas en este
periodo donde unos paises han
cumplido sobradamente los ob-
jetivos marcados por la Unién
Europea, mientras otros, lejos
de hacer recortes, han aumenta-
do su potencial.

En materia de
estructuras, frente
a la dureza inicial
de la Comisién de
eliminar todo tipo
de ayudas, la ma-
yor parte de los
paises son favo-
rables a introdu-
cir ajustes pero
evitando que se
puedan producir
situaciones
trauméticas para
cualquier tipo de
flotas. Una mayo-
ria apoyaria el
mantenimiento de
las mismas tanto
para la construc-
cién de barcos
como para la ex-
portacién o la
constitucién de
sociedades mixtas. En esta li-
nea, los paises del Sur propug-
nan el mantenimiento de las
ayudas tal como estaba previsto
en la actual reglamentacién has-
ta el afio 2006.

Espafia mantiene su filosoffa
para que se mantenga un equili-
brio entre los intereses de los
pescadores y la situacién de los
recursos, evitando en todo caso
situaciones traumaéticas irrecu-
perables. H

Vidal Maté

MAR 17



REFORMA DE LA POLITICA

PESQUERA COMUN

Los ministros de Pesca de
Espana, Francia, Grecia,
Portugal, Italia e Irlanda,
coincidiendo con el Ultimo
Consejo de Ministros
celebrado en Bruselas,
presentaron tanto al
comisario Franz Fischler
como a la presidencia
danesa Mariam
Fischer Boel un
documento-alternativa a
la propuesta comunitaria
para la reforma de la
Politica Pesquera Comun.
Este documento
contiene una serie de
planteamientos técnicos y
politicos, junto con textos
juridicos, en defensa del
mantenimiento de la
actual politica de ayudas
ra la modernizacién de
as flotas. La entrega de
esta alternativa se hizo
una vez finalizado el
Consejo de los Ministros
de Pesca, por lo que su
contenido no pudo ser
debatido en el mismo.
Los responsables
comunitarios criticaron a

este grupo de paises

autodenominado como " !
“Amigos de la Pesca”

que hubieran hecho

entrega del mismo en los

pasillos o que no se

hubieran dirigido eglin manifestaciones
previamente a la del ministro espafiol
presidencia para indicar de Pesca Miguel Arias
su existencia. Caiicte, en este docu-

mento los paises fir-

mantes defienden una reforma
donde se conjugue una gestién
responsable con dimensién so-
cial y econémica de la pesca co-
munitaria. Especialmente en los
paises firmantes de este docu-

mento, son muchas las zonas
donde la actividad pesquera es

Entre otras medidas, rechazan el fin de las ayudas para R ket

razén por la cual no es aceptable

la modernizacion de la flotas planteadas por la Comision, EEEFISIFUEE R

que pongan fin a ese sector.
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Junto a la ordenacién de los
caladeros en los mares del Nor-
te, el documento contempla
igualmente la necesidad de que
se reconozcan las necesidades
especificas del Mediterrdneo y
de las regiones que tienen una
dependencia directa de sus
aguas. Ante la serie de atrope-
llos sin control que se estdn pro-
duciendo en la zona por parte de
una serie de flotas incontrola-
das, los “Amigos de la Pesca”
reclamen el establecimiento de
unas reglas de juego, sobre todo
de que se cumplan las mismas.

El control de la gestién de
los recursos ha sido y se mantie-
ne como uno de los puntos més
polémicos de esta reforma asi
como de las actuaciones lleva-
das a cabo en el pasado. En su

1

4
R
=
%
N
=

escrito, esos pafses apoyan una
adaptacién de las modalidades
de gestién a la situacion real de
cada recurso. Frente a la pro-
puesta comunitaria de poner en
marcha los planes de recupera-
cién para todos y cada uno de
los caladeros, los “Amigos de la
Pesca” reclaman mdés datos
cientificos sobre los mismos y
que esos planes solamente se
apliquen en aquellos casos don-
de la situacién sea realmente
grave,. Para el resto, deberian ser
suficientes medidas de control y
seguimiento de los stocks.

Con la mirada puesta en la
actividad de las flotas como em-
presas, s¢ apoya una politica de
capturas con un enfoque pluria-
nual y multiespecifico que dé
también una cierta estabilidad a

los armadores a la hora de pro-
gramar sus inversiones. En esta
linea se propugna que no s¢
aplique simultineamente la po-
litica de TACs y el esfuerzo en
la pesca como politica de ges-
tién. A la hora de la toma de de-
cisiones, frente a algunos inten-
tos de renacionalizacién de esa
politica de pesca, se apoya que
se mantengan todas las compe-
tencias del Consejo a la hora de
adoptar decisiones.

El mantenimiento de las ayu-
das es igualmente uno de los ejes
de la propuesta de los paises
“Amigos de la Pesca”. En su
opinién, las po-
liticas de moder-
nizacién y reno-
vacién de las
flotas comunita-
rias son esencia-
les tanto para el
desarrollo futuro
de su actividad
como para me-
jorar la seguri-
dad de los pes-
cadores. Por
todas esas razo-
nes, se considera
necesario seguir
con una ayuda
publica. Insisten
los “Amigos de
la Pesca” que el
desarrollo de esos
procesos de mo-
dernizacién de
las flotas no de-
be suponer en
ninglin caso un
crecimiento del esfuerzo pes-
quero.

Frente a los tltimos plantea-
mientos de algunos paises de la
propia Comisién de mantener
ayudas para las flotas artesana-
les, el documento propugna que
se mantenga la actual politica de
ayudas para el conjunto de las
flotas al margen de su capaci-
dad, siempre que ello no impli-
que una sobrecapacidad o in-
cremento del esfuerzo pesquero.
En esa direccion, se defiende
que sigan las ayudas tanto para

Plantean
una reforma
donde se
combine
una gestion
responsable

con la
dimension

social y
economica
de la pesca
comunitaria

la construccién y modernizacién
de los buques de pesca y las
ayudas a la exportacién de bar-
cos a terceros pafses como para
la construccién de sociedades
mixtas.

Los “Amigos de la Pesca”
sefialan finalmente la necesidad
de que la Unién Europea refuer-
ce sus posiciones en los organis-
mos internacionales donde se
dirijan intereses para las flotas
comunitarias as{ como para de-
sarrollar acuerdos de pesca con
terceros pafses con ayudas co-
munitarias. El sector rechaza al-
gunos planteamiento de la Co-
misién segin
los cuales la ac-
tividad de las
flotas en cala-
deros de terce-
ros paises es
muy rentable,
por lo que el
coste de los
mismos debe-
rian pagarlo los
armadores.

Frente a es-
ta ofensiva de
estos paises en
defensa de una
alternativa a la
propuecsta a co-
munitaria de
reforma, el co-
misario Franz
Fischler no des-
carta la posibili-
dad de ir intro-
duciendo fisuras
en ese grupo introduciendo ayu-
das para determinadas flotas co-
mo la artesanal, que beneficiaria
especialmente a Italia. El comisa-
rio acusé igualmente a Francia,
no a Espafia, de mantener las po-
siciones més duras. Para la Ad-
ministracién espaiiola, el objeti-
vo de ese grupo de paises no es
mantener una postura de enfren-
tamiento con la Comision, sino
de tener la posibilidad de nego-

ciar y lograr acuerdos acepta-
bles. H

Vidal Maté
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Informe eloborado por la Mesa en Defensa del Sector Pesquero

ESPANA RE B ATE

LOS DATOS DE BRUSELAS

Los datos barajados por la Comisiones para elaborar su
propuesta de reforma de la Politica Pesquera Comun son
incompletos. No se han tenido en cuenta las situaciones
reales de cada caladero y, en consecuencia, las exigencias
en materia de desguaces son erroneas. En el caso de
Espaiia, el manejo de datos incorrectos plantea para el
sector el desguace de 1.326 embarcaciones, mientras que,
de acuerdo con las cifras manejadas por el sector y por la
Administracion, la politica de ajuste planteada por
Bruselas deberia afectar solamente a 240 unidades.

V 4
sta es la conclusién
final més importante
a la que se ha llega-
do en la Mesa para
la Defensa del Sec-
tor de la Pesca tras los trabajos
realizados en los ultimos meses
para el estudio de la propuesta
de reforma de la PPC presenta-
da por el comisario Franz
Fischler. Los datos de estos es-
tudios se deberdn debatir a par-
tir de este momento con las au-
toridades comunitarias de cara
a un acuerdo sobre la reforma
que Bruselas pretendia en un
primer momento aprobar para
finales de afio.

El comisario Franz Fischler,
en ¢l momento de la presenta-
cién de la propuesta de reforma,
reconocié que las cifras contem-
pladas en la misma tampoco se
podian considerar al pie de la le-
tra y que se trataba simplemente
de unos ntmeros orientativos.
Sin embargo, segiin los estudios
realizados en el caso de la Mesa
para la Defensa de la Pesca las
exigencias de desguace son mu-
cho més elevadas que las estric-
tamente necesarias.
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La propuesta para la reforma
de la Politica Pesquera Comin
elaborada por la Comisi6n se ba-
saba en la existencia de una situa-
cién de sobreexplotacion de los
caladeros comunitarios y la nece-
sidad de lograr una recuperacién
urgente de los mismos. El instru-
mento que se pretende utilizar
para lograr ese objetivo era una
fuerte reduccién de las flotas pes-
queras. En el caso de Esparia, ese
recorte afectaba a 1.326 barcos

SITUACION DE LOS RECURSOS

B Segun el
estudio, no
sobrarian 1.326
barcos sino
solamente 240

B Para el sector
espanol, la
Comision ha
utilizado datos
incorrectos sobre
la situacion de las
poblaciones
pesqueras

con 69.638 de GT. Para Espafia,
esos barcos suponen el 100% de
la flota, incluida la del caladero
nacional, que faena en las zonas
de pesca donde, segin los datos
manejados por Bruselas, se hallan
las especies afectadas, las que se
hallan fuera de los limites biolégi-
cos de seguridad y aquellas otras
zonas para las que se recomien-
dan planes de recuperacién. Para
spafia es sorprendente que los
datos utilizados para la elabora-
cién de la actual propuesta de des-
guaces sean los mismos que los
empleados en 1997 par la elabora-
cién del IV POP. Por ejemplo, se
sigue considerando la sardina co-
mo especie en peligro cuando la
misma se halla en este momento
en unos niveles de recuperacién.

En la misma linea de desmon-
tar los argumentos utilizados por
la Comisién, la Mesa de la Pesca
considera que Bruselas ha aplica-
do un porcentaje de reduccién pi-
loto que es del 30% en el caso de
Espafia, tanto para las pesquerias
de arrastre como para las artes fi-
jas, una cifra similar a la aplica-
cién en el IV POP. Espafia sefiala
la necesidad de aplicar una reduc-
cién ponderada considerando las

SEGUN

LA COMISION

CODIGOS STOCKS

STOCKS

SITUACION

Rape en zona.CIEM Vi B,

Fuera de limites blolggscos SeqUIos

ANF VI Rape en zona CIEM VI Fuera de limites biolégicos seguros
ANF Villabde Rape en zona CIEM Vlllabde Fuera de limites biolégicos seguros
ANF Ville, IX, X Rape en zona CIEM Vlilc, IX, X Fuera de limites biolégicos seguros
LEZ Vlliabde Gallo en zona CIEM Villabhde Fuera de limites biolégicos seguros
JAX VI, VII, Villabde Jurel en zonas CIEM VI, VI, Villobde Fuera de limites biolégicos seguros
JAX Vi, IX Jurel en zonas CIEM Vllic, IX Fuera de limites biolégicos seguros




SITUACION DE LOS RECURSOS

SEGUN
ESPANA

SITUACION

CODIGOS STOCKS l STOCKS

~_ Plan de recuperacién

WHB VI Vil Baco|ad|||o en zonas CIEM VI, VI
WHB Vlllabde Bacaladilla en zonas CIEM Villabde Recuperacion ICES: TAC 600.000 T
WHB Vlllc, IX, X Bacaladilla en zonas CIEM Ve, IX, X
Fuera de limites biolégicos seguros
ANF VI Rape en zona CEEM VI Se esla pescando por encima de Fpa, no estan
definidas ni Blim ni Flim
Fuera de limites biolégicos seguros
ANF V| Rope en zona CIEM VII L piscalorivs fuera {aunque muy préximo) de limites biologicos
sequros {B<Bpa y F>Fpa), L. budegassa dentro de limiles
biolégicos {B>Bpa y F<Fpa)
Fuera de limites biolégicos seguros
ANF Vlllobde Rope en zona CIEM Vlllobde L. piscatorius fuera (aunque muy proximo) de limites biolégicos
seguros (B<Bpa y F>Fpal), L. budegassa dentro de limites
biolégicos (B>Bpa y F<Fpal
Fuera de limites biolégicos seguros
ANF Vllle X, X che en zona CIEMVIlle, IX, X Fuera de limiles biolégicos seguros, recomendacién de reducir un 30%
LEZ Vilcbde Gallo en zona CIEM Villcbde Stock plenamente explofado

Se esté pescando un poco por encima de Fpa (B>Bpa y F>Fpa)

JAX VI, VII, Vlllabde

Jurel en zonas CIEM V4, VI, Vlllabde

Stock plenamente explotado
Desconocida aunque se recomienda reducir la mortalidad a nivel de FO1

* Merluza. Faltan inclusiones so-
bre la situacién de la pesqueria en
el Golfo de Vizcaya, donde hay
previsto un plan de recuperacion,
y la merluza de las zonas VIII y
IX, que se considera fuera de los
limites de seguridad.

¢ Bacaladilla. A pesar de que el
ICES no considera necesario un
plan de recuperacion y recomien-
da un TAC de 600. 000 Tm la Co-
misién habla de un plan Jurel del
Norte. La Comisién maneja un
plan de recuperacion y el Ices se-
fiala no conocer su situacion.

¢ Atin rojo y pez espada. Hay
recomendaciones para recupera-
ci6n del attin rojo, pero no para el
pez espada.

De acuerdo con ese nuevo and-
lisis, la Administracién y el sector
espafiol plantean una nueva pro-
puesta en materia de recuperacion
de poblaciones pesqueras, lo que a
efectos de flotas supone el desarro-
llo de un nuevo escenario de ajus-
tes. Espafla comparte los objetivos
comunitarios sobre la recuperacion
de recursos y estd dispuestas a se-
guir haciendo esfuerzos de ajuste
de flotas asumiendo incluso un au-
mento del 20% en las cuotas por
desguace. Pero se considera que
esos ajustes no deben ir més alld de
lo necesario y es preciso evitar es-
cenarios catastrofistas. ll

JAX Ville, IX Jurel en zonas CIEM Vlllc, IX Stock plenamente explotado

F ligeramente superior a Fpa B>Bpa

_HKEVlicbde | Merluza en zonas CIEM Villabde [ Plan de recuperacién
HKE Vlllc, IX Merluza en zonas CIEM Ve, IX Fuera de limites biologicos seguros
LEZVI Gallo en zona CIEM VI Sin problemas
Stock pienamente explotado

LEZ VII GG”O en zona CIEM VII Se esta pescando un poco por encima de Fpa, aunque

B permanece por encima de Blim
LEZ Ve, 1X, X Gallo en zona CIEM Vllic, IX, X Sin prob|emas

Desconocido
NEP VI Cigala en zona CEM VI Sin problemas
NEP VII Cigala en zona CIEM VII Sin problemas
ANE VI Anchoa en zona CEM VIII Sin problemas
ANE X, X Anchoa en zona CIEM X, X SN
MAC VI, VI, Viliabdec | Caballa en zonas CIEM VI, VI, Villabdec ~ Sinproblemas
F supera ligeramente Fpa per B es# muy por encima de Bpa

MAC Ve, IX, X Caballa en zonas CIEM Vi, IX Sin problemas

Vidal Maté

SEGUN

capturas de cada especie y los di-
ferentes segmentos de flotas. Des-

ESCENARIO DE AJUSTE

ESPANA

de esta posicion se reclama a la | F|OTA; SITUACION A 31-12-200]
Comisién que tenga en cuenta 1a %o "oy A7 pEC % PONDERACION: SITUACION DE LOS STOCKS
multiespeciedad delas pesquerias | 5002 70.cE ULTIMO INFORME DEL ACFM DE ICES
a la hora de abordar la reforma.
SEG N.° buques GT % | % Reduccién | GT Buques GT

Segiin los datos manejados Piloto | ponderada | medio | afectados | Reduccién
por el sector y la Administracién 4E] 10.857 20.524
espafiola, la Comisi6n ha presen- 4E2 1.906 130.431 36,0 4,5 68 85 5819
tado tres cuadros diferentes y no 4E3 1.080 50.754 36,0 13,6 47 147 6.925
coincidentes sobre la situacién de 4E4 789 46.578 24,0 1,0 59 8 486
las poblaciones pesqueras que no 4ES 420 151.053
coinciden con la realidad. Entre 4E6 295 52.286
otras, se habrian detectado las AE7 39 75.976
anomalias siguientes: TOTAL 15.386 527.601 240 13.230
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Enmarcado
en el Plan _
Internacional h
de Accién .
de la FAO

ESPANA Bt
LA PROTECCION
DE TIBURONES
Y AVES MARINAS

En el marco del Cédigo de Conducta para la Pesca
Responsable, la Organizacion de Naciones Unidas para la
Agricultura y la Alimentaciéon (FAO) adopté en 1999 el “Plan
Internacional de Accion”, en el que se establecian una serie
de medidas para la proteccion de especies en peligro.

Dicho Plan atribuye a los Estados la responsabilidad en la
elaboracion de sus propios Planes Nacionales para la
proteccion de estas especies, que es lo que ahora ha
realizado Espaia con la publicacién de sendas Ordenes en el
Boletin Oficial del Estado sobre tiburones y aves marinas.
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uestro pais goza,

desde hace tiem-

po, de una me-

recida fama en

el terreno de la
proteccién de los recursos mari-
nos. Su legislacion, para evitar
el saqueo de los recursos pes-
queros o salvaguardar la morta-
lidad incidental provocada por
la actividad pesquera, ha recibi-
do el reconocimiento de los
principales grupos ecologistas.
Baste recordar su decidido ali-
neamiento en la defensa de las
ballenas, o la lucha y el decisivo
papel mantenido en la elimina-
cién de las temibles redes de en-
malle a la deriva en aguas co-
munitarias, para corroborar esta
afirmacion.

La adopcién de las condi-
ciones aplicables para las cap-
turas de tiburones, a fin de con-
trolar el esfuerzo de pesca
sobre esta especie, o de las me-
didas previstas para reducir la
mortalidad incidental de las
aves marinas en las pesquerias

de palangre de superficie (ver
BOE, nimero 123, jueves 23 de
mayo de 2002), viene a corro-
borar esta sensibilidad por el
medio marino.

Esta revista dedicé un am-
plio reportaje a la alta mortalidad
ocasionada en las aves marinas
por el palangre de superficie (ver
MAR 396, julio-agosto 2001).
Una linea de palangre puede al-
canzar hasta 130 kilémetros de
largo y contener 40.000 anzue-
los. Se estima que se lanzan cada
afio unos cien millones de an-
zuelos en los que perecen entre
100.000 y 300.000 aves marinas
al acudir atraidas por el cebo que
se coloca en el anzuelo.

La alta mortalidad ha lleva-
do a que de las 24 especies de
albatros que hay en el mundo,
20 estén amenazadas. Una ma-
tanza que ademds perjudica no-
tablemente a los pescadores,
pues como sefialaba a MAR
Carles Carboneras, de la Socie-
dad Espaiiola de Ornitologia

Entre las
condiciones
establecidas
para reducir

la mortalidad
de aves
marinas se

establece que

los palangres
deberan

calarse
solamente
entre el

anochecer y
el amanecer.

(SEO/BirdLife), un anzuelo que
pesca un ave es un anzuelo que
no pesca un pez.

Mortalidad de aves
marinas

La preocupante situacién
producida por esta altisima mor-
talidad ha llevado a organizacio-
nes ecologistas como la SEOQ/
BirdLife a realizar una campafia
internacional para concienciar a
pescadores, Estados y organiza-
ciones oficiales de la necesidad
de adoptar unas minimas nor-
mas, y de sencilla aplicacién,
que eviten la tremenda dimen-
sién de estas cifras.

La Organizacién de las Na-
ciones Unidas para la Agricultu-
ra y la Alimentacion (FAQO), asi
como el Programa de Naciones
Unidas para el Medio Ambiente
(PNUMA), también han toma-
do cartas en ¢l asunto. La FAO
establecié un Plan de Accion,
cuyo cumplimiento es de cardc-
ter voluntario, pero con la inten-
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cién de que los distintos paises
incorporaran esas medidas a su
Plan Nacional de Accién. Espa-
fia, que ya en su dia se mostrd
favorable a dicha incorpora-
cién, ha dado ahora el paso ne-
cesario para dicha integracidn,
recogiendo las recomendacio-
nes efectuadas por dicho orga-
nismo internacional.

Asi, seflala que la mortali-
dad se produce, especialmente,
durante las maniobras de cala-
do de las lineas de anzuelos.
Respondiendo a la necesidad
de reducir dicha mortalidad
incidental de aves marinas en
las pesquerias comerciales del
Océano Austral, Espafia, como
miembro de la Comisién para
la Conservacién de los Recur-
sos Vivos Marinos Antdrticos,
adopté las medidas propuestas
en 1992 para minimizar estas
capturas.

Al mismo tiempo, se sefiala
que nuestro pafs firmé, en abril
del presente afio, el Acuerdo re-
gional sobre la conservacion de
albatros y petreles (Canberra,
2001), emanado del Convenio
sobre la conservacién de espe-
cies migratorias de animales sil-
vestres (Bonn, 1979), en el que
se definen medidas encamina-
das para la conservacién de di-
ferentes especies de albatros y
petreles del Hemisferio Sur.

Se hace referencia, asimis-
mo, al Cédigo de Conducta pa-
1a la Pesca Responsable, en cu-
yo marco la FAO adoptd, en
1999, el Plan Intemacional de
Accién para reducir estas captu-
ras incidentales que atribuye,
como se sefialaba anteriormen-
te, a los Estados la responsabi-
lidad de la elaboracién, aplica-
cién y seguimiento de sus
propios Planes Nacionales.

Por todo ello, y tras las con-
sultas efectuadas con las Comu-
nidades Auténomas y el sector
afectado, se establece que “los
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palangres deberan calarse sola-
mente entre el anochecer y el
amanecer, no debiéndose en-
cender otras luces que las estric-
tamente necesarias para la segu-
ridad de la navegacién y de las
operaciones de pesca, a fin de
minimizar la atraccion de las
aves”.

Se establece que si fuera
inevitable el vertido de restos de
pescado al mar durante las ope-
raciones de calado o virado de
los palangres, dicho vertido de-
berd realizarse en el costado
opuesto a aquél en que se prac-
tican dichas operaciones.

Captura de tiburones

El esfuerzo de pesca que se
viene ejerciendo sobre los tibu-
rones hace necesario regular sus
capturas. Desde hace afios, y
tras la caida de las capturas de
pez espada, la pesca de tiburo-
nes se ha convertido en especie
objeto en vez de especie asocia-
da. Esta situacion se ha visto fa-
vorecida, ademds, por el impor-
tante aumento de la demanda de
esta especie en el mercado in-
ternacional. Otro gran problema
que se plantea es el de que esta-
mos ante una pesqueria no so-
metida a regulacién alguna. Los
expertos han reiterado que si no

Se establecen las condiciones

de captura de los tiburones

tendentes a evitar su

sobreexplotacion, al tiempo

que incentiva su
aprovechamiento integral,
prohibiendo el corte de las

aletas descartando el resto

del cuerpo.

se pone orden en esta pesqueria,
dejard de ser rentable y la espe-
cie podria llegar a desaparecer.

Ante la importancia que vie-
ne adquiriendo la captura de ti-
burones, que arroja niveles sin
precedentes en los ultimos vein-
te anos (las exportaciones de
carne fresca o congelada se du-
plicaron en la dltima década), el
Instituto Espafiol de Oceanogra-
fia empez6 a dedicar importan-
tes esfuerzos para poder valorar
cémo estaba afectando este he-
cho a una especie de la que se
sabe muy poco. Estos estudios
se enmarcaron en las actuacio-
nes de la Comisién Internacio-



nal para la Conservacion del
Atin Atldntico (ICCAT), para
conocer el nivel actual de las
capturas.

Estadisticas recientes de la
FAO cifran en unos cien millo-
nes los ejemplares de escualo
que se capturan cada afo. La ca-
rencia de una regulacién de esta
pesqueria, unido a los altos pre-
cios que se pagan por las aletas
de tiburon (pueden llegar a su-
perar los 420 euros, unas 70.000
pesetas), estd provocando una
auténtica persecucién. Una si-
tuacién, ademads, de auténtico
despilfarro de recursos, ya que a
los tiburones se les cortan las
aletas y se les devuelve al mar,
con unas practicamente nulas
posibilidades de sobrevivir.

Nos encontramos con una
alta tasa de explotacién, por un
lado, y con una escasisima in-
formacidon cientifico-técnica,
por otro, agravada por el hecho
de que muchos paises no sumi-
nistran datos oficiales.

Todas estas circunstancias,
unido a que la flota espariola
ostenta la supremacia dentro
de los paises europeos pro-
ductores de aleta de tiburén
(segin WWW/Adena, los pes-
cadores espafioles recogen
mas de novecientos mil ki-
los de aletas al afno), dan
mayor importancia a la

medida adoptada aho-
ra por ¢l Ministerio
de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacion
para regular las
condiciones de su
captura.

Como en el caso
de las aves marinas,
y dentro del marco

del Cédigo de Conduc-
ta para una Pesca Res-
ponsable, la FAO adoptd
el Plan Internacional de
Accién para la proteccién de
los tiburones, con el objeto de
asegurar la conservacion y or-
denacién de esta especie y su

aprovechamiento sostenible a
largo plazo.

Espana ha adoptado en su
Plan Nacional la medidas pro-
puestas para su proteccion, por
lo que en la presente disposi-
cién se establecen las condicio-
nes para su captura, tendentes a
evitar su sobreexplotacion, asi
como incentivar su aprovecha-
miento integral y como alimen-
to humano, mediante la prohibi-
cioén de la prdctica del corte de
las aletas, descartando el resto
del cuerpo. De esta manera, se
integra el peso unitario de cada
tiburén capturado, favoreciendo
el control del esfuerzo pesquero
realmente ejercido sobre esta
pesqueria.

Al objeto de verificar el peso
global del tiburén, se aplicardn
unos coeficientes de conversion
para determinar la correspon-
dencia entre el nimero de aletas
y ¢l peso del resto del cuerpo.
Asimismo, se establece que “en
el supuesto de tenencia a bordo,
desembarque, trasbordo o trans-
porte de aletas de tiburdn sin el
resto del cuerpo o viceversa, de-
berdn acompafiarse del docu-
mento acreditativo de la comer-
cializacién de cada parte, segin
corresponda’.

Estas condiciones serdn de
aplicacién a todos los buques
espafioles en aguas sometidas a
soberania o jurisdiccion nacio-
nal, en aguas de otros Estados y
en alta mar, asi como a buques
de pafses terceros en aguas es-
panolas.

El incumplimiento de lo dis-
puesto en ambas Ordenes, tanto
en la establecida para reducir la
muerte incidental de aves mari-
nas como en la que se establecen
las condiciones para la captura
de tiburones, serd sancionado de
conformidad con lo establecido
en el Titulo V de la Ley 3/2001,
de 26 de marzo, de Pesca Mariti-
ma del Estado. B

Raul Gutiérrez
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A pesar de la falta
de informacion
sobre los efectos
de estas
instalaciones

En febrero de 2001 se
celebré en El Campello,
Alicante, una jornada de
debate sobre la situacién
que se esta generando por
la proliferacién de granjas
de engrase de atun rojo en
el Mediterraneo. Impulsada
por el Instituto de Ecologia
Litoral (IEL), y con la
presencia de todas las
partes implicadas, se
trataba de abrir la discusién
sobre una actividad en
continuo crecimiento sin que,
pese a ello, existan estudios
de impacto ambiental,
control sobre su actividad,
incidencia entre la poblacién
de atunes y la interaccién
con otras actividades, como

la de los pescadores
artesanales (ver MAR,
nimero 393, abril de 2001).
Entre 1996 y 2001 esta
industria ha multiplicado por
20 su produccion en el
Mediterraneo, sin que las
llamadas de atencion de
ecologistas y cientificos
sobre las consecuencias de
esta actividad, expresadas
tanto en dicha jornada,
como en foros y por
organizaciones
internacionales, hayan
tenido una respuesta acorde
con los problemas
planteados.
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a produccién mun-

dial de atin engor-

dado en jaulas ha

experimentado un

espectacular incre-
mento en los dltimos afios. De
13.300 toneladas en 1999 se pa-
s6 a 15.000 en 2000, y a unas
20.000 toneladas en 2001. En Es-
pafia, uno de los principales pro-
ductores mundiales, de las 3.900
toneladas declaradas (que pare-
cen estar muy por debajo de las
cifras reales) enfre las granjas
existentes en Murcia y Andalu-
cia, se han presentado proyectos
de expansién que elevarian esta
produccién a més de 14.000 tone-
ladas (ver recuadro).

Sin embargo, y al igual que
ocurre sobre los datos referentes
a las capturas de atn en el Medi-
terrdneo (como se seilala mas
adelante), las cifras sobre produc-
cién de estas granjas no cuadran
por ningun lado. Estas cifras, se-
gun datos aportados verbalmente
a WWF/Adena por la Secretaria
General de Pesca Maritima, la
producci6n actual habria que ele-
varla hasta las 12.000 toneladas,
aunque oficialmente consta que
se produjeron unas 7.000 tonela-
das. Una produccién muy supe-
rior a la publicada oficialmente
coincidirfa con los datos aporta-
dos en prensa por el grupo Ricar-
do Fuentes, que se adjudican una
produccién —a lo que a su grupo
se refiere— de 10.000 toneladas.
Esta confusién y oscurantismo en
las cifras de produccién es la to-
nica dominante en las actividades
que afectan a estas granjas de en-

grase.

Por ofra parte, a estas cifras
cabe afiadir dos nuevas granjas
que se instalardn en Catalufia,
una de las cuales es del poderoso
grupo Fuentes, que ha expandido
su negocio hasta Malta, Croacia e
Italia (Sicilia). Los Gobiemos de
Baleares y Valencia no han trami-
tado ninguna autorizacién hasta
el momento. Marruecos y Tinez

son otros dos de los puntos don-
de estas empresas quieren insta-
lar sus granjas. Poco a poco, las
aguas costeras de todo el Medite-
mdneo se van poblando de estas
granjas formadas por jaulas flo-
tantes de entre 50 y 90 metros
de didmetro donde se engrasa a
los atines para su exportacion,
pricticamente en su totalidad, a
Japdn.

Una muestra del gran poder
no s6lo econémico sino también
politico de esta industria, co-
mo sefiala Sebastidn Losada, de
Greenpeace, es que €l pasado 27
de abril los quince ministros de
Agricultura reunidos en Murcia
como parte del programa de la
Presidencia espafiola de la Unién
Europea fueron llevados, a bordo
del buque escuela de la Armada
“Juan Sebastidn El Cano”, a visi-
tar las instalaciones de engorde
de atin que proliferan en esta zo-
na, y cuyos efectos perniciosos
tanto sobre el medio ambiente co-
mo sobre las poblaciones de atin
en el Mediterrdneo son puestas en
entredicho por ecologistas y or-
ganizaciones interacionales.

Impacto ambiental

Con motivo de la citada visi-
ta, Greenpeace, el Fondo Mun-
dial para la Naturaleza (WWEF/
Adena) y la Asociacién Natura-
lista del Sureste (ANSE) volvie-
ron a denunciar la proliferacién
de estas “granjas marinas” y re-
clamaron una moratoria sobre su
instalacién. Al mismo tiempo,
denunciaron la absoluta falta de
transparencia que suele acompa-
fiar a la instalacién de estas gran-
jas. Siete afios después de inicia-
da la actividad de engrase de
atunes en esta Regién [de Mur-
cia], se desconoce su impacto
ambiental en el medio marino,
hecho reconocido en el propio
Estudio de Impacto Ambiental
del nuevo proyecto [instalacién
de cuatro nuevas granjas frente al
puerto de San Pedro del Pinatar y
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Capturas totales de atun rojo en el Mediterraneo (1950-2000)
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la VI Reunion ICCAT-
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de 2002.
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la playa de Torre Derribada]: “No
existen prdcticamente datos so-
bre los ciclos de produccion de
tinidos en cautividad y, mucho
menos, sobre los aportes de dese-
chos al medio por este tipo de
cultivos™.

Las tres organizaciones antes
citadas sefialan que, en el tramite
de impacto ambiental de las nue-
vas instalaciones, con una capaci-
dad de produccién de mil tonela-
das cada una, deberian haber sido
consultadas instituciones como el
Instituto Espafiol de Oceanogra-
fia (IEO), que ya habia informa-
do negativamente de otros pro-
yectos anteriores.

A pesar de los temores sobre
su impacto ambiental de ecolo-
gistas y cientificos, algunas de es-
tas granjas siguen instaldndose en
zonas protegidas o en hébitats ri-
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cos en Posidonia oceanica, como
es el caso de una de las que se
instalar4n en Catalufia, o como la
granja situada en las inmediacio-
nes de la cala de Bolete, Cabo Ti-
fioso, Cartagena, propiedad de la
empresa Viver Atin, emplazada
en una zona de alto valor ecoldgi-
co de la costa murciana. Precisa-
mente ante esta instalacién, bu-
ceadores de ANSE, WWF/Adena
y Greenpeace desplegaron una
pancarta submarina, el 15 de
agosto, con el lema “Stop granjas
de atin”.

Tampoco estdn sirviendo de
mucho las llamadas de atencién
realizadas desde organismos in-
ternacionales, dirigidas especial-
mente a la falta de control sobre
las capturas y de c6mo puede es-
tar afectando al critico estado de
atiin rojo del stock oriental. Se es-
tima que estas empresas estdn

acaparando cerca de la mitad de
la cuota anual (TAC) de esta es-
pecie para todo el Atldntico Este
afio sélo las existentes en Murcia
se llevan el 25% de la cuota. El
pasado afio el Foro Cientifico de
Pesca en Espafia sefialaba que e/
enjaulamiento de atin estd em-
peorando de forma indudable la
situacion, distorsionando aiin
mads el sistema de administracion
aplicado a esta pesqueria, ade-
mds del posible impacto negativo
en los ecosistemas.

Aumento de la presion
pesquera

Desde el Consejo General de
Pesca del Mediterranco (CGPM)
se ha incidido, en diversas oca-
siones, sobre este mismo asunto.
La ultima, el mes de mayo pasa-
do, cuando el Subcomité Cientifi-




] Previsiones de crecimiento en Espaiia
b=
< REGION: Murcia Produccion actual: Previsto: 12186 Tm
g 3.362 Tm
£ |Granjas Compaiiia Nimero | Prod. (Tm) Ampliacion
° g de jaulas -
= |operativas solicitada
-4 Viver Atun Cartagena, S.A. 5 300 hasta 1.400
o) Tuna Graso, S.A. 7 300 hasta 1.400
& Granjas de Atun del 6 150 hasta 800
S Mediterréaneo, S.L.
Atunes de Mazarron, S.L. 8 942 =
Caladeros del Mediterraneo, S.L. 5 870 hasta 1.840
Viveros Marinos Alba, S.L. 6 800 -
Nuevas Empresa Numero Produccion prevista
. de jaulas
granjas
Cultivos Marinos del Medit.,S.L. 5 204
Servicios Atuneros del Medit., S.L 4 1.000
Viv. Mar. Hijos de Albadalejo.S.L. 3 800
Viver Atun Cartagena, S.A. 10 1.500
Atunes de Levante, S.A. 10 1.500
REGION: Andalucia Produccién actual: | Previsto: 1.985 Tm
545 Tm
Granjas Compaiiia Numero | Prod. (Tm) Ampliacion
. de jaulas -
operativas solicitada
Pesquerias de Almadraba, S.A. 3 350 -
Sabor del Mar, S.L. 3 195 -
Nuevas Empresa Numero Produccion prevista
0 de jaulas
granjas
Almadraba Farm, S.L. 5 980
Nature Pesca, S.L. 4 450

co Consultivo de este organismo
indicé la necesidad de crear un
grupo de trabajo especifico para
contabilizar las capturas de atu-
nes rojos destinados al engorde,
porque no se estd haciendo ade-
cuadamente, lo que repercute 16-
gicamente en la gestion de sus
poblaciones. Rail Garcia, de
WWF/Adena, sefialaba a MAR
que, extraoficialmente, sabemos
que la Comisién Internacional
para la Conservacién del Atin
Atlantico ICCAT) est4 teniendo
grandes dificultades para la esti-
macién de la poblacién de atiin
rojo, precisamente por la mala
calidad de los datos que manejan
dado el sistema de informacién
de capturas de las granjas de atiin.
Esta situacion es 1a que ha poster-
gado la realizacién de una nueva
evaluacién del stock desde 1998.

La Comisién Europea, en
su reciente comunicacién so-
bre Acuicultura (septiembre
de 2002), en el marco de la refor-
ma de la Politica Comuin Pesque-

Nota: En Catalufia hay prevista la instalacion de dos granjas

ra (PPC), reconoce la problemiti-
ca que implica esta actividad pa-
ra la conservacién del attin rojo.

A esta falta de datos fiables
para la realizacién de las perti-
nentes estadisticas de capturas se
une la poca precisién de los de-
clarados por la pesca tradicio-
nal de atin y las actividades de
los barcos con bandera de conve-
niencia. La presion afiadida que
ahora supone la actividad de estas
granjas no esté siendo adecuada-
mente considerada en las defi-
cientes estadisticas de captura de
este tinido, como quedd refleja-
do en la dltima reunién mixta
ICCAT-CGPM sobre grandes pe-
lagicos, celebrada en Malta el pa-
sado mes de abril.

En alguna ocasién, y en la
idea de ofrecer “argumentos” que
reduzcan las acusaciones sobre el
aumento de la presién pesquera
respecto a una especie que en ese
momento estd en perfodo de re-
produccién, se ha llegado a afir-
mar que en las granjas el atin

sigue reproduciéndose. A este
respecto, MAR ha consultado a
Francisco Alemany, ictilogo del
IEO de Baleares, quien sefial6
que es posible que cuando estan
en cautividad los atunes puedan
realizar puestas. Pero una cosa
es que se realice una puesta, y
otra es que el producto de esa
puesta sea viable. Esos huevos
estdn en una zona que, desde el
punto de vista medio ambiental,
no es la mas adecuada, y lo mds
probable es que no sobreviva nin-
guno. Si la especie, durante miles
de afios, ha elegido unas zonas
de puesta, por algo serd.

Volviendo a la presién pes-
quera, que tanto preocupa a los
expertos, incidir en que no sélo se
desconocen las capturas sino
cudntos ejemplares perecen du-
rante el traslado de las zonas de
pesca hasta las granjas, como se-
fiala Pedro Garcia, de ANSE.
Una grave situacién, pues, que
afecta a una poblacion que es un
20% de la que existia en 1970.
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Algunas granjas de engrase, pese
a las denuncias de su impacto
ambiental, se sitiian en zonas de alto
valor ecoldgico, como en terrenos
proximos a las praderas de Posidonia
ocednica.

Precisamente, las operacio-
nes de traslado de los atunes des-
de las zonas de captura hasta las
jaulas de engorde estian provo-
cando ademds fuertes perjuicios a
otras flotas, como frecuentes ro-
turas de artes por parte de los
arrastreros de las jaulas (como
sucede en Fuerteventura). Estos
aspectos suponen un fuerte im-
pacto socioeconémico en las flo-
tas pesqueras locales, asi como
en las propias estructuras organi-
zativas del sector.

El aumento de 1a demanda de
atunes por parte de estas granjas
estd motivando un aumento del
esfuerzo de la actividad pesquera
que propicia la construccién de
nuevos barcos cerqueros para
capturar atunes para estas gran-
jas. En Catalufia, por ejemplo,
habr4 tres nuevos barcos subven-
cionados, ademds, con fondos
publicos.

En este sentido, y enlazando
con los efectos socioeconémicos,
hay que tener en cuenta la compe-
tencia que suponen los cerqueros
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(especialmente de la flota francesa,
que trabaja principalmente para es-
tas granjas, y que ha sido reiterada-
mente denunciada por el uso ilegal
de avionetas en el mes de junio pa-
ra la localizaci6én de bancos de atu-
nes) y el uso de la més avanzada
tecnologia frente a la almadraba, el
palangre y cafia, que tradicional-
mente han aprovechado estos re-
cursos en el Mediterrdneo y en el
Cantébrico, como sefiala Raiil
Garcifa de WWEF/Adena.

Incidencia en la cadena
trofica

Otro de los problemas afia-
didos es la captura de pequefios
y medianos peldgicos, calama-
res y otros cefalépodos para ali-

M El fuerte crecimiento

de esta industria,

la falta de regulacion
para su insf

y el impacto

medioambiental y

sobre el stock de atunes

hace que Greenpeace,
WWEF/Adena y ANSE

soliciten una moratoria

para la creacion de

nuevas granjas.

mentar a los atunes. Estas pes-
querias, ademds dec entrar a me-
nudo en competencia con las
flotas artesanales que explotan
estos recursos, estan mal regula-
das y hay pocos datos disponi-
bles para su supervisién. Buena
parte de estas capturas son de-
sembarcadas directamente en
las granjas sin pasar por lonja,
con lo que no existe ningtin con-
trol sobre las mismas.

Algunos pequefios pelagicos,
como la anchoa, ya estdn bajo sus
niveles naturales y éptimos en al-
gunas dreas. En el caso de la ala-
cha, utilizada también para la ali-
mentacion de los atunes, se puede
estar alterando la cadena tréfica a
escala local y regional, pues de
ella dependen poblaciones impor-
tantes de especies como el delfin
comtin, con concentraciones en
ocasiones espectaculares en las
costas proximas a Cartagena.

Tanto WWF/Adena como
Greenpeace destacan la baja tasa
de conversién del alimento en el
cultivo de los atunes (el objetivo
es mejorar la calidad de la carne a
través de un aumento en conteni-
do de aceites en lugar de aumen-
tar cuantitativamente la bioma-
sa del pez), lo que hace que sean
necesarias ingentes cantidades de
alimento (se le sobrealimenta)
para conseguir el producto desea-
do. Esto convierte a las granjas de
engrase en una practica altamen-
te ineficiente, despilfarradora de
biomasa y fuente de contamina-
cién orgdnica.

Estos son algunos de los as-
pectos, aunque no los dnicos, en
los que esta potente industria es-
td incidiendo. Aspectos que lle-
van a cientificos y organizacio-
nes ecologistas a pedir que se
tomen medidas tendentes a regu-
lar esta actividad, asi como a de-
sarrollar un estudio del impacto
de la misma. M

Raiil Gutiérrez
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LA POTENCIA SE LLAMA CATERPILLAR

Pase lo que pase, su barco no puede estar parado. Por eso usted necesita sentir que bajo la cubierta
se aloja un motor robusto y fiable, capaz de proporcionar la fuerza suficiente ante cualquier situacion
y con un consumo excepcionalmente bajo. Caterpillar le ofrece la mas amplia gama de potencias.
Desde 63 HP hasta 22.000 HP con motores tanto propulsores como auxiliares, que cumplen la norma
IMO de emisiones contaminantes. Motores incansables que combinan sus altas prestaciones y
rendimiento con la garantia de un soporte técnico y de suministros que sélo Finanzauto y su amplia
red de Agentes Marinos puede ofrecer. Con un Motor Marino Caterpillar su navegacion sera mas
segura y mas rentable.
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MAS PROTECCION SOCIAL

AUMENTA EL FONDO DE RESERVA
SUPERAVIT FINANCIERO

La Seguridad Social gastaré el préximo afio 77.303 millones de euros, lo que representa un
crecimiento del 6,7 por ciento con respecto al afio anterior y supone destinar 4.838 millones de
euros mas a la proteccion social. De esta cantidad, 61.828 millones de euros corresponden al
pago de las pensiones, con un incremento del 6,6 por ciento con respecto a 2002.

Segun ha explicado el secretario de Estado de la Seguridad Social, Gerardo Camps, “este
presupuesto para el préximo aiio tiene como finalidad principal consolidar y potenciar los
niveles de bienestar social alcanzados, en un marco de seguridad, de solidaridad y de garantia
de sostenibilidad del Sistema”. Se trata, segin el responsable de la Seguridad Social, de
continuar la linea iniciada en 1996, de potenciar las politicas de gasto social para impulsar los
niveles de bienestar social alcanzados, en el marco de unas cuentas saneadas y estables.
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El Presupuesto de

la Seguridad

Social para 2003

alcanza

la cifra de 77.303
millones de euros,
de los que 61.828 ——
millones seran e

para el pago de
las pensiones

on este presupuesto,

la Seguridad Social

aumenta su partici-

pacién en el Produc-

to Interior Bruto
(PIB), que pasa del 9°93 por
ciento en 2002 al 10°3 por cien-
to en 2003.

El superavit alcanza el
0,55 del PIB

Para 2003, la Seguridad So-
cial presenta, por quinto afio
consecutivo, un presupuesto
equilibrado en sus ingresos y
gastos, con un superavit finan-
ciero de 3.909 millones de eu-
ros, el 0°5% del Producto Inte-
rior Bruto (PIB). Segin los
responsables de la Seguridad
Social, este presupuesto colabo-
rard en el objetivo de alcanzar la
estabilidad presupuestaria en el
conjunto de las Administracio-
nes Publicas y sirve de base pa-
ra la creaciéon de empleo y el
mantenimiento del crecimiento
de empleo, de acuerdo con el
Programa de Estabilidad de Es-
pafia 2001-2005, aprobado por
el Parlamento en abril de 2002
y comprometido ante las insti-
tuciones europeas.

Aumentara el Fondo de
Reserva

El superdvit previsto no sélo
permite contribuir a la estabili-
dad presupuestaria sino que
también hara posible incremen-
tar el Fondo de Reserva de las
pensiones con una nueva dota-
cién de 1.202 millones de euros.
No obstante, los responsables de
Seguridad Social advierten que
esta cantidad es una estimacion

inicial, ya que su dotacion defi-
nitiva queda abierta a los acuer-
dos que se adopten por el Con-
sejo de Ministros en la medida
que lo permitan las posibilida-
des financieras del Sistema.

El Fondo de Reserva cuenta
actualmente con mas de 6.000
millones de euros (mds de un bi-
l16n de pesetas), lo que ha per-
mitido —segiin explicé Gerardo
Camps en el Parlamento— cum-

DISTRIBUCION DEL GASTO EN PRESTACIONES

il

86,16%

1,29%

ECONOMICAS

PENSIONES
CONTRIBUTIVAS

PRESTACIONES
FAMILIARES

plir con dos afios de antelacion
las previsiones fijadas en el
Acuerdo para la Mejora y el De-
sarrollo del Sistema de Protec-
ciéon Social (conocido como
Acuerdo de Pensiones), firmado
por el Gobiemo, las organizacio-
nes empresariales y el sindicato
CC OO en abril del pasado afio.

Mantenimiento del poder
adquisitivo

Otro punto a destacar es que
estos Presupuestos para el afio
2003 también dan cumplimiento
al mandato legal de garantizar el
mantenimiento del poder adqui-
sitivo de todas las pensiones, ac-
tualizdndolas en funcion del IPC
(Indice de Precios al Consumo)
del afio 2003 y compenséandolas
por la probable desviacién del
indice de precios de este afio con
una tnica paga extra.

Segtn ha informado el se-
cretario de Estado de la Seguri-
dad Social, Gerardo Camps, an-
te la Comisién de Presupuestos
del Congreso de los Diputados,
“pase lo que pase con la infla-
cién, el superavit de la Seguri-
dad Social estd mds que garanti-
zado en 2002 y en 2003”. Y
también aseguré que, tal y como
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estd previsto en el Acuerdo de
Pensiones, subirdn todas las pen-
siones minimas y de viudedad.

Separacion de fuentes

Como en afos anteriores, el
Presupuesto de la Seguridad so-
cial continda avanzando en la
separacién de fuentes de finan-
ciacién —de forma que las coti-
zaciones a la Seguridad Social
se destinen a financiar las pres-
taciones de tipo contributivo y
las prestaciones no contributivas
a cargo del Estado— tal y como
se indicaba en las recomenda-
ciones del Pacto de Toledo y en
el Acuerdo de Pensiones firma-
do con los agentes sociales.

Asi, para el afio 2003 se in-
crementa casi un cien por cien
(97,9 por ciento) la aportacion
del Estado para la financiacién
de los complementos a minimos
de pensiones, que se eleva a
606,3 millones de euros. Esta ci-
fra supone un aumento de 300
millones de euros sobre la cuan-
tia aportada en 2002 y supone
un fuerte avance en el cumpli-
miento del compromiso recogi-
do en el Acuerdo de Pensiones,
segun el cual la financiacién to-
tal a cargo del Estado de los
complementos a minimos se lle-
vard a cabo de forma gradual en
un periodo méximo de doce
afios a partir de 2001.

Mas de 16,3 millones
de afiliados

Dado que la mayoria de los
ingresos de la Seguridad Social
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DEFICIT PUBLICO Y AFILIACION A LA SEGURIDAD SOCIAL (1991-2002)
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proceden de las cotizaciones de
los afiliados, las estimaciones
prudentes realizadas por los res-
ponsables de la Secretarfa de
Estado prevén una cifra de afi-
liados de 16,3 millones de tra-
bajadores. Esto supone crecer a
una media de 1.600 nuevos co-
tizantes al dia y representa un
crecimiento del 1,8 por ciento
sobre los dieciséis millones de
afiliados previstos para finales
de 2002.

En la misma linea, se ha he-
cho una estimacién también
prudente de los ingresos por co-
tizaciones sociales, que son la
principal fuente de financiacién
del sistema.

Los gastos de la
Seguridad Social

De los 77.303 millones de
euros a que asciende el Presu-
puesto de la Seguridad Social
para el préximo afio, el 92,74
por ciento se destina a la protec-
cién social del Sistema y el 1,9
por ciento a la gestién de servi-
cios comunes de Tesoreria, In-
formdtica y Control Interno.
Las operaciones de activos y

El superavit de la Seguridad
Social previsto para 2003 es de
3.909 millones de euros, el 0,5

por ciento del PIB.

Todas las pensiones mantienen
el poder adquisitivo y se
abonarda una paga si se supera
el IPC previsto.

El Fondo de Reserva se
incrementard en 1,202 millones de
euros. En la actudlidad cuenta ya
con mas de 6.000 millones de euros.

pasivos financieros completan
el presupuesto, con una partici-
pacién en el mismo del 5,32 por
ciento.

A prestaciones econémicas
la Seguridad Social destina el
90,3 por ciento, es decir 69.820
millones de euros, lo que repre-

senta un incremento del 7,1 por
ciento con relacién a 2002.

Al pago de las pensiones se
destinardn 61.828 millones de
euros, con un incremento del
6,6 por ciento sobre el afio
2002. De este gasto, 60.024 mi-
llones de euros corresponden

a pensiones contributivas, con
un incremento del 6,8 por cien-
to, que recoge el aumento pre-
visto en el nimero de pensio-
nes, el mantenimiento de su
poder adquisitivo con una reva-
lorizacion del 2 por ciento se-
gin el IPC previsto, y otros
efectos como el de sustitucién
en la cuantfa de las pensiones
que causan baja por las nuevas
altas.

A las pensiones no contri-
butivas se destinan 1.804 mi-
llones de euros, con un aumen-
to previsto sobre el presupuesto
del ejercicio actual del 2,8 por
ciento, que incluye el incremen-

| to de los beneficiarios y el 2 por

ciento de actualizacién del IPC
previsto.

La incapacidad temporal
contard en 2003 con una dota-
cién de 4.623 millones de eu-
ros, un 14,8 por ciento mds que
en 2002. Este crecimiento res-
ponde, segun los responsables
de la Seguridad Social, al incre-
mento del colectivo protegido
(ndmero de afiliados) y recoge
ademds el efecto de la desvia-
cién registrada en el afio anterior.
Si se tiene en cuenta este hecho
y si se toma como referencia el
gasto liquidado en el afio 2001,
el incremento interanual se sitia
en el 3,9 por ciento.

Las prestaciones por mater-
nidad y riesgo durante el em-
barazo recibiran en 2003 una
asignacion de 995 millones de
euros, lo que supone un aumen-
to del 8,1 por ciento con respec-
to a 2002. Este incremento se
debe al aumento del empleo fe-
menino, que viene situdndose
en mas del doble que el mascu-
lino, as{ como al aumento del
nimero de nacimientos. Con-
viene recordar que la prestacion
de riesgo durante el embarazo
se creé por la Ley 39/1999, de 5
de noviembre, para promover la
conciliacién de la vida familiar
y laboral de las personas traba-
jadoras.
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A prestaciones familiares
se destinan 889 millones de
euros, que representan un au-
mento del 5,3 por ciento, y las
restantes prestaciones, que
consisten esencialmente en in-
demnizaciones y entecas tinicas
reglamentarias y ayudas equi-
valentes a la jubilacién antici-
pada, ascienden a 472,3 millo-
nes de euros.

Asistencia sanitaria

Segun informan los respon-
sables de la Seguridad Social la
asistencia sanitaria en 2003 se
caracteriza por haber sido asu-
mida practicamente en su tota-
lidad por los servicios de salud
de las Comunidades Auténo-
mas. Este hecho, unido al nue-
vo sistema de financiacién de
dichas comunidades, reduce la
cobertura presupuestaria actual
de esta funcién a la que se pres-
ta en los ambitos territoriales de
las Comunidades Auténomas
de Ceuta y Melilla y a determi-
nadas acciones de caricter te-
rritorial, a la de las Mutuas de
Accidentes de Trabajo y Enfer-
medades Profesionales, en el
ambito de las contingencias
profesionales, y a las prestadas
a través del Instituto Social de
la Marina, que tanto en su ges-
tién directa como en la transfe-
rida permanece en este presu-
puesto.

Los créditos presupuestados
para asistencia sanitaria en el
ejercicio 2003, afectados por las
circunstancias comentadas, re-
gistran una dotacién de 1.246
millones de euros, lo que re-
presenta un 3,5 por ciento de in-
cremento sobre los del ejercicio
anterior.

Los programas de mayor
dotacién presupuestaria son los
de atencién primaria y especia-
lizada, que suponen més de 769
y 384 millones de euros, respec-
tivamente.
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POTENCIAR LA PROTECCION SOCIAL
DE LOS DESEMPLEADOS

La creacion de emplI:o, reforzar las pc'vl‘:ugs
activas y potenciar la proteccion socia
desemp{eudo& son los tres objetivos basicos
que persiguen los presupuestos de la
secretaria General de Empleo del Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales.

Segin el secretario general de Empleo,

Juan Chozas, la “preocupacion por la
insercion laboral de losvmmpmdos
supone un reto adicional en los

del proximo ano. Por ello, se modemnizara el
Servicio PUblico de Empleo mediante la
incorporacion de nuevos efectivos, cuyas
actuaciones estaran centradas,
fundamentalmente, en un
personalizado de los dos”,

Los elementos basicos para la creacion
efectiva de empleo son el Plan Nacional de
Accion para el Empleo y las politicas activas
de empleo, Precisamente a esta partida de
politicas activas se van a destinar en los
Presupuestos 2003 un total 5.291,3 millones
de euros, lo que supone un cumento de
216,5 millones con respecto al afio anterior
(un 4,3 por ciento mas). La favorable
evolucion del empleo en los Gltimos aiios,
segun los responsables de la Secretaria
General, ha permitido que las politicas

imiento

activas hayan pasado de 1.752,8 millones
de euros en 1996 a los actuales 5.291,3
millones, lo que supone un aumento del
260 por cien.
Dentro de esta partida se destinaréan al
fomento y la gestion del empleo un total de
3.156,3 millones de euros, lo que representa
un aumento del 4,9 por ciento con respecto
al afio anterior. Para formacién profesional
ocupacional se dedican 1.646 millones de
euros, lo que supone un incremento del 4,4
ciento sobre 2002. Lo que no ha variado
sido la dotacion para las escuelas taller,
casas de oficios y talleres de empleo cuyo
presupuesto se mantiene en 488,9 millones
e desempleo la cantidad
A la proteccion por canti
destinada es de 10.507 millones de euros, lo
que signiﬁmgue crece un 19,6 por ciento en
relacion con el afio anterior. De esta cifra,
10.206 millones se emplearan en pagar
prestaciones y 300,5 millones a la renta
activa de insercion, dirigida a desempleados
con especiales necesidades economicas
y dificultades para encontrar empleo.
Cabe destacar en los presupuestos de
Empleo que la modernizacion de los servicios
publicos de empleo constituye el reto
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TOTAL

DOTACIONES APROBADAS
FONDO RESERVA

7.181 millones de Euros

A PREVISTO EN EL ARTICULO 91.1
RAL DEL LA SEGURIDAD SOCIAL

l Afio 2003 ” 1.202 millones de euros.

[ Ano 2002 ” 3.575 millones de euros.

Afio 2001 » 1.803 miliones de euros.

Afo 2000 ” 601 millones de euros.

Las transferencias a Comu-
nidades Auténomas, teniendo
en cuenta que las correspon-
dientes al INSALUD ya no se
integran en el presupuesto del
Sistema, quedan reducidas, se-
gun los responsables de la Se-
guridad Social, a las del Institu-
to Social de la Marina y sélo

representan el 4,1 por ciento del
gasto total de esta funcién.

Servicios sociales

En situacién andloga a la
descrita para la asistencia sani-
taria, los servicios sociales del
IMSERSO vy del Instituto So-
cial de la Marina, dada su natu-

El gasto medio anual
por parado en
politicas activas sera
de 3.310 euros en
2003, y la cantidad
destinada a proteccion
por desempleo crece
casi un 20 por ciento
en relacion con 2002.

fundamental de los mismos, cuya finalidad
es lograr la rapida insercion laboral de los
desempleados. Para ello esta prevista la
incorporacion de nuevos efectivos que se
encargaran de llevar a cabo futorias
individualizadas a los desempleados, que
culminen con la busqueda de puestos 3e
trabajo. La cantidad presupuestada para
modernizar estos servicios es de 114,5
millones de euros.

Finalmente, y por lo que se refiere a los
presupuestos del INEM, los ingresos previstos

por cofizaciones sociales para el proximo
aiio ascienden a 15.085 millones de euros,
de los que 13.757 millones procederéan de
cuotas de desempleo y 1.328 millones de
cuotas de formacion profesional.

Segun los calculo de la Secretaria General
de Empleo, el crecimiento por cotizaciones
sociales para el proximo afio, con respecto a
2002, sera del 13,97 por ciento. Ademds se
sumaran 821,1 millones procedentes del
Fondo Social Europeo, cifra que se
incrementa un 29,68 por ciento,

raleza no contributiva, son fi-
nanciados por e] Estado.

Las dotaciones en el presu-
puesto de la Seguridad Social
para 2003 para dicho capitulo
ascienden a 625 millones de eu-
ros. Las partidas mds importan-
tes se destinan a los programas
para discapacitados y mayores,
en el dmbito competencial del
IMSERSO, con una dotacién de
300 millones de euros, y alos de
seguridad e higiene en el trabajo,
en el dmbito de las Mutuas, con
150 millones de euros.

La reduccién que ha experi-
mentado esta funcién, que ha
pasado a representar el 0,8 por
ciento del presupuesto, se debe
fundamentalmente a la baja que
se viene produciendo en los
subsidios a extinguir de la LIS-
MI (Ley de Integracién Social
de Minusvélidos), al optar sus
beneficiarios por las pensiones
no contributivas del Sistema,
que otorgan mejor proteccion.

Finalmente, el presupuesto
de gastos de la funcién de Teso-
reria e Informatica asciende el
préximo afio a 1.502 millones
de euros, lo que representa me-
nos del dos por ciento (1,90) por
ciento del presupuesto total de
gastos de la Seguridad Social.

Ingresos de la
Seguridad Social

Segin los datos facilitados
por la Secretarfa de Estado de la
Seguridad Social, su presupues-
to para el préximo afio se pre-
senta equilibrado, ascendiendo
los ingresos al igual que los gas-
tos a 77.303 millones de euros.
De esta cantidad, 71.702 millo-
nes de euros corresponden a
cotizaciones sociales, 4.294 mi-
llones de euros a transferen-
cias del Estado y el resto a
otros ingresos. La reduccién
que experimenta con respecto al
afio anterior (83.375 millones de
euros) obedece a las razones ya
expuestas de las transferencias a
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las Comunidades Auténomas
de la asistencia sanitaria y los
servicios sociales.

Cotizaciones

Por cotizaciones sociales
la Seguridad Social prevé in-
gresar el préximo afio 71.702
millones de euros, un 6,7 por
ciento mds que en 2002, como
consecuencia del crecimiento
del empleo, los incrementos sa-
lariales, 1a mejora de los proce-
s0s de recaudacion y los balan-
ces en el control informatico de
la morosidad. Por regimenes, el
General supone el 73,3 por
ciento del total.

Segiin los datos del presu-
puesto se reduce la presion con-
tributiva de las cotizaciones,
que pasan del 10,01 por ciento
del PIB en 2002, segtin datos de
prevision de liquidacion, al 9,82
por ciento presupuestado para
2003.

Esta prevision contempla la
ampliacién de las reducciones y
bonificaciones en beneficio de
la contratacién y de la perma-
nencia en el empleo de las mu-
jeres y de los colectivos mds
vulnerables al desempleo.

Segtin la Secretaria de Esta-
do de la Seguridad Social, las
bases médximas de cotizacién
crecen un 3 por ciento con la fi-
nalidad de aproximar su creci-
miento a la evolucién real de los
precios y reducir, en parte, las
diferencias entre su incremento
anual segtn el IPC previsto y
las desviaciones de la inflacién
en los ultimos ejercicios. El in-
cremento se traducird en una
mejora de la cuantia futura de
las prestaciones.

Las bases minimas del Ré-
gimen General y asimilados, asf
como las de los Regimenes Es-
peciales de Auténomos, Agrario
y Hogar, aumentan en igual
porcentaje que el salario mini-
mo interprofesional.
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Recaudacién en via
voluntaria

Segiin recoge el informe de
Presupuestos de la Seguridad
Social 2003, el buen pulso de la
recaudacién en via voluntaria,
soportado, por un lado, por el
aumento sostenido de la afilia-
¢i6n y, por otro, por la disminu-
cién de la morosidad, que ha si-

EVOLUCION DE LA APORTACION DEL ESTADO
A LOS COMPLEMENTOS A MINIMOS DE PENSIONES

EN MILLONES DE EUROS

Presupuesto
2001 2002

do posible en gran medida por
las mejoras aplicadas en el pro-
cedimiento de recaudacién y
los avances en el control infor-
madtico de las deudas pendien-
tes, han permitido reducir el
importe de los derechos reco-
nocidos pendientes de cobro a
844 millones de euros, frente a
1.013 millones de euros que re-

Presupuesto
2003

gistra la previsién de liquida-
cion del ejercicio de 2002.

Transferencias del Estado

Las transferencias del Esta-
do a la Seguridad Social, que se
destinan a financiar el gasto cau-
sado por las prestaciones y ser-
vicios no contributivos, quedan
cifradas en 4.294 millones de
euros. Esta cifra supone un 71
por ciento de disminucién con
respecto al ejercicio anterior y
una participacion en el presu-
puesto consolidado del 5,6 por
ciento. Esta reduccién deriva de
la exclusion del presupuesto de
gastos de la Seguridad Social de
la asistencia sanitaria del INSA-
LUD, transferida a las Comu-
nidades Auténomas del articulo
143 de la Constitucion.

La partida més importante
de las transferencias del Estado
es la destinada a financiar las
prestaciones no contributivas
del Sistema, que aumenta un
3,5 por ciento y alcanza la cifra



de 2.831 millones de euros.
Destaca el significativo aumen-
to de las aportaciones para fi-
nanciar los complementos a mi-
nimos de pensiones, un 97,9 por
ciento con respecto a 2002, en
aplicacién del Acuerdo de Pen-
siones.

Por el contrario, el importe
destinado a soportar el gasto de
las prestaciones de la LISMI
disminuye un 17,2 por ciento, a
consecuencia de la reduccién
que viene experimentando el
nimero de beneficiarios de es-
tas prestaciones.

Finalmente, cabe destacar
que, en cuanto a las operaciones
financieras, por tercer afio con-
secutivo no ha sido necesario re-
currir a la financiacién externa
(préstamos del Estado), lo que
pone de manifiesto, segin Ge-
rardo Camps, “la suficiencia fi-
nanciera del Sistema y su situa-
cion saneada”. M

C.H.C.

LOS PRESUPUESTOS DEL

INSTITUTO SOCIAL

Los Presupuestos asignados al Instituto
Social de la Marina, como entidad
gestora del Régimen Especial de la
Seguridad Social del Mar, ascienden
para el aiio 2003 a 1.390.463 miles de
euros, lo que supone un incremento de
un 4 por ciento con respecto al afio
pasado, en que la asignacién fue de
1.336.260 miles de euros.

De este volumen de recursos, el gasto
previsto en gestion directa es de
1.332.531 miles de euros, equivalente
al 95,8 por ciento del presupuesto,
mientras que la dotacién a las
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Comunidades Auténomas por la gestién
de los servicios sanitarios y sociales
asumidos asciende a 57.932,92 miles
de euros, que representan el 4,2 por
ciento restante.

Dentro de las partidas asignadas a la
gestion directa, los programas de
prestaciones economicas: pensiones y
ofras prestaciones, absorben el 89,5 por
ciento, los asistenciales el 6,4 por
ciento y los de administracién que
contienen actividades de inscripcién y
dafiliacion de empresas y trabajadores
el 4’1 por ciento restante.

FUNCION
GRUPO DE PROGRAMA
PROGRAMA

1 PRESTACIONES ECONOMICAS

11 Gestion de prestaciones economicas confributivas
1101 Pensiones confributivas
1102 Incapaidad temporal y ofras prestaciones
12 Gestion de prestaciones econdmicas no confributivas
1202 Proteccion familiar
2 ASISTENCIA SANITARIA

21 AMencion primaria de salud
2121 Atencion primaria de salud
22 Mtencion especializada
2223 Atencion especializada
23 Medicina marifima
2325 Medicina maritima
27 Transferencia a CC.AA, por los serv. san, asumidos
2799 Dotac, fran, a CC.AA, para la cob. de prest, san, asum,

J SERVICIOS SOCIALES

34 Ofros servicios sociales
3434 Accion asistencial y social
3435 Accion formativa y gestion de empleo trabajadores mar
3437 Gestion de desempleo de los frabajodores del mar

36 Transferencias a CC.AA. por los servicios sociales asumidos
3699 Dotac, fran, a CCAA, para la cob, de serv. sociales asumidos

4 TESORERIA , INFORMATICA Y OTROS SERVICIOS
FUNCIONALES COMUNES
41 Gestion de cofizacion y recaudacion
4161 Gestion de dfiliacion, cotizacion y recaudacion voluntaria
45 Administracion. y serv. grales. fes, y serv, func, comunes
4591 Direccion y servicios generales

TOTAL GASTOS

NOMERO |  IMPORTE PORCENTAJES
DE N '
PERSONAS | MILES EN EUROS | S/GRUPO| §/FUNCION |S/PTO.
157 | 119281876 100,00 |85,79
134 | 1.178.761,02 | 10000 | 9882 |8477
105 | 113849901 | 9658 | 9545 |81,88

il 40.262,01 342 338 | 290

2 14,057,74 | 100,00 1,18 | 100
2 14,057,74 | 100,00 118 | 101
805 93.107,74 10000 | 670
529 1680325 | 10000 [ 1805 | 121
39 1680325 | 10000 [ 1805 | 121
804892 | 100,00 864 | 0,58

804892 | 100,00 864 | 058

276 1737538 | 10000 | 1866 | 125
276 1737538 | 10000 | 1866 | 125
50.880,19 | 10000 | 5465 | 3,66

50.880,19 | 10000 | 5465 | 3,66

753 50.735,97 10000 | 345
753 43.683,23 | 10000 | 86,10 | 3,14
118 682157 | 1562 1345 | 049
558 3401889 | 7788 | 6705 | 245
77 284277 | 6,51 560 | 020
7.05274 | 10000 | 1390 | 051

7.05274 | 10000 | 1390 | 051

1.257 53.801,48 10000 | 387
120 324439 | 100,00 603 | 023
120 324439 | 100,00 603 | 023
1137 50.357,09 | 10000 | 9397 | 364
1.137 50.357,09 | 10000 | 9397 | 364
2972 | 1.390.463,95 100,00
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HABLAR BAJO EL AGUA

La primera cabina telefonica submarina entrara en funcionamiento a finales del presente ano,
segun un desarrollo tecnolégico de France Télécom que permite hablar -desde un fijo o mévil- con
cualquier submarinista o buzo sumergido, sin limite de profundidad.
El zumbador y un destello de luz avisan al submarinista de la llegada de la llamada y éste sélo tiene que
apretar los dientes, pues el sonido se transmite debido a la capacidad de los huesos para conducirlo bajo -
el agua. Esas vibraciones sonoras se propagan hatia ¢l oido a través de la cavidad craneana, que. qcmu
como una verdadera caja de resonancia.

os investiga-

dores de Fran-
ce Télécom, con la com-
pania Amphicom, no se
conceden ni el plazo de
un ano para el lanza-
miento comercial de la
cabina telefonica sub-
marina. Desde el 20 de
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usaron unos arqueolo-
gos del Centro de Estu-
dios Alejandrinos, que
se encontraban investi-
gando en Qait Bay y
sumergidos debajo del
lugar en que se encon-

Ale]andrla Y a 1
del presente ano, “sera
un lujo al alcance de
submarinistas, opera-
rios de plataformas pe-
troleras, técnicos de as-
tilleros, practicantes de

- deportes subacudtlcos -
" etc., eso de "hmﬁrse A

—r

ni debalo del agua”.

Se acabo aquello de -
que los submarinistas
hayan de subir constan-
temente a la superficie
para comunicarse. No



,--—as€ perderan ni tiempds>.RAuipo-submarine:-kas ‘bacuatico, bidirecc
' - referidas. investigacio-
_nes que, sobre restos de
“bareos =hiindidos, se

La cabina telefonica
submarina

se comercializara
en un ano.
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ni infornvaciofiés; pu-

diendo investigar .inte-

ractivamente-y sin des-

comprimir de- “por
medio, a mas del anadi-
do de seguridad, tan im-
portante, que el sistema
aporta al conjunto del

~ Permite la

~_comunicacion
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practicaban "cerca del
Faro de Alejandria em-
pezaron a tomar una ve-
locidad desusada que
asombro al equipo su-

AT £
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X -
menter comunicado a

‘través de la cabina.

Bastara, ademas, con
fque se anada un nume-
rador al dispositivo de la
cabina para que el sub-
marinista pueda telefo-

onal-.

..

near -bajo el agua- a su
casao a cualquier inter-
locutor de fijo o movil,
con solo marcarle su
numero. Una primicia
mundial ha empezado a
gritar desde el silencio
submarino.
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Asi funciona la cabina:

basta apretar los dientes

La cabina submarina no
se aparta del equivalente de la
clasica, ya que su dispositivo
se compone de un flotador de
superficie dotado con un telé-
fono GSM de enlace. Enlaza-
da con el flotador, mediante
un hilo de unos diez metros,
la estacion cuenta con un te-
clado de tipo telefénico, asi
como con una boquilla espe-
cifica para hablar, ademds de
una lampara zumbador.

El submarinista queda
enterado de la llamada por
dos medios, el zumbador, un
tipo de altavoz que emite pi-
tidos en alta frecuencia y
produce vibraciones trasmi-
tidas por el agua, y un flash
luminoso. La puesta en con-
versacion tiene lugar gracias
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Su industrializacién
revolucionara el
trabajo subacuatico
a plena
seguridad interactiva.

a un sistema de escucha sub-
marina por conducto dseo,
de novisima patente: basta
apretar los dientes y el pro-
pio créneo hace de caja de
resonancia.

Al cerrar los dientes y
morder la boquilla no se ha
hecho otra cosa que pulsar el
boton de conexioén, es decir,
“se ha descolgado”. A la in-
versa, el submarinista puede
también “llamar” marcando

el ntimero correspondiente en
el cajetin de pléstico adherido
a la cabina; por el momento,
s6lo cuatro botones gradiian
los ajustes de volumen, si se
quiere subirlo o bajarlo, etc.

Asi de facil, como la caida
de la manzana newtoniana,
nacié el fenémeno de la
“transmision de sonido por
conducto éseo y con enlace
dental”, Como los expertos
saben ya hace mucho tiempo,

percibimos los sonidos gra-
cias a la coclea, un 6rgano au-
ditivo que se pone a vibrar
ante una seflal acustica, si
bien estas transmisiones eran
—lo normal— por via aérea. El
sistema Amphicom/France
Télécom revoluciona el tras-
lado hacia el conducto Oseo,
anulando los elementos aé-
reos y mecdnicos del oido.

Sistema insensible a la
variacion de presion

La calidad de este siste-
ma activo se funda, princi-
palmente, en que resulta in-
sensible a la variaciéon de
presion, ese gran condicio-
nante de la inmersién sub-
marina. Los técnicos de
Amphicom han integrado
un sistema activo en el inte-
rior de la boquilla, de una
valvula de descompresién o



del tubo, lo que permite ha-
cer la transmisién del soni-
do por conducto dseo y en-
lace dental.

Esta boquilla, con la que
al morder activamos el sis-
tema, lleva dos cdpsulas
piezoeléctricas, una de las
cuales sirve para emitir y la
otra para recibir. Han que-
dado puenteados los ele-
mentos aéreos y mecani-
cos del oido, en beneficio
exclusivo de los elementos
6seos, que se activaran al
apretar las mandibulas.

El sistema, que atin res-
ponde en su base cientifica
actual a la tecnologia de ca-
ble, estd abierto a una pro-
xima extension a las cone-
xiones GSM sin cable.

Por el momento, ya na-
da serd igual en el mundo
subacuatico —expresa el in-
geniero-director Jean Yves
Empereur—, pero la gran
conquista refuerza sobre-
manera la seguridad y la
eficacia de estos movi-
mientos, que podrén ser se-
guidos en tiempo real y con
correcta ubicacién entre
los equipos “de arriba y
abajo”. Se comprenden las
prisas y la importancia de
que la cabina telefénica
submarina se industrialice
antes de una afio. ll

S.deF.

Por tierra, mar y aire

Verdadero “annus horribilis” esta

siendo éste para las grandes

compaiias de telecomunicaciones

europeas, que caen

sistematicamente en Bolsa, tras
el “boom” reciente que las llevo
endeudarse con la compra de
licencias hacia una “tercera
generacion” de moviles que

no se acaba de ver clara...

Deutsche Telecom, France Télécom,
Telefonica, pujan con unos
importantes pasivos, intentando
nuevos negocios y tecnologias para
sustituir sus ingresos tradicionales,
maduros y decrecientes, en
suma... Los franceses acaban de
alumbrar algo nuevo bajo las
aguas, al fin, que llevarse al
balance de un mal afio.

Completan el ciclo de busqueda
por tierra, mar y aire con la
cabina telefonica submarina.
Patente y negocio globales, el
invento hace posible burlar las
leyes de la fisica, y que hablando
hasta debajo de el agua, hara que
no decaiga el furor telefonico que
vivimos, pese a todo...

S.deF.
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A pesar

de la subida
de precios

SIGU

Espaiia sigue siendo uno
de los principales paises
consumidores de pescado
del mundo y el primero
de la Unién Europea. A
pesar de las subidas de
precios provocadas por
las cada dia mayores
dificultades para realizar
las capturas, la demanda
de pescado en volumen
en Espaiia sigue una
linea ascendente frente al
descenso que tienen
otros productos basicos
en la cesta de la compra.
De cada 100 euros que
se gasta en los hogares
en productos
alimenticios, 14
corresponden a la pesca
y derivados, frente a los
8,3 que suponian en los
afos sesenta.
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LA DEMANDA

DE PESCADO

egtn los datos elabo-
rados por el Ministe-
rio de Agricultura, el
gasto total en ali-
mentacion en 2001
ascendié a 10,2 billones de pese-
tas, 61.440 millones de euros, lo
que supone un incremento res-
pecto al ejercicio anterior del
8,3% en valor en pesetas co-
mrientes y un aumento del 1,9%
en pesetas constantes. Por dife-
rentes estratos de la demanda, el
gasto en los hogares fue el que
mds crecié con un incremento
del 9,8% y del 1,6% en volu-

E EN ALZA

men. En hostelerfa el gasto su-
bi6 el 4,6% y el consumo el 1%.
Finalmente, en instituciones, el
gasto aument6 al 4,3% y el con-
sumo el 2,3%.

El gasto total en alimenta-
cién en los hogares fue de 7,4 bi-
llones de pesetas, 44.740 millo-
nes de euros, lo que supuso un
gasto por persona y afio de
185.495 pesetas, 1.114,85 de eu-
ros, lo que supone un 9% mads
que el afio anterior. De esa cifra,
los gastos en productos de la
pesca suponen 25.723 pesetas,

En 2001 el
consumo
aumento un

9,3 %y los

precios se
incrementaron

eI ],8 %

154,8 euros, con un incremento
del 13,9% sobre el aiio 2000.
Todos los datos ponen de mani-
fiesto un crecimiento de los pre-
cios muy superior al incremento
de la inflacién. Tomando como
referencia los datos recogidos
por el Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién desde los
afios cincuenta, se ha producido
un cambio importante en la de-
manda de productos alimenta-
rios en los hogares. En 1958, de
cada 100 pesetas de gasto en los
hogares en productos alimenta-
rios, 18,5 correspondian a pan,



pastas y cereales, 17,3 a carnes,
13,1 a patatas y hortalizas, 8,7 a
leche y derivados, 8,5 a aceites y
grasas, 5,3 a frutas frescas, 6,8 a
huevos, 4,4 a vinos, cervezas y
licores y 4,2 a azdcar y dulces.
Los productos de la pesca supo-
nian 8,7 pesetas.

En 2001 se ha producido un
cambio espectacular respecto al
pasado. Pan, pastas y cereales
han caido hasta suponer sola-
mente 8,6 pesetas de cada 100.
Las patatas y hortalizas frescas
han bajado a 9,6 pesetas, los
huevos a solamente 1,4 pesetas
y el aziicar y las grasas a 2,4 pe-

LA ALIMENTACION EN LOS HOGARES

EVOLUCION DE LA ESTRUCTURA DEL GASTO (%)

1958 | 1996 | 2000 | 2001

Pan, pastas, cereales 18,5 9,2 9,0 8,6
Patatas, hortalizas 13,1 9.5 9.9 9.6

frescas y transformadas

Frutas fresca y transformadas 5,3 8,7 9,5 10,1
Carnes 17,6 26,2 24,1 | 24,5
Huevos 6,8 1,6 1,5 1,4
Leche, queso y mantequilla 8,7 | 12,8 121 | 12,5
Aceites y grasas comestibles | 8,5 4,0 2,9 2,4
Azicar y dulces 4,2 54 5% 5,6
Café, malta y ofros 2,1 1,5 1,2 1,1
Vinos, cervezas, licores 4,4 3,9 4,1 3,7
Bebidas no alcohélicas 0,3 2,6 2,7 2,7
Otros 2,2 2,6 3,9 4,0
100,0 (100,0 | 100,0 (100,0

Fuentes: Afic 1958, INE. Afios 1995-2000, Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion.

De cada 100
euros que se
gastan los
hogares en

alimentacion,
14 corresponden
a la pesca.

setas. Frente a esos descensos,
destacan el incremento en el fas-
to en frutas frescas y trasforma-
das, que se han duplicado, los
mayores gastos en carnes, leches
y derivados y en los productos
de la pesca. Frente al 8,3% que
suponian los gastos del hogar en
1958 en pescados, en 2001 ese
porcentaje habia subido hasta el
13,9% tanto por el incremento
de la demanda como por los ma-
yores precios. Este peso de la
pesca en la dieta alimentaria es-
pafiola se ha traducido en los l-
timos afios en un incremento de
las importaciones y que determi-
nados paises comunitarios o fue-
ra de la UE vean a Espafia como
un mercado a dominar.

Segun los datos manejados
en este estudio, en 2001 el con-
sumo total de pescado en Es-
paiia fue de 1.422.000 tonela-
das, frente a un volumen de
1.301.000 toneladas el afio an-
terior, lo que supone un creci-
miento del 9,3% con una de-
manda por habitante de 35,28
kilos. En el caso de los hoga-
res, la demanda de productos
de la pesca fue de 1.080.000
toneladas frente a las 980.000
toneladas del ejercicio anterior,
con un crecimiento del 10,3%.
En el caso de la hostelerfa, la
restauracion y los centros insti-
tucionales, la demanda pasé de
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Diciembre es el periodo de
mds consumo, Yy julio y agosto
los de menos.

321.8000 a 341.000 toneladas,
con un crecimiento de solamen-
te el 6,1%. En valor, los produc-
tos de la pesca vendidos en 2001
en Espaifia ascendieron a 1,4 bi-
Ilones de pesetas con un aumen-
to del 11,3% sobre el afio ante-
rior. De esa cifra, 1,3 billones de
pesetas correspondieron al gasto
de los hogares y 372.000 millo-
nes de pesetas a la restauracion y
a los centros institucionales. El
incremento medio de los precios
para los productos de la pesca
fue del 1,8%. La demanda de los
produductos de la pesca en los
hogares fue de 27 kilos por per-
sona y afno. Frente a esta media,
se hallan por encima las Comu-
nidades Auténomas de Asturias,
La Rioja, Castilla y Leén Nava-
rra, Galicia, Aragén, Pais Vasco,
Madrid, Catalufia y Cantabria.

En la parte negativa estdn
otras como Canarias, Baleares,
Extremadura, Valencia, Castilla-
La Mancha, Andalucia y Murcia.

Por meses, el periodo de ma-
yor demanda es el mes de di-
ciembre junto con octubre y no-
viembre. Los dos primeros
meses del afio suelen registrar un
descenso, asi como los meses de
verano, y especialmente agosto.

Por puntos de venta, el pes-
cado se mantiene como uno de
los productos donde sigue domi-
nado la tienda tradicional frente
a los hipermercados o los super-
mercados, aunque estas dos ul-
timas férmulas de distribucion
van elevando su participacién en
este sector. W

Vidal Maté



BRUSELAS PROHIBE EL TRASPASO DE
CUOTAS ENTRE FRANCIA Y PORTUGAL

a Comisi6én de la Unién Europea

aprob6 en la tltima reunién del

Consejo de Ministros poner fin al

traspaso de cuotas de sardina en

el Golfo de Vizcaya. La decisién
comunitaria supone simplemente aplicar ofi-
cialmente una medida impuesta por el Tri-
bual de Justicia de la Unién Europea que fa-
116 a favor de Espaiia.

La pesquerfa de la anchoa en el Golfo de
Vizcaya ha sido en los dltimos afios un motivo
de polémica entre Espaifia y Francia que ha da-
do lugar en muchas ocasiones a enfrentamien-
tos entre los pescadores de ambos paises y alos
bloqueos de puertos. Esas situaciones conflicti-
vas se trataron de superar con el acuerdo de Ar-
cachon, que expira para finales de este afio y
que se deberd volver a negociar a la vista de los
cambios habidos en la pesqueria. Para la Ad-
ministracién espafiola se espera que la decisién
comunitaria tenga un efecto positivo para favo-
recer la paz social en esa zona pesquera.

Desde el ingreso en la Unién Europea,
sobre un total de cuotas para la anchoa de
30.000 toneladas en el Golfo de Vizcaya, el
90% han sido asignada a Espafia y el 10%
restante a Francia.

El pasado mes de abril
el Tribunal de la Unién
Europea ya dio la
razon a Espaiia, que se
‘oponia a los acuerdos
enire ambos paises.

El trasvase de cuotas entre paises miem-
bros de algo habitual en funcién de los inte-
reses de los pescadores. En es contexto,
Francia y Portugal suscribieron por primera
vez un acuerdo en 1995 por el que los portu-
gueses transferfan a los franceses la pesca de
3.000 toneladas de anchoa a cambio de una
cantidad de bacalao.

Sin embargo, lo que podfa ser una opera-
cién perfectamente legal al hilo de la disposi-
ciones comunitarias, no lo era en este caso en
cuanto los portugueses cedian una cuota que
debian pescar en el Golfo de Cadiz para que
fuera capturada en el Golfo de Vizcaya. Con-
tra este acuerdo recurrié la Administracion es-
pafiola en el Tribunal de Justicia de la Unién

Europea por estimar que esa situacién suponfa
una mayor presién sobre ese caladero por en-
cima de los techos fijados por Bruselas. Lo
grave de esa situacién era que, mientras Espa-
fia recurtia al alto organismo comunitario, la
Comisi6n estuvo haciendo la vista gorda du-
rante varios afios. Finalmente, el pasado mes
de abril el Tribunal de Justicia fallé a favor de
los planteamientos de los pescadores espafio-
les dejando incluso la puerta abierta al sector
par reclamar dafios y perjuicios a la Adminis-
tracién comunitaria por haber hecho en ese pe-
riodo una clara dejacién de funciones.

Con la sentencia en la mano, los servicios
de 1a Comisién han decidido finalmente anular
el reglamento por el que Francia y Portugal ha-
bian hecho ese intercambio de cuotas.

El acuerdo de Arcachon se firmé en 1992
para que los barcos espaiioles y franceses no
coincidieran en los periodos de captura de la
anchoa en el Area del Golfo de Vizcaya. Aun-
que la negociacién corresponde fundamental-
mente a ambas partes, no se descarta la pre-
sencia de ambas Administraciones para
impulsar un nuevo compromiso que apoye la
paz social entre los pescadores de la zona. H

V.M.
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Francia levanté al fin su
reserva a la concesién de
ayudas temporales a la
construccién naval de la
Unién Europea y quedé
asi fracturada la minoria
de bloqueo (paises
escandinavos,
holandeses y britanicos)
que las impidié hasta
junio Ultimo. Y el nuevo
modelo de subvenciones
a los astilleros beneficia
a Espana, cuyo 30 por
ciento de produccion
naval podréa acogerse a
las mismas, al haberse
incluido la construccién
de metaneros.

UNION
EUROPEA

CONSTRUCCION NAVAL

a reconsideracién
de Francia, cuyo
veto duraba mds de
un afio perdido,
desbloquea al fin el
establecimiento de ayudas a la
construccién naval de la UE
frente al prolongado “dumping”
de los protagonistas surcorea-
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nos. Desde el 8 de mayo del
2001 la Comisién Europea ha-
bia decidido poner en marcha un
Mecanismo de Defensa Tempo-
ral (MDT), en paralelo y simul-
tdneamente con la apertura de
procedimiento ROC (Regla-
mento sobre Obstdculos al Co-
mercio) contra Corea del Sur,

il llli

pero los sucesivos Consejos de
Ministros de la UE no obtenian

la mayorfa necesaria para su
aprobacion.

Francia era la llave que sos-
tenia el veto, ahora reconsidera-
do, y ha habido que esperar has-
ta dltimos del pasado junio para

salvar la minoria de bloqueo, in-
tegrada por Holanda, el Reino
Unido y paises escandinavos, no
partidarios de la subvenciones.
Al fin, Francia se uni6 a Alema-
nia, Italia, Grecia, Portugal y
Espafia, al ampliarse aquéllas al
segmento de buques gaseros,
punto fuerte de los mercados de



Francia reconsideré su veto, al incluirse los
metaneros, segmento que beneficia a Espana.

la UE y concretamente el fran-
cés y el espafiol.

Para las autoridades espa-
fiolas del Ministerio de Ciencia
y Tecnologia, la nueva modali-
dad de ayudas —que ha queda-
do expedita— levanta hasta el
30 por ciento, desde el 3 por

ciento, el total de buques a
construir en Espafia acogiéndo-
se a estas ayudas. La irrupcién
en las mismas del segmento
gasero prima especialmente al
astillero puiblico IZAR, y fuen-
tes del sector atribuyen el cam-
bio de postura francés a ra-
zones postelectorales —que lo
habian demorado previamen-
te—, y, desde luego, a la inclu-
sién de los gaseros.

Pero el pleito continta en re-
ferencia a las actitudes de los as-
tilleros de Corea del Sur, porque
los comunitarios prolongan su
ultimdtum al gobierno de Setl
para que deje de hundir los pre-
cios mundiales, y acopian docu-
mentacion para demostrar el re-
ferido “dumping”, no sélo en
portacontenedores, carga gene-
ral y petroleros, si no también en
los gaseros y metaneros. Y es
que los constructores comunita-
rios tienen claro que Corea del
Sur ha extendido sus malas
practicas comerciales a los gase-
ros también, e incluso esta sen-
tando la emulacién de otros pai-
ses emergentes, por lo que “o
hay acuerdo amistoso, o se ird a
la OMC...”.

Ayudas poco mas
que simbélicas

El régimen de estas nuevas
ayudas previstas bajo el pompo-

IZAR POSPONE LA ENTRADA DE BENEFICIOS

El astillero publico espaiiol, IZAR, es uno
de los grandes perjudicados por la
inconsistente politica de Bruselas frente
al “dumping” de los constructores
surcoreanos, pero asi mismo ha debido
paralizar su produccion de barcos de
crucero turistico a partir de los sucesos
del 11 de septiembre.

Es por lo que parece habérsele juntado
todo al astillero espariol, producto de
la fusion AESA-Bazan, que debera
posponer su calendario de entrada en
beneficios hasta 2005, cuando la habia
sefialado para 2003.

Ambos imponderables hacen que,
consecuentemente, también se demoren
los planes de privatizacion de IZAR,
supeditados en todo caso a su
reflotamiento financiero. El astillero
publico se halla, en este momento, en
clara expectativa de conseguir los
mantenimientos de la Sexta Flota
americana para sus instalaciones de
Cadiz, objetivo que sumaria un
importante prestigio a su tecnologia
militar.

S.deF.
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so titulo de Mecanismo de De-
fensa Temporal (MDT) tiene
més valor simbélico y cualitati-
VO que otra cosa, pues solamen-
te alcanza al 6 por ciento —como
méximo— del precio total cons-
tructivo de los buques. Se podra
aplicar a la obra de nuevos gase-
ros, portacontenedores, quimi-
queros y petroleros, pero, en el
caso europeo, muchos de estos
segmentos presentan una visible
saturacion del mercado, de la
que no les va a sacar el nuevo
mecanismo.

Los paises que aceptan las
ayudas gustosamente, como el
nuestro, entienden que son de
justicia y justeza, pero sobrema-
nera rompen una inercia negati-
va, y el resto habrd que seguir li-
tigdndolo contra Corea del Sur
mds pronto que tarde. El meca-
nismo de ayudas temporales a
los astilleros de la Uni6én Euro-
pea durard hasta el 31 de marzo
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SIGUE FUERTE EL FONDO PATRIMON

El director general de PYMAR S.A., Luis Lomo,
dio cuentq, la junta general de un balance
positivo, por 5.009.706 euros, durante el
ejercicio 2001, asi como de un 5,8% de
aumento del Fondo Pairimonial de Garantias,
cuyo “rating” ha sido elevado, de “A” a “A+”,
por la entidad Intemacional FITCH IBCA,
durante el referido periodo.

La salud financiera de PYMAR S.A. se ha
fortalecido, incluso en un afio de caida en las
conirataciones, por el correcto desenvolvimiento
de las sociedades garantizadas -astilleros y
armadores-, aprobandose en 2001 unas 54
operaciones de garantias para la construccién
de 11 nuevos barcos.

Para Luis Lomo, “el sector de pequeiios y
medianos astilleros debera intensificar la
reduccion de costes, especialmente los fijos,

y dirigir sus estructuras hacia el modelo de
astilleros de sintesis, a fravés de una mayor
integracién de la industria auxiliar”.

El director general de Politica Tecnolégica,

Arturo Gonzdlez, anuncié a la referida junta
general la préxima presentacion del Plan
Tecnologico Maritimo, que se elaborara en el
seno de la Fundacién para el Desarrollo de las
Industrias Maritimas, “como principal
herramienta de futuro y estabilidad para el
sector”, Aitadié que ambos protocolos
“representarén la fragua de las decisiones para
modernizar el sector”, para lo que hablé de
“cdlidad, disefio y nuevas tecnologias” como
principales componentes de la innovacion.
El segmento de pequefios y medianos astilleros
no ha podido hurtarse, durante 2001, a la
tendencia de caida de las contrataciones
-proxima al 20 por ciento, respecto a 2000,
pero ha sido un aiio bueno en produccién, y
prometedores los sintomas de 2002, con
incrementos de volumen en carga
confenerizada y aumentos en los desguaces, de
abril en adelante.

S.deF.



EL MEDITERRANEO GANA
CUOTA MERCANTE AL
NORTE DE EUROPA

Los puertos del sur de Europa sostienen una
sensible ganancia de cuota sobre los del norte
europeo, segun un reciente estudio del Instituto
Superior de Economia Maritima francés
(ISEMAR). El trafico contenerizado, en aumento,
y la mejora de los intercambios maritimos con
Extremo Oriente, son las causas de esta
nivelacion de fuerzas, casi al 50 por ciento,
entre el Mediterraneo y el Norte europeo.

Para la prestigiosa institucién, “hasta 1990 el
trafico de contenedores favorecio a los puertos
norteuropeos, pero los paises mediterraneos
han invertido la tendencia al ganar desarrollo
portuario e intermodalidad transportista”.

Las autoridades espafolas suman a este
favorable horizonte la implantacion del
cabotaje de corta distancia, con “buenas
expectativas de sustitucion para un pais
-como el nuestro- que envia unos 15 millones
de camiones/aio hacia Europa, cuyas
mercancias crecen entre un cinco y un diez
por ciento anual”...

del 2004 y serdn implantadas
antes del final del presente afio,

. ibl ,C
AL DE GARANTIAS e o

de acuerdo o capitulacién.

La construccién naval espa-
fiola cerrara asi otro afio de de-
caimiento y espera, como ha
sido el 2001, en que se constru-
yeron 57 grandes buques mer-
cantes, veinte menos que en el
2000, y con una pérdida de to-
nelaje total de aproximadamente
el 22 por ciento, que viene a ser
la media de lo ocurrido en la
mayoria de paises de la OCDE.
En resumen, sélo se salva de la
caida el segmento de los gase-
ros, por lo que se refiere al mer-
cado UE, y para eso con la alar-
ma subsiguiente de saber que
Corea y otros pafses emergentes
le estdn tomando aficién, tam-
bién, a este tipo de barcos. W

S.deF.
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SEGURIDAD Y

MEDIO AMBIENTE MARITIMOS s

EN MARCHA EL PLAN NACIONA

bisqueda, rescate y salva-

El Ministerio de Fomento supervisa la entrada en vigor

del Plan Nacional de Servicios Especiales de Salvamento

de la Vida Humana en el Mar y de la Lucha contra la
Contaminacion del Medio Marino 2002-2005, al que dio

luz verde el Consejo de Ministros de julio Ultimo.

La neta financiacion por los Presupuestos Generales del
Estado, el impulso coordinador de todos los medios
salvamentistas y la madurez de presentacion del Servicio
Navtex ~transmisién de mensaijes y avisos de seguridad en
todas las costas espaiiolas- son sus principales propésitos. El
esfuerzo financiero trianual asciende a 296 millones de euros.

os fres supuestos de
actuacion del Plan,
vigilancia, operativa
y rescate, van a entre-
cruzarse —durante los
proéximos tres afios— con un siste-
ma de actuacién integral de los
medios regionales y locales. Se
configuran una serie de conve-
nios de colaboracién con las Co-
munidades Auténomas y los or-
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ganismos internacionales, para
mejora de la capacidad de res-
puesta a la emergencia y se reor-
denan los Centros de Coordi-
nacién del Salvamento en dos

grupos:

1. Centros de Coordinacién
de Salvamento (CCS) para
el seguimiento y la ejecu-
cién de las operaciones de

mento o lucha contra la
contaminacién, en el ambi-
to geogréfico asignado.

2. Centro Nacional de Coor-
dinacién (CNCS), ubicado
en Madrid, que coordinard
a todos los periféricos y
enlazard con los interna-
cionales.

El Plan pretende impulsar la
presentacién del Servicio Navtex,
en idioma espatfiol para la trans-
misién de mensaje y avisos de se-
guridad a la navegacién, dentro
del Sistema Mundial de Socorro
y Seguridad Maritima que pro-
pugna la Organizacién Maritima
Internacional (OMI).

La totalidad del presupuesto
trianual, 295,89 millones de eu-

ros, se subdivide en 77,70 desti-
nados a inversiones y 218,19 a
gasto corriente, ocupdndose los
principales rubros de la renova-
cién de embarcaciones, equipa-
mientos y materiales.

Se ha licitado, asi mismo, por
Consejo de Ministros de junio tl-
timo, el Contrato de Socorro para
la Seguridad de 1a Vida en el Mar,
por seis afios, que sustituird al ya
finalizado que prestaba Teléf6ni-
ca, y se asegura la continuidad
del mismo desde los centros de
comunicaciones de Bilbao, La
Corufia, Valencia, Mélaga, Las
Palmas y Tenerife.

Lucha contra los vertidos

La vigencia del presente Plan
y su neta preocupacién conser-
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DE SALVAMENTO 2002 - 2005

SE DOTA CON 300 MILLONES DE
EUROS, DE PLENA FINANCIACION
ESTATAL, Y ASPIRA A MEJORAR LA
COORDINACION EN BUSQUEDA,

SALVAMENTO Y LUCHA CONTRA LA
CONTAMINACION MARINA

vacionista del medio maritimo
coincidird —en este perfodo tria-
nual- con la nueva ofensiva que
la Organizacién Maritima Inter-
nacional (OMI) dedicar4, a partir
del 2003, a la persecucion de los
vertidos y residuos.

Y es que a partir del préximo
afio todos los buques de més de
400 toneladas de registro bruto
—sean de pesca, mercantes o de-
portivos— estardn obligados a en-
tregar en puerto sus residuos. La
obligatoriedad se refiere a todas
las sustancias capaces de produ-
cir los indeseados vertidos y con-
taminaciones, desde el agua de
lastre hasta los aceites, gases y
desperdicios.

Esta inmediata medida OMI
deberd dar respuesta cumplida, al
fin, al problema de los vertidos

oleosos, que pese a estar prohibi-
dos desde 1994, ain son una no-
toria asignatura pendiente del sis-
tema inspector, y se confia que,
con los nuevos medios de vigi-
lancia —que suma el presente
Plan— se dar4 la batalla definitiva
a las manchas de aceites usados.

En materia de seguridad de
la vida humana en el Mar, y si-

guiéndose las recomendaciones
OMI a paises limitrofes, Espafia
y Francia inaugurardn este mis-
mo afio el “Plan Golfo de Le6n
recientemente firmado por la
Prefectura Maritima de Toulon
(Francia) y la Sociedad de Salva-
mento y Seguridad Marftima de
Espafia (SASEMAR), para el se-
guimiento del dia a dia operativo
en esa area.

Con el mismo propésito de vi-
gilancia y seguimiento de los inci-
dentes y supuestos de contamina-
ci6n marina, Bruselas lanza este
afio, asf mismo, el proyecto “Eco-
ports”, un sistema de seguimiento
on-line para la informacién medio-
ambiental de los cincuenta puertos
¥y terminales maritimas mas impor-
tantes de la Unién Europea, al que
se integrardn —por los proéximos
tres afios— Barcelona y Valencia.

También el dmbito de la pesca
se ha sensibilizado hacia la bis-
queda de soluciones medioam-
bientales y el reciente foro de la
Asociacién de Ciudades de 1a Pes-
ca (Puerto Real-Cddiz) se ocupé
de trazar lineas para una Gufa de
Actuaciones en casos de siniestro
que causen contaminacién mariti-
ma. H
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SEGURIDAD

La navegacion
de recreo
motiva las mas
altas tasas de
intervencion,
mientras se
contiene el total
de falsas

alarmas

SE INCREMENTARON UN 20 POR CIENTO
LOS RESCATES EN 2001

Salvamento Marifimo coordiné un 20 por ciento mas de
rescates durante el pasado afio 2001, en el que cerca de
9.000 personas fueron atendidas en mas de 4.000
emergencias a todo lo largo de la costa espafiola. Las
navegaciones de recreo y el periodo estival significaron los
mas importantes capitulos de la actividad salvamentista,

y, aunque sigue siendo elevado el nimero de falsas alarmas
y llamadas de socorro, ha decrecido el total de avisos sin
fundamento o emergencia no contrastadas.

1 Control de Tra-

ficos de Tarifa ya

supervisa el paso

de més de 80.000

buques/afio, mien-
tras el de Finisterre sumé otros
40.000, cifras que se conside-
ran récords histéricos de un
afio mds en que la Sociedad de
Salvamento y Seguridad Mariti-
ma ha coordinado sus esfuerzos
con otros medios y profesiona-
les de la Armada, Ejército del
Aire, Servicio Maritimo de la
Guardia Civil, Vigilancia Adua-
nera, Cruz Roja y Servicio Ma-
ritimo de Telefénica.
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Durante el pasado ejercicio
2001 se ha producido en las cos-
tas espafiolas el rescate de 8.690
personas en las 4.279 emergen-
cias maritimas atendidas. El nu-
mero de personas rescatadas au-
ment6 un 19 por ciento respecto
al afio 2000, en que se asisti6 a
7.323 personas y se coordinaron
4.147 emergencias.

La principal parte de las res-
puestas a emergencias que practi-
¢6 Salvamento Maritimo se refi-
rieron a buques y tripulaciones,
en concreto 2.168, un cincuenta
por ciento del total.

Le han seguido en ndmero las
actuaciones debidas a emergen-
cias no relacionadas con buques
ni tripulaciones, como son los ca-
sos de caidas desde acantilados,
recogida de objetos a la deriva,
bafiistas, submarinistas, windsur-
fistas o pescadores deportivos de
costa. Importante capitulo ocupa-
ron, también, las actuaciones re-
feridas a la defensa del medioam-
biente marino, pero destaca del
conjunto la alta implicacién de
las embarcaciones de recreo en
las llamadas de socorro o activa-
cién instantdnea de las sefiales
autométicas de emergencias.

El total de buques de recreo
implicados en situaciones de
emergencia ascendio a 1.509 ca-
sos, el cincuenta y cinco por
ciento del total, confirmando la
tendencia de los ultimos afios
—especialmente durante el perfo-
do junio/septiembre—, de visible
aumento del parque de estas em-
barcaciones. Igualmente, siguen

correspondiendo a las zonas de
Catalunya y Baleares las princi-
pales cuotas de avisos de emer-
gencia y de rescates, razona-
blemente debidas a sus mds ele-
vadas cifras de practicantes y
emergencias matriculadas.

La mitad de las emergencias
se justificaron posteriormente co-
mo debidas a fallos mecanicos o
estructurales de las embarcacio-
nes. Por zonas de bisqueda y sal-
vamento, la temporada de verano
se resumié en 167 emergencias
en Atldntico, 85 en Estrecho, 503
en Mediterrdneo, 35 en Canarias,
més otras 17 que fueron atendi-
das fuera de zona espafiola y con
colaboracién de organismos de
otros paises.

Falsas alarmas
y motos de agua

Salvamento Maritimo sigue
estrechamente la repercusion




Fallos de propulsion y olvidos de combustible

Aunque las autoridades de Marina
Mercante publican guias y avisos
para el gran contingente de
navegantes de recreo, los fallos y
olvidos en la previsién de equipo
siguen ocupando gran parte de las
causas de emergencias, desde la no
revision del motor y la propulsién
hasta los olvidos o quedar cortos de

combustible,

Marina Mercante ha desplegado un
gran esfuerzo en las titulaciones de
recreo, las atribuciones y formas de
obtencion de las mismas, con el
consiguiente reflejo en la seguridad y
responsabilidad de las navegaciones
-las de recreo- que mas incidentes y
emergencias causan a lo largo del
aiio... Ya no se salvan de la
obligatoriedad de titulo ni los
deportistas procedentes de la Unién
Europea que piloten lanchas
matriculadas en Espaiia, que han de

(2,1%)

66
(8,2%)

estar titulados por su pais respectivo

del fenémeno de las falsas alar-
mas, que aun se consideran
elevadas, aunque en el dltimo
ejercicio salvamentista habian
decrecido. Existe una justifi-
cada polémica sobre las bon-
dades del Sistema Mundial de
Socorro y Seguridad Maritima
(SMSSM), cuya activacién au-
tomadtica fallé 451 veces en el
afio 2000 y ha vuelto a hacerlo
en 433 ocasiones en el 2001.
Es un dato que se considera
abultado, si se tiene en cuenta
que las llamadas de socorro ca-
nalizadas por este sistema fue-
ron 602 apenas.

Tampoco decrece la polémi-
ca sobre que las motos de agua
sigan campando por sus respe-
tos en playas, costas y zonas de
bafio, sin otra prescripcién que
la de que sus usuarios tengan 18
afios, o bien 16, con permiso pa-
terno. Siguen estimdndose muy
peligrosos los accidentes pro-
pios de estas navegaciones de

cierta elevada velocidad. Una
concreta queja sobre estos indis-
criminados usos de las motos de
agua llegé hasta el Senado, en
forma de pregunta al Gobierno
que dirigié6 el senador del Grupo
Popular Enrique Fajarmnés, que
recibié la respuesta guberna-
mental de un préxima delimita-
cién de zonas para este tipo de
vehiculos, que asi mismo serdn
objeto de otro tipo de revisiones
de seguridad y graduacion de ci-
lindradas.

y autorizados por la Capitania
espaiiola correspondiente.

Hoy dia ya no se puede navegar
sin titulo mas que con las
siguientes embarcaciones o
aparatos flotantes: de motor,
hasta 4 metros de eslora y 13
caballos de potencia, de vela,

(20,3%)

R
(4%)

164

3
(4%)

Alto incremento de
traficos

Salvamento Maritimo reco-
noce que el aumento de la cifras
de actuacion en rescates y emer-
gencias debe ser relacionado
con el incremento —mucho ma-
yor, en tasas porcentuales del 10
por ciento anual— del parque de
embarcaciones deportivas, es-
pectacularmente notables en los
ultimos veranos. La mejora del
servicio y la integracién de otras
instituciones en
la atencidén de la
llamada de soco-
rro permiten ob-
tener razonables
resultados, aun
cuando sigue en
aumento el paso
de buques por
los corredores de
Finisterre y el
Estrecho, verda-
deras “‘autopistas
marftimas” es-

hasta 5 metros de eslora, motos
acudticas, piraguas, kayaks,
patines a pedales, tablas, etc.
(BOE 03/7/97).

El grafico muestra la distribucion
de emergencias atendidas en el

verano 2001, por Comunidades

Auténomas.

pafiolas, a las que la Marina
Mercante quiere sumar —en bre-
ve— dos nuevos dispositivos,
frente a los cabos de San Anto-
nio y de La Nao, para el incre-
mento de la seguridad en el Me-
diterrdneo.

Los mismos incrementos de
trafico maritimo-portuario han
recomendando el estudio de un
préximo dispositivo de separa-
cién para la bahfa de Algeciras,
por la que ya se registran anual-
mente 40.000 entradas y salidas,
repuesta que se arbitré a raiz del
espectacular accidente del pe-
niltimo verano, en que colisio-
naron el “Ciudad de Ceuta” y el
“Ciudad de Tdnger”. El proyec-
to habrd de ser visado por la
Organizacién Maritima Inter-
nacional (OMI), en cuanto que
afectaria también a Gibraltar,
donde recalan otros 5.000 bu-
ques al afio.

S.deF.
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la Federacién de Cofradias recurre el decreto
que regula los pésitos en Galicio

LAS COFRADI
GALLEGAS RE
SU LIBERTAD
E INDEPENDEN

Las tres Federaciones Provinciales de Cofradias de

pescadores gallegas han solicitado a la Federacion
Nacional de Cofradias de Pescadores que recurra el
decreto recientemente aprobado por la Xunta. La norma
autonémica, que presenta como cambios mas notorios,
entre otros, la limitacion del poder del patrén, la creacién
de la figura del gerente y la capacidad de tutela por parte
de la Consejeria de Pesca para solventar situaciones
graves, ha sido calificada por los representantes de los
pescadores como intervencionista y poco unitaria.

os servicios juridi-

cos de la Federa-

cién Nacional de

Cofradias de Pesca-

dores (FNCP) estan
elaborando un recurso al Decre-
to por el que se aprucban las
normas reguladoras de las cofra-
dias de pescadores a peticién de
sus Federaciones en Galicia al
no haber procedido la Conseje-
rfa de Pesca y Asuntos Mariti-
mos de la Xunta de Galicia a la
anulacién del borrador del De-
creto tal y como se habia pedido
por los representantes de los
pescadores en A Corufia, Lugo y
Pontevedra.
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De acuerdo con los represen-
tantes de las cofradias, la Con-
sejerfa de Pesca de la Xunta de
Galicia, se ha excedido en sus
funciones de tutela y organiza-
cién de las cofradfas, al legislar
en el Decreto 261/2002, que en-
tré en vigor el pasado mes de
septiembre, en determinados as-
pectos de estas entidades tales
como: disolucién, intervencién o
fusién de una cofradia por De-
creto u oficio del Conselleiro, asi
como la intromisién en la capaci-
dad electoral de sus socios o li-
mitacién (a tres) en el niimero
de mandatos de los Organos de
Gobierno elegidos democrética-
mente cada cuatro afios.

Disolucion y fusién
de los positos

Mediante la aplicacion de
este Decreto, Pesca puede deci-
dir de forma directa, tanto la di-
solucién como la fusién de las
cofradfas de pescadores (articu-
los 67 y 68), ya que la norma
capacita a la Administracién a
iniciar de oficio proceso de fu-
sion de dos positos cuando la

unién proporcione una mejora
importante en la prestacién de
los servicios y en la satisfaccién
de los intereses generales. La fu-
sién requiere el voto favorable
de las tres cuartas partes de los
miembros de las juntas genera-
les de las dos cofradias involu-
cradas en el proceso.

Hasta el presente, como se
argumenta desde la FNCP, la di-



solucién o fusién de una cofra-
dia o cualquier otra corporacién
publica unicamente podia deci-
dirse por acuerdo interno de la
misma o por sentencia judicial.
Ademds, como subraya el se-
cretario de la FNCP, José Ma-
nuel Gonzdlez Gil de Bernabé,
“este tipo de intervencién no
tiene precedentes en las normas
que han regulado nuestras cor-
poraciones anteriormente, ni en

la Ley 3/2001 de Pesca Mariti-
ma del Estado, que las regula
hoy con caracter basico, ni en
las demds leyes o normas regla-
mentarias publicadas en las dis-
tintas Autonomfas con compe-
tencias en materia pesquera”. Y
en un escrito reciente remitido
por el Secretario General de
Empleo del Ministerio de Tra-
bajo y Asuntos Sociales, se en-
globa a las cofradfas de pes-
cadores dentro del concepto
de Administracién corporativa,
equipardndolas a los Colegios
Profesionales, las Camaras de
Comercio, etcétera. Asi las co-
sas, y asumiendo esta equipara-
cién, los representantes de los
pescadores entienden que no
existe una regulacion semejante
en estas corporaciones como la
que se ha aprobado en el Decre-
to gallego.

Intromision electoral

En lo relativo al proceso
electoral, recogido en el anteil-
timo capitulo del Decreto, las
cofradias gallegas consideran
una intromisién en la capacidad
electoral de sus socios la elimi-
nacién de listas cerradas en el
sistema de votacién (sistema
que se sigue utilizando en nu-
merosos positos del litoral de

“La norma

desconoce que
junto con el
principio de
autonomia,

existe el

principio de
unidad que

impide regular

por Decreto las
cuestiones
esenciales.”

(José Manuel Gil

de Bernabeé)

nuestro pais), de forma seme-
jante al contemplado en la Ley
Orgénica del Régimen Electoral
General. También consideran
que establece una discrimina-
cién en relacién a los armadores
jubilados al eliminar su capaci-
dad electoral y representativa.

Otro punto que enfrenta a
los representantes de las 63 co-
fradfas gallegas con la Conseje-
ria de Pesca es la limitacién en
el Decreto en el niimero de man-
datos de los Organos de Gobier-
no elegidos democréticamente
cada cuatro afios. En este caso el
motivo de enfado de las Federa-
ciones Provinciales de Cofra-
dias de Galicia es por no haber
sido consultadas previamente,
pues la limitacién de tres man-
datos consecutivos no figuraba
en el proyecto de borrador.

Para los pescadores esta li-
mitacién de mandatos, aparte
de no haber sido consultados,
vulnera el principio de igual-
dad, en relacién con todos los
miembros de las Juntas Genera-
les de las 225 cofradias de pes-
cadores existentes en nuestro
pafs. Aftaden a su favor el he-
cho que esta limitacién por De-
creto que se aplica los pdsitos
no se ha establecido nunca en
otras corporaciones de cardcter
publico tales como Ayunta-
mientos, Diputaciones, Cdma-
ras de Comercio, Colegios Pro-
fesionales, etcétera.

Por tanto, para el secretario
de la FNCP, esta norma autond-
mica “desconoce que junto con
el principio de autonomia, existe
el principio de unidad que impi-
de regular por Decreto las cues-
tiones esenciales que un este ca-
so afectan de una forma grave y
discriminatoria a las cofradias de
pescadores existentes en Galicia,
lo que ha motivado que desde la
Federacién Nacional se presente
el recurso al Decreto de cofradi-
as gallegas. W

J. M. S.
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El impacto de los puertos
en el desarrollo econoémico
en la ciudad en la que se
ubican y en su zona de
influencia supone en
determinados casos el 10
por ciento del valor
anadido bruto (VAB), como
lo demuestran distintos
estudios realizados
teniendo en cuenta los
indicadores fundamentales
de la actividad portuaria.
Estos indicadores y los
cambios economicos
apuntan una tendencia
hacia puertos mas flexibles
que reduzcan el nomero
de empleos en los que
ganaran peso las
industrias dependientes del
puerto. El crecimiento de
los puertos para mejorar el
servicio a los clientes y la
captacion de traficos
pasara por un equilibrio
entre las ampliaciones y el
respeto al medio ambiente.
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0s puertos son una

pieza clave en el sis-

tema general de trans-

porte de nuestro pais

y constituyen un he-
cho econémico de importancia
creciente en la economia espario-
laen general y en particular en las
localidades en las que se encuen-
tran y en sus zonas de influencia,
ya que los trdnsitos portuarios su-
ponen mds del 52% del comercio
con la Unién Europea y el 96%
del comercio con terceros pafses
y en términos medios el 78% del
total de las importaciones y el
51% de las exportaciones.

El impacto de los puertos en
el desarrollo econémico y social
de las zonas en la que se ubican
es un hecho, pero conocer la re-
percusion econdémica de su acti-
vidad a través de la utilizacién de
una metodologia adecuada y ana-
lizar la situacion de los tréficos
para determinar las inversiones a
realizar en el puerto o el estable-

Aaram
et

|

cimiento de relaciones con otros
puertos a través de puertos secos
son actuaciones novedosas que
acercan a las Autoridades Portua-
rias (AA.PP) cada vez mas a la
gestién empresarial privada y a la
competencia por captar traficos.

Esta autonomia en la gestién
de las AA.PP., que cuentan con
personalidad juridica y patrimo-
nio propio, ha llevado a la enti-
dad piblica Puertos del Estado a
establecer por quinto afio conse-
cutivo el méaximo absoluto de
trificos en nuestro pafs, alcan-
zando los 3484 millones de Tm
y situando el comercio maritimo
espafiol en el 6 por ciento del to-
tal mundial, y ha supuesto un
cambio econdmico en el entorno
portuario que fue objeto de estu-
dio en un curso de la Universi-
dad Internacional Menéndez Pe-
layo dirigido por el catedritico
del Departamento de Economia
de la Universidad de Cantabria
José Villaverde.
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Actividad portuaria

La evolucidn del papel tradi-
cional de los puertos como nodo
de enlace entre el transporte ma-
ritimo y el terrestre, tanto por
carretera como por ferrocarril,
tiende a configurar una oferta
portuaria mds dindmica, com-
pleja y diversificada. Ahora los
puertos desempefian un impor-
tante papel en la cadena de
transporte, tanto como parte del
transporte maritimo, como por
ser nodos de transferencia mo-
dal. Ademds, segun el director
del curso, cada vez mds por sus
funciones de plataformas logis-
ticas, con crecientes actividades
de valor afiadido que exceden
las funciones basicas de carga,
descarga y almacenamiento. Es-
ta evolucién hace de los puertos
un motor de desarrollo local y
regional de gran impacto econd-
mico y social para su entorno.

Los estudios realizados,
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Los puertos mueven mas del 52%
del comercio con la Union
Europea y el 96% del comercio
con terceros paises.

como puso de relieve Villaver-
de, sobre el impacto de las acti-
vidades portuarias a nivel tanto
internacional como nacional,
muestran que “entre ¢l 2 y el 3
por ciento del valor afiadido
bruto (VAB) y de la creacién de
empleo son generados por la in-
dustria portuaria propiamen-
te dicha (Autoridad Portuaria,
aduanas, estibadores, transpor-
tistas, etc.). Pero hay un porcen-
taje superior que varia segtn la
economia a la que hacemos re-
ferencia (mayor el porcentaje
cuanto menor es la economia)
que puede llegar al 10 por cien-
to si al impacto de la industria
portuaria se suma el impacto de

la industria dependiente del
puerto”.

La industria portuaria y la in-
dustria dependiente del puerto,
por tanto, tienen un impacto eco-
némico determinante en la locali-
dad y en la regién en que se en-
cuentra. Y para mantener cste
peso econdémico los responsables
portuarios han de realizar las in-
versiones necesarias para Compe-
tir en el mercado europeo y cap-
tar nuevos traficos, ya que con la
presentacion, por parte de la vice-
presidenta de la Comisién Euro-
pea, Loyola de Palacio, del plan
para la apertura regulada a la libre
competencia en los muelles con

mas de tres millones de toneladas
y la necesidad de las Autoridades
Portuarias de captar nuevos trafi-
cos, se ha dado el pistoletazo de
salida en la carrera por la expan-
sién de los puertos.

Crecer o no crecer

Esta expansion portuaria, para
Rosa Aza, profesora de la Uni-
versidad de Oviedo, no es una op-
ci6n, es una imposicion del mer-
cado y, por tanto, hay que crecer
puesto que *“si ti no te mueves, se
mueven los demds” y la no inver-
sién supone un retroceso en el
mercado con la consiguiente re-
percusién en la economia regio-
nal. Pero la expansion de los puer-
tos presenta aspectos positivos y
negativos en su entorno.

Un aspecto a favor, como ya
se ha citado, es que la existencia
del puerto es vital para el desa-
rrollo econémico de una regién
como cs el caso de El Musel, el



Puerto de Santander o el de Bil-
bao. Estos deben seguir crecien-
do para ser competitivos en su
entomno, y en el caso de no rea-
lizar inversiones la economia re-
gional se verfa afectada. Ade-
més, la actividad portuaria atrae
inversiones que de otra forma
no llegarfan a la ciudad.

En contra de la expansién
portuaria se dan dos problemas:
el factor medio ambiental y el
elevado nimero de puertos en
un espacio reducido que luchan
por captar traficos.

En cuanto al dafio que puede
ocasionar la continua expansién
de las zonas portuarias al me-
dio ambiente y el impacto vi-
sual que puedan causar, como
subraya Villaverde, la cuestién
es “conjugar la actividad portua-
ria con el medio ambiente de la
ciudad en la que se ubican”.

Esta férmula no parece que
proporcione el resultado espera-

do, como lo muestran las alega-
ciones presentadas por Greenpe-
ace a la ampliacién del puerto
de Gijén, cuyo anteproyecto
fue presentado el pasado mes de
abril. De acuerdo con la asocia-
cién ecologista, “el dique de 5
kilémetros que se plantea cons-
truir serd un auténtico muro que
convertird la bahfa de Gijén en
un drea de aguas muertas”. Tam-
bién sufrird las consecuencias
de la ampliacién portuaria la
playa de San Lorenzo al alterar
el litoral, y de acuerdo con las
alegaciones presentadas al pro-
yecto la regeneracién artificial
con aporte de dridos que tendria
que realizarse serd muy costosa,
ya que regenerar un 1 kilémetro
de playa cuesta 6 millones de
euros.

Otro tema tratado fue el dese-
quilibrio existente entre la forma
en que llegan las mercancias a
nuestro pafs y la forma en que se
exportan, que, a juicio de los ex-

El puerto de Santander
genera un 15 por ciento
del empleo regional

Los estudios realizados sobre
el impacto del puerto de
Santander en la economia de
Cantabria muestran que la
actividad de éste se ha
mostrado mas dindmica que
la de la Comunidad
Autonoma, poniendo de
relieve que el puerto es un
motor fundamental para el
crecimiento de Cantabria.

El impacto del puerto en el
caso especifico de la ciudad de
Santander y la region de
Cantabria ha sido analizado en
diversos trabajos realizados
por los mismos autores sobre
distintos periodos. En los
andlisis se han distinguido las
actividades portuarias en dos
grupos: la actividad
desarrollada por laindustria
portuaria (IP) y las vinculadas
a las industrias dependientes
del puerto (IDP).

El primer grupo lo forman

la Autoridad Portuaria de
Santander (APS), la
Administracion de Aduanas

y el resto de industrias
portuarias (RIP). Este primer
grupo engloba todas aquellas
actividades que son
imprescindibles para
acometer el desempeiio
portuario: carga, descarga de
mercancias y el movimiento de
pasajeros.

El segundo grupo es la suma
de las actividades economicas
desarrolladas en el hinterland
del puerto. Es decir, la
actividad que mantiene cierto
grado de dependencia con el
puerto tanto si son
demandantes como oferentes.
Las primeras son aquellas que
utilizan el puerto como base
de operaciones para el
transporte de mercancias que
compran o venden. Es decir,
son clientes del puerto, Las
Ultimas, por el contrario, son
las que prestan servicios a la
industria portuaria; por tanto,
son suministradoras.

La estimacion del impacto
economico se ha realizado

valorando los impactos
directos e indirectos sobre el
empleo, las ventas, los
impuestos, los sueldos y
salarios, el excedente bruto de
explotacion (EBE) y el valor
aitadido bruto (VAB).

De esta forma los efectos de la
industria portuaria en la
creacion de empleo regional
suponen un 1,8 por ciento y el
valor afiadido bruto asciende
al 2 por ciento regional.

Los efectos totales mas
significativos del puerto de
Santander sobre la economia
de Cantabria pueden
sintetizarse en un impacto
total sobre el empleo regional
del 15 por ciento y crean un
VAB en torno 29.8 por ciento,

Al contrastar estos datos con
los extraidos de los andlisis
anteriores se desprende una
tendencia a la perdida de
empleo generado tanto por la
industria portuaria como por
la industria dependiente del
puerto. A la vez que se
experimenta un incremento en
la participacion del VAB
regional.

Esta circunstancia es debida,
subrayan los autores, a la
implantacion de nuevas
tecnologias. De tal forma
que a medida que el
funcionamiento del puerto sea
mas agil y flexible se tendera
a reducir empleo, aunque se
incrementara la cuantia real
de los salarios y el valor
anadido bruto.

El andlisis concluye afirmando
que el puerto de Santander se
ha mostrado més dinamico que
la economia de la Comunidad
Auténoma en su conjunto e
impulsa el crecimiento de la
economia regional. Por tanto,
los actividades portuarias
deberian centrar la atencién de
los agentes implicados en el
progreso de la economia

regional.
JMS.
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pertos, no va a cambiar. Esta cir-
cunstancia se debe a que el puer-
to no tiene alternativa en determi-
nado tipo de importaciones como
es el caso del petréleo o gas. Y
por otro lado el tipo de mercan-
cias que nuestro pafs exporta tie-
nen alto valor afiadido y como
destino los pafses europeos; por
tanto, se transportan por carretera
debido a la rapidez. Teniendo en
cuenta esto, parece evidente que
en el futuro este desequilibrio
tenderd a aumentar.

Tendencias futuras

El futuro de las actividades
portuarias pasa, de acuerdo con
los participantes en el curso, en
la competencia, la cooperacion,
la especializacién y el uso de las
nuevas tecnologfas.

Aunque los términos coo-
peracién y competencia pue-
dan parecer una contradiccion a
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"La suma del impacto economico
de la industria portuaria y
la dependiente del puerto en
una region pude llegar al
10 por ciento de su valor
anadido bruto (VAB)”

(José Villaverde)

priori, no lo son, ya que la coo-
peracién entre puertos serd ne-
cesaria cuando los responsables
lleven a cabo proyectos como
puertos secos que permitan co-
nectar mediante linea férrea va-
rios puertos como es el caso del
Puerto Seco de Madrid, que une
a las Autoridades Portuarias de
Bahia de Algeciras, Barcelona,
Bilbao y Valencia, o para orga-
nizar la infraestructura telemati-

ca de la actividad portuaria de
forma conjunta que permita el
acceso a los clientes para obte-
ner informacién de la situacién
en la que se encuentra su mer-
cancfa.

Otro aspecto de la colabora-
cién pasa por la concienciacion
que tiene que producirse entre los
responsables de los distintos esla-
bones que intervienen en la activi-

dad portuaria. De acuerdo con
Guillermo Adams, experto en
gestion de la empresa Nearco, es-
te sector todavia no tiene concien-
cia como tal, a pesar de la impor-
tancia econémica que tiene la
actividad portuaria en el conjunto
de la economia de nuestro pais y,
por tanto, no actiia como sector.
De acuerdo con Adams “No da
pasos como sector, no toma ini-
ciativas como sector, y no piensa
como sector, lo que debilita sus
actuaciones y resta importancia a
su papel”. La cooperacién y la
unidad en determinados proyec-
tos dotarfa a decisiones tomadas
por los responsables portuarios de
una fuerza importante a la hora de
exponerlas ante las distintas Ad-
ministraciones.

Por otra parte, la competencia
ya se produce entre puetos por
captar determinados traficos y
llevara al establecimiento de
alianzas entre autoridades portua-



Destino de las inversiones en los puertos espaiioles

La inversion total en los puertos de nuestro pais durante el periodo 2000-2007, con
repercusiones presupuestarias hasta el 2010, alcanzaré los 7.513 millones de euros,
de los cuales 4.732 millones proceden de la inversion piblica y 2.781 millones de la
privada. Por lo tanto, la participacion del sector privado para este periodo supone

el 35 por ciento del total.

INVERSION PUBLICA
¢ Construccion de areas abrigadas y accesos maritimos
(diques de abrigo y dragados de primer establecimiento).

* Incorporacion de suelo mediante adquisicion de
terreno o ganandolo al mar.

* Construccion de accesos y enlaces viarios y ferroviarios.

* Construccion de atraques asociados a servicios
portuarios no concesionados o de interés estratégico
para el abastecimiento y la comunicacion del territorio.

* Instalacion y mantenimiento de ayudas a la
navegacion y otros elementos asociados con la
seguridad portuaria,

* Incorporacion de nuevas tecnologias de la informacion
y la comunicacién al proceso de prestaciones y gestion
de los servicios portuarios.

¢ Creacion de terminales
especializadas.

¢ Construccion de
instalaciones auxiliares
como almacenes, depésitos,
silos, frigorificos, etcétera.

* Adquisicion de equipos e
instalaciones de
manipulacion y transporte
de mercancias y para la
prestacion de otros equipos
portuarios.

* Actuaciones puerto-
ciudad.

rias que se complementen para
crecer en detrimento de otros
puertos. Este crecimiento y con-
centracion de traficos terminard
produciéndose, ya que en rela-
cién con el entorno europeo los
puertos de nuestro pafs no son
comparables con Rotterdan o
Amberes en cuanto al volumen
de traficos, En este sentido y des-
de el punto de vista econémico,
opind el director del curso, “serfa
posible una concentracién de la
actividad en aquellos puertos me-
jor posicionados por localizacién
y posibilidades de expansién”. Es-
ta opcién es dificil de llevar a ca-
bo por cuanto los responsables
politicos de las distintas regiones
tendrian problemas para explicar
la pérdida de tantos puestos de tra-
bajo a los votantes de su regién,

Otro aspecto a tener en cuen-
ta por los responsables de las Au-
toridades Portuarias para el futu-
ro inmediato es la aportacién de
las nuevas tecnologias en los
puertos. La tecnologia de la in-
formacién y las comunicaciones
se han convertido en una herra-
mienta indispensable. Voz, datos
€ imdgenes viajan instantanea-
mente a través de las redes de fi-
bra dptica permitiendo al cliente
obtener informacién fiable y a
tiempo real de la situacién de su
mercancfa. Las nuevas tecnolo-
gias permiten también simplifi-
car notablemente el intercambio
de datos y documentos relacio-
nados con los trdmites portua-
rios. En la actualidad, la recep-
cién, el tratamiento y envio de
datos se realiza automdticamente
a través de una red de comunica-
cién interna a la que tienen acce-
so los clientes.

Internet ha permitido la crea-
cion de los puertos on-line, que
afladen eficacia a la actividad
portuaria; aunque el papel de los
puertos, de acuerdo con el direc-
tor del curso, seguird siendo de-
terminado por las instalaciones,
los muelles, las grdas y los atra-
ques que el puerto logre captar
por sus instalaciones. W

Jesids M. Salamanca
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Nuevo impulso al Centro Nacional de Formacion
Naiitico Pesquera de Isla Cristina

La voluntad de mantener y modernizar la Escuela Nacional de Formacion
Nautico Pesquera de Isla Cristina (Huelva) y adaptarla a las necesidades de las
tareas que como Centro Nacional de Formacion viene desarrollando ha sido el
motivo por el que se han iniciado en el mismo unas importantes obras de
remodelacién, aunque seguira manteniendo sus programacion formativa.

a Escuela Nacional de
LFormacién Profesional

Nautico Pesquera de Isla
Cristina comienza su andadura
con el primer curso de
Formacién Profesional Reglada
Maritimo Pesquera en el curso
1977/1978, impartiendo las
ramas de Maquinas y Puente
y Cubieria de Pesca. En el afo
1981 se autoriza a la Escuela
para impartir los Certificados
de Competencia Marinera,
sucediéndose a partir del curso
1984/1985 los cursos de
Motorista Naval, Patrén de
Pesca Local y Patron de Pesca
Litoral de 2.2 Clase.

Tras la publicacion del Plan
Piloto de Formacion del
Instituto Social de la Marina, en
el curso 1988/1989 se
comienzan los cursos de
Formacion Ocupacional
Maritima: Acuicultura, Redero,
Soldadura, Médulos de
Seguridad Maritima, Formacion
Sanitaria, Competencia
Marinera, Mecanico Naval de
2.2 Clase.

A partir del ano 1990, y una
vez regulada la formacion en
Seguridad Maritima, la Escuela
es homologada por la
Direccion General de la Marina
Mercante para la imparticién de
Certificados de Especialidad
Maritima en Supervivencia en
la Mar Primer Nivel,
sucediéndole el Segundo Nivel.
Posteriormente se homologa
para los cursos de Lucha
Contra Incendios Primer y
Segundo Nivel, Operador
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General y Restringido del
Sistema Mundial de Socorro

y Seguridad Maritimos y
Manejo de Embarcaciones de
Salvamento. Estos cursos se
complementan con los de
Formacion Sanitaria y
Prevencion de Riesgos
Laborales, incluidos en el
programa de cursos
cofinanciables por el Fondo
Social Europeo, dentro del
“Plan de formacion continua en
seguridad y salud en el trabajo

maritimo”, encuadrado en el
Programa Operativo
denominado “Iniciativa
Empresarial y Foramcion
Continua”, como forma de
intervencion, en virtud de lo
dispuesto por el Reglamento
(CE) 1262/1999 del Parlamento
Europeo y del Consejo de 21 de
julio de 1999. Este Programa
Operativo comprende su
periodo de programacion y
desarrollo en el 2000/2006,
dirigiendo sus actuaciones a la

PROGRAMACION DE LA ESCUELA DE F.P. NAUTICO
PESQUERA DE ISLA CRISTINA PARA EL 22 SEMESTRE 2,002

* OPERADOR GENERAL DEL 5.M.5.5.M.
* MANEJO DE EMBARCACIONES DE SALVAMENTO

» SUPERVIVENCIA EN LA MAR PRIMER NIVEL

o SUPERVIVENCIA EN LA MAR SEGUNDO NIVEL
e LUCHA CONTRA INCENDIOS PRIMER NIVEL
o LUCHA CONTRA INCENDIOS SEGUNDO NIVEL

» COMPETENCIA MARINERA

o FORMACION SANITARIA NIVEL 1

formacion continua de los
trabajadores del mar, en el
area de la seguridad y salud
en el trabajo maritimo,
contemplando las actividades
formativas y de sensibilizacion
del colectivo al que va dirigido.

La busqueda continua de
Nnuevos cursos que permitan la
adaptacion a las necesidades
laborales, tales como el de
Buceador Profesional o
Instalador de Energias
Alternativas, y la adaptacion a
las necesidades formativas de
un sector con unas demandas
cambiantes (horarios y fechas
més adecuados a sus faenas y
paradas bioldgicas), son las
claves de que cada afno se
formen en sus aulas unos 2.000
alumnos procedentes de toda
Espafa.

La necesidad de una formacion
profesional adecuada a las
demandas de un sector
maritimo moderno y
competitivo exige un esfuerzo
formativo cada vez méas
especializado y adaptado a

las nuevas técnicas de
comunicacion satelitarias,
introduciéndose los cursos de
Operador del Sistema Mundial
de Socorro y Seguridad
Maritima, que se imparten con
simuladores de alta tecnologia.
Por otra parte, se produce la
adaptacién de los cursos de
seguridad maritima a los
nuevos criterios de ambito
internacional de las
titulaciones, con la entrada

en vigor el préximo afio del
Convenio Internacional sobre
Normas de Formacion,
Titulacidn y Guardia para la
Gentes del Mar (STCW-78/95)
de la Organizacién Maritima
Internacional, el cual ha sido
ratificado por Espafa.
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Sucedio en el

Durante el pasado mes de septiembre
tuvieron lugar en el saldn de actos de la
Casa del Mar de Palma de Mallorca una
serie de actividades entre las que cabe
destacar la celebracion del I Congreso
Ordinario de la Federacién de
Transportes y Comunicaciones y Mar.
En el transcurso del mismo se eligi6 la
nueva ejecutiva. El acto de clausura
contd con la presencia del Presidente de
la Comunidad Auténoma Balear.

Actividades en la Casa del Mar
de Palma de Mallorca

Asimismo el salén de actos acogié una
reunion de representantes de las Cofradias
de Pescadores, que contd con el Conseller
de Agricultura y Pesca. En ella se trat6 de
la transferencia de explotacion de la Lonja
de Pescado de Palma de Mallorca a
OPAMALLORCAMAR 0PP58, una
organizacion de productores pesqueros,
constituida en noviembre de 2001 y
reconocida por la Administracion el
pasado mes de mayo.

Remodelacion de la Casa del Mar
de Cala Rajada

Antes de que terminé el presente afos fi-
nalizaran las obras de remodelacion que
se estan llevando a cabo en la Casa del
Mar de Cala Rajada, dependiente de la
Direccion Provincial de Baleares.

Con un presupuesto total de 146.122 eu-
ros, las obras tienen como objetivo acoger
la unidad béasica de salud vy las oficinas del
Instituto Social de la Marina.

En la primera planta se ubicaran cuatro des-
pachos para médicos, dos salas de enferme-
ria, una de pediatria y una de curas. En la se-
gunda planta estaran las oficinas del ISM.

También esta siendo objeto de remodela-
cion la Casa del Mar de Alcudia, en la que
se estan suprimiendo las barreras arqui-
tectonicas, entre otras mejoras. El presu-
puesto de la obra es de 298.796 euros.

El ISV
convoca el
concurso

fotografico
“Casa del Mar"

La direccidn provincial
del Instituto Social de

la Marina en Gijén ha
convocado el concurso
fotografico “Casa del
Mar”, cuya tematica es
todo lo relacionado con el
mar. Este certamen es de
caracter regional y se han
establecido dos categorias:
blanco y negro y color.
Cada una de ellas esta
dotada con un primer
premio de 180 euros, un
segundo de 120 euros y
un tercero de 90 euros.
Se ha establecido
también un premio
especial dotado con 300
euros para los participantes
que justifiquen su
pertenencia al Régimen
General del Mar.

Cada concursante podra
competir con un maximo
de tres obras. La fecha
limite para la recepcion de
fotografias es el 22 de
noviembre.

Asimismo esta Direccion
Provincial ha convocado
las ayudas de estudio para
los afiliados al Régimen
Especial del Mar
destinadas a la atencidn
de las necesidades de
formacion y promocién de
los trabajadores del mar

y sus beneficiarios. La
convocatoria ha estado
dirigida a los huérfanos
del sector, a alumnos
docentes del ISM en
Asturias y a los propios
afiliados al REM que
cursen estudios maritimo-
pesqueros en centros
oficiales reconocidos.
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Homenaje al Instituto Social de la Marina en

rofesores y alumnos
Pde la Escuela Taller de

Conservacion y
Recuperacion del Litoral
Palmero han entregado una
embarcacion a escala de un
bote llamado “Roque Ida fe”
a la Casa del Mar de Santa
Cruz de la Palma en
homenaje a los pescadores
de esta ciudad. El presente
fue recogido por el director
provincial del Instituto
Social de la Marina en
Santa Cruz de Tenerife,
Diego Muioz Cobo
Rosales.

El bote, de dos metros de
eslora y ochenta
centimetros de manga, ha
sido bautizado con el nom-
bre de “Roque de Ida fe” y
ha sido realizado siguiendo
las técnicas artesanales de
los carpinteros de ribera.

La Escuela Taller de
Recuperacion y
Conservacion del Litoral
Palmero comenzo su
andadura en diciembre

de hace dos afnos,
dependiendo del
Ayuntamiento de Santa
Cruz de la Palma, y su
financiacion del programa
de Escuelas Taller, Casas de
Oficio y Talleres de Empleo,
de la Consejeria de Trabajo
del Gobierno de Canarias,
del Fondo Social Europeo.

La Escuela Taller viene
formando a cuarenta

y nueve jévenes
desempleados en edades
comprendidas entre los 16
y los 24 afos en cuatro
especialidades distintas:
pesca y transporte
maritimo, socorrismo
acudtico, buceo y
carpinteria de ribera 'y
enfibrado.

Cinco monitores
ocupacionales,
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Santa Cruz d_e. la Palma

T

especialistas, apoyados
por un equipo directivo y
administrativo,
constituyen el personal
docente encargado de la
formacion, durante dos
afnos, de estos jovenes,
teniendo como objetivos:
activar la formacién

como instrumento de
creacion de empleo,
fomentando el espiritu
de las Escuelas

Taller: “aprender
trabajando y trabajar
aprendiendo”, brindando
a un amplio nimero de
desempleados una

primera experiencia
laboral.

También se intenta
potenciar la insercion
laboral y dotar a los
jévenes de conocimiento
y actitudes necesarias
para el correcto desarrollo
de una profesion.
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Premiado por el periddico Lloyd’s List
El “Esperanza del Mar”, mejor buque
para servicios especiales

El periodico Lloyd's List ha " EiT
distinguido al buque hospital
“Esperanza del Mar” como el m-- ... HEH ,@
mejor buque para servicios = ‘
especiales. Estos galardones, : ,
concedidos por primera vez
este ano en el marco de la
Feria Maritima de Hamburgo,
pretenden premiar la
innovacion en la construccion
naval y el avance en
tecnologia maritima.

El jurado que ha concedido
estos apreciados premios
estaba integrado por
representantes de
instituciones internacionales
vinculadas al sector naval,
como la Sociedad de
Arquitectos e Ingenieros
Navales, la Asociacién
Internacional de Sociedades
de Clasificacion, la
Organizacién Maritima
Internacional, el Instituto de
Ingenieria, Ciencia y
Tecnologia Naval y el Consejo
Europeo de Equipamiento
Maritimo.

La prestigiosa publicacion ha

hospital “Esperanza del Mar”
ha sido seleccionado como
uno de los barcos mas
relevantes del afio 2001 por las
revistas The Royal Institution
of Naval Architects (The RINA)
y Maritime Reporter and
Engineering News. Con estos
galardones se destacan, por
un lado, su caracter altamente
innovador como barco
sanitario y de asistencia
logistica y, por otro, el hecho
de que sea el Unico buque de
asistencial civil expresamente
dirigido a prestar asistencia a
una flota pesquera.

galardonado a trece
embarcaciones de diferentes
categorias. En cada una de
estas clasificaciones se habian
seleccionado a tres finalistas.
Al premiar al “Esperanza del
Mar” se subraya el hecho de
que va equipado con las més
modernas instalaciones
sanitarias para proporcionar
una asistencia médica de la
maéxima calidad y dispone de
medios para prestar servicios
de remolque y salvamento
contra incendios y control de
la contaminacion.

Con anterioridad el buque

Programa de formacion en Cantabrla Y Tarragona

La Direccion Provincial

del ISM en Cantabria ha
programado una variada
oferta de cursos que se
impartiran durante el ultimo
trimestre del afio en las
Casas del Mar de Santander,
de San Vicente de la
Barquera, de Santofa y de
Castro Urdiales. Los cursos
estan dirigidos a adultos y
versaran sobre Gimnasia

de Mantenimiento,
Manualidades y Corte

y Confeccion.

Por su parte, la Direccion
Provincial de Tarragona ha
impartido durante el mes de
octubre cursos de Formacién
Sanitaria de nivel Iy II en las
Casas del Mar de Tarragona
y Sant Carles de la Rapita.

Jubilacion del
director del ISM
en Alicante,
Juan Antonio
Wontesinos

Juan Antonio Montesinos ha
cerrado en la Direccién Provincial
del ISM de Alicante una vida
dedicada a la docenciay a la
actividad politica.

Catedratico de Matematicas de
profesion, fue director del Instituto
Politécnico de Alicante. En su
dedicacion politica fue diputado
en las Cortes Generales durante
tres legislaturas, vicepresidente
de las Cortes Valencianas y
Director Territorial de la Consejeria
de Bienestar Social. A la Direccion
Provincial del ISM llego en 1966.
Nacido en 1932, le ha llegado la
jubilacion. Con este motivo, sus
companeros de la Direccion
Provincial de Alicante le ofrecieron
el pasado 18 de octubre una
despedida oficial en la Casa del
Mar de Santa Pola.

Al acto asistieron también el
Secretario General del ISM,
Armando Gracia, y el Subdirector
General de Administracion y
Analisis Presupuestario, José
Carlos Martin, quienes, en
nombre de la Directora General,
hicieron entrega de una placa
conmemorativa con el anagrama
del Organismo.

El secretario de Estado de la
Seguridad Social, Gerardo Camps,
€XCus0 su ausencia y remitié un
telegrama a Juan Antonio
Montesinos en el que le expresaba
su agradecimiento personal y el
del Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales por los
nNumMerosos servicios prestados a
lo largo de su “brillante y ejemplar
trayectoria profesional”, al tiempo
que expresaba los mejores deseos
en esta nueva etapa de su vida.
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os ejemplares afectados
son zafios, unos cetéce-
os con dientes que mi-
den entre cuatro y seis
metros y de los que po-
co mds se sabe, salvo que son muy
sensibles a los impactos actsticos.
Sebastidn Losada, de Greenpeace,
sefial a esta revista que los zafios
se alimentan a profundidades cer-
canas a los mil quinientos metros,
por lo que resulta muy dificil que
sucesos como éste se deban a la in-
teraccién con la navegacion.

Esto, unido a los precedentes
de cetdceos afectados por manio-
bras militares, hizo recaer las sos-
pechas de los varamientos, desde el
primer momento, sobre estos ejer-
cicios navales. Anélisis posteriores
certificaron que los animales no
padecian ninguna enfermedad y se

CANTABRIA

Mueren 14 de los cetdaceos
varados en Canarias

Quince cetaceos, de los que murieron catorce, quedaron
varados en Lanzarote y Tenerife el pasado 24 de septiembre.
Segin un informe de la Universidad de Las Palmas y otro de
la Sociedad Espaiiola de Cetaceos, la masacre fue debida a
la redlizacion de unas maniobras militares de la OTAN que
se desarrollaban en la zona, al afectarles las emisiones de
baja frecuencia y alta intensidad producidas por los sonar de

los buques de la Armada.

encontraban bien fisicamente, al
tiempo que se detectaron importan-
tes dafios auditivos.

Segiin la Sociedad Espafiola de
Cetdceos, se produjeron varamien-
tos de zafios en 2000 en Madeira,
coincidiendo con otras maniobras
militares de la OTAN. Entonces,
los cientificos encontraron hemo-
rragias en el oido interno de los ani-
males.

Fuentes militares reconocieron
que hubo un caso similar en Espa-
fia en 1989, tras el que se dieron
instrucciones para evitar dreas con
presencia conocida de cetdceos.
Todo ello hace atn mas inexplica-
ble este suceso, como sefiala Sebas-
tidn Losada, ya que estas aguas
conforman un hdbitat rico en cetd-
ceos. De hecho, y como ya conocen

los lectores de nuestra revista (ver
MAR, niimero 407, de julio-agosto
2002), el Gobierno canario declaré
Espacio Natural Protegido el drea
comprendida entre la Punta de Te-
no y la Punta de Rasca, al oeste de
la isla de Tenerife, por la abundan-
cia, entre otros, de ceticeos. Otra
prueba de ello es la importancia de
esta zona en el turismo de avista-
miento de estos animales, el segun-
do en importancia a nivel mundial,
solo por detras de Estados Unidos.

Los cientificos sefialaron que
esto podria haberse evitado si se hu-
biese realizado previamente un es-
tudio de impacto ambiental previo a
las maniobras, sobre todo cuando se
sabe que la zona entre Fuerteventu-
ra y Africa es un importante paso
migratorio de ceticeos y el otofio es
época de paso.

El Estado Mayor de la Armada
ofrecid su colaboracion, en cuanto
se produjo el varamiento, para
aclarar lo sucedido, pero decliné
suspender las maniobras, como so-
licité el Gobierno canario. El di-
rector general de la Consejerfa de
Politica Territorial y Medio Am-
biente del Gobierno auténomo
confirmé la relacién directa entre
las maniobras militares y la muerte
de los cetdceos, y espera que esto
nunca vuelva a suceder, ni aqui ni
en ninguna parte.

Los cetdceos se consideran
especies protegidas por tratados
nacionales e internacionales, asi
como por el Catdlogo Canario de
Especies Amenazadas. W



ANDALUCIA

QQ

)

S\

as labores de control

del servicio de ins-

peccion llevadas a

cabo durante el pri-

mer semestre del afio
superan el millar entre las ac-
tuaciones en tierra y las salidas
al mar de los inspectores. Las
mds de 700 actuaciones en tierra
se han realizado en puertos, al-
macenes, mercados, y a éstas hay
que afiadir cerca de 400 salidas al
mar. Estos trabajos han dado co-
mo resultado la inspeccién de
468 buques y el levantamiento de
572 actas en tierra y 277 actas en
el mar a lo largo de los 800 kilé-
metros del litoral y en las 25 lon-
jas de la Comunidad.

De estas actuaciones el 74
por ciento han sido realizadas
por los servicios de Inspeccién
Pesquera de la Consejerfa de
Agricultura y Pesca y el 26 por
ciento restante ha sido realizado
en actuaciones conjuntas del De-
partamento con la Guardia Civil.

La mayor parte de las actua-
ciones se han realizado en la
provincia de Huelva, con cerca
de 300 visitas a lonjas y més de
111 salidas al mar. En segunda
posicion se situa Almerfa, don-
de se inspeccionaron 156 lonjas
y se salié al mar en 110 ocasio-
nes. A continuacién estdn las
provincias de Malaga y Cddiz,
con 102 y 94 visitas realizadas
en lonjas y 54 y 91 inspecciones
en mar.

Las actuaciones se han sal-
dado con la incautacién de las
cerca de 23 toneladas de pesca-
do ya mencionadas. Por espe-

Inspeccion Pesquera incauta en Andalucia 22.900
kilos de inmaduros en el primer semestre

Los Servicios de Inspeccion Pesquera de la Junta de Andalucia han incautado durante los primeros
seis meses del presente afio cerca de 23 toneladas de pescado inmaduro en el curso de su labor
de control en las lonjas y en los puertos de la Comunidad Auténoma. Huelva se sitda a la cabeza
de la regién en cuanto a inspecciones realizadas tanto en tierra como en mar y la especie mas de-
comisada es la chirla, que alcanza un tercio del total incavtado.

cies, la mayor parte de las in-
cautaciones corresponde a la
chirla, con cerca de 8 toneladas,
seguida del boquerén, con més
de 3,5 toneladas; salmonete,
con casi 2 toneladas, y cangre-
jos, que también superaron los
mil kilos. Durante las actuacio-
nes los inspectores decomisaron
también artes de pesca ilegales.

Control y concienciacién

De acuerdo con el consejero
de Agricultura y Pesca, Pauli-
no Plata, la Ley de Ordenacién,

Fomento y Control de la Pesca
Maritima, el Marisqueo y la
Acuicultura Marina de Andalu-
cfa, que entré en vigor el pasa-
do mes de julio, “consolida y
refuerza la tarea de la inspec-
cién pesquera y el régimen san-
cionador y es una herramienta
eficaz contra la captura de in-
maduros que es un fraude con-
tra la calidad y la salud, ademas
de ser una agresién medioam-
biental, ya que dificulta la repo-
blacién de los caladeros™.

Aparte del control que se
estd ejerciendo para controlar

la captura de inmaduros, desde
la Administracién autonémica
también se ha puesto en mar-
cha una campafia de sensibili-
zacién contra el consumo de
especies pesqueras inmaduras
para informar de la problemati-
ca que existente en torno a este
asunto. Junto a la campaiia
también se han desarrollado
Talleres en el Aula del Mar de
Milaga y Terrén (Huelva) para
concienciar a los escolares de
los problemas causados por es-
ta practica. Estos mismos Ta-
lleres también se han sacado a
la playa durante el verano.
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La Cofradia de
Pescadores de
Celeiro organiza la
séptima edicion de
las Jornadas
Técnicas de
Divulgacion del
Sector Pesquero,
que plantea para
esta ocasién como
temas prioritarios el
Plan Gallego de la
Flota de Bajura y la
Politica Comin
Pesquera. Para
debatir sobre estos
problemas y las
posibles soluciones
el pésito ha
convocado a
expertos
procedentes de las
distintas
Administraciones
implicadas para
informar al sector.

De COSTA a COSTA
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Celeiro dehate el Plan de Bajura
y la Politica Comin Pesquera

a localidad ldcense

de Celeiro organiza

la séptima edicién de

estas jornadas que

pretenden ser un fo-
ro de divulgacién y debate de
los problemas a los que se en-
frentan las distintas flotas ga-
llegas. Estos temas, aunque
centrados en el ambito galle-
go, también afectan a las flotas
de otras regiones pesqueras de
nuestro litoral.

En la presente edicién, que se
desarrolla los dias 15 y 16 de no-
viembre, se presentan ponencias
sobre investigacién, desarrollo y
tecnologia pesquera; inspeccién
de buques; legislacién y normati-
va sobre cofradias de pescadores;
cultivos marinos; el Plan Gallego

B Greenpeace exige a la
UE cerrar sus puertos a los
buques piratas
La organizacion ista ha
crificado en el puerto de la Luz el
Pgr;ldeﬂnaonl:ucomralul’escu
llegal que la Union Europea
ra en fechas proximas,
Entre los puntos débiles del plan
destacan el escaso control en

puertos y operaciones de
irasbordo en el mar desde ls

conGm&peuee,luUEﬁbe
cerrar sus puertos a los buques
debm@c?nmiemh

ya s implicados en
opemcionesdegrusbordode
pesca ilegal no declarada ni
regulada, Este control se podria
reuii:crirnponiendod:hs
buques un sistema
wmsﬂﬂhhmﬁén

programas regionales de control
vigilancia pesquera a fravés de
Politica Comunitaria de

Cooperacion al Desarrollo.

de la Flota de Bajura y la Politica
Pesquera Comuin.

En las jomnadas se pretende
tocar todas las cuestiones que ata-
fien a los distintos segmentos de la
flota, apunta Méaximo Dfaz, coor-
dinador de las jomadas y secreta-
rio de la Cofradia de Pescadores
de Celeiro, y para ello cuentan
con la presencia de expertos en
los temas a tratar.

Durante la primera jornada,
tras la inauguracién por parte de
Enrique Lépez Vega, consejero de
Pesca y Asuntos Maritimos, Al-
varo Ferndndez Garcia, director
general del Instituto Espariol de
Oceanografia, hablard del papel
cientifico de la investigacién ma-
rina y su gestién en la nueva poli-

Con respecto a nuesiro pais, los
ecologistas afirman que en los
AT
importantes en contra
pcralu(el(fob:g!noespunol
aprobado legislacion sobre
esta materia a la que se sumara
un Real Decreto banderas
de conveniencia), aunque ain
queda mucho camino por

M Los estibadores se

oponen a las
modificaciones de la Ley
de Puertos
La Mesa de Unidad de Accion de
los frabaj del mar a nivel
nacional ha convocado
movilizaciones contra los
cambios 5 riosr:g“distin‘los
puertos
espuﬁol-u.l.osge.;:'qumpidan
e
ificaciones que presenta
borrador de la Ley de Puertos
que esta siendo ulti por la
Secretaria General Técnica del
Ministerio de Fomento, El texto,
que tras su finalizacion serd

tica comun de pesca. Eliseo Mi-
randa Cerezo, subdirector de la
Subdireccién General de Inspec-
cién Maritima de Marina Mercan-
te, abordard el tema de la inspec-
cién de los buques pesqueros, y
cerrard la sesién de la mafiana
Amancio Bandin, director del
Centro Tecnoloégico del Mar, con
una ponencia sobre el desarrollo
pesquero de Galicia.

Durante la sesién de la tarde
Miguel Angel Lépez Sierio, se-
cretario general de la Consejeria
de Pesca y Asuntos Maritimos,
hablara sobre el decreto de co-
fradias aprobado recientemente.
José Bez Paleo, ingeniero naval
de la Universidad Politécnica de
Madrid, explicard la situacién
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actual de los. cultivos marinos y
el futuro de los tipos de instala-
ciones y cultivos. Cerrard la se-
sion Andrés Hermida Trasto,
responsable de Estructuras Pes-
queras y Mercados, que dar4 in-

formacion sobre el Plan Gallego
de la Flota de Bajura.

El sdbado se dedicard prefe-
rentemente a la Politica de Pesca
Comtin y contara con la participa-

entregado a la Comision de
Subsecretarios, ermes de s;;
aprobado por el Consej
M';nish'os, se cdecuur?': la
normativa comunitaria que
plantea la liberalizacion de los
servicios portuarios, Los
trabajadores temen que la estiba
de los buques ser
realizada por las fripulaciones de
los barca, que en muchos casos
esta compuesta de mano de obra
barata poco cualificada.

B Un fallo en la guardia
provoco el naufragio

del Cistude

La Oficina de Investigacion de
Accidentes del Mar, organismo
dependiente del Gobierno
francés, apunté como un fallo en
la guardia del pesquero
“Cistude”

la causa principal del naufragio
en el que desaparecieron cuatro
marineros ocurrido a finales de
agosto al colisionar el pesquero
francés con el carguero noruego
“Bow Eagle” en aguas bretonas.
De con las

ci6n de representantes de las Ad-
ministraciones regional, estatal y
europea.

El patrén mayor del pésito
José M?. Sanchez y el resto del

investigaciones, el abandono del
puesto o el suefio del hombre de
guardia a bordo del “Cistude” y la
:ircht::%hnciu de que el radar
anticolision no estuviera operativo
en el momento del choque son las
dos causas principales apuntadas
por el informe.
No obstante, los autores de la
investigacion, subrayan el hecho
de que el carguero
siguiera su ruta sin auxiliar a los
marineros, Esta circunstancia
agravé notablemente las
uonsecu;mius del naufragio,

ue el comportamiento
E&«mdo del oficial de guuur:l(iﬂg‘

buque noruego, que no auxilio
a los naufragos, pudo haber
evitado la muerte de los
pescadores,
El hecho de que ocurriera un error
a bordo del “Cistude” fue
agravado por la inconcebible falta
ﬂe auin!: md: colision, A*".":’

ion del carguero negd

acmte durante dos dias
Unicamente ante las evidencias
admitié su participacion en la
tragica colision,

equipo organizador de las jorna-
das entienden que “el Plan Ga-
llego por su interés y repercu-
sién es un tema id6neo para
debate y difusién de sus lineas
maestras en ese foro”. El coordi-
nador de las Jornadas califica el
Plan de realista, viable y ambi-
Cioso e insta a todas las partes
implicadas a colaborar para ga-
rantizar el presente y el futuro
de un colectivo que en Galicia
es muy numerosos y del que de-
pende muchas familias.

Por lo que respecta a la Poli-
tica Pesquera Comunitaria, la
cofradfa celeirense pretende
acercar al sector toda la infor-
macién posible sobre la nueva
PCP que entrard en vigor el pré-
ximo 1 de enero de 2003.

Los organizadores esperan
que esta edicién despierte tanto
interés en el sector como lo des-
pertaron las anteriores, que conta-
ron con gran participacién.

W Dos marisqueros muertos
en Finisterre
Un golpe de mar volco la embarcacion
"Ferveza lll” cuando José Lopez Lago
ysehnnima:s;i'neh,dns
marisqueros de Finisterre, pescaban
sargos y robalizas con cana en la
M&m
se

en marcha fras ser avisado por
mujer de uno de los :
Horas mas tarde la lancha “Salvamar
Atlantico” volvia a con el
cadaver de José Lopez Lago a bordo,
m::gnmmuunbid&i

para mantener a flote

no

pero sobrevivir al frio, El

alli devuelve el mar los cuerpos de
naufragios ocumidos en la zona,

El lugar donde se produjo el accidente
es un islote que cuando
tiempo se convierte en un sitio
ol i)

[ rar
rompiente y se acercan demasiado a
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La hemorragia
digestiva es
una de las
urgencias
médicas mas
frecuentes, que
suelen llevar en
muchos casos
al ingreso del
paciente en

un centro
hospitalario.

LA HEMORRAGIA
DIGESTIVA

a mortalidad global

por hemorragia di-

gestiva, que oscila

segn las diferentes

series entre el 5 y el
20%, no ha variado en los tlti-
mos afios a pesar de los progre-
sos que se han realizado en
cuanto a las técnicas de diagnés-
tico y de tratamiento.

Esto tltimo se ha atribuido a
que la edad media de los pacien-
tes hospitalizados por esta com-
plicacién se ha incrementado
progresivamente.

Forma de presentacion

La hemorragia digestiva
puede originarse en cualquier
parte del tubo digestivo, desde
la boca hasta el ano, y puede ser
manifiesta u oculta.

Se suele dividir en:
- Hemorragia digestiva al-

ta: se produce por lesiones
situadas aproximadamen-

te por encima del duodeno
(primera porcién de intes-
tino delgado).

- Hemorragia digestiva ba-
ja: se produce por lesiones
situadas aproximadamente
por debajo del duodeno.

Las distintas formas de pre-

sentacién son:

- Hematemesis: es cl vomi-
to con sangre o coagulos;
el vémito puede ser de san-
gre fresca, de color rojo
brillante o rojo oscuro, o
bien en forma de restos de
sangre oscuros, llamados
“posos de café”.

- Melena: es la emisién por el
ano de heces pastosas de co-
lor negro brillante y malo-
lientes. Es el resultado de la
degradacién de la sangre en
el aparato digestivo, y no de-
be conflindirse con el oscu-
recimiento de las heces pro-
vocado por la administracion
de algunos formacos como
el hierro o el bismuto.

- Hematoquecia: son heces
de color negro rojizo.

- Rectorragia: es la emision
de sangre roja por via rec-
tal, aislada o mezclada con
la deposicién.

- Pérdida oculta: no produ-
ce cambios en la colora-
cién de las heces y se de-
tecta s6lo al realizar un
andlisis de las heces con un
reactivo quimico.

La hematemesis, la melena,
la hematoquecia y la rectorragia
normalmente indican la existen-
cia de una hemorragia aguda,
mientras que las pérdidas ocul-
tas son generalmente por proce-
$0s crénicos.

Sintomas y signos

Las manifestaciones clinicas
de una hemorragia digestiva van
a depender del punto donde se
origina la misma, de la veloci-
dad del sangrado y de la enfer-
medad a la que se asocia.
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Toma de pulso radial.

Toma de pulso carotideo.




Como colocar el manguito de presion y dénde situar

la campana del estetoscopio.

Los grados de hemorragia
menores pueden manifestarse en
forma de cambios en la frecuen-
cia de las pulsaciones (con un
aumento superior a 10 latidos
por minuto), o con un cambio en
la presién arterial (con una caida
de superior a 10 min Hg). En
pacientes con un problema car-
diaco, los cambios de estos dos
pardmetros (pulso y tensién ar-
terial) han de interpretarse con
mucha precaucion.

Los pacientes con pérdidas
crénicas de sangre pueden pre-
sentar los sfntomas tipicos de
una anemia: debilidad, fatigabi-
lidad facil, palidez, dolor en el
pecho, mareos.

Diagnéstico

Antes de realizar un diag-
néstico sobre la causa de la he-
morragia, es necesario estabili-
zar al paciente con transfusiones
si fuera necesario y con otros
tratamientos.

Es necesario realizar una
buena historia clinica al enfer-

mo, haciendo hincapié en pre-
guntar los antecedentes sobre
enfermedades pasadas o actua-
les y sobre si el paciente toma
farmacos bien de forma habitual
o esporddicamente.

Tras la historia, se ha de ha-
cer una exploracion fisica bus-
cando signos que puedan mos-
trar el origen de la hemorragia
digestiva.

Posteriormente se llevan a
cabo las pruebas complementa-
rias, que generalmente conlle-
van la realizacién de una explo-
raciéon endoscépica (a través de
un tubo), bien por via oral o por
via anal, segun se trate de una
hemorragia digestiva alta o una
hemorragia digestiva baja. Para
el diagndstico también se em-
plean radiografias con contraste.

A veces en estos pacientes
existen contraindicaciones pa-
ra realizar la endoscopia, por
ejemplo cuando se sospecha de
la perforacién de una viscera,
cuando los enfermos estén ines-
tables desde el punto de vista

Tensiometro insuflado.

hemodindmico, cuando tienen
dificultades respiratorias o bien
han sido operados del aparato
digestivo en la semana anterior.

Tratamiento

Una hemorragia digestiva
aguda, alta o baja se debe consi-
derar como una urgencia.

En un principio se debe tra-
tar la hemorragia en si, para des-
pués tratar la causa de la misma.

Se debe realizar una valora-
cién de la pérdida de sangre, te-
niendo en cuenta los datos apor-
tados en la historia clinica y los
datos de pulso y tensién arterial
en el momento de ser atendido.
Asimismo se realiza un andlisis
de sangre.

Tras la valoraci6n se decide si
el enfermo necesita reposicién
mediante transfusiones de sangre
y posteriormente a restablecer el
volumen sanguineo ha de obser-
varse estrictamente en busca de
signos de una nueva hemorragia
(por ejemplo aumento de pulso,

disminucién de la presién arterial,
vémitos de sangre fresca, recu-
rrencia de deposiciones sueltas o
alquitranosas).

El tratamiento especifico de
la causa que ha originado la he-
morragia se aborda en una se-
gunda fase.

Las causas mas frecuentes de
hemorragia digestiva alta son:
- Ulcera gastrica.

- Varices en eséfago o esté-
mago.

- Lesiones o inflamacién de
estdmago o eséfago.

- Tumores.

Las causas mds frecuentes de
hemorragia digestiva baja son:

- Diverticulos en el colén.

- Alteraciones vasculares en
la mucosa del intestino.

- Tumores. W

Ana Maria Aragén
Médico de Sanidad Maritima
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El Gobierno, el sindicato
CCOQO vy la patronal CEOE, fir-
mantes del “Acuerdo para la
mejora y el desarrollo de la pro-
teccidn social” (Acuerdo de
Pensiones), acordaron el pasado
mes de octubre que el Regla-
mento que desarrollard el nuevo
sistema de jubilacién gradual y
flexible, que estd en vigor desde
enero pasado, contemple la po-
sibilidad de que las personas
mayores de 65 aflos, que en esos
momentos estén ya jubilados,
puedan volver a iniciar una acti-
vidad laboral, a tiempo parcial,
manteniendo la parte de la pen-
sién correspondiente a la reduc-
cién de jornada.

El secretario de Estado de
la Seguridad social, Gerardo
Camps, ha sefialado que con
este medida que contemplard el
nuevo Reglamento se *“abre
una puerta” que hasta ahora no
existia y destacé que ello va a
permitir que las personas jubi-
ladas que voluntariamente lo
decidan, puedan reincorporarse

La afiliacién a la
Seguridad Social crecié un
2,79% hasta septiembre

El niimero de afiliados ocupados al sistema de
la Seguridad Social creci6é un 2,79 por ciento en
los nueve primeros meses de este afio y se situé al
finalizar sepiembre en 16.187.368 trabajadores.

En lo que va de afio, hasta septiembre, la Se-

Reunion de la Comision de seguimiento del
Acuerdo de Pensiones

Los mayores de 65 aiios, ya jubilados,
podrén volver a trabajar a tiempo parcial
sin perder la pensién

al mercado laboral, sin pérdida
alguna de rentas porque “man-
tendrén la parte de pensién que
no es cubierta por el salario
que cobren”.

Al término de la reunidén de
la Comisién de seguimiento del
Acuerdo de Pensiones, Camps se-
fialé que las partes habfan hecho
un andlisis amplio tanto de las
medidas que estdn en marcha y de
su seguimiento, como de aquellas
que aln tienen que ponerse en
marcha en el plazo de dos afios.

En esta reunién se fij6 tam-
bién el calendario para las cues-
tiones adn pendientes de desa-
rrollo por parte de los firmantes
del Acuerdo, y el Gobierno se ha
comprometido a llevar a esta
Comisién, en el plazo de mes y
medio (al finalizar noviembre),
tres nuevos temas: la Ley que
creard la Agencia Nacional de la
Seguridad Social, la Ley que va
a regular el Fondo de Reserva,
asi como fijar en una tnica reu-
nién cuales tienen que ser los
tiempos para que la Comisién o
Grupo de trabajo que vaya a tra-
tar el tema de la Dependencia
clabore una propuesta inicial a
Comunidades Auténomas y
ayuntamientos para el inicio del
tratamiento de esta materia. La
finalidad es cumplir el compro-
miso del Gobierno de elaborar
una Ley Bdsica de Dependen-
cia, que articule los principios
por los cuales se ha de regular
esta cuestion tan importante pa-
ra la mayor parte de las personas
mayores en nuestro pais. W

guridad Social registré 438.616 nuevos afiliados,
el 87,5 por ciento de ellos en el régimen general.
Este régimen acumula un crecimiento del 3,35 por
ciento en los nueve primeros meses del afio.

Dentro de estas cifras cabe destacar que el nii-
mero de extranjeros afiliados a la Seguridad Social
alcanzé el pasado mes de septiembre la cifra de
823.779 personas. De ellos, 181.213 son ciudada-
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nos de paises de la Unién Europea y 642.566 pro-
ceden de otros paises.

En lo que va de aiio, los afiliados extranjeros
a la Seguridad Social se han incrementado en
218.879 personas, de ellas 195.060 procedentes de
paises de fuera de 1a UE. W

Zaplana asistié
al Sexto
Seminario
Hispano-Britanico

de Empleo

El ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, Eduardo
Zaplana, asistié en Edimbur-
go, los pasados dfas 13 y 15
de octubre, al Sexto Semina-
rio Hispano-Brit4nico de Em-
pleo. Este encuentro se centré
en el proyecto europeo de lo-
grar la creacion de mas y me-
jor empleo y aumentar la co-
hesién social, que se fijé
como objetivo en la cumbre
de Lisboa en el afio 2000 y en
el Consejo europeo de Barce-
lona de marzo pasado.

Tras la sesién plenaria,
en la que intervinieron el mi-
nistro de Trabajo y Pensio-
nes britdnico, Andrew Smith
y la secretaria de Asuntos
Sociales, Concepcién Dan-
causa, los distintos grupos de
trabajo debatieron sobre la
modernizacién de los servi-
cios de empleo, la formacion
permanente, la mejora de la
empleabilidad y la lucha
contra la exclusién social.

El acto de clausura cont6
con la presencia y la inter-
vencién del titular espaiiol
de Trabajo y Asuntos Socia-
les, Eduardo Zaplana, B
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365 dias al ario

Por su competitiva relacion calidad / precio.

Por su disponibilidad permanente (sin temporada).

Por su comodidad y sabor (idéntico al fresco).

ELl MARISCO Y PESCADO CONGELADO es un producto
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SEGUROS DE BARCOS Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
Sélo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espaiol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,
le guiara la maxima seguridad. M U
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Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 6° Planta. 28020 MADRID.
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