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% MOTORES MARINOS SCANIA

Nada surca los mares
con tanta potencia y menos consumo.

o NUEVO MOTOR DI-16 L |

Economia operativa.
Propulsores y auxiliares marinos para salas de maquinas desasistidas.
Minimo consumo de combustible y aceite.
Certificacion de todas las sociedades clasificatorias.
Potencia continua sin limitacién de horas ni factor de carga.
Garantia de cuatro afos de acuerdo con las condiciones generales de
garantias sin costo alguno para el cliente.

La larga experiencia y los constantes avances tecnoldgicos del grupo Scania, han hecho posible crear 4 N
motores marinos capaces de conseguir la maxima potencia sin aumentar el consumo. Estas cualidades @
y los continuos estudios y aportaciones del Departamento de Investigacion y Desarrollo, han contribuido
a posicionar estos motores como lideres en el sector maritimo.

Divisién de Motares Marinos e Industriales
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Carta a las gentes del mar

erramos el afio condolidos por el accidente del petrole-

ro “Prestige”, que tifie de pesar a muchos trabajadores

del mar y a sus familias. A ellos se dirigen muy espe-

cialmente nuestros pensamientos y nuestro afecto y a

ellos expreso mi solidaridad y la de todo el personal del
Instituto Social de la Marina.

Como bien conocen las gentes del mar, el Instituto estuvo
presto desde el primer momento a resolver la ayuda econdmica
inmediata. Pero saber que hemos aportado cuanto estaba de
nuestra parte para aliviar su situacion no merma el sufrimiento
por las consecuencias del vertido contaminante. Su dolor es tam-
bién el dolor del ISM, su preocupacion es la nuestra y hacemos
nuestra igualmente su lucha contra la adversidad y su apuesta de
futuro.

Abundando en esa apuesta de futuro hemos trabajado duran-
te el afo que ahora finaliza en proyectos muy diversos y en el de-
sarrollo del &mbito de relacion del Instituto Social de la Marina. La
presentacion del bugue hospital “Esperanza del Mar” en foros in-
ternacionales tan prestigiosos como la Organizacion Maritima In-
ternacional y la Organizacion Internacional del
Trabajo nos dio la oportunidad de dar a conocer
las lineas de actuacién del Programa de Sanidad
Maritima y de recibir los elogios dirigidos tanto
a su actividad asistencial como a la preventiva.

El buque hospital “Esperanza del Mar” ha
cumplido su primer afno de servicio a la flota
pesquera espanola y durante este tiempo ha re-
cibido tres distinciones internacionales: de la
publicacién “Lloyd’s List” como mejor buque
para servicios especiales, y de las revistas “The
Roval Institution of Naval Architects” (The RI-
NA} y “Maritime Reporter and Engineering
News" por su cardcter altamente innovador co-
mo barco sanitario y de asistencia logistica.

El “Esperanza del Mar”, que juega un papel
destacado en la asistencia sanitaria a bordo co-
mo el que desarrolla durante ocho meses del
afo la Campafa de Asistencia Médica Embarcada en el Cantabri-
coy en el Atlantico Norte, ha sido proyectado y se mantiene como
un servicio mas a las gentes del mar, de acuerdo con los fines, la
trayectoria y el espiritu del Instituto Social de la Marina. Su reco-
nocimiento nos llena de satisfaccion por lo que tiene de gratifica-
¢ién para los trabajadores del mar.

En otro encuentro internacional, el Coloquio sobre proteccién
social de los trabajadores del mar, organizado en el mes de junio
por el Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales dentro del calen-
dario de actos de la Presidencia europea, el Programa de Sanidad
Maritima fue calificado como modelo en la proteccion sanitaria a
los trabajadores del mar.

Aquellas jornadas técnicas reunieron a mas de 130 expertos
de quince paises en el Centro Nacional de Formacion Maritima de
Bamio. En sus conclusiones se recordaba que los trabajadores del
mar constituyen una poblacion de alto riesgo que requeriria de
una especial atencion y proteccion, y se insistia en que la promo-
cién de una cultura prevencionista entre los armadores y trabaja-
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dores del sector es crucial para la prevencién de los accidentes y
la mejora de las condiciones de trabajo a bordo.

En el Coloquio de Bamio se propuso, como uno de los objeti-
vos de la Organizacidn Internacional del Trabajo, la realizacién de
seminarios regionales y nacionales sobre seguridad y salud en la
industria maritimo-pesquera, con el objetivo de diseminar la cul-
tura preventiva de los riesgos profesionales en el sector. En esta
estrategia se proponia la apertura de cauces de colaboracion en-
tre las Universidades y los servicios de sanidad maritima de los
entes gestores de la Seguridad Social de los trabajadores.

Esta sera también una de las lineas de trabajo del Instituto So-
cial de la Marina para el afio 2003: profundizar en la investigacién
sobre los mecanismos para mejorar la prevencién de los riesgos
en el trabajo en el mar.

A punto de terminar el ano, el ISM ha desarrollado una cam-
pana de publicidad institucional que insiste en el concepto pre-
ventivo como mejor herramienta para evitar los accidentes labo-
rales. Prevencién que siempre es necesaria, pero que resulta
imprescindible en un sector con las singularidades del maritimo-
pesquero y en un espacio como el del trabajo a
bordo.

La campanha publicitaria es un eslabén mas
en la politica de prevencion que viene desarro-
llando el Instituto, mediante acciones formativas
y campanas especificas, entre otras actuaciones.
El programa empieza a ofrecer resultados espe-
ranzadores, si nos atenemos a las estadisticas de
los ultimos cinco anos. Desde 1997 a 2001 el nd-
mero de accidentes con baja laboral en el sector
se ha reducido un 19 por ciento, cuando en el
mismo tiempo la poblacién laboral ha disminui-
do un 4,2 por ciento.

Concluyo este saludo anual expresando mi
deseo de que estas fiestas navideias puedan
ser celebradas con alegria y en casa por los tra-
bajadores del mar. Deseos de felicidad y alegria
que hago extensibles a los trabajadores del Ins-
tituto Social de la Marina, cuyo trabajo y dedi-
cacion resultan imprescindibles para el buen funcionamiento y el
servicio que presta este organismo. Y a quienes el trabajo man-
tenga alejados de la familia, de los afectos y de la tierra, les reite-
ro el deseo del Instituto Social de la Marina de estar siempre y ca-
da vez mas cerca de las gentes del mar.

Especialmente cerca, en fin, nos sentimos de quienes en estos
dias de tanta significacion familiar y afectiva sienten el dolor y Ia
pesadumbre de ver la costa y el mar, en los que tienen su trabajo
y su vida, amenazados por la contaminacién del “Prestige”. Como
directora del Instituto Social de la Marina y en nombre de cuantos
trabajamos en este organismo les transmito una vez mas nuestra
solidaridad en este momento y en el futuro y la confianza de que,
todos juntos, saldremos adelante.

A unos y a otros, a todos cuantos tenemos en la mar nuestro
horizonte, los mejores deseos de paz y armonia para estas fiestas
navidenas y que el 2003 nos sea propicio.

Maria Antonia Lucena
Directora General del ISM
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INSTITUTO ESPANOL DE OCEANOGRAFIA
MEMORIA 2001

El mar es una fuente inagotable de alimentacion sana, barata, que incesantemente se renueva;
pero hace falta reglamentar sabiamente su explotacion, y sin la base de los estudios oceanogrdficos
no podrd adelantarse un paso, corriendo el riesgo de secar la fuente en vez de aumentar su caudal.

Odon de Buen, fundador del IEO

1 Instituto
Espafiol de
Oceano-
grafia, Or-
ganismo
Auténomo de la Admi-
nistracién del Estado,
que tiene como objetivo
investigar el mar y sus
recursos para asesorar
sobre la explotacidn
sostenible, acaba de edi-
tar la Memoria 2001,
con un breve resumen
de las actividades lleva-
das a cabo y los resulta-
dos obtenidos. En ese
afio finalizé el Programa
Marco 1998-2001, que
recogia y desarrollaba las
orientaciones de la inves-
tigacion hacia los objeti-
vos generales del IEO.

ia 2001

emoria

Los objetivos de dicho
Programa Marco consis-
tian en elaborar, coordi-
nar y gestionar los pro-
gramas de investigacién
sobre los recursos vivos
marinos en los distintos
mares y océanos que
sean de interés para el
sector pesquero espafiol,
incluyendo investigacio-
nes aplicadas a los culti-
vos marinos; elaborar, coordinar y
gestionar los programas de investiga-
cién de caricter oceanografico multi-
disciplinar, con especial atencién a su
influencia en los recursos vivos; y re-
presentar al Departamento en los foros
cientificos internacionales relaciona-
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dos con la oceanografia y las pesque-
rfas, en coordinacién con el Ministerio
de Asuntos Exteriores.

A fin de dar cumplimiento a esos
objetivos generales, se establecieron
unas lineas prioritarias de actuacion

JOGRAFIA

en cada una de las tres
« | dreas de actividad cien-
tifico-técnica del Orga-
nismo, y en cada una de
esas lineas se acoplaron
los programas y proyec-
tos de investigacidn, al-
gunos de los cuales fue-
ron objeto de reportajes
en profundidad en las
paginas de MAR.

Asimismo, se presen-
tan los datos y elemen-
tos de tipo técnico y fi-
nanciero del organismo
relativos a este pasado
afio, que son el sopor-
te material de todas las
actividades de investi-
gacién y asesoramiento
desarrolladas.

La presente Memoria
2001 sc distribuye, co-
mo la de afios anterio-
res, a todos los organis-
mos, instituciones y
medios de comunica-
ci6én relacionados con
las actividades en el
mar. De igual modo, to-
das las personas intere-
sadas en conocer las ac-
tividades realizadas por
el IEO podréan recibir la
Memoria de forma gratuita. Para ello,
deberdn solicitarla, haciendo constar
su relacién con el sector, por correo al
Servicio de Coordinacién y Publica-
ciones, Avda. de Brasil, 31, 28020
Madrid; o a través del fax 91 597 47
70, perteneciente a dicho Servicio. B

4 MAR




Accidente del Prestige.

ll 2 Espafia se integra plenamente en la
Politica Pesquera Comin.

r ) «
i 5  Acerdo pesquero con Guinea.

16  Jornadas de pesca de Celeiro.

20 ley de Pesca Andaluza.

26  CElecciones en el ISM.

28  El AME cumplié sus objetivos.

31 Balance de una afio en el mar.

Todos con Galicia.

El gobierno aumenté y
extendié las ayudas a Cantabria,
Pais Vasco y Asturias.

28 g

El buque Cientifico, confratado por
el ISM, cumplié sus objetivos en
las campaiias del bocarte, bonito
y pez espada.

3 Un aiio en el mar.

Balance de un afio en
el mar tefiido por el accidente del
“Prestige”.

Editer: Instituto Social de la Marina (Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales).
Directora general: Marfa Antonia Lucena.
Director: Vidal Maté.
Redacci6n: Raul Gutiérrez, S. de Francisco, Concha Hernandez Carazo y Jests M. Salamanca. Fotos: Jesds Navarro.
Secretaria de redaccidn: Isidoro Mora
Para eatrar en conlacto con el ISM: Allcante: Casa del Mar. Muelle del Poniente - Tel. 965 22 34 53. Almeria: Casa del Mar - Tel 951 23 82 22, Baleares: Casa del Mar. Muelle Viejo, s/n. - Tel. 971 72 56 06.
Barcelona: Puigxuriguer, s/n. - Tel. 93 441 05 15. Bilbao: Virgen de Begofia, 32 - Tel. 94 412 64 32, C4dlz: Casa del Mar. Tel. 956 25 17 04. Cartagena: Casa del Mar. Muelle Alfonso XII - Tel 368 50 20 50.
Castell6n: Casa del Mar. Piaza Monturio, s/n. - Tel. 964 22 14 08. Ceula: Casa det Mar. Avda. Cafionero Dato, 20 - Tel 965 51 11 24. GlJon: Casa del Mar, Eduardo Castro, $/n. - Tel. 985 32 51 03.
Gulpizeoa: Casa del Mar. Pasaje de San Pedro - Tel. 943 39 86 40. Huelva: Casa del Mar. Avda. Hispano-América, s/n. - Tel. 955 25 75 65. La Corufia: Casa del Mar. Avda. Ramén y Cajal. - Tel 981 28 70 00
Las Palmas: Casa del Mar. Le6n y Castillo, 322 - Tel. 928 26 43 58. Lugo: Camil dos Loureiros, s/n, - Tels. 982 22 34 50 6 22 34 54, Madrld: Churruca, 2. - Tel. 91 591 99 00. Malaga: Puerle del Carmen, s/n. - Tel. 952 22 72 75.
Malllla: Casa de! Mar. Avda. de la Marina Espaiiofa, 7 - Tel. 95 267 88 00. Santa Cruz de Tenerlfe: Avda de Anaga. - Tel. 922 27 11 50. Santander: Casa del Mar. Avda. Solileza, s/n. - Tel. 942 21 46 00. Sevllla: Fernando IV, 1 - Tel. 954 27 80 04.

Tarragona: Casa del Mar. Fco. Bastos, 19 - Tel. 977 24 03 87. Valencla: Casa del Mar. Avda. del Puerto, 300 - Tel. 96 331 99 0. Vigo: Casa del Mar. Avda. de Orillamar - Tel. 986 29 09 50.
Villagarcfa de Arosa: Casa del Mar. Avda. de fa Marina, s/n. - Tel. 986 50 05 71. O en cualquiera de sus 120 delegaciones locales.

Redaccldn y Administracion: Génova, 20, 5.° plania. 28004 MADRID. Teléfonos 91 310 04 07 y 91 310 46 26. Fax 91 319 91 34,
Publicldad: Instituto Social de la Marina. Génova, 20. 28004 MADRID. Telétonos 91 310 04 07/319 35 65. Fax 91 319 91 34. Isidoro Mora
Imprime: ARTEGRAF, S.A. Sebastian Gémez, 5. 28026 MADRID. Deposito Legal: M. 16516/1963. NIPO: 205-02-002-7

MAR no se hace responsable de las opiniones vertidas en los articulos y entrevistas publicados. Sélo se consideraran opiniones de MAR aquellas que vayan suseritas por su director o aparezcan en forma editorial.
Se podran reproducir total o parcialmente los lrabajos publicados en MAR, citando fa p iay i la Tzacion de la revista,

MAR 5



El Instituto Social de la
Maring, junto con la
Xunta de Galicia, ha
empezado a abonar

las ayudas a los
trabajadores afectados
por la paralizacién de
su actividad como
consecuencia del
accidente del petrolero
“Prestige” establecidas
en el Real Decreto Ley
7/2002 de 22 de
noviembre, en el

que se fijaban una
serie de medidas
reparadoras en

relacién con dicho
accidente, cuyos efectos
alcanzaban entonces
exclusivamente al
litoral gallego.

n este primer Real De-

creto Ley el Gobierno

arbitraba, entre ofras

edidas, beneficios

fiscales, bonificacio-

nes en el pago de cuotas de la

Seguridad Social, créditos a ba-

jo interés y ayudas econémicas

directas, complementarias a las

establecidas ya por la Xunta de

Galicia, a los armadores embarca-

dos y tripulantes de los buques

pesqueros y a los mariscadores en

tierra afectados por la paraliza-

ci6n de su actividad laboral como

consecuencia del vertido conta-
minante.

Para la aplicacién de las ayu-
das establecidas en el RDL
7/2002, Eduardo Zaplana y Ma-
nuel Fraga, ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales y presidente de
la Xunta de Galicia, respectiva-
mente, suscribieron un protocolo
de colaboracién, en el marco del
cual se inscribfa el convenio pos-
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El ISM, junto con la Xunta de Galicia, hizo los primeros
pagos a los trabajadores afectados

EL GOBIERNO AUMENTO Y EXTENDIO LAS
AYUDAS A CANTABRIA, ASTURIAS Y PAIS VASCO

terior firmado entre el Instituto
Social de Ia Marina y la Conselle-
ria de Pesca y Asuntos Maritimos
de 1a Xunta de Galicia, para el pa-
go de la ayuda complementaria.

De acuerdo a lo previsto en el
articulo 7.1 de dicho Real Decre-
to, el ISM ha anticipado fondos
por importe de 4.181.250 euros.
Con cargo a esta aportaciéon del
Gobiemo central se abonan las
ayudas complementarias a la con-
tribucién aprobada por la Xunta
de Galicia. En la primera quince-

na de diciembre se habian benefi-
ciado ya de estas ayudas 3.393
trabajadores.

El plazo para la presentacion
de solicitudes se amplié hasta el
31 de diciembre, por lo que se es-
tima que en pagos sucesivos el
nuimero de afectados se incremen-
tard considerablemente. Al cierre
de la revista MAR se calculaban
unos 12.600 trabajadores.

Por otra parte, y ante la am-
plitud del vertido y su extension a

otras costas del litoral cantabrico,
el Gobiemo amplié las medidas
aprobadas anteriormente, incor-
porando nuevos colectivos de be-
neficiarios y extendiendo su apli-
cacibn a las Comunidades
Auténomas del Principado de As-
turias, Cantabria y Pais Vasco,
propuestas que se recogian en el
Real Decreto Ley 8/2002 de 13
de diciembre.

En consecuencia, ademds de a
los armadores embarcados, a los
tripulantes de los buques pesque-
ros y a los mariscadores en tierra,
las medidas reparadoras alcanza-
rén a los rederos, colaboradores
familiares de embarcaciones, co-
mercializadores de primer nivel,
operarios de lonjas y fabricas de
hielo y personal laboral de las co-
fradfas de pescadores a quienes la
correspondiente Comunidad Au-
ténoma conceda ayudas en con-
cepto de personal directamente



afectado por la paralizacién de
sus respectivas actividades a cau-
sa del accidente del “Prestige”.

EI RDL 8/2002 extendfa a las
Comunidades Auténomas del 1i-
toral cintabro la realizacién de
campafias de informacién y pro-
mocién de la calidad, seguridad y
salubridad de los productos de la
pesca, la acuicultura y el maris-
queo procedentes de las mismas,
como ya se prevefa en el anterior
Real Decreto Ley para el caso de
Galicia. Introducfa ademds un
sorteo especial de Loterfa Nacio-
nal a celebrar el 11 de enero de
2003, cuyos beneficios se destina-
rdn a sufragar los gastos produci-
dos por el accidente del petrolero.

El Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales y el de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacién firma-
ron el 17 de diciembre un acuerdo
de colaboracién, en aplicacién del
articulo 7.4 de este Real Decreto
Ley. En virtud de este acuerdo, el
Instituto Social de la Marina con-
tinda colaborando con las Comu-
nidades Auténomas del litoral
cantdbrico en los mismos térmi-
nos que ya venia haciendo con la
Xunta de Galicia.

Ofrecimiento de
instalaciones

En la misma linea de colabo-
racién con las gentes del mar que
le es propia, y con el propdsito de

Colaboracion con las Cofradias

Las ayudas financieras no lo son todo, Los marineros
reclaman mas medios para luchar contra la
contaminacion y apoyes. Y dentro de las
competencias del Instituto Social de la Marina, entre
esos apoyos reclamados por las gentes del mar se
encuentra el de ofrecer asistencia para solventar lo
que se podrian denominar “asuntos burocraticos”, a
veces demasiado farragosos para todos aquellos que

no estén habituados a los mismos.

En esta ocasion, el apoyo vino de la mano de Maria
Elena Martinez Carqués, subdirectora general de
Seguridad Social de los Trabajadores del Mar del ISM.
Las cofradias de pescadores, que ayudan en la
gestion de los papeleos para la solicitud de ayudas a
las gentes del mar, recibieron la visita de Maria Elena

unir su contribucién a los cientos
de iniciativas que se suceden des-
de todos los sectores ciudadanos,
el ISM ha puesto a disposicién de
las distintas Comunidades Auté-
nomas afectadas por la contami-
nacién procedente del “Prestige” y
de las Delegaciones del Gobierno
los centros docentes y hospederias
que pudieran acoger a los volunta-
rios que desde cualquier punto de
Espaiia se desplazan hasta las zo-
nas contaminadas y estdn partici-
pando solidariamente en la limpie-
za del litoral contaminado.

De acuerdo con las solicitu-
des formuladas, hasta el momento
el ISM ha ofrecido para el perio-
do que se considere necesario 100
plazas de alojamiento y desayuno
en el colegio de El Mosteirén en

Sada (La Coruiia), 50 plazas en el
colegio Panxé6n de Nigran (Ponte-
vedra), entre 40 y 162 alojamien-
tos y manutencién en el Centro
Nacional de Formacién de Bamio
(Villagarcia de Arousa), centros
ubicados en Galicia. Respecto al
CNFM de Bamio, es de significar
que, dado el interés para los traba-
jadores del mar de las materias
formativas que se imparten en el
mismo, el Instituto ha realizado
un esfuerzo especial para mante-
ner la actividad docente con arre-
glo a la programacién prevista, en
atencién también a los alumnos
matriculados, muchos de ellos
desplazados desde lugares muy
distantes de Bamio.

En la Comunidad de Asturias
el ofrecimiento, igualmente por el

Martinez para asesoratles en la manera de
cumplimentar los formularios destinados a obtener
las bonificaciones del 100% en las cuotas de
cotizacion a lo Seguridad Secial,

La subdirectora general mantuvo tres reuniones —en
Malpica (A Coruna), Villagarcia y Vigo- en las que se

dieron cita fodas las cofradias dependientes de cada
Direccion Provincial del ISM, donfre se les explico,
ademas de lo manera de rellenar los modelos de
solicitud, la documentacion que debian presentar y
como y donde hacerlo.

La ayuda fue muy bien recibida por los
representantes de las cofradias. Y es que se
agradece, maxime en circunstancias como ésta, que
las instituciones estén junto a los damnificados.

tiempo que se considere necesa-
110, era de 50 alojamientos y desa-
yunos en la hospederia y residen-
cia de estudiantes de la Casa del
Mar de Gij6n; y en Cantabria 22
alojamientos y desayunos en la
hospederfa de la Casa del Mar de
Santander.

El ISM ha cedido a la Cofra-
dia de Pescadores de Riveira las
aulas de 1a Escuela de Formacién
Profesional Nautico-Pesquera de
aquella localidad, dotada con seis
cocinas completas para la prepa-
racién de comidas.

En la primera quincena de
diciembre se habfan atendido 8
alojamientos en el colegio Pan-
x6n, 25 en la Casa del Mar de
Gijény 17 en la Casa del Mar de
Santander. H

Plaza ofertadas por el Instituto Social de la Marina para la acogida de voluntarios que
colaboran en la limpieza de costas y playas por el vertido del buque “Prestige”
Comunidad Localidad Dependencia Numero Régimen Periodo
Auténoma de plazas de acogida
Sada Colegio el Monteirén 100 Alojamiento El necesario
(A Coruiia) y desayuno (*)
Nigran Colegio Panxén 50 Alojamiento El necesario
(Pontevedra) y desayuno (*)
Galicia Bamio Centro Nacional de 100 Alojamiento y 14 y 15 de diciembre
(Vilagarcia de Formacién Maritima 40 manutencién (*) 16 a 20 de diciembre
Arousa) 162 (e 21 de dic. a 31 enero
50 A partir del mes de feb.
Asturias Gijén Hospederia y residencia 50 Alojamiento El necesario
(Asturias) de estudiantes de la y desayuno (*)
Casa del Mar de Gijén
Cantabria Santander Hospederia de la Casa 22 Alojamiento El necesario
(Cantabria) del Mar de Santander y desayuno (*)
——————————— = |

(*) Excepto los dias 24, 25 y 31 de diciembre y 1 de enero, sin servicio de manutencién.
(**) Con cardcter permantente se podria ofrecer manutencién a otras 100 personas.
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“ES LA MAYOR
CATASTROFE

ECOLOGICA SUFRIDA

EN ESPANA"

A dia de hoy, lo Gnico cierto es que estamos ante
una catastrofe de grandes dimensiones, tanto
econdémica, como social y ecologica. En este

ultimo aspecto, en el de los efectos sobre el

medio ambiente, la ma
segun declaraciones de

or sufrida por Espaiia,
presidente del Gobierno,

José Maria Aznar. La pérdida de 125 toneladas
de fuel diario del “Prestige” hace que toda la
costa gallega, la asturiana, cantabra y vasca, asi
como las de Portugal y Francia, sigan en alerta
continua. El Instituto Espaiiol de Oceanografia ha
iniciado una serie de campainas para ver ¢como
va evolucionando el problema. Mientras,
marineros y miles de voluntarios siguen dando
un magnifico ejemplo de solidaridad, en
colaboracién con el Ejército.

1 barco oceano-

grafico “Comide

de Saavedra” re-

corre, desde el

pasado 9 de di-
ciembre, la costa gallega. En
esta ocasidén, la utilizacién
de métodos acisticos no va
destinada a evaluar bancos
de peces, sino a detectar
manchas de fuel entre aguas,
de gran peligro, ya que pue-
den llegar hasta la costa sin
ser detectadas.

Es s6lo una parte de la
campafia puesta en marcha,
segiin explicd a esta revista
Alvaro Fernandez, director
general del Instituto Espafiol
de Oceanografia (IEO). Otra
de las misiones de este barco
es la toma de muestras en to-
da la columna de agua, des-
de la superficie hasta el fon-
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do, asi como recoger mues-
tras del fondo, para ver el
contenido de hidrocarburos.
Para ello, recorrié toda la
zona afectada por el vertido,
entre la costa y la plataforma
marina. Las primeras mues-
tras recogidas ya estdn sien-
do analizadas en ¢l laborato-
rio del IEO en Vigo.

Otra de las misiones en-
cargadas al “Cornide de Saa-
vedra” es la de estudiar las
comunidades de fondo, ben-
ténicas, y demersales para
ver ¢c6mo se encuentran des-
pués de un mes de ocurrido
el accidente y compararlo
con los resultados obtenidos
en la dltima campafia, reali-
zada el mes de octubre, an-
tes de esta catdstrofe. Para
ello, sefala Alvaro Fernan-
dez, se van a realizar los

En palabras del presidente del Gobierno

mismos lances que se hicie-
ron en aquella campafia.

Con estos trabajos, en los
que también participan in-
vestigadores de las universi-
dades de A Corufia, Santiago
y Vigo y del Instituto Hidro-
grafico de Portugal (IHP), se
inician una serie de activida-
des encaminadas a conocer
los efectos que sobre el me-
dio marino ha provocado el
citado accidente, en especial
su repercusion sobre la fau-
na y flora. Estos estudios es-
tardn coordinados con la
campaifia que estd realizando
el buque oceanogréfico “No-
ruega”, del Instituto Portu-
gués de Investigacion del
Mar (IPIMAR), en su plata-
forma continental. Los resul-
tados que se vayan obtenien-
do serdn trasladados al Co-

1‘!

mité Cientifico encargado
del seguimiento de la catés-
trofe.

Seguimiento a largo plazo

El director general del
IEO sefiala que estas campa-
flas, en las que también par-
ticipa el “Vizconde de Eza”,
se prolongardn varios afios,
los necesarios mientras per-
sista el problema, y que ello
inevitablemente obligard a
trastocar algunas de las cam-
pafias previstas por este or-
ganismo, como la de ECO-
MED para 2003, que evalda
por métodos acusticos la si-
tuacién de los peldgicos cos-
teros en el Mediterrdneo,
que ha tenido que ser sus-
pendida.

Como ya se ha sefialado, lo
mas preocupante en estos
momentos no es lo que ya ha
ocurrido, sino el peligro de
que se produzcan nuevas ma-
reas negras, al scguir salien-
do fuel de los tanques del
“Prestige”. En este sentido se
ha pronunciado el Comité
Cientifico encargado del se-
guimiento de la catéstrofe, al
sefialar que el “sellado de las
grietas por las que fluye el
fuel no es mas que un par-
cheo. Hay que adoptar medi-
das para, con la mayor pron-
titud posible, extraer el fuel
del pecio”. Y es que cual-
quier otra solucién sélo ten-



dré carécter provisional, dado
que el peligro seguira latente.

Mientras los expertos traba-
jan en la bisqueda de solu-
ciones para evitar la sucesiva
llegada de mareas negras has-
ta la costa, los efectos de las
que ya lo han hecho se dejan
sentir de forma notable. Se-
gin el director general del
IEO, la zona mads afectada es
la intermareal y, dentro de
ella, entre la linea de bajamar
a la de pleamar, todas las es-
pecies que viven fijas a las
rocas. Los peces se alejardn
de la zona que estd contami-
nada, pero regresardn cuando
el problema haya desapareci-
do. El lecho marino, como se-
fiala Alvaro Fernandez, sera
el mas perjudicado.

Respecto a las aves, otro
de los grandes perjudicados
por este tipo de catastrofes,
mds de la mitad de las que
se encuentran en el Parque
de las Islas Atldnticas estdn
afectadas por el fuel, segiin
estimacion realizada por el
Ministerio de Medio Am-
biente. El nimero de aves

muertas por el hidrocarburo
supera los quince mil ejem-
plares, y ha afectado a espe-
cies en peligro de extincio6n,
como el arao peninsular y la
pardela balear. Este aspecto
ha sido destacado, ademas
de por la Sociedad Espafiola
de Ornitologia (SEO), por
Manuel Enrique Garci, bi6-
logo del Institute de Investi-
gaciones Marinas del Centro
Superior de Investigaciones
Cientificas (CSIC), al sefia-
lar que “la supervivencia de
algunos animales puede es-
tar en peligro”. En todo ca-

$0, pasaran afios, ya que los
sedimentos requieren mucho
tiempo de autolimpieza, para
saber como afectard este
vertido al riquisimo ecosis-
tema gallego.

Que paguen las petroleras

Hasta que lleguen las solu-
ciones que remedien esta
“sangria” econdémica, social
y ecolégica, destacar el re-
conocimiento a las actuacio-
nes de las gentes del mar y
voluntarios en la recogida
del fuel que va llegando a la

costa, y que no sodlo est4 sir-
viendo para preservar im-
portantes centros de produc-
cién, sino que evitan que el
desastre ecoldégico sea ain
mayor, como la lucha que se
desarrolla en el Parque de
las Islas Atlanticas. Sin em-
bargo, la tensién acumulada
por este enorme esfuerzo ha
provocado protestas de los
marineros, que siguen recla-
mando mds colaboracién y
medios técnicos en su lucha
contra el fuel.

El hundimiento del “Pres-
tige”, por otra parte, ha vuel-
to a poner de manifiesto la
ineficacia de la normativa
actual y el escaso rigor con
que se aplica. Por ello, y a
parte de las trasposiciones
de la normativa comunitaria
y las medidas adoptadas por
Espafia, ecologistas y exper-
tos consideran imprescindi-
ble que se adopten cambios
en la legislacion para que las
petroleras asuman las res-
ponsabilidad de las catéstro-
fes que generan. B

R.G.
MAR 9
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Las cerca de 6.000 embarcaciones con base en puertos gallegos que
faenaban diariamente entre la esquina del Cantabrico y Noroeste siguen
saliendo al mar cada dia y la actividad en los puertos y lonjas de las
cofradias de pescadores es frenética. Pero como cabria de esperar en estas
fechas, las embarcaciones no descargan productos del mar sino
improvisados contenedores de fuel derramado por el petrolero “Prestige”

y en la mayor parte de las lonjas no hay trasiego de cajas de

scado o

marisco sino cajas llenas de comida y ropas que alimentan y visten a los
miles de marineros y voluntarios que junto a miembros de las fuerzas
armadas se enfrentan al reto de evitar la llegada del fuel a sus rias

a gente del mar
(mariscadoras,
percebeiros, ma-
rineros y armado-
res de bajura y li-
toral) y las cofradias, como
estructuras organizativas, se
han erigido, a su pesar, en
héroes de la catdstrofe eco-
l6gica que estd afectando in-
misericordemente a las cos-
tas de la cornisa atldntica ga-
llega y al resto de las regio-
nes de la cornisa cantdbrica
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de forma menos devastadora
hasta el momento.

La labor de estos hombres
vy mujeres desde el primer
dia ha sido retar a todos los
elementos que se¢ han puesto
en su contra para salvar el
mar y sus productos que su-
ponen su forma de vida. Las
cofradias, como sefiala Juan
Manuel Lépez, secretario
de la Comisién de Cofradias
de A Coruiia, “en este mo-
mento de crisis ha sido la

dnica institucién capaz de
mantenerse a flote resolvien-
do los problemas inmediatos
dando muestras evidentes de
su capacidad de organizar a
todo el sector para trabajar
unido, y ha sido la tinica en-
tidad que en una hora ha si-
do capaz de poner a 200 per-
sonas a limpiar una mancha
de fuel durante las primeras
semanas de la marea”.

El papel desarrollado por
la gente del mar ha sido ver-

tebrado a través de las cofra-
dfas en todos los dmbitos
desde sus salidas diarias al
mar para capturar fuel en
vez de sardinas, merluzas,
percebes, nécoras o pulpos,
hasta el disefio de herra-
mientas o artilugios para
realizar la nueva tarea, pa-
sando por la confeccioén de
barreras artesanales para pa-
rar el avance del chapapote
o la vigilancia de las costas.

Uni6én en mar y tierra

Los dispositivos estable-
cidos desde las distintas co-
fradias han logrado formar
retenes de hasta 3.000 em-
barcaciones y planeadoras
en la ria de Arousa para fre-
nar la entrada del fuel. De la
misma forma, los puertos y
las lonjas pesqueras de las
localidades costeras se han
convertido en centros logfs-



ticos en los que centenares
de marineros, voluntarios y
personal militar se afanan en
tejer redes gigantescas reali-
zadas con todo tipo de mate-
riales en ocasiones cedidos
por empresas gallegas que
poco o nada tienen que ver
con el sector maritimo-pes-
quero. También han organi-
zado la limpieza de las em-
barcaciones manchadas de
fuel tras dias de contacto
con él y la reparacién y
mantenimiento de sus ele-
mentos esenciales, asi como
se encargan de dar la entrada
a los barcos para que descar-
guen el fuel y puedan volver
al mar sin demora.

Desde las cofradias tam-
bién se han organizado gru-
pos de personas que realizan
labores de limpieza o los
turnos de vigilancia dia y
noche de las costas en previ-
sion de la llegada de man-
chas de fuel. Y por si res-
ponder de forma unida y or-
ganizada en cada uno de
estos dmbitos no fuera sufi-
ciente, han agudizado el in-
genio para desarrollar con-
juntamente con industrias de
la zona herramientas o inge-
nios técnicos para la recogi-
da del fuel como son los
distintos modelos de escurri-
deras con las que se recoge
el chapapote desde los bar-
cos hasta maquinas que per-
miten aspirarlo o la instala-
cién de barreras artesanales
ocednicas realizada por bar-
cos arrastreros a la que los
técnicos noruegos desplaza-
dos a Riveira para coordinar
su instalacién no pusieron
ninguna pega.

Recuperacion

El tiempo que tardaran las
distintas especies en recur-
perarse y la forma en que
afectard a los distintos sub-
sectores depende de la expo-
sicién de las zonas al oleaje.
Los lugares con mucho va-
teo, como las dedicadas al
percebe, pueden tardar entre
afio y medio y dos afios, y en
las zonas de marisma y es-
tuarios el tiempo serd mucho

mads largo, segiin el bidlogo
Antonio Pérez Criberio, que
se basa en las conclusiones
de los estudios realizado tras
la catastrofe del “Exxon
Valdéz” “muchos animales
marinos se veran afectados a
través de la cadena trofica.
Al verse afectado el cito-
plancton, al no permitir el
fuel dejar pasar la luz, hard
que se rompa la cadena tré-
fica”.

En lo que respecta a los
miembros de las cofradias,

los mas afectados son los
que viven de extraer anima-
les filtradores como almejas
o bivalvos, ya que se dafian
inmeditamente y hasta que
las aguas no se recuperen no
podrdn cultivarlos. En el ca-
so de las cofradias que cuen-
ten entre sus afiliados con
percebeiros, también necesi-
tardn que se recupere la po-
blacién hasta los niveles
existentes antes del siniestro.
En cuanto a las cofradias de-
dicadas a la pesca de litoral,

“Las cofradias de pescadores han dado
muestras evidentes de su capacidad
para organizar a todo el sector para
trabajar unido” (Juan Manvuel Lopez).

“El problema inmediato esta en las
especies intermareales y en los cultivos,

ya que el fuel del fondo se ira
degradando” (Antonio Pérez Cribeiro).

el problema depende de la
ruptura de la cadena tréfica.
“El problema inmediato, co-
mo subraya Cribeiro, estd en
las especies intermareales y
en los cultivos, ya que el
fuel del fondo se ird degra-
dando”.

Respecto a las ayudas de
40 euros diarios aprobados
por la Xunta para los funcio-
narios laborales de las cofra-
dias, los empleados de lonja
y fabrica de hielo, asf como
a marineros, mariscadores y
armadores, los representan-
tes de estas entidades agra-
decen los fondos, pero estas
entidades entienden que
ellas han resultado afectadas
y que su esfuerzo no ha sido
reconocido. Desde las co-
fradias, como manifiesta el
secretario de la Comisién de
Cofradias de A Coruia, “el
razonamiento es que los ma-
rineros estdn haciendo un
servicio ptiblico fundamen-
tal para la sociedad: traer a
tierra un alimento bésico pa-
ra nuestro pafs. Y si la gente
del mar cambia de profesién
es un drama no sélo para las
gentes del mar, sino para to-
da la sociedad”. B

J.M.S.
mMAR 11



CASI DOS DECADAS DESDE EL INGRESO DE ESPANA EN LA POLITICA COMUN DE PESCA

PLENA INTEGRACION DE ESPANA EN
LA POLITICA COMUN DE PESCA

Casi dos décadas desde
el ingreso de Espaiia en
la Unién Europea se
producira el fin del
rerlodo transitorio para
flota espaiiola que
faena en las aguas
comunitarias. Aunque los
Eescadores espaiioles
an disfrutado en este
tiempo casi las mismas
condiciones que el resto
del sector comunitario, se
han mantenido algunas
discriminaciones
rechazadas desde el
primer momento por la
Administracién espaiola
pero impuestas por
Bruselas. Ese trato
discriminatorio se
concretaba en la
imposibilidad de
acceder a las aguas en
los mares Baltico y del
Norte. De acuerdo con lo
firmado en el Tratado
de Adhesion de Espaiia
a la Unién Europea,
esas condiciones
finalizaban al 31 de
diciembre de 2002.

a Administracién
espafiola, durante
el dltimo Consejo
de los Ministros
de Pesca comuni-
tario ha puesto sobre la mesa la
obligacion de las autoridades
comunitarias de reconocer el
principio de acceso de los bar-
cos espafioles a esos caladeros
desde el préximo 1 de enero
disfrutando de las mismas posi-
bilidades de pesca que el resto
de las flotas de los paises
miembros. De acuerdo con ello,
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Espafia reclamé la modifica-
cion del correspondiente regla-
mento la gestién y conserva-
cién de esas aguas.

Segiin fuentes comunitarias,
los barcos espafioles que vayan
a pescar en los mares del Norte
y Baltico tendrdn las mismas
restricciones que el resto de las
flotas comunitarias. Sin embar-
go, a renglén seguido, fuentes
comunitarios ya han advertido
de entrada que los recursos en
esas aguas se hallan en un esta-
do lamentable. Para los portavo-
ces de la Comisién no hay que
negociar nada con Espafia sino
simplemente la aplicacién de los
acuerdos firmados en su dia,
por los que desde el préximo 31
de diciembre se debe reconocer
la plena integracién de Espafia y
Portugal en la Politica Comiin
de Pesca.

A partir de ese reconoci-
miento, las negociaciones en el
marco comunitario en este mo-

La flota accederia a los
caladeros de los mares del
Norte y Baltico en las
mismas condiciones que el

resto de las flotas.

mento se centrardn en c6mo tra-
ducir esos compromisos en con-
diciones concretas para todas las
flotas.

Las restricciones impuestas
a Espaifia en 1986 para acceder a
las aguas comunitarias en las
mismas condiciones que el resto
de las flotas y para todos los ca-
laderos se derivaban de los te-
mores despertados en los paises
del norte de 1a UE a los pesque-
ros espaifioles por su gran capa-
cidad de capturas. En esa linea
se cred una imagen negativa de
la flota espaiiola como la “arma-
da espafiola” arrasando los ma-
res, especialmente en paises co-

mo el Reino Unido e Irlanda. En
este momento, Bruselas ha cali-
ficado como alarmistas todo ese
tipo de informaciones y el obje-
tivo es fijar unas reglas claras
de juego para todas las flotas
que accedan a esas aguas con el
fin de asegurar el desarrollo de
una pesca sostenible para evitar
la sobreexplotacion de los re-
Cursos.

Las restricciones impuestas
durante estas casi dos décadas a
la flota espaiiola se concretan en
los mares del Norte y Biltico,
aguas occidentales y en las aguas
comprendidas entre 6 y 12 mi-
llas de costa francesa del Océa-

no Atldntico (al sur de 45° 08’ de
latitud Norte), estableciendo la
reciprocidad con el acceso con-
cedido a la flota francesa. En el
caso de los caladeros en los ma-
res del Norte y Béltico, Espafia
debe resolver en Bruselas una
cuestién delicada como son sus
condiciones de acceso a esas
aguas y sus posibilidades de
capturas. Mientras el resto de
los paises miembros disponen
de cuotas en funcién de los To-
tales Admisibles de Capturas fi-
jados en los aflos precedentes,
Espafia no dispone de ninguna
cifra de referencia al no haber
podido entrar en esos caladeros.

Bacalao y merluza

Al margen del derecho de
acceso a todos los caladeros co-
munitarios en igualdad de con-
diciones que el resto de las flo-
tas, para Espafla como para el
resto de los paises miembros las
preocupaciones en este momen-
to se centraban en el conjunto

MAR 13



Espana estima
prioritario que se
mantengan las
ayudas de los

fondos

estructurales.

de medidas planteadas por la
Comisién para el nuevo enfo-
que de la Politica Conin de
Pesca asf como para aplicar una
serie de restricciones para fae-
nar en algunos caladeros. Al
cierre de este nimero, los mi-
nistros de Pesca discutian en se-
siones maratonianas esas nue-
vas condiciones donde Espafia
ha jugado en los tltimos meses
un papel protagonista. Para el
Ministerio espafiol de Agricul-
tura y Pesca, a la hora de regu-
lar las muevas condiciones, es
preciso tener en cuenta no sélo
la situacién de cada caladero
sino también las circunstancias
de cada flota tratando de lograr
un equilibrio entre ambas par-
tes. Espafia es partidaria de lo-
grar acuerdos que no supongan
el desguace de las flotas y una
recuperacién progresiva de los
caladeros.

De esta perspectiva, la Ad-
ministracién espafiola ha aco-
gido con satisfaccién la nueva
propuesta comunitaria sobre la
pesquerfa de la merluza. Frente
a las posiciones muy duras que
se habian planteado en un pri-
mer momento, la Comisién Eu-
ropea ha suavizado sus plan-
teamientos no adoptado medi-
das de emergencia inmediatas.
En esta linea, para 2003 se esta-
blecera un plan plurianual desti-
nado a situar los stocks de mer-
luza en los limites marcados por
la Comisién. Las autoridades co-
munitarias han elevado sus pro-
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puestas iniciales sobre biomasa e
igualmente plantean que el pro-
ceso de recuperacion se haga al
ritmo de un 10% anual en lugar
del 15% que se planteaba inicial-
mente. Las propuestas sobre re-
duccién de capturas serén infe-
riores a las que se indicaban en
un primer momento.

Frente a la suavizacién de
las propuestas para la merluza,
en ¢l caso del bacalao las autori-
dades comunitarias consideran
que se trata de una pesqueria re-
almente al borde de la extincién
en algunos caladeros, por lo que
es indispensable su prohibici6n.

Segiin los datos manejados por
el Consejo Internacional para la
Explotacién del Mar (CIEM),
los recursos en el Atlantico No-
roeste son dramdticos, por lo
que es preciso adoptar medidas
drésticas en politica de acceso
esos caladeros. Ese problema se
concreta en las aguas de Skage-
rrak, mar del Norte, en aguas de
Irlanda y del Oeste de Escocia.
El objetivo es limitar las captu-
ras tanto si se trata de especie
principal como asociada a otras
pesquerias. La Comision tam-
bién quiere limitar la pesca de
otras especies como el merldn y
el eglefino. Para el comisario de

Pesca Franz Fischler, se trata de
actuaciones que se deberfan ha-
ber aplicado ya en 2001 y que
no se adoptaron por la falta de
datos proporcionados por los
paises de la zona.

Finalmente, en relacién con
la futura reforma de la Politica
de Pesca, Espafia mantiene su
propuesta de que se mantengan
las ayudas del IFOP para rees-
tructuracién de las flotas, enfo-
que plurianual de TACs y planes
también a varios afios para la re-
cuperacién de los caladeros. Wl

Vidal Maté



La Unién Europea y la Republica de Guinea
han llegado a un acuerdo para prorrogar el
protocolo de pesca que estaba actualmente en
vigor. Este compromiso supone dségurar las
?.osibilidudes de pesca en ese caladero hasta

i

nales del ano 2003. Este acberdo es importante

especialmente para los barcos atuneros

comunitarios, fundamentalmente para las flotas

de Espafia y Francia, y en menor medida

para ltalia y Portugal.

1 convenio pes-
quero con Guinea
Ecuatorial fue
suscrito en 1999
para su entrada
en vigor en enero de 2000
por un periodo de dos afios.

Ese acuerdo se prorrogé un
afio més, hasta finales de
2002, y en estc momento se
ha ampliado nuevamente
por un afio, mejordndose las
compensaciones econdémicas
de la Uni6én Europea.

La renovacién del acuerdo
pesquero sin modificar el
nimero de barcos y las con-
diciones de acceso a ese ca-
ladero responde a la necesi-
dad de llevar a cabo por par-
te de las autoridades de ese

pafs un estudio profundo so-
bre la situacion de los cala-
deros en esas aguas siempre
de cara a lograr el manteni-
miento de los recursos. Las
pesquerias en Guinea Ecua-
torial se concentran en las
capturas de atin, cefalépo-
dos, camarén, asi como otras
especies de peces. Se con-
templa el acceso a esos cala-
deros de un total de 68 bar-
cos, de los que 38 son atune-
ros cerqueros congeladores,
14 cafieros y otros 16 palan-
greros de superficie. Las po-
sibilidades de acceso se con-
cretan en 1.500 TRB en el
caso de los barcos dedicados
a la pesqueria del camar6n y
de 2.500 TRB para otros pe-
ces y para los cefalépodos.

Por el acceso de 1a flota co-
munitaria a esas aguas, la
Unién Europea abonard
anualmente una compensacion
financiera de 2.960.000 euros.
De esta cifra, 1:360.000 eu-
ros seran para promover la
investigacién cientifica, el
apoyo y control de las pes-
querias artesanales, y para
fomentar la presencia de
Guinea Ecuatorial en las or-
ganizaciones pesqueras re-
gionales. Igualmente se ase-
gura a ese pais el pago de
370.000 euros anuales para
promover la reduccién del
esfuerzo pesquero en esas
aguas con el objetivo de
conseguir el mantenimiento
de los recursos. Junto a esas
cifras, los armadores debe-
rdn abonar igualmente un
canon por tonelada captura-
da, asf como un anticipo por
operar en esos caladores.

En los afios precedentes,
frente a las posibilidades
tedricas de acceso a esas
aguas, solamente se han cu-
bierto parciaimente las mis-
mas. Guinea Ecuatorial no
es un caladero muy impor-
tante para la flota espafiola
por el volumen de capturas.
Sin embargo, debido a su si-
tuacién geogrifica, el acuer-
do es de interés pra la flota
en un momento en que ade-
mas no abundan las posibili-
dades para acceder a calade-
ros de terceros pafses. ll

V.M.
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La cofradia de
pescadores de
Celeiro ha
abordado durante
sus jornadas de
divulgaciéon los
retos que presenta
el futuro del

sector pesquero,
centrandose en el
marco europeo

y regional. El
momento de cambio
en que se encuentra
el sector pesquero
ante la aprobacion
de la Politica Comun
Pesquera con la
posibilidad de
pérdida de las
ayudas llegadas
desde Bruselas y
el plan de bajura
puesto en marcha
por la Consejeria
de Pesca gallega,
que cuenta para
su desarrollo con
ayudas todavia

no aprobadas,
han centrado la
atencién de

este foro que

cada aio da
cabida a todas

las cuestiones que
preocupan

al sector.

ELEIRO BEE
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a séptima edicién
de las Jornadas
Técnicas de Difu-
sién del Sector Pes-
quero que tuvo Iu-
gar en la localidad lucense de
Celeiro el pasado mes de no-
viembre volvié a ser un lugar de
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encuentro en el que expertos de
los distintos dmbitos del sector
expusieron y debatieron los
problemas con los que se en-
frentan las distintas flotas. En
esta ocasién los temas princi-
pales fueron el plan de bajura
gallego y la reforma de la Po-

litica Comun Pesquera; aun-
que también se traté la investi-
gacién marina, la inspeccién
maritima de buques y el desa-
rrollo de la acuicultura.

El marco que Europa esta-
blezca para la pesca y el desa-

“h

rrollo de la bajura pueden
calificarse como las coorde-
nadas que van a determinar
el futuro de las empresas
pesqueras. Por un lado, en el
dmbito europeo, la reforma
que acometa la Comisién y la
forma en que se resuelvan los
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problemas relacionados con
aspectos como la conserva-
cién del recurso o las medi-
das para contrarrestar las
consecuencias sociales y
econémicas del declive de
los recursos pesqueros en
aguas comunitarias de las
regiones. Y, por otro, en el
dmbito regional, el plan pa-
ra renovar la flota pesquera
de bajura que pretende for-
talecer las estructuras pro-
ductivas de esta flota ade-
cudndolas a las condiciones
actuales de pesca.

Reforma comunitaria
incoherente

La politica comin pes-
quera (PCP) ha sido un tema
prioritario en las Jornadas,
ya que un alto porcentaje
de las embarcaciones de Ce-
leiro faenan en caladeros
comunitarios y los organiza-
dores quisieron que el direc-
tor general de Estructuras y
Mercados Pesqueros, Alber-
to Lopez, diera respuesta a
los interrogantes de los pes-

O

cadores sobre la nueva PCP,
que entrara en vigor en pro-
ximas fechas.

El sector mostrd su preo-
cupacién ante las medidas
propuestas en la reforma de la
PCP, que calificaron de des-
proporcionadas por no ajus-
tarse a la realidad tanto en lo
concerniente a la politica es-
tructural como a la gestién de
los recursos. Por su parte
apunté la falta de coherencia
que hasta el momento carac-
teriza la reforma, pues los da-
tos en los que se estd basando
no son completos y ha optado
por la conservacion de los re-
Cursos pesqueros sin tomar en
consideracion la realidad eco-
némica y social de comunida-
des, como la gallega, que tie-
nen una gran dependencia de
la pesca.

También manifestd que
en el Ministerio coincide con
la idea de adaptar la flota a
los recursos, como lo pone de
manifiesto la reduccion desde
20.000 barcos a los 15.000
que ha experimentado la flo-

ta pesquera de nuestro pais; pe-
ro estas adaptaciones hay que
llevarlas a cabo de una for-
ma no traumadtica y gradual.
Hasta el presente los subsi-
dios destinados a la adapta-
cion de la flota a los recursos
han permitido renovar un
elevado niimero de embar-
caciones mejorando la se-
guridad a bordo de sus tripu-
lantes y se espera que los
fondos —suprimidos por la
Comisién y restitnidos por
La UE- sean empleados en
la constitucién de empresas
mixtas y en proyectos para
incrementar el valor afiadido
de los productos, tanto en la
extraccion como durante la
comercializacién e investiga-
cién.

El plan de la bajura

El objetivo principal del
plan establecido por el res-
ponsable de la Consejeria de
Pesca cuando este verano ini-
cié su particular singladura
es convertir la flota gallega
de bajura en empresas capa-

ces de generar empleo de ca-
lidad que atraiga a los j6ve-
nes. Con el fin de renovar la
flota, que esté constituida por
unas 7.500 embarcaciones
agrupadas en las 63 cofra-
dias, se inicié un proceso para
regularlas. Las embarcacio-
nes para ser inscritas debian
tener permiso de explota-
¢ion, estar dadas de alta en el
Censo de Flota Pesquera
Operativa y tener como base
uno de los puertos de la Co-
munidad Auténoma de Gali-
cia. Ademds, para formalizar
la inscripcion se debia pre-
sentar la documentacion rela-
tiva al folio de asiento y ar-
queo, potencia propulsora y
demds caracteristicas de la
embarcacion en el momento
de hacer efectivo el registro.
Los titulares de embarcacio-
nes con algin tipo de irregu-
laridad dispusieron de un
plazo de tres meses para sol-
ventar los problemas.

Una vez censada la flota,
los 59 millones con los que
cuenta el plan para el perio-
do 2002-2006 se estructuran
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en cuatro tipos de medidas:
socio-econdmicas, de fomen-
to a la renovacién y moder-
nizacién de la flota pesquera,
de ajuste al esfuerzo pesque-
ro y sobre la pesca costera
artesanal.

Las medidas sociales co-
mo ayudas a la jubilacién an-
ticipada a pescadores mayo-
res de 55 afios que acrediten
al menos diez afios en la pro-
fesion. Estas ayudas se otor-
gan a condicién de abando-
nar definitivamente la pesca.
También hay primas globales
individuales hasta 10.000 eu-
ros por beneficiario indivi-
dual para los marineros que
trabajaban en barcos destina-
dos a desguace. Las primas
globales individuales hasta
50.000 euros por reconver-
sién o diversificacion profe-
sional se dardn en el caso en
que los pescadores acrediten

18 MAR

CETMAR, nexo entre investigacion y empresa

EI futuro de la pesca - 1
B S imlo \
5, QU su
iyl
productos como lo
Ev "“;peu“"“ il lid
LES *
Industria tr
es doble d:o!:lor de las
captura como
gmmﬁb S 4o 15 S po paie o
recu
c:menk?os ens cuplgras la ¢ unx
viable para incrementar la producci
a mercados con demanda en ulza
s
incremen
ienta en la de los
preislylibns b del ool
laocumlluru Es en estos palarssdondese
posibilidud dei mcremenl'o, I‘unlo de
ampleo como de actividad econom

Nuestro pais, compa radoconelrestodelos
Estados mlembrosdelu EU, presenta un

, -_;_;,_ }'.-'-, wm Uf'.f equnhbno entre

los productos

esemburcados en
sus puerlos (29%)
y el valor de la

roduccion de

a industria
transformadora
(21%), Pero de
acuerdo con los
datos aportados

r Amancio
andin, :hrector del
Centro Tecnologico
del Mar (CETMAR), en nuestro pais, con un
consumo de pescado per capita de 33
kilogramos al afio —la mitad fresco-, el futuro
pam una region altamente dependiente de la
por una flota moderna que
permﬂu e mrovechumlenl'o equilibrado y
los recursos marinos, una

m ustml transformadora competitiva
y la acuicultura,

Landin en su intervencién hizo hincapié en el

cunl'nblo Iqu‘:l eslci experlmemundof::,:%cled ad
n lo rela a 1

lanuchos amgrl‘os ‘:ﬁg‘: s?h?:l!:?a de pegc:"



cinco afios de ejercicio de la
profesién y decidan dedicar-
se a otra actividad que no sea
la pesca.

En lo que respecta a la re-
novacién y modernizacién de
la flota se establecen ayudas
del 40 por ciento de la inver-
sion médxima subvenciona-
ble, que podrian ser incre-
mentadas en un 10 por ciento
a través de ayudas indirectas
como son créditos blandos, o
bonificaciones en los intere-
ses. La finalidad es la reduc-
cién de la edad de las embar-
caciones que componen la
flota, el aumento de la di-
mensién de los buques para
incrementar su competitivi-
dad y la seguridad de sus tri-
pulantes.

En cuanto a la finalidad
de las medidas destinadas al
ajuste del esfuerzo pesquero
por paralizacién definitiva de
la actividad extractiva no es
otra que establecer un equili-
brio entre el esfuerzo pesque-
ro y los recursos y de esta
forma cumplir con los Pro-

siempre se refiere a la exiractiva en
sentido extricto. Pero cada vez la sociedad va
captando la importancia econému,:dy social
de aportar valor afiadido a los productos
pesqueros, sean cultivados o extraidos. Y |
recordo que el desarrollo de la investigacion
maring, formacion nautico-pesquera Y
acuicultura, y desarrollo empresarial ligado
con el sector naval y de transformacion de los
Froductqs del mar, son los objetivos de la

undacion CETM, que cuenta como
instituciones ejecutoras la Consejeria de Pesca

Asuntos Maritimos, las Universidades de A

oruiia, Santiago de Compostela y Vigo, el |
Instituto Espariol de Oceanografia, el Consejo
Superior de Investigaciones lenhficus. y el
Centro Técnico Nacional de Conservacion de
Productos de Pesca. Estas instituciones tienen
que enlazar, conectar y coordinar los
esfuerzos investigadores con la actividad
empresarial, con el fin de que las empresas
encuentren respuestas a sus necesidades

que los frabajos que llevan a cabo los
investigadores sean capaces de adaptar
su oferta a las demandas del entorno
productivo.

Hasta la fecha el Centro se ha dedicado a
actividades en campos que generan valor
anadido a los productos pesqueros como: el
aprovechamiento de subproductos y residuos

squeros, la valoracion de especies
ﬁlefrguﬁlimdus, lao timixociénpgfa procesos

en la industria productora de la pesca y el
establecimiento de nuevos procesos
y productos,

Como eli.gmslos concretos de la actividad del
Centro Landin, entre otros, cité los siguientes
ejemplos:

* Constitucién de una empresa de
aprovechamiento y valoracion de los
residuos de pescado.

* Proyectos de control integral de procesos
térmicos en la industria conservera,

* Estudio de la evolucion de la gqlidod
microbiolégica, sensorial y nutricional en una
planta conservera.

» Desarrollo del cultivo del mejillon en “long-
lines” en mar abierto.

+ Perfeccionamiento y desarrollo de
magquinas de laboreo de mejillon.

+ Desarrollo de un sistema de Fesﬁén de
pesquerias de pesca artesanal.

* Desarrollo de un sistema predictivo de
esfuerzos pesqueros para la flota artesanal

gallega.

gramas de Orientaciéon Plu-
rianual (POPs). Las ayudas
para las embarcaciones que
dejen la actividad inscritas en
el grupo I de edades entre 10
y 15 afios percibirdn 13.000
euros; por cada afio entre los
15 y los 30 la reduccién serd
del 1,5%. Las de mds de 30
afios percibiran 10.075 euros.
Los barcos inscritos en el
grupo II, de entre 10 y 15
afios de antigliedad, obten-
dran 24.000 euros. A partir
de los 15 afios se aplicard el
mismo porcentaje reductor
que en el grupo anterior; y
los de mas de 30 afios obten-
drdn 18.600 euros por dejar
la actividad. Los barcos del
grupo III entre los 10 y 15
afios percibirdn 35.000 euros
y los de mas de 30 recibirdn
27.125 euros.

Pesca costera artesanal

El plan presenta acciones
de ayuda a la pesca costera
artesanal (buques de eslora
inferior a 12 metros) destina-
das a vertebrar a los pescado-
res para que se agrupen en
asociaciones que les permi-
tan llevar a cabo proyectos
colectivos para mejora de la
seguridad a bordo, compra
de innovaciones tecnolégicas
que les faciliten la pesca se-
lectiva o incremento del va-
lor afiadido de sus capturas a
través de intervenir en los
distintos eslabones de la ca-
dena productiva del sector.

Una vez mas la cofradia
de pescadores de Celeiro ha
puesto en marcha un foro en
el que se han expuesto ante
los marineros los problemas
que afectan al sector. Esta he-
rramienta esencial para la di-
vulgacion y el debate no estd
exenta de problemas, ya que
como sefialan los organiza-
dores de las jornadas, serfa
preciso que las administra-
ciones se involucraran mds
directamente en el esfuerzo
organizativo que supone un
evento de esta magnitud. M

JM.S.
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LA LEY DE PESCA AND

POR EL EMPLEO Y
LA PROTECCION DE
LOS RECURSOS

El Parlamento andaluz aprobé la ley de pesca
maritima, que entre otros objetivos prioritarios
plantea la proteccion de los recursos propios y el
apoyo a la pesca artesanal, el marisqueo y los

cultivos marinos,

ves son las actividades con

mayores posibilidades de generar empleo y
tejido industrial. En la elaboracion de la norma,
que vertebra el sector y lo adapta a las
necesidades presentes, se han implicado todos
los integrantes del sector pesquero andaluz.

a ley de Ordena-

cién, Fomento y

Control de la

Pesca Maritima,

compuesta de
once titulos, establece los
minimos necesarios en ma-
teria de ordenacién y regula-
cion de las actividades vin-
culadas con la pesca y pro-
porciona directrices que im-
pulsen el desarrollo de esta
actividad econdmica en las
aguas interiores de la Comu-
nidad.

El proyecto recoge las ini-
ciativas que desde 1997 se
han desarrollado a través del
Plan de Modernizacién del
Sector Pesquero Andaluz pa-
ra fomentar la explotacién
racional de los recursos, la
comercializacién responsa-
ble de los productos y condi-
ciones socioeconémicas dig-
nas para los trabajadores del
sector.

Destaca en la norma la
apuesta por el desarrollo de
la pesca artesanal frente a
otros artes y la regulacion de
la pesca maritima de recreo
en aguas interiores. Para lle-
var a cabo estos objetivos el
marco financiero que cuenta
la norma alcanza los 615 mi-
llones de euros de inversién
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hasta el 2006, de los cuales
179 millones corresponden a
inversores privados y el res-
to (436 millones de euros)
son aportaciones del Instru-
mento de Financiacién para
la Orientacién Pesquera
(IFOP), del Ministerio de
Agricultura y Pesca, y de la
Consejeria de Agricultura y
Pesca de Andalucia.

\LUZA APUESTA

El Titulo Primero plasma
el objetivo de la ley y apunta
las grandes definiciones. A
grandes rasgos califica la
pesca como un sector estra-
tégico para Andalucia debi-
do tanto a la repercusion
econémica y social que tiene
como a la importancia hist6-
rica y cultural.

"El objetivo de la ley es proteger los

recursos e impulsar la pesca artesanal,

el marisqueo y los cultivos marinos”,

En el Titulo Segundo se
define la explotacién racio-
nal de los recursos pesque-
ros en aguas interiores ha-
ciendo hincapié en la protec-
cién de los recursos que
puedan ser objeto de extrac-
cién.

El Titulo Tercero establece
las normas de la pesca mari-
tima profesional y el maris-
queo en aguas interiores,
Las licencias, la regulacién
de las artes de pesca, el cen-
so de los profesionales y las
tallas. En el caso andaluz, al
contrario que en otras Co-
munidades, la elaboracién
del censo no ha entrafiado
dificultades al ser obligada
la inscripcién por modalidad
de pesca de todas las embar-
caciones utilizadas para el
ejercicio de la actividad pes-
quera y del marisqueo en
aguas interiores. Adema4s, se
establece otro censo para las
personas autorizadas a ma-
riscar a pie.

El Titulo Cuarto se refiere
a la pesca maritima de re-
creo, que se podrd realizar
desde tierra, en embarcacién
o submarina a pulmén libre.
La norma incluye disposi-
ciones para garantizar que su
préctica no afecte a la con-
servacidn, proteccion y recu-



peracién de los recursos pes-
queros. A tal fin se determi-
nan los periodos, zonas de
pesca, especies autorizadas y
volumen. Esta actividad tini-
camente podrd practicarse
con aparejo de anzuelo.

El Titulo Quinto regula la
mejora y adaptacién de la
flota pesquera. Este titulo
desarrolla lo concerniente a
la adecuacién de la capaci-
dad extractiva de la flota a
los recursos, el fomento de
la calidad del producto y la
proteccién medioambiental.
Las medidas de adaptacién
de la flota tienen como obje-
tivo mejorar las condiciones
de trabajo a bordo.

La vertebracién del sector
pesquero se realiza en el Ti-
tulo Sexto con la definicién
de l1a naturaleza y las funcio-
nes de las cofradias de pes-
cadores y las Organizaciones
de Productores (OO.PP.).
La ley, como subraya Maria
Dolores Atienza, directora
general de Pesca de la Junta
de Andalucia, pretende asf{
“adaptarse a los tiempos
que corren, partiendo de la
base de que Andalucia cuen-
ta con una asociacién de
productores acuicolas, con-
serveros y de almadrabas;
asi como asociaciones de

productores de las modali-
dades pesqueras de cerco y
arrastre” . Estas asociacio-
nes de productores son el
paso previo para ser organi-
zaciones de productores. Y,
por tanto, poder representar
al sector en las instancias
europeas. Por tanto, para
Maria Dolores Atienza “la
ley actualiza la vertebra-
cién del sector pesquero an-
daluz” .

El Titulo Séptimo regula
la acuicultura marina y esta-
blece Zonas de Interés de
Cultivos Marinos para el
maximo aprovechamiento
de los recursos naturales y
el desarrollo racional y sos-
tenible de la actividad. Una
de las novedades a desta-
car en la ley es el estableci-
miento de un registro oficial
de los establecimientos y
empresas del sector en An-
dalucia. La posibilidad, por
parte del Consejo de Go-
bierno, de declarar zona de
interés para la acuicultura,
es una herramienta para pro-
mover el desarrollo econé-
mico y la creacién de em-
pleo en una actividad que
cuenta con claras posibilida-
des de desarrollo. Por espe-
cies destacan, en la actuali-

dad, la dorada y lubina cul-
tivadas en el Golfo de Cadiz
en la zona intermareal y el
proyecto de cultivo de lan-
gostinos en Ayamonte. En el
Mediterrdneo también se
cultiva dorada y lubina, pero
se realiza un cultivo en jau-
las flotantes situadas en mar
abierto. El subsector acuico-
la supone en términos de
empleo en torno al 5 por
ciento del total del sector
pesquero, pero los responsa-
bles de pesca esperan que
con la nueva norma se in-
cremente este porcentaje.

Otro elemento importante
en el sector pesquero es la
comercializacién de los pro-
ductos de la pesca, que estd
regulada en el Titulo Octa-
vo. El objetivo final es me-
jorar los distintos eslabones
del proceso para incrementar
el valor de los productos
(etiqueta, tamafio, control e
intervencién para revalorizar
el producto). La inspeccién
de los productos en primera
venta en lonja y el control en
los centros de abastecimien-
to y distribucién es esencial
para evitar la venta y distri-
bucién de inmaduros que
tanto estd dafiando las accio-
nes realizadas con el fin de

“Con esta norma nos adaptamos a los

tiempos que corren, vertebrando el sector

pesquero andaluz” (Maria Dolores Afienza),

proteger los recursos.

El Titulo Noveno estable-
ce las medidas para el fo-
mento de la investigacidn,
desarrollo tecnolégico y for-
macién tanto en materia pes-
quera como en acuicultura.

El Titulo Décimo tiene por
objeto el régimen de control
e inspeccién pesquera, que
aumenta su dmbito compe-
tencial, ya que las infrac-
ciones afectan fundamen-
talmente a los pescadores
profesionales. La inspeccién
pesquera se realiza en aguas
interiores, en las que tiene
competencia y, ademas, estd
capacitada para levantar acta
en caso de incumplimiento
en aguas exteriores. La ins-
peccién también se esta lle-
vando a cabo en lonja y, ade-
mads, en los mercados donde
se comercializan productos
pesqueros a través de conve-
nios con el Ministerio de In-
terior que permiten la cola-
boracién con las fuerzas de
seguridad del estado en ac-
tuaciones sorpresa en los
mercados 0 en puntos espe-
cificos de las carreteras.

Finalmente, el Undécimo
Titulo establece las infrac-
ciones y sanciones para la
pesca ilegal. Para realizar
este control la Consejeria de
Agricultura y Pesca firmé un
acuerdo con el Ministerio de
Interior para realizar ope-
raciones conjuntas con la
Guardia Civil. Hasta el mo-
mento se han dado pasos im-
portantes; pero, segiin Maria
Dolores Atienza, hay que
concienciar al consumidor
del dafio que hace el consu-
mo de inmaduros.

La norma para los respon-
sables de su creacidn preten-
de ser un elemento dinami-
zador de 1a economia. Por
este motivo ha sido consen-
suada con todos los inte-
grantes que componen el
sector pesquero andaluz, que
se han implicado desde el
primer momento en la elabo-
racion de la ley. B

J.M.S.
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MEDIOAMBIENTE MARITIMO

El Ministerio de Fomento
trasladara a los puertos
las obligaciones de
limpieza del litoral, que
hasta el presente

llevaba a cabo,
suplemenfuriamente,
Salvamento Maritimo.

Y, antes de una aiio,
sera obligatorio para
todos los buques

-los pesqueros incluidos—
su declaracion de residuos
antes de atracar en
puerto. El subsecretario
de Fomento, Adolfo
Menéndez, entiende

que las mejoras
medioambientales
transformaran
positivamente el sector,
bajo el principio de llevar
“una estricta contabilidad
medioambiental”.
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Sera exigible,
en un aio,

la declaracién
de residuos a

pesgueros

y flota de
recreo

y se exfremara
la vigilancia
sobre
combustibles

y aguas

de lastre.

a sede de la Asamblea
de Murcia albergé la
“I Conferencia Secto-
rial de Salvamento
Maritimo”, convoca-
da por el ministro de Fomento,
Francisco Alvarez-Cascos, y su
subsecretario, Adolfo Menéndez,
hizo el anuncio en el curso de su
intervencion: “Serdn las propias
Autoridades Portuarias las que se
encarguen de las tareas de limpie-
za en caso de contaminacion ma-
ritima en el area de las doce mi-
llas mas proximas a las costas”.

Llevar la contabilidad
medioambiental

El propésito de las autorida-
des del Ministerio de Fomento es
el de “liberar de ese cometido a
los servicios de Salvamento Ma-
ritimo, que venian desempendn-
dolo hasta ahora”. Para Adolfo
Menéndez, “se tratard de llegar
a acuerdos con las Autoridades
Portuarias, lo que de alguna for-
ma permitird a Salvamento Marf-
timo ganar recursos y tiempo pa-
ra su tarea especifica” .

Al referirse al Plan de Salva-
mento 2002-2005, afiadié que
los de afios anteriores lo presen-
tan como en fase de consolida-
cién en calidad de servicio y
medios, no obstante lo cual “se-
rd dotado con 295 millones de
euros y cuarenta funcionarios
mds, con dedicacién especial a
las emergencia nduticas rela-
cionadas con la inmigracién ile-
gal por via maritima...” .

El Ministerio ha elaborado
el ante-proyecto de Ley de Real
Decreto de constituciéon de la
Comisién Nacional de Salva-
mento Marftimo, “dérgano de
encuentro y debate entre la Ad-
ministracion General del Esta-
do y las Comunidades Auténo-
mas y representaciones de las
ciudades de Ceuta y Melilla” .

Pero en el fondo de esta re-
modelacién que primar4 la cali-
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MEDIOAMBIENTE MARITIMO

dad del servicio y las dreas me-
dioambientales portuarias reside
la preocupacién de las autorida-
des de Bruselas, que han detec-
tado problemas de este orden en
unos quinientos puertos euro-
peos objeto de estudio.

Los cincuenta puertos espa-
fioles mas importantes habrdn
de seguir una guia para implan-
tar la gestién medioambiental en
sus recintos e introducir los
principios de contabilidad am-
biental en su explotacién.

Y corolario de ello serd que
Fomento les traslade a las Auto-
ridades Portuarias respectivas lo
que hasta ahora era competencia
del organismo Salvamento Mari-
timo. El también organismo Puer-
tos del Estado invertird 168,3 mi-
llones de euros hasta 2005, hacia
la adecuacién de los recintos por-
tuarios espafioles para salvaguar-
dar el medioambiente y atenuar
los impactos de sus actividad.

Equilibrios “puerto-ciudad”

Los estudios presentados por
el organismo Puertos del Estado
en el “I Foro Medioambiental
Portuario” revelan que quinientos
puertos europeos tienen proble-
mas para una sostenibidad de los
equilibrios entre “puerto y ciu-
dad”, es decir, para hallar una re-
lacién o integracién mejor entre
ambos. Se citan, como problemé-
ticas méds importantes para la ar-
monfa entre esos espacios ciuda-
danos, el tema de las emisiones
de polvo, la eliminacién de los
dragados, los desechos de las in-
dustrias pesqueras, el ruido, las
obras, la calidad de agua, el volu-
men de trafico y los movimientos
de mercancfas peligrosas.

Para Javier Ruiz-Tomas, de
la Direccién General de Medio
Ambiente de la Comisién Euro-
pea, “hay que ir a una relacion
mds amable entre el puerto y la
ciudad, a una mejor integracion
plena, con obras de acondiciona-
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Impulso espaiiol desde la
Organizacion Maritima
Internacional

Para el director general de Marina Mercante,
Lépez-Sors, que también es vice-presidente
de la Organizacién Maritima Internacional
(OMI), “la seguridad y el medio ambiente
son impulsos recurrentemente debidos a
Espaiia y canalizados por la organizacién”.
La préoxima legislaciéon OMI va a ser
especialmente exigente con los residuos,
aunque nuestras costas y aguas no son las
mdés afectadas por el fenémeno de los
vertidos y la limpieza de tanques.

Las fuentes de la Direccién General de
Marina Mercante aiiaden que “Espaiia lleva
una estricta vigilancia costera, desde hace
muchos aiios, y puede decirse que aguas y
costas de Galicia -con fuertes contingentes
de tréfico- resisten bien el fenémeno y
apenas lo acusan en sus cultivos marinos
flotantes o pesquerias de costa”.

Aun asi, Espaia es el pais que mas
legislacién ha impulsado hacia la OMI en
los Gltimos diez aiios, en forma de
propuestas que, luego, fueron ley.

miento de los edificios y los espa-
cios muertos de las instalaciones
portuarias, en las que pueden
construirse paseos y jardines, asi
como enérgicas reducciones de
los niveles de ruido y polvo, etc.” .

Segitin Miguel Angel Velasco,
jefe del Area de Politica Medio-
ambiental de Puertos del Estado,
“se ha estado trabajando para la
divulgacion de las tecnologias
limpias y los sistemas de predic-



cién contaminantes, desde el
proyecto Ecoport del puerto de
Valencia, la guia de ordenacion
usada en el de Barcelona, los
sistemas CIEMAT y las barreras
corta-vientos porosas que disefia
el Instituto San Ignacio de Arriba
para el puerto de Santander, y las
Autoridades Portuarias espafio-
las asumen el Cédigo Europeo de
Responsabilidad Medioambien-
tal (1984), que toca revisar a fi-
nales de este anio” .

Residuos a bordo/basuras
en la tierra

La gestion de los residuos a bordo esta
empezando a alcanzar resultados muy
prometedores, segun un estudio del
Nautical Institute britanico; se almacena,
se segrega y se trata bien el residuo, pero
-observan los capitanes- luego, en la
tierra, “todo acaba junto en el mismo
lugar...”.
El referido estudio denuncia que “sélo son
adecuadas las instalaciones de recepcion
del 51,5 por ciento de los puertos”, lo que
“resulta bastante desmotivador para el
trabajo y el tiempo que a ello se dedica a
bordo... Y es que, en tierra, “los residuos
se vuelven basura comun y sin clasificar,
especialmente en los puertos mas
pequeiios o alejados de las grandes
rutas...”.
La responsabilidad se traslada a los
puertos paulatinamente, y los navieros
podran denunciar a aquellos que tengan
instalaciones inadecuadas.

Todos los proyectos de mejo-
ra medioambiental —concluyen—
llevardn una revision anual y che-
queo de mejoras obtenidas, como
una recomendacion mas, asumi-
da por la Organizacién de Puertos
Maritimos Europeos (ESPO).

La declaracién de
residuos, obligatoria

Esta batalla medioambiental
de los recintos portuarios no ex-
cluird “a los residuos, ni al
combustible ni a las aguas de
lastre” , porque normativamente
se pondra en marcha —antes de
un afio— la obligatoriedad de la
declaracién de residuos a bordo
“para todas las embarcaciones
del sector pesquero, mercante y
la flota de recreo” , seglin anun-
ci6 el jefe del Area de Contami-
nacién Maritima de la DGMM,
Javier Villanueva.

Esta declaracién de residuos
a bordo no era obligatoria, hasta
el presente, mas que para los bu-
ques de méds de 400 toneladas,
pero se extenderd a todos los ya
citados, por expreso deseo de la
Organizacion Maritima Interna-
cional (OMI), que ya tiene muy
avanzada la nueva normativa. Se
fortalece asi el Convenio MAR-
POL, de obligatoriedad en la de-
claracion, antes de la entrada en
puerto, y consecuente descarga
de los mismos en las instalacio-
nes de recepcion que deben exis-
tir en los recintos portuarios.

La misma y enérgica vigilan-
cia se hard sobre “la calidad de
los combustibles empleados por
la motorizacion del buque y so-
bre las aguas de lastre, que de-
beran ser cambiadas antes de
entrar en puerto” , ya que los ex-
pertos de la Organizacién Mariti-
ma Internacional han alertado
sobre la afectacion que para las
costas tienen algunos microor-
ganismos fordneos contenidos en
las aguas de lastre.

S. de Francisco
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intereses de los frabajadores la

En las elecciones a la Junta de
personal la participacién alcanzo
el 49,33 por ciento, cifra ligera-
mente inferior a la de los anterio-
res comicios, en los que el grado
de participacién fue del 52%. El
niimero de electores fue de 302
para elegir 11 representantes. Vo-
taron 147 funcionarios, resultan-
do 147 votos validos (20 fueron
en blanco y dos nulos).

La Junta de Personal quedé
constituida de la siguiente for-
ma: 5 representantes fueron pa-
ra la Unién General de Trabaja-
dores, con un total de 61 votos
obtenidos; otros 5 representan-
tes fueron para USIAP-USO,
con un total de 51 votos asigna-
dos, y de una representacién pa-
ra Comisiones Obreras que ob-
tuvo 15 votos.

ELECCIONES
EN EL ISM

El pasado dia 28 de noviembre se celebraron
elecciones sindicales en los servicios cenfrales y la
Direccion Provincial del Instituto Social de la Marina en
Madrid para renovar a los representantes que forman
la Junta de Personal, 6rgano de representacion de los ;
funcionarios, y el comité de em, resa!,a:ue defiende los ==

Comité de empresa

Por lo que se refiere al co-
mité de empresa, integrado por
5 miembros, elegidos por 2 co-
legios distintos, la composicion
quedd de la siguiente forma: 3
representantes para el Colegio
de Técnicos y Administrativos

y dos para el Colegio de Espe-
cialistas y No Cualificados. Los
tres representantes de Técnicos
fueron dos para Unién Sindical
Obrera (USO), que obtuvo 14
votos, y uno para Unién Gene-
ral de Trabajadores, que alcan-
z6 9 votos. En el Colegio de Es-
pecialistas y No Cualificados

los dos representantes fueron
para USO, que fue la tnica
fuerza sindical que presenté
candidatura a este colegio. Ob-
tuvo cuatro de los votos vali-
dos. Hubo cuatro en blanco y
uno nulo.

El nimero total de electo-
res para el comité de Empresa
fue de 52, de los que 34 eran
para el Colegio de Técnicos y
18 para el de Especialistas. El
indice de participacién en el
primero de los colégios fue
del 55,7 por ciento y en el se-
gundo del 58,82. Estos por-
centajes estuvieron muy por
debajo de los alcanzados en
las elecciones de 1998, en
que fueron del 78% y el 83%,
respectivamente.

ey
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Visita del Secretario de Estado a la
Direccion Provincial del ISM en Palma

de Mallorca

Gerardo Camps, secretario de
Estado de la Seguridad Social,
acompanado de M? Antonia Lu-
cena, directora general del Ins-
tituto Social de la Marina, y de
Catalina Cirer, delegada del Go-
bierno en Baleares, visité el pa-
sado 29 de noviembre la Direc-
¢ién Provincial del Instituto
Social de la Marina en Palma
de Mallorca.
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A su llegada a la Casa del mar
fue recibido por el director pro-
vincial del ISM en Baleares, Jo-
sé M?® Gonzélez, a quien acom-
pafaban los directores
provinciales de las entidades
gestoras, Alfonso Ruiz, director
provincial del Instituto Nacio-
nal de la Seguridad Social, y
Antonio Comas, director pro-
vincial de la Tesoreria de la Se-

guridad Socjal, asi como la di-
rectora del Area de Trabajo, M®
Rosa Arregui.

Tras recorrer la Direccién Pro-
vincial, Gerardo Camps se reu-
nio con los jefes de los distin-
tos departamentos con quienes
departio sobre cuestiones de
su trabajo diario.

La directora general del ISM
aprovecho su estancia en Pal-

ma de Mallorca para visitar las
obras que se estan realizando
en la Escuela Nautica, con una
inversién de 150.000 euros.

La Direccion Provincial del ISM
esta realizando obras de acon-
dicionamiento también en sus
dependencias de Alcudia y Ca-
la Ratjada con una inversion
total de 751.265 euros.
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LA POTENCIA SE LLAMA CATERPILLAR

Pase lo que pase, su barco no puede estar parado. Por eso usted necesita sentir que bajo la cubierta
se aloja un motor robusto y fiable, capaz de proporcionar la fuerza suficiente ante cualquier situacion
y con un consumo excepcionalmente bajo. Caterpillar e ofrece la mas amplia gama de potencias.
Desde 63 HP hasta 22.000 HP con motores tanto propulsores como auxiliares, que cumplen la norma
IMO de emisiones contaminantes. Motores incansables que combinan sus altas prestaciones y
rendimiento con la garantia de un soporte técnico y de suministros que sélo Finanzauto y su amplia
red de Agentes Marinos puede ofrecer. Con un Motor Marino Caterpillar su navegacion sera méas
segura y mas rentable.
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El buque-hospital
“Cientifico”, fletado por el
Instituto Social de la
Marina para atender
sanitariamente a las flotas
embarcadas de marzo a

noviembre para faenar en
las costeras del bocarte, del
bonito y del pez espada,

regreso el pasado 25 de
noviembre a su puerto
base en Santander,
una vez finalizada
satisfactoriamente la
campaiia “Asistencia
Médica Embarcada”, que
lleva como identificativo
SANIMAR, Este es el
segundo aiio consecutivo
que el ISM mantiene esta
campaiia durante ocho
meses, ya que
tradicionalmente solo
comprendia los de junio a
septiembre y atendia a la
flota bonitera, y el primero
que se realiza con el buque-
hospital “Cientifico”. La
campaiia se habia iniciado
el pasado mes de marzo
en su presentacion contdé
con la asistencia de la
directora general del ISM,
Maria Antonia Lucena.

El bugue-hospital “Cientifico” atendié 221 consultas

FINALIZO LA CAMPANA
uASISTENCIA MEDICA
EMBARCADA 2002”

urante la campaifia

el buque-hospital

“Cientifico” ha na-

vegado 19.510 mi-

llas durante 219
dias y ha atendido 221 consul-
tas. El 55 por ciento de ellas se
han realizado por radio, el 27
por ciento a bordo del buque sa-
nitario y el 18 por ciento restan-
te a bordo de otros buques.

En total se ha atendido a 102
tripulantes, la mayoria espafioles
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(92). El 53 por ciento de estas
asistencias ha sido por enferme-
dad y el 47 por ciento por acci-
dente. El nimero de tripulantes
ingresados a bordo del buque-
hospital ha sido de 18, con una
estancia media de 2,17 dias. Los
accidentes laborales han supuesto
el 72 por ciento de los ingresos.

Se han realizado asimismo
17 evacuaciones, una de ellas
por helicéptero, 12 a través del
propio buque sanitario y el resto

(4) a través de otros barcos. Se
han efectuado 16 asistencias
técnicas, el 81 por ciento (13)
para suministro de combustible,
y el resto por trabajo de buzos.

Tres costeras

El total de la poblacién que
ha estado atendida en esta campa-
na AME 2002 ha sido de unos
10.000 tripulantes. Desde el pasa-
do afio y atendiendo a las peticio-
nes de las cofradias de pescado-

res del Cantdbrico, la campafia se
ampli6 a las flotas del bocarte y
del pez espada. En la campaiia
del bocarte, que se desarrolla du-
rante los meses de abril y mayo,
participan unos 250 barcos y
3.200 tripulantes. En la costera
del bonito, que dura de junio a
septiembre, faenan 600 barcos
con unos 5.000 trabajadores. La
flota del pez espada esté integra-
da por 150 buques y por alrede-
dor de 1.800 hombres.

Prestaciones de la AME

Los servicios médicos que
ha proporcionado la AME des-
de el buque-hospital “Cientifi-
co” han sido consultas radio-
médicas, hospitalizacién en la
enfermeria del buque, en la me-
dida en que los enfermos han
podido ser trasladados al mis-
mo, y la evacuacién sanitaria
urgente, por via maritima o aé-
rea, en los casos en que ésta ha
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sido necesaria. En el Gnico caso
en que ésta ha sido precisa el
“Cientifico” se coordiné con la
Sociedad Estatal de Salvamen-
to Maritimo.

Ademds de esta funcion sa-
nitaria, el buque ha prestado ta-
reas de apoyo logistico de emer-
gencia a los barcos que lo han
necesitado, consistentes en re-
paraciones en la obra viva de los
pesqueros y zafamiento de héli-
ces de los enganches de pesca,
entre otros. Para realizar estas
tareas el buque sanitario ha con-
tado con una tripulacién espe-
cializada en la que estaba inclui-
do un equipo de buzos.

La asistencia médica la han
realizado dos facultativos y un
ATS de Sanidad Maritima del Ins-
tituto Social de la Marina en cada
una de las mareas mensuales.

Conviene también recordar
que la AME 2002 se ha encua-
drado dentro de los programas
que el Ministerio de Trabajo y

Asuntos Sociales viene realizan-
do en el -rea de Seguridad So-
cial, previstos en el Instrumento
Financiero de Ordenacién Pes-
quera (IFOP). Su coste ha sido
de 1,081 millones de euros.

De la importancia que esta
campafia tiene para las tripula-
ciones embarcadas hablé la di-
rectora general del ISM al inicio

de la misma, al destacar que
“permite prestar asistencia sani-
taria a las tripulaciones tanto en
sus propios barcos como a bor-
do del buque sanitario, cuando
los enfermos requieren atencién
hospitalaria, ya que el objetivo
de la AME es que los trabajado-
res del mar embarcados reciben
la misma atencién médica que
los trabajadores de tierra”.
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El final de la campafia conté
con la presencia de los directores
provinciales de Cantabria, Rafael
Puente; de Asturias, Angel Gon-
zdlez Lago; de Vizcaya, Ignacio
Erice, y de Guipizcoa, Merce-
des Jadregui. Tanto ellos como
el equipo médico que terminé la
campafia, y que fue el mismo que
la inici6, los hermanos José Ma-
nuel y José Luis Gonzélez Valle-
cillo y el ATS Victor Martinez
Montagut se mostraron satisfe-
chos por el desarrollo de la AME
y destacaron la confianza y la
tranquilidad que supone tanto pa-
1a las tripulaciones como para las
familias saber que cuentan con
atencion sanitaria préxima cuan-
do estdn embarcados.

El buque-hospital
“Cientifico”

Para esta campafia de Asis-
tencia Médica Embarcada el ISM
ha fletado el buque “Cientifico”,
un antiguo arponero, construido
en Halifax (Canadd) en 1972 y
reconstruido y transformado en
Vigo en 2000 como buque de in-
vestigacién oceanografica, apoyo
a plataformas petroliferas y acti-
vidades “off shore”.

Acondicionado como buque
sanitario dispone de enfermeria
equipada con sala de curas, sala
de UVI, camarotes para alojar a
seis pacientes, capacidad para
14 en caso de necesidad, embar-
cacién neumdtica para el trans-
porte entre el barco y los pesque-
ros, dos grias a ambas bandas,
una de 13 metros y otra de 9, cu-
bierta preparada para posibles
evacuaciones por helicéptero.

El “Cientifico” tiene 52 me-
tros de eslora y 10,97 de manga,
5,49 metros de puntal, y estd
dotado con equipo de comuni-
cacion VHE, onda corta y siste-
ma de comunicacién por satélite
INMARSAT. H
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Es la decimoséptima de la editadas por el Insfituto

EL ISM PRESENTA
LA GUIA DEL PUERTO

El Instituto Social de la Marina ha iniciado la difusién de la
Guia del Puerto de Santander para la Gente de Mar editada
por este organismo, que depende del Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales. Esta es la decimoséptima de las Guias que

edita el ISM y cuyo objetivo es dar a conocer a los marinos en

general, y a los transeintes en especial, que acuden a las

hospederias de las Casas del Mar, los servicios que el ISM pone

a su disposicion en esa localidad concreta, y aportar datos

Utiles sobre la ciudad.

a Guia del Puerto

de Santander para

la Gente de Mar

ofrece una aproxi-

macién histérica y
cultural a la ciudad y a la pro-
vincia, con referencias de inte-
rés a sus fiestas y a su gastro-
nomia. Presenta asimismo una
propuesta de excursiones y visi-
tas turisticas sefialadas e infor-
macién de interés general y da-
tos sobre comunicaciones y ocio
—hoteles, oficinas de servicios,
museos, monumentos, edificios
ptiblicos— que se completan con
un plano de la ciudad y un mapa
de la Comunidad Auténoma de
Cantabria.

Los trabajadores del mar en-
contrardn también datos de espe-
cial valor sobre consulados, con-
signatarios, estibadores portuarios,
cofradias, centrales sindicales y
otros de interés maritimo, asi como
ubicacion, direcciones y puntos de
contacto de los servicios e instala-
ciones de la Direccién Provincial y
sobre las hospederias que el ISM

30 WMAR

N La Guia ofrece
informacion util
para conocer la
ciudad y sobre
los servicios que
el ISM pone a
disposicion de
los trabajadores
del mar,

ofrece a los trabajadores del mar
en el litoral espafiol y en el extran-
jero. La Gufa es de difusién gratui-
ta y se encuentra disponible en to-
das las Casas del Mar de su &mbito
geografico.

Las Guias para la Gente del
Mar pretenden dar a conocer a
los trabajadores del mar, y de
manera especial a los marinos
transetintes que acuden a las
hospederias de las Casas del

Mar, los servicios que el ISM
pone a su disposicién en esa lo-
calidad concreta.

Con la publicacién de las
Guias de Puertos para la Gente
del Mar, el ISM cumple con el
Convenio niimero 163 de la OIT
sobre bienestar de la gente de mar
en el mar y en el puerto, uno de
cuyos objetivos es facilitar los
medios y servicios de bienestar
acuerdos a la gente de mar, as{
como la financiacién de los mis-
mos. Para dar cumplimiento a es-
te compromiso, el ISM cuenta
con las Casas del Mar y las Hos-
pederias, en las que se facilita un
buen servicio asistencial y resi-

dencial a los trabajadores del mar
en trdnsito, cualquiera que sea su
nacionalidad.

El ISM ha editado hasta el
momento las Guias de los Puer-
tos de Tarragona, Valencia, Car-
tagena, Huelva, Bilbao, A Co-
rufia, Barcelona, Las Palmas,
Vigo, Vilagarcia de Arousa (Pon-
tevedra), Cédiz, Gijon, Tenerife,
Mailaga, Palma de Mallorca y
Pasajes (Guipizcoa), y tiene pre-
visto continuar con estas publi-
caciones hasta finalizar el pro-
yecto. A lo largo de este afio se
presentaran las Guias de los
Puertos de Alicante, Castellén y
Almerfa. H



Se ha cerrado un afio
negro para la gran
Sfamilia maritima
pesquera. La
actualidad del sector
que se habia
desarrollado en los
meses precedentes
en un clima de
normalidad ha
quedado eclipsada
durante las ultimas
semanas por el
hundimiento del
viejo petrolero
“Prestige” con unas
55.000 toneladas en
sus tanques a 250
kilometros de las
costas gallegas,
mientras en su
agonia vertio en
diferentes puntos
otras mds de 15.000
toneladas. Casi 1.000
kilometros de litoral
gallego han sido
afectados por una
marea negra que ha
sembrado la
destruccion y la
muerte con efectos
hoy incalculables
para el medio

HALIGIA S
1]]

ambiente y la
actividad pesquera,
mientras centenares
de pequefias
manchas de fuel
desembarcaban
también en playas
del Cantdbrico.

La Administracion
Central y la
Comunidad
Autonoma han
puesto en marcha
diferentes lineas de
apoyo directo a los
afectados para paliar
la falta de ingresos
que sufriran durante
muchos meses miles
de familias cuya
tinica forma de vida
era la mar. Un
desastre que ha
puesto también de
manifiesto la
respuesta solidaria
de toda la sociedad.
2002, como hace una
década con el “Mar
Egeo” frente a

A Coruiia, serd un
afio que marcard la
historia del sector de
la pesca en Galicia.

ISTIO
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Premiado como mejor barco
especial y por su innovacion

“ESPERANZA DEL
R”, UN ANO DE
y

El nuevo buque-hospital “Esperanza del Mar” cumplié el

pasado mes de octubre su primer aiio de servicio a la flota
pesquera espaiiola y lo hace con un intenso bagaje marinero. En
este fiempo ha navegado 81.126 millas, ha redlizado 1.907
actuaciones sanitarias y 233 de apoyo logistico; ha prestado
asistencia a 830 trabajadores y a 87 buques. En el Ultimo afio ha
sido presentado ante organismos infemacionales vinculados

con el ambito maritimo y laboral: la Organizacion Maritima
Intemacional y la Organizacién Intemacional del Trabajo, donde
el Intituto Social de la Marina ha recibido unanimes elogios por
esta iniciativa que acerca la asistencia sanitaria a los
trabajadores del mar. Y ha recibido tres importantes distinciones
que le califican como el mejor barco de servicios especiales

y destacan su caracter innovador y su condicion de Gnico

al servicio de una flota pesquera.

1 “Esperanza del
Mar”, que cada final
de mes rinde viaje
en su puerto base de
Las Palmas tras ha-
ber prestado asisten-
cia sanitaria y apoyo
logistico a la flota
pesquera espafiola
que faena en el caladero mauritano,
es heredero del viejo buque del mis-
mo nombre que el Instituto Social de
la Marina puso en servicio en 1982.

Aungue ni en su estampa, ni en
dotacién técnica, ni en confort inte-
rior tenga nada que ver con su pre-
decesor, el nuevo buque-hospital se
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asemeja al viejo barco en que, como
aquél, empieza a tejerse en tormno a
¢él una amplia red de historias de
mar, cuajadas de servicios arriesga-
dos, mareas complicadas, asisten-
cias dificiles y anécdotas divertidas
o dramdticas, segtin como le toque a
Neptuno.

Cumpliendo estrictamente con
su funcion, el esplendoroso “Espe-
ranza del Mar”, que salfa de los asti-
lleros en septiembre de 2001, ha
atendido 1.192 consultas radiomédi-
cas, 278 ambulatorias a bordo del
propio barco y 9 con desplazamiento
del personal sanitario a otros barcos
pesqueros. Ha registrado 208 hospi-
talizaciones, con una estancia media
de 5,18 dias, y en su quiréfano se han
efectuado 82 intervenciones quirtir-
gicas. E1 51,9 por cien de los ingresos
a bordo fueron por causa de acciden-
te y el 48,1 restante por enfermedad.
Ha administrado 31 vacunas.

De los 830 trabajadores asisti-
dos, el 54,4 por ciento fueron espa-
fioles, el 5,1 por cien marroquies y el
40,5 de otras nacionalidades.

De las 233 actuaciones de apoyo
logistico, 38 fueron para asistencia
de buzos, 130 evacuaciones desde el
propio buque hospital, cinco desde
otros pesqueros, diez a través de he-
licéptero. De los 87 barcos asistidos,

el 70 por ciento eran espafioles, el 6
por ciento marroquies y el 24 por
ciento de otras nacionalidades.

Mejor barco especial

El “Esperanza del Mar” ha reci-
bido tres importantisimos premios
este afio que le acreditan como el me-
jor buque para servicios especiales,
uno de los buques mas relevantes del
afio 2001 y el tnico buque asistencial
civil expresamente dirigido a prestar
asistencia a una flota pesquera.

La primera de estas distinciones,
mejor buque para servicios especia-
les, le fue concedido por la publica-
cién “Lloyd’s List” en el marco de la
Feria Maritima de Hamburgo. En es-
ta primera edicién de premios orga-
nizada por la prestigiosa revista se ha
pretendido resaltar. 1a innovacién en
la construccién naval y el avance en
tecnologfa marftima.

Integraban el jurado de estos pre-
mios representantes de instituciones
internacionales vinculadas al sector
naval, entre ellas la Sociedad de Ar-
quitectos e Ingenieros Navales, la
Asociacién Intemacional de Socie-
dades de Clasificacidn, la Organi-
zacién Maritima Internacional, el
Instituto de Ingenierfa, Ciencia y
Tecnologia Naval y el Consejo Euro-
peo de Equipamiento Maritimo.



Con anterioridad, las revistas
“The Royal Institution of Naval Ar-
chitects” (The RINA) y “Maritime
Reporter and Engineering News” le
seleccionaron como uno de los bar-
cos mds relevantes del afio 2001 y
destacaron su caracter altamente in-
novador como barco sanitario y de
asistencia logistica.

Presentacion internacional

El “Esperanza del Mar”, bien co-
nocido entre los trabajadores del mar,
ha sido presentado en diversas ins-
tancias internacionales. La primera
de estas presentaciones tenia lugar al
inicio de su segunda marea, en no-
viembre de 2001, en el puerto mauri-
tano de Nouadhibou, donde el ISM
cuenta también con un centro asis-
tencial.

Asistieron a los actos organiza-
dos con este motivo los embajadores
de Espafa, Francia y Alemania, la
delegada de la Comisién Europea y
otros miembros del Cuerpo Diplo-
maético acreditado en Mauritania, asi
como una nutrida representacién del
sector pesquero de aquel pais, de las
autoridades locales y de Nouakchott
y de los consignatarios de barcos es-
paifioles en el puerto de Nouadhibou.

El 20 de mayo de 2002, coinci-
diendo con el 75 periodo de sesiones
del Comité de Seguridad Maritima,
la directora general del ISM, M. An-
tonia Lucena, presentaba el buque-
hospital ante la Organizacién Mariti-
ma Internacional, en Londres.

El 16 de octubre Lucena Varea
hacia la presentacion del “Esperanza
del Mar” ante la Organizacion Inter-
nacional del Trabajo (OIT), en Gine-
bra, durante la reunién del Grupo tri-
partito de alto nivel sobre las normas
relativas al trabajo maritimo.

En todos los casos el ISM ha re-
cibido vivos elogios por esta ini-
ciativa considerada una innovacién
en la proteccién de los trabajadores
del mar y destacando su condicién de
Unico buque sanitario y de apoyo lo-
gistico en todo el mundo al servicio a
una flota pesquera.

Ejercicios de salvamento

Coincidiendo con la presenta-
ci6n del buque-hospital en Nouadhi-
bou, se desarroll6 un simulacro de
Salvamento en colaboracién con el
Servicio Aéreo de Rescate. Participa-

ron en el mismo un helicoptero Su-
per Puma HD-2 1 y un Fokker F-27.

El dia 5 de febrero, durante la
Presidencia comunitaria de Espafia,
se realizé un ejercicio aéreo-mariti-
mo de simulacro de salvamento en
aguas proximas al puerto de Arrecife
de Lanzarote, con el nombre “Arreci-
fe 2002”. Presidid el supuesto tctico
el secretario de Estado de la Seguri-
dad Social, Gerardo Camps, a quien
acompafiaba Marfa Antonia Lucena
Varea, directora general del Instituto
Social de la Marina, y fue seguido
también por representantes de otros
paises comunitarios.

Ademas del ISM, que intervino
con el buque-hospital y con el Centro
Radio Médico Espafiol, participaron
en la operacién medios y efectivos de
la Direccién General de Marina Mer-
cante, de la Sociedad Estatal de Sal-
vamento Maritimo, del Ejército del

Aire, de la Guardia Civil, de Cruz
Roja y de la Compaiiia Telefénica de
Esparia.

Este tipo de ejercicios se ins-
criben en el programa habitual de
mantenimiento de los efectivos
asistenciales del ISM, con los que
se pretende actualizar y mejorar
los procedimientos empleados y la
coordinacidn entre los medios par-
ticipantes.

Convenios de colaboracion

Por otra parte, el Instituto Social
de la Marina y el Gobiemo de la Co-
munidad Auténoma de Canarias tra-
bajan desde hace meses sobre dos
convenios de colaboracién vincula-
dos al buque-hospital.

El primero de ellos firmado el
9 de diciembre de 2002 con la Con-

sejerfa de Educacién, Cultura y De-
porte, a través del Instituto Canario
de Ciencias Marinas, tiene por ob-
jeto regular el marco de la colabo-
racién cientifica y tecnoldgica en-
tre el ISM y el Instituto Canario de
Ciencias Marinas (ICCM) en el
campo de las ciencias marinas,
tanto en el dambito de la investiga-
ci6én como de la formacién de los
trabajadores del mar.

El segundo convenio trataria de
establecer la colaboracion entre la
Consejerfa de Sanidad y Consumo, a
través del Servicio Canario de la Sa-
lud y el ISM para la asistencia sanita-
ria telematica del buque-hospital
“Esperanza del Mar” por el Hospital
General de Gran Canaria Dr. Negrin.

El ISM mantiene ya un convenio
de colaboracién con el Instituto Na-
cional de Meteorologia por el que in-

tegra el buque-hospital en el Programa
ASAP, de ambito mundial, para una me-
jor observacién de la atmésfera superior
y del conocimiento de las interacciones
tierra-atmésfera. El “Esperanza del Mar”
es el tnico buque espafiol que propor-
ciona esta informacion.

Intervenciones inusuales

Ademis de las asistencias sanita-
rias y de apoyo logistico que le son
propias al “Esperanza del Mar”, el
buque-hospital ha realizado en este
afio de servicio algunas intervencio-
nes inusuales. En los dltimos dias del
mes de julio, cuando el barco nave-
gaba hacia su puerto base fras un mes
de estancia en el caladero subsaharia-
no, la tripulacién del barco sanitario,
sin cuya colaboracién y entrega no
podria entenderse cabalmente la fun-
cién social que desarrolla el buque,
avistd y recogié un calamar gigante

del género Architeuthis. El cefalépo-
do, de seis metros de longitud, fue
entregado al Instituto Canario de
Ciencias Marinas (ICCM), entidad
que tiene suscrito un proyecto de co-
laboracién con la Universidad de Las
Palmas. Se trata del segundo ejem-
plar de calamar gigante encontrado
en aguas canarias, después del que se
recogiera en 1861, y el hallazgo fue
muy valorado en medios cientificos.

Un aflo es un espacio corto en la
vida de cualquier barco, pero el “Es-
peranza del Mar” no es un barco
cualquiera. El diario de un afio en el
“Esperanza del Mar” guarda las cla-
ves de la vida cotidiana en la mar y el
recuerdo de algunos de esos momen-
tos que acaban siendo decisivos en la
existencia de los seres humanos. Co-
mo el hundimiento del “Peix de Mar
XVI”, cuya tripulacién seria rescata-
da por el “Feber III” y transbordada
al “Peix de Mar XV”. O los 17 tripu-
lantes del “Onudak III”, rescatados
sanos y salvos por el “Rojamar” y
conducidos a Dakar. O la via de agua
en el “Ondartzape”, o el “Hichan 117,
taponadas en precario por los buzos y
arribando a puerto con ayuda del bu-
que-hospital. O las evacuaciones rea-
lizadas con mar arbolada, desde pes-
queros zarandeados por las olas a la
lancha de salvamento convertida en
un juguete de la tempestad, que con-
cluyen felizmente.

En otros casos, el diario de a
bordo se limita a ser testigo de algtin
drama cuyo secreto guarda tnica-
mente el mar. Como el destino de
los ocupantes del cayuco (embarca-
cién pesquera artesanal propia de la
costa mauritana) de 11,65 metros de
eslora, encontrado el 19 de noviem-
bre vacio y a la deriva cuando el
barco navegaba con fuerte mareja-
da. La embarcacién, convertida en
un peligro para la navegacién en
esas condiciones, fue izada a bordo
y entregada a la autoridad marftima
mauritana el dia 21, coincidiendo
con ¢l desembarco de cuatro hospi-
talizados para recibir asistencia mé-
dica en Nouadhibou.

Un afio, en fin, en la historia
del nuevo “Esperanza del Mar” y
en la de las gentes de mar que, en
un momento dificil, tuvieron la
fortuna de encontrarse en su de-
rrota, W
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Asi fue el 2002 en el Instituto
Social de la Marina

FORMACION,
PREVENCION,
CODPERACION
INTERNACGIONAL

Durante el afio 2002, el Instituto Social de la Marina
continué impulsando proyectos de formacion y de
cooperacion internacional con distintos paises africanos e
iberoamericanos con el objetivo de cumplir con lo que es la
razon de ser de esta entidad que es la mejora de las
condiciones de vida, salud y trabajo de la gente del mar.
Ademds de realizar los trabajos propios de gestion

de prestaciones sociales, como entidad gestora del
Régimen Especial del Mar de la Seguridad Social,

el ISM realizo otras actividades vinculadas al

Programa de Sanidad Maritima, tanto en su vertiente

de prevencién como asistencial.

Asi, se pusieron en marcha dos campafias institucionales
para prevenir los riesgos laborales en los trabajadores del
mar y se llevo a cabo durante ocho meses la camparia de
Asistencia Médica Embarcada para atender sanitariamente
a los mds de diez mil trabajadores que acuden anualmente
a las costeras del bocarte, del bonito y del pez espada.
También cabe mencionar que el buque-hospital
“Esperanza del Mar” fue presentado a nivel internacional
en dos de los mds importantes organismos relacionados
con el sector maritimo pesquero como son la
Organizacion Maritima Internacional (OMI)

y la Organizacion Internacional del Trabajo (OIT).

i el afio 2001 es-
tuvo marcado por
la entrada en ser-
vicio del nuevo
buque hospital
“Esperanza del
Mar”, en el aflo
2002 es impor-
tante destacar su presentacion a
nivel internacional y los pre-
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mios que, también a nivel in-
ternacional, ha recibido.

El 20 de mayo la directora
general del Instituto Social de
la Marina present6 el buque
hospital “Esperanza del Mar”
ante la Organizaciéon Maritima
Internacional en su sede de
Londres, coincidiendo con la
celebracion del 75 periodo de
sesiones del Comité de Seguri-
dad Maritima. Ante un publico
experto encabezado por Wi-
Iliam A. O’Neill, secretario ge-
neral de esta organizacién y el
vicesecretario general, E. Mi-
tropoulos, v la directora general
de Relaciones Internacionales,
Olga Bésquez, Marfa Antonia
Lucena hizo la historia del bu-
que hospital y los trabajos que
ha realizado desde su entrada
en servicio en 1982, resaltando
que es el dinico buque sanitario
y de apoyo logistico en todo al
servicio de una flota pesquera.

Con posterioridad, el 6 de
octubre la maxima responsable
del Instituto Social de la Mari-
na presenté el buque hospital
en la Organizacién Internacio-
nal de Trabajo, coincidiendo
con la reunién del Grupo sobre
las normas relativas al trabajo
maritimo.

Acompafiada por la di-
rectora del Departamento Ma-
ritimo de la OIT Cleopatra
Doumbia-Henry, el director de
la Oficina de la OIT en Espa-
fia, Juan Hunt, y el consejero-
laboral de la Embajada de Es-
pafia en Ginebra, Carlos Lépez
Monis, Maria Antonia Lucena,
aprovechd para, ademds de
presentar el “Esperanza del
Mar”, explicar el Programa de
Sanidad Maritima en su con-
junto. Fueron numerosos los
asistentes que manifestaron su
deseo de que el ISM presentara
el “Esperanza del Mar” en sus
respectivos paises.

En ambas ocasiones al fi-
nalizar la intervencién de la di-
rectora general del ISM se pro-
yecto un video en el que se te-
fleja en imdgenes la asistencia
sanitaria a bordo que ofrece el
Instituto.

Premios

A lo largo del afio 2002 el
“Esperanza del Mar” ha reci-
bido dos premios. Las revis-
tas “The Royal Institution of
Naval Architects” (The
RINA) y “Maritime Reporter
and Engineering News” coin-



cidieron en otorgar las maxi-
mas calificaciones al buque
hospital y situarle entre los
barcos mads relevantes del afio
2001, por su cardcter innova-
dor como barco sanitario y
por el hecho de que sea el
unico en el mundo.

También la publicacién
“Lloyd’s List” calificé al “Es-
peranza del Mar”, coincidien-
do con la celebracién de 1a Fe-
ria Maritima de Hamburgo, co-

mo el mejor buque para servi-
cios especiales.

Cooperacion
internacional

En los dltimos doce meses
el Instituto Social de la Marina
ha impulsado una serie de acti-
vidades en el marco del progra-
ma de cooperacion internacio-
nal, que se inicié en 1992, y
que hasta el momento se ex-

tiende a diversos pafses de
Africa e Iberoamérica.

La participacién del ISM en
este tipo de programas viene
realizéndose a instancias de los
paises interesados en potenciar
y desarrollar su sector pesque-
ro, conocedores de la larga tra-
yectoria y dedicacion a la pro-
mocién profesional y laboral
de los trabajadores del mar de
este organismo y de la amplia
infraestructura de medios ma-

teriales y humanos disponibles,
as{ como de su experiencia en
la planificacién y ejecucién de
programas formativos, sociales
y sanitarios.

La formacién es el eje de
los programas de cooperacion
internacional y sc realiza a tra-
vés de distintos cursos que o
bien se imparten en el pais que
lo solicita o bien se realizan en
el Centro Nacional de Forma-
cién Maritima que el ISM tie-
ne en la localidad pontevedresa
de Bamio, que es un elemento
de vital importancia para este
programa de cooperacion inter-
nacional.

En la actualidad el ISM tie-
ne proyectos en marcha con
pafses de Africa e Iberoaméri-
ca. Entre los primeros estdn
Mauritania, Senegal, Tunez,
Mozambique y Namibia, y en-
tre los segundos Cuba, Costa
Rica, Guatemala, Honduras,
Colombia, Pert, Ecuador y El
Salvador.

Acuerdo con Cuba

Fruto del Acuerdo de Asis-
tencia Técnica, firmado entre
el ISM y el Ministerio de Tra-
bajo y Seguridad Social, en no-
viembre de 2001, fue el pro-
grama de actividades formati-
vas que desarrollé el ISM en
La Habana durante los cinco
primeros dias del mes de julio.
El programa de formacién es-
tuvo coordinado por la directo-
ra provincial de Malaga, Rocio
Blanco, y conté con médulos
de Seguridad Social, Forma-
cién Sanitaria, Régimen de
Trabajo-Descanso y Sistema
Retributivo.

En el transcurso de su es-
tancia en La Habana, la direc-
tora general del ISM, Maria
Antonia Lucena, tuvo la opor-
tunidad de entrevistarse con el
ministro cubano de Trabajo y
Seguridad Social, Alfredo Mo-
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rales, quien se mostrd interesa-
do por conocer las ultimas re-
formas introducidas en Espafia
en materia de seguridad social
asi como en ampliar el marco
de colaboracién con el ISM.

Taller de Administracion
Pesquera

En febrero, el Instituto So-
cial de la Marina participé en
el Taller Regional sobre Admi-
nistracién de la Industria Pes-
quera y la Biodiversidad en los
Paises de la Comunidad del
Mercado Comin del Caribe
(CARICOM), celebrado en
Los Roques (Venezuela)

El objetivo de este Taller
fue elaborar un documento fi-
nal en el que se recogieron las
lineas de actuacidn concretas
sobre las que el CARICOM pi-
diese cooperacion al Gobierno
de Espaiia. El representante del
ISM fue el director de la Es-
cuela de Formacidén Profesio-
nal Nautico Pesquera de Isla
Cristina (Huelva), José Carlos
Macfias, quien en su ponencia
tuvo la oportunidad de explicar
a los participantes en el Taller
la labor que realiza el ISM.

Cooperacion con
Costa Rica

A peticion del Instituto
Costarricense de Pesca y Acui-
cultura (INCOPESCA), la di-
rectora general del ISM viaj6 a
Costa Rica para estudiar la po-
sibilidad de poner en marcha
un programa de cooperacién
técnica con el objetivo de desa-
rrollar la pesca artesanal en
aquel pafs. De seguir adelante
este proyecto, se tratarfa de for-
mar técnicos en artes de pesca
y navegacién, seguridad mari-
tima y formacion sanitaria en
manipulacién y conservacién
de las capturas, capacitacion
de técnicos gerenciales para el
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manejo de una lonja y una fa-
brica de hielo que se pretende
establecer en la localidad de
Puntarenas.

En septiembre, el Instituto
Social de la Marina coordiné
las Terceras Jornadas para el
Andlisis de la Pesca Artesanal,

organizadas por la Agencia Es-
pafiola de Cooperacién Interna-
cional (AECI) en Cartagena de
Indias (Colombia). El encuen-
tro de cardcter técnico se habia
convocado a instancias de di-
versos paises iberoamericanos
con el objetivo de mejorar las

condiciones de vida
de los trabajadores
del sector y fomentar
el intercambio de ex-
periencias en los pai-
ses participantes.

Finalmente, cabe
recordar que, en ju-
nio, quince represen-
tantes de siete pafses
de Iberoamérica, per-
tenecientes a las ad-
ministraciones, orga-
nizaciones empresa-
riales y de trabajado-
res relacionados con
el sector maritimo,
participaron en el
“Curso sobre Seguri-
dad y Salud en el Trabajo en el
Sector Pesquero”, que se cele-
bré en los Centros de Forma-
cién de la OIT en Turin y en el
Centro Nacional de Formacién
Maritima que el ISM tiene en
Bamio. El objetivo del curso
fue dar a conocer en profundi-
dad la normativa de la OIT en
materia de seguridad y salud
en el Trabajo

Formacion y prevencion

La formacién y la preven-
cién son dos actividades esen-
ciales para el Instituto Social de
la Marina. Ademas del Plan de
Formacién Permanente para el
personal de la casa, el ISM de-
sarrollé durante el afio que fina-
liza un Programa de Formacion
dirigido expresamente a los tra-
bajadores del mar con el que se
ha dado respuesta a la continua
evolucion de los mercados de
trabajo que requieren un alto ni-
vel de especializacién y de poli-
valencia del trabajador.

Solo en los seis primeros
meses del afio el ISM habia
impartido 364 cursos que ha-
bian sido seguidos por 5.804
alumnos, lo que representaba
que ya se habfa cumplido el 53
por ciento de los objetivos pre-
vistos.



De especial importancia ha
sido en este afio el Plan de For-
macidn disefiado para los tra-
bajadores afectados por el paro
en aguas de Marruecos, al no
renovar este pais el acuerdo
pesquero. Para realizarlo se
efectuaron 1.520 entrevistas a
los tripulantes en paro para di-
seflar planes de reinsercién
personalizadas. En total el pro-
yecto contemplé la realiza-
cién de 63 cursos con mds de
12.000 horas lectivas.

En el 4mbito de su Progra-
ma de Formacién, el ISM desa-
rrolla actividades docentes de
formacion reglada, ocupacional
y continua, siempre inscritos en
el marco del Plan Nacional de
Formacioén e Insercién Profe-
sional y de las criterios defini-
dos por los organismos interna-
cionales como la OIT.

Para llevar a cabo esta for-
macién el ISM cuenta con una
infraestructura integrada por
las Casas de Mar, asi como con
Unidades Méviles, Centros Es-
tables de Seguridad y Simula-
dores de Pesca y Navegacion.
Cuenta también
con siete Escue-
las de Forma-
cién Profesional
Natitico Pesque-
ras y con los dos
Centros Naciona-
les de Formaci6n
Maritima, el de
Bamio y el de Isla
Cristina.

Por lo que se re-
fiere a la Asistencia
Médica Embarcada
tanto las actividades
llevadas a cabo por
el buque hospital
“Esperanza del Mar”
como las del “Cienti-
fico” se resumen en
dos reportajes recogi-
dos en este mismo ni-
mero de “MAR”. B
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A lo largo de 2002 el ISM
diseiié dos campaiias de
prevencion de riesgos laborales
en los trabajadores del mar. La
primera de ellas fue presentada
por la direciora general del ISM
en Santander coincidiendo
con el inicio de la AME
2002. Bajo el lema “To
puedes evitar bajas en el
mar”, su objetivo, segin
explicé Maria Antonia
Lucena, era “alentar a los
trabajadores del mar a
actuar en situaciones
dificiles y a mejorar su
formacion participando
en los cursos de

formacién sanitaria que
organiza el ISM”,

La segunda ha sido una
campaiia de publicidad
institucional, que
present6 el secretario
de Estado, Gerardo
Camps, acompaiiado
de la directora
general del ISM,
Maria Antonia
Lucena, que, con el
lema “Siempre a fu
lado” fue dirigida a

. Tu puedes
. evitar

_bajas
[ g en

|ta mar

los trabajadores del mar, a sus
familias, a las asociaciones
empresariales, a los sindicatos
y cofradias de pescadores. Su
objetivo: concienciar sobre la
necesidad de extremar la
prevencion de los accidentes,
dada la singularidad del sector
maritimo, tanto en las
condiciones de vida como en

el trabajo a bordo.
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Jornadas Técnicas en el marco de
la Presidencia espafiola de la UE

TRABAJADORES
DEL MAR

El Instituto Social de la Marina organizo, a primeros
de junio, unas Jornadas Técnicas sobre “La
proteccion social de los trabajadores del mar”, que se
inscribieron en el calendario de actos organizados
por el Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales con
ocasion de la Presidencia espafiola de la Union
Europea. Celebradas en el Centro Nacional de
Formacion Maritima que el ISM tiene en Bamio,
fueron inauguradas por el secretario de Estado de la
Seguridad Social, Gerardo Camps y la directora
general del Instituto, Maria Antonia Lucena. En las
Conclusiones que elaboraron los expertos que
participaron en este seminario se dejoé constancia de
que es un modelo a seguir el Programa de Sanidad
Maritima que ha diseiiado el ISM para la proteccion
sanitaria de los trabajadores del mar.

as Jornadas Técni-
cas, organizadas
por el ISM, estu-
vieron destinadas
a debatir y anali-
zar la complejidad
del trabajo mariti-
mo, partiendo de
la premisa de que el centro de tra-
bajo es el barco, que estd en mo-
vimiento y que, en consecuencia,
se desplaza por aguas jurisdiccio-
nales de diversos Estados, por lo
que se plantea la decisién de qué
ley nacional le es aplicable, tra-
tando siempre de que los trabaja-
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dores del mar estén protegidos
frente a cualquier contingencia
que pueda sobrevenir y que sus
derechos a percibir pensiones es-
tén garantizados.

A este encuentro asistieron
més de 130 expertos proceden-
tes de 15 paises de la Unién Eu-
ropea y de Iberoamérica, asi co-
mo una numerosa representa-
cién de técnicos de la Seguridad
Social espafiola y representantes
del sector maritimo pesquero,
de armadores y de sindicatos.

La proteccion de los
trabajadores del mar

Las Jornadas, que estuvie-
ron coordinadas por Jesis Mar-
tinez Girdn, catedrético de De-
recho del Trabajo de la Univer-
sidad de La Corufia, se desarro-
llaron en tres partes: la primera
de ellas vers6 sobre “La Seguri-
dad Social internacional del
mar”, la segunda debatié “La
prevencién y seguridad a bordo”,
y la tercera “La proteccién de la
salud y la sanidad maritimas”.

En el transcurso de ellas se
analizé la proteccién de los tra-
bajadores del mar, partiendo,
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por un lado, de la proteccién
que se otorga a través de los
Reglamentos Comunitarios, de
los Convenios Bilaterales fir-
mados entre los paises y las ex-
cepciones al principio de terri-
torialidad o la llamada “ley del
pabellén”. Asimismo, se abor-
daron los nuevos sistemas de
proteccién a través de la crea-
cién de empresas mixtas y se
debatié sobre los problemas
que ocasionan las “banderas de
conveniencia”.

También se habl6 de la pre-
vencién de los riesgos laborales
y de la importancia que tiene
para evitarlos la debida forma-
cidn y se expusieron detallada-
mente cudles son los riesgos es-
pecificos del trabajo en el mar y
especialmente en el sector pes-
quero, y se enumero la abun-
dante legislacién especifica que
existe al respecto.

Programas publicos
de sanidad

Otra cuestién a tratar fue la
salud y sanidad maritimas, toda
vez que los trabajadores embar-
cados se accidentan y enferman.
Al final hubo acuerdo total en



que las soluciones para una bue-
na atencién sanitaria a la pobla-
ci6én embarcada pasan indeclina-
blemente por la elaboracion y
puesta en prictica de programas
piblicos de sanidad maritima
que incluyan no sélo la realiza-
cién de actividades preventivas y
formativas, sino también la pues-
ta en préctica de actividades asis-
tenciales eficaces, como centros
radio-médicos, centros asisten-
ciales ubicados en el extranjero e
incluso instalaciones de “verdade-
ra vanguardia como el buque hos-
pital espafiol ‘Esperanza del Mar’,
tinico en Europa”.

Sistema de pro-
teccion integrado

Segiin puso de re-
lieve la directora ge-
neral del ISM, Maria
Antonia Lucena, estas
Jornadas fueron una
excelente plataforma
para que “se conozca
internacionalmente la
labor que lleva a cabo
el Instituto Social de
la Marina”.

Precisamente so-
bre las actividades de
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este organismo centré su confe-
rencia inaugural el secretario de
Estado de la Seguridad Social,
quien tras recordar las peculia-
ridades y los riesgos que conlle-
va el trabajo en el mar, sefialé
que “los trabajadores del mar,
en Espafia, tienen un sistema de
proteccién social, gestionado
desde de 1a secretaria de Estado
de la Seguridad Social, a través
del ISM, de caracter integrado
en cuanto que alcanza los 4mbi-
tos de la formacion, del empleo,
de la asistencia sanitaria y de
los servicios sociales”.
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El maximo responsable de la
Seguridad Social explicé a los
asistentes el Programa de Sani-
dad Maritima en sus dos niveles,
preventivo y asistencial, y enu-
mer6 sus unidades operativas
con las que se leva a cabo dicha
asistencia: el buque hospital “Es-
peranza del Mar”, centros asis-
tenciales en el extranjero y el
centro radio-médico.

Conclusiones

Al finalizar las Jornadas los
expertos participantes en los dis-

tintos paneles elaboraron una se-
rie de conclusiones entre las que
cabe mencionar que “el derecho
a la salud de los trabajadores del
mar exige la puesta en practica
de un verdadero programa de sa-
nidad maritima integrado por ac-
tividades preventivas y asisten-
ciales debidamente coordinadas”.

Asimismo los expertos con-
cluyeron que “se consideran es-
pecialmente eficaces en concep-
to de actividades preventivas
los reconocimientos previos al
embarque, los cursos de forma-
ci6n sanitaria y los estudijos epi-
demiolGgicos, las vacunaciones,
las campafias de prevencién de
patologias y de promocién de la
salud y el control de botiquines
de las embarcaciones, que for-
man parte del programa espafiol
de sanidad maritima”.

“Y entre las actividades
asistenciales, las instalaciones
que el Instituto Social de la Ma-
rina pone a disposicion de los
trabajadores del mar para pres-
tarles asistencia sanitaria: el
centro radio-médico ubicado en
Madrid, los centros asistencia-
les ubicados en el extranjero y,
como mecanismo de vanguar-
dia, la asistencia médica a bor-
do del buque hospital”. H
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El afio 2002 se inicio
marcado por la
Presidencia espaiiola de
la Union Europea. Con
el lema “Mds Europa
mds empleo y mds
cohesion social” el
Gobierno se propuso
impulsar un amplio
debate sobre las
estrategias comunitarias
necesarias para poder
acomodar su desarrollo
a los escenarios
actuales. En este marco
el Ministerio de Trabajo
y Asuntos Sociales
organizo 34 actos que
giraron en tomo a tres
ejes fundamentales:
empleo y condiciones
de trabajo, seguridad
social y asuntos sociales.
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n relacién con
el empleo y las
condiciones de
trabajo hay que
destacar los
compromisos,
alcanzados en la
cumbre de Bar-
celona, celebrada en marzo y
conocida en la terminologia
comunitaria como “cumbre de
primavera”, que consolidaron
la estrategia alcanzada por los
Quince hace dos afios, en Lis-
boa, para hacer de la Unién

Europea la zona mds competi-
tiva del mundo en el afio 2010.

Mas de 20 millones
de puestos de trabajo

El corazén de esta estrate-
gia estd en la consecucidn del
pleno empleo, es decir, que la
tasa global de empleo se eleve
al 70 por ciento (en la actuali-
dad es de 6 puntos menos), lo
que supone crear 20 millones
de empleos nuevos, de los que
entre 11 y 12 deberén ser para
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fas mujeres y 5 para los ma-
yores de 55 afios,

El presidente del Gobier-
no, José Maria Aznar, enton-
ces también presidente del
Consejo de la UE, dijo que
“queremos crear més de 20
millones de puestos de trabajo
en esta década. Queremos eli-
minar todo tipo de trabas para
la incorporacién al mercado
de trabajo, para lo cual actua-
lizaremos nuestros sistemas
fiscales y de proteccién social
y evitaremos los obstdculos
existentes para buscar o acep-
tar un trabajo. De hecho, se
trata de que aceptar un em-
pleo sea mucho més atractivo
que percibir un subsidio”.

En relacién con el empleo
y las condiciones de trabajo
hay que destacar los compro-
misos, alcanzados en la cum-
bre de Barcelona, relaciona-
dos con el reforzamiento de
la cohesién social y la conti-
nuacién del desarrollo de la
Agenda Social de Niza, el im-
pulso para actuar prioritaria-
mente respecto a las politicas
activas orientadas al pleno
empleo, con méis y mejores
puestos de trabajo, reforza-
miento de la Estrategia Euro-
pea de Empleo y la aproba-
cién de expedientes tan im-
portantes como el Estatuto y



la Directiva sobre la Sociedad

de Cooperacién Europea o el
Plan de Accién relativo a las
capacidades y la movilidad.

Seguridad Social

Para los responsables del Mi-
nisterio de Trabajo y Asuntos
Sociales, también ha sido im-
portante destacar la labor reali-
zada por Espafia durante su
Presidencia, ya que con los
acuerdos alcanzados en ¢l Con-
sejo de Empleo y Politica So-
cial, celebrado el 3 de junio, se
logrd, por primera vez, la coor-
dinacién de los sistemas de Se-
guridad Social y la aprobacion
unanime de la igualdad de trato
para los nacionales de terceros
pafses, cuestiones que lleva-
ban, segin fuentes de Trabajo,
mas de tres afios sin avances
significativos.

Con la nueva normativa se
aplicaré la coordinacién co-
munitaria de los sistemas de
Seguridad Social a los nacio-
nales de terceros Estados que
trabajen y residan legalmente
en el territorio de la Comuni-
dad Buropea, reconociéndoles
un conjunto de derechos, en el
dmbito de la Seguridad So-
cial, semejantes a aquellos de
los que disfrutan los ciudada-
nos de la Unién Europea.

También merece recordar-
se como acuerdo logrado ba-
jo la Presidencia espafiola
el decidido en la cumbre de
Barcelona, segiin el cual los
Quince aceleraran las refor-
mas de los sistemas de pen-
siones y desincentivardn las
jubilaciones anticipadas para
abordar el desafio que plan-
tea el envejecimiento de la
poblacién.

En este sentido los Quince
dieron un gran paso en Barce-
lona al retrasar la edad media
efectiva de la jubilacién en
cinco afios. Ahora la edad me-
dia est4, en Europa, en 58
afios, por lo que en 2010 se
pretende que este fijada en 63.

Salud y seguridad
en el trabajo

Entre otros logros que los
responsables del Ministerio de
Trabajo destacan en materia
de salud y seguridad en el tra-
bajo estd la adopcidn de la
Resolucién sobre la nueva es-
trategia comunitaria de sa-
lud y seguridad en el trabajo
(2002-2006), cuyo contenido
se cenfra fundamentalmente
en la prevencién frente a los
riesgos de accidentes de tra-
bajo y enfermedades profesio-
nales, teniendo en cuenta las

nuevas formas de organiza-
cién del trabajo, los nuevos
riesgos derivados de la incor-
poracién de las nuevas tecno-
logias y la atencién a aquellos
colectivos de trabajadores
que, segin las estadisticas,
presentan un mayor fndice de
siniestralidad.

Igualdad entre
hombres y mujeres

También durante la Presi-
dencia espafiola se concluyd
con acuerdo el proceso de
conciliacién con el Parlamen-
to europeo para la modifica-
cién de la Directiva relativa a
la aplicacién del principio de
igualdad de trato en lo que se
refiere al acceso al empleo, a
la informacién y a la promo-
cién profesionales y a las con-
diciones de trabajo, cosa que
supone la puesta al dia de este
instrumento con 25 afios de
antigiiedad, incluyendo expre-
samente el mismo la protec-
¢i6n frente al acoso sexual.

Otra cuestién a destacar ha
sido la violencia de género,
que fue objeto de andlisis en
la Conferencia de Ministros
que tuvo lugar en Santiago de
Compostela, en febrero, en la
que se presentd un primer bo-
rrador de un estudio y de una

guia de buenas practicas apli-
cadas en los diferentes paises
de la Uni6én Europea para lu-
char contra la violencia.

Las conclusiones de esta
Conferencia fueron elevadas
al Consejo Europeo de Barce-
lona, donde los Jefes de Esta-
do y de Gobierno realizaron
una condena expresa de la
violencia contra las mujeres, y
en el Consejo de Empleo y
Politica Social de junio fueron
muy bien acogidas las versio-
nes definitivas tanto del Estu-
dio como de la Guia de las
Buenas Practicas

Tarjeta Sanitaria Unica

También durante la Presi-
dencia espafiola de decidid
la implantacién de la Tarjeta
Sanitaria Europea, que fue
presentada por el presidente
del Gobierno, José Maria Az-
nar, quien obsequié con un
primer modelo al presiden-
te de la Comisién, Romano
Prodi. Esta tarjeta dard dere-
cho a recibir atencién sanita-
ria en cualquier pais de la
Unién, sustituir al formulario
E-111 que ahora es necesario
solicitar al INSS cuando se
desea viajar o trabajar tem-
poralmente en la Europa co-
munitaria. W
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La Seguridad social
gastard en 2003

77.303 millones de euros,
lo que representa un
crecimiento del 6,7 por
ciento con respecto al
arnio anterior y supone
destinar 4.838 millones
de euros mds a la
proteccion social. De esta
cantidad, 61.828 millones
de euros se destinardn al
pago de las pensiones,
con un incremento del
6,6 por ciento con
respecto a 2002.

Segiin ha explicado el
secretario de Estado de la
Seguridad Social,
Gerardo Camps, “este
presupuesto para el
proximo aiio tiene como
finalidad principal
consolidar y potenciar los
niveles de bienestar social
alcanzados, en un marco
de seguridad, de
solidaridad y de garantia
de sostenibilidad del
Sistema”. Se trata, segiin
el responsable de la
Seguridad Social, de
continuar la linea
iniciada en 1996, de
potenciar las politicas de
gasto social para
impulsar los niveles de
bienestar social
alcanzados, en el marco
de unas cuentas
saneadas y estables.
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on este presu-
puesto, la Segu-
ridad Social au-
menta su partici-
pacidn en el Pro-
ducto Interior
Bruto (PIB), que
pasa del 9,93 por
ciento en 2002 al 10,3 por
ciento en 2003.

El superavit alcanza
el 0,55 del PIB

Para 2003 la Seguridad So-
cial presenta, por quinto afio
consecutivo, un presupuesto
equilibrado en sus ingresos y
gastos, con un superévit finan-
ciero de 3.909 millones de eu-
ros, el 0,5% del Producto Inte-
rior Bruto (PIB). Segtn los res-
ponsables de la Seguridad So-
cial, este presupuesto colabora-
rd en el objetivo de alcanzard la
estabilidad presupuestaria en el
conjunto de las Administracio-

FONDO DE RESERVA PREVISTO EN EL ARTICULO 91.1
DE LA LEY GENERAL DEL LA SEGURIDAD SOCIAL

TOTAL

nes Publicas y sirve de base pa-
ra la creacién de empleo y el
mantenimiento del crecimiento
de empleo, de acuerdo con el
Programa de Estabilidad de Es-
paiia 2001-2005, aprobado por
el Parlamento en abril de 2002
y comprometido ante las insti-
tuciones europeas.

Aumenta el Fondo
de Reserva

El superdvit previsto no sélo
permite contribuir a la estabili-
dad presupuestaria sino que
también hard posible incremen-
tar el Fondo de Reserva de las
pensiones con una nueva do-
taciéon de 1.202 millones de
euros. No obstante, los respon-
sables de Seguridad Social ad-
vierten que esta cantidad es
una estimacion inicial, ya que
su dotacién definitiva queda
abierta a las diferencias entre
su incremento anual segin el

DOTACIONES APROBADAS
FONDO RESERVA

7.181 millones de Euros

Afio 2003 » 1.202 millones de euros.

Afio 2002 » 3.575 millones de euros.

Afio 2001 ” 1.803 millones de euros.

Afio 2000 ” 601 millones de euros.

IPC previsto y las desviacio-
nes de la inflacién en los dlti-
mos ejercicios. El incremento
se traducird en una mejora de
la cuantfa futura de las presta-
ciones.

Las bases minimas del Régi-
men General y asimilados, as{
como las de los Regimenes Es-
peciales de Auténomos, Agra-
rio y Hogar aumentan en igual
porcentaje que el salario mini-
mo interprofesional.

Mantenimiento del
poder adquisitivo

Otro punto a destacar es que
estos Presupuestos para el afio
2003 también dan cumplimien-
to al mandato legal de garanti-
zar el mantenimiento del poder
adquisitivo de todas las pen-
siones, actualizdndolas en fun-
cién del IPC (Indice de Precios
al Consumo) del afio 2003 y
compensdndolas por la pro-
bable desviacién del indice de
precios de este afio con una
Unica paga extra.

Segun ha informado el se-
cretario de Estado de la Segu-
ridad Social, Gerardo Camps,
ante la Comisién de Presu-
puestos del Congreso de los
Diputados, “pase lo que pase
con la inflacién el superdvit
de la Seguridad Social est4
mds que garantizado en 2002
y en 2003”. Y también asegu-
16 que, como esti previsto en
el Acuerdo de Pensiones, su-
birdn todas las pensiones mi-
nimas y de viudedad.



En la misma linea, se ha he-
cho una estimacién también
prudente de los ingresos por
cotizaciones sociales, que son
la principal fuente de financia-
cidn del sistema.

Los gastos de la
Seguridad Social

De los 77.303 millones de eu-
ros a que asciende el Presupues-
to de la Seguridad Social para el
préximo afio, el 92,74 por cien-
to se destinan a la proteccion
social del Sistema y el 1,9 por
ciento a la gestioén de servicios
comunes de Tesoreria, Informa-
tica y Control Interno. Las ope-
raciones de activos y pasivos
financieros completan el presu-
puesto, con una participacion en
el mismo del 5,32 por ciento.

A prestaciones econémi-
cas la Seguridad Social destina
el 90,3 por ciento, es decir
69.820 millones de euros, lo
que representa un incremento
del 7,1 por ciento con relacion
a2002.

Al pago de las pensiones se
destinaron 61.828 millones de
euros, con un incremento del
6,6 por ciento sobre el afio
2002. De este gasto, 60.024 mi-
llones de euros corresponden
a pensiones contributivas, con
un incremento de 6,8 por ciento,
que recoge el aumento previsto
en el nimero de pensiones, el
mantenimiento de su poder ad-
quisitivo con una revalorizacion
del 2 por ciento segin el IPC
previsto, y otros efectos como el
de sustitucién en la cuantia de
las pensiones que causan baja
por las nuevas altas.

A las pensiones no contri-
butivas se destinan 1.804
millones de euros, con un au-
mento previsto sobre el presu-
puesto del ejercicio actual del
2,8 por ciento, que incluye el
mcremento de los beneficiarios
y el 2 por ciento de actualiza-
ci6én del IPC previsto.

La incapacidad temporal
contard en 2003 con una dota-
cién de 4.623 millones de eu-
ros, un 14,8 por ciento mds que

PENSIONES
CONTRIBUTIVAS
- B510%

PENSIONES NO
; BUTIVAS

PRESTACIONES
FAMILIARES ]
1,20%

Los Presupuestos del Instituto
Social de la Marina

Los Presupuestos asignados al Instituto Social de la Marina,
como entidad gestora del Régimen Especial de la Seguridad
Social del Mar ascienden para el afio 2003 a 1.390.463 miles
de euros, lo que supone un incremento de un 4 por ciento con
respecto al aino pasado, en que la asignacion fue de

1.336.260 miles de euros.

De este volumen de recursos, el gasto previsto en gestion
directa es de 1.332.531 miles de euros, equivalente al 95,8
por ciento del presupuesto, mientras que la dotacién a las
Comunidades Auténomas por la gestion de los servicios
sanitarios y sociales asumidos asciende a 57.932,92 miles
de euros, que representan el 4,2 por ciento restante.
Dentro de las partidas asignadas a la gestion directa, los
programas de prestaciones economicas: pensiones y otras
prestaciones, absorben el 89,5 por ciento, los asistenciales
el 6,4 por ciento y los de administracion, que contienen
actividades de inscripcion y afiliacion de empresas y
trabajadores, el 4,1 por ciento restante.

en 2002. Este crecimiento res-
ponde, segiin los responsables
de la Seguridad Social, al in-
cremento del colectivo protegi-
do (nimero de afiliados) y re-
coge ademds el efecto de la
desviacion registrada en el afio
anterior. Si se tiene en cuenta
este hecho y si se toma como
referencia el gasto liquidado
en el afio 2001, el incremento
interanual se sitda en el 3,9 por
ciento.

Las prestaciones por mater-
nidad y riesgo durante el em-
barazo recibirdn en 2003 una
asignacion de 995 millones de
euros, lo que supone un au-
mento del 8,1 por ciento con

respecto a 2002. Este incre-
mento se debe al aumento del
empleo femenino, que viene si-
tudndose en mas del doble que
el masculino, asi como al au-
mento del nimero de naci-
mientos. Conviene recordar
que la prestacién de riesgo du-
rante el embarazo se cre6 por
la Ley 39/1999, de 5 de no-
viembre, para promover la con-
ciliacién de la vida familiar y
laboral de las personas trabaja-
doras. * ‘

A prestaciones familiares
se destinan 889 millones de
euros, que representan un au-
mento del 5,3 por ciento, y las
restantes prestaciones, que

consisten esencialmente en in-
demnizaciones y entregas Gni-
cas reglamentarias y ayudas
equivalentes a la jubilacién an-
ticipada, ascienden a 472,3 mi-
llones de euros.

Ingresos de la
Seguridad Social

Segin los datos facilitados
por la Secretaria de Estado de
la Seguridad Social, su presu-
puesto para el préximo afio se
presenta equilibrado, ascen-
diendo los ingresos al igual
que los gastos a 77.303 millo-
nes de euros. De esta cantidad,
71.702 millones de euros co-
rresponden a cotizaciones so-
ciales, 4.294 millones de euros
a transferencias del Estado y
el resto a otros ingresos. La
reduccién que experimenta con
respecto al afio anterior (83.375
millones de euros) obedece a
las razones ya expuestas de las
transferencias a las CCAA de
la asistencia sanitaria y los
servicios sociales.

Cotizaciones

Por cotizaciones sociales la
Seguridad Social prevé ingre-
sar el préximo afio 71.702 mi-
llones de euros, un 6,7 por
ciento més que en 2002, como
consecuencia del crecimiento
del empleo, los incrementos sa-
lariales, la mejora de los proce-
sos de recaudacién y los avan-
ces en el control informético de
la morosidad. Por regimenes,
el General supone el 73,3 por
ciento del total.

Segiin los datos del presu-
puesto, se reduce la presién
contributiva de las cotizacio-
nes, que pasan del 10,01 por
ciento del PIB en 2002, segin
datos de previsién de liquida-
cidn, al 9,82 por ciento presu-
puestado para 2003. Esta previ-
sién contempla la ampliacién
de las reducciones y bonifica-
ciones en beneficio de la con-
tratacién y de la permanencia
en el empleo de las mujeres y
de los colectivos més vulnera-
bles al desempleo. B

MAR 43



Mas de 13.000 millones
de euros ha invertido el
Gobierno durante 2002
para crear puestos

de trabajo. Segtin el V
Plan de Accion para el
Empleo, que el Ejecutivo
presento a la Comision
europea en primavera,
las medidas en las

que se ha invertido este
presupuesto beneficiaron
a 1.140.000 parados, que
recibieron 1.630.000
acciones de insercion.
Este Plan ha continuado
incidiendo, como los
anteriores, en la puesta
en marcha de politicas
activas a las que durante
el aiio que acaba se han
destinado 4.586,63
millones de euros, casi
413 millones mds que

en el afio anterior.
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V Plan de Empleo

MAS DE 13.000 MILLONES DE EUROS PARA
FORMACION Y EMPLEO ESTABLE

I Plan de Empleo
de 2002 ha atendi-
do a 1.140.000 pa-
rados para facili-
tarles el encuentro
de un trabajo. Para
lograrlo ha dis-
puesto de 13.164
millones de euros, un 3 por cien-
to més que el afio anterior. La for-
mula para que los desempleados
recobrasen la actividad ha sido la
formacioén. En formacién ocupa-
cional se gastaron casi 1.000 eu-
ros para mas de 2,5 millones de
trabajadores.

De nuevo las prioridades del
Plan de Empleo fueron las muje-
res y los mayores de 55 afios, por-
que su tasa de actividad es menor
que la media europea. En ambos
casos los empresarios que han
contratado a estos colectivos han
tenido descuentos en sus cotiza-
ciones a la Seguridad Social. Un
rebaja que ha sido mds alta si los
contratos realizados han sido es-
tables.

Politicas activas

El Plan de Empleo 2002 si-
gue las lineas de los cuatro ante-
riores, que dieron como resulta-
do el descenso del nimero de
parados, segin informa el Mi-
nisterio de Trabajo. Se continud
incidiendo en las politicas acti-
vas de empleo, cuya dotacion
fue de 4.586,63 millones de eu-
ros, casi 413 millones mds que
el afio anterior. Esta dotacion ha
sido destinada, esencialmente a
formacidn, cumpliendo el prin-
cipal objetivo marcado en la
cumbre de Lisboa del afio 2000,
que fue “convertir a la economia
europea basada en el conoci-
miento, en la mas competitiva y
dindmica del mundo, capaz de
crecer econémicamente con mas
y mejores empleos y con mayor
cohesién social”.

De los 4.596,63 millones de
euros destinados a esta partida,
845,18 millones fueron destina-
dos a la formacién ocupacional;
497,75 a la formacién-empleo;
953,93 millones de euros para la
formacién continua, y para el
fomento del empleo y la inser-
cién profesional se destinaron
1.251,06 millones de euros, y pa-
ra otras acciones, 1.038,71 euros.

Novedades del Plan
de Empleo 2002

Entre las principales nove-
dades con las que conté el V
Plan de Empleo del Reino de
Espafia figuraron las actuacio-
nes dirigidas a reducir la de-
sigualdad entre hombres y mu-
jeres en materia de empleo; des-
tacd el Plan Integral de Apoyo a
la Familia y la puesta en mar-
cha del Observatorio de Igual de
Oportunidades entre hombres y
mujeres.

También son mencionable
las medidas incentivadoras para
incrementar la participacién de
los mayores en el mercado de
trabajo, prolongando la vida ac-
tiva mds alld de la edad de jubi-
lacién.

Asimismo continuaron las
medidas de apoyo a la contrata-
cién estable de colectivos des-
favorecidos asf como de apoyo
al trabajo a tiempo parcial. Para
este capitulo de bonificaciones
se destinaron 1.833 millones de
euros.

Balance

Desde que se elabor6 el pri-
mer Plan de Empleo, en el afio
1998, el mercado laboral espa-
nol, segln datos de Trabajo, ha
experimentado una evolucién
positiva. Se ha incrementado
en 900.000 el nimero de per-
sonas activas, se han generado
1.900.000 empleos y se ha redu-
cido en mds de un millén el ni-
mero de desempleados. Esto
quiere decir que Espafia ha
creado el 23 por ciento de todo
el empleo de la Unién Europea
desde 1997.

Este Plan de Empleo es el
quinto que elabora Espaiia, si-
guiendo las directrices previstas
en la estrategia europea por el
empleo establecida en Luxem-
burgo en 1997. También sera el
dltimo, seguin dicha estrategia.
Como es habitual, el Plan fue
elaborado por una amplia Co-
misién Interministerial, coor-
dinada por el Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales, las
Comunidades Auténomas y las
Corporaciones Locales, asi co-
mo con las organizaciones sin-
dicales y empresariales mds re-
presentativas.



El Gobierno y los
sindicatos iniciaron a
primeros de octubre una
nueva etapa en el didlogo
social. El ministro de
Trabajo y Asuntos
Sociales, Eduardo
Zaplana, se reunio con
los secretarios generales
de Comisiones Obreras y
de la Union General de
Trabajadores, José Maria
Fidalgo y Candido
Méndez, respectivamente,
y con los vicepresidentes
de la CEOE, Juan
Jiménez Aguilar, y de
CEPYME, Jestis
Barcena, el 7 de octubre
para explicarles las
mejoras que el ejecutivo
habia introducido en el
Decreto Ley de Reforma
del Desempleo sin
desnaturalizar el texto
originario, que habia
aprobado el Gobierno

el 24 de mayo.

Nueva efapa en el didlogo social

ntre las mejoras in-
troducidas figuran
la restriccién de
los salarios de tra-
mitacidn, el reco-
nocimiento a per-
cibir prestaciones
por desempleo a
los fijos discontinuos o la compa-
tibilidad de la indemnizacién con
el subsidio de desempleo. Para el
ministro de Trabajo “este ejerci-
cio de flexibilidad del Gobierno
ha sido valorado y reconocido por
los sindicatos”.

Eduardo Zaplana ha destaca-
do que el Gobiemo, con estas me-
joras que ha introducido via en-
miendas parlamentarias, presenta-

das por el Partido Popular, CIU y
Coalicién Canaria, “no se ha
apartado en absoluto de los objeti-
vos y la filosoffa iniciales de la re-
forma del desempleo” y, ha afir-
mado, “lo que ha hecho el Go-
bierno ha sido un importante es-
fuerzo para buscar puntos de en-
cuentro que, sin desnaturalizar el
anterior texto, permitieran que ese
ejercicio se valorara por parte de
los sindicatos”.

Satisfaccion en los
agentes sociales

Este esfuerzo fue reconocido
tanto por los representantes de
UGT, Céandido Méndez, y de
CCOO, José Maria Fidal-
go, como por Juan Jimé-
nez Aguilar y Jesis Bar-
cena, quienes manifesta-
ron su satisfaccién porque
las mejoras introducidas,
“sin modificar sustancial-
mente el texto del Decreto
Ley, lo mejoran técnica-

funcional y operativo”.

Salarios de
tramitacion

El principal punto de
las mejoras propuestas por

mente y lo hacen més ~

K

el titular de Trabajo fue
la vuelta a los salarios
de tramitacién, que son
los que cobra un traba-
jador despedido mien-
tras los tribunales de-
ciden si el despido es
procedente o no. Tam-
bién se da la posibili-
dad a los empresarios
de consignar la indem-
nizacién en el juzgado
en cuarenta y ocho ho-
ras, quedando cerrado
{ el contencioso a la es-
; 1,‘ pera de sentencia.

Otra enmienda in-
troducida en el Decreto es la de
dar un plazo de cien dfas a los tra-
bajadores parados para buscar
trabajo por su cuenta, y serd a
partir de esa fecha cuando el
INEM buscard el denominado
“empleo adecuado”, que también
se clarifica. Se tendrd en cuenta
que el desplazamiento no supere
el 25 por ciento de la jornada la-
boral, que haya transporte adecua-
do, y las caracteristicas familiares
y profesionales del parado.

Ademds, en los despidos serd
compatible el cobro de una in-
demnizacion con el de las presta-
ciones por paro. Los trabajadores
auténomos podrén cobrar el de-
sempleo de una sola vez para po-
der poner en marcha un negocio y
si contratan un empleado indefini-
do tendrdn importantes bonifica-
ciones a la Seguridad Social.

Los trabajadores fijos discon-
tinuos, que son los que trabajan
todos los afios durante el mismo
periodo de tiempo, cobrardn el
paro cuando no estén trabajando.

Finalmente, otro punto que se
mejord en el Real Decreto fue el
del cobro de las vacaciones no
disfrutadas. El empresario tendrd
que pagarlas y cotizar por el segu-
ro de desempleo y la Seguridad
Social.
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Con el consejo de los empresarios y Comisiones Obreras

NUEWD MODELD BE JUBILACION GRADBAL
¥V FLENIBLE

A primeros de 2002, el
Gobierno, con el apoyo
de las organizaciones
empresariales CEOE y
CEPYME y del sindicato
Comisiones Obreras,
puso en marcha un
nuevo sistema de
Jubilacion mds flexible y
gradual, cuyo objetivo es
estimular y ampliar la
permanencia de los
trabajadores en el
mercado laboral. Segiin
las reformas aprobadas,
un trabajador podrd
Jubilarse a los 61 afios
si ha cotizado 30

arios y lleva seis

meses en el paro.

unque estas me-
didas entraron en
vigor a primeros
de afio, se mate-
rializaron en Ley
el 12 de julio,
instaurdndose lo
que se ha deno-
minado como un sistema de
“jubilacion a la carta” y con ella
se implantaron una serie de me-
didas entre las que destacan:

* Modificacion de la regula-
cion de la jubilacién parcial,
de forma que sea posible
compatibilizar la percepcion
de una pensidn de jubilacion
con el desarrollo de activi-
dades laborales a partir de
los 65 afios.

Posibilidad de acceder a la
jubilacién anticipada, a par-
tir de los 61 afios y siempre
que cumplan unos determi-
nados requisitos, a quienes
no ostentaran la condicién
de mutualistas en 1 de ene-
ro de 1967.

» Reduccién de los coeficien-
tes reductores aplicables a

quienes se jubilan anticipa-
damente como consecuen-
cia de la extincién involun-
taria de sus contratos de
trabajo, situdndolos en una
franja que oscilaentre el 6 'y
el 8 por ciento.

Exoneracién del pago de
cotizaciones por contingen-
cias comunes de los traba-
jadores por cuenta ajena y
propia de 65 o mas afios.

» Posibilidad de que el por-

centaje aplicable a la
base reguladora de la
pensién de jubilacion
pueda superar el 100
por cien cuando se tra-
baje maés alla de los 65
afos.

» Bonificaciones del
50 por ciento respec-
to de trabajadores
contratados de forma
indefinida con 55 o
mas afios de edad.

* Se introdujeron im-
portantes medidas
para desincentivar
y limitar el uso de
aquellas prejubilacio-
nes abusivas de em-
presas que pretendian

aumentar sus beneficios y
sus cuentas de resultados a
cargo del sistema.

Posteriormente, el 31 de
octubre el Consejo de Minis-
tros aprobd dos Reales Decre-
tos que desarrollaban regla-
mentariamente lo dispuesto
en la Ley, por lo que quedd es-
tablecido que las personas ya
jubiladas y que lo deseen de
forma voluntaria puedan vol-
ver a la vida laboral, compati-
bilizando un empleo a tiempo
parcial con el percibo de su
pension.

El jubilado parcial tiene, se-
gln estas medidas, la condicién
de pensionistas a efectos del re-
conocimiento y la percepcién de
las prestaciones sanitarias, tanto
médicas como farmacéuticas,
asi como de las prestaciones de
servicios sociales.

Ademas, la Ley de Jubila-
cién Gradual y Flexible intro-
duce la exoneracion del pago
de cotizaciones a la Seguridad
Social por contingencias co-
munes (salvo incapacidad tem-
poral) en caso de que los traba-
jadores tengan 65 o mads afios
de edad y acrediten 35 o mas
afios de cotizacion efectiva.

En Espafia, hoy existen casi
600.000 trabajadores con una
edad comprendida entre 60 y 64
afios y 102.000 trabajadores de
mds de 65 afios. En consecuen-
cia, més de 700.000 trabajado-
res pueden verse beneficiados
tanto de estas exenciones como
de las bonificaciones del 50 por
ciento en las cuotas que tam-
bién se contemplan para los ma-
yores de 60 afios que perma-
nezcan en su puesto de trabajo,
contratados de forma indefinida
con una antigiiedad de 5 o mais
afios en la empresa. M



Nada mds finalizar
Espania la presidencia
europea, José Maria
Aznar remodelé su
gobierno. El 9 de julio
dio a conocer al nuevo
Ejecutivo con el que se
proponia afrontar los
dos ultimos afios de
legislatura y su iiltimo
mandato presidencial, ya
que anuncio que no iba
a presentarse a las
proximas elecciones. En
esta remodelacion fue
nombrado ministro de
Trabajo y Asuntos
Sociales Eduardo
Zaplana, quien hasta
su designacion era
presidente de la
Comunidad Valenciana.
Sustituyo a Juan
Carlos Aparicio
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En julio, renovaciéon del Gobierno

EDUARDD ZAPLANA, WINISTRO DE TEABAID
Y ASUNTOS SOCIALES

1 titular de Trabajo
y Asuntos Socia-
les, Eduardo Za-
plana, de 47 afios,
es licenciado en
Derecho por la
Universidad de
Alicante y comen-
z6 su actividad
politica en 1977 en las filas de la
extinta Unién de Centro Demo-
critico. En 1990 decidié militar
en el refundado Partido Popular
de José Maria Aznar. Fue alcalde
de Benidorm hasta noviembre de
1994, en que empez6 a preparar-
se para conseguir la presidencia
de la Comunidad Valenciana, lo
que hizo en julio de 1995.

Dialogo social

Eduardo Zaplana dejé bien
claro desde su toma de posesién
que venia con la mejor predispo-
sicién, con la mejor voluntad,
con el mejor &nimo y con el ma-
yor entusiasmo “para hacerme
cargo de esta importantisima res-
ponsabilidad, para seguir traba-
jando en el fomento del didlogo
social y en las reformas necesa-
rias para conseguir el pleno em-
pleo, la mayor cohesién social

Carmen Fraga, secretaria
General de Pesca Maritima

Carmen Fraga, eurodiputada por el Partido Popular y
miembro de la Comision de Pesca del Parlamento Europeo,
fue nombrada el pasado mes de enero nueva secretaria
general de Pesca Maritima del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion en sustitucién de Samuel Juarez,

Leonesa de 54 aiios, Carmen Fraga ha desarrollade en los
vltimos afios diferentes puestos de responsabilidad
fundamentalmente en el Parlamento Europeo. En su toma de
posesion seialé su decision de llevar adelante una politica
basada en el dialogo y el consenso con el sector.

En los oltimos meses la nueva secretaria general de Pesca
Maritima relevé a varios altos cargos de su departamento.

posible y ocuparme de aquellos
sectores de la sociedad espafiola
que mds os necesitan”.

En este sentido, cabe desta-
car que el titular de Trabajo obtu-
vo su primer éxito al abrir, el 7
de octubre, una nueva etapa en el
didlogo social al anunciar a los
agentes sociales las mejoras que
el Gobierno habia introducido en
la reforma del desempleo, “sin
desnaturalizar el texto original”.
Estas mejoras fueron especial-
mente bien acogidas por las or-
ganizaciones sindicales, que se
habian opuesto al Decreto inicial
aprobado por el Gobierno.

Siete dias después Eduardo
Zaplana consiguié reunir la mesa
de negociacion de Prevencion de
Riesgos Laborales, inactiva des-
de hacfa un afio, y en la que tanto
el ejecutivo como los agentes
sociales se comprometieron a
elaborar un Plan contra los acci-
dentes laborales antes de finali-
zar el afio.

Objetivos

El 10 de septiembre Eduardo
Zaplana compareci6 ante la Co-
misién de Politica Social y Em-
pleo para explicar las prioridades
y proyectos a acometer durante

su mandato. Tal y como ya habia
anunciado en su toma de pose-
sién de que una de estas priorida-
des era la de favorecer a los més
desfavorecidos, Zaplana anuncié
un nuevo incremento de la parti-
da presupuestaria destinada a
Asuntos Sociales en los presu-
puestos para el afio 2003.

En esta drea de asuntos so-
ciales el ministro de Trabajo
anunci6é medidas especiales tanto
para los discapacitados como pa-
ra los mayores, las familias, la
juventud, la inmigracién y la vio-
lencia doméstica. Asimismo,
anuncid que enviaria a las Cortes
los Proyectos de Ley de regula-
cién del Fondo de Reserva y de
creacion de la Agencia Nacional
de la Seguridad Social.

Otros nombramientos

A su llegada al ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales,
Eduardo Zaplana remodelé su
equipo més directo, nombrando
subsecretario del Departamento a
José Mari Olano; a Antonio Luis
Martinez Pujalte, director de su
gabinete y a Antonio Lis Darder,
director general del Instituto de
Migraciones y Servicios Sociales
(IMSERSO). B
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LA REFORMA
DE LA POLITICA
COMUN DE

Tras mads de dos afios

de conversaciones y
contactos con el conjunto
del sector de la pesca

y las diferentes
Administraciones en toda
la Union Europea,
Bruselas aprobé la
primavera pasada su
propuesta para la
reforma de la Politica
Pesquera Comiin (PCP).
Este documento fue
radicalmente rechazado
desde un primer
momento por todo el
sector de la pesca y por
una serie de paises del
Sur encabezados por la
Administracion espafiola.
Para los representantes
del sector pesquero

y para el propio
Ministerio de
Agricultura, Pesca y
Alimentacion, el
documento de la
Comision no recogia
prdcticamente ninguna
de las posiciones
reclamadas por Espaiia.
En contra de esta
propuesta de reforma

se han manifestado
ademds todos los
partidos politicos

asi como la propia
Comision de Pesca del
Parlamento Europeo.
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ara el comisario
de Agricultura,
Franz Fischler,
el sector de la
pesca se ha ido
deteriorando en
los dltimos afios
con efectos graves sobre los
caladeros comunitarios ante la
existencia de un esfuerzo pes-
quero superior al que serfa re-
comendable. El comisario
mantiene su viejo plantea-
miento de que sobran barcos
y faltan peces, situacién que,
para evitar males mayores,
exigirfa limitar drasticamente
las posibilidades de pesca en
aguas comunitarias. Y, para
ello, la medida mas efectiva
se plantea mediante una reduc-
cién de las flotas en todos los
paises miembros.

Frente a esta posicién Espa-
fla ha encabezado en los ulti-
mos meses un movimiento de
oposicién al que se han suma-
do Espatia, Italia, Grecia, Por-
tugal e Irlanda y que la pro-
pia Comisién ha tratado de
romper los dltimos meses con
modificaciones parciales a la
propuesta de reforma en fun-
cién de sus necesidades. Para
este grupo de pafses denomi-
nado como “Amigos de la
Pesca” es inaceptable la pro-
puesta comunitaria para la re-
forma y consideran que no se
pueden adoptar unas medidas




tan drdsticas y generalizadas
sin disponer antes de unos es-
tudios cientificos de mayor fia-
bilidad. En esta linea se estima
que no se puede eliminar me-
dia flota comunitaria por con-
siderar que no hay recursos y
con la posibilidad de tener a
corto plazo unos caladeros re-
cuperados y falta de barcos.

La propuesta comunitaria
contempla la necesidad de re-
ducir el esfuerzo pesquero en-
tre un 30% y un 60% hasta el
ano 2006. Esta medida supon-
drfa eliminar del sector 8.592
barcos, de los que 1.326 se-
rian espafioles. En términos
de tonelaje, el ajuste seria de
352.000 TRB, de las cuales
70.000 serian espafiolas. De
acuerdo con esta propuesta,
Espaiia seria el pafs que ten-
dria mayores ajustes en sus
flotas, solamente por detras
de Italia. En el conjunto de la
Unidén Europea, la propues-
ta significaria eliminar unos
28.000 empleos directos.

En materia de politica de
estructuras, los planteamien-
tos iniciales la Comisién se-
fialaban la decisién comunita-
ria de eliminar todo tipo de
ayudas tanto para la moderni-
zacién de embarcaciones co-
mo para la exportacién de
barcos a terceros paises o para
la constitucién de empresas
mixtas. Solamente se mante-
nfan ayudas para mejorar la
habitabilidad de los barcos.

Espaiia rechaz6 radicalmen-
te ese planteamiento por esti-
mar que el sector de la pesca
en Espafia sigue necesitado
de un proceso de mejor y mo-
dernizacién de acuerdo con
las actuales reglamentaciones
comunitarias que estdn en vi-
gor hasta 2006. En este punto
han estado siempre de acuer-
do la Administracién y las or-
ganizaciones del sector. Fren-

Bruselas planteo
una dura
propuesta basada
en el desguace de
8.600 barcos, de
los que 1.300
serian espafioles,
una juerte
reduccion del
esfuerzo pesquero
y la eliminacion
de ayudas para
ordenar las flotas.

Espaiia encabezo
un movimiento de
oposicion de los
paises del Sur
contra el plan de
la Comision y
rebatio los datos
manejados por

el comisario
Franz Fischler.

te a esa politica de elimina-
cién de ayudas para construir
o modernizar las flotas, la
propuesta contempla un incre-
mento de los fondos para el
desguace con una asignacién
de 406 millones de euros y
una ayuda complementaria de
otros 272 millones de euros
para la recolocaciéon de esos

trabajadores. No se descarta
tampoco la posibilidad de dis-
poner de otros 82 millones de
euros para atender proble-
mas sociales de las flotas
afectadas.

En su propuesta, Bruselas
reconoce el fracaso en los ul-
timos afios de la Politica Pes-
quera Comun y del sistema de
Total Admisible de Capturas
(TACs). Desde esta perspecti-
va, se aboga igualmente por
cambios en la gestion de los
recursos con medidas como la
aplicacion de cuotas pluria-
nuales o una serie de medidas
encaminadas a mejorar el uso
de las artes de pesca y el au-
mento de inspecciones para
proteger los recursos. Entre
otras medidas mas importan-
tes, la propuesta inicial tam-
bién contempla la constitu-
cién de Consejos Regionales
de Pesca, alternativa que fue
rechazada desde un primer
momento por Espafia por esti-
mar suponia un proceso de re-
nacionalizacién de la PCP.

En Espafia con motivo de
la propuesta de reforma se
puso en marcha una Mesa de
la Pesca que ha desarrollado
sus trabajos durante los tlti-
mos meses para la elabora-
cién de una contrapropuesta.
Estos estudios, tomando co-
mo referencia los propios da-
tos de la Comisién sobre la
situacién de los caladeros, ha
sido remitida para su anélisis
a las autoridades comunita-
rias. Segun sus conclusiones,
en el caso del sector pesquero
espaiiol, no sobran 1.326 bar-
cos, como seflalaba la pro-
puesta comunitaria, sino so-
lamente 240. Espaifia estima
que Bruselas ha utilizado da-
tos incorrectos sobre calade-
ros y recursos. El sector es-
pera la decisién definitiva de
la Unién Europea. W
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La Comisién de la Union
Europea ha hecho publico un
primer informe -
comunicacion sobre un
futuro plan de accion sobre el
Mediterrdneo para la
ordenacion de los recursos
pesqueros. Este Plan, sobre el
que todavia no hay una
propuesta de reglamento, se
pretende desarrollar en los
proximos tres afios.

1 Mediterrdneo su-
pone aproximada-
mente el 46% del
conjunto de 1a flo-
ta comunitaria con
42.354 barcos de
los que 33.954 tie-
nen menos de 12
metros de eslora.
De esa cifra total, Espafia posee
4.255 embarcaciones. Esa flota
significa sin embargo sélo el 12%
de las capturas totales de la flota
comunitaria. Sin embargo, por
las especiales condiciones de esta
pesqueria, la flota supone
106.000 puestos de trabajo que
equivalen al 42% de los empleos
de la flota dedicada a las capturas
en aguas comunitarias.

Debido a las especiales. condi-
ciones de la zona, pesquerias
compartidas entre varios paises,
dominio de las pesquerfas artesa-
nales, carencia en muchos casos
de datos cientificos, la no exis-
tencia de una politica uniforme
sobre aguas jurisdiccionales, la
Politica Pesquera Comunitaria no
se ha aplicado en estas aguas
igual que en el resto de los cala-
deros de la Unién Europea en
cuestiones tan importantes como
medidas de conservacién de re-
cursos y Total Admisible de Cap-
turas.

El objetivo de la Comisién es
aplicar en el Mediterrdneo una
politica igual a la que se desarro-
lla en el resto de los caladeros
con el objetivo de garantizar una
gestién responsable y equilibrada
de los recursos pesqueros y am-

50 MAR

bientales. La complejidad de las
pesquerias mediterrdneas plantea
la necesidad de llevar a cabo una
gestion global y coherente. Entre
los objetivos mds importantes
que se plantean en este plan se
hallan los siguientes: lograr una
definicién sobre un planteamien-
to concertado en lo referido a la
jurisdiccién de las aguas ya que
en este momento cada pafs tiene
diferentes distancias. Una reduc-
cién global de la pesca en cuanto
hay especies sometidas a una
presién excesiva. En este sentido
se quiere lograr una mayor infor-
macién sobre capturas en cuanto
en muchos casos las mismas no
pasan ningdn control y van para
autoconsumo o ventas directas.
Imposicion en lo posible de limi-
taciones de capturas. Una modifi-
cacién de los actuales métodos
de explotacion para lograr una
reduccién de los efectos nocivos
sobre las pesquerias y el medio
ambiente. Mejorar el control y la
aplicacién de la normativa comu-
nitaria. Consolidar la infraestruc-

Se pretende que
las medidas se
desarrollen en un
periodo de

tres anos.

tura cientifica y mejorar la infor-
macién, asi como conseguir una
mayor implicacién de los intere-
sados en el proceso de consulta.
Bruselas, a diferencia de otras
ocasiones, no ha barajado ningu-
na cifra sobre reduccién de flotas
o esfuerzo pesquero, pero es evi-
dente que se producirdn ajustes
de barcos, para lo cual ya se con-
templa la aplicacién de fondos
IFOP.

Para 1a FEOPE se trata de un
primer documento positivo para
Ia pesca en el Mediterraneo. M
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El pasado mes de
marzo se puso en
marcha el Plan de
Accion de la
Administracion
espaiiola para la flota
pesquera afectada por
la no renovacion del
acuerdo con Marruecos.
Este Plan contempla
tanto las ayudas
contempladas por la
Administracion
comunitaria como las
aplicadas por la
Administracion
espaiiola. El desarrollo
de este Plan supuso la
terminacion de la
politica de ayudas
directas a los
pescadores y armadores
afectados. Como se
recordard, los
pescadores percibieron
durante un periodo de
dos afios una ayuda
mensual de 151.500
pesetas y los armadores
unas cantidades
variables en funcion del
tipo de barco. Estos
pagos se hicieron a
través del Instituto
Social de la Marina
para los pescadores

y desde el Ministerio

de Agricultura para

los armadores.

rente a las po-
siciones inicia-
les de la Comi-
sién, Espafia
logré que la
Unién Europea
introdujera una
serie de mejo-
ras en materia de indemniza-
ciones a los trabajadores afec-
tados, elevando las mismas de
10.000 a 12.000 euros, o para
las primas a proyectos empre-
sariales de los pescadores, que
pasaban de 50.000 a 60.000
euros.

En conjunto, las disponibili-
dades presupuestarias para
desarrollar este plan se elevan a
unos 600 millones de euros, de
los cuales Bruselas aportard
186,3 millones de euros. Para
acceder a las ayudas contem-
pladas en este Plan se requie-
re como requisito minimo ha-
ber percibido los apoyos por la
no renovacién del acuerdo pes-
quero durante un periodo de
seis meses entre el 1 de enero
de 2000 y el 31 de diciembre
de 2001.

Para la presentacion de las
solicitudes de ayuda el plazo
finalizard el préximo 31 de
marzo. La resolucién de lag
mismas se deberd hacer antes
del 30 de junio y la fecha li-
mite para el pago de las.ayu-

Las acotaciones
previstas
suponen

en conjunto unos

600 millones
de euros

El 31 marzo
finaliza el plazo
para la
presentacion

de solicitudes

das es el 31 de diciembre de
2003.

En el capitulo de las ayudas
se prevén tres escenarios. En
primer lugar se hallan las ayu-
das para la modernizacién de
los buques con un incremento
del 30% sobre las cifras forja-
das en su dia con caricter ge-
neral cuando se trata de hacer
modificaciones. Se elimina la
exigencia de que hayan tenido
que pasar cinco afios desde la
concesion de la ayuda para su
construccion.

En el caso de paralizacién
definitiva con actuaciones co-
mo desguace, sociedades mix-
tas o transferencia a un tercer
pais, las ayudas previstas con
cardcter general se incrementa-
ran-un 20%. Se ha rebajado de
10.a cinco afios la edad minima
para aplicar las primas corres-
pondientes a barcos con edades
entre los 10 y los 15 afios.

Finalmente, se contempla
una tercera via de ayudas so-
cioecondémicas con caricter
general, que se incrementaran
también un 20%.

Con este Plan se contemplan
igualmente una serie de modi-
ficaciones encaminadas a la
ordenacién pesquera para faci-
litar al sector los procesos de
construccién y modernizacién
de buques. Entre otras modifi-
caciones destaca la no exigen-
cia de una relacién en el volu-
men entre el mayor y el menor
de los barcos aportados de baja
para una nueva construccién
cuando el 80% del tonelaje y
volumen afectado bajo cubier-
ta corresponda a barcos afecta-
dos por este Plan. Igualmente
se le exime de las exigencias
sobre el ejercicio de la activi-
dad pesquera inmediatamente
anterior al inicio del nuevo ex-
pediente para la nueva cons-
truccién. M
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La Comision de la
Union Europea ha
proseguido en el
tltimo afio la firma de
acuerdos pesqueros
con varios paises
africanos de gran
interés para la flota
espariola de altura. En
lineas generales, la
flota que operaba en
aquellas aguas ha
mantenido las
condiciones con las
que venia faenando.
Destaca el nuevo
acuerdo con
Mozambique tras afios
sin que existiera un
compromiso, lo que
supone reemplazar los
acuerdos privados que
tenian los armadores
espaiioles para estar
en ese caladero.

Se han suscrito

1 pasado mes de
febrero, Bruselas
y las autoridades
de Sao Tomé e
Principe suscri-
bieron un acuer-
do que entré en
vigor el mes de
junio por el que se asegura la
posibilidad de estar en aquellas
aguas a 38 barcos espafioles.
En conjunto, el acuerdo supone
el acceso a ese caladero de 36
barcos atuneros cerqueros con-
geladores, de los que 18 serdn
espafioles, dos barcos atuneros
cafleros y otros 25 pa-
langreros de superfi-
cie, de los que 20 son

nuevos
COmpromisos

espafioles. Igualmente
se contempla el des-
arrollo de una campa-

con Sao Tomé,

fia experimental de un
afio de duracion para

Senegal, Angola

barcos espafioles. Este
acuerdo tiene vigencia

y Mozambique.

para tres afios y el cos-
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te para las arcas comu-

nitarias es de 2,2 millones de
euros por todo el periodo de vi-
gencia.

En el primer semestre de este
aflo se firmaron igualmente dos
nuevos acuerdos con Angola y
Senegal.

En el caso de Senegal se tra-
ta de un acuerdo muy impor-
tante que supone consolidar
la posicién de la flota en esas
aguas.

Segiun las condiciones fija-
das, tendran acceso a ese cala-
dero 95 barcos, de los que 45
se dedican a la captura de espe-
cies demersales y otros 50 para
la pesca de especies migrato-
rias. El compromiso supone
ampliar las posibilidades de
pesca a nuevas especies para
barcos marisqueros y cafieros
que se hallaban anteriormente
en caladeros de Marruecos. Es-
te acuerdo tiene una duracion
de cuatro afios. La aportacién

comunitaria serd de 16 millo-
nes de euros/afio, mientras los
armadores, verdn incrementado
su canon entre el 2,5% y el 5%
frente a las peticiones de Sene-
gal de aumentar un 10%.

El nuevo acuerdo con Ango-
la entré en vigor el pasado
tres de agosto y tiene una vi-
gencia de dos afios. En fun-
cién del mismo, podran faenar
en esas aguas 22 arrastreros
marisqueros espaiioles, entre
los cuales hay varias embarca-
ciones que se hallaban en el
caladero de Marruecos. Para
especies altamente migratorias
se mantienen 15 licencias para
atuneros cerqueros, lo que su-
pone tres menos que en el
acuerdo anterior. Igualmente
podréan faenar 18 palangreros
de superficie. Bruselas aporta-
ra anualmente 15,5 millones
de euros. Finalmente, ha sido
suscrito un nuevo acuerdo con
Mozambique con una dura-
cién de tres afios que entrara
en vigor en enero de 2003. En
virtud de este compromiso po-
dran faenar 10 barcos arrastre-
ros marisqueros, 35 buques
atuneros cerqueros congelado-
res y 14 palangreros de super-
ficie. Bruselas pagard anual-
mente una cuota de 4,09 mi-
llones de euros, en su totali-
dad destinados a financiar
proyectos para desarrollar la
pesca en ese pais. Este acuer-
do supone la reanudacién de
las relaciones pesqueras, que
estaban en suspenso desde
septiembre de 1993.

Y por otra parte, Argentina
abri6 ligeramente la mano en
materia de pesca autorizando a
faenar a 15 barcos al norte del
paralelo 48, donde se hallan los
caladeros mas ricos. Esa deci-
sién no ha supuesto sin embar-
go acabar con la marginacién
de Argentina a los barcos con-
geladores esparioles. W



El Tribunal de la UE fallo a favor de Esparia

El ario que finaliza ha
sido escenario del final
de la llamada ““guerra de
la anchoa” que durante
los uiltimos afios habia
enfrentado a Espafia con
la Comisi6n de la Union
Europea. El Tribunal de
Justicia da la Union
Europea vino a dar la
razon tanto a las
autoridades espafiolas
como al propio sector, al
serialar la ilegalidad de
los acuerdos que se
habian venido adoptando
entre Portugal y Francia
en medio de la
indiferencia de las
autoridades comunitarias.

raiz de la deci-
sién del Alto
Tribunal, la ad-
ministracién de
la Unién Eu-
ropea puso en
marcha los co-
rrespondientes
reglamentos. Lo curioso es
que esa decisién no se hubiera
adoptado con anterioridad, ra-
z6n por la cual los pescadores
espafioles barajaron en un
momento la posibilidad de re-
clamar dafios y perjuicios a
las autoridades comunitarias.

La “guerra de la anchoa” se
inici6 en 1995 cuando los go-
biernos de Francia y Portugal
acuerdan un trasvase de cuo-
tas entre diferentes especies,

algo habitual entre los paises
miembros. Lo significativo de
este caso es que los portugue-
ses cedian a los franceses una
cuota de 3.000 toneladas de
anchoa para su captura en el
Golfo de Vizcaya por una can-

Los acuerdos
sobre trasvase de
cuolas entre
Francia y
Portugal son
ilegales.

tidad de bacalao. La cuota ce-
dida estaba asignada para su
captura en el Golfo de Céadiz.

Las autoridades espafiolas y
el conjunto del sector sefiala-
ron desde un primer momento
que en el marco de las reglas
de juego comunitarias una co-
sa era la cuota asignada en el
Golfo de Vizcaya otra la per-
teneciente al Golfo de Cadiz,
siendo imposible el trasvase
de las posibilidades de captu-
ra de una a otra zona. A pesar
de ello y de las protestas espa-
fiolas, ese intercambio se ha
estado realizando durante los
altimos afios hasta que esta
campafia se produjo el fallo
del Tribunal de la Unién Eu-
ropea.

La cuota de pesca de an-
choa en aguas del Golfo de
Vizcaya es de casi 30.000 to-
neladas, de las que el 90% co-
rresponde a los barcos espa-
fioles. Los franceses, en lineas
generales, no han llegado a
cubrir sus cuotas, razén por la
cual llegaron a un acuerdo so-
bre intercambios con la flota
portuguesa.

En los ultimos afios, y a con-
secuencia de ese acuerdo, han
sido numerosos los conflictos
entre pescadores espaiioles y
franceses con la anchoa como
cuestion de fondo. En el dltimo
afio, los franceses se negaron a
que los barcos esparioles reali-
zaran descargas en sus puertos,
medida que fue ignalmente de-
nunciada ante las autoridades
comunitarias.

Espafia y Francia han man-
tenido recientemente nuevos
contactos para lograr que las
relaciones futuras en la zona
se desarrollen en un clima de
entendimiento. W
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Acuicultura y campafas maritimas

Al igual que en afios
anteriores, la revista
MAR ha dado cabida en
sus pdginas a algunos
de los proyectos
desarrollados por el
Instituto Espariiol de
Oceanografia durante el
afio que ahora finaliza.
Entre estas actividades
se recogieron los
proyectos de acuicultura
de cultivo de
macroalgas y de
besugos, asi como las
campainias MEDITS,
Argo y TUNIBAL.
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as algas estdn
cada vez maés
presentes, y de
muy variadas
maneras (sec-
tor agroalimen-
tario, en medi-
cina, en farma-
cia), en los productos que con-
sumimos a diario, de ahf la
gran importancia del desarro-
llo del proyecto de investiga-
ci6n de cultivo de macroalgas,
concretamente de Laminaria
saccharina y de Undaria pin-
natifida, que sc lleva a cabo
desde el Centro Oceanografico
de Santander, coordinado por
Juan Manuel Salinas.

Al inicio del citado proyec-
to, hace ahora cuatro afios, el
objetivo se centraba en el des-
arrollo del cultivo de semillas.
Ahora, una vez logrado ese
objetivo, se trabaja en lineas
de investigacién tan diversas
como la consecucion de pien-
so para la alimentacién de al-
mejas en las fases juveniles.
Pero el trabajo de los investi-
gadores va més alld, dado que
también vienen realizando
una labor de asesoramiento a
los industriales para buscar
las aplicaciones a los produc-
tos que se obtienen y, en oca-
siones, ayudarles en las estra-
tegias comerciales.

En el mismo Centro Ocea-
nogréfico de Santander se estd
llevando a cabo otro proyecto
de investigacién que le con-
virtié, hace afios, en €l centro
pionero en Europa: la cria del
besugo en cautividad. En po-
cos afios, como aseguraba a
nuestra revista Carlos Fernan-
dez Pato, responsable de estos
trabajos, podr4 iniciarse la co-
mercializacién de la produc-
cion de esta especie. Un he-
cho aln mas relevante para la

Acuicultura,

estudios sobre

la salinidad y
femperatura

del agua,
fluctuaciones de
abundancia

de especies
demersales en el
Mediterrdneo o
el estudio de las
primeras fases
del ciclo vital del
atin, fueron
algunos de los
trabajos de los

investigadores de
IEO en 2002.

industria acuicola en el Canta-
brico, que, en estos momen-
tos, se centra exclusivamente
en la produccién de rodaballo.

Tras la obtencién de repro-
ductores, y una vez superada
la fase de aclimatacion y la
obtencion de puestas en cauti-
vidad, ahora los trabajos se
centran en mejorar la super-
vivencia larvaria y su creci-
miento.

Estudio de los océanos

Otros proyectos de investi-
gacién no tienen a la pesca co-
mo primer objetivo, aunque de
su desarrollo se vera benefi-
ciado el sector. Este es el caso
del proyecto Argo, cuya mi-
sién es poner en marcha un
sistema que sirva para detectar
la temperatura y salinidad del
agua del mar. Los datos reco-
gidos, junto a los de otros es-
tudios que se vienen realizan-
do dentro del Sistema Mundial
de Observacion Ocednica, ser-
virdn para mejorar los conoci-
mientos sobre el clima.



A través de este proyecto se
lanzardn al mar unos tres mil
perfiladores sumergibles para
obtener la informacién antes
sefialada. La Uni6én Europea
participa en estos trabajos a
través de Gyroscope, que se
encargard de poner en el agua
ochenta de estos aparatos, de
los que Espaiia es responsable
de veinte. De su realizacion se
encargan cientificos del 1IEO,
Universidad de Las Palmas e
Instituto de Ciencias del Mar
de Barcelona. El coordinador
espafiol del proyecto es el in-
vestigador del IEO Gregorio
Parrilla.

Ademés de proporcionar
los datos para las investiga-
ciones cientificas que se estan
llevando a cabo, la informa-
cién obtenida por estos apara-
tos tiene una aplicacién inme-
diata para la navegacion y el
sector pesquero, ya que al co-
nocerse la temperatura y la
salinidad, los pescadores dis-
pondrdn de unos datos de
gran importancia para decidir
dénde lanzar sus redes. Esta

informacién se puede conocer
con sélo acceder a la pagina
web coriolis.eu.org/coriolis.

La pasada primavera se
cumplié el noveno aniversario
de la puesta en marcha del
proyecto MEDITS, promovi-
do por la Unidn Europea, des-
tinado a establecer las fluctua-
ciones de abundancia de una
treintena de especies demersa-
les en el Mediterraneo. Gra-
cias a este ambicioso proyec-
to, en el que participan mas de
cien cientificos de veinte cen-
tros de investigacién euro-
peos, ahora se conocen las
tendencias generales de las es-
pecies capturadas, que, salvo
alguna oscilacién, se mantie-
nen en un valor casi constante.

Por parte espafiola, ademads
del Centro Oceanogrifico de
Meilaga, participan los de Mur-
cia y Baleares, el Instituto de
Ciencias del Mar del Consejo
Superior de Investigaciones
Cientificas de Barcelona y la
Universidad de Alicante. En to-
tal, veinte investigadores coor-
dinados por Luis Gil de Sola.

Con los datos obtenidos se
pueden prever reclutamientos
y establecer pautas y consejos
para la conservacion de los re-
cursos. A partir de la informa-
cién proporcionada por los in-
vestigadores, la Administra-
cién podra establecer las per-
tinentes medidas de gestién
de los recursos.

Atidn rojo en el
Mediterraneo

Hasta el inicio del proyecto
TUNIBAL, unicamente se ha-
bian realizado trabajos explo-
ratorios ocasionales que per-
mitieron en su dia confirmar
las puestas de tinidos y apor-
tar datos sobre su distribucién
y abundancia. Ahora, se trata
de dar un paso mads y realizar
un estudio completo sobre el

comportamiento de los adul-
tos frente a las condiciones
climéticas y ambientales en el
momento de la puesta y la
ecologia de las larvas resul-
tantes.

Estos trabajos, que estdn
coordinados por José Luis
Lépez-Jurado, fisico, y en los
que el bidlogo Francisco Ale-
many se encarga del segui-
miento de las larvas, preten-
den un estudio de las prime-
ras fases del ciclo vital de es-
ta especie, desde la puesta
hasta el final de la fase larva-
ria, un periodo importantisi-
mo, ya que de €l dependerd en
gran medida el ndmero de re-
clutas que llegaran a incorpo-
rarse a la pesqueria, sometida
en las dltimas décadas a una
fuerte sobreexplotacién. Ml
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BUENAS PERSPECTIVAS PARA LA SARDINA

En la dltima campariia
del IEO de evaluacion
de peldgicos se pudo
apreciar una mejoria
notable en la situacion
del stock de sardinas.
La estimacion de la
biomasa fue de 174.000
toneladas, notablemente
superior a la del afio
pasado, aunque aiin
estamos lejos de las
260.000 toneladas,
registro historico de los
afios 80, como sefialaba
a MAR Pablo Carrera,
responsable de la
citada campafia.

€ encontraron
menos cardime-
nes, pero més
densos, lo que se
traduce en una
mayor biomasa.
La principal di-
ferencia con la
campafia de 2001 es que dis-
minuyé el drea de distribu-
cion, pero aumentd la densi-
dad de los cardimenes. La
edad 1 sigue siendo abundan-
te, aunque la dominante es la
edad 2, debido al efecto del
buen reclutamiento de 2000.

La biomasa en las Rias Bai-
xas se eleva hasta las 29.000
toneladas, frente a las 10.000
toneladas registradas en la an-
terior campafia. Las mayores
concentraciones, como viene
siendo habitual, se localizaron
en la zona de Muros y en la
Ria de Pontevedra. Entre Ga-
licia y Asturias se detecté un
poco menos de sardina que el
afio anterior. Més hacia Astu-
rias, el tamafio de los ejem-

plares equivalia a la edad de
entre 4 y 5 afios, por lo que la
estructura demogréfica sigue
siendo similar, dominando la
poblacién adulta, lo que resul-
ta positivo, ya que ello garan-
tizard futuras puestas.

Desde el Cabo Perias hasta
el Golfo de Vizcaya la distri-
buci6n de sardina ocupaba
practicamente toda la plata-
forma. Y no sélo de sardina,
con una talla media de 22
centimetros, sino también de
huevos. El incremento en la
cornisa cantdbrica ha sido no-
table, ya que la estimacién al-
canza las 145.000 toneladas,
lo que viene a duplicar lo de-
tectado en 2001.

La situacién en Portugal no
estd mejorando de la misma
forma que estd sucediendo en
nuestras aguas, pero es que,
como sefiala Pablo Carrera,
nosotros partiamos de una si-
tuacién muy mala. El investi-
gador del IEO, al igual que
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sus compafieros del Instituto
de investigacidén Pesquera y
del Mar (IPIMAR) de Portu-
gal, es partidario de mantener
las paradas bioldgicas, al
tiempo que destaca la impor-
tancia de estas medidas pro-
teccionistas, junto a unos bue-
nos reclutamientos, como ele-
mentos determinantes en la
mejoria del stock.

Sardinas y dinamita

La nota negativa viene de
los desaprensivos que siguen
capturando sardinas mediante
explosivos. Una préctica que,
como se denunci6 en esta re-
vista, estd sufriendo un im-
portante incremento, con unos
efectos devastadores que
pueden dar al traste con los
esfuerzos para recuperar el
stock de sardinas.

Segtn sefiald a esta revista
el investigador del IEO Pablo
Carreras, “la tasa de mortali-
dad provocada por los explo-
sivos en huevos y larvas es
muy superior a la ejercida so-
bre la poblacién adulta. La
parte que mds sufre es la més
pequefia, como el plancton,
con lo que también se elimina
su alimento”.

La situacion, definida como
“terrorismo puro y duro” por
Xavier Aboi, secretario gene-
ral del mar de la Confede-
racion Intersindical Galega
(CIG), sigue igual. A pesar de
la vigilancia y de las medidas
adoptadas, los pescadores si-
guen oyendo detonaciones
frente a las zonas de Arousa,
Vigo y Camarifias. Las aso-
ciaciones de cerco sefialan
que las medidas adoptadas si-
guen siendo insuficientes, a la
luz de lo que estd ocurriendo.
La Federacién de A Coruiia y
numerosas cofradias piden a
la Conselleria de Pesca que se
incrementen las inspecciones
y los controles. M



Un aiio después de su
prohibicion, por parte
de la Union Europea,
las volantas o redes de
enmalle a la deriva
siguen invadiendo el
Mediterrdaneo. Segiin
un avance del informe
que estd elaborando
WWF/Adena, y al que
ha tenido acceso MAR,
Marruecos dispone al
menos de unos 350
barcos que faenan con
este tipo de redes. Si
ello resulta altamente
preocupante, mds aiin
lo es que pescadores
Jfranceses e italianos
sigan utilizando estas
redes con total
impunidad.

uando se cum-
ple un afio des-
de que la Unién
Europea prohi-
bié la utiliza-
cién de redes
de enmalle a la
deriva en sus
aguas, resulta que un centenar
de barcos italianos siguen fae-
nando con estas artes de pes-
ca. Un niimero de barcos que
coincide con los denunciados
en un informe elaborado por
la propia Comisién Europea
sobre las actividades de los
volanteros en 2000, y donde
se sefialaba que no se adheri-
an al proceso de reconversidn
y manifestaban, ademads, su
intencién de seguir faenando

PROMIBIDAS, PERD NO

con estas redes. No se puede,
pues, hablar de sorpresa.

Raiil Garcia, de la organiza-
cion WWF /Adena, sefial6 a
esta revista que el Gobierno
italiano estd intentando nego-
ciar con la UE mads dinero pa-
ra el desmantelamiento de es-
ta flota, aunque una buena
parte de los armadores sigue
en su postura de no abandonar
la utilizacién de estas redes.
Carmen Fraga, cuando era
miembro del Parlamento Eu-
ropea, afirmé a MAR que,
con respecto a la situacién ita-

liana, “este problema se va a
quedar enquistado por los si-
glos de los siglos”. Una afir-
macién que viene a corrobo-
rar el gran conocimiento que
tiene de este problema y la
forma de actuar de las autori-
dades italianas.

En el informe que esta cla-
borando la organizacién eco-
logista se destaca también la
aparicion de una nueva flota
en el Golfo de Ledn. En este
caso se trata de barcos france-
ses que estan utilizando redes
de hasta siete kilémetros de

longitud y que operan en el
mar de Liguria, en una zona
declarada como santuario de
cetdceos. Aunque esta afirma-
cién se basa en denuncias for-
muladas por pescadores italia-
nos que todavia no han podi-
do ser comprobadas por los
miembros de WWF/Adena.

Volantas en el Sur

En estas pdginas, durante el
proceso de reconversién de
las redes de deriva, se reco-
gieron las denuncias formula-
das por Greenpeace de que las
volantas, en vez de ser des-
truidas, estaban siendo vendi-
das a los paises del Norte de
Africa. Ahora, con el informe
que estd elaborando Adena, se
comprueba este extremo, al
constatar la aparicién de la
mayor flota de volanteros en
el Mediterrdaneo formada por
barcos marroquies. Unos 350,
segin las estimaciones reali-
zadas hasta el momento, dedi-
cados a la captura del pez es-
pada. Los pescadores espafio-
les se ven doblemente perju-
dicados, ya que ademds de
una competencia desleal, el
producto de las capturas de
esta flota se vende en Espana.

El Mediterrdneo no se ve li-
bre de las volantas. Habrd que
esperar a que el Plan de Ac-
ci6n para el Mediterraneo,
presentado recientemente por
la Comisién Europea en el
marco de la Politica Comin
Pesquera, y donde se propone
explicitamente prohibir su uso
en el conjunto de la cuenca a
través de la Comisién General
para la Pesca en el Mediterra-
neo (CGPM), llegue a buen
puerto. Eso, y que el comisa-
rio Franz Fishler se decida a
actuar contra los infractores
de la normativa europea.
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EL PARLANIENTO EURDPED
CONDENA LAS BANDERAS

El Parlamento
Europeo dejo oir

su voz respecto a

las banderas de
conveniencia,
expresando la mds
firme condena a su
uso por parte de la
industria pesquera.
Al mismo tiempo
reclamé la adopcidn
urgente de medidas
concretas por parte
de la Union Europea.
En un reciente
Consejo de Ministros
Esparia aprobo la
aplicacion de
sanciones a los
esparioles enrolados
en buques con
bandera de
conveniencia.
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partir de un in-
forme elaborado
por iniciativa
del Grupo de
Los Verdes del
Parlamento Eu-
ropeo, y que fue
aprobado por
unanimidad, se inst6 a prohi-
bir las descargas de estos pro-
ductos pesqueros en los puer-
tos de la UE; convertir en de-
lito el comercio con pesca
capturada en barcos con pabe-
116n de conveniencia y penali-
zar las infracciones de la nor-
mativa pesquera a bordo de
estos barcos y congeladores
de transporte.

Otro de los aspectos destaca-
dos del informe aprobado es el
llamamiento que se hace para
que los Estados miembros no
permitan la transferencia de
barcos pesqueros a paises con
banderas de conveniencia.
También se solicita la condena
del uso de fondos puiblicos pa-
ra dichas transferencias.

En el citado informe se re-
coge que Espafia ya prohibe
las subvenciones para dichas
transferencias. Nuestro pafs
aprobd, el 26 de noviembre de

1999, un Real Decreto sobre
control de la actividad pes-
quera en buques de terceros
paises en aguas espafiolas. Sin
embargo, y a pesar de que
Greenpeace saludé como muy
positiva la medida adopta-
da por Espaiia, critica que el
cumplimiento de la misma en
el puerto de Las Palmas sigue
dejando bastante que desear.

Medidas enérgicas

Como sefial$ la ponente
del informe, Patricia Mac-
Kenna, “el Reglamento de
Control se aplica solamente a
los buques en aguas de la UE
y a los buques de la UE en
alta mar y en aguas de terce-
ros paises. Deberia ser de
aplicacién también a los na-
cionales de la UE en buques
que no sean de la UE”. Aun-
que la extraterritorialidad po-
dria plantear problemas a al-
gunos paises, como se sefla-
laba en el propio informe, se
ponia el ejemplo de Espafia,
que enmendé su legislacion a
fin de prever la suspensién
de la licencia de un capitdn
por un periodo de hasta cin-
co afios si comete una infrac-
cién grave a bordo de un barco

con bandera de conveniencia.
Abundando en esta direccidn,
en el iltimo Consejo de Mi-
nistros de octubre, se aprobé
un Real Decreto sobre aplica-
cién de sanciones en materia
de pesca maritima a los espa-
fioles enrolados en estos bu-
ques. La norma no tipifica in-
fracciones ni establece sancio-
nes, ya regulados por Ley, si-
no que pretende fijar el modo
de proceder cuando el Estado
del pabellén no ejerza la juris-
dicciéon que le corresponde
sobre los buques pesqueros
por él abanderados.

De acuerdo con el Real De-
creto, los titulados espaiioles
que decidan enrolarse con
funciones de mando en un
buque extranjero deberan co-
municar al Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion los datos de identifica-
ci6én del dltimo buque de pa-
bellon espaiiol en el que ha
prestado servicio y del buque
de destino. Asimismo, se pro-
hibe el desembarque e impor-
tacién en territorio espaifiol
de las capturas procedentes
de buques dedicados a la pes-
cailegal. l




La 54 reunion de
la Comision
Ballenera
Internacional
supuso, como ya
viene siendo
habitual, un
aumento del
enfrentamiento
entre los paises
conservacionistas y
los que pretenden,
con Japon y
Noruega a la
cabeza, iniciar la
caza comercial de
cetdceos. La
agresividad de
Japon aumenta, afio
tras afio, ante el
paso del tiempo

y la falta de
argumentos reales
que avalen su
postura. Ya reconoce
abiertamente un
secreto a voces: la
compra de votos
para lograr

sus objetivos.

as peticiones de
Brasil, para la
creacién de un
santuario balle-
nero en el Atldn-
tico Sur, y de
Nueva Zelanda
y Australia, que
volvian a presentar su peti-
cién para un santuario en el
Pacifico Sur, no lograron salir
adelante por la oposicién de
Japén y sus “socios”, entre los
que figuran paises con una
gran potencia pesquera y tra-
dicién ballenera como Mon-
golia, Santa Lucia, San Kitts y

Nevis, Dominica o las Islas
Salomén, entre otros.

La compra de votos es, en
estos momentos, la tinica 1i-
nea argumental de Japén. El
pasado afio, segiin la organi-
zacién ecologista Greenpeace,
invirti6 mas de 50 millones de
euros (8.318 millones de pe-
setas) en la compra de votos.
Gracias a estas “inversiones”
logré frenar la creacién de
esos dos nuevos santuarios
balleneros, aunque no logré
que se aprobara su peticion de
incrementar las cuotas de cap-
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tura de rorcual aliblanco en 50
ejemplares mds cerca de sus
aguas costeras, La venganza
consistié en impedir el permi-
so de caza a los pueblos abo-
rigenes de Estados Unidos,
Rusia y Canad4, con lo que se
les priva de uno de sus esca-
sos recursos de subsistencia.

Aunque la politica de com-
pra de votos atin no le ha per-
mitido eliminar la moratoria
(volvié a intentarlo con nulo
resultado en la ultima reunién
de la Convencién del Comer-
cio Internacional de Especies

Amenazadas, CITES), si ha
propiciado un nuevo equili-
brio de fuerzas dentro de la
CBI. Ello supone una gra-
ve amenaza para ¢l manteni-
miento de la moratoria, ya
que si bien Jap6n no dispone
atun del nimero de votos ne-
cesario para eliminarla, resul-
ta suficiente para la introduc-
cién de cambios en los regla-
mentos para que se acelere la
vuelta a la caza comercial.

Siguen las matanzas

A pesar de las trabas exis-
tentes, el resquicio de la “caza
comercial” sigue proporcio-
nando a Japoén la posibilidad
de capturar ballenas que aca-
ban en los restaurantes mds
selectos, donde alcanza un
elevado precio. A comienzos
de noviembre, cinco ballene-
ros partieron del puerto de
Shimonoseki (sede donde Ja-
pon decidié que se celebrara
la pasada reunién de la CBI
que le tocaba organizar) para
realizar su campaifia antdrti-
ca en la que prevén capturar
unos 400 ejemplares.

En el lado positivo, desta-
car que sigue aumentando el
nimero de pafses que apues-
tan por la industria turistica
de avistamiento de cetdceos.
Son ya 87, e ingresan mds
de mil millones de ddlares al
afio. Canarias es el segundo
lugar mds visitado del mun-
do, tras los Estados Unidos,
para disfrutar de estos avista-
mientos (unos 800.000 turis-
tas al afio). Para reforzar adn
mds la proteccién de estos ce-
ticeos, el Gobierno canario
declaré el Parque Natural
Marino de las Ballenas como
Espacio Natural Protegido.
Se extiende entre la Punta de
Teno y la Punta de Rasca, al
este de la isla de Tenerife, y
unas cuatro millas mar aden-
tro, comprendiendo alrededor
de 69.500 hectdreas. H
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LAS GRANIAS DE ENGRASE DE ATON ROJO

A pesar de las voces

que se alzan desde
organismos
internacionales,
organizaciones
ecologistas y foros
cientificos, entre otros,
las granjas de engrase
de atin rojo siguen
creciendo sin parar

en el Mediterrdneo.
Entre 1996 y 2001, la
produccion en esta zona
se ha multiplicado por
veinte. La confusion y el
oscurantismo dominan
estas actividades.
Cientificos y ecologistas,
ante la actual situacion,
siguen reclamando una
moratoria sobre su
instalacion hasta que se
realicen estudios serios
sobre su impacto, tanto
ambiental como sobre
la diezmada poblacion
de atiin rojo en

el Mediterrdneo.
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reenpeace,
WWE/Adena,
y la Asocia-
cién Natura-
lista del Su-
reste (ANSE),
dentro de una
campafia con-
junta en la que reclaman una
moratoria para la instalacién
de estas granjas, denuncian
la opacidad con la que se
gestiona el tramite de impac-
to ambiental y que en el mis-
mo deberian ser consultadas
otras instituciones, como por
ejemplo el Instituto Espafiol
de Oceanografia (IEO).

Algunas de estas granjas si-
guen instaldndose en zonas
protegidas o en hdbitats ricos
en Posidonia oceanica, como
es el caso de una de las que se
instalardn en Catalufia, o co-
mo la granja situada en las in-
mediaciones de la cala de Bo-
lete, Cabo Tifioso, Cartagena,
emplazada en una zona de al-
to valor ecoldgico de la costa
murciana.

Tampoco parece que estén
surtiendo efecto las llamadas
de atencién realizadas desde
organismos internacionales,
dirigidas, especialmente, a la
falta de control sobre las cap-
turas y de como pueden estar
afectando al critico estado del
atin rojo del stock oriental.
Se estima que estas empresas
estdn acaparando cerca de la
mitad de la cuota anual de es-
ta especie para todo el Atlanti-
co Este. Solo las existentes en
Murcia copan el 25% de la
cuota. El pasado afio, el Foro
Cientifico de Pesca en Espafia
sefialaba que el enjaulamiento
de atiin estd empeorando de
forma indudable la situacion,
distorsionando aiin mds el
sistema de administracion
aplicado a esta pesqueria,
ademdas del posible impacto
negativo en los ecosistemas.

El Subcomité Cientifico
Consultivo del Consejo Gene-
ral de Pesca del Mediterrdneo
(CGPM) también ha llamado
la atencidn sobre este aspecto.

La propia Comisién Europea,
en su reciente comunicacién
sobre acuicultura (septiembre
2002), en el marco de la refor-
ma de la Politica Comtin Pes-
quera (PCP), viene a recono-
cer la problematica que impli-
ca esta actividad para la con-
servacioén del atin rojo.

Y siguiendo con un somero
repaso de lo que opinan dis-
tintos organismos internacio-
nales, nada sospechosos de
opiniones interesadas, citar la
reflejada en la dltima reunién
mixta ICCAT-CGPM sobre
grandes pelagicos, donde se
afirmaba que la presion afiadi-
da sobre la poblacién de tuni-
dos que suponen estas granjas
“no estd siendo adecuadamen-
te considerada en las deficien-
tes estadisticas de captura de
este tinido”.

Los pescadores artesanales
se estan viendo muy perjudi-
cados por esta actividad. Y es
que o pasan a trabajar de
asalariados de estas empre-
sas, o sus posibilidades de
pesca son cada
vez mds reduci-
das. Aparte de
los impedimen-
tos fisicos que
suponen estas
instalaciones, pa-
ra el engrase del
atin se estdn
pescando gran-
des cantidades de
pequefios y me-
dianos pelagicos,
entrando en com-
petencia con las
flotas artesana-
les que explotan
€808 Iecursos.
Ademas, buena
parte de estas
capturas van di-
rectamente a las
granjas, sin pasar
por lonja, con lo
que no se realiza
ningdn tipo de
control. M



ADAPTADA LA JORNADA LABORAL EN EL MAR
A LAS NORMAS EUROPEAS

El Ministerio de
Trabajo y Asuntos
Sociales incorporo a
nuestro derecho la
directiva comunitaria
que reglamenta las
condiciones de tiempo
de trabajo de la gente
del mar. Pocas fueron
las modificaciones
realizadas, ya que
nuestra legislacion
laboral contemplaba
buena parte de las
normas europeas.
Entre las
incorporaciones son
destacables la
coordinacion entre la
Inspeccion de Trabajo y
Seguridad Social y
Marina Mercante para
controlar el tiempo de
trabajo y su repercusion
en la seguridad laboral
y maritima.

ntre las modifi-
caciones realiza-
das y recogidas
en el Real De-
creto 285/2002
destaca el ambi-
to de aplicacién
de la jornada la-
boral. Con la adopcién de las
normas comunitarias se modi-
fica la situacion del personal a
bordo que no podia acogerse a
la jornada laboral pactada.
Hasta la adopcién de la direc-
tiva europea tenfan que per-
manecer siempre a disposi-
cién cuando las necesidades
lo requirieran el capitan, el pi-

loto o patrén de cabotaje, el
médico y el personal de ins-
peccién. Ahora, es tinicamen-
te el capitdn o la persona que
ejerza el mando de la nave
quien no se aplicara las nor-
mas recogidas en el decreto
sobre la jornada de trabajo,
siempre que no esté obligado
a montar guardia. Por tanto, el
personal de inspeccién, médi-
cos, jefe de maquinas, sobre-
cargos, mayordomos y oficia-
les a cargo de un servicio se
acogen a la jornada.

Esta norma no podra ser
aplicada en el caso de fuerza

mayor en que sea necesario su
trabajo para garantizar la se-
guridad del buque, de perso-
nas, de carga, 0 para socorrer
a otros buques que se encuen-
tren en peligro.

Otro aspecto modificado es
el tiempo de la jornada. Los
trabajadores no podrdn traba-
jar mas de doce horas, inclui-
das las horas extraordinarias.
Esta jornada es de aplicacién
tanto si el buque se encuentra
en puerto como si estd nave-
gando. Como en el caso ante-
rior, en caso de fuerza mayor
se podra transgredir la norma.

Otra modificacién relaciona-
da con el tiempo se produce
al ampliarse en una hora
—desde las seis hasta las siete
de la mafiana— de la prohibi-
cioén del trabajo nocturno de
los trabajadores menores de
18 afios en los barcos de Ma-
rina Mercante.

En lo que respecta al des-
canso entre jornadas de los
trabajadores, la adaptacion
de la normativa europea no
cambia nada. Y, por tanto, se
mantiene la diferencia de dos
horas a favor de trabajadores
enrolados en barcos mercan-
tes respecto al descanso que
disfrutan los marineros a bor-
do de buques dedicados a la
pesca. Esta diferencia de dos
horas de descanso minimo en-
tre los trabajadores que se de-
dican a una u otra actividad ha
sido calificada por distintos
organismos como una discri-
minacién en numerosas oca-
siones; pero hasta la fecha no
se ha resuelto esta diferencia.

El control es uno de los as-
pectos en el que la modifica-
cién se hace mas notable, ya
que se establecen criterios de
coordinacién entre la Inspec-
cién de Trabajo, la Seguridad
Social y Marina Mercante pa-
ra controlar las jornadas de
trabajo de los marineros. El
objetivo final de estos crite-
rios es el establecimiento de
tripulaciones minimas impres-
cindibles a bordo para aumen-
tar la seguridad de las naves.

Los representantes de los
sindicatos —especialmente las
secciones de pesca— piden que
se cumplan los horarios y los
descansos establecidos, ya que
los accidentes laborales se pro-
ducen principalmente en las
etapas finales de las jornadas
por el cansancio al no ser res-
petados los horarios. ll
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Puertos del Estado
marco un récord
historico el pasado 2001
al alcanzar 348,4
millones de toneladas
de movimiento de
mercancias. Esta cifra
supone un incremento
del 3 por ciento respecto
al ejercicio anterior y
mantiene el crecimiento
de los trdficos por sexto
afio consecutivo. El
puerto de Bahia de
Algeciras continué al
Jrente del trdfico
nacional, seguido de
Barcelona y Valencia.

1 comercio ma-
ritimo en nues-
tro pais tuvo
durante el afio
2001 un com-
portamiento po-
sitivo que per-
mitié incremen-
tar el trifico de mercancias.
El aumento en los 50 puertos
gestionados por 27 Autorida-
des Portuarias que coordina
Puertos del Estado crecid el 3
por ciento.

Por Autoridades Portuarias,
Bahia de Algeciras lideré el
trafico total nacional con 52,7
millones de toneladas. Esta ci-
fra supone un incremento del
11 por ciento respecto al ejer-
cicio anterior. Barcelona con
32 millones ocupa el segundo
lugar, seguida por Valencia
con més de 28 millones. Am-
bos puertos experimentaron
crecimientos en sus traficos
del 6 y 12 por ciento respecti-
vamente.

En cuanto a traficos se re-
fiere destacé el crecimiento
notable del segmento de mer-
cancia general transportada
tanto en contenedores como
en camiones, que se incre-
mentd en un 8 por ciento.
Otro segmento que tuvo un
comportamiento positivo fue
el de graneles liquidos, aun-
que su incremento no llegd
mads que al uno por ciento.
También cerré con resultados
positivos el segmento de gra-
neles solidos, debido especial-
mente a los buenos resultados
que presentaron los puertos de
Barcelona y Valencia.

En el capitulo de traficos
que sufrieron descensos du-
rante el 2001 se sitian el trafi-
co local de mercancias y la
pesca fresca. Este tltimo seg-
mento descendi6é un 2 por
ciento, lo que supone 5.600
toneladas. A pesar de esta ten-
dencia negativa, Vigo, puerto
lider en este tipo de tréficos,
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aumenta en cuatro puntos el
volumen de movimientos
mientras que la mayoria de
los puertos retrocede. Por
tanto, se muestra una ten-
dencia a la concentracién del
movimiento de pesca fresca
en Vigo.

En el ambito normativo el
Ministerio de Fomento ha
presentado en fechas recien-
tes el borrador del antepro-
yecto de Ley de Régimen
Econdémico y de Prestacion de
Servicios en los Puertos de In-
terés General. El nuevo marco
juridico tiene como uno de
sus objetivos la reduccién de
costes de las operaciones en
los puertos y pretende garanti-
zar el principio de autosufi-
ciencia econémica basada en
la competencia entre los dis-
tintos puertos. La reduccién
global del coste del paso de
mercancias potenciar la situa-
cién geoestratégica de las in-
fraestructuras de nuestro pafs.

El nuevo texto unificara el
régimen juridico del servicio
portuario de carga, estiba,
desestiba, descarga y trasbor-
do de mercancias, para que
estén en las mismas condi-
ciones que el resto de los ser-
vicios que se prestan en los
puertos.

El anuncio del anteproyecto
fue criticado por los sindica-
tos al utilizar un mecanismo
fuera de lugar y tono que me-
nosprecia el papel que tie-
nen los agentes sociales. Es-
tos mantienen su peticién de
constituir una mesa de nego-
ciacion en la que se debata la
desregulacién del sector por-
tuario, y mientras tanto han
organizado paros en los ser-
vicios de estiba para protes-
tar por la liberalizacién del
sector. ll
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El nuevo Decreto
aprobado por la Xunta
de Galicia integra en
una norma unica todo
lo relativo a las
cofradias y, entre otras
innovaciones, limita el
poder del patron mayor,
crea la figura del
gerente para aportar
profesionalidad y
transparencia
administrativa y
capacita a los
responsables
autonodmicos de Pesca
para solventar
situaciones graves. La
norma ha sido tachada
por los organos
representativos de los
pescadores como
intervencionista y poco
unitaria. Y, como
consecuencia de las
diferencias en torno al
texto, las Federaciones
Provinciales de A
Corufia, Lugo y
Pontevedra, a través de
la Federacion Nacional
de Cofradias de
Pescadores (FNCP),
recurrieron el Decreto
aprobado por la Xunta
de Galicia para regular
a los positos gallegos.

1 Decreto que ar-
ticula las normas
por las que se
regulan las co-
fradias de pesca-
dores vy sus fe-
deraciones apro-
bado por el Go-
bierno anténomo gallego, que
entr6 en vigor el pasado mes
de septiembre, ha creado gran
malestar entre los pescadores
gallegos por excederse en sus
funciones de tutela y organiza-
cién de los pésitos.

La norma esta estructurada
en diez capitulos, y son el se-
gundo, donde se especifican
las funciones del patrén ma-
yor, €l quinto, en el que se es-
tablece la intervencién de la
Administracién tutelar cuando
se intuya que la indebida ges-
tién de la cofradia puede poner
en peligro su existencia, y el
noveno, en el que contempla la
regulacién del procedimiento
electoral, los que han creado
malestar entre los representan-
tes de los pescadores.

Aparte de estos capitulos,
desde el punto de vista de las
cofradias la capacidad de Pes-
ca para decidir de forma di-
recta tanto la disolucién como
la fusion de las cofradias de
pescadores (articulos 67 y 68)
—que hasta la aprobacién del
decreto era una decisién to-
mada por acuerdo interno del
pésito o por sentencia judi-
cial-, no tiene precedentes en
las normas que han regulado
estas corporaciones ni en la
Ley de Pesca Maritima del
Estado aprobada en el 2001.

En lo que respecta al proceso
electoral, las cofradias gallegas
consideran una intromisién en
la capacidad electoral de sus
socios la eliminacidén de listas
cerradas en el sistema de vota-
cién. Por su parte, desde Pesca
se argumenta que el sistema es-
pafiol electoral establece un
mismo sistema para todas las
organizaciones de igual catego-
ria. Por tanto, fue necesario
igualar el sistema electoral,
puesto que no era posible que
unas cofradias utilizasen listas

abiertas y otras mantuvieran las
listas cerradas.

Asi mismo, y respecto al
capitulo noveno, los represen-
tantes de cofradfas alegan que
existe discriminacién respecto
a los armadores jubilados al
eliminar su capacidad electo-
ral y representativa. También
se quejan por la limitacién al
patrén mayor de tres manda-
tos que el decreto impone. Es-
ta limitacién impuesta a los
pdsitos no se ha establecido
antes en otras corporaciones
de carécter publico tales como
Ayuntamientos, Diputaciones,
Camaras de Comercio, etc.

Finalmente desde la FNCP
se ha hecho hincapié en el
principio de unidad que impi-
de regular por Decreto. A esta
afirmacién se la contrarresta
desde la Xunta con las nume-
rosas visitas realizadas por los
responsables de la norma a los
pésitos para explicar el De-
creto y la falta de alegaciones
que se presentaron respecto a
los puntos que ahora se han
recurrido. M
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El proyecto Acuipesca
integrado por todos los
interlocutores con
capacidad de decision
desarrolla un plan
estratégico que reduzca los
desequilibrios entre el
sector pesquero y otros
sectores economicos

de nuestro pais. Para
tal fin, sindicatos,
empresarios, cofradias,
entidades publicas

y administraciones
apuestan por la
adaptabilidad de las
empresas y los
trabajadores del sector
maritimo pesquero a través
del uso de nuevas
tecnologias como forma
para resolver la
heterogeneidad de

las problematicas

de este sector.
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1 plan estratégi-
co desarrollado
en el proyecto
tiene como fina-
lidad favorecer
la adaptabilidad
de los trabajado-
res del sector
maritimo pesquero hacia otros
sectores econdmicos en alza,
incrementar la calidad del tra-
bajo en el sector para los que
permanezcan y la reorienta-
cién de los trabajadores, a tra-
vés de proyectos alternativos,
vinculados con el sector turis-
tico y la acuicultura. En el
proceso de adaptacién hacia
cada uno de los distintos 4m-
bitos la formacién y la aplica-
cién de la tecnologia juegan
un papel determinante.

Los contenidos del proyecto
han sido planificados por los
integrantes de la Asociacién
de Desarrollo, en la que estin

incluidos la Asociacién de
Empresarios Maritimos y Pes-
queros (EMPA) y el sector del
Mar del sindicato Unién Ge-
neral de Trabajadores (UGT).

La ejecucién del proyecto
se lleva a cabo sobre seis pun-
tos clave. El primero describe
la situacién del sector en su
conjunto. Se obtendran datos
del sector pesquero y acuicola
relacionados con el perfil de
las empresas y trabajadores,
tipologia y dimensién de las
empresas, niimero de buques
y trabajadores, y edades y ni-
veles formativos de los em-
pleados: competencias y ca-
pacidades. Toda esta informa-
cién se utiliza para evaluar las
posibilidades de manteni-
miento de empleo y, en cada
caso, las opciones de reorien-
tacién a otros sectores me-
diante la cualificacién por
medio de cursos formativos.

El segundo punto se centra
en el equilibrio laboral entre
ambos sexos en un sector en
el que la mujer siempre ha te-
nido un papel que ha sido es-
casamente reconocido. El pro-
yecto plantea propuestas for-
mativas que faciliten la incor-
poracién de la mujer a puestos
de trabajo detectados.

La incorporacién de las
nuevas tecnologfas es el tercer
punto, y pretende la forma-
cién de trabajadores y empre-
sarios en funcion del tipo de
flota, de los caladeros en los
que faenan y la zona geogra-
fica donde se ubican. Aparte
de la ensefianza de las nuevas
tecnologias también se hace
hincapi€ en la legislacion so-
bre medio ambiente y des-
arrollo sostenible.

El punto cuarto plantea el
desarrollo del proceso de
adaptacion de las estructuras
productivas en el nuevo mar-
co institucional de las cofra-
dias de pescadores, las organi-
zaciones de productores y las
organizaciones interprofesio-
nales. El marco europeo im-
pone su adaptacién, asi como
la definicidn de perfiles profe-
sionales y de sus necesidades
formativas en funcién de la
demanda empresarial de la
zona.

El quinto punto especifica
la reorientacién de la mano de
obra excedente y la bisqueda
de nuevas salidas empresaria-
les que puedan ser compati-
bles con la pesca o la acuicul-
tura.

Y finalmente la evaluacién
e identificacién de buenas
précticas promovidas por ini-
ciativas similares realizadas
con anterioridad a Acuipesca
en las distintas zonas de nues-
tro litoral para que puedan lle-
varse a cabo en otros puntos
de la costa. W



La Comisién proponia fuertes ajustes

Como cada campaiia, la
asignacion de TACs y
cuotas pesqueras en
aguas comunitarias fue
uno de los debates mds
importantes en el seno
de la Comision Europea
para el afio 2002.

Y como ha sucedido en
casi todas las

ocasiones anteriores, las
pretensiones de recortes
planteados por Bruselas
se quedaron lejos de las
cifras iniciales.

En este caso, Espafia
Jue protagonista

a la hora de frenar

los planteamientos

de la Comision.

1 ministro espa-
fiol de Agricultu-
ra y Pesca Mi-
guel Arias Cafie-
te defendié la
necesidad de
proteger el des-
arrollo de los ca-
laderos y los recursos, pero
también los intereses de los
pescadores para su propia su-
pervivencia. Frente a los plan-
teamientos de la Comisién de
lograr una rdpida recuperacién
total de todos los caladeros co-
munitarios, Espaiia defendié
una recuperacién mds lenta
pero manteniendo un equilibrio
entre recursos y la actividad
econémica. Una vez mas, co-
mo sucede en este momento, se
abogd por la necesidad tam-
bién de disponer de informes
cientificos mucho mas profun-
dos antes de adoptar una deci-
sion dréstica sobre ajustes de
cuotas. En esa linea se abogd
por potenciar los trabajos de

investigacion en coordinacién
con el propio sector.

Al igual que sucediera en
campaiias anteriores, Bruselas
planteé un arranque de nego-
ciaciones proponiendo unos
ajustes de cuotas por encima
del 40% en especies muy im-
portantes para la flota espafiola
como es el caso de la merluza.

Mejoraron

las posibilidades
para la captura
de merluza

en aguas
comunitarias
frente a la
reduccion del
afo anterior.
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Las negociaciones en Bruselas
dieron lugar a un acuerdo final
donde los recortes se limitaron
a minimos. En el caso de la
merluza, las cuotas espafiolas
en aguas comunitarias que un
afio antes se habian reducido
de forma muy importante ex-
perimentaron un incremento
medio del 6%. En el caso de
Espafia, junto a la merluza,
destacd también la mejora de
las posibilidades para la pesca
de la caballa.

En la parte negativa de ese
acuerdo destacé por otra parte
la rebaja en las posibilidades
para la pesca de especies co-
mo el abadejo, la bacaladilla,
la cigala, el jurel y el lengua-
do. El acuerdo fue igualmente
negativo para el gallo. En la
anchoa se mantienen las posi-
bilidades de pesca en el Golfo
de Vizcaya.

La Administracién espafiola
sostuvo una vez mas, a la ho-
ra de las negociaciones para
asignar TACs y cuotas, la ne-
cesidad de que los pafses
miembros cumplan las exigen-
cias comunitarias en materia de
ajuste de flotas como se ha he-
cho en Espafia. El representan-
te espafiol, Miguel Arias Cafie-
te, destacd también la posibili-
dad de que Bruselas penalizara
con cuotas a los Estados que
no estén cumpliendo con las
directrices en materia de es-
tructuras pesqueras.

El conjunto del sector pes-
quero coincidié en sefalar
que, aunque no se trataba de
las cuotas que hubieran sido
necesarias para la flota, si se
trataba del mejor acuerdo po-
sible en un contexto especial-
mente negativo arte el clima
existente sobre deterioro de
caladeros. M
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CONSOLIDA UN
SEPTIMO ANO DE
CRECIMIENTO
POSITIVO

El pabellon maritimo
espafiol ya sumaba, a
principios de 2.002, una
mejora del 52,4 por
ciento respecto a sus
minimos de 1994, por lo
que expertos del sector
consideran superada la
tiltima crisis, incluso
frente a una balanza de
[letes internacionales
desfavorable. Han sido
siete afios consecutivos
de crecimiento, y —en el
tiltimo compulsado,
2001- el tonelaje de la
flota espariola crecié
un 21 por ciento.
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Doscientos cua-
tro buques inte-
gran la flota mer-
cante espaiiola,
que significan un
registro bruto de
1.802.654 GT y
2.046.872 tpm.
Por tipos de buques, hay que
destacar el importante aumen-
to de portacontenedores (18%)
polivalentes y carga general
(23%), frigorificos (44%), de
pasaje (18%), petroleros
(13,8%) y ro-ros (6,8%), pro-
duciéndose la tnica reduccién
en los graneleros.

Dato destacable de coyuntu-
ra es, asi mismo, el hecho de
altas en buques mercantes de
nueva construccién, que se en-
tregaron catorce, cuatro de pa-
saje, tres ro-ros, tres tanques
petroquimicos, dos buques de
carga general, un petrolero de
crudo y otro buque frigorifico.
Estas nuevas incorporaciones
permiten a la flota espafiola re-
ducir ligeramente su edad me-
dia (a los 18,5 afios) frente a la
media mundial de 19.

A las alturas de junio dlti-
mo,el sector celebré en Espa-
fia el 50 aniversario de su ins-
titucién patronal, ANAVE,
dentro de un clima ilusionado
en el que se ha inscrito el re-
ciente impulso de Bruselas al
sector maritimo y la conce-
sién de la tasa por tonelaje
(“tonnage tax”) a los navieros
espafioles. Este importante es-
timulo fiscal a los transportistas
maritimos nacionales signifi-
ca su ansiada homologacion
con los comunitarios, la recu-
peracién de una mayor cober-
tura para nuestro comercio
exterior y el fomento de la in-
versién, con expresos benefi-
cios para la industria de asti-
lleros y auxiliar.

La comisaria de Transportes
de la UE, Loyola de Palacio,
resumié este marco favorable
del sector como una prueba de
la sensibilidad politica de

Bruselas hacia el protagonis-
mo del comercio maritimo,
que permitird mirar con opti-
mismo a la flota espafiola, que
es un sector de futuro —afia-
dié— y debe superar el estere-
otipo del naviero internacio-
nal, ahora que se le presentan
nuevas vias de negocio y re-
sortes de riqueza.

Bruselas ha alcanzado el
compromiso de los estados-
miembros para redisefiar las
rutas maritimas, mejorar las
tecnologias marinas, la segu-
ridad del transporte, aligerar
la burocracia y abrir los servi-
cios portuarios a la libre com-
petencia, y la flota espafiola
—la de mayor tradicién en el
negocio— verd reimpulsado
asf, su potencial y estrategia.

El presidente de ANAVE,
Alfredo Pardo, expresé a la
junta general su satisfaccion



por que el sector se reafirme,
tras prolongada crisis, como
una industria de cardcter vital

para la economia espaifiola.
Frente al déficit crénico de
nuestra balanza de fletes, se
ha ganado cobertura, inver-
sién y empleo, en un afio in-
ternacionalmente dificil, con
mercados enrarecidos... De-
mand6 un esfuerzo integrador
de navieros, transitarios, con-
signatarios, estibadores, asti-

1
Tipos de buques

lleros, etc., para converger
con una sana competencia en-
tre los transportistas terrestres
y, de paso, aliviar la grave
problemdtica congestiva y
medioambiental que se em-
pieza a producir en los mapas
de transporte centro-europeos.

Con las vias maritimas co-
mo solucién de futuro, Bruse-
las ha disefiado un ambicioso
objetivo que, en libre compe-
tencia, s6lo podra alcanzarse
redoblando el esfuerzo y la in-
tegracion del sector, dotdndo-
lo de nuevas tecnologias y
medios, y disefiando los nue-
vos buques polivalentes de las
préximas autopistas mariti-
mas. Para el presidente de la
patronal europea del sector,
Emmanuele Grimaldi, se ha
superado el mal augurio del
11 de septiembre de 2001 y ya
son perceptibles los primeros
rasgos de recuperacién en el
transporte maritimo.

Para el ministro de Fomen-
to, Alvarez—Cascos, el cin-
cuenta aniversario de ANAVE
significa el doble reto del ca-
mino dejado atras y el estimu-
lo de dindmica que ofrece la
nueva época a un negocio ba-
sico de la economfia espaiiola,
que transporta la mayor parte
de sus producciones al merca-
do exterior por este medio.

Marco favorable
al sector

La flota espafiola serd una
de las principales beneficia-
rias del nuevo marco juridico-
fiscal del transporte maritimo,
cuyo disefio en el Libro Blan-

BUQUES MERCANTES DE TRANSPORTE DE PABELLON ESPANOL
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co acomoda un esquema de
rutas muy favorables para la
situacion geogréfico-estratégi-
ca de nuestros puertos. Otros
aspectos favorables y expecta-
tivas han sido revisados por la
referida asamblea ANAVE.

En el presente afio 2002,
por primera vez en la historia,
las navieras nacionales podran
aplicar el régimen especial del
Impuesto de Sociedades, el
llamado “tonnage tax”, que no
depende de sus beneficios si-
no tnicamente del tonelaje de
sus flotas.

El sector hace suyos los
prop6sitos de la Unién Euro-
pea que se refieren a un creci-
miento mds equilibrado de los
distintos modos de transporte,
y el apoyo a los de mayor ca-
pacidad de crecimiento, como
el maritimo

Ha habido recortes importan-
tes y generalizados en los fletes
de petréleo, carga seca y conte-
nedores, se estancé la demanda

a0

Petrolerosy obos | 104 | 4674 | 74 | 2668 | 57 458 | 20
Graneleros 77 1.064 76 1.275 43 0 0 1

Carga general 263 | 741 | 162 540 | 92 20 31| 12
Portaconlenedores| 58 145 | 61 167 | 43 23 90 | 23
Roll-ony roll-off 40 70 | 51 94 | 48 |37 209 | 39
Frigorificos. 49 77 | 45 85 | 21 13 22| 10
Gaseros 15 58 | 16 69 9 5 | 17 3
Pasaje y lemies 43 170 | 41 128 | 48 62 | 250 | &1

Olros 50 19 [ 55 178 | 55 44 136 | 31
“TOTAL 699 | 7118 | 601 | 5204 | 416 229 [ 1213 200 | 1.611

Bgs: Ndmero de buques. TBR: Miles de TBR. GT: Miles de GT.

Datos al final de cada afio, salvo 2002 (datos a 15 de junio).

EVOLUCION DE LA FLOTA MERCANTE CONTROLADA POR
EMPRESAS NAVIERAS ESPANOLAS
Datos final de cada afio salvo 2002 (datos a 15 de junio)
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de transporte maritimo, si bien
el tonelaje transportado crecié
un modico 0,3 ciento.

La contratacién de buques,
aunque elevada, se moder6 en
2001, y el cincuenta por cien-
to de los encargos se refirié a
petroleros. La industria de as-
tilleros revel$ una vez mas el
liderato de Japén (43,6%) so-
bre Corea (36%).

El trafico portuario espafiol
registré en 2001 un importan-
te aumento del 3,3 por ciento,
siendo la carga containerizada
de hasta un 8 por ciento del
total. En razén a que cada vez
se usan buques de mayor por-
te, sigue decayendo el nimero
de entradas en puerto.

Las exportaciones espafiolas
registraron una caida de un 26
por ciento en 2001, siendo Es-
tados Unidos el pais al que mas
productos derivados del petré-
leo se exportaron desde Espaia.

En febrero de 2002 se cons-
tituy6 la Asociacion Espafiola
para la Promocién del Cabo-
taje de Corta Distancia, que
preside el director general de
ANAVE, Manuel Carlier.

El sector aguarda con ex-
pectacidon la préxima Ley de
Marco Econémico y Fiscal de
las Autoridades Portuarias,
que contemplard la reclasifi-
cacién de los servicios Por-
tuarios, el régimen tarifario,
incentivos al cabotaje de corta
distancia, etc. W
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El Consejo de Ministros
tiltimo de julio dio luz
verde al Plan Nacional
de Servicios Especiales
de Salvamento de la
Vida Humana en el Mar
y de la Lucha contra la
Contaminacion, que,
con propdsito trienal,
serd financiado
netamente por los
Presupuestos Generales
del Estado, con una
dotacion de 296
millones de euros.
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n la presenta-
cién del mismo,
el ministro de
Fomento, Alva-
rez-Cascos, des-
tacd entre sus
contenidos “el
impulso coordi-
nador de todos los medios sal-
vamentistas y la madurez de
prestacion del servicio Navtex
—trasmisién de mensajes y
avisos de seguridad— en todas
las costas espafiolas. “La vigi-
lancia operativa y el rescate se
entrecruzaran con una red in-
tegral de centros regionales y
locales para la respuesta in-
mediata a la llamada de soco-
rro, para lo que se han firma-
do los respectivos convenios
con las Comunidades Auténo-
mas y los organismos interna-
cionales del sector.

FEl nuevo Plan de Salvamen-
to reordena los Centros de
Coordinacién de Salvamento
(CCS) en cada ambito geogra-
fico a partir del Centro Nacio-
nal, ubicado en Madrid, e in-

corpora el servicio Navtex en
idioma espaiiol, dentro del
Sistema Mundial de Socorro.
Se licita asi mismo el Contra-
to de Socorro para la Seguri-
dad de la Vida en el Mar —por
seis aflos— que sustituye al
que prestaba Telefénica, y
asegura la continuidad del
mismo desde centros de co-
municaciones de Bilbao, A
Corufia, Valencia, Mdlaga,
Las Palmas y Tenerife.

Este esfuerzo maritimo y
conservacionista incide en la
preocupacién de la Organi-
zacién Maritima Internacio-
nal (OMI), que ha datado en
2.003 su mas energica res-
puesta de lucha contra los ver-
tidos marinos y residuos, que
previene la obligatoriedad
—para todos los buques de mas
de 400 toneladas de registro
bruto— de entregar en puerto,
y bajo documento oficial, to-
das las sustancias de desecho,
desde las aguas de lastre hasta
los aceites, gases y desperdi-
cios.

En realidad, ésta una vieja
aspiracion del legislador, que
sigue sin ser cumplida desde
1994, en que se impuso, y ca-
be esperar que con los nuevos
medios de vigilancia que in-
corpora el Plan se recorte sen-
siblemente la problematica de
las manchas de aceite sobre la
superficie maritima.

El Plan Nacional de Salva-
mento es compatible con la
recomendacién de la Organi-
zacién Marftima Internacional
(OMI) que, para los paises li-
mitrofes, postula vigilancias
comunes de dreas concretas.
Y asi, la Prefectura Maritima
de Tolén (Francia) y la Socie-
dad de Salvamento y Segu-
ridad Maritima espafiola han
firmado el “Plan Golfo de
Leon, al respecto.

Al mismo propdsito de vigi-
lancia medioambiental, Bru-
selas lanza este primer afio de
vigencia del Plan espafiol su
proyecto “Ecoports”, un siste-
ma de seguimiento on-line pa-
ra los cincuenta mas impor-
tantes puertos comunitarios,
que abarcard a los de Barcelo-
nay Valencia, durante los pré-
ximos tres afios de vigencia
del presente Plan.

El Plan espaifiol reparte sus
costes financieros en la dota-
cién de mas medios y embar-
caciones, a tenor de las in-
versiones necesarias y el
gasto corriente, que vuelven
a crecer por los imperativos
de mejora del sistema, Para
el ministro de Fomento,
Alvarez-Cascos, “la politica
espafiola de seguridad mari-
tima es hoy un referente en
la Organizacién Maritima In-
ternacional, y nuestros ex-
pertos son los autores de las
principales propuestas salva-
mentistas legisladas dltima-
mente”. W
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TRIPULANTES DE SESENTA Y CINCO PAISES

El mary las
profesiones maritimas
se han vuelto los
segmentos productivos
mds internacionales de
la economia espafiola,
ya que emplean a
marineros procedentes
de sesenta y cinco
paises, sin contar los
apatridas. Estos
inmigrantes que
trabajan en el mar
espariol vienen, en
mayor tasa, de
Marruecos, Portugal,
Senegal y Cabo Verde, y
desempefian sus tareas
en barcos con sede en
Galicia, Pais Vasco,
Catalunya, Valencia

y Canarias.

I nimero de
trabajadores in-
migrantes que
se enrolan en
los barcos es-
paifioles —prin-
cipalmente en
los pesqueros—
ha crecido el 10 por ciento en
el dltimo afio, referido a los
que lo hacen reglamentaria-
mente, es decir, habiendo ob-
tenido el permiso de residen-
cia antes de ser contratados.

Aunque en las bases de da-
tos del Instituto Social de la
Marina constaban 8.903 de-
mandantes de empleo al fina-
lizar 2001, lo cierto era que
faltaban marineros no cualifi-
cados, y encontrar titulados
para tareas de mando resulta-
ba atin mucho mas dificil. El

mar espafiol se ha hecho un
medio laboral en profunda
etapa de cambio. Podria decir-
se que, como en otros muchos
sectores de la economia, los
inmigrantes “con papeles” su-
plen las carencias de mano de
obra nacional, pero la especi-
ficidad del trabajo maritimo
es mas exigente, hostil y peli-
grosa.

En determinadas épocas
del afio y zonas costeras los
armadores no encuentran su-
ficientes marineros de base, y
en cuanto a oficiales aun me-
nos, por lo que en algunos
casos tienen que suspender
una costera o reconvertir un
plan de trabajo. Es por lo que
el sector echa mano de los
2.231 trabajadores inmigran-
tes que hay actualmente em-

pleados y reclama, con pron-
titud, que se agilicen los per-
misos de residencia y se revi-
sen las titulaciones nauticas,
para salvar estos desequili-
brios.

El fenémeno no es, ni mu-
cho menos, de exclusiva inci-
dencia en Espafia; ya ha sido
denunciado reiteradamente
por la Federacién Interna-
cional del Trabajadores del
Transporte (ITJ), y responde a
la visible realidad de que “no
hay titulaciones maritimas su-
ficientes, en vigor, en toda
Europa por lo que se refiere a
marineros de base, y lo que es
ma4s alarmante aun, el progre-
sivo envejecimiento de los co-
lectivos de oficiales y perso-
nal con mando”,

El sector reconoce también
la necesidad de incentivar a
los jévenes nacionales que
abandonan la mar por los ofi-
cios terrestres y contener la
existencia de un “mercado ne-
gro” de falsas titulaciones que
arrancan de certificaciones
fraudulentas e imperan en
banderas de conveniencia,
siempre en perjuicio de la se-
guridad maritima y la vida en
el mar.

Espafia cuenta actualmente
con 94.007 cotizantes al Régi-
men Especial del Mar, cuya
mitad trabajan en la pesca ex-
tractiva, pero la dificultad pa-
ra encontrar tripulantes “regu-
lares” se extiende también al
marisqueo, la marina mercan-
te, la estiba, etc., a pesar de
que ya existe una auténtica
Babel y conviven aqui indios,
japoneses, ucranianos, arme-
nios, pakistanies, etc. Pero su
comiin carencia, la de titula-
ciones, supera aun la idioma-
tica, en un oficio mucho mas
peligroso y exigente que los
terrestres.

Titulados a los que confiar
tareas de mando u organiza-
cién a bordo puede decirse
que no existen o no se cono-
cen, en la mayorfa de nuestros
puertos, ya que la mayorfa de
los procedentes de terceros
paises acceden indocumenta-
dos, y mucho menos con di-
ploma bajo el brazo.

Las principales Comunida-
des Auténomas pesqueras re-
ciben inmigrantes por flujos
irregulares y de proximidad
geografica —portugueses, se-
negaleses y marroquies en
Galicia, por ejemplo; ruma-
nos, argentinos, etc., en los
puertos mediterrdneos—, y se
impone la racionalizacién y la
seguridad de contar con plan-
tillas minimas y estables. Wl
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En refuerzo de las
propuestas de la
comisaria de
Transportes, Loyola de
Palacio, sus programas
“Erikaly II”, el
Consejo de Ministros de
la Unién Europea dio
luz verde a la creacion
de la Agencia de
Seguridad Maritima.
Serd la encargada, con
un plazo de un ano para
empezar a funcionar,
del control de las
inspecciones,

la identificacion de los
buques de riesgo, la
vigilancia del
progresivo abandono
de los petroleros de
casco simple.
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1 impulso de la
presidencia es-
pafiola de la UE
ha remozado es-
te aflo la sensi-
bilidad por el
viejo proyecto
de una Agencia
Europea de Seguridad Mariti-
ma, por cuya sede pujan Lis-
boa, Nantes, El Pireo y Géno-
va. Al fin, el Consejo de Mi-
nistros de la UE ha firmado la
creacion de este organismo pa-
ra “reforzar la calidad del sis-
tema transportista maritimo.

Los esfuerzos politicos se
iniciaron en 1993, a partir del
documento ‘“Por una politica
de mares seguros”, en plena
sensibilidad por los hundi-
mientos del “Mar Egeo” y el
“Braer”, pero el mas proximo
aldabonazo de la catéstrofe
del “Erika” disparé la activi-
dad de respuesta, que la comi-
saria De Palacio materializé
en sus programas concretos,
que aludian a un calendario de
abandonos para los petroleros

de mayor antigiiedad y casco
simple.

Precisamente en el “Erika
II”, legislado por De Palacio,
se daba cuenta de la existen-
cia en la Unién Europea de
mas de 5.000 barcos sub-
estdndard y de que el 50 por
ciento de las mercancias que
navegaban por las aguas de
los Quince tenian la conside-
racion de peligrosas. Al pro-
posito de mejorar los contro-
les y seguimientos se imponia
la necesidad de la Agencia,
que nacerd ademds elevando a
1 millén de euros el fondo de
indemnizaciones por vertidos,
otro importante fallo del siste-
ma anterior, pues resultaba
siempre 4rido el problema de
las responsabilidades pecu-
niarias por el daflo medio-
ambiental, e irrisorias las do-
taciones del referido fondo.

Con la Agencia Europea de
Seguridad Maritima se persi-
gue la tarea inspectora a reali-
zar con rigor ¢ independencia,
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prohibiendo expresamente
que la lleven a cabo los cons-
tructores o armadores, y vigi-
lar estrechamente los cometidos
de las sociedades de clasifica-
cién. Se propende a aligerar
los contenidos de los manua-
les de seguridad y unificar cri-
terios internacionales.

Pero el nacimiento de la
Agencia ha venido a coincidir
con nuevas implantaciones
de sistemas de identificacién
de buques, la exigencia de la
“caja negra” en todos los ma-
yores de 300 toneladas de
desplazamiento, y una pano-
plia de reglamentaciones de
pura seguridad afiadida. La
presidencia espafiola de la
Unién Europea sumé a este
calendario de entrada en ser-
vicios los proximos Centros
Integrados de Seguridad Ma-
ritima de Ceuta y Melilla, en
la sensible zona del Estrecho.

Todo el sector ha aplaudido
el designio de los comunita-
rios en materia de seguridad
maritima, que afecta al comun
del sistema transportista en
sus segmentos de tripulacio-
nes, barcos y cargas, pero el
cometido concreto de la
Agencia deberd perfilarse en
el triple estamento de los Es-
tados de bandera, Estados de
puerto y sociedades de clasifi-
cacion.

Un capitulo especial que
afectard a los buenos efectos
del proyecto serd el referido a
las actuaciones de la Agencia
para los casos de apresamien-
tos de pesqueros comunita-
rios por terceros paises. Y asi
mismo habrd que madurar la
“bandera comunitaria” y la in-
tervencién de Bruselas en los
referidos apresamientos, moti-
vos de seria indefension de
los intereses europeos, en la
mayoria de los casos. H
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EL TRAZADO DE LAS AUTOPISTAS MARITIMAS

El 31 de mayo y 1 de
Jjunio los ministros de
Transportes de la Union
Europea dedicaron un
Consejo informal en la
materia, que les reunio
en Gijon, de forma que
la presidencia espafiola
de la UE aportaria el
debate del transporte
maritimo del futuro,
Este documento de
lineas y propuestas
historicas aspira a
Jundamentar el trazado
de las “autopistas
maritimas” como
respuesta integral al
comercio interior de los
Quince, y, asi ha sido
asumido por la
Comision Europea.

or la parte espa-
fiola, la comisaria
de Transportes,
Loyola de Pala-
cio, y el ministro
de Fomento,
Francisco Alva-
rez-Cascos, sin-
tetizaron el propdsito de “lograr
cadenas de transporte mariti-
mo-terrestre con una alta
relacién calidad/precio”. Era
el bautizo oficial del llamado
cabotaje de corta distancia
(“Short Sea Shipping”), que se
definié como “el movimiento
de mercancias y pasajeros por
mar, entre puertos situados
geogréificamente en Europa,
a base de cadenas intermo-
dales maritimo-terrestres
que puedan competir, en
igualdad de condiciones, con
el transporte terrestre.

La guia de medidas priorita-
rias, que este Consejo de Mi-
nistros aprob¢ para su trasla-
do a la Comision Europea y
los protagonistas econdmicos,
se resumié en los siguientes
puntos programaticos:

» La simplificacién, armoni-
zacién y racionalizacion
de los procedimientos y
documentaciones del tra-
fico interportuario, despa-
cho, aduanas, estiba y
otros servicios al trans-
portista.

» Promover un marco de co-
operacién interportuaria
que aligere tramites y
abarate costes, incorpo-
rando al sector los nuevos
medios de comunicacién,
informacién y electré-
nica.

« Integracion de las infraes-
tructuras y
planificacién
estratégica
especialmente
referida hacia
la inter moda-
lidad ferrovia-
ria, lo mismo
en  puertos
maritimos que
fluviales.

Realizacién de
un nuevo mapa
de las fachadas
maritimas y los
corredores in-
tra europeos,
con la maxima
cooperacion in-
tra fronteriza,
hacia la cons-
truccion de las
“autopistas ma-
ritimas”.

Apelacion fun-
damental a la
iniciativa pri-
vada y al régi-
men de merca-

do abierto y estable por par-
tede todos los protagonistas
industriales del transporte,
hacia una red de puntos fo-
cales de intermodalidad na-
cional y regional.

* Mejora de 1a flota al servi-
cio del nuevo cabotaje
con el compromiso me-
dioambiental de recorte a
las emisiones y residuos,
cumplimiento puntual de
las normas de seguridad
maritima y construccién
de nuevos barcos especia-
lizados en el muevo régi-
men de distancias.

El plan de accién disefiado
por los ministros de Transporte
se remite a un posterior estudio
de un sistema de tarificacién
por el uso de infraestructuras
que los Estados miembros de-
ben madurar, en la apuntada
linea de libre competencia y
acceso a la prestacion de servi-
cios portuarios.

Las conclusiones del citado
Consejo informal de Ministros
pasan a estudio de la Comisién
Europea y su Consejo de
mediados de 2004 deber4 eva-
luarlas definitivamente. En su
discurso de despedida a los
colegas comunitarias, el minis-
tro Alvarez-Cascos se felicita
del grado de consenso obtenido
en la materia, tras esta reunién
de Gijon, que progresaba sobre
los acuerdos ya habidos en las
precedentes de Bruselas, Livor-
no, Mélaga y Luxemburgo, so-
bre las “guide lines” del Libro
Blanco del Transporte Europeo.

Resalté el papel creciente del
sector maritimo y su oportuni-
dad histdrica de solucién al
grave problema de congestién
viaria y medioambiental, a lo
que estas politicas de alcance
propenden, y a las que Espaiia
se ha sumado con el peso espe-
cifico propio de su tradicién
maritima. l

MAR 71



ARTICULO

Aprobada la creacion del observatorio
nacional de acuicultura
En pocos afios se podra comercializar
la produccién de besugo
Los acuicultores piden a la UE que
ponga orden en el sector ........
Las granjas de atun colonizan el
Mediterraneo . ................

Renovacién del Gobierno

Salén nautico de Barcelona: nautica
paratodos ...................
Expo-Nautica2002 ..............
Hablar bajoelagua ..............
La reproduccién del atdn rojo
En busca del calamar gigante . . . ...

404
404
406
409

401
406
409
410
410

Abril
Abril
Junio

Octubre

Julio-Agosto

Enero
Junio
Octubre
Noviembre
noviembre

La campafia "Asistencia médica
embarcada 2001” cumplié
sus objetivos

Plan de formacién para los
trabajadores afectados por el
paro en aguas de Marruecos ... ..

El ISM y el Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social de Cuba firman
un acuerdo de asistencia técnica . .

Operacion de salvamento
“Arrecife 2002” . ............. ..

La oferta formativa de
Bamiopara2002 ..............

El ISM particip6 en el “taller” sobre
administracion de la industria
pesquera y la biodiversidad
enelCaribe ..................

Plan de formacién permanente para
el ISM paraelafio 2002 .........

Cursos de formacién del ISM para el
sector maritimo

Campana de prevencién de
accidentes a bordo organizada
porelISM...................

El buque sanitario “Cientifico” inici6
la campana de asistencia médica
embarcada

El ISM estudia la realizacién de
proyectos de cooperacién
con Costa Rica

Plan formativo del ISM para los
trabajadores del caladero marroqui

Bamio, la gran escueladel mar . .. ..

El ISM presenta en la organizacion
maritima internacional el buque
hospital “Esperanza del Mar” . .. ..

Curso sobre seguridad y salud en
el trabajo en el sector pesquero . ..

Ame: asistencia ambulatoria de las
AzoresalGran Sol .............

La directora general abrié el curso
de formacién que el Instituto Social
de la Marina ha impartido en Cuba

El ISM coordina las terceras jornadas
para el andlisis de la pesca
artesanal en Cartagena de Indias

.................

72 MAR

401

401

401
402
402

403
403
4083

404

404

405

406

406

406
407
407

407

408

Enero

Enero

Enero
Febrero

Febrero

Marzo
Marzo

Marzo
Abril
Abril
Mayo
Junio

Junio

Junio
Julio-Agosto

Julio-Agosto

Julio-Agosto

Septiembre

A ____ARTICULO
El buque hospital “Esperanza del
mar”, calificado entre los mejores
barcos del afio 2001
El “Esperanza del Mar” buque
hospital del ISM: la leyenda
con tecnologiapunta ...........
Los presupuestos del Instituto
Social de la Marina
El Instituto Social de la Marina
presentd el buque hospital
“Esperanza del Mar” ante la
Organizacién Internacional
delTrabajo ...................
Camps presenta la camparia del
ISM de riesgos laborales . .......
“Prestige”: el Gobierno pone en
marcha ayudas al sector pesquero .
El ISM participa en el seminario
“Experiencia en gestién de salud”

408

408
409

409
410
410
410

Septiembre

Septiembre

Octubre

Octubre
Noviembre
Noviembre

Noviembre

Finalizé la campafa AME ........ 411 Diciembre

Espafa asume la vicepresidencia
1.2 de la Organizacion
Maritima Internacional
Faltan marineros ................
El Parlamento europeo, contra las
banderas de conveniencia ... ....
Hacienda impuisa a los transportistas
_ maritimos con la “tasa por tonelaje”
Exito del “Ejercicio A Corufia 2001”
en el que intervinieron 250
personas y observadores . .......
La naval de Sestao bota el
primero de los LNG del "macro-
contrato” para Repsol-YPF . ... ...
En marcha la Agencia Europea de
Seguridad Maritima ............
El Sistema de Identificacién
Automatica (AIS) de bugues
entra en vigor en julio
Solucion de consenso al cabotaje de
corta distancia para 2010 . .......
Amplia modificacién financiero-fiscal y
laboral del calendario maritimo 2002
Conclusiones del Consejo Informal
de Ministros de Transportes de
la Unién Europea . .............
El tonelaje de la flota espafiola crecié
un 21% en 2001
Elaboracion de un documento
internacional para los marinos . . ..
Ajuste en la actividad de la flota . ...
Un solo buque espariol detenido
en2001 ......... ... ... . ...
Se incrementaron en un 2% los
rescatesen 2001 ..............

En marcha el plan nacional de

salvamento 2002-2005 .. ........
Union Europea: vuelven las ayudas

temporales a la construccién naval .
Se disparan los precios de las primas

Goma 2 contra las sardinas . . ......
Proyecto del IEO para el cultivo de

microalgas ................ann
Espafia participa en el Plan

401
402

402
403

403

404
404

405
406
406

406
407

407
408

408
408
409

409
411

401
403

Enero
Febrero

Febrero

Marzo

Marzo

Abril
Abril

Mayo
Junio

Junio

Junio
Julio-Agosto

Julio-Agosto
Septiembre

Septiembre
Septiembre
Octubre

Otubre
Diciembre

Enero

Marzo



Internacional p
los Océanos
Aguas de bafno maritimas: situacion
estable . ... ... ... ... .
Espacio natural protegido, al oeste de
laislade Tenerife . .............
Guerra abierta en la Comisién
Ballenera Internacional
Reunién de expertos en
biorremediacion marina . ........
La fluctuacién de las especies
demersales se mantiene
casiconstante ................
Espana legisla la proteccion de
tiburones y aves marinas ........

405
405
407
407
408

408
409

Mayo

Mayo
Julio-Agosto
Julio-Agosto

Septiembre

Septiembre

Octubre

Aetinape reclama medidas sociales
paraelsector.................

La flota reivindica la humanizacion del
trabajoenelmar ..............

La imagen del stock norte no es

tan pesimista . ................
La comisién considera la “Thonaille”

como red de deriva
Espana frend el recorte de las cuotas

depesca ...........c ...
Relevo en la Secretaria General de

Pesca Maritima ...............
Politica coman de pesca: flotas y

estructuras pesqueras, lucha

contra la pescailegal ...........
Argentina abri6 la mano a los

pesqueros espafioles . ..........
Cofradias de bajura venden en la Red .
Leve mejoria de la balanza

comercial pesquera . ...........
Plan de accién para la flota

de Marruecos
La industria conservera, contra las

importaciones masivas de atin . ..
Plan estratégico para el sector

pesquero espanol
NAFO sube la cuota de fletdn negro

alas 44.000 toneladas . .........
Campanas experimentales para

encontrar nuevos caladeros . . .. ..
Planes para recuperar los stocks

de merluzaybacalao . ..........
Nuevo protocolo de pesca con

Sao Tomé e Principe . ..........
Frente comun de los paises del Sur

para lareformadela PCP .......
Plan para la renovacién de la flota

deBarbate ...................
La UE entrara en una nueva

organizacién pesquera en el Pacifico .
Modelo singular para regutar la

pesca en el Mediterraneo . . .. .. ..
Las campafias en Peru y Uruguay

finalizan con buenos resultados . . .
La flota comunitaria es una ruina . . ..
El From promociona nuevas

especies pesqueras . ...........
La Xunta y las Cofradias de

Pontevedra mantienen el plan

experimental del pulpo . .........

401
403

401
401
401
401

401

401
401

402
402
402
402
403
403
403
403
403
403
403
403

404
404

404

404

Enero

Marzo

Enero
Enero
Enero

Enero

Enero

Enero
Enero

Febrero
Febrero
Febrero
Febrero
Marzo
Marzo
Marzo
Marzo
Marzo
Marzo
Marzo
Marzo

Abril
Abril

Abril

Abril

depesca ....................
La Comisién de la UE aprobo la
propuesta para reformar
la politica pesquera .. ..........
Chile dio luz verde para las
descargas en sus puertos
El Tribunal de la UE fall6 a favor de
Espafia en la “guerra de la anchoa”
El percebe y el erizo gallego tendran
etiquetade garantia .. ..........
Se ha duplicado la estimacién de
sardina en el Cantabrico
El sector reclama una politica
pesquera para el Mediterraneo
La reforma de la politica
pesqueradivideala UE .........
Bruselas quiere aumentar los
controles sobre la pesca
La flota de bajura gallega tiene un plan
Espafa presentara una alternativa
a la propuesta de Fischler ... ....
Las organizaciones de productores,
pieza clave para el sector pesquero
Nuevos protocolos de acuerdos
pesqueros con Senegal y Angola . .
Los puntos negros de la
reforma pesquera
La Xunta aprobo el decreto de cofradias
Las organizaciones pesqueras
comunitarias contra la propuesta
de reforma de la politica pesquera .
Recursos para la flota andaluza que
operaba en Marruecos . .........
La flota del “cerco a la luz” ante el
retodel siglo XXI ..............
La demanda de pescado sigue en alza
Espana rebate los datos de Bruselas
Los “amigos de la pesca” presentaron
una alternativa a la reforma de la
politica pesquera comlin
Bruselas suaviza su propuesta de
reforma de la politica pesquera comin
Bruselas prohibe el traspaso de
cuotas entre Francia y Portugal ...
Las cofradias gallegas reclaman
su libertad e independencia . .. ...
El ICCAT hace frente a la pesca
legal ...
“Prestige”: el enésimo desastre ... ..
Las volantas siguen en el
Mediterraneo .. ...............
Acuerdo de pesca con Mozambique .
Bruselas: nueva politica pesquera . . .
Presupuestos pesca 2003 .........
“Prestige”: Todos con Galicia ... ....
Acuerdo de pesca con Guinea
Consejodepesca ...............
Jornadas de pesca en Celeiro . . .. ..
Ley de pesca de Andalucia . .. .....

Siglo y medio impulsando infraestructuras
El anteproyecto de la ley de puertos
apunta a la autofinanciacién del sistema
El trafico portuario marca un
récord histérico

405
405
405
405
406
406
406

406
406

407
407
407
407
407
408
408
408
409
409
409
409
409
409

410
410

410
410
410
410
411
411
411
411
411

401
404
404

Mayo

Mayo
Mayo
Mayo
Mayo
Junio
Junio
Junio

Junio
Junio

Julio-Agosto
Julio-Agosto
Julio-Agosto
Julio-Agosto
Julio-Agosto
Septiembre
Septiembre
Septiembre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre

Noviembre
Noviembre

Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre

Enero
Abril
Abril
MAR 73



ARTICULO

La autoridad portuaria de Gijén
invertira 420 millones de euros en
la construccion de un nuevo dique .

El puerto de Santander diversifica sus
servicios para captar traficos .. ...

Los puertos, motores de la
economfa regional .............

, Revistal'

Enfermedad de Alzheimer . ........
La lepra
Antraxocarbunco ...............
Actitud ante el atragantamiento por

un cuerpo extraio . ............
Sindrome de apnea cbstructiva del suefio
Modificado el contenido de los

botiquinesabordo .............
Doloresdeespalda ..............

Ejercicio fisico, fuente de vitalidad . . .
La hemorragia digestiva
Laaspiringd ......covvuuuunnan.

Méas Europa, mas empleo y mas
cohesioén social
Todas las pensiones mantienen
su poder adquisitivo . ...........
Nuevo modelo de jubilacién gradual
y flexible
La vida laboral en Internet . . . ... ...
La Unién Europea mantiene sus
objetivos de pleno empleo para 2010
Las pensiones de viudedad subieron
porencimade IPC .............
La enciclopedia de la salud y
seguridad en el trabajo, en Internet
La Seguridad Social recaudé 877
millones de euros por via
ejecutivaen 2001 . .............
La Unién Europea fomentara el
empleo a los mayores de 55 anos
y la prolongacién voluntaria de
la vida laboral
Reforzar el didlogo social, mejorar la
calidaddelempleoc . ............
Primeras bases de cotizacion en
euros para los trabajadores del
Grupo |l del régimen especial del mar
Los Quince proponen medidas
comunes para combatir la violencia
que sufren las mujeres . . ........
Euroacuerdo para crear 20 millones
de empleos en 2010
Juan Carlos Aparicio clausuré el
seminario “Aprendiendo sobre
seguridad y salud en el trabajo” . ..
Recuperados mas de 765,5 millones
de euros en cuotas de la
Seguridad Social ..............
Una sociedad para todas las edades .
La ONU aprueba un plan de accién
para hacer frente al envejecimiento
El fondo de reserva de la Seguridad
Social cuenta ya con 6.000
millonesdeeuros . .............
Trabajo ya ha puesto en marcha el
70% del acuerdo de pensiones . ..

74 MAR

406 Junio
407 Julio-Agosto
409 Octubre
401 Enero
402 Febrero
403 Marzo
404 Abril
405 Mayo
405 Mayo
406 Junio
407 Julio-Agosto
408 Septiembre
409 Octubre
410 Noviembre
401 Enero
401 Enero
401 Enero
401 Enero
401 Enero
402 Febrero
402 Febrero
402 Febrero
402 Febrero
402 Febrero
402 Febrero
403 Marzo
403 Marzo
403 Marzo
403 Marzo
403 Marzo
404 Abril
404 Abri
404 Abril

ARTiCULO

| Feria Internacional del Mayor
Seguridad Social: Gestion mas
rapida y de mayor calidad
La jornada de trabajo en el mar
seadaptaa Europa ............
Mas formacién, mas empleo estable .
Hay que garantizar la proteccién
social de los trabajadores migrantes
Conferencia Iberoamericana:
Fortalecer la solidaridad
internacional en el ambito de la
Seguridad Social ..............
Gerardo Camps: “Las nuevas formas
de trabajo no deben tener menor o
distinta proteccion social” ... ... ..
La salud y la seguridad en el Trabajo,
principal reto de la Politica
Social Europea
Espana presentara a Bruselas un
informe sobre la viabilidad de
laspensiones .. ...............
El Gobiernc aprobé la reforma de las
prestaciones por desempleo
Trabajo y Asuntos Sociales cumplié
todos los objetivos . ............
La mejora de la proteccién social de
las gentes del mar, a debate
Eduardo Zaplana, nuevo ministro de
trabajo y asuntos sociales .......
Juan Carlos Aparicio: “Hemos cumplido
todos los objetivos que nos
habiamos fijado”
Biografia de Eduardo Zaplana . . . . ..
Editada la “Gufa laboral y de asuntos
sociales 2002” ................
La Seguridad Social envia la vida
laboral a veinte millones de trabajadores
José Marf Olano, nuevo subsecretario
de Trabajo y Asuntos Sociales . . ..
Gerardo Camps defiende la unidad
de la Seguridad Social y la
igualdad territorial
Trabajo y agentes sociales se
comprometen a elaborar un plan
contra los accidentes laborales
El Gobierno introduce mejoras en la
reforma del desempleo
Presupuestos de la Seguridad Social
2003: mas proteccion social,
aumenta el fondo de reserva,
superavit financiero ............
Seguridad y salud a bordo
Jornadas sobre Seguridad Social y
sus mecanismos de control ... ...
El Gobierno sube las pensiones . ...
La Seguridad Social tendra superavit
hasta2015...................

" Revista.

404

404

404
405

405

405

405

405

405

405

406

406

407

407

407

408

408

408

408

409

409

409
409

410
410

410

~ Mes
Abril

Abril

Abril
Mayo

Mayo

Mayo
Mayo
Mayo

Mayo
Mayo
Junio
Junio
Julio-Agosto
Julio-Agosto
Julio-Agosto
Septiembre
Septiembre

Septiembre
Septiembre

Octubre

Octubre

Octubre
Octubre

Noviembre
Noviembre

Noviembre



un producto de éxito

365 dias al ano

Por su competitiva relacion calidad / precio.

Por su disponibilidad permanente (sin temporada).

Por su comodidad y sabor (idéntico al fresco).

El MARISCO Y PESCADO CONGELADO es un producto
muy apreciado por los consumidores y uno de

los platos mas recurridos todos los dias del afo,

Sin duda, el aliado perfecto para su negocio y

toda una garantia de rentabilidad.
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SABORES DEL MAR CONGELADOS

iSaber comer!

iSaber vivir!
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SEGUROS DE BARCOS Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
S6lo MURIMAR pone a su servicio 70 afios de
experiencia, més de 120 delegaciones
en el litoral espafol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FiJA
Orense, 58. 62 Planta. 28020 MADRID.
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