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NUEVA GAMA DE MOTORES MARINOS

Economia operativa.
Propulsores y auxiliares marinos para salas de maquinas desasistidas.
Minimo consumo de combustible y aceite.
Certificacion de todas las sociedades clasificadoras.
Potencia continua sin limitacion de horas ni factor de carga.
Garantia de cuatro aiios de acuerdo con las condiciones generales de garantias
sin costo alguno para el cliente.

Los motores marinos Scania son lideres gracias a los constantes avances tecnoldgicos del grupo Scania desde
1891 (méas de 100 anos). El éxito se basa en una larga experiencia y numerosas investigaciones en

el Departamento de Investigacion y Desarrollo y la fidelidad de todos sus clientes en el sector maritimo.

Division de Motores Marinos e Industriales

Scania Hispania, S.A. Avda. de Castilla, 29. Pol. Ind. San Fernando |. 28850 San Fernando de Henares (Madrid). Tel.: 91 6'7|8 80 00. Fax: 91 678 80 87



a asistencia mé-
dico-sanitaria ha
constituido histé-
ricamente uno de
los buques insig-
nia en la actividad del Ins-
tituto Social de la Marina
en la prestacion de servi-
cios para el colectivo ma-
ritimo-pesquero. Tanto pa-
ra la poblacién en tierra
como para la embarcada, a
través de las Casas del
Mar, el Servicio Radiomé-
dico, el buque “Esperanza
del Mar” y las campafias
puntuales desarrolladas pa-
ra flotas como la bonitera,
han sido puntos de referen-
cia para otros paises del
entorno a la hora de dise-
fiar unas politicas similares
para el sector de la pesca.

Siguiendo la linea
seguida en los afios prece-
dentes, el Instituto Social
de la Marina ha contratado
una nueva campafia los
servicios del “Remolcagu-
re Bat” para estar presente
desde el uno de junio pré-
ximo en el caladero donde
debe faenar la flota boni-
tera y prestar “sobre el te-
rreno” los servicios médi-
co-sanitarios que requiera
ese colectivo. A partir de
este afio, la prestacién de
esos servicios se amplia
también a la flota dedica-
da a la captura del bocarte
desde el 1 de abril, y para
el mes de otofio el “Re-
molcagure Bat” se trasla-
dard a la zona donde opere
la flota espadera.

En total, un servicio
para un colectivo no infe-
rior a los 1.000 barcos con
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unas tripulaciones de entre
8.000 y 9.000 personas, con
una repercusion social y eco-
ndémica incalculable para es-
tas flotas.

Un mes mads, el sector de
la pesca, fundamentalmente
en Galicia, Andalucia y Cana-
rias, ha estado a la espera de
noticias sobre el desarrollo de
las negociaciones para la re-
novacion del acuerdo con Ma-
rruecos. No se han producido
avances, pero tampoco se han
roto las conversaciones. La
firma o no del acuerdo parece
depender ya mds en este mo-
mento simplemente de una
decisidn politica que deberian
adoptar las autoridades de Ra-
bat. Bruselas ha puesto todas
sus cartas y sus posiciones so-
bre la mesa. No hay disposi-
cién a pagar por la propuesta
presentada por Marruecos un

dinero que no corresponde
a las posibilidades de pesca
que se ofrecen, al reducir
drdsticamente el nimero
de barcos en ese caladero.
Bruselas tiene ademas muy
presente que una concesion
a las pretensiones de Rabat
serfa un mal precedente a
la hora de renovar otros
importantes acuerdos para
la flota espafiola que termi-
nan en los proximos meses.

En materia socio-la-
boral destaca la aprobacién
por el Gobiemo de la refor-
ma laboral ante la no exis-
tencia de un acuerdo entre
empresarios y sindicatos y
una vez que se habian reba-
sado ampliamente los pla-
Z0S previstos para lograr un
compromiso. W

Vidal Maté
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ajo la presidencia de ho-

nor de S. M. el Rey don

Juan Carlos, la Aso-

ciacién de Estudios del

Mar, en colaboracién con
la Diputacién de Estudios del Ponte-
vedra, organizé el pasado afio la
XVIII Semana de Estudios del Mar,
donde se analizaron diferentes cues-
tiones de actualidad referidas a la ac-
tividad maritimo-pesquera. Siguiendo
la tradicion de la Asociacién, la Sema-
na tiene un cardcter itinerante, eligién-
dose cada afio una ciudad costera . La
celebracion de la de la semana se con-
creta en una serie de conferencias y co-
loquios con la participacion de persona-
lidades altamente cualificadas junto con
j6venes investigadores y universitarios
interesados en este tipo de cuestiones.
Entre las actividades de la asociacion
también cabe destacar la organizacion
de cursos monogrificos sobre materias
de actualidad.

En la XVIII Semana de Estudios del
Mar se desarrollaron conferencias y po-
nencias sobre las cuestiones més diver-
sas relacionadas con la vida en el mar y
su entorno. Entre otros puntos, se pre-
senté un trabajo sobre Galicia y el mar,
un estudio sobre los buques de guerra
de cara al futuro, las innovaciones en
las ayudas para la navegacion, el marco
estratégico del sistema portuario de ti-
tularidad estatal, el presente y futuro
del puerto de Marin en Pontevedra,
la supervivencia en el mar, las aves
marinas, la investigacion y la explota-
cién de hidrocarburos en aguas pro-
fundas, los barcos de la expansién
oceoanogrifica espafiola, la influen-
cia del mar en la institucién asegura-
dora, los sistemas de informacion so-
bre la gestién de recursos del mar y
la logistica en la armada. De acuerdo
con los debates celebrados durante
el desarrollo de la Semana, la junta
rectora de la Asociacién aprobé las
siguientes conclusiones:

1.2 El sector ndutico gallego necesita
un mayor nimero de puertos deportivos,
por lo que deberd acelerarse el plan de la
Xunta de Galicia para atender esta de-
manda, dado que este sector crea una se-
rie de actividades que generan riqueza y
puestos de trabajo.
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2% La previsible extincién de aves
marinas verndculas debe ser objeto de
consideracién para evitar que ésta se pro-
duzca. Es de suma importancia llevar un
control exhaustivo del medio marino y
del habitat de las diferentes especies.
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3.2 La investigacion de hidrocarburos
en aguas profundas en Espaifia debe in-
tensificarse y desarrollarse, dentro de su
entorno maritimo, con el fin de continuar
en la obtencién de recursos y de mejorar
las tecnologias que han de emplearse.

4. Debe instarse al Ministerio de
Justicia para que se aceleren los estudios
del Anteproyecto de Ley del Contrato de
Seguro que se encuentra actualmente en
tramite y se debate en la Comisién Ge-
neral de Codificacion.

5.2 Se insta la Direccién General de
Seguros del Ministerio de Hacienda pa-
ra que lleve a la préctica lo dispuesto
en la Disposicién adicional quinta de la
Ley de Ordenacién y Supervision de
los Seguros Privados de 8 de noviem-
bre de 1995 sobre colaboradores en la
actividad aseguradora y concretamen-
te sobre los “Comisarios de averias”,

tomando al menos medidas concretas
para que se cumplan los objetivos de
la referida Disposicién adicional.

6.% La visién de los puertos como
nodos insertados en las cadenas lo-
gisticas obliga a realizar, tanto en
ellos como en su zona de influencia,
unas redes de comunicaciones Opti-
mas, destacando entre ellas las infra-
estructuras ferroviarias, que redunda-
rdn en un sistema de transporte eficaz
y sostenible.

Por otro lado, deben fomentarse po-
liticas de consolidacién de complejos
empresariales en el entorno de los puer-
tos, imprescindibles para su desarrollo
logistico. En este sentido se ha de faci-
litar la generacion de superficies donde
puedan desarrollarse las Zonas de Acti-
vidades Logisticas Portuarias con fun-
ciones de concentracion y distribucién
de flujos a cargo de los operadores.

7.2 La experiencia adquirida en el
Programa SIG MARINO, Sistema de in-
formacién sobre la gestién de recursos
del mar, actualmente en periodo de ela-
boracién por el instituto Espafiol de
Oceanografia y la Secretaria General de
pesca Maritima, indica la ineludible ne-
cesidad de colaboracién e intercambio
de informacién entre todos los Organis-
mos que trabajan en este campo.

4 MAR
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Casi medio aio después desde el inicio de
la parada de la flota que faenaba en
aguas del caladero de Marruecos y del
Sahara, sigue sin haber un acuerdo para
la renovacién del acuerdo de pesca. No
se han roto oficialmente las
negociaciones, pero podian estarlo en las
préximas semanas. Bruselas hizo el
pasado 26 de marzo una Ultima y
definitiva oferta a las autoridades de
Rabat. Si no hay una respuesta marroqui
positiva a esa propuesta antes del
préoximo consejo de los ministros de Pesca
comunitarios para finales de abril, la
Unién Europea dara por terminada las
negociaciones y se procedera a la
reordenacion de las flotas afectadas.

| ministro da Agricul-

tura, Miguel Arias Ca-

fiete, con el fin de bus-

ar una salida a la

situacion el pasado 28

de marzo con la Mesa de la Pes-

ca de la que forman parte sindi-

catos Cofradias de Pescadores,

organizaciones de armadores y

comunidades auténomas. Por

parte de Administracion asistie-

ron a la misma los representan-

tes del Ministerio da Agricultu-

ra, Pesca y Alimentacién y del

Ministerio de Tra-

bajo a través del

Instituto Social de
la Marina.

La Union
Europea hizo

terlocutores sociales, asi como
con cada uno de los segmentos
de la flota para ofrecer salidas
en funcién de los problemas de
cada colectivo. L.a Administra-
cién considera la posibilidad de
reubicar unos 100 barcos en
aguas de otros pafses. [gualmen-
te se baraja la posibilidad de
ubicar otro centenar de barcos
en aguas internacionales y en el
propio caladero nacional. Para
las zonas afectadas més dura-
mente por la no renovacién del
acuerdo se barajan
también planes de
diversificacion pa-
ra la recolocacién

Miguel Arias

su Ultima

de los trabajadores
en tierra. Una par-

Cafiete comunicé a te de la flota enve-
los representantes Oferta jecida, con escasa
O o nulas posibilida-
Szinﬁ?;dzsdzug? economica y des parapacceder a
L4 P .
la decisi6 aguas mas lojanas
gzlmgfbijmoe;:le?: M se debera reestruc-
contrar lo mds ra- rotas IGS turar b ayudas
pidamente posible . . comunitarias.
soluciones para la negocmﬂones La Junta de
L]
flom alictads, sl no se Andalucfa ha re-
Para ello, se clamado la posibi-
inici lidad de negociar
han iniciado con- ace tan SuUS g
i directamente con
versaciones con
cada uno de los in- propueStas° Marruecos la re-
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novacién del acuerdo, algo que
no ha sido aceptado por la
Unién Europea.

El pasado 26 de marzo se
consideraba una fecha clave
para el desarrollo de las nego-
ciaciones para la renovacién
del acuerdo de pesca con Ma-
rruecos. El comisario de pesca
comunitario Franz Fischler se
entrevisté en Bruselas con el
ministro de pesca marroquf
Said Chbaatu con el fin de in-
tentar cerrar las negociaciones.
Sin embargo, el intento result
un fracaso. Bruselas puso sobre
la mesa una serie de propuestas
econémicas en funcién de las
posibilidades de pesca que
ofrecia Marruecos y que co-
menzaban el primer afio con
una compensacién de 75 millo-
nes de euros para faenar 256
barcos. Frente a esta propues-
ta, Marruecos planteaba una
compensacién de 100 millones
de euros para 239 barcos, peti-
cién que fue considerada ina-
ceptable por la Unién Europea
al no existir una relacién entre
coste del compromiso y posibi-
lidad de pesca.

Ante la posicién inamovible
de Rabat, las autoridades comu-
nitarias sefialaron su decisién
de poner en marcha los meca-
nismos necesarios para proce-
der a una reordenacién de esta
flota afectada por la parada en
este caladero. Bruselas no ha di-
cho oficialmente que se hayan
roto las negociaciones y se in-
siste en que se deja la puerta
abierta a una respuesta de Ma-
rruecos a su oferta. Pero, si la
misma no se produce en las pro-
ximas semanas hasta el consejo
de los Ministros de Pesca de fi-
nales de abril, la UE daria por
rotas definitivamente las con-
versaciones. El comisario de
Pesca Franz Fischler ha sefiala-
do la posibilidad de que Espaiia
cuenta con ayudas especiales si
se tuvieran que llevar a cabo ese
ajuste de la flota.

8 WMAR

Las ayudas a la flota

Desde el inicio del paro de
flota que operaba en el caladero
de Marruecos, segtin los datos
manejados por el Ministerio de
Trabajo se han abonado mds
10.000 millones de pesetas tanto
a las tripulaciones como a los
armadores. En total, se han be-
neficiado de las mismas 344
barcos y un colectivo de 3.028
trabajadores a raz6n de una ayu-

da mensual para los armadores
entre uno y tres millones de pe-
setas segin en tipo de embarca-
cién de 151.500 pesetas para los
trabajadores en paro.

Bruselas dio en su dia luz ver-
de para una prérroga de las ayu-
das al sector hasta el préximo mes
de julio. La Administracién espa-
fiola, con las espaldas cubiertas
por la decisién comunitaria, opté
por establecer prorrogas de mes a

mes para el abono de esas ayudas
que se seguirdn pagando en los
préximos meses con normalidad.

Para el sector pesquero afec-
tado por el acuerdo de Marrue-
cos, una fecha clave serd el pré-
ximo consejo de los ministros
de Pesca comunitarios durante
los dias 25 y 26 de abril. Para
esa fecha ya se conocerd defini-
tivamente si Marruecos ha mo-
vido o no ficha en sus posicio-



i

nes de cara a la renovacién del
acuerdo de pesca. Pero, al mar-
gen de las decisiones de Rabat, a
las autoridades comunitarias en
materia de Pesca ya se le ha ter-
minado la paciencia al decidir
desde este mismo momento po-
nerse a trabajar para la ordena-
cién de esta flota partiendo de
que no habré acuerdo.

En la reciente cumbre de los
jefes de Estado celebrada meses

La administracion espaiola se

reunio con el sector para elaborar

conjuntamente los planes para

reordenar la flota. Bruselas ha

prometido ayudas especiales.

atrds en Niza, se habia fijado
el mes de marzo para comenzar
a estudiar los planes para reor-
denar esta flota. En este momen-
to ese plazo se ha ampliado has-
ta finales de abril.

Por parte de los responsa-
bles espafioles de la politica de
pesca se pretende que para esa
fechas se pueda acudir a Bruse-
las con los primeros plantea-
mientos concretos sobre las sali-
das posibles para cada una de
las flotas, asi como para cada
una de la zonas mds afectadas
por esta situacioén. Ese va a ser
el trabajo que se pretende desa-
rrollar en la préximas semanas
con los representantes de los
sindicatos, Cofradias de Pesca-
dores, organizaciones de arma-
dores y las propias comunidades
auténomas.

Junto a las actuaciones para
reubicar parte de la flota afecta-
da por el paro en otros calade-
ros, bien por la via de los mis-
mos en aguas internacionales
donde Espaiia estd realizando
también campafias experimenta-
les para la bisqueda de nuevos
recursos. Una salida muy im-
portante para una parte de la flo-
ta pasaria también por la consti-
tucién de empresas mixtas en
otros pafses africanos como con
Marruecos. La Administracién
espafiola considera que, ante una
situacion excepcional como és-
ta, tras varias décadas de estar
renovando acuerdos de pesca, la
Unién Europea deberd aportar
también ayudas excepcionales
para los procesos de reordena-
cién de esta flota al margen de
los recursos concedidos a Espa-
fla por la via del IFOP.

La Unién Europea, en pala-
bras de sus responsables, no se
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RENOVACION DEL ACUERDO PESQUERO I

ha negado en principio a esta
posibilidad, razén por la cual es
de esperar que los barcos afecta-
dos dispongan de ayudas excep-
cionales fundamentalmente para
los procesos de desguace y re-
conversion.

Con o sin acuerdo con Ma-
rruecos, la realidad es que hay
una parte de la flota afectada
por la falta de este compromiso,
muchos barcos con muchos
afios de actividades, que necesi-
tan un relevo. En el marco de
los programas de reconversién
o reordenacién de la flota que
se acuerden consecuencia de es-
ta nueva coyuntura, es sector s¢
podria beneficiar de ayudas mas
importantes.

Objetivo de la Administra-
cién espafiola, al margen de las
ayudas para reestructurar el sec-
tor que se puedan lograr en Bru-
selas, es conseguir el mayor nd-
mero de barcos que sigan en su
actividad en otros caladeros. La
flota estd para pescar y mucho
mds en un pais como Espafia
que tiene un importante déficit
en aprovisionamiento de pro-
ductos de la pesca, razén por la
cual los principales esfuerzos
de la Administracién se van a
inclinar por la bisqueda de nue-
vos caladeros y posibilidades de
pesca.

No crear precedentes

La posicién de dureza y fir-
meza de la Unién Europea ante
las pretensiones de Rabat en
materia de apoyos econdmicos
se justifica en primer lugar ante
el convencimiento de que la
oferta de Marruecos para la flo-
ta comunitaria no vale lo que
ellos piden. Pero esa actitud de
Bruselas responde también a la
pretensién de las autoridades
comunitarias de no crear un
precedente en lo que afecta a las
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Calendario de previsiones de la Comisién Europea
para la renegociacién de acverdos de pesca

Acuerdo Expiracion Previsiéon negociacién
Argentina Abril 1999 2.° Trimestre 2001
Marruecos Noviembre 1999 En curso
Cabo Verde Septiembre 2000 —

Gabon Marzo 2001 4.° Trimestre 2001
Senegal Abril 2001 3. Trimestre 2001
Madagascar Mayo 2001 3.* Trimestre 2001
Guinea Bissau Junio 2001 4.° Trimestre 2001
Guinea Ecuatorial Junio 2001 2.° Trimestre 2001
Mauritania Julio 2001 Junio 2001
Guinea Conakry Diciembre 2001 —

Seychelles Enero 2002 4.° Trimestre

Elboracién propia (Carmen Fraga).
Fuente: Programa de Trabajo de la Comisién para 2001 (COM 2001/28 final).




negociaciones para la renova-
ci6n de otros acuerdos de pesca
con terceros pafses que se de-
ben celebrar en los préximos

meses, también de un gran inte-
rés para la flota espafiola. Bru-
selas entiende que sin este mo-
mento, por un acuerdo que
reduce las posibilidades de pes-
ca a una tercera parte, en el ca-
so de Marruecos, se paga una
cifra muy elevada, todos los de-
mas paises que estdn a la espera
de abrir negociaciones podrian
exigir lo mismo. La Unién Eu-
ropea pretende que por cada
acuerdo se pague una cifra en
funcién de su importancia para
la flota. Y, en este momento, la

oferta presentada por Marrue-
cos no tiene un valor superior al
coste que supone el acuerdo con
Mauritania.

Ademas de una cuestion de
formas, también hay un tema de

fondo en la actitud de la Comi-
sion a la hora de la negociacién
de los acuerdos de pesca. Bruse-
las tiene un presupuesto para el
conjunto de los acuerdos de pes-
ca con terceros paises de 280

Se baraja la posibilidad de

que 100 barcos se ubiquen en

acuerdos con ofros paises

africanos y otro 100 en aguas

internacionales

millones de euros. En conse-
cuencia, no se puede rebasar esa
cifra, algo que podria suceder si
comenzando por Marruecos se
abre la espita de la generosidad.

Segin el programa de traba-
jo de la Comisién, en los préxi-
mos meses se deben celebrar
negociaciones para la renova-
cién de una docena de compro-
misos en materia de acuerdos
de pesca. Entre otros, ademads
del que se estd negociando con
Marruecos, se hallan los de Ar-
gentina, Senegal, Guinea Ecua-
torial y Mauritania.

Para la eurodiputada del
Partido Popular Carmen Fraga,
la Direccion General de Pesca
de la Comisién tiene un calen-
dario caético para el desarro-
llo de las negociaciones sobre
acuerdos de pesca. En opinién
de la representante espaiiola, re-
sulta incomprensible que las
previsiones de negociacién de
Bruselas vayan por detras de la
fechas cuando se terminan los
acuerdos en lugar de adelantarse
a las mismas.

Carmen Fraga denunci6 esta
situacidn ante el pleno del Parla-
mento Europeo y reclamd una
mejor planificacion de los res-
ponsables de pesca comunita-
rios. En esta misma linea, la eu-
rodiputada espafiola critic a la
Comision por el trabajo desigual
que hay en relacién con la dis-
tribucién de los fondos comuni-
tarios para la firma de acuerdos
de pesca donde hay una clara
posicién favorable a los paises
del norte de la UE frente a los
paises del sur como Espaiia.

Al cierre de este nimero,
Bruselas y Rabat habfan retoma-
do los contactos, pero sin que se
hubieran logrado avances sus-
tanciales para la firma de un
nuevo acuerdo. M

Vidal Maté
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La Directora General del
Instituto Social de la Marina,
Maria Antonia Lucena, ha
realizado una visita a distintas
localidades costeras de Perd
para comprobar el desarrollo
de los trabajos de cooperacion
y de formacion en materia
pesquera en los que participa el
ISM dentro del Proyecto de
Apoyo al Desarrollo del Sector
Pesquero y Acvicola de Perd
IPADESPA-PERUJ y que financia
a Agencia Espaiiola de
Cooperacion Internacional
(AECI), En el transcurso de la
visita, la Directora General tuvo
oportunidad de inaugurar las
instalaciones de la nueva lonja
de la localidad pesquera de I|o
y asistir a la primera subasta
de pescado que se realiza en
Pert, asi como a la entrega del
simulador de pesca, instalado
en el Centro de Entrenamiento
Pesquero de Paita, proyectos
ambos en los que ha tenido una
importante participacion el
Instituto Social de la Marina,

g,

La Directora General del ISM, Maria Antonia Lucena, acompanada por el Ministro de Pesqueria, Ludwieg Meier,
el embajador de Espaiia, Carlos Diaz Valcdrcel y otras autoridades peruanas.

En el marco del Proyecto PADESPA-PERU 1999-2004

MODERNIZACION DEL SECTOR
PESQUERO ARTESANAL DE PERU

Maria Antonia Lucena viaj6 a
Pery acompaiiada del
Subdirector General de Accion
Social del ISM, Julio Gomez
Diaz; del Director Provincial de
este organismo en Vilagarcia de
Arousa, Jesus Pérez, y de la
Consejera Técnica de la
Direccion General de Recursos
Pesqueros, del Ministerio

de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, Maria Dolores
Maldonado. A su llegada fue
recibida por altos cargos de la
Agencia Espaiiola de
Cooperacion Internacional y
durante su estancia en Perl se
entrevisté con altas
personalidades de la
administracion pesquera de
aquel pais entre las que figuran
el Ministro de Pesqueria,
Ludwieg Meier, y el
Contralmirante Percy Pérez,
Director del Instituto

Técnico Pesquero.

12 MAR

Las primeras activida-

des realizadas por la

Directora General del

Instituto Social de la

Marina y sus acompa-

fiantes fueron las reu-
niones de trabajo mantenidas
con el Ministro de Pesqueria de
Perd, Ludwieg Meier, y el Con-
tralmirante Percy Pérez, Direc-
tor del Instituto Técnico Pesque-
ro, en el transcurso de las cuales
se hizo un repaso a los proyec-
tos de cooperacion que se estdn
llevando a cabo en el marco de
PADESPA-PERU y en las que
quedé patente la voluntad de
continuar desarrollando lineas
de colaboracion futuras.

Inaguracion de Ia lonja
del puerto de Ilo

En la primera etapa del via-
je, la Delegacion espafiola viajo
a la localidad costera de Ilo para
visitar los proyectos promovi-
dos por la cooperacién espafio-

la. En esta localidad, la Directo-
ra General del ISM, Maria Anto-
nia Lucena, acompafiada por el
Ministro de Pesqueria, Ludwieg
Meier; el Embajador de Espafia
en Pera, Carlos Diaz Valcércel;
por el Director General de Pes-
querfa, Luis Espinoza; el Coor-
dinador por parte de AECI del
Proyecto PADESPA, Gabriel de
Labra, y por el Coordinador de
AECI del proyecto PADA-Tac-
na-Moquegua, Ramén Veldz-
quez, tuvo oportunidad de asistir
a la ceremonia de inauguracién
de las obras de mejora del de-
sembarcadero artesanal del
puerto de Ilo, de la fibrica de
hielo en escamas y de las obras
de remodelacién del mercado
minorista de pescado, asi como
a la subasta de pescado, primera
que se realiza en Pert, activida-
des todas ellas que han contado
con el apoyo y el asesoramiento
del Instituto Social de la Marina.

El objetivo de estos proyec-
tos ha sido mejorar las condicio-

nes de higiene y manipulacién
del pescado en las instalaciones
del mercado minorista pesquero
y poner en marcha el sistema de
“subasta en lonja” para cambiar
el vigente sistema de primera
venta de pescado, lo que permi-
tird el mantenimiento de un pre-
cio inicial sostenible que re-
dundard en beneficio para los
pescadores al aumentar el valor
afiadido de la mercancia y miti-
gar la gran dependencia del in-
termediario que existe en la ac-
tualidad.

Estas actividades de coope-
racién que se estdn llevando a
cabo en Ilo se completan con
otras encaminadas a la mejora
de las artes de pesca, que haran
posible una mayor racionali-
zacién de las capturas e incre-
mentardn las condiciones de se-
guridad de los trabajadores y de
la manipulacién del tratamiento
del pescado. A este efecto el
Instituto Social de la Marina ha



puesto a disposicién de estos
trabajos a expertos en la materia
que estdn realizando una impor-
tante labor de asesoramiento y
de formacion, siempre de acuer-
do a las necesidades y carencias
puestas de manifiesto por los
responsables pesqueros de aquel
pais.

Para llevar a cabo los estu-
dios y el informe de necesidades
los expertos se embarcan en los
buques seleccionados previa-
mente y mantienen reuniones
con los pescadores, observando
“in situ” las deficiencias subsa-
nables asf como la introduccién
de nuevas artes de pesca. Por el
momento, estd previsto que du-
rante este aflo se haga la selec-
cién definitiva de las embarca-
ciones, en las que se van a
instalar unos equipamientos téc-
nicos imprescindibles para ga-
rantizar la mejora de las condi-
ciones de seguridad y trabajo, y
el desplazamiento de técnicos
del ISM para que asesoren so-
bre la utilizacién de los nuevos
equipos. Todo este proceso se
realiza siempre en estrecha co-
laboracién y coordinacién con
los responsables de la AECI y
del proyecto PADESPA en Pert.

Esta etapa del viaje finaliz6
con la visita realizada al desem-
barcadero pesquero artesanal y
al Centro de Acuicultura de Mo-
rro Sama y al Centro de Forma-
cién Agricola “Los Palos”, de la

Agencia Espaiiola de Coopera-
ciéon Internacional (AECI), to-
dos ellos situados en la cercana
localidad de Tacna.

Entrega del simulador
de pesca

En una segunda etapa del
vigje la Directora General y su
equipo se trasladaron al Centro
de Entrenamiento Pesquero de
]a localidad de Paita, donde hi-
cieron el acto oficial de entrega
del simulador de pesca y nave-
gacién que, financiado por la
AECI, ha contado con el aseso-
ramiento del ISM en lo que a
eleccién del modelo y prestacio-
nes adecuadas a las necesidades
previstas se refiere.

El ISM ha contribuido a
la modernizacion del
puerto artesanal
pesquero de llo, a la
puesta en marcha de
la comercializacion °
del pescado por medio
del sistema de subasta
en Lonja y ha hecho
entrega de un
simulador de pesca y
navegacion al Centro
de Entrenamiento
Pesquero de Paita.

Las Delegaciones espaiiola y
peruana, encabezadas por la
Directora General del ISM,
Maria Antonia Lucena, el
Ministro y el Viceministro de
Pesqueria, Ludwieg Meier y
Alvaro Valdez, Les acomparian
el Contralmirante Percy Pérez,
Presidente del CEP-Paita; la
Consejera Técnica del MAPA,
Maria Dolores Maldonado; el
Subdirector General de
Accion Social Maritima del
ISM, Julio Gémez Diaz; el
Director Provincial del ISM en
Vilagarcia de Arousa, Jesis
Pérez, y los coordinadores de
la AECEI-PADESPA, José
Hermoza, Gabriel de Labra,
Fernando Rey y

el Consejero Laboral,

Nicolas Vazquez de Casiro.

La Delegacion espafiola que-
d6 gratamente impresionada con
las instalaciones, las acciones
Normativas y los logros conse-
guidos por el CEP-Paita, consi-
derdndolo bésico para la moder-
nizacién y el impulso del sector
pesquero artesanal.

La jornada se completé con
una visita al entorno de la caleta
pesquera de Yacila con el fin de
estudiar la posibilidad de aplicar
proyectos similares a los ya
puestos en marcha en Ilo y Paita
(ver conclusiones).

;Qué es el
PADESPA-PERU?

Los primeros antecedentes
de la colaboracion hispano-pe-
ruana en materia pesquera hay
que buscarlos en el Convenio So-
cial Espafia-Perd suscrito el 24
de julio de 1964 y en el Conve-
nio Bésico de Cooperacién Téc-
nica de 30 de junio de 1971,
que fue complementado con un
Acuerdo de Formacién de Mano
de Obra el 21 de diciembre de
1979. En el marco de estos acuer-
dos, en 1983 el Ministerio de
Pesqueria del Peru solicit6 en la
reunién de la Comisién Mixta
permanente Espafia Pert colabo-
racién en materia de desarrollo
del sector pesquero y acuicola.

Con posterioridad a estos
acuerdos, en el Protocolo Adicio-
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nal que, en septiembre de 1999,
se firmé entre la Agencia Espa-
fola de Cooperacién Interna-
cional y el Ministerio de Trabajo
y Asuntos Sociales para realizar
tareas conjuntas de colaboracion
en sectores de relaciones labora-
les, formacién profesional ocu-
pacional y empleo, seguridad y
salud en el trabajo y fomento de
la economia social, asf como en
los de mujer, infancia, juventud,
personas discapacitadas y perso-
nas mayores, se aprobd un am-
plio programa de formacién en
el Sector Maritimo en América
Latina en el que el Instituto So-
cial de la Marina se convirtié en
referente indispensable.

Dentro de este programa de
formacién maritima se incluyd
el Proyecto de Apoyo al Desa-
rrollo del Sector Pesquero y
Acuicola del Perd (PADESPA-
PERU). Para definir el programa
de actividades a llevar a cabo,
una misién de expertos espafio-
les, coordinada por la Direccion
General, de Recursos Pesqueros
del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién, integrada
por representantes del Instituto
Social de la Marina, del Instituto
Espafiol de Oceanografia, del
Centro Técnico Nacional de
Conservacién de Productos de la
Pesca y del Instituto Tecnoldgi-
co Pesquero y Alimentario, visi-
t6 Pert y tras entrevistarse con
distintos responsables de la ad-
ministracién y del sector pesque-
ro de aquel pais se articuld un
proyecto de cooperacién en base
a cuatro ejes: pesca artesanal,
acuicultura, transformacion y
gestion integral de la zona coste-
ra. Las actividades a desarrollar
se decidid que se centrasen en la
formacion, la investigacion y el
desarrollo institucional.

La ejecucion de dichas acti-
vidades se acordé que se llevara
a cabo en la mejora de la pesca
artesanal en el puerto de Ilo; en
acuicultura, en Morro Sama
(Tacna); para la transformacién
se quedd en que se irfan deci-
diendo en el periodo de ejecu-
cién, y para la gestion integral
de la zona costera en las dreas
de riesgo de deterioro ambiental
en la costa.

En cada una de las activida-
des se acordé que participaran
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El simulador de pesca y navegacion entregado por la Directora
eneral del ISM al CEP-Paita.

Caleta pesquera de Yacila.

Tras finalizar el recorrido por las poblaciones
costeras para comprobar el estado de los proyectos
de cooperacion, la Directora General del Instituto
Social de la Marina y los miembros de la delegacion
espanola mantuvieron una reunién con el
Viceministro de Pesqueria, Alvaro Valdez, el
Contralmirante Percy Pérez y los coordinadores del
Proyecto PADESPA por la AECI, y por Perl Fernando
Rey Gabriel de Labra para hacer un balance de los
resultados de la visita.

El Viceministro de Pesqueria, en representacion del

Ministro, dejo constancia ante la Delegacion

espaiiola del reconocimiento del Gobierno de Perd
or el valiosisimo apoyo que, en el marco del
royecto PADESPA, tanto la AECI como el Instituto

Social de la Marina han brindado para mejorar

la situacion del sector pesquero artesanal de

este pais.

Por su parte, la Directora General del Instituto
Social de la Marina, Maria Antonia Lucena,
manifesto su compromiso de continuar los trabajos
en asesoramiento y formacion, mejorandolos en el
futuro y contando siempre con la colaboracion de la
Agencia Espaiiola de Cooperacion Internacional, la

las instituciones peruanas y es-
pafiolas relacionadas con la mi-
sién a desarrollar. Por Perd son
el Instituto del Mar de Perd
(IMARPE); el Instituto Técni-
co Pesquero (ITP), el Centro de
Entrenamiento Pesquero de Pai-
ta (CEP-Paita) y el Fondo de
Desarrollo Pesquero (FONDE-
PES). Por parte espafiola, las
instituciones participantes son el
Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacién, el Instituto So-
cial de la Marina, organismo de-
pendiente del Ministerio de Tra-
bajo y Asuntos Sociales, el
Instituto Espaifiol de Oceanogra-
fia y la Asociacién Nacional de
Fabricantes de Conservas y Ma-
riscos (ANFACO).

El Proyecto PADESPA cuen-
ta con un coordinar nacional en
Perd y otro en Espafia, que es un
miembro de la AECI, ambos re-
sidentes en aquel pafs.

El costo total del proyecto es
de 436 millones de pesetas, sien-
do la aportacion espafiola de 305
millones y de 131 millones la fi-
nanciacién peruana. En un prin-
cipio el PADESPA se firmé para
el periodo 1999-2001, pero re-
cientemente la Comisién Mixta
permanente Espafia-Perd lo ha
prorrogado por tres afios mads.

Secretaria General de Pesca Maritima, el Instituto
Espafiol de Oceanografia y ofros organismos e
instituciones relacionados con los proyectos que se
aprueben.

UNIDAD DE FORMACION

Prueba de la eficacia de esta colaboracion serd la
proxima entrega a los responsables pesqueros
peruanos por parte del Instituto Social de la Marina
de la unidad mavil de formacion, que se ha
fabricado en Espafia, y que estd totalmente
equipada para impartir clases teorico-practicas en
las localidades costeras de Pery de forma similar a
como se esta haciendo en Espafia por parte del ISM.
Con dicha unidad se podran impartir cursos de
seguridad, supervivencia, etc. Todo ello
encaminado, como resalto la Directora General del
ISM;c "mejorar las condiciones de trabajo, salud

y seguridad de la gente que tiene en el mar su
medio de vida”,

CONCLUSIONES

En el transcurso de la reunion de balance final, las
Delegaciones espaiiola y peruana, encabezadas por




Participacion del ism

Inicialmente se determind
que la participacion del Instituto
Social de la Marina en el Pro-
yecto PADESPA-PERU fuera la
formacién de un grupo de técni-
cos de la Administracion pes-
quera peruana y de trabajadores
de la pesca con capacidad de in-
fluencia en el sector (los llama-
dos “lideres naturales”), asi como
el asesoramiento en aspectos de
formacién y de medios técnicos
a utilizar en materia formativa.
Con posterioridad se solicitd la
colaboracién y el asesoramiento
del ISM en los proyectos de me-
jora de las artes de pesca artesa-
nales y de mejora de la infraes-
tructura del puerto de Ilo.

Con respecto a estas dos tlti-
mas colaboraciones, ya se ha
mencionado anteriormente en
qué fase se encuentran. Por lo
que respecta a las acciones for-
mativas hay que resefiar que és-
tas se desarrollaron en el Centro
de Formacién Maritima de Ba-
mio en noviembre-diciembre de
1999, con la celebracién del Cur-
so para Técnicos de la Adminis-
tracién denominado “Orientacién
sobre Promocién de la Actividad
Pesquera” clausurado por el en-

tonces Secretario de Estado de la 7

la Directora General del Instituto Social de la Marina
y por el Viceministro de Pesqueria, respectivamente,
consideraron; a la vista de los buenos resultados de
los proyectos puestos en marcha, la posibilidad de
difundir entre el sector pesquero artesanal de la
Region Sur, las mejoras en la comercializacion, uso
de artes de pesca y otros aspectos vinculados a este
segmento productivo, desarrollados en el puerto
drtesanal pesquero de llo, asi como la formacion de
cuadros técnicos que sustenten y repliquen estas
experiencias exitosas en ofros puertos y caletas
pesqueras del litoral peruano, Asimismo se sugirio
a las autoridades del Ministerio de Pesqueria la
Eosihie apertura, en llo de una filial del Centro de

ntrenamiento Pesquero de Paita (CEP-Paita),
tomando como referencia el Centro de Formacion
Agraria de Tacna, impulsado por la AECI., Todo ello
en paralelo con los cursos de extension que
actualmente esta impartiendo el CEP Paita en la
zona, los que estan ro programados y los que se
deberan fijar para el futuro,

La visita que las autoridades realizaron al Centro de
Acvicultura de Morro Sama (Tacna), propiedad de
FONDEPES, permitio a éstas valorar la importancia
que para el Gobierno de Pery tienen este tipo de
instalaciones. Por ello se ha considerado muy
oportuno llevar adelante la propuesta; incluida en

Las nuevas instalaciones del puerto artesanal pesquero de llo.

el Proyecto PADESPA, de construir e instalar en este
Centro de Acuicultura un criadero o "hatchey" de
peces planos con el objetivo de obtener alevines de
rodaballo en una primera etapa y contfinuar
después con los de lenguado, Tambieén se considerd
necesario continuar con los trabajos de
investigacion y desarrollo en especies marinds
destinadas a %menwr la acuicultura y facilitar la
instalacion de criaderos de especies planas.

Finalmente, la Delegacion espaiola quedo
gratamente impresionada con las instalaciones,
acciones formativas y logros conseguidos por el
CEP+Paita, considerandolo basico para la
modernizacion e impulso del sector sguero
artesanal, Por ello se sugirio la J:osi ilidad de
incrementar y hacer lo mas fluido posible el
intercambio de informacién y experiencias entre el
CEP-Paita y el Instituto Social de la Marina.

De igual manera, tras la visita girada o la caleta de
Yacila, se ha considerado la posibilidad de analizar
la aplicacion en esta zona de los proyectos de
formacion y comercializacion, como la subasta en
lonja, puestos en marcha en el puerto de llo, lo que
permitiria en el futuro la mejora de la calidad de
vida y de las condiciones socio-economicas de los
pescadores artesanales de la caleta,

Seguridad Social y actual Minis-
tro de Trabajo y Asuntos Socia-
les, Juan Carlos Aparicio, y el
Secretario General de Pesca Ma-
ritima, Samuel Judrez.

Dicho curso, al que asistie-
ron 16 técnicos de la administra-
cién maritima peruana, se desa-
rrollé con clases tedricas sobre
“La Administracién maritima
espafiola”; “La Administracion
social’; “La politica pesquera en
Espafia”; “Seguridad y salud a
bordo”; “La seguridad maritima
en Espafia”; “La formacion pes-
quera en Espafia”; “La prospec-
cién pesquera”; “La actividad
empresarial pesquera’; “La acti-
vidad transformadora” y “Los
cultivos marinos”. Todo ello es-
tuvo complementado con talle-
res de discusién y visitas rela-
cionadas con los temas tratados.

Asimismo se impartié tam-
bién el curso para “lideres na-
turales” del sector pesquero,
celebrado en el Centro de For-
macién Maritima de Bamio en
febrero de 2000, que se vio
complementado, en mayo de ese
mismo afo, con unas Jornadas
para la aplicacion de resultados
de los dos cursos impartidos en
las que los dos colectivos, tanto
los técnicos como los denomina-
dos “lideres naturales” debatieron
sobre los diversos aspectos for-
mativos recibidos en Bamio y las
posibilidades de adecuacién a la
realidad peruana.

En estos debates se dejaron
abiertas una serie de lineas de
futura colaboracién que se ele-
varon a los responsables de las
Administraciones maritimo-pes-
queras de Espafia y Pertd y que
pueden ser objeto de desarrollo
en los préximos aflos que tiene
de vigencia el Proyecto PADES-
PA. Entre ellas cabe destacar las
de disefiar un programa de capa-
citacién y de concienciacién di-
rigido a la flota artesanal de ca-
ra a la conservaciéon del medio
ambiente; promover el reforza-
miento institucional de las or-
ganizaciones representativas de
los pescadores; fomentar en to-
dos sus aspectos la formacién
pesquera; [ortalecer el programa
de investigacién y reforzar el
programa de Seguridad Social
del pescador. W

C.H.C.
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Firma del Acuerdo de Colaboracién entre la Directora General del ISM y el Director del INM, ante la Subsecretaria de medio ambiente Maria Jesiis Fraile.

Acuerdo de colaboracion entre el Instituto Social de la Marina y el Instituto Nacional de Meteorologia

EL BUQUE-HOSPITAL “ESPERANZA DEL MAR”
COLABORARA EN LA TOMA DE DATOS METEOROLOGICOS

La Directora General del Instituto Social de la Marina, Maria Antonia
Lucena Varea y el Director General del Instituto Nacional de
Meteorologia, Enrique Martin Cabrera, han firmado un acverdo de

colaboracion m

ante el cual se instalaran en el nuevo buque-hospital
"Esperanza del Mar', que estara o

ivo el proximo otofio, avanzados

equipos de estudio y andlisis meteorologicos que permitiran la
realizacion de sondeos aeroldgicos y captura de datos sobre
temperatura del aire y del mar, humedad, presion y precipta eﬁii_én, qlﬁ

constituyen una informacion imprescindible

la que se beneficiaran

comunidad meteorolégica y los trabajadores del mar.

n virtud de la firma de este

acuerdo los equipos que el

Instituto Nacional de Mete-

rologia, organismo depen-

diente del Ministerio de

Medio Ambiente, son un contenedor

ASAP (Automatic Shipboard Aerolo-

gical Programe) para realizar sondeos

aeroldgicos, que incluye comparti-

miento para la preparacién, inflado y

lanzamiento de los globos con la sonda

y las botellas de helio. Asimismo se in-

cluye otro compartimiento para los

equipos de seguimiento, recepcion y

transmisién de datos as{ como antenas
de seguimiento y (ransmision.

También se incluirdn en el bu-
que-hospital una estacién automdtica
dotada de sensores de viento, tem-
peratura del aire, humedad, presién,
detector de precipitacién y tempera-
tura del mar y un ordenador personal
en la sala de mando del buque para la
generacion de la informacién meteo-
rolégica, incluida el estado del mar.

Con este acuerdo el nuevo bu-
que-hospital, que sustituird al actual
“Esperanza del Mar”, ampliard su do-
tacién en avanzados equipos de estu-
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La firma de este rrotocolo, que se realizd con la presencia de la

Subsecretaria de

Ministerio de Medio Ambiente, Maria Jesus Fraile Fabara,

lr;:‘:l:i;v:idit': con la celebracion, el pasado 23 de marzo, del "Dia Meteorologico

ndial" y en el marco de los actos

organizados con mofivo de esta

efemérides, el Instituto Social de la Marina, por medio de su Directora

General, recibio uno de los

lardones que anualmente concede el Instituto

Nacional de Meteorologia. Con el se ha querido reconocer la colaboracion
que, desde 1988, viene prestando el buque "Esperanza del Mar" en la

captura de informacion meteol

rolégica, siendo este el primer galardén qué

se enfrega @ un organismo institucional espaiol.

dio y andlisis meteorolégicos, que se-
rén costeados por el Instituto Na-
cional de Meteorologia. Por su parte
el Instituto Social de la Marina desig-
naré el personal que considere opor-
tuno para la realizacién de las obser-
vaciones meteorolégicas, que se
adaptardn a lo establecido en la nor-
ma internacional, pudiendo solicitar
al Instituto Nacional de Meteorologia
(INM) el asesoramiento que se preci-
so para el adiestramiento de los en-
cargados de esta mision.

Predicciones
meteorologicas

Asimismo, merced a este acuerdo,
el Instituto Social de la Marina contard
con las predicciones meteorologicas
que necesite, basadas tanto en los Bo-
letines Meteoroldgicos Maritimos para
el “Esperanza del Mar”, como en el
resto de los Boletines de Prediccién y
de Fendmenos Meteoroldgicos Adver-
sos que puedan presentar interés para
el ejercicio de sus actividades y podrd
disponer también de cualquier otro tipo
de informacién o asesoramiento que
necesite del INM.

Este acuerdo tiene una vigencia
de un afio, que serd prorrogado tdcita-
mente por periodos de un afio. Para
su supervisién y buen funcionamien-
to se ha designado un coordinador
por cada organismo.

Colaboracion consolidada

La colaboracidn entre el Instituto
Social de la Marina y el Instituto Na-
cional de Meteorologfa se viene reali-
zando desde el afio 1988, por lo que
se puede decir que es ya una coopera-
cién consolidada. Se inici6 en el afio
1988 con la participacion en tareas de
observacién del actual buque-hospi-
tal “Esperanza del Mar”. Dicha cola-
boracion fue requerida, a modo expe-
rimental, por el INM, por resultar la
zona de navegacion del buque de es-
pecial interés para la captura de datos
meteorolégicos.

Dicha cooperacién se ha plas-
mado en dos tipos de actividades: por
una parte, la observacién diaria de
determinados pardmetros, como los
proporcionados por el barémetro y
anemoémetro, asi como velocidades

del viento, mar y olas. De otra parte
se han realizado otras actividades co-
mo el lanzamiento de radio-sondas
para la obtencién de informacién en
altura. La emisién de datos desde és-
tas se realizan a una estacion, deno-
minada Digicora Vaisala, instalada en
el buque-hospital, desde la que son
envidados, después de codificarlos, al
Instituto Nacional de Meteorologia.

Mediante esta colaboracién, el
buque-hospital “Esperanza del Mar”
forma parte del programa ASAP (Au-
tomatic Shipboard Aerological Pro-
gramme), de cardcter mundial, para
una mejor observacion de la atmdsfera
superior, con el consiguiente intercam-
bio de datos, de cara a la mejora en los
modelos numéricos de prediccidn y, en
consecuencia, de las predicciones me-
teoroldgicas y del conocimiento de las
interacciones tierra-atmésfera.

En este sentido es de destacar
que el “Esperanza del Mar” es el tGni-
co buque espafiol que proporciona es-
ta informacion, en concordancia con
las recomendaciones de la Organiza-
cién Meteorolégica Mundial de fo-
mentar este tipo de observaciones.



Por ello, los responsables del Ins-
tituto Nacional de Meteorologia
cuando tuvieron conocimiento de la
construccién del nuevo buque de
apoyo sanitario y logistico, que ac-
tualmente se estd llevando a cabo en
unos astilleros de Gijon, manifesta-
ron a los responsables del Instituto
Social de la Marina su interés por re-
forzar la colaboracién existente entre
ambos organismos, con la instalacién
de nuevos y méas modernos equipos
de estudio en el futuro “Esperanza del
Mar”. Esta instalacién se esta llevan-
do a cabo durante el proceso mismo
de construccién del buque.

Dia Meteorolégico
mundial 2001

La celebracién del “Dia Meteoro-
16gico Mundial” de 2001, cuyo lema
este afio ha sido “Voluntarios para el
tiempo, el clima y el agua”, tendrd un
especial significado para el Instituto
Social de la Marina, ya que tuvo un
especial protagonismo en este aconte-
cimiento con la firma del nuevo
acuerdo y por la recepcién de uno de
los galardones que anualmente otorga
el Instituto Nacional de Meteorologia.
El acto celebrado para conmemorar
esta efemérides tuvo lugar en la sede
del INM y estuvieron presididos, en
representacién del Ministro de Medio
Ambiente, Jaime Matas, por la Subse-
cretaria de este Departamento, Marfa
Jesus Fraile Fabara. Junto a ella, enla
mesa presidencial, estuvieron los Di-
rectores Generales del INM, Enrique
Martin Cabrera y del ISM, Marfa An-
tonia Lucena Varea, la Subdirectora
General de Programas Especiales de
Investigacién Climatolégica, Rosario
Diaz y el conferenciante invitado, el
catedritico de Sociologia de la Uni-
versidad Complutense, Amando de
Miguel.

En su discurso de apertura del
acto, el Director General del INM,
Enrique Martin Cabrera, recordd que
este es el cuarenta aniversario de la
celebracion del “Dia Mundial de la
Meteorologia”, establecido en 1961,
con el que se quiere destacar el papel
que la meteorologfa y la climatologia
desempefian en la prestacion de de-
terminados servicios y en la resolu-
cién de problemas de fuerte impacto
social en los que estas disciplinas tie-
nen una clara influencia.

Asimismo destacd el importante
papel que para los Servicios Meteo-
rolégicos Mundiales viene desempe-
fiado la ayuda de los voluntarios que,
sin ninguna vinculacién laboral, han
aportado su esfuerzo para mejorar la
informacién que estos necesitan para
cubrir las necesidades que en materia
de meteorologfa y clima tiene la so-
ciedad a la que prestan sus servicios.

La directora General del ISM entrega el premio al padre Teodoro Alonso
del Monasterio del El Escorial.

GALARDON AL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

ﬁueldminuum del acto I;ie celebracion del “Dia Mleleorolégico :
ndial”se entregaron los cuatro premios nacionales que otorga e
Instituto Nacional de Meteorologia anualmente, En esta ocasion el
primero de ellos fue para el Instituto Social de la Marina, siendo la
primera vez que se otorga a un org:‘nd:semo institucional, por la
colaboracion que viene prestando 1988 a la mejora de las
investigaciones ogicas y como “ejemplo de participacion
altruista”, El galardon consistente en una escultura de bronce y un
diploma fue recogido por la Directora General del Instituto Social de la
Marina, Maria Lucena Varea, de manos de la Subsecretaria del
Ministerio de Medio Ambiente, Maria Jesus Fraile.

Los otros tres galardonados a nivel nacional fueron los Monijes del
Convento de la Oliva, de Carcastillo(Navarra); el agricultor de Avila,
Moises Cid Lambas, quien lleva colaborando con el INM 56 aiios y al
&udm Teodoro Alonso Turienzo, del Monasterio de El Escorial, de

adrid, a quien se lo entregé la Directora General del ISM. También
fueron glulurdonudos distintos colaboradores de 15 centros
meteorologicos territoriales.

La escultura de bronce que recibid el ISM como galardén, creada en
1982, representa una nube de las denominadas “Cumulonimbo”
que son las de muzor extension vertical, pudiendo elevarse hasta
los 15 kilometros de altura, La parte superior puede ser lisa o
fibrosa y casi siemgre aplastada, en forma de yunque, Se
desarrollan en ambientes de gran inestabilidad atmosférica (aire frio
en altura, aire calido por debajo). Son los mayores productores de
tiempo atmosférico y con frecuencia dan lugar a tormentas,
chubascos de granizo y fuertes vientos.

También sefial el Director Gene-
ral del INM “La observacién en el mar
es también un campo de actividad en el
que el voluntariado realiza una labor
esencial para los Servicios Meteorold-
gicos. Los datos obtenidos, por los tri-
pulantes de los barcos, a veces en si-
tuaciones dificiles o incluso peligrosas,
son en multitud de casos esenciales pa-
ra la prediccién meteorolgica y con-
secuentemente para la seguridad mari-
tima. Los Servicios Meteorol6gicos
establecen acuerdos con entidades que
disponen de barcos para registrar y
transmitir en tiempo real observacio-
nes meteorolégicas y oceanograficas.
Hoy mismo, hemos firmado un acuer-
do de colaboracién entre el Instituto
Social de la Marina y el INM que per-
mitird Ia realizacién de sondeos aerol6-
gicos y observaciones meteorolégicas
en el nuevo buque sanitario “Esperan-
za del Mar”. En la actualidad existen
mds de 6.700 barcos de todo tipo, per-
tenecientes a 52 paises, que participan
en el Programa de Buques de Observa-
cién Voluntaria de la Organizacién
Meteorolégica Mundial”.

Tras esta intervencion pronuncié
una conferencia el catedrético de So-
ciologia de la Universidad Complu-
tense, Amando de Miguel en la que,
bajo el titulo “Los espafioles y el sen-
tido del tiempo”, diserto sobre la am-
biguedad que el habla castellana da a
la palabra tiempo que puede signifi-
car cosas tan aparentemente distintas
como el tiempo cronoldgico y el at-
mosférico, hecho que no sucede en
otros idiomas.

Tras una amena disertacién, Aman-
do de Miguel concluyé que “los asuntos
de la Meteorologia van més alld de las
mediciones y predicciones. Estamos an-
te un asunto de comunicacion, de enten-
dimiento del concepto atmosférico, re-
lacionado con el tiempo cronolégico.
Ambos deben ser medidos continua-
mente con creciente precision”.

Tras la entrega de los premios
anuales que otorga el INM, la Subse-
cretaria del Ministerio de Medio, Am-
biente, Maria Jests Fraile Fabara, en
representacion del titular del Departa-
mento, cerrd el acto con unas palabras
en las que puso de manifiesto la in-
fluencia del clima en todas las activi-
dades humanas, resalt la labor del
voluntariado en las observaciones
meteorolégicas y recordd el trabajo que
lieva a cabo su Ministerio para el cui-
dado y preservacién, del Medio Am-
biente, con el fin de legarlo a las futuras
generaciones en las mejores condicio-
nes posibles, Finalmente, agradecié al
INM los trabajos que realiza y los co-
nocimientos cientificos que aporta para
contribuir a definir una estrategia na-
cional ante el cambio climatico. W

Concha Hernandez Carazo
Fotos: Jesiis Navarro
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actualidad
funcionan mas de 5
medio centenar y %

Las Organizaciones de Productores

Pesqueros (OO.PP.) constituyen un
elemento clave en el desarrollo de la
actividad de la pesca tanto para los

pescadores como para quienes participan
en todos los procesos posteriores de

se ha desarrollado desde la Secretaria
General de Pesca Maritima, para cuyos

transformacion y comercializacién. Tras
unos primeros anos de cierta resistencia
en el sector para participar y desarrollar
este tipo de estructuras, en la actualidad
las OO.PP. tienen una fuerte implantaciéon

responsables este tipo de estructuras o /o E PES
constituyen en elemento fundamental a la
hora de organizar la actividad de la
pesca de forma global con beneficios
sensibles para todos los que participan

en todo el sector gracias al esfuerzo que
en el proceso.
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na Organizacion

de Productores es

una asociacién de

caracter privado

sin animo de lu-
cro, de caricter estatal, recono-
cida por el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacién y
en el marco de la actual OCM,
con posibilidad de ser reconoci-
da tambien por la Unién Euro-
pea. Debe estar formada por
organizaciones representativas
tanto de la parte de la produc-
cién como de los sectores de
transformacién y comerciali-
zacién para un determinado pro-
ducto.

Segiin los datos manejados
por la Secretarfa General de Pes-
ca Maritima, en la actualidad fun-
cionan mds de medio centenar de

En conjunto agrupan a casi 1.900
barcos donde destacan los grandes

buques congeladores con casi
300.000 TRB.

Las OO.PP. constituyen un

instrumento basico para el sector.

Organizaciones de Productores y
hay en proceso de constitucion
otras diez. En conjunto, este tipo
de estructuras agrupan a 1.845
barcos con 291.600 toneladas de
registro bruto y con una produc-
cién de 807.000 toneladas.

En lo que afecta al nimero
de embarcaciones, el nimero de
barcos bajo la bandera de las
OO0.PP. no es muy elevado si se
tiene en cuenta que en Espafia
hay registrado un total de algo
mas de 17.000 embarcaciones.
Ese dato no es muy significativo,
ya que en las OO.PP. hay un cla-
ro dominio de grandes buques
con gran capacidad de capturas.
Las Organizaciones de Produc-
tores aglutinan sin embargo a
miés del 50% del total de TRB
de la flota espafiola y a mds del
50% también del volumen de las
capturas que llevan a cabo bar-
cos con pabellén espafiol.

Por modalidades, en las Or-
ganizaciones de Productores se
hallan 382 barcos de la modali-
dad de cerco, 582 barcos en la
modalidad de arrastre, 210 bar-
cos palangreros de fondo y otros
550 barcos dedicados a otras ac-
tividades. El empleo en las em-
barcaciones integradas en las
Organizaciones de Productores
asciende a casi 21.000 personas,
lo que supone practicamente
una tercera parte del total de
mano de obra directa en la acti-
vadad de la pesca.

Las zonas de pesca de los
barcos pertenecientes a las Or-
ganizaciones de Productores se
hallan tanto en Espafia como en
los caladeros exteriores, y tanto
en virtud de los acuerdos suscri-
tos por la Unién Europea como
en aguas controladas por orga-
nismos internacionales.

Entre las capturas mas im-
portantes se hallan unas 220.000
toneladas de rabil y listado,
115.000 toneladas de mejilldn,
merluza, pez espada, sardina,
anchoa o tinidos.

Las Organizaciones de Pro-
ductores estan formadas por to-
das las partes que participan en
el proceso desde la produccién a
la comercializacién.
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Una rama de OO.PP. la
forman las asociaciones de pes-
cadores, acuicultores o de cual-
quier tipo de actividad pesque-
ra cuyo fin sea la produccién
en fresco. Una segunda rama la
componen los transformadores a
través de asociaciones de seca-
deros, cocederos de pescado o
marisco, fabricas de conservas o
relacionadas con cualquier otra
actividad cuyo fin sea la trans-
formacién del producto fresco
para su posterior comercializa-
cién. Finalmente, una tercera
pata de las OO.PP. son los co-
mercializadores por medio de
las asociaciones de mayoristas,
conserveros o de cualquier otra
actividad enfocada a la comer-
cializacién y venta de un pro-
ducto pesquero en fresco o ela-
borado.

La representatividad en una
Organizacién de Productores se-
rd proporcional segin el baremo
que se haya aprobado por la pro-
pia organizacion asi como por el
Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacién. La gestion de las
OO.PP. serd paritaria, al 50% en-
tre la rama productora y la trans-
formadora comercializadora.

De acuerdo con su gran im-
portancia para el conjunto del
sector, desde el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién se trabaja tanto para lograr
un mejor funcionamiento de las
ya existentes como para pro-
mover la constitucién de otras
nuevas.

Finalidades y obligaciones

Las Organizaciones de Pro-
ductores tienen una serie de fi-
nalidades y obligaciones todas
ellas enfocadas por un lado a lo-
grar un ejercicio de la actividad
de la pesca mds responsable y,
por otra parte, a conseguir unos
procesos de transformacién y
comercializacién de interés no
solamente para los pescadores
sino también para el consumi-
dor. Su figura se considera co-
mo un elemento clave en la ver-
tebracion econémica del sector.

Las obligaciones de las Orga-

nizaciones de Productores las re-
sume el Ministerio de Agricultu-
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UDAS IFOP A OO.PP. (periodo 2000-2006)
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LINEA AYUDA
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Gastos constitucién, gestién y fun-
cionamiento.

BENEFICIARIOS

Ayuda exclusiva para OO.PP. de
nueva creacién, dentro del periodo
2000-2006.

Productores afiliados en el momen-
to de reconocimiento o adheridos
posteriormente durante 6 meses en
el afio.

CARACTERISTICAS

Reembolso por gastos realizados y
justificados.

Ayuda durante 3 afios: Topes en
cuantfa:

* Hasta 3% - 2% - 1% valor produc-
cion. :
* Hasta 60% - 40% - 20% de los

gastos de gestién.

Calculo ayuda. Reglamento /CE) 908/
2000 de 1a Comisién y nuevo antepro-
yecto modificado al anterior.

fdem. Para asociaciones de OO.PP.

Gastos en planes de mejora de la ca-
lidad (art. 15.1.b).

g -

=i

LINEA AYUDA

Promoci6n y bisqueda de nuevas sa-
lidas comerciales para productos de la
pesca y de la acuicultura. (art. 14).

Ayuda exclusiva para OO.PP. que ha-
yan obtenido el reconocimiento espe-
cifico del art. 7 bis, apartado 1 del Re-
glamento (CEE) 3759/92.

El reconocimiento especifico del plan
de calidad es condicién indispensable
para acceder a la ayuda IFOP (art. 12.4
Reglamento [CE] 104/00 del Consejo).

BENEFICIARIOS

Ayudas prioritarias para acciones
colectivas aplicadas por OO.PP. que
hayan obtenido el reconocimiento
especifico del Reglamento (CE)
3759/92

Limite médximo ayuda: 180.000 eu-
10S.

Reembolso por gastos estimados y
justificados.

Limite: 60% - 50% - 40% de los
gastos en los 3 afios.

CARACTERISTICAS

Operaciones relacionadas con la
certificacion de la calidad, etiqueta-
do de los productos, racionalizacion
de la denominaciones y normaliza-
cién de los productos.

Son prioritarios para ser aplicadas
por OO.PP. sobre especies exceden-
tarias, fomento de la calidad y ac-
ciones irrespetuosas con el medio
ambiente.

Campatfias de promoci6n, encuestas,
ferias, estudios de mercado, etc.
Limitacién. Ni marca geogrifica, ni
de regién, ni pais, salvo que sean
productos amparados por indicacién
geogrifica o denominacién de ori-
gen.

Acciones realizadas por los profe-
siones (art. 15.2)

Acciones colectivas, duracién limi-
tada y con contribucidn activa de los
profesionales o por OO.PP.

Hay un listado no excluyente sobre
temas de recursos (gestién de acce-
so a zonas, de cuotas, artes mis se-
lectivas), sobre condiciones de tra-
bajo y sanitarias, equipamientos
acuicolas, comercializaciones, etc.

Limite: No a los gastos del proceso
normal de produccién de la empresa.



ra, Pesca y Alimentacién en los si-
guientes puntos:

* Garantizar el ejercicio ra-
cional de la pesca.

* Mejorar las condiciones de
venta de la produccién de
sus miembros.

* Programar la produccién.

* Adaptar la oferta a la de-
manda en cantidad y cali-
dad.

* Aplicar planes de captura.

* Promover la concentracion
de la oferta.

« Estabilizar precios.

» Fomentar métodos de pes-
ca sostenible.

» Comunicar las estadisticas
de produccién y venta.

* Elaborar un programa ope-
rativo anual si se quiere ac-
ceder a las ayudas de cons-
titucién y almacenamiento.

» Comunicar acogerse a los
precios de retirada comu-
nitarios o auténomos al
inicio de campafia si se
quiere acceder a las ayudas
previstas en los mecanis-
mos de intervencion.

e Llevar un afio aplicando
una norma si el objetivo es
hacer extensiva la misma a
los no afiliados.

* Reconocimiento especifi-
co y mejora de la calidad.
Para ello hay que solicitar-
lo al Estado miembro y
presentar un plan detallado
de mejora de calidad de sus
productos para tres afios.

Por otra parte, las finalida-
des de una Organizacién de Pro-
ductores en el sector se concre-
tarian en:

 Actuaciones para un ma-
yor conocimiento y efica-
cia de los mercados.

* Mejora y seguimiento de la
calidad del producto.

¢ Promocién de programas
de investigacién para la in-
novacion.

* Promocién de las produc-
clones.

» Informacion adecuada a
los consumidores.

PASOS PARA FORMAR UNA O.P.

Para la constitucion de una Organizacién Interprofesio-
nal Agroalimentaria en el sector de la pesca, segin la in-
formacién elaborada por el Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién, hay que dar los siguiente pasos.

1. Elaboracién de los Estatutos de la nueva OIA.

2. Elaboracién de un baremo de representatividad.

. Aprobacién de los estatutos y el baremo por las Juntas
rectoras de cada una de las Organizaciones integra-
das en la nueva OIA.

. Acta de constitucién de la nueva OlA.

. Aprobacién de los Estatutos por el Ministerio de Trabajo
o el Ministerio del Interior (adquisicién de personalidad
juridica).

6. Aprobacion del baremo por el Ministerio de Agricultura,

Pesca y Alimentacién.

7. Elaboracién de una memoria de finalidades, obijetivos y
previsién de actuaciones iniciales.

8. Acreditacién de la representatividad de cada asociacién
en las distintas ramas, de acuerdo con el baremo apro-
bado en su dia.

9. Solicitud de reconocimiento al Ministerio de Agriculiura,
Pesca y Alimentacién.
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» Actuaciones en defensa del
medio ambiente.

* Adaptacion de los produc-
tos a la demanda y la ela-
boracién de los contratos
tipo.

Ventajas

Pertenecer a una Organiza-
cién de Productores ofrece a sus
miembros una serie de ventajas
tanto de cardcter global como
invidual. Al margen de la politi-
ca de ayudas que se conceden
desde la Administracion, la
principal ventaja de las OO.PP.
radica en lo que supone para la
defensa de los intereses econd-
micos y su mayor fuerza para
hacer valer sus derechos. El Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién las resume en los
siguientes puntos:

» Defensa unitaria de un pro-
ducto por parte de todas las
ramas afectadas.

* Voz tinica y comn ante to-
das las instituciones espa-
fiolas y comunitarias.

« Facilidad de solucionar pro-
blemas sectoriales en el se-
no de la OIA, mediante el
didlogo y la adopcion de
acuerdos.

* Proteccion de los intereses
de cada rama frente a los
de las otras ramas presen-
tes en la OIA.

¢ Posibilidad de extensién
de las normas adoptadas en
el seno de la OIA a la tota-
lidad del sector relaciona-
do con el producto.

* Ayudas econémicas del Es-
tado para constitucion, fun-
cionamiento, estudios de
calidad, mercado o de me-
dio ambiente, campaiias de
promocién y financiacién
de proyectos que afecten a
todo el sector.

* Fuentes de financiacién
derivadas de la nueva or-
ganizacién comin de mer-
cados pesqueros (OCM
Pesca). B

V.M.
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El gobierno aprobé la reforma laboral

OBJETIVOS

INCREMENTAR
EL EMPLEO Y

MEJORAR

SU CALIDA

Ante la falta de acuerdo entre empresarios y sindicatos, el
Gobierno, “asumiendo su responsabilidad”, ha llevado en
solitario al Boletin Oficial del Estado la reforma laboral.
Agotados todos los plazos sin que los agentes sociales se
pusieran de acuerdo sobre las materias a reformar en el
mercado de trabajo para continuar creando empleo, el
Consejo de Ministros aprobé, el pasado dia 2 de marzo,
un Real Decreto Ley por el que se acomete la reforma
laboral con el objetivo de incentivar la creacion de empleo
estable y mejorar su calidad.

La reforma consiste basicamente en ampliar los colectivos
a los que se puede aplicar el contrato de fomento del
empleo fijo, la flexibilizacion del contrato a tiempo parcial
y la introduccion de varias medidas para limitar el empleo
temporal. Con la aprobacion de esta normativa el
Gobierno intenta mantener el equilibrio entre las
demandas de los agentes sociales, asumiendo al maximo
las propuestas en las que existia mayor coincidencia

entre empresarios y sindicatos.

Asi lo ha reconocido el propio Presidente del Gobierno,
José Maria Aznar, quien ha justificado la aprobacion por
Decreto de la nueva reforma laboral para mantener el
crecimiento econdmico y la creacion de empleo y ha
asegurado que “la nueva normativa profundiza en la
reforma de 1997 y aplica el 90% de lo que empresarios y
sindicatos habian acordado, pero no firmado”.

Por su parte el Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales,
Juan Carlos Aparicio, ha declarado que el Gobierno
“no busca la ovacion ni el aplauso, sino la creacion

de mas y mejor empleo”.
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| Real Decreto Ley, que
aparecié en el Boletin
Oficial del Estado del
pasado 3 de marzo y se-
rd tramitado como Pro-
yecto de Ley en el Parlamento,
da continuidad y profundiza los
acuerdos del afio 1997, cuya vi-
gencia finaliza el préximo mes de
mayo. Su vigencia se mantendra,
segin el titular de Trabajo, “mien-
tras persistan las actuales circuns-
tancias del mercado laboral”.

Para el Ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, Juan Carlos
Aparicio, la reforma busca el “in-
terés general” y conseguir cinco
objetivos: fomento de la contra-
tacion indefinida; limitacion de
la contratacién temporal abu-
siva; fomento del acceso de la
mujer al mercado laboral; po-
tenciacion del trabajo a tiempo
parcial e integracion laboral de
colectivos con mayores dificul-
tades.



Tambien es objetivo primor-
dial de esta nueva reforma, segiin
el maximo responsable de Traba-
jo, dar continuidad a la iniciada
en 1997, que introdujo un nuevo
contrato para el fomento de la
contratacién indefinida que ha te-
nido efectos muy positivos en la
creacion de empleo estable, con
més de 2,5 millones de contratos
indefinidos vigentes.

Para ello, segtn el Ejecutivo,
el conjunto de reformas aprobadas
mantiene esta orientacién utilizan-
do, con las mejoras y correcciones
necesarias, las férmulas contrac-
tuales ya utilizadas en el afio 1997.
Introduciendo también nuevas re-
gulaciones en los diversos aspectos
de la contratacién laboral que pue-
den incidir positivamente en el cre-
cimiento del empleo y en la mejo-
ra de su calidad.

Por eso, junto con la extension
del contrato indefinido de fomento

del empleo, la norma aprobada por
el Gobiemno pretende dar respuesta
a los problemas précticos o disfun-
ciones que han surgido en materias
como el tiempo parcial o la contra-
tacién temporal abusiva. En este
sentido, se han introducido limita-
ciones a la contrataciéon temporal
abusiva, estableciendo indemniza-
cién de ocho dias por afio trabaja-
do al extinguirse el contrato labo-
ral. Asimismo, se han modificado
los tipos de cotizacion por desem-

pleo con reducciones si se realiza
un contrato indefinido, e incremen-
tos si el contrato es temporal.

Ademas, segin el texto apro-
bado, se facilita y fomenta el acce-
so de la mujer al mercado laboral,
iniciando el programa de bonifi-
caciones tras el parto; se potencia
la contratacién a tiempo parcial y
se establecen medidas dirigidas a
la integracién laboral de colecti-
vos con mayores dificultades.

Bonificaciones

Un segundo paquete de medi-
das establece bonificaciones en las
cuotas que pagan los empresarios a
la Seguridad Social dirigidas a es-
timular la contratacién de mujeres
y frenar la expulsién del mercado
de trabajo de los mayores de 55
afios. Estas deducciones en las co-
tizaciones serdn compensadas a la
Seguridad Social por los presu-
puestos del Instituto Nacional de
Empleo (INEM). El Ministro de
Trabajo y Asuntos Sociales ha esti-
mado el coste de estas bonificacio-
nes en unos 300.000 millones de
pesetas, cifra similar a la que por
este mismo concepto se venia apli-
cando en afios anteriores.

Principales novedades
de la reforma laboral

Fomento de la
contratacion indefinida

El Real Decreto aprobado por
el Gobierno mantiene su orienta-
cién hacia el fomento de un em-
pleo mas estable y de mayor cali-
dad. Por eso, extiende la figura
creada en la reforma laboral de
1997 del contrato indefinido con
coste de despido de 33 dias por
afio trabajado a los siguientes
colectivos:

s Jovenes de 16 a 30 aios
(antes solo afectaba a los
de 18 a 29 aiios).

¢ Mujeres desempleadas, en
profesiones con menor indi-
ce de empleo femenino.

« Mayores de 45 afios.

* Parados que lleven mas de
seis meses inscritos como
demandantes de empleo
(antes s6lo parados de lar-
ga duracién).

* Minusvalidos.

La nueva regulacién actualiza
el programa de bonificaciones a la
contratacién indefinida, ampliando
los colectivos beneficiarios e incre-
mentdndose las mismas.

Limitacién de la
contratacién temporal

Segiin el Ministro de Trabajo
y Asuntos Sociales, Juan Carlos
Aparicio, la evolucién positiva
del empleo en estos tltimos afios
ha mostrado también la necesidad

La nueva reforma
laboral extiende
el contrato indefinido
de fomento del
empleo, con
indemnizacion de 33
dias, a los jovenes de

entre 16 y 30 anos,
mujeres desempleadas
en profesiones

donde estan

subrepresentadas y

desempleados con

mds de seis meses
en el paro.

Los contratos
temporales tendran
una indemnizacioon

de ocho dias por
afo trabajado.

de plantear nuevas reformas que
sigan favoreciendo esta evolucion
y que se orienten, particularmen-
te, a reducir las atin elevadas tasas
de temporalidad existentes.

La norma aprovada por el Go-
bierno introduce una serie de limita-
ciones a la contratacién temporal,
con el objetivo de evitar el abuso en
este tipo de contratacién y hacer

que la creacién de empleo sea cada
vez més estable.

Para ello se ha establecido
para los contratos temporales
una indemnizacién de ocho dias
por afio trabajado a la extincién
del contrato laboral, ya que has-
ta el momento no existia ningu-
na penalizacion para este tipo
de contratos. Otra de las medi-
das para limitar la contratacién
temporal se refiere a la regula-
cion del contrato eventual, don-
de se reduce la duracién maxi-
ma de este tipo de contratos de
los trece meses y medio actuales
a doce meses con el objetivo de
limitar este tipo de contratos a
una duracién anual.

Ademds se modifica el Estatuto
de los Trabajadores para equiparar
los derechos de los contratados
temporalmente con los contratados
de forma indefinida. El empresario
tendra también que informar de las
vacantes de contratos indefinidos
que se produzcan en su empresa.

Fomento del trabajo
a tiempo parcial

La nueva normativa introduce
también una serie de medidas de fo-
mento del trabajo a tiempo parcial.
En primer lugar, se mejora la regu-
lacién del contrato a tiempo parcial
indefinido, permitiendo una mejor
adecuacién a las necesidades de
nuestro mercado laboral y a la apro-
ximacién a los niveles europeos.

* Se elimina el limite maxi-
mo del 77 por ciento de la
jornada laboral en los con-
tratos a tiempo parcial,
permitiendo su adecuacién
plena a las necesidades
personales de los trabaja-
dores y de las empresas, al
tiempo que se mantienen
los niveles de proteccion
social.

» Asimismo, se flexibiliza la
distribucién horaria de la
jornada, estableciéndose el
computo de la misma sobre
el total de horas trabajadas,
independientemente de su
distribucién.

El nuevo marco legal flexi-
biliza también el contrato fijo
discontinuo, permitiendo que su
regulacién quede establecida me-
diante convenios colectivos con el
objetivo de adecuarlo a las especi-
ficidades de cada sector.
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Integracion de colectivos
con dificultades

El Gobierno quiere seguir ha-
ciendo especial hincapié en la in-
corporacién al mundo laboral de
aquellos colectivos cuya insercion
laboral ofrece mayores dificulta-
des. Para ello, en Ja norma apro-
bada se han introducido algunas
modificaciones en el contrato de
formacién e insercién.

En el caso del contrato de
formacion se amplian los colecti-
vos beneficiarios del mismo a:

* Trabajadores inmigrantes,
durante los dos primeros
anos de permiso de traba-
jo, con el fin de favorecer
la integracion de este co-
lectivo en la sociedad.

* Parados de larga duracién
con mas de tres afos en si-

tuacién de desempleo.

¢ Parados en situacion de ex-
clusion social.
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* Trabajadores de escuelas
taller, casas de oficio y ta-
lleres de empleo.

Ademds se ha regulado un
nuevo contrato de insercidn, fi-
nanciado con cargo a fondos pi-
blicos, para favorecer la insercién
laboral de los desempleados a tra-
vés de la mejora de su ocupabi-
lidad.

Bonificaciones

En materia de bonificaciones,
el nuevo marco legal actia, entre
otros, sobre los siguientes colecti-
vos: mujeres, parados de larga du-
racién, mayores de 45 y 55 afios,
discapacitados o trabajadores con
contrato formativo.

Mujeres

* Como principal novedad, se
inicia el programa de bonifi-
cacién en las cuotas de la Se-
guridad Social para aquellas
mujeres a las que se les con-
trate tras un proceso de ma-
ternidad. Asi, en una primera
fase se establece una bonifi-
cacion en las cuotas del cien
por cien, durante un afio, en
la contratacién de desem-
pleadas de larga duracién que
se realice en los 24 meses si-
guientes al alumbramiento.

* Para las mujeres entre 16 y
45 afios se establece una bo-
nificacién del 25 por ciento
en las cuotas por contingen-
cias comunes a la Seguridad
Social durante un periodo de
24 meses.

e En aquellas ocupaciones en
las que haya un menor indi-
ce de empleo femenino, se
incrementan las bonificacio-
nes del 60 al 70 por ciento
para desempleadas de larga
duracién, mientras que para
las mujeres mayores de 45
afios se aumenta la bonifica-
cion del 55 al 60 por ciento
durante el primer afio.

Parados con mds de seis
meses de desempleo

e Se amplia durante otros do-
ce meses el periodo de boni-
ficacién con una reduccién
de las cuotas del 20 por
ciento para los hombres, y



del 30 por ciento para las
mujeres.

Mayores

* Para la contratacién de ma-
yores de 55 afios se estable-
cen bonificaciones del 50
por ciento, en el caso de los
hombres, y del 60 por ciento,
en el de las mujeres, durante
los primeros doce meses del
contrato. Estas bonificacio-
nes serdn del 45 por ciento y
del 55 por ciento, respectiva-
mente, durante el resto de vi-
gencia del contrato.

* Se mantienen las bonifica-
ciones a la contratacién de
mayores de 45 afios.

Otros colectivos

* Se establecen bonificaciones
de entre el 45 y el 60 por
ciento para la contratacion
indefinida de parados per-
ceptores de prestaciones a
quienes quede mds de un
afio de prestacioén o subsidio.

» Se mantienen las bonifica-
ciones a los perceptores del
subsidio de eventuales agra-
rios.

= Se incrementan en un 5 por
ciento las bonificaciones pa-
ra los primeros empleados
por parte de trabajadores au-
ténomos, y en un 10 por
ciento adicional en el caso
de que ese primer empleado
sea mujer.

Se mantienen las bonifica-
ciones entre el 70 y el 90
por ciento en la contratacién
indefinida de discapacita-
dos durante todo el periodo
de vigencia del contrato,
ademds de una subvencion
por un importe de 650.000
pesetas.

Junto con estas medidas, se
amplia también la bonificacién en
el caso de la transformacién en in-
definidos de contratos formativos
y de relevo a contratos indefini-
dos, y se amplia también esta bo-
nificacién a otros tipos de contra-
to temporal.

La nueva norma mantiene las
bonificaciones al contrato a tiem-
po parcial, que serdn idénticas a

« Extensién del nuevo contrato indefinido a parados con mas
de seis meses en el INEM.
* J6venes entre 16 y 30 afios.
* Mujeres desempleadas.

e Mayores de 45 afios.

» Indemnizacién por despido de 8 dias.
» Duracién méaxima de un afio del contrato eventual.

¢ Eliminacién del tiempo méaximo del 77% de la jornada laboral.
» Flexibilizacion de la distribucion horaria.

e o)

Bonifieaciones a las cuotas de la Seguridad Social

» Bonificacién del 100% durante un afio a la contratacién de
desempleadas tras el periodo de maternidad.

« Bonificacién del 50% en las cuotas por contingencias comu-
nes para la contratacién de mujeres entre 16 y 45 afios.

¢ Se incrementan las bonificaciones del 60% al 70% para para-
dos de larga duracién y del 55% al 60% para mayores de 45

las del contrato a tiempo comple-
to, salvo en el caso del incremen-
to de bonificaciones para mujeres.

Subcontratacion

La norma aprovada por el Eje-
cutivo avanza en la regulacién de
la contratacién y subcontratacién,
con el objetivo de determinar me-
jor la responsabilidad en la cadena
de contratos a efectos salariales,
de Seguridad Social y de preven-
cién de riesgos laborales. Para
ello se establece la obligacién pa-
ra los empleadores de informar
a los trabajadores de las empre-
sas subcontratadas sobre la em-
presa principal.

Ademas, segtin la nueva regu-
lacién, el Comité de Empresa y
la empresa principal deberin
conocer cuales son los contratos
y subcontratos efectuados, con
el fin de poder organizar de la
manera mds efectiva la preven-

anos. iy .
B . - cion de riesgos laborales. l
+ Se amplian las ventajas para mayores de 55 afios y parados
de mas de seis meses. C. H. C.
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Durante el afio 2000 se registraron 935.274 accidentes de trabajo

BAJA EL INDICE DE INCIDENCIA
DE LA SINIESTRALIDAD LABORAL

Durante el aio 2000 se registraron
en Espaiia un total de 935.274
accidentes en jornada de trabajo que
tuvieron como consecuencia la baja de
los trabajadores afectados. De este
total, 922.785 accidentes fueron leves,
es decir, que un 98,5% son facilmente
evitables; 11.359 fueron graves y
1.130 fueron mortales. Ello ha
supuesto un aumento fotal de la
siniestralidad de un 7,6% con respecto
a 1999. Estos datos han sido
facilitados por el Secretario General de
Empleo, Juan Chozas, quien mosiré su

empleo y la actividad laboral, aunque,
légicamente, ha funcionado la ecuacién
de a méas empleo-mas accidentes.

Parecida tendencia a la registrada a
nivel general se ha manifestado en el
sector maritimo pesquero, en el que el
sector del transporte aumentaron los
accidentes leves, pasando de los 841
de 1999 a los 1.065 de 2000,
mientras que los mortales
descendieron en un 55,5%. Tan sélo se
registraron cuatro muertos en dicho
secfor.

preocupacion por las altas cifras de
accidentes que aln existen en el
mercado de trabajo espaiiol. No
obstante, Juan Chozas destacé que el
98,5% del total de accidentes han sido
leves y su incremento no se ha
correspondido, en un porcentaje

significativo, con el aumento del

el total de 935.274

accidentes con baja

en jornada de trabajo

registrados el pasado

afio, el sector en el
que mads crecid la siniestralidad
fue el de servicios, con 385.367
accidentes (un 12,8% mas que
en 1999). En el sector de la in-
dustria se registraron 273.760
accidentes (un 3,7% mads) y en
el de la construccién 232.092,
con un 7,4 por ciento de incre-
mento. Solamente en el sector
de la agricultura descendi6 la ta-
sa de accidentes al registrarse
44.055 accidentes, con un 7,5%
menos que en 1999.

Para el Secretario General
de Empleo, Juan Chozas, este
incremento de los accidentes es-
td vinculado a una mayor tasa de
empleo y de actividad laboral,
aunque destac6 que el porcenta-
je de accidentes ha crecido en
mayor proporcién en los leves,
estando précticamente estanca-
das las cifras de los graves y los
mortales.
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Juan Chozas, Secretario General de Empleo.

El 98,5% del total de accidentes de
trabajo son leves y por tanto pueden

evitarse aplicando las medidas de
prevencion de riesgos laborales.

Segun el Secretario General,
“detrds de la informacién fria,
objetiva, aislada que aportan los
nimeros relativos a accidentes
de trabajo, entendemos que hay
informacién que debe ser tenida
en cuenta para conocer y analizar
con mds detalle estas cifras”.
Con respecto a ello Juan Chozas
ha puesto de manifiesto que, a
pesar de las 1.130 muertes regis-
tradas el pasado afio, los acciden-
tes de este tipo no aumentaron al
mismo ritmo que el nimero de
nuevos trabajadores. Esto ha he-
cho que la incidencia de este tipo
de accidentes (ndmero de falleci-
dos por cada 100.000 trabajado-
res) descendiera cuatro puntos el
afio pasado.

Baja el indice de incidencia

Segin datos facilitados por
el Ministerio de Trabajo y Asun-
tos Sociales, el indice de inci-
dencia de accidentes mortales
con baja en jornada de trabajo
ha descendido en los tltimos
seis afios, salvo en 1997, en que
experiment6 un crecimiento. La
misma tendencia a la baja se re-
gistra en los accidentes graves,
aunque en este caso la subida se
produjo en el afio 1999.

En el afio 1995 el indice de
incidencia reflejaba 10,1 acciden-
tes mortales por cada 100.000
trabajadores afiliados y al afio si-

No fue de la misma evolucién la
siniestralidad en el sector pesquero, en
el que descendieron en un 7,9% y un
13,9% los accidentes leves y graves
subieron los mortales, que pasaron
los 47 muertos en 1999 a los 56 en el
aiio 2000.

guiente descendi6 a 9,8. Sin em-
bargo en 1997 vuelve a subir has-
tael 10,1. A partir de entonces los
indices se han situado en el 9,8,
94y 9,2 en los afios 1998, 1999
y 2000, respectivamente.

En los accidentes graves el
fndice de incidencia se situaba
en 1995 en 109,1 y ha descendi-
do en los tres afios siguientes a
107,5, 108,8 y 98,6, respectiva-
mente. En 1999 ascendieron a
100,7 para bajar de nuevo en el
2000 a 92,0.

Causas no traumaticas

Segtin los datos facilitados
por el Secretario General de
Empleo, Juan Chozas, de las
1.130 muertes por accidente la-
boral (sin contar los 445 falleci-
mientos producidos “in itinere”,
es decir, en el traslado de ida o
vuelta al trabajo) registradas el
pasado afio, un 30% obedeci6 a
“causas no traumdticas”: infar-
tos, derrames y otras causas mé-



dicas no directamente relaciona-
das con el trabajo.

Bajo dicha denominacién se
incluyen una serie de problemas
de salud que no tienen su origen,
al menos en su totalidad, en la
ausencia de medidas de seguri-
dad o medidas insuficientes. El
texto refundido de la Ley Gene-
ral de la Seguridad Social esta-
blece que “se presumird, salvo
prueba en contrario, que son
constitutivas de accidente de
trabajo las lesiones que sufra el
trabajador durante el tiempo y
lugar de trabajo”. Sin embargo,
en los paises de la Unién Euro-
pea, a excepcion de Francia y
Espaiia, no se incluye en la esta-
disticas de accidentes de trabajo
este tipo de accidentes por “cau-
sa no traumatica”.

Al igual que en el caso de los
accidentes “in itinere”, la consi-
deracion legal como accidente de
trabajo de los accidentes mencio-
nados hay que enmarcarla en la
amplitud de prestaciones del sis-
tema de Seguridad Social espafiol
y por lo tanto alejado del con-
cepto técnico de accidentes de
trabajo. Segin los responsables
del Ministerio de Trabajo, “dicho
concepto técnico es el que debe-
mos tener en cuenta a la hora de
evaluar las condiciones reales de
Seguridad y Salud en el Trabajo”.

Los dltimos datos disponi-
bles sobre forma de accidente de
trabajo reflejan que este tipo de
accidente tiene escasa importan-
cia en el conjunto de la sinies-
tralidad laboral del pafs, ya que
supone un 0,2% del total de ac-
cidentes de trabajo con baja en
jornada labora; sin embargo, tie-
ne una gran repercusion cuando
se habla de accidentes de traba-
jo mortales, tal y como se ha
puesto de relieve en los datos
del afio 2000, en que supuso el
30% de las muertes ocurridas.

Precisamente el riesgo de este
tipo de accidentes es mayor en ac-
tividades como la pesca, en las
que dado el tipo de trabajo de per-
manencia en los barcos, hace que
cualquier fallecimiento sea consi-
derado como accidente de trabajo.

En este sentido el Secretario
General de Empleo, Juan Cho-
zas, se ha mostrado receptivo a

El 30% de los accidentes mortales se
deben a patologias no traumaticas

(infartos, derrames y ofras) que tienen
su causa en aspectos medicos no
relacionados con el trabajo.

la posibilidad de modificar la
actual definicién de accidente
laboral, con el fin de excluir de
ella todos aquellos casos que la
empresa no podria haber evitado
con una accién preventiva, co-
mo son los infartos o cualquier
otra causa imposible de evitar
por las empresas. No obstante,
el Secretario General seiial6é que
esta modificacién deberd hacer-
se en el marco de la mesa de dié-
logo tripartita entre el Gobierno
y los agentes social sobre salud
laboral.

Accidentes y tipo
de contrato

El Secretario General de
Empleo ha desvelado también

que trabajar con un contrato
temporal incrementa las posibi-
lidades de sufrir un accidente la-
boral, ya que el riesgo es tres ve-
ces mayor entre los trabajadores
temporales que entre los indefi-
nidos (ver cuadro). La cuestién
se agrava toda vez que la tasa de
temporalidad del mercado labo-
ral espafiol supera el 30%. El
sector de mas riesgo en este ca-
so es el de la construccién, que
concentra el 24,8% de todos los
accidentes y en el que la tempo-
ralidad afecta al 57,8% de los
asalariados.

Los lunes, mas accidentes

También ha informado Juan
Chozas que los lunes son los

dias de la semana en que mayor
nimero de accidentes se regis-
tran: un 22% del total, aunque
suelen ser de tipo leve, provoca-
dos por sobreesfuerzos, mien-
tras que los graves y los morta-
les se van incrementando a,lo
largo de la semana, concentrdn-
dose especialmente en los vier-
nes y los fines de semana (ver
cuadro).

Medio billén de pesetas

Segiin los datos facilitados
por el Secretario General de
Empleo, los accidentes laborales
le costaron a la seguridad Social
medio billén de pesetas €l pasa-
do afio, aunque significd que fue
un 7,3 por ciento menos que en
1999, en que la cifra alcanzé
los 540.633. De esa cantidad,
400.000 millones correspondie-
ron a contingencias comunes y
el resto a causas profesionales.
También destaco que desde el
aiio 1994 el coste de prestacio-
nes por incapacidad temporal
debido a enfermedades comunes
descendid, a pesar del aumento
de afiliados, en mds de dos mi-
llones de trabajadores. Por el
contrario, el gasto por acciden-
tes y enfermedades profesiona-
les subié durante el mismo pe-
riodo en mayor proporcién que
el aumento de la poblacién ocu-
pada (ver cuadro).

Inspeccion

Segtn datos facilitados por
el Ministerio de Trabajo, el im-
porte de las sanciones impuestas
por la Inspeccién de Trabajo y
Seguridad Social en el 4rea de
Seguridad y Salud Laboral as-
cendi6 en el afio 2000 a 14.173
millones de pesetas, con un
245,6 por ciento mas que en el
afio 1999. El niimero de visitas
realizadas fue de 111.309, con
un total de 25.339 actas de in-
fraccién y de 2.498 de paraliza-
cién de los trabajos. El nimero
de accidentes investigados duran-
te el afio 2000 ha sido de 16.109,
y ¢l de trabajadores afectados
por infraccién, de 484.156, con
unos incrementos con respecto
al afio anterior del 17,9% y el
416,9%, respectivamente, lo
que denota, segtin los responsa-
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bles de Trabajo, que la labor ins- =
pectora se haJinc?‘ementado con- SRSl e DA e o LD YARIACION EN % DEL
siderablemente al habérsela do- EVOIUCién de Iﬂ InCGWCidﬂd kmpoml 1990-2000 (datos en millones de plas.) NUMERO DE ACCIDENTES
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an de accion 1991 62.464 439525 | 501989 213 Sk Ear
También ofreci6 el Secreta- | 1992 62.889 502.255 | 565.144 12,6 gragtn gERe)
rio General de Empleo datos | 1993 59.725 467.513 | 557.238 1,4 Volencia 1942
provisionales del plan de accién 1994 58.515 502.984 561499 08 Anddlucia 11,62
preferente que el Gobierno puso - . - d
en marcha el pasado afio para 1995 66.447 495.260 561.707 0,0 Navarra -19,09
reducir los siniestros en las em- 1996 71.416 513.239 584.655 4,1
presas que concentran la mayor 1997 76.275 475578 551853 56 entre un 11 % y un 28% (Ver
parte de ellos. Segin estas ci- : : - : cuadro).
fras, correspondientes a cuatro 1998 84.563 441.760 526.323 -4,6
Comunidades Auténomas, las | 1999 92.506 448.127 540.633 2,7 Dados los resultados, el Mi-
empresas incluidas en el plan 2000 96.596 404.465 501.061 73 nist_erio de Trabajo va a seguir
han disminuido sus accidentes : i : . arbitrando medidas con el fin

de que la siniestralidad laboral

Accidentes con baja en jornada de trabajo por sectores (aiio 2000)

vaya en retroceso. En principio,
ademds del Plan de Accién ya

385,367 SERVICIOS

TOTAL ACCIDENTES: 935.274

44,055 AGRARIO

273,760 INDUSTRIA

EAGRARIO

232,082 CONSTRUCCION

BWINDUSTRIA
COCONSTRUCCION
OSERVICIOS

mencionado estd previsto que
los préximos dias 4 y 5 de ma-
yo se celebren unas Jornadas de
Colaboracién entre la Fiscalia
General del Estado, la Inspec-
cién de Trabajo y Seguridad
Social y las Comunidades Au-
ténomas para reforzar las ac-
tuaciones en materia de vigi-
lancia.

Por su parte, las autoridades
laborales de las CCAA estén co-
laborando con el Ministerio de
Trabajo en la elaboracién del

PESCA Y TRANSPORTE MARITIMO: SECTORES DE RIESGO

De tados es sabido que, junto con la
construccion, el sector maritimo pesquero es
de los de mayor riesgo en materia de
accidentes de trabajo. Segun el Oltimo
informe hecho publico por la Organizacion
Internacional de Trabajo (OIT), al menos unos
24,000 pescadores y personas relacionadas
con la pesca y el proceso del pescado
fallecen cada afio, lo que coloca a la pesca
entre las profesiones mas peligrosas. Segin
dicho informe, este problema afecta a fodos
los paises por igual. Tanto a los
desarrollados como a los del Tercer Mundo.
Sirva como ejemplo que en Estados Unidos
la siniestralidad en el sector pesquero es 40
veces superior a la media nacional o que en
Guinea cada afio uno de cada 200
pescadores fallece en tales accidentes.

Las causas a las que la OIT atribuye estos
accidentes son variadas: el aumento de la
demanda de los consumidores de
preductos frescos y de elevada calidad,
que ha determinado el crecimiento a casi
el doble de las personas que trabajan en
el sector pesquero y la acuicultura,
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pasando de 13 a 29,5 millones entre las
décadas de los afos 70 a los 90.

Aunque muchos trabajadores han
experimentado mejoras en sus condiciones
de vida y trabajo, muchos otros, todavia,
siguen trabajando en embarcaciones en las
que las condiciones siguen siendo pobres y
por debajo de los estandares minimos.
Otra causa apuntada por la OIT es el
sistema tradicional de remuneracion en el
sector pesquero por un porcentaje por
captura, lo que anima a los pescadores a
mejorar la productividad trabajando
durante turnos muy largos.

Para agravar el problema en muchos paises,
segln la OIT, las normas de seguridad sélo
son de aplicacion a los grandes buques y las
embarcaciones pesqueras apenas alguna vez
son inspeccionadas. Por todo ello este
Organismo infernacional insta continuamente
a los Estados para que fomenten la
seguridad e intercambien informacion era
ayudar a mejorar la seguridad y salud de
los trabajadores del mar,

Accidentes en el sector maritimo pesquero

El nUmero total de accidentes de trabajo con
baja en el afio 2000 en el sector maritimo
pesquero fue de 6.313, de los que 1.099 se
produjeron en el sector de transporte
maritimo y 5.214 en el de la pesca. En el
primero de ellos, del total de accidentes
1.065 fueron leves, 30 graves y 4 mortales.
Ello supuso un aumento del 26,18% sobre
los registrados en 1999 segin datos
facilitados por la Direccion General del
Instituto de Seguridad e Higiene en el
Trabajo. Siguiendo la ténica general, fueron
los accidentes leves los que mas
aumentaron, pasando de 841 en 1999 a
1.065 en 2000, con un 26,6% mas. Los
graves pasaron de 21 en 1999 a 30 en
2000, con un 42,8% de aumento, mientras
que los mortales descendieron en un 55'5 %,
al reducirse de 9 (en 1999) a 4 en 2000.

Por su parte, en el sector pesquero el
descenso de la siniestralidad fue del 7,8% y
en contra de lo sucedido en ofras areas




¢ Internet, asegurando la confi-
dencialidad de los datos.

También las autoridades de
la Unién Europea estdn preocu-
padas por el alto indice de acci-
dentes que se producen en los
quince paises miembros —4,5
millones de accidentes, 5.500
trabajadores muertos y 20.000
millones de euros anuales de
costo—, por lo que van a organi-
zar a través de la Agencia Euro-
pea para la Seguridad y la Salud
en el Trabajo, que tiene su sede
oficial en Bilbao, una campaiia
informativa destinada a reducir
los accidentes laborales. Dicha
campafia, centrada en mensajes
a las empresas de todos los ta-
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disminuyeron los leves y graves y subieron
los accidentes con muerte. Asi, durante el
aiio 2000 se registraron 5.021 accidentes
leves, un 7,9% menos que en 1999, en que
se produjeron 5.454, El nimero de siniestros
raves fue de 137 (~13,2%) y el de mortales
ale de 56 frente a los 47 registrados en
1999, lo que dio un incremento del 19,15%.

Por lo que se refiere a la forma en que se
rodujeron estos accidentes, segun los datos
acilitados por la Direccion General del

Instituto Nacional de Seguridad e Higiene

en el Trabajo, en el sector pesquero los

accidentes mortales se produjeron
fundamentalmente por caidas de los

trabajadores a distinto nivel (un 42,5%) y

por causas no fraumaticas =infartos y ofras

enfermedades= (19,15%); choque contra
objetos méviles (10,6%) y por atrapamiento

entre objetos (8,5%).

En lo que afecta a los accidentes leves, la
principal causa de los mismos ha sido la
caida de los trabajadores al mismo nivel con
un 21,6%. La siguiente causa fueron los

sobreesfuerzos (20,6% del total). Le siguen
golpes por objetos y herramientas (17,7%)
afrapamientos por objetos (7,8%); choque
contra objetos moviles (5,8%); pisadas sobre
objetos (3,5%).

Finalmente, la principal causa de los
accidentes ?raves ha sido la caida de
personas al mismo nivel (17,7%); golpes
por objetos o herramientas (16,4%);
atrapamientos o causas no raumaticas
{11,3y10,1 %, respectivamente)

La naturaleza de las lesiones de estos
accidentes fueron en los mortales

asfixias (51%); infartos, derrames
cerebrales y ofras patologias no fraumaticas
(19,1 %) y lesiones multiples (12,7%). En los
accidentes leves, las tres lesiones mas
frecuentes fueron torceduras y esguinces
(25,6%); contusiones y aplastamientos
(18,7%) y ofras heridas (14,8%). Finalmente,
los graves fueron fundamentalmente
fracturas (29,7%), conmociones,
traumatismos internos, amputaciones

y pérdidas de globo ocular.

Transporte maritimo

En lo referente a las causas de los accidentes
en el transporte maritimo las principales
causas de los accidentes mortales fueron el
atrapamiento por objetos (55,5%) y las
causas no traumaticas (32,3%). En los graves
las principales causas fueron los golpes con

vehiculos
mismo y

19%) y la caida de trabajadores al
istinto nivel y causas no

fraumaticas con un 14,2% cada una.

En los accidentes leves las principales

causas fueron los sobreesfuerzos (21,1%);
los golpes y cortes por objetos o
herramientas (17,2%); caidas al mismo y
distinto nivel. La naturaleza de las lesiones
causantes de los accidentes mortales
fueron las exposiciones al medio ambiente
(44,4%), las patologias no traumaticas
(33,3%) y las lesiones multiples (22,2%)

Los accidentes graves tuvieron como
consecuencia torceduras en un 23,8%,
fracturas, el 19% y traumatismos el 14,2%.
Los leves fueron torceduras, contusiones,
aplastamientos, hemias discales y luxaciones,
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MEDIDAS P

os Ministerios de Fo-
mento y de Agricultu-
ra Pesca y Alimenta-
cién han puesto en
marcha una mesa de
trabajo encaminada a reducir la
siniestralidad en el sector de la
pesca tanto en la flota que opera
bajo pabellén espaiiol como en
la que se halla bajo otras bande-
ras pero donde el capital y las
tripulaciones son fundamen-
talmente espafiolas. Con tal mo-
tivo se reunieron representantes
de la Marina Mercante y de la
Direccion General de Estructu-
ras y Mercados Pesqueros para
poner en marcha actuaciones
encaminadas a reducir los pro-
blemas de siniestralidad.

Para los representantes de la
Administracién es fundamental
actuar sobre todos los aspectos
de prevencién en la seguridad.
Para ello, en los préximos meses
se van a desarrollar andlisis de to-
das las medidas susceptibles para
su implantacién en los barcos.

En los ultimos afios, conse-
cuencia de las mejoras llevadas
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Seran adoptadas por los Ministros de
Fomento y de Agricultura y Pesca
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Entre otros puntos, se intensificaran
las inspecciones de buques, el
uso de radiobalizas y otros
elementos de seguridad.

a cabo en el conjunto de la flota,
se ha logrado reducir en porcen-
tajes muy importantes la sinies-
tralidad en el sector de la pesca.
Se ha procedido a la retirada de
miles de embarcaciones con la
construccién de otras nuevas y
se han quitado de la circulacion
lo que en muchos casos las tri-
pulaciones llegaban a calificar
como “ataddes flotantes”.

A pesar de estas grandes me-
joras en el conjunto de las flotas
pesqueras a consecuencia de la
renovacién de las embarcacio-
nes, quedan cuestiones por re-
solver en materia de condicio-
nes de seguridad.

Para los respresentantes de
la Administracidn, es preciso en
primer lugar intensificar las ins-
pecciones en todos los barcos. Se
considera fundamental el uso de

radiobalizas personales asi como

disponer en los barcos de trajes
de supervivencia y/o chalecos de
seguridad, aspectos a los que en
muchos casos no se da la impor-
tancia que merecen. En esta mis-
ma linea, se estima fundamental
prestar una mayor atencién a los
aspectos relacionados con la for-
macién de las tripulaciones y
convencer también a las mismas
de que tienen una parte de corres-
ponsabilidad a la hora de evitar
un siniestro.

STRALIDAD

Las actuaciones que se pre-
tenden llevar a cabo conjunta-
mente por los Ministerios de Fo-
mento y de Agricultura, Pesca
y Alimentacién no se van a limi-
tar solamente a los barcos de la
flota que opera bajo pabellén es-
paiiol. El objetivo de la Admi-
nistracién es extender las ins-
pecciones también a los barcos
que funcionan bajo otras bande-
ras pero donde tanto el capitén
como las tripulaciones son espa-
fiolas. En este sentido, técnicos
de ambos departamentos viaja-
rdn al Reino Unido y a Irlanda
para inspeccionar los barcos que
operan en esas aguas en una po-
litica coordinada con las autori-
dades maritimas de los respecti-
vos paises. Cabe recordar que en
los tltimos meses algunos de los
siniestros mds importantes que
se han producido en el sector de
la pesca con tripulaciones espa-
fiolas han sido en barcos que
operaban bajo banderas de esos
dos paises. W

V.M.

MESA EN GALICIA

n relacion con la prevencion de la siniestralidad en el

mar, el pasado ocho de marzo se constituye en Santiago

de Compostela la Mesa Interinstitucional para la
Seguridad Maritima, en la que participan el Instituto Social de
la Marina, la Direccién General de la Marina Mercante, La
Secretaria General de Pesca Maritima y la Xunta de Galicia.

Por parte del Instituto Social de la Marina asistié su directora
general Maria Antonia Lucena. El conselleiro de Pesca de la
Xunta, Amancio Landin, destaco la necesidad de mejorar los
sistemas para la prevencion de la siniestralidad en el mar con
nuevas medidas entre las que destacaria la obligacion, para
los barcos que faenen mas alla de las 150 millas de la costa,
de contar con trajes de supervivencia a bordo, Igualmente se
plantea la supervision de todos los pesqueros que descarguen
en puertos gallegos, aunque no sean comunitarios, y exigir
un plan de emergencia para cada barco.
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Ampliada la cobertura de la AME’2001

EL “REMOLCAGURE BAT” INICIO LA

DE APOYO SANITARIO A LAS FLOTASTDEL=

BOCARTE, DEL BONITO Y DEL PEL

El Instituto Social de la Marina ha ampliado para el presente aiio la
Campaiia de Asistencia Médica Embarcada (AME"2001), que
Unicamente se prestaba a la costera del bonito, a las flotas del
bocarte y del pez espada. Asi el pasado 1 de abril, dos meses antes
de lo habitual, partié del puerto de Santander el bugue hospital
“Remolcagure Bat”, fletado por el ISM, para atender durante los
meses de abril y mayo a la flota del bocarte que faena en la
comnisa cantabrica, integrada por 250 barco y 3.200 tripulantes.
Con posterioridad, durante los meses de junio a septiembre el
buque-hospital navegara junto a la flota atunera y en octubre y
noviembre atenderd las necesidades sanitarias de la flota del pez
espada,

El inicio de la Campafia AME’2001 cont6 con la presencia de la
directora General del ISM, Maria Anfonia Lucena Varela, quien
explico que los responsables del ISM, con el apoyo de la Secretaria
de Estado de la Seguridad Social, habian sido sensibles a las
demandas de las distintas flotas que venian solicitando esta
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ampliacién de la cobertura
sanitaria en base a los buenos
resultados obtenidos por las
prestaciones sanitarias
realizadas en la costera del
bonito desde hace ya una
decena de afios. También sefalo
la Directora General que con esta
ampliacion del apoyo a las flotas
que faenan en aguas del
Cantabrico y del Atlantico Norte,
la cobertura asistencial que dara
la AME’2001 alcanzara a 1.000
barcos y unos 10.000
tripulantes, El coste total de la
misma estda estimado en 164
millones de pesefas.

El distintivo de la campafia serd, como desde hace
cuatro anos, el de SANIMAR, que servira de clave
para identificarla, independientemente de cual se
4 el nombre del barco que redliza la asistencia
sanitaria, aunque de nuevo sea el
“Remolcagure Bat”,




1 inicio de la Campa-

fia de Asistencia Mé-

dica Embarcada tuvo

lugar el pasado 1 de

abril, en el puerto de
Santander, que serd la base de
la AME’2001, con la partido
del buque-hospital “Remolca-
gure Bat”junto a la flota del bo-
carte, integrada por 250 barcos
y unos 3.200 hombres proce-
dentes de toda la cornisa cantd-
brica y del noroeste de Galicia.
Es en esta época cuando el bo-
carte o anchoa estd mas aleja-
do de las costas espafiolas y se
le localiza en las inmediaciones
de las aguas francesas. De ahi
la necesidad de que las flotas
espafiolas cuenten con un apo-
yo sanitario préximo y no solo
con los habituales medios en
tierra como el Centro Radio
Meédico.

En esta la primera vez que
el buque-sanitario atiende a la
flota del bocarte. Para dar a co-
nocer la campaiia, el Instituto
Social de la Marina ha editado
un cartel y un diptico en los

ASISTENCIA MEDICA EMBARCADA

Si estas enf
« ermMmo o
accidentado llamanos

Frecuencia Radio 3370 khz

Emergencia Cang 16 vhf
2182 khz
Satélite Inmarsat] 00 871 62248
7910
00874 622487910

CAMPANA BOCARTE. abri
% Bl =woanin | i, abrnly
ﬁif\‘“’” ANA BONITO, juiniari
CAMPANA ESPADA, ot

‘Mayo
:_h-:_y Jostosseptiembre
TeEnoviembre i

que con el lema “Si estds en-
fermo o accidentado, llama-
nos...” Se dan a conocer las
prestaciones de la campaila,
que contard con el distintivo
“SANIMAR?”, al igual que en
afios anteriores, asi como las
coordenadas para contactar
con el buque-hospital.

Balance

Coincidiendo con el inicio
de la campaiia, la Directora
General del Instituto Social de
la Marina, Maria Antonia Lu-
cena Varea, acudi6é a Santander
para visitar la instalaciones del
buque-hospital “Remolcagure




Bat” y conocer las reformas
que se han incorporado al mis-
mo para la mejor atencién sa-
nitaria de los pacientes. Asimis-
mo aproveché la ocasién para
presentar en el propio barco a
los medios informativos la
Campaila AME’2001 y el ba-
lance del Programa de Sanidad
Maritima del ISM en el que se
adscribe dicha campaiia.

En este acto la directora
General del ISM estuvo acom-
pafiada por el Delegado del
Gobierno en Cantabria, Alberto
Cuartas Galvdn y por los Di-
rectores Provinciales del ISM
de Cantabria, Rafael Puente Pi-
nedo; de Gijén, Angel Gonza-
lez Lago; de Vizcaya, Manuel
Canosa Rodrigo y de Guipiz-
coa, Domingo de la Iglesia Te-
rrones.

En su intervencién la direc-
tora General del ISM explicé el
Programa de Sanidad Maritima
que se asienta en dos pilares
béasicos de actuacién: el nivel
preventivo y asistencial y se
orienta en (res direcciones:
asistencia sanitaria de los tra-
bajadores del mar y sus benefi-
ciarios dentro del territorio na-
cional; asistencia sanitaria de
los trabajadores del mar a bor-
do y en el extranjero y medici-
na preventiva.

En estos momento el ISM
presta asistencia sanitaria en

34 MAR

CONSULTAM

LE RECOMENDAMOS QU

+ Rellene ¢n una hoja 12

antes de comenzar 1 consulla.

L] Tengn amano |e{a¢lbri :!:earm
de en comunicar s

. :‘-t;nt‘;nga {acalma. Una buend recogida de dalos e5

Laminas e situacion de sinlomas

=D.

oC

WPRISO EN A5 S A TELF 383 07 85 MADRID

EDICAPO

E SIGA LAS SIGUIENTES lHSTRlICCtI'

-MEDICO:
ANTES DE CONSULTAR CON EL CENTRO Hlpgpla?mﬂsmwm

s contestaciones al cuestionario bésico 0 lenga

edicamentos que liene s botiguin.
ece de alguno de los m

1. Filiaglén:
* Nombre

etlldos ’
: égcha y lugar de nacimlento

9. Situacién o cgladam

: | problema?
s Proct ré’:nm:i'dbflnm presisa o gue
preopupa 8l enfarma *
4, zDesde cusndo lo presant
-+ Minutos
= Horas
* Dias
5. 4Como comenzo?.
6. ¢Donde
7. (Es la primara vez A
&, ¢Rospira sin dificulad?

Y Egg";mﬁfwihwlﬁnﬁ{mr minuto?

s ncis nysetadas o (nhaladis?

RRADIO

ONES

edicamenlos aconsejados:
a garantia de una répiday s_ﬂm asistencla. _

Cuestionatio basico

NI

argo a bordo

go localiza?
Use las |aminas adjuntas

mora vez que o oourre?

pa ol pulso?

sonsumidor de: \abago, hachigs, alcohol,

las Comunidades Auténomas
de Andalucia, Madrid, Illes Ba-
lears, Asturias, Cantabria, Ceu-
ta y Murcia. Para la asistencia
sanitaria de los trabajadores del
mar el ISM dispone del Centro

Radio-Médico, en el que en los
dltimos diez afios se han recibi-
do més de 57.000 llamadas y se
han atendido 19.974 casos;
del Buque Sanitario y de Apo-
yo Logistico “Esperanza del

Mar”, que ha realizado 59.211
atenciones sanitarias y de los
Centro Asistenciales en el Ex-
tranjero Nouadhibou (Maurita-
nia), Dakar (Senegal), Abidjan
(Costa de Marfil), Luanda (An-
gola), Walvis Bay (Sudéfrica),
Sey-Mombasa (Islas Seyche-
lles/Kenya) en los que entre
1991 y 2000 se han realizado
32.447 consultas y 2.832 repa-
triaciones sanitarias.

El capitulo de medicina
preventiva el Programa de Sa-
nidad maritima del ISM con-
templa los reconocimientos
médicos previos al embarque,
la informacidn sanitaria al tra-
bajador del mar y las camparias
de prevencion, asi como la dis-
tribucion de 1a Gufa Sanitaria a
bordo. En los udltimos diez
aflos, segun ha puesto de mani-
fiesto la Directora General del
Instituto Social de 1a Marina, se
han realizado 693.108 recono-
cimientos médicos previos al
embarque y se han impartido
1.629 cursos de Formacién Sa-
nitaria en los que han participa-
do 26.682 alumnos. En este
tiempo se han realizado diver-
sas Campaflas de Prevencién
como la del sida, enfermedades
de transmisién sexual, paludis-
mo, etc 'y campafas especificas
de vacunacion, principalmente
la que se refieren al tétanos, he-
patitis b y gripe.



AME, un servicio
imprescindible

La Campaiia de Asistencia
Médica Embarcada forma parte
de este Programa de Sanidad
Maritima y nacié hace diez
afios con el fin de favorecer las
condiciones de vida y trabajo y
potenciar los niveles sanitarios
de asistencia y prevencién de
la flota que faenaba en aguas
del Cantdbrico en la pesca del
bonito.

Se estima que cada afio se
ha atendido a una flota entre
500 y 600 buques pesqueros,
con un total aproximado de en-
tre 4.000 y 5.000 tripulantes.
El coste de esta campafia en
los tltimos cinco afios ha sido
de 310 millones de pesetas. En
los tltimos cinco afios (96-
2000) se atendieron 929 con-
sultas, se prestd asistencia a
302 personas, se ingresaron 96
personas a bordo y se realiza-
ron 73 evacuaciones y 76 asis-
tencias técnicas, segin el ba-
lance presentado por la Di-
rectora General del ISM,
Maria Antonia Lucena.

Los servicios médicos pro-
porcionados por la AME desde
el buque-hospital son consultas
radiomédicas, hospitalizacién
en la enfermeria del buque, en
Ja medida que los enfermos
puedan ser trasladados al mis-

mo, y la evacuacién sanitaria
urgente, por via maritima o aé-
rea, en los casos en que ésta sea
necesaria. Para este dltimo su-
puesto el “Remolcagure-Bat”
se coordinard con la Sociedad
Estatal de Salvamento Mariti-
mo. La asistencia médica la
realizan dos facultativos y un
ATS del Servicio de Sanidad
Maritima en cada una de las
mareas mensuales.

Ademas de esta funcién sa-
nitaria, el buque presta tareas
de apoyo logistico de emergen-
cia a los barco que lo precisen,
consistentes en reparaciones en
la obra viva de los pesqueros,
zafamiento de la hélices de po-
sibles enganches en las artes de
pesca, etc. Para realizar estas
tareas el buque-hospital cuenta
con una tripulacién especiali-
zada y con mucha experiencia,
en la que se incluye un equipo
de buzos.

Estas prestaciones de la
campafia asistencial es propor-
cionar un apoyo médico a las
flotas del bocarte, atunera y del
pez espada y favorecer y mejo-
rar asi las condiciones de vida
y trabajo de las tripulaciones .
Esta asistencia médica embar-
cada se encuadra dentro de los
programas que el Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales
viene realizando en el 4rea de
Seguridad Social con el fin de

potenciar los niveles de salud
de la gente del mar, asi como la
de contribuir a mejorar las con-
diciones en que se desarrolla su
trabajo.

Los buenos resultados ob-
tenidos por las campafias de
asistencia a la costera del boni-
to han hecho de la AME un ser-
vicio ya imprescindible no solo
para esta flota, sino también
para los familiares de los pes-
cadores que, segiin las infor-
maciones proporcionadas por
los médicos que realizan la
campafia, sienten la tranquili-
dad de que sus seres mds proxi-
mos estdn perfectamente aten-
didos en caso de que enfermen,
ya que son trasladados a las de-
pendencias sanitarias que lleva
el buque hospital.

Ampliacién de la AME

Ademds de los factores ya
mencionados el éxito de aco-
gida que la AME ha obtenido
desde su inicio tiene su mani-
festacién mds palpable en la
reivindicacién de un buque de
apoyo sanitario por cada una
de la flotas espafiolas, que
operan en los distintos calade-
ros internacionales, que han
venido planteando en los ulti-
mos afios tanto los interesados
como los diversos interlocuto-
res sociales.

A pesar de la valoracién
altamente positiva que tales co-
lectivos otorgan a la asistencia
sanitaria prestada por el Centro
Radiomédico, que mantienen
asistencia sanitaria las veinti-
cuatro horas del dia, las peti-
ciones del sector se han basado
en que esta ayuda es insuficien-
te en unos momentos como los
actuales, en los que la situacién
por la que atraviesan las econo-
mias pesqueras hacen muy cos-
tosos los desplazamientos y
arribadas a puerto para aten-
ciones sanitarias y logisticas.
Segin los representantes del
sector, estas pueden ser resuel-
tas en muchas ocasiones con un
buque sanitario, tal y como
ocurre en el banco canario-sa-
hariano con el buque-hospital
“Esperanza del mar” y como ha
venido sucediendo en los dlti-
mos afios con la AME y los bu-
ques-hospital fletados para la
misma.

Ahora con la ampliacién
de esta campaifia a mds flotas y
la futura puesta en marcha del




La Directora General del ISM, Maria Antonia Lucena, acompariada por el Dele-
gado del Gobierno en Cantabria, Alberto Cuartas y los Directores Provinciales del
ISM en Cantabria, Gijon, Vizcaya y Guipuzcoa a bordo del “Remolcagure Bat”.

nuevo “Esperanza del Mar”
que cuenta con mayor autono-
mia y estd preparado par des-
plazarse a cualquier caladero
estas demandas del sector pes-
queros se verdn indudablemen-
te méds y mejor atendidas.

Costera del bonito.

Como cada afio, en junio, el
ritual se repite grandes ban-
dadas de atin empiezan a apro-
ximarse a las costas para la
puesta. Es entonces, cuando los
casi 7.000 pescadores cantabro
y gallegos, en su mayorfa, sa-
len en su busca tras poner a
punto barcos y aparejos. Y, co-
mo cada afio, junto a ellos esta-
ré el buque-hospital “Remolca-
gure Bat” para atender la salud
a las tripulaciones y apoyarlas
logisticamente en cualquier
percance que sufran en el trans-
curso de los cuatro meses que
estaran alejados de las costas
espaflolas en busca de las més
de 20.000 toneladas de bonito
que capturan cada afio.
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La asistencia médica se de-
sarrollard en las aguas com-
prendidas entre los paralelos 40
a 50 grados Norte y los meri-
dianos 1 a 30 grados Oeste, que
es el caladero comprendido en-
tre el nordeste de las Azores y
la Bretafia francesa. Asimismo,
se pueden beneficiar de estas
prestaciones los buques en
trdnsito que naveguen por la
zona sefialada.

La Asistencia Médica Em-
barcada a la flota atunera se ex-
tenderd durante los meses de
junio, julio, agosto y septiem-
bre, que es cuando esta flota
permanece m4s alejada de las
costas espafiolas. A partir de
octubre, serd atendida por lo
medios en tierra, especialmente
el Centro Radio Médico. El to-
tal de barcos que participa en la
costera del bonito es de unos
600 y unos 5.000 hombres,
aunque el méximo de barcos
que se estima que faena simul-
tdneamente es de unos 350 a
400, si bien el nimero de licen-
cias concedidas puede ser su-
perior. Su procedencia es ma-

Datos del buque
verir la

para '
asistencia sanitaria

El indicativo de llamada
al barco para solicitar
asistencia sanitaria es

SANIMAR.

La frecuencia prevista de
escucha se situard en 3370
KHz. Sus canales de VHF

se posicionardn:

¢ Uno en el canal 16
ermanentemente. Las
ﬁamadas de socorro se
harén por la frecuencia

2182 KHz.

¢ El ofro se situard en una
frecuencia de trabajo
especifica para la flota
atunera.

Los nGmeros del equipo

INMARSAT:

* INMARSAT
00871622487910
00874622487910

yoritariamente de Galicia y de
la Cornisa Cantébrica.

Flota espadera

Cuando la flota del bonito
se encuentre cerca de las costas
y puede ser atendida médica-
mente por los medios sanitarios
en tierra, el “Remolcagure
Bat”, se trasladard a la zona en
que se encuentre concentrada
la flota espadera para navegar
junto a ella los meses de octu-
bre y noviembre. La zona de
operaciones atin no ha sido de-
finida, ya que es muy amplia y
dependerd en cada momento
donde haya mayor concentra-
cién de flota, siempre que esta
esté situada en la zona del
Atlantico Norte. Dicha flota es-
t4 integrada por 150 buques y
1.800 hombres.

No es la primera vez que la
AME se amplia a la flota del
pez espada. Ya la AME’95 la
atendié sanitariamente, con el
buque-hospital “Investigador”,
entre los paralelos 36° y 40° N
y los meridianos 13°y 20° W,

“Remolcagure Bat”

El “Remolcagure Bat”, en
el que embarcard un equipo
médico del Servicio de Sanidad
Maritima, contara con el apoyo
del Centro Radio Médico. La
asistencia sanitaria podrd pres-
tarse mediante consultas radio-
médicas, desplazamientos del
personal médico al pesquero,
ingreso del paciente a bordo
del buque asistencial o evacua-
cién del enfermo, via maritima
o aérea, segin las circunstan-
cias de cada caso. El barco
presta también asistencias lo-
gisticas de emergencia, contin-
dose para ello con buzos profe-
sionales integrados en la
tripulacién. Los servicios se
realizan de forma gratuita a to-
dos los tripulantes.

El buque sanitario dispone
de emfermerfa equipada con
sala de curas y sala de UVI, ca-
marotes para alojar a siete pa-
cientes, capacidad para 14 pa-
sajeros en caso de necesidad,
embarcacién neumdtica para el
transporte entre barco y pes-
queros, gria de 35 toneladas
con alcance de 35 metros, y cu-
bierta preparada para posibles
evacuaciones por helicéptero.



El “Remolcagure Bat” tie-
ne 57 metros de eslora, 11,40
metros de manga y un registro
bruto de 758 T.R.B. Desarrolla
una velocidad de 13 nudos y
dispone de autonomia para 60
dfas. Estd dotado con equipo de
comunicacién VHF, onda corta
y sistema de comunicacién por
satélite INMARSAT.

Su indicativo de llamada es
EACW y para solicitar asisten-
cia sanitaria es SANIMAR. La
frecuencia prevista de escucha
se situard en 3370 Khz. Sus ca-
nales de V.H.E. se posicionaran
uno en cada canal 16 perma-
nentemente. Las llamadas de
socorro se harén por la frecuen-
cia 2182 Khz y 16 VHF. El otro
se situard en una frecuencia de
trabajo especifica para las dis-
tintas flotas.

Un barco acondicionado

para la asistencia sanitaria

El “Remolcagure-Bat”, que ha
sido especialmente pertrechado
para esta actividad, tendré
como puerto base Santander, al

ve acudird a repostar a finales
je cada mes.

Las principales caracterisficas de
este bugue son las siguientes:
a) Eslora fotal: 57 m.
b) Manga: 11,40 m.
c) Punia: 4,75 m.
d) Registro bruto: 758 TRB.
e Velocidad que desarrolla:
13 nudos.
f} Autonomia: 60 dias.

El barco esta dotado con:

* Equipo de comunicacién VH,
onda corla y sistema de
comunicacion por satélite
INMARSAT.

o Enfermeria a bordo
equipada con sala de curas
y sala de UVI, con el
aparataje necesario para
er)mcmtenimiento de
enfermos graves.

» Camarotes para dlojar a siete
pacientes.

o Camarote estar-comedor para
enfermos.

¢ Capacidad para 14 pasajeros
en caso de necesidad
imperiosa.

¢ Embarcacién neumatica para
el transporte entre barco
¥ pesqueros.

* Gria de 35 Tm con alcance
de 35 m.

» Cubierta preparada para
posibles evacuaciones
por helicéptero.

Recomendaciones del
ISM

El Servicio de Sanidad Ma-
ritima del ISM recomienda una
serie de medidas para que los
propios pescadores colaboren
en preservar su salud durante la
campafia. Entre estas recomen-
daciones se inscribe la de re-
cordar a los pesqueros que de-
ben contar con el botiquin
reglamentario, revisado y orde-
nado antes de la salida del bu-
que, provisto de firmacos y
material sanitario en buenas
condiciones de conservacion.
El ISM recuerda también que
todos los tripulantes que parti-
cipen en las costeras deben de
tener su Reconocimiento Médi-
co Previo a Embarque vigente,
y que es imprescindible que
aquellas personas sometidas a
algin tratamiento con medica-
mentos lleven medicacion sufi-
ciente a bordo.

Para facilitar el cumpli-
miento de estas normas de sa-
Iud laboral es igualmente im-
prescindible que los barcos
lleven junto con el botiquin la
Guia Sanitaria a bordo. El ISM
ha distribuido entre las Cofra-
dias de Pescadores carteles en
los que se informa a la flota de
la presencia del buque hospital,
de las frecuencias de contacto y
de la forma de realizar la con-
sulta médica.

La AME 2001 se inscribe
en el programa que viene desa-
rrollando el Ministerio de Tra-
bajo y Asunto Sociales en el
drea de Seguridad Social, pre-
visto en el Instrumento Finan-
ciero de Ordenaci6én Pesquera
(IFOP). B

Concha Herndndez Carrazo




FONDOS

MARINOS,

AL OLEO

El mar constituye uno de los temas recurrentes por excelencia en la pintura,

Y, en este sentido, las marinas son todo un clasico a la hora de plasmar sobre
un lienzo la recreacion de su imagen, junto a las batallas navales o los motivos
marineros, Menos frecuente es que el artista nos sumerja en el fondo del mar.
Manel Gil pertenece a este ultimo grupo, plasmando en su obra de estilo
hiperrealista los misterios submarinos y sus distintas formas

de vida con una depurada técnica, fruto en buena

medida de sus anteriores oficios. Si a ello se une

el haber logrado un espectacular efecto

tridimensional, habra que convenir que nos

encontramos ante una obra pictorica poco

usual y que estd encontrando una muy

buena aceptacion. Por ello, y por su
indudable calidad, es por lo que
traemos a estas paginas la obra

de este singular pintor.

MANEL GIL
TRASLADA AL
LIENZO SUS
VIVENCIAS
SUBMARINAS




esde nifio mostré

una gran aficion

por el dibujo.

Tras la escolari-

zacion  bdsica,
con 13 afos de edad, inicia
los estudios de Bellas Artes
en la Escuela de la Lonja en
Barcelona, donde ingresa
en 1953.

Por esa época empieza
también su aficién por la
pintura al dleo, aunque ha-
bra de pasar mucho tiempo
—hasta 1995, en concreto—
para que realice la primera
exposicion de sus obras, cu-
ya temdtica ird cambiando al
tiempo que su técnica hasta
llegar a la pintura actual.

Comienza pintando ma-
rinas, porque le apasiona el
mar. Pero ese amor al mar le
llevo a conocerlo de una ma-
nera mas intensa. Desde rea-
lizar el servicio militar como
buceador de la Armada, has-
ta que sus trabajos estuvie-
ran relacionados con el me-
dio marino; fue instructor
deportivo de buceo durante
mas de veinte afios; se dedi-
¢t a la fotografia submarina
y también realizé peliculas
bajo el mar; fue encargado
de mantenimiento en la re-
serva marina de las islas
Medas. Mis primeras peli-
culas las hacia en celuloide
y después en video, por lo
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que tengo un gran archivo
de material submarino qite
utilizo para sacar apuntes,
comenta Manel Gil. Este
trabajo, que incluso llego6 a
presentar en algunos festiva-
les de cine submarino, cons-
tituye uno de los factores
que posibilitardn el tipo de
pintura que hace ahora este
artista barcetonés.

Pasion por la inmersion

La inmersion y el subma-
rinismo, su otra pasion, ha
sido toda su vida. Manel Gil
supo conjugarlo con su afi-
cion por la pintura en el mds
amplio sentido. Y es que, al
igual que otros pintores, ha-
ce mds de treinta afios probd
a pintar bajo el agua, aunque
la experiencia no le llenaba
del todo. Como en el agua
no puedes diluir el dleo con
aguarrds, sino que fienes
que pintar divectamente de
la pasta del tubo con espdtu-
la, no puedes entrar en deta-
lles. Y como mi pintura es
muy perfeccionista y me
gusta ademds pintar fauna...
Debajo del agua no puedes
pintar peces, porque se mar-
chan. Has de limitarte a pin-
tar contraluces de cuevas
submarinas y me cansé de
esto, porque cuando se han
pintado cuatro o cinco cua-
dros se torna algo repetitivo.

Se decanta definitiva-
mente por pintar fauna y flo-
ra marinas, pero fuera del
agua. Su experiencia como
buceador, que le lleva a ser
un gran conocedor de los
fondos marinos, le aporta el
conocimiento del medio.
Para pintar esta temditica la
has de haber vivido. Los ma-
tices, la fauna, las algas...

En su obra tendra tam-
bién gran importancia su
anterior oficio en el mundo
de la publicidad, como ilus-
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trador y retocador de foto-
grafia industrial.

Un oficio, como tantos
otros, en los que la nuevas
tecnologias han suplido el
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trabajo de las personas. De

esa experiencia me ha gue-
dado la técnica de entrar en
detalle ¥ que se parezca a

una foto lo que yo hago.

Como senala Manel Gil,
si la téenica me quito el ofi-
cio, ahora me aprovecho de
esa técnica para mis traba-

Jos. Se refiere a que el ma-

terial grafico, en videos y
en peliculas, le sirve como
material de documentacién
y la técnica le permite sa-
carle el mejor partido. Paso
mis videos v cuando fengo
al pez en una posicion opti-
ma hago un paro digital vy
saco mis apuntes.



Mas alla del “realismo”

A su experiencia profe-
sional, que ha puesto al ser-
vicio de su aficion pictori-
ca, se le une el desarrollo de
una técnica que estd lla-
mando mucho la atencién.
Y es que sus cuadros se
pueden ver en tres dimen-
siones —gracias al desarro-
llo de una depurada técnica
en el uso del color- con la
utilizacion de unas gafas
adecuadas. Todo lo que se

habia hecho en tres dimen-

siones, con la utilizacion de
las gafus de un cristal de
cada color; sin ellas se veia
borroso. Mis cuadros se ven

normal sin las gafas, pero a
través de cristales blancos
polarizados es cuando ad-
quieren la vision en tres di-
mensiones. Viéndolo asi, y

unido al estilo hiperrealis-
ta, da la impresion de que
se estd debajo del agua, pe-
ro esto no es lo primordial
para mi.

Y es que la técnica se la
pueden “fusilar”, como él
mismo senala, pero lo que
quiere es seguir reflejando
en su pintura todas sus vi-
vencias submarinas, espe-
cialmente por el Mediterra-
neo —la costa Brava es lo
que mejor conozco—, pero
también por el mar Rojo o
en el Atlantico...

Como se comentaba al
inicio, la primera exposi-
cion de este artista no tuvo
lugar hasta 1995, en el Sa-
16n Islas Medas de I'Estar-
tit, Girona, localidad donde
tiene su residencia. Ese
mismo afio expone en el 34
Salén Nautico Internacional
de Barcelona, a donde ha
acudido todos los afios des-
de entonces. Ha participado
en exposiciones colectivas
en el Festival Mundial de la
Imagen Submarina, en An-
tibes, o en las Jornadas del
Mar de Carry-le-Rouet, am-
bas en Francia, y en la gale-
ria “Tra¢ d’Art” en L’Estar-
tit, Girona, entre otras.
Entre las exposiciones mo-
nograficas, ademds de las
ya citadas en el Salon Nau-
tico de Barcelona, citar las
ultimas realizadas en el Real
Club Néutico de Tarragona,
la galeria “Art Calella” de
Palafrugell, Girona, y la re-
cién terminada, en el mo-
mento de redactar este re-
portaje, en el Salén Nautico
y del Deporte de Canarias.

Aproveché su paso por
las islas Canarias para su-
mergirse en sus aguas y to-
mar nuevos apuntes. Unos
apuntes que, tal vez, vea-
mos pronto convertidos en
cuadros en sus proximas
exposiciones. Wl

Rail Gutiérrez
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DE BARCELO

La llegada del AVE al puerto de Barcelona, prevista para
el afio 2004, seria el gran argumento estrategico

para una ampliacion de instalaciones, con la que la
civdad aspira a ser el primer centro operativo portuario
del sur de Europa, segun ha sabido la revista MAR en
fuentes del Ministerio de Fomento.

El presidente del puerto de Barcelona, Joaquim Tosas,
hugriu alcanzado un compromiso del ministro Alvarez
Cascos y dirige los primeros estudios para construir una
estacion de carga y un ramal de doble via que descargue
las mercancias del AVE en la zona portuaria.

N nuevo argumen-

to dinamizard los

planes de amplia-

cién del puerto de

Barcelona —que al-
canzan al 2010- y permitird
duplicar sus hectdreas de su-
perficie maritima y los tonela-
jes de mercancias a mover, pa-
ra entonces (ver cuadro 1).

Se trata de la llegada del
AVE al mismo recinto portua-
rio barcelonés, con pasajeros y
mercancias acercados alli en
150 minutos, desde Madrid, y
75 minutos, desde Zaragoza.
Los propésitos de la obra fe-
rroviaria que marcara la histo-
ria del siglo XXI sitian la en-
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trada en servicio del AVE a
Lleida en el 2002 y a Barcelo-
na en el 2004.

El plan garantiza la llegada
del AVE al recinto portuario,
para realizar el traslado de las
mercancias a muelles, con la
construccién de una estacién
de carga y una via doble, en un
ramal cuyo estudio de trazado
ya disefian Fomento y consul-
tores externos. En las mismas
el proyecto defiende la necesi-
dad de conectar el aeropuerto
de El Prat de Llobregat para
el traspaso del pasaje a los cru-
ceros turisticos, de los que el
puerto de Barcelona es lider
mediterrdneo.

- ELAVE
LLEGARA AL PUER




M El ramal del AVE a los
muelles permitira unos
traficos Madrid-puerto de
Barcelona en 150 minutos,
o 75 desde Zaragoza.

M El proyecto cuenta con
financiacion de la Union
Europea y se inscribe en
los planes de ampliacion
portuaria de Barcelona,
para ser puerta de
mercancias del sur i |
y centro de Europa. A &, O

El AVE completard todas
las necesidades logisticas de
una Barcelona que aspira a ser
puerta sur de Europa, tiene ac-
tualmente en funcionamiento
350 lineas maritimas regulares
y no dispone ni de un metro
mas de superficie libre en su
recinto portuario.

Una dinamica imparable
de aplicaciones

El puerto de Barcelona,
por el que a diario discurren
unos traficos que rozan la sa-
turacién, se vuelve pequefio,
incluso después de la crea-
cién —en 1992— de su Zona de
Actividades Logisticas (ZAL),
cuya primera fase alcanzo6 los
680.000 metros cuadrados al
completo, y demanda una di-
nidmica imparable de amplia-
cién.

‘ _

Las autoridades de Fomen-
to han reimpulsado estas nece-
sidades de ampliacion con la
salida a concurso de las obras
de desvio del rio Llobregat,
que permitirdn sumar 120 hec-
tireas mas a la actual ZAL.
Esta importante obra de des-
vio representa la recuperacién
de 257 hectéreas entre la ciu-
dad y El Prat, que albergardn
un centro de negocios, servi-
cios anexos, oficinas y el pasi-
llo correspondiente para la en-
trega del ramal desde el AVE
al puerto.

Barcelona quiere liderar el
arco transportista mediterra-
neo, y la Generalitat, Cdmara
de Comercio y Consorcio de
Zona Franca han apostado
—desde 1994— por el Plan Delta
de Infraestructuras, cuyos retos
pendientes y mds relevantes pa-
san por la ampliacién del cintu-
rén litoral y el aeropuerto de El
Prat. Se consideran obras de
inexcusable necesidad para que
la ciudad atraiga, al fin, los cen-
tros logisticos de las grandes
multinacionales, que se han di-
ferido o marchado lejos, por la
endémica falta de suelo metro-
politano. La saturacién, concre-
tamente, de la zona portuaria es
visible a diario, y las desecono-
mias en tiempos de traslados,
un gravamen mas a salvar con
la irrupcién del AVE.

Los célculos de un futuro
Barcelona-Paris en cuatro ho-
ras, o Barcelona-Londres en
siete, ofrecen una idea del pro-
greso general que para los mo-
vimientos de mercancias su-
pondri la alta velocidad dentro
del futuro mediterdneo a ten-
sionar desde Barcelona.

Ganar en intermodalidad
europea

La irrupcién del AVE en el
acceso portunario de Barce-
lona, y, préximamente, en el
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puerto de Tarragona, represen-
tarfa una importancia decisiva
para la mejora de intermodali-
dad europea de las mercancias
espafiolas.

El enlace con la frontera de
Francia —un tdnel de 15 kil6-
metros bajo el Pirineo cataldn—
permitird conectar con la red
francesa, la segunda del mundo
en importancia y trazado, e im-
plantar el sistema de intermoda-
lidad europea desde Barcelona,
por lo que todas las administra-
ciones estan apostando fuerte
por el proyecto, aunque existen
ciertos sintomas de retraso.

Para las autoridades del
puerto de Barcelona, el histéri-
co proyecto habrd de coincidir
con un desplazamiento de la
logistica fuera del drea metro-
politana y la ciudad, segregar
traficos mediante carriles ex-
clusivos para el trifico pesado
y replantear el problema de los
peajes de autopista, poco com-
petitivos. Los traficos de ca-
miones que llegan de Madrid
al puerto barcelonés —casi el
25 por ciento del total que all{
accede— sufren la recarga de
los peajes, no existentes en el

tual de la linea

jd-Barcelona
. Estud

AVE Madr

Proyecto

y informativo

Ohras .
|

resto de Espaiia, y se debe ter-
minar con esta distorsién, que
hace, por ejemplo, que los ca-
miones de Madrid no sélo lle-
guen a Valencia antes, sino
ademads, gratis. Por esta razon
se inclinan por este puerto en
muchos casos.

Estudios consultores priva-
dos, apuntando de frente a las
necesidades de infraestructura
ferroviaria de los puertos de
Barcelona y Tarragona, previe-
nen que “sus traficos con Euro-
pa se multiplicaran por 2 o por
3 en los préximos 10 afios”.

Apuesta inequivoca por el
ferrocarril

Para el presidente de la Au-
toridad Portuaria de Barcelo-
na, Joaquim Tossas, “de aqui
en adelante la competencia
entre puertos ya no se jugard
en el mar sino en tierra, por lo
que es en el tema ferroviario
donde se necesita dar un gran
salto cultural ante la eviden-
cia del peligro de congestion
de la red de carreteras”. Cali-
fic6 de “inequivoca” la apues-
ta por el ferrocarril y afiadié
que “la liberalizacion de los
servicios ferroviarios en Espa-
fia habrd de ser el marco ido-
neo para este salto cultural”.

La claridad de esta pers-
pectiva de futuro existente en
la apuesta por el ferrocarril fue
remarcada por Joaquim Tossas
al aludir a que “los grandes
operadores, e incluso las na-
vieras, han anunciado su in-
tencion de invertir'y participar
en la liberalizacion del siste-
ma ferroviario”.

Para asegurar la compe-
titividad de Barcelona como
“puerta privilegiada de las
mercancias del centro y sur de

Dos opciones a fecha cierta: 2004
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SE CUMPLEN EN 2000 LOS
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'l TRAFICOS PREVISTOS PARA 2003

El recinto portuario barcelonés rompié las costuras de su

propio traje econémico-financiero y habra de revisar al alza

el “Plan Eslm?égico 2003", porque las cifras de 2000 ya
las de aquellas previsiones, 30,01 millones de

respondida con la misma energia, al haber anunciado el
presidente de la Auteridad Portuaria, Joaquim Tossas,
“nuevas obras portuarias en 2001 por valor de 21.000

!
i Esta espectacular dindmica de crecimiento va a ser

. e T T | millones de pesetas, es decir, el doble de lo invertido
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Europa, es prioritario que el
puerto se conecte a la red de
via internacional mediante el
ramal en estudio, y otra formu-
la para garantizar la sosteni-
bilidad de muestras dreas lo-
gisticas”.

El presidente del puerto de
Barcelona —con visién de con-
junto, al serlo tambien de Bar-
celona Centre Logistic (BCL)—
pide a Fomento “el mejor
cumplimiento de los plazos del
Plan Delta (ampliacion del
puerto, del aeropuerto y llega-

AMPLIACION DEL PUERTO DE BARCELONA

I Muelles y atracamientos (kildmetros) 20 236 |

| Superficie maritima (hectéreas) 374 714 |
I Superficie terrestre (hectareas) 786 957 I
| Trafico de mercancias (mill. toneladas) 28,5 54 |

da del AVE), puesto que cual-
quier retraso significard que
otras ciudades portuarias ade-
lanten a Barcelona en este pro-
posito de entrar en los princi-
pales nudos de Europa y el
arco mediterrdneo”.

Este planteamiento cifra en
la sostenibilidad y el ancho de
via europeo sus principales po-
tenciales, “como ya lo han en-
tendido —hace muchos afios—
los paises del Norte europeo,
que siguen su apuesta por el fe-

rrocarril a pesar de que cuen-
tan con red y servicios muy su-
periores a los nuestros, por en-
cima de todo...”.

Para las autoridades del
Ministerio de Fomento, “la al-
ta velocidad va a resolver sa-
tisfactoriamente las conexio-
nes entre la red convencional y
el ancho de via asi como los
tiempos de acceso con las ter-
minales europeas, una vez que
se elimine el cuello de botella
del cambio de ejes en Port
Bou, con mejora aniadida de
toda nuestra red prexistente”.

Autoridades municipales,
asociaciones patronales y sin-
dicatos han coincidido en que
“esta apuesta por el ferrocarril,
de la mano de la alta velocidad,
ofrece una rentabilidad social
que trasciende el desarrollo
economico y los rendimientos
inmediatos; este supuesto se
plasma ya en todo el hinterland
barcelonés”. B

S. de Francisco
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PRIMERA ORGANIZACION INTERPROFESIONAL DEL SECTOR PESQUERO

Las organizaciones
representativas de la practica
totalidad del sector atunero
nacional, tanto de armadores
de buques congeladores
como de la industria
conservera, han constitvido
“Interatin”, la primera
organizacion interprofesional
pesqueroalimentaria del atin,
Con esta iniciativa pretenden
aunar los esfuerzos e
iniciativas del sector armador,
de la flota y de la industria
transformadora y

conservera para una mejor y
mas eficaz defensa del
producto. El atin es la
produccion estrella de la
industria transformadora de
los productos del mar.

ntre las entidades
fundadoras se en-
cuentran la Aso-
ciacién Nacional de
Armadores de Bu-
ques Atuneros Congeladores
y la Organizacién de Produc-
tores de Tiinidos Congelados
(ANABAC-OPTUC), la Or-
ganizaciéon de Productores
Asociados de Grandes Atune-
ros Congelados (OPAGAC)
por parte armadora, y la Fe-
deraciéon Nacional de Aso-
ciaciones de Fabricantes de
Conservas, Semiconservas y
Salazones de Pescados y Ma-
riscos vy la Asociacién Na-
cional de Fabricantes de
Conservas de Pescados y
Mariscos (ANFACO), por los
conserveros. En conjunto re-
presentan en la prictica el
100% de la flota atunera con-
geladora y del sector conser-
vero y de transformacioén de
productos pesqueros.
“Interatin” se propone,
como primera iniciativa, el
desarrollo de estudios y cam-
pafias de promocién del atiin
a través de las que se desarro-
lle una imagen de producto
final de gran calidad y cada
vez mejor presentacion y se

AGRUPA A TODA LA
INDUSTRIA ATUNERA

destaque su valor nutricional
y gran calidad.

El atin es una de las espe-
cies més capturadas, esencial
en el sector industrial trans-
formador de productos del
mar, y que da sentido a una
importante flota. El atin con-
gelado, y especialmente la
preparacion de lomos conge-
lados, asi como la produccién
de conservas, dan lugar a un
subsector muy activo en todo
el mundo.

En Espafia supone casi el
60% de la produccién na-
cional de conservas de pes-
cados y mariscos y lidera la
transformacién de tinidos en
el dmbito comunitario. En
1999 la industria conservera
espariola produjo 140.985 to-
neladas de conservas de tini-
dos por valor de 65.993 mi-
llones de pesetas. El 40% de

esta produccién se destind al
mercado exterior.

Su excelente sabor, alto
valor protefnico, el aprove-
chamiento de gran parte de su
carne o su versatilidad gas-
tronémica le han granjeado
una posicion de favor en el
mercado, donde se aprecia
una gran demanda, en fresco,
en cualquiera sus preparacio-
nes. En consecuencia, su cap-
tura, explotacién y comercia-
lizacién se encuentra en clara
progresién, tanto en la Unién
Europea como en el dmbito
mundial. La relacién de com-
plementariedad y dependen-
cia entre el sector extractivo
y transformador resulta cada
vez mds evidente.

Las capturas mundiales
de atin han crecido conside-
rablemente en los ultimos
diez afios, debido en parte a

la potencia de la flota comuni-
taria, integrada por Espaiia
(60%) vy Francia (40%). Las
capturas de esta flota alcan-
zan las 500.000 toneladas
anuales. Espafia captura alre-
dedor del 60% en aguas inter-
nacionales y el 40% en virtud
de acuerdos con terceros paf-
ses. La tendencia alcista en
las capturas en el cémputo
mundial permite suponer que
en los préximos anos se supe-
re la barrera de los 4 millones
de toneladas/afio.

El sector atunero tiene
una importante cita los dias
18 y 19 del préximo mes de
septiembre, cuando estd con-
vocada la 11 Conferencia Eu-
ropea del atin “Vigo 20017,
organizada por Anfaco-Ceco-
pesca. La Conferencia se en-
marca en el ambito del “Foro
Internacional de Conserva-
cién de Productos de la Pesca
de Galicia”, a través del que
las entidades organizadoras
vienen analizando anualmen-
te desde 1995 las cuestiones
de mds interés en los ambitos
de la pesca, la acuicultura, la
transformacién y la conserva-
ci6n. @

M. V.
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PRINCIPIO DE ACUERDO ENTRE
LA UNION EUROPEA Y CHILE

Una parte de la flota espadera podra volver a descargar
en algunos puertos chilenos tras el principio de acuerdo
alcanzado el pasado mes de enero entre la Unién Europea
y Chile. Esta resolucion zanja el conflicto iniciado en 1991,
cuando el pais austral prohibio las descargas de especies
altamente migratorias, como los peces espada, si las
capturas se hacian violando las normas de proteccion
impuestas unilateralmente por Chile, incluso si las capturas
se producian en aguas internacionales. Las dos partes
negociadoras se comprometen a establecer un marco
multilateral para la conservacion y gestion de los peces
espada en aguas internacionales del sudeste del Pacifico,
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1 arreglo amistoso al
que llegaron los ne-
gociadores posibili-
tard que cuatro bu-
ques comunitarios

puedan descargar hasta 1.000
toneladas de peces espada en
tres puertos chilenos —Arica,
Iquique y Punta Arenas—. Los
espaderos llevardn a bordo ob-
servadores cientificos que re-
copilardn datos para una eva-
luacién cientifica conjunta de
las poblaciones de esta espe-
cie. Fuentes comunitarias esti-
man el volumen anual de las
capturas de la la flota espadera
espafiola en 1.300 toneladas.

El acuerdo contempla asi-
mismo la reanudacién de con-
tactos entre ambas partes en el
marco de la Comisién cientifi-
ca y técnica bilateral (CCTB)
sobre las poblaciones de peces
espada en el sudeste del Pacifi-
co, la primera de cuyas reunio-
nes serd en abril de este afio.

En cuanto al establecimien-
to de un marco multilateral pa-
ra la conservacién y gestién
del pez espada en aguas inter-
nacionales del sudeste del Pa-
cifico, que venian reclamando
también las organizaciones de
armadores interesadas en la
pesqueria, se ha fijado ya una
consulta internacional antes de
septiembre de este afio, a la
que se invitard a todas las par-
tes interesadas en esta pesque-
ria. El proceso debera culminar
en una Conferencia diplomaéti-
ca que debe celebrarse en 2002
y que se espera conduzca a la
constitucién de una organiza-
cién multilateral para regular
la pesca del pez espada en esta
zona del Pacifico.

El acuerdo logra un equi-
libro razonable entre los re-
querimientos del sistema co-
mercial multilateral y una
conservacion y gestién efecti-
vas de los recursos naturales.
En las negociaciones que han
fructificado en el arreglo amis-
toso han jugado un papel acti-
vo los comisarios de Comercio
y de Pesca de la UE, Pascal
Lamy Franz Fischler, respec-

Cuatro
buques
comunitarios
podran
descargar
hasta 1.000
toneladas de
peces espada
en los puertos
chilenos de
Arica, Iquique
y Punta
Arenas.

tivamente, y la ministra de
Asuntos Exteriores Soledad
Alvear y el viceministro chile-
no Heraldo Muifioz. Para Lamy
este acuerdo prueba que “es
posible resolver de manera
amistosa los conflictos aten-
diendo a la vez a intereses co-
merciales y preocupaciones
medioambientales”. Fischler,
por su parte, estimaba que “el
arreglo alcanzado beneficiard

a los dos sectores pesqueros y
a la pesca responsable”.

Proteccion del recurso

Como primera medida, tras
el acuerdo amistoso, la UE pe-
dird la suspension del procedi-
miento del Grupo de Expertos
de la IMC que se habfan ini-
ciado en noviembre pasado, y
Chile suspenderd los procedi-
mientos ante el Tribunal Inter-
nacional del Derecho del Mar
(TIDM).

La confrontacién de inte-
reses entre Chile y la UE a
propésito del pez espada tiene
su punto de partida en el afio
1989, cuando el pais austral
declara el recurso en plena
explotacién, cancela los nue-
vos permisos de pesca e im-
pone rigurosas medidas de
conservacion en su zona eco-
némica exclusiva, e incluso

en aguas internacionales ad-
yacentes.

Como consecuencia de es-
ta politica proteccionista, se
prohiben las descargas de cap-
turas en puertos chilenos de
quienes no cumplan las nor-
mas, lo que supone el cierre de
estos puertos a los buques co-
munitarios, que operaban més
alld de las 200 millas jurisdic-
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cionales chilenas, en aguas in-
ternacionales.

Desde 1991, cuando se po-
ne en prictica la prohibicién,
Chile y la UE han venido man-
teniendo numerosos contac-
tos bilaterales mostrando la
coincidencia en la necesidad
de proteger el recurso. En
1995 ambas delegaciones re-
conocieron la necesidad de co-
operar en la recopilaciéon de
datos relativos a los recursos
pesqueros en aguas interna-
cionales del sudeste del Pacifi-
co. En diciembre de ese mis-
mo afio y en mayo de 1998 se
produjo un intercambio de
datos cientificos sin que, no
obstante, se llegara a ningin
acuerdo sobre el estatus de las
poblaciones de pez espada en
la zona ni se progresara en la
cuestion de las restricciones
comerciales.

En noviembre del 2000 la
Comisién Europea solicité el
establecimiento de un grupo de
expertos de la Organizacién
Mundial (OMC) contra Chile a
fin de asegurar un acceso equi-
tativo a los puertos chilenos.
Bruselas cifraba entonces en
siete millones de euros (1.164
millones de pesetas) las pérdi-
das que la prohibicién chilena
ocasionaba a la flota comuni-
taria. La iniciativa pretendia
salvaguardar los derechos co-
munitarios con arreglo a las
normas de la OMC, pero ambas
partes continuaron explorando
vias alternativas para resolver
el conflicto, que han concluido
en el presente acuerdo.

Denuncia de ANAPA

El 26 de mayo de 1998 la
Asociacién Nacional de Ar-
madores de Buques Palangre-
ros de Altura (ANAPA) pre-
senté una denuncia contra
Chile, en base al Reglamento
sobre barreras comerciales
(RBC), por violacién de sus
obligaciones con arreglo al
GATT 1994 y de varias dispo-
siciones de la Convencién de
las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar.
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El proceso
debera
culminar en
la constitucion
de una
organizacion
multilateral
para regular
la pesca del
pez espada
en esta zona
del Pacifico.

En virtud de esta denuncia
la Comisién Europea inicié un
procedimiento el 10 de julio
de 1998 para concluir que la
prohibicién chilena violaba los
articulos V y XI del GATT 94.
Las reuniones mantenidas du-
rante el afio siguiente no arro-
jaron ningtin avance en la so-
lucién del problema.

No obstante, la UE ha ve-
nido expresando en todo mo-
mento su coincidencia con el
objetivo general de conserva-
cién de los recursos de pez es-
pada en el Pacifico Sur y su
compromiso de colaboracién
con todos los paises interesa-
dos para abordar el problema
mediante soluciones concerta-
das y multilateramente acor-
dadas. Posicién que coincide,
igualmente, con la mantenida
por la UE respecto a los acuer-
dos multilaterales medioam-
bientales y por la OMC, segtin
la cual la manera més efectiva
de abordar los asuntos medio-
ambientales globales es un
acuerdo negociado. “Un acuer-
do multilateral de ese tipo de-
berfa estar abierto a todos los




paises afectados, de manera
que cualquier medida comer-
cial que pueda contener sea
negociada y acordada por con-
senso: ésta es la mejor manera
de garantizar contra cualquier
accién discriminatoria y con-
tra el uso de medidas comer-
ciales proteccionistas”, con-
cluye la nota hecha piblica
por la Comision.

Caladero alternativo

Al margen de la cuestién
concreta del pez espada, las
relaciones comerciales entre
Chile y la UE han sido tradi-
cionalmente fluidas y benefi-
ciosas para el pafs austral. En
las dos tdltimas décadas la ba-
lanza comercial ha sido defi-
citaria para la Comunidad. El
superdvit comercial bilateral
en el periodo 1984-1997 al-
canzé los 12.620 millones de
délares. El volumen total del
comercio entre la UE y Chile
en 1997 fue de 8.103,4 millo-
nes de dolares. Ese mismo afio
las exportaciones de Chile a la
UE fueron del 24,4% y las im-
portaciones del 21% sobre el

total de cada uno de los seg-
mentos. La tendencia, sin em-
bargo, es hacia un mayor equi-
librio de los intercambios
comerciales. El sector pesque-
ro chileno es el tercer exporta-
dor nacional, con un volumen
en torno a los 2.000 millones
de ddlares. El 35,6% del total
de las exportaciones a la UE
corresponden a productos pes-
quemos.

Estos antecedentes y la bue-
na sintonia alcanzada en la ne-
gociacién sobre el pez espada
han alentado las expectativas
respecto a un futuro acuerdo
pesquero chileno comunitario
que permita el desplazamiento
de una parte de la flota que re-
sulte desalojada del caladero
de Marruecos.

Este hipotético caladero al-
ternativo beneficiarfa exclusi-
vamente a los grandes buques
de altura, no a la flota artesa-
nal, apta tinicamente para ope-
rar en aguas proximas a sus
puertos base. Wl

Mery Varona

ARGENTINA RECLAMA EL CONTROL
DE LAS AGUAS INTERNACIONALES

Frente a la apertura que se ha producido entre la
Unién Europea y Chile y a las expectativas que este
entendimiento permite entrever, Argentina ha
anunciado su disposicién de extender el control sobre
la zona maritima desde las 200 millas costeras
actualmente establecidas hasta las 350 millas. La
medida pretendia evitar la sobrepesca de calamar por
parte de las flotas que operan en el limite de la zona
econdmica exclusiva (ZEE).

En el punto de mira de la Administracién pesquera del
ais austral se encuentra ahora una flota congeladora
integrada por unos 300 buques de procedencia asidtica
y europea principalmente que faenan en aguas limitrofes
a la ZEE, a la que se acusa de estar esquilmando la
esqueria del calamar y de atentar con ello no sélo contra
os intereses nacionales, sino de la humanidad.
Una flota que, segin el secrefario argentino de Pesca,
Antonio Berhongaray, se localiza a 201 millas del litoral,
en una extensién de 3.500 millas nauticas. En esta area,
legalmente aguas internacionales, faenan 25 congeladores
espaiioles que emplean a un millar de fripulantes.
La Administracién pesquera argentina ha indicado que
denunciard la situacién ante la Organizacién para la
Agricultura y la Alimentacién de Naciones Unidas (FAQ)
y solicitara K:I ampliacién de su ZEE a las 350 millas.

El director de la Cooperativa de Armadores de Vigo, José
Ramén Fuertes, estimaba, por el conira, que Argentina no
puede ampliar unilateralmente sus aguas jurisdiccionales
ni controlar las aguas libres. Fuertes,
que recordaba el precedente similar
protagonizado por Canadé que
condujo al conflicto del fletan,
aiiadia que, si Argenfina quiere
preservar los recursos del Atlanfico
Sur, deberd consensuar con los

aises riberefios y en los que tienen
intereses pesqueros.

El director de la Cooperativa de
Armadores subrayaba el interés del
sector en preservar los recursos y
apuntaba la conveniencia de crear
una comisién multilateral en la

que pudieran establecerse los
mecanismos de gestién de las
pesquerias.

La iniciativa argentina no afecta a
los buques de empresas mixtas que
operan en aguas jurisdiccionales del
pais austral, actualmente obligades
a faenar en aguas al sur del
paralelo 48, una zona pobre en
merluza. W

M.V.
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El consejero de Indusiria, Comercio y Turismo del Gobierno Vasco,
Josu Jon Imaz, ha presidido la inauguracion oficial de
“SINAVAL-EUROFISHING /2001”, feria del sector naval y
pesquero que reunio en Bilbao a 550 empresas expositoras, que
acudieron una cita bianual con claros signos de recuperacion y
crecimiento del 30 por ciento sobre la edicion anterior.

i la participacién de ex-

positores extranjeros

dobld a la de dos afios

atras, el hecho de ha-

llarse la flota pesquera
en perfodo de mayoritario ama-
rre desbordé asimismo —masi-
vamente— las previsiones de pe-
so de la pesca en el conjunto de
la Feria con mds de 22 paises
presentes y las €lites nérdicas y
asiaticas del negocio.

Nimero fuerte de “SINA-
VAL-EUROFISHING/2001” fue
la fundacién de una nueva Fede-
racién Europea de Ciudades de la
Pesca, a la que se integran 140
municipios de Italia, Portugal y
Espafia, en cuya acta de rdbrica
comprometié hacerlo, también,
Francia, en unos meses.

Una feria de madurez
y recuperacion

Un total de 6.101 visitantes
han desfilado por las instalaciones
de la Feria de Bilbao, los pasados
dias 17 a 20 de enero, durante la
cita bianual de “SINAVAL-EU-
ROFISHING/2001”, escaparate
internacional de los negocios re-
feridos a los sectores naval, ma-
ritimo, portuario y pesquero, y
que en la presente edicién ha
mostrado signos de clara recu-
peracién y madurez.

Por la muestra y sus seccio-
nes, técnicas y coloquios han
pasado expertos de 33 paises,
pero el aspecto monogrifico
més relevante ha sido el de la
pesca, su construccion y equipa-
miento auxiliar, que alcanz6 los

mayores crecimientos en expo-
sitores y superficie contratada.

En el acto inaugural del cer-
tamen el consejero de Industria
del Gobierno Vasco, Josu Jon
Imaz, se felicité al constatar la
fuerte pujanza del sector mariti-
mo del Pais Vasco, que facturd
185.000 millones de pesetas en
el dltimo afio y sustenta unos
15.000 puestos de trabajo, ac-

"SINAVAL-EUROFISHING /2001”
DECANTA LA RECUPERACION

tualmente. Se refirié concreta-
mente a que “el sector maritimo
es prioritario para las politicas
de impulso econémico” de su
Gobierno, y “ha revelado un
crecimiento que justifica el pa-
ralelo éxito de esta feria”. Hablé
de una “consolidacién de los as-
tilleros de Euskadi” y de que “la
potenciacion de la Naval de Ses-
tao —primada por los super-con-
tratos gaseros para REPSOL-
merecerd que se cree en su en-
torno, un nicho de negocio o
parque industrial, actualmente
en proyecto”.

Si en el aspecto interno de
dinamizacién del negocio mari-
timo vasco los resultados de la
Feria aconsejan que se conside-
ren dejados atrds “los malos
afios”, la caracteristicas princi-
pal de “SINAVAL-EUROFIS-
HING/2001” ha sido el salto a la
internacionalizacién de la mis-
ma, fuertemente impulsado des-
de la Feria de Bilbao.

Precisamente en esta ultima
edicion los directivos de la Feria
recibieron como invitados espe-
ciales a 150 armadores y empresa-
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rios de la pesca provenientes de
Senegal, México, Alemania, Islan-
dia y Gran Bretafia, que se mos-
traron especialmente gustosos de
participar en encuentros técnicos
sobre construccién y reparacion
naval, ingenierfa, equipos, artes de
pesca, acuicultura, etc.

El entorno de la Feria y sus
principales conferencias y sec-
ciones técnicas han revelado
que el sector se halla en plena
fase de redimensionamiento, por
lo que se refiere a la pesca, nunca
ajena al devenir de las conversa-
ciones Marruecos-Unién Euro-
pea y a sus incognitas. Precisa-
mente, al coincidir la Feria con
el mayoritario amarre del sector
de bajura, han sido recurrentes

los debates de especialistas de di-
versos pafses, principal o secun-
dariamente afectados.

Pero el planteamiento multi-
disciplinar de “SINAVAL-EU-
ROFISHING/2001” ordend el
programa los capitulos referidos a
la aplicacién de las nuevas tecno-
logfas al sector maritimo y fue es-
pecialmente seguida la conferen-
cia técnica sobre el “Sistema EDI
sobre INTERNET”, que present6
la Autoridad Portuaria de Bilbao.

En la Jornada de la Pesca
fueron revisadas las principales
novedades tecnoldgicas referi-
das a este recurso, los procesos
de tratamientos congeladores,
la problemdtica atunera —en el

marco de la reunién de la Fede-
racién Nacional de Conservas y
Salazones— y la histérica crea-
cién de una Federacién Euro-
pea, de Ciudades de la Pesca
que implicard a 150 municipios,
tras el impulso aglutinador de
los vascos de Hondarribia, Ge-
taria, Orio, Zumaya, Motrico,
Lekeitio, Elantxobe, Mundaka,
Bermeo, Leméniz y Zierbena.

Se reunié asimismo el Foro
Maritimo Vasco, auténtico ins-
trumento impulsor —con la Aso-
ciacion de Industrias.

Maritimas de Euskadi —del
punto de inflexién recuperatoria
del sector, que han sido los afios
1999-2000, y en los que la ex-
portacién actué como palanca
decisiva, lo mismo en pesca que
en construccién de buques, y la
Feria dedicaron sesiones mono-
graficas a los temas de medio
ambiente y seguridad marftima,
que estaban —asimismo— muy
presentes en los catdlogos de las
empresas expositoras, y a las no-
vedades de investigacién y de-
sarrollo que presentaron los ya
tradicionales constructores, Mu-
rueta, Pasaia, Balenciaga, Ar-
moén, Echevarria, La Parrilla,
etc., y las Asociaciones de Inge-
nieros Navales, Maquinistas y
diversos clusters constructores,
nacionales y extranjeros. H

S.deF.

Toque de fondo

y reimpulso hacia
la modernizacion
de la flota

El Pais Vasco ha sido, una vez
mas, exitoso anfitrion de la
Muestra Internacional de la
Industria Naval, Maritima

y Portuaria “SINAVAL-
EUROFISHING/2001” y se diria
que ilustrativo ejemplo
geografico del punto de
inflexion del negocio, desde los
fondos de la crisis hasta las
primeras inercias de un
reimpulso llamado
“modernizacion de flota”, al
que se ha referido el colectivo
muliilingle de visitantes,

La reduccién constante de la
flota en nimero se ha trocado
por la mejora de tecnologia y
equipos subidos a bordo por
una rejuvenecida industria
constructora y auxiliar, que
desguaza, reconvierte, disefia
y equipa, desde modernas
oficinas técnicas, los nuevos

y sofisticados artefactos off-
shore, pesqueros de Ultima
generacion, buques de pasaje y
lanchas de recreo... Del viejo
astillero se recupera apenas su
incansable espiritu constructivo,
Son irreconocibles sus nuevos
materiales y maquinarias.
Resultan increibles el disefio por
ordenador y los nuevos
sistemas de soldadura o
ensamblaje. Pero esté ahi toda
la tradicién y marca de
prestigio que conocio la Ria

de Bilbao o subyace ain en

los entrantes costeros

de Guipuzcoa.

“Pasaron los malos afios”,

se dijo por los pasillos de
“SINAVAL-EUROFISHING/2001”,
y, ciertamente, el contraste
estaba a la vista de seis mil
metros cuadrados llenos de
futuro, plantado con nuevas
unidades, ingenierias y equipos
de navegar, porque se ha
tocado fondo, al fin, y es hora
de reimpulsar y volver a una
cultura de superficie que la
industria vasca conoce como el
pasillo de su propia casa, B

S.def.
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A instancia de la Comisién

PARLAMENTO EUROPEO
ROBO UN DOCUMENTO

SOBRE P!SCA
\.Y MEDIO
ABIENTE

Aprovechando la préxima revision de la
Politica Comin de Pesca prevista para
este mismo afio, se pretende que la
gestion pesquera que salga adelante
responda a la necesidad de una
explotacion razonable y sea compatible
con la conservacion de la naturaleza en
el medio marino. En este sentido se
enmarca el documento elaborado por
G. Kastiforis y que la Comisién remitio
al Consejo y al Parlamento Europeos
para su estudio. El informe suscité una
gran controversia durante su discusion
en la Comision de Pesca del Parlamento
Europeo, ya que en su redaccion inicial
se hacia recaer en el sector pesquero la
culpa de casi todos los males
medioambientales que aquejan a
nuesiros mares, sin tener en cuenta
otros factores que contribuyen a alterar
el ecosistema marino, como destacé la
eurodiputada Carmen Fraga. La
Comision ya tiene en su poder el
documento finalmente aprobado por el
Parlamento, tras la introduccién de
numerosas enmiendas, y que se puede
considerar como una “declaraciéon de
principios” que se espera sea tenida en
cuenta en la elaboracion de la politica
pesquera comunitaria,

A




1 informe sobre “Gestion
de la pesca y conserva-
cién de la naturaleza en el
medio marino”, presenta-
do por el eurodiputado
griego Giorgos Kastifo-
ris, levantd numerosas criticas. Es-
pecialmente beligerante fue la dipu-
tada del Partido Popular Carmen
Fraga en las discusiones mantenidas
en la Comisién de Pesca del Parla-
mento Europeo, quien llegd a afir-
mar que con las enmiendas aproba-
das en dicha Comisién se ha logrado
“neutralizar” un informe de condena
a la actividad pesquera por sus efec-
tos sobre los ecosistemas marinos,
sin que en €l se mencionara —en su
redaccién inicial- ni una sola vez
otro tipo de factores como la conta-
minacion, industrial o por el petré-
leo (se dio la coincidencia de que tan
s6lo unas horas después de que Car-
men Fraga presentara sus enmiendas
se producia el hundimiento del “Eri-
ka™), o el transporte maritimo.

Carmen Fraga defendi6 que hay
muchas otras causas que contribu-
yen a este deterioro, y que culpar
inicamente al pescador del deterio-
ro medioambiental es tan injusto

como falso. La Comisién aprobé 14
enmiendas presentadas por Carmen
Fraga. La socialista Rosa Miguélez
presentd otras cinco enmiendas, de
las que dos resultaron aprobadas.
Kastiforis parece que logré cierta
unidad en su contra en la Comisién
de Pesca, ya que tampoco agradé su
informe al Grupo Verde de la euro-
cdmara, que voté a favor de muchas
de las enmiendas presentadas. Tras
la introduccién de estas enmiendas,
el informe llegé al Pleno del Parla-
mento sensiblemente modificado.

Es necesario un equilib
los recusos pesc

resulta imprescindibl
que la pesca no

como actividac
en nues

En el texto finalmente aprobado
por el Parlamento Buropeo se desta-
ca que la actividad pesquera necesi-
ta de un medio ambiente marino de
alta calidad y la seguridad de la re-
novacion de los recursos que apro-
vecha, y por lo tanto es el sector
mas interesado en fomentar un res-
peto a ese medio ambiente. El texto
sefiala explicitamente la necesidad
de que la proteccion del medio am-
biente deberd integrarse en la defi-
nicion y la realizacion de las politi-
cas y acciones de la Comunidad,
con objeto de fomentar el desarro-
llo sostenible.

Queda recogida la idea, tal y co-
mo se seflalaba anteriormente, de que
en el deterioro del medio ambiente
marino influyen multiples causas,
como la contaminacién, los cam-
bios climadticos, la actividad indus-
trial, la presion de la actividad hu-
mana sobre las franjas costeras, la
actividad pesquera incontrolada...
Y que a la hora de establecer medi-
das relacionadas con el medio am-
biente se tenga en cuenta que todos
estos problemas estdn fntimamente
relacionados y han de considerarse
en su conjunto, como queda refleja-
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do en las recomendaciones que fi-
nalmente fueron aprobadas por el
Parlamento.

Dado que con frecuencia cabe
atribuir a fuentes terrestres de con-
taminacion ese deterioro medioam-
biental, se solicita la aplicacién efi-
caz de los compromisos contraidos
por la UE en el marco de los conve-
nios internacionales OSPAR, del
mar Béltico y del mar Mediterra-
neo. Otro tanto hace con el vertido
de petrdleo. En este sentido, destaca
la falta de coordinacion de las poli-
ticas comunitarias y especialmente
de los Fondos estructurales que, en
determinados casos, han prestado
apoyo a proyectos con repercu-
siones negativas en el medio ma-
rino, como instalaciones portua-
rias, puertos deportivos, etc.

Gestion de la pesca

Se dedica especial atencion a la
contaminacién proveniente de verti-
dos de petréleo y otras sustancias
perjudiciales por los buques, tanto
dentro como fuera de las aguas de la
Comunidad, y solicita la aplicacion
efectiva de los acuerdos interna-
cionales y la imposicion de sancio-
nes penales. En este sentido cabe
resefiar la reciente adopcién (ver
nimero anterior de MAR) de algu-
nas medidas para reforzar la seguri-
dad en los petroleros, tras la aproba-
cién por el Consejo de Ministros de
Transportes de tres propuestas reali-
zadas por la eurocomisaria Loyola
de Palacio.

En cuanto a la gestién pesquera,
es necesario intervenir contra la es-
quilmacién de los recursos. Se in-
siste en una politica de gestién de la
pesca basada en la preservacion de
los recursos del medio marino, que
exista un equilibrio entre los recur-
sos disponibles y las capacidades
pesqueras, algo que resulta impres-
cindible si se desea que la pesca no
desaparezca como actividad econé-
mica en nuestras costas. La Politica
Comiin de Pesca y la politica me-
dioambiental comparten numerosos
intereses, ya que ambas propugnan
una serie de medidas destinadas a la
conservacién de la naturaleza y la
preservacion de los ecosistemas ma-
rinos, especialmente a través de una
gestién racional de los recursos.
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Esta explotacién razonable de
los recursos debe extenderse a los
acuerdos internacionales de pesca
realizados en nombre de la UE con
terceros paises, a fin de que estén
sujetos, al menos, a las normas de
gestién y conservacion de los recur-

,,I.q Pollhca _Comun de Pesca y la

,.

0s ecosistemas marinos.

sos de pesca que imponen o reco-
miendan las organizaciones interna-
cionales pertinentes. De esta forma,
la UE no estarfa contribuyendo al
ulterior menoscabo de las reservas
pesqueras en algunas regiones del
mundo, donde la seguridad de la ali-
mentacién basada en productos del
mar juega un papel muy importante.

Se pide a 1a Comisién que, en el
ambito de las medidas comunitarias
de reduccién pesquera vigente, con-
tintie incluyendo obligatoriamente
la fijacion de limites de capturas
apropiados para las especies y en
las condiciones que establezcan los
informes cientificos, y que controle
rigurosamente estos limites en las
diferentes etapas del proceso. Asi-
mismo, el informe sefiala la necesi-
dad de que la Comisién y los Esta-
dos miembros refuercen las medidas



de control y vigilancia de la activi- ~ también mediante la reduccion de L.
dad pesquera, siguiendo de cerca  las subvenciones. Segtin la FAO, es- _ | 2.2
las descargas en los puertos pes-  tas subvenciones se sitian en los ey ey

queros comunitarios, en los trans- 74,000 millones de délares anual-
bordos de buque pesquero a buque

pesquero y en la comercializacion
de las capturas.

mente, lo que ha contribuido a crear
una flota internacional cuyo tamafio
duplica el que pueden soportar las

El informe se hace eco de los
datos facilitados por la Organiza-

cién de las Naciones Unidas para Se pide Iq prohibicién

la Agricultura y la Alimentacién o
(FAO) sobre la situacion de las re- de Pesca que (Ili'el' = LLI~

servas pesqueras més importantes

de la Tierra, de las que once de las marino, deSfrUYen Io >

quince existentes asi como el 69 por qu e al mi sSMo
ciento de las principales especies de B R
peces se encuentran en declive y ne- perm“-en selecc 1

cesitan urgentes medidas de gestion.

—~ medida de lo posible
En el documento también se in- . e
siste en que la reduccién de la pro- prlnﬂpal que se des

duccién pesquera puede lograrse

reservas pesqueras. En este sentido,
se pide a la Comisién que siga limi-
tando, cuando sea necesario, la ca-
pacidad pesquera de los buques co-
munitarios y asuma la iniciativa a
nivel internacional.

Como parte de estas actuaciones
tendentes a lograr una pesca respon-
sable, se pide a la Comisién y a los
Estados miembros que emprendan
una camparfia de informacion desti-
nada a sensibilizar a los pescadores
y al publico consumidor sobre los
riesgos que resultan de la explota-
cion incontrolada de los recursos de
pesca, tanto en lo que se refiere a la
continuacion de la actividad pes-
quera profesional que llevardn a
cabo las futuras generaciones como
para su formacion en los métodos
de desarrollo sostenible.

Artes nocivas

Con respecto a la interaccidn
entre las actividades pesqueras y el
ecosistema marino, se pide a la Co-
misién que proponga la prohibicion
de la utilizacion y comercializacion
de artes de pesca que alteran el fon-
do marino, destruyen los alevines y
que, al mismo tiempo, no permiten
seleccionar, en la medida de lo po-
sible, la especie principal que se de-
sea capturar. Algunas técnicas pes-
queras, como el arrastre de fondo,
pueden alterar los fondos marinos y
gjercer un notable impacto sobre los
recursos benténicos que se encuen-
tran en los mismos. Para garantizar
la proteccién de los biotopos de in-
terés, se solicita a la Comisién que
acelere y refuerce la creacion de la
red Natura 2000.

Las capturas involuntarias cons-
tituyen otro de los graves problemas
sobre los que se incide, ya que su-
ponen, ademds de un deterioro del
ecosistema marino —afectando a la
cadena alimentaria de especies de
interés comercial-, un despilfarro
de recursos y una grave amenaza
para especies en peligro de extin-
cién. En este sentido, y desde las
péaginas de esta revista, se han des-
tacado algunos proyectos que ya es-
ta poniendo en marcha la UE, como
el de la incidencia de la pesca con
palangre de superficie en las tortu-
gas marinas en el Mediterraneo.
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Una de las artes con mayor indi-
ce de capturas accidentales, entre
otros efectos negativos, tiene sus
dias contados. Las redes de enmalle
a la deriva deberdn desaparecer de
las aguas comunitarias a partir del 1
de enero del préximo afio. Los des-
cartes que llevan aparejadas las cap-
turas accidentales estdn adquiriendo
dimensiones imposibles de sostener.
Se calcula que la pesca industrial
descarta mds de 20 millones de to-
neladas de capturas accesorias no
explotadas por razones econdmicas
o reglamentarias. Es decir, la quinta
parte de la produccién total.

La pesca artesanal resulta de
enorme importancia para las comu-
nidades costeras y se pide a la Co-
misioén gue vele por que este reco-
nocimiento Se traduzca siempre en
pesquerias totalmente respetuosas
con los principios de la pesca res-
ponsable. Se destaca, ademds, la
importancia de que ello sea asi en
que su actividad se desarrolla en lu-
gares de especial sensibilidad me-
dioambiental, al ser las areas prin-
cipales de reproduccién y alevinaje.
Esta recomendacién incluida en el
informe recogia el contenido de una
de las enmiendas propuestas por
Carmen Fraga, que alertaba en su
intervencién durante el debate de
este informe sobre el peligro de la
actual tendencia en equiparar “flo-
ta artesanal a flota buena y flota in-
dustrial a flota destructiva”, ya que
la artesanal actiia en zonas sensi-
bles de reproduccion y alevinaje de
muchas especies comerciales, por
lo que también necesita adecuados
sistemas de gestion.

En este sentido, y atendiendo a
los multiples factores que inciden
en la calidad del medio ambiente
marino, se destaca la importantisi-
ma incidencia que las urbanizacio-
nes tienen en la zona costera, y que
ha aumentado considerablemente
en las ultimas décadas, resultando
especialmente perjudicial para el
medio ambiente costero y marino.
Tampoco hay que olvidar la impor-
tancia, en este deterioro, de otros
responsables como la propia indus-
tria turistica y el auge vertiginoso
del uso de las zonas maritimas cos-
teras por los buques de recreo.
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Dentro de este enfoque integra-
do que se reclama, se alude a la im-
portancia que desempefian en la
conservacién de los recursos de pes-
ca y del medio marino los lugares de
reproduccién de las especies (zona
costera), as{ como las lagunas y las
desembocaduras de los rios. No hay
que olvidar que en la contaminacién
marina tiene una gran incidencia la
de origen terrestre, que ademads re-
sulta doblemente perjudicial por in-

cidir directamente sobre zonas espe-
cialmente sensibles y vitales para la
reproduccion y el alevinaje.

Acuicultura

Dentro de esta preservaciéon de
la zona costera, se hace un llama-
miento a la Comisién y a los Esta-
dos miembros para que aceleren la
adopcion de medidas para hacer
frente a los posibles efectos negati-
vos de la acuicultura en el medio
marino. Tras destacar como “muy
prometedor” a este sector en cuanto
a seguridad alimentaria y abasteci-
miento del mercado con productos
del mar, sefiala que esta actividad
puede afectar directamente al medio
marino o modificar lo fondos o los
hébitas costeros, verter residuos o
introducir especies no autdctonas,
servir de medio de transmision de
enfermedades a las poblaciones au-
téctonas o incluso afectar a la biodi-
versidad genética.

Para atenuar estos peligros, se
solicita que se incluya la obliga-
toriedad de contar con informes
previos de impacto ambiental antes
de la instalacién de empresas de
acuicultura; un control cientifico
mds estricto de estas empresas en lo
referente a los efectos que pueda te-
ner su instalacion sobre el ecosiste-
ma marino de la regién y la posible
transmision de enfermedades y la
calidad de los elementos facilitados.



También destaca la obligacién de
los empresarios para que, en la me-
dida de lo posible, limpien los fon-
dos marinos de la zona cubierta por
la instalacién a fin de hacer frente a
cualquier otro tipo de contamina-
cién.

La introduccién de especies no
autdctonas constituye un grave peli-
gro para el ecosistema marino, al
que los responsables comunitarios
no han prestado la debida atencién.
Este es el caso, por ejemplo, de la
invasién del alga Caulerpa taxifoli-
lia en el mar Mediterrdneo, del que
su desinterés por la situacién causa-
da en el ecosistema llegé hasta el
punto de suprimir los fondos del
programa Life que se destinaban
fundamentalmente a realizar el se-
guimiento de esta alga.

El resultado de esta situacién es
que los cientificos han visto dificul-
tada su tarea de investigacion y se-
guimiento de la Caulerpa taxifolia,
a pesar de las graves consecuencias
que su invasién estd teniendo en el
ecosistema marino del Mediterra-
neo. El informe se hace eco de este
hecho y solicita a la Comisién que
se le faciliten datos sobre su di-
fusién y, especialmente, sobre los
efectos de este fendmeno en la pes-
ca costera y las faunas marinas. La
investigacién cientifica debe consti-
tuir la base para la adopcién de me-
didas de gestién en la pesca y la

conservacién de la naturaleza en el
medio marino. Asi, se destaca la
contribucién investigadora de la
FAO y del Consejo Internacional
para la Exploracién del Mar.

La necesidad no s6lo de promo-
ver la investigacion cientifica sino
de que los resultados de la misma
sean debidamente divulgados queda
recogida de forma explicita en uno
de los puntos de este documento,
contribuyendo a encontrar un terre-
no de entendimiento y colaboracion
entre cientificos y trabajadores del
mar. Se solicita especial atencion en
la divulgacién de los resultados en-
tre los circulos interesados median-
te la organizacion de seminarios
que aproximen la comunidad cienti-
fica a los empresarios y a los pesca-
dores, asi como una presentacion
simplificada de los problemas a tra-
vés de la television y de la prensa,
para que el piblico consumidor to-
me conciencia de la dimension de

La Comision y
miembros deben at

adopcion de medidas jpar

frente a los posi

negativos de la

en el medi

.

e
1 U

los Estados

los riesgos que amenazan a los eco-
sistemas marinos y a la seguridad
de las reservas de pesca.

Declaracién de principios

A grandes rasgos, éstos son los
contenidos del documento resultan-
te en las discusiones de la Comisién
de Pesca finalmente aprobado por
el Parlamento, sobre el que la Co-
misién pidié su opinién. Ahora, ya
en poder nuevamente de la Comi-
sidn, éste podra ser utilizado o teni-
do en cuenta por parte de las insti-
tuciones, ya sea en la elaboracién
de la futura Politica Comun de Pes-
ca o para modificaciones politicas
de los recursos...

Ademds del debate realizado en
la Comisioén de Pesca, la presidenta
del Parlamento Europeo remitié el
texto a la Comisién de Medio Am-
biente, Salud Pdblica y Politica del
Consumidor, para que diera su opi-
nién al respecto. Dicha Comisidn,
ademads de una serie de recomenda-
ciones que quedan recogidas en el
texto, destaca su satisfaccién por el
propdsito de la Comision de mejo-
rar la integracion de la proteccion
del medio ambiente en la Politica
Pesquera Comiin, y espera que el
Consejo de Ministros sea capaz de
dar muestras de la voluntad politica
necesaria pdra aprobar las pro-
puestas de la Comision. Es, por asi
decirlo, una declaracién de princi-
pios, en la que cabe destacar, para
empezar, la sensibilizacién que pa-
rece extenderse entre los dirigentes
comunitarios de la necesidad de una
mayor preocupacion sobre la reper-
cusién de la actividad pesquera en
el ecosistema marino.

El que se apliquen estas reco-
mendaciones interesa a todos, pues,
como se ingiste en el texto, una po-
litica de gestion de la pesca basada
en la preservacion del medio mari-
no no sélo es compatible con los in-
tereses a largo plazo de las comuni-
dades pesqueras, sino que ademds
resulta imprescindible si queremos
que la pesca no desaparezca como
actividad econdmica en nuestras
costas. M

Raul Gutiérrez
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La manipulacién del pescado a bordo

incrementa los beneficios de la pesca

LA FLOTA DE BAJ
DE CELEIRO, PION

EN CURSOS
DE FORMACION

Los excelentes resultados que han dado los cursos de
formacion en el sector del marisqueo en Galicia ha mostrado
a los responsables de la Cofradia de Pescadores de Celeiro
“Santiago Apostol” el importante papel que la formacion
tiene en las tripulaciones de la flota pesquera, Este
reconocimiento se ha plasmado en la gestion y organizacion
del primer curso de manipulacion a bordo de pescado
orientado a la flota de bajura, que ha sido pionero en el

litoral de nuestro pais.

1 estudio de la flota de

bajura-artesanal del

puerto de Celeiro rea-

lizado por docentes e

investigadores de la
Universidad de Santiago de
Compostela y el posterior curso
de formacién sobre La manipu-
lacion a bordo de pescado de la
costera artesanal ha conseguido
mejorar la formacién de los pes-
cadores en dos vertientes: for-
mar a este colectivo en la co-
rrecta manipulacién del pescado
a bordo y mejorar la propia se-
guridad del profesional.

El curso de formacién reali-
zado en el puerto de Celeiro, e
integrado en un proyecto piloto
financiado por Estructuras y Zo-
nas Dependientes de la Pesca de
la Direccién XIV, Pesca de la
Comisién Europea, se marcod
como objetivo el estudio de las
condiciones higiénico-sanitarias
durante las labores de manipu-
lacién del pescado fresco de la
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flota artesanal de la localidad y
la implantacién de métodos al-
ternativos de manipulacién y de
conservacién de los productos
de la pesca desde 1a captura has-
ta el consumidor. También defi-
nié una planificacién de las di-
ferentes artes de pesca a fin de
lograr una explotacion racional
de los stocks costeros.

El proyecto se realizé a tra-
vés de entrevistas y visitas insitu
durante las labores de pesca y
manipulacién, en las que se ob-
servé la forma que tiene la flota
de realizar las distintas tareas.
Una vez vistas las posibilidades
de la flota, conocidas las dimen-
siones de los buques, artes em-
pleados, nivel de capturas, forma
de trabajo, higiene de las instala-
ciones y personal, condiciones
atmosféricas, almacenamiento
del pescado y de descarga, etc.,
se planteé implantar mejoras en
el proceso de manipulacién del
pescado. Para ello se optd por

la implantacién de tanques con
agua de mar enfriada.

El curso se estructurd en sie-
te bloques temdticos, que abar-
caron desde la seguridad de la
flota artesanal a la manipulacién
a bordo, pasando por la legisla-
cién o el control de calidad del
pescado.

La opinion del marinero

El estudio de la flota de ba-
jura-artesanal del puerto de Ce-

leiro se realiz6 mediante entre-
vistas que se entregaron a 60
personas (patrones y marineros)
a fin de obtener informacién so-
bre su forma de trabajar tanto de
la flota en general como del en-
trevistado y de sus propias opi-
niones al respecto. Ademas, los
expertos que llevaron a cabo el
estudio realizaron visitas a bor-
do de 10 embarcaciones de las
24 en activo que contaba la flo-
ta de bajura de Celeiro en la pri-
mavera-verano de 1998. Esta la-
bor de campo sirvid para obtener



la importante opinién de los ar-
tesanos del mar.

De las entrevistas y del tra-
bajo de campo se puede afirmar
que la flota estd constituida por
armadores que poseen una em-
barcacién, que tiene una anti-
giiedad media de 23 afios y que
estd construida mayoritariamen-
te de madera; estas embarcacio-
nes dan empleo a tres marineros
de media.

En lo relativo a la comercia-
lizaci6én del pescado desembar-
cado por este tipo de flota hay
que destacar que los productos
del mar se caracterizan por su
frescura, variedad y calidad.

La respuesta de los entrevis-
tados a la pregunta sobre el sis-
tema de refrigeracién empleado
muestra que el 70 por ciento no
emplea ningtin tipo de refrigera-
cién; el 18,5 por ciento utiliza
hielo; el 7,3 usa el agua del mar
para mantener fresca la pesca y
cerca del 4 por ciento utilizan
nevera (ver grafico 1).

El almacenaje de las captu-
ras se realiza mediante cajas de

pléstico en cubierta en el 90 por
ciento de las embarcaciones y
del mantenimiento de estas ca-
jas se responsabiliza el propio
pescador.

La presentacion del pescado
en las cajas, segtin las respuestas
dadas en la entrevista, se realiza
mayoritariamente de forma or-
denada, clasificado el pescado
por aspecto, especie y tamafio.
Respecto a la limpieza del pes-
cado, dnicamente el 20 por cien-
to afirma realizar eviscerado (en
el caso de la merluza).

, fi m El pescado desembarcado por este tipo

de flota se caracteriza por su frescura,

variedad y calidad.

Otra informacién que se
desprende del anélisis de las en-
trevistas es la dificultad que en-
trafia definir el concepto de cali-
dad tanto para los pescadores
como para el consumidor. Un 40
por ciento de los productores
entrevistados valora la calidad
del pescado por su aspecto: fres-
cura, limpieza y clasificacion;
mientras que un 20 por ciento
cree que depende de la presenta-
¢idn, la clasificacién y la limpie-
za. La mayorfa coincide en que
el precio del pescado deberfa ser
distinto en funcién de lo que se
entiende por calidad y, aunque
esto tiene un reflejo en la lonja,
no es suficiente.

Cumplimiento de la
legislacién

Otro aspecto sobre el que se
pronuncian los pescadores es la
legislaciéon y su cumplimiento.
Hay que subrayar que un 60 por
ciento cree que no se cumple
con la legislacion respecto a ta-
llas minimas, medidas, nimero
de aparejos, vedas, estacionali-
dad de artes, horarios de pesca,
zonas protegidas, etc.

El sector opina que la Admi-
nistracién dicta normas o leyes
que muestran el desconocimien-
to del mundo del mar. Los pes-
cadores se quejan de los excesi-

Agua del mar _
7.3%

Hielo
18,5%

SISTEMAS DE REFRIGERACION

Nevera
| 4,0%

Ningun sistema
70,1%

vos tramites que deben realizar
y de la aplicacién de leyes con-
troles que se hace a esta flota en
relacién con otras flotas de baju-
ra més potentes.

Existe unanimidad a la hora
de pedir a la Administracién que
tome en cuenta la opinién del
sector y la de las Cofradias en
lo relativo a dictar o establecer
normativas, que muchas veces
son innecesarias y otras son diff-
ciles de llevar a cabo. Desde es-
te colectivo se pide una vigilan-
cia mas intensa para otras flotas,
tanto a bordo como durante la
venta en lonja.

Esta vigilancia también debe
ser mds estricta con la pesca de-
portiva.

Este tipo de pesca es enten-
dida por la bajura como pesca
desleal, ya que se practica en zo-
nas de crias vedadas y conside-
ran que esta modalidad deberia
practicarse Unicamente durante
los fines de semana de todo el
afio, con la excepcién del perio-
do veraniego. Desde la flota de
bajura-artesanal se afiade que
los pescadores deportivos captu-
ran mds de lo que se les estable-
ce; incluso, afirman, utilizan ar-
tes o aparejos excesivos o no
permitidos, “trabajando” parale-
lamente a la pesca artesanal du-
rante toda la semana. Por tanto,
solicitan de la Administracion
mayor control para acabar con
el intrusismo y la competencia
desleal que supone el cada vez
més elevado censo de embarca-
ciones deportivas.

En este sentido los inte-
grantes del sector de bajura no
estan de acuerdo con la afirma-
cién de que “el mar es de todos”
y que “el mar es una fuente ina-
gotable de recursos”. Los pesca-
dores quieren que se implemen-
te una politica pesquera que
cuide el medio a fin de hacer
rentable y sostenible la labor de
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los profesionales que faenan en
una plataforma pesquera muy li-
mitada.

Manipulacién de la pesca

En lo relativo a los habitos
de manipulacién del pescado
por la flota artesanal, cerca de la
mitad de los entrevistados opi-
nan que usan el hielo para la re-
frigeracién del pescado. La eva-
luacién de la estiba es correcta,
ya que se realiza en cajas de
pléstico clasificadas por espe-
cie, talla y aspecto. Esta tarea se
realiza al menos con las espe-
cies que alcanzan mayor valor
comercial en lonja.

En cuanto a los hdbitos ne-
gativos de la flota en el proceso
de manipulacién del pescado ca-
be destacar que el 50 por ciento
de los entrevistados admite co-
mer y beber durante la realiza-
cién de las labores a bordo y
dnicamente un 30 por ciento
afirma lavarse las manos habi-
tualmente durante el trabajo en
cubierta. Entre otros factores a
bordo, que influyen negativa-
mente a la hora de que un pes-
cado llegue mal al consumidor,
se cita cierta falta de proteccion
y conservacién del pescado.
Aunque también se debe admitir
que poco a poco, y gracias a los
cursos de formacidn, los malos
hdbitos van remitiendo (ver cua-
dro 1).

Los pescadores estarfan dis-
puestos a un cambio de arte para
mejorar el aspecto del pescado,
ya que van tomando conciencia
de las repercusiones econdmicas
que el aspecto de la pesca tiene
en la lonja. Pero este cambio no
se ha realizado por el momento.

El empleo de palangre ga-
rantiza el méximo grado de fres-
cura y aspecto del pescado en re-
lacién con otras artes; pero este
tipo de pesca demanda muchas
horas de trabajo para cebar y re-
coger el aparejo. Este esfuerzo
es la causa principal que lleva a
la mayoria de pescadores y ar-
madores que integran la flota de
bajura a utilizar otro tipo de pes-
ca menos laboriosa, aunque no
obtenga un buen precio en lonja
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m Los pescadores han vivido de espaldas a
tierra y a la evolucion que seguian los
productos de pesca que habian descargado.

debido a su menor frescura o pe-
or aspecto del producto.

El sector piensa que la co-
mercializacién del pescado tiene
tanta importancia como la mis-
ma pesca en lo relativo a garan-
tizar un producto de calidad al
consumidor. Ademds, estd dis-
puesto a dedicar una parte de
sus ingresos a la promocién de
sus productos, siempre que, su-
ponga un valor afiadido a las
capturas.

Los integrantes de la flota
de bajura-artesanal del puerto
de Celeiro son conscientes de la
creciente importancia de la co-
mercializacién de las capturas,
asi como del efecto dinamiza-
dor que tendria en el mercado
su integracién en una sociedad
de productores que les permitie-
ra ser mas competitivos y am-
pliar su produccién a nuevos
mercados.

Redes de enmalle

Aspecios positivos y negativos de la manipulacién en los tipos de pesca

NEGATIVO

¢ Aplastamiento del pescado durante la
recogida.

* Restos de fango. Se ensucia el parque de
pesca y el pescado.

* Tiempo de recogida intermedio.

» Aspecto externo del pescado heterogéneo.
Se reciben peces muertos.

¢ No se usa hielo. El pescado se cubre con
una lona y se refresca con agua de mar.

POSITIVO

¢ Clasificacion por especies.

¢ Clasificacién por grado de frescura.

¢ Clasificacién por tamafic.

» Evisceracién, en funcién de la especie
y grado de frescura.

¢ Empleo de cajas de plastico.

s Lavado del pescado.

Palangre

¢ Eyisceracion ocasional, a veces segin la
especie.

o Estrés postcaptura. Golpes en los ejemplares.

¢ Tiempo de recogida largo.

* Aspecio externo variable cuando se
descarga el pescado en el puerto.

* No se usa hielo. El pescado se cubre con
una lona y se refresca con agua de mar.

* El pescado se recibe vivo.

¢ Empleo de cajos de plastico.

¢ Clasificacién por especies.

» Evisceracion de la especies de alto valor
comercial.

* Lavado del pescado.

Redes de cerco

¢ Uso de hielo ocasional, en funcién de la
especie, zona y época de pesca.

¢ Uso del parque de pesca {“caixonadas”).

* Evisceracion inviable.

* Maltrato de! pescado (golpes).

¢ Empleo de cajos {de madera) ocasional.

* Tiempo de recogida corta.
* Descarga rapida.
* Los ejemplares se reciben vivos.

Trampas

* Tiempo de recogida variable.
» Golpes de pescado tras la recepcién
a bordo.
* No se usa hielo {pulpo).
¢ Uso de agua de mar ocasional (crusticeos).

* Los ejemplares se reciben vivos.
» Empleo de recipientes de plasticos.
¢ Clasificacién por especie.




Otro tema abordado por el
proyecto, y sobre el que se pre-
gunta en la encuesta, es la for-
macién de una organizacién de
productores. La constitucion de
una organizacién de productores
por parte de armadores y mari-
neros de varios puertos gallegos
supondria mejorar su competi-
tividad y la posibilidad de am-
pliar mercados al poder ejercer
mayor control sobre la venta de
sus productos al reunir todas sus
capturas clasificadas por espe-
cies, tallas y grado de frescura
en grandes lotes para de esta
forma estimular a los grandes
exportadores.

Pero esta opci6én no ha cua-
jado entre los marineros, que se-
gtin el secretario de la Cofradia
de Pescadores de Celeiro Méxi-
mo Diaz Méndez, “sigen abo-
gando por las cofradias, aunque
cada vez hay mds conciencia de
que hay que implicarse en la co-
mercializacién”.

En cuanto a la proteccién de
los recursos, la mayoria de lo
patrones y marineros cree nece-
sario €l establecimiento de unas
dreas de captura especifica para
la pesca de arrastre y para la
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pesca artesanal. A fin de llevar a
buen puerto esta propuesta, el 60
por ciento de los entrevistados
piensa que la Administracién
debe tomar las medidas necesa-
rias para gestionar y regular las
pesquerfas gallegas para garan-
tizar una explotacién sostenida
de los recursos.

Conclusion

Una comercializacién res-
ponsable de los productos de la
pesca y que ofrezca unas garan-
tias al consumidor —cada vez
més exigente— comienza por la
base. Es decir, el primer eslabén
de la cadena productiva del sec-
tor pesquero: el sector extracti-
vo o recolector marino. Hasta
ahora el sector extractivo se ha-
bfa dedicado a faenar y obtener
beneficios por la venta del pro-
ducto en el puerto sin preocu-
parse lo m4s minimo de los si-
guientes eslabones del proceso
productivo. Los pescadores han
vivido de espaldas a tierra y ala
evolucién que seguian los pro-
ductos de la pesca que habia
descargado. Es necesario que es-
te sector comprenda la importan-
cia econdmica que tiene €l me-
jorar esa pesca, mediante una
correcta manipulacién. También
es muy importante conocer las
nuevas vias de distribucién y
comercializacién y el papel que
el sector extractivo puede jugar
en ese otro eslabon del proceso
mediante la asociacién y hacien-
do valer su importancia como
colectivo. Y finalmente, pero no
menos importante, el beneficio
que reportard a corto y largo pla-
zo el respeto a los ecosistemas y
recursos naturales.

Lo mds caracteristico de es-
ta obra, que no pretende ser
—como indican su autores en el
prélogo— un tratado, una gufa o
manual de la pesca de bajura,
es haberse acercado a la situa-
cién de la flota de bajura de es-
ta zona del Noroeste
espafiol,dando voz también a
los pescadores. W

Jesiis M. Salamanca
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Jornadas sobre
las alternativas

de futuro para
los productos de
pescado fresco

LAS COFRADIAS

ANTE EL RE

E LA COMERCIALIZACI

VN es d g Wastvn,

La comercialitzacio
del peix fresc:
alternatives de futur

Palambds

Las jornadas sobre las alternativas de futuro de la comercializacion del
pescado fresco, que tuvieron lugar en la localidad girundense de Palamés,
centraron principalmente el debate en dos temas de plena actualidad.
Durante la primera jornada, entre otros temas, se analizé el papel de las
Cofradias de Pescadores en la comercializacién del pescado fresco y las
ventajas y desventajas que supone su fransformacion en Organizaciones de
Productores (OO.PP.) en el marco del Reglamento comunitario. También se

expuso la forma de compatibilidad esta fi
raciones de derecho pu

con nuestra cor

ICO ¥ sum

?urn asociativa europea (0O0.PP.)
bli ar las ventajas. La

segunda jornada ceniré en debate en la comercializacién del pescado

a través de Internet.

a comercializacion
del pescado en
nuestro pafs es un
tema de méximo
interés para todo
el sector pesquero, como se pu-
so de manifiesto, tanto por la
asistencia de piblico como por
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el debate que suscitaron las po-
nencias, en las jornadas sobre
el futuro de la comercializa-
cioén del pescado fresco organi-
zadas por la Universidad de
Girona el Ayuntamiento de Pa-
lamés, y en las que han colabo-
rado la Cétedra de Estudios

Maritimos y la Cofradia de
Pescadores de Palamés.

Las Cofradias de Pescado-
res, debido a la dificil situacion
del sector extractivo, que ve dia
a dia como decrece el nimero
de capturas y el de sus ingresos,

se han visto impulsadas a jugar
un papel mds importante en es-
te eslab6n de la cadena produc-
tiva que hasta el presente no ha-
bia sido considerado en relacién
a la importancia econémica que
tiene.

Las Cofradias, en esta incur-
sién en la comercializacién del
pescado, han optado, dependien-
do de los casos, por distintos
rumbos y no han estado exentas
de problemas, como lo muestra
el enfrentamiento producido en
algunos puntos del litoral entre
los pescadores de las Cofradias
y asentadores de pescado como
consecuencia del intento, por
parte de los pescadores, de in-
fluir en el precio obtenido por la
venta de sus productos en la su-
basta en lonja. A consecuencia
del enfrentamiento, en algin ca-
s0, el posito ha creado puntos de
venta directa de pescado y ha
contratado con un asentador la
venta de su pesca suspendiendo
la tradicional subasta de pes-
cado en lonja. Es decir, han en-
trado de lleno en la comerciali-
zacién del pescado.

Otras Cofradias, ante la drds-
tica reduccién de la flota que fa-
enaba en sus puertos y, por tan-
to, la reduccidn en el ntimero de
capturas y venta a través de la
lonjas, han dado los pasos nece-
sarios para adaptarse a la legis-
lacién europea y establecerse
como Organizaciones de Pro-
ductores y, de esta forma, poder
acceder a una serie de ayudas



que posibilitan mantener al dia
las cuentas de la Cofradia. Este
es el caso de la Organizaci6n de
Productores de Bajura de Vizca-
ya, que ha compatibilizado la
esencia y la estructura de las
corporaciones de derecho publi-
co que actian como 6rganos de
consulta y colaboracién con la
Administracién en temas de in-
terés general y referentes a la
actividad extractiva pesquera y
su comercializacién, especial-
mente en los sectores artesanal y
de bajura con las OO. PP, figu-
ra asociativa reconocida por la
Unién Europea (UE). Esta figu-
ra asociativa es la idénea para
moverse en el marco de las nor-
mativas que nos regulan.

Otro de los aspectos impor-
tantes analizados durante las
jornadas sobre las alternativas
de futuro de la comercializacién
del pescado fresco fue el papel
de las nuevas tecnologfas. En la
actualidad, éstas permiten a un
comprador acceder, a través de
lonjas virtuales, desde su casa o
lugar de trabajo a los productos
del mar que se estdn subastando
en las lonjas europeas a miles de
kilémetros de distancias. Los
ponentes de las jornadas intenta-
ron despejar dudas sobre este ti-
po de comercio, que ya ha dado
sus primeros pasos y sobre el
papel que va a desempefiar en la
globalizacién del comercio del
pescado fresco. Conocer de an-
temano las toneladas de merluza

que va a descargar un determi-
nado barco en el puerto inglés
dé Milford y poder comprar a
tiempo real parte o toda la des-
carga del barco a través de un
portal pan-europeo especializa-
do en la venta y subasta de pro-
*ductos pesqueros es hoy una
realidad.

Estrategias de
comercializacion

La incursién de algunas Co-
fradias de Pescadores en la co-
mercializacion del pescado fres-
co se ha debido, como se decia
anteriormente, a distintos moti-
vos. El caso de Cambrils es una
situacién en la que la oferta es

mayor que la demanda. En la su-
basta de pescado en lonja la pes-
ca descargada por los primeros
barcos que volvian de la marea
obtenia un precios medios bue-
nos; pero los precios obtenidos
por las descargas de los diez tl-
timos barcos en arribar bajaban
un 30 por ciento en relacién con
los primeros, debido a que los
asentadores no estaban tan inte-
resados en las dltimas capturas.

Esta circunstancia motivé
hace afio y medio a la Cofradfa
de Cambrils a buscar un equili-
brio entre la oferta y la demanda
de pescado. A fin de evitar la de-
preciacién de las dltimas captu-
ras en llegar a puerto, la Cofradia
de Pescadores envi6 a la puja a
un miembro del pésito que com-
praba pescado para asentadores
de Barcelona, Valencia y Ali-
cante, en un intento por sacar el
pescado sobrante a otros merca-
dos y mantener los precios més
estables durante toda la subasta.
Esta situacién creé el enfrenta-
miento entre los miembros del
posito y los asentadores.

Desde la Cofradia se preten-
dia, mediante este sisterna, que
no hubiera tanta diferencia en el
precio de los productos entre la
venta de los primeros barcos lle-
gados a puerto y los ultimos,
que ocasionaba grandes diferen-
cias entre los beneficios de los
pescadores dependiendo de la
hora de arribada.

Comercializacion directa

Desde entonces, después de
negociaciones entre las partes
que no llegaron a buen puerto, la
Cofradia ha contratado la ges-
tién de la venta del pescado a un
mayorista. Por tanto, hace mads
de un afio que la lonja del puer-
to de Cambrils no subasta pes-
cado. Aunque permiten a los
compradores pasar por lonja y
comprar partidas cog el precio
fijado por la Cofradia.

Posteriormente, la Cofradia
abrié dos puntos de venta para
abastecer a los clientes de Cam-
brils que querfan consumir pes-
cado fresco de su zona. En la ac-
tualidad el 25 por ciento de las
capturas realizadas por la flota
de Cambrils se vende en la loca-
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lidad a través de las pescaderias
de la Cofradia y otras particula-
res, y el 75 por ciento restante se
comercializa a través del asenta-
dor contratado por la Cofradfa.

Las cifras, segin el secre-
tario del pésito, Xavier Dome-
nech, hasta el momento avalan
los pasos dados por la Cofradia,
ya que se ha pasado de los 680
millones facturados en lonja en
el afio 1999 a los 8§07 millones
facturados durante el pasado
afio. La tendencia de las ventas
en el afio presente es creciente.

Segiin el secretario del pdsi-
to, “el sistema es viable econd-
micamente”, ya que la Cofradia
ha empezado desde cero y en un
afio ha fidelizado clientes, se ha
dotado de personal para realizar
las funciones que ha asumido vy,
aunque en el plano econdémico
todavia estdn en niimeros rojos,
se ve el horizonte con optimis-
mo. El tamafio de la Cofradia
también ha jugado un papel im-
portante, ya que, aunque el pdsi-
to es pequefio, el volumen de
descargas es el adecuado.

Ante el interés que han mos-
trado algunas Cofradias de Pes-
cadores por este sistema de ven-
ta al detalle sin subasta alguna,
Doménech se muestra cauto y
sefiala que el pdsito se ha visto
abocado a ponerlo en marcha y
no recomienda hacerlo por los
problemas de enfrentamientos
personales que conlleva. Aun-
que como sistema alternativo de
gestion es viable.

Compatibilizacion

La Organizacion de Produc-
tores de Pesca de Bajura de Viz-
caya presentd su caso durante
las jornadas como una experien-
cia innovadora de comerciali-
zacién. Esta O.P. de Vizcaya ha
compatibilizado el papel esen-
cial que tienen las Cofradias pa-
ra un importante sector de la
pesca con las posibilidades que
otorga el marco europeo a las
Organizaciones de Productores.

El secretario de la Federa-
cién de Cofradfas de Vizcaya,
Aurelio Bilbao, manifesté su
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respeto y admiracién por estas
corporaciones; pero debido al
cardcter e importancia que la
Comisién Europea da a las OO.
PP, segiin sus palabras, “no de-
bemos quedarnos fuera de las
normas de juego que se han fija-
do en la Comunidad, y rechazar
las oportunidades de obtencién
de ayudas que nos brindan”.

Esta es la tinica figura aso-
ciativo reconocida por Bruselas
y constituye el elemento bdsico

' AYUDAS DE LA UE A LAS OO.PP.

de la organizacién comun de
mercados, ademds de constituir-
se como uno de los pilares béasi-
cos de la Politica Comin de
Pesca (PCP). Entre los objetivos
establecidos en la PCP para las
OO.PP. destacan: asegurar la
conservacion de los stocks, re-
valorizar el producto final y la
regulacion de las actividades de
la pesca. Segtin Bilbao, “las Co-
fradias de Pescadores llevan ac-
tuando anualmente en cada uno
de los campos anteriormente ci-

OO.PP.

y

CONSTITUCION Y
FUNCIONAMIENTO
- NUEVA CREACION

- RECONQCIMIENTO

- PROGRAMAS OPERATIVOS
- AYUDAS ADICCIONALES

- ASOCIACION OO.PP.

X

PRECIOS E
INTERVENCIONES

¢

- COMPENSAGION FINANGIERA
~AYUDAS APLAZAMIENTO
~AYUDAS TANTO ALZADO

-~ ALMACEN PRIVADO

- ATUNES INDUSTRIA

tados desde tiempo inmemo-
rial”. Las Cofradias han estable-
cido los topes de capturas para
cada una de las especies objeti-
vo; han fijado una normativa ba-
sica de manipulacién para mejo-
rar la calidad de los productos; y
han utilizado topes de capturas
para buscar un equilibrio entre
oferta y demanda que mantuvie-
ra los precios del pescado.

Por tanto, para el secretario
de la Federacion de Cofradias de
Vizcaya, “en nuestro pafs no era
necesario crear nuevas organiza-
ciones. Pero en este nuevo peri-
odo, con un nuevo escenario, se
hace necesario analizar detalla-
damente el contenido de la nor-
mativa publicada, y movernos
de acuerdo con el beneficio que
nos puede reporta la constitucion
de la nueva figuran”.

En la actualidad existen ayu-
das agrupables en dos bloques.
El primero es el de ayudas dedi-
cadas a su constitucién y funcio-
namiento que abarcan apartados
como: gastos de personal, mate-
rial de oficina, gastos de alquiler
de oficina, etc. Y el segundo blo-
que se dedica a las ayudas por las
intervenciones que vayan las
OO.PP. a realizar durante la cam-
pafla de pescas, e incluye: com-
pensaciones financieras, ayudas
a aplazamiento, ayudas a tanto
alzado, ayudas al almacenamien-
to privado y atunes destinados a
la industria (ver cuadro).

Entre las obligaciones de las
OO.PP. estin la de planificar la
produccién y comercializacion
de las capturas de sus asociados a
principios de la campana. Aurelio
Bilbao finaliz6 su intervencion
volviendo a sefialar la posibilidad
que ofrece la utilizacién de este
instrumento, del que su Cofradia
se ha venido beneficiando desde
1986, tanto por la constitucién de
la organizacién de productores,
como por las distintas retiradas
efectuadas desde entonces.

Comercializacion
electréonica

Los debates sobre las alterna-
tivas de futuro de la comerciali-



zacion del pescado fresco de la
segunda jornada se centraron en
las nuevas tecnologias y en la
forma en que éstas pueden influir
en un mercado globalizado.

Espaila representa aproxi-
madamente el 2% de las expor-
taciones totales del comercio
pesquero mundial y un 6% de
las importaciones; por tanto, so-
mos €l destino final de una par-
te importante de la produccién
mundial y parte de esas importa-
ciones van a realizarse a través
de lonjas virtuales.

Ante este panorama, segin
Ramén Franquesa, del Gabinete
de Economia del Mar de la Uni-
versidad de Barcelona, “se de-
beria hablar de un regulacién
paralela del mercado de los pro-
ductos con el mercado del dere-
cho de pesca” y asegurarse que
como compradores podamos re-
visar qué se nos vende y cémo
esté el producto. Ademds, se im-
pone un control sanitario, la
identificacién veraz de la cali-
dad, origen, las especies, la
modalidad de pesca, la frescura
del producto. Estos son los pa-
s0s a tomar en materia legislati-
va, pero no serdn suficientes si
se pierde el control del mercado.

En la actualidad el porcenta-
je de pescado vendido mediante
la forma tradicional es muy ele-
vado. La subasta a la baja pre-
sencial con un ndmero de lonjas
excesivo para el volumen de
pescado vendido y las transac-
ciones realizadas sigue siendo lo
habitual en nuestra geografia.
De acuerdo con las predicciones
de los expertos, en una década
este tipo de comercializacién va
a experimentar un notable cam-
bio al que se tendrdn que ade-
cuar todos los eslabones de este
proceso productivo.

La comercializacién de los
productos pesqueros experi-
mentard cambios en todos los
ambitos del sector. La comercia-
lizacién de productos del mar
tenderd a elaborar productos c6-
modos para comprar y consu-
mir; el comercio se concentrara
en las grandes superficies y se

“No debemos quedarnos
fuera de las normas de jue-
go que se han fijado en la
Comunidad, y rechazar las
oportunidades de obtencion
de ayudas que nos brindan”.

(Aurelio Bilbao)

globalizard con la implantacién
efectiva del Euro; las ventas de
pescado fresco se concentrard
en pocas lonjas y una parte de
ese comercio se realizard me-
diante transacciones electréni-
cas que se albergardn en grandes
portales.

Ante estas tendencias la ges-
tién de la actividad pesquera ne-
cesitara del control del mercado.
Segiin el profesor Franquesa, “si
una parte del comercio pasard
por lonjas virtuales, lo mejor es

desarrollar portales ahora que el
costo es muy reducido. Hoy s6-
lo es un coste técnico, mafiana
serd el coste de desplazar a los
operadores dominantes, que pue-
de ser inabordable”.

La subasta virtual debe dar
respuestas a tres dreas: estable-
cimiento del estdndares de cali-
dad, descripcidn y etiquetaje del
producto, establecimiento de un
sistema de lonja electrénica te-
lematica y finalmente asegurar
la viabilidad del sistema.

El primer apartado se refiere
al establecimiento de las formas
de medir la calidad del pescado
y su descripcién. El segundo
abarca las nuevas formas de in-
tercambio electrénico de bienes
y servicios a través de Internet.
Las ventajas respecto a la Lonja
tradicional son evidentes: el ac-
ceso a la misma de un compra-
dor desde cualquier ordenador
conectado a la red posibilita a un
comprador el participar en distin-
tas subastas, posibilita la partici-
pacién de pequefios comprado-
res diversificando la demanda,
mayor control del mercado y de
los precios que la lonja impone,
y, finalmente, todo el proceso de
modernizacién que la implan-
tacion de esta sistema impone.
El dltimo apartado enmarca los
problemas que puede presentar
el sistema y a los que hay que
dar solucién. Entre éstos cabe
destacar: convencer a pescado-
res, comerciantes, consumido-
res y administracién de la impor-
tancia del proyecto, comprobar
la viabilidad de la estructura co-
mercial informdtica, resolver los
problemas de logistica deriva-
dos de la implantacién de la
venta electrénica y establecer
un sistema de control de calidad
entre otros.

El reto de la constitucién de
lonjas virtuales en el mundo del
pescado, con la tecnologia dis-
ponible, es sélo una cuestion de
tiempo. La cuestién, seglin Ra-
moén Franquesa, “se centra en
conocer desde donde se hard. Si
siguiendo las pautas del sistema
actual (lonja y administracién) o
desde las grandes compaiiias in-
ternacionales, que podrian so-
brepasar el control actual de la
actividad pesquera”. En funcién
de la capacidad y de las iniciati-
vas de los diferentes actores, la
solucién serd local y de calidad
o global. Los portales estableci-
dos por las grandes compaiiias
tenderdn a dominar el mercado
y a medio plazo supondran un
reto a la economia de los pesca-
dores, intermediarios y consu-
midores. W

Jesas M. Salamanca
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La asturiana “guerra” de los bolos ya no tiene la
calle como campo de batalla y se ha decantado
por la negociacion en los despachos. A los
semaforos arrancados de cuajo ~con un camara de
television al que hubo que llevar al hospital- y al
arrastre de los aparejos repudiados por las calles
de Gijon han seguido una serie de asambleas de
pescadores que comenzaron con insultos de muy
alto calibre para dar paso, afortunadamente, a
una dialogo que patrocinan los patrones mayores
de las 19 Cofradias de Pescadores del Principado
y que son las de Avilés, Bafiugues, Bustio -de
momento ésta es cooperativa, pero estd
stionando la calificacion de cofradia- Candas,

udillero, Figueras, Gijon, Lastres, Llanes, Luanco,
Luarca, Ortiguera, Ovifiana, Puerto de Vega,
Ribadesella, San Juan de La Arena, Tapia de
Casariego, Tazones y Viavélez,

1 sector tiene en Asturias
E 1.658 pescadores y la flota

estd integrada por 469 bar-
cos con un total de 7.500 tonela-
das de registro bruto. Se estima
que hay vinculados a la mar cer-
ca de 8.000 trabajadores. Cuenta
el Principado, a lo largo de sus
315 kilémetros de costa, con 330
barcos preparados para las llama-
das artes menores, de las que 69
son de palangre de fondo, 43 de
rasco, 20 de volanta, 20 de cerco
y 3 de palangre de superficie.
Cudillero es el puerto con mayor
nimero de barcos: 74. Le siguen
Avilés, en cuyo puerto tienen ba-
se 53 barcos. En Luarca hay 50;
en La Arena, 43, y en Gijon, 42.
Estos puertos constituyen mdas
del cincuenta por ciento de la flo-
ta asturiana.

Menos capturas y precios
sostenibles

Desde hace una década las
capturas de la flota asturiana re-

ASTURIAS

Una “guerra” que originé serios conflictos
en los puertos del Principado

Los pescadores
asturianos luchan
contra los “holos”

gistran un ritmo descendente.
En el afio 2000 se han subastado
en las lonjas del Principado un
total de 16.000 toneladas de
pescado por un importe en pri-
mera venta de 6.000 millones de
pesetas. Dos aflos antes la pesca
desembarcada habfa alcanzado
las 20.800 toneladas de pescado
por un importe, también en pri-
mera venta, de 6.800 millones
de pesetas.

Los precios se sostienen,
con cierta tendencia al alza. Pe-
ro en el sector se argumenta que
el incremento de los precios del
gaséleo, aparejos y demds no
llega, ni con mucho, al alza de
las cotizaciones de la pesa. Las
cuatro especies mds subastadas
en el 2000 han sido la bacaladi-
lla, el chicharro, la sardina y la
xarda. Las lubinas y los rodaba-
llos tienen un buen mercado, pe-
ro proceden de piscifactoria.

La veda de la sardina, por
segundo afio consecutivo, se ini-
ci6 para la flota asturiana el 1 de
febrero y tendra una duracién de
dos meses. Es decir, que hasta el
1 de abril no habra en el merca-
do regional sardina de los cala-
deros propios y si en cambio
seguird llegando a las pescaderi-
as procedente especialmente de
Tarragona, si bien hoy los ca-
miones frigorificos hacen mila-
gros en rapidez y, por lo tanto,
en frescura del producto de cara
al consumidor.

Lo que piden los asturianos

La “guerra” de los bolos se ha
planteado bajo estés tres peticio-
nes de los pescadores asturianos:

1.° Erradicar el arte del “tren
de bolos” en los caladeros en los
que faena la flota asturiana.

2.° Que se defina, por ley, el
nimero de barcos que pueden
faenar al mismo tiempo en la
zona sin esquilmar el caladero.

3.° Que la ley especifique
las caracteristicas técnicas del
arrastre.

El Ministerio ha negociado
con una comision de patrones
mayores de Asturias una prohi-
bicién del “tren de bolos” y la
negociacién sigue abierta, ha-
biendo decidido los representan-
tes de las 18 cofradias asturianas
y la cooperativa de Bustio quié-
nes constituyen la comisién que
ya a seguir negociando en Ma-
drid. Se puede afirmar que estin
representadas todas las “tenden-
cias”. Y hay representacién de
los subsectores, asf como de las
comarcas del oriente y del occi-
dente del litoral asturiano.

Estas negociaciones en el
Ministerio que han traido la
prohibicién temporal del “tren de
bolos” han significado un fuerte
encontronazo de la ctpula de la
Federacién de Cofradias de Pes-
cadores del Principado de Astu-
rias con los negociadores que
fueron a Madrid por entender




aquélla que se acudi6 al Ministe-
rio a espaldas de la propia Fede-
racién. Sin embargo, en poste-
riores reuniones de todos los
integrantes de la Federacién las
aguas se han vuelto a calmar y el
propio presidente de la misma,
Fernando Menéndez Brafia —que
habia dimitido verbalmente pero
sin papeles— ha vuelto a coger el
timén y declaré que hay unién
plena de todas las cofradias.

Paisaje después de una
batalla

Queda por saber, tras la
“guerra de los bolos”, si el haber
excluido de las negociaciones
en el Ministerio al patrén mayor
de la Cofradia de Pescadores de
Avilés, Clemente Muifiiz Guar-
dado, que a su vez es presidente
de la Federacién Nacional de
Cofradias, asi como al propio
Fernando Menéndez Brafia, pre-
sidente de la Federacién Astu-
riana y de la Cofradia de Las-
tres, puede traer consecuencias
serias o si en verdad “todo ha
quedado olvidado”. El éxito de
las negociaciones en Madrid —a
las que no ha asistido ninguno
de los mencionados— provocéd
que el secretario de la Federa-
cion de Cofradias de Asturias,
Pedro Santos Llera, tildara de
“golpistas” a los patrones que
llegaron a un acuerdo en Madrid
con altos cargos del Ministerio.
Santos Llera ha sido destituido
de su cargo.

La unidad conseguida con las
manifestaciones, cortes de carre-
teras, bloqueo de los camiones
con pescado procedentes de Ga-

EL “TREN DE BOLOS”, O EL PEINE

DE LOS

FONDOS MARINOS

El “tren de bolos” que venian utilizando los arrastreros
gallegos de Burela y Cillero en los caladeros donde
habitualmente faena la flota asturiana esta considerado
como un aparejo “que peina los fondos rocosos con grave
riesgo para el ecosistema”, pero como actian en aguas
de competencia nacional resulta dificil llegar a su
erradicacion desde las Comunidades Auténomas. Los
“bolos” son elementos de goma maciza y bolas de acero,
irrompible y que van rodando por los fondos marines por
muy irregulares que éstos sean.

No se conoce con exactitud cudles son los efectos
concretos del “tren de bolos”, pero los expertos sefialan
que “el fondo marino no queda igual que estaba antes
del paso de este tipo de aparejos y estamos ante una
perturbacion del estado natural del fondo marino”, En
una cumbre astur-galaica de los presidentes de ambas
Comunidades Auténomas celebrada en noviembre de
1999 ya se planteé el tema de los "bolos”, pero sin llegar
a acuerdo ninguno. La “guerra” comenzé en Asturias el
dia 23 de enero pasado, pero las denuncias de los
asturianos se iniciaron ya en el afio 1998.

licia y Santander, asi como las
asambleas multitudinarias en la
Casa del Mar de Gijon hasta altas
horas de la madrugada quedé ro-
ta posteriormente a consecuencia
de la negociacién reldmpago en
Madrid que ha traido, tras mara-
tonianas asambleas en los puer-
tos, la normalidad en el sector
—Lastres, la Cofradia del presi-
dente de la Federacién Provin-
cial, se incorporé a la faena un
dia después del resto de la flota
asturiana—, pero ahora serd el
tiempo —un tiempo ya muy cerca-
no—el que demostrard si las heri-
das estin totalmente cicatrizadas.
Las palabras pronunciadas des-
pués de la, “batalla” por Menén-
dez Braila, que reconsideré la
conveniencia de seguir en el car-
go, han sido muy conciliadoras y
proponen el didlogo, la nego-
ciacién, el consenso y sobre todo
la unién de todos los pescadores
y de todas las cofradias.

Quien no ha dicho nada, al
menos hasta el momento de re-
dactar estas lineas, es Muiiiz
Guardado, un muy veterano y ex-
perimentado dirigente del sector.
De la Direccién General de Pesca
del Principado de Asturias se sa-
be, por declaraciones de su titular,

Pilar Jiménez, que dicho organis-
mo estd dispuesto en todo mo-
mento a la mediacién y a prestar
su colaboracién en la situacién
muy delicada que en el orden eco-
némico viven las cofradias de
pescadores de Asturias. M

José de Arango

La angula, o la
perla del Nalén

En el movimiento de
desembarcos y subastas
en las lonjas asturianas
durante el pasado aiio
destacan los nimeros
correspondientes a la
Cofradia de Pescadores de
San Juan de La Areng,
sitvada a pie de
desembocadura del rio
Nalén. En su lonja se han
vendido solamente 1.521
kilos de pescado, que
corresponde, en realidad,
a parte de la “cosecha” de
angula de la presente
temporada, ya que ésta ain
no ha terminado.

Con unas capturas de algo
mas de 1.500 kilos en todo
el movimiento de la lonja de
La Arena y una facturacion,
en primera venta, de 47,5
millones de pesetas, el precio
medio es, con mucho, el mas
dlto de todas las cofradias
asturianas, ya que no da la
cifra de mas de 31.000
pesetas por kilo “rulado”. La
angula, con la llegada de los
japoneses, que lo compran
todo al precio que sea, es ya
la perla del Ncﬂc‘m.

LA PESCA ASTURIANA EN EL ANO 2000

Cofradia

Avilés 53
Bustio 8
Candas 14
Cudillero 74
Figueras 8
Gijén 42
Lastres 29
Llanes 13
Luanco 32
Luarca 50
Ortiguera 5
Ovinana 8
Puerto de Yega 28
Ribadesella 11
S. J. Arena 43
Tapia 17
Tazones 16
Viavélez 13

Buques Desembarcos Facturacién

12.310.784 4.009,8
63.477 55,9
17.968 24,1

100.631 91,8
10.795 7,8
2.158.696 8414
337.421 140,2
70.796 64,1
22.889 36,9
427.210 282,8
6.304 9,4
286.962 227,5
34.436 62,4
1.521 47,5
49.222 39,2
12,894 14,4
44.071 29,1
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Plan de ayudas para paliar los
efectos de los temporales

La Xunta ha destinado cerca de 4,000 millones de pesetas en ayudas al sector
pesquero para mitigar los daiios que han producido las lluvias y el temporal durante
todo el invierno. El sector podré beneficiarse de ayudas destinadas a recuperar la

N produccién marisquera, bonificaciones en las cuotas de la Seguridad Social y lineas
de créditos blandos.

n una reunién mante-
nida entre el consejero
de Pesca, Marisqueo y

Acuicultura de la Asunta Ga-
llega, Amancio Landin, y los
patrones mayores de las co-
fradias de pescadores de
Cabo de Cruz, Rianxo, Po-
bra, Palmaneira, Ribeira y
Aguifio, éstos fueron infor-
mados sobre el Plan de Ac-
cién que se ha estructurado
desde la administracién au-
tonémica a fin de paliar los
efectos que el mal tiempo y
las continuas lluvias estan te-
niendo en el sector de pesca
y marisqueo.

Durante la reunion, a la
que también asistio la dele-
gada de Pesca de la Provin-
cia de A Coruila, Maria
Caicedo, el consejero expu-
so a los representantes de
los pdsitos las distintas vias
de ayudas econdmicas dis-
puestas por el Plan, que
cuenta con un presupuesto
total de 3.931 millones de
pesetas. Landin incidié en
las condiciones y trdmites
concretos que han de llevar
a cabo las distintas organi-
zaciones del sector para po-
der acceder a las ayudas.

El Plan establece ayudas
en tres apartados: medidas
para la recuperacién de la
produccién marisquera; bo-
nificaciones en las cuotas
de la Seguridad Social y, fi-
nalmente, una linea de cré-
ditos a tipos de interés bajo
que estan destinados a pa-
liar los dafios materiales
gue han sufrido las infraes-
tructuras y los medios pro-
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queo, a fin de favorecer los
ciclos biolégicos y de re-
produccién de las especies
afectadas, serd invertido en
medidas especificas tales
como la adquisicién de si-
miente de moluscos bival-
vos, dotacién de maquinaria
y materiales diversos con el
que las asociaciones de ma-
riscadoras podrdn desarro-
llar las labores planificadas.

ductivos por las continuas
lluvias caidas y por la dure-
za de los temporales.

Ayudas al marisqueo

Para el primer apartado,
el Plan previ6 dotar de 671
millones de pesetas. El di-
nero destinado a la recupe-
racion y regeneracion de los
bancos naturales de maris-

Terreno portuario al alza

El terreno en los s de la comunidad gallega
cotiza al alza debido a la escasez de espacio
disponible y la demanda de terreno de compaiiias
como Gadisa, Carrefour o El Corte Inglés, que quieren
utilizar las naves portuarias como centros logisticos
para la compra y distribucion de los productos del mar.

El interés mostrado por las grandes empresas de
alimentaciéon por mspt:{ursegen las darsenas de los

puertos gallegos, o ampliar las instalaciones que ya

disponen, ha hoqueenpueﬂos:omoelde\‘ilazel

sector frigorifico tenmre\nsto duplicar su capacidad
i

hasta llegar a un millon de metros cubicos.

Las empresas interesadas en la adquisicion de espacio
en los puertos del litoral lo estén en prevision de que
en el futuro su crecimiento haré necesario disponer de
mds metros cuadrados para poder gestionar sus
plataformas de compras y distribucion.

En lo relativo al segun-
do apartado, las medidas
destinadas a reducir las cuo-
tas de la Seguridad Social
seran gestionadas entre la
Xunta gallega y la Adminis-
tracién. Con los 760 millo-
nes destinados por la admi-
nistracién auténoma a este
apartado se espera obtener
una bonificacién del 75 por
ciento de las cuotas que pa-
gan las mariscadoras al Ré-
gimen Especial del Mar du-
rante un periodo de seis
meses. En el caso de los ar-
madores y pescadores, la
reduccién de las cuotas ten-
dra dos meses de duracion y
supondrd el 50 por ciento de
la cantidad abonada a la Se-
guridad Social.

Al apartado dedicado a
favorecer lineas de crédito a
bajo interés estan destinados
un total de 2.500 millones de
pesetas a los que podran aco-
gerse los armadores, las co-
fradias de pescadores, los
productores de mejillon y
otros agentes del sector pes-
quero que han sido perjudi-
cados por los efectos del
temporal. La cuantfa limite
para los préstamos indivi-
duales maximos para el sec-
tor pesquero oscila entre uno
y cinco millones de pesetas.
La cuantia a la que podran
acceder los armadores de-
pendera del tonelaje del bar-
co hasta llegar a la cantidad
antes citada, y las cofradias y
los productores de mejillon
dispondrdn de un maximo de
2 millones para reparar los
dafios de las infraestructuras
dafiadas. M
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os armadores de Tarra-
gona se suman a los de
las localidades gallegas

de Burela y Celeiro en buscar
tripulaciones en terceros pai-
ses ante la falta de marineros
espafioles dispuestos a enro-
larse en los barcos para salir a
faenar.

El problema no es nuevo en
el sector extractivo espafiol. En
los ultimos afios los armadores
de numerosas localidades del li-
toral no encuentran marineros
para completar sus tripulacio-
nes, y, debido a ello, han tenido
que buscar tripulaciones para
sus barcos en pafses no comuni-
tarios. Esta situacion, debidaen
parte a que la caida de los suel-
dos no compensa la dureza de
este oficio y a la mayor oferta
de puestos de trabajo en tierra,
ha llevado a los armadores, a
través de la Asociacién de Em-
presarios Maritimo-Pesqueros
(EMPA), a buscar mano de obra
en Senegal. '

Los representantes del sec-
tor extractivo catalan manten-
dran entrevistas con homolo-
gos suyos y con responsables
gubernamentales del sector a
fin de estudiar la posibilidad
de firmar acuerdos laborales
que permitan solucionar la ca-
rencia de mano de obra.

Estos acuerdos, segin la
asociacion de empresarios, per-
mitirdn despejar el horizonte
pesquero de la region, que en
los ultimos afios ha registrado
un considerable descenso en la
rentabilidad debido a la caida
de los precios del pescado y el
incremento de los costes, espe-
cialmente el de los carburantes.

Armadores catalanes buscan

fripulaciones en Senegal

Armadores catalanes y la Asociacién de Empresarios Maritimos y Pesqueros
viajaran a Senegal para negociar un convenio con el pais africano que palie
la falta de marineros dispuestos a enrolarse. La eleccion de este pais se debe
a la importancia que fiene su sector pesquero, que ya cuenta con personal
formado en las faenas del mar.

Premio literario sobre la
aventura maritima

La Asociacion de Amigos de Nostromo, integrada por
empresas, entidades y personas de los sectores
maritimo y cultural, convoca en el afio 2001 el V
Premio Literario Nostromo: La Aventura Maritima, con
el propésito de fomentar la odisea literaria de la mar
sus gentes, El presente certamen esta dedicado a

oseph Conrad, fabulador tanto de las gentes del mar

como de los mares que aquéllas surcan,

Algunas de las bases del premio son: el tema de la
narracion debe ser de ficcién y tener una relacion de
primer orden con la navegacion maritima; los
originales podrén presentarse escritos indistintamente
en lengua castellana o catalana; los oriqinales deben
ser inéditos y constar de un minimo de 100 folios.

Para mas informacion contactar con Nostromo, telf.: 93
4122455, C/ Ripoll, 16 (08002 Barcelona) o Museu
Maritim de Barcelona, Avinguda de les Drassanes, s/n
(080001 Barcelona).

Otro tema que estudiarin
durante su viaje los armadores
catalanes serd sentar las bases
para la futura creacién de so-
ciedades mixtas con sede en
el pais africano que permitan a
los inversores diversificar
mercados y abrir nuevas vias
de ingresos.

Ademas de estas iniciativas
destinadas a solventar el proble-
ma de las tripulaciones y crear
empresas mixtas entre armado-
res catalanes y senegaleses, la
asociacion de empresarios tam-
bién estd evaluando la posibili-
dad de implicarse directamente
en la comercializacion de sus
capturas. Segun la secretaria
general del EMPA, Yolanda
Piedra, aunque su preocupacién
se centra en mantener la calidad
y una buena manipulacién de
los productos del sector extrac-
tivo, los armadores no ven com-
pensada esta labor con los pre-
cios que sus productos obtienen
en la subasta de la lonja. Sin
embargo, los precios de venta
de estos mismos productos a los
consumidores se diferencia de
forma notable con los obtenidos
por la venta en lonja. Por tanto,
desde EMPA se estd trabajando
para reducir el nimero de inter-
mediarios a través de estrate-
gias como que las cofradias de
pescadores gocen del marco ju-
ridico necesario que les permita
comportarse como una organi-
zacion de productores. Es decir,
que permita a los armadores po-
der implicarse directamente en
la comercializacion de sus pro-
ductos. Un cauce de comerciali-
zacién para sus productos po-
drfa ser la venta a través del
comercio electrénico. M
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El colico biliar es uno
de los sintomas
caracteristicos de la
presencia de calculos en
la vesicula biliar
(colelitiasis).

Muchas personas tienen
calculos biliares aunque
no presenten sintomas
de ningun tipo, y
también son muchas las
personas que tras sufrir
varios colicos son
sometidas a una
intervencion quirurgica
para extirpar la
vesicula biliar.
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LOS CALCULOS Y
EL COLICO BILIAR

Los factores que aumentan
la probabilidad de tener célcu-
los en la vesfcula biliar son:

- El sexo femenino, pues
es dos o tres veces més
frecuente en la mujer que
en el hombre.

- La obesidad.

- El aumento de la edad

- El pertenecer a ciertas et-
nias.

- La dieta occidental.

- Los antecedentes familia-
res.

Tipos de calculos

Existen varios tipos de cal-
culos:

- Los calculos de coleste-
rol, que son frecuentes en
Europa, Estados Unidos,
Canadd y Australia, mien-
tras que son raros en Afri-
cay entre los esquimales.
En los indoamericanos,
en especial en los indios
pima, la frecuencia de los
cdlculos de colesterol es
particularmente elevada,
sugiriendo que en su for-
macién interviene alguna
alteracién metabdlica de
naturaleza genética. Pue-
den ser de colesterol puro,
0 mixtos, conteniendo, a-
demds del colesterol, otras
sustancias.

Los calculos pigmenta-
rios son de menor fre-
cuencia que los anterio-
res y suelen contener
bilirrubina. Existen dos
variantes: 1os negros, que
se situan en la vesicula
biliar, y los marrones,
que se encuentran en los
conductos biliares.

Sintomas y signos

Las consecuencias clinicas
de 1a formacion de cédlculos en
la vesicula biliar son muy va-
riadas.

La mayoria de los pacien-
tes permanecen sin sintomas
durante largos periodos, a me-
nudo toda la vida. En general
la presentacién clinica mds
frecuente de la enfermedad es
en forma de dolor biliar, Ila-
mado célico biliar. Mucho
mds raro es que se manifieste
por alguna complicacién grave
como la colecistitis o la pan-
creatitis

El célico se origina cuando
el cdlculo se aloja en el con-
ducto (conducto cistico) de Ia
vesicula biliar, determinando
un aumento de la presion en la
vesicula y una distensién de
sus paredes. Cuando ese cdlcu-
lo se expulsa a través del co-
ducto cistico fuera de la vesi-
cula o vuelve al interior de la
misma, suele seguirse de un
alivio del dolor.

En la mayoria de los pa-
cientes el dolor biliar se locali-
za en principio en la zona del
estémago (epigastrio) o en el
costado derecho, pero pronto
se extiende hacia la zona supe-
rior de la espalda, alrededor de
la escapula derecha. A veces,
aunque en raras ocasiones, el
dolor puede referirse en la zo-
na del pecho, bajo el estemon,
o alrededor del ombligo.

Es un dolor de comienzo
brusco, sin ningin tipo de mo-
lestia previa. Muchos pacien-
tes cuentan que aparece tras la
ingesta de comidas copiosas
y abundantes en grasas, pero
también es frecuente su pre-
sentacién durante las tltimas
horas del dia o primeras de la
madrugada y sin ningin fac-
tor desencadenante. Suele ser
un dolor opresivo, leve al co-
mienzo, pero que rapidamente,
en unos 15 minutos, se incre-
mento hasta alcanzar un grado
méximo en el que se mantiene
desde minutos hasta horas. En
contra de lo que sugiere su
némbre “célico biliar”, se trata

de un dolor més o menos in-
tenso pero con escasas 0sci-
laciones.

El dolor puede acompatfiar-
se de nduseas, vomitos, sudo-
racién y aumento del ritmo
cardiaco (taquicardia).

Algunos pacientes con cél-
culos presentan episodios do-
lorosos de muy breve dura-
cién, de sélo algunos minutos,
por lo que resulta dificil saber
si se deben o no al enclava-
miento transitorio de los cdlcu-
los en el conducto cistico.

La persistencia del dolor
durante mds de 6 horas debe
hacer sospechar que la obs-
truccién biliar se ha complica-
do con una colecistitis aguda.

La resolucién del dolor
suele ocurrir de forma progre-
siva, a lo largo de varias horas,
por lo que es muy probable
que estos pacientes se encuen-
tren sin sintomas al dia si-
guiente. Suele tender a repe-
tirse con una frecuencia muy
variable. En unos casos los in-
tervalos libres de dolor son
muy cortos, de pocos dias,
mientras que en otros son de
meses o de afios. No es posible
predecir cudndo va a producir-
se un nuevo episodio, pero la
probabilidad de padecerlos au-
menta con la proximidad de
las crisis entre sf.

A veces, fuera de los episo-
dios de dolor, existen un con-
junto de sintomas digestivos
muy frecuentes en la pobla-
cién general que tienen dificil
justificacién en una causa or-
génica. Se trata de sintomas
inespecificos y se denominan
“dispepsia biliar”:

- Las néuseas.

- Los eructos.

- La intolerancia a los ali-
mentos grasos.

- La distensiéon abdominal
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después de las comidas.

- La regurgitaciones de sa-
bor amargo.

- La pirosis.

- La flatulencia.

- Los borborigmos.

Diagnéstico

La exploracitn fisica de los
pacientes durante el episodio do-
loroso muestra escasos cambios.
En algunos casos se encuentra
que la palpacién sobre el costado
derecho, debajo del reborde cos-
tal o en la zona del estémago, es
algo dolorosa, aunque lo més
frecuente es que no lo sea. No
aparece contractura muscular y
el paciente se encuentra en cama

Formacion de bilis

sin encontrar una postura que le
aporte algtn alivio.

En la actualidad la explora-
cién de eleccién para el recono-
cimiento de la presencia de cél-
culos en la vesicula biliar es la
ecograffa abdominal.

También puede realizarse
una radiografia simple de abdo-
men, pero €s menos sensible
que la anterior.

Complicaciones

El 70% de los pacientes con
dolor biliar presentan nuevos
episodios dolorosos en los dos
proximos afios, y hasta el 4% re-

quiere tratamiento quirdrgico de
urgencia por alguna complica-
cién grave. De éstas las mds fre-
cuentes son:

- La colecistitis aguda, que
consiste en la inflamacién
aguda de la pared de la ve-
sicula, produciéndose en la
mayoria de los casos una
obstruccién del conducto
cistico por un célculo. Es
sin duda la complicacién
mds frecuente de los célcu-
los biliares y la causa mds
comun de extirpacién de la
vesicula de urgencia.

- La coledocolitiasis, o en-
clavamiento del célculo en

un conducto llamado
colédoco.

-La colangitis aguda,
que se produce por una
infeccién bacteriana de
la bilis tras la obstruc-
cién de la vesicula bi-
liar. Se presenta con
fiebre con escalofrios,
dolor abdominal e icte-
ricia.

- La panercatitis aguda,
que se desencadena por
el paso de un célculo
hacia el pédncreas y se
presenta como un ab-
domen agudo.

Tratamiento

Cuando los célculos se
descubren pero no han dado
sintomas todavia, la actitud
es la de no realizar ningin
tratamiento.

En los casos en los que
aparecen sintomas como el
dolor, el primer objetivo es el
tratamiento del mismo con
analgésicos. Una vez que el
paciente presenta el primer
episodio doloroso, es muy
probable que los dolores
vuelvan a repetirse y existe
un alto riesgo de que desa-
rrolle una complicacién mads
grave, por lo que se requiere
tratamiento especifico.

El tratamiento de elec-
cién es la extirpacion de la
vesicula, o colecistectomia.
En los casos en los que esta
intervencién sea peligrosa se
puede intentar que el calculo
se desintegre mediante on-
das de choque en la zona de
la vesicula (litotricia extra-
corpdrea) combinadas con la
toma oral de formacos. M

Ana Maria Aragén
Médico de Sanidad Maritima
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urante los proximos dfas
17 a 20 de mayo del pre-
sente afio se va a celebrar

en Burela (Lugo) la VIII edicién
de la Feria Monografica Nautico
Pesquera EXPOMAR, organizada
por la Fundacién del mismo nom-
bre, en la que estardn presentes las
mds importantes empresas del sec-
tor ndutico-pesquero, presentando
los ultimos avances tec-
nolégicos a profesionales
y prensa especializada.

Segdn sus organizado-
res, “EXPOMAR es una
feria de cardcter marcada-
mente profesional que ha
ido creciendo en repercu-
si6én y tamafio hasta conso-
lidarse como la primera y
mas importante cita anual
del sector pesquero de to-
do el territorio espafiol y
portugués”.

La edicién de este afio, la oc-
tava, se celebrard como ya es cos-
tumbre en la explanada del puerto
de Burela y al acto inaugural estd
previsto que asistan el conselleiro
de Industria de la Xunta de Gali-
cia, Juan Rodriguez Yuste, y el de
Pesca, Amancio Landin Jaraiz.

Como en ediciones anteriores,
los profesionales del sector ten-
drdn la oportunidad de presentar
los distintos avances tecnolégicos
en materia de cdmara de maqui-
nas, equipamientos de cubierta,
casco y carga, electricidad y elec-
trénica navales, equipamientos de
habilitacién, equipamientos espe-
ciales para buques, industria naval,
conservacién en buques pesqueros
y sistemas de proceso de los pro-
ductos en alta mar. Asimismo, co-
mo novedad, los organizadores es-
tdn potenciando también otras
actividades relacionadas con el
mundo marino, como la néutica,
los equipamientos y vestimentas
para desarrollar el trabajo en la
mar, equipamientos de seguridad,
acuicultura e industria conservera.

Cabe destacar también las acti-
vidades paralelas que se celebrardn
durante los cuatro dfas que dura la
feria. Asi, por segundo afio conse-
cutivo tendrd lugar un encuentro
empresarial de asociaciones de ar-
madores de Galicia. A este encuen-
tro, que tendra lugar el viernes 18
de mayo, estd previsto que asistan
los méaximos representantes de las
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VIl edicién de la feria Expomar

sociedades de armadores mds re-
presentativas de todo el territorio
gallego para abordar y analizar la
problemaética de este sector.

Otra de la actividades comple-
mentarias que goza de gran presti-
gio entre los asistentes al certamen
son las Xornadas Técnicas, foros
informativos y de debate en los

EXPOMAR

<

que se dan a conocer distintos as-
pectos de la actualidad del mundo
de la pesca como el futuro del sec-
tor pesquro comunitario o la segu-
ridad en la mar. Estas ‘“xornadas”
se celebrardn en el salén de actos
de la Cofradfa de Burela los dias
18 y 19 de mayo, y en ellas estd
previsto que asistan como ponen-
tes Daniel Varela (Pte. de la Comi-
sién de Pesca da UE), Samuel Jua-
rez (secretario general de Pesca
Maritima del M.A.P.A.), Amancio
Landin (conselleiro de Pesca), José
Vazquez Portomeiie (Dtor. Gene-
ral de Relaciones Laborales de la

Conselleria de Justicia y Relacio-
nes Laborales), José Luis Lépez-
Sors (Director General de la Mari-
na Mercante) y Fernando Novoa
(Dtor. Técnico del servicio de bus-
queda y salvamento maritimo de la
Conselleria de pesca).

Paralelamente a la feria, habra
también otras actividades dirigidas
al piblico en general co-
mo exposiciones dedica-
das al mundo marino, jor-
nadas gastrondmicas,
regatas, bautismos de mar
y visitas guiadas a distin-
tas embarcaciones repre-
sentativas.

Al abrigo de la estra-
tégica ubicacién de los
puertos de Burela y Ce-
leiro, y aprovechando la
experiencia en el empleo
de nuevos métodos de
gestién, procesos de comerciali-
zacion y las mds modernas instala-
ciones, la feria desarrolla una im-
portante influencia en toda la
regién Noroeste y Costa Cantdbrica

Los interesados en este evento
pueden contactar con la Funda-
cion EXPOMAR en Avda. Arca-
dio Pardinas, 137 entreplanta, o
Ria Pardo Bazan, 6, 27880 Bu-
rela (Lugo), o en el teléfono
982 58 62 32 y fax 982 58 06 97, y
e-mail: expomar @expomar.com
Yy www.expomar.com

40 aniversario del fallecimiento
del fundador del ISM

El pasado dia 27 de marzo se cum-

pli6 el 40 aniversario del falleci-

miento del Excmo. Sr. don Al-
fredo Saralegui Casellas,
fundador en 1919 de la Caja
Central del Crédito Mariti-
mo que, en 1930, pasaria a
denominarse Instituto So-
cial de la Marina. Este or-
ganismo, a través de la re-
vista “MAR”, ha querido
con estas lineas honrar su
memoria y recordar con
respeto la importante labor
llevada a cabo por el sefior
Saralegui para hacer posible
la existencia del ISM, cuyo

objetivo es trabajar por la mejo-

ra de las condiciones de trabajo, vi-
da y salud de la gente del mar.

Xl edicién de
Expo-Rapita

I FERIAES TATAL,
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Sant Carleg de lae'REgI?;

Ya estd todo a punto para que
durante los préximos dias 19
al 22 de abril la localidad cata-
lana de Sant Carles de 1a Rapi-
ta (Tarragona) se convierta en
el centro de reunién del mun-
do pesquero con la celebra-
cién de la XIII Feria Esta-
tal Niutico Pesquera EXPO-
RAPITA, que este afio incor-
pora la novedad de celebrar la
I Feria de Cultivos Marinos.
En ella tendrin cabida en los
espacios expositivos la cons-
truccién naval, equipos pro-
pulsores y de maniobra, equi-
pos auxiliares de mdquinas,
electronica y electricidad na-
val, equipos de cubierta, equi-
pos y elementos del casco, ar-
boladura y jarcia, habilitacién,
equipos de pesca, embarcacio-
nes de recreo, cultivos mari-
nos e instituciones.

En su organizacién van a cola-
borar el Ayuntamiento de Sant
Carles de la Répita, la Diputa-
cién de Tarragona, el Consell
Comarcal, la Direccién Gene-
ral de Pesca y Asuntos Mariti-
mos de la Generalitat de Cata-
lufia, la Secretarfa General de
Pesca Maritima y la Caixa Ta-
fragona.

Todas aquellas personas in-
teresadas en tener méis in-
formacién de este aconteci-
miento pueden dirigirse al
Ayuntamiento de Sant Carlos
de la Répita, Plaza Carles
III, 13, 43540 Tarragona, o
al teléfono.: 977 740 160 y
fax.: 977 744 387.
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SEGUROS DE BARCOS' 'Y MERCANCTIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
S6lo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espafiol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,
le guiara la maxima seguridad. M U

ST& M3

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 6° Planta. 28020 MADRID.




