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GCentro de Formacion Maritima de

Cerca de 10.000
alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacidn

dependiente del
Instituto Social de la
Marina en sus cinco

anos de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Centro de Formacidn
Maritima de Bamio
El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: (986) 51 02 55
Fax: (986) 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM



urante los tltimos

quince meses, Ad-

ministracién y sec-

tor de la pesca han

vivido bajo la in-
certidumbre de las nego-
ciaciones con Marruecos para
la renovacién del Acuerdo de
Pesca. El comisario de Agri-
cultura y Pesca de la Unidn
Europea, Franz Fischler, ha
sido la cabeza visible de es-
tas largas conversaciones
que no han dado lugar a nin-
gin compromiso. Sobre la
mesa quedan los interro-
gantes sobre si se podria ha-
ber desarrollado otro tipo de
negociacion; si Bruselas no
ha jugado frente a Rabat to-
do lo fuerte que debiera pa-
ra no perjudicar otros intere-
ses comunitarios en ese
pafs; si una negociacién a
dos bandas simplemente en-
tre Espafia y Rabat habria
dado lugar a un mejor resul-
tado. Pero las cosas son co-
mo son, se consumod la rup-
tura y de la incertidumbre
por la falta de un acuerdo,
ahora toca el turno del tra-
bajo para la bisqueda de sa-
lidas, no solamente para la
flota, sino para las zonas en
tierra cuya actividad econd-
mica dependia en una buena
parte de la pesca.

El caladero de Marruecos
ha comenzado a ser historia,
aunque en el futuro se pue-
dan establecer compromisos
parciales bajo diferentes for-
mulas de colaboracién. Y,
desde esa perspectiva, la Ad-
ministracién central, todo el
sector afectado por la parada
de la flota, las Comunidades
Auténomas y los Ayunta-
mientos han comenzado a
discutir las bases para evitar
que la pérdida de ese cala-
dero se traduzca en una ca-

DIAS

LA HORA
DE LAS
SOLUCIONES

tédstrofe para la economia de
esos miles de trabajadores que
estaban embarcados y de los
que en tierra dependian de esa
actividad. En primer lugar, se
impone hacer un andlisis de la
flota para conocer realmente
cudl es el problema real con la
mirada puesta no en un ajuste
de coyuntura sino en la flota
que serd necesaria en el futu-
ro. Parece obvio que no debe-
ria haber soluciones de coyun-
tura, sino que se aproveche ya
la ocasién para hacer posible-
mente lo que no se hizo hace
algunos aflos con una parte de
las embarcaciones y que se de-
berfa haber realizado en los
préximos afios
acuerdo con Marruecos.

con o sin

Es importante una salida
para cada una de las flotas,
para lo cual resulta indispen-
sable el apoyo comunitario.
En Bruselas existe alguna
conciencia del problema,
aunque es dudoso que la su-
ficiente como para obtener
todos los fondos que en jus-
ticia serfan necesarios. No
podemos olvidar que Espafia
es la primera potencia pes-
quera comunitaria sin cala-
deros propios, pero a la vez
un importante mercado para
la venta de lo que pescan
otros paises de la UE. Una
menor posibilidad de pesca
para la flota espafiola se tra-
duce automdticamente en
mayores posibilidades de
exportacién de otros miem-
bros de la Unién Europea.
Espafia ha planteado unas
necesidades para la recon-
version de la flota y otras
medidas paralelas no infe-
riores a los 90.000 millones
de pesetas, volumen de re-
cursos al que presumible-
mente se le intentard aplicar
algiin recorte en Bruselas
ante los ajustes presupues-
tarios que quiere acometer
la Comisién a todos los ni-
veles.

Junto a las salidas para la
flota, es fundamental acelerar
soluciones para la actividad
en tierra dependiente de la
pesca que lleva afio y medio
paralizada. Para unos, la res-
puesta es la bisqueda de
otros caladeros. Para algunas
zonas en Galicia, Andalucia
y Canarias, la salida pasa por
reactivar y diversificar la
economia de una docena de
poblaciones para garantizar
su supervivencia. Bl

Vidal Maté
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Edita: Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion

Estudio sobre repercusiones de los
factores medioambientales de la
acvicultura continental

| Ministerio de Agricul-

tura tiene editado un

interesante estudio so-

bre las repercusiones de

los factores medioam-
bientales en las empresas de la
acuicultura coontinental realizado
por la consultora Econima. Se tra-
ta de un trabajo de plena actuali-
dad en un momento cuando por
una parte se agravan los proble-
mas para la bisqueda de calade-
ros y se trata de relanzar la
acuicultura en medio de una ca-
da dia mayor sensibilidad sobre
las cuestiones medioambienta-
les. Nadie pone en duda la impor-
tancia creciente de la produccién
acuicola en todo el mundo y muy
especialmente en la Unién Euro-
pea o Espafia donde existe un
elevado déficit en el sector con
elevadas importaciones para cu-
brir la demanda. Pero ese desa-

rrollo de la acuicultura se debe
hacer de una forma ordenada y
tratando de que no afecte negati-
vamente al medio
ambiente y a la ca-
lidad de las aguas.

El trabajo ha
sido realizado por
un equipo en el
que han participa-
do tanto técnicos

El estudio hace una primera
aproximacion a la situacién de la
acuicultura continental en su re-
lacién con al medio ambiente. Se

los
Ias
ntal

Estudio

: studio sohre repercusiones de

: actores medio ambientales on

§ eMprésas de genf .
Presas de acaicultyry contine,

de la Secretaria = -
General de Pesca . = ——,
Marftima bajo la = =
direccion de José = —-
Luis Gonzilez = = |
Serrano  como =

del grupo de es- N

tudios Econima ;:.:.

bajo la direc-
cién de Juan
Andrés Malo
de Molina.

describe el desarrollo de esta acti-
vidad en todo el mundo y se ana-
liza 1a misma desde la perspectiva
de su participacion en la estrate-
gia alimentaria mundial. Los ané-
lisis se hacen por continentes en
un desarrollo més pormenoriza-
do, para Europa y concretamente
en Espafia.

Tras la presentacién de la si-
tuacién de la acuicultura en el
mundo, el trabajo entra en un ana-
lisis sobre los factores medioam-
bientales de la acuicultura con-
tinental y su impacto en los
ecosistemas acudticos. Desde esta
perspectiva, se relacionan di-
ferentes experiencias sobre la
acuicultura sostenible y las estra-
tegias que se pueden desarrollar
en el marco de la politica comiin

agricola y pesquera.

El trabajo contiene una am-
plia relacion de las directivas co-
munitarias en materia de protec-
cién de las aguas, canon de
vertidos y, en conjunto, todos los
costes relacionados con la gestién
y conservacion del medio am-
biente. Estos datos se hacen por
comunidades auténomas, llegan-
do ala conclusién de que los mis-
mos son diferentes en cada una de
ellas, algo que, en opinién de los
autores del trabajo, deberfa tender
hacia una cierta unificacién. En el
estudio se contemplan también
los costes que hay en otros pafses
comunitarios. Finalmente, se ha-
ce un estudio sobre los borradores
de los planes hidroldgicos y su re-
percusion a la hora de desarrollar
este tipo de empresas acuicolas
por su incidencia con el medio
ambiente y los vertidos.

Se trata de un trabajo de
interés para el sector de la
acuicultura. B
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& El Gobierno busca salidas para la
flota del caladero de Marruecos.
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Unién Europea.
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28  Elnuevo acuerdo de pensiones
beneficiaré a mas de 8 millones
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a Internet.

La arqueologia submarina.

SALIDAS PARA
LA FLOTA

El Gobierno ha puesto en
marcha una bateria de
medidas para buscar

salidas a la flota del caladero
de Marruecos.

La Feria del Mar en Madrid.

La calidad de las aguas de bafio.

Se prepara la Operacién Estrecho.

Carga y descarga por dos empresas
en cada puerto.

LA FORMACION
EN BAMIO

La mayoria de los alumnos
formados en el Centro de
Bamio del ISM encuentran

trabajo en su actividad.

Los océanos del mileno.

Las navieras buscan el ferrocarril.

De costa a costa.

ACUERDO DE
PENSIONES

Mas de ocho millones de
personas se beneficiaran
del acuerdo.
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Espafia busca salidas para
la flota afectada por la no
renovacion del acverdo
pesquero con Marruecos.
Rotas las negociaciones tras
casi medio ano de una larga
espera en la que no se
produjeron avances
fundamentalmente por la
cerrazén de las autoridades
de Rabat ante las
propuestas comunitarias,

la Administracion central, a
través del Ministerio de
Agricultura y con la
participacion de otros
Ministerios economicos como
Fomento y Trabajo y
Asuntos Sociales, busca
salidas, tanto para la flota,
como para las zonas que
histéricamente han vivido
de esas pesquerias.

urante las Gltimas

semanas, se han

celebrado reunio-

nes entre la totali-

dad de las flotas
afectadas, la Administracion cen-
tral de las Comunidades auténo-
mas y los Ayuntamientos para
tratar de elaborar las correspon-
dientes propuestas a la Comisién
de la Unién Europea. Este con-
junto de planes y propuestas po-
dria estar en Bruselas durante el
mes de junio.

La no renovacién del acuer-
do pesquero con Marruecos y la
paralizacién en este momento
de unos 320 barcos frente a los
380 que figuraban inicialmente,
ha dado lugar en las dltimas se-
manas al inicio de una ofensiva
a diferentes niveles para buscar
soluciones en Espafia y en la
Unién Europea, tanto para los
marineros embarcados y sus flo-
tas, como para quienes en tierra
tenfan una actividad totalmente
ligada a la pesca.

En el marco comunitario, la
Administracién espafiola lleva

Agricultura mantiene conversaciones con varios
paises para la constitucion de empresas mixtas en
condiciones mejores que las actuales.

como una de sus banderas el
compromiso adoptado en la
cumbre de Jefes de Estado y de
Gobierno en Niza por el que
Bruselas se comprometia a con-
ceder medidas excepcionales de
apoyo para la flota espafiola en
el caso de que no hubiera un
acuerdo con Marruecos. Ante
esta situacién, el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién ya ha planteado en Bruse-
las una peticion de ayuda excep-
cional por un montante de 300
millones de euros. Esa cifra se
sumaria a los aproximadamente
240 millones de euros de que ya
dispondria Espafia para esos tra-
bajos. En total serian necesarios
unos 90.000 millones de pesetas
en opinién del ministro de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacién
Miguel Arias Cafiete.

La peticién espafiola podria
tener oscilaciones a la baja en el
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caso de que fuera viable la bus-
queda inmediata de nuevos cala-
deros adecuados a las necesida-
des y posibilidades de la flota.
Bruselas ha recibido esa peti-
cién con cierto recelo. Como
suele suceder en estos casos, pa-
ra los responsables del presu-
puesto comunitario se trata de
una cifra excesiva. No se han
pronunciado por el momento ni
a favor ni en contra. La peticién
se halla en estudio y la misma se
podria incluir en una partida in-
cluida en un fondo de flexibili-
dad dotado solamente con unos
200 millones de euros. Para los
responsables comunitarios, en
contra de lo que pudiera parecer
normal, no es posible dedicar a
estos programas especiales de
reconversién de flotas, tanto la
espafiola como la portuguesa,
los 21.000 millones de pesetas
que Bruselas asignaba anual-
mente para pagar el montante
que suponia el acuerdo pesquero
con Marruecos. Los fondos que
se utilicen deberdn proceder de
las ayudas previstas para regio-
nes desfavorecidas y de los fon-
dos estructurales.

A partir de la ruptura de las
negociaciones, la Comisién de
la Unién Europea debe hacer
una propuesta de ayudas y otras
medidas para el sector afecta-
do. Frente a ese documento, la
Administracién espafiola ya ha
presentado su propuesta. Para
ello, durante las dltimas sema-
nas, en el seno de la Secretaria
General de Pesca Maritima se
han mantenido reuniones con
todo el sector afectado por zo-
nas, por tipos de flota, por or-
ganizaciones pesqueras, etc.,
junto con las Comunidades Au-
ténomas, los Ayuntamientos
con mayor peso en la flota ama-
rrada y los Ministerios de Fo-
mento y de Trabajo y de Asun-
tos Sociales. El resultado de
todas estas negociaciones se ha
concretado en un documento
remitido a la Comisién de la
Unién Europea de cara a poner

8 MAR

en marcha en el plazo mas bre-
ve posible las medidas que co-
rrespondan. Espafia considera
que, al margen de las salidas
que se busquen en otros calade-
ros, ese plan se deberia aplicar
en un plazo entre los tres y los
cinco afios. Entre las medidas
planteadas estardn las referidas
a la busqueda de posibilidades
de pesca en otros caladeros, pe-
ro también las soluciones a los
trabajadores en tierra, tanto pa-
ra quienes desarrollaron siem-
pre su actividad en la industria
auxiliar como para quienes no
quieren seguir embarcados.

Junto a la ofensiva en Bru-
selas, donde las respuestas sue-
len ser lentas, la Administra-
cién espaifiola ha intensificado
las acciones encaminadas a la
biisqueda de nuevos caladeros.
En esta linea se enmarcan los
contactos habidos en los tlti-



mos tiempos fundamentalmen-
te con paises del norte de Afri-
ca asf como en la costa occi-
dental de ese continente. Se
quiere que no se produzcan re-
trasos ni problemas como el ha-
bido con Marruecos en los
compromisos ya histdricos que
se deben renovar en este mo-
mento o en los préximos me-
ses. Se estdn buscando posibili-
dades en pafses como Argelia,
Tunez, Libia o Namibia. En
esos casos, las salidas tienen
una clara orientacién hacia el
funcionamiento de sociedades
mixtas, al ser ésta una férmula
cada dia con mayor interés para
los Estados propietarios de los
caladeros.

Ante esta evidencia, 1a Admi-
nistracién espafiola ha planteado
en Bruselas la posibilidad de in-
troducir modificaciones a la re-
glamentacién actual en este sen-

tido para hacer mds interesante
esta férmula a los armadores.

Proérrogas de ayudas

En principio, las autorida-
des comunitarias contemplaban
el funcionamiento de las ayu-
das para flota hasta el proximo
30 de junio, considerando que
ya se habia producido una pro-
rroga excepcional de los apo-
yos. Frente a esta posicién de
Bruselas, la Administracién es-
paiiola considera que las ayu-
das deben existir hasta que no
se apliquen los programas de
reconversién de las flotas, asi
como de los trabajadores afec-
tados por la parada. Desde esta
perspectiva, se aboga por una
politica de ayudas flexible pa-
ra cada trabajador afectado en
funcién de las salidas que en-
cuentre a su situacién. Final-
mente, hay un punto de gran
interés en el proceso de reorde-
nacién de la flota que se va a
producir al hilo de 1a no reno-
vacién del acuerdo pesquero
con Marruecos: la reactivacién
de las zonas afectadas por el
amarre.

La parada de la flota afecta
a casi un centenar de poblacio-
nes pesqueras. Sin embargo, los
problemas se concretan funda-
mentalmente en una veintena
de pueblos donde destacan las
zonas de Barbate y Algeciras,
Almeria y Punta Umbria, zona
de El Morrazo y sur de A Coru-
fia, Las Palmas y Arrecife. Ad-
ministracidn y sector coinciden

en sefialar la importancia de

buscar alternativas en tierra
tanto para quienes ya traba-
jaban en la industria auxiliar
como para los marineros que
opten por no volver a la mar.
Desde esta perspectiva, es im-
portante la iniciativa acometida
en el Ayuntamiento de Barbate
con la constitucién de la Agen-
cia para la Diversificacioén,
que contard con la partici-
pacién de diferentes Adminis-

Para las zonas afectadas,
Administracion central, Comunidades
Autonomas y Ayuntamientos
estudian programas para reactivar
esas economias que historicamente
han vivido dependientes del mar.

traciones piblicas. En la Secre-
tarfa General de Pesca Mariti-
ma se consideran muy positivas
esta iniciativa y las que se pue-
dan producir en esta misma di-
reccioén. Inicialmente, se estima
que es un trabajo a desarrollar
entre los Ayuntamientos o Co-
munidades Auténomas, si bien
existe toda la disposicién del
mundo para prestar su apoyo.
Se espera que iniciativas en es-
ta misma direccién se desarro-
llen en otras zonas. En el caso
de Barbate, ya se trabaja en al-
gunos proyectos relacionados
con la acuicultura, las almadra-
bas, las conservas o el turismo.
La no renovacién del acuerdo
podria ser la ocasién quizds pa-
ra impulsar una serie de pro-
yectos de desarrollo que pue-
den modificar la estructura de
muchas poblaciones. B

YVidal Maté
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La no renovacion del acverdo de pesca con
Marruecos ha supuesto para Espaia durante
el ltimo afio y medio el amarre de cerca de
400 barcos y, en este momento, la
necesidad de buscar salidas para unas 320
embarcaciones. El acuerdo pesquero con
Marruecos significaba la posibilidad de
faenar para diferentes tipos de barcos
pesqueros, fundamentalmente de Galicia,
Andalucia y Canarias, con unas capturas
anuales en el entorno de las 200.000
toneladas, de las que cerca de 120.000 eran
sardinas. Sin embargo, hay otra parte muy
importante de la flota pesquera espaiola
gue también mantiene una fuerte

ependencia de las negociaciones que se
desarrollen para la renovacién o la apertura
de nuevos acuerdos.

Dos terceras partes de las descargas

proceden de los caladeros exteriores

105 ACUERDOS
DE PESCA,

£JES. PARA. LA
ACTIVIDAD.



spafia es una de las

potencias pesqueras

més importantes del

mundo, aunque sea a

gran distancia de
otras como la japonesa, la co-
reana o la rusa. Espafia es
ignalmente uno de los paises
con una mayor demanda de
pescado, donde los consumi-
dores aprecian la materia pri-
ma y la pagan a buenos pre-
cios, ademds de tener unos
caladeros propios con recursos
escasos. Esta situacion de
fuerte demanda y escasas posi-
bilidades de capturas en las

aguas nacionales ha hecho que
tradicionalmente la flota espa-
flola haya realizado parte muy
importante de sus capturas en
aguas de otros paises y que
desde la Administracién se
pusieran en marcha histérica-
mente los mecanismos necesa-
rios para mantener una fuerte
politica de acuerdos pesqueros.

Antes de entrar en la
Unién Europea, el gobierno
espariol, asi como las propias
empresas pesqueras espafo-
las, fueron pioneros a la hora
de buscar pesquerfas alterna-
tivas para dar ocupacién a

una flota importante. Fruto de
esa inquictud y también de
esas necesidades, era el fun-
cionamiento de mas de una
veintena de acuerdos en todo
el mundo asf como el desarro-
llo como pioneros de una po-
litica de pactos para la consti-
tucién de empresas conjuntas.

Con el ingreso de Espafia
en la Unién Europea, Bruselas
mantuvo la politica seguida
desde la Administracion espa-
fiola. En unos casos, las posi-
bilidades de pesca se amplia-
ron a otros pafses con los que
tenfa acuerdos la Comision.

Pero, en la mayor parte de los
casos, las pesquerias se siguen
realizando con los mismos pa-
ises con los que habfa suscrito
acuerdos la Administracion es-
pafiola con anterioridad, con la
excepcidn en este momento de
Marruecos, donde las autori-
dades comunitarias no fueron
capaces de forzar un compro-
miso con Rabat.

Sobre unos desembarcos
medios de 1,4 millones de
toneladas, aproximadamente
dos terceras partes se pescan
en caladeros externos a las
aguas espafiolas. De ese volu-
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men, una parte muy importan-
te se hace en aguas de paises
africanos donde Espaiia cuenta
con mas de medio centenar de
barcos, sin incluir los casi 400
que se hallaban en las aguas de
Marruecos y en las del Sahara
Occidental, actualmente bajo
la administracién de Rabat.

Junto a las capturas que
se llevan a cabo en esas zonas,
la flota espafiola realiza igual-
mente pesquerias importantes
en aguas internacionales bajo el
auspicio de organizaciones co-
mo NAFO o ICCAT y se con-
fia en el desarrollo de una po-
litica de mayor control en
otras aguas donde en la actua-
lidad operan las llamadas flo-
tas con bandera de convenien-
cia y comtinmente conocidas
en el sector como “banderas
piratas”.
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El sector
mas apoyo

la fir

Y unm
organismos 1

Espafia nunca puso en du-
da el interés de los acuerdos
pesqueros con terceros paises
para facilitar el trabajo de su
flota més importante, no por
el nimero de embarcaciones
afectadas, sino por el volumen
de sus capturas. Sobre el pa-
pel, la Unién Europea recogié
esa misma filosofia de apoyo a
la politica de acuerdos. Sin
embargo, en la prictica no ha
sucedido exactamente lo mis-

reclama @ Bruselas
econémico en
ma de acuerdos

ayor peso en 0%
nternaciona|es.

mo. El sector de la pesca en
general coincide en sefialar
que Bruselas deberia prestar
mayores ayudas a esta politica
de convenios con terceros pai-
ses. La europarlamentaria Car-
men Fraga se lamentaba hace
unas fechas y reclamaba a la
Comisién un mayor esfuerzo
para la negociacién de acuer-
dos con otros pafses y se que-
jaba de que se destinasen més
recursos cuando los convenios

afectaban a pafses del norte
que al sur de la Unién Euro-
pea. Desde la propia Adminis-
tracién espafiola también se ha
solicitado a Bruselas un mayor
esfuerzo a la hora de defender
los intereses de los paises
miembros en el seno de los or-
ganismos de pesca interna-
cionales, donde en muchos ca-
sos la UE no actiia de acuerdo
con su peso. En el caso con-
creto de Marruecos, en medios
del sector de la pesca se consi-
dera que el resultado habria si-
do otro si la negociacidn se hu-
biera desarrollado solamente
entre Madrid y Rabat y no des-
de la Comisién.

Politicamente rentable

La unién Europea mantie-
ne una politica de acuerdos,
aunque en este momento algu-
nos se hallan en suspenso, con



un total de 24 pafses. Para la
firma de esos convenios, Bru-
selas asigné en 1999 un presu-
puesto de 283 millones de eu-
ros, o sea unos 50.000
millones de pesetas. De esos
24 convenios, la mayor parte
corresponden a los paises afri-
canos y en segundo término se
hallan los del norte de Europa.

Para el Consejo Econémi-
co v Social espafiol, segiin un
estudio sobre la politica de
los convenios pesqueros en la
Unién Europea, se tratarfa de
una cifra corta para el volu-
men de capturas que repre-
senta, el valor de las mismas,
el empleo directo e indirecto
que genera y, en conjunto,
por sus efectos favorables pa-
ra el total de la economia en
las zonas afectadas por los
mismos. Los 282 millones de
euros que aporta Bruselas pa-
ra la firma de los convenios
de pesca suponen solamente
el 30% del presupuesto co-
munitario para la pesca y el
0,31% del conjunto del pre-
supuesto de la Unién Euro-
pea. Gracias a la politica de
convenios, los barcos comu-
nitarios pescan unos dos mi-
llones de toneladas y los be-
neficios directos se traducen
en unos 2.000 millones de eu-
ros, sin contar todo el impac-
to positivo en inversiones que
representa en las zonas dedi-
cadas a la pesca. Los conve-
nios con terceros paises en
materia de pesca significan el
empleo directo para unas
20.000 personas, de las que
14.000 correspondian sola-
mente a Espafia, mientras el
niimero de empleos inducidos
en toda la Unién Europea no
bajaria de los 100.000.

De acuerdo con estos da-
tos, desde el Consejo Econd-
mico y Social se hace un lla-
mamiento a la Comisién para
mantener y potenciar la politi-
ca de convenios de pesca por
las importantes ventajas eco-
némicas que representa en re-
lacién con su coste.

GUINEA BISSAU
Vigencia de cuatro afios desde el 16/06/1997
POSIBILIDADES DISTRIBUCION UTILIZACION
MODALIDADES DE PESCA ENTRE EE.MM. FLOTA
ESPANOLA
BUQUES TRB | PAIS [BUQ.] TRB | BUQ. TRB
ARRASTRE MARISCO 9.600 ()| ESP. | — [2400(D)| 8 1.135
IT, — |4.000 (1)
POR | --- |3.000 (1)
ARRASTRE PECES 3000 (1) | ESP. | — [2.000(1) %)
Y CEFALOPODOS IT. — |1.000 (1)
ATUNEROS CERQUEROS 37 ESP. 17 18 (2) -
CONGELADORES FR. 19
IT. 1
ATUNEROS CANEROS Y 52 ESP. | 39 5
PALANGREROS DE SUPERFICIE FR. 8
POR. | 5 -

(1) Actualmente no hay ningun buque con licencia en el caiadero; no obstante, la utilizacion en este uftimo ano de vi-

‘gencia dal Protocolo ha sido de 426 TRB/mes/media anual (3 buques con 852 TRB).
(2) Se estan ullilizando posilidades de pesca cedidas por otros EE.M.

GUINEA CONAKRY
Vigencia de dos afios desde el 1/01/2000
POSIBILIDADES DISTRIBUCION UTILIZACION
MODALIDADES DE PESCA ENTRE EE.MM. FLOTA
ESPANOLA
BUQUES TRB PAIS | BUQ. | TRB BUQ. TRB
ARRASTRE MARISCO ESP. --- 1.050 1 112,68
- 1.500 (1) | POR. -— 300
GR. --- 150
ARRASTRE PECES ESP. - 844
Y CEFALOPODO - 2500 ()| IT. -e- 750
GR. --- 906
ATUNEROS CERQUEROS ESP, 19 - 16 —
CONGELADORES 38 — FR. 19 -
ATUNEROS ESP. 7 --- 5 ---
CANEROS 14 = FR. 7
PALANGREROS - ESP. 14 - 8 --
DE SUPERFICIE 16 - POR. 2 -
GUINEA ECUATORIAL
Vigencia de un afio desde el 1/07/2000
Coste para la UE, 320.000 euros
POSIBILIDADES DISTRIBUCION UTILIZACION
MODALIDADES DE PESCA ENTRE EE.MM. FLOTA
ESPANOLA
BUQUES TRB PAIS | BUQ. | TRB BUQ. TRB
ESP. 10 --- 10 -
ATUNEROS CERQUEROS 30 --- FR. 19 -
CONGELADORES IT. 1 -
ATUNEROS CANEROS 8 - FR. 8 — =
PALANGREROS DE ESP. 25 - 11 -
SUPERFICIE 30 - POR. 5 -
MADAGASCAR
Vigencia de tres afios desde el 21/05/1998
Coste UE, 2,28 millones euros mds c4non a los armadores
POSIBILIDADES DISTRIBUCION UTILIZACION
MODALIDADES DE PESCA ENTRE EE.MM. FLOTA
ESPANOLA
BUQUES TRB PAIS | BUQ. | TRB BUQ. TRB
ATUNEROS CERQUEROS 45 - ESP. 22 - 17 -
CONGELADORES FR. 20 -
PALANGREROS DE 30 - ESP. 20 --- 19 -
SUPERFICIE FR. 6 -
POR. 4 -
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Espaiia es indudablemente
uno de los pafses comunita-
rios mas necesitados de estos
acuerdos por las condiciones
de sus caladeros y la estructu-
ra de su flota, a lo que se su-
ma la fuerte demanda de pes-
cado interna y el hecho de que
otros paises comunitarios o
fuera de la UE hayan conver-
tido este mercado como el
descargadero mas importante
para sus capturas o exceden-
tes. Desde la perspectiva de
que, cada vez mds, los paises
con caladeros ricos pretenden
llevar a cabo directamente sus
capturas y comercializar sus
recursos, es indudable que ca-

MAURICIO

Vigencia de tres afios desde el 3/12/1999
Coste anual 412.500 euros mds canon a los armadores

da vez serd mdés dificil la
firma de los mismos, que au-
mentardn las exigencias y que

. ] es preciso articular nuevas

POSIBILIDADES DISTRIBUCION UTILIZACION férmulas para acceder a esas

MODALIDADES DE PESCA ENTRE EE.MM. FLQTA aguas. Como consecuencia de
ESPANOLA litica de t ,

BUQUES TRE | PATS [BUQ. [ TRB | BUO. BT esa politica de terceros paises,

ATUNEROS CERQUEROS ESP. [ 20 | — 15 hay en la actualidad algunos

CONGELADORES 43 — FR. 20 - acuerdos en suspenso y otros

é’lfj f - donde es probable haya recor-

PALANGREROS DE SUPERFICIE ESP. 19 - 13 - bt }.)O.r eSta. 5 dNCSde la

40 — IR 13 AdInllnls'[I'?.iC'lOIl espafiola se

POR. 8 - han intensificado en los qlti-

] mos meses los contactos para

BUQUES DE PESCA CON LINEA - 51 [ FR | — [25)| - abrir nuevas aguas e impulsar,

(1) TRB mes/media anual.

MAURITANIA

Vigencia de cinco afios desde el 1/08/1996
Coste afio UE, 53,36 millones de euros mas canon a los armadores

entre otras vias, las empresas
mixtas, las asociaciones tem-
porales, etc.

Presencia en Africa
POSIBILIDADES DISTRIBUCION UTILIZACION
MODALIDADES DE PESCA ENTRE EE.MM. EsFPI;%rg: N Al margen de las posibili-
BUOUES TRB | PAIS [BUQ. | TRE | BUO. — dades de pesca de las que dis-
CRUSTACEOS EXCEPTO ESP. | — | 4.000 28 4187 ponen en este momento al-
LANGOSTA — 5.500 IT. - 1.000 gunas empresas pesqueras cS-
POR. | — | 500 pafiolas en paises africanos
ARRASTRE Y PALANGRE FONDO d vad
MERLUZA NEGRA 8500 | ESP. | — |8500| 29 5.357 R A oo Privadosy imuy
especialmente en paises como
ARRAST. ESPECIES DEMERSALES Namjbia’ los convenios en es-
EXCEPTO MERLUZA NEGRA 5.500 ESP. | — |5.500 2 442 : g
ESPECIES DEMERSALES BSP | — 1200 14 683 te continenic han tenido y
EXCEPTO MERLUZA NEGRA 4.200 POR. | - |2200 mantienen una gran importan-
OTRAS ARTES (ARTESANALES) FR. - | 1.000 cia para la flota, aunque en es-
CEFALOPODOS 50 15.000 E[§FR 455 45 11.519 te momento no se haya re-
ATUNEROS CERQUEROS 0 ESP | 2 | — 15 = novado el compromiso con
CONGELADORES FR. 18 Marruecos.
ATUNEROS CANEROS Y ESP. 7 — 7 =
PALANGREROS DE SUPERFICIE 17 PF%R. :; - Tonio) jgor el.nimiems de
PESCA DE LANGOSTA - 300 POR. | — 300 55 barcos como por las capturas
PESCA PELAGICA 22 — PB. AL. |SIN DISTRIBUIR posibles’ por detras de Ma-
IR. Y FR| ENTRE EEMM. . S
rruecos el convenio mds im-
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portante para la flota espafio-



la corresponde a Mauritania,
donde en la actualidad faenan
unos 130 barcos. En los ulti-
mos afios, a medida que se en-
durecian las condiciones de
Rabat, se fueron pasando bar-
cos a ese caladero. El acuerdo,
con una vigencia de cinco
afios, termina el 31 del préxi-
mo mes de julio. También, por
detrds de Marruecos, es el
acuerdo mds caro, con un vo-
lumen anual de 53,36 millones
de euros frente a los 125 mi-
llones que suponia el marro-
qui. Bruselas y las autoridades
de ese pais han iniciado los
contactos, que se deben inten-
sificar en este momento. Entre
las medidas, la flota espafiola
reclama la posibilidad de reali-
zar capturas de pulpo y merlu-
za negra al margen de la tole-
rancia, entre el 5y 10% de las
tallas inferiores a las contem-
pladas en la legislaciéon mauri-
tana. Por otra parte, se critica
el exceso de celo, sin bases re-
ales, para inspeccionar los bu-
ques en el caladero o la impo-
sicién de paros bioldgicos.
Segin la Administracién espa-
fiola, para la flota serfa impor-
tante conseguir las mismas po-
sibilidades en las modalidades
de marisco y cefalépodos e in-
tentar incluso un aumento de
las mismas, aunque fuera a
costa de reducir las posibilida-

Vigencia de 3 afos desde el 1/06/1999
Coste UE/aio, 637.000 millones euros mds canon # los armadores

POSIBILIDADES DISTRIBUCION UTILIZACION
MODALIDADES DE PESCA ENTRE EE.MM, FLOTA
ESPANOLA
BUQUES TRB | PAIS | BUQ. | TRB | BUOQ. TRB
ATUNEROS CERQUEROS 36 = ESP. 18
CONGELADORES FR. 18
ATUNEROS CANEROS 7 FR. 7 s s
PALANGREROS DE SUPERFICIE 33 o ESP. | 28 10 —
POR. 5
Vigencia de 4 afios desde 1/05/1997
Coste UE/afio, 12 millones euros mds canon a los armadores
POSIBILIDADES DISTRIBUCION UTILIZACION
MODALIDADES DE PESCA ENTRE EE.MM. FLOTA
ESPANOLA
BUQUES | TRB PAIS | BUQ. | TRB | BUOQ. TRB
ARRAST. DERMERSAL COST.
PECES Y CEFAL. C/DESCARGAS 3 331 GR. 3 331 as
ARRAST. DEMERSAL PROF. PECES
S/DESCARGAS. LIC. 4 MESES 11 3.750 | ESP. 11 | 3750 2 470
ARRAST. CONG. DEMERSAL COST. ESP. | -~ | 1.000 3 936
PECES Y CEFAL. C/DESCARGAS 7 1.800 IT. 800
ARRAST. CONG. PROF. MARISCO ESP. | - |[3.749 10 1.467
S/DESCARGAS 29 4119 | POR. | -- 370
ATUNEROS CERQUEROS CONG. 41 = ESP | 23 i 19 ==
FR. 18 —
ATUNEROS CANEROS 12 == ESP. 5 7
FR. 7 ses
PALANGREROS DE SUPERFICIE 23 ESP. | 20 = 0
POR. 3 s
ARRAST. CONG. PESCA PELAGICA 22 PB. AL. |SIN DISTRIBUIR
RU. E IR| ENTRE EE.MM.
Vigeneia de 3 afios desde 18/01/1999
Coste UF/afio, 3.45 millones euros mds canon a los armadores
POSIBILIDADES DISTRIBUCION UTILIZACION
MODALIDADES DE PESCA ENTRE EE.MM. FLOTA
ESPANOLA
BUQUES TRB | PAIS | BUQ. | TRB | BUOQ. TRB
ESP. | 25 e 17
ATUNEROS CERQUERQOS 47 FR. 20
CONGELADORES IT. 1
RU. 1
ESP. | 20 == 5 ==
PALANGREROS DE SUPERFICIE 32 FR. 5 st =
POR. | 7
Vigencia de 3 afios desde ¢l 3/12/1998
Coste UE/aiio, 675.000 millones euros mis canon 4 los armadores
POSIBILIDADES DISTRIBUCION UTILIZACION
MODALIDADES DE PESCA ENTRE EE.MM. FLOTA
ESPANOLA
BUQUES TRB | PAIS | BuQ. | TRB | BUQ. TRB
ATUNEROS CERQUEROS 42 ESP. | 22 = 16 2
CONGELADORES FR. 20 -
PALANGREROS DE SUPERFICIE 33 == ESP. | 28 =5 11 2um
FR. 5
MAR
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COSTA DE MARFIL
Vigencia de 3 anos desde el 2/07/2000

Coste UE/afio, 957.000 euros m4s canon a los armadores

POSIBILIDADES DISTRIBUCION UTILIZACION
MODALIDADES DE PESCA ENTRE EE.MM. FLOTA
ESPANOLA
BUQUES TRB PAIS [ BUQ. | TRB | BUQ. TRB
ARRASTRE CONGELADOR

DEMERSAL s 600 ESP. | —- 600 5 2

ATUNEROS CERQUEROS 39 - ESP. | 21 o 18 .
CONGELADORES FR. 18 o

ATUNEROS CANEROS 12 - ESP. 5 - 0 —
FR. 7 =

PALANGREROS DE SUPERFICIE 20 ESP. 15 = 7
POR. 5

Vigencia de 3 afios desde el 28!(1”!_!00!

Coste UE/afio, 350.250 euros mids canon a los armadores

POSIBILIDADES DISTRIBUCION UTILIZACION
MODALIDADES DE PESCA ENTRE EE.MM. FLOTA
ESPANOLA

BUQUES TRB | PAIS [BUQ. | TRB | BUQ. TRB

ATUNEROS CERQUEROS 40 i ESP. 18 17
CONGELADORES FR. 21
IT. 1

PALANGREROS DE SUPERFICIE 25 . ESP. | 20 - 9 win
POR. | 5

ANGOLA

Vigencia de 2 anos desde el 3/05/2000
Coste UE/afio, 13,97 euros mas canon a los armadores

POSIBILIDADES DISTRIBUCION UTILIZACION
MODALIDADES DE PESCA ENTRE EE.MM. FLOTA
ESPANOLA
BUQUES TRB | PAIS | BUQ. | TRB | BUQ. TRB
ARRASTREROS MARISQUEROS 22 6550 | ESP. | 22 | 6.550 22 3.842
3750 | ESP. | - | 1.650 3 1.569
PESCA DEMERSAL (ARRASTRE POR. | - | 1.000
Y PALANGRE DE FONDO) IT. 650
GR. 450
ATUNEROS CERQUEROS ESP. 11 11
CONGELADORES 18 = FR. 7
PALANGREROS DE SUPERFICIE 25 ESP. | 20 17 =
POR. 5 =
ARRASTRE PELAGICO 2 e IRL. 2 - s -

CABO VERDE

El acuerdo finaliz6 el pasado 5 de septiembre y se halla suspendido desde esa fecha

Coste para la UE, 510.580 euros afio més el canon a los armadores

POSIBILIDADES DISTRIBUCION UTILIZACION
MODALIDADES DE PESCA ENTRE EE.MM. FLOTA
ESPANOLA
BUQUES TRB | PAIS | BUQ. | TRB | BUQ. TRB
ATUNEROS CERQUEROS 37 - ESP. 18 ces
CONGELADORES FR. 19 s
ATUNEROS CANEROS 10 ESP. 2
FR. 8
PALANGREROS DE SUPERFICIE 26 - ESP. 18 = =
POR. 8
PALANGRE DE FONDO 3 POR. 3
Fuente: MAPA.
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des de pesca en la modalidad
de arrastre demersal. Espafia
tampoco descarta la posibili-
dad de introducir la pesca para
la flota sardinal.

El acuerdo con Angola su-
pone para la UE 14 millones
de euros al afio y da derecho a
la pesca de més de medio cen-
tenar de barcos que, al igual
que en todos los demés conve-
nios, también tienen que abo-
nar el canon de armador. Se
trata, segun los datos de la Ad-
ministracién, de uno de los
acuerdos mds importantes para
la flota marisquera de Huelva,
que faena en la zona desde los
afios sesenta. Se trata de un ca-
ladero importante, caro para
los armadores pero con bue-
nas posibilidades de pesca. El
acuerdo estd en vigor hasta el
2 de mayo del afio 2002.

Entre los acuerdos mds im-
portantes se halla también el
de Senegal, con un coste para
la UE de 12 millones de euros
al afio, a lo que se suma el ca-
non de los armadores. Esparia
tiene en este caladero una



treintena de barcos y el acuer-
do expiré el pasado 30 de
abril. La Administracién con-
sidera este acuerdo como el
tercero mds importante para la
flota espafiola que opera en €l
exterior.

El caladero de Guinea
Bissau tiene un coste de nue-
ve millones de euros al afio y
en funcién del mismo faenan
en esas aguas otros 30 barcos.
Se considera como un calade-
ro alternativo al de Senegal,
razén por la cual barcos atu-
neros o marisqueros negocian
licencias en ambos pafses.

En las Seychelles operan
una veintena de barcos en vir-
tud de un acuerdo que tiene un
coste para la UE de 3,45 mi-
llones de euros. El convenio
finaliza el 17 de enero del afio
2002. Es el acuerdo mas im-
portante suscrito por la UE pa-
ra los barcos atuneros.

El caladero de Guinea Co-
nakry, con un coste de 2,96
millones de euros al aflo, per-
mite faenar a unos 30 barcos.

PRESUPUESTOS DE LOS ACUERDOS DE PESCA 1998-1999
(Millones de euros)

Acuerdo con 1998 1999
Marruecos 125,900 125,900
Mauritana 53,560 52,160
Groenlandia 38,317 38,700
Argentina 14,780 10,000
Angola 13,350 -
Senegal 12,000 12,000
Cabo Verde 0,724 0,511
Comores 0,450 0,315
Costa de Marfil 1,600 1,038
Estonia 0,465 0,600
Gabo6n 0,878 0,574
Gambia - 0,500
Groenlandia (sociedades mixtas) 0,000 1,000
Republica de Guinea 2,800 3,700
Guinea Bissau 9,125 8,975
Guinea Ecuatorial 0,200 0,250
Letonia 0,430 0,500
Letonia (sociedades mixtas) 0,000 1,000
Lituania 0,564 0,800
Lituania (sociedades mixtas) 0,000 1,000
Madagascar 0,925 0,925
Mauricio 0,406 0,258
Santo Tomé 0,663 -
Seychelles 3,200 -
Becas, estudios y otros capitulos 1,847 2,000
Total 282,433 280,930

Fuente: Parlamento Europeo.

En su tiempo fue un buen cala-
dero para los cefalopoderos. En
la actualidad se considera es
menos interesante por el eleva-
do nimero de barcos de terce-
ros paises que, legal o ilegal-
mente, se hallan en sus aguas,
sobre todo los coreanos.

Segin la Administracién
espafiola, el de Madagascar es
un acuerdo importante para la
flota atunera y palangrera de
superficie, que da derecho a
que faenen unos 35 barcos. El
nuevo acuerdo entrd en vigor
el 21 de mayo.

Sobre el papel, tanto en
estos caladeros como en el
resto de los ubicados en el
continente africano, hay po-
sibilidades para que faenen
maés barcos. Para los armado-
res, se trata sin embargo sola-
mente de posibilidades ted-
ricas que podrian poner en
peligro la rentabilidad de to-
da la flota, la que opera en la
actualidad y la que llegase en
los préximos meses tras la
renovaciéon del acuerdo con
Marruecos. La Administra-
cién espaifiola, consciente del
problema, pretende colocar la
flota afectada tanto en aguas
de caladeros ya tradicionales
para esas flotas como con la
bisqueda de nuevas zonas.
Es el eterno problema de una
flota que, consciente de sus
dificultades, ha sido pionera
en las udltimas décadas para
buscar nuevas posibilidades
de pesca y adaptarse al futu-
ro. Obviamente, a la vista de
las posturas adoptadas en mu-
chos casos por terceros pai-
ses, exportadores de pesca a
la Unién Europea, han au-
mentado también las dificul-
tades, razén por la cual el sec-
tor reclama a Bruselas una
mayor decision y mds recur-
sos a la hora de defender las
pesquerias en el exterior para
las flotas comunitarias. M

Vidal Maté
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Campana
del IEO
sobre
“captura
retenida y
descartes”

La Organizacién de las Naciones
Unidas para la Agricultura y la
Alimentacion {FAO}, en un reciente
estudio, estima que los descartes
mundiales de pesca maritima
podrian alcanzar los 20 millones
de foneladas, lo que equivaldria
al 25 por ciento del total
desembarcado. Al margen de
ofras consideraciones, como la
magnitud de esta cifra, nos
enconframos ante uno de los
problemas mas frustrantes y
dificiles con el que se enfrenta la
gestion pesquera. Apenas se
conocen las consecuencias
biolégicas y econémicas de los
descartes, ni su impacto real sobre
las comunidades marinas. El
Instituto Espaiiol de Oceanografia
(IEQ), junto a ofras instituciones
de investigacion de Espafia y de la
Comunidad Europea, viene
trabajando para conocer mejor
este fendmeno y, ademds de
intentar paliarlo en la medida de
lo posible, poder hacer una
estimacion mas ajustada por parte
de los grupos de evalvacion de la
mortalidad real de las especies
comerciales. Un frabajo muy
complicado, como destaca Maria
Nélida Pérez, biéloga del Centro
Oceanogrdfico de Vigo, y
coordinadora espafiola

de estos trabajos.
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MARIA NELIDA PEREZ




no de los datos basi-

€Os que se necesitan

conocer para llevar

a cabo una adecua-

da gestién de las
pesquerias es el referente a las
capturas totales. Los descartes
constituyen uno de los mayores
problemas para conocer dichas
capturas, ya que son la parte de
la captura total que, por unas u
otras razones se tira al mar, nor-
malmente muerta, y al no llegar
a puerto no suele contabilizarse
en las estadisticas pesqueras.
Pero esa falta de informacién
-no sélo sobre la cantidad des-
cartada, sino también de su
composicién por especies y eda-
des— para realizar una mejor
gestién pesquera no es la tnica
consecuencia que se deriva de

La FAO, segun

sus estimaciones

mas recientes,
indica que los
descartes
mundiales de
pesca maritima
podrian
alcanzar los 20
millones de
toneladas, lo

que equivaldria
al 25 por ciento
de la pesca

desembarcada.

esta prictica, ya que a ella se

unen otra serie de incidencias,
como su impacto sobre las co-
munidades marinas o el despil-
farro econémico que representa.

Este aspecto, aiin mds resena-
ble en unos momentos en que
la mayor parte de los caladeros
mundiales estd presentando sin-
tomas de sobreexplotacion, fue
destacado en una reunién minis-
terial de 1a FAO por el secretario
general de Pesca Maritima, Sa-
muel Judrez, al sefialar que “Es-
paiia cree que los 20 millones de
toneladas de pescado que son
descartadas cada afio, es decir,
devueltas al mar y, por tanto, per-
didas, suponen un atentado con-
tra la seguridad alimentaria”.

La magnitud de las cifras
proporcionadas por la FAO nos
aproxima tan sélo a la gravedad
del problema, pues son varias
las consecuencias que se deri-
van de esta practica tan comtin.
Y hay que insistir en que son ci-
fras aproximadas, ya que es muy
dificil valorar su cantidad real.
Una cantidad, ademds, extrema-
damente variable, al depender
de numerosos factores. Es muy
dificil estimar el nivel de des-
carte, ya que su relacion con el
total capturado no es siempre la
misma. Cuando se dice que se
ha descartado una determina-
da cantidad, sélo se quiere decir
que en esta flota, con un arte de-
terminado y en este momento, se
ha verificado ese volumen de
descarte. Estadisticamente, con
los datos esparioles disponibles,
el descarte no se relaciona con
casi ningun factor. Si un ario de-
terminado el reclutamiento es
muy alto, habrd mayor nimero
de pequeriitos y por lo tanto de
descartes. Tampoco se relaciona
con el desembarco,; no se puede
decir que a mayor desembarco;
mds se ha tirado, o con el es-
fuerzo, o con las caracteristicas
del barco, etc. Es un pardmetro
dificil de estimar y de modelar,
seglin explica la bi6loga Marfa
Nélida Pérez.

Miuiltiples variables

La pesca con artes de arras-
tre es la que mds descarte pro-
duce, segiin se desprende de los
estudios realizados por los ex-
pertos. Sin embargo, hay que
destacar que existe una gran va-
riabilidad en las estimaciones de
los descartes debido a la com-
plejidad de los factores que in-
fluyen en el tipo de especies que
componen la captura total, con-
dicionada entre otros por facto-
res técnicos como tipo de apare-
jo (malla, altura de la boca de la
red, etc.), velocidad del arrastre;
y factores operacionales (zona
de pesca, profundidad de las
pescas, época del afio, hora del
dia, condiciones ambientales...).
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A estos factores que condi-
cionan las capturas hay que afia-
dir los que influyen en el des-
carte aumentando el nivel de
incertidumbre: especie objetivo
y porcentaje de las especies
acompanantes, talla minima le-
gal, precios, cuotas, calidad del
pescado, etc.

El Instituto Espatiiol de Ocea-
nografia inicid, desde el Centro
Oceanogrifico de Vigo, un pro-
grama de investigacién pesque-
ra para tratar el problema de los
descartes en el afio 1987, El drea
de trabajo se localiz6 en el Gran
Sol y la finalidad era conocer el
volumen y la estructura de la
poblacién de las especies des-
cartadas de interés comercial.
En 1994, el IEO emprende un
nuevo frabajo de investigacion,
en este caso comunitario, en el
que se probaron muchos artes
—enmalle, palangre, cerco y de
arrastre (bakas y parejas)—. Con
los resultados obtenidos en este
proyecto se eligio el arte de
arrastre como objetivo para los
proyectos sucesivos, ya que ob-
servamos que los valores de
descarte eran mds altos y afec-
taban a individuos pequerios.

Junto al Reino Unido, Fran-
cia e Irlanda se puso en marcha
otro proyecto en 1997. En estos
dos iltimos proyectos también
se ampli6 el campo de investi-
gacién a todas las especies cap-
turadas, independientemente de
su importancia comercial. Unos
datos, por otra parte, que van a
proporcionar una més amplia in-
formacidn sobre la incidencia de
los descartes en otras especies y
la importancia de éstos segin
las distintas pesquerfas (ver re-
cuadro).

El IEO se encuentra a punto
de finalizar un nuevo programa
de investigacién iniciado en ju-
lio de 1999, subvencionado por
la Comunidad Europea, en el
que participan, ademds del IEO
y del Instituto de Investigacién
y Tecnologia para la Oceanogra-
fia, Pesca y Alimentacién (AZ-
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Uno de los
objetivos mas
importantes del
proyecto de
investigacion de
la DG XIV de la
UE en el que
participa el IEO
es establecer la
mortandad real
que se esta
produciendo por
clase de edades.

TI) por parte espaifiola, centros
de investigacién del Reino Uni-
do e Irlanda. En este proyecto,
denominado “Captura retenida y
descartes de la flota de arrastre
en el drea del ICES”, el IEO se
encarga de estudiar la inciden-
cia del arrastre en el Cantdbrico
central y oeste, Galicia y las zo-
nas VI y VII del ICES (Gran
Sol, Porcupine y Rockal), mien-
tras que los investigadores del
AZTI (instituto dependiente del
Gobierno del Pais Vasco) se en-
cargan de la parte este del Can-
tabrico, donde faena su flota,
y de los barcos pesqueros con
base en puertos vascos en la zo-
na VIL

La investigadora principal
por parte del IEO en este pro-
yecto sefiala a MAR que este
proyecto va dirigido, entre otros
objetivos, al conocimiento del
volumen de los descartes que
realizan las flotas de arrastre en
las zonas sefialadas y estimar su
estructura en edades. Es decir,
saber a qué edades de las po-
blaciones estd afectando. La
bidloga del Centro Oceanogrifi-
co de Vigo destaca la importan-




cia de esta informacion, ya que
en los grupos de evaluacion de
las poblaciones de peces se rea-
lizan las evaluaciones de las
abundancias de las poblaciones
por grupos de edades. Asi sa-
bremos qué mortandad se estd
produciendo por clase de eda-
des que no se estd contemplan-
do en la evaluacion. Normal-
mente, es una mortandad que
afecta a los individuos mds pe-
quefios, porque en las especies
comerciales son los que se sue-
len tirar. Hay tasas de descarte
que llegan al 50 por ciento en
niimero. Eso quiere decir que la
evaluacion de esa especie se es-
td realizando sin una informa-
cion que afecta a una poblacion
enorme de individuos pequefios.

En la realizacién de este
proyecto cada uno de los paises
participantes eligi6 sus 4reas de

La informacion
obtenida se
traslada al ICES
para que, a la
hora de evaluar
la mortandad
ejercida sobre
una especie, ésta
se realice sobre
toda la poblacion
que muere, no
solo sobre la
desembarcada.

actuacién (las zonas cubiertas
por nuestros investigadores se
sefialaron anteriormente) y sus
especies comerciales mas im-
portantes (en el caso del IEO,
las especies objetivo son: caba-
lla, cigala, gallo, jurel, lirio,
merluza y rape). Asimismo, se
controla la captura retenida a
bordo, para poder relacionarla
con el descarte. En otros proyec-
tos de investigacion, estos valo-
res se obtenian en las lonjas con
la introduccién de sesgos en las
estimaciones. Otro de los objeti-
vos de los proyectos en los que
ha estado implicado el IEO
ha sido la estandarizacién del
muestreo, debido a los valores
elevados de variacion que se
observan en las estimaciones de
los descartes.

Dentro del ltimo proyecto
en el que participa el IEO se
plante6, como futuro objetivo,
relacionar los descartes estima-
dos con medidas técnicas, a tra-
vés de la informacién de espe-
cialistas en artes de pesca y
mediante el disefio de variacio-
nes en los artes, los cambios de
malla, etc.

También resultaria de gran
interés conocer no sélo la inci-
dencia de los descartes en las
especies comerciales sino en to-
da la red tréfica. Las consecuen-
cias ecolégicas cada vez produ-
cen mas preocupacién en los
investigadores, ya que tienen
consecuencias negativas para el
medio ambiente y la diversidad,
aspecto sobre el que existe un
gran desconocimiento. Y es que
no sélo son afectadas las espe-
cies capturadas y devueltas al
mar, sino que otras muchas espe-
cies capturadas que pueden es-
capar de las artes de pesca, antes
de llegar a bordo ven reducidas
sus posibilidades de superviven-
cia al resultar heridas. En mu-
chas pesquerias de arrastre de
fondo perecen pequefios crusté-
ceos y mariscos y sus hébitats
resultan destruidos. En este
sentido, la bidloga del IEO des-
taca el proyecto que se esta lle-
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vando a cabo por la universidad
britdnica de Plymouth, en el que
se estudian todas las especies
afectadas.

Trabajo complicado

Si, como se seftalaba ante-
riormente, estamos ante un difi-
cil trabajo de investigacion por
la complejidad del mismo y sus
multiples variables, el trabajo de
los cientificos se complica adn
mds por los imponderables a los
que se enfrentan a la hora de su
realizacion. En primer lugar, lo-
grar la colaboracion de los pes-
cadores. Esta es la menos pro-
blematica, va que al principio de
la campafia nos ponenios en
contacto con todas las coopera-
tivas, cofradias, etc. Con algu-
nas llevamos colaborando desde
el ano 1988. Y hay que destacar,
ademds, que vienen colaboran-
do desinteresadamente.

El bidlogo sube a bordo
para acompafarles como obser-
vador en esa marea. La tripula-
cion trabaja normalmente, des-
cartando las especies que
considera de tal forma que el
descarte no esté afectado por el
observador. El bidlogo estima
las tallas de las especies que
hay, las mide, extrae piezas du-
ras —otolitos e ilicios— para co-
nocer la composicion por eda-
des de los individuos arrojados
al mar y poder introducir esta
informacion en los modelos de
evaluacion pesquera.

A pesar de que, generalmen-
te, hay una gran colaboracién
por parte de los armadores, el
trabajo a bordo de los barcos de
la flota comercial es muy duro,
y los observadores invierten
mucho tiempo, ya que lienen
que estar embarcados entre diez
y quince dias al mes. La respon-
sable del proyecto comenta que
se hace un gran esfuerzo en pre-
parar a estos observadores y que
el personal siempre resulta esca-
s0. Mantener esa informacion
todos los aifios representa un
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Greenpeace
destaca, como
ejemplo de esta
practica
despilfarradora,
el que en
algunas zonas

del golfo de
Alaska, en la
pesqueria del
abadejo, se
llegue hasta un
83 por ciento
de capturas

no deseadas.

gasto de dinero y de personal
muy importante. Hemos intenta-
do que los propios pescadores
pudieran recoger esos datos, pe-
ro para obtener el descarte no
sélo sirve que te digan lo que
han tirado, sino que hay que
clasificarlo. Los investigadores
ingleses y franceses estdn inten-
tando adoptar ese modelo. Los
pescadores hacen una estima-

UNA PRACTICA DESTRUCTIVA

Como se ha sefalado a lo largo del presente reportaje; los descartes representan un serio problema
para la vida en el mar. No sélo se esté eliminando innecesariamente una fuente de alimentacion de
gran valor; sino que sus consecuencias sobre el conjunto de la vida marina pueden ser m

negativas. Las cifras que ofrece la FAO sitban los descartes en unos 20 millones de lonelulz:ls
anur;lads. Dato que algunos consideran muy conservador, y que lo cuantifican en unos 30 millones de
toneladas.

Los propios pescadores pueden sufrir de forma negativa esta situacion. Nuestros lectores recordaran
un trabajo publicado en MAR sobre las capturas accidentales de torfugas marinas en la pesca con
palangre de superficie y arrastre en el Mediterraneo: los pescadores se ven muy perjudicados
economicamente por esta situacion, En ofras, los precios dpeel mercado mandan, y si el pescador ve la
posibilidad de hacer mas rentable su captura, opta por lanzar al mar las de menor precio, o si ha
cubierto el cupo de capturas, o si no son de falla legal ...

Evidentemente, el problema mas dificil de resolver es cuando la especie objeto de la captura va
asociada a ofras especies no deseadas por los pescadores, Esta situacion se complica con la
utilizacion de artes poco selectivas, lo que hace que las capturas accidentales se disparen hasta cifras
que hacen que las capturas objeto sean una minima parte de lo pescado, En un informe elaborado
por Greenpeace se destacan algunas de estas iracionales situaciones. En algunas zonas del golfo de
Alaska, una de las principales regiones pesqueras del mundo, la pesqueria de abadejo conlleva unos
descartes que han llegado a constituir casi un 83 por ciento de las capturas totales de embarcaciones
con observadores a bordo.



cion del volumen total; luego,
los investigadores cogen una
muestra y la clasifican en el la-
boratorio. Nosotros lo hemos
intentado en algiin puerto, pero
el sector se muestra reticente, ya
que el marinero mientras realiza
esa tarea no hace su propio tra-
bajo. Habrd que ver los resulta-
dos que obtienen esos paises pa-
ra poder valorar mejor este tipo
de procedimiento.

A pesar de las dificultades
con que se enfrentan los inves-
tigadores, el resultado de estos
proyectos resulta de gran im-
portancia para poder evaluar la
mortandad real que se esta pro-
duciendo en las distintas espe-
cies, como se sefialaba ante-
riormente, y asi efectvar una
mejor gestiébn pesquera. Los
resultados de los trabajos que
ahora se estdn realizando se re-
mitirdn a la Direccidon General
de Pesca XIV de la Unién Eu-
ropea. En el ICES se realizard
la evaluacién, donde se esta-
blecer4 el estado de la explota-
ci6n de los stocks y se realiza-
r4 la prediccién para los afios
siguientes segiin la mortalidad
que se estad ejerciendo.

Los propios investigadores del Consejo Internacional para la Exploracion del Mar (ICES) estimaban,
en 1986 y 1987, que los descartes en la pesqueria del bacalao de la costa norte de Noruega
pudieron haber alcanzado los 80 millones de ejemplares, por no alcanzar la talla comercial.

Greenpeace sefiala que estos elevados indices de descartes no son excepcionales,
independientemente de la técnica que se utilice, ya que “la mayoria de las artes y métodos de pesca,
si se emplean sin cuidado o a una escala lo bastante grande, pueden ser extremadamente
despilfarradores y destructivos”.

Otro ejemplo mas de hasta donde puede llegar ese despilfarro lo encontramos en la pesqueria de
arrastre de camaron en el golfo de México, arte con la que se capturan 115 especies de peces.

En algunas zonas se capturan 20 kilogramos de pescado por cada kilo de camaron. Segin el citado
informe de Greenpeace, en 1986 y 1987 se arrojaron por la borda 2.000 millones de kilos de peces
en el golfo de México.

Otra de las situaciones mas notorias y permanentes es la que se plantea en la pesqueria comercial
del atin con redes de cerco. Al nadar el atin debajo de delfines y otras especies como ballenas y
tiburones ballena cuando migran por el océano, los pescadores utilizan en el Pacifico Tropical
Oriental grandes redes de hasta dos kilometros de longitud con las que rodean al todo el grupo, lo
que provoca una alta mortandad de tiburones y ballenas.

Sirvan estos ejemplos para resaltar el problema de las capturas accidentales y para destacar el
peligro que constituyen para la vida marina.

R. G.

La linea de trabajo va enca-
minada a que los datos obteni-
dos de esos descartes sean es-
tructurales —sistematicos, todos
los afios— y el ICES pueda rea-
lizar sus evaluaciones sobre
toda la poblacién que muere,
no sélo sobre la desembarcada.
En este sentido, se pondrdn en
marcha programas nacionales
de muestreo por parte de todos
los paises de la Comunidad Eu-
ropea. Estardn subvencionados
por la Union Europa pero sin
la necesidad de que cada afio o
cada tres afios se cree un nuevo
proyecto. Cada pais ha hecho
un diserio con todo lo que es es-
tructural, como muestreos en
lonja, campafias, observadores
a bordo... El objetivo es que es-
te operativo esté listo para el
ario que viene.

Como se desprende de los
datos ofrecidos, los estudios rea-
lizados para conocer mejor todo
lo que afecta a los descartes y
capturas retenidas son de enor-
me trascendencia, no sélo para
la pesca y su gestién, sino tam-
bién por cémo pueden estar
afectando al ecosistema marino.
Es importante, pues, conocer a
fondo este problema y poder,
ademds, adoptar las medidas ne-
cesarias para paliarlo en lo posi-
ble. Y es que el problema de los
descartes debe ser enfocado co-
mo un fracaso de los modos de
pesca vigentes, tanto de gestién
pesquera como de la forma en
que ésta se esta llevando a cabo.
A pesar de que este fracaso es-
td mas que demostrado, y asi se
reconoce en el propio “libro
verde” para la reforma de la Po-
litica Comiin Pesquera de 2002,
apenas se le presta atencidn
en el documento. Seria una l4s-
tima desperdiciar esta gran
oportunidad para tratar de ir
adoptando medidas reales que
frenen esta practica tan despil-
farradora de unos recursos ca-
da vez més escasos. H

Raiil Gutiérrez
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LA MAYORIA DE LOS °
ALUANOS ENCONTR

Balance del
Centro de Formacién
Maritima del ISM en Bamio

TRABAJO EN LA ESPECIALIDAD ELEGIDA

El 70% de los alumnos que recibio formacién en el Centro de Formacion Maritima que el Instituto
Social de la Marina tiene en la localidad pontevedresa de Bamio durante 1999 encontré trabajo en
tareas profesionales relacionadas directamente con los cursos recibidos. De este total un 72,85%
fueron hombres y un 51,1% fueron mujeres. Este indice de insercién laboral ha sido valorado muy
positivamente por los responsables del Centro de Formacion del ISM, ya que se ha demostrado muy
superior a afios anteriores y destaca sobre todo el alto indice de incorporacién de la mujer tanto a los
cursos de formacion que se imparten en el citado centro como al mercado laboral.

Segun el Director del Centro de Formacion Maritima de Bamio, Juan Viias, en los Gltimos tres afios no ha
hecho mas que aumentar el nimero de alumnos que encuentran trabajo después de pasar por el Centro.
“El motivo fundamental ~comenta Vifias- es que el programa de cursos que organizamos cada semestire
estd en estrecha relacion con las demandas de formacion que detectamos en los alumnos y con los fipos de
empleo que ofertan las empresas, Es decir, que adecuamos la formacion a la demanda del mercado”.

egtin explica el Director

del Centro de Formacién

Maritima de Bamio las

nuevas tendencias en for-

macién que se imparten
estdn relacionadas con las nuevas
tecnologias que se van incorpo-
rando a los buques y con las cer-
tificaciones obligatorias que se
estdn exigiendo en materias co-
mo supervivencia, transporte de
mercancfas peligrosas, forma-
cién sanitaria, ARPA, sistema
mundial de socorro y seguridad
maritima, entre otros.

Segin el informe realizado
por los responsables de Bamio,
en base a los alumnos que parti-
ciparon y finalizaron con eva-
luacién positiva los cursos cele-
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brados durante 1999, el 69,8%
de los mismos obtuvieron una
colocacién, siendo superior el
indice e insercién entre los hom-
bres, un 72,8%, que entre las
mujeres, un 51,1 %. Entre estos
alumnos colocados, aproxima-
damente el 61% de las mujeres
y el 55% de los hombres encon-
traron empleo en un tiempo me-
nor a 3 meses desde la fecha de
finalizacién del curso corres-
pondiente. Alrededor del 22%,
tanto de hombres como de mu-
jeres, tardaron entre 3 y 6 me-
ses; cerca del 14% de las muje-
res y el 10% de los hombres
tardaron de 6 a 9 meses y, por
dltimo, el 4,3% de las mujeres y
el 12,9% de los hombres contra-
tados tardaron de 9 a 12 meses
en encontrar empleo

Experiencia laboral

De entre los alumnos colo-
cados, cerca del 84% poseian
experiencia laboral previa, de
los que un 92% son hombres y
un 8% mujeres. Del 16,1% res-
tante de alumnos que carecfan
de experiencia laboral previa,
un 77% son hombres y el 22,2%
son mujeres. Por el contrario, el
58,8% de los alumnos contrata-
dos posee experiencia laboral
previa, mientras que el 41,2%
restante no la posee, siendo los
porcentajes en cuanto a seXo Si-
milares a los registrados entre
los alumnos colocados.

Cuantitativamente, los alum-
nos que mas facilmente obtienen

empleo son aquellos con los ni-
veles académicos de EGB, gra-
duado escolar y FP 2, si bien,
porcentualmente (relacién entre
formados y contratados), los
alumnos con los niveles acadé-
micos EGB, graduado escolar
FP 1 y titulados de grado medio,
por esc orden, son los que més
facilmente obtienen empleo. En
cuanto a la edad, los alumnos
que porcentualmente obtienen
més facilmente empleo son los
de edades comprendidas entre
los 30 y los 44 aiios, si bien
aquellos con edades comprendi-
dos entre los 20 alos 24 y 25 a
29 afios obtienen indices ligera-
mente inferiores, segiin los datos
que se desprenden del informe
elaborado por los responsables
del Centro de Formacién Mariti-
ma de Bamio.

Rapida incorporacién

También destaca el informe
que los porcentajes mds altos de
incorporacién al mercado de tra-
bajo se producen casi inmedia-
tamente de finalizar los cursos.
Asi, el 55,2% de los alumnos
hombres y el 60,9% de mujeres
tardan menos de tres meses en



DISTRIBUCION DE LA CONTRATACION POR TIPO DE CONTRATO

encontrar empleo. Para los tra-
mos de 3 a 6 meses los porcen-
tajes son del 22,4% y del 21,7%,
respectivamente, mientras que
para los siguientes tramos los
porcentajes disminuyen signifi-
cativamente.

Mis empleo en el
sector industrial

De los datos evaluados por
los responsables del Centro de
Formacién Maritima de Bamio,
coordinados por el Asesor Téc-
nico Laboral Maritimo, César
Poza, se deduce que el porcenta-
je de alumnos que obtienen em-
pleo en algin momento poste-
rior al curso es superior entre 1os
alumnos que siguen cursos en-
cuadrados dentro del Sector In-

CONTRATOS

Tipo Nomero %
Ordinario indefinido, tiempo total 19 2,9
Indefinido tiempo completo, inicial. Fomento empleo estable 3 0,5
Indefinido tiempo parcidl, inicial. Fomento empleo estable 1 0,1
Duracién determinada, tiempo parcial 52 7,9
Prdcticas, duracién determinada, tiempo parcial 1 0,1
Minusvalidos, indefinido, < de 45 afos 1 0,1
Sustitucion. Anticipacion edad jubilacién, duracién determinada 1 0,1
Obra o servicio, duracién determinada 180 27,1
Eventual, circunstancias produccién, duracién determinada 194 29,2
Interinidad 55 8,3
Fijo discontinuo 5 0,8
No comprendidos apartados anteriores 101 15,2
Minusvélido. Centro especial empleo 1 0,1
Conversion relevo en indefinido, tiempo completo 1 0,1
Practicas a tiempo completo 7 1,1
Fomento empleo, tiempo completo, < 30 afios 1 0,1
Formacién, duracién determinada 6 1,0
Temporal, tiempo parcial. Ordinario 1 0,1
Auténomo 6

Sin informacién 1 0,1
Convenio Especial (Pesca y Mercante) 25 3,8
Alumnos de Néautica 2 0,3
TOTAL 664 100

dustria, el 75,4%, que entre los
alumnos que realizan cursos re-
lacionados con el sector servi-
cios, que es del 61,5%.

Segiin el informe hay que ha-
cer notar que dentro del Sector
Servicios se engloba la familia
profesional de transportes y comu-
nicaciones, por lo que las especia-
lidades del transporte marftimo se
enmarcan dentro de este sector.
Asi, los alumnos que siguieron
cursos relacionados con el Sector
Industria obtuvieron 481 contra-
taciones, el 72,4% del total, de las
que 243 (50,5%) corresponden a
ocupaciones relacionadas con el
Sector Servicios, y dentro de éste,
30 contrataciones estdn relacio-
nadas con el transporte maritimo,
38 con la manipulacién de mer-

can-cias en los puertos
(estibador), 13 con
la ensefianza y 8
con el turismo y
la hostelerfa. El
resto son contra-
taciones rela-
cionadas con
otras familias
profesionales.

Por otra parte, los alumnos
que siguieron algun curso rela-
cionado con el Sector Servicios
obtuvieron 183 contrataciones,
el 27,6% del total, de las que
132 (72,1%) se relacionan con
ocupaciones del propio Sector
Servicios, y dentro de éste 61
estan relacionadas con el trans-
porte maritimo, 14 con ocupa-
ciones relacionadas con el tu-
rismo y la hostelerfa, 8 con el
comercio y el resto de contrata-
ciones se distribuye entre otras
familias profesio-nales.

Asimismo, dentro del Sector
Agrario se encuadra la familia
profesional de pesca y acuicul-
tura, por lo que de las 25 contra-
taciones registradas entre los
alumnos que siguieron algin
curso relacionado con el Sector
Industria, 22 corresponden a la
familia de la pesca, mientras que
2 se relacionan con la acuicultu-
ra y las restantes con la ganade-
ria.

En cuanto a las 37 contrata-
ciones registradas en el Sector
Agrario entre los alumnos que
siguieron alglin curso relaciona-
do con el Sector Servicios, 32 se
relacionan con pesca, 2 con
acuicultura, 2 con el buceo y
una con otra especialidad.

Alumnos no contratados

El porcentaje de alumnos no
contratados, en el plazo de un
afio, de los que se formaron en
Bamio durante 1999 fue de 97,
es decir, el 30,2%, y de ellos el
77,3% fueron hombres y el
22,7% mujeres.

El1 58,8% de los alumnos no
contratados posefa experiencia
laboral previa, mientras que el
41,2% no la poseia. Dentro del
grupo de alumnos con expe-
riencia laboral previa, el 82,4%
son hombres y el 17,6% mu-
jeres, mientras que entre los
alumnos sin experiencia laboral
previa, el 70% son hombres y
el 30% mujeres.

El grupo de alumnos menores
de 20 afios presenta el indice mds
alto de no contratacién con un
porcentaje del 63,6%, no pose-
yendo ninguno de dichos alum-
nos experiencia laboral previa.
Le sigue a continuacién el grupo
de alumnos mayores de 44 ailos
con un porcentaje de no contrata-
cién del 40%, todos ellos con ex-
periencia laboral previa.

Los alumnos comprendidos
entre los restantes grupos de
edad, presentan unos indices de
no contratacién muy similares.
Asi, los alumnos entre los 20 y 24
afios presentan un indice de no
contratacion del 29,8%, de los
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Alumnos insertados segin sector de actividad del
curso realizado

Sector de Cursos Alumnos

actividades realizados Formados |Hecho seguim. | Contratados
Industria 28 313 191 144
Servicios 23 228 130 80
TOTAL 51 541 321 224

Distribucién de las contrataciones por

sectores economicos

Setor de | Nomero | Alumnos Nomero de conirataciones Total
Actividades |de cursos | contratad. |Industria |Servicios| Consiruc Agrar coniratos
Industria 28 144 195 243 18 25 481
Servicios 23 80 10 132 4 37 183
TOTAL 51 224 205 375 22 62 664

Relacién entre empleo encontrado y especialidad

cursada, a 3 meses de finalizar los cursos, segun sexo

Alumnos Total Relacién empleo/especialidad cursada
contratados | Relacionada % No relacionada | %
Hombres 82 52 63,4 30 36,6
Mujeres 10 7 70 3 30
TOTAL 92 59 64,1 33 35,9

Relacién entre empleo encontrado y especialidad

cursada, a 6 meses de finalizar los cursos, segin sexo

Alumnos Total Relaciéon empleo/especialidad cursada
contratados | Relacionada % No relacionada | %
Hombres 114 71 62,3 43 37,7
Mujeres 11 é 54,5 53 45,5
TOTAL 125 77 61,6 48 384

que el 76% no posee experiencia
laboral previa; los alumnos entre
los 25 y 29 afios presentan un in-
dice del 29,4%, de los que el
43,3% no posee experiencia labo-
ral previa, y, por dltimo, el indice
de no contratacion de los alum-
nos de 30 a 44 afios es del 24,4%,
entre los que solamente un alum-
no (el 4,3%) no posee experien-
cia laboral previa.

Atendiendo al nivel acadé-
mico de los alumnos, los que
presentan los fndices mds altos
de contratacién son los que po-
seen los niveles académicos de
ESO/BUP/COU vy titulaciones
de grado superior, con el 42,7%
y 40,7% respectivamente, sien-
do, en el primer caso, el 59,4%
hombres y el 40,6% restante son
mujeres, mientras que, en el se-
gundo, el 72,7% son hombres y
el 27,3% son mujeres.

Por el contrario, los alum-
nos con niveles académicos de
EGB/Grad. Escolar y FP 1 son
los que presentan los indices més
bajos de no contratacién, con
porcentajes del 18,7% y del 20%
respectivamente, de los cuales, en
el primer caso, €l 100% son hom-
bres, mientras que en el segundo,
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el 80% son hombres y el 20%
restante son mujeres.

Los alumnos con los niveles
académicos de FP 2 y titulacio-
nes de grado medio, alcanzan
indices de no contratacién del
32% y 27% respectivamente.
Entre los alumnos con nivel de
FP 2, el porcentaje de hombres
no contratados es del 87,5% y el
de mujeres el 12,5% restante.
Por otra parte, entre los titulados
de grado medio el porcentaje de
hombres no contratados es del
71,4%, mientras que el de las
mujeres es del 28,6%.

Los alumnos con menor ex-
periencia laboral previa son los
titulados de grado medio, el
57%, y los que poseen nivel aca-
démico de BUP/COU, el 50%.
Por el contrario, los que poseen
mayor experiencia laboral son
los titulados de grado superior,
el 73%, y FP 2, el 67%.

Caracteristicas de la
contratacion

El informe ha analizado
también el tipo de contratacién

METODOLOGIA DEL SEGUIMIENTO

Para realizar el informe de seguimiento de la insercion laboral
de los alumnos los responsables del Centro de Formacion
Maritima de Bamio se han estudiado los cursos desarrollados a
lo largo de todo el afio 1999 para cada uno de los alumnos
seleccionados desde la fecha de finalizacion de los cursos
respectivos, por lo que la Gltima recogida de datos se efectu6 en
diciembre de 2000. Tal recogida de datos se efectud a partir de
controles preestablecidos a los 3, 6, 9 y 12 meses de la fecha
de finalizacion de los cursos, lo que ha permitido hacer un
seguimiento paso a paso de cada uno de los alumnos, asi como
obtener datos homogéneos para todos ellos y las
especialidades formativas.

Los cursos seleccionados han sido los que por sus caracteristicas
son los mas idéneos para poder establecer la relacion curso-

ocupacion, excluyéndose, por tanto, los cursos obligatorios
complementarios de la carrera de Nautica, que se han
considerado como de perfeccionamiento y actualizacion de
conocimientos.

El total de cursos seleccionados ha sido de 51 con un total de
543 alumnos, si bien el seguimiento se llevo a cabo sobre 339,
dado que mas del 33% de los mismos participa en mas de un
curso de los seleccionados.

De los alumnos investigados el 94,4% se encontraban en

situacion de paro en el momento de iniciar el curso, mientras

jue el 5,3% no lo estaba, esto es, continuaba con un contrato
e trabajo en vigor en la empresa correspondiente.

Del total de alumnos en situacion de “parado”, el 76,3% de los

mismos tiene “experiencia laboral previa”, y, de entre éstos, el




Relacion entre empleo encontrado y especialidad

cursada, a 9 meses de finalizar los cursos, segin sexo

Alumnos Total Relaciéon empleo/especialidad cursada
contratados | Relacionada % No relacionada %
Hombres 113 70 61,9 43 37,7
Mujeres 14 6 42,9 8 57,1
TOTAL 127 76 59,8 51 40,2
Relacion entre empleo encontrado y especialidad

cursada, a 12 meses de finalizar los cursos, segin sexo

Alumnos Total Relacién empleo/especialidad cursada
contratados | Relacionada % No relacionada | %
Hombres 135 78 57,8 57 42,2
Mujeres 12 6 50 o) 50
TOTAL 147 84 57,1 63 42,9

Alumnos formados, no contratados, segun niveles

académicos y sexo

Niveles Alumnos Experiencia laboral preventiva
academicos FORMADOS NO CONTRATADOS Sl NO

HOM. | MUJ, [TOTAL | HOM. | MUJ. | TOTAL | HOM. | MUJ. [TOTAL] HOM. | MU}, [FOTAL
Cert.estudios | 2 | = | 2 1 = 1 1 - 1 = |l=1=
FP 1 22 | 3 | 25| 4 1 5 2 1 3 2 | -]12
EGB./Gr. Esc. [86 | 5 | 91 | 17 | — 17110 - |10 7 | - |7
FP 2 69 | 6 | 75 | 21 3 24 | 15| 1 16| 6 | 2] 8
BUP/COU 56 1192 | 75 |19 | 13 | 32 9 7 |16 10| 6 | 3
Tit. Gr. Medio | 18 | 8 | 26 | 5 2 7 3 = 3 2 2|4
Tit. Gr. Superior| 23 | 4 |27 | 8 | 3 [ 11 [ 7 |1 |8]1]2|3
SUBTOTAL 276| 451321 | 75 |22 | 97 | 47 | 10 |57 | 28 | 12|40

TOTAL 321 97 57 40

2 ue se ha realizado a los alum-  en este sector son el “Eventual

DE LA INSERCION gos que pasaron por el Centro  por circunstancias de la produc-

de Formacién Maritima de Ba- cion”, con el 20,8% del total del

81,2% corresponde al grupo de los “parados de menos de 1 mio, y segiin los datos disponi-  sector, el de “Obra o servicio”,

aiio”, perteneciendo el 18,8% restante al colectivo de “parados bles, de 664 contrataciones seis  con un 17,3%, el de “Duracion

de mas de 1 ano”, correspondieron a trabajadores  determinada a tiempo parcial”,

n s . auténomos, dos a los alumnos  con el 12,8%, y el de “Interini-

El ?rupo de alumnos smpmpieo anterior”, representa el 23,7% de Ndutica y el esto fueron con-  dad a tiempo completo”, con el
del total de alumnos en situacion de “parado”, trataciones por cuenta ajena. 12% del total.

Por grupos de edad, los alumnos parados menores de 30 afios . y

suponen mas del 61% del total, de los cudles el 81,7% son Los tipos de contratacion En el Sector de la Construc-

hombres y el 18,3% restante son mujeres. més ampliamente utilizados son  cign se registraron 22 contrata-

- los contratos de duracién de- ciones, de las que 21 correspon-

Los hombres suponen cerca del 86% de los alumnos parados, terminada, que representan, en  qen 4 contratos por “Obra o

frente al 14% de mujeres. conjunto, mas del 96% del total
de todas las contrataciones
efectuadas, si bien se dan algu-
nas pequefias diferencias en
funcién del sector a considerar.
Asi, en el Sector de la Industria
Por niveles académicos, mas del 29% de los alumnos el contrato “Eventual por cir-
parados poseen el certificado de escolaridad o ensefianza GUESICIGE (A)Iodicaion®,  ex' = ot l
general basica, siendo éste el grupo més numeroso, a con el 50,7% del total del sec- 40 4 fiempo compleio”, con e

continuacion del cual se encuentran los alumnos con la tory el de “Obra o servicio”, ~ 24,2% del total de este sector, a
continuacion se situan 1OS confra-

servicio”.
Los tramos de edad predominantes entre los hombres son los
de 30 a 44 arios con el 30,4% y el de 25 a 29 arios con el Por tltimo, en el Sector Agra-
rio, en el que se enmarcan las
actividades relacionadas con la
pesca, el tipo de contrato mads uti-

lizado es el “Ordinario indefini-

29,7% del total, mientras que entre las mujeres es el
comprendido entre los 25 a 29 aiios con algo mas del 44%.

titulacion de FP 2, que representan el 23%, y los de con 40,0%, son los mas repre- o "
BUP/COU con el 22% del total. Las titulaciones de grado sentativos. tlogs,‘;;;r del a oivegwlcw et e%
medio y superior representan un porcentaje ligeramente g Gy Tola KCe Bectoh 8
superior al 16% En el Sector de los Servi- Eventual p/o::’ctrcunsn‘z‘rllczas.d.e
. ) - cios, es el tipo de contrato “No la produccion” y el de “interini-
Por Comunidades Auténomas, es la de Galicia la que aporta el comprendido en otros aparta-  dad a tiempo completo”, con el
mayor porcentaje de alumnos con el 66,7%, siendo la Direccion dos™, el 24.8% del total del sec-  17,6% y el 129% respectiva-
Pm\"in(lul de Vilugurcia de Arousa de donde proceden el 38;604’3 tor, el que registra el mayor nad- mente del total del sector.
del total de los alumnos. mero de contrataciones. Otros
tipos de contratacidn registrados C.H.C.
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EL MINISTRO DE TRABAJO Y EL SECRETARIO DE ESTADO DE SEGURIDAD SOCIAL ANTE

LA COMISION PARLAMENTARIA DEL PACTO DE TOLEDO

L NVEVD ACVERDO DE ENSIONE BAGRIARA
A WAS DE 353 ILLONES DE PERSONAS

El “Acuerdo para la mejora y el

desarrollo del Sistema de Protecciéon

Social”, conocido como “Acuerdo de Pensiones”, va a beneficiar
a 8.238.216 pensionistas, de los que mas de dos millones son
perceptores de prestaciones de viudedad. Los responsables del
Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales han empezado a dar a
conocer mas detalladamente el alcance de este acuerdo, firmado
recientemente entre el Gobierno, los empresarios y el sindicato
Comisiones Obreras, y han comenzado a evaluar su cuantia
econdmica para incorporarla a los futuros Presupuestos

Generales del Estado.

El costo del Acuerdo es para el Ministro de Trabajo y Asuntos
Sociales, Juan Carlos Aparicio, “perfectamente asumible porque
nuestro sistema de proteccion social no sélo no es calificable co-
mo de emergencia, sino que, por el contrario, nuestra contabili-
dad evidencia un buena salud financiera capaz de atender las
necesidades de los pensionistas actuales y de articular instru-
mentos dirigidos a las futuras generaciones, como el fondo de
reserva, o de disefiar acciones que se proyectaran mas alla de
esta legislatura pensando precisamente en el mantenimiento de
tal salud financiera”. Asi lo ha puesto de manifiesto el titular de
trabajo en la comparecencia que ha realizado ante la comision
del Pacto de Toledo, en la que estuvo acompanado del Secreta-
rio de Estado de Seguridad Social, Gerardo Camps, para expli-
car a los diputados el significado del acuerdo.

egtin los datos facilita-

dos en el Parlamento

por el Secretario de Es-

tado de Seguridad So-

cial, Gerardo Campos,
el total de personas que se van a
beneficiar del acuerdo de pensio-
nes durante los cuatro afios de vi-
gencia del mismo serdn 8.238.216
personas. De ellas un total de
2.035.284 serdn receptores de
prestaciones por  viudedad;
259.565 lo son de pensiones de
orfandad; 1.380.102, de minimas
de jubilacién; 379.738, del SOVI
(an-tigno seguro obligatorio de
vida); 1.016.187 trabajadores, de
55 a 59 afios; 563.122 trabajado-
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res, de 60 a 65 aflos, y 2.604.218
trabajadores auténomos.

En su valoracién ante los par-
lamentarios de todos los grupos
politicos que integran la Comi-
sién de Seguimiento del Pacto de
Toledo, Gerardo Camps no quiso
adelantar cifras econémicas con-
cretas sobre el reciente Acuerdo
de Pensiones, que se estima que
puede superar el medio billén de
pesetas, pero s{ profundizé en
cudles van a ser los colectivos
més beneficiados por este pacto
social, que son cuatro millones de
pensionistas, més 2.600.000 tra-
bajadores auténomos y los traba-

jadores de entre 55 a 65 afios, por-
que se fomenta el mantenimiento
de sus puestos de trabajo, asi co-
mo el colectivo de mujeres traba-
jadoras, que podrdn compaginar
su trabajo con la maternidad, fo-
mentdndose as{ la natalidad.

Prolongacion de la
vida laboral

Precisamente estos dos dlti-
mos apartados se estima que pue-
den resultar los de mayor valora-
cion  econdmica. Para el
Secretario de Estado uno de los
principales logros del Acuerdo de
Pensiones es la flexibilidad que se
ha conseguido en ma-teria de ju-
bilaciones y también de prolonga-
cion de la vida laboral por encima
de los 65 afios. Ni el empresario
ni el trabajador tendrdn que pagar

LAS MUJERES, PRINCIPALES BENEFICIARIAS

La reforma laboral beneficiara
a-unas 800.000 personas en su
primer afio de aplicacion. Las
estimaciones realizadas por los
rest:nsablas del Ministerio de
Trabgl

o apuntan a que el ritmo de

entra nuevas bonificaciones
sera similar al de 1999, afio de
mayor impacto hasta ahora,

y que el coste de las mismas
serd de 300,000 millones
aproximadamente.

Las principales beneficiarias de la
nueva reforma laboral van a ser
las mujeres, puesto que uno de
los objetivos prioritarios de la
misma es pofenciar el crecimiento
del empleo femenino, dado que
las tasas de desempleo doblan a
las de los hombres y que los
niveles de ocupacion son los mas

a partir de esa edad, si se sigue en
activo, cotizaciones sociales, tni-
camente las de incapacidad tem-
poral y por accidente de trabajo. A
la vez los trabajadores van a tener
el derecho al cien por cien de la
pensioén de jubilacién si no se te-
nfa por no haber cotizado atin du-
rante 35 afios y, por otro, podran
mejorar sus bases reguladores.

Para Camps, otra ventaja del
acuerdo es que, al igual que en la
reforma laboral “se contemplan
incentivos y bonificaciones para
trabajadores desempleados cuya
insercién se busca, en este de
pensiones queremos que aque-
llos trabajadores que ya tienen
trabajo lo sigan manteniendo”.

Segin las estimaciones de los
responsables de Trabajo las boni-

bajos de Europa. Para ello se han
impulsado en la nveva norma un
importante nimero de mejoras,
mediante bonificaciones a los
coniratos indefinidos que se
realicen a ese colectivo,

Se prevé que la reforma laboral
va a beneficiar a unas 225.000
mujeres con edades comprendidas
entre los 16 y los 45 aios. Del
total de contratos que se realicen
a mujeres, la mayor parte de
ellos, 150,000, seran a tiempo
completo y 75,000 a fiempo
parcial, También se va a fomentar
el empleo de la mujer tras la
maternidad al boniticarse al
100% durante 12 meses, el
empleo de aquellas mujeres que
se encuentren en situacion de
paro de larga duracion y que se



ficaciones a empresarios en forma
de reduccién de cotizaciones por
los trabajadores de entre 60 y 65
afios, como incentivo para que €s-
tos permanezcan en el mercado la-

incorporen al frabajo dentro de

los dos afios siguientes a la

maternidad. Asimismo, se eliminan
. los costes de Seguridad Social de

la mujer durante el descanso por

maternidad, cuando sea sustitvida

por un interino.

Coste cero

Segun los datos facilitados por el
Ministerio de Trabujo y Asuntos
Sociales, se calcula que unas
35.000 trabajadoras se acogeran
a bonificaciones de baja por
maternidad, que seran sustituidas

r ofras ftantas personas durante
os cuatro meses que dura la baja.
Por ello, las bonificaciones del
denominado “coste cero” afectardn
a un fotal de 70.000 trabajadores
al bonificar tanto al que causa

boral, serd de unos 69.000 millo-
nes de pesetas anuales a partir de
2002 y hasta que finalice el acuer-
do en 2004. Las subvenciones de
cotizaciones sociales por este con-

baja, como al coniratado interino
que lo sustituya.

También la reforma laboral
fomenta la estabilidad en el
empleo para los parados mayores
de 45 anos al incrementarse las
bonificaciones e incorporar una
nueva para los que tengan mas de
55 afos, Las estimationes que se
han realizado es que seran
100.000 nuevos coniratos con
bonificaciones que beneficiaran

a ofros tantos trabajadores
pertenecientes a dicho colectivo,

Las medidas de fomento a la con-
tratacion indefinida benefician,
con la normativa recientemente
aprobada;, a otro colectivo con
dificultades para incorporarse al
mundo del trabajo, como son los

cepto serdn del 50% para los que
tengan 60 afios y aumentardn gra-
dualmente hasta el cien por cien
para los trabajadores de 65 afios en
adelante. El objetivo del acuerdo

rados, al poder acogerse a boni-
caciones aquellos que lleven

inscritos al menos seis meses como

demandantes de empleo del INEM.

Durante el primer afio desde la
entrada en vigor de la reforma el
Ministerio de Trabajo calcula que
125.000 demandantes de empleo
que lleven mas de seis meses en
paro dejen de estarlo y se acojan
a las bonificaciones establecidas
para los dos primeros afios de
vigencia del contrato.

Limitar la temporalidad

Con el fin de limitar la elevada
temporalidad y reducir las
diferencias entre los contratos
indefinidos y los temporales se ha
extendido a ofros colectivos el
contrato indefinido de 33 dias

de pensiones es ampliar esta medi-
da, en los préximos afios, hasta los
trabajadores de 55 aflos, pero el
Secretario de Estado de la Seguri-
dad Social ha advertido en el Con-
greso que el Gobierno estudiard la
evolucion de la aplicacién de esta
medida entre los trabajadores de
60 a 65 afios para decidir si la am-
plfa a los mayores de 55. De ahi su
prudencia al no dar atin datos eco-
némicos definitivos.

Jubilaciones anticipadas

Por lo que se refiere a las ju-
bilaciones anticipadas para los
mayores de 61 afios con 30 afios
cotizados a la Seguridad Social y
seis meses inscritos en el INEM
(novedad del acuerdo) el Ministro
de Trabajo y Asuntos Sociales,
Juan Carlos Aparicio, ha estimado
que en los proximos tres afios se
acogerdn a ella unos 12.000 per-
sonas, por lo que su costo de entre
22.000 y 23.000 millones de pese-
tas es perfectamente asumible.

En cuanto a las bonificaciones
al trabajo femenino para que las
mujeres puedan compaginar tra-
bajo y maternidad se estima que
éstas alcanzardn unos 300.000 mi-
llones de pesetas que procederdn
de los fondos del INEM.

. LA REFORMA LABORAL

y se ha establecido una indemni-
zacion para los temporales,

De estos cambios en la ley actual,
ademas de la limitacion del uso
sucesivo de contratos temporales
y de la obligacion del empresario
de comunicar los puestos de
trabajo estables, se calcula que
215,000 personas veran
transformados sus contratos
temporales en indefinidos.
Finalimente, seran bonificados
también unos 1oo.ooomwmm
suscrifos a mujeres en iones
en las que asmr:.ubmpnnnhdu,
a perceptores de prestaciones y de
renta activa de insercion, a minus-
vilidos, al primer deun
y a excluidos sociales B

cl ch.
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Coeficientes reductores

El Secretario de Estado desta-
c6 algunas cuestiones que han pa-
sado mds inadvertidas en el marco
del acuerdo como son la conver-
gencia de regimenes especiales,
donde este acuerdo plasma dos de
las peticiones histdricas del colec-
tivo de trabajadores auténomos. el
hecho de que, a partir de que se
plasme este acuerdo “ puedan ac-
ceder a la invalidez permanente
total cualificada en igualdad de
condiciones que cualquier traba-
jador del régimen general o que se
les reconozcan a los trabajadores
auténomos el hecho de que pue-
den accidentarse o tener una en-
fermedad profesional, cosa que,
hasta estos momentos no ocurria;
son dos claros avances para que
no haya discriminaciones injusti-
ficadas entre el régimen especial
de trabajadores auténomos y el
régimen general de trabajadores
por cuenta ajena.

También se refiri6 el Secreta-
rio de Estado a la nueva ordena-
cién que se ha hecho de los coe-
ficientes reductores aplicables a
la pension de jubilacién cuando
se accede a la misma a una edad
inferior a los 65 afios, que queda
de la siguiente forma:

Aios de cofizacion
efectiva acreditados

% por cada aio que
falte para los 65 aiios

dencia. Por peticién
de los agentes socia-

40 o mas

les se ha recogido pa-

38-39

6,5

ra empezar a sentar

35-37

una base, al menos
de coordinacién, en-

31-34

7.5 tre las distintas Ad-

30 6 mas

ministraciones que

Dependencia

Para Gerardo Camps, €l nuevo
Acuerdo sobre Pensiones es un
acuerdo equilibrado, pero también
ambicioso porque “nos coloca a la
vanguardia de los paises de la UE
con el sistema de jubilacién gra-
dual y flexible mds avanzado de to-
dos los paises de nuestro entorno.
Es ambicioso también porque pre-
vé el estudio de problemas que hoy
no lo son, pero que sabemos con
certeza que van a ser retos a los que
nos vamos a tener que enfrentar en
un futuro no muy lejano”.

Se refiere el Secretario de Esta-
do a una materia que no estd con-
templada en el Pacto de Toledo y a
la que sélo se hacia una breve re-
ferencia al hablar del envejeci-
miento de la poblacién: la depen-
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tienen ya competen-
cia en la materia y va a ser necesa-
rio que establezcan cudles tienen
que ser las férmulas para que se
pueda acometer un fenémeno tan
preocupante dentro de algunos
aflos en nuestro pafs como va a ser
la situacién de muchas personas
mayores dependientes, de manera
que se convierta en un reto y nunca
en un problema.

Para el Secretario de Estado
“ello habrd que hacerlo desde el
propio sistema que nos hemos
querido dar. No hay que olvidar
que la atenci6n de dependencia no
es sOlo la prestacién econdmica
que se¢ les pueda otorgar en un
momento determinado, sino tam-
bién toda la atencién sociosanita-
ria, y no hay que olvidar que los
servicios sociales estan transferi-
dos en gran parte a las Comunida-

des Auténomas. Por eso se ha de-
cidido crear una comisién de tra-
bajo que realice el andlisis y pro-
puestas en el marco juridico en el
que ha de incardinarse la cobertu-
ra de esta situacion.”

Fondo de reserva

El Secretario de Estado recor-
dé que en la actualidad la Seguri-
dad Social tiene tres millones més
de afiliados que en 1996 y 700.000
mds en lo que va de legislatura, por
lo que lleva tres ejercicios presen-
tando un excedente que antes no
presentaba. Ello ha permitido esta-
blecer un fondo de reserva en pre-
visién de tiempos de crisis, que
cuando acabe la vigencia de este
acuerdo, en 2004, estard dotado
con 800.000 millones de pesetas.

En este sentido cabe sefialar
que el Gobierno acaba de aprobar
el incremento de este Fondo en
40.000 millones de pesetas que se
unirdn a los 100.000 millones con
los que ya cuenta en base a los Pre-
supuestos Generales del pasado
afio. Con esta materializacién fi-
nanciera inicial en el presente ejer-

cicio y tras la dotacién realizada en
el afio anterior, ya mencionada de
100.000 millones, el Fondo de Re-
serva de la Seguridad Social se ele-
va a 140.000 millones, estando pre-
visto que a final de este afio cuente
con 190.000 millones de pesetas.

Seguin la norna que ha aproba-
do el Gobiemno, ésta dictamina que
es la Direccion General del Tesoro
y Politica Financiera la responsable
de decidir qué cuantias y en qué va-
lores se invierte el montante de re-
serva, siempre que las inversiones
se realicen en deuda piblica del
Banco de Espatia, que es donde se
ha depositado el dinero.

Bases reguladoras

El Secretario de Estado dejo
claro otro de los puntos importan-
tes del Acuerdo de Pensiones, dado
que afecta a todo el colectivo pro-
tegido como es el del calculo de las
bases reguladoras. Para Camps:

“Un sistema de Seguridad So-
cial estarfa cojo si no se acome-
tieran reformas que incidieran en
los principios de contributividad y
equidad del sistema. Yo creo que
avanzar en el principio de contri-
butividad es algo que queda meri-
dianamente claro en el propio tex-
to del acuerdo, que dice que en el
afio 2003, que es cuando vence el
proceso de ampliacién del célculo
de la base reguladora, que en es-
tos momentos estd vigente en fun-
cion de la aplicacién préctica del
anterior acuerdo de 1996, se debe-
rd revisar el modo de cilculo de
esa base teniendo en cuenta el es-
fuerzo que se realiza a lo largo de
toda una vida laboral.

Pero no se refuerza sélo el prin-
cipio de contributividad, sino tam-
bién el de equidad, haciendo que
nuestro sistema sea mas justo, un
sistema que tanto quienes somos
responsables del mismo como quie-
nes son sus garantes, también uste-
des, sefiorfas, tenemos que adaptar
constantemente a la realidad. He-
mos de saber que las carreras profe-
sionales de ahora ya no son las mis-
mas que habia hace 20 o 30 afios.
Antes se empezaba a trabajar con
14, con 16 o con 18 afios y no hacia
miés que mejorarse hasta la edad de
65 afios normalmente, en que se es-
taba en las mejores condiciones de
salario y de cotizacion a la Seguri-
dad Social, pero eso ya no es asi.
Los ultimos afios de muchos de los
trabajadores de nuestro pais son los



peores, puesto que se han visto abo-
cados a expedientes de regulacion
de empleo o a situaciones de crisis
en determinados sectores. Y los jo-
venes no mejoran, sino todo lo con-
trario. En muchos casos, por la ele-
vada temporalidad de nuestro
mercado de trabajo, pierden su
puesto de trabajo, tienen lagunas de
cotizacién y a lo mejor encuentran
un trabajo que no era mucho mejor
que el que tenfan anteriormente.
Eso tiene que tenerse presente por
quienes son los responsables y los
garantes de un sistema de protec-
ci6n social y, si verdaderamente
creemos en un sistema equitativo y
que no refuerce sélo la contributivi-
dad, tendremos que entender que
hay que tener en cuenta esa cotiza-
cion desde el primer segundo, des-
de la primera hora, desde el primer
dia, desde la primera semana o des-
de el primer mes hasta el dltimo en
que se trabaje, puesto que es lo que
verdaderamente nos hard ser mas
justos en nuestro esfuerzo en el tra-
bajo, en la cotizacién y posterior-
mente en la pensién a la que uno
tenga derecho”.

C.H.C.

Constituida la Comision Permanente de
seguimiento del Acuerdo de Pensiones

El primero de los compromisos pactados en
el nuevo Acuerdo de Pensiones ya se ha
cumplido al quedar constituida, el pasado

9 de mayo, la Comisién Permanente de
analisis y seguimiento del Acuerdo, que esta
integrada por representantes de los
firmantes del pacto y cuyo objetivo es llevar
a cabo el andlisis y el seguimiento del
desarrollo de lo contenido en el mismo y en
general de la evolucién del Sistema de la
Seguridad Social durante los proximos
cuatro aos.

Integrantes de la comisién
Por parte del Gobierno, formaran parte de
la citada Comision el secretario de Estado

de la Seguridad Social, Gerardo Camps, que
presidira la misma; el director general de la
Tesoreria General de la Seguridad Social,
Francisco Gomez Ferreiro; el director
general del Instituto Nacional de la
Seguridad Social, Rafael Mateos Carrasco, y

el director del Gabinete Técnico del
Secretario de Estado, Luis Lobén Martin,

Por parte de Comisiones Obreras, en la
Comision estaran presentes su secretario
de Politica Institucional, José Luis Sanchez,
los adjuntos a la secretaria de Politica
Institucional, Blanca Villate y Héctor
Maravall, y el economista del Gabinete
Técnico Confederal, Miguel Angel Garcia.

El secretario general

de la CEOE, Juan Jiménez de Aguilar, el
director de Relaciones Laborales

de esta organizacién empresarial, Fernando
Moreno, y la responsable del Area de
Sanidad, Seguridad Social y Servicios
Sociales, Pilar Iglesias, seran los
representantes en la Comision de
Seguimiento del Acuerdo por parte de la
CEOE. El secretario general de CEPYME, Elias
Aparicio, representara a su organizacion en
la citada Comision.




La venta de productos pesqueros frescos
a través de Internet ya esta en marcha

LAS LONJAS
VIRTUALES
SON UNA
REALIDAD

La comercializacion del pescado fresco ha entrado en una
nueva etapa, como mostré la presentacion realizada por dos
empresas dedicadas a la gestion de canales de distribucion
y a la comercializacién del pescado a través de mercados
electronicos durante las Jornadas sobre el futuro de la
comercializacion del pescado fresco en la localidad de
Palamés. El nutrido grupo de representantes de los agentes
que forman este sector tendré que evaluar las posibilidades
y las exigencias que esta nueva forma de comercio ofrece

e impone en sus distintos ambitos.
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Cuadro 111

1 mercado espafiol

del pescado tiene

gran dependencia del

exterior para abaste-

cerse debido a la dis-
paridad entre el consumo de pes-
cado y las capturas de la flota
que faena en nuestras aguas. Es-
ta diferencia ha propiciado la en-
trada de un elevado volumen de
importaciones procedentes de
terceros pafses que nos abastecen
de casi el 60 por ciento de los
productos del mar que llegan a
nuestras mesas.

Hasta ahora los grandes mer-
cados centrales como Mercama-
drid o Mercabarna han sido el
punto de encuentro de los distin-
tos operadores que componen €l
subsector comercial del sector
pesquero. Estos mercados son ci-
ta obligada para los responsables
de la distribucién y comerciali-
zacion del pescado llegado desde
las distintas lonjas del litoral es-
pafiol a estos puntos de venta. Y,
todavia, un porcentaje muy ele-
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vado de este pescado utiliza la
forma tradicional de venta en lon-
ja: subasta a la baja presencial
con un desequilibrio entre €l ele-
vado mimero de lonjas y las can-
tidades manejadas.

A partir de ahora, a los pun-
tos mencionados habra que afia-
dir los mercados virtuales que
estdn apareciendo, como se pu-
so de manifiesto durante las jor-
nadas sobre la comercializacién
del pescado fresco: alternativas
de futuro, organizadas en la lo-
calidad gerundense de Palamos,
en las que se presentaron dos
empresas que desarrollan siste-
mas de subasta en lonja.

El desarrollo del comercio
electrénico (también conocido
como B2B o business to busi-
ness) ya permite comercializar a
través de Internet el pescado
fresco. El objetivo de las lonjas
virtuales de pescado fresco no
es olro que poner en contacto a
compradores y vendedores de
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pescado para que puedan satis-
facer la demanda existente.

Hasta el momento, como ya
se mencionaba anteriormente,
los compradores han tenido que
ir personalmente a la lonja para
comprar la especie y el volumen
requerido, lo que ha limitado sus
posibilidades de compra, ya que
este sistema obliga a estar fisica-
mente presente en la lonja a la
hora de la subasta y, por supues-
to, imposibilitaba al comprador
comparar los precios y la calidad
de los productos subastados de
una lonja con los de otras.

La evolucién de la tecnolo-
gia ha cambiado esto al permitir
a un comprador conectar con
varias lonjas de su zona o inclu-
so en el extranjero (si la logisti-
ca lo permite) para poder pujar
en la subasta. La aparicion de
las lonjas virtuales acarreard
ventajas y desventajas, segiin el
interlocutor preguntado. Pero de
lo que no hay duda es que estos
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mercados virtuales empiezan a
ser una realidad con la que tie-
nen que contar los agentes que
componen el sector pesquero.

Ventajas virtuales

Estos mercados virtuales
tienen como objetivo mejorar
los canales tradicionales de dis-
tribucién mediante el acceso a
la informacién de mercados a
tiempo real a través de las redes
de lonjas que se ponen a dispo-
sicién de los compradores.

Su sistema de funciona-
miento se asienta en una red que
centraliza la informaci6n llega-
da de los barcos de las distintas
flotas que realizan sus descargas
de pescado en las lonjas conec-
tadas, y 12 pone a disposicién de
los compradores que tienen ac-
ceso mediante conexidn electré-
nica a través de la lonja virtual
de la empresa encargada su ges-
tién (ver cuadro 1).

Entre las ventajas que se
asocian a los mercados virtua-
les, los expertos subrayan el in-
cremento de la transparencia de
los precios y la mejora del pro-
ceso de comercializaci6n. En
este apartado, la estandarizacién

> El desarrollo del comercio
electronico ya permite
comercializar a través de
Internet el pescado fresco.

PAN EUROPEAN FISH AUCTIONS

PEFA.COM NV

7

Centro de
recogida

INTERNET

Compradores UK
Reino Unido

Compradores Suecia

R =

Compradores Italia

Compradores Alemania

Compradores Iriundu

Compradores Bélgica

Compradores Francia

Comprudores Espaiia
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y normalizacién son determi-
nantes a la hora de realizar las
transacciones virtuales y supone
un esfuerzo en todo lo relativo
al etiquetado de los productos
del mar.

La reducci6n del tiempo que
el producto emplea, desde su
venta en lonja hasta su venta al
consumidor debido a la optimi-
zacion de la logistica y la dispo-
nibilidad de la lonja virtual, a la
que los compradores pueden co-
nectarse las veinticuatro horas
del dia durante todo el afio, es
otro valor afiadido de estos mer-
cados.

La mejora en la comerciali-
zacién y la normalizacién de los
productos abrird los productos
del mar capturados en puertos
aislados y mercados locales a
otros compradores de la zona
que no podian estar presentes
durante la subasta e incluso a
compradores forineos que estén
conectados a través de una red
de lonjas electrénicas. El incre-
mento del nimero de comprado-
res en lonja, presentes fisica-
mente o a través de la pantalla
del ordenador, creard mas com-
petencia y estabilizara los pre-
cios en la subasta.

Al existir m4s informacién
sobre el mercado, éste tender4,
segin los expertos, hacia una
pesca més ajustada a la deman-
da en cada momento y a una
menor sobre-explotacién de los
Tecursos.

Inconvenientes posibles

La otra cara de la moneda
de las lonjas electrénicas es la
inexperiencia de los distintos
agentes del sector pesquero con
esta herramienta. Después de dé-
cadas de negocios hechos con
apretones de manos, por teléfono
o fax, el cambio hacia las lonjas
virtuales necesitara tiempo para
romper la desconfianza de com-
prar a distancia un producto en el
que tradicionalmente los senti-
dos como la vista y el olfato han
tenido gran importancia a la ho-
ra de elegir por un lote u otro.



Cuadro 11.

Cadigo de referencia PEFA

Informacion detallada

Lubina (Dicentrarchus labrax
BSS.200.300.NO.WH.IC.FA

01/01/2000 a 01/01/2100

Todos los productores

Vendido por AQUAPOLE
Disponibilidad
Forma normal
Tratamiento whole
Conservacion iced
Método de pesca farmed
Tamaiio 200-300GR
Origen Francia
Listo para el transporte en 1 dia
Retraso maximo para obtener la aprobacién 11dia
automatica
Condiciones de pago 30 dias
Descuento a los 10 dias 0,00%

Orders must be set before 10AM SENDER ADRESS: TRADIMAR LA ROCHELLE

0,00

(0,00)

Otro problema, aunque en
la actualidad el mercado elec-
frénico estd muy fragmentado,
es la tendencia a la concentra-

cién en los diferentes puntos

de la cadena de distribucion.
“El modo en que se vende el pro-
ducto serd”, segiin Ramén Fran-
quesa, del Gabinete de Economia
del Mar de la Universidad de
Barcelona, “determinante para

futuro de la comercializacién del
pescado.

Y la gestién de la actividad
pesquera necesitard del control
del mercado y desde la Admi-
nistracion se tendrd que legislar
en ese sentido, ya que el sistema
telemético tendrd que permitir
un mercado que ofrezca un pro-
ducto homologado y donde tan-

Direccion

Teléfono
Fax

Informaciéon de empresa

AQUAPOLE

Etiquetas de calidad
Productos vendidos por este productor.

tener mds informaci6n y a reali-
Zar sus transacciones en un mer-
cado transparente. Por el contra-
rio, la concentracién por parte
de una lonja virtual de un ele-
vado nimero de transacciones
podria llevar a esa lonja virtual
a controlar buena parte del
mercado y, de este modo, a de-
cidir quién forma parte de ¢€l.

Canales de distribucion

Para la puesta en funciona-
miento de lonjas virtuales uno
de los pasos necesarios es me-
jorar los canales de distribucion
tradicionales. Durante las Jor-
nadas sobre la comercializacién
del pescado fresco se present6
la compaififa de consultorfa de

53 Avenue de la jonchere
78170 La Celle Saint-Cloud
FR

+33(0)130824222
+33(0)130824230

N/A

Todas las variaciones

to el comprador como el vende-
dor dispongan en tiempo real de
informacién sobre la oferta y la
demanda”.

La existencia de un elevado
nimero de lonjas virtuales serd
un sintoma inequivoco del buen
funcionamiento de Internet co-
mo herramienta que ayuda a
compradores y vendedores a ob-

sistemas de comercializacién
Agromare, que implementa so-
luciones especificas y sectoria-
les en la gestién y organizacion
de los mercados. Esta compa-
fifa, por tanto, aunque utiliza el
Internet como herramienta, no
es lo que en la jerga de los ne-
gocios se denomina una “pun-
tocom”.

Esta empresa clasifica el
grado de informatizacién de las
lonjas en cinco niveles. En el
primero, el procedimiento ope-
rativo es manual. El segundo
tiene sistemas electrénicos de
compra y gestién para los com-
pradores acreditados. Las lonjas
incluidas en el nivel siguiente
se subdividen en aquellas que
cuentan con: sala de venta vir-
tual, terminales embarcados y
sistemas integrados tipo DATA-
PESCA,; es decir, el iltimo sub-
nivel es el mds avanzado con
respecto a los dos anteriores y

MAR 35



las lonjas cuyos barcos cuentan
con terminales estdn mas mo-
dernizadas que las que tnica-
mente cuentan con sala de venta
virtual. En el cuarto se encuen-
tran las lonjas portuarias inter-
conectadas a una lonja virtual.
Y, finalmente, el quinto nivel de
informatizacién incluye Extra-
net de ventas y plataformas de
comercio electrénico.

Agromare basa su estructura
en la trazabilidad de los produc-
tos pesquefios mediante el borne
interactivo de pesada (BIP) que
se asigna a cada lote de pescado.
Este cédigo numérico identifica
al producto a lo largo de toda la
cadena de comercializacién (ar-
madores, cofradfas de pescado-
Tes, mayoristas en origen, mayo-
ristas en destino, centrales de
compra, minoristas, consumi-
dor, etc.). Con toda la informa-
cién recogida proveniente de
cualquiera de los operadores de
la cadena de comercializacion,
se crea una base de datos de in-
formaciones, mediante la que se
consigue la trazabilidad de los
productos pesqueros.

Acceso restringido

El servidor central, centro
de toda la informacion, permite
la creacion de una sala de ventas
virtual. Los operadores acredita-
dos por el servidor central ten-
drdn a su disposicién la infor-
macién global del sector, pero
obtener informacién de otros
operadores en la base de datos
es restringido. Es decir, cada
operador tiene acceso detallado
a su informacion particular, pero
no puede acceder a la informa-
cién del resto de los operadores
de la cadena de comerciali-
zacion.

A través de este mercado
electrénico estdn conectados los
puertos pesqueros que disponen
de esta herramienta de gestién
proporcionada por el grupo
Agromare. De esta forma, cual-
quier operador puede realizar la
compra de un lote de pescado en
la lonja de los puertos conecta-
dos. En el momento de la pre-
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sentacién esta plataforma de
comercializacién contaba con
cerca de treinta puertos conec-
tados mayoritariamente en Fran-
cia. También cuenta con pre-
sencia en Alemania, Polonia y
Marruecos. En estos y otros
paises se estdn llevando a cabo
las fases necesarias para la
puesta en marcha de esta tec-
nologfa en las lonjas. En Ma-
rruecos veinte lonjas estdn
dando los pasos necesarios pa-
ra comercializar electrénica-
mente sus productos.

El éxito comercial de un
market place depende en bue-
na parte de las soluciones tec-
nolégicas que aporta a sus
operadores y especialmente de
uso que éstos hagan de esta he-
rramienta. Segtin Lorena Jimé-
nez, gerente del area de pesca
de Agromare en nuestro pafs,
con el fin de garantizar el éxi-
to de la plataforma comercial
electrénica, sus responsables
se reservan el derecho de fijar
las reglas de admisién o la ex-
clusién de un operador cuyo
comportamiento tienda a per-
turbar el buen funcionamiento
de las operaciones en la plata-
forma.

Lonjas electrénicas

La otra compafifa que se
presenté ante el nutrido grupo
de representantes del sector pes-
quero que estuvo presente en las
Jornadas sobre la comerciali-
zacién del pescado fresco fue
Pan European Fish Auctions
(PEFA ..com), con sede en Bélgi-
ca. Esta empresa es una red eu-
ropea de lonjas de pescado que
ofrece a los productores y com-
pradores de toda Europa un
mercado abierto y transparente
para los productos pesqueros.
Este sistema, que lleva funcio-
nando desde 1998, es, segtin Jo-
sé M. Touza, director de ventas
en nuestro pafs, lider del merca-
do en la comercializacion elec-
tronica de pescado con més de
500.000 transacciones entre su-
bastas afiliadas y compradores
en la red.

} Los mercados

virtuales empiezan a

ser una realidad con

la que tienen que

contar los agentes

que componen el

sector pesquero.

Las lonjas virtuales permiten a
productores y compradores acce-
der a un mercado virtual en el que
existe gran concentracién de ofer-
tay demanda. La asistencia a estos
mercados, que no serfa posible sin
esta tecnologfa, para comprar o
vender en esta red europea de lon-
jas marisco, pescado de granja,
pescado congelado o elaborado,
estd sujeta a unas normas estable-
cidas por la empresa para garanti-
Zar un dmbito seguro en un medio

como Intemet que todavia genera
recelos entre los usuarios.

Para garantizar la seguridad
de este espacio comercial, PE-
FA.com limita el acceso a su
lonja virtual mediante claves de
entrada. Por tanto, cualquier in-
ternauta puede visitar su pagina,
pero a la hora de realizar tran-
sacciones, dnicamente aquellas
compafifas que han recibido su
clave de acceso pueden realizar



transacciones comerciales. Para

obtener acceso a las lonjas, los
compradores on-line antes de
realizar sus operaciones, habrdn
de gestionar las garantias banca-
rias que avalen sus compras de
pescado en las lonjas.

Sistema de bases de datos

En el caso de PEFA.com,
ademds de poder comercializar

su pescado garantiza las com-
pras realizadas en su mercado
electrénico. Es decir, el compra-
dor no puede sobrepasar en su
compra de pescado la cuantia de
los avales que ha presentado ala
empresa, y en el caso de que la
compra realizada por un mayo-
rista en una o varias lonjas co-
nectadas a la lonja exceda la
cantidad avalada por el compra-
dor, el sistema, de forma auto-
mética, deniega la compra.

PEFA.com proporciona a
sus compradores informacion
sobre los productos del mar que
ofrecen las flotas que arriban a
la red de lonjas que estén conec-
tadas con el sistema. De esta
forma el comprador puede in-
formarse en una base de datos
de las previsiones de arribo que
los barcos han realizado diaria-
mente para la venta de las cinco
de la tarde. Otra base de datos
contiene los suministros actuali-
zados al momento (pescado ex-
puesto en lonja instantes antes
de la subasta). Y una tercera ba-
se de datos contiene informa-
cién sobre las ventas que se han
realizado, los productos vendi-
dos y sus caracteristicas.

Por tanto, esta lonja electré-
nica permite a los compradores
contactar directamente con las
empresas proveedoras, conocer
el producto que va a comprar,
realizar las transacciones con
garantia y en los términos esta-
blecidos (ver cuadro II).

Una vez que el comprador
ha accedido a la lonja, se ha in-
formado de los productos en
venta y de las previsiones de
arribo que los barcos -han reali-
zado, puede participar a tiempo
real en la subasta de pescado o
realizar una puja con anteriori-
dad a la subasta desde un orde-
nador remoto.

La lonja electrénica informa
al comprador sobre producto, es-
pecie, precio base, tamafio, ori-
gen, tratamiento y conservacion
del producto. El precio es pro-
porcionado en la moneda elegi-
da, en este caso pesetas, y en eu-
ros o ddlares, y el tamafio de las
especies se da en gramos.

La venta electrénica se reali-
za a tiempo real utilizando un
reloj con precios descendentes.
Este sistema ha sido empleado
desde hace diez afios en paises
como Bélgica y Holanda. Una
vez que el comprador se ha co-
nectado con la lonja a través del
portal electrénico, la pantalla
del ordenador muestra en su
parte izquierda un reloj con pre-

cios descendentes (ver cuadro
III). En la parte superior aparece
reflejada la especie, el barco que
la ha capturado, el lote. Dentro
de la circunferencia del reloj
aparece el precio (en este caso
aparece en francos belgas y en
pesetas espaiiolas el ntimero del
lote y el c6digo del comprador).
A la derecha de la pantalla del
ordenador aparece informacion
sobre la pesca de esta especie
capturada por otros barcos que
resta por subastarse e informa-
cién de otras lonjas conectadas a
este market place.

Las Jornadas sobre las alter-
nativas de futuro de la comer-
cializacién del pescado fresco
mostraron a los participantes,
que representaban a un buena
parte del sector extractivo y co-
mercial pesquero, c6mo la venta
virtual no es algo futuro, sino
una realidad con la que tienen
que contar todos los agentes que
componen el sector.

Para los pescadores, los ar-
madores y las cofradias peque-
fias las lonjas virtuales signifi-
can la opcién de vender sus
capturas directamente a opera-
dores remotos. Para los mayo-
ristas, minoristas y centrales de
compra las redes de lonjas co-
nectadas suponen la compra de
productos del mar en distintos
puntos a tiempo real y la dispo-
siciébn de informacién precisa
tanto de los productos como de
las empresas involucradas en la
actividad comercial.

Para la Administracién, la
comercializacién virtual, espe-
cialmente en nuestro pafs, que
tiene una marcada dependencia
de los productos importados, la
obligaci6n de legislar en lo rela-
tivo al control sanitario, la iden-
tificacién veraz del origen, la
calidad, las especies, la modali-
dad de pesca y la frescura de los
productos que llegan a la mesa
de los consumidores. M

J. M. Salamanca
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La arqueologia submarina (Ul CRIITE T
de la navegacién

El afan por la aventura, el poder o la
supervivencia del ser humano y las
condiciones climaticas han convertido
los mares en el mayor museo del
mundo del que todavia falta mucho
por descubrir. Las piezas de este
museo muestran la historia de la
navegacion a traves de los recientes
hallazgos de naufragios, como ha
puesto de manifiesto la exposicion de
arqueologia submarina organizada
por la Fundacion Explora, que ya ha
visitado ciudades como Vitoria,
Santander, Madrid o Lisboa.
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os hechos relacionados

con el mar impregnan de

forma muy diversa nues-

tra cultura. Asi, el ser hu-

mano en relacion con el
mar esta presente en muchos de
los momentos culminantes de
nuestra historia que van desde la
fundacién de ciudades o impe-
rios, hasta el descubrimiento
de continentes. Otros episodios,
aungue mas recientes, como la
construccion de magnificos bar-
cos como el Titanic, que se esta-
blecié como el mito de los nau-
fragios en su primera singladura,
muestran el gran interés del
hombre por surcar los océanos
con una seguridad total y en las
mismas condiciones de como-
didad que en tierra firme. To-
dos estos episodios motivados
por el afan de poder, la aventu-
ra o la supervivencia a lo largo
de la historia han dejado sem-
brados los fondos de los mares
de barcos de todas las clases y
tamanos que en muchas oca-
siones se hundieron con sus
tripulaciones y la carga que
transportaban, manteniendo
ésta —en algunas ocasiones—
en buen estado a pesar del pa-
so del tiempo.

Muchos de estos episodios
relacionados con el mar han
guedado recogidos en textos
sagrados y profanos, y en las
zonas del litoral a lo largo de
los continentes estan todavia
presentes en las leyendas y en

Submarino autopropulsado de gran profundidad.
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la cultura de los lugarenos.
Hasta el establecimiento de la
arqueologia como ciencia y el
avance de la técnica para crear
equipos auténomos de buceo
no se ha podido certificar que
textos como el que narro el pe-
riplo de Ulises en La Odisea te-
nian una base real, como lo de-
mostro el descubrimiento de la
antigua Troya en la costa de
Turquia, y que no eran Unica-

mente fruto de la imaginacion
de los escritores.

Unicamente los avances de
la ciencia, el interés creciente
por las profundidades mari-
nas y los numerosos avances
realizados por los arquedlo-
gos marinos han permitido sa-
car a la luz importantes piezas
que han hecho que se consi-
dere el mar como un fabuloso
museo que todavia no ha reci-
bido visitantes.

Reconstruir el pasado

La arqueologia se podria
definir como el estudio siste-
matico de los restos de ma-
teriales de la vida humana ya
desaparecida al objeto de re-
producir la vida de los pueblos.
La investigacion arqueologica
ha estado centrada esencial-
mente en el analisis de la Edad
de Piedra y la Antigliedad; pero
en las décadas pasadas se han
realizado estudios arqueologi-
cos sobre épocas mas recien-
tes.

En el caso de la arqueolo-
gia submarina, unicamente el
avance técnico, tanto en el
campo del submarinismo co-
mo en la utilizacion de equipos
de sensores electronicos para
la detencion de los restos de
los barcos hundidos, ha permi-
tido dar los primeros pasos en
el estudio de los restos mate-
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Moneda de plata.

riales que permanecen en el 70
por ciento de la superficie del
planeta que esta cubierta por
agua.

En el campo técnico fueron
los franceses Cousteau y Gag-
nan los creadores del primer
equipo auténomo de buceo de-
nominado “Aqualung”, hacien-
do realidad los relatos fantasti-
cos escritos por Julio Verne,
Este avance técnico junto al re-

Tabla de guardias.
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ciente descubrimiento, por par-
te del considerado padre de la
arqueologia submaring, el esta-
dounidense George Bass, de
los restos del naufragio del Ulu-
Burum en la costa de Turquia
han permitido aportar pruebas
que verifican parte de los he-
chos narrados en el periplo de
Ulises.

Primero fue el descubri-
miento de los restos arqueoldgi-
cos de la antigua Troya en la
costa de Turquia por parte
del aleméan Schliemann

en el siglo xix. A
aquel hallazgo se
ha sumado el im-
presionante pecio

L TS
1

El 10 de agosto partieron desde
Sevilla las cinco naves capitaneadas
por Magallanes con una tripulacion de
234 hombres rumbo hacia lo
desconocido
la ciencia y la tecnologia de la
navegacion, que permiten afron-
tar empresas como Descubri-
miento de América en 1492 o

veintisiete anos después la pri-
mera vuelta al mundo.

(restos de un naufragio) del
Ulu-Burum que ha completado
el relato de Homero, situando a
la arqueologia submarina co-
mo un instrumento imprescin-
dible para descifrar claves ocul-
tas de un pasado hajo el mar
hasta hace muy poco tiempo
desconocido,

La nao Santa Maria

Nuestro pais por sus carac-
teristicas geograficas ha tenido
siempre una decidida tradicion
maritimo-pesquera, que ad-
quiere una relevancia notable
especialmente entre el pe-
riodo comprendido entre
finales del siglo xv y prin-
cipios del xvi. En este
tiempo se convierte en
necesaria referencia en
temas vinculados con




Navio espanol del siglo xviil.
Museo Naval de Madrid.

En la actualidad los restos
del barco mas famoso de la his-
toria yacen en un lugar desco-
nocido de la costa del actual
Haiti. Segun el arquedlogo y
responsable de la exposicion,
Ignacio del Hierro, se piensa
que, aunque en el momento
del naufragio se desguazo par-
te de la Santa Maria, es posible
que todavia se conserven res-
tos de suficiente entidad como
para poder reconstruir la nao.
Esta incertidumbre sobre su
paradero y la valiosa informa-
cion que podria aportar ha mo-
tivado numerosas expedicio-
nes en su busqueda en las que
se han utilizado las tecnicas
mas avanzadas de prospec-
¢ion, aunque sin resultados po-
sitivos hasta el momento. Los
datos con que cuentan los ex-
pertos son aquellos que el pro-
pio Cristdbal Colon dejo escri-
tos en su diario: “... el mozo
que sintio el gobernalle oyo el
sonido de la mar, dio voces, a
las cuales salio el Almirante, y
fue tan presto que ninguno ha-
bia sentido que estuviesen en-
callados”.

Cruz de Santiago. Museo Naval de Madrid.

Recuperacion de galeones
en el siglo XVIl. Museo
Naval de Madrid.

En 1519 se inicia otro episo-
dio en el que se mezcla ambi-
cion y aventura. El 10 de agos-
to partieron desde Sevilla las
cinco naves capitaneadas por
Magallanes con una tripulacion
de 234 hombres rumbo hacia lo
desconocido. Los problemas
afloran rapidamente debido a
que algunos de sus capitanes
ponen en duda el rumbo a se-
guir. En diciembre llegan a las
costas de Brasil y a principios
de enero descubren el estuario
del rio Amazonas, donde nadie
habia llegado antes. A partir de
ese punto toda la tripulacion
sabia que estaban en tierras ja-
mds vistas por un europeo.

En mayo pierden la nao
Santiago en una tormenta y en
octubre la San Antonio deserta.
Tras superar el cabo de Hornos
y bautizar el nuevo océano: El
Pacifico, llegan a las Islas Mari-
nas en marzo de 1521. El 27 de
abril, durante la batalla de Mac-
tan, muere Magallanes. Eicano
decide emprender viaje alrede-
dor del cabo de Buena Espe-
ranza solo con la nave Victoria,
con una tripulacion de 47 hom-
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Popa de
galeon
espanol del
siglo xvil.

bres y 13 nativos. El 8 de sep-
tiembre de 1522 la Victoria
echd ancla en Sevilla con 18 su-
pervivientes y un valioso carga-
mento de clavo y canela.

La bahia de Laredo

Otra pieza importante de
este océano de historia es el
navio holandés Snelhyd, térmi-
no que en castellano significa
“veloz, rapido”, hundido en la
bahia de Laredo. Segtn los ar-
queologos que han trabajado
en el hallazgo, existe constan-
cia documental de que el barco
llego ala Bahia de Laredo el dia
12 de julio de 1719 a las diez de
la manana. Estuvo varios dias
sin poder descargar el arma-
mento de unos 8.000 fusiles y
bayonetas, 1.000 barriles de
polvora, canones, etc., para
abastecer al ejército de Felipe
V, primer monarca Borbon que
reino en Espana.

El monarca estaba involu-
crado en un conflicto con po-
tencias europeas integradas en
la cuadruple alianza; Francia,

Transcripcion de libro de
navegacion de la nao Victoria.
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Inglaterra, Portugal y Holanda.
La intencion de esas naciones
era frenar el interés espanol
por recuperar sus antiguas po-
sesiones europeas. La alianza
hostigaba los puertos cantabri-
cos, destruyendo sus astitleros
y su potencial defensivo, como
ocurrio en junio de 1719 cuan-
do el duque de Berwick arrasé
la villa de Santona.
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Tesoros recuperados de galeones espanoles en aguas del Caribe.

Por tanto, la climatologia
cantabrica sumada a los episo-
dios bélicos ha hecho de la ba-
hia de Laredo una de las zonas
mas ricas de Espana en lo rela-
tivo a naufragios. De la veinte-
na de barcos localizados, es el
navio holandés el pecio mas
importante. Su estudio ha in-
formado sobre las caracteris-
ticas de la navegacion en corso
y el comercio de la época de
Felipe V; ademas, se confirmé
que todo un monarca contrato,
a través de sus representantes,

Estuche nautico del siglo xvi.
Museo Naval de Madrid.

los servicios de un barco pirata
para transportar armas y muni-
cion para sus ejércitos.

A pesar de la incorporacion
constante de los avances técni-
co a los barcos, los naufragios
se han seguido produciendo y
van anadiendo piezas valiosas
de la historia de la navegacion
a este gran museo en que se
han convertido nuestros océa-
nos, especialmente en luga-
res significativos en |a historia
de la navegacion como la ruta
maritima histérica de las costas
de Finisterre, conocida también
por la Costa de la Muerte por el
elevado numero de catastrofes
marinas ocurridas en la zona.
Estas piezas habian permaneci-
do en la oscuridad de las pro-
fundidades hasta hace poco
tiempo. Ahora, gracias a la la-
bor de los arqueologos subma-
rinos podemos apreciar una
parte de la historia hasta hace
pocos anos desconocida.

Jesus M. Salamanca

Moneda de Carlos Il
acufiiada en América.

El 8 de septiembre de 1552
la Victoria echo ancla en

Sevilla con 18 supervivientes

El San Diego

La funcion de este galeon
era la de mantener las
comunicaciones del Imperio
espanol y el Virreinato de
Nueva Espana (Méjico). A
través de esta ruta se
comercializaba con los
productos procedentes de
Asia: seda, porcelana,
especias, efc., a cambio
de los metales preciosos
procedentes de las minas
mejicanas y peruanas.

Hundimiento: 14 de
diciembre de 1600 en las
costas de Filipinas, en batalla
con navios holandeses
debido a intereses
comerciales.

Localizacion: los testimonios
de los naufragos recogidos
en el Archivo de Indias de
Sevilla ayudaron a delimitar
el area de busqueda. La
prospeccion geofisica del
fondo marino localizé
los restos del San
Diego, que permitio
la investigacion
arqueologica
submarina, llevada
a cabo en 1991 por
Franck Goddiod.

Excavaciones: se

realizaron dos
campanas en 1992

y 1993 en las que se
recuperaron mas de 5.000
objetos durante las mas de
1.700 horas de inmersion
entre 50 y 60 metros de
profundidad.

El tesoro: en la primera
expedicion se recuperaron
los 14 cafiones de bronce,
anclas, tinajas de barro y un
astrolabio. En la segunda se
recuperd el resto de los
objetos del pecio y se
estudio la obra viva del
galeon, que todavia
permanece en el fondo, Iya
que su conservacion en la
superficie es muy costosa.

- 1.800 piezas de porcelana
china.

- Cinturén de oro,
gargantilla, sortija, etc.

- Monedas reales de plata.

- Ajuar de mesa: vasos,
aguamaniles, bandejas, etc.
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LA FERIA DEL MAR
EN MADRID

Ciento veinticuatro industrias han concurrido como expositores

Y ofertantes de servicios en la tercera edicion anual de
"EXPONAUTICA”, que se celebré en el Parque Ferial Juan Carlos |
de Madrid los pasados 28 de febrero a 4 de marzo. La Feria ha
vuelto a confirmar el excelente momento del sector de la nautica
de recreo, y, pese a la carencia de infraestructura maritima, sus
organizadores han ofertado, imaginativamente, una muestra
variada, tanto de embarcaciones —desde las 160.000 pesetas
hasta los 100 millones, de precio— como de charters, alquileres de
lanchas y agencias de cruceros, presentacion de regatas, efc.,

FEMA, Feria de Madrid

ha ofertado la organiza-

cién y 9.100 metros cua-

drados de infraestructura

para una gran acogida de
piblico —24.000 visitantes— a
“EXPONAUTICA”, que ya cre-
¢i6 a un 20 por ciento de exposi-
tores y espacios, en una tercera
edicién anual que la instala entre
los principales calendarios del
sector.

Contra lo que pudiese se-
guirse por la falta de infraes-
tructura maritima, se ha revela-
do como un interesante punto
de encuentro para los negocios
nduticos, ya que no en vano es de
las principales comunidades au-
tonomas espailolas por factura-
cién, titulos nduticos y licencias
deportivas. Es asi que el “puerto
seco” ha funcionado sin comple-
jos y dio una imaginativa cabida
a lanchas de motor, neumdticas,
semirrigidas, canoas, kayacs,
windsurf, etc., y todos sus equi-
pos de motores y accesorios, re-
molques, pesca, deportiva, etc.

Ha respondido, igualmente,
con mucho éxito, el piblico visi-
tante, que por una localidad tnica
de 1.000 pesetas, abarrotd las ins-
talaciones y se interesaria por una
serie de novedades servicios, en-
tre los que ha destacado la emer-
gente modalidad del alquiler de
embarcaciones, los charters nduti-
cos y las ofertas de cruceros. Asi
mismo se adaptaron muy bien a
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las limitaciones del “puerto seco”
la presentacion de motores y equi-
pos nduticos de tltima generacién
y las novedades con que la elec-
trénica se suma a este deporte.

Ciento veinticuatro indus-
trias expositoras y mds de dos-
cientas marcas de la élite del
mercado han estado en “EX-
PONAUTICA”, confirmando
que Espaiia cuenta con un parque
de mas de setecientas industrias
y un creciente flujo importador/
exportador. Para el piblico visi-
tante esto se ha materializado en
una oferta de “barcos para todos
los bolsillos”, ya que alli fueron
mostrados desde los que consta-
ban 160.000 ptas.hasta los de
precio fluctuante en torno a los
100.000.000 de pesetas. Con pre-
sencia, maquetas y simulaciones
didacticas de gran variedad, caté-
logo, etc.

El alquiler, opcién en alza

En la ola favorable en que se
desliza todo el sector, los exper-
tos de “EXPONAUTICA” han
prestado una especial atencién a
la modalidad del alquiler de em-
barcaciones, que viene reveldn-
dose —en los dltimos afios— co-
mo una opcién vacacional muy
del gusto del publico.

Se han prestado varias fir-
mas que hacen el charter di-
verso de esta modalidad, muy
atractiva por sus precios, segun

Veinticuatro mil visitantes, barcos para

todos los bolsillos y una atractiva
modalidad de alquiler de embarciones y
charters de cruceros.




las fases del afio y las caracterfs-
ticas de la embarcacién. Por lo
general —explicaron a la Revista
MAR en “Aproache Alquiler de
Yates”— se pueden alquilar tanto
barcos de vela como de motor,
siendo en este dltimo caso los
precios del triple tenor.

Por citar un ejemplo, el al-
quiler de un yate, tipo Oceanis
311, para 6 personas, con dos
camarotes dobles, bafio, cocina
y todas las comodidades y elec-
trodomésticos, costaria 66.000
pesetas por un fin de semana, en
torno a un puerto del mediterra-
neo.

Otro velero, de 15 metros,
para 8 personas, con dobles ca-
marotes, bafios, cocina, nevera y
sal6n, permitiria navegar duran-
te toda una semana, por las Ba-
leares, al coste de 8§10.000 ptas.,
con patrén incluido.... Y desde
estos precios mds simbdlicos,
hasta los de acercarse a navegar
a Tailandia, islas Griegas, Cari-
be, etc., durante 15 dias —avién
incluido— por 250.000 ptas. por
persona... Por 68.000 ptas. por
persona se podria navegar la ru-
ta de La Gomera, Tenerife y El
Hierro, durante ocho dias, tripu-
lacién incluida, en una goleta de
aparejo cldsico, lo que da una

Crecimiento fuerte y potencial enorme

La flota de embarciones de recreo en Espaiia se incrementé un
21,8 por ciento en 1999, al pasar de 10.034 a 12.547 unidades
nuevas, y frisando en la actualidad las 200.000 embarcaciones,
cuyos nicleos mas importantes amarran en Baleares

y en Catalunya,

Espafia cuenta con 233 puertos deportivos, mayoritariamente
situados en el arco mediterraneo, y existen mas de 77.000
amarres.

A pesar de sus magpnificas cualidades de geografia, turismo

y paisaje, nuestro pais detenta una baja proporcion de
embarcaciones por numero de habitantes, si se compara con
Francia, ltalia o Grecia, por lo que el potencial de crecimiento
espaiol se considera como uno de los més elevados de la

Union Europea.

Unas 700 empresas y 250 pequeiios talleres construyen lanchas
deportivas en nuestro pais, sobre el que gravitan aln unas
fuertes tasas de importacion de embarcaciones nuevas y usadas.

prueba de lo médico y atractivo
del conjunto de precios oferta-
dos por esta modalidad.

Popularizar y hacer aficion

El certamen de “Exponauti-
ca” ha transcendido de lo pura-
mente expositor y comercial,
pues, segun su director, Alfonso
Ruiz Moragas, “nuestro pais”
no sélo revela un espectacular
crecimiento en el parque de em-
barcaciones, sino que su propor-
cién de barcos por nimero de
habitantes es relativamente tan
baja como para poder esperar un
fuerte crecimiento en los proxi-
mos afios”.

Asi, junto al 4rea puramente
expositiva de la feria, el piblico
—en sesién ininterrumpida de
diez de la mafiana a ocho de la
tarde— ha podido seguir los pro-
gamas de actividades para las
proximas vacaciones y regatas,
“la  Multicascos Cherbourg-
Tarragona, el Desafio Mondial
Asistance, la Ruta de 1a Sal, etc.,
asi como una charla sobre la Re-
gata Cédiz-La Habana”, los pré-
ximos cursos de navegacién, de
buceo, etc.

Para el director general de
IFEMA, el seiior Fermin Lucas,
que acompaiiaba en el protocolo
al Secretario de Estado del De-
porte, Gémez Angulo, “nuestra
institucién considera que EX-
PONAUTICA se ha consolidado
en el calendario internacional
del sector, y aunque nos sorpren-
de en plenas obras de ampliacién
del Parque de IFEMA, ya pode-
mos anunciar que la cuarta y
préxima edicién se celebrard en
los dfas 3 a7 de abril del 2002”.

En palabras del Secretario
de Estado del Deporte, Juan An-
tonio Gémez Angulo, “la niuti-
ca de recreo es deporte en auge
espectacular, desde sus propias
cifras de licencias, puertos de-
portivos, amarres y embarcacio-
nes, hasta en su ejemplar popu-
larizacién y gusto mayoritario,
prueba inequivoca de progreso y
bienestar social” H

S.deF.
MAR 45






EL PNV RECLAMA UN ACUERDO CON
PORTUGAL PARA LA FLOTA BONITERA

1 senador vasco Ricardo Gat-

zagaetxebarria ha presentado

una interpelacién al gobierno

por la que se solicita al mismo

la apertura de negociaciones
con Portugal para que la flota de bajura pue-
da realizar la captura de tdnidos mediante la
técnica de cafias y cebo vivo en aguas con-
tinentales de ese pafs. Aunque ambos paises
se hallan en el marco comunitario, se consi-
dera que es posible este compromiso bilate-
ral al existir el precedente del acuerdo pes-
quero fronterizo entre Espafia y Portugal en
la zona marina de la desembocadura del
Guadiana.

El bonito ha sido histéricamente un recur-
so explotado por los pescadores del Cantdbri-
co, que ademds fueron pioneros en las técnicas
pesqueras con cafia, cebo y cacea, consistente
en el arrastre de multiples anzuelos. La coste-
ra del bonito, segun se apunta en la interpela-
cién, supone aproximadamente el 40% de los
ingresos anuales de esta flota de bajura.

Tradicionalmente, la flota de bajura del
Cantabrico ha faenado en la pesca del bonito
mediante cebo vivo en aguas continentales
ubicadas al sudoeste de Portugal y mds con-
cretamente en zonas como Gorringe, Ampare
y Josephine. La pesca de tinidos mediante el
sistema de cafias y cebo vivo estd autorizada

en territorios portugueses en el Atldntico co-
mo las Islas Azores y Madeira, aunque no en
aguas continentales portuguesas.

Segtin sefiala el senador vasco, una vez
finalizada la costera del bonito una buena
parte de la flota bonitera del Cantdbrico se
ve obligada a buscar nuevos caladeros para
trabajar en los dltimos meses del afio. Las
aguas continentales portuguesas se conside-
ra son una salida para esa flota y es urgente
eliminar la prohibicién pesquera para faenar
en aguas comunitarias correspondientes a
Portugal, logrando asi una real integracion
del sector pesquero en la politica de la
Unién Europea.

En la noche del pasado 19 de mayo

Dos explosiones causan importantes daios en la
Direccion Provincial del ISM en Bilbao

os artefactos ex-

plosivos causaron

importantes dafios

materiales en la se-

de de la Direccién
Provincial del Instituto de la Ma-
rina, en pleno barrio de Begofia de
Bilbao, en la noche del pasado 19
de mayo. La primera de las defla-
graciones se produjo a las 22,30
en las dependencias asistenciales
anexas al edificio principal y que
el ISM comparte con el Servicio
Vasco de Salud (Osakidetza). Tres
minutos més tarde lo harfa la se-
gunda ya en la sede principal de
la Direccién Provincial, causando
dafios de mayor importancia que
la primera. A pesar de que en el
interior de las oficinas se encon-
traban tres trabajadores, €stos no
sufrieron, afortunadamente, nin-
gun dafio fisico.

Segtin los responsables poli-
ciales el atentado se produjo a las
22,30 cuando varios desconoci-

dos arrojaron dos artefactos ex-
plosivos, de fabricacién casera,
aunque sofisticados, contra la se-
de del Instituto Social de la Mari-
na de Bilbao, situada en el barrio
de Begoiia. El primero de los ata-
ques afecté a las dependencias
asistenciales anexas al edificio
principal donde estd situado un
ambulatorio del Servicio Vasco de
Salud (Osakidetza). Aunque en el

interior se encontraban tres traba-
jadores, éstos no suftieron dafios
y s6lo quedé destrozada la puerta
de entrada.

Mayores dafios causo la se-
gunda deflagracién, que se pro-
dujo tres minutos m4s tarde, en la
sede principal de la Direccién
Provincial. La onda expansiva
provocé la ruptura de los cristales

de la fachada, destrozé puertas y
ventanas y causd numerosos y
graves dafios en paredes, suelos y
techos del edificio, destruyendo
una fotocopiadora y una méquina
destructora de documentos.

A pesar del ataque, durante el
fin de semana se registré norma-
lidad en los servicios de ambula-
torio que se prestan desde este
centro y el lunes por la mafiana
todos los trabajadores se incorpo-
raron puntualmente a sus tareas.
Esta ejemplaridad ha sido puesta
de manifiesto tanto por el Direc-
tor Provincial del Instituto Social
de la Marina en Bilbao, Manuel
Canosa, como por el Secretario
General de esta institucién, Ar-
mando Gracia, y el Subdirector
General de Administracién y
Andlisis Presupuestario, Carlos
Martin Antén, quienes se despla-
zaron a Bilbao desde Madrid pa-
ra comprobar “in situ” el alcance
de los atentados. B
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Aguas de baiio marinas

Los resultados del Programa Nacional de Vigilancia Sanitaria de las Aguas
de Baiio en 2000, coordinado por el Ministerio de Sanidad y Consumo,
vuelven a poner de relieve la calidad de las zonas de bafio maritimas. En
esta ocasion, ademas de incluirse ocho nuevos puntos de muestreo, con lo
que ya son 1,627, las zonas aptas para el bafio representan el 98,4% de
los mismos, elevandose este porcentaje en cinco décimas con respecto al
aiio anterior. Por lo que respecta a las aguas de bafio continentales -rios,
embalses y lagos-, eT porcentaje de zonas aptas para el baiio se eleva
hasta el 81,3%, frente al 78,7% de 1999. Sin embargo, y al igual que
ocurriera entonces, estos datos resultan menos significativos, al disminuir
el nimero de puntos de muestreo. Estos datos son remitidos a la Comision
Europea, que, en estos momentos, ha iniciado un proceso para la revision
de la Directiva de Aguas de Baiio, en vigor desde 1976.
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n afio mas, los es-

fuerzos por mejo-

rar la calidad de

las aguas de ba-

fio maritimas han
dado sus frutos. De los 1.627
puntos de muestreo realizados
durante 2000, 1.346 recibieron la
calificacion de “aguas 2” (las de
muy buena calidad) frente a los
1.312 registrados en 1999. Las
“aguas 1” (aptas para el bafio)
descendieron a 255 (25 menos
que en la anterior campafia), va-
riacioén que se justifica en el au-
mento de las de médxima cali-
dad, especialmente si se tiene en
cuenta que las catalogadas como
“aguas 0” (no aptas para el ba-
fio) disminuyeron a 26 (34 en
1999). Por lo tanto, aumenta el
nimero de zonas vigiladas, me-
jora el niimero de las aguas de
muy buena calidad y disminu-
yen las no aptas para el bafio. En
resumen, una sensible mejoria,
en lfnea con los resultados obte-
nidos en campafias precedentes.

Dentro de esta mejoria gene-
ralizada, cabe destacar la recu-
peracion de Baleares, que en la
campafia de 1999 registré el
41% de los puntos de muestreo
no aptos para el bafio (14). En
esta ocasidn, estos puntos se re-
dujeron a 3, al tiempo que ele-
vaba la cifra de las zonas con
aguas de muy buena calidad
hasta 158 (142 en 1999), au-
mentando en 3 los puntos de
muestreo (ya tiene 176). Cana-
rias prosigue en su linea de me-
jora cualitativa, ya que ha pasa-
do de 166 a 192 las zonas de
“aguas 27, aunque tenga una pe-
queila mancha al detectarse un
punto de muestreo no apto para
el bafio. También cabe citar a
Asturias, que ademds de haber
incrementado sus puntos de
muestreo (de 75 ha pasado a
78), también lo ha hecho, en
igual ndmero, en los puntos ca-
lificados como aguas de muy
buena calidad (ya tiene 28).

Las tnicas Comunidades
que rompieron la tendencia de
mejoria en el nimero de zonas
calificados como “aguas 2" fue-

ron el Pais Vasco (con 8 zonas
menos); Andalucia (6 menos
que en la anterior campafia) y
Galicia (que descendié en 5 con
respecto a 1999). Galicia, ade-
mds, es de las pocas que registré
un descenso en el ndmero de zo-
nas de muestreo (2 menos).

Sélo Canarias les acompafia
en esta situaciéon (1 zona me-
nos), pero con la salvedad, co-
mo ya se seflald, de que esta Co-

El 98,4% de las
aguas de baio
maritimas
analizadas
resultaron aptas
para el baio. De

los 1.627 puntos
analizados
(8 mas que en
1999), tan solo
se registraron
26 puntos
negros.

munidad mejoré sensiblemente
en la calidad de sus aguas.

Mejor control y calidad

También cabe resefiar la
mejorfa experimentada en la
Comunidad Valenciana, que
dispone de 8 zonas de muestreo
mdas con aguas de muy buena
calidad (166), a pesar de que si-
gue teniendo el lastre de las 7
zonas no aptas para el bafio
(una mds que en la anterior
campafia). Esta Comunidad,
junto con el Pafs Vasco (6, una
menos que en 1999) y Catalufia
(5, tres mas que en la anterior
campafla), son las que m4s pun-
tos negros acumulan. De entre
ellas, el peor resultado lo regis-

tré la del Pais Vasco, ya que
ademds disminuyé el nimero
de zonas de muy buena calidad
(de 35 descendi6 a 27).

La vigilancia de las aguas de
bafio cada vez es mayor en
nuestras playas, y la calidad,
también. Este control se realizd
en la totalidad de las provincias
con costa y en las ciudades au-
ténomas de Ceuta y Melilla. En
total 1.264 zonas de bafio inte-
gradas en 383 municipios. Cada
zona de bafio queda caracteriza-
da por uno o mas puntos en los
que se efectiia la toma de mues-
tras, totalizando esos 1.627 pun-
tos de muestreo realizados en la
campafia 2000.

En cada uno de esos puntos
en los que se han efectuado ané-
lisis se ha llevado a cabo la in-
vestigacién de los pardmetros
obligatorios: coliformes totales,
coliformes fecales, sustancias
tensoactivas, fenoles y transpa-
rencia. Ademés se han determi-
nado estreptococos fecales, sal-
monella, pH, oxigeno disuelto y
materias flotantes.

Estos mismos andlisis son
los realizados en las aguas con-
tinentales, cuyo resultado fue
el ya mencionado del 81,3% de
las zonas vigiladas como aptas
para el baiio, frente al 78,7%
obtenido en la campafia de
1999. Sin embargo, y lo mismo
que sucediera entonces, esos
porcentajes pueden resultar en-
gafosos, ya que cada vez, y al
contrario de lo que ocurre con
las aguas de bafio maritimas, el
control es menor. En esta oca-
sién, el nimero de puntos de
muestreo descendi6 en 4, sien-
do en la actualidad 193, frente
alos 197 de 1999. Desde 1997,
esta tendencia se mantiene
constante, disminuyendo su
numero desde entonces en 55.

Sigue habiendo Comunida-
des donde este control resulta
simbdlico. Asi, por ejemplo, en
toda Castilla y Le6n sélo exis-
ten dos puntos de muestreo
(que ademas estdn calificados
como aguas no aptas para el ba-

MAR 49



o), uno en La Rioja, dos en la
Comunidad Valenciana, 3 en
Murcia o 4 en el Pafs Vasco. En
Andalucia, donde en la campana
anterior ya se habfan eliminado
8 puntos de muestreo, en la ac-
tual se suprimieron otros 5, re-
duciéndose en la actualidad a
31. También han disminuido en
Castilla-La Mancha (de 42 ha
pasado a 39 puntos de muestreo,
situacién a la que hay que afiadir
otros 3 puntos eliminados en la
anterior campafia), mientras que
sigue siendo la Comunidad que
registra mas puntos no aptos pa-
ra ¢l bafio (8).

Las dnicas que aumentaron
sus puntos de muestreo fueron
Galicia (3 mds que en 1999) y
Extremadura (un punto més).
Precisamente esta Comunidad,
que en la anterior campafla ob-
tuvo los datos més positivos,
vuelve a ser la que experimen-
ta una sensible mejorfa, ya que
a lo antes sefialado cabe desta-
car el que sube en 2 sus zonas
de bafio calificadas “como
aguas 2” (yatiene 5), y elimina
un punto negro, aunque toda-
via le restan 4. La otra ligera
mejoria cabe asigndrsela a la
Comunidad de Murcia, ya que
tiene una zona de baflo califi-
cada como de muy buena cali-
dad (la anterior campaiia no te-
nia ninguna) y ha eliminado el
tinico punto negro existente.
Sin embargo, también hay que
decir que sélo dispone de tres
puntos de muestreo, al igual
que el afio anterior.

Los mismos puntos de mues-
treo que en la anterior campafia
tiene el resto de Comunidades
(exceptuando los ya menciona-
dos casos de Galicia, Extrema-
dura, Andalucia y Castilla-La
Mancha), que experimentan li-
geras oscilaciones en sus resul-
tados con respecto a 1999. Asi,
citar los casos de Navarra y el
Pais Vasco, que obtienen una
zona mas de “aguas 2” (tienen
ahora 3 y 6, respectivamente) y
que son las Unicas, salvo los ya
citados casos de Extremadura y
Murcia, que mejoran en este
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apartado. Las demds permane-
cen sin variacion, excepto Ara-
g6n y Castilla-La Mancha, que
pierden uno.

En total, son 52 las zonas de
muy buena calidad para el bafio
(frente a las 51 de 1999, aunque
en 1998 habia 54). También se
mejora en 1 las zonas aptas para
el bafo (105) y se reducen en 4
las zonas no aptas (ahora son

La Union
Europea adopto,
a finales de
2000, una
Comunicacion
relativa al
desarrollo de

una nueva
politica de
aguas de
bafio, y que
desembocara en
la revision de la
Directiva vigente

desde 1976.

34). Sin embargo, esta reduc-
cién coincide con que se elimi-
naron los controles en otros tan-
tos puntos de muestreo.

Esta reduccién en el control
y la vigilancia, que contrasta ca-
da vez mas con los que se reali-
zan en las zonas maritimas, se
aprecia en que estos controles
s6lo se realizaron en el 68% de
las provincias peninsulares (175
zonas de bafio integradas en 159
municipios).

Debido a la cada vez peor
calidad de las aguas de bafio
continentales, la Comisién Eu-
ropea solicité la imposicién de

una multa a Espafla para obli-
garle a cumplir la normativa
vigente. Las aguas interiores
de Espaiia y Portugal son las de
peor calidad de Europa. El Mi-
nisterio de Medio Ambiente
anuncié que recurrird la multa
en caso de que asi lo falle el
Tribunal europeo.

Para una mayor informacion
sobre las calificaciones sani-
tarias de las aguas, tanto conti-
nentales como maritimas, en los
puntos de muestreo, los intere-
sados pueden acceder a la pa-
gina det Ministerio de Sanidad
y Consumo www.msc.es/salud/
ambiental.

Nueva politica de la UE

El Programa de Vigilancia
de la calidad de las aguas de ba-
fio se inici en Espafia en 1986
—basado en la Directiva de
Aguas de Baiio 761160/EEC,
que entr6 en vigor en 1976—y es
el Unico de rango nacional de
este tipo que se realiza en el Es-
tado espafiol. A finales de 2000,
la Comisién Europea adopté
una Comunicacién relativa al
desarrollo de una nueva politica
de las aguas de bafio.

Aunque se considera que los
25 afios transcurridos desde su
promulgacién no han restado
importancia a este elemento le-
gislativo, lo que se pone en evi-
dencia aflo tras aflo, y porque
la calidad de las aguas de bafio
ha mejorado considerablemente
desde la entrada en vigor de la
citada Directiva, los cambios
cientificos y tecnoldgicos obli-
gan a la Comisién a revisar y ac-
tualizar su legislacion de forma
periédica. Por ello, segiin se se-
fiala en la documentacién de la
UE, ha llegado el momento de
revisar la Directiva de Aguas de
Bafio. “Una revisién que consti-
tuird la pieza angular para armo-
nizar la legislacién ambiental
europea en materia de aguas”,
segtin la propia fuente.

La citada Comunicacién re-
lativa al desarrollo de una nue-
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va politica de las aguas de ba-
filo representa un esbozo del
contenido previsto y constituye
una de las cuatro etapas del
procedimiento previsto para la
revisiéon de la Directiva. Se
prevé que ésta mantendr4, e in-
cluso reforzard, el rigor de la
legislacién existente. La Comi-
sién pretende racionalizar y
optimizar la aplicacién de la
gestion de la calidad del agua
de bafio. Para ello, se recurrird
a instrumentos méas sofistica-
dos, “consecuencia de los rapi-
dos avances cientificos y tec-
nolégicos, asi como a una
supervisién basada en un nd-
mero reducido de pardmetros
mads fiables, y a la introduccién
de nuevas herramientas de in-
formacién”.

La Directiva revisada con-
tendrd la obligacién de tomar
medidas, preventivas o de segu-
ridad, en caso de contaminacién
del agua de bafio. Cabe desta-
car, asimismo, que se tendrd en
cuenta no solamente el mero as-
pecto de los resultados, sino el
de los “esfuerzos y resultados”.
Por lo tanto, no se limitard ex-

clusivamente a vigilar la calidad
del agua, sino que también se
ocupard de atajar las fuentes de
contaminacién de un modo acti-
vo. Se sefiala en el documento,
en concreto, la proveniente de
los vertidos de aguas residuales
y las escorrentias agricolas. So-
bre todo, la Comisién pretende
ofrecer mejor informacién a los
usuarios, de modo que les sea
posible decidir si desean bafiar-
se y elegir dénde, con pleno co-
nocimiento de causa.

El proceso de consulta para
que se aportaran criticas y suge-
rencias finalizé el pasado 28 de
abril, materializado en una con-
ferencia que tuvo lugar durante
la Semana Verde. A partir de las
reacciones a la Comunicacién y
los resultados de la conferencia,
la Comisién inicié la fase de re-
daccién de una propuesta que se
espera esté finalizada para junio
0 julio. A continuacién, el Con-
sejo y el Parlamento Europeo
adoptardn eventualmente una
propuesta de conformidad con el
procedimiento de codecisién. B

Raul Gutiérrez
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YOPERACION
PASO DEL ESTRECHO”,
CON SATELITE

B Permitird la localizacion de barcos

en travesia, cada dos segundos, la
agilizacion de los pre-embarques
e incluso la reparacion de averias
e incidencias desde tierra,

La Autoridad Portuaria de Algeciras y las navieras tienen a

punto la implantacion del mas moderno sistema de control

de la navegacion desde tierra ya en la préxima “Operacion
Paso del Estrecho 2001” (15 junio-septiembre). Sera la
primera experiencia en Europa que, al combinar los satélites

e Internet, permitira conocer la posicion de todos los barcos

cada dos segundos, agilizar los pre-embarques e incluso

reparar averias o incidencias desde tierra.

I nuevo dispositivo,
con autonomia para
unos 50 kilémetros
cuadrados, encaja so-
bradamente con las
exigencias del Estrecho, que, en
dias-punta del paso veraniego,
llega a alcanzar unos 20.000 pa-
sajeros y 4.000 vehiculos. Per-
mite asimismo llevar Internet a
alta mar y que tripulantes y pa-
sajeros puedan hacer uso del co-
rreo electrénico con tierra firme.

52 MAR

Los expertos de la empresa
cdntabra de telecomunicacio-
nes Enyca (Grupo Mondragén)
han bautizado intencionada-
mente como “Proyecto Archi-
piélago’ el nuevo invento, pues-
to que los barcos constituirdn
una especie de islas flotantes e
intercomunicadas, y de este ne-
Xo en tiempo real sélo pueden
seguirse seguridad y mejora de
un servicio que crece anual-
mente a mas del 5 por ciento.
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El “Proyecto Archipiélago”
ha sido presentado en la Bahfa
de Algeciras, pero podrd apli-
carse a cualquier otra zona mari-
timo-geogréfica, pues su pro-
posito es el de adelantarse al fu-
turo de las telecomunicaciones
y cuenta con financiacién de la
Comision Europea, por valor de
900.000 euros, y participacién
de las industrias espaiiolas
Enyca y DDnet, junto con otras
dos europeas, que perfilan su
implantacién global. Las pri-
meras experiencias han permi-
tido a la Autoridad Portuaria de
Algeciras, a su Centro de Co-
ordinacién de Servicios (CCS)
y a SASEMAR estimar como
prioritaria su irrupcién en la
proxima “Operacién Paso del
Estrecho 2001”.

Dadas las caracteristicas es-
pecificas de esta cita anual del
cruce de mas de 4,2 millones de
pasajeros y 900.000 vehiculos,
esta tecnologia no sélo incre-
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Sera la primera experiencia
en Europa de un sistema
de seguridad que debera

estar implantado
obligatoriamente

en fres anos.

mento el control y la seguridad
de la travesia a lo largo de sus
14 kilémetros de mar, sino que
permite llevar a los paneles de
pre-embarque informacién so-
bre las llegadas y los servicios
rotatorios del embarque, en cla-
ra agilizacién del mismo.

Tras las primeras prédcticas
habidas con la embarcacién del
SASEMAR ~Punta Mayor” el
director técnico de Enyca, Pablo
de Castro, consider6 que la via-
bilidad del sistema estd contras-
tada y supone un “avance cuan-
titativo y cualitativo en las
comunicaciones VHF, en res-
puesta al trabajo desplegado por
la Unién Europea desde 1999,
lo que permitird ganar tiempo en
la implantacién de la tecnologia
que, a partir del 2003, deber4 es-
tablecerse obligatoriamente en
todos los barcos”. Se supera,
con esto, el sistema de transpon-
dedor y localizacién automadtica
y se le suman muchos otros ser-

vicios mds, por lo que, para el
presidente del Centro de Coor-
dinacién de Servicios (CCS) de
la Bahifa de Cadiz— Rufino Bo-
canegra—,”’se abren nuevas posi-
bilidades para toda la comuni-
dad portuaria y las navieras, en
materia de seguridad, informa-
cién y comunicacion rapida”.

Al servicio instantdneo de
logistica y pre-embarque

El ajuste de este sistema a la
especial naturaleza de la “Ope-
racioén Paso del Estrecho” hace
pensar que quedardn orillados,
al fin, los grandes problemas de
descoordinacién y falta de datos
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El Estrecho, en
las cifras de hoy

Trasmediterranea,
Euroferrys y Buquebus situan
diariamente en el mercado
20.000 plazas con asiento
y hacen 20 rotaciones por
fecha. Este mes de febrero
dltimo, el servicio de paso
del Eslr;ch:‘;eagiistré una
ocupacion a del 40 por
mup? de su otil,
lo que quiere de
cruzaron de orllln a orilla
unas 8.000 personas.
Capitanes y expertos del
sector naviero no
icompﬂnden::ﬁmﬁln .
magen que esta cayendo
sobre el servicio a causa
del drama afiadido de la
inmigracién ilegal, puesto
que “aqui estamos
empleando los barcos mas
modernos, seguros y
sofisticados y se va a
implantar -en la ‘Operacién
Paso del Estrecho 2001/~ un
sistema de control y
pre-embarque como
no existe en niniguna ofra
parte del mundo”,
En 14 kilometros de
travesia “funcionaré un
sistema de control que
detectara todo lo que se
mueva en 50 kllémefros

_en dos segundos.
S.def.

para ordenar los pre-embarques
y su logistica en las fechas de
mayor aglomeracién. Conoci-
da al segundo la hora de salida
y marcha de un transbordador,
desde Téanger o Ceuta a Algeci-
ras, no sélo puede asegurarse la
puntualidad de las llegadas, si-
no prever con exactitud la orde-
nacién de los pre-embarques
préximos, donde solfan gene-
rarse los principales cuellos de
botella de la “Operacién Paso
del Estrecho”.

Por lo demds, la fuerte inci-
dencia de trificos paralelos o
transversales en aguas del Estre-
cho viene reclamando el méxi-
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mo de identificacién zona de
embarcaciones en la cobertura
VHE-IP (protocolo de Internet)
y, desde esta implantacion, “to-
dos los barcos que entren en esa
drea quedardn conectados con
tierra y podrian ser interrogados
por el Centro de Control de Ser-
vicios, y detectados siempre de
forma automatica.

El “Proyecto Archipiélago”
fue considerado, por las autori-
dades presentes en la experien-
cia piloto —que finaliz6 el pasa-
do 31 de marzo- como “el inico
existente en Europa” de sus ca-
racteristicas, si bien los sistemas
de deteccién de barcos estdn ya

activos desde hace afios, pero
“ninguno se asemeja a estas
prestaciones”.

Estados Unidos cuenta con
un sistema similar al “Proyecto
Archipiélago”, pero a éste se le
supone mas combinativo y exi-
gente con las condiciones de na-
vegacién del Estrecho, un drea
especialmente recargada de trd-
ficos, en la que se imponia “la
superacién de los medios exis-
tentes en VHF y la mejora ge-
neral de las comunicaciones en
esta banda de frecuencia”. Asi
se ha reconocido en la reciente
reunién de la “Maritime Infor-

mation Society” con motivo de
la Semana de las Tecnologias
de la Informacién Maritima, de
marzo ultimo.

Las ocho navieras intervi-
nientes en la “Operacién Paso
del Estrecho”, Euroferrys,
Trasmediterranea, Limadet,
Comarit, Comanav, Lineas Ma-
ritimas Europeas, YMTC y Bu-
quebts se han asomado, con
expectacién, a las explicacio-
nes sobre el nuevo sistema,
“por lo que incorpora a la rela-
cion de calidad del servicio”
—expresaron— “porque las futu-
ras generaciones del Internet,
del satélite Iridium y de la tele-



fonia UMTS abren enormes
posibilidades en voz, datos,
etc., no sélo importantes en
materia de seguridad maritima,
sino para el recreo y servicio
de tripulantes y pasajeros, que
podrén celebrar ciber-cafés a
bordo, conectar con tierra y
chatear, etc.”.

Aspecto de importancia no
menor que abre el nuevo servi-
cio serd el de posibilitar la re-
paracién de averias, “recibien-
do instrucciones desde tierra,
pues se podrd trasmitir graficos
y fotos del incidente por correo
electrénico —desde el buque-y
recibir la respuesta instantdnea
desde las bases de tierra, desde
la naviera o desde el taller de
reparaciones”.

Pensado para el paso
del Estrecho

La fuerte congestion de tra-
ficos por el Estrecho de Gibral-
tar, a la que se suman —los ve-
ranos— unas sesenta rotaciones
al dfa y hasta 20.000 personas
en los muelles de atraque, a
uno y otro lado, hacen del
“Proyecto Archipiélago” una
oportuna novedad tecnolégica
que pareceria como pensada
para esta drea maritima mads

Objetivo: impermeabilizar | la
onfera en dos aios
Entre los casi tres millones de personas y medio millén:
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-seg sabido la Revista
financiacion de la Unién Europea y varios estudios

consultores. Los sistemas de_eanmlququbnru]un darian
mpwﬂuulpmpésﬁoda_j guimiento de cualquier artefacto
flotante, incluso en los dias de mar gruesa, que son,
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que para ninguna otra. Si se
trata de organizar y salvaguar-
dar la seguridad de los buques
cruce con respecto a los que
llevan la trayectoria longitudi-
nal, este sistema de localiza-
cién automdtica es el mejor y
el mas barato —si se lo compa-
ra con el radar convencional—
pero, ademds, suma una pano-
plia de servicios colaborantes
con la seguridad misma de toda

el drea. Aporta las cartas mari-
nas, la trasmisién de los men-
sajes codificados, los servicios
meteoroldgicos, las instruccio-
nes de la guardia costera, la vi-
gilancia sobre las dreas de cui-
dado medioambiental, para la
conduccién maritima, pero
mucho mdas —casi todo lo que
le faltaba al pasaje— en infor-
macién a los viajeros, que po-
drdn conocer sus pre-embar-

ques, horas de llegada, enlaces
con otros transportes, las en-
tregas de sus vehiculos y los
numerosos detalles conexos a
Ia travesia junto con la red vir-
tual de comunicaciones perso-
nales con ambas orillas u otros
buques.

Todas estas sensibles ven-
tajas operativas hacen que las
autoridades portuarias hayan
forzado fechas y experiencia-
piloto, en la misma Bahia de
Algeciras, para interesar al
conjunto de navieras y conce-
sionarios para que el sistema
tenga su debut oficial en la in-
minente “Operacién Paso del
Estrecho 2001” al menos en los
elementos de generacién actual
disponibles.

No se ha producido inci-
dencia de rechazo alguno en
las maniobras previas del siste-
ma, y su adaptabilidad queda-
ria realizada solamente con que
cada naviera autorice la colo-
cacién de una antena por barco
y la Autoridad Portuaria asf lo
contraste. M

S. de. Francisco
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SERVICIOS PORTUARIOS

unque la Directiva

liberalizadora ha ini-

ciado un largo cami-

no —deberd ser rati-

ficada por los Quince,
antes de entrar en vigor, nunca
antes de un ano— no lo es me-
nos el fondo de polémica y cru-
ce de intereses que ha desperta-
do en el sector naval completo,
navieros, cargadores, estiba,
prdcticos, etc. Algunos obser-
vadores —consultados por la
Revista MAR- consideran que
“la nueva Directiva afectara es-
pecialmente al modelo portua-
rio espafiol”.

Veintitrés grandes
puertos espafioles

El propésito liberalizador de
los servicios portuarios, se esti-
ma en fuentes del sector, “habrd
de ser gradual y empezar por los
grandes puertos”, que —por lo
que Bruselas estima como tales—
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LA ULTIMA OLA DE LA LIBERALIZACION, EN MARCHA

los servicios de carga y descarga deberén ser prestados,
al menos, por dos empresas distintas en cada uno de los
350 puertos que contemplaré la préxima Directiva de |i-
beraliijmcién portuaria, cuya propuesta —por la eurocomi-
saria Loyola de Palacio— aprobé la Comisién Europea en
su reunion de febrero Gltimo. Se trata de una de las prin-
cipales medidas que Bruselas apresta para “introducir ele-
mentos de competencia y eliminar algunos monopolios
existentes en grandes puertos, los de tréafico superior a los
tres millones 3e toneladas/afo”.

afectard a unos 350 de Europa y
23 de Espaiia, al situarse como
indicador de ello los tres millo-
nes de toneladas/afio de trafico
portuario (Ver cuadro 1).

En la mayoria de estos ca-
sos, afectard visiblemente a los
puertos espaiioles, cuyos servi-
cios se vienen prestando en regi-
menes de monopolio y casi mo-
nopolio, los que ha aludido la
eurocomisaria De Palacio en la
prestacién del nuevo proyecto
de Directiva.

“Se trata de establecer una
mayor competencia y acabar
con situaciones existentes que
se acercan al monopolio o son
monopolio de hecho, y el objeti-
Vo que nos gufa es el de introdu-
cir competencia para beneticiar
a todos los usuarios con la reba-
ja de las tarifas, que serd la con-
secuencia inmediata de la apli-
cacion de esta directiva”, sefalé
Loyola de Palacio.




Para la eurocomisaria de
Transportes y Energia de la
Unién Europea, “establecere-
mos mayor competencia, pero
serd una competencia regulada,
con criterios para fijar el nime-
ro y decidir la seleccién de los
operadores, y para el caso de los
servicios que tengan carédcter
publico, 1a Autoridad Portuaria
correspondiente tendrd la capa-
cidad de exigir a las empresas
concesionarias unos minimos de
calidad, horarios, etc.”.

Por explicacién del modelo
a aplicar, De Palacio se refiri¢ al
precedente que en la materia se
habia sentado con la nueva re-
gulacién de los servicios aero-
portuarios, y en el que —con to-
das las salvedades y diferencias
existentes— “lo que se ha produ-
cido ha sido una sensible rebaja
de las tarifas, que es lo que pre-
tendemos que ocurra también en
los puertos”.

M Bruselas anuncia la Directiva de
ampliacion de la competencia para
abaratar tarifas y que afectara a
veintitrés grandes puertos espaiioles.

M Debera ser ratificada por los Quince, en
medio de una densa polémica de fondo,
entre usuarios y prestadores de servicios
en el complejo modelo espaiiol.

Relacion incompleta
de servicios a liberalizar

Las medidas para introducir
mds competencia en los servi-
cios portuarios estdn en una fase
de elaboracién que aiin no per-
mite grandes referencias, pero
se extenderdn “a casi todos los
servicios, desde los de tipo téc-
nico-ndutico hasta ¢l transporte

interior y la logistica portuaria,
amarres, provisiéon de combusti-
bles, almacenamientos, etc.”.

El proyecto de Directiva se-
fiala como indispensable que
“cada puerto deba disponer al
menos de dos empresas distintas
en la prestacién de los servicios
de carga y descarga”, y que los
contratos de adjudicacién de los

mismos podran tener “una dura-
cién de entre 5 y 25 afios, de-
pendiendo de la inversién ne-
cesaria que deban hacer los con-
cesionarios”.

Aunque la incidencia de
esta nueva legislacién de la
Unidén Europea afectard esca-
samente a aquellos puertos en
avanzado grado de liberaliza-
cién, hay otros —como es el ca-
$0 espafiol— que resultardn muy
afectados por unas medidas con
las que la UE no hace sino in-
tentar la implantacion del
“short sea shipping” o cabotaje
de corta distancia, fundamen-
tal para la descongestion de las
vias terrestres.

La Directiva en elaboracién
ha causado las primeras y sensi-
bles divisiones, pues en el mo-
delo portuario espafiol se ali-
nean claramente, por un lado (el
favorable a la liberalizaci6n),
los navieros y cargadores, y, por
el otro, los précticos, estibado-
res, amarradores, etc. (partida-
rios de seguir el modelo pree-
xistente). Para estos tltimos,
fundamentalmente, el rechazo al
aumento de la competencia en el
servicio se junta a su temor por
las seguridades de la operativa,
que consideran “se rebajarian”
en un marco mas abierto y com-
petitivo.

Todo por la reduccién
tarifaria

Para los navieros y cargado-
res —representados por los Con-
sejos de Usuarios y Cdmaras de
Comercio— la nueva Directiva
no es sino “la consecuencia co-
herente de las aperturas a la
competencia, ya aplicadas al
transporte maritimo, aéreo, las
comunicaciones, la energfa etc”
y estiman que “la variedad de
prestadores de servicios redun-
dard claramente en sus ahorros
de costes”, en definitiva, “hardn
el transporte maritimo mds com-
petitivo frente al terrestre”.

De parte de las instituciones,

Puertos del Estado, Autoridades
Portuarias espafiolas y la ESPO,
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organizacién europea de puer-
tos, se contempla positivamen-
te la liberalizacidn, si bien se
matiza sobre la necesidad de
“aplicarla gradualmente” 'y
pensando que “la situacién es
diferente en cada Estado-
miembro”, en una actitud que
recapitularfamos como cautelo-
say a la expectativa.

Puertos del Estado alude a
que “es positivo el trasfondo li-
beralizador de la nueva Directi-
va”, aunque, por ejemplo, reco-
nocen que la situacién espafiola
—donde la estiba y la desestiba
tienen, mayoritariamente, ca-
rcter pdblico, no menos que €l
servicio de practicos— habrd de
legislarse con habilidad, desde
Bruselas. Para el presidente de
la ESPO, Mr. David Whitehead,
“no se puede generalizar este
impacto de la Directiva”.

Considerando que el sistema
portuario espaiiol manipulé el
pasado afio 2000 casi 7 millones
de TEUS con crecimiento inte-
ranual préximo a los dos digi-
tos, cabe reconocer que la estiba
y desestiba serd uno de los ser-
vicios mds afectados por la nue-
va Directiva de liberalizacién y
objeto de enérgico rechazo por
parte de los estibadores, remol-
cadores, etc.

Para el presidente de la Co-
ordinadora de Estibadores Por-
tuarios, Julian Garcia, “las em-
presas de estiba deben acreditar
suficiencia financiera, profesio-
nalidad, seguros, disponibilidad
y obligaciones de servicio pibli-
co, por lo que, si un transportis-
ta se presta a sf mismo estos ser-
vicios, debe cumplir los mismos
requisitos, pues, en otro caso,
quebraria el principio de igual-
dad entre operadores y competi-
ria deslealmente frente a quie-
nes prestan estos servicios a
terceros”.

Temen estos colectivos, en
definitiva, que sus mdrgenes se
estrechen con la introduccién de
un sistema de mayor competen-
cia que —afladen— siempre con-
lleva “rebajas de seguridad ope-
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PUERTOS ESPANOLES
AFECTADOS POR LA

NUEVA DIRECTIVA

Tm./aiio 2000
A Corufia ...coereveenens 12.681.887
Alicante ........coccene. 3.078.023
Almeria-Motril ......... 8.971.090
AVIlES ... 4.137.606

Bahia de Algeciras.. 47.559.820
Bahia de Cadiz ......... 4.652.235

Baleares................... 10.348.121
Barcelona.........ccce... 30.004.468
Bilbao ......ccovucvennecne 28.663.903
Cartagena .. 17.302.328
Castellon ..eeeevereenee 9.888.024
Ferrol-San Cipridn.... 8.559.399
19.764.589

17.924.893

16.094.793

...................... 3.703.444

. 4.602.829

Sta. Cruz de Tenerife 16.969.001
Santander............c..... 5.356.365
SCV] (AT 4.647.047
Tarragona................ 27.553.618
3.610.104

rativa, de disponibilidad, etc.”, y
creen que lo mejor es establecer
unas “condiciones de partida
por las que continden operando
quienes lo hacen hasta el pre-
sente y se vayan creando otras
empresas para hacer efectiva la
competencia”.

Practicos espafioles:
rechazo frontal

Retomando su vieja reivin-
dicacién del practicaje como un
servicio de naturaleza publica,
cuya liberalizacién —entienden—
irfa en contra de la seguridad
maritima, la Federacién de
Précticos de Puerto de Espafia
se ha opuesto frontalmente a la
propuesta de Directiva. Su se-
cretario general, Emilio Martin
Bauza, asi lo ha hecho saber
—por escrito— al director general
adjunto de Transportes de la Co-
misién Europea, Fernando de
Esteban.

Los practicos de puerto es-
pafioles consideran que “el ex-

perimento de la liberalizacion
en el servicio de practicaje ya
se ha hecho en varios paises,
con resultados muy negativos”,
y se refieren expresamente a
los Estados Unidos, “donde el
practicaje ya estd excluido de
las leyes del mercado”, y a Ar-
gentina, “donde se estd a punto
de hacerlo, por los mismos de-
sastrosos resultados de la libe-
ralizacidn”.

Se trata de un servicio por-
tuario “diferente” y cuya segu-
ridad sélo puede garantizarse
por la profesionalidad experta
del colectivo de practicos” y no
por la autoprestacién de servi-
cios que los armadores y car-
gadores intentan implementar”
—afiaden.

El rechazo de los préicticos
se acompafia de una peticién en
el sentido de “abrir un gran de-
bate que evite los errores y si-
tuaciones conflictivas a que nos
abocarfa la liberalizacién del
practicaje”, a las autoridades de
la Direccién General de Tans-
portes de la Comisién Europea,
a las que este colectivo suma
otra reivindicacion: si las admi-
nistraciones aumentan las exen-
ciones al practicaje —casos en
que el capitdn no necesita pe-
dir préctico para la maniobra de



puerto—, “la inseguridad mariti-
ma se disparard”.

Estiba: Portugal y
Espafia, rechazo conjunto

La Federacién Ibérica de
Estibadores y Agentes Mariti-
mos, que agrupa a la patronal
espafiola ANESCO y a cuatro
mds portuguesas, hizo de su ul-
tima reunién anual de febrero
causa monografica de estudio
la Directiva de liberalizacién
de los servicios portuarios y la
calificé de “poco ajustada a la
realidad portuaria de la penin-
sula Ibérica”.

Los estibadores de Espafia y
Portugal marchan juntos en el
rechazo a la normativa que ela-
bora Bruselas, y han acordado
dirigir un escrito a la Direccién

HISTORICO MOVIMIENTO PORTUARIO EN EL 2000

El escenario espaiiol sobre el que aterrizara la nueva Directiva
liberalizadora es, histéricamente, el mas brillante y por segundo
ano consecutivo, con un trafico total de 336,5 millones de
toneladas en el 2000, un 4,95 por ciento mas qué en 1999,

Los mayores crecimientos del sistema portuario espaiiol se

en carga general, y para los expertos del Ente Puertos
Espaiioles “se ha umﬂddd-:hl?: apuesta por la contenerizacion
de las mercancias y las inversiones en structuras y

servicios para atraer a las grandes navieras internacionales”.

Similar batalla competitiva se plantea abiertamente en el
Medil'erré::‘c:; conI ﬁl mano a mano Burce:’onu-VuIenciu, tuyos
meﬂu" s aspiran al liderazgo, en una refida competencia para
‘proximos diez afios, que se caracterizara por incrementos
de volumen constantes y exigencia logistica integral, Los
indicadores de tréafico pronofhﬁn:iun que ImI ﬁmﬁs lnversi%rll;:
previstas por Barcelona, Valencia y Algeciras han res
al tirén d::_;h_s recintos hacia Iu's_'ygran'de's navieras M
internacionales, que ya los consideran como alternativos y a
mucha distancia del resto de las darsenas espafiolas.

El suelo de esta pugna seréa la mercancia en contenedor, y los
productos mas reclamados, los automovilisticos, la siderurgia, el
papel, el azulejo y la madera.

ESTRV
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de Transportes de la Comisién
Europea, por el que reclamaran
“una mayor amplitud de miras
en la propuesta de liberaliza-
cién”, porque —segln su crite-
rio— “no tiene en cuenta la va-
loracién de la competencia
geogrifica y hace hincapié
apenas en las necesidades de
cada puerto”.

Agentes y estibadores, que
forman esta unién desde el afio
1994, han valorado la necesidad
de actuar conjunta e insepara-
blemente en este frente de opo-
sicién, como ya lo hacen en ma-
terias de formacién profesional,
y los portugueses se han intere-
sado concretamente en el desa-
rrollo del modelo del III Acuer-
do Marco de Estiba espaiiol,
que entienden como un escena-
rio avanzado para sus reivindi-
caciones sectoriales.

Esta dltima reunién anual,
de Santa Cruz de Tenerife —el
pasado febrero— remite a una
préxima e inmediata de Lisboa,
en junio, para recapitular los
planteamientos que opondrd el
sector ibérico a Bruselas sobre
el borrador de Directiva de libe-
ralizacién de los servicios por-
tuarios.

S. de Francisco
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Pontevedra acoge el primer Congreso Internacional de Ciencia y Tecnologia Marina

DEBATE SOBRE EL FUTURO DE

El primer Congreso Interna-
cional de Ciencia y Tecnologia
Marina, desarrollado en el Pala-
cio de Congresos y Exposicio-
nes de Pontevedra durante la dl-
tima semana de abril, reunié a
especialistas de distintos 4mbi-
tos relacionados con el mar pa-
ra intercambiar y contrastar in-
formacién de la situacién de los
océanos al inicio del tercer mi-
lenio.

El Congreso fue inaugurado
por el presidente de la Xunta de
Galicia, Manuel Fraga Iribarne,
que puso de manifiesto la im-
portancia que tiene para una
comunidad con la tradicién ma-
rinera tan importante como la
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10S OCEANOS

El inicio del tercer milenio ha sido la efemérides elegida por
los organizadores del primer Congreso Internacional de
Ciencia y Tecnologio Marina para reunir a expertos de los
distintos ambitos de estudio del mar con el objetivo de eva-
luar la situacion de los océanos. Los trabajos presentados,
que han tratado temas, en principio tan dispares entre si,
como la investigacién de los océanos desde el espacio, la
acvicultura industrial, la biodiversidad, los nuevos recursos
minerales y energéticos en los fondos costeros o la utiliza-
cion de los recursos marinos en farmacologia, han tenido
principalmente como nexo de union dos motivos: primero,
el desarrollo tecnolégico, que ha permitido a las distintas
disciplinas relacionadas con el mar obtener informacion
mas precisa; segundo, analizar en qué medida afecta a los
océanos la agresion ambiental ocasionada por el incre-
mento del consumo energético producido especialmente du-
rante el siglo pasado.

gallega acoger un congreso in-
ternacional sobre la ciencia y
tecnologia marina. El medio
marino impregna la cultura, el
entretenimiento, la gastronomia
y el trabajo de Galicia desde
tiempo inmemorial, y en esta li-
nea Fraga inst6 a los cientificos,
a los expertos y a las adminis-
traciones reunidas en el evento
“a responsabilizarnos en la pre-
servacién y el cuidado del me-
dio marino y de sus recursos”.

Tras una breve presentacién
por parte del presidente del Co-
mité Organizador, Enrique Le-
chuga Serantes, el presidente
del Comité Cientifico, Manuel
Catalan Pérez-Urquiola, resalté



que la idea primigenio tanto en
la realizacién del Congreso co-
mo en el Salén Internacional de
Oceanografia, es clarificar los
problemas mds graves del océa-
no al inicio del tercer milenio, y,
a tal fin, los comités organizati-
VOs se pusieron en contacto con
especialistas de todos los cam-
pos de la oceanograffa.

Segtn Cataldn, ‘“el Congre-
so no tenia la pretension de ser
una reunién especializada, don-
de tinicamente se analice un te-
ma determinado y de forma
profunda, sino una reunién en
donde cada sesién si esté espe-
cializada”. El objetivo era que
la suma de las conferencias im-
partidas aportara una visioén ge-
nérica de cudles son los pro-
blemas del océano. Cataldn su-
brayé que se partia de la idea de
que los océanos no son un su-
midero, sino una parte viva de
lo que es la componente ecold-
gica de todo e] planeta, y por

tigaciones Marinas de Vigo, de-
sarrolld en su intervencién los
ciclos biogeoquimicos costeros,
utilizando los datos obtenidos
en un proyecto de investigacion
que se ha realizado durante tres
afios sobre las rias, centrdndose
en su intervencién en la de Pon-
tevedra. Del estudio se despren-
de la necesidad de cuidar los
vertidos que llegan a las rias; a
tal fin, es prioritario realizar un
estudio de base para conocer su
estado, un estudio de sedimen-
tos, cuantificar los vertidos e in-
tentar eliminar las sustancias
nocivas que se vierten en todas
las rias.

Cada rfa tiene su entorno, y
los problemas que presentan no
tienen una unica procedencia.
Segtn Prego, se “debe tener una
idea de conjunto, no sélo quimi-
ca, sino también hidrodindmica,
y de cémo todo ello afecta a la
biologia”. Refiriéndose a la rfa
de Pontevedra, en cuanto a sedi-

@ @ La participacion de mas de 300 expertos procedentes de 14
paises muestra la importancia del Congreso 99 (Manuel Catalén)

ello interesaba apuntar ante la
sociedad cudles son los proble-
mas mds acuciantes.

La primera conferencia es-
tuvo a cargo del representante
del Programa de Medio Am-
biente y Desarrollo Sostenible
de 1a Comisioén Europea, L. Fa-
rifias-Bustos, quien hablé sobre
el futuro de la ciencia y la tec-
nologfa en la Unién Europea, un
tema importante que afecta di-
rectamente a Espafia por su peso
en el dmbito marino. Farifias-
Bustos expuso y analizé durante
su ponencia los programas-mar-
co desarrollados por la UE en el
campo maritimo-pesquero y las
disposiciones que han de ser
adoptadas por todos los pafses
miembros.

Las rias y su entorno

Ricardo Prego Reboredo,
miembro del Instituto de Inves-

mentos se refiere, calificé su si-
tuacién de buena excepto la par-
te media, que presenta alteracio-
nes. Esta zona media de la ria
que rodea al puerto de Marin y
recoge vertidos de alcantarillas,
de las industrias de celulosa y de
otros tipos, es la mds afectada y
la que, por tanto, necesita mas
atencion.

Del andlisis realizado, desta-
c¢6 como elementos mas conta-
minantes de la ria el cobre y el
plomo. No descart6 que las can-
tidades de mercurio puedan te-
ner un efecto contaminante alto
en la ria, pero el proyecto no
conté con fondos suficientes pa-
ra llevar a cabo su estudio.

Biotecnologia marina

La intervencidn sobre los ci-
clos biogeoquimicos dio paso a
la aportacién que el mar hace a
la elaboracién de farmacos. El
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director de drea de PharmaMar,
José Maria Sanchez Puelles, pa-
sO revista a los distintos medi-
camentos elaborados con com-
ponentes procedentes del mar y
explicé los avances que en ma-
teria bioldgico-médica se han
realizado mediante la investiga-
¢ién marina.

Desde PharmaMar, la divi-
sion de la empresa Zeltia de-
dicada a investigar las posibili-
dades de los fondos marinos pa-
ra solucionar las enfermedades,
se hizo hincapié en dos puntos
principalmente: primero, el
enorme potencial que tienen los
océanos desde el punto de vista
de la investigacion, al que nues-
tro pais, a pesar de tener una de
las flotas pesqueras mds impor-
tantes del mundo, no ha dado la
importancia que merecen los
proyectos de investigacion y de-
sarrollo (I+D); y, segundo, si los
recursos naturales terrestres han
sido utilizados durante mucho
tiempo, no unicamente en far-
macia, y s6lo suponen un 20 por
ciento del total de los recursos
del planeta, el 80 por ciento de
los recursos restante estd por ex-
plotar y se encuentra en el mar.
Teniendo en cuenta lo anterior,
el potencial de la biotecnologia
marina es muy amplio.

El catedritico Joandomenec
Ros, del Departamento de Eco-
logfa de la Universidad de Bar-
celona, resalté en su interven-
ci6n que solo en los dltimos
afios estd empezando a facilitar-
se el acceso al mar profundo, y
algunos descubrimientos recien-
tes indicarian que el mar no ha
hecho mds que comenzar a mos-
trar sus secretos.

Hasta el presente se ha ar-
gumentado que la biodiversidad
especifica del mar es menor que
la de continentes ¢ islas debido a
una mayor uniformidad y conti-
nuidad ambiental al no existir en
los océanos barreras tan eviden-
tes como en la tierra lo son las
montafias, los lagos, los mares,
etc., para las especies continen-
tales. Las investigaciones re-
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El ISM en el Salon Internacional de Oceanografia

El Primer Salén Internacional de
Oceanografia conté con expositores de
instituciones, empresas de proyectos y
consultoria y fabricantes, que mostraron
a los visitantes los avances en servicios
de salvamento maritimo, asistencia en
el mar, sistemas y equiros empleados
en el océano, tanto en la actividad
pesquera como en el transporte de
mercancias o personas.

El Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales estuvo presentado a través del
Instituto Social de la Marina. La labor
del stand de esta entidad, segin
Nemesio Castro y César Bouza, Asesores
Técnicos Laborales Maritimos (ATLM) de
la Casa del Mar de Vigo y del Centro

de Formacion Maritima de Bamio
respectivamente, se centré en informar
a los visitantes del salén de las areas en
las que se mueve el ISM para mejorar
las condiciones en las que trabajan las
gentes del mar. Asi, en el stand se
informé sobre la accion social maritima,
los cursos de formacion imgarﬁdos para
titulados y personal de embarque.
También se presentaron cursos
especificos para el area sanitaria
destinados al personal titulado o cursos
de obligado cumplimiento, como los de
supervivencia en el mar o lucha conira
incendios en sus dos niveles.

De los objetos expuestos en el stand, los
trajes hipotérmicos y la maqueta del
nuevo buque-hospital “Esperanza del
Mar” fueron los gue mas llamaron la
atencion del piblico. Segin los asesores

anteriormente citados, llevar a bordo
trajes hipotérmicos, que ya han salvado
algunas vidas, ha sido aconsejado por
los expertos en los encuentros
internacionales celebrados sobre
seguridad maritima, ya que “incluso en
condiciones adversas como las de la
‘Costa de la Muerte’, en caso de
siniestro, el traje mantiene a flote al
marinero o tripulante y evita la
hipotermia durante casi ocho horas”,

La maqueta del “Esperanza del Mar”,
que prestara sus servicios este otoio
también suscité mucha curiosidad. El
nuevo buque-hospital, Unico en el
mundo que presta apoyo sanitario y
logistica a las gentes del mar que
faenan en los caladeros nacionales

e internacionales, esta dotado con
todos los adelantos en equipamiento
sanitario y avances técnicos. Entre sus
caracteristicas técnicas, el buque cuenta
con los siguientes:

- Eslora total de 97,34 metros.

- Arqueo de 4.996 GT.

- Autonomia superior a 7.000 millas.

- Helipuerto para evacuacion de
enfermos o accidentados.

- Zona hospitalaria con capacidad para
17 pacientes, quiréfanos, rayos X,
laboratorio de andlisis clinicos, etc.

- Dos embarcaciones auxiliares
adaptadas para transporte de
enfermos o accidentados y una
embarcacién auxiliar provista de UCI.

J. M. S,

cientes, segin Ros, han mostra-
do que el aislamiento de cafio-
nes y montes submarinos o gu-
yots tiene faunas distintas de
la de los fondos circundantes.
Ademads, en los casos en los que
se han realizado muestreos ex-
haustivos de dreas marinas que
anteriormente se conocian de
forma fragmentaria (fondos abi-
sales, fondos antarticos, etc.), el
nimero de especies nuevas ha-
lladas es muy importante. Por
tanto, la biodiversidad de los
océanos puede ser mucho mayor
de lo que hasta el presente se ha-
bia considerado. Propuso como
epilogo a su intervencién el es-
tudio y la proteccion de la diver-
sidad en los cuatro niveles en
los que se manifiesta: patrimo-
nio genético, taxondmico, natu-
ral y ecosistémico.



El futuro de la
acuicultura

La acuicultura, definida por
la FAO como el cultivo de orga-
nismos acudticos, incluyendo
peces, moluscos, crusticeos y
plantas acuaticas, fue tema tra-
tado por Eladio Santaella Alva-
rez, asesor de la Secretaria Ge-
neral de Pesca Maritima del
Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacion.

En nuestro pafs la acuicultu-
ra estd experimentando un creci-
miento que coloca al pescado
cultivado que consumimos en
mds de un 30 por ciento del total,
y en el caso de la dorada y la lu-
bina se supera el 50 por ciento
del total. Obviamente, el aumen-
to del consumo viene dado por el
crecimiento de la industria y és-
te se asienta en los avances téc-
nicos realizados por este sector.
Es previsible que la demanda de
pescado vaya en aumento, si se
tienen en cuenta los problemas
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cardiovasculares de nuestras so-
ciedades y la necesidad de dietas
ricas en pescado para contrarres-
tar los efecto de la actividad dia-
ria. Teniendo en cuenta este fac-
tor y que las capturas realizadas
por nuestra flota no son en la ac-
tualidad suficientes para abaste-
cer la demanda, es previsible
que la acuicultura experimente
un crecimiento notable.

El futuro del desarrollo de la
acuicultura en Espaifia estard de-
terminado por la posible modifi-

cacién del marco legal que regu-
la el acceso al dominio publico
maritimo terrestre a través de
una férmula prevista para este
fin que es la “concesién admi-
nistrativa”, que exige el abono
de un canon por ocupacién. Ya
que de otra forma las empresas
acuicolas tendrian problemas le-
gales al llevar a cabo su activi-
dad en un dominio piblico.

Ademds del marco legal, el
Libro Blanco de la Acuicultura
espafiola establece las medidas
que deben adoptarse para garanti-
zar un desarrollo equilibrado y
sostenible del sector. Entre estas
medidas cabe sefialar, entre otras:
planificacién del litoral, protec-
cién medioambiental, organiza-
cién de mercados de productos
de la pesca, formacién profesio-
nal, politicas fiscal y laboral.

Las conferencias magistra-
les presentaron a los asistentes
al Congreso los aspectos mds
singulares y significativos rela-
cionados con las diversas dreas
tematicas de los océanos, pero
no fueron la unica actividad del
encuentro. Paralelamente a las
sesiones cientificas del Congre-
so, se celebré el Salén Inter-
nacional de Oceanografia y se
convocaron mesas redondas so-
bre consultorias e ingenierias in-
tegradoras de los sistemas oced-
nicos y otra que reunié a los
Decanos y Directores de las Fa-
cultades y Escuelas Técnicas de
Ciencias y Tecnologias Marinas
para intercambiar criterios sobre
el presente y el futuro de estos
centros. Ademads, los expertos
pudieron presentar sus trabajos
en las numerosas comunicacio-
nes libres que se repartieron a lo
largo del Congreso sobre temas
como hidrograffa, ecologia y re-
cursos vivos, impacto humano,
tecnologfa, gestién de cotas, etc.
Los organizadores del congreso
piensan en una periodicidad bia-
nual para sus encuentros y quiza
por ello y por la amplitud de sus
objetivos hasta fechas futuras no
se podré dar respuesta a los inte-
rrogantes que se planteaban. H
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Nenufar y
Pinillos,
las primeras

LAS NAVIERAS, Al

Las empresas navieras espariolas han iniciado sus primeros frabajos para

entrar en el negocio ferroviario y llegar a competir con RENFE en el
transporte de mercancias, a partir de la liberalizacion del sector que

Bruselas proyecta para el afio 2003,

Para el caso de Nendfar Shipping y Naviera Pinillos, ya existen estudios
previos, segin ha sabido la “Revista MAR” en fuentes de ANAVE, la
patronal del sector. Los mismos protagonistas ponderan que, “en siefe
afios, foda la red europea de ferrocarril estara abierta a? libre tréfico, y
por las infraestructuras de RENFE y FEVE circularén operadores privados”.

n los calculos de las

autoridades del trans-

porte de la Unién Eu-

ropea, los traficos de

carretera empezardn a
dar sefiales de colapso en el afio
2010, y se ha iniciado una carre-
ra de liberalizacion del sistema,
como unica alternativa.

El modelo francés —donde
existen 200.000 empleos ptibli-
cos en el sector ferroviario— es
el mds reacio a las privatiza-
ciones, mientras el britdnico
estd completamente abierto y
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privatizado ya, y Espaila optard
por una férmula —en Jas li-
neas de largo recorrido— de
operador principal (RENFE) y
operadores secundarios. Las 1i-
neas espafiolas de baja rentabi-
lidad podrian salir a concesion,
incluso con subvenciones esta-
tales, al sector privado.

Nada serd igual después de
abierto este proceso, y, a posi-
cionarse en la meta de salida ya
han anticipado esfuerzos Fene-
bis -la patronal de transportes
de pasajeros por carretera—y €x-




NEGOCIO FERROVIARIO

Fomento abrira
el proceso a
finales de la
legislatura, y
en siete anos

toda la red
europea estard
libre para los

operadores

privados.

presamente se ha creado ALSA
Rail, division ferroviaria de esta
compafifa de autobuses.

Y las navieras ya anticipan
su propdsito de “convertirse en
operadores ferroviarios con li-
cencia y competir con el actual
operador dominante en Espafia,
RENFE”, incluso “en alianza
con empresas de transporte de
viajeros por carretera”. Para los
responsables de Nentifar Ship-
ping, naviera que cuenta actual-
mente con el nueve por ciento de
cuota del sector, “se trata de rea-
lizar, con infraestructura propia,
lo que ahora sélo se puede hacer
a través de intermediarios”. Para
los responsables de Naviera Pi-
nillos —Grupo Boluda— “no se
trata de arafiar cuota a RENFE,
sino de plantearse, a medio pla-
zo, ¢l problema cierto de la con-
gestion de las carreteras, que es
el cuello de botella del sistema,
ya que mds que competir con el
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operador publico dominante, lo
haremos con los transportistas
de carretera”.

La liberalizacion, al final
de la legislatura

El modelo espaiiol de libe-
ralizacién estd siendo estudia-
do, con la vista puesta en el de
los aeropuertos, y a sabiendas
de que ya hay Comunidades
Auténomas, como Madrid y
Catalunya, que han pedido si-
tio en el reparto de lineas, y ha
de evitarse el riesgo de dividir
la red ferroviaria en pequefios
“reinos de taifas”.

Para el Ministro de Fomen-
to, Francisco Alvarez—Cascos,
“la plena liberalizacién se pon-
dré en marcha a finales de la pre-
sente legislatura y comportard
un profundo cambio, la trasla-
cién a Espafia de lo que 1la Unién
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Europea proyecta como unica
red ferroviaria entre los Quince”.

El sector naviero es conscien-
te del cambio de usos que le im-
pondra la liberalizacion ferro-
viaria y observa con sentido dina-
mico la hora en que el Gobierno
divida, primeramente, la gestion
de las infraestructuras para luego
focalizar sus dreas de interés en
ese mercado libre. Las mismas au-
toridades portuarias tienen claro
que “en adelante, habrd que com-
petir con las redes ferroviarias tan-
to como —0 mds— que con los re-
cintos y los servicios logisticos,

=
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porque en las carreteras se regis-
tran unos incrementos de trafico
realmente preocupantes”.

Desde que la Comisién Eu-
ropea definié como transporte
intermodal “la combinaci6n € in-
tegracién de por lo menos dos
modos diferentes de transporte
en un proyecto de puerta a puer-
ta adaptado al cliente”, se ha
inaugurado una nueva etapa de
lucha contra los desequilibrios
territoriales y la congestiéon me-
dioambiental, y la llave del siste-
ma —para la intermodalidad— se
refiere al ferrocarril.

wswess (s, de CCAR y particulares \
#o8 Total Feve
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La apuesta por el
transporte intermodal

Y es que el ferrocarril, que se
lleva la parte del leén (61 por
ciento de las ayudas de Bruselas
al transporte) entroncard con el
transporte marftimo, precisa-
mente ¢l méds olvidado de las
subvenciones de la Comisién
Europea (apenas el 2 por ciento).
Serd una més de las formas de
equilibrio o de lucha contra las
grandes desigualdades europeas
en materia de transporte, donde
no puede seguir obvidndose la
existencia de 15.700 empresas

del sector maritimo, frente a las
383 de ferrocarriles y las mds de
600.000 de transportes por ca-
rretera, frente a las apenas 3.000
de lineas aéreas.

Un 30 por ciento del presu-
puesto total de subvenciones al
transporte de la UE (mds de 5
millones de euros) va destinado
a la intermodalidad y el llamado
“short sea shipping” o cabotaje
de corta distancia entre puertos
europeos, que seran la médula
de un nuevo cuerpo de transpor-
te combinado.

Navieras

Cia. Trasmediterrdnea

Naviera del Odiel

Ranking de la navieras espafiolas

Flota Suardiaz. . .. ... ..

'\ Elcano ........... '
Maersk. .. ........ .
Naviera Pinillos . . . . . . ..

. Ership. .. ool

:i Transatléntica Espafola . .

l'I FredOlsen .. .........

—— -

Facturacion/
millones ptas.

50.949




Perfilan hacerse operadores
secundarios por la red principal de
RENFE y FEVE, con la liberalizacion

de las infraestructuras.

Se trata de “asegurar el
transporte de contenedores y
unidades intermodales por via
maritima o ferroviaria en la
mayor parte del trayecto, y s6-
lo al inicio y al final del reco-
rrido usar la carretera” (Progra-
ma PACT, con 21 acciones
previstas).

Todos los Estados miembros
incentivan las redes ferroviarias
de acercamiento a los puertos y
un Comité Interministerial del
Mar apostard por la mejora de
instalaciones, la contanerizacién
y el proyecto centro-europeo de
un “Rhin de hierro”, en grafica
alusién a la red de ferrocarriles
interportuarios.

Al servicio de esta apuesta,
la liberalizacion de los servicios,
la rebaja de los costes y la me-
jora de la logistica en el “hin-
terland” portuario, las nuevas
tecnologfas y los servicios “on

line”, seguridad y medio am-
biente, como ha matizado —en
la reciente Conferencia Intermo-
dal de Génova- €l presidente de
Northern Santa Fe Railways
(EEUU), Robert D. Krebs, al re-
ferirse al proyecto de la Uni6én
Europea y compararlo con el de
Estados Unidos, tras su desregu-
lacién de 1980: “el mercado li-
bre fue agregando y seleccio-
nando, y, mds que aumentar las
empresas, retir6 a las inefica-

23

ces... .

Un primer movimiento pré-
ximo de plataforma intermodal
acaba de ser trazado por el Pais
Vasco y Aquitania, cuyos Go-
biernos presentaron en San Se-
bastidn —en febrero— “una red
logistica de traspaso de mercan-
cfas del camién al ferrocarril y al
barco” (Plan Estratégico de Pla-
taforma Logistica Aquitania-
Euskadi).

Principales flujos ferroviarios entre areas

metropolitanas espafiolas

Algeciras »

o\,

El negocio naviero en
techos de actividad

Mientras se reflexionan po-
ner en pie en el estribo del fer-
rocarril, el conjunto de navieros
nacionales han cerrado un afio
histérico de encargos de barcos
nuevos, hasta las 350.000 GT,
lo que en nuestros astilleros no
se recordaba desde 1978. Las
grandes navieras, Marpetrol,
Elcano, Fernadndez Tapias y
Trasmediterrdnea, han sido las
mds compradoras a los astille-
ros nacionales, y los constructo-
res de Galicia tienen —en el mo-
mento presente— “‘encargos de
los cinco continentes” (Informe

Africa del Norte
584.860

=== > 100.000 Tm
= Entre 50.000 y 100.000 Tm
= < 50.000 Tm

Trafico de contenedores con otras regiones
europeas y del Mediterraneo

Europa Atlantica
1.722.900

Europa Mediterraneo
Occidental
1.585.040

Galicia 2010) y se especializan
en buques de mediano y gran
tamafio, con nueva tecnologia
incorporada.

Toda esta corriente de activi-
dad y construccién de nuevos
barcos por las navieras naciona-
les se lleva a cabo incluso contra
las previsiones de la OCDE para
los préximos cinco afios, en las
que se habla de “riesgo de sobre-
capacidad en la construcci6n na-
val”, lo que prueba —a sensu
contrario— la validez de la co-
yuntura y las cifras de las navie-
ras espafiolas. Hl
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Por cuarto aiio consecutivo, la Comunidad
de Murcia ha puesto en marcha una serie
de actuaciones contra la invasién de
medusas que se produce, durante los
meses de verano, en las aguas del Mar
Menor, a fin de evitar las molestias que
éstas ocasionan a los baiistas, En total se
instalaran 33.000 metros cuadrados de
redes que protegeran once playas.

l a Consejeria de Agricul-
tura y Medio Ambiente de
la Comunidad de Murcia

vuelve a enfrentarse, un afio
mds, contra la invasién de me-
dusas que se reproduce durante
el periodo estival en las aguas
del Mar Menor. La primera de
estas actuaciones consiste en la
instalacién de una barrera de re-
des para evitar que se adentren
estos celentéreos hasta la playa.
El dispositivo se prevé que esté
terminado para el préximo 1 de
julio y afectard a once puntos
costeros de la zona de Cartage-
na. Al mismo tiempo se desarro-
llardn las tareas de vigilancia,
limpieza y conservacion.

Por lo que a las tareas de
limpieza se refiere, la citada
Consejeria pretende que se in-
volucre toda la flota de pesca
tradicional del Mar Menor. El
afio pasado participaron seis
barcos de pesca que descarga-
ban las medusas en una gran ga-
barra para trasladarlas a tierra.
En total se recogieron 16 millo-
nes de ejemplares que pesaron
més de dos mil toneladas. Se
calculé que en ese momento po-
dia haber en el agua un nimero
proximo a los 60 millones de
ejemplares. El operativo supuso

MURCIA

Las medusas
invaden las aguas
del Mar Menor

un gasto que rondé los 150 mi-
llones de pesetas.

Este afio se espera que su
nimero disminuya algo, al ha-
ber sido eliminados numerosos
celentéreos con capacidad re-
productora. La novedad de este
afio radica en la instalacién de
una estacién de control —que se
upir4 a las cinco ya existentes en
el interior de la laguna— cerca de
las islas Hormigas. Con ello se
pretende saber algo més del mo-
vimiento de estas medusas hacia
el interior del Mar Menor, atrai-
das por los nutrientes que se ha-
Ilan en él.

Los expertos saben que has-
ta que no se eliminen las causas
que producen este fenémeno no
se logrard su control y erradica-
cidn. Por eso ya se estd actuan-
do en la disminucién de las can-
tidades de abono utilizadas en la
agricultura extensiva del Campo
de Cartagena, a través de cam-
paiias oficiales de informacidn.
De esta forma, las escorrentias
agricolas aportardn menos nu-

trientes. Esta actuacién se com-
pletard con el saneamiento inte-
gral —a largo plazo— de las aguas
residuales urbanas de las zonas
que rodean la laguna.

Aparte de las molestias para
los baiiistas, los investigadores
han apreciado algunas alteracio-
nes en el equilibrio ecolégico de
la zona, a causa de esta inva-
sién. El pasado afio se aprecié
una notable reduccién en el nu-
mero de medusas del tipo Au-
relia aurita, tradicional de estas
aguas y que apenas causa pro-
blemas, ya que ademds de no
desarrollarse en grandes canti-
dades, su presencia no coincide
con la época de bafio. Asimis-
mo, los investigadores esperan
los resultados de la captura ma-
siva realizada el afio anterior, a
fin de comprobar si la elimina-
cién masiva de ejemplares en
edad reproductora fue efectiva.
De lo contrario, habrd que se-
guir pensando en la barrera de
redes como dnico remedio, has-
ta que se ponga fin a las causas
de esta invasién. W
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as cofradias de pesca-

dores de las provincias

vascas de Vizcaya y en
estrecha colaboracién con el
Gobierno Vasco han llevado a
buen puerto las negociaciones
que durante meses han mante-
nido con la empresa Chou
Gyorui, una de las mds impor-
tantes del mundo, para la venta
directa al Japén de 700 Tm de
cimarrén y 500 de patudo.

Las conversaciones se ini-
ciaron el pasado mes de sep-
tiembre durante una visita al
Pais Vasco del vicepresidente de
la empresa comercializadora,
Kaoru Mita, propiciada por el
Departamento de Agricultura y
Pesca, y el importe de las captu-
ras vendidas podria ascender a
4.000 millones de pesetas.

Segiin los responsables de
este acuerdo de comerciali-
zacidn, la situacién es la idénea
para ambas partes. Por una la-
do, estd un mercado importan-
te, y, por tanto, atractivo y muy
exigente, y, por otro, una flota
pesquera moderna e importante
que practica una pesca respon-
sable, donde prima la calidad.
A estas circunstancias hay que
afiadir que pesquerfas con di-
ficultades para su comerciali-
zacién en el mercado europeo
son demandas en el mercado
nipén, por lo que desde las co-
fradias se entiende como un
acuerdo beneficioso y con futu-
ro para las partes.

Primer paso

Este acuerdo para comer-
cializar pescado de la flota vasca

Acverdo de las cofradias de Vizcaya y Guipizcoa
para la comercializacion de la pesca en Japén

Los representantes de las Federaciones de Cofradias de Pescadores de Vizcaya y Guipizcoa y
de la empresa comercializadora de pescado de Japon Chuo Gyorui han llegado a un acuerdo
de colaboracién comercial para la venta de cerca de 1.200 Tm de pescado al pais nipén

durante los dos proximos afos.

es el primero que se firma con las
cofradfas de pescadores, aunque
los compromisos para la comer-
cializacién de pescado entre em-
presas japonesas y empresas en
nuestro pafs se iniciaron la pasa-
da década con la participacion ac-
cionarial de compatfifas japonesas
en el Grupo Ricardo Fuentes, de-
dicado al negocio del engorde del
atiin en las costas murcianas.

Los representantes de la Fede-
racién de Cofradias de Pescadores
de Vizcaya y Guiptizcoa esperan

¥

que la colaboracién con el merca-
do de consumo mas atractivo del
mundo se incremente en estas pes-
querias y se extienda a otras como
el verdel o el atiin blanco.

El acuerdo también prevé la
colaboracién de expertos japone-
ses para impulsar un verdadero
cambio estructural de la flota vas-
ca. Este aspecto del compromiso,
en palabras del Viceconsejero de
Pesca, Luis Miguel Macias, es “el
mds ambicioso y también el mds
complejo, ya que el cliente va a

ayudarnos in situ a adaptar pro-
gresivamente la calidad de nues-
tra oferta de pescado a su estin-
dar més exigente”. A tal fin el
Gobierno Vasco pondrd en mar-
cha el préximo mes de julio un
proyecto piloto experimental que
incluira seis barcos. Estos conta-
ran con ayudas para realizar las
adaptaciones estructurales nece-
sarias y embarcardn a técnicos ja-
poneses que monitorizardn y ase-
sorardn a los arrantxales en sus
labores para obtener una rapida
adecuacién a las necesidades del
mercado nipén. W
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l a Cofradia de Celeiro
presento su memoria de
actividades segtin lo es-

tablecido por sus estatutos y

dio los resultados econémicos

del afio pasado, que se saldaron
con unas perdidas de 6 millo-

nes y medio debido en parte a

la escasez de recursos y al mal

tiempo, que ha repercutido de
forma negativa en el balance
final.

El pésito estd compuesto
por 85 empresas que cuentan
con 87 embarcaciones. Estas
desplazan un total de 1.005
TRB y tienen una potencia de
mds de 6.500 HP. De los 339
trabajadores inscritos en la
cofradia, 294 realizan faenas
en embarcaciones y 45 son
mariscadoras.

La lonja de la localidad
gallega facturé algo mis de
909 millones de pesetas por
la venta de casi 900 mil kilo-
gramos de capturas, entre las
que destaca especies como el
rape, el pulpo, el marisco y el
percebe, siendo esta tltima la
que alcanzé un precio medio
anual mds alto, situdndose
por encima de las 3.000 pese-
tas, seguido por el precio del
rodaballo, que se situé en ca-
si 2.900 pesetas por kilo.

Servicios para los
asociados

La memoria también in-
forma de los servicios que se
ofrecen a los asociados, co-
mo hielo, cdmaras de conser-
vacién o transporte portuario.
El hielo se ha mantenido en
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las 4 pesetas por kilo para la
flota asociada en y 5 pesetas
para la fordnea. En lo relativo
al servicio de transporte por-
tuario, para el que la cofradia
cuenta con una carretilla ele-
vadora para el movimiento de
carga y descarga, tanto de
pesca como hielo o camada,
es gratuito para todos los so-
cios de la cofradia y los bar-
cos que alijen sus capturas en
el puerto o utilicen alguno de
los servicios que se facilitan.

A estos servicios menciona-
dos para los asociados se su-
man los técnicos y admi-
nistrativos, entre los que des-
tacan el dsesoramiento y la
gestion fiscal, los laborales
como contratos, prestaciones
y cuotas al Régimen Especial
del Mar de los empresarios y
trabajadores.

Los responsables de la
cofradia, la Junta General y el
Cabildo apostaron por la po-

La Cofradia de Celeiro hace balance

Cumpliendo con lo dispuesto en los estatutos, la Cofradia de Celeiro presenté su memoria de
actividades del afio 2000, entre las que destacan la organizacion del Primer Encuentro de
Pesca de Bajura del Cantabrico Noroeste, los cursos de formacién impartidos a los asociados
del pésito a través del Aula de Extensién Pesquera de la Xunta de Galicia y la Exposicion
“Mar vivo” que se llevé a cabo durante la Semana del mar 2000,

tenciacién de la actividad
pesquera pero siempre garan-
tizando el ejercicio racional
de la pesca y el marisqueo,
atendiendo a los factores bio-
16gicos, comerciales y socia-
les. En el 4mbito de la forma-
cién se llevaron a cabo cursos
de capacitacién profesional a
través de las Aulas de Exten-
sién Pesquera, tanto para pa-
trones de pesca local y cos-
tera polivalentes como para
mecénicos y marineros.




Una empresa gallega desarrolla una
clasificadora de pescado mediante vision artificial

La empresa Tacore de Villagarcia de Arosa, especializada en

el desarrollo y equipamiento

ra la industria conservera

de pescado, esta desarrollando de seleccionadora de
pescado mediante vision artificial capaz de clasificar
ejemplares por especies y tamaiios. El sistema podra
funcionar a bordo de los barcos y permitiré a las
tripulaciones discriminar los ejemplares rechazables y llegar
a puerto con la pesca ya clasificada,

El proyecto, iniciado hace
tres afios, ha contado para su de-
sarrollo con la colaboracién de
los expertos de la Escuela de In-
genieros de Telecomunicaciones
de Vigo. Mientras €stos han cen-
trado sus esfuerzos en la conse-
cucién de la tecnologfa para la
aplicacién de visién artificial,
elaborando tarjetas de lectura y
un software capaz de gestionar
altas velocidades, el personal de
la empresa gallega se encargd
de la parte m4s mecdnica de la
clasificadora.

El equipo de investigacion
estd formado por ingenieros de

telecomunicaciones, industria-
les, electrénicos e informéticos.
Desde comienzos del proyecto
se han realizado 4 o 5 prototipos
con los que se ha experimenta-
do para optimizar los resultados.
Para lograr las mejoras de la cla-
sificadora la empresa de Villa-
garcfa ha contado con la colabo-
racién de las empresas para las
que fabrica maquinaria, que se
han prestado a probar los proto-
tipos en sus fébricas, lo que ha
permitido a los investigadores
comprobar el funcionamiento
dentro de una cadena de traba-
jo real e identificar de este mo-
do las necesidades que ayudan a
optimizar el sistema.

El objetivo del equipo técni-
co es que la seleccionadora de
pescado pueda operar a bordo
de los barcos, lo que permitir§ a
la tripulacién discriminar los
ejemplares que sean descarta-
bles y llegar a puerto con la pes-
ca totalmente clasificada.

Expectativas de mercado

El lanzamiento al mercado
de la seleccionadora de pescado
mediante vision artificial, segin
responsables de la empresa, su-
pone una novedad a escala mun-
dial y dada la importancia de la
actividad pesquera, tanto en Ga-
licia como en otras Comunida-
des del litoral de nuestro pafs,
esperan que tenga una buena
acogida.

La méquina es capaz de cla-
sificar 800 ejemplares por minu-
to y se espera aumentar esta ci-
fra sin que ningdn operario o
tripulante toque el pescado, de

modo que el producto se man-
tenga siempre en perfectas con-
diciones. Esto beneficia directa-
mente a la calidad del producto
final, ya que se consigue por un
lado homogeneidad en el tama-
flo y por otro una presentacién
impecable.

La maquina estd compuesta
por un carrusel por el que circu-
lan los peces, una cdmara que
transmite su imagen al sistema
de visién artificial y diferentes
carriles por los que van saliendo
una vez que la pesca ha sido cla-
sificada. Las instrucciones son
dadas al sistema a través de un
ordenador.

El proyecto estd enmarcado
en el programa Eureka de la
Agencia de Coordinacién de la
Investigacién Europea y cuenta
con el apoyo de la Secretaria
General de Investigacion y De-
sarrollo (I+D) de la Consejeria
de Industria de la Xunta.
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Formacion de bilis
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HIGADO

LA HEPATITIS C

a hepatitis es una in-
flamacién del higado
con necrosis (muerte)
difusa o de parte de es-
te 6rgano.

Las principales causas de
hepatitis son:

- los virus especificos de la
hepatitis (tipos A, B, C,D,Ey G),

- el alcohol y

- los farmacos

La hepatitis C es un tipo de
hepatitis causada por el virus
VHC, aunque existen varios sub-
tipos de este virus que predomi-
nan en algunas zonas geografi-
cas y varfan en la virulencia de
la enfermedad. En la mayoria de
los casos esta hepatitis es la que
antes se denominaba hepatitis
no A- no B. Suele pasarse casi
sin sintomas, quedando la per-
sona infectada sin saberlo y co-
mo portadora, pudiendo infectar
a otras personas.

Se trasmite principalmente
por contacto con sangre infecta-
da (como puede ocurrir después
de una transfusién sanguinea) o
de forma esporadica sin saber en
alguno de los casos ¢l mecanis-
mo de trasmisién.

El VHC ataca directamente
al higado y puede dafiar el 6r-
gand; incluso en algunos casos
puede causar la muerte. No se
dispone todavia de una vacuna
contra este virus, como en el ca-
so del virus de la hepatitis A y
de la B.

Los sintomas

Como ya se ha comentado
con anterioridad, a veces no
aparecen sintomas y la persona
ni se entera de que estd pasando
o ha pasado la enfermedad.

El periodo de incubaci6n es
de unos dos meses, pero puede
prolongarse hasta seis meses.

Después de este periodo
puede aparecer sintomas como:

- cansancio,

- pérdida de apetito,

- nauseas,

- ictericia,

Almacén de sustancias

B
|

Filtro de sustancia

- picor por todo el cuerpo,

- dolores articulares o mus-
culares,

- orina mds oscura,

- heces mds claras,

En muchos casos la persona
que los padece no acude a una
consulta médica por no darles
importancia. Por ello, a menudo
se descubre la hepatitis C de for-
ma casual al realizar un anilisis
de sangre en el trascurso de un
reconocimiento médico de em-
presa o por otra patologfa que
requiera la realizacién de un
andlisis.

Se estima que alrededor de
un 75% de las personas que se
contagian con el virus de la he-
patitis C pasardn a tener una he-
patitis cronica, desarrollando en
algunos casos una cirrosis e in-
cluso un cancer de higado. Este
porcentaje es muy superior a las
hepatitis crénicas derivadas de
una infeccién por el virus de la
hepatitis B.

El consumo de alcohol favo-
rece la aparicién de cirrosis.
Ademas hay tres factores que
determinan una peor evolucién
de la enfermedad:

- ser hombre,

- haberse infectado a partir
de los 45-50 afios,

- consumir alcohol de forma
habitual.

Forma de contagio

Este virus fue descubierto en
1989 y hasta entonces a este ti-
po de hepatitis C se le denomi-
naba hepatitis no A- no B, por-
que se conocian sélo el virus del
tipo A y el virus del tipo B.

s intestinales
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Se ha visto que personas
que necesitaron transfusiones
de sangre con anterioridad a
1989 pudieron infectarse con
este virus. En 1992 se empe-
zaron a realizar pruebas ana-
liticas especificas y desde en-
tonces han disminuido las he-
patitis posteriores a una trans-
fusién de sangre.

Los pinchazos con agujas
y las lesiones quirdrgicas son
factores de riesgo. La inciden-
cia de hepatitis C es elevada
en los paises que utilizan jerin-
gas y agujas no desechables.
El uso intravenoso e intranasal
de drogas es actualmente la
via principal de la infeccién y
se calcula que supone el 30-
40% de todos los casos.

Los tatuajes y los piercing
son también pricticas de ries-

go cuando los materiales utili-
zados no son desechables o no
se han utilizado lds medidas de
esterilizacién adecuadas.

El contagio mediante uten-
silios personales (peines, ce-
pillos, cuchillas de afeitar, ins-
trumentos de manicura...), fa
transfusién de madre a hijo ¢
por la leche materna no son fre-
cuentes en la hepatitis C.

La hemodidlisis es un
riesgo hoy reducido por las
medidas de seguridad que se
adoptan con los derivados
sanguineos.

La transmisién sexual es
responsable de entre un 5 a un
10% de los casos. Es un ries-
go menor que en la hepatitis
B o el VIH (virus del sida),
pero ha de tenerse en cuenta

] EgTOMAGO

si se mantienen relaciones se-
Xuales con personas de ries-
go: drogadictos por via intra-
venosa, personas que ejerzan
la prostitucién y asimismo
personas promiscuas.

En algunos casos de he-
patitis C, descartando todas
las vias de contagio, el origen
y el modo en que se contrae la
enfermedad no llega a descu-
brirse.

Prevencion

No existe vacuna contra el
virus de la hepatitis C y su de-
sarrollo resultard dificil debi-
do a la variedad de subtipos
diferentes. Por tanto se de-
ben recomendar medidas hi-
giénicas para prevenir la ex-
posicién al virus, generalmen-

te encaminadas a evitar la ino-
culacién por via parenteral
(por inyeccién).

La deteccidén rutinaria de
anti-VHC en donantes de san-
gre ha reducido a menos de un
2% la incidencia de hepatitis
derivadas de las transfusiones
sanguineas.

Tratamiento

El tratamiento de la infec-
cién aguda, cuando se detecta,
consiste en aliviar los sintomas
porque no existe ningtin firma-
co especifico. El apetito se sue-
le recuperar pasados los pri-
meros dias y los pacientes no
precisan un estricto reposo en
cama. Las restricciones exage-
radas en cuanto a la dietay ala
actividad no tienen base cien-
tifica. La mayorfa de los pa-
cientes pueden volver con se-
guridad a su trabajo una vez
desaparecida la ictericia, aun-
que las cifras de las transami-
nasas en los andlisis de sangre
no sean del todo normales.

El tratamiento en la fase
crénica de la hepatitis se reali-
za s6lo en aquellas personas en
las que el equipo médico que
valora la situacién del paciente
considera que estd indicado
Consiste en proporcionar un
medicamento contra el virus
llamado interferén. La admi-
nistracién del mismo suele pro-
vocar efectos secundarios co-
mo cefalea (dolor de cabeza),
sintomas parecidos a la gripe,
depresidn..., que a veces son
mal tolerados por los enfermos.

La duracién del tratamiento
es larga, pudiendo prolongarse
hasta 1 afio o més.

Se consigue una remisién
de alrededor del 40-50% de los
casos, pero si se administra
junto con otros farmacos anti-
virales en terapia combinada
los resultados son més satisfac-
torios.

El transplante de higado es
una posibilidad en el tratamien-
to de los pacientes con cirrosis
avanzada. M

Ana Martin Aragén
Médico de Sanidad Maritima
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Convocados por la Tesoreria General de la Seguridad Social

Fallados los premios del Centenario del
Nacimiento de la Seguridad Social en Espaiia

a Tesoreria General

de la Seguridad So-

cial ha fallado los

premios convocados

con motivo del Pri-
mer Centenario del Nacimiento
de la Seguridad Social en Espa-
fia, dotados con 21 millones de
pesetas.

Estos premios, cuyo objetivo
ha sido promover el conocimiento
de la proteccién social en Espa-
fia, abarcan las especialidades de
medios de comunicacidén social
(prensa, radio y television), inves-
tigacion, juvenil e infantil y pen-
sionistas.

Medios de comunicacion

Prensa: El primer premio en
la modalidad de prensa, dotado
con 2.000.000 de pesetas, ha reca-
ido en Miguel Valverde Zabaleta
y Pablo Pardo Naredo, por el ar-
ticulo titulado “Europa, en la en-
crucijada de la reforma de las
pensiones”, publicado en el diario
Expansion.

El segundo premio en esta
modalidad, dotado con 1.000.000
de pesetas, ha sido concedido a
Maria Teresa Vizquez del Rio,
por el articulo titulado “Una pro-
teccién social centenaria” publi-
cado en el diario ABC.

Los dos accésit, dotados con
500.000 pesetas cada uno, han si-
do concedidos a Agustin Merino
Gutiérrez, por el articulo “La Se-
guridad Social cumple sus prime-
ros cien afios”, publicado en el
Diario de Burgos, y a Antonio Lo-
renzo Sancayo, por el articulo
“Mam4 Seguridad Social cumple
100 afios”, publicado en La Gace-
ta de los Negocios.

Radio: El primer premio en
esta modalidad, dotado con dos
millones de pesetas, ha recaido en
Fernando Rodriguez Rodriguez,
por la serie de cuatro capitulos de-
dicados a la historia de la Seguri-
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En su primera edicion los

Premios han contado con 21
millones de pesetas.

dad Social en Espafia, emitidos
por el programa “El Club de la Vi-
da” de RNE (Radio 1).

El segundo premio en esta mo-
dalidad y dos accésit han sido de-
clarados desiertos.

Television: El primer premio,
dotado con 2.000.000 de pese-
tas, ha sido concedido a Ménica
Prado Rodriguez y Miguel Mar-
tinez Camacho, por el reportaje
informativo “Cien
ridad Social”, ¢
na 3 TV.

El segundo pig
1.000.000 de pese
Pedro Soler Rojas, Elena

man Garcia y Pilar Larrea Bellod

por el reportaje “100 afios de Segu-
ridad Social”, emitido en el progra-
ma “Informe Semanal” de TVE.

Un accésit, dotado con 500.000
pesetas, ha sido concedido a Inma-
culada Lépez Vadillo por el repor-
taje “Cien afios de historia de la
Seguridad Social”, emitido en Tele-
madrid. Un segundo accésit ha
quedado desierto.

Investigacién

El primer premio de esta mo-
dalidad, dotado con 2.000.000 de
pesetas, se ha otorgado a Juan An-
tonio Maldonado Molina por su
obra “Génesis y evolucién de la
proteccién social por vejez en Es-
paiia”. El segundo premio, dotado
con 1.000.000 de pesetas, le ha
correspondido a Ivdn Antonio
Rodriguez Cardo por su obra “La
evolucién histérica del campo
de aplicacién de la Seguridad
Social”. Un accésit, dotado con

500.000 pesetas, le ha sido conce-
dido a Maria del Sol Ferndndez
Sevillano por su obra “El centena-
rio de la Seguridad Social espafio-
la y la proteccién de la incapaci-
dad durante su funcionamiento”,
Un segundo accésit, dotado con
500.000 pesetas, ha recaido en Ri-
cardo Pedro Ron Latas por su
obra “Historia de la Seguridad
Social espafiola a través de la fi-
gura de la mcompau' _
pensiones”. :

Infantil

resora y que estaba valo-
230.000 pesetas, y un via-
tres personas a Port Aven-

le ha sido concedido a Estela de la
Torre Domingo por el trabajo titu-
lado “La Seguridad Social, casa de
todos”. Ademis, el Colegio “Car-
denal Mendoza” de Valladolid,
donde cursa sus estudios la gana-
dora, recibird cinco ordenadores
valorados en 1.000.000 de pesetas.

El segundo premio, un ordena-
dor personal valorado en 200.000
pesetas y un lote de libros valorado
en 50.000 pesetas, le ha sido conce-
dido a David Rodriguez Garcia por
el trabajo titulado “Ricardo analiza
la situacién”. Dos accésit, premia-
dos cada uno de ellos con una vi-
deo-consola de juegos valorada en
40.000 pesetas y un lote de libros
valorado en 50.000 pesetas, ha re-
caido en Isabel Fajardo Soria por el
trabajo titulado “El trabajo de mi
abuelo” y en Maryorie Natalia Be-
navides Benavides por el trabajo ti-
tulado “Redaccién sobre la Seguri-
dad Social”.

Juvenil

El primer premio de esta mo-
dalidad, un ordenador personal
con impresora valorado todo ello
en 230.000 pesetas, y un viaje pa-
ra tres personas a Port Aventura
valorado en 150.000 pesetas, le
ha sido concedido a Antonio Ma-
nuel Bermejo Poza por el tra-
bajo titulado “Historia de una lu-
cha”. Ademads, el Colegio “Agus-
tiniano” de Madrid, donde cursa
sus estudios el ganador, recibird
cinco ordenadores valorados en
1.000.000 de pesetas.

El segundo premio, consiste

j ador personal valora-
pesetas y un lote de
ride 50.000 pesetas,
Carreras Pons
dlo “La evolu-
Social”. Dos
da uno de

consola de

0s centenario del Naci-
miento de la Seguridad Social en
Espafia”.

Pensionistas

El primer premio, dotado con
1.000.000 de pesetas, le ha sido
otorgado a Dolores Romero Ma-
chado por el trabajo presentado,
sin titulo. El segundo premio, dota-
do con 500.000 pesetas, le ha sido
concedido a Agustin Espinosa
Gonzédlez por el trabajo titulado
“El Patacén”. Dos accésit, dotados
con 250.000 pesetas cada uno de
ellos, han recaido en Manuel Rey-
mundo Béfiez por el trabajo titula-
do “Carta a mi nieto” y en Antonia
Astier Boadas por el trabajo “Una
gran protagonista”. [l
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SEGUROS DE BARCOS' Y MERCANCTIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
S6lo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espariol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Contfie siempre en MURIMAR,

Para mayor informacion,
1lamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 62 Planta. 28020 MADRID.




