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|
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Centro de Formacidn
Maritima de Bamio
El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: (986) 51 02 55
Fax: (986) 50 61 11

Cerca de 10.000
alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacidn

dependiente del
Instituto Social de la
Marina en sus cinco

afos de existencia.

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han

encontrado empleo




flo y medio des-

pués de que se pro-

dujera el amarre de

la flota que opera-

ba en ese caladero,
Marruecos se mantiene como
uno de los escollos en el sec-
tor de la pesca para el que se
buscan salidas tanto en Bru-
selas como por parte de la
Administracién espaiiola. Sin
embargo, coincidiendo con la
entrada del verano, la politica
pesquera ha subido también
algunos grados en el seno de
la Unién Europea, donde en el
caso de Espafia hay una de cal
y otra de arena.

En el caso de la flota del cala-
dero de Marruecos y del Sa-
hara, la Administracién es-
pafiola presentd su Plan en
Bruselas para dar una salida
al sector con un presupuesto
aproximado de 540 millones
de euros, equivalentes a unos
90.000 millones de pesetas.
No se trata de una cifra a pi-
noén fijo. Es probable su mo-
dificacidén y que sean nece-
sarios menos recursos. Todo
estéd en funcion de las salidas
que se vayan encontrando pa-
ra la actividad pesquera en
otros caladeros y, en conse-
cuencia, el nimero de barcos
y tripulaciones afectados.
Bruselas estd estudiando la
propuesta espafiola y podria
presentar su plan en el plazo
de unas semanas de cara a su
aprobacién para la vuelta del
verano. Mientras tanto, la no-
ticia positiva ha sido la pro-
rroga de las ayudas para los
armadores y las tripulaciones
afectadas hasta final de este
afio, fecha para la cual se es-
pera estén en marcha el con-
junto de medidas planteadas
por Espaifia para el sector.

Junto a esta noticia en princi-
pio positiva, la parte negativa
de Bruselas se ha concretado
en las restricciones aprobadas
por los ministros de Pesca co-
munitarios para la pesca de la
merluza. La Comisién quiere
una reduccién del esfuerzo

PENDIENTES

DE BRUSELAS

pesquero en esa especie de entre
el 40% y el 50% en los proximos
cinco anos. En principio, ha deci-
dido prohibir la actividad para
barcos con mds de 12 metros de
eslora y que faenen durante mas
de 24 horas, algo que deja fuera a
120 barcos espafioles, con unas
5.000 personas embarcadas. El
ministro de Agricultura y Pesca,
Miguel Arias Cafete, ha sefia-
lado su decisién de plantear un
recurso ante los Tribunales co-
munitarios por ser una discrimi-
nacién para la flota espafiola en
un momento cuando se estd dis-
cutiendo el Libro Verde de la
Politica Pesquera Comun, donde
uno de los objetivos serfa elimi-
nar todo tipo de discriminaciones
en materia de acceso y recursos.

Los caladeros comunitarios son
una pieza muy importante para
una parte de la flota espaflola
tanto por el niimero de barcos co-
mo por el volumen y el valor de
sus capturas. Pero, junto a esas
posibilidades de pesca, para otra
parte de la flota es fundamental
el buen funcionamiento de los
acuerdos con terceros paises. Por
este motivo, desde el Ministerio
de Agricultura y Pesca se estd de-

sarrollando en los dltimos me-
ses una gran ofensiva de con-
tactos, especialmente en pai-
ses africanos, para mejorar las
posibilidades de acceso a sus
aguas o de abrir nuevas com-
Promisos.

El “Remolcagure Bat”, barco
fletado por el ISM para la
asistencia sanitaria a las flotas
embarcadas, termind la coste-
ra del bocarte e inici6 la del
bonito para continuar pasado
el verano acompafiando a la
flota dedicada a la captura del
pez espada.

Entre las informaciones de es-
te ndmero cabria destacar fi-
nalmente el balance que hace
el ministro de Trabajo y Asun-
tos Sociales Juan Carlos Apa-
ricio del primer afio de esta
legislatura, donde se han fir-
mado importantes acuerdos.
En el caso del colectivo de los
trabajadores del sector, el mi-
nistro ha sefialado que para la
pesca habrd siempre un trata-
miento especial. W

Vidal Maté
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Editan Diputacién de Guipizcoa y el Museo Naval de San
Sebastién, 780 pdginas. Varios autores.

a Revista de Estudios Maritimos

del Pais Vasco ha dedicado su

tercer nimero a realizar un am-

lio recorrido por toda la historia

de la pesca en el Pafs Vasco con

el apoyo de la Diputacién Provincial de Gui-
plzcoa y el Museo Naval de San Sebastin.
Sin embargo, més que de una revista, se de-
be hablar de un amplio trabajo con cerca de
800 péaginas que indudablemente se va a
convertir en punto de referencia obligado
sobre la materia tanto para estudiosos como
para las personas con alguna curiosidad so-
bre el pasado, presente y el futuro de la pes-

ca en el Pais Vasco. Para la realizacion
de este trabajo se ha contado con la
colaboracién de una treintena de ex-
pertos en las diferentes materias que
afectan tanto a la pesca en sf como a
todo lo que se mueve en el entorno
de esta actividad.

De una forma ordenada, la obra
comienza con trabajos sobre la
pesca en el Pais Vasco en la Edad
Media, en la Edad Moderna, en el
Antiguo Régimen y finalmente en
la actualidad. El trabajo analiza
concretamente determinadas pes-
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La pesca en e
Pais Vasco

querias donde los pescadores vascos tuvie-
ron protagonismo como son los caladeros
del bacalao.

Junto a los estudios sobre la actividad
pesquera, la obra contiene otros referidos al
desarrollo de las tecnologfas para esta activi-
dad, los barcos de vapor, el ferrocarril y las
pesquerias, el cambio cultural en el mar, la
explotacién competitiva de los recursos, etc.

Igualmente, se analiza la pesca desde la
cocina, la gastronomia, el empleo, la partici-
pacién de la mujer en el entormo pesquero...

El Museo Naval aporta también a la
obra fotografias de interés para conocer me-
jor la historia de la pesca en el Pafs Vasco.

En una tercera parte de la revista se ha-
cen diferentes andlisis sobre la actividad
de la pesca desde varias perspectivas. En
esa linea se hace referencia a la ensefian-
za ndutica en el Pafs Vasco de los siglos
xVvI al XX, la formacién de pilotos en la
Escuela Nautica de Bilbao en los siglos
XVIIL y XIX, informes sobre la construccién
naval en la cornisa cantdbrica en el siglo
XVI y otros trabajos referidos a la historia
de la actividad pesquera.

Se trata de un trabajo de interés para co-
nocer no solamente el pasado de la pesca en
el Pais Vasco, sino para todo el sector de la
pesca en general, especialmente en la corni-
sa. La obra no es solamente un compendio
para “museo”, sino que desde el pasado se
acerca a la realidad actual del sector y ana-
liza su proyeccién de futuro. W
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4 ° 6  Bruselas prorrogé las ayudas para la
» i, flota del caladero marroqui.
=]

Barbate busca alternativas o la pesca.

Lo directora general del ISM clausuré un
curso de seguridad maritima y control de
reservas marings.

El “Remolcagure” inicié la costera

del bonito.

Campafia de seguridad en el mar.

Lo sardina se recupera.

Entrevista con el Ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales Juan Carlos Aparicio.

El mar en el museo.

PLAN DE PESCA:

Espafia negocia
en Bruselas las condiciones
sobre el Plan de actuaciones
para la flota que faenaba
en el caladero marroqui.

Contra los vertidos toxicos al mar.

Espofia y Canadé zanjan sus disputas
pesqueras.

Inspecciones a los pesqueros en aguas
inglesas e irlandesas.

2 COSTERA DEL
BONITO. El
“Remolcagure” terminé la
campafia del bocarte e
inicié la costera del bonito.

3 Entrevista con el
Ministro de
Trabajo y Asuntos Sociales.
Juan Carlos Aparicio sefiala

que el sector de la pesca

tendré siempre un trato
especial.

EXPO-RAPITA avanza hacia la acuiculiura.,

Los puertos miran al exterior.

Expertos europeos analizan la seguridad
y ¢l salvamento maritimo.

De costa a costa.

Pagina médica.

Breves/Noticias.
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En principio, se mantienen hasta final de aiio

Los ministros de Pesca de la
Unién Europea decidieron en su
Ultima reunién el pasado 18 de

junio prorrogar hasta fin de aiio
las ayudas tanto para los
armadores como para

las tripulaciones de la flota que se
hallaba faenando en el caladero
de Marruecos. Esparia tiene
presentado en Bruselas el Plan
para este colectivo y los
representantes de la Comision se
han comprometido a ofrecer una
propuesta lo mas rdpidamente
posible, probablemente en las
primeras fechas de julio.

A pesar de ello, no se espera una
aprobacion definitiva del Plan
hasta la vuelta del verano, Espafia
ha planteado la necesidad de
contar con unas disponibilidades
totales de 540 millones de euros,
unos 90.000 millones de pesetas.

Por ofra parte, los ministros de

Pesca acordaron imponer
restricciones para la pesca de
merluza, permitiendo solamente

a barcos con menos de 12

mefros de eslora o que pesquen
como méximo durante 24 horas,
algo que dejo fuera a 120
embarcaciones espafiolas
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LAS ATUDAS
PARA LA

FLOTA

CALADERO
NARROGU

de mayor porte y que necesitan
desplazamientos mas largos
para ir a los caladeros. Espaiia
ha anunciando la presentacion
de un recurso ante los

Tribunales comunitarios por
discriminacion de la flota,
Espafia apoyé la prorroga de un
aio para el Plan de Flota que
terminaba a finales de 2001.

1 Plan presentado por
la Administracién es-
pafiola contempla unas
inversiones totales de
540 millones de euros,
unos 90.000 millones de pesetas.
De esta cifra, Espafia ya dispone
por el actual IFOP de 240 millo-
nes de euros y se han reclamado
otros 300 para ese fin. En medios
comunitarios se manifestaron
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desde un primer momento reti-
cencias para la concesién de esos
fondos procedentes de los presu-
puestos de pesca en un momento
en que la Comisién estd metiendo
la tijera a todos los gastos. Bruse-
las on se opone a que se apliquen
esos mecanismos de ayuda para la
flota afectada por la no renova-
cién del acuerdo pesquero con
Marruecos, pero se considera que

los recursos podrian proceder de
otras partidas como por ejemplo
fondos Feder. En cualquier caso,
se trata de una batalla abierta. De
esos 540 millones de euros que se
consideran necesarios para llevar
adelante el plan, 100 millones se-
rfan para la paralizacién temporal
de la flota en los afios 1999 y
2000 y otros 60 para este ejer-
cicio. Otros 70 millones de euros

serfan para paralizaciones defini-
tivas, 15 millones de euros para
transformacién de nuevas pesque-
rias, 5 millones de euros para
transformacién de tareas no pes-
queras, 5 millones de euros para
asociaciones temporales de em-
presas, 60 millones de euros para
constitucién de empresas mixtas,
100 millones de euros para medi-
das socioecondmicas y 125 millo-
nes de euros para programas de
diversificaciéon econémica en las
comarcas afectadas por ¢l amarre
de la flota. Algunas de esas parti-
das, segiin reconoce la propia Ad-
ministracién espafiola, se pueden
considerar solamente como cifras
provisionales, con posibilidad de
modificarse en funcién de las sa-
lidas que se puedan dar a la flota
en otros caladeros.

Via IFOP ya se dispone de
240 millones de euros

y son necesarios otros 300
millones, aunque el coste del
Plan podria ser muy

variable en funcion
de las salidas

que se den a la flota.

Un plan con tres patas

El Plan de accién disefiado
urgentemente por el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién tiene como principal objeti-
vo reducir el impacto negativo
provocado por la no renovacion
del acuerdo con Marruecos en la
actividad econémica y social del
sector de la pesca. Este Plan tiene
tres ejes de trabajo: problemas de
los barcos, problemas de las tri-
pulaciones y analizar el impacto
negativo en las zonas més depen-
dientes de la pesca para buscar
otras actividades alternativas.

En las actuaciones sobre la
flota el plan se concreta en tres

objetivos: ubicacion de los bar-
cos en otros caladeros, fomento
a la constitucién de sociedades
mixtas e incentivos para el des-
guace voluntario.

En la estrategia para ubicar
los barcos en otros caladeros se
consideran tres posibilidades:
acceso a las aguas comunitarias,
acceso a las aguas de terceros pa-
{ses y acceso a caladeros interna-
cionales. A la vista de cémo estdn
los recursos en el marco comuni-
tario, el Plan desaconseja insistir
en esa via con caracter general, pe-
ro sin renunciar a aquellas aguas
donde no haya una sobreexplota-
cién de los recursos. Algo similar
sucede con el caladero nacional,
donde tampoco es aconsejable un
mayor esfuerzo salvo en algunas
zonas muy concretas en Canarias
o Golfo de Cadiz, pero para muy
pocas embarcaciones. La salida
mds importante se concreta en la
bisqueda de caladeros en aguas
de terceros paises, asi como en
aguas internacionales. Hay posibi-
lidades de pesca en unos casos que
no estdn cubiertas y seria posible
estudiar la incorporacién de ma4s
barcos sin perjudicar la rentabili-
dad global del caladero. Pero el
objetivo mds importante serfa
abrir nuevas posibilidades de pes-
ca en otros paises. El Plan no des-
carta la posibilidad de ubicar bar-
cos en aguas internacionales
donde ya hay presencia espaiiola,
aunque se reconoce la dificultad
para aumentar las flotas en esas
aguas. Por ese motivo, se ha po-
tenciado la actividad del IEO para
la busqueda de nuevas pesquerias.

La Administracién espafiola,
a la vista de la situacién de los
caladeros y de las posiciones de
cada pais, mantiene su mayor
apuesta por el desarrollo de so-
ciedades mixtas. Entre otros paf-
ses se destacan Tinez, Argelia y
Marruecos. El Plan contempla
el cese de actividad para mu-
chos buques con edades supe-
riores a los 10 afios como una
salida a la situacién actual. Se
reconoce que ello provocard
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Espaia ha cifrado el plan en unos 90.000

millones de pesetas

més desempleo y para ello el
mismo Plan prevé también ac-
tuaciones concretas.

Espafia considera que para la
reestructuracién del sector de la
flota afectado por la no renova-
cién del acuerdo con Marruecos
se requiere la elaboracién de una
decision especifica de los minis-
tros de Pesca comunitarios. En
todo caso, esa politica deberfa
contar con una financiacién es-
tructural para acciones como la
paralizacién temporal hasta la
ejecucion del Plan, transforma-
cién de buques a nuevas pesque-
rias, traspaso definitivo del bu-
que a un tercer pais, exportacién
temporal por un periodo mdximo
de tres afios, constitucién de una
asociacion temporal de empresas
con una duracién méxima de tres
afios, asignacion de barcos a tareas
no pesqueras y desguace definiti-
vo del barco. En este conjunto de
actuaciones Espafia propugna un
aumento en las ayudas tanto para
la constitucién de empresas mix-
tas como para los desguaces.

El Plan prevé la pérdida de
empleo a consecuencia de las de-
cisiones que adopten los arma-
dores con sus flotas. Los traba-
jadores que pudieran mantener
su empleo en la flota actual, pe-
ro en otros caladeros, perderian
su derecho a cobrar las indemni-
zaciones previstas al amparo de
este Plan y tendrian solamente
derecho a las prestaciones que
les correspondan en una situa-
cién normal. A los trabajadores
que se hallaran desempleados se
les aplicaria el Plan de accién.
Se aplicardn igualmente primas
individuales por cese en el sec-
tor pesquero por un montante de
10.000 euros segtin lo prevé el
Reglamento 2792/99. En base a
ese mismo reglamento, si la reti-
rada de la actividad pesquera es
por cinco afios, la prima es de
50.000 euros.

Por parte del Instituto Social
de la Marina se ha disefiado un
Plan especifico orientado al co-
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Costes del Plan de reconversion de la flota (millones euros)

Medida Financiacién Total
Paralizacién femporal 1999-2000 100
Paralizacién temporal 2001 60
Paralizacion definitiva 70
Transformacién nuevas pesquerias 15
Transformacién fareas no pesqueras 5
Asociaciones temporales de empresas 5
Sociedades mixtas 60
Medidas socioeconémicas 100
Primas individuales 27,7
Planes de formacién 29,1
Jubilaciones anticipadas 43,2
Diversificacién econémica comarcas 125
Total 540

lectivo de trabajadores afecta-
dos por la paralizacién de la flo-
ta. El Plan contempla cursos de
formacién de ensefianzas néuti-
co-pesqueras en las actividades
mds demandadas en el entorno
marftimo-pesquero. Esta oferta
estd dirigida para todos los tripu-
lantes: para titulados, cursos de
reciclaje, reinsercién en areas co-
mo electricidad, programacién,
roboética, drea del frio, hosteleria,
informética, acuicultura, solda-
dura, médquinas y herramientas.

Finalmente, una tercera par-
te del Plan contempla la posibi-
lidad de buscar empleo en otros
sectores: para lo cual se aplica-
rian, importantes bonificaciones
en las cuotas del trabajador a la
Seguridad Social, as{ como las
medidas para diversificar la ac-
tividad econémica en los puer-
tos y zonas dependientes casi
exclusivamente del mar y de la
pesca. En esta lfnea ya se han
mantenido desde la Administra-
cién central contactos con repre-
sentaciones de las comarcas que
mds estdn sufriendo los efectos
de la paralizacién de la flota. Es-
tas inversiones parten desde la
puesta en marcha de infraestruc-
turas a la diversificacion de acti-
vidades en sectores como el tu-
rismo y los servicios, el medio
ambiente, las industrias deriva-
das de la pesca, la acuicultura o
los aprovechamientos forestales.

Es posible que para algunas
de las zonas que hoy sufren el
impacto negativo de una flota
amarrada y €l cese de la activi-
dad pesquera, esta situacién
pueda ser el inicio de una nueva
etapa en su desarrollo econémi-
co. Pero a nadie se le oculta que
ese proceso va a ser lento.

La flota afectada

La flota afectada inicialmen-
te por la no renovacién del
acuerdo de pesca con Marruecos
asciende a una media de 392
barcos con unas tripulaciones de



4.500 personas. Actualmente
ambos nimeros se han reducido
ante la bisqueda de otros cala-
deros para algunas embarcacio-
nes, asi como por el empleo en
otras actividades.

Por tipos de modalidad de
pesca, ésta serfa la radiografia
del sector afectado segiin los da-
tos manejados por el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacién y remitidos a Bruselas.

¢ Arrastre camaronero

Se trata de una flota que ha
estado facnando hasta la termi-

Acuerdo pesquero con Marruecos

Tipo de pesca Barcos Capturas Valor
medias (tm)

Arrastre camaronero [ 108/113 5.000 5.000
Palangre 110/115| 15.000 6.500
Cerco sur 11 50.000 1.600
Atuneros 27 3.000 818
Cerco norte 38 9.000 3.000
Flota artesanal 46 3.000 1.746
Cefalopoderos 80/90 24.000 14.500
Merluza negra 3 1.500 278
Total 392 [110/130.000 | 30.000/40.000

Marineros: 4.500 (39% Andalucia, 33% Galicia, 24% Canarias, 4% resto)

nacién del acuerdo con entre
108 y 112 unidades. Esta flota
corresponde a 13 puertos, donde
destacan los de Almeria, Mdla-
ga, Punta Umbria, Huelva, Al-
geciras e Isla Cristina. En gene-
ral es una flota muy renovada,
donde la edad més frecuente son
barcos con menos de 10 afios.
Cuenta con unas 8.000 TRB y
las capturas en los tltimos tres
afios han oscilado entre las
4.052 toneladas la dltima cam-
pafia a 5.670 en 1996. Las espe-
cies mas importantes son la
gamba blanca, con 2.500 tonela-
das, la merluza europea, con
unas 1.000 toneladas, y partidas
mds bajas en carabineros, rape y
brétolas.

* Palangre

El acuerdo contemplaba un
TRB autorizado de 9.270 tm.
con 140 unidades para compar-
tir con la flota portuguesa. La
presencia de Espafia ha estado
entre las 110 y las 115 unidades,
aunque en el dltimo afio se redu-
jo ese nimero a 94 barcos. Esta
flota se halla distribuida en una
docena de puertos donde desta-
ca Algeciras, seguido de Ribeira
y Ceuta. Se trata de barcos a me-
dio camino en el proceso de re-
novacién. El 46,8% de los bar-
cos tiene menos de 10 afios,
pero el 42,6% supera los 25
afios, con 37 aflos de media. La
flota palangrera de superficie,
dedicada fundamentalmente al
pez espada, tiene su base en Al-
geciras y La Guardia. La flota
de palangre de fondo, dedicada
a la captura de palometa y mer-
luza, se halla especialmente en
Santa Eugenia de Ribeira y Ceu-
ta. La flota voracera para la cap-
tura del besugo pertenece en su
mayor parte de Algeciras, Tari-
fa, Santa Eugenia de Ribeira y
Las Palmas, y finalmente la flo-
ta dedicada a la volanta tiene su
puerto base en La Guardia con
barcos muy obsoletos.

En conjunto, la actividad
de palangre supuso en el ulti-
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Espaia ha cifrado el plan en unos 90.000 millones de pesetas

mo afio capturas por un volu-
men de unas 15.000 toneladas
cifra similar a la de los afios
precedentes.

En los palangreros de super-
ficie destacan las pesquerias de
tiburén y marrajo entre 2.000 y
3.000 toneladas, 1.000 tonela-
das de pez espada, 450 tonela-
das de tasarte y 100 toneladas de
atiin. Parte de la flota ya faené
antes de finalizar el acuerdo con
aguas internacionales.

Los palangreros de fondo rea-
lizaban unas capturas de entre
5.000 y 5.500 toneladas de mer-
luza europea y merluza negra y
4.000 toneladas de palometa.

La flota de volanteros tenia
unas capturas anuales de unas
750 toneladas de merluza y 150
toneladas de rape, y los vorace-
ros, unas capturas medias de
unas 5 toneladas por barco.

¢ Cerco sur

Esta modalidad suponia la
posibilidad de pescar a la vez a
once unidades en su mayor par-
te con base en Arrecife. Es una
flota envejecida, parte de la cual
se dedicaba a la sardina para
consumo humano y parte para
fabricar harinas. Antes de la im-
posicién por Marruecos de una
zona de veda, las capturas llega-
ron a las 130.000 toneladas. En
el ultimo afio las capturas se si-
tuaron entre las 40.000 y las
60.000 toneladas.

¢ Atuneros

La flota dedicada a esta pes-
queria, de 27 unidades, 17 que
pertenecian a Espafia y 10 dere-
chos cedidos por Francia. En los
ultimos afios la flota realizé cap-
turas de entre 2.500 y 3.000 to-
neladas.

¢ Cerco norte

El acuerdo anterior permitfa
faenar simultineamente a entre
26y 28 barcos. La flota la forman
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38 barcos, en su mayor parte
con base en el puerto de Barbate.
En los dltimos afios la pesqueria
ha pasado de unas capturas me-
dias de 5.000 a 9.300 toneladas
en el ultimo ejercicio. La especie
mds importante es el boquerdn o
la anchoa.

La Administracion
espafola ha
propuesto
acciones en tres
niveles: flota,
tripulaciones
afectadas y zonas
especialmente
dependientes de
la pesca.

Espana tiene
una gran

confianza en
las empresas
mixtas.

¢ Artesanales

El acuerdo permitia el acceso
de 46 unidades con su base en los
puertos de Las Palmas, Arrecife,
Santa Cruz de Tenerife, San An-
drés y Los Cristianos. Las captu-
ras ascendfan a unas 3.000 tone-
ladas de especies como dentén,
congrio, sama, pargo, y asociadas
como calamar y pulpo.

e Cefalopoderos

La flota en activo en el ulti-
mo afio se situé entre 80 y 86

unidades, con unas capturas en
descenso por la reduccién del
ndmero de unidades, que se si-
tué en unas 24.000 toneladas.
La flota se halla en su mayor
parte entre los 10 y los 25 afios
y casi en su totalidad tenfa Las
Palmas como puerto base. De
las pesquerias realizadas, entre
10.000 y 15.000 toneladas co-
rresponden al pulpo, entre otras
2.000 y 3.500 toneladas a la se-
pia, entre 2.000 y 3.500 tonela-
das al calamar, entre 3.000 y
4.000 toneladas al lenguado y
1.000 toneladas a la acedia.

e Merluza negra

Antafio fue una flota que lle-
g6 a contar hasta 22 unidades,
de las que solamente quedaban
en activo tres. Las capturas as-
cendian a unas 1.500 toneladas.

En conjunto, las capturas to-
tales han pasado de casi 200.000
toneladas a entre 110.000 y
120.000 toneladas tras la reduc-
cion de la pesqueria de la sardi-
na. En primera venta, el valor de
las capturas se sitia entre los
30.000 y los 40.000 millones de
pesetas, donde destaca especial-
mente el valor de las pesquerias
de los cefalopoderos con casi
15.000 millones de pesetas. El
valor de las capturas de la flota
palangrera fue de unos 6.500
millones de pesetas y de casi
5.000 millones de pesetas para
la flota de arrastre.

El empleo generado directa-
mente por el acuerdo era de
unos 4.500 puestos de trabajo en
la mar, de los que el 33% co-
rrespondian a Galicia, el 39% a
Andalucia, el 24% a Canarias y
el 4% a otras zonas.

El nimero de localidades
afectadas es de 139, aunque el
impacto mds importante corres-
ponde a Barbate, comarca del
Morrazo en Galicia, Arrecife y
Huelva.

Yidal Maté




LOS MINISTERIOS DE AGRICULTURA Y TRABAJO HAN
MANTENIDO REUNIONES CON EL SECTOR

LAS PETICIONES DE LOS SINDICATOS

Tras la no renovacién del
acverdo de pesca con
Marruecos, los sindicatos
€C.00., UGT y la CIG remitieron
a la Administracion una
propuesta para paliar los
efectos sociales derivados de la
paralizacion de la flota que
operaba en aguas de ese pais.
Estas peticiones se concretaban
en los siguientes puntos:

BB Clarificacion de la posicion
politica del Gobierno espaiol
ante la no renovacién del
acuerdo y las negociaciones con
ofros paises para la busqueda
de nuevos caladeros.

A Jubilacion y prejubilaciones.
Modificacion de la normativa
actual para permitir la jubilacion
a los 55 afios. En esta misma

linea de facilitar la salida de
trabajadores del sector se pide
una politica de prejubilaciones

a partir de los 50 afios, asi como
medidas de ayuda para los
jubilados y prejubilados.

[EN Formacién y recolocacién.
Para los trabajadores que no se
puedan jubilar o prejubilar se
reclaman medidas de orientacion
y formacion profesional durante
un periodo maximo de dos afios.
En la politica de recolocacion se
propugna fundamentalmente por
el fomento de la coniratacion
indefinida, asi como de ayudas y
bonificaciones a los empresarios
que contraten a los trabajadores
afectados por esta situacion
fanto en la flota de pesca como
en la marina mercante.

8 Medidas de proteccion

por desempleo, Para los
frabajadores que no tengan
posibilidad de trabajar
terminado el proceso de
formacién, con una duracion
maxima de dos afios, los
sindicatos reclaman una politica
de proteccion teniendo en
cventa las diferentes situaciones
de responsabilidad familiar.

N Plena aplicacion de las
ayudas IFOP, primas globales
individuales no renovables
para aquellos trabajadores que
de forma voluntaria decidan
abandonar el sector sin
incorporarse a los planes de
formacion y recolocacion,
dirigiendo su actividad
profesional hacia otros sectores.

A Empleo espaiiol en
empresas mixtas. Los sindicatos
estiman que la constitucion de
las empresas mixtas con

terceros paises es una
posibilidad para la reubicacion
de una parte de la flota. En
este sentido se reclama que no
se pierda el empleo en las
mismas para los trabajadores
espaiioles y que se mantengan
las condiciones actuales en este
punto. Se debe asegurar
igualmente que los
trabajadores gocen de los
beneficios que proporcionan

la Seguridad Social y la
legislacién laboral espafiola.

EA Pian de inversiones para
desarrollar las zonas mas
afectadas por la pérdida de
empleo. Ante la imposibilidad
de que la actividad de la pesca
asuma todo el excedente
laboral provocado por la no
renovacion del acuerdo, los
sindicatos reclaman un plan de
inversiones en las zonas mas
castigadas para ofrecer
alternativas industriales que
posibiliten su desarrollo,

N Comision de seguimiento y
control, Los sindicatos reclaman el
funcionamiento de una comision
permanente de control y segui-
miento de la aplicacién de todas
las medidas planteadas en este
documento, asi como de las que se
pudieran articular a ofros niveles.

EA Ayudas para personal de
tierra. La propuesta de los
sindicatos sefiala la necesidad
de que los trabajadores en
tierra que se han visto
afectados también por la no
renovacion del acuerdo como
rederos, chaboleros, etc.,
también se puedan beneficiar
de todas las medidas que se
apliquen a las tripulaciones.

V. M.
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esde esta perspectiva,

la no renovacién del

acuerdo con Marrue-

cos puede suponer un

cambio de rumbo en
la economia de algunas zonas
donde los trabajos tradicional-
mente ligados a la mar pueden te-
ner alternativas en tierra. Barbate,
como sefialan sus responsables
municipales, “el sur del sur de Es-
pafia”, ha sido la localidad que ha
dado el primer paso en esta direc-
cién con la constitucién hace ya
unos meses de la Agencia Muni-
cipal para la Diversificacién Eco-
némica, cuyo objetivo es buscar
alternativas tanto en la mar como
en tierra para el colectivo de tra-
bajadores afectados por la no re-
novacién del acuerdo con Ma-
rruecos. Desde el Ayuntamiento
de Barbate se ve la posibilidad de
aprovechar esta situacién para
conseguir una reactivacién de
una comarca deprimida, con es-
casas inversiones y donde casi to-
da la actividad econémica depen-
dia del mar.

Barbate ha sido la pionera
en la apertura del proceso. Sin
embargo, iniciativas similares
se estdn poniendo en marcha en
otras zonas afectadas por el paro
de la flota que operaba en Ma-
rruecos como es toda la comar-
ca del Morrazo en Galicia, Las
Palmas y Arrecife y diferentes
localidades de Huelva, Almeria
y la propia provincia de Cédiz.
Estas actuaciones parten de ini-
ciativas de los ayuntamientos de
cada zona. Su desarrollo se halla
ligado a las actuaciones de cada
Comunidad Auténoma, si bien
cuentan también con el respaldo
de la Administracién central.

En el caso concreto de
Barbate, la no renovacién del
acuerdo pesquero con Marrue-
cos supuso el paro para un co-
lectivo de casi 500 trabajadores
que se hallaban embarcados con
el consiguiente impacto en el
empleo en tierra. Para el alcalde
de esta localidad gaditana, Juan
Manuel de Jesis, esta fuerte de-




pendencia de la pesca ha hecho
que el impacto de la no renova-
cién del acuerdo haya sido muy
grave en la localidad y que se
imponga la necesidad de buscar
salidas en otras actividades que
van desde el mantenimiento de
una flota adaptada a las nuevas
circunstancias al turismo o los
servicios.

Barbate es un municipio con
una poblacién de 22.500 perso-
nas y que se extiende sobre una
superficie de 13.626 hectdreas.
A pesar de tener esta importante
extensién, mantiene grandes li-
mitaciones a la hora de hacer
uso de ese suelo. De ese total de
hectdreas, 5.346 son zona mili-
tar. Con proteccién especial se
hallan 2.133 hectdreas de ma-
rismas, 2.493 corresponden al
acantilado y pinar de Barbate,
123 hectéreas al Palmar y otras
559 son de interés forestal. La
superficie sin proteccion seria
de 2.352 hectéreas.

T i
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El Programa de Accién para
Barbate como una apuesta de
futuro, entre otras acciones, se
concreta en la renovacién de la
flota, la diversificacién de acti-
vidades econémicas en tierra y
una importante apuesta por la
mejora de todo tipo de infraes-
tructuras para facilitar la instala-
cién de empresas.

Bl b

En la propuesta para la reno-
vacion de la flota pesquera, se-
gtn los datos que maneja la
Agencia para la Diversificacion,
el 75% de las embarcaciones de
cerco tienen su puerto base en
Barbate, estando censadas para
faenar tanto en el caladero de
Marruecos como en el de la Ba-
hia de Cddiz. Con la elimina-

La Agencia
Municipal

para la
Diversificacion
ha elaborado
un programa
de accion

con un
presupuesto
cercano a los
40.000
millones de
pesetas.

cién del caladero de Marruecos
los barcos se deberdn concentrar
en aguas espafiolas, con los con-
siguientes problemas. La pro-
puesta contempla que se man-
tengan los salarios de los
trabajadores hasta que no se
apliquen las medidas propues-
tas. Un segundo punto es la
construccién de dos prototipos
de embarcaciones, una para la
flota artesanal, de 7,73 metros
de eslora, 4 TRB y 6,24 GT con
una potencia de 25 cv, y otra pa-
ra la flota de cerco con 12 me-
tros de eslora, una potencia de
10,6 TRB, 95 cv y 19,2 GT. Se
reclama la construccién de 10
embarcaciones para la flota arte-
sanal y 20 para la de cerco de
acuerdo con lo previsto en el
IFOP. Para poder afrontar ese
Plan de renovacion de la flota se
propone la aportacién de 30 em-
barcaciones de la flota artesanal
con un TRB inferior a 2,5 tone-
ladas, asi como un barco mas
complementario. Con esta pro-
puesta se estima posible la crea-
cién de 370 puestos de trabajo.
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Diversificacion economica

La propuesta de diversifica-
cion de actividades econémicas
tiene como principal objetivo con-
seguir un nuevo modelo de desa-
trollo para Barbate, superando la
fuerte dependencia que ha tenido
tradicionalmente el pueblo de la
pesca. El informe parte de que se
trata de un municipio donde el
80% de su territorio tiene algtn ti-
po de servidumbre militar o del
medio ambiente, algo que se con-
sidera importante tratar, al menos,
de modificar. Entre las actividades
mds castigadas se halla la ganade-
1fa, donde se ha producido casi su
total desaparicién, pasando en los
tltimos diez afios de 219 a sola-
mente cinco explotaciones.

Entre las medidas propuestas

para diversificar la actividad eco-
nomica de la zona se considera que
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el eje del nuevo modelo debe pasar
por un desarrollo turfstico alterna-
tivo ligado al medio ambiente. Pa-
ra ello, se considera imprescindi-
ble la colaboracién de entidades
como la Diputacién Provincial de
Cadiz, la Junta de Andalucia, el
Gobierno central, los armadores de
Barbate, la Cofradia de Pescado-
res, el sector empresarial y los or-
ganizaciones sociales y sindicales.

Entre las acciones concretas
que se contemplan destacan las
siguientes:

* Balnearios en la sierra de
Retin con agua del mar y
lagos de agua salina me-
diante acuerdo de promo-
cién con el Instituto Social
de la Marina.

*Un centro de interpreta-
cién de la naturaleza, par-
que de los acantilados, ma-
rismas del rio Barbate y
almadrabas del sur.

* Acuarium de Andalucia
como foco de atraccién tu-
ristica.

* Cursos de verano con la
Universidad Internacional
Menéndez Pelayo.

* Escuela andaluza de buceo
profesional y actividades
subacuaticas.

» Infraestructura para activida-
des nduticas en el puerto de-
portivo. Para ello se conside-
ra necesario que la empresa
publica Puertos de Andalu-
cfa permitiera el desarrollo
de deportes nduticos.

* Ordenacidn sostenible del
litoral Barbate-Zahara. La
propuesta de un convenio
con el Ministerio de De-
fensa asi como con el Ins-
tituto Social de la Marina
para la construccion del
complejo Balnearios de la
Sierra del Retin se consi-
dera debe ser la antesala
para liberar una amplia
franja costera de unos 10
kilémetros de longitud
por 500 metros de ancho,
zona que se utilizard para
uso turistico.

* Promocién de equipamien-
tos hoteleros en las zonas
de Zahora, puerto deporti-
vo y turismo rural en Mon-
tenmedio.

* Acuerdo y concertacién con
las empresas almadraberas
de Barbate mediante amplia-
cién temporal de las conce-
siones administrativas.

* Creacion del Observatorio
para las inversiones y la
cooperacién con Marrue-
cos. Si Barbate ha sido uno
de los pueblos mas afecta-
dos negativamente por la
no renovacién del acuerdo
con Marruecos, se reclama
también una parte equitati-
va de las oportunidades de
negocio que puedan supo-
ner las relaciones de coo-
peracién con Marruecos.

* Poligonos industriales te-
mdticos sobre sectores co-
mo el atiin, los derivados y
los ahumados.

* Creacién del Poligono In-
dustrial de la Oliva.



e Programas de fomento a la
acuicultura.

Para el desarrollo de estas y
otras actividades se plantea la
creacién de la Agencia para la
Diversificacién Econdémica de
Barbate con un capital inicial de
1.000 millones de pesetas que se-
rfa la responsable de poner en
marcha los diferentes proyectos.
Igualmente, se contempla la
constitucién del Instituto de Pro-
mocién de la Ciudad.

Inversiones publicas
e infraestructura

Para el desarrollo de las ac-
ciones de diversificacién que se
pretenden poner en marcha en la
zona, los promotores de la Agen-
cia consideran fundamental de-
sarrollar previamente una politi-
ca de inversiones publicas para
infraestructuras, algo de lo que
carece casi por completo la zo-
na. En esta linea se estiman co-
mo acciones prioritarias: e] abas-
tecimiento de agua desde la zona
gaditana a los niicleos disemina-

Entre ofros puntos, se contempla la
renovacion de la flota para adaptarse
a nuevos caladeros, diversificacion de
actividades economicas e inversiones
en infraestructuras.

dos del término municipal, 1a me-
jora del saneamiento en Barbate,
Zahara, Cafios de Meca y Zahora,
la depuracién de las aguas en las
mismas localidades, limpieza y
retirada de lodos del rio Cachén,
la carretera de circunvalacion y
los aparcamientos piblicos en
Cafios de Meca, la declaracion
del puerto como puerto de interés
general, las cesiones de suelo en
terrenos afectados por el Minis-
terio de Defensa para la puesta
en marcha de poligonos indus-
triales, asf como diferentes obras
para la mejora general de las in-
fraestructuras de la zona como
mejora de instalaciones deporti-
vas, construccién de otras nue-
vas, construccién de un nuevo
instituto, viviendas de promo-
cién publica, desarrollo de un
plan de formacién profesional y
un programa de excelencia turis-
tica de Barbate.

La Agencia para la Diversifi-
cacién Econdmica ha valorado el
desarrollo de esos trabajos en
unos 36.000 millones de pesetas.

V.M.
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Integral Galapagos del
Programa Araucaria

LA DIRECTORA
GENERAL DEL ISM

CLAUSURO UN CURSO
DE SEGURIDAD MARITIMA Y
RESERVAS MARINAS |\ ==

La directora general del Instituto Social de la Marina,
organismo dependiente del Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales, se traslade a finales del pasado mes de mayo a la
Republica de Ecuador, con objeto de clausurar el curso de
Seguridad Maritima y Control de Reservas Marinas que
profesores del ISM habian impartido en la Isla de Santa Cruz
a 20 técnicos de la Unidad de Recursos Marinos del Parque
Nacional Galdpagos. A la clausura asistieron, ademas de M.°
Antonia Lucena Varea, la ministra del Ambiente del Ecuador,
Lourdes Luque, y el embajador de Espaia, Eduardo Cerro.

El programa de trabajo de la directora general del ISM, que se
desarrollo en Quito y en las Islas Galapagos, incluia reuniones
con la ministra del Ambiente y con autoridades provinciales

y locales en el archipiélago, con directivos del Parque y del
Instituto Nacional Galdpagos, asi como con dirigentes de las
Cooperativas Pesqueras, todos ellos vivamente interesados

en la cooperacion que viene prestando el ISM.
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la participacién

del ISM en el
Programa Araucaria de la Agen-
cia Espafiola de Cooperacién In-
ternacional a la ministra del Am-
biente, quien requiri6 informacién
pormenotizada acerca de la orga-
nizacién y actividades que desa-
rrolla el Instituto, como posible re-
ferencia para la gestion de aquel
pais, y expresé su interés por que
pueda establecer nuevas lineas de
actuacién en el futuro.

En Isla Isabela la directora
general del ISM se reunié con el
sector pesquero artesanal local,
cuyos representantes agradecie-
ron la formacién proporcionada

por el Instituto en este tiempo y
solicitaban colaboracién para po-
ner en marcha las lineas de ac-
cién aprendidas en los cursos,
dada la evidente dificultad de de-
sarrollar los conceptos y capaci-
dades aprendidos con los medios
disponibles. El sector pesquero
local viene defendiendo la nece-
sidad de potenciar el desarrollo
socioeconémico de este sector.
M.” Antonia Lucena reiteré la
disposicién del ISM a mantener
Ia colaboracién, siempre en el
marco del Programa Araucaria,
con ¢l Gobierno de Ecuador y
con las instituciones implicadas
en un dmbito tan especifico co-
mo el Parque Natural Galdpagos.

En compafifa del embajador de
Espafia en Ecuador, la delegacion



del ISM, de la que formaban parte
también Paloma Gallego, adjunta a
la Direccién General, y Céndido
Paredes, asesor técnico laboral ma-
ritimo, tuvo oportunidad de visitar
el Centro de Crianza de Galdpagos
y la Estacién Cientifica Charles
Darwin, donde les fue explicada la
actividad proteccionista de estas
entidades en laisla. Enla visitaala
Isla de San Cristébal pudieron co-
nocer el proyecto de recuperacion
de la Laguna el Junco, en el que
colaboran la AECI, a través del
Programa Araucaria, y el Parque
Nacional Galdpagos. En esta isla
visitaron también el Centro de
Interpretaci6n, financiado por la
Agencia Espaiiola de Cooperacién
Internacional, dentro del Plan de
Interpretacién y Educacion Am-
biental para las Islas Galdpagos. El

B El Instituto Social de la Marina ha
impartido un curso de Seguridad
Maritima y Control de Recursos
Maritimos a 20 técnicos de la
Unidad de Recursos Marinos del
Parque Nacional de Galapagos
y a dirigentes de las Cooperativas
Pescueras en el marco del
Programa Araucaria de la Agencia
Espanola de Cooperacion
Internacional, entidad con la
que colabora el ISM.

Centro, inaugurado en 1998, se en-
cuentra en un privilegiado entorno
natural, y ofrece al visitante infor-
macion que le permite comprender
las caracteristicas del lugar, asi co-
mo un recorrido por la historia de
las islas y datos sobre la evolucién
de la especies que habitan en el ar-
chipiélago.

La delegacién del ISM asistio
también a la recepcién ofrecida
por la AECI, en la que estaban
presentes igualmente las autori-
dades locales, con objeto de pre-
sentar el proyecto de readecua-
ciéon del malecén de Puerto
Vaquerizo Moreno, capital de la
Isla de San Crist6bal, y del mue-
lle de Puerto Villamil, capital de
Isla Isabela, proyecto que se de-
sarrolla en el marco del Programa
Araucaria y en el que participan
diversos organismos politicos y
culturales ecuatorianos.

El curso de Seguridad Mari-
tima y Control de Reservas Ma-
rinas, impartido por los profeso-
res del ISM Gabriel Tauriz,
Gonzalo Abalo y Cipriano Ro-
driguez en las instalaciones del
Parque Nacional Galdpagos, se
inscribe en el Proyecto Integral
Galdpagos, en el marco del Pro-
grama Araucaria de la Agencia
Espaiiola de Cooperacién Inter-
nacional, entidad con la que co-
labora el ISM.

Cooperacion internacional

La colaboracién entre am-
bos organismos se inicia en
1995 a instancias de la AECI,
que recabd la colaboracién del
ISM en programas de coopera-
cién iniciados o en proyectos,
dirigidos en todos los casos a la
promocién del sector pesquero.
Esta es una de las multiples de-
mandas de informacién e inter-
cambio, procedentes tanto de
particulares o empresas, orga-
nismos internacionales, admi-
nistraciones de otros paises y or-
ganismos nacionales implicados
en actividades relacionadas con
el mar en otros paises, que tie-
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nen que ver con la especializa-
cién y el cardcter integrador del
Instituto Social de la Marina y
que se han potenciado con la
puesta en marcha del Centro de
Formacién de Bamio.

Efectivamente, el ISM, que
venia siendo ya el referente en
diversas cuestiones relaciona-
das con el trabajo maritimo
en organismos internacionales,
especialmente en la Organiza-
cion Internacional del Trabajo,
contd desde 1992 con su Cen-
tro de Formacién Maritima de
Bamio, creado, entre otras fi-
nalidades, para ser el Centro
técnico especializado, impul-
sor de los programas formati-
vos de la Entidad, para el estu-
dio de la situacién del mercado
de trabajo maritimo, de las in-
novaciones tecnolégicas que se
producen en el mismo, los nue-
vos requerimientos que deter-
minan en cada momento los or-
ganismos internacionales, etc.,
y previsto, ya desde su origen,
para propiciar los intercambios
internacionales en todas estas
materias.

El Instituto viene colaboran-
do con la Agencia Espafiola de
Cooperacion Internacional me-
diante asistencias técnicas orien-
tadas fundamentalmente a la
pesca artesanal, basando sus ac-
tuaciones en aspectos formati-
vos, estructurales, organizativos
y de comercializacién de las
capturas. Esta actividad tiene
por objeto ayudar, desde el més
profundo respeto a las costum-
bres e idiosincrasia de sus desti-
natarios, a la mejora de las si-
tuaciones sociales, econdémicas
y laborales de los pescadores
artesanales, compartiendo para
ello experiencias y conocimien-
tos mutuos.

En esta linea, se vienen efec-
tuando actuaciones en diversos
paises de Iberoamérica, desta-
cando, por su concrecion y desa-
rrollo los siguientes:
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@ El destinatario
Unico y principal de
todas nuestras
actividades y
actuaciones es la
persona, no sélo como
trabajador, sino en
su mas amplia e
importante condicion
de ser humano. Por
ello, puede entenderse
que nuestro mayor
énfasis en los
programas de
cooperacion lo
pongamos en la
formacion, ya que
es indudable que
la capacitacion
permite un mejor
posicionamiento en
el mercado laboral y
posibilita rentabilizar
mas y mejor nuestro
esfuerzo productivo. 99

-El proyecto PADESPA-
PERU, en donde el ISM co-
adyuvé a la mejora y moder-
nizacién de las instalaciones
de la lonja del puerto pes-
quero de Ilo, asi como a la
implantacién de un sistema
de subasta en la primera
venta de las capturas, obte-
niéndose resultados benefi-
ciosos para aquella comuni-
dad pesquera.

-El proyecto ARAUCA-
RIA, en el que la partici-
pacién del Instituto Social
de la Marina ha ido orien-
tado a las actividades for-
mativas de los pescadores.

Programa Araucaria

La intervencién del ISM en
el Programa Araucaria se inicia-
ba en enero de 1999, con la visi-
ta a Ecuador del director provin-
cial del ISM en Villagarcia de
Arousa, Jesus Pérez y el conse-
jero técnico, Candido Paredes.
A través de las reuniones mante-
nidas con los responsables del
Ministerio del Ambiente, fun-
cionarios del Parque Nacional
Galdpagos y representantes del
sector pesquero artesanal del
Archipiélago, pudieron conocer
la realidad del sector en el archi-
piélago y establecer las posibles
lineas de trabajo a desarrollar
por parte del ISM.

La primera de las actuacio-
nes tenia lugar en los meses de
mayo y junio de ese mismo afio
en el Centro de Formacién del
ISM en Bamio, donde siete fun-
cionarios y técnicos de institu-
ciones ecuatorianas (Ministerio
del Ambiente, Parque Nacional
Galdpagos, Direccién General
de Pesca, Municipio de San
Cristobal y Estacién Cientifi-
ca Charles Darwin) segufan un
curso de “Administracién de la
actividad pesquera”. A éste le
seguirfa otro dirigido a once di-
rigentes de las cuatro cooperati-
vas del sector pesquero artesa-
nal de Galdpagos, “Orientacién
sobre promocién de la actividad
pesquera-lideres naturales”, im-
partido también en Bamio du-
rante junio y julio de 1999.

En julio de 2000 Jests Pérez
y Céandido Paredes realizaron
una segunda visita, en esta opor-
tunidad para evaluar los resulta-
dos de la capacitacién ofertada y
establecer la participacién del
ISM en el Proyecto Integral Ga-
lapagos. En los meses de marzo
y abril de 2001 profesores del
ISM impartian en la Isla Santa
Cruz de Galdpagos un curso so-
bre “Gestién de cooperativas de
pesca artesanal”. Participaron
en el mismo veinte dirigentes de
las cuatro cooperativas de pesca

artesanal del archipiélago, el
mismo nimero que ha seguido
el curso en mayo tltimo, tam-
bién en Puerto Ayora de Isla
Santa Cruz, en esta oportunidad
técnicos de la Unidad de Recur-
sos Marinos del Parque Na-
cional Galdpagos.

Ampliacién de recursos

En su intervencién durante la
clausura de este tltimo curso, la
ministra del Ambiente agradeci6
muy expresivamente la coopera-
cién espaiiola. En el mismo sentido
intervino uno de los participantes.
Tuvo palabras de reconocimiento
por la formacidn recibida en mate-
ria de seguridad y salvamento ma-
titimo, desconocida hasta ahora, y
solicité la ampliacién de los recur-
sos disponibles. El embajador es-
pafiol en Ecuador, por su parte, ha-
bl6 sobre el Programa Araucaria y
la participacién del Instituto Social
de la Marina en el mismo.



En este acto, M. Antonia
Lucena se refirié al papel que
desempefia el ISM, a la identifi-
cacién del colectivo maritimo
con el organismo, por “la viven-
cia de que su trabajo se encuen-
tra realmente dirigido a la mejo-
ra de sus condiciones de vida y
trabajo y la experiencia de que,
en muchos temas y cuestiones,
sirve como punto de encuentro
para concertar voluntades en
ocasiones dispares, 0 como en-
lace con otros dmbitos adminis-
trativos de mds dificil acceso
por razones de organizacion ad-
ministrativa”,

Habl$ también de las lineas
de actuacién que se han poten-
ciado en los ultimos afios, ca-
racterizadas por el esfuerzo de
adaptacién a una realidad cam-
biante y diversa. “Diversa”, su-
brayd, “por la propia configura-
cién del colectivo para el que
trabajamos —marinos mercantes,

prestando servicios en buques
nacionales o de otros pafses, bu-
ques que, a su vez, presentan ca-
racteristicas muy diversas segiin
su tipo de navegacién o los pro-
ductos que transportan; pesca-
dores, faenando en modalidades
de pesca diferenciadas espacial
y temporalmente; personas, en
fin, trabajando o dependiendo,
en funcién de los lazos familia-
res, de ese trabajo, que en tierra
plantean necesidades especifi-
cas y peculiares”. Y cambiante,
“desde el punto de vista general
de una sociedad que demanda
cada vez mds y mejores servi-
cios a la Administracién, estan-
do ésta obligada a responder con
mds rigor y elevando sus pard-
metros de calidad”.

Como consecuencia de todo
ello, afiadié la directora gene-
ral, “hemos trabajado intensa-
mente en fres dreas que creo
pueden ser especialmente inte-

resantes de resaltar: la forma-
cion de los trabajadores, su
atencién sanitaria en ¢l medio
laboral y la prevencion de la
accidentalidad”. En materia de
formacidén, los esfuerzos del
ISM se han centrado en conse-
guir, en primer lugar, que los
trabajadores que acceden al
mercado laboral maritimo lo
hagan con una preparacién ade-
cuada; en segundo lugar, que
aquellos que, por razén de los
cambios producidos en ese
mercado laboral, han resultado
excedentarios del mismo, dis-
pongan de conocimientos € ins-
trumentos personales suficien-
tes para acceder a otros
sectores de actividad en tierra,
y, finalmente, que todos los tra-
bajadores se encuentren en
condiciones de prestar sus ser-
vicios de una forma adecuada
a las innovaciones tecnoldgi-
cas que se han producido en
este sector.

“El destinatario tinico de to-
das las actividades y principal
de nuestras actuaciones es la
persona”, subrayé M.? Antonia
Lucena, “no sélo como trabaja-
dor, sino en su mds amplia e im-
portante condicién de ser huma-
no. Por ello, puede entenderse
que nuestro mayor énfasis en los
programas de cooperacién lo
pongamos en la formacién ya
que es indudable que la capaci-
tacién no s6lo permite un mejor
posicionamiento en el mercado
laboral, cada vez més competi-
tivo y exigente, sino que posi-
bilita rentabilizar m4s y mejor
nuestro esfuerzo productivo, a
la vez que nos hace més selecti-
vos, obligdndonos a comprome-
ternos con el medio en el cual
desarrollamos nuestra actividad
mediante una pesca responsable
y de preservaci6n de las espe-
cies”. “Un aspecto, insisti6, de
sana importancia siempre, pero
que en el Archipiélago de las
Galdpagos, Patrimonio de la
Humanidad, se hace mds notoria
su exigencia para perpetuar el
equilibrio de su impresionante
riqueza marina”.

La directora general anuncié
que a lo largo de este afio estd
previsto realizar dos cursos adi-
cionales en el Centro de Forma-
cién Marftima de Bamio. Uno
dirigido a personal directivo de
cooperativas que realizard pa-
santfas durante un mes en Co-
fradfas de Pescadores de Ga-
licia, y otro sobre buceo y acti-
vidades subacudticas, dirigido a
la actividad de pesca, para for-
mar profesorado en esta materia
y cuyos conocimientos podrdn
ser revertidos a las islas pa-
ra formacién del resto del per-
sonal.

M.? Antonia Lucena con-
cluyé su intervencion reiteran-
do el ofrecimiento del ISM
“para colaborar en todas aque-
llas actividades en que nuestra
aportacién pueda ser de utili-
dad, para ayudar en el desarro-
llo socio-econémico del pueblo
ecuatoriano”. M
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El buque sanitario “Remolcagure Bat”
partié junto a la flota

COMENZO

LA COSTERA
DEL BONITO

Cumplida su misién atendiendo sanitariamente a la flota del
bocarte durante los meses de abril y mayo, el buque-hospital
“Remolcagure Bat”, fletado por el Instituto Social de la Marina,
ha vuelto a partir del puerto de Santander para cuidar de la
salud y atender logisticamente a las tripulaciones que
participan en la “costera del bonito”. Esta atencién sanitaria se
enmarca dentro de la campaiia “AME 2001” (Asistencia
Médica Embarcada) que cada afio pone en marcha el ISM con
el objetivo de que la gente del mar embarcada disponga de
las mismas prestaciones médico-sanitarias que la de tierra y
contribuir a mejorar sus condiciones de vida y de trabaijo.
Como en afios anteriores, el puerto base para el “Remolcagure
Bat” es el de Santander y el distintivo de la campaiia es el de
“SANIMAR”, que sirve de clave para identificarla,

a Asistencia Médica

Embarcada a la flota

atunera se centra en

los meses de junio,

julio, agosto y sep-
tiembre, que es cuando la flota
permanece mds alejada de las
costas espafiolas. A partir de octu-
bre serd atendida por los medios
en tierra, especialmente el Centro
Radio-Médico. El total de barcos
que participa en la costera del bo-
nito es de unos 600 y unos 5.000
hombres, aunque el méximo de
barcos que se estima que faena si-
multdneamente es de unos 350 a
400, si bien el ndmero de licen-
cias concedidas puede ser supe-
rior. Su procedencia es mayori-
tariamente de Galicia y de la cor-
nisa cantébrica.

La asistencia médica se desa-
rrollard en las aguas comprendi-
das entre los paralelos 40 a 50
grados Norte y los meridianos 1 a
30 grados Oeste, que es el calade-
ro comprendido entre el nordeste
de las Azores y la Bretafia france-
sa. Asimismo, se pueden benefi-
ciar de estas prestaciones los bu-
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ques de transito que naveguen
por la zona sefialada.

Servicios que presta la

Los servicios médicos pro-
porcionados por la AME desde
el buque-hospital “Remolcagure
Bat” son consultas radiomédicas,
hospitalizacién en la enfermeria
del buque, en la medida en que los
enfermos puedan ser trasladados
al mismo, y la evacuacién sanita-
ria urgente, por via marftima o aé-
rea, en los casos en que ésta sea

gi estas enfermo

Frecuencia 3t

Emergencia
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necesaria. Para este dltimo su-
puesto el “Remolcagure Bat” se
coordinara con la Sociedad Esta-
tal de Salvamento Maritimo. La
asistencia médica la realizan dos
facultativos y un ATS del Servicio
de Sanidad Maritima en cada una
de las mareas mensuales.

Ademds de esta funcién sani-
taria, el buque presta tareas de
apoyo logistico de emergencia a
los barcos que lo precisen, con-
sistentes en reparaciones en obra
viva de los pesqueros, zafamien-
to de las hélices de posibles en-
ganches en las artes de pesca, etc.
Para realizar estas tareas el bu-
que-hospital cuenta con una tri-
pulacién especializada y con mu-
cha experiencia en la que se
incluye un equipo de buzos. To-
das estas prestaciones son gratui-
tas. La campafia AME 2001 se
inscribe en el programa que viene
desarrollando el Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales en el
drea de Seguridad Social, previs-
to en el Instrumento Financiero
de Ordenacién Pesquera (IFOP).

Se estima que en los diez
afios que lleva funcionando se ha
atendido a una flota de entre 500
y 600 buques pesqueros, con un
total aproximado de entre 4.000 y
5.000 hombres. El coste de esta
campafia en los ultimos cinco
afios ha sido de 310 millones de
pesetas. En los ultimos cinco
afios (1996-2000) se atendieron
929 consultas, se prestd asisten-
cia a 302 personas, se ingresaron
96 personas a bordo y se realiza-
ron 73 evacuaciones y 78 asisten-
cias técnicas, segiin datos facili-
tados por los responsables del
Instituto Social de 1a Marina.



Recomendaciones médicas

Para estas campafias los facul-
tativos del Servicio de Sanidad
Maritima del Instituto Social de la
Marina hacen una serie de reco-
mendaciones para que los propios
pescadores colaboren en preservan
su salud durante la campafia. Insis-
ten especialmente en recordar la
necesidad de llevar los botiquines
a bordo, las guias sanitarias, las
pegatinas de las consultas radio-
médicas, tener hecho el reconoci-
miento previo al embarque y man-
tener una cuidadosa higiene tanto
en las instalaciones del barco co-
mo en los alimentos y bebidas.

Debido a la normativa vigen-
te, todos los buques pesqueros de-
berén llevar el botiquin reglamen-
tario adecuado al tipo de actividad
y categoria que tengan. El Servi-
cio de Sanidad Maritima del ISM
advierte que es imprescindible que
se encuentren en perfectas condi-
ciones y ordenados debidamente
para su mejor utilizacién. Este bo-
tiquin debe ser revisado antes de la
partida de los barcos.

Otra de las recomendaciones
bésicas que hacen los médicos de
la AME, ademds de que se lleven
a bordo las gufas sanitarias y las
pegatinas de los reconocimientos
médicos, es que todos los tripu-
lantes que participen en la coste-
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ra tengan su reconocimiento pre-
vio al embarque vigente, siendo
también imprescindible que aque-
llos trabajadores que estén some-
tidos a alglin tratamiento con me-
dicamentos lleven a bordo los
suficientes asi como los informes
de enfermedades recientes por si
precisaran atencién médica. El
buque-hospital puede disponer de
estos informes médicos de forma
inmediata a través del banco de
datos informatizado del Centro
Radio-Médico.

Vigilancia y control

Aungque las dltimas campanas
han transcurrido con normalidad
y sin incidentes con pesqueros
de otros paises, tanto la Armada
como la Xunta de Galicia y el

Gobierno Vasco han disefiado un
programa de presencia en la zona
para vigilancia y control. Por par-
te de la Armada serdn los buques
“Chilren” y “Amomendi” los que
se turnardn durante los meses de
junio a septiembre, llevando a
bordo un Inspector de Pesca, de-
pendiente de la Subdireccién Ge-
neral de Inspeccién Pesquera, y
un Inspector de Pesca Comunita-
rio. También colaborard el buque
“Serviola” como apoyo durante
los periodos en que los dos patru-
lleros anteriores se encuentren en
ruta hacia el caladero.

Por parte de la Xunta de Gali-
cia faenardn alternativamente los
buques “Valdivia” y “Sierra de
Santiago” con un Inspector del
Servicio de Proteccién de Recur-
sos a bordo. Asimismo el Gobier-
no Vasco ha fletado un buque de
apoyo que también llevard inspec-
tores pesqueros y personal médico.

El dispositivo se completa
con medios aéreos de vigilancia
del caladero con los aeroplanos
“Santi Petri” y “Rota”.

DATOS DEL BUQUE PARA REQUERIR LA ASISTENCIA SANITARIA

El indicativo de llamada
al barco para solicitar
asistencia sanitaria es
SANIMAR.

La frecuencia prevista de

escucha se situaré en 3370

KHz. Sus canales de VHF se

posicionardn:

+ Uno en el canal 16
permanentemente. Las
llomadas de socorro se

hardn por la frecuencia de
2182 KHz.

* El otro se situaré en una
frecuencia de trabajo
especifica para la flota
atunera.

Los nomeros del equipo
INMARSAT:

* INMARSAT
00871622487910
00874622487910

La AME 2001, ampliada

La Campafia de Asistencia
Médica Embarcada forma parte
del programa de Sanidad Mariti-
ma y nacié hace diez afios con el
fin de favorecer las condiciones de
vida y trabajo y potenciar los nive-
les sanitarios de asistencia y pre-
vencién de la flota que faenaba en
aguas del Cantdbrico en la pesca
del bonito. Ante su éxito se ha he-
cho ya una campafia imprescindi-
ble para la flota atunera y ha sido
solicitada por otras flotas. Asf, en
este afio 2001 y de forma experi-
mental el Instituto Social de 1a Ma-
rina ha ampliado la AME a las flo-
tas del bocarte y del pez espada.

La primera etapa de esta cam-
pafia ya se ha cerrado con la aten-
cién a la flota del bocarte durante
los meses de abril y mayo. Cuan-
do la flota del bonito se encuentre
cerca de las costas y pueda ser
atendida médicamente por los me-
dios sanitarios en tierra, el “Re-
molcagure Bat” se trasladard a la
zona en que se encuentre concen-
trada la flota espadera para nave-
gar junto a ella los meses de oc-
tubre y noviembre. La zona de
operaciones atin no ha sido defini-
da porque es muy amplia y de-
penderd en cada momento de dén-
de haya mayor concentracién de
flota, siempre que esta esté situada
en la zona del Atlantico Norte. Di-
cha flota estd integrada por 150
buques y unos 1.800 hombres.
Con ello el Instituto Social de la
Marina habra cubierto ocho meses
de Asistencia Médica Embarcada
que complementa la que lleva a
cabo durante todo el afio en el ban-
co canario-sahariano el otro buque
hospital del ISM, el “Esperanza
del Mar”. B

Concha Hernandez Carazo
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ORGANIZADA POR EL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

CAMPANA DE PREVENCION DE

ACCIDENTES EN CUBIERTA

El Instituto Social de la Marina ha puesto en marcha una campafia

de prevencion de accidentes que,

io el lema “Por tu seguridad

en cubierta, NO DEJES NINGUN CABO SUELTO", tiene como
objetivo que las tripulaciones de barcos resquaros en especial, y
os

los buques mercantes se conciencien de

riesgos laborales que

se pueden producir en las cubiertas de los barcos, que es donde
mas concentracion de trabajadores se da y, por tanto, mas

accidentes se producen, Esta campaiia forma parte de

ofra mas

genérica puesta en marcha hace afio y medio que, con el eslogan
“Tu seguridad a bordo no es un juego”, pretende que los
trabajadores del mar no minusvaloren los rief?os e accidente

y fomen parte activa

ra evitarlos y preveni

La campaiia, que se desarrollara a lo largo de un afo, se basa,
como ya es habitual en las que hace el Instituto Social de la
Marina, en la distribucion de un folleto informativo y un cartel en
el que se advierte de los riesgos comunes y de las medidas para
Erevenirlos y se recuerda que cuando se produce un accidente

ay que hacer un parte

mismo. Esta documentacion se va a

distribuir en todas las Direcciones Provinciales y locales que el ISM
tiene en todo el litoral espaiiol, en las cofradias de pescadores, en
las empresas y en las organizaciones sindicales,

sta es la primera de

las campaias de pre-

vencién de riesgos

aborales de tipo es-

pecifico que realiza
el Instituto Social de la Marina en
el marco de la campafia generalis-
ta que se viene desarrollando des-
de hace afio y medio. En esta oca-
sién estd dirigida a prevenir y
evitar los accidentes en cubierta.
Todos los datos y estudios corro-
boran que la zona donde se desa-
rrolla una mayor actividad. Segiin
los datos elaborados por respon-
sables del ISM en base a los
reconocimientos previos al em-
barque, el lugar de mayor sinies-
tralidad es la cubierta, con un
79,1% de los casos. En la zona de
méquinas ocurren el 11,5% de los
accidentes. Comparada la sinies-
tralidad relativa a las actividades
de pesca y mercante, se ve que en
la pesca tienden a producirse es-
pecialmente accidentes en cubier-
ta (80,9% de los mismos), mien-
tras que en la actividad mercante
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el riesgo se distribuye en una pro-
porcién no tan diferente entre cu-
bierta y maquinas, con unos por-
centajes respectivos del 50% y el
35,7%.

En cuanto al agente lesivo,
son los golpes los que tienen es-
pecial incidencia, interviniendo
en el 37,4% de los accidentes. Los
golpes son seguidos con frecuen-
cia por las caidas (19,2%), que
son en su mayoria resbalones.

Los golpes y las caidas son,
pues, los riesgos mds frecuentes
en los accidentes en los buques
de pesca y asi queda reflejado
en el folleto informativo de la
campafia que el ISM ha puesto
en marcha.

Evitar los accidentes
en cubierta

En esta campafia, como ya
se hiciera en la anterior, se da

informacién a varios niveles,
utilizando lemas sencillos, pe-
ro de fuerza comunicativa. Asi,
en un primer nivel bajo el titu-
lar “T puedes evitar muchos
accidentes” se explica que es
en la cubierta donde se produ-
jeron el 78% de los siniestros
que se registraron durante el
dltimo afio y que los riesgos
mds frecuentes son, como ya se
ha explicado, los golpes y las
caidas.

Otro lema es “Evita los ac-
cidentes en cubierta” y se re-
cuerda que cuando se produzca
un accidente a bordo es funda-
mental que el patrén o el capitdn
del barco rellene el parte de ac-
cidentes. Con ello se pretende
concienciar a la gente de mar de
que s6lo asi serd posible anali-
zar sus causas y hacer las mejo-
ras necesarias para que no se re-
pita. El parte es el primer paso
para prevenir nuevos accidentes
y mejorar las condiciones de tra-
bajo de todos los marineros.

Medidas a tomar

Finalmente, en el folleto in-
formativo se recogen una serie
de medidas preventivas a tomar
para evitar en lo posible los ac-
cidentes. Estas

- Mejorar el acceso al barco,
salvando los desniveles.

- Mantener limpia la cu-
bierta.

- Utilizar chalecos salvavidas,
redes y cinturones de segu-
ridad en lugares de riesgo.

- Disponer de un buen sis-

tema de comunicacién
eficaz entre el puente y la
tripulacién.

- Lograr tener la ilumina-
cién y la sefalizacién ade-
cuada en zonas de peligro.

- Trincar los elementos mé-
viles y nunca trabajar so-
los en cubierta en caso de
temporal.



- Usar guantes, gafas de
proteccion, calzado de se-
guridad y cinturones pa-
ra el manejo de cargas
pesadas, la manipulacién
del pescado y cabulleria.

No obstante recogerse estas
medidas por ser las mas ele-
mentales, en el Cédigo de Se-
guridad para Pesca se contie-
nen muchas més y afectan a las
escalas de portaldn, escaleras,
escalas, barandillas y defensas,

en las que se recomienda que
éstas deben mantenerse en
buen estado y que se limpiardn
con frecuencia para evitar que
estén resbaladizas.

También hay recomendacio-
nes para el alumbrado en cubier-
ta, como es que este debe man-
tenerse durante las faenas de
pesca a menos que éstas tengan
que hacerse en la oscuridad, y
precauciones para no caer al
agua y sobre cabos y cables en
las que se dice que los pescado-
res deberan conocer los diversos
tipos de éstos y sus usos espe-
ciales a bordo y, en particular,
las caracteristicas de rotura de
los cabos sintéticos y que todos
deberdn manejarse con gran cui-
dado y con guantes para evitar
las heridas que puedan causar
los alambres sueltos.

Cultura de la prevenciéon

Esta campaiia se realiza, co-
mo otras anteriores, dentro de los
trabajos que el Programa de Sa-
nidad Maritima del Instituto So-
cial de la Marina lleva a cabo en
el aspecto sanitario preventivo,
dentro del cual se contempla la
educacién sanitaria. Esta se lleva
a cabo en dos niveles: uno dirigi-
do a las comunidades de la gente
del mar, actuando sobre el nicleo
familiar y social, para que por
aquéllos se asuma el protagonis-
mo sobre la salud y seguridad,
implicdndoles e interesdndoles
en dicha tarea. Y un segundo ni-
vel que potencia la formacién y
especializacién de los profesio-
nales que ejercen las distintas
parcelas de actividad sanitaria en
los buques. Pero es en el primero
de ellos donde se enmarca esta
campafia, porque lo que se pre-
tende es que las tripulaciones to-
men parte activa en prevenir los
accidentes laborales.

Es precisamente en el factor
prevencién, en la creacién de lo
que se conoce como “cultura de la
prevencién”, donde incide mds
esta campafia, que sigue en ello lo

previsto en la Ley de Prevencién
de Riesgos Laborales. Conviene
aclarar que dicha Ley se funda-
menta en que el concepto de ac-
cién preventiva es un derecho de
los trabajadores a una proteccion
eficaz de su seguridad y de su sa-
lud y a tal efecto establece una se-
rie de deberes u obligaciones em-
presariales que han de tender a la
eliminacién o minimizacién de
los riesgos mediante la puesta en
marcha de una serie de medidas.

B Para crear una
auténtica
cultura de la

revencion de
0s riesgos
laborales es
necesario que
los trabajadores
respeten las
normas
establecidas por
los empresarios
y que estos se
aseguren de
que las medidas
adoptadas son
realmente
efectivas.

B El objetivo de la
Campaiia de
Prevencion de
Accidentes en
Cubierta puesta
en marcha por
el ISM es que los
trabajadores
conozcan los
riesgos que
corren cuando
realizan su
trabajo en esta
zona del barco
y tomen parte
activa para
prevenirlos
y evitarlos.

Dichas actuaciones de ca-
rdcter preventivo, que requie-
ren una posicién activa por
parte del empresario y de los
trabajadores, van orientadas a
actuar sobre la posibilidad de
que se produzca un accidente
tratando de evitarlo, pero con-
juntamente con ellas hay que
determinar otras que vayan en-
focadas a tratar de eliminar o
minimizar y disminuir las con-
secuencias que sobre los traba-
jadores tienen los riesgos que
ya han sido detectados. Es de-
cir, que el objetivo es tomar
medidas tanto preventivas co-
mo de proteccién que actien
para disminuir o evitar los ries-
gos o bien actien cuando ya se
han producido consecuencias.

Para los responsables del
Instituto Social de la Marina el
principio bésico de la accién
preventiva es la necesidad de
evitar el riesgo. Para ello éste
debe ser atacado en su origen,
para lo cual han de tomarse me-
didas de evaluacién de cudles
son esos posibles riesgos. Todo
ello debe estar supeditado a una
planificacién continua.

Por su parte los trabajadores
deberdn cumplir estrictamente
las instrucciones o normas esta-
blecidas por el empresario, tanto
en situaciones normales como
excepcionales, y para ello es im-
portante destacar que la forma-
cién y la informacién que deben
tener los trabajadores es funda-
mental, para conocer los riesgos
que puede tener su trabajo diario
asi como las medidas que exis-
ten para eliminarlos.

Por su parte los empresarios
deben asegurarse de que las
medidas preventivas adoptadas
son totalmente efectivas y de
que éstas protegen al trabajador
tanto cuando realiza su trabajo
correctamente como cuando
tenga distracciones o cometa
imprudencias. B

Concha Herniandez Carazo
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Por vez primera en muchos aiios,

la poblacion de sardina empieza a
presentar sinfomas inequivocamente
esperanzadores. Eso al menos se
desprende de la Oltima campaiia de
evaluacion de pelagicos realizada ror los
investigadores del Instituto Espaiiol de
Oceanografia (IEO). Si el pasado aiio el
stock de sardina presentaba en el
Cantabrico una situacién que movia al
optimismo, aunque al final no se vio
corroborado por la mala situacion en
Portugal y en las Rias Baixas -donde se
alcanzé un minimo histérico de tan sélo
2.000 toneladas-, la campaiia realizada
este aio confirma la situacion en el
Cantéabrico y una mejoria significativa en
las Rias Baixas -19.000 toneladas- y en
el norte de Portugal. A falta de conocer
los resultados obtenidos desde el Mifio
hasta Cadiz por los investigadores
portugueses, la calidad de la distribucién
que presenta la sardina en las costas
espanolas hace que Pablo Carrera,
biologo del IEO y jefe de la campaiia de
evaluacién de pelagicos, seiale que lo
que el afio pasado era esperanzador,
este arfo se confirma.
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11 caantitativos,
5 pero sTeualita-
tivos. La bioma-
sa se ‘ka. ‘distribuido“un. poco
“mejortFalta un poco de’sardi-
na, pues ain estamos lejos de
Jq8 200,000 1toneladas de la
wosta espaniola en condiciones
narmales, pero la situacion es
(_f.\‘p‘erarmfd;uu, Estamos en vias
de recuperacion. Estos comen-
‘tarios de Pablo/Carrera siryen
para aproximarnos a la situa-
cién actual de la sardina. Una
situacion que; en opinién del
biologa del TEO, tocd fondo en
1996, momento en: el que se
.inicié una progresiva mejoria,




€@ No hay una mejoria cuantitativa,
pero si cualitativa. No ha

aumentado en términos de

biomasa, pero si se ha distribuido

un poco mejor, lo que es sintoma

de recuperacion. La situacion es
esperanzadora. 99

especialmente desde 1999, cuan-
do Espafia y Portugal empezaron
a tomar medidas en serio.

Estas medidas proteccionistas,
unido a unos buenos reclutamien-
tos, son lo que estdn favoreciendo
esta mejorfa. Los datos en que se
basan los expertos son la estabili-
dad de la poblacién del Cantd-
brico, acompafiada de una buena
cantidad de sardina adulta —entre
4 6 5 afios—; una buena distribu-
ci6n en la costa y en el talud; y la
confirmacién de la buena puesta
que hubo e} pasado verano en Por-
tugal, como lo demuestra el au-
mento de mayor abundancia.

Ademids del recorrido habi-
tual, entre el Mifio y el Bidasoa,
los investigadores espafioles cu-
brieron el norte de Portugal y una
pequeiia zona del sur de Francia.

Rias Baixas: cambio radical

A bordo del “Thalassa”, los
investigadores del IEO cubrieron
parte de la zona norte de Portugal,
aunque ¢l mal tiempo entorpecid
su trabajo, impidiendo que cubrie-
ran toda el drea prevista. A pesar
de ello, si se han podido extraer
algunas importantes conclusio-
nes. Mientras que el pasado afio la
presencia de sardina en la zona
norte fue muy escasa, este afio au-
ment6, debido a que en el verano
se produjo un buen reclutamiento
en Portugal. En Espafia no se no-
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t6, pero sf los portugueses, y esto
marcé la distribucién de la sardi-
na en el oeste de la Peninsula Ibé-
rica. Estimamos una abundancia
de 183.000 toneladas. La mayoria
tenfa un tamario de entre 15 y 16
centimetros. Es sardina que tiene
un afio de edad y se corresponde
con la que nacid el verano pasa-
do. Lo que hemos podido confir-
mar es ese buen reclutamiento.
Sin embargo, el bidlogo del IEO
llama la atencién en que lo que
han encontrado en esa zona es
sardina muy joven, no habia sar-
dina adulta, que era una pauta
general.

Tal vez el mal tiempo, al que
se hacia antes referencia, pudiera
haber sido el causante de una va-
riacién en la distribucién. Habrd
que esperar a los resultados de la
campafia que realizaron los inves-
tigadores portugueses para saber
qué encontraron. En todo caso,
Pablo Carrera insiste en que lo
importante es la confirmacién de
ese buen reclutamiento, como asi
se ha reflejado en las Rias Baixas.

Mientras que en 1999 se ob-
servaron en ellas 3.000 toneladas,
y en 2000 mil toneladas menos,
este afio se han estimado 19.000
toneladas, que es lo que normal-
mente se encontraba en el afio
1992 y 1993. Es un salto impor-
tante; y en cuanto a tallas, es si-
milar a la que habia en Portugal.
Sin embargo, ain estamos lejos
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de las 80.000 toneladas que se
pescaban en esa misma zona a
mediados de los afios 80.

Nuestro interlocutor siempre
hizo hincapié, al referirse a la si-
tuacién del stock de sardina tras
las campafias que anualmente rea-
liza el IEQO, en que cualquier sin-
toma de recuperacién de lo que es
la dindmica general de esta espe-
cie, que también estard relaciona-
da con la abundancia, vendra da-
do por un aumento de las capturas
en las Rias Baixas. De ah{ la im-
portancia de este significativo in-

@@ Las Rias Baixas
estan en la zona de
influencia de las
dreas de puesta de
Portugal y del
Cantabrico. Si las
cosas van bien en
esas dreas, la
cantidad de sardinas
en las Rias Baixas
fiende a aumentar.
Y eso es lo que ha
pasado este afio. 99

cremento. Una mayor abundancia
provoca una mayor distribucién.
El mal tiempo puede haber altera-
do esta situacion, al haber empu-
jado a estas sardinas hacia las
Rias Baixas. Por lo tanto, para
confirmar este buen dato habrd
que esperar, insistimos una vez
mds, a los datos que obtengan los
portugueses.

Mejor distribucién
en el Cantabrico

Por lo que respecta al norte de
la Peninsula Ibérica, la situacién

es similar a la del afio pasado.
Aunque la cantidad sea ligera-
mente inferior —el afio pasado se
estimaron 94.000 toneladas frente
a las 73.000 registradas en la ac-
tual campafia—, la distribucién es
més amplia. Sobre estas cifras,
Pablo Carrera hace la siguien-
te reflexidn: Esa disminucién de
la biomasa (un 25% menos) es
inferior si la comparacion se rea-
liza en términos de abundancia
(1,3 a 1,09 miles de millones, al-
rededor de un 12% menos). La
sardina, incluso en el Cantdbrico,
era un poco mds pequeria, lo que
contribuye a que la comparacion
en biomasa (peso) sea un poco
peor que la comparacion en ni-
mero (abundancia).

Este afio hemos encontrado
sardina mas bien ocednica, ocu-
pando desde los cien hasta los
200 metros de profundidad. La
sardina estaba en toda la plata-
forma, lo que representa un dato
muy bueno, ya que la amplitud
de la distribucién es indicativa
de que hay recuperacién.

Como han insistido siempre
los investigadores, el que la si-
tuacién de la sardina fuera mala
conllevaba una mayor concen-
tracién de los cardimenes, por
lo que podian darse situaciones
de falsa abundancia cuando los
pescadores encontraban sardina.
Lo normal es que una mayor
abundancia provoque una distri-
bucién méds amplia, al tener que
buscar el alimento en otras zo-
nas. La sardina est4 en la base de
la pirdmide tréfica. Se alimenta
de plancton. Y muchos de los or-
ganismos que hay en el mar se
alimentan de ella, con lo cual
tiene que tener una estrategia re-
productiva muy alta. Es decir:
tiene que poner muchos huevos
para que realmente pueda tener
éxito en su descendencia y, so-
bre todo, en la perpetuacién de
la especie.
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Eso es 1o que se ha constatado
ahora, y de ahf ese buen dato. El
pasado afio, esa abundancia se ob-
servd desde Asturias, sobre todo
desde Cabo Peiias, hasta la esqui-
na del Golfo de Vizcaya. En esta
ocasién, la zona se ampl{a hasta la
desembocadura del Bidasoa. La
sardina, pues, vuelve progresiva-
mente a recuperar su zona normal
de distribucién: una zona costera
y un 4drea mas ocednica en la épo-
ca de puesta.

Ademds de la mejora en la
distribucién, encontraron sardina
adulta, de una talla media de unos
22 centimetros, que corresponde a
individuos de entre 4 y 5 afios. Es-
te dato también es muy alentador,
ya que son los que pueden hacer
una mejor puesta. La edad es aiin
un poco joven, pero es normal, ve-
nimos de una época de malos re-
clutamientos. En condiciones nor-
males cabria esperar que llegase
incluso a los 6 6 7 afios de edad
media en el Cantdbrico. Todo
apunta a que la situacion se estd
normalizando. Y es que lo que ga-
rantiza que una pesquerfa como la
sardina aguante afio tras afio es
que exista el suficiente nimero de
adultos que, por un lado, permitan
una buena pesca y, por el otro, un

buen reclutamiento. Si siempre
dependiéramos de los recluta-
mientos estariamos ante una pes-
queria como la de la anchoa, que
depende casi de que tengamos
una buena clase anual, precisa ¢l
bidlogo del IEO.

@@ Lo edad de la
sardina adulta que
encontramos en el
Cantabrico esta entre
los 4 6 5 anos. Un
poco joven, pues en
condiciones normales

llega incluso a los 7
anos de media, pero
es normal, ya que

venimos de una
época de malos
reclutamientos. 99

La buena distribucién de sar-
dina a la que se ha hecho referen-
cia se confirmé con la distribu-
cién de huevos. La presencia ha

MEJOR TECNOLOGIA

Cada afio que pasa, los
investigadores del IEO disponen de
mejores equipos, ordenadores mas
potentes, con lo que cada vez
pueden precisar mejor los resultados
obtenidos y, por lo tanto, realizar
unas evaluaciones mas precisas.
Sin embargo, toda esta tecnologia
de nada sirve si el fiempo no
acompaiia, y éste fue el caso en el
inicio de la presente campaiia de
evaluacion de pelagico en la que,
por primera vez, se cubrié la parte
norte de Portugal.

Si el pasado afio la principal
nove?i:d radicé en ;ue lt:niswI
investigadores cubrieron el Canal de
la Mancha para “entender mejor
las variables que afectan a la
distribucion de la sardina”, en esta
ocasion se movieron entre los 40°
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20’ Norte y 41° 20’ Norte, que se
corresponde al area existente enfre
Figueira da Foz y Matesinhos, que
es la parte que tiene una mayor
influencia en la costa de las

Rias Baixas.

Hubo de hacerse en menos tiempo
del previsto en un principio, ya que
el mal tiempo impidié que se
desarrollaran los trabajos con
normalidad. No pudimos cubrir lo
que teniamos pensado, pero al
menos obluvimos una indicacién
de lo que dlli habia.

Por lo demas, la campaiia se ajusto
al recorrido habitual, entre las
desembocaduras del Mifio al
Bidasog, si se exceptia que se cubrid
también una pequefia parte del sur
de Francia. Seiialar, asimismo, que en

esta ocasion la campaiia se realizoé
un poco mas tarde: salieron el 29 de
marzo de

A Coruiia y finalizaron el 22 de abril
en Santander; y que los cientificos del
IEQ contaron con la colaboracién de
la Universidad de Vigo. Los

i i dispusieron del barco
habitual en esta campaiia, el
“Thalassa”, y el apoyo del cerquero
“Playa de Portonovo”, que les ayudé
en las capturas cercanas a la costa

razones de operatividad
mﬁr irregulares o presencia de
artes-, resulia més complicado de
cubrir para el buque oceanogréfico.

A la par que el recorrido realizado
con acustica, se fue recogiendo
informacion de huevos utilizando,

al igual que el pasado aiio, una
bomba de succién que recogia agua



sido importante con respecto, in-
cluso, a lo que habiamos encon-
trado el afio pasado, tanto en ni-
mero como en distribucion, lo que
nos confirma que lo que hemos
visto por medio de la aclistica
nos lo estd sugiriendo también la
puesta de huevos. El propio Pablo
Carrera matiza la comparacién
con respecto al afio anterior, en el
que la campaiia se realiz6 un po-
co antes en el tiempo, mientras
que la actual, durante el mes de
abril, coincide con el pico de la
puesta en el Cantdbrico, por lo
que puede que hayamos estado en
la época mds propicia, pero lo
que si es indudable es que la dis-
tribucion es mds amplia.

Vuelven los dinamiteros

Asi pues, la mejor noticia es
que los datos obtenidos en esta
dltima campafia apuntan a que se
confirman las esperanzas detec-
tadas en la del pasado afio. Ma-
yor distribucién de la sardina,
buen reclutamiento, excelente
puesta, aumento en el nimero
de adultos... La situacién es es-
peranzadora, como destaca el
bidlogo del IEO: Vamos a dejar
que este reclutamiento se asiente

a cinco metros de profundidad. Este
agua era posteriormente filtrada y
se recogian en un colector todos los
huevos. A esa profundidad los
huevos de sardina y anchoa son
mayoritarios. Por lo tanto, segin
explica Pablo Carrera, ademas del
registro de adultos que les

roporciona la acistica, tienen el de
Euevos de cada zong, lo que les
ayuda a delimitar las areas de
puesta y la distribucién espacial de
sardina (fanto de los adultos como
de los huevos).

También se recogieron datos de
salinidad y temperatura en la
columna de agua, de fluorometria,
de produccién primaria y, por
decirlo de alguna forma, de la
calidad del plancton.

Finalizada la campaiia, los
investigadores espaiioles esperan
ahora los resultados de la realizada
por los portugueses, que se ha visto
perjudicada por los temporales, que,
ademas de impedir un frabajo en

condiciones, afectan a la distribucién
normal de la sardina, acercandola
mas a la costa. Unos resultados, a
pesar de ello, de gran importancia,
que, ademas de ser la zona mas
importante de sarding, resultan
imprescindibles para confirmar los
sinfomas apreciados en el norte
de Gdlicia.

Para evaluar la campaiia en su
conjunto y exiraer las oportunas
conclusiones, los investigadores se
reuniran en el mes de julio en Vigo.
Para entonces podremos saber mas
sobre la sardina, sobre la sardina y
las condiciones ambientuales, pues

eso fambién defermina por qué se
enconfraba en un sitio y no en ofro. W

R. G.
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Y que dé lugar a un mayor
nimero de adultos y enton-
ces, a partir de ahi, podremos
empezar a hablar de una si-
tuacion normal.

Por lo tanto, no hay que
bajar la guardia. Hay que se-
guir trabajando para que se
normalice la situacién del
stock. Por desgracia, algunos
pescadores —si es que se les
puede llamar asi— siguen sin
entenderlo. Y es que han vuel-
to las denuncias de barcos que
utilizan dinamita para captu-
rar sardinas. Asi lo han denun-
ciado pescadores con base en
Malpica, que escucharon de-
tonaciones al sur de las islas
Sisargas. Los armadores de A
Corufia denuncian la perma-
nencia de estas pricticas por
parte de cinco a diez barcos.
El presidente de la Federacién
de Cofradfas de Pescadores de
A Coruiia, Evaristo Lareo, en
declaraciones a “La Voz de
Galicia”, se hacfa eco de esta
situacion, al tiempo que sefia-
laba c6mo esta practica puede
dar al traste con todos los es-
fuerzos por recuperar el stock
de sardina.

Por lo que respecta al res-
to de las especies evaluadas
en la campafa del IEO, sefia-
lar que se encontraron buenos
cardimenes de anchoa a la al-
tura de Cabo Pefias, en Astu-
rias. En el resto se detect6 po-
ca anchoa hasta llegar al Pais
Vasco. En el sur de Francia,
por debajo de donde estaba
faenando la flota espafiola, se
encontré anchoa adulta. Esta
situacién hace pensar que la
costera de la anchoa de este
afio serd buena.

En cuanto al jurel, sigue
apreciandose una tendencia a
la disminuci6n con respecto a
lo detectado en 1998, en que
se estimaron unas cien mil to-
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@@ Cada vez podemos precisar
mas los resultados debido a la
sucesiva incorporacion de nuevos
elementos en la campaiia que
nos permiten tener mds claro

el area de distribucion

y el numero de sardinas. 99

neladas. Tal vez pueda deber-
se, segln apunta Pablo Carre-
ra, a que la campaiia estd mds
centrada en la sardina, por lo
que no suelen ir més alld de
los 200 metros de profundi-
dad, y que hay una parte entre
esa profundidad y los mil me-
tros en la que se puede encon-
trar jurel, pero que ellos no
cubren. Lo que maés les llama
la atencion es el continuo des-
censo en el nimero de adul-
tos. En 1999 se estimaron
91.000 toneladas de jurel
adulto, mientras que en 2001,
en la misma drea, sélo se llegé
a las 37.000 toneladas. Ade-
més, los investigadores obser-
varon que la cantidad de indi-
viduos que se sitian entre los
22 y los 28 centimetros es
prdcticamente la misma en
ambas evaluaciones; sin em-
bargo, faltan los jureles supe-
riores a los 28 centimetros, y
que en 1999 componian la
mayor parte de la estimacién
que hicieron los investigado-
res. La media actual estd en
individuos que rondan los 26
centimetros, mientras que an-
tes lo normal era que estuvie-
ran sobre los 36 centimetros.
La primera conclusién que se
puede extraer de esta situa-
cién es que la fraccion adulta
de esta especie —entre los 7 y
los 15 afios de edad— parece
ser la que mds ha sufrido el
impacto de la pesqueria, tanto
de cerco como de arrastre.

La caballa, por el contra-
rio, sigue siendo muy abun-
dante y con una amplia distri-
bucién. El afio pasado no se
produjo un buen reclutamien-
to pero hay una buena pobla-
cién de adultos, y eso es lo
mas destacable. No es una es-
pecie que suela presentar pro-
blemas, resume el jefe de la
campafia de evaluacién de pe-
lagicos del IEO. W

Rail Gutiérrez
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JUAN CARLOS APARICIO

MINISTRO DE TRABAJO Y ASUNTOS SOCIALES

1LA GENTE DEL JAR CONTARA SIEMPRE
CON UNA PROTECCION ESPECIAL”
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Los seis primeros meses del afio han sido especialmente activos en el Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales en todas las
dreas de su competencia. En marzo se aprobé el Real Decreto-Ley de Medidas Urgentes de Reforma del Mercado
de Trabaio, con el objetivo de mantener -y si es posible incrementar- el ritmo de creacion de empleo que se ha venido
registrando en los Gltimos afios. Fruto del didlogo social, que es el instrumento fundamental de la politica de este
Departamento, se firmé en abril el "Acverdo para la Mejora y el Desarrollo del Sistema de Proteccion Social"
entre el Gobierno, los empresarios y el sindicato CC.00. Y a primeros de mayo se presenté en la Unién Europea el IV Plan
Nacional de Empleo, que moviliza mas de dos billones de pesetas.

ero con ser ya suficien-

tes, €l Ministerio de Tra-

bajo tiene ain mds come-

tidos que los referentes al

fomento del empleo y la
gestién de la proteccién social. Son
los que integran el drea de Asuntos
Sociales, en la que también se han
adoptado importantes decisiones,
como han sido la elaboracién del II
Plan Integral contra la Violencia
Doméstica y ¢l Plan Nacional de
Accién para la Inclusién Social
2001-2003.

Al tiempo se han ido tomando
nuevas medidas y firmado acuer-
dos para combatir los accidentes la-
borales, una de las grandes preocu-
paciones de los responsables del
Ministerio, a pesar de que se ha ini-
ciado una tendencia a la baja en los
ltimos meses.

De todos estos logros y proyec-
tos en marcha que atn tiene por de-
lante este Departamento, y desde la
perspectiva de la satisfaccién que
da el tener la tasa de paro mds baja
de los ultimos 20 afios (8,76%) y
una afiliacién récord a la Seguridad
Social en mayo de 15.679.793 ocu-
pados, nos ha hablado su titular,
Juan Carlos Aparicio, para quien
todos los esfuerzos que se realizan
“tienen el objetivo final de que la
proteccién social llegue al que la
necesite”.

Pregunta.-La anterior Re-
forma Laboral benefici6 a mds
de dos millones de trabajadores

y con la que se ha aprobado re-
cientemente se espera ampliar
ese nimero. Con los dltimos da-
tos conocidos de la Encuesta de
Poblacién Activa y de ralentiza-
cion de la economia tanto a ni-
vel nacional como internacional
(nos puede confirmar si se van
a mantener estas previsiones y
si dichos datos justificaban la
aprobacién de la nueva Reforma
aun sin el consenso de los agen-
tes sociales?

Respuesta~Creo que la mode-
racién que se ha producido en el cre-
cimiento econémico, y que afecta
no solamente a Espafia sino a todo
nuestro entorno en la Unién Europea
y al conjunto de las economias occi-
dentales, nos obligaba a ser exigen-
tes con la calidad de nuestro merca-

e e e —— =]

ee Aprobamos la Reforma Laboral
sin el apoyo de los agentes

sociales porque las tendencias de
desaceleracion economica
detectadas, tanto a nivel nacional
como internacional, nos obligaban

a actuar con el fin de poder
mantener los importantes ritmos

de creacion de empleo que

Espaia necesita. 99

do laboral y nos obligaba también a
actuar para poder mantener los im-
portantes ritmos de creacion de em-
pleo que Espafia necesita. Intenta-
mos que la dltima Reforma Laboral
tuviera el respaldo de las fuerzas so-
ciales, pero una vez que finalizaron
los plazos que los propios agen-
tes sociales se habfan dado, parecia
oportuno no aplazar mds las decisio-
nes, puesto que —insisto— sigue sien-
do absolutamente necesario que el
empleo en Espaiia siga creciendo en
cantidad y en calidad, sobre todo
cuando las condiciones econémicas
son menos favorables.

De ahi que los dltimos datos de
la Encuesta de Poblacién Activa
(EPA) avalen esta tesis porque,
aunque la Reforma Laboral pudo
hacerse en marzo, ya en los dos
meses anteriores se venfa detectan-
do una cierta desaceleracién en la
creacién de empleo. Por todo ello
yo confio en que los datos que co-
noceremos en los préximos meses
ya nos ofrezcan cifras positivas co-
mo consecuencia de la Reforma.

P—~;Cudindo se podra hacer
una valoracion mas precisa de es-
tos resultados?

R.-Si se mantienen las actuales
condiciones econdmicas, y soy opti-
mista, podremos tener resultados a
finales del segundo trimestre, cuan-
do se conozcan datos de la EPA, y
en los meses centrales del afio, que,
sin duda ninguna, son los mds favo-
rables al empleo.
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P—El Gobierno acaba de pre-
sentar en la Unién Europea el
Plan Nacional de Empleo. ;Nos
podria decir si espera que sea va-
lorado tan positivamente como los
anteriores y cudles son a su juicio
las novedades mas interesantes
que se han incluido en el mismo?

R.~En el tltimo Plan Nacional
de Empleo, que es el cuarto que pre-
sentamos ante la UE, hemos recogi-
do toda la experiencia positiva de
los anteriores, que merecieron muy
buena opinién a los responsables de
la Unién Europea. Sus grandes no-
vedades son dos. De un lado, la in-
clusién de la propia Reforma Labo-
ral, y de otro, los nuevos proyectos
de aprovechamiento del empleo en
dreas como la sociedad de la infor-
macién y las nuevas tecnologias.
Sin duda ninguna, el denominado
Plan INFO XXI contiene claros
compromisos de insercién laboral
directa para mds de 14.000 personas
y también compromisos de alfabe-
tizacién informdtica para més de un
cuarto de millén de personas, lo
cual da una respuesta proporcionada
a estas nuevas necesidades de la so-
ciedad. Espaiia no puede dejar de
aprovechar cualquier oportunidad o
cualquier resquicio para crear em-
pleo, y en este caso menos en los
que se relacionan con la aplicacién
de las nuevas tecnologias.

También es un Plan que insiste
mds si cabe en medidas en favor de
la mujer. Desgraciadamente la posi-
cién de la mujer en el mercado de
trabajo es una posicion més dificil
de partida. Tiene mis dificil su acce-
so y mds dificil su permanencia en el
mercado de trabajo y el Gobierno
trata de dar respuesta a estas dificul-
tades. Lo hace a base de medidas
compensadoras mediante el aligera-
miento de las cotizaciones a la Se-
guridad Social o mediante la intro-
duccién de medidas que permitan
conciliar la vida familiar y laboral.

P.-Otro Acuerdo importante
ha sido el referente a la Protec-
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ee El IV Plan Nacional de Empleo,
presentado a la Union Europeq,
aporta dos novedades con respecto
a los anteriores: la incorporacion de
la Reforma Laboral y el Plan INFO
XXI, que contiene el compromiso de
insertar en el mercado laboral a
14,000 personas formadas en las
nuevas tecnologias. 99

cién Social, que ha contado con el
apoyo de empresarios y de Comi-
siones Obreras. ;Qué aspectos des-
tacaria del mismo?

R.-Yo creo que mantiene tres
grandes conceptos. En primer lu-
gar preservar la buena salud fi-
nanciera del sistema de proteccién
social que tanto nos ha costado
conseguir. En segundo lugar, desa-
rrollar la solidaridad en favor de
los grupos que ya sefialaba el Pac-
to de Toledo como mads necesita-
dos: los viudos, los huérfanos y los
que perciben pensiones minimas.
Y en tercer lugar, yo creo que tam-
bién refuerza las ideas de raciona-
lidad y de légica que tienen que te-
ner todas las férmulas y todos los
sistemas de cdlculo interno del Sis-
tema de Seguridad Social y tam-
bién, por qué no decirlo, incide en la
lucha contra el fraude.

Pero también hay que recordar
que en el Acuerdo sobre Proteccién
Social se da respuesta definitiva a la
separacién de fuentes de finan-
ciacién del sistema, es decir, que los
impuestos atiendan a unas 4reas de
proteccién social y las cotizaciones
a la Seguridad Social a otras. Tam-
bién hay que destacar el reforza-
miento de la solidaridad y lo que
llamamos la contributividad.

P—El referente a los Planes
Complementarios de Pensiones es
uno de los puntos menos desarrolla-
dos del Pacto de Toledo y en el re-
ciente Acuerdo de Pensiones tam-
poco se incide mucho en el. Pero
en el seno de la Comisién Parla-
mentaria del Pacto de Toledo se
ha planteado como posibilidad la
implantacién de un sistema mixto
similar al que est4 funcionando en
Alemania. ;Qué nos puede decir
sobre ello?

R.-Pienso que Espafia estd sa-
biendo desarrollar férmulas de con-
vivencia entre los sistemas priblicos
y los sistemas privados, entre los
sistemas de capitalizacién y los sis-



temas de reparto. Entiendo que to-
das las experiencias que estdn fun-
cionando bien en otros paises pue-
den ser tenidas en cuenta a la hora
de tomar decisiones en nuestro futu-
ro més inmediato. Yo no creo que
debamos rechazar ninguna expe-
riencia que funciona bien en pafses
comparables a Espafia, y éstos son
los de la Unién Europea. Creo que
afortunadamente estamos ante un
debate muy abierto y en el que no
deberia haber especiales prejuicios.

En Espafia tal vez se echa en fal-
ta un mayor desarrollo de los planes
de pensiones colectivos, porque los
individuales s{ que han tenido una ra-
zonable expansion. Quiz4 harfa falta
un esfuerzo, especialmente a través
de la negociacion colectiva, para con-
seguir que estos planes fueran posi-
bles tanto en las grandes como en las
pequefias y medianas empresas.

P—Hablando de negociacién
colectiva, acaba de abrirse la me-
sa de dialogo sobre esta cuestién.
¢ Qué resultados espera?

R.—Espero que el didlogo de es-
ta mesa fructifique en acuerdo, aun-
que soy consciente de la dificultad
de la materia. No puede haber nin-
giin drea de nuestro mercado laboral
que permanezca absolutamente es-
tatica ante la situacién tan cambian-
te que vive la sociedad. También la
propia proteccién al desempleo en
un pais en el que ha habido una evo-
lucién muy positiva del empleo y en
el que empiezan a observarse dis-
funciones y contradicciones en una
misma zona geogréfica entre el nu-
mero de ofertas y demandas de em-
pleo, nos debe mover a reflexion.
Por eso creo que no debe quedar
ningtin 4rea de las relaciones labo-
rales ni de la proteccién social que
permanezca absolutamente quieta y
sin cambios y adaptaciones, siempre
buscando con ellos el objetivo final
de que la proteccién llegue al que la
necesite y buscando, asimismo, un
equilibrio razonable entre los intere-
ses de empresarios y trabajadores.

ee El Acuerdo sobre Proteccion
Social preserva la salud
financiera del Sistema de
Seguridad Social; desarrolla la
solidaridad con los mas
desfavorecidos y refuerza

la racionalidad y

contributividad. ,,

P.—Ante la ya muy cercana im-
plantacién del euro, la nueva mo-
neda unica europea, se va a rea-
lizar alguna campaiia especial y
complementaria a las que ya se
han llevado a cabo desde la Secre-
taria de Estado de la Seguridad
Social para informar a los pensio-
nistas?

R.-Efectivamente, llevamos ya
tres afios con campafas de mentali-
zacién y de intentar crear concien-
cia de que es una circunstancia pré-
xima y que no tiene por que ser
especialmente dificil, aunque sin
duda ninguna s{ que costard adap-
tarse a las nuevas férmulas de cél-
culo. Se estdn enviando materiales
informativos y también en estos dos

dltimos afios se han enviado las ci-
fras del importe de las pensiones ex-
presadas en pesetas y en euros. Yo
conffo en que la cooperacién que
también se ha establecido con el mi-
nisterio de Economia y con la So-
ciedad Estatal para la Implantacién
del Euro resulte ttil.

Pero la idea mds clara que me
gustaria lanzar es que, precisamen-
te, muchos de nuestros mayores
ya trabajaron con céntimos cuando
eran nifios y al final serd la recupe-
racién de la experiencia, pero, insis-
to, no tiene por qué ser especial-
mente dificil. S{ serfa aconsejable
que adopten reglas sencillas como
que 6 euros son 1.000 pesetas o que
3 euros son 500 pesetas como pri-
meras bases de célculo.

Lo que si es cierto es que todas
las cifras serdn mds pequeiias y por
ello a algunos les parecerd que su
pensién es también mds pequeiia,
pero los precios serdn, asimismo,
mds pequefios.

P.-El fenémeno de la depen-
dencia de las personas mayores
esta adquiriendo una importante
dimensién. De hecho, en el Acuer-
do de Pensiones ya se ha introdu-
cido como cuestién a tratar, pues-
to que en el Pacto de Toledo no se
recogia nada al respecto. ;Cémo
se va a disefiar la politica de aten-
cién a la dependencia? ;Habra un
Seguro de Vejez en el futuro?

R.-Efectivamente, en el Acuer-
do de Pensiones se contempla la
constitucién de una Comisién de
Trabajo, en el plazo de tres meses,
para abrir un perfodo de andlisis y
de debate para definir las grandes li-
neas de actuacién frente a la depen-
dencia y cudles deberdn ser los ni-
veles de complementacién de los
sistemas publicos y de los sistemas
privados, puesto que no debemos
desperdiciar ningin tipo de recurso.
Estoy seguro que de ese grupo de
reflexi6n, que también debe enten-
der de cuestiones como la asistencia
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sociosanitaria que ya estdn gestio-
nadas por otras Administraciones,
saldrén las lineas de actuacién para
los préximos afios. En cualquier ca-
80 creo que en este tema no debe-
riamos perder el tiempo en enfrentar
lo publico y lo privado cuando ya
hemos logrado resolver esta asigna-
tura en otros dmbitos de la sociedad.

P.~Aunque la tendencia a la
baja de los accidentes laborales se
vaya consolidando, éste sigue sien-
do un problema importante que
incide en la calidad del empleo
que desde este Ministerio se estd
fomentando...

R.—Felizmente la tendencia a la
baja ha empezado por lo més dificil,
que es la menor incidencia de los
accidentes mortales y graves. Pero
€sto no nos reporta ninguna auto-
complacencia, aunque si hay datos
para la esperanza y para creer que
una buena cooperacién entre Admi-
nistraciones y la participacién de los
agentes sociales es el camino co-
rrecto.
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Buena parte del incremento de
los accidentes leves puede explicar-
se por el aumento que ha tenido la
poblacién laboral. Pero ése no es un
consuelo, creo que los planes de
choque aprobados recientemente, asi
como los acuerdos de prevencién de
accidentes firmados con las Mutuas,
que refuerzan la colaboracién de
empresarios y sindicatos, son el ca-
mino a seguir.

CCpara luchar contra los
accidentes laborales y mejorar la
calidad del empleo es necesaria
la estrecha cooperacion de

todas las Administraciones

y de los agentes sociales,

asi como aprender a asumir y
compartir las responsabilidades
entre todos y no trasladarlas

de unos a otros. 99

P.—Si esta tendencia se confir-
ma, quiza seria el momento de
cambiar el enfoque de combatir el
problema y pasar de unas ciertas
estrategias defensivas a otras mas
activas, siempre buscando esa me-
Jjora de la calidad del empleo.

R.-Yo siempre he dicho que hay
que abandonar el viejo sendero de
trasladar la responsabilidad a otros y
que hay que aprender a compartirla
entre las Administraciones, los em-
presarios y los sindicatos, y desde
luego habrd que tratar mds favo-
rablemente, a la hora de cotizar y
de pagar impuestos, a quienes han
adoptado medidas preventivas que a
quienes no lo han hecho. Por eso
creo que tendrd que haber un reco-
nocimiento para quienes estdn ha-
ciendo esfuerzos en la lucha contra
la siniestralidad. Y ese esfuerzo es-
pero que quede bien reflejado cuan-
do se apruebe la nueva tarifa de ac-
cidentes de trabajo.

Por otra parte se ha elaborado
el “informe Duran” (el informe es
conocido popularmente asf, pues ha
sido elaborado por el Consejo Eco-
némico y Social que preside Fede-
rico Durén), que rompe algunos t6-
picos sobre la siniestralidad y que
nos sitda de una manera mds obje-
tiva ante este problema. En algunos
casos el informe nos dice que se
declaran como accidentes de traba-
jo situaciones de salud que serfan
presentables como enfermedades,
pero si se hace de esta manera es
porque existen todavia importantes
diferencias de proteccién social en-
tre ambas situaciones, y yo creo que
eso tiene soluciones técnicas razo-
nables para que nuestras cifras sean
reales y no deformadas ni al alza ni
a la baja.

P—-;Y qué sucede con la rela-
cién temporalidad-mayor niimero
de accidentes de trabajo?

R.-El informe Durdn dice que
no es tan sencilla la relacién entre
temporalidad y mimero de acci-



dentes. Parece que estd mds asocia-

da al tipo de accidentes que al tipo
de contrato, pero sin duda ninguna
hay que empezar a asociar tempo-
ralidad a mejora de la calidad del
empleo y a mejora en las posibili-
dades de actuar en la prevencién de
riesgos. Una empresa con trabaja-
dores mds estables también tiene la
posibilidad de formarles mejor y de
adoptar mejores medidas preven-
tivas. Solamente tres pafses de la
Unién Europea, Espaiia, Irlanda y
Dinamarca, han reducido, en los
dltimos cuatro afios, la tasa de tem-
poralidad, y esto da idea de la difi-
cultad de lo que es luchar contra
esta situacién.

Creo que es necesario estabili-
zar el empleo. En Espafia tenemos
una tasa de temporalidad que, aun-
que haya retrocedido, sigue siendo
muy alta, es méds del doble de la
media europea, y me parece que el
diagnéstico que en el afio 1997
formularon tanto empresarios co-
mo sindicatos de que debia redu-
cirse hasta donde sea posible man-
tiene su vigencia y desde luego
puede ser muy ttil esa mejora de la
calidad del empleo a la hora de
afrontar las medidas de la lucha
contra la siniestralidad. M

Concha Herniandez Carazo

“No estamos pensando en
hacer cambios en el Régimen
Especial del Mar”

P-Tanto en el Pacto de Tole-
do como en las sucesivas refor-
mas que se van incorporando
para mejorar la proteccién so-
cial se contempla la posibilidad
de la simplificacion de los actua-
les Regimenes Especiales para
integrarlos en un sistema tinico
de gestién. ; Cémo afectaria esto
al Régimen Especial de la Segu-
ridad Social de los Trabajado-
res del Mar?

R.—En los procesos de conver-
gencia o de homogeneizacion de
los distintos Regimenes que inte-
gran el actual sistema de la Segu-
ridad Social se obrard con mucha
prudencia y se hardn permitiendo
ese principio de gradualidad que
evite sorpresas o que evite disgus-
tos a quienes estén integrados en
los Regimenes que han de aproxi-
marse. Ciertamente, el Régimen
Especial de los Trabajadores del
Mar no va a ser el primero en ver-
se sujeto a los cambios que hayan
de realizarse.

Si que debo decir desde mi
punto de vista que es importante
que mejoremos la forma de ges-
tionar la protecci6n social. Cuan-
do hablamos de crear la Agencia
Unica de 1a Seguridad Social esta-
mos hablando de aprovechar me-
jor todos los recursos. Quizd hace

E——————— == — =]

@@ i Gobierno tiene el
compromiso de mantener la
proteccion social a los
trabajadores afectados por la
falta de acuerdo con Marruecos
mientras se negocian nuevas
salidas para esas flotas. 99

algunos afios sf fue preciso espe-
cializar las instituciones dedican-
do unas a recaudar cotizaciones y
olras a pagar las prestaciones. Lo
cierto es que, en la actualidad,
pensamos que puede haber mayor
cooperacién entre las entidades
gestoras de la Seguridad Social y
con el propio Instituto Nacional
de Empleo y la Inspeccién de Tra-
bajo y Seguridad Social. Yo creo
que se tratarfa de ir viendo qué
féormulas administrativas nos per-
mitirfan administrar mejor los re-
cursos, ser més eficaces y, por qué
no decirlo, dar mayores oportuni-
dades a los trabajadores de estas
Administraciones. Pero todo ello
en favor de una mejor proteccién
social y nunca en su detrimento y
manteniendo siempre las peculia-
ridades de cada uno de los Regi-
menes Especiales, como es el del
Mar, que necesita una atencién
social y sanitaria muy especifica.

P—Aunque no es un tema es-
pecifico de su Departamento, si-
no del de Agricultura y Pesca,
como miembro del Gobierno
nos podria decir si se van a se-
guir pagando ayudas a los tra-
bajadores afectados por el cierre
de los caladeros de Marruecos,
mientras se conciertan acuerdos
con Bruselas para buscar un fu-
turo a este colectivo.

R.—Aunque efectivamente és-
ta es una negociacién que habrd
de llevarse a cabo desde el Minis-
terio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacién, si puede decirse que
existe un fuerte compromiso del
Gobierno de mantener la protec-
ci6n social mientras dure el proce-
so de reconversién, bisqueda de
nuevos caladeros o recolocacién
de los trabajadores afectados. Se
seguirdn manteniendo los progra-
mas paliativos. Il

C.H.C.
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ero si en un principio los
dibujos cumplian una
funcion magico-religio-
sa, en cuanto se conce-
bian para atraer mayor

esca, posteriormente ha sido
a mar la inspiradora de un ha-
lo mistico, magico y simbolico.
A su vez la funcién magica reli-
giosa de las cuevas prehistori-
cas ha sido suplantada por los
museos actuales, donde las pie-
zas cobran un sentido cercano
al de las reliquias religiosas,
exhibiéndose a todo aquel que
se acerque a ellas.

Para los gijoneses el Museo
Jovellanos, ugbicado en la casa
natal de Jovellanos, sita en el
barrio de Cimadevilla, tipico ba-
rrio marinero, tiene un significa-
do muy especial. Este se con-
vierte en “panteon” por partida
doble: tanto por su funcion mis-
tica como por su relevancia his-
torica,

Los vecinos de Cimadevilla
ven en el Museo Jovellanos el
contenedor de uno de los mejo-
res tributos a la mar: “El retablo
del mar” de Sebastian Miranda.

38 WMAR

MUSEOS: RETATOS DE

MARINERA

El contacto del asturiano con la mar es muy remoto, asi
queda manifiesto en unos dibujos parietales encontrados
en las cuevas prehistéricas de la zona oriental.
Desde entonces el mar ha sido motivo de inspiracion para
pinturas, esculturas y novelas.

Sebastian Miranda, en “El
retablo del mar”, va mas alla
de lo pintoresco y anecdético,
encumbra a las gentes marine-
ras a categoria casi divina, al
presentarlas en un formato des-
tinado en la mayoria de las
ocasiones a representar esce-
nas religiosas.

“El retablo del mar”, redliza-
do entre 1931 y 1933, fue, en
palabras del autor, su obra mas
querida. Decidio emprender esta
obra por amor a su esposa. Y
con amor la realizd, puesto que a
través del contacto diario con las
gentes marineras llego a infimar
tanto que comenzaria una amis-

tad que se prolongaria a lo largo
de su vida. “El retablo del mar”
refleja una escena cotidiana de la
rula de Gijon, Todas las figuras
estan fratadas con una ironia y
ternura proximas a la caricatura,
pero sin caer en lo caricaturesco;
representa tal vez la ironia de la
vida, donde el dolor, la emocion
y el llanto conviven con la alegria
y la esperanza.

Y del personalisimo e indi-
vidual estilo de Sebastian Mi-
randa, a la obra costumbrista
de dos grandes pintores astu-
rianos: Martinez Abades y Ven-
tura Alvarez, cronistas de una
época.

HISTORIA

"“Pescadoras de marisco” de
Ventura Alvarez representa, a
través de siete figuras femeni-
nas y un nifio, la mas primitiva
forma de pesca, la recogida de
pulpos y oricios en el llamado

edrero del Rinconin. Practica

abitual entre las mujeres mari-
neras hasta el presente siglo,
las mujeres ayudaban asi a en-
grosar la débil economia do-
méstica. La mujer desempeia
un papel destacado y activo en
la comunidad marinera, Maris-
car en la playa es un oficio que
han realizado las mujeres du-
rante cientos de afios.

La pesca es una actividad
familiar en la que la mano de
obra de todos los miembros re-
duce los costos variables de la
unidad de produccion,

Otra labor muy diferente a la
anterior la representa el cuadro
de Martinez Abades “Gabarras
en el puerto”. Representa el
transbordo del carbon a un va-
por, puesto que la enfrada del
puerto de Gijon se situaba en
una darsena de poco fondo, lle-

- na de escollos y bancos de are-




na. Sélo podia ser franqueada
por lanchas o pequeiios buques
de cabotaje. Ello supuso un per-
juicio enorme para la exporta-
cion del carbon, pues el fosil se
encareceria exageradamente, al
tener que ser fransportado en
barcos de escaso calado.

Gijon mareo en el siglo XIX
el rumbo a una Asturias moder-
nizada, explotadora de sus ri-
quezas, frente al rural arcaismo
tradicional en una region aisla-
da por el mar y las montafias.

El paralelo pictorico del “Re-
tablo del mar” de Sebastian Mi-
randa lo podemos encontrar en
la “rula” de Pifiole.

El tiron hacia el mar de Pi-
fiole es patente. Su padre, Nica-
nor Pifole Ovies, asi como sus
hermanos, eran marineros.

La obra de Pifiole es la cro-
nica de una época: por entonces
las playas y los paseos de Gijon
estaban de moda. El dibujo y la
agil pincelada de Pifiole mues-
tran los placeres de una clase
media que se codea en la playa
con cargos importantes en la
capital, que acudian a Gijén en
busca de los bafios marinos,
puestos de moda entonces.

Aferrado por encima de to-
do a la fidelidad de los hechos,
inmortalizé en su obra el medio
asturiano.

A fines del siglo el vapor, una
industria pesada de cierta impor-
tancia, aparece en Asturias; hu-
mean ya los altos hornos. La so-
ciedad asturiana refleja ya las

complejas imbricaciones de esta
nueva situacion economica.

El ambiente concreto que el
artista describe tiene gran inte-
rés documental por estar inspi-
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rado en temas de contenido po-
pular y anecdético, captados en
toda su realidad.

“La hija del patron” repre-
senta un tema anecdético, un

muchacho que se acerca a dos
muchachas. Pero subyacente a
la representacion, refleja la es-
tratificacion social que se da en
la mar.,

El poder se observa en la
capacidad para influir y contro-
lar a la gente y los recursos. Por
otro lado, las relaciones socia-
les entre el patron y el com-
paiero varian segun el grado
de capitalizacion de la empre-
sa pesquera. Los pairones se
muestran orgullosos de su ele-
vada posicion socioeconomica,
tratando de exhibir en publico
el triple de su trabajo, Los mari-
neros aseguran, en relacion con
estos “patrones”, que “el pes-
cador que ha subido para arri-
ba no mira para el de abajo, ni
se acuerda cuando empezo de
la nada y le ayudaban otros”.

El patrén piensa que la fa-
miliaridad y la igualdad gene-
ran desorden y menoscabo de
la autoridad, d’:.' ahi que “la se-
paracion y el distanciamiento”
entre gatrén y marinero tengan
por objeto mantener el respeto
y la autoridad del patrén, es
decir, se da “a respetar”.

A las mujeres les gusta pre-
sumir de que su marido, padre
o hermano, es el patron o tiene
mas pesca.

Todo este pensamiento de
orgullo y altaneria se refleja en
la muchacha, simbolicamente
representada en el ceniro de la
composicion, a su lado las otras
dos figuras ensalzan su impor-
tancia. Esta obra puede visitar-
se en el Museo dedicado al pin-
tor: Museo Pifiole.

La relacion entre las artes
de la mar y las bellas artes se
retrotrae a la época prehistori-
ca, donde el arte y la funcion
coexistian de forma atn mas in-
tima, Desde entonces y desde
siempre el arte y la vida son
testimonios parejos del devenir
historico. Los museos deben de-
jar de ser santuarios para con-
vertirse en espacios abiertos y
de dialogo, en lugares de en-
cuentros e intercambios, consti-
tuyendo elementos referencia-
les de nuestra ciudad, B

Manuela Nieto Quintanilla
Licenciada en Museologia
Fotos cedidas por el Museo
Casa Natal de Jovellanos
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El pasado mes de mayo se dio un
nuevo paso adelante en la lucha contra
el vertido de sustancias téxicas al mar.

Tuvo lugar en Estocolmo, en la
Convencion de las Naciones Unidas
sobre Contaminantes Orgénicos
Persistentes, donde 90 paises -entre
ellos Espaiia- de los 120 asistentes
acordaron la eliminacion de doce
sustancias orgdnicas téxicas
persistentes, entre las que figuran los
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PCBs, DDT, dioxinas y furanos, muy perjudiciales para el ecosistema y la salud
humana. Para su entrada en vigor, debera ser ratificado ahora por un minimo de
50 paises. Este tramite suele demorar, a veces casi indefinidamente, la aplicacion

de estos acuerdos, como ocurre con el Protocolo sobre Contaminacion de Origen
Terrestre del Convenio de Barcelona, que prevé la eliminacién de este tipo de
sustancias en el Mediterraneo. El Convenio sobre Proteccion del Medio Marino del
Nordeste Atlantico (OSPAR) fue la otra, podria decirse, avanzadilla en el proceso
para la eliminacion de estos vertidos toxicos. Ahora el nuevo paso, cuando sea
ratificado, afectara a todos los mares y océanos del planeta.
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La Convencion de las
Naciones Unidas sobre
Contaminantes Organicos
Persistentes aprobo la

eliminacion de los

vertidos al mar de doce
sustancias toxicas, enfre

las que se encuentran los
PCBs, DDT, dioxinas

y furanos.

a eliminacién de las

sustancias txicas, per-

sistentes y bioacumu-

lativas constituye uno

de los grandes retos
para salvaguardar la vida en el
mar. La afirmacién no es gratuita,
a tenor del terrible impacto que
estas sustancias producen en el
medio marino y, por extension,
en la salud humana. A pesar de
ello, y de que estas consecuencias
estdn fuera de toda duda y am-
pliamente documentadas, cual-
quier paso encaminado a su eli-
minacién resulta lento y lleno de
impedimentos, ya que detrds se
encuentra la brutal presion de las
grandes industrias quimicas mun-
diales, entre otras.

Asi pues, la dificultad que en-
trafia cualquier paso adelante,
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unido a su mortifero efecto, pro-
porciona una mejor valoracién de
la importancia del nuevo paso da-
do que, aunque contemple menos
sustancias de las previstas para
ser eliminadas por los convenios
de OSPAR y Barcelona, si que
afecta a las mds peligrosas. Son
las ya conocidas como la “docena
sucia”: aldrin, clordano, dieldri-
na, endrina, heptacloro, hexa-
clorobenceno, mirex, toxafeno,
PCBs, DDT, dioxinas y furanos.

Este Convenio, que estd
abierto a la inclusién de nuevas
sustancias, entrard en vigor cuan-
do lo ratifiquen al menos 50 pai-
ses. Canada lo hizo de forma in-
mediata, aunque lo usual es que
cada pafs someta dicha ratifica-
cién al tramite de la aprobacién
de su Parlamento. Un trdmite que
resulta ser el mejor indicador del
verdadero interés de un Gobierno
para que entre en vigor algo que
él mismo ha firmado. La situa-
cién en la que se encuentra el
Convenio de Barcelona y cinco
de sus Protocolos (ver Mar n.°
385, julio-agosto 2000) es un cla-
ro ejemplo.

La Unién Europea, en su re-
ciente “VI Programa de Accién
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Medioambiental”, se compro-
mete a ratificar el Convenio de
las Naciones Unidas. En dicho
Programa, y dentro de la estrate-
gia comunitaria en relacién con
los productos quimicos, se sefia-
la que se fabrican al menos unos
30.000 productos, de los que
2.500 son considerados por la
Comisiéon como productos qui-
micos de alto volumen de fabri-
cacién y usos, “muchos de los
cuales presentan riesgos asocia-
dos que apenas se empiezan a
descubrir”’. La Comision ha re-
dactado una lista de 140 sustan-
cias peligrosas que exigen una
atencién prioritaria y evaluacio-
nes de riesgo y reconoce, asi-
mismo, “que los avances hasta
ahora han sido extremadamente
lentos”.

Primeros pasos

La lucha para lograr la eli-
minacion de estas sustancias se
inicié en 1975, en Washington
(EE.UU.), donde tuvo lugar la
Conferencia Intergubernamental
sobre la Proteccién del Medio
Marino de la Contaminacién de
Fuentes de Origen Terrestre,
convocada por el Programa de
Naciones Unidas para el Medio
Ambiente (PNUMA). En dicha
reunién se reconocia la necesi-
dad de dar prioridad a la elimi-
nacién progresiva de las doce
sustancias antes citadas.

Ese mismo afio, y por inicia-
tiva del PNUMA, se retinen en
Barcelona los representantes de
todos los Estados mediterraneos
costeros (excepto Siria y Alba-
nia) y de la UE para establecer
un marco de trabajo denomina-
do Plan de Accién del Medite-
rraneo (PAM), cuyo fin es la
proteccién de sus aguas. El
Convenio de Barcelona viene a
dar estructura legal a esta actua-
¢ion un afio més tarde, en 1976,
siendo ratificado en 1978. Sin
embargo, cuando en 1985 los
paises del PAM se rednen para
valorar la evolucién de la prime-
ra década, quedé en evidencia
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que el texto original no era el
adecuado para la proteccién del
Mediterrdneo. Ello llevé a la in-
troduccién, en 1995, de una se-
rie de enmiendas al Convenio y
a los Protocolos, seis en total,
de los cuales cinco y el propio
Convenio siguen sin entrar en
vigor al no haber sido ratifica-
dos por el minimo nimero de
estados requerido.

Centrdandonos en el Protoco-
lo referido a los vertidos de sus-
tancias téxicas, se aprobaron las
nuevas enmiendas en 1996. En-
tre otras variaciones se establece
el compromiso de las partes pa-
ra “eliminar la contaminacién
procedente de fuentes y de acti-
vidades terrestres, especialmen-
te retirar la entrada de sustancias
tdxicas, persistentes y bioacumu-
lativas”. Se establecio un calenda-
rio para eliminar estas sustancias,
contempldndose un periodo de 10
afios para reducir a la mitad los
vertidos y emisiones de estas sus-
tancias.

Lamentablemente, como ya
se seflalé anteriormente, para
que este calendario previsto sea
eficaz, el Protocolo para la Pro-
teccién del Mar Mediterrdneo



contra la Contaminacién causa-
da por Actividades y Fuentes
debera ser ratificado al menos
por las tres cuartas partes de los
integrantes del Convenio de Bar-
celona (Albania, Argelia, Bosnia
Herzegovina, Croacia, Chipre,
Egipto, Unién Europea, Francia,
Grecia, Israel, Italia, Libano, Li-
bia, Malta, Mdnaco, Marruecos,
Eslovenia, Espaiia, Siria, Ttinez y
Turquia). Es decir, al menos 15
paises. Hasta la fecha, cinco afios
después de su aprobacién, sélo
Espafia, Italia, Tinez y Ménaco
1o han ratificado.

Ademés de por los graves
efectos de estas sustancias, co-
mo se verd mas adelante, el caso
del Mediterraneo resulta més ur-
gente, si cabe, dado que es un
mar cerrado y con multitud de
puntos contaminantes. Segin un
informe de Greenpeace, hay
mas de 200 complejos petroqui-
micos y energéticos, instalacio-
nes petroliferas, industrias qui-
micas y plantas de cloro en la
costa y principales rios. El Ebro,
juntamente con el Po (Italia) y
el Rédano (Francia), resultan
ser los més afectados.

Juan Lépez de Uralde, direc-
tor ejecutivo de Greenpeace, re-
cuerda la mortandad de delfi-
nes acaecida a comienzos de
los afios 90; se encontraron altas
concentraciones de PCBs y de
dioxinas en el tejido de estos
animales, como una de las con-
secuencias mds conocidas por la
opinién piiblica, dada la notorie-
dad que alcanzd en su momento.
Otro ejemplo de alta contamina-
cién lo encontramos en algunas
especies comerciales.

Declaracion de Sintra

Si el Protocolo del Convenio
de Barcelona sigue sin entrar en
vigor, por desidia politica y por
los importantes intereses econé-
micos en juego de las industrias
quimicas, al no ser ratificado
por el minimo nimero de paises
necesario, parece que la situa-
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Espana, uno de los 90 paises
firmantes del Convenio, también es
signatario de una decision similar
del Convenio OSPAR y uno de los

cuatro paises que han ratificado

el Protocolo sobre Contaminacion
de Origen Terrestre del
Convenio de Barcelona.

cidn es algo mejor en lo que res-
pecta a las decisiones adoptadas
dentro del Convenio sobre Pro-
teccién del Medio Marino del
Nordeste Atldntico (OSPAR).
En 1998, en Ia localidad portu-
guesa de Sintra, se aprobd la su-
presién de 28 sustancias, entre

las que se encuentran los orga-
noclorados, en el plazo de una
generacion (25 afios). En la ac-
tualidad, segiin comenta a MAR
Juan Lépez de Uralde, distintos
grupos de trabajo van estable-
ciendo los siguientes pasos a se-
guir. Asimismo, como sefiala el

dirigente de Greenpeace, esta
decisién de OSPAR se estd im-
plementando en la legislacién
europea. No es que exista una
vinculacién directa entre la de-
cisién de OSPAR y la UE, pero
si que se produce una conse-
cuencia politica. Y este reflejo
se plasma, por ejemplo, en la
Directiva de Aguas de la UE.

La actual estrategia comuni-
taria en relacion con los produc-
tos quimicos tiene una doble ver-
tiente, seglin se contempla en el
“VI Programa de Accién Am-
biental”. Por una parte, la que se
ocupa de los productos quimicos
ya existentes en el mercado, y,
por otra, la que trata de la comer-
cializacion de nuevos produc-
tos. La Comunidad ha estableci-
do normas y procedimientos para
la notificacién de los nuevos pro-
ductos quimicos “que garantizan
que los riesgos eventuales sean
adecuadamente evaluados y que,
en funcion de los resultados, se
decida la conveniencia y, llegado
el caso, la forma de fabricar un
producto quimico sin ningtin
riesgo significativo para la salud
humana y el medio ambiente”.

La UE parece decidida a dar
la batalla, pues, a los problemas
ocasionados por estos vertidos.
Un ejemplo mds de ello es que
en dicho Programa deja claro su
compromiso para ratificar, co-
mo ya se sefiald, el Convenio
de Naciones Unidas sobre Con-
taminantes Orgdnicos Persis-
tentes, que acaba de firmarse.
Ademds, ha ratificado y estd
aplicando las decisiones al res-
pecto adoptadas en el Convenio
OSPAR y en el Convenio de
Proteccién del Medio Marino
en la zona del Mar Bailtico
(HELCOM).

Parece que se estd dando un
importante impulso a la lucha
contra este tipo de vertidos cu-
yas consecuencias son de sobra
conocidas. Hace tiempo que
desde estas paginas nos hicimos
eco de las denuncias de cientifi-
cos y grupos ecologistas sobre
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los efectos de estas sustancias
orgénicas, toxicas y persistentes
(POPs) sobre el medio marino y
la salud humana. Asi, en 1972 la
amenaza que suponian para el
medio ambiente quedd recono-
cida internacionalmente, pasan-
do los organoclorados a engro-
sar la “lista negra” del Convenio
de Londres, donde figuran las
sustancias que no deben verterse
al mar.

Nadie duda ya de la inciden-
cia de estas sustancias sobre la
inmunidad y el metabolismo,
defectos neuroldgicos, anoma-
lfas reproductivas y cancer tan-
to en los seres humanos como
en la fauna y flora silvestres.
El propio Convenio de Barce-
lona identificé al policlorobife-
nil (PCB) como responsable de
las muertes de delfines acaeci-
das a comienzos de los 90. Tam-
bién se achaca a los organo-
clorados la mortandad de focas
ocurrida en 1988 en el Mar del
Norte y que redujo en un 60 por
ciento su poblacién. En este mar
numerosas especies piscicolas
sufren enfermedades y deforma-
ciones. Los delfines de las aguas
costeras galesas, danesas y ho-
landesas tienen elevadas canti-
dades de organoclorados. El 80
por ciento de los niveles de or-
ganoclorados presentes en las
hembras puede pasar a las crias
durante la lactancia.

Se ha constatado, asimismo,
que entre los efectos que estdn
produciendo en las aves y la fau-
na marina, se encuentra la inver-
sién sexual, que consiste en la
feminizacion de los machos y la
masculinizacién de las hembras.

Peligro para la salud
humana

Los mamiferos son particu-
larmente susceptibles a la conta-
minacién por organoclorados v,
evidentemente, el ser humano no
es ajeno a esta situacién. Dife-
rentes estudios realizados en pai-
ses industrializados revelan que
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"Es un paso adelante en la lucha contra
los vertidos de sustancias toxicas.
Ahora de lo que se trata es de que el

Convenio sea ratificado y se cumpla lo

antes posible el contenido del mismo."
(Juan Lopez de Uralde)

sus habitantes poseen una impor-
tante mezcla de dioxinas, fura-
nos, PCBs y otros compuestos si-
milares. Se han aislado alrededor
de 170 compuestos organoclora-
dos en tejidos humanos. Los ni-
veles alcanzados en la leche ma-
terna (hay que tener en cuenta
que cuafro pafses mediterrineos
figuran entre los mds contamina-
dos del mundo: Italia, Grecia, Is-

rael y la ex-Yugoslavia) coinci-
den con el elevado consumo de
pescado de zonas altamente con-
taminadas. Y cada vez son més
las especies contaminadas, algu-
nas de las cuales, como la sardi-
na del Mediterrdneo, presenta ni-
veles de PCBs entre 2 y 6 veces
superiores a las del Atlantico.

A estos compuestos se les
relaciona con la supresion del
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sistema inmunitario y se ha po-
dido comprobar que impiden el
desarrollo normal del feto. Tam-
bién se ha comprobado que algu-
nos de estos productos quimicos
imitan al estrégeno -hormona
natural— induciendo al mal fun-
cionamiento del sistema endo-
crino. También se ha descubier-
to que los POPs, ademds de a
través de la cadena alimentaria,
pueden afectar al ser humano
por otras vias.

Las medidas a aplicar deben
tener un caricter global, como
ahora se pretende desde la Con-
vencién de las Naciones Unidas,
ya que, debido a su naturale-
za semivolatil, una vez liberadas
en el medio ambiente pueden in-
gresar en la atmdsfera desde los
sedimentos y los suelos, des-
plazdndose con los vientos. Un
buen ejemplo de este peligro, y
de que ningin rincén del plane-
ta estd a salvo de estas sustan-
cias, es el de que en el Artico,
que es una zona especialmente
virgen o no industrializada, los
esquimales se encuentran entre
las poblaciones mds contami-
nadas por sustancias quimicas,
debido al transporte aéreo y de
las mareas, y debido a que su
alimentacion estd basada en las
grasas de focas y de ballenas,
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que es donde se acumulan di-
chas sustancias, como sefiala el
director ejecutivo de Greenpea-
ce. Otra importante ventaja del
cardcter global de esta medida
es que dificultard el traslado a
otros paises “mds permisivos”
de las industrias quimicas.

Evidentemente, si los efectos
de estas sustancias pueden des-
plazarse a miles de kilémetros, en
las zonas limitrofes a donde se
encuentran las industrias que ori-
ginan estos productos sus efectos
son atn mds dafiinos. Debido a
las caracteristicas del Mediterra-
neo, con una muy lenta renova-
cién de sus aguas, unido al desa-
rrollo industrial de la zona, ello
hace que nos encontremos en
uno de los puntos mds contami-
nados del planeta. Como ya se
dijo, los rios Ebro, Rédano y Po
soportan elevadas concentra-
ciones de organoclorados. Las
plantas de Erkimia y Aiscondel
son dos de las grandes responsa-
bles de la situacién del Ebro. La
laguna de Venecia, en Italia, y la
Bahia de Haifa, en Israel, cons-
tituyen otros puntos negros de
gran importancia.

La solucién empieza por la
eliminacion de las emisiones de
vertidos de dioxinas y furanos,
por lo que se deberdn tomar me-
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A pesar de los numerosos estudios
existentes sobre su importante impacto en
el ecosistema marino y en la salud
humana, los sucesivos intentos para
prohibir estas sustancias se han
encontrado hasta el momento con el
importante obstaculo de las industrias.

didas para evitar las fuentes de
generacion de estas sustancias,
que son principalmente la indus-
tria del cloro y productos clora-
dos, como el pléstico PVC, y la
incineracién de residuos (la or-
ganizacién ecologista Greenpea-
ce tiene contabilizados mds de

60 polos industriales en la costa
mediterrdnea dedicados a pro-
ducir cloro y plasticos clora-
dos). Una eliminacién que no
deberfa suponer ningiin proble-
ma —salvo el de la oposicién de
las industrias quimicas—, ya que
como sefiala Greenpeace, en la

actualidad existen alternativas,
viables técnica y econdmica-
mente, a casi todas las aplica-
ciones de estos productos.

Caso de que se ratificara el
Protocolo sobre Contaminacién
de Origen Terrestre del Convenio
de Barcelona, al que nos referi-
mos anteriormente, se dispondria
de un importante elemento para
combatir esta situacién. Espe-
cialmente si se tiene en cuenta
que el 80 por ciento de la conta-
minacién que llega al Mediterra-
neo lo hace desde fuentes terres-
tres. Si hasta la fecha sélo cuatro
pafses lo han ratificado, entre
ellos Espatiia, ello revela la fuerte
oposicidn, y hay que insistir en
ello, a que estos mecanismos se
pongan en marcha.

El que la ONU haya decidido
la eliminacién de esta “docena su-
cia” supone un importante paso
adelante. Fundamentalmente, se-
fiala Juan Lépez de Uralde, de lo
que ahora se trata es de que se
plasme en la realidad. De que se
eliminen realmente las fuentes de
estas sustancias, tanto de las con-
templadas en el Convenio OSPAR,
del que Esparia es firmante, como
las del Convenio global. Especial-
mente preocupantes son las dioxi-
nas, porque no son productos, si-
no subproductos de la combustion
y por lo tanto hay que ir a las
Juentes: primero, inventariarlas
Y, después, hacer un plan para la
eliminacion de esas fuentes de
dioxinas (papeleras, industrias
quimicas, combustion de basuras,
industria siderometaliirgica).

Por la salud de nuestros ma-
res y de la propia especie huma-
na, esperemos que este acuerdo
sea ratificado y se cumpla lo an-
tes posible el contenido del cita-
do Convenio de Naciones Uni-
das. Que no se quede, como la
gran mayoria de los acuerdos
que molestan a poderosos secto-
res econémicos, en papel moja-
do, sin que se adopten actuacio-
nes concretas. M

Raiil Gutiérrez
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accidentado llamanos...
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Los presidentes de Espana, José Maria
Aznar, y de Canadéd, Jean Chrétien, se han
comprometido a tener en el futuro unas
relaciones armoniosas en lo que afecta al
sector de la pesca olvidando los viejos
problemas que se generaron como
consecuencia de la detencion por las

n el futuro, ninguna

de las partes descar-

ta la posibilidad de

que se puedan repe-

tir incidentes en ma-
teria de pesca similares al que se
produjo en 1995. Sin embargo,
la voluntad de ambos Gobiernos
es que los contenciosos se re-
suelvan por la via amistosa, me-
diante el didlogo y la coopera-
ci6én y sin llegar a los niveles de
enfrentamiento que se produ-
jeron en aquella ocasion.

Las relaciones pesqueras en-
tre Espafia y Canadd han sido his-
téricamente muy importantes por
la existencia en aguas del Atlanti-
co norte de pescadores espafioles
fuera de las aguas jurisdicciona-
les de ese pafs. El incidente mas
grave entre Espafia y Canadd se
produjo en el afio 1995 cuando
una patrullera canadiense detuvo
por la fuerza en aguas interna-
cionales al barco pesquero espa-
fiol “Estai”, al que acusaba de es-
tar facnando ilegalmente en ese
caladero. Tras la detencién de
forma violenta, el buque fue con-
ducido a puerto, donde se investi-
g6 y decomisé la mercancfa, ini-
ciandose un largo proceso para la
repatriacién de los tripulantes y
posteriormente del barco. Al tra-
tarse de aguas internacionales, el
barco espafiol se hallaba faenan-
do en virtud de los acuerdos sus-
critos a ese nivel por las autorida-
des comunitarias, desde donde se
llevé el proceso para defender los
intereses del pesquero.

La guerra del fletdn, como se
conocié en su dia la detencion del
“Estai”, habia estado precedida

por un recorte en las capturas de
los pescadores canadienses en
sus aguas, por problemas y pro-
testas en el sector, mientras se sa-
bfa que los barcos espafioles, fue-
ra de las aguas jurisdiccionales
canadienses, habfan descubierto
importantes poblaciones de fletdn
a grandes profundidades.

En este contexto de malestar
las autoridades canadienses de-
tuvieron al “Estaj”, acusado de
pescar ilegalmente, aunque se

LICTOIPESQUERD

autoridades de ese pais del pesquero
espanol “Estai” cuando se hallaba faenando
en aguas internacionales. Este seria uno de
los datos positivos mas importantes para el
sector de la pesca derivados de la visita que
en las ultimas semanas giré a Canada el
presidente del Gobierno espanol.

hallaba en aguas internaciona-
les. La segunda acusacién es
que estaba esquilmando el cala-
dero. Las diligencias judiciales
iniciadas en su dfa todavia no se
han terminado. El presidente del
Gobierno espafiol, Jos¢ Maria
Aznar, dentro de ese clima de
didlogo que se pretende para el
futuro en el campo de la pesca,
recordé sin embargo que se
mantienen los diferentes puntos
de vista en relacion con ese con-
tencioso que deberdn resolver

los tribunales. Espaiia y Canada
estan sin embargo de acuerdo en
que, al margen de la decisién ju-
dicial que se adopte sobre este
caso, se ha iniciado una nueva
etapa en este campo basada
en el didlogo y la cooperacién.
Ambas partes se reconocen ca-
pacidad suficiente para supervi-
sar los barcos que operan bajo
su pabellén y garantizar que los
mismos cumplen las normas so-
bre conservacién. Espaiia y Ca-
nadd comparten igualmente los
criterios para el desarrollo de
una pesca sostenible en el marco
de las normas internacionales
vigentes derivadas del Convenio
de Naciones Unidas sobre Dere-
cho del Mar de 1982 y el Acuer-
do de Nueva York. W

V.M.
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IRLANDA Y GRAN BRETANA

YA INSPECEI0
10S BARCOS
BSPANOLES
EN GRAN SOL

Los buques de armadores gallegos que faenan bajo banderas

de Irlanda y Gran Bretafia en Gran

| han empezado a ser

objeto de inspecciones, por parte de estos Estados, tras la firma
de los respectivos acuerdos por parte de la Direccion General de

Marina Mercante.

Las autoridades espariolas afrontan, de esta forma coordinada
con sus homologas britanicas, la alta siniestralidad de una zona
~Gran Sol- en la que pescan unos ochenta y cinco barcos de
tripulaciones gallegas, Las preocupantes estadisticas del afio

2000 -con 33 fallecidos y

12 hundimientos- han sembrado la

alarma en la Mesa Interinstitucional por la Seguridad Maritima,
que apunta a la antigiiedad de los barcos ~casi 35 aiios de
media- como causa primordial de los siniestros,

Marina Mercante y el Gobierno de la Xunta disefian “un
intensivo plan de inspecciones técnicas de seguridad, asimismo,
para todos los pesqueros que descarguen o atraquen en puertos

de Galicia”,

as paradojas del des-
tino han hecho que
el pasado afio 2000,
llamado a ser el
“Afo de la Seguri-
dad Maritima”, sorprendiese a la
opinién internacional no sélo
con la catastrofe del “Erika” si-
no con un fuerte rebrote de la ac-
cidentalidad en pesca.
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Como primera providencia
de respuesta, la Comisaria de
Transportes de la Comisién Eu-
ropea, Loyola de Palacio, ha de-
mandado a los ministros euro-
peos del ramo “un pacto sobre
seguridad maritima”, para la
plasmacién del llamado “paque-
te Erika I”, que, con horizonte
2003, inaugurarfa la retirada de




los primeros petroleros de casco
sencillo (ver Cuadro 1).

Y la misma favorable ambien-
tacion hacia los criterios de lucha
contra la siniestralidad maritima
ha tenido su reflejo en la Euro-
cdmara de Estrasburgo, que el
pasado 5 de abril aprobé un
“documento de lucha contra la si-
niestralidad laboral en la pesca”,
ya a estudio por el Comisario
Fischler. La ofensiva parlamenta-
ria lleva nombres espaiioles, igual-
mente, pues es la diputada Rosa
Miguelez la autora del documento,
y, asimismo, su colega Carmen
Fraga hace aportes al mismo y re-
frenda su conviccidn de que “la si-
niestralidad en pesca es veinticin-
co veces mds alta que en otros
sectores”.

El Parlamento Europeo ha
aceptado asi —por las mismas
pistas de alarma (“nunca mds el
Erika”)- que es preciso transpo-

i ] .’?:"I. }i : : '1i
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Un convenio de Marina Mercante
con estos paises se inscribe en la
respuesta general del sector
pesquero, de elevada siniestralidad.

B maaa
La Evrocamara acepta llegar a
prohibir la pesca a los barcos de
mds de 20 aiios, por los mismos pasos
que la jubilacion anticipada de
los petroleros de casco sencillo.

ner, también a la pesca, “una Di-
rectiva que regule la seguridad a
bordo, la obligacién de que sean
ratificados los convenios inter-
nacionales de seguridad por los
paises que aiin no lo han hecho,
y se llegue a prohibir la pesca a
los barcos de mds de 20 afos,
salvo aquellos que estén en bue-
nas condiciones”.

Lareferida legislacién habria
de impulsar, “también para los
pesqueros, todo lo referido a ins-
peccion técnica, certificados de
aptitud de las tripulaciones, revi-
siones anuales, etc.”, cual ocurre
en la navegacion mercante, si no
se quiere que la pesca contintie
con més presencia en las pdginas
de sucesos que en las puramente
econdmicas.

Recurso a la
jubilacién anticipada

Si la Organizacién Maritima
Internacional (OMI) y la Comi-
sién Europea, por sus respectivas
vias, propugnan un calendario de
jubilaciones anticipadas para los
petroleros, no es otro el designio
de Marina Mercante y la Mesa
Interinstitucional por la Seguri-
dad Maritima. Al revisar el cimu-
lo de circunstancias de los dlti-
mos naufragios de pesqueros en
Gran Sol y la accidentalidad ge-
neral del sector, hicieron notar
claramente que los “Arosa”,
“Pescalanza”, “Pembroke” y
“Zorro Zaure” se habian ido a pi-
que con edades de entre los 26 y
los 37 aflos de mar, por lo que es-
ta circunstancia de la antigiiedad
se hizo incontestablemente pri-
mordial en la justificacién de los
siniestros.

Estando muy claro ya, en la
propia ficha técnica del barco, el
denominador comtin del proble-
ma, la Mesa y la Marina Mercan-
te analizardn todas las materias de
carcter inspector a referir a Gali-
cia, donde “no sélo hay una flota
de 8.500 barcos, sino que tocan y
descargan buques de todo tipo de
banderas y con tripulaciones ga-
llegas”, segtn expres6 el Direc-
tor Xeral de Estructuras Pesque-
ras de la Xunta, Andrés Hermida.
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Y refiriéndose concretamen-
te a la seguridad de a bordo, la
Mesa y la Marina Mercante se
han comprometido a revisar la
problematica de los trajes de in-
mersién y de supervivencia, los
chalecos salvavidas y las radio-
balizas. Los trajes de inmersién,
que por el momento sélo son
obligatorios al norte del paralelo
62, podrfan ser asimilados al res-
to de los caladeros de la Unién
Europea, y en cuanto a la efica-
cia de las radio-balizas (ver Cua-
dro 2) se tenderd a su moderni-
zacion y mejora de frecuencias
para escucha.

,Siniestro maritimo
o accidente laboral?

Los maés recientes datos del
Consello Galego de Relacions

«

el

Laborais, al referirse a que

‘» ° ° ° 69 ; imi
) por ciento de los fallecimien-
© Hacia la radio-baliza

tos a bordo se producen por ac-

b ° ° ) "
('00 Pe rsonda I °b| IgCIfO ria cidente laboral y no por siniestro

maritimo”, revelan la necesidad

. I . ] de entender la siniestralidad de la
La Direccion General de Marina Mercante estudia la pesca matizadamente. Es decir,
implantacién obligatoria de la radio-baliza personal,
incorporada al chaleco de cada uno de los tripulantes,
como elemento definitivo de eficacia en la busqueda
de hombres en el mar.

Segun ha sabido la Revista MAR en fuentes de la DGMM,
“el sector habra de sustituir en breve también las que ya
son obligatorias en mercantes de mas de 300 toneladas
pesqueros de mas de 24 metros de eslora, al elevarse
a frecuencia en megahertzios (121,5 a 406) pro el
préximo Sistema de Socorro y Seguridad Maritima”.

que ademds de tratarse de un ofi-
cio peligroso por el propio con-
tacto con el mar, es un sector en
el que inciden asimismo “la fati-
ga, las duras condiciones de tra-
bajo, los horarios ininterrumpi-
dos, la escasa formacion de las
tripulaciones y la falta de una vi-

Satélites Geosar

da social estable, etc.”.

El nuevo prototipo de radio-baliza se pone operativo
con la simple inmersion en el agua y es detectado
instantaneamente por los medios aereos de rescate; su
precio en el mercado se acercaria a las 150.000 ptas.

=
)

El sistema de salarios referi-
do a la pesca es, asimismo, res-
ponsable de algunos accidentes
“porque presiona a faenar sin
descanso hasta obtener las cap-
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turas que garantizan la rentabi-
lidad”, y otras fuentes del sector
también se quejan de “los fallos
del Sistema Mundial de Socorro
y Seguridad Maritima (SMSSM)
que va retrasado en su implanta-

Medios de
rescate

cion y no tiene el suficiente co-
nocimiento por parte de los pa-
trones”.

En cualquier caso, las cifras

Radiobaliza de 406 Mhz  En soporte vertical En estuche cerrado actuales de siniestralidad en las

Peso: 900 gr color: amarillo (Se acciona cuando el
barco esld sumergido 4 m)

_ Seactivaal
. sumergirse. pesquerias de Gran Sol y frente a

las costas de Irlanda y Gran Bre-
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tafia revelan un paulatino des-
censo desde la década de los 80
—en que se producian un prome-
dio de 33 victimas- y la dltima
de los 90, en que ya se redujo a
26 vidas este promedio de pérdi-
das humanas.

El 80 por ciento de los acci-
dentes —tal como ocurre en el
mercante— se deben a errores hu-
manos, mientras que los fallos
mecdnicos se dan en el 18 por
ciento de los casos. H

S. de Francisco

‘o\ Petroleros:
o,ob calendario de
pre-jubilaciones

La 45 Sesién del Comité
de Proteccion del Medio
Ambiente Marino (MEPC
45) del pasado octubre
no ha podido resistirse
~bajo la presion del feno-
meno “Erika”- a trazar
un calendario y tres cla-
ses de prejubilaciones pa-
ra petroleros de casco
simple:

Categoria 1: Los petro-
leros de 20.000 toneladas
y mds que transportan
crudo, fuel, aceites lubri-
cantes, efc., y los de
30.000 toneladas y mas
que transportan deriva-
dos del petréleo y han
dejado de cumplir con los
requisitos MARPOL sobre
tanques de lastre segre-
gado como proteccion.

Categoria 2: Petroleros de
20.000 tpm y superiores
que transportan crudo,
fuel-oil o aceites lubrican-
tes, y los de 30.000 y su-
periores que se dedican a
transportar otros deriva-
dos del petréleo, cum-
pliendo con los requisitos
de segregacién de tanques
como proteccion.

Categoria 3: Los demas
petroleros de tonelaje in-
ferior a los de las Catego-
rias 1 y 2 y superiores a
las 5.000 tpm.

A la vista del parque de
petroleros existente, los
de la Categoria 1 tendrian
actualmente los 25 afios y
tendran mas de 30 en el
2005, por lo que estarian
para desguace, incluso sin
aplicarles la aceleracion
de la retirada.

El proyecto de retirada
contempla, a calendario
cierto, “el fin operativo de
los petroleros de la Cate-
goria 1 enfre enero de
2003 y enero de 2007,
mientras que los petro-
leros de la Categoria 2
“serian retirados alfernati-
vamente al cumplir los 25
afios o, para el caso de
los construidos después
de 1986, entre los afios
2012 0 2017”.

Para los petroleros de la
Categoria 3, “los construi-
dos hasta 1987 seran reti-
rados entre los aiios 2003
y 2013, y los posteriores
a 1987, entre los aiios
2013y 2017”,
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El director general de Pesca
y Asuntos Maritimos de la
Generalitat, Hernan Subirats,
inauguré la XIll Feria
Nautico-Pesquera “EXPO-
RAPITA” con un discurso
ilusionado respecto a las
potencialidades de la
acuicultura en el Delta del
Ebro, asegurando que las
consecuencias del Plan
Hidrolégico Nacional serén
positivas para los
acuicultores de la zona, asi
como los impulsos
presupuestarios a la
renovacion de la flota
pesquera y tecnologia

a su servicio,

e los 75 expositores

que se han reunido

en Sant Carles de la

Rapita y que mo-

vieron cifras econ6-
micas por encima de los 2.000
millones de pesetas, ha destaca-
do la presencia histdrica de seis
empresas de cultivos marinos y
servicios a la Acuicultura, junto
a la ya tradicional oferta de
construccién naval, embarcacio-
nes, equipos pesqueros y de pro-
pulsién marina,

EXPO-RAPITA 2001 ha
vuelto a ser el escaparate medi-

ACUICULTURA

terrdneo del sector ndutico-pes-
quero, con presencia mayorita-
ria de intereses levantinos, fran-
ceses, italianos y griegos, y a lo
largo de los dfas 19 a 22 de abril
se han desarrollado reuniones
técnicas, competiciones nduti-
cas y jornadas gastrondmicas,
con desbordada presencia de
publico en las instalaciones fe-
riales y en el puerto deportivo.

El boom de la acuicultura

Con el anuncio de que la
acuicultura crecerd a un 20 o 25
por ciento anual préximamente

en Catalunya, Hernan Subirats
se ha referido al conjunto de es-
fuerzos que la Generalitat des-
plegara en el Delta del Ebro los
préximos afios. El director ge-
neral de Pesca elogié la capaci-
dad acuicola del Delta, que estd
recibiendo una notable cantidad
de peticiones de licencias por
parte de cultivadores levantinos
y de otras zonas de Espaiia, lo
que hace pensar en una implan-
tacién de las granjas de peces,
modernizacién de flota y cuida-
dos de vedas bioldgicas para
afrontar lo que calificé como
“boom de la acuicultura”.

IRRUMPE EN LA FERIA

En el discurso inaugural de
EXPO-RAPITA 2001, Subirats
reconocié como “una impor-
tante novedad de la Feria esta
segmentacion hacia la acuicul-
tura”, que “apenas existe en
otros certdmenes” y ‘“es una
respuesta realista al hecho de
que anualmente ya se pescan en
la zona mds de 1.500 toneladas
de dorada al ano, cifra clara-
mente duplicable pronto...”. Es-
te importante registro habla por
st solo de la necesidad de “or-
ganizar la capacidad de los
pescadores, crear una marca
especifica o denominacion de
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origen, etc., y potenciar una in-
dustria complementaria”.

De aqui que “EXPO-RAPI-
TA 2001” haya tenido la inicia-
tiva pionera de dimensionar en
su oferta una primera edicién de
Feria de Cultivos Marinos y su
jornada técnica sobre acuicultu-
ra, en la que intervinieron ex-
pertos de las Administraciones
del Estado y la Generalitat y
empresarios del sector, proce-
dentes de Levante, Galicia, Pais
Vasco y Portugal.

Y I FERI5 BE Curmy Vos

Las autoridades de la Gene-
ralitat de Cataluya han dirigido
mensajes claros al sector del
Delta, recientemente intranqui-
lizado por las consecuencias
que se derivarfan del Plan Hi-
drolégico Nacional y el trasvase
del Ebro. El director de Pesca
de la Generalitat expresé que
“el trasvase no perjudicard en
ningun caso a los acuicultores,

ya que los flujos habrdn de fi-
Jjarse tras rigurosos estudios
previos, ¥, en todos los casos,
van a aumentarse las ayudas a
la tecnologia pesquera y a la-
flota de la zona”.

Modernizacion
tecnoldgica, al fin

La Conferencia sobre Acui-
cultura, que ocupé tres horas y
media de lo que devendria el
acto central de estas jornadas
paralelas a “EXPO-RAPITA
2001”, hizo que desfilasen por
la tribuna de oradores los exper-
tos del Centro de Referencia y
Acuicultura de la Generalitat y
su Instituto de Investigacién y
Tecnologfa Agroalimentaria.

Fueron planteadas las cues-
tiones especificas del sanea-
miento y mejora del Delta del
Ebro, que en materia de obras
contemplardn la reapertura de la
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antigua desembocadura del rio
y la fijacién de barreras y bioto-
pos en la punta del Delta, para
salvar los excesos de saliniza-
cién, pero la problematica de la
pesca —lo mismo que la de la
acuicultura misma- fue referida
a la estricta necesidad de mo-
dernizacién tecnolégica.

Frente al utillaje romdntico
de la pesca, ya apenas inexisten-
te en las instalaciones de la Fe-
ria, fueron referente de las nue-
vas tecnologfas la presentacién
de sondas, monitores y displays
0 sensores para el mejor segui-
miento de los fondos marinos,
el movimiento de aparejos, re-
des y artes auxiliares; los apara-
tos que permiten las lecturas de
la temperatura del agua, posi-
cién, rumbo, velocidad, calado,
etc., y su capacidad para evitar
las correcciones de error y la
economia de las maniobras.

En suma, un paisaje pesque-
ro muy novedoso y sofisticado,
como asimismo abierto y com-

B Los expertos de la Generalitat
consideran que los cultivos
marinos van a duplicarse en el
Delta del Ebro y descartan los
reflejos perjudiciales del
trasvase

B Record de ventas, por encima
de los 2.000 millones de '
pesetas, y debates expertos
por la modernizacién del sector

patible a las comunicaciones in-
formdticas y satelitarias, sin el
que —se dijo— no podria enten-
derse el futuro de la pesca y la
acuicultura, porque de otra for-
ma no se conseguirfan las reba-
jas de personas y tiempos hacia
la rentabilidad del sistema.

De aqui que artes y equipos
pesqueros hayan entrado visi-
blemente en la era de la electr6-

nica, como pudo observase ya
en esta XIII edicién de EXPO-
RAPITA, sin por ello abando-
narse el buen gusto culinario
que es tradicional en las gen-
tes del mar, y especial relieve
y atractivo registr6 la Mostra
Gastronémica, por la que quin-
ce restaurantes de Sant Carles
ofrecieron mentis de pescados y
mariscos a buen precio.

Una regata de vela y otro
ejercicio tactico por la Sociedad
Estatal de Salvamento Maritimo
(SASEMAR) completaron lo
mas espectacular de la Feria, en
su jornada dominguera de clau-
sura, en la que también con-
fraternizaron las Cofradias de
Pescadores de Castellén y Ta-
rragona y se hablé asimismo de
la nueva Ley de Pesca y de las
préximas entradas en vigor de
las vedas bioldgicas.

El ayuntamiento de Sant
Carles de la Rapita ha vuelto a
anotarse otro sefialado éxito or-
ganizativo, pues puede decirse
que todo el sector pesquero del
Mediterrdneo ha estado alli, en
forma de proyectos y construc-
ci6én de buques, equipos de cu-
bierta y artes de pesca, motores,
sistemas de propulsién y equi-
pos electrénicos y auxiliares,
etc., con caracteres de récord en
asistencia de publico y cifras de
venta. W

S.deF.
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Acuicultura: Aprovechar las
ayudas de la UE hasta 2007

75 expositores y 6 de la acuicultura

Para el responsable de
Acvicultura y Oceanografia
de la Generalitat de
Catalunya, Ramén Jordana,
“es preciso desplegar un
gran esfuerzo a plazo cierto,
porque el sector acuicultor va
a beneficiarse de las ayudas
de la Union Europea hasta
el afio 2007”, pero habra
que reconvertirse a la

nueva pesca.

Los pescadores mayores de
55 afios podran optar a
cambiar la pesca en el mar
por los cultives acuicolas en
tierra, y, en ese caso,
dispondran de ayudas hasta
el 50 por ciento del
presupuesto total de su
nuevo negocio e intalaciones.
Asimismo, se potenciaran
créditos y ayudas para
instalar negocios
relacionados con las
Cofradias de Pescadores,
Lonja, etc.

Al Tresupuesto de retirada
de la pesca por parte de la
Union Europea habran

de sumarse, asimismo,
dotaciones procedentes del
Estado, IFOP y Generalitat e
incluso se referiran a jovenes
profesionales no afectados
por embarcaciones de
parada definitiva.

Cademar Pinturas Cadroy, SL Asfibe, SA -Oremar- Arfes de Pesca Salom, SL

Solé, SA ROTACION -PROPESCA- Reintjes Espaiia, SA Juan Moreno ~Cables acero pesca-

Scania Hispania, SA CREU ROJA Talleres Blanchadell, SL Malletas Rico, SL

Tallers Borras, SCP AJUNTAMENT Astilleros Lehimosa Confraria Pescadors V. Carme

U.P Molduscs Delta de Ibre Ports de la Generalitat INFORMARINE Consell Comarcal de! Montsid

Hsaskorda, 5L INFORMACIO Salazones Delta del Ebro, 5L CHBoig Soroslle. NASAITEC

Assocacid Catokn Aqiicultura Flusel, SL Santymar, SA Eisloniit Naeiohal Canlana Colrda
Mapfre Industrial, SA

Aislamientos Térmicos Galicia, SA Moteurs Baudouin, SA Bar TROM.

Trenzas y Cables, SL -TYCSA- Simrad Spain, 5L Embotits Artesans Monts Tallers Comet, SL

Cal Filter, SL Construcciones Navales Nicolau Drassanes d'Arenys, SA Tallers Manain, SL

Direccid Gral. Pesca ~Generdlitat- Centre d'Aquicultura HRTA- Germans Carfes, SL Guaseor, SA

S. Salvamento y Seguridad Maritima Talleres Nasio, SL -Cummings- Cesmar Seguros y Reaseguros, SA Z1-Espafia, SA

Real Asociacion Nacional Cruceros Drassanes Alfacs, SL Diputacié de Tarragona Efectos Navales Ortiz, SA

Fco. Gombau —Redes Pesca- Kranzle Espaia, SA IZAR Construcciones Navales, SA Futuno Espaiia, SA

Drakkar Drassanes, SL Luis Agudo Garriga -Jivs Nautic- Hispanova Marine Cantabria, SA Nautica Julio Gordo
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Crecen los traficos y
mejoran los beneficios
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El sector portuario espariol de titularidad estatal
mantiene su tasa de crecimiento tanto en lo que se
refiere a traficos como a resultados de explotacion.
Durante el afio 2000 el movimiento portuario alcanzo
los 338 millones de toneladas y registré unos beneficios
de 25.391 millones de pesetas. La inversion piblica en
el pasado ejercicio fue de 66.552 millones de pesetas.
El transporte maritimo canaliza el 70% del comercio
exterior espariol y cerca del 15% del transporte interior.
Partiendo de sus posibilidades y déficits actuales y
teniendo en cuenta los retos del futuro y el proceso de
globalizacion, se ha elaborado un Plan de Promocion
del sector maritimo-portuario espafiol, con el que se
persigue mejorar su desarrollo y proyeccion exterior.

CApopg; 4

Los 338 millones de toneladas movidos por el sistema portuario espaiiol
se desglosan en 110,5 millones de traficos de petroleos, 108,8 millones

de mercancia general, 92,4 millones de graneles solidos y 26,3 millones
del resto de traficos.
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os 338 millones de

toneladas movidos

por el sistema por-

tuario espafiol se

desglosan en tréficos
de petroleos (110,5 millones en
concepto de embarque, desem-
barque y avituallamiento), mer-
cancia general (108,8 millones),
graneles sélidos (92,4 millones)
y 26,3 millones del resto de
traficos. El nivel alcanzado en
el afio 2000 supone un incre-
mento de casi 90 millones de
toneladas, un 35% mas, en los
ultimos ocho afios, tiempo en el
que se ha registrado un creci-
miento constante, con la excep-

cién de 1996, que arrojé una
cafda del 5%.

De las 27 autoridades por-
tuarias que integran el sistema
portuario de titularidad estatal,
24 superaron los dos millones
de toneladas y representan el
99% del tréfico total; 16 supe-
raron los 5 millones de tonela-
das, representando el 90% del
tréfico total; y 12 superaron los
10 millones de toneladas, con
una incidencia del 80% del tra-
fico total.

Los puertos de mayor trafi-
co total en cifras absolutas du-
rante el pasado afio fueron los

El conjunto del sistema portuario obtuvo en el
ejercicio 2000 unos beneficios de 25.391 millones

de pesetas, con un incremento del 9,3% sobre el
ejercicio anterior.

de la Bahia de Algeciras (47,5
millones de toneladas), Barce-
lona (30 millones), Bilbao
(28.,6), Tarragona (27,5) y Va-
lencia (25,2). Los mayores au-
mentos porcentuales entre los
de mayor trafico se registraron
en Cartagena (39%), Huelva
(13,8%) y Baleares (13%). En-
tre los de menor volumen des-
tacan los incrementos produ-
cidos en Vilagarcia (27,6%),
Avilés (17,7%), Bahia de Cédiz
(14,4%), Sevilla (13,2%) y Vi-
g0 (10%). En el extremo con-
trario, los descensos mds nota-
bles se produjeron en Madlaga
(-59%) y Ceuta (-5,23%).

Por segmentos, Bahia de
Algeciras ocupa la primera po-
sicién en el de mercancia gene-
ral (822,9 millones de tonela-
das), en graneles liquidos (18,2
millones de toneladas), en con-
tenedores (20,3 millones de to-
neladas, con 2,01 millones de
TEUS), en buques mercantes
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Debilidades del sector
maritimo:

1. Reducida dimension
sectorial,
comparativamente con el
volumen de transporte
maritimo espaiiol y con
otras flotas europeas.

2. Reducida dimension
empresarial, lo que limita
su capacidad:

* Financiera.
¢ De disponer de una flota.

* De generacion de
economias de escala
y sinergias.

¢ De acometer procesos de
integracion vertical.

3. Alta edad media de los
buques: necesidad de
inversiones en el sector.

4, Escaso dinamismo
empresarial.

5. Bajo nivel de
cooperacion y resistencia
a la implantacién de este
tipo de procesos entre
empresas.

6. En muchos casos,
situacion economico-
financiera desfavorable
para emprender nuevas
inversiones.

Fortalezas del sector
maritimo:

1. Incremento progresivo
de la productividad de las
empresas.
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en cuanto a unidades de ar-

queo bruto (175 millones) y

en nimero (19.005) y avi-

tuallamiento (2,1 millones

de toneladas). Gij6én ocupa

el primer lugar en graneles

sélidos con 17,4 millo-

nes; Santa Cruz de Tene-

rife en nimero de pasaje-

ros (4.926.602); y Vigo en pesca
(75.831 toneladas).

Sigue en beneficios

Los resultados de explota-
cién del conjunto del sistema
portuario en el ejercicio 2000
reflejaron unos beneficios de
25.391 millones de pesetas, con
un incremento del 9,3% sobre el
ejercicio anterior y del 23,4%
sobre el presupuesto estimado.
Los resultados de las operacio-
nes presentaron un beneficio de
22.018 millones de pesetas.

El importe neto de la cifra

de negocios del sistema portua-
rio estatal alcanzé los 105.575

CONCEPTO

MES DE DICIEMBRE

ACUMULADO DESDE
ENERO

VARIACION

1999

9.109.133

27.163.218

525.457

282.684

TOTAL
TOTAL TRAFICO PORTUARIO

CONCEPTO

335,929

1.172.783 |
28.336.002

10.089.546

2000 1999
11.625.054 | 118.468.239
8.175.952| 88.859.935

3.461.420( 38.165.591

5.826.300| €3.210495

9.287.719|101.376.086
2.088.726 308.704.259
28.514 | [

484,010

319.741| 2.991.499

3.454.474

288.230

1 112,754 | 12.125.358

5280.816

2000

%
124.838.309

92.273.398

41.308.191

67.642.391

108.950.583|

326 062.290
270186

5.255.056

2.806.789
3.460.532
11 .791. 383

3,84
8,23

7,01

747
5,62

~32,19

2.028.572| 2.144.766

548.697| 611.894
10.367 9.350

25,370.752
6.449.385
123.648

82,225.807 |80.629.893 | ©91.056.987

oam | 1

197.7735

17.781.707

2.722.805




millones de pesetas, con un in-
cremento del 5,2% sobre 1999.
De esta suma 84.475 millones
(el 80% del total) corresponden
a ingresos por servicios portua-
rios. Por concesiones y autoriza-
ciones se ingresaron 21.100 mi-
llones de pesetas, lo que supone
ya el 20% de la cifra de nego-
cios neta del sistema portuario
estatal, frente al 10,8% que su-
ponia en 1994.

Los gastos de explotacion
también han crecido un 4%
respecto al afio anterior, es-
pecialmente en los capitulos
correspondientes a personal y
servicios exteriores, que han
crecido un 5,1% y 6,9%, respec-
tivamente. No obstante, los gas-
tos de explotacion reales se han
situado un 2,4% por debajo del
gasto presupuestado.

Inversiones

En el periodo 1993-2000 la
inversién publica realizada en el

ToTAL TRAFICO PORTUARIO

Autoridad P : 2000 1999 Variacién
utoridad FPortuaria (miles Tm) (miles Tm) (%)
A Corufia .......... dissiiaviiianiesmisisein 12.614 12.122 4,06
Alicante ........... 3.047 2.998 1,62
Almeria-Motril . R 8.971 8.869 1,15
AVILES . .ooviiir e 4.138 3.514 17,74
Bahia de Algeciras ......cocvemeiiicrnsiiiannes 47.560 45.379 4,80
Bahia de Céadiz ..... 4.652 4.066 14,42
Baleares ................ 10.666 9.441 12,98
Barcelona ....c.cooioiieieienieeecnicieresnnasea 30.004 28.509 5,25
Bilbao sisainis i 28.638 27.056 5,85
Cartagena ...... 17.359 12.471 39,19
Castellon .... 9.888 9.080 8,90
Ceuta wmsensnarmmms e 2.896 3.056 -5,23
Ferrol-San Cipridn .....cccomiiiciriviveeinncns 8.499 8.494 0,05
Gijén .ooveceeiaernriane 19.767 18.424 7,29
Huelva .......... 17.870 15.693 13,87
Las Palmas .... 16,102 16.726 -3,73
Milaga susccmpmsyiimniimmi 3.765 9.209 -59,11
Marin-Pontevedra .....cccvecvveecreiresinianns 1.684 1.754 —4,01
Melilla i 790 777 1,58
Pasajes s an i simsiavasiinatsssasiaraiiiass 4.671 4.553 2,61
Sta. Cruz de Tenerife .......cocccerrvvvsirnenn 16.972 15.923 6,59
Santander ... 5.349 5.276 1,38
SeVilla tvvieeiiiiii e 4.487 3.961 13,28
TArragona ....ccccveeivinivinieeeenieer s 27.545 25.419 8,36
Valencia .amisimegmisiiamis 25.240 24.085 4,79
Vigo .o 3.862 3.510 10,04
Vilagarcia ...... 1.002 785 27,67
Totales . 338.038 321.148 5,26

2. Marco legal
competitivo gracias al
Registro Especial Canario.

3. Posicion fuerte del sector
de linea regular en el
trafico de cabotaije.

4, Buen nivel formativo
y tecnolégico en las
empresas.

5. Avanzados procesos de
integracion vertical en el
sector de linea regular.

Amenazas del sector
maritimo:

1. Deterioro del nivel de la
flota debido a una elevada
edad media.

2. Riesgo de entrada de
compaiias comunitarias en
el segmento del cabotaje.

3. Mayor agresividad

y dinamismo institucional
y empresarial en otros
paises.

4. Mayor fortaleza de las
empresas de otros paises.

Oportunidades del sector
maritimo:

1. Los traficos regulares de
cabotaje, que constituyen
una buena base para
abordar mercados de radio
medio.

2, La cooperacion entre
empresas espaiolas y de
otros paises.

3. Los mercados de radio
medio de linea regular.

4, Los mercados de radio
medio en el segmento de
traficos tramp.

5. El incipiente crecimiento
de la flota.

6. El desarrollo del Short
Sea Shipping.

Debilidades del sector
portuario:

1. Dimension pequeiio-
mediana de una
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sistema portuario estatal fue
de 458.666 millones de pese-
tas corrientes, con un incre-
mento medio anual del 6%
en pesetas corrientes. Bil-
bao, con 57.185 millones,
Barcelona con 55.392
millones, y Valencia, con
46.902 millones, fueron
los puertos con las inversiones de
mayor cuantfa en este periodo.

Radiografid

¢ sectores

de lo
maritimo
y por"uar|°

El pasado afio se aprobd
el Plan de Inversiones 2000-
2004, cuyo objetivo es ade-
cuar la oferta portuaria a la
demanda previsible. Durante
el primer ejercicio la inver-
sién fue de 66.552 millones
de pesetas, de las que en Bar-
celona se aplicaron 10.388
millones, en Bilbao 5.945 y
en Valencia 5.181 millones.

parte importante de
los puertos espafioles.

2. Desigual desarrollo
tecnolégico y comercial
debido al alto nivel de
cautividad de un
importante nUmero

de puertos.

3. Incipiente desarrollo de
redes estructuradas en
torno a los puertos, con
deficiencias en la
conectividad ferroviaria.

4, Rigideces en el marco
laboral de las Autoridades
Portuarias y las Sociedades
de Estiba.

5. Dimension empresarial
reducida de la mayoria de
las empresas de los
sectores estibador

y consignatario.

Fortalezas del sector
portuario:

1. Marco legal y estratégico
avanzado.

2. Importantes inversiones
privadas y publicas en el
sector, con una buena
situacion economico-
financiera.

3. Importante volumen de
trafico con crecimientos
sostenidos.

4, Elevada cuota de
mercado en la canalizacion
de los traficos espanoles.

5. Notable desarrollo
tecnologico y comercial.

6. Prolongada “paz social”
en los puertos e
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CUENTAS DE PERDIDAS Y GANANCIAS

Real Real
Concepto 31-12-00 | 31-12-99
INGRESOS DE EXPLOTACION 107.438,5 | 102.143,1
IMPORTE NETO DE LA CIFRA DE NEGOCIOS ... 105.574,6 | 100.324,2
a) Ingresos por Servicios POTtUarios .....oimmmimeessrnins 84.474,9 81.870,5
T0 Sedalizacién maritima 486,3 422,7
To1 BUGUES ovvvveveiioiveecessmreninsesmnimnere s secscenmsninins 20.342,4 19.566,5
T-2 Pasaje 5.642,1 5.265,0
T3 Mercancias .....ooeeerrerriaieiveessimmevemsnssencnenene | 49.765,5 43.349,9
T-4 Pesca fTeSCa vt anies 1.526,9 1.720,1
T-5 Embarcaciones deportivas y de recreo ............... 708,8 683,6
T-6 Gritas de POrtico v emmiemicmimisincsioimissinsiinssnass 27164 3.370,9
T-7 Almacenaje .. 1.658,0 1.607,5
T-8 SUMUNISIIOS 1.iavisisriensasemsesmimmasassemnissassinsmsnsiens 24855 2.540,7
T-9 Servicios diversos 3.143,1 33434
b) Canones por concesiones y autorizaciones .............. 21.099,7 18.453,8
OTROS INGRESOS EXPLOTACION
Y TRABAJOS PARA INMOVILIZADO  ....ooccvvrinnane 1.863,9 1.8189
GASTOS DE EXPLOTACION 82.047,7 78.916,2
GASTOS DE PERSONAL ....corvvrimmvmnnmcnsssssisissssnossions 29.457,5 28.026,3
a) Sueldos y salarios 20.626,7 19.708,5
b) Indemnizaciones ... 676,0 7151
) Seguridad Social a cargo de la empresa 6.442,7 6.238,8
d) Otros gastos de personal ... : 1.712,1 1.363,8
DOTACIONES PARA AMORTIZACIONES ... | 304314 29.858,4
VARIACION DE LA PROVISION PARA
INSOLVENCIAS ciisisninimibisisissiisiisiiiisdinn 881,7 873,6
OTROS GASTOS DE EXPLOTACION .ovovevevrareriene 21.277,2 20.157,8
a) Servicios exteriores 18.710,3 17.507,1
Reparaciones y conservacion ... 5.134,6 4.729,5
Servicios de profesionales independientes ... 2.904,6 2.763,5
Suministros y consumos ... 3.072,6 3.205,6
Otros servicios exteriores .... 7.598,4 6.808,6
b) Tributos 877,2 882,3
c) Otros gastos de gestion corriente 1.689,7 1.768,4
1. RESULTADOS DE EXPLOTACION 25.390,8 | 23.226,9
INGRESOS FINANCIEROS Y ASIMILADOS ... 2.412,6 1.523,2
GASTOS FINANCIEROS Y ASIMILADOS 1.579,9 1.210,4

. RESULTADOS FINANCIEROS .......ccocccvmrvmeiraenianinines 832,7 312,8

. RESULTADOS DE LAS ACTIVIDADES ORDINARIAS | 26.223,4 |  23.539,7
VARIACION PROVISIONES INMOVILIZADO ........ -3653 | -1.341,5
RESULTADOS PROCEDENTES DEL INMOVILIZADO -1733 519,3
SUBVENCIONES DE CAPITAL TRASPASADAS AL
RESULTADO 1.677,5 1.396,5
OTROS INGRESOS (+) Y GASTOS (-)

EXTRAORDINARIOS R T e —43453 | —4.073,6
INGRESOS (+) Y GASTOS (-) DE OTROS EJERCICIOS -9993 | -1.1811
IV. RESULTADOS EXTRAORDINARIOS .........c.cccouevcrnenee —4.205,8 | —4.680,4
V. RESULTADOS DE LAS OPERACIONES .........ccovscommeens 22.017,6 18.859,3

Plan de Promocion

El Instituto Espaiiol de Co-
mercio Exterior (ICE), el Ente
Piblico Puertos del Estado y la
Asociacién de Navieros Espa-
fioles (ANAVE), con la colabo-
racién de la Direccién General
de Marina Mercante, han pues-
to en marcha un Plan de Pro-

Agregado Autoridades Portuarias y Puertos del Estado (millones de pesetas)

Variacién | Presupuesto| % Ejecucién
2000/1999 | 2000 (*) | Presup. 00
+5,2% | 104.630,0 +102,7%
+5,2% 103.268,0 +102,2%
+3,2% 82.754,0 +102,1%
+15,1% 4440 +109,5%
+40% | 201460 +101,0%
+7,2% 5.453,0 +103,5%
+5,6% | 446730 +102,4%
-11,2% 1.602,0 +95,3%
+3,7% 680,0 +104,2%
~19,4% 27230 +99,8%
+3,1% 1.508,0 +109,9%
-2,2% 23750 +104,7%
—6,0% 3.150,0 +99,8%
+14,3% 20.514,0 +102,9%
+2,5% 1362,0 [ +136,8%
+40% |  84.057,0 +97,6%
+5,1% | 29.960,0 +98,3%
+4,7% 20.870,0 +98,8%
—5,5% 734,0 +92,1%
+3,3% 6.555,0 +98,3%
+25,5% 1.801,0 +95,1%
+1,9% 31.580,0 +96,4%
+0,9% 511,0 +172,5%
+56% | 220060|  +96,7%
69% | 191630  +97,6%
+8,6% 5.281,0 +97,2%
+5,1% 3.593,0 +80,8%
—4,1% 3.126,0 +98,3%
+11,6% 7.163,0| +106,1%
—~0,6% 851,0 +103,1%
~4,5% 1.992,0 +84,8%
+93% | 205730| +1234%
+58,4% 14710 +164,0%
+30,5% 1.544,0 +102,3%
+166,2% —73,0 | +1.240,6%
+11,4% 20.500,0 +127,9%
+72,8% -223,0 +163,8%
—133,4% 24820 -107,0%
+20,1% 17650 | +95,0%
—6,7% —951,0| +456,9%
+15,4% 2620 +381,4%
+10,1% 281L,0 [ —249,6%
+16,7% 23.311,0 +94,5%

(*) Presupuesto actualizado afio 2000.
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incrementos de
competitividad en los
servicios portuarios.

7. Importante dimension de
algunos grupos
empresariales con
avanzados procesos de
integracion horizontal

y vertical,

Amenazas del sector
portuario:

1. Mejora progresiva de los
sistemas portuarios de los
paises de nuestro entorno.

2, Agresividad inversora y
comercial de los principales
operadores portuarios a
nivel mundial.

3. Fuerte competencia,
derivada de la
sobrecapacidad, entre
puertos del Mediterraneo
Occidental.

4, Superioridad de los
puertos del Norte de
Europa en cuanto a
concentracion de traficos

y desarrollo logistico.

Oportunidades del sector
portuario:

Autoridad Millones de toneladas Variacién 1. Posicionamiento de
Portuaria 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 [2000-1993(%) algunos puertos espaiioles
como nodos sur de Europa.

B. Algeciras .......cn.... 30,00 | 3477 | 3699 | 3684 | 4005 | 4522 | 4538 | 4756| 58,53
Barcelona . L1812 2086 | 2320 | 2415 | 2549 | 2534 | 2851 | 3000| 6556 2. Dimensién y crecimiento
Bilb20 .o 3000 | 2948 | 2776 | 2265 | 23,08 | 2724 | 2706 | 2864| 453 de algunos operadores
TACT3GONA e 281 | 2376 | 2870 31,07 | 31,13 | 2583 | 2542 2754 1567 : )
Valencis ..., 1052 | 1310 1635 1612 | 1825| 2050 | 2409 | 2524| 13992 g: ri:":::’: c’il‘:‘:';i’:afg;“"e
Gijon ... o168 | 1261 | 1401 | 1369 | 1346 | 1525 | 1842 | 1977 551 :
Huelva ... S o114 1269 | 1636 | 15,05 | 14,60 | 1454 | 1569 | 17,87| 6041 B ST
CArtagena ..o 1041 | 903 | 1092| 1003 | 984 | 11,70 1247 | 1736| 6676

geografico y competitivo
de algunos puertos
espaiioles cara al

Sta. Cruz de Tenerife .. [ 12,27 [ 13,41 | 13,95 | 14,00 | 1496 | 1552 | 1592 | 1697 38,30
Las Palmas 939 ( 1030 | 10,81 | 11,16 | 1247 | 1458 | 1673 | 16,10 71,46

A Corufia . A oms| 1| 22| nss | s | s | 1212| 1261 7,23 al

RESEO worervrsrree 6457 | 7036 | 7935 | 7622 | 7668 | 7633 | 7929 | 7838 21,39 desarrollo de traficos con
el Norte de Africa.

L6 e 244,67 | 262,12 | 200,70 | 282,41 | 291,53 | 303,88 | 321,10 | 33804 | 3816

mocién para el sector maritimo-
portuario cuyos objetivos inme-
diatos son los de aumentar la
presencia del sector en el esce-
nario internacional, mediante el
desarrollo de sus potencialida-
des y la mejora de la competiti-
vidad de los sectores exportado-

res nacionales.

Para alcanzar estos objetivos
el Plan establece actuaciones de
distintos tipos: aumento de la in-
formacion y de la formacién en-
tre los distintos subsectores;
promocién y difusion de la ofer-
ta maritimo-portuaria espanola
con participacién del sector;
apoyo a la implantacién de nue-
vos servicios de transporte, in-

cluidos los intermodales inter-
nacionales; apoyo a proyectos
de implantacién exterior de na-
vieras espafiolas y operadores
portuarios; apoyo a proyectos
de cooperacién entre empresas y
fomento de proyectos de coope-
racion intersectorial. W

Mery Varona

4, Desarrollo de una
estructura logistica basada
en los puertos y en una
buena red ferroviaria.

5. Oportunidades de
“exportacion” de
conocimientos y
experiencias de los
puertos espaiioles.

6. Desarrollo del Short Sea
Shipping.

MAR 61




Promover la cultura de la
seguridad para reducir los

accidentes y las victimas

Representantes

de distintas
administraciones,
sindicatos y técnicos
de los servicios de
rescate de los
paises europeos
con mas tradicion
y eficacia en las
tareas de buUsqueda
y salvamento en el
mar, se reunieron
en Vigo el pasado
mes de mayo para
intercambiar
informacién y
evaluar la situacién
de la seguridad en
la actividad
pesquera en el
contexto europeo.
En el seminario
también se analizé
la operatividad de
los servicios de
rescate en el mar
de los paises
participantes y la
gestion de los
procedimientos de
seguridad para
combatir las
emergencias.
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1 Instituto Mariti-
mo-Pesquero del At-
ldntico, en la locali-
dad de Vigo, fue
sede del Seminario
Internacional sobre la Gestién
de la Seguridad en la Actividad
Pesquera enmarcado en el Plan
de Accion que pretende favore-
cer la cultura de la seguridad en
el sector pesquero. Entre las ac-
tuaciones de este plan de accién

se incluyen, ademés de este foro
de debate, la Mesa Interinstitu-
cional por la Seguridad Mariti-
ma y el Plan de Riesgos Labora-
les en la Pesca.

La primera jornada del foro
internacional se centré sobre la
gestién de la seguridad en la ac-
tividad pesquera, y presentaron
sus ponencias los representantes
de organismos internacionales

como el Instituﬁo Maritimo de
Prevencidn de Francia, el Banff
and Buchan College de Escocia,
el Nordvestjysk Uddannelses-
centre de Dinamarca, la Aso-
ciaciéon de Bisqueda y Salva-
mento de Islandia, el Maritime
Accident Investigation Branch
de Inglaterra, el Sea Fish In-
dustry Autority de Escocia y la
Royal National Lifeboat Institu-
tion de Inglaterra.



Los profesionales
del sector tienen
que implicarse en

el desarrollo de la

cultura de la
seguridad, ya que
tienen la vltima
palabra sobre la
utilizacién de
las medidas

preventivas y de-

seguridad en casos
de emergencia
(Andrés Hermida).

La bisqueda y el salvamento
fue el tema abordado durante la
segunda jornada. Esta cont6é con
la participacion de los servicios
mds emblemdticos de Europa,
como el Coast Guard de Irlanda,
el Maritime and Coast Guard
Agency de Inglaterra. Nuestro
pais estuvo representado por los
técnicos del Servicio de Salva-
mento Maritimo (Sasemar) y el
Servicio de Busca y Salvamento
de la Xunta de Galicia.

El director del Instituto Ma-
rino de Prevencién, Yvon Le
Roy, antes de presentar el acer-
camiento global y el concepto de
seguridad integrada desarrollado
por la institucién que dirige, ma-
nifestd la dificultad que encuen-
tran los expertos para comparar
la informacién que presenta ca
da pais, ya que cada uno de los
miembros de la Unién Europea
(UE) define de forma distinta los
accidentes no fatales. Por lo tan-
to, a la hora de evaluar y com-
parar los datos la dificultad
es enorme. Otro inconveniente,
segin el representante francés,
es el elevado nimero de orga-
nismos e instituciones implica-
dos con los accidentes fatales y

"
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el celo con que guardan la in-
formacidn.

El entorno del accidente

El acercamiento global y el
concepto de seguridad integrada
aplicada a la pesca por el orga-
nismo francés se fundamenta en
tres puntos. El primero se centra
en la integracion de la seguridad
en las condiciones laborales en
la misma concepcidn de la em-
barcacién de pesca para preve-
nir los accidentes y mejorar las
condiciones a bordo. El segundo
aplica la integracién de la segu-
ridad mediante el andlisis del
sistema de trabajo. Y tercero, la
integracion de la seguridad y el
andlisis del sistema de trabajo
tinicamente mejoraran la seguri-
dad a bordo si van acompaiiados
de una politica formativa y de
concienciacién de los trabajado-
res realizada a través de una pre-
paracion inicial y cursos de for-
macién continua.

La embarcacién pesquera
debe ser entendida como un sis-
tema. Segin Yvon Le Roy, “un
sistema compuesto de un niime-




ro de elementos: equipamiento,
nave, tripulacién, etc., que inte-
ractian de una forma organiza-
da con el fin de lograr la mayor
cantidad y mejor calidad de pes-
cado.” Ademads, el barco es un
sistema que también estd expues-
to a condiciones externas ta-
les como: climatoldgicas, nor-
mas politicas y econémicas, res-
tricciones ecolégicas y normas
de seguridad. Y, finalmente, el
barco es también un sistema vi-
vo en el que elementos como la
personalidad del capitdn y la
tripulacién o las estrategias de
pesca deben tomarse en cuenta.

Los accidentes son, para el
experto francés, el resultado de
la combinacion del mal funcio-
namiento de alguno de los e-
lementos del sistema de tra-
bajo: equipamiento, labor, tri-
pulacién, organizacién, ambien-
te (fisico, social, econdémico,
etc.). El andlisis de la seguridad
deben centrarse en el antes y el
después del accidente. Las cir-
cunstancias del accidente a me-
nudo son tan importantes en la
consecucién de soluciones co-
mo el accidente en s mismo.

Evaluacion de riesgos

Bente Christiansen, la repre-
sentante danesa, resalté también
la importancia que tiene conocer
las causas para prevenir los acci-
dentes y las lesiones laborales. A
tal fin, la Autoridad Maritima de
Dinamarca establecié en 1992 el
Servicio Ocupacional de Salud
para los pescadores daneses con
el objetivo de recoger informa-
cién que explique el accidente,
las causas y razones por las que
ocurrié para prevenir que ocurran
en el futuro accidentes similares,
mejorando las condiciones de las
tripulaciones a bordo.

Este organismo dispone de
oficiales en los puertos més im-
portantes del pais que mantie-
nen contacto permanente con
los pescadores e informan sobre
las bajas laborales. Ademds ha
elaborado una evaluacién de
riesgos para cada tipo de flota.
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El personal del Servicio Ocupa-
cional de Salud entrega esta
evaluacion a la tripulacién antes
de cada marea y después de ex-
plicar a los marineros la impor-
tancia de la informacién de la
evaluacién para ellos mismos.
El cuestionario es fécil de enten-
der y contestar.

Entre otras actividades, el
servicio ha participado en el di-
sefio de un chaleco salvavidas
que permite realizar las tareas de
la pesca con comodidad. Este
modelo de chaleco puede con-
vertirse en una pieza importante
en la lucha por la seguridad en la
pesca, ya que uno de los motivos
por los que los marineros no lo
utilizan es debido a su incomodi-
dad para realizar sus tareas.

La flota danesa, compuesta
por 6.500 pescadores, que faenan
mayoritariamente en barcos de
menos de 20 TRB (86%), ha ex-
perimentado una tendencia a la
baja en el nimero de accidentes
durante los ultimos diez afios.
Sin embargo, segtin Christian-
sen, es dificil apuntar las causas
concretas de esta tendencia.

En lo concerniente a las cau-
sas de los accidentes, las esta-
disticas son mds clarificadoras y
apuntan a las condiciones me-
teoroldgicas y a los defectos téc-
nicos como las razones que han
propiciado el mayor niimero de
accidentes.

Cultura de la seguridad

En su intervencién el direc-
tor general de Estructuras Pes-
queras y Mercados de la Xunta
de Galicia, Andrés Hermida, ma-
nifest6 que desde la direccién
que dirige la filosoffa imperante
es el consenso y la colaboracién
entre todos los agentes del sector
para reducir la siniestralidad del
sector pesquero gallego, que en
la década de los noventa ha su-
frido una alta tasa de accidentes.
Segiin Hermida, “los profesiona-
les del sector tienen que impli-
carse en el desarrollo de la cultu-
ra de la seguridad, ya que tienen



la dltima palabra sobre la utiliza-
cién de las medidas preventivas
y de seguridad en casos de
emergencia”.

A fin de aumentar la seguri-
dad maritima y reducir los acci-
dentes se han puesto en marcha
el Plan Intensivo de Prevencién
de Riesgos Laborales, la Mesa
Interinstitucional y el Seminario
sobre la Gestién de la Seguridad
en la Actividad Pesquera.

Expuso las iniciativas reali-
zadas con el objetivo de preve-
nir la siniestralidad en el sector
pesquero gallego, tales como la
creacion del Servicio de Busca'y
Salvamento Maritimo, la forma-
cién ndutico-pesquera, campa-
fias de mentalizacidn, la contra-
tacion de la péliza colectiva de
accidentes, ayudas especificas
destinadas a mejorar la seguri-
dad y las dedicadas a la renova-
cién y modernizacién de las em-
barcaciones.

La formacién, segiin Hermi-
da, juega un papel determinante
en la prevencién de la siniestra-
lidad, ya que de acuerdo con la
informacién obtenida por los

El barco pesquero debe ser entendido
como un sistema compuesto de un
numero de elementos: equipamiento,
nave, tripulacion, etc., que interactoan
de forma organizada con el fin de
lograr la mayor cantidad y mejor
calidad de pescado (Yvon Le Roy).

técnicos en seguridad y salva-
mento, cerca del 59 por ciento de
las muertes se producen en el de-
sempefio de las tareas propias de
los marineros. Y poco mds del
40 por ciento de las muertes se
producen realmente en acciden-
tes maritimos (ver Cuadro I).

Estos datos socavan la idea
general que apuiita a los naufra-
gios como responsables del ma-
yor nimero de muertes en el
mar. Por tanto, segiin datos ela-
borados por la correduria de se-
guros Artai, de las 342 muertes
ocurridas entre 1991 y el 2000
el 23,4 por ciento se produjeron
por caida al mar, es decir, un to-
tal de 80. Las muertes ocurridas
por infarto ascienden a 54, lo
que representa un 15,8 por cien-

to del total. Los accidentes ma-
ritimos registraron 139 muertes,
superando el 40,6 por ciento.
Los accidentes de trabajo, por su
parte, resultaron en 51 muertes,
que representan el 14,9 por cien-
to. Y, finalmente, se produjeron
18 accidentes mortales entre
mariscadores y percebeiros lo
que supone el 5,2 por ciento.

Hermida termind su inter-
vencién insistiendo en que en la
prevencién y el desarrollo de
una cultura de la seguridad don-
de radican las claves para redu-
cir el nimero de vidas humanas
que se pierden cada afio.

El representante de la Aso-
ciacién Islandesa de Busqueda
y Salvamento (ICE-SAR), Ingi-

mundur Valgeirsson, incidié en
que la mayoria de los acciden-
tes ocurridos a bordo de los
barcos de pesca se deben a
errores humanos tales como de-
sorganizacién, carencia de for-
macioén o precaucién al desa-
rrollar las labores.

Representante de
seguridad a bordo

Para mejorar la seguridad de
las tripulaciones de embarcacio-
nes pesqueras, el Gobierno islan-
dés puso en marcha en 1997 el
Sistema de Gerencia de Seguri-
dad, que fue el resultado del ana-
lisis de situaciones de emergencia
a bordo de barcos pesqueros.

El propésito de este sistema
se centro en la planificacién de
los procedimientos de trabajo y
de todo lo relacionado con la se-
guridad a bordo. Cuatro barcos,
entre los que figuraban un arras-
trero, un palengrero, una embar-
cacién que utiliza redes de en-
malle y un cerquero de jareta,
fueron los elegidos para tomar
parte en el proyecto.

Expertos a bordo analizaron
las situaciones de emergencia
en cada una de las actividades
pesqueras que se desarrollan
a bordo de este tipo de barcos
durante una marea normal. La
comparacién de los datos reco-
gidos mostré situaciones de
riesgo comunes en todos los
barcos y algunas especificas de
los distintos sistemas de captura
utilizados. El trabajo de los ex-
pertos y las tripulaciones de los
barcos elegidos dio como resul-
tado la elaboracién del Sistema
de Gerencia de Seguridad.

Uno de los puntos fuertes
del sistema es la responsabilidad
compartida en la supervisién de
los elementos que interactian en
la pesca. Parte de la tripulacién
es elegida como representante
de la seguridad. Esta persona o
personas mantienen reuniones
periédicas con el capitdn del
barco para analizar clementos
tales como el equipamiento, la
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nave, la tripulacién, etc. De es-
tas reuniones se extraen conclu-
siones sobre las necesidades de
los distintos elementos del siste-
ma y se realiza una lista con las
necesidades que se entrega al ar-
mador para que subsane los de-
fectos y, de este modo, evitar
situaciones de riesgo en la pro-
xima singladura.

Otra conclusién alcanzada
durante el proceso es que cual-
quier sistema que se adopte de-
be ser inicialmente simple y de
facil aplicacién, y con la practi-
ca la lista de puntos a inspeccio-
nar ird en aumento.

Segtn la representante de Is-
landia, se espera que el sistema
de gerencia de la seguridad sea
adoptado poco a poco por los ar-
madores y capitanes de los bar-
cos pesqueros y con el tiempo
las autoridades pasardn estas re-
comendaciones a ley.

El representante britdnico del
Servicio de Investigacién de
Accidentes Maritimos (MAIB),
Clifford Brand, afirmé en su in-
tervencion que el sector pesquero
en su pafs se sitda a la cabeza de
la lista de industrias con peores
registros de seguridad. Aunque
en los tltimos afios el nimero de
marineros muertos se ha reduci-
do en Inglaterra, segtin los datos
que aportd, todavia se produce el
hundimiento de un barco pesque-
ro cada dos semanas.

En 1989 fue creado el servi-
cio de investigacién para deter-
minar las causas de los accidentes
con una intencién preventiva y
orientativa para los 7.307 barcos
de pesca registrados en junio de
2000 en Inglaterra. El servicio re-
cibe anualmente informacién so-
bre 500 accidentes ocurridos en
barcos de pesca. La labor de los
inspectores que investigan algu-
no de estos accidentes se cen-
tra principalmente en contestar a
cuatro preguntas: qué ocurrio, co-
mo ocurrid, por qué ocurrid y qué
se puede hacer para evitarlo. Tras
el andlisis, este organismo emite
unas recomendaciones.
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ACCIDENTES MORTALES

Mariscadores/Perceberos

5,2%
Accidentes laborales Caidas al mar
14,9% 23,4%
Infarto
15,8%

Accidentes maritimos
40,6%

Caidas al mar (80)
Infarto (54)

Accidentes maritimos (139)

NZn

Accidentes laborales (51)
@ Mariscadores/Perceberos (18)

]

Ano N.° barcos | Muertes | Heridos Burf:os
perdidos
1990 30 128 17
1991 32 165 41
1992 16 133 32
1993 11.108 18 115 38
1994 26 155 43
1995 19 108 33
1996 20 97 26
1997 29 138 23
1998 26 112 21
1999 7.555 8 89 33
2000 17 65 16
a 12 sep.

Equipos de salvamento
en mal estado

Clifford Brand sefial6 en su
intervencién que las causas de
los accidentes en el sector pes-
quero son muy similares en los
paises europeos. Enumerd algu-
na de las causas principales, en-
tre las que destac6 los hundi-
mientos de barcos debidos al
desconocimiento de algunos ca-
pitanes de los fundamentos de la
estabilidad de los barcos de pes-
cay a los errores de navegacion
motivados por la fatiga o por
fiarse demasiado de los elemen-
tos de ayuda a la navegacién.
Asi mismo, mencioné también
que las colisiones entre barcos
se producen algunas veces a
causa de la desaparicién “mo-
mentanea” del puente de mando
del capitan al haber ido a la co-
cina a por una taza de té (quizd
en barcos capitaneados por per-
sonas de otra nacionalidad sea
una taza de café).

En su intervencién pasé re-
vista a distintos tipos de acciden-
tes que sufre el sector, destacan-
do las muertes causadas por la
inoperancia de alarmas u otros
equipos de salvamento que ha-
bian sido mal instalados, desco-
nectados o no habian recibido el



mantenimiento técnico adecuado
y no pueden avisar de la inunda-
cién del barco o son inutilizables
cuando la tripulacién recurre al
equipamiento de salvamento en
una situacién de emergencia.

Para Brand existen tres vias
para reducir el nimero de acci-
dentes: leyes mas efectivas, me-
jorar el diseflo de los barcos
pesqueros y su equipamiento y,
finalmente, persuadir a los mari-
neros para que cambien sus ha-
bitos hacia una cultura de la se-
guridad (Cuadro II).

Conclusiones

La coincidencia de los po-
nentes que intervinieron en el
seminario en lo relativo a apun-
tar la dificultad que entrafia la
actividad pesquera, que se de-
muestra en el elevado nidmero
de accidentes —en demasiados
casos con consecuencias fata-
les—, no ha resultado en la adop-
cién de los mismos métodos pa-
ra atajar los problemas. De esta
forma, mientras unos paises han
optado por el contacto directo
en los puertos de oficiales con
los marineros y por el sistema
de evaluacion de los riesgos por
tipos de flota, otros han preferi-
do que sean los expertos embar-
cados los que analizan las situa-
ciones de riesgo de las distintas
flotas durante la pesca. En otros
casos se fomenta la formacién e
inculcar, a través de ésta, una
cultura de la seguridad. Y tam-
bién se pidié durante el semina-
rio la aplicacién de unas leyes
mas efectivas y un mejor y més
préctico disefio de los barcos
pesqueros. Todas estas medidas
expuestas por los expertos de
los distintos paises tuvieron co-
mo comin denominador im-
plantar una cultura de la segu-
ridad a fin de reducir los acci-
dentes y la muerte de los mari-
neros.

Jesits M., Salamanca

Salvar vidas arriesgando la propia

Los expertos de los servicios de bisqueda
y salvamento de Reino Unido, Irlanda y
Espana tuvieron la oportunidad de
exponer el trabajo desarrollado por sus
organismos durante la tercera sesién del
seminario, que precedié al homendije a
los servicios de salvamento britanico e
irlandés por las labores realizadas en sus
aguas para salvar la vida de numerosos
tripulantes gallegos.

El jefe de Operaciones de Guardacostas
de Irlanda, Geoff Livingstone, tras
informar sobre la organizacion y la forma
de proceder del Servicio de Salvamento
Maritimo, senalé alguna de las causas
que dificultan las operaciones o ponen en
riesgo la vida de las unidades de
salvamento. La primera causa es que los
barcos pesqueros no sintonizan el canal
de emergencia y, a menudo, cuando
emiten una senal de socorro no
establecen un contacto con el Servicio de
Salvamento, que inmediatamente tiene
que enviar un helicoptero. Este cuando
llega al lugar encuentra que el barco ha
sido ayudado por barcos cercanos. Si
hubiera establecido dialogo, el
helicéptero podria haber atendido a otra
emergencia o se podria haber ahorrado

el gasto de desplazamiento. Otra cauvsa
apuntada por Livingstone fue la no
utilizacién de los chalecos salvavidas por
los tripulantes del barco, especialmente
cuando se maniobra con helicépteros.

El jefe de operaciones pasé lista a los
medios con que cuenta su servicio, entre
los que destacé las dos unidades de
helicopteros con base en el aeropuerto de
Shannon y en el de Dublin y los ubicados
en Waterford y Donegal. Ademads resalté
los tres centros de comunicaciones con los
gque cuenta su servicio.

En lo que concierne a nuestro pais,
Galicia es la regidén que por su situacién
geografica en la zona noroccidental de la
peninsula Ibérica tiene los mayores y mas
intensos traficos maritimos del mundo

¥y, ademads, cuenta con la mayor flota
pesquera de las regiones de Europa que
desarrollan su actividad en una zona con
una meteorologia poco propicia para el
sector maritimo pesquero. Estas
circunstancias han producido a lo largo
de los siglos innumerables accidentes
maritimos, tanto de barcos pesqueros
como mercantes, destacando los primeros
por el coste en vidas humanas y los
segundos por la alarma social y danos al
medio ambiente que causan.

Aunque la Administracién
General del Estado es la
responsable de la seguridad
maritima en las costas
espanolas, la Comunidad
Avuténoma gallega tiene
establecido en su Estatuto
de Autonomia que le
corresponde la ejecuciéon de
la legislacién del Estado

en Salvamento Maritimo.
Para ello se creé en 1990

el Servicio de Busca y
Salvamento con la mision
principal de mejorar la
calidad de vida de los
marineros gallegos. Desde
su creacién el servicio ha
salvado o ayudado a mas
de 4.200 personas en las
mas de 7.000 misiones
realizados. Para realizar sus
servicios cuenta con el
arrastrero tipo bou “Serra
de Santiago” y con dos
helicopteros Dauphin N 2,
que colocan a este servicio a
la cabeza del salvamento
maritimo en Espana.

J M. S,
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ANDALUCIA

Q® La Junta aprueba un
Q plan de pesca de
50.000 millones

acuerdo ha producido una situa- cién Pesquera (IFOP). En la ac-
cién en la que se han dejado de  tualidad este reglamento prohi-
Q facturar mds de 12.500 millones  be constituir empresas mixtas

Q en el sector no extractivo. Las citadas empresas permitirian
% Q modernizar la flota artesanal y

.. volver a faenar en Marruecos.
Reordenacion de la flota

La Junta de Andalucia aprobé el pasado o En lo que respecta al capitu-
22 de mayo el Plan de Futuro de la i Las iniciativas que se HCY?' lo de diversificacién econdmica
rdn a cabo para la reubicacion e la franja costera, el plan pre-

Pesca '.’resenhdo por el consejero de de la flota se centran por un la-  tende atender las necesidades de
Agricultura y Pesca de la Junta de 4o cn el reajuste de buques en el las comarcas afectadas por la re-
Andalucia, Paulino Plata. El Plan esta  caladero nacional y en faenar, y,  estructuracién de la flota a tra-

dirigido a la flota afectada por la falta  por otro, en la promocién de  vés de la dinamizacién de los
de acuerdo con el Reino de Marruecos ~ cMmPresas mixtas o asociaciones  agentes econémicos y sociales y

,  temporales. Para llevar a buen  la activacién del empleo. Entre
para faenar en sus caladeros Y supondru puerto la creacién de empresas  las iniciativas presentadas resal-

la inversién de mas de 50.000 millones i a5 serfa necesaria la modifi-  ta la creacién de un gran centro
de pesetas durante el periodo 2001-  cacién del reglamento del Ins-  de recepcion de pescado ubica-

2006. El desarrollo del plan andaluz se  trumento de Fomento y Orienta-  do en Algeciras. i
centrard en tres lineas de actuacion:
actividad pesquera, reordenacion

de la flota y programas de
diversificacion costera.

| plan de pesca aprobado
Epor el Pleno del Parlamen-

to de Andalucfa supondrd
una inversién de 50.250 millo-
nes que deberdn ser financiada
en un 75 por ciento por la Unidén
Europea (UE) y el 25 por ciento
restante serd aportado a partes
iguales por el Gobierno central
y la Junta de Andalucfa.

STA

Segun Plata, para garantizar
la actividad pesquera de la flota
artesanal se “analizardn todas
las férmulas técnicas y juridicas
para explotar las posibilidades
de alcanzar acuerdos comercia-
les privados con el Reino marro-
qui y otros paises vecinos”.

De COSTA a CO

La situacion afecta a més de

M 200 barcos, que cuentan con
JesUs M. 2.431 tripulantes y generan en
Salamanca torno a 14.000 empleos indirec-

tos. Segiin las estimaciones del
responsable de Pesca, la falta de
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| consejero de Agricultu-
Era y Pesca, liiaki Gerena-

barrena, el presidente de
la Cofradfa de Pescadores de
Vizcaya, Ifiaki Zabaleta, y el di-
rector del Instituto AZTI, Xa-
vier Goiriolzarri, presentaron el
pasado mes de mayo el equipa-
miento de trabajo que la Conse-
jeria repartird entre los marine-
ros guipuzcoanos y vizcainos.

Esta iniciativa de la conse-
jerfa parte del convenio realiza-
do entre el Instituto AZTI y la
empresa Import Arrasate, que
ofrece en sus prendas uno de
los sistemas actuales para man-
tener el cuerpo seco permitien-
do la transpiracidn corporal a la
vez que mantiene el calor.

Esta ropa de trabajo facilita-
rd el acceso de las tripulaciones
a una vestimenta que aparte de
ofrecer las prestaciones de la
ropa tradicional de agua, incor-
pora otros elementos de seguri-
dad y confort.

Los trajes de faena estdn
compuestos por tres prendas
diferentes, segin informé el
representante de la empresa.
La primera, compuesta de ca-
miseta, pantalén y calcetines,
mantiene seco al marinero; la
segunda cuenta con una mem-
brana que corta el viento y
mantie-ne aislado al trabajador
de las inclemencias del viento;
y, finalmente, la tercera, reali-
zada teniendo en cuenta las
recomendaciones de los arrant-
zales, es un peto que incorpora
un chaleco salvavidas. El cha-
leco se infla al contacto con el
agua; por tanto, si el marinero
caye-se al mar por un golpe u
otro motivo, este elemento de

I El Gobierno Vasco destina 300 millones «
incrementar la seguridad de los pescadores

La Consejeria de Pesca y Agricultura del Gobierno Vasco invertira 300
millones de pesetas en la compra de trajes de faena, que incorporan
chaleco salvavidas, transmisores personales y trajes hipotérmicos
para mejorar las condiciones laborales de los arrantzales en los

barcos de pesca.
seguridad se activaria, realizan-

do su funcién de mantenerlo a
flote.

Seguridad y confort

Estos trajes, como resaltd
el director del Instituto AZTI,
“son de trabajo para las pro-
pias faenas de la pesca y no de
supervivencia”. El objetivo fi-
nal de esta compra se centra
en incrementar la seguridad
de las tripulaciones con trajes
cuyo disefio aporta confort

en el desempeiio de las tareas
pesqueras.

De los 500 trajes de faena
que se han adquirido a la em-
presa guipuzcoana Import Arra-
sate, 300 se repartirdn para los
marineros guipuzcoanos y 200
para los vizcainos.

Ifiaki Zabaleta, presidente
de la Cofradia de Pescadores de
Bermeo, apoyé la iniciativa y
afirmé que “los trajes de faena
mejorarén las condiciones labo-
rales de los marineros”.

Asimismo, fue presentado
un reloj-transmisor personal
que manda sefiales de emergen-
cia al centro de salvamento y al
barco en caso de caida al mar
del marinero. El centro y el bar-
co tendrdn que disponer de un
receptor de informacién y la se-
fial puede ser captada por un
helicéptero a 10 millas de dis-
tancia del marinero o a 2 millas
del barco. Este artilugio es un
complemento a la radiobaliza
que todo barco de més de 20
TRB debe llevar a bordo. B
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La feria del mar de Burela apuesta
por la internacionalizacion
y la especializacion

Expomar se ha consolidado en su octava

De COSTA a COSTA
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edicion como la segunda feria pesquera
de nuestro pais. La presencia de 93
expositores, con 350 marcas presentadas
y la visita de mas de 2.000 profesionales,
entre compradores y clientes potenciales,
que han generado unas transacciones que
superan los 2,000 millones de pesetas,
cumplié sobradamente los objetivos que
se habia marcado los organizadores de
potenciar las relaciones economicas y el
cardcter internacional del certamen.

a octava edicion de la fe-
I ria ndutica Expomar cele-

brada en la localidad lu-
cense de Burela conté con la
participacién de 93 expositores,
que mostraron productos de 350
firmas comerciales, provenien-

tes de pafses como Dinamarca,
Islandia, Estados Unidos, Portu-

gal, etc., y fue visitada por pro-
fesionales de otros tantos pafses
de nuestro entorno.

El certamen, aparte de mos-
trar las ultimas innovaciones
tecnolégicas para la ndutica y la
pesca, también sirvié a los arma-
dores para realizar el segundo
encuentro de asociaciones de ar-
madores, que concluyd con la
propuesta de un pacto de Esta-
do para evitar las afrentas de la
Unién Europea (UE) a la flota
espaiiola. A la reunién asistieron
dos organizaciones nacionales y
diez gallegas que pretenden im-
plicar a todos los agentes po-
liticos, sociales y econémicos
de nuestro pafs. Aparte de los
acuerdos a los que llegaron, tam-
bién se intent6 establecer un gru-
po de presién en las instancias
regionales, nacionales y comu-
nitarias de la pesca gallega.

Ademds de las caracteristi-
cas eminentemente profesionales
que tiene la feria, la Fundacién
Expomar también programo acti-
vidades que permitieron a profe-
sionales y al puiblico en general
descubrir y disfrutar del mundo
marino. Para ello se instalé una
exposicién paralela y gratuita so-
bre el mundo marino con fondos
cedidos por la Coordinadora para
el Estudio y Proteccion de las Es-
pecies Marinas y por la Socieda-
de Galega de Historia Natural.
Hubo también visitas guiadas al
barco-museo “Vigen del Car-
men” para mostrar la historia de
la pesca.

Las cifras

El presupuesto del presente
certamen ascendid a cerca de 40
millones de pesetas y la organi-
zacion cifré el volumen de ne-
gocio propiciado por la feria en
unos 2.000 millones. La asisten-
cia de profesionales que asis-
tieron a Expomar fue, segin
los datos de la organizacién, de
2.5 00 y mds de 1.000 personas
ajenas al sector visitaron los
mads de 4.000 metros cuadrados
de exposicién. La Xunta de Ga-
licia es, a través de las Conselle-
rias de Pesca, Industria y Fami-
lia, el principal patrocinador del
certamen, con una aportacién
total de 15 millones de pesetas.
Otras instituciones como el Ins-
tituto Galego de Promocién Em-
presarial (IGAPE) o la Funda-
cién Caixa Galicia también han
apoyado econdémicamente el
evento. Las aportaciones institu-
cionales han supuesto entorno al
42 por ciento del presupuesto
total de la feria. El resto del di-
nero para la organizacion de Ex-
pomar procedié del alquiler de
los 93 expositores que se insta-
laron en el recinto ferial. W



El conflicto por el uso del “tren de holos”, a la
espera de los informes cientificos

La polémica sobre las artes pesqueras que ha
enfrentado a los arrastreros gallegos de los puertos de
Cillero y Burela con la flota de bajura del caladero del
Cantabrico-Noroeste se ha avivado tras la aprobacion
en el Congreso de la limitacion de forma precautoria
de la utilizacion de la modalidad de arrastre con tren
de bolos. El ministro de Pesca, Miguel Arias Canete,
reclamé al Principado y al sector un esfuerzo de
solidaridad para reordenar las aguas antes

de prohibir esta modalidad.

1 Congreso aprobé el pa-
Esado 22 de mayo la limi-

tacion de forma precau-
toria la utilizacién de los
sistemas de arrastre en el cala-
dero del Cantédbrico-Noroeste.
El Grupo Popular en la Cdma-
ra Baja subrayd su intencién
de proseguir los esfuerzos para
recuperar 10s recursos pesque-
ros del caladero, incrementar
los medios humanos y mate-
riales destinados al control de
la actividad pesquera y de-
mandar a las instituciones
cientificas informes sobre el
efecto que causa el sistema de
arrastre utilizado por los bar-
cos gallegos de Burela y Cille-
ro denominado “tren de bolos”
en el fondo marino.

La propuesta presentada en
el Congreso por los representa-
ses del Grupo Socialista y de
Izquierda Unida, que pedia la
elaboracidén de un plan de recu-
peracién integral de la zona y la
prohibicién del arte de “tren de
bolos” en las aguas de la franja
costera en la que faena tradicio-
nalmente la flota artesal, fue
desestimada al no contar con el
voto de los populares.

El conflicto sobre los mé-
todos de pesca, el pasado mes
de febrero, tras afio y medio de
enfrentamiento entre las flotas,
inicié un proceso de negocia-
cién auspiciado por la Secreta-
ria General de Pesca Maritima

con los representantes del sec-
tor pesquero y con las Comu-
nidades Autonémicas del Can-
tdbrico-Noroeste. La
suspensién de forma cautelar
de la utilizacién del “tren de
bolos” hasta el mes de julio y,
una posible prérroga si en di-
cho mes no se dispone de los
informes cientificos no han
servido para calmar los dni-
mos de las partes enfrentadas.

Para los armadores de los
arrastreros gallegos que utilizan
este sistema de pesca la postura

del Ejecutivo no cambia la sen-
sacion que tienen de haber per-
dido. Segtin afirmé la gerente
de la Organizacién de Produc-
tores de Lugo, Mercedes Rodri-
guez, la presién de los pescado-
res de la flota de bajura pesara
mds que los datos cientificos y
el “tren de bolos” serd prohibi-
do de forma definitiva.

Por otra parte, la decision
tomada en el Congreso sobre
este método de pesca ha en-
crespado los dnimos en la Fe-
deracién Provincial de Cofra-
dias de Pescadores asturianos.
Su presidente, Femando Bra-
fia, afirmé sentirse engafiado,
ya que el pasado mes de febre-
ro detuvieron la huelga del
sector con el compromiso de
la prohibicién de esa modali-
dad de arrastre. En similares
términos se manifestd el presi-
dente de la Federacién Nacio-
nal de Cofradias de Pescado-
res, Clemente Jesis Muifiiz

Guardado. Por su parte, el
consejero de Medio Rural y
Pesca, Santiago Menéndez de
Luarca, apunt$ que Espafia
tiene una denuncia en la
Unién Europea por permitir la
utilizacién del “tren de bolos”
en los caladeros asturianos.

Préxima supresién

Al cierre de esta edicién el
secretario general de Pesca
Maritima, Samuel Judrez, in-
formé durante una reunién
mantenida con representantes
gallegos y asturianos del sec-
tor de la bajura que la regula-
cién de la pesca de arrastre en
el caladero Cantdbrico-Noro-
este prohibira la utilizacién del
polémico “tren de bolos” den-
tro de las doce millas.

Esta supresion pone fin a
un conflicto que ha enfrentado
a los arrasteros gallegos y as-
turianos con la flota de bajura
del mencionado caladero. B
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Sanidad

a bordo
/

Es una enfermedad
cada vez mas
frecuente en

los paises
industrializados.
Aunque esta
patologia ya se
describio en el
siglo xvi, no fue
hasta el siglo xix
cuando se
identifico como una
entidad propia.
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ENFERMEDAD
DIVERTICULAR
O DIVERTICULOSIS

os diverticulos son co-

mo pequefios saqui-

tos o pequeflas her-

nias generalmente en

el intestino grueso
que suelen pasar inadvertidos
hasta que causan sintomas al que-
dar en ellos atrapados las heces, o
bien sufrir una complicacién co-
mo una infeccién, una hemorra-
gia o una rotura.

El didgmetro varia desde 3
milimetros hasta mayores de 3
centimetros, y la mayoria son
multiples. En raras ocasiones
aparecen los llamados diverticu-
los gigantes, que miden hasta 15
centimetros de didmetro y pue-
den ser nicos.

Son poco frecuentes en per-
sonas menores de 40 afios, ha-
ciéndose mds frecuentes a medi-
da que aumenta la edad, de
manera que a los 90 afios pricti-
camente todas las personas tie-
nen numerosos diverticulos.

El origen de esta enferme-
dad no estd del todo claro, aun-
que se cree que derivan de las al-
tas presiones que soporta la luz
del intestino y en las zonas don-
de la pared intestinal es mas dé-
bil se producen estas pequefias
herniaciones.

Clinica

La mayoria de los pacientes
con diverticulos no presentan
clinica.

Los sintomas mas frecuentes
son:

- dolor abdominal bajo,
- brotes diarreicos,

- hemorragias.

Diagnéstico

Con las pruebas radiolégicas
tras la administracién por via
rectal de un enema opaco o tras
la ingestién por via oral de una
papilla de bario, se suelen diag-
nosticar a estos pacientes.

También se puede realizar
una visién directa de los diverti-
culos tras introducir un endos-
copio por via rectal hasta el co-
lon (colonoscopia).

Tratamiento

El tratamiento de la enfer-
medad diverticular del colon tie-
ne como finalidad aumentar la
masa fecal, lo que equivale a
evitar el estrefiimiento y el desa-
rrollo de presiones elevadas
dentro de la luz intestinal.

El tratamiento se basa por lo
tanto en una dieta rica en fibra ve-
getal, con suplementos de salvado.

El éxito de este tratamiento
es incierto, debiéndose valorar
cada enfermo de forma indivi-
dual y teniendo que ayudarse en
algunos casos de medidas psico-
l6gicas y de fairmacos contra el
espasmo (espasmoliticos).

En las visitas de seguimien-
to es importante evaluar si han
existido frecuentes episodios do-
lorosos sospechosos de brotes
de diverticulitis, pues este diag-
néstico debe hacer considerar la
posibilidad de tratamiento qui-
rirgico.

No estd justificada la cirugia
en caso de enfermedad diverti-
cular sin complicaciones, salvo
en los casos de diverticulos gi-
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gantes, en los que dada la alta
probabilidad de infeccién o de
perforacion se realiza la resec-
cién quirdrgica del drea del co-
lon afectada.

Complicaciones

Las complicaciones de las
diverticulosis que originan la
consulta en la sala de urgencias
se dividen en tres principales:

a) la inflamacién o diverti-
culitis y sus secuelas es
la complicacién més fre-
cuente,

b) la hemorragia, menos fre-
cuente que la anterior

¢) la perforacién libre es rara.

-«— ANO

Diverticulitis

Es la inflamacién del diver-
ticulo y puede complicarse con
un flemén de la pared del intes-
tino, con una perforacién, con
hemorragia o con una peritoni-
tis. Se debe al espesamiento de
la materia fecal en el cuello del
diverticulo, lo que produce in-
flamacién en la zona adyacente.

Suele ser grave en pacien-
tes menores de 40 afios, pero
€S muy grave en los ancianos,
especialmente en aquellos que
toman algiin firmaco que dis-
minuye sus defensas y favore-
ce las infecciones.

Los sintomas que presenta son
los siguientes:

- dolor abdominal con sen-
sibilidad aumentada en el
cuadrante inferior izquier-
do del abdomen,

- fiebre.

El conocimiento de la exis-
tencia de diverticulos en el en-
ferm, facilita el diagnéstico de
diverticulitis.

En los pacientes no graves
se realiza tratamiento en su do-
micilio con reposo, dieta pri-
mero liquida y luego blanda,
con preparados de semillas de
psilio, y tomando antibidticos
por via oral.

Si estd grave se ingresa, y
aproximadamente el 80% pue-
de tratarse sin cirugfa con repo-
so, dieta absoluta, liquidos por
via intravenosa y antibidticos.

En los casos en que se inter-
viene quirdrgicamente se reali-
za una reseccion (extirpacién)
parcial de la zona de intestino
afectada.

Hemorragia

Los pacientes con diverti-
culosis pueden presentar hemo-
rragias que varian desde pérdi-
das inapreciables a simple vista
con las heces hasta hemorragias
masivas. Estas dltimas son mas
frecuentes en ancianos.

Si son leves, suelen ceder
de manera espontdnea en la ma-
yorfa de los casos. Es dificil lo-
calizar el origen exacto de la
hemorragia, por lo que a veces
€s necesario extirpar un drea
mayor de intestino.

Perforacion libre

Es excepcional que un di-
verticulo se perfore esponta-
neamente en ausencia de diverti-
culitis. En estos casos es necesa-
ria la intervencién quirdrgica. W

Ana Maria Aragon

Médico de Sanidad Maritima
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El MAPA

y la FAO
impulsan un
portal en
Internet

El Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion (MAPA)
ha llegado a un acuerdo con la
organizacién de las Naciones
Unidas para la Agricultura y la
Alimentacién (FAO) para impul-
sar un gran portal en Internet. La
base de datos, que podra ser con-
sultada de forma gratuita, contie-
ne estadisticas con mas de 300
datos sobre agricultura, pesca,
montes y nutricién en 210
paises.

Este futuro sistema de infor-
macién, en el que no se excluye
la participacién de otros ministe-
rios y organismos de las Comu-
nidades Auténomas, contard con
la participacién del Ministerio de
Ciencia y Tecnologfa, a través
del Instituto Espafiol de Oceano-
graffa (IEO) y del Instituto Na-
cional de Investigacion Agraria
(INIA), asi como del Ministerio
de Medio Ambiente, a través de
su Subdireccién de Politica Fo-
restal.

Con motivo de unas jornadas
técnicas celebradas en Madrid,
representantes de la Administra-
cién espafiola y la FAO se inter-
cambiaron conocimientos sobre
los sistemas informéticos y los
métodos de documentacion e in-
formacién bibliotecaria emplea-
dos tanto en Espaiia como en la
FAO.

Este portal estard basado en
la informacién del MAPA y del
Centro de Informacién Agraria y
Foestal (WAICENT), que en el
dltimo mes ha superado los 13
millones de consultas. En la ac-
tualidad, el portal oficial del
MAPA (HYPERLINK “http:/
www.mapya.es”) se ha transfor-
mado ya en una potente herra-
mienta de gestion que incluye,
entre otros, un moderno sistema
digital de informacién geografi-
ca en el que se basard la gestién
de ayudas comunitarias. Wl
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Creada la Fundacién Tripartita para
la Formacion en el Empleo

El Gobierno ha aprobado la creacion de la
Fundacion Tripartita para la Formacion en el
Empleo, con el fin de gestionar la formacion
continua, en la que participaran representantes
de la Administracién y de las organizaciones

empresariales y sindicales.

El objetivo de la Fundacién es
incorporar en su organizacion y
gestion los criterios de eficacia,
transparencia y control publico
que son de aplicacién a las Funda-
ciones estatales. De este modo se
eliminan los tramites y duplicida-
des burocriticos que serfan nece-
sarios si se mantuviera la dualidad
de funciones entre el FORCEM
(gestionada por empresarios y sin-
dicatos) y el Instituto Nacional de
Empleo (INEM).

nua, suscrito en el marco del didlogo
social en diciembre del pasado afio.

Mediante el acuerdo de crea-
cién de la Fundacién se autoriza
al INEM para que proceda a su
constitucién, con una dotacién de
6.500.000 pesetas, de las cuales el
Instituto aportard 4.500.000 y los
agentes sociales el resto. La Funda-
cién tendrd personalidad juridica
propia y estard bajo el protectorado
del Ministerio de Trabajo y Asun-
tos Sociales.

y trabajadores, el subsistema de
formacién continua y tramitar las
solicitudes de ayuda para las distin-
tas iniciativas, valorarlas técnica-
mente, realizar la gestion documen-
tal y contable y remitir las pruebas
de resolucion al INEM.

La nueva Fundacién estard
organizada a través de un Patro-
nato integrado por nueve repre-
sentantes de la Administracion,
nueve de las organizaciones sin-
dicales y otros tantos de las orga-
nizaciones empresariales firman-
tes del III Acuerdo Nacional de
Formacién Continua.

Este Acuerdo, que entr6 en vi-
gor a primeros de enero pasado, fi-
ja las bases de la politica de forma-

Esta decision de encomendar
la gestién de la formacién conti-

nua a una Fundacién Tripartita fue de formacién

Impulsar el sistema

cién continua para cuatro afios. En
el 2001 se destinard a la formacion
de trabajadores cerca de 134.000
millones de pesetas, de cuyas ac-

acordada por el Gobiemo y los in-
terlocutores sociales en el Il Acuer-
do Tripartito de Formacion Conti-

Entre sus funciones destaca im-
pulsar y difundir, entre empresarios

ciones se beneficiarin méas de dos
millones de personas. H

El Instituto Nacional de la Seguridad Social
recibe el | Premio a la calidad
en la Administraciéon Poblica

El Instituto Nacional de la Seguridad Social
(INSS), dependiente del Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales a través de la Secretaria de Estado
de la Seguridad Social, ha sido galardonado con el I
Premio a la Calidad en la Administracion del Estado,
por la mejora continua de los servicios publicos, el
perfeccionamiento de las unidades que los prestan y
el compromiso con los ciudadanos.

El premio, que se convoca por primera vez, ha
sido otorgado a la Direccién Provincial del INSS en
Guiptizcoa por “haberse distinguido muy especial-
mente en el incremento de la calidad de sus servi-
cios, mediante la mejora de sus procesos de gestion
y sus resultados”.

El premio, convocado por el Ministerio de Ad-
ministraciones Piblicas en julio de 1999, persigue
que los servicios ptiblicos alcancen cotas de exce-
lencia y no se limiten a cubrir las necesidades de
los destinatarios, sino que se proyecten a satisfacer
sus expectativas.

El INSS, desde su trayectoria comprometida
con los movimientos de calidad que puedan aportar
mejoras estructurales y funcionales, asumié de in-
mediato este doble reto. Asi, el 30 de junio de 2000
el Instituto publicé su carta de servicios, que con-
tiene compromisos especificos y es una herramien-
ta de trabajo para todos sus funcionarios. Al mismo

tiempo, el Instituto piloté un nuevo proceso de me-
jora continua de la Administracién a través de la
autoevaluacion, con la incorporacién de la Direc-
cién Provincial de Guipizcoa al nuevo sistema de
calidad.

El jurado que ha concedido este Premio estaba
compuesto por miembros del Club Gestién de Ca-
lidad, representantes de la empresa privada y altos
cargos de la Administracién del Estado. Presidido
por el Secretario de Estado para la Administracion
Piblica, Ignacio Gonzilez Gonzailez, han formado
parte del mismo el Presidente del Club de Gestion
de Calidad, Fermando de Ybarra Lépez-Ddriga,
Joan Cortadellas, del Gabinete de Calidad de la
Universidad Politécnica de Catalunya, el Presiden-
te de RENFE, Miguel Corsini, e Ingemar Naeve,
Consejero Delegado de Ericcson.

El INSS, entidad gestora de la Seguridad Social
encargada del reconocimiento y gestion de las pres-
taciones contributivas del sistema piiblico de pen-
siones, desarrolla actuaciones en materia de calidad
que exceden de la propia autoevaluacidn, tales co-
mo la evaluacién del rendimiento, la elaboracién de
la Carta de Servicios, la Guia Benchmarking, la di-
reccion y gestion por objetivos y la asidua partici-
pacién en las actividades que desarrollan tanto el
Club de Gestion de Calidad como la Asociacion Es-
pafiola para la Calidad. B
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‘Consulta el nuevo etiquetado informativo que encontraras en tu pescaderia.

Con toda la informacién que necesitas para garantizar la mejor calidad

“del pescado: el origen, la frescura, la forma de obtenmon y la presentauon
. ASI S|empre sabras lo que te pescas.

Nombre cometrcial.

Tan S S o El estado de frescura se divide en
amario de'la pieza en funcion : 3 categorias E (Extra), Ay B. -
de su talla y su-peso.” = = 4 L el
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el tipo de pescado).

Procedencia
del producto.

Existen 2 formas de obtencion
del pescado:

Extractiva: pesca en medio
natural.

Acuicultura: criado en granjasy
piscifactorias. £\

Esta relacionada con la
categoria de frescura.
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‘Modo de presentacion del
producto
- Eviscerado (evs)
- Fileteado (f)
- Con cabeza (c/c)
- Sin cabeza (s/c)
- Cocido (cc)
- - Otro tipo de preparacion

Instrumento Financiero
de Orientacion de la Pesca




SEGUROS DE BARCOS Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
S6lo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,
le guiara la maxima seguridad. M U

S) RIA

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 62 Planta. 28020 MADRID.




