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Economia operativa.
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Certificacion de todas las sociedades clasificadoras.
Potencia continua sin limitacion de horas ni factor de carga.
Garantia de cuatro afios de acuerdo con las condiciones generales de garantias
sin costo alguno para el cliente.
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el Departamento de Investigacion y Desarrollo y la fidelidad de todos sus clientes en el sector maritimo.
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seguradas las ayu-

das para la flota

hasta finales de afio

y aplazada la apro-

bacién de los pla-
nes de pesca para la vuelta de
verano, la actualidad en el sec-
tor maritimo pesquero ha pi-
votado sobre dos cuestiones:
la bisqueda de caladeros para
la flota y las conversaciones
en Bruselas para iniciar la rec-
ta final de la reforma de la Po-
litica Pesquera Comun.

Por parte de los responsa-
bles del Ministerio de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacion se
ha desarrollado un intenso tra-
bajo en el exterior para la ubi-
cacion de los barcos afectados
por la no renovacién del acuer-
do pesquero con Marruecos.
Hay muchos frentes abiertos
en pafses con los que han exis-
tido tradicionalmente relacio-
nes en materia de pesca, pero
también con otros nuevos. Se
espera que todos esos contac-
tos se puedan ir concretando
en nuevas posibilidades de
pesca que podrian alcanzar
también a otras flotas, ademas
de la afectada por el cierre del
caladero marroqui.

DIAS

DE LA POLITICA
PESQUERA AL
WESPERANZA
DEL MAR”

En relacién con la flota que
operaba en el caladero de Ma-
rruecos, cabe sefialar finalmente
la presentacién por parte de la
Comisién de la Unién Europea
de una primera propuesta de ayu-
das para reconvertir el sector con
un presupuesto de unos 30.000
millones de pesetas, 200 millones
de euros que se sumarfan a los
240 disponibles ya a través de la
politica de estructuras. Se trata de
una cifra inferior a la solicitada
por Espaiia, 300 millones de eu-
ros. Al final, las necesidades para
la flota estardn también en rela-
cién con las posibilidades de pes-
ca que se busquen en otros cala-
deros.

En materia de pesca una cues-
tién importante es el debate que
se estd manteniendo en el seno de
la UE para la reforma de 1a Polili-
ca Pesquera Comtn. Se trata de
fijar las bases, la filosoffa sobre el
ejercicio de la pesca en la proxi-
ma década, y donde Espafia se
juega en parte el futuro de su flo-
ta. La Administracién espafiola
pretende que se haga una reforma
profunda, sin limitaciones ni dis-
criminaciones a determinadas flo-
tas como sucede en la actualidad,
con la mirada puesta en una au-

téntica Politica Pesquera Co-
muin. Espafia es uno de los pai-
ses que mejor cumplen las
exigencias comunitarias en as-
pectos como la reduccién del
esfuerzo pesquero, recorte de
flota y medidas de control so-
bre la actividad de los barcos
pesqueros en lo que la Admi-
nistracion espafiola es pionera.

Al margen de las preocu-
paciones pesqueras, una noti-
cia importante para una parte
del sector que se va a benefi-
ciar de sus servicios, es la en-
trega al Instituto Social de la
Marina por el grupo Izar Cons-
trucciones Navales, S.A., Asti-
llero Gijon, del nuevo barco
hospital “Esperanza del Mar”.
La construccién del nuevo bu-
que se inici6 en septiembre del
afio 1999 y la terminacién del
mismo se ha hecho en los pla-
zos previstos. El Instituto So-
cial de la Marina ha invertido
en el barco 3.500 millones de
pesetas, de los que casi 3.000
han sido destinados a la cons-
truccién del buque y mas de
500 millones para su equipa-
miento. El nuevo “Esperanza
del Mar” es un barco més a
medida de las necesidades de
la flota pesquera espafiola con
una mayor capacidad de mo-
vimiento que le va a permitir
atender a los pescadores espa-
fioles no solamente en la zona
del banco canario-sahariano
donde centraba su actividad el
buque anterior, sino en otros
caladeros donde sea necesaria
su presencia. Durante la pri-
mera quincena de septiembre
se hard el acto oficial de entre-
ga en Gijon para iniciar segui-
damente el viaje al caladero
canario-sahariano. Un relevo
de embarcaciones que mantie-
ne a Espafia como el primer
pais del mundo en la presta-
cién de asistencia sanitaria a
los pescadores embarcados. l

Vidal Maté
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a regulacion de algunos merca-

dos es necesaria para evilar que

afecten al interés publico de
forma negativa. Una de estas activida-
des es la pesca. Su regulacién es nece-
saria para evitar que la competencia por
si misma lleve a un exceso de explota-
cién de un recurso que necesita tiempo
para realizar su ciclo biolégico y cree un
problema de efectos negativos sobre el
equilibrio bioldgico marino.

La pesca esta sufriendo transforma-
ciones de gran alcance que hacen necesa-
ria su regulacién. Esta necesidad deriva de
la conjuncién de un modo de produccién
arcaico, el pago “a la parte” y una tecnolo-
gia de deteccién, captura e informacion ca-
da vez mis eficientes. Estos factores lle-
van ineludiblemente a la sobreexplotacién
primero y segundo al agotamiento de los
recursos. La pesca sigue siendo, con la ex-
cepci6n de la acuicultura incipiente, una

ia de la pesca
Econom:’raesente y futuro dela
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actividad que busca la explotacién sin
plantearse la reproduccién. Ante esta si-
tuacién, es necesaria la regulacién o el
agotamiento de los recursos serd irreme-
diable.

La formula utilizada para esta regula-
cién puede implantarse a través de distintos
mecanismos ¢ instrumentos desde la Zonas
Econémicas Exclusivas (ZEE) a otras for-

mas de control como las licencias, las cuo-
tas y los derechos transferibles.

Estas modalidades de regulacién han
provocado situaciones extremas de “Uni-
co duefio” y de “libre acceso”, que han
provocado la sobreexplotacién de los re-
cursos en la dltima y excesos en la pri-
mera. En ocasiones la falta de legiti-
midad para los pescadores de algunas
regulaciones llevadas a cabo ha provo-
cado situaciones de oportunismo, que
finalmente se han resuelto a través de
férmulas de autorregulacién, que sue-
len ser més eficaces.

Todas estas cuestiones son analiza-
das con detenimiento por los autores
de este texto, que se enmarca en la po-
litica pesquera comunitaria, centran-
dose en la pesca gallega tanto de lito-
ral como en la de altura y gran altura. Segin
los autores, las empresas gallegas, en un
sector marcado por la globalizacidn, los
avances tecnolégicos y la redefinicién de
los derechos de pesca, estin obligadas a
buscar sus propios recursos. Y, por tanto,
el equipo de Economia Aplicada de 1a Uni-
versidad de Vigo considera necesario cam-
biar la normativa comunitaria y desarrollar
las transferibilidad de los derechos pes-
queros. H
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La nueva regulacion debe estar aprobada antes del 31 de diciembre de 2002

La Comision de la Union Europea
ha iniciado la recta final en las
negociaciones con los Estados
miembros para la aprobacion de
una nueva Politica Pesquera
Comin que debera entrar en
vigor para el 31 de diciembre del
aiio 2002, Bruselas presento un
informe con sus propuestas
iniciales para el futuro de esa
politica para el sector de la pesca
en lo que se conoce como el
“Libro Verde”. Este documento
esta siendo objeto de debates en
diferentes foros. Bruselas ha
solicitado también las opiniones
a todo el sector, respuestas que
los responsables comunitarios
quieren tener en sus manos antes
del proximo 30 de septiembre.
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a Administracién es-

paiola, a la vista de

las propuestas comu-

nitarias y las posicio-

nes defendidas por
todo el sector, ha elaborado tam-
bién su posicién inicial ante el
documento comunitario. Y, se-
gtn se desprende de su conteni-
do, el llamado “Libro Verde” es
insuficiente para responder a los
problemas de la pesca comuni-
taria. Se tacha el documento de
timido, donde uno de los puntos
positivos seria la propuesta para
fijar cuotas plurianuales de entre
tres y cinco afios para dar asi
una mayor estabilidad a las flo-
tas. Pero, en opinidn de la Ad-
ministracién pesquera espafiola,
la reforma de la Politica Pesque-
ra Comun debe ser mucho mas
ambiciosa y aportar soluciones
nuevas a la vista del fracaso de
las medidas anteriores para re-
gular el sector. Espafia quiere

cambios mas en profundidad co-
mo instaurar cuotas individuales
transferibles para las flotas no
artesanales, la posibilidad de
una sola flota bajo bandera co-
munitaria y, sobre todo, que se
acaben las discriminaciones a
las flotas, como sucede con la
espaiiola, a la hora de acceder a
algunos caladeros.

Objetivos incumplidos

La reforma de la Politica
Pesquera Comiin constituye en
este momento el gran debate en
el sector de la pesca comunitario
por todo lo que puede implicar
para este colectivo en la préxima
década. Hay un debate abierto en
todos los pafses miembros, en
apariencia al menos, con grandes
posibilidades de participacion de
todos los afectados de cara a pre-
sentar sus propuestas, que estuvo
precedido el pasado afio por una

serie de reuniones de los respon-
sables comunitarios con los co-
lectivos mds significativos en ca-
da una de las zonas pesqueras
més importantes de los paises
miembros. El llamado “Libro
Verde” parte de un reconoci-
miento de la existencia de pro-
blemas importantes en el sector
20 afios después del nacimiento
de la Politica Pesquera Comitin
que es indispensable resolver pa-
ra asegurar las pesquerfas del
futuro. Bruselas reconoce, entre
otras cosas, que no se ha logrado
una explotacién sostenible de los
recursos pesqueros y que sus de-
ficiencias tienen mucho que ver
con la conservacién, asi como
con cuestiones econdmicas poli-
ticas. La Comisién asume que
muchas poblaciones se hallan en
el limite de los niveles de explo-
tacién y reconoce que muchos
afios se han estado fijando cuotas
de capturas por encima de las po-
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sibilidades reales, sin tener en
cuenta las recomendaciones de
los cientificos.

En la parte positiva se esti-
ma que la Politica Pesquera Co-
muin ha logrado evitar conflictos
de flotas en la mar, una cierta es-
tabilidad y el colapso total en al-
gunos caladeros. A pesar de ello,
Bruselas concluye sobre la ne-
cesidad de ir a una reforma de la
regulacion actual, donde destaca
el fracaso en la gestion de los re-
cursos. Entre otras considera-
ciones, Bruselas estima que la
sobrepesca, los descartes y el
exceso de capacidad de las flo-
tas han contribuido también a
los problemas actuales en el sec-
tor. En la misma linea se apunta
que las recomendaciones y la in-
formacién cientifica presentan
lagunas e importantes deficien-
cias. La Comisién sigue abun-
dando en la idea de que nos ha-
llamos ante una flota demasiado
grande donde los avances tecno-
l6gicos suplen la reduccién de

8 MAR

Se considera
inaceptable
que se
mantengan
discriminacio-
nes de flotas
a la hora de
acceder a
caladeros.

barcos y donde, ademds, la ges-
tién ha sido deficiente y com-
pleja. La Comisién reconoce
ademds que las medidas de se-
guimiento y control han sido in-
suficientes y que no pueden ga-

rantizar unas condiciones igua-
les en toda la UE. Se aboga por
una mayor coordinacién y mejor
uso de los recursos de vigilancia
e inspeccién y por dar una res-
puesta adecuada a las infraccio-
nes.

Frente a estos problemas, el
“Libro Verde” contempla, entre
otras muchas actuaciones y me-
didas, ir a una aplicacion pluria-
nual de las cuotas que estarfa en-
tre los tres y los cinco afios. La
aplicacién de medidas mds es-
trictas para proteger juveniles y
evitar descartes. Desarrollo de un
nuevo sistema para evaluar los
resultados de la nueva regulacién
y mantener el régimen de acceso
al lfmite de las 6-12 millas as{ co-
mo al Coto de Shetland.

En materia medioambiental,
se plantea la aplicaci6n de instru-
mentos pertinentes para proteger
la biodiversidad, asi como iniciar
un debate sobre el etiquetado de
los productos ecoldgicos en la
pesca. Bruselas contempla igual-

mente unos mayores controles en
materia de calidad y seguridad
alimentaria, as{ como asegurar
mayores garantias a los consumi-
dores ante las importaciones. La
Comisién pretende una politica
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mads eficaz acorde con los nuevos
objetivos plurianuales asi como
un mecanismo mas transparente
y sencillo para lograr el cumpli-
miento de los objetivos de flota.
Como sistema operativo se pre-

tende asi mismo el estableci-
miento de comités consultivos
regionales para lograr una mayor
participacién del sector, descen-
tralizacién de la gestién, mads
transparencia del asesoramiento

cientifico y el desarrollo de una
politica de mayor integracién de
las zonas costeras con el conjun-
to de la Politica Pesquera Co-
min. La propuesta contempla
una mayor coordinacién de las
politicas nacionales, una estruc-
tura comunitaria conjunta en ma-
teria de inspeccidn y una politica
de apoyos para los pescadores y
zonas pesqueras afectados por
los problemas del sector.

Finalmente, entre otros pun-
tos, cabe sefialar la declaracion
comunitaria para mejorar las rela-
ciones actuales con terceros pafses
y el debate para integrar la activi-
dad del Mediterrdneo en el marco
de la Politica Pesquera Comuin.

Respuesta espafiola

Ante las negociaciones para
la reforma de la Politica Pesquera
Comun, la Administracién espa-
fiola ha presentado ante la Comi-
si6n de la Uni6én Europea varios
documentos, todos ellos bajo el
comin denominador de que se
introduzcan cambios importantes
en los mecanismos actuales.

P Politica de
Conservacion

Espafia plantea la necesidad
de buscar otras férmulas para la
defensa de los recursos ante el
fracaso que ha supuesto la poli-
tica actual. Entre otras conside-
raciones se sugiere una refle-
Xi6n sobre la instauracién de un
régimen de esfuerzo pesquero,
la puesta en marcha de TACs
plurianuales, una gestién mul-
tiespecifica de los recursos para
evitar descartes y la posibilidad
de instaurar cuotas individuales
transferibles para flotas no arte-
sanales.

Para Espafia, la estabilidad
relativa no es un principio esta-
blecido en los Tratados. No es
un punto inamovible y se debe-
ria revisar su funcionamiento.
Espafia entiende que ha cambia-

do mucho la situacién de re-
giones tradicionalmente depen-
dientes de la pesca y se deberia
proceder a su revision. Esta filo-
sofia se deberfa aplicar tanto en
aguas comunitarias como en las
no comunitarias y tanto en los
acuerdos del Norte como en los
acuerdos del Sur. La mayor par-
te de los pafses miembros son
partidarios de que las cosas si-
gan como estdn.

Espafia no se opone a que se
prorrogue el actual régimen de
acceso a la zona entre las cero y
las 12 millas si se demuestra en
cada caso que es vital para la
flota artesanal. La Administra-
cién espafiola rechaza radical-
mente la postura que defendian
otros paises para ampliar esa zo-
na a las 50 millas. Igualmente
manifiesta el total rechazo a la
continuidad de zonas como el
coto de Shetland si no hay una
justificacién cientifica razona-
ble. Se solicita igualmente la
desaparicién del Box irlandés,
donde la flota espaiiola se halla
claramente discriminada en re-
lacién con otras flotas comuni-
tarias. Espafia sostiene que debe
desaparecer todo tipo de discri-
minacion.

P Dimensién
medioambiental

La postura espafiola, como
lo ha sido en el pasado, es clara-
mente favorable a la adopcién
de medidas de conservacién en
la gestién de la pesca.

P Politica de flota

Para Espafia, la politica de
flota en ¢l seno de la Unién Eu-
ropea deberfa tener como ejes
mds importantes la continuidad
de los POPs para reducir capaci-
dad de flota en todos los paises
miembros basada en unos estu-
dios biolégicos mejores. Se de-
berfa partir de los tltimos POPs
y se aboga por que cada Estado
miembro cumpla con sus com-
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promisos, imponiendo sancio-
nes a quienes no sigan las lineas
marcadas.

La Administracién espafiola
entiende que se deben seguir
concediendo ayudas puiblicas
siempre que los objetivos con-
templen alcanzar un equilibrio
duradero entre los recursos y su
explotacion, que se refuerce la
competitividad de las estructu-
ras y que se revitalicen las zonas
de pesca. Para Espafia, la revi-
sién de la Politica Pesquera Co-
mun no debe suponer una dis-
minucién de los esfuerzos de
apoyo al sector.

» Gobernabilidad de la
Politica Pesquera Comdn

Frente a algunas posiciones
partidarias de crear nuevos foros
nacionales o regionales, Espaiia
aboga por el reforzamiento de
los ya existentes y no institucio-

10 WMAR

nalizar otros nuevos. Portugal,
Francia e Italia apoyan las posi-
ciones espariolas.

P Seguimiento, control
Yy ejecucion

Espafia es partidaria de un
control més efectivo y eficien-
te, para lo cual propugna una
mayor armonizacién de las me-
didas nacionales, y neutralidad,
transparencia e independencia

en su aplicacién. De una forma
progresiva, la propuesta espa-
fiola contempla la posibilidad
de ir hacia una inspeccion pes-
quera ejercida directamente por
la propia Comisién de la Unién
Europea. El trabajo de esta
Agencia seria no solamente pa-
ra las aguas comunitarias sino
también para otras pesquerias
bajo el control de organizacio-
nes regionales de pesca. Espa-
fla apoya una mayor armoniza-

Uno de los puntos positivos
es la posibilidad de fijar
cuotas plurianuales para
dar mas estabilidad a las

flotas.

—

cién no solamente en la politi-
ca de controles sino en el se-
guimiento de las infracciones y
en materia de sanciones. En con-
tra de las posiciones de Espafia
se encuentran paises como Fin-
landia, Italia, Paises Bajos,
Grecia y Suecia.

P Dimension social
y economica

Espafia apoya el manteni-
miento del IFOP como instru-
mento de apoyo a la actividad
de la pesca. Para la Administra-
cién espafiola, la politica de es-
tructuras debe partir de un com-
ponente de solidaridad basado
en el principio de cohesién eco-
némica y social. Espaiia recuer-
da que una buena parte de las
actividades de la pesca se desa-
rrollan en zonas objetivo uno,
donde no abundan las alternati-
vas de empleo. El apoyo a la
pesca artesanal debe ser una



parte mds del IFOP. En esta mis-
ma linea se apoyan también las
ayudas para la acuicultura y la
industria procesadora, siempre
que ello suponga mejorar su
competitividad y la valoracion
de los productos.

P> Politica exterior

Espafia reclama a las autori-
dades comunitarias una mayor
coherencia a la hora de desarro-
Ilar esta politica conjugando las
mismas con otras politicas co-
munitarias. Para la Administra-
cién espafiola, la politica de
cooperacién comunitaria debe
beneficiar mds a los paises que
mds colaboren con la UE en
materia de pesca. En lo referido
a las cuotas contempladas en
cada uno de los acuerdos de
pesca suscritos por la UE, Es-
pafa es partidaria de que cuan-
do hay asignadas unas cuotas a
unos paises y éstos no las utili-

zan, las mismas puedan ser em-
pleadas por otros Estados miem-
bros. Espafia va mds lejos en
sus posiciones, al plantear el
establecimiento de cuotas indi-
viduales transferibles para que
las propias empresas pesqueras
puedan acceder a esas cuotas.
Espafia es partidaria también de
que los propios armadores con-
tribuyan a financiar los acuer-
dos de pesca con terceros pai-

TR

ses. Es algo que ya se hace en
los acuerdos del Sur, pero no en
los del Norte. En materia de po-
litica pesquera exterior, Espafia
reclama de la UE un mayor li-
derazgo en las organizaciones
regionales de pesca para lograr
una gestiéon més responsable de
los recursos y evitar la activi-
dad ilegal de barcos bajo ban-

deras de conveniencia.

Espaia plantea la

posibilidad de instaurar

cuotas individuales

transferibles entre empresas
para las flotas no
artesanales
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P Mediterraneo

Espafia propone una politica
pesquera para el Mediterréneo in-
cluida en el marco de la Politica
Pesquera Comun con un régimen
de gestién basado en el esfuerzo
y no en los TACs, con una homo-
logacién de las técnicas de pesca
de los pafses que operan en esas
aguas, sean o0 no riberefios, mayo-
res investigaciones y el reforza-
miento de las organizaciones re-
gionales de pesca.

La propuesta espafiola abo-
ga finalmente por un mayor es-
fuerzo investigador sobre los re-
cursos de la pesca.

En conjunto, un amplio aba-
nico de propuestas para cambiar
y mejorar el funcionamiento
de una Politica Pesquera Comun
que en los dltimos veinte afios
ha cosechado més fracasos que
éxitos. M

Vidal Maté
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El Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales continia su
campaiia para prevenir y reducir la incidencia de los
accidentes laborales, En el marco del Plan General de
Actividades Preventivas de la Seguridad Social para el afio
2001, el titular del Departamento, Juan Carlos Aparicio, ha
firmado un convenio de colaboracion con la Asociacion de
Mvutuas de Accidentes de Trabajo (AMAT) para desarrollar
dicho Plan, elaborar una serie de campaiias de publicidad
e informacion y mejorar los conocimientos de los érganos
de las empresas con funciones especializadas en materia
de prevencion. Asimismo, el Ministerio sigue intensificando
las tareas de la Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social.
Asi, durante el pasado afio se realizaron 11,309 visitas a
centros de frabajo, se paralizaron 2,498 trabajos por
riesgo grave de accidente y se pusieron sanciones por un
importe superior a los 14.000 millones de pesetas.

cooperacién y de seleccién de ob-
jetivos”. Para el Ministro de Tra-
bajo, “no se trata de tener buena
voluntad sino también de ir siendo
mas eficaces”.

ras la firma del convenio

de colaboracion con la

Asociacion de Mutuas

de Accidentes de Traba-

jo, el Ministro de Traba-
jo y Asuntos Sociales, Juan Carlos
Aparicio, declaré que “hay un
margen para la esperanza para se-
guir actuando en la linea marcada
de cooperacién entre Administra-
ciones, los agentes sociales y las
Mutuas de Seguridad Social que,
desde hace tiempo, desarrollan
actividades preventivas y paliati-
vas”. Seglin Aparicio, es impor-
tante “optimizar los esfuerzos y
saber sacarles el mdximo rendi-
miento, actuando con 4nimo de
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Responsabilidad

Juan Carlos Aparicio ha ase-
gurado, también, que “estamos en
un marco adecuado de coopera-
cién que, frente a la antigua teoria
de que lo importante era trasladar
las responsabilidades, ahora lo
importante es saber asumirlas y
compartirlas”. Para el Ministro, la
evolucién mds favorable o menos
negativa que ha tenido la sinies-
tralidad en Espafia en los tltimos
meses “es un indicador que nos
debe llevar a perseverar y a man-
tener estas lineas de trabajo, cuyas
pautas bdsicas son cooperacion,
reconocimiento de los esfuerzos y
adecuacion de los mismos a la re-
alidad de nuestras empresas”.

Segiin el acuerdo firmado
con la Asociacién de Mutuas de
Accidentes de Trabajo (AMAT)
se encomienda a esta la gestién
de las actuaciones relacionadas
con la edicién de publicaciones
especializadas que se entregaran

El Ministerio de Trabajo firma un
convenio con las Mutuas para
reducir la siniestralidad laboral,

especialmente en las pequefias
y medianas empresas.

Con el Plan de Actividades Preventivas de la Seguridad
Social, la firma de un convenio con las Mutuas de Accidentes
de Trabajo y con mas Inspeccién

EL MINISTERIO DE TRABAJO
REFUERZA LAS MEDIDAS
PARA ERRADICAR LOS
ACCIDENTES LABORALES

a las empresas afectadas. Asimis-
mo, el convenio desarrolla la rea-
lizacién de campailas de publici-
dad e informacién para divulgar
las medidas contenidas en el Plan
General de Actividades Preventi-
vas de la Seguridad Social del
afio 2001, promover la colabora-
cién de los sectores afectados y
mejorar los conocimientos de los
6rganos de las empresas con fun-
ciones especializadas en materia
de prevencidn.

El desarrollo de esta campaiia
informativa contard con la colabo-
racién de las organizaciones em-
presariales y sindicales, segdn el
acuerdo que se firmé entre el Mi-
nisterio de Trabajo, la Asociacién
de Mutuas con los sindicatos
CCOOQO, UGT y las organizaciones
empresariales CEOE y CEPYME.

Prevenir los accidentes

El Plan General de Activida-
des Preventivas de la Seguridad
Social para el afio 2001, del que
nace el convenio firmado entre el
Ministerio de Trabajo y AMAT,
tiene como fin principal promover
en las empresas, a través de las
Mutuas de Trabajo y enfermeda-
des Profesionales, el conocimien-
to de los riesgos que operan en sus
organizaciones. Tiene también co-
mo objetivo asistir a las empresas
para que implanten o mejoren los
instrumentos de prevencién de
riesgos que se establecen legal-
mente.



Este plan responde a las indi-
caciones de 1a Ley de prevencién
de Riesgos Laborales tanto en lo
relativo a la forma de prevenir la
accidentalidad y de incidir en su
reduccién como en la posicién
que se concede a la Seguridad So-
cial en el 4mbito de la prevencién.

El objetivo del Plan, que es,
por tanto, asistir a las empresas
para que las mismas establezcan
los medios y los mecanismos que,
segiin el legislador, inciderdn en
el control de al accidentalidad vy,
en consecuencia, en su reduccién.

Las actividades de los progra-
mas y actividades contempladas en
el Plan General serdn desarrolladas
por las Mutuas, que incluyen tam-
bién, en la colaboracion que ejer-
cen en la gestion de la Seguridad
Social, actividades dirigidas a la
prevencién de los accidentes de
trabajo y de las enfermedades pro-
fesionales.

Mas de 37.000 millones
de pesetas

Para llevar a cabo las activida-
des de esta Plan General, las Mu-
tuas destinaran en el presente afio
un total de 37.125 millones de pe-
setas. No obstante, el Plan conte-

Las Mutuas destinaron al
desarrollo del Plan de Actividades

Preventivas de la Seguridad
Social para el presente afio mas de
37.000 millones de pesetas.

pla la posibilidad de que se pue-
dan culminar las acciones estable-
cidas en el afio 2002, pues su al-
cance afecta a numeroas empresas
y comprende un volumen consi-
derable de actividades.

En tal caso se prevé que el im-
porte de los recursos a asignar en
el 2002 alcanzaria la cifra de
38.053 millones de pesetas, lo que
supone que en dos afios se habrian
dedicado a esta labor un total de
75.178 millones de pesetas.

El Secretario de Estado de la
Seguridad Social, Gerardo Camps,
ha manifestado que los mds de
37.000 millones presupuestados
para el ejercicio 2001 servirdn pa-
ra “impulsar las actividades que
las Mutuas de Accidentes de Tra-
bajo de la Seguridad Social tienen
que realizar en el marco de la acti-
vidad preventiva general y esta
tiene que realizarse de manera
preferente y prioritaria en la pe-
queflas y medianas empresas y es-
pecialmente en aquellas que tie-
nen un indice de siniestralidad
superior al que es el indice medio
del sector o rama de actividad al
que pertenecen”.

Para el Secretario de Estado
tanto el Plan General de Activida-
des Preventiva de la Seguridad

Resultados de la Inspeccién de Trabajo y Seguridad Seguridad Social en el area de

Seguridad y Salud Laboral por Comunidades Autonomas

Comunidad N.? N.° Importe N.° trabajadores N.° N.° N.°
) visitas infracciones sanciones afectados. requerimientos | paralizaciones | propuestas
Auténoma en acta (millones pts.) | Infrac. en acta | de subsanacion | de trabajos | de recargo
Andalucia 19.531 7.330 2433 49.002 16.885 702 3]
Aragén 4911 1.275 3944 9.989 3.223 37 26
Asturias 2.367 587 351,0 4415 2.007 33 31
Baleares 2.681 868 309,1 5.005 3.667 8 6
Canarias 4.183 1.831 815,0 7.034 5.643 48 100
Cantabria 1.783 581 270,6 6.194 1.376 97 24
Castilla-La Mancha 3.685 1.277 35,7 4.539 2.981 100 48
Castilla y Leén 9.437 2.725 8423 25.005 8.374 203 103
Catalufia 15.621 4.921 2.068,4 89.250 17.348 169 430
Extremadura 2471 923 276,7 11.167 3.007 46 9
Galicia 7.024 2.236 621,1 14.421 5.834 163 68
Madrid 16.431 4.970 1.851,3 144.541 17.618 195 23
Murcia 2.743 1.798 1.344,1 535311 2.592 39 36
Navarra 1.331 408 161,9 11.280 1.962 18 93
Pais Vasco 5.863 1.489 590,5 1.812 694 9 24
Rioja, La 717 287 105,5 1.812 694 9 24
Comunidad Valenciana 9.951 3.765 1.326,1 32.283 10.806 440 128
Ceuta 436 107 36,0 413 322 17 1
Melilla 292 94 274 326 322 0 0
Direccién especial 31 0 0,0 0 6 0 0
Nacional 111.309 37472 14.173,0 484.156 112.465 2.498 1.604

Fuente: Direccién General de la Inspeccion de Trabajo

Seguridud Social.
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Social como el acuerdo firmado
con la Asociacién de Mutuas per-
mitirdn “avanzar en ese camino de
esperanza que ya se estd abriendo
en estos momentos en la lucha
contra la siniestralidad laboral”.

Empresas con mayor si-
niestralidad

El Plan General de Activida-
des Preventivas agrupa éstas en
Programas de actuacién para lo-
grar una mayor eficacia en la con-
secucién de los objetivos. Estos
Programas son cuatro: Programa
de Visitas, Programa de Capaci-
tacién de Empresarios, Programa
Especifico para Empresas de Es-
pecial Accidentalidad y Programa
Bisico de Prevencion.

Las acciones se dirigirdn de
forma prioritaria a las empresas
que han destacado individualmen-
te por su elevado indice de sinies-
tralidad (el 30 por ciento). Esto se
articula a través del programa de-
dicado especificamente a mismas.

Del mismo modo, las actua-
ciones se han dirigido preferente-
mente a las pequefias y medianas
empresas, con la finalidad de que
este segmento de empresas pueda
incorporar los instrumentos de
control de la siniestralidad, algo
en lo que, por su tamafio, pueden
tener mayores dificultades. Sin
embargo, se trata de empresas que
presentan cifras de accidentes e
{ndices de siniestralidad superio-
res a los que presentan las empre-
sas de mayor volumen de trabaja-
dores.
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El Plan también establece
procedimientos para mejorar la
gestién por las Mutuas de las acti-
vidades preventivas de la Seguri-
dad Social, mejora de los meca-
nismos administrativos dirigidos
al conocimiento de la eficacia de
la actividad preventiva desarrolla-
da, y prohibe el desarrollo de las
actividades cuando los mismos
servicios estén cubiertos por Ser-
vicios de Prevencién ajenos o pro-
pios, para evitar que los recursos
publicos se gasten cuando esa
misma necesidad est4 cubierta por
otros medios.

El Plan prohibe expresamente
que estas actividades, al ser medi-
das que dispensa la Seguridad So-
cial, generen cualquier clase de
compensacién econémica a cargo
de las empresas, prohibiéndose
expresamente que se facture por
las mismas. Las Mutuas tampoco
podrin hacer promocién de sus
Servicios de Prevencién Ajenos y
de los servicios o precios que
ofrezcan los mismos utilizando
las actividades del Plan General.

Mas inspeccion

Pero ademds de estas medi-
das los responsables del Ministe-
rio de Trabajo y Asuntos Sociales
han continuado intensificando las
medidas de control por medio de
la Inspeccion de Trabajo y Segu-
ridad Social en prevencién de los
riesgos laborales. Durante el pa-
sado afio dicha Inspeccién reali-
z6 111.309 visitas a centros de
trabajo, detectdndose 37.472 in-
fracciones en esta materia. El im-
porte de las sanciones impuestas,
tras el levantamiento de 25.339
actas de infraccién, ascendié a
14.173 millones de pesetas, se-
gun datos facilitados por el Mi-
nisterio de Trabajo y Asuntos So-
ciales.

Como resultado de estas visi-
tas, la Inspeccion de Trabajo y Se-
guridad Social ha emitido 112.465
requerimientos a las empresas pa-
ra que subsanaran las faltas detec-
tadas y ha paralizado 2.498 traba-
jos ante el riesgo inminente y
grave de accidentes, la mayoria de
ellos en el sector de la construc-

La Inspeccion de Trabajo y
Seguridad Social paralizo
2.498 trabajos por riesgo

grave de accidente
durante el pasado aio.

cion (2.138). Esta cifra represen-
ta un crecimiento del 4,4 por cien-
to con respecto a 1999, afio en el
que se paralizaron 2.392 trabajos.
El nimero de trabajadores afecta-
dos por infracciones en el pasado
afio se elevd a 484.156.
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Con relacién al afio anterior,
todos los indicadores facilitados
por los responsables del Ministe-

rio de Trabajo y Asuntos Sociales
apuntan un crecimiento de las ac-
tuaciones y resultados obtenidos
por la Inspeccién en el control de

la seguridad en el trabajo. Asi, el
nimero de actas levantadas por la
Inspeccidn en esta materia ha au-
mentado un 10,21 por ciento —de
22.992 en 1999 a 25339 en
2000, las infracciones detectadas
han aumentado en un 12 por cien-
to—de 33.445en 1999 a37.472 en
2000~ y el importe de las sancio-
nes (14.173 millones) ha crecido
un 22 por ciento con relacién al
afio anterior, que fue de 11.625
millones.

Segiin destacan los responsa-
bles del Ministerio de Trabajo, en
1.604 casos se ha propuesto recar-
go en las prestaciones a favor del
trabajador y a cargo de la empre-
sa, por incumplimiento de las me-
didas de seguridad, de acuerdo
con lo establecido en la Ley Ge-
neral de Seguridad Social. Esta ci-
fra representa un incremento de
las propuestas de recargo del 13,7
por ciento con relacién al afio an-
terior, que fueron 1.411.

La Ley General de la Seguri-
dad Social establece que “todas
las prestaciones econdmicas que
tengan su causa en accidente de

IMPORTE DE LAS SANCIONES EN PREVENCION DE I
RIESGOS LABORALES. ANOS 1996-200
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Fuente: Resumen General de Adtividades de la Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social.

trabajo o enfermedad profesional
se aumentarén, segin la gravedad
de la falta, de un 30 a un 50 por
ciento, cuando la lesion se pro-
duzca por maquinas, artefactos o
en instalaciones, centros o lugares
de trabajo que carezcan de los dis-
positivos de precaucién reglamen-
tarios, los tengan inutilizados o en
malas condiciones, o cuando no
se hayan observado las medidas
generales o particulares de seguri-
dad e higiene en el trabajo, o las
elementales de salubridad”.

845 trabajos paralizados
hasta abril

Ya en el presente afio la Ins-
peccién ha continuados sus traba-
jos y en los cuatros primeros me-
ses ha paralizado 845 trabajos por
riesgo inminente y grave de acci-
dente y ha puesto sanciones por
un importe total de 4.772 millones
de pesetas por infracciones en ma-
teria de seguridad y salud laboral.

En este primer cuatrimestre
del afio, los inspectores han reali-
zado un total de 37.710 visitas a

El nomero de trabajadores

afectados por infracciones en

seguridad y salud laboral
asciende a 484.156.

centros de trabajo de toda Espafia
para el control de la prevencidn de
riesgos laborales, detectando
12.298 infracciones en esta mate-
ria. Como consecuencia, se han
realizado 37.081 requerimientos a
empresas para que subsanaran las
faltas detectadas. El niimero de
trabajadores afectados se eleva a
149.020. Ademis, en 633 casos se
ha propuesto recargo en las pres-
taciones a favor del trabajador y a
cargo de la empresa, por incum-
plimiento de las medidas de segu-
ridad.

Balance 1996-2000

En los ultimos cinco aios
(1996-2000), el nimero de actas
de infraccién en prevencion de
riesgos laborales se ha incremen-
tado un 135,88 por ciento, pasan-
do de 10.742 actas levantadas en
el afio 1996 a 25.339 en 2000. El
nimero de infracciones detecta-
das se ha incrementado un 154,74
por ciento, pasando de 14.710 en
1996 a 37.472 en 2000, y el im-
porte de las sanciones ha pasado
de 4.101 millones de pesetas en
1996 a 14.173 millones en 2000.

Para los responsables del Mi-
nisterio de Trabajo la prevencién
de riesgos laborales constituye
una de las dreas prioritarias de ac-
tuacién de la Inspeccién en su ta-
rea de vigilar que las empresas
cumplan las normas de preven-
cién y seguridad en el trabajo. W

C.H.C.
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El Ministerio
de Trabajo
hace balance
presupuestario
de los ultimos
cinco anos

El Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales ha dedicado mds de 43
billones de pesetas a prestaciones con cargo a la Seguridad Social en
el Ultimo quinquenio (desde 1996 al afio 2000, segun pone de
manifiesto el balance de los presupuestos de gastos elaborado por
este Departamento, Asi, durante los ejercicios presupuestarios de
1996 a 1999 se destinaron 33,465 millones de pesetas a las mismas,
mientras que en el afio 2000 han sido 9,63 billones los invertidos.

e este presupuesto
destaca por su mayor
nimero la partida
destinada a las pen-
siones contributivas,
a cuyo pago la Seguridad Social
ha dedicado 37,545 billones de
pesetas en los ultimos cinco
afios. El gasto en pensiones no
contributivas superd en ese mis-
mo perfodo el billén de pesetas
(1,103 billones), mientras que
en las prestaciones por materni-
dad y las prestaciones por hijo a
cargo se han destinado 491.789
millones y 556.047 millones de
pesetas, respectivamente.

De las dimensiones de estos
presupuestos da una idea el dato
de que solamente en el pasado
mes de abril el Ministerio de
Trabajo destiné més de 20.000
millones de pesetas a pagar la
némina de las pensiones no con-
tributivas que beneficiaron a ca-
si 500.000 pensionistas, que co-
braron una media mensual de
42.128 pesetas. De las 481.524
pensiones no contributivas que
existen en la actualidad, 277.310
corresponden a las de jubilacién
y 204.214 a las de invalidez.

Politicas de bienestar social

En cuanto a las politicas de
bienestar social, el balance rea-
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lizado por el Ministerio de Tra-
bajo y Asuntos Sociales refleja,
si se compara la partida dedica-
da en el afio 2000 con la media
de la anterior Legislatura, que
las pensiones contributivas y no
contributivas de la Seguridad
Social mantienen el poder ad-
quisitivo y absorben su creci-
miento vegetativo.

En concreto, segtn los res-
ponsables de Trabajo, presentan

incrementos del 17,04 por ciento,
en el caso de las pensiones con-
tributivas, y del 2,70 por ciento,
en el caso de las pensiones no
contributivas. Esto demuestra,
segun el balance, que estas pres-
taciones han subido por encima
del IPC, ya que el crecimiento
acumulado de éste desde 1996 al
2000 es del 14,23 por ciento.

Durante los ejercicios presu-
puestarios de 1996 a 1999, el Mi-
nisterio de Trabajo y Asuntos So-
ciales ha invertido en este tipo de
politicas casi 34 billones de pese-
tas, de los que 33,465 billones co-
rresponden al capitulo de presta-
ciones de la Seguridad Social, y
mds de 479.000 millones de pese-
tas a otras prestaciones sociales.
En el afio 2000, el Ministerio de
Trabajo dedicé 9,74 billones de
pesetas a estas politicas.

DI§TRIBUCI6N ECONOMICA Y POR POLITICAS DE GASTO DE LOS
CREDITOS REALIZADOS DEL MINISTERIO DE TRABAJO Y ASUNTOS

SOCIALES EN EL PERIODO 1996-2000

PRESTACIONES SOCIALES 583.648.953
Accién a favor de los migrantes 40.271.828
Plan gerontolégico, plan concertado,

plan gitano y otros 171.320.593
Atencién a la infancia y a la familia 15.047.568
Administracion de relaciones laborales

y condiciones de trabajo 27.259.984
Prestaciones de garantia salarial 329.748.980
SEGURIDAD SOCIAL 43.102.662.466
Pensiones contributivas 37.545.786.952
Pensiones no contributivas 1.103.727.457
Prestaciones asistenciales 179.865.972
Prestaciones por maternidad 491.789.973
Prestacién por hijo a cargo 556.047.796
Prestaciones LISMI 204.246.620
Oftras prestaciones 3.021.197.696

Lucha contra el fraude en
la incapacidad temporal

En cuanto a la incapacidad
temporal, este perfodo se obser-
va cémo ha mejorado la gestién
de esta prestacién, gracias, se-
gin se explica en el balance, a
las medidas de lucha contra el
fraude que se pusieron en mar-
cha en el afio 1996.

Segin este informe, pese al
importante crecimiento que se
ha producido en la afiliacién y
el incremento sostenido que se
ha producido en los salarios, las
medidas puestas en marcha han
permitido mejorar la gestién de
este prestacién en mads de medio
billén de pesetas.

55 billones
en politicas de empleo

En cuanto a las politicas de
empleo y proteccién social, el
Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales ha dedicado 55,182 bi-
llones de pesetas a politicas de
empleo y proteccién social en el
dltimo quinquenio (desde 1996
al afio 2000), segtin se pone de
manifiesto en el balance de pre-
supuestos de gastos elaborado
por este Departamento.

En concreto, el Ministerio
ha invertido en estas politicas
42,875 billones de pesetas du-
rante la pasada Legislatura (es
decir, en los cjercicios presu-
puestarios de 1996 a 1999, am-
bos incluidos), mientras que,
durante el afio 2000, ha dedica-
do a actuaciones en las citadas
materias 12,306 billones.



En linea con las orientacio-
nes de la politica presupuestaria
general que, desde el afio 1996,
viene manteniendo el Gobierno
en el computo global de los gas-
tos realizados, destacan, por su
importancia, aquellos capitulos
que favorecen el crecimiento del
empleo a través del impulso y la
potenciacién de las politicas ac-
tivas de empleo.

Del mismo modo, destacan
también los capitulos que tratan
de impulsar el bienestar social,
con especial atencién a las poli-
ticas de solidaridad, que han te-
nido en estos afios importantes
incrementos. De hecho, la dota-
cién total presupuestaria en am-
bas materias para el afio 2000
experimentd un crecimiento im-
portante, del 14,81 por ciento,
con relacién a 1a media del peri-
odo de la pasada Legislatura.

En el caso de las politicas acti-
vas netas de empleo, se han veni-
do incrementando durante todos
los afios del dltimo quinquenio.
En el afio 2000, con respecto a la
media de la pasada Legislatura,
han aumentado en un 59,74 por
ciento, al pasar de 436.743 millo-
nes de media durante los ejer-
cicios presupuestarios de los afios
1996-1999 a 697.684 millones in-
vertidos durante el pasado afio.

La importancia de este tipo
de politicas, segin el balance, se
comprueba también en términos
porcentuales, ya que ha pasado
de un 0,37 por ciento del PIB en
1996 al 0,70 por ciento en el afio
2000, lo que casi duplica el gra-
do de participacién de estas po-
liticas activas netas de empleo
en el PIB.

De hecho, todas estas politi-
cas han experimentado creci-
mientos porcentuales superiores
al 30 por ciento, en relacién con
la media del periodo 1996-1999.
Destacan, especialmente, las de
“fomento y gestién de empleo”,
que se han incrementado un
83,77 por ciento, y las de “desa-
rollo de la economia social” con
un 45,46%. En concreto, en el ca-

EVOLUCION DE LA POLITICAS ACTIVAS DE
EMPLEO 1996-2000
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El Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales
ha dedicado 55,182 billones de
pesetas a politicas de empleo y proteccion
social en los Ultimos cinco afios.

pitulo de “fomento del empleo”,
durante los ejercicios presupuesta-
rios de 1996 a 1999 Trabajo invir-
tié 1,7 billones de pesetas, mien-
tras que solo en el afio 2000 se
han dedicado al mismo casi la mi-
tad de lo invertido en cuatro afios,
700.000 millones de pesetas.

Reducciéon del gasto

La principal causa de la re-
duccién de determinadas parti-
das del gasto ha sido debida al
crecimiento del empleo que se
ha producido en estos tltimos
cinco afios, segtn el informe de
balance, ya que se han creado
més de 2,5 millones de puestos
de trabajo y la afiliacién a la Se-
guridad Social ha crecido desde
marzo de 1996 en 3,3 millones
de personas.

Este es el caso de las presta-
ciones por desempleo y las pres-
taciones de garantia salarial, que
han disminuido gracias a que el
crecimiento, econémico que se
ha producido en el dltimo quin-
quenio se ha traducido en creci-
miento de empleo, y, en conse-
cuencia, se ha reducido el gasto
por desempleo al disminuir el
numero de parados, desde 1996,
en mas de 927.000 personas.

También ha disminuido el
gasto en pensiones asistenciales
y el gasto de prestaciones de
LISML, por el trasvase paulatino
de estas prestaciones a pensio-
nes no contributivas. Entre las
politicas de gasto que también
han bajado estdn las ayudas a
la reconversién y reindustriali-
zacién por el proceso 16gico de
finalizacién de los mismos.

Finalmente, hay que sefialar
también el descenso de los gastos
en el capitulo de funcionamiento,
en linea con la politica de austeri-
dad marcada por el Gobierno. La
importancia relativa de este tipo
de gastos respecto al total de to-
dos los gastos ha pasado del 2,91
por ciento en 1996 al 2,39 por
ciento en 2000. H

C.H.C.
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la enfermedad de las vacas locas
y lo que ello supuso de cambio
para la cesta de la compra. Fren-
te a la cafda en la venta de los
productos cdrnicos, y muy espe-
cialmente del vacuno, el pesca-
do no solamente aumentd sus
ventas sino que también incre-
mento los precios por unidad y
el gasto en general.

Segiin los datos manejados
por el Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacidn, en el pa-
sado 2000 la demanda de los
productos de la pesca en los ho-
gares fue de 979.000 tonela-
das, frente a las 934.000 del
ejercicio anterior, lo que supone
un crecimiento del 4,9%. La de-
manda de los productos de pes-
ca fuera del hogar, en restauran-
tes y centros institucionales, fue
de 321.000 frente a las 318.000
del afio 1999. En total, una de-
manda de los productos de la
pesca de 1.301.000 toneladas,
frente a 1.252.000 del afio pre-
cedente, lo que significa un cre-
cimiento del 3,9%, para situar la
demanda por cabeza en 32,5 ki-
los afio.

AUME u DIMDA Y En valor, el gasto en los ho-
gares en la compra de los pro-
ductos de la pesca, durante el pa-
sado afio ascendié a 927.000
millones de pesetas, por lo que
supone un aumento del 12,3%

sobre los 825.000 millones de
pesetas del afio anterior. El gasto
El pasado aiio, la demanda de los productos de la pesca experimenté un incremento en el vo-  en la compra de los productos de
lumen del 3,9%, segin los datos manejados por el Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimen-  lapescaen instituciones y restau-
tacién en base a los datos obtenidos a través de encuestas en 6.000 hogares, la restauracion ~ rantes se mantuvo practicamente
y los centros institucionales. En el mismo periodo el coste de los productos de la pesca tuvo eStabl(lllzado = 3?4'0?0 mﬂllo'
una subida media del 4,7% y, en conjunto, el gasto en este tipo de productos subié el 8,8%. gg; 00% e
N ) . ) 3 millones del afio 1999.
De cada 100 pesetas que se gasta un espaiiol en alimentacion, algo mas de 13 forresponden En total, en el afio 2000 se gasta-
a productos de la pesca. En el afio 2000 el consume por cabeza de pescado se situé en 32,5 ron en Espafia 1,262 billones de
kilos, frente a los 31 kilos, del afio anterior y los 30 kilos de 1998. pesetas en productos de la pesca
frente a 1,159 billones el afio an-
terior. Esta cifra supone un creci-
miento del 8,8%.

1 elevado consumo
de productos de la

sswiaisl De cada 100 pesetas que se gastan en
nf)ta dor.ninante'en la IOS hogares en qlimenhdén en ]958 se Junto a estos dos baremos,

dieta alimentaria de cabe sefialar finalmente que en

Espafia. En los tiltimos afios se desﬁnaban 813 a Ios producros de Iq el afio 2000 se produjo también

ha producido un crecimiento una subida importante de los

sostenido en la demanda de es-  WWIC MW= RGP0V O RTNC R L TT M R productos de la pesca, que Io hi-
te tipo de productos que se in- zo en una media del 4,7%, aun-

crement6 en el afio 2000 a con- pesei'as de cada 1 00. que en el caso de los hogares esa

secuencia fundamentalmente de subida fue del 7,1%.
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B El consumo
por cabeza
fue de 32,5
kilos, frente

a los 66 kilos

en carnes.

En conclusion, se puede se-
fialar que los espafioles deman-
daron mds pescado y que paga-
ron por el mismo precios mas
caros.

Un dato interesante a la hora
de analizar el comportamiento de
la demanda de pescado en Espa-
fia, asi como el resto de los pro-
ductos alimentarios, es la evolu-
cién en las compras. En 1958 de
cada 100 pesetas que se gastaban
en los hogares en productos ali-
mentarios, 8,3 correspondian a
productos de la pesca. En el afio
2000, de cada 100 pesetas gasta-
das en alimentacion, 13,7 corres-
pondian ya a la pesca.

Los espaioles cada dia gas-
tan menos en pan, pastas y ce-
reales, en patatas, en huevos o
en aceites. Por el contrario, han
aumentado los gastos en carnes,
derivados lacteos o bebidas no

GASTO

CONSUMO
—_—

COSTE

LA ALIMENTACION EN LOS HOGARES

Evolucion de la estructura del gasto (%)

Pan, pastas, cereales

Fruta fresca y transformados
Carnes

Pescados

Huevos

Leche, queso y mantequilla
Aceites y grasas comestibles
Azicar y dulces

Café, malta y ofros

Vinos, cervezas, licores
Bebidos no alcohélicas
Otros

Patatas, hortalizas frescas y transfornados

13,1

alcoholicas, ademds de en los
productos de la pesca.

Esta situacion de crecimien-
to en la demanda de la pesca,
tanto en volumen como en los
precios por unidad y el gasto en
general, coincide con un mo-
mento en el que desde la Admi-
nistracién y el propio sector se
indica la existencia de un cierto
estancamiento en la demanda
de los productos alimentarios.
El tercer trimestre del afio 2000
fue un periodo negro para la
compra de estos productos en
general y no solamente de la
carne de vacuno por la enferme-
dad de las vacas locas, aunque
parece que en estos primeros
meses del afio se habria logrado
una cierta recuperacion.

Segin las cifras manejadas
por el Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién, el gasto
total en alimentacién en el afio
2000 ascendié a 9,4 billones de
pesetas frente a los 8,8 billones
de pesetas del afio anterior. En
volumen, el crecimiento fue so-
lamente del 1,2%, mientras que
los precios subieron un 5,6% y
el gasto en su conjunto creci6 el
6,8%. Por segmentos de consu-
mos, en los hogares la demanda
creci6 el 1,1%, al igual que en
hosteleria y restauracién, y el
1,9% en las instituciones. Los
gastos en alimentacién crecie-
ron el 7% en los hogares, el
6,4% en la hosteleria y la restau-
racién, y el 5,4% en los centros
institucionales. Por lugares de
consumo, se puede hablar de es-
tabilidad total. E1 72% del gas-
to corresponde a los hogares, el
26% a la hosteleria y el 2% a las
instituciones. Por lugares de
compra, mantienen su cuota las
tiendas tradicionales, suben hi-
permercados y supermercados y
baja el resto.

A efectos del sector, el dato
mads destacable es la linea ascen-
dente en la demanda de produc-
tos de la pesca a pesar de la fuer-
te subida de los precios. W

Vidal Maté
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Campaia divulgativa del Instituto Nacional de la Seguridad Social

“La Sequridad Social es
la sequridad de fodos”

Con el lema “De todos para todos” el Instituto
Nacional de la Seguridad Social, organismo
dependiente de la Secretaria de Estado de la
Seguridad Social del Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales, ha puesto en marcha una
campaiia informativa sobre las actividades

y servicios que presta esta entidad, que esta
inspirada en la vocaciéon de mejorar la atencién
a los ciudadanos y una bisqueda de una mayor
calidad de sus prestaciones, todo ello enmarcado
dentro de una adecuada gestién que permite que
cada dia se logre un mejor y mas rapido servicio.

n la presentacion de la

campaiia institucional

sobre entidades, activi-

dades y servicios que

presta el Instituto Na-
cional de la Seguridad Social, el
Secretario de Estado de la Seguri-
dad Social, Gerardo Camps, quien
estuvo acampafiado del Director
General de dicha entidad, Rafael
Mateos Carrasco, declaré que este
Instituto tiene el mérito de ser una
de las primeras Administraciones
que “mejor ha desarrollado una
cultura de servicio y calidad para
los cindadanos”. En este sentido,
Camps ha explicado que el INSS
gestiona anualmente un presu-
puesto de mds de nueve billones
de pesetas y que, con su plantilla
de 13.000 funcionarios, atiende
las peticiones de mas de 10,5 mi-
llones de cindadanos.

Campaiia institucional

El Secretario de Estado de la
Seguridad Social ha declarado que
con esta campafia del INSS se pre-
tende hacer llegar a los ciudadanos
dos ideas clave, que se resumen en
el lema “De todos para todos”. La
primera de estas ideas es la de la

En los Gltimos aiios
el INSS
ha agilizado
su gestion,
atendiendo las
peticiones de los
afiliados en el
menor ftiempo
posible, con lo que
una pension de
jubilacion se
tramita ya en sélo
once dias.

solidaridad  intergeneracional, o s barwet|

“concepto basico en un sistema de ' _.,....-n e

reparto, como es el nuestro, y con uns gesn M =Y oDOS
Top0s A
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el que queremos poner de mani-
fiesto que son las generaciones de
espafioles y espailolas las que, con
su esfuerzo y su trabajo, mantienen
las prestaciones de la generacién
que les precedié en el tiempo”, ha
dicho Camps.

La segunda idea es que, den-
tro de nuestro sistema, “no sélo
cabe la solidaridad intergenera-
cional sino también la solidaridad
entre los propios miembros de una
misma generacién cuyo esfuerzo
también sirve, en muchos casos,
para sufragar los gastos que puede
ocasionar una incapacidad tempo-
ral o una baja por maternidad en
un momento determinado”.

La campafa, en la que se han
invertido 324 millones de pesetas,
ha estado presente durante el mes
de junio en los medios de comuni-
cacién escritos y audiovisuales, en
Internet y mobiliario urbano con el
objetivo principal de trasladar a los
ciudadanos esa idea de solidaridad
intergeneracional a la que se ha re-
ferido el Secretario de Estado, cla-
ve en el sistema de pensiones de re-
parto vigente en nuestro pais.

Con esta campafia se intenta
hacer ver a los ciudadanos que el
esfuerzo de todos los trabajado-
res, a través de sus cotizaciones,
es el que genera la seguridad de

. otros espafioles, que pueden co-

brar asf sus pensiones; pensionis-
tas que, a su vez, cotizaron en su
dfa para poder pagar las presta-
ciones de otros ciudadanos.

El Secretario de Estado ha
explicado, ademds, que la
. campafia trata también de
transmitir a los ciudadanos
tranquilidad y seguridad pa-
ra demostrar que el sistema
de proteccién social sigue
siendo viable y seguro.



Mejora y modernizacion
de la gestion

Asimismo, la campaiia de
publicidad estd inspirada por una
clara vocacién de mejorar la
atencion a los ciudadanos y una
bisqueda de una mayor calidad
de servicios, todo ello enmarca-
do dentro de una adecuada ges-
tién que permite que cada dia se
logre un mejor y mds rapido ser-
vicio. En este sentido, el Secreta-
rio de Estado de la Seguridad
Social, Gerardo Camps, sefiald
que “no sélo vale resolver las pe-
ticiones de los ciudadanos, sino
que hay que hacerlo en el menor
tiempo posible”. Asi, ha explica-
do que, en estos momentos, el
INSS reconoce una pensién de
jubilacién en 11 dias, frente a los
19 que necesitaba en 1996; en 63
dias una pensién de incapacidad,
frente a los 125 de aquel afio, y
en ocho dias una pensién de viu-
dedad u orfandad”.

Por eso, segin los responsa-
bles de la campaifia, con el lema
“De todos para todos”, ésta se di-
rige no sélo a los beneficiarios
de las prestaciones que concede
el INSS, sino también al conjun-
to de la sociedad, ya que el siste-
ma de proteccién social espafiol
es consecuencia del esfuerzo de
todos.
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Gerardo Camps y Rafael Mateos

Atencion al ciudadano

En la actualidad, en el Insti-
tuto Nacional de la Seguridad
Social, entidad encargada de reco-
nocer el derecho de percibir pen-
siones y pagar las mismas, traba-
jan mds de 13.000 funcionarios
(méas de un 20 por ciento dedica-
dos a la atencién al ciudadano)
que gestionan prestaciones que
afectan a mas de diez millones y
medio de ciudadanos.

En concreto, el INSS, con un
presupuesto anual de més de 9 bi-

llones de pesetas, gestiona mds de
4,5 millones de pensiones de jubi-
lacion, més de 800.000 bajas por
incapacidad, mds de 2 millones de
pensiones de viudedad; 250.000
pensiones de orfandad, mds de
200.000 bajas por maternidad;
mas de 1,8 millones de bajas por
enfermedad y 1,3 millones de
otras prestaciones familiares.

En su concepto de proximi-
dad, el Secretario de Estado ha
destacado también que en los
Centros de Atencién e Informa-
cién al Ciudadano (CAISS) se han

atendido mas de 21 millones de
consultas y que, en el dltimo afio
la linea 900 ha registrado un total
de 800.000 llamadas resueltas.
Ademads —ha dicho- “en estos mo-
mentos el INSS resuelve 4.000
expedientes diarios”.

Lucha contra el fraude

Ha destacado también Gerardo
Camps los mecanismos que el Ins-
tituto Nacional de la Seguridad So-
cial ha desarrollado para luchar
contra el fraude y que, en ¢l caso de
1a incapacidad temporal, ha permi-
tido mejorar la gestién desde 1996
en mds de medio billén de pesetas
en prestaciones. Segtin Camps, “es-
tamos ante una Administracién que
no sélo sabe atender en el menor
tiempo posibles las solicitudes de
los ciudadanos, sino que es capaz
de dotarse, cada vez mds, de meca-
nismos de control que impiden el
uso abusivo de quienes pretenden
aprovecharse del sistema”.

Finalmente, Gerardo Camps ha
anunciado que la previsién de liqui-
daci6n para el aflo 2000 se ha colo-
cado en un gasto de 615.000 millo-
nes, que es s6lo un 5,29% superior
al registrado en 1996 (que fue de
584.000 millones), pese a que la po-
blacién afiliada desde entonces se
ha incrementado en un 21,5% y los
salarios en mds de un 10,5%. W

C.H.C.

El INSS, un ejemplo de calidad

Tal y como ha declarado el Secretario de
Estado, Gerardo Camps, el Instituto Nacional
de la Seguridad Social “tiene el mérito de ser
una de las primeras Administraciones que
mejor ha desarrollado una cultura de
servicio y de calidad para los ciudadanos”,
y ello se ha visto recompensado, como
adelantabamos en nuestro anterior nimero
de “MAR”, con el Primer Premio a la Calidad
en la Administracion del Estado, que fue
convocado en 1999 por el Ministerio de
Administraciones Publicas con el fin de
recompensar a los servicios piblicos que
alcancen cotas de excelencia y no se limiten
a cubrir las necesidades de los destinatarios,
sino que se proyecten a satisfacer sus
expectativas.

La valoracion positiva de los trabajos
realizados en la Direccién Provincial del
INSS en Guiplzcoa, en base a la mejora de
sus procesos de gestion y sus resultados,
llevo a la presentacion a esta convocatoria
que ahora ha sido premiada,
contribuyendo asi a mejorar la imagen que
de esta institucion tienen los ciudadanos.

El INSS lleva ya afios trabajando en

esta linea y desde esta trayectoria,
comprometida con los movimientos de
calidad que puedan aportar mejoras
estructurales y funcionales, asumio de
inmediato este doble reto, Asi, el 30 de
junio de 2000, el Instituto publicé su “Carta
de Servicios”, que contiene compromisos
especificos y es una herramienta de trabajo
para todos sus funcionarios.

Aparte de esta Carta de Servicios el INSS,
como entidad gestora de la Seguridad Social
encargada del reconocimiento y gestion de
las prestaciones contributivas desarrolla
actuaciones en materia de calidad, que
exceden de la propia autoevaluacion, tales
como la evaluacion del rendimiento, la Guia
Benchmarking, la direccion y gestion por
objetivos y la asidua participacion en las
actividades que desarrollan tanto el Club de
Gestion de Calidad como la Asociacion
Espafiola para la Calidad.

Ademas, desde 1990 el INSS ya tiene
establecido un cuestionario de evaluacion

de la atencion recibida y segin las
respuestas la puntuacion que viene
obteniendo es notable, ya que tanto los
perceptores de prestaciones de jubilacion,
incapacidad permanente, muerte y
supervivencia, como los de maternidad y
prestaciones familiares, han calificado con
notas de 7,98 y 7,83 la gestion en una
escala de 1 a 10.

“Se trata, pues”, segun explica el Director
General del INSS, Rafael Mateos
Carrasco, “a una de las entidades
pioneras en la gestion de calidad, con el
objetivo prioritario de estar cada dia mas
cerca del ciudadano, para lo que esta
completando sus Centros de Atencion e
Informacion con una red de CAISS moviles
que actuan en aquellos lugares de

dificil acceso”.

Finalmente, cabe recordar que entre los
servicios del INSS figuran también un
teléfono de llamada gratuita, el

900 16 65 65, y una pagina en Internet:
www.seg-social.es.
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Las organizaciones empresariales
ONAPE, FEOPE y FEABP piden
apoyo a las fuerzas politicas,
sociales y economicas

PACTO DE ESTADO
POR LA PESCA

Las tres organizaciones patronales pesqueras que
representan a la mayor parte de la flota de litoral,
altura y gran altura de ambito nacional han planteado
la necesidad de alcanzar un Pacto de Estado para salir
de la grave situacion por la que atraviesa el sector
extractivo. Con el objetivo de concienciar de la
importancia que la pesca tiene en nuestro pais se han
dirigido al Presidente del Gobierno, al Secretario
General del Partido Socialista, a los Grupos
Parlamentarios del Congreso, al Ministro de
Agricultura, Pesca y Alimentacion, al Secretario General
de Pesca Maritima, a los Consejeros de Pesca de las
Comunidades Autonomicas, al Presidente de la CEOE,
a los sindicatos y a todas las Organizaciones y

Asociaciones de Pesca.

os presidentes de la

Federacién Espafio-

la de Organizaciones

Pesqueras (FEOPE) y

de la Organizacién
Nacional de Asociaciones Pes-
queras (ONAPE), J. Manuel Li-
ria y Senén Touza respectiva-
mente, junto a la Vicepresidenta
de la Federacién Espafiola de
Armadores de Buques de Pesca
(FEABP), M.* Carmen Alda-
rondo, plantearon una unidad de
accion politica, social y econ6-
mica en defensa del sector pes-
quero como punto de partida pa-
ra concienciar a los agentes
sociales y econémicos de la via-
bilidad que tiene el sector ex-
tractivo de litoral, altura y gran
altura en el seno de la UE. Para
salir del estancamiento en que
se encuentran estas flotas piden
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el respaldo undnime ante el tras-
cendente debate sobre la PCP
después del 2002.

La no renovacién del acuer-
do con Marruecos y las repercu-
siones que pueda tener en la re-
novacion de otros convenios con
paises terceros, asf como la difi-
cultad existente para encontrar
nuevos caladeros, ha llevado a
las tradicionalmente desunidas
Organizaciones Patronales Pes-
queras a hacer frente comin an-
te la diffcil situacién en la que se
encuentra el sector extractivo
para alcanzar un Pacto de Esta-
do que sea respaldado por todas
las fuerzas politicas, sociales y
econdmicas.

Este pacto serfa, segtn afir-
mé el presidente de FEOPE, J.

“La pesca ha sido la gran olvidada en
el debate sobre el Estado de la Nacion.”

(J. Manvel Liria)




“Las negociaciones con Marruecos son el
modelo de la politica de pesca de la UE con
respecio a acuerdos con terceros paises.”

(Pedro Maza)

Manuel Liria, “an documento de
minimos, que pueda ser respalda-
do ante las instituciones comuni-
tarias”. El documento, si alcanza-
ra el respaldo de todas las fuerzas,
aportarfa las garantias suficientes
para sacar adelante los aspectos
de maximo interés del sector.

La uni6n sectorial se produ-
ce pocos meses después de la
presentacién en sociedad de
ONAPE (26-10-2000), que na-
cié con el dnimo de atraer a
otras organizaciones de pesca, y
pretende terminar con la soledad
que se encuentra el sector espa-
fiol cuando pretende defender
sus posiciones en un momento
clave como es el debate sobre la
revisién de la PCP después del
2002. Esta soledad se debe, se-
gun el presidente de ONAPE,
Senén Touza, “a que otros pai-
ses de la UE, al no tener una flo-
ta de altura y gran altura, no tie-
nen que negociar acuerdos con
terceros pafses y, por tanto, no
apoyan nuestra posicion. La Co-
misién da como tnica salida la
reconversion de la flota y, de es-
ta forma, soluciona el problema”.

La vicepresidenta de FEABP,
M.? Carmen Aldarondo, afirmé
que el sector extractivo de nues-
tro pafs estd pagando la factura
de nuestra incorporacion a la UE.
Pedro Maza, vicepresidente de
ONAPE, resalté que las nego-
ciaciones con Marruecos que “se
iniciaron tarde y mal” son el mo-
delo de lo que a su juicio va a ser
la politica de pesca de la UE con

- Temas del Pacto de Estado
» Debate en la Unién Europea sobre la revisién de la Politica

para la pesca.

y en ofros acuerdos.

de Pesca.

Pesquera Comun (PPC) después del aiio 2002.

¢ La finalizacion del periodo transitorio de adaptacion de la flota
pesquera espaiiola a la politica comunitaria.

* El préximo periodo de Presidencia espaiiola de la UE es crucial

¢ La necesidad de potenciar la capacidad de influencia espaiola
en la politica pesquera comunitaria.

» El fracaso de las negociaciones pesqueras con Marruecos y la
repercusion que pueda plantearse en ofras flotas espaiiolas

* La acuciante postergacion que padece el sector de la pesca en
relacion con ofros sectores economicos.

* La preocupacion por los efectos sociales derivados de los
cambios que se estdn produciendo en la Politica Comun

respecto a acuerdos con terceros
paises y seflalé que después de
17 meses no hay ningdn barco
ubicado en otros caladeros.

En relacién con el futuro de
la pesca para los proximos veinte
afios (2003-2023), que se estd es-
tableciendo en torno al “Libro
Verde” de la UE, los empresarios
pesqueros mostraron su desa-
cuerdo. Estas discrepancias estin
recogidas en el Documento del
Sector Pesquero de Espaiia, en el
que se reflexiona sobre el “Libro
Verde”. Este documento fue en-
tregado al ministro de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacion, Miguel
Arias Cafiete, en el transcurso de
una entrevista que los represen-
tantes de la FEOPE habian man-
tenido el mismo dfa con el res-
ponsable de Pesca.

Segiin los representantes de
los empresarios pesqueros, el “Li-
bro Verde” reconoce el fracaso de
la politica actual, al no haberse al-
canzado después de veinte afios
el objetivo de una explotacién
duradera de los recursos; sin em-
bargo, se perpetuardn los mismos
instrumentos de gestién. Otro
punto de su argumentacion es que
el texto no tenga en cuenta los
principios fundamentales del Tra-
tado de Roma y las bases del
Mercado Unico (libertad de cir-
culacién de personas, capitales y
mercancias...). Esta politica pes-
quera va claramente en detrimen-
to de los paises del Sur, que abo-
gan por que el sector extractivo
sea liberalizado y tratado como
los demés sectores productivos, y
a favor de los paises del Norte,
que a toda costa quieren mante-
ner el status quo.

Para los armadores la flota
de litoral, altura y gran altura
que tiene su base en Espafia, en
particular en Galicia, después de
haber reducido su capacidad en
un 59% durante la pasada déca-
da, estd bien dimensionada y ge-
nera unos beneficios estables.
Ademds, las capturas de estos
barcos suponen el 20 por ciento
del pescado que se comercializa
en la EU y se atiene a los nive-
les de calidad adoptados por su
organismos. W

J.M.S.
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I LA ADMINISTRACION DE LOS RECURSOS Y LA POLITICA

COMERCIAL, PUNTOS PRINCIPALES DE LA AGENDA

-

El ministro de Pesca
noruego, Otto Gregussen,
realizo una visita oficial
a nuestro pais durante la
cual converso con el
ministro espanol de
Agricultura, Pesca y
Alimentacion Miguel
Arias Canete sobre las
relaciones bilaterales
entre ambos Estados, y
mantuveo encuentros con
representantes del sector
pesquero a fin de
potenciar el intercambio
de competencias y el
comercio reciproco.

0s responsables de
los Ministerios de
pesca de Noruega y
Espaiia, Otto Gregus-
sen y Arias Cafete,
respectivamente, junto con altos
cargos de ambos departamentos,
mantuvieron una jornada de tra-
bajo en la que analizaron las re-
laciones bilaterales en materia
pesquera entre dos paises que
cuentan con una amplia tradi-
cién pesquera. Los temas cen-
trales de las conversaciones fue-
ron la administracién de los




recursos y la politica comercial.
Segiin Gregussen, “‘existe un gran
potencial de desarrollo para €l in-
tercambio de competencias y el
comercio reciproco entre Norue-
ga y Espana”.

Noruega es uno de los princi-
pales exportadores del mundo de
productos del mar, siendo sus
principales productos el salmdn,
el bacalao/skrei y el bacalao sala-
do. Uno de los puntos fuertes del
sector pesquero es la acuicultura
y la tecnologia que se ha desarro-
llado a tal fin, especialmente en
pesquerias como el salmén, que
ha alcanzado en dos décadas una
produccién de 480.000 toneladas.

El pais escandinavo exporta
mas del 90 por ciento de su pro-
duccién pesquera, que el pasado
afio alcanzé un volumen de 31,5
billones de coronas noruegas y
desting sus productos a 150 paises.

Algunas de las razones es-
grimidas por Gregussen para
argumentar el positivo impacto
de la acuicultura en el sector
pesquero fueron la utilizacion
de los beneficios derivados de
las estructuras tradicionales de

Miguel Arias Caiiete

la pesca, tales como los canales
de distribucion y comerciali-
zacién de la pesca y la tecnolo-
gia marina de control de cali-
dad, asi como la calidad de las
infraestructuras del pafs, que
permiten el desarrollo de esta
industria habitualmente locali-
zada en zonas remotas a lo lar-
go de la costa.

Su experiencia en la acui-cul-
tura se remonta a la década de los
afios setenta con especies como la
trucha y el salmén. Desde enton-
ces se ha trabajado en la reduc-
ci6n de los costes de produccion a
través de la aplicacién tecnoldgi-
ca. La acuicultura se ha consoli-

A

Otto Gregussen

dado como uno de los pilares del
sector pesquero noruego. Para
NUEStro pais, con unos recursos
pesqueros limitados y con un con-
sumo de productos pesqueros per
cépita muy elevado, la acuicultu-
ra ha de jugar un papel determi-
nante a medio y largo plazo para
suplir la demanda de especies tra-
dicionalmente muy valoradas en
la cocina espafiola.

Diversificacion

La exportacién de productos
pesqueros ocupa, tras la venta de
hidrocarburos, la segunda posi-
ci6n en las exportaciones del pa-
{s escandinavo. Por su cantidad y

la importancia econdmica, asi
como su variedad, ha obligado a
la diversificacion de sus merca-
dos, hasta comercializar sus pro-
ductos en 150 paises. Aunque el
nimero de mercados es elevado,
son los paises miembros de la
Unién Europea los principales
compradores. Durante el afio
2000 el 60 por ciento de su pro-
duccién tuvo como destino final
los paises de la UE. Espaiia se si-
tué en el decimocuarto puesto en
la lista de paises importadores de
productos pesqueros noruegos.

La importancia que el sector
pesquero y las industrias auxilia-
res tienen en el pais se debe a la
calidad de sus caladeros, por un
lado, y por otro a la tecnologia
que se ha ido incorporando a es-
te sector y a la labor comercial
del Consejo de Productos del
Mar de Noruega Norge. Este
Consejo tiene representantes en
mercados clave y coordina la co-
mercializacién de las industrias
del sector en el extranjero. Ade-
mads cumple funciones de gestion
y es el 6rgano asesor del Minis-
terio de Pesca. Wl

J-M.S.
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en el gran banco de Terranova

XABIER PAZ

#ES UNA CAMPANA

Durante un mes, trece
investigadores del Instituto
Espanol de Oceanografia
(IE { trabajaron en aguas
de la zona de regulacién
de la NAFO, mas alla de
las 200 millas canadienses.
La campaiia, denominada
“Platuxa 2001”, tiene
como finalidad estimar los
indices de abundancia

y la estructura de las
poblaciones de las
principales especies de
fondo de interés para la
flota espaiiola. Unos datos
que resultan de gran
relevancia para un

26 MAR

DE GRAN
IMPORTANCIA |
ESTRATEGICA”. "%

L

La campana “Platuxa
20017, redlizada en
aguas de la NAFO, se
destina a estimar los
indices de abundancia
y la estructura de las
poblaciones de las
principales especies de
fondo de interés para
la flota espaiola.
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importante sector de la flota
espanola. Los cientificos
trabajaron a bordo del pesquero
comercial “Playa de Menduiiia”
y del buque oceanogréfico
“Vizconde de Eza”, en la que
fue su primera campaiia ge
investigacion pesquera, y que
sirvio para comprobar su
funcionamiento y el de los
equipos que lleva a bordo. Este
barco sera el encargado de
iniciar una campana al ceste de
Ilanda, una zona no cubierta
por los cientificos comunitarios,
el mes de septiembre y que
habia sido demandada Ipor el
sector pesquero espaiiol.



esde el aio 1995,

los investigadores

del Centro Oceano-

gréfico de Vigo vie-

nen desarrollando
una serie de trabajos en el drea de
la NAFO calificados como de
“gran importancia estratégica”
por Xabier Paz, investigador jefe
de la campafia en el “Vizconde
de Eza”. A través de esta serie de
campafias se intenta aportar un
diagnéstico para la mejor gestién
y explotacién de unos recursos
tradicionales para la flota espa-
fiola, especialmente para la galle-
ga. Intentamos aportar datos que
sustenten los derechos y necesi-
dades de esta flota. Cuanto mds
informacidn tengamos, mds fdcil
serd defender nuestros propios
intereses.

Una defensa que en estos
momentos tiene uno de sus pun-
tos centrales en la situacién de
la platija, cuya pesqueria no es-
t4 abierta, y sobre la que los
cientificos canadienses y espa-
floles mantienen un contencio-
so. Los investigadores del IEO
aseguran que la platija se estd
recuperando. Xabier Paz afirma
que la principal novedad de es-
ta campafia ha sido la presencia
de juveniles de platija, que hace
prever un fuluro inmediato me-
jor, al detectarse gran nimero
de individuos de menos de 20
centimetros. Por el contrario, los
cientificos canadienses aseguran
que no estd bien, y que los sin-
tomas de recuperacién no son
tan notorios.

Los datos que han sido obte-
nidos por unos y otros fueron
discutidos dentro del Consejo
Cientifico de la NAFO, al igual
que los del resto de las especies
investigadas, cuya misién con-
siste en estimar y diagnosticar la
situacién de los recursos explo-
tados en el drea de su regula-
cién. La importancia de obtener
informacién sobre el estado del

caladero es que permitird de-
fender mejor los intereses de los
treinta congeladores espafioles
que faenan en esa zona, como
insiste el investigador del IEOQ
—de ahf la relevancia estratégica
que le atribuye—, tanto respecto
a esa especie, la platija, como a
otras especies de gran interés
comercial para esta flota, como
la limanda o el fletan.

Menos discrepancias entre
los investigadores despierta la
situacidén del bacalao, la peor de
entre las especies de la zona. Es-
te afio tampoco se han observa-
do sintomas de recuperacion.

La limanda se sigue explo-
tando de una forma razonable,
manteniéndose en una situacién
estable. Una estabilidad que
también se mantiene en el caso
del fletan negro.

Trabajos de calibracién

La campaiia se inici6 el 26
de abril, zarpando del puerto de
Vigo, y finalizd, un mes mads tar-




de, para los trece cientificos que
participaron a bordo del “Viz-
conde de Eza” y “Playa de Men-
duifia” en el puerto de Saint Pie-
1re, desde donde regresaron por
avién. La urgencia del regreso,
como explica el investigador del
1IEO, es que, como todos los
afios, intentamos que los datos
se presenten en tiempo real en el
Consejo Cientifico de la NAFO,
que se reine habitualmente en
la localidad canadiense de Ha-
lifax en la primera quincena de
Junio,

Esta ha sido la primera cam-
pafla de pesca de envergadura
del “Vizconde de Eza” y la ulti-
ma en esta drea del “Playa de
Menduifia”, que ha venido reali-
zando estos trabajos desde que
se inciaron en 1995. Por ello,
uno de los principales objetivos
para este afio era la calibracion
de los datos obtenidos por am-
bos barcos. Esta calibracion
consistié en que el “Vizconde de
Eza”, bajo la coordinacion de
Xabier Paz, y el “Playa de Men-
duifia”, con Pablo Durdn como
responsable, realizaran pescas
paralelas. Es decir, dos barcos
que pescan en condiciones idén-
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ticas, cada uno larga y vira al
mismo tiempo, en la misma po-
sicion, separados nicamente
por media milla o menos si el
buen tiempo lo permite. Con es-
tas series de pescas paralelas,
como explica Xabier Paz, se
pueden estimar y calcular unos
pardmetros, unos factores que a
Sy vez nos puedan permitiv una
conversion de los antiguos indi-
ces del “Playa de Menduiiia”
con los del nuevo barco, de ma-
nera que no se pierda la serie ya
realizada.

En esta ocasién, se prosi-
guieron los trabajos de calibra-
cién iniciados el pasado afio con

el barco oceanogrifico cana-
diense “Wilfred Templeman”,
que realiza campafas de pros-
peccién en la misma zona. Du-
rante tres dias estuvimos los
tres barcos pescando al alimon,
aungue cada uno con su propio
aparejo. De los datos obtenidos
se infiere que el “Vizconde de
Eza” pesca un poco mds que el
barco canadiense, pero bastan-
te menos que el “Playa de Men-
duiiia”. Ello se debe al diferen-
te aparejo utilizado. En estos
casos, los indices son relativos
y lo que nos importa es ver la
tendencia de un afo para otro,
si es decreciente, estable o va
en aumento.

Primera campaiia

Como se ha dicho, ésta fue la
primera campafia de invesliga-
cién pesquera realizada por el
“Vizconde de Eza”. Anterior-
mente, los trabajos se centraron
en la puesta a punto del barco y
de los sofisticados equipos que
lleva a bordo. As{ pues, otro de
los objetivos afadidos a esta
campaiia era la comprobacion de
su comportamiento y el del equi-
pamiento e instrumentacién para
la pesca. Pesca, en este caso, de
profundidad y en aguas lejanas.

A juicio del jefe de la cam-
pafia, el barco cumplié el 80 por
ciento de los objetivos. Se pudo
pescar sin novedad hasta los mil
metros, presentdndose algunas
dificultades, por problemas téc-
nicos, para alcanzar los 1.300
metros. Sin embargo, se trata de
problemas calificados como me-
nores por Xabier Paz. Su infor-
me sobre el funcionamiento del
barco se acompanard de otros
dos, realizados por el capitdn y
el jefe de mdquinas.

Ahora se trata de averiguar
los cambios que deberdn ser in-



troducidos o corregidos, lo que
se traté en la reunién que tuvo
lugar a mediados del pasado
mes de junio en Santander, en la
que se dieron cita todos los
equipos que trabajan en pesca
de fondo para analizar toda la
labor que viene realizando el
IEO, como informé a MAR
Carlos Massd, Jefe de la Unidad
de Buques y Campaiias.

De todas formas, como se
sefialaba anteriormente, son pro-
blemas menores, y todos coinci-
den en destacar las posibilidades
y medios de este barco, de los
que ya dio buena muestra en la
anterior campaiia en la que estu-
vo trabajando en el levantamien-
to de mapas de fondo en el Es-
trecho de Gibraltar. Labores para
las que estd perfectamente do-
tado, destacando su posiciona-
miento dindmico, que le permite
al barco corregir la deriva, que
es muy importante para los estu-
dios de batimetria y geoffsica.

Xabier Paz destaca la impor-
tancia de la polivalencia del
“Vizconde de Eza”, puesto que
estd pensado para realizar una
gran cantidad de estudios y fun-

ciones en el mar. Con este barco
Se pueden hacer ademds otros
trabajos complementarios, dado
que hay instalaciones, posibili-
dades y medios y que lo mds ca-
ro es el coste del dia de barco en
campaiia. Unos estudios que hoy
no se pueden realizar en algunas
campaflas debido a que el buque
en cuestién carezca de medios o
por la imposibilidad fisica de lle-
var a més investigadores.

Rumbo a Irlanda

Tras la campafia “Platuxa
2001 “, el nuevo buque del IEO
se desplazé a aguas de Baleares,
donde intervino en la campafia

de prospeccion de ttinidos que
tuvo lugar del 15 de junio al 10
de julio, segtn inform6 a MAR
Carlos Massé. Después de unos
dias de descanso, el “Vizconde
de Eza” se desplazard hasta el
oeste de Irlanda, una zona que
no ha sido estudiada nunca por
los cientificos comunitarios y
cuyos trabajos en ella habian si-
do reclamados, en numerosas
ocasiones, por el sector pesque-
ro espaiiol (ver MAR 390, enero
2001). Alli se realizard una cam-
paifia de investigacion dirigida a
conocer con profundidad el esta-
do en que se encuentran las po-
blaciones de demersales.

El IEO pondréa en marcha, a partir del
31 de agosto, una nueva campaiia
de investigacion en aguas del oeste

de Irlanda para realizar el
seguimiento de la poblacién de
merluza del stock Norte, en la que se
contara con el “Vizconde de Eza”.

Hasta ahora, el Instituto Es-
pafiol de Oceanografia realizaba
campafias anuales de investiga-
cién por toda la cornisa galle-
ga y cantdbrica, destinadas al
seguimiento de la merluza del
stock Sur, entre otras especies.
Los presidentes y patrones ma-
yores de las organizaciones
afectadas por la pesqueria en el
Gran Sol pedian que también se
realizaran campafias similares
referentes al stock Norte. En
concreto, sefialaban que se care-
ce de informacion de rodo el
oeste de Irlanda y de Escocia,
que son dreas de pesca muy im-
portantes para nuestra flota. El
secretario general de Pesca Ma-
ritima, Samuel Judrez, manifes-
t0 a esta revista lo razonable de
la petici6n, y que con la entrada
en servicio del nuevo buque
oceanografico se podria cubrir
esa campafia, por lo que tendria
en cuenta dicha peticién y la es-
tudiarfa.

El dia 31 de agosto, segiin el
calendario de campaiias previs-
to, el “Vizconde de Eza” se des-
plazard al 4rea de trabajo Irlan-
da-Gran Sol para el estudio del
stock Norte de merluza, rape y
gallo, y donde permanecerd has-
ta el 5 de octubre. Cubrird una
zona que queda fuera del 4rea
donde trabajan los cientificos de
Francia, Reino Unido e Irlanda.

Tras esta campaila, el barco
se dirigird hacia aguas canarias,
donde realizard una campafia de
prospeccién de fondos entre el
12 de octubre y el 6 de noviem-
bre. Posteriormente realizard es-
tos mismos trabajos en Baleares,
desde el 12 de noviembre hasta
el 4 de diciembre, con lo que se
completardn sus intervenciones
de aquf a final de afio. H

Raiil Gutiérrez
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ESPANA RECURRIO
LAS MEDIDAS

DE LA COMISION
PARA RECUPERAR
EL STOCK

DE MERLUZA

Para la
Administracion
espaiola la
disposicion es
claramente
discriminatoria
para la flota.
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a Administracion es-
pafiola ha presenta-
do en Bruselas un
recurso contra el
Reglamento de la
Comisién aprobado por los
ministros de Pesca en su ul-
tima reunién por el que se
adoptaban medidas urgentes
para la recuperacion del cala-
dero de merluza. Para el Mi-
nisterio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacidn, se trata de
una medida claramente discri-

minatoria contra el sector de
la pesca en Espafia que se pre-
tende modificar.

La pesqueria de la merluza
arrastra problemas desde hace
varios afios. Se trata de una si-
tuacién que ha preocupado no
solamente a las autoridades co-
munitarias, sino también a las
espafiolas, segiin fuentes de la
Secretaria General de Pesca
Maritima. Sin embargo, hay di-
ferencias sustanciales entre Es-
paiia y Bruselas a la hora de
adoptar las decisiones corres-
pondientes.

En la tdltima reunién de los
ministros de Agricultura, Pesca
y Alimentacién, se dio luz ver-
de a un Reglamento de la Co-
misidn por la que se adoptaban
una serie de medidas urgentes
para evitar la sobreexplotacién
de los caladeros de merluza en
aguas comunitarias. Esta nue-
va disposicién contempla que
las capturas conservadas a bor-
do de todo buque que disponga
de artes de arrastre cuyas di-
mensiones de malla estén com-
prendidas entre 55 y 99 mm,
no podrdn constituir mas del
20% del peso de las capturas
totales de los organismos mari-
nos que se retengan a bordo.
Frente a esas condiciones ge-

nerales, el mismo Reglamento
fija unas excepciones para los
buques de eslora inferior a los
12 metros que regresen a puer-
to dentro de las 24 horas si-
guientes a su salida mds re-
ciente.

Para la Administracién es-
pafiola esa medida es claramen-
te discriminatoria para una gran
parte de la flota espafiola que se
dedica a la captura de la merlu-
za al disponer de barcos con una
eslora superior a los 12 metros y
desarrollar unas jornadas de
pesca superiores a las 24 horas
seflaladas en ese Reglamento al
tener que acudir a caladeros mds
alejados de los puertos base.

Espafia, tal como anunciara
semanas pasadas el Ministro de

Agricultura ante las autoridades
comunitarias, ha presentado la
correspondiente propuesta con-
tra ese Reglamento. De acuerdo
con la normativa comunitaria,
los Estados miembros pueden
someter al Consejo decisiones
adoptadas por la Comisién como
la referida a la limitacién de las
pesquerias de merluza. El plazo
para la presentacion de esas pro-
puestas es de diez dias desde la
aprobacion de la nueva disposi-
cién. La Administracién espario-
la estima que las medidas adop-
tadas por la Comisién no deben
ser aceptadas por el Consejo. En
la propuesta se solicita la supre-
sién de ese punto del nuevo re-
glamento por el que junto a las

medidas generales de limitacién
de actividad se excluia a los bar-
cos con menos de 12 metros de
eslora y que lleven a cabo mare-
as de duracién inferior a las 24
horas, lo que suponia dejar en
puerto a una parte de la flota es-
paiiola dedicada a esa actividad.
Espafia aboga por que todos los
barcos, al margen de su dimen-
sién y duracién de las mareas,
utilicen las mismas redes de pes-
ca y en las mismas condiciones.
Para la Administracién pesquera
espafiola, no hay razones que
justifiquen aplicar condiciones
diferentes para una u otra flota, a
las puertas de una reforma de la
Politica Pesquera Comiin que
trata de ordenar el sector y mejo-
rar las posibilidades de pesca en
los caladeros comunitarios.

Vidal Maté
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Si estas enfermo o
accidentado llamanos...

Frecuencia Radio 3370 khz

16 vhf
2182 khz

00 871 622487910
00 874 622487910

Emergencia Canal

Satélite Inmarsat

NIPQ:205-01-002-2
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MARIA ANTONIA LUCENA

DIRECTORA GENERAL DEL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

WESPERANZA DEL MAR” ASISTIRA

Todo esté ya a punto para
que el nuevo buque
hosl:utal “Esperanza del
Mar” entre en servicio a
mediados del préximo
mes de septiembre.
Durante el mes de julio se
han realizado las pruebas
oficiales de navegacion
con resultados muy
positives, lo que pone de
manifiesto que el barco
relne unas excelentes
condiciones de
operatividad. Para
conocer con detalle las
etapas que quedan por
cubrir antes de que el
“Esperanza del Mar”
haga su singladura hacia
Las Palmas, donde tendré
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A LA FLOTA
ESPANOLA EN
10D0S LOS MARES
DEL MUNDO"

su puerto base, hemos
hablado con la Directora
General del Instituto Social
de la Marina, Maria
Antonia Lucena, quien se
ha mostrado muy
satisfecha de como ha
transcurrido la fase de
construccion del barco y
de como se estan
realizando las pruebas de
mar. También nos ha
adelantado que a la
ceremonia oficial de
entrega del buque
hospital, que tendra lugar
en Gijon en la primera
quincena de septiembre,
asistira S.A.R. la Infanta
Dona Cristina.



Pregunta.-A punto de fina-
lizar, segin los plazos previs-
tos, la construccién del nuevo
buque hospital “Esperanza
del Mar”, ;podria decirnos
c6mo estd organizada la entre-
ga oficial del barco al Instituto
Social de la Marina y cuiles
son las etapas que quedan por
cubrir antes de que entre en
servicio?

Respuesta.-Respecto a los
plazos previstos quiero aprove-
char esta oportunidad para agra-
decer el esfuerzo realizado por
los trabajadores de los Astilleros
de Juliana Constructora Gijone-
sa (actnalmente IZAR Construc-
ciones Navales, S.A., Astillero
Gijon), gracias al cual no sélo se
han cumplido los plazos sino
que se han adelantado éstos, de
manera que el proceso final, la
fase de pruebas y puesta a punto
para su entrega, ha podido reali-
zarse con suficiente tranquili-
dad, sin el apremio de fechas.
Lo cual siempre es bueno.

Por lo que atafie al Instituto
Social de la Marina, estamos en
la fase de las pruebas oficiales
de navegacion, que estdn resul-
tando extraordinariamente po-
sitivas, y ponen de relieve que,
efectivamente, contamos con
un barco excepcional con unas
prestaciones excelentes y un
nivel de operatividad del que
nos sentimos muy satisfechos.
Asimismo, estamos formando
y adaptando al conjunto de la
tripulacién, tanto técnica como
sanitaria, a las caracteristicas
del nuevo barco. Concluidas
las pruebas oficiales y la defi-
nitiva puesta a punto, tendrd lu-
gar el acto oficial de entrega y
enseguida su entrada en ser-
vicio.

P.-;Nos podria adelantar,
si es posible, la fecha y como
sera la ceremonia oficial de
entrega y qué personalidades
asistiran a la misma?

R.-El acto oficial serd en la
primera quincena de septiem-

bre y estard presidido por
S.AR. la Infanta Doiia Cristi-
na, que acepté la invitacién el
Ministro de Trabajo y Asuntos
Sociales. Asistirdn ademds el
Ministro y el Secretario de Es-
tado de la Seguridad Social, y
altos cargos del Ministerio, asi
como personalidades de la Ad-
ministracién Central del Esta-
do, que por sus competencias
tienen relacién con la actividad
maritima y sanitaria; esperamos
la presencia, ademds, de las
primeras Autoridades de la Ad-
ministracién del Principado
de Asturias y de la ciudad de
Gijon.

No creo exagerar si digo
que la construccidn, y ahora ya
la entrega, del nuevo “Esperan-
za del Mar”, es un hecho de ca-
pital importancia para el Insti-
tuto Social de la Marina y, por
tanto, para el Ministerio de Tra-
bajo y Asuntos Sociales, por lo
que supone de aportacién a la
seguridad y a la mejora de las
condiciones de trabajo de los
trabajadores del mar, cum-
pliendo asi con uno de sus
compromisos mds ambiciosos,
acercar la sanidad maritima a
las flotas pesquera y mercante
espafiolas. De ahf que pensemos
en el acto de entrega como una

F

“El nuevo
“Esperanza del
Mar” es un hecho
de capital
imporfancia para
el ISM y para el
Ministerio de
Trabajo y Asunfos
Sociales por lo que
supone de
aportacion a la
seguridad y mejora
de las condiciones
de trabajo de los
frabajadores del
mar, compliendo
asi con vno de sus
compromisos mds
ambiciosos, como
es acercar la
sanidad maritima a
las flotas pesquera
y mercante
espanolas”.
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ceremonia solemne, pero tam-
bién como la culminacién de un
proceso que significa un gran
avance para la gente del mar.

P.-Una vez cubiertas estas
etapas, ;como se va a dar a
conocer tanto a la gente del
mar como a todos los ciu-
dadanos el nuevo “Esperanza
del Mar”’?

R.-Como es sabido, el “Es-
peranza del Mar” tiene su puer-
to base en la ciudad de Las Pal-
mas y desde Gijon, donde ha
sido construido el nuevo barco,
hard un periplo por varios puer-
tos con el fin de que pueda ser
visitado por el mayor nimero
posible de personas, en el bien
entendido de que se trata de un
buque hospital, con los condi-
cionantes que eso supone. Asi,
pues, a lo largo del mes de sep-
tiembre se organizardn jorna-
das de presentacion en el puer-
to de Gijén, el dia 17; en A
Coruiia, los dias 18 y 19; en
Vigo, los dias 20 y 21; en Huel-
va, los dias 24 y 25; y Cadiz,
los dias 26 y 27. Ya en octubre,
el dia 1 estard en Tenerife y en
Las Palmas los dias 2 y 3.

A partir del puerto de Las
Palmas, iniciard su singladura

El bugue hospital “Esperanza del Mar” el pasado 25 de enero, cuando fue puesto a flote en el dique donde ha sido construido.
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real de servicio a la flota pes-
quera atracando previamente
en el puerto de Fuerteventura,
donde estard el dia 4 de oc-
tubre.

Tenemos previsto presentar
el barco a las autoridades de las
Administraciones Estatal, Auto-
némica y Local en cuyos puer-
tos atracard, asi como a todo el
sector maritimo-pesquero: co-
fradias, armadores, agentes so-
ciales, pescadores... Las visitas
se organizaran desde las Direc-
ciones Provinciales del ISM de
los puertos visitados y, en la me-
dida en que sea posible, confia-
mos en que puedan conocer el
nuevo buque el mayor nimero
posible de personas.

P.-;Qué va a representar
la entrada en servicio del
nuevo buque hospital de cara
a la mejora de la atencién sa-
nitaria a los trabajadores del
mar embarcados?

R.-No creo exagerar si digo
que se trata de un nuevo con-
cepto asistencial y de apoyo lo-
gistico. Hay que recordar que
el viejo “Esperanza del Mar” es
en realidad un mercante porta-
contenedores que el ISM con-
virti6 en buque hospital para
cubrir la asistencia sanitaria de
la flota que faenaba en el banco
canario-sahariano y que, hasta
la descolonizacién del Saha-
ra Occidental, se ofrecia desde
el puerto de Villa Cisneros. Y,
aunque este veterano mercante
ha prestado un excelente servi-
cio durante diecinueve afios, se
trata siempre de una aplicacion
distinta para la que habfa sido
disefiado, un mercante adapta-
do como buque hospital. En el
caso del nuevo “Esperanza del
Mar” estamos ante un hospital
al que se ha dotado de la capa-
cidad de navegar. Cuenta con
el mejor equipamiento sanita-
rio y con los dltimos avances
técnicos. Los trabajadores que
requieran asistencia se encon-
trardn con las mismas presta-
ciones, dotacién técnica y se-
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Maria Antonia Lucena, Directora General del Instituto Social de la Marina.

“Los trabajadores del mar que
requieran asisiencia se enconfrarén con
las mismas prestaciones dofacién
técnica y semejante confort al que
encontrarian en un hospital
convencional. Y ello en cvalquiera de
los caladeros internacionales donde
opere la flota espaiiola”.

[N,

mejante confort al que encon-
trarfan en un hospital conven-
cional. Y ello en cualquiera de
los caladeros internacionales
donde opere la flota espafiola.

P.-;Con qué presupuesto
ha contado la construccién
del buque? ;Ha recibido al-
guna subvencién de la Unién
Europea?

R.-El coste final serd de
unos 3.500 millones de pesetas,
incluyendo los 2.990 millones
que ha costado su construccién
mds los gastos de equipamien-
to. Contamos, efectivamente,
con una aportacion del Instru-

mento Financiero de Orienta-
cién Pesquera (IFOP) de 770
millones.

P.-;Qué caracteristicas
tiene el “Esperanza del Mar”
y qué mejoras incorpora con
respecto al antiguo buque
hospital?

R.-Como ya he dicho, la ca-
racteristica principal, lo que le
hace singular, es que ha sido
concebido como un hospital
flotante, con dos aspectos en
los que el ISM ha puesto todo
su interés: el 4drea hospitalaria y
la seguridad.

El area hospitalaria, en tor-
no a la cual gira todo el barco,
ocupa una cubierta completa
desde proa, con acceso directo
al helipuerto y a la cubierta, pa-
ra facilitar el transporte de en-
fermos y ndufragos a la zona
sanitaria. Est4 equipada con la
dotacién propia de cualquier
hospital: quiréfanos, rayos X,
laboratorio, UVI, departamen-
to para el tratamiento de que-
mados, infecciosos y enfermos
psiquidtricos. Es de resaltar
también la interconexién de las
salas de curas y los camarotes
de enfermos, asi como la lumi-
nosidad y ventilacién natural
de los espacios sanitarios y de
todos los camarotes.

La zona hospitalaria tiene
una capacidad inicial de 17 pa-
cientes. En otra de las cubiertas,
independiente del 4rea sanitaria
y del resto de la tripulacién, se
han dispuesto camarotes capa-
ces de alojar a 30 naufragos.

La seguridad es la segunda
de las variables sobre las que el
ISM ha puesto el acento y pue-
de decirse que implica a todos
los elementos del buque. Los
camarotes son lo suficiente-



mente amplios para permitir la
colocacién de las camas en el
sentido proa-popa, alejadas de
los costados del barco, lo que
supone un factor de seguridad
para enfermos y tripulacién en
un supuesto de abordaje.

Cuenta también con un sis-
tema de compartimentos para
evitar al méximo el hundimien-
to del buque por entrada de
agua en caso de abordaje, de
similares caracteristicas a las
exigidas a los grandes barcos
de pasajeros, lo cual garantiza
su seguridad cuando tenga que
enfrentarse a situaciones clima-
tolégicas extremas o a posibles
emergencias.

Los dispositivos de puesta a
flote y recuperacién de lanchas
han sido resueltos mediante un
sistema que permite asegurar la
embarcacién, elevarla y arriarla
con el minimo riesgo para quie-
nes realizan las operaciones y pa-
ra quienes se encuentren a bordo.
Otra caracteristica del nuevo bar-
co es su maniobrabilidad y el ba-
jo nivel de ruidos, inferior al re-
comendado por la Organizacién
Maritima Internacional.

Por tltimo, me parece im-
portante afiadir que se trata de
un buque que responde a un
proyecto integramente espa-
fiol, construido en astilleros de
nuestro pafs y con tecnologia
cien por cien espaiiola.

P.-El manejo de un barco
de estas caracteristicas (ha
requerido una formacién es-
pecial de su tripulacién? ;Va
a continuar el mismo nime-
ro de personas trabajando a
bordo o sera necesario el in-
cremento de su plantilla?

R.-Efectivamente, el nue-
vo “Esperanza del Mar” supo-
ne un cambio total respecto al
viejo buque hospital no sélo en
el concepto de recinto hospita-
lario, sino también en el equi-
pamiento y en las caracterfs-
ticas técnicas de la nave. En
este sentido, el ISM disefié un
plan de formacién para la tripu-

#El coste final del
buque hospital
serd de unos
3.500 millones
de pesetas,
incluyendo los
2.990 millones
que ha costado sv
consfrucciéon mas
los gastos de
equipamiento.
Hemos contado
con una
aportacién del
IFOP de 770
millones”.

lacién del viejo “Esperanza del
Mar” que ha sido seguido en
los dltimos meses. La tripula-
cién, por otra parte, se¢ ha am-
pliado de 30 a 38 personas, en-
tre las que se incluyen dos
médicos, dos ATS y dos cela-
dores, ademas de buzos y per-
sonal especializado en la asis-
tencia logistica.

P.-El antiguo “Esperanza
del Mar” ha faenado siempre
en el caladero canario-saha-
riano, pero ;existen proyec-
tos para que el nuevo acuda a
otros caladeros donde existan
importantes concentraciones
de flotas espafiolas?

R.-El nuevo buque hospital
ha sido concebido para prestar
asistencia sanitaria y apoyo lo-
gistico a los pescadores espa-
fioles en todos los mares del
mundo. Por su seguridad y ma-
niobrabilidad, estd preparado
para navegar en condiciones
climatolégicas extremas. Quie-
re decir que podrd prestar asis-

tencia sanitaria y apoyo logisti-
co a las flotas espaifiolas aleja-
das de los medios asistenciales
sanitarios.

P.-Por iiltimo, una pregun-
ta obligada. Después de tantos
e importantes servicios como
ha realizado el antiguo buque
hospital “Esperanza del Mar”,
;qué planes de futuro se estin
estudiando para €1?

R.-Antes de ultimar la deci-
sién sobre el futuro del antiguo
barco, se estin analizando las
posibilidades de atender las pe-
ticiones de cesion de distintos
paises, para continuar de algu-
na manera con su cometido ac-
tual o con tareas de formacién
sanitaria; no obstante, este fin,
aunque deseable, es complejo y
se estdn encargando distintos
informes técnicos de todo tipo
para ver su viabilidad. En este
sentido quiero destacar la cola-
boracién de la Direccién Gene-
ral de la Marina Mercante, que
va a realizar una exhaustiva ins-
peccién del buque que permita
una decision definitiva.

e Eslora total: 97,34 metros.

* Motores propulsores principales: 2 x 2.700 Kw.
° Arqueo: 4.996 GI.

Caracteristicas técnicas del nuevo buque

* Autonomia superior a 7.000 millas.

* Alojamientos individuales para 38 fripulantes.

* Helipuerto para evacuacién urgente de
enfermos o accidentados.

* Zona hospitalaria con capacidad para 17
pacientes, quiréfanos, rayos X, laboratorio de
andlisis clinicos, medios para tratamiento de
quemados, camarotes para infecciosos y
enfermos psiquidtricos, sistema informdtico
conectado con el banco de datos del Centro
Radio-Médico.

* Dos embarcaciones auxiliares adaptadas
para transporte de enfermos o accidentados
y una embarcacién auxiliar de mayor
tamafio, provista de U.C.I. Camarotes para
30 naufragos.

* Equipos antipolucién para combafir derrames
de hidrocarburos y sistemas de auxilio
contraincendios.

* Capacidad para dar servicios de remolque,
suministro de combustible, agua dulce,

energia eléctrica y aire comprimido
a otros bugques.
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Cientos de miles de El palangre es la principal amenaza de muerte para las aves

marinas de todo el mundo. Los mas de cien millones de anzuelos,

1 con sus correspondientes carnadas, que se lanzan al mé
aves marinas mueren anualmente provocan la muerte de entre 100.000 y 306.000 aves

" marinas, especialmente albatros y pardelas en el Hemisferio Sur.
al ano a causa del La situacion en el Mediterraneo resulta también preocupante, como. .
pala ngre se desprende de un estudio que viene realizando desde 1997 la
=i
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Sociedad Espariola de Ornitologia (SEO) en las islas Columbretes, en colaboracion
con la Secretaria General de Pesca Maritima (SGPM) y la Consejeria de Medio
Ambiente de la Comunidad Valenciana, ya que esta afectando a especies poco
numerosas y, en algin caso, endémicas de la zona. Carles Carboneras, responsable
de Campaiias Marinas de la SEO/BirdLife, sefiala que se frata de “una muerte
innecesaria”, ya que todos pierden, los pescadores y las aves, y que podria

evitarse con una buena campaiia de concienciacién y adopcion de sencillas
medidas.

> gy

e A L
Tytnire 100.000 y 300.000 aves marinas mueren
tddos Jos dnos,ahegadas, al quedar enganchadas

en los anzuelos de,los palangres. Unas muertes que
podriap evitarse con fan solo aplicar una serie de
sengillas medidas recomendadas por la FAO.

argas lineas de hasta

130 kilémetros de

longitud que pueden

llegar a contener

unos 40.000 anzue-
los constituyen una trampa mor-
tal para cientos de miles de aves
marinas todos los anos. Por su
causa, de las 24 especies de al-
batros que hay en el mundo, 20
estdn amenazadas. Esta alta
mortandad es mds dafiina atn de
lo que las cifras hacen ver, dado
que un alto nimero de estas
aves son adultos reproductores,
por lo que ademas de poner en
grave riesgo la supervivencia
del polluelo al que estdn alimen-
tando, la pareja tarda varios
aflos en volver a emparejarse y
empezar a criar de nuevo, con lo
que la reproduccién de la espe-
cie se ve seriamente afecta-
da. Mds de la mitad de especies
de albatros tiene poblaciones
reproductoras inferiores a las
20.000 parejas, por lo que no
pueden soportar una mortalidad
no natural tan elevada.

Estos son algunos de los da-
tos provinientes de un estudio
efectuado por la organizacién
internacional BirdLife, que estd
realizando una campafia para
acabar con esta matanza que no
beneficia a nadie. Un informe de
Greenpeace sefiala que, sélo en
el Artico, los palangreros japo-
neses que se dedican a la pesca
del atiin ocasionan la muerte de
unos 44.000 albatros todos los
afios, desconociéndose los que
ocasionan otras flotas en esa zo-
na. Segiin dicho informe, los
cientificos opinan que “si no se
resuelve el problema de las ma-
tanzas de albatros no habrd més
alternativa que reducir dréstica-
mente el nimero de palangre-
ros que operan en la zona, si se
quiere proteger a las menguan-
tes poblaciones de estas aves”.

Los pescadores,
perjudicados

La gravedad del problema
ha decidido a la Organizacién
de las Naciones Unidas para la
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Agricultura y la Alimentacion
(FAO) a tomar cartas en el asun-
to, obligando a los pafses a
adoptar Planes de Accién que
lleven a evitar la muerte acci-
dental de especies amenazadas.

Las medidas recomendadas
resultan sencillas y son, al mis-
mo tiempo, muy eficaces, como
ya se ha demostrado a través de
los datos cientificos de que se
dispone, y que podrian ser la so-
Jucién a estas muertes initiles.
Y es que, como destacé a esta
revista Carles Carboneras, de la
Sociedad Espafiola de Ornitolo-
gia (SEO)/BirdLife, en lo pri-
mero en que hay que insistir es
que son unas muertes innecesa-
rias. Las medidas para prevenir
estas muertes, ademds de senci-
llas, no entrafian ningin proble-
ma y no tienen ninguna inciden-
cia sobre la pesca en si. Pero no
es s6lo eso, sino que el que que-
den atrapadas en los anzuelos
ocasiona un grave perjuicio a
los pescadores.

Un anzuelo que pesca un
ave es un anzuelo que no pesca
un pez, y si eso se multiplica por
el nimero de aves atrapadas...
Por otro lado, prosigue el res-
ponsable de la campafia de aves
marinas de la seccidn espafiola
de BirdLife, cada vez que se
captura un ave se produce una
situacion engorrosa para los
pescadores, ya que son animales
muy grandes en algunos casos 'y
se requiere un tiempo de dedica-
cion para desengancharlos del
anzuelo. En ocasiones, los pes-
cadores optan por cortar el se-
dal, pero eso significa que hay
que volver a montarlo, por lo
que se produce un perjuicio en
tiempo y en dinero.

Precisamente por ello, se in-
siste en que buena parte del pro-
blema se podria reducir a la falta
de concienciacién de los pesca-
dores sobre el alcance y la enver-
gadura de esta situacion. De ahi
la necesidad de lanzar una cam-
pafia mundial, como la que est4
en marcha, que haga ver la di-
mensién real del problema.
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Mediterraneo: situacion
delicada

Aunque, como se ha sefiala-
do, el problema principal se cen-
tra en los océanos australes, en
el Mediterraneo también se estd
produciendo una delicada situa-
ci6én debido a la alta mortandad
de algunas especies en relacién
con el nimero de ejemplares.
Asf, la pardela balear, reclasi-
ficada como *‘en peligro de ex-
tincién”, preocupa mucho a los
expertos, ya que ademés de su

escaso nimero —unas 3.000 pa-
rejas—, se trata de una especie
endémica de Baleares.

La mas perjudicada por los
palangres en el Mediterrdneo es
la pardela cenicienta, que es un
pariente lejano de los albatros.
No se pensaba que estuviese muy
amenazada, sefiala Carles Car-
boneras, pero por lo que estamos
observando la mortalidad puede
ser superior a lo que estimdba-
mos, y la especie lo estd acusan-
do. Esta es una de las conclusio-

nes a las que ha llegado la sec-
cién espaiiola de BirdLife, la
Sociedad Espafiola de Ornitolo-
gia, en un estudio realizado en
colaboracién con la Secretarfa
General de Pesca Maritima
(SGPM) y la Consejeria de Me-
dio Ambiente de la Comunidad
Valenciana, iniciado en 1997. El
objetivo de este estudio es la re-
cogida de datos sobre la morta-
lidad de aves a causa del palan-
gre en la pesquerfa que se
realiza en el entorno de la reser-
va de las islas Columbretes.

Se ha constatado que los pa-
langres matan, en la zona de las
Columbretes, entre 400 y 1.800
pardelas cenicientas al afio, a las
que hay que sumar otras 1.300
en Baleares, mds las que mueren
en el resto del Mediterrdneo. Es-
to supone una tasa de mortali-
dad de entre un 4 y un 6% anual
de sus poblaciones, un nivel
muy alto que dificilmente puede
soportar una especie durante
mucho tiempo.



La poblacién que se produce
en las Columbretes se ha reduci-
do, en dos afios, en un 45%. Si
prosigue esta tendencia, y todo
parece indicar que asi serd, se
podria producir la extincién de
alguna de estas especies en el
drea objeto de estudio. El pro-
blema se torna mas grave en €l
caso de la pardela balear, ya que
se trata de una especie autécto-
na, como s¢ ha apuntado ante-
riormente. Y no sélo se estd
viendo afectada esta especie en
Baleares, sino en todo Levante,
donde acude a alimentarse.

Por ello, la situacién en el
Mediterraneo se puede convertir
en grave de no tomarse las opor-
tunas medidas. Se estd trabajan-
do en la recopilacion de datos y,
al mismo tiempo, con el sector
pesquero, para saber exactamen-
te como estdn funcionando las
medidas que se estdn adoptando
para evitar la alta mortandad de
estas aves (que se relatan mas
adelante), comenta el responsa-

ble de la Campaiia de Aves Ma-
rinas de la Sociedad Espafiola
de Ornitologfa.

La colaboracién de los pes-
cadores es buena, como destaca
Carles Carboneras. Al descono-
cimiento existente en un primer
momento le siguio otro en que se
produjo un rechazo inicial, como
es logico, a cualquiera que vaya
intentando hacerles cambiar sus
hdbitos de pesca, pero enseguida,
se dieron cuenta del problema y
ahora se puede decir que hay una
buena predisposicion.

Medidas de precaucion

La campafia que estd reali-
zando BirdLife, adem4s de plas-
mar la dimensién real del proble-
ma, reflejando el mimero de aves
que mueren todos los afios en to-
do el mundo, realiza un segui-
miento de los resultados de la
puesta en prictica de distintos
métodos para aminorar dicha
incidencia. Las actuaciones van
encaminadas especialmente hacia
las capturas accidentales de las
distintas especies de albatros, las
méas afectadas en el Hemisferio
Sur. Unos métodos contrastados a
través de numerosos estudios y,
por ello, recomendados por la
FAO y el Programa de las Na-
ciones Unidas para el Medio
Ambiente (PNUMA) a través del
Plan de Acci6n Internacional.

Las medidas son, en general,
sencillas de aplicar y no supo-
nen un coste para los armadores,
especialmente si se tienen en
cuenta los perjuicios en tiempo
y dinero que suponen estas cap-
turas accidentales. Se ha consta-
tado que una de las acciones que
eleva enormemente el nimero
de estas capturas es cuando se
hacen coincidir las operaciones
de largado con las de recogida
de las artes, algo que es muy fre-
cuente que ocurra, ya que Como
las operaciones de largado pue-
den durar mucho tiempo —entre
seis y diez horas—, se aprovecha
para realizarlas también cuando
se estd cobrando el arte. Hacer
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coincidir estas dos operaciones
es muy nefasto, porque cuando
estds cobrando hay descartes
que atraen a las aves.

Dado que el peligro reside en
el plazo que transcuire desde que
se lanza el anzuelo con la carnada
hasta que éste se hunde en el
agua, resulta muy efectivo cual-
quier sistema que se adopte para
lograr que ese perfodo de tiempo
sea lo més breve posible. Asi, una
de las medidas que han demostra-
do gran efectividad es la de afia-
dir a la linea principal un peso
que acelere el hundimiento.

También acelera el hundi-
miento el descongelar previa-
mente la carnada. Sin embargo,
este método en pesquerias leja-
nas suele ser mds complicado,
yva que estamos hablando de
40.000 anzuelos y sus correspon-
dientes carnadas, y para descon-
gelarlas habria que disponer de
un espacio que no suele existiy,
comenta Carles Carboneras.

Una empresa ha desarro-
llado un método, denominado
“mustad” que elimina practica-
mente el problema, ya que con-
siste en un aparejo que se afiade
a la popa del buque y que hace
que la linea principal y los an-
zuelos salgan del barco por de-
bajo del agua. Este es el iinico
de los métodos estudiados que
necesitaria de una pequena in-
version, de poco mds de tres mi-
llones de pesetas, y resulta tre-
mendamente efectivo.

Existen otras actuaciones
que han resultado también muy
eficaces, como la de tefiir la car-
nada de azul, lo que dificulta
mucho que las aves la vean.
También resulta determinante el
horario en que se realizan los
trabajos de largado. Si tienen lu-
gar por la noche, disminuye mu-
cho su incidencia, ya que las
aves marinas son poco activas
en esas horas. Esta medida afec-
ta mds al cambio de hdbitos de
los pescadores, pero sin mayor
incidencia en el caso de las pes-
querias lejanas.
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Son, como puede apreciarse,
medidas elementales, como esta
otra de arrastrar una boya a me-
dida que se va largando, y de la
lfnea que conecta la boya con el
barco hacer colgar unas cortinas
de pldstico o similar. Es lo que
se conoce como linea espanta-
pdjaros, y que también se ha de-
mostrado muy efectiva. Otros
métodos, como hacer ruido o
echar agua con una manguera,
resultan menos efectivos.

En cuanto al Mediterraneo,
en el estudio que estd realizando
la SEO/BirdLife en colabora-
cién con la SGPM, la linea es-

pantapdjaros no ha resultado tan
eficaz como en el Hemisferio
Sur. La posibilidad de calar la 1i-
nea de noche, de gran eficacia,
se muestra aquf mds complica-
da, como explica Carles Carbo-
neras, ya que al tratarse de una
pesqueria costera, los marineros
se ven més condicionados por el
horario de las lonjas que los que
realizan pesquerias lejanas.

El resto de los métodos que
se centran en acelerar el hundi-
miento de los anzuelos si se de-
muestran aqui igualmente efica-
ces. De todas formas, se sigue
trabajando en la busqueda de

nuevos métodos que consigan
buenos resultados y sean senci-
llos de aplicar por parte de los
pescadores. Y. en este sentido, el
responsable de la Campaiia de
Aves Marinas de ]a SEO solicita
la colaboracién de los pescado-
res para que, aportando su expe-
riencia y conocimientos, sugie-
ran métodos que puedan reducir
esta mortalidad.

Actuacion internacional

Como se ha dicho, y resulta
evidente tras la relacién de los
distintos métodos que se sugie-
ren, la mayoria son de sencilla
aplicacién y no conllevan inver-
siones econdmicas, salvo uno de
ellos. Pero incluso en este ulti-
mo caso, el importe econémico
comparado con lo que cuesta un
barco y los resultados —evitando
la mortandad de aves y el ahorro
de tiempo en las faenas pesque-
ras— es muy bajo.

Por lo tanto, lo primero que
se infiere es que la adopcidn de
estas medidas estd mds relacio-
nada con el cambio de hdbitos
de los pescadores que con la di-
ficultad de la aplicacién de és-
tas. Y en este sentido, como ya
se ha apuntado anteriormente,
hay que insistir en que la princi-
pal tarea a abordar es la de
concienciacién de los trabajado-
res del mar y el importantisimo
papel que pueden jugar para evi-
tar esta grave situacion.

Si se aplicaran todas las me-
didas sefialadas anteriormente,
el problema de la mortandad de
aves marinas desaparecerfa casi
por completo.

Ya estd en marcha (se inicid
hace 4 afios) la campafia de
concienciacion , al igual que la de
intentar introducir normas que ha-
gan obligatorio el cumplimiento
de los métodos ya sefalados para
reducir esta alta mortandad. Asi,
la Organizacién de las Naciones
Unidas para la Agricultura y la
Alimentacién (FAQ) y el Progra-
ma de las Naciones Unidas para el
Medio Ambiente (PNUMA) han



decidido intervenir, obligando a
los paises a adoptar Planes de Ac-
cién para evitar la muerte ac-
cidental de especies amenazadas
durante las operaciones de pesca.

Las medidas antes resefiadas
estdn contenidas en el Plan de Ac-
cién Internacional de la FAO. Su
cumplimiento es voluntario hasta
que los paises las incorporen al
Plan de Accién Nacional. Espaia
ya se ha mostrado favorable a es-
ta incorporacién, segliin comentd
a MAR Carles Carboneras.

También se habrd dado un
importante paso adelante cuan-

do entre en vigor un tratado so-
bre proteccién de aves marinas
firmado a comienzos de enero
en Ciudad del Cabo (Surafrica),
auspiciado por Naciones Uni-
das. Se trata de un acuerdo in-
ternacional especifico para la
conservacion de los albatros que
incluye actuaciones encamina-
das a la proteccién de sus colo-
nias y que, esencialmente, con-
tiene las medidas que se han
venido comentando. Precisa-
mente el pasado 22 de junio se
abrié a la firma este tratado para
su ratificacién, y por el que ya
han demostrado su interés algu-
nos paises como Espafia. Gran

Bretafia, Nueva Zelanda y Aus-
tralia, entre otros.

Colaboracion de los
pescadores

El camino abierto es muy
importante, y los impulsores de
esta campaifia de defensa de las
aves marinas otorgan una gran
importancia en su futuro éxito a
la actitud que mantengan los
pesqueros espafioles. Los bu-
ques espaiioles, tanto los que ac-
tian bajo pabellon espaiiol co-
mo los que lo hacen a través de
empresas mixtas, Suponen una
proporcion muy alta de los que

estdn faenando en todo el mun-
do, especialmente en el Hemisfe-
rio Sur, como destaca nuestro
interlocutor. y precisamente por
ello estos pescadores pueden
constituir un ejemplo de gran
importancia para el resto si van
adoptando las medidas necesa-
rias para prevenir la mortandad
actual de aves marinas.

El otro gran problema para la
reduccién de estas muertes es el
que procede de las flotas con ban-
dera de conveniencia, que no se
rigen por ningtin acuerdo interna-
cional, no informan de sus captu-
ras ni respetan la mayoria de las
legislaciones internacionales so-
bre proteccién del medio ambien-
te, seguridad o empleo. No tienen
ningtin miramiento, ni con aves ni
con métodos de pesca ni con na-
da. Estan pescando en las mismas
zonas y sin ningun control. Hay
un claro intento, por parte de la
Secretaria General de Pesca Ma-
ritima, por acabar con estas ban-
deras vy con la pesca pirata, por
tratarse de una competencia des-
leal y por ocasionar perjuicios
graves a la gente que estd embar-
cada. Como ademds ocasiona
una altisima mortandad de aves,
estd claro que estaremos todos
Jjuntos en contra de esta pesca.

No cabe duda de que todos
aquellos que se preocupen por la
conservacién del hdbitat marino
y estimen necesaria la realiza-
cién de una pesca respetuosa y
responsable estardn a favor de la
aplicaciéon de estas medidas.
Desde la SEO se apuntaba la
importancia de que los pescado-
res espafioles encabecen este
movimiento, ya que, pot su nd-
mero y peso en el sector, consti-
tuirfan un ejemplo de enorme
valor. Algunos ya lo estdn dan-
do, como los de Altea, Castellén
0 Vinaroz, aplicando medidas
que reduzcan este alto nimero
de muertes innecesarias. Wl

Rail Gutiérrez

Fotos: Graham Robertson, de la
Australian Antartic Division,
cedidas a MAR por SEO/BirdLife
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A traves
del Sistema PES UERO

Espaiiol de

Localizacion
de Buques
por Sateélite

Controlar la actividad de los buques de pesca conocer con exactitud

su posicion en la mar, ha sido histéricamente una de las
preocupaciones de las autoridades pesqueras para evitar
actuaciones irregulares y preservar los recursos. Hoy no se puede
decir que todo el sector de la pesca se halle bajo control. Pero se
han dado pasos muy importantes en el marco de la Politica
Pesquera ComiUn fundamentalmente a partir de la reglamentacién
comunitaria por la que se exigia la instalacion de cajas azules en
todos los barcos que faenen en aguas exteriores y los que lo
hagan en el caladero nacional con mas de 24 metros de eslora.
El funcionamiento del sistema esté permitiendo la localizacion
exacta en el caso espaiiol de unos 1.400 barcos de los que en
todo momento se conoce su ubicacién, velocidad de la
embarcacién y, en consecuencia, saber si se hallan o no
faenando en zonas autorizadas o prohibidas.
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ara el ministro espaiiol

de Agricultura, Pesca y

Alimentacién, Miguel

Arias Caiiete, esta po-

sibilidad real de con-
trolar la actividad de toda la flo-
ta espafiola que faena en aguas
exteriores es una de las mayores
y mejores garantias que puede
ofrecer la Espafia a terceros pa-
ises a la hora de negociar nue-
vos acuerdos en el sentido de
que su actividad va a estar
siempre bajo control y que se
van a cumplir también las con-
diciones de pesca que se fijen.
La Administracién espafiola
considera este sistema como un
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Actualmente hay unos 1.400 buques con la instalacion de
las “cajas azules”, que permiten un seguimiento
permanente de la actividad y posicion de cada
embarcacion.

instrumento para conocer la ac-
tividad de esta flota que cumple
un importante
papel de informacién. Desde es-
ta perspectiva, las llamadas “ca-
jas azules” cumplirfan con una
labor preventiva, como una €s-
pecie de espia dentro de cada
barco que detecta cualquier
irregularidad en la ubicacién de
la embarcacion. Pero, los datos
que se obtienen son también un
elemento fundamental a la hora
de abrir expedientes por posi-
bles infracciones.

De acuerdo con la normativa
comunitaria y las propias dispo-
siciones nacionales, el Sistema
de Localizacién de Buques Pes-
queros fue establecido para la
flota espafiola en el afio 2000 y
para ello se puso en marcha el
Centro de Seguimiento de Pesca
dependiente de la Secretarfa Ge-
neral de Pesca Maritima, con
una inversién inicial de unos
300 millones de pesetas. Este
Centro, integrado en la Subdi-
reccion General de Inspeccién
Pesquera, funciona de forma
ininterrumpida y de forma auto-
maética 24 horas al dfa. Desde las
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ocho de la mafiana a las diez de
la noche lo hace mediante un
equipo de 10 personas de las
que cuatro son inspectores, in-
cluidos los fines de semana y
festivos, y el resto del tiempo lo
hace de forma automética con
un sistema de alarmas de alerta.
A su frente esta José Luis Puig.

El Sistema Espafiol de Loca-
lizacién de Buques Pesqueros
por Satélite estd formado, ade-
mds de por el Centro de Segui-
miento de Pesca, por los equi-
pos instalados en cada barco, las
denominadas “cajas azules”, asi
como por sistemas de comuni-
cacién y posicionamiento donde
destaca el Global Position Sys-
tem, que emite permanentemen-
te sefiales a los buques para de-
terminar su posicién, rumbo y
velocidad, y la transmisién de
esos datos para las comunica-
ciones por satélite con el siste-
ma Inmarsat-C.

Para la puesta en marcha de
este sistema ha sido precisa, en
primer lugar, la instalacién de
las llamadas “cajas azules” en
cada barco. El coste de las mis-
mas ha sido de unas 600.000 pe-
setas unidad, importe abonado
con fondos comunitarios. Estos
equipos se han construido de
acuerdo con las condiciones téc-
nicas establecidas en la normati-
va nacional y se hallan sellados
para evitar cualquier manipula-
cién de los mismos. Bésicamen-
te, contienen una unidad de po-
sicionamiento y una estacion de
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B Los datos obtenidos permiten
conocer cualquier infraccién
y sirven para aplicar las
correspondientes sanciones.

B SegUn las informaciones
manejadas, en general, el
comportamiento de los buques
pesqueros controlados por este
sistema es correcto.

transmisién-recepcién via saté-
lite, asf como otros dispositivos
para almacenar y proteger datos,
Se ha pretendido que las “ca-
jas azules” redinan las maximas
condiciones de seguridad para
su funcionamiento. Estdn prote-
gidas del medio ambiente mari-
no, deben tener dos fuentes de
alimentacién, una de ellas con
las baterfas de emergencia del
buque, almacenan en su memo-
ria interna datos cada 10 minu-
tos sobre la posicién del barco
durante seis meses y disponen
de botones para indicar la activi-
dad del barco en cada momento,
ya se halle en pesca o en nave-
gacién. Las posiciones que se
envien deben tener un margen
de error menor a los 100 metros
y el tiempo maximo entre el en-
vio de un mensaje y su recep-
cién en el Centro de Seguimien-
to de Pesca serd de 10 minutos.

El Centro de Seguimiento de
Pesca controla en la actualidad
unos 1.400 barcos pesqueros,
por lo que es el mayor centro de
este tipo del mundo. Para cono-
cer su funcionamiento de cara a
su puesta en marcha en otras la-
titudes, el Centro ha sido visita-
do por delegaciones de diferen-
tes paises entre las que destaca,
por el volumen de su flota, Ja-
pén. En esa cifra de 1.400 bar-
cos se hallan todos los que fae-
nan en caladeros exteriores, asi
como los que estan en el calade-
ro nacional con eslora superior a
los 24 metros.



El control de los barcos so-
lamente afecta a los que se ha-
llan bajo pabellén espafiol. Por
este motivo, no estdn bajo con-
trol los barcos propiedad de ar-
madores espafioles que faenen
bajo banderas de conveniencia.

Fuentes de la Administracién
pesquera espafiola consideran
muy importante para el desarro-
llo de una politica pesquera res-
ponsable en todo el mundo que el
sistema funcionara para todo tipo
de barcos, ya se hallen en aguas
de terceros paises, ya en calade-
ros bajo el control de organismos
regionales de pesca, y sea cual
sea su bandera. De esta forma se
lograria el desarrollo de unas pes-
querfas mds responsables, prime-
ro al sentirse vigilados en su acti-
vidad y, segundo, ante la
posibilidad de aplicar sanciones a
las pesquerias irregulares.

Con el sistema establecido,
a partir de los datos sobre los
derechos o posibilidades de pes-
ca de cada barco, se conoce per-
manentemente la ruta seguida
por cada embarcacidn. Se sabe
la velocidad del barco y, a partir
de ahi, es posible conocer si se

LTI,

1. Los buques pesqueros
reciben constantemente la
sefial GPS para determinar la
posicion, rumbo y velocidad.

2. los datos son enviados
automaticamente por la caja
azul al satélite de INMARSAT-
C, con la frecuencia
determinada desde el Centro
de Seguimiento (generalmente
cada 2 horas).

3. Una estacién terrestre (LES)
recibe los datos del satélite y
los envia por X25 al Centro
de Recepcién y Envio (CRE).

)

4, El CRE andliza los mensajes
recibidos y los retransmite
automaticamente al destino o
destinos que corresponda.

5. El Centro de Seguimiento
de Pesca (CSP) espaiiol
procesa y almacena todos los
mensajes enviados por los
buques.

6. Simultaneamente, si el
buque pesquero espaiiol se
encuentra en aguas de otro
Estado las posiciones son
retransmitidas a su centro de
control de modo automatico.

halla navegando o pescando.
Cuando la velocidad se halla por
debajo de los cuatro nudos, lo
mds probable es que la embarca-
cién se halle en actividad pes-
quera. Mediante los datos pro-
porcionados por las “cajas
azules” se sabe en cada momen-
to la ubicacién de un barco y ver
si se halla en la zona que le co-
rresponde.

La informacién disponible
mediante este sistema se puede
emplear, y de hecho se hace,
para la apertura de expedientes
sancionadores en el caso de una
infraccién, pero también se
emplea para tomar medidas pre-
ventivas y, en muchos casos, pa-
ra avisos. Cuando se considera
por los datos manejados en pan-
talla que un barco se halla desa-
rrollando una actividad ilegal,
por ejemplo, pesquerfa fuera de
su caladero, inicialmente se le
da un mensaje de advertencia. Si
el barco no atiende la llamada,
se pasa a una segunda fase, con-
sistente en la recopilacion de esa
informacién por si la misma da
lugar a la apertura de un expe-
diente de cara a una sanci6n.

Segtin los responsables del
Centro, en lineas generales, los
barcos espailoles que se hallan
bajo este sistema de control
cumplen con las reglas de juego
que tienen marcadas para el de-
sarrollo de su actividad pesque-
ra 'y atienden igualmente las lla-
madas de advertencia cuando se
hallan en un lugar prohibido. El
objetivo seria que lo que se hace
con estos 1.400 barcos se pudie-
ra hacer con todas las flotas que
faenan en el mundo.

El niimero de mensajes reci-
bidos durante un afio se sitia en
unos seis millones. Solamente el
pasado mes de abril, se recibie-
ron 280.000 mensajes en el
Centro de Seguimiento de Pesca
Espailol. De esa cifra, 75.000 se
enviaron para su conocimiento a
centros extranjeros ligados a los
puntos donde se hallaba faenan-
do la flota, todo ello mediante
un sistema de seguridad que
garantiza la confidencialidad de
los datos. W

Vidal Maté
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La medida puede beneficiar a varios miles de embarcaciones costeras

AGRICULTURA AUTORIZA AUMENTAR LA POTENCIA

EN BARCOS CON MENOS DE 12 METROS DE ESLORA

| Ministerio de Agricultu-
ra, por un Real Decre-
to del pasado 1 de junio

(580/2001) y publicado en el Bo-
letin Oficial del Estado el pasado
5 de junio, ha dado luz verde pa-
ra incrementar la potencia pro-
pulsora de los barcos menores de
12 metros de eslora, con la ex-
cepcién de los arrastreros. Esta
medida estd enfocada a dar una
mayor seguridad para este tipo
de embarcaciones y se halla de
acuerdo con la normativa
comunitaria. Espafia fue el
pafs que planted en su dfa
esta posibilidad a Bruselas
ante los problemas de se-
guridad que existian en
una parte de la flota artesa-
nal que provocaban nume-
rosos siniestros facilmente
evitables simplemente con
aumentar la potencia de
los motores. Bruselas en-
tendié la iniciativa espafio-
la, que no estaba enfocada
a aumentar las posibilida-
des de pesca.

Dentro de la Politica
Pesquera Comiin, y con-
cretamente en los respecti-
vos Programas de Orienta-
ci6n Plurianual de Ia Flota
Pesquera (POP), Bruselas
mantiene el principio de no
incrementar el potencial de
la flota comunitaria. Con cardcter
excepcional, en el IV POP que
terminaba inicialmente a finales
de este afio y que se ha prorroga-
do 12 meses més, se contemplaba
la posibilidad de que, por razones
de seguridad, los barcos con me-
nos de 12 metros de eslora que se
hallen de alta en el Censo de la
Flota Pesquera Operativa, con
la excepcion de los arrastreros,
pudieran aumentar su potencia
propulsora de sus motores sin ne-
cesidad de aportar bajas equiva-
lentes. A la hora de aplicar este

M Se trata de una medida excepcional
acorde con la normativa comunitaria
enfocada a mejorar la seguridad de
esta flota, con la excepcion de los
barcos arrastreros.

M El plazo para presentar las solicitudes
termina el préximo seis de septiembre
y hay un periodo de seis meses para
realizar las obras.

Cuadro |

Eslora Potencia maxima admitida (BHP)
(m) Buques/percebe Resto de buques
Hasta 4 12 10
5 20 17
6 30 25
7 45 38
8 65 53
9 90 76
10 120 100
1 150 126
12 190 156

programa, la Administracién ha
establecido las siguientes priori-
dades. En primer lugar se con-
templardn los barcos dedicados a
la pesca del percebe. En segundo
término se hallan en general to-
dos los barcos sin motor que se
hacen a la mar en esas condicio-
nes y que en muchos casos cam-
bios bruscos de la climatologia
les crean dificultades para regre-
sar a tierra, algo que no sucede-
ria con un simple motor. En ter-
cer término se hallan los
buques de estas condi-
ciones que operen en los
caladeros de Canarias y
Baleares. Finalmente se
hallan el resto de los bar-
cos con menos de 12
metros de eslora.

El valor méximo de la
potencia propulsora tanto
para los barcos dedicados
a la pesca del percebe co-
mo para el resto, en fun-
cién de su eslora total, es
el que figura en el Cuadro
I. Los armadores podrén
registrar en su peritacién
la potencia del nuevo mo-
tor, que no debera superar
la permitida por esta dis-
posicién. En el caso de ser
inferior no la podran au-
mentar posteriormente.
Estos barcos en ningin
caso se podran transformar en bu-
ques arrastreros.

Para la presentacion de soli-
citudes se ha abierto un plazo de
tres meses que termina el pré-
ximo seis de septiembre. Las
obras se deberdn llevar a cabo
en un periodo miximo de seis
meses. Las peticiones se deben
tramitar ante los érganos com-
petentes de cada Comunidad
Auténoma. W

Vidal Maté
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reconoce
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“Incrementar la presencia del sector maritimo-
portuario espafiol en el escenario internacional,
desarrollar sus potencialidades y repercutir estas
acciones en una mayor competitividad de los
exportadores nacionales” son las ideas-guia del
nuevo Plan de Promocion, segun anuncio el
vice-presidente ejecutivo del ICES, José Manuel
Reyero, en la presentacion del mismo.

Este directivo del Instituto de Comercio Exterior,
los presidentes de Puertos del Estado y la
Asociacion de Navieros Esparioles, Llorca Ortega
y Pardo Bustillo, presentaron también un
profundo diagnéstico del sector maritimo-
portuario, como base de la actuacion promotora.
El analisis-DAFO (“Debilidades-Amenazas-
Fortalezas-Oportunidades”) reconoce que el
sector maritimo “pierde cuota de mercado
progresivamente, y, en parte, porque el
comercio de la UE descansa principalmente

en las vias terrestres”.

a escasa implantacion

exterior de nuestro

sector marftimo-por-

tuario figura en la pri-

mera linea del balan-
ce o diagnéstico que del mismo
pudiera hacerse después de los
grandes cambios estructurales
de los tltimos afios. El estudio
del sector no puede dejar de ren-
dir tributo a las grandes lineas
de liberalizacién y globalizacién
que estén en todos los manuales
del comercio moderno.

El sector maritimo nacional,
a pesar de que “canaliza el 70
por ciento del comercio exterior
y el 15 por ciento del transpor-
te interno, no escapa a una
pérdida de cuota

clave de las cadenas de trans-
porte y ha contribuido de mane-
ra decisiva a la competitividad
del sistema, al colectar actual-
mente 338 millones de tone-
ladas en mercancias y 20 millo-
nes de pasajeros, en cifras del
ario 2000”.

Con esta situacién de parti-
da y retos de futuro se ha elabo-
rado un Plan de Promocién Ex-
terior, al que han hecho aportes
el ICEX, Puertos del Estado,
ANAVE vy la Direccién General
de Marina Mercante (DGMM).
La metodologia empleada para
confeccionar este Plan ha pasa-
do por la realizacién de un estu-
dio previo, que se particularizé

en cada sector
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han contemplado como actua-
ciones mds inmediatas las de
“informacion, formacidn, pro-
mocion y difusion de la oferta
maritimo-portuaria espafiola”,
para lo que se estima prioritario
“crear una base de datos que
permita acceder, tanto a esta
oferta como a las ayudas de or-
ganismos piiblicos e interna-
cionales, instituciones, etc.”.

Diagnéstico y objetivos

Los flujos comerciales hacia
la Unién Europea, el predominio
de la utilizacién de las vias te-
rrestres, el incremento del valor
medio de las mercancias trans-
portadas y los cambios de mode-
lo logistico estructuran un mapa
modemo al que debe acercarse
el planteamiento marftimo-por-
tuario espafiol. El estudio y diag-
néstico del sector maritimo-por-
tuario revela la irrupcion de las
llamadas “nuevas naciones ma-
ritimas” a las que se debe plan-
tear competencia; la realidad
de una transferencia de activi-
dad, desde las tradicionales ha-
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cia “otras regiones”, y un nuevo
concepto, el de “abastecimiento
global”, en sintonfa con los nue-
vos aires de liberalizacion y co-
mercio globalizado.

“La flota de bandera espa-
fiola —precisa el estudio— ha su-
frido una drdstica reduccion
(Cuadro 1), aunque se recupera
en los ultimos afios, y la reduc-
cidn del niimero de buques se
acusa primordialmente en el ca-
so de los polivalentes y petro-
leros”. Esta tendencia es insepa-
rable del fendmeno de “trasvase
de la flota mundial hacia paises
con bandera de conveniencia”,
pero también es preciso notar
algo que particularizadamente
afecta al sector espafiol, “su es-
tructura empresarial, caracteri-
zada por pequefias navieras con
un solo buque, cuya atomiza-
cion se refleja en los escasos vo-
limenes facturados”. A sumar,
su antigiiedad de barcos y sus
necesidades de renovacién,
“porque el 39 por ciento de los
bugues de bandera espaiiola tie-
ne mds de 20 afios, y apenas el



16 por ciento tiene menos de 5
arios” (Cuadro 2).

A consecuencia de todos es-
tos extremos, existe también una
cultura empresarial anticuada
que ha chocado con la liberaliza-
cién del sector, ahonddndose el
escalén competitivo respecto de
los principales paises. “No ha
existido una internacionali-
zacion o participacion en orga-
nizaciones supraempresariales
que amortiguase estos déficits”.

En el lado positivo, el sector
maritimo-portuario presenta sig-
nos de “fortaleza propia, en el
incremento progresivo de la
productividad, el marco legal
competitivo —merced al Registro
de Canarias—, una posicion fuer-
te en lineas regulares de cabota-
Je, tecnologia e integracion verti-
cal”. De todo esto se ha segui-
do que “las navieras espariolas
presentasen un buen nivel de
competitividad, como para que, a
los dos afios de la liberalizacion
la penetracion de competidores
extranjeros ha sido minima, en el

ALWNT
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mercado de las lineas de cabota-
Je, aunque para ello han debi-
do verse caer los fletes y, consi-
guientemente, los mdrgenes”.

Como principales oportuni-
dades espaiiolas del sector, el
estudio denota “el que nuestros
trdficos regulares de cabotaje
permitirdn abarcar mercados de
radio medio, abrirse a la coope-
racion con grandes navieras in-
ternacionales y ganar cuota con
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la implantacion del cabotaje de
corta distancia”.

En el capitulo de objetivos
concretos que se sefialan al sec-
tor maritimo —asf diagnosticado-
figura “la necesidad de elevar
su competitividad en la ofer-
ta, fomentar el desarrollo del
transporte maritimo intraeuro-
peo y extender sus dmbitos de
influencia al sector portuario”.

Puertos:
buen posicionamiento ge-
ogrifico-competitivo

El estudio de referencia cali-
fica al sistema portuario como

EVOLUCION DEL TRAFICO PORTUARIO
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“de notable desarrollo tecnolo-
gico y comercial”, pues ha sido
objeto de “importantes inversio-
nes publicas y privadas durante
los tltimos afios”, al tiempo que
ha gozado de una amplia “paz
social”, pese a que su marco la-
boral “presenta rigideces”.

Nuestro sistema portuario
sostiene “una muy elevada cuo-
ta de mercado en la canaliza-
cién de los trdficos espafioles”
presenta un “marco legal y es-
tratégico avanzado”, y esto es
asi porque ha atravesado una
importante etapa de transforma-
cién, desde el concepto tradi-
cional hasta el sistema de “co-
munidad portuaria”, es decir,
integracién de las actividades y
servicios. Se estdn dando ca-
sos de avanzadas institucionali-
zaciones de la unidad portuaria,
como ocurre en Barcelona, Va-
lencia, Bilbao, Tarragona, etc.,
y las Autoridades Portuarias tra-
tan de afianzarse como ‘“ma-
nagers port”, es decir, promo-
cionan, garantizan, aseguran,
generan valor afiadido e impul-
san los clusters logisticos, de lo
que sélo pueden seguirse bene-
ficios para la regién geogréfica
de entorno.

MAR 51



Los crecimientos sosteni-
dos de traficos en nuestro siste-
ma portuario (Cuadro 3) son
achacables “a la mercancia ge-
neral y a los aumentos de las
relaciones maritimas interna-
cionales”, y a la existencia de
programas de calidad especifi-
cos, ventanilla tnica, etc., asi
como a la existencia de Zonas
de Actividades Logisticas
(ZAL), bien notorias en Barce-
lona, Valencia, Algeciras, San-
tander, Vigo, etc.

Frente a pafses de la rele-
vancia maritima de Francia y
Alemania, que apenas canalizan
el 50 por ciento de mercancias
nacionales, Espafia encamina la
préctica totalidad de su comer-
cio maritimo.

Pero el sistema portuario es-
pafiol no estd exento de debili-
dades, que afloran “desde la di-
mension pequerio-mediana de una
parte importante de los puertos
esparioles y el desigual desarrollo
tecnoldgico de los mismos”™ hasta
“el incipiente desarrollo de las re-
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des”, y especialmente su conecti-
vidad ferroviaria (Cuadro 4), que
va bien hacia Portugal —por el ho-
mologado ancho de via— y no tan
bien hacia Europa.

Otra caracterfstica manifies-
tamente mejorable es la que de-
riva de “las rigideces del marco
laboral en que han de desenvol-
verse las Autoridades Portua-
rias y las Sociedades de Esti-
ba”. Ciertamente, esta ultima
actividad presenta una impor-
tante repercusion en el coste y

calidad del servicio del pasaje
portuario y su marco actual im-
pone restricciones a su optimi-
zacion. A pesar del elevado ni-
mero de estibadores existente en
Espafia —168, la mayoria pre-
sentes en un solo puerto—, el
sector presenta una cierta con-
centracién, y, por su parte, los
consignatarios funcionan atomi-
zadamente, por el alto ndmero
de pequefias empresas que reali-
zan consignacién de buques de
manera esporadica.

SANTURCE

LEIXOES

Entroncamiento R

LISBOA

Badajoz

ALGECIRAS
(]

MADRID
{Abroriigal)

BARCELONA

VALENCIA

Frecuencia por sentido
= P, Barcelona: 2 trenes/semana
—=== [ Valencia: 2-3 trenes/semana

—-—= Santurce: | tren/semana

El plan involucra
a las Autoridades
Portuarias,
Agregadurias
Comerciales,
Camaras de
Comercio y
Exportacion
para
relanzar la
imagen del
sector.

Del lado de la pura competi-
tividad exterior, nuestro sistema
“acusard la mejora progresiva
de los sistemas portuarios veci-
nos y su agresividad inversora y

comercial,
mds de las primeras muestras de

una consecuencia

sobrecapacidad que estdn apare-
ciendo en el Mediterrdneo occi-
dental”. Ello, dando por descon-
tada la evidente superioridad de
los puertos del Norte europeo, en
cuanto a concentracién de trafi-
cos y desarrollo logfstico. Todo el
sistema portuario mundial pre-
senta claros sintomas de concen-
tracién, para el caso de los trafi-
cos de contenedores, y se estima
que, al horizonte 2005, el 30 por
ciento del volumen mundial de
containerizacién estard manipu-
lado por los 15 principales opera-
dores portuarios.

El Mediterrdneo estd llama-
do a ser “eslabon-clave entre
los grandes centros generado-
res de trdfico maritimo (Cuadro
5) y se convertird en corredor-
via alternativa al Pacifico. La
gran cantidad de puertos exis-
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® Sector Maritimo:

Incremento de la actividad

naviera espanola:

- Mayor participacion en
los flujos maritimos
espaiioles.

- Mayor participacion en
otros flujos.

Sector Maritimo-Portuario:

- Incremento de la
participacion del modo
maritimo en los flujos
de transporte.

- Mayor presencia
internacional del sector
maritimo-portuario espafiol.

® Sector Portuario:

- Incremento en la
captacion de traficos
extranacionales.

- Fidelizacion de los traficos
actuales y futuros.
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tentes en la zona mediterrdnea
provocard una acelerada ca-
rrera competencial” mds pron-

to que tarde.

Proyeccion exterior y ser-
vicio a la exportacion

Del referido estudio se han
desprendido una serie de actua-
ciones por objetivos que se enca-
minan al servicio de la proyeccién
exterior y servicio a la exporta-
cién (Cuadro 6). Este Plan de
Promocién del Sector Maritimo
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Portuario reconoce que la inter-
nacionalizaci6n de este sector tie-

ne “unas caracteristicas diferen-
ciales” con respecto a los demds,
y debe esforzarse en las tareas de
“Informacion y formacion, cono-
cimiento de sus propias palancas
de acceso a la oferta/demanda,
bases de datos, disposiciones de
ayudas y especificas atenciones al
merketing”.

El sector necesita, con las ca-
racteristicas de “plan de choque”,
proyectarse —aprovechando los
nuevos sistemas de mailing elec-

. ELPIREO ¢

Y
S\ PORT SAID

EET A
[ NEW/ WORLD ALUANCE |5

trénico— a todo el conjunto de im-
portadores/exportadores, para que
la oferta portuaria y naviera de Es-
pafia mejore posiciones. Se trata
de una operaciéon de mejora de
imagen general del sector y, a la
vez, de popularizacion del conoci-
miento sobre el cabotaje de corta
distancia (“Short Sea Shipping”).

El Plan aspira a “hacer con-
verger los intereses de las Autori-
dades Portuarias y de las navieras
hacia la implantacion de nuevas
lineas” y ha de compatibilizarse
con la mejora competitiva del
transporte y la intermodalidad
portuaria via “estudios de merca-
do y viabilidad, alianzas empresa-
riales, cooperacion con RENFE,
grandes transitarios, operadores
logisticos, etc., para integrar la
cadena”. Y trata de proyectarse
con actuaciones de apoyo desde
las Agregadurias Comerciales de
las Embajadas, Delegaciones Ex-
teriores de las Camaras de Comer-
cio, etc., y la triple administracion
estatal, autonémica y local. Hl

S. de Francisco
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E REGREO)

La Campana sobre Seguridad en la Nautica de Recreo para
el presente verano 2001 incorpora la novedad de
publicaciones y guias en cuatro idiomas de la Unién Europea
y las lenguas cooficiales espanolas. Por cuarto afios
consecutivos, el Ministerio de Fomento y la Direccién General
de Marina Mercante actualizan los nuevos conceptos y
legislaciones ~“Marcado CE, Inspeccion y Despacho” de
embarcaciones de recreo- y perfeccionan otros instrumentos
al servicio de la seguridad maritima y el salvamento, segin
expreso el subsecretario de Fomento, Adolfo Menéndez,

en la presentacion de la campana.
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Incorpora la nueva legislacion sobre
inspecciones y despachos de lanchas y el
compromiso medioambiental

a seguridad maritima
fue entendida —en el
discurso de presenta-
cién de la presente
campafia— como “una
actitud social ante el riesgo, en
una triple perspectiva, la pre-
vencion del mismo, la utiliza-
cion de las cosas conforme a sus
caracteristicas técnicas y fun-
cionales y, por ultimo —y no me-
nos importante— el que cuando,

Cruz Roja, Secretaria General de
Pesca y Ministerio de Defensa,
entre otros organismos, “incre-
mentan su actividad de servicio
hasta con 19 actuaciones/dia
durante el iiltimo verano, y casi
siempre por imperativo de los
deportes nduticos”.

Entre el 15 de junio y 15 de
septiembre de 2000 fueron aten-
didas 763 emergencias relacio-

riesgo, se ha hecho un esfuerzo
divulgador entre clubes nduti-
cos, puertos deportivos, escuelas
de ensefianzas del mar, Capita-
nias y Centros de Salvamento”.

Para patentizar, por cuarto
afio consecutivo, esta actuacién
previsora, a la publicacién de
guias, folletos y tarjetas nauticas
y meteoroldgicas se afiadirdn ce-
lebraciones de ejercicios précti-

= ” . nadas con embarcaciones de  cos y jornadas de puertas abier-
| Ab FIS T == [ e a pesar de toda la diligencia
: S i d fle ada. el = cfet g el Fecreo, “una consecuencia razo- tas, en las que se explicitardn
hﬂi‘h i SRR S i -5za : nable del progresivo incremento  todos los extremos de que trata
SR [ =I5 T=_- " riesgo en accidente, Jfuncionen " ) i
L e S los equipos de ayuda o rescate” del parque espafiol, que matri-  la documentacién de la campa-
. ot iy, - - )

culd 12.000 lanchas nuevas ese fia. Como instrumento basico de

Al referirse a este reto de
eficacia ante cualquier emergen-
cia, el subsecretario de Fomen-
to, Adolfo Menéndez, recordd
que Salvamento Maritimo, co-
ordinado con Ayuntamientos,
Comunidades Auténomas, Vigi-
lancia Aduanera, Guardia Civil,

afio dltimo, y ha alcanzado ya
una cifra total de 200.000. Tal
fendmeno expansivo invita a las
consiguientes actuaciones de la
Administracion a perfeccionar
los instrumentos de ayuda y res-
cate, v, al objeto de la preven-
cion bdsica de las situaciones de

consulta se ha editado una ver-
sion revisada de la “Guia Précti-
ca para la Ndutica de Recreo”, ala
que se acompafian folletos de es-
pecializaci6n dirigida a “Marcado
de Embarcaciones CE”, “Inspec-
cién Técnica y Despacho”, “Equi-
pos de Seguridad”, “Normas para
Rescate por Helic6ptero”, “Pes-
ca”, “Actividades Subacuaticas”,
“Surf y Windsurf’, “Prevencién
de la Hipotermia”, “Motos Nauti-
cas” y “Mares Limpios”, este dlti-
mo de aspecto generalista para
reforzar el compromiso medio-
ambiental de todo el sector nauti-
co de recreo.

Respuestas al ambito
de la UE

Los expertos de Salvamento
Maritimo tienen claro, tras reco-
ger el impacto de las tres ante-
riores campafias veraniegas, que
“el usuario de la navegacion de
recreo ha elevado su sensibili-
dad y demanda de informacion,
ast como su conocimiento, a la
hora de reclamar y operar con
los medios de rescate”, por lo
que cumplido este primer objeti-
vo, “se afronta ahora la eleva-
cion de estos techos y, también,
se es consecuente con el compo-
nente turistico europeo de nues-
tras costas, incorporando cuatro
idiomas del dmbito UE y las len-
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guas cooficiales espariolas a las
publicaciones de la campaiia”.

Espafiol, inglés, francés y ale-
man, euskera, cataldn, gallego y
valenciano replican toda la docu-
mentacion de Prevencion y Segu-
ridad Maritima, su Guia Bésica y
17 folletos y 3 tarjetas de navega-

cién, que permitirdn al navegante

repasar —antes de hacerse a la
mar— desde los estados meteoro-
l6gicos y la frecuencia de radio

hasta todos los elementos de
equipo basico y auxiliar, a prueba
de olvidos o improvisaciones.

También se actualizan todas

las normativas vigentes en torno

a inspeccidn y despacho, opera-

tivas de colaboracién en alarma
y rescate, asf como las compro-
baciones técnicas y de estructu-
ra del barco, bien asumido que
se tiene que, en el verano ulti-
mo, el 51 por ciento de las emer-
gencias fueron debidas a fallo

mecdnico/estructural.

Y es que, aunque mentira
pareciese, quedarse sin combus-




tible sigue siendo —en las costas
espafiolas— un incidente de lo
mds comun y principio de la lla-
mada de socorro.

Concepto dinamico
de la seguridad

Siendo los fallos mecdnico-
estructurales y el quedarse sin
combustible el principal gran
saco de los problemas de nave-
gacion deportiva, las autorida-
des maritimas tienen claro que
“la seguridad es entendida co-
mo un concepto dindmico y
cambiante, que en la presente
campaiia dirige también aten-
ciones a los derechos de los
bafiistas —cercanos a muchas
prdcticas de navegacion—y el
medio ambiente marino.

Si se reitera, por un lado, un
capftulo especial de seguimiento
a la navegacion de las motos
acugticas —a cargo, primariamen-
te, de quienes las alquilan o ex-
plotan—, porque han sido conflic-
tivas en playas que perjudicaron
los derechos de los bafiistas, no

 Estado ey
B, %i _:;gqu;pod
LL" =tem 3 e:;.e

EUridaq

menos se vigilan las degradacio-
nes por vertidos o desechos, de
preocupantes consecuencias fisi-
cas y estéticas.

Y por dltimo, y no menos im-
portante, la panoplia de consejos
y observaciones renueva la con-
clusién, bien asentada en la ex-
periencia, de que el fallo humano
interviene en mds de la mitad de
las situaciones de peligro, cuan-
do “lo perseguido por todos es la
satisfaccion, el disfrute y el re-
greso feliz del mar”. A

S.deF.
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Informe sobre los
datos de empleo

Los métodos estadisticos para medir el empleo en el
sector pesquero espaiol deberian aportar informacion
mas detallada sobre el sector en las Comunidades
Autonomas y hacer la informacion mas accesible en

el supuesto de llevarse a cabo una hipotética
armonizacion de los datos estadisticos de los Estados
miembros de la Union Europea, segin se desprende
de un estudio comparativo realizado por la Direccién
General de Pesca (DG XIV), El estudio pone de
manifiesto las similitudes y diferencias de los datos
aportados por los paises miembros y recomienda los
pasos a seguir por los Estados hacia una armonizacién
de la informacion estadistica de empleo tanto en la
pesca como en las industrias auxiliares.

a Comisién Europea

ha emitido un infor-

me basado en el estu-

dio comparativo de

los métodos estadisti-
cos seguidos por los Estados
miembros de la Unién Europea
(UE) durante el bienio 1999-
2000, con la excepcion de Lu-
xemburgo, para medir el empleo
en el sector pesquero.
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El objetivo del informe no
es determinar cudl es, o deberia
ser, el nivel apropiado de armo-
nizacién, sino estudiar si las de-
finiciones que los paises tienen
de empleo en el sector son simi-
lares y resaltar qué pafses y da-
tos de sus estadisticas no estdn a
la altura de lo exigido por la UE.
Por tanto, el informe pone de
manifiesto las similitudes y las
divergencias de los datos apor-




tados por los Estados miembros
sobre el empleo en el sector pes-
quero, y muestra las divergen-
cias existentes entre los pafses
en cuanto al nivel de detalle de
los datos obtenidos.

La informacién analizada se
basa en estudios especificos que
se han llevado a cabo en los cator-
ce Estados miembros durante los
afios 1999 y 2000. El sistema de
trabajo utilizado en el estudio ha
comparado uno por uno los dife-
rentes elementos de las estadisti-
cas sobre el empleo entre los Esta-
dos como, por ejemplo: definicién
de empleo, clasificacién de los
subsectores del sector pesquero,
informacion detallada de cada una
de las regiones de los pafses miem-
bros y calidad de la informacién,
as{ como su disponibilidad.

También se ha realizado una
comparacién entre los elementos
estadisticos para saber qué Esta-
do o Estados causarfan proble-
mas si se tomara la decisién de
armonizar los datos de los paises
miembros de la UE. La compa-
racién se realiza Gnicamente con
las fuentes de datos recomen-
dadas en los diferentes estudios
nacionales elegidos como mejo-
res candidatos para llevar a cabo
una base de datos armonizada.

Entre las diferencias encon-
tradas en los datos estadisticos
analizados en lo concerniente a
definicién de empleo, éstas apor-
tan los mismos datos de contrata-
cién durante las distintas épocas
del afio. Y, por tanto, la volatili-
dad laboral no es recogida. Un
buen ejemplo de la volatilidad del

empleo en este sector lo muestra
el temporal de lluvias que pade-
ci6 especialmente Galicia duran-
te el invierno pasado, que man-
tuvo a muchos pescadores y ma-
riscadoras en sus casas. Las cifras
obtenidas durante ese periodo hu-
bieran variado notablemente.
Otro factor importante en este ca-
pitulo es la gran cantidad de con-
tratos por cuenta propia exis-
tentes en el sector.

En cuanto a la clasificacion
de los subsectores, el estudio
muestra la dificultad que presen-
tan los datos estadisticos aporta-
dos por algunos paises al no es-
pecificar si los puestos de trabajo
pertenecen al sector extractivo,
acuicultura o industrias dedicadas
a la manipulacién del pescado.
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Otro aspecto valorado en el
estudio es el aporte de informa-
cion detallada sobre el empleo en
el sector pesquero en las regiones
de cada Estado. Y finalmente se
ha evaluado la disponibilidad de
la informacién, no sélo la com-
prendida durante el perfodo so-
bre el que se realizé el estudio si-
no que también se tomd en
cuenta la informacién estadistica
de toda la década de los noventa.

Caracteristicas del sector
pesquero

La importancia del sector
pesquero en la economia de los
paises de la UE es medida en el
estudio al comparar en términos
porcentuales los empleos de la
pesca y la acuicultura con la ci-
fra total de trabajadores activos
en el estado. Como muestra el
cuadro I, la importancia del sec-
tor en relacién con el empleo to-
tal va desde el 1,1 por ciento de
Grecia hasta el 0,04 de Holanda.
Los paises del sur de Europa tie-
nen un porcentaje de trabajado-
res en el sector pesquero més al-
to que los paises del norte. Y en
lo referido a la concentracion,
tanto de las regiones con alto in-
dice de empleo en la pesca co-
mo en nimero de puertos, tam-
bién se da una clara diferencia.
Los pafses del Norte tienden a la
concentracién en los dos dmbi-
tos antes mencionados, mientras
que en los estados del Sur se
tiende a la atomizacidn.

El estudio comparativo de-
muestra también que es posible
la elaboracién de estadisticas
realizadas utilizando los datos
comparados aportados por los
Estados miembros sobre empleo
en sus respectivos sectores pes-
queros. A este nivel de armoni-
zacién de los datos estadisticos
se llegarfa si los organismos de
cada pafs aportaran datos sobre
la cantidad de cifras estadisticas
y la calidad de su elaboracién.
Los expertos han clasificado a
los paises en cuatro grupos.
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"EI informe muestr |

admlnlstmaones regl'o'nhle's',',' acio

y comunlmrla de las condluones so

laborales de las gentes del mar
(Manuel Souto).

Bélgica Dinamarca | Finlandia Suecia Austria Francia
EMPLEO
Pesca 2.100 6.900 6.200 3.300 Na 26.000
Elaboracién 1.000 8.600 1.300 Na Na 18.800
Importancia de la pesca | 0,05% 0,2% 0,03% 0,08% > 0,0% 0,1%
% del empleo total) (1998) (1996) (1997) (1995) (1999) | (1998)
Importancia de la
elaboracion 0,01% 0,3% 0,05% Na > 0,0% 0,06%
(% del empleo fotal) (1998) (1996) (1997) (1999) | (1998)
Concentracion P regiones | P regiones | P regiones | P regiones | Prod. P region
regional P puertos P puertos | P puertos | P puertos | acuicola P puerto

3 regiones
Flota (1997) (1996) (1997) (1995) (1998)
N.2 barcos 125 3.000 3.800 2,500 Ninguna | 6.300
Tripulacién barco 17,1 2,2 1,1 1,3 37
Especies
principales
Especies principales Congelado | Fileteado Fileteado Congelado
elqbon&t Platos coc. | Na Platos coc. | Ninguna | Enlatado
Curado




La ubicacién en un grupo o
en otro se debe a que mientras
unos Estados proporcionan con
diligencia la informacién per-
tinente a Eurostat y a la DG
FISH, otros paises miembros
debieron ser requeridos para
cumplimentar la informacién
pedida. Ademds, pafses como
Finlandia, Suecia, Dinamarca y
Bélgica aportaron datos sobre
empleo basados en registros es-
tadisticos y administrativos ex-
haustivos y de alta calidad. La
diversificacion de la informa-
cién socio-econdémica es cuan-
tiosa, y las cifras estadisticas so-
bre empleo, tanto en la pesca
como en industrias asociadas, es
perfectamente comparable con
los datos de empleo de otros
sectores. Estos cuatro paises
forman el primer grupo.

El segundo grupo estd com-
puesto por Austria, Francia, Ale-
mania y Holanda. Sus datos de
empleo también son considera-
dos por el estudio de buena cali-
dad y fiables. Aunque sus cifras
estén basadas mayoritariamente
en encuestas de empleo en las
que los muestreos son a menudo
demasiado pequefios para cubrir
a los trabajadores del sector pes-

Alemania Holanda trlanda Portugal Espaiia Inglaterra Italia Grecia
6.000 3.300 3.100 31.200 73.200 18.400 50.500 44,000
9.300 2.800 3.500 5.600 19.000 20.000 7.900 3.300
0,01% 0,04% 0,2% 0,6% 0,4% 0,06% 0,2% 1,1%
(1999) (1996) (1999) (1998) (1998) (1997) (1996) (1999)
0,02% 0,08% 0,07% 0,1% 0,14% 0,07% 0,07% 0,08%
(1999) (1997) (1998) (1997) (1998} (1997) (1996) (1999)
P regiones | P regiones P regiones M regiones | P regiones | M regiones | M regiones
P puertos | P puertos Na M puertos M puertos P puertos M puertos | M puertos
(1999) {1995) (1995) (1997) (1997) {1999) (1999)
2.100 1.100 1.400 11.400 17.500 8.100 18.500 19.800
2,9 25 2,2 24 2,1 2,6 1,9
Varios Congelado Preparado Enlatado | Enlatado
tipos Na Na Enlatado Congelado | Na Preparado | Ultracong.
Semi pres. Semi pres. | Salado

quero. Ademds, los trabajadores
auténomos por cuenta propia no
estdn suficientemente recogidos
en estas encuestas de empleo.

Nuestro pais, junto con Ir-
landa, Portugal e Inglaterra, for-
ma parte del tercer grupo en el
que los datos sobre el empleo
del sector pesquero tienen una
calidad aceptable, aunque no al-
canza el nivel de los datos que
aportan los paifses incluidos en
los dos grupos anteriores. Las ci-
fras sobre el empleo en el sector
pesquero no siempre estén a otro
nivel que los datos de otros secto-
res. Ademd4s, en Espafia y en In-
glaterra los datos deben ser obte-
nidos de diferentes organismos.

Segtin el secretario de Pesca
de UGT, Manuel Souto, este in-
forme sobre los datos estadisti-
cos del sector pesquero muestra
el “abandono de las Administra-
ciones regionales, nacionales y
comunitaria de las condiciones
sociales y laborales de las gen-
tes del mar. La DG V (Empleo)
debe tomar medidas para mejo-
rar estas condiciones. Es inad-
misible por parte de la Adminis-
tracién de un pafs puntero en el
sector, como Espafia, que man-
tenga a sus trabajadores en las
condiciones de desregulacién
existente cuando se estdn repar-
tiendo a través de los fondos es-
tructurales grandes cantidades
de dinero que no tiene repercu-
si6n en la situacién social de los
trabajadores.”

Las descripciones relativas
al estatus socio-econémico, a la
cobertura regional, etc., no
siempre estdn detalladas sufi-
cientemente y, por tanto, pueden
impedir la perfecta armoniza-
cién de los datos.

La lista se cierra con el cuar-
to grupo, compuesto por Italia y
Grecia, cuyos datos sobre el em-
pleo en el sector pesquero son
los de més baja calidad entre los
Estados miembros. El informe
califica Ia informacidn aportada
por Grecia como engorrosa. Y la

MAR 61



armonizacion de los datos sobre
el sector no incluiria en detalle a
estos dos paises.

Principales contrastes

El estudio de los datos presen-
tado por los catorce paises mues-
tra que las diferencias més no-
table se centran en las distintas
definiciones que aporta cada esta-
do acerca de conceptos tales co-
mo la situacion laboral del traba-
jador o la volatilidad del mercado.

La contrataciéon por cuenta
propia en el sector pesquero,
comparada con el mercado labo-
ral en general, es una categoria
importante. Pero no todos los
Estados miembros tratan esta
distincién de forma apropiada.
La volatilidad del mercado labo-
ral, tanto en el sector extractivo
como en los subsectores dedica-
dos a la manipulacién y comer-
cializacién del pescado, es mas
elevada que en otras actividades
de la economia. Esta situacién
no se debe tunicamente a las
condiciones meteorolégicas, si-
no también a la dependencia de
cuotas, paros biologicos, etc.
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Como consecuencia de lo
dicho, es necesario hacer una
distincién entre trabajadores fi-
jos con jornada completa o par-
cial, contratados por obra o
temporada, etc. Son pocos los
Estados que en sus datos deta-
llan qué tipo de relacién laboral
tienen los trabajadores que en-
globan el sector pesquero.

La volatilidad del empleo es
también muy importante cuando
se trata de elegir el periodo de
referencia para las estadisticas
del empleo. El perfodo de re-
ferencia se elige siempre en la
época del ailo en la que el mer-
cado laboral emplea a més tra-
bajadores, aunque ese periodo
no sea el mas representativo del
sector pesquero del pafs.

En lo relativo a trabajadores
por cuenta ajena y cuenta propia
es notoria la escasez de datos
que aportan los paises encua-
drados en el tercer y cuarto gru-
po. Esto, seglin Manuel Souto,
crea un problema a la hora de
armonizar los datos con la direc-
tiva que regula los tiempos de
trabajo. La situacién de desre-
gulacién en la que se encuentra



el sector en nuestro pais y la fal-
ta de clarificacion entre armado-
res y pescadores y su sistema
cobro “a la parte” van en contra
de los recursos y de la seguridad
laboral, ya que el trabajador pa-
ra ganar mds dinero explota més
el recurso y trabaja mds horas,
poniendo en peligro su vida.

En los estudios presentados
por algunos Estados es dificil
distinguir entre empleo en el sec-
tor extractivo y el empleo dedi-
cado a la acuicultura. En este ca-
so se encuentran los datos
facilitados por nuestro pafs a los
organismos de la Unién, en los
que es dificil distinguir a qué
subsector pertenecen los emple-
os. La similitud de los datos
aportados por los estudios en lo
referido a las industrias asocia-
das es notable, con la excepcién
de Grecia.

La concentracién del sector
pesquero y de las industrias de
transformacion en zonas costeras
hace que la informacion especifi-
ca sobre las distintas regiones sea
un objetivo prioritario. Como en
nuestro caso, existe una gran di-
ferencia entre el empleo en el

sector pesquero de la regién ga-
llega y en otras de nuestro litoral.
La separacion geografica de los
datos en los estudios sobre em-
pleo es primordial.

La calidad de los datos esta-
disticos y su disponibilidad ha
merecido un apartado dentro del
estudio. Los expertos han dividi-
do la calidad de los datos en cua-
tro categorfas: alta, buena, acep-
table y pobre. Segun el informe,
la periodicidad deber ser anual. Y
la disponibilidad de la informa-
cién tendria que ser total y estar
almacenada electrOnicamente.

Respecto a la calidad y dis-
ponibilidad de datos estadisti-
cos, el estudio muestra subraya
los problemas debidos a la esca-
sa informacion aportada por
Austria, Alemania y Holanda
sobre contratados por cuenta
propia. Y, en general, la poca in-
formacién incluida sobre em-
pleo en los informes de Italia y
especialmente de Grecia.

Recomendaciones

La primera sugerencia reali-
zada por el informe hacia la uni-

ficacién de la informacion apor-
tada por cada pafs es la valora-
cién por parte de los pafses de la
informacién que aportan a la
UE. Dentro de la DG XIV y en
Eurostat ya existe esta valora-
cién; por tanto, es Unicamente
una cuestién de formalizar con
fluidez la recepcion y entrega de
datos entre los organismos co-
rrespondientes.

Los expertos coinciden en la
necesidad de la existencia de
una base de datos armonizados
del sector pesquero de los paises
miembros. Por tanto, debe deci-
dirse qué pais serd el anfitrién
de la base de datos y cémo se
deben repartir las responsabili-
dades en la Direccién General
de Pesca, Eurostat y los organis-
mos nacionales que aportan la
informacién. Esto requiere las
especificaciones de las peticio-
nes de datos a los organismos
nacionales —baséndose en los re-
sultados de este estudio— los re-
caudadores de datos y cotejado-
res y la estructuracién de la base
de datos. H

J. M. S.

Problemas
y soluciones

PROBLEMAS

» Bélgica, Dinamarca,
Finlandia y Suecia no
suponen ningun problema.

* Alemania, Austria,
Francia y Holanda causan
problemas en las
estadisticas de empleo que
se basan en encuestas de
poblacion activa, y los
ejemplos relativos al sector
pesquero con frecuencia son
muy pequefos para aportar
datos de calidad. Los
trabajadores por cuenta
propia no siempre estan
recogidos en los datos.

s Espana, Inglaterra, Irlanda
y Portugal presentan
problemas por la calidad y
el detalle de su informacion
en temas concernientes a:
distincion entre empleados
por cuenta ajena y propia,
empleo en pesca o
acuicultura, informacion

del sector pesquero en las
distintas regiones, etc,

RECOMENDACIONES HACIA
LA ARMONIZACION

¢ ltalia y Grecia presentan
problemas tan variados en
sus estadisticas que en una
primera version armonizada
de la base de datos no
estarian incluidos.

* Valorar en su medida la
importancia que tiene la
informacion del sector tanto
para los paises como

para la UE.

* Tiene que decidirse donde
se ubica la base de datos y
como deben repartirse las
responsabilidades entre

los proveedores de las
estadisticas de los estados
miembros y la DG FISH y
Eurostat.

* Redlizar la base de datos
y la especificacion de los
datos requeridos a los
organismos nacionales.

J. M. S,
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SEGUNDO
SEMESTRE

DE 2001
DE

LA OFERTA FORMATIY.

BAMIO

El Centro de Formacion Maritima que el Instituto Social de la Marina tiene en la localidad

romevedreso de Bamio, en Vilagarcia de Arousa, ha puesto ya en marcha la pi

ramacion de

0s cursos que se impartiran en dicho Centro durante el Ultimo semestre del aiio. Esta
ﬁmgmmucmn se enmarca en las competencias que este organismo fiene encomendadas para

er el mejoramiento humano, profesional
sector maritimo. Con la publicacion

detalle los cursos a im|
informacion sobre el

| folleto i

econémico-social de los frabajadores del
rmativo en el que se contienen con todo
riir, fechas, formas de inscribirse, etc,, el I1SM ofrece a este colectivo

n de acciones formativas reguladas por normas internacionales para

los proximos seis meses a desarrollar en el mencionado Centro, como instrumento que

coniribuye a

jorar sus competencias profesionales, y, como consecuencia de ello, a potenciar

el sector y ampliar las expectativas laborales de estos profesionales.

ara este periodo semes-

tral, la oferta formativa se

presenta agrupando las

acciones segiin su finali-

dad ocupacional: forma-
cién en especialidades maritimas
reguladas por normas internaciona-
les; formacién en tecnologfas de la
comunicacién y automadtica; for-
macién en industrias acuicolas y
frio; formacién para la reinsercién
en el sector Industria y formacién
para puestos de trabajo en tierra del
sector maritimo.
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Para los responsables del Insti-
tuto Social de la Marina es impor-
tante destacar la oferta formativa en
materia de nuevas tecnologfas de la
comunicacion y automética —forma-
cién polivalente— que proporciona
conocimientos suficientes para la re-
adaptacién de los profesionales del
departamento de cubierta (pilotos,
patrones o marineros) hacia tareas
tradicionalmente identificadas con
el de miquinas o de ambos para su
recolocacién en otras ocupaciones,
vinculadas o no a las maritimas.

Asimismo también son de des-
tacar las actividades formativas en
el sector de las industrias acuico-
las, que dan respuesta a demandas
manifestadas en tal sentido desde
distintos ambitos y que son de es-
pecial interés para los profesiona-
les de la pesca ante las perspectivas
laborales que se avecinan para este
sector.

Sin embargo, también quieren
resaltar los responsables de for-
macién del ISM la importancia

5

que tiene realizar una seleccién de
acciones formativas adecuadas a
las posibilidades e intereses indi-
viduales, como paso previo nece-
sario para que el tiempo y los re-
cursos dedicados a la formacién
tengan utilidad de cara a la bus-
queda posterior de un empleo. Por
ello se recomienda recabar aseso-
ramiento del personal técnico de
las oficinas de empleo, que dispo-
ne de una informacién mas amplia
sobre las posibilidades de trabajo
y de los recursos que el ISM pone
a disposicién del sector en todo el
4mbito nacional.

Ofrecemos a continuacion la
informacion sobre los cursos a im-
partir durante el segundo semestre
del afio, asi como algunas amplia-
ciones sobre la formacion en espe-
cialidades reguladas por normas in-
ternacionales, que son obligatorias,
las recomendadas y datos especifi-
cos de alguno de los cursos de for-
macion polivalente, especialmente
los orientados hacia las nuevas tec-
nologfas.



FORMACION EN ESPECIALIDADES MARITIMAS REGULADA POR NORMAS INTERNACIONALES

Desde todas las instituciones maritimas —nacionales, comunitarias ¢ internacionales-
se insiste en la necesidad de dotar a los buques de tripulaciones debidamente formadas, de
conformidad con los convenios y normas internacionales relativos a la seguridad maritima
y la prevencion de la contaminaci6n, como la manera més eficaz de prevenir siniestros ma-

ritimos y la contaminacién del mar.

Esta formacién debe tener como objetivos, como asi sefiala el Cédigo Internacional de
Gestién de la Seguridad CGS, evitar las lesiones personales o pérdida de vidas humanas,
establecer précticas de seguridad en las operaciones del buque y en el medio de trabajo, to-

afecten a la seguridad y al medio ambiente.

mar precauciones contra todos los riesgos y mejorar continuamente los conocimientos prac-
ticos, asi como el grado de preparacién para hacer frente a situaciones de emergencia que

En cuanto a las expectativas de empleo, los datos sobre la evolucion del trafico mari-

timo apuntan una continuidad en el crecimiento de la flota mundial, en la que los pesque-

saje. El resto son graneleros y otro tipo de bloques.

OBLIGATORIA

ros Tepresentan casi un tercio en cuanto al nimero de unidades > 100 gt, los de carga seca
y unitizada sobre el 25%, los buques tanque en torno al 13% y cerca del 7% para los de pa-

CURSO N.” al. ORIENTACION PROFESIONAL Horas
ARPA. 10 | Finalidad: Proporcionar los conocimientos establecidos por la O.M. 16.10.90, en el temario para la obtencién del certificado 30

(Homologado por la D.G.M.M") de Observador de Radar de Punteo Automitico. Requisitos minimos: 1. Estar en posesién de una titulacién académica o pro-
fesional que habilite para ejercer guardia de navegacion (en pesca, minimo P.P. litoral 2. clase) o estar realizando estudios que
desemboquen en la obtencién de esos titulos®. Tener en vigor el Reconocimiento Médico previo al embarque.

Transporte de productos petroliferos 8 Finalidad: Proporcionar los conocimientos necesarios para desarrollar el trabajo de oficial o de subalterno a bordo de los bu- 60

y gas inerte y lavado con crudo ques tanque dedicados al transporte de productos petroliferos, de gases licuados o de productos quimicos, de acuerdo con la

Transporte de gases licuados 0. M. de 16 de octubre de 1990, Este certificado es obligatorio para el embarque en el tipo de buques que corresponda a la es-

L. pecialidad. Requisitos minimos: 1. Estar en posesion de un certificado o titulo profesional marftimo, segin el nivel, o estar re-

Transporte de productos quimicos alizando estudios que desemboquen en la obtencién de esos titulos? 2, Tener en vigor el Reconocimiento Médico previo al em-
(Homologados por la D.G.M.M.") barque.

Transporte en buques de pasaje 12 | Finalidad: Proporcionar conocimientos y aptitudes sobre control de multitudes, familiarizaci6n y seguridad para el personal en 28
contacto directo con los pasajeros en espacios a ellos destinados, de acuerdo con los requisitos especiales de formacién para el
personal de buques de pasaje, de acuerdo a los parrafos 1, 2 y 3 de la Seccién A-V/2 y Seccién A-V/3 del Cédigo de Forma-
cién, incluido en el Convenio Internacional STCW-78/95. Requisitos minimos: 1. Estar en posesién de un certificado o titulo
que habilite para ejercer profesionalmente a bordo de buques mercantes o estar realizando estudios que desembogquen en la ob-
tencién de esos Litulos’. 2, Tener en vigor el Reconocimiento Médico previo al embarque.

Operador general del Sistema 10 | Finalidad: Proporcionar los conocimientos establecidos por la O.M. 30.11.93, en el temario para la obtencioén del correspon- | {3
Mundial de Socorro diente certificado, que ser4 obligatorio para Capitanes y Pilotos u oficiales encargados de organizar o desempeiiar las funciones
y Seguridad Maritima relacionadas con el servicio de radiocomunicaciones a bordo de buques acogidos al SMSSM y al sistema en vigor anterior al
, dia 1 de febrero de 1992, y tinicamente los titulares de este certificado podrén encargarse del servicio de radiocomunicaciones
(Homologado por la D.G.M.M.") en buques acogidos a este sisterna. Requisitos minimos: 1. Estar en posesi6n de una titulacién académica o profesional que ha-
bilite para ejercer guardia de navegacién (en pesca, minimo PP. litoral 2.* clase) o estar realizando estudios que desemboquen
en la obtenci6n de esos titulos®. 2. Tener en vigor el Reconocimiento Médico previo al embarque.
Supervivencia en la mar nivel 1 14 | Finalidad: Formar a los tripulantes de los buques mercantes y pesqueros en técnicas de seguridad a bordo y abandono de bu- | 24
(Homologado por la D.G.M.M.') que, de acuerd.o' con la O.rden Ministe.rial de 31 de julio de 1992. Requisitos miyimos: 1. Es.tar en posesién de un certificado o
titulo que habilite para ejercer profesionalmente a bordo de buques o estar realizando estudios que desemboquen en la obten-
cién de esos titulos®. 2. Tener en vigor el Reconocimiento Médico previo al embarque.
Supervivencia en la mar nivel 11 14 | Finalidad: Formar a los tripulantes de los buques mercantes y pesqueros en técnicas de seguridad a bordo y abandono de bu- 24
n que, de acuerdo con la Orden Ministerial de 31 de julio de 1992, Requisitos minimes: 1. Estar en posesién del certificado de
(Homologado por la D.G.M.M.") . . . ] - e .
Supervivencia en la mar nivel 1. 2. Tener en vigor el Reconocimiento Médico previo al embarque.
Formaci6n Sanitaria para 14 | Finalidad: Capacitar al alumno para la atencién inmediata y mediata de enfermos y accidentados, técnicas elementales de en- 40
el aiial 3 fermerfa y normas higiénicas a bordo, asi como el dominio de la consulta médica por radio. Requisitos minimos: 1. Estar en
! posesi6n de una titulacién académica o profesional que habilite para ejercer guardia de navegaci6n o en la cdmara de méquinas.
2. Tener en vigor ¢l Reconocimiento Médico previo al embarque.

' A quienes superen el curso con aprovechamiento se les extenderd un diploma homologable por la Direccién General de la Marina Mercante a través de las Capitanfas Maritimas.
> La determinaci6n del nivel profesional de cada curso: oficiales o subalternos, se realizard unos diez dfas antes del comienzo y en atencién al volumen de solicitudes existentes.

CALENDARIO DE LOS CURSOS

5 a 13 marzo

A.RPA.

7 a 11 mayo
30 julio a 3 agosto

24 a 28 septiembre
26 a 30 noviembre

Operador general del SMSSM

16 abril a 11 mayo
16 julio a 10 ngosto

27 agosto a 21 septiembre.
22 octubre a 16 noviembre

12 a 23 febrero

2 a 13 julio

Supervivencia nivel I

12 a 15 febr. y marzo

11 a 14 septiembre

Transporte de productos 23 abril a 4 mayo 17 a 28 septiembre 7 a 10 mayo 8 a 11 octubre
peiroliferos y gas inerte 12 a 15 junio 13 a 16 noviembre
lavado con crudo 3 a 6 julio

Transporte de gases
licuados

5 a 9 marzo
7 a 11 mayo

30 julio a 3 agosto
15 a 19 octubre

Supervivencia nivel I

26 febrero a 1 marzo
20 a 23 marzo

21 a 25 mayo

30 julio a 2 agosto

21 a 24 agosto

24 a 27 septiembre
15 a 18 octubre
27 a 30 noviembre

Transporte en buques de pasaje

28 mayo a 1 junio

15 a 19 octubre

Transporte de productos
quimicos

26 febrero a 2 marzo
16 a 20 abril

16 a 20 julio
1 a5 octubre

Formacidn sanitaria para mandos,
nivel 3

12 a 16 febrero
26 a 30 marzo

28 mayo a 1 junio
2 a 6 julio

1 a 5 octubre
12 a 16 noviembre
10 a 14 diciembre

RECOMENDADA

CURSO N.° al. | ORIENTACION PROFESIONAL Horas
Finalidad: De acuerdo con las recomendaciones de la Seccién B-V/5 del Convenio STCW-78/95, es el estudio y la familiari-
Transporte de mercancias i zaci6n de los oficiales de la Marina Mercante con el Cédigo IMDG. Requisitos minimos: 1. Estar en posesi6n de una titula- 52

peligrosas en bultos cién académica o profesional que habilite para ejercer como oficial a bordo de buques mercantes o estar realizando estudios que

desembogquen en la obtencién de esos titulos. 2. Tener en vigor el Reconocimiento Médico previo al embarquel

2
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FORMACION EN ESPECIALIDADES MARITIMAS REGULADA POR NORMAS INTERNACIONALES

I CURSO N.° al. ORIENTACION PROFESIONAL Horas
Finalidad: El objetivo del curso es dar respuesta a la habilidad para navegar por medio de cartas niuticas electrénicas (CEDIS) 30
Cartas electrénicas/ECDIS 10 | —mediante simulador aprobado— cumpliendo en su témino més avanzado las especificaciones del Cédigo STCW'95 para los ofi-

ciales de buques de > 500 TRB, tal y como ha impuesto €l R.D. 2062/99. El alumno hard sus pricticas comprobando las dife-
rencias con el plotter y en combinacién radar-cartas electrénicas. Requisitos minimos: 1. Estar en posesién de una titulacién
académica o profesional que habilite para ejercer como oficial a bordo de buques mercantes o estar realizando estudios que de-
semboquen en la obtencién de esos titulos. 2. Tener en vigor el Reconocimiento Médico previo al embarque.

Finalidad: El objetivo del curso es proporcionar conocimientos sobre este convenio internacional relevante de la IMO: MAR-
POL 73/78, todos los anexos del c6digo y en especial al [ y I1, especificamente nombrado para capitanes y los oficiales de bu-
ques de > 500 TRB y oficiales de maquinas, cumpliendo las especificaciones del Cédigo STCV’95 para los oficiales de buques
de > 500 TRB, tal y como ha impuesto el R.D. 2062/99. Requisitos minimos: |. Estar en posesién de una titulacién académi-
ca o profesional que habilite para ejercer guardia de navegacion (pesca, titulacién minima de P.P.L. 2. clase) o estar realizando
estudios que desemboque en la obtencion de esos titulos, 2. Tener en vigor el Reconocimiento Médico previo al embarque.

MARPOL 37/78 10

Finalidad: Con la entrada en vigor del Cédigo Internacional de Gestién de la Seguridad Operacional del buque y 1a Prevencién
Inglés basico maritimo 12 | de la contaminacién/Cédigo ISM, asf como de la O.M. 16.03.98, relativa al nivel minimo de formacién en profesiones mari-
timas, se exige que todos los tripulantes de un bugue sean capaces de entenderse en un idioma. El objetivo del curso es, por tan-
to, proporcionar los conocimientos bédsicos de inglés maritimo recomendados por la OMI, ampliando, por tanto, las posibilida-
des de embarque en buques extranjeros. Requisitos minimos: 1. Estar en posesion de un Certificado de Competencia de
Marinero o titulo ndutico-pesquero. 2. Tener en vigor ¢l Reconocimiento Médico previo al embarque. Prioridades especificas:
1. Quienes acrediten un embarque durante el Gltimo afio en buques mercantes o pesca de altura.

CALENDARIO DE LOS CURSOS

150

Transporte de mercancias peligrosas en bultos 19 a 29 de noviembre MARPOL 73/78 30 abril a 4 mayo 8 a 11 octubre
21 a 25 mayo 29 octubre a 2 noviembre
Cartas electrénicas / ECDIS 5 a 9 marzo 10 a 14 septiembre Inglés bisico maritimo 19 febr. a 23 marzo | 20 agosto a 21 septiembre.
6 10 agosto 10 a 14 diciembre 4 junio a 6 julio 29 octubre a 30 nov.
La irrupcién de las innovaciones tecnoldgicas en el sector estd desembocando en do- mantenimiento y reparacién, comunicaciones, sistemas de clasificacién y manipulacién de
tar a los buques de avanzados sistemas de control destinados, principalmente, a la reduc- la pesca controlados por PLC’s, etc., obligan a disponer a bordo de tripulantes competentes
cién de costes operativos, la seguridad operacional y la prevencién de la contaminacién ma- para su utilizacién y mantenimiento.

rina, integrando la tecnologfa electrénica y aplicaciones de los autématas industriales con

. . Y . I Por otra parte, esta formacién amplfa de forma notable las posibilidades de reinsercién
los sistemas informéticos de Gltima generacion.

en otros sectores productivos, ya que el empleo en ocupaciones relacionadas con las tecno-
La implantacién de sistemas computerizados para el control y alarmas cubriendo to- logfas de la informacién continida creciendo a un ritmo muy alto.
dos los sisternas de maquinaria a bordo, asi como para el manejo de la carga, navegacién,

CALENDARIO DE LOS CURSOS

Electrénica industrial 26 fiebrero a 6 abril Introduccién a la informética e T e e mayo o)L Jimio
19 febrero a 9 marzo a 21 diciembre
Sistemas de control electrénico
de generadores y procesos industriales 16 abril a 23 mayo Programador de aplicaciones 30 abril a 23 mayo
talaciones eléctricas 29 enero a 23 marzo Control automatico por ordenad 28 mayo a 22 junio
Automatismos para instalaciones 2 abnl a 16 mayo Instalacion y mantenimiento de redes locales 19 marzo a 24 abril
eléctricas 12 noviembre a 21 diciembre
Automatas industriales nivel 1 9 a 27 julio Aplicaciones ofimaticas 2 junio a 10 agosto
Automatas industriales nivel 2 13 a 31 agosto Navegador Internet 13 agosto a 19 septiembe
Redes de automatas industriales 10 septiembre a 11 octubre Disefio multimedia para Internet 24 septiembre a 26 octubre
Instalador de energias alternativas 14 mayo a 26 junio Creacién de aplicaciones multimedia 29 octubre a 30 hoviembre
Instalador de antenas 22 octubre a 21 dic.

FORMACION EN INDUSTRIAS ACUICOLAS Y FRiO

Diversos andlisis socioeconémicos del sector pesquero concluyen con la necesidad de impuk La importancia de la formacién en materia de fifo para la actividad pesquera adquiere es-
sar los cultivos marinos y continentales como altemativa real a la crisis que soportan las principales pecial relevancia, ya que los buques de pesca actuales albergan sofisticadas plantas de procesa-
pesquerfas; asimismo la oportunidad actual de desarrollar este subsector econémico, dado el poten- miento y envasado de productos del mar, disponiendo, también, de moderas instalaciones de

cial que dan nuestras costas y mares asi como los habitos de consumo de productos del mar. El ob-
Jjetivo marcado en el Libro Blanco de la acuicultura es lograr el crecimiento del sector en los proximos

conservacién y congelacién.

affos, para mejorar el autoabastecimiento nacional en estos productos mediante una gestion que aplique Por otra parte, cada vez es mayor la demanda de profesionales cualificados en este campo
procesos productivos tendentes a reducir el impacto medioambiental y el control de las emisiones. en industrias ubicadas en tierra,

Acuicultura: introduccién a los 5 a 9 marzo Frigorista de instalaciones 12 marzo a 24 abril

tipos de instalaciones y a la industria 12 a 16 marzo navales, nivel 1

Las especies cultivadas: técnicas 26 a 30 marzo Frigorista de instalaciones 7 mayo a 10 julio

y el tos fsico-bioldgi 2 a 6 abril navales y pesqueras, nivel 2

Gestion de industrias acuicolas 23 abril a 22 junio Equipos auténomos

Mantenimiento de instalaciones acuicolas 21 mayo a 6 julio (e Qi Cageme Il sedimine

Automatizacién de procesos en acuicultura | 15 octubre a 2| diciembre Sistemas de aire acondiclonado 24 septiembre a 21 diciembre

' Al finalizar el curso, los alumnos podrdn presentarse a las pruebas que realizan las delegaciones de industria competentes para Ja obtencién del camet de IG-1 y, si lo superan, al de IG-2,
con lo que podrén inscribirse posteriormente en dichas delegaciones para ejercer profesionalmente.
? Se prevé como dedicacién necesaria la de 90 minutos al dfa.
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Dentro de las acciones que se desa-
rrollan en el Centro orientadas a propor-
cionar una adecuada competencia profe-
sional para puestos de trabajo fuera de los
bugues, merece ser resaltada la formacién
de expertos docentes. Esta linea formativa
resulta de suma importancia, ya que el

mediata al buceador lesionado.

Soldadura eléctrica con electrodo revestido nivel 1

~ FORMACION PARA LA REINSERCION EN EL SECTOR INDUSTRIA

M20

Soldadura Operador de M54
MIG.MAG y TIG torno y fresa /?l:jERA DE ITINE RARB\
y arco sumergido por control n. 1
Calderero M2t Tubero
naval industrial
Soldadura eléc- Operador de M53
trica con electrido torno paralelo
rev, nivel 2 n. 2y fresadora Trstalador
de gas 16-
1/2
Soldadura eléc- Operador de M51 \\
trica con electrodo torno paralelo
rev, nivel 1 n. 1 y fresadora

/I Una de las alternativas laborables posibles para los trabajadores con
dificultades de encontrar un puesto de trabajo a bordo pasa por mejorar
sus posiciones de empleo a fin de lograr su adaptacién al mundo labo-
ral, siendo una de las vfas posibles la formacién en estas dreas, que
agrupan una considerable parte de los yacimientos del empleo indirec-
to generado por las actividades maritimas: seclor naval, talleres de
mantenimiento/reparacion, suministros industriales, etc.

M Segiin datos extraidos del andlisis del mercado laboral, la tasa media
Qe crecimiento anual del empleo en la indusiria se silda en tomo al 5%.

FORMACION PARA PUESTOS DE TRABAJO EN TIERRA DEL SECTOR MARITIMO

FUERA DE ITINERARIO

Form. sanitaria | 520 Cottipensador
para actividades de agujas
subacudticas nduticas

C52

Formacién de
formadores en

continuo avance de la técnica obliga a disponer de especialistas en determinadas dreas, cuya cualifi-
cacidn les convierta en expertos en formacion de profesionales.

La actividad subacudtica estd marcada por unos riesgos profesionales elevados que exigen la
adopcién de adecuadas medidas de prevencion y, en caso de sobrevenir el accidente, de atencién in-

26 marzo a 4 mayo

Soldadura eléctrica con electrodo rev.
nivel 2, soldad

a oxiacetilénica y corte por plasma

simuladores carga

Formacién de
teleformadores

Formacién de | J09

formadores en
técnicas de frio

Formacion de instructores de simuladores

de carga y navegacién

Formiacién de | 100
formadores

general

CALENDARIO DE LOS CURSOS

12 a 23 febrero

14 mayo a 10 agosto

For ién de formad

es en téciicas de frio

12 febrero a Y marzo

Soldad

a MIG-MAG, TIG. y arco sumergido 20 ugosto a 21 diciembre

Operador de torno y fresadora convencionales, nivel 1

Formacién de teleformadores -

16 abril a 8 junio

29 énero a 30 marZo

les, hivel 2 16 abril a 20 junio

Operador de tornio y fresadora convenci

Operador de torpo y fresadora por control numérico

2 julio a 25 octubre

Instalador de gas, IG 1/2

23 abril a 4 julio

Tubero Industrial

18 junio a 3 agosto

Calderero naval

5 febrero a 8 junio
20 agosto a 18 diciembre

Formacion de formadores general

29 enero a 9 febrero

Formacion sanitaria para actividades subacuiiticas

29 enero a 2 febrero
26 febrero a 2 marzo
16 a 20 abril

18 a 22 junio

9 a 13 julio

24 a 28 septiembre
22 a 26 octubre

17 a 21 diciembre

@ Como solicitar un curso
del Centro de Formacion
Maritima

Acudir a la oficina de empleo del ISM mas pro-
xima al domicilio para pedir asesoramiento so-
bre la formacion méas adecuada a los intereses
y necesidades personales y profesionales, asf
corno para ampliar la informacién sobre pro-
gramas, cursos, sevicios que ofrece el ISM,
plazos de presentacion de solicitudes, requisi-
tos y criterios de seleccion, etc. En la oficina de
empleo le entregaran un modelo de solicitud y
le ayudaran a cubrirlo. El personal del ISM de-
be comprobar la veracidad de los datos que se
piden; por ese motivo, deberé presentar la do-
cumentacidn siguiente:

- Documento Nacional de Identidad (DNI).

- Documento de afiliacion a la Seguridad Social.

- Certificadosttitulos académicos y profesionales.

- Diplomas o certificados de otros cursos rela-
cionados con el que solicite.

Si es demandante desempleado o de servicios
de formacién, debera presentar, también, un
documento que acredite estar inscrito en las
oficinas piblicas de empleo que corresponda
(ISM, INEM o de la Comunidad Auténoma).

Si es menor de dieciocho (18) afios de edad,

tendra que llevar una autorizacién expresa pa-
ra asistir al curso, y en las condiciones que le
ofrece el Gentro, de la persona que ejerza la
patria potestad, tutela o guarda legal.

B Como se seleccionan
los alumnos

1. Fase de recepcion y control de solicitu-
des en las direcciones provinciales

Las solicitudes se deben presentar en la Di-
reccién Provincial donde el alumno esté ins-
crito como demandante 0 —si no estuviese ins-
crito— a la que pertenezca el domicilio que
figure en su DNI. Si se presenta en otra, serd
remitida a la de origen del alumno.

Cada Direccién Provincial tramita sus solicitu-
des mediante un sistema informatico de ges-
tion y control de la formacion maritima y sani-
taria, requiriendo de los solicitantes la
documentacion que acredite los REQUISI-
TOS minimos que se establecen para cada
curso concreto.

Estos REQUISITOS MINIMOS, que estan in-
dicados en el apartado de Orientacion Profe-
sional del presente folleto informativo, son
condiciones que deben poseer los alumnos,
imprescindibles para poder iniciar un curso y

—en aquellos que conducen a la obtencién de
una acreditacién regulada normativamente:
certificado, titulo, etc.— exigidos para poder ac-
ceder a dicha acreditacion (fitulacién académi-
ca o profesional, conocimientos previos sobre
Ia técnica’'u ocupacion, Inscripcion marflima,
Reconocimiento Médico previo al embarque,
efc.) por tanto, unos CRITERIOS EXCLU-
YENTES.

2. Fase de seleccion por el Centro de For-
macion Maritima de Bamio

La seleccion de alumnos admitidoss y reser-
vas se efectla en el Centro entre el onceavo
(1) y el séptimo (7) dias inmediatos anterio-
res a la fecha del comienzo de cada curso
concreto, mediante el sistema informatico y
solamente con las solicitudes que hubiesen si-
do gestionadas en dicho sistema hasta el mo-
mento de efectuar la seleccion.

En esta fase se aplican unos CRITERIOS DE
PRIORIDAD, para definir los colectivos que
tendran preferencia en el acceso al curso de
entre aquelios solicitantes que han superado
los CRITERIOS EXCLUYENTES y siempre
que el nimero de éstos sea superior al de pla-
zas de alumnos establecidas.

Estos criterios tienen un orden secuencias de
forma tal que al 2.2 (inicamente pasan los can-

didatos que acrediten haber superado el 1.% y
siempre que su nimero sea superior al de pla-
zas, y asi sucesivamente hasta alcanzar la
cifra de alumnos establecida, pudiendo, por
tanto, finalizar el proceso de seleccion en cual-
quiera de estos criterios.

En el caso de cursos que forman un mismo iti-
nerario formativo, se dara preferencia a los so-
licitantes que acrediten haber superade con
aprovechamiento elllos curso/s que se indican
en el apartado de Orientacién Profesional de
este folleto, asf como en aquellos casos en
que se estime conveniente introducir una pre-
ferencia especffica.

B Resumen de las principales
normas de régimen interno

La formacion y los servicios que presta el Cen-
tro son gratuitos para los demandantes de-
sempleados.

Tolos los alumnos tienen la obligacién de asis-
tir y seguir con aprovechamiento las clases,
siendo causa de exclusion el incurrir en faltas
de asistencia no justificadas o no seguir el cur-
0 con aprovechamiento, a criterio de los res-
ponsables del mismo.

Solamente se entregara diploma acreditaivo
a quienes superen el curso con aprovecha-
miento.
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Coordina:

Jesus M.
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La Consejeria de Medio Ambiente de
Cantabria ha finalizado las obras de
bombeo de vertidos hacia la depuradora
y el emisario submarino en los que se
han invertido 6.500 millones de pesetas.
Esta obra forma parte del Saneamiento
integral de la Bahia de Santander, que
pretende unificar la recogida de aguas y
depurar los residuos que se habian
estado vertiendo a la Bahia de la capital
cantabra. Las obras, que han supuesto
una inversion total de 15.000 millones,
han sido realizadas por el Gobierno de
la Comunidad y financiadas en un
ochenta por ciento con Fondos de la
Union Europea.

CANTABRIA

El Plan de Saneamiento
Integral devuelve la
calidad ambiental a la
Bahia de Santander

1 desarrollo industrial y
urbano ha influido nota-
blemente en la contami-

nacién ambiental de la Bahia de
Santander, que recibfa cada dia
68.000 metros clibicos de aguas
residuales, arrastrando a través
de 87 puntos de vertido directo
mds de 13 toneladas de residuos
solidos.

Estos factores han sido los
causantes de numerosos pro-
blemas biolégicos que afectan
tanto a la fauna y la flora de la
Bahia como a la calidad paisa-
jistica y sanitaria de las playas
de la capital.

El Plan Integral de Sanea-
miento se remonta a los aflos
ochenta, cuando la Consejeria
de Medio Ambiente presentd un
documento en el que se definfan

las lineas maestras. La obra ha
supuesto en total una inversién
de 15.000 millones, financiados
en un ochenta por ciento por los
fondos FEDER, y se ha realiza-
do en tres fases. La primera con-
sistié en la unificacién de todos
lo vertidos de aguas residuales
de la vertiente sur de Santander
y las localidades de Camargo y
El Astillero a través de un colec-
tor-interceptor. La segunda fase
consistié en la construccién de
la Estacién Central de Bombeo,
la impulsion de agua hasta la es-
tacién depuradora y el emisario
submarino. Y la tercera fue la
puesta en marcha de la puesta en
marcha de la estacién depurado-
ra disefiada para el tratamiento
bioldgico, que posibilitard la eli-
minacion del ochenta por ciento
de los sélidos en suspensién, y
que se completard con un trata-
miento de fango.

Con la Obra Integral de Sa-
neamiento se elimina el 93 por
ciento de los residuos y casi el
mismo porcentaje en lo referido a
materia organica que, hasta la fe-
cha, arrastraba el agua.

Las obras de saneamiento de
la Bahifa serdn complementadas
con un Programa de Vigilancia y
Conservacion del Medio. Los ob-
jetivos de este programa se cen-
tran en el control y mantenimien-
to de los distintos elementos del
sistema de saneamiento, la com-
probacion de la inactividad de los
contaminantes y la vigilancia de
la calidad bacteriolégica de las
aguas de bafio y zonas costeras. B
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Los miembros de la junta directiva de
" la comunidad de pescadores de El Palmar,
condenados a 10 meses de carcel

Las reiteradas negativas de la junta directiva de la comu-
nidad de pescadores de El Palmar (Valencia) a incorporar
como miembros de pleno derecho a seis mujeres han re-
sultado en condenas de 10 meses de cdrcel a cada uno de
sus doce miembros por desobedecer una sentencia de la
Audiencia de Valencia. La orden de la Audiencia, de junio
del afio pasado, obligaba a los pescadores a aceptar el
ingreso de las demandantes y a cambiar sus normas.

a sentencia del titular del
Lju?.gadn ntimero 1 de lo Pe-

nal de Valencia es un paso
més en el largo que camino que
iniciaron hijas, sobrinas y nietas
de los pescadores de El Palmar,
localidad ubicada en el lago de
L’ Albufera, para romper con una
discriminacién sexual que se ha
mantenido durante 750 afios.

Hace siete anos, Carmen Se-
rrano, la portavoz de las pescado-
ras, y otras cinco amas de casa de
la Asociacién Tyrius de El Pal-
mar iniciaron por la via juridico-
administrativa la reivindicacién

de derecho para terminar con una
discriminacién econémica, social
y sexual.

Tradicionalmente, eran los
hombres los que obstentaban el
derecho de la pesca, y éste se
transmitia a sus descendientes
varones.

Desde entonces, tres senten-
cias han fallado dando la razén a
las demandantes y han dispuesto
la admision de las mujeres como
miembros de pleno derecho y en
igualdad de condiciones a las de
los descendientes varones de los

pescadores. A pesar de las senten-
cias, la comunidad de pescadores
ha estado haciendo lo posible pa-
ra evitar que las demandantes re-
alizaran sus primeras capturas.
En 1999 no se reunié la Junta de
Capitols ni se celebrd el sorteo
el dia sefialado (primer domingo
de julio).

Finalmente el sorteo tuvo que
ser realizado por el Ayuntamiento
de Valencia, como propietario del
lago de 1 Albufera. La comuni-
dad de pescadores recurrid la
sentencia y el sorteo ante el Tri-
bunal Superior de Justicia de la
Comunidad Valenciana. Este Tri-
bunal ratific6 las sentencias ante-
riores, tanto la de la Audiencia de
Valencia como la del Juzgado de
primera instancia.

En la junta del afio pasado,
que se llevo a cabo el 9 de julio,
un total de 90 personas pidieron
el ingreso en la comunidad de
pescadores. Ninguna de las de-
mandantes pudo ingresar debido
a que para ser miembro cada pe-

ticién debe ser avalada por dos
socios que cuenten con cinco
afios de antigiiedad, y como los
socios que apoyaban las reivin-
dicaciones de las demandantes
habfan sido expulsados, éstas no
contaban con los avales. Las mu-
jeres que aportaron avales anun-
ciaron que no ejercerian su dere-
cho en el sorteo (redoli) y, por
tanto, no han pescado.

Segun la sentencia del Juzga-
do de 1o Penal, la comunidad de
pescadores no muestra voluntad
de cumplir la resolucién de la
Audiencia Provincial y mantiene
la inconstitucionalidad y anacro-
mia de la norma utilizada por la
comunidad de pescadores.

El proceso no estd cerrado,
puesto que hay pendiente un re-
curso de amparo presentado por
la comunidad de pescadores ante
el Constitucional, pero el asunto
se ha enquistado de tal forma en
la localidad y en las mismas fa-
milias, que tardard tiempo de cu-
rarse. M
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Expertos de la Universidad

Politécnica de Cartagena certifican

el agotamiento de los caladeros

Un lgru de investigadores de Tecnologia Naval
de la Universidad Politécnica de Cartagena recomienda
la reconversion laboral a los pescadores de la

comarca para realizar fra

bajos en ofros sectores.

La recomendacion de buscar frabajo en la acviculura
o el furismo es el resultado de un estudio realizado que
muestra el agotamiento de los caladeros. La escasez
de pesca también afectard a corto plazo a los astilleros
de la zona, que tendran que especializarse en

embarcaciones de recreo.

a pesca en el Mediterrd-
I neo estd pricticamen-

te agotada debido a
la constante sobreexplotacion,
por lo que es imprescindible
que los pescadores de la co-
marca se reconviertan para po-
der trabajar en otros sectores.
Estas son las conclusiones que
se desprenden de un estudio
realizado por los docentes del
grupo de investigacion de Tec-

nologia Naval de la Universi-
dad Politécnica de Cartagena.

El director del grupo de
investigacién, Tomds Lépez
Maestre, afirmé que el agota-
miento del caladero es un he-
cho constatable. Por esto, los
armadores de bajura que no
tengan la posibilidad de aso-
ciarse e invertir en la compra
de barcos que puedan despla-

zarse a caladeros de terceros
paises tendrdn que plantearse
su futuro y el de sus marineros.

Los marineros habrin de
adaptarse a esta situacién y
buscar trabajo en la acuicultu-
ra, ya que si no se puede cap-
turar peces pueden dedicarse
a criarlos para satisfacer la
demanda de pescado que hay
en nuestro pafs. El turismo es
otro sector que puede acoger
a los marineros, puesto que
en la zona es una posibilidad
real para los marineros adap-
tar sus barcos para usos turfs-
ticos o ponerlos a disposicién
de los clubes de buceo que es-
tén proliferando por la costa
espafiola.

Los pequefios y media-
nos astilleros ubicados en la

zona, y dedicados principal-
mente a la construccién de
barcos de madera para la
pesca, deberdn reconvertirse
también. Segin los expertos
la mayoria de los futuros bar-
cos serdn fabricados con fi-
bra e irdn destinados al re-
creo de forma mayoritaria.
Otro tipo de barco que au-
mentaré su demanda es un ti-
po de embarcacién especial
dedicada al mantenimiento
de las granjas de peces.

Las empresas de la zona
dedicadas al engorde del atin
comercializado en Jap6n ne-
cesitan marineros y barcos ti-
po catamarédn para poder pa-
sar por encima de las jaulas
de engorde. Esta actividad
propiciard la reconversién de
algunos marineros y peque-
fios armadores. @
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La Conselleria de Pesca entrego a finales de junio
las primeras semillas de almejas y de ostras a 19
cofradias para paliar los dafios ocasionados ror

el temporal de lluvias que ha sufrido el litora
gallego durante todo el invierno y contribuir a la
recuperacion de la actividad marisquera. La partida,
procedente del Instituto Gallego de Formacion en
Acuicultura (IGAFA) y de criaderos de empresas
privadas, asciende a 2.350.000 almejas

y 1.100.000 ostras.

i

as cofradias gallegas mads
Lafectadas por el temporal

de Tuvias han recibido
una partida de semillas de alme-
jas producidas en los criaderos
que la Xunta de Galicia tiene en
los Centros de Cultivos Marinos
de Ribadeo-Lugo y de Couso-
Ribeira, que asciende a 850.000
unidades, ademds de 1.500.000
unidades adquiridas a empresas
privadas. También ha entregado

Cofradias gallegas afectadas por
el temporal reciben semillas de
almejas y ostras

600.000 unidades de semillas de
ostras de sus centros de cultivo.

Esta partida se suma a otras
anteriores que la Consellerfa de
Pesca ha realizado, sumando
cerca de 21 millones de unida-
des repartidas para cultivar en
distintas zonas del litoral de la
Comunidad. El reparto de la si-
miente se ha realizado entre las
cofradias mas afectadas por los
temporales sufridos y las que es-
tdn mas capacitadas para llevar
a cabo las tareas de semicultivo,
va que disponen de la infraes-
tructura y las condiciones natu-
rales mas adecuadas para las es-
pecies suministradas.

La entrega de las semillas se
llevo a cabo en el Instituto Ga-
llego de Formacién en Acuicul-
tura de Isla de Arousa, Ponteve-
dra. Esta partida es la primera
que se efectda con produccién
obtenida directamente de los
centros de investigacion y for-
macién de la Conselleria de Pes-
ca. Las simientes proceden de
los microcriaderos instalados
por el propio IGAFA en los
Centros de Cultivos Marinos de
Ribadeo-Lugo y en Couso-Ri-
beira.

Esta iniciativa, puesta en
marcha por la Conselleria de
Pesca, pretende continuar con la
entrega de semilla de almeja fi-
na, babosa y japonesa para recu-
perar y potenciar la produccién
marisquera gallega; y se enmar-
ca en el grupo de ayudas eco-
némicas y materiales facilitadas
por Pesca a las cofradias para
que éstas adquirieran simiente y
material para regenerar los ban-
cos de marisqueo. W
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La emision de sangre
por la nariz es una
patologia frecuente en
las consultas médicas. En
la mayoria de los casos
se trata de un proceso
benigno que cede
espontaneamente o con
un minimo de medidas
de tratamiento de forma
local. En un pequeiio
porcentaje de casos
puede tratarse de
patologias graves, lo que
conlleva un tratamiento
mas agresivo.
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e acuerdo con la zona
de la fosa nasal donde
se producen, las epix-
tasis pueden clasificar-
se en dos tipos:

— Epixtasis anteriores: se
localizan en la zona anterior de
la fosa nasal y el punto san-
grante es de facil visualizacidn.
El volumen del sangrado es le-
ve 0 moderado y las maniobras
para su tratamiento son precisas
y poco cruentas. Este cuadro se
presenta sobre todo en nifios y
adultos jovenes.

— Epixtasis posteriores: se lo-
calizan en la parte posterior de la
fosa nasal. El volumen del sangra-
do puede ser importante y la vi-
sualizacién del punto de sangrado
resulta dificil. Generalmente las
maniobras para el tratamiento son
menos precisas y mds cruentas.
Suelen aparecer en adultos por en-
cima de los 40 afios.

Origen de las
hemorragias nasales

Las causas de las epixtasis
son miltiples y variadas, pero
con una adecuada historia clinica
del paciente y una buena explora-
cién del mismo se puede conse-
guir diferenciar si se trata de un
cuadro aislado o bien es una sin-
toma asociado a otra patologfa.

1. De origen nasal:

—Idiopdtica: sin causa co-
nocida, que es la mds fre-
cuente.

— Traumatica:

* autoprovocada: por ras-
carse o por el esfuerzo al
sonarse la nariz,

* por fracturas y contusiones,

* por cirugia previa de la
nariz.

— Inflamatoria o alérgica:

* por rinitis,

* por introduccion de un
cuerpo extrafio en la nariz.

— Infecciosa.

— Tumoral: benigna o ma-
ligna.

2. Como sintoma de otras en-
fermedades:

— Arterioesclerosis
— Alteraciones sanguineas:

* alteraciones en la coagu-
lacion de la sangre,

e leucemias,
* anemias.

— Alteraciones endocrinas;
* menstruacion,

¢ embarazo.

Tratamiento

Medidas de orden general:

—En primer Jugar, se debe
tranquilizar al paciente

HEMORRAGIA
NASAL - EPIXTASIS

— Mantener al paciente con el
tronco erguido, la cabeza
ligeramente inclinada hacia
adelante y la boca abierta
para evitar que se trague la
sangre.

— Limpiar la fosa nasal de
codgulos de sangre y de
restos de taponamientos
provisionales realizados.

— Efectuar presién con dos
dedos en las alas nasales
durante 5 minutos.

— En caso de comprobar que
el paciente tiene la tensién
arterial elevada, debe tra-
tarse con farmacos para
normalizarla,

Evaluar la gravedad de la he-
morragia:

— Se debe intentar precisar
la intensidad y la periodi-
cidad de los episodios de
sangrado, aunque no siem-
pre es fdcil deducir estos
datos del interrogatorio.
La afectacién del esta-




do general del paciente

Taponamiento de yn orificio nasal con una gasa (presion arterial baja, pul-

so rdpido o sintomas de

shock hemorrdgico) nos

da una informacién muy

valiosa en cuanto a la pér-
dida hemorragica.

— Cuando se cree que la pér-
dida es importante, deben
realizarse andlisis de san-
gre y otras exploraciones
requeridas por el médico.

Tratamiento:

—Si se trata de una epixtasis
leve, suele ceder con la
compresion de los dedos
durante 5 minutos mds un
taponamiento de la fosa na-
sal con una torunda de al-
god6n impregnada de una
solucién que ayuda a cerrar
los vasos sangrantes.

— Cuando la hemorragia no
cede con estas maniobras
y se ve con claridad el
punto sangrante, se puede
cauterizar.

— Si no se visualiza bien el
punto de sangrado o no se
puede parar la hemorragia,
se realiza un taponamiento
mas profundo con gasa
impregnada en vaselina.
Es una maniobra dolorosa
y requiere la colaboracién
del paciente, por lo que es
recomendable que se reali-
ce con anestesia y por per-
sonal sanitario. Este tapo-
namiento debe mantenerse
durante cinco dias o una
semana.

— Si al retirar el taponamien-
to se repite la epixtasis, de-
ben realizarse otras prue-
bas diagndsticas y en
algunos casos realizar una
intervencién quirtirgica pa-
ra ligar el vaso sangrante.

— Cuando la epixtasis es un
sintoma de otra enferme-
dad seré necesario diagnos-
ticar y tratar la misma.

Ana Martin Aragén
Médico de Sanidad Maritima
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Carlos Fernandez
Navarro

Subdirector General de Accion
Social Maritima

El nuevo Subdirector General
de Accién Social Maritima, Carlos
Ferndndez Navarro, nacié en Barce-
lona el 17 de abrir de 1948. Ha rea-
lizado toda su carrera profesional en
el ambito de la Seguridad Social
desde que ingresara en 1975, por
oposicién, en el Cuerpo Técnico Su-
perior de la Administracién de la Se-
guridad Social. En 1981 fue nom-
brado Secretario Provincial del
Instituto Nacional de la Seguridad
Social en Barcelona, cargo que ocu-
pé hasta que en el afio 1988 fue
nombrado Director Provincial del
citado organismo en Baleares.

En 1991 se traslad6 a Madrid, al
ser designado Director Provincial
del INSS en la capital de Espaia.
Con posterioridad, en 1994, ocupéd
el cargo de Subdirector General de
Gestion en la Direccién General del

Social y de Accién Social Mariima

Relevos en el Instituto Social de la Marina

Elena Martinez Carqués y Carlos Fernandez Navarro han sido
nombrados Subdirectores Generales de Seguridad Social de los
Trabajadores del Mar y de Accidén Social Maritima, respectivamente, en el
Instituto Social de la Marina. Ambos Subdirectores prestaban ya sus
servicios en el ISM. La primera era Directora Provincial en Madrid y el

INSS en Madrid y en 1997 pasé a
ser Subdirector General de Recursos
Econdmicos de la Tesoreria General
de la Seguridad Social en Madrid.

En junio del pasado afio se in-
corporé al Instituto Social de la Ma-
rina, en donde se hizo cargo de la
Subdireccion General de la Seguri-
dad Social de los Trabajadores del
Mar. En ella ha permanecido hasta
que en el pasado mes de julio fue
nombrado para este nuevo puesto.

Elena Martinez Carqués y Carlos Feméndez Navarro, nuevos Subdirectores Generales de Seguridad

segundo Subdirector General de Seguridad Social. Asimismo se ha
producido otro relevo en la Direccién Provincial del ISM en Huelva, en la
que ha sido nombrado Director Provincial Carlos Garau Lefler. Al cierre
de este mimero de MAR atin no se habia producido el nombramiento
para cubrir la jefatura en la Direccién Provincial de Madrid.

Elena Martinez
Carqués
Subdirectora General de Seguridad
Social de los Trabajadores del Mar

Elena Martinez Carqués naci6
en Burgos el 24 de junio de 1963.
Licenciada en Derecho por la Uni-
versidad Complutense de Madrid,
pertenece al Cuerpo de Letrados de
la Administracién de la Seguridad
Social, en el que ingresé, por oposi-
cién, en octubre de 1988. En ese
mismo mes fue destinada a la Teso-
rerfa de la Seguridad Social en A
Corufia como Jefe de la Asesoria Ju-
ridica. En abril de 1991 fue nombra-
da Directora Provincial de Trabajo y
Seguridad Social en Burgos y en fe-
brero de 1993 pasé a ser Subdirecto-
ra General de la Secretarfa General
del Gabinete Técnico de la Comi-
sién Nacional del Juego, del Minis-
terio del Interior. Un afio después
fue nombrada Vocal Asesora de la
Secretarfa General Técnica de ese
mismo Ministerio, puesto en el que
permaneci6 hasta que, en febrero de

1999, fue nombrada Directora Pro-
vincial del Instituto Social de la Ma-
rina de Madrid.

La nueva Subdirectora General
de la Seguridad Social de los Traba-
jadores del Mar cuenta también con
varias diplomaturas entre las que fi-
guran la de Gestién y Procedimien-
tos de la Tesoreria de la Seguridad
Social y la de Procedimiento Admi-
nistrativo. Asimismo ha pronuncia-
do varias conferencias relacionadas
con los temas de los cargos que ha
desempefiado y escrito articulos en
prensa y revistas especializadas.

El nuevo procedimiento se aplica desde el pasado mes de junio

La Sequridad Social mejora y moderniza el procedimiento de pago de las pensiones

El Instituto Nacional de la Seguridad
Social, el Instituto Social de la Marina y la
Tesoreria General de la Seguridad Social
han formalizado un acuerdo con la Aso-
ciacién Espafiola de Banca, la Confedera-
cion Espaiiola de Cajas de Ahorro y el Ban-
co Cooperativo Espafiol por el que se
mejora y moderniza el procedimiento de pa-
go de las pensiones.

Las modificaciones internas puestas en
marcha a raiz de este acuerdo suponen una
importante mejora en el procedimiento de
pago de las pensiones de la Seguridad So-
cial, con el objetivo fundamental de mejorar
el servicio a los ciudadanos, garantizar ma-
yor seguridad en el pago y adaptar los pro-
cedimientos a las nuevas tecnologias.

De hecho, estas mejoras vienen motiva-
das por acontecimientos que se han produci-
do en los iltimos afios. En primer lugar, el
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rdpido avance de las tecnologias de la infor-
macidn, tanto en el ambito de las entidades
financieras como en el de la Seguridad So-
cial. En segundo lugar, el elevado nimero
de procesos de fusién y absorcion que han
tenido lugar entre las entidades financieras,
tanto de 4mbito regional como nacional, que
habian dejado obsoleta la informacion de la
base de datos de pensiones en lo referente al

pago.

Las modificaciones responden también
a la permanente bisqueda, por parte de la
Seguridad Social, de procesos que mejoren
el procedimiento, para conjugar los princi-
pios de calidad y rapidez con el de la garan-
tia del pago de pensiones.

Este nuevo procedimiento de abono de
pensiones serd de aplicacién a partir de la né-
mina de pensiones del presente mes de junio.

Actualizacion de datos

El acuerdo suscrito por la Seguridad Social
y los principales representantes de las entidades
financieras establece un nuevo formato para los
ficheros de intercambio electrénico que permi-
tird la actualizacion de los datos,

Ademds, a partir de este acuerdo los recibos
que se pagan en ventanilla pasan a ser tratados te-
leméticamente y son emitidos directamente por la
entidad financiera en el momento del pago. Es
decir, las entidades financieras, con la informa-
cion facilitada por la Seguridad Social, emitiran
su propio recibo intemo, que firmard el pensio-
nista que siga decidiendo ir a cobrar en ventanilla.

Este recibo quedaré en poder de la oficina
de la entidad donde haya firmado el perceptor y
a disposicion de las posibles verificaciones que
pueda realizar el 6rgano de control correspon-
diente de la Seguridad Social.
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SEGUROS DE BARCOS Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
Sélo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Contie siempre en MURIMAR,

Para mayor informacién,
Ilamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 62 Planta. 28020 MADRID.




