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S. A. R. la Infanta
Cristina presidio el acto
de entrega oficial del
barco hospital al ISM
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parcado, que no re-

suelto  definitiva-

mente €l problema

de la flota que opera-

ba en el caladero de
Marruecos y en proceso de re-
vision la reforma de la Politica
Comiin de la Pesca, la actuali-
dad en el sector ha tenido en
las dltimas semanas como
protagonista al Instituto Social
de la Marina, del Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales,
O sea, a esta casa.

El ISM no suele ser noticia de
actualidad en los medios de
comunicacién lejanos de la
costa y, en muchos casos, es
incluso un gran desconocido
para el publico en general,
aunque no para las gentes del
mar con quien trabaja codo a
codo, de forma callada, en tie-
rra y en la mar.

Como una parte més de la Se-
guridad Social, el ISM desa-
rrolla los trabajos correspon-
dientes a un organismo gestor
para los hombres y mujeres
del sector maritimo pesquero.
Pero, ademds de esos cometi-
dos, el ISM es el brazo de la
Administracién en otras cues-
tiones para este colectivo que
va desde tareas de formacién
hasta la prestacién de la asis-
tencia sanitaria.

La sanidad maritima constitu-
ye en la actualidad una de las
actuaciones mds importantes
del Instituto Social de la Mari-
na con una asistencia diferen-
ciada en funcién de las necesi-
dades del sector maritimo
pesquero. Pero, junto a la asis-
tencia normal que dispensa a
los afiliados a este colectivo
que viven en tierra, el ISM ha
sido pionero histéricamente
en llevar la asistencia sanitaria
alli donde se hallan los pesca-
dores. En este contexto se ha-
lla el Centro Radio Médico
donde, desde tierra, se presta
un servicio a los trabajadores
embarcados y la que se hace a
pie de los pesqueros en alta
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mar a través de los barcos hospi-
tal. E1 Remolcagure, contratado
cada afio especificamente por el
ISM para las costeras del bonito,
bocarte o pez espada y muy espe-
cialmente con el barco “Esperan-
za del Mar” que durante los tlti-
mos 20 afios ha prestado sus
servicios fundamentalmente en el
caladero sahariano. En ambos ca-
sos, Centro Radio Médico y la
asistencia embarcada, el ISM es
pionero y constituye en este mo-
mento un ejemplo que han estu-
diado otros Estados con impor-
tantes flotas pesqueras.

De acuerdo con los plazos previs-
tos y con un coste total de 3.500
millones de pesetas, el ISM reci-
bi6 oficialmente el pasado 10 de
septiembre ¢l nuevo buque hospi-
tal “Esperanza del Mar” que vie-
ne a sustituir el barco anterior que
se ubicard inicialmente en los ca-
laderos africanos donde faena la
flota pesquera espafiola. En una
coyuntura no precisamente posi-
tiva para el sector ante las dificul-
tades para hallar nuevos calade-
ros, la llegada del nuevo
“Esperanza del Mar” es una bue-
na noticia para todo el sector.

La construccién del buque hospital
“Esperanza del Mar”, autorizada
por el gobiemo en 1999, significa
una clara apuesta de la Administra-
¢i6n por la prestacion de una asis-
tencia sanitaria y logistica a pie de
obra para las flotas. Por un lado,

supone una continuidad en la
filosofia del ISM, del Ministe-
rio de Trabajo, en su actitud
ante las necesidades del colecti-
vo maritimo pesquero, al mar-
gen de los gobiernos de tumno.
El viejo “Esperanza del Mar”
entré en servicio en 1982. En
1993 se iniciaron los primeros
trabajos para plantear la reno-
vacion del barco, que no fueron
asumidos entonces por el go-
biemo socialista. La Adminis-
tracién popular retomé el
proyecto en 1999 para la cons-
trucci6n de este buque hospital
que hoy es una afortunada rea-
lidad. El nuevo “Esperanza del
Mar” significa finalmente una
apuesta por el futuro y una de-
cidida voluntad de seguir pres-
tando y mejorando los servicios
a la flota pesquera espafiola, no
solamente en aguas saharianas,
sino en cualquier caladero del
mundo donde deba ubicarse la
flota espafiola.

Aunque lo parece, no es un
barco de lujo, pero no le falta
de nada para prestar una asis-
tencia digna a un importante
colectivo embarcado con efec-
tos beneficiosos no solamente
para los trabajadores sino tam-
bién para los armadores.

Buenas singladuras para el
“Esperanza del Mar”. ll

Vidal Maté
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En cumplimiento del Convenio de la OIT
sobre Bienestar de la Gente de Mar

El ISM presenta la Guia
del Puerto de Santa
Cruz de Tenerife

El Instituto Social de la Marina ha editado la Guia
de Puertos para la Gente de Mar correspondiente
al ambito portuario de Santa Cruz de Tenerife. En

ella se recoge una aproximacién histérica y cultural

a la ciudad y a las islas Canarias, con referencias
de interés a sus fiestas y su gastronomia, Ofrece
asimismo una propuesta de visitas turisticas e
informacion de interés general y datos sobre
comunicaciones y ocio, hoteles, oficinas de
servicios, museos, monumentos, edificios publicos,
a la vez que se complementa con un plano de la
ciudad y un mapa de Tenerife.

a Guia de Puertos

para la Gente del

Mar correspondien-

te a Santa Cruz de

Tenerife ha sido
presentada oficialmente, el pasa-
do mes de julio, por la Subdele-
gada del Gobierno en dicha loca-
lidad, Pilar Merino, y por el
director provincial del Instituto
Social de la Marina, Diego Mu-
fioz-Cobo. Segtin explicé este dl-
timo, “los trabajadores del mar
también encontrardn en esta
Guia datos de especial valor so-
bre consulados, consignatorios y
otros de interés maritimo, asf co-
mo ubicacion, direcciones y pun-
tos de contacto de los servicios e
instalaciones de la Direccién
Provincial y sobre las Direccio-
nes Provinciales del ISM y las
hospederias distribuidas en la
costa espafiola”.

Asimismo el director pro-
vincial del ISM explicé que el
objetivo de la Guia es ofrecer a
todos los trabajadores del mar
un instrumento sencillo y ame-
no que les permita situarse en la
ciudad, conocer sus lugares de

interés, sus museos, monumen-
tos, instalaciones deportivas, de
esparcimiento y recreo y al mis-
mo tiempo darles a conocer los
servicios que el Instituto Social
de la Marina pone a su disposi-
cién en este dmbito geografico.
En suma, facilitar y hacer mas
grata la estancia en puertos de
los marinos.

Esta Guia tendrd una difu-
sién de 6.000 ejemplares con
cardcter gratuito y se encuentra
disponible en la Casa del Mar
de Santa Cruz de Tenerife.

Las Guias de
Puertos para la
Gente de Mar
ofrecen informacion
otil para conocer la
ciudad y los
servicios que el ISM
pone a disposicion
de los trabajadores
del sector maritimo
pesquero.,

Cumplir la norma

Con la publicacién de las
Guias de Puertos para la Gente
de Mar, ¢l Instituto Social de la
Marina cumple con el Conve-
nio nimero 163 de la Organiza-
cién Internacional del Trabajo
(OIT) sobre ‘“Bienestar de la
Gente de Mar en el mar y en el
puerto”, uno de cuyos objetivos
es facilitar los medios y servi-
cios de bienestar adecuados a la
Gente de Mar, asi como la fi-
nanciacién de los mismos.

Para dar cumplimiento a es-
te compromiso, el ISM cuenta

con las Casas del Mar y con las
Hospederias, en las que se faci-
lita un buen servicio asistencial
y residencial a los trabajadores
del mar en trdnsito, cualquiera
que sea su nacionalidad.

El ISM ha editado hasta el
momento doce Guias, que son
las correspondientes a los puer-
tos de Tarragona, Valencia, Car-
tagena, Huelva, Bilbao, A Co-
rufia, Barcelona, Las Palmas,
Vigo, Villagarcia de Arousa
(Pontevedra), Cadiz y Gijén,
y tiene previsto continuar con
estas publicaciones hasta finali-
zar el proyecto. W

4 MAR




& Plan para la flota pesquera del cala-
dero que operaba en Marruecos.
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6 PARA LA FLOTA DEL

CALADERO
MARROQUI. Bruselas ha

Formacién a bordo en Celeiro.

ultimado una propuesta de plan
para la flota y todo el colectivo
afectado por la no renovacién

Proyecto bitécora para la insercién de
la mujer en el sector pesquero.
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Salén néutico para Galicia.

3 EL NUEVO
“ESPERANZA DEL
MAR”, ENTRO EN
SERVICIO. SAR la Infanta Dofia

Camparia del FROM para promacionar
la acvicultura marina y continental.

Elena presidi6 la enfrega oficial
del nuevo buque hospital al ISM

Guia laboral.

De costa a costa.
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ACUERDOS. La

" . ~ Pé&ginas médicas.
Administracién espafiola

mantiene una ofensiva exterior
para firmar nuevos acuerdos en
materia de pesca.
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BBl ] Eus SERA APROBADO DEFINI
. R 4 El sector pesquero
\ dependiente del acuerdo
D con Marruecos ya tiene
un Plan de Accion para
paliar los efectos
provocados por la no
renovacion del
compromiso anterior.
Espaiia plante6
inicialmente a las
autoridades comunitarias
unas necesidades totales
de 540 millones de euros,
moq : : ( 2 |
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VAMENTE PARA ESTE OTONO

unos 90,000 millones de
pesetas. De esa cifra, la
Administracion espanola
ya contaba con 240
millones de euros, unos
40.000 millones de
esetas, por la via de los
ondos estructurales del
IFOP y solicitaba a
Bruselas otros 300
millones de euros, 50.000
millones de pesetas,
para desarrollar las
acciones previstas.

a Comisién de la
Unién Europea dio
luz verde a una pro-
puesta de Reglamento
por la que Espafia ac-
cederd para desarrollar su Plan a
31.000 millones de pesetas,
186,3 millones de euros, cifra
que el sector ha considerado in-
suficiente y que para la Admi-
nistracién pesquera se halla
ajustada a las necesidades, aun-
que para ello se deberd hacer
una mayor aportacion nacional.

Frente a unas necesidades
iniciales cifradas por el Plan en
540 millones de euros, unos
90.000 millones de pesetas, se-
gun los datos manejados por el
ministro de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, Miguel Arias Ca-
fiete, el sector afectado por la no
renovacién del acuerdo dispon-
drd en total de 693 millones
de euros, unos 115.000 millones
de pesetas contando con la cofi-
nanciacion nacional. Bruselas
tiene autorizadas las ayudas tan-
to para armadores como pes-
cadores hasta final de afio. La
medida es considerada como
positiva por la Administracion
espafiola, aunque se estima que
esas ayudas deberfan estar vi-
gentes hasta la aplicacién efecti-
va del Plan. Para las tripulacio-
nes, y sobre todo para las zonas
afectadas, tan importante como
reubicar barcos en nuevos cala-
deros es buscar alternativas de
empleo a unas economias que
tradicionalmente han vivido de-
pendientes de la pesca.

El Ministerio de Agriculturay
el conjunto del sector afectado
por la no renovacién del acuerdo
con Marruecos mantuvieron
conversaciones desde finales del
pasado mes de julio para estudiar
el desarrollo de ese Plan para
cuando se produzca su aproba-
ci6n definitiva por los ministros
de Pesca comunitarios, durante
este otofio. Un paso previo debe
ser la aprobacién del mismo por
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el Parlamento Europeo. No se
espera se produzcan modifica-
ciones sobre el texto aprobado
por el Colegio de Comisarios en
sentido negativo ni tampoco en
el positivo para los intereses del
sector espafiol afectado. Para el
comisario de Pesca, Franz Fisch-
ler, se trata de un buen acuerdo
para los intereses de la flota afec-
tada, fundamentalmente la espa-
fiola. En contra de su aprobacion
se encontraban algunos paises
del Norte de la Unién Europea y
Espafia conté con el apoyo de
otros paises del Sur. Al final, el
Reglamento aprobado, por deba-
jo de las peticiones espafiolas,
estard mds o menos ajustado a
las necesidades de la flota en
funcién de las salidas que se
puedan dar en estos meses a los
barcos para su ubicacién en otros
caladeros y mantener la activi-
dad pesquera.

En medio del sector se consi-
dera que Bruselas tendrfa razo-
nes mas de peso para ser genero-
sa con Espafia en cuanto la no
renovacion del acuerdo con Ma-
rruecos va a suponer para las ar-
cas comunitarias dejar de pagar
anualmente alrededor de unos
21.000 millones de pesetas, fon-
dos que se deberfan destinar al
menos para abrir otros acuerdos
o mejorar los ya existentes.

Mandato de Niza

El Plan de Accion aprobado
inicialmente por la Comisién
Europea tiene sus origenes en
la Cumbre de Niza de los jefes
de Estado y de Gobiemo de la
Unién Europea celebrada el pa-
sado mes de diciembre, por la
que se daba un mandato en este
sentido a la Comision en el ca-
so de que no se renovase el
acuerdo pesquero con Marrue-
cos. Tras largos meses de casi
inexistentes negociaciones a pe-
sar de los esfuerzos comunita-
rios para llegar a un compromi-
so ante la actitud totalmente
cerrada de Rabat, la primavera
pasada se constaté finalmente la
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La UE aportara 31.000
millones de pesetas
frente a los 50.000

solicitades por
Agricultura,

escasa voluntad de Marruecos
para lograr un compromiso,
déndose pricticamente por ce-
rradas las conversaciones.

A partir de ese momento se
puso a trabajar la Administra-
cién espafiola para presentar un
Plan ante las autoridades comu-

nitarias. Ese Plan, elaborado con
urgencia, hacia unas cuentas ini-
ciales sobre las previsibles nece-
sidades para el sector, aunque en
todo caso se indicaba que se de-
jaban muchas puertas abiertas
en funcién de las posibilidades
de ubicar barcos en otros calade-
r0s, con lo que el problema po-

dia tener muchas variaciones.
Ese Plan contemplaba unas ne-
cesidades totales de 540 millo-
nes de euros, unos 90.000 millo-
nes de pesetas, de los que ya se
contaba con 240 millones co-
rrespondientes a la politica de
estructuras del IFOP, y se recla-
maban otros 300 millones a Bru-
selas. De esos 540 millones de
euros, las partidas mds significa-
tivas correspondfan con 125 mi-
llones de euros a la politica para
la diversificacién econdmica de
las comarcas afectadas y otros
160 millones para el pago de las
paralizaciones temporales. Para
las medidas socioeconémicas se
destinaban otros 100 millones
de euros, 70 millones para la pa-
ralizacién definitiva y 60 millo-
nes de euros para la constitucién
de empresas mixtas. Aunque
oficialmente el nimero de em-
barcaciones dependientes del
acuerdo con Marruecos era de



casi 400 con unos 4.500 marine-
ros, la realidad es que en los ul-
timos meses se ha ido reducien-
do progresivamente esa cifra,
tanto en el nimero de barcos co-
mo en el de las tripulaciones. El
pasado mes de julio, el niimero
de barcos amarrados, segin los
datos manejados por la Admi-
nistracién, era de 294, mientras
los marineros afectados ascendi-
an a 2.246. Parte de esos barcos
han buscado ubicacién en otros
caladeros y las tripulaciones se
han enrolado en muchos casos
en la marina mercante, donde la
situacién de empleo ha mejora-
do debido a la existencia de una
mayor actividad de las flotas.

La oferta comunitaria

La oferta comunitaria para el
Plan de Accién destinado a la
flota afectada por la no renova-

Mnll.‘l X

ol cofinanciard las
actiones previsias en el
Plan pora asegurar su
curnplimiento tobal.

cién del acuerdo de pesca con
Marruecos contempla el destino
de 186,36 millones de euros,
unos 31.000 millones de pesetas,
sobre una asignacion total de
197 millones de euros para toda
la flota afectada, en la que tam-
bién se incluye a Portugal. Esa
cifra se suma a los 240 millones

de euros disponibles ya, de
acuerdo con los recursos asigna-
dos a Espaiia por la via del IFOP.
Segiin los datos manejados por
el Ministro de Agricultura, Pesca
y Alimentacién, Miguel Arias
Caiiete, a esas cifras se deben su-
mar otros 142,12 millones de eu-
ros de cofinanciacién nacional.

Finalmente, se deben contemplar
también los 125 millones de eu-
ros que se estimaban necesarios
para los programas de diversifi-
cacién econdmica de las comar-
cas afectadas. Esa cantidad no ha
sido contemplada en el Regla-
mento de la Comisién al no
admitirse las medidas de diversi-
ficacién en esas ayudas adicio-
nales. Bruselas estima que los
Estados miembros ya disponen
de fondos para estos fines a tra-
vés de acciones como Feder,
Fondo Social Europeo o Feoga
Orientacién. La Administracion
espafiola ha mostrado su disposi-
cién a llevar a cabo ese tipo de
actuaciones tanto con fondos es-
tructurales como con recursos
procedentes de los Presupuestos
Generales del Estado. En total
son 125 millones de euros, unos
20.000 millones de pesetas, que
se aportaran por las dos vias en
los proximos afios.
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La propuesta de Reglamen-
to aprobada por el Colegio de
Comisarios, aunque no ha reco-
gido al completo las peticiones
de la Administracién espafiola
en materia de apoyos financie-
ros, si se ha hecho eco de otras
propuestas por las que se recla-
maba una situacién de excep-
cionalidad para esta flota con el
fin de suavizar las exigencias de
esos barcos para acceder a las
ayudas contempladas por la
normativa general comunitaria
para estos casos. En este senti-
do, Bruselas acepta algunas ex-
cepcionalidades indispensables
para dar un tratamiento diferen-
ciado a los barcos amarrados.

En primer lugar, para la pa-
ralizacion definitiva de una em-
barcacién, en contra de lo exi-
gido en la actualidad, no es
preciso acreditar la actividad
previa.

En segundo término, y para
acogerse a la prima por desgua-
ce o para la formacion de una
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Medida Financiacion total

Paralizacién temporal 1999-2000

100

Paralizacién temporal 2001 60
Paralizacién definitiva 70
Transformacién nuevas pesquerias 15
Transformacién tareas no pesqueras 5
Asociaciones femporales de empresas 5
Sociedades mixtas 60
Medidas sociceconémicas 100
Primas individuales 27,7
Planes de formacién 29,1
Jubilaciones anticipadas 432
Diversificacion econémica comarcas 125
Total 540

Acuerdo pesquero con Marruecos (*)

Tipo de pesca | Barcos [ Copturas medias (fm) | Valor (ptas.)
Arrastre

camaronero  [108/113 5.000 5.000
Palangre 110/115 15.000 6.500
Cerco Sur 11 50.000 1.600
Atuneros 27 3.000 818
Cerco Norte 38 9.000 3.000
Flota artesanal | 46 3.000 1.746
Celalopoderos | 80/90 24.000 14.500
Merluza negra 3 1.500 278
Total 392 110/130.000 30.000/40.000

Marineros 4.500 (39% Andalucia; 33% Galicia; 24% Canarias; 4% resto)

(*) Datos oficiales al inicio del acuerdo.

empresa mixta, no se deducen
las ayudas percibidas ya por la
paralizacion temporal.

La flota que operaba en el ca-
ladero de Marruecos estaba com-
puesta por un elevado nimero de
embarcaciones con edades muy
elevadas que deberian haber sido
relevadas de la actividad con o
sin acuerdo pesquero con el pafs
norteafricano. En condiciones
normales, los armadores debe-
rian haber optado por esa salida
con unas ayudas iguales a las que
se conceden en circunstancias
normales. A consecuencia de la
no renovacién de ese compromi-
so, el Plan de Accién contempla
ayudas por desguace un 20% su-
periores a las habituales, dato po-
sitivo para el sector.

Una de las salidas mds im-
portantes que se han barajado
desde un primer momento para la
flota afectada por el amarre ha si-
do la constitucién de empresas
mixtas, donde la Administracién
conffa en colocar unos 80 barcos



en los préximos meses. En
esta via, la Comisién de la
Unién Europea decidié en
primera instancia aumen-
tar las ayudas para ese fin
un 20%. Igualmente se ha
rebajado la edad de la em-
barcacion para acogerse a
esa salida, dejando la mis-
ma en solamente cinco
afios frente a los 10 afios
que se requieren en condi-
ciones normales. Se daba
el caso de que, en la flota
que operaba en el caladero
de Marruecos, habia bar-
cos de nueva construccién
que de otra manera no ha-
brian tenido salidas como
empresa mixta.

Finalmente otra de las
excepciones que se apli-
cardn para la flota afec-
tada por el amarre que
operaba en el caladero de
Marruecos es la fijacion
de una ayuda para la re-
conversién del barco un
30% superior a la que ha
funcionado en circunstan-
cias normales. En esa po-
litica de reconversion se
incluyen también los gas-
tos excepcionales, como
cambios de artes de pesca.

Con este conjunto de
medidas financieras, en
medios de la Administra-
cién espaifiola se confia en
la posibilidad de llevar
adelante un proceso de
ajuste sin traumas en el
sector de la pesca afectado
por la no renovacién del
acuerdo de pesca con Marruecos.
La politica planteada desde el
Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacién se cifraba en tres
ejes: desguace y reconversion de
flota, bisqueda de otros calade-
ros y medidas de cardcter socio-
econémico para mantener la acti-
vidad en las zonas afectadas.

Para el secretario general de
Pesca Maritima, Samuel Judrez,
hay que asumir que aproximada-
mente un 40% de la flota va a ir

En total, el secior

dependiente del antiguo
acverde eontard direcia o

indirectamente eon easi
700 millones de eures,
unos 115.000 millones de

pesetas,

para el desguace, mds que
por no existir caladeros al-
ternativos, por la propia di-
ficultad de esas embarca-
ciones para seguir con la
actividad en otras aguas
que no sean las tradiciona-
les. La ubicacién de barcos
en otras zonas es actual-
" mente uno de los retos que
»¢ tiene planteados la Admi-
§i nistracion. En esta linea, se
" conffa en la posibilidad de
colocar unos 80 barcos en
otros acuerdos, fundamen-
talmente los de mayor vo-
lumen. En aguas de Cana-
rias se espera mantengan la
actividad entre 15 y 20 em-
barcaciones que lo hacfan
antes en el caladero cana-
rio-sahariano. Igualmente
se espera ubicar una trein-
tena de barcos en aguas na-
cionales en la peninsula,
embarcaciones pertene-
cientes sobre todo a pues-
tos base como Barbate y
Santa Pola.

Finalmente, la Admi-
nistracién pesquera tiene
especial interés en ofrecer
planes concretos como al-
ternativas a las zonas
que han vivido tradicio-
nalmente de la pesca. Jun-
to a todo ello, se espera
poner en marcha, tal como
se preveia en la propuesta,
planes de formacion, pla-
nes de jubilaciones antici-
padas, concesién de pri-
mas individuales a los
tripulantes por pérdida de
empleo de 10.000 euros por des-
guace o aportacién del barco a
una empresa mixta, o de 50.000
euros si se trata de planes indivi-
duales o colectivos de diversifi-
cacion de la actividad.

Para la flota que operaba en
el caladero marroqui el acuerdo
ha pasado ya a ser historia. El
futuro comenzard este otofio
con la puesta en marcha del
Plan de Accién para conseguir
un nuevo sector. Wl

Vidal Maté
MAR 11
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El sector naviero espaiiol ha
redondeado un ejercicio histérico el
pasado afio 2000, al contratar las
350.000 GT, “cifra superior a la
suma de todo lo contratado a los
asfilleros en los Ultimos diez afios”,
segun expreso el presidente de
ANAVE, Alfredo Pardo, al curso de la
junta general, de la que fue invitada
de honor la Comisaria de Transportes
de la UE, Loyola de Palacio.
Los mismos favorables
pronunciamientos se han producido
en construccion e incorporacion de
nuevos buques a la flota espafiola,

el sector ha conseguido

neficiarse asimismo de un
espectacular repunte de los fletes, la
brillante perspectiva de los
embarques futuros de gas natural, y
un horizonte de bajos tipos de
interés y estimulos fiscales.
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0 que en las décadas

80-90 fueron augurios

de signo negativo y

expresién persisten-

te de estancamiento
del sector, se ha despejado visi-
blemente en el cierre de balance
del 2000 y los seis primeros me-
ses del 2001. Si habfa que sumar
a todo aquel mal designio la lle-
gada de la liberalizacion del
transporte marftimo de cabotaje,
los navieros nacionales han de-
fendido sus posiciones compe-
titivas y reforzado sus unidades
y tecnologias de a bordo.

EN CONSTRUCCIONES




Tal era el reto para un pais,
como Espafla, que estratégica y
logisticamente tiene en el sector
naviero un recurso vital, al que
son encomendadas el 78 por cien-
to de las importaciones y el 51
por ciento de Jas exportaciones.

Traducido esto a los grandes
ndmeros, el cierre del afio 2000
revela que “el comercio maritimo
espafiol crece por encima de las
tasas del PIB espariol, si entende-
mos que este Producto Interior
Bruto lo hizo al 5,7 por ciento el
pasado afio, mientras la carga
containerizada aumenté un 8,3”,
explicé Alfredo Pardo, con pun-
tual referencia a un conjunto del
trafico portuario espafiol que ya
sobrepasa los 7 millones de TEUs.

Por las alturas de junio del
actual, “las navieras espafiolas
controlan un total de 322 bu-
ques, flota que no se alcanzaba
histéricamente desde comienzos
de los afios 90, habiéndose bota-
do 16 nuevos buques en los il-
timos catorce meses. No sola-
mente se ha incorporado mucha
innovacién tecnolégica a los
segmentos de alta velocidad, me-
taneros, ro-ro, etc., sino que el

e En el 2000 contrato a

los astilleros mas buques

que en los diez Ultimos
anhos juntos.

impulso afecta a nichos de mer-
cado muy atractivos y novedo-
sos, como el transporte de gas li-
cuado, cruceros turisticos, etc.”.

El sector naviero espafiol ha
encarado la liberalizacién de los
traficos maritimos recuperando
los niveles de flota del ano 92
(Cuadros 1y 2), los movimientos
portuarios se sostienen al alza
(Cuadro 4), y esto dltimo ha ocu-
rrido ya en situacién de mercado
plenamente abierto, es decir, sin
apoyarse en el viejo régimen de
reserva de cargas a nuestra bande-
ra. Los empresarios nacionales,
sobre este cimulo de circunstan-
cias favorables, consideran espe-
cialmente positivo el hecho de
que se le haya confiado a Espafia
una Oficina para la Promocién
del Short Sea Shipping, en vias de
implantacion, y el clima de paz
social que se seguira del acuerdo
ANAVE-UGT del Mar.

Por este protocolo, la patronal
naviera y el sindicato mayoritario
de Marina Mercante demandan al
Gobierno “una aproximacién a la
normativa laboral de los principa-
les pafses comunitarios, en las
materias de jornada y descansos”.

Entorno favorable
a la inversion

El sector entiende que ha re-
cibido un primer impulso positi-
vo, desde la Administracién,
con ¢l esquema de instrumentos
financieros e incentivos fisca-
les, que deben ser “sostenidos y
perfeccionados”, pues “sitiian a
Esparia en un entorno favorable
a la inversion, como es en los
casos de nuestros mds directos
competidores, Alemania, No-
ruega, Dinamarca, Francia,
Reino Unido, etc.”, y que ello
debiera ser completado con “la
implantacion del Sistema de
Fiscalidad por Tonelaje (o ton-
nage tax), del que ya asimismo
disfrutan Holanda, Alemania,
Noruega, Reino Unido, Grecia
y Finlandia”.

MAR 13



Pero la pieza normativa en
la que los navieros comparten
inquietud con las autoridades
de la Comisién Europea y la
Administracién espafiola es,
sin duda, el reto pendiente del
proceso de liberalizacidén: una
Ley sobre el Marco Econémico
y Fiscal de los Puertos de Inte-
rés General. Una norma que
asiente la seguridad juridica y
la libertad tarifaria, con la ne-
cesaria apertura de los servi-
cios portuarios a la compe-
tencia, como tnica defensa de
la mejora en la relacién cali-
dad/precio.

En este sentido, el Gobier-
no ya ha sido instado en sede
parlamentaria, y no en otra di-
reccion va dirigido el discurso
liberalizador de Bruselas, al
entender que los servicios al
buque y a la carga tienen una
fundamental incidencia en la
formacién del precio, es decir,
la linea de flotacion del nego-
cio. El presidente de ANAVE
recordd que “este estimulo a la
inversion —primordial- ya obra
en el proyecto de Directiva de
la Unién Europea y ha sido

e La construccion naval

costes del paso de la mercancia
por los puertos”.

_registra un techo inversor
y el sector reconoce
que se halla en un

ciclo expansivo.

Compartir objetivos
en seguridad maritima

Los dos conjuntos de pro-
puestas sobre seguridad mariti-
ma (ERIKA Iy II) que los na-
vieros espafioles adjudican al

apoyado, con entusiasmo, por
el Gobierno espariol”.

El sector considera que este
requisito definidor de la compe-

tencia abierta en los servicios
portuarios serd “imprescindible,
si se quiere cumplir los fines del

Short Sea Shipping competitivo

con el transporte de carretera,
que persigue integrarse en la
cadena logistica, y no podrd ha-
cerlo si no es reduciendo los

tesén demostrado en su defensa
por la Comisaria de Transpor-
tes, Loyola de Palacio, son
compartidos por el sector, lo
mismo que las diferentes comu-

Cuadro 1. FLOTA MERCANTE DE TRANSPORTE CONTROLADA POR NAVIERAS ESPANOLAS
Tipos de buques Registro Ordinario Registro Especial | Otros Pabellones
E&T’T‘T&i&éé | et | Bugues [ 61 |
Petroleros y Obos 3 4873 | 18 664.198 | 5 241.399 26 910.470
Graneleros 0 0 1 15.581 17 543.303 18 558.884
Carga General 2 980 11 34.441 40 101.273 53 136.694
Portacontenedores 1 1.381 19 143.268 9 52.365 29 197.014
Roll-on/Roll-off 2 2.607 38 329.015 6 46.062 46 376.684
ﬁgorificos 4 5.158 6 16.143 21 66.640 31 87.941
Gaseros 0 0 3 9.384 5 47 929 8 57.313
Pasaje y Ferries 6 10.929 59 408.773 2 31.305 67 451.007
Otros 3 2.684 27 123.077 14 110.575 44 236.336
TOTAL 21 28.612 182 1.742.880 119 1.240.851 322 3.012.343
Datos al 1 de junio de 2001,
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nicaciones e iniciativas UE so-
bre Puertos, Empleo y Forma-
cién Maritima, Libro Blanco
sobre Transportes, etc., y 1a cre-
acién de una Agencia Europea
de Seguridad se considera co-
mo el corolario final de este es-
fuerzo.

En palabras del presidente
Alfredo Pardo, “el lamentable
accidente del ERIKA ha puesto
de manifiesto la necesidad de
revisar en profundidad y racio-
nalizar las innumerables ins-
pecciones a que hoy dia estdn
sometidos los buques por su Es-
tado de bandera, las Sociedades
de Clasificacion, el Estado rec-
tor del puerto y los sistemas de
vetting de los cargadores. Seria
necesario conseguir simultdnea-
mente la reduccion del mimero,
pero aumentar la fiabilidad de
estas inspecciones”.

El sector entiende que la for-
ma més juiciosa de alcanzar es-
tos objetivos serfa la de “devol-
ver a las Sociedades de
Clasificacion la credibilidad
perdida, con lo que las inspec-
ciones de puerto podrian limitar-

se a los aspectos documentales”,
bien que “compartimos la preo-
cupacién de las Sociedades de
Clasificacion por la necesidad
de que les limiten sus responsa-
bilidades, salvo en los casos de
dolo o negligencia grave’”.

Consecuentemente a la ex-
traordinaria longitud de las cos-
tas espafiolas y a que por ellas

discurren algunas de las lineas
maritimas mds transitadas, el
sector reafirma su sensibilidad y
aporte a cuanto redunde en me-
jora de la seguridad maritima, a
lo que habria de referirse un fu-
turo Reglamento de Seguridad
Operativa, que anuncié el sub-
secretario de Fomento, Adolfo
Menéndez.

. Cuadro 2
EVOLUCION DE LA FLOTA MERCANTE |
CONTROLADA POR EMPRESAS NAVIERAS ESPANOLAS
Datos a final de cada afio salvo 2001
(datos a 1 de junio)
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Bases sélidas para el ciclo
expansivo

El subsecretario de Fomento,
que ostentaba la representacion
del titular, Alvarez-Cascos, expre-
s6 a la Asamblea de ANAVE su
satisfaccién por el hecho de que
“el sector atraviesa un ciclo ex-
pansivo, después de la inflexion
de 1996, y debemos dotarle de
unas bases solidas para su adap-
tacion a las leyes del mercado”.

Para Adolfo Menéndez, “si
seguridad maritima y atencicn
medioambiental son cuestiones
horizontales del negocio y de
nuestra mayor preocupacion
normativa, también hemos diri-
gido esfuerzos a los mecanis-
mos de aval para la construc-
cién y beneficios fiscales a la
inversion, si bien el ‘tonnage
tax’ deberd ser autorizado por
el Ministerio de Hacienda”.

Se refiri6 a la buena reputa-
cién del Estado espafiol, “el
cuarto en cumplimiento mundial
de sus tareas inspectoras y de
control”, a las que su Departa-
mento ha sumado “una serie de
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f

camparnias de prevencion y nor-
mativa sobre petroleros y cargas
solidas, pesca y ndutica de re-
creo, asi como la participacion
en el Programa EQUASIS, de
signo armonizador de la seguri-
dad maritima, y diversas accio-
nes en materia de acceso a puer-
tos, separadores de trdfico,
Jormacion continua, etc.”.

Siendo el negocio naviero
“especial expresion del sentido
del riesgo en la creacion de rique-
za” —finaliz6- nuestro Ministerio
es consciente de que alcanzar una
situacion de prestigio para el pa-
bellon espariol, sus lineas, puertos
y logistica, es acompariar su suer-
te comercial; asimismo, como un
reto exigente que nos impone la li-
beralizacion”.

El recurso a “la autopista
del mar”

La vice-presidenta de la Co-
misién Europea y Comisaria de
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Transportes, Loyola de Palacio,
pronuncié la conferencia de
clausura de esta XXIV Asam-
blea de ANAVE, compartiendo
protocolo con el presidente, Al-
fredo Pardo, la directora general
del Instituto Social de la Mari-

na, Marfa Antonia Lucena, y el
director general del Instituto
Social de la Marina Mercante,
Lépez-Sors.

“En la Comision Prodi esta-
mos sentando las bases de una

5a10 10al5

. Otros

g Portacontenedores/Ro-ros

Cuadro 3
EDAD FLOTA CONTROLADA
Datos a 1 de junio

I 1
0025 25

' Pasaje y Ferry
. Petroleros
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politica maritima europea, una
Europa unida también por el mar,
y las respuestas a la congestion de
los transportes terrestres y aéreos
nos situan en la obligada necesi-
dad de visualizar la gran autopis-
ta del mar, el cabotaje de corta
distancia y la intermodalidad con
el tren...”, expresé Loyola de Pala-
cio, después de saludar a la Asam-
blea y de congratularse del “histo-
rico balance del sector”.

Para la Comisaria de Trans-
portes, “una Marina Mercante
competitiva y Segura comporta
planteamientos a escala global,
fiscalidad transparente, protec-
cion social, fin de los monopo-
lios y compartimentos estancos o
situaciones dominantes, explo-
rar nuevos mercados, etc. Hacia
todo esto propendemos desde
Bruselas, con un proceso libe-
ralizador que, espero, podriamos
cerrar en Madrid, con la presi-
dencia espariola del 2002”.



Cuadro 4. RESUMEN GENERAL DEL TRAFICO DE LOS PUERTOS ESPANOLES (Tm)

1999 2000 Diferencia Variacién (%)

Graneles liquidos 118.468.239 124.838.309 6.370.070 5,38
Granales solidos 88.859.935 92.273.398 3.413.463 3,84
el Convencional 38.165.591 41.308.191 3.142.600 8,23
general Confainerizada 63.210.495 67.642.391 4.431.896 7,01

Total 101.376.086 108.950.583 7.574.497 7,47

Total 308.704.259 326.062.290 17.358.031 5,62

Cuadro 5. CONSTRUCCION NAVAL 1970-2000
250
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En su actualizada referencia
a lo que serd la implantacion
del cabotaje de corta distancia
(“Short Sea Shipping”), trazé un
horizonte que “para los diez pro-
Ximos afios presentard incremen-
tos del 38 por ciento en carga 'y
del 24 por ciento en pasajeros”,
traducible a “mds beneficios,
mds puestos de trabajo, equili-
brio ambiental y bienestar de la
Europa que pugna contra sus
tradicionales cuellos de botella,
los Pirineos, los Alpes, la con-
gestion fronteriza, etc.”.

Formulé su conviccién mo-
dernizadora y de suma de tec-
nologfa e intermodalidad a °
transporte que necesita rebajar
costes, simplificar trdmites de
despacho, ganar tiempos y, desde
luego, acabar con los puertos y
los pabellones de conveniencia,
sin lo que la gran autopista del
mar ni serd competitiva ni pasard
del dmbito de las construcciones
intelectuales... Europa y sus ar-

‘un

madores ofrecen mayor y mejor
oferta y de leal competencia, y
desde la Comision Europea va-
mos a esforzarnos en abrir nuevos
mercados —China e India— o ree-
quilibrar otros —EE.UU —, al mis-
mo tiempo que, COn mecanismos
fiscales, ayudaremos a repatriar
buques al pabellon europeo”.

En materia de seguridad mari-
tima, y sin mostrar excesiva auto-
complacencia por su tarea en los
Programas ERIKA, Loyola de
Palacio reconocié que “la Comi-
sidn no ha hecho sino defender al
que cumple bien en seguridad y
respaldar a la OMI, que debe so-
lucionar lo desleal y lo subestdn-
dar, globalmente”. En las mismas,
la Comisién —afiadié— “quiere un
planteamiento global para los
servicios portuarios, que no pue-
den continuar parcialmente abier-
tos a la competencia, porgue esto
perjudica la integracion vertical
del negocio maritimo y el esque-
ma liberalizador mismo”. M

S. de Francisco
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Japon hace
valer su politica
de compra de
votos en la CBI

La 53 reunion de la
Comision Ballenera
Internacional, celebrada a
finales de julio en
Londres, estuvo marcada
por el escandalo y el
enfrentamiento. Algo que
ya es habitual en las
reuniones de este
organismo, donde Japén,
a falta de otros
argumentos, hace valer
su poderio economico. Y
o hace comprando el
voto de paises
pertenecientes a la CBl o
haciendo que ingresen en
ella —como en el caso de
Namibia, Gabon y
Marruecos— para
respaldarle en las
votaciones, algo que
admitio Maseyuku
Komatsu, del Ministerio
de Pesca de Japon. El
enfrentamiento alcanzé la
mas alta intensidad
cuando Australia y Nueva
Zelanda volvieron a
proponer la creacion de
un santuario ballenero en

18 MAR

el Pacifico Sur. El bloque
nipon, junto a Noruega,
logré echar abajo la
propuesta. Mientras, y
por vez primera,
representantes de la
industria turistica de
avistamiento de cetaceos
estuvieron presentes en la
reunion para defender
esta alternativa frente a
la captura de ballenas.
Esta actividad turistica
llevé hasta las islas
Canarias el pasado afo
mas de un millon de
personas, ocupando el
segundo lugar del mundo
en importancia, tras los
Estados Unidos.

© GREENPEACE/NEWMAN




© GREENPEACE

© GREENPEACE/GUTMAN

spafia, finalmente, se

unié al grupo de paises

formado por Alemania,

Argentina,  Australia,

Brasil, Chile, Estados
Unidos, Finlandia, Francia, Ho-
landa, India, ltalia, México, Mo-
naco, Nueva Zelanda, Reino
Unido, Suddfrica, Suecia y Sviza,
y voté a favor de la propuesta de
convertir las aguas del Pacifico
Sur en santuario ballenero. En
total, 20 votos que no lograron
alcanzar el 75% necesario para
que saliera adelante.

Y es que Esparia dudé, hasta
unos dias antes, sobre el conte-
nido de su voto {como hizo sa-
ber la propia delegacién espa-
fiola ante la CBI, se barajuba la
posibilidad de abstenerse ante
la propuesta de creacion del
santuario en el Pacifico Sur).
Tras esta indecisién, lo que se
ocultaba era el disgusto espariol
por el veto a la Unién Europea
para que entrara en los organis-
mos que gestionan los caladeros
del Pacifico.

Espana, junto con
otros 19 paises,
voto a favor de
la propuesta

de crear un
santuario
ballenero en el
Pacifico Sur.
Japon logro vetar
su creacion con el
respaldo de su
“bloque aliado”
y Noruega.

Durante unos dias, la CBI
estuvo pendiente de la decisién
espariola, que siempre ha man-
tenido una postura clara a favor
de la proteccién de los cetdceos,
como lo demuestra el que fuera
pionera, a pesar de disponer de
una flota ballenera, en promo-
ver y apoyar la moratoria de
1986. Sabedores de ello, el di-
reclor ejecutivo de Greenpeace,
Juan Lépez de Uralde, solicits
reunirse con el secretario gene-
ral de Pesca Maritima, Samuel
Judrez, para que los desacuer-
dos pesqueros con los paises
que proponian la creacién del
santuario no interfirieran en la
tradicional politica de proteccién
de las ballenas mantenida por
Esparia. Y asi fue.

Tras la votacién, la organiza-
cién ecologista sefialé que con es-
fe voto favorable, el Gobierno es-
pafiol demuestra su compromiso
con la conservacién de las ballenas.

El deseo de creacién de este
santuario impulsado por Austra-
lia y Nueva Zelanda, y que cuen-
ta con el apoyo de numerosos
estados del Pacifico Sur ', se vino
abajo por la oposicién de No-
ruega y Japén, junto a un grupo
de paises sin intereses ballene-
ros pero en los que Japén ha rea-
lizado importantes inversiones
econdémicas que condicionan su
posterior apoyo en las votacio-
nes en la Comisién Ballenera In-
ternacional. Lograron 13 votos,
los suficientes para bloquear la
propuesta.

* Las naciones del Pacifico Sur han recla-
mado en repetidas ocasiones el estableci-
miento de este santuario. la més reciente
de ellas fue en Apia, Somoa, el pasado
mes de abril. La propuesta contaba con el
respaldo de las islas del Pacifico Sur, cuyas
aguas estarian incluidas. Esta declaracion
fue firmada por los ministros de Australia,
Fiji, Kiribati, Nueva Zelanda, Nive, Papua
Nuveva Guinea, Samoa, Tokelau; repre-
senfantes ministeriales de las Islas Cook,
Tuvolu y Tonga; representantes de Samoa
Americana, Nueva Caledonia, Polinesia
Francesa, Wallis y Futuna.
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De nada sirvieron las decla-
raciones realizadas al final de la
anterior reunién de la CBI por el
Primer Ministro de Medio Am-
biente australiano, Robert Hill,
que sefiald: no llego a compren-
der cémo un bloque de paises si-
tvados en el Caribe puede frus-
trar las aspiraciones de un grupo
de Estados islefios vbicados en el
Pacifico. Como tampoco sirvié de
mucho el que se destapara la
politica de compra de votos.

Manipulacion de los votos

La indignacion de los paises
de la zona, junto a los del blogue
proteccionista, llegé a su punto
mds alto antes incluso de la reu-
nién, tras las declaraciones reali-
zadas a la cadena ABC australia-
na por Maseyuku Komatsu, del
Ministeric de Pesca de Japon.
Unas declaraciones que contras-
tan con los desmentidos de los
representantes de la industria
ballenera nipona a las acusacio-
nes de compra de votos.

Después de definir a los ror-
cuales aliblancos como las “cuca-
rachas del mar”, porque hay mu-
chas y porque son veloces (unas
“cucarachas” que se venden a
30.000 pesetas el kilogramo en
su pais), admitié que Japén ve las
ayudas al desarrollo como una
gran herramienta para asegurar
que los paises en vias de desa-
rrollo voten a favor de la caza de
ballenas en la CBl. Para que se
tenga en cuenta nvestra postura,
es normal que apelemos a esas
herramientas. Creo que no hay
nada malo en ello.

El Primer Ministro de Antigua
y Barbuda, Lester Bird, también se
sumé al reconocimiento publico
de esta situacién al sefialar que
su Administracién recibia ayudas
econdmicas de Japén por apoyar
la caza de ballenas. Si podemos
apoyar a los japoneses, y a cam-
bio ellos nos brindan asistencia,
no voy a ser hipdcerita, es una
buena razén para hacerlo.

20 MAR

© GREENPEACE/CUNNINGHAM

{RESEART TERNATIONAL
‘ i rb\v‘?!oerNTloN

No es de la misma opinién
la organizacién Greenpeace,
que a través de uno de sus por-
tavoces afirmé: Es escandoloso
que Japén simplemente pueda
comprar las decisiones de la CBI
y echar por tierra la voluntad de
una gran mayoria que quiere
ver a las ballenas protegidas. A
menos que la comunidad inter-
nacional condene este tipo de

corrupcion, el retorno a la caza
comercial de ballenas a escala y
su comercializacién es sdlo
cuestién de meses.

Atherton Martin, quien dimi-
tié de su cargo como ministro de
Medio Ambiente de Dominica el
pasado afioc como protesta del
soborno que su pais habia acep-
tado de Japén para votar en

NUMERO APROXIMADO DE BALLENAS

| Espece | Area | Recuento | Eemplares
Rorcual aliblanco 1982-1990|  761.000*

{minke)

1987-1995  149.000

Pacifico Noroccidental 1989-1990 25.000
1988-2000| 400-1.400
1969-1989|  47.300

Pacifico Nororiental 1997-1998|  26.300
| Groenlandia  |Mar de Bering y Beaufort 1988 7.500
Atlantico Noroccidental 1979-1986 5.500

Jibarte
Hemisferio Sur

[ Caldersn ~~ |Atléntico Central y Nororiental | 1989 780.000

1988 10.000

* £l Comité Cientifico de lo CBI considera que la estimacion de rorcuales aliblancos en el He-
miferia Sur parece no ser valida, ya que la poblacién puede ser apreciablemente menor que

|o aceptada por este mismo Comité en 1990,
Fuente: CB!.

contra del establecimiento de un
santuario ballenero en el Pacifi-
co Sur (ver MAR 386, septiembre
2000), acudié a esta reunién pa-
ra insistir en el problema de la
compra de votos y mostrar las
oportunidades del turismo de
avistamiento de cetdceos que se
ofrece a los paises del Caribe y
el Pacifico Sur.

El escandalo y las numero-
sas criticas recibidas no han
amilanado a Japén. Entre los
paises “reclutados” se encuen-
iran seis Estados caribendos
(Antigua y Barbuda, Dominica,
Granada, Santa Lucia, San
Vicente y Las Granadinas y San
Kitts y Nevis) y Guinea. Pana-
md y Marruecos se han unido
este mismo ario a la CBI de la
mano de Japén. Gabén y Na-
mibia han participado como
observadores. Casualmente, en
todos ellos el pais nipén ha re-
alizado importantes inversiones

econdmicas.




Como serialo a MAR Maria
José Caballero, responsable de
la camparia de Océanos de Gre-
enpeace, estos hechos dejan cla-
ro la intencién de Japén de pro-
seguir con su politica, una
politica que puede acabar con la
CBI. Los estados miembros de la
CBI deben dejar claro al Gobier-
no de Japén que su actitud supo-
ne un abuso de poder econdmi-
co y que sus maniobras
represenfan una amenaza para
la compleja estruciura de los
acverdos internacionales.

Maniobra de Islandia

Dentro de esta politica dirigi-
da a dinamitar a lo CBI desde
dentro del propio organismo que
sltimamente vienen practicando
Noruega y Japén (recordemos
que en anteriores ocasiones es-
tos paises trataron de reducir el
peso de la CBI creando organis-
mos paralelos que concluyé en
rotundos fracasos), se sumé una
nueva maniobra que perseguia

atentar directamente contra la
moratoria actualmente vigente.
La protagonizé Islandia, que
abandoné la CBl en 1992, y
queria volver a formar parte de
este foro al tiempo que presen-
taba una objecién a la moratoria
sobre la caza comercial. Antes
de que se realizaran las votacio-
nes, Juponeses y noruegos reali-
zaron una serie de maniobras le-
gales en apoyo de Islandia.

Australia presenté una pro-
puesta para oponerse a esta ma-
niobra en la que se contemplaba
que Islandia entrara como ob-
servador en esta reunion, sin de-
recho a votar las decisiones cla-
ve. Esta propuesta salié adelante
con 19 votos a favor de la pro-
puesta australiana (entre ellos,
el de Espasia), 3 abstenciones y
16 no-participaciones en la vota-
cién. Tras esta votacién, Maria
José Caballero destacé que Gre-
enpeace siente un gran alivio al
ver que los descarados intenios
de Islandia para minar la Comi-

Por vez primera,
un representante
del Ministerio de
Pesca de Japon
reconocio y
justifico la
politica de
inversiones
multimillonarias
en ofros paises
condicionada al
voto a favor de
sus tesis en la
CBI.

sién Ballenera Internacional han

sido descubiertos pero subraya-
ba una vez mas su preocupacién
al destacar que el hecho de que
las votaciones hayan estado tan
ajustadas es el resultado directo
de la oscura estrategia de Japén,
y esto es muy grave.

En otro orden de cosas, se
planteé nuevamente a Japon
que detuviera su lucrativa “caza
cientifica” en el Océano Antdr-
tico y en el Pacifico Norte, y que
supone la muerte de unas 550
ballenas de tres especies dife-
rentes (440 rorcuales aliblan-
cos, 50 cachalotes y 50 rorcua-
les tropicales). La
recomendacion se hizo a No-

misma

ruega, que cada ario se auto-
concede una cuota para cazar
rorcuales aliblancos, junto con
el ruego de que no reanude, la
exportacién de productos deri-
vados de la ballena a Japén,
prohibido por la Convencion
sobre el Comercio Interna-
cional de Especies Amenazadas
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(GES En ambes (costs,) e “Los Estados miembro de la CBI deben dejar

sabe que de nada sirven estas

peticiones, que se realizan en "~ claro al Gobierno de Japon que su actitud
odas las reunione e ’ e .

s peisor oo e oo supone un abuso de su poder economico Y que sus maniobras
tos a acatar las decisiones de la  rejpresentan una amenaza para la compleja estructura de los
" acuerdos internacionales” (Maria José Caballero.)

Una nueva prueba de que

ello serd asi es que la Agencia de

Pesca joponesa se ha negado a
proporcionar garantias a Green-

© GREENPEACE

peace de que seguird proporcio-
nando ayudas e inversiones a los
paises donde las viene efectuan-
do independientemente del voto
de los mismos en la CBI. Ello vie-
ne a dejar bien claro que su po-
litica de compra de votos va a
continuar y que en la préxima
reunién de la CBI, que tendrd lu- _
gar en Shimonoseki, Japon, la @‘ \ '
hara valer para lograr sus objeti- |8

vos, que no son ofros que rea-
nudar en toda regla la caza co-
mercial de ballenas y la
comercializacion de productos.

Dificil situacion de la CBI

El pais nipén quiere hacer
valer su fuerza econdmica. La

Comision Ballenera Interna-

cional estd en un collején sin A R ; - o - ' re - j =3
salida. Los poco democrdticos ESPANAI SEGUNDO PAIS DEI- MUNDO EN ”AVIST =
argumentos de Japén sélo pue-
A e eontestadas canla reac La actividad turistica ligada al avistamiento actividad, se pasé a mas de nueve millones
T e de ballenas registra, desde hace afios, un en 1998, segun datos de la Sociedad
notable incremento. Un clare ejemplo lo Espafiola de Cetéaceos. En ese mismo aio
encontramos en las islas Canarias. Hasta alli  ya eran 87 los paises donde se habia

se desplazé, durante el afio 2000, mas de un  establecido el turismo de observacion

cional. Una reaccién que quizds
encuenire su mejor accion en

responderle con la misma mo- millon de personas con el objeto de ver a de cetaceos.

neda. Y es que, si la actuacion estos gigantes del mar (ballena calderén), lo  Los accidentes se han ido incrementando,

del pais asigtico se basa en sus que ha convertido a esta zona en el segundo  igualmente, al quedar los animales rodeados
fuertes intereses economicos, la lugar del mundo en “avistamientos”, solo por varias embarcaciones o aproximarse

mejor contestacion puede venir por detrés de Estados Unidos. La facturacion  éstas excesivamente a ellos. Ademés, los
del sector superd los dos mil millones cientificos ya han advertido que el ruido
de pesetas, producido por los motores de las
Curiosamente, desde Islandia, pais que trata  embarcaciones puede provocar la pérdida

del sector econdmico prove-
niente del turismo de avista-

mishiogdegeaticecs Blinjsecion de reiniciar la caza comercial de ballenas, de audicion de las ballenas, lo que explicaria
que viene incrementando sus acudieron, en 1991, cien personas; el afo el que en algunos casos no se aparten de
ingresos desde 1994 a un ritmo pasado la cifra se incrementé hasta las las embarcaciones, llegando a colisionar
anual del 16% (ver recuadro). 44,000, con ellas,
El crecimiento se esta produciendo a tal Como sefiala un portavoz de la Sociedad
Los movimientos y presiones velocidad que esta, en apariencia, inofensiva  Espafiola de Cetaceos, el Gobierno canario ha

el o ey mh— actividad para las ballenas se esta regulado la actividad de estas empresas
convirtiendo en un serio peligro para ellas. turisticas, pero Andalucia ain no lo ha hecho.
De los cuatro millones de observadores, en Y la franja entre Algeciras, Gibraltar y Tarifa
1991, que acudieron ver a estos mamiferos  esta invadida por empresas dedicadas al

en los 31 paises donde se desarrolla esta “avistamiento” de cetdceos, Solo en Tarifa

piezan a dejar notar. De hecho,
representantes de la industria tu-
ristica de avistamientos de cetd-
ceos de Australia, Nueva Zelan-
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El turismo de avistamiento de cetaceos

puede que se convierta, en un futuro
proximo, en la mejor forma de frenar los intereses
economicos que noruegos y japoneses tienen en que se
reinicie la caza comercial de ballenas.

© GREENPEACE/MORGAN

IENTOS”

hay 34 barcos dedicados a esta actividad,
Ante esta falta de regulacién, las propias
empresas del sector con base en Tarifa han
pactado un codigo de conducta, apoyadas
por los investigadores con los que trabajan
en estrecha colaboracion, para que los barcos
que prestan este servicio no se aglomeren

ni realicen aproximaciones invasoras o
perturbadoras para estos animales.

Buena parte de los Estados del Pacifico estan
empezando a sacarle partido a esta lucrativa
actividad. De hecho, como se sefialaba en el
articulo, estan procediendo a proteger sus
aguas al tiempo que reclaman la creacion de
la reserva en el Pacifico Sur para garantizar
su supervivencia, Incluso Japén esta viendo
como el turismo le empieza a suponer una
importante fuente de ingresos, como destaca
a MAR Maria José Caballero.

Ante la importancia que esta tomando esta
actividad, el Comité Cientifico de la Comisién
Ballenera Internacional esta realizando los
estudios oportunos para poner en marcha
programas de avistamiernto de cetaceos.

Y es que hay que evitar que esta actividad,
que puede constituir un elemento de gran
importancia en la lucha por evitar la caza de
bnﬁenus, se convierta en algo mas nocivo
todavia para su supervivencia, Las ballenas
no sélo estén amenazadas por la caza
que efectian, fundamentalmente, Japén y
Noruega, sino que la degradacion ambiental,
el cambio climético, el deterioro de la capa
de ozono (que estd afectando a la produccion
de krill, alimento de gran importancia para
estos cetaceos) y las contaminaciones quimica
acistica también tienen una gran
importancia.
La organizacion ecologista Greenpeace estd a
favor del desarrollo de la actividad turistica
de avistamientos siempre que se haga con
las debidas garantias para los animales,
como sefiala Maria José Caballero: Este
turismo, siempre que se haga con fines
educativos, cientificos y conservacionistas, a
Greenpeace le parece bien, W

R.G

da y Tonga estuvieron presentes
en la reunién de la CBI. Alli mos-
traron a los participantes la im-
portancia de esta industria, pro-
porcionddoles la posibilidad de
disponer de una economia con-
trolada frente a la dependencia
de las ayudas internacionales
(en clara alusion al imperialismo
econdémico que estdn ejerciendo
los japoneses).

Greenpedace animé a las na-
ciones del Pacifico Sur a seguir la
senda iniciada por la Polinesia
francesa y Tonga, donde han
otorgado proteccién a las balle-
nas dentro de sus aguas territo-
riales hasta que la CBI les conce-
da una proteccion completa
través de la creacion de santua-
rios balleneros regionales.

El camino marcado por es-
tos paises tal vez suponga la
mejor manera de frenar la poli-
tica de Jupon, Noruega e Islan-
dia, que pretenden reiniciar la
coza comercial sin atender a la
sifuacién por la que atravie-
san estos animales, muchos de
ellos en evidente peligro de ex-
fincion.

Quizds resulte anecdético,
pero también revelador: Un
grupo de 300 turistas anuld sus
viajes a la isla caribefia de San-
ta Lucia {uno de los Estados que
vota junto a Japén), por el apo-
yo de su Gobierno a la caza
comercial de ballenas. Esta si-
tuacion llevé a la Asociacién
Hotelera de Santa Lucia a ma-
nifestar su disgusto por la posi-
cion de su Gobierno en este
asunto, al tiempo que su presi-
denta sefalaba que tanto esta
organizacién como la Junta de
Turismo de Santa Lucio habian
recibido cientos de mensajes
por correo electrénico advir-
tiendo de las posibles repercu-
siones negativas para el sector
turistico si ese pais sigue apo-
yando a Japén en la caza de
ballenas. W

Ravl Gutiérrez
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Para paliar los efectos
negativos por la no
renovacion del acuerdo

pesquero con Marruecos
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El Ministerio de Agricultura Pesca y Alimentaciéon
esta desarrollando en los Gltimos meses una
ofensiva para tratar de buscar caladeros
alternativos donde ubicar al menos una parte de
la flota que hasta hace casi dos aifos operaba
tradicionalmente en aguas de Marruecos y del
banco canario-sahariano. Aunque las
negociaciones para la renovacion de los
acuerdos de pesca corresponden integramente
a la Comisién de la Union Europeaq,
la Administracion espaiiola, a través de la
Secretaria General de Pesca Maritima y en otros
casos con la visita directa del ministro de
Agricultura, Pesca y Alimentacion, Miguel Arias
Canete, ha llevado a cabo una amplia ronda de
contactos con los responsables en materia de
pesca de aquellos paises cuyas aguas pueden
ser de interés para los barcos que faenaban en
virtud del compromiso con Marruecos, pero
también para otras flotas. En algunos casos se
trata de paises con los que ya existen algunas
relaciones en materia de pesca y sobre los que
se conocen sus caladeros. En otros casos se trata
sin embargo de paises mas lejanos donde en
primer lugar se ?uneren desarrollar campanas
experimentales para evaluar los recursos.

gl" —
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unque es pronto

para evaluar los re-

sultados de estas

conversaciones, en

medios cercanos a

la Administracién existe un cierto

optimismo ante la posibilidad de

ubicar unos 80 barcos en socieda-

des mixtas para las que habria

mayores apoyos comunitarios.

Estos compromisos se espera va-

yan cerrdndose en los proximos

meses para que antes de fin de

afio, cuando en principio termi-

nan las ayudas, la mayor parte de
esa flota esté recolocada.

Tras la no renovacién del
acuerdo pesquero con Marrue-
cos, uno de los caladeros mds
importantes para la flota afecta-
da es el de Mauritania, con
quien la Comisién de la Unién
Europea ya llegé a un nuevo
compromiso el pasado mes de
julio que ha supuesto mejoras
para la actividad de la flota.
Mauritania ha sido tradicional-
mente una salida para muchos
de los barcos que en los 1ltimos
afios tuvieron que abandonar las
aguas del Sahara bajo la Admi-
nistracién de Marruecos y en
este momento sigue siendo el
mds interesante para esta flota
tanto por el volumen de sus
capturas como por su cercania
con Espafia.

En las paginas siguientes se

ofrece amplia informacion sobre
este nuevo acuerdo de pesca.

Argelia

En la agenda del ministro
de Agricultura Miguel Arias
Caiiete y su equipo figura una
docena de pafses, algunos ya
visitados y otros en cartera. De
todos ellos, las primeras con-
versaciones para la busqueda
de una alternativa al caladero
de Marruecos se concentraron
en Argelia. Los contactos se de-
sarrollaron ya en el mes de
abril pasado cuando giré una
visita a ese pais el director ge-
neral de Recursos Pesqueros,
Arturo Abell6. En ese primer
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viaje el sefior Abell6 estuvo
acompafiado por técnicos de la
Secretarfa General de Pesca
Maritima, del Instituto Espafiol
de Oceanografia y de armado-
res de Almerfa, Las Palmas y
Alicante.

Este primer contacto sirvié
para comprobar que las relaciones
eran buenas y, sobre todo, que ha-
bia un interés mutuo para avanzar
en una politica de colaboracién en
materia de pesca. Los espafioles
conocen bien la zona y, junto a la
posibilidad de estar en esas aguas
como empresas
mixtas, también

cimiento de empresas mixtas.
Como culminacién de los con-
tactos anteriores, estd prevista
la celebracién de un seminario
en Espaiia para el préximo mes
de octubre con representantes
del sector de la pesca en Arge-
lia. En principio, se baraja la
posibilidad de poner en marcha
media docena de empresas
mixtas, pero tampoco se des-
carta que puedan faenar barcos
con bandera espafiola en la
modalidad de arrastre.

Africa Sur

[
estiman la posibi- EXISI'en ) Por su ce~rca-
lidad de abrir una T nia con Espafia y
viapara facnarcon -~ CONVErsaciones “mbien por las

posibilidades

pabellén  espaiiol
para la captura de
especies de interés

y contactos con

contrastadas de
pesca, los paises

como son el atiin y
el pez espada.

una docena de

africanos se han
llevado el grueso

Tras este via-

paises donde

de las actuaciones
de la Adminis-

je de una delega-
cién espafiola, a
primeros del pa-

ubicar los

tracién espafiola.
Dos de esos pai-
ses importantes

sado mes de ju- bqrcos de serfan Namibia y
lio el ministro _— Angola, cada uno
de Agricultura, mayor con una proble-
Pesca y Alimen- ———— matica diferente.
tacién, Miguel et

Arias Cafiete giré tamano. Miguel Arias

una visita a ese

pais con el fin de

impulsar una mayor coopera-
cién en pesca. El responsable
de pesca espaiiol se entrevisté
con su colega argelino Omar
Ghoul, con quien analiz6 la po-
sibilidad de poner en marcha un
compromiso en materia de em-
presas mixtas. Esta colabora-
cién se podria extender a otras
cuestiones en el mismo dmbito
pesquero como la investiga-
cion, la gestién de caladeros y
la normativa. A consecuencia
de estos contactos, segiin fuen-
tes de la Administracién, am-
bos paises estarian elaborando
un programa de cara al estable-
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Cafiete viajo a fi-

nales de mayo a
ambos pafses para explorar po-
sibilidades de pesca y bajo qué
férmulas.

En el caso de Namibia se tra-
ta de un pafs con el que en su dia
hubo un acuerdo con la Unién
Europea. Hoy no existe tal com-
promiso, pero, a pesar de ello,
existe una fuerte presencia de
empresas espafiolas en el sector
de la pesca mediante acuerdos
privados o con la constitucién de
sociedades. Parte muy importante
de algunas de las cuotas que hay
en esas aguas las pescan armado-
res espafioles con sociedades ubi-




cadas en ese pais. Espafla quiere
que se amplien esas relaciones en
materia de pesca al margen de
que haya o no un acuerdo con la
Unién Europea. Para Espafia se
considera un caladero interesante
para una parte de la flota afectada
por la no renovacién del acuerdo
de pesca con Marruecos. Tras en-
trevistarse con el presidente de
Namibia, Sam Mujoma, el minis-
tro de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacién mantuvo una reunién
con la ministro de Pesca de An-
gola, Fatima Jardim. En este ca-
so, las conversaciones giraron en
relacién con la renovacién del
acuerdo actualmente suscrito con
la Unién Europea y que se debe
renovar para el proximo afio. Se
trata de uno de los
acuerdos mds im-
portantes para la
flota espaflola, y
m4s concretamen-

Las

do con el nuevo protocolo, tienen
derecho a acceder a ese caladero
un total de 62 barcos palangreros
de los que 52 serdn espafioles,
frente a los 18 que figuraban en el
compromiso anterior. En barcos
cafleros accederdn a esas aguas
18 buques comunitarios de los
que 10 serdn espaiioles, frente a
los dos que tenfan derecho ante-
riormente. Los atuneros cafieros
mantienen las mismas posibili-
dades de pesca que en el acuer-
do anterior. El acuerdo contem-
pla la entrada de 37 barcos, de
los que 19 son espaiioles. El
coste del acuerdo es de 630.000
euros al afio, 400.000 como
compensacion financiera y el
resto como cooperacion. Los
palangreros de-
ben descargar el
5% de sus captu-
ras en ese pais,
algo que ya esta-

te, la marisquera empresas ban haciendo en
de Huelva, que lle- = el pasado.
va en esas aguas mixtas se )

. e _— Otro muy im-
casi medio siglo. ‘ d
Espafia planteard a CO“SO"dan portapte gty
B e ——— suscrito en estos

ruselas una ma- L sido ol
yor —cooperacion como Ia HHERCS Ty S160 ¢
it i de Guinea Bissau

en politica de pes- o .
ca con Angola. e 0 que estard en vi-
£ P"napal gor hasta el 15

Junto a las con-
versaciones para

salida para

de junio del afio
2006. La flota

la mejora de los
acuerdos actuales o
la biisqueda de nue-
VOS COMPromisos,
en los tiltimos meses se ha produci-
do la renovacién de dos acuerdos
importantes para la flota espafiola
también en aguas de ese continen-
te. Se trata de los acuerdos con Gui-
nea Bissau y con Cabo Verde.

El de Cabo Verde entrd en vi-
gor el pasado uno de julio y, se-
gtin las estimaciones del Minis-
terio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, con mayores posi-
bilidades de pesca, que van a be-
neficiar en los préximos tres afios
a barcos de las Comunidades Au-
ténomas de Galicia, Canarias,
Pais Vasco, Andalucia y Canta-
bria. El acuerdo lo utilizan Espa-
fia, Francia y Portugal. De acuer-

esa flota.

que beneficiard
del mismo se ha-
lla en las Comu-
nidades Auténo-
mas de Andalucia, Pais Vasco,
Canarias, Galicia y Cantabria.
Con este nuevo compromiso tie-
nen posibilidad de acceder a esas
aguas arrastreros congeladores
marisqueros con 9.600 TRB por
afio, de las cuales 2.400 corres-
ponden a la flota espafiola. Se tra-
ta de una cifra igual a la que figu-
raba en el acuerdo anterior y de la
que solamente se utilizaba el
50%. La Administracién estima
que ese sobrante anterior lo po-
drdn utilizar ahora otros barcos.
Esta opinién no es sin embargo
totalmente compartida por el sec-
tor, desde donde se estima que
cuando unos derechos no se utili-
zan en su totalidad es porque no
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son rentables. En su opinién, ha-
cer uso de las 2.400 TRB podia
suponer bajar la rentabilidad de
toda la flota que faene en ese ca-
ladero.

Los arrastreros congeladores
de peces y cefalopodos podran
utilizar 2.800 TRB, de las que
1.860 corresponden a Espaiia.
Igualmente podran faenar 40 bar-
COS comunitarios atuneros cer-
queros congeladores, de los que
19 serdn espafioles, dos mds que
en el acuerdo an-
terior. Finalmente,
el acuerdo con-

Como medida

timos meses se han hecho prime-
ras aproximaciones a otros pafses
mds lejanos pero cuyos caladeros
pueden ser de un gran interés pa-
ra el futuro de los armadores.

Uno de los paises sobre los
que han centrado la atencién los
responsables de la Administra-
cidén pesquera espafiola, y muy
concretamente de la gallega, es
Yemen. Responsables de la Se-
cretaria General de Pesca Mari-
tima, junto con armadores galle-
gos y personal de
la Comunidad Au-
ténoma gallega,

templa la posibili-

viajaron a ese pafs

L

dad de faenar para preV|a se el pasado mes de
36 buques atune- T, julio para cono-
ros cafieros y pa- estan cer sobre el terre-
langreros de su- —_— no la realidad
perfiie.delos e Jogqrrollando  pesquera de ese
25 serdn espafio- pais, mantenien-
les. El protocolo e do contactos tan-
anterior contem- varias to con el sector
plaba 52 barcos ~ como con res-
para toda la UE. campanas ponsables de la
A Administracién

Bl coste de eXperimentales pesquera. 1a pri-

este acuerdo es
de 10 millones de

para ver las

mera impresién
sobre las posibi-

euros al afio du-
rante los tres pri-
meros afios y de

posibilidades

lidades de pesca
en ese pais ha si-

10,500 millones
los dos ultimos
afios de vigencia
del acuerdo. Jun-

de los
caladeros mas

do muy positiva y
se espera que to-
do ello se concre-
te en compromi-
S0s concretos y en

to a la compensa-
cién financiera,

desconocidos.

licencias para la
pesca. La misma

también se con-
templan fondos
en materia de cooperacién en
campos como la investigacion,
formacién, el control de recur-
s0s, la gestion de caladeros, etc.

Caladeros mas lejanos

Junto a una serie de calade-
ros en el continente africano don-
de, por unas u otras vias, se ha-
lla presente desde hace muchos
afios la flota espaifiola, en los ul-
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situacién se plan-
tea en relacién
con Omén. Existen importantes
recursos en cefalépodos y un pa-
so previo serfa el desarrollo de al-
gunas campaiias experimentales.

Entre otros paises que han es-
tado también en la agenda de la
Administracién espaiiola se halla
Irdn, donde, por el momento, no
se ven grandes posibilidades para
colocar barcos espafioles en aque-
llas aguas. Eritrea ha ofrecido una
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politica de colaboracién en mate-
ria de pesca y muy especialmente,
en el marisco. En este caso, los
barcos llegarfan a esas aguas me-
diante acuerdos privados. Libia
también tiene posibilidades de
pesca, aunque existen dificultades
por la estructura de su economia.
No se confia en la posibilidad de
llegar a acuerdos con las empre-
sas estatales y se espera que se
puedan lograr compromisos con
sociedades privadas. Seria un ca-
ladero con la mirada puesta en el
futuro. Finalmente, sin salir de es-
ta zona, no se descartan posibili-
dades de pesca en Tinez, donde
el gobierno ha elevado del 43% al
63% la participacién del capital
extranjero en una empresa mixta.
Se ven posibilidades de pesca vy,
como primera medida, se pon-
drén en marcha campaiias experi-
mentales para ver la realidad de
cada caladero.

En el continente americano
las actuaciones desarrolladas
hasta la fecha se han centrado en
el inicio de campafias experi-
mentales antes de llegar a ningtn
acuerdo en materia de pesca. En
esta linea se han planteado pro-
puestas de colaboracién para lle-
var a cabo campaiias con pafses
como Panamd, Nicaragua y El
Salvador. Para estas actuaciones
Ia Administracién tenfa dificulta-
des para encontrar barcos. Por el
contrario, ya se estin desarrollan-
do campafas experimentales en
Perti para la explotacién, entre
otras especies, del bacalao de pro-
fundidad y otras especies demer-
sales. Estas campafias las estdn
llevando a cabo los barcos “Illa
de Rua”, “Playa do Villar” y
“Nepomuceno” y tienen una du-
racion de siete meses.

La Administracién pesquera
espafiola espera que todo el con-
junto de iniciativas suponga la
reubicacion de los barcos de gran
tamafio que no han ido para el
desguace por voluntad de sus ar-
madores y que se hallaban pes-
cando en el caladero marroqui. W

Vidal Maté.
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Con la firma
del nuevo

AUMENTAN LAS POSIBILIDADES

I
et | DE PESCA EN MAURITANIA

La Union Europea y Mauritania suscribieron el
pasado mes de julio un nuevo acuerdo de pesca
que tendra una duracion de cinco arios y que
permitird la actividad en aquellas aguas a unos
200 barcos espanoles frente a una media de entre
120 y 140 embarcaciones que lo hacian en virtud

1 nuevo acuerdo ha su-

puesto una mejora sig-

nificativa para Mau-

ritania en materia de

compensaciones finan-
cieras al pasar las mismas de 53,5
millones de euros anuales a 86 mi-
llones. Para todo el perfodo de du-
racién del compromiso, eso se tra-
ducird en unas ayudas de 71.600
millones de pesetas frente a los
44.300 millones de pesetas que es-
taba recibiendo en el pasado. A esas
cifras se unen también los canones
de los armadores, al igual que suce-
de en otros acuerdos.

En medios de la Administra-
cion el acuerdo se ha calificado co-
mo positivo y en el sector ha sido
recibido igualmente con optimis-
mo en cuanto puede suponer un
cierto alivio para parte de la flota
que se vio afectada por la no reno-
vacién del acuerdo con Marruecos.

Segtin los datos que estaba ma-
nejando el sector hasta ahora, en
virtud del acuerdo anterior estaban
faenando una media de entre 120 y
140 barcos, aunque, en opinién de
la Administracién, a consecuencia
de las condiciones técnicas exis-
tentes, algunas posibilidades de
pesca estaban infrautilizadas. Con
el nuevo acuerdo aumentan las po-
sibilidades de pesca en el segmento
de las flotas de marisqueros, cefalo-
poderos y atuneros cafieros, mien-
tras se modifican de forma impor-
tante las condiciones técnicas para
las flotas dedicadas a la merluza ne-
gra y otras especies de arrastre. To-
do ello, en una estimacién de la Ad-
ministracién, se traducird en la
incorporacién de unas 60 unidades
a ese caladero, en su mayor parte
procedentes de la flota que operaba
en las aguas de Marruecos.
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del compromiso anterior.

Segtin los datos elaborados
por el Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién, éste serfa
el conjunto de las posibilidades de
pesca que se contemplan en el
nuevo acuerdo:

* Categoria 1.%: se aumenta en
500 TRB las 5.500 existentes, lo
que permitird incorporar unas 4
unidades nuevas de las que al me-
nos 3 son espafiolas.

¢ Categorfa 2.*: se mantiene el
mimo TRB, pero se modifica el
porcentaje de capturas accesorias
para los palangreros de fondo has-
ta el 50%, lo que permitird acer-
carse a las condiciones en las que
operaba la flota palangrera de fon-
do en Marruecos, y por ello la ac-
tual utilizacién, no superior al
60%, se podra situar cercana al

B L

aportacion
comunitaria
pasara de 53,5
a 86 millones
de euros cada
ano.

B Tiene
vigencia para
cinco aios y
permitird la
actividad de 60
barcos mas
frente a una
media de entre
120 y 140
embarcaciones
que lo utilizaban
con el acuerdo
anterior.

100%, lo que supondrd unas 16 a
20 unidades nuevas.

* Categoria 3.% se ajustan las
posibilidades globales, pero con
aumento parcial de las correspon-
dientes a Espafia, que pasan de
1.200 TRB a 1.300 TRB con la in-
troduccién de cambios sustancia-
les en las condiciones, autorizén-
dose las nasas para pescado a un
nimero limitado de buques, 7 uni-
dades, y la captura de cebo vi-
vo. Este aumento, y sobre todo el
cambio en las condiciones, permi-
tird a las unidades mds grandes de
la flota artesanal canaria operar
con rentabilidad en este caladero
con mejores condiciones que las
que tenfan en Marruecos. Pode-
mos estimar que unas 10 a 15
nuevas unidades podrin faenar
al amparo del nuevo acuerdo.

* Categorfa 4.% a pesar de re-
ducirse el TRB total se han modifi-
cado sustancialmente las condicio-
nes, denomindndose la categoria
de forma diferente, lo que redunda-
rd en una utilizacién plena de las
posibilidades (en la actualidad no
se superaban las 1.000 TRB de uti-
lizacién). Esta nueva categoria, en
la que se permite la congelacién de
la merluza negra, anteriormente k-
mitada, permitird reubicar 14 uni-
dades cefalopoderas de las afecta-
das por el paro de Marruecos tras
su adaptacién a la pesca de peces
exclusivamente.

e Categorfa 5. se aumentan
las posibilidades en 5 unidades, lo
que permitird recolocar otras
tantas unidades afectadas por el
paro de Marruecos.

* Categorfa 8. se produce un
aumento global de 14 unidades,
de las que 13 corresponden a Es-
pafia; esto permitird la utilizacién
de las mismas por parte de los atu-
neros cafieros con base en Cana-
rias y por los palangreros de su-
perficie de Algeciras, ya que las
condiciones y las aguas son simi-
lares a las existentes en el acuerdo
con Marruecos. B

V.M.



EL NUEVO

Tiene una eslorg€
~ autonomia superiorg #.000 millas, zona hospitalaria con
pefG 17 pacientes, quiréfano, rayos X, UCI,
2i’de analisis clinicos, unidad de tratamiento de
~quemados, camarotes especiales para infecciosos y
enfermos psiquidtricos, sistema informatico conectado con
el banco de datos del Centro Radio Médico, helipuerto, dos
embarcaciones auxiliares para transporte de enfermos,
camarotes para 30 naufragos, equipos antipolucion para

combatir derrames‘;‘_:ﬁ;'-hidrocurburos y sistemas de
auxilio contraincepdios, capacidad para dar servicios
logisticos a otros/buques y una tripulacion de 38
personas. EstosSon solo algunos datos del carnet de
identidad del nuevo buque hospital "Esperanza del Mar",
la apuesta de futuro del Instituto Social de la Marina y el
del Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales para prestar
asistencia sanitaria y logistica a los buques pesqueros
espanoles en cualquier caladero del mundo.




Su Alteza Real La Infanta doiia Cristi

2 N 1 o] 5 ey ~ i
ibida a pie de coche por el Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales, Juan Carlos Aparicio, y el

Presidente del Gobierno del Principado de Asturias, Vicente Alvarez Areces.

Con la asistencia de Su Alteza Real la Infanta Cristina

ENTREGA OFICIAL DEL NUEVO BUQUE
"ESPERANZA DEL MAR" AL ISM

"Como recuerdo de la entrega del ‘Esperanza del Mar’,
deseandoles los mejores augurios en sus singladuras de
apoyo sanitario y técnico. Con todo mi afecto”, Con estos
buenos deseos, rubricados en el libro de honor del buque
hospital "Esperanza del Mar", Su Alteza Real la Infanta de
Espaiia dofia Cristina de Borbon abrié una nueva etapa en
la continua mejora de la asistencia sanitaria que el
Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales, a traves del
Instituto Social de la Marina, viene prestando a la gente del
mar con el fin de que sus condiciones de vida, salud y
trabajo sean cada vez mas favorables.

La Infanta dofia Cristina presidio en Gijon el pasado dia 10
de septiembre el acto de entrega del nuevo buque hospital
al Instituto Social de la Marina, que entrara en servicio a
partir del proximo mes de octubre, en sustitucion del
veterano buque del mismo nombre que, desde

el aiio 1982, ha venido prestando asistencia sanitaria

a la flota que faena en el banco canario-sahariano

y la costa occidental de Africa.

El nuevo buque-hospital cuenta con el mejor equipamiento
sanitario y con los Gltimos avances técnicos para prestar
asistencia sanitaria y apoyo logistico a los pescadores
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espaiioles en todos los mares del mundo. Su seguridad
y maniobrabilidad le permiten navegar en condiciones
climatologicas extremas. Se trata, en definitiva, de un
moderno hospital flotante construido en astilleros
espaiioles y con tecnologia cien por cien nacional.

El buque, que se ha construido en el plazo récord de
menos de dos afios, ha costado 3.500 millones

de pesetas y es el Unico buque-hospital que existe

en el mundo y que ademas es propiedad de la
administracion de la Seguridad Social,

La Infanta estuvo acompaiiada por numerosas
personalidades encabezadas por los Ministros de Trabajo
y Asuntos Sociales, Juan Carlos Aparicio; el de Fomento,
Francisco Alvarez Cascos; el de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, Miguel Arias Cariete; el Presidente del
Gobierno del Principado de Asturias, Vicente Alvarez
Areces; la Alcaldesa de Gijon, Paz Fernandez Felgueroso;
el Secretario de Estado de la Seguridad Social, Gerardo
Camps, y la Directora General del Instituto Social de la
Maring, entidad armadora del nuevo buque,

Maria Antonia Lucena.
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La Infanta estuvo acompafiada,
entre otras autoridades, por
los Ministros de Trabajo

y Asuntos Sociales, de Fomento
y de Agricultura, Pesca y
Alimentacion; el Presidente del
Gobierno del Principado de
Asturias; la alcaldesa de Gijon;
. DD i O Y £ el Secretario de Estado de la
LaInfanra, acompariada por ! !ca!dem de Gén, Paz Ferndndez Felguer;so, los Ministros Seguriddd SOCiGl y ld Dil’eC'l'OI"CI

de Fomento, Francisco Alvarez Cascos; Agricultura, Pesca y Alimentacion, Miguel Arias G l d I IS M
Caiiete; Trabajo y Asuntos Sociales, y por el Presidente del Gobierno de Asturias. enerai ae .

A.R. la infanta dofla Cristina
presidié el pasado 10 de sep-
tiembre el acto oficial de entre-
ga del nuevo buque hospital
“Esperanza del Mar” a su arma-
dor, el Instituto Social de la Ma-
rina. La ceremonia tuvo lugar en
el muelle del astillero IZAR Gi-
jon (antigua S.A. Juliana Cons-
tructora Gijonesa) a bordo del
buque sobre la cubierta de popa,
en la zona del helipuerto, y fue
seguida por decenas de autori-
dades que acudieron al acto.

La Infanta fue recibida a su
llegada al astillero por el Minis-
tro de Trabajo y Asuntos Socia-
les, Juan Carlos Aparicio, y el
Presidente del Consejo de Go-
bierno del Principado, de Astu-
rias, Vicente Alvarez Areces y a
continuacién fue saludada por
los Ministros de Fomento, Fran-
cisco Alvarez Cascos, y de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion,
Miguel Arias Cafiete, la Alcal-
desa de Gij6n, Paz Fernindez
Felgueroso, el Secretario de Es-
tado de la Seguridad Social, Ge-
rardo Camps, y la Directora Ge-
neral del Instituto Social de la
Marina, M.* Antonia Lucena,
entre otras personalidades. Y a
pie de la escala de popa fue reci-
bida por el capitdn del buque,
Carlos Garcfa Rodriguez, y por
el parroco de Jove (puerto del
Musel) y delegado diocesano

Todas las autoridades presentes en el acto reciben a dofia Cristina a bordo del helipuerto del Apostolado del Mar, José
del bugue hospital . Luis Alvarez.

Doiia Cristina se acerca a saludar a los trabajadores del astillero IZAR, que han
participado en la construccién del “Esperanza del Mar”.
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Mas y mejores servicios

Una vez a bordo, en la zona
de helipuerto donde se encon-
traba formada la tripulaci6n
del barco, comenz el acto con
la intervencién del Presidente
del Gobierno del Principado de
Asturias, Vicente Alvarez Are-
ces, quien tras dar la bienveni-
da a la Infanta Cristina y agra-
decerle su presencia, recordé la
tradicién de la ciudad de Gijén
en la construccién de buques,
el cardcter centenario del asti-
llero y su buen hacer, destacan-
do la importancia que el sector
de la construccién naval tiene
todavia en la economia de
nuestro pafs. Recordé y elogio
la tarea de asistencia social que
realiza el buque hospital “Es-
peranza del Mar”, al que puso
como modelo de la tecnologia
y de la mano de obra cualifica-
da con que cuentan los astille-
ros asturianos.

Por su parte el titular de Tra-
bajo y Asuntos Sociales, Juan
Carlos Aparicio, tras saludar a la
Infanta dofia Cristina y agrade-
cerle su presencia en el acto
“como gesto de afecto y sensibi-
lidad hacia las gentes del mar y
hacia quienes desarrollan labo-
res de asistencia social”, se re-
firié a la importancia del acto
que se estaba celebrando. “Nos
alegra —dijo— poder compartir
un dia de satisfaccion, aunque
con una gota de tristeza, porque
va a llegar el momento del rele-
vo a un buque que, como el ‘Es-
peranza del Mar I, ha prestado
muchos afios de buenos servi-
cios. Yo sé que la tripulacion
tiene hoy ese sentimiento con-
tradictorio, pero es muy impor-
tante para quienes necesitan
una atencion especial, como son
las gentes del mar, tanto nues-
tros pescadores como nuestros
marinos, darles ese servicio no
solamente a través de la md-
xima calidad humana como
viene haciendo la tripulacion,
sino con instrumentos y he-
rramientas actuales” .
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El Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales da la bienvenida al
“Esperanza del Mar” a la Infanta de Espajia.

El Ministro de Habtyo yAsuntas Soclales, Juan Carlos Aparicio, hace entrega de
kz bandera nacional a la Infanta dofia Cristina, en presencia del Vicealmirante
Angel Tajuelo, Almirante Jefe de la Zona Maritima del Cantdbrico.

El capttan del “Esperanza del Mar”, Carios Garcia Rodnguez,
recibe la ensefia nacional de manos de la Infanta.

“Este buque refleja —conti-
nud el Ministro de Trabajo— to-
da la experiencia de la etapa
anterior. Es un esfuerzo de tec-
nologia espafiola y es una
apuesta también por la calidad
de nuestros astilleros. Va a ser
una tarjeta de visita de tecnolo-
gia, pero también de sensibili-
dad social. Navegard por todos
los mares del mundo con mds
garantias y adecudndose en ca-
da momento a las necesidades
de atencion en los lugares don-
de exista una mayor concentra-
cion de la flota”.

Mids adelante Juan Carlos
Aparicio sefialé que “es asimis-
mo un esfuerzo del Ministerio de
Trabajo a través de una de las
dreas menos conocidas de nues-
tra actividad como es el Instituto
Social de la Marina, que aunque
sea uno de los hermanos peque-
fios no por eso es el menos que-
rido. Sabemos que las gentes del
mar necesitan una atencion es-
pecial. La tienen en buena medi-
da con el Centro Radio Médico y
los centros asistenciales que fun-
cionan permanentemente las 24
horas del dia, pero para poder
prestar asistencia ‘in situ’ en lu-
gares dificiles y complicados ne-
cesitamos este tipo de instrumen-
tos como es el buque hospital

‘Esperanza del Mar’”

“Yo creo —continué el Mi-
nistro— que junto a la satisfac-
cion del trabajo bien hecho es-
td la necesidad de expresar
nuestra solidaridad con las
gentes del mar y agradecerles
a todos cuantos han hecho po-
sible este esfuerzo no sélo du-
rante estos 22 meses de la
construccion de barco, sino
también a quienes hicieron po-
sible con su impulso personal
y con su impulso politico en
etapas anteriores la realidad
de esta renovacion. Muy pron-
to zarpard el barco hacia el
cerca de
nuestras islas Canarias. De
nuevo tomard base en Las Pal-

banco sahariano,

mas. Yo deseo que esa singla-
dura se haga con la ilusién de



El parroco de Jove (puerto de El Musel), José Luis Alvarez, bendice

la bandera nacional.

S.A.R. descubre la placa conmemorativa de su visita al buque sanitario
en presencia del capitdn del mismo y del Ministro de Trabajo.

seguir prestando mds y mejo-
res servicios a quienes mds lo
necesitan”

Entrega de la bandera

A continuacién se vivié el
momento mas solemne y emo-
tivo de la ceremonia. Fue cuan-
do el Ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales hizo entrega
de la bandera nacional a la In-
fanta dofia Cristina, quien pro-
cedié a depositarla en manos
del capitédn del “Esperanza del
Mar”, Carlos Garcia Rodri-
guez. Acto seguido, el parroco
de Jove y delegado diocesano
del Apostolado del Mar, José

El primer oficial del “Esperanza del Mar”

’ procede a izar el

estandarte en presencia de toda la tripulacion del buque.

Primer plano de la placa conmemorativa que quedard
instalada en el barco.

Antes de entrar en servicio, el nuevo buque
"Esperanza del Mar" ha sido presentado al
sector maritimo pesquero en los puertos de
La Coruiia, Ribeira, Vigo, Huelva, Cadiz,
Tenerife, Fuerteventura y Las Palmas,
donde tiene su base.

Luis Alvarez, la bendijo. Fi-
nalizado el rito religioso, el
primer oficial, Gonzalo de la
Vega, y un miembro de la tri-
pulacién fueron los encarga-
dos de colocar la ensefia na-
cional en el madstil e izarla
mientras sonaban los acordes
del himno nacional.

Placa conmemorativa

A continuacién Su Alteza
Real descubri6 la placa conme-
morativa de su visita, que que-
dar4 instalada en ¢l interior del
buque, y comenzd el recorrido
por las distintas dependencias
del mismo. Acompafiada por el

Presidente del Principado de As-
turias, los tres Ministros del Go-
bierno, la Alcaldesa de Gijon, el
Secretario de Estado de la Segu-
ridad Social, Gerardo Camps, la
Directora General del ISM, Ma-
ria Antonia Lucena, y el presi-
dente del astillero constructor
del buque, José Antonio Casa-
nova Gayoso, la Infanta reco-
rrié, en primer lugar, el drea
hospitalaria, que le fue explica-
da por el doctor Alfredo Lago,
jefe del equipo médico

Visita al buque

Es precisamente en torno a
esta zona hospitalaria sobre la
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La Infanta, en el quirofano del buque sanitario, sigue las explicaciones del doctor

Alfredo Lago, jefe del equipo médico del hospital del “Esperanza del Mar”,

Doiia Cristina, junto a toda la tripulacion del buque hospital.

que gira todo el disefio del bar-
co. La Infanta y las autoridades
pudieron conocer el quiréfano,
las salas de rayos X, el laborato-
rio, la sala de cuidados intensi-
vos, la sala de control de enfer-
meria, el departamento para el
tratamiento de quemados, infec-
ciosos y enfermos siquidtricos.
Asimismo, el doctor Lago expli-
c6 a los presentes el equipa-
miento de las instalaciones sani-
tarias, que cuenta con la mas
avanzada tecnologia. Sirva co-
mo ejemplo un monitor portétil
que puede ser trasladado a cual-
quier zona del hospital o la ca-
milla de traumatologia, que per-
miten gran movilidad.

También le fueron mostra-
dos a la Infanta y a las autorida-
des las salas de estar y el come-
dor de pacientes, asi corno los

36 MAR

camarotes de enfermos, cuyas
camas estdn situadas en el senti-
do proa-popa, y que llevan cada
uno de ellos el nombre de ilus-
tres doctores: Lépez lbor, Gre-
gorio Marafién, Ramén y Cajal,
Severo Ochoa...

La siguiente etapa del reco-
rrido fue por la segunda cubier-
ta con la visita a los puentes de
mando de proa y de popa para
pasar, a continuacién, a la cu-
bierta de oficiales en la que la
Infanta de Espafia firmé en el
Libro de Honor del buque hos-
pital y recibié de manos del Mi-
nistro de Trabajo y Asuntos So-
ciales un modelo a escala del
barco y un libro sobre la historia
del astillero, entregado por el
presidente de IZAR, Construc-
ciones Navales S.A., José Anto-
nio Casanova Gayoso.

las salas del puente de mando.

El capitdin del buque explica a la duquesa de Palma los pormenores de una d

Entrada de la Infanta de Espaiia en la carpa donde departié con las
autoridades presentes.

Al finalizar este recorrido la
duquesa de Palma se fotografié
sobre la cubierta de proa con to-
da la tripulacion.

Fuera de protocolo

Cuando ya estaba previsto
que su Alteza Real bajase a tie-
rra, dofia Cristina solicité, fuera
del protocolo previsto, visitar la
cocina del buque y la sala de m4-
quinas. Era la segunda vez que
lo rompia. La primera fue a su
llegada al astillero, cuando salu-
dé a los trabajadores del mismo,
concentrados alli para contem-
plar su llegada. Con ello se gand
una cerrada ovacién de todos los
que durante 22 meses han estado
construyendo el buque.

Durante todo el recorrido la In-
fanta no se limité a escuchar las

explicaciones que le ofrecieron el
jefe del equipo médico v el capitan
del buque o el propio Ministro de
Trabajo, sino que realizé pregun-
tas sobre todo lo que le iba siendo
mostrado. Especial interés mani-
festé por la unidad de cuidados
intensivos, el quir6fano y los siste-
mas de telemedicina y videoconfe-
rencia que los doctores a bordo uti-
lizan para realizar consultas con
otros especialistas en tierra, o los
historiales clinicos de los enfermos
o accidentados que constan en el
Centro Radio Médico instalado en
la sede del Instituto Social de la
Marina en Madrid. Asimismo se
preocupd por saber si, en un caso
de emergencia, el buque hospital
tendria capacidad de ampliar el ni-
mero de camas, recibiendo una
respuesta afirmativa, ya que puede
llegar a 33, ademds de las previstas
en la zona de naufragos.



Su Alteza Real firma en el libro de honor del ""Esperanza del Mar''.

La jornada culminé con un
vino de honor ofrecido por el
ministro de Trabajo en la carpa
instalada en el muelle y donde,
una vez mads, la Infanta rompi6
el protocolo departiendo con los
invitados. Al despedirse mani-
festd su deseo de volver a visitar
el buque-hospital “Esperanza
del Mar” en alguna otra ocasion.
FEran mds de las dos de la tarde;
casi una hora més de lo previsto
permanecio6 la Infanta dofia Cris-
tina en el “Esperanza del Mar”.

Numerosas autoridades

Ala ceremonia de entrega del
buque hospital “Esperanza del
Mar” a su armador el Instituto
Social de la Marina asistieron de-
cenas de personalidades tanto de
nivel nacional como autonémico,
militar y provincial. Ademds de
los ya mencionados: el Presiden-
te del Gobierno del Principado de
Asturias y los Ministros de Tra-
bajo y Asuntos Sociales, Fomen-
to y Agricultura, Pesca y Alimen-
tacién, la Alcaldesa de Gijon, el
Secretario de Estado de la Seguri-
dad Social y la directora General
del ISM, también estuvieron pre-
sentes, entre otras personalida-
des, M.? Jesus Alvarez, Presiden-
ta de la Junta General del
Principado de Asturias; el Viceal-
mirante Angel Tajuelo Pardo de
Andrade, Almirante Jefe de la
Zona Maritima del Cantabrico; el
Contralmirante, José Maria Tre-
vifio Ruiz, Vocal Asesor del Ga-
binete del Ministro de Defensa; el

Subsecretario del Ministerio de
Fomento, Adolfo Menéndez; el
Subsecretario de Sanidad y Con-
sumo, Julio Sanchez Fierro; la
Subsecretaria del Ministerio de
Administraciones Pdblicas, Do-
lores Cospedal; el Secretario Ge-
neral de Pesca, Samuel Judrez; el
Director de la Oficina de la Or-
ganizacién Internacional del Tra-
bajo (OIT) en Espaila, Juan Feli-
pe Hunt, el presidente de IZAR,
Construcciones Navales, S.A.,
empresa constructora del buque,
asf como los altos cargos del Mi-
nisterio de Trabajo y Asuntos So-
ciales, del que depende el ISM,
como el Director General de la
Tesoreria General de la Seguri-
dad Social, Francisco Gémez Fe-
rreiro, el del Instituto Nacional de
la Seguridad Social, Rafael Mate-
os Carrasco, el Interventor Gene-
ral de la Seguridad Social, Anto-
nio Ferndndez Huerta, y el
Director General de Ordenacién
Econémica, José Luis Gémez
Calcerrada.

Por parte del Instituto Social
de la Marina asistieron su Secre-
tario General, Armando Gracia,
y los SubdirectoresGenerales de
Accién Social Maritima, Carlos
Ferndndez Navarro, de Admi-
nistracién y Andlisis Presupues-
tarios, José Carlos Martin An-
tén, y de Seguridad Social,
Elena Martinez, asi como todos
los directores provinciales. W

Concha M. Carazo
Fotos: Jesis Navarro

Maria Antonia Lucena, Directora General
del Instituto Social de la Marina

"La entrada en servicio del
‘Esperanza del Mar’ significa un
gran avance para la gente del mar"

El acto oficial de entrega del nuevo buque hospital
“Esperanza del Mar” ha significado para Maria Antonia
Lucena, Directora General del Instituto Social de la
Marina, entidad armadora del buque, un doble motivo
de satisfaccion. Por un lado, porque “se culmina un
proceso que significa un gran avance para la gente del
mar”. Y de otro, por lo que supone de “aportacién a la
seguridad y a la mejora de las condiciones de trabajo del
colectivo maritimo-pesquero, ya que se cumple uno de
nuestros objetivos mas ambiciosos, como es el de acercar
la sanidad maritima a las flotas pesquera y mercante,
de forma que su asistencia sanitaria sea similar a la
que reciben los trabajadores en tierra. Dadas las
caracteristicas técnicas
y la moderna dotacion y
equipamiento sanitario con
que cuenta el nuevo barcos,
estamos seguros de
conseguirlo”.

La Directora General del ISM
ha senalado que la entrega
oficial del “Esperanza del
Mar” y el inicio de su
primera singladura, el
pasado 17 de septiembre,
desde el puerto de Gijon
hacia su base en Las Palmas
de Gran Canaria, suponen
también la culminacion de un
~ proceso iniciado hace tiempo
por los responsables del Instituto, cuando decidieron
sustituir al veterano "Esperanza del Mar" por un buque
mas moderno y mas adecuado a su mision de apoyo
sanitario y logistica.

En este sentido Maria Antonia Lucena ha recordado que
la entrada en servicio del nuevo buque ha sido el
resultado del esfuerzo de muchas personas. Ha
agradecido, al igual que ya lo hiciera el Ministro de
Trabajo y Asuntos Sociales en el acto oficial de entrega,
el esfuerzo e impulso del equipo anterior, que dirigié
su antecesor en el cargo, Rafael Mateos Carrasco,
actual director general del Instituto Nacional de la
Seguridad Social.

Asimismo, ha mostrado su gratitud a la empresa
constructora del buque “IZAR, Construcciones Navales,
S.A.” y al esfuerzo de sus trabajadores, porque no sélo
han cumplido los plazos de construccion sino que los han
adelantado, consiguiendo tener el barco a punto en un
tiempo inferior a dos afios. Gratitud que ha hecho
extensiva muy especialmente a toda la tripulacion del
“Esperanza del Mar” y a todos aquellos que, de una
forma v otra, han colaborado con este proyecto que
supone “poner en marcha un nuevo concepto de
asistencia sanitaria y logistica para los trabajadores
del mar en cualquier lugar en que lo necesiten”.
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SANITARIO
"ESPERANZA
DEL MAR"
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El nuevo buque hospital "Esperanza del Mar”,
que el Instituto Social de la Marina acaba

de poner en servicio, cuenta con el mejor
equipamiento sanitario posible y con todos los
avances técnicos propios de un proyecto de
futuro. Es un buque que responde a un
proyecto integramente espaiiol, construido en
astilleros de nuestro pais y con tecnologia cien
por cien espainola y que por su seguridad y
maniobrabilidad esta preparado para navegar
por todos los mares, incluso en condiciones

climatolégicas extremas.

1 disefio del barco
gira en torno a un
hospital que ocupa
una cubierta com-
pleta desde proa,
con acceso directo al helipuerto
y a la cubierta de la embarca-
cién principal de salvamento, lo
que facilita el transporte de en-
fermos y ndufragos a la zona sa-
nitaria. Este drea estd dotada de
quiréfano, rayos X, laboratorio,
UCI, departamento para trata-
miento de quemados, infeccio-
sos y enfermos psiquidtricos.

En ella destaca la interconexién
de las salas de curas y camarotes
de enfermos, asi como la lumino-
sidad y ventilacién natural de los
espacios sanitarios y de todos los
camarotes.

Seguridad y eficacia

La capacidad inicial del bu-
que es de 17 pacientes en la zo-
na hospitalaria y de 30 en la de
ndufragos, cuyos camarotes es-
tdn ubicados en otra de las cu-




biertas, independientemente del
drea sanitaria y del resto de la
tripulacién. De esta manera se
cumple otro de los requisitos
que siempre tuvo presente el
Instituto Social de la Marina al
encargar el barco: que las dreas
de enfermos y ndufragos estu-
vieran situadas lo més indepen-
dientemente posible del resto de
las dependencias del buque.

La amplitud de los camarotes
permite que todas las camas va-
yan colocadas en el sentido proa-
popa y que estén ubicadas lejos
de los costados del barco, lo que
representa una notable contribu-
ci6n a la seguridad de enfermos y
tripulacién en caso de abordaje.
En este sentido cabe mencionar
que, en caso de producirse éste, el
bugque hospital cuenta con un sis-
tema de compartimentos con ca-
racterfsticas similares a las exi-
gidas a los grandes barcos de pa-
sajeros, que evitan al maximo el
hundimiento del buque por entra-
da de agua. Esta medida garanti-

za la seguridad frente a situacio-
nes climatolégicas extremas o
posibles emergencias.

La seguridad estd presente
también en los dispositivos de
puesta a flote y recuperacién de
las lanchas salvavidas, que es
una operacién clave tanto en la
salida urgente de los médicos
para atender a los enfermos a
bordo de sus propios buques
como para subir a aquéllos al
buque hospital. Todo ha sido
resuelto mediante un moderno
sistema que permite asegurar
facilmente la embarcacidn, ele-
varla y arriarla con el minimo
riesgo tanto para las personas
que van a operar con ella como
para quienes se encuentran a
bordo. Asimismo, destacan en el
buque la maniobrabilidad, pro-
pulsién y emergencia y el bajo
nivel de ruidos, inferior al re-
comendado por la Organizacion
Maritima Internacional.

El nuevo buque sanitario es-
t4 dotado también de los ltimos
avances informadticos y de co-
municacién, tanto para su ges-
tién como para su actividad sa-
nitaria: aplicaciones de
telemedicina, mucho mas com-
pleja de llevar a cabo desde y
hacia un barco que en tierra, en-
vio y recepcién de correo elec-
trénico y conexién con redes de
RDSI (Red Digital de Servicios
Integrados). La seleccién de es-
tos equipos se ha realizado du-
rante la ultima etapa de cons-
truccidn del buque para que este
pudiera beneficiarse de los ulti-
mos avances de la técnica de las
comunicaciones marinas.

Un barco del siglo xx1

El buque hospital ha sido
construido por “IZAR, Cons-
trucciones Navales S.A.” (antes
Juliana Constructora Gijonesa,
S.A.) en colaboracién con “Oli-
ver Design”. A este equipo le
correspondi6 la elaboracién del
primer disefio conceptual a par-
tir del cual los técnicos del as-
tillero desarrollaron los aspec-
tos técnicos y de ingenieria
naval. Con posterioridad se ha
responsabilizado del desarrollo
del proyecto arquitecténico y

Camarote de pacientes.
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Salon de actos, conferencias, etc.

constructivo del hospital y zo-
nas habilitadas.

Tanto los responsables del
astillero como del equipo de
disefio han coincidido en sefia-
lar que el gran reto que tuvie-
ron que afrontar a tenor de las
condiciones técnicas solicita-
das por el ISM fue que el bar-
co que tenian que construir era
“un hospital que navega y no
un barco al que se incorpora un
hospital”. Segiin la experiencia
existente, a excepcion de los
buques de salvamento, la ma-
yoria de los buques existentes
proceden de transformaciones,
por lo que ninguno de ellos
retine de una forma éptima to-
dos los requisitos que este bar-
co requerfa.

Segin los responsables de
“Oliver Design”, “se trata de un

proyecto atipico y quizd tnico en
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el mundo por tener que reunir una
serie de condiciones que requie-
ren el desarrollo de un proyecto
con alto grado de imaginacién y
coordinacién de formas, que de-
ben encajar como un ‘puzzle’ to-
do aquello relacionado con el res-
cate y la recogida de ndufragos,
accidentados, enfermos, etc., asf
como las instalaciones para reci-
bir el correspondiente tratamiento
y atencion hospitalaria”.

Por ello en la construccién
del buque se ha atendido espe-
cialmente a los aspectos rela-
cionados con la atencién mé-
dica y sanitaria, asi como a la
vida a bordo durante las 24 ho-
ras del dfa, de forma que los
pasajeros disfruten del méxi-
mo grado posible de confort en
cuanto a ruidos, iluminacién y
ventilacion.

Area de control de navegacidn.

Funcionalidad
y habitabilidad

El nuevo “Esperanza del
Mar” tiene, a partir de la sala de
mdquinas, cinco cubiertas: la de
plataforma, en la que se encuen-
tran las dreas de servicio; la cu-
bierta superior, en la que se en-
cuentran los camarotes de la
tripulacidn; la cubierta del hos-
pital, la cubierta de botes, la cu-
bierta de oficiales y el puente de
mando. Todas ellas estructura-
das en torno a un tronco que ha-
ce de distribuidor de circulacién
y servicios tal y como se explica
mds adelante.

El buque hospital cuenta con
un estudiado sistema de circu-
lacién, basado en la amplitud de
los espacios, teniendo en cuenta
que hay que facilitar al maximo
la circulacién para la recogida
de enfermos y ndufragos y su

Despacho del Capitdn del ""Esperanza del Mar"',

traslado. Esta ha sido resuelta
con uno de los dltimos avan-
ces técnicos, como es el sistema
de habilitaciones OCA (Oliver
Crew Accomodation) y que evi-
ta la incorporacién de los pasi-
llos en la acomodacién para
evitar la claustrofobia que éstos
suelen producir.

Segtin este sistema, se han
ubicado las cabinas en las ban-
das, con acceso directo desde las
dreas comunes, que se organizan
en forma de “plaza” y cuyos ce-
rramientos parciales permiten
dar mayor ambiente y amplitud
a los espacios. Este sistema estd
incorporado a lo largo de todas
las cubiertas: de ndufragos, en-
fermos, tripulacién y jefes.

Este sistema ha servido tam-
bién para organizar en forma de
tronco el sistema de montacar-
gas para poder distribuir as{ las




Sala de exploracién radiolégica y equipos para transmitir las radiografias a otros centros sanitarios para consulta.

comidas desde un punto. Asi, to-
dos los servicios correspondien-
tes a comidas y ropa se concen-
tran alrededor del tronco
central, que contiene, ademds el
tronco principal de escaleras
con su correspondiente ascensor
y pequefios locales destinados a
pafioles y armarios.

Cada oficio estd organizado
de forma modular mediante la
ubicacién de un espacio de al-
macenamiento en estribor, otro
de preparacién final de comi-
das para los diferentes enfer-
mos, ndufragos, tripulantes, je-
fes, etc. y una barra central para
el servicio de entrega y recogida
de productos.

Para la circulacién entre
dreas comunes y camarotes se
han reservado unas galerias
que se forman mediante mure-

tes, cortinas y mamparas corre-
deras que, sin restar amplitud a
los espacios, se pueden mover
para convertir espacios abier-
tos en semicerrados o cerrados,
es decir, multiusos en los que
se pueden desarrollar diferen-
tes actividades segin las nece-
sidades del momento. Tal es el
caso del auditorio, que puede
ser transformado en un espacio
para alojar camas supletorias,
acoger una tripulacién o un de-
terminado ndmero de naufra-
gos superior al previsto de 30.

Otro detalle de la buena ha-
bitabilidad del buque es la in-
corporacién de amplios venta-
nales, que permite que todos los
camarotes dispongan de luz na-
tural y vista del mar. Ademas és-
tos han sido ubicados lejos de
las zonas de ruidos.

Zona hospitalaria

FEsta ha sido la zona que se ha
cuidado especialmente, tal y co-
mo ya se ha comentado anterior-
mente. Ademds de su emplaza-
miento, los factores que se han
tenido en cuenta en la concep-
cién de la misma han sido la or-
ganizacién del espacio, el equi-
pamiento de los diferentes
locales, los niveles de ilumina-
cién, la altura de los techos, el ni-
vel de ruidos y la facilidad de
limpieza. Asimismo, se ha cuida-
do la comunicacién entre los dis-
tintos espacios, especialmente en
lo referente a la acomodacién de
los diferentes camarotes y su re-
lacién con los espacios comunes.

Esta zona estd integrada por
el antequir6fano, quiréfano, sala
de curas, sala de cuidados inten-
sivos, local de enfermeria, sala
de esterilizacion, laboratorio,

sala de exploraciones radiogra-
ficas, despacho médico, pafiol
de archivos, cuarto oscuro, pa-
fiol de material clinico, paiiol de
limpieza, lencerfa hospitalaria y
paiiol de farmacia.

Zona de naufragos

La disposicién para la aco-
modacién de los ndufragos estd
en la cubierta inferior y es similar
a la zona de quiréfano, habiéndo-
se utilizado el concepto OCA, es
decir, cabinas a los dos costados y
un espacio central sin pasillos uti-
lizado como 4rea comiin. Esta zo-
na es susceptible de ser transfor-
mada para usos alternativos en
caso de que no haya ndufragos.

Camarotes

Los camarotes del buque
hospital se encuentran distribui-
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Puente de mando.

Zona de comedores.

dos en diferentes cubiertas: en la
mds baja se encuentran los de
ndufragos para facilitar el trasla-
do directo desde las zonas exte-
riores de rescate. En el siguiente
nivel, que es el del hospital, se
sitdan las de los enfermos, que
se encuentran asi al lado de la
zona sanitaria y al mismo nivel
que los diferentes medios de
rescate (helicoptero y lanchas).
En la cubierta inmediatamente
superior estdn los de la tripula-
cioén y en la mds alta los del ca-
pitdn, primeros oficiales, jefe de
mdéquinas y equipo médico. En
total, 53 cabinas y 86 camas.

Todos los camarotes dispo-
nen de aseo privado y son exte-
riores, por lo que disponen de
luz y ventilacién natural. La cir-
culacién entre las distintas cu-
biertas ha sido optimizada para
facilitar la comunicacién entre
ellas y la zona de servicio a tra-
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vés de un tronco vertical donde
se ubica la escalera y el monta-
cargas. Esta escalera y tronco
se extienden desde el nivel infe-
rior, en la denominada cubierta
de plataforma, donde estdn si-
tuadas la cocina y la lavanderia,
hasta la cubierta de puente. Ello
significa que cualquiera puede
trasladarse entre ellas sin atrave-
sar pasillos o espacios publicos.

Areas comunes

También las dreas comunes,
destinadas a favorecer la convi-
vencia y el bienestar y facilitar al
maximo la vida a bordo en todo
momento (descanso, entreteni-
miento, formacion, etc.) de tri-
pulacién y enfermos durante las
largas singladuras, estdn conce-
bidas con amplitud de espacios.
Estas zonas son: comedor y sa-
la de estar de enfermos para 17
personas; sala de estar de oficia-

Gimnasio.

les, gimnasio y aula para cursi-
llos, actos, biblioteca, etc.

Areas de servicio

Los espacios destinados al al-
macenamiento de provisiones, la
cocina y el lavado de ropa se en-
cuentran en la cubierta de plata-
forma, situados alrededor del
arranque del tronco principal del
buque, para facilitar la circu-
lacién de entrega y recogida de
los materiales relativos a estos
servicios, cumpliéndose con ello
las normas de seguridad del SO-
LAS, que exige que estos espa-
cios dispongan de una salida ver-
tical a 1a cubierta de botes.

La cocina, de 40 metros cua-
drados, cuenta con tres dreas de
trabajo: verduras, pescado y car-
nes, y con una cocina central en
forma de isla.

Por su parte, los espacios de
lavanderia son también muy am-
plios, pues no hay que olvidar que
las mareas duran casi un mes, sin
contar con que pueda haber una
emergencia, y comunican directa-
mente con el montacargas para re-
cogida y entrega de la ropa.

Finalmente, hay que rese-
fiar que ha recibido especial tra-
tamiento el drea de almace-
namiento de provisiones. El ele-
vado nimero de personas que
puede haber a bordo en un de-
terminado momento hace que el
volumen de provisiones sea de
importancia. Por ello; los res-
ponsables del proyecto arquitec-
ténico y constructivo del buque
han previsto facilidades de car-
ga mediante la grda de proa y
una escotilla que, situada estra-
tégicamente, conduce hasta el
acceso a las gambuzas frigorifi-
cas y a la seca.



Troncos de servicios

Toda la circulacion y funcio-
nalidad de los servicios del bu-
que hospital gira en torno a una
superestructura que los respon-
sables del proyecto denominan
“la columna vertebral”, que
consiste en un tronco vertical
que comunica todas las cubier-
tas y que contiene: escalera,
montacargas de servicio de cate-
ring, montacargas de lavande-
ria, tronco de tuberias, tronco de
ventilacién, tronco de electrici-
dad, oficios, pequefios aseos y
pafioles.

Este tronco es el que permi-
te el trdnsito interior del perso-
nal de una cubierta a otra, el
trazado de todos los servicios
de ventilacion, tuberfas y elec-
tricidad, la recogida y entrega
de todo lo relativo al servicio
de lavanderia y catering y la

-
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Caracteristicas técnicas del nuevo buq
hospital "Esperanza del Mar"

Eslora total: 97,34 metros.

Motores propulsores principales: 2 x 2.700 Kw.
Arqueo: 4.996 GT.

Autonomia superior a 7.000 millas.
Alojamientos individuales para 38 tripulantes.

Helipuerto para evacuacion urgente de
enfermos o accidentados.

Zona hospitalaria con capacidad para 17
pacientes, quiréfanos, rayos X, laboratorio
de anadlisis clinicos, medios para tratamiento
de quemados, camarotes para infecciosos y
enfermos psiquiatricos, sistema informatico
conectado con el banco de datos del Centro
Radio Médico.

Dos embarcaciones auxiliares adaptadas

para transporte de enfermos o accidentados

y una embarcacion auxiliar de mayor tamaiio,
provista de UCI. Camarotes para 30
naufragos.

Equipos antipolucién para combatir derrames
de hidrocarburos y sistemas de auxilio
contraincendios.

Capacidad para dar servicios de remolque,
suministro de combustible, agua, agua dulce,
energia eléctrica y aire comprimido a otros
buques.

ubicacién de pequefios locales
para usos varios.

Segin los responsables del
diseno se podria decir de una
forma simple que los espacios de
cada cubierta se distribuyen en:
cabinas a ambas bandas, tronco
de servicio central, espacios co-
munes a proa y popa de este tron-
co o entre cabinas. Habria que
hacer una excepcion a esta distri-
bucién en la zona correspondien-
te al hospital, al ubicarse en el eje
de la zona central a popa los lo-
cales especificos del mismo. H

Concha Herndndez Carazo.
Fotos: Jesiis Navarro.

Esta informacion ha sido elabora-
da con el apoyo y la informacion
técnica de IZAR, Construcciones
Navales, S.A.; "Oliver Design"y los
Inspectores de la construccion del
buque sanitario Mauricio Canals,
ingeniero naval y Cdndido Paredes,
capitdan de la Marina Mercante.
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HISTORIA Y BALANCE DEL AN

a historia se remonta

al lejano afio 1975,

cuando se produce

la descolonizacién

del Sédhara Occiden-
tal y la flota que faenaba en el
banco canario sahariano, alrede-
dor de 900 buques con unos
12.000 tripulantes, se queda sin
las garantfas minimas necesarias
para la atencién médico-asisten-
cial. Surge entonces la idea de
comprar y remodelar un buque
mercante para suplir las funcio-
nes sanitarias que hasta enton-
ces se venfan dispensando en el
puerto de Villa Cisneros (actual-
mente Dahkla).

En abril de 1982 se puso en
servicio el “Esperanza del Mar”,
primero y todavia hoy dnico bu-
que sanitario y de apoyo logisti-
ca en todo el mundo que se dedi-
ca a prestar sus servicios a una
flota pesquera. Desde hace casi
diecinueve afios el buque hospi-
tal navega por aguas del banco
canario-sahariano una media de
300 dias anuales atendiendo las
necesidades de la flota espafiola
y de otros paises, especialmente
de los portugueses y marroquies
que faenan en la zona.

El “Esperanza del Mar” ha
desarrollado su actividad en el
banco canario sahariano y de
forma més concreta en un 4rea
comprendida entre los paralelos
21°00'-25°00'N y entre la costa
africana y el meridiano 18°00'W
donde han venido faenando ha-
bitualmente, hasta la ruptura del
acuerdo pesquero con Marrue-
cos, unos 520 buques y 7.800
tripulantes procedentes en su
mayoria de las Comunidades
Auténomas de Canarias, Anda-
lucfa y Galicia

44  MAR

No obstante, la actividad del
buque “Esperanza del Mar” no
se ha limitado tinicamente a esta
zona, ya que en los dltimos afios
con las obligadas paradas biol6-
gicas acordadas por Marruecos,
se ha desplazado a otras zonas
donde faenaban pesqueros es-
pafioles, especialmente en las
comprendidas entre los paralelos
30°40'N y 35°48'N.

El balance de estos casi die-
cinueve afios, desde 1982 hasta
julio de 2001, cuenta con 5.582
dias de mar, 792.537 millas na-
vegadas, 127.546 horas de mar,
60.042 atenciones sanitarias,
24.506 consultas radiomédicas
y 6.626 asistencias logisticas.

Durante este tiempo ha pres-
tado asistencia en 54 naufragios
y ha recogido a 694 niaufragos.
Ha registrado 4.094 hospitali-
zaciones, 2.079 intervenciones
quirirgicas a bordo y 5.596
consultas ambulatorias. En sus
instalaciones han sido atendidos
16.921 tripulantes espafioles,
5.574 marroquies y 1.359 de
otras nacionalidades. La tripu-
lacidn del buque hospital en ca-
da una de sus salidas mensuales
estuvo integrada por 30 profe-
sionales, entre ellos dos médi-
cos, un ATS, un celador y tres
buceadores.

Merecidos premios

El riesgo que conlleva todo
trabajo en el mar, la propia com-
plejidad de la atencidn sanitaria,
las maniobras de salvamento, la
conflictividad que hubo hace
afios en el banco canario-saha-
riano, el gran nimero de buques
que en él faenan y las propias
condiciones en que se desarro-
Ilan las tareas de pesca han obli-

gado en muiltiples ocasiones a la
tripulacién del “Esperanza del
Mar” a efectuar labores que han
sido objeto de encomio por par-
te del sector maritimo-pesquero
y de los medios de comunica-
cién, aunque otras veces dichas
acciones se hayan realizado en
condiciones muy dificiles y ca-
Iladamente.

Pero prueba de que la labor
llevada a cabo por el antiguo
“Esperanza del Mar” sf es reco-
nocida publicamente son los
numerosos homenajes y galar-

T

dones que ha recibido en sus
diecinueve afios de asistencia a
la flota pesquera. Entre ellos
cabe destacar la Medalla de
Oro al Meérito Civil, con dis-
tintivo azul, que le fue concedi-
da por la Direccién General de
Proteccién Civil, en octubre de
1985; el Can de Plata, entrega-
do por el presidente del Cabildo
de Canarias, en 1987; el “Bas-
ton Blanco”, que concede la
Organizacién Nacional de Cie-
gos de Espafia, en atencién a
los “inestimables servicios a to-
da la poblacién marinera”. En




marzo de 2000 la Mutua de Se-
guros “Murimar”, a instancia
de los armadores que operan en
el banco canario-sahariano, le
rindi6 un homenaje en recono-
cimiento a la asistencia presta-
da a la flota pesquera. Poste-
riormente, €l 30 de noviembre
de 2000 el buque hospital fue
galardonado con el premio
“Ancla de Plata” por votacién
de los oyentes del programa
“Espaifioles en la mar”, de Ra-
dio Nacional de Espafia, y el 23
de marzo de 2001 recibié uno
de los galardones que anual-

mente concede el Instituto Na-
cional de Meteorologia, con
motivo de la celebracién del
“Dia Meteorolégico Mundial”,
en reconocimiento a la colabo-
racién que la embarcacién
presta a dicho organismo en la
captura de informacién meteo-
rolégica.

Hechos destacables

Adema3s de las ya resefiadas
tareas de asistencia sanitaria y
logistica que ha realizado el
veterano buque hospital “Espe-

ranza del Mar”, es necesario re-
cordar otras que permiten dar
una panordmica de la muy va-
riada e importante tarea que ha
cumplido en beneficio de la
gente del mar. Para su historia y
en el recuerdo de todos estdn
sus intervenciones, entre otros,
en los rescates de ndufragos en
el hundimiento de los pesque-
ros “Tirma”, el “Playa Baquio”,
el “Mahanova 17, el “Pachina”,
el “Antonio Rodriguez”, el “Is-
lamar IIT1”, el “Pedreiia”, el “Vi-
vian”, el “Martil”, el “Cantén
de Cora”, o el “Vere III”, al que
parti6 un barco alemén al sur de
Dakar. Miés cerca esté en el re-
cuerdo de la tripulacién del
“Esperanza del Mar” el naufra-
gio, en diciembre de 1999, de
un velero italiano con dos pare-
jas de recién casados a bordo,
que fue embestido por un car-
guero y solamente sobrevivie-
ron los dos varones. Sin olvidar
los més recientes como el “Orca
117, el “Koresnuda” o el “Cayu-
co0”, todos en el pasado afio.

Pero esto es solamente un
pequefio resumen de lo que ha
sido la activa intervencién del
“Esperanza del Mar”, durante
estos casi veinte afios, en 54
naufragios, con 694 ndufragos
recogidos, de los que 133 eran
espaiioles, 180 marroqufes, 182
mauritanos y 199 portugueses

Ademds de colaborar en
rastreos a la bisqueda de bar-
cos desaparecidos como el
“Montrove” y de ndufragos, el
buque hospital ha tenido inter-
venciones decisivas en algunos
incidentes que hace algunos
afios eran frecuentes en el ban-
co canario-sahariano. Ahf estdn
los ametrallamientos  del
“Driss”, el del “Peixe do Mar”,
en junio de 1985, en que se re-

cogieron 13 tripulantes, de los
cuales uno tuvo que ser evacua-
do a través de un helic6ptero
del “SAR”, debido a su grave
estado; el del “Tagomago”, dos
meses después, en el que hubo
que evacuar dos heridos y un
caddver.

Especialmente dramético fue
el abordaje, en octubre de 1985,
del pesquero “Alcoco” por parte
de otro pesquero ruso y cuyo re-
sultado fue de 3 muertos, 4 desa-
parecidos y 5 supervivientes. El
“Esperanza del Mar” , fondeado
en la bahia de Nouadhibou, en
coordinacién con el centro asis-
tencial del ISM en esa ciudad,
asisti a los supervivientes y co-
labor6 en las gestiones ante las
autoridades mauritanas a fin de
repatriarlos con prontitud.

Para finalizar serfa injusto no
advertir que todos estos hechos
han sido sélo la punta tragica del
iceberg, bajo la cual estdn ocul-
tos mds de 5.000 dfas y 5.000
noches de permanente presencia
junto a la flota pesquera espaifio-
la para mejorar sus condiciones
de vida, salud y trabajo.

Asimismo, el buque sanita-
rio ha servido también de plata-
forma para investigadores de
distintos organismos nacionales
¢ internacionales que han lleva-
do a cabo estudios cientificos de
distinta fndole, aprovechando
sus singladuras. Por todo ello el
buque hospital del ISM cuenta
con el reconocimiento de todo el
sector pesquero, que sabe dife-
renciar bien su silueta blanca, y
el de la sociedad, que le ha otor-
gado numerosas condecoracio-
nes y premios, como ya ha que-
dado resefiado. W

C.H.C.
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| “Esperanza del Mar”, ayer y hoy

Roberto Gonzdalez Diaz

capitan del ESPERANZA DEL MAR

lusiones a la esperanza las encon-

tramos —tal vez con demasiada

frecuencia— en el mundo de la

mar: el cabo de Buena Esperanza,

el de la Desesperanza, Desola-
cién o Desilusién, la esperanza del buen tiem-
po en medio del temporal, la de la buena pesca,
la de la buena arribada...

Como “aventura maritima” se define en
nuestro Cédigo de Comercio la navegacién
ocednica. La navegacién, en el amplio sentido
de la palabra, es el fundamento de las diferen-
tes actividades lddicas, deportivas, comercia-
les, cientificas, de extraccién de recursos y de
defensa o proteccién de los intereses naciona-
les. Todas estas actividades con los océanos
como escenario a lo largo del siglo que empie-
za seran acotadas a los Ifmites que cada Estado
domine. Lo tnico que resta por repartir del
planeta es el mar.

El medio hostil en el que se desarrolla la
navegacién y explotacién de los recursos de
los océanos ha hecho que la gente de mar es-
pere mds de la Providencia que en otros secto-
res laborales.

No se concibe en la actualidad una acti-
vidad laboral donde la aventura, la improvi-
sacién o la suerte sean factores que puedan
condicionar los resultados. Los objetivos de-
ben estar claramente definidos. Los recursos,
materiales y humanos, disponibles. Segu-
ridad, eficacia y calidad en el servicio son
los puntales que sostienen nuestra actividad,
ayer y hoy.

El viejo “Esperanza del Mar”

El viejo “Esperanza del Mar”, a pesar de
no haber sido disefiado para las tareas a las
que fue destinado, siempre dio respuesta a las
demandas de prestaciones de auxilio y otras
asistencias solicitadas, principalmente aque-
llas relacionadas con la seguridad de la vida
humana en el mar y las prestaciones sanita-
rias. Derechos que nuestra Constitucién ga-
rantiza a todos los ciudadanos.

Casi un millén de millas navegadas y vein-
te mil operaciones de auxilio lo avalan en los
diecinueve aflos ininterrumpidos de servicio.

El roce de las bozas en las cornamusas ha
dejado la huella transmitidos por las manos de
1a tripulacién al acero.

Vivencias

Los hombres y mujeres que hemos contri-
buido desde el “Esperanza del Mar” a mejorar la
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seguridad y calidad de vida de un sector de la po-
blaci6n, fundamentalmente del sector pesquero
que faena en latitudes al sur de Canarias —ban-
cos canario-sahariano, mauritano y adyacentes
del palangre de superficie—, conocemos bien las
grandezas y miserias que en este otro mundo
acontecen. El ISM ha contribuido a acercar el
mundo de la mar en general y de la pesca en par-
ticular al resto de la poblacién, facilitando el em-
barque en el “Esperanza del Mar” a soci6logos,
psicélogos, prensa, radio y television.

Con frecuencia comentamos que es impo-
sible imaginar la vida a bordo de los pesque-
mos si no se ve de cerca, y atn asi, no se tie-
nen palabras para describirlo. A continuacién
se exponen unos parrafos extraidos de la de-
claracién de un siniestro ocurrido en la media-
noche de un temporal:

“Sentf um estrondo, o mar a baler no bar-
co eo cozinheiro a gritar que o parque de pes-
ca estava inundado de agua.

[
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Quando me dirigia para o ponte perdi o equi-
librio e tombei desde estibordo ate bombordo.

Quando os marinheiros chegarao ao con-
ves, disse-lhes para langar as balsas a agua.
Tentei chegar a ponte, mas s alcance a porta, o
barco escala a tombar miuito rdpido. Nao con-
segui fazer o pedido de socorro.

Rastejando e agarrado aos varandims a
caminho das balsas acabei por nao encon-
trarlas junto ao barco, ouvia gritos de alguns
tripulantes. Lanceime ao mar.

Ouando vi que estava um apito no colete,
apitei 0 maximo que podia para alguem me ou-
vir. O contramaestre que ja estava na balsa ouviu
o0 apito lancou um foguete para iluminar a zona
onde me avistou e recolherao depois de remar:

Contei a tripul¢ao, eramos treze numa
balsa, pensein que na outra que nao avistava
estivessem mais tripulantes. Andamos dois
dias sem avistar ninguem.

No dia 22 julho avistamos a outra balsa,
remamos con toda a forca e acabamos por
alcamcala ao fim de 6 horas. Estava com es-

peranga de encontrar os restantes marinhei-
ros. Tal nao foi a tristeza de encontrar a bal-
sa sen ninguem dentro. Atamos a balsa a uma
a outra e dividimos os treze sobreviventes.

Los trece supervivientes fueron avistados y
rescatados por un pesquero espafiol que informé
al “Esperanza del Mar”. Inmediatamente se ac-
tivé el procedimiento de biisqueda y rescate en
coordinacién con el CRCS de Las Palmas, par-
ticipando aviones del SAR. Los ndufragos fue-
ron transbordados a nuestro buque. Durante dos
dias se rastreé la zona sin resultados.

Las tareas, o faenas de la mar, de siempre se
han considerado penosas, arriesgadas, sacrifica-
das, carentes de comodidad y de condiciones
dignas, al menos en comparacién con otros sec-
tores laborales, y especialmente en la parcela
sanitaria, ya que es altamente dificil atender a
un elevado nimero de trabajadores que, en el
interior de los reducidos espacios de las embar-
caciones, se desplazan en continuos movimien-
tos por la inmensidad de la plataforma pesquera
préxima a Canarias.

En los primeros meses del afio 1982, el
Instituto Social de la Marina hizo llegar al
Puerto de la Luz y Las Palmas una embarca-
cién muy especial —un antiguo carguero refor-
mado—. Nos ofrecia su fisonomia, y hoy con-
tinda ofreciendo la imagen de cualquier barco;
sin embargo, sus entrafias, como consecuencia
de la transformacién mencionada, nada tienen
que ver con lo que se supone debemos encon-
trar en el espacio interior de un barco.

El nuevo “Esperanza del Mar”

Mineral de hierro, probablemente del Sa-
hara, transformado en planchas de acero en la
siderurgia asturiana, mas tarde curvadas y
soldadas hasta conseguir las lineas definidas
en los planos. Sin duda es un trabajo de gen-
te noble, en el que la soberbia no tiene sitio,
lo mismo que no la tienen los barcos cuadra-
dos en la mar.

La puesta en servicio en un nivel operati-
vo equivalente al alcanzado con el viejo buque
nos llevard algin tiempo y nos levantara algu-
nas llagas. Con el apoyo necesario afrontare-
mos y se solucionardn los problemas que se
planteen, no tardando en andar con la misma
seguridad, eficacia y calidad en el servicio.

El acero a flote en una dirsena no es bu-
que hasta que la tripulacién y la mar le dan la
vida. Los resultados se deber4n analizar y ex-
poner pasado un tiempo prudencial.

El nuevo “Esperanza del Mar” inicia sus
singladuras con el siglo. Esperamos dar conti-
nuidad a la labor desarrollada anteriormente.



Nueva campaiia del FROM para

No CONSUMAS
"PEZQUENINES"

El Ministerio de Agricultura, a través del Fondo de Regulacion
Organizacion del Mercado de los Productos de la Pesca
ER gﬂ), ha puesto en marcha una nueva campaiia para
concienciar tanto a los consumidores como a los pescadores
sobre los efectos negativos de capturar y consumir peces que
no cumplan las tallas minimas fijadas por la Administracion.
Para el desarrollo de esta campaiia contra el consumo de
"pezqueiiines” se han destinado 475 millones de pesetas, de
los cuales 140 los aporta el Ministerio de Agricultura y 335
millones la Unién Europea a través del Instrumento Financiero
de Orientacion de la Pesca (IFOP), recursos que proceden
de los fondos estructurales.

ll CONBUMIR PEZGUENINES | I
NOS HACE DARO A Topos ||
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1 Ministro de Agricul-

tura, Pesca y Alimen-

tacién, Miguel Arias

Caiicte, destacé como

objetivo bésico de la
campaiia la necesidad de concien-
ciar a los ciudadanos sobre la im-
portancia de respetar las tallas mi-
nimas en defensa de los intereses
de todos. Con esta campafia se
quiere involucrar tanto a la oferta
para que no se capturen y comer-
cialicen pescados con tallas mini-
mas, como a los consumidores
para que no las demanden.

Con unos 40 kilos por perso-
na y afio, Espafia es uno de los
paises mds importantes consu-
midores de pescado. Este hecho
ha supuesto por un lado 1a nece-
sidad de la flota nacional de dis-
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poner de caladeros en todo el mundo para las tareas de apro-
visionamiento de la oferta y, por otra parte, la eleccién del
mercado espafiol como punto de destino para las capturas de
otras flotas. Esta gran demanda supuso también en el pasa-
do una excesiva explotacién de los caladeros propios hasta
dejarlos en muchos casos casi esquilmados.

Frente a esta situacién, la Administracién espafiola se
halla embarcada en los ltimos afios en la defensa y conser-
vacién de los recursos pesqueros tanto en aguas propias co-
mo en los caladeros exteriores, politica que se ha defendido
también en las instancias comunitarias. En esta linea, el Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca y Alimentacién ha sido pione-
ro en la aprobacién de disposiciones encaminadas al control
de los productos de la pesca, ya sean capturados y comer-
cializados por flotas espafiolas como para los productos pro-
cedentes del exterior. En el marco nacional, una campafia ya
tradicional es la desarrollada por el FROM para evitar la
captura y el consumo de los peces que no cumplan las tallas
minimas. Esta campafia, que se desarrolla cada afio, ha ca-
lado en el conjunto de la sociedad popularizando el término
"pezquefiines”. Sin embargo, el propio Ministerio de Agri-
cultura reconoce que, aunque han sido campafias muy po-
pulares, no se ha logrado cambiar el hdbito de consumo de
este tipo de productos, por lo que se quiere poner en marcha
otro tipo de acciones mds impactantes que las desarrolladas
hasta la fecha. La Administracién pesquera ha considerado
necesario crear una nueva linea de comunicacién encamina-
da a despertar las conciencias de los hombres del sector y de
los consumidores, informar sobre la importancia de respetar
las tallas minimas y, sobre todo, de sus efectos negativos pa-
ra el sector si no se lleva a cabo una explotacion sostenible
de los recursos.

La campaiia de promocién se ha dirigido prioritariamen-
te a consumidores entre los 16 y los 25 afios y en segundo
término a personas entre los 25 y los 45, afios que se consi-
dera son los mds receptivos a este tipo de mensajes. Los
mensajes se concretan en los siguientes slogans: "Consumir
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pezqueiiines nos hace dafio a todos", "Consumir
pezqueilines supone darle un gran golpe al mar", "El
dia menos pensado, el mar nos devolvera el golpe”.

La inspeccién y vigilancia de las actividades de
la pesca es una accion del Estado que requiere la su-
ma de recursos humanos y materiales de varias Ad-
ministraciones. En esta linea, en 1999, el Ministe-

rio de Agricultura, las Comunidades Auténomas y la
Guardia Civil a través de Seprona y la Agrupacién de
Trafico llegaron a un acuerdo para el desarrollo de las
tareas de control sobre la actividad de la pesca desde los
procesos de capturas desembarcos a los de transporte y
comercializacion. Desde esa fecha, a ese acuerdo se han
adherido las Comunidades Auténomas de Andalucia,
Murcia, Castilla y Le6n, Valencia, Baleares y en breve lo
har4n otras como Canarias, Madrid, Castilla-La Mancha y
Cantabria. Anualmente se pone en marcha un Programa
Anual de Control Integral de las Actividades de la Pesca
donde se marcan los objetivos. Las actuaciones en la mar
se concretan en la vigilancia de las actividades pesqueras,
inspecciones de barcos, control de especies prohibidas asf
como de las tallas minimas. Para ello, la Guardia Civil
cuenta con una treintena de unidades de vigilancia y desde
la Secretaria General de Pesca Maritima se aportan las pa-
trulleras de inspeccion. Para las actuaciones de control te-
rrestre se ha puesto en marcha una red de control que en los
dltimos tres afios ha supuesto el decomisado de unos
300.000 kilos con 1.655 intervenciones en el afio 2000 y
unas 3.000 previstas para este afio. De cara al futuro, el Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca y Alimentacién trabaja en co-
ordinacién con Comunidades Auténomas, organizaciones
del sector y otras entidades la puesta en marcha a corto pla-
zo de un Plan Nacional de lucha contra la pesca ilegal.

=

Todo ello con el mismo objetivo. Salvaguardar los re-
cursos en los caladeros nacionales y evitar también que se
comercialicen en el mercado interior pescados capturados
ilegalmente.

Estas actuaciones de la Administracién se llevan a cabo
sobre dos pilares muy importantes que se han construido en
los tltimos afios. De un lado, el aumento en los medios fisi-
cos disponibles para llevar a cabo los trabajos de control au-
mentando los efectivos desde los puntos de captura, desem-
barco y los de la distribucion. Se trata de un trabajo complejo
dada la gran dispersién de los puntos donde se puede pescar
y vender el pescado. Pero los pasos han sido todos positivos.
La otra actuacién importante ha sido la aprobacién en su dia
de un soporte legislativo para hacer frente a las posibles irre-
gularidades para delimitar desde las infracciones hasta las
sanciones. Ambas actuaciones se complementan con el fun-
cionamiento de una mayor coordinacién entre la Administra-
cién central y las Comunidades Auténomas. Agricultura quie-
re que ésta no sea una campafia mas. B

Vidal Maté
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El proyecto de la SGPM ya se
ha puesto en marcha en
Tabarca y Columbretes

CAMARAS
SUBMARINAS

CONTROLAN

LA EVOLUCI

DE LAS RESE

Tabarca marco un hito en la proteccion de los fondos marinos al ser, en 1986, la
primera reserva marina creada en el Estado espaiiol. Ahora, quince afios después, es
la primera en contar con un muestreo de sus fondos realizado a través de camaras
submarinas, ya que fue la elegida como experiencia piloto del proyecto de la
Secretaria General de Pesca Maritima (SGPM) para el control por camaras de los
fondos de las reservas marinas. El Instituto de Ecologia Litoral (IEQ) fue el encargado
de desarrollar el programa en Tabarca, cuyos trabajos se iniciaron a finales de 2000,
y en Columbretes, desde el pasado septiembre,

nas cuantas cdmaras
submarinas, maneja-
das por personal no es-
pecializado, serdn sufi-
cientes para controlar
la evolucién de los fondos de las re-
servas marinas y comprobar el ni-
vel de reproduccién y de adapta-
cién al habitat de las distintas
especies. Fsta es la esencia del pro-
yecto que estd poniendo en marcha
la Secretaria General de Pesca Ma-
ritima (SGPM), y que permite un
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registro de una determinada zona,
en un tiempo concreto, lo que cons-
tituye una herramienta de gran va-
lor para diferenciar las especies y
discriminar sus tallas.

Introducimos la camara en el
agua. Esta tiene un peso que la ha-
ce permanecer fija en un punto y,
mediante un pequenio motor, hace
que gire describiendo una circunfe-
rencia en la que se ofrecerd una vi-
sion de todo lo que hay a su alrede-

0

dor. Luego, sacamos la camara del
agua y la introducimos en otro pun-
to. El proceso dura unos dos minu-
tos. Asi resume en qué consiste la
fase de observacién de los fondos
marinos Santiago Jiménez, respon-
sable del Instituto de Ecologia Lito-
ral (IEL) para el desarrollo del pro-
grama de control por camaras de los
fondos de las reservas marinas.

Antes de ese momento hubo
un largo trabajo de puesta a punto

de los materiales a emplear y de un
estudio de la reserva para elegir los
puntos de observacion. Previamen-
te, la Secretarfa General de Pesca
Maritima (SGPM) habia seleccio-
nado el proyecto presentado por el
Instituto de Ecologia Litoral para
la puesta en marcha de dicho pro-
grama, que, tras los resultados que
se estdn obteniendo en la experien-
cia piloto de Tabarca, tiene previs-
to extender al resto de las reservas
marinas. De hecho, estos trabajos
ya se han iniciado —las filmacio-
nes dieron comienzo el pasado mes
de septiembre— en la reserva de
Columbretes.

Los primeros pasos se dieron
a finales de 2000. Fue entonces
cuando comenzé la puesta en
marcha de este proyecto en la re-
serva marina de Tabarca. Se em-
pezd por probar la cdmara y ver



los problemas que presentaba, ya

que se trataba de un disefio expe-
rimental. Estuvimos realizando
pruebas hasta el mes de febrero, y
en marzo iniciamos los trabajos
con los guardas de las reserva, a
ensefiarles el funcionamiento y la
mecdnica de lo que tenian que rea-
lizar, sefiala Santiago Jiménez. Y
es que una de las grandes ventajas
de este método es que las obser-
vaciones las puede llevar a cabo
personal no especializado.

Muestreo aleatorio

Los técnicos seleccionaron
previamente unas zonas dentro de
la reserva (en el caso de Tabarca, se
eligié la zona de Lallosa, reserva
integral, y los islotes de los Farallo-
nes) y, dentro de ellas, se introduce
la cdmara en tres puntos elegidos
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aleatoriamente. L.os muesireos son
mensuales y se realizan durante
tres dias, a ser posible consecutivos
y con similares condiciones clima-
ticas. En total, una media hora de
grabacién que los guardas encarga-
dos de realizarlas remitirdn men-
sualmente a los expertos del IEL
para su estudio, y en las que podrdn
comprobar aspectos tales como el
nimero de especies, su diversidad
y abundancia. Los datos derivados
de estos trabajos serdn enviados a
la Secretaria General de Pesca Ma-
ritima.

El experimento estd resultando
muy positivo, destaca Santiago Ji-
ménez. Y buena prueba de ello es
que la SGPM decidi6 iniciar estas
actuaciones en la reserva de Co-
lumbretes, de las que se encarga
también el Instituto de Ecologia
Litoral. Durante el mes de agosto

se realizaron trabajos de inmersién
para localizar los puntos mas inte-
resantes desde los que hacer el se-
guimiento. Ese mismo mes se em-
plearfa en adiestrar a los guardas
de la reserva en el manejo de los
materiales y en como realizar estos
trabajos y sobre la importancia que
tienen los mismos. En Columbre-
tes habrd cinco puntos y en cada
punto, una zona sin usos 'y otra con
usos, explica Santiago Jiménez.

Es la primera vez que este tipo
de control mediante cdmaras sub-
marinas se hace en Espafia, aunque
su aplicacion para estudios de bio-
logia marina se inicié en los aflos
50. Sin embargo, el desarrollo de
esta técnica alcanzé todo su poten-
cial con la aparicién de las video-
grabadoras. La gran ventaja que
presenta este método es que las
imdgenes pueden ser revisadas por
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varios expertos, proporcionando
una detallada observacién de las
especies marinas en su entorno.
Ademds, se presenta como una al-
ternativa a la evaluacién por bu-
ceo, especialmente en aquellas zo-
nas que puedan representar riesgos
personales. Santiago Jiménez pien-
sa que, sin embargo, este método
no puede quitar valor e importancia
a los trabajos de los buceadores, si-
no que es mas bien complementa-
rios. Hasta que no se demuestre lo
contrario, el ojo humano es el me-
Jjor observador.

El responsable del IEL para
este programa destaca que se po-
drd disponer de una serie de datos
obtenidos con un mismo método,
frente a los datos de un momento
determinado proporcionados por
otros estudios. Metodoldgicamen-
te es mds repetitivo. Al realizarse
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con cdmaras moviles se pretende
simular lo que es un muestreo lo
mds fiable posible estadistica-
mente. Por ello se hacen muestre-
os aleatorios.

Objetivos

El principal objetivo de este
proyecto es “elaborar un programa
de evaluacién de los distintos mé-
todos de repoblacién natural, sea
en dreas marinas protegidas, sea en
arrecifes artificiales”. Se trata de
aprovechar los actuales recursos
econdémicos, siempre escasos, para
articular un seguimiento cientifico
que aborde las cuestiones claves
para conocer los objetivos marca-
dos para la repoblacién maritima, y
que al mismo tiempo sean homo-
géneos entre las distintas zonas a
fin de permitir su comparacion y la
evaluacién global de esa politica.
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Es un paso de gran importancia, ya
que el seguimiento cientifico de
una reserva ha quedado relegado a
las partidas de menor presupuesto,
dado que otras resultaban funda-
mentales para el mantenimiento de
la reserva.

Asf, tras la proteccién de un
drea marina, hay que prever gastos
para la vigilancia de ese espacio,
para la vigilancia de la navegacién
y el fondeo de embarcaciones, para
la puesta en marcha de mecanismos
de difusién de las medidas de pro-
teccion hacia el sector pesquero y
hacia otros posibles usuarios del
ambito de la reserva... Segiin datos
elaborados a partir de informes de
la Secretarfa General de Pesca Ma-
ritima, para las embarcaciones y
elementos de fondeo se destina un
25% de los recursos econémicos de
la reserva marina en cuestion; para
la divulgacion, las exposiciones y



limpiezas de fondos, casi un 13%;
para las tareas de vigilancia, pric-
ticamente un 61%; y para el se-
guimiento cientifico queda apenas
un 1,5%.

Esa falta de datos cientificos re-
ferentes a la evolucién de las zonas
de repoblacién marina impide la to-
ma de decisiones de gestién enca-
minadas a mejorar los recursos, o
incluso evitar actuaciones en las re-
servas o arrecifes de escasa repercu-
sién en los fines de repoblacién ma-
ritima, como se sefiala en un
informe elaborado por el Instituto
de Ecologfa Litoral. Gracias a este
proyecto, ese problema se va a pa-
liar en buena medida, ya que el pro-
grama de muestreo y toma de datos
podra ser asumido dentro de las ac-
tuales partidas econémicas. ll

Raiil Gutiérrez
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Isla de La Palma,
17.2 reserva marina

Reservas marinas y otros espacios
marinos protegidos de interés pesquero
Gaztelugatxe Cap de Creus
Islas Medas
Cap Negre
Masla Blanca
/ Islas Columbretes
/ - Norte de Menorca

Arenal-Cabo Regana

&— Frous de Ibiza y Formentera
— ™, Cabo de San Antonio
B lIslade Tabarca
Cabo de Palos

Ista de la Palma Isla Graciosa

Fuente: Secretaria General de Pesca Maritima. Direccién General de Recursos
Pesqueros. Elaboracién propia.

Desde el pasado 3 de agosto, la isla de La Palma se ha
convertido oficialmente en la 17.° reserva marina del Es-
tado espaniol y la tercera del archipiélago canario, junto
a la de isla Graciosa (1995) e isla de El Hierro (1996), tras
la publicacion de su establecimiento en el Boletin Oficial
del Estado.

La creacion de esta nueva reserva marina, propuesta por
la Comunidad Auténoma de Canarias y el sector pesque-
ro, abunda en la importancia de las singulares caracteris-
ticas y diversidad del ecosistema de esta zona. De fondos
abruptos y plataforma marina de escasas dimensiones,
en la zona delimitada se encuentran numerosas especies
de flora y fauna, junto a otras pesqueras dificiles de ob-
servar en las islas occidentales del archipiélago. Existen,
ademas, fondos de anémonas tropicales que constituyen
un reducto por su escasa presencia en otras zonas.

El informe elaborado por el Instituto Espaiol de Oceano-
grafia (IEO) destaca el interés en declarar esta zona como
reserva marina y reserva de pesca, a fin de favorecer la
recuperacion de las especies y evitar el deterioro de las
mismas en beneficio de los pescadores y usuarios.

La nueva reserva, cuya gestion compartiran el Estado es-
panol y la Comunidad Auténoma de Canarias, esta com-
prendida entre Punta Gruesa, Caleta de los Pajaros y la
isobara de mil metros, como limite exterior. Dentro de la
reserva marina hay una zona de reserva integral com-
prendida en un punto intermedio entre la Punta de la Ca-
leta del Remo y la Punta de El Guincho, Punta del Hombre
y la isobara de 500 metros. B

R.G.
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mejora en seguridad, produccion y
gestion en sector, y los beneficios que
reporta a las zonas de larga tradicién

pesquera.

a Cofradia de Pesca-

dores de Celeiro puso

en marcha en 1999 la

creacion y gestion del

proyecto “Aula Tec-
nolégica Marina” a fin de conse-
guir mayor competencia y profe-
sionalidad de los trabajadores
del mar, y hacer més seguras las
faenas a bordo, realizadas siem-
pre en exposicién a las cambian-
tes condiciones climatolégicas.
Con esta idea como base se cred
un aula tecnolégica marina que
fuera una plataforma real de
précticas para la formacién, in-
vestigacién e innovacién de las
gentes del mar.
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A esta iniciativa pionera de
la Cofradia de Santiago Apds-
tol se unieron el grupo empre-
sarial privado “Puerto de
Celeiro, S. A.”, 1a Universidad
de Santiago de Compostela y
la Administracién autonémica
gallega a través de la Conse-
llerfa de Pesca, Marisqueo e
Acuicultura. Las sefias de iden-
tidad de esta iniciativa se basan
en la formacién, investigacion, in-

La Cofradia de Celeiro, pionera en la creacion y gestion de un aula tecnolégica marina

FORMACION E INVESTIGACION
A BORDO

El arrastero de litoral "Rocamar",
reconvertido por la Cofradia de
Celeiro en un aula de tecnologia
maring, ha cumplido notablemente en
sus tres afios de trabajos los objetivos
formativos previstos tanto en el
ambito formativo, transformando la
aptitud y forma de laboreo de los
pescadores, como en el tecnologico,
permitiendo la utilizacién de los
sistemas mas avanzados en
teledeteccion, comunicacion y
navegacion, ademas de desarrollar
proyectos para mejorar la seguridad y
automatizacion de las artes de pesca
o la integracion total del puente de
mando. Toda esta labor formativa e
investigadora supone una
demostracion practica a tripulantes y
empresarios de las posibilidades de

<

ROCAMAR

TECNOLOXICA MARINA

novacién y bisqueda de nue-
vas tecnologias.

El proyecto de la cofradia se
inici6 con la creacién de una pla-
taforma real de pricticas para
formacidn, investigacién y desa-
rrollo de nuevas tecnologias que
se llevo a cabo a través de la ade-
cuacién y acondicionamiento de
un barco pesquero dedicado al
arrastre de litoral, que fue recon-

Ml
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vertido en un buque polivalente
y polifuncional. De esta forma,
el “Rocamar” inici6 su singladu-
ra como aula tecnolégica marina
de la Cofradia de Celeiro.

La filosofia didactica de esta
propuesta de formacién e inves-
tigacién se resume, segiin el pa-
trén mayor, José Manuel Sén-
chez Garcia, en “practicando es
como se aprende”. Y, a través de



la préictica, se van desarrollando
las innovaciones necesarias para
realizar las tareas a bordo con
mds seguridad y competencia.

Relevo generacional

A diferencia con otras zonas
de nuestro litoral, donde se ha re-
currido a trabajadores no comu-
nitarios para formar o completar
la tripulacién de los buques y po-
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der salir a faenar, en el puerto de
Celeiro el relevo generacional se
ha producido, y la juventud de
las tripulaciones garantiza la
continuidad de un sector en
constante evolucion, que aplica
técnicas y métodos de trabajo
modernos. De acuerdo con An-
drés Diaz, gerente de la firma
Servicel, S. A., y uno de los res-
ponsables del proyecto junto con
el patrén mayor y el secretario de

la cofradia, “el aula naci6 por la
demanda de los propios pescado-
res, y el proyecto, aparte de in-
novador, sirve para acometer
nuevas propuestas... y, sobre to-
do, como una plataforma idénea
para desarrollar ideas ambicio-
sas. Ya que nuestro sector pes-
quero no es ajeno a la continua
evoluciéon y modernizacién en
los ambitos informatico y elec-
trénico. Y las nuevas exigencias
en materia de navegacion y pes-
ca hacen que las gentes del mar
tengan que reciclarse continua-
mente. El aula tecnolégica supo-
ne una importante apuesta de la
cofradia de Celeiro y del grupo
de empresas ‘Puerto de Celeiro,
S. A.’, que no han recibido nin-
gun tipo de subvencién o ayuda
para el desarrollo de esta innova-
dora propuesta formativa”.

Esta aula marina, asentada
sobre los pilares de la forma-
cién, investigacién y la innova-
cién, estd orientada, segtin el se-
cretario de la cofradia, Médximo
Diaz Méndez, “a los hombres
del mar de forma realista, practi-
ca, eficaz, innovadora y motiva-
dora, aportando el buque como
un elemento dinamizador, con el
fin de generar yacimientos de
empleo y como base para el de-
sarrollo de actividades viables y
sostenibles”.

La cofradia y el grupo em-
presarial ‘“Puerto de Celeiro, S.
A.” —que caminan conjuntamen-
te en muchos proyectos del sec-
tor—, son conscientes de la im-
portancia histérica, social y
econdmica de la pesca en la zo-
na y del reto ante el que se en-
cuentra el sector pesquero, tanto
en esa zona como en cualquier
parte de nuestro litoral.

Por tanto, para dar respuesta
a los problemas actuales, se puso
en marcha esta propuesta de for-
macién e investigacién orientada
a la gente del mar sobre la base
de premisas tales como:

* Modernizacién de las es-
tructuras pesqueras a través de la

formacién y de la investigacién
orientadas a los profesionales.

* Reorientacién de los profe-
sionales del sector (medidas de
reestructuracion, readaptacién de
perfiles laborales).

* Hacer del trabajo a bordo
una tarea lo mds rentable, segura
y complaciente posible.

* Utilizar la formacién y la
investigacién como herramientas
esenciales en el sector.

* Bisqueda de nuevas tecno-
logias aplicables a la pesca.

* Cauce eficaz para dar res-
puesta a las multiples inquietu-
des y demandas planteadas por
un sector selectivo, especializa-
do y en constante evolucion.

* Reducir el paro entre los
profesionales

» Formaci6n de los profesio-
nales adquiriendo nuevas técni-
cas para mejorar su cualificacién
y valia profesional.

El pesquero del futuro

La reconversion de este arras-
trero de litoral en una unidad pes-
quera modular y polivalente se
realiz6 con la pretensién, en pala-
bras de Sanchez Garcia, de “pro-
fesionalizar al maximo el sector,
mejorar la competitividad, racio-
nalizar el esfuerzo pesquero, abrir
nuevas expectativas en el campo
de la investigacién y el desarrollo
para dinamizar y potenciar el sec-

»

tor”.

En el 4mbito formativo, al in-
tento inicial por suprimir caren-
cias formativas de las tripulacio-
nes y a la necesidad de transfor-
mar la aptitud y forma de laborar
de los pescadores se sumé, como
apunta el secretario celeirense,
Miéximo Diaz Méndez, “la bis-
queda de un efecto multiplicador
en los objetivos como: especiali-
zacion en nuevas tecnologias,
modernizacién de las unidades,
gestion de calidad y recursos, re-
estructuracién del sector, mejora
de las condiciones de vida a bor-
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do, gestién y coordinacién del
buque, etc.”.

Por tanto, el buque fue conce-
bido como una unidad productiva
dentro de la primera cadena in-
dustrial de la pesca y se sustenta
en dos puntos: el redisefio de los
métodos de actuacién y la ade-
cuacién del equipamiento (de for-
ma independiente). La aplicacién
de estos dos puntos en la cadena
de funciones de la unidad produc-
tiva de este barco o plataforma
pasa por tener en cuenta la in-
vestigacién e innovacién en los
distintos eslabones del proceso
pesquero: navegacion, detencion,
captura, clasificacién, manipula-
cién y conservacién, terminando
con la descarga de los productos
del mar.

En el dmbito tecnoldgico, el
equipamiento del “Rocamar”,
dotado con modernos equipos de
navegacién y pesca, como sefiala
el responsable del 4rea tecnold-
gica, Andrés Dfaz, “facilita a las
tripulaciones el acceso directo a
los avances del mundo de las te-
lecomunicaciones en el sector
pesquero como sistemas de tele-
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"El qula marina esta orientada a los
hombres del mar de forma realista,
practica, eficaz, innovadora y
motivadora, aportando el buque como
un elemento dinamizador, con el fin de
%enerar yacimientos de empleo y como
ase para el desarrollo de actividades
viables y sostenibles".

(Maximo Diaz Méndez)

deteccién, comunicaciones y na-
vegacion”, tales como filtros de
FM en sénares, representacién
tridimensional del fondo mari-
no, posicionamiento de artes de
arrastre; en definitiva, es una ex-
celente plataforma y un banco de
pruebas.

En el ambito de la investiga-
cién, el buque ha sido el punto
partida para el desarrollo de in-
numerables proyectos de otras
instituciones como: Universida-
des, Administraciones, Centros
de investigacién, etc.

En el apartado relacionado
con las capturas, la funcién del

aula tecnolégica es realizar pro-
yectos con el objetivo de mejorar
la seguridad y la automatizacién
de las artes de pesca (centradas
especialmente en arrastre y pin-
cho). En lo concerniente a la ma-
nipulacién y conservacién de los
productos del mar se subraya su
importancia como eslabén clave
para rentabilizar las posibilida-
des del producto.

Otra funcidn de este barco es
posibilitar la investigacién de
férmulas efectivas y constituir
una plataforma de demostracién
para el empresariado y los instru-
mentistas, ya que cuenta con la
colaboracién de dos firmas de re-

conocido prestigio mundial en el
sector: Simrad y Furuno.

Actividades y proyectos

En las propuestas desarrolla-
das por el aula tecnolégica desta-
can las pruebas experimentales de
un palangre de fondo automdtico
realizadas por el Instituto Espafiol
de Oceanografia (IEO), que hasta
la fecha no han dado resultados
positivos. El proyecto realizado
por una firma viguesa conté con el
apoyo de las Universidades de Vi-
go y A Coruiia y dispuso de finan-
ciacién de la Subdireccién Gene-
ral de Investigacién de Ciencia y
Tecnologia y del IEO

El desarrollo de un prototipo
de automatizacién de las tareas
de captura en el arte de pesca se-
lectiva del palangre de fondo, se-
glin Andrés Diaz, “es uno de los
retos fundamentales de la cofra-
dfa para desarrollar un método
sostenible de produccién. El ce-
bado manual precisa de 15 0 16
tripulaciones. Su automatizacién
reducirfa el nimero a 9 o 10,
manteniendo niveles de capturas



similares y ganando en producti-
vidad y calidad de vida de los tri-
pulantes”. El proyecto, de acuer-
do con las estimaciones de los
responsables de la cofradia, po-
dria terminarse el préximo afio.

El “Rocamar” también ha
acogido cursos como el de apli-
caciones informadticas orientadas
a la navegacién y la pesca sub-
vencionado por la Subdireccién
General de Ordenacién Juridica
y Formacién Néutico-Pesquera
(Segepesca-Mapa), con el objeti-
vo de formar a los profesionales y
técnicos con mando en el manejo
de los aparatos del puesto de
mando: navegacién, comunica-
cién y teledeteccidn; o el curso de
operador restringido del Sistema
Mundial de Socorro y Salvamen-
to Maritimo (GMGSS).

La Cofradia de Pescadores y la
Universidad de Santiago (USC)
tienen firmado un acuerdo marco
de colaboracién para llevar a cabo
actividades formativas reciprocas
del personal de ambas entidades, y
la investigacion cientifica y desa-
rrollo tecnolégico de interés co-
muin, También ha colaborado con
el Centro de Innovacién y Servi-
cios gallego en el desarrollo de un
“sisterna de adquisicién de varia-
bles, monitorizacién y supervi-
sién” para la creacién de un radio-
link para configuraciones marinas.

El buque “Rocamar” propor-
ciona a jévenes de entre 18 a 30

afios la oportunidad de realizar sin-
gladuras para mantener contacto
con la naturaleza marina, el mane-
jo de equipos técnicos de navega-
cién, simulaciones reales de pesca,
practicas de motor, simulacros de
salvamento. De esta forma, se
acerca a este colectivo tan impor-
tante a un medio y a una profesion
que tanta importancia tiene en
nuestro litoral. Este programa se
desarrolla en colaboracién con la
Direccién Xeral de Xuventude.

La cofradia también ha fir-
mado anualmente convenios de
formacién pesquera con la Xunta
de Galicia, desarrollando précti-
cas de seguridad y navegacién en
los cursos de titulaciones ndu-

DISTRIBUCION DEL BUQUE

ZONA DE OCIO

ZONA DE CAMAROTES
BANOS, COMEDOR Y COCINA

'ZONA DE POPA:
ATRAQUE, DESATRAQUE
\Y LARGADA DE APAREJOS

tico-pesqueras (competencia de
marinero, patrén local de pesca y
patrén costero polivalente).

En la actualidad los responsa-
bles de la cofradia estdn realizando
las gestiones oportunas para susti-
tuir el buque “Rocamar” por una
embarcacién de mayor porte y to-
nelaje dotada de neveras y bodegas
frigorificas y perseguird los mis-
mos objetivos que el buque actual.

Segtin los representantes de la
cofradia y los responsables del pro-
yecto del aula tecnoldgica, éste es
un proyecto abierto que no tiene
objetivos finales debido a la cons-
tante evolucioén del sector extracti-
vo. Ademds, este tipo de propues-
tas debe ser responsabilidad de
toda la sociedad, ya que hablar de
investigacién pesquera en Galicia
0 en cualquier otra comunidad del
litoral en nuestro pafs es en cierto
modo un tépico, puesto que estd ol-
vidada. Segin Andrés Dfaz, “la in-
vestigacién debe ser responsabili-
dad de todos: sociedad, sector, in-
vestigadores y administraciones. No-
sotros ponemos nuestro granito de
arena, ahora a ver si las administra-
ciones pesqueras, los organismos,
universidades y dem4s abandonan
su falta de conexién con la realidad
social y colaboran con nosotros.
Estamos abiertos a iniciativas”.

Jesas M. Salamanca

PUENTE DE MANDO

EL BUQUE
“ROCAMAR”

Las caracteristicas técnicas del
buque “Rocamar” utilizado por
la Cofradia de Celeiro como
avla tecnoldgica marina son:

- Nombre del buque:
“Rocamar”,

- Puerio base: Celeiro.

- Matricula y folio: VI-5-1/99,

- Modalidad: Investigacion
pesquera,

- Eslora total: 28,14 m.

- Toneladas de registro bruto:
174,42,

- Manga: 6,42 m,

- Puntal de construccion:
3,55 m.

- Motor: Diésel Deutz SBA-GM
490cv/360 DW.

- Nimero de tripulantes: 4-6.
- Material de construccion:
Acero.
- Tipo de navegacién:
Gran altura.
- Velocidad: 10 nudos.

- Autonomia: 20-25 dias
aproximadamente de forma
continuada. Escala en
puerto, 4-5 dias.

El buque “Rocamar” esta
dotado de comedor, parque
de pesca, aula y capacidad
ruru 15 personas aparte de
a fripulacion, y posee un
equipamiento de navegacion
y posicionamiento muy
avanzado.

CUBIERTA DE PESCA

SALA DE MAGUINAS

LOCAL AULA




Y FOMENTA EL
AUTOEMPLEQ
FEMENINO

La insercion laboral de mujeres que
trabajan en el sector pesquero artesanal
creando y gestionando sus propias
empresas es el objetivo principal de los
cursos Navegar y Nautilus enmarcados en
el Proyecto Bitacora de Formacion
Integral. Este proyecto, desarrollado por
la Direccion General de Pesca y financiado
por el Fondo Social Europeo y las
Consejerias de Agricultura y Pesca y
Trabajo e Industria de la Junta de
Andalucia, evalua la situacién presente y las
necesidades futuras de los
recursos humanos en el
sector pesquero
andaluz.

>

\CION EN EL SECTOR

—

a formacién en el

sector pesquero ha

sido valorada por

las distintas admi-

nistraciones como
una herramienta imprescindible
para poner al servicio de los tra-
bajadores las innovaciones téc-
nicas que permiten, entre otros
avances, el incremento de la se-
guridad a bordo y la mejora de
la presentacién del pescado y su
manipulacién. Esta mejora tiene
una consecuencia inmediata en
la rentabilidad que se obtiene
por el producto.

A fin de concienciar y sensi-
bilizar al sector pesquero de la
Comunidad Auténoma de la ne-
cesidad de adaptacién a los cam-
bios que se han producido, se di-
sefi6 el proyecto Bitdcora de
formacién integral. Este proyec-
to, que se encuentra en ejecucién
desde principios del afio 1998,
ha sido promovido por la Direc-
cién General de Pesca y finan-



ciado por el Fondo Social Euro-
peo y las Consejerias de Agricul-
tura y Pesca y Trabajo e Industria
de la Junta de Andalucia.

El objetivo principal del pro-
yecto se ha centrado en deter-
minar la situacién presente y las
necesidades futuras del sector
pesquero desde el punto de vista
de los recursos humanos. Es de-
cir, conocer los puestos de traba-
jo en el sector que demandan
empleo y los que no lo deman-
dan; el perfil profesional del
puesto de trabajo; qué tipos de
tareas y funciones tiene que rea-
lizar y c6mo se puede incremen-
tar sus conocimientos profesio-
nales a través de la formacién.
Otro objetivo planteado es cono-
cer las necesidades laborales de
los distintos sectores del sistema
pesquero para orientar la forma-
cién hacia las necesidades pre-
sentes y futuras. Con estos obje-
tivos se ha analizado la actividad
econdmica relacionada con la

Los proyectos formativos pretenden
rentabilizar la actividad pesquera
artesanal mediante

la profesionalizacién de la gestion y
la comercializacion para mejorar la
economia de los pescadores.

pesca, el mercado de trabajo, la
oferta formativa, el desarrollo
tecnoldgico de las empresas, y se
han determinado los perfiles pro-
fesionales para adecuar la forma-
cion a estas necesidades.

Para analizar la actividad se
realizaron 373 entrevistas a res-
ponsables de organismos publi-
cos, cofradias y empresas que
desarrollan su actividad en algu-
no de los sectores enmarcados
en el sistema pesquero a lo largo
del litoral andaluz. Las entrevis-
tas inclufan preguntas comunes
y especificas para cubrir la di-

versidad de aspectos del sec-
tor extractivo, transformador,
comercializador y la acuicultu-
ra. Ademds se ha tenido en cuen-
ta el grado de representatividad
en el sector de la empresa, la di-
versificacién por tamafio y por
dmbito geogrifico.

Las encuestas realizadas a
las empresas buscaban informa-
cion sobre los puestos de traba-
jo, la maquinaria utilizada en el
proceso y la técnica empleada.
También se embarcaba a la em-
presa dentro del proceso pro-
ductivo al preguntar por proo-

vedores y clientes y sus interre-
laciones. Otro aspecto impor-
tante de la encuesta era infor-
mar sobre la cualificacién de los
empleados en determinados
puestos de trabajo y las caracte-
risticas exigidas por la empresa
al trabajador para ser empleado.

Proyecto Navegar

Basado en el proyecto piloto
Garum, la Direccién General de
Pesca (DGP), de la Consejerfa
de Agricultura y Pesca de la
Junta de Andalucia, a través de
Fondo de Formacién, ha puesto
en marcha el proyecto Navegar.
Este proyecto oferta cursos de
formacién en materia de auto-
empleo destinados a la creacién
de empresas que permitan la in-
sercion laboral de las mujeres
que venian desarrollando traba-
jos en el sector pesquero artesa-
nal. Estos cursos se enmarcan
en el proyecto de formacién in-
tegral Bitdcora, que tiene como
principal objetivo determinar,
desde el punto de vista de los re-
cursos humanos, la situacién del
sector pesquero andaluz y sus
perspectivas futuras.

El proyecto pretende que la
formacién ofertada vaya dirigi-
da a mujeres con intencién ma-
nifiesta de crear empresas, y se
llevé a cabo atendiendo a la rea-
lizacién de proyectos empresa-
riales surgidos de los resultados
de un Estudio de detencién de
Oportunidades de Negocio que
se realizé en cada una de las
provincias del litoral andaluz.

El estudi fue disefiado para
detectar, en cada provincia,
aquellas actividades emergentes
0 en crecimiento vinculadas al
Sistema Pesquero, susceptibles
de ser concretadas en ideas de
negocio para ser desarrolladas y
puestas en marcha por mujeres
vinculadas al sector.

El proyecto Garum se desa-
rroll6, durante un afio, entre
1998 y 1999 en cinco localida-
des del litoral andaluz: Carbone-
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ras (Almeria), Motril (Granada),
La Linea de la Concepcién (Ca-
diz), Isla Cristina (Huelva) y
Mialaga, con el objetivo de reva-
lorizar y fomentar el trabajo que
vienen desarrollando las mujeres
en el sector pesquero artesanal
del litoral andaluz.

A través de la cofinancia-
cién del 1a D. G. X1V de la Co-
mision Europea y de la Conseje-
ria de Agricultura y Pesca, el
Fondo de Formacion ha desarro-
llado este proyecto de forma-
cién de las mujeres, que han te-
nido, tradicionalmente, escasa
representacion en el sector pes-
quero extractivo; sin embargo,
si intervienen, de forma mayori-
taria, desarrollando tareas admi-
nistrativas y comerciales.

El proyecto Garum ofrecié
una cualificacién para, de algu-
na forma, reconocer las funcio-
nes que estas trabajadoras ya
venian realizando y, al mismo
tiempo, rentabilizar la actividad
pesquera artesanal mediante la
profesionalizacién de la gestion
y la comercializacién como un
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mecanismo mds de mejora de la
economia familiar de los pesca-
dores artesanales.

El proyecto se puso en prac-
tica tras la seleccion de 77 alum-
nas, que se inscribieron como
respuesta a la campafia prelimi-
nar que se realizé en los medios
audiovisuales locales para sensi-
bilizar a las mujeres del sector
hacia la formacion.

El curso de Gestién de Em-
presas Pesqueras fue impartido
a las 77 alumnas. Las 300 horas
lectivas del curso estan dividi-
das en una fase preparatoria de
preformacién, que es seguida
del proceso formativo global
compuesto por ocho mddulos
sobre: Gestién laboral, fiscal,
econémico-financiera y conta-
ble; Marketing; Comercializa-
cién, o Seguridad e Higiene en
el Trabajo.

Los resultados del proyecto
Garum fueron notables. De las 77
participantes que iniciaron el cur-
so, lo terminaron 66, es de-
cir el 86 por ciento del total. Ade-

mads, a través de la formacién ob-
tenida por las participantes, se
constituyeron dos asociaciones
en las localidades de La Linea y
Carboneras. Estos resultados pro-
piciaron su continuacién durante
el pasado afio, pero ya como Pro-
yecto Navegar, aunque los mate-
riales y los objetivos de la forma-
ci6én se han mantenido.

Proyecto Nautilus

El litoral granadino estd su-
friendo un paulatino abandono
de la actividad pesquera debido a
las pocas posibilidades que tie-
nen los pescadores de adaptarse
a la especializacién, las nuevas
tendencias de produccién y el
mejor aprovechamiento de los
recursos que la zona posee.

Con el fin de facilitar la adap-
tacion de los trabajadores y tra-
bajadoras del sector pesquero del
litoral granadino a las transforma-
ciones industriales y fomentar el
crecimiento del empleo, se puso
en marcha el proyecto Nautilus,
llevado a cabo en el marco de la
Red SIRIUS, constituida por

ETAS AIS Hanstholm, Dinamar-
ca; ENESAD/CNERTA, Francia,
y ZBF Bremenhaven, Alemania.
En nuestro pais tomaron parte el
Ayuntamiento de Laredo y la Di-
putacién de Granada con los pro-
yectos Proeco y Nautilus, respec-
tivamente.

El proyecto fue cofinanciado
en un 75 por ciento por la UE y
en 25 por ciento restante entre la
Consejeria de Trabajo e Indus-
tria, la Caja General de Ahorros
de Granada y las Piscifactorfas
Sierra Nevada S. L. y Costa del
Sol S. L. Su presupuesto total as-
cendié a 54 millones de pesetas.

A través de cursos de for-
macién ocupacional dirigidos a
hombre y mujeres desempleados
y en activo, el proyecto Nautilus
pretende mejorar su cualificacion
para asegurar la continuidad del
puesto de trabajo. Otro objetivo
fue introducir el concepto de em-
presa y de formacién empresarial
en el sector primario, asi como
mejorar la cualificacién de los
responsables de las empresas de
la zona. Finalmente, la creacion
de un Centro de Asesoramiento
para prestar apoyo técnico a las
empresas del sector de la acuicul-
tura y promover el autoempleo,
asi como la promocién del auto-
empleo a través de la concesién
de ayudas econémicas a los nue-
vos empresarios/as. El centro de-
sarrolla y publica investigaciones
relacionadas con la acuicultura y
la bisqueda de nuevos recursos
naturales. También promociona
la creacién de consorcios de ex-
plotacién para competir.

Los colectivos mas benefi-
ciados por el proyecto han sido:
trabajadores del sector pesque-
ro, armadores y empresarios del
sector, trabajadores afectados
por los procesos de adaptacion
hacia nuevas tendencias y tec-
nologias, hijos y familiares de
los trabajadores y armadores co-
mo futuro recurso humano para
la continuidad del sector, perso-
nal desocupado de las poblacio-
nes costeras, etc.



Las acciones desarrolladas
por el proyecto se basan en los
siguientes principios:

e Articulacién de las previ-
siones de los cambios tecnolégi-
cos en las empresas y sus efectos
sobre futuros excedentes ocupa-
cionales.

* Incorporacion activa de los
interlocutores sociales y econé-
micos en el proyecto.

* Creacién de un Centro de
Desarrollo Marino que actie co-
mo estructura de apoyo, orienta-
cién, formacidn y asistencia técni-
ca a empresas y trabajadores del
sector.

* El sistema integrado de par-
ticipacién debe ser extrapolable
a futuras politicas de formacién
y empleo.

Las estimaciones son que el
proyecto beneficie a 1.600 perso-
nas (195 participantes en forma-
cién, 12 ayudas al autoempleo y

cerca de 1.400 potenciales per-
ceptores de informacién), inte-
gradas en el sector pesquero del
litoral de Granada.

Estos proyectos formativos
integrados en el Plan Bitdcora
tienen como objetivo primor-
dial permitir al sector pesquero
andaluz afrontar las nuevas si-
tuaciones politicas, econémi-
cas, técnicas que le afectan,
adecudndose, a través de la for-
macién pesquera, a los nuevos
perfiles profesionales que el
sector ya estd demandando. M

Jesis M., Salamanca

Provincias

Huelva

Cadiz

Total Regién Surctiantica
Mélaga

Granada

Almeria

Total Regién Mediterranea
Total General

Caracteristicas de
sector pesquero

El sistema pesquero andaluz esta adaptado a las caracteris-
ticas de los medios fisicos en los que realiza las capturas. La acti-
vidad pesquera redlizada en las aguas del Mediterraneo es arte-
sanal, de arrastre de litoral y cerco, En las aguas atlanticas, por su
parte, la pesca estd mas diversificada y cuenta con mas peso la flo-
ta industrial que tradicionalmente ha faenado en los caladeros
atlanticos. De acuerdo con estos datos sobre la distribucion provin-
cial del nomero de buques y tripulantes en Andalucia, la Region Su-
ratlantica (Cadiz y Huelva) supone el 62% de los buques que em-
plean al 65% de los pescadores andaluces. En cuanto a los puertos,
el de Algeciras, Sanlicar de Barrameda, La Lineq, Isla Cristina y
Punta Umbria son los que tienen mayor relevancia (ver cuadro).

La empresa exiractiva estandar que opera en la Region Sura-
tiantica fiene unos cuatro barcos que dan empleo a entre 55 y 125
trabajadores. También existen grandes empresas que cuentan con
mayor numero de barcos y tripulacién dedicadas especialmente a
la pesca de marisco de gran altura bajo formas juridicas de Socie-
dades Anénimas o Mixtas ubicadas en terceros paises. La estructu-
ra de este fipo de compaiiias difiere notablemente de la flota arte-
sanal. Esta esta compuesta mayoritariamente por empresas
familiares que se caracterizan por el envejecimiento progresivo de
la flota, lo que conlleva el aumento de los costes de produccion y
el refroceso de las condiciones de seguridad a bordo.

La flota pesquera andaluza se caracteriza en su conjunto por
ser una flota con una alta edad media, poco diversificada y poli-
valente. La primera circunstacia incrementa, como ya se ha cita-
do, los costes de produccion, y la segunda imposibilita la diversi-
ficacion de la flota, que al ser demasiado especializada en una
modalidad, ya sea arrastre, cerco o palangre, e impiden cambiar
de caladeros cuando las circunstancias obligan.

La obsolescencia de los barcos, ademas, conlleva ofras de-
ficiencias: falta de medidas de seguridad, deficientes condiciones
de habitabilidad, falta de lugares para el tratamiento adecuado
de la pesca e instalacion de sistemas tecnologicos que permitan
realizar la clasificacion, conservacién y estiba del producto. La su-
ma de estas circunstancias dificulta la faena a bordo de los bar-
¢os, aumenta su coste y reduce los beneficios por dos vias: el ele-
vado coste de sdlir a pescar y bajo beneficio debido a la mala
presentacion del pescado y a tener que repartir las ganancias en-
tre demasiados tripulantes.

En la actudlidad la flota artesanal y de litoral, a pesar de sus
inconvenientes, presenta mejores perspectivas que las flotas de al-
tura al no depender de acuerdos con terceros paises para poder fa-
enar. La dotacion de nuevas tecnologias a los barcos, tanto de ma-
terial informatico para la navegacion como de sistemas mecanicos
que faciliten las tareas

D.G. Estructuras Mercados Pesqueros. Septiembre 2001,

ol i a bordo, para mejorar
479 2761 lo seguridad y para
852 4114 reducir los costes ope-
1.331 6.875 rativos de la faena
496 1.879 ial
% %2 pesquera es esenciale
359 2187 para mantener la flo-
921 4.472 ta faenando.
2.252 11.320
J.M.S.

MAR 61



omo sefialo el presidente
de lo Xunta de Galicio,
Monuel Fraga -en el aclo
inaugural-, “nuestra tierra
construye barcos de todo
fipo para los cinco continentes y su in-
dustria de astilleros presenta primeras
marcas ndutico-deportivas, por lo que
este | Salén Nautico Internacional no
hace constatarlo y proyectar el futuro
furistico-recreativo de Galicia”".

Caixa Galicia presentd una nove-
dosa formula de préstamos para la
adquisicion de barcos a vela o motor,
incluso usados, y la organizacién de-
sarrollé una serie de aclos y exposi-
ciones relacionados con la tradicién
maritima de la Ria de Vigo.

Capital néutica del Noroeste

Esta feria pionera de la nautica
de recreo aspira a hacer de Vigo ‘la
capital ndutica de la euro-region que
conforman Galicia y Portugal”, como
sefald el alcalde de lo ciudad, Lois Pé-
rez Castrillo, ol dar la bienvenida ol
grupo de expositores, mayoritaria-
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La cornisa atlantica de Galicia y la euro-region que
comporta con el norte de Portugal han recibido su
bautismo ferial con la primera edicion del Salon
Nautico Internacional de Vigo, exponente de una
joven industria en crecimiento, que cito en
Cotogrande a 80 expositores y mas de 22.000
visitantes.

2 1 Saldn Inizrnacional dz Vigo
junid tradicion y realidad de la

suro-ragion ¢
Poriugal,

mente procedentes de Francia, Portu-
gol, Galicia, Pafs Vasco, Catalunya,
Alicante y Madrid.

Mas de doscientos invitados reco-
rrieron, en el protocolo inaugural, los
més de 9.000 metros cuadrados de
exposicion, a cuya brillantez se sumé
la presencia de la Armada Espaiiola,
con la fragata “Asturias” y las patru-
lleras “Atalaya” y “Tabarca” ancladas
ante la Estacion Maritima de Vigo,

Galicia/Noriz e

donde tuvo lugar el bautismo maritimo
de mds de 2.000 escolares.

El horario ininferrumpido, desde
las 10 de la mafiana hasta las 9 de la
noche, los autobuses gratuitos y un
conjunto de actos recreativos y cultu-
rales, sostuvieron el interés del pablico
que confluys, masivamente, al Paso
de lo Bahia de Rande y la Regata Vir-
gen de la Guia, con cientos de embar-
caciones de toda Galicia, que reivin-

dicaron esos histéricos lugares de la
tradicién marinera gallega.

Especial interés despertd asimis-
mo una exposicion flotante en la Esta-
cion Maritima de Vigo, que mostraba
mas de 30 barcos de segunda mano,
que se conecté al recinto ferial propia-
mente dicho ~de Cotogrande-, donde
se exhibiria lo més moderno del sec-
for, en motores, equipos, repuestos,
submarinismo, moda néufica, kayacs,
etc., asi como las embarcaciones-es-
trella de lo temporada, cabinadas,
pesca-pesca y abierfas, de EuroStar
Espafia y Rodman Polyships.

Las empresas Yatesport y Ronduti-
ca permitieron al poblico la prueba de
sus embarcaciones, en la exposicion
flotante de la Estacion Moaritima, y
presentaron la maqueta del proximo
Puerto Deportivo de La Guia, donde se
implementara un Centro de Charter de
Vela y Motor.

la organizacién ha entendido
que este | Salén Nautico de Vigo se
habria retado a si mismo hacia el fo-
mento y la popularizacion de la naufi-




ca de recreo, y dispuso una serie de
actos culturales en consecuencia: con-
ferencias, talleres y encuentros profe-
sionales. La expectacion més densa
confluyé en el llamado “Paso de Ran-
de”, recreacion de la historica batallo
[1702), cuyos restos de naufragio adn
existen sumergidos en esa bahia.

La bahia del tesoro

El productor Fernando Navarrefe,
que dirigié la realizacién para TVE
del dltimo trabajo exploratorio sobre
los galeones alli hundidos desde en-
fonces, presentd imdgenes inéditas al
curso de una brillante charla-coloquio.
Fue recreado el rastro histérico de es-
ta batallo, en que la escuadra franco-
espafiola hubo de refugiarse en esta
bahia para resistir el ataque pirata
anglo-holandés a los metales precio-
s0s que venian de América.

Los marinos espatioles, derrofados
por inferioridad manifiesta ante el cor-
sario, prefirieron hundir el fesoro y
prender fuego a los galeones antes de
entregarlos, después de una escabechi-
na de unos 2.000 hombres. Asi que
Rande, la heroica ensenada, revivird su
indomable simbolo con la creacién de
un Foro anual -en préximas ediciones
del Salén Néutico- y, por esta primera,
se celebro alli una emocionante suelta
de palomas y concentracién de cientos
de embarcaciones. Queds inaugurado
el Foro Rande 2002 y se proyectd un
valioso documental que resume més de
frescientas horas de filmacion submari-
na, gran opoyo documentalmente pro-
cedente del Archivo de Indias sevillano,

Memoria histérica
y negocios de futuro

La Xunta de Galicia construira once nuevos puertos
deportivos, una vez que se ha despertado la fiebre de
matriculaciones de lanchas de recreo, que escala al 30 por
ciento de crecimiento anual.

La Federacion Galega pola Cultura Maritima tiene un plan de
reutilizacion de los faros de costa y otros edificios maritimos
en desuso, y convertird en museos y acuarios las antiguas
cetareas abandonadas.

Un enorme conjunto de pequeiios astilleros e industrias de la
nautica de recreo aflora en Galicia y norte de Portugal en la
ultima década, ya tienen red de ventas a nivel nacional y
son proveedores de Cruz Roja, Guardia Civil del Mar y
Vigilancia Aduanera.

Mil trescientos kilometros de costa, rias protegidas del mar
abierto y la vieja cultura marina de Galicia han irrumpido
exponencialmente en este nuevo negocio, nunca refido con
una memoria historica que se remonta a la batalla de Rande
(1702), cuyos restos sumergidos siguen alli, a las puertas
maritimas de la bahia.

Museo Naval madrileiio, Biblioteca
Nacional y Archivos de La Habana, y
los infervenciones de experfos en la
bsqueda de tesoros, como Stenuit y
Potter, que ienen publicados sendos li-
bros sobre Rande.

Demanda nautica de la
euro-region

Entre Galicia y el norte de Portuga,
una euro-region de mas de 7 millones
de habitantes, el | Salon Nautico Inter-
nacional de Vigo ha cumplido sus fines
de afraccién para la demanda ndutica
y lo pesca deportiva. Esta comisa aflén-
fica denotoba la necesidad comercial y
expositiva como revulsivo de las voca-
ciones marinas existentes.

Todo para navegar, equipos, mo-
torizaciones, moferial auxiliar, efc., fo-
mento de compeficiones y para la ins-
talacién de puertos deportivos, aulas
etnogrdficas, publicaciones y fotogra-
fia-video-cine, etc., han irrumpido en
la muestra, junto a la documentacién y
explicacion para obtener los fitulos de
patroneo, técnicas y consejos del ofi-
cio. Ya tiene Galicia, de suyo, una Fe-
deracion de Néutica y Pesca Deporti-
va que excede los 5.000 asociados, se
consfituyen puertos deportivos y clubs
néuticos, pero se senfia en falta este
gran mofivo aglufinador de la tradi-
cién y realidad, por lo que este Salon
Néutico se ha visto desbordado de
presencias, con ser la primera edicién
y quedarse pequefias las instalaciones
y lugares de acfividad paralelo. H

S.deF.
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Con un presupuesto de 252 millones de pesetas

CAMPANA DEL FROM
PROMOGIONAR LA ACUIC
NA Y CONTINE

on esta campaia se  Con un presupuesto de 252 millones de pesetas,  Sector en auge
pretenden dos objeti- o] Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion
vos. En primer lugar, as del I on E I
q e a traves del FROM, la Union Europea y los
ar a conocer la acti =
vidad de 1a acuiculn-  productores han puesto en marcha una campaiia
ps:ru la promocion .de los producf'os de la ta por llegar ante las posibilidades
acvicultura tanto marina como continental. La que ofrece el litoral espafiol, los
Union Europea aportara la parte mas importante,  problemas que existen en muchos

161 millones de pesetas, 73 millones el FROM y  casos para buscar nuevos calade-
ros y la existencia de una alta de-

manda de productos de la pesca
en Espana con una media de unos

La acuicultura es una activi-
dad en auge con un importante
desarrollo en los afos preceden-

tes, pero donde lo mas grande es-
ra como algo emergente de gran

importancia econémica en el fu-
turo por lo que puede suponer
de empleo y también para el
aprovisionamiento de productos . et 2
de la pesca para el consumo. En 18 millones la produccion. De la cifra total, 210

segundo lugar, se trata de una millones son para publicidad y el resto para

campana genérica sobre todo el
sector de la acuicultura, aunque
se va a centrar en producciones
como la dorada, lubina, trucha y
rodaballo, especies de alto valor
y con una demanda en aumento.
Frente a las importantes osci-
laciones que existen general-
mente en el mercado de los pro-
ductos de la pesca obtenidos
por la actividad tradicional, la
acuicultura ofrece productos
donde domina una gran estabili-
dad en las cotizaciones durante
todo el afio. La campana tratard
igualmente de llevar al consu-
midor la imagen de la acuicultu-
ra como productos recién pes-
cados, frescos, que se pueden
encontrar en el mercado durante
todo el ano. Igualmente se insis-
te en la acuicultura como una
actividad sujeta a todos los con-
troles sanitarios donde se respe-
tan escrupulosamente los ciclos
biolégicos de los animales, lo
que supone un periodo de un
afio para la cria de una trucha y
de 20 meses para una dorada.
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trabajos de divulgacion.

40 kilos por persona y afo. El
Plan de Promocion se ha disefiado
a partir de un estudio del mercado
segin el cual los consumidores
disponian de una informacién es-
casa sobre la acuicultura. El estu-
dio refleja también sin embargo
que la imagen de los productos de
la acuicultura se asocia con cali-
dad, garantia, seguridad alimenta-
ria y produccién nacional.

Segiin los datos maneja-
dos por la Administracién, la
acuicultura supone en la ac-
tualidad una produccién de
321.000 toneladas, de las que
la mayor parte corresponden ai
mejillén, con unas 200.000 to-
neladas. En los tltimos afios se
estd desarrollando con fuerza el
cultivo de otras producciones
donde destacan la lubina, la do-
rada, el rodaballo y la trucha, con
una oferta para este afio de unas
45.000 toneladas por valor de ca-
si 40.000 millones de pesetas.

Espafia es uno de los prin-
cipales paises productores de
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acuicultura ocupando el niime-
ro de once en el conjunto del
mundo, aunque muy por detris
de los grandes pafses producto-
res como son China, India, Co-
rea y Japon. Espafia cuenta en
la actualidad con un centenar
de centros para la produccion
de acuicultura marina y 120
mds para la acuicultura conti-
nental. Con unos 8.000 kiléme-
tros de costa con los climas
mds variados, Espafia ofrece
las posibilidades de produc-
cién més diversas. En la corni-
sa cantdbrica y la region nor-
oeste predominan el cultivo de
especies como el rodaballo
destacando Galicia. En las zo-

Sobre una produccion total de
321.000 toneladas, la lubing,
la trucha, la dorada y el rodaballo
supone ya mas de 40.000 toneladas.

nas mediterrdnea y suratlanti-
ca, con aguas mds templadas,
se ha desarrollado fundamen-
talmente la dorada y la lubina
tanto en granjas como en jau-
las flotantes. Finalmente, la
produccién de trucha se ubica
especialmente en Galicia, Cas-
tilla-La Mancha, Castilla y

Leén, Navarra, Asturias, An-
dalucia y La Rioja.

La produccién de dorada y
lubina se halla fundamentalmen-
te en Andalucia, Canarias, Valen-
cia, Galicia, Catalufia y Murcia.
En el afio 2000, la oferta fue de
8.242 toneladas de dorada, con
un aumento del 54% sobre el afio

anterior, y de 1.837 toneladas de
lubina, con un crecimiento del
46%. Segtn los datos manejados
por el sector, para este afio se
mantienen las mismas perspecti-
vas de crecimiento. El desarrollo
de estos cultivos se ha hecho en
la tltima década pasando en ese
periodo de una demanda de sola-
mente 400 toneladas a las mds de
10.000 toneladas actuales entre
ambas especies. Los producto-
res de dorada y lubina se hallan
integrados en la organizacién
Asociacién Empresarial de Pro-
ductores de Cultivos Marinos,
Apromar, constituida en 1986.

Los productores de rodaba-
llo fundaron en el afio 1988 la
Asociacién de Productores de
Rodaballo Gallego, Aroga, inte-
grada a su vez en Apromar. La
produccién mds importante se
halla en Galicia y en menor me-
dida en Cantabria y en el Pais
Vasco. La produccién ascendié
en el afio 2000 a 3.378 tonela-
das, que suponen el 60% de la
produccién europea y el 50% de
la produccién mundial.

La mayor parte de las em-
presas productoras de trucha se
integran en la Organizacién de
Productores y Piscicultores y
fue creada en 1986, aunque tie-
ne sus raices en el Grupo Sindi-
cal de Piscicultores de 1968.
Igualmente funciona la Organi-
zaci6n de Productores de Acui-
cultura Continental.

La produccién de trucha en
Espafia se eleva a unas 31.000 to-
neladas. Frente a lo que sucede
con las otras producciones acui-
colas, el crecimiento de la pro-
duccién es inferior, con un au-
mento en el ultimo ejercicio del
4%. Las exportaciones suponen
actualmente el 25% de toda la
produccién y se envian a paises
como Alemania, Italia, Francia
y el Reino Unido. Las mayores
producciones se centran en Gali-
cia con 7.600 toneladas, Castilla
y Ledn con 6.700 y Castilla-La
Mancha con 3.700 toneladas.

La campafia tiene una dura-
ci6n de tres meses. M

Vidal Maté
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El Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales ha
publicado la "Guia Laboral y de Asuntos
Sociales 2001", que incluye las Ultimas
novedades referentes a la normativa
sociolaboral como son la Ley de Infracciones
y Sanciones en el Orden Social, la normativa
sobre extranjeros y la Ley de Medidas
Urgentes de Reforma del Mercado de Trabajo
,cuyo fin es el incremento del empleo.

El objetivo de esta publicacion es facilitar a
los ciudadanos el conocimiento de la
compleja realidad social y laboral a través
de un lenguaie sencillo y asequible. En ella
se recoge la legislacion existente en materia
de empleo, trabajo, relaciones laborales,

CON 56.000 EJEMPLARES DE TIRADA

también, informacién correspondiente a
ayudas destinadas a jévenes, mujeres,
mayores y otros colectivos con dificultades

. para integrarse en la sociedad.

Esta es la sexta Guia editada por el
Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales
desde 1996, afio en el que se configuro la
actual estructura organica del Departamento,
aunque se trata de la nomero16 desde su
nacimiento en 1987, Con esta nueva edicién,
cerrada el pasado mes de julio, se alcanza
un total de 780.000 ejemplares desde que
aparecié como Guia Laboral. Este aiio la
publicacion cuenta con una tirada de 56.000
ejemplares: 55,000 en su version en espaiiol

Seguridad Social y migraciones. Incluye,

sta Guia, segin expli-

can los responsables

del Ministerio de Tra-

bajo y Asuntos Socia-

les, no pretende ser un
mero repertorio, normativo orien-
tado exclusiva o principalmente al
especialista en la materia, a modo
de c6digo de trabajo, sino que més
bien se trata de un instrumento de
consulta que intenta responder a
la amplia demanda de informa-
cién plantada por colectivos de
ciudadanos tan dispares como son
los jovenes, los desempleados, los
empresarios, gestores, profesiona-
les, sindicalistas, pensionistas,
emigrantes o personas con necesi-
dades especiales que quieren co-
nocer los servicios o prestaciones
a las que pueden acceder.

Asimismo la Guia estd plantea-
da como un instrumento de gran
utilidad para todos aquellos que
trabajan vinculados al mundo la-
boral, como pueden ser abogados,
despachos profesionales, ONG'S,
fundaciones, etc., ya que en ella se
incluyen con todo detalle los ser-
vicios y las prestaciones que son
competencia del Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales y de
sus organismos dependientes, asi
como la normativa existente en
cuestiones tan esenciales para el
mundo laboral como son las re-
ferentes al fomento del empleo, la
contratacion, las relaciones labo-
rales, la negociacién colectiva, los
derechos y deberes relacionados
con la Seguridad Social, las pres-
taciones por desempleo, las migra-
ciones, las ayudas a las mujeres,
juventud, tercera edad, discapaci-
tados y aquellos colectivos que ne-
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cesitan especialmente el apoyo de
la Administracién Publica.

Novedades

Dado que la utilidad de la
Guia viene determinada, en gran
parte, por la actualidad y vigencia
de la normativa sociolaboral que
en ella se recoge, los responsables
de la edicién de la misma han que-
rido ser fieles en esta ocasion a ese
principio de utilidad y han retrasa-
do su publicacién, que es tradicio-
nal que se haga en el mes de junio
coincidiendo con al Feria del Li-
bro de Madrid, donde es acogida
con gran éxito, al mes de julio,
con el fin de incorporar la Ley de
Medidas Urgentes de Reforma del
Mercado Laboral, aprobada por el
Parlamento el 28 de junio.

Esta Ley, junto con el Texto
Refundido de la Ley de Infraccio-
nes y Sanciones en el Orden Social
y la normativa sobre los Derechos
y libertades de los extranjeros en
Espafia, constituyen las novedades
mds destacables en cuanto a re-
ferencias legales.

y 1.000 en lengua inglesa.

Se recuerda que, por quinto
afio consecutivo, la Guia puede
consultarse via Internet, a través
de la pdgina web del Ministerio de
Trabajo. Este servicio ha tenido
un gran éxito y se ha convertido
en una de las paginas mas visita-
das, con cerca de cuatro millones
de consultas desde su aparicidn.

56.000 ejemplares

Entendida asi, la Guia Labo-
ral y de Asuntos Sociales se confi-
gura como el pilar de informacién
y comunicacién del Departamen-
to, pues contiene su estructura, or-
ganizacién y unidades responsa-
bles; normativa reguladora,
servicios que presta, derechos de
los ciudadanos, acceso a su ejer-
cicio y procedimiento para su re-
conocimiento; situacion y directo-
rio de las dependencias.

Esta s la sexta Guia editada
por el Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales desde 1996, fe-
cha en la que se configuré la actual
estructura del Departamento al fu-
sionarse los Ministerios de Traba-

jo y Asuntos Sociales. Pero en rea-
lidad se trata de la edicién nimero
16 desde su nacimiento en 1987.

La tirada de la Guia en esta
ocasién es de 56.1000 ejempla-
res: 55.000 en castellano y 1.000
en lengua inglesa, destinados es-
tos tltimos a las Consejerias labo-
rales de todo €l mundo. La mayor
parte de la tirada, un 70%, sale a
la venta al publico y el resto se
distribuye gratuitamente a dife-
rentes instituciones como son las
oficinas de informacién, depen-
dencias provinciales del propio
Ministerio, consejerias laborales
y de asuntos sociales, organismos
auténomos, entidades gestoras
dependientes del Departamento,
agentes sociales, ONG'S, organi-
zaciones dedicadas a la accién so-
cial y a los ayuntamientos.

La elaboracioén de la Guia co-
rresponde a la Subdireccién Gene-
ral de Informacién Administrativa,
dependiente de la Secretaria Gene-
ral Técnica, y se ha realizado en es-
ta ocasién siguiendo la pauta de las
anteriores y manteniendo su misma




estructura con el objetivo de facili-
tar su lectura a los usuarios que la
consultan desde tiempo atrds.

Con esta nueva edicién se al-
canza la cifra de 780.000 ejempla-
res desde que comenzara su publi-
cacidn, cifra que, segtin consideran
los responsables del Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales, puede
dar alguna indicacién de la conso-
lidacién de esta publicacién como
instrumento de divulgacién de los
servicios y prestaciones de este De-
partamento ministerial para conse-
guir una mejor y mayor utilizacién
por parte de los ciudadanos

Contenidos

En las 767 pédginas con que
cuenta la publicacién se recogen
todos los servicios, prestaciones y
competencias que llevan a cabo el
Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales y sus organismos depen-
dientes, asi como las normas vi-
gentes sobre empleo, prestaciones
por desempleo, afiliacién y coti-

zacién a la Seguridad Social, for-
macién ocupacional, emigracién
y ayudas a los necesitados sobre
como acceder a las mismas.

Todo ello se encuentra conteni-
do en 15 capitulos y un tltimo de-
dicado a "indices" que versan sobre
los siguientes temas: "La bisqueda
del puesto de trabajo"; "La Forma-
cién Profesional"; "El apoyo a la
creacién de empresas y empleo";
"La contratacién de trabajadores y
las caracteristicas de cada tipo de
contrato”; "El salario y tiempo de
trabajo"; "Modificacién, suspen-
sién y extincién del contrato de tra-
bajo"; "Las relaciones especiales
de trabajo"; "La emigracién y el
trabajo de los extranjeros en Espa-
fia"; "Cémo se protege al trabaja-
dor desempleado”; "Los servicios
de inspeccidn y de salud y seguri-
dad laboral"; "La sindicacién de
los trabajadores"; "La negociacién
colectiva de las condiciones de tra-
bajo"; "Derechos y Deberes en re-
lacién con la Seguridad Social”;
"Actuaciones de accién social";
"Situacion de los servicios centra-
les y unidades periféricas del Mi-
nisterio de Trabajo y Asuntos So-
ciales y de los organismos de él
dependientes” ¢ "Indices".

Merecen destacarse, asimis-
mo, dos apartados dedicados a la
divulgacién del organigrama del
Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales y otro que contiene un
completo cuadro en el que se de-
tallan las competencias de este
Departamento en materia socio-
laboral que han sido transferidas a
las Comunidades Auténomas

El sector maritimo
pesquero en la Guia

Como cada afio los trabaja-
dores del mar estin presentes en
esta Guia que les dedica varios epi-
grafes destinados a explicar cudles
son sus derechos y deberes con res-
pecto a la Seguridad Social. A par-
tir de la pégina 511, el colectivo
maritimo pesquero puede consultar
toda la legislacién laboral y social
que le afecta asf corno su campo de
aplicacion, que es el siguiente.

Trabajadores por cuenta aje-
na, retribuidos a salario o a la par-
te, empleados en cualquiera de las
actividades:

¢ Marina mercante.

¢ Pesca maritima en cualquie-
ra de sus modalidades.

* Extraccién de otros produc-
tos del mar.

* Tréfico interior de puertos y
embarcaciones deportivas y de re-
creo.

¢ Trabajos de caracter admi-
nistrativo, técnico y subalterno de
las empresas dedicadas a las acti-
vidades anteriores.

* Trabajo de los estibadores
portuarios.

* Servicio auxiliar sanitario y
de fonda y cocina prestado a los
emigrantes espafioles a bordo de
las embarcaciones que los trans-
portan.

* Personal al servicio de las
Cofradias de Pescadores y sus Fe-
deraciones y de las Cooperativas
del Mar.

¢ Cualquier otra actividad ma-
ritimo-pesquera cuya inclusion
en este Régimen sea determina-
da por el Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales.

Los armadores de embarca-
ciones que sean de mds de 10 to-
neladas o lleven enrolados mds de
cinco tripulantes, si figuran en el
rol y perciben como retribucién
por su trabajo una participacién
del "Monte Menor" o un salario
como tripulante, quedan asimila-
dos a trabajadores por cuenta aje-
na, salvo a efectos de desempleo.

Trabajadores por cuenta pro-
pia que realizan de forma habi-
tual, personal y directa alguna de
las actividades que a continuacién
se enumeran, siempre que la mis-
ma constituya su medio funda-
mental de vida:

* Armadores de embarcacio-
nes que no excedan de 10 tonela-
das de registro bruto, no lleven
més de cinco personas enroladas
incluido el armador, y en las cua-
les éste vaya enrolado como téc-
nico o tripulante.

¢ Los que se dediquen a la ex-
traccién de productos del mar.

¢ Los rederos que no realicen
sus faenas por cuenta de una em-
presa pesquera determinada.

También se pueden incluir el
cényuge y los familiares, hasta el
segundo grado por consangui-
nidad, afinidad o adopcién del
trabajador auténomo, si trabajan,
conviven y dependen econémica-
mente de €l, salvo prueba de que
son trabajadores por cuenta ajena.

Transitoriamente, para los tra-
bajadores por cuenta propia el
plazo para solicitar la afiliacién
y/o alta continda siendo de cinco
dias naturales a partir del siguien-
te al del inicio del trabajo.

Asimismo, otras informacio-
nes de interés que contiene la
Guia con respecto a los trabajado-
res del mar y sus familias son las
referentes a inscripcién de empre-
sas, embarcaciones y centros de
trabajo, afiliacién y bajas; grupos
de cotizacién y bases de las mis-
mas; convenios especiales, pres-
taciones tanto sanitarias como de
incapacidad permanente, de jubi-
lacién, muerte y supervivencia,
prestaciones familiares por hijo
a cargo, desempleo y servicios
sociales, prestaciones todas ellas
que se gestionan a través del Ins-
tituto Social de 1a Marina.

Finalmente, este colectivo po-
drd encontrar en la pdgina 246 y si-
guientes como se consigue trabajo
en el mar, los requisitos que nece-
sita el trabajador para solicitar el
trabajo, las ofertas y las caracterfs-
ticas de este trabajo como son las
jornadas, en descansos y salarios.

La Guia en Internet

Por quinto afio consecutivo
la Guia puede consultarse via In-
ternet, a través de la pagina web
del Ministerio (www.mtas.es).
Este servicio ha tenido un gran
éxito y desde que comenzé ha
ido en aumento, pasando de las
20.000 consultas de los primeros
meses a las mds de cuatro millo-
nes que lleva ya realizadas hasta
mediados del pasado mes de ju-
lio, convirtiéndose asi en una de
las pdginas méas consultadas el
Ministerio. W

C.H.C.

La Guia Laboral y de Asuntos Sociales 2001 puede adquirirse al
precio de 2.250 pesetas en librerias, quioscos de prensa, gran-
des superficies y en la libreria del Ministerio de Trabajo y Asun-
tos Sociales (C/ Agustin de Bethencourt n.2 11, 28003 Madrid,
Tel.: 91 554 34 00 exten. 3033; fax: 91 553 38 47. E-mail: sg-
public@mtas.es). Como ya se ha indicado, las personas intere-
sadas pueden consultarla a través de Intenet en www.mias.es.
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La pesca ilegal practicada por unas seis
mil embarcaciones, tanto artesanales,
que anteriormente faenaban en el
caladero marroqui, como de pesca
deportiva, estan esquilmando uno de los
caladeros mas ricos del litoral espaiiol,
segun se ha denunciado desde el Instituto
Oceanografico Espaiiol (IEO) de Cadiz, que
pide una ordenacién mas coherente del
caladero para recuperar los recursos

y posibilitar la recolocacién de parte

de la flota artesanal de Barbate.
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a necesidad de reubicar
la flota ante falta de
acuerdo entre la Union

Europea (UE) y Marruecos, es-
pecialmente las embarcaciones
artesanales de la localidad gadi-
tana de Barbate, que no pueden

ANDALUCIA

La pesca ilegal pone
en peligro el caladero
del Golfo de Cadiz

desplazarse a caladeros lejanos,
ha puesto en el punto de mira el
caladero del Golfo de Cédiz.

Una de las posibilidades
barajadas para que la flota arte-
sanal de Barbate siguiera fae-
nando era su recolocacién en el
Golfo de Cédiz, pero la situa-
cién de abandono en que se en-
cuentra, motivada por la falta
de control y vigilancia de la
pesca ilegal, dificulta esta po-
sibilidad.

Segin estudios realizados
por el IEO de Cédiz las posibili-
dades pesqueras de este calade-
ro eran buenas, y con una orde-
nacién coherente que redundara
en la mejora de los recursos fa-
cilitarfa la pesca de parte de la
flota artesanal de Barbate. En la
actualidad esta posibilidad es in-
viable debido a que la pesca ile-
gal, especialmente la realiza-
da por embarcaciones deporti-

vas, ha esquilmado el caladero
ampardndose en una marafia le-
gal que dificulta el control de
esta actividad.

Competencia desleal

Desde las cofradias y desde
el IEO de Cadiz se ha llamado
la atencidn sobre la pesca ilegal
deportiva que supone una com-
petencia desleal para los pesca-
dores, ya que estd comprobado
que la pesca deportiva utiliza
artes profesionales (palangre y
enmalle) cuando unicamente
pueden utilizar cafia, linea de
mano o chambel. Ademds ven-
de sus capturas directamente a
restaurantes sin pasar el pesca-
do por lonja; por lo tanto, el
pescado no pasa los controles
sanitarios, no genera empleo ni
los pescadores estdn dados de
alta en el Régimen Especial del
Mar. La falta total de control ha
colocado el caladero en una si-
tuacién dificil, que tardard, se-
gin los informes de IEO de Ca-
diz, dos afios en recuperarse si
se toman de forma rdpida las
medidas adecuadas.

De llevarse a cabo estas me-
didas, parte de las embarcacio-
nes de Barbate podrian volver a
un caladero en el que faena-
ron alterndndolo con los marro-
quies. Las especies peldgicas
mas pescadas en la zona son el
boquer6n, tradicionalmente cap-
turado por la flota de cerco, y el
atin rojo. A estos hay que afiadir
las especies demersales captura-
das por la flota de arrastre como
son la gamba blanca, el langos-
tino, salmonete, etc. W
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La Conselleria de Pesca decomisa
12.588 kilos de especies ilegales
durante el primer semestre del aiio

El Servicio de Proteccién de Recursos, dependiente de la Conselleria de
Pesca, Marisqueo y Acuicultura de Galicia, decomisé mas de doce
toneladas de especies que no alcanzaban los tamafios minimos legales;
cerca de 7.400 artes y aparejos no autorizados -mayoritariamente
nasas- y 53 embarcaciones y vehiculos implicados en el transporte de
ejemplares inmaduros.

e los 12.588 kilos

de especies decomisa-

das, 5.729 correspon-
de a peces; 2.672 a moluscos
bivalvos; 2.451 a crustaceos;
1.515 a cefalépodos; y, final-
mente, 221 a erizos. En cuanto
a los peces, cabe destacar las
cuatro toneladas de pescadilla
y los casi 700 kilos de sardinas
incautados. Por su parte, la
almeja babosa, con 1.719, des-
taca sobre otros moluscos bi-
valvos. En la categorfa de ce-

falépodos destaca la tonelada
y media de pulpo capturado de
forma ilegal.

En el capitulo de las artes
ilegales de pesca destacan en
el computo final las nasas re-
quisadas, que alcanzan una ci-
fra de 6.138, seguidas de otro
tipo de aparejos utilizados en
las embarcaciones gallegas de
forma ilegal como los mifios y
los rascos.

Ademas fueron decomisa-
dos en las intervenciones 17
vehiculos y 36 embarcaciones,
que fueron utilizados para la
captura y transporte de las es-
pecies que no cumplian los ta-
mafios minimos legales.

Medios materiales
y humanos

El Servicio de Proteccion
de Recursos de la Conselleria
verd incrementado sus medios

materiales durante este afio con
la adquisicién de una embarca-
cién destinada a vigilar la zona
de la Costa de la Muerte. Los
19 metros de eslora de la em-
barcacién que se estd constru-
yendo y sus dos potentes moto-
res permitirdn a los agentes de
este servicio realizar su fun-
cién de inspeccién y vigilancia
de una forma mis qtil.

Este servicio, que a lo lar-
go de sus 15 afios de funciona-
miento se ha dedicado al con-
trol y la vigilancia de la
actividad pesquera, marisque-
ra y acuicola con el fin de ga-
rantizar el complimiento de la
legislacién vigente, cuenta
con un total de 24 embarcacio-
nes, para control en el mar; 57
vehiculos, para la intervencién
terrestre; y dos helicopteros.

En lo que refiere a los re-
cursos humanos, el servicio
estd compuesto por 145 per-
sonas, de las que 133 prestan
servicios en las 7 bases de vi-
gilancia existentes en las lo-
calidades de Celeiro, A Coru-
fia, Muxia, Ribeira, Vilaxodn,
Pontevedra y Vigo. En cada
una de las bases hay un res-
ponsable de las tareas de co-
ordinacién. El servicio cuen-
ta también con 22 patrones
de barco, 23 mecdnicos, 66
vigilantes, 2 inspectores, 6
inspectores veterinarios, 5 su-
binspectores y 2 auxiliares
administrativos. Wl
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De COSTA a COSTA

Conxemar retne en Vigo
al sector del congelado

La tercera edicion de Conxemar, celebrada en
Vigo entre los dias 2 y 4 de octubre, reunié a
empresas y asociaciones de 20 paises de cuatro
continentes y conté con unos 200 expositores que
mostraron las Gltimas innovaciones en el sector
del pescado congelado. Esta feria internacional
de productos del mar se consolida entre las mas
importantes en el ambito nacional e internacional
por el nomero de visitantes particulares y
profesionales que acoge y la cantidad de
empresas del sector que muestran sus

innovaciones técnicas.

a Asociacion Espa-

fiola de Mayoristas,

Importadores, Trans-
formadores y Exportadores
de Productos de Pesca y
Acuicultura, Conxemar, que
agrupa todos los eslabones
del sector de congelados de
nuestro pais y cuenta entre
sus asociados con 190 em-
presas, ha reunido en la ter-
cera edicién de su Feria In-
ternacional de Productos
Congelados a empresas y
asociaciones de veinte pai-
ses de cuatro continentes.

La feria, inaugurada el
dia 2 de octubre por el Se-
cretario General de Pesca,
Samuel Judrez, este afio ha
cumplido las previsiones en
cuanto al niimero de exposi-
tores, tanto de nuestro pais
como extranjeros, y metros
cuadrados contratados en el
Instituto Ferial de Vigo.

Los visitantes a los casi
8.000 metros cuadrados de
exposicion que se han acer-
cado a los 13.000, segin
los responsables de Conxe-
mar, proceden de unos cin-
cuenta pafses.

Estos datos hacen que
esta reunion anual que se
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realiza en Vigo se haya con-
solidado como la primera fe-
ria de Espafia especializada
en el sector del congelado, la
segunda en Europa y la ter-
cera en el ambito mundial si
nos atenemos al nimero de
expositores y visitantes que
han concurrido durante los
tres dias de la primera semana
de octubre a Vigo.

Marco para negociar

El objeto de la feria es
crear el espacio idéneo que
permita establecer contactos
fructiferos y realizar nego-
claciones con expositores y
clientes de todos los sectores

relacionados en la cadena
productiva del sector del con-
gelado. Ademds, mostrar a
profesionales y visitantes las
mds importantes innovacio-
nes técnicas que se estdn de-
sarrollando en el mercado.

Segiin los responsables de
Conxemar, Vigo es el princi-
pal puerto pesquero de Euro-
pa y punto de referencia ine-
ludible para el sector del
congelado. Ademas, esta ciu-
dad del Noroeste espaiiol
redine actualmente la triple
condicién de tener el primer
puerto pesquero de Europa,
contar con la sede de las
principales industrias trans-
formadoras y frigorificas con
proyeccién internacional y
ser base de servicios logisti-
cos de primera linea.
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Conferencia de Pesca
de la ITF en Las Palmas

La Conferencia Mundial de la Seccion de Pesca de la Federacién Internacional de
Trabajadores del Transporte (ITF) se celebra en las Palmas los dias 9 y 10 de octubre
bajo el lema “Por una pesca responsable y contra las banderas de conveniencia”.

Esta organizacién sindical de émbito mundial esta compuesta por 533 sindicatos de

a Federacion Interna-
cional de Trabajadores de
Transporte cuenta entre

los afiliados a su organizacién con
los sindicatos ELA-STV, CCOO
y UGT de nuestro pafs. Este tlti-
mo, como miembro del Comité
Director de la Seccién de Pesca
de la ITF, ha apoyado la celebra-
ci6n de la conferencia en Las Pal-
mas, a la que asisten un centenar
de delegados de organizaciones
sindicales de todo el mundo que
trabajan en el sector pesquero.

En el acto inaugural de la
Conferencia estard presente el
Secretario General de Pesca
Maritima, Samuel Juarez. Du-

trabajadores del transporte de mas de 136 paises, que se reune cada dos afos para
analizar los problemas principales que afectan a la pesca.

festado en anteriores reuniones
que la transmisibilidad puede ser
un criterio econdmico de dudosa
eficacia, pero es innegable que se
ha demostrado como un elemento
negativo en relacién con el desa-
mrollo sostenible de la pesca, con
el empleo y con la cohesidn social
y geogréfica. Segiin esta organiza-
cién, “el beneficio econdémico que
puede derivarse de esta figura se-
ria siempre para unos pocos”.

La transmisibilidad crea la
existencia de un grupo de em-
presas privilegiadas que suelen
estar ubicadas en zonas concre-
tas, donde las posibilidades de

rante las jornadas se analiza-
ran temas como las conse-
cuencias sociolaborales de la
reduccién de capturas, pesca
ilegal no reglamentada, con-

venios laborales OIT, salud y
seguridad en los buques de
pesca, sistema de gestién de

la pesca y cuotas individuales
transferibles, etc.

Transferibilidad
de las cuotas

Sobre el tltimo punto, la sec-
ci6n de pesca de ITF ya ha mani-

pesca se convierten en un acti-
vo comercializable que depende
unicamente de la facilidad de la
empresa para obtener recursos
financieros propios o ajenos.

permite la descarga de
pesca ilegal

BREVES

Los pescadores de Punta Umbria, asi
como la Asociacién de Armadores de
Isla Cristina, Huelva, han denunciado

que el puerto de la localidad esta

permitiendo la entrada de mercancias
procedentes de barcos arrastreros que
no disponen de licencia para pescar la

chirla en el Golfo de Cadiz.

La alarma salté cuando los arrastreros,
que disponen de licencias para faenar

en aguas poruguesas, pretendian
vender el marisco capturado en el

Golfo de Cadiz a iravés de la lonja de

Isla Cristina. Ante la negativa de
este puerto opfaron por dlijar en
Punta Umbria.

M El puerto de Punta Umbria

Esta sifuacion se confinua produciendo
por la pasividad de la Administracion,
segun el presidente de la Asociacion de
Armadores de Isla Cristina, Huelva,
Sebastian Carrillo, que “permite que
ocurra la venta de marisco capturado
por barcos que carecen de licencia para
capturarlo”. Esta situacion ha hecho,
confinda Carrillo, que “muchos barcos
hayan incrementado la captura de los
250 kilos permitidos a 400 o 500, con
el consiguiente peligro de que se sature
el mercado.

M La pesca de la angula
en el Delta del Ebro

La angula se puede pescar en el Delta
del Ebro, en el rio Ter, en el término
municipal de La Escala en el Rec del
Moli desde el 20 de octubre al 10 de
marzo, segun la Orden de 30 de julio

de 1999 que regula su pesca. En la
misma se detalla su defincion. Asi, se
entiende por angula la cria que no
sobrepasa los 10 centimetros de
longitud, contando desde el extremo
de la boca hasta el extremo de la
aleta caudal. Cuando el ejemplar mide
entre los 10 y 35 centimetros de
longitud se denomina anguilé. La
pesca del anguilé esta prohibida. La
anguila es el ejemplar adulto de esta
especie que mide mas de 35
centimetros.

Para su pesca se debe utilizar el arte
del busso. El arte tiene que retirarse
de dia y debe estar separado entre si
por una distancia minima de 50
metros. El ala de los bussos no podra
ocupar mas del 25 por ciento de la
anchura del curso del rio y Gnicamente
se autoriza un busso por solicitante.
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Sanidad

a bordo
/

Dia a dia los
aspectos
relacionados con
la nutricion son
tenidos mds en
consideracion a la
hora de prevenir
enfermedades
cardiovasculares,
siendo la
modificacién de los
malos hébitos una
manera eficaz de
disminuir el riesgo
cardivoascular.

LA DIETA
MEDITERRANEA

n estudios realizados

en los dltimos 30 afios

se puso de manifiesto

Jue los paises de la

cuenca mediterrdnea
(Espafia, Italia, Francia, Grecia y
Portugal) tenfan un menor por-
centaje de enfermedades cardio-
vasculares y una menor tasa de
mortalidad por céncer, lo que da-
ba una mayor esperanza de vida
de estas poblaciones respecto a
paises del norte de Europa y de
América. Este fenémeno no de-
pendia del nivel de educacién, ni
de la situacién social o del poder
adquisitivo, por lo que todo hizo
pensar que se trataba de la dieta y
se relacioné con los hébitos ali-
menticios.

Tras este descubrimiento los
cientificos fueron perfilando los
elementos que definen la dieta
mediterrdnea:

— Consumo habitual de cerea-
les, legumbres, frutas fres-
cas, verduras, pescado, acei-
te de oliva y frutos secos.

— Consumo moderado de lac-
teos (sobre todo yogur y

quesos), huevos y carne de
aves.

— Consumo poco frecuente
de carnes de cerdo, corde-
ro y vacuno. Se incluye en
la dieta el vino de forma
moderada y se condimen-
tan sus platos con especias
como ajo, cebolla, oréga-
no y pimienta.

Al menos los siguientes pai-
ses pertenecen a la cuenca me-
diterrdnea: Turquia, Albania, la
antigua Yugoslavia (Eslovenia,
Bosnia-Herzegovina y Croa-
cia), Grecia, Italia, Francia,
Espafia, Marruecos, Argelia,
Tinez, Libia, Egipto, Israel,
Jordania y Siria, por lo que da-
da la gran diversidad de cultu-
ras, razas, religiones, situacion
social, econémica y politica no
podemos hablar de un dnico y
exclusivo tipo de dieta medite-
rranea, ni de un tdnico tipo de
dieta para un mismo pafs. Asi,
un pafs como Portugal, que en
principio no es bafiado por el
Mediterraneo, tiene hédbitos ali-
mentarios propios de esta pon-
derada dieta.

-
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UNA DIETA RECOMENDABLE CONSISTIRIA )

* Aporte de un 40 a un 60% del valor calérico total en forma de car-
bohidratos con predileccion por legumbres, frutas y verduras.

o Limite de un 30% del valor calérico total en forma de lipidos, dan-
do prioridad al aceite de oliva y a las grasas de pescado.

* Aporte proteico de un 15 a un 20% del valor calérico total con
principal representacion de los pescados grasos.

* Los micronutrientes (vitaminas y oligoelementos) estan asegurados
con la presencia de alimentos frescos (frutas y verduras) y un cui-
dadoso manejo de la técnica culinaria.

La dieta varia de un pafs a
otro y de una regién a otra en el
alimento, pero no en el grupo de
ellos, por ejemplo:

— En el Norte de Africa con-
sumen couscous, vegeta-
les y legumbres.

—En el Sur de Europa con-
sumen pasta, arroz, pata-
tas, vegetales y legumbres.

— En el Este de Europa con-
sumen judias, garbanzos y
arroz.

Probablemente la propaga-
cion de estos habitos por la geo-
grafia mediterranea se ha debido
a las costumbres de las civiliza-
ciones que han habitado en estos
paises: egipcios, sirios, fenicios,
cartagineses, {beros, griegos, ro-
manos, bizantinos, arabo-mu-
sulmanes, judios y turcos, que
han impuesto la cultura del tri-
go, el olivo y la vid.

A continuacién hablaremos
de los alimentos mds caracteris-
ticos de la dieta mediterranea.

Aceite de oliva

Ampliamente utilizado en la
cocina mediterranea. Es rico en
dcidos grasos monoinsaturados.
Muchos estudios han demostra-
do que estos dcidos grasos regu-
lan las proporciones sanguineas
de HDL, “colesterol bueno” y
LDL, “colesterol malo™, tenien-
do un efecto protector frente a la
formacién de placas de ateroma
en las arterias.

En la cocina mediterrdnea se
utiliza accite de oliva o de semi-
llas para cocinar y condimentar
los platos, a diferencia de mante-
quillas y otras grasas animales uti-
lizadas en otros pafses como en
los del norte de Europa. Asimis-
mo se consumen las rebanadas de
pan solas o con aceite de oliva y
no untadas con mantequilla, man-
teca de cacao u otras grasas.




(" Una dieta equilibrada para una
persona sana debe contener, al menos,
un ingrediente de cada uno de los

grupos.

* Grupo 1. Leche y derivados
{queso, nata, yogurt...).

* Grupo 2. Pescado, carne
y huevos.

* Grupo 3. Legumbres y
frutos secos: patatas,
alubias, lentejas,
avellanas, nueces...

* Grupo 4. Verduras
hortalizas como |eczugo,
tomate, zanahoria,
judias.

* Grupo 5. Fruta fresca como
pera, manzana, platano...

® Grupo 6. Pan, azicar, arroz...

® Grupo 7. Grasas como aceite,
focino, mantequilla...

Pescado

Es otro de los alimentos ca-
racteristicos de esta dieta, y cuya
grasa es beneficiosa para la salud.

Estudios llevados a cabo en
las poblaciones esquimales de
Groenlandia, cuya alimentacién
estaba basada pricticamente en
el pescado y no consumian gra-
sas vegetales, mostraban como la
baja incidencia de enfermedades
cardiovasculares de esta pobla-
cién se debia a los dcidos grasos
poliinsaturados del pescado y
més concretamente a los omega-
3, pues aumentan el HDL, “co-
lesterol bueno”, y disminuyen el
LDL, “colesterol malo”.

Legumbres, cereales (pastas,
arroz...), frutas y verduras

Aportan a la dieta medite-
rranea, ademas de variedad, vi-
taminas, minerales, sustancias

antioxidantes, fibra e hidratos
de carbono complejos.

La dieta mediterranea se pue-
de considerar casi una dieta vege-
tariana en cuanto a los beneficios
de ésta (alto aporte de vitaminas,
minerales, sustancias antioxidan-
tes y fibra), pero solventa las de-
ficiencias que la alimentaci6n ve-
getariana estricta suele conllevar
(bajo aporte de vitamina B12).

Por fortuna, hemos dejado
atrds un tiempo en el que em-
pezébamos a olvidar nuestros ha-
bitos alimentarios, tan apreciados
ahora, y nos estdbamos adaptan-
do a costumbres menos saluda-
bles importadas de otros paises.

Nuestros hébitos se estaban
“americanizando”, pasando a
consumir la “comida rdpida”,
olviddndonos de productos tan
sanos como las legumbres, ver-
duras y frutas. W
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Trabajo ha abonado méas de 12.000
millones de pesetas a los pescadores
r armadores afectados por el paro
orzoso en aguas de Marrvecos

El Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales ha
abonado ya més de 12 mil millones de pesetas
desde diciembre de 1999 hasta agosto de 2001 en
ayudas a los tripulantes y armadores afectados por
el paro forzoso en aguas de Marruecos.

Con la némina correspondiente
al mes de agosto, que se ha empeza-
do a pagar hoy, el Instituto Social de
la Marina (ISM), organismo depen-
diente de] Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales, ha abonado ya
12.017.260.844 pesetas. De estas
ayudas se han beneficiado cada mes
una media de 2.860 trabajadores, ra-
dicados principalmente en Andalucfa,
Galicia y Canarias y en menor nime-
ro en Valencia, Ceuta, Melilla y Mur-
cia, y una media de 337 buques.

La evolucién del nimero de tra-
bajadores afectados por el paro y que
se ha beneficiado de estas ayudas
ha pasado de 3.425 en diciembre de
1999 a 2.233 en agosto de 2001. En
este periodo el nimero de buques
afectados ha pasado de 374 a 285.

Desde la finalizacién del Acuer-
do de Cooperacién en materia de
pesca suscrito entre la Unién Euro-
pea y ¢l Reino de Marruecos para el
periodo comprendido entre 1995 y
1999, el Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales ha establecido pré-
rrogas sucesivas de la Orden inicial,
de 1 de diciembre de 1999, que desa-
rrollaba el Acuerdo del Consejo de
Ministros del 26 de noviembre de
1999, en la que se instrumentaba las
ayudas a favor de los trabajadores y

El colegio “El Picacho”, sede de

El complejo educativo "El Pi-
cacho", dependiente de la direccién
provincial del Instituto Social de la
Marina en Cédiz ha sido sede, una
vez mis, de las séptimas Jornadas
Nacionales y terceras Internacio-
nales de Hidroterapia y Actividad
Acudtica Adaptada en Parélisis Ce-
rebral, Sindrome de Down y otras
discapacidades. Se trata de un curso
te6rico y practico organizado por el
Centro Comarcal de Estimulacion
Precoz en el que participaron unos
350 profesionales entre médicos, re-
habilitadores, psic6logos, licencia-
dos en Educacién Fisica, fisiotera-
peutas, profesores de Educacion
Especial y monitores de natacion,
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armadores afectados por el paro for-
zoso de la flota. Los trabajadores han
venido percibiendo desde entonces
una ayuda econdémica de 151.500 pe-
setas, en tanto que los armadores de
los buques afectados perciben una
ayuda consistente en el abono de las
cuotas de la Seguridad Social.

Estas ayudas fueron previstas
inicialmente para un perfodo de seis
meses de duracién, a partir del 1 de
diciembre de 1999, en tanto se ne-
gociaba un nuevo acuerdo de pesca.
En el Acuerdo del Consejo de Mi-
nistros se preveia que, en caso de
persistir la situacién de inmoviliza-
cién, se podrfa ampliar su duracién
de acuerdo con la normativa comu-
nitaria y en funcién de las expectati-
vas existentes.

En base a ello, se autorizé una
primera prérroga de las ayudas para
el periodo de junio a diciembre de
2000, y desde esa fecha se han veni-
do prorrogando mes a mes.

Puesto que en la actualidad si-
guen perviviendo las razones que
aconsejaron el mantenimiento de
estas ayudas, el pasado mes de junio
se habilité una nueva prérroga de
las mismas hasta el 30 de septiem-
bre de este afio.

asi como otros profesionales que se
ocupan de los nifios deficientes.

Entre los temas que se trata-
ron durante las jornadas figuraron
la ayuda al desarrollo motriz en
nifios prematuros, el tratamiento

La Seguridad Social adelanta a
septiembre su adaptacién al euro

La Seguridad Social va a
realizar un importante esfuerzo
para adelantar, al dltimo cuatri-
mestre del 2001, su adaptacion
al euro, tanto de forma interna
como externa, para facilitar a
los usuarios de sus servicios y
a los beneficiarios de las presta-
ciones, el funcionamiento con la
nueva moneda.

Siguiendo el criterio mante-
nido por el Comité de Segui-
miento para la Introduccién al
Euro, tanto la Tesoreria General
de la Seguridad Social como el
Instituto Nacional de la Seguri-
dad Social adelantardn a septiem-
bre buena parte de sus actuacio-
nes, internas y externas.

Asi, la Tesoreria estd reali-
zando un importante esfuerzo pa-
ra que las empresas puedan efec-
tuar liquidaciones a la Seguridad
Social en euros. De este modo, se
podrdn efectuar cotizaciones en
euros a partir de la cotizacién de
septiembre en las cuotas del Ré-
gimen General, Régimen Espe-
cial de 1a Mineria del Carbén y
Régimen Especial del Mar.

Campaiia para los
pensionistas

Respecto a la informacién a
los beneficiarios de prestaciones
de la Seguridad Social, en el mes

de septiembre se hard un envio
personalizado a todos ellos, tanto
pensionistas como beneficiarios
de prestaciones familiares, de
una carta informativa sobre la
préxima implantacién del euro.

En dicho envio se adjuntar
también un triptico divulgativo
con los datos més significativos
que deben tener en cuenta sobre
la nueva moneda, al tiempo que
se les explicard el reflejo de ésta
en el 4mbito de la Administra-
cién de la Seguridad Social.

En la carta que se enviard a
los beneficiarios de las prestacio-
nes se les explicard que para em-
pezar a familiarizarse con la nue-
va moneda y para ayudarles en la
adaptacion, desde septiembre la
Seguridad Social hara la némina
de la pensién en euros. Es decir,
a las cuentas y libretas llegardn
las cuantias de las pensiones en
euros, pero el beneficiario segui-
rd cobrando en pesetas. A partir
de enero del 2002, la pensi6n ya
SEerd en euros.

Hasta el momento, los pen-
sionistas recibian la némina de la
pensién en pesetas, con su co-
rrespondencia equivalente, deba-
jo, en euros. Lo que se hard en
septiembre es, precisamente, va-
riar esa ordenacién: primero apa-
recerd el valor en euros, y luego
en pesetas.

de bebés con pardlisis ce-
rebral y el desarrollo de
las habilidades al andar y
las actividades acudticas

adaptadas de competi-

cién y recreacion.

las Vil Jornadas de Hidroterapia

B Colaboracion entre la
Universidad de la Palma y el
ISM. También el Instituto Social
de la Marina, en concreto la Casa
del Mar de Santa Cruz de la Pal-
ma, ha sido sede de otro acon-
tecimiento en este caso relacio-
nado con temas de medio am-

biente. La Univer-

sidad Ambiental de
La Palma ha im-
partido en dicha se-
de dos cursos rela-
cionados con la ges-
tién de espacios na-
turales protegidos y
de desarrollo rural en
territorios insulares.



CONSUMIR PEZQUEN'NES
NOS HACE DANO A TODOS Instrumento Financiero

de Orientacién de la Pesca
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SEGUROS DE BARCOS Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimatr.
S6lo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 62 Planta. 28020 MADRID.




