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FINANZAUTO S.A.,
DISTRIBUIDOR DE LOS MOTORES
MARINOS MRAK EN ESPANA

Finanzauto S.A., distribuidor de Caterpillar,
es a partir del dia 1° de julic el nuevo
distribuidor de los motores marinos MaK
en Espafa. MaK Motoren GmbH & Co.KG
fue adquirida en el ano 1997 por Caterpillar,
pasando a integrarse en el grupo como
una marca propia.

Desde este momento, Finanzauto S.A.
garantiza la continuidad en la comercia-
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YHizacion, servicio y suministro de piezas
de los motores marinos de esta presti-
giosa marca. Pero, ademas, aporta su
larga experiencia en el mercado
nacional, su amplia oferta de servicio
de asesoramiento y soporte al cliente
v su mas extensa red de cobertura asis-
tencial, dotada con los mejores recursos
técnicos y humanos.

Desde ahora Finanzauto S.A. distribuye
los motores marinos Mak, para que usted
arranque de nuevo con una gran marca
y con el mejor servicio,
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ienpo de calma en

el scctor maritimo

pesquero gue previ-

siblemcente se rom-

pa en los proximos
meses con la aplicacion del
Plan de Flota que debe apro-
bar Brusclas y, sobre todo,
ante la terminacion de unas
ayudas al sector atectado por
la no renovacidn del acverdo
con Marruecos que se han
prolongado durante més de
dos afios. En contra de lo
previsto por ta propia Comi-
sidn, ¢l Plan de Flota para los
barcos gue Tacnaban cn ese
caladero no s¢ aprobé cn oc-
tubre, pero no hay ninguna
duda, que cstard listo para
este mes de noviembre para
su entrada inmediata en vi-
gor. Hay incluso barcos que
ya estdn en proceso de cam-
bhio de caladero y que han ne-
cesitado ajusles en sus ©s-
fructuras con unos cosles
que se aplicardn a cuenta de
ese nuevo Plan.

El acucrdo con Marruecos,
por el nimero de barcos
afectados y las dependen-

TIEMPO
DE CALMA

cias que habia creado en una
parte de la flota que se estaba
bencliciando del mismo desde
hace décadas, cra una salida
importante para el sector. Los
recortes que se iban imponien-
do en cada nucvo acuerdo por
Marruccos y ahora mucho
mas con la no renovacion, han
supuesto un acto traumdtico
que sin cmbargo sc ha supera-
do hasta la fecha en un clima
de calma. Por un lade, han ju-
gado un papel importante las
ayudas articuladas para ¢l sec-
tor alectado. Pero, por oira
partc, s¢ han hecho nuevos es-
fucrzos para reubicacion de
flotas, aungue se trata de un
proceso imposibe de aplicar
de la noche a la mafiana. En
medios de la Administracion
no se oculta la necesidad de
aplicar un proceso de ajuste
para una paric importanie de
csa flota afectada, anngue cn
muchos casos se trata de cn-
barcaciones muy vicjas que en
cualquier caso deberfan haber
salido del scctor. Pesca pre-
tende un ajuste blando que sir-
va a la vez para seguir moder-
nizando la flota.

Ei lostituto Social de la Ma-
rina signid siendo noticia na-
ctonal con el relevo del bar-
o hospital en aguas canarias
donde tiene ¢l puerto base ¢f
“Esperanza del Mai™, Desde
su entrega oficial al [SM en
Gijén ¢l pasado mes de sep-
tiembre, el barco ha sido pre-
sentado al sector en algunos
de los puertos pesqueros mais
importanties de la peninsula
en su recomido hacia l.as
Paimas, desde donde ya ha
partido hacia los caladeros
africanos para preslar asis-
lencia sanitaria y logistica a
la fota pesquera espafiola
que opera en aqueilas aguas.

Estamos en ticnpos de pro-
yectos de presupuestos y el
Ministerio de Trazbajo y
Asuntos Sociales presentd
los suyos con escasas nove-
dades y fundamentalmente
cn una linea de continuidad
en los logros anteriores:
mantenimiento del poder ad-
quisitivo de las pensiones,
mejorar la eficacia recau-
datoria y scgulr en una linca
de superivil y, en conjunto,
consolidar y potenciar el bie-
nestar social de los ciudada-
nos cualquicra que fuera la
prestacion que reciben de la
Seguridad Social,

Finalmente, un asunto desta-
cable para ¢l conjunto del
seclor maritio pesquero es la
batalla abierta por la Unidn
Furopea en su objetivo para
eliminar las ayudas ilegales a
los astilleros en paises asidti-
cos como Corea. Micniras se
da una solucidn a cste con-
tencioso, la Administraciin
espaniola ha promcetido ayu-
das a los astilleros naciona-
ics para que tengan una posi-
cion de competitividad con
el exterior, M

Vidal Maté
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Autor y editor: Ricardo Alvarez Blanco
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icardo Alvarez Blanco es un capitdn de 1o Marina
Mercante, hoy vetivado, nacido en Santander, que
dedicé toda su vida profesional activa a recorrer ¢l
mundo en todoe tipo de embarcaciones y que final-
mente recalé en 1967 ¢n la empresa Péres y Cla
donde desarrolld tareas de asesoramiento y gestion en la activi-
dad de la Maring Mercante. “LLos barcos de Pérez y Cia”, sobre
la que cf autor insiste, €5 una obra propia y no un trabajo de en-
cargo de la empresa para recoger su historiza, es un libro donde
Ricardo Alvaics, hace un recorrido por la actividad de esta fir-
ma cédntabra desde el siglo pasado para analizar ¢l presente del
sector de la Marina Mer-
cante desde una perspec-

profesional grupo navicro.

tiva donde se mezclan las
criticas a la politica segui-
da desde la Administra-
cidn en las dos dltimas dé-
cadas y las permanenies
evocaciones sentimentales
a la cmpresa,

La razon social Pérez v
Cia es la sucesora de la
compafifa mercantil funda-
da en 1853 por ¢l montaiés
Angel Bernarde Pérez dedi-
cada a todo tipo de opera-
ciones relacionadas con ¢l
comercio maritimo con dife-
renics sucursales en Espa-

fia, asi como en varios paises
de América Latina. Lo que
nacidé como una socicdad
mereantil, con ¢l pasar de los
aflos 8¢ convirtié en una im-
portante naviera que ha conta-
do en su historia de 53 barcos,
lo que supone ¢l mayor mime-
1o de embarcaciones gerencia-
do por una sola familia en San-
tander. De los mismos seiala ¢l
autor, solamente guedan las
maquetas, pues los dos dltimos = "
se vendieron en Jos aios noven-
ta. Hoy, Pérez y Cia cs una em-
presa sin [lota, algo que se con-

LOS BARCOS DE PEREZ Y CiA

sidera solamente como un paréntesis en la actividad del grupa
hasta que las circunstancias lo aconsejen. Para el autor del Ii-
bro, la actividad y el peso que llegd a tener en el sector la em-
presa es algo que ne se pucde olvidar y que merece un recuer-
do que se ha concretado en una obra bien editada como ésta,
donde a unos datos objetivos se afiaden otras muchas interpre-
taciones de quien ha dedicado parte importante de su actividad

La obra, aunguc constiluye un cdntico a la actividad det
grupo y al trabajo desarrollado por las familias ligadas a la em-

presa con fuertes raices
cn la zona, constituye
a la vez un recorrido
tanto por el desarrollo
econdmico de Canta-
bria, y concrctamen-
te de las actividades
relacionadas con el
puerto vy la construe-
cion naval, como con
el cumplimiento de la
politica seguida de
cara al seclor por la
Administracion cen-
tral, que supuso du-
ros ajustes de la flo-
ta en los afios
ochenta y noventa,

En definitiva,
s¢ trata de vna obra
bien ilustrada, aun-
que de interés re-
ducido para todos
aquellos que han
tenido ¢ mantie-
nen relacidn con
este grupo o pa-
ra forofos del
sector. Los ané-
lisis sobre la po-
litica scguida en
Marina Mercan-

c son super-
ficiales. W
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Bruselas aplazé la aprobacién del Plan . —
de Ayudas para los barcos del caladero
de Marruecos

PESCA ASPIRA A UN
“AJUSTE

BLANDO"
DE LA FLOTA

La Comision de la Union Europea ha aplazade hasta
finales de este mes de noviembre la aprobacion del
Plan de Accion para la flota afectada por la no
renovacion del acuerdo de pesca con Marruecos. Este
Plan apoyado por Bruselas recibira luz verde en las

proximas semanas y se espera que los ministros
comunitarios de pesca mantengun los niveles de
apoyos propuestos inicialmente por la Comisién
Yy que se elevan a unos 31.000 millones de pesetas,

186,3 millones de euros.

n medios de la
Administracién
espaiiola se espe-
ra que no haya
ningin problema
para la aplicacion de este Flan
para el que ya se han contem-
plado diferentes asignaciones
en ¢l proyeto de los presu-
puestos del departamento para
el préximo ejercicio. El secre-
tario general de Pesa Marili-
ma, Samuel Juiez, confia en

6 MAR

la posibilidad dec llevar a cabo
un “ajuste suave” de esta flota
alectada por el paro ante las
diferentes posibilidades que se
estan estudiando. De los 290
barcos que se hallan en este
momento afectados por la pa-
rada, se esperan reubicar en
otros caladeros por la via de
las cmpresas mixtas algo mds
de 100 unidades. Junto a csla
cifra, se baraja la postbilidad
de colocar unas 60 unidades
en los caladeros nacionales.




En la parte ncgativa se hallan
los desguaces de los barcos
con mas cdad y que pucden
llegar a suponer hasta ¢l 40%
de la flota que operaba cn ese
caladero.

Plan aparcado

Tras la aprobacién por la
Comisién de Ia Unidn Euro-
pea del Plan de Accién para la
flota afectada por la no reno-
vacion del acuerde pesqucro
con Marruccos, en principio
se habfa previsto que los mi-
nistros de Pesca dieran luz
verde definitiva al mismo en
¢l Consejo de octubre. No ha
sido asf y no existen proble-
mas para su aprobacitn cn lag
préximas semanas, El Parla-
mento BEuropee no aprobé la
propuesta de Plan ¢l pasado
mes de septiembre pero sola-
mente por cuestiones formales

y 1o por problemas de fondo.
Se produjo selamente un apar-
camiento del Plan hasta quc se
publique ¢l Reglamento de la
Comisidn donde se contem-
plan las ayudas previstas. En
medios de la Administracion
espafiola no cxisten dudas so-
bre la aplicacién del mismo.

Espaiia solicitaba a Bruselas
ayudas por on montante de 300
millones de curos, unos 50.000
millones de pesclas para ¢l de-
sarrollo del conjunto de medi-
das planteadas para apoyar a la
flota que operaba cn ¢l caladero
de Marruecos. A csas ayudas se
sumaban los 240 millones de
eures, otros 40,000 millones de
pesetas, que Espafia detrafa de
los fondos IFOP. Bruselas auto-
rizG un gasto especifico de
186,3 millones de curos, unos
31.000 millones de pesetas, ci-
fra que segiin valoraciones de la

bR LS

Administracién espaiiola pue-
de ser suficiente si se ticne en
cuenta que una paric de la flota
se reubicard en otras zonas de
pesca. A esas cantidades se su-
man iguahmentc otros 125 mi-
liones de curos previstos como
ayudas por la Administracion
espafiola, lo que sumarfa un to-
tal de disponibilidades de 693
millones de curos.

Oficialmente, al inicio de la
aplicacién del dltimo acuerdo
pesquero con Marruecos, la flo-
ta quc facnaba en aguellas
aguas cstaba constituida por
400 barcos con mas de 4.300
uipulantes. HEo el momente de
la no renovacion del acuerdo
pesquero, ¢l nimero de embar-
caciones afectadas se habia re-
ducido a 374 con unos 3.400
trabajadores a bordo. Desde no-
vicmbre de 1999 hasta la fecha,
el censo de esta flota en paro se
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= | |l En los proximos
meses se pretenden
constituir mas de un
centenar de empresas
mixtas y la
recolocacion de unos
60 barcos en el
caladero nacional.

B Se barqja la
posibilidad de que un
40% de la flota
afectada muy

ha 1do reduciendo ante [a reubi-
cacion de algunos barcos en
otros caladeros o la colocacion
de los trabajadores en otras flo-
tas. Actualmente se baraja up
censo de unos 290 barcos con
2.300 trubgjadores afectados.

Nuevas salidas

Para hacer frente a los pro-
blemas dc csta [lota, desde la
Administracién sc ha trabajado
en los dltimos meses para la
bdsqueda de salidas que posibi-
liten su continuidad en activo
para los barcos que se halien en
condiciones de hacerlo mien-
tras una parte de la flota, las
unidades mds pequeitas o las de
mayor cdad, ird probablemente
al desguace, una via gue lam-
poco se descartaba aunque hu-
biera existido acuerdo.

8 MAR

Segiin los datos que se
mancjan en la Sceretar{a Ge-
neral de Pesea Marftima, gra-
cias a las conversaciones gue
se han mantenido y se siguen
desarrollando con paises co-
moe Argelia, Tuncz, Scnegal,
Angola, Argentina y el propio
Marruccos, sc conffa en la
constilucién en ¢l proximo
gjercicio de algo més de un
centenar de sociedades mix-
tas. Para el desarrollo de estas
sociedades, en los presupues-
tos del Ministerio de Agricui-
tura para ¢l proximo ejercicio
se han destinado 12 millones
de euros, casi 2.000 millones
de pesctas. En el caso de Ma-
rruecos, las auntoridades de
esc pais estdn elaborando una
normativa mds rigurosa a la
hora de las participaciones en
el capital de estas socicdades

envejecida vaya al
desguace.

de grupoes extranjeros. Espafia
pretende que no se apliquen
csas exigencias a los arma-
dores espaitoles. En este mo-
mento, ya hay numerosas uni-
dades de la flota congeladora
gue operaba en el caladero de
Marruecos que se han ubicade
en olras aguas ch virtud de fos
nueves acuerdos como el de
Mauritania, donde han entra-
do cinco cefzlopoderos y 15
barcos para la pesca de merlu-
za. En algunos casos se han
debido llevar a cabo modifi-
caciones en las embarcacio-
nes gue ya se hacen a cuenta
de la pelitica de ayudas pre-
vista e¢n esc Plan de Aceién.,

Los responsables de pesca
manejan igualmente la posi-
bilidad de reubicar en ¢l cala-
dere nacional unas 60 unida-

des en diferentes zonasg. Se-
giin manilestaciones de Sa-
muel Judrez, sec estd nego-
ciando la entrada dc barcos
que fzenaban cn el caladero
de Marruecos cn caladeros
nacionalcs, pere teniendo en
cuenta dos condiciones. La
primera, gue ello no suponga
realizar un mayor csfuerzo
pesquero en una zona ya ex-
cestvamente  explotada. En
primer lugar se quicren pre-
servar los recursos pesqueros.
Otra condicitn gue se preten-
de tener en cuenta a lg hora de
reubicar estos barcos s con-
tar con la opinidn de los ar-
madores de las embarcacio-
nes que se hallan cn cstc
momento faenando cn csas
aguas. A Samucl Judrcz le pa-
rece totalmenie ldgico contar
con la opinidn de esta flota al
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igual que cvando habia acuer-
do con Marruecos se contaba
con la opinidn de tos barcos
que se hallaban en esc calade-
ro a la hora de dar cntrada a
nuevos barcos. Entre las zo-
nas donde s¢ reubicardn csos
barcos se¢ halla el Golfo de
Cadiz y Alboran.

Finalmenic, en medios ofi-
ciales se baraja la posibilidad
de que el 40% de la flota ac-
tual en paro pudiera ir al des-
guace lo que podria suponer el
pare para unas 1.600 personas.
Algunos de csos barcos se
desguazardn por voluntad de
sus armadores. CGtros muchos
s¢ eliminardn, simplemente,
porque tiencn una edad muy
elevada y carccen de las con-
diciones minimas para seguir
facnande y mucho menos en

Prorrogadas las ayudas
hasta final de aio

E! Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales ha
prrorrogade hasta el 31 de diciembre el page de las ayudas
para los frabajadores y armadores de los barcos de pesca
afectados por la no renovacion del acuerdo con Marruecos.
Los trabajadores estan percibiende una ayuda de 151.500
pesetas desde el mes de noviembre de 1999 y los
armadores una compensacion diferente en funcion del
volumen de cada embarcacion, El page de estas ayudas lo
realiza el Instituto Social de la Marina,

Desde el inicio de! paro forzoso de esta flota, armadores
y trabajadores han percibido un total de 12.315 millones
de pesetas. De estas ayudas se han beneficiado una media
de 330 barcos y de 2.833 trabajadores radicados
principalmente en Andalucia, Galicia, Canarias y en menor
medida en Valencia, Murcia, Ceuta y Melilla. En diciembre
de 1999, primer mes de parada forzosa de la flota,
se beneficiaron de las ayudas 374 barcos y 3.425
trabajadores. Al pasado mes de septiembre de este afio,
los barces sfectados por el paro eran 292, con 2,255
trabajadores.

otras aguas mas [ejanas. Sc
tratard cn muchos casos de
unos desguaces anunciados.

Al margen de las salidas en
la actividad de la pesca en el
mar, la Administracion trabaja
igualmentc en la bisqueda de
allernativas de trabajo en tie-
rra. En esta linea, se ha clegi-
do Barbale como una primera
experiencia para el desarro-
No de actividades mdustriales
tanto ligadas a la pesca como
al turismo. En medios oficia-
les sc conffa en la pucsia en
marcha de un poligono indus-
irial para el que ya han com-
prometido su presencia varias
firmas dedicadas a la acuicul-
tura. Wl

Vidal Maté
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Mejoran las posibilidades de acceso a esos caladeros

n materia de a-
cuerdos de pesca,
Bruselas proce-
di¢ a la reno-
vacion de  los
COMPromisos
- Sevchelles, don-
de se ha 5egu1dn una politica

con Gabén ¥

similar a la llevada a caho con
Mauritania: lograr un mayor
acceso a esas aguas a cambio
de unas mayores aportaciones
financieras. EI objetivo de la
Comision con la firma de este
nuevo acuerdo era [ograr nna
mayor estabilidad de la {lola
que opere en £sas aguas asi
como el acceso de mas barcos,

El acverdo anterior con
{:ahon contemplaba en con-
junto la posibilidad de acceso
a 42 barcos cerqueros conge-
ladores y de 33 embarcaciones

de superficie. De los bareos
atuneros congeladores, corres-
pundieron & kispana 22 unida-
des v las pusibilidades de pes-
ca, las estaban ufilizando 16
unidades. En palangreros de
superticie, correspondieron a
Espaiia 28 barcos ¥ estaban fa-
etiande solamente 11 unida-
des. La compensacion econs-
mica para un periodo de tres
anos era de 2,025 millones de
euros a los que se siumaban los
canones a pagar por [os arma-
dores, 25 curos por tonelada
capturadas, si bien los atune-
ros cerqueros tenian que dar
un anticipo anval de 2,500 eu-
ros por atio v los palangreros
de superficie 800 euros para
barcos con menos de 150 TRB
¥ 1000 euros para barcos de
mayor porte,

L.a renovacion del acoerdo

de pesca con Gabon se ha he-

cho dentro de ls que estaba
previsto en ¢l comprontiso an-

terior. El acuerdo entrard en

vigor el praximo 3 de diciem-
bre. Se mantiene como un
COMPromise
mente atunerg para barcos
dedicados a la captura de es-
pecies migratorias. Sin. em-
bargo. también contempla fa
posibilidad de trabajar para
barcos arrastreros congelado-
res y abre la posibilidad de
reubicar unas cinco unidades
que s¢ hallaban faenando en
Marruecos dedicadas a la pes-
ca de peces, cefalopodos v ma-
riscos. Segan los términos de
este nuevo protocolo, el nis-
mo permitira el acceso a esas
aguas a 38 atuneros cerque-
ros, de los que 18 serdn espa-

fundainental-

*nnles, ¥+26 barcos. pa[dngre-

ros de -;uperhue, de‘lo_s qile 201' $\§

pueden ser espanoleﬂ

Gabén obtiene considera-
bles mejoras en sus ingresos.
La Comisién de Ia Union Euro-
pea elevard su contribucién fi-
nanciera hasta 5,05 millones de
eiirps frenle a los 2,025 millo-
nes de euros del eompromiso
anterior, aungne ¢l nuevo
acuerdo pasa de tres a cuatro
anos de duracion. En concepto
de canon portonelada captura-
da se mantiene la cifra anterior
de 28 euros. Se incrementan sin
embargo las cantidades a pa-
gar como anticipo, que serd de
2.600 euros para los atuneros y
de 1100 euros para los palan-
greros. El canon g pagar por
los arrastreros, al margende la
mydalidad de pesca en la gue



Se han iniciado
tres campanas
xpenmentales

T ";,sa«m
i .nl!,n s condic "nes‘i:imé!aa-
S cespa lns aguas de Gabon, De
acuerdo con | normauva de

ese pafs, los barcos arrastr

deberin respetar una. pamda

biologica entre las §6is y 1as do-

cemillas en Iosmesnsiﬁééﬂeiw“

v febrero, En was_.rl'eahgs,.' los
bugues pueden realizar suactiz
vidad fuera de las 12 millas.

-chelles; que entrard en vlgoral'
préximo. 18 de enero, supone
una linea de estabilidad en ré-
lacion con las posibilidades: de:
pesca'que hay en la actualidad,
Se frata de un acuerdo impor=
tante parivla flota comunitaria
que opera en el Océano Indico,
espafioles, franceses y portu-
gueses, por ser el puerto de Vies

= \El-‘ lwm;gﬂo,mumo el ali!.g-
" rior, tendré una’ “duracién de

tg@,anus yla co!i!pensaclén fi-

‘manciera de la UE serd de

~10.380.000 euros pira ese pe-

riodo frénte a Tos 10.350.000
euros. delsacuerdo actuals De

: - esa cantidad, 3.480.000 euros
El nuéyo-acuérdo con Seys"

s destmarén a'diferentes ac-
tuaciones dirigidas al sector-

nar 40 bqrcos atuneros cerque-
ros congeladores, de los que 18
serfin espafioles, una eifra simi-
lar a la actual. En'el'caso delos

palangreros. de superficie, las

posibilidades. de acceso. serdn
para 27 barcos, de los que 15

. pesquero de las is!as. Con el_ ~cabo a lo largo de toda la cos-

mci_ﬁn de @;actﬂaie_s.
- Agricul

Ilene‘la-ofe;lmarm mate- ]

de campa?ms experimens tara.

tales para la bisqueda de nue- s @

vamposihili?adﬁs de pes

cipan cinco barcos-que habi-

- tualmente faenaban antes en
. el ealadero:de Marruecos, Los

trabajos se ‘estdn llevando a

ta de ese pafs con el-fin de bus-
car concamracinnes de peces
suscapﬁlj[es de explotacién

para cada una de las flotas.

Las principales especies a las
que va divigida la campana y
que fienen interés parala flo-
ta espafiola son Ia gamba ¥0ja,

" Ell - e L
“Piinez §6. estd dusnrrolelznd - ceos. ol L
-"unn campaiia én'la que parti-

=3 .-&‘

Por Gltimo, otros. cuatro-

barcos han ‘iniciado también
unacampaiia experimental en

aguas de Uruguay para hacer

prospeeciones entre los 200 y
10s/2.000 meétros de profundi-

dad. Las especies buscadas
$0n._mero, abatleju ¥ salmfon:..

demar. B

Vidil Maté:
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R M ETE A I u DAs La ministra de Ciencia y
Tecnologia, Anna Birulés,

ha sefialado el “claro

compromiso de este
Departamento para
complementar las ayudas
de la Unién Europea

al sector de la construccion

naval espafiola, en tanto

se framite la demanda ante
la OMC contra Corea del Sur
por competencia desleal”.
Birulés explicito que estas

ayudas, para el caso de los constructores espanoles “no
12 MAR

—————

sélo se referirian a los segmentos que Bruselas considera mds
afectados -portacontenedores y quimiqueros-, sino que seran
extendidas a ofros tipos de buques”.




a propucsia cspa-

pola ante la Comi-

sion Ruropea se de-

fendié en su dia la

amapliacién de este
tipe de ayudas temporales. “in-
cliuse a otro 1ipo de bugues”,
porque 1o gque s trata de salvar
de la competencia desleal surco-
rcana es “la competitividad de
la construccion espaiiola y sus
niveles de innovacion y tecnilo-
gla”. algo que sc considera indi-
visible por el tipo de barcos, por
afectar el sector cnlero,

Es por lo que ¢l Ministerio
de Ciencia v Tecnologia con-

temipla “un mecanismo tempo-
ral de avudas, gue irdn desde ¢l
G al 14 por ciento del precio to-
tal del contrato de construccion
el bugue”. Lista respucsia espa-
fiola, en defensa de sus astille-
ros, coincidivd ademds con cl
periodo de presidencia de la
Unidn Europea que asumird
nuestro Gobierno en plena divi-
sidn dc los protagonistas curo-
peos. Ciertamienie, Reino Uni-
do, Holanda, Suecia, Dinamarca
y Finlandia sc oponen drdstica-
mente a la continvidad del régi-
men de ayudas, por mds gue el
Comisario de la Competencia,
Mario Monii, les haya reflexio-

considera
indispensablés para

i3
sostenerila

=

competitividad y las

nado que “Furopa no puede
perder todo el tiempo del pleite
en la OMC —se caleula gue ron-
dard los dos anos ¢ mis— por-
que, aun gandndolo, se habria
decaido mucho mds en la com-
petitividad”.

Mids claramente, ¢] mnistro
de [xteriores espanol, Pigué,
acusd a csos cinco pafses rea-
cios a las ayudas de “compor-
tarse asi porgue sus astilleros
ne compiten con los surcorea-
nos”, cn ¢l seno de un Consejo
que recordd asimismo que “Sed!
ya Heva tres ailos atrds hacién-
donos perder el tieinpo™,

El recurso ante la OMC

La fractura existente en las
posiciones dc aproximadamente
la mitad de loy paises constructo-
res de buques en Evropa no deja
de preocupar a Bruselas, cuyo
Comisario de Comercio, Pascal
Lamy, s¢ ha lamentado, al mis-
mo tempo que csgrimin datos
actualizados a julio dlbmo por
los que se demuesira que Corea
del Sur oi cede ni se retracta.

Segun cste documento co-
munianoe, “Corea sigue cons-
truvendo barcos de gran tonela-
Je a precios entre un 7y un 40
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por ciente por debajo del coste
real de produccion”, con lo que
se ha encaramado al liderazgo
constructor y detenta “un 35 por
clento del tonelaje mundial
Jfrente al 18 por ciento que retie-
ne malamente Europa”.

Para Pascal Lamy, la conti-
nuacidén de esta competencia
desleal de los asidticos puede
sumir a los europeos en una pro-
longada crisis, al explotar Co-
rea, cn provecho propio, el pla-
7o que tardaria la Organizacion
Mundial de Comercio (OMC) en
condenar sus précticas abusivas.
Es por lo que el Comisaric de
Comercio calificé de “indiscuti-
bles” las ayudas y cl pleito, ¥
reforzé la urgencia de estable-
cerlas, puecs el comercio mun-
dial de construccién de buques
se ha reanimado visiblemente
los ditimos dos afios y Corea
aprovecha —a favor de obra— os-
{a coyuntura.

La demanda mundial de bu-
ques de nueva construccién ha-
bria crecido desde 1999 cerca de
un 56 por ciento, de lo que los
constructores asidticos se habrian
aprovechado hasta la cxtenua-
cién, con subvenciones encubier-
tas y practicas abusivas, contra
toda disciplina de mercado. El
referido informe de la Comisidn
Europea culpa a los astilleros de
Corca, ademds, de que con sus
précticas indisciplinadas esld im-
pidiendo 1a recuperacién de los
precios en ¢l mercado mundial.

Un cuadro de crisis, con
Japdn al fondo

Las autoridades comunitarias
han apelado, asf, a la vuelta a las
ayudas —siquiera sca con cardcter
temporal- que se suspendieron el
1 de encro del presente 2001 ¥
que habfan funcionado a pastir
del Reglamento 1540498, Y es
que Bruselas observa un cuadro
de crisis, al gue se asoma tam-
bién, significativamente, Japon,

14 MAR

que irfa con los pafses curopeos
partidarios de reinstavrar las pri-
mas a la construceion.

Japdn ha sido destronado por
Corea del Sur de su tradicional
liderazgo y detenta actualmente
un 25 por ciento del mereado
mundial frente al 38 coreano. La
Asociacién de Constructores
Navales de Japon ya ha presio-
nado a Corea para que suba sus
precios entre un 5 v un 15 por
ciento, seglin se trate de petrole-
ros, portacontencdores, quimi-

queros, lerries y gaseros, pero
Cores se resiste a hacerlo por en-
¢ima de § por ciento.

La presién de Europa sobre
Corea iiene otro significado mas
generalista, pues 4 los aslilleros
de la Unién Europea lo que les
interesa, por encima de todo, es
seguir sicndo competitivos en
teenclogia y cualificacion més
que por situacién geogrifica o
capacidad de diques, asi que el
panorama actual del scetor de
los astilleros comunitarios es de

expectativa pesimista, Bstan di-
vididos los constructores curo-
peos, se ha congelado cl proce-
s0 de demanda a Corea ante
la OMC, y lo tnico que se ha
hecho es romper las negociacio-
ncs “vis & vis"” con Corea, des-
pués de que ésla incumpliese to-
dos los plazos para llegar a un
acuerdo extra-judicial.

Posicién negociadora débil

Para el Comisario de Comer-
cio enropeo, Pascal Tamy, la ne-

Calidad/precio/plazo, en cualquier

Los navieros espanoles compran en cual-
quier astillero del munde y lo hacen so-
bre la rigurosa observacion de calidad,
precio y plazo, por lo que, ademas de

comprar en Corea, también contratan en

Turquia, Croacia y Australia. No han de-
jodo de hacer encargos a los astilleros
nacionales y, precisumente, en la actuali-
dad su super-contrato gasero se ha divi-
dido en 4 borcos a constryir en Espaiia,

por 1 en Corea.

astillero del mundo

que hay suficiente base probatoria del
comportamiento desleal de Corea, cuyo
constructor Samsung destaca por el daiio
comercial en los Ultimos tiempos.

Si la tendencia creciente de los precios se
consclida, mejoraran las oportunidades
de los astilleros europeos, pero el actual
impasse {no reglamentacién de ayudas ni
presentacion de la demonda contra Corea

ante la OMC} autoalimenta un statu quo
tan injusto como perjudicial para la UE.

Los empresarios de astilleros creen impor-
tante que Bruselas haya reconocido, al fin,

S. de F.




Bruselas advierte
que los
constructores
europeos estan
divididos y opta
por congelar la
denuncia a Corea
y las ayudas a
portacontenedores-
y quimiqueros

gativa de estos cinco pafses ¢o-
Thunitarios a reinstaurar las ayu-
das impide cerrar filas y deja a la
Unién Buropea en una posicidn
negaciadora débil. Sin acuerdo
polftico clare, no se puede plan-
tear la batalla en la OMC contra
¢l Gobhiemo de Sedl, y, por su
parte, cf Comisario de la Compe-
tcnecia, Mario Monti, no quiere
ofr hablar de nuevas ayudas si no
es con la demanda presentada.

Queda claro, y serd cucstion
de puro calendario, que a la presi-
dencia cspafiola de la Unidn Bu-
ropea del préximo semestre le ca-
erd cn suerte el desatasco de csle
viejo contencioso. Porque @ Es-
paf, le sobran argumentos —sicn-
do, con solo Izar, el séptimo cons-
tructor del mundo y el segundo de
Buropa— para enfilar esta crisis y
agrupar a un sector en caida, ape-
nas sostenido por el segmento de
cruceros, y aguejado —en todos
los demnds tipos de barcos— per ia
compelencia desleal.

La Comisaria dec Transportes
de la Unién Europea, Loyola de
Palacio, ha sciialado —en reunio-
nes sectoriales— que el scmestre

de presidencia espafiola serd
“definitive” cn materias de libe-
ralizacion, servicios portuarios,
¢i¢., pero, por encima de csla ta-
rea dc redimensién del sector,
debe ser afromtado el problema
de los astilleros y clarificarse un
minimo horizonte de apoyos a la
construccidn naval.

La Unién Espafiola dc
Constructores Navales {UNI-
NAVE) demanda que los meca-
pismos comerciales defensivos
deben proteger “no sélo lox dos
tipos de buques propuestos por
Bruselas (portacontenedores y
quimicos) sino a todos”.

Por su parte el senador del
PNV, Ricardo Gatzagaetxcba-
reia, encabezz una mocidén al
Gobierno espafiol hacia “un
plan de medidas de politica ma-
ritima 'y pertuaria”, situando
prioritariamente el contencioso
UE-Corea como un obstaculo a
superar, de forma ya inaplaza-
ble, por el perjuicio que irroga a
la industria naval espaficla. B

S. de Francisco

Reorganizacion en UNINAVE
para la batalla comercial

La Ultima asamblea
de los constructores
de buques espanoles,
UNINAVE, conocic una
reorganizacion del
equipo directivo y su
nueva presidencia en
el ingeniero naval Jo-
sé Esteban Pérez, de
denso curriculo en el
sector espafiol y ex-
perto de la Comision
Europea.

Ha sido asesor e in-
terlocutor de la Comi-
sién no solamente en el acuerdo OCDE para la Indus-
tria Naval, sino también en Competencia y Comercio
Exterior, por lo que la oportunidad de este nombra-
miento ~cara o la batalla comercial con Corea- suma
fuerzas a la mas indiscutible de ellas, la presidencia
espanola de la UE en el proximo semestre.

Esteban Pérez ha presidido, ademds, recientemen-
te los Grupos de Trabajo Europeos de Seguridad en
Astilleros y Vigilancia de Mercado, y desarrollo mas
de media vida profesional en Astilleros Espafoles y la
docencia en Organizacion de Factorias Navales.
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El proyecto operativo puesto en marcha por Proteccion Civil
para el transito por Espaiia de los magrebies residentes en
Europa ha cumplido sus fines, entre los dias 15 de junio y
septiembre Gltimos, con incrementos anvales del 6 y 9 por
ciento, respectivamente, en pasajeros y vehiculos.

a llamada “Opera-
cién Paso del Estre-
che 20017 registrd
unos indices de sa-
tisfaccidn, por parte
del usuario, de 4,04 sobre 5, me-
jorando los del pasado aio, scgin
la consultora Alica, que realizd
738 encucstas. Funciond, con ca-
rdcter piloto, ¢l “Proyecto Archi-
piélago”, primera cxperiencia cu-
ropea de control de la navegacion
desde tierra, que combina satéli-
tes ¢ Internet en beneficio de la
sepuaridad y los preemburques.

Dos millones de pasajeros,
por Algeciras

El pasado dia 15 de septiem-
bre finalizé una edicion mds de
la Operacién Paso del Bstrecho
2001, cuya buse fundamental radi-
¢6 cn el Puerto de Algeciras, que
mueve mas de las dos tereeras par-
s del servicio, hacia Ténger y
Ceuta, desde el 15 de jonio tltimo.

La cifraotal de pasajeros por
Algeciras ha sido de 1.960.061,
de los cuales 1.002.549 pasaron
durante la operacion de ida y
957.512 cn la de vegreso. Fstas
cantidades representan un Incre-
mento anual de un 6,21 por cien-
10. Un 43.7 por ciento de [os pa-
sajeros embarcaron para Ceuta y
un 56,3 por ¢iento lo hicieron con
destino a Tanger, en la ida, y un
49,59 por ciento desembarcaron
provenicates de Ceuta y un 50,41
por ciento provenientes de Tén-
ger, cn la vuelta.

Lo cuanto a vehiculos aulo-
maviles, cl wial registrado ha si-
do de 412.731, un 9,7 Ipor ciento
s que ¢l afio anterior. En qufo-
buses, pasaron ¢l Estrecho 6.047,
un 11,92 miés que el pasado afio,
¥y, en cuanfo a camiones, Cruza-
ront el Estrecho 29,717, un 15,84
por ciento mds gue cn Ja ultima
edicidn,

A pesar de los incrementos de
trifico registrados, ¢l operativo
del interior def recinto portuario
por todos los organismos impii-
cados —Proteccidn Civil, Cruz
Roja, Auntoridad Portuaria, Guar-
dia Civil, etc.— funciond con en-
tera normalidad, incluso en los
dias de mayor sfluencia, que lo
fucron las quincenas y fines de
mes. No sc han producido ni ac-
cidemtes m atascos de trifico, co-
mo en cediciones anteriores, v la
operacion [ue auditada por la
consultora Altea, que certificd un
grado de satisfaccidn del usuario
de 4,04 sobre 5, con scnsible me-
jora de lo encuestado ¢l afio ante-

La ingenieria
espanola
experimentd,
con caracter
piloto, el primer
sistema europeo
de navegacion
satélite-INTERNET.

Mejorard la
seguridad de los
traficos y la
ordenacion de los
pre-embarques
y la logistica, que
han sido el cuello

de botella del
sistema.

rior, que habia sido del 3,77 sobre
5. Los pasajeros —738 cncuesta-
dos-- valoraron asimismo la neta
mejorfa en cuanto a calidad del
servicio y organizacion.

Primera experiencia-
piloto en seguridad
de navegacion

La Autoridad Portuaria de Aj-
geciras y las navieras que susten-
tan estc servicio ban realizado,
durante la citada Operacion Paso
del Estrecho, una experiencia pi-
loto para la itnplantacion curopei
del “Proyecto Archipiélago™. Se
trata de vna realizacién de fa in-
gcnicria espaiola Enyca {Grapo
Mondragdn} que combina el saté-
lite y el Internet y sc dinge a co-
nocer la posicion de todos los
barcos, cada dos segundos, con o
que cllo significa en scguridad y
agilizacién de los pre-crobarques.

Asi denominado *Proyecto
Archipiélago”, esie dispositivo
hace que los barcos constituyan
ung especic de 1slotes fotantes ¢
intercomunicados, para darsc
instrucciones, avisos, e incluso
reparar averfas o sostener Coreo
electronico desde tierra. Sc trala
de un dispositivo que scrd obli-
gatorio en Lodos los barcos de pa-
saje desde el proximo afio 2003,
y que podrd aplicarsc a zonasg
maritimo-geograficas de unos 50
kilémetros de radio, por lo que
esta prueba en el Estrecho no ha
dejado de ser una oporluna avan-
zadilla de las potencialidades del
sistema.

El referide proyecto, gue co-
manda la ingenierfa espaiola
Enyca-Ddnet, cucnta con una fi-
nanciacién de la Unidn Buropea
proxima a los 90L000 curos, y es
el dnice ewropeo de scguridad
que da respuesta a los trdlicos
congestionados v de cruce cntre
tas irayectorias transversales y
longitudinales, tal como ocurre
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en ¢l Estrecho. Sc considera de
capacidad y economia superior a
las del radar y la VHE y permiie
transmitir al instante —entre bar-
cos o desde ticma— las cartas ma-
rinas, mensajes codificados, par-
tes meteorolégicos, Instruceiones
de guardia costera y de orden me-
dicambiental.

Pero, al filo de las necesida-
des especificas de la Operacion
Paso del Estrecho, su mds apre-
ciada virtud serd la de vigilar y
organizar los pre-embarques y u
logfstica, el principal cuclle de
botella del sistema. Y es que, co-
nocida al segundo la hora de sali-
da y marcha de un transbordador
desde Tanger, Algeciras o Ceuta,
no sélo puede asegurarse la pun-
tualidad de las Negadas, sino pre-
ver con exactitud la ordenacion
del pre-embarque préximo,

Las navieras intervinientes cn
esta Operacién Paso del Estre-
cho han podido usomarse, siguie-
ra fuese con cardcter de cxperien-
cia piloto, a lo que serd un futuro
con Internet a bordo, satélite [r1-

18 WAR
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dium y telefonia UMTS, no sélo
imporlanic para la seguridad de
la navegacion, sino para el recrco
de tripulantes y pasajeros, que
podrdn celebrar ciber-cafés, cha-
tear a bordo y conectar siempre
con tierra. W

S. de Francisco




Frontera
del futuro
y zona de

grandes
contrastes

El Paso del Estrecho

ya se ha vuelto una
operafiva madura en
materias de seguridad y
control maritimo, por lo
que las autoridudes
marifimas espaiiolas
anuncian su deseo de
“impermecbilidad total
de la frontera en dos
afios”, como no podria
ser de ofra forma.

Bruselas ya ha dotado
de financiacion y
consultoria para
controlar “fodo lo que
flote” en esta zona de
grandes contrastes,
donde se cruzan los mas
lujosos paguebotes y las
mas artesanales pateras,
Funcionard, asimismo,
un “ojo electronico” o
sistema de seguimienfo
aéreo y satelitario, por
reciente acuerdo de la
Marina Mercante y el
Instituto de Tecnologia
Aeroespacial (INTA},

Y el proximo control de
buques por el Estado de
puerio tendra lugar
entre el 1 de junio y el
30 de septiembre de
2002, es deir, en plena
Operacion Paso del
Estrecho,

“Alboréan”

,.
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Normalidad y respuesta amplia al atasco

Las navieras han
actuado con sentido
anticipador,

aumentando su oferia

de capacidad “hasta

un 40 por ciento mas”

que el pasado ario.

Euro-Ferrys y
Trasmediterranea

LAS NAVIERAS

que no existio

hicieron entrar en
servicio, respectivamente,
el “Euroferrys 1" y el
~#Alboran”, lo mas
granado de su flota,
para asegurar los casi
1.000 pasajeros y 250
auvtoméviles de media,
en cada travesia.

Algeciras-Cevto Trosmediterrdneo 17 millas 45 minvios | Posaje, coches y vehiculos industrioles
Algeciras Ceulo Euroferrys 17 willas 45 minulos | Pasaie, coches y vehiculos indushridles
Algeciras-Cetda Ferryied fhosta 12/2000) 17 millos 45 inuos | Pasaje y coches

Algeciras-Tanger Trasmedterranea 32 milas 60 minvios | Posaje

Mélaga-Cevio BuqueBus thasta 4/2000) 66 milkas 90 minutos | Pascje y coches

Hubo siempre barco de
reserva a punto, y si
preciso fuese, salidas
nocturnas para la linea
mdas exigente, la
Algeciras-Ceuta, a la que
se destinaron hasta tres
embarcaciones
suplementarias.

En el mismo propésito de
dar agilidad al sistema,
ambas navieras hicieron
posible intercambiar sus
billetes, funcionaren con
fluidez los pre-embarques
y ningin incidente de
importancia quebré la
normalidad del servicio.
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EN UN ANO SE DETECTARON MAS DE 60
VERTIDOS DELIBERADOS DE CRUDO EN LA
ZONA DE CANARIAS

OPERATIVO ERGOS,

|

N BAALR
,Ll o e |
J\_

A comienzos de 2000 se puso en marcha un
programa Unico en el mundo para enfrentarse a la
contaminacion marina provocada por los vertidos
de hidrocarburos. Se trata del Operativo Ergos
{Grupo de Respuesta Ambiental para Mareas
Negras), disefiado por WWF/Adena para ser
aplicado en la zona de Canarias, uno de los puntos
mas transitados por petroleros del munde, y que
cuenta con el apoyo de los Gobiernos Central y
canario, ademas de numerosas instituciones y
organismos {ver MAR n.° 384, junio 2000}, Gracias
a este operativo, se ha podido elaborar un mapa
con las zonas donde estos vertidos, voluntarios en
su gran mayoria, se vienen produciendo con mayor
asiduidad. Se detectaron mas de 60 en el plazo de
un aiio. Pero este operativo esta disefiado,
ademas, para prevenir, detectar el impacto que un
vertido puede tener en los distinfos puntos del
litoral canario y come atajarlo, asi como preparar a
grupos de voluntarios para actuar en caso de
catastrofe, por lo que se han previsto una serie de
charlas durante el presente ario en las cuatro islas
de la provincia de Tenerife.
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", ada afie, el mar recibe
' el veriido de unos cin-
<o millones de tonela-
das de crudo, por tér-
mino medic. De elios,
sole un 10% procede de accidentes
de petroleros. El resto, en su gran
mayoria, de verfidos voluntarios,
como el lavado de tangues de es-
tos buques. Buena pruebe de ello
es gue en el periodo de un ahc
desde que se puse en marcha el
Operafive Ergos en Canarias, en
abril de 2000, se deteclaron més
de 60 vertidos deliberados en el
drea que cubre dichc Cperativo,
algunes de los cuales se produje-
ron en lo misma salida de las bahi-
as donde estos pefroleros habion
esiado descargando, come sefiala
a MAR Ezequiel Navio, director de
la oficina de WWF/Adena en Ca-
narios: en fa mismo salide def puer-
to de La Luz detectamos un barco
que empezd ¢ lavar sus fongues.

Gracios a este proyecto dise-
fado por WWE/Adena, v en ¢l
gue participan los Ministerios de
Medic Ambiente y Fomento, el
Gobierno de Canarias y la Agen-
cia Espacial Europed, lo Universi-
dad de Las Palmas o el Instituto
Nacional de Tecnologia Aeroes-
pacial {INTA}, entre ofros orga-
nismos, se ha podido elaborar un
mapa de las zonas donde resulia
mads frecuente este fipo de actua-
ciones [ver "Vertidos de hidrocar-
buros detectados via satélite”).

A través de dicho mapa se
conocen los zonas que corren
mayor riesgo de verse afectadas
y lo posible influencio desde el
punto de vista del medic ambien-
te y, por lo tanto, estar preveni-
dos para poder actuar rapida-
mente y reducir en lo posible su
nociva efecio. Alge de suma im-
porfancia, ya que, salve contadas
excepciones, cuando tene lugar
una cotdstrofe de este tipo se
producen reucciones improvisa-
das, fardios y con importantes
deficiencios de coordinacion y so-
pories logistices apropiadas.

Esto es, precisamente, lo que
hoce que este proyecto sea Unico
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en el munde. Taiwdn y Noruvega
han implementado un servicie de
vigiloncic por safélife pors de-
tectar, en tiempo real, cuciguier
verdido de hidrocarburos que se
produzca. El propio Estado, en
cuanto se detecta el vertido, pone
en marcha un servicio de alerfo v
un avién mifitor se desploza o lo
zona y obligu of borce a dirigirse
a puerto, como explica Ezequiel
Navie. Pero no incluye un sistema
de prevencién, come es e coso
del Operutivo Ergos, donde existe
un plon previo de acluacién que
permite ponerse en marchg inme-
diatamente.

Vigilancia por satélite

El Operativo Ergos tiene esta-
blecida una vigitancia de todo el
archipiélago a fravés del sotélite
ERS de lo Agencia Espacial Euro-
pea, gue barre una franja aproxi-
mada de 300.000 kilémetros cua-
drados. Les imdagenes se reciben
en la Estocion de Seguimiento de
Maspalomas [Gran Canarias) v
son procesadas por operadores
de Ingenieria y Servicios Aeroes-
pacicles, S.A. (INSA). En caso de
detectarse un verfido de petréleo,
desde Maspalomas se comunica o
Adena en Canarics lo posicién
exacta de lo mancha. Con esos
datos, y feniende en cuenta las
condiciones meteorolégicas, se
puede saber dénde se produje el
veriide, trabajo del que se encar-
ga el Deparfamento de Biologia
de la Universided de Las Palmas,

La Direccién General de Ma-
rina Mercante facilitoré los des-
plazamientes en helicéptero para
obtener muestras del crude. Al
mismeo tiempo, realizard un ras-
treo de todos los barcos que han
atravesado esa zona, utilizando
los datos de control de Tréfico
Maritimo de Tarifa y Finisterre.

Los datos obtenidos, tonia de
los barcos que afravesaron la zo-
ne como de los muestras de cru-
do, gue se contrastaran con las
muesiras tomodas en la refineria
donde se deposité el carburante,

22 MAR

WWF-Canon/Nigel Dickinson

WWF Conon/Brent Qocleshaw

proporcionardn, con un alfo gra-
do de fiabilidad, cudl fue el bar-
co responsable del vertide. Tras
su identificacién, se procede a
informar o las avtoridades, tanto
autondmicas come nacionales y
de la Unién Europed, osf como ¢
la Crganizacion Maritima inter-
nacional, al Programa de Nacio-
nes Unidas para el Medic Am-

biente {(PNUMA)} y o Acuerdos In-
ternacionales relacionados con
estos problemas. Ese fue el pro-
cedimienio que se empled en el
caso del barco norvego “lan Sto-
ve 1", primer petrolero sorprendi-
do tras la puesta en marcha del
Cperativo Ergos cuando limpiaba
sus tangues a 45 milles al nor-
oeste de lo isla de Alegranza.

Ezequiel Navio se muestra
muy salisfecho de como estd
funcionande el operative, asi
como del alto grado de colobo-
racion de todos los organismes
implicados, come es el cuso del
Ministeric de Fomento, a traves
de la Direccicn General de la
Maring Mercante, que yo estd
estudiando, segun nos comenta
el representante de Adena, ex-
trapolar este operativo al Medi-
terrdnec (una actuacion que se-
ria de gran imporiancia, ya que
en este maor se vierfen entre
500.000 y 700.000 toneladas al
afto de forma deliberada v, te-
niendo en cuenta que se trate
de un mar con ung lenic re-
novaceidn de sus aguas, la ind-
dencia de los veriidos es muy
grande}. Varias cofradias de
pescadores se han comprometi-
do a colaborar con el Operative
Ergos en la deteccién de vertidos
deliberados. Tambien se ha scli-
citade lo colaboracién de com-
pafiias aéreas, navieras y de la
Armoda espafola en Conarias.

Sin embargo, el miembro de
Adena no se muestra tan satisfe-
cho con la colaberacion que esta
prestando el Gobierno de Cana-
rigs. Lo lumentoble es que, pese
a todg fa informaciéon gue se ho



ido obfeniendo, en o acivalidod
el Gobierno de Canarias esté oc-
tuando de une forma absolulo-
mente pasiva. Una situacion que
le exirafta ain mds, come senala
o MAR, por las graves repercusio-
nes que cualquier incidenie de
vertidos puede tener sohre los
sectores economicos cangrios.
Ezequiel Navio indica que esta
colaboracion fue buena hasta el
pasado mes de febrero, incluso se
hobic avanzado en la dofacion de
fos helicopteros gue acuden cuan-
do se ha deteciado un vertido, pe-
ro en lo odudlidad haoy uno de-
sidia y unc pasividod abso-
hutas. Nosoiros podemos jugor nues-
#ro papel, desde el punto de visia
de la defeccidn, pero si elfos no
aportan su grono de grend...

A pesar de elle, y como se se-
nclaba anteriormente, la valora-
cién del operative resulta muy
safisfactoria. De hecho, segin el
represenfanie de Adena, se ha
apreciado une reduccion de los
vertidos con respecto ¢ afios onte-
riores. Puede que esfé influyendo
la existencic del operativo, yo que
se suben vigifados.

Labor de prevencion

Asi, pues, las propias lobores de
vigilancia llevan implicita una ver-
tiente de prevencién, apariado és-
te al que se le da una gran impor-
toncia. De hecho, es precisumente
este apartodo el que le confiere dl
Cperative Ergos esfa caracleristica
de programa pionero,

Canarias es una de las regie-
nes de mayor rigueza biclégica
del planeta. Los expertos valeran
la posible incidencia que tendria
urt vertido en esias costas y se

En tan sélo un afio, desde que en el mes de abril de 2000 se pusiera
en marcha el Operativo Ergos, se han detectado mas de 60 vertidos
deliberados. De elios, mas de veinte se registraron en las
inmediaciones de Canarias, lo que pone de manifiesto la patente
falta de mecanismos de control ante este tipo de vertidos desde
embarcaciones petroleras, como destaca la organizacion ecologista
WWF/Adena. Otras zonas igualmente castigadas son fos alrededores
de fas Azores, Madeira y, en mayor medida, el espacio maritimo que
linda con la costa de Marruecos y Mauritania.

WAWF-Conon/ Joé Manuel Polomares

preparan para actuar. En este
sentido, liene una gran impor-
tancia lo formocién de equipos
de voluntarios, fanto de ciudada-
nos como de fécnicos vetering-
rios, parg interveniy en caso de
catdstrofe, coordinados con las
Administraciones competentes,
Cuanto antes se actie, v de ma-
nera mas efectiva, menor dano
se producirg en ese ecosistema.

A traves del Programa de For-
macién de Voluntariade Ciudada-
no se pretende legrar una mayor
eficacic en su oduacién, cone-
ciendo en qué zonas ofectedas

VERTIDOS DELIBERADOS DE HIDROCARBUROS DETECTADOS ViA SATELITE
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pueden entrar, cdmo actuar si en-
cuentran onimales petrolendos,
como manipularlos, a quién acu-
dir. A lo large del presente aio v
con el apoye financiero de la Caja
General de Ahorros de Canarios,
Adena estd promoviendo estos
cursos de formacion ciudadana en
las cuatro islas de la provincia de
Tenerife, imparfiéndose en los ni-
cleos mas poblados de cada éreq.
Asi, ya se celebraron las 8 confe-
rencios previstas en La Palma {una
de ellas dirigida a veterinarios de
La Palma v de El Hierro) v las 4 de
El Hierro. En Tenerife fendran lu-
gor, durante los meses de octubre
y noviembre, 18 conferencias (una
de ellas ya celebrada dirigida a
veterinarios y biélogos de Tenerife
y Lo Gomera] y en La Gomera se
celebraran los 5 previstos durante
¢l mes de diciembre.

El objetivo del Operative Er-
gos es olcanzar « lo totalidad de
la poblacién, desde estudiantes
de centros educatives y universi-
dades, a ascciaciones de vecinos
y ofros colectivos sociales, pusan-
do por Administruciones locales y
entidades privadas. Y es que se
pretende que esta formacion,
ademés de lograr la participacién
del mayor nomerc de personas
posible, trunsmita una informa-
cién desde el punto de vista am-
biental y de concienciacion.

Primeros resultados

Junto a la deteccién y oportuna
denuncia de los vertidos acaecidos
durante este afio y medio gue lle-
va ¢l Operativo Ergos, los datos re-
cogidos han servido para conocer
donde se producen los vertidos,
cuantificande incluso la densidad
de éstos. Tenemos dofos concretos
de donde se estan produciendo, lo
frecuencia y lo posible influencia
desde ef punto de visa del medio
ambiente. Este dato es importantisi-
mo porgue sobemos de dénde vie-
ne y cémo pedemos aclvar, sefala
Ezequiel Navio.

Precisumente ésta es una de
las conclusiones mds imporfantes
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del frabajo realizado, segun se
puso de manifiesto en el “I Con-
greso sobre Ergos”, realizado a
finales del pasado ane tras o fi-
nalizacién de la puests en mar-
cha de ka primera fase: la detec-
cion de los vertidos {lo segunda
es la de puesta en marcha de los
programas de formacién, a los
que se cludia anteriormente). En
él participaron diversas Admi-
nisiraciones estatales y canarias,
asi como especialistas de distin-
tas enfidades y representunies
de lus diferentes oficings de
WWF en los paises comunitarios
costeros.

Entre las principales concly-
siches, se acordé redactor una
propuesta para declarar e incluir
a las aguas canarias como “zona
especial” en el Convenic MAR-
POL' {ver recuadro}; promover la
revisién del procedimiento san-

b—_

vista medioambien

J !

etos de donde se estén produciendo,

ible influencia desde el punto de

)

tal” (Ezequiel Navio).

Canarias, “zona especial” del

las autoridades espaiiclas, a través de la Direccion General
de la Marina Mercante del Ministeric de Fomento y de la
Viceconsejeria de Medio Ambiente del Gobierno Canario, y por
iniciativa de Adena, han solicitade a la Organizacién Maritime
Internacional que la zona maritima de Canarias sea detlarada
“zona especial del Convenic MARPOL 73/78".

Por “zona especial” se entiende cualquier extensidn de mar en que,
por razones fécnicas reconoxidas en relation con sus condiciones
oceanogrdticas y ecologicas y ef caracler particular de su réfico
maritimo, se hace necesario adopfar procedimientos especiales
obligatorios para prevenir la confaminacién por hidrocarburos,
Entre las zonas especiales existentes se encuentran los mares
Mediterréneo, Bélfico, Negro, Roje, la “zona de los Golfos”, el golfo
de Adén, la Antarfida y lus aguas noreccidentales de Europa.

Estas zonas gozan de una normativa mas rigurosa, Por
ejemplo, esta prohibida toda descarga de hidrocarbures o
mezclas oleosas desde cualquier tipe de buque; los Gobiernos
de las Partes que sean riberefios de esas “zonas especiales” se
comprometen a garantizar que todos los terminales de carga
de hidrocarburos y puerios de reparaciones de esas zonas




Convenio MARPOL

dispongan de instalaciones y servicios adecuados para la
recepcion y tratamiente de los lastres contaminados y aguas
de lavado de tanques petroleros; los Gobiernos de las Partes
del Convenio estan obligades « investigar inmediatamente
cualquier rastro de hidrecarburos sobre la superficie del mar.

No cabe duda de que la zona maritima de Canarias cumple con
los requisitos definidos para las “zenas especiales”. Ademas de
su importante riqueza bioldgica, por su situacién geografica
constituye una de las principales areas de riesgo de accidentes
de buques petroleres, ya que ¢! pasillo maritime comprendido
entre Canarias y el litoral africans es una de las tres vias mas
transitadas del mundo por este tipo de embarcationes.
Cualquier accidente, o los vertides voluntarios que de forma
sistematica se vienen produciende ~segin se confirma por las
observaciones realizadas gracias al Operative Erges-, suponen
un grave riesgo de dafios ecologicos, sociales y econdmicos de
incalculables consecuencias.

Desde Adena se confempla este pase dado por el Estado espafiol
como de gran importancia para la conservacion de estas aguas.
Ahora, habra que esperar « la decision de la OMI, B

ora

1

inado con las

cionador que se aplica a los res-
ponsables de estos vertidos; pro-
mover la revisién del Convenio
MARPOL para amplicr las inspec-
ciones; revisar la Propuestc de la
Directiva de la Unién Europea so-
bre descarga de residucs en ins-
talaciones portuarias; revisién de
los medios materiales disponibles
para hacer frente a una hipotéfi-
ca mared negra en Canarios; im-
pulsar [a inclusion del Operativo
Ergos en los Planes Territoriales
contra la contaminacion marina
de todo el territorio nacional; im-
pulsar acciones diplomdticas y le-
gislativas ante la Organizacién
Maritima [nternacional {OMI) pa-
ra crear un Subcomité de Segui-
miento que estudie el grade de
cumplimiente de la legislacion vi-
genie en los paises miembros.

Son algunas de las conclu-
siones. Conclusiones que reve-

lan le mucho gue queda por he-
cer, tanie en lo organizativo y le-
gislative como en el propio Ope-
rativo Erges. Canorios estd en
uno de fos tres posilios de mayor
trafico de petroleros del mundo.
Los verfidos de petrélec proce-
dente de la limpieza de los tan-
ques —comenta Ezequiel Navio-
estdn contominando las ployos y
costas canarios de una forma vo-
riahle pero sistemdtica. Muchos
de esos bugues navegon bajo
handeras de convenientia para
noc cumplimentar fas normativas
internacionnles. La mayor porie
de los occidentes se deben al
grave estado de deferioro de mu-
chas de esfas naves o o impru-
dencias del capitén o de la com-
pafifa, que por chorrar fiempo
tomon la rio mds corta aqunque
existan peores condiciones mete-
orolbgicas. Son accidentes que la
mayor porfe de Ios veces se po-
drion evifar. En olras ocasiones,
les resulta més rentable o fas em-
presgs hundir of barco con foda
su carga pora cobror ef seguro
que monfenerfe operativo... Co-
mo destaca el representante de
Adena, queda mucho por hacer.

Del buen funcionamiento de
este operativo dependerd el po-
der paliar, en la medida de lo
posible, la situacién de riesgo
que atraviesa toda esta zona. La
profeccién de su rice y varia-
do ecosistema, asi como com-
batir las praciicas ilegales de
las compaitias encargadas del
fransporte de hidrocarburos, es
el objetivo final. B

Radl Gutiérrez

*Ef Convenic Internacional pora
prevenir lo conteminacién por los bu-
ques [MARPOL) fue aprobada por lo
Organizacién Maritima Infernocional
{OMi} en 1973 y modificado por ef Pro-
tocolo de 1978. Fi objefivo de este Con-
venio, ralificado por Espafig, es el de fi-
mitor fa canfidad de aguos mezclados
con residuos de hidrocerburos que se
vierfer af mar y esegurer que los puer-
tos de descargo cuenten con instalatio-
nes de recepcion de residuos oleosos
provenienies de los bugues.
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SEGUNDA EDICION DEL PROGRAMA ATLANTIDA

LA ADMINISTRACION
GALLEGA Y LA
COFRADIA DE
CELEIRO

INVOLUCRAN
A LA JUVENTUD
CON EL MEDIO K§

El Programa Atléntida,
impulsado por la Consejeria
de Familia y Promocién de
Empleo, Mujer y Juventud en
colaboracion ¢on la Cofradia
de Pestadores de Celeiro,
contribuye a incrementar el
conocimiento de la juventud
gallega sobre el medio
marino y terrestre en sus
aspectos fisicoquimico y
biclogico, estimulando
habitos de comprensién,
cooperacién y tolerancia.
En su segunda edicién el
Programa, que se extiende
desde el mes de octubre
hasta mayo de 2002,
pretende llegar hasta 4.000
jovenes y para ello ha
ompliado su participacién a
partir del primer cicle de la
Educacion Secundaria
Obligatoria {ESO).
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a costa gallega
constituye un exce-
lente medio natu-
ral y pesquero, gue
ha sido una de las
principales fuentes de rigueza
de la que depende directa ¢ indi-
rectamente una parte importante
de la poblacidn. La regidn auto-
noma gallega cuenia con la cos-
ta de mayor longitud del litoral
cspafiol {1.700 kilémetros), y
ademds tiene una morfologia
variada en la que se alternan las
cnscnadas con promontorios, las
dreas de acantilados con las ma-
Fismas, y las vonas abiertas al
temporal con costas abrigadas.

Para mantener y mejorar lare-
lacién entre el medio natural y las
personas quc lo habitan y desarro-
llan su actividad laboral en &I, la
Conscjeria de Familia y Promo-
cién de Empleo, Mujer v Juven-




tud, en colaboracion con la Consc-
jerfa de Pesca, Marisqueo y Acui-
cultura, ha apostado por la forma-
¢i6n y ¢l conocimiento del medio
gallego como clemcntos impres-
cindibles para gue sus jévencs se
involucren en la conservacion del

medio natural de Galicia.

Con cste objetivo de mostrar
a la juventud su medio natural y
las tarcas que tradicionalmente
se han desarrollado en €, se ha
puesto cn funcionamiento el Pro-
grama Atldntida, que se enmarca
en el Plan de Accién Joven 2000-
2003 y permite adquirir a jove-
nes entre 18 y 30 afios unos co-
nocintientos bdsicos sobre la
navegacién y las tarcas que se
realizan en un barco pesquero uti-
lizando las dltimas tecnologias.

Tl Programa, que i $u Sc-
gunda edicién se extiende desde
octubre del presente afic a mayo

“Atlantida
quiere ser un
recurso diddactico
que confribuya
a conocer el
medio natural
marino y
ferrestre y
astimuiar o3
sentimienfos de
respefo por la
naturaleza”,

{M." José Bravo Bosch)

del proximo, quierc liegar tam-
bién a los mds jovencs y pard
cilo ha ampliado su participa-
cidn a partir del primer ciclo de
la ESO.

Para ilevar a cabo el proyec-
to, la directora de la Direccion
Gencral de la Juventud, M.* Jo-
s¢ Bravo Bosch, inicio ¢l pasado
afio 2000 un convenio de cola-
boracién con la Cofradia de Ce-
ieiro para desarrollar conjunta-
mente el Programa Atléntida.

Formar para valorar

Atldntida consiste ¢n la reali-
sactén de actividades de forma-
cién, navegacion y obscrvacion
dcl medio marino. Y quierc ser,
como subraya M.* José Bravo
Bosch, “un recurso diddctico que
contribuya no sélo a incrementar
los conocimientos del medio na-
tural marine y terrestre en sus as-

pectos fisicoquimico y biologico,
sino también a estimular senti-
nrienios de respeto por la natura-
fcza v a fomentar hdbitos de
comprensidn, cooperacidn y to-
lerancia ca una inlensa conviven-
cia compartida por gripos de di-
versa procedencia en el ambiente
iidico de un albergue juvenil y
organizade con criterios de acti-
vidades de tiempo libre”.

Las aciividades se desarro-
Han en los albergucs juveniies
de Gandario, cn Bergondo, ¥
Area, cn Viveiro, vy en el bugque
arrastrero de litoral “Rocamar”
reconvertido por ta Cofradia de
Celeiro en un aula de teenologia
marina gue en sus tres afios de
trabajo ha sido dedicada plena-
menle a la formacién. De forma
cspecial la de los marineros ga-
licgos tanto en el dmbito forma-
tivo, transformando la aptitud y
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forma de laboreo de los pesca-
dores, como en teenoldgico per-
mitiendo la wiilizacion de los
sistemas més avanzados ¢n tele-
deteecidn, comunicacion y na-
vegacion. Pero sin olvidar 1a
formacion de la juventud y <l
imporgante papel que ésta juga-
rd en ¢l futuro del secior pes-
guero gallego.

El Prograima cuenta con un
equipo de profesionales de na-
vegacion pesquera, bidlogos,
buccadores, monitores de tiem-
po libre v personal de apovo.
Atldntida se ha diseflado para
dos grupos diferenciados. Por
un lado, alumnos de Bachiilera-
to en grupos de 72 participantes
cada scrnana de lunes a vierncs,
¥ por otro para las personas en-
tre 18 y 30 aftos que participan
dc viernes a domingo en grupos
de 18 personas.,

Actividades

Después de una breve expli-
cacién de los diterentes tipos de
seres vivos con [os que se puede
encontrar: tipo de vida, morfo-
logia, anatomia, formas de ali-
mentacidn, posicién cn la cade-
na alimentaria, nivel evolutivo,
ete., las actividades especificas
realizadas por los alumnos de
Bachillerato se centran en la re-
coleceion de muestras marinas.

Con ¢l material recogido los
Jovenes confeccionan un herbo-
lario tenicndo cn cuenta pautas:
escoger algas, determinar su ti-
po, determinar la especie, exten-
derlas sobre cartulinas y meter-
las en la prensa para secarlas,

Las labores pricticas de los
jévenes sc combinan con las
breves charlas sobre las marcas
y las corricnics, zonas y modela-
do del Iitoral goe se imparten in
site. De la misma forma, se les
impante charlas sobre las lonjas,
tipos de barcos y aparcjos de
pesca, y olros tipos de navega-
cidn diferente a la pesquera.

28 MAR

5.0
45
40
35
3.0
25|

200

Aspectos del curso

1. ldoneidad del curso.

2. Organizacién,

3. Horario,

4. Equipariento.

5. Validez como complemento
a lus estudios.

Parte teérica

6. Adaptacion del contenido o sus
expechafivas.

7. Profundizacién en los temas de
navegacion.

8 9 o 12 13

8. Profundizacion en nuevas
fecnologias.

9. Profesorado.

Parts préctica

10. Adapiacion de los praciicos
a sus expectativas

11. Navegacion.

12. Pesca,

13. Medio marino.

14. Monitores/buceadores.

Estas explicaciones tedricas

sirven de infroduccién a las di-
versas actividades pricticas que
los participantes realizan duran-
le ¢l programa,

En la playa de Santa Cruz s¢
realizan 1os muestrcos entre ma-
veas, en los que los participan-
1es, equipados con material ade-
cuado. son instruides sobre las
distintas formas de vida que ha-
bitan en la costa. Ademds se les
muestran distintos tipos de cos-
ta como la batida, de interior de
tfa, de fondos arenosos y fango-
sos. También sc les cxplica la
gradacion de la costar zona su-
pra, meso ¢ infralitoral.

Clasc a bordo

Ya a bordo del buque arras-
trero “Rocamar” se cnseha a los
estudiantes conocimientos bisi-
cos sobre la navegacién: trazar
rimbos, utilizar tipos de sciiales
marilimas, conocer las partes del
barco (proa, popa, babor, estri-
bor, eteélera) y los alfabetos ndu-
tico y Morse para cnviar y recibir
mensajes. Los participanies tani-
bién cniran ch comacto con las
tarcas que se llevan a cabo en un
barco de pesca utilivando las
nuevas lechologlas tanio en lo
referido a navegaeidn como a te-
iedetecion y artes de pesca.

En el “Rocamar” cada parti-
cipantc navega una jomada com-
pleta (una mafiana y una tarde,
que transcurren en distinio dia).



Durante la jornada de tar-
de, tos participantes preparan el
palangre y lo ceban antes de
lanzarlo dividos en dos grupos.
Mientras cl primero, cnt el puen-
tc atiende a las explicaciones
sobre ¢l manejo de los aparejos;
¢l segundo grupo aticnde a las
explicaciones que los expcrios
imparicn sobre scguridad y sal-
vamento en ¢l barce tales como
eolocacion de salvavidas, manc-
jo de las balsas hinchables y Tos
trajes de supervivencia,

Después los grupos inter-
cambian sus actividades, y son
informados de cémo preparar un
aparejo puara volver a ser utiliza-
do, ¢émo sacarlo y darle la vuel-
ta, como cmpatar los anzvelos y
unirlos a la linca madre, asi co-
mo también aprenden la forma
de colocar las picdras y las boyas
de este sistema de pesca,

Las labores desarroiladas
por los participantes durante la

Aspettos del curso
1. ldoneidad del curso,
2. Crgonizacion.
3. Horario,
4. Equipamiento,
5. Validez como complemento
a tus estudios.

Parte teérica
6. Adaptacion del contenido o sus
expeciafivas.
7. Profundizacion en los lemas de
navegacion.

8. Profundizacién en nuevas

tecnologias.

9. Profesorade.

Parte practica

10. Adoptacién de los précticas
a sus expechaiivas.

11. Navegacién.

12. Pesca.

13, Medio marino.

14, Monitores/buceadores.

jornada de mahana complemen-

tan las tarcas llevadas a cabo du-
rante la tarde. Por tanto, los jo-
venes rccogen el aparcjo y se
cxaminan las capturas,

A continuacitn, los expertos
en submarinisimo explican las dis-
tinlas partes que componcn el
cquipo de buceo y su [unciona-
miento. Tras las explicaciones los
submarinistas realizan una immer-
sién con una cdmara de video sub-
marina conectada a través de un
monitor con el aula del barco en la
gue los csiudiantes de Bachillerato
pueden seguir las evoluciones y
las acciones de los buccadores en
el entomo rarino.

Ouwra de las actividades del
Progranm Atldntida es la visita a
lonjas, en las que los estudiantcs
divididos en grupos poce nume-
rosos asisten a la subasta de
pescado. Se presencia la venta
de pescado del dia y la subasta
de los arrastreros procedentes de
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Gran Sol. Durante las subastas
los monitores aprovechan para
explicar las caracteristicas de las
distintas subastas, los tipos de
pescado y marisco, su forma de
captura, ¥ algo gue podrdn utili-
zan més adelante, como recono-
cer la frescura del producioe y la
informacidn que las cajas apor-
tan sobre de las capturas.

La presencia de los partici-
panles en las subastas se enca-
dena y complementa las otras
actividades realizadas durantc
transcurso del proyecio, ya quc
estas visitas, como tedas las ta-
reas realizadas a bordo, se carac-
terizan por la interaccidn que se
eslablece entre los participantes,
los monitores y los cxpertos. De
esta forma los cstudiantes apren-
den sobre las especies marinas,
conocen el buque pesquero co-
mo sistema de produccién (pre-
paracidn de las artes de pesca,
captura y elaboracién @ bordo) y
la venta del producto cn lonja.

Objetivos comunes

Las actividades gue desarro-
llan los jévenes con edades com-
prendidas entre los 18 v los 30
afios cstdn méds centradas en la fa-
ena pesquera propiamente dicha.

De esla forma, sc pretende
mostrar la doble funcion de casa
y pucsto de trabajo que el barco
pesquero cumple para la tripola-
¢ion durante la marea, Por tanto,
durante los tres dfas que dura el
Programa Atldntida para los jo-
venes de entre 18 y 30 afios sc
centra principalmente cn las la-
bores previas a la salida al mar;
las distintas funciones del perso-
nal a bordo; en la preparacion de
los aparejos antes de largarlos y
dtiles de sefializacion de la pes-
ca; en las practicas reales dc na-
vegacién y manejo de los apara-
tos del puente (imén, sistemas
de posicidn giobal [GPS], pioter,
sonar, radar, cicétera.); en el sal-
vamento {(cémo actuar en caso
de naulragio, cstructura v equi-
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Exito de la primera edicion

La segunda edicién del Programa Atlantida, iniciada hace
escasas semanas, comienza esta singladura avalada por
la excelente evaluacién que recibioé tanto por los alumnos
del segunds ciclo de Bachillerato come por los
porticipantes de 18 a 30 afios que lo redlizaron,

De la infermacién extraida de las evaluaciones realizadas
por los participantes en relacion a los distintos aspectos
del pragrama mostrada en los graficos se desprende que
para los mas jovenes el aspecto del curso peor valorado

es el horario, ya que para llevar a cabo algunas
actividades hubo que madrugar. El aspecto mejor
valorado por estos mismes participantes fue la calidad de
la ensefianza de los profesores, buceadores y monitores
y su magnifica disposicién en fodo momento.

También éste fue el aspecto mas valorado en el caso de
los participantes mayores de 18 afics, junto a la
idoneidad de las materias y experiencias vividas. El
aspecto peor valorado por estos jovenes fue la
profundizacién teérica en las nuevas tecnologias de los
buques pesqueros, que se valoré como escasa.

pamicnto de la balsa y su arvia-
do, ulilizacidn y estruciura del
chaleco salvavidas y del traje de
supervivencia); en la singladura
hacta la zona dc pesca {labores
de biisqueda de pesca medianic
la utilizacidn de sOnares v son-
das); en las prdclicas reales de
largado y recogida del aparejo
para la captura de peces; cn la
manipulacion del pescado a bor-
do; en las labores de atraque y
simulacidn de descarga.

Los participantes en el Pro-
grama adquieren una idea clara
¥ global de todos los elementos
que componen ¢sie espacio que
es a la vez casa y empresa flo-
tante, muchas veces expucsta
a duras condiciones meteorold-
gicas. Observan y conocen los
avances técnicos alcanzados en
los oltimos afios tanto en la ma-
nipulacidn del pescado como en
su deteccion, o ¢n el ambito del
salvamento maritimo.

El Programa Atldntida uti-
liza una meiodologia tedrico-
prictica basada cn la participa-
cidn activa del alumnado, que
experimenta las labores median-
te la vivencia real en un buquc
de pesca on el que estd acompa-
flado por un grupo de profesio-
nales que respomde a sus necesi-
dades en cada momcento.

El Programa Atldntida, de es-
ta {omma, cumple con su doble
ohjetivo. Por una parte propor-
ciona a los jovencs gallegos con-
tacto con su medio marftimo a
través de 1as vivencias cn una zo-
na pesquera. Y, por otra, les con-
cicncia de la importancia que ha
tenido y tiene la relacion de Gali-
cia con el mar, especialmenic cn
lo relativo a la pesca, y de 1a ne-
cesidad de formentar entre Tos par-
ticipantes la concicnciacién con
el 4mbito marincro. W

Jesas M. Salamanca



A partir del 1 de octubre,
ya puedes cotizar en Euros
a la Tesoreria General de
la Seguridad Social

a través del sistema RED.

£l Euro cada dia mas cerca. La Seguridad Social, tambigns
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Con un total de 83.385 millones de euros (13,9
billones de pesetas) contara de presupuesto la
Seguridad Social para el afio 2002. Ello supone
6.517 millones de euros (1,1 billones de pesetas)
mas c||ue en el ejercicio anterior, con un
crecimiento del 8,5 por ciento. De esta cantidad,
57.986 millones de euros (9,6 billones de
pesetas) se destinaran al pago de las pensiones,
con un incremento presupuestario del

6 por ciento sobre el afio 2001.

Segin ha explicado el Ministro de Trabajo y
Asuntos sociales, Juan Carlos Aparicio, “el
Presupuesto de la Seguridad Social para el

PRESUPUESTOS DE LA SEGURIDAD SOCIAL 2002

——
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préximo aiio tiene como princiral objetivo
consolidar y potenciar los niveles de bienestar
social alcanzados, mejorando nuestro sistema
de proteccion social y garantizando su futuro.
Se orienta también a favorecer el crecimiento
economico y el empleo, que es la base

sobre la que se asientan las pensiones

y demas prestaciones del Sistema”.
Asimismo, junto a ese objetivo basico el
presupuesto contempla la mejora de los
servicios de gestion y atencion al ciudadano
para aumentar la eficacia, seguridad

y calidad de los mismos.
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El Presupuesto de la Seguridad Social para 2002

asciende a 83.375 millones de euros (13,9 billones

de pesetas) de los que el 93,5 por ciento se

3 ' 1 Ministro de Trabajo
{ .'I y Asuntos Sociales,
" Juan Catlos Aparicio,
|! 4 que ha presentado los

< Presupuestos de su

Departamento para el afio préxi-

mo, acompafiade del Sccretario

de Estado de la Seguridad So-
cial, Gerardo Camps, de los Se-

cretarios Generales de Empleo y

Asuntos Sactales, Juan Chozas y
Concepeién Dancausa, y del Sub-
secretario del Ministerio, Mari-

®

destinard a proteccion social.

no Diar Guerra, ha sefialado que
dichos Presupuestos persiguen
tres objetivos: facilitar la gene-
racicn de empleo, como mejor
instrumento para favorecer la in-
clusion social y el bicnestar de
los cindadanos, consofidar nites-
tro modela de Seguridad Social,
COMO COMPromiso entre genera-
ciones, y potenciar las politicas
de solidaridad para vna mayor
cohesion social.

Para conseguirlo el titular de
Trabajo ha explicade que “los
Presupuestos del Departamento
dan un fuerte impulso tanto dl
mantenimiento del poder adqui-
sitivo de lus pensiones como a
las politicas de solidaridad para
asegurar el reparto solidario en-
tre todos de los beneficios del
crecimiento econdmico™.

Crecimiento y euros

También ha scfialade el Mi-
nistro que para lograr los fincs
de creacién de empleo y la con-
solidacién y potenciacién dc
bienestar social, el Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales
cuenta con un presupuesto con-
solidado para ¢l préximo ejerci-
cio de 99.791,7 millones de eu-
ros (16,6 billones de pesetas), lo
que represenla um crecimienio
del 8,6 por ciento , el mas eleva-
do de los altimos afios en térmi-
nos homogéneos, es decir, com-

parando cl presupuesio del 2002,
en el quc se aplica ¢l nuevo mo-
dele de financiacién autondmica,
con el del 2001 adaptado a las
mismas circunstancias.

Segiin los datos facilitados
por los responsables del Ministe-
rio de Trabajo este incremento ¢s
superfor al del presente afio, que
fue de un 7,6 por ciento, y at de
los tres afips anteriores, ¥ muy
superior al erecimicnto nominal
de la economia (5,99%), cuatripli-
cando el crecimiento previsto del
IPC, que es de un 2%.

También ha heccho notar
Juan Carlos Aparicio que los
Presupuestos del proximo afio
son los primeros que sc han ela-
borado {ntegramente en eures y
que incorporan el nuevo siste-
ma de financiacion autondmica.

Garantia de fufuro

De acuerdo con las cifras
presentadas por los responsa-
bies del Ministerio de Trabajo y
Asuntos Soclales, el presupues-
to consolidado de la Seguridad
Social asciende a 83.375 millo-
nes de euros (13,9 billones de
pesctas), registrando un au-
mento respecio al afio 2001 de
1,1 billones de pesetas y un in-
cremento del 8,5 por cienlo en

términos homogénens.

Scglin esas mismas ciffas,
por cuarto &fio consecutivo, el
Sistema de la Segundad Social
alcanza dc nuevo un superdvit
que para el afio 2002 es de 3.877
millones de euros (0,6 billones
de pesetas), que representan cl
0,5% del Producto Interior Bruto

Este superdvit permite ade-
més dotar al fondo de reserva
con [.052 millones de euros
(175.000 millones de pesctas),
“incrementdndose asi la garan-
tia de futuro del sistema de pro-
teccion social”, segin ha afir-
mado ¢l Ministro de Trabajo.

Otro punto a deslacar es que
estos Presupuestos para el afio
2002 también dan cumplimiento
al mandato legal de garantizar el
mantenimiento del poder adgui-
sitive de todas las pensiones, ac-
tualizdndolas en funcidn del IPC
(indice de Precios al Consumo)
del afio 2002 y compcnséndolas
por la probable desviacién del
indice de precios de este afio, ¥
consolidando el incremento pro-
ducido en el afio 2001 de las
pensiones minimas y de manera
especial de las de viudedad.

Como en aftos anteriores, el
Presupuesto de Ja Seguridad So-
cial continda avanzando en la se-
paracién de fuentes de financia-
cion tal y como se indicaba en las
recomendaciones del Pacto de

|

I
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Las pensiones mantienen su poder

adquisitivo y el Fondo de Reserva

aumenta en 1,052 millones de euros

(175.000 millones de pesetas).

Toledo y el Acuerdo sobre pensio-
nes firmado con los agentes socta-
les, A tal efecto se ha incrementa-
do la aportacidn del Estado a Ja
financiacién de los complementos
a minimos de pensiones en un
21,3%, 1o que signifca una dota-
cién de 306 millones de euros
(50.972 milones de pesetas).

Presupueste equilibrado

Para Juan Carlos Aparicio el
presupuesto de la Seguridad
Social del proximo afio se pre-
senta equilibrado en sus gastos e
ingresos y alcanza 1a cilra de
#3.375 milones de curos (13,9
billones de pesetas), lo que re-
presenta un crecimiento del 8,5
por ciento con respecto al afio
anterior y supone destinar 6.517
millones mds de euros a la pro-
teccion social, 0 lo que es lo mis-
mo, 1,1 billones de pesetas.

Con cstc presupuesto la Se-
guridad Soclal aumenta su parti-
cipacién en ¢l Producto Interior
Bruto (PIB), quc pasa del 11,81
por ciento en 2001 al 12,10 por
ciento en 2002.

Espectal énfasis ha pucsto el
Ministro de Trabajo y Asuntos
Sociales en explicar que cn los
Presupuestos del proximo  afto
para establecer comparacioncs
hay que lener en cuenta que, a di-
ferencia de ejercicios anteriores,
el Presupuesio de la Seguridad
Social de 2002 no incluyc los
créditos de transferencias a las
Comunidades Anténomas por las
prestaciones de asistcncia sanita-

na asumidas por €stas que
ascicnden a 17.185 millo-

nes de euros (2,9 biliones de pe-
setas} y los servicios sociales del
IMSERSC transferidos que as-
cicnden a 972 millones de euros
(161.700 millones de pesetas).
Estas bajas se producecn en vir-
tud de los acuerdos de financia-
cién antondmica.

Superavit

El superavit que la Seguri-
dad Social prevé alcanzar en ¢l
afio 2002 se sitda inicialmente
en 3.871 millones de euros
(644.142 milloncs de pesetas),
cifra que equivale a un 0,56
por ciento del Producio Inte-
rior Bruto, lo gue significa “ga-
rantfa de estabilidad”, segan
el Ministro de Trabajo, quicn

también ha subrayado que los
recursos del Sistema para 2002
se mantienen en un marco de
suficiencia financiera, permi-
tiendo no sélo la cobertura de
una proteceion y unos servicios
mejorados, sino también que las
cuentas de la Seguridad social
presentardn superdvit financiero
por cuarto ailo conseculivo,

EVOLUCION DE LA AFILIACION Y EL DEFICIT/SUPERAVIT DE LA SEGURIDAD SOCIAL

Separacién de las fuentes
de financiacién

Para el proximo ailo, segin
lo contenido en los Presupues-
tos, la Seguridad Soctal dard un
paso en la separacitn de lag
fuentes de financiacién ai con-
tar con una dotacidn del Esta-
do de 306,3 millones de euros
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{50.972 millones d¢ pesetas) pa-
ra financiar los complementos a
minimos de las pensiones, Esta
cantidad representa, segin los
responsables de la Seguridad
Social, préicticamente la docca-
va partc del importe total de los
complementos a minimes gne
cn un periodo que no superard
Tos 12 afios, a partir de 2001, de-
beran ser financiados en su tota-
lidad por el Estado.

El Presupuesto de la Seguri-
dad Social para 2002 contempla
también la finunciacién por parte
del Estado en su totalidad de los
servicios soclales y sanitarios del
Instituto Sccial de la Marina no
contribulives, por un importe de
121,6 millones de euros {20.233
millones de pesetas).

Los gastos de la
Seguridad Social en 2002

De los 83.375 millones de eu-
ros (13,9 billones dec peselas) a
gue ascicnde el Presupuesto de la
Scguridad Social para el préximo
afio, ¢l 93,5% sc destinard a fun-
ciones gue constituyen la protec-
cidn social del Sistema y el resto a
la gestion de la misma. A presta-
ciopes econdmicas se destinan

Impulsar la contratacion estable

Impulsar la confratacion estable,
profundizar en las politicas
activas y mejorar la capacidad de
insercion de los demandantes de
empleo no ocupados son las fres
prioridades que ha tenido en
cuenta la Secretaria General

de Emplec ol elaborar los
presupuestos para el

ejercicio 2002,

El fomento a la estabilidad

en ¢l empleo se continuard
prameviendo,
fundamentalmente, a fraves
de las bonificaciones a la
contratacién indefinide, cuyo
programa nacié en maye de
1997. Para el proximo afio el
incremento presupuestado para
bonificaciones supone un 5,1
por ciento mas que en el afic
antetior, mientras que en 2001
con respecto al 2000, el
aumento fue del 3,4 por ciento.

Para los responsables del
Ministerio de Trabaie, la
evolucion favorable del
desempleo en los Ultimos aftes
estq posibilitando el traslade
del gasto a las politicas activas,
sin que ello perjudique la
proteccién por desempleo.

Las estimaciones de creacion de
empleo para &l préxime afie
apuntan @ que se van a crear
277.300 nuevos puestos de
trabajo y se va a reducir lu tasa

de paro hasta ¢l 11,5 por
ciento. Como instrumento para
lograr este objefive estan las
politicas activas de empleo, que
para el préximo afte cuentan
con un presupuests de 5.074.8
millones de euros (§44.376
millones de pesetas}, lo que
supone un aumento de 273,2
millones de euros {45.457
millones de pesetas) con
respecto al afie anterior, o lo
que es lo misma un 5,7% mds.

LINEAS DE ACTUACION

El presupuesto para politicas
activas de empleo tiene fres
lineas de actuacion: para
fomento y gestion def empleo
se destinan 3.045,3 millones de
euros, que representan un
aumento del §.3%. Para
formacion profesional
ocupacional se dedican 1.540,6
millones de euros, que supenen
un aumento del 4,4 por ciento,
y para el programa de escuelas
taller, casas de oficios y talleres
de empleo, ¢l presupuesto es de
488,9 miffones de euros, que
equivalen a un incremento

de] 5,9%.

€l esfuerzo redlizado en la
inversion de politicas activas,
ha explicado el titular de
Trabajo y Asuntos Sociales,
Juan Carlos Aparicio, ha
pasado de 1.752,8 millones

POLITICAS ACTIVAS DE EMPLEO

M Se destinarén 5.074,8 mill. de €

5,7% sobre afie 2001 {273,2 mill. de € mas) y +189,5 % sobre 1996
W Dotacién acumulada periodo 1996-2002 de 24.978,4 mill, €
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de euros {291,641 millones de
pesetas} en 1996 a los 5.074,8
millones de euros del anc 2002
{189,5%}, por lo que en dicho
periodo el incremento ha
ascendido o 3.322 millones

de euros.

Hay que destacar como
novedad, respecto al
Presupueste de 2001, la
inclusion de una partida para la
financiacién del gasto corriente
de la nueva Fundacién Tripartita
para la Formacion en el Empleo,
por importe de 31,9 millones
de euros (5.308 millones de
pesetas), que se complementa
con 1,2 millones de eures {200
millones de pesetas) para la
financiacion de los gastos de
inversion.

AUMENTA LA PROTECCION

POR DESEMPLEQ

La dotacion de la proteccion por
desempleo crece un 8,1% en
relacion con el afio anterior y se
sitoa en 8.783,6 millones de
euros (1,5 billones de pesetas).
De esta cantidad 300,5 millones
de euros {50.000 millones de
pesetas) corresponden a la
renta activa de insercién,
dirigida a los desempleados con
especiales necesidades
econdmicas y dificultades para
encontrar empleo. En conjunto,
los fondos destinades a
proteccion al desempleo
suponen el 46,6% del total del
gasto de lu Secretaria General
de Emplec.

Segun ha explicade Juan
Chozas, responsable de dicha
Secretaria, “pese al positivo
proteso de creacién de empleo
y descenso del paro que se esta
produciendo, la partida
destinada «a proteccion aumenta
debido, fundamentalmente, a

la mayor utilizacion de la
contratagién temporal, que
provoca un incremento de la
rotacién y genera entradas

y salidas en el mercado de
trabajo y, en tonsecuencia, del
sistema de proteccion.
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635.046 millones de euros (10,8 bi-
llones de pesetas}, el 78 por cien-
to del Presupuesto fotal, con un
aumente del 6,80 por ciento.

La mayor parte del gasto de
estas prestaciones cotresponde a
las pensiones, que para ¢l proxi-
mo afio contardn con 57.986 mi-
llones de euros (9,6 billones de
pesetas), con un incremento del
& por ciento sobre ¢l afio 2001.
De este gasto, 56.231 millones
de euros (9,4 billones de pese-
tas) corresponden a pensiones
contributivas, con un crecimien-
to del 6 por ciento, debido a un
aumento del 1,05 por ciento en
el mimero de pensiones, al 2 por
ciento de la revalorizacién se-
giin el IPC (Indice de Precios al
Consumg) previsto, y cl resto a
ofros efectos, entre ellos ¢l de
sustitucién en la cuantia de las
pensiones que causan baja por
las nuevas altas.

A pensivnes no contriburi-
vas se han destinado 7,755 mi-
itones de euros (292,007 millo-
nes de pesetas), con un aumento
previsto sobre el Presupuesto
del gjercicio actual del 5,78 por
ciento, que incluye el incremen-
to de los beneficiarios y cl 2 por
ciento de actualizacién en fun-
cion del IPC previsto.

La incapacidad temporal
contard en 2002 con una dota-
cién de 4.027 millones de euros
{(670.036 millones de pesetas),
un 13,2 por ciento mds que en
2001. Este crecimiento respon-
de al incremento del colectivo
protegido (ndmero de afiliados)
y recoge, ademds, el efecto de la
desviacion registrada en el afio
anterior.

Al igual gue ya sucediera en
el presupuesto del afic anterior
la incapacidad temporal incor-
pora nuevamente un programa
de racionaiizacitn del gasto co-
mo consceuencia de los
acuerdos de financiacion

EVOLUCION DEL GASTO EN PENSIONES CONTRIBUTIVAS

Millones de €

TOTAL GASTO

el 684026

T.5687.97

9,496,998

1018484

10.648,05

o |
[Cwia |

11.493.77

=25.382,63

=28.375,21

+31.544,28
+34,183,87

-37.204,32
+40.367,31

+42.538,64

+44.793,86
~46.854,78

=51.077,84

=53.046,96

~66.230,58

ﬁ INCAPACIDAD . JUBILACION @ MULERTE ¥ SUPER\«’IVENCIAJ

de la Sanidad contenidos en el
nuevo modelo de financiacion de
las Comunidades Audnomas y la
aplicacién de los Convenios sus-
crilos por el Instituto Nacional de
la Seguridad Social con el INSA-
LUD y las Comunidades aulé-
nomas ¢oh servicios sanitarios
transferidos.

Las prestaciones por matersi-
dad y riesgo durante el embaraze
recibirdn en 2002 una asignacion
de 893 millones de euros (148.582

millones de pesctas), que supong
un aumento del 12,6 por ciento
con respecto a 2001, Este incre-
menlo s¢ debe al importante au-
mento def empleo femenino, que
se estd situando en més del doble
del masculino, asi como al aumen-
to del nmimero de nacimientos.
Conviene recordar que la presta-
cidn de riesgo durante el embarazo
se cred por laLey 39/1999, de S de
noviembre, para promover la con-
citiacidn de la vida familiar y labo-
ral de las personas trabajadoras.

A prestaciones familiares se
destinan 842 millones de euros
(140.097 millones de pesetas),
que suponen un zumento del 5,9
por ciento, y al capftule otras
prestaciones, quc consisten esen-
cialmente en indemnizaciones y
eniregas Unicas reglamentarias y
ayudas equivalentes a la jubila-
cidn anticipada, se han asignado
433 millones de euros (72.045 mi-
Hones de pesetas).

Asistencia sanitaria

Los créditos presupuestados
para asistencia sanitaria en el
gjercicio 2002 alcanzan #a cifra
de 12,239 millones de euros (2
hillones de pesctas), lo que re-
presenta un 6,9 por ciento sobre
los del ejercicio anterior.

La distribucién del gasto cn
asistencia samitaria contempla la
atencion primaria por importe de
5002 millones de euros (832263
millones de pesetas), en la que se
incluye la asistencia ambulatorio
de Mutuas de Accidentes de Tra-
bajo y Enfermedad Profesional,
que recoge como mayor dotacion
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un gasto farmacettico por im-
porie de 2.642 millones de euros
(439.592 millones de pesctas)

Los programas de mayor do-
tacién presupuestaria son los de
atencién especializada, que englo-
ba la medicina hospitalaria de las
Mutuas de Accidentes de Traba-
jo y Enfermedades Profesionales,
quie ascienden a 6.804 mitlones de
euros (1,1 billones de pesetas).

Las transferencias a Comu-
nidades Auténomas, teniendo en
cuenta que las correspondientes
al INSALUD va no se inlegran
en el presupuesto del sistema de
la Seguridad Social, quedan re-
ducidas a las del Instituto Social
de la Marina y s6lo representan
el 0,53% del gasto total,

Por iltimo, por lo que a la
asistencia sanitaria se refiere,
también sc incluyen otras presta-
clones y servicios, que compren-
den la medicina maritima presta-
da por el ISM, la formacion del
personal sanitario del INSALUD
y los servicios de adnrinistracion
y scrvicios generales.

En situacién andloga se en-
cuentran los servicios sociales,
ya que cn los presupuestos de la
Seguridad Social para el préxi-
moe afo ya no se incluyen los
créditos de transferencias reali-
zadas a las Comunidades AutG-
nomas, 1o que ha supuesto una
reduccién en el presupuesto im-
portante al pasar de representar
un 1,8 por ciento al 8,8.

Finulmente, al capftule de
Tesoreria e Informdtica, es decir
gastos de gestién, se han desti-
nado para ¢l proximo afio 1.457
millones de euros (241 426 mi-
llones de peselas).

Los ingresos de la
Seguridad social en 2002

Segiin los datos facilitados por
e} Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales, el presupuesto de la Segu-

hasta los 575.000 millones de pesetas

En los Presupuestos del
préximo afio, la dotacién del
Fondo de Reserva serd de
1,052 millenes de euros
{175,000 millones de pesetas},
que unido a los 400.000
millones de pesefas previstos
para 2001 permitirg acabar el
proximo con una dofacion de al
menos 575.000 millones de
pesetas, segin ha informado el
secretario de Estado de la

Sequridad Social, Gerardo
Camps,

Esta <ifra supone casi una
mensualidad ordinaria de la
nomina de pensiones. Segin
explica Camps, ésta no es [a
primera vez que el Gobierno
modifica al alza lo dotacion del
Fondo de Reserva. En este
sentido ha sefalade que en

¢l afto 2000 se habia
presupuestado una dotacion

TOTAL FONDO RESERVA
575.000 millones de pias.

Presupuesto » 175.000 millones de ptas. | .

2902

1.052 millones de Euros.

Presupuesto
2001

J300.000 millones de pias.
1.803 mifiones de Euros.

ado 2000 PP

100.000 milfones de pias.
501 mitiones de Euros.

inicial de 60,000 millones de
pesetas, que luego se amplio a
40.000 millones mas hasta
alcanzer la cifra de 100.000
millones de pesetas al ferminar
el ejercicio,

En los presupuestos de 2001 se
previo incrementar este Fondo
en 90.000 millones, de forma
que ol finalizar el ejercicio
alcanzora lo cifra de 190.000
millones de pesetas, pero el
Secretario de Estado ha
afirmade que el Gobierno fiene
previsto aprobar una nueva
ampliacion de la dotacion del
Fondo, de forma que al
finalizar el presente afio,
cuente con 300.000 millones
de pesetas, 210.000 mas

de lo previsto.

En la acludlidad el Fondo de
Reserva de las pensiones
cuenta con 144,686 millones de

E pesetas que estan inverfidos en

acdhivos financieros poblices:
bonos, letras y obligaciones del
Tesoro, y depositados en el
Bance de Espaiia.
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Por cuarto ano

consecutivo, la

Seguridad Social alcanza

equilibrio presupuestario

Y prevé un superavit de

3.871 millones de euros

(644.142 millones

de pesetas).
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ridad Social s¢ presenta equilibra-
do, ascendiendo los ingresos, al
igual gue los gastos, a 83.375 mi-
llones de euros (13,9 billones de pe-
setas). De esa cantidad 67.215
miflones de euros (11,2 billones de
pesetas) corresponden a cotizacio-
nes sociales, 14.444 millones de eu-
ros (2.4 billones de pesetas) a frans-
Jferencias del Estado y el resto a
YOS ingresos.

La reduccibn que cxperi-
menta el afic 2002 con res-
pecte al pasado ejercicio

(15,7 billones de pesetas) es de-
bida, at igual que cn cl apartado
de gasto, a que se han elimina-
do del presupuesto de ingresos
las transferencias a las Comuni-
dades Auténomas por la asis-
tencia sanitaria y los servicios
sociales del Insalud y el Imser-
s0, ya que han sido asumidos
por aquélias.

Como ya sc ha dicho, por
cotizaciones sociales la Scgu-
ridad Social prevé ingresar cl
préxime afio 67.215 millones

de euros (11,2 billones de pese-
tas), un 8,4 por ciento més gue
en 2001, como consecuencia
del crecimiento del empleo, log
incrementos salariales, la mejo-
ra de los procesos de recauda-
cién y los avances en el control
informético de la morosidad.

Segon ha explicado el Secre-
tario de Estado de la Scguridad
Social, Gerardo Camps, las bases
de cotizacidn de los grupos 5 a
11 experimentan un crecimiento
del 8,2 por ciento v se igualan a

las de los grupos superiores, Et
tope méximo de cotizacién se in-
cremento un 3 por ciento, con el
fin de recuperar, en parte, las
desviaciones producidas cn log
tltimos afios sobre el IPC previs-
to, Ambos incrementos se tradu-
¢irdn en un aumento de la cuan-
tfa en las futuras pensiones.

Por su parte, las bases mini-
mas del Régimen General vy asi-
milados, asf como las de los Regi-
menes Especiales de Anidnomos,
Agrario y Hogar, crecen un 2 por
ciento, igual que ¢l IPC previsto.

Transferencias del Estado

Las transferencias del Es-
tado a la Seguridud Social, que
se destinan a financiar ¢l gasto
causado por las prestaciones y
servicios no contributivos, al-
canzan la cifra de /4.444 mi-
llones de euros (2,4 billones de
pesetas). Esta cifra suponc un
53,7 por ciento de disminucion
¢on respecto al ejercicio ante-
rior y una participacion en el
presupuesto consolidado de un
17,3 por ciento, Bsta reduccién
cs consccuencia de la exclu-
sién del presupuesto de gasios
de la Seguridad Social de la
asistencia sanitaria del Tnsalud
y de los servicios del Imscrso,
transferidos a las Comunidades
Auténomas.

La mayor aportaci6n de este
capitalo se destinard 4 financiar el
presupuesto del Insalud, en la
partc referida a su gestién dirceta,
que asciende a /0.775 millones
de euros (1,8 biliones de pesetas),

Las aportaciones estatales
para financiar las prestaciones
no contributivas del Sistema as-
cienden a 2.735 millones de eu-
ros (455066 millones de pese-
tas) con un aumenio del 5,8 por
clento.

Segin ha destacado el Minis-
tro de Trabajo y Asuntos Socia-
les, es significativo el aumento de
las aportaciones para financiar
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los complementos minimos de
pensiones, un 2129 por ciento
mas que en e} afio 2001, cn apli-
cacifn del Acuerdo de Pensiones
de 9 de abril de 2001. Por el con-
trario el importe destinado a so-
portar el gasto de las prestaciones
de la LISMI disminuye on 19,1
por ciento {el pasado afio esta par-
tida ascendid a 31.785 millones
de pesetas como censecuencia de
la reduccidn que vienen cxperi-
mentando estas prestacioncs).

Por iltimo, el titnlar de Tra-
bajo ha scflalado también que
por tercer aio consecutive no ha
sido necesario recurrir a la fi-
nanciacidn externa (préstamos
del Estado), “lo que pone de ma-
nifiesto lu suficiencia financiera
del Sistema y es muestra de su
saludable economia”.

Austeridad en Ia gestién

También ha avanzado el Mi-
aistro de Trabajo que durante el
afio 2002, la Scgundad Social
conlinuard con la politica de aus-
teridad que se viene aplicando cn
fos ditimos afios para racionalizar
y disminuir les gastos correntes,
ganando en eficiencia. Aprove-
chando la presentacion de los
Presupuestos ha anunciado como
novedad que csta austeridad en
los gastos tendrd su concrecién
orgénica en la creacion de una
Comisién de Ja Seguridad Soctal
en el aiio 2002 para el scguimicn-
to del Plan de Austeridad.

Los gastos administrativos de
gestion de lus entidades gestoras
adseritas al Ministerio de Trabajo
y Asuntos Sociales represcnlan,
cn prestaciones ceondmicas, cl
0,69 por ciente del gasto total y ¢l
00,96 por ciento cn iesoreria e in-
formAtica, cuantias sensiblemen-
tc inferjores al tope méaximo del 1
por ciento fijado en el Plan de
Austeridad. W

Concha Hernandez Carazo

Los Presupuestos del Instituto Social

de la Marina

Los Presupuestos asignados dl Instituto Social de [a
Marina, como entidad gestora del Régimen Especial
de la Seguridad Social del Mar, ascienden para el
afio 2002 a 1.336.260 miles de euros {222.335
millones de pesetas), lo que supone un incremento
del 6,3 por ciento con respecto al pasado afio, en
que la asignacion fue de 209,138 millones

de pesetas,

De este volumen de recursos, el gasto previo en
gestion directa por parte del Instituto Secial de la
Marina asciende a 1.255.976 miles de euros,
equivalente al 93,9% del presupuesto, mientras que

FUNCION
GRUPO DE PROGRAMA
PROGRAMA

PRESTACIONES ECONGMICAS
Gestion de prestaciones econdmicas contributivas

Pensiones contribufivas
Incapacidad femporal y ofras prestaciones

Gesion de prestaciones economicas no contributivas

Proteccion familiar
ASISTENCIA SANITARIA

Atencién primaria de salud
Atencion primaria de salud
Atencién especializada
Atencién especializada
Medicina maritima
Medicina maritima

Transferencias a CC.AA. por los serv, san. asumidos
Dotac. frans, a CC.AA, para la cob, de prest. san. asum

SERVICIOS SOCIALES

Otros servicios sociales
Accién asistencial y secial

Accién formativa y gestion emples trabajadores mar

Gestién desemples frabajadores de! mar

Transferencias o CC.AA. por los serv. soc. asumidos
Dot. trasf. a CC.AA. para la <ob. de [os serv. soc. asum,

TESORERIA, INFORMATICA Y OTROS SERVICIOS
FUNCIONALES COMUNES

Gestién de cotizacion y recaudacién

Gestion de afiliacion, cotizacion y rec. voluniaria
Admén, y serv. grales. tes, y serv, func, comunes
Direccion y servicios generales

TOTAL GASTOS

la dotacion a las Comunidades Autonomas, per la
gestion de los servicios sanitarios y sociales
asumidos asciende a 80.292 miles de euros {3.359
millones de pesetas], que representa al 6,1 por
ciento restante.

Dentro de las pariidas asignadas a la gestion
directa, los programas de prestacienes econdmicas,
pensiones y ofras prestaciones absorben el 90,1%;
los asistenciales el 4,8% y los de administracién,
que contienen actividades de inscripcion

afiliacién de empresos y trubajadores, el 5,1

por tienlo restante.

NUMERO
D
PERSONAS

PORCENTAJES

MILES DE EURCS | S/GRUPS |S/FUNCION

150 |1.131.776,06 100,00
127 [1.116.059.09 98,61
93 | 1.082.872,74 95,68
29 33.186,35 293
< 1571697 1,38
2 1571697 1,3¢
503 91.514,%1 100,00
7.594,92 8,30
7.594,92 8,30
2.377,28 260
2.377,28 2,60
17.267,50 18,87
17.267,50 18,87
64,275,21 7023
64,275,21 70,23
48.419.43 100,00
33.401,70
$.280,21 12,71
23.202,63 46,95
391886 7593
16.017,73 3241
16.017,73 32,41

67,59

43.550,01 100,00
341322 5,37
341322 5,97

60.136,79 94,63

60.136,79 94,63

1.336.260.41
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Bl nuevo “Esperanza del Mar” y su predecesor, fondeados frente o frente en el arsenal de Las Palmas de Gran Canaria.

El Secretario de Estado de la Seguridad Social presidié el relevo del
buque hospital en su puerto base de Las Palmas de Gran Canaria

EL “ESPERANZA DEL MAR” ZARPO
HACIA CALADEROS AFRICANOS PARA

El nuevo buque hospitel
“Esperanza del Mar”, del
Instituto Social de la Maring,
navega ya junte a la flota
pesquera espafiola, El barco,
que sustituye al antiguo
“Esperanza del Mar”, en
servicio desde 1982, partié el
pasado 5 de octubre hacia
aguas de Senegal y Cabo
Verde, que es donde se
encuentra, actualmente, la
mayor concentracion de flota
espafiola, al no exisitir
acverdo de pesca con
Marruecos y estar decretada
la parada biolégica en
Mauritania, Los casi 4.000
tripulantes que faenan en 250
embarcaciones trabajan ya
mas tranquilos al sentir
cercana la presencia del
“buque blanco”, como ellos
denominan al bar¢o sanitario.
El releve del antigue "Esperanza
del Mar” por el nueve se efectué
a primeros de octubre en el
puerio base de Las Palmas de
Gran Canaria en presencia del
Secrefario de Estado de la
Seguridad Socidl, Gerardo

4C MmAR

ASISTIR A LA
FLOTA PESQUERA

— N

Ef Secretario de Estado de la Seguridad Social, Gerardo Camps, se
dirige a la tripulacién del “Esperanza del Mar” ol inicio del acto de
relevo de ambos barcos.

Camps, y de la Direcora
General del Instituto Social de la
Marina, Maria Anfonia Lucena,
y la asistencia de la tripulacion,
El acto consistio en la enfrega ol
capitan del buque, Roberto
Gonzdlez, de todos los
recuerdos y galardones que,

a lo largo de sus 19 afos de
servicio, ha recibido el buque
hospital, y que son los que
mejor simbolizan la importante
tarea de asisfencia sanitaria y
social que lleva a cabo el
"Esperanza del Mar", puesto
que ha side a través de ellos
como instituciones diversas

y la propia sociedad se

la han reconoxido,

Esta sera la primera marea en
que el buque sanitario se
desplace g costas tan alejadas
de su puerto base. Y es que
el nuevo “Esperanza del Mar"
esta capacitado para ello, o
diferencia de lo que suceda
con el anterior, al que por

su veterania le era muy

dificil alejarse del banco
canarie-sahariano.




‘ ‘ onstituis el
factor clave

que, al igual

gue ha ocu-

rride en el

pasado, va a hucer posible que

la Seguridad Social siga cum-
pliendo en el futuro con la im-
portante tarea asistencial que
tiene asignada en el sector ma-
ritimo-pesquero. 'Y para gue
poddis realizar esia tarea en
condiciones dptimas conidis
con este espléndido bugue hos-
pital, dotado con los medios e
instalaciones mds avanzados y
GUE €8 YUestra NUeva casd, und

El Secretario de Estado y la Directora General def ISM firman en los libros de honor del nuevo y del

antiguo “Esperanza de! Mar”,

Gerardo Camps hace entrege of <apitén del buque hospital, Roberto
Gonzdlez, de la imagen de la Virgen Maria Auxiliadora, momento
que simbolizé la ceremonia de relevo,

/| -1

casa en la que, me consta, os
encontrdis muy o gusto”.

Con estas palabras dirigidas a
la tripulacién del bugue hospital
“Esperanza del Mar”, formada al
completo con su capitdn, Roberto
Gonzdlez al frente, el Secretario
de Estado de la Seguridad Social,
Gerardo Camps, procedié a ini-
ciar ¢l acto de relevo del antiguo
barco sanitario, que estaba ¢n ser-
victo desde 1982,

La ceremonia, sencilla e inti-
ma, celebrada cl pasado 3 de octu-
bre, consistid en el trasiado de un
buque & otro, atracados en el Arse-
nal de las Palmas de Gran Canaria,
su puerto base, uno junto al otro,
de las distinciones y recuerdos
acumulados a lo largo de los aftos
por €l antiguo buque hospital, pa-
ra su colocacién y custodia en el
nucvo “Esperanza del Mar”. “Con
esta emotiva ceremonia, llena de
simbolismo y en la que tengo el in-
menso honor de participar, va a
quedar plena constancia de la tra-
yectoria de la gran fumilia que
Jormdis™, dijo ¢l Secretario de Es-
tado de 1a Seguridad Social.

Distinciones y recuerdos

Los objetos que simbolizaron
la ceremonia fucron los trofcos
que a lo largo de sus casi 20 afios
de servicie ha ido obteniendo et
“Esperanza del Mar™ como reco-
nocimiento a su trabajo, otorga-
dos tanlo por instituciones coma
por los medios de comunicacion.
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Estos galardones son la Me-
dalia de Oro al Mérito Civil, con
distintivo azul, que le fue otor-
gado por la Direccién General
de Proteccién Civil, en 1983; el
Can de Plata, entregado por el
Presidente del Cabildo de Ca-
narias, en 1987; el “Baston

Blanco™, que concede la Organi- =

zacién Nacional de Cicgos de
Espafia; el “Ancla de Plata”,
concedida a principios de este
afio por votacién de los oyentes
del programa “Espafioles cn la
Mar”, de Radio Nacional de Es-
pafta; ¢l galardén concedido por
el Instituto Nacional de Meteo-

rologia en la pasada primavera;
y los concedidos por la mutua
“Murimar”, el Ayuntamiento de
Telde, ¢l Gobieme Civil de Te-
ncrife y el CIC, del Grupo de In-
genieros de Comunicaciones.

Colocacién y custodia

Estos galardones, junto con
una tmagen de la Virgen Maria
Auxiliadora, que pertenecia al

Primeras
singladuras
del
“Esperanza
del Mar”

Tras la ceremonia oficial de entrega del
buque hospital "Esperanza del Mor" al
Instituto Social de la Maring el 10 de
septiembre, con la asistencia de S.A.R. la
Infanta Cristing, el barco permanecis en el

puerio de El Musel (Gijon] hasta el dia 17 de

ese mismo mes, en que, fras realizar sus
ltimas pruebas técnicas de mar, inicio un
periplo para ser presentado en distintas

bl

g Presidents

Secretario de Estaco de ka Seguridad Sodial, Gerardo Camps, o
Gobierno de Canarias, Roman Rodriguez, la presidenta

localidades costeras a las autoridades y a los
representantes del sector maritime-pesquero.

Sy primera escala fue en el muelle de
transatlanticos de A Coruia. Alli acudis el
Presidente de lo Xunta de Galicia, Manuel
Fraga, acompaiiade por el entonces
Conselleire de Pesca, Amancio Landin y el
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del Cabildo entrega la placa de agradecimiento del {SM of
Almirante Jefe de fa Zona Maritima de Canarias, Porfiric Carlos Moreno.

T

> 2

primer olicial radioelécirico,
Juan Antonio Ruano, gue la ha
donado al barco, fueron entrega-
dos por el Secrctario de Estado
de la Seguridad Social, Gerardo
Camps, al capilén del bugue sa-
nitario, Roberto Gonzilez, para
su colocactdn y custodia en el
nueve “Esperanza del Mar”.

del
del Cabildo Insular, Ma-
ria Eugenic Mdrquez, el alcalde de Las Paimas, José Manuel Soria, y la Directo-
ra General del ISM presiden el acto de enfraga de Jas placas conmemorativas,

Tras recordar el Secretario de
Estado la ejemplar tarea, jalonada
de innumerables scrvicios de sal-
vamento, ayuda y atencién que la
tripulacién del bugue ha realizado
a 1o largo de casi 20 afios, s¢ refi-
1¢ al futuro con estas palabras:
“El futuro se presenta hoy diu mds
seguro y confiado para las gentes
del mav, yu que a la experiencia y
dedicacion de un gran plantel de
profesionales se unen a partir de
ahora unos recursos écnicos y
médicos mds modernos, eficaces y
acordes con las caracteristicas y
necesidades del medio marino. Se
trata de una muy buena noticia
que a todos nos alegra y Hena de
itusidn, y gue nos tiene como prin-
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Meria Antoria Lucen, Dirsciora Genera def 5M, da I bisnverida ol Presidente de fo Xunto de Galkco,
Manue! Fraga, a borde del buque “Fsperanza del Mar” y le hoce entrega de un model o escala del mismo,

presidente de la Autorided Portuaria, Antonic
Couceiro, entre otras personalidades como ¢l
director general de la Maring Mercante, José
Luis Lopez Sors. A pie de buque Manuel
Fraga fue recibido por la Directora General
del {nstituto Social de la Marina, Maria
Antonia Lucena, el subdirector general de
Accion Soctal Marilimo del ISM, Corlos
Fernandez Navatrro, y la directora provincial
de este organisimo en esta ciudad.

El Presidente de la Xunta recorric
detenidomente la zona hospitalarin del
buque, guiade por el doctor Alfredo Lage, ¥y
posteriormente pasé « la cobierta de
oficiales, donde firme en el libro de honor y
recibié, como recuerdo de su visita, un

modelo a escala que repraduce el "Esperanza
del Mar", que le fue entregade por la
Directora general del ISM.

Durante [os dias en que el buque hospital
permanecio en este puerio el barco fue
visitads por distintas personalidades asi
como por miembros del Parlamento Gallego
y de la Comision Ejecutiva del ISM en A
Coruna, en la que estan representadas fodas
las instituciones y organizaciones vinculadas
al sector maritimo pesquere.

» HUELVA Y CADIZ, En su primer ¢scala en la
Comunidad andaluza, el “Esperanza del
Mar” atraco en el muelle de levante de la
ciuded de Huelva, A esta ciudad acudio el
Secretario de Estado de la Seguridad Secial




cipales protagonisias en un pro-
yecto que apoyade ei la vica tra-
dician heredadu del pasado, mira
decididamente hacia el porvenir
en la encomiable tarea de garan-
tizar la salud v mejora de las
condiciones de quienes trabujon
e ef mar”.

Firmas en los libros
de honor

El acto concluyd con la firma
en los Tibros de honor de ambos
barcos. [n el del antiguo “Espe-
ranza del Mar” 1o hizo la Directo-
ra General del Instituio Social de
la Marina, Maria Antonia Luce-
na, cerrando asi los casi 20 afios
de servicios realizados por el bar-
¢o. En el Iibro de honor del nuevo
buque fue Gerardo Camps, Se-
cretario de Estado de la Scguri-
dad Social, quien inicié la nucva
ctapa con estas palabras: “Sirvan
estas breves letras para mostrar
tode el reconucimiento y agrade-
cimiento que la Seguridad Social
espanivla y el conjunto de lu so-

Bl Presidente del Gobierno de Canarias, Romén R
ISM af presidente da o Auforidad Porfuaria de las

entrega la placa del

mas, Luis Rodriguez,

Gemrdo Camps mdeoe al Capitan Maritimo de los Palmas de Gran Canaria,
:Jgupoyo prestado al “Esperanza del Mar”,

cledad tienen hacia quienes, con
su labor diaria en beneficio de los
trabdajadores del mar, realizan su

funcion de manera ejemplar”,

Por su parte 1a Directora Ge-
neral del ISM escribig: “Deseo
gue lo diltime que conste en este
libro sea el agradecimiento del
Instituto Social de la Marina a
cuantos tripulantes han hecho
posible, con su dedicacion y es-

Juerzo, el que este bugque haya

respondido con creces a lus ex-
pectutivas y esperanzas que su
puesta en servicio cred en los
trabajadores del imar”,

Asistentes

A este acto asisticron ade-
mas del secretario de Estado de
la Seguridad Social y de la Di-
rectora General del Instituto So-
cial de la Marina, el delegado
del Gobierno en la Comunidad
Auténoma de Canarias, Antonio
Lépez Ojeda; el subdirector ge-
neral de Administracidn y Ana-
lisis Presupuestario, del 1SM,

i

1] caplfun del "Espemn:a del Mar” y el dod‘or Alfredo Lago

para hacer la presentacion oficial del buque
a los medios informativos y aprovechs,
también, para dar o conocer la “Carta de
Servicios” del ISM, de la quedamos amplia
informacion en ofra seccion de esta revista,
Gerarde Camps presidio asimismo en esta
loealidad el Consejo General del Instituto
Social de la Marina.

Acompanade por €l glealde de Huelva, Pedro
Rodriguez, y por la Directora del ISM, Maria
Antonia Lucena, el Secretario de Estado
presenté a los medios informatives ¢l nuevo
buque, resaltando ia importante labor que
lleva 4 cabo para atender sanitariamente a
los flotas pesqueras embarcadas con los
mismos medios con que se las atiende en

tierra. Destate, asimisme, Gerardo Camps el
enarme esfuerzs inversor que ha supuesto
para la Sequridad Social el coste del buque
3.500 millones de pesetas {21 millones de
euros] ¥ el hecho de que ésta sea [u Unica
Seguridad Sccial en el mundo que cuenta con
un bugue hospital de estas caracteristicas.
Tras su estancia en Huelva el “Esperanza del
Mar” recalé ofros dias en el puerto de Cadiz,
donde fue la Directora General del ISM,
Maria Antonia Lucena, acompaiiada por la
subdirectora general de Seguridad Social del
ISM, Elena Martinez, y el director provincial
de este organismo en esa ciudad, Francisco
Corral, la responsable de presentar ¢l buque
a los medios informativos y a las primeras

presentan, en presencia del Secrefario de la Seiundﬁd Social, Gerardo Camps, ef nuevo buque i!ospﬂui afes

primeras autoridades de Huelva, con su alcalde, Pedro Rodnguez, al frente, durante fo escala que el barco hizo en esta ciudad.

autoridades de la ciudad. Como ya se hiciera
en laos anteriores escalas, el “Esperanza del
Mar” fue visitado también por los
representantes del sector maritimo pesquero.
* LLEGADA A SU PUERTO BASE. Desde Cadiz
el “Esperanza del Mar” puso rumbo a la
Comunidad Auténoma de Canarias, donde
tras ser presentado en los puerios de Tenerife
y Fuerteventura, arribd a su puerio base en
el Arsenal de Las Palmas de Gran Canaria,
donde tomo el relevo de su predecesor, tal y
como infermamos anteriormente, y de alli
partid hacia caladeros africanos para
tomenzar su asistencia sanitaria a la flofa
alli concentrada. B
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El secretario de Estado de la Seguridad Social, Gerardo Camps, hace publico su agradeéimiento ala
tripulacién del “Esperanza dei Mar”,

Gerardo Camps, Secretario de Estado de la Seguridad Social

“Lo mejor del ‘Esperanza del Mar’ es el equipo humano”

Dyrante las tres semanas que ha durade la
presentacion oficial del buque hospital
"Esperanza del Mar" a la sociedad
espaiiola y al sector marifimo-pesquero
han sido muchas las ocasiones en que el
Secretario de Estado de la Seguridad Social
se ha encontrads con la tripulacion del
buque y con los medios informatives, pero
ha sido ante #stos, para que asi lo
transmitieran @ la sociedad, cuando més
ha insistido en mostrar sy agradecimiento
y admiracion por todo el equipo humane
que trabaja en el buque hospital: la
tripulacién, los médicos, los ATS, los
celadores y el equipo logistico,

Asi o expresé durante la ceremonia de
releve del "Esperanza del Mar": la
modernidad de este nuevo buque es una

porqure se encuenira en vuesiras manos,
en manos de un equipo de prefesionales
caracterizado no sélo por su alto nivel de
cualificacion, sino también por su elevado
espirifu de servicio y su entrega generosa
y sin condiciones hacia un frabajo que
exige el pleno compromiso de aguellos
que fo desempedian”,

Y asi lo expresé también ante los medios
de informacion: “queremos manfener en
este nuevo ‘Esperanza del Mar’ el mismo
espiritu y los mismos objetivos que tuvo el
anterior y esa herencia que recogemos
solo ha sido posible gracias af enorme

Yrabajo que ha realizado la tripulacién y

ef equipo médico. Son capatces no solo de
realizer su frabajo con una enorme
profesiondlidad, sino de sacrificar también

pasando larguisimas lemporadas en el
mar, prestande un servicic enormemenie
importante',

Por su parte, la Directora General del ISM,
Maria Antonia Lucena, ha expresado en
numerosas ocasiones el esfuerzo realizade
por tadas los miembros de la tripulacion y
asi lo dejé plasmado al cerrar el libro de
honer del viejo “Esperanza del Mar*:
“Deseo que o idlimo que conste en este
Libro sea ef agradecimiento del Instivto
Sociol de la Marina a cuantos tripufantes
han hecho posible, con su dedicacion y
esfuerzo, el que este bugue haya
respondido con creces a las expectalivas
Y esperanIas que su puestc en servicio
cred en los irabajadores del mar’. B

meodernidad humane, célida y cercana

José Carlos Marifn Antdén y cl
director provincial del Instituto
Social de la Marina en las Pal-
mas de Gran Canaria, Fernando
Lorenzo, asi como la tripula-
cién del barco al completo.

Presentacion oficial

La jornada de relevo del
“Esperanza del Mar” se com-
pletd con la presentacion oficial
del nuevo buque hospital a las
primeras autoridades de la isla
asf como al Presidente del Go-
bierno de la Comunidad Auld-
noma, Romdn Rodriguer. Pasa-
do el mediodia subieron a bordo
del “Esperanza del Mar™, junto
al Presidente del Gobierno Ca-
nario, la Presidenta del Cabildo
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parte de su vida familiar y persondl,

Mais de dos mil personas visitaron el buque
durante su presentacién oficial

Mis de dos mil personas tuvieren la oportunidad de visitar cl
nuevo buque hospital “Esperanza del Mar” durante las escalas
que realizé en distintos puertos espafioles para ser presentado
oficiaimente. El sector maritimo pesguero, representado por co-
fradias de pescadores, asociaciones de armadores, sindicatos, in-
terlocutores sociales, consignatarios, personal de puertos, ast co-
mo por las comisiones ejecutivas de ISM en las provincias en
que atract el barce, pudieron conocer ¢on defalle [a embarcacidn
y muy especialmente su Zona hospitalaria, guedando todos ellos
gratamentc impresionados y asf se los han transmitido a la Di-
rectora General del ISM.

Ademds de los maximos responsables de las Capitanias Ma-
ritimas, presidentes de autoridades portuarias, parlamentarios y
primeras autoridades provinciales también accedieron al “Espe-
ranza del Mar” los funcionarios de ta Seguridad Social integra-
dos en el ISM de las provinclas visitadas asi como pescadores
que en su dia fueron atendidos sanitariamente por el antiguo
“Esperanza del Mar”, gue lo hicieron acempafiados por sus fa-
milias, por expreso deseo de la Directora General de] ISM.

CH.C

Insular de Gran Canaria, Marfa
Fugenia Mdrquez; el Alcalde de
Las Palmas de Gran Canaria,
José Manuel Soria; ¢l Vicealmi-
rante, Porfirio Carlos Moreno
Sierra, Almirante Jefe de la Zo-
na Marfuma de Canarias; cl
General de Division, Jefe de la
Zona y mando Adreo de Cana-
rias, Gonzalo Ramos; el Capi-
tan Maritimo de las Palmas, Pe-
dro Mederos; el Capitdn de
Navio Jefe del Estado Mayor de
la Zona Maritima de Canarias,
José Almira; el Capitdn de Na-
vio Jefe del Arsenal de la Zona
Maritima, Carlos de Solinis; et
Tenienie Cronel Jefe del  Es-
cuadrén 802 del Servicio Aéreo
de Rescate, Leopoldo Grajera;
el presidente de la Auioridad



Portuaria, Luis Herndndez; el
jefe del Ceniro Coordinador de
Salvamento Maritimo Regional
de Las Palmas, Anfbal Carrille,
asi como ¢l ayndante mayor del
Arsenal y el prictico del mismo.
También estovieron presentes
los miembros de la Comisién
Ejcentiva Provincial del ISM.

Todos ellos fucron recibi-
dos por el secretario de Estado
de la Segunidad Social, Gerardo
Camps, 1a Directora General del
Instituto Social de la Marina,
Marfa Antonia Lucena, y el capi-
tin del “Esperanza del Mar”,
Roberto Gonzélez. A conlinua-
cién se rcalizé una visila a la zo-
na hospitalaria del buque que [ue
sutada por el doctor Alfredo La-
£0, jefe del cquipo médico a bor-
do, v por el primer ATS, Joaquin
Coloma. Asimismo, los presen-
tes visitaron la sala del puente de
mando, en la quc csté incorpora-
do ¢l panel de comunicacioncs
del barco, corfiendo las explica-
ciones de esta drea a cargo del
capitdn Roberto Gonzélez.

Agradecimiento del ISM

Finalizada la visita al bugue,
las autoridades se reunicron en la
cubierta de oficiales, cn donde ¢l
Instituto Social de la Marina qui-
so rendir homenaje v agradeci-
miento a las instituciones que co-
laboran con el “Esperanza del
Mar”. A tal efecto el Instituto So-
cial de la Marina eoncedi6 cuatro
placas de plata. La primera a la
Zona Maritima de Las Paimas,
quec fue entregada por la presi-
denta del Cabildo Insular, Maria
Eugenia Mdérquez al Almirante
Jefe de la Zona Marftima de Ca-
narias, Vicealmiranle Porfiric
Carlos Moreno. Una segunda al
Mando Adreo de Canarias, que
fue recibida por el General de Di-
vigidn, Gonzalo Ramos, Jefe de
la Zona v Mando Aérep de Ca-
narias, guien a su vez ¢s también
cl maximo responsable del SAR
(Servicio Aéreo de Rescale) de
manos del alcalde de Las Palinas,
José Manuel Soria.

Una tercera placa se desliné a
agradecer los servicios que ia Ca-
pitania Maritima de Las Palmas

Maria Antonia Lucena, Directora General del ISM

“El “Esperanza del Mar’ estara donde
la flota esté faenando”

Con el objetive de dar o conocer las tareas que lleva a cabo ¢l Instituto Social de la Marina, aparte
de las propias que tiene asignadas como entidad gestora de la Seguridad Social para gestionar las
prestaciones sociales del Régimen Especial del Mar, la Directora General de este organismo, Maria
Antonia Luceng, ha aprovechado su comparecencia ante los medios informativos, con motive de la
presentacion del nuevo “Esperanza del Mar”, para divulgar la labor que realiza el ISM en materia de

asistencio sanitaria y de formacién.

La Directore General ha explicade en todas sus
reuniones con la prensa que el Instituto Social de la
Maring no solomente gestiona ks prestaciones
sociales de la gente del mar sino que lleva a cabo
ofrus tareas que, en general, son desconocidas
para la sociedad, pero que son de gran
importancia para los rabajadores del mar y sus
familias tales como lus contenidas en el programa
de sanidad maritima y [as de formacién.

Sobre el programa de sanidad maritima, Maria
Antonia Lucena ha explicade que para atender
sanitariamente a ki gente del mar el ISM trabaja en
dos niveles: [a asistencia sanitaria en fierra y la
atercion sanitaria o borde. Sobre esta Oftima, la
maxima responsable del Instituto ha destacade que
se lleva @ cabo con cuatre inshrumentos basicos: €
propio buque “Esperanza del Mar”, el Centro Radio
Médico, los centros asistenciales en ¢l extranjero y la
campaiia AME (Asistencia Médica Embarcada) que
atiende puntuaimente a las flotas del Cantabrico en
sus campaiias del bocarte, bonito y per espada.
“Esta asistencic médica embarcada va a ser
mejorada sustancialmente -sefiala la Directora
General- con la pueska en servicio del ‘Esperanza
del Mar’, ya que su moderno equipamienio le
permite la suficiente autononic para desplazarse
alf donde se e necesite, El huque hospital estara g
partir de ahora donde Ia floka esté faenando. En
esie sentido esfamos en confaclo permanente con
Ia Secretaric General de Pesco para dirigir el
buque hacia donde se encuentre el mayor numero
de barcos y pescadores espafioles. Por eso ahora
el ‘Esperanza def Mar’ estG en aguas de Senegal y
Cabo Verde, donde faenan unos 250 barcos con

¢asi 4,000 tripulantes a borde y contamos fambién
<on ef ‘Remocalgure Bat’ en aguas del Atlantico
Norfe, que esté asistiendo a la flota del pex
espada, que cuenta con unos 150 bareos y 1.860
pescadores, aproximadamente”.
Formacion
Ademas de explicar detenidamente el
funcionamiento del Programa de Sanidad
Maritima, la Directora General del ISM ha
informado también, en sus reuniones con la
prensa, de los programas que redliza & ISM en
matetia de formacion. Maria Antonia Lucena ha
seitalado que éstos se realizan en las escuelos
ndufico-pesqueras <on las que cuenta el Instituto
asi como en el Centro de Formacion Marilima de
Bamio {Vilagarcia de Arousaj.
Esta formuacion fiene un nivel obligeterio, como son
los cursos de sanidad y seguridad, y ofro que se
cenira en la formacién ocupacional. La responsable
del I5M ofrecié un dato muy alentador a los medios
informativos: el indice de insercién de [os alumnos
formadoes en Bamio es del 70%, encontrando un
pueste de frabajo en menc de tres meses,
En este Ceniro se han impartide, en los Glfimos 5
afos, 1.202 cursos con 13.941 alumnos. En ese
mismo plazs de fiempo, el tofal de cursos impartidos
por el 1M en toda Espaiia ha side de 5.610, que
han sido sequidos por 83.102 alumnos,
cumpliéndese asi una de las competencias que [e
son propias al Instituto Social de la Maring, “la
formacién y promocion profesional de los
frabajadores del mar”, afirmé la Directora General, B
CH.C
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presta al “Esperanza del Mar”,
Esta fue recogida por ¢l Capitdn
Maritimo de Las Palmas, Pedro
Mederos, de manos del Secreta-
rio de Estado de la Seguridad So-
¢lal, Gerardo Camps. Y la ultima
fue para la autoridad Portuaria de
Las Palmas, que fue recogida por
su presidente, Luls Heméndey,
de manos del Presidente del Go-
biemo de Canarias, Roman Ro-
driguez, quien, a su vez, entregd
a los responsables del! ISM un li-
bro y una metopa sobre el puerto
de La Luz.

En todas las placas se podia
lecr ¢l nombre de la institucién
destinataria v, a continuacién:
“sin cuya aprceiable colaboracién
prestada no hubiese sido posible
la labor del ‘Esperanza del Mar’
(1982-2001}). El1 [SM en el acto de
relevo v prescotacién del nuevo
buque. Las Palmas de Gran Cana-
tia, 3 de octubre de 2001".

Este acto se cerrd con unas
palabras dc agradecimicnto del
Sceretario de Estado de Ta Segu-
ridad Social, Gerardo Camps,
seguido de la firma en el libro
de honor del buque hospital del
Presidente del Gobierno de Ca-
narias, Romén Rodriguez, y del
alcalde de la ciudad islena, José
Manucl nuevo bugue hospital.

El future del antiguo
“Esperanza del Mar®

No serfa justo ferminar esta
informacion sin referimos al futu-
ra del antiguo “Esperanza del
Mar”, fuera ya de servicio. Tanto
el Secrctario de Estado de la Se-
guridad Social, Gerardo Camps,
como la Directora General del
ISM, han informado que, actual-
mente, se cstin barajando varios
destinos para el veterano buque.
Entre ellos han destacado el que
pueda scr cedido a alguno de los
paises que 10 han solicitado (Ecua-
dor y Senegal} para que pucda se-
guir gjerciendo de buque hospital
en ellos, ya que no tienen capaci-
dad para construir un barco de es-
tas caracterfsticas. También podria
ser destinado dentro de la propia
administracidn espafiola para
camplir asistencias de carfcter so-
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El Consejo General del ISMa bordo
del “Esperanza del Mar”

El Consejc General del Institute Sodial de la
Marina es el organo supetior a fravés del cual
se regliza la partitipacién de los trabajadores,
empresarios y Administracion piblica en el
control y vigiluncia de la gestion del citado

Coincidiendo con lo presencia en Huelva del
Secretario de Estado de la Seguridad Social,
Gerardo Camps, para presentar &l buque
hospital "Esperanza del Mar”, asi como la Carta
de Servicios del [SM, se celebrsd bajo su
presidencia, en la sede de la Direccion Provincial
de este organismo, la reunion preceptiva del
Consejo General del I5M.

Finalizada la reunion todos los miembros del
Consejo subieron a bordo del nueve buque haspilal
para conocerlo con detalle, Finalizada [a visita a la
zona hospitalaria y puente de mando, todes
coincidieron en elogiar [a importante farea que se
lleva a cabo desde el buque hospital en materia de
asistencia sanitaria para contribuir a mejorar las
condiciones de salud de la gente del mar. Tedos
quedaran conformes, también, con las instalaciones
del barco, consideradas como un modelo de
fundiondlidad para el trabajo que £l se desarrolla.

Instituto. Lo componene rece representantes de
la Administracién piblica; trece representantes
de los Sindicatos mas representativos del sector
maritimo-pesquere en proporcion g su
representatividad globlal {UGT, CCOG, ELA-STV y
CIG); trece representantes de las organizaciones

empresariales mas representativas del sector
maritimo pesquero (CECGE, FEAB, ANAVE, entre
ofras] y cuatro representantes de las
Corporaciones de Derecho Piblico del sector
maritimo-pesquers, de las cuales tres
corresponden a cofradias de Pescadores

y uno al Colegic de Oficiales de la Marina

Mercante, K

Estos son los premios y galardones recibidos por el antiguo
“Esperanza del Mar” y que ya estan en guardia y custodia en el
nuevo buque hospital,

cio-sanitario. No se ha descartado
todavia, segln ha dicho el Secre-
tario de Estado, quc ¢l barco sea
desguazado y hundido como arre-
cife artificial,

Lo que si han dejado muy
claro tanto Camps como Maria
Antonia Lucena es que ningdn
€as0 "se va a desguazar por com-
pleto el buque, puesto gue todas
lps destinos que se Ie estdn bus-
cando cstin dirigidos a que el
buque pucda seguir sirviendo a
la gente del mar”. @

Concha Herndndez Carazo
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La puesta en servicio del nueve
buque-hospital “Esperanza del
Mar” se enmarca dentro del
Programa de Sanidad
Maritima, cuyo objetivo es
llevar a cabo la asistencia
sanitaria de los trabajadores
del mar alli donde la necesiten,
La concepcion de la salud en el
medio maritimo hace obligada
la puesta en marcha de
mecanismos sanitarios, no solo
asistenciales, sino tumbién
preventivos, que traten de
minimizar aquellos factores
que determinan la singularidad
propia de este sector, tanto en
condiciones de vida come de
trabajo a bordo, y que influyen
determinantemente en la
patologit comin del
trabajador del mar y en los
indices de accidentabilidad

del mismo,

ACERCAR

LA MEDICINA

AL MAR

a filosolia sobre la
que se asienta ol Pro-
grama de Sanidad
Maritima es la de
una idea totalivadora

del concepto en el trabajador del

mat, que se enticade no sélo co-
mo Ly ausencia de enfermedad.
sing también, come indica la
Orpanizacion Mundial de la Sa-
lud. comoe un estado de bicnes-

tar mental y social, Para flevar a
cabe esie Programa ¢l Institulo
Social de 1a Marina ha tenido en
cuenta la dureza de las condicio-
nes de vada a bordo, ¢l prolonga-
do aislamiento de Tas ripulacio-
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PROGRAMA
DE SANIDAD

nes, la naturaleza del medio
marino, la carencia de instala-
cioncs a bordo vy las elevadas
tasas de morbilidad y siniestra-
lidad cn 1a poblacidn del sector,
que requicren la adopeidn de
un conjunic de medidas pre-
ventivas y asistcnciales.

4 También se han tenido en
cucnla aguellos instrumentos
jurfdicos que, como consecuen-
cta del cuardcter singular de la

- actividad marftima, los distin-
tos Organismos  Internaciona-

~ les, tales como la OIT, OM] y

.~ FAO, han ido elaborando. En ¢l

| caso concreto de la Organiza-

¢ion Internacional del Trabajo,

. los sicle convenios relativos a

“ los cxdmenes médicos de la

. gente del mar, seguros médi-

Jf' ¢os, obligacion de los armado-

‘_’ res en caso de enfermedad, ac-

cidente ¢ muerte, proleccion de

la salud vy asistencia médica de
la gente del mar y sobre seguri-
dad social y Jas dos recomenda-
cioncs sobre el contenido de
los botiguines médicos a hordo

y sobrc consultas por radic a

los bugues cn alia mar.

iy e
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Dos pilares

Asi pues, cl Programa de
Sanidad Maritima dcl ISM
trata de articular un medelo
préctice de atencidn, asenldn-
dosc sobre dos pilares bisicos
de actuacion: el nivel preventi-
ve y asistencial gue, a su vez,
se orienta en tres dirccciones:
asisiencia sanitaria de los tra-
bajadores del mar y sus benefi-
ciarios dentro del territorio na-
cional; la asistencia sanitaria
de los trabajadores del mar a
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borde y en ¢l extranjero y
medicina preventiva e infor-
macién sanitaria al traba-
jador del mar, educacién y
distribucion de la Guia Sani-
faria a Bordo.

La primera de cstas asisten-
cias, ¢s decir en tierra, se pres-
ia ¢n los establecimientos pro-
pios del Institeio Social de Ta
Marina, sin pegjuicio de la inte-
graciém de los mismos cn la red
santtaria oficial. El colectivo
maritimo-pesquero recibe asis-
tencia ambulatoria en sn doble
nivel de medicing general y de
cspecialidades, asi como hospi-
talaria en coordinacion con los
cstablecimientos sanitarios del
Sistema Nacional de Salud. A
tal efecto, of Instituio Social de
la Marina dispone de instala-
ciones propias {policlinicas y
clinicas locales) y de profesio-
nales a su servicio para levar a
cabo la tarea asistencias (facul-
tativos, personal de enfermeria
y personal no sanitario).

Cuandoe s¢ carece de los
medios necesarios para prestar
esta asistencia, sc rcalizan con-
ciertos con entidades puiblicas
y privadas para sn prestacion.
Actaalmente, ¢l ISM presta
asistencia sanitaria cn las Co-
munidades Autdnomas de An-
dalucia, Madrid, Isias Baleares,
Asturias, Cantabria, Ceuta y
Murcia

Asistencia a bordo

[.a naturaleza del trabajo
maritimo-pesquero, la disper-
sidn de la flota y ¢l alejamiento
del territorio nacional de los
centros de trabajo obliga a
accrcar los medios sanitarios y
asistenciales a dichos centros a
través de instalaciones adecua-
das. Las instalaciones que el
ISM pone a disposicion de los
trabajadores de la mar para la
prestacion asistencias son basi-
camente tres: €l Centro radio-




médico, €l buque sanitario y
de apoyo logistico “Hsperanza
del Mar” y los ceniros asisten-
ciales en el extranjero. Even-
tualmicnie el ISM pone en mar-

cha otros medios de asistencia
médica divecta a bordo en cam-
pafias pesgueras concrelas.

El centro radio-médico

Ea primer lugar, el cenro ra-
dia-médico (CRM) sc constituye
como una unidad operativa de
vital importancia en ¢l ambito
del Programa de Samdad Mariui-
ma. 8¢ trata de un scrvicio asis-
tencial, a través de radioconsul-
ta, quc permile el contacio
directa del bugue con un faculla-
tivo, especialmente adiestrado y
con un amplio conocimiento del
mundo maritimo. desde cual-
guier parte del mundo, a fin de
aclarar, aconscjar y resolver lag
consullas médicas que plantean
los responsables de los bugues
en hencticio de la migjor y mds
correcta asistencia urgente a los

tipulantes  enfer-

mos o accidentados.

Cuenta con un
cquipo médico que
aticnde las consulias
durante las 24 horas
dei dia todos los dias
del ado y dispone de ac-
ceso directo a las bisto-
tias de los reconocimien-
tos mdédicos previos al
embarque, 1o cual facilita
en gran nedida el diagnos-
tico del paciente que con-
sulta desde el buque, al dis-
poner el médico de sus datos
sanitarios.

1a labor del CRM no fina-
liza hasta gue el paciente es da-
do de alta o, en caso neccsario,
ingresado cn un centro hospitala-
rioy en ticrra. Bn este diltimo caso
si diche centro se encuentra fue-
ra del territorio nacional se reali-
za la labor de seguimiento del
paciente hasia su repatciacion.

Precisamente para cstas Si-
tuaciones es para lo gque cl
CRM se encuentra concciado
punto a punio con el Ceniro Na-
cional de Coordinacién de Sal-
vamento Marftimo de la [i-
reccion General de la Marna
Mercante, por si en un momento
deternmnado Tuese neecsaria la
intervencidn de medios de ¢va-
cugcion de enfermos o acciden-
tados. tales como helicOpteros o
lanchas de salvamento.

Ll CRM comenzd a [un-
clonar en mayo de 1979, Des-
de entonces su labor y especia-
lizacidn sc han visto incremen-
tadas notablemente, no ya sélo
a causa de una gran demanda
de asistencias, sino también en
calidad de Unidad Coordina-
dora del Programa de Sanidad
Maritima.

En los dltimos cinco afios
el CRM ha rccibido 14.796
Namadas, a través de radiotele-
tonia, radiotelegrafia y via sa-
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télite. Atendid 9.386 casos ¥ se
indicaron méas de 3.000 cva-
cuaciones.

El “Esperanza del Mar”

El apoyo sanitario gue s¢
presia desde estc bugue, que cs
de cardcter gratuito, ticne dife-
rentes modalidades en razon de
las caracteristicas de la patolo-
gia que en cada momento se
presente. En tal sentido se pue-
den clasificar las mismas ¢n
consultas médicas por radio,
consultas ambulatorias a bor-

 PREVENGIA
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do del propio buque, desplaza-
micato del equipo sanitario a los
bugues que hayan demandado
ayuda, hospitalizaciones en Iy
clinica a bordo y cvacuaciones
sanitarias de los pacientes que lo
precisen,

Independienicmente de esta
actividad, también brinda apoyo
logistico de emergencia a barcos
de nuestra flota que puedan ne-
cesitarla. Suelen ser las presta-
ciones mis frecuentes: agnadas,
descnganche de redes, scrvicio
de buzos, rcparaciones eléetri-
cas, clectronicas, ete. (Sobre su
dotacién y balance ya sc hizo
amplia mencién cn ¢l anterior
nimero de “MAR™).

Centros asistenciales
en el extranjero

Estos Centros, atendidos por
personal médico espaiol, se
ubican cn aguellos Ingares en
los que el importante contingen-
tc de flota espafeola por un lado
y la estructura sanitaria, por
otro, asi lo justifican. En todos
los casos cuentan con instalacio-
nes saniturias bdsicas y presian
asistencia médica y en algunos
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casos social a los trabajadores
del mar espafioles gue la solici-
ten. También realizan una im-
poctante labor formativa, cons-
tituyendo un elemento bisico en
¢l seguirniento de tripulaciones
abandonadas.

En Ja actualidad el 1SM
cuenta con los Centros asisten-
cinles de Nouadbibou (Maurita-
nia}, Dakar (Scnegal), Abidjan
{Costa de Marl1l}, Lvanda (An-
gola}, Walvis Bay (Sudalyica) y
Scy Mombasa (Islas Seyche-
Nes/Kenya)

Desde 1996 a enero del ano
2001 1.155
consultas radiomédicas, 12.847
consultas ambulatorias y 1,181

s¢ han realizado

repalriaciones sanitarias.

Campafia de asistencia
médica embarcada

Desde el afio 1992 y con ¢l
tin de cobriy {a asistencia sani-
taria a los wabajadores del mar
gue facnaban en agpas del Can-
tibrico en la pesca del bonito,
¢l Institute Social de fa Marina
ha venido fletando un buque, ¢l
“Remolcagure Bat”, para cu-
brir las necesidades asistencia-
les médico-gquirdrgicas, trau-
matolégicas y dc asistencia
médica a dicha flota y de apo-
yo logistico.

Este afio, a demanda de ios
eolectivos sociales afectados,
se ha ampliado esia asistencia
desde los meses de abril a no-
vicmbre para cubrir también
asistencialmente a las flotas del
bocarie y del pez espada.
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En los dltimos cinco afios,

durante la costern del bonito s
han atendide 92G consullas, se
han realizado 73 cvacuaciones v
79 asistencias 1écnicas. Se esti-
ma que cada aiio ha atendido a
una flota de entre 500 v 600 pes-
gueros, con un tolal aproximado
dc entre 4.000 y 5.004 tripuian-
tes, a excepeidn del presente
afto en que ¢l colectivo atendido
se estima ¢n unos 1,000 buques
y unos 13000 tnpulantes.

Ante todo, prevenir

Ei ebjetive de la asistencia
preventiva que lleva a cabo ¢l
ISM es elevar el nivel de salnd
dc la poblacidn antes de que el
proceso de enfermedad aparez-
ca. Para clio el Instituio Social
de la Marina cuenta con tres ins-
trumentos: los reconocimientos

previos al embarque, la for-
macion sanitaria y las cam-
paiias de prevencién,

Reconocimientos previos
al embarque

Constituyen la piedra an-
gular de la medicina preventi-
va. Siguiendo las directrices de
los Convenios de la Organiza-
cidn Mundial de la Salud, estos
reconocinientos  garantizan
quc ¢l trabajador no paderzea
enfermedad alguna que pueda
apartarle de su trabajo en el
mar, que lo incapacilc o guc
pucda constituir un peligro pa-
ra Ta salud de las demds perso-
nas a bordo.

Estos  reconochmicntos

médicos so vealizan en los

Centros provinciales y loca-
les de samidad maritiina que
el ISM ha ido instalando, a lo
targo de los altimos afics, en
los puertos eon Mmayor ¢enso
de poblacidn marinera, hasta
alcanzar un toial de 37, cvi-
tando asi largos despiaza-
mientos a los intercsados.

De csta manera los recono-
cimientos previos al cmbar-
gue, adeinds de garantizar que
el trabajador acceda al buque
en las mejores condiciones
psicofisicas posibles, permi-
ten, desde ¢l punio de vista sa-
nilario, un importanic aporle
de datos que, ordenados y ¢la-
silicados
son ¢l punto de partida para
conocer el estado de salud de
la poblacidn trabajadora v
constituyen un  importante

imformadticamente,



apoyo anie la eventualidad de

gue un trabajador precise una
asistencia médica a bordo.

En los ditimos cinco afos
s¢ han realizado 300.720 reco-
noclhinienios médicos previos al
cmbarque.

Formacién sanitaria

La formacidén sanitaria del
rabajador del mar constituye un
clemento bésico para los profe-
sionales goe ejercen fas distintas
parcelas de responsabilidad sa-
pitaria cn los bugues, puesto que
ellos seran cn definitiva los res-
ponsables del cuidado y aten-
cién de los botiquines y de se-
guir las instracciones que sc
dicten desde los Centros de ayo-
da médica en ¢l mar.

El ISM realiza csta tarea a
través de cursos de formacidn a
wes niveles, Un primer nivel
dirigido a todos los trabajado-
res, adieswdndoles cn la practi-
ca de primeros auxilios ante un
enfermo grave o un accidenta-
do. Un segundo nivel gue po-
tencia la formacion y especiali-
zacion de los profesionales que
ejercen distinias parcelas de
responsabilidad sanitaria a bor-
do. Y, por dltimo, un tereer ni-
vel espeeffice dirigido a los
manpuladores de alimmentos.

En ¢l periode 1996-2000 se
han realizado 5.610 curses de
Forrnacion en Scguridad Mariti-
ma coh una asistencia de 88.102
alumnos y 715 cursos de For-
macion Sanitaria en los gue han
participado 11.035 alumnos.

Campafias de prevencién

Las campafias de preven-
cién constitbyen ¢l tercer esla-
bon de la actuacidn preventiva
que s¢ realiza desde los Centros
provinciales y locales de Sani-
dad Marftima. Con ellas se pre-
tende incidir en el conocimienio
sanitario del irabgjador, tmopli-
candole como responsuble de su
propia salud. Cabe destacar en
tal sentido las campafias realiza-
das para la prevencitn del sida,
enlermedades de transmision
sexual, paludismo, o las mas re-
cientes sobre prevencion de
riesgos laborales que se han dis-
tribuido bajo los lemas “Tu se-
guridad a bordo no ¢s un juego”
y “Por tu seguridad en cubicita,
no dejes ningiin cabo suelto™. Hs
preciso rccordar también la
atencion prestada en campafias

especificas de vacunacion, prin-
cipahmente las que sc reficren a
étanos, hepatitis y gripe.

Es de destacar, por otra pat-
tc, ta utibidad de la (Guia Sa-
nitaria a Bordo, editada y dis-
utbuida gratuitamente por cl
ISM, como un clemento cscn-
cial o bordo de los bugues cn
cnanto que permite consuliar ¢l
tratamicito inicial de las pato-
logias que sc presentan con ma-
yor frecuencia y en cuoanto
constituye al wismo tiempoe un
elemento bdsico para cstable-
cer una adecuada comunica-
cidom entre los distinios centros
asistenciales del ISM y, en es-
pecial, con ¢l Ceniro Radio-
médico. B
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El Secretario de Estado
de la Seguridad Social,
Gerardo Camps, acom-
panade de la Directora
General del Instituto
Social de la Marina,
Maria Antonia Lucena,
ha presentado la "Car-
ta de Servicios" de es-
ta entidad gestora del
Régimen Especial de la
Seguridad Social de
los Trabajadores del
Mar {REM). El acto tuve
lugar el pasado dia 25
de septiembre en
Huelva a bordo del
nvevo buque-hospital
"Esperanza del Mar",
Asistio también el
alcalde de la civdad,
Pedro Rodriguez.

La "Carta de Servicios"
constituye la piblica
manifestacion del com-
promisc de los emplea-
dos del Instituto Social
de la Marina de facili-
tar a las gentes del
mar un servicio mas
proximo, personal y de
mayor calidad. La fina-
lidad de esta iniciativa
es aplicar el concepto
de calidad a la gestién
de la Administracién y
asegurar la efectividad
de los derechos de los
ciudadanes, como
usuarios de los servi-
cios que presta el ISM.
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A BORDO DEL BUQUE-HOSPITAL

"ESPERANZA DEL MAR", EN HUELVA

LA CARTA DE SERVICIOS

egun ha explicado el
Secretario de Estado
de ia Scgundad So-
cial, Gerardo Camps,
con esta Carta se pre-
tende ofrccer un instrumento de
calidad e informacidn & los ciuda-
danos, que podrdn conocer los
servicios que presta este organis-
mo, las formas de colaboracion
y participacién, as{ como los
compromisos de calidad que sele
ofrecen, los mecanismos de for-
mulacion de sugerencias y quejas
a los indicadores del nivel de ca-
lidad de los servicios prestados.

Compromiso con la gente
del mar

Asimisme, Gerardo Camps
ha recalcado que la Carta de Ser-
vicios constiluye el compromiso
piblico de] Ministerio de Trabajo
y Asuntos Sociales, de 1a Secreta-
ria de Estado de la Seguridad So-
cial y del Instituto Social de la
Marina, con la gente del mar. “Se
trata de ofrecerle un servicio mds
proximo, mds personal y de ma-
yor calidad si cabe. Se trata de
asegurar la efectividad de Jas
prestaciones de los derechos que

.B‘aque Esperanzc del Mg,
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Gerardo Camps, Pedro Rodriguez, alcalde de Huelva y M” Antonia Lucena en la presentacion de la “Carta de Servicios” del ISM.

tiencn las gentes del mar como
ciudadanos, Dentro de 508 servi-
cios que presta el ISM se preten-
de ofreccr un instrumento de co-
luboracién y de informacién que
explique con claridad los servi-
cios que presta esle organismo,
las formas de colaboracion que se
pueden iener con cl misno, los
mecanisinos de formulacidn, Jas
sugerencias, las quejas, ctc.”.

“Pero ademds es un inslru-
menlo —continké el Sceretario
de Hstado— que no guercmos
que sea simplemenie papel, por-
que éste prede quedar converli-
do cn mera retérica, $ino que
tiene gue Ser COmpromiso con
los cindadanos y compromiso
cspecialmente en ¢ste caso con
la gente del mur. Entre estos
compromisos figuran los plazos
de reconocimiento de las presta-
ciones para gue no  exista
en ningln momento inIErIUp-
cién en la percepcidn de las ren-
tas de aquellas persenas que,
desgraciadamente por una u otra

‘ Le Carta g0 Servikios es un

camipromisg ce ta Administracion
sorg focliior 2 los pescodores un

SRS

cuestiGn, necesitcn una presia-
¢idn del sistema piblico de pen-
siones después de haber trabaja-
do en un sector tan duro como cl
maritimao’”.

En este scatido Gerardo
Camps sefiald que en la Carta de
Servicios del ISM se establece el
tiempo medio de la twamitacién de
las pensiones, que seré de 18 dias
para la jubilacion; de 13 para la
viudedad, orfandad y faver de fa-
niiliares y de 15 dias para presta-
ciones vy subsidios de desempleo,
plazos que garantizan esa no inte-
rrupcidn de rentas a la que se ha-
bla referido con anterioridad. No
obstante, sefiald cl responsable de
la Seguridad Social que, en mu-
chas ocasiones, cstos plavos se
han superado, puesto que ¢l tiem-

3

oy de calidad,

po medio para ramilar upa presta-
cidn, a excepeion de las de invali-
dez, ronda los diez dias.

Por otra parte, la inscripeidn
de empresas v la asignacidn de ¢6-
digos de cuenta de cotizacidn, asi
como las altas y bajas de trabaja-
dores del REM, se tramitan cn un
tiempo medio de un dfa laborable
desde la presentacién completa de
la documentacicn de solicitud.

EIl ISM, modelo para la
agencia Unica

Finalizé el Sceretario de Es-
tado de la Scguridad Social la
presentacién de la Carta haciendo
una mencién especial a los traba-
jos que realiza el ISM, al que ca-
lificéd de “nuestro organismo mas
polifacétice y méds querido”™. Re-

cordd que uno de los compromi-
sos que tiene la Seguridad Social
para esta legislatura, refrendado
por ¢l compromiso que el Go-
bierno ha adguirido con los agen-
tes sociales, es la creacidn de la
Agenciu Nacional de la Seguri-
dad Social cn la que convergerdn
las distintas entidades gestoras
que la integran. “Pucs bien —dijo
Gerardo Camps—, una agencia en
pequehio ya es ¢l Instituto Social
de la Marina. No sélo recauda
cotizaciones, paga prestaciones
y tiene formacidén, sino que
cuenta con todo un apartado pa-
ra ci desempleo y actividades de
accidn social. Es un poco como
este buque-hospital: la guia que
tenemos que seguir para hacer
una bucna Agencia de la Scguri-
dad Social, que nos sirva para
prestar aiin mejores scrvicios a
los ciudadanos™.

Compromisos de calidad

Por su parte, Ia Directora Ge-
neral del Instinuto Social de la Ma-

MAR 53



rina, Marfa Antonia Lucena, ha
explicado que csta “Carta de Ser-
vicios” nace con la decidida nten-
citn de aproximar la Administra-
cién al cindadano, al que ha de
servir, y con el objetivo de aplicar
el concepto de calidad a su gestion
y de asegurar la efectividad de los
derechos de los ciudadanes, como
usuarios de los servicios gue pres-
ta la Entidad. “En esta Carta —dijo
la Directora General— quiero esta-
blecer con las gentes del mar com-
prorisos coneretos de calidad, di-
ngidos a la satisfaccién de sus
expectativas™,

Niveles de calidad que
ofrece el ISM

Todos los servicios que olve-
ce ¢l Instituto Social de la Mari-
N4, que se recogen en recuadso
apartc, cstdn comprometidos, se-
gin determina la Carta, y estédn
sujeios a los siguienies compro-
misos de calidad,

* La resolucion y pago, en su
caso, de todas las soliciides de
pensiones de jubilacién, viude-
dad, orfandad a meneres de 18
afios y favor de familiares a las
que sea de aplicacidn exclusiva-
mente la legisiacion espafiola de-
berdn producirse antes del (iltimo
dia del mes siguiente al de su pre-
sentacion —siempre que se haya
entregado la documentacion com-
pleta—, asegurdndose la no inte-
rrupcidn de renias al pasar de wra-
bajador en activo a pensionista.

En todo caso, los tiempos me-
dios de tramitacitn de todas las
pensiones 4 las que sca de apli-
cacién exciusivamente la legisla-
cidn cspaiiola no superardn los
que se indican a comtinuacion:

Jubilacidn 18 dias
Viudedad, orfandad
y favor de familiares 13 dfas
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El ISM ofrece atencion especial a los trabajadores del mar en

caso de naufragio, apresamiento o abandono y garantiza la
no interrupcion de rentas en la tramitacion de las pensiones,

Por otra parte, en el caso de
que no sc pucda determinar con
exactitud la cuantia de la presta-
cidn en el plazo indicado, se re-
solverd provisionalmente, den-
tro del mismo, por una cuaniia
estimada que serd objeto de re-
gularizacidn posicrior.

* La resolucion de las solici-
tudes de prestaciones y subsi-
dios por desempleo sc realizard
cn un plazo medio de 15 dias,
siempre gue se haya entregado
la documentacion completa.

» La formalizacién de la
inscripcion de empresas, defi-
niiiva o provisional, y la corres-
pondiente asignacién de cédigos
de cuemta de cotizacidn, se reali-
zard en un tiempo medio de 1 dia
laborable, desde el de la presen-
tacion completa de la soliciiud.

» La afiliacién y las alias,
bajas y variaciones de los tra-
bajadores se realizardn en tiem-
po medio de 1 dia laborable,
siempre gue se presente la docu-
mentacion requerida completa.

* Los certificados de tener 13
condicion de pensionista, los del
IRPF, y los del importe de la pen-
s10m, s¢ cxpedirdn cn ¢l transcur-
s0 de un ticmpo medio de 1 dia.

» Los certificados de sitva-
cidn de cotizacién se tramitarin
en un plazo medio de 3 dius la-
borables, a coniar desde la pre-
sentacién de la solicitud.

* Los certificados de bases
de cotizacidn sc¢ tramitardn en
un plazo medio de 5 dias labora-
bles, si la informacidn corres-
ponde a la misma Direccidn
Provincial donde se solicitan, y
de 10 dias laborables s1 corres-

pende a otras provineias, a con-
tar, en lodo caso, desde el dia de
presentacidn de la solicitud,

* Los estudios previos de ju-
bhilacidn se eluborardn en un pla-
zo inferior a 30 dfas, a contar des-
de la presentacion de la solicitud.

* Los informes de coefi-
cientes reductores de la edad
de jubilacidon (COES) se trami-
tardn en un plazo inferior a 30
dias, & contar desde Ia presenta-
¢ién de la solicitud.

* Los reconocimienfos mé-
dicos previos al embarque sc
realizardn en un tiempo medio de
7 dias, a contar desde el momen-
to de la solicitud, cxcepto en peri-
ado de paro biolégico y olros en
que se produzcan situaciones de
solicitudes masivas, que no im-
pliquen cspecial urgencia,



* Los escritos de queja o de
sugerencia recibidos en las ofi-
cinas del Instituto Social de la
Marina s¢ contestardn cn un pla-
zo no superior a los veinte dias
laborables a contar desde el de
sy reeepeidn en cualquiera de
sus centros o dependencias,

¢ La informacidn instifucio-
nal que en {orno a los fines del
organising, a su estructura y a los
servicios que presta al ciudadano
se ofrece cn Internet, se actuali-
Zard permancntemente,

« Las consultas gque formu-
len los usuarios a través del bu-
zon gue ¢l Instituto Social de la
Marina ticne en Internet, se
contestardn ¢n un plazo maximo
de diez dias.

Colaboracién
y participacién

Respecio a las formas de co-
laboracion y participacidn, se han
establecido a tres niveles: a tra-
vés de los agentes sociales (sindi-
catos, empresarios y cofradias
de pescadores} que participan en
los plancs de actuacién del 1SM a
través del Consejo General y
de las Comisiones Ejccutivas
{central y provinciales); a través

de los usnarios de determina-
dos servicios, que dispondran de
cuestionarios de evaluacién de
calidad; y mediante encucstas pe-
ricdicas sobsre el grado de satis-
fuccion de los usuarios de los ser-
vicios que presta el Instituto.

Ademéds se promoverd la
participacidn ciudadana a lravés
del Libro de Quejas y Sugeren-
clas para gue las aportaciones de
los usnarios contribuyan a mejo-
rar los servicios.

El ISM realizard periddica-
mente ejercicios de autoevalua-
cidn, aparte de fos sisiemas de asu-
guramiento de Ja calidad con los
que ya cuenta como son el informe
de gestion, visitas de inspeccion o
cuestionarios de evaluacion.

Por gltimo, la Carta se com-
plementa con las direcciones
postales, telefonicas y telemdti-
cas de todos los servicios con
que cuenta el ISM asi como su
estructura orgdnica y sus medios
materiates. @

Concha Hernandez Carazo

NOTA - Para informacién
v buzén de consultas en Inter-
net se recuerda la direccion en
la Red: www.seg-social.es.

Servicios que presta el ISM

El Instituto Social de la Marina se configura como un
organismo especifico y unitario de gestion y proteccion de
los trabajadores del mar, correspondiéndole entre otras
las siguientes competencias:

) GESTION DE LA SEGURIDAD SOCIAL DE LOS
TRABAJADORES DEL MAR

* La gestion, administracion y reconocimiento del derecho a
las pensiones de Jubilacion, Incapacidad permanente,
Viudedad, Orfandad, Favor de Familiar y a las prestaciones
por Incapacidad Temporal, Maternidad y Desempleo, del
Régimen Especial de la Seguridad So:iurde los Trabajadores
del Mar.

* La inscripcion de empresas, dfiliacion, altas y bajas de
trabajadores, asi como la recaudacion y el control de la
cotizacion del Régimen Especial de la Seguridad Social de
los Trabajadores del Mar, en colaboracion con la Tesoreria
General de la Seguridad Social,

> ASISTENCIA SANITARIA

* La asistencia sanitaria de los trabajadores del mar y sus
beneficiarios*. En tal sentido, el buque “Esperanza del Mar”
prestara servicios permanentes a la flota, y el buque de
apoyo médico sanitario (AME) en aquellas campaias
especificas a las que se destine, y el Centro radio-médico
prestara servicio de forma permanente a lo largo del aiio.

> SANIDAD MARITIMA

+ La asistencia sanitaria de los trabajadores del mar a bordo
y en el extranjero,

* La informacién sanitaria a los trabajadores del mar, la
edicion y distribucion de la Guia Sanitaria a Bordo, la
practica de los reconocimientos médicos previos a
embarque, la inspeccion y control de los medios sanitarios a
bordo y de las condiciones higiénicas de las embarcaciones.

> FORMACION

* La formacién y promocion profesional de los trabajadores
del mar*, asi como [a atencién a su bienestar, Asi, los
Centres Nacionales de Formacion de Bamio y de [sla
Cristing, y los demas Centros Formativos, impartiran cursos
de las distintas especialidades atendiendo a las necesidades
formativas que demande el sector maritimo pesquero.

+ La cooperacién internacional, con especial atencion al
ambite iberoamericano.

> ACCION SOCIAL

+ La promocion y asistencia de los familiares de [os
iraEuiadores t]:ai mar, con especial atencion a sus
huérfanos, manteniendo, a tal efecto, colegios y guarderias
infantiles o concediendo becas y heolsas de estudio.
Asimismo la asistencia a los marinos y pescadores de la
tercera edad y a sus familiares®,
La asistencia a los trabajadores del mar y sus beneficiarios,
especialmente en caso de abandono de tripulantes por
empresas insolventes, tanto en puerto espaiol como
extranjero, apresamientos, nautragios y otros analogos, asi
como la atencion al marino emigrante en buques
extranjeros o plataformas petroliferas.

> PUBLICACIONES

+ La edicion y distribucion de publicaciones periodicas: revista
Mar, Guias de Puerto, Manuales de formacion sanitaria,
etc., con destino a los trabajadores del mar.

* Excepto en las Comunidades Autonomas a las que se ha transferido
esta competencia,
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La
Universidad
Internacional
del Mar
analiza la
normativa
laboral de

la gente

del mar

La Universidad Internacional del Mar {UIM) ha impartido un
curso el pasado mes de septiembre desarrollado dentro del

ticlo "Cultura y Mar” sobre proteccién y trabajo de la gente
del mar en el que se han analizado las particularidades del
régimen juridico del trabajo en el mar; de sus riesgos
laborales especificos y su prevision; de la proteccion social
de los trabajadores y de ofros aspectos concernientes a

la proteccién social de la gente del mar. Entre estas
pecvliaridades resaltan las del régimen juridico del trabajo
en el mar que presentan las fuentes normativas por cuenta
ajena para llegar a concluir que existe en la actualidad una
necesidad de normativa laboral especifica para el sector
tarito en &l ambite infernacional como en ¢l estatal y

sectorial,

1 curso, dirigido por

Guillermo Roddgucz

Iniesta, mantiene la

structura de forma-

to y contenidos del
curso precedente, cuyas interven-
ciones fueron recogidas en un
texto que ha sido publicado y del
que estas paginas sc hacen eco
por ¢l mterés del tema para las
gentes del mar. Especialmente
del capitulo cuarto sobre “Con-
tratos de trabajo y tiempo de la
prestacion”, escrito por Carmen
Sanchez Trigueros, en ¢l que sc
abordan las peculiaridades de la
actividad marftimo-pesquera en
el d&mbito socio-laboral en lo rela-
tive al contrato de trabajo y cl
tiempe de prestacion de los traba-
jadores por cuchta ajena.

Las caracteristicus laborales
en las que se desamolla la acti-

vidad maritimo-pesquera: buque
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como centro de trabajo y residen-
cig; intermitencia de la actividad;
mmcidencia de los factores exter-
nos, duras condiciones de traba-
jo, diffcil sujecién a un régimen
estricto de jornada y descanso, ¥
predominio de la empresa fami-
liar, demandan, segtin Sdnchez
Trigneros, “la aprobacién de una
normativa  laboral especifica
adaptada 2 las circunstancias en
las que se lleva a cabo la activi-
dad en el sector pesquero”.

A pesar de que los distinios
agentes que integran el secior co-
inciden en apuntar estas peculiari-
dades laborales, hasta la fecha una
de las asignaturas pendientes es la
aprobacion de una normativa la-
boral especifica. Ya que aparle de
unas pocas reglas intermacionales
y de las puniuales mencioncs gue
incorpora la legislacién laboral
comun, destinadas a regular as-




peetos concretos del trabajo mari-
timo {tiempo de trabgjo, designa-
cién de representantes legales de
los trabajadores), el dnico reflugio
norimativo de los pescadores en
nuestro pafs durante décadas ha
sido las ya desaparecidas Regla-
mentaciones de Trabajo v Orde-
nanzas I.aborales.

Al desaparecer estas reglamen-
taciones fueron sustitvidas por

la negoclacion colectiva. Pero los
convenios colectivos firmados en
el sector resultan insuficientes, ya
que Yinicamente cn torno al 20 por
ciento del total de los trabajadores
del scetor pesquero tienen una si-
tuacidn laboral regulada por un
convenie colective. Y  éstos
encuadran dmbitos muy reducidos
¥ SON PANCOS ¢n cuanto a normati-
va, lo que supone graves defectos
de cobertura, Por tanto, 1a negociu-

B “La aprobacién de una normativa

laboral especifica para la gente

cién colectiva cn cf sec-
tor pesquero ostd lejos de
ser un instrumento [lexible y
dindrico que estructurc csta am-
plia y diversa realidad socio-eco-
ndmica del scctor pesquere de
nuestro pafs,

Regulacién internacional

El sector pesquero, a pesar del
elevado nimero de pucstos de tra-
bajo que genera a nivel mundial,
no ha recibido mucha atencidn por
parte del Derecho Intermacional.
En la actualidad, dnicamente la
Organizacién Internacional del
Trabajo (OIT) ha previsto 1a exis-
tencia de unos contenidos mini-
mos para profeger a los wabajado-
reg gee se chmarcan en algo-

del mar es una de las carencias
de nuestra legislacion.”

{Carmen Sénchez Trigueros)

nos convenios y recomendaciones
{convenio: b, 56, 58, 68, 91, 92,
108, 109, 145..}, aungue un im-
porlanie mimero de estos texios
internacionales no son aplicables
et los barcos de pesca.

En lo concerniente al dmbito
de 1a Unidn Europea (UE) se de-
ben mencionar tres Directivas.
La primera, Directiva 93/103/CE
del Consejo, de 23 de noviem-
bre, traspucsta al ordenamicnto
de nuestro pais por el RD
1216/1997, de 18 de julio, esta-
blece las disposiciones minimas
de seguridad y salud en el trabajo
a bordo de los bugues de pesca.

La segunda, Dircetiva 1999/
63/CE del Consejo, del 21 de ju-
nio, es la relativa al Acuerdo so-
bre ordenacion del tiempe de
trabajo de la gente del mar sus-
crito por la Asoctacion de Arma-
dores de ta Comunidad Europea
(ECSA) y los Sindicaios de
Transporte de la Unidn Europea
(FST).

Y la tercera, Directiva 1999/
95/CE del Parlamento Europeo y
del Consclo, de 13 de diciembre,
aborda el complimiento de las dis-
posiciones relativas al tiempo de
trabajo de la gente del mar a bordo
de bugues quc hagan cscala cn
puertos de la Comunidad. Estas
Directivas estdn dirigidas exclusi-
vamente a los buques destinados
al transporle marftimo.

Regulaci6n estatal

En lo que respecta & nucstro
pafs, €l wabajo en el mar estd
considerado comio relacidn la-
boral comiin con peculiaridades,
que se articulan principalmentc
a lravés de normas sectoriales,
La legislacion laboral de nucstro
pais es considerada por los ex-
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pertos como una legislacion di-
sefiada para el trabajo lipo de la
industria y los servicios (indefl-
nido, a jornada completa y desa-
mmollado en una sede estable), ol-
vidando los probiemas tipices o
exclusivos del sector primario.

Por tanto, se dun unas disfun-
ciones normativas derivadas de
la falta de adaptacidn al trabajo
marilimo de los precepios que re-
gula: ta promocidn profesional y
ccondmiica en el trabajo, el régi-
men jurfdico de cierlas suspen-
siones de larga duracion y de
las excedencias, duracidn méxi-
ma de la jornada de trabajo y su
cémputo y la regulacion especeifi-
ca de modalidades salariales (sa-
larios a la parle, cn especie...).

Estas disfunciones se han pa-
liado mediante la inclusién de
normas en el Estatnto efectua-
das con una perspectiva inter-
seclorial en lo que se refiere a
jornadas trregnlares (art. 34),
modalidades de contrato de tra-
bajo (arts. 10 y 12), incidencia
de los factores climaticos (art.
45) y horas extras (art. 35).

También existe legislacion
sobre las relaciones laborales co-
lectivas que prevén reglas cspe-
ciales sobre las elecciones a re-
presentantes de los trabajadores
cn las empresas del scctor pes-
quero. Ademds, disposiciones
minimas de seguridad y salud en
cl trabajo a bordo de bugues de
pesca se encucntran en el RD
121671997, de 18 de julio, donde
s¢ estructura la regulacién més
actual y cspecifica en maleria de
prevencidn de ricsgos laborales.
En 1o concerniente a proteccion
social, ésta se dispensa a través
del Régimen Especial del Mar
(REM) tanto a los trabajadores
de alta por cuenta ajena o propia.

Los trabajadores cspafioles
gue realizan sus labores en bar-
¢0s con banderas de terceros
pafses pertenecientes a socie-
dades mixtas cs un caso pecu-
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liar, ya que la cscasa regulacion
laboral cn las suspeasiones y ex-
tinciones de coniralos de trabajo
da lugar a dificuliades y proble-
mas pard obtener la prestacion de
desemplco en Bspafia.

I.a velacidn laboral de los tra-
bajadores espafioles enrolados en
estos buques se establece con el
pais en el cual la sociedad mixta
estd registrada. Aungue la notma-
tiva espaitola dispone quc dichos
trabajadores scrin dados de alla
en ¢l REM para todas las contin-
sencias protegidas por el mismo,
sin prejuicio de o establecido en
los “I'ratados Internacionales y la
legislacién del pafs extranjero.

Regulacién sectorial

La nonmativa de trabajo espe-
cilicas para las eropresas pesqueras
se nstrumentalizd, como ya se
menciond anteriormente, a waves
de las Reglamentaciones de Traba-
jo y Ordenanzas Laborales en ma-
teria de jomada y descansos y con-
trato del personal embarcado —con
singularidades sobre duracion, re-
tribucién, suspensién y extincion
de la relacidn laboral—. La deroga-
cidn de estas Ordenanzas el 31 de
diciembre de 1995 ha producido
grandes vacios en los sectores pes-
queros afectados por aquéllas, de-
bido a que tras la anulacion, el de-
sarrollo de 1a negociacion colectiva
ha sido escaso.

Segin el informe sobre el
sector pesquero publicade por
el Consegjo  Econdmico

y Social {CES)
s moti- o
VOS que :
han ,Lé

impedido la fir-
ma de mds conve-
nics colectivos de las
distintas flotas que com-
ponen ¢l sector pesquerc en
nuestro pafs son, por un lade, la
excesiva atomizacidn del sector,
que crea problemas de legitima-
cidn a la hora de negociar los
convenios colectivos, y ol desa-
rrollo de las normas laborales. Y,
por otro lado, la suplantacién por
lag cofradias de pcoscadores del
papel que corresponde desempe-
fiar a las organizacioncs cmpresd-
riales y sindicales, dnicas legili-
madas para negociar convenios
colectivos sectoriales.

Jornada laboral

La reglamentacion sobre joe-
nadas especiales estd desarro-
llada en ¢l ya mencionado RD
1561/1995, de 21 de sepiicmbre.
De su dmbito de aplicacion que-
dan cxcluidos el personal de ins-
peccion, ¢l capitan, piloto o

patsén de cabotaje
y el médico
que han

permanecer
siempre a disposicion de las ne-
cesidades.

El Real Decreto diferencia en
el computo de la jornuada de teaba-
J0 en el mar eatre tiempo de pre-
sencia y tiempo de trabajo ciecu-
vo. Bl pimmero es aquel en gue ¢f
trabajador se encuenire a disposi-
citn del empresario sin prestar
trabajo efectivo, por razones de
espera, expectativas, servicio de
guardia, vigjes sin servicio, ave-
rfas, ete, Este no podrd exceder de
20 horas semanales de promedio
en un periodo de un mes.

El scgundo cs ¢l ticmpo cn
que ¢l trabyjador se cheuentra 4
disposicién del empresario v en
el ejercicio de su actividad, reali-
zando [unciones proplas de la
conduccion del vehiculo o medio
de transporte u otros trabajos du-
rante el tiempo de circulacién de
los mismos, o rabajos auxiliares
que se efectéen en relacidn con
¢l vehiculo o medio de transpor-
ie, SUS viajeros O su carga.

La jornada méxima dia-
ria queda establecida en un
mdxime de 12 horas, inclui-
das, en su caso, las horas
extraordinarias, tante st ¢l



bugue es-
L oen puerto
comar en el mar.
En casos de fuerza
mayor (peligro del bu-
que o la carga. descarga ur-
gente por deterioro de la mercan-
cfa, maniobras de entrada o salida
a puerto, el

En cuanto al descanso entre
jornadas, ¢l Real Decreto en su ar-
ticulo 17 establece, como indica
Carmen Sdncher Trigueros cin su
texto, una distincién cuantitativa
respecio al descanso entre joma-
dos on relacion con la Marina
Mercante y el sector exuractivo.
Eista ey tachada de discriminacién
injustificada en ¢l Informe nim. 7
del Consejo Eeondmico y Social
(CES) al {ijar para ios vipulanies
de barcos de Marina Mercanic un
descanso mimmo de ocho horas,
que podrdn wopliaese @ 12 parg
cuande el begque sc halle o puei-
to, y para la iripulacidn de barcos
de pesca establece un descanse
minmo de seis hioras.

Los wabajadores del mar nie-
nen derecho aun descanso sema-
nal obligatorio para odo ¢l perse-
nal de dia y medio y se ofteoen
cuatro posibilidades para distru-
carlas. Se pueden acumular cuan-
do el bugue tenga gue efectuar
una permanencia prolongada en
puerto. También se pucden wiir al
perido de vacaciones, de acuer-
do con lo pactado en el convenio
colectivo, Siéste o recoge, o in-
pulacién puede optar por la con-

pensacion en metdlico. como ho-
ras extraordinarias. hasta un mi-
ximo de Ja mitad de los dias de
descanso no disfraados, Y por dl-
time, pucden ser compensadoes
los dias de descaiiso no dishuta-
dos coya acumulacidn pudicra
ONEIar graves perjuicios no der-
vados de escases de planulla.

Las viacaciones anuales son
de treinta dias retribbidos al ano
con ¢l salario que les hubicra
correspondido como presentes
a borde, v con cargo al Mone
Menor, Para las fechas de dis-
frute se aplica lo dispuesto cn ¢l
ait, 28 del Estaio de los Traba-
jadores, al igual gue en lo relan-
vo a los permisos retribuidos,

Como se ha visto hasta agui
¢l dmbito socio-laboral de la ve-
tividad maritimo-pesguera pre-
senta peculiandades que la dis-
taguen de otros seciores de la
actividad ccondmicn. Este sector
carcee de una pormaiiva laboral
especifica taio a mvel estatal
como ewropeo ¢ interuacional.
En nuestro pais, con un seclor
atomizado vy con solo un veime
por ciento de los  traba-
jadores del mar acogidos 0 un
convenio, se hace necesano do-
tar 4 las gentes del mar con vna
nonnativa labor) especifica.

Jesus M., Salamanca

Peculiaridades
socio-laborales
de la pesca

La actividad pesquera en el ambito socio-laboral
presenta unas caracteristicas laborales que la
diferencian de otros sectores o ramas de la
actividad econémica que es conveniente resefar:

® El barco como unidad o sistema de trabajo
en que se combina: equipamiento, labor,
tripulacion, organizacion, ambiente (fisico, social,
economico), efc. Estas circunstancias suponen el
aislamiento intrinseco de la nave, que no solo
comporta dificultades fisicas a la hora de
controlar el cumplimiento de las normas
laborales, sino que también impide la entrada
de trabajadores para relevar a los que hubiera
o la ausencia del lugar de trabajo para ejercer
otros derechos. Ademas, limita las actividades
de la tripulacion cuando no estan trabajando,
ya que al encontrarse a bordo y en un espacio
confinado las actividades a realizar estan
determinadas por el espacio fisico del barco.

® Fluctuacion e intermitencia de la actividad
extractiva pesquera. La pesca, como actividad
empresarial, se diferencia del proceso productivo
industrial tradicional en algo tan esencial como
la planificacion y la actividad continuada.

® Los factores externos: climatologicos,
bioléaicos, técnicos, obligan a la adaptacion
flexible de la actividad humana.

® Las condiciones de dureza en las que se
desarrolla la actividad pesquera colocan a este
sector a la cabeza de las listas de accidentes
laborales en la actividad economica.
Seria légico que se pensara en un
sistema que posibilitara a la
tripulacion descansos
suficientemente prolongados
que permitieran la
) recuperacion,
® Dificil sujecion a un
régimen estricto de jornada
y descansos. Es

consecuencia logica de los

puntos anteriores y legitima
v el Regimen Especial del Mar
~ . (REM) existente.
’V ® Flota compuesta
# principalmente por pequefias
empresas de caracter familiar.
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Basuras de origen terrestre en el mar

Luis Gil de Sola, del IEO

"LA INCIDENCIA DE
L0S RESIDUOS SOLIDO
ES MENOR DE LO
QUE PARECE"

Botellas, plasticos, latas, telas, gomas, estoria... suelen acompaiar en ocasiones a

merluzas, gambas... al izar las redes o bordo. No resulta infrecuente, aunque parece
ser que cada vez es menor [a cantidod que se saca a la superficie, Al menos esa

es la impresion que tiene Luis Gil de Sola, investigador del Instituto Espariol de
Oceanografia {iEQ] en Malaga y coordinader de los datos sobre residuos sélidos
terrestres obtenidos en las actividades cientificas que incluyen lances de pesca en &l
Mediterraneo, No se trata de una campaia especifica, sino mas bien un resultado
colaferal que se contabiliza y se guarda en una base de datoes, por si el dia de
manana se decide realizar un estudio ol respecto. Eso no es dbice para que se
extraigan algunas conclusiones, como que habria que relativizar su posible impacto

sobre el ecosistema,

on ¢l paso de los
afios, la visién
alarmista que se
tenia sobre el im-
pacto en los fon-
dos marinos de los residuos tc-
rrestres ha dado paso a otra en
que no sélo se relativiza esa
impresidn, sino que incluso se
plantca un posible efecto be-
neficioso de los mismos. No
quicre elle decir que sea admi-
sible ¢l que se arrojen estos re-
siduos al mar, sino que estan
ahi, y que en no pocas ocasio-
nes han pasado a formar parte
del ccosistema.

Esa vision alarmista toma
cuerpoe en ticmpos del occand-
grafo francés Jacques Cous-
teau, que llevo a cabo una gran-
disima labor de divuigacion so-
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bre la importanciz del medio
marino y las agresiones a que
s¢ lc eslaba sometiendo. Eran
tiempos en gque existia la idea
—interesada, evidentemente— de
que el mar cra una cspecic de
gran alfombra bajo la que cabia
esconder todo tipo de desperdi-
cios. El tiempo vino a demos-
trar [o contrario, aunque mu-
chas actitudes no han variado.

La impresion que les pro-
dujo observar la inmundicia
que empezaba a acumnlarse en
los fondos marinos les levd a
reaccionar contra csta silua-
¢ion, al tiempo que decian que
sc estaban destrozando los fon-
dos con todas csas basuras.
Hoy, afios después, y con una
disminucion —a causa de la la-
bor que ha venido desarrollan-

do ¢l propio Cousteau junto a
muchos otros occandgrafos y
ecologista— tanto en ¢l vertido
como cn el nimero de residuos
terrestres acumulados bajo las
aguas, los cientificos valoran
de otra forma ta situacion. Es-
tos residuos pueden llegar a ser
ne sdlo un mal menor, sino gue
incluso, y en determinados ti-
pos de fondos, pueden cjercer
un efecto posilivo, como se se-
fialaba antcriormente.

La idea de estc posible
efecto positivo, atendiendo a
determinadas circunstanciasg,
¢s una de las que mantiene al
respecto de cstos residuos te-
rrestres Luis Gil de Sola, que
se encarga de coordinar la in-
formacién quc obticnen los
cientificos del TEO cn el Medi-

terrdneo. Las zonas donde rea-
lizamos nuestras campaias
sobre abundancia de las espe-
cles demersales son grandes
llanuras de fungo. En ellas, un
resto sdlido, aunque sea de
origen humano, puede conver-
tirse en un refugio virtual para
algunas especies. Cuando pa-
samos con el arrastre y lo iza-
mos a bordo, vemos que en
esos pldsticos hay miles de
puestas de invertebrados, o
que se han convertido en refu-
gio pura crustdceos, cangreji-
tos... No resulta dificit ver, en
Jondos poco profundos, como
los pulpos convierten en su ca-
sa lus latas de conservas.

En este sentido ¢s en el que
el investigador del IEG habla
de la duda que se plantean los



cientificos sobre si estos resi-
duos son perjudiciales o si, in-
cluso, puede considerarse un
cfecto benclicioso de los mis-
mos. Se han acostumbrade o
esta suciedad, viven con ella y
les sirve de refugio. Como no
tenemos referencias de cémo
estaban estos fordos hace un
siglo, no sabemos st son bue-
nos o son malos. En lo que st
ne hay ninguna duda es que
son impresentables a la vista.

Trabajo colateral

La recogida y clasificacion
de ecstos residuos terrestres,
iniciada a mediados de g dé-
cada de los 80, no se efectiia
con un métedo cientiflico o sis-
temdtico, sino de forma colate-
ral a otras camparfias. Cuando

recogen las redes y aparecen
cslos residuos, hacemos sumas
v restas v los clasificamos. No
es algo cientifico, es mds una
cuestion descriptiva.

Ese trabgjo de coordinacion
de la informacién recogida en el
Mediterrdnco por Luis Gil de
Sola, como s sciialaba anterior-
mente, es el mismo que realiza
Francisco Sidnchez, del Centro
Qceanografico de Santander,
durante la campaiia de evalua-
¢ién de cspecies demersales en
el Cantdbrico. Se cuenta y se pe-
sa todo lo que se saca, [Los resi-
duos estdn ahi y se hace lo pro-
pio con ellos. Esta informacion
sc envia a una base de datos. A
corte plazo, csta operacidn no
ticne mayor importancia. Pero si
encl future se viera el interés en

hacer un estudio al respecto, se
dispondrd de unos datos que al
menos scrvirdn de aproxima-
cidn a una realidad que cst4 ahi.

De momento, son solamen-
te apreciaciones, como la ya re-
ferida de su posible scrvicio co-
mo refugio virtual, o la de que
cada ver hay una cantidad me-
nor de residuos. Durante las
campaiias, sicmpre se realizan
los lances en los mismos luga-
res, ¥ cada vez se cncuentran
menos desperdicios. En ello
puede que incidan diversos fac-
tores. Uno, y de gran impoitan-
cia, se derivaria de la adopeidn
de una legislacién para evitar
que se arrejen por la borda estos
residuos, En cste sentido hay
que destacar ¢l Convenio
MARPOL, que obliga a los bar-

1

En las Hanuras
de fango, un
resto soélido,

aunque sea de

origen humano,
puede
convertirse en
un refugio
artificial para

algunas
especies. En
muchas
ocasiones vemos

que esos
plasticos
contienen miles
de puestas.

cos a almacenar los residuos a
hordo y depositarlos en los lu-
gares destinados a tal efecto en
los pueitos.

Sin lugar a dudas, esta me-
dida ha resultado de gran im-
portancia para reducir estos
vertidos al mar, unido a una
mayor concienciacion de las
gentes del mar. Cada vez en-
contraimos mencs basuras re-
cién echadas al mar. El in-
vestigador det [EQ seitala tam-
bién la importancia, cn este
sentido, de la obligacién de
que los plasticos que se fabri-
can en la actualidad sean bio-
degradables. £l impacto, sobre
todo en los fondos someros, de
los pldsticos de antes, que no
se degradaban, es fortisimo.
Otro residuo muy comin lo
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Los cientificos
encuentran cada
vez menos
basuras recién
echadas al mar.
Ello, unido a que
los plasticos que
se fabrican
actualmente son

biodegradables,
hace que en los
fondos marinos
disminuya el
volumen de
residuos

terrestres y, por
ende, su
impacto visual.

constituye el grupo de las la-
tas. Se cubre ¢l ecspectro de to-
dos los refrescos y cervezas.
Latas de Coca-Cola en todos
los idiomas rcflejan bicn 4 las
claras el rastro dejado por
mercantes de todas las nacio-
nalidades. El problema de las
latas es que, al ser de aluminio,
no se degradan.

La ruta de los mercantes

El mayor problema en la ac-
tualidad se sitda en las grandes
rutas de navegacion de los mer-
cantes. En especial, en las de los
burcos que navegaban a vapor.
Encontramos nuchisima escoria,
Es el residuo de origen huamano
gue mds encontramos. Desde
luego, ahi no vemos demasiadas
especies asociadas a elia.
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Donde apareccn més resios
es entre los cien y los doscien-
tos metros de profundidad en
¢l mar de Albordn. Allf en-
cuentran, cspecialmente, resi-
duos orgénicos muertos. La
escoria es muy abundantc cn-
tre los guinicntos y los ocho-
cientos metros. En poco fondo
se ven menos pldsticos pero sf
més botellas y otros residuos.
Esto tienc una raxzdn de ser, cn
palabras de Luis Gil de Sola:
Es una zona donde hay menos
sedimentacion. En profundi-
dades mayores, el fango acaba
cubriendo estos residuos.

La ya sefialada zona de Al-
bordn ¢s donde se encuentra
un mayor volumen de residuos
terrestres, coincidiendo con el
mayor trafico marflimo. Cuan-

to mds hacia el Norte {golfo
de Vera), menos enconiramos.
Volvemos a encontrar mds en-
tre Alicante y el cabo de San
Antonio, asi como entre Bar-
celona y Girona.

Desde los pesqueros y los
yates también sc arrojan des-
perdicios varios, especial-
mente latas y botellas, Hs una
costumbre dificil de quitar a
la gente, cspecialmente a los
“domingueros™ del mar. Es un
problema de educacion civi-
ca. Se les va educando...

De todas formas, insisle
Luis Gil de Sola, va disminu-
vendo ¢l volumen de basuras
que sc arroja desde los bar-
cos. De las que actualmente
llegan basta los fondos mari-
nos, buena parte provicne de

las riadas. En las zonas don-
de ha habido fuertes lluvias
encontramos muchos restos
de vegetales de tierra en el
fondo. Hay rizomas de cafias,
eneus, gue se encuentran has-
ta quinientos metros de pro-
Jundidad. Los pldsticos (so-
bre todo de los invernaderos
antiguos) que se encuentran
Con estos restos es facil supo-
ner que han venido arrastra-
dos por las riadas. Es la ba-
sura, fundarmentalmente, que
la gente deposita en las ram-
blas {desde neveras o lavado-
ras hasta restos de muebles y
plezas de automdviles), no es
basura que echa la gente del
mar. Es otro ejemplo de inci-
vismo, $élo que éste proviene
de tierra adentro.



Zonas protegidas,
sin hbasuras

El impacte dc cstos resi-
duos terrcsires es mds bien es-
caso, scgiin seiiala Luis Gil de
Sola. Esta idea se ve reforzada
por ¢l hecho de que en las zo-
nas protegidas, como las reser-
vas marinas, de mds alto valor
ecoldgico, no cabe la posibili-
dad de arrojar basuras por par-
te de navegantes profesiona-
les. Hay una mayor vigilancia,
et tridfico maritimo estd res-
tringido v es abundante la in-
formacién para concienciar a
los visitantes. Como sefiala el
investigador del IEQ, las em-
presas privadas que se dedican
al recreo en estas zonas reali-
zan una labor muy importante,
ya que son las primeras intere-

sadas en que se mantenga Him-
pio el fondo marine, perque
cunando organizan actividades
de buceo no quicren que en-
cuentren el entome sucio e im-
presentable parz su negocio.
Realizan labores de limpieza
cuando es necesario. Empieza
a haber informacion y una
cierta presidén para que la gen-
te no arroje desperdicios.

El problema se centra por [o
tanto, en las grundes rutas de
navegacién, Pere, tal y como
insiste nuestre interlocutor, esia
situacidn no €8 preocupante.
Lamentablemente, el mar sigue
sucio, pero lo gque mds me pre-
acupa no son estos residuos so-
lidos, que al fin y al cabo son
visibles y tan potencialmente
evitables. El problema del mur

es la comtaminucion invisible.
Esa es la peligrosa.

En cste sentido, sefala co-
mo més peligrosa la cantidad de
lgjfas e inscclicidas que viene
por una rambla o por un emi-
sario incontrolado, a cfectos
inmediatos, sobre una pradera
que estd a cinco metros del fon-
do. Son mds contaminantes que
lus botellas de pldstico o las la-
tas de cerveza. Me molesta mu-
cho que se arrcjen desperdicios
al mar, pero ese tipo de basura
estd ya colonizada.

Afortunadamente, la idea de
que el mar es un enorme cube de
basura cn ¢l que se puede aro-
jar de todo va cambiando. Se ha
avanzado mucho, aungue tam-
bién queda mucho por hacer, co-
mo se desprende de las denuncias

1

Lo que mas
me preocupa
no son
los residuos
solidos, que,
al fin y al cabo,

son visibles. El
problema del
mar es la
contaminacion
que no se ve,
Esa es la
peligrosa.

)3

que desde estas mismas paginas
se vienen realizando, especial-
mente de vertidos de grandes em-
presas. De los sélidos, a los que
nos referimos en este reportaje, o
peot parcee Ser su impacto visual.
Van disminuyendo, gracias a una
legislacion mds estricta, pero
también a un incremento de la
concicnciacion, cspecialmente de
las gentes del mar.

LLa revista MAR se ha hecho
coo, en gcasiones anteriores, de
estos esfuerzos, tanto de organi-
zaciones ecologistas —en las que
entre sus miembros hay un buen
namere de pescadores— como
desde algunas cofradfas. Es un
buen camino para lograr que los
residuos estén donde deben es-
tar: en los basureros. W

Radl Gutiérrez
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Los frecuentes fallos

y alarmas falsas del

Sistema Mundial de

Socorro [SMSSM) que se

apoya en la llamada

selectiva digital han

inclinado a la

Organizacion Maritima

Internacional {OMI} a

prorrogar Radio Costera,

es d:ecir, la escxfcha ‘ == RN ’/«t

continvada obligatoria, = r;-l.;_.u

hasta el afio 2005.

Ambos sistemas

seguiran conviviendo

paralelamente, para

refuerzo de la seguridad

maritima, hasta entonces,

y Marina Mercante ya

previene renovar la

escucha continvada

obligatoria -cuyo contrato

con Telefonica vence

dentro de un afio- y ain :

hay sectores que opinan [RS8 Ly Orgyaniacion iarime

que Radio Costera : :

deberia seguir en Irfrernazisnal kImsy prorroz)d l2)

funcionamiento muchos PN RN 2L LT W Y J S |

més afos después. sewena eonnnvada voligaiona anke
izl Sisrema Mundial de.

{:u;l:)qu;)J

SBEOITe

64 MAR




a Organizacion Ma-

ritima Internacional

{OM]I1) ha debido

plegarse y hacer

de la necesidad
virtad porque ¢l recurso a las
nucvas tcenologlas digitales y
la via satélite no aporta resulta-
dos ni parcce consolidarse por
cl presente.

Aungue con una implanta-
cidn prevista ya para ¢l pasado
afio 1999, ¢l Sistema Mundiat de
Socomre {(SMSSM) no Tonciona
a todas luces, por una variedad
de méltiples causas que van des-
de los tallos propios del sistema
hasta la carcncia de infraestroc-
tura de apoyo y la cscasa forma-
cién de guienes han de operarlo.

Tedricamente, su llamada sc-
lectiva digital {(LSD) habria de
significar el mds simplc mensa-
je de alarma con sélo pulsar un
boton que mandaria la scfial al
satélite —identificando barco,
codigo, fecha y hora—, pero la

practica existente presenta una
gran pobreza de resuliados.

Podria hablarse de pobreza
severa, cuando lo que esld en
juego son vidas humanas en el
mar, y lo que dicen algunos de
sus usuarios mds descontenlos
cs que se reciben mas del 90 por
ciento de alarmas falsas, falla la
operativa y los operadores... Asi
que frente a cste aluvidn de nue-
vas tecnologias v procesos de
intcractividad, lo cierto es que el
sector maritimo ha dc scguir
acorddndose de la Radio Cos-
tera de toda la vida y alinar el
oido a sus tradicionales frecucn-
cius (el canal 16 de VHF y 2,182
kilohertzios).

De aqui el nuevo Sistema
Mundial de Socoro (SMSSM)
habri de convivir por unos
cuantos aftos mds con el de ra-
dic de escucha continuada —lo
que se conoce por radio coste-
ra-, ya gue el ofdo humano le
sigue ganando la batalla de la
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confianza 2 ta pantalia dei ovde-
niador, quc no habla ni respon-
de... Estaremos ante un evidente
caso de mala adaptacidon a las
nuevas tecnologias o, por lo me-
nos, ha tallado el calendario pre-
visto para gquc ¢l SMSSM pudie-
ra funcionar de forma anidnoma.

La buena salud
de Radio Costera

Desde el punto de vista es-
paiol, cstos cualro aios mas de
supervivencla de Radio Costera
—el sisterna de socorro institmido
por ¢l Convenio [nternacional
de Seguridad de la Vida Huma-
na cn el Mar (SOLAS)- habrin
de instrumentarse caseguida,
pues el 26 de abrif de 2002 fina-
liza ¢l conirato del servicio con
Teleténica.

Marina Mercante habrd de
suscribie nno ouevo, con la
compaitia de telecomunicacio-
nes que sea —dado el nuevo mar-
co de liberalizacion del secior--
v asi se mantendrd, hasta febre-
ro del afo 2005, el servicio de
escucha continuada. Algunos
sectores de la profesion mariti-
1 creen gue incluso despuds de
esta fecha no deberfa desapare-
cer Radio Costera, sino ser po-
tenciada, porque entienden que
la comunicacion por radio conti-
nda con buena salud, como para
desafiar a la sateiitaria,

Consideran como mds jui-
ciose ¢l funcionaimicnto paralelo
de ambos sistemas, por mucho
tiermpo mds, en las mismas que
denuncian un gran retraso cn las
infracstructuras de mar y tierra
del sistema satclitario y ¢l hecho
mismo de que, incluso tras la lla-
mada de socorre por pantally, ¢l
siguiente contacto se sigue ba-
ciendo por ondas de radio.

No todos los bugues de més
de 308 toncladas de registro
bruto 0 mas de 32 metros de es-
lora disponen actuaimente de la
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Se reconocen espectaculares porcentajes de
falsas alarmas, fallos de implantacion y
operatividad de la alerta automatica.

.

lamada selectiva digitai {[.8D}
ni llevan el personal operador
con suficiente formacién sateli-
taria. Incluso algunos patrones
de barcos impuestos en la nueva
teenologia descontian de impo-
nerse pronto a operarla st cam-
biasen de buque, o de generar
buenas respuestas reflejas con
tantos {allos y alarnas falsas co-
ino se estdn producicndo cit ¢l
SMSSM actual.

Grandes colectivos, como los
operadores de radio y jefes v ofi-
clales de mdqguinas, nunca han
dejudo de ser criticos con la que
consideran promalura transicion
al SMSSM, y creen que las auto-
ridades marftimas han dedicado
mucha atencidn al salvamento
desde ticrra, cuanto que olvidado
Ja mds esencial parte del mismo,
que es desde ¢l buque. Califican
de vital el sistenia de socorro, sca
por los medios que sca, pero en
bucn funcionamiento.



Ultimo afio en Gran Sol

Los patrones de pesqueros
gallegos serdn los primeros en
tener que prescindir de la escu-
cha continuada obligatoria en su
zona de faena del Gran Sol, pues
las autoridades britdnicas ya han
empezado a comunicar que en
marzo del 2002 se implantard
alli la alerta automdtica.

Msds de cien barcos espa-
fioles entrardn asi en la rbita
de la llamada selectiva digital
—con el sistema ya implantado
a bordo— porque ya no habrd,
para entonces, operador que
atienda sus frecuencias de ra-
dio tradicionales. Serd una es-
cucha general para todo el cen-
tro de control maritimo que les
asiste y las autoridades mariti-
mas britdnicas dan el sistema
como maduro de implantacién
y funcionamiento.

La medida convivird con
otras de cardcter preventivo e

El espanol gana status
en seguridad maritima

El noveno periodo de sesiones del Subcomité de

ichado - :l fin- la
propuesta espaiola y de los paises de habla
hispana, en el sentido de que todo lo legislado
en materia del Convenio SOLAS se encuenire en
nuestro idioma.
La histérica reivindicacion ve cumplida asi la mejora
de status del espaiol -al mismo nivel que el inglés y
el francés- para todas las materias de seguridad
maritima. Lo que no ha sido mas que un
reconocimiento coherente con los principios de
esta Organizacion Maritima Internacional.

inspector que la Organizacion
Marftima Internacional (OMI)
quiere ampliar al dmbito de la
pesca, en materia de seguridad.
Se considera a este sector como
el de mds elevada accidenta-
lidad y se acusa de ser; a sus
protagonistas, los més laxos en
la observancia de normativa y
eqﬁ'i:pos.

Los ministros de Transpor-
tes de la UE han decidido, el
pasado junio, otorgar a las au-
toridades nacionales las com-
petencias para denegar a un
barco la salida de puerto “si
constara que hay peligro para
la tripulacién o el buque”; co-
mo podrian ser las malas con-
diciones meteorolégicas, o pa-
ra hacer recomendaciones al
capitdn, hasta el caso de que si
asume zarpar lo haga bajo su
responsabilidad dnica, en caso
de accidente.

La medida ‘vuelve a reco-
mendar la validez de las buenas
comunicaciones y sistemas de
socorro asi como que los capita-
nes y patrones de pesca se fami-
liaricen con los equipos de alar-
ma, ante la evidencia de que
siguen produciéndose hasta el
76 por ciento de alertas de ra-
diobalizas o llamadas selectivas
digitales que resultan falsas. |l

S. de Francisco

Accidentalidades por incomunicaciones

El sector de la pesca no s selamente &l
de mayor accidentalidad maritismo
mundial, sino gue, paro al caso de
Galicia, los tasas de mortalidad han
alecanzade ~durante la década Oltima-
los 91 muertos por cada 100,000
trabajadores. Estas cifras, de lo
Dirgecion General de Marina Mercanle,
sitban a nuesfro pais can 11 muértes
mas que la media mundial de
accidentalidad.

Entre s clases de sinlestros can
resulrade muerie s= barajon,
principalmente, los causados por
golpes de mar, lo que se cangcto con
la necesidad de perfoccionar las
comupitaciones y avisos de
metearologia, lo efectividad de las
clormas, llamadas se socorro y
atenciones de salvamento.
Incomunicacion resulta ast, sinénimo
de accidentalidad,
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La ria de Ferrol acoge la primera estacion
de biologia marina en nuestro pais
adscrita a una universidad, La nueva
insfitucion nace con [a intencién de
tenjugar su vocacion investigadora con la
docente y su objetivo es fomentar el
conocimiento de la vida bajo el océano y
de los sustratos que ain quedan por
investigar. Ademas, contribuira a
tonsolidar la investigacion marina en
nuestre pais y permitira establecer
relaciones cientificas con otros estados.

&

a Estacion de Biolo-

gia Marina de A Gra-

fia, adscrita a la Uni-

versidad de Santiago

de Compostela, es
una institucitn cientifica puntera
en dotacién y tecnologfa, de apo-
yo a la docencia ¢ investigacion
que coloca a nuestro pais en la H-
nca de salida de una carrera en la
que el resto de Europa nos tiene
una ventaja notable, segtin afirmé
su director, Victoriano Urgord,
que ha sido el alma mater del de-
sarrollo del proyecto.

El centro ha supuesto una in-
version a la universidad compos-
telana de casi dos millones de
euros (300 millones depesetas),
que han sido dedicados a recons-
truceién y acondicionanicnto de
dos edificios y a su dotacién de
costosus y sofisticados aparatos
para la investigacion.

Su ubicacién en la ria ferro-
lana se debe principalmente a
que la estrechez de 1a boca de [a
ria, las fucrtcs mareas ocednicas
v el reducido aporte de agua flu-

GALCIA

o> Lo Estacion de Biologia

Marina de A Graiia
abre sus puertas a la
investigacion

vial han convertido esla ria en
una de las mas ricas de loda Eu-
ropa en fauna y flora marina.

El recinto ya ha acogido a
los primeros investigadores y ha
impartido ¢l primer curso sobre
téenicas de estudio de los delfi-
nes y las ballenas en su medio
natural. Eslas actividades han
supuesto el pistoletazo de salida
de numerosos simpdsinms, se-
minarios, cursos, jormadas y de-

fensas de tesis de final de carre-
ra universitarias que se darén ci-
ta en ¢l centro.

Las instalaciones

EI centro estd compuesto de
dos edificios. El principal alber-
ga ¢l soporte éenico para reali-
zar las labores de investigacién,
que cuenta con un laboratorio
hitmedo al que llegan los cienti-
ficos directamente desde ¢l mar,
pues los dos edificios estén casi




a la orilla de la costa. El segun-
do edificio cucnta con un aula
dc docencia, un almacén y ha-
bitaciones disefiadas para la re-
sidencia de 24 alummos y scis
profesorcs. La nueva eslacion
estd dirigida, en primer lugar, a
los estudiantes de la Universi-
dad de Santiago y. en seguado
lugar, a todos los alumnes de
OLros CHNPLS.

Ln ic concerniente al equi-
pamicnio de las instalaciones
ha sido calificado como exce-
lente por los cientificos que ya
1o han ntilizado, ya que cuenia
con los aparatos mds sofistica-
dos del mercado. Una de las
novedades de la Eslacidn de
Biologiu de A Grafia es 1a utili-
zacion del corian, un compucs-
1o homologado por la Organi-
zacion Nacional de la Salud
que impide la transmision de
gérmenes y bacterias. W

"Pesca responsable”, lema
de las VI Jornadas Técnicas
del Sector Pesquero en Celeiro

Las Jornadas Técnicas de Celeiro abordaran en su
sexta edicién y bajo el lema “Pesca responsable” la
problematica del sector pesquero. Este foro pretende
fomentar el debate y la reflexion sobre un sector
estratégico para la economia gallega sobre el que en
la actudlidad se ciernen numerosas dudas.

a sexta edicién de
lus Jornadas Técni-
cas de difusion del
ClOT PesQUECTo, que
organiza la Cofradia
de Pescadores de Celeiro, s cele-
brardn los proximos dias 9y 10 de
noviembre hajo el lema del ejerci-
cio de una pesca racional. Bsie
simposio pesquero vuelve a ser
una cita obligada para los profe-
sionales del sector pesquero.

La entidad pesquera que pre-
side José Manuel Sdnchez Garcia
pretende gue las Jomadas, en cs-
1a edicién, contengan una teméti-

ca vaniada y de interés para las
gentes del mar a la vez que el
contenido sea divalgativo.

Las Jornadas quicren ser, se-
gin sus responsables, “un aula
en vive” ¥y estdn orientadas a un
amplio ntimero de destinatarios,
como ya lo fucron las ediciones
pasadas cn las que se dicron cita
tanto marineros como estudian-
tes de Ciencias del Mar, pasan-
do por profesionales y exper-
tos del sector. Los temas que s¢
abordardn durante ¢l viernes y
sdbado 9 y 10 de noviembre se-
ran monogrificos de inlerés.

Segitn fuentes de la organiza-
cidn “se confia en que este {oro
sirva para profundizar cn la di-
mension real del muondo de la
pesca’’, al tienpo que se busca
sensibilizar a la sociedad de 1a im-
poriancia que tiene este sector es-
tratégico en la economia gallega
sobre el que sc clemen numerosas
dudas para el presente y el fiiro.

La sexta edicidn contard en-
tre sus ponenles con represctan-
tes de organismos como ¢l Insti-
tuto Espafiol de Occanografia,
SEGEPESCA, &l Ministerio de
Agriculiura, Pesca y Alnmenta-
citn, Conselleria de Pesca, Ma-
risqued ¥y Acuicullura, univer-
sidades y otras entidades. Las
once ialervenciones de ios po-
nentes abarcaran distingas tema-
ticas del sector que dardn cabida
a todas las flotas, W
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Un portal de internet imparte
formacién a los marineros gallegos

La Consejeria de Pesca, Marisqueo y Acuicultura
presentoé el pasado mes de ociubre
“Pescagalicia.com”, un portal gallego de
formacién pesquera, que soporta un sistema de
ensefianza a distancia sobre temas relacionados
con el sector. El portal es fruto de la colaboracion
de la Universidad de Santiago de Compostela,
que ha desarrollado la técnica necesaria para
materializar la iniciativa, y Pesca, que ha
colaborado con el diseno, la coordinacion

y su financiacion,

1 portal gallego de

formacién pesquera

fue presentado por

2] consejero de Pes-

ca, Enrique Ldpez
Veiga, y el rector de la Universi-
dad de Santiago de Compostela,
Daro Villanueva. El objetivo
principal es crear un entorno de
informacién y formacion en la
Red (Internet) para el uso de log
profesionales de 1a pesca. Para
ello se utilizard el material di-
ddetico, que dispone la Conseje-
ria, que podrd seguir a distancia
diferentes cursos formativos en
matcria pesqueta.

En una primera fase estard
disponible ¢l curse de Palrén
costero polivalente, gue en la
actualidad es el mds demanda-
do por el sector. A cste curso
se irdn sumando otros como el
de Patron local de pesca en un
futuro inmcdiato.

Fsta herramicnta clecird-
nica supone la desaparicidn
de una barrera importanie a la
tora de garantizar el acceso a
una formacitn completa y de
calidad, va que las gentes del
mar pueden compatibilizar
su participacion en cursos de
larga duracibn sin que por
elle tengan que desatender
sus ocupaciones profesiona-
les. Circunstancia que hasta
el momento habia impedido
la participacién en los cursos
o habia obligado a los profe-
sionales a abandonar sus fae-
nas a bordo por un tiempo.
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Con la puesta en marcha del
Portal Gallego de Formacidn Pes-
quera, al que se aceede en la di-
recciGn, ww.Pescagalicia.com, sc
cumple un doble objetive. Por un
lado, garantizar ¢l acceso a und
formacidn completa y de calidad
para las gentes del mar Y, por
otro, se podrd alentar a los alum-
nus rris jovenes para que orien-
ten su formacidn hacia alguna de
las actividades ndutico-pesqueras.

El portal estd estructarado en
tres apartados basicos: Centro de
Recursos, Formacion y Servi-
cios. El primero inchuye un servi-
cio de hiblioteca, documentacién
diversa —videos, fotogralias, do-
cumentos escritos, etc.—, ¢ infor-
macién pesquera. El apartado
formativo encuadra cursos, Wlo-
tfas, ayudas ¥y mapa de forma-
cidn que cuentan con tecnologia
de animacién muy grafica con
gran cantidad de imdgenes que
facilitan la {ormacion on-line y
perniten una gran interactividad.
El tercer apartado, de-dicade a
los scrvicios, facilita informa-
¢idn sobre meteorologia y mare-
as, e incluye una seccidén que
peimite obscrvar en dirccto, a
través de cAmaras instaladas en
distintos puntos de la costa galle-
g3, la simacién del mar. A estos
tres apartados se suman cl de no-
vedades y foros.

La formacién ofrecida a tra-
vés del portal supera la telelectu-
ra, ya que cl aprendizaje de cada
alumno serd seguido por un tutor,
que ayudado de las herramientas
viriuales adecuadas podrd esta-

e Potea,

blecer un seguimicnto punfual y
particular de los alumnos. Por su
parte, los participantes dispon-
dréin de videos complementarios
v un servicio de agenda, autovali-
dacitn y glosario, con conexion 4
biblioteca. Ademds permite la
participacién en foros con cl res-
to de los compafieros del curso.

PORTAL GALLEGO DE FORMACION PE!

El portal, que en su pre-
sentacién contd con la presen-
cia de representantes de las
cofradias de Pescadores de
Galicia, de centrales sindicales
y de otros colectivos profesio-
nales, cs una férmula novedo-
sa que sc anade al ambito for-
mative, W




H Mejillon con
denominacién
de origen

El sector pesquero de nuestro
prifs ya cuenta con su primera
Denominacion de Origen Profegida
“Mejillén de Gelicie” desde ¢l posado
mes de ociubre, Todos los egentes
involucrados en el sector pesquero,

asi como lo Administrecién, han
cansiderado imporiante apoyar este
fipo de inicietives. Pero aun contando
con la undinime defensc de lo
denaminacion del molusce por parte de
todos los implicados, no ha sido il
aunar los intereses locales de cada una
de los zonas donde se localizan los
especies a proteger.

Desde el Ministerio de Agriculiura, Pesca
y Alimeniacién se recuerda que o
Denorinacion de Origen Profegida de!
molusco es inicomente pea b especie
Mysiflus galloprovinciofis, producida en
loss zonas ocmprendidas en lo Ria de
Ayes, lot Ricr de Muros-Noia y ko Rio de
Arousa, Ponfevedra y Vigo.

B Inspectores

de la Generalitat
decomisan
inmaduros en la
lonja de Tarragona

Los inspeciores de o Generclitct
decomisaron pescado de
reducidos dimensiones a cuatro
armadores durante una acluacién
levada o cabo en la lonja de

Tarragone. Entre los implicados se
enconfraba el concejal del Partido
Popular en el Ayuntamiento y
presidente de los armadores de
Puerto, Esteve Oriiz, quien sefiald
que el “suceso era una pura
casudlidad, ya que &l fuena con
redes y aparejos legales”. Esteve
advjo que “es dificit de controlar
todo lo que se pesca y més
despusés de una veda cuando el
mar esté o rebosar”.

El decomiso se efeciué una vez
que la merconcia ya habia sido
vendida. Por tanio, y en virtud de
la normativa, la responsabilidad
recate en las fres partes implicadas:
armaderes, cofradia de
pescadores {lonja} y comprador.

B Mercante
colisiona con la
jaula de atunes de
un remolcador

Un buque mercante de cerca de
140 mefros de eslora arrolls la
joula de atunes que transportaba
un remolcador alguilade por lo
empresa Ginés Méndez Espafia,
de Mazarrén, a Boluda. El
incidente se produjo frente a las
costas de Benidorm cuando e
remolcador que cubria el trayecto
desde &l Golfo de Leén @

Puerto de Mazarrén colisiond
con la jaula.

Tante desde el remalcador como
desde el Centro Regional de
Salvamento Maritimo de Valencia,

que fambién detectd ol merconte
“Cala Pevero”, con bandera de
fas Antillas, se infentd dlertor alo
tripulacién del buque mercante de
que se estaba echando encima
del remolcador, pero ni los

avisos ni las sefiales acificas
surtieron efedio.

En la denuncia efectsade en la
Caopitania Maritima de
Cartageng, el propietario de la
empresa de Mazarén calcula en
cienfos de millones las pérdidas
ocasionadas, ya que en el
momento de la colisién la jaula
transporiaba més de 38
tonelados de atunes. A lo que
hesy que afiadir los dos meses
de camparfia.

B La Cofradia ceuti
no puede afrontar
sus deudas

El pairén mayor de lo Cofradia,
Martin Carmong, ha pedido
ayuda a la Autoridad Portucrics
para afrentar una deuda de
cerca de 2 millones de pesetas
coniraida con la empresa
suminisiradora de electricidad.
La Cofradia ha llegado o esta
situacién debido o la escasa
pesca que se comercializa o
través de la lonja, que genera
ingresos insuficientes para
mantener la entidad abierta. La
venta de pescado, que asciende
a 60 millones, supone unos
ingresos cifrades en forne a
medio millén de pesetas para e
pésito. Ester cantidad esté muy
por debajo de! gasto mensual
de lo entidad.

Lo Cobradia de Pescadores de
Ceutes achaca su deficitaria
situaicidn econdmica o ko entrada
de pescado procedente de
Marruecos sin pasar por lonja.
Segin Carmena, cerca de 100
toneledos de pescado enfran
mensudlmente desde Marruecos
direciamente a los mercados.
Ctro factor negativo es la malo
situercién de los caladeros de
Ceuta, debido, segin lus mismas
fuentes, a los numerosos buques
mercantes que fondean en lo
zona y vierfen gasdleo ol mar,
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La planificacion del
trabajo a bordo no
debe dejarse al
azar; todo debe
cvidarse; desde la
responsabilidad
del puente al trajin
de la maquina, a
la actividad de
mantenimiento,

la revision del
material de
respeto, las faenas
de maniobra ¢ la
manipulacién de
las capturas.
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PLANIFICACION DE LOS
PUESTOS DE TRABAJO

A ocasiones a bordo

hay tripulantes que

pueden ser muy Gti-

les, porguc gracias a

tener una formacion
polivalente pueden ocupar dife-
rentes puestos de trabajo. A pe-
sar de cllo, cuando se planifica
un puesto de trabajo debe hacer-
se pensando en que va ser de-
sempciiado por un tipo determi-
nado de persona,

Las condiciones de trabajo
con jornadas pesadas y prelonga-
das pueden ser en ocasiones cau-
sa de un accidente y desde lucgo
stempre de cansancio, por lo que
¢s necesario considerar las apti-
tudes de un trabajador a la hora
de asignarle un trabajo u otro.

El sentido coman, y el dicho
popular de que “mds vale preve-
nir que ¢urar”, nos tlevan a plan-
tear algunas proposicioncs para
acondicionar los puestos de tra-
bajo a las tareas que se realizan
en los mismos.

La actividad ¢n un barco de
pLsea genera NUMEros0s puestos
de trabajo:

— Preparacidn del aparcijo
pertrechando redes, cabos, puer-
tas, flotadores eic., reparacion
de cabos, realizacion de costu-
ras, preparacién de cajas, revi-
siGn de la iluminacién, cte.

- Tratamiento de las captu-
ras, eviscerado, limpieza, desca-
bezado y almacenaje.

— Puestos de mando del bar-
co del puente vy de Ta maquina.

El agtillero donde sc cons-
triuya un barco dcbe tcner en
cuenta los grandes principios et-
gonémicos que hay que respetar
2 la hora de concebir los puestos
de trabajo. La necesidad de utili-
zar el mismo lugar para diferen-
tes actividades y a veces de ma-

nera simultdnea no ayuda a
crear espacios suficientes para
ciertos puestos dc trabajo. La
buisqueda de nuevos maicriales
y los equipos modulables puc-
den permitir 1a aplicacion de las
reglas crgondmicas en ta mayo-
ria de los casos.

Deben tenerse en cuenia las
medidas del cuerpo humane (altu-
ra, enverpadura de los brazos, pro-
blcinas para colocar las piernas si
se estd sentado, picaportes adapta-
dos al tamafic dec las manos...).

En la manipulacion del pes-
cado se debe concebir el puesto
de trabajo cn funcién de los es-
[uerzos musculares que hay que
realizar y tratar de ahorrar movi-
mientos Innceesrios, por ejcm-
ple en ¢l lugar del descabezado
o del evigscerado se debe tener a
mano la llegada del pescado y al
lado la climinacién de los restos.

Las instruccioncs de las mé-
guinas dcben presentarse en
cargcteres lo suficientemente
grandes para que no sca dificil
su lectura v de una manera clara
para que ne surjan confusioncs.

Ias posturas cn ¢l lugar
de trabajo

A bordo los tripulantes deben
poder altcrnar la postura de sentado
y de pie siempre que sea posible.

El puentc debe ir dotado de
una silla para ser utilizada por la
persona que gobieme cl barco
o por cl wipulante que haga la
guardia. La postura de sentado
hace que la actividad de vigilan-
cia sca mas elicaz,

En principio el trabajo a bor-
do sc desanolla habitualmente
de pic pero ne en un lugar fijo,
sino que el tripulante s¢ va des-
plazando a lo largo de la cubier-
ta o dcl parque de pesca; tam-
bién hay que pensar en el

traslado de las cargas, que no
sucle ser féeil, no séle porque
pueden ser pesadas sino porgque
hay que tener en cuenta el movi-
miento del barco,

Para el amarre y desamarre
de la puerta de arrasire, que es
vna nanicbra habitual a bordo de
un barco de pesca, hay que tener
en cuena que fa borda debe ener
la altura adecuada como preven-
ci6n de las caidas a la mar

La manipulacién
de la pesca

Hay muchos pucstos de tra-
bajo, especialmente en los quc
se manipula la pesca, que repre-
sentan una parte muy importan-
te del irabajo de la gente de la
mar. Eslos pucstos deben estar
concebidos de mancra que mini-
micen los riesgos para la colum-
na (dolor de espalda, cidlicas,
lumbagos, hernias discales...).
La altura de los puntos de traba-
jo debe varar en funcidn de la
carga que s¢ manipule.




Sc puede facilitar 1a manipu-
lacién de la pesca pensando en
el lugar de trabajo, pero hay que
pensar tamabién cn las caracteris-
ticas de la carga.

La eleccidn del envase {caja,
cesta, contenedor...) se hace mu-
chus veces en funcidn de mu-
chos criterios a menudo contra-
dictovios. Bajo el punio de visia
de seguridad e higiene en ¢l tra-
bajo las cargas deben ser unita-
riamente lo mds leves posible.
Las cargas no sélo deben ser po-
co pesadas sing gue deben estar
doladas de clementos para poder
agarrarias con seguridad.

Por otro lado cuando las dis-
tancias a las que hay que irans-
poriar las cargas sean de maés de
dos o tres metros se Impone un
sistema mecdnico de transportc
de mercancias.

La manipulacién 1 bordo de
cargas pesadas (habitualmente
cajas de 40 0 50 kg) no debe lle-
varse a cabo sin clementos suofi-
cienies, ya sea trasportandolas
enire dos personas o con medios
mecanicos.

La voces de mando
¥ la senalizacion

Cuando se disefia la maquina-
ria de a bordo, hay que tener en

1 rzuusmo\,mﬁ

cucnta gue tanto la informacion
visual como la no visval (infor-
macidn sonora, tictll o por gestos)
que recibe fa persona gue la ma-
fic)a es muy umportantc a fa hora
de saber cudndo y cémo accionar
fos mandos de la méquina. La co-
locacion de csos mandos debe es-
tar pensada para que su mangjo no
pueda acarrear problemas.

El tipo de mando de una mé-
quina depende de )a naturaicza
de la accitn a realizar, ¢l sentido
del esfuerzo {iirar, colocar, tor-
cer...j de la fuerza a ejercer, del
grado de precisidn cxigido, la
seguridad de la maniobra, etc.

La colocacion de los man-
dos deberd permitir 4 la persona
encargada de manejarios la me-

Jor visién posible no sélo de la

maniobra, sino de tode el campo
de trabajo. Por ejemplo, en la
maniobra de largado o virado
del arte, la persona gue mangje
la maquinilia debe poder ver cl
copo entrande o salicndo y al
misnio tempo la sitvacién de
los trabajadores que intervicnen
en la manicbra.

Los mandos deben tener po-
cas posibilidades de ser acciona-
dos accidentalmente. Entre otras
cosas deben estar protegidos de
una eventual cafda sobre ellos
de elementos en movimiento.

Las informaciones tactiles
v sonoras

En cl trabajo, como en toda
actividad cotidiana, son los ojos
los que nos proporcionan la ma-
yor wformacién nccesaria para
tomar decisiones.

Pere el oido y el tacto nos
4portaran también informacidn
indispensable para mantener las
buenas condiciones de seguri-
dad. Por gjemplo en lo que con-
cierne al tacto, en un barco de
pesca el maguinillero mantendrd
toda su atencién centrada en el
movimicnto del aparejo y en los
hombres que intervienen en la
maniobra; en ese momento la in-
formacidn tactil es esencial por-
que a través de ella podri, sin
mirar, seleccionar y accionar los
mandos adecuados. Una identi-
[1cacion neta de los mandos por
su forma, situacién y disposi-
cidn en el tablero contribuye di-
rectamente a la figbilidad de la
manjobra y por tanto a la seguri-
dad de los tripulantes.

En los puestos de [a manio-
bra los tripulantes se hablardn
alcjados unos de otros ¥ en un
ambiente con niveles sonoros en
generat superiores a 80 dB. En
estas condiciones la comunica-
cidn oral no resulta fiable, por
ello los tripulantes tienen que
ayudarse con los gestos.

Dentro de la formacitn de la
gente de ia mar hay un cédigo de
gestos formal y conocido por to-
dos, lo que proporciona uny ga-
rantia de seguridad.

En un barco las informacio-
nes auditivas de peligro (alar-
mas} son frecuentes. La sefal
debe scr audible, diferente de
olros ruidos, y tener un signifi-
cado que no dé lugar a dudas.

El entorno fisico del
puesto de trabajo

El espacio destinado 2 un tra-
bajo v su acceso deben estar co-
mrectamente protegidos de los gol-
pes de mar, de las cafdas sobre
cubicrta {cublerta antideslizante,

pasamangs...} ¥ de las cafdas a la
mar {(altura de 1a borda de un me-
tro como minime), Se debe pres-
Lar una especial atencion a las car-
gas, cables, cajas en movimiento
alolargo de las zonas de paso po-
nmendo guardacuerpos, cubreca-
denas y guias para cables ascgu-
rando la proteccidn continua de
los marineros cuando utilicen las
vias de eirculacidn,

Cuando se habla del entorno
fisico del puesto de trabajo no se
aludc solamente al espacio, las ma-
quinas que les rodean, o los golpes
de mar, sino también a la ilumina-
cidn, el ruido, el frie o el calor,

En un barco de pesca, 200
lux es una claridad razonable en
tos puestos de trabajo duranie la
maniobra, asf como para el tra-
bajo con las capturas. Se debe
colocar un nimero suficiente de
puntos de luz y con una luimino-
sidad uniforme de manera que no
se produzcan deslumbrarmientos
particularmente al maguinillero
durante la maniobra. Es 1l en-
castrar los puntos de luz en el te-
cho y utilizar pinturas mate.

Relativo al ruido en el lugar
de trabajo, el gencrado por el
barce no debe ser superior a 75
dB. Al ruido habitual del parque
de pesca y el entrepuente sc lo
sumnard el rutdo hidrdulico de las
maquinillas, los cables, en la
maniobra del aparcjo.

Una atencidn particular debe
prestarsc al ruido de las méqui-
nas utilizadas para cl tratamien-
to de las capturas (evisceracidn,
fileteado, descabezado...). La po-
tencia sonora emitida es un pa-
rametro tmportantc a ta hora de
escoger los cquipos. En la medi-
da dc lo pasible, sc alejardn los
puestos de trabajo de los orige-
nes del ruido y sc buscard un
tratamicnto eficaz contra cl rui-
do para que su nivel no sobrepa-
se los 83-85 dB. W

M. Elena Garcia Acebes
ATS/DUE de Sanidad Marftima
Agradecimiento al Institut
Maritime de Prevention de Lorient
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PUBLICADA LA
“PRESENTACION DE
LA LEY DE PESCA
MARITIMA"

La editorial La Ley ha pu-
blicado el trabajo titulado
“Presentacién de la Ley de
pesca Maritima del Estado”
gue, comentada por Victor
Manteca Valdelande, doctor
en Derecho y Consejo Técni-
co de 1a Secretarfa General de
Pesca Maritima, va dingida
al mundo juridico.

En ¢! epflogo de esta
obra, su autor sefiala que la
Ley de Pesca Maritima del
Estado constituye el primer
texte juridice con categoria
de Ley estatal aprobado con
pretensiones de abordar la
regulacion de la pesca mari-
tima de una manera global.
Segun su autor hay que reco-
nocer que la Ley ha venido a
establccer una cobertura le-
gal para un amplio sector en
el que tanto la intervencién
administrativa como la fun-
damentacion de las normas
reglamentarias precisaban
de mayor apoyatura lcgal
que la gue habia tenido has-

ta ahora.

La Ley de Pesca Marfti-
ma del Estado precisa atin de
un desarrollo reglentaric que
estructure de manera articu-
lada, buena parte de la nor-
mativa pesguerz espafiola,
plantedndose un reto de mo-
dernizacidon en el ordena-
miento maritimo pesquerc

espafiol.
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NUEVAS NORMAS PARA LA RESERVA MARINA
EN LA ISLA GRACIOSA

El Ministro de Agricultura, Pesca y Ahimenta-
cién ha dictado una Orden, aparecida cn ¢l Boletin
Ofictal del Estado de! pasado 18 de octubre, por la
que sc cstablecen nuevas condiciones para la re-

serva marina del entomo de [a isla Graciosa y de
log islotes del norte de Lanzarote, que fuc creada
en 1995, En esia zona solamente estd permitida fa
pesca maritima de recrco del curricdn, realizada
con mayor eficacia la proteccion de los recursos
pesqueros ha hecho necesario habilitar nucvos me-
canismos de control de esta actividad.

Asf segfin la nucva normativa para ejercer la
aclividad de pcsca marilima en la zona se han es-
tablecido cupos maximos de 30 embarcaciones au-
torizadas a taenar simultineamente en las aguas
cxteriores de [a reserva murina entre los meses de
maye a octubre y de 15 entre los de noviembre y
abril y todas ellas deberan contar con una licencia
recreativa que deberd scr concedida por la avtori-
dad competente de la Comunidad Auténoma, ade-
més de 1a que otorga la Secretaria General de Pes-
ca Mariftima.
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CAMPANA SOBRE LA COTIZACION EN
#EUROS” A LA SEGURIDAD SOCIAL

Con ¢l lema “Avanza jAnti-
cipate! El Buro cada dfa mas cer-
ca, la Tesoreria General de la Se-
gurtdad Social ha puesto en
marcha una campana de publici-
dad institucional sobrc la cotiza-
cidn en euros a la Segoridad So-
cial, El objetive es informar a los
ciudadanos en general y a los
cinpresariosy profesionales cole-
glados, ¢n particular, de gue des-
de el pasado mes de octubre, ya
pueden realizar sus cotizaciones
a la Seguridad Social cn 4 pucva
moneda europa, domiciliando el
pago cn su entidad financicra.

La Tesoreria General de la
Scguridad Social se anticipa asi
a la llegada del Buro y facilita la
adaptacion de los usuvarios con
la nueva moneda que sustitnird a
la pesetas a partir del 1 de mar-
20 del proximo afio.

Por su parte, las empresas y
prolesionales colegiados que es-
@n conectados al sistema RED
{Remisién Electronica de Docu-
mentos) de la Scguridad Social,
dispondrin de fz domiciliacién
en cuenta de sus cotizaciones en
Euros, desde su propio ordena-
dor, sin necesidad de desplazarse
a enlidades bancarias o adminis-
traciones de la Seguridad Social.

La campaiia, con un coste de
1.200 millones de pesetas, sc es-
14 desarrollando durante los me-
ses de octubre y noviembie con
14 emision de spots publicitarios
cn radio y televisidn y con la in-
sercién de anuncios cnt la prensa
nacional, regional, econdmica,
deportiva, suplementos y tevis-
tas asi como en medios exterio-
res como marquesinas y vallas
de medios de transportc.

LA SEGURIDAD
SOCIAL GANO MAS
DE MEDIO MILLON
DE AFILIDADOS EN
LOS NUEVE
PRIMEROS MESES
DEL ANO

Segin fuentes de Ia Se-
cretaria de Estado de la Segu-
ridad Social el niimere de afi-
liados al sisferna se situé a
finales del pasado mes de
scptiembre en 15.756.672 tra-
bajadores, lo que significa
que la Seguridad Saocial ha
ganado mis de medio millén
de afiliados ocupados en lo
que va de afic (520.454) y so-
lo cn el mes de sepiiembre
80.401 guc cs el segundo mids
alto registrado en un mes de
septiembre después del 2000
que marcéd un récord, ya que
crecié un 1 por ciento.

El régimen General ha si-
do més numeroso con un fotal
de 11.763.914 aftliados ocu-
pados. Tras &I se sitdan ! Ré-
gimen Especial de Auténo-
mos con 2.622.794 afiliados y
el Régimen Especial Agraric,
con 1.115.47. El de Emplea-
dos del Hogar alcanzo la cifra
de 154.827 afiliados, el espe-
cial del mar 79.369 v, por dlii-
mo, el de la Minerfa del Car-
bén, con 16.291 ocupados.
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SEGUROS DE BARCOS Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
Solo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,
le guiara la maxima seguridad. M U
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Para mayor informacién,
Ilamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 6° Planta. 28020 MADRID.






