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NUEVAS CONSTRUCCIONES
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Como resultado de la fusion de los dos grandes »
constructores navales espanoles. [ZAR ofrece hoy una ‘ U l E N

de las ' mayores capacidades constructivas del mundo.

Pero, mas alla de la capacidad, nuestra mision es s l N o l z A R ,.

disenar, construir e integrar los buques de guerra que
las Armadas demandan para el nuevo siglo.

Y tenemos experiencia en ello.

Asi, IZAR es el tnico constructor naval del mundo
que ha disefado y construido un portaaviones para
un pais extranjero.

IZAR es el dnico astillero del mundo que esta

construyendo dos series de Fragatas de dltima

generacion, para pafses europeos.

Y mucho mds, porque estamos decididos a satisfacer
cualquier demanda, incluso més all4 de sus
expectativas, ofreciendo soluciones globales.

Traiga su utopia a [ZAR.
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decuar la activi-

dad de las flotas a

las posibilidades

de cada uno de los

caladeros en todo
el mundo constituye uno de
los principales objetivos
perseguidos en la dltima dé-
cada por los responsables en
materia de politica pesquera,
tanto en el seno comunitario
como en las diferentes orga-
nizaciones internacionales
que regulan las principales
zonas de pesca. Espafia, cu-
ya flota més importante de-
pende de los recursos exis-
tentes en aguas ajenas, ha
sido desde un primer mo-
mento uno de los paises im-
pulsores de esa filosoffa que
poco a poco va calando en
las diferentes Administra-
ciones, pero cuyo cupli-
miento tiene ain un largo
recorrido. Mientras por una
parte, como sucede en aguas
comunitarias as{ como en al-
gunos terceros paises, se
avanza hacia un refuerzo en
los controles de las pesque-
rias, aumentan también los
buques bajo banderas de
conveniencia, ajenos a cual-
quier control y que ademas
burlan las reglas de juego a
la hora de comercializar sus
capturas ante la fuerte de-
manda de pescado.

En el seno de la Unién Eu-
ropea, Espaiia fue uno de los
principales impulsores hace
varios afios para la elimina-
ci6n de las redes de enmalle
a la deriva en la costera del
bonito. Bruselas, bajo la
presién de paises como
Francia en el Cantabrico y
de Ttalia en €l Mediterraneo,
no se atrevié a adoptar una
decisi6n drastica y optd por
dar un plazo para su elimi-
nacién total tras un periodo
de recortes progresivos. Es-
tamos a punto de cumplir
ese plazo. Desde el 1 de ene-
ro pr6ximo, las redes de en-

PESCA
RESPONSABLE

malle a la deriva en esas aguas
deberdn de pasar a ser una his-
toria negra en esa pesqueria.
Las volantas son ya algo del
pasado y Bruselas deberia estar
vigilante para que la elimina-
cién de ese arte de pesca no sca
sustituido por otros no regula-
dos por la UE, pero con los
mismos efectos destructivos.

La preocupacién de las autori-
dades comunitarias por el con-
trol de los caladeros, el mante-
nimiento de los recursos y por
la pesca responsable ha sido
uno de los temas centrales del
congreso de la ITF celebrado
semanas pasadas en Canarias.
Todos los representantes mun-
diales del sector maritimo-pes-
quero estuvieron de acuerdo en
hacer un llamamiento contra la
proliferacién de las banderas
de conveniencia para que au-
menten los controles sobre la
actividad de esos buques desde
el proceso de capturas hasta la
comercializacién. Espafia es
un firme defensor de esa politi-
ca de cerco a la pesca descon-

trolada y de seguimiento a
las descargas que puedan
realizar ese tipo de buques
en cada puerto. Por su ele-
vada demanda de productos
de la pesca, el mercado es-
paiiol es uno de los puntos
elegidos por esas flotas, ra-
z6n por la cual se reclama
una mayor vigilancia en los
puertos donde suelen reca-
lar esas flotas como seria
Canarias.

El ISM volvié este mes a ser
noticia y buena para el sec-
tor maritimo pesquero. El
Instituto ha publicado una
nueva edicién de la Guia Sa-
nitaria a Bordo. Un libro
prictico, agil, muy didéctico
y de facil entendimiento y
aplicacidén para el colectivo
de trabajadores que vivan en
los barcos. En definitiva, un
servicio muy directo para el
sector, aunque también es de
gran utilidad para quienes
viven en tierra. Wl

Vidal Maté
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Nombres cientificos, vulgares y
vernaculos de las especies marinas

Edita: Instituto Espafiol de Oceanografia.

Autores: J. Crespo, J. Gajate y R. Ponce.

08 MisSmos peces, crusticeos,

moluscos y equinodermos reci-

ben distintos nombres a lo lar-

go de los puertos de nuestro li-

toral. En otras ocasiones ocurre
lo contrario, se da el mismo nombre a es-
pecies diferentes. Incluso los propios nom-
bres cientificos, como sefiala Alvaro Fer-
nandez, director general del TEO, en el
prélogo de esta publicaciéon, cambian con
el tiempo. Los propios investigadores ven
dificultada en ocasiones su labor por causa
de los distintos nombres.

La obra que ahora publica el Institu-
to Espafiol de Oceanografia, realizada
por Jestis Crespo, Joaquin Gajate y Ra-
fael Ponce, viene a poner orden en este
pequefio caos. De lo que trata es de po-
ner al dia los nombres cientificos, vul-
gares oficiales y verndculos de un gran
nimero de especies marinas, tanto del li-
toral espafiol como de otras pesquerias
de altura y de gran altura explotadas por
las flotas espafiolas.

El presente trabajo, que se ha editado
bajo el titulo de “Clasificacién cientifica
¢ identificaciéon de nombres verniculos
existentes en la base de datos de segui-
miento informdtico de recursos naturales
ocednicos” consta de dos partes. En la
primera se definen los nombres cienti-
ficos de peces, crustdceos, moluscos y
equinodermos para unificacién de crite-
rios en los trabajos de investigacién y
asesoramiento del IEO; en la segunda se
hace una recopilacién de nombres ver-
néculos por puertos o zonas de influen-
cia, tanto de la investigacién como de la
flota pesquera espafiola.

Asimismo, se ofrece un listado de las
sinonimias de las especies mds frecuen-
tes encontradas en las publicaciones del

CLASIFICACION CIEN,TTFICA
E IDENTIFICACION
DE NOMBRES VERNACULOS
EXISTENTES

EN LA BASE DE DATQS
O INFORMATICO DE
OCEANICOS

DE SEGUIMIENT

RECURSOSNATURALES

. Gajate, R. Ponce

J. Crespo, J

TR

OF CIRN
renouoala

IEO, para de esta forma facilitar su biis-
queda a través del nombre oficial actual.

Los interesados en adquirir esta
publicacién deberadn dirigirse al Ser-

INSTITUTO ESPANOL
DE OCEANOGRAFIA

vicio de Coordinacidon y Publicacio-
nes del Instituto Espaiiol de Ocea-
nografia. Avenida de Brasil, n°. 31.
28020 Madrid, o llamando al teléfo-
no 9141754 11. W
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Adiés A LAS VOLANTAS

Las volantas o redes de enmalle a la deriva tienen
las horas contadas. A partir del proximo dia 1 de
enero estara prohibida su utilizacion en las aguas
comunitarias. Esta fecha puede marcar el fin de
una auténtica batalla entre sus detractores y sus
defensores que, en algunos momentos, alcanzo
altas cuotas de tension, Hubo de todo. Desde
maniobras politicas hasta enfrentamientos directos.
El escandalo y la polémica que rodearon todo este
largo periodo no han cesado ni un momento.
Incluso a estas alturas, a tenor de la situacion
reflejada en un informe elaborado por la propia
Comision Europea sobre la utilizacion de las
volantas en el aio 2000, se parece ahondar mas
en esta linea. Estos fueron, a grandes rasgos, los
momentos mas destacables de todo este proceso.

A partir del 1 de enero
de 2002, en la UE

LAS VOLANTAS,

ILEGALES

egtn el informe ela-

borado por la Comi-

sién sobre la aplica-

cién, en 2000, de la

legislacién comunita-
ria relativa a la utilizacién de
redes de deriva, 102 buques
“spadare” italianos no tienen la
menor intencién de reconvertir-
se y précticamente no reconocen
la legislacién relativa a su inmi-
nente prohibicién,

Resulta evidente que los es-
candalos que han acompafiado a
las redes de enmalle a la deriva

6 MAR

no finalizardn el préximo 1 de
enero de 2002, y que se inicia-
ron hace casi tres décadas. Fue
en 1983 cuando se produjo la
primera denuncia piblica por la
utilizacion de este arte de pesca
en el mundo, y que los pescado-
res italianos introdujeron en el
Mediterrdaneo en 1985. Desde
entonces, han sido continuas las
presiones tanto para su elimina-
cién como para su manteni-
miento.

El debate originado por su
utilizacién puso de relieve la do-




© Greenpeace / Mortimer

ble moral de muchos paises co-
munitarios. Cuando las presio-
nes resultaban importantes, y
sus intereses en determinada zo-
na no tenfan mucho que perder,
apoyaban e incluso proponian
la prohibicién de estas artes. Es
el caso de Francia, por ejemplo,
que propuso la prohibicién de
las redes de enmalle a la deriva
en el Pacifico Sur, por el impac-
to que producia en las pesque-
rias, y al mismo tiempo las im-
pulsaba en el Atldntico Nordes-
te. Otro ejemplo de esta hipocre-
sfa lo ofrecian el Reino Unido e
Irlanda en 1990, afio en el que la
Organizacién de Naciones Uni-
das establecia una moratoria en

el uso de estas redes que conté
con el apoyo de ambos pafses.
Ese mismo afio, se sumaron con
una treintena de rederos a una
pesqueria en la que nunca ha-
bian participado hasta enton-
ces: la de bonito del Norte en el
Atléntico.

La posicién espafiola

Italia, por su parte, mientras
informaba a la opinién publi-
ca y a los organismos interna-
cionales del cumplimiento de
los acuerdos suscritos, mante-
nia, por esas fechas, la mayor
flota redera del mundo, con
més de 600 embarcaciones y

© Greenpeace / Newman

redes con una media de 12,5 ki-
l6metros de longitud.

De nada sirvié que, en dos
ocasiones, el Parlamento Euro-
peo se pronunciara por la elimi-
nacién de las volantas. Incluso
el Comité Cientifico y Técnico
de la UE abogé por la prohibi-
cién, al igual que organismos
y convenios internacionales, co-
fradias de pescadores de nume-
rosos lugares, cientificos y orga-
nizaciones ecologistas. Intereses
econémicos y politicos dentro
de la UE motivaron que una se-
rie de pafses, que eran meros ob-
servadores en este conflicto, ya
que no tenfan flotas que utiliza-
ran estas redes, impidieran en
las votaciones en el Consejo de
Ministros de Pesca el que hubie-
ra una mayoria a favor de la
prohibicién. Incluso la propia
Comisién llegé a proponer un
calendario para la abolicién de
las volantas que nunca llegd a
cumplirse.

La lucha proseguia. La viru-
lencia de los enfrentamientos tu-
vo su mayor ejemplo en la de-
nominada “guerra del bonito”
entre pescadores franceses y es-
pafioles durante la campafia de
1994. La pardlisis politica era
total y Francia, encabezando las
artimafias politicas en el seno de
la UE, logré bloquear cualquier
decisién al respecto.

Espaiia, por su parte, mantu-
vo desde el comienzo una posi-
cién inequivoca respecto a estas
redes. De hecho, en ese mismo
afio de 1990, en que entraba en
vigor la moratoria propuesta por
Naciones Unidas, decidié prohi-
bir a los barcos espafioles su uti-
lizacién. Una medida que perju-
dicé a los pescadores espaiioles
en inferioridad de condiciones
respecto a franceses e italianos,
pero que estaba claro que era el
dnico camino posible si no se
queria seguir esquilmando el
mar de una forma tan salvaje y

MAR 7



ANOS CONTRA
LAS VOLANTAS
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Se produce la primera denuncia publica contra la
utilizacion de las volantas. El “Rainbow Warrior” de
Greenpeace encuentra una red de deriva de 40
kilometros de longitud perteneciente a un buque
japonés en el Pacifico Norte.

103
I,r“fw

Se extiende la utilizacion de redes de deriva por el
Pacifico Sur a cargo de las flotas de Japén, Corea
del Sur y Taiwan. En la primera Conferencia
Mundial sobre Gestion y Desarrollo Pesquero,
Greenpeace pide a la FAO que intervenga para
solucionar este problema.

1966

Se estima que las muertes accidentales anualmente
ocasionadas por estas redes se elevan a 750.000
aves marinas, 120.000 cetéceos y millones de
ejemplares de otras especies. La organizacion
ecologista Greenpeace solicita a la Comision
Internacional de Pesca del Pacifico Norte que
establezca un plan para su eliminacién. ltalia inicia
las capturas de pez espada con estas redes en el
Mediterraneo.

1886

Canada inicia la pesca experimental con estas
redes en el Pacifico Norte, pero, ante el fuerte
impacto ecoldgico, prohibe la utilizacion de este
arte en sus aguas. Greenpeace documenta por
primera vez la utilizacion de redes de deriva en el
Mediterraneo.

Francia inicia una pesqueria experimental con
redes de deriva para la captura del bonito del Norte
en el Atlantico Nordeste. Greenpeace y las
cofradias del Cantabrico denuncian la utilizacion de
estas artes y piden, por primera vez, su prohibicion.

Barcos esparioles se suman, sin licencias, a la
pesqueria con redes de deriva en el estrecho de
Gibraltar. Decenas de embarcaciones palangreras
espanolas junto al buques de Greenpeace “Sirius”
ocupan el puerto de Cartagena en protesta por esta
pesca en el Estrecho.

La Comisién para Ila Exploracion Cientifica del Mar
Mediterraneo (CIESM) aprueba una resolucion en la
que se pide a los paises riberefios medidas
urgentes para eliminar los danos causados por

8 WMAR

destructiva. Y, ademds de predi-
car con el ejemplo, ha sido sin
lugar a dudas el gran impulsor
de la lucha politica para la abo-
licién de las volantas en la
Unién Europea.

En efecto, en 1997, en el
mes de agosto, Espafia volvié a
dar muestras de su clara apuesta
por la supresion de este nocivo
arte de pesca con dos decisiones
que, a la postre, resultaron tras-
cendentales en el devenir de los
acontecimientos. La primera fue
la ampliacién de las 12 a las 49
millas, desde el cabo de Gata
(Almeria) hasta la frontera fran-
cesa, de la zona de proteccién
pesquera, a propuesta de Loyola
de Palacio, a la sazon ministra
de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion.

Gracias a esta decision, Es-
pafia pudo aplicar la normativa
pesquera europea en esta nueva
zona, quedando facultada para
realizar inspecciones de artes y
capturas de los barcos tanto co-
munitarios como de bandera de
conveniencia. La accién fue sa-
ludada, entre otros, por la orga-
nizacién ecologista Greenpeace
—que durante todo este tiempo
desplegd una gran actividad en
la lucha contra las redes de deri-
va—, puesto que se protegia un
drea de gran valor para la repro-
duccidn de las principales espe-
cies pesqueras, especialmente el
atin rojo, aminorando el saqueo
al que le venfan sometiendo los
barcos de bandera de conve-
niencia y los rederos italianos.

Ese mismo afio, Loyola de
Palacio present6 al Consejo de
Ministros de Pesca del mes de
abril un “documento para la re-
flexién”, en el que la delegacion
espafiola llamaba la atencidn del
Consejo sobre la situacién en
que se encontraban las Propues-
tas de la Comision (el ya citado
calendario de retirada de las vo-
lantas) y las Recomendaciones

del Parlamento Europeo con re-
lacién a las redes de enmalle a la
deriva.

Desbloqueo

El bloqueo al que se vio so-
metido cualquier tipo de deci-
sién (especialmente entre 1994
y 1997) salté por los aires gra-
cias a la propuesta espafiola de
que se tratara por separado la si-
tuacién de la pesca del salmén
en el mar Béltico. A pesar de la
oposicién frontal de Francia, la
introduccién de esta propuesta
hizo que Alemania, Dinamarca,
Finlandia y Suecia votaran a fa-
vor de la prohibicién. El resulta-
do de esta nueva correlacién de
fuerzas motivé la aprobacién, el
8 de julio de 1998, del Regla-
mento 1239/98, en el que se es-
tablecia la supresién de las redes
de enmalle a la deriva por parte
de la Unién Europea a partir del
1 de enero de 2002. En contra
votaron Francia e Irlanda, mien-
tras que Italia se abstuvo.



La politica italiana al res-

pecto ha sido la de dar la impre-
sién de que no se enfrentaba a
las decisiones de eliminar las vo-
lantas, pero, en la préctica, hace
caso omiso a cualquier medida.
Cuando en 1998 se enfrenté a la
posibilidad de sanciones comer-
ciales por parte de Estados Uni-
dos por el uso de estas redes
(provocado por la denuncia de

siete ONGs contra el Gobier-
no de Estados Unidos ante el
Tribunal de Comercio Interna-
cional de ese pafs por la pasivi-
dad mostrada contra Italia, a pe-
sar del incumplimiento de los
acuerdos bilaterales por supri-
mir este arte de pesca), simple-
mente se comprometié a elimi-
nar de sus aguas las redes de
deriva. Algo que, resulta eviden-

© Greenpeace / Belma
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estas redes. Greenpeace presenta un informe sobre
la situacion de los cetaceos y las redes de deriva
en el Mediterraneo ante los Convenios de Berna,
Bonn y Barcelona.

La Comunidad Europea, en su reunién con
miembros del ACP (Asia, Caribe y Pacifico) aprueba
una resolucion a favor de la prohibicion de las
redes de deriva. La Comision del Pacifico Sur, con
el apoyo de Francia y Gran Bretana, solicita [a
prohibicion inmediata de estas redes. La ONU
aprueba su primera Resolucion alertando sobre el
impacto del uso de [as redes de deriva.

980

El Gobierno espafiol prohibe las redes de deriva
por su/fuerte impacto ecoldgico e indemniza a los
barcos que las utilizaban por su decomiso. La ONU
establece una moratoria mundial para el uso de
redes de deriva a gran escala en alta mar que debe
entrar en vigor el 1 de enero de 1993.

991

La Convencion de Barcelona aconseja la
prohibicion de las redes de deriva en el
Mediterraneo. El Comité Cientifico de la Unidn
Europea considera que cualquier red por encima de
un kilémetro de longitud debe ser considerada de
gran escala y, por tanto, entrar dentro de la
moratoria de la ONU. A pesar de ello, los barcos
comunitarios siguen utilizando redes de hasta 20
kilémetros. La UE desoye a la ONU 'y a su propio
Comité Cientifico y autoriza redes de 2,5 kildmetros
y da una autorizacion especial a varios barcos
franceses para utilizar redes de 5 kilometros.

Las cofradias espafolas del Cantabrico y el
Mediterraneo atinan esfuerzos con Greenpeace
para conseguir la prohibicion de este arte de pesca.

Las cofradias de pescadores griegos se suman a
las demandas de las espanolas. Greenpeace estima
en mas de seiscientas las embarcaciones italianas
que utilizan estas artes en el Mediterraneo. Barcos
irlandeses se suman a los de Gran Bretafia en la
pesqueria del bonito del Norte con redes de deriva.

Entra en vigor la moratoria de la ONU. Las flotas de
Japon, Corea del Sur y Taiwan abandonan este arte
de pesca. Greenpeace comprueba que en el
Mediterraneo la flota italiana continua utilizando
redes de mas de 12 kilometros.

El Parlamento Europeo pide la prohibicién de las
redes de deriva para el aio 1994. El Consejo de
Ministros hace caso omiso de esta votacion.
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La UE no prorroga el permiso francés para utilizar
redes de deriva de 5 kilémetros al no haber podido
demostrar la ausencia de impacto ecoldgico.
Francia, sin embargo, autoriza a sus barcos a
seguir faenando con redes mayores que las
legalmente permitidas. Fuertes enfrentamientos
entre las flotas de Espana y Francia en lo que se ha
dado en llamar “guerra del bonito”. Las barcos
“Rainbow Warrior” y “Solo”, de Greenpeace, se
unen a la flota del Cantabrico en sus denuncias.

El Parlamento Europeo reafirma su peticion para la
eliminacion de las redes de deriva. El comisario de
Pesca solicita su erradicacion para 1997. La ONU
denuncia que el principal uso de redes de deriva,
contraviniendo su Resolucion, procede de la flota
de la UE en el Mediterraneo y el Atlantico Nordeste.

Greenpeace presenta ante la ONU nuevas

evidencias sobre el uso ilegal de redes de deriva
por parte de las flotas de la UE.

Embarcaciones palangreras espanolas denuncian a
barcos rederos italianos faenando al sur del Parque
Nacional de Cabrera. La ONU vuelve a denunciar a

la UE como principal violador de su Resolucion de

moratoria mundial para el uso de redes de deriva a
gran escala.

Estados Unidos amenaza a Italia con imponerle
sanciones econoémicas si no respeta las
Resoluciones de la ONU sobre utilizacion de
redes de deriva.

Espaiia amplia a 49 millas [a zona de proteccion
pesquera en el Mediterraneo, especialmente
importante por abarcar zonas optimas para la
reproduccion, y en la que aplicara la normativa
pesquera de la UE.

La ministra Loyola de Palacio abre el camino para
la supresidn de las redes de deriva, tras tres afos
de paralizacion de los debates sobre este arte, al
proponer excluir a ios paises escandinavos y
Alemania de la prohibicion de la utilizacion de
redes de deriva, dadas las especiales
caracteristicas de esa zona. Esta medida sera la
que permita variar la correlacion de fuerzas en la
UE y aprobar, al fin, la fecha de su desaparicion.
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cion del “documento
exion” al i

de Pesca, en el

ue se P"om loyola
nel Baltico, LOY
tuchl::LTro desbloquear

te, no cumpli6. En 2000, y se-
giin el informe elaborado sobre
la aplicacion de la legislacién
comunitaria sobre utilizacién de
redes de deriva, los italianos dis-
ponian de al menos 102 embar-
caciones con este tipo de redes.

En octubre de 1998, y a re-
sultas de la aprobacién del men-
cionado Reglamento 1239/98, el
Consejo de Ministros de Pesca

de la UE acordé establecer una
serie de ayudas para incentivar
el abandono progresivo de esta
actividad.

Sin embargo, los pafses que
tratan de mantener este arte de
pesca no se dieron por vencidos.
Primero, se produjo una guerra
de cifras sobre el nimero de em-
barcaciones que se dedicaban a
esta actividad. Después, sobre a



qué flota deberia aplicarse la
reduccién progresiva hasta la
prohibicién.

La Comisién Europea ayu-
dé, con su inhibicién, a aumen-
tar la ceremonia de la confu-
sién. Cogido entre la espada y
la pared, el comisario Fischler
zanjé el problema reinterpre-
tando el Reglamento. Una re-
interpretacién que llevd, entre
otras cosas, a negar el cardcter
progresivo de la eliminacién de
embarcaciones.

Todo este caos venia a des-
tacar atin mds la valoracién que
hicieron en su dia representantes
de cofradias, ecologistas y la
propia Administracién, por boca
del secretario general de Pesca
Maritima, Samuel Juérez, al
destacar que el poner fecha a la
prohibicién era el dato mds po-
sitivo. En este sentido, a raiz de
una pregunta de la eurodiputada
Carmen Fraga, el comisario
Fischler sefialé que a partir del

© Greenpeace / Belma

1 de enero quedard descartada
la utilizacion de cualquier arte
de enmalle a la deriva para la
pesca de tinidos.

A pesar de la rotundidad del
comisario de Pesca, el sector si-
gue sin tenerlas todas consigo.
De hecho, el pasado mes de ma-
yo, organizaciones de armado-
res de Francia e Irlanda empren-
dieron las campaiias para evitar
que se erradicaran las volantas.
Su estrategia, una vez mads, pa-
saba por elaborar un estudio con
“argumentaciones cientificas”
que defenderian la utilizacion de
los polémicos aparejos. Siguen
cerrando los ojos a los multiples
informes que hablan de los cien-
tos de miles de aves marinas,
cetdceos y otras especies que,
junto a las que son objeto de
captura, perecen a causa de estas
artes.

Cuando esta revista salga a
la calle, faltaran pocos dias para
la entrada en vigor de la prohi-
bicién, sin que muchas de las in-
c6gnitas sobre su cumplimien-
to hayan quedado despejadas. A
pesar de esta situacién y de la
descrita en el “informe de la Co-
misién sobre la aplicacién de la
legislacion comunitaria relativa
a la utilizacién de las redes de
enmalle a la deriva en 2000”
(ver el siguiente articulo), la eu-
rodiputada Carmen Fraga sefiala
a MAR que no tengo ningin in-
dicio serio de que la Comision
vaya a dar marcha atrds en la
prohibicion de las redes de en-
malle a la deriva. Quizds, mds
bien lo contrario, aunque sin
duda debe comenzar ya a traba-
jar con los Estados miembros
implicados para solucionar
cuanto antes las situaciones de-
tectadas en el Informe de la Co-
mision. W

Raiil Gutiérrez

El gobierno britanico anuncia que, durante su
presidencia en la UE, impulsara la prohibicién total
de las redes de deriva. Se presenta una propuesta
para su eliminacion para el afio 2000. ltalia
reconoce que el numero de sus embarcaciones
con redes de deriva es de 740.

El 8 de junio, el Consejo de Ministros de Pesca de
la UE acuerda prohibir el uso de las volantas a
partir del 1 de enera de 2002, De forma inmediata,
se decide una reduccion del 40% de Ia flota segun
el censo de los tres anos precedentes que se
aplicaria ese mismo ano. En octubre, los ministros
de Pesca alcanzan un acuerdo politico sobre las
ayudas para el abandono de esta actividad
pesquera.

Comienza la guerra de cifras sobre los barcos
autorizados a faenar con volantas. Francia, Irlanda
y Gran Bretafa incumplen el Plan de erradicacion.
La Comision Europea participa en el juego de la
confusion.

Ante las constantes denuncias de incumplimiento,
la Comision Europea reinterpreta algunos puntos
del Plan. Ya no se contempla la eliminacién
progresiva. Francia, Gran Bretana e Irlanda
prosiguen con su barullo de cifras. ltalia,
simplemente, no ofrece cifras. El Comisario de
Pesca Franz Fischler confirma que la fecha del 1 de
enero de 2002 sera la de la eliminacion de las
volantas.

Francia e Irlanda siguen presionando para evitar la
erradicacion de las volantas. La flota de bajura
gallega y vasca manifiestan que acudiran a las
autoridades judiciales europeas si la Direccion
General de Pesca no acomete el programa.

El 1 de enero entra en vigor la prohibicion de
utilizar las denominadas “redes de la muerte”.
La incognita es si los pescadores franceses,
irlandeses e italianos acataran la prohibicion y si
sus respectivos Gobiernos se la haran cumplir.

L L]

Nota: Patra la elaboracion de esta cronologia se ha
contado con documentacion facilitada por la
organizacion ecologista Greenpeace.
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EL INCIERTO FUTURO
TRAS LAS VOLANT

La normativa comunitaria parece que o bien trataré de ser incumplida, como se apunta sin
ambages por buena parte de la flota italiana, o bien se soslayara esta prohibicién con
actuaciones que enmascaren su utilizacion, como en el caso francés. Ante esta situacion,
reflejada en un informe de la Comision Europea sobre la utilizacién de redes de enmalle a
la deriva en 2000, la evrodiputada Carmen Fraga planted, el pasado 25 de septiembre,
una serie de preguntas a la Comision para que se le informe sobre las acciones que piensa
llevar a cabo ante las irregularidades detectadas. Los planes futuros, especialmente de
Francia e ltalia, arrojan una buena dosis de incertidumbre sobre el futuro de la pesca
comunitaria tras el 1 de enero de 2002, Espana, por su parte, ya ha anunciado que
propondra a la Comision Europea la supresién de las redes de enmalle a la deriva en
aguas de la Comision Internacional del Atun Atlantico (ICCAT).
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adie parece dudar

a estas alturas de

que la polémica y

el escandalo, res-

pecto a la utiliza-
cién de las redes de enmalle a la
deriva, seguiran presentes tras el
1 de enero. Las volantas desapa-
recerdn, al menos legalmente,
pero eso no parece ser obice pa-
ra que los que mds las utilizaron
sigan queriendo mantener una
posicién privilegiada, aunque
sea en detrimento de los pesca-
dores que utilizan artes mds se-
lectivas y respetuosas con la
pesca y el medio marino.

Y esas dudas parten de las nu-
merosas y graves irregularidades
detectadas, especialmente en el
Mediterrdneo, en la aplicacién de
la normativa para la eliminacién
de las redes de enmalle a la deri-
va. Una situacién que se refleja en
un informe de la propia Comisién



Europea sobre las actividades de
la flota redera en 2000.

En el Mediterraneo estas irre-
gularidades afectan tanto a Fran-
cia como a Italia, pais este iltimo
donde la situacion es deplorable,
en palabras de la eurodiputada
Carmen Fraga. Segiin el citado in-
forme, no sdlo 102 buques de la
Slota italiana avin no se han recon-
vertido, sino que han expresado su
intencion clara de no hacerlo, de-
clardndose prdcticamente en re-
beldia ante la legislacion comuni-
taria. En este sentido, Carmen
Fraga ha preguntado por escrito a
Ja Comisién si ésta estudia “algiin
tipo de sancién contra una flota
que serd ilegal a partir del 1 de
enero proximo”.

De las volantas a la
“ferratara”

La situacién atn es mds
grave si se tiene en cuenta que

una buena parte de la flota que

si se ha reconvertido, acogién-
dose al programa comunitario
de reconversion, 1o ha hecho al
arte de la “ferratara”. A pesar
de las ya reducidas dimensio-
nes de sus mallas (180 mm,
frente a los 350 mm de la

“spadara”), en virtud de la le-

gislacién italiana, podrén redu-
cir la dimensién de la malla
hasta los 100 mm y 2 kiléme-
tros de longitud, en la zona de
las tres millas italianas, a partir
del 1 de enero de 2002. A pesar
de que no se utiliza estricta-
mente en la captura de migra-

dores, pesca inevitablemente
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un buen nidmero de juveniles
de estas especies.

Ante esta situacion, Carmen
Fraga ha realizado una pregunta
escrita a la Comisién Europea
sobre si ello es compatible con
la normativa comunitaria y, en
todo caso, “cudl es su relacidén
con la politica pesquera comuni-
taria, cuyo unico objetivo pare-
ce ser en la actualidad el desa-
rrollo sostenible”.

Respecto a Italia, la eurodi-
putada sefiala la existencia de
tres problemas: la reconversion
generalizada a la “ferratara”,
que causa capturas adicionales
de juveniles de migradores co-
mo el pez espada; la rebelion de
més de cien espaderos que se
han atrevido a anunciar con ro-
tundidad que no tienen la menor
intencién de reconvertirse; y €l
desastroso estado del control y
la inspecci6n de ese pais, que re-
vela el informe de la Comision.
Con respecto a este ultimo as-
pecto, el informe sefiala que los
inspectores italianos no dispo-
nen de suficientes conocimien-
fos técnicos relacionados con la
pesca, ni sobre la normativa co-
munitaria ni nacional.

Francia también colabora,
en buena medida, a la grave si-
tuacién existente en el Medite-
rraneo, donde, segin el citado
informe de la Comisién corres-
pondiente al afio 2000, habia
109 buques faenando con el arte
denominado “thonaille” para la
captura del atin rojo. Se trata de
una red de enmalle a la deriva
de pequeiio tamafio dedicada a
la captura de atiin rojo, y que
consideran como arte artesanal
y, por tanto, fuera del Regla-
mento de prohibicién, en contra
del criterio de la Comisién Eu-
ropea. Resulta evidente, como
sefiala Carmen Fraga, que no s6-
lo no parece tener voluntad de
eliminar la “thonaille”,
que incluso pretende imponerla
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como arte alternativo a las re-
des de enmalle a la deriva.

Dado que, como se ha se-
fialado, Francia no reconoce la
“thonaille” como una red de de-
riva en el sentido de la legisla-
cién comunitaria, las autorida-
des francesas no remitieron a la
Comisién un programa especifi-
co de inspeccidn y vigilancia de
la pesca con redes de deriva en
el Mediterrdneo. Ello ha impe-
dido a los inspectores comuni-
tarios observar las operaciones
pesqueras y los desembarcos
llevados a cabo por esta flota,
por lo que la Comisién no ha
podido evaluar la situacién por
si misma.

Ante esta situacién, la euro-
diputada plantea su tercera pre-
gunta a la Comisién, sefialando
que “puesto que la Comisién re-
conoce que se han desembarca-
do atunes por debajo de la talla
reglamentaria, que Francia no
ha desarrollado controles sobre
la flota de ‘thonaille’ y que ha
puesto en marcha un estudio na-
cional encaminado a incluirlo
como arte alternativo a las redes
de enmalle a la deriva: ;Cudl es
la opinién de la Comisién sobre
el arte de ‘thonaille’ y sus con-
secuencias en la pesqueria del
atin y pez espada en el Medite-
rraneo? {Qué acciones va a em-
prender la Comisién a fin de que
Francia proporcione la informa-
ci6én que no ha facilitado (... )?;
(cudles son las previsiones de la
Comisién respecto a la prohibi-
cién de este arte ¢l 1 de enero de
2002 de acuerdo a la legislacién
comunitaria?”.

Situacion en el Atlantico

En la pesqueria del atin en
el Atlantico la situacién no es
tan grave, a pesar de que Irlanda
ha seguido buscando caminos
para eludir la legislacién sobre
la prohibicién de faenar con re-
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des de mads de 2,5 kilémetros. El
truco, esta vez, segun la eurodi-

putada espafiola, consistid en
“interpretar” que ademds de
volantas los buques podian em-
barcar redes de fondo. La Comi-
sion ha constatado que dichas
redes han sido utilizadas como
volantas convencionales.

En Francia, por otra parte,
se han detectado problemas con

buques que llevaban volantas de
reserva, pero la informacion de
las autoridades francesas no se
puede considerar fiable en ab-
soluto, ya que los buques eran
advertidos con doce horas de
anticipacion de que serian so-
metidos a inspeccion.

Todo ello lleva a Carmen
Fraga a manifestar que la situa-
cion ante la prevista prohibicion

de las redes de enmalle a la de-
riva en el afio 2000 dista mucho
de ser satisfactoria, y quizds
mds por falta de voluntad de
los Estados miembros afectados
que por dejacion de la propia
Comision, aunque ahora ya ten-
dria que tomar rdpidamente me-
didas ante algunas flotas recal-
citrantes en extremo, porque lo
que no se podria consentir es
que estas flotas continuaran en
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su actividad a partir de 2002
mediante la simple argucia de
cambiar a las artes de nombre,
bien sea denomindndolas “tho-
naille” o “ferratara”.

En cuanto a la situacién en
Espafia, el citado informe sefia-
la que, en el Mediterrdneo, “da-
do que estd prohibida la captura
de pez espada, attin rojo y atin
blanco con redes de deriva, la
principal especie buscada es el
bonito del Atldntico mediante
una flota de pequefios rederos.
El niimero de buques dedicados
a esta actividad disminuye cada
afio”. También se hace constar
que, en las inspecciones efec-
tuadas, no se produjo ninguna
infraccidn, al tiempo que sefiala
que “las inspecciones en tierra
siguen siendo eficaces™.

En el Atlintico, el informe
recalca que los buques comu-
nitarios emplean dos tipos de
artes: los franceses, irlandeses
y britdnicos utilizan principal-
mente artes de enmalle a la deri-
va o redes de arrastre peldgico,
mientras que los barcos espafio-
les y portugueses utilizan el cu-
rricdn o la cafia.

En cuanto a los planes de
reconversion, ademads de la la-
mentable situacién de Italia y
Francia sefialada anteriormente,
respecto a Espafia el citado in-
forme de la Comisién apunta
que “dado que la flota afecta-
da se halla concentrada en Cata-
lufia, fue la propia Comunidad
Auténoma quien elaboré y fi-
nancié el programa de recon-
versién. Este tdltimo ha permiti-
do reducir el nimero de buques
de 88, en 1997, a 35, en 2000, y
se espera que en 2001 la cifra
disminuya ain mds, hasta si-
tuarse en 11”. También hace
constar que 60 de estos buques
han entregado ya sus redes de
enmalle de deriva y han comen-

zado a utilizar artes dotadas de
anzuelos.

El Gobiemo espafiol, en la
misma linea apuntada por Car-
men Fraga, opina que no hay
ningdn indicio que lleve a pen-
sar que las redes no quedardn
prohibidas a partir del 1 de ene-
ro en aguas comunitarias. S6lo
si se comprueba que estas redes
no desaparecen en esa fecha es
cuando se iniciardn gestiones
para garantizar su efectiva erra-
dicacién. Las flotas de bajura
gallega y vasca han manifestado
que acudirédn a la via judicial si
no se cumple el calendario esta-
blecido.

El pasado mes de octubre se
supo que el Gobierno espafiol
trasladard a la Comisién Euro-
pea la propuesta de suprimir las
redes de enmalle a la deriva en
las aguas que gestiona la Co-
misién Internacional del Atdn
Atlantico (ICCAT). Samuel Jud-
rez, secretario general de Pesca
Maritima, reconocid, sin embar-
g0, que esta sugerencia quizds
sea demasiado precipitada como
para que se incluya en el man-
dato negociador con el que la
Unién Europea se presentard en
la préxima cumbre del organis-
mo, prevista para el mes de no-
viembre. Se necesita mds tiem-
po, sefiald, pero se trata de un
primer paso 'y de empezar ya a
trabajar.

El futuro se muestra incierto
en cuanto a que se persista en la
utilizacién de artes igualmente
destructivas, por parte de algu-
nas flotas, tras la desaparicién
de las volantas. El 1 de enero se
sabra si ese futuro se va a despe-
jar o seguira enredado en escédn-
dalos y triquifiuelas. La Comi-
sién Europea tiene la palabra. M

R. G.
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la Seccién de
Pesca de la
Federacién
Internacional de los
Trabajadores del
Transporte se redne
en Las Palmas

POR UNA PESCA
RESPONSABLE
Y CONTRA LAS
DE CONVENIENGIA

La Conferencia Mundial de la Pesca de la Federacién
Internacional de los Trabajadores del Transporte reunié en
Las Palmas de Gran Canarias el pasado mes de octubre a
delegados de organizaciones sindicales de todo el mundo
que trabajan en el sector pesquero bajo el lema “Por una
pesca responsable y contra las banderas de conveniencia”.
Los representantes sindicales de paises con un importante
sector maritimo pesquero debatieron y unificaron criterios
sobre los temas que mas afectan a la gente del mar como
son, entre ofros, las consecuencias sociolaborales de la
reduccion de capturas, la pesca ilegal no reglamentada,
las banderas de conveniencia, los convenios laborales OIT
y salud y seguridad a bordo.
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| JOHN WHITLOW |
“Hay 1.043
buques cuyo
pabellén se
desconoce. Esta
cifra supone un
aumento de cerca
del 80 por ciento
de buques en esta
situacién en poco

més de un lustro”.

¢ e

KASUGA REEFER

PANAMA

as Palmas de Gran

Canaria ha reunido

a los representantes

de las organizacio-

nes sindicales pes-
queras mds representativas de
paises de los cinco continentes
para unificar criterios en el sec-
tor pesquero y denunciar la falta
de voluntad politica de los Go-
biernos para acabar con los bu-
ques de bandera de convenien-
cia. Estas embarcaciones, que
suponen un 50 por ciento en la
marina mercante y un 10 por
ciento en la pesca, se registran
en paraisos fiscales o en pafses
con fuertes exenciones tributa-
rias para evitar el pago de im-
puestos y eludir el cumplimien-
to de las leyes internacionales
sobre trabajo, seguridad y me-
dio ambiente.

La Conferencia se inicid,
tras el discurso de apertura, con
la numeracién de las actuacio-
nes realizadas por la ITF para
apoyar a su afiliados en distintos
conflictos. Las intervenciones
se realizan en forma de protesta
dirigida a las autoridades de un
pals, apoyo legal ante organis-
mos nacionales e internaciona-
les, ayuda econdémica, etc. La
forma mds habitual es el envio
de cartas como las dirigidas a
los Gobiernos coreano, chileno,
argentino o islandés.

En el primer caso, quejando-
se por la ausencia de medidas
sociales correctivas y de indem-
nizaciones para los 20.000 tra-
bajadores del sector pesquero
amenazados por la pérdida de
sus puestos de trabajo. En el se-
gundo, se protesté ante las au-
toridades chilenas por la im-
posicién de un cupo individual
transferible, sistema que equi-
vale, segiin la ITF, a la privati-
zacién de las poblaciones de pe-
ces. En el tercer caso, como
respuesta a la solicitud de los
afiliados argentinos se llamé la
atencién en una misiva enviada
al Presidente por la restriccion
discriminatoria del acceso a una
de las mds valiosas especies de
peces. En el caso de Islandia la
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ITF prest6 asistencia a los sindi-
catos pesqueros en el conflicto
que les enfrenta con la Federa-
cién de Propictarios de Buques
Pesqueros en relacion al precio
del pescado y la seguridad de
empleo de los pescadores.

Plan de acciéon

La pesca ilegal fue unos de
los asuntos principales tratados.
El Comité y el Secretariado de
la seccién de Pesca de la ITF
presentaron el Plan interna-
cional de accién para impedir,
disuadir y eliminar la pesca ile-
gal, y manifestaron su preocu-
pacion por el dafo que hace la
pesca ilegal, no declarada y no
reglamentada, a escala mundial.
Este tipo de pesca supone un
obstdculo para alcanzar el obje-
tivo general de conseguir una
pesca sostenible perjudicando
los esfuerzos de conservacién y
reordenacién de las poblaciones
de peces en todos los tipos de
pesca de captura.

El Plan define la pesca ile-
gal, presenta los instrumentos
internacionales y nacionales apli-
cables para eliminarla, y propo-
ne medidas relacionadas con el
mercado que dificulten este tipo
de capturas.

Por pesca ilegal se entiende
la llevada a cabo por embarca-
ciones nacionales o extranjeras
en aguas bajo la jurisdiccién de
un Estado, sin el permiso de és-
te, o contraviniendo sus leyes o
reglamentos. También se tiene
por pesca ilegal la realizada por
embarcaciones que enarbolan
el pabellén de Estados que son
parte de una organizacién re-
gional de ordenacién pesquera
competente, pero que faenan
contraviniendo las medidas de
conservacién y ordenacién adop-
tadas por dicha organizacion.

Por pesca no declarada se

18 wMmAR

Los barcos Al-Nasim y Al-shafq faenan en el Atldntico enarbolando bandera de Belice y en el Mediterrdneo de Libia.

“Es necesario adoptar una legislacién
sobre seguridad maritima que aumente
las inspecciones en los puertos y obligue

a las flotas a operar bajos las normas

de navegacién”,

entiende las actividades pesque-
ras que no han sido declaradas,
o han sido declaradas de forma
inexacta, a la autoridad nacional
competente, contraviniendo las
leyes nacionales.

Finalmente, se definié la pes-
ca no reglamentada. Esta activi-
dad es la realizada en la zona de
aplicacién de una organizacién
regional de ordenacién pesquera
competente por embarcaciones
sin nacionalidad, o por embar-
ciones que enarbolan pabellén de
un Estado que no es parte de esa
organizacién, o por una entidad
pesquera que no se adapta a las
medidas de conservacién.

Para desalentar y eliminar la
pesca legal los Estados debe-
rian adoptar medidas compatibles
con el Derecho internacional res-
pecto de las embarcaciones sin

nacionalidad que naveguen en
alta mar practicando pesca ilegal
0 no declarada. Asimismo, para
los representantes de la ITF, los
Estados deberian velar por que el
rigor de las sanciones impuestas
a este tipo de précticas a embar-
caciones y, en la medida posible,
a ciudadanos bajo su jurisdiccién
sea suficiente para prevenirles y
desalentarlas. Ademds, los repre-
sentantes sindicales de las gentes
del mar propusieron que se debe-
rian adoptar todas las medidas
posibles, de conformidad con el
Derecho internacional y presio-
nar a los Estados no cooperantes
para que se involucren con la
pesca responsable.

Los participantes en la Con-
ferencia subrayaron que los Es-
tados deberifan velar por que las
embarcaciones pesqueras que
tienen derecho a enarbolar su

pabellén no practiquen ni res-
palden la pesca ilegal. Antes de
matricular un barco pesquero,
todo Estado de pabellén deberia
tener la seguridad de estar en
condiciones de ejercer la res-
ponsabilidad de garantizar que
dicha embarcacién no practique
capturas ilegales. Y, por tanto,
abstenerse de abanderar embar-
caciones que muestren una tra-
yectoria de incumplimientos.

Las diversas medidas comer-
ciales destinadas a reducir o eli-
minar el comercio de productos
pesquemos derivados de la pesca
ilegal deberian comprender el es-
tablecimiento de requisitos mul-
tilaterales de certificacién y do-
cumentacién de las capturas.

Salud y seguridad

La pesca en el mar ha sido
calificada por la Organizacién
de las Naciones Unidas para la
Agricultura y la Alimentacién
(FAO) como la ocupacién més
peligrosa con 70 muertes diarias
(24.000 anuales). De acuerdo
con el informe de la FAO “El es-
tado de la pesca mundial y
acuicultura 20007, la principal



razén para este elevado niime-
ro de muertes es la no ratifica-
cién de los convenios y direc-
trices internacionales por parte
de los Gobiernos. Mds del 97
por ciento de los pescadores fa-
enan en buques de menos de 24
metros de eslora, que en su ma-
yor parte no se incluyen en
convenios o directrices. Y aun
en los casos en que existe nor-
mativa nacional, la ausencia de
una cultura de seguridad hace
posible este elevado indice de
mortandad incluso en pafses
desarrollados.

Por tanto, la salud y la segu-
ridad a bordo contindan siendo
una asignatura pendiente. Los re-
presentantes sindicales agrupa-
dos en la ITF mostraron sus que-
jas ante la desproteccion de las
gentes del mar. Segin Manuel
Souto, secretario de Pesca y Ma-
rina Mercante de UGT, una de
las organizaciones sindicales or-
ganizadoras de la Conferencia,
“es necesario adoptar una legis-
lacién sobre seguridad maritima
que aumente las inspecciones en
los puertos y obligue a las flotas
a operar bajos las normas de na-
vegaci6n”. En la actualidad el
tinico instrumento internacional

especificamente formulado para
la seguridad de los buques pes-
queros (buques con cubierta y es-
lora minima de 24 metros) es ¢l
protocolo al Convenio Interna-
cional para la seguridad de los
buques de pesca de 1977, apro-
bado en Torremolinos en 1993.
Este protocolo ha sido firmado
hasta la fecha tnicamente por
seis Estados miembros, aunque
existen indicios de que los Esta-
dos miembros de la Unién Euro-
pea ratificaran el protocolo en
breve para que entre en Vigor.

La ITF pidi6 a los asistentes
a la Conferencia estudiar los di-
versos instrumentos sobre salud
y seguridad, entre los que desta-
can: formacion en salud y segu-
ridad, didlogo social, proteccion
social de los pescadores que no
cuenten con ella, obtencién y di-
seminacion de estadisticas e in-
formacién sobre seguridad, as-
pectos relativos al factor
humano tales como fatiga o ni-
mero de tripulantes, etc., y el fra-
caso de la aplicacién de dichos
instrumentos.

Banderas de conveniencia

El secretariado de la seccién
de Pesca informé sobre la cam-
pafia que estdn llevando a cabo
contra los barcos con bandera de
conveniencia tanto en el aspecto
industrial de la campafia como
en el terreno politico. En el pri-
mero, el objetivo es la protec-
cién de las tripulaciones de es-
tos buques; en el segundo, se
pretende hacer un frente comtin
a través de las organizaciones
internacionales pertinentes. En
ambos casos es necesaria la
identificacién de estos buques,
determinacién de los puntos
donde realizan la pesca ilegal,
supervision de sus actividades,
seguimiento del movimiento de
las capturas una vez en tierra,
y, ademads, iniciar contactos con
sus tripulaciones. Esta informa-
cién permitiria limitar la comer-
cializaciéon de las capturas me-
diante la aplicacién de medidas
apropiadas.
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Segiin un informe presentado
por el secretariado de la ITF y ba-
sado el Lloyd’s Register, durante
la década de los noventa se carac-
terizé por el gradual declive de
las flotas europeas, con la excep-
cién de Noruega y Reino Unido.
También la flota japonesa experi-
ment6 una reduccién gradual.

Como dato esperanzador ca-
be apuntar la importante reduc-
cién experimentada por la flota
de BDC de Panamd, resultado de
la presi6én politica internacional
y de los esfuerzos de la Comi-
sién del Atiin Atlantico (IC-
CAT). Este dato queda empafia-
do por el espectacular aumento
de la flota de BDC de Belice, que
pasé de 68 buques a 491.

Segtin el informe, hay 1.043
buques cuyo pabellén se desco-
noce. Esta cifra supone un au-
mento de cerca del 80 por ciento
de buques en esta situacién en
poco mds de un lustro. A esto hay
que afladir que en un perfodo de

dos afios se produjo el cambio de
banderas de 1.216 buques. De és-
tos, casi un 10 por ciento lo hicie-
ron al pabellén de Belice. Es im-
portante subrayar la relacion
directa que existe entre los barcos
de BDC con la pesca ilegal. La
FAO ha afirmado, que cada vez
mas, el cambio de bandera de bu-
ques de pesca en pesquerias espe-
cificas se ha visto directamente
asociado con esfuerzos por evitar
medidas de gestién de la pesca 'y
que ha aumentado el porcentaje
de grandes pesqueros matricula-
dos en registros abiertos”.

El plan de accién aprobado el
pasado mes de febrero por los re-
presentantes sindicales de las
gentes del mar para impedir, di-
suadir y eliminar la pesca ilegal,
con la inclusién de los buques de
BDC se centra en la supervisién
por parte de los Estados de los
buques bajo su jurisdiccién, de
las actividades pesqueras dentro
de sus aguas, de las llegadas y sa-
lidas de sus puertos inspeccio-
nando los aparejos, capturas, tri-
pulantes, buques y cualquier otro
elemento que se juzgue necesa-

UNA ORGANIZACION SINDICAL INTERNACIONAL

La Federacion Internacional de
Transporte (ITF), organizacion global
de sindicatos de trabajadores de
transporte integrada por 533
organizaciones de 136 paises y que

representa a alrededor de cinco millones

de asociados en las ocho secciones
sindicales del sector del transporte,

fiene como objeto el acercamiento hacia

una politica de transporte integrada y

respetuosa con el medio ambiente tanto

nacional como intemacional.

La ITF fue fundada en Londres en 1886

por dirigentes de sindicatos maritimos
y portuarios europeos. Hoy esta
organizacion representa al personal
de transporte maritimo, portuario,
ferroviario, del transporte por
carreteras de mercancias y de
pasajeros, navegacién interior, pesca,
servicios turisticos y aviacién civil. El
numero de sus afiliados y los paises
representados proporcionan a esta
organizacion una fuerza notable en

la defensa de los intereses de
trabajadores y trabajedoras a los que
representa fanto en sus intervenciones
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a nivel nacional como en los foros
regionales e internacionales en los

que participa.

Aparte de representar y defender los
intereses de los frabajadores y
trabajadoras del fransporte, la ITF
organiza encuentros enfre los sindicatos
dfiliados para compartir informacién,

analizar la situacion de sus respectivos
subsectores y estructurar esirategias
comunes, También existen grupos de
trabajo que abordan periédicamente
cuestiones especificas, tales como la
salud ocupacional, Ademas, esta
organizacion representa los infereses
del personal del fransporte ante
organismos internacionales que
adoptan decisiones sobre empleo,
condiciones de trabajo o seguridad
de sus dfiliados.

Cuando los intereses de los integrantes
de esta organizacion no son tenidos en
cuenta se organizan campanas que
pueden ser de ambito nacional o
internacional. Las acciones llevadas a
cabo por un sindicato del fransporte en
un determinado pais, al ser respaldadas
por una estructura internacional, hacen
que éstas tengan una rapercurslon
mayor. En conflictos recientes, las
manifestaciones y presiones
internacionales han mostrado ser un
factor decisivo para obtener los
objetivos sindicales. Entre estas
acciones, y relacionada direciamente



rio. Y, finalmente, pero no menos
importante, el Estado tiene la
obligacién de vigilar los articulos
de comercio importados o comer-
cializados en su territorio.

Los representantes de la ITF
realizaron la Conferencia en la
localidad de Las Palmas para
apoyar la aplicacién de su plan
de accién y quejarse ante la Au-
toridad Portuaria de Las Palmas
por ser la sede del segundo Re-
gistro espafiol. Los sindicalistas,
ademds, se manifestaron ante la
sede de la Autoridad Portuaria
y ante la seccién de Inspeccién
Pesquera de la Secretaria Gene-
ral de Pesca Maritima para exi-
gir que se prohiba la entrada de
buques con bandera de conve-
niencia en los puertos estatales.

Clausura

El Presidente de la Autori-
dad Portuaria de Las Palmas,
Luis Herndndez, afirmé en su
descargo durante su interven-
cién en la clausura de la Confe-
rencia Mundial de 1a Seccién de

con el sector maritimo-
pesquero, cabe destacar la
campaiia dirigida contra los
buques que enarbolan
bandera de conveniencia. Este fipo de
barcos en el sector extractivo someten
a sus fripulaciones, en ocasiones, a
regimenes de semi-esclavitud,
esquilman los caladeros y sus capturas
no estan sometidas a ningln tipo de
control sanitario, Esto es PeriuJi,:;uI para
los trabajadores por la situacion a la
que son sometidos, para los
consumidores al desconocer la
procedencia y la calidad del producto
ue pagan como bueno, para el resto
3e los buques pesqueros, que se
enfrentan a una competencia desleal,
y, finalmente, para la sociedad en su
conjunto, ya que la captura
irresponsable esquilma los caladeros
y coloca las especies al borde de su
desaparicion.
El actual secretario general de la
seccion de Pesca de ITF, John Whitlow,
afirmé a esta revista que "el Unico
propésito de bugues con bandera de
conveniencia es la pesca ilegal; y, por
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tanto, si ofros barcos estan capturando
sus cuotas es imposible calcular el dafio
que estén produciendo a una pesqueria
y las consecuencias que podria tener”.

A pesar de los esfuerzos que se estan
haciendo desde organizaciones
internacionales como la Organizacion
de Naciones Unidas (ONU), el numero
de buques que faenan con bandera de
conveniencia se ha situado en el

10 por ciento y la tendencia es
ascendente. Esto se debe, segin
Whitlow”, a que su registro en paraisos
fiscales o paises con fuertes exenciones
tributarias evita el pago de impuestos y
elude, de esta forma, el cumplimiento
de las leyes laborales intemacionales
de seguridad y medio ambiente. Las
empresas armadoras contratan el
registro de sus buques a través de
compaiiias que operan en ofros paises
como es el caso del registro de Bolivia,
desde el que operan empresas griegas,
que es uno de los peores”.

3 S5 Pesca de ITF que "el puerto es

= como un gran parking para bar-
cos, y en este parking entra casi
=it de todo”. El puerto es un ente
abierto al mundo y a los aconte-
cimientos internacionales. Por
tanto, al ser los buques que
enarbolan banderas de conve-
niencia un factor que ha experi-
mentado un aumento en la ulti-
ma mitad del siglo pasado,
primero en la Marina Mercante
y después en la pesca, y estando
el puerto de Las Palmas en una
zona “cercana a los caladeros de
pesca”, es normal la presencia
de estos buques en el puerto.
Herndndez no dejé pasar la
oportunidad que le brindaba la
ocasién para afirmar que a pesar
de estar el puerto que €l preside
entre las banderas maritimas
que la ITF ha declarado como
banderas de conveniencia, “es
uno de los puertos mds estrictos
en el cumplimiento de la ley y
que lo que no se quiere perder es
el cardcter abierto de puerto,
porque es su deber como orga-
nismo publico”. M

Jesiis M. Salamanca

Entre los afectados por
las BDC se encuentran las
" tripulaciones, que “son

empleadas en paises en

vias de de lo como Filipinas o
Indonesia. Son trasladados
ﬁsferiormenle a ofros puertos donde se

informa que el contrato ha variado.
Las condiciones laborales son durisimas,
hasta el punto de trabajar dos aiios a
bordo, durante los primeros meses no
cobran dinero y de ser repatriados
deberén pagarse ellos el coste”.

El propésito de la Conferencia de la
Seccion de Pesca de ITF, que se ha
realizado en la isla de Las Palmas de
Gran Canarias, enire ofros mofivos por
ser su puerto un centro importante de
operaciones para los buques de BDC,
ha sido, en esta ocasion como en
anteriores reuniones, en palabras de
Whitlow, “la bisqueda por equilibrar
los objetivos de una organizacion
internacional compuesta por sindicatos
de distintos paises que reflejan las
diferentes tradiciones y problemas
pesqueros de sus paises”.

JMS.
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Se celebraron en Guatemala, coordinadas por

¢
&y,

de Cooperacion Internacional

Il JORNADAS PARA
DE LA PESCA ART

Un total de 20 técnicos pertenecientes a las
Administraciones pesqueras de Colombia,
Cuba, Chile, Ecuador, Guatemala, México,

Panamd, Pery, El Salvador y Venezuela
participaron durante los pasados dias 15 a 19
de octubre en las “Il Jornadas para el andlisis

de la pesca artesanal”, que se celebraron en el

Centro Iberoamericano de Formacion de La

Antigua (Guatemala), coordinadas por el
Instituto Social de la Marina y la Agencia
Espafiola de Cooperacion Internacional (AECI),
El objetivo de las mismas era dar a conocer
mecanismos Utiles para la mejora de las
infraestructuras de la pesca artesandl, la
forma de captura, la instrumentacion de
mecanismos de comercializacion y el fomento
de la creacion de asociaciones y de redes de
protfeccion social para este sector.

Estas Jonadas se enmarcan dentro del
Programa de Cooperacion sobre Formacion
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Maritima en Iberoamérica que viene coordinando
el ISM desde 1998 con la finalidad de mejorar
las condiciones de vida, trabajo y salud del sector
pesquero. Esta es la segunda vez que se
organiza una convocatoria de este tipo, La
primera edicion de estas “Jornadas sobre el
andlisis de la pesca arfesanal” tuvieron lugar en
Cartagena de Indias (Colombia) hace un afo.

La jornada de clausura conté con la presencia
de la Directora General del Instituto Social de la
Marina, Maria Antonia Lucena, quien mostré

su satisfaccion por el desarrollo de estas
jornadas, su agradecimiento tanto al Centro
Iberoamericano de Formacion de La Antigua
como a la Agencia Espariola de Cooperacién
Internacional, y manifesté su voluntad de
seguir colaborando con este organismo en
cuantas iniciativas promueva de cara a
mejorar las condiciones de vida, salud y
trabajo de la gente del mar.

el ISM y la Agencia Espaiola

L ANALISIS
:SANAL

u el transcurso de esta

II Jornadas los par-

ticipantes pusieron de

manifiesto que son

muchos los problemas
que afectan al sector de la pesca
artesanal en los paises riberefios
hispanoamericanos y que tam-
bién existen muchas diferencias
en los procesos de desarrollo de
organizaciones y en el grado de
patticipacion de los pescadores
de este sector en la toma de deci-
siones que inciden en su desarro-
llo. De ahf la necesidad de que se
concluyera que es preciso promo-
ver la participacién integral de
los diferentes actores de la pesca
artesanal en la realizacién de los
diagnésticos que conlleven al di-



sefio de las estrategias de desarro-
1lo del sector en el futuro, siem-
pre desde una perspectiva huma-
nista y de la sostenibilidad de los
recursos pesqueros.

Cooperacion

Conscientes de la problem4-
tica que les afecta, los partici-
pantes en estas Jornadas elabo-
raron una serie de conclusiones
y para llevar a cabo su conteni-
do solicitaron la cooperacién y
el apoyo tanto de la AECI como
del Instituto Social de la Mari-
na. Al primer organismo se le
pidié apoyo para financiar mi-
siones de expertos y programas
de formacién profesional para
pescadores mediante distintas
modalidades de capacitacion,
aprovechando los recursos exis-
tentes en Iberoamérica.

Al ISM se le solicité que
“junto con dar continuidad a es-
te tipo de jornadas, establezca
un programa de intercambio de
profesionales, técnicos y pesca-
dores artesanales, a nivel regio-
nal y subregional”.

Carencias

Los representantes de los
distintos paises iberoamericanos
que participaron en estas “Il Jor-
nadas para el andlisis de la pesca
artesanal” manifestaron su preo-
cupacién por la antigiiedad de los
marcos legales que regulan la
pesca artesanal en sus paises y
por la falta de participaci6n acti-
va de las organizaciones en los
procesos de elaboracién y aplica-
cién de las normas legales y re-
glamentarias que regulan y apo-
yan el desarrollo del sector.

De ahf que planteasen en las
sesiones la necesidad de promo-
ver y fortalecer mecanismos de
acceso a la financiacion para los
pescadores artesanales y sus or-
ganizaciones, adecudndolos a sus
necesidades, y que solicitasen a
sus Gobiernos respectivos recur-
sos para el desarrollo productivo

La Directora General del ISM, M® Antonia Lucena, presidié el acto de clausura

de las Jornadas.

y social de su actividad asi como
financiacién para desarrollar or-
ganizaciones profesionales de

pescadores y para la investiga-
ci6n para el aprovechamiento de
los recursos pesqueros.

Conclusiones

Para contribuir a mejorar la
situacién en la que se encuentra
el sector pesquero artesanal de
sus respectivos paises, los partici-
pantes en las Jornadas elaboraron
una serie de conclusiones en las
que se incluyen unas recomenda-
ciones que serdn elevadas a los

Gobiernos y que se refieren a tres
aspectos concretos de los proble-
mas que tiene el sector: manipu-
lacién y técnicas de conservacion
de productos pesqueros, la lonja
pesquera y seguridad e higiene en
el trabajo.

En el primero de estos capi-
tulos los participantes solicitan el
rol activo del Estado para promo-
ver campafias de concienciacion
a la poblacién para mejorar la
salud piblica y la aplicacion de
normas relativas a la manipula-
¢i6n y conservacién de capturas
de la pesca artesanal.

En lo referente a las lonjas
de pesca se reconoce la impor-
tancia de contar con infraestruc-
tura para la comercializacién,
capacitacién de los trabajadores
y transparencia de los mercados.
Por ello se sugiere promover,
como elemento facilitador del
proceso de subasta, la concen-
tracién de la oferta de pesca en
puntos estratégicos de comer-
cializacion.

En el aspecto de seguridad e
higiene en el trabajo se insta a
los Gobiernos a ratificar los
convenios internacionales rela-
tivos a la seguridad y sanidad en
la pesca artesanal, asi como, en-
tre otras medidas, la creacion de
centros radiomédicos dirigidos a
los pescadores artesanales para
brindarles una adecuada aten-
¢ién médica y sanitaria.

Como linea comun en todas
estas conclusiones figura la soli-
citud de ayuda y cooperacién
por parte de Espafia tanto para
llevar adelante la capacitacién
de técnicos en el mantenimiento
y control de la calidad de los
productos pesqueros como para
el proceso de puesta en marcha
de los sistemas de comerciali-
zacién en lonja. Pero se solicita
muy especialmente el apoyo es-
pafiol para la puesta en marcha
de mecanismos que regulen la
seguridad e higiene en el traba-
jo. En este caso es al ISM al que
se le pide especial colaboracién
para desarrollar procesos de for-
macién en seguridad laboral

Desarrollo de las
Jornadas

Por lo que al desarrollo de las
Jornadas se refiere, éstas fueron
inauguradas por el subdirector
general de Accién Social Mariti-
ma del ISM, Carlos Fernindez
Navarro, quien explicé a los pre-
sentes las tareas que lleva a cabo
el Instituto Social de la Marina
como entidad gestora del Ré-
gimen Especial del Mar. Los
principales temas sobre los que
versaron las ponencias fueron:
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“asociacionismo como defensa
de los intereses colectivos y la
organizacion de empresas en ré-
gimen de cooperativas”; “organi-
zacién de la pesca artesanal, ti-
pos de sistemas asociativos y
sistema de proteccién social
existente en la pesca artesanal”
que fueron impartidos por Jesis
Pérez, director provincial del
ISM en Villagarcia de Arousa.

Otro apartado fue el referido
a la “manipulacién de alimentos,
la importancia del mantenimiento
de la cadena de frio, 1a comercia-
lizacién, venta en lonja e impor-
tancia del valor afiadido del pro-
ducto”, que corri6 a cargo de
Maria Dolores Maldonado, Con-
sejera Técnica, y Marfa Teresa
Sénchez Criado, jefa de servicio,
ambas de la Secretarfa General de
Pesca, del Ministerio de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacion.

La explicacidon del tema so-
bre “la seguridad en la pesca ar-
tesanal” fue realizada por Can-
dido Paredes, Asesor Técnico
Laboral Maritimo del ISM, y el
de “la salud en la pesca arte-
sanal” y lo que representa la
medicina preventiva, los reco-
nocimientos previos al embar-
que, educacién sanitaria, etc., lo
llevé a cabo el doctor José Ma-
nuel Tarrio, médico de Sanidad
Maritima del ISM.

Finalmente, todos los aspec-
tos relativos a la cooperacién es-
paiiola, las funciones de la Agen-
cia Espafiola de Cooperacion
Internacional y los proyectos que
ésta tiene en marcha fueron co-
mentados por el coordinador ge-
neral de este organismo en Ecua-
dor, Manuel Garcia Solaz.

Clausura

El acto de clausura estuvo
presidido por la Directora Gene-
ral del Instituto Social de la Ma-
rina, Marfa Antonia Lucena,
quien estuvo acompafiada por
Ignacio Ibafiez, de la Embajada
de Espafia en Guatemala, y por
Fraterno Diaz de UNIPESCA,
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del Ministerio de Agricultura,
Ganaderia y Alimentacién de
Guatemala. Tras la intervencion
de éstos y la lectura de las con-
clusiones por parte de Lorena
Boix y Guillermo Rivera en re-
presentacién de todos los parti-
cipantes, cerrd las Jornadas Ma-
ria Antonia Lucena, quien tras
agradecer la colaboracién de la
AEC], del Centro Iberoamerica-
no de Formacidén, de la Secre-
tarfa General de Pesca y la de
todos los ponentes, mostré su
disposicién para realizar accio-
nes de cooperacioén con los dis-
tintos paises.

Habl6 asimismo la Directora
General del ISM de la labor que
desempeiia este organismo a fa-
vor del colectivo maritimo pes-
quero y expresd su satisfaccion
porque “percibimos la identifi-
cacién de este colectivo con el
organismo, la vivencia de que
nuestro trabajo se encuentra di-
rigido a la mejora de sus con-
diciones de vida y de trabajo,
y ademds sirve de enlace con
otros &mbitos administrativos de
mds dificil acceso”.

También se refirié Maria An-
tonia Lucena a las tareas que rea-

liza el ISM en materia de forma-
cién y en especial al Centro de
Formacién Maritima de Bamio.
En este sentido records el progra-
ma que en este campo se viene
desarrollando con Iberoamérica
en colaboracién con la AECI y
sefial6 las lineas de actuacién que
se han seguido en esta materia:
estudios de situacién “in situ”,
definiendo posibles dmbitos de
trabajo y modelos de desarrollo;
apoyos técnicos concretos en
programas ya iniciados; forma-
cién y capacitacién de técnicos
de las Administraciones y de los
propios trabajadores del sector
pesquero de los distintos paises
iberoamericanos implicados y el
intercambio de informacién y ex-
periencias entre pafses que se vie-
ne realizando a través de las reu-
niones, conferencias, seminarios
y jornadas internacionales, dentro
de las cuales se enmarcaron estas
II Jornadas para el andlisis de la
pesca artesanal.

Otras actividades

Complementariamente a es-
tas Jornadas, la delegacién del
Instituto Social de la Marina, in-
tegrada por su Directora General,
el subdirector general de Accién
Social Maritima, Carlos Ferndn-
dez Navarro, y el director provin-
cial de Villargarcia de Arousa,
Jesis Pérez, y los dos represen-
tantes de la Secretar{a General de
Pesca Maritima, mantuvieron una
reunién con el Viceministro de
Ganaderfa, Recursos HidrolGgi-
cos y Alimentacién de Guate-
mala, Ramiro Pérez Zarco, en la
que se apuntaron nuevas lineas
de cooperacién para la realiza-
cién de un estudio de competiti-
vidad del sector pesquero guate-
malteco.

Asimismo también se man-
tuvieron contactos con repre-
sentantes del sector pesquero,
quienes, expusieron la situacién
en que se encuentra la pesca en
Guatemala, y en especial, el sec-
tor artesanal.

Concha Hernindez Carazo



EL BUQUE HOSPITAL "ESPERANZA DEL MAR"
PRESENTADO EN MAURITANIA

Tras finalizar su primera marea en
aguas de Senegal y Cabo Verde, el
buque hospital "Esperanza del Mar" ha
iniciado sus actividades de atencion
sanitaria a la flota pesquera espaiiola
en aguas de Mauritania, donde ha
finalizado ya la parada biolégica. Antes
de partir, el buque hospital fue
presentado a las autoridades de aquel
pais y representantes diplométicos de
paises europeos, en un simulacro de
salvamento realizado en aguas
mauritanas, en colaboracion con el
Servicio Aéreo de Rescate, en el que
participaron un helicoptero Siper Puma
HD-21 y un Fokker F-27, Por parte del
Instituto Social de la Marina estuvieron
presentes, el secretario general de este
organismo, Armando Gracia Santamaria
y el subdirector general de Accion Social
Maritima, Carlos Fernandez Navarro.

os dos responsables
del Instituto Social
de la Marina, que
iajaron a Maurita-
nia en los primeros
dias del mes de noviembre, apro-
vecharon para realizar una visita
al dispensario que el ISM tiene en
Nuouadibhou, entrevistdndose
con la médico del mismo, la doc-
tora Virginia Gonzélez Lacalle y
el oficial administrativo, Javier
Gonzdlez Bretén, y mantuvieron
distintas reuniones con diplomé-
ticos europeos y autoridades de
Mauritania, tanto de la Marina
Nacional como con representan-
tes de Federaciones de Pesca, au-
toridades portuarias y con una
nutrida delegacién de empresa-
rios de pesca de aquel pais.

Como despedida a la delega-
cién del Instituto Social de la Ma-
rina, la Federacion de Pesca y los
consignatarios de barcos espafio-
les ofrecieron una cena a la que
también asistieron el embajador
de Espaiia: Enrique Ruiz Molero;
el de Francia, Jean Francois Thi-
balult y el de Alemania, Bernd

Morast asf como la delegada de la
Comisién Europea, Dominique
Pavard y otras autoridades loca-
les y de Nuakchott.

Balance del “Esperanza
del Mar”

En su primera marea, que
comenz6 el 6 de octubre, par-

tiendo del puerto de Las Pal-
mas de Gran Canaria, el buque
“Esperanza del Mar” ha desa-
rrollado su actividad en el
tridangulo formado por el sur de
Mauritania, Norte de Senegal
y Cabo Verde arribando de
nuevo a Las Palmas el dia 28
de octubre.

Segiin los responsables del
ISM el objetivo de esta prime-
ra singladura era la puesta a
punto de los sistemas de nave-
gacién y la comprobacion de
todos los equipos del buque,
asi como la realizacién de los
ejercicios de maniobrabilidad
del mismo y el adiestramiento
de la tripulacién. No obstante
y dado que la funcién primor-
dial del buque es la asistencia
sanitaria, esta se llevé a cabo
tanto a demanda de la flota co-
mo a peticién del Centro Radio
Médico.

Durante los dias que duré
la marea, realizada fundamen-
talmente en aguas de Senegal,
se realizaron 50 consultas ra-
dio-médicas; 10 asistencias sa-
nitarias a bordo del propio bu-
que, 3 hospitalizaciones y 1
evacuacién heliotransportada
al puerto de Las Palmas. Asi-
mismo se realizaron 67 consul-
tas al banco de datos sanitarios
del Centro Radio Médico.
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Segin un
Informe de la
Comision

Europea

La Union Europea ha
creado 10 millones de
empleos en los Gltimos
cinco afos, y de ellos
2,5 millones
correspondieron a
Espaiia, lo que significa
que uno de cada cuatro
puestos de frabajo
creados en la UE entre
1995 y 2000 los genero
el mercado espaiiol. Asi
se desprende del
informe “Empleo en
Europa en el 2001,
Tendencias recientes y
perspectivas” elaborado
por la Direccion General
de Empleo y Asuntos
Sociales de la Comision

Europea.

El estudio recoge
también otros datos
alentadores para
nuestro pais, tales como
que Espaiiq, junto con
Francia, Bélgica e
Ilanda, mostré el
descenso mas intenso
en la tasa de
desempleo entre 1999
y 2000, y que los
aumentos en el indice
de ocupacion seguiran
siendo en Espaiia,
durante el proximo
afio, de los mas
pronunciados del
conjunto de los paises
comunitarios.
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1 informe “Empleo

en Europa en 2001.

Tendencias recien-

tes y perspectivas’

ha sido presentado
por el secretario general de Em-
pleo, Juan Chozas, acompafia-
do de la directora general del
Instituto Nacional de Empleo
(INEM), Dolores Cano, y los
administradores de la Direccién
General de Empleo y Asuntos
Sociales de la Comisién Euro-
pea, Guillermo Dévila y Ricar-
do Ferndndez Baydn, unidad
responsable de su elaboracion.
Para Chozas este informe “es
muy util para recoger las ten-
dencias de la creacién de em-
pleo actual y de los ultimos
afios, asi como las tendencias
para el futuro”. Igualmente, el
secretario de Empleo ha resalta-
do que, a pesar del momento de
incertidumbre actual, “Europa
pretende ser ejemplo de mdxima
eficacia econdmica y también
de creacién de empleo”.

EMPLEO

En este sentido uno de los
expertos en politica laboral de
la Comisién Europea, Guiller-
mo Ddvila, ha explicado que el
disefio de la estrategia de em-
pleo de la UE no est4 basada en
la buena sitnaciéon econdémica
de hace un afio y medio, sino
que estd pensada para el medio
plazo, por lo que, a pesar de la
actual coyuntura internacional,
la estrategia de empleo de la
Unién Europea no serd modifi-
cada. Como se recordard, esta
estrategia quedd fijada en las
cumbres de Lisboa y Estocolmo
en las que se estableci6 un obje-
tivo de gran nivel fundado en la
“creacion de la economia basa-
da en el conocimiento, capaz de
obtener un sdlido crecimiento
sostenible con un niimero ma-
yor y de mejor calidad de pues-
tos de trabajo, con el fin de con-
seguir para el afio 2010 una
tasa de empleo del 70% (lo que
se denomina pleno empleo) con
una tasa de mds del 60% para
las mujeres”.

Segin los expertos, para

conseguir este objetivo habrd
que lograr un crecimiento global
y anual del empleo del 1,1% y
mantener los mecanismos de fo-
mentar la permanencia en sus
puestos de trabajo de los mayo-
res de 55 afios y seguir ahon-
dando en la liberalizacién de los
sectores, y fomentar el empleo



femenino, asi como mejorar la
formacién, sobre todo en las
nuevas tecnologias.

Satisfaccion de la
comisaria

El informe, que como se ha
mencionado ha sido elabora-
do por la Direccién General de

La comisaria europea de Empleo y Asuntos Sociales, Anna Diamantopoulou, con el titular de Trabajo espafiol, Juan Carlos

Aparicio, en una reciente visita a Espana.

Empleo y Asuntos Sociales (en
estrecha colaboracién con Eu-
rostat), dependiente de la Co-
misaria de Empleo y Asuntos
Sociales, ha sido valorado muy
positivamente por su responsa-
ble, la comisaria Anna Dia-
mantopoulou, quien ha expre-
sado su satisfaccién por el
rendimiento de la politica de
empleo de la Unién Europea
durante los ultimos afios. Asi,
explica que “el niimero total
de empleos es actualmente 10
millones superior a la de hace
5 afios, incluyendo los 3 millo-
nes de puestos de trabajo que
se crearon el afio pasado. Y el
desempleo, en muchos paises
por debajo del 8%, se encuen-
tra en el nivel mds bajo desde
1991. Con una tasa de desem-
pleo en las mujeres por debajo
del 10% por primera vez en la
década”.

En este sentido el informe
destaca que “en el afio 2000, la
creacién de puestos de trabajo

l

El Secretario General de Empleo,
Juan Chozas.

en la UE fue mayor que en
EEUU y Japén. El empleo en la
UE aumenté un 1,8% en el
2000, mientras que en Estados
Unidos y Jap6n crecié con unos
indices de 1,3% y -0,2%, res-
pectivamente. Més de 3 millo-
nes de nuevos puestos de traba-
jo se crearon en Europa.

A pesar de este rendimiento
positivo de la politica de empleo
de la Unién, la comisaria Dia-
mantopoulou sefiala que “ain
nos esperan importantes desa-
fios: reducir la discriminacién
sexual en la participacién y en el
empleo; hacer pleno uso del po-
tencial de empleo europeo me-
diante el fomento de una mayor
participacién y mds puestos de
trabajo entre todos los grupos de
edad, especialmente entre las
personas de mayor edad; reducir
el desempleo, en especial entre
los jovenes, y afianzar la cohe-
sion regional y social” .

El aiio 2000, positivo
para el empleo en Europa

Segiin el informe de referen-
cia el empleo crecié un 1,8% en
el 2000, lo que supuso el au-
mento de 3 millones de emplea-
dos mds que en 1999, a pesar de
la ralentizacién de la economia
en la segunda mitad del afio. La
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tasa total de empleo en el 2000
fue casi diez millones superior a
la de hace cinco afios. El creci-
miento del empleo a tiempo
completo supero el aumento de
los empleos a tiempo parcial por
tercer afio consecutivo. En el
2000, el porcentaje de personas
(principalmente mujeres) con
contratos a tiempo parcial se
mantuvo en un 18% del porcen-
taje total del empleo.

La tasa de empleo alcanzd el
pasado afio un 63,3%, un punto
superior al de 1999, habiendo
aumentado 3,3 puntos porcen-
tuales desde 1995. Las tasas ac-
tuales son mas elevadas que las
de los primeros afios de la déca-
da de 1990 en todos los paises
excepto Alemania, Suecia y Fin-
landia. Desde 1997, Italia, Bél-
gica, Finlandia, Portugal y Sue-
cia han aumentado rdpidamente
sus tasas de empleo tal como lo
hicieron Espaiia, Irlanda y Ho-
landa desde mediados de la dé-
cada de 1990.

Con estos datos los respon-
sables del informe consideran
que con un crecimiento global
anual del empleo del 1,1% para
la UE seria suficiente para poder
alcanzar el objetivo del 70% de
empleos para el 2010. Este nd-
mero significa una tasa de em-

pleo siete puntos porcentuales
més alta, lo que equivale a la
creacién de casi 17 millones de
nuevos puestos de trabajo.

Sectores de alto nivel

RENDIMIENTO ECONOMICO Y DE EMPLEO

200
PIB 33
Empleo 1,8
Productividad laboral 1,6

Crecimiento en compensacién 2,9
nominal por empleado

2000
Empleo 63,3
Ocupacién 69,0
Paro 8,2

Fuente: Servicios de la Comisi6n.

1999
2,6
1,6
1,1
2,7

1999
62,3
68,7
9,1

pro. 1995-98
2,4
0,9
1.5
2,8

1995
60,0
67,3
10,7

También analiza el informe
el nuevo tipo de empleos que se
han creado durante los dltimos
cinco afios y que son de alta cua-
lificaci6én en sectores con eleva-
do desarrollo tecnolGgico, rela-
cionados con el conocimiento.
Estos, 1,5 millones, contribuye-
ron a la creacién de mas del 60%
de la creacién total de puestos
de trabajo entre 1995 y 2000. El
sector servicios continud siendo
el que mayor niimero de empleos
ha generado, mientras que en el
sector industrial se creé un mi-
116n, el mismo que ha desapare-
cido en el sector agrario.

Pero, de acuerdo con el in-
forme, mientras que la mayor
creacién de puestos de trabajo
continuaba produciéndose en las
profesiones de alta cualificacién
y en los trabajos no manuales,
estos sectores de la economia de
rdpido crecimiento fueron los
mismos que crearon la mayoria
de los nuevos puestos para los
sectores menos cualificados de
la poblacién activa.

EMPLEO Y CRECIMIENTO DEL PIB
EN LA UE, 1980-2002

5

=== PIB por empleado

Fuente: Servicios de la Comisi6én
-
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CRECIMIENTO DEL EMPLEO EN LA UE,

EEUU Y JAPON, 1980-2002

Uni6n Europea

Fuente: Servicios de la Comision.
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Indices de ocupacién

En el afo 2000 tanto los in-
dices de ocupacién como los de
empleo aumentaron en la Unién
Europea, con porcentajes anua-
les de 69% y 63,3%, respectiva-
mente. Comparados con los de
1995, la participacién de la po-
blacién activa aumenté en 1,7
puntos porcentuales, debido
principalmente a un fuerte au-
mento en la participacién feme-
nina, la cual aumenté en méds de
tres puntos. El incremento de los
indices de ocupacién ha sido el
mas alto entre los jovenes (25 a
54) y las mujeres de mayor edad
(55 a 64). Los indices de ocupa-
cién son relativamente estables
entre los hombres. A pesar de un
ligero aumento en el indice de
ocupacién general de las perso-
nas mayores después de un largo
periodo de descenso, el informe
considera prematuro llegar a la
conclusién de que exista alguna
tendencia al alza de larga dura-
cién en los indices de ocupacién
para este grupo de edad.

Es de destacar que el infor-
me sefiala que, durante los ulti-
mos cinco afios, los fndices de
ocupacién han aumentado unos
2,5 puntos en la mayoria de los
Estados miembros. Los aumen-
tos mayores tuvieron lugar en
Holanda, Espafia, Portugal y
Bélgica. El modo en que las ta-
sas de empleo han evolucionado
ha variado en todos los Estados
miembros. Desde mediados de
los 90, Espafia, Irlanda y Holan-
da han experimentado los mayo-
res crecimientos en el empleo.
También sefiala el informe que
en Espafia han crecido destaca-
damente las tasas de empleo fe-
menino y de jévenes.

Las mujeres, principales
beneficiarias

Las mujeres fueron las desti-
natarias de mds de la mitad de
los empleos creados en el afio
2000 con cerca del 60% de los
10 millones desde 1995. En el

Crecimiento del empleo en los sectores de alta

tecnologia y otros, 1996-2000 (cambio anual en %)
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Fuente: Eurosat, LFS,

Tasas de empleo de la UE, EEUU y Japon en el 2000
(% de la poblacion en edad de trabajar)
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Nota: La tasa de empleo para EEUU se refiere a las personas comprendidas entre Jas edades de 16 a 64 aos.

afio 2000, la tasa de empleo de
las mujeres alcanzé un 54% y el
desequilibrio por sexos descen-
dié en un 18,6%. En el pasado
afio casi un millén de mujeres se
incorporé a la poblacién activa,
aumentando asf la tasa de parti-
cipacién hasta el 59,9%, lo que
ha supuesto un aumento del 3%
0, lo que es 1o mismo, 4,5 millo-
nes de mujeres desde 1995. A
pesar de estos avances, la parti-
cipacién femenina permanece
18 puntos por debajo de la de
los hombres. La tasa de desem-
pleo cayé por debajo del 10%,
pero sigue siendo superior a la
de los hombres y varia conside-
rablemente en cada pafs. En Es-
pafia ha descendido ostensible-
mente, segin el informe.

Reduccién del desempleo

El informe comunitario se-
fiala que cerca de 14,5 millones
de individuos estaban sin em-
pleo en el afio 2000, 1,5 millén
menos que un aflo antes, lo que
supone el descenso mds rdpido
de la década. El desempleo se
redujo principalmente en los pa-
ises con las tasas mds altas, ha-
ciendo que la tasa para toda Eu-
ropa se mantenga actualmente
ligeramente por encima del 8%,
la cifra més baja desde 1991.
Las tasas de desempleo masculi-
no se situaron por debajo de
10% en todos los Estados miem-
bros por primera vez en casi dos
décadas. ElI desempleo juvenil
también continué disminuyen-
do, cayendo desde un 25% en
1995 hasta el 16,1%, pero sigue
siendo casi dos veces superior a
la tasa total de desempleo. No
obstante, el informe sefiala que
Europa estd en un buen rumbo
para alcanzar los objetivos pro-
puestos en las Cumbres de Lis-
boa y Estocolmo para obtener
unas tasas de empleo del 60%
para las mujeres y del 70% en
total en el 2010.

A nivel de cada pafs el infor-
me destaca que las tasas de de-
sempleo en Espafia, Francia, Bél-
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gica e Irlanda mostraron el des-
censo mads intenso, reduciendo las
tasas entre 1999 y 2000 desde el
15,9% hasta el 14,1% en Espaiia,
del 1 1,2% al 9,5% en Francia, del
8,8% al 7% en Bélgica y del 5,6%
al 4,2% en Irlanda. Entre los pai-
ses donde las tasas de desempleo
se mantienen relativamente altas,
Alemania y Finlandia experimen-
taron el descenso mads lento.

Las tasas de desempleo se
han reducido tanto para hom-
bres como para mujeres, ofre-
ciendo un promedio en la LTE
de tasa de desempleo femenino
por debajo del 10% por primera
vez en la década.

Perspectivas de empleo
para 2001/2002

El informe aventura tam-
bién previsiones de empleo pa-
ra el préximo afio en base a las
previsiones econémicas de la
Comisién para la primavera. En
este sentido anticipa un aumen-
to adicional tanto de los indi-
ces de ocupacién como de los
de empleo, aunque con menos
fuerza que en los afios anterio-
res, debido a la ralentizacién en
la actividad econdémica que se
ha detectado en los ultimos tri-
mestres.

30 WMmAR

Segiin los datos del informe
“esta previsto que los indices
de ocupacidn de la Unién Euro-
pea aumenten de forma mode-
rada en los proximos afios has-
ta acercarse el 70% en el 2002
y por encima del 78% para los
hombres y del 61% para las
mujeres. Los aumentos en la
participacién serdn mads desta-

cados en las mujeres, condu-
ciendo a una reduccién posible
del desequilibrio por sexos en
participacién de un punto por-
centual para el 2002”.

Asimismo la tasa de empleo
general a nivel comunitario
puede acercarse al 65% para el
2002, un 73,5% para hombres y

Previsiones economicas de la Comisién para

la primavera 2001-2002
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Crecimiento del empleo
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un 56% para mujeres, reducién-
dose de este modo el desequili-
brio entre sexos en un punto
hasta instalarse en 17,5 puntos
en 2002. Las tasas de desem-
pleo en la UE se espera que dis-
minuyan por debajo del 8% pa-
ra dicho afio.

Los aumentos en el indice
de ocupacién, segiin recoge el
informe, serdn mds pronuncia-
dos en Espafia, Italia, Holanda,
Irlanda y Luxemburgo, mien-
tras que los indices de ocupa-
cidén parecen encontrarse estan-
cados en Alemania, Dinamarca,
Austria y el Reino Unido. Tam-
bién es probable que los mayo-
res incrementos en la partici-
pacién de las personas de mayor
edad se den en Espafia, Holanda
y Bélgica.

Satisfechos con el empleo

Entre los muchos aspectos
que toca el informe est4 el de la
valoracién de la calidad de los
puestos de trabajo, y en este sen-
tido mds del 70% de los europe-
os estd satisfecho con su estatus
ocupacional principal, mientras
que el resto se declara bastante
insatisfecho. Los indices de insa-
tisfaccién son ligeramente més
altos entre las mujeres y los jéve-
nes. Los individuos mayores, por
el contrario, tienden a manifestar
unos niveles de satisfaccién igua-
les independientemente de su es-
tatus de ocupacién. Los factores
principales que influyen en la sa-
tisfaccién en el trabajo son el
contenido del mismo, las condi-
ciones en que se ejerce, la jorna-
da laboral, la seguridad laboral y
los ingresos.

Finalmente, los niveles ma-
yores de descontento los expre-
san los trabajadores temporales y
los trabajadores a tiempo parcial
(suelen coincidir con los que de-
sempefian mujeres y jévenes) de-
bido a la inseguridad en el traba-
joy alas horas del mismo.

Concha Hernandez Carazo
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El secretario de Estado de la Seguridad Social presenta la “Gufa Sanitaria a Bordo”. Junto a él, la directora general del
ISM y el subdelegado del Gobierno en Pontevedra.

Editada por el Instituto Social de la Marina para las consultas médicas
realizadas a distancia

GERARDO CAMPS
PRESENTO LA “GUIA
SANITARIA A BORDO”

El secretario de Estado de la Seguridad Social, Gerardo Camps, ha presentado, en
el Centro de Formacién Maritima que el Instituto Social de la Marina tiene en la
localidad pontevedresa de Bamio, la “Guia Sanitaria a Bordo”, que, editada por
este organismo, va a ser distribuida gratvitamente a todos los buques espaioles
para facilitar a las tripulaciones la realizacién de las consultas radiomédicas.

El secretario de Estado estuvo acompaiiado en el acto de presentacion por la
directora general del ISM, Maria Antonia Lucena, y por el subdelegado del
Gobierno en Pontevedra, Alejandro Millan.
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Gerardo Camps, acompariado de la directora
general del ISM, recorre las instalaciones del
Centro de Formacidn Maritimo de Bamio.

egtin ha explicado el Secretario de

Estado de la Seguridad Social, Ge-

rardo Camps, “la ‘Gufa Sanitaria a

Bordo’ es un instrumento de capi-

tal importancia que orientara a los
responsables sanitarios de los buques en su
labor, cuando estén en alta mar, y a la vez
serd la referencia en la relacién de estos res-
ponsables con el Centro Radio Médico, con
el que se ponen en contacto cuando hay al-
gin tipo de incidencia”.

También ha sefialado Gerardo Camps que
la “Gufa es un compendio con todos los co-
nocimientos basicos que deben tener los res-
ponsables sanitarios que se encuentran a bor-
do de un buque y ademds es un catdlogo
prictico con los procedimientos a seguir si
ocurre algiin incidente, siempre a indicacién
de los facultativos del Centro Radio Médico”.

Distribucion gratuita

La “Guia Sanitaria a Bordo” de la que
se han editado 5.000 ejemplares, va a ser
distribuida gratuitamente por el Instituto
Social de la Marina a todos los buques es-
pafioles. Como ha indicado el secretario
de Estado de la Seguridad Social, “en esta
publicacién se ha tratado de conciliar, y
creo sinceramente que se ha conseguido,
un lenguaje cientifico, como es el médico,
con un lenguaje claro y sencillo que per-
mita su total comprensién y fécil utiliza-
ci6én para los usuarios”.

Tercera edicion

Esta es la tercera edicién de la “Guia
Sanitaria a Bordo” y en ella se incorporan

todas las novedades y avances cientificos
surgidos desde la iltima edicién, de 1987.
Como ha sefialado la directora general del
Instituto Social de la Marina, Maria Anto-
nia Lucena, “la nueva edicién de la Guia
se enmarca en la linea de accién dirigida a
mantener permanentemente actualizados
los instrumentos con que cuenta el ISM
para lograr el pleno desarrollo de su pro-
grama sanitario, obteniendo los méaximos
rendimientos del mismo en sus actuacio-
nes dirigidas, de una parte, a prevenir y, de
otra, a restablecer la salud de los trabaja-
dores del mar”.

Asi pues, esta tercera edicién de la
Guia Sanitaria incorpora las nuevas po-
sibilidades surgidas en la atenci6n sani-
taria a los trabajadores del mar por los
avances habidos en las tecnologias sa-
nitarias. Estos avances han propiciado
la redefinicién del modelo asistencial
existente, configurandose el Centro Ra-
dio Médico del ISM como eje central de
dicho modelo.

Finalmente, hay que sefialar que en
la elaboracién de la Guia Sanitaria han
colaborado un amplio grupo de profe-
sionales de Sanidad Maritima del Insti-
tuto Social de 1a Marina bajo la coordi-
nacién de los doctores Carlos Montafiés
Garcfa, Santiago Navarro Comet y An-
tonio Sdez Tolmo, siguiendo las lineas
marcadas por el ISM para conseguir un
instrumento 4dtil y sencillo que sirva de
referencia y vehiculo comin de enten-
dimiento entre los responsables sani-
tarios de los buques y el Centro Radio
Médico.
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éQué es la Guia
Sanitaria?

La Guia Sanitaria a Bor-
do es un manual prictico que
prevé las situaciones mads fre-
cuentes a bordo en caso de ac-
cidente y enfermedad. Explica
los pasos a seguir en todas las
situaciones de emergencia, ta-
les como parada cardiaca y
respiratoria, amputaciones de
miembros, traumatismos de
columna vertebral, entre otras,
especificando en todo momen-
to tanto lo que hay que hacer
como lo que se debe evitar.
También indica como se debe
explorar a un enfermo acci-
dentado para poder ser “los
ojos y las manos” del facultati-
vo que dirige la consulta desde
el Centro Radio Médico.

Ensefia desde la forma de
administrar un inyectable hasta

como practicar un vendaje, in-
movilizar una fractura o trasla-
dar a un accidentado. Aconseja,
asimismo, sobre normas de hi-
giene individuales y del barco,
dietas a seguir en determinadas
circunstancias, etc.

Estructura

La idea fundamental que
ha presidido la redaccién
de la Guia es que sirva de
instrumento en las consul-
tas médicas realizadas a
distancia. Ademds, debe
permitir poder utilizar el
botiquin en caso de ne-
cesidad urgente o cuan-
do, por imposibilidad
técnica, no se pueda
comunicar con el Cen-
tro Radio Médico. Pe-
ro, también la Guia
debe servir de re-
cuerdo de las me-
didas preventivas
a adoptar en los
barcos para mante-
ner la salud vy, si
llega el caso, sa-
ber qué hacer an-
te un falleci-
miento a bordo,

aparte de las incidencias ante-
riormente citadas.

La nueva Gufa se ha divi-

dido en cuatro bloques temati-

cos: actuacion ante riesgo vi-
tal; consulta radio médica;
primeros auxilios a bordo y
prevencion, higiene y muerte
en el mar.

El primero de estos aparta-
dos se centra en aquellas situa-
ciones en las que hay que actuar

inmediatamente y no se puede



esperar a realizar una consulta
radio médica para recibir ins-
trucciones. En sus dos capitulos
se describe de manera esque-
mética cémo reconocer estas si-
tuaciones y qué hacer ante ellas.
Se pretende que, mediante unas
indicaciones bdsicas y dibujos
descriptivos, se reconozcan Ssi-
tuaciones de riesgo vital y que
hacer ante ellas.

La diferenciacién entre
emergencias y urgencias se
fundamenta en los tiempos de
actuacién, considerdndose emer-
gencias aquellas situaciones
con riesgo vital que requieren
una respuesta inmediata en los
primeros cinco minutos (resu-
citacién cardiopulmonar, con-
trol de hemorragias). Mientras
que las urgencias son aquellas
cuyo tiempo de respuesta pue-
de demorarse més alld de los
cinco minutos, pero debe ser
rapida para evitar que evolu-
ciones a consecuencias graves.

El segundo de los aparta-
dos temadticos tiene vital im-
portancia porque es el dedica-
do a la consulta radio médica
y en el se abordan dicha con-
sulta y todo lo que le rodea: el
examen previo del paciente,
como se realiza la consulta,
botiquines y cuidados poste-
riores. El objetivo de la con-
sulta radio médica es propor-
cionar una orientacién
sanitaria sobre la actuacion
que debe prestarse en cada ca-
so particular cuando surge un
problema de salud a bordo

Los datos con los que
cuenta el médico para hacer
una valoracién del proceso son
los proporcionados por el en-
fermo y el responsable sanita-
rio a bordo, por tanto para po-
der recabar y transmitir con
eficacia la informacion, es pre-
ciso realizar una recogida or-
denada de las distintas altera-

e R ————————— e e

MATERIAL
DE CURA

BOTIQUIN
DE BALSAS

Herida de la cara
por debajo del ojo

Herida de brazo
u hombro

Herida del codo
o del antebrazo

PUNTOS DE PRESION
(Arterias)

Herida de |a parte
inferior de la pierna

cuero cabelludo
e la sien

Herida de la parte
superior de la pierna

Herida del pie

ciones que motivan la consul-
ta, siguiendo normas distintas
segln se trate de una enferme-
dad o un accidente y posterior-
mente efectuar una explora-
cién sistemdtica del paciente.
De ahi la importancia de este
capituto (y de toda la Guia) ya
en él se indica cémo realizar
este proceso, que en su Con-
junto es lo que se denomina
“historia clinica”.

Dentro de este segundo
apartado temadtico es de vital
importancia también el capitu-
lo dedicado al contenido y re-
visién periddica de los boti-
quines, ya que el botiquin de a
bordo es un elemento indis-
pensable para la asistencia sa-
nitaria en el mar. De su buen
mantenimiento depende que
una persona pueda ser debida-
mente atendida en caso de en-
fermedad o accidente. Es tam-
bién fundamental que haya un
responsable a bordo del boti-
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quin que conozca su conteni-
do, su correcta utilizacién y se
encargue de su reposicién. De
dichos contenidos y de los dis-
tintos tipos de botiquin se ha-
bla en este capitulo.
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tro capitulos, se exponen las
normas para el tratamiento de
enfermos y accidentados, el
manejo de los enfermos psi-
quidtricos y el de las enferme-
dades de la mujer y el parto.
Estd pensado para aquellas si-
tuaciones no urgentes en las
que no se pueda hacer consulta
radio médica desde el barco.
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el servicio de Sanidad Mariti-
ma; las ldminas del cuerpo hu-
mano, normas a seguir para una
evacuacion en helicéptero, die-
tas especiales para enfermos,
listado de vacunaciones inter-
nacional obligatorias 0 como
cuadros para cloracién del
agua, documentos y tramites
sanitarios o NOrMas a seguir an-
te un abandono de barco.

;Quién debe utilizar
la guia?

La Guia Sanitaria a bor-
do debe ser utilizada por pa-
trones, capitales y responsa-
bles del botiquin cuando se
realice una consulta médica
con el Centro Radio Médico y
asi se indique desde el mismo.
También servird de libro de
consulta para recordar como
practicar una exploracién, al-
guna técnica de enfermeria o
administrar un medicamento;
en definitiva, para ayudar al
tratamiento y curacién de la
persona enferma o accidenta-
da. Segin recuerdan los res-
ponsables de Sanidad Marfti-
ma del Instituto Social de la
Marina, el conocimiento de la
Guia asi como su uso son ob-
jeto de las ensefianzas conteni-
das en los cursos de formacién
dirigidos a los responsables
sanitarios a bordo.

En cuanto a la obligatorie-
dad de llevar este documento a
bordo es el articulo 5 del Real
Decreto 258/1999, de 12 de fe-
brero, por el que se establecen
condiciones minimas sobre la
proteccién de la salud y la asis-
tencia médica de los trabajado-
res del mar, el que determina la
obligaci6n para todas las embar-
caciones de llevar a bordo la
Guia Sanitaria, que serd facilita-
da gratuitamente por el Instituto
Instituto Social de la Marina, a
través de sus direcciones pro-
vinciales. La ubicacién de la

CENTROS ASISTENCIALES EN EL EXTRANJERO
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Guia en los buques que dispon-
gan de botiquines del tipo Ao B,
serd el cajén n.° 11 de los mis-
mos, mientras que en los buques
que lleven el botiquin C, da-
do el reducido tamafio de
este, la Guia se situard

siempre en un lugar cerca-

no al botiquin.

La guia y el

Programa de
Sanidad Maritima

El ISM tiene en-
comendada la asis-
tencia sanitaria de
los trabajadores del
mar cuando se en-
cuentran a bordo y
en el extranjero. Para llevar a
cabo esta funcién cuanta como
instrumento con el Programa de
Sanidad Maritima que se sus-
tenta en tres lineas de accion:

una primera que se lleva a cabo

mediante, los reconocimientos
previos al embarque; una se-
gunda linea de asistencia médi-
ca, cuyo eje central radica en el
Centro Radio Médico comple-
tandose con el apoyo sanitario y
logistica prestado el alta mar
por el buque “Esperanza del
Mar” de forma permanente, por
otros buque fletados para cam-
pafias determinadas y, final-
mente, por los Centros Asisten-

ciales en el extranjero. La terce-
ra linea de accién se lleva a ca-
bo en el dmbito formativo me-
diante los planes anuales de
formacién.

Es en este
contexto y especialmente en la
segunda linea de actuacién, la
de la asistencia médica, en el
que se enmarca la Guia Sanita-
ria a bordo, ya que es un instru-
mento esencial de apoyo para
la consulta radio médica, ya
que con su f4cil manejo permi-
te combinar el rigor cientifico
que toda consulta médica debe
tener con la adaptacién al len-
guaje de los que la realizan con
el fin de hacerla manejable y
didéctica. M

Concha M. Carazo
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Los espaiioles siguen siendo uno de los principales
consumidores de pescado en el mundo, segin los datos
elaborados tanto por el Ministerio de Agricultura, Pesca y
= Alimentacion a través de MERCASA como por AC Nielsen.
== - De acuerdo con los datos manejados en ambos estudios,
aunque con ligeras variaciones, la demanda de

productos de la pesca en Espaiia por persona y afio
P asciende a unos 30 kilos. El total de la demanda nacional
" de productos de la pesca entre frescos y congelados y
considerando tanto al consumo en los hogares como en la
restauracion seria de 1,3 millones de toneladas, lo que
significa la necesidad de acudir a las importaciones tanto
de todos los Estados miembros de la Union Europea como
desde terceros paises.

0S gastos en pro-

ductos de la pesca

en los hogares as-

cendio en el lti-

mo ano a 850.000
millones de pesetas, lo que
supone seguir en la linea al-
cista de las camparias prece-
dentes. Los espaifioles si-
guen con una fuerte
demanda de pescado a pesar
de las subidas de precios re-
gistrados, lo que convierte a
Espaiia en un punto de mira
de paises con importantes
Tecursos pesqueros para co-
locar directamente sus pro-
ductos de la pesca. Esta si-
tuacion se traduce en dos
efectos muy diferentes. Por
un lado, la flota espafiola de-
be seguir con su vieja ofen-
siva de buscar nuevos cala-
deros para atender esa
demanda. Por ofra parte, ca-
da dia son mayores las difi-
cultades para entrar en aguas

El consumo medio por persona y afio supera los 30 kilos

MAS DEMANDA . -
Y MAYOR PRECIO . -

" —

f

de esos terceros paises, que
pretenden una explotacién
mads directa de sus recursos.

En el conjunto de la de-
manda alimentaria en Espa-
fia, los productos del mar su-
ponen aproximadamente el
14% del gasto en los hoga-
res, que en el dltimo afio as-
cendid a poco mds de seis
billones de pesetas segtin los
datos manejados por Niel-
sen. Los estudios llevados a
cabo por el Ministerio de
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B de la pesca en los hogares, el

o =) MRS 10% corresponde a produc-
| : — P tos frescos, el 2% a produc-

tos congelados y otro 2% a
las conservas. Los productos
frescos consumidos en los
hogares, segtin los datos ma-
nejados por Nielsen y referi-
dos al pasado afio, supusie-
ron un gasto de 2,9 billones
de pesetas, lo que singifico
un crecimiento del 3,5%. De
esa cifra, los pescados y los
mariscos representaron el
20,8% frente al 35,1% de las
carnes, el 13,9% de las fru-
tas y el 12,8% de las verdu-
ras. Esta participacion ha ex-
perimentado un crecimiento
de algo mas de un punto en
los ultimos tres afios.

El estudio elaborado por
Nielsen solamente sobre el
consumo de los productos
del mar en los hogares con-
templa una demanda de
unas 600.000 toneladas en
frescos entre pescados y

H El gasto en los
hogares en
productos del
mar asciende a
unos 850.000
millones de
pesetas.

mariscos, a las que se su-
man otras 100.000 tonela-
das de congelados.

En el conjunto de las ven-
tas de pescado y marisco
fresco, el pescado blanco su-
pone el 40% en volumen y el
43% en valor. Los mariscos y
cefalépodos representan el
34% en volumen de ventas y
el 37% en valor. Finalmente,
los pescados azules signifi-
can el 26% en volumen y so-
lamente el 20% en valor. Por
especies, de las 603.000 to-
neladas de pescado y marisco
fresco que se consumen en
los hogares,el 18,1% corres-
ponde a merluza y pescadilla,
el 14,4% a sardina y boque-
rén, el 9,1% a pulpo y cala-
mar, el 7,5% a gallos y len-
guados, el 54% a gamba y
langostino, el 3,5% a salmén,
el 3,1% tanto a la trucha co-
mo a atunes y bonitos, y el
24% al bacalao. En lo que
respecta al gasto, de los
602.764 millones de pesetas
que estima Nielsen en los
gastos de los hogares en pes-
cados y mariscos fiescos, el
20,5% corresponde a merlu-
za y pescadilla, el 11,4% a
gamba y langostino, el 8,9%
a gallo y lenguado, el 8,4% a
sardina y boquerdn, el 8,3%



a pulpo y calamar, el 3.9%
tanto a attin y bonito como al
salmén, el 2,9% al bacalao y
el 1.9% a la trucha.

En conjunto en volumen
de gasto, la compra de pes-
cados y mariscos frescos ha
tenido un aumento en el Glti-
mo afio del 7.5%. Por enci-
ma de ese porcentaje se ha-
llan merluza y pescadilla con
un incremento del 10,5%.
langostino y gamba con un
11,2% y salmén con una su-
bida del 11,1%. Por debajo
de ese incremento se hallan
fundamentalmente pulpo y
calamar con un incremento
del 10.5%, langostino y
gamba con un 11,2% vy sal-
mo6n con una subida del
11.1%. Por debajo de ese in-
cremento se hallan funda-
mentalmente pulpo y cala-
mar con un incremento de
gasto de solamente el 1,5%,
el 4% en la trucha y el 4,5%
en gallo y lenguado.

Por Comunidades Auté-
nomas, tomando como base
el indice 100 en el gasto ali-
mentario, la demanda de pes-
cado y marisco fresco mds
elevada se halla en Andalucia
con el 112, 110 en Madrid,
109 en Galicia, 108 en Nava-
rra'y 106 en Cataluiia.

Segtin los datos de este
sentido, el gasto de los hoga-
res en productos congelados
ascendid a 229.000 millones
de pesetas, lo que supone un
crecimiento del 7,1% sobre
el periodo anterior. De esa
cifra, el 43% corresponde a
pescado normal, el 74% a
pescado preparado y un
49,6% al resto de los pro-
ductos congelados. En 1997
el gasto en productos conge-
lados en los hogares, segtin
los datos de Nielsen, supuso
solamente 168.000 millones
de pesetas. No se ha produ-
cido ninguna modificacién
en la distribucién porcentual
de los diferentes productos.
En los tres dltimos afios, el
gasto en pescados y maris-
cos congelados en los hoga-
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B Merluzo, pescadilla, langostinos y

atin son las especies que tienen la

mayor demanda.

B Las subidas de precios no han

frenado la demanda.

res paso de 82.265 a 115.400
millones de pesetas. El volu-
men se situ6 en unas
100.000 toneladas.

En volumen, el 47% co-
rrespondié a pescado normal,
el 34% a mariscos y cefald-
podos y el 19% a pescado
preparado. En valor, el 47%
correspondié a mariscos y
cefalépodos, el 38% a pesca-
do normal y el 15% a pesca-
do preparado. De cada 100
pesetas que se gastan en los
hogares en pescados y maris-
cos congelados, 19,5 corres-
ponden a pescadilla y merlu-
za, 19,3 a langostinos, 20,8 a
crustdceos y mariscos, 14,8 a
pescados preparados y 7.3 a
calamares y cefaldpodos. El
valor total del gasto en pesca-
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dos y mariscos congelados
ha tenido un crecimiento en
el ultimo ano del 9,3%, don-
de destaca el aumento del
18,8% en crusticeos y maris-
cos, el 10,4% en calamares y
cefalopodos, el 7,5% en lan-
gostinos, el 7,2% en pescado
preparado y solamente un
4,2% en merluza y pescadi-
lla. Por Comunidades Auto-
nomas, tomando como base
el indice 100, la mayor de-
manda se halla en la Comu-
nidad Valenciana, Murcia y
Albacete, con un indice 128,
seguida de Catalufia con un
indice 118 y de Aragdn, Na-
varra, Rioja, Pafs Vasco y
Cantabria con un indice 116.

Finalmente, en pescados
y mariscos en conserva, el
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gasto en los hogares en 2000
fue de 130.500 millones de
pesetas, lo que significa un
crecimiento del 4%. De esta
cifra, el 71,6% corresponde
al pescado fresco, con un au-
mento del 4,5%, mientras el
marisco supone el 28,4%,
con una subida de solamente
el 1.8%. Entre 1997 y sep-
tiembre de 2001, el valor de
las ventas a los hogares ha re-
gistrado un crecimiento del
21.9%. De cada 100 pesetas
que se gastan en los hogares
a la compra de pescado y ma-
risco en conserva, 48,9 co-
rresponden al attin, producto
claramente dominante en el
conjunto del sector, seguido
muy de lejos por los berbere-
chos con el 8,9%, mejillones
con el 8,6%, anchoas en acei-
te con el 8,4% y un porcenta-
je igual para las sardinas. El
incremento total del gasto ha
sido del 4%. Por encima de
ese porcentaje se hallan sar-
dinas y anchoa con mas del
6%, mientras los mejillones
aumentaron su valor sola-
mente un 3,5%. En total, el
gasto de los hogares en pro-




Consumo en el 100%
de los hogares

Para la compra de pescado fresco en los hogares
se acude al establecimiento comercial al menos
una vez por semana. Los productos del mar se
consumen en la totalidad de los hogares
espaiioles. En 2000, solamente un 15% de los
hogares no consumieron productos congelados
mientras en todos estuvo presente tanto el
pescado fresco como las conservas. El pescado
preparado congelado se compra en el 45% de los
hogares, si bien ese porcentaje se sitia en el 70%
cuando hay nifos en la familia. El tiempo de
duracién del pescado y los mariscos frescos en los
hogares es de entre tres y cuatro dias. La
conservacion de los productos frescos en los
hogares se hace en un 74% en el frigorifico y en
un 26% en el congelador.

ductos del mar ascendié en
2000 a 849.000 millones de
pesetas frente a los 772.000
millones registrados en julio
de 1999 y los 695.000 millo-
nes de julio de 1997. De esa
cifra, el 71% corresponde a
pescados y marisco fresco, el
13,6% a pescado y marisco
congelado y el 15,4% a pes-
cado y marisco en conserva.
En el marco de una gran es-
tabilidad, en relacién con los
ultimos cuatro afios, destaca
un ligero descenso de casi 2
puntos en la venta de pesca-
do y marisco fresco frente a
un crecimiento en el mismo
porcentaje en pescado y ma-
risco congelado.

En cuanto a los canales de
comercializacién, para el
conjunto de los productos ali-
mentarios adquiridos por los
hogares, el 31,8% correspon-
de a establecimientos tradi-
cionales, el 49% a los super-
mercados y el 19,2% a los
hipermercados. Estos por-
centajes son diferentes en el
caso de los productos del
mar, donde el 40,4% de las
ventas se hace en las tiendas
tradicionales, el 43,7% en los
supermercados y el 15,9% en
los hipermercados. Por seg-
mentos de productos, las di-
ferencias son ain mayores.
Ast, en los productos frescos,
las tiendas tradicionales su-
ponen el 49,4% frente al
38,9% de los supermercados
y solamente el 11,7% de los
hipermercados. En las con-
servas, las tiendas tradiciona-
les significan solamente el
12,6%, frente al 58% de los
supermercados y al 29,4% de
los hipermercados. En el ca-
so de los congelados los su-
permercados se hallan a la
cabeza con el 50,8%, segui-
dos por hipermercados y
tiendas tradicionales con un
24.8% cada uno. M

Vidal Maté
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En Espafa es el segmento
del turismo que mas crece
al bajar los precios

La crisis de Oriente Medio, que amenaza con
prolongarse, y, mas espectacularmente, el
desastre de las Torres Gemelas neoyorkinas
han empezado a impactar negativamente en
las ventas de cruceros espaioles que parten
de Barcelona y Palma de Mallorca.

Tales lamentables despropositos han llegado
inoportunamente a la industria espafiola del
sector, que estaba subiendo en flecha los
vltimos afos y rozaba el techo histérico anual
de los 100.000 cruceristas. Diferentes
estimaciones, colectadas entre agencias por la
Revista MAR, hablan de un elevado indice de
cancelaciones y barcos a medio aforo, pero el
sector aspira a reponerse pronto,
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| mercado espanol de cruceros.
que apenas habia existido en la
dltima década, empieza a atra-
vesar una etapa de lanzamien-
to y presenta potencialidades
enormes. si se lo compara con
el de otros paises comunitarios,
tan proximos geogrdficamente
como en nivel de vida. El teno-
meno europeo de moda turisti-
ca entre las clases medias es la
irrupeidn de los cruceros mari-
limos. que va no tienen ese

.cardcler elitista ni esos precios

prohibitivos de antanio.

Esta industria espanola es
tan emergente que no permite
descansar en estadisticas pro-
fundas. apenas, el signo futuro
del sector. por mds que los ope-
radores lo estimen “muy prome-
tedor™. En el pasado ano 2000 se
habrian vendido en Espafia
65.000 viajes de crucero. y. se-
giin los mismos datos de la Se-
cretaria de Turismo, “Espafa
podria redondear los 100.000
cruceristas este ano 20017, lo
que pondria al mercado en unas
ventas entre los 15.000 y los



20,000 millones de pesetas, al

presen le.

Las mismas estimaciones ha-
blarfan de "'un enorme potencial
de crecimiento, pues los espa-
fioles que toman vacaciones en

el extranjero por esta via mariti-

ma, apenas son el 2.1 por ciento
del total de los que lo hacen por
otros medios™. Si se compulsa
lo vendido en cruceros italia-
nos, franceses y britdnicos en
1999, se obseryan crecimientos
del 40 y 50 por ciento, que dan

una medida de esta moda turis-

tica en auge y de lo que podria
mejorar Espaiia en los préximos
aiios. Seria un prometedor des-
pegue y tan creible como que el
conglomerado espanol de cru-
ceros Spanish Cruise Line espe-
ra vender este 2001 unos 40.000

viajes, Pullmantur se irfa hacia

(T}
N

Constituye una

fuente emergente
de empleo en el sector

maritimo.

los 35.000 y Costa Crociere
unos 30,000,

El impacto terrorista

Espaiia nada tiene que envi-
diar 2 su competencia extranjera

en redes comerciales y calidad
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de los puertos de embarque, pe-
ro la falta de tradicién de em-
presas nacionales es causa del
atraso del sector. La compaiiia
Trasmediterrdnea siempre lo ha
tenido claro y encabeza ahora,
de hecho, el proyecto Spanish
Cruise Line, que ofrece un cru-
cero-tipo adaptado al gusto es-
pafiol y precios en escala desde
las 100.000 a las 300.000 ptas.,
de gran aceptacion.

Las cosas no serdn igual des-
pués del fatidico 11 de septiem-
bre en las orillas neoyorkinas del
Hudson, ni para Estados Unidos
propiamente dicho ni para nadie.
El mercado americano de cruce-
ros es el mds potente del mundo,
embarcé a més de siete millones
de cruceristas en el afio 2000 y
presentaba una mejora del 16 por
ciento en las ventas del presente
afio..., al menos, hasta el referido
dfa 11 de septiembre. El nortea-
mericano medio ha hecho mds de
un crucero en su vida, y espera
repetir, a Europa y el Caribe prin-
cipalmente, y son las empresas
turisticas norteamericanas, tam-
bién, las que mds barcos de pla-
cer encargan a los astilleros de
todo el mundo.

La tendencia de estos encar-
gos es la de buques cada vez ma-
yores (hacia las 2.000 camas) y
los que se van quedando peque-
flos 0 viejos —para esta dindmica
de crecimiento— resultan vendi-
dos o alquilados a Europa, por-
que en Norteamérica la industria
de cruceros funciona con ocupa-
ciones por encima del 90 por
ciento y sin asomos de sobreca-
pacidad, hasta el presente. El im-
pacto sicoldgico sobre las Torres
Gemelas y el Pentdgono ha sus-
pendido las carteras de pedidos a
astilleros y las reservas de plazas

EVOLUCION DEL MERCADO ESPANOL DE CRUCEROS
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El cliente
europeo,
mayoritario y fiel

Para la responsable de
comunicacion de Festival
Cruceros "no hay impacto a la
vista, en nuesiras venlas, a
partir del 11 de septiembre,
pues nuestros clientes son
europeos —en mas del 90 por
cienio— y siguen fieles a nuesiras
rufas, por mas que una de ellas
la hemos modificado a partir

de entonces",

Fe Cobo quita importancia al
primer shock de cancelaciones
que se produjo en ofras lineas

y compaiias, y se mosiré
optimista para el ofofio/invierno,
“porque llevamos un afto
magnifico de ventas y las
reservas se sostienen bien",
Para ofros operadores turisticos,
que combinan el crucero y la
llegada a puerto de embarque,
"abn es pronfo para acusar un
descenso de paquetes turisticos,
pues el fenémeno ha coincidido
con el fin de la estacién
veraniega", aunque se muestran
cautos para el afio 2002, "fal
vex mas por la coniraccion del
consumo que por el propio
miedo a volar de los europeos”,

cruceristas a tope, porque el sec-
tor contaba —para entonces— con
que setenta y cinco millones de
norteamericanos tenfan previstos
cruceros en los préximos cinco
afios, lo que da una idea del des-
proposito sobrevenido al sector.

El miedo a volar hard estra-
gos en la industria de los cruce-




DEMANDA EUROPEA DE CRUCEROS

Pais 1995 1996 1997 1998 1999

Reino Unido 340.000 416.000 522.000 635.000 745.000
Alemania 217.000 235.000 283.000 306.000 327.000
Italia 151.000 174.000 200.000 230.000 250.000
Francia 100.000 112.000 126.000 154.000 224.000
Espaiia 24.000 27.000 35.000 45.000 70.000
Benelux 45.000 50.000 57.000 69.000 100.000
Escandinavia 63.000 68.000 81.000 89.000 94.000
Rusia 40.000 50.000 90.000 65.000 75.000
Chipre 5.000 7.000 12.000 17.000 25.000
Total Europa 1.034.000 1.202.000 1.481.000 1.696.000 2.001.000

ros, pues el avién —en Nortea-
mérica més que en Europa— es
el vinculo necesario del barco,
sino el principal argumento de
la industria turistica toda de Es-
tados Unidos, y la puerta de lle-
gada del norteamericano a Eu-
ropa, y mds concretamente a
los puertos de Barcelona y Pal-
ma, de donde parte la inmensa
mayorfa del crucerismo medite-
rraneo.

Un afio inmejorable
de ventas

Para las agencias y vende-
dores de paquetes turisticos “el
presente afio 2001 se puede cali-

ficar de inmejorable, nunca se
habfan vendido tantos cruceros
y el sector apreté en la oferta
combinada avidn-crucero y los
més atractivos descuentos”. El
afio empezd con una reordena-
ciéon del sector, cuyos princi-
pales puntos fuertes —Spanish
Cruise Line y Pullmantur Crui-
ses— se constituyeron a partir de
experiencias empresariales ante-
riores, vistas las buenas pers-
pectivas econémicas de los tlti-
mos cuatro afios.

“El comprador-tipo de los
cruceristas ya es el espafiol de
clase media, embarca en compa-
fifa de familiares o lo hace por
grupos, pero el principal aluvién
de compras —los extranjeros atra-
idos por navegar el Mediterra-
neo— ya tiene sus hdbitos como
crucerista y repite anual-

R

mente, y aqui reside la principal
incognita: si el shock de Estados
Unidos, inevitablemente, frena la
buena marcha del negocio espa-
fiol, tampoco dejaremos de hacer
un magnifico afio de ventas, pero
habremos perdido el impulso en
invierno, que es una buena etapa
para el Mediterrdneo, Baleares y
Canarias”.

El sector turistico espafiol ya
toca “los cien mil cruceristas de
cerca, es decir, que ha doblado el
nimero de ellos en los dltimos
cuatro afios y esperaba alcanzar
los quinientos mil al final de esta
década, por lo que se le estaban
quedando pequefios los barcos
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de mil camas y tiene encargos a
los astilleros de buques mayores.
El crucerista espafiol, que ocu-
pa entre el 60 y 70 por ciento de
las singladuras, alterna con otros
procedentes de Portugal, Brasil,
Argentina, Chile, México, etc.,
sobre los que también es una in-
cOgnita el impacto proximo de
las crisis sicolégica y econémica
de Estados Unidos”, afiade una
fuente del equipo comercial de
Trasmediterrdnea.

Fuentes de ZONTUR, la
patronal turistica opinaron que
“hasta el cierre del balance
anual no serd tiempo de con-
trastar este impacto concreto,
pero el turismo nacional ha se-
guido creciendo el 3 por ciento
—con la construccién, sigue
siendo lo mejor de la economia
espaifiola—, y el sector de los
cruceros maritimos se ha reve-
lado como novedoso y muy
fuerte los dos tltimos afios”. En
este perfodo de tiempo “los
puertos de Barcelona y Palma
de Mallorca se han visto des-
bordados de publico cruceris-
ta, y Bilbao, Gijén y A Corufia
han retomado el paso de cruce-
ros que no conocian hace mu-
chos afios. Incluso —afiade la
misma fuente— podria producir-
se el fendmeno de que Europa
le ganase cuota a Estados Uni-
dos durante algunos primeros
meses después del shock, al es-
timarse que el parén de las ae-
rolineas puede ser menor aqui.

El sector se repondra pronto
en Espafia

Los primeros dias inmedia-
tos al 11 de septiembre resulté
notoria, en Barcelona y Palma,
la suma de cancelaciones de re-
servas y algunos cruceros no
dejaron de partir, pero a medio
aforo, por lo que los operado-
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El destino mediterraneo,
un éxito

Para el experto de la Organizacion Mundial del Turismo (OMT)
Manvel Butler, "la demanda europea de cruceros se ha hecho
superior a la media norteamericana”, como consecuencia de la
irrupcion de clientes de la generacion europea del baby boom
-actualmente en su techo maximo de ingresos- y porque el
destino mediterraneo se ha puesto de moda. "También han
generado mucha clientela los cruceros europeos de corta
duracion, menos de siete dias, de atractivo precio".

"La media de edad del crucerista europeo desciende, ademas,
y los puertos de Civitavechia, Livorno, El Pireo, Barcelona,
Palma, La Valetta, Marsella y Limassol han hecho un gran
esfuerzo de instalaciones y elementos de acogida".

El sector esta "en pleno periodo de mundializacion" y se ha
puesto a crecer en una tasa acumulativa tal que en la Ultima
década superé (7,7-4,2%) a la de crecimiento de los viajes
internacionales "por lo que el impacto de septiembre -se
entiende- serd menor en cruceros que en viajes internacionales
propiamente dichos, la mayoria de los cuales son por avién".

res lo atribuyeron, también, al
tipico final de veraneo. Este
primer impacto de septiem-
bre/octubre “no habrfa pasado
del 20 por ciento de ocupacio-
nes” —segun estas fuentes— pe-
ro tienen claro que ‘el sector
espafiol se repondrd pronto

porque su dindmica es impara-
ble en los cuatro dltimos afios;
por mas que haya cambiado la
sicologia colectiva en unos me-
ses, el crucero maritimo sigue
de moda y las personas que lo
pueden comprar son cada vez
més, y la economia espafiola se

ha resentido menos que otras
durante los dltimos tiempos”.

Para Trasmediterrdnea, que ha
estado en todos los intentos de for-
talecer la industria nacional de
cruceros durante los dltimos vein-
te afios, “no tenia sentido la caren-
cia de ella, como ha venido a de-
mostrarlo, por activa y por pasiva,
esta eclosion de las ventas anuales
en cuanto se ha afinado un poco la
oferta, la red y el precio, todo al
gusto espafiol y con animacion es-
pailola, un signo de identidad que
se echaba de menos...”.

En opinién del presidente de
Viajes Marsans, principal vende-
dor de Festival Cruceros, “el im-
pacto sobre este sector —después
de los sucesos de septiembre— no
estd siendo dramético”, e incluso
se espera “un reflejo positivo en
Espaiia, por la fama de pafs segu-
ro que tenemos”, porque, Gonza-
lo Pascual, cree que “las ventas
de cruceros seguirdn yendo por
unos crecimientos superiores a la
media de la economia, entre un 4
y un 5 por ciento en el afio 2002”.

S. de Francisco
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ONFLICTO DE LA ANCHOA

NTRE ESPANA Y FRANCIA

os meses de octubre

y noviembre han si-

do escenario de un

nuevo capitulo en la

batalla entre los pes-
cadores espaifioles y franceses de-
dicados a la pesca de la anchoa.
Los enfrentamientos habidos en
esta ocasién han sido consecuen-
cia de la negativa de los pescado-
res franceses a que los espafioles
descargasen sus capturas en puer-
tos de ese pafs para su comerciali-
zacién tanto en Francia como en
Espafia. La abundancia de anchoa
en la campaiia actual provocd im-
portantes caidas de los precios a
ambos lados de la frontera, situa-
c¢ién que los franceses atribufan a
los pescadores espafioles que, en
su opinién, no deberian faenar en
esta época. Los espafioles alega-
ron que no habia ningiin impedi-
mento legal tanto para la captura
de anchoa como para descargar la
misma en puertos franceses en el
seno de un mercado dnico en la
Unién Europea.

De acuerdo con las exigencias
comunitarias en materia de cupos
y cuotas, en el caso de la anchoa,
las posibilidades de capturas en la
zona VII se elevan a 29.700 tone-
ladas para Espafia y 3.000 tonela-
das para Francia. El hecho de que
los pescadores espafioles no captu-
ren la totalidad de esa cuota, hizo
que en 1992 Espafia y Francia lle-
garan al llamado acuerdo de Arca-
chon por el que los espafioles ce-
dian 9.000 toneladas a los
pescadores franceses a cambio de
una cuota de merluza. El acuerdo
no contemplaba otros compromi-
sos como en alguna ocasién han
planteado los pescadores franceses
como que los pescadores espafio-
les no faenasen en la zona en esta

M Los franceses, en contra de todos los
principios comunitarios sobre el libre
mercado, impidieron las descargas en
sus puertos a los pescadores
espaioles.

B Bruselas apoyo a Espaiia, pero no
hubo medidas contra los pescadores
galos.

época del afio. En contra de los in-
tereses espafioles en esas aguas
juega el hecho de que los pescado-
res franceses hayan hecho inter-
cambios de cuotas con los portu-
gueses para aumentar sus
capturas. Pero, la realidad es que
no hay ninguna razén legal para
que los franceses pesquen cuotas
de sardina de la zona IX, en aguas
portuguesas, en aguas del Golfo
de Vizcaya.

Al margen de los debates poli-
ticos sobre los intercambios de
cuotas, el conflicto desatado en las
dltimas semanas entre pescadores
espafioles y franceses por la pes-
querfa de la anchoa, se ha debido
fundamentalmente a un exceso de
capturas en esta época y, conse-
cuencia de ello, a una caida de los
precios. Los franceses mostraron
su preocupacién impidiendo las
descargas de los espafioles en puer-
tos como La Rochelle lo que pro-
voco la paralizacién de la flota es-
paifiola dedicada a la pesquerfa de
la anchoa durante dos semanas.
Espafia plante6 la cuestion en Bru-
selas. Las autoridades comunita-
rias se manifestaron a favor de Es-
paiia y apoyaron el libre trdnsito de
productos. Sin embargo, la reali-
dad es que, la actitud de los pesca-
dores franceses, como sucediera
hace afios con los productores de
frutas y hortalizas, no ha tenido la
condena dura que exigia el sector
espaiiol. Sin una solucién comuni-
taria al conflicto, los pescadores
espafioles se hicieron nuevamente
a la mar en la primera quincena de
noviembre para defender su dere-
cho a la captura de la anchoa de
acuerdo con las cuotas asignadas a
Espafia. @

Vidal Maté
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| SEGUIIDAD MARITIMA

La Comision Europea estima
que "actualmente navegan mas
de 5.000 buques comunitarios
que presentan situaciones de
riesgo", por lo que deberan ser
vigilados e inspeccionados a
partir del préximo afio 2003.
Una nueva normativa sobre
control maritimo esta siendo
promovida por la Comisaria de
Transportes, Loyola de Palacio,
dispuesta a que "el pabellén
comunitario sea sinénimo de
plena seguridad y se arbitren
soluciones definitivas sobre

la responsabilidad y
compensacion de dafos por
vertidos de petroleo".

Segin el estudio
previo de la préxima
Directiva UE

CINCO MIL Bf
COMUNITARIE
EN "SITUACIGH
DE RIESGO"

Francia le cupo en

suerte —o, mejor,

en desgracia pro-

pia— el primer in-

nto: de revision

de la normativa de seguridad mari-

tima, pues presidia la Unién Euro-

3

pea alld por 1999, en que el “‘Erika

se quebrd contra su costa bretona.

El aldabonazo a la conciencia eu-
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ropea no pudo sonar més en el
centro geogréfico del sistema ma-
ritimo de la Unidn, que recibi6 un
primer borrador francés sobre la
mesa del Parlamento Europeo.

Endurecer la normativa y
acortar sus plazos de entrada en
vigor fue la respuesta que el
Consejo de Ministros de Bruse-
las aport6 en sede parlamenta-
ria, y la Comisaria de Transpor-
tes, Loyola de Palacio, se situd
al frente de los estimulos para
redactar una préxima Directiva,
que alcanzard a las estructuras
de los barcos (especialmente a
los petroleros), a los sistemas
de identificaciéon automadtica y
a la exigencia de portar “cajas
negras” que expliquén los su-
puestos que dieron origen a la
siniestralidad.

Paso previo de esta revision
normativa ha sido un estudio de
la Comision Europea que hace
temer que, en el presente, “se
hallen navegando mds de 5.000
buques comunitarios con situa-
ciones de riesgo”, por lo que “se
postula su vigilancia e inspec-
cion técnica a partir del proxi-

La Comision
Europea exigira el
relevo del casco
simple, lo
implantacion de
las "cajas negras”
y el Fondo de
Compensacion de

Dahos
v -JE%?&; A e e il

mo ano 2003”. La alarmante
conclusién toca de frente a los
Estados de puerto, sociedades
de clasificaciéon y las navieras
mismas y justifica que haya un
antes y un después de la entrada
en vigor de lo que se califica co-
mo “una Directiva muy ambi-
ciosa’, de la que Loyola de Pa-
lacio ya viene hablando a los
protagonistas maritimos.

Medidas y objetivos
basicos

Los buques petroleros estdn
en la Optica principal de la pro-
—

xima Directiva de Seguridad
Maritima, pues no en vano
transportan una tercera parte del
tonelaje total que se mueve por
los mares del mundo. Como pri-
mera medida de trascendencia
se sitia, en el borrador de la Di-
rectiva, “la obligatoriedad del
doble casco para todos los bu-
ques petroleros que toquen
puertos de la Union Europea’”,
mediante una fijacién del perio-
do transitorio de aplicacién en-
tre los anos 2005 y 2015, segin
la edad y configuracién técnica
de los buques-cisterna.

Esta escala anual de retira-
da del petrolero de casco senci-
llo se acercard a la armoniza-
cién mundial del problema, ya
que en Estados Unidos tienen
fijado el afio 2010 para su jubi-
lacién automatica, y ya para es-
te afio muchos barcos comuni-
tarios no podrdn recalar en
aquellas aguas de puerto.

El proyecto de Directiva de
Seguridad Maritima hace obli-
gatorio asimismo “disponer de
sistemas automdticos de iden-
tificacion a todos los buques
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Marina Mercante ya cuenta
con el "ojo electronico”

.| La Direccion General de Marina Mercante y el

| Instituto Nacional de Técnicas Aeroespaciales (INTA)
han firmado un acuerdo-marco de colaboracion
para la vigilancia y deteccion de derrames
quimicos y contaminantes marinos, que permitiré
obtener imagenes satelitarias en tiempo real.

La puesta en funcionamienio de este "ojo
electronico” representard la vigilancia -dia y
noche- de amplias zonas, sobre las que se
cruzaréan imagenes de los satélites y sensores
aerotransportados y en tierra.

Con todo el valor de anticipacion a la catastrofe
que el sistema aporta, no lo es menos el de
prevision contra las descargas y limpiezas ilegales,
y, asimismo, su cardcter de prueba en las
denuncias que se produzcan por comportamientos
medioambientales ilicitos.
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 Investigar "todos los accidentes
maritimos"

Una Orden Ministerial de Fomento (BOE de 22 de
junio Ultimo) regula la composicién y las funciones
de la Comisién Permanente de Investigacion de
Siniestros Maritimos (CPISM), que deroga la de
1988, creadora del mismo.

Como principal novedad de esta norma figura la
obligatoriedad de que el CPISM "investigue también
determinados accidentes maritimos que, al no
concurrir en ellos especial gravedad, estaban
exentos del ambito de la ahora derogada".

La Administracion retoma asi el seguimiento de
muchos incidentes perjudiciales para el sector
pesquero, artesanal y de pequeiias embarcaciones,
e investigara "todos los accidentes maritimos",
rompiendo un precedente laxo o abandonista

que generaba perjuicios precisamente a los

mas débiles.




Referencia legal para el cabotaje
de corta distancia

El proyecto de Directiva de Seguridad Maritima ha
sido defendido por la Comisaria de Transportes,
Loyola de Palacio, como la referencia legal para la
implantacién del cabotaje de corta distancia ("short
sea shipping") en la UE.

Precisamente la titular de la Comision de Energia

y Transportes ha firmado importantes partidas
financieras de Bruselas para la "sustitucion del
fransporte de productos quimicos peligrosos en
carreferas europeas por el cabotaje en buques
quimiqueros".

Serian buques pequerios de cabotaje
(aproximadamente 1.000 toneladas de peso muerto)
y mas rapidos que los actuales, pero en los que la
defensa de la seguridad y lo medioambiental
funcionaria con caracter ejemplarizante. No otfra cosa
vertebra el proyecto europeo de cabotaje de corta
distancia, que De Palacio califica de "inaplazable y de
pura subsistencia para la red UE".




Acuerdo entre el FIDAC

y el Estado

INDE
AL FI

AR EGEO"

NIZ

Cuando estan a punto de cumplirse nueve
aios de aquel 3 de diciembre de 1992,
en que el "Mar Egeo" derramo 80.000
toneladas de crudo petrolifero frente a las
costas coruiesas, tres mil afectados se
disponen a cobrar 13.000 millones de
pesetas como indemnizacion.

1 final feliz de
aquella catdstrofe,
que perjudic6 a ma-
rineros, mariscado-
res y acuicultores,
empez6 a vislumbrarse en 1996,
cuando los tribunales declararon
responsables subsidiarios de la
misma al armador, al Fondo In-
temacional para la Compensa-
cién de Dafios por Hidrocarburos
(FIDACQ) y al Estado espaiiol.

Hasta el presente los referidos
afectados habian recibido présta-
mos por adelantado —del Instituto
de Crédito Oficial ICO)- hasta
los 4.000 millones de pesetas.

Un laborioso acuerdo
de porcentajes

La desgraciada catdstrofe
del “Mar Egeo”, debida a una
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equivoca maniobra que le hizo
encallar a los pies de la Torre de
Hércules corufiesa, resulté un
histérico aldabonazo en la sensi-
bilidad medioambiental, pero
también un laborioso pleito que
ocupd casi la dltima década.

A partir de la sentencia de
1996 fue preciso que el Fondo
Internacional para la Compensa-
cién de Dafos por Hidrocar-
buros (FIDAC) y el Estado es-
pafiol llegasen a un acuerdo
sobre sus porcentajes de respon-
sabilidad pecuniaria. Aquella
institucién, con sede en Lon-
dres, y la comisién interministe-
rial que hizo el seguimiento de
la catdstrofe, no terminaban de
llegar a un acuerdo, ya que el
Fondo —dependiente de la Orga-
nizacién Maritima Internacional
(OMI)- forcejed en el sentido

‘Nueve dios despues.
de la catastrofe de . .
“A Coruna; lostrés mil
afectados se ‘dispanen
a repartir trece mil
-millones..




de que el Estado espafiol pagase
el cincuenta por ciento de los
dafios, a lo que nuestras autori-
dades se resistieron.

Para los negociadores espa-
fioles, ¢l Fondo deberia aportar
“el mdximo a que estuviese au-
torizado”, es decir, los 9.000
millones de pesetas con que
contaba en existencias por la

época en que se irrogd el dafio,
y Londres, al fin, se avino a que
el reparto definitivo costase
9.000 millones al fondo y 4.000
al Estado espafiol.

El ejecutivo espatfiol se com-
prometié en el Congreso de los
diputados a hacer frente a las in-
demnizaciones en cuanto se lle-
gase a este acuerdo final, y no so-
lamente eso, sino que articulé
unos préstamos de adelanto, por
parte del Instituto de Crédito Ofi-
cial (ICO) para que los tres mil
afectados pudiesen afrontar la
cesantia en sus trabajos de pesca
y marisqueo. Se trata de colec-
tivos de A Corufia, Malpica,
Caion, Lorbé, Mera, Sada, Pon-
tedeume y Ares, que vieron im-
posibilitado su tinico medio de
vida, y con los que ahora deberd
ajustarse la liquidacion final, tras
los adelantos de préstamos.

Las cofradias correspondien-
tes y sus servicios juridicos y
asistenciales han desarrollado
una paciente tarea no sélo en el
aseguramiento de los cobros sino
en la reordenacién del medio de
vida de sus gentes, de manera
que el final feliz de la catdstrofe
quede signada en la histdrica
sentencia de 1996, y el ancla del
“Mar Egeo” expuesta simbdlica-
mente en la Casa de los Peces de
A Coruiia, como trofeo museisti-
co del espectacular suceso.

Una vez mds, y aunque la
sentencia primigenia repartié
los cargos entre capitdn y pric-
tico de puerto, han debido ser
el Fondo y el Estado quienes
afronten los dafios —ya sin con-
tar los puramente medioambien-
tales y catastréficos— y vuelve
a sentirse la necesidad de una
profunda revisién legislativa al
efecto, que las autoridades de la
Unién Europea tienen actual-
mente entre manos. M

S.deF.
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SOBRAN
BARCOS
PEQUENOS
MUY VIEJOS
CON
CASCOS DE
MADERA
Y SIN
POSIBILIDAD
DE
SUPERVIVIR
EN EL
FUTURO.

Tanto por el nUmero de embarcaciones como
por el volumen de sus capturas, la flota de
arrastre del Mediterraneo no juega un papel
de protagonista en el conjunto de la actividad

de la flota espanola. Tampoco ocupa un lugar

destacado a la hora de plantear problemas de
pesquerias o caladeros como sucede con otras
flotas. Sin embargo, ahi estan en la actualidad

casi 800 barcos de la flota de arrastre

distribuidos en las Comunidades Autéonomas de

Cataluiia, Valencia y Murcia con graves

problemas derivados de las dimensiones y la
elevada edad de las embarcaciones, que tienen
dificultades para abordar el futuro

con garantias.
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ara Jorge Tegedor,
jefe de inspeccidén
de Castell6n, inge-
niero naval y miem-
bro del Foro Cien-
tifico de la Pesca en el Mediterra-
neo, la flota de arrastre en la zona
necesita dar un salto cualitativo
superando el actual paternalismo
en la politica pesquera para adop-
tar una postura netamente empre-
sarial. Y, para ello, se considera
indispensable poner en marcha
procesos profundos de reestruc-
turacién de esta flota desde el nu-

mero de embarcaciones hasta la
propia actividad, reduciendo bar-
cos con menos de 12 metros de
eslora, eliminando los viejos cas-
cos de madera y abordando con
mayor decision nuevas construc-
ciones para barcos mds grandes.
En conjunto, segiin los datos ma-
nejados por Jorge Tegedor en
funcién del estudio realizado so-
bre la evolucién de la flota de
arrastre en el Mediterraneo entre
los afios 1996 y 2001, serian ne-
cesarios unos 5.000 millones de
pesetas, la mitad de los cuales po-
drfan salir de las diferentes Admi-

EN LOS ULTIMOS SEIS ANOS EL

CENSO HA PASADO DE 839 A 770

EMBARCACIONES.

nistraciones y la otra

mitad del sector. Sola-

mente con el desarrollo de

esta politica se estima serfa posi-
ble un sector del arrastre en el
Mediterrdneo con niveles de ren-
tabilidad.

La flota de arrastre en ¢l Me-
diterrdneo, segiin los atos mane-
jados, contaba en 1996 con un
censo de 839 embarcaciones, de
las que 119 correspondian a Ge-
rona, 77 a Barcelona, 191 a Ta-
rragona, 169 a Castellén, 50 a
Valencia, 192 a Alicante y 41 a

Murcia. Cinco afios
mads tarde, en 2001, Ge-
rona habia bajado a 102
barcos, Barcelona a 74, Tarragona
a 176, Castellén a 151, Valencia
a 47, Alicante a 183 y Murcia a
37. En todos los casos se ha pro-
ducido una ligera reduccién en
el nimero de barcos, si bien en
porcentajes cada Comunidad
Auténoma ha mantenido practi-
camente el mismo peso con muy
escasas variaciones. En conjun-
to, la reduccién ha sido de 69
barcos, que suponen un 8,22%
menos que en 1996.
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LOS BARCOS DE
MADERA HAN
PASADO DE
702 A 563
ENTRE 1996 Y
2001, MIENTRAS
LOS DE PRFV
HAN PASADO
DE 103 A 165.

Los datos manejados sobre
el comportamiento de esta flo-
ta ponen de manifiesto la exis-
tencia de un proceso de reorde-
nacién de la misma de cara a su
reestructuracién. Sin embargo,
de esas mismas cifras se des-
prende que ese proceso se estd
desarrollando con excesiva
lentitud. Es positivo que en los
ultimos afios se haya procedido
a una ligera disminucion de los
barcos con menos de 12 metros
de eslora asi como de los que
tienen cascos de madera. Pero,
con la mirada puesta en el futu-
ro, en medios del sector se esti-
ma que se debe acelerar el pro-
ceso antes de que los problemas
sean insalvables.

En los ultimos cinco afios,
por tramos de eslora, la reduc-
cién de unidades mds impor-
tante se ha producido en el tra-
mo de las embarcaciones con
menos de 12 metros, con una
caida de 32 unidades, de las
que 18 correspondieron a Cata-
lufia y 12 a Valencia. En el tra-
mo entre los 12 y los 19 metros
de eslora la reduccién de uni-
dades de arrastre ha sido de 28.
Se ha constatado que los bar-
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Comunidad Edad flota Provincia Edad flota | Tramo de Edad flota Material [Edad flota
(afios) (afios) eslora (aos) del casco (afios)
<12m 67 Madera 38
Gerona 3 12-19m 36 PRFY 9
>19m 22 Acero 20
<12m 64 Madera 41
Catalufia 31 Barcelona 34 12-19 m 35 PRFY 7
>19m 19 Acero 20
<12m 63 Madera 36
Tarragona 29 12-19m 31 PRV | 7
>19m 15 Acero 22
<12m 56 Madera 4|
Castellén 25 12-19 m 30 PRFV 5 1
>19m 16 Acero 18
<12m 66 Madera 37
Valencia 24 Valencia 30 12-19 m 32 PRFY 6
>19m 12 Acero 3 [
<12m 87 Madera 7 |
Alicante 21 12-19 m 3l PRFY 5 |
>19m 12 Acero 6
<12m 4 Madera 28
Murcia 24 Murcia 24 12-19m 30 PRFV 8
>19m 9 Acero 5
<12m 65 Madera 34
Mediterraneo 27 Total 27 12-19m 32 PRFV 6
>19m 16 Acero 15 |




cos de pequefia envergadura

que se han desguazado se han
utilizado para la construccién
de unidades mayores. En un
contexto generalizado de ajus-
tes a la baja, también se produ-
jo un descenso de los barcos
con eslora por encima de los
19 metros.

Un dato importante a con-
siderar a la hora de analizar el
comportamiento de la flota de
arrastre en el Mediterraneo ha
sido la gran reduccién de las
embarcaciones con casco de ma-
dera, donde se han eliminado
de la actividad 139 unidades,
fundamentalmente en las pro-
vincias de Castellén, Alicante
y Tarragona. Un dato igual-
mente positivo es la tendencia
a la renovacion de esas flotas
con cascos de poliure-
tano reforzado con fibra de
vidrio, al aumentar este tipo
de embarcaciones en 62 uni-
dades.

barcaciones con casco de ace-

Sin embargo, las em-

ro han experimentado sola-

- ?!

EDAD MEDIA DE LOS BARCOS DE LA FLOTA DE ARRASTRE
DEL MEDITERRANEO (ANOS 1996 Y 2001) ,

Menores de | Entre I2 Yy Mu‘ores de Toiql de
2m 19m 9m barcos de
de eslora de eslora de eslora la flota |
dEdfd rgedio |
e los barcos
en el afio 60 31 18
1996
delod rgedio
e los barcos
en el afio 65 32 16 ‘
2001

DISTRIBUCION POR ESLORAS DE LOS BARCOS DE LA FLOTA

DE ARRASTRE DEL MEDITERRANEO (ANOS 1996 Y 2001)

Menores de | Entre 12y Ma{ores de Totul de
12m 19m barcos de
de eslora de eslora de eslora la flota
Nomero de
barcos en el 81 416 342 839
ano 1996
Nomero de
barcos en el 49 388 333 770
afio 2001

mente un aumento de ocho
unidades.

En los barcos con menos de
12 metros de eslora con casco
de madera, entre 1996 y 2001,
se ha pasado de 80 a solamen-
te 48 unidades. En el segmento
de embarcaciones entre 12y 19
metros de eslora, las embar-
caciones con casco de madera
han bajado de 369 a 324. Para
barcos con mds de 19 metros
de eslora, los barcos con casco
de madera han pasado de 253 a
191. En conjunto, los barcos
con casco de madera bajan de
702 a 563. Por el contrario, los
barcos con casco de poliureta-
no aumentan de 103 a 165 y los
incrementos se concretan en
los tramos entre los 12 y los 19
metros de eslora, que pasan de
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LA EDAD MEDIA
DE LA FLOTA ES
DE 27 ANOS,
AUNQUE LOS
BARCOS DE
MENOS DE 12
METROS DE
ESLORA TIENEN
UNA EDAD
MEDIA DE

65 ANOS.

46 a 63 unidades, y de los ma-
yores de 19 metros de eslora,
que pasan de 56 a 101.

Las nuevas construcciones
con casco de acero correspon-
den todas a embarcaciones con
mds de 19 metros de eslora.

En los dltimos 10 afios, se-
gln los datos manejados en es-
te estudio, se han construido 208
unidades para la flota de arras-
tre en el Mediterraneo. De esa
cifra 97 tienen menos de cinco
aflos. De esas mas de 200 nue-
vas construcciones, 50 corres-
ponden a Alicante, 50 a Tarra-
gona y 44 a Castellén, siendo
la Comunidad Valenciana la
que ha llevado a cabo el mayor
esfuerzo para la renovacion de
la flota. La edad es uno de los
problemas més importantes de
la flota de arrastre en ¢l Medi-
terraneo. En Cataluiia la media
seria de 31 afios, de 24 afios en
Castellén, de 24 afios en Mur-
cia y una media para todo el
Mediterrdaneo de 27 afios. Des-
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Nomero de % respecto al Nimero de % respecto al |
Comunidud bdl‘COS |‘0|‘G| de IG ﬂOfﬂ barcos fO'l'dl de |0 flolu ﬁ
Auténoma Provincia existentes en de arr.asm? en | oyistentes en de arrastre en
1996 el Mediterraneo 2001 el Mediterraneo “
en 1996 en 2001
i
Gerona 119 14,18% 102 1325% |
)
Cataluiia Barcelona 77 9,18% 74 9.61%
Tarragona 191 22,77% 176 22,86&
Castellén 169 20,14% 151 19,61%
Valencia Valencia 50 5,96% 47 6,10%
Alicante 192 22,88% 183 23,77%
Murcia Murcia 41 4,89% 37 4,80%
Mediterraneo Total 839 100% 770 100%




taca la edad media de las em-
barcaciones de madera con 34
anos. Por eslora, las embarca-
ciones con menos de 12 metros
tienen una edad media de 65
afios, de 32 afios los barcos con
eslora entre 12 y 19 metros, y
16 afios de media los mayores
de 19 metros. Todos los datos
apuntan a la existencia de un
proceso de reestructuracién de
esta flota, aunque a un ritmo
por debajo de lo que estdn re-
quiriendo los cambios que se
estdn produciendo en el sector
de la pesca.

Para Jorge Tegedor, un da-
to preocupante mds alld de lo
que se estima en medios del
sector es el problema que pue-
de representar la existencia de
una flota con cascos de made-
ra muy envejecida. Cada vez
son menos los profesionales de-
dicados a este tipo de trabajos
y, en muchos casos, no es facil
incluso encontrar los materia-
les adecuados para las tareas
de construccién o reparacidn.
Los trabajos de reparacién son
cada vez mucho mas costosos,

DISTRIBUCION POR MATERIAL DEL CASCO Y TRAMOS DE
ESLORA DE LOS BARCOS DE LA FLOTA DE ARRASTRE DEL

MEDITERRANEO (ANOS 1996 Y 2001)

Material Menores de | Entre 12y Mu¥ores de | Total de I
del 2m 19m 9m barcos de t
casco de eslora de eslora de eslora laflota |
1996 80 369 253 702 |
Madera i
2001 48 324 191 563 I|
1996 1 46 56 103 |

PRFV
2001 1 63 101 165 |
1996 0 | 33 RN

Acero
2001 0 1 41 2 |

ante lo cual, en muchos casos,
el armador opta por seguir en
la actividad con los cambios
minimos en un momento cuan-
do la mayor potencia de los
equipos de pesca exigirfa mds
atencién a las estructuras de la
embarcacidn.

El autor del estudio desta-
ca la existencia de un doble
sector en la flota de arrastre
del Mediterraneo. De una par-
te, embarcaciones modernas
junto a barcos que estdn mads
para el desguace que para salir
a la mar, refugiados en una po-
litica paternalista pero que no
tienen ninguna capacidad para
supervivir en unas condiciones
de competitividad en los mer-
cados. Para asegurar el futu-
ro de la flota de arrastre en el
Mediterrdneo, se plantean, en-
tre otras condiciones, una re-
duccién drastica de la flota ac-
tual, la modernizacién de la
flota residual, una redistribu-
cidon de horarios y caladeros,
cambios en la forma de ejercer
la actividad, eliminacién del
encorsetamiento que conllevan
las actuales normas internas de
los propios pescadores, dar a
la manipulacién y conserva-
cién del pescado su debida im-
portancia, la gestién de la lo-
gistica por el propio sector
extractivo en la distribucién de
capturas, cambios en el siste-
ma de venta y gestién de las
capturas y potenciacién del co-
mercio electrénico.

Del estudio realizado so-
bre la flota, segin el autor, se
desprende que sobra entre el
20 y el 30% de las embarca-
ciones y, sobre todo, que es in-
dispensable afrontar el futuro
del sector con una mayor vi-
sién empresarial y no con cri-
terios o mentalidad de subsis-
tencia. M

Vidal Maté
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La correcta gestion de los
recursos para evitar el
deterioro de los caladeros
constituye uno de los ejes
de la reforma de la
Politica Pesquera Comun,
actualmente a debate en
diferentes frentes y con
posiciones no coincidentes
entre los paises
miembros. Puntos
polémicos como
asignacion de cuotas,
sistemas de acceso,
formulas para medir el
esfuerzo pesquero,
Comités Consultivos
regionales, etc., todos
esos puntos forman
simplemente parte de ese
entramado en la politica
pesquera donde el
objetivo fundamental es
c¢omo mantener,
recuperar o mejorar las
posibilidades de pesca

en los caladeros
comunitarios.

De cara a la reforma de la Politica Pesquera Comun

BRUSELAS RECONOCE SU FRACASO EN

LA POLITICA DE CONTROL DE RECURSOS

a Comisién de la
Unién Europea, coin-
cidiendo con las
criticas que se ha-
cen desde el propio
sector, reconoce en sus propios
estudios el relativo fracaso en
los afios precedentes de la Poli-
tica Pesquera Comun para el
mantenimiento de los recursos,
como lo apunta en el Libro Ver-
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de elaborado como aporte a los
debates sobre la reforma. Bruse-
las, en una evaluacion general
sobre la situacion en el sector en
lo que afecta a los caladeros y
recursos, reconoce que “casi to-
das las poblaciones de peces re-
dondos han experimentado un
declive y que el actual nivel de
capturas no es sostenible en la
mayoria de los casos”; varias

poblaciones de peces planos son
objeto de un nivel de explo-
taciéon excesivamente elevado,
aunque algunas de ellas se ha-
llan préximas a una situacién
sostenible; “las especies pelgi-
cas y las que se capturan para fi-
nes industriales se encuentran
en mejor estado, aunque es ne-
cesario, para garantizar su sos-
tenibilidad, que los niveles de

capturas se mantengan en su ni-
vel actual o que se reduzcan™;
varias especies de altura presen-
tan signos de sobreexplotacion y
algunas de ellas pueden haber
alcanzado niveles criticos.

En términos generales, con-
cluyen las conclusiones de la
Comisién en materia de recur-
so0s, “la reduccién de los niveles



de explotacién de la mayor par-
te de las poblaciones tendria re-
percusiones econdmicas y bio-
16gicas positivas”.

Para el conocimiento de la si-
tuacién de una determinada po-
blacién de peces se tienen en
cuenta fundamentalmente cuatro
condiciones bioldgicas: recluta-
miento, credimiento, mortalidad
natural y mortalidad por la pesca.
Por parte del Consejo Interna-
cional para la Exploracién del
Mar (CIEM) se hacen anualmen-
te evaluaciones sobre estos facto-
res, asi como teniendo en cuenta
otros elementos como los desem-
barcos, correspondiendo a los
gestores de la politica pesquera
adoptar las decisiones correspon-
dientes. Bruselas toma en cuenta
los datos proporcionados por el
CIEM antes de tomar sus decisio-

LAS ZONAS DE PESCA

Zonas de pesca CIEM
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No ha existido un seguimiento riguroso

de los desembarcos y de algunos

caladeros apenas si existen datos.
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nes pero también se contemplan
otras variables. Bruselas recono-
ce que los andlisis de la evalua-
cién de las poblaciones no se rea-
lizan de forma regular y que los
resultados obtenidos tienen una
gran fragmentacién y dispersién
tanto temporal como espacial.
Las evaluaciones de las pesqueri-
as, aunque en los dltimos 15 afios
se han hecho importantes avan-
ces, no se han realizado con la pe-
riodicidad ni con la escala geo-
grafica  adecuada.
reconoce igualmente que no han
prestado la atencién suficiente en
el pasado para el control de cap-
turas y desembarques, recono-
ciendo finalmente “no disponer

Bruselas

de valoraciones suficientes sobre
biomasa reproductora asi como
de los patrones para la explota-
cién de todas las poblaciones de
mayor importancia”.

En este contexto, marcado
por la autocritica y el reconoci-
miento de sus carencias en mate-
ria de datos sobre la situacién de
las poblaciones pesqueras, €stos
serian los datos mds significati-
vos en cada una de las zonas.

® Mar Baltico, zona CIEM
Ill-d. El grueso de la zona se
halla en una situacién critica, en
descenso y con un bajo nivel de
reclutamiento. En la parte occi-
dental hay sintomas de recupe-
racién. Todas las especies han
tenido en los dltimos afios una
elevada mortalidad por pesca.

La poblacion de arenque estd en
descenso, mientras hay una fuerte
recuperacién del espadin. La mayor
parte de las poblaciones no parece
hallarse en situacién de sostenible.

® Mar del Norte, Skage-
rrak/Kattegat, Canal de
La Mancha Oriental (zona
CIEM llla, VIid y Viie,
aguas comunitarias). Se
encuentran gravemente diezma-
das las poblaciones de bacalao y
merlén. Por el contrario, el eglefi-
no y el carbonero han mejorado.
Hay una explotacién muy intensi-
va. Peces planos como la solla y
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Se asume que, con los mecanismos anteriores,

los recursos mas importantes

estan sobreexplotados.

el lenguado se aproximan a nive-
les sostenibles.

@ Oeste de Escocia (zona
CIEM V). Situacién critica de
las poblaciones de bacalao por su
explotacién intensiva. Ha mejo-
rado la situaciéon del eglefino a
pesar del aumento de capturas.

®Mar de Irlanda (zona
CIEM VIla). Bl bacalao se halla-
ba en wuna situacién cri-
tica por lo cual se tuvo que adop-
tar una decisién de emergencia
para un mayor control de la ges-
tién de recursos. La situacién del
merldn era también critica. Han
mejorado las situaciones de los

peces planos, aunque sin llegar a

los niveles del pasado.

® Mar Céltico, Canal de
La Mancha Occidental y
norte del Golfo de Vizca-
ya (zona CIEM Vile-k y
Vllla, b, d, €). El bacalao pue-
de llegar a una situacion critica,
mientras mejora la poblacién de
eglefino. Hay una explotacién
muy intensa de todas las pobla-
ciones de peces planos como so-
lla o lenguado. Rape y gallo esta-
rfan en una situacién mds estable.
Han mejorado las poblaciones de

arenque en la zona.

@ Peninsula Ibérica (zo-
nas CIEM Villic, IX). Grave
caida en las poblaciones de mer-
luza al igual que de gallo en ni-
veles muy inferiores a los afios
precedentes. Graves oscilacio-
nes en sardina con tendencia a
mejorar.

® Zonas CIEM II-IX. Situa-
cién preocupante en las pobla-
ciones de merluza y bacaladilla.
Cierta estabilidad en la caballa.

® Cuenca del Mediterra-
neo.

ANCHOA. Hay grandes osci-

laciones de una zona a otra. En



el norte del Mar de Alboran el
recurso estd en declive. En Cata-
lufia y Valencia hay un bajo ni-
vel de reclutamiento y tampoco
es satisfactoria la situacién en
Alicante, aunque en los tltimos
tiempos se han producido mejo-
ras. En ¢l Golfo de Leén se ha
producido un aumento de la bio-
masa. Finalmente, en el Mar
Adridtico la situacién estd mejo-
rando, aunque hay unas osci-
laciones muy fuertes de una
campafia a otra.

SARDINA. En conjunto, los

estudios disponibles por la Ad-
ministracién comunitaria mues-
tran que se trata de un recurso

moderadamente explotado en
todas las zonas. Es una pesque-
rfa que practican las flotas de to-
dos los paises.

SALMONETE. La pesqueria

del salmonete se practica en to-
da la cuenca mediterrdnea y es-
t4 sometida a una fuerte sobre-
explotacién por las flotas
espaiiolas, italiana, griega o
francesa. Las evaluaciones se-
fialan la existencia de un esfuer-
Z0 excesivo.

ClGALA Los recursos de la ci-

gala en el Mediterréneo se hallan
moderadamente explotados y en
algunos casos sobreexplotados

por las flotas de los cuatro paises
riberefios comunitarios. Se trata
de una pesqueria estacional que
se incrementa en los meses de
primavera y verano, sometida a
una serie de exigencias como las
tallas minimas o zonas de veda,
aunque las mismas no se aplican
correctamente.

GAMBAS ROJAS Es una

pesqueria cuyos recursos tienen
grandes oscilaciones y no se dis-
pone de informacién completa
sobre la misma. En lineas gene-
rales se halla sobreexplotada.

MERLUZA. Es un de los recur-

sos més importantes en la zona.

Una parte muy importante de los
desembarcos la componen juveni-
les que no llegan a la talla minima
autorizada de 20 cm. La pesquerfa
se halla sobreexplotada en las
aguas espafiolas més septentriona-
les y en el Golfo de Ledn, en el
Mar de Liguria, Mar Tirreno, Cér-
cega, Cerdefia, Sicilia, Tinez, Mar
Adridtico, Jonico y Egeo.

A":IN ROJO. Es una pes-

queria practicada por varios ti-
pos de buques con diferentes
artes de pesca. Las capturas de
las diferentes especies de atiin
rojo han experimentado un no-
table incremento en los dltimos
afios, pasando de unas 25.000
toneladas anuales a las 50.000
toneladas que se estima se de-
sembarcan cada campafia en la
actualidad. No hay datos muy
precisos sobre la situacién ac-
tual de la pesqueria, si bien al-
gunos datos cientificos aconse-
jan rebajar los volimenes de
capturas a unas 25.000 o
30.000 toneladas afio para evi-
tar una sobreexplotacién y por
el principio de precaucion.

ATUN BLANCO. Es una

pesqueria de escasas dimensio-
nes que supone anualmente en-
tre 2.000 y 4.000 toneladas de
capturas. No hay dados fiables
sobre los recursos, entre otras
cosas por la falta de informa-
cién sobre desembarcos de los
pafses miembros de la Unién
Europea.

PEZ ESPADA. Las capturas

medias en los dltimos afios han
oscilado entre las 12.000 y las
16.000 toneladas, fundamen-
talmente por las flotas de Italia,
Marruecos y Espafia. No hay da-
tos fiables disponibles sobre el
comportamiento de esta pesque-
ria si bien se sospecha que se
estd produciendo ya una sobre-
explotacién y que se estin cap-
turando peces de pequefio ta-
mafio. W

Vidal Maté
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PRIMER BUQUE-ESCUELA CIVIL
ESPANOL, EN LA RAMPA DE

El “Gure Cita” embarcara
discapacitados fisicos y sensoriales,
it;cluso en silla de ru as.l 2

El primer proyecto espaiiol
nw’egatif:l sin barreras arrancd
este otoiio con el buque-escuela
“Gure Cita”, en el que podréan
hacerse a la mar anualmente unas
300 personas con discapacidad

y ofras 100 que utilicen sillas

de ruedas.

La ejemplarizante iniciativa de la
Asociacion Aula del Mar es un reto

En ofono arrancé
un ambicioso

proyecfo de
navegacion
sin barreras

LANZAMIENTO

personal de dos ingenieros
apasionados de la navegacion,
José Maria Domingo y Pedro
Prieto, que han conseguido
habilitar una vieja bonitera
cantabrica como moderno
buque-escuela para todos. Y,
especialmente, “para las personas
mas alejadas del mar, tanto los
habitantes del interior como los
nifios, los mayores, quienes sufran
discapacidades o simple falta de
recursos...”.
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0sé Marfa Domin-

g0 y Pedro Prieto

transponen toda su

ilusion a este novi-

simo bergantin-go-
leta, que construyen en un
astillero de Bermeo, des-
pués de andar buscando
por los desguaces de bar-
cos una antigua bonitera,
rascarse sus ahorros y en-
frascarle todas su horas li-
bres.

Hallaron esta embarca-
cién de pesca, el “Gure Ci-
ta”, de 32 metros de eslora
y 148 TRB, cuyo renovado
casco de madera conver-
tirdn en aula pionera de
nuevas vocaciones marinas
0 viaje inicidtico para mu-
chos espafioles que nunca
habrian sofiado con nave-
gar. Lo han hecho capaz
para veintiocho tripulantes
y con accesibilidad total,
incluso para los que suban
a €l sobre una silla de rue-

El “Gure Cita”
embarcara

discapacitados fisicos y
sensoriales, incluso en
silla de ruedas.

das... Sera el primer buque-
escuela civil espafiol.

Para José Maria Do-
mingo, “con la formacién
de la Asociacién Aula del
Mar no hemos hecho maés
que seguir el ejemplo de
otros paises y el expreso
funcionamiento de la mejor
tradicion britdnica, cuyos
“Lord Nelson” y “Tena-
cious” estdn abiertos a la
navegacién para todos...
Nosotros mismos, en nues-

tra etapa de estudiantes de
Ingenieria Naval, siempre
habfamos sentido la necesi-
dad de un barco para nues-
tras practicas e inquietudes
de formacion. Nos ha pare-
cido siempre que nuestro
sistema educativo mismo
presenta una gran incapaci-
dad para fomentar la cultu-
ra maritima, como asimis-
mo para ofrecer el disfrute
con la interaccién en los
espacios naturales, en este
dmbito maritimo tan con-

sustancial con la tradicion
espafiola...”.

Entiende Pedro Prieto
que “la transformacién de
este antiguo barco de pesca
en un bergantin-goleta para
la navegaci6n a vela de al-
tura es una oportunidad de
romper el ostracismo ac-
tual sobre la cultura ndutica
y abrir las ensefianzas y las
técnicas a grandes segmen-
tos de poblacién, desde los
nifios hasta las clases pasi-
vas, incluso las mas aleja-
das, geogréfica o cultural-
mente, del mar... Pero,
siendo muy importante la
dedicacién del buque-es-
cuela a la formacién nauti-
ca, cumplira fines sociales
como el de poder ser ofer-
tadas sus bodegas de carga
a asociaciones benéficas y
ONGs, que pueden aprove-
char las travesias atldnti-
cas, etc.”.
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Asi funcionari el
“Gure Cita”

A partir del presente
otofio y con unos ocho me-
ses de trabajos de transfor-

i i

macién en el astillero de
don Francisco Mendieta,
el “Gure Cita” comenzara

su operacion, plantedndose
una triple finalidad en sus
singladuras.

Doble fondo

La Asociacion Aula del
Mar anunciaré la disponibi-
lidad del buque-escuela pa-
ra el embarque de personas
del interior, jévenes sin re-

i gl

Ha i ~] ASOCIACION
M""“"’ “AULA DEL MAR’
= ir Buque Escuela

Disposiocion Gener:

cursos, tercera edad y dis-
capacitados, por un primer
turno. Una segunda activi-
dad sera la referida a los
alumnos de nautica, inge-
nieria naval, ciencias del
mar, biologia, etc., y una
tercera ird dedicada a so-
cios y entidades benefacto-
ras, o para la explotacion
comercial que sirva a los
fines de sostenimiento del
proyecto.

La asociacion britdnica
“The Jubilee Sailing Trust”,
cuyo ejemplo institucional
guia este proyecto, pone én-
fasis especial en “lo valioso

- del programa integrador de

las personas discapacita-
das a bordo, que favorece
una mayor autoestima de
las mismas, al sentirse sin

66 MAR



il

l[]

D e e A e O e

Seccién por crujia

20

RN

limitacién alguna respecto
al resto de los tripulantes,
pues por la misma natura-
leza de la vida a bordo de-
sempefian muy parecidas
actividades y responsabili-
dades una vez que el barco
tiene accesibilidad plena
incluso para las sillas de
ruedas.

Este primer buque-
escuela civil espafiol re-
correrd, durante los vera-
nos, todo nuestro litoral,
desde Hendaya a Cada-
qués, con especial deteni-
miento en las celebraciones
de las ciudades costeras
mas importantes, y apunta-
rd a su presencia en las
principales regatas na-
cionales, Cadiz-La Habana,
Ruta de la Sal, Cutty Sark,
asi como previene sumarse
a los Festivales de Sout-
hampton y Brest, en un pri-
mer trazo programatico.

El barco, ambiente
de integracion

Mesetarios sin comple-
jos y discapacitados fisicos
y sensoriales van a superar
todas las barreras “porque
el mar es un instrumento
tnico y destroza todas las
pautas habituales, ya que a

Eslora entre perpendiculares 27,6 metros
Eslora total (sin bauprés) 33,1 metros
Manga fuera de forros 7,1 metros
Puntal 4,9 metros
Tripulacion 12
Alumnos 12

La formacién, la integracién
y la aventura

Pedro Mendieta, el Oltimo carpintero de ribera bermeano,
se siente orgulloso al reconstruir el mismo "Gure Cita"
que fabricé hace veinte aiios, "porque es el primer barco
que se salva en Espaiia para tan ilusionantes fines: la
formacién, la integracion y la aventura”,

Lo hizo posible, también, un cambio en la legislacion de
ayudas a la renovacion de flota, que permitié la cesion
de los viejos barcos a entidades sin animo de lucro, cual
es la Asociacion Aula del Mar. ;

"Es un barco valeroso, pues fue pionero en poner rumbo
a las Azores tras del atin y no le hizo ascos al Mar
indico, incluso, y pescd en las Islas Seychelles. Su casco es
de puro roble del pais, y nosotros -los carpinteros- somos
descendientes de los que construyeron los galeones que
fueron a las Indias...".

bordo se vive en un entorno
reducido y se disfruta de un
paisaje sin horizontes”,
—sefiala José Marfa Domin-
go. “Se descubre una nueva

autoestima al vivir en equi-
po y en condiciones hosti-
les, como se dan a veces en
la navegacion, pero hemos
previsto todo y mds en ac-

cesibilidad, ascensores para
silla de ruedas, bitacora so-
norizada para invidentes,
radares de alta luminosidad
para ciegos parciales, an-
clajes especiales para paseo
en cubierta, etc., camarotes
y rampas de evacuacidn;
para decirlo en pesetas,
hasta unos 70 millones, su-
fragados con ahorros y cuo-
tas modestas”.

“Nos estimula el recien-
te ejemplo britdnico: alli
han sabido lo que es nave-
gar mas de 6.000 discapa-
citados en los ultimos afios.
Queremos que el espafiol
medio, que es mesetario y
mira al interior, descubra
el mar y la navegacio6n,
porque nadie puede amar
lo que no conoce, y seria
gran pena que un pafs de
nuestra tradicién maritima
siguiese desconociéndose
tanto a s{ mismo...”.

Para los ingenieros del
“Gure Cita”, éste va a tener
una valiosa “segunda vi-
da”. No es viejo, tiene 22
afios y su casco de madera
rebosa salud. Ahora llevara
dentro otro nuevo animo
combativo, rompedor de
barreras... H

S. de Francisco
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X« El Gobierno Vasco
QQ invierte 6.000
millones de ptas.
en mejorar el acceso
g a los puertos de
:\‘?Q &

Motrico y Orio

1 Departamento de  puerto corren el riesgo de zozo-
Transportes y Obras ~ brar, y segin el secretario de la
Puiblicas del Gobier-  cofradfa de pescadores de 1a lo-
un problema que ha obligado a la flota no Vasco ha destina-  calidad, Joscba Andoni Bur-
pesquera local a atracar en puertos veci- do 4.000 millones  gafa, “el peligro existe incluso
nos debido a la dificultad que supone el de pesetas en inversiones para  dentro de la dérsena, donde ha
paso por la bocana del puerto, de reduci- construir un gran dique de abri-  habido naufragios”. Ademds, el
das dimensiones, cuando hay temporal, 20 de cerca de medio kiléme  proyecto requiere la construc-
Ademas, se espera que estas inversiones tro de longitud, que solucione el cién de una nueva carretera pre-
frenen el declive que estos puertos han ex-  problema que durante méds deun  supuestada en 500 millones de
perimentado durante la pasada década  siglo ha supuesto para los pesca- ~ pesetas que permitird la ejecu-
desarrollando iniciativas ligadas a la acti-  dores locales acceder al puerto.  cién de los trabajos y la gestién
vidad extractiva y deportiva,  Los barcos al entrar y salir del  de las futuras instalaciones por-

El Gobierno Vasco invertira 6,000 millones
de pesetas para mejorar los accesos a los
puertos de Motrico y Orio y terminar con

De COSTA a COSTA

Coordina:

Jesis M.
Salamanca
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tuarias. El plazo para la ejecu-
cién de la obra es de 30 meses.

Los accesos a Motrico, tanto
por tierra como por mar, segin
Burgafia, “son dificiles. La flota
se ha reducido al méaximo, ya que
ademas de los problemas comu-
nes del sector, provocados por la
regresion de la pesca, se afiade el
riesgo de la entrada del puerto.
Los armadores y los tripulantes se
juegan el tipo cuando hay mala
mar y el resultado es que cuarenta
marineros de la localidad trabajan
enrolados en barcos de fuera.
Bastante sacrificio es trabajar en
la mar como para ademds jugarse
la vida cuando llegan a puerto”.

La flota, hace dos décadas,
contaba con veintidés barcos, y
en la actualidad la cofradia de Mo-
trico cuenta con cinco pesqueros
que dan trabajo a 36 arrantzales.
Las mejoras que se van a realizar,
para el secretario de la cofradia,
“son una apuesta de futuro y una
solucién global, ya que a corto
plazo no esperamos que aumente
nuestra flota, mds bien pensamos
en ofertar servicios para la co-
mercializacion y asf atraer barcos
de fuera”.

Opiniones diversas

Las inversiones que se van a
realizar para la mejora del puer-

to, sin embargo, no son del agra-
do de todos, ya que algunos sec-
tores han alzado su voz para
protestar por lo que consideran
una desproporcién entre el mon-
tante de la inversién con la acti-
vidad que desarrolla el puerto.
Ademds, la obra eliminara la
piscina natural que existe en la
dérsena.

Por su parte, el puerto de
Orio recibird un total de 2.200
millones de pesetas en inver-
siones para la construccién de
un nuevo muelle pesquero y
una dérsena deportiva. En la
obra del muelle se invertirdn
1.000 millones de pesetas,
tendrd una longitud de 300
metros y un calado de 4,5 me-
tros. Esta inversidn soluciona-
rd el problema que tienen los
barcos en la actualidad para
acceder al puerto, ya que el
escaso calado les obliga a es-
perar a que haya media marea
para entrar. La flota de esta lo-
calidad estd formada por nue-
ve barcos y la mayoria alija
sus capturas en el vecino puer-
to de Ondarroa.

La inversién destinada al
puerto deportivo asciende a
1.200 millones de pesetas y
tendrd capacidad para 380
embarcaciones. ll

Se esperan anualmente unos 200.000 visitantes

El préximo verano abrira sus
puertas el Museo
Maritimo de Bilbao

El préximo verano abrird sus
puertas el Museo Maritimo de
Bilbao, poniendo fin a un
proceso de trabajo que ha
durado seis afios y cuya
construccién se inici6 en junio
de 2000. Segun sus
promotores, se esperan
anualmente unos 200.000
visitantes.

El Museo Maritimo se ubica
en los muelles de los antiguos
Astilleros Euskalduna y
contard en una primera fase de
una superficial de 27.000
metros cuadrados dedicada a
diferentes exposiciones tanto
en las zonas correspondientes
a los diques como a lo que es
propiamente el edificio. El
coste del proyecto se acerca a
los 2.000 millones de pesetas
y el disefio ha sido realizado
por la ingenieria vasca Sener.

En la zona de diques estdn
varadas permanentemente ocho
embarcaciones de diferentes

tipos que podrén ser visitadas,
ademds de otros elementos
marineros entre los que
destacan un museo de bombas
y la Grda Carola, que ha sido
objeto de restauracién. Ademads
de las salas de exposiciones, el
Museo contara con biblioteca,
talleres escuela de carpinterfa
de ribera, archivo, centro de
documentacion, etc. Los
promotores consideran que el
Museo sera un punto
importante de atraccién
turistica.

Los antecedentes de este
proyecto se hallan en el afio
1995, cuando un grupo de
personas pertenecientes al
dmbito empresarial, cultural

e institucional de Bilbao
constituyeron la Fundacién
Museo Maritimo Ria de
Bilbao, dando asi continuidad,
y sobre todo culminacién, a
una serie de iniciativas que se
mantenfan desde hace casi

un siglo.

BREVES

M Las Cofradias de Candas
y Luarca critican la
destitucién de Celestino
Gutiérrez

Los patrones mayores de las
Cofradias de pescadores asturianas
de Candés y Luarca, José Angel
Gutiérrez y José Antonio Fernandez,
respectivamente, han criticado
abiertamente la decision de la
directora general de Pesca, Pilar
Jiménez, de destitvir al jefe de
servicio de Pesca, Celestino Gutiérrez.

El patrén de Candas lamenta la
decision y afirmé que el sector
pesquero asturiano "nunca tuvo a
nadie que nos atendiera mejor y
que conociera tan bien el sector

pesquero. Aqui, si hay que destituir
a alguien es a Pilar Jiménez, y no a
los que hicieron mucho por los
pescadores”. En el mismo sentido se
manifestd José Antonio Fernandez,
que alabé la ponderacién y el
conocimiento de la pesca que ha
mostrado Celestino Gutiérrez durante
su gestion a cargo del servicio.

M Concurso para reciclar
pesqueros tradicionales

La Diputacion Foral de Vizcaya ha
convocado un concurso de ideas con
el objeto de mantener a flote barcos
pesqueros tradicionales realizando
actividades que generen puestos de
trabajo. A tal fin la Diputacién Foral

ha adquirido a la Cofradia de
Pescadores de Lekeitio el barco
pesquero “Arguriza”’, que servira de
referente para aplicar las ideas que
se presenten al concurso, aunque las
propuestas pueden utilizarse para
este buque o para los muchos de
similares caracteristicas que se
encuentran en los puertos vizcainos.

La iniciativa, dotada con un millén de
pesetas de premio, pretende tanto
conservar los pesqueros tradicionales
en peligro de desaparicion una vez
cumplida su funcién como usarlos en
actividades que creen puestos de
trabajo tales como usos para
recorridos turisticos, escuelas de
formacion pesquera, ubicacion de
restaurantes en el puerto, etc.
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el total de empresas
que han participado en
la subasta de pescado,

legado del portal, Juan
Ramén Giiell, el 60 por ciento son
nacionales y el resto son exfran-
jeras, sobre todo italianas, griegas y
portuguesas. Se espera la incorpo-
racién de compafifas del centro y
norte de Europa, asi como el reclu-
tamiento de empresas armadoras de
Latinoamérica y Africa.

En el proyecto se encuentran,
entre otras compaiifas: Pescapuer-
ta, Moradifia, Vieirasa, Pereira,
Caixanova y, segin Giiell, “se han
mantenido conversaciones para
incorporar a la multinacional ali-
mentaria Pescanova al portal”.

La comercializacién del pes-
cado a través de los mercados vir-
tuales, segun los expertos, es una
realidad que sigue creciendo y de-
termina en mayor o menor medi-
da a todos los integrantes del sec-
tor extractivo con independencia
del tipo de arte que utilicen, 1a flo-
ta en la que estdn integrados o la
cantidad de pesca de que dispon-
gan para la venta. Desde la flota
industrial a las embarcaciones de
bajura integradas en una cofradia
aislada en el litoral.

De COSTA a COSTA

Herramienta de interés
general

Cada vez son mis los que utili-
zan las posibilidades que oftre-
ce Internet para comercializar sus
productos. Y existe todo tipo de ini-
ciativas empresariales. Entre ellas
cabe destacar la empresa lucense
Ciberempresa, que a través de su
pagina web Todomarisco.com
permite a cualquier persona reali-
zar la compra de marisco gallego
y otros productos pesqueros, se-
gin la temporada, y recibirlos en
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segin el consejero de- -

El comercio elecirénico en Galicia superaré

este aiio los 2.200 millones de ptas.

La Comunidad gallega alcanzara a finales de afio una cifra superior a los 13 millones
de euros en transacciones entre empresas nacionales realizadas a través de Internet.
A la cabeza de la lista de empresas en cuanto a volumen de negocio se sitda la lonja
virtual viguesa World Fish Site, a través de la cual se han realizado negocios entre
mas de 200 firmas armadoras y comercializadoras por valor de 1.100 millones de
ptas. durante los seis meses que lleva funcionando.

BREVES

cualquier parte de Espafa en
menos de 24 horas.

Ofra otras iniciativas que utili-
zan la red como base comercial
son los portales electrénicos de
ambito internacional como World
Fish Site, Verticalia.com, Fis.com,
o Pefa.com, dedicados al inter-
cambio entre empresas (B2B) ar-
madoras y comercializadoras.

Otro ejemplo de aprovecha-
miento de las posibilidades del
comercio electrénico es la re-
ciente unién de un grupo de co-
fradias gallegas para participar
en la empresa Lonxanet, creada
para la comercializacién directa
de la pesca artesanal gallega.

A pesar de la diferencia de
medios con que cuentan las ini-
ciativas mencionadas para reali-
zar sus objetivos y la disparidad
del volumen de negocio con que
mueven, todas ellas tienen el co-
min denominador de comercia-
lizar sus productos a través de
Internet.

H Solucionalizado el
conflicto del atin en
aguas del Estrecho

La Direccion General de Pesca Maritima
del Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién ha reducido a trece el
numero de permisos otorgados a
atuneros vascos para faenar durante
la presente campaiia del atin en
aguas del Estrecho.

Esta medida se tomé tras las protestas
realizadas por los pairones mayores de
las Cofradias de Pescadores de Tarifa 'y
Algeciras, que han visto como el
desarrollo de la pesca artesanal del
atin en aguas del Estrecho ha atraido,
campaiia tras campaiia, a los

atuneros vascos.

Los cuarenta y dos permisos dados a
los barcos vascos para faenar hasta la
terminacién de la presente campafia en
diciembre habian creado incerfidumbre
en el sector pesquero de la comarca,
que ha puesto muchas esperanzas en
esta modalidad de pesca que cada vez
esta dejando mas beneficios en

Algeciras y Tarifa.

La pasada campaiia se extendio
desde agosto a marzo para los barcos
locales y supuso més de 300 millones
en ventas en la lonja de Tarifa.
Ademéas esta modalidad puede ser
compaginada con el cerco y con el
sable, lo que aporta unos beneficios
econémicos muy necesarios para un
sector en horas bajas.



Congeladores de Vigo exploran caladeros en el Océano indico

a Administracién y la

Cooperativa de Arma-

dores de Vigo llevan a

*abo una campana ex-

perimental en aguas del
Océano Indico situadas al sur de
Mozambique para sondear la exis-
tencia de bancos de rébalo, palo-
meta roja o reloj anaranjado. La
campaiia, de alta complejidad tan-
to en el aspecto técnico como hu-
mano, se desarrolla en su primera
fase hasta finales de afio por un
congelador arrastrero, que ya estd
en aquellas aguas. Fiste serd susti-
tuido en la segunda fase, que se
efectuard entre febrero y mayo del
préximo afio.

La Cooperativa de Armadores
de Vigo ha promovido conjunta-
mente con la Administracion, co-
mo ya hiciera el afio pasado, una
campafia experimental en aguas
del Océano Indico para estudiar
las posibilidades de explotar los
bancos de rodaballo, reloj anaran-
jado o palometa roja.

La zona elegida para realizar la
campafia estd situada al sur de Mo-
zambique y al norte de la zona de
regulacién de la Comision Interna-
cional de Conservacién de los Re-
cursos Vivos de la Antartida, en
la que ya se encuentra uno de los
congeladores, que parti6 el pasado
mes de septiembre y llevard a cabo

prospecciones hasta final de este
afio. Un segundo buque realizard
sus trabajos entre los meses de fe-
brero y mayo del préximo afio.

Arrastre a mil metros
de profundidad

Esta campaiia, financiada por
la Administracién, ha sido califi-
cada como compleja por el geren-
te de la Cooperativa de Armado-

res de Vigo, José Ramon Fuertes.
La dificultad de la localizacién y
la captura de estos recursos estd
en que estas especies viven en las
cimas de las simas marinas o in-
cluso en las laderas de estas simas,
lo que dificulta las operaciones,
exigiendo una preparacién y so-
fisticacion tanto del personal a
bordo como de los equipos técni-
cos que se emplean. Las capturas

se realizan en tomo a los 1.000
metros de profundidad.

La presente campafia se en-
marca dentro de una serie de pros-
pecciones que la flota congeladora
viguesa ha llevado a cabo a estas
profundidades, como la realizada
en Terranova para explotar el fle-
tdn o la experiencia en el banco de
Valdivia frente a las costas de Na-
mibia. En esta ocasién también
fueron localizadas las mismas
especies.

La comercializacion tanto de la
palometa roja como del rébalo o
del reloj anaranjado tiene como
destino principal el mercado esta-
dounidense, donde es muy aprecia-
da y cuya venta es muy rentable.

Aparte de los beneficios co-
merciales que puede dar la captu-
ra de las tres especies antes men-
cionadas, la campafia experimen-
tal responde también a la
inminente creacion de la una or-
ganizacién multilateral de pesca
que gestionard y supervisara las
pesquerias de la zona. De esta
forma nuestro pais, que pretende
tener representacion, se uniria a
Australia, Nueva Zelanda o Su-
défrica en la creacion de esta or-
ganizacién con competencias en
aquellas aguas. M

Il Marineros gallegos trabajan
con chalecos salvavidas

La Consejeria de Pesca gallega ha
iniciado una experiencia piloto con el
objetivo de demostrar a las tripulaciones
de las distintas modalidades de pesca de
la Comunidad que existen modelos de
chalecos salvavidas que no dificulian

el irabajo y garantizan la seguridad

a bordo.

En la primera fase de la iniciativa
participan veinte bugues de la flota
artesanal, arrastrera y de cerco
pertenecientes a las Cofradias de Celeiro,
A Corviia, Muros, Portosin, Portonovo y
Marin, La seleccion se ha realizado con el
objeto de probar los modelos facilitados
por cuatro fabricantes en distintas
condiciones de trabajo. El chaleco sera

subvencionado por la Consejeria y
costara 5.000 pesetas y se activa
automdticamente al contacto con el
agua manteniendo la cabeza del
fripulante en superficie incluso en
caso de inconsciencia.

La ufilizacién de chaleco salvavidas
reduciria notablemente la muerte de
marineros por ahogamiento, que supone
la principal causa de mortandad en el
sector pesquero.,

M Inversiones para aumentar
la recogida de desechos
de pescado

La empresa Harinas de Andalucia S. A.,
de Tarifa (Cadiz), ha invertido un total
de 736 millones de pesetas en la

modernizacion de sus instalaciones con
¢l objetivo de mejorar la recogida de
residuos y subproducios pesqueros

que se generan en los centros de
comercializacion y fransformacion de los
mismos, que fienen que cumplir las
normativas higiénico-sanitarias de la
Unién Europea. Ademas, aumentara su
capacidad productiva y mejoraré la
calidad de sus producios.

La empresa, con cerca de un siglo y
cuarto de existencia, esta constituida por
la gran mayoria de los conserveros
gaditanos, que son los principales
proveedores de materia prima de la
empresa. La inversién ha contado con
una subvencion de 438 millones de
pesetas concedida por la Consejeria de
Agricultura y Pesca a través de los
fondos pesqueros comunitarios IFOP.

MAR 71



N

1e lﬂferw

SABER

Sanidad

a bordo
,”—’

A veces la ingestion
de uno o varios
alimentos se
convierte en un
problema porque
en algunas
personas se
producen alergias
a los mismos.
Sistemdaticamente,
tras la toma del
alimento en
cuestion se

produce un
problema médico
generalmente poco
peligroso, pero que
en ocasiones llega a
ser un problema
nutricional y social.

72 MAR

ALERGIA A LOS ALIMENTOS

1 interés sobre la
alergia a los alimen-
tos ha ido incre-
mentandose en los
dltimos afios, tanto
dentro del ambiente sanitario
como para la poblacién en gene-
ral, y ha sido un tema muy trata-
do por los medios de comunica-
cién. Se cree que alrededor de
un 20% de la poblacién sufre al-
guna alergia alimentaria y que
este porcentaje ird en aumento.

Existe una relacién directa
entre la actual posibilidad de en-
contrar todo el afio alimentos de
temporada y la aparicién de los
nuevos alérgenos, sustancias que
producen reacciones alérgicas. A
esta tendencia se le une la mayor
sensibilidad de 1a poblacién fren-
te a estos procesos, ya que la glo-
balizacién de los mercados ha in-
troducido en las dietas locales
alimentos ajenos a ellas.

Se pueden distinguir reaccio-
nes alérgicas téxicas y no toxicas:

— Las de tipo téxico pueden
ocurrir en cualquier individuo
que ingiera suficiente cantidad
de un determinado alimento que
contenga de forma natural o arti-
ficial, por contaminacién, sus-
tancias capaces de producir en-
fermedad en todas las personas
que lo han ingerido.

— Las reacciones no téxicas
a su vez se pueden clasificar en
intolerancia o en alergia a los
medicamentos.

La intolerancia a los alimen-
tos se debe en la mayoria de los
casos a alteraciones del metabo-
lismo que impiden la digestion,
la asimilacién y el aprovecha-
miento de ciertas sustancias que
contienen los alimentos.

La alergia a los alimentos se
produce cuando el sistema in-
munolégico reacciona frente a
una sustancia (alérgeno) bien to-
lerada por la mayoria de las per-
sonas. El alérgeno es, princi-
palmente, una proteina de un
alimento con el que el afectado
entra en contacto. Los alimentos
pueden contener uno o varios
alérgenos ademds de material
no alergénico, y aunque la for-
ma habitual en que causan pato-
logia es por ingestién, pueden
actuar también por contacto o
por inhalacién del alimento o de
sus vapores de coccidn.

Los alimentos que provocan
con mayor frecuencia sensibiliza-
cién alérgica son légicamente los
que se consumen con frecuencia
y, dentro de éstos, dependen del
contenido proteico y de caracte-
risticas propias del alimento. Asi,
las carnes, a pesar de ser muy ri-
cas en protefnas, provocan rara
vez sintomas alérgicos y sin em-
bargo los frutos secos y algunas
frutas frescas son alimentos que
actian como alérgenos poderosos
y frecuentes en nuestro pais.

En nuestro entorno los ali-
mentos més probleméticos son:

TABLA 1
Denominaciones que pueden indicar presencia de leche

y huevo
Leche Huevo
Caseina o caseinato Albimina
H4511 y H4512 Lecitina
Sélidos lécteos Lisozima
Suero Ovoalbomina
Lactalbimina Ovomucoide
Grasa léctea o animal Vitelina
Crema Huevina
Saborizante de mantequilla Globulina
Lactosa Coagulante
Cuajo Emulsionante
Aroma de queso Clarificante
Caramelo liquido

TABLA 2

Alimentos que pueden contener leche o huevo

Leche

Huevo

Bolleria, pasteleria, gallefas

Bolleria, pasteleria, galletas

Helados

Helados

Chocolates Pastas italianas al huevo
Salsas Salsas

Sopas preparadas Rebozados

Puré de patalos instantaneo Hojaldres o empanadas
Cereales de desayuno Pan rallado

Embutidos Caramelos

Quesos de soja Café con espuma
Legumbres enlatadas Sorbetes

Pan de molde o especiales

Bebidas malteadas

Medicamentos y vacunas

Medicamentos y vacunas

Leche de almendra

Vinos




—Leche de vaca: La alergia se
produce por el rechazo a las pro-
tefnas lacteas. La caseina es una
de esas proteinas, dificil de digerir
para muchas personas por ser una
proteina de gran tamafio. El tinico
tratamiento eficaz es una dieta es-
tricta en la que se eliminan esas
proteinas. Como sustitucién de la
leche, se puede tomar preparados
con otra fuente proteica (leche de
soja) y férmulas extensamente hi-
drolizadas (el tamafio de la casei-
na es menor, por lo que resulta fa-
cilmente digerible). Las férmulas
parcialmente hidrolizadas (la ca-
sefna es todavia de tamafio consi-
derable para ser asimilada) nunca
deben emplearse en el tratamien-
to de la alergia a la leche, ya que
una parte de sus protefnas puede
conservar su poder alergénico. En
ocasiones, esta alergia no es diag-
nosticada, y favorece alergias en
otros alimentos.

— Huevo: Las proteinas de la
clara son las mas problematicas.
Esta alergia aparece antes de los
2 afios y desaparece de 2 a 5
afios después de su inicio. El
dnico tratamiento viable es evi-
tar su consumo. No obstante,
multitud de productos pueden
contener restos de huevo, y no
siempre esta circunstancia viene
indicada en las etiquetas.

— Quesos: Sus protefnas ldc-
teas pueden causar alergia.

— Pescados y mariscos: Sus
propias proteinas y el parésito lla-
mado Anisakis simplex, que con-
tamina a los pescados, son los
causantes de las reacciones alér-
gicas asociadas a este producto.

— Especias: Pueden causar
alergia por contacto, por inhala-
cién del polvo que desprenden o
por ingestion.

— Frutos secos: Las reaccio-
nes alérgicas suelen presentarse
en los nifios, sobre todo en for-
ma de eccemas en la piel.

— Frutas: Kiwi, papa-
ya, aguacate, platano, fresas,
frambuesas y grosellas son las
frutas que con mds frecuencia se
han identificado como causa de
alergia.

El tratamiento eficaz en estos
casos es suprimir el o los alimen-
tos implicados. Asi se consigue
que al cabo de unos afios el siste-
ma inmunoldgico se normalice y
que en muchas ocasiones el nifio
acabe tolerando los alimentos
que le producian alergia. Dentro
de lo que se considera una dieta
estricta debe excluirse la minima
cantidad de alimentos.

En el caso de alergia a las
proteinas de leche de vaca se
dispone de unos preparados al-
ternativos que aportan los nu-
trientes necesarios para la ali-
mentacién de los lactantes.

Sin embargo, a menudo la
dieta de eliminacién puede plan-

tear inconvenientes, puesto que
hay sustancias alergizantes que
no aparecen en las etiquetas, lo
que se conoce como alimentos
ocultos, ya que estdn en concen-
traciones muy bajas.

Se debe tener en cuenta que
a veces hay familias de alimen-
tos alergizantes que pueden pro-
vocar reacciones alérgicas en
personas sensibles, por ejemplo
una persona con alergia a la
leche de vaca presenta mayor
vulnerabilidad hacia la carne de
vacuno, y aquellas personas
alérgicas al chocolate lo pueden
ser también al cacao y a la cola.

Los pacientes con riesgo de
reacciones alérgicas graves con
alimentos de amplia utilizacion,
fundamentalmente leche y hue-
vo, deben conocer las principa-
les fuentes de alérgenos ocultos

(Tablas 1 y 2), y en

cualquier caso deben evi-

tar en lo posible alimentos in-

dustriales, comidas fuera del

domicilio e incluso cuidar de

contactos accidentales a través

de utensilios de cocina o de ob-
jetos de mesa.

El tratamiento farmacol6gi-
co se utiliza de forma precoz y
bajo prescripcién de un médico
en aquellos. casos donde no se
ha podido impedir la ingestién
accidental del alimento, con el
fin de minimizar los sintomas.
En los casos en que la ingestién
del alimento en cuestién provo-
que sintomas graves en las per-
sonas alérgicas, el propio pa-
ciente y su familia deben estar
entrenados para llevar a cabo la
administracién de los farmacos
adecuados hasta que pueda aten-
derle un médico. M

Ana Martin Aragon
Meédico de Sanidad Maritima
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Jaime Montalve, nuevo presidente del Consejo Econémico y Social

El Catedrético de Derecho del Trabajo, Jai-
me Montalvo ha sido nombrado por el Gobier-
no, presidente del Consejo Econémico y Social
(CES) y ha tomado posesién durante el Pleno
Extraordinario celebrado por esta institucién el
pasado 30 de octubre. En el mismo acto al que
asistieron el Vicepresidente 2.° y Ministro de
Economia, Rodrigo Rato, y el titular de trabajo
y Asuntos Sociales, Juan Carlos Aparicio, tam-
bién tomd posesién el nuevo Secretario General
José Luis Nieto Feméndez. Previamente el CES
habia renovado a los vicepresidentes y a los
miembros de la comisién permanente en la que
estdn representados equitativamente los tres gru-
pos del CES: administracion, empresarios y sin-
dicatos.

El nuevo presidente del CES, Jaime Mon-
talvo, que ha sustituido a Federico Durén, se
comprometio en el discurso de su toma de pose-
sién a utilizar "el didlogo como instrumento
esencial para una adecuada comprension y solu-
cién de los conflictos y problemas que laten en
el @mbito vivo de las relaciones de trabajo y en

el micleo més activo de la vida econdémica y pro-
ductiva”.

Datos del Presidente

El nuevo presidente del CES tiene 58 afios,
estd casado, con tres hijos y es Doctor por la
Universidad Complutense de Madrid. Ampli6
estudios en Oxford y Bari y ha ejercido la Cate-
dra de Derecho del Trabajo y de la Seguridad
Social en las Universidades del Pafs Vasco
(1972-76), Granada (1976-79), Oviedo (1979-
82) y el la UNED desde 1982).

Ha sido Director General del Instituto Estu-
dios Laborales y de la Seguridad social (1982-
1984) y del Instituto Nacional de Administra-
ci6n Publica (1984-1986). Es miembro de
ndmero por eleccién del Instituto Europeo de la
Seguridad Social y Presidente de la Seccion es-
pafiola del mismo. También ocupé el cargo de
Rector de la Universidad de las Naciones Uni-
das para la Paz de la Organizacién de las Nacio-
nes Unidas (1990-92).

En el primer mandato del Consejo Econd-
mico y Social (1992-96) fue nombrado Conseje-
ro-Experto y Presidente de la Comision de Rela-
ciones Laborales, Empleo y Seguridad Social.

Desde el mes de mayo de 1999 ocupaba el
cargo de Rector de la Universidad Nacional de
Educacidn a Distancia.

Jaime Montalvo, ademds, ha actuado como
presidente en diversos procesos negociadores y
de reconversion en instituciones como: HUNO-
SA, IBERDROLA, ENDESA, Metro de Ma-
drid, FEVE, Wagons-Lits, URALITA, etc. Tam-
bién ha actuado como mediador y arbitro en
diversos conflictos, tanto por designacién direc-
ta de las partes, como en procedimientos forma-
lizados a través del SIMA o de la propia Comi-
sién Nacional de Convenios Colectivos.

Ha sido designado experto por el Gobierno
en materias como la Reforma Laboral, la Con-
tratacién Temporal, la Contratacién a Tiempo
Parcial o el sistema Ferroviario. Fue Presidente
(1983-1984) de la comisién para la Reforma de
la Seguridad Social Espafiola.

Campaiia de Prevencion de Riesgos Laborales

| Ministerio de Trabajo y
EAsunlus Sociales ha puesto

en marcha una campana de
publicidad institucional, de dmbi-
to nacional, sobre prevencién de
riesgos laborales. Presentada por
el Secretario de Estado de la Se-
guridad Social, Gerardo Camps,
junto con el presidente de AMAT
(Asociacién de Mutuas de Acci-
dentes de Trabajo), Matias Albac,
tiene como lema “Irabaja para ga-
narte la vida, no para perderla” y
tiene como objetivo contribuir a
una conciencia social de seguri-
dad en el trabajo, promoviendo y
fomentando en las empresas y en
los colectivos de trabajadores, la
cultura de la prevencién de los
riesgos laborales.

El presupuesto invertido ha
sido de 600 millones de pesetas,
de los que 550 millones se desti-
nan al plan de medios y los otros
50 a creatividad y produccién. La
campaiia tendrd cobertura en to-
dos los medios de comunicacién
de mayor difusién tanto en pren-
sa, revistas, emisoras de radio y
televisiones.

Igualmente, esta campafia ten-
drd un fuerte apoyo en publicidad
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exterior como vallas,
marquesinas, cabinas
de teléfono, aeropuer-
tos, estaciones de fer-
rocarril y autobuses,
en el metro de las prin-
cipales ciudades, asi
como la proyeccién
del video del spot, en
sus dos versiones, en
circuitos de cines y tre-
nes de largo recorrido.

Plan General de Actividades
Preventivas de la Seguridad
Social

La realizacién de esta campa-
fia se enmarca dentro del Plan Ge-
neral de Actividades Preventivas
de la Seguridad Social para el afio
2001, que desarrolla el acuerdo de
colaboracién firmado entre el Mi-
nisterio de Trabajo y Asuntos So-
ciales y las Mutuas de Accidentes
de Trabajo (AMAT).

El Plan General tiene como
fin principal promover en las
empresas, a través de las Mutuas
de Trabajo y Enfermedades Pro-
fesionales, el conocimiento de
los riesgos que operan en sus or-
ganizaciones. También tiene co-

mo objetivo asistir a
las empresas para que
implanten o mejoren
los instrumentos de
prevencién de riesgos
que se establecen le-
galmente.

Este Plan responde
a las indicaciones de la
Ley tanto en lo relati-
vo a la forma de pre-
venir la accidentalidad
y de incidir en su reduccién, como
en la posicién que se concede a la
Seguridad Social en el dmbito de
la prevencion.

Las actividades de los pro-
gramas contemplados en el Plan
General seran desarrolladas por
las Mutuas, que incluyen tam-
bién, en la colaboracién que ejer-
cen en la gestién de la Seguridad
Social, actividades dirigidas a la
prevencién de los accidentes de
trabajo y de las enfermedades
profesionales.

Mais de 37.000 millones de
pesetas

Con una inversién total de
37.125 millones de pesetas para el
2001, el Plan General pretende in-
cidir en la importancia de la parti-
cipacién, consulta, formacién e
informacién a desarrollar en las
empresas —prioritariamente PY-
MES- en materia de prevencion,
como pilares basicos para garanti-
zar un nivel adecuado de seguri-
dad y salud en el trabajo.

No obstante, el Plan contempla
la posibilidad de que se puedan cul-
minar las acciones establecidas en
el mismo en el afo 2002, pues su
alcance afecta a numerosas empre-
sas y comprende un volumen con-
siderable de actividades.

En tal caso, se prevé que el
importe de los recursos a asignar
en el 2002 alcanzarfan la cifra de
38.053 millones de pesetas, lo que
supone que en dos afios se habrfan
dedicado a esta labor un total de
75.178 millones de pesetas.

NOTA..-Por error en la edicion, las fotografias del reportaje sobre el relevo del bu-
que hospital “Esperanza del Mar”, publicado en el ndmero 398, correspondiente al
mes de octubre, no aparecieron firmadas, siendo su autorfa del redactor grifico de

esta revista Jes(is Navarro.
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SEGUROS DE BARCOS' 'Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
Sé6lo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 6% Planta. 28020 MADRID.




