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as ultimas se-

manas han sido

tiempo, entre

otras cuestio-

nes, de aniver-

sarios y balan-
ces. Repaso a la historia
pasada y también a la més
reciente. La Seguridad So-
cial cumpli6 su centenario
y desde la Administracién
se festejé la conmemora-
cién, no solamente para
hacer historia sino, sobre
todo, para certificar la
buena salud en este mo-
mento de la Seguridad So-
cial con una evolucién po-
sitiva en el nimero de
afiliados y en el funciona-
miento general del Siste-
ma. A escasas fechas de la
celebracion de las eleccio-
nes generales, el Gobier-
no, como es habitual en
estos casos, hizo su balan-
ce destacando los hechos
mas significativos, como
la politica de pactos con
las organizaciones sindi-
cales, el buen comporta-
miento del empleo, la afi-
liacién a la Seguridad

DE
ANIVERSARIOS
Y BALANCES

Social y, en materia de pesca,
el desarrollo de una politica
de estructuras con inversio-
nes por 400.000 millones de
pesetas en los dltimos seis
afios y unas previsiones para
invertir otros 500.000 millo-
nes hasta el afio 2006.

En la actualidad mariti-
mo-pesquera, cabe destacar
en primer lugar el accidente
del petrolero Erika ante las
costas francesas, pero, sobre
todo, el debate abierto sobre
el transporte de crudo por
mar y los riesgos que ello
conlleva. Bruselas ha tomado
nota del problema y se plan-
tea la necesidad de revisar
esta politica de transporte an-
te los riesgos que ello conlle-
va para todo el mundo. Ex-
traoficialmente se considera
que nada menos que el 35%
de las flotas que se dedican
en la actualidad a este tipo de
fletes no cumplirian las con-
diciones minimas de seguri-
dad que se requieren para el
trafico de estos productos. Se
trata de una flota envejecida
y con barcos fuera de la nor-

mativa exigible como se-
ria la obligacidén del doble
casco. Todo ello ha dado
lugar en los tltimos tiem-
pos a graves siniestros con
miles de toneladas verti-
das al mar que han des-
truido miles de kilémetros
de costa con todos sus
ecosistemas. Lo del “Eri-
ka” ha sido una llamada
mds de atencién a la res-
ponsabilidad de los politi-
cos frente a las banderas
de conveniencia o a arma-
dores sin escripulos que
solo buscan el negocio f4-
cil sin medir los efectos de
un accidente.

En el sector de la pesca
hay dos noticias a desta-
car. La primera la reciente
aprobacion por la UE de la
nueva OCM para los pro-
ductos de este sector don-
de se prima la calidad, asi
como el desarrollo de las
organizaciones de produc-
tores para apoyar la re-
gulacién en la pesca. La
segunda, la negociacion
pendiente con Marruecos
para renovar un acuerdo
de pesca. Rabat no ha da-
do hasta la fecha ni un so-
lo paso en materia de pes-
ca y uUnicamente s¢ ha
limitado a plantear nue-
vas exigencias en materia
agricola. Las negociacio-
nes podrian iniciarse a
partir del mes de abril,
cinco meses después de fi-
nalizado el acuerdo. En el
sector no se entiende c6-
mo Rabat no negocia con
Bruselas, mientras asume
otros acuerdos con terce-
ros paises que siguen fae-
nando en sus aguas. Arma-
dores y marineros estarian
satisfechos con las ayudas
arbitradas desde la Admi-
nistracion espafiola, pero
no entienden la posicién
de Marruecos. l

Vidal Maté

MAR 3



T =0 T T S Y

LIBRO BLANCO DE LA
ACUICULTURA EN ESPANA

B

ACUIC

Edita: Ministerio de
Agricultura, Pesca y
Alimentacién
(Secretaria General de
Pesca Maritima)

1 Ministerio de Agricultura,

Pesca y Alimentacion, a través

de la Secretaria General de

Pesca Maritima, ha editado el
borrador del Libro Blanco de la Acui-
cultura en Espafia que pretende ser un
compendio de todo lo que rodea a esta
actividad de cara a su proyeccién en el
futuro. Este trabajo ha sido realizado
bajo la direccién del secretario general
de Pesca Maritima, Samuel Judrez, asi
como del director general de Recur-
sos Pesqueros, Jos¢é Ramén Barafiano,
y del subdirector general del caladero
nacional y acuicultura, Antonio Garcia
Elorriaga. Igualmente, desde la Admi-
nistracién pesquera han colaborado en
el mismo el subdirector de comerciali-
zacién pesquera César Secdnez y el se-
cretario general del From Enrique Ro-
landi. Para la ejecucién de este trabajo
se contd con la existencia de un comi-
té técnico bajo la direccion de José
Luis Gonzdlez Serrano, jefe del drea
de caladeros con un equipo coordina-
dor compuesto por técnicos del Minis-
terio y de la empresa Tragsatec.

Igualmente ha funcionado un comi-
t¢ consultivo que aporté su asesora-
miento de diferentes reuniones de tra-

HINISTERID DE AGRICUE

bajo compuestas por las organizaciones
mis representativas en la produccién acuicola en Espaiia asi co-
mo por fabricantes de piensos destinados a este sector.

El Libro Blanco analiza el sector de la acuicultura en Espa-
na partiendo desde un estudio del medio geografico y de la rea-
lidad del sector en cada uno de los diferentes productos mds im-
portantes.

En el trabajo se realiza un estudio comparativo de los dife-
rentes programas con andlisis sobre las estructuras organizativas
en cada cultivo, su marco administrativo, la estructura financie-
ra, la politica de ayudas para su desarrollo, la politica zoosani-

orraclor del libro blanco
de la o
ULTURA en ESPAN

taria y sanitaria, la planificacién hidro-
16gica, la planificacién del litoral, pro-
cesos y politica de formacion, necesi-
dades tecnoldgicas, la investigacion,
gestion medioambiental, técnicas emer-
gentes, mercados o estrategias futuras.
Un dato de interés es que, en cada uno
de los capitulos a estudio, se llega a
unas determinadas conclusiones asi co-
mo a las propuestas de actuacién, por lo
que se trata de una obra con una parte
informativa muy importante para hacer
una radiograffa de la actividad, pero
profundizando en cada una de las cues-
tiones. Por esta razon, se trata de un tra-
bajo bésico para el sector, para quienes
estan ya dentro y para quienes se quie-
ren acercar al mismo, donde se desmiti-
fican también algunas aureolas que se
han difundido facilmente en los tltimos
afios en relacion con esta actividad.

Jasts, PESGA ¥ ALIHENTACION

Una de las conclusiones mds claras
de este libro blanco sefiala que se trata
de un sector donde dominan las contra-
dicciones. Por un laso se ha difundido
la imagen de una actividad con gran fu-
turo, con grandes posibilidades de cre-
cimiento, con apoyos institucionales al
tener la confianza de las Administra-
ciones para lograr reducir en parte el
actual déficit en materia de recursos
pesqueros. Sin embargo, el estudio
constata que a la hora de la verdad, pa-
ra el desarrollo de la acuicultura todo
son trabas que estdn frenando esta acti-
vidad, razén por la cual se aconseja ca-
lificar el mismo como sector estratégi-
co para asegurar més su desarrollo. El
estudio insiste en que la acuicultura en
Espaifia en los tltimos afios, a pesar de
los apoyos oficiales habidos sobre el papel, a la hora de la ver-
dad ha estado sometida a obstaculos de todo tipo.

Finalmente, el trabajo termina con una serie de propuestas
de actuacion para el futuro que responden a cada uno de los ca-
pitulos estudiados, como marco administrativo, politica finan-
ciera y tributaria, ayudas, sanidad, planificacién hidroldgica,
planificacién territorial, formacién profesional, investigacion,
tecnologia o medio ambiente. En definitiva un trabajo a partir
del cual se abre el desarrollo de diferentes normativas que ase-
guren su futuro para que las actuales expectativas éptimas coin-
cidan con la realidad. M

4 MAR




EL “ERIKA”
SE ROMPIO

EN EL MAR

El petrolero “Erika”
se rompié en el
mar frente a las
costas y reabrid

el debate sobre

el transporte de
crudo por mar.
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NUEVA OCM DE PESCA

Bruselas aprobé la nueva Organizacién Comin
de Mercado con apoyo a la calidad y a las
Organizaciones de Productores.
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Tras la dimision de Manuvel Pimentel

Juan Carlos Aparicio, nuevo minisiro
de Traba

Juan Carlos Aparicio ha sido nombrado Ministro de Trabajo
y Asuntos Sociales en sustitucion de Manuel Pimentel. El
relevo en este departamento ministerial se produjo el
pasado lunes dia 21, tras la dimisién de Manuel Pimentel. El
nuevo titular de Trabajo anuncié, nada mas tomar posesion
de su cargo, 3ue va a continuar las mismas lineas de

gestion segui

as por el ministerio en los Ultimos cuatro

afios, periodo en el que, segin su opinién, se ha producido
una creacion de riqueza sostenida y estable 3 e se ha

traducido en la creacion de empleo de calida

“Empleo

-ha dicho- que cotiza y contribuye por tanto a mejorar la

proteccién social”

I nuevo Ministro de Tra-

bajo y Asuntos Sociales

jurd su cargo ante el Rey

Juan Carlos en la mana-

na del pasado 21 de fe-
brero y a continuacién tomé pose-
sién de su cargo en la sede del
Ministerio de Trabajo en un acto
en el que estuvo acompafiado por
su esposa, sus tres hijos, su madre,
su hermano, altos cargos de los
Ministerios de Trabajo, Adminis-
traciones Piiblicas y Sanidad, asi
como del director General de la
Guardia Civil, antiguo amigo
suyo. Tras agradecer el apoyo y el
trabajo del equipo ministerial con
el que va a seguir contando, Apa-
ricio mostrd su intencién de conti-
nuar la linea de trabajo que ha ve-
nido realizando el Ministerio en
los dltimos cuatro afios, basada
fundamentalmente en el didlogo
con los agentes sociales y destacd
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la buena marcha del empleo en es-
tos afios por lo que “deseo culmi-
nar esta etapa tan beneficiosa me-
jorando adn més esa creacién de
puestos de trabajo”.

También se refirié a la buena
marcha de las afiliaciones a la Se-
guridad Social y al objetivo de fi-
nalizar este afio con 15 millones
de afiliados y al buen momento fi-
nanciero que vive actualmente la
Seguridad Social.

Datos biograficos

Juan Carlos Aparicio Pérez
nacié en Burgos el 20 de abril de
1955, cuenta pues 44 afios. Es li-
cenciado en Ciencias Quimicas
por la Universidad de Valladolid y
técnico en organizaciones empre-
sariales. Comenzé su carrera poli-
tica como procurador de las Cor-

tes de Castilla y Ledn entre 1983
y 1986. Posteriormente, el enton-
ces Presidente de la Junta de Cas-
tilla y Le6n, José Maria Aznar, le
nombré vicepresidente y Conseje-
ro de Presidencia y Administra-

cidén Territorial del gobierno auté-
nomo. De entonces le viene su
relacion con el actual Presidente
del Gobierno al que Aparicio
considera “no sélo un magnifico
Presidente sino también un buen
amigo”.

Diputado en el Congreso en
las cuatro ultimas legislaturas, ha
sido secretario segundo de la Me-
sa del Congreso y de la Diputa-
ciéon Permanente, portavoz del
Grupo Popular en la Comisién de
Reglamento y en la de Politica
Social y Empleo y también inter-
vino en la de Control de Radiote-
levisién. Miembro de la ponencia
de la Reforma de la Seguridad So-
cial fue uno de los firmantes del
Pacto de Toledo. Desde el 14 de
mayo de 1996 es Secretario de Es-
tado de la Seguri-
dad Social.

En este puesto
y durante estos
diltimos cuatro
afios ha participa-
do en los principa-
les acuerdos alcan-
zados entre el
Ministerio de Tra-
bajo y Asuntos So-
ciales y los sindi-
catos, empresarios
y partidos politicos
en favor de mejo-
rar y consolidar el sistema de pro-
teccién social. Fruto de esos
acuerdos han sido la Ley de Con-
solidacién y Racionalizacién del
Sistema de la Seguridad Social
(1997), 1a subida de las pensiones
minimas o la actualizacién de las
prestaciones familiares por hijo a
cargo menor de 18 afios.

Juan Carlos Aparicio estd ca-
sado con Maria Paloma Martinez
Durén, es padre de tres hijos, estd
en posesion de la Gran Cruz del
Mérito Civil, es miembro de la
Ejecutiva Nacional del Partido
Popular y encabeza la lista de can-
didatos de este partido al Congre-
so de los Diputados en las préxi-
mas elecciones generales del 12
de marzo. M

C.H.C.



Primer acto como titular del Departamento

El ministro recibié a las familias
afectadas por el hundimiento del “Zafir”

| primer acto oficial de Juan Car-

los Aparicio como nuevo minis-

tro de Trabajo y Asuntos Sociales

fue recibir al tinico superviviente
y a las familias afectadas por el hundi-
miento del carguero “Zafir”. Ante ellos se
comprometi6 a agilizar las ayudas sociales
que estos han de percibir por parte del Ins-
tituto Social de la Marina asf como a po-
tenciar la coordinacién con los demds
departamentos implicados y las adminis-
traciones autonémicas de Galicia y Canta-
bria, de donde son originarios los desapa-
recidos, con el fin de proporcionarles toda
la ayuda que precisen. Al Ministro de Tra-
bajo le acompaiiaron durante la entrevista
el Director General del Instituto Social de
la Marina, Rafael Mateos Carrasco y el
Subdirector General de Accidn Social de
este organismo, Fernando Alvarez-Blaz-
quez, quien en dias anteriores se habfa des-
plazado al sur de Italia para estar junto a
los familiares de los diez desaparecidos
que permanecen alli a la espera del rescate
de los cuerpos.

Ayudas sociales

En el transcurso de la entrevista que
la delegacion de familiares mantuvo con el
Ministro de Trabajo, Juan Carlos Aparicio
y con el Director General del Instituto So-
cial de la Marina, Rafael Mateos Carrasco,
estos les informaron que el ISM ha inicia-
do ya los trdmites para la concesién de
ayudas sociales de 100.000 y 300.000 pe-
setas a las familias de los marineros espa-
fioles muertos o desaparecidos en el acci-
dente. Estas ayudas son independientes de
las pensiones y demds prestaciones econé-
micas a las que tengan derecho con cardc-

ter general dentro del Sistema de la Segu-
ridad Social por la afiliacién al Régimen
Especial del Mar.

Las ayudas de 100.000 pesetas esta-
rén destinadas a las familias de los marine-
1os fallecidos y las de 300.000 a las de tri-
pulantes desaparecidos. La cuantfa de la
ayuda es mayor para las familias de mari-
neros desaparecidos debido a que en caso
de desaparicién no pueden percibir las
pensiones hasta que no se produce la de-
claracién oficial de fallecimiento, para lo
cual es necesario esperar (res meses.

También se han puesto a disposicién

de las familias la atencién de varios psicé-
logos, contratados por el ISM.

Apoyo del ISM

Nada mds conocerse la noticia del
naufragio, el Subdirector General de
Accidn Social del Instituto Social de la
Marina, Femando Alvarez-Blizquez, se
desplazd al sur de ltalia para coordinar
sobre el terreno cualquier accion que fuera
precisa en apoyo del Gnico superviviente
del accidente, Oscar del Rio Gémez, o
para la repatriacién de los caddveres resca-
tados tras el hundimiento. Ademds el Insti-
tuto Social de la marina ha desplazado a

una trabajadora social a Italia para atender
a las familias de los marineros desapareci-
dos que se encuentran allf, en concreto en
la localidad de Soverato.

Asimismo las Direcciones Provincia-
les del ISM de los lugares de origen de los
tripulantes se mantienen en contacto con
las familias afectadas para prestatles apo-
yo personal y atender los problemas que
puedan surgir.

Tres meses

Este es el primer naufragio que se pro-
duce después de que el Parlamento Espaiol
aprobase una nueva Ley, que entr6 en vigor
en enero pasado, mediante la cual se esta-
blecié que tres meses son suficientes para
declarar judicialmente fallecidos a los tra-
bajadores del mar desaparecidos a causa de
naufragios y otros siniestros. Con anteriori-
dad se requerfan entre dos o tres afios de-
pendiendo del tipo de siniestro. La propues-
ta de esta modificacidn partié del Grupo
Parlamentario de Senadores del Partido Na-
cionalista Vasco y fue tomada en considera-
cién tanto por el Senado como por el Con-
greso de los Diputados que la aprobaron por
unanimidad a finales del pasado afio.

Este plazo de tres meses para declarar
legalmente fallecidos a los desaparecidos
es el mismo que ya existia en el marco
juridico de la Seguridad Social. Los me-
canismos de proteccidn social para los de-
saparecidos en el mar, se encuentra esta-
blecidos en el articulo 172.3 de la Ley
General de la Seguridad Social, segn el
cual el reconocimiento de las indemniza-
ciones por accidente de trabajo y el reco-
nocimiento de las pensiones de viudedad y
orfandad se realizan en el plazo de tres me-
ses desde que ha desaparecido fisicamente
el cuerpo del trabajadores bien sea por ra-
z6n accidente de trabajo o bien por acci-
dente no laboral. M

C.H.C.

Crénica de un nauvfragio

El carguero “Zafir” de bandera portuguesa, colisiond, por
causas aun no esclarecidas, con el cargu
“Espresso Cofania” en aguas de Calabria, ol sur de liolio, el
e febrero, Como consecuencia del ambos
accidente el “Zafir" se hundié y de sus catorce fripulantes,

fodos ellos esparioles, solamente ha sobrevivido uno, Oscar
del Rio. Han aparecido los cadaveres de fres: el capitan del
“Zafir”, José Ceballos Gandarillas, de 49 afios y natural de
Santander; el cocinero, Antonio Gonzdlez Ruiz,
también cantabro y el marinero Manuel Pacheco Martinez ~ con el
de A Guardio. Los diez restantes estan desaparecidos y al
cierre de esta revisla confinuaban los tareas

domingo dia 13 de

El carguero “Zofir” habia partido del puerto calabrés de
Cori rﬁuﬁo Calabro a primera hora de la tarde del domingo
dio 13 de febrero con una carga de casi 7.000 toneladas
de cemento y maiz con desfino a Marina di Carrana, en la
Toscana, al noroeste de Italia. Por su parte el “Espresso

ero italiano

de 57 afios

rescate.

Catania” fransporfaba maguinaria del puerfo de Ravena, en
la costa adridtica, o Catanio, Aungue no se conoce con

precision cuales fueron los causas del accidente, segtn los
declaraciones del responsable del barco “Espresso
Catania”, Roberto Cardone ante el juez de

anzaro,

ros navegaban en paralelo con una distancia
enfre ambos de una milla ndulica; cuando el “Zafir” giré
inesperadamente 90 grados
enfre ombas naves. Inmediatamente el carguero “Zafir”
empez6 a hundirse con rapidez debido, probablemente o
que el cemento que iba en lo bodega of

agua que empezé a enfrar a raudales en la misma,
tras la colision, se convirfié en una masa densa y pesado

que precipitd el hundimienfo.

produciéndose una colision

enlrar en contacto

El carguero hundido estaba inscrifo en el Registro
Internacional de Navios de Madeira, Su consignatario
Comercial Maritima de Finisterre, tiene su
el armador era lfaliono. El buque siniestrado fenia 150
melros de eslora y 4.300 toneladas de peso. B

en Galicia ¥y

cl H. cl
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1 Presidente del Gobier-
no propuso, de cara a la
futura renovacién del
Pacto de Toledo, que
tendrd que ser consen-
suada por las fuerzas politicas
que constituyan el Parlamento
que salga en las proximas elec-
ciones del 12 de marzo, “fér-
mulas flexibles, graduales y
voluntarias” para prolongar la
vida laboral y afrontar asi el
progresivo envejecimiento de
la poblacién que se avecina pa-
ra los préximos afios y la caida
de la natalidad, al tiempo que
facilitar la incorporacién al
mercado laboral de las nuevas
generaciones.

En este sentido el Presi-
dente del Ejecutivo propuso la
exoneracién de las cuotas a la
Seguridad Social de los traba-
jadores mayores de 65 afios
que quieran prolongar su vida
laboral siempre que hayan co-
tizado mas de 35 afios. Otra
medida ofertada por Aznar, si-
guiendo esta misma linea, fue

8 MAR
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la de incentivar la jubilacién
parcial estimulando los contra-
tos de relevo, de manera que
las personas con més de 60
afios puedan compartir su pues-
to de trabajo a media jornada
con los jévenes que aspiran a
incorporarse a un puesto de tra-
bajo. Con ello el Presidente del
Gobierno se propone “dar paso
a una jubilacién cada vez mds
gradual y en funcién del deseo
de las personas”.

Prejubilaciones

Sobre el actual tema de la
prejubilaciones, José¢ Maria Az-
nar apunté que “hay que elimi-
nar obstdculos para que las per-
sonas mayores sigan en acti-
vo, porque nadie debe ser dis-
criminado por razén de su
edad, que no es cierto que ya
no se pueda aprender pasados
los 50 afios o que la experien-
cia no sea un gran valor, ni que
exista una cantidad fija de tra-
bajadores jovenes, porque una
economia fuerte y estable nece-

SU ORIGEN ESTA EN LA LEY DATO DE 199(

A G
16 %) ANO

La Seguridad Social ha cumplido cien aiios el pasado
30 de enero y no ha podido celebrarlo en mejores
circunstancias: mas de catorce millones y medio de
dfiliados, que dan una proporcion de mas de dos
cotizantes por pensionista y una mas que saneada
situacion financiera, que ha permitido la creacién de un
fondo de reserva en prevision de ciclos mas duros, lo
que da solvencia y estabilidad al sistema. Como
primero de los actos que los responsables del Ministerio
de Trabajo y Seguridad Social se plantean realizar a lo
largo de todo el aiio, se celebré a primeros de febrero
un Seminario conmemorativo que, bajo el titulo “La
Seguridad Social: una parte de la historia de Espaia”,
conté con la presencia del Presidente del Gobierno, José
Maria Aznar, quien anuncié nuevas medidas para
ampliar el bienestar social.

sita el trabajo de todos”. En es-
te sentido anuncié su propésito
de que aquellas personas que
tengan facultades para mante-
nerse activas puedan hacerlo
colaborando en actividades
educativas, con las que puedan
transmitir el legado histérico a
los més jovenes, o bien paliati-
vas, cuidando a personas ma-
yores o realizando otras tareas
relacionadas con el cuidado de
las ciudades y con el medio
ambiente.

Mejora de las
prestaciones

En este aspecto de conti-
nuar mejorando el estado del
bienestar social, José Maria
Aznar anuncié su intencién de
continuar incrementando las
pensiones de viudedad y orfan-
dad, y mejorando las minimas
contributivas para mayores de
65 aflos con cényuge a cargo,
las del SOVI (Servicio Obliga-
torio de Vejez e Invalidez) y las

de las clases pasivas causadas
antes de 1985.

Asimismo se comprometid
para la préxima legislatura a
aprobar ayudas y servicios de
asesoramiento, cuidados palia-
tivos, atencién domiciliaria,

etc., a las familias que tienen a
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Su cargo personas con caren-
cias, y a incrementar las plazas
de residencias publicas y pri-
vadas para la tercera edad, la
puesta en marcha de servicios
de estancias diurnas para los
mayores, porque “el valor de
una sociedad depende del valor
que concede a sus mayores”.

Fuerte y saneada

para el futuro. No debemos ol-
vidar que estos cien afios de
Seguridad Social han sido posi-
bles gracias a la contribucién
de cinco generaciones de coti-
zantes y la obligacién de nues-
tra generacién es legar para el
futuro una Seguridad Social sa-
neada”.

Balance

Finalmente, el Presidente
del Gobierno, defendié una
“Seguridad Social fuerte y sa-
neada que sea elemento de
firme cohesién e integracioén
territorial, siempre en conver-
gencia con Europa y mante-
niendo la creacién de empleo”.
En este sentido se planted la
creaciéon de 1.400.000 nuevos
puestos de trabajo para los pro-
ximos cuatro afios, para bajar
la tasa de paro del 15,7 al 9,8
por ciento en el 2003. Asimis-
mo anuncié como ‘“‘objetivo
fundamental reforzar los equi-
librios basicos del sistema de la
Seguridad Social, independien-
temente de las contiendas poli-
ticas”, y reclamé un debate
constructivo y riguroso para
permitir la revisién del Pacto
de Toledo sobre bases sélidas

A las palabras de José Ma-
ria Aznar les habian precedido
las de Federico Duran, Presi-
dente del Consejo Econdémico
y Social, en cuya sede se cele-
bré el Seminario, quien calific
a esta entidad como “moderna
institucién de consulta y aseso-
ramiento de todos los represen-
tantes sociales”, y las del ex
Ministro de Trabajo y Asuntos
Sociales, Manuel Pimentel, y
las del entonces Secretario de
Estado de la Seguridad Social,
y actual Ministro de Trabajo,
Juan Carlos Aparicio.

El primero hizo un breve
balance de la actual situacién
de la Seguridad Social de cara
al afio 2000, que ha conseguido
mejorar las prestaciones socia-
les de varios colectivos, mante-
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el

ner el poder adquisitivo de las
pensiones, contar con un siste-
ma financiero saneado hasta el
punto de tener, por primera vez
en estos cien afios, “un supera-
vit que nos ha permitido cons-
tituir un fondo de reserva para
asegurar etapas dificiles”.

Patrimonio comun

Por su parte, Juan Carlos
Aparicio destacé que la Seguri-
dad Social es un patrimonio co-
mun de toda la sociedad, que
pertenece tanto a los trabajado-
res como a los empresarios y
constituye la columna vertebral
de un sistema que cohesiona a
toda la sociedad y se basa en la
solidaridad de los mds jovenes
con los mds ancianos. Finalizé
sus palabras rindiendo home-
naje al recuerdo de todos los
que han hecho posible este sis-
tema de Seguridad Social y ya
“no pueden acompafiarnos”.

Seminario

A continuacién comenzo el
Seminario “La Seguridad So-
cial: una parte de la historia de
Espaiia”, con la presentacién
de dos ponencias “Fl Principio
de la Seguridad Social: La Ley
de accidentes de 1900 y “Del
SOVI a la Seguridad Social pa-
sando por los Seguros Socia-
les y el Mutualismo Laboral” y
“Cien afios de Derecho de Se-
guridad Social”, a cargo de los
Catedraticos de Derecho del
Trabajo y Seguridad Social de
las Universidades Auténoma
de Barcelona y Rey Juan Car-
los, y de la Universidad Com-

plutense, Francisco Pérez de
los Cobos y Antonio Sempe-
re Navarro y Manuel Alonso
Olea, respectivamente, quienes
hicieron una exhaustiva expo-
sicién del camino recorrido por
la Seguridad Social durante es-
tos cien afios.

Al Director General del
Instituto Social de la Marina,
Rafael Mateos Carrasco, co-
mrespondié presentar al cuarto
ponente de este seminario, el
Profesor Titular de Derecho del
Trabajo y Seguridad Social de
la Universidad Complutense
de Madrid, José Luis Tortuero,
quien disertd sobre “La evolu-
ci6én de la Seguridad Social es-
pafiola en el periodo postcons-
titucional”. La conformacion
de un sistema mixto en un
tiempo de reformas y crisis”.
En su disertacion hizo un repa-
so de la relacién del sistema
plblico y privado de prestacio-
nes sociales tal y como estd
contemplado en la Constitu-
cién y también en el Pacto de
Toledo, llegando a la conclu-
sién de que el sistema privado
ha tenido un desarrollo sosteni-
do. Elogié la actual administra-
cion de la Seguridad Social por
considerarla un modelo y un
punto de referencia para las de-
més administraciones debido a
su eficacia y destacd que den-
tro de todas las prestaciones so-
ciales del sistema de Seguridad
Social ha sido la del desempleo
la que mas se ha transformado
y adaptado a las circunstancias.

Los agentes sociales, por
medio de un representante em-
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presarial y otro sindical, Juan Ji-
ménez Aguilar y Diaz Chavero,
respectivamente, analizaron en
una mesa redonda, presidida por
el Ministro de Trabajo, Juan
Carlos Aparicio, su contribu-
cién a la historia de la Seguri-
dad Social.

El papel de las
Comunidades Auténomas

El prestigioso Catedratico
de Derecho del Trabajo y Segu-
ridad Social de 1a Complutense
de Madrid Luis Enrique de la
Villa, diserté, a continuacidn,
sobre “La distribucién de com-
petencias Estado-Comunidades
Auténomas en materia de Se-
guridad Social”, llegando a una
conclusién terminante: las Co-

munidades Auténomas tienen
competencias en materia de Se-
guridad Social siempre que es-
tas no afecten a la legislacién
bésica ni al régimen econémico
financiero, que son competen-
cias exclusivas del Estado.

Finalizé el Seminario con
las ponencias de Enrique Valen-
zuela sobre “Mutuas de Acci-
dentes de Trabajo. Cien afios de
historia” y “De la economia

castiza a la economfa comuni-
taria: ¢l papel de la Seguridad
Social”, del Profesor de Econo-
mia de la Universidad Complu-
tense Juan Velarde Fuertes.
Este tltimo explicé como se
crearon los primeros mecanis-
mos de proteccién social, en el
marco de la economia “castiza”
caracterizada por el aislamiento
frente al exterior, hasta la im-
plantacién de las bases del ac-
tual sistema cuando Espafia se

abre, a partir de los afios 60, a
una economia dindmica inmer-
sa en procesos de integracion.
Pero ante los actuales retos que
plantea la sociedad, el profesor
Velarde planted la necesidad de
un cambio radical respecto a las
prestaciones sociales, sin defi-
nir por qué caminos deberia
transcurrir este y siempre con el
consenso de la Administracion
y de los agentes sociales.

Cerr6 el Seminario, prime-
ro de los actos conmemorati-
vos de este I Centenario de la
Seguridad Social, Juan Carlos
Aparicio, quien afirmé que
“Frente a la Espafia sumida en
la tristeza y el abatimiento que
vio nacer el sistema de Seguri-
dad Social el primer centenario
se produce en un mundo de
proteccion social complejo, ri-
co y variado. Tenemos una
Seguridad Social manifiesta-
mente mejorable, pero de la
que la sociedad espafiola pue-
de sentirse satisfecha”.

C.H.C.

FECHAS CLAVES DEL CENTENARIO DE LA SEGURIDAD SOCIAL

La Seguridad Social es uno de los
elementos fundamentales del sistema de
profeccién social. Durante su hisloria centenaria
siempre se le ha reconocido su protagonismo al
ser uno de los pilares basicos de la sociedad,
con una creciente imporfoncia en la polifica
econdmica y social. La Seguridad Social, que
figne su origen en lo denominads Ley Doto, de
30 de enero de 1900, se ha ido adaplando
permanentemente, dando respuestas de
proleccion a los nuevas necesidades socioles y
evolucionando desde un sistema originalmente
profesional hacia un modelo de profeccion més
universalista, fol y como ha sido disefiado por
la Consfitucian de 1978 en su arficulo 41,
Estas son algunas de las fechas claves de la
Seguridad Social:

p= 30 de enera de 1900. Lo ley de

Accidentes de Trabojo de 1900, conocida
como Ley Dato, consfiluye el origen de la
Sequridad Social.

> 27 de febrero de 1908, Se crea el

Instituto Nacional de Previsién.

= 11 de marzo de 1919. Real Decreto que

implanto en Espaia el primer seguro
obligaterio de pensiones pera lu vejez llomado
Retiro Obrero.

P 22 de morzo de 1929, Se implanta

el Seguro de motemided para las
Irabojadoras. B 21 de junio se crea el Subsidio
a las familias numerosas de obreres
y funcionarios.
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P 13 dejunio de 1936. ey de Bases de

Enfermedodes ProﬁasianaLs. Posteriormente
e rroduce o expansin de los seguros socioles
obligaorios, y asf en 1938 se crea el régimen
de subsidios familiores; en 1939, los
vejez; en 1942, el Seguro Obligatorio
Enfermedad, que supone el antecedente del
actual Sistema Nacional de Salud; en 1946, el
Mutuolismo Laboral; en 1947, el Seguro de
Enfermedades Profesionales y el de Invalidez;
y en 1961, el Seguro Nacionol de ,
En 1962 se crean los Mutualidadles Nacionales
de Trabojadores Auténomos.

uros de

b= 28 de diciembre de 1963, Ley de

Bases de lo Seguridad Social. Con
esla ley se implanta un modelo unitario ¢
integrado de profeccién social, con una
bose financiera de reparto; una gestion
piblica y una parlicipacion del Estado en
su financiacién.

> 21 ?e abril de 1966. ﬁe través del Decreto
907/1986, con ra ; se oprueba
el Texlo Arliculado | Hum?cio Ley de la Seguridad
Social, que consftuye con sus Reglomentos
Generales y demés normas de oplicacién y
desarrcllo el soporte juridico def Sistemo.

b= 10 de moyo de 1972. ley de
Financiacion y Perfeccionamiento

de lo Accién Protectora del Régimen General

de Sequridad Social, Un nuevo punto de

parfica para la regulacion juridica de lo

Seguridad Social, que también afecta

a los regimenes especiales.

B 30 de mayo de 1974, Se aprusha el
T’;ﬁ Reﬁ:;jdido de ia General fe o
uridad Social, marco legal y principel punto
ds:g referencia del Sistema durante dos décadas.

b 6 de diciembre de 1978, El arficulo 41
de la Consfitucion estoblece que los
poderes poblicos mantendrén un régimen
pblico de Sequridad Sacial para fodos los
ciudadanos, que ﬂnmnlioe la asistencia y
prestaciones socioles suficientes ante sifuaciones
de necesiclad, especialmente en coso de
desempleo. La asisfencia y las prestociones
complementarias serdn libres, En el nuevo
sistema de gestién [Real Decreto-Ley 36/1978)
los prestaciones econdmicas dependen del
Instifuto Nacional de la n'J:J Social: las
prestaciones sonifarias, del Insfitulo Nacional
de la Salud; los servicios sociales, del Instituto
Nocional de Servicios Sociales; y los
prestacionss relacionadas con las aclividades
del mar, del Instituto Secial de lo Marina.
Ademés, se conslituye una Gnica Tesorerio

General de lo Seguridad Social,

P 31 dejulio de 1985, A ravés de ko Ley de
Pensiones sz amplion los periodos necesarios

para acceder a los prestaciones de 10 a 15 afios.

¥ se amplia tombién de dos o ocho arios ¢l

perioc de cofizocion que sirve como base parg

el cdlevlo de la cuanfia de los pensiones.

P 20 de diciembre de 1990. Se crean las
pensiones no confribulivas de vejez e

invalidez  faver de los personas carentes de
recursos que se encuentren en situacion de

necesidad y que no han podido cotizar o no
han cotizado el fiempo suficiente.

P 20 de junio de 1994. Nuevo Texto
Refundido de ku Ley General de la
Seguridad Social, que adapta la ley de 1974
a'la Conslifucién e integra en un solo fexto

legal loda lo normativa que se hi ido
configurando en las dos dltimas décadas,

B 6 de abril de 1995, El Congreso de los

Diputados aprueba por unanimidad el
Pacto de Toledo, surgido de un consenso de
lodos los grupos parlamentarios: Popular,
Socialista, Catalan, Mixto, Canario, lzquierda
Unida, zquierda per Calalunya y Parfido
Nacionalisia Vaisco.

P> 9 de octubre de 1996. El presidente del
Gobierno, José Maria Aznar, el secrefario
general de CCOO, Antonio Guliérrez, y el
secretario general de UGT, Candido Méndez,
firman el Acverdo sobre consolidacién y
recionalizacion del Sistema de fo Sequridad
Sociol. Este acuerdo sienta los boses sobre
los que se desarrollan las recomendaciones

del Paclo de Toledo,

B 15 de julio de 1997. Se publica en el
BOE lu Ley de Pensiones. En esta ley se
conselidan los principios del Pacto de Toledo
y el posterior Acuerdo sobre Consolidacion
y Racionalizacién de! Sistema de Seguridad
Social. Por primera vez se garantiza por ley
¢l manfenimiento del poder adquisitive
de los pensionistas



| origen del Instituto Social

de la Marina estd en la Caja

Central de Crédito Mariti-

mo, que fue creada ¢l 10 de
octubre de 1919 por un Real Decreto
firmado por el Rey Alfonso XTII, ba-
sdndose esta, a su vez, en los Pdsitos
de Pescadores, un proyecto de mejora
del bienestar social para los trabaja-
dores del mar ideado por Alfredo Sa-
ralegui Casellas. Pero seria el 26 de
febrero de 1930 cuando otro Real
Decreto le diese el nombre que actual-
mente tiene de Instituto Social de la
Marina. Tras distintas reestructuracio-
nes el Real Decreto de 20 de junio de
1994, por el que se aprueba el texto
Refundido de la Ley General de la Se-
guridad Social, define al ISM como
“una entidad de dmbito nacional de
derecho piiblico, con personalidad ju-
ridica propia”, y se le atribuye como
finalidad, bajo la direccién y tutela del
Ministerio de Trabajo y Asuntos So-
ciales, la asistencia a los trabajadores
del mar tanto en Espafia como en el
extranjero, favoreciendo su mejora-
miento humano, profesional y econd-
mico-social, ademds de las atribucio-
nes de gestion del Régimen Especial
de la Seguridad Social de los Trabaja-
dores del Mar, cumpliendo las funcio-
nes y servicios que le atribuyen las
leyes reguladoras y demds disposicio-
nes vigentes.

Funciones

Entre las funciones que lleva a
cabo el ISM figuran la gestién, ad-
ministracién y reconocimiento de las
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ANOS DE SERVICIO

Durante el mes de Febrero el Instituto Social de la Marina
celebrd una doble efemérides. De un lado el | Centenario de
la Seguridad Social como entidad gestora de la misma del
Régimen Especial de los Trebut:dores del Mar y sus primeros

70 afios, f);u que con este nombre fue creado por Real Decreto
el 26 de feb

rero de 1930. Con este motivo el ex Secretario de
Estado de la Seguridad Social, Juan Carlos

aricio .actual

Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales visité la sede del ISM en
Madrid y aprovec o, acompaiiado del Director General, Rafael
Mateos Carrasco y de los méaximos responsables del Instituto,

ara departir con los trabajadores del mismo y detenerse ante
a maqueta del nuevo buque-hospital “Esperanza del Mar”, en
fase de construccion en unos astilleros gijoneses.

prestaciones del Régimen Especial de
la Seguridad Social de los Trabajado-
res del Mar; la asistencia sanitaria de
estos trabajadores del mar tanto en el
territorio nacional en establecimientos
propios del ISM como a bordo y en el
extranjero; la formacion sanitaria, la
educaci6n y distribucién de la Guia
Sanitaria a Bordo, reconocimientos
médicos previos al embarque, inspec-
cién y control de las condiciones de
vida a bordo; formacién y promocitn
profesional de la gente de mar; forma-
cién y asistencia de los familiares de
los trabajadores del mar, con especial
atencién a sus huérfanos, mantenien-
do a tal efecto colegios y guarderias;
gestion de prestaciones por desem-
pleo; asistencia de las tripulaciones en
caso de abandono por empresas insol-
ventes tanto en puertos espafioles co-
mo extranjeros, asi como asistencia
en caso de naufragios o apresamien-
tos; participacién en la elaboracién
de normas o convenios internaciona-
les encaminados a mejorar las condi-

ciones de vida de la gente de mar y la
edicién y distribucién de publicacio-
nes periddicas.

Medios

Para llevar a cabo estas tareas el
ISM cuenta con unos servicios centra-
les con sede en Madrid, 25 Direccio-
nes Provinciales radicadas en todas
las capitales costeras del pais y en al-
gunos puertos importantes desde el
punto de vista pesquero o maritimo,
como son los casos de Gijon, Vigo,
Vilagarcfa de Arousa y Cartagena; 94
direcciones locales y 22 Oficinas Lo-
cales, cuatro colegios con niveles de
preescolar, educacién infantil, prima-
ria, bachillerato, educacién secun-
daria obligatoria y formacién profe-
sional de 1.° y 2.° grado; nueve guar-
derfas infantiles, con 635 plazas, asi
como Escuelas de Formacién Profe-
sional Néutico-Pesquera, y el gran
centro de Formacion Maritima, ubica-
do en Bamio.

Asimismo cuenta con 157 Casas
del Mar, que es la instalacién-tipo del
ISM que se ajusta a las recomenda-
ciones de la Organizaci6n Internacio-
nal del Trabajo sobre bienestar de los
trabajadores del mar y que son el ins-
trumento adecuado para realizar, de
forma coordinada y sin dispersion
geogréfica, los distintos fines atribui-
dos a este Organismo, todos ellos cen-
trados en la accién protectora. Estas
Casas del Mar cuentan con servicios
sanitarios, administrativos, de bienes-
tar y de formacién.

Sanidad Maritima

Ademds de la asistencia sanitaria
que se facilita en policlinicas y clinicas
locales, el ISM proporciona, a través
del Servicio de Sanidad Maritima,
otras prestaciones sanitarias, como la
medicina preventiva especifica para
los trabajadores del mar y su asistencia
médica cuando se encuentran embar-
cados o en puertos extranjeros.

Para llevar a cabo estas activida-
des cuenta con los siguientes medios:
Centro Radio Médico, que funciona
las 24 horas del dia los 365 dias del
afio; siete Centros Asistenciales en el
extranjero; buques de apoyo sanitario
y logistico: “Esperanza del Mar” ha-
bitualmente en el caladero canario-
sahariano, y el buque médico de asis-
tencia de la costera del bonito, lo que
se conoce como asistencia médica
embarcada; Centros Nacionales de
Sanidad Maritima y Centro Coordina-
dor del Programa, H
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La reciente catastrofe del petrolero Erika, cuya
carga ha asolado la costa atlantica después de
derramarse frente a la Bretafa francesa, hace
plantearse a las autoridades de Bruselas una
revision de la normativa de transporte
maritimo de crudo.

En medios espaiioles del sector se considera
muy dificil que los Quince consigan consensuar
una Directiva que prohiba el flete petrolifero

a barcos sin doble casco y con la antigiiedad
y déficits de seguridad del Erika.

LA NORMATIVA S0

EL TRANSPORTE

as autoridades espafiolas
de Marina Mercante han
prestado, desde el primer
momento, sus mejores
buques de limpieza mari-
na —el “Alonso de Chaves” y el
“Ibaizébal II"- que se desplaza-
ron a aquellas aguas desde el 29
de diciembre, pero reconocen
que el problema debe afrontarse
en el dmbito internacional y pre-
senta una gran complejidad.

El recurso a abanderar,
lejos y barato

La propictaria del “Erika”,
la italiana Panship Manage-
ment, ha procedido como lo ha-
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TRAS LAS
ULTI
CATASTROFES
DEL “ERIKA”
EN FRANCIA
YEL
VOLGANEFT-
248 EN
TURQUIA

cen multitud de compafifas del
ambito de la Unién Europea para
orillar los costes de seguridad,
yéndose a la bandera de conve-
niencia en paises que desconocen
mismamente las inspecciones y
minimos estdndar. Para los consul-
tores independientes cotejados por
la Revista MAR, “estas prdcticas
son constantes y bien conocidas,
pudiendo decirse que el 35 por
ciento de la flota petrolera mun-
dial —sin doble casco y con excesi-
va edad de los buques— no resisti-
ria el mds minimo examen o
inspeccion, con la normativa UE
en la mano” .

Los dos dltimos aldabonazos
en materia de transporte marftimo
arrastrada por estas précticas, el
hundimiento del “Volganeft-248”
frente a la fachada continental tur-
cay el “Erika” partido frente a la
costa bretona, ponen en el dispara-
dero todo el sistema de seguridad
internacional, denunciado —por ac-



tiva y por pasiva— como ineficien-
te y envejecido, en la concreta par-
cela del transporte maritimo de
crudos y sustancias toxicas.

Noventa y tres ONGs agrupa-
das, desde veintitrés paises, en
MED Forum han acrecentado su
voz de alarma para el caso con-
creto de la costa mediterrdnea,
pidiendo “una urgente revision
del Protocolo del Convenio de
Barcelona para la Proteccion del
Mediterrdneo”. Segtin el porta-
voz de MED Forum ampli6 a la
“Revista MAR”, “lo mismo ocu-
rre con la operatividad de los
convenios internacionales para
prevenir daitos por hidrocarbu-
ros y sustancias téxicas”, culpa-
bilizando a armadores, petroleras
y puertos “que admiten en des-
carga a barcos subestdndares,
tanto como a paises en los que no
existe inspeccion de seguridad
maritima y continiian abande-
rando y matriculando buques in-

considera que
actualmente el
35% de la
flota petrolera
mundial, sin
doble casco y
con excesiva
edad, no
resistiria una
inspeccion,
con la norma
comunifaria
en la mano.

seguros y sin respuesta técnica a
la emergencia”.

- i La citada organizacién inter-
e nacional no alberga duda respecto
a que “son los Estados-miembros
de la Unién Europea, en defini-
tiva, los paises-cabecera de las
grandes productoras petroliferas
los que prestan sus puertos a estas
descargas y sus costas a estos ac-
cidentes y vertidos, por no enfren-
tar una persecucion enérgica a las
banderas de conveniencia, es de-
cir, a lo que bajo ellas se oculta”.
Para mds paradoja —afiaden—
“Malta, pais de base del ‘Erika’,
o aspira a ingresar en la Unién
Europea...”.

Directiva o cédigo
de conducta

Las autoridades de los Quince

a1 7] han vuelto a reaccionar con la pa-
sividad que se desprende de haber-
1] se pronunciado apenas dieciocho

dias después de la catdstrofe del
“Erika”. La titular de Transporte
Maritimo de la Comisién Europea,
Georgette Lalis, emiti6é un escueto
comunicado al respecto, por €l que
se ha sabido que “se estudiardn
medidas para reforzar la seguri-
dad maritima” , pero no quedo cla-
ro si el rango de exigencia ird por
la publicacién de una Directiva o
se quedard en un acuerdo de cédi-

Otra vez las banderas de conveniencia
y la jungla de los subarriendos

El petrolero “Erika”, que se partié frente a las costas de Bretaiia, llevaba
bandera de Malta, era propiedad de un armador italiano, lo explotaba
temporalmente ofra sociedad, sus trabajadores habian sido contratados por
una compaiiia india, y habia sido fletado ~para la ocasion- por la empresa
franco-belga TotalFina.., A la jungla de sociedades-pantalla y subarriendos

ue habré que desbrozar para dirigir las responsabilidades del desastre,
l:ber& sumarse la constatacion ~también una vez més- de que el fransporte
de crudo se hacia con barco de un solo casco y ofros indicios de precaria
seguridad.

Vuelve a constatarse, asimismo, el cada vez més elevado tonelaje de
mercancias peligrosas que se confian al precario y la bandera de
conveniencia, ante la pasividad de los grandes intereses -las petroleras
ya han renunciade a iransportar el crudo en sus propias flotas- y el
deshordamiento de la normativa de OMI, la Organizacion Maritima
Internacional,

Francia, primer destinatario de este pastel envenenado, habra de mover ficha
~precisamente= a parfir del proximo verano, en que presidira la Union
Europed, si decididamente se trata de afrontar soluciones Gtiles y abrirse paso
entre la jungla de subarriendos, banderas de conveniencia y precariedad en
que ha clegenerado el negocio marifimo internacional, m

S.deF
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go de conducta entre todos los
agentes del negocio petrolero y las
aseguradoras.

El Gobierno francés, al que le
ha caido la pelota en su propio
tejado, ha ofrecido respuestas téc-
nicas a las consecuencias del de-
sastre, coordinando con las multi-
nacionales la cofinanciacién de
los dafios, y Lionel Jospin les
pasé el tanto de culpa, al sefialar
—graficamente— que “serdn los
contribuyentes los que paguen

una consecuencia mds del capita-
lismo salvaje”. El monto de la
operacion restauradora de los es-
cenarios costeros de la catdstrofe
frisa entre los 11.000 millones de
pesetas 'y “lo incalculable”; de la
primera cifra habla el fletador To-
talFina, y la segunda expresion
procede de las Agencias de Medio
Ambiente y Seguridad Alimenta-
ria, después que hayan tenido que
prohibir la extraccién y comercia-
lizaciéon de todos los productos
del mar y calificado de “peligro-

Petroleros, ¢a pasar la ITV?

El primer informe oficial, encargado a la Oficina de Investigacion de Accidentes
Maritimos por el Gobierno de Francia, sefala que “20.000 toneladas de crudo
han seguido cautivas, después de la particion del ‘Erika’, y se escapan lentamente

por sus fisuras”,

Para los autores del referido informe, que ha pasado al juez-instructor y la
Organizacion Maritima Internacional (OMI), “el mal estado del casco propicié el
desastre, y la compaiia propietaria del crudo -Totalfina- conocia bien el barco,
pues lo habia utilizado otras cuatro veces en un afio, con cargas a Argelia

y Bulgaria...”.

Suplementariamente, el informe reconoce asimismo que “las auvtoridades
maritimas de Malta dieron los permisos de navegacion al ‘Erika’ pese al mal

estado del buque”.

La vice-presidenta de la Comision Europea, Loyola de Palacio, se ha arrancado
con el anuncio de un paquete de medidas -"con cardcter de urgencia”- para que
los buques petroleros pasen una periddica revision, similar a la de ITV para los

vehiculos automoviles, u
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so” el consumo de cultivos cos-
teros en torno a 200 kilémetros
de costa vedada.

Siendo clara la necesidad de
revision de toda la normativa
del transporte de petréleo, las
fuentes consultoras que han
compulsado la “Revista MAR”
consideran “muy compleja” la
posibilidad de que los Quince
ofrezcan la respuesta radical ne-
cesaria, “por el cruce de intere-
ses que iban a resultar afectados
en una elevacion de los estdnda-
res de seguridad en los barcos y
un categérico freno a las bande-
ras de conveniencia”.

Los viejos inconvenientes
a escena

Para que la Unién Europea
prohiba definitivamente el flete
petrolero sin doble casco y los bar-
cos anticuados que descargan ac-
tualmente en sus puertos, “habria
que ir —en primer lugar— a un
complejo acuerdo previo de todos
los paises miembros de la Orga-
nizacion Maritima Internacional
(OMI), impensable por parte de
paises como Malta, Chipre o Pa-
namd, cuya economia basa impor-
tantes items en el aludido abande-
ramiento” .

Las citadas fuentes consulto-
ras independientes suman, a es-
tos viejos inconvenientes en el
seno de la OMI, el adn mas
imperativo de los grandes con-
sorcios petroleros, que “se opon-
drian a que la Comision Europea
hiciese la revision legislativa de
Jorma unilateral” . Y, por ultimo,
pero no menos importante, el ne-
gocio naviero —que estd funcio-
nando con dificultades tradicio-
nales y ajustes de costes, crisis
sobre crisis— “no cederia parce-
las de rentabilidad a la pérdida
de ventajas adquiridas con los
registros 'y banderas de conve-
niencia” .

Y sobre este complejo marco
de limites a la capacidad de res-
puesta a la pérdida de seguridad en
los transportes de crudo hay que
sobrepesar el disparo de los pre-
cios del combustible (ver cuadro)
que amenaza ¢l negocio naviero
en plena linea de flotacién: sus
costes operativos se duplicaron en
los dltimos once meses, y habra de
repercutirlos en tarifa.



Salvamento maritimo
espanol y el vertido

Para las autoridades espa-
fiolas de Marina Mercante la
problematica de pérdida de se-
guridad entre las flotas con
abanderamiento de convenien-
cia “excede el marco concreto
de actuaciones de nuestro pais,
que, precisamente, ha ocupado
—en los ultimos afios— un desta-
cado lugar en el MOU de Paris,
o ranking de las administracio-
nes mds cumplidoras de su obli-
gacion de inspeccionar barcos
ajenos. La flota espariola ha si-
do, asimismo, una de las menos
sancionadas por defectos de se-
guridad u omisiones de equipa-
mientos para la emergencia y
otras previsiones de seguridad
activa y pasiva” .

Las fuentes de SASEMAR
consultadas por esta “Revista
MAR” han aiiadido que “Espa-
fia, entre los dias 20 de diciem-
bre y 7 de enero, ha colaborado
activamente frente al vertido del
‘Erika’, con sus unidades de
limpieza marina, el ‘Alonso
Chaves' y el ‘Ibaizdbal IT', entre
otras flotas internacionales
que activaron el Plan Golfo de
Vizcaya, y ello a pesar de las
dificultosas circunstancias me-
teorolégicas y con la suma de
la logistica aérea y las barreras
y skimmers para la absorcion
de hidrocarburos”. Los movi-
mientos de la mancha de crudo
fueron asimismo seguidos por
el buque “Punta Mayor” y los
expertos de las capitanias pré-
ximas, sin que en ningdn mo-
mento afectase a las costas can-
tdbricas, vigilancia que se
compartié en el CEDRE fran-
cés, organismo encargado de las
contaminaciones accidentales
en el mar.

En la némina de medios
flotantes y aéreos que SASE-
MAR coordiné con las autori-
dades francesas y el Instituto de
Meteorologia figuraron, asi-
mismo, los “Salvamar Orién”,
“Monte Gorbea”, “El Puntal”,
“El Sueve”, “Sargadelos” y el
helicéptero “Helimer Cantébri-
co”, Proteccién Civil y las Ad-
ministraciones autonémicas de
la fachada cantdbrica. ®

S. de Francisco

Noventa y
fres ONGs
califican de
inservible la
legislacion
existente y
culpabilizan
de la
situacion a
los grandes
intereses
de las
compaiias
petroleras.
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La subida de los combustibles

El precio de los combustibles de la
navegacion, el diesel-oil (Algeciras),
sigue como la sombra al cuerpo las
oscilaciones del crudo Brent, casi
siempre a disgusto, aun cuando
varia el 3rudo de afectacion segun
se trate de buques petroleros,
graneleros o los llamados “de alta
velocidad”,

Para las fuentes navieras
consultadas por la “Revista MAR”,
en ¢l caso de petroleros y
graneleros “el coste del combustible,
a principios de este Gltimo afio
1999, suponia enfre un 25 y un 35
por ciento de los costes de
operacion, pero diez meses después

UN ANO DE CRECIMIENTO
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. Precio del crudo ‘Breat’, en délares

3

" 4ene. 2000

esta cifra oscila entre un 40 y un 50
por ciento, lo que ha dado lugar a
un incremento superior al 25 por
ciento en la préctica l'ohﬁdudp:e los
barcos, y por encima del 40 por
ciento en los porta-contenedores y
embarcaciones de alta velocidad”,

El sector naviero, como esta
ocurriendo en el transporte terrestre,
habra de acudir a la absorcion de
estos incrementos via tarifas, si no
se quiere que lo sufran sus propios
balances o la calidad y seguridad
del servicio. Para los responsables
de la patronal ANAVE, “las
empresas navieras en general, y en
particular las de lineas regulares
han de ir inevitablemente a esta
formula, o bien inclinarse por un
recargo por coste de combustible,
como ya existe en algunas tarifas
de lineas regulares, con el nombre
convencional de “bunker adjustment
factor”,

Esta ltima formula, el “recargo por
coste de combustible”, daria lugar
“a una mayor transparencia de las
tarifas, con la ventaja para el cliente
de que permite su rapido reajuste
en el futuro en funcion de la
evolucién de los precios y, lo que es
ain mas importante, evitaria el
temor de los usuarios a una subida
permanente..,”, afiaden fuentes

de ANAVE. m

S.F
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POR LAS 20.000 TM.
QUE QUEDAN EN EL

"ERIKA"

El 12 de diciembre, frente a las costas de la Bretaina

francesa, el “Erika” se partia en dos y vertia al mar
10.000 de las 30.000 toneladas del fuel que
transportaba. Unos dias mas tarde, el 29 de
diciembre, se repetia la tragedia, en este caso frente
a las costas de Estambul, aunque afortunadamente
el vertido del “Volganeft-248” fue de menor
incidencia. Ademas del fracaso en las medidas de
seguridad en el transporte de hidrocarburos, lo que
ponen de relieve estos Ultimos accidentes es el
riesgo permanente al que esta sometido el
ecosistema marino, sobre el que estos vertidos
ocasionan dafos que tardan afios en recuperarse, y
las rerercusiones econdmicas para los que viven de

los cu

tivos marinos o de la pesca. Ricardo Aguilar,

biélogo y director del Area de Biodiversidad de
Greenpeace, comenta para MAR el alcance del
accidente del “Erika” y de sus principales impactos.

e necesitard tiempo pa-
ra saber el alcance real
que tendrd el vertido
del “Erika” en la zona
donde se produjo el
derrame de fuel. Como ocurre
siempre en estos casos, el pri-
mer impacto de la catastrofe es
visual. El siguiente, en orden
de inmediatez a la hora de apre-
ciar sus efectos, es el de la apa-
ricién de miles de aves muertas
0 agonizantes tintadas de ne-
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gro. A continuacion, las playas
se empiezan a recubrir de ne-
gro, unos 400 kilémetros en es-
te caso, y cuyas secuelas irdn
més alld de lo que se pudiera
considerar como suciedad. El
efecto sobre la franja costera
serd el inicio de una cadena que
tendra nefastas consecuencias
sobre el ecosistema, al afectar a
la zona mds rica en alimento y
que da cobijo a todas las espe-
cies comerciales.

Ricardo
Aguilar,
bidlogo y
miembro de
Greenpeace

Cientos de millones de pe-
setas deberdn ser empleados en
limpiar aguas y playas de los
restos del vertido, en este caso
del “Erika”. Las consecuencias
del desastre sobre el ecosiste-
ma no se podrdn paliar con di-
nero, sino con afios de espera a
que él mismo consiga reesta-
blecer su propia dinamica, si es
que lo logra. Afios en los que
pescadores y gentes que viven
del mar —de su produccién o
del turismo-— sufriran las conse-
cuencias de un “accidente” mds
ante el que cabe preguntarse si
pudo ser evitado. Los antece-
dentes no dejan lugar a dudas:
barco construido en 1975, por
lo que no estaba dotado con do-
ble casco, como los modernos
petroleros; bajo bandera de
conveniencia, en esta ocasion
de Malta (aunque en los dlti-
mos 24 afios ha cambiado siete
veces de nombre, enarbolado
cinco banderas distintas y ha
sido explotado por nueve so-
ciedades navieras); el capitan
del barco denuncid el mal esta-
do de los tanques; el Registro
Italiano Navale consideré que



no habia riesgo. El barco se
hunde y la responsabilidad se
difumina entre una tupida ma-
rafia de empresas.

Un caso mas

Pero tampoco hay que extra-
fiarse. La mayoria de los acci-
dentes que se registran estén lle-
nos de negligencias o maniobras
por ahorrarse dinero en el trans-
porte del petréleo, con la com-
plicidad de los responsables de
establecer las normas de seguri-
dad. Al incumplimiento de la
normativa se une la picaresca,
por decirlo de una manera sua-
ve: se sospecha que parte de la
contaminacién que ha llegado
hasta las costas francesas pro-
ceda de algin petrolero que ha
aprovechado la ocasién para
limpiar sus tanques. Y es que,
no hay que olvidarlo, el 90 por
ciento de los vertidos que llegan
al mar son voluntarios. Sélo un
10 por ciento se debe a acciden-
tes, aunque €stos resulten mas
espectaculares, debido al im-
pacto visual.

¢6 Al cubrir el
petroleo la
superficie
del mar
provoca la
desaparicion
de todo el
citoplancton,
con lo
que su
productividad
se vera
disminuida,
ya que es la
base de la
cadena
alimentaria.%)

En todo caso, a la espectacu-
laridad de estas catastrofes le si-
guen una serie de efectos que no
se podrén remediar con dinero.
El primero, en estos casos, es el
visual, como se seflalaba ante-
riormente. La masa que hay alli
no permite ni entrar, comenta
Ricardo Aguilar, y resulta bas-
tante complejo saber ahora co-
mo puede afectar el vertido en
la zona del accidente. Después
del visual, el segundo efecto de
los accidentes se materializa en
la muerte de miles de aves. Las
organizaciones ecologistas han
recogido unas 13.000 hasta el
momento, aunque todo lleva a
pensar que seran unas 300.000
las aves que morirdn debido
a este accidente. Los primeros
dias aparecian aves peldgicas;
ahora, como ya se ha concen-
trado mucho en la costa, lo que
estdn muriendo son aves coste-
ras (patos, porrones, colimbos).

A continuacion, como en es-
te caso, llegara el vertido hasta
la costa y las playas, donde los
efectos son siempre catastréfi-
cos, al tratarse de una zona rica

© GREENPEACE/BELTRA

en vida animal y generadora de
alimentos. Como sefiala el bié-
logo de Greenpeace, el fuel se
ir4 filtrando poco a poco en la
arena y, al igual que ocurre en el
mar, al ser una masa tan unifor-
me y gorda, crea una filmina
que no permite la entrada de la
luz, por lo que morirdn casi to-
das las algas de esa zona al no
poder realizar la fotosintesis. Es
el inicio de una cadena que va a
tener Importantes consecuen-
cias sobre el resto de las espe-
cies. En la arena, ademds, hay
una seric de microorganismos
que son los que mantienen, por
una parte, que las playas tengan
esta consistencia y, por otra, son
los que permiten los procesos de
degradacion de los detritus que
llegan hasta aqui. Estos micro-
organismo irdn desaparecien-
do. Lo tnico que se puede hacer
ahora es retirar la capa de fuel lo
antes posible, a fin de quitar esa
pelicula que impide la fotosinte-
sis y, de paso, evitar que se filtre
a otras capas.

En la franja costera ocasio-
nan un gran destrozo, prosigue
Ricardo Aguilar. Hay algunas
especies que resisten mds que
otras, incluso algunas viven de
degradar crudo, y otras se re-
hacen bastante rdpidamente, lo
que viene a dificultar que se re-
cupere el ecosistema. El impac-
to es muchas veces a largo pla-
zo, porque lo que se ha hecho es
romper toda la dindmica de ese
ecosistema 'y hasta que vuelve
a generar una dindmica propia
tarda bastante.

Aqui tenemos experiencias
recientes sobre este aspecto.
Aunque atin hay pocos datos
sobre la incidencia del vertido
del “Mar Egeo” (que derramé
80.000 toneladas de crudo frente
a las costas de A Coruiia el 3 de
diciembre de 1992), si se han
podido constatar las dificulta-
des para recuperarse que estan
teniendo diferentes tipos de al-
mejas. El pulpo se ha distribuido
bien, debido a que es bastante
opurtunista y se apodera mds ra-
pidamente de los nichos ecoldgi-
cos, con lo que se produce una
fuerte alteracion del ecosistema.
Ademads, como recuerda Ricar-
do Aguilar, alli llovié sobre mo-
jado, ya que era un ecosistema
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bastante castigado por el acci-
dente del “Urquiola”, y cuando
todavia no se habia recuperado
ocurri6 lo del “Mar Egeo”.

Repercusiones en la pesca

Otro de los impactos del fuel
y el petréleo en general es el
que procede de las emisiones
que van a la atmésfera, y que
tienen un efecto narcotizante.
Se puede apreciar este efecto en
las aves. Sobre los animales que
viven pegados a las rocas, la si-
tuacién acaba por restarles fuer-
za en el pedinculo, cayendo al
fondo, por lo que mueren al no
poder conseguir alimento. Ade-
mds, como todos estos animales
son filtradores, las particulas de
petréleo disueltas en el agua se
les van pegando a los organos
de filtracion, que acaban por
obturarse.

Las almejas, ademds, como
la contaminacién se va deposi-
tando en el fondo, no pueden
meterse en el substrato, quedan-
dose mas fuera, resultando mas
vulnerables a los depredadores.
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Asi que entre las que se meten y
se contaminan y las que no se
meten y mueren a manos de los
depredadores se genera un circu-
lo vicioso que, hasta que no
desaparezca la contaminacion,
aunque estén empezando a re-
producirse, como no pueden de-
fenderse seguirdn disminuyendo.

Los animales de roca que
consiguen sobrevivir quedan in-
servibles para la comercializa-
cién. La Agencia Francesa para
la Seguridad de los Alimentos
desaconsejo el consumo de
cualquier molusco capturado en
las costas bretonas y los produc-
tores anunciaron la destruccion
de su produccién. La zona de
costa, pues, la més rica en vida
y en produccién de alimento,
quedard seriamente arrasada.
Sélo faltard saber el impacto
real de cada caso.

Otro efecto comiin, comenta
el director del Area de Biodiver-
sidad de Greenpeace, en este ti-
po de vertidos es que, en la zona
del desastre, y al cubrir el petro-
leo la superficie del mar, provo-
ca que desaparezca todo el cito-

66 La llegada
del crudo
hasta la

costa y las
playas tiene
efectos
catastroficos,
al tratarse
de una zona
rica en vida
animal y
generadora
de
alimentos.
Es el inicio
de una
cadena que
va a tener
importantes
consecuencias
sobre el
resto de las
especies. )

plancton, con lo que la producti-
vidad del mar se ve disminuida,
ya que es la base de la cadena
alimentaria. A veces lo que ocu-
rre es que los pequefios micro-
organismos mueren, o muchas
veces, si ya hay huevos o larvas,
éstas nacen deformadas o la
eclosion de los huevos es menor.

Otro efecto detectado cuando
se produce un vertido es que los
peces suelen variar las rutas de
migracién. La mayoria de los pe-
ces, explica Ricardo Aguilar, tie-
nen lo que se llama quimiorre-
ceptores, y cuando pasan por un
Iugar contaminado, aunque sea
en niveles bastante bajos, tien-
den a no pasar por la zona. Esto
ha pasado en Alaska con el sal-
mon, a raiz del accidente del
“Exxon Valdez” . Aun hoy, el sal-
mon no ha recuperado su ruta de
migracion anterior, y si antes el
pescador tenia que salir a 10 mi-
llas para pescarlo, ahora tiene
que ir a 40 millas, porque siguen
evitando esa zona. La sardina
también tiene ese tipo de quimio-
rreceptores. Por lo tanto, la con-
taminacion puede alterar las zo-
nas de pesca.



Si en la zona del accidente
del “Erika” pasard o no este fe-
némeno pronto se sabrd. Depen-
derd de si continda la contami-
nacién en la zona. En el caso
de Alaska lo comprobaron al
afio siguiente. Aqui es mas difi-
cil que se produzca, porque la
degradacion del petroleo es ma-
yor (el fiio ralentiza este proce-
s0), y en la columna de agua no
creo que permanezca mucho
tiempo con este tipo de crudo.
No es descartable, pero afecta-
rd poco, por las caracteristicas
del fuel y del ecosistema. En to-
do caso se detectaria pronto, in-
cluso cuando empiecen con la
anchoa.

La costa espanola
a salvo... de momento

Lo que si estd claro es que la
costa espaiiola no padecerd los
efectos del vertido producido el
pasado 12 de diciembre. La tni-
ca incidencia ha sido la llegada
de numerosas gaviotas mancha-
das de negro a las costas cénta-
bras, segtin la Sociedad Espafio-
la de Ornitologia (SEO). En el
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66 El peligro
aun no ha
pasado, ya

que todo
depende de
lo que ocurra
ahora con lo
que queda en
el “Erika”. Si

esas 20.000

toneladas se
escapan de

sus tanques,
se podria
originar una
segunda
marea

negra.y

Pafs Vasco y en Galicia también
han podido verse algunos alca-
traces inmovilizados por la gra-
sa. Pero la marea negra dificil-
mente llegard, ya que cada vez
estd mas solidificado el fuel y
resulta complicado que avance.
Hay varias manchas, porque se
han seccionado, y puede que al-
guna de ellas se aproxime, pero
llegara tan dispersa que lo hard
en las tipicas bolas de alquitran.

Sin embargo, el peligro atn
no ha pasado, como anuncia a
“MAR” Ricardo Aguilar, ya que
todo depende de lo que ocurra
ahora con lo que queda en el
“Erika”. Si esas 20.000 tonela-
das se escapan de sus tanques se
podria originar una segunda
marea negra. Y el desplazamien-
to de esa marea dependerd de los
vientos existentes en €sos mo-
mentos. Lo que se ha conseguido
averiguar hasta ahora es que de
sus bodegas, hundidas a cien me-
tros de profundidad, va escapdn-
dose lentamente el fuel a un rit-
mo de varios litros por hora. Los
expertos anunciaron que hasta la
primavera no podran iniciarse las
tareas para proceder a la extrac-

cion del fuel almacenado, debido
a las condiciones climatoldgicas
de la zona.

El “Volganeft-248” vino a
recalcar la necesidad urgente de
adoptar medidas mas severas
respecto al transporte de hidro-
carburos y materias peligrosas.
En este caso fueron solo 800 to-
neladas. El vertido resulté me-
nos importante y su incidencia
menos destacable, no s6lo por la
cantidad de lo vertido, sino por-
que se trata de una zona, el B6s-
foro, tremendamente contami-
nada. Se ha podido constatar la
muerte de numerosas especies
de roca, muchas algas... Lo po-
quito que hubiera podido recu-
perar ese ecosistema se ha vuel-
to a perder.

Cada vez que se produzca
un nuevo vertido, las conse-
cuencias aqui resefiadas podran
hacerse extensibles al mismo,
con pocas variantes. El mar se-
guird sometido a una amenaza
constante que puede, y debe, re-
ducirse significativamente. B

Raul Gutiérrez
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CONVENIO
DE BARCELONA

Los accidentes del “Volganeft-248” y del
“Erika” han puesto de manifiesto la necesidad
de actualizar el Unico protocolo del Convenio
de Barcelona que no esta modificado, y que se
refiere precisamente a los grandes accidentes
y cémo actuar ante éstos en el Mediterraneo.
MED Forum, Red de ONGs del Mediterraneo
para la Ecologia y el Desarrollo Sostenible,
I:rosigue al mismo tiempo su campaia para

a ratificacion del Convenio de Barcelona,
modificado en 1995, y los cinco Protocolos
firmados hace mas de cuatro afios y que
todavia no han entrado en vigor por no
haberlos firmado el minimo de Estados
miembros requerido. De la situacion actual,

y de su incidencia, habla para MAR Rafael
Madueiio, secretario general de esta
organizacion.

unio de 2000, Ese es el nue-  sado mes de octubre, la reunién or-
vo plazo fijado por MED  dinaria de las partes contratantes
Forum y MIO (otra Red de  del Convenio de Barcelona.
Organizaciones No Guber-

namentales) para que sean En medio de la campafia que

ratificados el Convenio de Barce-
lona y los cinco Protocolos que to-
davia no han podido entrar en vi-
gor al no haberlos firmado el
minimo de Estados miembros re-
querido. La decisién se acordé en
la reunién mantenida en Malta por
dichas organizaciones, la misma
ciudad que acogid, a finales del pa-
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viene realizando MED Forum,
desde el mes de noviembre de
1998, para lograr la mayoria ne-
cesaria para su ratificacion y que
puedan entrar en vigor (para la
ratificacién de nuevos convenios
se precisa la firma de seis paises
y para su modificacién, la de
quince), se ha puesto de mani-

fiesto la necesidad de que el uni-
co Protocolo del Convenio de

Barcelona que no estd modifica-
do, y que se refiere a los grandes
accidentes y como actuar ante és-
tos en el Mediterrdneo, sea abor-
dado urgentemente.

Accidentes como el del “Eri-
ka”, frente a las costas de la Bre-
tafia francesa el 12 de diciembre,
o el del Volganeft 248, ocurrido el



29 del mismo mes a tan sélo cien
metros de las costas de Estambul,
una ciudad con mas de doce mi-
llones de habitantes, han venido a
acentuar esa urgencia. Ya en la pa-
sada reunion de Malta, comenta
Rafael Maduefio, pedimos que se
modificara este Profocolo, y tras
estos sucesos se pone mds en evi-
dencia que se tiene que modificar;
y no sélo modificar, sino prdctica-
mente redactar de nuevo, porque
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es un Protocolo del afio 1976 que,
ademdas de desfasado, resulta ine-
ficaz para abordar un riesgo tan
grave como son los accidentes en
el mar Mediterrdneo. Y es que,
aqui, la peligrosidad se ve agra-
vada por tratarse de un mar prdc-
ticamente cerrado, que tarda casi
cien afos en renovar sus aguas, y
con mds de 46.000 kilometros de
costa. Y es que, si resulta dafiino
cualquier vertido de este tipo, en
las costas es donde mas dafio ha-
ce, ya que es donde hay més vida.

Doble frente

En estos momentos, como se-
fiala el secretario general de MED
Forum a “MAR”, esta organiza-
cion tiene abiertos dos frentes: las
ratificaciones pendientes, como
se sefalaba anteriormente, y la
modificacién del referido a los
grandes accidentes. Por lo que
respecta a este ultimo, vamos a
enviar cartas al coordinador del
Plan de Accidn del Mediterraneo
(PAM) del Programa de las Na-
ciones Unidas para el Medio Am-
biente (PNUMA), al Convenio de
Barcelona y a la Unidén Europea,
solicitando la urgente modifica-
cion del Protocolo de emergen-
cias para que se puedan abordar
los problemas derivados de los
grandes accidentes.

Al mismo tiempo, piensan di-
rigirse a la UE y al Parlamento eu-
ropeo para “‘que se establezca una
normativa rigida y dura, sobre to-
do a las ocho grandes empresas
productoras y transformadoras de
productos petroleros —la mayoria
estd situada en los paises de la
UE—, que garantice el maximo de
seguridad en el transporte de hi-
drocarburos y materias téxicas.
Una medida especialmente urgen-
te en un mar como ¢l Mediterra-
neo que representa el 0,7 por cien-
to de los mares de la Tierra y que
alberga el 35 por ciento del co-
mercio mundial de hidrocarburos.

Vamos a pedir, insiste Ma-
duefio, que se busquen los meca-
nismos para que los paises de la
UE exijan el cumplimiento de los
acuerdos existentes, y alld donde
falta nueva legislacion, que se
realice. Somos de los que pensa-
mos que no es la falta de legisla-
cion lo mds importante, sino, so-
bre todo, la exigencia de medidas
preventivas a los productores, a
los armadores. En el caso del
“Erika”, un pafs mediterraneo co-
mo es Malta es el que abandera
ese barco, e Italia habia hecho la
verificacién de las condiciones
en que se encontraba. Por lo tan-
to, pafs uno de la UE y otro que
tiene la presidencia del Plan de
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Accion del Mediterrdneo; u otros
paises, como Chipre..., candida-
tos a entrar en la UE, estdn impli-
cados o tienen que ver con el in-
cumplimiento de las normas de
seguridad. Resulta evidente que
la Unién Europea deberia jugar
un papel fundamental en cuanto a
la exigencia de medidas, y ello es
lo que demanda MED Forum.

Pronto se podrd comprobar la
voluntad real de la UE, especial-
mente cuando Francia —pais afec-
tado por el vertido del “Erika”—
ocupe su presidencia en el segun-
do semestre de este afio. Enton-
ces podrd proponer la adopcién
de medidas més exigentes que las
actuales, a fin de subsanar las
graves negligencias actuales.
También podremos comprobar si
esas ocho grandes empresas pe-
troleras estan dispuestas a ceder,
poniendo en practica las medidas
de seguridad necesarias.

Ratificacion del Convenio
y los Protocolos

Y es que, tras este incidente, se
vuelve a poner de manifiesto la
problemdtica de las banderas de
conveniencia, que no acaba de ser
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abordado. El “Erika” enarbolaba
bandera de Malta, era propiedad
de un armador italiano, lo explota-
ba temporalmente la sociedad Sel-
mont Internacional, habia sido fle-
tado por la compaiiia franco-belga
TotalFina y la tripulacién estaba
contratada por una empresa india.
Una espesa marafia de firmas que,
sin duda, complicardn bastante la
labor de la justicia para buscar a
los responsables.

En este sentido, ya sefialé en
su momento a esta revista el se-
cretario general de Pesca Mariti-
ma, Samuel Judrez, lo complicado
que resulta seguir a estas empre-
sas, que se inventan sociedades in-
terpuestas y ya no son ellas las que
controlan directamente a los bar-
cos. La desidia y la falta de interés
por solucionar este problema se
ponen de manifiesto, como de-
nuncié Samuel Judrez en la dltima
Conferencia Internacional de las
Naciones Unidas para la Agricul-
tura y la Alimentacién, en que una
parte del Cédigo de Conducta, co-
mo es el abanderamiento de bu-
ques..., no estd aun en vigor por-
que no lo ha ratificado el niimero
minimo de Estados como es pre-
ceptivo. Y han transcurrido mds de
seis aflos.

Junio de
2000 es la
fecha que

han dado de
plazo las
organizaciones
ecologistas
para la
ratificacion y
aplicacion del
Convenio de
Barcelona
para la
Proteccion del
Mediterraneo
y los
Protocolos
que lo
desarrollan,
pendientes
de lograr la
mayoria
necesaria
para que
enfren en
vigor.

El otro frente, como se sefia-
laba al comienzo, es el de la rati-
ficacién del Convenio y los Pro-
tocolos. En la reunién mantenida
en Malta de las Partes Contratan-
tes del Convenio tampoco se con-
siguieron las mayorias necesarias
para que entraran en vigor.

Greenpeace, que se habia su-
mado a la campaiia promovida
por MED Forum en noviembre
de 1998 por la ratificacién del
Convenio y sus Protocolos, pi-
dié que se concediera una pré-
rroga de seis meses a los estados
para que los ratificaran. MED
Forum plante esperar a la reu-
nion de Malta. Tras ella, y al se-
guirse en la misma situacion, en
una reunién que celebraron los
ecologistas también en Malta, se
acordé darles de plazo hasta ju-
nio de 2000. Rafacl Maduefio
explica el porqué de esa fecha:
en junio se cumplen 25 aflos del
Plan de Accién del Mediterrdneo
y, ademds, habrdn pasado cinco
afios desde la modificacién que
se hizo en Barcelona. Un poco
como fecha simbélica para que
los rezagados, que son bastantes,
lleguen a la meta, que seria la
ratificacion para su entrada en
vigor.



Dentro de la campafia que vie-
nen realizando, MED Forum obtu-
vo la respuesta positiva de algunos
Estados, como Francia, Italia, Gre-
cia y Esparia (se comprometio a ra-
tificar los dos que le faltaban).
Otros Gobiemos del Sur y del Este
van mas rezagados porque tienen
mads problemas a la hora de aplicar-
los, pero también se comprometie-
ron a avanzar en el proceso.

Los protocolos mas
problematicos

Hasta el momento, tan sélo
cinco pafses —Tinez, Modnaco,
Espafia, Croacia y Marruecos—
han ratificado algunos de los Pro-
tocolos, y s6lo uno —Ttinez— los ha
ratificado todos. Maduefio lamen-
ta que la mayoria de los Estados
de la Unién Europea no quieren
ratificar dos de los Protocolos, y
ni siquiera los ha firmado la pro-
pia UE. Se refiere al Protocolo pa-
ra la Proteccion del Mediterrdneo
contra la contaminacién provoca-
da por la exploracién y explota-
cién de la plataforma continental,
del fondo del mar y del subsuelo
(conocido como Protocolo sobre
Fondos Marinos) y al Protocolo
para la prevencion de la contami-

MED Forum
exige
a la UE una
normativa
rigida
y dura que
garantice
el maximo
de seguridad
en el
fransporte
de
hidrocarburos
y materias
toxicas
por el
Mediterraneo.
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nacién del Mediterraneo por los
movimientos transfronterizos de
residuos peligrosos (conocido co-
mo Protocolo de Residuos Trans-
fronterizos).

El primero hace referencia a
toda la actividad que se hace en
las plataformas petroliferas, ex-
traccion de recursos del fondo
marino, que se firmé en Madrid
en el 1994, y el segundo es el de
Turquia, firmado hacia el afio
1997, referido al transporte y a la
eliminacién de los residuos peli-
grosos y al transporte fronterizo
de estos residuos. Este tltimo es-
pecialmente, segin sefiala el se-
cretario general del MED Forum,
es el que mads reticencias despier-
ta para ser firmado, sobre todo
para Gobiernos como el francés.

Tal vez los ultimos aconte-
cimientos supongan una presion
mas para que los distintos Estados
venzan las reticencias a la hora de
ratificar estos Protocolos y abor-
dar, de una vez por todas, una
politica seria y responsable de
proteccién de nuestros mares. Ac-
cidentes como los del “Erika” o el
del “Volganeft-248”, u otros que
permanecen en el recuerdo préxi-
mo como ¢l del “Exxon Valdez”,

“Urquiola”, “Mar Egeo”..., ponen
de manifiesto las deficiencias que,
sobre el transporte de hidrocarbu-
ros y materias peligrosas, siguen
sin solucionarse, constituyendo un
peligro real para la supervivencia
de nuestros mares.

En la citada reunién de octu-
bre, MED Forum (una organiza-
cién en la que estan representadas
91 Organizaciones No Guberna-
mentales representantes de 23
paises de la cuenca mediterrdnea)
fue elegida miembro de la Comi-
siéon Mediterrdnea de Desarrollo
Sostenible, un organismo de Na-
ciones Unidas dentro del Plan de
Accidn del Mediterrdneo, que es
donde estan representados los Es-
tados, las ONGs, las Administra-
ciones Locales y las entidades so-
cio-econdémicas al mismo nivel.
Se trata de un organismo consul-
tivo, pero de cierta incidencia,
como comenta Rafael Maduefio.

Ahora, pues, a esperar a que se
cumpla el plazo acordado. A buen
seguro que se tratard de una espe-
ra con mucha actividad, ya que la
campafia por la ratificacion del
Convenio seguird en marcha. ll

Rail Gutiérrez
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Entrara
en vigor
el 1 de
enero

del ano
2001

NUEVA

PARA EL SECTOR
DE LA PESCA

Los ministros de Pesca comunitarios aprobaron
la nueva Organizacién Comin de Mercado de
los productos de la pesca que debera entrar en
vigor el préoximo 1 de enero del aiio 2001 y,
para algunos puntos, a partir del aiio 2002, Esta
nueva OCM para el sector, segin las opiniones
de la Administraciéon espanola, va a suponer
mejoras para el conjunto del mercado en cuanto
se van a intensificar los controles sobre el
mercado para evitar hundimientos de precios
como consecuencia de unas importaciones
incontroladas, se van a mejorar los mecanismos
sobre el etiquetado, los mecanismos de
intervencion, el peso de las Organizaciones de
Productores y la presencia de las Organizaciones
Interprofesionales. Para los responsables de la
politica pesquera en Espaia, se trata de una
nueva OCM que responde a los planteamientos
que ya se estan aplicando sobre el sector.

a previsiones de gasto
para la nueva OCM se
elevan a 20 millones de
euros para este aflo, 22
millones durante cada
uno de los dos préximos afios,
para bajar a 21 millones de
euros en el afo 2003, 18,5
millones de euros en cada uno
de los afios 2004 y 2005, para
bajar a los 16 millones de eu-
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ros en el afio 2006. Al igual
que en el resto de las refor-
mas planteadas por la Unién
Europea, los planteamientos
de la Comisién se basan en
conseguir progresivamente
un mayor ahorro en las actua-
les OCMs para que en el futu-
ro haya un mejor juego de los
mercados, una vez se hayan
sentado las bases para tener




una produccién mds fuerte y
organizada.

La OCM para el sector de
la pesca y de la acuicultura es
algo que forma parte de la Po-
litica Comun para este sector
desde sus inicios en 1970. A
grandes rasgos, sus principa-
les objetivos se concretan en
la aplicacién de unas normas
de comercializacién comu-
nes, el establecimiento de las
Organizaciones de Producto-
res, la puesta en marcha de
diferentes mecanismos para
apoyar los mercados, como
son los precios de retirada,
compras en intervencion, al-
macenamiento privado o con
la aplicacién de mecanismos
de compensacién como suce-
de con el attin y el estableci-
miento de unas reglas de jue-
g0 con terceros paises.

Las relaciones entre la UE
con terceros paises han cons-
tituido tradicionalmente uno
de los puntos mds importan-
tes de la OCM en el sector

de la pesca. La Unién Euro-
pea debe importar anualmen-
te aproximadamente el 60%
de todos los productos de la
pesca y de la acuicultura para
atender su demanda interna.
La Organizaciéon Comtin de
Mercado en este sentido ha
tenido que mantener en los
ultimos afios un equilibrio en-
tre los intereses mds variados
de un lado, se ha dado prota-
gonismo a las producciones
propias frente al exterior en
base a la preferencia comuni-
taria y para que los productos
importados no hundieran los
mercados. Pero, por otro la-
do, también se ha pretendido
dar salida a una industria co-
munitaria que tiene que com-
petir en el exterior y que para
ello necesita un aprovisiona-
miento de materia prima a
unos precios competitivos.
Con la nueva reglamentacion
se trata de seguir en esta mis-
ma direccién para lograr un
equilibrio entre la oferta y la
demanda y, muy especial-
mente, para lograr una gestion
responsable de los recursos.
Esta nueva normativa trata de
llevar al d4nimo de los pesca-
dores comunitarios que no de-
ben pescar nada mds que
aquello que se pueda vender
legalmente para evitar el pi-
llaje en la mar; se pretende
una consolidacién de las or-
ganizaciones de productores
para hacer que las mismas
sean mas competitivas, para
permitir a los consumidores
saber exactamente qué es lo
que estan comprando, garan-
tizar una mejor adecuacién
entre la oferta y la demanda
y proteger finalmente y de
una forma global el empleo
en el sector de la produccién,
asi como en la industria de
transformacion.

Para el logro de este con-
junto de objetivos, la Unién
Europea ha puesto en marcha
con la nueva OCM una serie
de cambios entre los que des-
tacan los siguientes: obliga-
cién para las organizaciones
de productores de establecer
programas de pesca con el fin
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NUEVA

de adaptar la oferta a la deman-
da, el apoyo a la constitucién
de las organizaciones interpro-
fesionales, la actualizacién de
los mecanismos de interven-
cion y la mejora en las con-
diciones para el aprovisio-
namiento de la industria de
transformacién. En la nueva
Organizacién Comiin de Mer-
cado, la Administracién co-
munitaria da un mayor prota-
gonismo a las organizaciones
de productores en cuanto se
considera a las mimas como
una plataforma estratégica
entre la actividad extractiva y
la comercializacién. Se pre-
tende que las Organizaciones
de Productores sean como la
llave del sector para aplicar a
través de las mismas las me-
didas necesarias de gestion
para racionalizar la pesca de
los recursos, ajustar el valor
de los mismos en los merca-
dos y contribuir a su estabi-
lidad. En lineas generales,
uno de esos objetivos es con-
seguir que no se capturen las
especies para las que no hay
mercado. Se pretende que,
por medio de las Organiza-
ciones de Productores se
puedan programar las captu-
ras en funcién de la deman-
da, que se hagan planes de
pesca para las flotas y que
se regule voluntariamente la
actividad de las mismas. La
OCM propugna un periodo
de cinco aiflos para la adapta-
cién de las Organizaciones
de Productores a las nuevas
exigencias, para lo cual se ha
establecido un generoso sis-
tema de ayudas.
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Una segunda via impor-
tante para lograr esa mayor
organizacidn y transparencia
en el sector viene determina-
da por la organizacién de in-
terprofesionales donde se da-
rian cita todas las partes que
se hallen en el proceso desde
la actividad extractiva al co-
mercio. A través de estas es-

tructuras algunos de los obje-
tivos se concretarian en mejo-
rar el conocimiento y la trans-
parencia desde la produccién
hasta el mercado, contribuir a
mejorar la coordinacién a la
hora de la comercializacién
de los productos mediante el
estudio de mercado, elabora-
cién de contratos tipo compa-

tibles con la reglamentacién
comunitaria, disponer de in-
formaciones fiables sobre
las necesidades y gustos del
consumidor para facilitar el
trabajo de los productores,
poner en marcha nuevos mé-
todos para mejorar la calidad
de los productos, introducir
los label de calidad y las indi-
caciones geograficas para los
productores de la pesca o de-
finir reglas m4s estrictas para
todos los procesos de comer-
cializacion.

En linea con las actuacio-
nes actuales, con la nueva
OCM se mantienen los me-
canismos de apoyo al sector
con el funcionamiento de los
precios minimos, las ayu-
das para la retirada de los
productos, apoyos para el
almacenamiento. Muchos de
los productos actualmente
retirados del mercado, son
destruidos. Objetivo de la
Administraciéon es que esa
materia prima sea destinada
para alimentacion animal.
Uno de los objetivos de la



Valoracion espanola

Para la Administracion espaiiola, con la
nueva OCM se mantiene la filosofia de la
normativa actual, aunque hay una serie de
cuestiones que se han perfeccionado en
beneficio clgl sector. Para la Secretaria
General de Pesca Maritima, escs cambios se
concretarian en los siguientes puntos:

M Incorporacion del sistema de etiquetado
ra informar al consumidor sobre todas
jas condiciones del pescado, desde su
captura hasta el tipo de arte utilizado,
Esta exigencia se halla en linea con lo que
ya se ha comenzado a ampliar en Espania.

B Organizaciones de Productores. Para
Espaiia es importante la necesidad de
que las mismas elaboren un
programa operativo sobre capturas y
comercializacién, lo cual debe ser positivo
tanto para regular la pesqueria como
para mejorar las ventas.

W Organizaciones Interprofesionales. Se
regula su funcionamiento por primera
vez y se pretende que las mismas
jueguen un papel decisivo para organizar
mejor el mercado.

M Pez espada. Se incluye por primera
vez para recibir ayudas por
almacenamiento privado.

M Medidas de intervencion. Se ha
simplificado el proceso para la gestion
y el cobro de las ayudas.

M Se mantiene la indemnizacion
compensatoria para los tunidos que
querian eliminar otros paises, ounz:e con
una ligera reduccion en el umbra
activacion, que pasa del 91% al 87% del
precio de la produccion comunitaria.

W Intercambios. Sistema de contingentes
ra los productos destinados a la
industria transformadora frente a las
pretensiones de otros Estados que
reclamaban su liberalizacién,

En conjunto, una nueva OCM para la
Administracion espaiiola que introduce
algunas mejoras para ordenar y regular los
mercados y la propia actividad extractiva sin
perder los puntos positivos que ya figuran
en la normativa actualmente en vigor. M

Vidal Maté

reforma es disminuir las can-
tidades de productos de la
pesca retirados de los merca-
dos, para evitar asi la pesca
abusiva de los recursos.

Con la nueva OCM, la
Administracién comunitaria
pretende garantizar un mejor
etiquetado para cada uno de
los productos que se ofrecen
al consumidor, tanto si se re-
fiere a los productos frescos
como para los refrigerados.
Se quiere imponer para cada
especie a la venta que la mis-
ma esté completamente iden-
tificada desde su punto de
procedencia, frescura, méto-
do de captura, etc. Se consi-
dera que con estas informa-
ciones se podia estimular la
demanda cuando los consu-
midores tengan certeza de
cudl es el producto que se lle-
va. Con este mecanismo se
estima que también se podria
lograr la pesca de capturas
ilegales en cuanto las mismas
no se podrian llegar a comer-
cializar.

El comercio con terceros
paises es un punto muy im-
portante en la Organizacién
Comin de Mercado de los
productos de la pesca. La UE
importa el 60 % de su de-
manda interna. Desde esta
perspectiva, uno de los obje-
tivos de la OCM es lograr un
equilibrio entre los intereses
de los productores comunita-
rios, que deben lograr un
buen precio para su produc-
tos, y los intereses de la in-
dustria de la transformacidn,
que debe competir en el mun-
do con otras empresas cuyos
aprovisionamientos se hacen
a los precios que hay en los
mercados internacionales.
Con estos planteamientos, en
una parte importante de los
productos de la pesca se
mantienen duras exigencias
para su importacion en mate-
ria arancelaria, mientras en
otras especies se dan facilida-
des a las industrias de trans-
formacion. ®

Vidal Maté
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La FNCP mantiene el rumbo y
renveva a Muiiiz Guardado como
presidente para el presente mandato

LAS COFRADIAS
DE PESCADORES
APUESTAN

POR LA UNIDAD
Y EL DIALOGO

La VI Asamblea Nacional de Cofradias de
Pescadores, reunida en Madrid los dias 18, 19 y 20
de febrero, renové su confianza a Jesis Clemente
Muiiiz como presidente y aposté por la
colaboracion y el dialogo con la Administracién
para solventar los problemas que el sector de la
pesca de bajura tiene en estos momentos.

El ministro de Agricultura, Pesca y Alimentacién,
Jesus Posada, afirmé en la clausura haber tomado

“las cofradias

nota de los asuntos tratados entre los que destacan

el acuerdo de pesca con Marruecos, los coeficientes presentaran ante

reductores, el incremento del precio del gas-oil, la
Politica Pesquera Comun y la reforma de los
estatutos de la Federacién Nacional.

os representantes de
las Cofradias de Pes-
cadores analizaron el
balance de gestién
realizada durante los
dltimos cuatro afnos, debatieron
los temas que afectan princi-
palmente a la pesca de bajura y
eligieron a sus 6rganos de di-
rectivos durantes la VI Asam-
blea que depositd, una vez mas,
su confianza en los principales
cargos directivos de la Federa-
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cion Nacional de Cofradias.
Clemente Jestis Muiiiz Guarda-
do comienza su sexto mandato
como presidente, y cuenta con
Francisco José Iglesias Prol y
Vicente Blasco Andreu como
vicepresidentes primero y se-
gundo respectivamente, que
inician mandato, y José Santia-
go Santana Ortega y Juan Cer-
vantes que repiten mandato
junto al presidente en la Junta
Directiva.

la Administracion

una propuesta,
aprobada en
sesion plenaria,
para la
modificacion de
sus estatutos
referente a la
constitucion y
funciones del
Consejo
Autonomico”.

Las Cofradias de Pescado-
res plantearon a la Administra-
cién la necesidad de incremen-
tar los coeficientes reductores.
Este incremento fue solicita-
do, de forma preferente, para
los pescadores, marisqueado-
res de a pie y profesionales au-
ténomos del Grupo III a quie-
nes, actualmente, no se les
aplican estos coeficientes y se
realiza esta peticién buscando
la unificacion de un 0,30%
para el sector pesquero de ba-
jura.

Estos coeficientes reducto-
res aplicables al tiempo de tra-
bajo es un beneficio que se
concede por el legislador a los
trabajadores que realizan sus
actividades en condiciones es-
pecialmente duras, como, entre
otras, la marftimo pesquera, pa-
ra que éstos puedan jubilarse
antes de alcanzar la edad legal
de los 65 afios.

Los trabajadores podran
anticipar su jubilacién sin su-
frir una reduccién de la pen-
sidn total que les corresponde-
ria percibir en el supuesto de
que se jubilaran en el mo-
mento de alcanzar dicha edad
legal.



Politica Pesquera
Comiin

La Asamblea ha reivindica-
do mayor protagonismo de la
pesca de bajura en la Politica
Pesquera Comin (PPC) des-
pués del 2002, para ello se par-
ticipard en los foros y reuniones

Modernizacion,
pesca
responsable,
nuevos
caladeros y
comercializacion
claves para

el futuro del
sector

donde se subrayara el papel
que la pesca de bajura o coste-
ra tiene en la contribucién al
desarrollo sostenible y res-
ponsable de los recursos pes-
queros y se planteardn una
serie de temas que afectan de
forma directa la sector de baju-
ra espafiol.

La VI Asamblea conto con la
presencia del ministro de
Agricultura, Pesca y
Aﬁmeniucién, Jests Maria
Posada Moreno, en la
jornada de clausura, y la del
secretario geneml de Pesca,
Samuel Juarez, en la
inauguracion.

El secretario general de Pesca
durante su intervencion en la
jornada inaugural resalté que la
asamblea tuvo lugar entre un
periodo legislativo que termina y
otro que se inicia, Se refirio al
pasado para mencionar los
avances que el sector ha
experimentado, especialmente,
en los aspectos estructurales
como el Plan Sectorial de Pesca y
al futuro en el que enuncié
cuatro puntos esenciales para la

“Segun

Posada, un
sector dotado
de 640.000
millones de
pesetas en
inversiones
para el
periodo
2000-2006 es
sin duda un
sector de
futuro”.

pesca artesanal como son: la
pesca responsable, la
modernizacion del sector, los
convenios con terceros paises y
la comercializacion, en la que
hasta ahora no se ha dado a
este subsector la importancia
que merece.

Jesus Posada resalté en la
clausura el papel fundamental
que las cofradias tienen en la
organizacion de la pesca de
bajura y la importantisima labor
social, en el mantenimiento del
tejido industrial y de servicios
que se desarrollan en torno a
esta actividad.

El ministro en su intervencion se
hizo eco de los asuntos que los
representantes de los pescadores
habian estado debatiendo en sus

Entre los problemas que plan-
tea la politica pesquera, uno de
los asuntos es si se mantendra el
principio de libertad de acceso
a los caladeros comunitarios con-
sagrado con la creacién de la po-
litica comiin pesquera, que de
acuerdo con los principios consti-
tutivos de la Unién Europea
prohiben cualquier discrimina-
ci6n entre ciudadanos de la Unién
o, por el contrario, si se introduci-
ran derogaciones transitorias al
principio de libertad de acceso.

Las Cofradias admiten que la
PPC no ha logrado alcanzar sus
objetivos pero, a pesar de sus de-
fectos, ha adoptado un enfoque
global del sector y debe mante-
nerse como marco juridico para
la pesca después del afio 2002.

Desde las Cofradias se pide
a Bruselas una mayor conside-
racién debida a su importancia
econémico-social en todo el li-
toral. La Asamblea valord la la-
bor realizada desde la Federa-
cién en los asuntos de mayor
importancia para la pesca de ba-
jura en el marco de la PCP co-
mo son el mantenimiento de las
12 millas, la acuicultura, las
cuotas y TACs en el mercado.
También se valor6 como medi-
da muy positiva el estableci-
miento de la zona de proteccion
en el Mediterrdneo, que tendria
que ser imitada por otros paises.

ponencias durante las jornadas
pasadas y manifesté la
sensibilidad del Gobierno a
temas tales como los coeficientes
reductores de la edad de
jubilacién en el Régimen Especial
dela Se;;uridud Social de los
Trabajadores del Mar y afirmé
que el Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales “viene llevando
a cabo un estudio en
profundidad de la bonificacion
reductora en todo el ambito de
aplicacion del Régimen Especial
del Mar, a fin de analizar su
viabilidad y adecuacion a la
realidad actual, teniendo
presente, en todo ¢aso, el
impacto economico que una
eventual modificacion puede
tener el equilibrio financiero

del Sistema de la
44 4

Seguridad Social”.
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Consejo Autonémico

La reforma de los Estatutos
de la Federacién Nacional fue
tratada de forma monogréfica
en sesién plenaria. Se acordé
que la Comisién Permanente
estudiard el tema y presentard
una propuesta a la Administra-
cién Pesquera para la modifica-
cién en lo referente al Consejo
Autondmico, su constitucién y
sus funciones. Segiin José Ma-
nuel Gonzalez Gil de Bernabé,
secretario general de la Federa-
cién Nacional, “es importante

PP Enlorelativo ala
segunda ponencia debatida en

la VI Asamblea sobre la Politica
Pesquera Comun después del
aiio 2002, el titular de
Agricultura, Pesca y
Alimentacién, dijo que la pesca
artesanal, de bajura, tiene unas
implicaciones sociales que
exigen un tratamiento
diferenciado de la pesca
industrial y, por tanto, se debe
definir uno propio de la pesca
artesanal, De esta forma se han
de tomar decisiones relativas al
mantenimiento del régimen
costero de las dmer:lﬂlu, al
reparto de las capturas
maximas autorizadas entre los
estados miembros, la necesidad
dqlesmblacor una uutélntica

itica pesquera en el Mar
”M;;diterréneo, donde Espaiia
viene manteniendo una posicion
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de claro liderazgo a fin de
diseiar un esquema de gestion
adecuado y homogéneo,

Posada también hizo referencia
en su intervencion a la futura Ley
de Pesca Maritima, que sélo un
problema de calendario
parlamentario ha impedido su
aprobacion, El texto, redactado
entre la Administracion Central,
las Comunidades Auténomas y
representantes de todos los
interlocutores del sector
pesquero, incluidas las cofradias,
han recibido un dictamen
orable del Consejo Econdmico
y Social y del Consejo de Estado.

En el capitulo economico el
ministro hablé con satisfaccion
del total cumplimiento de los
objefivos marcados por el Plan
Sectorial de Pesca programado

entre los afios 1994 y 1999 para
construccion o modernizacion de
la flota, o la dotacion y mejora
de infraestructuras de
comercializacion, También
subrayé que “la dotacion que el
Instrumento Financiero para la
Ordenacion de la Pesca (IFOP) y
las demas administraciones
destinan para el sesenio 2000-
2006 supera en mas de un 50
por ciento el dinero dispuesto en
el periodo anterior”. El volumen
de inversiones en la pesca
ascenderd a mas de 640,000
millones de pesetas.

En lo que respecta al incremento
experimentado por el precio del
as-oil debatido en las sesiones
ge la VI Asamblea; el ministro
mostré su mejor disposicion
para estudiar las propuestas
presentadas; aunque asegurd

que se busque la unificacién en
todos los temas en los Estatutos
y procurar que no se extrapolen
a nivel nacional peculiaridades
que romperian la identidad
existente en las Cofradfas”,

La renovacién del acuerdo
de pesca entre la Unién Europea
y el Reino de Marruecos fue otro
de los temas debatidos en la
Asamblea y al que se hizo refe-
rencia constante por las implica-
ciones que tiene para la pesca de
bajura. Las Cofradias pidieron
un mayor protagonismo en las
consultas de los términos de la
negociacién y se manifestd in-
quietud por la presencia de tres
buques holandeses de pesca in-
dustrial que pescan con licencias

" privadas en aguas de Marruecos.

Aunque los debates sobre el
Convenio con Marruecos y la
reforma de los Estatutos fueron
los que mds subieron de tono, el
renovado Presidente de la FNCP,
Clemente Jestis Mufiiz, en la
clausura agradeci6 la prevision
que “la Administracién ha teni-
do para paliar la situacién de los
pescadores mediante la conce-
sion de subvenciones por el
amarre”, y subray6 la atencion
que se presta desde la Adminis-
tracién a las Cofradias. B

Jesiis M. Salamanca

que se trata de un asunto
complejo derivado de la
evolucion de los precios
internacionales de los
hidrocarburos.

Finalizé Jesis Posada
agradeciendo el
comportamiento gue el sector
pesquero ha fenido ante el
amarre de la flota debido al
retraso del acuerdo de pesca
entre la Unién Europea y el
Reino de Marruecos. Este
comportamiento y una posicion
cornun son esenciales para la
obtencion de un acuerdo
favorable a los intereses de los
pescadores, Subrayé que “las
tensiones entre las partes no
hacen sino restar fuerza al
sector ante la negociacion”, M

I M.S
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MAR, TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL

 TIEMPO DE

L\,

— ALANCES

OKIMO MES DE MARZO SE CUMPLEN LS CUATRO ARIOS DE LA ULTIMA LEGIS
LATURA CON EL GOBIERNO DEL PARTIDO POPLLAR, EN LAS PAGINAS SIGUIENTES SE
OFRECE UN AMPLIO BALANCE SOBRE LAS ACTUACIONES DESARROLLADAS EN ESTE
PERIODO EN LOS MINISTERIOS DE DE TRABAJO Y ASUNTOS SOCIALES, AS| COMO
EN EL MINISTERIO DE AGRICULTURA, PESCA Y AUMENTACION SOBRE CUESTIONES
RELACIONADAS CON LA POLTICA DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL, ASI COMO
PARA EL SECTOR MARITIMO PESQUERO. EN CONJUNTO, SEGUN DATOS MANEJA-
DOS POR LA ADMINISTRACION, UN BALANCE POSITIVO DE LA GESTION DELOS U1
MOS CUATRO ANOS QUE SE ESPERA CONTINUAR EN!EL FUTURO.
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B

/" ALANCE DE UNA LEGISLATURA

SEGURIDAD SOCIAL

JUAN CARLOS APARICIO
MINISTRO DE TRABAJO Y ASUNTOS SOCIALES

“La supervivencia de la
Seguridad Social esté
garantizada”

EL CRECIMIENTO DE AFILIACION A UN RITMO DIARIO DE MAS DE 1.500 TRABAJADORES, LA EXISTENCIA DE MAS DE
DOS COTIZANTES POR PENSIONISTA, LA CREACION DEL FONDO DE RESERVA CON 60.000 MILLONES DE PESETAS,
EL MANTENIMIENTO DEL PODER ADQUISITIVO DE LAS PENSIONES O EL SANEAMIENTO DEL SISTEMA FINANCIERO
SON ALGUNOS DE LOS LOGROS DE LA LEGISLATURA QUE AHORA TERMINA. EL EX SECRETARIO DE ESTADO DE LA

SEGURIDAD SOCIAL Y ACTUAL MINISTRO DE TRABAJO Y ASUNTOS SOCIALES JUAN CARLOS APARICIO, HA
ANALIZADO ESTOS RESULTADOS PARA LA REVISTA “MAR” Y TAMBIEN HA HABLADO DE LO QUE QUEDA AUN POR
HACER Y DEL FUTURO DEL REGIMEN ESPECIAL DEL MAR.

Pregunta. —;Qué balance nos puede
hacer de esta legislatura en materia de
Seguridad Social?

Respuesta. —-Después de tres afios y
medio el balance es necesariamente posi-
tivo, bien si se mide en términos econd-
micos y financieros, como ha sido el pro-
ceso de saneamiento, reduccion de costes
y del déficit piblico, bien en resultados
de afiliacion. Esto es el resultado de una
cadena l6gica y positiva como es la crea-
cién de riqueza y la traduccidn de esa ri-
queza en empleo regular y correcto. De
esta creacién de empleo se beneficia la
proteccidn social a través del incremento
de las cotizaciones a la Seguridad Social.
También considero como muy positivo
que se haya generado confianza en el Sis-
tema entre quienes son pensionistas en la
actualidad y los que quieren serlo el dia
de mafiana.

En estas fechas ya el debate sobre la
supervivencia de la Seguridad Social no
existe. Ahora se centra sobre el mejor po-
sicionamiento que debe tener ésta y han
desaparecido los perfiles de miedo o in-
certidumbre que habia en torno al futuro
hace escasamente tres afios. Una Seguri-

dad Social en equilibrio financiero, con
2.200.000 afiliados mas, y en el que,
afortunadamente, los debates son de me-
jora y no de supervivencia, creo que serfa
el resumen de esta etapa positiva para la
sociedad espailola y cuyo mérito es atri-
buible a todos los que participamos y
mantuvimos nuestra confianza en el Pac-
to de Toledo y que hicimos una apuesta
de objetivos, como mejorar el sistema de
la Seguridad Social, y de métodos como
el didlogo y los acuerdos.

“Hablar hace
cuatro anos de la
creaciéon del Fondo
de Reserva hubiera
parecido imposible.
Hoy es una

realidad”

P. —;Qué puntos del Pacto de Tole-
do sobre las pensiones han quedado
por cumplir?

R. —Si se acepta que el Pacto de Tole-
do no tiene una fecha de caducidad, sino
que en su contenido se pide que periddi-
camente se reflexione sobre lo que es me-
jorable dentro del sistema, creo que tene-
mos Seguridad Social y Pacto de Toledo
para muchos afios. Pero quedan cosas por
hacer, porque cuando uno de los pilares
sobre los que se ha fundamentado nuestro
trabajo ha sido el didlogo y los acuerdos,
siempre hay que renunciar a posiciones
propias y maximalistas. Se renuncia a
parte de proyectos y posiciones persona-
les para tratar de encontrar el interés ge-
neral. En ese sentido creo que es positivo
haber afrontado los cambios a través del
didlogo y que también los cambios tan re-
lacionados con la Seguridad Social como
es el marco laboral hayan seguido el mis-
mo camino del didlogo y del consenso
social.

El Pacto de Toledo también se hizo a
través del didlogo en el Parlamento y al-
gunas de las recomendaciones que han
pasado a segundo plano no tenfan la mis-
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ma trascendencia politica que las que se
han desarrollado. Sirva como ejemplo la
mejora administrativa de la gestién. Pero
creo que las principales recomendaciones
estdn cumplidas, especialmente las que
afectan a la separacién de las fuentes de
financiacion del Sistema de Seguridad
Social y el reforzamiento de la solidari-
dad del mismo.

Insisto en que quedan cosas por hacer,
pero algunas ya estdn en marcha. Hablar
hace cuatro afios de la constitucion de un

fondo de reserva hubiera parecido casi
imposible. Hoy se ha visto que es perfec-
tamente posible constituir dicho fondo y
ahi estdn los 60.000 millones con que se
le ha dotado para este afio.

P. —Este fondo de reserva recién
constituido ;va a ser ya un comproimi-
so anual o estara supeditado a la buena
marcha de los ingresos del Sistema de
Seguridad Social?

R. —La creacién del fondo de reserva

estd condicionada en el propio Pacto de
Toledo a la buena marcha de la recauda-
cion y define que cuando existan exce-
dentes seran utilizados para esta finalidad
y hasta ahora esto no habfa sido posible.
Este punto del Pacto de Toledo no se ha
pensado solamente para los pensionis-
tas que hoy cotizan sino que debe ser un
acuerdo para los que quieren y aspiran a
ser pensionistas en el futuro para que si-
ga vigente el compromiso de solidaridad
entre generaciones y que los futuros pen-
sionistas puedan tener una mayor con-
fianza en el Sistema.

La cifra con la que se ha constituido
el fondo de reserva es importante. Estos
60.000 millones no son literatura, sino
una realidad, que estd soportada por el
hecho de que en este afio ya no existen
préstamos en la Seguridad Social, por lo
que no tenemos que endeudarnos recu-
rriendo a la banca privada, como se hizo
en anteriores momentos de dificultad. El
presupuesto del afio 2000 estd disefiado
con excedentes.

P. -Un tema de actualidad que pre-
ocupa a la ciudadania es el de las jubi-
laciones anticipadas. ;Se van a incor-
porar las recomendaciones de Bruselas
sobre esta materia en las futuras nego-
ciaciones del Pacto de Toledo?

R. —Estd previsto que las personas
mayores vivan cada vez mas afios. El
problema del envejecimiento de la pobla-
cién es real. En nuestra sociedad tenemos
una baja tasa de natalidad y afortunada-
mente las personas mayores viven cada
vez mds y en mejores condiciones. El
problema no es tan inmediato para la so-
ciedad espafiola como para otros paises
de nuestro entorno europeo, y eso nos da
cierta ventaja de ver y estudiar lo que ha-
cen bien y lo que hacen mal los paises
que tienen ya el problema de las elevadas
jubilaciones, coincidentes con quienes
nacieron tras la II Guerra Mundial.

En Espafia tenemos suerte porque
contamos con un marco politico adecua-
do como es el Pacto de Toledo y una Se-
guridad Social mds sana, financieramen-
te hablando, que los paises de nuestro
entorno. Ademds, nos hemos sacudido
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“Tenemos que
seguir avanzando
en los principios
de solidaridad

en los que se
asienta el Sistema

de Seguridad
Social”

también la maldicién de que Espafia no
podia crear ni riqueza ni empleo. En esas
condiciones las prejubilaciones se tienen
que abordar en negociacién para buscar
soluciones que no pasen por modificar
los pilares del Sistema. Se ha hecho un
gran esfuerzo para que 65 afios sea la
edad normal de jubilacién y que con 35
afios cotizados se consigan todos los de-
rechos, y se ha hecho un esfuerzo para
que no haya que endurecer los periodos
de acceso a las prestaciones.

Si sabemos administrar una legisla-
cién que es muy correcta no tendremos
que hacer ningdn cambio brusco en el
Sistema. Cualquiera entenderd que no
podemos seguir planteando periodos ca-
da vez mds cortos de cotizacién con pe-
riodos cada vez mds largos del disfrute de
las prestaciones.

P. =Y los planes de pensiones priva-
dos ;son necesarios?

R. —El disefio constitucional de 1978
tiene plena vigencia. Impone al Estado

 MARES |
EQUILIBRADO

pensando que vaya a quebrar el sistema
piblico sino por mejorar su calidad de vi-
da individual y contribuyen, ademds, a
que existan bolsas de ahorro importantes
encaminadas a la creacién de riqueza y
empleo. Fue con este mismo espiritu con
el que se redact6 la Constitucién de 1978
y creo que este principio sigue teniendo
vigencia, aunque quiza el tinico problema
es que no hayamos sabido desarrollar la
implantacién de estos fondos con la rapi-
dez adecuada.

P. —Uno de los grandes logros de es-
ta legislatura ha sido el avance de la
afiliacion de las mujeres al sistema de
Seguridad Social. ;Es esto ya una ten-
dencia imparable?

R. —Efectivamente, la afiliacién de
mujeres al Sistema ha sido en cifras ab-
solutas mayor que la de los hombres, lo

P. -;Qué balance haria de lo realiza-
do durante estos tres Gltimos aiios y me-
dio en el area del Régimen Especial del
Mar?

R. -Es un buen dato que se haya esta-
bilizado la poblacién que trabaja en el
mar y se haya frenado la linea descen-
dente que se venia observando, a pesar
de encontrarnos en un momento dificil
debido a la parada de parte de la flota
pesquera mieniras se negocian nuevos

acuerdos con Marruecos, Las expectativas en esta area son buenas por-
que se ha actuado con mucha inteligencia y porque también el Régimen
Especial del Mar es un fiel reflejo del conjunto de la Seguridad Social y
por lo tanto existe franquilidad en cuanto al equilibrio entre activos

pasivos. Es un conm‘?io muy positivo porque también funciona el princi-

pio de la solidarida

gracias al cual se han podido resolver casos con-

cretos que estaban pendientes.

Para mi ha habido dos grandes alegrias en el mundo del mar. La pri-
mera es que el nuevo Buque-Hospital que sustituiré al “Esperanza del

Mar” y que es todo un simbolo de la proteccion social que se presta des-
mantener un sistema piblico y sano de de el REM a través del Instituto Social de la Marina, se esta ya constru-
pensiones y permite y sugiere que los yendo y sera una realidad dentro de dos aiios. La segunda es que se ha
ciudadanos puedan participar también en godido. resolver la situacién de los pe’scudm:es gle las ueﬁus‘ em-
su propia seguridad en la vejez si creen arcaciones, el grupo segundo, que tenian més dificultades al arbitrar-
que las expectativas del sistema piiblico se una férmula para mejorar su proteccién social, lo que les hace ver con
fici mas tranquilidad el presente y el futuro, ya que estan cotizando mas

no son suficientes para sus deseos de ca- mejor, lo rHire sova d teccion fut Eito. tink
. . 1 Pt , lo que revertira en una mejora de su proteccion futura, Esto, uni
lidad de vida cuando estén jubilados. do a todo el trabajo que se viene realizando desde el ISM en las areas
de gestion de prestaciones sociales, formacion, atencion sanitaria tanto
preventiva como asistencial a la poblacién marinera embarcada y en tie-
rra, cooperacion internacional, etc., nos hace afrontar el futuro del Régi-
men Especial del Mar con tranquilidad y optimismo. B

En esta linea es en la que me gustarfa
que se situaran los espafioles al igual que
lo hacen otros europeos, que no ahorran
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intentando aligerar las cargas individua-
les sin que se tengan que reducir las pres-
taciones colectivas.

“La Seguridad
Social tendra
superavit este
afo y ya no
dependera de
los préstamos
de la banca
privada”

Otras lineas de futuro a seguir son la
ampliacion y mejora del fondo de reser-
va, continuar abundando en los princi-
pios de solidaridad como se ha hecho en
los recientes acuerdos con los sindicatos
en materia de subida de las pensiones
mds bajas y no perder conceptos bésicos
en que se fundamenta el Sistema de Se-
guridad Social como es el trabajar en fa-
vor de los que tienen menos oportunida-
des en la sociedad espafiola, pero con
respeto a la contributividad de los sujetos
activos, repartiendo el esfuerzo de los
que han cotizado mucho y bien a lo largo
que manifiesta que es ya una tendencia de los afios. W
imparable por varios motivos. Porque es-
tamos en un camino en el que ya no exis-
ten tantas barreras al empleo femenino, y
eso significa que estamos en el camino
correcto para conseguir la igualdad de
oportunidades. Representa también que

Concha Hernandez Carazo

tenemos no sélo mds universitarias que
universitarios, sino més tituladas profe-
sionales que titulados porque el sistema
de ensefianza no prima que los estudios
sean para el varén en caso de falta de re-
cursos familiares. Asimismo, las nuevas
formas de vida propician mayor facilidad
de incorporacién de la mujer al trabajo.
Todos estos factores se ven reflejados en

1 CENTENARIO
DELA
SEGURIDAD SOCIAL

P. -Este aiio la Seguridad Social ce-
lebra su primer centenario. ;Qué ha
cambiado de aquella primera Ley Da-
to hasta ahora?

R. -Lo primero que hemos de ha-
cer para abordar este primer cente-

nario es hacerlo con humildad. Los que hemos tenido alguna res-
ponsabilidad en la gestién de la Seguridad Social hemos de estar
agradecidos al gran esfuerzo que han hecho varias generaciones

de espaiioles, la mayoria anonimos, que han tratado durante
aiios de poner lo mejor de si mismos en esta mejora efectiva de
la proteccién social en Espaiia. De aquella Ley Dato en la que sim-
plemente se atendian necesidades tan primarias y absolutas co-
mo la muerte o incapacitacion de los traguiudores y la pension de
viudedad, esencial para la mujer que no tenia otros ingresos, se
pasé por una etapa de gran dispersién y dudas sobre el compro-
miso del Estado con el mantenimiento de la Seguridad Social. No
fue hasta los afios 70 cuando se sentaron las bases de lo que es
una Seguridad Social moderna y comparable a la de nuestros so-
cios europeos. Tenemos después de cien aiios un sistema de re-
parto idéntico al de ofros paises e, incluso, esté en mejores con-
diciones econémicas y lo tenemos atendiendo ya no sélo a las tres
necesidades basicas de jubilacién, muerte e incapacidad, sino
también intentando ser un elemento dinamico en la propia crea-
cién de empleo y una herramienta, para mi lo mas importante, de
cohesion social y de solidaridad entre personas y entre sectores.

las cifras. De 2.200.000 nuevos afiliados,
mds de la mitad han sido mujeres. Que el
crecimiento de incorporaciones al mundo
laboral de la poblacién femenina haya si-
do muy superior al de la masculina nos
lleva a pensar que avanzamos por la sen-
da correcta, porque la sociedad estd dan-
do respuesta a una mds que reiterada de-
manda de las mujeres.

P. —Para la proxima legislatura
Jcudles son las cuestiones prioritarias
allevar a cabo en el marco del Pacto de
Toledo?

R. —Intentar mantener los objetivos y
los métodos con que fue consensuado.
Procuraremos, por encima de todo, pre-
servar el didlogo con los agentes sociales
y con la oposicién. Llevaremos a cabo
debates de c6mo gastar mas y mejor y
continuar incrementando la recaudacion,

Creo que podemos estar razonablemente orgullosos de que
en materia de Seguridad Social somos Europa desde hace tiempo.
Europa es para mi esa area del mundo donde, aparte de ser
importante el potencial econémico, se cuenta con una marcada
proteccion social. Tan importante va a ser celebrar este primer
cenfenario como poner las bases para que pueda celebrarse el
segundo. W
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La Seguridad Social
crecio a un ritmo
diario de maés de
1.500 dfiliaciones

EL DIALOGO SOCIAL HA SIDO LA BASE SOBRE LA QUE SE HAN SUSTENTADO TODAS
LAS ACTUACIONES DEL MINISTERIO DE TRABAJO Y ASUNTOS SOCIALES EN ESTA
LEGISLATURA DE GOBIERNO DEL PARTIDO POPULAR Y QUE HAN TENIDO COMO
INTERLOCUTORES AL PROPIO EJECUTIVO, A LAS COMUNIDADES AUTONOMAS,
CORPORACIONES LOCALES, SINDICATOS Y EMPRESARIOS, ES DECIR, A TODAS LAS
FUERZAS SOCIALES QUE CONTRIBUYEN A LA VERTEBRACION DE LA SOCIEDAD
ESPANOLA, ESTE DIALOGO, SEGUN HA EXPLICADO Et EX MINISTRO DE TRABAJO,
MANUEL PIMENTEL, “NO SE HA QUEDADO EN FORMALISMOS SINO QUE HAY [OGROS
CONCRETOS, AUNQUE EN OCASIONES NO HAYA SIDO POSIBLE CERRAR ACUERDOS.
NO OBSTANTE, AUN DE ESAS NEGOCIACIONES SE HAN CONSEGUIDO CONCLUSIONES
POSITIVAS, PORQUE SIEMPRE HAN SERVIDO PARA APROXIMAR POSTURAS O PARA
INCORPORAR PROPOSICIONES, NUESTRO OBJETIVO A LO LARGO, DE ESTOS ANOS HA
SIDO CONSEGUIR QUE ESTE MINISTERIO FUERA “LA CASA DEL DIALOGO.

n materia de Seguri-

dad Social los objeti-

vos prioritarios del

Gobierno Popular du-

rante estos casi cuatro
afios de legislatura han sido:
mantener el equilibrio financie-
ro del sistema de Seguridad So-
cial a fin de garantizar su pervi-
vencia futura y al mismo tiempo
mantener el nivel de proteccion,
su consolidacién y racionali-
zacién. Esta politica se ha arti-
culado en torno a varios ejes
fundamentales: desarrollo del
Pacto de Toledo mediante el
didlogo social; mantenimiento
del poder adquisitivo de las
pensiones, aumento y mejora de
la protecci6n social de determi-
nados colectivos, reduccién de
los costes no salariales del tra-
bajo y lucha contra el fraude so-
cial y la morosidad como ejerci-
cio de solidaridad.

Dialogo social

Siempre basindose en el
didlogo social se lleg6 a impor-
tantes acuerdos como ha sido la
Ley/24/1997, de 15 de julio, de
Consolidacién y Racionaliza-
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cién de Pensiones en la que
quedé establecido legalmente el
mantenimiento del poder adqui-
sitivo de las pensiones. Si bien
este acuerdo no conté con el
consenso empresarial. Igual-
mente la ley permite aplicar la
préctica totalidad de las reco-
mendaciones recogidas en el
Pacto de Toledo suscrito por la
mayoria de las fuerzas politicas.

_ AI.ANCE DE UNA LEGISLATURA

‘ SEGURIDAD SOCIiAL

Mantenimiento del
poder adquisitivo

Ademds de haberse garanti-
zado por Ley el mantenimiento
del poder adquisitivo de todas
las pensiones en funcién de la
evolucién del IPC por primera
vez en la historia del sistema,
segtn los datos facilitados por
el Ministerio de Trabajo, se ha
consolidado una mejora del po-
der adquisitivo de los pensio-
nistas durante el periodo 96-98
de 1,6 puntos. En 1999, primer
afio que el IPC subié por en-
cima de las previsiones del
Gobierno, los pensionistas re-
cibieron una paga compensato-
ria consolidable y una subida

para el presente afio de un 2%,
la misma previsién que existe
para el IPC. Todo ello ha
supuesto un desembolso adicio-
nal para las arcas del Estado de
més de 300.000 millones de pe-
setas.

Merced a un nuevo acuerdo
con los sindicatos, fechado el
16 de septiembre de 1999, se
acordé elevar la subida de todas
las pensiones minimas un 5,5%
por encima de los precios, con
un gasto adicional de 61.000
millones de pesetas que benefi-
cia a méis de tres millones de
pensionistas, que han igualado
su pension al salario minimo in-
terprofesional.

Récord en la afiliacion

Pero para los responsables de

del Sistema de Seguridad Social la

deloa
cotas histéricas, ya que contamos
con 2,2 dfiliados
se han rebasado los 14,5 millones
de dfiliados, lo que ha supuesto

2,235,987 nuevos :oﬁ:untes, que

1999, con una media diaria de
incorporacion al sistema de 1,560
trabajadores,

Seguridad Social indudablemente la
principal garantia y fortalecimiento

conshruge la espectacular evolucion
liacion”, que ha alcanzado

r pensionista y

representa en términos relativos un
incremento del 18,12 por ciento en
el periodo marzo 1996 a diciembre

A 31 DE DICIEMBRE DE 1999

14.578.326
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Otras de las mejoras
de la proteccion social

Otros colectivos han recibi-
do mejoras en sus prestaciones
durante estos tltimos tres afios:
se ha mejorado el tiempo de
duracidn de las pensiones de or-
fandad, amplidndose la edad
méxima de percepcién hasta los
21 afios, o hasta los 23, en caso
de ausencia de ambos padres; se
han mejorado las cuantias de las
pensiones minimas de viudedad
de beneficiarios menores de 60
afios, con cargas familiares, que
se estdn equiparando progresi-
vamente a los importes estable-
cidos para los perceptores con
edades comprendidas entre los

60 y 64 afios, y se ha posibili-
tado asimismo el acceso a las
pensiones de viudedad y orfan-
dad aunque el causante no se
encuentre en situacién de alta o
asimiladas en el momento del
fallecimiento.

Por tltimo se ha dado co-
bertura por la totalidad de las
contingencias a los contratados
a tiempo parcial reducido y se
ha ampliado la proteccién de los
trabajadores con contratos para
la formaci6én a la Incapacidad
Temporal por contingencias co-
munes.

Saneamiento financiero

Por lo que se refiere al sa-
neamiento financiero de la Se-
guridad Social, fuentes de la Se-
cretaria de Estado destacan el
cumplimiento de los objetivos
del déficit, que ha pasado de un
0,62% en 1996 a una previsién
de superdvit para el presente
afio de un 0,1% dei Producto In-
terior Bruto, tal y como se con-
templa en los Presupuestos Ge-
nerales del Estado, en los que
ya no se incluyen préstamos del
Estado a la Seguridad Social.

Separacion de fuentes

El superavit que
tendra la
Seguridad Social
este ano ha
permitido crear el
Fondo de Reserva
dotado con 60.000
millones de
pesetas

de clarificacion y separacién de
fuentes de financiacidn del Sis-
tema. Ya en los presupuestos de
1999, la Sanidad se financid
toda con cargo a los ingresos
por impuestos sin recurrir a las
cuotas sociales. En los del afios
2000 ya no se contempla la fi-
nanciacién de los servicios so-
ciales y solamente corren a car-
go de los presupuestos de la
Seguridad Social los 670.000
millones de pesetas de los com-
plementos de minimos, cuya
financiacién estd previsto deter-
minar en las futuras negociacio-
nes del Pacto de Toledo.

Fondo de reserva

Se ha avanzado notable-
mente, segtin Juan Carlos Apa-
ricio, maximo responsable de la
Seguridad Social, en el proceso

En 1996 se puso en marcha
el Plan de lucha contra el Frau-
de y la Morosidad, que han po-
sibilitado que la proteccién dis-

pensada por el Sistema de Se-
guridad Social revierta en sus
legitimos destinatarios, evitan-
do un uso indebido o fraudu-
lento de un instrumento que es
fruto de la solidaridad, de la
equidad y de la justicia social,
seglin han expresado reiterada-
mente los responsables de Tra-
bajo y Seguridad Social. Desde
entonces se han recuperado mds
de 600.000 millones de pesetas,
provenientes en su mayor parte
de la reduccién del gasto en la
Incapacidad Temporal.

Mejora de la
recaudacion

También se han hecho avan-
ces, durante la legislatura que
ahora termina, en la mejora de
los procedimientos de Recauda-
cién de los Recursos del Siste-
ma, basados en buena parte en
los avances del control informé-
tico de las deudas. Esta mejora
de la recaudacién ha supues-
to, segin los datos oficiales,
reducir el importe de los dere-
chos reconocidos pendientes
de cobro, en via ejecutiva, de
330.000 millones de pesetas en
1999 y de los 190.000 previstos
para este afio, continuando con
la Iinea de adaptacidn a los cri-
terios europeos del SEC’95
(acercamiento de los principios
de caja y devengo). B

C.H.C.
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El didlogo social,
clave para las
politicas de empleo

LOS TRES EJES SOBRE LOS QUE SE HA ARTICULADO LA
POLTICA DE EMPLEO DURANTE LA LEGISLATURA QUE
FINALIZA HAN SIDO EL CRECIMIENTO ECONOMICO,
LA TRASLACION DE ESTE A LA CREACION DE EMPLEO,
ELIMINANDO ALGUNA DE LAS RIGIDECES QUE
AFECTABAN AL MERCADO DE TRABAJO, PERO
MANTENIENDO LA PROTECCION SOCIAL, Y LA
POTENCIACION DE LAS POLITICAS ACTIVAS PARA
QUE ESTE EMPLEO LLEGASE AL MAYOR NUMERO

DE PERSONAS Y, MUY ESPECIALMENTE, A LOS
COLECTIVOS MAS DESFAVORECIDOS.

ambién en el drea de

Empleo, como en la de

Seguridad Social, la ba-

se de los logros conse-

guidos ha estado, segtin
los responsables del Ministerio de
Trabajo, en la actividad perma-
nente de didlogo y en el impulso
dedicado al mismo. Este enten-
dimiento con los agentes sociales
ha permitido consensuar: cinco
acuerdos entre el Gobierno y los
agentes sociales en materia de
pensiones, salud y prevencion
de riesgos laborales, solucién
extrajudicial de conflictos la-
borales, formacion profesional
y empleo y proteccién social
agrarios.

Asimismo se ha conseguido
firmar otros tres acuerdos entre
empresarios y sindicatos en mate-
ria de: estabilidad en el empleo,
negociacion colectiva y cobertur
de vacfos. También se firmo entre
el Gobiemo, agentes sociales y
Comunidades Auténomas el nue-
vo programa nacional de For-
macién Profesional.

Finalmente entre el Gobier-
no y los sindicatos se firmé el
acuerdo sobre contrato a tiempo
parcial estable y entre Gobiemno
y Comisiones Obreras el de in-
centivos a la contratacién es-
table.
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Como consecuencia de estos
acuerdos, los responsables de Tra-
bajo resaltan la reduccién del ni-
mero de desempleados y la tasa
de paro; el incremento del empleo
en los colectivos mds desfavoreci-
dos, especialmente en el de las
mujeres; el incremento de la pro-
teccion social para algunos con-
tratos como el de formacion y el
de tiempo parcial; la potenciacién
de la contratacién estable frente
a la contratacién precaria con
el apoyo de las incentivaciones
aprobadas por el Ministerio de
Trabajo y el incremento sin prece-
dentes de la afiliacién a la Seguri-
dad Social. El nimero total de
desempleados a finales de 1999
es de 1.613.750, frente a los més
de tres millones que habia en
1996, y desde el 17 de mayo de
1997, fecha de 1a entrada en vigor
de la Reforma Laboral, se han re-
gistrado 2.049.055 contratos inde-
finidos.

Politicas activas

Una de las apuestas més im-
portantes que ha llevado a cabo el
Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales en estos cuatro afios de
legislatura ha sido la potenciacién
de las politicas activas, es decir,
aquellas que no subvencionan el
desempleo sino que activan los
mecanismos necesarios para faci-

* ALANCE DE UNA LEGISLATURA

TRABAJO Y EMPLEO

Juan Chozas,
Secretario General de Empleo.

litar el empleo a los que carecen
de él y especialmente a los colec-
tivos con mayores dificultades pa-
ra incorporarse al mercado laboral
como son las mujeres, parados de
larga duraci6n, jévenes y discapa-
citados. De la importancia que el
Gobierno ha dado a estas politicas
sirva el dato de que ha dotado al
Ministerio de Trabajo con un pre-
supuesto para el afio 2000 de casi
800.000 millones de pesetas fren-
te a los 278.000 que se destinaron
en 1996, lo cual supone que se ha
triplicado.

Parte de este presupuesto se
invierte en bonificaciones a las

cuotas de la Seguridad Social que
pagan las empresas con el fin de
que éstas contraten a los colecti-
vos mencionados. Otra parte va
destinada a formaci6n, al fomento
de iniciativas locales y a la biis-
queda de nuevos yacimientos de
empleo, para lo que se han firma-
do acuerdos con distintas institu-
ciones publicas y privadas. Tam-
bién se destinan a la potenciacién
de medidas que faciliten la incor-
poracién de la mujer al trabajo co-
mo son la equiparacién en aque-
llos sectores donde la mujer est4
subrepresentada, la denominada
de “coste cero”, que es la bonifi-
cacion al cien por cien de los cos-
tes de los contratos por relevo
cuando la mujer estd de permiso
por maternidad, entre otras.

También en este apartado de
politicas activas, los responsables
de Trabajo destacan el incremento
progresivo que viene experimen-
tando el presupuesto destinado a
las Escuelas Taller y Casas de
Oficios, que han pasado de
41.000 millones en 1996 a los ca-
si 70.000 del presente afio. Estas
instituciones estdn destinadas ex-
clusivamente a los jévenes meno-
res de 25 afios. Con €l objetivo de
cubrir el vacio que dejan las Es-
cuelas Taller para los parados ma-
yores de esa edad, el Ministerio
de Trabajo ha puesto en marcha
un nuevo programa denominado
Talleres de Empleo, en el que se
va a ftratar de mejorar las condi-



ciones de empleabilidad de este
colectivo.

Plan de empleo

Lo que da una amplia dimen-
sién del esfuerzo realizado desde
el Ministerio de Trabajo para fo-
mentar el empleo, y sobre todo lo
que ¢l anterior titular del departa-
mento, Manuel Pimentel, denomi-
naba empleo de calidad, es decir,
estable, son los Planes de Empleo
llevados a cabo en 1998 y 1999 si-
guiendo las directrices marcadas
por la Unién Europea en la Cumbre
de Luxemburgo de finales de 1997.

El I Plan de Accién para el
Empleo del Reino de Espafia se
presento en la primavera de 1998
a Bruselas, siendo, con el fran-
cés, el mejor valorado de toda la
Unién. En ese afio este Plan de
Empleo movilizé un billén de pe-
setas. El II Plan de Empleo fue
aprobado por Bruselas en junio de
1999 y durante este afio se movi-
liz6 un billén y medio de pesetas.
En ambas ocasiones el Gobierno
conté para la elaboracion del mis-
mo con las aportaciones de los
interlocutores sociales, organiza-
ciones de cardcter social, grupos
parlamentarios, Corporaciones lo-
cales y Comunidades Auténomas
a través de la Conferencia Secto-
rial de Asuntos Laborales.

Del presupuesto movilizado
en este II Plan de Empleo mds de
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medio billén de pesetas se destind
a politicas activas de empleo;
255.686 millones a formacién
reglada; 290.570 a bonificaciones
a la contrataciéon indefinida y
441.500 a lineas de crédito a pe-
quefias y medianas empresas. Los
beneficiarios de estos fondos fue-
ron 1.200.000 parados, que reci-
bieron 1.500.000 acciones formati-
vas o de empleo, ya que los
objetivos de estos Planes son, se-
gin las directrices comunitarias,
mejorar la capacidad de insercién
profesional, desarrollar el espiritu
de empresa, fomentar la capaci-ta-
cion de los trabajadores y de las
empresas y reforzar las politicas de
igualdad entre hombres y mujeres.

Asignatura pendiente

A la hora de hacer balance los
responsables del Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales no
quieren ser complacientes con la
totalidad de su gestion en esta Le-
gislatura y tras reconocer que ain
queda mucho por hacer, sobre to-
do mientras siga existiendo de-
sempleo, coinciden en reconocer
que la asignatura pendiente del
Departamento siguen siendo los
accidentes laborales y el incre-
mento que cada afio registra la si-
niestralidad laboral. Esta cuestién
es fuente de preocupacién de los
responsables de Empleo, ya que
ademds de las vidas humanas que
se pierden en los accidentes labo-
rales suponen un quebranto en la
economia del pafs que supone un
total de dos billones de pesetas
anuales.

Aunque desde 1995 estd vi-
gente la nueva Ley de Prevencién
de Riesgos Laborales, ésta no ha
sido suficiente para paliar esta la-
cra y, ante ello, el Ministerio de
Trabajo estd empefiado junto con
las Comunidades Auténomas a
través del Consejo Nacional en el
desarrollo del Plan de Accién
contra la Siniestralidad que pre-
tende crear, por medio de la infor-
macién y la formacién, una autén-
tica cultura de la prevencién que
cale en todos los sectores de la so-
ciedad, porque para el anterior
responsable de Trabajo, Manuel
Pimentel, “la prevencion es la me-
jor inversion para evitar y reducir
los accidentes laborales.” ll

C.H.C.
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Modernizacion
y mejora de la

profeccién social

EN EL REGIMEN ESPECIAL DE LA SEGURIDAD SOCIAL DE LOS TRABAJADORES
DEL MAR, QUE GESTIONA EL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA, TAMBIEN
HAN SIDO MUCHOS LOS PROGRAMAS DESARROLLADOS A LO LARGO DE
ESTOS CUATRO ANOS. DE ENTRE ELLOS HAN SIDO LOS MAS
SIGNIFICATIVOS EL INICIO DE LA CONSTRUCCION DE UN NUEVO BUQUE-
HOSPITAL, QUE SUSTITUIRA AL EMBLEMATICO “ESPERANZA DEL MAR;

LA PUESTA EN MARCHA, EN EL MARCO DE LA COOPERACION
INTERNACIONAL, DE UN PROGRAMA DE FORMACION MARITIMA PARA
IBEROAMERICA; LA APROBACION DE MEDIDAS PARA MEJORAR LA
ASISTENCIA MEDICA A BORDO DE LOS BUQUES, COMO ES LA
OBLIGATORIEDAD DE LLEVAR BOTIQUINES A BORDO; EL ESTABLECIMIENTO
DE UNA PROTECCION ESPECIAL A LOS TRIPULANTES Y PERSONAL DE TIERRA
AFECTADOS POR LA EXPIRACION DEL ACUERDO DE PESCA CON EL REINO
DE MARRUECOS; LA VUELTA AL SISTEMA DE COTIZACION POR BASES FIIAS
PARA LOS TRABAJADORES DE LOS GRUPOS 2 AY 2 B, LAS MEJORAS

EN LA GESTION DE LAS PRESTACIONES RESPONSABILIDAD DEL ISM POR
MEDIO DE SISTEMAS INFORMATICOS, O LA INAUGURACION DE TRES

INUEVAS CASAS DEL MAR.

urante esta legislatu-

ra el Instituto Social

de la Marina ha con-

tinuado trabajando

en el desarrollo de
los programas ya iniciados, asi
como en la puesta en marcha de
otros, cuyo objetivo no es otro
que gestionar eficazmente las
prestaciones sociales del Régi-
men Especial de la Seguridad
Social de los Trabajadores del
Mar y el de mejorar las con-
diciones de vida y salud del co-
lectivo maritimo-pesquero tan-
to cuando estd embarcado co-
mo en tierra.

Nuevo
‘“Esperanza del Mar”

Una de las mejores noticias
de esta legislatura, tal y como
ha sefialado el Ministro de Tra-
bajo Juan Carlos Aparicio, ha
sido la aprobacién del presu-
puesto, dotado con casi 3.000
millones de pesetas, que ha per-
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mitido poner en marcha la
construcciéon del nuevo buque-
hospital que sustituird al “Espe-
ranza del Mar”, que, con sus ya
20 afios de singladura junto a la
flota pesquera, requeria una re-
novacion.

El buque-hospital “Esperan-
za del Mar” constituye el sim-
bolo de los objetivos del ISM:
acercar la sanidad maritima a
las flotas pesqueras alld donde
se encuentren en aras de mejo-
rar la proteccién de los pesca-
dores para que reciban la mis-
ma atencién sanitaria que el
resto de los trabajadores que
realizan sus trabajos en tierra.
De ahi la importancia que ad-
quiere la construccién de un
nuevo buque que estard dotado
de las mas modernas tecnologi-
as tanto en lo que se refiere a su
estructura hospitalaria como a
maniobrabilidad, autonomfa, ra-
pidez y dotaciones informdticas
y telemadticas.
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De su construccién, que
costara 2.990 millones de pese-
tas, de los que 770 estdn finan-
ciados por la Unién Europea en
este primer afio, se encarga As-
tilleros Espafioles a través de su
filial “Juliana Constructora Gi-
jonesa, S.A.”. A diferencia del
actual “Esperanza del Mar”, el
nuevo buque podrd operar ade-
més de en el banco canario sa-
hariano alld donde las flotas
pesqueras lo requieran.

Formacion en
Iberoamérica

En el transcurso de estos
cuatro afios el ISM ha iniciado
una actividad nueva, en el mar-
co de la Cooperacién Interna-
cional, cuyo objetivo es esta-
blecer programas de Formacién
Maritima con Iberoamérica.
Tras una intensa ronda de con-
tactos con diferentes paises de
aquel continente que mostraron
su interés por el proyecto, se
celebr6, a principios de 1999,
en el Centro de Formacién Ma-
ritima que el ISM tiene en Ba-
mio, un primer encuentro que
permitié detectar y conocer las
necesidades que en materia de
formacién maritima tenfan los
13 paises riberefios que partici-
paron en el mismo.

Con la colaboracién de la
Agencia Espaifiola de Coopera-

LTA MEDK

ESIGA LAS
MENDAMOS QU
%ﬂl}iicson! CONSULTAR CON EL CE

+ Rellene &n una hoja las contestationes &l cuestionana

sulta. i
antes de comenzat 18 CONSIEE e que tien
+ Tenga & mano a relacion N mwda alquno delos M

comunicar si carece OB ¢
. :.;;:lue':nz: ?n calma. Una bugna recogidado datos €5 |

Laminas de siuacion de sintomas

ABCOEFS

ol on = T Ovids LA

HEETID DO
SRED scotaia tam

cién internacional y la Subdi-
reccion General de Relaciones
Sociales Internacionales y en el
marco de los acuerdos de Coo-
peracién Internacional que tie-
ne firmados el Ministerio de



o enga preparadas 2

iquin. :
alos aconsejado!
ia de unarépiday

estionario basico

5|ugar de nacimiento
pordo
o celadero

loma?
n. m&'d@ {orma preciea 10
pa 8l anfermo
.yindo lo presenta?

)S

comenzo?
mm‘gﬂl\lﬂm
primera vez que 1& oct
ca sin dificultac?
ol pulso?
antas mﬂgaclonSS

palps
o e lompetatua
e algin tratamiento médico?
o
Tm alguns enfermedsd {mportants ©

ORRADIO

VI e
IENTES TNSTRUCCIONES

10-MEDICO:

s respuestas

s. 0
oficaz asistencia.

que

por minuto?

Trabajo y Asuntos Sociales, se
han hecho realidad algunos
programas concretos como han
sido los cursos de formacion
impartidos a técnicos y trabaja-
dores de Venezuela, Ecuador y

Perd y la firma de otro acuerdo
con Chile.

Asimismo es de destacar el
Seminario Iberoamericano de
Sanidad Maritima, celebrado
en octubre de 1999 en Bamio,
al que asistieron 22 represen-
tantes de Argentina, Brasil,
Costa Rica, Cuba, Chile, Ecua-
dor, Guatemala, México, Pana-
mad, Perd, Uruguay y Venezue-
la, quienes en sus conclusiones
finales solicitaron formalmente
la colaboracién del Instituto
Social de la Marina para avan-
zar en la mejora de las condi-
ciones laborales y sociales de la
gente del mar de dichos paises
en materias como la proteccién
social, la formacioén, la salud la-
boral y la sanidad maritima.

En la actualidad estin en
marcha contactos con Marrue-
cos, Argentina, México, Costa
Rica y Panamé para definir fu-
turos programas de colabora-
cion.

Botiquines a bordo

En febrero de 1999 se apro-
b6 el Real Decreto mediante el
cual se adaptaba a la normativa
espafiola la Directiva europea
92/29 de 31 de marzo de 1992,
por la que se regulan la obliga-
toriedad de llevar botiquines a
bordo de los buques, la existen-

cia de medios de consulta mé-
dica a distancia y la formacién
sanitaria de los trabajadores del
mar. Con esta transposicién de
la norma europea al cuerpo le-
gislativo espafiol se garantiza
una mejor asistencia sanitaria
en el mar y se pretende conse-
guir un mayor grado de homo-
logacién en los medios sanita-
rios a bordo en el resto de las
embarcaciones de la Unién
Europea, asi como una mejor
coordinacién entre los centros
responsables de la consulta
médica a distancia que ope-
ran en los pafses miembros de
la UE.

La nueva normativa aproba-
da por el Gobierno lo que hizo
fue adaptarse a la legislaci6n
europea en la materia, pero el
contenido de 1a misma ya se ve-
nia aplicando en Espaiia, que ya
contaba con legislacién al res-
pecto y con los medios que en
ella se dispone. El ISM llevaba
ya varios afios trabajando en la
implantacién en los barcos de
los botiquines a bordo y dispo-
ne desde 1979 de un Centro Ra-
dio-Médico, asi como de pro-
gramas de formacion sanitaria.
Durante los tltimos meses ha
puesto en marcho el nuevo pro-
grama FARMAR para realizar
el control de esos botiquines a
bordo y estd trabajando en la
elaboracién de la normativa
que desarrolle este decreto.

Ayudas a la flota

Otra de las actividades lle-
vadas a buen puerto en esta le-
gislatura por el Instituto Social
de la Marina ha sido la tramita-
ci6n y los pagos de las ayudas
aprobadas por el Gobierno des-
tinadas a las tripulaciones em-
barcadas asi como para los cha-
boleros y rederos que trabajan
en tierra afectados directamente
por el paro de la flota pesquera
como consecuencia de la finali-
zacion del acuerdo de pesca
con el Reino de Marruecos. Es-
tas ayudas suponen 151.500 pe-
setas mensuales. Para los ar-
madores también se aprobaron
ayudas que son variables en
funcién del TRB (Toneladas de
Registro Bruto) de cada embar-
cacién y que van desde menos
de un millén de pesetas para los
barcos artesanales mds peque-
fios hasta casi cuatro millones
de pesetas para los més grandes
que faenen en el caladero ma-
rroqui. Las ayudas medias para
esta flota son de unos dos mi-
llones de pesetas por embarca-
cion y afectan a 415 barcos y a
casi 4.300 trabajadores.

Campanas de prevencion

El ISM ha seguido trabajan-
do durante esta legislatura para
mejorar la salud de los trabaja-
dores del mar, entendiendo por
salud no sélo la ausencia de en-
fermedad, sino el perfecto esta-
do de bienestar social y mental,
tal y como lo define la Orga-
nizacién Mundial de la Salud.
Para ello atiende sanitariamente
al colectivo maritimo pesquero
en los planos asistencial y pre-
ventivo. En este iiltimo campo
durante estos cuatro afios ha
continuado llevando a cabo
Campafias Sanitarias de Pre-
vencién y Promocidn de la Sa-
lud dirigidas al sector mariti-
mo-pesquero activo. En total
han sido nueve Campafias, dos
de las cuales han estado desti-
nadas a la promocién y difusion
de la obligatoriedad de llevar el
botiquin a bordo y la dotacién
farmacoldgica que corresponde
a cada uno de los tipos en vigor,
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segun el tonelaje del barco. Las
otras siete han tratado de con-
cienciar a las tripulaciones en la
prevencién del paludismo, de
las enfermedades de transmi-
sion sexual, del sida y las dro-
godependencias, de la hepatitis
B, del alcoholismo, de la tuber-
culosis, y la més reciente, desti-
nada a la prevencién de los
accidentes a bordo. Sobre esta
cuestién de prevencién de ries-
gos cabe sefialar que el ISM ha
presidido un Grupo de Trabajo,
creado en el marco de la Comi-
sién Nacional de Seguridad y
Salud en el Trabajo, que estd
preparando la adaptacién de la
ley de Prevencién de Riesgos
Laborales al sector maritimo.

Asimismo se ha continnado
con los reconocimientos pre-
vios al embarque, que a lo largo
de la legislatura han superado
la cifra de 250.000.

Mejora de la
asistencia médica

La mejora de la asistencia
médica a marinos embarcados
mediante el apoyo sanitario de
carcter permanente y en cam-
paiias temporales ha sido objeto
de preocupacion en esta legisla-
tura. En este sentido cabe desta-
car las campanas AME (Asis-
tencia Médica Embarcada)
destinadas a las flotas boniteras
durante los tres meses de vera-
no que faenan lejos de las cos-
tas y que cuentan con el apoyo
de un buque hospital contrata-
do al efecto, el “Remolkagure
Bat”. Se ha mantenido apoyo
médico presencial a las flotas
de atin tropical en el Indico,
que cuentan con un médico en
Diego Suarez (Madagascar), y
se ha dotado al Centro Radio-
Médico y a los buques asisten-
ciales de mejoras en los equipa-
mientos técnicos e informaticos
para que puedan rentabilizar los
avances en telemedicina como
ha sido la transmision de elec-
trocardiogramas a distancia.

En este campo de los avan-
ces tecnoldgicos cabe recordar
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también que el ISM ha colabo-
rado y participado con otros or-
ganismos en Proyectos I+D en
telemedicina como han sido el
proyecto comunitario ES-AS-
SIST, sobre “Asistencia médica
a poblaciones remotas”, y el
proyecto de realizar la Guia Sa-
nitaria a Bordo en formato CD-
Rom multimedia en colabora-
cién con la Universidad de
Santiago de Compostela.

Formacion

Finalmente, se han actuali-
zado y mejorado los Cursos de
Formacién Sanitaria para los
trabajadores del mar con la

revision y la reedi-
cioén del Manual del
Alumno Niveles 1,
2 y 3 Personal de
Fonda y se ha elabo-
rado un nuevo Ma-
nual del Alumno di-
rigido al personal
que realiza activi-
dades subacuiticas.
Al tiempo se han
seguido desarrollan-
do los cursos de for-
macién maritima en
Bamio con el fin de
reciclar a los profe-
sionales del mar y
ayudarles a su rein-
sercién en el merca-
do laboral.

Mejora de la gestion

Como entidad gestora de la
Seguridad Social, que lieva a
cabo la tramitacion de afiliacio-
nes e inscripciones al Régimen
Especial de la Seguridad Social
de los Trabajadores del Mar asi
como la gestién de las presta-
ciones econdmicas de las pen-
siones de este Régimen Espe-
cial, el Instituto Social de la
Marina ha llevado a cabo, en
consonancia con el resto del
sistema de la Seguridad Social,
mejoras en su sistema de ges-
tién. Durante estos cuatro afios
ha implantado en todas las Di-
recciones Provinciales el pro-
grama informdtico Presmar pa-

Juan Carlos Aparicio.

Rafael Mateos Carrasco.

Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales

@ Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales: Javier Arenas,
mayo 1996-enero 1999; Manuel Pimentel, enero 1999-febrero
2000; Juan Carlos Aparicio, febrero 2000.

@ Secretario de Estado de la Seguridad Social:

® Secretario General de Empleo: Manuel Pimentel,
mayo 1996 - enero 1999; Juan Chozas, enero 1999.
@ Secretaria General de Asuntos Sociales: Amalia Gomez.
® Director General del INSS: Julio Gémez Pomar-M. Eugenia
Mendizébal-Francisco Gémez Ferreiro.
@ Director General del Insfituto Social de la Marina:

@ Director General de la Tesoreria de la Seguridad Social:
Francisco Francés-Julio Gémez Pomar.

ra la resolucién de las pensio-
nes de jubilacion y las presta-
ciones de Incapacidad Tempo-
ral en el menor tiempo posible.
Asimismo, se han fomentado
los sistemas de control de di-
chas prestaciones con el fin de
evitar el fraude en el marco de
la lucha que contra el mismo se
ha seguido desde la Secretaria
de Estado de la Seguridad So-
cial, tal y como explica el titu-
lar de este departamento en la
entrevista que publicamos en
este mismo nimero de MAR.

En el transcurso de esta le-
gislatura se han introducido
cambios significativos en el sis-
tema de cotizacién al Régimen
Especial de los Trabajadores del
Mar en el sector bajura incluidos
en el grupo II (barcos de 10 a
150 TRB). Tras las modificacio-
nes las cotizaciones se fijan por
bases promediadas en vez de por
salarios reales, aplicandose las
bases a las contingencias comu-
nes y profesionales y no solo a
estas ultimas. Las bases se deter-
minan a propuesta del ISM en
lugar de por las Direcciones
Provinciales de Trabajo.

También encaminadas a me-
Jorar la proteccién social de los
trabajadores del mar se han ido
introduciendo cambios en los
Convenios Intemacionales de ca-
ra a que los trabajadores del mar
que trabajan en empresas mixtas
de otros paises como han sido los
casos de Marruecos o Argentina
puedan completar su carrera de
aseguramiento en el sistema de
Seguridad Social espafiol mucho
mds ventajoso para ellos.

Finalmente hay que resaltar
que ¢l total de los 127.761 re-
ceptores de prestaciones socia-
les del REM (bien por incapa-
cidad permanente, jubilacién,
orfandad, viudedad o favor fa-
miliar) han mantenido su poder
adquisitivo al igual que los del
Régimen General y que a 31 de
diciembre de 1999 el total de
afiliados al REM era de 93.803
personas.

Concha H. Carazo



Cuvairo aiios de consolidacién

an sido cuatro afios agitados y apasionantes, los
transcurridos entre 1996 y este fascinante 2000.
Un tiempo vivido con especial intensidad —y pare-
ja celeridad— en el Instituto Social de la Marina,
organismo que cumple sus primeros afios pleno de
lozania.

Como es sabido, mi primera tarea como responsables del
ISM fue desactivar los temores sobre una hipotética desapari-
cién de la Institucién creada para atender las necesidades espe-
cificas de las gentes de la mar. ;Qué va a ser del ISM, del Ré-
gimen Especial del Mar, de las Casas del Mar?, me preguntaban
insistentemente los interlocutores con los que me entrevistaba,
trasladando una inquietud generalizada entre los trabajadores
del mar. Se mantendrdn, respondié el secretario de Estado de la
Seguridad Social. Y nos pusimos a trabajar.

Han pasado cuatro afios —una legislatura in-
tegra— y a los gestores de los asuntos piiblicos
nos corresponde dar cuenta de nuestro trabajo.
Despojado de cualquier triunfalismo politico o
personal, estimo que, en lo que la ISM concier-
ne, el balance es satisfactorio, fundamentalmen-
te para los destinatarios de nuestra actividad: las
mujeres y los hombres que tienen en la mar su
horizonte laboral.

Para empezar, y respondiendo lo méas breve-
mente posible a las preguntas iniciales, en este
tiempo se han inaugurado tres nuevas Casas del
Mar —en El Ferrol, Santa Cruz de la Palma y Vi-
naroz—, se ha consolidado el nuevo sistema de
cotizaciones para los trabajadores del Grupo II
del REM; el ISM ha mejorado su dotacién pre-
supuestaria en los sucesivos ejercicios, lo que,
entre otras cosas, le ha permitido afrontar la mo-
dernizacién y mejora de sus métodos de gestion, y ha potencia-
do su participacién en los organismos internacionales. Asf, pues,
las Casas del Mar, el REM y el ISM mismo se han mantenido,
afianzado y avanzado. Si se me permite un simil futbolistico, di-
rfa que no sélo hemos defendido la porteria sino que hemos ga-
nado por goleada.

En este tiempo, y sin pretender una relacion exhaustiva, se
ha adjudicado la construccién de un nuevo buque hospital que
el préximo afio sustituird al emblemdtico “Esperanza del Mar”.
Serd un nuevo barco, con proyecto integramente espafiol, dota-
do del mejor equipamiento sanitario y técnico, con unos niveles
de seguridad muy por encima de los establecido en la normati-
va correspondiente por su tripulacién y tonelaje y con auto-
nomia suficiente para acudir a cualquier caladero internacional
donde se encuentren las flotas espaiiolas. Sin perder de vista que
el veterano y vetusto “Esperanza del Mar” fue, y sigue siendo
todavia hoy, el primer y tnico buque sanitario y de apoyo lo-
gistico que presta sus servicios a una flota pesquera.

Rafael Mateos Carrasco,
Director General del ISM

El ISM ha tenido un protagonismo destacado en materia de
salud laboral en el dmbito de su competencia. Ha presidido el
grupo de trabajo creado por la Comisién Nacional de Seguridad
y Salud en le Trabajo y en el plazo de un afio deberé elaborar €l
plan de accién que permita aplicar la Ley de Prevencion de
Riesgos Laborales al sector maritimo pesquero. Al ISM s¢ le en-
comiendan, enire otras actuaciones, promover la implantacién
de los servicios mancomunados de prevencién de riesgos, la
elaboracién de las Gujas de Riesgos del sector maritimo y la
responsabilidad en el control y vigilancia de la salud de los/las
trabajadores/as del mar. Ha participado asimismo en los traba-
jos de transposicion de la Directiva comunitaria 92/29/CEE del
Consejo (de 31 de mayo de 1992) que concluyeron con la pu-
blicacién del Real Decreto 258/99, donde se establecen las con-
diciones minimas de seguridad a bordo.

En materia de sanidad maritima, se ha mejorado el equipa-
miento técnico y se han desarrollado medidas es-
pecificas de prevencién y asistencia sanitaria a
los trabajadores embarcados y en el extranjero.
Entre estas medidas, el pasado afio se instalé un
sistema de diagndstico a distancia para la recep-
cion de electros desde los barcos en el Centro Ra-
dio Médico (CRM), en el buque-hospital, en los
Centro Provinciales de Sanidad Maritima y en los
Centros Asistenciales en el extranjero.

Para concluir, quiero referirme al inicio de un
area de actividad nueva, la cooperacién interna-
cional, mediante la participacién en programas de
cardcter técnico y formativo, en coordinacién con
la Agencia Espafiola de Cooperacién Internacio-
nal y la Subdireccién General de Relaciones
Sociales Internacionales. En este apartado hemos
mantenido actividades de cooperacién con Vene-
zuela, Ecuador y Perti y se han iniciado contactos
para la definicién de programas con Marruecos, Argentina, Méxi-
co, Costa Rica y Panamd.

Llegado, pues, al final de esta singladura, creo obligado, en
primer lugar, agradecer la colaboracion recibida de entidades y
agrupaciones publicas y privadas, asociaciones profesionales, co-
fradias, sindicatos y de quienes, individual o colectivamente, des-
de posiciones afines o criticas, han contribuido decisivamente a
mejorar nuestra tarea en beneficio de un colectivo cuyo trabajo es
siempre duro, dificil y arriesgado. A ellos debemos, en buena me-
dida, que hoy podamos considerar cumplida la misién encomen-
dada. En lo personal, al rendir puerto en este viaje o en cualquier
otra travesia, s6lo puedo reiterar el ofrecimiento que hice a mi lle-
gada: que siempre me encontraréis presto y, parafraseando a don
Antonio Machado, hombre de tierra adentro, a bordo ligero de
equipaje, como los hombres de la mar. W

Rafael Mateos Carrasco
Director General del ISM
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PESCA

Profeccién

de recursos

Control del comercio
Clarificacién del mercado
Mejora de esiruciuras

PROTECCION DE LOS RECURSOS TANTO EN LOS CALADEROS
NACIONALES COMO EN LOS EXTERIORES, CONTROL DE LAS
OPERACIONES COMERCIALES QUE SE REALIZAN PARA
TODOS LOS PRODUCTOS DE LA PESCA QUE SE CAPTURAN
EN AGUAS COMUNITARIAS Y PARA LOS QUE PROCEDEN DE
LAS IMPORTACIONES, CLARIFICAR EL MERCADO INTERIOR
PARA QUE EL CONSUMIDOR SEPA EN CADA MOMENTO LO
QUE SE LE ESTA OFRECIENDO E IMPULSAR LAS -
ACTUACIONES ENCAMINADAS A LA MODERNIZACION DE
TODO EL SECTOR DE LA PESCA HAN CONSTITUIDOS
ALGUNOS DE LOS PUNTOS MAS IMPORTANTES
DESARROLLADOS POR LA ADMINISTRACION EN MATERIA DE
PESCA EN LOS ULTIMOS CUATRO ANOS. ESTAS SERIAN EN
RESUMEN LAS CUESTIONES MAS DESTACABLES DE CUATRO
ANOS DE GESTION SEGUN EL BALANCE HECHO POR LA
SECRETARIA GENERAL DE PESCA MARITIMA.
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a mejora de la es-
tructura de la flota
y, en conjunto, la
modernizacién del
sector de la pesca,
desde la politica
extractiva al consumo, ha si-
do uno de los ejes sobre los
que ha pivotado una parte
muy importante del trabajo
desarrollado en los cuatro
afios precedentes. En 1996
ya estaba en marcha el Pro-
grama para la Ordenacién del
Sector a través de lo que se

conoce como el Instrumento
Financiero para la Orienta-
cién de la Pesca (IFOP), por
el que se contemplan unas in-
versiones en el entorno de los
400.000 millones de pesetas
con unas ayudas comunita-
rias de unos 190.000 millo-
nes. Este Plan tenia un plazo
de ejecucién entre 1994 y fi-
nales de 1999. Poner en mar-
cha el mismo tuvo ciertas di-
ficultades, lo que supuso que
en 1996 solamente se hubie-
ra ejecutado el 8% de todos



los planes previstos. Ello su-
puso la necesidad de impul-
sar fuertemente su aplicacién
con el fin de que estuviera to-
do ejecutado para diciembre
de 1999.

Si Espaiia no lograba cu-
brir todos sus objetivos, no
tendria argumentos en su
mano la Administracién para
exigir a Bruselas un aumento
en las ayudas para el nuevo
plan que se aplicari entre los
afios 2000 y 2006. Los es-
fuerzos llevados a cabo en
este periodo han supuesto
que al 31 de diciembre del
pasado afio se hubieran cu-
bierto todos los objetivos y
que se hubieran gastado los
200.000 millones de pese-
tas que habfa como subven-
ciones comunitarias. Ello, a
grandes rasgos, ha supuesto
la renovacién del 30% de la
flota con la construccién de
1.500 embarcaciones, la mo-
dernizacién de otras 2.600
unidades, la modernizacién
de casi otras 1.000 unidades
de acuicultura, mejoras en la

industria de transformacién
y comercializacién, exporta-
ci6n de barcos, constitucion
de sociedades conjuntas, em-
presas temporales, etc.

Cubierto ese objetivo, la
segunda parte de la legislatu-
ra en este capitulo se ha dedi-
cado a negociar en Bruselas
las condiciones para aplicar
el nuevo Plan entre los afios
2000 y 2006, asi como las
condiciones para renovar la
flota para un pafs como Es-
pafia, que habia cubierto to-
dos sus objetivos en materia
de ajuste del esfuerzo pes-
quero. Tras largas y duras ne-
gociaciones, se logré en Bru-
selas un nuevo Plan por el
que se contemplan para ese
periodo unas inversiones de
unos 500.000 millones de pe-
setas con unos 300.000 mi-
llones de ayudas comunita-
rias. Espaiia logré al final
que para la construccién de
un barco fuera necesario
aportar un TRB igual al eli-
minado y no el 130% como
se planteaba desde Bruselas.

Los paises que no hubieran
cumplido sus compromisos
en materia de ajustes del es-
fuerzo pesquero tendrin ese
porcentaje del 130%.

Proteccion y control

En en conjunto de la poli-
tica pesquera en este perfodo,
cabe sefialarse en su conjun-
to las actitudes y disposicio-
nes aprobadas para la pro-
teccién de los recursos, el
control del comercio y la
transparencia del mercado.
Espafia ha mantenido la filo-
soffa proteccionista en el
conjunto de los caladeros en
todo el mundo, tanto donde
opera la flota como donde no
lo hace. Lo que ha exigido es
que las condiciones de pes-
ca se fijen en base a estudios
cientificos serios.

En esta politica para pro-
teger los recursos pesqueros
en todo el mundo, la Admi-
nistracién espafiola ha sido
pionera a la hora de proponer

medidas para el control de la
actividad de todas y cada una
de las flotas, incluidas las lla-
madas banderas de conve-
niencia. En esta linea destaca
el reciente Reglamento sobre
el control de los buques de
terceros paises cuando traten
de vender sus productos en el
mercado espafiol, asi como
los sistemas que se articulan
para vigilar las descargas y
su posterior comercializa-
cién. Espafia pretende con
estas medidas disuadir a los
ilegales a pescar especies que
luego no se vayan a poder
comercializar.

En materia de conserva-
cién de los recursos pesque-
ros también destaca en la
misma direccién la Ley por
la que se establece el régi-
men de control para la pro-
teccion de las pesquerias. Es-
ta normativa se pretendia
fuera parte de la nueva Ley
de Pesca. Sin embargo, ante
el retraso de la misma, los
responsables de la Adminis-
tracion pesquera considera-
ron urgente su aprobacién
para poder operar cuanto an-
tes en el sector. Caso de que
aprobara la Ley de Pesca, es-
ta Ley pasaria a formar parte
de la nueva. La Secretaria
General de Pesca Maritima
elabord y elevé al Consejo de
Estado el anteproyecto de
Ley de Pesca Maritima hace
varios meses, texto que fue
igualmente estudiado por el
Consejo Econémico y So-
cial, como pasos previos a su
remisién al Consejo de Mi-
nistros, algo que al final se
retrasé a consecuencia de los
trdmites que ha tenido este
anteproyecto de Ley en los
meses precedentes.

En materia de control de
la actividad de la pesca
dentro de esta filosofia
proteccionista, cabe destacar
igualmente el aumento del
esfuerzo inversor hecho por
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la Administracion para el se-
guimiento de la flota en cada
caladero por medio de satéli-
tes, con nuevas embarcacio-
nes de control, asi como me-
diante un convenio con la
Guardia Civil para hacer un
seguimiento en tierra de las
capturas.

Pescado con carnet
de identidad

Durante este periodo ca-
be sefialar finalmente, entre
otras medidas, el compromi-
so logrado en el seno comu-
nitario para la desaparicién
progresiva de las redes de en-
malle a la deriva hasta su to-
tal eliminacién a partir del 1
de enero del afio 2002.

actuaciones encaminadas a
proteger los recursos propios
y ajenos y a vigilar la activi-
dad de todo los barcos, cabe
seiialarse también la iniciati-
va de la Administracién para
clarificar el mercado con el
fin de que cada consumidor
sepa exactamente qué es lo

UNA LEGISLATURA

PESCA

que se le estd vendiendo en
cada momento. El pasado
mes de marzo se publicé la
normativa correspondiente
para la tipificacién de todos
los productos de la pesca
sea cual fuera su estado de
venta: frescos, congelados o
cocidos, debiendo figurar en

e Samuel Juérez.

 Abelardo Almécija.

MINISTERIO DE AGRICULTURA,
PESCA Y ALIMENTACION

B Ministra de Agricultura, Pesca
* Loyola de Palacio, mayo 1996-Abril 1999.
* JesUs Posada, abril 1999,

H Secretario General de Pesca Maritima:

M Director General de Estructuras y Mercados Pesqueros:

B Director General de Recursos Pesqueros:

Alimentacion

los mismos su procedencia,
su tipo de captura, su estado
de frescura, etc. Esta norma-
tiva se deberia haber cumpli-
do ya desde el pasado mes de
septiembre. Sin embargo, se
ha dado un plazo prudencial
para que a partir de los pri-
meros meses de este aiio el
consumidor sepa qué es lo
que estd adquiriendo, algo
que no sucede en la actua-
lidad.

Finalmente, en esta mis-
ma lfnea cabe destacar la
aprobacién de la nueva OCM
hace unos meses, donde se
apuesta por la calidad en
defensa de las producciones
comunitarias frente a las im-
portaciones desde terceros
paises. ll

¢ José Ramoén Baraiano.

Junto a este conjunto de

SOCIEDAD ESTATAL DE SALVAMENTO Y SEGURIDAD MARITIMA

L

VELAMOS POR SU
SEGURIDAD EN LA MAR

En nuestros 8.000 kilometros de costa
y en toda la superficie ocednica de la
que Espana es responsable, 1.500.000
km?, trabajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros Coordina-
dores y la flota maritima y aérea de
salvamento y lucha contra la contami-
nacioéon.

Un colectivo de mujeres y hombres
se mantiene en alerta permanente para
salvar vidas y proteger el medio ambiente
maritimo.

Desde el Centro de Seguridad Mariti-
ma Integral “Jovellanos”, (Telf.: 98 -
516 77 99), aseguramos con el mas
avanzado equipo humano y técnico la

formacion en materia de seguridad.

Porque en la mar hay mucha vida en

juego. Trabajamos para su proteccién.

Teléfono de emergencias maritimas 24 horas: 900 202 202

SM: Sociedad Estacal de

=~ Salvamento y Seguridad Maritima




EL NUEVO ACUERDO AMPLIA EL NUMERO DE PESQUEROS

GUINEA-CONAKRY GARANTIZA LA
PERMANENCIA DE LA FLOTA ESPANOLA

El acuerdo pesquero firmado entre la Union Europea
y Guinea Conakry, con una vigencia de dos afios,
asegura la permanencia de los buques que venian
faenando en aquel caladero y permite la ampliacién
de nuevas unidades. La flota espaiiola es una de
las primeras beneficiadas de este acuerdo. Las

ostbilidades de

sca se ajustan a las demandas de

os Estados miembros y responden a la utilizacién

efectiva del Gltimo convenio.

| acuerdo. al que se llego
tras dos rondas negociado-
ras; entré en vigor el 1 de
enero del 2000, al venci-
miento del anterior. En €l se
asignan unas posibilidades de
pesca al arrastre congelador de
4.000 toneladas de registro bruto
(TRB), de las que 2.500 TRB co-
rresponden a peces o cefalépo-
dos, y 1.500 a la modalidad de
marisqueros. En esta pesqueria,
en la que Espafia tiene gran inte-

rés, el aumento ha sido de 500
TRB.

El sector atunero, en el que
la flota espafiola estd también
muy interesada, ha obtenido
igualmente algunas ventajas. El
nimero de licencias para atune-
ros cerqueros congeladores se ha
aumentado en cinco respecto al
protocolo anterior, hasta un mi-
mero de 38, la mitad de las cua-
les son para buques espafioles.

Para atuneros cafieros se con-
templan 14 licencias, dos mas
que en el acuerdo precedente, y
también en este caso la mitad se-
rdn para Espaiia. La flota espa-
fola se beneficiard asimismo de
14 de las 16 licencias para palan-
greros de superficie previstos en
el convenio, con lo que se cum-
plen integramente las solicitudes
presentadas por el sector. Como
novedad en el nuevo convenio se
ha introducido una cldusula que
permitird aumentar de manera
automadtica las posibilidades de
arrastre de 1.000 en 1.000 TRB.

En el protocolo ya en vigor
se han mantenido inalterables
las condiciones técnicas para el
ejercicio de la pesca, excepto en
el caso de los cefalépodos, que,
atendiendo a la particularidad de
las especies que se dan en aquel

caladero, se autorizan las redes
de 60 milimetros, en vez de los
70 milimetros establecidos ante-
riormente.

Como contrapartida finan-
ciera, la Uni6n Europea abonari
2.960.000 euros por aiio, de los
que 1.360.000 se destinardn a
acciones de cooperaci6n al desa-
rrollo del sector pesquero gui-
neano. En este capitulo de con-
trapartidas financieras se ha
incorporado un aspecto novedo-
so con el establecimiento de una
prima por valor de 370.000 eu-
ros por afio para ayudar a la Re-
publica de Guinea a reducir el
esfuerzo pesquero en sus aguas.

En cuanto a los cdnones a
pagar por los armadores, se ha
mantenido el incremento del 5%
anual introducido en el protoco-
lo anterior. Para los atuneros y
palangreros de superficie se ha
fijado el pago de 25 euros por to-
nelada de capturas, cantidad es-
tablecida en todos los acuerdos y
protocolos rubricados por la UE.

En términos generales, el
protocolo ahora suscrito confir-
ma la tendencia del acuerdo al-
canzado entre la UE y Guinea-
Conakry a finales de 1997, el
primero que se firmaba con un
pais ACP (Africa, Caribe o Paci-
fico) después de que el Consejo
de Ministros de Pesca aprobara
las directrices a seguir en los
acuerdos de pesca con paises ter-
ceros en la linea de promover
una actividad de pesca duradera.

Del convenio pesquero gui-
neano-comunitario se benefician
las flotas espaiiola, principal-
mente atuneros vascos y galle-
gos, y la francesa y, en menor
nimero, la portuguesa, la griega
y la italiana. ®

Mery Varona
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LOS ARMADORES ESPANOLES PIDEN LA MEDIACION DE

RGENTINA MANTIENE LA VEDA PAF

La nueva Administracion argentina ha redundado
en las iniciativas de su antecesora, parcialmente
restrictivas, sobre la pesca de merluza en sus
aguas. Como primera medida ha ampliado hasta el
31 de marzo la veda exclusivamente para la flota
congeladora, en buena parte de capital espaiiol,
mientras permite faenar a la flota fresquera.

Los armadores agrupados en la Asociacién de
Empresas Comunitarias en Sociedades Mixtas

de Pesca, Acemix, han vuelto a reclamar la
intervencién de Madrid y Bruselas ante el Gobierno
de Argentina, en defensa de las inversiones

pesqueras comunitarias.

a flota congeladora perma-

nece alejada desde el pasa-

do mes de junio al sur del

paralelo 48 en aplicacién de

la Ley de Emergencia Pes-
quera, aprobada por el Gobierno
Menem. Aquel alejamiento a una
zona pobre en merluza, que debe-
ria haber concluido el 31 de di-
ciembre pasado, se justificé en la
necesidad de proteger el stock de
merluza hubbsi. Los armadores de
buques congeladores, sin embar-
go, han rechazado en todo mo-
mento la utilidad de 1a veda parcial
porque afectaba exclusivamente a
este segmento de la flota, la ma-
yorfa de capital exterior, mientras
permitia faenar a la de fresco, ma-
yoritariamente nacional, que, segin
la misma fuente, acapara el 60%
del total de capturas de merluza en
el caladero argentino.

La llegada del nuevo Gobier-
no, presidido por Fernando de la
Riia, no s6lo no ha mejorado la si-
tuacién, sino que ha insistido en la
presién sobre la flota congeladora.
Como primera medida ha decidido
prorrogar la veda al norte del para-
lelo 48 hasta el 31 de marzo, sélo
para los congeladores, y fijar un
TAC de merluza para la flota fres-
quera de 24.000 toneladas durante
el mismo periodo de tiempo. Asi-
mismo, se limitan las capturas in-
cidentales de merluza de los con-
geladores a 7.500 toneladas en el
tiempo de vigencia de la veda.

El Decreto n.° 189/99 y la Re-
solucién 24/99, donde se desarro-
Ilan estas medidas, autoriza al nue-

vo secretario de Agricultura y Pes-
ca, Antonio Berhongaray, a esta-
blecer cualquier otra iniciativa ten-
dente a proteger la pesqueria de
merluza, de acuerdo con las indi-
caciones del Instituto Nacional de
Investigacién y Desarrollo Pes-
quero (INIDEP), que deberd haber
elaborado un diagnéstico de 1a si-
tuacion del stock de merluza hubbsi
antes del 31 de marzo. No se des-
carta que, entre las medidas, se in-
cluya el cierre total de la pesque-
ria. Por otra parte, el Gobiemo ha
anunciado su intencién de revisar
los permisos de pesca concedidos
a la flota congeladora por la Ad-
ministracién cesante, consideran-
do que el aumento de capturas se
debe al exceso de licencias, lo que
estaria provocando un agotamien-
to del recurso y podria conducir al
colapso total de la pesqueria.

Segin datos del INIDEP, en
los dos tdltimos afios 1a biomasa to-
tal de merluza ha caido un 16% y
el niimero de ejemplares ha des-
cendido un 33%. En 1999 el nu-
mero de ejemplares descendié el
67% respecto al afio anterior. Du-
rante 1997 se capturaron en aguas
argentinas 584 mil toneladas de
merluza, que pasaron a 458 mil al
afio siguiente. En 1999 la Admi-
nistracién pesquera establecié un
cupo de 238 mil toneladas que, se-
gilin las organizaciones proteccio-
nistas, fue ampliamente superado.

El sector pesquero argentino
proporciona unos 20.000 empleos
directos y alrededor de 150.000 in-
ducidos. Sélo la flota merlucera de
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capital espafiol genera 3.600 em-
pleos directos, de los que 1.000
son espafioles, y 14.400 indirectos.
En aplicacién del anterior conve-
nio pesquero, las inversiones espa-
fiolas superaron los 35 mil millo-
nes de pesetas y, ademds de los
buques, con una media de antigiie-
dad de 10 afios y dotados con los
dltimos avances tecnolégicos de
congelacién y procesado a bordo,
incluyen cuatro plantas de proce-
samiento en tierra y siete cdmaras
frigorificas. Durante 1998 las cap-
turas de la flota agrupada en Ace-
mix abastecieron el mercado co-
munitario en un volumen de
249.893 toneladas por valor de
67.256 millones de pesetas.

Trato discriminatorio

Los armadores de Acemix se
han quejado siempre del cardcter
discriminatorio de las medidas in-
troducidas por la Administracién
argentina y han solicitado reiterada-
mente al Gobiemo de Madrid y ala
Comisién Europea que interviniera
en defensa de los intereses comuni-
tarios. Actualmente operan en el ca-
ladero austral unos 60 buques con-
geladores merluceros (ademds de
30 tangoneros que capturan langos-
tino) de pabellén argentino y capi-
tal espafiol, la mitad de ellos bajo la
férmula de sociedades mixtas,
constituidas al amparo del conve-
nio de pesca suscrito entre Argenti-
na y la Unién Europea, que vencié

el pasado mes de mayo, y los res-
tantes, adquiridos anteriormente
con fondos IFOP.

En razén de esta incidencia de
los fondos comunitarios, el presi-
dente de Acemix, José Puerta Pra-
do, ha dirigido un escrito al direc-
tor de Recursos Externos de la
Comisién Europea en el que de-

Celeiro invierte en Patagonia




nuncia “la discriminacién que se
produce entre los buques de fresco
y los congeladores”. Puerta Prado
lamenta que el Decreto y la Reso-
lucién dltimos empeoran incluso
las condiciones de pesca de la an-
terior Ley de Emergencia Pesque-
ra hasta el 31 de marzo del 20007,
“Es evidente”, insiste, “que el ha-
ber dejado pescar a la flota de fres-

sometido a un proceso de
extraccion, manipulacion,
elaboracion y conservacion que
incrementa sv valor afiadido,

co durante estos meses no ha con-
tribuido a mejorar la situacion del
stock de la merluza, por lo que no
se entiende cémo se la deja seguir
pescando y, sin embargo, se sigue
discriminando a la flota congela-
dora”. Como ha venido sostenien-
do Acemix, “la incertidumbre es
total, por cuanto seguimos sin
afrontar la cuotificacién y se esta-
blece un horizonte temporal de tan
s6lo tres meses, transcurridos los
cuales nadie sabe qué va a pasar”.

La carta concluye solicitando
del responsable comunitario de pes-
ca que “denuncie con la maxima
energia esta situacién ante las auto-
ridades argentinas al poner en grave
riesgo las inversiones pesqueras co-
munitarias en este pais”. En los mis-
mos términos se han dirigido al se-
cretario general de Pesca Maritima
del Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacién.

La Comisién Europea ya hizo
saber a Argentina su desacuerdo
con las medidas adoptadas exclusi-
vamente contra la flota congelado-
ra. De hecho, la Comisién pa-rali-
z6 la transferencia de fondos
comunitarios previstos en el acuer-
do bilateral de pesca, en concepto
de cooperacién cientifica y técnica,
al entender que el acuerdo “habia
dejado de ser equitativo a raiz de la
aplicacién de la reglamentacion ar-
gentina”. La Comunidad impugné
las medidas aplicadas por el pais

MV,

austral, tanto por razones de forma,
al no haber sido notificadas previa-
mente segun lo previsto en el con-
venio, como por razones de fondo,
“dado que la implantacién de dis-
tintas zonas de pesca en funcién
del tipo de buque (congelador o de
fresco) no tiene ningin fundamen-
to cientifico y afecta ademads nega-
tivamente a Jos buques traspasados
definitivamente al amparo del
acuerdo”, segun se expresaba en la
respuesta del comisario de Pesca,
Franz Fischler a la interpelacion
del eurodiputado Daniel Varela, el
4 de octubre del pasado afio.

En su reciente viaje a Argentina,
el ministro de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, Jests Posada, recla-
mo a la Aministracién pesquera que
no discrimine a la flota espariola.

Continuos bandazos

José Ramoén Fuertes, director
gerente de Acemix y de la Coope-
rativa de Armadores de Vigo, de-
claraba a MAR que las medidas de
ordenacién del recurso aplicadas
hasta ahora carecen de consisten-
cia porque la Administracién pes-
quera argentina “va dando banda-
zos”, lo que, por afiadidura, hace
imposible planificar cualquier ac-
tividad empresarial.

En cuanto al posible colapso
de la pesqueria, Fuertes sefiala que
es imposible conocer cudl es la si-
tuacién real del stock de merluza
porque Argentina “no permite que
se investigue”. “Habria que con-
trastar la informacién del INIDEP,
porque no coincide con los datos
de la flota. Si el recurso estd mal y
hay que hacer sacrificios, habrd
que hacerlos bien”.

Otra cuestién de gran calado es
la referida a la revision de las licen-
cias de pesca de la flota congelado-
ra, aventurada por la Administra-
cién pesquera argentina. Acemix
recuerda que los permisos con los
que opera este segmento de flota se
concedieron al amparo del convenio
de pesca UE-Argentina, en vigor
entre 1994 y 1999, y fue la Comi-
sién Mixta de Seguimiento de este

convenio, integrada por represen-
tantes de ambas partes, quien auto-
riz6 a la flota comunitaria la compra
de dichos permisos a barcos viejos
argentinos. Esta organizacién ha ve-
nido sosteniendo que las autorida-
des argentinas han permitido que la
mayoria de los buques argentinos
que fueron sustituidos por la flota
congeladora espaiiola en el marco
del convenio de pesca pudieran se-
guir pescando, lo que habria contri-
buido a la sobrepesca de merluza.

Reanudacion de
relaciones pesqueras

Paraddjicamente, mientras la
flota congeladora soporta esta si-
tuacién que entiende “discrimina-
toria”, Argentina ha solicitado a
Bruselas la reanudacién de rela-
ciones pesqueras.

El anterior acuerdo de pesca,
en vigor entre 1994 y 1999, fue el
primero suscrito entre la Comuni-
dad Europea y un pais de América
Latina y el primero de los llama-
dos de segunda generacién, que
permitia a la flota comunitaria
operar bajo la férmula de socieda-
des mixtas, radicacién de empre-
sas y asociaciones temporales.
Contemplaba unas posibilidades
de pesca de 120.000 toneladas de
merluza hubbsi y 130.000 de otras
especies como merluza austral
(50.000 toneladas), bacalao criollo
(50.000) y calamar illex (30.000).

Al concluir el convenio los bu-
ques han seguido faenando en
aguas argentinas, ya que se trata de
una flota con pabellén de aquel
pais. Las medidas se adoptan en
razén del tonelaje, no de la propie-
dad del barco.

Los armadores espaiioles, sin
embargo, reclaman medidas efica-
ces que permitan el mantenimiento
de este segmento de la flota, dirigi-
da por empresarios espafioles que
invirtieron en Argentina apoyados
por Espafia y por la UE y recuerdan
que el 90% de las capturas se desti-
nan al mercado comunitario. ®

Mery Varona
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EL PLAN DE DESARROLLO
APLICARA FONDOS IFOP

El sector industrial transformador y
conservero de productos de la pesca
invertira alrededor de 79.000 millones de
pesetas en el periodo 2000-2006, de

acuerdo con las direcirices de un

lan de

desarrollo elaborado con el objetivo de
corregir los déficits del sector para
mantener el ritmo de crecimiento,
modernidad e internacionalizacién.

La mitad de las inversiones procederan
de fondos comunitarios, especialmente
del Instituto Financiero de Orientacion

de la Pesca (IFOP).

LA INDUSTRIA
PESQUERA
DE TRANSFO

1 Plan de Desarrollo para
el sector industrial con-
servero y transformador
—congelador, refrigera-
dor y elaborador— de
productos de la pesca y acui-
cultura ha sido elaborado con
participacién empresarial, tras
un proceso de confrontacién
de ideas y suma de experien-
cias, y su objetivo es facilitar
la reestructuracién del sector
y potenciar su competitividad,
a través de mejores equipa-
mientos industriales, innova-
cién tecnoldgica, investiga-
ci6n, adaptaciones medioam-
bientales, internacionalizacion
y planes de formacién, funda-
mentalmente.

Las actuaciones se han pre-
supuestado en 78.860 millones
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de pesetas, segiin calculos de la
Asociacién Nacional de Fabri-
cantes de Conservas de Pesca-
dos y Mariscos (Anfaco). Los
capitulos principales, por su
cuantia, tienen que ver con las
adaptaciones estructurales ten-
dentes a la modernizacién y
renovacion, al que se destinan
48.500 millones, y la mejora de
la comercializacién y promo-
cién, para la que se han presu-
puestado 15.855 millones. Un
aspecto de especial interés en
el Plan es el referido al respeto
medioambiental, a cuyo fin se
ha destinado un presupuesto
de 6.563 millones de pesetas.
Otros capitulos se refieren a
la innovacién tecnolégica, con
una partida de 2.845 millones;
o la formacién adaptada al mo-
delo de desarrollo econdémico,

(10}

con 2.150 millones. En un sec-
tor donde todavia tiene una
gran presencia la empresa fa-
miliar o de dmbito muy local,
el Plan de Desarrollo ha previs-
to dos partidas particularmente
interesantes: una destinada al
aumento de la dimensién em-
presarial, con un presupuesto
de 1.975 millones de pesetas, y
otra destinada a la moderniza-
cion de la cultura y gestién em-
presarial, con 972 millones.

El Plan de Desarrollo dise-
flado por el propio sector es un
paso mas en el proceso de rees-
tructuracién vivido en los ulti-
mos afios. Histéricamente inte-
grado por pequefias empresas
de origen familiar y arraigadas
localmente, la incorporacién
de Espaiia a la Comunidad Eu-

ropea y la internacionalizacién
de los mercados impulsaron
una transformacién que ha de-
salojado a las industrias menos
competitivas y ha propiciado
las asociaciones empresariales,
al tiempo que obligaba a cuan-
tiosas inversiones para mejorar
y modernizar las instalaciones.

Los cambios ha sido ro-
tundos pero insuficientes en
un escenario cada vez mds
competitivo y con menos
fronteras, Actualmente, las
cinco primeras empresas co-
pan més del 50% del mercado
en valor con unas ventas por
encima de los 10.000 millones
anuales cada una de ellas. Si
se toman en cuenta las 11 pri-
meras, el porcentaje llega has-
ta el 68%, las tnicas cuya fac-



turacion supera los 5.000 mi-
llones de pesetas.

Proceso de
reestructuracion

La industria conservera —la
de mayor incidencia en el con-
junto del sector industrial de
transformacion de productos de
la pesca— agrupa en Espaiia a

170 empresas que proporcionan
empleo directo a unas 20.000
personas, el 70% mujeres.

La produccién conservera
de pescados y mariscos y semi-
conservas de anchoas en Espa-
fa tuvo en la década de los
ochenta una fase dificil, pero
desde 1990 mantiene una ten-
dencia al alza, salvo una leve

caida en 1994. En 1998 alcan-
z6 un volumen de 234.453 to-
neladas. La evolucién de los
precios medios, sin embargo,
ha sido de sostenimiento o cai-
da. En 1998, que fue un ejer-
cicio excelente, la produccién
registré un valor de 118.103
millones de pesetas (709.814
euros) con un aumento del 5,2%
sobre el ejercicio, anterior. FEl

Cifras en millones de pesetas Galicia
Adaptaciones estructurales: modernizacién, renovacién 28.500
Apuesta por la innovacién tecnolégica 3.345
Respeto al medio ambiente 5.363
Modernizacién de la cultura y gestién empresarial 972
Formacién adaptada al modelo de desarrollo econémico 2.150 1.550
Aumento de dimensién empresarial 1.975 975
Comercializacién-mercado y promocion 15.855 6.855

Total Plan’ 78.860 47.560

' Fuente: Anfaco.

attin es el principal segmento de
produccién en valor y volumen
(125.333 toneladas y un valor de
51.136 millones de pesetas), con
una incidencia del 42% y 53%,
respectivamente,

El consumo interior —de 5,8
kilos por persona y afio en 1997,
segin datos del FROM- inici6
afnos atrds un ligero retroceso y
se tesiste a mejorar sus niveles.
Por contra, la evolucién de la
demanda exterior en los Gltimos
seis afios ha sido espectacular,
representando en 1998 el 2,19%
del total de los alimentos expor-
tados. De las 30.000 toneladas
se ha pasado a mas de 96.000 y
de 15.000 millones de pesetas a
mas de 57.000. El 75% de las
exportaciones, tanto en produc-
¢ién como en valor, tuvieron co-
mo destino pafses de la UE.
También las importaciones han
crecido en los dltimos afos. En
1998 entraron 71.289 toneladas
por valor de 38.157 millones
de pesetas. Ecuador y Venezue-
la (atin), Portugal, Marruecos
y Alemania (sardinas), Francia
(bonito), Marruecos (caballa y
anchoa), Pafses Bajos y Chile
(moluscos), Argentina (anchoas
en salazén) son pafses suminis-
tradores.

En torno al 75% del volu-
men y al 70% del valor de la
produccién conservera se lo-
caliza en Galicia, con unos
13.000 empleos directos. Can-
tabria, Andalucfa, Murcia, Ca-
talufia, Valencia, Pais Vasco y
Asturias se reparten el resto, y
en proporcidn casi testimonial,
Castilla y Ledn, Aragén, La
Rioja y Navarra, la mayor par-
te de ellas vinculadas al sub-
sector de las semiconservas de
anchoas o salazones.

Dada la incidencia del sec-
tor industrial transformador en
Galicia, donde el peso econé-
mico de la industria ha de con-
jugarse con el aspecto social y
laboral, mas del 60% del pre-
supuesto previsto para el Plan
de Desarrollo se aplicard en
aquella Comunidad Auténoma,
con una cuantia total de 47.560
millones de pesetas. l
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En el 2000 se invertiran
80.000 millones de pesetas

105 PUERT
SUPERAN

Los puertos espaiioles de titularidad estatal
movieron durante 1999 sus propias marcas. Con
un volumen de tréafico que ronda los 320 millones
de toneladas, mejoraron en un 5% el récord de
los 300 millones de toneladas alcanzado el
pasado aiio. Los segmentos de graneles sélidos

y mercancia en contenedores son los que han
registrado mayores aumentos. Algeciras encabeza
la relacion de puertos, en cuanto a tonelaje
movido, seguido de Barcelona, que ha tenido un
crecimiento del 12,33%. Las inversiones portuarias
previstas para el 2000 rondan los 80.000 millones
de pesetas y se estima que superaréan los 284.000
millones en el periodo 1999-2003.
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on las 319.504.409
toneladas registradas
durante 1999, los 45
puertos que gestiona
el Ente Piblico Puer-
tos del Estado no s6lo marcan
un nuevo récord de traficos si-
no que mantienen el sistema a
toda mdquina al registrar por
cuarto afio consecutivo un au-
mento que alcanza, ademds, a
la mayorfa de los segmentos.

Unicamente graneles liqui-
dos y pesca fresca han aprecia-
do caidas respecto al afio ante-
rior. En el primer epigrafe se
movieron 117,5 millones de to-
neladas, lo que representa el
37% del total, con un descenso
del 1,6%, que se atribuye a la
bajada en la importacién del
crudo de petréleo (—-3,9%) por
la subida de precios en el mer-
cado internacional. A Corufia,




U

Tarragona, Santa Cruz de Tene-
rife y Bilbao son los puertos
que mds han acusado esta inci-
dencia. Otra razdén del descen-
so es el menor suministro de
agua potable desde Algeciras
a Ceuta y también al descenso
del tréfico de productos quimi-
cos, especialmente de &cido
sulfirico. Por contra, ha expe-
rimentado un fuerte incremento
la importacién del gas natural

(6,3 millones de toneladas,
+24,6%). El puerto de Huel-
va movié 1,2 millones de to-
neladas (+151,7%) y Barcelo-
na 3,9 millones de toneladas
(+16,4%). Los productos pe-
troliferos refinados movieron
43,3 millones de toneladas
4, 7%).

La pesca fresca movid
392.483 toneladas, con un des-
censo del 7,3% debido a las
paradas biolégicas, en grandes
temporales y a la finalizacién
del acuerdo con Marruecos. Las
Palmas (93.091 toneladas), Vi-
go (85.275), A Coruiia (46.304)
y Cadiz (36.822) mantienen su
condicién de puertos pesque-
ros, pero s6lo los puertos galle-
gos registraron aumento de tra-
fico en este capitulo.

El segmento de graneles
s6lidos movié 88,7 millones de
toneladas, con una incidencia
del 28% sobre el total, y fue el
que registré un mayor incre-
mento porcentual (11,8%). Es-
te aumento se debe a la mayor
descarga de carbén con destino
a las centrales térmicas, para la
produccién de energfa eléctri-
ca, por causa de la sequia, y
al incremento de los traficos
de cemento y clinker y los ce-
reales. Gijon (16,1 millones de
toneladas), Tarragona (8,7),
Almerfa-Motril (7,2) y Ferrol-
San Ciprian (7,1) se mantie-

La mercancia
%eneral supone
el 31,6% del total
de traficos y
movio 101,2
millones de
toneladas.

Graneles
solidos movié
88,7 millones de
toneladas, con
una incidencia del
28% sobre el
total, y registro
el mayor
incremento
porcentual.

nen en los primeros puestos
y registran aumentos generali-
zados.

La mercancia general su-
pone el 31,6% del total de tra-
ficos. El pasado afio movid
101,2 millones de toneladas y
creci6 un 7,7% debido al au-
mento de traficos de mercanci-
as en contenedores (63,1 millo-

nes de toneladas, +10,9%) y de
Ro-ro (24,5 millones y +7%).
Atendiendo a la clasificacién
por mercancfas, destaca el ma-
yor movimiento de automévi-
les y sus piezas, asi como de
acero y productos siderdrgicos.
Por puertos, Algeciras (21,9
millones de toneladas), Valen-
cia (17,1) Barcelona (15,2) y
Las Palmas (9,2) siguen en ca-
beza y registran aumentos en
este segmento.

Durante 1999 pasaron por
los puertos espafioles 123.309
buques (+6,5%) vy las unidades
de arqueo bruto ascendieron a
990.880.521 (+12,4%). El avi-
tuallamiento de buques superé
los 8,2 millones de toneladas,
de las que 5,1 correspondieron
a productos petroliferos. Alge-
ciras (20.393 buques), Tenerife
(19.119), Las Palmas (14.451)
y Ceuta (12.635) fueron los
puertos mds frecuentados en
cuanto a nimero de buques vy,
entre ellos, sélo Las Palmas re-
gistrd un ligero descenso en el
movimiento de buques. Aten-
diendo al arqueo, Algeciras
(172,4 millones de arqueo bru-
to), Santa Cruz de Tenerife
(132,8), Barcelona (118,7) y
Las Palmas (95,2) ocupan las
primeras posiciones con un cla-
ro incremento.

El trifico de pasajeros fue
otra de las variables en ascen-
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Unicamente
graneles
liquidos y pesca
fresca han
apreciado
caidas
respecto al afio
anterior.

so. El aumento de méds de un
millén, +6,63%, concluyé con
un registro total de 17.332.050
personas. Los automdéviles en
régimen de pasaje sumaron
2.728.535 (+11,60%). Santa
Cruz de Tenerife (4,5 millones
de pasajeros), Algeciras (3,9),
Ceuta (2,3) y Baleares (1,6)
mantienen los primeros puestos
y el crecimiento.

Competitividad en
contenedores

El crecimiento en el seg-
mento de contenedores es un
factor de gran importancia pa-
ra la mayoria de los puertos y
el modo de transporte que se
impone como tendencia de fu-
turo. Es el terreno en el que se
disputa el avance, el mante-
nimiento o el retroceso de las
respectivas autoridades por-
tuarias. El fenémeno no es ex-

Acuerdo Marco
de Relaciones
Laborales

Porofra parte, el Bolefin Oficial del
Estado del pasado 18 de enero
publicaba el fexto del | Convenio
Marco de Relaciones Laborales de
Puertos del Estado y Autoridades
Portuarias, confirmando los términos
del acuerdo suscrito en octubre de
1999 por las representaciones de
los Entes Poblicos portuarios y

de los centrales sindicales UGT,
CCOO y CIG.

El Convenio Marco serd de
aplicacién desde enero de 1999

a diciembre del 2003 y servira de
referencia para lo firma de convenios
colectivos de ambito local que
afectarén o unos 4.200 empleados
adscritos al Ente Piblico Puertos del
Estaclo y @ los Autoridades Porluarias
de A Coruia, Algeciras, Alicante,
Almeria-Motril, Avilés, Barcelona,
Bahia de Cadiz, Baleares,
Cartagena, Castellén, Ceuta, Ferrol,
Gijén, Huelva, Maloga, Marin-
Pontevedra, Melilla, Santander, Santa
Cruz de Tenerife, Sevilla, Tarragona,
Valencia, Vigo y Villagarcia.

El Convenio Marco regula las
refribuciones béasicas para fodo el
ambito estatal, incorpora la
movilidad funcional y la polivalencia

RESUMEN GENERAL DEL TRAFICO PORTUARIO (TONELADAS)

, como aspectos novedosos, incluye
ra clasificacién profesional y la

polenciacion de la formacion
profesional,

M.V.

Diciembre 1999

MES DE REFERENGIA ACUMULADO DESDE ENERO VARIACION |
CONCEPTO
1998 1999 1908 1999 DIFERENCIA % ‘I
GRANELES LIQUIDOS 11,245,316 10.043.395 119.516.103 117,545,002 1971101 185 |
GRANELES SOLIDOS 6.923.865 7.818.019 79,356,254 88.739.419 9.383.165 162 |
e Ean | CONVENCIONAL 3.222.675 3.466.320 37.087.317 38.065.356 1.027.539 2,77
SU PRESENTACION e | En conTeneDoRES 4.987.966 5.719.500 56,865,849 63,110,796 6.024.947 10,04
TOTAL 8.210.641 9.185.820 93.923.666 101.176.152 7.052.436 7,72
TOTAL 26.379.823 27.047.236 292.796.024 307.460,574 14.664.550 5,01
PESCA FRESCA e = 36.054 28.443 423.466 392.483 -30.983 7,32
PRODUGTOS PETROLIFEROS 488.891 508.119 5.185.034 5.135.968 49.066 095
AVITUALLAMIENTO |
OTRAS MERGANCIAS OTROS 273.382 255.533 2,982.155 3.081.085 98.933 3,32
TRAFICO LOCAL 289.131 336.909 3.036.585 3434298 397.713 13,10 |
TOTAL 1.087.458 1128.003 11.627.241 12.043.835 416,504 358 |
TOTAL TRAFICO PORTUARIO 27.487.280 26.175.239 304.423.264 319.504.409 15.081.144 495 |
|
TRAFICO RO-RO 1.833.401 2.042.835 22.922.271 24.520.526 1.598.255 647 |
N.° DE CONTENEDORES (TEUS) 504.411 562.843 5.844.833 6.429.701 584.868 10,01 |
. NUMERO 9.888 10.293 115.750 123.300 7.659 653 |
INFORMACIONES BOQUES i
UDS. ARQUEO BRUTO (G.T) 75.807.132 81,633.723 881.369.473 990.880.521 109.511.048 1243 |
PASAJEROS 1118.287 1.159.750 16,254.630 17.332.050 1.077.420 6,63
AUTOMOVILES EN REGIMEN DE PASAJE 168.695 195,266 2.445.014 2.728.535 283,521 11,60




clusivo del ambito espafiol, ni
siquiera comunitario, y para
mejorar su competitividad en
este capitulo la mayoria de los
puertos estd mejorando sus
infraestructuras. El porcentaje
de mercancia general que se
transporta en contenedores
en los puertos espaiioles (indi-
ce de contenerizacién) es del
62,4%.

El trifico de contenedores
durante 1999 superé los 6,4
millones de TEUs (TEU = con-
tenedor de 20 pies) con un au-
mento del 10% sobre el afio
anterior. Bahfa de Algeciras,
con 1,8 millones, sigue ocu-
pando la primera posicién en
este segmento y es también el
primero entre los puertos del
Mediterraneo. Le siguen los
puertos de Barcelona, con 1,2
millones, y Valencia con 1,1
millones, los tnicos que han
superado el millon de TEUs.
El incremento de los dos ulti-
mos ha sido espectacular, el
14% en ambos casos, frente a
solo el 0,38% del primero, lo
que demuestra la gran activi-
dad y competencia de la facha-
da mediterrdnea.

La actividad total del siste-
ma portuario espafiol aporta
anualmente alrededor del 20%
del Producto Interior Bruto del
sector de transportes y re-
presenta el 1,1% del PIB na-
cional. En términos laborales
generales, 35.000 empleos di-
rectos y 110.000 indirectos,
incluyendo construccién na-
val, industria auxiliar y servi-
cios al sector.

Los puertos espaiioles jue-
gan un importante papel en la
distribucién de los flujos co-
merciales, si se tiene en cuenta
que mds del 85% de las mer-
cancias importadas y cerca del
70% de las exportadas entran y
salen por via maritima.

Inversiones

Las previsiones presupues-
tarias estiman en 79.782 millo-
nes las inversiones en los puer-
tos espafioles durante el 2000,
lo que supone un crecimiento
del 15,7% 1especto al afio pasa-
do. Las inversiones programa-
das para el periodo comprendi-
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Durante
1999 pasaron
por los puertos
espanoles
123.309 buques
y 17.332.050
pasajeros

do entre 1999 y el 2003 ascien-
den a 284.544 millones de pe-
setas.

El objetivo principal de las
inversiones portuarias es la
modernizacién y ampliacién
de las infraestructuras para po-
sibilitar la transformacién de
los puertos en nudos logisticos
que ofrecen servicios de valor
afiadido a la mercancia, a la
vez que mejoran la calidad y la
integracién del entorno. El es-
fuerzo inversor pretende asi-
mismo adaptar los puertos a
las nuevas demandas del mer-
cado, teniendo en cuenta que
un parte de las inversiones se
destinan al mantenimiento de
la oferta, que sirve a una de-
manda cada vez de mayor vo-
lumen y con operadores mds
exigentes.

Con esta premisa, las par-
tidas de mayor cuantia se des-
tinan a muelles y atraques
(43,4%) y abrigo, sefiales y ac-
cesos maritimos (19,6%). Los
puertos de la fachada medite-
rrdnea dispondran de 132.497
millones; los del Cantdbrico,
de 92.109, y los puertos atlanti-
cos contaran con 59.938 millo-
nes de pesetas.

Por autoridades portuarias
Bilbao, con 55.183 millones,
acapara la mayor inversién,
de esta suma: 41.983 corres-
ponden a la ampliacién del
Abra exterior. Otros puertos
que realizardn grandes in-
versiones son los de Gijon
(32.000 millones), Cartagena
(27.058), Barcelona (21.845),
Algeciras (19.555), Las Pal-
mas (16.175), Santa Cruz de
Tenerife (14.936), Valencia
(14.900), Tarragona (12.212)
y Maélaga (11.296). B
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CONSTRUCCION NAVAL

ASTILLEROS ESPANOLES-BAZAN

UNA FUSION
VIABLE

La fusién de Astilleros Espaiioles y Bazan es
“industrialmente viable, aunque compleja en los
aspectos laborales y legales”, segin el informe que la
consultora internacional McKinsey ha elaborado para
la SEPI, principal accionista de ambos astilleros.

El “holding” estatal afronta soluciones de alcance, que
podrian pasar por la unificacion de sus constructoras
de barcos civiles y militares, con el doble objeto de
“especializacién y mejora tecnolégica”, eludiendo

-al paso- la débil situaciéon de Astilleros Espaiioles,
que podria iniciar su integracién en Bazan a partir de
las factorias de Ferrol y Cadiz, mas préximas a las del

astillero militar.

1 secretario de Esta-
do de Industria, José
Manuel Serra Peris,
ha hecho un claro
diagnéstico de situa-
cién del sector naval afecta-
do por la competencia desleal
de los paises asidticos y se ha
referido a que “hay un claro
convencimiento de que las em-
presas donde pueden tener éxi-
to y futuro es en el sector pri-
vado, y esto es especialmente
aplicable al sector naval” .

Con esta reflexién, Serra
Peris reiteré que “la crisis de
los astilleros nacionales es un
problema que afecta a toda Eu-
ropa, y que, concretamente en
nuestro pais, se maneja la posi-
bilidad de fusionar Bazdn, que
tiene una sana cartera de pedi-
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dos, con Astilleros Esparioles,
en situacion financiera criti-
ca”. Aunque la Comision Dele-
gada de Asuntos Econémicos
prepar6 una bateria de medidas
para contrarrestar puntualmente
la competencia desleal de los
constructores asiaticos, el mar-
co futuro apunta a la privati-
zacion en toda Europa, ya que
Bruselas corta ayudas publicas
y da via a las ampliaciones de
capital, sistemdticamente. Asf,
el disefio de futuro queda obli-
gatoriamente abocado al marco
competitivo puro de la econo-
mia privada, y para la transicién
del mismo el Gobierno se pro-
pone un dltimo envite de ayu-
das posible, via fiscal y bene-
ficiando la amortizacién de bu-
ques con un régimen singular,
incentivos a la renovacion de la

Jj Los principales

paises de la UE
agrupan sus
astilleros civiles
y militares en la
misma unidad
industrial.

. Para ASTANO,

la fusion
despejaria el
veto de Bruselas
a construir
barcos
convencionales.

flota pesquera y apoyos del Ins-
tituto de Crédito Oficial ICO)
y banca privada, con diferencia-
les de créditos mds competiti-
vos al sector.

El Gobierno estudia, suple-
mentariamente, incrementar en
diez puntos la cobertura de
riesgo a la exportacién de bu-
ques construidos en Espafia,
sobre el nivel actual del 27 por
ciento, si bien en esto —como
en todos los supuestos directos
de ayudas piiblicas— habria de
orillar las reticencias de la Co-
misién Europea y su exigente
titular de Competencia, Mario
Monti. El mismo supuesto de
fusién Astilleros Espaiioles-
Bazédn habria de pasar bajo la
lupa de las autoridades de Bru-
selas, pero es bien cierto que

Mejora de la
cobertura a la
exportacion del
buque espaiiol

Desde mediados de 1997
la Compaiiia Espaiiola de
Seguros de Crédito a la
Exportacion {CESCE) esta
autorizada “a asumir por
cuenta del Estado el riesgo
que se derive del
incumplimiento del
reembolso de préstamos
que financian la adquisicién



por armadores extranjeros
de buques espafoles, hasta
una cuantia del 27 por
ciento”.

El ministro de Industria y
Energia, Josep Piqué, ha
recibido de Economia y
Hacienda el encargo de “ir
al méximo en el apoyo de
las ventas de los astilleros
nacionales”, ante su peticion
de “aumentar diez puntos,
hasta el 37 por ciento”,
aquel nivel de cobertura a
la exportaciéon de barcos
construidos en Espaiia.

en la mayorfa de los astilleros
comunitarios la construccién
civil y la militar se agrupan en
la misma sociedad, por lo que
la operacién —aunque compleja
laboral y juridicamente— seria
industrialmente viable.

Astano y la vieja
prohibicién de construir

Si para el conjunto del gru-
po piblico Astilleros Espaiio-
les la fusién con Bazan es ob-
jeto de actual estudio para un
planteamiento definitivo de al-
cance, para Astilleros del No-
roeste (ASTANO) figura como
alternativa inequivoca al cie-
tre, segun el titular de la mis-
ma, Marcelino Alonso, explicé
a los miembros del comité de
empresa.

El viejo problema de ASTA-
NO, la prohibicién de Bruselas
por la que no puede dedicarse a
la construccién convencional de
buques y le limita a las platafor-
mas petroliferas o reparaciones,
quedaria completamente despe-
jado al fusionarse con Bazén,
por lo que el astillero ferrolano
podria incluso construir com-
plementos de Defensa Naval.
Comprensiblemente, mientras
los representantes de los trabaja-
dores de ASTANO verian con
buenos ojos su integracién en
“la factoria de enfrente” (Ba-
z4n), no ocurre igual con estos
ultimos, cuyo reciente plan in-
dustrial ya provocé una sensible
reduccion de plantilla, pero en
Bazin se ha disefiado la mds
proéxima proyeccién de futuro
sin hacerle ascos a una “diversi-
Jicacién de sus actividades de
Defensa hacia la construccion
de bugques para la marina civil” .

La cartera de pedidos de
Bazdn roza los 270.000 millo-
nes de pesetas para el presen-
te afio 2000, que podria incre-
mentarse hasta los 470.000 si
se confirma un casi maduro pe-
dido de cinco fragatas para la
Marina de Noruega, con visto
bueno y sélo a falta de 1a apro-
bacién final de su Ministerio
de Defensa. Astilleros Espafio-
les, por su parte, no tiene carga

La solucion Bazan,

en cifras

Marina espariola 1 buque anfibio LPD
4 cazaminas
3 fragatas F-100
3 remolcadores

Marina chilena 2 submarinos (Scorpene)

con la DCN francesa

Marina noruega  Definicion del proyecto
de 5 nuevas fragatas

Servicio aduanas 1 lancha de alta
velocidad {565 nudos)

Ferrol Astillero, reparaciones
y fabrica de turbinas

San Fernando  Astillero, reparaciones

y fabrica de armas
Cartagena Astillero, reparaciones
y fabrica de motores
Madrid Oficinas centrales
Plantilla actual 6.500 personas
Ingresos 72.700 ()
Resultados 5.960 (')
(') En millones de pesetas.
L
Fundacion para

el desarrollo de
las industrias
maritimas

Industria y Energia tiene en
fase de constitucion la
“Fundacion para el Desarrollo
de las Industrias Maritimas”,
que agrupara a astilleros,
armadores, industria auxiliar
y asociaciones técnicas y
empresariales, bajo los
siguientes fines
fundacionales:
® Fomentar la investigacién y
desarrollo de la industria
naval, auxiliar, transporte
maritimo y explotacion de
los recursos marinos.
® Velar por la conservacion
de los fondos materiales
y documentales de valor
histérico-cientifico,
difundir los valores
socio-econémicos y
medioambientales del
sector maritimo y servir de
foro de encuentro entre
entidades y personas.
@ Difundir los aspectos
tecnolégicos para lograr
la coherencia entre las
politicas de investigacion
y los aprovechamientos
industriales,

de trabajo alguna actualmente
ni visos de comprador para
el astillero, cuya unica expec-
tativa préxima serfa ser sub-
contratista de los buques gase-
ros del macro-contrato para
REPSOL.-Enagis.

Horizonte 31 de
diciembre del 2000

La Comisién Europea ha
autorizado la prérroga, para el
aiio 2000, del régimen espafiol
de ayudas a la financiacién de
buques, lo que significa un te-
cho de 6.400 millones de pe-
setas en ayudas para la cons-
truccién de barcos con coste
superior a los 1.663 millones
de pesetas y obras de transfor-
macion. Los armadores podran
beneficiarse de ayudas —en for-
ma de créditos subvenciona-
dos— de hasta el 80 por ciento
del valor de contrato, con pla-
zo de amortizacién de 12 afios,
incluido un periodo méximo
de carencia de 2 afios y una bo-
nificacién de tipos de interés
de hasta el 3 por ciento, por de-
bajo del de referencia a largo.

Pero, en las mismas, la Co-
misién Europea recuerda a las
autoridades espafiolas que
“ninguna eventual acumula-
cion de estas ayudas, sumadas
a las directas a los astilleros,
podrad superar el mdximo esta-
blecido, el 9 por ciento del va-
lor contractual del buque a
construir o el 4 por ciento para
las transformaciones” . Queda,
pues, remarcado el horizonte
31 de diciembre del 2000, tras
del que sélo serdn autorizadas
las medidas que explicitamen-
te se contemplan en el acuerdo
OCDE de 1981 sobre créditos
a la exportacion de barcos.

Todo inclina a creer que el
presente afio 2000 marcard una
antes y un después en la defini-
cién del modelo para el sector
naval espafiol, ya consciente
de que —como nuestro propio
refranero sentencia— “no hay
plazo que no se cumpla ni deu-
da que no se pague...” .

S.deF.
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a compatiifa publica se

propone que esta ope-

racién se solape con

su préximo proceso

privatizador y que los
nuevos barcos se hallen opera-
tivos para la primavera del afio
2001, pero su respuesta en alta
velocidad requiere asimismo
prontitud, por lo que no descar-
ta reforzar su flota del Estre-
cho, para este mismo ailo, acu-
diendo al alquiler o al mercado
de segunda mano.

El negocio tipico de pasa-
jeros en Trasmediterrdnea ha
sufrido una fuerte embestida
de la competencia en los ulti-
mos numeros de la compaiiia
que coinciden con la liberali-
zacién del mercado. De actuar
sin competencia, hasta enton-
ces, Trasmediterranea ha debi-
do confesar —en sus recientes
balances de 1999— que sus ven-
tas cayeron el 7 por ciento en el
segmento de pasajeros, y que

CIERRE DE CRISIS DIRECTIVA Y BENEFICIOS
EN UN EJERCICIO DE TRANSI/CION
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Acrecentara su oferta de “fast ferries”
con fres de nueva construccion y recurso

al alquiler, para salvar su caida
en ventas de pasaje

La naviera publica Trasmediterranea ha
contratado a la consultora internacional Roland
Berger un estudio definitivo sobre sus nuevas
inversiones de flota para el segmento de la alta
velocidad para el Mediterraneo.

El grupo ya cuenta, desde 1996, con los ferrys
rapidos “Alcantara” y “Almudaina”, que operan
as rutas Peninsula-Baleares, y quiere dar la
batalla del Estrecho con nuevos buques que lo
atravesarian apenas en veinticinco minutos, para
las lineas de Algeciras a Ceuta y Tanger.
Segun valoraciones del mercado, el precio de
cada unidad importaria unos 6.500 millones de
pesetas y la inversién total contemplada escala a

los 21.000 millones.

Sl T L

también ha afectado a las de
transporte de vehiculos.

Y asf se entiende el apremio
en renovar flota y oferta de pa-
saje para esta misma temporada
2000, en que sus “fast ferries”
empiezan a no ser competitivos,
mientras que los de “Buquebds”
y “Fred Olsen” ganan cuota en
Baleares, Estrecho y lineas inte-
rinsulares de Canarias... Ha so-
nado un nuevo tiempo competi-
tivo, que para Trasmediterranea
se sincroniza, inevitablemente,
con el reacomodo en la industria
privada, es decir, buques rpi-
dos y precios afinados.

Ejercicio economico
de transicion

La por ahora naviera piibli-
ca ha cerrado definitivamente
las cuentas de 1999 con unos
beneficios netos de 14,4 millo-
nes de euros, es decir, 2.400




millones de pesetas, lo que se
ha valorado por medios in-
dependientes como un ejerci-
cio de transicion, positivo, en
cuanto que mejora un 45 por
ciento los del afio anterior.

Los ingresos de Trasmedi-
terrdnea en pasaje, carga y ve-

Trasmediterranea para el Estrecho

e Nimero de barcos: De uno a tres fast ferries

- 37

TRASIMIEOITERRANES

Posibles constructores

Incat (Australia)
Construye catamaranes
Austal (Australia)

Construye catamaranes
Rodriguez (Italia)
Construye monocascos

Aker Finnyards (Finlandia)
Construye catamaranes

* Comienzo
de operaciones: Abril-mayo del 2001

* Tipo buque: Monocasco o catamaran

* Velocidad: 35-40 nudos. En poco mas
de 25 minutos cruzan el
Estrecho

e Capacidad: 600-800 pasajeros
y 60-100 coches
(15-30 camiones)

* Eslora: 80-90 metros

® Precio: De 40 a 45 millones de

délares (de 6.400 a 7.200
millones de ptas.} cada uno

¥ MoNocascos
Alter Marine (EE UU)
Construye monocascos

hiculos —sus tres principales li-
neas de negocio— aumentaron
un 1,5 por ciento, aun cuando
el grupo vivid, de junio a di-
ciembre, una aparatosa crisis
directiva que se restafi6 con el
cese del presidente Trias de Bes
el pasado 22 de diciembre. Se
habian cruzado, para entonces,

acusaciones mutuas entre aquel
gestor y la representacién del
principal accionista, la Direc-
cién General del Patrimonio,
sobre actuaciones previas y
preparativas del proceso de pri-
vatizacion de la compaiifa.

Al fin, esta convulsién entre

Privatizacién, sin fecha

El subsecretario de Economia

Hacienda, Fernando

Diaz Moreno, aludié en el Parlamento a que “no hay
nada decidido, ni el plazo ni el método, para la
privatizacién de la naviera publica”.

Después del largo enfrentamiento enire el ex presidente
de Trasmediterranea, José Maria Trias de Bes, y el
principal accionista, la Direccién General del
Patrimonio, Diaz Moreno comparecié en el Congreso
de los Diputados para responder a las acusaciones de
la opesicion sobre un supuesto “despiece del grupo
naviero para despatrimonializarlo en favor de los

futuros adquirentes”,

Calificé de “simple rumor o especie interesada” esta
critica, en que se alineé la oposiciéon con el presidente
saliente, porque -aiiadié~ “no hay encargado ningin
estudio de valoracién de la compaiiia ni se ha
anunciado el proceso de privatizacién, que seria el
momento en que podria hablarse de precios”.

El mayor “ferry” jamas construido

El astillero Hijos de J. Barreras ha puesto la quilla al primer “ferry”
que, para Trasmediterrdnea, serd el mayor jamés construido en la
ria de Vigo, una obra de 13.000 millones de pesetas, 172 mefros
de eslora, capacidad para unos 1.000 pasajeros, 330 coches

y 1.800 metros de carga lineal.

Un oportuno pedido, que reafirma la elapa de estabilidad en Hijos
de J. Barreras, sobre una cartera de obra para dos afios que
rebasa los 40.000 millones de pesefas. El astillero vigués se
beneficiard del prestigio tecnolégico de este tipo de construcciones
a que apuntan las principales tendencias mundiales del mercado. W

S.deF

el nicleo directivo ha dejado
paso a las preocupaciones inhe-
rentes a la renovacién de flota,
cuyo primer paso se ha dado
—desde el punto de vista finan-
ciero— con la sindicacién de un
crédito de 25.000 millones de
pesetas con el Banco Santander
Central Hispano y otras trece
entidades, que financiardn a
diez afios un primer tramo de la
nueva flota, ya en construccién
en Barreras y AESA, para Pe-
ninsula-Baleares y Canarias.

Trasmediterrdnea dard la
batalla del Estrecho, con los
“ferries” objeto de estudio (ver
cuadro) y que serdn ofertados
por astilleros europeos, austra-
lianos y norteamericanos, los
mejor dotados tecnoldgicamen-
te para armar este tipo de bu-
ques. Se trata de un paquete in-
versor de unos 20.000 millones
de pesetas, al que no ha podido
aspirar Bazdn —ya sin licencia
para construir “fast ferries”—
después de transferirla, por
mandato UE, al astillero norte-
americano Alter Marine.

El acelerado proceso en el
que Trasmediterranea quiere re-
cuperar cuota de pasajeros —la
mds espectacular pérdida es la
de sus lineas Barcelona-Balea-
res— le llevarfa incluso al alqui-
ler de catamaranes a Incat, un
astillero australiano, y las prisas
de la operacién han llevado a
pujar por uno de ellos que estd
actualmente en gradas, y otros
dos que se botardn en octubre y
noviembre, respectivamente. [l

S.deF.

MAR 59



n este momento, Ante el nuevo programa comunitario

cada uno de los

Estados miem- de estructuras pesqueras

bros estd traba-

jando para la con- : , . . :
feccién de los programas V.V ") - 0 L | ‘ | |
correspondientes. Como se A U] | | 4 ¢ "
sabe, para los préximos | g A A AN 11V 0]
seis afios Espafia va a dis- , ,
poner de unos 300.000 mi- ) "1 PR I o\ =
llones de pesetas en ayudas S F | | ¥ ] 101
comunitarias que daran lu- / |
gar a unas inversiones en el
conjunto del sector de la b
pesca de unos 500.000 mi- > | ¢ || | )] | ¢
llones de pesetas. En los BIVA A1V Aol A Y]V p]
seis afios precedentes, las o . :
inversiones han sido de 1L RY 1141 } ' Walalmal Vil M5
unos 400.000 millones de d A1 ORI ' ' N
pesetas con unas ayudas 1Y ] ‘ /|
de casi 200.000 millones _
de pesetas. Entre otras ac- | R PR
tuaciones, se han construi- __ _BE .
do en ese periodo 1.600 | i " by | VAR
barcos y se han moderniza- |
do otros 2.500 barcos. A
pesar del esfuerzo para
modernizar el sector en es-
te periodo, en medios pes-
queros se estima que queda

La Cooperativa de Armadores del Puerto de Vigo, con
un indudable peso en el sector de la pesca, ha hecho
llegar a la Administracion espaiola sus
planteamientos de cara a la aplicacién en los

mucho camino por andar, proximos afos del nuevo Plan ram la mejora de
ol il s Al | estructuras en este sector tras la aprobacion por
das flotas dependientes de |8 Bruselas hace varios meses de las lineas basicas de
algunos caladeros, como | esa politica hasta el aio 2006.

seria en este momento el
caso de Marruecos.

Para la Cooperativa de
Armadores del Puerto de
Vigo es indispensable que
los esfuerzos de adapta-
cion que se lleven a cabo
en los proximos afios debe-
ra estar encaminado a lo-
grar la maxima competiti-
vidad para esta flota para
asegurar su viabilidad en el
futuro ante la existencia
cada dia de una mayor
competitividad. Desde esta
perspectiva, la Cooperativa
aboga en primer lugar por
la existencia de una flota
mas segura, sin olvidar la
necesidad de contar con
barcos mds seguros, respe-
tuosos con el medio am-
biente y en la que existan
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unas condiciones de vida
que sean agradables para
unas tripulaciones que tie-
nen en el barco su lugar
de vida durante mucho
tiempo.

Desde esta perspectiva,
desde la Cooperativa se re-
clama a la Administracién
que, a la hora de hacer la
distribucién de los fondos,
se aplique un aumento del
75% en las cantidades me-
dias que actualmente se
destina para la renovacién
y la modernizacién de la
flota. Objetivo de la Coo-
perativa es que en un plazo
razonable se puedan susti-
tuir los barcos en peores

condiciones, los “centros
de trabajo flotantes” anti-
cuados y obsoletos, por
otros que ofrezcan més se-
guridad, que sean mas mo-
dernos y competitivos.

Se considera que debe
seguir el ajuste del esfuer-
zo pesquero, como se ha
hecho ya en los afios prece-
dentes. Sin embargo, frente
a la politica del ajuste por
la via de los desguaces, se
propugna el sistema de las
sociedades mixtas, lo que
supone seguir mantenien-
do el barco pescando, aun-
que sea en ofras aguas,
pero generando riqueza y
empleo, si bien cada dia ha-

B Se propugna
que la
reduccion del
esfuerzo
pesquero se
haga no por el
desguace sino
por las
sociedades
mixtas.

B Para la
Cooperativa es
fundamental
aumentar el
esfuerzo para
desarrollar
campanas
experimentales.

ya mas exigencias en terce-
ros paises para colocar en
los barcos tripulaciones
propias de este Estado.
Junto a estas medidas, se
reclama un mayor esfuerzo
para el desarrollo de cam-
pafias experimentales de
pesca, investigacion y se-
guimiento cientifico. Para
la Cooperativa, tal como se
hallan actualmente los ca-
laderos y las pesquerias
tradicionales donde se rea-
lizan hoy la mayor parte de
las capturas en el mundo,
es necesario buscar nuevas
salidas en otros mares, en
otras profundidades, otras
especies en caladeros leja-
nos, si se pretende mante-
ner en el futuro la actividad
de las flotas. En resumen,
se reclama un sector mas
ajustado seguin las exigen-
cias comunitarias pero mas
preparado también para el
desarrollo de las pesque-
rias alli donde sea necesa-
rio y con las férmulas que
se requieran.

Segin los datos mane-
Jados por la Cooperativa,
en los ultimos afios, con el
Programa de Orientacién
de Flota (POV IV) se cum-
plieron los objetivos pro-
puestos por la Unién Euro-
pea. Espafia ha sido uno
de los paises comunitarios
que mejor cumplieron las
exigencias de Bruselas, ya
que en el afio 1998 se habia
cubierto el objetivo marca-
do por la UE para el afio
2001 rebasando las peti-
ciones en mds de 200.000
GT y en mas de 280.000
Kw. Ello supone que la flo-
ta se situaba ya en 1998 un
27% por debajo de los ob-
jetivos fijados por el TV
POP en términos de arqueo
y en un 16% por debajo en
términos de potencia. Para
la Cooperativa, en estos
ultimos afios no hubo los
fondos suficientes, tanto
para la renovacién de la
flota como para la inves-
tigacién de cara a la bus-
queda de nuevos caladeros,
nuevas especies y, en con-
junto, al desarrollo de cam-
pafias experimentales en la
medida que son muy nece-
sarias.

Segun los datos mane-
jados por esta asociacion,
en t€rminos de porcentaje,
el nuevo IFOP va a supo-
ner un montante igual al
destinado en el IFOP ante-
rior, razén por la cual se
plantea a la Administra-
cion que en los nuevos pro-
gramas se contemplen mas
fondos tanto para la consti-
tucidn de empresas mixtas,
que es por donde van las
exigencias del futuro para
la flota, como para la reno-
vacién y modernizacion de
las embarcaciones, segui-
miento cientifico de nue-
vas especies y caladeros
para consolidar la presen-
cia en aguas exteriores. li
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El afio 2000 se ha
iniciado con una
nueva batalla por

la defensa de las
ballenas. Y es que no
cabe calificar mas
que como batalla

las actuaciones
emprendidas por la
flota ballenera
japonesa, en aguas
del santuario de la
Antartida, a fin de
impedir que los
activistas de
Greenpeace les
obstaculicen la
caceria de 440
rorcuales aliblancos
bajo el subterfugio de
“caza cientifica”. La
campaia emprendida
por la organizacion
ecologista trata de
llamar la atencion
sobre esta caceria,
que supone una
violacion del Derecho
internacional, y sobre
los intentos de Japon
de llevar la decision
sobre el desbloqueo
de la comercializacion
de carne de ballena a
la préxima reunion
de la Convencion
sobre Comercio
Internacional de
Especies Amenazadas
(CITES), ya que no
lograron que la
Comisién Ballenera
Internacional (CBI)
apoyara esta
medida.
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se enfrenta
a balleneros
japoneses

en la
Antartida

INTENTA LEVANTAR
EL EMBARGO CONERCIAL
DE CARNE DE BALLENA
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apén prosigue su lucha
por lograr levantar la
prohibicién que pesa so-
bre la caza comercial de
ballenas. Su actual ma-
niobra consiste en trasladar a
la Convencion sobre Comer-
cio Internacional de Especies
Amenazadas (CITES) la deci-
sion de restar proteccion al co-
mercio internacional de carne
de ballena, al no lograr sus
propositos en la CBI. Xavier
Pastor, director ejecutivo de
Greenpeace Espafia, solicita
un rechazo contundente a este
intento o, de los contrario, se
estard reactivando la hasta
ahora prdcticamente desapa-
recida industria ballenera. La
reunion tendra lu-
gar el préximo
mes de abril en
Nairobi (Kenia).

El nuevo paso
en las actuaciones
de Japén por lo-
grar que se levan-
ten las prohibi-
ciones que pesan
sobre la caza de
ballenas y la ven-
ta de su carne se
planted en la qlti-
ma reunién de la
CBL. En ella, jun-
to con la colabo-
racién de Norue-
ga y el apoyo de
los pequefios Es-
tados en los que
Japon realiza in-
versiones a cam-
bio de su “fideli-
dad” en los votos,
traté de que este organismo in-
ternacional diese todos los po-
deres a la CITES sobre la deci-
sién final sobre el comercio de
ballenas, o que la CBI propu-
siese directamente a ese orga-
nismo el que se descatalogaran
algunas especies.

A pesar de sus argucias —en
la actualidad presiona a una
docena de paises en vias de de-
sarrollo, entre los que se en-
cuentra Marruecos, para que se
inscriban como miembros de la
CBI y voten a favor de levantar

Greenpeace ha
solicitado a
diferentes paises
pertenecientes d
la CBI que
presionen a
Japon para que
cancele su “caza
cientifica”, Hasta
el momento han
respondido
EE.UU., Brasil,
Reino Unido,
Argentina,
Australia y
Nueva Zelanda.

la prohibicién a cambio de
ayudas—, no logré sus objetivos
(ver MAR, nimero 374, julio-
agosto 1999). Ahora traslada
su tentativa directamente a la
CITES, donde tratard de que
las ballenas pasen del Apéndi-
ce I (prohibicién de cualquier
uso comercial) al Apéndice I
(que permite la caza con algu-
nas restricciones).

Mientras llega la fecha de
la reunién, la batalla —y nunca
mejor dicho- se estd desarro-
llando en aguas de la Antdrtida.
Y es que alli, desde el mes de
noviembre, se encuentra la flo-
ta ballenera japonesa para rea-
lizar su anual “caza cientifica”.
Enfrente se han
encontrado con el
“Artic Sunrise” y
con las lanchas
neumaticas de
los miembros de
Greenpeace, que,
dentro de sus po-
sibilidades, tratan
de obstaculizar la
caza con accio-
nes directas no
violentas, inter-
poniéndose entre
los arpones japo-
neses y sus ob-
jetivos, la pesca
de 440 rorcua-
les aliblancos. La
contundencia con
la que se han
empleado los tri-
pulantes de los
balleneros para
evitar acciones
de Greenpeace ha
merecido incluso la queja de
Nueva Zelanda. En el momento
de redactar esta informacion, el
“Artic Sunrise” lleva mds de un
mes en la Antértida y tiene pre-
visto proseguir sus acciones pa-
ra llamar la atencién mundial
sobre las actividades de la flota
Jjaponesa.

Frente diplomatico

Al mismo tiempo, Green-
peace ha abierto un frente di-
plomdtico, solicitando a dife-
rentes gobiernos que presionen
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a Jap6n para que
cancele su “caza
cientifica”. El tl-
timo en sumarse a
esta peticién, por
el momento, ha
sido Brasil, unién-
dose a Nueva Ze-
landa, EE.UU.,
Gran Bretafia, Ar-
gentina y Austra-
lia. El ministro
brasilefio de Am-
biente, José Sar-
ney Filho, dirigi6
una carta al emba-
jador de Japén en
su pais donde le
expresaba que la
comunidad inter-
nacional no debe
tolerar que se uti-
licen subterfugios
para justificar la
brutal prdctica de
la caceria, y que
su pais apoya las
iniciativas impul-
sadas por la Convencién de las
Naciones Unidas para la Ley
del Mar (UNCLOS), la cual di-
ce que todas las naciones de-
ben cooperar en la proteccién
de las poblaciones de ballenas.

La caza de ballenas que lle-
va a cabo Japdn ha sido conde-
nada en reiteradas ocasiones
por la comunidad internacio-
nal, ya que constituye una vio-
lacién del Derecho interna-
cional. En 1982, 144 Estados
firmaron la UNCLOS —entre
ellos, Jap6n y Noruega—, y en-
trd en vigor en 1996. La Con-
vencion establece los derechos
y los deberes de los Estados
respecto al uso de los mares.
Uno de esos deberes, indicado
especificamente, es la protec-
cién de los mamiferos marinos.
Segin los articulos 65 y 120,
“todos los Estados deben coo-
perar en la conservacion de los
mamiferos marinos; en el caso
particular de los cetdceos, es
obligatorio trabajar en la con-
servacion, gestion y estudio, a
través de los organismos inter-
nacionales apropiados”. Y la
CBI es el organismo apropiado
para esos fines.
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Activistas de
Greenpeace
tratan de
entorpecer la
“caza
cientifica” de la
flota japonesa
en aguas del
santuario de la
Antartida, una
actuacion que
viola de forma
flagrante la
Convencion
Internacional
de las Naciones
Unidas para la
Ley del Mar.

Los lectores
de MAR saben
de la oposicién
sistemdtica de Ja-
pén a los esfuer-
zos de la CBI pa-
ra salvar a las
ballenas de su
extincién. No s6-
lo no trabaja en
su conservacion
y gestién, sino
que continda ca-
zando Dballenas.
Por ello, Xavier
Pastor afirma que
Japon esta ac-
tuando fuera de
la ley. Pero no se
trata solo de una
actividad ilegal,
sino que forma
parte, como seiia-
la la organiza-
cién ecologista
Greenpeace, de
una estrategia in-
ternacional para
debilitar los acuerdos existen-
tes con relacidn a la proteccién
de las ballenas, en colabora-
cién con Noruega. Y el mas re-
ciente ejemplo lo constituye el
intento de que la CITES rebaje
la proteccién para el comercio
de la carne de ballena.

Ademads de la peticién de
Greenpeace realizada a diferen-
tes Gobiernos pertenecientes a
la CBI para que presionen a Ja-
pén, esta organizacién centré
sus esfuerzos en los europeos
—entre otros, se ha dirigido a
Espafia, aunque en este mo-
mento todavia no se ha pronun-
ciado al respecto—, aprove-
chando la reciente visita del
ministro de Asuntos Exteriores
japonés Yohei Kono a Europa.

. Caza cientifica?

Como se sefialé anterior-
mente, Japén, junto con Norue-
ga, ha tratado por todos los me-
dios de torpedear los intentos
de conservacion de las balle-
nas, como lo prueban sus ac-
tuaciones a lo largo del tiempo.
Ante el fracaso de los mecanis-
mos de control establecidos pa-

ra proteger a estos mamiferos
marinos, la CBI acuerda la
prohibicién, en 1986, del co-
mercio de la carne de ballena.
Un afio mds tarde, Japon se
burla de esta medida y lanza el
programa de “caza cientifica”
en la Antdrtida denominado
JARPA (Programa Japonés de
Investigacién en la Antartida).
La propia prensa nipona en-
contrd en esta medida un infen-
to de mantener con vida a la
industria ballenera hasta en-
contrar la forma de revertir la

moratoria sobre la caza co-
mercial. La CBI ha criticado
todos los afios este programa,
sefialando que la informacién
propiciada por éste no es nece-
saria para la gestion de las po-
blaciones de ballenas.

La caza de ballenas esta
gestionada en Jap6n por el Ins-
tituto de Investigacion de Ceta-
ceos (ICR), creado en 1987 co-
mo una organizacion sin animo
de lucro con donaciones de la
industria ballenera de 10 millo-
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Los dos primeros arios (1986-1987), Japon y Noruega objetaron la mo-
ratoria. A partir de entonces, prosiguieron su actividad bajo el subterfu-
gio de “caza cientifica”, aunque Noruega, desde 1992, volvié a objetar
la moratoria y a autoasignarse unos cupos de capturas que no han pa-




nes de délares, junto a un sub-
sidio del Gobierno de 9 millo-
nes de ddlares y la venta de la
carne obtenida por estas captu-
ras. En 1994 inicié un segundo
programa de “investigacién”
en el Pacifico Norte y en 1995,
increment6 de 330 a 440 el nu-
mero de ballenas capturadas.

De acuerdo con un informe
de Greenpeace, se supone que
esta cacerfa aporta datos para
la gestion de las poblaciones de
ballenas, estudiando aspectos
tales como la distribucién por
edades. Sin embargo, la tinica
utilizacion de estos datos es
el establecimiento de cuotas
para la industria comercial.

Ademds, ocho aflos después
del establecimiento de este
programa, la CBI reviso el pro-
grama de Japén y coincidié
unanimemente (incluidos los
propios cientificos nipones) en
que el JARPA no era necesario
para la gestion de las poblacio-
nes de ceticeos.

Lo tnico que produce JAR-
PA es carne de ballena, y en es-
te campo el programa es todo
un éxito. En 1997 el Instituto
de Investigacién de Cetdceos
(ICR) de Japén anuncié ofi-
cialmente que la captura anual
Antéartida (1.995 toneladas) se-
ria vendida por 33 millones de
ddlares y que los precios de re-
venta serian tres veces superio-
res. El ICR, segtin el informe
de Greenpeace, es un buen
negocio: en su balance de
1996/97 mostré unos in-
gresos de 64 millones
de ddlares, y gastéd

tanto en relaciones
ptiblicas como en la
caza de ballenas.

Una vez llega-
da al consumidor,
la carne de ballena

obtenida por la “caza
7 cientifica” genera unas

ganancias anuales de
cien millones de délares
para los cazadores, los inter-
mediarios y los vendedores al
puiblico. Por ello, sefiala el gru-
po ecologista, hablar de “caza
cientifica’ es una ofensa y un
desprestigio para la ciencia y
la comunidad cientifica.

Sigue el peligro

Los expertos siguen desta-
cando la amenaza que pesa so-
bre las ballenas, especialmente
por el mantenimiento de la ca-
cerfa que siguen manteniendo
Jap6n y Noruega. A pesar de la
prohibicién de su caza, no se
ha logrado que aumente el
mimero de ballenas, Tras la
prohibicién de la caza de balle-
nas azules, la industria diri-
gid su interés hacia especies
mds pequefias, los rorcuales co-
munes, acabando con el 95 por

ciento de su bio-
masa, hasta que
fueron protegidos
en 1976. Los ror-
cuales boreales,
también de pe-
quefio tamaiio, se
convirtieron en el
blanco siguiente,
y para 1978 ya ne-
cesitaban protec-
cion.

Y es que las
ballenas se repro-
ducen muy lenta-
mente, ya que tie-
nen un largo ciclo
de gestacién vy,
por lo general, s6-
lo dan a luz a una
cria cada uno o
dos afios. Las
crias de ballenas
requieren més de
un afio de cuida-
dos maternos an-
tes de poder so-
brevivir por si solas. Incluso
después, las jovenes ballenas
necesitan varios afios para al-
canzar la madurez sexual. Por
ello, unido al estado en que se
encuentran las poblaciones de
estos mamiferos, resulta di-
ficil que puedan recuperarse
rapidamente de un exceso de
explotacién comercial. Y me-
nos atn si se los sigue cazan-
do, como es el caso de Japén
y Noruega.

Ahora, la atencién de la
industria ballenera recae so-
bre los rorcuales aliblancos, la
mds pequeiia de las ballenas
barbadas. Su situacién actual
no es de extremo peligro, co-
mo es el caso de sus parientes
de mayor tamafio, pero es que
su explotaciéon comenzé ha-
ce relativamente poco tiempo.
Ademads, cabe destacar la im-
portancia que han tenido en
su proteccién la moratoria im-
puesta por la Comisién Balle-
nera Internacional, a partir de
1986, y la inclusion de las es-
pecies de ballenas protegidas
en el Apéndice I de la Con-
vencién sobre Comercio In-
ternacional de Especies Ame-

Japon intenta
ahora que la
proxima
reunion de la
CITES, a
celebrar en
Nairobi en el
mes de abril,
rebaje la
proteccion
sobre el
comercio de
carne de
ballena al no
lograr sus
objetivos en
la CBI.

nazadas. Unas me-
didas que limita-
ron la expansién
de la industria
ballenera.

Las cifras de
capturas corro-
boran el obsti-
culo que supuso
para seguir ca-
zando ballenas la
declaracién de la
moratoria, a pe-
sar de que no la
respeten ni Ja-
pén ni Noruega
(ver grafico). En-
tre 1980 y 1986
se capturaron mas
de 68.000 ejem-
plares de balle-
nas, destacando
el rorcual ali-
blanco, seguido
del cachalote y el
rorcual tropical.

Desde 1987 a 1998, el ni-
mero de ballenas muertas
descendié hasta un total de
13.647 ejemplares. Hay que
tener en cuenta, ademads, que,
de ese total, mads de 3.000 ba-
llenas fueron capturadas por
la antigua Unién Soviética.
Visto por afios, ese freno a la
expansion de la caza ballene-
ra se percibe mejor: de las
6.370 ballenas capturadas en
1986 se pasa a 1.565, en
1987, y a 348 en 1988. A pe-
sar del incremento continuo
que vienen realizando Japdn
y Noruega (en 1999 captura-
ron cerca de 1.300 ballenas),
las cifras se mantienen muy
lejanas a las obtenidas antes
de 1986.

Por ecllo, precisamente, los
paises que pretenden revitali-
zar la industria ballenera no ce-
jardn en su empefio de elimi-
nar los obstaculos actualmente
existentes. El préximo intento
serd en la reunién de la Con-
vencién sobre el Comercio In-
ternacional de Especies Prote-
gidas (CITES). &

Raiil Gutiérrez
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el pasado mes de febrero
Esa]ié desde Cudillero la

primera de estas unidades
con destino a Irlanda del Norte.
A la botadura de la embarcacién
en el puerto local asistié una de-
legacion de 30 personas entre
las que se contaba con la pre-
sencia del armador el irlandés
Eugene Hanniga, que viajo des-
de su pafs a la botadura.

El barco, de bandera irlande-
sa, estd construido de acuerdo con
los requisitos establecidos por la
MCA y cuenta con la més sofisti-
cada tecnologfa. Se necesita una
tripulacién de ocho marineros,
que es dirigida desde el puente de
mando. Segin indicé el gerente
de los astilleros Andrés Cajeao
Alonso, “los sistemas de navega-
cién son eléetricos y todos los dis-
positivos del barco pueden ser
controlados desde el puente por un
sistema de maquina desasistida.

ASTURIAS
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Asturias exporta un
innovador barco
marisquero

La Empresa Gestinaval ha realizado la entrega a un armador
irlandés de un innovador barco destinado a la pesca costera de
crustaceos. El buque “Niamh Goshan” es la primera embarcacion
realizada por los astilleros que tras su botadura pone rumbo a
Irlanda y por sus caracteristicas técnicas es una excelente tarjeta
de presentacion de estos astilleros en un mercado que esta
inmerso en un proceso de renovacién de su flota.

Un barco singular

Las caracteristicas que hacen
que a esta embarcacién se la
pueda calificar como innovadora
son sin duda sus pioneros siste-
mas de navegacién y seguridad,
que estan homologados en nues-
tro pais y, por tanto, adecuados a
la normativa de la Unién Euro-
pea, a los que se atina la enver-
gadura de la embarcacién, que
tiene una eslora de 23 metros,
una manga de 7,2 metros y un
puntal de 3,85 metros.

El barco esta impulsado por
un motor carterpillar de 600 bhp
de potencia y dispone de un tan-
que de combustible de 30.000
litros de gasdleo que le permiten
una autonomia de navegacidn
de 20 dias.

Las bodegas de la embarca-
cién tienen capacidad en sus vive-

ros para albergar 30.000 kilos de
marisco vivo a 0 grados centigra-
dos en las 600 cajas destinadas a
su almacenamiento, que, segin
sefial6 el armador, “tendran como
destino final el mercado espafiol”.

El coste de este innovador
marisquero es de 220 millones
de pesetas. El fabricante subra-
y6 que su empresa ha tenido que
hacer un esfuerzo financiero du-
rante los cinco meses que se ha
tardado en realizar todo el pro-
ceso industrial del barco, ya que
no han recibido ningtn tipo de
ayuda previa o adelanto de nin-
gun porcentaje del importe.

La compafifa Gestion Naval
engloba los astilleros que esta
empresa familiar, compuesta
por Andrés Cajeao y sus hijos
José Marfa, Joaquin y Juan, tie-
ne en Cudillero, en Ribadeo y en
la filial portuguesa de los astille-
ros, que estd gestionada por
Juan Cajeao.

La empresa, en la actuali-
dad, cuenta con 225 empleados
y el afio pasado construy6é 25
barcos que alcazaron una factu-
racidn cercana a los 2.800 millo-
nes de pesetas. Las previsiones
de futuro de esta compafifa se
presentan despejadas, puesto
que tienen programados pedidos
para los seis proximos afios.

La venta de este innovador
marisquero €s, segln los res-
ponsables de los astilleros, “una
excelente tarjeta de presentacion
en un pafs que se encuentra en
un proceso de renovacién de su
flota y que puede ser un buen
cliente”. W



El Aula del Mar de CEPESMA
en Lvarca expone un calamar gigante

xpertos de distintas orga-
nizaciones realizaron la

necropsia y posterior pre-
paracion, para exponer en el Au-
la del Mar de la Coordinadora
para el Estudio y Proteccién de
Especies Marinas, de un ejem-
plar de calamar gigante captura-
do el pasado 9 de diciembre fren-
te a la costa de Avilés. El estudio
del ejemplar, de 146 kilogramos
de peso, y el posterior andlisis
genético de los tejidos que se le
extrajeron aportara, segiin los ex-
pertos, informacion valiosa sobre
estos cefalépodos, de los que se
desconoce casi todo.

Las investigaciones realiza-
das por los expertos han revela-
do que el calamar gigante de
146 kilogramos de peso, captu-
rado por la red de arrastre de la
pareja “Michos V” entre unos
300 y 600 metros de profundi-
dad el pasado 9 de diciembre
frente a las costas de Avilés, es
una hembra juvenil del género
de Architeuthis sp.

Tras la compra del calamar
gigante por la Coordinadora pa-
ra el Estudio y Protecci6n de Es-
pecies Marinas (CEPESMA),
fue congelado y el 25 de enero
pasado fue disecado el ejemplar,
que cuenta con un cuerpo de
1,80 metros —que sumados a los
tres metros de los brazos o los
estimados 6 metros de sus tenta-
culos crean una imagen novelis-
tica—. Sin embargo, este no es de
los mas grandes, ya que segin
Angel Guerra, bidlogo del Cen-
tro Superior de Investigacio-
nes Cientificas (CSIC) de Vigo,
“son especies que pueden llegar
a medir mds de 15 metros y pe-
sar mds de 400 kilogramos”.

La operacién de disecacién
para ser expuesto en una urna es-
pecial del Aula del Mar de CE-
PESMA en Luarca, realizada por
bidlogos y veterinarios del Insti-
tuto de Investigaciones Marinas
(CSIC) de Vigo, de la Universi-
dad de Oviedo y CEPESMA, du-
ré 12 horas, y fueron extraidos
del cefalépodo muestras de sus
tejidos para realizar posterior-
mente estudios genéticos.

Segiin el bidlogo Angel Gue-
rra, aunque se desconoce casi to-
do sobre la biologia de estos ce-
falépodos, se sabe que viven en
profundidades de entre 200 y
1.000 metros y que son la presa
favorita de los cachalotes. Toda-

via no se ha podido filmar en vi-
vo a un ejemplar ni se sabe cudn-
tas especies existen en el mundo.

Tamano

Los calamares gigantes se

alimentan principalmente de pe-
ces y de otros cefalépodos que
trocean con sus potentes mandi-
bulas en forma de pico de loro.
Aunque los capturados hasta el
momento no han sobrepasado
los 450 kilogramos de peso, to-
do parece indicar, segin los
expertos, que podrian alcanzar
hasta una tonelada.

El proceso de crecimiento
de estos calamares gigantes es
fantdstico durante los cinco afios
de vida que, segtin apunta Angel
Guerra, alcanzan los ejemplares,
teniendo en cuenta que los hue-
vos de una hembra madura son
del tamafio de un grano de arroz,
y, por tanto, la larva no alcanza
més que unos milimetros de ta-
mafio.

Por desgracia para los pesca-
dores que los encuentran en sus
redes, estos cefalépodos no son
comestibles, por lo que no repre-
sentan mds beneficio que la po-
sibilidad de venta del ejemplar
para su estudio a centros de in-
vestigacién. El amoniaco que es-
tos animales incorporan en sus
muisculos, lo que les proporciona
una flotabilidad neutra —que be-
neficia sus movimientos y les
ahorra energfa para mantenerse
entre aguas—, es la causa que los
hace no aptos para el consumo. l

BREVES

B Un tercio del tonelaje de
la flota gallegu es nuevo
o ha sido renovado

Galicia ha construido 520 bugues y ha
remozado cerca de 500 embarcaciones
durante el lfimo sesenio, lo que supone
un total cercano a 70.000 toneladas
de Registro Bruto (TRB). Desde

1994, primer periodo operaivo del
Instrumento Financiero de Orientacion
de la Pesca (IFOP), se han invertido en
la comunidad més de 60.000 millones.
Esta inversion significa que cerca de un
tercio del tonelaje de quHofu gollega

se ha remode!uéo o se ha construido
en esfe periodo.

Segin muestran los datos facilitados por

la Conselleria de Pesca, la construccién
y modernizacién de la flota fueron
subvencionadas con 63.000 millones a
través de los fondos del IFOP. Los nuevos
barcos construidos representa un tofal
de 36.000 TRB y los modernizados
suponen unas 34.000 TRB.

En lo relativo a los embarcaciones de
nueva construccion, més de la mitad
del total se incluye en el segmento
arlesanal, y, en K)que respecta a los
barcos modernizados, las mejoras
fueron encaminadas a incrementor la
sequridad, habitabilidad y lo aplicacién
de lus técnicas de conservacion y
fratamiento del pescado.

La Conselleria de Pesca ha valorado

estos datos con opfimismo y se espera
que durante el nuevo periodo

achuacién de los fondos del IFOP, que
comprende el sesenio 2000-2006, la
fotalidad de la floto gallego se beneficie
de estos ayudas para construir nuevas
embarcaciones o modernizar las
existentes a fin de contar con una flota
compelitiva que fucilite la ya de por si
dura labor de los marineros.

Los representantes de o Administracion
autonémica sefialaron también la
inversion de 50.000 millones de

peselas a fravés de los fondos

[FOP para la construccion y
modermnizacion de la industrio
transformadora de los productos

del mar y equipos portuarios @ @ @
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El enfrentamiento
entre las lonjas
gallegas y las
asturianas por la
descarga de las
capturas en los
puertos asturianos
y la subasta del
pescado de los
arrastreros gallegos
en los puertos de
Celeiro y Ribeira y
el incremento de
inspecciones,

por parte de la
Administracion del
Principado,
quedaron zanjados
al rectificar su
posicion el Ejecutivo
regional en un
comunicado que se
emitio tras la
reunién que
mantuvieron los
responsables de
Pesca de las
Autonomias del
Norte peninsular.

De COSTA a COSTA

® ® ® (oo los lonjos de las
localidades de Burela y Celeiro.

M Pescadores y pescaderos
continoan sv
enfrentamiento
en Cambrils.

El enfrentamiento enfre los pescadores
de la Cofradia de Cambrils y el gremio
de comerciantes y mayoristas de
pescado, que se inicio a principios del
pasado mes de noviembre, amenaza

con extenderse por foda Cotolufio.

Como en un ablero de ajedrez, cada
parte va moviendo pieza y dificulfando
un poco méss la posible solucion
negociada a este conflicto que empezd

68 MAR

Asturias no puede exigir
la venta en sus puertos

dores, los armadores y los mayoristas acor-

daron exigir a la Administracién autonémi-
ca asturiana el control de la pesca que se ha estado
descargando en los puertos de la Comunidad y exi-
gir que las capturas descargadas fueran vendidas
en las lonjas de Gijon y Aviles.

E 1 pasado 25 de enero las cofradias de pesca-

Este convenio, promovido inicialmente por la
Asociacién de Mayoristas de Asturias y respalda-
do por la Cofradia de Aviles, que acusaba a las pa-
rejas de arrastreros del puerto Iucense de Celeiro
de esquilmar los caladeros y llevarse la riqueza
fuera, fue respondido por los patrones mayores
de Santa Eugenia de Ribeira (A Corufia) y Celeiro
(Lugo), Juan Pérez y Juan Antonio Regal, res-
pectivamente, que imputaron el inicio del conflic-
to a la actual responsable de Pesca del Principado,
que fuera anteriormente secretaria de la Lonja de
Avilés.

Juan Pérez manifesté que a los barcos gallegos
les es mas rentable pagar las 75.000 pesetas del
transporte desde Asturias a Galicia que vender las
capturas en Avilés, ya que el precio de las pesque-
rias es mds bajo que en Galicia. También argu-
ment6 el patrén mayor que en Avilés no existe de-
manda para el pescado de los arrastreros gallegos
y, por tanto, el pescado quedaria sin vender y for-
zaria los precios a la baja, dafiando, de esta forma,
tanto a los patrones gallegos como a los asturianos.

Los armadores de Celeiro, ante estas circuns-
tancias, pidieron mediacién a la Conselleria de
Pesca de la Xunta de Galicia, que por su parte co-
munico al consejero de Medio Rural y Pesca, San-

tiago Menéndez, que el convenio del sector astu-
riano socavaba los principios de libre competencia
del Tratado de la Unién europea.

El pasado 28 de enero el titular de Pesca del
Principado admitié, en una reunién celebrada con
los responsables de Pesca de Galicia, Cantabria y
Pafs Vasco, haberse precipitado al exigir a los pes-
queros gallegos que desembarcaran sus capturas
en las lonjas del Principado.

Con un breve comunicado los titulares de Pes-
ca zanjaban el enfrentamiento entre las lonjas y se
acordaba que las Administraciones vigilaran as-
pectos como los aparejos, la talla de las capturas y
colaboraran para evitar que surjan nuevos conflic-
tos que puedan crear tensién entre estas Comuni-
dades vecinas. H

al quedar lotes de pescado en la lonja
sin ser subastados por folt de
demanda. Anfe esta situacion, desde |a
Cofradia de pescadores se mandd a |
subasta o un empleado que compraba
mercancio para asenfadores de
Barcelona o Valencia. Los pescaderos
decidieron no pujar por los lotes
subastados en?u lonja de Combrils y
compraron ¢l género en ofras lonjas.

Tras el movimiento de la Asociacién

de Pescaderos, los pescadores de

la Cofradia decidieron vender
direclamente sus capluras o piblico en
dos puntos habilitados en el mercado
muicipal y en la lonja local. Ante esto
posicién, el gremio de comerciantes
envié un escrifo, para el que se realizo

una recogida de firmas entre todos los
pescaderos del litoral catalén, en el que
se da su version de lo sucedido y s
pide la dimisién del Consejero de Pesca
Josep Grau por los decloraciones que
hizo en apoyo de los pescadores.

El escrito se remiti6 al presidente

de lo Generalitat, ol presidente del
Parlament, a los grupos de la oposicion
y a ofras instancias.

El escrito saca el conflicto fuera de los
limites de Cambrils, ya que prefende
implicar a ofras asociaciones de
pescaderos de la regién autonoma.
Por su parte, la postura de lo Cofradia
de pescadores también ha fenido su
resonancia en los pdsitos de ofras
localidades catalanas, donde se esta

estudiando seguir los pasos dados por
los pescadores de esta localidad.

Veremos qué sector implicado mueve
pieza en esla “partida” que enfrenta a
pescadores y pescaderos y si se opta
en el movimiento por la concordia

o por la discordia.

B Empresa de estiba
implanta la jornada de 35
horas en Gijén

La empresa de estiba de mineral
European Bulk Handling Installafion
(EBHI) inici el pasado 1 de febrero la
jornadla semanal de 35 horas con lo
implantacién de un quinfo furno de

trabaijo. Este recorfe en lo jornada
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ras detectar un incre-
mento en el nivel de to-
xinas PSP, que afec-

tan principalmente al corruco,
y DSP, que contamina, entre
otras especies, la vieira, la Jun-
ta de Andalucia decidi6 el cie-
rre de cuatro caladeros del li-
toral malaguefio, obligando a
amarrar en puerto a decenas
de mariscadores. Ante esta si-
tuacién, el delegado de Pesca
ofrecié a los marineros licen-

laboral no se reflejara en sus salarios ni
supondré un incremento en los 170
puestos de Irabajo que en la actualidad
fiene la empresa portuaria.

La reduccion de la jornada de los
trabajadores serd compensada por la
empresa con |a mejora organizaliva
de los turnos laborales. Al ser
eliminados los tres dias de descanso
compensatorios por mes, que
desorganizaba los furnos de trabajo,
se posibilita mantener fijos los periodos
e descanso.

A pesar de que el convenio no esta
rafificado, ya se ha implantado la
iornada de 35 horas semanales para
no fener que dar dias compensatorios

La Junta de Andalucia cierra el caladero
de molusco de la Bahia de Malaga

La Junta de Andalucia, tras detectar un aumento del nivel de toxinas en
diversas especies, ha ofrecido licencias para pescar con artes menores a
medio centenar de mariscadores. Los mariscadores se quejan a la
administracién regional por tomar esta solucién, ya que el tamaiio de sus
barcos los incapacita para las artes menores y piden que se realicen
estudios para averiguar el origen de las mareas de microalgas.

cias para pescar con artes me-
nores.

Los afectados por la parada
han criticado la solucidn, ya
que sus embarcaciones no tie-
nen el tamafio suficiente para
poder utilizar artes menores.
Para utilizar artes menores la
mayorfa tendria que adquirir
nuevos barcos, redes, cables,
etc., lo que no estd al alcance
de sus posibilidades econémi-
cas. La Delegacién de Pesca
apunté también la posibilidad
de que los mariscadores fae-
naran en los caladeros de Mar-
bella. Esta propuesta tampoco
ha satisfecho a los marineros,
puesto que sus barcos no estan
en condiciones de llegar a los
caladeros ofrecidos y ademas,
si fueran capaces, crearian una
situacién de sobreexplotacién
que generaria enfrentamientos
inevitablemente.

Los marineros también ar-

El nuevo calendario laboral acordado

guyen que, aparte de las pérdi-
das ocasionadas por las para-
das debido al incremento del
nivel de toxinas, la reduccién
del horario impuesta por los
ayuntamientos del litoral de la
provincia, de junio a septiem-
bre desde las once de la mafia-
na hasta las cinco de la tarde
para que su labor no se inter-
ponga con el bafio de turistas,
ha supuesto una reduccién de
sus ingresos. La restriccién ho-
raria se aplica a la mejor época
del afio para la captura de los
corrucos, las vieiras o las co-
quinas, y no se¢ les ha ofrecido
ningiin tipo de compensacién
econémica por estas reduccio-
nes horarias.

Estudio de las causas

Los marineros afirman que
las mareas de microalgas que
intoxican a los moluscos son
ciclicas, y su experiencia les
muestra que el incremento de

disuadan la actividad de los arrastreros
de fondo. Esta iniciativa se une a la
realizoda por lo Cofradia de Cedeira,
que ya solicité la implontacion de un
area de 12 millas en su litoral para

entre los representantes de los
rabojadores y la empresa fue
rafificado por la mayoria de los
rabajadores de la empresa portuaria.
Bajo este convenio se frabajardn 1.580
horas anuales frenfe a los 1.718 horas

evifar lo acfividad poco selectiva de
los arrastreros.

Los biotopos sumergidos en el liforal
son, segin los expertos, el reclamo

pactadas en acverdos anteriores.

W Cofradias gallegas piden

zonas de pesca protegida

Cofradias de pescadores gallegos han
pedido la creacion de zonas de Ipesca
protegidas por arrecies arfificioles que

ideal para todo fipo de especies
marinas y, por tanto, una F:;nu de
regenerar los recursos marinos que ya
ha sido utilizada por ofros paises y en
ofras regiones de nuestro pals.

Aunque en Galicia funcionan biotopos
experimentales desde 1998, esta region
se encuentra rezagada con respecto a

los niveles de toxinas tiene una
relacién directa con los meses
de lluvias. Segun sus observa-
ciones, los niveles de toxinas
se incrementan en los molus-
cos cuando la lluvia arrastra a
los nitratos de los cultivos, que,
junto con la contaminacién de
los rios son los responsables de
las toxinas. Aunque estas cau-
sas no han sido confirmadas,
los pescadores se preguntan
por qué no se han estudiado,
desde alguna Administracion,
las causas de la contaminacién
de la Bahia de Malaga.

Entre las alternativas plan-
teadas desde el sector se apun-
ta hacia la acuicultura. Los
criaderos de coquinas serian
una posible solucién, ya que
representan poco peligro frente
a las toxinas, podrian funcionar
en régimen de cooperativa y la
demanda de este producto en
los mercados europeos lo hace
rentable. l

a los frabajadores y poder mantener
la organizacién de los turnos
ya establecidos.

otras Comunidades peninsulares en
lo relativo @ colocacion de estos
arrecifes artificiales y es debido,
segn los expertos, a la falta de un
plan de ordenacién del ferritorio
submarino.

£l pasado afio, con apoyo de los
Cofradias, fue presenm
para la instalacion en las aguas del

el proyecto

golfo de Sant Jordi para frenar la
pesca ileFul de arrastre en Cataluio.

Bl arrecife artificial, no exento de
polémicas, ha supuesto, segin los
pescadores de la o de

Colafell, un incremento en el ngmero
de capturas desde que hace doce

afios fueran sumergidas los primeras
estructuras de hormigén en su litoral. W
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INFORMACION
JURIDICO-

LABORAL

Los médicos del
ISM ya tienen
facultad para
expedir altas

médicas en los
procesos de
incapacidad
laboral para los
trabajadores

del Régimen
Especial del Mar.
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Ley de los Presupuestos Generales del Estado

NOVEDADES EN EL
ORDEN SOCIAL

e han producido una
S serie de modificacio-

nes y de novedades
importantes con la Ley
54/1999 de 29 de diciem-
bre, de Presupuestos Gene-
rales del Estado para el afio
2000, y con la Ley 55/1999
de 29 de diciembre de Me-
didas Fiscales, Administra-
tivas y de Orden Social.

Ley 54/99 de 29 de di-
ciembre de Presupuestos
Generales del Estado para
el afio 2000:

Con efectos de 1 de ene-
ro del 2000 las retribucio-
nes del personal al servicio
del sector publico van a ex-
perimentar un incremento
equivalente al crecimiento
del IPC previsto, cifrado en
un 2 por 100.

Se introducen para el
2000 modificaciones im-
portantes en la regulacién
de la oferta de empleo pu-
blico, en cuanto a la aplica-
cién del principio de que las
plazas de nuevo ingreso no
deben superar el 25 por 100
de la tasa de reposicién de
efectivos, con excepciones,
entre otras, de las plazas de
militares de catrera, que se-
ran del 50 por 100 de la
media de los retiros previs-
tos para los afios 2000 a
2009, y el de las plazas de
militares profesionales de
tropa y marineria, que serd
el necesario para alcanzar
los efectivos fijados en la
correspondiente Disposi-
cién Adicional de la Ley
17/1999 de 18 de mayo, de
Régimen del Personal de
las Fuerzas Armadas.

Como novedad, se destaca
la previsién sobre retribucio-
nes de artistas en espectdculos
piblicos, estableciendo una
mayor flexibilidad para la fija-
cién de su retribucién de for-
ma que pueda acomodarse al
criterio del mercado, excep-
tudndose la necesidad de in-
forme favorable conjunto de
los Ministerios de Economia y
Hacienda y de Administracio-
nes Publicas el supuesto espe-
cial de fijacién de retribucio-
nes por contrato individual
respecto del personal sujeto a
la relacion laboral especial de
artistas de especticulos publi-
cos, ya que en estos supuestos
la CECIR carece de instru-
mentos que le permitan fijar la
retribucién.

También se regula la deter-
minacidn inicial de las pensio-
nes del Régimen de Clases Pa-
sivas del Estado, especiales de
guerra y no contributivas de la
Seguridad Social, las limita-
ciones en el sefialamiento
inicial de las pensiones publi-
cas, la revalorizacion y modi-
ficacién de los valores de las
pensiones publicas para el
afio 2000, los complementos
para minimos y otras disposi-
ciones en materia de pensio-
nes publicas.

Como en afios anteriores,
se recoge la fijacién de la
cuantia de las pensiones no
concurrentes del extinguido
Seguro Obligatorio de Vejez
e Invalidez.

Se establece un incremento
de los valores de las pensiones
publicas para el afio 2000 de
un 2 por 1000, igual al IPC
previsto, a efecto de garantizar

el poder adquisitivo de las
pensiones. Los pensionistas
del sistema de la Seguridad
Social y de Clases Pasivas,
con pensiones causadas con
anterioridad al 1 de enero de
1999 y con el objeto de revalo-
rizacién en dicho ejercicio, re-
cibirdn, antes del 1 de abril del
afio 2000 y en un tnico pago,
una cantidad equivalente a la
diferencia entre la pensién
percibida en 1999 y la que hu-
biese correspondido de haber
aplicado al importe de la pen-
sién vigente a 31 de diciembre
de 1998 el incremento del 2,7
por 100.




Ley 55/99 de 29 de diciem-
bre de Medidas Fiscales, Admi-
nistrativas y de Orden Social:

El titulo II de la Ley tiene
por objeto el establecimiento
de medidas relacionadas con
el orden social.

En lo referente al contrato
de trabajo fijo-discontinuo, se
permite que los convenios co-
lectivos sectoriales establez-
can, cuando la actividad esta-
cional del sector lo justifique,
limites de jornada superiores
al general, y se flexibilizan los
requisitos que deben contener
los contratos para ese tipo de
trabajos cuando tengan inicio
y duracién incierta.

Por otra parte, se estipula
que el enrole de personal extra-
comunitario en buques espa-
fioles dedicados al cabotaje in-
sular inscritos en el Registro
Especial de Buques y Empre-
sas Navieras tendrd la conside-

racién de permiso de trabajo,
siempre que sus condiciones la-
borales y de Seguridad Social
coincidan con las exigidas le-
galmente para los trabajadores
espafioles, a fin de asegurar
unas condiciones minimas de
tripulacién similares para todos
los buques comunitarios que
realicen el cabotaje insular.

Se encomienda al Gobier-
no la regulacién reglamentaria
de la relacién laboral especial
de los penados que realicen
actividades laborales en talle-
res penitenciarios y su marco
de proteccién de seguridad so-
cial, previendo que a las coti-
zaciones a la Seguridad Social
se apliquen las bonificaciones
para trabajadores con dificul-
tades de insercién laboral o las
que se fijen para este colecti-
vo. Se regulard, asimismo, la
proteccién de Seguridad So-
cial de los sometidos a penas
de trabajo en beneficio de la
comunidad.

Los notarios y los corre-
dores colegiados se integran
en un Cuerpo Unico de Nota-
rios, entendiéndose producida
la sucesién de empresas, a
efectos de lo prevenido en el
articulo 44 de ET en las inte-
graciones. El régimen mutua-
lista serd tnico.

Se modifican algunos pre-
ceptos de la Ley General de
Seguridad Social. Asi se in-
troduce la previsién de que
el tipo de interés aplicable en
los aplazamientos de deudas
solicitados dentro del plazo
reglamentario de ingreso se
ird modificando en funcién
de las eventuales variaciones
del interés legal del dinero
que se produzcan durante la
vigencia del aplazamiento. Se
prevé la aplicacion del proce-
dimiento de recaudacién eje-
cutiva por la tesoreria Gene-
ral de la Seguridad Social
respecto de determinados re-
cursos econdmicos, conside-
rados de derecho piblico, de
las Mutuas de Accidentes de
Trabajo y Enfermedades Pro-
fesionales: ingresos generales
por dispensacién de asistencia
sanitaria a colectivos ajenos a
su ambito de gestién, y por
aplicacién de la responsabili-
dad mancomunada asumida
en el desarrollo de la colabo-
racién en la gestion de la Se-
guridad Social.

En cuanto a las reglas ge-
nerales de encuadramiento de
los trabajadores y administra-
dores de Sociedades Mercanti-
les, se introduce la excepcion
de que si la actividad de dichas
sociedades es la maritimo-pes-
quera, los citados trabajadores
y administradores se encua-
dran en el Régimen Especial
de Trabajadores del Mar.

El plazo de prescripcién de
la obligacidn de reintegro a la
Seguridad Social de las presta-
ciones indebidamente percibi-
das se reduce de cinco a cuatro
afios, a fin de equipararlo al
plazo aplicable en esta misma
materia en el ordenamiento tri-
butario.

Se autoriza al Gobierno
para que, en un plazo de nue-
ve meses, elabore y apruebe
un texto refundido de la Ley
de Infracciones y Sanciones
en el Orden Social.

Por lo que se refiere al
Régimen Especial Agra-
rio, se modifica su texto
refundido, para establecer
con cardcter permanente,
una norma sustantiva,
fuera de las leyes anuales
de Presupuestos, la regula-
cién de la cotizacién por
jornadas reales.

Se extiende a los médi-
cos del Instituto Social de
la Marina la facultad para
expedir altas médicas en
los procesos de incapaci-
dad temporal, respecto de
los trabajadores del Régi-
men Especial de Trabaja-
dores del Mar, a los solos
efectos de las prestaciones
econdémicas de la Seguri-
dad Social, en iguales tér-
minos que los médicos del
Instituto Nacional de la Se-
guridad Social.

Por ultimo, hay que
hacer mencién a la regulari-
zacion de un Programa de
fomento del empleo para
el afio 2000, estableciendo
una serie de importantes
bonificaciones a la contra-
tacién. Debe destacarse la
desaparicion de las bonifi-
caciones a la conversién en
indefinidos de determina-
das modalidades de contra-
tos temporales, la reduccién
de las bonificaciones para
jovenes, el incremento de
las bonificaciones para
mujeres, parados de larga
duracién, mayores de 45
afios, desempleados proce-
dentes del subsidio agrario,
o cuando el que contrata es
un auténomo que no tenia
asalariados. Ml

M.? Esther Villalobos
de Jesis

Letrada de la Seguridad
Social del Instituto
Social de la Marina
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Sanidad

a bOTdO
/

Se conoce con el
término de otitis a
toda aquella
inflamacién del
oido, bien sea del
oido externo, bien
del medio (como
mas adelante
veremos),
generalmente
causada por un
agente infeccioso,
bacteriano, virico
o por hongos.
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Clases de otitis

Dependiendo de qué nivel

o zona del oido se encuentre

afectado, las otitis se clasifi-

can en:

» Otitis externas: Cuando es
el oido externo el afectado,
siendo éste el canal auditivo
externo fundamentalmente.

« Otitis medias: Cuando es el
ofdo medio el afectado, esto
es, el comprendido entre la
membrana timpdnica y el oi-
do intermno.

En relacién con la otitis
que se trate, aparecerdn unos
sintomas u otros, si bien exis-
ten manifestaciones clinicas
comunes o similares en todas
las ofitis.

Otitis externa

La otitis externa se debe,
fundamentalmente,a una infec-
cién del conducto auditivo ex-
terno, que a su vez puede ser:

¢ Localizada: lo que se deno-
mina “foriinculo” .

- Difusa: lo que se denomina
“otitis externa difusa o ge-
neralizada” .

La otitis externa difusa
es mds frecuente durante la
temporada de natacién en ve-
rano, y es por eso por lo que
se le denomina “otitis del na-
dador” .

a) Causas mds frecuentes
de las otitis externas:

Los agentes externos que
con mayor frecuencia produ-
cen estas otitis externas son:

o Otitis externa difusa o gene-
ralizada: Son agentes bac-
terianos (como la Escheri-
chia colli, Pseudomonas
aeruginosa, Proteus vulga-
ris, Staphylococcus aureus),
y en ocasiones son hongos
los productores de estas pa-
tologias.

» Otitis externa localizada o

fortinculo: El agente bacteriano
que con mayor frecuencia es el
productor de esta patologia es el
Staphylococcus aureus.

Ademas de existir estos agen-
tes causados de esta enfermedad,
ciertas personas tienen especial
predisposicién a padecerla, debi-
do a diversos factores como pue-
den ser:

- Entrada de agua en el conducto
auditivo externo.

» Entrada de agentes irritantes
como las lacas, los tintes de ca-
bello, etc.

* Traumatismos repetidos en el
conducto auditivo externo en
las maniobras de limpieza de
los ofdos con palillos de algo-
dén o similares que interrum-
pen el mecanismo natural de
autolimpieza que tiene el oido
con su epitelio y membrana,
lo que hace que se acumule el
cerumen en el interior del
conducto auditivo externo con
el agua que se absorbe, lo que
al final origina un excelente
medio para el crecimiento de
las bacterias y de otros agen-
tes productores de la otitis ex-
ternas.

* Diversas enfermedades como
las alergias, psoriasis, eccemas,
dermatitis seborreicas, etc.

b) Sintomatologia mds fre-
cuente en las otitis externas:

Los sintomas mads frecuentes
que acompafian a una otitis ex-
terna son:

* Dolor.

+ Picor o prurito.

 Pérdida de audicién si el con-
ducto auditivo externo se en-
cuentra lleno de secreciones.

* Secreciones malolientes.

« Piel del pabellén auditivo u ore-
ja rojiza, descamada, edemati-
zada y con restos de secreciones
malolientes.

« Con la presién y/o el tacto en el
pabellén auditivo se produce
dolor, lo que le diferencia de las
“otitis medias” que mas adelan-
te comentaremos.

Ohitis

c). Tratamiento de las otitis
externas:

En primer lugar, el tratamien-
to de estas otitis externas pasa
por extraer y eliminar los resi-
duos y restos de las secreciones
que se encuentren tanto en el pa-
bellén auditivo como en el propio
conducto auditivo externo, me-
diante succién o por medio de al-
godén seco.

La aplicacién de antibidticos
tépicos, es decir, en el propio
conducto auditivo externo, suele
ser suficiente, si bien en casos
agudos y/o extensos se hace ne-
cesario el uso de antibidticos por
via oral o inyectados.

En el caso de los foriinculos
de las otitis externas localizadas,
suelen drenarse o abrirse espon-
tdneamente. En estos casos los
antibidticos tépicos no suelen
ser efectivos. Con frecuencia es
necesario utilizar analgésicos
para disminuir el dolor. El calor
local es efectivo para controlar
el dolor y para acelerar su drena-
je espontaneo.

En cualquier caso, no debe-
mos olvidar que se deberd acudir
al médico ante la aparicion de
sintomas que hagan pensar en
esta patologia y que sea el que
diagnostique e indique el trata-
miento adecuado en cada caso.

Otitis media

La otitis media es la afecta-
cién generalmente infecciosa del
“oido medio”, esto es, el com-
prendido entre la “membrana del
timpano” y el “oido interno” u
6rgano sensorial propio del oido.

La otitis media puede ser:

* Otitis media aguda: Siendo és-
ta una infeccién bacteriana o vi-
rica del ofido medio, general-
mente secundaria a una
infecci6én respiratoria de vias
altas (laringitis, faringitis, etc.).

« Otitis media secretora (otitis
serosa): Se debe al actimulo de




secreciones originadas en el
curso de una otitis media agu-
da y que no se resolvié total-
mente, 0 bien porque son se-
creciones no eliminadas, ya
que la “trompa de Eustaquio”
se encuentra obstruida.

Otitis media crénica: Se debe
a una perforacién permanen-
te de la “membrana del tim
pano” producida por diversas
causas como son una mala re-
solucién de una otitis media
aguda, por la obstruccién de la
“trompa de Eustaquio”, por
traumatismos mecanicos conti-
nuados, por quemaduras por
calor o por productos quimicos
o bien por una lesién produci-
da por una onda expansiva.

a) Causas mas frecuentes de
las otitis medias:

Como ya se ha mencionado,
las causas mds frecuentes de oti-
tis media son de origen infec-
Ci0sos.

» Otitis media aguda: Los
agentes infecciosos que con
mayor frecuencia producen
esta patologia son de origen
bacteriano, como la Escheri-
chia colli, Staphylococcus
aureus, Haemophilus in-

0IiDO INTERNO

0iDO EXTERNO

fluenzae, Streptococcus pneu-
moniae, etc.; también pueden
ser de origen virico, aunque
suelen sobreinfectarse por los
microorganismos anterior-
mente citados.

* Otitis media secretora (otitis
serosa): Como ya se comentd
anteriormente, esta patologia
se debe al acimulo de secre-
ciones originadas en el curso
de una otitis media aguda y
que no se resolvié totalmente,
o bien porque son secreciones
no eliminadas ya que la “trom-
pa de Eustaquio” se encuentra
obstruida, lo que se produce
porque exista un proceso infla-
matorio, una obstruccién me-
cénica por un tumor o similar,
o bien porque las glandulas
adenoides estén crecidas o hi-
pertréficas.

» Otitis media crénica: Se debe a
una perforacién permanente de
la “membrana timpénica” pro-
ducida por diversas causas ya
comentadas. Estas perforacio-
nes pueden ser centrales o late-
rales (marginales).

b) Sintomatologia mds fre-
cuente en las otitis medias:

Los sintomas més frecuentes

con los que se manifiesta esta
patologia son:

* Otitis media aguda:

* Dolor intenso y persistente.

* Algo de sordera.

 Enrojecimiento y abomba-
miento de la “membrana tim-
pénica”

» Fiebre en ocasiones.

 Néuseas y/o vomitos.

« Salida de liquido sanguinolen-
to si se perfora la “membrana
timpénica”.

* Cefalea o dolor de cabeza.

« Otitis media secretora (otitis
serosa):

« Retraccién ¢ inmovilidad de la
“Membrana Timpdnica”.

= Acumulo de secreciones infec-
tadas o purulentas en la zona.

* Sordera.

« Otitis media cronica:

 Sordera.

* Secreciones liquidas y puru-
lentas.

* Complicaciones varias como
necrosis, inflamacién del oido
interno, pardlisis del nervio fa-
cial, etc.

¢) Tratamiento de las otitis
medias:

En todos los tipos de otitis
media explicados el tratamiento
con antibidticos es el primer y
principal escalén para efectuar
un correcto tratamiento, asi co-
mo para prevenir las diversas
complicaciones que pudieran
aparecer en el curso de estas pa-
tologias, si no son correctamen-
te tratadas. Es por ello que, ante
la sospecha o aparicién de sin-
tomas que pudieran hacer sos-
pechar la existencia de alguna
de estas enfermedades, se debe
acudir al médico, quien serd el
que confirme la existencia y
diagnostique el tipo de otitis que
se padezca, aplicando asf el tra-
tamiento correcto que se necesi-
te en cada caso, tal y como se hi-
zo referencia en la exposicién
del tratamiento de las otitis ex-
ternas.

Las medidas higiénicas y de
limpieza son también importan-
tes para evitar la aparicién de es-
tas enfermedades. W

Rita Tristancho Ajamil
Servicio de Sanidad
Maritima ISM.
Direccion Provincial de
Las Palmas
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Relevo en el INSS

rancisco Goémez Fe-
rreiro ha sido nombra-
do Director General
del Instituto Nacional
de la Seguridad Social
(INSS) en sustitucién de Ma-
ria Eugenia Mendizdbal, quien

concurrird como candidata a se-
nadora por la provincia de Ala-
va en las proximas elecciones.

Licenciado en Derecho por
la Universidad Complutense de
Madrid, el nuevo Director Ge-

neral del INSS, Francisco G6-
mez Ferreiro (Madrid, 1957),
tiene una dilatada trayectoria
en la Administracién, ya que
durante 22 afios de servicio
ha trabajado en el Instituto
Nacional de Previsién (INP),
Instituto Nacional de la Salud
(INSALUD), Instituto Nacio-
nal de la Seguridad Social, Te-
soreria General de la Seguri-
dad Social y como director del
Gabinete de la Secretaria de
Estado de la Seguridad Social,
cargo que desempefiaba desde
1996 hasta su actual nombra-
miento como Director Gene-
ral del INSS.

Desde 1993 a 1996 fue pre-
sidente de la Asociacion de Le-
trados de la Seguridad Social.
Su cargo como Director del Ga-
binete de la Secretaria de Es-
tado ha pasado a ser desempe-
flado por Alicia Dominguez
Martin, que era vocal asesora
de esta Secretaria. Wl

Con el objetivo de contribuir al desarrollo de la acuicultura en nuestro pais

Convocado el premio “Jacumar” de investigacion en acvicultura

1 Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Ali-
mentacidn, a través de
la Secretarfa General
de Pesca Maritima, ha
convocado el I Premio “Jacu-
mar” para la Investigacién en
Acuicultura, en el que podrin
participar todos los equipos de
investigacidén que efectiien sus
trabajos en centros de investi-
gacién radicados en Espafia o
en territorio de cualquier otro
Estado de la Unién Europea.

Podran optar al premio todos
los trabajos de investigacién, en
cualquier drea de conocimiento,
de interés para la acuicultura es-
pafiola, tanto marina como conti-
nental. Como requisito adicional
se establece la condicion de que
sean primeros trabajos realiza-
dos por el equipo de investi-
gacioén. Se otorgard un primer
premio, que consistird en un di-
ploma acreditativo y 3.500.000
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pesetas, asi como un accésit,
consistente en diploma acredita-
tivo y 1.500.000 pesetas. El pla-
7o de recepcién de solicitudes fi-
naliza el dia de 1 de octubre de
2000.

Los participantes tendrén que
presentar, ademds del trabajo que
opta al premio, una relacién de
revistas técnicas, congresos, etc.,
donde se haya presentado dicho
trabajo, asi como el curriculum
del equipo de investigacion, una
declaracién de que el equipo de
investigacién no ha realizado an-
teriormente trabajos en el drea de

acuicultura, una relacion con los
mecanismos previstos de transfe-
rencia de los resultados a la em-
presa privada y una memoria en
la que se describan los recursos
empleados en la realizacién del
trabajo.

El Jurado, que estard inte-
grado por cientificos o profesio-
nales de reconocido prestigio,
tendra especialmente en cuenta,
a la hora de valorar los trabajos,
los recursos de investigacion
que se han movilizado por pri-
mera vez para desarrollar el tra-
bajo, las propuestas de transfe-

Fe de erratas: Nos comunica la organizacién del “Festi-
val del Mar”, Certamen Juvenil de la Cultura Maritima,
de cuya futura celebracién informabamos en esta dltima
pdgina de nuestro nimero de “MAR” correspondiente al
mes de enero, que han cambiado su teléfono y su e-mail.
Estos son los nuevos ndmeros: Teléfono: 91- 382 04 44;
e-mail: www.femar2000.org

rencias de los resultados al sec-
tor de la acuicultura, el desarro-
llo de patentes que se prevea o
se hayan realizado y, finalmen-
te, la aplicabilidad directa que
tienen los resultados para las
empresas del sector.

Las solicitudes se dirigirdn
al Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacién y en el exterior
del envio se hard constar:

Premio “Jacumar” a la Investi-
gacion en Acuicultura.
Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacion.

Paseo de la Infanta Isabel, 1 -
28071, Madrid.

Asimismo, aquellas personas
interesadas en ampliar informa-
cién podran dirigirse a la Subdi-
reccién General del Caladero
Nacional y Acuicultura de la Se-
cretaria General de Pesca Mariti-
ma (tel. 91 402 50 00). &



CAMPANA DE INFORMACION DEL ETIQUETADO

DE LOS PRODUCTOS DE LA PESCA Y LA ACUICULTURA

Real Decreto 331/1999

Nos vestimos
de etiqueta_

Desde el 18 de Septiembre de 1999, todos los productos

de la pesca y de la acuicultura (frescos, refrigerados o cocidos)
deberan someterse a una clasificacion y etiquetado.

Deberan llevar en el envase o embalaje,
y en lugar bien visible, una etiqueta,
cuyas dimensiones minimas han &
de ser de 14 cm. de longitud
por 4 cm. de altura, en la que en
caracteres legibles e indelebles se
contemplen determinadas especificaciones
técnicas, dando una informacién completa
y veraz al consumidor.

h -
\

CLASIFICACION Y ETIQUETADO
DE LOS PRODUCTOS PESQUEROS FRESCOS,
REFRIGERADOS O COCIDOS.

CALIBRE — FRESCURA = e
Va en relacién al peso y se indica por un namero variable, Se especificara a cual de las tres categorias existentes pertenece el producto
segun las diferentes especies. {Extra, A o B). La categoria debera actualizarse por cada tenedor del producto
a medida que transcUrra el tiempo y el pescado se vaya alterando.
PAIS DE ORIGEN: CALIBRE: ' FRESCURA:
Catvgorfa Fecha 1 -
2 | EXPEDIDOR
| Si se trata de un producto
Nombre clentifico: de la Unién Europea,
PRODUCTO: . figurara el nombre,
Nombre comarcial: direccion y su nimero de
PESO NETO PESO NETO: FORMADE MODODE . o EXPEDIDOR: ;{eg ISéFOtSan itario (RS).
i | Si es de terceros paises,
Expresado en kilogramos. TRATAMIETOr NeRS.L: B s ol reye
| Demicilic: direccién, la fecha de
i expedicion y clasificacién.
FORMA DE OBTENCION . — i MODO DE PRESENTACIdN ."TRATAM?ENTO:
Distinguir entre ‘pesca extractiva’ Se indica cudl es la preparacion del producto, de manera completa o mediante la abreviatura:
o ‘acuicultura’, Eviscerado: evs ¢ Fileteado: fl » Con cabeza: ¢/c » Cocido: cc * Sin cabeza: s/c.

Para otros tipos de preparacion hay que indicarlo de manera precisa.

COMUNIDAD EUROPEA P R
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. . 4 oy MINISTERIO
Instrumento Financiero ~ 8=y DEAGRICULTURA, PESCA
de Orientacién de la Pesca I YALMENTAGION

http:/fiwww.from.mapya.es




SEGUROS DE BARCOS Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
S6lo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espafiol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 62 Planta. 28020 MADRID.
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