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iempo de calma

en el sector ma-

ritimo  pesque-

ro durante las

dltimas semanas

donde solamente
siguen retumbando los ecos
del siniestro del buque mer-
cante “Zafir” en aguas ita-
lianas con 10 marineros ga-
liegos muertos y atrapados
en el fondo del mar, mien-
tras desde la Administra-
cién central se cerraban los
programas para el desarro-
llo de la politica pesquera
para los préximos seis afios.
La actualidad de los ultimos
tiempos ha estado centrada
en las elecciones generales
celebradas el pasado 12 de
marzo, donde el Partido Po-
pular pricticamente barrié
logrando una cémoda ma-
yoria en el Parlamento. Las
encuestas y la opinién ge-
neralizada, daban el triun-
fo a José M.* Aznar, pero
sin lograr una mayorfa ab-
soluta. Los resultados, sin
embargo, han sido conclu-
yentes al conseguir 183 es-
carios frente a los 125 de los
socialistas y solamente 8
de Tzquierda Unida, lo que
permitird al Partide Popu-
lar gobernar sin tener que
hacer coaliciones forzadas
con las fuerzas nacionalis-
tas. La participacion ciuda-
dana en las urnas ha sido
del 70% frente al 77,3% de
1996.

Las elecciones genera-
les han supuesto un claro
ascenso de los populares en
todo el territorio, siendo los
mas destacables los avances
en Cataluiia, Pais Vasco o
Andalucia. Por el contrario,
estos resultados han acaba-
do por hacer saltar por los
aires la crisis que venian
arrastrando los socialistas
desde 1996 y que desembo-
card necesariamente en una
profunda renovacién del
partido tras la dimisién de
su secretario general Joa-
quin Almunia.

ELECCIONES

Tras el parén que general-
mente supone la celebracion
de unas elecciones generales,
que suelen ser tiempos de ba-
lances y propuestas mds que
de realizaciones, vuclve la ac-
tividad al sector maritimo pes-
quero, aunque nunca estuvo
completamente paralizada.

Desde el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimen-
tacién, bloqueada por Ma-
rruecos la negociacién del
nuevo acuerdo pesquero, se
han desarrollado en los lti-
mos meses diferentes contac-
tos con terceros paises para
buscar caladeros alternativos
a una parte de la flota afecta-
da por el paro, asi como para
la programacién de campa-
flas experimentales en aguas
internacionales. Los conve-
nios con terceros paises han
sido uno de los ejes histori-
cos de la politica pesquera
espafiola y en este momento
siguen siendo algo totalmen-
te indispensable para mante-
ner a barcos y a tripulaciones
embarcadas con los consi-
guientes efectos beneficiosos
en tierra. Estas son las con-
clusiones de un documentado

estudio realizado por el
Consejo Econdémico y So-
cial espafiol que fueron ex-
puestas al comisario co-
munitario de Pesca, Franz
Fischler.

En el marco de la politi-
ca pesquera, cabe sefialar la
transferencia desde la Se-
cretaria General de Pesca a
las Comunidades Auténo-
mas de los fondos corres-
pondientes a la Administra-
cidn central para aplicar
este afio la politica de es-
tructuras en el sector que
deberd estar en vigor hasta
el afio 2006. Los resultados
logrados en los seis afios
precedentes han sido positi-
vos para la flota y los mer-
cados de la pesca y se espe-
ra se mantenga la misma
linea. Finalmente, cabe des-
tacar la buena perspectiva
que se presenta a medio
plazo para los grandes asti-
lleros al lograr en las dlti-
mas semanas importantes
contratos en los mercados
internacionales para la cons-
truccion de buques. Il

Vidal Maté
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EL ISM
EDITA
LAS GUIAS
DE LOS
PUERTOS
DE CADIZ
Y VIGO

| Instituto Social de la Marina
E acaba de editar dos nuevos ni-

meros de la coleccién de Guias
de Puertos para la Gente de Mar, co-
rrespondientes a los de Cadiz y Vigo.
Con ellas este organismo pretende dar a
conocer a los trabajadores del mar, es-
pecialmente a los marineros transetintes
que acuden a las Hospederias de las Ca-
sas del mar, los servicios que el ISM po-
ne a su disposicién en esa localidad
concreta. Al mismo tiempo, las Guias
son un instrumento sencillo y ameno,
que les permitird situarse en la ciudad,
conocer sus lugares de interés, sus
museos, monumentos, instalaciones de-
portivas, de esparcimiento y recreo, etc.,
para hacer mds grata la estancia en
puerto de los marinos transerdintes me-
diante una informacién bésica de interés
general.

Con la publicacién de estas Guias, el
Instituto Social de la Marina cumple
con el Convenio nimero 163 de la Or-
ganizacién Internacional de Trabajo
(OIT) sobre Bienestar de la Gente de
Mar, tanto en el mar como en puerto,
cuyo objetivo es facilitar y financiar los
medios y servicios adecuados a este co-
lectivo con el fin de contribuir a su bie-
nestar. Para dar cumplimiento a este
compromiso, el ISM cuenta con las Ca-
sas del Mar y las Hospederias, en las
que se facilita a los trabajadores del mar
en transito, cualquiera que sea su nacio-
nalidad, un buen servicio asistencial y
residencial.

Las Guias contienen un plano del

puerto, otro de la ciudad y otro de la re-
gion. En ellas se encuentran también
datos bésicos sobre la gastronomia de la
localidad, las lineas de autobuses de in-
terés turistico y otras informaciones de
interés para la gente del mar como las
direcciones de los principales Organis-
mos Oficiales, de los Consulados, asi
como datos de la Casa del Mar y de la
Hospederia del Instituto Social de la
Marina en la localidad de que se trate.

Hasta el momento se han editado las
Guias de los puertos de Tarragona, Va-
lencia, Cartagena, Huelva, Bilbao, A
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Corufia, Barcelona, Las Palmas y Vila-
garcia de Arousa (Pontevedra) y estd
previsto continuar con estas publicacio-
nes hasta finalizar el proyecto.

Las Guifas se encuentran en las Ca-
sas del Mar a disposicién de todos los
trabajadores del sector y en ellas se in-
cluye también la ubicacién y el teléfono
de las Direcciones Provinciales del ISM
as{ como las hospederias instaladas a lo
largo de la costa espafiola donde todos
los trabajadores del mar pueden alojarse
cuando se encuentren en transito en ca-
da una de las localidades costeras. ll
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ELECCIONES

GENERALES

El Partido Popular
obtuvo mayoria
absoluta en

las elecciones
generales
celebradas el
pasado 12

de marzo.

16

ACUERDO CON
MARRUECOS

Paralizadas las
negociaciones,

el Ministerio de
Agricultura busca
caladeros y
campanas
experimentales
para una parfe
de la flota.

SEGURIDAD SOCIAL

La existencia de un superdvit en la Seguridad Social
hizo posible aumentar el Fondo de Reserva
de 60.000 a 100.000 millones de pesetas.

Editor: Instituto Social de la Marina (Ministerie de Trabajo y Asuntos Sociales).
Director general: Rafael Mateos Carrasco.
Director: Vidal Maté.
Redaccidn; Raul Gutiérrez, S. de Francisco, Mery Varona, Concha Hernandez Carazo y Jesis M. Salamanca. Fotos: Jesiis Navarro
Secretaria de Redaceidn: Maria Victoria Ugarte.

Para enlrar en contaclo con el ISM: Alicante: Casa del Mar. Muelle del Poniente - Tel, 965 22 34 53 Almeria: Casa del Mar - Tel. 951 23 82 22 Baleares: Casa del Mar. Muelle Viejo, s/n. - Tel. 971 72 56 06
Barcelana: Puigxuriguer, s/ - Tel. 93 441 05 15 Bilbao: Virgen de Begofia, 32 - Tel 84 412 62 22 Cadiz: Casa del Mar. Tel 956 25 17 04 Carlagena: Casa del Mar. Muelle Alfonso XII - Tel. 968 50 20 50
Castalltn; Casa del Mar. Plaza Monturiol, s/n. - Tel, 964 22 14 08. Ceula: Casa del Mar. Avda Caflonero Dalo, 20 - Tel 965 51 11 24 Gijén: Casa del Mar, Eduardo Castro, s/n, - Tel. 985 32 51 03,
Gulptizeoa: Casa del Mar. Pasaje de San Pedro - Tel 943 39 86 40 Huelva: Casa de! Mar. Avda. Hispano-Ameérica, s/n. - Tel 955 25 75 65. La Carufla: Casa del Mar. Avda. Ramdn y Cajal. - Tel. 981 28 70 00
Las Palmas; Casa del Mar. Ledn y Gastillo, 322 - Tel 928 26 43 58. Lugo: Carril dos Loureiros, s/n, - Tels. 982 22 34 50 ¢ 22 34 54. Madrld: Luisa Fernanda, 16. - Tel. 91 241 97 60. Malaga: Puenle def Carmen, s/n. - Tel 95222 7275,
Melilla; Casa del Mar. Avda. de la Marina Espariola, 7 - Tel 95 267 88 00. Santa Cruz de Tenerile: Avda de Anaga. - Tel 922 27 11 50. Santander: Casa del Mar. Avda Sotileza, s/n. - Tel. 942 21 46 00. Sevllla: Fernando IV, 1 - Tel. 954 27 80 04
Tarragona: Casa del Mar. Fco. Baslos, 19 - Tel 977 24 03 87 Valencla: Casa del Mar. Avda, del Pugrto, 300 - Tel. 96 331 99 00, Vigo: Casa del Mar. Avda de Orillamar - Tel. 986 29 09 50
Villagarcfa de Arosa: Casa del Mar. Avda. de la Marina, s/n. - Tel. 986 50 05 71. O en cualquiera de sus 120 delegaciones locales

Redaccién y Administracidn: Génova, 20, 5.7 planta 28004 MADRID. Teléfonos 91 310 04 07 y 91 310 46 26. Télex 23746-22107. Fax 91 319 9134
Publicldad; Instilulo Social de la Marina. Génova, 20. 26004 MADRID. Teléfonos 91 310 04 07/319 35 65. Fax 91 319 91 34, Maria Victoria Ugarte. I
Imprime: ARTEGRAF. Sebastian Gomez, 5. 28026 MADRID. Depdsito Legal: M, 16516/1963 NIPO: 205-00-001-2

MAR no se hace responsable de [as opiniones vertidas en los articulos y i I Sélo se i an opini de MAR aquellas gue vayan suscritas por su direclor o aparezcan en forma edilorial
Se podrdn rep! ir lotal o parci los Irabajos i en MAR, cilando la procedencia y solicitando fa autorizacidn de la revisia

e —— 1
MAR 5



Con 10.230.345 votos y 183 escanos

EL PARTIDO POPULAR

Bk

on 10.230.345 votos, me-
Cdio millén mds que en

1996 (el 44.54% de los
votos emitidos) y 183 escafios,
el Partido Popular consiguié
superar al PSOE en diez pun-
tos, muy lejos de los 5 que
pronosticaban las encuestas. A
los socialistas no les funciond
el pacto con Izquierda Unida y

6 WMAR

LAS ELECCIONES
POR MAYORIA ABSOLUTA

El Partido Popular gané con una contundente mayoria
absoluta las elecciones generales del pasado 12 de
marzo. El partido que dirige José Maria Aznar
consiguio el grupo parlamentario mas amplio de su
historia y, con 183 diputados (tenia 156), se consolida
como la primera fuerza politica del pais. El pacto de
la izquierda entre el PSOE e IU fue el gran perdedor.
El PSOE consiguio 125 escaiios (tenia 141) e IU 8
diputados frente a los 21 con que conté en la anterior
legislatura. La victoria en el Senado fue también para
el PP de forma inequivoca. De los 208 senadores
elegibles consiguié 127, casi dos tercios de la Camara,
incrementando en 15 los que ya tenia.

se han quedado con 7.829.210
votos (34,08%) y 125 escafios,
16 menos que en la anterior
legislatura, dando asf un vuel-
co el panorama electoral es-
pafiol, al perder la izquierda
casi 3 millones de votos de los
12 que habia acumulado en
1996, si se cuentan los de IU.
Esta formacién ha sufrido un

» El Partido
Popular, con
183 escanos
y medio
millon de
votos mds,
se alzo con
la mayoria
absoluta y
consiguio
la mayor
victoria de
su historia,

importante descalabro al pasar
de 21 a 8 escafios, con sélo
1.253.859 votos frente a los
2.639.774 que obtuvo en los
anteriores comicios. La terce-
ra fuerza parlamentaria ha sido
Convergencia i Uni6, con 15
diputados (pierde uno) y
964.990 votos. El Partido Na-
cionalista Vasco ha logrado
dos diputados mds, pasando de
5 a 7, merced a los 351.816
votos obtenidos.

Las otras fuerzas politicas
que conformardn la nueva Ca-
mara Legislativa, que cuenta
con 350 diputados, son Coali-
cién Canaria (CC), que man-
tiene sus cuatro escafios, con
243.489 votos (1,06%); el
Bloque Nacionalista Gallego
(BNG), que con Esquerra Re-
publicana de Catalufia (ERC),
Partido Andalucista (PA), Ini-



COMPOSICION DEL CONGRESO
ESCRUTADO: 100,00%

PARTICIPACION: 69,88% | VOTOS BLANCOS: 1,58% ‘ VOTOS NULOS: 0,67% |CENSO: 33.039.410
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RESULTADOS
ESCRUTADO: 100,00% 2000 1996
Escafos Votos % Escanos Volos k]
PP Partido Popular 183 10.230.345 44,54 156 9.716.006 38,79
PSQOE Panido Socialisla Obrero Espafof 125 7.829.210 34,08 141 9.425.678 37,63
Ciu Convergéncia 1 Umo 15 964,990 4,20 16 1.151.633 4,60
U Izquierda Unida 8 1.253.859 5,48 21 ) 2.639.774 10,54
PNV Partido Nacionalista Vasco 7 351.8168 1,53 5 318.951 1,27
CcC Coalicién Canana 4 243,489 1,08 4 220.418 0,88
BNG Bloque Nacionalista Gallego 3 302.728 1,32 2 220.147 0,88
EA Eusko Alkariasuna 1 100.570 0,44 1 115.861 0,46
ERC Esquerra Republicana de Catalunya 1 163.829 0,84 1 167.641 0,67
Chunta A. Chunta Aragonesista 1 75.234 0,33 0 49.739 020
PA Partido Andalucista 1 205.733 0,90 0 134.800 0,54
IC-V in:ciativa per Catalunya - Verds 1 118.848 0,52 0 296.985

COMPOSICION DEL SENADO

ESCRUTACO 100,0% | PARTICIPACION: 70,01%

127

259
senadores

1996

——*‘ ccS

PNV 6
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La Camara alta
tiene otros 51
senadores de
designacion
autonomica,

que no se renovaron
el domingo.

ciativa per Catalunya-Verdes
(IC V) y Chunta Aragonesista
han obtenido un diputado cada
una. La novedad de este arco
parlamentario es la presencia,
por primera vez en la Cdma-
ra, de la Chunta Aragonesista
que lidera el cantautor arago-
nés José Antonio Labordeta.
También se incorpora en esta
legislatura el Partido Andalu-
cista.

Aumento la abstenciéon

El censo, en estas eleccio-
nes, conté con 33.039.410
electores. El indice de partici-
pacién fue del 69,98%, 7.3
puntos inferior a la de hace
cuatro afios, lo cual supone
que casi diez millones de espa-
floles optaron por no acudir a
las urnas. Estos indices han si-
do similares a los de las elec-
ciones de 1986 y 1989. Las
Comunidades Auténomas mas
participativas en el proceso
electoral fueron Extremadura,
en donde a las seis de la tarde
habia votado el 63,14 por cien-
to del censo, Castilla-La Man-
cha, el 60,99%, y Murcia, el
60,79%.

Por el contrario, los elec-
tores de Ceuta, Melilla y Ca-
narias fueron los que menos
interés mostraron por ir a vo-
tar y a las seis de la tarde no
habfa votado ni el 40% del
censo. A pesar de los temo-
res, debido a la postura abs-
tencionista de Euskal Herri-
tarrok, en el Pais Vasco hubo
una participacién similar a
la del resto de Espafia, un
64,48%, lo que claramente
ha beneficiado al PNV, que
subié votos y dos escafios.

A esta participacién hay
que sumar los votos de los re-
sidentes en el extranjero, que
ascienden a 930.058 y que, en
caso de participar como lo hi-
cieron en 1996, en que la par-
ticipacidn fue del 34,7%, apor-
tarfan 323.000 votos mas, lo
que subiria la participacion en
un punto mds.

Asi pues, el Partido Popular
ha vencido en 42 provincias, 8
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mads que en 1996, sobrepasan-
do al Partido Socialista en C4-
ceres, Badajoz, Almeria, Ca-
diz, Cérdoba, Mdlaga, Ciudad
Real y Santa Cruz de Tenerife.

Gobernar para todos
los espanoles

Nada més conocerse los re-
sultados, y con la reeleccién
ya asegurada sin tener que
apoyarse en otras fuerzas poli-
ticas como ocurriera en 1996,
José Marfa Aznar se dirigié
desde la sede de su partido a
los espafioles haciendo una
clara oferta de “colaboracién y
didlogo” a todas las fuerzas
politicas y sociales “para bus-
car los mas amplios puntos de
encuentro desde el respeto y la
consideracién a todos sobre
los asuntos capitales del pafs,
porque todas las ayudas son
necesarias”,

A pesar de la l6gica alegria
que mostré el Presidente del
Gobierno por su rotundo triun-
fo electoral, tuvo unas pala-
bras de recuerdo hacia las vic-
timas del terrorismo y “hacia
todos aquellos que no pueden
estar hoy con nosotros porque
dejaron su vida por la libertad
y la democracia de Espafia”.

Finalmente, agradecid los
votos recibidos diciendo: “los
espaiioles han sido muy genero-
SOS CON NOSOtros y nosotros sa-
bremos agradecérselo con tra-
bajo, esfuerzo y colaboracién”.

Dimitié Almunia

El jubilo y la euforia que
reinaban en la sede del PP y
sus aledafios, en la noche del
12M, contrastaban con la se-
riedad de los responsables del
Partido Socialista. Su Secreta-
rio General y candidato a la
presidencia del Gobierno en
estas elecciones, Joaquin Al-
munia, realiz6 una compare-
cencia publica para felicitar al
PP por su victoria y hacer una
valoracién de los resultados
del PSOE. A su juicio los so-
cialistas no han sido capaces
de convencer a los espafioles

8 WMAR

ni conectar con sus esperan-
zas, no han sabido explicar sus
propuestas y su alianza con IU
y no han conseguido movilizar
al electorado. Ante ello, Almu-
nia anuncié su dimisién, que
hizo efectiva al dia siguiente a
la Ejecutiva de su Partido.

Para el lider socialista el
PSOE debe afrontar el siglo
XXI con un ‘“nuevo proyecto,
nuevas ideas y gente nueva’”,
por ello en la reunién de la
Ejecutiva del dfa 13 de marzo
decidi6 celebrar un Congreso
el 21 de julio préximo y du-

rante ese periodo serd una ges-
tora la que dirigird esta fuerza
politica.

En dicha reunién se hizo
un profundo anélisis del pacto
con IU. La resistencia de esta
fuerza politica a retirarse de 34
circunscripciones electorales y
de presentar listas conjuntas
con el PSOE al Congreso para
rentabilizar el voto de izquier-
da ha facilitado al Partido Po-
pular la obtencién de 16 nue-
vos escaflos con respecto a
1996.

En la Camara Alta este
acuerdo tampoco ha sido bene-
ficioso para ninguna de las dos
formaciones: TU no ha obtenido
ni un solo senador, al igual que
sucediera en las anteriores elec-
ciones, mientras que ¢l PSOE
ha logrado 61 frente a los 127
del Partido Popular.

Asi pues, los socialistas han
obtenido en estas elecciones
1.696.468 votos menos que en
1996, a pesar del aumento del
censo electoral. Quedan a mads
de diez puntos del PP (34%
frente a 44,5%) y a una distan-
cia de 58 escafios frente a los 15
de 1996. Si se suman los esca-
fios del PSOE vy los de TU, entre
ambas fuerzas politicas llegan a
133, ocho menos de los obteni-

2000

= PP
PSOE
Otros

EVOLUCION DEL MAPA ELECTORAL
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ASIGNACION DE DIPUTADOS POR PROVINCIAS
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dos en solitario por los socialis-
tas hace cuatro afios.

Mayoria también
en el Senado

El Partido Popular comple-
t6 su amplia mayoria en el
Congreso con otra arrolladora
en el Senado. De los 208 sena-
dores elegidos el 12 de marzo
(el resto son designados por
los Parlamentos auténomos),
los populares se llevaron 127,
casi dos tercios, incrementan-
do en 15 los que ya tenfan. Por
su parte, el PSOE perdi6 20 y
se quedé con 61.

La distribucidn en el Sena-
do del resto de las fuerzas po-
liticas queda de la siguiente
forma: Convergencia i Unid
mantiene los ocho escaifios;
Coalicién Canaria pasa a te-
ner 5 senadores (obtuvo 1 en
1996); el PNV consigue dos
mds que hace cuatro afios y se
queda con 6 y el Partido Inde-

» Almunia, tras
el fracaso del
PSOE, dimitio
para dar
paso a la
renovacion
del partido.

José Maria
Aznar ha
renovado su
oferta de
dialogo con
todas las
fuerzas
politicas

y sociales.

pendentista de Lanzarote se
queda con otro escafio.

Estos senadores elegidos el
12M se sumardn a los 51 de-
signados tras las elecciones
autonémicas. En este grupo de
senadores que no se renueva,
el PP tiene 23 frente a 21 del
PSOE, tres son de CIU, 2 del
PNV, 1 de ERC y otro de Es-
querra Unida de Baleares.

Al haberse celebrado elec-
ciones autondmicas en Anda-
lucia, el Parlamento de esta
Comunidad tiene que designar
ahora los 8 que le correspon-
den, por lo que hasta su cons-
titucién se mantendrén los que
fueron designados en 1996. En
la actualidad, 4 corresponden
al PSOE2al PPy 1 alU.

El PSOE gané
en Andalucia

El Partido Socialista ga-
né por sexta vez consecuti-

va, y después de 18 afios al
frente del Gobierno, las elec-
ciones al Parlamento anda-
luz, que se celebraron tam-
bién el pasado 12 de marzo.
Aunque su triunfo fue claro,
no consiguié aumentar los
escafios de la anterior legis-
latura y se ha estancado en
los 52, mientras que el Par-
tido Popular, liderado por
Teéfila Martinez, ha incre-
mentado en seis sus escafios,
por lo que pasa a tener 46.

Siguiendo la tendencia ge-
neral, Izquierda Unida ha ba-
jado en votos y en escafios y
pasa de tener 13 diputados a
6 y el Partido Andalucista su-
be de 4 a 5 escafios. Ante la
falta de mayorfa absoluta, el
lider socialista Manuel Cha-
ves tendrd que iniciar consul-
tas para formar alianzas de
gobierno, si bien parece incli-
nado a repetirlas con el Parti-
do Andalucista. B

C.H.C.
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En materia de empleo,
proteccion social, pesca
y marina mercante

EL PROGRANA
DE GOBIERNO
DEL PARTIDO P

Con la contundente mayoria absoluta obtenida en
las elecciones del pasado 12 de marzo, el Gobierno
del Partido Popular con José Maria Aznar al frente
podra llevar a cabo su programa electoral y las
reformas que en él se contienen “porque son las
que necesita Espana”. Segun ha afirmado Aznar,
“nuestro primer empeiio politico es la consecucién
del pleno empleo”. Otro objetivo fundamental para
esta legislatura seré la renovacién del Pacto de
Toledo para afianzar el futuro de las pensiones
mediante un acuerdo politico amplio y reafirmar la
competencia plena del Estado en materia de
pensiones. También tiene importantes propuestas
en materia de pesca, marina mercante y sistema
portuario. Para llevar a cabo todas ellas, José
Maria Aznar quiere contar con el consenso de las
fuerzas politicas y sociales tal y como puso de
manifiesto en su primera comparecencia publica

tras ganar las elecciones.

Por el pleno empleo

El eslogan de la campaiia
del Partido Popular “Vamos a
més” se ha plasmado espe-
cialmente en sus propuestas
sobre el empleo. Si en las
elecciones de 1996 el objetivo
era crear méds empleo, en es-
tos comicios la oferta elec-
toral propuesta ha sido con-

seguir el “pleno empleo” y
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como objetivo inmediato re-
ducir “nuestro nivel de de-
sempleo hasta la media de los
paises de la Unién Europea”.
Segin el presidente de este
partido y presidente electo del
Gobierno, José Maria Aznar,
“este objetivo estd a nuestro
alcance”. Para conseguirlo el
PP incluia en sus propuestas
electorales “continuar con el
mantenimiento de la estabili-

dad macroeconémica”

que
tan buenos resultados le ha
dado en la anterior legislatura,
al poder trasladar el creci-
miento econdmico al creci-
miento del empleo (se han
creado 1.800.000 puestos de
trabajo), y el mantenimiento
del didlogo social.

Empleo de calidad

Segun el programa de go-
bierno del PP para esta legis-
latura, las nuevas férmulas de
organizacién del trabajo tie-
nen una destacada influencia
en el empleo. Por ello se debe
favorecer la extensién del tra-
bajo a tiempo parcial, que fa-
cilita la flexibilidad organiza-
tiva de las empresas y permite
a los trabajadores compagi-
nar el trabajo con otras activi-
dades. Asimismo deberdn fa-
vorecerse formulas para que
se incremente el teletrabajo,
muy poco implantado en Es-
paiia, y propugnar el didlogo
entre empresas y organizacio-

nes de trabajadores para esta-
blecer la duracién del tiempo
de trabajo.

Los médximos responsa-
bles del PP han sido conscien-
tes de que existen tres proble-
mas en el mercado de trabajo
espafiol, que son la gran desi-
gualdad entre sexos, las dife-
rencias regionales de empleo
y paro y el alto porcentaje de
temporalidad del empleo. Pa-
ra solucionarlos, en su progra-
ma de gobierno proponen:

® Seguir fomentando la
contratacién indefinida y pri-
mar el acceso de las mujeres a
sectores donde tienen atin po-
ca presencia, con nuevos in-
centivos a la contratacién.

® Promover férmulas de
empresariado o de economia
social, entre ellas microcrédi-
tos para emprendedoras.

® Fomentar la mayor pre-
sencia de las mujeres en la for-
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macién profesional, en la for-
macién continua y en la adapta-
cién a nuevas tecnologias.

® Promover un Programa
Nacional de Guarderias y Es-
cuelas Infantiles.

® Por razén de maternidad
se establecerd la exoneracién
de cotizaciones durante un pe-
riodo de dos afios con indepen-
dencia del momento de incor-
poracidn al mercado de trabajo.

® Los recursos del Fondo
Social Europeo y los previstos
en los Presupuestos Generales
del Estado se utilizarn priori-
tariamente en las zonas con
mayor desempleo.

@ Mejorar la labor de inter-
mediacién y el apoyo en los
desplazamientos temporales.

@ Favorecer el mercado
inmobiliario de alquiler de vi-
viendas para facilitar la movi-
lidad de los trabajadores.

El PP se
propone
seguir
manteniendo
el dialogo
social

para
mejorar la
cantidad
y la
calidad
del empleo.

@ Fomento de la contrata-
cién indefinida.

Politicas activas

Siguiendo las pautas mar-
cadas por la Unién Europea,
el Gobierno del Partido Popu-
lar se propone destinar mds
recursos a las politicas activas
de empleo, cuyos principales
objetivos se centran en:

@ Ofrecer a todos los j6-
venes, antes de que lleven seis
meses en paro, una nueva
oportunidad de formacién,
reciclaje, practicas laborales
o de empleo o cualquier otra
medida que pueda favorecer
su insercién profesional.

@ Seguimiento individual
para la reinsercién laboral de
los desempleados adultos an-
tes de que hayan pasado 12
meses en el paro.

® Orientacién hacia el
empleo de toda la educacion,

desde las ensefianzas bésicas
hasta la formacién profesional,
media o superior, desarrollan-
do en los alumnos capacidades
de adaptacién a un mercado de
trabajo cambiante.

@® Estructuracién de un
Plan General de Practicas en
las Empresas.

® Impulso de férmulas
contractuales de carécter for-
mativo, que se irdn convir-
tiendo en un modo habitual de
iniciar la vida laboral y en
muchos casos conducirdn a
relaciones laborales estables.

® Incentivacion de la con-
tratacion de trabajadores que
percibiendo la prestacién por
desempleo fueran contratados
de forma estable.

Mejora de las
condiciones de trabajo

Especial atencién ha dedi-
cado el Partido Popular en su
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programa para gobernar los
proximos cuatro afios a la me-
jora de las condiciones de sa-
lud y seguridad en el trabajo y
para ello se proponen estimu-
lar la formacidn, con el objeti-
vo de mejorar la prevencion y
el cumplimiento de la actual
legislacion sobre riesgos labo-
rales. Estas acciones formati-
vas se llevardn a cabo entre
los trabajadores, en sus cen-
tros de trabajo, con campanas
de sensibilizacion, estimulos
del comportamiento preventi-
vo y premios a la iniciativa y
desarrollo de actuaciones pre-
ventivas en la empresa.

Asimismo, el Gobierno del
Partido Popular ayudard a pe-
quefias empresas en la adqui-
sicién de elementos de protec-
cién colectiva, en prevencion
de riesgos laborales propios
de su actividad laboral, y re-
ducird las cargas sociales a las
empresas que tengan indices
de siniestralidad de las medias
sectoriales.

Mejora del sistema
de pensiones

El Partido Popular ha ad-
quirido un compromiso con el
electorado para reforzar la se-
guridad de las pensiones, me-
jorar las mds bajas y seguir
desarrollando los principios y
objetivos del Pacto de Toledo.
Siempre en el marco de este
Pacto, los compromisos ad-
quiridos son:

@ El incremento progresi-
vo de las pensiones minimas
de jubilacion de cardcter con-
tributivo para pensionistas de
menos de 65 afios con conyu-
ge a cargo.

® La mejora de las pen-
siones de viudedad, especial-
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En materia de
proteccion
social el
objetivo es
garantizar
el poder
adquisitivo
de los
pensionistas
con el
aumento
de las
prestaciones
sociales y las
pensiones mds
bajas.

mente en las situaciones de
carencia de otras rentas,

@ El establecimiento de
un nuevo marco de compati-
bilidad de la pensién de viu-
dedad, permitiendo el mante-
nimiento de ésta cuando se
contraigan nuevas nupcias en
los supuestos de personas ma-
yores corn menores niveles de
renta.

@ El aumento gradual de
la pensiéon minima de orfan-
dad.

@ 1a subida escalonada de
las pensiones del extinguido
SOVI no concurrentes con
otras pensiones.

® La mejora progresiva de
las pensiones de clases pasi-
vas causadas con base a la
normativa en vigor anterior a
enero de 1985.

® La creacién de la Agen-
cia Nacional de la Seguridad
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Social para mejorar la gestion
del sistema de pensiones y la
lucha contra el fraude.

Jubilaciones y
prejubilaciones

También en sintonia con
los contenidos del Pacto de
Toledo, el PP va a proponer a
los agentes sociales y econ6-
micos férmulas flexibles gra-
duales y voluntarias de pro-
longacién de la vida laboral y
favorecer atin mas los contra-
tos de relevo, que aprovechan
la experiencia profesional de
los mayores y facilitan la in-
sercion laboral de los jovenes
en el mercado de trabajo asi
como la exoneracion de las
cuotas a la Seguridad Social
por trabajador que prolongue
su vida laboral mas alla de los
65 afos, siempre que acredite
35 afios cotizados al sistema
de Seguridad Social.

Finalmente, y también en
el marco de la renovacién del
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Pacto de Toledo, el nuevo Go-
bierno va a proponer adoptar
politicas sociales en apoyo
de los grupos de trabajado-
res prejubilados, como conse-
cuencia de los procesos de re-
conversién industrial. En este
sentido el PP contempla me-
didas como mantener vigen-
te la capacidad de reinsercién
laboral mediante programas
especificos de formacion, de-
sarrollo de programas de vo-
luntariado social y trabajos de
servicio comunitario.

Mejorar la pesca
artesanal

La politica pesquera del
nuevo Gobierno se va a orien-
tar a garantizar la pervivencia
de la pesca artesanal, por su
importancia social para las
zonas costeras y para la con-
servacion de los recursos pes-
queros con medidas como la
estimulacién de la diversifica-
cion de las actividades pes-
queras, la adaptacién de la

normativa técnica, incremen-
tar la politica de acuerdos con
terceros paises en la busque-
da de nuevos caladeros, la
mejora de las estructuras y
mercados pesqueros, la poten-
ciacién de la investigacién
oceanogrifica y pesquera, con
mas actividades por parte del
Instituto Espaifiol de Oceano-
graffa.

Asimismo, el PP piensa
conceder mds atencién a la
implantacién en la Unioén Eu-
ropea de la normalizacién de
los productos de la pesca, pro-
ceso ya iniciado en Espaiia,
con el fin de que los consumi-
dores dispongan de mayor in-
formacion sobre la naturaleza,
calidad y origen del pescado.

Puertos y Marina
Mercante

La politica de impulso del
sistema portuario que propone
llevar adelante el nuevo Go-
bierno comprende actuacio-

Buscar
nuevos
caladeros,
potenciar
la investigacion
y mejorar las
estructuras
y mercados

pesqueros
son algunos
de los
objetivos a
conseguir en
politica de
pesca.

nes tales como la mejora de la
accesibilidad terrestre al siste-
ma portuario de interés gene-
ral, con especial atenci6n a la
integracién de los principales
puertos espafioles a las redes
transeuropeas de transportes,
realizacién de planes genera-
les de modernizacién de los
servicios e instalaciones de
los puertos; tratamiento espe-
cifico y garantia de servicios
en los puertos de los archipié-
lagos de Baleares y Canarias
y de los de Ceuta y Melilla,
favoreciendo los traficos de
mercancias y de pasajeros en
buques rapidos. La inversion
econdmica a realizar para la
mejora de las infraestructuras
portuarias estd previsto que
alcance los 80.000 millones
de pesetas al afio.

También quiere el Go-
bierno del Partido Popular
potenciar la competitividad
de la flota espafiola median-
te la consolidacién del Re-
gistro Especial de Canarias y
de los servicios regulares de
cabotaje; el apoyo a la reno-
vacion de la flota, la facilita-
cién del transporte combinado
tierra-mar y la promocion del
trafico maritimo de corto re-
corrido.

Asimismo el PP se ha
comprometido a avanzar en
seguridad maritima y en la
prevencién de la contamina-
cién del medio ambiente ma-
rino. A tal efecto se va a tra-
mitar una Ley de proteccion
de todas las agua marinas es-
pafolas que establezca crite-
rios de conservacion de los
ecosistemas marinos y regu-
le todas las posibles fuentes
de contaminacién del medio
marino.

Finalmente, existe el obje-
tivo de potenciar las Capita-
nias Maritimas como organis-
mos de autoridad del mar y
adaptar las titulaciones profe-
sionales maritimas a las nor-
mativas europeas e interna-
cionales sobre la materia. ll

Concha Hernandez Carazo

MAR 13



NUEVAS MEDIDAS DE PROTECCION SOCIAL

EL FONDO DE
RESERVA DE
LA SEGURIDAD

== AUMENTA

(S5

El Gobierno ha aprobado, a propuesta del Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales, una serie de medidas
encaminadas a mejorar la proteccién social de
determinados colectivos como son los parados
mayores de 45 aiios o las familias que tienen a cargo
hijos con minusvalias o menores de 18 aiios con el fin
de recuperar la pérdida del poder adquisitivo de sus
prestaciones, congeladas desde 1991. Otra de las
medidas aprobadas, la primera que propone el nuevo
Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales, Juan Carlos
Aparicio, ha sido el aumento del Fondo de Reserva de

la Seguridad Social, que ha pasado a estar dotado
con 100.000 millones de pesetas, 40.000 millones
mas de los inicialmente previstos.

ste Fondo de Reser-

va, conforme estipula

el Pacto de Toledo,

firmado por todas las

fuerzas parlamenta-
rias en 1995, estd destinado
a atenuar los efectos de los
ciclos econémicos bajos y ga-
rantizar el equilibrio financie-
ro del sistema publico de pen-
siones.

El Ministro de Trabajo,
Juan Carlos Aparicio, ha expli-
cado que el incremento en
40.000 millones de pesetas del
Fondo de Reserva, que fue in-
cluido por primera vez en los
presupuestos Generales del
Estado del presente afio 2000
y dotado inicialmente con
60.000 millones de pesetas, ha
obedecido a la buena marcha
de las finanzas de la Seguridad
Social, que ha experimentado
un crecimiento de 2,3 millones
de afiliados, un 19% mds, en
los cuatro afios de legislatura
del Partido Popular.
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Segtin Juan Carlos Aparicio
una parte de la cifra adicional de
los 40.000 millones se financia
con cargo al excedente de cuo-
tas sociales previsto para este
afio y el resto proviene del supe-
ravit provisional de la Seguri-
dad Social en 1999. Este fondo
de reserva para garantizar el pa-
go de las pensiones futuras esta-
ra gestionado, segtin el Ministro
de Trabajo, por la Direccién Ge-
neral del Tesoro y Politica Fi-
nanciera, que decidird con qué
caracterfsticas se invierte ese di-
nero en activos financieros pu-
blicos que quedaran deposita-
dos en el Banco de Espafia.

El titular de Trabajo ha
puesto de relieve el aumento del
ndmero de afiliados ocupados
al sistema de Seguridad Social,
que se ha incrementado en
2.393.238 millones de personas
en los ltimos cuatro afios y que
ha pasado de los 12.342.339 co-
tizantes en marzo de 1996 a
14.735.577 a finales de febrero

100,000

MILLONES DE PESETAS

pasado. En este sentido ha des-
tacado los datos “extraordina-
riamente positivos” con que ha
comenzado el afio, ya que so-
lamente en el mes de febrero
se han incorporado al sistema
174.641 trabajadores. Este in-
cremento de afiliaciones se de-
be, seglin Aparicio, a que ‘du-
rante estos 1ltimos cuatro afios
las politicas econdmicas que ha
llevado'a cabo el Ejecutivo “se
han traducido en el traslado del
crecimiento econémico al in-
cremento de empleo y de la pro-
teccion social”.

Cumplir la ley

Con la creacién del Fondo
de Reserva, en los presupues-

tos del aiio 2000, el Gobierno
ha dado cumplimiento a la re-
comendacién niimero dos del
pacto de Toledo sobre las pen-
siones y a los compromisos
adquiridos en el Acuerdo al-
canzado entre el Gobierno y
los sindicatos mds representa-
tivos, en octubre de 1996, que
luego fueron recogidos en la
Ley de Consolidacién y Ra-
cionalizaciéon del sistema de
Seguridad Social, de 1997.

La citada Ley, que ha pasa-
do a formar parte del Texto
Refundido de la Ley General
de la Seguridad Social, esta-
blece que “con cargo a los ex-
cedentes de cotizaciones so-
ciales que puedan resultar de



la liquidacién de los Presu-
puesto de la Seguridad Social,
de cada ejercicio econdmico,
se dotard el Fondo de Reserva,
con la finalidad de atender a
las necesidades futuras del
Sistema”.

Salario para los parados
mayores de 45 anos

Alrededor de 91.000 para-
dos de larga duracién, mayo-
res de 45 afios, en situacién
de necesidad, percibirin una
renta mensual del 75% del Sa-
lario Minimo Interprofesional
(53.010 pesetas) durante un
periodo de hasta diez meses,
seglin las nuevas medidas
aprobadas por el Gobierno pa-
ra mejorar la insercién laboral
de los trabajadores desemplea-
dos de larga duracién. Esta
renta mensual estard exenta de
cotizar a la Seguridad Social.

Este programa de insercién
laboral responde a los compro-
misos asumidos en el plan Na-
cional de Accion para el Em-
pleo del Reino de Espafia,
aprobado por la Unién Euro-
pea, y establece las bases de
un programa de actuacién que
combina medidas de empleo
activas con pasivas, procuran-
do tanto la insercién laboral
como la ayuda en situacién de
desempleo de un colectivo cu-
yas posibilidades de insercién
en el mercado laboral son me-
nores debido a su edad.

El crédito para llevar ade-
lante este programa es de
50.000 millones y serd gestio-

El objetivo de la
constitucion del
Fondo de
Reserva es
garantizar el
futuro de las
pensiones.

Mas de 90.000
parados
recibiran una
renta mensual
de 53.000
pesetas.

16.000 millones
de pesetas para
actualizar las
prestaciones por
hijo menor de
18 ainos.

nado por el INEM (Instituto
Nacional de Empleo) y las Co-
munidades Auténomas que
tengan asumidas competencias
de gestién de las politicas acti-
vas de empleo.

Para participar en el pro-
grama el trabajador debe ma-
nifestar expresamente su dis-

ponibilidad para la reinsercién
laboral, suscribiendo un com-
promiso de actividad con la
Administracién y son los Ser-
vicios Piblicos de Empleo
competentes para el desarrollo
de este programa de insercion.

Tutor de empleo

El programa se inicia con
la asignacién de un tutor de
empleo que prestard atencién
individualizada al demandante
y contindia con el seguimiento
de un itinerario de insercién en
alguno de los siguiente planes:
Plan Nacional de Formacién e
Insercién Profesional; Progra-
ma de Talleres de Empleo;
Planes de Empleo para la con-
tratacion de desempleados en
la realizacion de obras o servi-
cios de interés general o social
y otros planes, como las accio-
nes de apoyo a la bisqueda de
empleo y las de asesoramiento
para el autoempleo.

Los requisitos para ser be-
neficiario del Programa son te-
ner 45 o mas afios, ser parado
de larga duracién en situacion
de necesidad y no tener reco-
nocido un derecho o protec-
cién por desempleo y que, pre-
viamente, se hayan extinguido
las prestaciones o subsidios
establecidos en la Ley General
de la Seguridad Social.

Actualizacion de
prestaciones

Otra de las medidas aproba-
das por el Gobierno ha sido la

actualizacién de las prestacio-
nes por hijo menor de 18 afios.
Merced a esta norma, mas de
800.000 familias beneficiarias
de las prestaciones de la Segu-
ridad Social por hijo a cargo
menor de 18 afios han recibido
el pasado mes de febrero una
paga extra para recuperar la
pérdida del poder adquisitivo
de sus prestaciones, congeladas
desde 1991. Al abono de esta
paga se han destinado 16.036
millones de pesetas.

Las familias recibieron un
pago tnico de 11.460 pesetas
por hijo a cargo menor de 18
afios y una cuantia superior,
22.860 pesetas, si el hijo estd
afectado por alguna minusva-
lia igual o superior al 33 por
ciento. El abono de esta paga
se enmarcé dentro del Real
Decreto Ley de Mejora de la
Proteccion Familiar aprobado
en Consejo de Ministros el pa-
sado 14 de enero, segtin el cual
se aument$ la cuantia de las
prestaciones por hijo a cargo
menor de 18 afios de acuerdo
con la evolucién de los precios
desde 1991, afio desde el que
permanecian congeladas.

La actualizacion de las
prestaciones por hijo a cargo
Illevada a cabo para establecer
su poder adquisitivo elevé un
34,5% su cuantia este afio, pa-
sando de 36.000 a 48.240 pe-
setas al afio desde enero de
2000 en el caso de hijos meno-
res de 18, y de 72.000 a 96.780
pesetas al afio por hijo minus-
vélido. B

C.H.C.
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ACUERDO PESQUERO CON MARRUECOS S

El Ministerio de
Agricultura, Pesca y
Alimentacién ha
desarrollado en los
Ultimos meses una
serie de contactos
encaminados a la
busqueda de algunos
caladeros alternativos
para parte de la flota
que actualmente

se halla en parada
forzosa ante la no
renovaciéon del acuerdo
con Marruecos.

Estos posibles

nuevos caladeros,
fundamentalmente
para campaias
experimentales,
solamente se podrian
utilizar para una parte
de la flota afectada,
los barcos de

mayor tamaiio.
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TURA BUSCA CAMPANAS

EXPERIMENTALES PARA LA FLOTA

egun los datos mane-

jados por la Admi-

nistracién, hay en

marcha varios pro-

yectos de campafias
experimentales especialmen-
te pensadas para los barcos
palangreros que, hasta el mo-
mento, parece que han sido
quienes han mostrado mayor
interés por encontrar otras
aguas donde trabajar duran-
te la parada. En esta linea,
habria la posibilidad de dos
campafias experimentales en
el Atldntico para especies de
fondo asi como frente a las
costas de Senegal para el se-
guimiento de algunas es-
pecies como la palometa.
Igualmente se contempla la
posibilidad de abrir algunos
caladeros en el Mediterrdneo
como serfan los casos de Li-
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bia, Tinez y Argelia, aunque
en medios del sector no hay
mucho interés para acudir a
las aguas de este tiltimo pafs.

El Ministerio de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacion se
reunié con el conjunto del
sector en lo que se ha deno-
minado la Mesa de Pesca,
donde se analiz6 la situacién
de las negociaciones para el
acuerdo con Marruecos y la
situacion de la flota. Hay sa-

tisfaccién en medios pesque-
ros por la ayuda articulada en
esta ocasién de 151.500 pe-
setas para los marineros afec-
tados por la parada, aunque
el objetivo de todo el sector
es volver a faenar y no dejar
los barcos amarrados indefi-
nidamente. En principio, en
relacién con la renovacion
del acuerdo con Marruecos,
las perspectivas no son opti-
mistas como para lograr un
compromiso a muy corto pla-

Rabat anuncid su
decisién de neo iniciar
iaciones hasta

el mes de abril.

zo. Las autoridades de Ra-
bat, en los dltimos meses, se
han seguido ratificando en
sus posiciones anteriores en
el sentido de que rechazan un
compromiso como el ante-
rior donde se cambien peces
o derecho a pescar por com-
pensaciones econdmicas. Ra-
bat insiste en su deseo de que
el acuerdo sea un compromi-
so por el que la actual flota
comunitaria-espafiola opere
con bandera de Marruecos y
que pricticamente se desa-
rrolle una estructura pesque-
ra en tietra.

La Unién Europea se ha-
bia mostrado optimista sobre
la posibilidad de avanzar en
las tltimas semanas en las
negociaciones. Pero no ha si-
do asi. La entrevista el pa-



sado mes de enero entre el
comisario de Pesca Franz
Fischler con el ministro de
Asuntos Exteriores de Ma-
rruecos, Taieb Fasi-Firi, fue
un fracaso. Marruecos no pu-
so nada nuevo sobre la mesa
y solamente sefialé que las
negociaciones para la firma
de un nuevo acuerdo tnica-
mente se podrian comenzar
cuando los partidos politi-
cos en ese pais lograsen un
acuerdo sobre el desarrollo
de un plan para el sector de la
pesca. En el mejor de los ca-
s0s, parece que ese plan no
estard listo hasta finales de
abril, con lo que la negocia-
cién se retrasard al menos
hasta aquellas fechas.

No hay en consecuencia
una fecha para fijar inicial-
mente el calendario para las
negociaciones pesqueras en-
tre Bruselas y Rabat, pero,
sobre todo, existen muchas
dudas en el sentido de que la
justificacién de la aprobacién
de ese plan no pase de ser
una estrategia mas para apla-
zar las conversaciones y se-
guir teniendo la pesca en
Bruselas como un instrumen-

to para defender otros intere-
ses de Marruecos en sus rela-
ciones con la Unién Europea.
En este marco se podria si-
tuar la decisién comunitaria
del pasado mes de diciembre
por la que se exigian licen-
cias a Marruecos para la ex-
portacién de tomates, mien-
tras solamente unas semanas
mds tarde el mismo comisa-
rio renunciaba a la aplicacién
de licencias sustituyendo las
mismas por unos mecanis-
mos de control cuya fiabili-
dad estd por demostrar y que
pusieron en pie de guerra a
todo el sector agrario. La im-
presién en medios del sec-
tor es que Marruecos estd
uniendo las préximas nego-
ciaciones sobre la pesca con
las suyas en Bruselas en ma-
teria de exportaciones agri-
colas como hiciera hace cua-
tro afios y que ello complica
mds las posibilidades de un
acuerdo rdpido en pesca.

En principio hay fondos
para un periodo de seis me-
ses desde que se inicié el
paro de la flota el 1 de di-
ciembre, aunque existe el
compromiso del Gobierno en
el sentido de que habra ayu-
das mientras dure la parada.

Marruecos mantiene su li-
nea solicitando una salida al
acuerdo por via de la constitu-
cién de empresas conjuntas en
ese pais, al igual que se ha he-
cho en otros Estados donde
operan los barcos espafioles
al amparo de un acuerdo. Sin
embargo, en el caso de Ma-
rruecos el sector es muy rea-
cio a este tipo de compromi-
$0s, que sin embargo si han
funcionado con otros terceros
paises. Para el presidente de
Aetinape, Jos¢ Manuel Mu-
fiiz, las empresas conjuntas en
Marruecos no cuentan con el
amparo de una base legal sufi-
ciente frente a las injerencias
estatales, por lo que este mo-
delo serfa un fracaso. M

Yidal Maté
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Por cada
peseta
gastada
por
Bruselas
se generan
siefe mas,
sin contar
los efectos
econdémicos
indirectos

Y SOCIAL DEFIENDE
LA POLITICA
DE ACUERDOS
PESQUEROS

El presidente del CES, Federico
Duran, mantuvo una entrevista con

Por cada peseta
invertida se obtienen
unos beneficios siete
veces superiores.
Hay mas de 20.000
empleos directos en
las embarcaciones
afectadas y un
empleo inducido en
tierra superior a las
100.000 personas.
La Unién Europea
reduce su déficit
comercial de
productos pesqueros
y se mantiene un
tejido socio-
econémico en
amplias zonas
costeras que de otra
forma deberian
buscar otra
actividad.
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el comisario de Pesca comunitario
Franz Fischler instando a la firma
del compromiso con Rabat.

/4
stos son, entre otros,
los principales ar-
gumentos utilizados
por el Consejo Eco-
némico y Social pa-

ra defender la firma de los
acuerdos pesqueros con ter-
ceros paises y concretamente
con Marruecos, que fueron
expuestos recientemente por
el presidente de esta institu-
cién, Federico Durdn, al co-
misario comunitario de Pesca
Franz Fischler. Espafia, con
14.000 de los 20.000 empleos
directos que suponen los ac-
tuales acuerdos pesqueros, es
el pais comunitario més afec-
tado por los mismos, razén
por la que se insta, tanto a la
Administracién comunitaria
como a la espafiola, a que se
mantenga esta politica para el
sector. Segun las estimacio-
nes del Consejo Econémico y
Social en base a los datos de
la Comision, los acuerdos su-
ponen la posibilidad de cap-
turas por un volumen de dos
millones de toneladas con un
valor superior a los 2.000 mi-
llones de euros. Tanto desde
la perspectiva puramente co-
mercial, como por su impor-
tancia en el empleo, la po-
litica de los acuerdos con
terceros paises se considera



por la Union Europea, desta-
can los 15 relacionados con
los pafses de Africa, Caribe y
Pacifico, que se concretan en
dos grandes categorias. Unos
considerados como atuneros,
que se refieren a esa especie
asf como a otras altamente mi-
gratorias, y otros calificados
como mixtos donde se captu-
ran crustdceos, cefalépodos y
especies demersales. En la flo-
ta congeladora atunera domi-
nan los barcos espaiioles y
franceses, en tanto que en pa-
langre el peso es mayorita-
riamente espaiiol. Entre los
acuerdos mds importantes pa-
ra la flota espafiola, més que
por el volumen y valor de las
capturas, por el nimero de
barcos ligados a ese caladero
y el impacto indirecto en tie-
rra, destaca el de Marruecos,
con cerca de 400 embarcacio-
nes, una gran parte de las cua-
les no tienen alternativas para
acudir a otros caladeros mds
lejanos.

irrenunciable para la Unién
Europea.

A grandes rasgos, los
acuerdos de pesca entre la

Tipos de acuerdos

Espaiia, por las especia-
les circunstancias del sector
y del mercado (flota nume-
rosa, caladeros propios con
escasos recursos y fuerte de-
manda) ha sido uno de los
paises comunitarios pioneros a
la hora de buscar nuevos cala-
deros en todo el mundo, lo que

Unién Europea y terceros pai-
ses, seglin los datos maneja-
dos por el Consejo Econémico
y Social, estdn basados en
principios de cooperacion, en
los de gestién y para la con-
servacion racional de los re-
cursos bioldgicos, donde cada
una de las partes trata de lo-

en este momento se traduce en
el hecho de que dos terceras
partes de las descargas vengan
de aguas exteriores. La entra-
da en la Unién Europea en
1986 supuso la integracion
progresiva en la Politica Pes-

RELACION DE LOS ACUERDOS DE PESCA
UNION EUROPEA/TERCEROS PAISES

PAISES PAISES AFRICANOS AMERICA

quera Comtn. Bruselas asu- SEPTENTRIONALES Y DEL OCEANO INDICO LATINA
mié la politica de acuerdos

pesqueros manteniendo los

. . Islas Feroe, Groenlandia, Angola®, Cabo Verde®, Comores”, Guinea Argentina®.
existentes y negociando otros Noruega, Estonia, Letonia, Ecuatorial ¥, Gabén ®, Gambia®, Guinea-Bissau?,
nuevos en la linea con los an- Lituania, Islandia, Rusia'”, Guinea-Conakry ?, Costa de Marfil ®, Madagascar?,
teriores y respondiendo a las Polonia‘”, Canada®. Marruecos, Mauritania®, Isla Mauricio®, Santo

Tomé y Principe®, Senegal ®, Seychelles*,
Dominica®, Sierra Leona®.

cada dia mayores exigencias
de los Estados propietarios de
cada uno de los caladeros.

. " En virtud de los acuerdos vigentes con Finlandia y Suecia.

Bruselas tiene acu_lalmente 2 Acuerdo mixto. Autoriza la captura de crustdceos, cefaldpodos y especies demersales.

acuerdos con una treintena de & Acuerdo exclusivamente atunero. Limitado a la captura de atunes y especies afines altamente migratorias.
paises, si bien se hallan ope- “ Denunciado por Argentina a finales de 1998 y vencido el 24 de mayo de 1999.

rativos algunos menos. En el ® Actualmente no estdn operativos por falta de ratificacion por parte del tercer pafs.

conjunto de los COHlpI'OIl’liSOS Fuente: Comision Europea.

en materia de pesca suscritos
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grar las mayores ventajas. El
conjunto de los acuerdos se
podria aglutinar en dos blo-
ques. Unos calificados como
de primera generacién que se
justificarian como la tradicién
histérica de los convenios de
pesca y por la existencia de
poblaciones comunes de peces
en los caladeros comunitarios
y el pais tercero. Este tipo de
acuerdos se basan fundamen-
talmente en el pago de unas
compensaciones econdmicas
para acceder a las aguas de
pesca. El segundo grupo de
acuerdos serian los calificados
como de segunda generacion,
donde los pafses duefios de las
aguas, ademds de unas com-
pensaciones econémicas, tra-
tan de conseguir que los bar-
cos comunitarios se trasladen
de forma permanente a ese
pais constituyendo empresas
mixtas, asociaciones tempora-
les, condiciones especificas en
materia de aranceles, exigen-
cias de descargas y ubicacién
de la empresa en tierra, trans-
formaci6n, o empleo de ma-
no de obra local. Este tipo de
acuerdos suponen un paso
mas de los terceros paises pa-
ra dejar el mayor valor afiadi-
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Actualmente los acuerdos
suscritos suponen empleo

directo para 20.000 marineros,

de los que 14.000 son
espanoles.

EL EMPLEO DIRECTO EN EL SECTOR PESQUERO Y
SU DEPENDENCIA DE LOS ACUERDOS DE PESCA

do en este Estado mds all4 de
la simple compensacién eco-
némica por pescar.

Presencia internacional

N.° tripulantes

Total sector

Afectados por
acuerdos

%

UE

280.000

20.000

71

Espafia

71.619

14.078

19,7

Resto UE

208.619 (*)

5.992 (*)

2,8

(*) Estimacion.

Fuente: Comisién de la UE y Secretaria General de Pesca (1997).

COSTES Y BENEFICIOS DE LOS ACUERDOS DE PESCA
(RESUMEN)

Coste Beneficios (*)
Empleo directo Capturas
283,2 millones 20.000 2 millones 2.000 millones
€uros trabajadores Tm €uros

(*) Estimaciones.

La Unién Europea tiene
un consumo de productos de
la pesca de 10,7 millones de
toneladas. De esta cifra, la
produccién comunitaria es de
8,1 millones de toneladas, a
los que se suman 4,1 millones
de toneladas de importacién
menos 1,5 millones de tone-
ladas exportadas. En porcen-
tajes, del total de productos
de la pesca consumidos en la
Unién Europea, el 46% pro-
cede de aguas propias, el 25%
es capturado en aguas de terce-
ros o internacionales y el 29%
procede de la importacién. La
Unién Europea, como conse-
cuencia de los acuerdos bila-
terales y multilaterales, tiene
colocada parte de sus flotas
en todo el mundo, siendo Es-
pafia el Estado miembro con
presencia en el mayor nime-
ro de caladeros asi como de
barcos. Hay zonas como el
Atlantico CO y la Antartida
donde solamente operan bar-
cos espafloles. Para la Unidn
Europea, la zona pesquera
mads importante es el Atlanti-
co NE, donde se realizan el
74,56% de todas las capturas,
cifra que sumada al 12,6%
que supone el Mediterrdneo
significa ya practicamente el
90%. En esas zonas, las cap-




turas de la flota espafiola re-
presentan casi el 49%.

Para el sector de la pesca
comunitario y muy especial-
mente para paises como Espa-
fia, los acuerdos con terceros
paises para facilitar el acceso
de las flotas se consideran al-
go irrenunciable. Segin los
datos manejados por el Conse-
Jo Econdémico y Social en ba-
se a los estudios de la Comi-
sion y de la Administracion
pesquera espaiiola, el empleo
total en el sector de la pesca en
toda la Unién Europea es de
280.000 personas, de las que
unas 71.000 corresponden a
Espafia. El nimero de tripu-
lantes afectados por los acuer-
dos de pesca con terceros paf-
ses es de 20.000, de los que
14.078 corresponderian sola-
mente a la flota espaiiola.

Segtn fuentes del Parla-
mento Europeo, el presupuesto
destinado a los acuerdos de
pesca es de 280 millones de
euros, lo cual significa cerca de
los 50.000 millones de pese-
tas. De esa cifra, 126 millones

PRESUPUESTOS DE LOS ACUERDOS DE PESCA 1998-1999

{Millones de euros)

Acuerdo con 1998 1999 (*)
Marruecos 125,900 125,900
Mauritania 53,560 52,160
Groenlandia 38,317 38,700
Argentina 14,780 10,000
Angola 13,350 -
Senegal 12,000 12,000
Cabo Verde 0,724 0,511
Comores 0,450 0,315
Costa de Marfil 1,600 1,038
Estonia 0,465 0,600
Gabon 0,878 0,574
Gambia - 0,500
Groenlandia (Sociedades mixtas) 0,000 1,000
Repiiblica de Guinea 2,800 3,700
Guinea-Bissau 9,125 8,975
Guinea Ecuatorial 0,200 0,250
Letonia 0,430 0,500
Letonia (Sociedades mixtas) 0,000 1,000
Lituania 0,564 0,800
Lituania (Sociedades mixtas) 0,000 1,000
Madagascar 0,925 0,925
Mauricio 0,406 0,258
Santo Tomé 0,663 -
Seychelles 3,200 -
Becas, estudios y otros capitulos 1,847 2,000
TOTAL 282,433 280,930

(*) Previsiones. Fuente: Parlamento Europeo.

COSTE DE LOS ACUERDOS DE PESCA DE LA UE POR CAPITULOS (Millones de euros 1997

Acuerdos

C. financiera

Prog. cientificog

P. formacion

Otras

C. adicional

TOTAL

Paises ACP y Marruecos

174,802

6,403

3,575

26,026

210,805

Atuneros

4,363

1,735

0,510

0,051

6,659

Groenlandia y Balticos

40,041

41,188

Argentina

7,000

17,399

24,399

Prot. anteriores

0,208

TOTAL

219,205

43,475

283,259

TGN

anuales corresponden sola-
mente a Marruecos, mis de
21.000 millones de pesetas, si-
guiendo en importancia el
acuerdo con Mauritania, que
asciende a 52 millones de eu-
ros, y los 38,7 millones de eu-
ros que supone el acuerdo con
Groenlandia. El coste de los
restantes acuerdos es muy in-
ferior, destacando los 12 millo-
nes de euros con Senegal y los
10 millones de euros que supo-
ne anualmente el acuerdo con
Argentina. Frente a esos pagos
a terceros paises, ademads del
empleo directo de los 20.000
tripulantes y el empleo induci-
do superior a las 100.000 per-
sonas en un entramado socioe-
conémico ligado a las zonas
de costa, las capturas en esas
aguas ascienden a dos millo-
nes de toneladas por un valor
de 2.000 millones de euros.

De los pagos que se hacen
a terceros paises, el grueso co-
rresponde a la cooperacién fi-
nanciera con 219 millones de
euros, mientras son inferiores
las partidas para programas
cientificos, 15 millones de eu-
ros, y otros cuatro millones
para programas de formacién.

En cuanto a las posibilida-
des de pesca, para la flota es-
pafiola son importantes las
que se abrieron con Argentina
asi como las que se refieren
a los paises de Africa. Igual-
mente, son elevadas las que
hay gracias a los acuerdos con
los paises del Atlantico Norte
y en el Mar Bdltico.

Futuro con
interrogantes

A pesar de la importancia
de los convenios de pesca para
la flota comunitaria, en los
tltimos tiempos han surgido
voces, si no de rechazo, si
poniendo en duda su interés
econdmico por el coste que su-
ponen para las arcas comunita-
rias, aunque su volumen no
deja de ser insignificante. En
el seno de la Unién Europea
hay una corriente partidaria de
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firmar esos compromisos en
materia de pesca pero enmar-
cando los mismos en el con-
junto de una politica de coope-
racion mds amplia, lo que
supone supeditar la pesca a to-
do lo demids. La otra corriente
en contra es m4s negativa, li-
mitdndose simplemente a sefia-
lar la no conveniencia de estos
acuerdos argmentando que son
excesivamente caros, aunque
solamente suponen el 0,30%
de todo el presupuesto comu-
nitario y el 30% de todos los
gastos en la politica de Pesca
comun. Desde las mismas po-
siciones se han lanzado tam-
bién las primeras andanadas al
seflalar que el coste de los
acuerdos deberfa tener una
mayor aportacion de los arma-
dores.

Frente a estas posturas en
contra, la primera respuesta a
las mismas la dio en su dia el
propio Parlamento Europeo al
calificar a los acuerdos de pes-
ca como un elemento funda-
mental para mantener la acti-

POSIBILIDADES DE PESCA DE ATUN PARA LA UE Y ESPANA EN LOS
ACUERDOS DE LOS PAISES ACP EN NUMERO DE BUQUES

PAIS

PAIS

Angoia

Costa de Marfil

vidad de la flota comunitaria,
para el abastecimiento mds
correcto de los mercados y pa-
ra mantener un empleo im-
portante. De acuerdo con ese
mismo planteamiento, si no
existieran esos acuerdos co-
munitarios, €sos recursos en
terceros paises serfan pesca-
dos ilegalmente por otras flo-
tas y cedidos en virtud de otros
acuerdos a otros Estados con
legislacion menos dura que la
comunitaria o permanecerian
inexplotados.

Por parte de la Comisién
comunitaria, aunque se reco-
noce la importancia de los
acuerdos para los intereses de
la flota, se pone de manifies-
to la existencia cada dia de
mayores dificultades para la
firma de los mismos ante el
aumento de las peticiones fi-
nancieras y al propio desarro-
llo de las flotas en cada uno de
esos paises.

Desde el Consejo Econé-
mico y Social espafiol se reite-

POSIBILIDADES DE PESCA PARA LA UE
EN LOS ACUERDOS CON LOS PAISES
ATLANTICO NORTE Y MAR BALTICO,

1998 (*)

Gambia

Gaboén

Guinea-Bissau

Guinea Ecuatorial

Rep. de Guinea

Madagascar

Mauritania

Mauricio

POSIBILIDADES DE
PESCA

Unidades
salmén

ACUERDOS
™

Senegal

Santo Tomé

Estonia 23.750 6.750

Cabo Verde

Seychelles

Islas Feroe 44250

Comores

Groenlandia 249.934

Total

Islandia 3.000

POSIBILIDADES DE PESCA EN TRB EN LOS ACUERDOS
CON LOS PAISES ACP

PAIS UE
Angola 10.300
Gambia 3.160
Guinea-Bissau 12.600
Rep. de Guinea 5.000
Mauritania 34.042
Senegal 10.000
Cabo Verde 630
TOTAL 75.102 (*)

(*) Esta cifra representa el 3,6% de la flota
comunitaria (2.100.007 TRB).
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PATS ESPANA
Angola 8.550
Gambia 1.000
Guinea-Bissau 4.400
Rep. de Guinea 2.050
Mauritania 27.856
Senegal 8.499
Cabo Verde 0
TOTAL 52.355 (%)

(*) Esta cifra supone el 8% de la flota espa-
fiola (656.002 TRB).

Letonia 10.261

Lituania 20.450

Noruega (1) 258.665
Polonia 4.550
Rusia 2.600

Total 617.460 (**) 20.500

(*) El acuerdo con Canadd esta suspendido.

(**) Esta cifra representa el 7,6% de la
produccion pesquera comunitaria de pescado
Jresco (8,101,590 segiin datos de “Eurostat:
Estadisticas de pesca, 1997" ).

(1) De las 258.665 Tm de pescado se han

asignado a Espana 2.868 Tm.

Fuente: Diario Oficial de las Comunidades

Europeas.



EVQI.UCION DE LAS POSIBILIDADES DE PESCA Y NUMERO
MAXIMO DE BUQUES AUTORIZADOS EN LOS ACUERDOS

T 3 DO TR R AN T
=i ol WA e

UE-MARRUECOS POR ESPECIALIDADES

e AL e RN T N R R SRR o

POSIBILIDADES PESQUERAS DEL ACUERDO

UE-ARGENTINA (1)
(MAYO DE 1994 A MAYO DE 1999)

1/5/1992

30/11/1999

TRB Buques TRB

Buques

(Toneladas)

Arrastre camaronero

17.500 213 8.200

113

™

Cerco norte

2.100 36 1.300

2 Especies no excedentarias

Palangre

10.400 9.270

140 Merluza hubbsi

Cerco sur

4.500 11 4.800

11 Especies excedentarias

Artesanal

3.540 62 1.550

46 Merluza de cola

Cefalépodos

33.200 19.920

36 Calamar Illex

Arrastre merluza negra

5.950 25 3.000

i1 Total

Arrastre demersal

3.500 15 -

Bacalao criollo/granadero

120.000 (2)

50.000
30.000
50.000
130.000

Arrastre peligico

1.300 3 1.300

- TOTAL
12

250.000

Esponjas (TRB y n.° de buques)

Atuneros

300 = 5
28 |

5 (1) Actualmente no estd en vigor.

27 (2) Al final del Acuerdo quedd en 60.000 Tm.

TOTAL

82.290 716 49,340

77 Fuente: Comision Europea, Documento de trabajo para el

Fuente: Elaborado por la Federacion Nacional de Cofradias de Pescadores a partir

de los reglamentos comunitarios,

ra la necesidad de una politica
eficaz de acuerdos pesqueros
por parte de la Unién Europea
y marca en su estudio una se-
rie de reglas de juego que se
deberian emplear de cara a las
negociaciones de los mismos.
Entre otras cuestiones, a la ho-
ra de firmar un acuerdo se de-
berfan considerar, entre otros,
los siguientes puntos:

 Garantias juridicas. Es
preciso que los paises cum-
plan lo que figura escrito y
que no suceda lo que ha pasa-

do por ejemplo en el caso de
Marruecos o Argentina, donde
esos Estados han dado una im-
terpretacién libre a algunos
compromisos. Es preciso in-
troducir elementos juridicos
para evitar modificaciones ar-
bitrarias.

+ Mantenimiento del em-
pleo comunitario. Para el
CES al firmar un nuevo com-
promiso se debe defender el
mantenimiento del empleo pa-
ra los trabajadores comunita-
rios frente a la progresiva sus-

titucién por trabajadores de
cada tercer pafs donde se rea-
liza la pesca.

» Biisqueda de nuevos
paises. Se recomienda buscar
nuevos paises y caladeros,
aunque sean mds lejanos, fren-
te a los que se han suscrito en
los afios precedentes.

» Globalizar relaciones.
Ala hora de firmar un acuerdo
pesquero con un tercer pafs es
preciso resaltar también las in-
numerables ventajas que sue-

seminario sobre acuerdos de pesca del Parlamento Europeo,
Quimper, 13 y 14 de mayo de 1996.

len recibir por parte de la
Unién Europea en otras parce-
las de cooperacion asi como
contrapartidas en materia de
investigacion.

» Control y seguimiento.
Es indispensable que a la fir-
ma de un acuerdo se pongan
también sobre la mesa los me-
canismos de seguimiento y
control en base a la constitu-
cién de comisiones mixtas o
estudios para conocer datos
cientificos en cada caladero.

Para el Consejo Econdmi-
co y Social, segtn reitera en su
informe, los acuerdos pesque-
ros son algo irrenunciable para
la flota tanto por razones de
aprovisionamiento de pescado
como de mantenimiento de la
actividad de las embarcacio-
nes y del empleo, con un coste
infinitamente inferior a los be-
neficios que arrastra en las zo-
nas costeras, donde en muchos
casos no hay otras alternativas
econdmicas. El Consejo se
inclina por la firma de conve-
nios de primera generacién en
cuanto permiten mantener el
empleo y la actividad de la flo-
ta comunitaria e insta a Bruse-
las para actualizar la partida
presupuestaria correspondien-
te que haga posible la firma de
nuevos compromisos o la re-
novacién de los existentes. ll

Vidal Maté
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POLITICA DE ESTRUCTURAS PESQUERAS

AGRICULTURA TRANSFIRIO

FONDOS A LAS

COMUNIDADES AUTONOMA

La Secretaria General de Pesca Maritima ha
transferido en las Gltimas semanas los fondos
correspondientes a la Administracién Central para la
aplicacién de la politica de estructuras de acuerdo con
las exigencias fijadas por la Unién Europea. A los
recursos aportados por el Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion se deben sumar los que aporte
la iniciativa privada asi como las Comunidades
Auténomas. Bruselas corre con la cofinanciacion mas
importante de estas medidas. Objetivo de la
Administracién central con la entrega rapida de esos
fondos es que las acciones a desarrollar se puedan
programar desde este primer afio sin tener luego que
ganar el tiempo perdido en los aiios siguientes, como
sucedié en el plan de los afios pasados.

a Administracion

comunitaria dio luz

verde el pasado mes

de diciembre al Re-

glamento por el que
se [ijaban las condiciones del
nuevo Plan de Estructuras
Pesqueras que estard en vigor
entre los afios 2000 y 2006.
Este plan contempla para
Espafia unas inversiones tota-
les en ese periodo de unos
500.000 millones de pesetas,
de los que 300.000 millones
de pesetas serfan aportados
por la Unién Europea. Espaiia
lucho hasta el final para lograr
una normativa adecuada a la
problemética del sector rei-
vindicando un tratamiento
justo con los paises que en los
afios precedentes habian cum-
plido con las exigencias mar-
cadas por Bruselas en lo refe-
rido a reduccién de la flota. El
Reglamento recoge en parte
muy importante las peticiones
espafiolas.

Tras la aprobacién de ese
Plan, el Ministerio de Agri-
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cultura ha trabajado durante
los dltimos meses en la redac-
cion de los programas corres-
pondientes para cada una de
las parcelas para las que se
contemplan las ayudas. Esos
planes estin practicamente
ultimados en lo que afecta a
la Administracién espafiola, si
bien se deben remitir a Bruse-
las para su aprobacion, lo cual
supone todavia varios meses
més sin su aprobacién. Sin
embargo, no hay dudas de que
la Unién Europea va a dar luz
verde a los mismos, razén por
la cual la Secretaria General
de Pesca ya ha puesto sobre
la mesa de las Comunidades
Auténomas la parte corres-
pondiente a la cofinanciacién
de cada una de las medidas,
recursos a los que se suman
los aportados por los gobier-
nos regionales y, sobre todo,
los que vengan de Bruselas.

Segin los acuerdos adop-
tados entre el Ministerio de
Agricultura y las Comunida-
des Auténomas en el marco

B Esos recursos
corresponden
al desarrollo del
plan durante
este primer aio,
aunque el
documento
espaiiol esta
pendiente de
aprobacion por
Bruselas.

Hasta el afio

2006 se
esperan recibir de
la Union Europea
unos 300.000
millones de pesetas
para una inversion
total de unos
500.000 millones
de pesetas.

de la conferencia sectorial,
para los planes nacionales de
cultivos marinos se han asig-
nado desde la Administracién
central un total de 113 millo-
nes de pesetas. De esta cifra,
la partida mds importante con
26,2 millones de pesetas co-
rresponde a Andalucia, segui-
da de los 18,1 millones para
Catalufia, mas de 14,5 millo-

nes de pesetas para Canarias y
Galicia y 10,6 millones de pe-
setas para Asturias. Murcia,
autonomfa uniprovincial, tie-
ne 9,5 millones de pesetas y
un buen desarrollo de los cul-
tivos marinos, asi como Can-
tabria, con una asignacion de
ocho millones de pesetas, y
medio millén de pesetas para
Ceuta.

Para el fomento de la acui-
cultura, las peticiones de las
Comunidades Auténomas as-
cendian a 608 millones de pe-
setas. La no existencia de fon-
dos suficientes para ese fin
dejo las transferencias por este
concepto en 219 millones de
pesetas, de los que 109 millo-
nes, la mitad, se han destinado
a Galicia. Andalucia se queda



PROPUESTA DE TRANSFERENCIA
DE LOS PRESUPUESTOS GENERALES

DEL ESTADO
Distribucion del crédito para Planes
Nacionales de Cultivos Marinos
(pesetas)

PROPUESTA DE REPARTO
21.09.718A772
Cantabria 8.000.000
Asturias 10.655.000
Galicia 14.300.000
Andalucia 26.255.000
Murcia 9.515.000
C. Valenciana 2.250.000
Cataluna 18.149.542
Baleares 8.994.000
Canarias 14.686.458
Ceuta 495.000
TOTAL 113.300.000

FOMENTO DE LA
ACUICULTURA
PROPUESTA
COMUNIDADES INICIAL DE
AUTONOMAS REPARTO
.21,09.718A.771
Andalucia 25,66
Asturias 12,85
Canarias 5,60
Castilla-La Mancha 0,16
Castilla y Leén 2,81
C. Valenciana 8,04
Extremadura 16,01
Galicia 109,78
Murcia 771 Qi
Cantabria 4,85
Aragén 3,25
Cataluiia 21,03
Islas Baleares 0,36
La Rioja 0.89
Madrid |

TOTAL

219,00

|

E RAS PESQUERAS

Reestructuracién, |Primas individuales. Mejora de las
COMUNIDADES renovacion y Medidas estructuras TOTAL
AUTONOMAS modernizacién de | socieconémicas y comerciales millones ptas.
la flota pesquera prejubilaciones pesqueras
Andalucia 165,14 3571 101,14 301,99
Asturias 44,24 (.70 67.03 111,97
Canarias 147,31 5,00 83.65 235,96 |
Castilla-La Mancha ~ ~ - - I
Castilla y Leén - - 2,21 2321
C. Valenciana 165,33 4,76 42,79 212,88
Extremadura - - - -
Galicia 439,95 20,63 347,72 808,30 I
Murcia 19,68 1,25 26,79 47,72 I
Cantabria 255,00 75.00 330,00 |
Aragén = - 143 1,43 I
Cataluna 270,92 14,29 158,29 443,50
Islas Baleares 73,19 0.86 1,78 75.83 |
La Rioja = = 1.48 1.48 i
Madrid = = 7,66 7.66 |
Total 1.580,76 83,20 916,97 2.580,93 I
e =

én un segundo ligar con 25
millones de pesetas, 21 millo-
nes de pesetas para Catalufia,
16 millones de pesetas para
Extremadura y casi 13 millo-
nes de pesetas para Asturias.

Finalmente, para la mejora
de las estructuras pesqueras,
donde se incluye la moderni-
zacién y renovacién de la flo-
ta, jubilaciones y mejora de
las estructuras comerciales, la
asignacion del Ministerio de
Agricultura es globalmente de
2.580 millones de pesetas.

La partida m4s importante
corresponde a la moderniza-
ci6én y renovacién de las flotas
con un total de 1.580 millones
de pesetas, de los que casi una
tercera parte serd para la flota
gallega con 440 millones de
pesetas, 255 millones para
Cantabria y 165 tanto para la
Comunidad Valenciana como
para Andalucia.

En jubilaciones anticipa-
das se han transferido 83 mi-
llones de pesetas y el grueso
corresponde solamente a tres
Comunidades Auténomas.
Andalucia, con 35,7 millones,
Galicia, con 20,6 millones, y
Catalufia, con 14 millones de
pesetas. Sigue siendo una me-
dida escasa en cuanto a su
aplicacion.

Finalmente, para mejorar
las estructuras comerciales la
Administracién central asigné
917 millones de pesetas, de
los que 347 corresponden a
Galicia, 158 a Catalufia y 110
a Andalucia.

Por Comunidades Auténo-
mas, de los 2.580 millones de
pesetas transferidos para me-
jora de estructuras, destacan
los 808 millones que recibe
Galicia, 330 millones de Can-
tabria, 302 millones para An-
dalucia, 235 a Canarias, 212 a
la Comunidad Valenciana y
443 millones a Cataluiia, que
serfa una de las m4s benefi-
ciadas en relacién con el volu-
men de su flota. @

Vidal Maté
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Un proyecto de la FAO muestra gue las
enseianzas del Plan Castellén tienen plena vigencia

EL FUTURO DEL LITORAL MEDITERRANEO
PASA POR LA PESCA SOSTENIBLE

Las ensefianzas de una estrategia de
ordenacion pesquera sostenible llevada a cabo
por biélogos del entonces Instituto de
Investigaciones Pesqueras del Consejo Superior
de Investigaciones Cientificas de Castellon
realizado entre 1961-66 han sido el objeto de
estudio en un proyecto para la Coordinacién de
la Pesca en el Mediterraneo financiado por la
FAO. El estudio muestra la paradéjica realidad
que se desprende de la experiencia; asi,
mientras los indicadores del Plan muestran unos
resultados exitosos, éstos son socavados por la
realidad al no haber tenido continuidad o
imitadores, lo que ha limitado su trascendencia.

onceptos como “ges-

tién de pesquerias”,

“rendimiento maximo

sostenible” o términos

como “sobreexplota-
cién” han pasado a formar par-
te del bagaje cultural del sector
pesquero extendido a lo largo
del litoral espafiol; pero no son
tan novedosos, como parecie-
ra suponer a simple vista, en
nuestra historia reciente, ya
que en ellos se baso el que fue
llamado Plan Castellén de los
afios sesenta.

Ahora sale a la luz un tra-
bajo financiado por la Organi-
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zacion de las Naciones Unidas
para la Agricultura y la Ali-
mentacién (FAO) y dirigido
por Rafael Lostado, profesor
de la Facultad de Econémi-
cas de la Universidad de Va-
lencia, que ha recopilado y
analizado la informacién exis-
tente sobre el Plan Experimen-
tal de Pesca de Arrastre de
Castellén (PEPAC).

El presente trabajo, que
surge para dar forma al sentir
undnime de los asistentes al II
Foro Cientifico de la Pesca Es-
pafiola en el Mediterraneo, ha
sido concebido de forma glo-

bal e integradora de las distin-
tas parcelas del plan y pretende
rescatar aquella experiencia de
su olvido y mostrar, de forma
didactica, las ensefianzas que
puedan ser ttiles para el sector
pesquero actual.

La sobrepesca, debida prin-
cipalmente al aumento del es-
fuerzo pesquero, al incumpli-
miento, por parte de los barcos,

de la veda costera desde el 1 de
mayo hasta el 30 de septiembre
y a la utilizacién de las mallas
del copo de 18 mm de nudo a
nudo o inferiores, llevé a la
pesqueria, que realizaba un es-
fuerzo pesquero de 440 unida-
des productivas, a obtener un
rendimiento de 146 toneladas
de productos del mar. Es decir,
el esfuerzo era aproximada-
mente tres veces superior al




6ptimo, y el rendimiento obte-
nido, un tercio del mdximo. En
palabras de pescadores y arma-
dores recogidas en la época se
afirmaba que la “industria de la
pesca de arrastre se considera-
ba practicamente improducti-
va, ya que se llegé a un punto
en que, en algunas ocasiones,
el importe del combustible, vi-
veres y demads gastos del Mon-
te Mayor eran superiores al
rendimiento en bruto que se
obtenia de la pesca capturada”.

Area de estudio

Ante esta situacién y to-
mando como referencia la me-
dia del periodo 1959-61, los
bidlogos Manuel G. Larraiicta
y Pedro Suau, del entonces
Instituto de Investigaciones
Pesqueras del Consejo Supe-
rior de Investigaciones Cienti-
ficas del Grao de Castelldn,

consensuaron con los pescado-
res una propuesta de accién a
través del Sindicato Nacional
de Pesca y solicitaron a la Di-
reccién General de Pesca Ma-
ritima la implantacién de un
Plan experimental de pesca de
arrastre.

El PEPAC se realizé en el
Mediterrdneo Noroccidental
en el drea enclavada a lo largo
de la provincia de Castellon de
la Plana y el sur del delta del
Ebro, en la provincia de Tarra-
gona, a lo largo de unos 138
kilémetros. La plataforma con-
tinental en esta zona, que cuen-
ta con una extensién de 2.870
millas cuadradas, es la mds
amplia de todo el litoral me-
diterrdneo espaiiol, lo que re-
presenta cerca de la mitad de
la plataforma continental de la
costa mediterranea espafiola y
sus fondos, formados princi-
palmente por arenas y gravas,
presentan una morfologia ba-
ja y suave y son aptos para la
pesca de arrastre, trasmallo y
cerco.

El Plan se centré en la am-
pliacién de la malla utilizada y
se disminuyé el tiempo de pes-
ca con la reduccién del nu-
mero de horas semanales. El
problema, segin indicé Pedro
Suau, no era las vedas, “sino
las mallas, la solucién definiti-
va en un problema de pesca de
arrastre. Si al final de una veda
se trabaja con mallas excesiva-
mente estrechas, en poco tiem-
po desaparecen los beneficios
producidos por aquélla”; aun-
que las vedas, segiin el infor-
me, puestas en el momento
oportuno ayudan notablemen-

“E| esfuerzo
pesquero
anterior al

Plan era
aproximada-
mente fres
veces superior
al optimo, y el
rendimiento
obtenido, un
tercio del
maximo”’,

e

“El Plan cuajo
debido a la
voluntad

ersonal de
os agentes
que se
implicaron, Sin
su decidida
participacion
el proyecto no
se hubiera
realizado”.

te la recuperacién de la pes-
queria.

Diseno del plan

Los bidlogos explicaron en
numerosas juntas a los pesca-
dores que si se aumentaba con-
venientemente las dimensiones
de las mallas, los peces peque-
fos no comerciables se salva-
rian, de manera que el bene-
ficio futuro compensaria las
pérdidas de aquel momento.
En lo concerniente a los hora-
rios de pesca se instauré un sis-
tema de doble horario consis-
tente en 12 horas en salidas
diarias o 51 horas semanales
en salidas de dias alternos con
objeto de obtener una distribu-
cién 6ptima del esfuerzo en el
area de pesca del Plan.

Por su parte, los pescadores
eran inicialmente partidarios
de la utilizacién de las mallas
estrechas y argumentaban su
posicién en que los peces al
salir del copo estaban ya muer-
tos, y, por tanto, aunque se de-
jara escapar dificilmente vol-
verian a ser capturados.

La presentacién, por parte
de los bidlogos, de los resul-
tados de distintas investigacio-
nes, que fueron desde la pro-
yeccién de peliculas submari-
nas donde se mostraba las
redes de arrastre en funciona-
miento hasta los resultados ob-
tenidos en distintas experien-
cias cientificas que aseguraban
que cerca del 90% de los peces
se escapaban mientras trabaja-
ba el arte, lograron crear un
clima de confianza en el que la
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comunicacién entre las partes
fue una de las claves del éxito
del Plan. La sobreexplotacion
y su directa relacién con la cai-
da de las capturas también con-
tribuyé a erradicar la descon-
fianza de los pescadores.

Se constituyé una Junta
Consultiva presidida por el
Comandante Militar de Marina
de Castelldn e integrada por el
Segundo Comandante, los ayu-
dantes de Marina de los puer-
tos afectados, autoridades sin-
dicales, patrones mayores de
las cofradias y bi6logos. La
Junta se reunfa mensualmen-
te repasando las incidencias
acontecidas en relacién al Plan
por parte de cada una de las
partes implicadas en la expe-
riencia y se analizaba el estado
de la pesqueria desde las dis-
tintas perspectivas: relacién de
especies capturadas, volumen
desembarcado en cada puerto
de las especies objetivo, recau-
daciones medias por barco, in-
forme de los resultados de las
misiones de vigilancia, etc.

Vigilancia
complementaria

Se entendid, por parte de la
Junta, la necesidad de una vigi-
lancia eficaz, tanto en tierra
como en el mar. Sin la certeza
del cumplimiento de las nor-
mas, los resultados que se hu-
bieran obtenido habrian per-
dido una buena parte de su cre-
dibilidad.

Ademas, siendo que los re-

cursos del mar son propiedad
comtn, no podia esperarse que
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la buena voluntad de los pesca-
dores garantizase el cumpli-
miento de las normas, como
lo constatan las palabras del
entonces armador José Sola,
quien afirmé al respecto: “Con-
sidero absolutamente necesaria
la vigilancia, ya que por des-
gracia no somos todos los
pescadores iguales o tenemos
la misma forma de pensar,
pues siempre hay alguno que
cree que comiendo de la fruta
prohibida logrard mejores be-
neficios, sin pensar que reali-
zando dicha infraccién se per-
judica él mismo, puesto que
destroza las crias de las espe-
cies, que a la larga redundardn
en su propio beneficio”.

Desde la Junta Consultiva
se tratd de inculcar en el perso-
nal de vigilancia que su labor
no era la de policia de pesca-
dores, sino al contrario, se de-
bia de ver como preservador de
la pesqueria y, por tanto, del
futuro de la pesca y de los pes-
cadores.

La falta de medios con los
que contaba la Comandancia
Militar fue paliada gracias al
empeiio de los oficiales y su-
boficiales celadores de los
puertos de provincias. Quedd
establecido que, sin previo avi-
s0, cualquier pesquero pasaba
a desempefiar las funciones de
vigilancia y de control bajo el

mando de la Armada, cuyos
suboficiales no dudan en es-
conderse por la noche en la bo-
dega de los pesqueros para sor-
prender a la tripulacién en
plena mar y ordenar al patrén
que desde ese instante la em-
barcacién quedaba encomen-
dada a labores de vigilancia.
De esta forma, la Marina pudo
utilizar para la vigilancia com-
plementaria, que result6 ser la
mds eficaz, el barco de pesca
que tuviera por conveniente en
cada momento, sin mas coste
que el valor medio que el barco
habia obtenido la semana ante-
rior y la gratificacién que co-
braba el celador que habia es-
tado de servicio de vigilancia.

El informe elaborado por el
equipo investigador del Insti-
tuto Mediterrdneo para el De-
sarrollo Sostenible (IMEDES),
dirigido por Rafael Lostado,
resalta que la labor de todas las
partes participantes era realiza-
da con independencia de las ta-
reas ordinarias de cada institu-
cién y con el personal de las
mismas, sin que a la Adminis-
tracién le supusiera un gasto
afiadido la tarea de supervision
y coordinacién del Plan.

Este factor muestra que el
Plan cuajé debido a la voluntad
personal de los agentes que
se implicaron y que sin su de-
cidida participacién no se hu-
biera podido llevar a buen
puerto un proyecto de estas ca-
racteristicas.

Las complicaciones mds
frecuentes fueron las denun-
cias contra barcos que penetra-
ban en la zona protegida del



Plan, ya fueran barcos integra-
dos en el Plan o barcos de las
zonas limitrofes que transgre-
dian las vedas y normas im-
puestas en el experimento.

Valoracion de la
experiencia

Los resultados del Plan
fueron interpretados mediante
la evaluacion del volumen de
los desembarcos, para lo que
fue debido valorar los factores
ecolégicos que condicionan
notablemente ¢l crecimiento
natural de los recursos; tam-
bién fue valorada la calidad de
las capturas, que tiene gran
importancia, al considerarse el
rendimiento econdmico, y, fi-
nalmente, las vedas.

Las conclusiones, a pesar
de las dificultades que entrafia
la comparacién de los resulta-
dos obtenidos en una experien-
cia de este tipo, fueron califi-
cadas de sobresalientes, ya que
se logré recuperar la pesqueria
en los caladeros acotados.

Durante el periodo de tiem-
po en que se desarroll6 la ex-
periencia se comprobd el in-
cremento generalizado de los
desembarcos. La relacion del
volumen mensual de desem-
barcos realizados por el con-
junto de la flota a lo largo del
Plan muestra tanto el incre-
mento global mensual como la
estacionalidad y, algo que a
juicio de los investigadores es
significativo, el hecho de que
en los ditimos afios del Plan se
reduce el fenémeno de la esta-
cionalidad y aumenta la estabi-

lidad-sostenibilidad biolégica
de la pesqueria.

Los estudios realizados en
la época por alguno de sus
protagonistas confirman el in-
cremento general de los rendi-
mientos obtenidos por la pues-
ta en marcha del Plan. El
incremento en ¢l volumen de
capturas repercutié directa-
mente en la economia de la zo-
na segtn se desprende del cua-
dro elaborado por Luis Milldn
Roca en el puerto de San Car-
los de la Répita (cuadro 2) en
el que se refleja el incremento
del importe total de la factura-
cién en lonja durante la etapa
abarcada por la experiencia.
Por tanto, el PEPAC no sélo

permitié una mejora del poder
adquisitivo del sector pesquero
de la zona, sino que ademés
proporcioné un conocimiento
cientifico de las especies que
pueblan el 4rea.

Fin del Plan

El Plan de arrastre de Caste-
116n finaliz6 el 31 de agosto de
1966 de acuerdo a como se ha-
bia establecido al inicio del pro-
yecto. Hubo muchas voces que
clamaron por el mantenimiento
de la experiencia, entre cllas la
del Delegado Provincial del
Sindicato de la Pesca de Caste-
l16n, Arturo Cebrian, quien pi-
di6 calma ante la prisa por ter-

Cuadro 1

PRIMER ENSAYO DEL NUEVO REGIMEN DE DOBLE HORARIO
DURANTE EL PLAN

Variables

Totul de horas en el mar

Total litros gasoil consumidos
Total kilogramos capturados
Total pesetas recaudadas
Captura (Kg.)/hora en el mar
Ganancius (ptas.)/hora en mar
Captura(Kg.)/l. gasoil consumido
Ganancias (ptas.)/litro gasoil.

Semana condiciones
anteriores

297.00
4.490.00
4.413,00
86.656.50

14.9 318
291.77
0.98 1,88
19,30

Semana de la %
experiencia  variacidn
255.00
4.310,00
8.106,00
133.231.81

52248

3091

M.G. (1964, 147) (mediados de enero de 1963),

Cuadro 2

IMPORTE TOTAL DE LA FACTURACION EN LONJA

1961

Embarcaciones de arrastre 100
Resto de flota local 100
Total facturacién el lonja 100

Puerto de San Carlos de la Rapita.
Evolucion en porcentuajes, 1961=100, a valor constante.
Fuente: MiLLAN Roca, L, (1968, 231),

107.47
103,39 127,01
113,97

1962 1963 1964 1965 1966

136.05 162.04
143.72

191,32

151,21 15345
127,30 138,50

150,52 18946 177.35

minar el experimento cuando,
seglin sus palabras, “no hemos
llegado en experiencias, artes y
mallas a unos resultados opti-
mos, ya que cada dia son mas
modernas la fibras que constan-
temente la técnica estd lanzan-
do al mercado para la confec-
cion de las artes y tenemos que
experimentar sus medidas, sus
distensiones o reducciones. No
podemos apremiar a los bidlo-
g0s, a los estudiosos, ya que pa-
ra experimentar, para estudiar,
se necesita serenidad y tiempo,
y si lo que estamos haciendo es
regenerar revolucionariamente
una pesqueria, debo recordar
que el enemigo peor de una re-
volucién constructiva es, preci-
samente, el exceso de veloci-
dad”. Cebrian dijo, al pequefio
grupo que clamaba por el fin
del Plan, que ellos habian sido
los mas beneficiados, “porque
la realidad es que hemos salva-
do una riqueza que se nos iba de
las manos”.

Pero los armadores no duda-
ron en acogerse al término del
Plan a la Ley de Renovacién y
Proteccién de la Flota publicada
en el Boletin Oficial del Estado
a finales de 1961. Estos, que ha-
bian quedado temporalmente
excluidos de la Ley al ser la
contencidén de la potencia fiscal
de las embarcaciones uno de los
requisitos impuestos para llevar
a cabo el PEPAC, optaron por la
reforma y el aumento de poten-
cia de tal forma que, a partir de
1966, la modalidad de arrastre
en la zona donde se llevé a cabo
la experiencia aumento en tres
afios en un 17% el nimero de
barcos e incremento la potencia
en un 83%.
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Por tanto, si la esencia del
experimento pesquero en Cas-
tell6n fue el control del esfuer-
zo pesquero, la mencionada
ley solucioné el problema que
aquejaba a los astilleros en
aquel momento, pero generé
una sobrecapitalizacién del
sector que a medio plazo re-
dundo6, segun el estudio, en la
caida de los rendimientos glo-
bales del sector.

Conclusiones

Cabe destacar que la ges-
tion pesquera del PEPAC, sin
abandonar el principio de
“unidad de mando”, se basé
en el debate y consenso entre
las partes implicadas. Las me-
didas adoptadas para regene-
rar la pesqueria fueron la am-
pliacién de la luz de malla
hasta los 40 mm en diagonal,
control del esfuerzo pesquero
a través del mimero de barcos,
de su poder de pesca y del
tiempo que faenaban. Tam-
bién se protegid a los juveni-
les mediante un sistema de ve-
das biol6gicas.

Segtin los autores del estu-
dio, si en algo fue innovadora
esta experiencia fue en el pro-
tagonismo otorgado a la vigi-
lancia y su seguimiento por
parte de la Junta Consultiva,
asi como también que la au-
torregulacién a través de las
organizaciones profesionales
pesqueras es la mejor forma
para gestionar y controlar la di-
ndmica de una pesqueria.

De lo anterior se desprende
que el proceso formativo obte-
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Sobrepesca: problemas,
soluciones y resultados

® Los mallas de copo excesivamente pequefias determinan una disminucién de las
tallas medias de los peces integrantes de una poblacién, lo que repercute en el
peso y en la calidad de los desembarcos.

@ £l tiempo de pesca que empleaba la flota durante el periodo estudiado era
excesivo al ser contrastado con los rendimientos aportados, que no llegaban a
cubrir el gasto de gasoil y el desgaste de los aparejos de pesca.

@ El esfuerzo de pesca anual éptimo obtenido por el modelo aplicado por los
cientificos era fres veces inferior al que se habia llegado a emplear enfre el
periodo de 1959-61. Era preciso reducir el potencial en caballes de la flota.

® Lo biomasa del salmonete y la de faneca se estimé que se redujo hasta menos
del 3% de peso original.

® Aumento de las mallas de copo de los 14 mm iniciales a los 20 mm previstos por
los cientificos. El paso hacia estas dimensiones pudo hacerse en dos etapas: de
uno a dos afios con mallas de 18 mm y posteriormente con mallas de 20 mm.

@ Reduccion del fiempo de pesca que emplea la flota en un periodo dado. La
reduccion de salidas reduce el Easto de gasoil y el desgaste de los aparejos de
pesca, manteniendo la cantidad de capturas.

@ Se prohibié la pesca de arrastre en fondos menores de 50 m desde el 1 de

agosto al 15 de noviembre y veda tofal para la pesca de arrastre durante los
meses de abril, mayo y junio.

@ Sistemas de vigilancia en el que se enmarcan medios, personas, sanciones y
estadisficas para controlar eficientemente la aplicacién de las normas auto-
impuestas para la gestion y conservacion de-la pesqueria en el nivel de
rendimiento méximo sosfenible.

Resultados

@ La media de los desembarcos totales durante el desarrollo del Plan se incrementé
en un 21% en el peso respecto al primer afio.

® E! rendimiento econdmico total medio durante los cinco afios de aplicacién de la
experiencia fue superior al de afios precedentes del Plan en un 47,2%.

@ El incremento del rendimiento econémico medio por salida y embarcacion
aumentd en relacién al afio precedente al Plan en un 66,8%

® Se mejord durante el Plan en: cantidad y calidad de los desembarcos, elevacisn
de salarios a la parfe, beneficios industriales que estimularon la inversién y en la
oferta de mercado. M

JM.S,

cedidas por la Federacidn Provinciol de Pescadores de Ca

nido por los participantes y, es-
pecialmente, el desarrollo de su
nivel de concienciacién en la
necesidad de planificar la ges-
tién son las principales ense-
flanzas de un proyecto de este
tipo. En segundo plano, pero
también resefiable a la hora de
emprender nuevos planes de or-
denacién pesquera en el marco
de la Planificacién Integral de
Zonas Litorales, se encuentran
los aspectos de comercializa-
cién y gestién pesquera,

Finalmente, pero no menos
importante, hay que mencionar
la dinamizacién social, que fue
la base para la resolucién de
los conflictos. El rigor de los
actores en la ejecucion de los
acuerdos, siempre trasladados
al papel, revisados y discuti-
dos mensualmente por la Junta
Consultiva, fue esencial a la
hora de generar la confianza
necesaria para este tipo de ex-
periencias.

En la dltima parte del estu-
dio se recogen las vivencias
del PEPAC a través de entre-
vistas abiertas a los protago-
nistas. Aparecen, entre otros, el
punto de vista de los cientifi-
cos-bidlogos Dr. Manuel G6-
mez Larrafieta y Dr. Pedro
Suau Abraham y las palabras
del contable y fedatario del
plan D. Luis Millan Roca y las
del alma mater del Plan D. Jo-
sé¢ Masip Cosin. Estos actores
de la experiencia, segin el
equipo del IMEDES, crearon
una escuela en el Mediterraneo
y sentaron las bases para pro-
yectos posteriores. ll

Jesiis M. Salamanca







PLAN DE LA XUNTA DE GALICIA PARA
MODERNIZAR EL SISTEMA D!'SUBAS'I'AS

LA INFORMATICA
LLEGA A LAS LONJAS

La puesta en
marcha, por
parte de la
Conselleria de
Pesca de la
Xunta, del
proceso de
automatizacion
del sistema de
subastas y,
posteriormente,
la prevision de
arribos y la
compra por via
remota se
enmarca en un
plan integral de
innovacion que
retende,
inicialmente,
facilitar la
comercializacién
de las capturas
de bajura al
unificarlas y
agruparlas

y: finalmente,
informatizar
totalmente el
sector pesquero
gallego creando
una bolsa en

la que se
compraran y
venderan
productos
pesqueros.
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a Conselleria de Pesca
de la Xunta de Galicia
ha presentado en la Fe-
deracién Provincial de
Cofradias de Ponteve-
dra un sistema automa-
tizado de subastas que,
inicialmente, ha sido implan-
tado en las lonjas de Porto-
novo y Redondela y que,
posteriormente, serd puesto
en funcionamiento en las se-
senta y cinco lonjas y vende-
durfas incluidas en esta red
que forma parte del Plan
Integral de Innovacién y se
incluye en el Servicio de In-
formacién Pesquera. Este
sistema, cuyo objetivo final
es la informatizacién total,
permitird la compra-venta
del pescado a distancia a
los asentadores que estén co-
nectados al sistema asi como
la previsién de arribos a
puerto.

El programa Red se im-
planté en 1994 con el propo-
sito de obtener informacién
sobre un acto publico de
compra-venta de pescado.
Inicialmente, los datos eran
proporcionados por las enti-
dades de forma voluntaria;
pero con la aprobacion de la
directiva europea se obliga a
vendedores y compradores a
proporcionar esta informa-
cion que ya ha sido recogida
durante los tltimos seis afios,
y ahora se pone a disposicién
de los compradores de pes-
cado.



'

Plan de innovacion

La implantacién de este
sistema automatizado de su-
bastas forma parte del plan
integral de innovacién, que
integra el Servicio de Infor-
macién Pesquera (SIP) y el
plan de contabilidad de co-
fradias. La empresa Cesatel
es la encargada de recoger,
formalizar y procesar la in-
formacion sobre las capturas
y su posterior comercializa-
cién. Esta informacién es
transferida al Servicio de
Planificacién y Sistemas In-
formadticos de la Conselleria
de Pesca.

El sistema, que estd com-
puesto por un ordenador, un
servidor, el ordenador que
pesa la mercancia y el siste-
ma de subasta, indica en pan-
talla —una vez identificado,
pesado y subastado €l pro-
ducto— el vendedor, especie,
tamafio, peso, frescura y los
precios de partida y retirada
del pescado y producto que

LA

IMPLANTACION

DE ESTE SISTEMA INFORMA-
TIZADO DOTA A LA PESCA
DE BAJURA DE UNA HERRA-
MIENTA QUE POSIBILITA [A
UNIFICACION DE SUS PRC-
DUCTOS Y DE SU OFERTA; Y
DE ESTA FORMA REDUCE LA
DESVENTAJA QUE TIENE EN
UN MERCADO CADA DIA
MAS CENTRALIZADO".

se esté subastando. También
aparece en pantalla el precio
pagado por la venta del ulti-
mo lote subastado. El precio
del producto, mostrado en
pesetas y euros, va bajando
hasta que un comprador acti-
va su mando a distancia. En
este momento y de forma au-

tomética queda registrada la
compra y se factura inmedia-
tamente a su comprador, ya
que éstos estdn identificados
electrénicamente.

Inicialmente, €l compra-
dor tendra acceso a los datos
comerciales disponibles en la

red y facilitados por la lonja
s6lo si ha sido avalado por la
entidad en la que es compra-
dor. Posteriormente, en otras
fases, los compradores ten-
drdn acceso a la informa-
cién comercial de todas las
lonjas englobadas en el sis-
tema.

Este sistema de recogida
de informacién diaria reali-
zado a través de la informati-
zacién de las sesenta y cinco
lonjas y vendedurias inclui-
das en la red es la primera fa-
se que se ha llevado a cabo.
En la actualidad, la evolu-
cién légica es la puesta en
funcionamiento de una se-
gunda fase del proyecto que,
segiin el jefe del Servicio de
Planificacion y Sistemas de
Informacién de la Xunta,
Francisco Fernandez Cortés,
es “abrir la informacién de la
red al sector comercial”. Esta
apertura supone los funda-
mentos necesarios para esta-
blecer una bolsa del pescado
en Galicia.

Proteccion de la
informacion

Para la apertura de esta
informacion al sector comer-
cial se tiene que salvar el es-
collo que supone la protec-
cion del secreto estadistico
bajo el que se ampara esta in-
formacidén al ser obligatoria
su aportacion por parte de
compradores y vendedores.
En este momento se estd
trabajando en aras de hacer
publica una parte de esta in-
formacidn que no esté afecta-
da por el secreto estadistico
y poder defender comercial-
mente a las sociedades que
aportan los datos a este ser-
vicio.

Portonovo y Redondela
son las primeras lonjas en las
que se han realizado los cam-
bios necesarios en los equi-
pos y sistemas informdticos
para poder integrar en su red
clientes y posibilitarles que
realicen transaciones comer-
ciales a través del sistema in-
formaitico.
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Estas dos localidades son
las pioneras en una forma de
compra-venta de los produc-
tos marinos que no permitira
a los compradores tocar, oler
o ver la mercancia que van a
adquirir, lo que supone un
cambio importante en el que
jugaré un papel primordial la
identificacién del producto.
La normalizacién del etique-
tado estd recogida en el Real
Decreto publicado por el Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca
y Alimentacién el 18 de mar-
zo del pasado afo, que tiene
prevista su aplicacién, des-
pués de algun retraso, duran-
te este primer trimestre del
ano. De su buen funciona-
miento depende en alguna
medida este proyecto que se
basa en la fluidez y la trans-
parencia de la informacién
entre vendedores y compra-
dores.

El comprador, para poder
acceder al sistema informati-
zado y poder realizar sus
ofertas de compra de produc-
tos marinos en estas lonjas
sin estar presente fisicamente
en el lugar, tiene que estar
avalado por una de las enti-
dades asociadas. De esta for-
ma, el comprador o los com-
pradores de mercancia en
estas lonjas dispondrin de
acceso a la informacién co-
mercial disponible para que
puedan realizar sus transa-
ciones de forma segura.

Herramienta para
la pesca de bajura

Desde la Administracién
se ha pretendido, con la im-
plantacién de esta red infor-
matica, dotar a la pesca de
bajura de una herramienta
que posibilite la unificacién
de sus productos y sus ofer-
tas para reducir la desventaja
que tiene de salida con res-
pecto a la pesca industrial en
un mercado cada dia mas
centralizado. Este sistema
automatizado de subastas y
la elaboracién de los datos
previos al acto comercial
permitirdn a las pequenas en-
tidades pesqueras unificarse
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“EL SISTEMA DE SUBASTAS POSIBILITARA A
COMPRADORES Y VENDEDORES CONOCER [A
CANTIDAD, ESPECIE Y TAMANO DE LOS PRO-
DUCTOS MARINOS A SUBASTAR, ASI COMO EL
PRECIO DE PARTIDA Y EL DE VENTA".

FUTUROS DEL PESCADO CONGELADO

La situacion de la comercializacion del pescado
congelado es distinta a la comercializacion del
pescado fresco capturado por la flota de bajura.
La flota industrial esta perfectamente
organizada y tiene la capacidad de implementar
un mercado de futuros con pescado congelado,
ya que conoce los diversos aspectos del mercado
como el esfuerzo pesquero, las zonas
consumidoras, la distribucion de la oferta, los
canales de comercializacion, los precios de las
pesquerias, demanda, efc.

En agosto de 1998 la Xunta pidié la elaboracion
de un proyecto para la creacion de un mercado
de futuros de pescado congelado, segin indico el
director general de Estructuras Pesqueras y
Mercados, Andrés Hermida. Desde las instancias
autonémicas se entendio dicho mercado como la
culminacion del plan de informatizacion de las
lonjas gallegas que, ademas, permitiria
establecer un equilibrio entre produccion
consumo. Pero el proyecto de la Consejeria de
Pesca no fuvo eco.

Los operadores del puerto de Vigo, el mayor
puerto de Europa por volumen de descarga y
mercancia que llega por transporte terrestre, no
estan obligados a ofrecer datos al no subastarse
el pescado a su llegada a puerto y un alto

porcentaje de los desembarcos es realizado por
un numero reducido de empresas que facilitan
un precio estable de 250 ptas. por kilo, Esta
opacidad, debida en parte a que no se ha
impuesto por parte de la UE la declaracion de
los datos reales y por la compleja diversificacion
del proceso productivo de las empresas,
imposibilita la fluidez de informacion necesaria
para avanzar del mercado al contado actual a
un mercado de futuros en el que la cantidad,
calidad, fecha y lugar de entrega estan
estandarizados y el Unico factor variable es el
precio, aunque los riesgos que correran las
transaciones futuras estan mejor gestionados.
Las condiciones basicas de un mercado de
futuros son: centralizacion del mercado en un
lugar especifico, gran cantidad de capturas

una demanda real que fuerce a los
intermediarios a asegurarse unas fransaciones
futuras a un precio concertado. Para Xavier
Martinez Cobas, profesor de la Facultad de
Ciencias Economicas y Empresariales de Vigo,
“las conserveras y u?;unus transformadoras

ue no pesquen mucho serian los posibles
clientes de un mercado de futuros”, que
ayudaria a establecer un equilibrio entre
produccion y consumo.




FUNCIONAMIENTO

Para participar en un mercado de futuros hay
que realizar un depésito o margen, que
garantiza las operaciones. Los clientes toman
posiciones en el mercado a través de los
miembros. Antes de la negociacion de una
orden, las partes deben haberse otorgado
reciprocamente un contrato de comision que
regulara las relaciones que se deriven de sus
actuaciones en el mercado de futuros. Los
compradores efectuaran sus depésitos,
dependiendo de la clase de contrato, tras la
toma de posiciones, Una vez presentada una
orden de compra y venta que coincidan en
subyacente y vencimiento, la Camara de
Compensacion se interpone entre las partes,
es decir, compra al vendedor y vende

al comprador.

Al final de la sesion se redliza el calculo y
determinacion de las pérdidas o ganancias
producidas en las cuentas de cada cliente.

El cliente, ya sea vendedor o comprador,
puede abandonar su posicion en el mercado
antes de la fecha establecida por el

contrato. Para eso dara una orden contraria
(de compra o venta) por el mismo nimero de
contratos con caracteristicas idénticas a las

o concentrarse para poder
ofertar sus capturas a inter-
mediarios importantes que
determinan el mercado.

De esta forma, las lonjas
de Redondela y Portonovo se
han convertido en las aulas de
formacién que auspician el
cambio en un sector tradicio-
nalmente inmovilista. Hasta
ahora la subasta de pescado
ha contado con unos facto-
res constantes como €l lugar
donde se realiza, €l tiempo o
momento del dia en el que se
realiza la subasta y la presen-

dadas el dia de su apertura, a fin de cerrar
sus posiciones.

CARACTERISTICAS

El mercado de futures debe reunir unas

caracteristicas que favorezcan su

funcionamiento. Entre éstas figuran:

- La comercializacion se realiza por un nimero de
compradores y vendedores considerado amplio
para este tipo de operaciones mercantiles.

- El producto tiene que ser almacenable y
localizarse en un punto concreto,

- Se da la posibilidad de mecanismos de
cobertura para la negociacion de la mercaderia
o producto del mar contratado.

- La volatilidad del precio del producto es alta
debido a factores de diversa indole como
sociales (tendencias gastronomicas),
economicos (demanda y oferta del producto),

oliticos (convenios entre paises o
instituciones), etc.

- La calidad, frescura, talla, cantidad y otras
caracteristicas tienen que ser facilmente
cuantificables y deben posibilitar sv division en
clases y categorias.

J.M.S,

"[A INFORMATIZACION PER-
MITE A CADA UNA DE [AS LONJAS
INTEGRAR EN LA RED A SUS CLEN-
TES, PARA QUE ESTOS PUEDAN
OBTENER INFORMACION COMER-
CIAL PARA REALZAR TRANSACIO-
NES INFORMATIZADAS CON LA
ENTIDAD ASOCIADA".

cia fisica en la lonja de los
compradores del producto
tras la llegada a puerto de los
barcos. Ahora, segtin Ferndn-
dez Cortés, el subsector ex-
tractivo de bajura tiene que
“preparar una oferta anterior
a la subasta en la que podra
realizarse la compra sin que
el comprador esté presente
en la lonja”; para que esta
operacién sea posible el ven-
dedor tiene que presentar
unos lotes de pescado que el
comprador no podrd ver, oler
o tocar para conocer su fres-
cura, tamano u otras caracte-
risticas de la mercancia que
va a comprar. La venta serd
posible en la medida en que
se dé una homogeneizacién
de las pesquerias ya en mar-
cha mediante la informacién
recogida en la etiqueta.

Desde la lonja se podrd
ofertar a través del sistema
las previsiones de su esfuer-
zo pesquero. De esta forma,
en el caso del marisqueo —co-
mo ejemplo— se podrd de-
terminar la produccién en
funcién de los dias que se
trabaja, los trabajadores que
faenan y la calidad del pro-
ducto y, por tanto, conocien-
do la cantidad y la calidad,
poder determinar el precio a
medio plazo.

El sistema organizativo
de produccién y la divulga-
cién de la informacion es la
esencia para poder estructu-
rar una Bolsa de los produc-
tos pesqueros en Galicia a
medio plazo. l

Jesis M. Salamanca
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Una de las herramientas que emplean los
cientificos para conocer aspectos de la biologia de
las especies marinas es la del marcado y recaptura.
La mecanica es sencilla. Se trata de marcar peces
que, una vez recuperados tiempo mds tarde, van a
aportar una informacién que permitira conocer sus
desplazamientos-migraciones y su crecimiento. En
todo este proceso juegan un papel fundamental los
pescadores, ya que gracias a su colaboracién se
dispone de una informacién abundante y de
calidad. Espaiia, que se sumé a las técnicas de
marcado en los aios 70, realiza el seguimiento

de la informacién obtenida desde distintos centros
del Instituto Espaiiol de Oceanografia (IEO),
especialmente sobre tUnidos tropicales, y
posteriormente la remite a la Comision
Internacional para la Conservacion del Aton
Atléntico (ICCAT), donde se centraliza, con el fin de
elaborar una base de datos que esté a disposicion
de los cientificos de todos los paises miembros

de este organismo. De la labor que viene
desarrollando el IEO nos habla Jaime Mejuto,

del Centro Oceanogréfico de A Coruiia, Jefe
Coordinador de Programas de Tunidos y Afines.

iciembre de 1998.

Un pescador galle-

go, tripulante de un

palangrero de su-

perficie con base
en Vigo, captur6 un pez espa-
da cerca de Cabo Verde de 135
centimetros de largo y unos 30
kilogramos de peso. Hasta
aqui, nada fuera de lo normal.
Sin embargo, este pez ya ha-
bia sido capturado con ante-
rioridad. Concretamente, por
un pescador de Estados Uni-
dos, en junio de 1995, cerca
de Puerto Rico.

Por aquel entonces sélo
media 66 centimetros. El pez
fue marcado y liberado. Aho-
ra, gracias a la colaboracion
de ambos pescadores, y dentro
de las actividades coordinadas
de investigacién que vienen
desarrollando varios organis-
mos de investigacién a nivel
internacional, tanto en el
Atlantico Oeste (EE.UU. y
Canadd) como en el Atlantico
Este (el Instituto Espafiol de
Oceanografia), se puede saber
que durante ese periodo de
tiempo el pez crecié unos 69
centimetros y realizé una am-
plia migracién desde el Caribe
al otro lado del Atldntico.

Los datos contenidos en la
primera marca, junto a los co-
rrespondientes a su recaptura,
fueron enviados por el pesca-
dor gallego al centro de A Co-
rufia del IEO, desde donde se
contact6 con la ICCAT y con
los organismos de investiga-
cion de Estados Unidos, para
poder reconstruir la informa-
cién existente sobre este pez
espada, dentro de los progra-

/E|l marcado nos da una idea de sus

movimientos, de sus posibles migraciones, y eso

nos proporciona también una idea de la

estructura del stock en cuanto a nivel de mezcla

y distribucion de la especie desde el punto de

vista geografico” (Jaime Mejuto).
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Ademas de proporcionar datos

sobre migracion y crecimiento,

el marcado aporta una

informacion fundamental para

apoyar otro tipo de

investigaciones, como las de

evaluacion de los stocks.

mas de investigacion en mar-
cha a ambos lados del Atlanti-
co. Dicha informacién serd
analizada junto con la obtenida
mediante otros cientos de re-
capturas de pez espada comu-
nicados en los dltimos 25 afios.

Entre todas las marcas re-
cuperadas cada afio, la ICCAT
realiza un sorteo con el fin de
fomentar la colaboracién de
los pescadores en las tareas de
recuperacién y devolucién de
marcas. Y este pescador galle-
go fue uno de los tres agracia-
dos, el pasado afio, con 500
ddlares USA. Sin embargo,
esto no es mis que una anéc-
dota que sirve para resaltar la
trascendencia que tienen estas
informaciones. Lo importante
es destacar que incluso una
marca es muy importante a la
hora de saber lo que pasa en
un stock. Si en vez de una
marca tienes doscientas o
trescientas, lo que puedes
construir es muy importante.
Y eso es lo que queremos dar
a entender, que aunque sea
minima, la informacién que
aporta este tipo de metodolo-
gla es muy importante, y tam-
bién que el apoyo de los
pescadores es bdsico, sefiala
Jaime Mejuto.

Migracion y
crecimiento

Las técnicas de marcado y
recaptura se vienen utilizando
desde hace medio siglo y
constituyen una importante
herramienta para conocer as-
pectos de la biologfa de las es-
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pecies marinas, como los des-
plazamientos-migraciones y
su crecimiento. El pionero en
estas actividades es Estados
Unidos, que inici6, en la déca-
da de los afios 50, el marcado
de pez espada y de tiburones.
En Espafia esta prictica es al-
20 mas reciente, ya que se re-
monta a hace poco mis de
veinte afios con el marcado,
fundamentalmente, de atin
rojo y attin blanco en el Cantd-
brico para, posteriormente,
extenderlo a otras especies.

El marcado nos da una
idea de sus movimientos, de
sus posibles migraciones, y
eso nos proporciona también
una idea de la estructura del
stock en cuanto al nivel de
mezcla y distribucion de la es-
pecie desde el punto de vista
geogrdfico, comenta a MAR
Jaime Mejuto.

Asi, gracias a estos traba-
jos, se ha modificado la visién
que se tenfa sobre la distribu-
cién del pez espada en el
Atlantico. Mientras que al
principio, prosigue el investi-
gador del IEO, se creia que en
el Atlantico Norte habia dos
stocks separados, los datos de
marcado mds recientes ayu-
dan a una hipétesis de stock
tinico, al menos con un amplio
nivel de mezclas. Se han modi-
ficado considerablemente las
conclusiones a medida que se
ha empezado el marcaje de
pez espada en el Atldntico Es-
te, en relacion con lo que ha-
bia antes con el marcado en el
Atldntico Oeste, realizado por
Estados Unidos y por Canadd.

El otro gran elemento que
aporta el marcado es la infor-
macién sobre el crecimiento,
ya que comparando la talla
que tenfa cuando fue marcado
y la talla alcanzada cuando se
le recaptura se puede calcular
la tasa de crecimiento (incre-
mento de talla por tiempo). En
el ejemplo de recaptura citado
al comienzo, sirvié para saber
que entre junio de 1995 y di-
ciembre de 1998 ese pez espa-
da habfa crecido 69 centi-
metros, lo que indicarfa que
crecié 0,56 milimetros por
dia, aproximadamente. Pero
este dato resulta de gran utili-
dad no sélo para conocer el
crecimiento propiamente di-
cho, sino también para vali-
dar otros estudios de creci-
miento que se hayan hecho




mediante partes duras, como
otolitos, espinas...

Hay otros elementos, ya de
forma secundaria, que aporta
el marcaje, porque tienen unas
implicaciones técnicamente
més complejas, como son las
estimaciones de las tasas de
mortalidad. Es un elemento
bastante dificultoso de obtener
con los niveles de marcado
que se estan realizando, expli-
ca el investigador del IEO, y
se suele utilizar de forma indi-
cativa, de apoyo.

Los programas de marcaje
no sirven, estrictamente, para
evaluar un stock, aunque apor-
tan una informacién funda-
mental para realizar dicha eva-
luacién. Y es que para ello hay
que saber dénde se ubica el
stock, y en lo que ayudan estos
programas es en saber el drea
de distribucién del mismo y
las posibles tasas de mezcla
entre los diferentes stocks. Por
lo tanto, aunque directamente
no te dé la respuesta, el diag-
ndstico de como estd el stock,
en lo que si ayuda es a afinar
los andlisis para no cometer
errores de bulto como puede
ser asignarle una distribucion
geogrdfica mds amplia de la
que realmente tiene o asignar
tasas de mezcla del cero por
ciento cuando son altas. Es
una herramienta adicional
mds. Jaime Mejuto utiliza el
simil de la ayuda que presta
una radiografia en el diagnds-

tico al médico: es un elemento
del diagndstico, pero no es el
diagnéstico en si.

Si el programa de marcado
fuese muy amplio y bueno,
precisa el investigador del
IEO, se podria dar un diag-
nostico de la mortalidad por
pesca, pero eso raras veces es
posible con los programas que
hay ahora mismo en vigor, en
especial en las especies de
grandes migradores.

Programas de marcado

Hace unos veinte afios, co-
mo se sefiald anteriormente,
que se iniciaron en nuestro
pais las campafias de marcado
con los métodos tradicionales,
especialmente dirigidas al atin
rojo y atdin blanco, en el Can-
tdbrico. En este momento se
estan llevando a cabo varios
programas de marcado. Con
técnicas de marcado de tipo
tradicional, basicamente, se es-
tdn identificando tdnidos tropi-
cales y patudos, especialmente
en la zona de Canarias (de sin-
gular importancia para estudiar
la migracion del patudo). Des-
de el Centro Oceanografico de
A Coruiia se realiza el marcado
de pez espada y de tiburones, y
desde el de Santander se reali-
za el de atidn rojo.

En el Cantabrico se ha
realizado tradicionalmente el
marcaje de atin blanco y atin
rojo, pero hace afios que no se
hacen campanas, porque se ha
considerado que, como los da-
tos eran bastante repetitivos,
esos recursos podian utilizar-
se en otro tipo de actividades.
Sin embargo, podrian reini-
ciarse en un futuro, especial-
mente si se logra disponer de
algtn tipo de financiacion.

Hay un proyecto reciente,
el tnico en nuestro pais en es-
tos momentos, en el que se
utilizan marcas electrénicas.
Nuestros comparieros de Fuen-
girola iniciaron el afio pasado
el uso de la marca que llama-
mos “pop-up” (ver epigrafe
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La ICCAT es la encargada de

centralizar los datos remitidos,

que, en el caso de nuestro pais,

proceden de la informacion

obtenida desde los centros del

IEO en A Coruia, Santander,

Canarias y Fuengirola.

“Nuevas marcas electrénicas)
para el atiin rojo. Marcaron
en varias almadrabas. Se rea-
liza sobre un pequeiio niime-
ro de unidades —-menos de diez
al afio— porque cada marca
cuesta cerca de trescientas mil
pesetas. Es la ilinica especie
sobre la que se estd haciendo
este marcaje electrénico y el
proyecto estd financiado par-
cialmente por la Union Euro-
pea, sefiala Mejuto.

La informacién recogida
se coordina por especies y se
transmite al centro que se en-
carga de ella. De esta manera,
si en A Corufia recogen una
marca de un tinido tropical, la
informacion serd enviada al
centro de Canarias. Posterior-
mente, cada centro remite sus
datos a la ICCAT, que es don-
de se centraliza toda la infor-
macién y se halla a disposi-
cién de todos los cientificos
de los paises miembros de es-
te organismo.

En ocasiones, como es el
caso del pez espada, el marca-
je se realiza por dos vias. Por
un lado, mediante campafias
especificas que realizan los
cientificos en barcos comer-
ciales alquilados, y donde per-
sonal investigador se encarga
de hacer el marcado; y, por
otro lado, mediante la colabo-
raci6n de los pescadores que,
de forma voluntaria y gratuita,
marcan y liberan al pez espada
desde hace unos ocho afios.
Con los tiburones ocurre lo
mismo, ya que estdn siendo
marcados mediante campaiias
especificas o con la colabora-
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cién de la flota de palangreros
de supertficie.

Colaboracion
desinteresada

La experiencia se puso en
préctica hace unos ocho afios
de manera experimental, como
se sefialaba. Se solicit6 la cola-
boracién de los pescadores pa-
ra que, cuando capturaban un
pez pequefio y estuviera en
buenas condiciones, lo marca-
ran con el material que les su-
ministraban los investigadores
y lo liberaran, para posterior-
mente transmitirles esa infor-
macién. Cada vez que realizan
un marcado, anotan en unas
hojas especificas todos los da-
tos sobre las caracterfsticas de
ese pez y del lugar donde fue
capturado y puesto nuevamen-
te en libertad, remitiendo esa
informacién a los investigado-
res del IEO.

De igual manera se esta-
blecia una forma de actuar en
el caso de capturar un ejem-
plar que ya estuviera marcado.
Todas las marcas cientificas
tienen un nimero identifica-
dor y una direccién abreviada
para su envio. Las marcas apa-
recen, por lo general, clavadas
en el cuerpo del pez, aunque
en algunas ocasiones pueden
encontrarse dentro de su cavi-
dad abdominal, como es el ca-
so de las “marcas archivo”
(ver epigrafe). En todo caso,
siempre estdn identificados
con marcas cientificas nume-
radas bien visibles en el exte-
rior. Los cientificos recomien-

dan que no se arranquen las
marcas del cuerpo del pez has-
ta llegar a puerto, donde se po-
drd medir, pesar e identificar
mejor el ejemplar. El pescador
procede a anotar los datos gra-
bados en las marcas, acompa-
fidndolos con el mayor nd-
mero de datos posibles, tales
como especie, sexo, talla y pe-
so del pez, fecha de la captura,
posicién geogréfica (latitud-
longitud), temperatura del mar
en el drea de la captura, arte de

pesca empleado, nombre del
barco y de la persona que rea-
1iz6 la captura...

Los cientificos aconsejan
que se contacte con el labora-
torio oceanogréifico mds cer-
cano con antelacién a su en-
trada en puerto para que,
cuando llegue a su destino, se
pueda desplazar personal es-
pecializado para tomar datos
sobre el pez. Hoy en dia, esa
tarea la viene realizando una



buena parte de la flota de pa-
langreros de superficie de for-
ma rutinaria, proporcionando
una informacién muy valiosa.

Y es que, como resalta el
investigador del IEQ, la cola-
boracién de los pescadores es
fundamental, puesto que si no
dispones de una buena infor-
macion, si no tienes calidad y
cantidad de informacion, de
poco vale el esfuerzo que pue-
das hacer en gastarte cin-
cuenta millones en marcar
peces... Su colaboracién es
fundamental y, en nuestra flo-
ta, la flota de palangreros de
superficie y atuneros es modé-
lica, mejorando cada dia.

Una mejorfa no sélo ligada
a su colaboracién, sino a la ca-
lidad de la informaci6n que su-
ministran, algo que resulta fun-

damental. Mientras que antes
enviaban una marca sin nin-
glin dato, ahora lo hacen con
todo tipo de detalles. Cada dia
es mds precisa la informacion
y la remiten mds pronto, por-
que conocen para qué vale to-
do eso. Hay un nivel de con-
cienciacién extraordinario en
la flota, recalca Jaime Mejuto.

El objetivo ltimo es que
la ICCAT disponga de una ba-
se centralizada de datos, como
se sefial6 anteriormente. El
problema que se plantea aho-
ra, comenta el investigador
del IEO, es que hay algunos
paises que no actualizan ade-
cuadamente sus registros en
la ICCAT, por lo que la base
de datos necesita un refuerzo
adicional de actualizacién. B

Raiil Gutiérrez

Nuevas marcas
electronicas

La técnica de marcado mas
usual es la que se conoce
como “tipo tradicional”,

que consiste en una
identificacion clavada en el
cuerpo del pex que contiene
una serie de datos que
permiten reconstruir la vida
del pez desde que fue
marcado hasta su recaptura,
Es la marca mas habitual y la

ve se utiliza en el marcado
je las especies controladas
por los cientificos del Instituto
Espaiol de Oceanografia, con
la excepcion de la campaiia
para el atdn rojo, que se
realiza desde el Centro
Oceanografico de Fuengirola,
en la que se vtiliza la marca
conocida como “pop-up”.

El tipo “pop-up”, junto con la
“marca archivo”, forma parte
de las que se denominan
como marcas electronicas, y
se han podido desarrollar

en los Gltimos afios gracias

a los avances realizados

en micro-electrénica,

Su utilizacién se esta
incrementando en especies
de tinidos afines, aunque

su coste es todavia muy
elevado, ya que en la
actualidad ronda las
trescientas mil pesetas.

Las “marcas archive”
consisten en unos dispositivos
electrénicos que se introducen
dentro de la cavidad
abdominal del pez mediante
una incisién-intervencién que
realizan los cientificos. Esta
técnica sélo puede ser
empleada en especies de
gran resistencia a este tipo de
manipulacién, como sucede
con algunos tunidos. Estas
marcas son capaces de

istrar de forma continuada
y durante afios aspectos de la
vida del pez y de las
variables oceanograficas de
su entorno (temperatura
corporal y del agua,
profundi!ud, situacion diaria
mediante un sensor de luz...).

Cuando el pez es
recapturado, ademas de la
informacién de las marcas
tradicionales, es posible
extraer de este micro-
ordenador toda la
informacién recopilada

reconstruir, paso a paso,
a vida del pez durante
ese periodo de tiempo
comprendido entre su
marcado y su recaptura.

El otro tipo de marcas
electrénicas, las denominadas
"pop-up”, se diferencia de
las anteriores ~tradicionales y
de archivo- en que no es
necesario que el pez tenga
que ser recapturado para que
suministre a los cientificos la
informacién requerida, Esta
marca se clava o adhiere al
cuerpo del pez, de manera
similar a las marcas
tradicionales, aunque es mas
voluminosa. Pasado un
tiempo, que dependerd de
cémo haya sido programada,
la marca se desprende
automaticamente del cuerpo

del pez.

Una vez producido este
proceso, la marca asciende
por flotacion a la superficie
del mar, desde donde emite,
via satélite a una estacién
terrestre, toda la informacién
que ha ido almacenando.
Dicha informacién consta de
datos oceanograficos y
fisiologicos de la vida del pez
durante el periodo de su
marcado hasta que se libero
la marca y ascendié a la
superficie, pudiéndose
reconstruir con detalle una
rte de la vida de ese
individuo o del medio
ambiente en el que ha vivido.

La gran ventaja de este tipo
de marcas es que no es
necesario recapturar al
ejemplar para obtener
informacion. La desventaja es
su alto coste, Hoy en dia
sigue resultado fundamental
la técnica de marcado “tipo
tradicional”, de la que se
obtiene informacién a medio-
largo plazo, y cuyo éxito
depende de IZ': informacién
que suministren las flotas en
cuanto a la cantidad de
recapturas recibidas y su
representatividad espacio-
temporal, asi como por la
calidad y precision de la
informacion recibida por los
que realizaron la recaptura. B

R.G.
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EL SISTEMA PORTUARIO ACELERA SUS PROYECTOS DE FUTURO

PUERTO SECO:

La primavera del 2000
ha tenido la virtud de
acercar Madrid a la mar,
al menos en lo que atafie
al tréfico de mercancias.
Esta es una llamativa
novedad, pero no la
Unica. El sistema
portuario espaiiol esta
sufriendo un cambio
radical que afecta a su
organizacién interna y a
su apariencia externa. La
introduccién de nuevos
métodos de gestién y

la ampliacién de la
oferta de servicios
convencionales para
adaptarse a la
internacionalizacién

del mercado y a

la competencia
interportuaria ha
empujado estos cambios,
cuya ejecucién

se desarrolla
aceleradamente. La
puesta en servicio del
Puerto Seco de Madrid,
en el que participan el
Ente Publico Puertos del
Estado y los puertos de
Algeciras, Barcelona,
Bilbao y Valencia, es sélo
un ejemplo de este
dinamismo portuario.
Pero la metamorfosis
alcanza a todos los
niveles y a cualquier
punto geogrdafico:

en Celeiro acaba de
ponerse en marcha una
macrolonja por iniciativa
privada; en Malaga
acaba de colocarse la
primera piedra de lo que
sera el muelle de
contenedores; en Gijén se
han adjudicado las obras
de ampliacién del muelle
de minerales; en Marin
se ha autorizado la
construccién de una
planta de procesamiento
y elaboracién de pescado
fresco y en Tarragona se
han comprometido
inversiones por valor

de 8.200 millones

de pesetas.
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MADRID

AlLA

odo en el d4mbito por-

tuario estd sometido

a actualizacién para

acomodarse a las nue-

vas férmulas de co-
municacién, de transporte y de
gestién. Asf, no es extrafio que
los puertos participen en ferias
y congresos donde se dan a co-
nocer sus posibilidades como
centros de negocio y focos de
turismo.

El pasado mes de febrero,
los puertos de Almeria y Mo-
tril, Algeciras, Bilbao, Cédiz,
Cartagena, Gijén, Santander,
Sevilla y Tarragona participa-

SE HACE

MAR

ban, bajo la coordinacién de
Puertos del Estado, en Exporta
2000, la primera feria interna-
cional de servicios al exporta-
dor, organizada por el Instituto
Espafiol de Comercio Exterior.
El objetivo inmediato de esta
presencia era dar a conocer a
los potenciales clientes los ser-
vicios que prestan los puertos
a la mercancia y al buque, asi
como las posibilidades logisti-
cas y de negocio que ofrece el
transporte maritimo.

La finalidad dltima es afian-
zar la posicion espafiola como
centro logistico del sur de Euro-

pa. Hay que tener en cuenta que
ma4s del 85% de las mercancias
importadas y cerca del 70% de
las exportadas lo son por via
marftima. En 1999 los puertos
de interés general movieron
320 millones de toneladas de
mercancias y tuvieron unos in-
gresos de explotacién por enci-
ma de los 100.000 millones de
pesetas. Para el periodo com-
prendido entre los afios 2000-
2003 la inversién en el con-
junto del sistema portuario su-
perard los 300.000 millones de
pesetas, La actividad del siste-
ma portuario espaifiol aporta
anualmente del orden del 20%




del producto interior bruto del
sector de transportes y supone
el 1,1% del PIB nacional.

Puertos del Estado partici-
pa también en iniciativas de
proteccioén de los recursos y, en
este sentido, acogié el pasado
mes de diciembre la reunién
anual de EuroGOOS, la asocia-
cién europea encargada de la
organizacién del futuro sistema
europeo de observacién perma-
nente de los océanos.

GOOS es una organizacion
semejante a la de servicio inter-
nacional de observacién y de
previsién meteoroldgica, cuya
actividad se encuadra en torno
a los principales aspectos que
afectan directamente a los inte-
reses de los usuario: clima, re-
cursos marinos vivos, costa, sa-
lud de los océanos y servicios
operativos. EuroGOOS supone
un enfoque nuevo en el queha-
cer oceanogrifico y pretende
que toda la informacién recogi-
da y elaborada (base de datos,
modelos, descripciones, etc.)
tenga incidencia en la actividad
y desarrollo de los servicios e
industrias relacionados con el
sector marino. Esta informa-
cién oceanografica dard lugar,
por otra parte, a la creacion de

nuevos tipos de empresas de
servicios, dedicados a proveer
datos y elaborar productos de
valor afadido.

Espafia estd llamada a tener
una participacién directa y muy
activa en la asociacion, a través
de Puertos del Estado y del Ins-
tituto Espafiol de Oceanogra-
fia, ya que dispone de uno de
los mds completos sistemas de
observacién permanente del
mar.

Puerto Seco de Madrid

Puerto Seco de Madrid es
una terminal de trafico inter-

PUERTO SECO
DE MADRID

modal que conecta la capital
del Estado con los cuatro prin-
cipales puertos espafioles —Al-
geciras, Barcelona, Bilbao y
Valencia—. Su ubicacién en el
término municipal de Coslada,
en una de las zonas industria-
les mas activas del centro del
pais, el llamado corredor del
Henares, préxima al aeropuer-
to de Barajas y con buenas
comunicaciones por carretera
y ferrocarril, lo convierte en
el principal centro logistico
del centro peninsular. Estd
integrado en la Red Europea
de Transporte Combinado, que
desarrolla la politica comunita-
ria de potenciacién del trans-
porte combinado.

La actividad del sistema portuario
espanol aporta anualmente del

orden del 20% del producto
interior bruto del sector de
transportes y supone el 1,1% del
PIB nacional.

Esta particularidad de co-
municar una ciudad interior
con cuatro instalaciones por-
tuarias convierte a Puerto Se-
co de Madrid en un proyecto
unico en Espaila y en Europa,
frente a los precedentes es-
tablecidos, que enlazan una
instalacién portuaria con un
punto interior. Se trata de un
proyecto del tipo land-bridge,
que enlaza dos o més puertos
lejanos mediante una cone-
Xién terrestre mas favorable
que la alternativa que ofrece el
enlace maritimo. Con ello se
mejora la competitividad del
conjunto del sistema portuario
y de cada puerto, y se aumen-
ta la participacién del nodo fe-
rroviario en la captacion de los
traficos generados por los
puertos.

El proyecto inicié su cami-
no en 1995 promovido por la
Sociedad Puerto Seco de Ma-
drid, S.A., empresa participada
por el Entre Piblico Puertos
del Estado, con el 5% del capi-
tal, las autoridades portuarias
de Algeciras, Barcelona, Bil-
bao y Valencia, cada una de
ellas con un 11,5%, el Instituto
Madrilefio de Desarrollo, con
un 15%, y la Sociedad Estatal
de Promocién y Equipamiento
del Suelo (Sepes), con el 34%
restante. Esta participacion estd
abierta a la incorporacién de
otros puertos espafioles o por-
tugueses que pudieran estar in-
teresados en participar en el
proyecto, que se realizaria a
costa de la participacion de
Sepes.

De la explotacién de los
servicios se hard cargo Puerto
Rail, S.A., empresa constitui-
da por la Urbaser, Transfesa,
Spain Rail y Renfe, mediante
concesién adjudicada por un
periodo de 10 afios prorrogable
por otros 10. El suelo fue cedi-
do a la sociedad promotora por
el Ayuntamiento de Coslada
por un periodo de 50 afios.

El inicio de actividades del
Puerto Seco de Madrid redun-
dard en un aumento del hinter-
land y de la competitividad de
los puertos implicados, al me-
jorar su conexién con la Red
Transeuropea Intermodal; en la
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PUERTO SECO |
DE MADRID

El inicio de actividades del Puerto

Seco de Madrid mejorara la
competitividad de los puertos
implicados y reducira el impacto
medioambiental del transporte.

creacién de nuevos servicios
regulares; en una rebaja en las
tarifas del transporte y en una
mejora de la calidad, ademas
de que reduciri el impacto me-
dioambiental del transporte.

La conexién entre la capital
del Estado y los cuatro puertos
se realizard inicialmente me-
diante dos vias electrificadas
de recepcién/expedicién y cua-
tro de estacionamiento, en lo
que constituye la clave de bo-
veda de una parte esencial del
sistema portuario espafiol. Es-
tard dedicado especificamente
al trafico de contenedores con
espacio previsto para trenes
con capacidad para 20 platafor-
mas de tres TEUs (contenedo-
res de 20 pies y unas 14 tonela-
das de peso) y una longitud de
hasta 450 metros.

Las instalaciones de Puer-
to Seco de Madrid ofrecerdn
servicios de aduana, comunica-
ciones telemdticas, seguridad
y actividades logisticas. Desa-
rrollardn funciones de recep-
cién y expedicidon de trenes,
carga y descarga de contenedo-
res, almacenamiento transitorio
y de transbordo, manipulacién
y acarreo de contenedores,
las operaciones documentarias
ligadas a las actividades de
transporte y aduanas, asi como
facilidades para las opera-
ciones de grupaje, almacena-
miento y distribucién de mer-
cancias.

El primer afio de funciona-
miento se generaran 300 em-
pleos directos y otros tantos
inducidos, y se moverd un vo-
lumen de mercancias de 70.000

44  MAR

rrollo completo de la terminal

X.
1 =

TEUs, con un negocio en torno
a los 5.000 millones de pesetas.
En los diez afios de concesion
se espera haber alcanzado los
180.000 TEUs.

En su puesta en marcha se
han invertido 1.700 millones
de pesetas en obra civil, de los
2.000 que estdn previstos. Las
siguientes inversiones en equi-
pamiento serdn realizadas por
la empresa concesionaria de la
explotacién Puerto Rail, S.A.,
hasta alcanzar un volumen de
inversién de unos 2.400 millo-
nes en la primera fase. El desa-

supondrd una inversion adicio-
nal de 2.600 millones de pese-
tas, que se realizard a medida
que vaya creciendo el trafico.

Los cambios en el escenario portuario responden
a iniciativas muy diversas. En buena medida son
auspiciados y financiados a iniciativa de las
Autoridades Portuarias y con fondos puiblicos.
De hecho, durante el pasado afio las 27
Autoridades Portuarias que gestionan los 45
puertos de interés general realizaron inversiones
por valor de unos 70.000 millones de pesetas.

Pero también la iniciativa privada esta
contribuyendo a modificar las estructuras
portuarias. Un caso llamativo es el de Celeiro,
donde se ha constituido un holding empresarial
partiendo de la constatacion de que los tiempos
nuevos requieren métodos también nuevos de
afrontar la realidad pesquera. El origen de este
conglomerado de empresas de servicios estd en
la iniciativa de los armadores del puerto de
asumir la gestion privada de las ventas
producidas en la lonja de Celeiro. Sucedia esto
en 1993. Al amparo de la Ley de Cofradias de
Galicia, que permitia a éstas desligar sus
actuaciones de orientacion de las de la
organizacién de la produccion, 65 armadores

& -

constituyeron Puerto de Celeiro, S.A. con la
pretension de modernizar el sector para mejorar
su competitividad, Asi nacieron empresas
especificas para el equipamiento electrénico, de
instalaciones frigorificas, de efectos navales

o de avituallamiento libre de impuestos

y combustibles.

Con la Cofradia de Pescadores “Santiago

Apostol”, germen del conglomerado empresarial,

el grupo Puerto de Celeiro participa en una

agrupacion de intereses econémicos para la
restacion de servicios logisticos, que persigue

a mejora de las infraestructuras del puerto

lucense. Entre sus proyectos figura la

construccion de 60 nuevos departamentos

para armadores en las proximidades de la

nueva lonja.

La lonja ha sido el “buque insignia” de Puerto
de Celeiro desde el momento de su constitucion.
Una lonja climatizada y dotada de
equipamientos avanzados con vistas a aumentar
la calidad y el precio de las capturas que alli se



Principales flujos ferroviarios entre areas

metropolitanas espafolas

Madrid

7 e 5 100.000 Tm
Entre 50.000 y 100.000 Tm

e < 50.000TM

/.

El equipamiento incluye una
gria pértico sobre carriles, una
gria moévil y un locotractor,
ademds de sistemas de infor-
macién y comunicacién que
permitan localizar en todo mo-
mento cada contenedor.

Mejora de
infraestructuras

Puerto Seco de Madrid es
una iniciativa de gran enverga-
dura junto a la que coexisten
otras menos espectaculares pe-

Trafico de contenedores con otras regiones

europeas y del Mediterraneo
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comercializaran, disefiada con el objetivo de
convertirse en el centro de distribucion de
pescado de la cornisa cantébrica.

Se extiende sobre una superficie de mas de
30.000 metros cuadrados, 12.799 metros
cuadrados de planta, y con una capacidad
maxima de descarga, subasta y manipulacién de
75 toneladas diarias, seis salas de sicion de
pescado, 29 almacenes para exportadores

zona de manipulacién y expedicion, un salon de
actos con capacidad para 135 personas sentadas
y cabinas de traduccién simultanea, ademas de
una fabrica de hielo con una capacidad diaria de
produccion de 150 toneladas.

Con una inversion en torno a los 1.900 millones
de pesetas, de esta macrolonja destaca, por lo
novedoso y avanzado, su sistema de
climatizacion, la informatizacion de las subastas
y de la gestion, la utilizacién del ozono en la
desinfeccion o la futura planta de cogeneracion
de energia eléctrica, térmica y de refrigeracion,
acordes con las normativas medioambientales.

Paralelamente a la construccion de esta lonja se
ha ampliado el muelle de atraque de 150 a 262
metros lineales con un calado de nueve mefros
en la zona norte y seis en la sur, lo que
permitira el atraque de ocho o nueve pesqueros.

Las nuevas instalaciones fueron inauguradas a
finales de 1999 y su puesta en marcha ha
supuesto un revulsivo en el entorno. También un
cambio en los métodos tradicionales de subasta
de pescado, ahora totalmente informatizados,
una venta virtual con el pescado higiénicamente
protegido en la zona de exposicién.

Mientras los puertos de alrededor sienten la
competencia inmediata, Celeiro ha culminado
una apuesta decidida por mejorar su estructura
portuaria, Actualmente manipula por encima de
10,000 toneladas de pescado al afio,
principalmente fresco, por valor de mas de
6.000 millones de pesetas. En los préximos cinco
afios confia en duplicar las descargas.

Ml Vl

Europa Mediterraneo
Occidental
1.585.040
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Mediterraneo Oriental
1.235,720

Africa del Norte
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ro igualmente decisivas para
las zonas donde se desarrollan.
Es el caso de la ampliacién del
muelle de minerales del puerto
de Gijén (El Musel), adjudica-
da en 4.060 millones de pese-
tas, con un plazo de ejecucion
de tres afios. Con estas obras el
puerto ganara 187 metros de li-
nea de atraque de gran calado y
una superficie de 33.000 me-
tros cuadrados. Estas obras se
unirdn a las del tercer pértico de
descarga y, en conjunto, permi-
tirdn el atraque y estiba simul-
taneo de dos grandes granele-
ros, que ahora no es posible. La
ampliacién del muelle de mine-
rales de El Musel mejoraré sus
posibilidades de crecimiento en
un segmento de traficos, el de
graneles sélidos, donde ocupa
la primera posicién, con un
movimiento de 16 millones de
toneladas en 1999.

En Mailaga se ha adjudica-
do la primera fase del muelle
de contenedores, cuyas obras
finalizardn en el 2004. Con
esta iniciativa, que se prolon-
gard en una segunda fase pre-
vista para el 2006, se pretende
paliar la pérdida de traficos de
petréleo.

La Autoridad Portuaria ha
autorizado la construccién de
una planta de procesamiento y
elaboracién de pescado fresco
en la zona de servicio del puer-
to de Marin y ha aprobado dos
proyectos de-obras para mejo-
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rar los servicios eléctricos en el
puerto pesquero y en el muelle
comercial, y la red de sanea-
miento en la zona de expan-
sién.

En el puerto de Tarragona
se han comprometido inver-
siones por valor de 8.200 mi-
llones de pesetas durante los
ejercicios de 1999 y 2000.
4.250 millones serdn inverti-
dos por empresas privadas en
proyectos de mejora de infra-
estructuras.

Los cambios no siempre

COMPOSICIONES DE TRENES

(Plataformas por sentido diarias)

implican inversiones y se pro- BILBAO BARCELONA| VALENCIA ALGECIRAS
ducen en distintas direcciones. 1999 13 10 1 8
El 18 de febrero pasado, el 2001 13 11 8 11
Consejo de Ministros daba luz 2007 14 13 12 12
verde a la reclasificacién de 2011 14 14 13 13
TRAFICO DE CONTENEDORES
BILBAO BARCELONA | VALENCIA | ALGECIRAS TOTAL TEUS/DIA
1999 23.000 17.000 19.000 14.000 73.000 232
2001 23.000 20.000 20.000 19.000 82.000 261
2007 24.000 23.000 21.000 21.000 89.000 286
2011 26.000 26.000 23.000 24.000 99.000 314

los puertos de interés general
de Torrevieja (Alicante) y
Vinaroz (Castellén), cuya titu-
laridad pasa a favor de la Co-
munidad Valenciana. La modi-
ficacién de las circunstancias
que determinaron en su mo-
mento la clasificacién como
puertos de interés general y la
creciente importancia que ha
cobrado la actividad turistica
desarrollada en su entorno han
aconsejado la reclasificacion.

Vinaroz, que era gestionado
por la Autoridad Portuaria de
Castelldén, mantiene una activi-
dad portuaria vinculada exclu-
sivamente a los sectores depor-
tivos y pesqueros, en estrecha
relacién con la actividad turis-
tica de entorno. Otro tanto su-
cede con Torrevieja, gestiona-
do por la Autoridad Portuaria
de Alicante, con una actividad
comercial de trifico de sal, pe-
ro con intereses turfsticos cada
vez mayores. ll

Mery Varona

VELAMOS POR SU
SEGURIDAD EN LA MAR

SOCIEDAD ESTATAL DE SALYAMENTO Y SEGURIDAD MARITIMA

En nuestros 8.000 kilémetros de costa
y en toda la superficie ocednica de la
que Espana es responsable, 1.500.000
km?, trabajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros Coordina-
dores y la flota maritima y aérea de

salvamento y lucha contra la contami-

nacién.

Un colectivo de mujeres y hombres
se mantiene en alerta permanente para

salvar vidas y proteger el medio ambiente

maritimo.

Desde el Centro de Seguridad Mariti-
ma Integral “Jovellanos”, (Telf.: 98 -
516 77 99), aseguramos con el mis
avanzado equipo humano y técnico la

formacioén en materia de seguridad.

Porque en la mar hay mucha vida en

juego. Trabajamos para su proteccion,

Teléfono de emergencias maritimas 24 horas: 900 202 202

Sociedad Estatal de
" Salvamento y Seguridad Maritima




) MARINA MERCANTE : '
ESPANA HOMOLOGA LA NORMATIVA OMI Y UE SOBRE NIVELES MINIMOS DE FORMACION

1 Real Decreto
2062/1999 de 30 de
diciembre, que apa-
rece publicado en
el BOE de 21 de
enero del 2000, completa la
normativa existente en nuestro
pais, integrada —hasta el pre-
sente— por el R.D. 2061/1981
sobre “Titulos Profesionales de
la Marina Mercante”, el R.D.

Las condiciones generales de idoneidad
profesional, titulacién
ejercer funciones a bordo de buques
mercantes espainoles han sido aprobadas
por el Consejo de Ministros (30-XI1-99), en
Real Decreto del Ministerio de Fomento.

formacién para

El nuevo instrumento juridico actualiza y
desarrolla en Espaiia las disposiciones de
la Organizacion Maritima Internacional

y la Unién Europea, con el objetivo de
mejorar la calidad y seguridad del servicio
maritimo. Reduce el tiempo de embarco
exigido para la obtencién de titulos
superiores y facilita el acceso a buques
extranjeros, con refrendos internacionales
para los titulados de FP o marineros.

2483/1966 de “Certificados de
Competencia de Marineros
Mercantes y de Pesca” y el R.D.
930/1998 sobre “Condiciones
Generales de Idoneidad y Titu-
lacién de Determinadas Profe-
siones de la Marina Mercante y
de Pesca”. :

Pero, en un propésito de ac-
tualizar y homogeneizar todo lo

MAR 47



referido a la formacién y la titu-
lacién, la nueva norma trae con-
sigo las enmiendas de la Organi-
zaciéon Maritima Internacional
al convenio STCW (de “Forma-
cién, Titulacién y Guardia para
la Gente del Mar”) y la normati-
va vigente en la Unién Europea,
Directiva 98/35 CE.

Para la autoridades del Mi-
nisterio de Fomento, “este Real
Decreto legisla lo nuevos crite-
rios de implantacion de siste-
mas de calidad para la forma-
cion y titulacion maritima, asi
como la verificacion de normas
de competencia internacional,
acordes con las nuevas tecnolo-
gias de enserianza, en orden a
mejorar la seguridad de la vida
en el mary la salvaguarda de la
contaminacion”. En la actuali-
dad —afiaden las mismas fuen-
tes— “Espafia estd formando
titulados de alto nivel, que
compiten con profesionales de
otros paises de gran tradicion
maritima, y esto se realiza me-
diante el sistema educativo de
las Universidades de Marina
Civil, de los centros de Forma-
cién Profesional, asi como las
instituciones de seguridad y
especialidad maritima autori-
zados por el Ministerio de Fo-
mento”.

La norma aprobada moder-

niza y homologa, con el sistema -

internacional, unas condiciones
minimas de idoneidad, mas flui-
das y actualizadas, para la ob-
tenci6n de la tarjeta profesional
maritima, con el acortamiento
de los plazos o periodos de em-
barco. Asi, los titulados superio-
res accederdn al servicio activo
con mds brevedad de horas de
mar —como OCurTia en otros sis-
temas intermacionales— y com-
putindoseles los plazos cum-
plidos durante su formacién.
También se facilita y agiliza el
embarco de titulados de FP y
marineros espafioles de barcos
extranjeros, al establecerse la
emision generalizada de los
refrendos internacionales, Yy,
asimismo, se abre paso a la re-
conversién de antiguos profesio-
nales —patrones portuarios, mari-
neros de puente o mdquinas,
etc.— a las nuevas titulaciones.

De la tarjeta profesional
y titulacion

Para ejercer profesional-
mente a bordo de los mercan-
tes espafioles “como capitdn, pa-
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Acorta los
periodos de
embarco para la
obtencion de
titulaciones
superiores y

facilita el acceso
a buques
extranjeros de
los titulados de
FP y marineros
espanoles.

trén, oficial, o de marinero que
forma parte de las guardias de
navegacion o mdquinas, se ha de
estar en posesion de la Tarjeta
Profesional de Marina Mercante
en vigor, con la base de la titula-
cién o el refrendo internacional
consiguiente” .

La referida tarjeta asegura el
cumplimiento de la normativa
STCW sobre edad, aptitud fisica,
préacticas y embarco, idoneidad
profesional, etc., y la competencia
profesional resultard contrastada
con unos minimos de pricticas
actualizadas y los requisitos del
Cédigo de Formacion.

El Real Decreto contempla las
“Normas Generales sobre Reco-
nocimiento de Titulos Profesiona-
les expedidos por otros Estados”,
siempre que se trate de paises fir-
mantes del Convenio STCW, y
que el titulo sea refrendado por el
mismo pafs expedidor, si bien en
cuanto a las habilidades para capi-
tan o primer oficial de puente ha-
bré de acreditarse el conocimiento
de la legislacién, idioma, etc., del
pais en que se aspira a ejercer.

Los alumnos de pricticas de
puente o maquinas, al realizar los
periodos de embarco exigidos pa-
ra su futura titulacién, realizardn
funciones o puestos de trabajo
que les permitan aplicar su seg-
mento de conocimientos tedricos

y obtener la experiencia precisa
para el ejercicio profesional es-
pecifico de su titulacién. Y les
serdn computados, plenamente,
los periodos de embarco que rea-
lizasen dentro de su etapa acadé-
mica.

Tal exigencia de pricticas y
adaptaciéon al puesto de trabajo
considera especialmente impor-
tantes las instrucciones de seguri-
dad, salvamento e itinerarios de
evacuacion, la comunicacién y el
idioma comiin, aspecto que se re-
calca en “el capitdn, los oficiales
y marineros de buques con mer-
cancias téxicas o peligrosas”,
que deben ser capaces de “enten-
derse en el idioma comiin o tener
medios de hacerlo con las autori-
dades de los Estados costeros in-
mediatos, para el caso de emer-
gencia”, etc.

Control por el Estado
rector del puerto

El nuevo Real Decreto reafir-
ma la validez del control e inspec-



cién de buques por el Estado del
puerto y lo particulariza para el
caso de las tripulaciones y su
competencia profesional. Las au-
toridades inspectoras no sélo pue-
den exigir la tarjeta profesional o
la prueba documental de un re-
frendo, sino también “la verifica-
cion de que se cumplen, por los
profesionales debidos, las pres-
cripciones operativas de las
guardias en los lugares de tra-
bajo establecidos, y que la tri-
pulacion del buque reacciona
de forma correcta a la emer-
gencia, como corresponde a sit
nivel de titulacion" .

Tales estrictos controles de
la idoneidad profesional de los tri-
pulantes serdn obligados, por el
Estado inspector, en todos los ca-
sos de abordaje, varada, manio-
bras peligrosas, etc., asi como al
existir fundada sospecha de des-
cargas ilicitas, cuando el funcio-
namiento operacional signifique
peligro o se den los casos de aban-

deramiento del buque en pais no
firmante del Convenio STCW o
algin titulo de tripulante con as-
pecto de haber sido obtenido frau-
dulentamente.

Conexo con esta precaucion
inspectora, el Real Decreto ins-
cribe, finalmente, un denso capi-

tulo de “Infracciones y sancio-
nes”, leves, graves y muy
graves, que se escalan en mul-
tas de entre diez y cincuenta
millones de pesetas, refirién-
dose las mayores al caso de

“contratar o permitir ejercer

Sfunciones de capitan, patrén u

oficial sin la citada titulacién” .

Se contemplan y se previenen,
igualmente, los casos de deficien-
cias en seguridad, ausencias o fa-
llos en las guardias, que daran lu-
gar a la aplicacion de medidas
cautelares y de inmovilizacién
del buque, por la autoridad co-
rrespondiente. ll

S.deF.

Modificados los limites de arqueo y prorrogados
los titulos de Patron Mayor y de Cabotaje

> De acverdo con la regla 1/15 del Convenio
STCW, se modifican los limites de arqueo
de las atribuciones de los fitulos profesionales
expedidos al amparo de normativas anteriores
en los siguientes términos:

a) “200 toneladas de registro bruto (TRB)” se
sustituyen por “arqueo bruto de 500 GT".

b) “700 toneladas de registro bruto (TRb)" se
sustituyen por “arqueo bruto de 1.600 GT”.

¢} “1.600 toneladas de registro bruto (TRB)” se
sustituyen por “arqueo bruto de 3.000 GT”.

’ Los fitulos profesionales de Patrén Mayor de
Cabotaije y Patrén de Cabotaje se extinguirdn
a la enfrada en vigor de este Real Decreto,

No oBstante lo anterior, la Direccién General de
la Marina Mercante podré confinuar expidiendo
estos titulos hasta el 1 de febrero de 2002, con
los requisitos de obtencién y las atribuciones
profesionales que se determinan a continuacién.

1. Patrén Mayor de Cabotaje
A) Requisitos:

a) Estar en posesion del titulo profesional de
Patrén de Cabotaie.

b} Haber ejercido de oficial de puente durante
un perioc||o de embarco no inFerior a36
meses, con posterioridad a la fecha de
obtencién del titulo de Patrén de Cabotaje.
Este periodo podrd reducirse a no menos de

veinticuatro meses si se ha ejercido de capitén
o de primer oficial de puente durante un
periodo de embarco de al menos doce meses.

¢) Haber aprobado el examen correspondiente
de formacién profesional, en las especialidad
de cabotaie, y safisfacer las correspondientes
normas de competencia de la seccion A-ll/2
del Cédigo de Formacién.

B) Atribuciones:

a) En buques mercantes que no sean de pasaje,
ejercer de capitdn de buques que realicen
navegaciones proximas a la costa de arqueo
bruto no superior a 1.600 GT.

b) En buques de pasdie, ejercer de capitén de
bugues que realicen navegaciones préximas a
lo costa de arqueo bruto ne superior a 500
GT y que Iransporten un méximo de 250

pasajeros, siempre que naveguen en todo
momento a menos de 3 millas de la costa.

c) Ejercer de oficial de puente en los buques
citados en los anteriores pérrafos a) y b).

2. Patrén de Cabotaje

A) Requisitos:

a) Haber cumplido dieciocho afios de edad.

b) Haber cumplido un periodo de embarco no
inferior a doce meses como marinero o

alumno de puente en practicas, como parte de
un programa de formacién conforme a los

requisitos de la seccion A-1l/2 del Cédigo de
Formacién, hecho que habré de constar en el
oportuno libro de registro de la formacién.

¢) Haber aprobado el examen correspondiente
de formacion profesional, en la especialidad
de cabotaie, y safisfacer fas correspondientes
normas de competencia de la seccion A-ll/2
del Cédigo de Formacion.

B) Atribuciones:

a) Ejercer de oficial de puente en buques que
realicen navegaciones préximas a la costa
y cuyo mando corresponda a Patrén Mayor
de Cabotaje.

b} En buques mercantes que no sean de pasaie,
ejercer de capitan de buques que realicen
navegaciones préximas a la costa de arqueo
bruto bruto no superior a 500 GT, siempre
cuando haya cumplido veinte afios de eda
y haya desempefiado de oficial de puente
durante un periodo de embarco no inferior a
doce meses. De no cumplirse estos requisitos,
deberd constar en la tarjeta profesional de
marina mercante la limitacién para ejercer
como capitan.

c) En buques de pasaie, ejercer de capitdn de

buques de arqueo bruto no superior a 200 GT
y que fransporten un méximo de 150 pasajeros,
siempre que navegue en fodo momento a meros
de 3 millas de la costa, siempre y cuando haya
cumplido veinte afios de edad y haya
desemperiado ' de oficial de puente durante un
pcarioclf;e de embarco no inferior a doce meses.
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EN MARCHA EL CONSORCIO
NAVAL DE GALICIA

El Cluster Naval de Galicia, primera y Unica asociacion cumple un primer ano
de estas caracteristicas existente en Espaina, ya toma s 8 2
velocidad de crucero al cumplir el primer afio de de actividad y reanima
actividad para reimpulsar el sector de los astilleros el sector con una

y la industria auxiliar.

La construcciéon naval representa el 8 por ciento del empleo carfera de 420.000

industrit.:ll de Galicifl y mds de 100 empresas apuntan a millones de pesetos
modernizarse y dejar atrds una prolongada crisis. La & =
Asociacién del Cluster Naval de Galicia ha reanimado un para el quinquenio
escenario competitivo que enfila el préximo quinquenio 2005

2005 con una cartera de pedidos cercana a
los 420.000 millones de pesetas. Se contratan
menos barcos, pero mas sofisticados.
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‘ ‘ n este comienzo
de milenio, es-

tamos en una

nueva etapa de

la construccion

naval mundial, cuyos sintomas
mds a la vista en forma de fu-
siones y absorciones para ga-
nar tamano, modernizacion de
instalaciones, integracion tec-
nolégica y calidad —sefiala Ra-
moén Ferndndez Tapias, geren-
te del Cluster Naval- y
tenemos que ser competiti-
vos,por fuerza y tradicion del
sector en Galicia.”

Mis de
cien empre-
sarios lo han
entendido
asi, y, desde
abril dltimo a
acd, “el sector
y la Conselleria

Aspira a la modernizacién
de los astilleros y de la
industria auxiliar por la
integracién de la
tecnologia y sistemas
comunes de calidad.

de Industria de la Xunta de
Galicia han hecho un claro di-
sefio de objetivos que apunta a
la formacion continua de los
trabajadores, la integracion
de los empresarios y el fun-
cionamiento de Comités Espe-
cializados en organizacion,
ventas, marketing, recursos
humanos, investigacion y de-
sarrollo, reparaciones, apro-
visionamiento, economia y
finanzas, etc., para dar la ba-
talla de la competitividad en
unos mercados en los que el
pez grande se come al chico y
el que tiene mds tecnologia al
que se queda atrds...”.

Siendo bien claro el diag-
néstico de que es preciso “po-
tenciar la cadena de valor del
sector gallego de astilleros, es
decir, el conjunto mejor apro-

vechado de instalaciones y
tecnologia, el Cluster Naval
nace con una vocacion inte-
gradora de los astilleros y la
industria auxiliar”. Para Fer-
ndndez Tapias, es comprensi-
ble la ganancia neta de calidad
en la obra si “conseguimos
una utilizacion conjunta de los
recursos de disefio que hasta
ahora venian utilizdndose por
separado, con la consiguiente
pérdida de efectividad, recur-
sos y plazos de entrega”.

Las previsiones de merca-
do para el sector, a las que
se asoma el Cluster Naval de
Galicia, apuntan para el quin-
quenio 2005 a una demanda
mundial de 1.540 pesqueros,
2.100 buques de carga gene-
ral, 540 quimiqueros y gase-
ros, 560 porta-contenedores y
unos 3.800 buques no dedica-
dos a carga, que se reparten
entre remolcadores, pasaje,
plataformas de suministro,
etc.; tal vez menos barcos, pe-
ro més sofisticados y exigen-
tes en calidad y equipamiento
avanzado.

Vigo, Ferrol
y esfuerzo conjunto

El rodaje de la Asociacién
del Cluster Naval de Galicia
(ACLUNAGA) ha tenido lu-
gar en un clima “esperanzado
e integrador” , seglin su presi-
dente, José Francisco Gonzi-
lez Vifias, porque las empresas
“van a funcionar con un siste-
ma de calidad como primer
vinculo de conexién conti-
nua”’, y a este estimulo “asis-
timos todos, astilleros, navie-
ros, oficinas técnicas, talleres
y subcontratas, suministros y
empresas de bienes de equipo,
etc., que dan empleo a mds de
10.000 trabajadores y factura-
ciones por valor de 150.000
millones anuales” .

Si bien Vigo y Ferrol se re-
parten el peso especifico del
Cluster Naval, han funcionado
una buena quimica y el didlo-
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go norte-sur gallego y se han
sabido orillar las siempre ine-
vitables diferencias entre uno
y otro nucleo: Ferrol tiene mas
empresas integradas, pero Vi-
go factura mas... Lo importan-
te sera el “cluster”, la unién y
el esfuerzo conjunto.

En esta innovadora dind-
mica ha sido sintomatico que
la primera realizacién del
Cluster Naval de Galicia haya
sido la organizacién de un
Curso de Prevencién de Ries-
gos Laborales, al que asistie-
ron 24 técnicos de 9 empresas
agrupadas, y posteriores inte-
graciones de expertos se ha-
Ilan referidas a la implantacién
de los Sistemas de Calidad
ISO 9.000, produccién, insta-
lacién, post-venta y satisfac-
cién del cliente.

Nueva imagen del
sector, al mercado

Como primer fruto de es-
ta integracién productiva, el

Espaldarazo de Trasmediterranea
a la unién de los astilleros Gallego

El astillero vigués Barreras es el
gran animador de los primeros

pasos del Cluster Naval de Galicia, y
ya ha puesto la quilla al sofisticado

“fast-ferry” que le construye
a Trasmediferranea.

Sera la mayor unidad (172 metros
de eslora) que salga por la bocana
de la Ria de Vigo en su historia
constructiva, pero también una
muestra tecnolégica avanzada de
los propésitos del “cluster” de
especializarse en alta velocidad.

Cluster Naval de Galicia ha-
ce suya la problemitica de
los mercados y el viejo pleito
heredado de la competencia
ilicita de los constructores
sur-coreanos, por lo que serd
beligerante --con los demds
astilleros europeos— hacia
“una proteccion del sector,
en el que no existen aranceles
ni cuotas, u otros métodos
defensivos que Bruselas dedi-
ca a los demds sectores indus-
triales.”

Los empresarios gallegos
del naval quieren ofertar una
nueva imagen —”positiva”— que
rompa con el arquetipo decadente
del sector, porque, “en realidad,
en Galicia tal vez se construyan
menos barcos, pero se hacen de
mayor valor, volumen y calidad,
lo que no deja de ser una conse-
cuencia de las caracteristicas de
la demanda de un mercado globa-
lizado, como éste al que asistimos
ahora...” .

A grandes rasgos, Barreras
acaba de botar el mayor “fast-

PISCINA CUBIERTA-SAUNA

SOLARIM-ACUZZI-BAR COMEDGILA LA CARTS

>

Para el presidente de Barreras, José
Francisco Gonzdlez Vifas ~que
también lo es del “cluster”-, “nuestro
astillero tiene mucho que aportar a
la nueva experiencia unitaria del
naval gallego”. De momento,
Trasmediterranea le confia sus
meiores argumentos para competir
en las lineas Peninsula-Baleares.
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Casi medio hillén en
cartera, para empezar

Una primera encuesta de coyuntura
entre los empresarios gallegos del
naval, a la que ha tenido acceso la
Revista Mar, revela “un clima industrial
en franca mejoria”, si no fuese lo
bastante expresivo el volumen de
confratos en cartera para los préoximos
cinco anos del “cluster”.

La relacion de pedidos integra al
astillero Conafi -portugués de
adscripcion, pero con capital vigués-
y denota el peso de Bazan y Barreras
en la union de intereses constructores.

ferry” salido por la bocana de la
Ria de Vigo, avanza cuatro gran-
des atuneros y un “car-carrier”;
Rodman construye dieciséis pa-
trulleras para Camertn, Conafi
fabrica doce lanchas rdpidas para
Portugal; Astilleros Valifia apresta
veinte pesqueros para Senegal;

Astillero

Localidad

de barcos

Contratos de los principales astilleros gallegos (2000-2005)

Numero Millones de

pesetas

* E.N. Bazan

Ferrol

5 293.000

¢ Hijos de J. Barreras Vigo

6 40.000

¢ Astano

Fene

1 (plataforma) 24.000

¢ C.N. Paulino Freire Vigo

4 16.000

¢ Vulcano Vigo

2 12.500

¢ Grupo Rodman

- Rodman Polyships

Meira-Moana

4.505

- Metalships & Docks Vigo

2.750

- Conafi

Vila Real (Portugal)

3.100

¢ M. Cies Vigo

2.620

¢ Factoria Naval Marin

Marin

1.000

Vulcano ejecuta quimiqueros y
arrastreros por 20.000 millones de
pesetas; Paulino Freire desarrolla
un super-arrasirero peldgico para
Holanda; Naval de Marin realiza
tres super-pesqueros para Gran
Sol... Y Bazdn cerré un super-con-
trato con la Marina de Noruega,

¢ Astafersa

Ferrol

sus dos primeras super-fragatas, y

reordena el arsenal.

E! Cluster Naval de Galicia, en
fin, cumple el afio, y ha venido con

su pan bajo el brazo. B

S. de Francisco
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AROTES CLUB (¢1 Plazas)
IROTLS DISCAPACITADOS 124 Piviis)

TAS-ZONA PASEO PERROS

m CONSIGNA

ASEOS DISCAPACITADOS
E ENFERMERIA

ﬂ PARIING TURISMOSiCAMIONES

DATOS TECNICOS

INCORPORACION ANO 2001
ESLORA TOTAL
VELOCIDAD

17200 M.
23INUDOS

h 1000 PASATEROS
HASTA 330 VEHICULOS
1309 M. LINEALES

CAPACIDAL

1.200

El Gobierno

Vasco declara
“prioritario” el
sector maritimo

Aunque el Cluster Naval
de Galicia es primera

y Unica experiencia
asociativa en Espaia,
sus caracteristicas y
oportunidad podrian
relacionarse con
movimientos paralelos
del “Foro Maritimo
Vasco” -también de
reciente creacién-y con
el Plan de Politica
Interinstitucional del
Gobierno de Ajuria Enea.

Su Departamento de
Industria ha declarado
recientemente como
“prioritario” para el
periodo 2000-2003 el
sector maritimo. La Ria
del Nervién asiste a un
discreto movimiento
empresarial, por el que
Astilleros Murueta
(accionista importante de
Elcano) presenta oferta
para hacerse con
Astilleros Reunidos del
Nervién, en cierre
desde 1996, a los que
compraria licencia

e instalaciones.
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ASTILLEROS

La SEPI oferta el modelo integrador de

la construccion civil y militar para ,_
salvar el sector, después de reconocer
~como inviable la alternahva e latl
'conhnmsta. 2




Con una amenaza de quiebra para el cierre financiero del presente
aino 2000, al estimarse unas pérdidas de 35.200 millones de
pesetas, la Sociedad Estatal de Participaciones Industriales (SEPI) ha
ofertado a los sindicatos unas Bases para el desarrollo de un Plan
Futuro de la Construccién Naval y Piblica.

El documento se asienta en la consideraciéon de ?ue “la continvidad

es inviable” y postula “la integracion de todas las plantillas y
activos de Asn‘lﬁzms Espaioles en la constructora militar Bazan”, asi
como una bateria de medidas para rentabilizar el nuevo agregado
de astilleros civiles y militares, segin el modelo existente en la
Unién Europea y Estados Unidos.

1 documento de “Bases

para el Desarrollo de

un Plan de Futuro para

la Construccion Naval

Piblica” al que ha te-
nido a la Revista Mar hace
un diagnéstico expeditivo de la
situacion financiera de Astille-
ros Espafioles y compulsa el en-
torno mundial del sector. Tal ra-
diograffa de la crisis apenas
aflade novedades al harto cono-
cido escenario que afrontan los
astilleros de la Unién Europea,
con la presion de los precios a
que les ha sometido el “dum-
ping” asidtico.

China y, en mayor medida,
Corea del Sur, se han instalado
en una “posicion dominante en
los segmentos intensivos en
acero (70 por ciento) y ganan
cuota de mercado, incluso, en
la construccion de buques refe-
rida a mayor valor anadido,
que eran el punto fuerte de los
europeos” .

El documento anade los
términos textuales de “sobre-
capacidad y rentabilidad nega-
tiva a nivel mundial” para ca-
racterizar las expectativas del
sector de astilleros, que verd
reflejado —en los préximos cin-
co afios— el impacto de “un ex-
ceso de oferta sobre la deman-
da, de un 25 por ciento”. Tal
proyeccién se asienta en el he-
cho contrastado de que “en los
nueve primeros meses de 1999
la demanda de nuevas cons-
trucciones cayé en un 16,1 por
ciento, respecto al mismo pe-
riodo de 1998, pero aun la
caida fue del 31 por ciento, si
se la compara con la actividad
de 1997..7.

Gréficamente expresado, la
cuota del mercado constructor
de buques se resume en el he-
cho de que Corea capta el 33
por ciento, Japon el 26, Europa
Occidental el 22, China el 10 y
el resto del mundo el 9, sobre
datos actualizados a la presenta-
cién de este documento. Incluso
en el segmento de la reparacién
de buques se registraria una ca-
ida anual del 12 por ciento, co-
mo tendencia media observada
desde 1995.

MAR 55




Continuidad inviable,
sin nuevas ayudas

Los astilleros publicos se
habrian tragado mas de 800.000
millones de pesetas en ayudas
durante los doce ultimos afios,
hasta que Bruselas reiteré al
Gobierno de Espafia el final de
aquel esquema de apoyos publi-
cos y de Estado, por lo que la
SEPI reflexiona —en el docu-
mento servido a los sindicatos—
que “la continuidad es inviable,
aun cuando se diesen mejoras
operativas y de coyuntura,
puesto que los astilleros segui-
rian en pérdidas y no podrian
rescatarse de la quiebra, ni de-
dicar la recapitalizacion mds
que a reponer las pérdidas
anuales” .

La alternativa de continui-
dad ha sido desestimada por las
autoridades de la Sociedad Es-
tatal de Participaciones Indus-
triales (SEPI), luego de com-
probar que el esfuerzo aiadido
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—congelacidn salarial, reduccio-
nes de subcontratacion externa,
replanteamientos técnicos y
mejoras de productividad— no
asegura la viabilidad del grupo
publico de astilleros, ni hay ho-
rizonte de otras ayudas, como

las ya consumidas en el viejo
Plan Estratégico.

El documento pasa a con-
templar la “otra alternativa”, la
integracién total en Bazin y re-
ferencia sus posibilidades de

Cuadro 1

CENTRO |

Especializacion prevista para los centros

Especializacion

| Prantila

éxito al hecho de que la cons-
truccién naval publica espafio-
la “iria al modelo conjunto,
de industrias civiles y militares
agrupadas”, tal como ocurre en
la Unién Europea y en los Es-
tados Unidos, en los casos de
Italia (“Fincantieri”), Francia
(“DCN y Chantiers”), Alemania
(“HDW y B+V”) o Inglaterra
(“Vosper y Vsel”) o los estadou-
nidenses “Ingalis Avondales”.

Astill de Sest Construccion d d 1.205 eondesadionds
r . . .

stilleros de Sestao onstruccion de gaseros y dragas activos y plantillas
Astilleros de Puerto Real  Construccion de gaseros y dragas 1.345 El documento de base plan-
Astan Sector off-shore y’construccién de 1.145 tea.a IO.S sindicatos que la ?lter_
stano bloques para otras factorias - nativa integradora en Bazan se
T T propone “reordenar los activos
Astilleros de Cadiz d:%igﬁ;osnes Y \Rsiomacio 410 y plantillas” y hacer un esfuer-
— - Z0 nuevo para “capturar siner-
Astilleros de Sevilla Constlbeindenadition bug o 365 gias y potenciales del negocio
yodues p civil y militar”, plena garantia
Fabrica de Manises Construccion de motores 337 de los puestos de trabajo y la
utilizacién conjunta, sin perjui-
- . 1 §a
Astilleros de Juliana Construccion de bugques quimicos 427 p d.e allegar nue\{os Bl
dustriales y tecnolégicos, o des-



cartar o vender algunas instala-
ciones, y hacer traspasos entre
la ingenieria civil y militar.

Los expertos de la SEPI han
elaborado un esquema o esce-
nario de actuaciones que el do-
cumento refiere a los siguientes
rubros:

@® DISENO: Transferencia de
las mejores précticas de cada
organizacién aprovechando
las habilidades de Bazdn en
las dreas de concepto e inge-
nierfa de producto y las de
Astilleros Espafioles en inge-
nierfa de produccién.

® COMPRAS: Equiparacién
de condiciones de compra en
proveedores comunes, estan-
darizacién de componentes y
subsistemas, descuentos por
superior volumen de pedido,
rediserios, etc.

® PRODUCCION: Posibilidad
de reanudar la construccién

de fast-ferries, especializa-
cién en productos por astille-
ro, mejora de horas improduc-
tivas por trabajador, aportes
de carga entre astilleros.

® COMERCIALIZACION:
Minimizar el impacto de la
subactividad y mejorar la
presién sobre el cliente al
ampliar la calidad de produc-
to y las gamas tecnoldgicas.

@ INGENIERIA: Fortalecer las
capacidades de ingenierfa en
sus tres ramas fundamenta-
les, ofertas, desarrollo y cons-
truccién, mediante especialis-
tas-clave en cada unidad y
creacién de un Programa de
Tecnologia Naval e incentivos
a la renovacién de flota, nue-
vos productos y mejora de la
cualificacién de la industria
auxiliar. Implementacién de
nuevos impulsos a la Investi-
gacién y Desarrollo. l

S.deF.

Astilleros Espaiioles
y la factura del adiés

El documento contempla, por inviable, la
desaparicion de Astilleros Esparioles (AESA), todo
un pedazo de historia y la factura final anexa,
que algo se aliviara con el super-contrato de los
buques gaseros para REPSOL-YPF anunciado por
el ministro de Industria, Josep Piqué.

Astilleros Espaiioles eludié la quiebra técnica,
apenas hace dos meses, trasfiriendo a la SEPI sus
activos de Gijon, Cadiz y Manises, en el mismo
escenario de subactividad y crisis que ahora trata
de remontar el nuevo esquema propuesto hacia
Bazan.

Cuadro 2

Resultados por factorias en 1999
PTAS- Ri{i';‘;z%g zzto Fondos  Plantilla
Millones impuestos propios  operativa
AESA' -11.299 2.200 3.049
P. Real -8.593 -5.913 1.343
Sestao -2.686 124 1.205
Sevilla -1.362 —-357 365
Servicios centrales = - 136
SEPI -9.456 - 2.320
Cadiz -2.898 1.558 410
Juliana —4.245 -3.374 427
Manises -1.733 -1.398 337
Astano -580 963 1.146
Total astilleros piblicos -20.755 - 2.320

(1) AESA es 100% filial de SEPI. La situacion de fondos propios
de los astilleros publicos y los previsibles resultados del 2000
sitdan en quiebra al conjunto del grupo.

Un plan a consensuar,
con sello de urgencia

El documento de trabajo que ha quedado en manoes
de los representantes sindicales de UGT y CCOO debe
ser “consensuado” y deja en segundo planc las
“privatizaciones”, apuntando que “se integrarian

en Bazdn, preferentemente, los astilleros mas
complementarios”, Cadiz y Ferrol (Astano), por todos
los indicios.

Los sindicatos consideran “complicada” la integracién
y “electoralista” el momento de su anuncio, pero
reconocen que la “urgencia de buscar salidas pasa
por encima de todo”.

El presidente del Consejo Consultivo de Privatizaciones
(CCP), Luis Gamir, lamenté que “Bazan fenga que
colocarse otra vez en mala situacién financiera, a
apenas un aiio de su plan industrial”,
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El sector naviero considera inevitable repercutir costes
que se le han doblado en los Gltimos 15 meses.
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La espectacular subida de
los precios del crudo
petrolifero brent amenaza
la estabilidad de las tarifas
maritimas en breve plazo,
segun ha sabido la Revista
MAR en fuentes consultoras
del sector. En los ultimos
quince meses, los costes
del combustible se les han
disparado a los navieros
que operan en lineas
regulares en cifras que
oscilan -segun el tipo

de barcos- entre el 25

y el 50 por ciento maés

de su gasto.

Igunas compaififas del
sector, Trasmediterrinea
y Trasatldntica, han he-
cho anuncios de repercu-
sion del sobrecoste en
sus tarifas, que —no obstante ser “li-
bres”— habrdn de dar respuesta al
mismo fenémeno ya acusado en el
transporte terrestre y aéreo.

Ajuste inevitable en gastos
de operacion

La actual altura de los precios
del crudo brent, entre los 25 y los
30 dolares/barril, hace afiorar a los
navieros los 10,5 délares que paga-
ban apenas hace quince meses y les
amenaza la estabilidad de sus tari-
fas, en un futuro préximo, o mis-
mamente la cuenta de resultados
que arrastran desde 1999.

El combustible es considerado
como “un componente muy impor-
tante de los costes operativos de las
empresas navieras”, segin fuentes
de ANAVE, y “varia considerable-
mente segiin el tipo de barco usua-
rio” . Para el caso de los buques de
alta velocidad, este impacto de los
combustibles es el mayor, y, en el
caso de los petroleros y graneleros,
ya dobla los porcentajes de coste en
solo un aflo.

Las conferencias de fletes y or-
ganizaciones del sector europeo
empiezan a acusar la misma sensi-
bilidad habida entre los transportis-
tas terrestres y se consideran inca-
paces de absorber estos fuertes
incrementos del combustible. El
coste del combustible “le ha su-
puesto a Trasmediterrdnea, en
1999, un incremento de 800 millo-
nes de pesetas”, segun su director
general, Miguel Angel Fernindez
Villamandos, que ha confesado que

la naviera publica estudia “repercu-
tir una subida de tarifas, entre el 3 y
el 4 por ciento, proximamente”, sin
otra alternativa posible.

La naviera Trasatlantica ya lo hi-
7o, desde el 1 de enero iltimo, al re-
cargar 4.250 pesetas TEU por conte-
nedor de 20 pies, acogiéndose a la
férmula de “Bunker Adjustment
Factor (BAF), que se considera
“mds transparente y permite reajus-
tar mejor, en el futuro, la evolucion
de los precios del crudo”. El ajuste
inevitable de los costes de operacién
serfa practicado asi, por los navieros,
bien en forma de este dltimo recar-
g0, 0 por una expeditiva subida de
tarifas.

Una u otra férmula, en todo caso,
siendo realista e inevitable, no es
buena noticia para un sector que esta-
ba salvando sus problemas tarifarios
y de competitividad merced a la tre-
gua del precio del crudo, y ello sin
contar con el coste inflaccionista que
supondrd todo el sector.

Como prucba mas préxima, al
sector maritimo, de esta cascada de
sobrecostes, la Federacion de Auto-
transporte de Tarragona (FEAT) ha
incrementado en un 10 por ciento las
tarifas del transporte interportuario,
es decir, los movimientos de las mer-
cancias en el area, y, sustantivamente
las del polo quimico tarraconense que
son embarcadas alli.

Las autoridades espafiolas del
sector conffan en una estabilizacion
de los precios del crudo entre los 20 y
22 délares/barril, que no pondria en
peligro el objetivo de inflacion del 2
por ciento, para el afio presente, pero
el Bren sigue coqueteando entre los
25 y los 30 délares, entre tanto. H

S.deF.

Evolucion precio crudo y combustible
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El proyecio
ESPACE
cubrira
desde la
linea de

costa a

los 100
mefros de

profundidad

arrucha y Motril
delimitan la zona
de costa clegida
por los cientificos
del Instituto Espa-
fiol de Oceanografia (IEO)
para iniciar el proyecto ES-
PACE, que financia en su ma-
yor parte la SGPM. Esos 298
kilémetros de costa que sepa-
ran a las localidades de Alme-
ria y Granada, respectiva-
mente, y entre los que queda
comprendida la reserva mari-
na del Cabo de Gata, seran de
los que se disponga de mayor
y mejor informacion de toda
la costa espariola, una vez que
sean convenientemente in-
terpretados los datos obteni-
dos, algo que se espera para
mediados del presente afio,
aproximadamente, segtin José
Luis Sanz, oceandgrafo-ged-
logo del IEO y coordinador
del proyecto ESPACE.

Este proyecto viene a
complementar el estudio de
los fondos marinos desde los
cien metros de profundidad
hasta el limite de la Zona
Econémica Exclusiva, que se
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A finales del pasado afio se inicié la primera campaiia

Cont

del rroyecto ESPACE (Estudio de la Plataforma
nental Espaiiola), cuyo objetivo consiste en

levantar un mapa topogréfico de los fondos marinos
situados entre la linea de costa y los cien metros de
profundidad. Este proyecto, desarrollado por la

Scretaria General

Pesca Maritima (SGPM) y el

Instituto Espaiiol de Oceanografia (IEOQ), y cuya
informacion serd integrada y analizada para la
estion de la zona marina en el Sistema de
Informacién Geografico (SIG marino), que estan
desarrollando igualmente ambos organismos,
permitira recopilar una informacién de gran valor
-entre otros, para el sector pesquero-, para gestionar
el caladero, establecer y seguir la evolucién de las
reservas marinas, realizar obras en los fondos... Un
royecto, en fin, que unido al que ya se viene
realizando de la Zona Econémica Exclusiva Espaiiola
(ZEEE), situara a Espaiia a la cabeza en el

conocimiento y gestion

el medio marino de nuestro

margen continental.

inicié hace cinco afios (ver
MAR, n.° 366, noviembre de
1998), que estan realizando
el Instituto Espafol de Ocea-
nografia y el Instituto Hidro-
grafico de la Marina a bordo
del “Hespérides”. Gracias a
estos trabajos, Espafia ha
pasado a formar parte de un
pequefio grupo de paises que
ha iniciado el cartografiado

sistemdtico de sus fondos
marinos.

Los prolegémenos del pro-
yecto ESPACE datan de 1998,
habiéndose realizado a prin-
cipios de 1999 una campafia
oceanogrifica en la platafor-
ma continental de la localidad
alicantina de Villajoyosa. All{f
se dieron los ultimos retoques

a fin de poner a punto los equi-
pos, calibrarlos y valorar los
problemas que iban surgiendo.
Cuando se cubra esa primera
zona antes mencionada entre
Garrucha y Motril, cuyo coste
se estima en unos 70 millones
de pesetas, se pretende prose-
guir las actuaciones hasta el
estrecho de Gibraltar. Poste-
riormente se disefiardn las ac-
tuaciones a seguir hasta com-
pletar todo el litoral espafiol.

Para la realizacion de los
trabajos previstos en el pro-
yecto ESPACE son necesa-
rias unas diez personas, entre
las que procesan la informa-
cién y las cuatro que, dirigi-
das por un oceandgrafo jefe
de campana, toman datos de
continuo a bordo de un barco,
de unos quince metros, sin
ninguna caracteristica espe-
cial excepto el que disponga
de una buena estabilidad y
una cabina lo suficientemente
amplia como para que que-
pan los ordenadores y demads
material necesario para la in-
vestigacion. Lo mas destaca-
ble es, precisamente, el equi-



po empleado, pues se utiliza
una sonda multihaz para
aguas someras, de reciente
desarrollo, asociada a un sis-
tema de posicionamiento y
compensacién de balance, de
posicién centimétrica. El cos-
te total de los equipos y de los
programas de procesamiento
se aproxima a los 200 millo-
nes de pesetas. La utilizacion
de estas técnicas geofisicas
de alta resolucion nos permi-
te navegar a gran velocidad,
entre 8 y 10 nudos, y recoger
informacion al cien por cien
de un pasillo de unos 200 a
300 metros de ancho desde la
costa hasta los 100 metros de
profundidad, sefiala José Luis
Sanz. La resolucién alcan-
zada, prosigue el gedlogo del
IEO, permite identificar las
huellas de arrastre de los pes-
queros, cartografiar praderas
de Posidonia, estudiar la evo-
lucion de la zona, etc.

Sector pesquero

La recopilacién de los da-
tos, ese barrido inicial al que

se refiere el gedlogo del IEO,
se realiza a un buen ritmo,
aunque dependiendo de las
condiciones climatolégicas,
claro estd, y de las caracterfs-
ticas de la costa. Cuando la
plataforma es muy estrecha,
puedes explorarla muy rdpi-
do, tedricamente, pues en es-
ta rapidez influye lo rectili-
neo de la costa y del borde de
la plataforma, asi como que
el buque no necesite cambiar
[frecuentemente de perfil, con
lo que se pierde mucho tiem-
po. Establecer un plazo de
tiempo para finalizar una zo-
na resulta aventurado, no sélo
por lo que se acaba de decir,
sino porque luego viene la ar-
dua tarea de descifrar toda la
informacién obtenida. Se pro-
duce una gran cantidad de in-
formacion que se recopila en
relativamente poco tiempo,
pero lleva bastante el proce-
sarla. Por término medio, un
dfa de navegacién conlleva
unos tres dias de trabajo de
laboratorio.

La informacion que se es-
ta recopilando con este carto-

El proyecto

ESPACE viene a

complementar el

estudio de los

fondos marinos

desde los cien

metros de

profundidad

hasta el limite

de la Zona

Economica

Exclusiva,

iniciado hace

cinco anos por el

IEO y el Instituto

Hidrogrdfico de

la Marina.

grafiado sistemadtico del lecho
marino serd de gran valor pa-
ra conocer la mecdnica sedi-
mentaria, de gran importancia
en la evolucion de la costa y
otras zonas de interés para la
explotacién de recursos, de-
cidir el tendido de cables y
tuberias, la construcciéon de
emisarios, asentamientos de
instalaciones como espigones,
escolleras, o cualquier clase de
edificacién, con el fin de que
se altere lo menos posible el
ecosistema. Ademas, permiti-
rd una mejor regulacién de la
explotacién y conservacién
de los recursos vivos, pesca
artesanal, deportiva; cartogra-
fiado de campos de algas y
fanerégamas (excelentes indi-
cadores de la calidad del me-
dio); la realizacion de carto-
grafia pesquera; posibilitara la
elecciéon y delimitacion mas
adecuada para la instalacién
de reservas marinas y arreci-
fes artificiales. Cuando se dis-
ponga de los datos obtenidos
de la reserva del Cabo de Ga-
ta, que se estudiard en este pri-
mer recorrido, se la conocerd
mejor y se sabrd exactamente
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cudnto y qué es lo que se estd
protegiendo.

En fin, un sinnimero de
utilizaciones de gran impor-
tancia, especialmente para el
sector pesquero. Aparte de la
informacion de la Administra-
cion para saber lo que estd
ocurriendo y poder tomar me-
didas inmediatas y pasar la
informacion a las cofradias,
la idea es combinar en el SIG
los datos del ESPACE con
otros pardmetros (especies,
artes, legislacion...) y poder
facilitar al sector una carto-
grafia con informacion de lo
que se puede considerar mds
adecuado para su trabajo,
caracteristicas del fondo, li-
mites administrativos, de re-
servas, de arrecifes, de zonas
a conservar para mantener la
productividad, como son las
dreas con praderas de fane-
régamas, zonas con obstdcu-
los, zonas para pesca o zonas
protegidas que se consideran
de importancia para la cria
de alevines... Trataremos de
dar respuesta, comenta José
Luis Sanz, a preguntas que
plantea el sector como por
qué en esta zona se pescaba
antes mucho con un determi-
nado tipo de arte y ahora, a
pesar de tomar medidas con-
servacionistas, no se pesca
apenas. Y es que un temporal
fuerte, o pequeiios cambios
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“Se utilizan
técnicas geofisicas
de alta resolucion
gue nos permiten

navegar a gran
velocidad, entre 8 y
10 nudos, y recoger
informacion al cien
por cien de un
pasillo de unos 200
a 300 metros de
anchura desde la
costa hasta los cien
metros de
profundidad”
(José Luis Sanz),
[ |

en la dindmica por accion del
hombre pueden modificar to-
do un caladero. En este as-
pecto el programa ayudard
bastante a comprender lo que
pueda estar pasando.

En la actualidad, y a pesar
de haberse iniciado ya los tra-
bajos de investigacidn, toda-
via se estdn analizando pro-
blemas de interpretacion para

que la identificacién, denomi-
nacién y significado de las
caracteristicas del fondo ma-
rino identificadas puedan ser
comprendidas y utilizadas por
diferentes colectivos (pesca-
dores, ingenieros, turistas, ur-
banistas...) que constantemen-
te se estdn planteando nuevas
incognitas, especialmente por
parte del sector pesquero. De
hecho, el propio nacimiento
del programa ESPACE surge
para dar respuesta a una serie
de necesidades de informa-
cion.

Habria que remontarse a
1997, que es cuando se firma
el convenio entre la Secreta-
ria General de Pesca Mariti-
ma y el Instituto Espafiol de
Oceanografia, para el desarro-
llo de un Sistema de Informa-
cién Geografico de la plata-
forma continental (Proyecto
SIG marino). El SIG tenia
inicialmente como objetivo
recopilar, organizar, analizar
e incorporar la informacién
existente sobre reservas mari-
nas, dreas de arrecifes artifi-
ciales, batimetria, zonas de
Posidonia, naturaleza de los
fondos. Toda esa informacién
debe ser homogencizada y
estandarizada de forma que
pueda cruzarse y compararse
con otros pardmetros para sa-
car una visién de lo que estd
sucediendo.

Escasez de datos

A la hora de recopilar esa
informacion en el SIG, activi-
dad que continiia, nos encon-
tramos que habia muchas la-
gunas; zonas que estaban muy
estudiadas, pero desde dife-
rentes puntos de vista —biolo-
gicos, geolégicos, o para ver
la evolucion de una especie—,
y cuyos resultados no encaja-
ban, no habia estandares en el
tratamiento de la informacion,
cada estudio iba orientado ha-
cia un objetivo, etc., mientras
que en otros sitios no habia
nada de nada. Ante esta situa-
cion, cuando ya se estaba en
el segundo ario de trabajos del
proyecto SIG, surgio la idea
de lanzar un proyecto de estu-
dio sistematico de la platafor-
ma continental que paliara
estas dificultades de informa-
cion, sefiala José Luis Sanz.

Ahora mismo, al ser un
proyecto asociado al SIG ma-
rino, que es desde donde se
gestionardn los resultados, la
informacién se encuentra en
fase de incorporacion a éste,
por lo que, en estos momen-
tos, se sigue tratando de eva-
luar los resultados y sus re-
percusiones y de centrar las
necesidades, ya que las pri-
meras camparnias que haces
son las de prueba, ves lo que
falla, lo que falta o lo que dan
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los resultados. Podemos tener
una idea de lo que le interesa
al sector pesquero, pero, a
medida que van surgiendo
nuevas informaciones o la
posibilidad de acceder a
ellas, quizds nos vayan pi-
diendo mds. Estamos, insisto,
en periodo de pruebas.

A tenor de los resultados
que se vayan obteniendo, se
podrd ir modificando la forma
de trabajo, como sefiala José
Luis Sanz, quedando abierta
la posibilidad de plantearse
una serie de estudios comple-
mentarios a través de inmer-
siones, toma de muestras...,
que no estdn previstas en esta
campafia inicial, pues los
equipos utilizados pueden
identificar algunos tipos de
fondos, pero no su naturaleza
exacta. Para ello habria que
complementar los datos obte-
nidos con los provenientes de
una toma de muestras, para
ensefarle al sistema, en fun-
cién de las sefiales que recibe
y de los cambios de reflectivi-
dad y frecuencia, que hasta
tal punto va a ser arena, que
determinado intervalo de fre-
cuencia va a ser grava o fan-
go. Todavia no se ha decidido
si este muestreo se efectuard
en la misma campaia (como
una segunda parte) o se utili-
zard otra embarcacion simul-
tdneamente.
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Nos encontramos, pues,
ante unos estudios —tanto el
ZEEE como el propio ESPA-
CE- de una enorme impor-
tancia, ya que cubren dreas de
un importantisimo valor eco-
némico y donde es muy im-
portante la gestién de los re-
cursos. Tras el desarrollo del
ESPACE, por ejemplo, se po-
dra saber si los limites marca-
dos para las actuales reservas
marinas son los idéneos o
deberdn ser modificados, o si
los arrecifes artificiales estdn
en el mejor lugar para cum-
plir su misién. Conocer mejor
la zona costera —cOmo estd y
cémo protegerla— no es solo
un problema espafiol. En una
reciente reunion mantenida
en Francia, Coast Gis’99, en
la que participaron investiga-
dores que estdn trabajando
sobre sistemas de investiga-
cién geogrdfica aplicados a
la gestién costera y a la pla-
taforma continental, se plan-
ted la necesidad de estos es-
tudios, asi como su relacion
con la evolucion de la linea
de costa que estd poco defini-
da. Estd muy clara en las car-
tas nduticas, en los mapas,
pero se mueve todos los dias,
y no por la marea, sino por-
que se erosiona, porque retro-
cede, porque avanza... Y eso
tiene muchas implicaciones
en cuanto que ello produce
importantes cambios en pla-

580000

600000  B20000 640000

Tras cubrir la
zonda entre
Garrucha y

Motril, José Luis
Sanz senala que
se seguira hasta
el Estrecho de
Gibraltar.
Posteriormente
se disenaran las
actuaciones
siguientes hasta
cubrir todo el
litoral espanol.

yas, zonas de pesca, etc., y
obliga a construir arrecifes
artificiales que corrijan los
efectos de enterramientos en
zonas buenas de trabajo, o se
definen arrecifes.

Cuando se disponga de es-
tos datos y estén incorpora-
dos al SIG para su gestion, se
podran establecer compara-
ciones y realizar andlisis so-

SIG Marino
SGPM.-1IEO,

bre la evolucidn en el tiempo
de las zonas marinas, asi co-
mo las repercusiones de acti-
vidades o accidentes, como el
de un petrolero, comenta el
investigador del IEO, o si el
cambio de situacion de un ca-
ladero se debe a que se ha ins-
talado un espigén de forma
inadecuada que estd alterando
la dindmica de la zona, pro-
vocando el que se hayan cu-
bierto zonas de faner6gamas.
Esas variaciones, si tienes to-
da la informacion incorpora-
da al Sistema, puedes ana-
lizarlas en poco tiempo, en
cuestion de semanas. Se en-
via un barco a que reconozca
esa zona y se podrd estable-
cer la comparacion entre un
periodo y otro, con lo que se
podra saber lo que ha ocurri-
do y tomar las oportunas me-
didas.

No cabe duda, pues, de la
importancia de los trabajos
que ahora se estdn acome-
tiendo. José Luis Sanz lo re-
sume perfectamente cuando
comenta que hace mds de un
siglo que se levanté el pri-
mer mapa topogrdfico de la
zona emergida del pais; ya
era hora de que tengamos
mapas detallados de las zo-
nas marinas mds proximas a
la costa. W

Raiul Gutiérrez
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I conflicto, que ya tiene
E varios meses de existen-

cia, ha tenido como pro-
tagonistas a las cofradias de
pescadores asturianas, que jun-
to a los armadores y mayoris-
tas del Principado decidieron
a finales de enero exigir a la
administracién autonémica un
mayor control de la pesca cap-
turada por una treintena de bu-
ques gallegos que faenan en el
litoral asturiano.

Las embarcaciones galle-
gas, que representan el 40% de
la flota gallega de arrastre de li-
toral y que extrae cerca de 140
toneladas de pescado al dia, se
han mantenido fieles con sus
compradores habituales debido
a los buenos precios que obtie-
ne por el pescado en Galicia. Y,
a pesar del coste del transporte,
a los armadores gallegos les re-
sulta mas rentable vender su
mercancia en los puertos de Ce-
leiro y Ribeira, localidades de
donde proceden buena parte de
los arrastreros gallegos involu-
crados en el conflicto.

Las cofradias y los mayoris-
tas asturianos han mantenido
sus protestas y la directora ge-
neral de Pesca, Pilar Jiménez,
ha mediado en el conflicto ante
el Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién (MAPA)
para resolver la abundante pre-
sencia de buques de otras comu-
nidades auténomas en el litoral
asturiano.

El portavoz de las cofradias
asturianas, Fernando Méndez

QQ

ASTURIAS-GALICIA

El conflicto
asturiano-gallego
suma y sigue

El conflicto pesquero entre la flota arrastrera gallega
que faena en el litoral asturiano y comercializa sus
capturas a través de las lonjas ubicadas en Galicia y
el sector de bajura asturiano unido a los comerciantes
asturianos se ha convertido en un conflicto que
resurge de sus cenizas constantemente, a pesar de las
manifestaciones, los acuerdos o las intervenciones que
desde los distintos ambitos del sector pesquero lo han
dado por terminado en varias ocasiones.

Brafia, pidi6 que sean declara-
das ilegales las artes de pesca
relativas al arrastre que se cono-
cen con el nombre de “bolos”,
ya que este arte “acaba con todo
lo que hay en el fondo marino
por donde pasa”. También se re-
clamé la limitacion del nimero
de barcos que faenan en el cala-
dero y que no se permita utilizar
mallas de 40 mm. Finalmente
las cofradias decretaron la veda
el fin de semana y exigieron
medidas de control para todos.

Un grupo de patrones mayo-
res asturianos se reunieron en
Madrid con el secretario gene-
ral de Pesca, Samuel Juarez, la
vispera de la celebracién de la
VI Asamblea Nacional de Co-
fradias de Pescadores. Judrez
afirmé que desde la Administra-
cién Central se estd dispuesto a
“prohibir el arrastre de ‘bolos’
en el Cantébrico si el informe
que se ha encargado al Instituto
Espafiol de Oceanografia dice
que son perjudiciales”. Asimis-
mo manifesté que no es un en-
frentamiento entre Comunida-
des Auténomas, “sino ante la
incompatibilidad de artes de
pesca, el arrastre con las tradi-
cionales, y también ante la li-
bertad de pesca”.

Desde las cofradias asturia-
nas se niega que el conflicto con
los gallegos sea una pugna terri-
torial y ponen de manifiesto que
la pesca de bajura se asienta en
la estructura familiar y se carac-

teriza por vivir de cara al mar y
no a su costa.

El dltimo capitulo, hasta el
momento, de esta serie ha sido la
reunién mantenida en Santiago
por los consejeros de Pesca de
Asturias y Galicia, Santiago Me-
néndez y Amancio Landin, res-
pectivamente, con el secretario
general de Pesca Maritima, Sa-
muel Judrez. El secretario gene-
ral, que intermedié para conci-
liar los intereses de ambas
comunidades en el conflicto,
anuncié que se aplicaran restric-
ciones para proteger los recursos
y subrayé que se trata de un
asunto entre artes y no entre Co-
munidades Autonémicas. Los
consejeros de Pesca de las regio-
nes en conflicto afirmaron estar
seguros de que los pescadores de
ambas autonomias entenderian
las restricciones acordadas.

La reunién, por desgracia
finaliz6 sin acuerdo definitivo y
el conflicto comercial entre las
lonjas asturianas y las gallegas
para realizar las ventas de los
arrastreros se mantendra, ya que
las grandes lonjas necesitan bar-
cos con gran capacidad extracti-
va para sacar beneficio a sus in-
fraestructuras. Los intereses de
las lonjas asturianas son distin-
tos a los de los pescadores de
bajura de esa Comunidad, aun-
que ahora estén del mismo lado
en este capitulo que enfrenta,
por un lado, artes de pesca y, por
otro, intereses comerciales. l



La flota del cerco asturiana
partidaria de ampliar los paros biolégicos

La flota cerquera del Principado manifesté su respaldo
a la aplicacién del paro biolégico impuesto por er
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion para
recuperar el stock de sardina. Los patrones y
armadores afirmaron, también, conformarse con las
compensaciones econémicas ofrecidas por la
administracion autonémica, ounﬂue son inferiores a

las que estan percibiendo otras

otas amarradas,

z han aiadido la posibilidad de realizar paros
iolégicos mas extensos.

os patrones y armadores de
I la flota del cerco acorda-
ron, en una reuniém cele-
brada en la Casa del Mar de Gi-
jon, apoyar el paro bioldgico en
aguas del Cantdbrico decretado
por la Administracién, durante el
mes de marzo, a fin de favorecer
la recuperacion de la poblacién de
sardinas y apuntan, por su parte,
la posibilidad de realizar vedas
durante el invierno para recuperar
el caladero.

El Gobierno regional ofrecid
al sector la posibilidad de aplicar
la veda de la sardina y, por tanto,
los barcos podrian capturar otras
especies y no cobrar compensa-
ciones, o realizar el paro y cobrar
las ayudas. Los once barcos que
componen la flota asturiana del
cerco (siete en Avilés, tres en Las-
tres y uno en Luarca) decidieron
permanecer amarrados durante el
primer paro de estas caracteristi-
cas que se realiza en la Comuni-
dad Auténoma.

Los armadores de los barcos
cerqueros estimaron que la com-
pensacién econémica para el con-

junto de la flota cerquera por el
amarre, que alcanza los 30 millo-
nes de pesetas, no compensa las
pérdidas, pero ante la situacién
del caladero es necesario amarrar
y cualquier ayuda o compensa-
cién econdmica es bienvenida.

Las ayudas que la Direccién

General de Pesca del Principado
gestionard son de 91.140 pesetas
para los marineros enrolados en
las embarcaciones afectadas por el
paro, 127.751 cobrarén los técni-
cos de estos barcos y los armado-
res percibirdn cantidades en fun-
cién del tonelaje de los buques.

Un total de 130 familias de
pescadores serdn compensadas
con estas ayudas que, segtin la di-
rectora de Pesca del Principado,
Pilar Jiménez, se ha apuntado la
posibilidad de realizarlas en otras
épocas del afio.

Recuperacion del
Cantabrico

Esta actitud partidaria de rea-
lizar una explotacién pesquera
sostenible y recuperar las pesque-
rias del Cantédbrico fue la que im-
peré durante la reunién que el sec-
tor del bajura tuvo en Cedeira el
pasado 5 de marzo y a la que asis-
tieron los representantes asturia-
nos junto con los de Euskadi,
Cantabria y Galicia para asumir la
parte de responsabilidad que co-
rresponde al sector de bajura en la
crisis que padecen las pesquerias.

Segiin el presidente de la Fe-
deracién Provincial de Cofradias

de Pescadores, Fernando Menén-
dez Brafia, quienes utilizan artes
tradicionales deben ser conscien-
tes de que estardn sometidos tam-
bién a las limitaciones y que la
proteccion del mar es una tarea
de todos, aunque el esfuerzo me-
rece la pena.

Menéndez Braiia, en su inter-
vencién en Cedeira, subrayé el
dafio que el denominado tren de
“bolos”, que permite a la flota
arrastrera penetrar con sus redes
en fondos rocosos, ha hecho a los
pescadores de bajura que, tradi-
cionalmente, habian utilizado esas
zonas para pescar con las artes
fijas. Y pidié que se limite y so-
meta a una estricta vigilancia la
explotacién por parte de los arras-
treros del caladero nacional mds
cercano al Principado.

En Ia reunién de Cedeira los
representantes de la flota del
litoral, que agrupa a 30.000 per-
sonas y a 9.500 barcos en las
cuatro Comunidades, fueron una-
nimes en abogar por una pesca
responsable que se plasmo6 en la
denominada Carta de Cedeira, en
la que se revisa la pesca de fon-
do y se reclama el cese inmedia-
to de la captura de juveniles que
se atribuye especialmente a los
arrastreros. M

B Estudiantes
holandeses en el
Centro de Seguridad
Maritima Jovellanos

El buque escuela holandés
“Koningin Juliana” amarré en
el Puerto del Musel para
realizar un curso de seguridad
prevencion de incendios que
EJe impartido en el Centro %e
Seguridad Maritima Jovellanos
en Veranes. los 21 jovenes
holandeses, que componen la
tripulacién del barco junto a 17
marineros profesionalles, estan
realizando précticas ndutico-
pesqueras como parte del
curriculum de cuatro afios de

estudio para la obtencién
del titulo.

El barco holandés, con cerca de
50 metros de eslora y un peso
de 675 toneladas, es una
auténtica aula en la que los
estudiantes aprenden desde
cémo manipular el pescado
recién capturado a los mas
avanzados sistemas de
navegacién y comunicacion.

El curso de seguridad imparfido
en El Musel y los simulacros a
los que los estudiantes han
tenido que hacer frente se
suman a las précticas de
ingenieria, sistemas de

navegacion y cc?ruru y
manipulacion del pescado. Para
este fin, el buque esta dotado en
sus bodegas de todo fipo de
ingenios técnicos como sisternas
informaticos y electrénicos m
sofisticados y de utillaje para la
manipulacion del pescado,
como una cinfa transportadora
o una pequena fabrica de hielo.

M Los pescadores
canarios tendréan un
seguro que cubrira
daiios fisicos

El nuevo fitular de la Consejeria
de Agricultura, Pesca y

Alimentacién del o0e®
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El buque Cornide
Saavedra ha
finalizado una
campaiia de
investigacién que
completa la
topografia
submarina de las
Baleares. Este
proyecto se
enmarca dentro
del Plan Nacional
‘ de Zona
Econémica
Exclusiva y en
este marco se
continuardan
realizando
estudios
detallados de la
topografia
submarina del
litoral. El IEO
pretende editar el
préximo aiio las
cartas marinas de
la Comunidad
Canaria.

De COSTA a COSTA
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® ® ® Cobierno de Canarias,
Guillermo Gui ou, presenté un

ro que cubrird los riesgos
:f?agrgrddgs de su aclividad 3
profesional y que incluye primas
en los casos de accidente,
invalidez o muerte.

La Consejeria desfinard cerca
de 20 millones de pesetas al
pago de la prima y se estd
negociando con la compaiia
dsaglumdom con la intencién de
ampliar la cobertura de
proteccion. La ampliacién
depende, segin Guigou, de las
condiciones de la aseguradora y
de la disposicién presupuestaria
de su departamento.
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El Instituto Espaiiol de Oceanografia edita los
primeros mapas marinos del mar balear

| Instituto Espafiol de Oce-
Eanugrafiu (IEO) finalizé a

finales de febrero una cam-
pafia de investigacién en aguas del
norte de Mallorca y Menorca, con
el objetivo de conocer de forma
detallada la topograffa submarina
y los valores geofisicos de la zona.
Estos trabajos, complementados
con los resultados de campaiias
anteriores, han permitido la edi-
cion de las 15 primeras cartas bari-
métricas y geofisicas de la zona.

En esta ocasién la investiga-
cién se ha realizado a bordo del
buque Cornide de Saavedra debi-
do al alto nivel de compromisos
que tiene el buque Hespérides
dentro del Plan Nacional de Zona
Exclusiva canaria.

Esta campaiia, que se enmarca
dentro del programa de estudio del
Plan Nacional de Zona Econémica
Exclusiva, que se inici6 con el es-
tudio de una franja desde Baleares
a Valencia entre 1995 y 1997, y
que se lleva a cabo en colabora-
cién con el Instituto Hidrografico
de la Marina, ha permitido la ob-
tencion de detallados registros de
los fondos marinos.

Segin el oceandgrafo y gedlo-
go del IEO, José Luis Sanz, lo mds
resefiable ha sido “la singular mor-
fologia del fondo balear, que cuen-

La péliza proporcionard a los
marineros canarios una
cobertura que es sélo
comparable con la que tienen
los pescadores de la Comunidad
Auténoma de Galicia y serd
aplicada a todos los
pescadores profesionales que se
enmarquen en el ambito de las
cofradias; por tanto, la medida
afectard a los cerca de dos

mil marineros canarios que
estén adscritos a los distintos
positos.

B Las Cofradias de las
Comunidades
Avténomas de Murcia
y Valencia acverdan

ta con cuatro monfes submarinos
cuyas cimas se encuentran actual-
mente a menos de 100 metros de la
superficie y que presentan un tipi-
co modelado marino por oleaje,
como consecuencia de su emer-
sion durante la tltima glaciacién
cuaternaria, en la que el nivel del
mar bajé hasta 130 metros aproxi-
madamente”.

Huellas de la lluvia

Esta campafia de investigacion
ha mostrado, también, el impresio-
nante proceso erosivo al que fue
sometido el margen insular entre
los 1.000 y 1.600 metros de pro-
fundidad, cortado en su totalidad
por innumerables cafiones subma-
rinos, creados por la erosién de las
aguas superficiales de lluvia cuan-
do hace 5 o 6 millones de afios el
Estrecho de Gibraltar se cerré de-
bido al choque entre las placas tec-
ténicas europea y africana. Debi-
do a esto, el Mediterrdneo quedd
completamente desecado y se de-
positaron en cuencas profundas to-
da la sal, los yesos y los carbona-
tos que contenian sus aguas.

Las directrices estructurales de
las Cadenas Béticas peninsulares
se observan tanto en la alineacién
por parejas de las islas como en la
direccion del talud insular, que

cuotas para la
sardina

Las Cofradias de pescadores de
Murcia, Valencia, Alicante y
Castellén, con la mediacion de
director general de Pesca de la
Comunic?ad de Murcia, José
Esteve, y de José Ferrando, su
homélogo en la Generalidad de
Valencia, acordaron el pasado
mes de febrero imponer cupos a
los cerqueros murcianos que
faenen en los caladeros
valencianos en un intento por
defender los recursos pesqueros.

El acuerdo permite la entrada a
los puertos castellonenses y

comparte con ellas su creacién por
el movimiento erogénico alpino.

En su siguiente camparfa el
IEO pretende finalizar las cartas
marinas del archipiélago canario,
que también se encuadran dentro
del Plan de estudio de la Zona Eco-
némica Exclusiva. El Instituto Hi-
drogeogréfico de la Marina (IHM)
es el encargado de realizar la cam-
pafia canaria, que se viene realizan-
do desde hace dos afios y se espera
que sean publicadas las cartas mari-
nas en el transcurso de un afio. B

valencianos a veinte barcos
foréneos a los que se les permite
la captura diaria de 5.500
kilogramos de sardina.

La decision, que afecta a la
sca del cerco en el litoral de
r:(:omunidud Valenciana,
donde faenan los barcos
murcianos y de otras
autonomias, muestra la
concienciacion que la defensa
de los recursos y la practica de
una pesca sostenible estdn
teniendo entre las propias

Cofradias.

Por ofro lado, el acuerdo, que
establece un méximo de 500
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A Coruiia contara con una nueva
lonja de 18.000 metros cvadrados

El puerto de A Coruiia construird una nueva lonja en el muelle de Linares de Rivas, en
la explanada de rederos, que estara en funcionamiento a principios del préximo aiio.
El presupuesto es de 2.900 millones de pesetas, y el proyecto, clue ha sufrido un
retraso de cinco afios debido al desacuerdo entre armadores y

a Autoridad Portuaria

para su ubicacién, permitira la descarga simulténea de nueve buques y supondréa
una notable mejora en las instalaciones pesqueras en el tercer puerto espaiiol en
cuanto a descarga de pesca.

l a Autoridad Portuaria de A Coruiia
sacO a concurso ptiblico la construc-
cién de la nueva lonja, que ha sido

demandada de forma reiterada por el sector

pesquero del Muro durante los tltimos cin-

co afios. La lonja contard con una superficie
cercana a los 18.000 metros cuadrados divi-

efectuard un listado semanal

didos en dos plantas. Las empresas cons-
tructoras dispondrédn hasta el proximo 10 de
abril para presentar sus ofertas a un presu-
puesto maximo de licitacién de 2.900 millo-
nes de pesetas.

El edificio estard dotado, segtin consta en
el proyecto, de una zona de preparacién del
pescado, que contard con una superficie de
3.000 metros cuadrados, dos salas de expedi-
cién de las especies de unos 500 metros cua-
drados cada una y mds de 70 almacenes para
los exportadores que tienen una superficie de
ochenta metros cuadrados. La lonja también
dispondra de una sala de exposicién de unos
5.000 mil metros cuadrados, una sala de ven-
tas, una oficina bancaria y un centro infor-
madtico. Asimismo, también estd proyectada
la habilitacién de un aparcamiento con capa-
cidad para cerca de 250 vehiculos.

Ubicacion de la lonja

Las instalaciones mantienen las caracte-
risticas del proyecto, que fue realizado en
1995; por tanto, el edificio serd construido
en el muelle de Linares de Rivas y ocupard
la explanada de rederos. Esta ubicacion, ini-

cialmente, generd tensiones que fueron cal-
méndose después de varias reuniones que
dieron como fruto el acuerdo entre armado-
res y la Autoridad Portuaria. El acuerdo en-
tre las partes fue seguido de la aprobacién
del proyecto en el mencionado muelle el pa-
sado mes de octubre.

Los trabajos de construccién de la nue-
va lonja, segun los técnicos del puerto, se
iniciardn este verano y, si las obras no su-
fren ningun retraso, el edificio serd operati-
vo en enero del préximo afio. A partir de esa
fecha la lonja estard preparada para recibir
la descarga de nueve buques de forma si-
multinea. Esta caracteristica se debe a las
recomendaciones que fueron presentadas a
la Autoridad Portuaria por parte de los ar-
madores y los explotadores, ya que en el
proyecto del afio 95 la superficic habilitada
para la descarga de los barcos sélo permitia
el alijo de seis barcos al mismo tiempo.

La nueva lonja supondra una mejora en
las instalaciones pesqueras en un puerto que
se sitda, en la actualidad, en la tercera posi-
ci6n entre los espafioles en cuanto a volumen
de pesca descargada, por detrds del puerto de
Vigo y el de las Palmas de Gran Canaria. ll

cajas de sardinas y sélo
permilira una desccr?u diaria
i

por embarcacién, paliard las

rofestas de los pescadores de
os puertos de Vinarés,
Castellén, Burriana, Gandia o
Valencia ante la descarga de
estos barcos en los puertos
mencionados, lo que abarataba
el precio del pescado en la lonja
y dofiaba sus infereses
econémicos.

Las Cofradias acordaron
también que el horario para los
veinte barcos cerqueros serd el
establecido en cada puerto para
los barcos de pesca de la
Comunidad Valenciana y se

para seleccionar a las
embarcaciones que tendrdn
acceso a los puertos, dando
prioridad a los que hayan
realizado paradas bi:fm

Seguin José Esteve, el acuerdo es
esperanzador, ya que muesfra
que el pescador murciano
“empieza a ver el mar como un
finca a la que hay que cuidar”.

B Simposio
infernacional de
terminales graneleras
en Gijon

La European Bulk Handling

El Grupo Infernacional de
Terminales, entidad constituida
hace un afio y con sede en
Londres, agrupa a instalaciones
de todo el mundo especializadas
en el movimiento de graneles
sélidos y funciona, hasta el
momento, con un comisidon
ejecutiva de la que EBHI

forma parte.

Installation (EBHI), empresa que En el simposio serd debatido
rige la terminal de graneles sélidos  un polémico cédigo
del puerto de El Musel, serd la internacional sobre carga y
organizadora de un encuentrode  descarga de los graneleros
representantes de ferminales que carga de reponsabilidad a
bgicas. graneleras de todo el mundo que las terminales de descarga.
tendrd lugar el géximo mes de stas, para evitar la
septiembre en Gijon. responsabilidad, pretenden

desterrar los barcos subesténdar
y apoyan a los armadores que
mantienen a sus flotas en
condiciones debidas. Aparte de
este tema, también se estudiaran
en las reuniones asuntos de
seguridad maritima, los sistemas
automatizados y su repercusién
o la interconexién de f::i
terminales graneleras a través
de Infernet. B
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Campaia informativa del ISM

““BOTIQUINES:

SALUD A BORDO

El Instituto Social de la Marina ha puesto en
marcha una nueva campaiia informativa sobre
“El botiquin a bordo”, cuyo obijetivo es

informar a em%resorios

mar sobre la o

y trabajadores del
ligatoriedad de llevar dicho

botiquin en todas las embarcaciones y

del buen uso que deben hacer de este
instrumento, imprescindible para garantizar
una mejor asistencia sanitaria en el mar. La
campana se enmarca dentro de las actividades
de formacion y prevencion que el ISM lleva a
cabo con el fin de mejorar las condiciones de
vida y salud a bordo de las gentes del mar.

a campaiia, cuyo slo-

gan es “Botiquines:

Salud a bordo" se

4 realizard, como ya es
tradicional en todas

las que lleva a cabo el Instituto
Social de la Marina, por medio
de un diptico informativo y
carteles que serdn distribuidos
en todos los centros locales y
provinciales que este organis-
mo, dependiente del Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales,
tiene en todo el litoral espaiiol,

MAR

en las empresas navieras, en
las cofradias de pescadores, en
los locales sindicales y en las
embarcaciones.

Obligatoriedad

La campaiia responde tam-
bién a recordar la obligatorie-
dad de llevar estos botiquines a
bordo a partir del pasado mes
de marzo, incluyendo todas las
adaptaciones que se regulaban
por el Real Decreto 258/99, en
el que se establecieron las con-

diciones minimas sobre la pro-
teccién de la salud y la asisten-
cia médica de los trabajadores
del mar. Este Real Decreto in-
corporaba a la normativa es-
pafiola la Directiva Europea
92/29 CEE, que fija los nuevos
contenidos para los botiquines
a bordo, en sus diversos tipos,
més completos y renovados
que los que hasta ahora se ve-
nian utilizando.

En dicha norma se daba
un plazo de un afio desde la pu-
blicacién del Real Decreto, fe-
brero de 1999, para que los
empresarios hicieran las adap-
taciones necesarias en materia
de botiquines.

Eficacia y asesoramiento

Segiin se explica en el fo-
lleto informativo, que el ISM
esta distribuyendo, la eficacia
de la asistencia sanitaria a bor-
do depende de las posibilida-
des del botiquin a bordo, por lo
que es importante procurar que
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se encuentre bien situado, or-
denado y adecuadamente do-
tado para el tipo de navegacion
que realice el barco.

Se recomienda también
que, antes de hacer uso de los
medicamentos del botiquin, se
realice una consulta al Centro
Radio-Médico, del Instituto
Social de la Marina, que presta
asistencia de forma gratuita y
permanente durante las 24 ho-
ras del dia y durante todos los

los botiquines deben ser revi-
sados una vez al ano por el
personal sanitario designado
por el ISM y que la responsa-
bilidad de suministro y reno-
vacion del botiquin es del ar-
mador y la responsabilidad de
mantenimiento y gestion del
mismo es del responsable sani-
tario a bordo.

La normativa sefiala las do-
taciones minimas y la docu-
mentacién de los diferentes

dias del afio.

El Real Decreto 258/1999,
por el que se establecen las
condiciones minimas sobre la
salud y la asistencia médica a los
trabajadores del mar, ha sido
publicado por el Bolefin Oficial
del Estado niomero 47 de 24 de
febrero de 1999. En él se contiene
con todo detalle la dotacién que
han de llevar los botiquines, los
listados de sustancia peligrosas,
los antidotos y los formatos de
los libros de Registro de
Administracién de Farmacos a
Bordo, de los libros de Revision del
Botiquin y los modelos de armarios
r contenedores para el botiquin y
os antidotos.

Este Real Decreto es de aplicacion
a toda embarcacion debidamente
registrada y abanderada en Espaiia,

A=+

Asimismo, se recuerda que

MATERIAL
DE CURA

tipos de botiquin que, obligato-
riamente, deben llevar todos.
Las empresas navieras o arma-

Ambito de aplicacion de la normativa

de acuerdo con lo dispuesto en la
Ley de Puertos del Estado y de

la Marina Mercante, que realicen
navegaciéon maritima o pesquera.
Estan excluidos de su cumplimiento
la navegacion fluvial, los buques de
guerra, las embarcaciones de recreo
utilizadas para fines no comerciales
que dispongan de una tripulacién
profesional y los remolcadores que
naveguen en la zona portuaria.

Las medidas que se establecen en
esta disposicion se aplicarén a los
tripulantes enrolados, asi come a las
personas en periodo de formacién,
aprendices y trabajadores en
prdcticas que se encuentren,
asimismo, enrolados, no siendo de
aplicacion a los practicos y al personal
de tierra que realiza trabajos a bordo
de un buque en puerto. B

doras podrdn aumentar la can-
tidad de cada producto, siem-
pre que no se trate de toxicos o
estupefacientes.

Tipos de botiquin

La norma a la que hemos
hecho referencia obliga a todos
los buques a llevar permanen-
temente un botiquin cuyo con-
tenido, tanto en lo referente a
medicamentos como a material
médico, ha de responder, en
funcién de las caracteristicas
del trayecto que se realice, las
actividades que se lleven a ca-
bo en €l o a los tipos de carga-
mento, a unos estandares cuali-
tativos y cuantitativos. Existen
tres tipos de botiquines, el A, B
y C. El més completo es el A,
que es el que deberdn llevar
aquellas embarcaciones que
operen sin limitacién de zona
geografica, mientras que el
modelo mds sencillo es el C,
con el que deberédn ir provistos
los buques que naveguen sola-
mente en aguas interiores o a
menos de 12 millas de la costa.

Ademis de los botiquines,
todos los buques deberan lle-
var en cada una de sus balsas
de salvamento, asi como en los
botes salvavidas, el material de
primeros auxilios que estable-
ce la norma y que deberan estar
situados en compartimentos
estancos. ll

Concha H. Carazo

BOTIQUIN
DE BALSAS
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Esta materia es objeto
de una abundante
litigiosidad, que afecta
particularmente al
Régimen Especial de la
Seguridad Social de
los Trabajadores del
Mar, en el que es
frecuente que se
presten servicios en los
citados paises y que
estd motivada por las
diferencias de criterios
que existen en la
interpretaciéon de las
normas que las
regulan, hasta el
punto que la misma
ha sido objeto del
planteamiento de una
cuestién prejudicial por
el Tribunal Superior de
Justicia del Pais Vasco
ante el Tribunal
Superior de Justicia de
las Comunidades
Europeas, que fue
resuelta en la STJCE de
fecha 12 de
septiembre de 1996
otra planteada por el
Tribunal Supremo, que
fue resuelta en la
STJCE de fecha 17 de
diciembre de 1998.
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CUANTIA DE LAS
PENSIONES CON _
COTIZACIONES EN ESPANA
Y EN OTROS PAISES

esde que Espaiia
entrd a formar par-
te de la Unién Eu-

ropea, esta regulacion se
encuentra contenida en los
denominados Reglamentos
Comunitarios, que desde
entonces sustituyen a los
convenios bilaterales en
materia de Seguridad So-
cial, y en concreto la forma
de calcular la base regula-
dora de las citadas pensio-
nes, que es lo primero que
hay que conocer para de-
terminar su cuantia, se en-
cuentra en el articulo 47.1,
g) del Reglamento de la
(CEE) 1408/71, del Conse-
jo, en la redacciéon dada
por el reglamento (CEE)
nimero 1248/92, del Con-
sejo de 30 de abril, Anexo
VI D.4, que dice textual-
mente:

“El célculo de la presta-
cién tedrica espafiola se
efectuard sobre las bases de
cotizacion reales del asegu-
rado, durante los afios in-
mediatamente anteriores al
pago de la dltima cotiza-
cién a la Seguridad Social
espafiola. La cuantia de la
pensién se incrementard
con arreglo al importe de
los aumentos y revaloriza-
ciones calculados para ca-
da afio posterior y hasta el
afio anterior al hecho cau-
sante, para las pensiones de
la misma naturaleza”.

Asf, por ejemplo, en el

DE LA UE

caso de un trabajador que los
primeros veinte afios de su
vida laboral haya trabajado
en Espafia y el resto en Ale-
mania y solicita en nuestro
pais una pensién de jubi-
lacién, la citada base se cal-
cularia computdndose las co-
tizaciones de los afios ante-
riores al pago de la dltima
cotizacién a la Seguridad So-

cial espafiola, y con la aplica-
cién también de las normas
sobre célculo de base regu-
ladora de la LGSS, R.D.L.
1/94, de 20 de junio, Texto
Refundido, art. 162, con la
modificacién introducida por
la Ley 24/97, de 15 de julio.
En el caso de la incapacidad
permanente, seria el articulo
140 de la LGSS.




Esta cantidad se revalori-
zarfa cada afio posterior y
hasta el afio anterior al hecho
causante en los mismos tér-
minos que, de acuerdo con la
legislacién nacional espafiola,
lo hubiere sido una pension
causada en el momento en
que se abond la dltima cotiza-
cioén en Espaiia.

Esta regulacion, que a pri-
mera vista parece clara, sin
embargo no lo es tanto, y ello
porque apartdndose de la doc-
trina que atribuye imperati-
vidad absoluta a la norma
comunitaria, la STIECE de
fecha 7-2-1991, no admite la
sustitucion de los convenios o
tratados precedentes a la inte-
gracioén entre actuales Esta-
dos miembros cuando éstos
implican para los trabajadores
ventajas superiores a las que
se derivan de la normativa co-

munitaria, El criterio de esta
sentencia ha sido recogido
por otras del Tribunal Supre-
mo, como la de fecha 15-10-
1993 (R.J. 1993/9216), en la
que en un caso de un trabaja-
dor que habia trabajado, pri-
mero en Espafia y después en
Alemania, solicita pensién de
jubilacién a la Seguridad So-
cial espafiola, en la que decla-
ra que la solucidn correcta es
la de aplicar el convenio his-
pano-aleman de Seguridad
Social, al ser mas favorable
que el Reglamento Comunita-
rio citado, y computa en la
base reguladora de la pension
de jubilacién, las bases me-
dias de cotizacion vigentes en
nuestro pais, en los dltimos
afios en que el interesado
presto servicios en Alemania.
De conformidad también con
los articulos citados de la
LGSS.

Este criterio se ha mante-
nido por el Tribunal Supre-
mo después de la modifica-
cién del Reglamento de la
(CEE) 1408/71, del Consejo,
por el Reglamento (CEE) nu-
mero 1248/92, del Consejo
de 30 de abril, Anexo VIC.4,
entre otras en la STS 15-3-99
(R.J. 1999/3751), que decla-
ra: “prevalecen, conforme la
doctrina judicial comuni-
taria, las disposiciones mds
favorables al trabajador-
beneficiario, como son, en el
caso litigioso, los articulos
25 y 11 del Convenio Hispa-
no-Aleman”. También se
pueden citar la STS de fecha
21-6-99 (R.J. 1999/5226) y
la de fecha 11-5-1999 (R.J.
1999/5782).

En conclusion, prevalecen
las normas mds favorables
para el trabajador, a la hora de

¢89% %13 L

determinar las cotizaciones
a tener en cuenta en la ba-
se reguladora, y pueden ser
los convenios bilaterales
en materia de Seguridad
Social o el Reglamento
(CEE) 1408/71, del Conse-
jo, en la redaccién dada
por el Reglamento (CEE)
mimero 1248/92, del Con-
sejo de 30 de abril, Anexo
VI D4, lo que habra de de-
terminarse en cada caso
concreto, si bien el conve-
nio hispano-aleman parece
ser el mas favorable, en el
caso, claro esta, de que se
haya trabajado en Espafia y
Alemania, a juzgar por el
numero de peticiones de su
aplicacién.

En la pensién de jubila-
cién habria que aplicar
ademds sobre la cantidad
asi obtenida un porcentaje
reductor, que viene dado
en funcién de los afios de
cotizacién y de la edad con
la que se accede a la mis-
ma, de conformidad con lo
establecido en los articulos
163 y la disposicion transi-
toria tercera, regla 2.2 del
apartado 1, de la LGSS,
R.D.L. 1/94, de 20 de ju-
nio, en la redaccién dada
por la Ley 24/97, de 15 de
julio, y normas que la de-
sarrollan.

Por 1ltimo, a la canti-
dad asi obtenida hay que
aplicar lo que se denomina
cladsula “prorrata témpo-
ris”, que es un porcentaje
en funcién de los periodos
de cotizaciéon cumplidos
bajo la legislaciéon espa-
fiola, tanto en la jubilacién
como en la incapacidad
permanente, de confor-
midad con los articulos
38.1 y 46.2 del Reglamen-
to 1408/71. W

Rosario Escalante Zabala
Letrada de la
Administracion de la
Seguridad Social
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Sanidad

a bordo
/

A pesar de los
grandes esfuerzos
en realizar
campanas anti-
tabaco, millones
de personas
mantienen el
habito de fumar.
Son muchos los
adolescentes que
se inician en este
habito y cada vez
va en aumento

el porcentaje

e mujeres
fumadoras. La
mayoria de los
fumadores son
adictos al tabaco y
se quejan de que
no pueden
abandonarlo, a
pesar de haberlo
intentado.
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DEJAR DE FUMAR

1 enorme impacto de
las enfermedades y de
la mortalidad prematu-

ra debidas al habito de fumar
tabaco, especialmente cigarri-
llos, se encuentra vigente. A
esto hay que afiadir unos cos-
tes socioecondmicos elevadi-
simos, derivados del aumento
del absentismo laboral, de las
incapacidades permanentes,
de la reduccién de la esperan-
za de vida, del coste de los tra-
tamientos médicos, etc., que
superan ampliamente los ted-
ricos beneficios que podian
obtenerse del cultivo y comer-
cializacién del tabaco.

Asf pues, no resulta gratui-
ta la informacion de los exper-
tos de la OMS, de que estamos
ante la principal causa de
muerte evitable en los pafses
desarrollados.

En este contexto, las medi-
das legislativas de todo tipo (en
defensa y proteccién de los no
fumadores, de incrementos de
precios, restricciones del con-
sumo en determinados lugares,
prohibicién de la publicidad,
etc.), acompafiadas de acciones
informativas y educativas diri-
gidas a la poblacién, especial-
mente a través de los profesio-
nales de la salud y la ensefianza,
se han revelado como el cami-
no correcto y necesario para
crear un estado de opinién que,
junto con medidas individuales
de ayuda al fumador, permitan
atajar este importante proble-
ma de salud.

Por eso, el dar consejo y
ayudar a los fumadores a que
dejen de fumar es una de las
actividades mds importantes y
al mismo tiempo sencillas que
el profesional de la salud pue-
de y debe llevar a cabo en su
quehacer diario para elevar el
nivel de salud de la poblacién.

;Como dejar de fumar?

La adiccién al tabaco con-

siste en un hébito formado por
un componerite social y otro de
adicion fisica, que se combi-
nan, constituyendo un desafio
formidable para dejar de fumar.
Diferentes estudios han com-
probado que la adiccién al ta-
baco es més grave que la adic-
cion al alcohol y al menos tan
fuerte como la adiccion a los
narcéticos,

La adiccién se correlaciona
con el momento del dia en que
se enciende el primer cigarrillo
y el niimero de cigarrillos que
se fuman al dia. LLas personas
que fuman en los primeros mi-
nutos después de despertarse,
incluso antes de salir de la ca-
ma, y cuyo primer cigarrillo
del dia es el mas importante,
son los mds adictos. También
aquellos que fuman mds de un
paquete de cigarrillos al dia pa-
decen una alta adiccién.

Dejar de fumar no es un he-
cho puntual o aislado; dejar de
fumar es un proceso con etapas
sucesivas que el fumador va
superando con su voluntad y su
motivacion.

La mayoria de las personas

que se plantean dejar el hébito,
lo hacen por razones de salud,
bien propia o la de aquellos
que conviven con ellas y que
por causa de este hdbito nocivo
pueden sufrir un aumento en la
frecuencia de las infecciones
respiratorias, un agravamiento
del asma...

Los fumadores no tienen en
cuenta que dependiendo de la
edad de comienzo del habito
pueden perder entre 7 y 13
afios de vida, por las enferme-
dades relacionadas con el con-
sumo de tabaco como son la
arterioesclerosis, que puede
llegar a causar infartos de mio-
cardio y accidentes cerebrovas-
culares; el cdncer, que se da
mds frecuentemente en pul-
mon, pancreas, vejiga, utero,
laringe y eséfago, y las enfer-
medades pulmonares como la
bronquitis crénica y el enfi-
sema.

Algunos fumadores aducen
razones econdmicas para dejar
de fumar, ya que dependiendo
de su consumo pueden llegar a
ahorrar una buena cantidad, no
s6lo en la compra de cigarrillos
sino también al eliminar aque-




llos dafios producidos por que-
maduras en la ropa, alfombras,
tapicerias...

Tratamiento

El primer paso para el mé-
dico es recomendar seriamente
el cese del hdbito y ofrecer al-
guna guia con consejos para
dejar de fumar. Si los fumado-
res son capaces de conseguirlo
gracias a estos consejos y a la
modificaciéon de conducta, se
podran evitar los costes y efec-
tos adversos de los medica-
mentos que ayudan a dejar el
hébito.

Cuando no se consigue, se
comienza el tratamiento con la
seleccion de una fecha con-
creta para dejar de fumar, que
es un punto clave y que se de-
be coordinar con el uso de far-
macos para ayudar a la retirada
del tabaco. La fecha seleccio-
nada puede ser aleatoria o en
un dia sefialado (por ejemplo
vacaciones, un aniversario...).
No se recomienda una fecha
con connotaciones negativas
(por ejemplo la declaracién de
Hacienda) para hacerlo.

Se debe seguir una modifi-
cacion de la conducta que
consiste en cambiar el patrén
del habito de fumar en rela-
ci6én con las actividades coti-

dianas. Estas acciones incluyen
las conversaciones telefénicas,
descansos para tomar café, co-
midas, actividad sexual, aburri-
miento, problemas de trafico u
otras frustraciones. Las perso-
nas que reconocen situaciones
asociadas al habito de fumar
pueden modificarlas o sustituir
la actividad oral (por ejemplo
chupar un caramelo, masticar
un palillo de dientes, utilizar un
chicle normal...).

Hay que superar el mono
dejando el habito de manera ra-
dical.

El tratamiento farmaco-
légico suele hacerse a base de
sustitutivos de la nicotina.

Los chicles de nicotina per-
miten dosificar esta sustancia y
reproducen parcialmente las
actividades orales del gesto de
fumar. El chicle se mastica o se
coloca entre la mucosa oral y
los dientes dependiendo de la
sensacién de alivio de los sin-
tomas de abstinencia. El uso
del chicle se mantiene por lo
general durante 1 a 3 meses,
dependiendo del éxito del cese
del tabaquismo. Puede apare-
cer dolor en la mandibula por
masticacién excesiva, irrita-
cién de garganta y estémago,
hipo y flatulencia. La adiccién
al chicle es muy rara. Cuando
se emplea el chicle junto con la

modificacion de conducta de
forma intensiva los porcentajes
de éxito a un afio alcanzan en-
tre el 20 y el 25%. El uso espo-
radico del chicle de nicotina
sin modificacién de la conduc-
ta no suele ser efectivo.

El parche transdérmico de
nicotina permite una liberacién
mas homogénea de esta sustan-
cia. Los hay con diversas dosis.
Se suele usar 1 al dia durante 6
semanas. Puede dar irritacién
de la piel. El éxito del parche
depende también del grado de
modificacién de la conducta
asociada, que unidos alcanzan
un porcentaje de interrupcién
del tabaquismo mantenida en-
tre el 20 y 25% a un afio.

También puede utilizarse
un nebulizador nasal de ni-
cotina, solo o en combina-
cién con el chicle o parche.
Se pueden utilizar los tres
métodos de administracién
de nicotina simultdneamente,
pero parece que esto no au-
menta el nimero de resulta-
dos satisfactorios.

Existen otros medicamen-
tos que no contienen nicotina,
que han de administrarse bajo
prescripcién de un médico, y
que combinados con los susti-
tutos de la nicotina arriba men-
cionados consiguen una inte-
rrupcién del tabaquismo de
hasta el 50% a un afio.

Problemas asociados
con el abandono del
habito de fumar

La abstinencia del tabaco
puede llegar a producir nume-
rosos sintomas incémodos, co-
mo necesidad de tabaco, irrita-
bilidad, ansiedad, dificultad de
concentracion, excitacidn, ce-
falea, adormecimiento y mo-
lestias géstricas. Esta abstinen-
cia del tabaco es mds grave en
pacientes con adiccién intensa.

Se producen recaidas en
muchos casos después de un
primer intento de abandonarlo,
ya que suelen ser necesarios en-
tre cinco y siete intentos antes
de conseguirlo. El fracaso no se
debe considerar como indicador
de falta de motivacién. Cuantas
mds veces se hagan intentos se-
rios para dejar de fumar, mas
probable serd conseguirlo. Sue-
len ser necesarias diferentes es-
trategias y modificaciones de
conducta para conseguirlo.

La ganancia de peso suele
ser una preocupacion, especial-
mente en las mujeres, que pue-
den usar el tabaco como una
medida de control del peso, por-
que suprime el apetito y aumen-
ta ligeramente la tasa de meta-
bolismo basal. La ganancia de
peso media en mujeres durante
los seis meses primeros después
de dejar de fumar es de unos 5
Kg. Esta ganancia de peso es
moderada y no supone un ries-
go para la salud en comparacién
con el riesgo que supone el con-
sumo continuado de tabaco. Pa-
ra ayudar a controlar el peso se
puede hacer una consulta dieté-
tica, usar los sustitutos de la ni-
cotina y aumentar el ejercicio;
éste a su vez puede reducir la
compulsién por fumar,

El tabaco se puede usar pa-
ra combatir la depresion, por
ello estas personas cuando in-
tentan dejar de fumar deben es-
tar bajo la supervisién de un
médico por la posibilidad de
que la depresi6én empeore y sea
necesario instaurar un trata-
miento antidepresivo. ll

Ana Martin Aragon
Médico de Sanidad Maritima
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Convocados los
"Premios
Centenario del
nacimiento

de la Seguridad
Social”

l a Direccion General de la
Tesoreria General de la Se-
guridad Social ha convoca-

do los “Premios Centenario del

Nacimiento de la Seguridad So-

cial” en las modalidades Medios

de Comunicacién Social (prensa,
radio y television); de Investiga-

cién, premio Juvenil e Infantil y

premio Pensionistas. El plazo de

presentacion de los trabajos finali-
zard el 30 de noviembre del pre-
sente aflo y se pueden remitir por
correo certificado a la Secretaria
de Estado de la Seguridad Social,

Ministerio de Trabajo y Asuntos

Sociales, C/ Agustin de Bethen-

court, 4, 28071 Madrid.

Las modalidades de Medios
de Comunicacion e Investigacién
tendran tres primeros premios ca-
da una de dos millones, un millén
y medio millén, respectivamente.
Los tres primeros premios de la
modalidad Pensionistas estardn
dotados con un millén, medio mi-
1I6n y 250.000 pesetas, respecti-
vamente.

Finalmente, en la modalidad
Juvenil e Infantil habrd dos pre-
mios: el primero consistird en un
ordenador personal y una impre-
sora valorados en 230.000 pesetas,
un viaje a Port Aventura para tres
personas de tres dias de duracion,
valorado en 150.000 pesetas, y
cinco ordenadores para el colegio
donde esté cursando sus estudios
el ganador. El segundo premio se-
rd un ordenador personal, valora-
do en 200.000 pesetas, y un lote de
libros, cuyo importe equivaldrd a
50.000 pesetas. Habra dos accesit
consistentes en una video-consola
de juegos valorada en 40.000 pe-
setas y un lote de libros valorado
en 50.000 pesetas.

Para ampliar esta informa-
cion se puede consultar el Boletin
Oficial del Estado niimero 56 co-
rrespondiente al lunes 6 de mar-
zo de 2000 en su pagina 9366. B
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Del 28 de abril al 1 de mayo

Expo Rapita 2000 yua esta en marcha

a estan en marcha todos los
preparativos para la cele-
bracién de la XII Feria

Estatal Ndutico Pesquera, “Expo
Rapita 2000”. Tendrd lugar en la
localidad tarraconense de San Car-
los de la Répita, los proximo dias
28 de abril a 1 de mayo, con la par-
ticipacion de mds de 100 empresas
expositoras que ocupardn 8.000
metros cuadrados, 1a mitad de ellos
cubiertos y la otra mitad al aire
libre.

Los productos expuestos con la
finalidad de satisfacer, con la mas
moderna y novedosa tecnologia,
las necesidades de los armadores,
pescadores y gentes relacionadas
con el mundo maritimo, serdn los
relativos a la construccién naval;
embarcaciones de recreo; equipos

I FIRA ESTATAL
NRUTICO-PESOUER

equipos y elementos del casco, ar-
boladura y jarcia; habilitacién; se-
guridad; equipos de pesca; acuicul-
tura; y otros equipos, materiales y
servicios. También habra stands
que representardn a las distintas
instituciones que deseen participar.

Esta XII edicién de Expo
Rapita cuenta con la colaboracién
de Caixa Tarragona; Diputacién
Provincial de Tarragona; Ayunta-
miento de San Carlos de la Rapita,
Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacién, y el FROM vy el
Consell Comarcal.

Nota: Todos los interesados
en recibir mas informacién so-
bre este acontecimiento se pue-
den dirigir al Ayuntamiento de
San Carlos de la Rapita. Plaza de

propulsores y de maniobra; equipos auxiliares de
méquinas; electricidad naval: equipos de cubierta;

Carlos I1I, 13 43540 Tarragona. Tel.: 977 740 100
o Fax: 977 744 387. &

A iniciativa de la Cofradia de Pescadores de El Campello (Alicante)

Los escolares espaiioles podran conocer el
mundo de la pesca y sus particularidades

a Cofradia de Pescadores

I del puerto pesquero de El
Campello (Alicante), en co-
laboracién con el Ayuntamiento de
esta localidad, ha puesto en mar-
cha un programa promocional con
el fin de que la poblacién infantil y
juvenil de la Comunidad Valencia-

na o de cualquier otra provincia
que lo solicite puedan conocer “El
Mundo de la Pesca y sus particula-
ridades”.

Dicho programa, que se ha ini-
ciado este afio, incluye una serie de
actividades destinadas a la pobla-

Nombramiento en el ministerio de Trabajo

y Asuntos Sociales

Antonio Maceda, Director General
de Ordenacion de lus Migraciones

Migraciones del Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales.

ﬁ ntonio Maceda Garcia ha sido nombrado Director General de

Licenciado en Derecho por la Universidad de Santiago de
Compostela, ingresé en 1976 en el cuerpo técnico del Instituto Espa-
fiol de Emigracion, en el que ha desarrollado su labor profesional, pa-
sando por las agregadurias laborales de las embajadas espafiolas en Pa-
ris, La Haya y en la Delegacién Permanente de Espafia ante la OCDE.

Tras desarrollar sus funciones en la Direccion General de Orde-
nacién de las Migraciones con competencias relativas al trabajo de
los extranjeros en Espafia, la gestion del empleo exterior, emigracion
y retorno, en 1997 fue nombrado Subdirector General de Regulacién
de la Inmigracién y Migraciones Interiores del Ministerio de Traba-

jo y Asuntos Sociales. Ml

cién infantil y juvenil entre las que
figura una visita a la lonja de pes-
cado del puerto pesquero de El
Campello. En este recorrido, que
estard guiado por un empleado de la
Cofradia de Pescadores, se explica-
rd a los nifios y los jévenes las dis-
tintas modalidades de pesca, la
morfologia de un pez, las capturas
mds importantes, la proteccién de
alevines, la subasta de pescado, etc.

Tras el recorrido, que durara
una hora y media aproximadamen-
te, los asistentes recibirdn una serie
de folletos que tendran que rellenar,
a modo de ejercicio préctico, rela-
tando todo aquello que han visto y
aprendido sobre las artes de pesca y
las capturas que se realizan con ca-
da una de ellas, los componentes de
un barco pesquero o sobre la protec-
cién de las especies mds pequefias.

Nota: Todos los Centros Es-
colares que estén interesados
en realizar esta actividad pue-
den ponerse en contacto via fax
con la Cofradia de Pescadores
de El Campello en el mimero
96 563 06 15, indicando dia, ho-
ra y nimero de alumnos que
realizarian la visita. B



CAMPANA DE INFORMACION DEL ETIQUETADO

DE LOS PRODUCTOS DE LA PESCAY LA ACUICULTURA

Real Decreto 331/1999

Nos vestimos
de etiqueta

Desde el 18 de Septiembre de 1999, todos los productos

de la pesca y de la acuicultura (frescos, refrigerados o cocidos) _
deberan someterse a una clasificacion y etiquetado. S
Deberan llevar en el envase o embalaje, '
y en lugar bien visible, una etiqueta,
cuyas dimensiones minimas han
de ser de 14 cm. de longitud

por 4 cm. de altura, en la que en
caracteres legibles e indelebles se
contemplen determinadas especificaciones
técnicas, dando una informacién completa
y veraz al consumidor.

-

CLASIFICACION Y ETIQUETADO
DE LOS PRODUCTOS PESQUEROS FRESCOS,
REFRIGERADOS O COCIDOS.

CALIBRE - —— FRESCURA - e .
Va en relacién al peso y se indica por un nimero variable, ‘ Se especificara a cual de las tres categorias existentes pertenece el producto

segun las diferentes especies. {Extra, A 0 B). La categoria debera actualizarse por cada tenedor del producto
a medida que transcurra el tiempo y el pescado se vaya alterando.

PAIS DE ORIGEN: CALIBRE: FRESCURA:
Categoria Fecha | —
E
A EXPEDIDOR
Si se trata de un producto
Nombre cientitico: | c!e la Unién Europea,
PRODUCTO: " e figurara el nombre,
ombrelcomsrcial; direccion y su ndmero de
PESO NETO | pesoweTO: FORMACDg MODO DE - EXPEDIDOR: ?f—‘glsérot%mfarlo (iR5|)~
i OBTENCION PRESENTACION, | Si es de terceros paises,
Expresado en kilogramos. AT AMIENTO, NOR.S.L: B Sdernts ol o P g
Bomiciic: direccién, la fecha de
expedicion y clasificacion.

FORMA DE OBTENCION — J MODO DE PRESENTACION / TRATAMIENTO'
Distinguir entre 'pesca extractiva’ Se indica cudl es la preparacion del producto, de manera completa o mediante la abreviatura:
o 'acuicultura’. Eviscerado: evs ¢ Fileteado: fl e Con cabeza: ¢/c » Cocido: cc ® Sin cabeza: sic.

Para otros tipos de preparacion hay que indicarlo de manera precisa.

COMUNIDAD EUROPEA

Instrumento Financiero
de Orientacion de la Pesca

http:/iwww.from.mapya.es



SEGUROS DE BARCOS Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
S6lo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espafiol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 6 Planta. 28020 MADRID.




