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'AS POTENCIA.

Méxima potencia y minimo consumo. Asi son los nuevos motores CAT de la
serie 3500B de alta cilindrada. Nuevas versiones mucho méas potentes y que
permiten un gran ahorro de combustible. Ligeros, seguros y que cumplen la
Norma IMO de emisiones NOx. Con la fiabilidad caracteristica de CAT, incluso
en las peores condiciones climdticas. Disponibles también en el nuevo sistema
integrado de propulsién que incluye
motor, reductor, eje, hélice de paso
variable y sistema electrénico de
control. Motores CAT de la serie 3500B.

La respuesta excepcional para potenciar

Sistema integrado

aun mas su barco.

de propulsién marina.

Arturo Soria, 125 - 28043 Madrid. .
Tels.: 91 413 00 13 -91 41390 12. 4
Fax: 91413 94 53. "
http:www.finanzauto.es T
BASES: Bilbao: 94 673 05 00 Las Palmas: 928 70 01 12 Oviedo: 98 526 20 08 Tenerife: 922 61 31 00

Barcelona: 93 574 00 90 A Coruna: 98 179 51 33 Malaga: 95 224 31 50 Sevilla: 95 566 44 00 Valencia: 96 180 45 85



que no tenga avanzado su  Londres por la aplicacion a
acuerdo de asociacién con la  la flota de la llamada Mer-
UE que es lo que realmente in-  chant Shiping Act. Han teni-
teresa a las autoridades de ese  do que pasar mas de 10
pais. Seguird amarrada la flota  afios, vistas interminables
en junio, pero el Gobierno ya  ante tribunales en el Reino
dio luz verde a la prérroga de  Unido y en la propia Unién
las ayudas. Europea, inversiones millo-
narias para la defensa de sus

Tiempo de relevosen el Mi-  derechos. Al final, han llega-
nisterio de Agricultura y Pesca  do las soluciones que en
y también en lo que se refiere a  este caso se llaman indemni-

as dltimas sema-
nas han sido un
tiempo de espera
y de relevos, tan-
to en lo que afec-
ta a la politica
general, como a la referida
maés directamente con el sec-
tor maritimo-pesquero. Al
final, hay cuestiones que se
han despejado como el nue-
vo gobierno de José Maria

Aznar, otras que se hallan en una actividad clave en el fun-  zaciones elevadas por un
proceso y, finalmente unas cionamiento del Instituto Social ~ montante medio para los
terceras para las que es pre- de la Marina como es la sani-  barcos superior a los 200
ciso seguir esperando como dad. El buque hospital “Espe-  millones de pesetas. Los ar-
seria el futuro acuerdo pes- ranza del Mar” fue objetode un ~ madores han ganado la bata-
quero con Marruecos. homenaje mds, cuando yase ha  lla frente a la referida Ley,
iniciado la cuenta atrds para su  pero da la impresion de que

Tiempo de espera para la eliminacién como tal en el cala-  se ha perdido otra frente
formacién del nuevo gobier- dero sahariano, mientras en la  al Reino Unido al ser nume-
no que se dio a conocer otra punta, en Asturias, se desa- rosos los barcos que, ante
una vez se completaron to- rrollan a buen ritmo los trabajos ~ las mayores exigencias y
dos los debates parlamenta- para la construccién del nuevo  controles impuestos por Bru-
rios. No hubo sorpresas en barco, mis adecuado a las nue-  selas y que aplican las auto-
Trabajo y Asuntos Sociales vas exigencias de la flota pes-  ridades de ese pafs comuni-
donde sigue al frente Juan quera espafiola. tario, estdn optando por de-
Carlos Aparicio, mientras en jar ese caladero, vender sus
Agricultura y Pesca Miguel Para quienes ha terminado  cuotas y colocar el barco,
Arias Cafiete ha pasado a también el tiempo de espera ha  cuando sea posible, en otras
ocupar el puesto de Jesis sido para el casi centenar de ar-  aguas mds tranquilas, aunque

Posada que pasa a Adminis- madores de las empresas con-  cada dia mas escasas. l
traciones Pdblicas. En el ca- DE R lEv juntas que mantenfan un con-
so de la Administracién pes- tencioso con las autoridades de Vidal Maté

quera se da por segura la
continuidad del actual secre-
tario general Samuel Judrez,
mientras quedardn vacantes
las direcciones generales de
Recursos y de Estructuras y
Mercados Pesqueros ante
las salidas voluntarias de Jo-
s¢ Ramé6n Baraflano y de
Abelardo Almécija.

Despejada la incognita
del nuevo gobierno, el sec-
tor de la pesca sigue todavia
sin ver luz en el caso de las
negociaciones para la nego-
ciacién del nuevo acuerdo
pesquero con Marruecos
cuando ya han pasado cinco
meses desde el amarre de la
flota. Parece que Rabat tie-
ne ya la intencién de sentar-
se a la mesa para comenzar
las conversaciones, aunque
tal como se preveia, Ma-
rruecos no moverd ficha de
forma significativa hasta




GUIA DEL USUARIO DEL PUERTO DE CARTAGENA

Edita: Autoridad Portuaria de Cartagena

oincidiendo con su pre-
sencia en la Feria de
Servicios al Exporta-

dor, Exporta 2000, la Autoridad
Portuaria de Cartagena ha pre-
sentado la Guia del Usuario del
Puerto de Cartagena.

Concebida como una he-
rramienta de trabajo disefiada
para facilitar la labor de los ex-
portadores e importadores que
utilizan los servicios de la co-
munidad portuaria, la gufa se
divide en tres capitulos princi-
pales. El primero define y des-
cribe los agentes que intervie-
nen en las operaciones de
importacién y exportacion,
desde el Agente de Aduanas
hasta la misma Autoridad Por-
tuaria, pasando por las empre-
sas estibadoras, las consigna-
tarias, etc.

El segundo capitulo se
ocupa de los procesos que tie-

ENCICLOPEDIA MARITIMA 2000

nen lugar durante estas opera-
ciones: inspecciones, despa-
cho aduanero, transporte te-
rrestre, etc. En esta seccion se
incluye informacién sobre la
transmision informadtica de da-
tos (E.D.I.) y sobre el Plan de
Calidad.

Un tercer capitulo recoge
informacién detallada sobre
tarifas, precios, formas de pa-
go, conferencias marftimas,
etc., asi como bibliografia y
vocabulario técnico.

La Guia permite al usuario
del puerto conocer, de forma
clara y funcional, cudl es el pa-
pel de cada uno de los agentes
portuarios y qué tramites ha de
seguir su mercancia a su paso
por el puerto. Junto la Guia de
Servicios, la del Usuario pre-
tende acortar distancias entre
la comunidad portuaria y el
cliente final. H

Edita: Instituto Maritimo Espaiiol

w1 A
ENC\CLOPED\A MA\\'.Ter

00

1 Instituto Maritimo
Espafiol ha presen-
tado una nueva edi-

ci6én de la Enciclopedia
Maritima donde se abordan
todos los aspectos relacio-
nados con el sector. Esta
publicacién forma parte del
conjunto de las actividades
del Instituto habiéndose in-
cluido en la misma nuevos
apartados de interés para
todos los profesionales del
sector maritimo. La Enci-
clopedia constituye una he-
rramienta fundamental en
el trabajo de cuantas perso-
nas y empresas viven de la
actividad en el mar. En este
trabajo se halla todo lo que
puede interesar sobre el
sector desde la informacién

general, datos sobre la flo-
ta mercante espaiiola, las
diferentes entidades mariti-
mas, las pdlizas, los segu-
ros maritimos, la legisla-
cién maritima, los traficos
en el mar, puertos espafio-
les, canales y pasos interna-
cionales, etc.

En esta nueva edicién
se incluyen también otras
cuestiones de interés para el
sector como diferentes ca-
pitulos referidos a la seguri-
dad marftima, convenios y
c6digos internacionales, la
construccién naval, forma-
cién y titulaciones mariti-
mas, internet en el sector,
etc. El precio de la obra es
de 12.480 pesetas.
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ACUERDO CON
MARRUECOS

El comisario de
Pesca Franz
Fischler remitié a
Rabat las bases de
lo que deberia ser
la negociacién

de un nuevo
compromiso
pesquero.

umario

=
>
—

&3
==
3

DIALOGO
Y EMPLEO

Didlogo con los
interlocutores
sociales y lograr

el pleno empleo

son los ejes
marcados por la
Administracién para
los préximos afios.

ADIOS AL “ESPERANZA DEL MAR”
Armadores y gentes del mar en general
homenaijearon al barco-hospital del ISM

“Esperanza del Mar” por el servicio prestado
al sector maritimo-pesquero.

Editor: Instituto Social de la Marina (Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales).
Director general: Rafasl Mateos Carrasco.
Director: Vidal Maté.
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El Presidente José Maria Aznar
nombré nuevo gohierno

EMPLEO, PENSIONES Y FORMA(

DE ESTA LEGISLATU

El Presidente del Gobierno, José Maria Aznar, ha decidido la
continuvidad al frente de la cartera de Trabajo y Asuntos
Sociales de Juan Carlos Aparicio y para la cartera de
Agricultura, Pesca y Alimentacién ha elegido a Miguel Arias
Caiete. Estos nombramientos se produjeron tras la jura de su
cargo como Presidente del Ejecutivo ante Su majestad el Rey
Juan Carlos y después de haber recibido el refrendo

mayoritario del Parlamento.

n su discurso de investidura ante
E la Cdmara, Aznar sefald una se-

rie de prioridades para esta Le-
gislatura entre las que tienen un fuerte
peso las cuestiones sociales: empleo,
pensiones y formacién. Tal y como ya
se recogia en su programa electoral, pa-
ra este segundo Gobierno del Partido
Popular el objetivo prioritario es llegar
al pleno empleo en esta década. A este

Juan Carlos Aparicio, Ministro de

fin el presidente del Gobierno se propo-
ne supeditar su politica econémica, con-
tando asimismo para ello con la base de
un amplio didlogo social que se hard ex-
tensible también a la reforma del Pacto
de Toledo sobre las pensiones.

Sobre el empleo y el mercado labo-
ral, José Maria Aznar, se propone adop-
tar medidas que reduzcan la temporali-

dad y que potencien la creacién de em-
pleo asi como mediante el consenso re-
formar la normativa laboral y eliminar
con caracter inmediato las cotizaciones
por maternidad durante dos afios. Para
Aznar “el didlogo seguird siendo pauta
del comportamiento del Gobierno. Las
reformas basadas en acuerdos son mds
s6lidas y duraderas”.

En materia de proteccién social, el
presidente quiere convocar de inmedia-
to el Pacto de Toledo para que en este
marco se revise el sistema de prejubila-
ciones, y se llegue a acuerdos para me-
jorar las pensiones mds bajas y las de
viudedad, se establezca el retraso volun-
tario de la edad de jubilacién y se im-
pulse el desarrollo de los sistemas com-
plementarios de proteccién social. l

Trabajo y Asuntos Sociales

uan Carlos Aparicio Pérez
J nacié en Burgos el 20 de

abril de 1955, cuenta pues
45 afios. Es licenciado en Cien-
cias Quimicas por la Universi-
dad de Valladolid y técnico en
organizaciones empresariales.
Comenz6 su carrera politica co-
mo procurador de las Cortes de
Castilla y Leén entre 1983 y
1986. Posteriormente, el enton-
ces presidente de la Junta de
Castilla y Ledn, José Maria Az-
nar, le nombré Vicepresidente y
Consejero de Presidencia y Ad-
ministracién Territorial del go-
bierno auténomo.

Diputado en el Congreso las
cuatro dltimas legislaturas, ha
sido secretario segundo de la
mesa del Congreso y de la Di-
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putacién Permanente, portavoz
del Grupo Popular en la Comi-
sién de Reglamento y en la de
Politica Social y Empleo y tam-
bién intervino en la de Control
de Radiotelevisién. Miembro de
la Ponencia de Reforma de la
Seguridad Social fue uno de los
firmantes del Pacto de Toledo.
Desde el 14 de mayo de 1996 es
Secretario de Estado de la Segu-
ridad Social.

En este puesto y durante los
liltimos cuatro afios ha participa-
do en los principales acuerdos al-
canzados entre el Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales y los
sindicatos, empresarios y parti-
dos politicos en favor de mejorar
y consolidar el sistema de protec-
cidn social. Fruto de estos acuer-

dos han sido la Ley de Consoli-
daci6n y Racionalizacién del Sis-
tema de la Seguridad Social
(1997), la subida de las pensio-
nes minimas o la actualizacion
de las prestaciones familiares por
hijo a cargo menor de 18 afios.

Juan Carlos Aparicio estd
casado con Marfa Paloma Mar-
tinez Durdn, es padre de tres
hijos, estd en posesién de la
Gran Cruz del Mérito Civil, es
miembro de la Ejecutiva Na-
cional del Partido Popular y



0N, OBJETIVOS PRIORITARIOS

Diputado al Parlamento por
Burgos.

Juan Carlos Aparicio se pro-
pone continuar en los préximos
cuatro afios la linea de didlogo
con los agentes sociales y las
fuerzas politicas que ya mantuvo
en la anterior Legislatura con el
fin de cumplir las propuestas
electorales y los compromisos
adquiridos por el Presidente del
Gobierno, José Marfa Aznar, en
su discurso de investidura como
son la renovacién del Pacto de
Toledo, el incremento de las pen-
siones minimas y de viudedad y
las reformas que correspondan
del mercado laboral para conse-
guir el pleno empleo y acabar
con la temporalidad en el mismo.
Otra de sus preocupaciones, tal y
como ha manifestado nada més
conocer su continuidad al frente
del Ministerio de Trabajo, serd la
de profundizar en la toma de me-
didas que reduzcan la alta tasa de
siniestralidad laboral. B

Miguel Arias Caiiete,

Ministro de Agricultura,

Pesca y Alimentacién

I nuevo titular de Agricultura, Pesca y Ali-
E mentacion, Miguel Arias Cafiete, naci6 en

Madrid el 24 de febrero de 1950. Abogado
del Estado y profesor de la Facultad de Derecho
de Jerez de la Frontera entre los afios 1978 y
1982, fue elegido senador por Alianza Popular en
1982. Entre ese afio y 1986 simultaned la presi-
dencia de la Comisién de Presupuestos del Sena-
do con su escafio en el parlamento andaluz ade-
mas de ser miembro de la ejecutiva nacional de
Alianza Popular.

En 1987 fue elegido eurodiputado y en el Par-
lamento Europeo fue, entre otras cosas, presiden-
te de las comisiones de Politica Regional y Pesca,
ademds de miembro de la de Agricultura. Fue po-
nente de la organizacién comin del mercado de
frutas y hortalizas y uno de los més destacados de-
fensores de los intereses de Espafa en el conflicto
del fletdn con Canadd que afecté seriamente los
intereses de la flota pesquera espafiola en aquellos

caladeros. En la actualidad era concejal del ayun-
tamiento de Jerez de la Frontera, ya que no se pre-
sent6 a las dltimas elecciones europeas y senador.

En materia pesquera el primer reto que le
espera es dinamizar los contactos con la Unién
Europea y con Marruecos con el fin de poner en
marcha las negociaciones de pesca con aquél
pais para llegar a un acuerdo que permita a la flo-
ta pesquera espafiola, amarrada desde noviembre,
volver a los caladeros marroquies. Asimismo ten-
drd que llevar adelante los compromisos electora-
les del Partido Popular en materia de pesca entre
los que destaca la profundizacién en la politica de
acuerdos con terceros pafses en la busqueda de
nuevos caladeros para la flota.

Gerardo Camps, Secretario de Estado de Seguridad Social

Gerardo Camps Devesa es el
nuevo Secretario de Estado de Se-
guridad Social, por designacién de
Consejo de Ministros. Nacido el 30
de junio de 1963 en Valencia, es
licenciado en Derecho por la Uni-
versidad de esa ciudad. Ha sido Se-
cretario Regional y Presidente Re-
gional de las Nuevas Generaciones
del Partido Popular en la Comuni-
dad Valenciana y actualmente
miembro de la Junta Directiva Na-
cional del Partido Popular.

Gerardo Camps es también,
desde la V Legislatura, Diputado
por Valencia. En el Parlamento ha
sido responsable, entre otros trabajos, del Grupo Parlamentario Po-
pular de los asuntos relacionados con la Seguridad e Higiene en el
Trabajo y Mutuas de Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profe-
sionales de la Seguridad Social, de la de Presupuestos y de la Subco-

misién de Seguimiento y Desarrollo de las Medidas de Consolida-
cién y Reforma de la Seguridad Social. Asimismo ha sido primero
miembro y después presidente de la Comisién de Politica Social y
Empleo y miembro de la Comisién no permanente del Pacto de To-
ledo. Debido a esta trayectoria parlamentaria conoce a la perfeccién
las cuestiones clave para impulsar durante esta legislatura las refor-
mas que, en el marco del Pacto de Toledo, hay que afrontar para im-
pulsar los cambios necesarios en el Sistema de Seguridad Social pa-
ra garantizar su futuro.

OTROS NOMBRAMIENTOS

El Consejo de Ministros del pasado dia 5 de mayo decidi6 tam-
bién la continuidad de Marino Diaz Guerra como Subsecretario del
Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales y la de Juan Chozas como
Secretario General de Empleo. También aprob6 el nombramiento de
Concepcién Dancausa como Secretaria General de Asuntos Sociales,
el de Luis Martinez Sicluna como Secretario General Técnico del
Departamento y el de Alicia Dominguez como Directora del Gabine-
te del Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales.
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CUMBRE EN LISBOA DE LOS JEFES DE ESTADO Y DE GOBIERNO

Conseguir el pleno empleo para el aiio 2010 es
el objetivo que se ha fijado la Unién Europea en
la reunién celebrada los dias 23 y 24 de marzo
en Lisboa, auspiciada por los jefes de Gobierno
de Espaia y de Gran Bretaiia, José Maria Aznar
y Tony Blair. La conquista de tasas de paro

por debajo del 5% se va a realizar mediante

el desarrollo e implantaciéon de las nuevas
tecnologias y de la liberalizacion de los

sectores del transporte, la energia y las
telecomunicaciones. Se trata de acometer una
serie de reformas estructurales que permitan
mantener un ritmo de crecimiento econémico

en torno al 3% anual y aumentar la tasa

de actividad.

Los Quince quieren aprovechar las buenas
perspectivas macroeconémicas para situar a
Europa al mismo nivel de crecimiento que ha
experimentado la economia de Estados Unidos,
pero sin renunciar a las politicas de proteccién
social que caracterizan a las economias

europeas.

LA UNION EUROPEA
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ORIENTA SU ECONOMUA HACIA EL

PLENO EMPLEQ

os lideres de la Unién
Europea acordaron
orientar la economia
hacia el objetivo del
pleno empleo, intro-
duciendo reformas que hagan
posible el crecimiento durade-
ro. Este crecimiento se ha fija-
do al ritmo de un 3% por cien-
to anual. Para el presidente del
Gobierno espaiiol, José Marfa
Aznar, “el crecimiento del 3%
es deseable, pero debe haber

8 WMAR

politicas concretas que pasen
por una serie de reformas es-
tructurales de gran calado y
por una mayor coordinacidn
de las politicas econémicas de
los Quince con plazos concre-
tos que obliguen a su cumpli-
miento”.

Esta propuesta de Aznar se
vio respaldada por el resto de
sus colegas, que concretaron
un calendario de reformas es-

tructurales fundamentalmente
liberalizadoras, a cumplir a
corto, medio y largo plazo. Pa-
ra el presidente espafiol, estas
medias no representan “‘que
haya soplado muy fuerte el
viento liberal, sino que es lo
mejor que puede hacerse para
lograr el objetivo del pleno
empleo y convertir a la UE en
una economia tan competitiva
y dindmica como la estadouni-
dense”.

Nuevo reto

Segtn el informe de la Pre-
sidencia aprobado en el Con-
sejo celebrado en Lisboa la
Unién Europea se enfrenta a
un enorme cambio fruto de la
mundializacién y de los impe-
rativos que plantea una nueva
economia basada en el conoci-
miento. Dichos cambios afec-
tan a todos los 4mbitos de 1a vi-
da de las personas y exigen una
transformacién radical de la
economia curopea. La Unién
debe determinar dichos cam-
bios en coherencia con los va-
lores y conceptos de la socie-
dad y también con vistas a la
préxima ampliacion.

Ante estos nuevos retos de
la UE ha fijado un nuevo obje-
tivo estratégico para la préxima



década: convertirse en una eco-
nomia basada en el conoci-
miento, mds competitiva y di-
ndmica, y capaz de crecer
econémicamente de manera
sostenible con mis y mejores
empleos y con mayor cohesién
social. Obtener dicho objetivo
requiere una estrategia global
que esté dirigida a preparar el
Paso a una economia y una so-
ciedad basadas en el conoci-
miento mediante la mejora de
las politicas relativas a la socie-
dad de la informacién, de la in-
vestigacién y desarrollo, asi
como mediante la aceleracion
del proceso de reforma estruc-
tural a favor de la competitivi-
dad y la innovacién y la culmi-
nacién del mercado interior.

También se pretende mo-
dernizar el modelo social euro-
peo mediante la inversién en
capital humano y la lucha con-
tra la exclusién social y mante-
ner las sélidas perspectivas
econémicas y las expectativas
favorables de crecimiento me-
diante la aplicacién de un con-

junto de medidas politicas ma-
croeconémicas adecuadas.

Sociedad del
conocimiento

En su marcha hacia la so-
ciedad del conocimiento, la UE
ha marcado unos plazos claros
para poner Internet al alcance
de todos los ciudadanos. Los
Gobiernos deberdn conseguir
una “reduccién sustancial en
los costes de acceso”, para lo
cual se exige que se introduz-
can mds competencia en las re-
des locales antes de
que finalice el afo
2000”. También se ha
puesto fecha a la
“plena integracién y
liberalizacién de los
mercados de teleco-
municaciones”, que
en este caso se deja
para el afio 2001.

En ese mismo afio
debera ser realidad la
presencia de Internet

en todas las escuelas, un objeti-
vo que el presidente del Gobier-
no, José Maria Aznar, considera
factible para Espaifia. Con el
mismo objetivo de generalizar
el uso de las nuevas tecnolo-
gfas, los Quince se han compro-
metido a aprobar en este afio el
marco juridico necesario para
que despegue el comercio elec-
trénico de Europa, asi como la
legislacién pendiente sobre de-
rechos de autor y afines, dinero
electrénico y venta a distancia
de servicios financieros.

Espacio de
investigacion

La creacion de “una zona
europea de investigacién” ha
sido otro de los objetivos de-
clarados en Lisboa. El plazo
para ello es a finales de 2001 y
se realizard mediante la crea-
cién de una red transeuropea de
alta velocidad para las comuni-
caciones cientificas electréni-
cas que conecte universidades,
centros de investigacién y cien-
tificos, bibliotecas y escuelas.
Para ese afio tendrda que estar
confeccionado un mapa de cen-
tros de I+D en Europa y se dis-
pondré de una patente comuni-
taria facil y barata de obtener.
Para el 2002 se tendrdn que su-
primir los obstaculos a la movi-
lidad de los investigadores y
garantizar que se conservan y
atraen los talentos.

Pleno empleo

Los principales lideres eu-
ropeos reunidos en la Cumbre

Las reformas aprobadas
por los Quince, a
propuesta de José Maria

Aznar y de Tony Blair,
tienen como objetivo
alcanzar el pleno empleo
en diez anos.

de Lisboa declararon también
su intenci6én de aumentar el
empleo en el sector servicios y
facilitar la integracién de la
mujer en el mercado de traba-
jo. Se pretende avanzar en el
objetivo global de elevar el
61% actual de tasa de activi-
dad (trabajadores con empleo
o en bisqueda de uno) al de
Estados Unidos, que estd en un
70%, en torno al afio 2010; en
caso de conseguirlo la Unién
Europea estarfa muy cerca de
conseguir ese pleno empleo, o
lo que es 1o mismo, una tasa de
paro inferior al 5%. El nimero
de mujeres empleadas deberd
pasar del 51% al 60%. De esta
forma se estima que en diez
afio se habran creado 20 millo-
nes de puestos de trabajo. En la
actualidad los Quince acumu-
lan 15 millones de parados.
Segun el documento de con-
clusiones del Consejo, “este
mayor empleo serd un factor
clave para garantizar la soste-
nibilidad de los sistemas de
proteccion social”,

En este marco el Consejo y
la Comisién se proponen abor-
dar los siguientes 4mbitos:
mejorar la empleabilidad y re-
ducir las deficiencias de cuali-
ficaciones, proporcionando a
los servicios de empleo una
base de datos a escala europea
sobre empleos y oportunida-
des de formacién, y promo-
ver programas especiales para
permitir que los parados ad-
quieran el nivel de cualifica-
cién adecuado.

Dar una mayor importancia
a la formacién continua como
componente basico del modelo
social europeo, fo-
mentando entre los
interlocutores socia-
les acuerdos sobre
innovacién y forma-
cién continua, apro-
vechando la comple-
mentariedad entre la
formacién y la adap-
tabilidad, mediante
una gestién flexible
de la jornada laboral
y la alternancia for-
macién-empleo.
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CUMBRE EN LISBOA DE LOS JEFES DE ESTADO Y DE GOBIERNO

También han sido objetivos
propuestos en esta Cumbre de
Lisboa aumentar el empleo en
los servicios, incluidos los ser-
vicios personales, donde hay
una escasez importante, y fo-
mentar todos los aspectos de la
igualdad de oportunidades, in-
cluida la reduccion de la segre-
gacion profesional, y una mayor
posibilidad de reconciliar la vi-
da laboral y la vida familiar en
especial estableciendo un nuevo
punto de referencia para unos
mejores cuidados a la infancia.

Proteccion social

También los Quince habla-
ron de modernizar la protec-
cion social. Segtn las conclu-
siones de la Cumbre de Lisboa,
el modelo social europeo, con
sus sistemas desarrollados de
proteccion social, debe soste-
ner el paso a la economia basa-
da en bienestar para asegurarse
de que el trabajo se vea recom-
pensado, garantizar su viabili-
dad a largo plazo frente a un

envejecimiento de la pobla-
cién, promover la integracion
social y la igualdad de sexos y
proporcionar servicios sanita-
rios de calidad. Consciente de
que la tarea puede afrontarse
mejor desde la cooperacidn, el
Consejo ha recomendado a los
paises miembros de la Unién
que se consolide la coopera-
cién entre los Estados, inter-
cambiando experiencias y bue-

nas practicas a partir de la me-
jora de las redes de informa-
cién, que son los instrumentos
bésicos en este dmbito.

Asimismo el Consejo ha
pedido que se otorgue mandato
al Grupo de Alto Nivel para la
Modernizacién de la Protec-
cién Social, con objeto de que
apoye esta cooperacién y, co-
mo primera medida, prepare un

El Gobierno relanza el dialogo social

Cumpliendo su promesa del dia
que gano las elecciones, el
Presidente del Gobierno, José
Maria Aznar, reanudé los
contactos con los agentes
sociales, empresarios y
sindicatos, con el objetivo de
empezar a trabajar en lo que
sera una de las prioridades de

esta legislatura: profundizar en la

reforma laboral, utilizando como
instrumento el dialogo social.

Antes de que se produjese el
debate de investidura, el
Presidente Aznar recibio por
separado a los lideres de los
sindicatos mayoritarios, Anfonio
Gutiérrez de Comisiones Obreras
y Candido Méndez de UGT, y al
maximo responsable de la CEOE,
José Maria Cuevas, quienes se
habian reunido previamente con
el Ministro de Trabajo, Juan
Carlos Aparicio.

Al final de esta primera ronda de
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entrevistas, todos coincidieron
en repetir el esquema de
negociacion de la anterior
legislatura, ya que el método de
dialogo social que se siguio fue

considerado undnimemente como

adecuado. El proceso serd

convocar tantas mesas bilaterales

o trilaterales como sean
necesarias entre empresarios,
sindicatos y la Administracion
para buscar acuerdos sobre una
nueva reforma laboral. En caso
de llegarse a acuerdos, el
Gobierno se ha comprometido a
trasladar estos al Boletin Oficial

del Estado, como ya hiciera en los

Ultimos anos.

En el transcurso de las reuniones,
el Presidente del ejecutivo se ha
comprometido a que cualquier
reforma del mercado de trabajo
se hara por medio de pactos.
Segin ha explicado el portavoz
gubernamental, “el ejecutivo no
va a imponer una reforma del

mercado de trabajo que no esté
consensuada minimamente por los
agentes sociales. El objetivo es
facilitar el pleno empleo, pero el
Gobierno no quiere marcar
apriorismos y desea que lo
patronal y los sindicatos discutan
con flexibilidad e imaginacion y
analicen los resultados de la
reforma de 1997: el Acuerdo para
la Estabilidad en el Empleo, al que
el Gobierno se sumé poniendo en
marcha incentivos para estimular
la contratacion fija”.

En el transcurso de estas reuniones
cada una de las partes ya ha
expuesto sus prioridades. Para los
sindicatos es importante reducir la
tasa de temporalidad que todavia
sigue existiendo en el mercado
laboral, a pesar del aumento de la
contratacion indefinida. También
estan preocupados por que se
aumente la tasa de cobertura de
paro, en especial al colectivo de
mayores de 45 afios.

estudio sobre la evolucién futu-
ra de la proteccidn social desde
una perspectiva a largo plazo,
prestando particular atencién a
la sostenibilidad de los siste-
mas de pensiones en distintos
marcos temporales hasta el afio
2020 y mds all4, de ser necesa-
rio. A mds tardar en diciembre
de 2000 deberia contarse con
un informe de la marcha de los
trabajos.

Nuevas empresas

Otra de las propuestas de la
Cumbre ha sido la de crear un
“entorno propicio” para facilitar
el nacimiento de nuevas empre-
sas innovadoras, especialmente
medianas y pequefias. Para ello
se ha propuesto “reducir costes
de la actividad empresarial y su-
primir trdmites burocraticos ne-
cesarios”. Antes del préximo
mes de junio deberd estar apro-
bada una Carta Europea para las
pequefias empresas, que son el
principal motor de creacién de
empleo en la UE.

Por su parte la patronal, por
boca de José Maria Cuevas, ya
ha hecho llegar al ejecutivo sus
deseos de que se logre una
mayor flexibilidad en las
empresas, que se refiere tanto a
la reordenacion de la jornada
como a la erganizacion del
trabajo, a avanzar en la
movilidad funcional y geografica
o la fijacion de los salarios,
También hizo saber al Presidente
del Gobierno el deseo de los
empresarios de que se reduzcan
los costes no salariales, con el
objetivo de una rebaja en las
cuotas a la Seguridad Social. No
se mostro el presidente de la
patronal beligerante en el tema
del abaratamiento del despido,
dl que no incluyé entre sus
prioridades, aunque sugirio que
se debe avanzar hacia el coste
medio de la Union Europea, que
es de 20 dias por ano trabajado.

Finalmente, el Gobierno considera




Con las nuevas
propuestas
adoptadas se abre
la via para la
liberalizacion de
sectores como

el de las
telecomunicaciones
y los mercados
financieros, se
impulsa la
inversion en la
creacion de
pequenas
empresas y se
aplican las nuevas
tecnologias

a la educacion
infantil,

basico llevar adelante el
contenido de su programa
electoral, que es fomentar la
contratacion indefinida,
revisar los contratos a

tiempo parcial, infroducir
novedades en las politicas
activas y fomentar la
movilidad de los trabajadores,
asi como facilitar a los jovenes
mayores oporfunidades de
formarse o hacer practicas

laborales.

Por ultimo, dentro de las mesas
de negociacion que se formen
en el futuro también sera
objeto de didlogo la reforma
del Pacto de Toledo sobre el
futuro de las pensiones,
aunque aqui los agentes
sociales aportaron sus ideas,
ya que esta reforma debera
hacerse en el marco del
Parlamento.

Con el objetivo de seguir
los pasos de los jévenes empre-
sarios que estan surgiendo con
€xito en Estados Unidos, los li-
deres europeos se han propues-
to también llevar a cabo una
evaluacion comparativa de di-
ferentes factores como los cos-
tes y tiempo necesarios para
crear una empresa, ¢l nimero
de titulados empresariales y
cientificos o la cantidad de ca-
pital riesgo invertido en las
nuevas empresas.

En este sentido, los Quince
se comprometieron a constituir
un verdadero mercado unifica-
do de capital riesgo en el afio
2003, para lo que necesitarsn al
Banco Europeo de Inversiones.
Esta entidad destinard 1.000
millones de euros a nuevas
operaciones de capital riesgo
para PYMES, ademds de la Ini-
ciativa Innovacién 2000, que
prevé para los préximos tres
afios un total de entre 12.000 y
15.000 millones de euros en
créditos para formacién de re-
des de tecnologias de la infor-
macion, telecomunicaciones e
innovacién empresarial.

Educacion y formacion

El objetivo serd reducir a la
mitad en el afio 2010 el nimero
de jovenes entre 18 y 24 afios
que no reciben ensefianza o for-
macién después de la educacién
secundaria. Ademds las escue-
las y los centros de formacion,
todos ellos conectados a In-
ternet, deberian convertirse en
centros locales de aprendizaje
polivalentes y accesibles a to-
dos y utilizar los métodos m4s
apropiados para dirigirse a una
amplia gama de destinatarios.

Finalmente se ha acordado
establecer, antes de finales de
2000, los medios para estimu-
lar la movilidad de estudiantes,
profesores y personal de for-
macién e investigacién, tanto
mediante un mejor uso de los
programas comunitarios exis-
tentes (Sécrates, Leonardo, Ju-
ventud) como mediante la su-
presién de obstdculos y una

ACUERDOS CLAVE DE LA
CUMBRE DE LISBOA

Estos son los plazos
establecidos por los Quince
para cumplir sus objetivos:

2000: Impulso al

comercio electronico y
evaluacion de las inversiones
en formacion. Mejoras para
las pequenas y medianas
empresas. Plan para la
eliminacién de obstaculos en el
sector servicios. Informe sobre
la marcha de los trabajadores
con proyeccion hasta el 2020.
Plan para evitar la exclusién
social, Posibilidad de un
acuerdo social de empresarios
y sindicatos.

2001: Marco regulador

de la liberdlizacion de
las telecomunicaciones.
Internet en todas las
escuelas. Mapa de centros de
la red europea de alta
velocidad electronica entre
las universidades.

mayor transparencia en el reco-
nocimiento de los titulos y pe-
riodos de estudio y formacion.
Habrd que adoptar las medi-
das necesarias para eliminar las
barreras para la movilidad de
los profesores antes de 2002 y
atraer asi a profesores con altas
cualificaciones.

Mercado interior

No se fijaron fechas para la
liberalizacion de los sectores
del gas, electricidad, servicios
postales y transportes. La Co-
misién Europea tendréa que pre-
sentar presupuestos lo antes
posible para la utilizacién y
gestion del espacio aéreo. Para
2002 se tendrdn que retirar las
barreras a los servicios y con-
cluir los trabajos para que en-
tren en vigor las nuevas normas
sobre contratacion publica. En
2003 tendrd que ser posible
efectuar contrataciones publi-
cas comunitarias y nacionales

2002: Profesores

capacitados para el uso
de los recursos multimedia.
Movilidad para los
investigadores. Conclusiones
sobre normas de
contratacion publica,

2003: Acceso

electronico a los
principales servicios piblicos.
Aplicacion del Plan de Accién
de Capital de Riesgo.

2005: Puesta en

practica del Plan de
Accion de los Servicios
Financieros.

2010: Reduccion a la
mitad del nimero de
jovenes que solo han recibido

educacion secundaria.
Aumento de la tasa de empleo
hasta el 70%, Aumento de la
tasa de empleo femenino por
encima del 60%.

via electrénica. Ese mismo afio
tendrd que estar en plena apli-
cacion el Plan de Accién Capi-
tal Riesgo y dos afios mds tarde
el de los Servicios Financieros.

Ante este ambicioso plan
de reformas, el Presidente del
Gobierno, José Maria Aznar,
ha declarado que “Europa ha
emprendido en Lisboa un ca-
mino irreversible de reformas
econdmicas para alcanzar una
mayor competitividad con el
objetivo del pleno empleo. Te-
niamos que atacar las causas, y
no los sintomas, de por qué Eu-
ropa tenfa dificultades de com-
petitividad con otras regiones
del mundo, concretamente con
Estados Unidos”, y record6 su
participacién junto al primer
mandatario inglés, Tony Blair,
hace mas de un afio, en la con-
vocatoria de esta cumbre, que
se formalizé en la declaracién
de Chequers. H

Concha Herndndez Carazo
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Renovaciéon
del acverdo
pes¢guero

con
Marrvecos

Més de cuatro meses después del inicio de la
parada de la flota que faenaba en el caladero de
Marruecos, el comisario de Pesca de la Unién
Europea, Franz Fischler, remitié a Rabat las bases
de lo que, en opinion de Bruselas, deberian ser las
negociaciones para la firma de un nuevo acuerdo
pesquero. En medios de la Administracién espaiiola
se espera que las autoridades de Marruecos
respondan en breve a las peticiones y ofertas

T~

BRUSELAS
PROPUSO
RABAT LAS BASES

mas alld de los seis primeros
meses hasta la firma del nuevo
compromiso con Marruecos.
Armadores, sindicatos del sec-
tor y los consejeros de Pesca de
las Comunidades Auténomas
de Andalucia, Canarias y Gali-
cia, en diferentes tonos,

1 ex-ministro de

Agricultura, Pesca

y Alimentacién Je-

sts Posada sefal6

la existencia de ne-
gociaciones con Bruselas pa-
rala proroga de las ayudas a
los armadores y pescadores
una vez se hayan superado
los seis meses desde el ama-
e de la flota. Actualmente,
los dineros pagados al sector
han sido adelantados por el
Ministerio de Economia,
aunque serfan a cuenta de los
programas y fondos comuni-
tarios. En teoria, a partir de
los seis meses, para poder
seguir beneficidndose de
esos fondos, Espafa deberfa
presentar un plan de rees-
tructuracion de la flota afec-
tada, algo que Espaifia no ha-

comunitarias para que el inicio de las
conversaciones con la fijacién de un calendario
pudiera producirse en el mes de mayo.

rd por estimar que se trata de
una parada excepcional y en-
vuelta en una serie de circuns-
tancias especiales. Por otra par-
te, en realidad Espafia no ha
hecho uso hasta la fecha de nin-
gin fondo comunitario para
apoyar a la flota en paro y tiene
siempre la opcién de imputar
los gastos realizados hasta la fe-
cha a los fondos comunitarios o
asumir los mismos en base a los
Presupuestos Generales del Es-
tado. En cualquier caso, desde
la Administracién espafiola se
ha dado un mensaje de tranqui-
lidad al colectivo de armadores
y pescadores afectados. Se la-
menta que Bruselas no haya im-
pulsado antes el inicio de las
conversaciones, pero se dan al
sector plenas garantias de que
seguirdn percibiendo las ayudas

coincidieron en criticar y
lamentar el retraso con
que la Unién Europea
estaba tomando la
iniciativa para iniciar
las  negociaciones
con Marruecos.

El comisario de
Pesca de la Unién Eu-
ropea Franz Fischler,
remitié el pasado cuatro
de abril una carta a las au-
toridades de Rabat. No se tra-
ta de un documento negociador,
sino simplemente de una serie
de bases o lineas maestras, unas
propuestas y una filosoffa que
se pretende sirvan simplemen-
te como punto de partida para el
inicio de las conversaciones. En
esta comunicacion, Bruselas
contempla las posibilidades que
existen en el marco de la coope-
racién en general, de la forma-
cién de empresas mixtas, las
posibilidades para la creacién
de empleo, los apoyos para la

Lo mas

_probable es que
las conversaciones
formales se

inicien en
mayo.

renovacién de la flota en ese pa-
is, los trabajos de formacién, in-
vestigacién o la acuicultura. En
conjunto, grandes lineas de tra-
bajo en parte siguiendo las pre-
tensiones de las autoridades de
Rabat, que no quieren la reno-
vacién del anterior acuerdo pes-
quero sino la tirma de uno nue-
vo donde dominen las politicas
de colaboracién para que quede
en tierras del pafs norteafricano
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la mayor parte del valor afiadi-
do que genera el caladero. La
impresion sin embargo en me-
dios pesqueros es que al final,
cuando Rabat firme el acuerdo
de asociacién con Bruselas, se-
rd posible llegar a un acuerdo
pesquero a medio camino entre
lo que demanda Marruecos y lo
que reclama la flota espafiola.

Actualmente, la parada su-
pone mensualmente el pago de
unos 1.300 millones de pesetas
que estd adelantando la Admi-
nistracién espaifiola. De esta
cantidad, aproximadamente,
650 millones son para pagar
151.500 pesetas a cada mari-
nero afectado por el paro, asi
como al personal de tierra
afectado, y otros 650 millones
son para los armadores en fun-
cién de la capacidad de su em-
barcaci6n.

Mesa en Atocha

Para analizar la situacidn
de las negociaciones para la
firma del nuevo acuerdo pes-
quero con Marruecos y la si-
tuacién de la flota afectada
por la parada, el ex-ministro
de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion Jesus Posada se reunid
en la sede del Departamento
en Atocha con todas las par-
tes afectadas. En la reunidn,
entre otros, estuvieron pre-
sentes los consejeros de Pes-
ca de Andalucia, Paulino Pla-
ta, de Galicia, Amancio
Landin, de Canarias, Guiller-
mo Gigou, el subdirector de
Accién Social Maritima del
Instituto chial de la Marina,
Fernando Alvarez, asi como
representantes de los armado-
res, sindicatos y Cofradias de
Pescadores.

El ex-ministro informé a los
asistentes sobre el estado de
las conversaciones con Ma-
rruecos, hizo referencia a la
carta remitida por el comi-
sario comunitario de Pesca,
Franz Fischler, y se mostré
relativamente optimista sobre
el pronto inicio de las conversa-
ciones. El ex-ministro sefial6
su deseo de que se fije cuanto
antes un calendario de nego-
ciaciones y vino a dar a los
representantes del sector un
mensaje de tranquilidad so-
bre la continuidad de las ayu-
das més alld de los primeros
seis meses. Jesus Posada in-
sistié6 que la ayuda es sola-
mente en este momento una
compensacién parcial para
las pérdidas que estdn su-
friendo tanto los armadores
como los pescadores e hizo
votos para que la flota, “que
es lo suyo”, vuelva a faenar
cuanto antes. En relacién con
la prérroga de las ayudas, el
ex-ministro sefialé que se es-
taban manteniendo las nego-
ciaciones con Bruselas para
asegurar una continuidad de
las mismas, aunque, en todo
caso, el titular de Atocha dio
garantias de que seguirian a
partir del mes de junio.

El ex-ministro se mostrd
firme en relacién con la exigen-
cia comunitaria de elaborar un
plan de reestructuracién para
la flota afectada caso de seguir
los apoyos mas allé del primer
semestre de paro. Para Je-
sus Posada se trata de

una situacién excepcional y
Espafia no va a presentar
ningtin proyecto en ese sen-
tido.

Desde los sindicatos y
las Comunidades Auténo-
mas se¢ critica a Bruselas
por el retraso en su intento
para que Marruecos abra
las negociaciones y se ins-
t6 a la Administracién Es-
pafiola a presionar mds a la
UE en esta direccién. Para
el sector, la parada no sola-
mente estd suponiendo de-
jar de faenar, reducir los
ingresos y la actividad de
la costa, sino el desarrolio
de nuevas y mds fuertes
corrientes comerciales en
la venta de pescado de Ma-
rruecos en Espafia. Paulino
Plata, consejero de la Junta
de Andalucia, denuncié el
hecho de que Marruecos se
haya estado negando a ini-
ciar las conversaciones pa-
ra renovar el acuerdo pes-
quero con la UE mientras
si lo ha hecho con Japén o
Rusia. Para el representan-
te andaluz, las férmulas de
sociedades mixtas es algo
que no puede asumir la flo-
ta de bajura de esa Comu-
nidad Auténoma. B

Vidal Maté

Espaﬁa
negocia en
Bruselas la

prorroga de las

ayudas para después
de los seis primeros
meses de la parada.

Armadores y sindicatos
critican a la Union Europea
el retraso en exigir a
Marruecos el comienzo de
las negociaciones.
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ACUERDO SOBRE LA LIQUIDACION DE LAS DEUDAS PENDIENTES

REUNION HISPANO-MARROQUI

Durante los dias 6 a 10
~ del pasado mes de
marzo la Comisiéon Mixta
de Seguimiento del
Acuerdo Bilateral de
Seguridad Social,
suscrito entre Espaiia y
el Reino de Marruecos,
ha mantenido una

serie de reuniones de
cara a revisar el
funcionamiento del
Convenio actualmente
vigente entre ambos
paises, que data de
1979, para mejorar su
contenido y adaptarlo a
las nuevas situaciones
que se van presentando
y reforzar las relaciones
de los dos paises en
materia de Seguridad
Social. Estas actuaciones
se enmarcan deniro de
la politica que el
Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales, a
través del Instituto Social
de la Marina, ha puesto
en marcha de cara a ir
actualizando los
Convenios y Acuerdos
Internacionales que, en
materia de Seguridad
Social, estén vigentes
con paises donde la
presencia de la flota
pesquera espaiiola es
importante. El objetivo
e estos acuerdos es
garnnfizcr alos
trabajadores espaiioles
en empresas mixtas con
terceros paises que
puedan acogerse a la
legislacién espaiola y
que su proteccion social
quede garantizada en
un momento en que se
vive una progresiva
internacionalizacién del
trabajo maritimo y
dado el carécter
extraterritorial de la
actividad llevada a cabo
en este medio,

14 MAR

n el transcurso de estas
reuniones el acuerdo
mds importante de los
tomados vino a resol-
ver una de las cuestio-
nes pendientes desde
hacia ya unos cuantos
afios como es la liquidacion de
la deuda de los gastos por asis-
tencia sanitaria generados por
los trabajadores marroquies en
Espafia y de los trabajadores
espafioles que prestan sus ser-
vicios en Marruecos, cuando
sufren alguna contingencia por
enfermedad en sus desplaza-
mientos a su pafs de origen asi
como los que generan sus fa-
miliares que residen en el pais
de nacimiento.

Esta deuda asciende, por
parte espaiiola, a un total de
4.541.632 dirham, o, lo que es
lo mismo, unos 75 millones
de pesetas, de los que 754.463
DH (unos 12 millones de pese-
tas) le corresponde abonarlos
al Instituto Social de la Marina

y el resto al Instituto Nacional
de la Seguridad Social (INSS).
El compromiso adquirido es
que estas cantidades serdn abo-
nadas antes del préximo mes
de mayo.

La deuda por parte de Ma-
rruecos asciende a 453.156.513
pesetas. De ella las autoridades
marroquies ya han realizado va-
rios abonos, por lo que resta un
saldo de 136.623.901 pesetas
que la delegacion de ese pais se
ha comprometido a liquidar an-
tes de que finalice el presente
afio. Con estos acuerdos quedan
saldadas las cuotas pendientes
desde 1983 hasta 1998.

Agilidad en la gestion

Entre otros temas acordados
en el transcurso de estas jorna-
das estuvo el de hacer mas 4gi-
les los mecanismos de gestion
mediante la adopcién de unos
nuevos formularios de enlace
en materia de asistencia sanita-

ria. También se acordaron dis-

tintos puntos referentes a pen-
siones e invalideces. En este
punto se traté la modalidad no
contributiva de prestaciones y
el régimen de funcionarios.

La parte espaiiola explicd
detalladamente las peculiarida-
des de la Seguridad Social
espafiola, en su modalidad con-
tributiva y no contributiva, ha-
ciendo referencia a los Regime-
nes Especiales y al Régimen de
Funcionarios. Al existir algunas
dudas sobre las prestaciones
econdmicas para personas ma-
yores de 65 afios o incapaci-
tadas para el trabajo, en sus
distintas modalidades, contri-
butivas, no contributivas y asis-
tenciales, se adopté el siguiente
acuerdo: “La parte marroqui
acepta la exclusion del Conve-
nio Bilateral de los titulares de
las llamadas pensiones asisten-
ciales que no se benefician de la
asistencia sanitaria y se convie-
ne proseguir la reflexién con-



junta en lo relativo a las pensio-
nes no contributivas”.

También se trataron cues-
tiones a los auxilios por defun-
cién, abonos de pensiones por
transferencia bancaria, trabaja-
dores de temporada, control
médico en los procesos de in-
capacidad temporal, acelera-
cion de las resoluciones de so-
licitud de pensién.

Cooperacion

Ambas partes convinieron
también en la necesidad de con-
tinuar los esfuerzos en coopera-
cién técnica en materia de Se-
guridad Social, poniendo de
manifiesto su mutuo interés en
dar prioridad a este punto. La
parte marroqui hizo hincapié en
dos aspectos fundamentales:
asistencia sanitaria publica y re-
gimenes especiales. El Instituto
Social de la Marina ofrecié su
colaboracién expresa para fijar
vias complementarias de esta
cooperacién, que serdn exami-
nadas en una proxima reunién
del Grupo de Expertos que se
llevard a cabo en un préximo
encuentro a celebrar en junio,
en Marruecos, coincidiendo
con el anélisis del Convenio.

Por tltimo, la parte espafio-
la hizo llegar a la delegacién
marroqui un borrador con una
nueva propuesta de Convenio
que sustituya al vigente de 1979
y en el que se introducen modi-
ficaciones acordes con las nue-

vas situaciones que se han ido
produciendo en estos 20 afios
de vigencia del mismo. Esta
propuesta, asi como otros asun-
tos pendientes, se estudiardn en
la citada reunién que la Comi-
sidn celebrard en Marruecos.

Mejoras

La celebracién de estas
reuniones periddicas se estd
mostrando muy satisfactoria
toda vez que en ellas se va
avanzando por el camino de la
mejora de los contenidos en el
Convenio vigente. Las actuales
relaciones entre los Reinos de
Espafia y Marruecos, en mate-
ria de Seguridad Social, se ri-
gen por un Convenio suscrito
en 1979, pero la propia evolu-
cién de los trabajos maritimos
y el desarrollo de las relaciones
entre ambos pafses con los

cambios y adaptaciones legis-
lativos que se han producido a
raiz del ingreso de Espafia en
la Unién Europea, han ido mo-
dificando la propia dindmica
de las relaciones y exigen la
actualizacion de algunas partes
de este Convenio. En este sen-
tido cabe recordar que en las
reuniones mantenidas en la
primavera de 1997 se introdujo
un protocolo adicional al Con-
venio con el fin de introducir
en el mismo un precepto simi-
lar al contenido en el articulo
14 TER, cuarto, del Reglamen-
to de la Union Europea
1408/71, segun el cual y siem-
pre que se cumplan los requisi-
tos exigidos, los trabajadores
espafioles puedan permanecer
encuadrados en el Sistema Na-
cional de Seguridad Social y
consolidar en él su carrera de
aseguramiento.

Con este protocolo que, se-
gln afirmaron los responsables
marroquies asistentes al en-
cuentro del pasado mes de mar-
20, ya ha entrado plenamente en
vigor, se resuelve la situacién
de numerosos trabajadores es-
pafioles que prestan sus servi-
cios en empresas marroquies,
con pabellén de ese pais, pero
que siguen teniendo su residen-
cia en Espafia y que hasta ahora
quedaban al margen de la Segu-
ridad Social espaitola.

Por dltimo, cabe mencionar
el ambiente de colaboracién
que ha presidido las reuniones
y negociaciones que durante
cinco dias se han celebrado en
distintas dependencias del Mi-
nisterio de Trabajo y Asuntos
Sociales, como han sido el Ins-
tituto Social de la Marina o el
Instituto Nacional de la Seguri-
dad Social. Asimismo, en el
transcurso de uno de las jorna-
das de trabajo, las delegacio-
nes, que estuvieron presididas
por Carlos Garcfa de Cortdzar
y Nebreda, de la Subdireccién
General de Relaciones Sociales
Internacionales del Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales,
y por Aicha Benomar, Directo-
ra de Proteccién Social del Mi-
nisterio de Empleo y Asuntos
Sociales de Marruecos, fueron
recibidas por el titular de Tra-
bajo, Juan Carlos Aparicio,
quien expresd sus mejores de-
seos para el desarrollo de los
trabajos y transmitié sus deseos
de éxito a su Majestad Moha-
med VI por el trabajo que estd
realizando y rogé a la presiden-
ta de la delegacién marroqui,
Aicha Benomar, que transmi-
tiese su saludo y reconocimien-
to al Ministro del Desarrollo
Social, de la Solidaridad, del
Empleo y de 1a Formacién pro-
fesional, Khalid Alioua.

Por su parte, la presidenta
de la delegacién de Marruecos
agradeci6 las palabras del mi-
nistro y le felicit6 por su nom-
bramiento, transmitiéndole asi-
mismo los saludos del ministro
marroqui, y le explicé las modi-
ficaciones que en un futuro van
a introducirse en materia de
proteccién social marroqui, M

C.H.C.
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De cara a la
LT
legislatura

y también

ante los
organismos
comunitarios e
internacionales

EL SECTOR

El ex-ministro de Agricultura, Pesca y Alimentacion, Jesos
Posada, se reunié el pasado mes de marzo con los
representantes de la Federaciéon Nacional de Cofradias
de Pescadores, asi como con la Confederacién y
Federacién de Armadores de Buques de Pesca con el
fin de estudiar la situaciéon del sector. Este encuentro
fue previo al que mantuvo unos dias més tarde con
todo el sector de la pesca en Galicia, aunque a
grandes rasgos fueron similares las cuestiones que

se analizaron entre la Administracién y el sector.

omo telén de fondo que

preocupa al conjunto de

la pesca, los represen-

tantes de las Cofradias
y de los armadores reclamaron
a la Administracién un mayor
protagonismo para la actividad
de la pesca. El sector entiende
que sus problemas no tienen la
atencién que seria necesaria
ante las cada dfa mayores difi-
cultades para mantener la flota
en actividad tanto en aguas co-
munitarias como, sobre todo,
en los caladeros de terceros
paises. Desde estas posiciones,
se solicita un mayor rango para
la actual Secretarfa General de
Pesca integrada en el Ministe-
rio de Agricultura para que la
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misma fuera calificada como
Secretarfa de Estado. No es
nueva esta propuesta, sino algo
que colea practicamente desde
la dltima década. Sin embargo,
ninguna Administracién se de-
cidié por ello.

Los representantes del sec-
tor solicitaron igualmente a la
Administracién un mayor es-
fuerzo para que los intereses de
la pesca espaiioles tengan un
mayor peso en todo tipo de ins-
tancias exteriores, comenzando
por los organismos comunita-
rios y siguiendo por los inter-
nacionales, donde cada dia hay
que arrancar con mayor dificul-
tad las posibilidades de captu-

RECLAMA M

ras. La impresién en el sector
es que en los tltimos tiempos,
con los cambios producidos en
las estructuras pesqueras co-
munitarias, se ha debilitado la
posicién espaifiola. Por este
motivo, se reclama un reforza-
miento de la representacion es-
pafiola para defender los inte-
reses del sector. En medios
pesqueros se ve con una cierta
preocupacién el hecho de que
paises del norte de la Unidn
Europea que habfan caido en su
potencial pesquero, en este mo-
mento estén tratando de impul-
sar procesos de cambio en los
esquemas de la politica comiin
de la pesca en defensa de sus
intereses y en contra de pafses
como Espafia, que tienen una
mayor dependencia de aguas
exteriores. Si se lograsen impo-
ner esos nuevos mecanismos,
el sector considera que serfa un
duro golpe para la actividad de
esa parte de la flota que vive de
las capturas en esas aguas.

Entre las cuestiones de po-
litica exterior, los representan-

tes pesqueros pusicron igual-
mente sobre la mesa los proble-
mas diversos que se estdn pro-
duciendo desde hace algtin
tiempo con las autoridades ar-
gentinas ante las diferentes in-
terpretaciones que se hacen en
ese pais de la normativa, no so-
lamente en lo que afecta a las
zonas de pesca, sino en lo que
se refiere al nimero de traba-
jadores embarcados de aquella
nacionalidad. El sector recono-
ce que en el caso argentino hay
ademds un problema afiadido al
no existir tampoco una postura
unitaria entre todo el colectivo
de armadores espafioles. En re-
lacién con Marruecos, aunque
en las tltimas semanas se han
comenzado a mover algunos
papeles comunitarios, se sigue
pensando que las negociacio-
nes van para largo y, en todo
caso, que las mismas, tal como
se esperaba, estardn ligadas a
las negociaciones que tengan
Iugar sobre el acuerdo global
de asociacion, donde Rabat
pretende arrancar mds conce-
siones a Bruselas.



El sector de la pesca en Es-
paila se halla igualmente preo-
cupado por el desarrollo de las
importaciones de pescado fres-
co desde terceros paises. La
Administracion pesquera espa-
fiola coincide en este punto con
las posiciones de los armadores
y prueba de ello ha sido el es-
fuerzo normativo realizado en
los tltimos tiempos para poner
en marcha mecanismos de se-
guimiento y de control de todos
los desembarcos para garanti-
zar que todas las pesquerias
son legales y que en los merca-
dos comunitarios no se pue-
da vender, aunque se importe,
aquello que no se puede pescar.

Para el sector de la pesca y
para la propia Administracién
es importante la futura aproba-
cién de la Ley de Pesca que se
elaboré en los dltimos meses
de la legislatura anterior. En
un principio se pensaba poder
aprobar Ja Ley en la legislatura
pasada. Pero el largo proceso
de tramitacion ha hecho que se
retrase y que en este momento

El ex-ministro

Jesus Posada
se reunio

con los
representantes

de los

armadores
y con las
Cofradias.

sea uno de los objetivos prio-
ritarios para el sector en los
proximos meses. El antepro-
yecto de Ley ya ha pasado por
el Consejo de Estado y se espe-
ra acelerar su tramitacion.

Al margen de los problemas
de fondo en el sector de la pes-
ca, los representantes del Mi-
nisterio de Agricultura y de las

Cofradias y los armadores ana-
lizaron el problema planteado
por el incremento en el precio
de los combustibles y, concre-
tamente, en el gasdleo. Actual-
mente, el gaséleo pesquero tie-
ne un precio sin impuestos, lo
que les ha permitido en el pasa-
do disponer de unos precios en
el entorno de las 17 pesetas. Las
ultimas subidas del combustible
hasta finales de marzo hicieron
que ese gasdleo se colocase en
unas 32 pesetas de media en los
puertos. Sigue siendo el gaséleo
mds barato que existe en el mer-
cado espafiol si se considera que
el agricola ha pasado de las 50 a
las 72 pesetas.

Pero ese precio bajo se jus-
tifica porque el combustible su-
pone un alto porcentaje en los
costes de un barco y la Admi-
nistracién tiene asumido que
debe seguir esa misma politica
de precios sin impuestos. La su-
bida de estos meses ha supuesto
sin embargo duplicar el precio
por litro. El sector ha reclamado
medidas de ayuda que se van a

seguir analizando en el marco
de la mesa creada al efecto, aun-
que la impresién en medios del
sector es que las cosas van a se-
guir como estén tras el acuerdo
de la OPEP de subir ligeramen-
te la oferta y con ello la posibi-
lidad de que se estabilicen los
precios. El sector ha reclamado
sin embargo un mayor segui-
miento por parte de la Admi-
nistracion de la politica de su-
ministros y de los precios que
practican los proveedores en al-
gunas zonas. Se ha denunciado
la existencia de oligopolios, zo-
nas donde el mercado se lo re-
parten entre pocos proveedores,
los cuales fijan precios abusivos
en sus puntos de influencia. El
sector denuncia que, por esos
sistemas de control del merca-
do, el precio pueda tener altas
oscilaciones entre uno y otro
puerto, lo que no es posible en
un mercado donde los precios
de los productos de la pesca y
los mercados no tienen esas di-
ferencias. M

Vidal Maté
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De acverdo con la sentencia de la “Merchant Shipping Act”

LONDRES COMENZO A PAGAR
A LAS EMPRESAS

egin noticias del
sector, algunos arma-
dores ya han percibi-
do las indemnizacio-
nes correspondientes
tras largas negociaciones con
las autoridades de ese pais,
antes incluso de que se hayan
producido los juicios donde
se deben determinar las cuan-
tias exactas de los pagos. To-
do parece indicar que Lon-
dres tiene prisa para acabar
cuanto antes con esta larga
historia donde el Gobierno ha
salido perdedor, aunque, a la
larga, se haya dado un gol-
pe mortal a la actividad que
venian desarrollando las em-
presas conjuntas en esas
aguas.

Inicialmente, el nimero
de embarcaciones que se ha-
llaban faenando en aguas del
Reino Unido bajo la férmula
de empresas conjuntas ascen-
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Once aios después que se iniciara el conflicto
entre el Reino Unido y las empresas conjuntas
espaiolas, los armadores de esa flota han
comenzado por fin a percibir las
indemnizaciones millonarias a las que fue
condenado el Gobierno britanico.

Por medio han estado largos procesos
judiciales tanto en el seno de la Unién Europea
como en Londres que al final han concluido
con la obligacién de resarcir de los daiios
ocasionados a cerca de un centenar de
embarcaciones que fueron afectadas por la
aplicacién en marzo de 1998 de la llamada
“Merchant Shipping Act” y que supuso su
paralizacién durante varios meses.

dia a casi un centenar tras ha-
ber pagado buenos precios
por unos barcos y sus posibi-
lidades legales de pesca. Era
un momento cuando la flota
del Reino Unido se hallaba
en sus horas bajas, situacién
que cambid tras la apuesta de
los armadores espafioles para
pescar en esa zona y también

con la apertura de los merca-
dos comunitarios para la ven-
ta de pescado fundamental-
mente en Espafia.

Actualmente, de aquella
flota de casi un centenar de
barcos, solamente se hallan
en aquellas aguas unas 70
unidades. Este recorte ha si-

do fundamentalmente conse-
cuencia de los problemas
derivados de las “Merchant
Shipping Acts”. Aunque al
final se ha producido el triun-
fo de las posiciones espafio-
las y con ello el pago de las
indemnizaciones, sin embar-
go los armadores de las so-
ciedades conjuntas han pasa-
do un largo calvario, muy
costoso, y donde en muchas
ocasiones tuvieron la tenta-
cién de tirar la toalla tanto
para seguir con el contencio-
so como vendiendo los bar-
cos con sus licencias.

El contencioso tocé a su
fin y con ello el cobro de las
indemnizaciones, pero nu-
merosos armadores optaron
por quitarse del medio en los
ultimos afios ante las mayo-
res dificultades que ello ha
supuesto para desarrollar su
trabajo en el sector pesquero,



ante las exigencias de de-
mostrar la existencia de un
vinculo econdémico con el
Reino Unido.

Aunque los armadores
ganaron su batalla contra la
aplicacién de la Merchant
Shipping Act, Londres logré
de los tribunales de la Unién
Europea la posibilidad de
exigir a los barcos de las em-
presas conjuntas que, para
utilizar sus cuotas de pesca,
debfan mantener un vinculo
econdmico que se concreta-
ba, a grandes rasgos, en la
descarga del 50% de la cuota
asignada en las islas, que hu-
bieran cargado en sus puertos
el 50% de las provisiones,
que el 50% de los tripulantes
fueran ciudadanos ingleses o
una conjugacién de las tres
férmulas.

Aunque desde un primer
momento se plantearon se-
rias dudas de que esas exi-
gencias fueran ajustadas a la
normativa comunitaria, la
realidad es que los armado-
res no se hallaban en disposi-
cién anfmica para plantear un
nuevo contencioso y tampo-
co surtieron efecto las protes-
tas de la Administracién es-
pafiola. Ante esas exigencias,
algunos armadores optaron
por deshacerse de la embar-
Cacion hacesahora un and
cuando entrg en vigor la nue-
va exigencia mﬂiéﬁlras otros
To han hecha en los tltimos

de cumplir esas condiciones.
EUO ha sifpuesto reducir el
£ oy L .
L4 ‘e'sa- flota de casi

t a unos 70 barcos:

Los armadores han logrado
buenos ingresos ante el gran
interés del Reino Unido para
recuperar barcos y licencias.
En el caso de venta solamen-
te de las licencias o derechos
de pesca, los barcos se han
sacado de las aguas comuni-
tarias para caladeros en ter-
ceros paises.

En relacién con el llama-
do “vinculo econdémico”, los
armadores lo debian cumplir
ya durante todo el afio 1999 y
demostrarlo en los primeros
meses de este aflo. Caso de
no hacerlo perderian sus cuo-
tas y con ello debian abando-
nar el caladero.

Una gran parte de los bar-
cos de las empresas conjun-
tas se habfan acogido a la

férmula de realizar en tierras
del Reino Unido el 50% de
las descargas. En estos casos,
la demostracién es facil y ya
se ha realizado, aunque no
hay datos concretos sobre el
nimero de barcos afectados.
Otra parte de la flota se aco-
gi6 a cumplir con el 50% de
los aprovisionamientos. Este
sistema es mds complejo y se
estima que no se conocerian
los resultados hasta los pré-
ximos meses.

De acuerdo con esta si-
tuacién, todo parece indicar
que en esta flota de las em-
presas conjuntas en el Reino
Unido se ha producido un
duro ajuste ante la imposibi-
lidad de seguir con la activi-
dad de la pesca en unas aguas
donde dominan las trabas bu-

Il Hasta pasados unos meses no
se sabra el nomero de barcos
que han cumplido las
exigencias de “vinculo

economico”’
con el Reino

ve debian tener
nido.

Algunos armadores ya han

optado por vender sus licencias
y colocar el barco en otros

® LET .

caladeros fuera de la UE.
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rocraticas y los controles. A
esta situacion se afiade la po-
sibilidad de vender a buen
precio un barco o unos dere-
chos, lo que estd recortando
la flota. A todo ello se suma
ademds la existencia de la
sentencia favorable en la
“Merchant Shipping Act”,
con posibilidad de acceder a
més de 20.000 millones de
pesetas. Para el pago de esas
cantidades, se deberia espe-
rar a las decisiones del Tribu-
nal Tecnoldégico a través del
cual se han hecho las evalua-
ciones sobre los perjuicios
causados a cada barco. En
principio, la cuantia de esas
indemnizaciones se iba a fi-
jar en dos periodos, para una
parte en el primer trimestre
de este afio y para el resto en
otofio. Sin embargo, las auto-
ridades del Reino Unido, a la
vista de que ya no cabe mas
salida que el pago, pretende-
rian acabar este asunto cuan-
to antes y mds si se cuenta
con la decisién de numerosos
armadores de salir de ese ca-
ladero casi de cobrar répi-
damente las indemnizacio-
nes. En este contexto, Lon-
dres ofrecié hace unos meses
la posibilidad de negociar
acuerdos para fijar la cuantia
de esos pagos, con lo que ya
son muchos los propietarios
de empresas conjuntas que
han percibido cantidades
elevadas en la linea que se
baraja por el sector y que
se situaba en mds de 200 mi-
llones de pesetas por embar-
cacién. M A
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José Ramén Baraiiano, director general de Recursos Pesqueros

Los acuerdos de pesca con terceros
paises son algo esencial en la Politica
Pesquera Comun por su incidencia en el
mantenimiento y desarrollo de la
actividad econémica en muchas zonas
pesqueras de los paises miembros.

La UE tiene el derecho reconocido por
las Naciones Unidas a

stas son algunas de las

reflexiones del director

general de Recursos

Pesqueros, José Ramén

Barafiano, a la hora de
hacer un andlisis en profundi-
dad sobre la politica de los
acuerdos con terceros paises
en materia de pesca y el futu-
ro de los mismos. La respues-
ta pasarfa por una mayor con-
cienciacién de Bruselas sobre
la importancia de estos com-
promisos de los que depende
una buena parte de la activi-
dad de la flota comunitaria y
mucho més concretamente de
la espafiola.

Espafia, con una alta de-
manda de pesca, unos calade-
roS con €scasos recursos y
una flota importante que ne-
cesita actividad, ha sido uno
de los paises pioneros en la
bisqueda de acuerdos con
terceros paifses, incluso mu-
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negociar acuerdos de pesca con terceros
paises cuando existan recursos
excedentarios en sus aguas. Bruselas
no presta la debida atencién al
desarrollo de los acuerdos con terceros
paises donde se cometen numerosas
violaciones de los términos pactados en
los compromisos pesqueros.
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cho antes de que Bruselas ini-
ciara la politica de acuerdos a
mediados de los setenta cuan-
do se extendieron a las 200
millas las Zonas Econémicas
Exclusivas donde estian el
90% de los recursos marinos
vivos. Esta estrategia encami-
nada a la firma de acuerdos
de pesca dio lugar a una serie
de compromisos que se han
denominado como de “Prime-
ra Generacién” donde simple-
mente se adquiere el derecho
a pescar en unas aguas a cam-
bio de unas contrapartidas
econdmicas. Son los acuerdos
mas numerosos donde desta-
can los referidos a los paises
de la ACP, Africa, Caribe y
Pacifico, como Angola, Cabo
Verde, Comores, Costa de
Marfil, Gambia, Guinea Co-
nakry, Guinea Bissau, Guinea
Ecuatorial, Mauricio, Mada-
gascar, Mauritania, Sao To-
mé, Seychelles y Senegal.
Igualmente, en este tipo de
acuerdos de primera genera-
cion se contemplaba la posi-
bilidad de acceso a recursos a
cambio de compensaciones y

acceso a mercados asi como
acuerdos de reciprocidad.

Seguin sefiala José Ramén
Barafiano, esta linea de acuer-
dos tuvo un giro radical para la
Politica Comiin de Pesca en el
acuerdo con Argentina. En es-
te caso, ya no se hablaba sola-
mente de acceso a recursos a
cambio de ayudas. El tercer
pais exigié otras condiciones
como la constitucién de em-
presas conjuntas, empresas
mixtas, condiciones sobre ma-
nipulacién transformacién en
tierra, personal embarcado,
etc., que daban una nueva di-
mensién a este tipo de compro-
misos.

En la actualidad, segtin los
datos manejados por José Ra-
moén Barafiano en base a fuen-
tes comunitarias, la UE tiene
firmados 26 acuerdos de pesca
de los que 10 son con los pai-
ses del Atlantico Norte, 15 con
los paises de Africa y el Océa-
no Indico y uno con Argenti-
na. Existen ademas adicional-
mente cuatro acuerdos mdas
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con Dominica, Tanzania, Sie-
rra Leona y Canad4 que no se
han llegado a poner en vigor al
no haber sido ratificados por
€sos paises, y otros tres mas
con Mozambique, Namibia y
Sudéfrica, donde se mantienen
las negociaciones. Finalmente,
hay una docena de paises para
los que la Comisién ha dado
instrucciones para abrir nego-
ciaciones, como son los casos
de México, Perd, Uruguay,
Colombia, Venczuela, Liberia,
Ghana, Nigeria, Ttinez, Soma-
lia, Kenia, Maldivas, Sri Lan-
ka y Rusia. Desde 1981 hasta
la actualidad, el presupuesto
para los acuerdos de pesca ha
pasado nada menos que de 6
millones de euros a 280 millo-
nes, lo que supone una tercera
parte del presupuesto comuni-
tario dedicado a la pesca. Se-
gtin los datos manejados por la
Comisién, actualmente estdn
faenando unos 1.300 barcos
en el marco de la politica de
acuerdos, de 100s que 300 bar-
cos corresponderian a los
acuerdos del Norte. En el caso
de la flota espafiola, al amparo
de los acuerdos con terceros
pafses hay 707 barcos con
10.452 tripulantes, de los que
136 barcos con 2.572 tripulan-
tes se dedican a la captura de
especies altamente migratorias
con varias licencias en distin-
tos acuerdos y 571 buques con
7.880 tripulantes con licencia
para operar solamente en un
solo pais.

En relacién con los acuer-
dos con terceros paises, en el
seno de la Unién Europea se
han mantenido en los dltimos
afios posiciones claramente
diferenciadas que José Ra-
moén Barafiano dividiria en
los siguientes grupos:

En primer lugar el Parla-
mento Europeo. Las posiciones
en torno a los acuerdos estan
divididas, si bien ganan peso
quienes defienden esta politica.
Las criticas a los acuerdos se
concretaron en el informe
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José Ramon Barafano, director general de Recursos Pesqueros

Crampton, si bien se trata de
posiciones bastante personales
que no reflejan la realidad de la
Cdmara sobre este punto. El
Parlamento Europeo, en sus
declaraciones oficiales, se
muestra de acuerdo no sola-
mente con el mantenimiento de
los acuerdos sino con su inten-
sificacién y diversificacion.

En segundo término esta-
ria 1a posicién del Consejo de
Ministros, donde Espafia logrd
una declaracion final frente a
las posiciones de otros paises
miembros. El Consejo se rea-
firma en defender la politica
de acuerdos para asegurar el
nivel de empleo alto en regio-
nes dependientes de la pesca,
y se declaran los gastos como
algo obligatorio y como parte
integrante de la Politica Pes-
quera Comiin. Ademads, el
Consejo invita a la Comisién
para que estudie el comporta-
miento y los efectos de este ti-
po de acuerdos.

La Comisidn serfa el ter-
cer ¢je a la hora de valorar la
politica de los acuerdos. Su
postura es favorable a su
mantenimiento por su impac-
to en los puestos de trabajo, el
abastecimiento de los produc-
tos de la pesca y el desarrollo
de los controles para la activi-
dad en el sector. De cara a los
préximos afios, la Comisién
maneja la posibilidad de que
todos los terceros paises tra-
ten de sacar acuerdos de se-
gunda generacion.

Junto a las razones de estos
tres estamentos en el marco
comunitario, para José Ramén
Barafiano, cada dia es mais
fuerte el peso de los grupos
ecologistas. Finalmente, cabe
sefialar la posicién de los pro-
pios terceros paises donde ca-
da dia hay mds flotas autdcto-
nas. Ello supone que también
hay una clara tendencia a re-
servar los recursos para las
flotas propias. Sus capturas
entran cada dfa con mayor fa-
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cilidad en los mercados consu-
midores al haberse eliminado
progresivamente la politica de
aranceles. Segin datos de
FAQ, el 85% de todas las im-
portaciones de pescado tienen
como destino los paises desa-
rrollados. La pesca se ha con-
vertido para esos paises en una
de sus principales fuentes de
ingresos, razén por la cual, pa-
ra José Ramoén Barafiano, en
el futuro se puede producir re-
duccidén de licencias, aumento
del coste de las mismas, me-
nos recursos y menos estabili-
dad también en los caladeros.
En consecuencia, sentencia
Barafiano, el futuro no se pre-
senta muy prometedor.

En relacién con los acuer-
dos de pesca, José Ramon
Barafiano hace las siguientes
criticas:

e Tienen una base cientifica
insuficiente, A la hora de abor-
dar un caladero y un posible
acuerdo, lo primero que hay
que ver es si esas aguas tienen
0 no recursos suficientes. Hay
que reunir la mdxima informa-
cién sobre los mismos. La ex-




periencia es que no se conocen
correctamente esos datos por
falta de recursos para su eva-
luacion. Desde esta perspecti-
va se insta a la UE a abordar de
frente este problema y a evitar
el uso de los datos cientificos
elaborados por esos paises por
falta de fiabilidad suficiente.

e Control y vigilancia ina-
decuadas. Se denuncia la no
existencia de un control ade-
cuado por falta de voluntad
en unos casos y en otros de
medios técnicos. Se propugna
una politica mds decidida por
parte de la UE en esta direc-
cion. Bruselas se deberia ase-
gurar mas de que sus buques
en aguas de terceros paises
cumplen con las exigencias
ante la imposibilidad de esos
Estados para articular medi-
das de control.

¢ Coste de los acuerdos.
En medios comunitarios se ha
argumentado en ocasiones que
se trata de acuerdos caros. No
es cierto. Frente a un gasto de
280 millones de euros, que su-
ponen el 0,31% del total del
presupuesto comunitario, es-

tas flotas realizan unas captu-
ras en esas aguas valoradas en
unos 1.500 millones de euros.
Igualmente, se argumenta la
repercusién en el empleo de
este tipo de acuerdos con mds
de 10.000 puestos de trabajo
fijos en Espaifia.

* Exportacion de la sobre-
capacidad de la flota. Los
acuerdos han permitido que los
barcos que se hatlaban ya fae-
nando en los afios setenta en
aguas de terceros lo sigan ha-
ciendo en base a estos compro-
misos.

Finalmente, José Ramoén
Barafiano sefiala que este tipo
de acuerdos estdn en coheren-
cia con la politica de coopera-
cion al desarrollo impulsada
también desde otras instan-
cias comunitarias para €sos
terceros paises.

En conjunto, la actividad
de las flotas comunitarias en
esas aguas se ha desarrollado
de una forma positiva. Sin em-
bargo, para el responsable es-
pafiol en materia de ordena-
cién de recursos hay muchos
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aspectos que se podrian y de-
berian mejorar, como es el se-
guimiento de los mismos. En
los tltimos afios se han produ-
cido miltiples actuaciones uni-
laterales por parte de terceros
paises en contra de la letra y el
espiritu del acuerdo. Ante si-

tuaciones de este tipo, denun-
cia José Ramén Barafiano, la
Comisién no ha tenido ningu-
na capacidad de maniobra. Se
denuncia la actividad abusiva
por parte de muchos de los ter-
ceros paises en materia de ins-
peccidn, la inseguridad juridi-
ca de las flotas, la indefension
en casos de apresamiento, la
discriminacién a la hora de
aplicar las medidas de conser-
vacion, la imposicién de medi-
das no contempladas en los
acuerdos, problemas burocrati-
cos o la inobservancia de los
compromisos adquiridos en
los acuerdos. Frente a este tipo
de situaciones, la Comisién no
ha tenido en los dltimos afios
una reaccién suficiente, care-
ciendo de fuerza para defender
los intereses de la flota comu-
nitaria. Para José€ Ramoén Bara-
flano, la impresién es que la
Comisién se limita a la nego-
ciacién y firma de los acuer-
dos, dandoles a los mismos su
seguimiento, no actuando mas
que en el Wltimo tramo y de
forma poco decidida cuando se
producen violaciones flagran-
tes del contenido de los acuer-
dos. De cara al futuro se indica
que por parte de la Comision
hay una decidida apuesta por
las sociedades mixtas en el
marco de los acuerdos de se-
gunda generacién. Desde la
Administracién espafiola se
aboga por la defensa de los
acuerdos de primera genera-
cién y no llegar a los de segun-
da salvo en ocasiones extre-
mas, ya que ello supondria
para el armador la pérdida de-
finitiva de pabellon y, ligado a
ello, la mano de obra.

Como balance sobre la si-
tuacién y el futuro de los
acuerdos con terceros paises,
José Ramoén Barafiano justifi-
ca el derecho comunitario a
su firma, considerando ade-
mads los mismos como un ins-
trumento irrenunciable de la
Politica Pesquera Comtin.

V.M.
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Juan Carlos Aparicio visito los astilleros en los
que se construye el nuevo “Esperanza del Mar”

El Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales, Juan Carlos Aparicio, ha
visitado en Gijon (Asturias) las obras de construccion del nuevo

buque-hospital para la flota pesquera espaiiola que

se esté llevando a cabo en esta localidad. Este buque-hospital,
en cuya construccion el Instituto Social de la Marina invertira
2.990 millones de pesetas, reemplazaré a finales del afio 2001
al actual “Esperanza del Mar”, Gnico buque sanitario

y de apoyo logistico a una flota pesquera que existe

| titular de Trabajo es-
tuvo acompafado en su
recorrido por los asti-
lleros “Juliana Cons-
tructora Gijonesa, S.A.”
por su presidente Francisco Mar-
tinez de Castro y del Presiden-
te de AESA (Astilleros Espa-
fioles S.A.), de la que es filial
la empresa citada, Marcelino
Alonso, asi como del Director
General del Instituto Social de la
Marina, Rafael Mateos Carrasco;
del Delegado del Gobierno en
Asturias, Fernando Fernandez
Noval, el Subdirector General de
Acci6n Social del ISM, Fernando
Alvarez-Blézquez, y los respon-
sables de las Direcciones Pro-
vinciales de Trabajo, Tesoreria
General de la Seguridad Social,
Instituto Nacional de la Seguri-
dad Social, del ISM, y otras auto-
ridades provinciales y locales.

Tras una detallada y exhaus-
tiva visita a la sede de los asti-
lleros “Juliana Constructora Gi-
jonesa, S.A.”, en la que sus
responsables pusieron al corrien-
te a los visitantes de 1a marcha de
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los trabajos de construccién del
nuevo buque-hospital asi como
de sus caracteristicas técnicas y
sanitarias, Juan Carlos Aparicio
destacé no sélo la importancia de
la labor social, sanitaria y logisti-
ca que lleva a cabo un buque de
estas caracteristicas, tinico en el
mundo, sino también lo que esta
nueva construccién conlleva, ya
que va a ser “‘escaparate y mues-

tra del buen hacer espaiiol en de-
sarrollo tecnoldgico para aque-
llos que estén interesados en
construir este tipo de barcos”.

También quiso destacar el
Ministro de Trabajo la buena mar-
cha con la que se estdn desarro-
llando los trabajos para que el
nuevo buque-hospital esté nave-
gando junto a la flota pesquera

Caracteristicas técnicas del nuevo buque

® Eslora total: 97,34 melros.

* Molores propulsores principales: 2 x
2.700 Kw.

® Arqueo: 4.996 GT.

- Autonomia superior a 7.000 millas.

® Alojamientos individuales para 38
fripulantes.

* Helipuerto para evacuacion urgente
de enfermos o accidentados.

o Zona hospitalaria con capacidad
para 17 pacientes, quir{)!z:nos, rayos
X, laboratorio de andlisis clinicos,
medios para trotamiento de
quemados, camaroles para
infecciosos y enfermos psiquidricos,
sistema informdlico conectado con el

banco de datos del Centro Radio
Médico.

® Dos embarcaciones auxiliares
adoplados para transporte de
enfermos o accidentados y una
embarcacion auxiliar de mayor
tamafio, provista de U.C.
Camarotes para 30 néufragos.
Equipos antipolucién para combatir
derrames de hidrocarburos y
sistemas de auxilio contraincendios.
Copacidad para dar servicios
de remolque, suministro de
combusfible, agua dulce, energi
eléctrica y aire comprimido
a olros buques.

en el mundo y que desde hace dieciocho afios opera en el
banco canario-sahariano.
El nuevo buque prestard asistencia sanitaria y logistica a los
pescadores espaiioles en todos los mares del mundo. Con este
proyecto, el Instituto Social de la Marina, organismo dependiente
del Ministerio de Trabuio y Asuntos Sociales, cumple uno de sus
compromisos mas ambiciosos: acercar la sanidad maritima a las
flotas pesqueras espariolas alli donde se encuentren,

espaiiola a finales de 2001. Y
en este sentido anuncié que su
deseo es que cuando el nue-
vo “Esperanza del Mar” sea en-
tregado al Instituto Social de la
Marina algin miembro de la Ca-
sa Real espafiola esté presente en
ese acto con €l fin de que conoz-
ca el importante trabajo que este
hospital en el mar lleva a cabo en
favor del colectivo maritimo pes-
quero.

El nuevo buque
“Esperanza del Mar”

El nuevo buque-hospital “Es-
peranza del Mar”, cuya construc-
cién se adjudicé en septiembre
de 1999, en concurso piiblico, al
astillero “Juliana Constructora
Gijonesa, S.A.”, tiene como pla-
zo de entrega 24 meses. Su costo
final serd de 2.990 millones de
pesetas, de las que el ISM ha
abonado ya 800 millones, el
26,5% de la inversién total pre-
vista. En la actualidad, el buque
se encuentra totalmente definido
desde el punto de vista técnico,
habiéndose realizado la puesta
de quilla a finales del pasado
mes de abril.

El nuevo buque-hospital ha
sido concebido para prestar asis-
tencia sanitaria y apoyo logistico
a los pescadores espaifioles en to-
dos los mares del mundo. Para
ello contara con el mejor equipa-
miento sanitario y con los ilti-
mos avances técnicos. Por su se-
guridad y su maniobrabilidad,
estard preparado para navegar en
condiciones climatoldgicas ex-
tremas. Se trata de un buque que
responde a un proyecto integra-
mente espafiol, construido en as-
tilleros de nuestro pais y con tec-
nologfa cien por cien espaiiola.

A diferencia del “Esperanza
del Mar”, que proviene de la



adaptacion de un carguero que se
pertrech6é especialmente como
buque hospital en 1982, el dise-
fio del nuevo barco es el especi-
fico de un buque-hospital, con
dos aspectos a destacar en el pro-
yecto, en los que el ISM ha pues-
to el méximo interés: el drea hos-
pitalaria y la seguridad.

Seguridad y eficacia

Todo el diseiio del barco gira
en torno a un hospital que ocupa
una cubierta completa desde proa,
con acceso directo al helipuerto
y a la cubierta, lo que facilita el
transporte de enfermos y ndufra-
gos a la zona sanitaria. Esta 4rea
estd dotada de quiréfano, rayos X,
laboratorio, UVI, departamento
para el tratamiento de quemados,
infecciosos y enfermos psiquidtri-
cos. En ella destaca la intercone-
xién de las salas de curas y cama-
rotes de enfermos, asi como la
luminosidad y ventilacién natural
de los espacios sanitarios y de to-
dos los camarotes.

La capacidad inicial del bu-
que serd de 17 pacientes en la zo-
na hospitalaria y 30 en la de ndu-
fragos, cuyos camarotes estardn
ubicados en otra de las cubiertas,
independientemente del 4rea sa-
nitaria y del resto de la tripula-
cién.

La amplitud de los camarotes
permitird que todas las camas va-
yan colocadas en el sentido proa-
popa y que estén ubicadas lejos
de los costados del barco, lo que
representa una notable contribu-
cién a la seguridad de enfermos y
tripulacién en caso de abordaje.

La novedad que presenta el
proyecto del nuevo barco es que,
ademds de asistir a la flota pes-
quera que faena en el banco ca-
nario-sahariano, podrd acudir a
otros caladeros internacionales
donde se encuentren las flotas
espafiolas alejadas de los medios
asistenciales sanitarios.

La tripulacién del buque-
hospital que sustituya al “Espe-
ranza del Mar” estard compuesta
por 38 personas, de las cuales
dos serdn médicos, dos ATS y
dos celadores. Contard también
con buzos y personal especiali-
zado en la asistencia logistica pa-
ra atender a aquellas embarca-
ciones que lo requieran. ll

C.H. C.

Homenaje al “Esperanza del Mar”

El buque-hospital “Esperanza

del Mar”, que actualmente

tiene en funcionamiento el Instituto Social de la Marina,
ha recibido el homenaje que los armadores del banco
canario-sahariano, donde habitualmente presta sus
servicios sanitarios, y la Mutua de Seguros Murimar le
han rendido en reconocimiento a la asistencia prestada a
la flota pesquera espaiola durante los dieciocho aios
que lleva navegando a su lado. El acto conté con la
presencia del Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales, Juan
Carlos Aparicio, el Director General del Instituto Social de
la Marina, Rafael Mateos Carrasco, con el Delegado del
Gobierno en Canarias, los Consejeros de Trabajo y de
Agricultura y Pesca, asi como de las mas altas
autoridades navales de la zona. Asimismo estuvieron
presentes por parte de los responsables del acto el
Presidente del Murimar, Alberto Alcatraz, su Director
General, Jesus Sanchez Ferragut, y el Director Gerente de

ANACEF, José Ramén Fontén.

ueron estos dos ulti-
mos los que ofrecieron
al capitin del “Espe-

ranza del Mar”, Carlos Gar-
cfa, una placa conmemora-
tiva y en sus discursos resal-
taron la encomiable labor
que el buque-hospital ha de-
sarrollado durante estos afios
en favor del colectivo mariti-
mo pesquero. Ambos fueron
generosos en elogios a la
tripulacién del barco y recor-
daron las circunstancias en
las que el Instituto Social
de la Marina decidi6 poner
en marcha este proyecto de
Asistencia Sanitaria en el
Mar, cuando, en 1982, tras la
descolonizacién del Sahara,
la flota que faenaba en el
banco canario-sahariano per-
dié la proteccién sanitaria
que se le prestaba desde aqui.

18 afios con la flota
pesquera

El titular de Trabajo, Juan
Carlos Aparicio, quiso resal-
tar “la brillante hoja de ser-
vicios” que la tripulacién del
“Esperanza del Mar” ha obte-
nido en estos 18 afios que lle-
va navegando para atender sani-
taria y logisticamente a la flota
espaiiola que faena en el banco
canario-sahariano. Para subra-
yar estos méritos hizo un balan-
ce de esos afios y en ellos se
destaca que el “Esperanza del
Mar” cuenta con 5.177 dias de
mar, 735,908 millas navegadas,
58.694 atenciones sanitarias,
23.737 consultas radio-médicas,
9.408 maniobras realizadas con
botes de rescate y 6.401 asisten-
cias logisticas (datos a febrero
de 2000).

Ha prestado asistencia en
naufragios a 51 buques y ha
recogido 656 niufragos. Ha
registrado 3.917 hospitaliza-
ciones y 1.979 intervencio-
nes quirirgicas a bordo. En
sus instalaciones han sido
atendidos 16.544 tripulantes
espafioles, 5.539 marroquies
y 1.180 de otras nacionalida-
des.

La labor desarrollada por
el buque en los aspectos sani-
tarios y logisticos ha sido al-
tamente valorada durante es-
tos 18 afios y atin lo sigue
siendo por los beneficiarios
directos (flota espafiola y de
otros paises que faenan en la
zona) y por los Organismos
Oficiales tanto nacionales
como internacionales rela-
cionados directa o indirec-
tamente con el sector mariti-
mo. Prueba de esta conside-
raciéon han sido los nume-
rosos homenajes que ha reci-
bido el “Esperanza del Mar”
a lo largo de estos afio y entre
los que cabe destacar la me-
dalla de oro de Proteccién
Civil o el “Bastén Blanco”,
que concede la Organizacién
Nacional de Ciegos de Espa-
fia. El buque-hospital ha sido
también homenajeado por
instituciones cientificas, ya
que en numerosas ocasiones
ha servido como plataforma
para llevar a cabo investiga-
ciones cientificas. B
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Cofradias del
Cantabrico
envian la Carta
de Cedeira al
Ministerio en
defensa de

las artes
selectivas

La situacion de sobreexplotacion del caladero del
Cantabrico-Noroeste forzé el encuentro de los
representantes de la pesca de bajura en Cedeira,
que por primera vez han conseguido consensuar un
documento en el que se reclaman medidas urgentes
para recuperar el caladero. El testigo fue recogido
por la Secretaria General de Pesca, que reunié en
Madrid a las flotas en conflicto e incluyé en los
acuerdos alguno de los puntos del documento,
aunque las medidas a tomar, después de estudiar
las propuestas de las partes y los informes del
Instituto de Oceanografia, seran pactadas con

ambas flotas.

esde la pesca de ba-

jura de las distintas

Comunidades Auté-

nomas que depen-

den del caladero del
Cantédbrico-Noroeste se habia
levantado la voz en numerosas
ocasiones para llamar la aten-
ci6n del estado de stock de las
pesquerias y reclamar una po-
litica coherente delineada ha-
cia la recuperacion progresiva
del mar. Pero la falta de unién,
a la hora de realizar sus pe-
ticiones, habia restado fuerza
a este sector que agrupa a
30.000 trabajadores y 9.500
embarcaciones en las cuatro
comunidades de la Cornisa
cantdbrica.

Las propuestas o llamadas
de atencién que sobre el esta-
do de las pesquerias se habian
hecho no obtuvieron el eco
merecido al no haber tenido
una continuidad ni un respal-
do mayoritario del colectivo
de pescadores. Esta situacion
se diferencia notablemente de
la de otros subsectores que
mediante la unién han creado
un poderoso grupo de presion
ante la Administracién pes-
quera.
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La pesca de bajura, cuyo
comun denominador es desa-
rrollar su actividad a menos de
sesenta millas de la costa y te-
ner un arqueo inferior a las
100 toneladas, representa al
segmento de la flota nacional

| ENCUENTRO DE LA
PESCA DE BAJURA DEL
CANTABRICO-NOROESTE

mds importante a nivel social
y econémico, ya que constitu-
ye una actividad esencial en la
economia de todos los peque-
flos puertos pesqueros del lito-
ral, y se caracteriza por estar
organizada mayoritariamente
en torno a una estructura em-
presarial familiar.

I Encuentro

Este subsector pesquero
del Cantabrico agrupado a tra-
vés de las cofradias de pesca-
dores de Galicia, Asturias,
Cantabria y Pais Vasco se reu-
nié el pasado 4 de marzo en
Cedeira para redactar una pro-
puesta conjunta que ha sido
presentada a las autoridades
pesqueras en un escritorio que

se ha denominado la “Carta de
Cedeira”.

Manuel Iglesias Casas
inaugur6 el I Encuentro de
Pesca de Bajura del Cantébrico
y Galicia y llamé la atencién
sobre la crisis existente en la
pesca de bajura evocando al
ex-Conxelleiro de Pesca Lopez
Veiga al afirmar que la historia
de la pesca de bajura es la his-
toria de la falta de voluntad pa-
ra encarar los problemas mas
obvios. El patrén mayor de Ce-
deira criticé a las Administra-
ciones publicas, “que llevadas
por una mal entendida com-
prensién hacia los problemas
inmediatos, que nadie niega, se
olvidan de los intereses gene-
rales, que obligan a que un re-




curso publico sea gerenciado
para beneficio de todos y no
para el aprovechamiento sin
condiciones de unos pocos”.

También destacé Iglesias
Casas en sus palabras la im-
portancia del modelo de or-
ganizacién pesquero que re-
presentan las cofradias de pes-
cadores en el litoral frente a
otros modelos centrados ex-
clusivamente en lo econémico.

El presidente de la Cofra-
dia Nacional de Guipuzcoa,
Esteban Olaizola, afirmé que
“si no se adoptan medidas ur-
gentes vamos a desaparecer
todos” y calific6 el arrastre pe-
lagico de arte eficaz y depre-
dador, por su falta de selectivi-
dad. Contra este arte, dijo, se
estd luchando en el Golfo de
Vizcaya desde hace quince
afios y sin él la pesca de ba-
jura seria rentable y tendria
futuro.

Olaizola centr6 su inter-
vencién en la situacion de la
anchoa y el bonito, denuncié
la falta de una politica pesque-
ra coherente en la Unién Euro-
pea y pidi6 la unién con el
recurso cautelar hecho por el

Gobierno Vasco en los Tribu-
nales de Estrasburgo. Si se
quiere recuperar los recursos
de cualquier especie, dijo, “te-
nemos que profundizar en cuél
es el motivo de que los recur-
sos estén asi, porque antes no
ocurria nada de esto, y, sin
embargo, se pescaba mucho
mas”.

Apunté prohibir las artes
no selectivas como medida pa-
ra la recuperacién del caladero
y pidié mantener un segundo
Encuentro para seguir traba-
jando conjuntamente.

Arrastre de bolos

El Presidente de Federa-
cién Provincial ‘de Cofradias
de Asturias, Fernando Menén-
dez Braria, se refirié en su in-
tervencién al tema de los
arrastreros con el arte de bolos
procedentes de los puertos de
Santa Eugenia de Riveira y de
Celeiro que faenan en el litoral
asturiano.

Menéndez afirmé que no
se estd en contra de la mo-
dernizacién referida a ganar
seguridad en los barcos, pero
mostrd preocupacion por “los
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avances tecnologicos en las ar-
tes. Estas parejas trabajan con
un aparejo que técnicamente
se denomina ‘navegal’, de gran
abertura vertical y de cerca de
60 metros de altura de visera”.
La venta es minima si se com-
para con los descartes que se
tiran al mar, segln el asturia-
no, que apuntd, también, el te-
ma de la pérdida actual del
equilibrio historico entre los
intereses de los marineros y
los armadores en las cofradias.
Las cofradias han perdido
aquella paridad y la pesca in-
dustrial se antepone a otros in-
tereses mds conservacionistas.

Pidi6 Menéndez que se re-
vise la normativa si existe, y
de lo contrario, “si no existe
normativa que regule ese tipo

/8

de arte, se deberia prohibir”, o
acabaran con el caladero astu-
riano.

El patrén mayor de Ares,
Félix Cudillero Véazquez, co-

FELIX CUDILLERO VAZQUEZ

“Aunque el nomero de buques de

do demasiados juveniles, que
son desembarcados impune-
mente y expuestos en las pes-
caderfas sin ningtin pudor”.

mo representante de la Federa-
ci6én Provincial de Cofradias

arrastre bajé, la realidad es que la

Cudillero afirmé no en-

de Coruiia, critico a la Admi-

capacidad de pesca de los nuevos

tender la utilizacién que se ha
dado a los fondos del Instru-

nistracién pesquera su lentitud
a la hora de tomar medidas efi-

es muy superior a la que habia

mento Financiero para la Or-

caces para paliar el problema,
a pesar de que los cientificos

antes, gracias a la nueva

denacién de la Pesca (IFOP)
de la Unién Europea. Si éstos

apuntaron la mala situacion de

tecnologia, con motores

estaban destinados a adaptar la

la pesca en el Cantdbrico hace
varias decenas de afios, y se

impresionantes y artefactos en los

flota a los recursos disponi-
bles, el resultado no ha sido el

refirié “al exceso de redes en
el mar, de anzuelos, de nasas,

sacos que les permiten arrasar

previsto. Pues aunque el “nu-
mero de buques de arrastre ba-

y la pesca industrial ejercida

cualquier sitio”.

j96, la realidad es que la capaci-

por el arrastre sigue capturan-

“CARTA DE CEDEIRA”

El sector pesquero de bajura, que representa al

segmento de la flota nacional més importante
a nivel social y econdmico y constituye una
actividad esencial en la economia de todos los
pequefios puertos pesqueros, siente que la
pesca ha tocado fondo.

Los representantes de los pescadores

constataron en Cedeira la necesidad urgente de
recuperar el mar, Y, por fanto, esta tarea debe

ser asumida, segun los firmantes de la Carta,
por cada segmento del sector extractivo, asi
como por la Administracion pesquera. Cada

parte debe asumir el grado de responsabilidad

que corresponde para adoptar las medidas
oportunas que resuelvan el problema.

Las cofradias de pescadores, que ejercen su

actividad en el caladero nacional del
Cantabrico-Noroeste, suscribieron un escrito
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remitido al ministro de Agricultura, Pesca'y
Alimentacion, Jesus Posada, en el que
proponen actuaciones que sirvan para frenar el
deterioro de los caladeros y el ecosistema
marino,

Algunos parrafos del escrito, bautizado con el
nombre de “Carta de Cedeira”, son recogidos
integramente por su interés,

Pesca de fondo

Las propuestas relativas a la pesca de fondo se
centran en tres puntos: cese inmediato de la
pesca de juveniles, regulacion de la pesca de
adultes y la conservacion y proteccion del
ecosistema marino,

La “Carta de Celeira” se hace eco de la
tendencia de los dltimos afos, ejercida por

dad de pesca de los nuevos es

determinadas unidades del sector de arrastre,
de dotarse de arefactos en los sacos y de
faenar con arrastre en pareja semipelagico,
pues ambas artes estan arrasando con lo poco
que queda a un rifmo vertiginoso, incidiendo
especialmente en las concentraciones de
juveniles o cariocas.

Se pide al ministro la prohibicion del arrastre
semipelagico a la pareja en el caladero del
Cantabrico-Noroeste y, mientras no se varie la
legislacion comunitaria, la Carta pide limitar su
uso fuera de las doce millas de la costa.

También en el escrito se pide la inmediata
erradicacion en todo el caladero del arrastre
con tren de bolos, ya que causa dafios
gravisimos en los fondos marinos destrozando
los biotopos y alterando los fondos de forma
irreversible o de recuperacion muy lenta.




Reunién del sector de arrastre y
la flota de bajura

El pasado dia 23 de
marzo los representantes de
las organizaciones del cala-
dero del Cantabrico noroeste
se reunieron con el secreta-
rio general de Pesca Mariti-
ma, Samuel Judrez, en la se-
de de la Secretaria de Pesca.

En la reunién se intenté
consensuar soluciones que
resuelvan los problemas
que enfrentan a los secto-
res de bajura y arrastre.

la grave situacién en
que se encuentra el calade-
ro forzo esta reunién entre
los representantes del sec-
tor de arrastre y de la pes-
ca de bajura para analizar si las medidas adop-
tadas como la limitacion de los fondos, zonas de
ejercicio de la pesca o el tamafio de las mallas
han dado los resultados esperados en cuanto a
la regeneracion de las pesquerias.

Por parte del sector arrastrero participaron
Mary Carmen Aldarondo, representante de la
Asociacién de Armadores de Ondarroa; Alberto
Renteria Bilbao, representando a le Organizacién
de Productores de Altura de Cantabria; Maria Je-
sus Rodriguez Veiga, en representacion de la Co-
fradia de pescadores de Avilés, y Antonio Pérez,
Torcuato Teixeira Valora, Juan Carlos Martin y
Mercedes Rodriguez defendiendo los intereses de
las asociaciones de arrastre de Galicia.

En representacion del sector de bajura asistie-

ron Jaime Tejedor Uranga,
presidente saliente de la Fe-
deracién Provincial de Co-
fradias (FPC) de Guipuzcoa;
Aurelio Bilbao Barandica,
secretario de la cofradia de
Bermeo en representacion
de Vizcaya; Tomas Cos Talle-
do, presidente de la FPC de
Cantabria; Fernando Me-
néndez Brafia, presidente
de Asturias; Juan Antonio
Regal Pino, Patron Mayor
de Cillero representando a
la PFC de Lugo; Evaristo La-
reo Vifas, presidente de la
FPC de A Coruiia, y el presi-
dente de la FPC de Ponteve-
dra, Manuel Pazos Vazquez.

También participaron en la reunién organi-
zaciones de ambito nacional, Francisco José Igle-
sias Prol representé a la FNCP y Hugo Gonzadlez
de la CEAPE.

Tras la reunion, Samuel Juarez resalto que
las partes enfrentadas tuvieron la oportunidad
de expresar a la Administracion la situacion que
atraviesa el caladero desde sus respectivas pers-
pectivas. La Administracion trasladé al sector la
“importancia y la necesidad de avanzar en la
adopcion de medidas que permitan la recupera-
cion del caladero. Estas medidas nunca deben
suponer una reserva de acceso para determina-
das flotas en ciertas zonas, dade que el calade-
ro es de todos”. H

J.MS.

muy superior a los que habfa
antes, gracias a la nueva tecno-
logia, con motores impresio-
nantes y artefactos en los sa-
cos que les permiten arrasar
cualquier sitio”.

Principio de
precaucion

El representante de Green
Peace, Arnau Mateu, argu-
mento en su intervencién que
la situacién de sobreexplota-
cién de las diferentes pesque-
rfas es el resultado de una
gestién dirigida a la industria-
lizacién y al desarrollo sobre-
dimensionado de las flotas por
encima de las posibilidades
naturales de los recursos.

Segin Mateu, el aumento
de la competencia por unos re-
cursos cada vez mds escasos
se ha traducido en el desarro-
llo de artes de pesca y métodos
destinados a obtener benefi-
cios a corto plazo.

También apunté que una
de las causas de la crisis es
que, hasta la fecha, en gestiéon
de pesquera se ha aplicado un
sistema donde se reaccionaba
a una agresion intentando re-
parar el daflo que ya se ha oca-
sionado al recurso, en lugar de
aplicar el principio de pre-
caucién, evitando causar da-
flos irreparables al ecosistema
marino.

Captura todo lo que se le cruza por su camino,
de lo cual la mayor parte es posteriormente
devuelto al mar, como descarte, ya muerto,

En lo relativo a la veda se pidio que los
estudios solicitados por el sector de arrastre de
fondo no supongan un retraso en la entrada en
vigor de la “Orden Ministerial por la que se
establecen determinadas vedas de arrastre en
el caladero nacional del Cantabrico-Noroeste”,
al menos en los que respecta a la franja de las
12 millas, dejando la zona que excede esta
area a la espera del informe de la Comision.

Los representantes de las cofradias de
pescadores apoyaron esta postura en la
opinion de los cientificos del Instituto Espaiiol
de Oceanografia, que han asegurado, a fravés
de los medios de comunicacion, que deben ser
tomadas medidas de proteccion de las zonas de

concentracion de juveniles para paliar los
malos reclutamientos de los Ultimos aios, De
no ser de esta forma, la situacion podria
derivar en el colapso del stock de la merluza.

Los criterios cientificos se vuelven a esgrimir

ara reivindicar que primen los criterios
Eiolégicos en lo concerniente a las tallas
minimas. La revision de las dimensiones de las
mallas, la unificacion de los horaries de
descanso semanal para todo el caladero
Cantabrico-Noroeste y la vigilancia y control de
los desembarcos de todas las flotas cierran la
lista de las propuestas realizadas sobre la
pesca de fondo.

Pesca de superficie

En cuanto a la pesca de superficie, se llamo la
atencion sobre la actividad destructiva

realizada por los arrastreros pelagicos y del
tipo naveran asi como las redes de deriva
sobre especies de importancia historica en el
caladero como la anchoa, la sardina o el bonito
del Norte,

Propuestas

El escrifo, ademas, propone paros biolagicos
subvencionados para todo erseclar pesquero,
ya que ningun subsector debe ser penalizado
por los costes causados por decenios de
pasividad y consentimiento de la
Administracion poblica.

Segun los representantes de los pescadores de
bajura, es la Administracion la encargada de
regular el sector y quien debié haber evitado
llegar a la sitvacion actual poniendo los medios

necesarios para garantizar (X X )
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Este principio de precau-
cién quedé reflejado en la
Cumbre de la Tierra de Rio de
Janeiro en 1992 y mds tarde

ARNAU MATEU

“El aumento de la

el testigo y reuni6 en la sede de
la Secretaria de Pesca, en Ma-
drid, a los representantes de las
organizaciones del caladero
del Cantdbrico-Noroeste para
pactar nuevas limitaciones.

El Secretario de Pesca, Sa-
muel Judrez, pidié a los repre-
sentantes que realicen sus pro-
pias propuestas, junto a los
nuevos informes cientificos
que para el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion
estdn realizando el Instituto
Oceanogréfico sobre la situa-
cién. En estos informes se de-
tallard la influencia que cada
arte de pesca tiene en el agota-
miento del caladero.

A la reunién no asistieron
algunos participantes del En-
cuentro de Cedeira y esgrimie-
ron como argumento la des-
proporcién en el niimero de

en el Tratado de Maastricht,
pero no ha pasado de los

competencia por unos recursos

representantes de los sectores
del arrastre y bajura. Segiin re-

acuerdos a la préctica.

cada vez mas escasos se ha

presentantes de la Cofradia de
Cedeira, los 130 buques arras-

Ante esta situacién negati-

traducido en el desarrollo de

treros gallegos tienen més re-

va, hay que resaltar el hecho
positivo, en palabras del ecolo-

artes de pesca y métodos

presentacion que las 8.000 em-
barcaciones artesanales.

gista, de “que por primera vez

destinados a obtener beneficios

hay consenso en la flota de ba-
jura para unirse y defender una

a corto plazo”.

La unanimidad de la pesca
de bajura alcanzada en Cedei-

forma de gestionar las pesque-
rias ante la Administracion”.

ra tendrd sus altibajos, como
se ha mostrado, pero, como

Durante todo el Encuentro
la unanimidad fue el factor do-
minante. Un sector unido ante

la situacién de agotamiento de
los recursos y un sector dis-
puesto a tomar medidas y a
aportar su grano de arena para

solucionar el problema. Este
consenso falté en la presenta-
cién de la “Carta de Cedeira” a
la Administracién, que recogio

manifestaron los ponentes, es
la tnica via. H

Jesas M. Salamanca

“CARTA DE CEDEIRA”
el cumplimiento de las normas

eoo que dictaron, Por tanto, ahora
la Administracion, al igual que el sector

esquero, debe asumir su responsabilidad en
a crisis pesquera.

La Carta resalta la paradoja que se da entre
los objetivos iniciales del Instrumento
Financiero para la Ordenacion de la Pesca

{IFOP) y los resultades obtenidos después de
las inversiones realizadas.

El reconocimiento de la crisis del sector
pesquero, a principio de los noventa, llevé a
la creacion de este fondo para hacer frente

a la realidad de un sector en crisis y que
para que sobreviviera era necesario una
adecuacion a la situacion, caracterizada por
un exceso de capacidad de la flota y por una
explotacion excesiva de las pesquerias.
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Segun los representantes de las cofradias del
Cantabrico-Noroeste, tras siete afios y miles
de millones invertidos la crisis no ha cedido,
sino que ha aumentado debido a que si bien
se ha reducido durante este periodo el niomero
de barcos, su capacidad de pesca se ha
multiplicado varias veces, ya que los buques
industriales de arrastre de fondo que operan
en el litoral han sido renovados con fondos
comunitarios creados inicialmente para lo
contrario.

Finaliza el escrito enviado al titular del
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion
solicitando:

@ Frenar la explotacion excesiva de las
poblaciones, subvencionando los paros
biologicos en aquellas zonas y épocas que
los cientificos estimen que se deben proteger.

@ Adecuar la flota a los recursos,
favoreciendo la paralizacion definitiva de
los buques cuyas actividades son mas
destructivas con los recursos y el
ecosistema, de acuerdo con las directrices
emanadas por los cientificos.

@ Renovar y potenciar la flota de pesca
selectiva, aquella que no pesca inmaduros
y es respetuosa con el medio marino, como
mejor via para garantizar la recuperacion
del mar.

® Dotar los medios y setvicios necesatios
ruru garantizar el cumplimiento estricto de
as medidas de proteccion que se adopten,
siempre articuladas bajo criterios biologicos
y sociales. H

J.M.S.
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CUANDO
LA MAR

Espaiio cvenfa con 8.000 kilbmelos de cosios y
1.500.000 kilémetros cuadrades de zona de Bisqueda
y Rescate en la mar, asignada infernacionalmente a
nuestro pais.

la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima res-
ponde a las emergencias en la mar y vela permanente-
mente por el idfico maritimo y por la profeccién del me-
dio ambiente marino.

PIDE AYUDA % '

Bl Plan Nacional de Salvamento Maritimo 1998/2001
cuenta con un presupuesio de 30.000 millones de pesetas,
desfinado a ampliar y mejorar una estruclura operativa, que
s6lo en 1999 coordiné el rescale de 5.562 personas.

Salvamenlo Maritimo también es prevencion y forma-
cion, El Centro de Seguridad Marilima lnlegral Jovello-
nos dispone de los equipos y simuladotes mas moder
nos, ulilizados en 1999 por mas de 7.740 alumnos.

Formacién, prevencion, contiol, seguridad, respuesta;
un servicio piblico en beneficio de la comunidad maritime-portuaria.

RESPONDEMOS A LA LLAMADA DEL MAR
Emergencias mariimas: Canal 16 de VHF bonda marina'y 2.182 Khz en onda medio. Teléfono 24 horas: 900 202 202

MINISTERIO
DE FOMENTO

DIRECCION GENERAL
DE LA MARINA
MERCANTE

EL IMPULSO DE TODOS

Sociedad de Salvamento
y Seguridad Maritima



El préximo 1 de julio
todos los buques
transbordadores de
carga rodada y pasaje
existentes (en Espaia
hay unos 40) deberén
ir equipados con un
bote de rescate répido
un dispositivo
adecuado para la
puesta a flote y
recuperacion con el fin
de mejorar las
condiciones de
seguridad de estos
buques, en caso de
siniestros que afecten
a la estabilidad. Esta
nueva normativa es
consecuencia de las
sucesivas enmiendas
que en los Gltimos
afios se ha hecho al
SOLAS 74 (Convenio
Internacional para la
Seguridad de la Vida
Humana en el Mar)
por las que se

han incorporado al
mismo novedosos

e importantes
dispositivos de
salvamento, Entre
éstos cabe destacar los
botes de rescate
rapidos, introducidos
mediante la enmienda
al SOLAS 74 de 29 de
noviembre de 1995
publicada en el Boletin
Oficial del Estado

n.” 138 de 10 de junio
de 1997, plasmada en
la Circular MSC 809,
Para explicar
pormenorizadamente
esta norma y el
funcionamiento y
manejo de estos botes
de rescate rapidos, el
capitan cler Buque-
Hospital “Esperanza
del Mar”, Roberto
Gonzalez Diaz, ha
escrito el articulo que
a continuacién se
reproduce debido

a su interés.
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LOS BOTES o
RESCATE
RAP

a vulnerabilidad de los
transbordadores de carga
rodada y pasaje empezé a
ponerse en evidencia con
el siniestro del “HERALD
FREE ENTERPRISE”, el
6 de marzo de 1987. A este
le sigui6 el desastre del “SCAN-
DINAVIAN STAR”, en 1990.
Pero fue el siniestro del “STO-
NIA” el que hizo saltar todas las
alarmas en el seno de la Organi-
zacién Maritima Internacional
(OMI) y en el sector maritimo de
los paises desarrollados, espe-
cialmente en los del norte de Eu-
ropa y los escandinavos.

Con la profusién de normas
implementadas, la tecnologia de
final de siglo y los medios dispo-
nibles, no fue facil explicar el
elevado nimero de pérdida de
vidas (mds de 5.500) en los si-
niestros mencionados y en otros
que se produjeron entre 1987 y
1996 en el mar del Norte, mar
Bailtico, Caribe, Filipinas, etc.,
especialmente en los que afecta-
ron a los transbordadores de car-
ga rodada y pasaje. Aunque se
han adoptado diferentes medidas
que mejoran las condiciones de
seguridad de estos buques, en ca-
so de siniestros que afectan la es-
tabilidad, los acontecimientos se
desarrollan con tal velocidad que
es dificil esperar que los medios
de salvamento de tierra acudan a

tiempo. En este caso, la ayuda
exterior mas inmediata puede lle-
gar desde otro transbordador que
cubra la misma ruta. De esta for-
ma podemos considerar que cada
uno de estos buques con los me-
dios y personal adecuados podria
ser el primer auxilio disponible.

Nueva normativa

En la actualidad, los trans-
bordadores de carga rodada y pa-
saje estdn equipados con uno o
dos botes de rescate, que también
son a menudo botes salvavidas,




los cuales son puestos a flote y
recuperados con pescantes nor-
males en los costados del buque.
Con los sistemas tradicionales se
cuestiona seriamente que los bo-
tes puedan ser puestos a flote y
recuperados con seguridad en
condiciones de tiempo muy des-
favorables. El bote de rescate y
su tripulacién inevitablemente
serfan aplastados contra el costa-
do, debido a los balances y cabe-
ceos del buque.

Para mejorar las condiciones
de seguridad de estos buques

transbordadores de carga rodada
y pasaje existentes va a entrar en
vigor el 1 de julio de este afio una
nueva normativa por la que estas
embarcaciones deberdn ir equi-
padas con un bote de rescate ra-
pido y un dispositivo adecuado
para la puesta a flote y recupera-
cién. A partir de esa fecha, para
poder pasar la primera inspec-
cién que se realice a un transbor-
dador y poderle ser expedido un
certificado, el armador, el capi-

los buques

carga ro
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tdn y la tripulacion deberan de-
mostrar bajo “condiciones me-
teorolégicas muy desfavorables”
que pueden poner a flote y recu-
perar el bote de rescate rdpido
mediante el uso del dispositivo
instalado.

SOLAS 74/111/26

La nueva normativa se en-
cuentra contenida en las enmien-
das que se han realizado a SO-

atorio

LAS 74/111/26 “Prescripciones
complementarias aplicables a
los buques de pasaje de trans-
bordo rodado”, materializada
en la Circular 809 del Comité de
Seguridad Maritima de la Orga-
nizacién Maritima Internacio-
nal. En ella se especifica que los
buques de pasaje de transbordo
rodado construidos a partir del 1
de julio de 1998 cumplirdn lo
prescrito para botes de rescate
rdpido. El resto de los buques de
este tipo, construidos antes de
esa fecha, deberdn hacer las
adaptaciones necesarias y empe-
zar a cumplir con la nueva nor-
mativa a partir del 1 de julio del
2000.

De acuerdo con la MSC Cir-
cular 809 la dotacién del bote de
rescate rapido estard formada por
al menos un patrén y dos tripu-

lantes. Si a éstos afiadimos el
operador del pescante y otro
tripulante para asistir a la ma-
niobra en cubierta, que al mis-
mo tiempo puede ser reserva
para sustituir a cualquiera de
los tripulantes asignados, te-
nemos que por cada buque 5
tripulantes enrolados deberdn
tener un adiestramiento espe-
cifico. Si tenemos en cuenta
los relevos sobre la base de
seis meses de embarques al
aiio, la cifra total por cada bu-
que serd de 10 tripulantes. Por
lo tanto, se debera prever for-
macién, adiestramiento y re-
ciclajes al menos para 400
personas. Considerando la
movilidad que hay
en el sector y los tripulantes
adiestrados que por diferentes
motivos no se encuentren dis-
ponibles, estarfamos hablan-
do de cifras proximas al me-
dio millar de tripulantes que
deberdn ser preparados para
ocupar los diferentes puestos
necesarios para operar con se-
guridad y eficacia los botes de
rescate rdpidos.

Los costes para dar res-
puesta a la adaptacién a la
normativa pueden ser muy
variables, dependiendo de:
tipo de pescante y capacidad
del mismo. Obras necesarias
para su instalacién a bordo.
Tipo de bote de rescate rapi-
do y su equipamiento. Susti-
tucién de algin bote salvavi-
das homologado como bote
de rescate en caso de que no
se disponga de espacio. Por
ultimo, también se deberd in-
cluir en el presupuesto la for-
macion de la tripulacidon, que
inicialmente y comparada
con la inversién del equipo,
es muy inferior. El presu-
puesto total podria ascender
a los 30 millones de pesetas
por cada buque. El cumpli-
miento de la normativa pue-
de significar una inversién de
entre 1.000 y 1.500 millones
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de pesetas para los navieros
espafioles.

Modificaciones de la
normativa SOLAS

En las dos ultimas déca-
das y mediante el instrumento
de las enmiendas, el SOLAS
74 ha sido modificado casi
con una periodicidad anual.
Se han incorporado al mismo
novedosos e importantes dis-
positivos de salvamento, en-
tre los que cabe destacar los
botes de rescate y los botes de
rescate rapidos, introducidos
mediante las enmiendas de
1983 y las de 1995, respecti-
vamente.

Fruto de las investigacio-
nes realizadas a raiz de los si-
niestros del “HERALD OF
FREE ENTERPRISE” y del
“ESTONIA” son las citadas
Enmiendas de 1995, en vigor
desde el 1 de julio de 1997.
Las primeras recomendacio-
nes se dirigieron a reforzar las
caracteristicas de estabilidad
y estanqueidad de los trans-
bordadores de carga rodada y
pasaje.

Referente a medios de
salvamento y rescate se desta-
ca: Balsas salvavidas autoa-
drizables o reversibles. Botes
de rescate rapidos y sus dis-
positivos de puesta a flote.
Medios para €l rescate directo
desde el agua. Equipamiento
suficiente de chalecos salva-
vidas en las proximidades de
los lugares de reunién. Luces
en todos los chalecos salvavi-
das. Zonas de aterrizaje y eva-
cuacién para helicépteros.
Sistemas de apoyo para la to-
ma de decisiones por los ca-
pitanes de buques de pasaje.
Vias de evacuacién. Mejoras
de las comunicaciones inte-
riores mediante el uso de la
megafonia.

Otras medidas de seguri-
dad a implantar para el afio
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2002 para buques de pasaje en
aguas de la Comunidad Econé-
mica Europea son las referentes
a las VDR, dirigidas a registrar
las condiciones de seguridad y
operacion del buque, incluyendo
entre otros datos a grabar la fe-
cha, hora y posicién, érdenes en
el puente, las radiocomunicacio-
nes, regimenes de los motores,
timon, alarmas, condiciones me-
teorolégicas, etc.

Asimismo, una nueva Direc-
tiva de la Unién Europea, por la
que se implantan para los trans-
bordadores de carga rodada y pa-
saje inspecciones de seguridad
antes de iniciar el servicio, incre-
mentara la seguridad en la opera-
cién de este tipo de buques. Tam-
bién ha entrado en vigor una
norma por la que se obliga a dis-
poner de una relacién completa
de los pasajeros con sus datos de
filiacion, antes de hacerse a la
mar, la cual estard a disposicién
de las Organizaciones del Salva-
mento en la zona.

La OMI también ha regula-
do, o tiene en vias de estudio y
desarrollo: Dispositivos de ra-
diorrecalada de baja potencia
para las balsas salvavidas de los
ro-ro de pasaje. Sistemas auto-
méticos de respondedores/trans-
ceptores para la identificacion de
buques. Establecimiento de idio-
mas de trabajo a bordo de los
bugques.

Esta nueva normativa viene a
dar respuesta a los diferentes
planteamientos que aparecen a
raiz de la desaparicién de la tele-
grafia y la entrada en funciona-
miento del Sistema Mundial de
Socorro y Seguridad Maritima
(SMSSM).

La llamada selectiva digital
en VHE, MF y HE el sistema IN-
MARSAT, las radiobalizas del
COSPAS/SARSAT conforman
un entramado electrénico de co-
municaciones que garantizan el
alerta de socorro. Todos estos
equipos tendrdn sus diferentes
interfaces al VDR. Los Centros

de Coordinacién del Salvamen-
to Maritimo estin dotados con
equipos de radiocomunicaciones
adecuados al SMSSM, de forma
que todas sus actuaciones tam-
bién quedan registradas.

Caracteristicas de los
botes de rescate rapidos

Se establecen por medio de
la Circular de la OMI menciona-
da: “Recomendaciones a aplicar
a balsas salvavidas reversibles,
balsas salvavidas autoadriza-
bles y botes de rescate rdpidos,
incluyendo pruebas, para bu-
ques transbordadores de carga
rodada y pasaje”.

— Construccion.

En general, estardn “bien
construidos” y el casco podra ser
del tipo rigido, semirrigido o in-
flado. Los materiales mds em-
pleados son el aluminio y el po-
liéster reforzado con fibra de
vidrio para las partes rigidas y el
neopreno e hypaldn para las par-
tes infladas.

-~ Dimensiones.

La eslora no serd inferior a 6
m, ni superior a 8,5 m, incluyen-
do las partes infladas.

— Resistencia.

Soportardn una carga de un
peso igual a 4 veces la masa del
bote totalmente equipado y car-
gado con el total de personas
autorizado a llevar con su corres-
pondiente equipo personal. Po-
dran ser remolcados, durante la
puesta a flote o recuperacion,
con el buque haciendo 5 nudos.

— Flotabilidad.

Tendrdn suficiente franco-
bordo cuando estén cargados con
su asignacién completa de perso-
nas y de equipo.

Se admiten cdmaras infladas
en el perimetro exterior debiendo

reunir determinadas caracteristi-
cas de resistencia a diferentes
temperaturas ambientales.

Deberén ser autoachicantes o
dispuestos de forma que puedan
ser rapidamente achicados.

— Estabilidad.

Tendrdn una forma y unas
proporciones que les den am-
plia estabilidad en condiciones
meteorologicas muy desfavo-
rables.

Ademds de los requisitos
exigidos a los botes salvavidas
de forma general se establece
que serdn autoadrizables o serd
posible adrizarlos rdpidamente
por no mas de dos tripulantes.

— Capacidad de transporte.

Podran llevar por lo menos




CON LOS SISTEMAS TRADICIONALES SE CUESTIONA SERIAMENTE QUE LOS
BOTES PUEDAN SER PUESTOS A FLOTE Y RECUPERADOS CON SEGURIDAD
EN CONDICIONES DE TIEMPO MUY DESFAVORABLES.

cinco personas sentadas y una
personas tumbada. La capacidad
méxima vendrd definida por las
dimensiones y formas del bote,
teniendo en cuenta que se debe-
rd disponer de asientos, o en el
caso de disponer a las personas
sentadas en el plan del bote, és-
tas podrdn mantener los pies es-
tirados.

— Propulsién y velocidad.

El motor o motores podrin
ser del tipo intraborda, fuerabor-
da o dentroborda, gasoil o gaso-
lina, en este dltimo caso con la
condicién de que los dep6sitos
estén especialmente protegidos
contra incendios y explosiones.
Deberdn parar automéiticamente
o ser parados por el dispositivo
de emergencia del patrén en el
caso de que el bote dé la vuelta.
Al adrizar el bote, el motor debe-
r4 poderse rearrancar.

Totalmente equipados, ten-
drdn una autonomia minima de
4 h. A velocidades de al menos
20 nudos con mar en calma y 3
tripulantes. A 8 nudos con la to-
talidad de las personas autoriza-
do a llevar.

Las hélices deberdn estar
protegidas de forma que no cau-
sen dafios a las personas en el
agua, ni puedan ser dafiadas por
objetos flotantes.

— Maniobrabilidad
y gobierno.

El gobierno serd por medio
de una rueda de timén, desde el
lugar destinado al patrén, remoto
de la cafia. Deberédn ser equipa-
dos con un sistema de gobierno
de emergencia acoplado directa-
mente a la pala del timén, local-
mente al turbo-jet o al motor fue-
raborda.

— Accesorios. rio es bastante similar al de
los botes de rescate. La prin-
cipal novedad en cuanto a
equipamiento es la de un sis-
tema de radiocomunicacion
VHE, estanco con sistema de
manos libres, que garantice la
recepcion y transmision de la
sefial con los niveles de rui-
dos que producen la mar, el
viento y los motores.

Los botes de rescate rdpidos
deberin, si es posible, ser equipa-
dos con un sistema de suspension
para una sola tira, sencillo y segu-
IO €n su operacién, u otro sistema
equivalente. La maniobra de en-
ganche para la recuperacién es
arriesgada, pero mucho menos
que el sistema de doble tira.

Para los botes salvavidas y bo-
tes de rescate se exige que los gan-
chos tengan una doble modalidad
de suelta: Con tensién y sin ten-
sién. El sistema de suelta con ten-
sién tiene como finalidad el ga-
rantizar que el bote se pueda soltar
cuando es remolcado por la tira o
tiras con tensién desde diferentes
angulos. En botes de rescate el sis-
tema de suelta con tensién ha sido
la causa de varios accidentes gra-
ves. Antes incluso de que se regu-
laran los sistemas de suelta para
los botes de rescate rdpidos, la
OMI admitié como dispositivo
equivalente, para sistemas de una
sola tira, una sola modalidad de
suelta, sin seguro. En ambos ca-
sos, con la condicién de que se
dispusiera de una boza adecuada.
Para los ganchos de los botes de
rescate rapidos se prescribe la mo-
dalidad de suelta sin tensién.

Un bote de rescate rapido,
en cualquier momento, puede
verse convertido en una em-
barcacién de supervivencia.
Por este motivo, seria de inte-
rés el dotarle con sefiales de pi-
rotecnia, agua, alimentos, etc.

— Marcas.

Se deber4 indicar, visible-
mente y con caracteres claros
e indelebles el nimero de per-
sonas que se puede embarcar.

En ambas amuras se mar-
cardn, con letras maytisculas
del alfabeto romano, el nom-
bre y el puerto de matricula
del buque al que pertenezca el
bote, y de manera que sean vi-
sibles desde arriba, la identifi-
cacion del buque al que perte-
nezca y el ndmero del bote.

Estos criterios hacen aconse-
jable el revisar todos los sistemas
montados en botes de rescate con
gancho provisto de doble suelta.

Los buques de la Comuni-
dad Econémica Europea debe-
ran llevar la marca de certifica-
cién de equipos marinos.

Los botes de rescate rdpidos
estardn provistos de un dispositi-
vo que permita fijar una boza cer-
ca de su proa, de manera que al
ser remolcados por un buque que
vaya a una velocidad de hasta 5
nudos en aguas tranquilas, no de-
muestre caracteristicas peligrosas
o de inestabilidad. El dispositivo
de fijacién de la boza tendrd un
sistema de suelta que permita lar-
garla desde el interior del bote
cuando el buque navegue en las
condiciones mencionadas.

— Pruebas.

Para certificar un bote de
rescate rdpido, el fabricante
deberd acreditar ante el or-
ganismo competente que se
cumplen los requisitos esta-
blecidos habiendo superado
las pruebas prescritas.

Las pruebas tienen una
parte comin y otra especifica
segiin se trate de botes de res-
cate rapidos rigidos, semirri-
gidos o inflados.

- Equipo
Entre otras demostracio-

El equipo minimo obligato-  nes, deberdn ser sometidos a
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una inspeccién detallada, re-
tardo al fuego de los materia-
les, flotabilidad y resistencia
a los hidrocarburos. Se some-
teran a pruebas de caida e im-
pacto. Resistencia y espacio
de los asientos. Mecanismo
de suelta de los ganchos.
Francobordo.

También serdn sometidos
a pruebas de funcionamiento:
Motor y consumos. Arranque
en frio. 5 minutos sin agua
de refrigeracion. Después de
haber estado sumergido bajo
el agua. Compds magnético.
Luces. Adrizamiento por dos
personas desde una posicién
invertida. Dar la vuelta total-
mente inundados. Rescate de
personas desde el agua. Re-
molque y suelta de la boza de
proa.

Los botes de rescate rapi-
dos inflados, semirrigidos y
rigidos, en el caso de que
sean de los del tipo totalmen-
te cerrados y autoadrizables,
deberdn cumplir lo prescrito
en la prueba adicional corres-
pondiente.

Los botes de rescate rdpi-
dos inflados deberdn ser so-
metidos a una serie de prue-
bas especificas, coincidentes
en su mayoria con las que de-
ben pasar las balsas salvavi-
das inflables, en lo que a cali-
dades y resistencias de los
materiales se refiere.

Dispositivos para la
puesta a flote y
recuperacion

Deberan ser tales que me-
diante los mismos sea posible
la puesta a flote y recupera-
cién con seguridad, en condi-
ciones meteorolégicas muy
favorables.

— Sistema antibalance.

Estard provisto de un me-
canismo que amortigiie las
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fuerzas debido a la interaccién
de las olas cuando el bote de res-
cate esté siendo puesto a flote o
recuperado. El mecanismo debe-
rd incluir un elemento flexible
que reduzca las fuerzas de cho-
que y un elemento de amortigua-
cién para minimizar las oscila-
ciones. Este tipo de dispositivo
amortiguador es denominado en
el sector “off-shore” como “doc-
king head”.

— Winche.

Debera estar equipado con un
sistema de tensién constante de
alta velocidad, el cual impedird
que se formen senos en el cable
en todas las condiciones de mar
en las cuales cabe esperar operar
con el bote de rescate rapido.

El freno deberd tener un
efecto gradual cuando el bote de
rescate esté siendo arriado a toda
velocidad y se aplique brusca-
mente; la fuerza dindmica adi-
cionalmente inducida al cable
debido al retardo no deberd exce-
der 0,5 veces la carga de trabajo
del dispositivo de puesta a flote.

La velocidad de arriado para
un bote de rescate totalmente
equipado y con la totalidad de las
personas autorizado a llevar no
deberé exceder 1 m/s. Los dispo-
sitivos de puesta a flote deberdn
ser capaces de izar el bote de res-
cate totalmente equipado y car-
gado con 6 personas a una velo-
cidad no inferior a 0,8 m/s. El
dispositivo deberd ser capaz de
izar el bote con el miximo de
personas que pueda acomodar.

Al menos tres vueltas de cable
deberdn quedar en el tambor del
winche después de que el bote ha-
ya sido puesto a flote con el buque
en el menor desplazamiento de
navegacién considerado y con un
trimado de hasta 10° y una escora
de hasta 20°, a cualquier banda.

— Controles.

Los mandos o mecanismo de
puesta a flote estarin dispuestos

de modo que una persona pueda
accionarlos desde un puesto si-
tuado en la cubierta del buque y
desde un puesto situado dentro
del bote de rescate rdpido. Cuan-
do la puesta a flote se efectie
desde la cubierta, la persona que
accione el mecanismo debera po-
der ver el bote durante todo su
recorrido, desde el lugar de esti-
ba a la flotacién.

— Tangon.

Se estd implantando el em-
pleo de un tangén para mantener
el bote separado del costado y re-
molcado en el momento de la
puesta a flote y recuperacién. Es-
te dispositivo, donde laborea la
boza de proa mediante un win-
che, es accionado desde la con-
sola de controles del pescante,
permitiendo alargar o acortar la
boza segin se requiera.

- Pruebas.

Los dispositivos para la
puesta a flote y recuperacidén de-
berédn ser sometidos a diferentes
pruebas estiticas y dindmicas,
enfre otras: Prueba de carga esté-
tica de 2,2 veces la mdxima car-
ga de trabajo, excepto los frenos
del winche, haciendo oscilar la
carga hasta 10° en el plano longi-
tudinal. Deberdn ser capaces de
aguantar 1,1 veces la midxima
carga de trabajo. Velocidad de
virado y arriado del winche. Fun-
cionamiento manual de los win-
ches con una carga igual a 1,5
veces la masa al ser izada.

De mucha importancia es la
prueba donde se establece que
los dispositivos para la puesta a
flote y recuperacidn de los botes
de rescate rdpidos deberdn ser
comprobados con un estado de la
mar equivalente a fuerza 6 de la
escala Beaufort, con olas de 3 m
de altura. La prueba debera in-
cluir la puesta a flote y recupera-
cién de un bote de rescate rdpido
y demostrar el satisfactorio fun-
cionamiento de los sistemas de
amortiguamiento y oscilacién
debido a la interaccién de las

olas, del freno del winche y el
sistema de tension constante.

Emplazamiento y
disponibilidad operacional

Consideramos que las exi-
gencias para un bote de rescate
rdpido serdn superiores a las de
los botes de rescate y por lo tan-
to a las de los medios de supervi-
vencia.

El emplazamiento en los bu-
ques ser4 tal que facilite al maxi-
mo la puesta a flote y recupera-
cion. Tomamos como referencia
las normas establecidas para la
estiba de embarcaciones de su-
pervivencia y botes de rescate.
En el plano vertical la distancia a
la flotacién no serd inferior a 2
m, teniendo el buque un asiento
de 10°y una escora de 20°, no su-
perior a 15 m.




LOS BOTES DE RESCATE RAPIDO HAN DEMOSTRADO SER UNA BUENA
SOLUCION PARA MEJORAR LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD DE LOS BUQUES
TRANSBORDADORES DE CARGA RODADA Y PASAJE.

En el plano longitudinal se
procurara que el lugar de puesta
a flote esté suficientemente ale-
jado de las hélices y de los finos
del casco, tanto de proa como de
popa. La distancia minima des-
de la popa del bote a las hélices
serd igual a una eslora y media
para buques de pasaje mayores
de 80 m.

El emplazamiento deberd es-
tar especialmente protegido de
incendios, explosiones y de los
embates de la mar. No deberén
entorpecer ni ser entorpecidos
por la disposicién de otros me-
dios de evacuacién, salvamento
o supervivencia.

En lo que a disponibilidad se
refiere, los botes de rescate de-
ben estar siempre listos para po-
nerlos a flote en cinco minu-
tos como méximo. El “tiempo de
recuperacién”, cuando lleve su

asignacién completa de personas
y equipo, no serd superior a 5 mi-
nutos con fuerte marejada.

Operaciones y maniobras
con botes de rescate

Se han de distinguir dos tipos
de operaciones muy concretas:
empleo de los botes de rescate
rdpidos como medio de salva-
mento en caso de siniestro del
propio bugque y como medio m4s
adecuado para prestar auxilio en
otros siniestros.

Son varias las operaciones a
realizar con los botes de rescate
rapidos. En cuanto a su aplicacién
en los buques de transbordo roda-
do de pasaje pueden ser: rescate
de niufragos, remolque y agrupa-
miento de balsas salvavidas y apo-
yo en las evacuaciones masivas
mediante el empleo de los MES.

En el concepto de maniobras
se incluyen todas las actuacio-
nes necesarias a realizar por la
tripulaci6n para conseguir el fin
de-seado: puesta a flote, navega-
ci6n, operacién de auxilio y re-
cuperacién.

En cada buque se deberdn
desarrollar métodos y procedi-
mientos especificos para ejecutar
las maniobras de puesta a flote
y recuperacién para diferentes
condiciones de carga, vientos y
estados de la mar, debiendo que-
dar incluidos en el Cédigo de
Gestién de la Seguridad (CGS).

El capitdn gobernara el buque
recibiendo la mar y el viento de
forma que se cree un 4rea de so-
caire en la zona de puesta a flote,
tratando al mismo tiempo que los
efectos de la olas en cuanto a ba-
lances y cabeceos sean minimos.
Esta maniobra se complica cuan-
do la mar tendida no se correspon-
de con la mar de viento.

Con el pescante abierto total-
mente, el sistema antibalance
mantendr4 al bote estable respec-
to al buque. Los momentos criti-
cos de la maniobra se correspon-
den con el recorrido flotacién/
sistema antibalance. Las veloci-
dades de arriado y virado esta-
blecidas minimizan este proble-
ma. Para alturas excesivas se
deberfa valorar el disponer de
pescantes tipo “G” con brazo te-
lescGpico, o algiin sistema de ar-
ticulacién en la base de forma
que redujese convenientemente
el recorrido critico.

La puesta a flote y recupera-
cién exige una perfecta sincro-ni-
zacién de todas las personas par-
ticipantes, dirigidas por el
capitdn. Las diferentes fases ha-
bran de ser ejecutadas con preci-
si6n, progresando en las mismas
con el asentimiento técito de to-
dos los participantes. Tiene capa-
cidad para abortar la maniobra
el capitén, operador de los man-
dos y patrén del bote. La visién
directa, desde los alerones o el
puesto de gobiemo, de toda la zo-

na de maniobra es fundamen-
tal. En caso de que no sea po-
sible, se puede recurrir a cir-
cuitos cerrados de televisién.

Una vez el bote a flote, la
navegacion va a depender ex-
clusivamente de las condicio-
nes medioambientales y del
entrenamiento de su tripula-
ci6n, especialmente del pa-
trén. La capacidad de manio-
bra y la potencia de méquinas
de los transbordadores de car-
ga rodada y pasaje pueden
permitir crear una pequefia
drea de resguardo, sobre todo
de las olas rompientes.

La ejecucién de la opera-
ci6bn de auxilio, rescate de
ndufragos, remolque de bal-
sas, apoyo a los MES, etc., re-
quiere de técnicas y equipos
especificos.

En la recuperacién, una
vez el capitdn ha dado autori-
zacién para la aproximacién
del bote al costado y se ha he-
cho firme la boza de proa, el
equipo formado por el opera-
dor de pescante, el tripulante
encargado de enganchar y el
patrén tiene que sincronizar
sus actuaciones a la perfec-
cién. En botes abiertos existe
un riesgo alto de despedir fue-
ra de la embarcacion a alguno
de sus ocupantes durante el
recorrido critico, esto es, des-
de la salida del agua hasta
quedar enclavado en el siste-
ma antibalance.

La realizacién de manio-
bras seguras y las operaciones
eficaces dependerdn funda-
mentalmente del entrena-
miento y compenetracién de
los componentes del equipo
que las ejecuta.

Tripulacién

La tripulacién minima es-
tard formada por un patrén y
dos tripulantes, adiestrados y
entrenados en ejercicios, re-
gularmente, de acuerdo con lo
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determinado en el Cédigo
STCW 95 y las diferentes re-
comendaciones de la OMI.

Se debe crear la figura del
rescatador como una especia-
lidad més dentro de las que
conforman la dotacién de los
buques. Las condiciones psi-
cofisicas, la formacién y el
entrenamiento de este perso-
nal no deberian ser inferiores
a las de los rescatadores pro-
fesionales.

De nada sirve equipar a
los transbordadores de pasaje
con los més modemnos medios
para el rescate si no se dispo-
ne de personal con la indis-
pensable formacién y adies-
tramiento para operarlos con
seguridad y eficacia.

Parte del esfuerzo presu-
puestario que la Administra-
ci6én destina al Plan Nacional
de Salvamento Maritimo de-
berfa financiar la formacién, el
adiestramiento y entrenamien-
to, asf como el equipo de pro-
teccién individual, del rescata-
dor embarcado, considerando
que se cuenta con “la colabo-
racién” de este personal para
realizar las operaciones de au-
xilio que se les indique. En nu-
merosas ocasiones serd el
“brazo mds largo” de las orga-
nizaciones de coordinaci6n del
salvamento maritimo.

Del mismo modo, se de-
berfan implantar incentivos
de tipo fiscal y sociolaboral,
con la finalidad de poder
orientar hacia esta especiali-
dad a un nimero suficiente de
candidatos que redinan las
condiciones exigidas para cu-
brir las demandas del sector.

Formacion y
adiestramiento

Son varias las normas que
en el d4mbito internacional re-
gulan la formaci6n y el adies-
tramiento periédico del perso-
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nal maritimo: STCW 95, SOLAS,
diversas Resoluciones de la OMI
respecto a la formacion, adies-tra-
miento y ejercicios periédicos, etc.

Ateniéndonos a lo prescrito
en el SOLAS 74, al menos dos
tripulantes de cada bote de resca-
te rdpido recibirdn formacién y
efectuardn ejercicios peri6dicos,
de acuerdo con lo establecido en
el STCW 95 y las recomendacio-
nes correspondientes de la OMI.

En nuestro pafs es obligato-
rio, para todo el personal embar-
cado, haber realizado el curso
“Supervivencia en la mar, nivel
I”. Para oficiales y todo aquel tri-
pulante que tenga cometidos re-
lacionados con el manejo de em-
barcaciones de supervivencia es
necesario disponer del certifica-
do “Supervivencia en la mar, ni-
vel II”. Existe un curso denomi-
nado “Supervivencia en la mar,
nivel III” que no es obligatorio,
siendo destinado a todas aquellas
personas que tienen responsabili-
dades de direccién y organiza-
cién dentro de las navieras.

Para el personal especializado
en el salvamento marftimo se re-
gulan los cursos denominados: Se-
corrismo maritimo, para la Cruz
Roja del Mar; Manejo de embar-
caciones de salvamento, obliga-
torio para el personal maritimo
profesional que intervenga en tare-
as relacionadas con la coordina-
cién del salvamento o gobierno de
las embarcaciones de salvamento.

Suficiencia en el manejo
de botes de rescate rapidos

Para hacerse cargo de un bo-
te de rescate rdpido durante y
después de su puesta a flote se
deberdn demostrar conocimien-
tos, comprensién y aptitud en:
Construccién y equipo. Caracte-
risticas especificas e instalacio-
nes. Procedimiento para adrizar
después de un vuelco. Gobierno
en condiciones meteorolégicas y
estado de la mar muy desfavora-
bles. Equipo de navegacion y se-

guridad. Métodos de biisqueda y
factores ambientales que inciden
en ella. Evaluaci6n de la disponi-
bilidad de los botes de rescate ra-
pidos y su equipo conexo para
empleo inmediato. Conocimien-
tos del mantenimiento, repara-
ciones de emergencia, inflado y
desinflado normales de los com-
partimentos de flotabilidad. Mé-
todos para poner en marcha y
operar el motor.

Los aspirantes a formar parte
de las tripulaciones de botes de
rescate ripidos deberdn someter-
se a un examen o evaluacién
continua, en el marco de un pro-
grama de formaci6n reconocido.
En perfodos no superiores a cin-
co afios se debera revalidar la ap-
titud reconocida.

Especial atencién se deberad
prestar a las “Directrices para la
Jormacion en la puesta a flote de
botes salvavidas y botes de resca-
te llevando el buque arrancada
avante respecto al agua” (Reso-
lucién A-625) segiin la cual los
botes de rescate, en general, po-
drin ponerse a flote llevando el
buque una arrancada avante de
hasta 5 nudos, recomendidndose
que los ejercicios de puesta a flo-
te en estas condiciones se hagan,
por los peligros que ello entrafia,
s6lo en aguas abrigadas y bajo la
supervisién de un oficial que ten-
ga experiencia en tales ejercicios.

De ningtin modo se puede en-
tender que esta recomendacién
pueda limitar las diferentes inicia-
tivas para logar un adiestramiento
en la puesta a flote con arrancada.
Es més, en los Centros Especiales
para la formacién el adiestra-
miento y entrenamiento se debe
considerar como uno de los ejer-
cicios mds interesantes. Realiza-
do en la forma adecuada, y con el
adiestramiento y entrenamiento
debido, la puesta a flote y recupe-
racion con arrancada puede inclu-
s0 ser recomendable.

Los Centros Especiales referi-
dos deberfan radicar en buques es-
pecificamente adaptados, navegan-

do en zonas maritimas donde se
puedan encontrar diferentes condi-
ciones medioambientales con re-
gularidad y proximidad a la base.

Equipos de proteccion
individual

Dependiendo de las condi-
ciones medioambientales se usa-
rd el equipo protector convenien-
te. Como equipo minimo de un
rescatador tenemos: chaleco sal-
vavidas, casco, traje de protec-
cién contra la intemperie, calza-
do adecuado.

Se debe considerar la radioba-
liza personal de localizacién co-
mo parte del equipo de proteccién
individual de los rescatadores.

Ejercicios periddicos

Todo tripulante participar4 al




menos en un ejercicio de aban-
dono del buque todos los meses.
Los ejercicios se realizardn, en la
medida de lo posible, como si
realmente se hubiera producido
un caso de emergencia.

Sélo hay un camino para
conseguir operaciones seguras y
eficaces: Condiciones psicofi-
sicas adecuadas. Formacién y
adiestramiento que incluyan pro-
gramas de actualizacién de cono-
cimientos, y entrenamiento con-
tinuo.

Evaluacion de riesgos

En el Cédigo para la Gestién
de la Seguridad se deberé incluir
un procedimiento sencillo para
evaluar los riesgos en cada cir-
cunstancia, teniendo en cuenta
principalmente: Condiciones me-
dioambientales. Tripulacién. Ca-
racteristicas del equipamiento

disponible. Emplazamiento. Ope-
racion a realizar.

La decisi6n de poner el bote de
rescate rdpido a flote, una vez com-
probada su disponibilidad opera-
cional, asi como la de su tripula-
cién, ha de ser evaluada muy
meticulosamente. Se hardn las si-
guientes preguntas: ¢Es posible re-
cuperar la embarcacién con todo
su personal?, ;disponemos de su-
ficientes medios y personal a bor-
do para prestar asistencia al bote
que se ha puesto a flote?, ;es po-
sible poner el bote a flote con se-
guridad? Contestadas afirmativa-
mente estas preguntas, podemos
iniciar los preparativos para prestar
el auxilio. En el caso de duda sobre
alguna de las cuestiones, serd prefe-
rible estudiar otras alternativas.

Mantenimiento

El mantenimiento, donde se

incluyen las comprobaciones re-
gulares, deberd ser realizado por
los rescatadores. Se deberdn se-
guir estrictamente las recomen-
daciones de los fabricantes de los
diferentes componentes de los
dispositivos instalados. Se obser-
varén las prescripciones de obli-
gado cumplimiento establecidas
en €l SOLAS.

Diariamente se realizard una
inspeccién ocular a fin de com-
probar la disponibilidad. Sema-
nalmente se hardn funcionar los
motores durante un periodo total
de al menos (tres minutos. Es con-
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AGUAS
DE BANO
MARITIMAS

Durante 1999 se
mantuvo la
tendencia apuntada
en aios anteriores
respecto a la calidad
de las aguas de
bano maritimas,
resultando aptos
para el bafo el 97,9
por ciento de los
puntos de muestreo
analizados, frente al
97,3 por ciento del
aino anterior. Y ello,
a pesar de que en
Baleares se ha
registrado un
importante
retroceso,
acumulando el 41
por ciento de los
puntos de muestreo
no aptos para el
bano del total
controlado, segun
los datos del
Programa Nacional
de Vigilancia
Sanitaria de la
Calidad de las
Aguas de Baiio,
coordinado por el
Ministerio de
Sanidad y Consumo
y ejecutado por las
distintas
Comunidades
Avuténomas costeras
y en Ceuta y Melilla,
que son remitidos
anualmente a la
Unién Europea.
Respecto a la
calidad de las aguas
continentales, y a
pesar que
porcentualmente se
apunta una
importante mejoria,
la continua
disminucién de
puntos de muestreo
pone en entredicho
cualquier variacién
positiva.
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EXCEPTO EN
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aleares fue, respecto

a los resultados de

calidad de aguas de

bafio maritimas en

1999, la excepcion
que confirma la regla. Acumu-
la el 41 por ciento de todos los
puntos no aptos para el bafio
(tiene 14 de los 34 registrados
en Espafia), al tiempo que de
los 154 puntos calificados co-
mo “aguas 2” (las de muy bue-
na calidad para el bafio) ha pa-
sado a 142. El resto de las
Comunidades costeras mejo-
ran o se mantienen en parame-
tros similares al anterior con-
trol. Un control, por cierto,
cada vez mds exhaustivo, ya
que en esta ocasién se han es-
tablecido 26 nuevos puntos de
muestreo, con lo que son ya
1.619, apartado en el que
destacan Canarias (18 nuevos

puntos de muestreo) y Catalu-
fla (8 mds que el afio anterior).
Tan sélo Andalucia ha regis-
trado una disminucién en el
nimero de puntos de muestreo
realizados (3 menos que en la
anterior campafia).

Hay que destacar la impor-
tancia en que cada vez sean mas
los puntos de muestreo estable-
cidos, ya que garantiza un nu-
mero de puntos de bafio someti-
dos a control en el que se define
su idoneidad y la ausencia de
peligros sanitarios. Y, a mds
puntos controlados, menos po-
sibilidades hay de que se sosla-
yen zonas en las que se sospe-
che de la baja calidad sanitaria
de sus aguas.

La calidad de las aguas de
bafio también ha aumentado de
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E197,9 por ciento de las zonas de baiio
maritimas analizadas resultaron aptas para
el baiio, frente al 97,3 por ciento anterior,
De los puntos de muestreo analizados, que
ya son 1.619; recibieron la mds alta
calificacion 1.312 (95 mds que en 1998).

forma significativa, ya que son
1.312 los puntos calificados
como aguas de muy buena ca-
lidad para el bafio, 95 mds que
en 1998. En este apartado tam-
bién destaca Canarias, con 47
nuevos puntos de muestreo ca-
lificados como ‘“aguas 27, al-
canzando la cifra de 166. En
esta mejoria también merecen
ser destacados los casos de
Murcia (con 23 nuevos puntos

optimos para el baifio, con lo
que ya tiene 56), Galicia (10
puntos mds alcanzando los
183), Catalufia y Pafs Vasco
(11, con lo que ya tienen 223 y
35, respectivamente), y Comu-
nidad Valenciana (9, lo que su-
pone un total de 158).

Esta mejoria generalizada
contrasta atin més con el apun-
tado caso de Baleares, menos

explicable cuando se trata de
una Comunidad donde el turis-
mo tiene un enorme peso. Al
no ubicarse en el litoral indus-
trias importantes, sélo cabe
achacar la baja calidad de las
aguas de bafio a las deficien-
cias en el sistema de depura-
cién de las aguas residuales.
La mayor concentraciéon de
playas no aptas para el bafio se
sitia en el suroeste de la isla
de Mallorca, en los municipios
de Calvid y Andratx.

Mejoria generalizada

Respecto a las “aguas 17
(aptas para bafio), su niimero
ha disminuido sensiblemente
con respecto a 1998, ya que
entonces se registraron 334
por las 270 de la actual campa-
fia (64 menos). Sin embargo,
comparando los datos con los
obtenidos en el apartado de
aguas de muy buena calidad,
vemos que esta reduccién se
debe a un aumento en la cali-
dad de las mismas, por lo que
solo cabe apreciar este descen-
80 como una mejora. Asi, los
descensos mds significativos
los registran Canarias (28),
Murcia (22) y Pais Vasco (10),
Comunidades que han regis-
trado un fuerte incremento en
el nimero de puntos califica-
dos como “aguas 2”.

En cuanto a los puntos ne-
gros, calificados como “aguas
0” (no aptos para el bafio), el
ndmero permanece igual al re-
gistrado anteriormente (34).
Ademds de los 14 puntos re-
gistrados en la Comunidad Ba-
lear (9 mds que en la anterior
campaia), reseflados anterior-
mente, el Pafs Vasco afiade un
punto no apto para el baifio
(tiene 7).

El resto ha disminuido los
puntos de muestreo calificados
como no aptos para el bafio,
destacando los 4 de Andalucia
(que reduce a 1 sus “aguas 0”)
y los 2 de la Comunidad Va-
lenciana (aunque todavia le
quedan 6). Todos los demads,
excepto Asturias, Cantabria,
Ceuta y Melilla, que no han
experimentado variacién, re-
ducen en 1 sus puntos negros,
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lo que lleva a Canarias y Mur-
cia a quedarse sin puntos no
aptos para el bafio, al igual que
ya lo estaban Asturias, Canta-
bria y Ceuta.

En el apartado de “sin cali-
ficar” (SFC), al no haberse to-
mado el suficiente nimero de
muestras, cabe decir que su
nimero se ha reducido de las 8
existentes en la anterior cam-
pafla a las 3 actuales, todas
ellas pertenecientes a Galicia
(tenfa 7 en 1998). El Pais Vas-
co tenia 1 en esta situacidn,
que ahora ha sido eliminada.

En resumen, un resultado
positivo, en términos genera-
les, y que se corresponde con
una tendencia mantenida du-
rante los dltimos afios, en los
que destaca el esfuerzo por
mejorar el nimero de puntos
de muestreo y de la calidad de
las aguas. Algo que ha recono-
cido en anteriores ocasiones la
Comisién Europea. Y es que,
con los datos obtenidos en es-
te programa, iniciado en 1986
y coordinado por la Direccién
General de Salud Publica del
Ministerio de Sanidad y Con-
sumo, se elabora un Informe
Nacional de Sintesis que se re-
mite a la Comisioén Europea, la
igual que hace el resto de pai-
ses comunitarios, obligados a
ello por la Directiva europea
76/160/CEE. Es el tnico pro-
grama, a nivel nacional, que se
ocupa de la calidad de las
aguas de baflo en Espafia, y
sus resultados son los mds im-
portantes para valorar la salu-
bridad ¢ higiene de las zonas
de bafio.

Los pardmetros obligato-
rios que son determinados en
estos andlisis corresponden a:
coliformes totales, coliformes
fecales, color, aceites minera-
les, sustancias tensoactivas,
fenoles y transparencia. Ade-
més, se han determinado es-
treptococos fecales, salmone-
lla, pH, oxigeno disuelto y
materias flotantes.

Aguas continentales

Los mismos pardmetros son
los determinados en las aguas
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AGUAS DE BANO EN 1999 (Resumen por Comunidades Autonomas)

MARITIMAS

Calidad sanitaria (*) Puntos de

Puntos de muestreo

muesireo Aguas Aguas Aguas SCTF| aptos para

COMUNIDADES AUTONOMAS (nomero) «2» «1» «0» **) baiio (%)
Galicia ......... 248 183 59 3 8 97.6
Asturias 75 25 50 0 0 100,0
Cantabrig 34 20 14 0 0 100,0
Pais Vasco 53 35 11 7 0 86,8
Cataluiia 232 223 7 2 0 99,1
Vol e AL e e oo s 185 158 21 6 0 96,7
Al s 72 58 14 0 0 100,0
Andalucia .......o.ooooiiiiiiiinns 313 286 26 1 0 99,7
Baleares S e 173 142 17 14 0 91,9
C AN AT ey e b s Vg A s s aias e neasdnrans 214 166 48 0 0 100,0
Ceuta . 9 9 0 0 0 100.0
Melilla i e s e i asina 11 7 3 1 0 90,9
Totales .iiiiiiiin e e AT 1.619 1.312 270 34 3 97.9

CONTINENTALES

Andaluciah e b et il 36 9 18 6 3 75,0
Aragon ....ocoeoeeeinsieneaeas 9 2 4 2 1 66,6
Castilla-La Mancha .....coecieai. AT 42 19 11 12 0 71,4
Castilla y Ledn ... 2 0 1 1 0 50,0
ColOlUNAY serrhitvsssi iy se i e ress o sedeomssss 12 5 7 0 0 100,0
Extremadura ....coociiiiiciviiieiinensriiais 14 2 6 5 0 64,3
G0N ssrvares Gereervsasisins 54 4 47 3 0 94,4
Madrid .o 7 1 1 5 0 28,6
Murcia 3 0 2 1 0 66,6
Navarra 11 5 ) 1 0 90,9
Pais Vasco ..cccovicimiiiiins i et 4 2 0 2 0 50,0
Rioja, La wociviieerianinriis 1 1 0 0 0 100,0
Valencia .......... n 2 0 2 0 0 100,0
TR S i e er e e et T el oy o 197 51 104 38 4 78,7

ra el baiio; y “aguas 0”, los no apfas.

(** us sin calificar, po

nado los pardmetros ob igatarios.

{*) la mhdnd sanitaria de las aguas de las zonas de bafio se califica como: “aguas 2, las de muy buena calidad; "aguas 17, las aptas

ue, a pesar de estar vigiladas, no se ha cumplido la frecuencia de muestreo establecida o no se han defermi-




continentales, en las que se en-
globan rios, embalses y lagos.
El porcentaje de puntos aptos
para el baflo en estas aguas ha
subido de un 71 por cien hasta
el 78,7 por cien. Sin embargo,
como ya se sefialé anterior-
mente, los porcentajes pueden
resultar engafiosos, ya que cada
vez se registra un menor con-
trol. Y es que el nimero de
puntos de muestreo, al igual
que ha sucedido en afios ante-
riores, sigue disminuyendo.

Asi, mientras que en 1997
se analizaron 248 puntos, en
1998 se pasé a 211, para des-
cender hasta los 197 de la ac-
tual campafia. En este sentido,
resulta llamativo que Castilla
y Ledn tan solo disponga de 2
puntos de muestreo, referentes
al Arlanzén (no apto para el
bafio) y al Pisuerga en Burgos
y Valladolid, respectivamente.
Andalucia ha eliminado 8 pun-
tos de muestreo, queddndose
ahora con 36, una tendencia
que se arrastra de la anterior
campafia, en la que registré un
descenso de 26 puntos de
muestreo. Un caso similar se
aprecia en Galicia, que se que-
da con 54, tras suprimir 6 de

cstos puntos en 1999, que se
suman a otros 8 eliminados en *

1998. Castilla-La Mancha eli-
mina 3 (ahora tiene 42); y Ara-
gbn, 2 (queddndose con 9).

Al contrario de lo que ocurre en las aguas
de baiio maritimas, en las continentales se
ha vuelto a reducir el niimero de puntos de
muestreo, asi como el niimero de los que
reciben la mds alta calificacion, 51 de los
197 puntos analizados.

Tan sélo Catalufia aumenta sus
puntos de muestreo (ha pasado
de 11 a 12), mientras el resto
no experimenta variaciones.

En total, el nimero de zo-
nas de “aguas 0” descendi6 en
17 (de 55 a 38); siendo 14 el
nimero de puntos de muestreo
eliminados. Por lo tanto, la eli-
minacién de puntos negros vie-
ne pricticamente a coincidir
con la supresion de zonas en las
que se controla la calidad de las
aguas de bafio, algo que ya
ocurriera también el afio ante-
rior. Galicia, por ejemplo, eli-
mina 6 puntos negros, coinci-
diendo con el nimero de
puntos de muestreo eliminados
(6). -Algo similar ocurre con
Aragén (suprime 2 puntos ne-
gros, igual nimero de puntos
de muestreo). Andalucfa, que
eliminé 8 puntos de muestreo,
redujo en 5 sus puntos negros.

El nimero de aguas consi-

deradas como Optimas para el
bafio (“aguas 2”) ha descendido
en 3 (pasando de 54 a 51). Por
Comunidades, el mayor incre-
mento se registré en Andalucia,
que subid en 3 el ndmero de
puntos de muestreo con esta ca-
lificacién (tiene 9). El mads alto
numero de “aguas 2” se sigue
registrando en Castilla-La Man-
cha, a pesar de que ha perdido
en 7 puntos de muestreo esta
categorfa (pasa de 26 a 19). Ga-
licia gana 2 nuevas zonas &pti-
mas para el bafio, y Madrid y
Extremadura lo hacen en 1. En
términos generales, es precisa-
mente esta tdltima Comunidad
la que registra una mejorfa con
respecto a los resultados de la
anterior campafa, ya que ade-
més de esta nueva zona califica-
da como “aguas 2” (ahora tiene
3), sube en 2 sus “aguas 1”
(ahora tiene 6), y ha reducido en
3 sus puntos negros (tiene 5), al
tiempo que mantiene el nimero
de puntos de muestreo.

En términos generales, y
teniendo en cuenta las valora-
ciones sefialadas anteriormen-
te, se puede afirmar que el
resto de Comunidades Auté-
nomas permanece sin apenas
variaciones.

El mayor nimero de pun-
tos negros lo sigue ostentando
Castilla-La Mancha (sube en 1
respecto a la anterior campafia,
por lo que ahora tiene 12), se-
guida de Andalucia, con 6, y
Extremadura, con 5.

Como se apuntaba ante-
riormente, y a tenor de lo di-
cho, los porcentajes referidos a
la calidad de las aguas de ba-
fio no resultan reveladores de
la situacion real de nuestras
aguas continentales. Una si-
tuacién que se ha repetido en
otras ocasiones, como en la
campafia anterior. Y es que,
por desgracia, sigue sin pres-
tarse el mismo interés en el
mantenimiento de la calidad
de las aguas de bafio mariti-
mas que en las continentales.

En general, la situacién de
Espafia viene a ser similar a lo
que ocurre en otros muchos
paises de la Unién Europea, lo
que ya motivé un llamamiento
de la Comisién Europea para
que se mejorara su control. Un
llamamiento que, ademds de a
Espafia, se dirigia a Grecia,
Italia, Irlanda, Finlandia, Sue-
cia y Reino Unido. La situa-
cién es peor ain si se tiene en
cuenta que la contaminacién
de las aguas continentales es
mds preocupante, ya que por
lo general los vertidos son un
foco de gérmenes que pueden
producir enfermedades.

Una mdas amplia informa-
cién sobre la situacién de los
distintos puntos en los que se
han efectuado estos controles
sanitarios, tanto en las aguas de
bafio maritimas como en las
continentales, y cuyo resumen
se proporciona en este articulo,
puede encontrarse en la pdgi-
na web del Ministerio de Sani-
dad y Consumo www.msc.es/
salud/ambiental/. B

Raiil Gutiérrez
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Gentes de Galicia, Cataluiia,
Andalucia...; de Bulgaria, Islandia,
Finlandia..., salen précticamente al
mismo tiempo -entre septiembre y
noviembre- a escudriiiar la costa,
actuando como notarios de su estado
de salud, al tiempo que recogen
todos los restos depositados en las
playas. Cada grupo de voluntarios
envia los datos recogidos en un area
que les ha sido previamente
asignada a un coordinador estatal
~que en el caso espaiiol es Eduardo
Peris-, quien a su vez los envia a
Dublin, donde se coordinan los
recogidos por todos los grupos de los
entre 23 y 26 paises que vienen
participando cada aio en las
actividades de COASTWATCH. La
informacién resultante es revertida
a los que recogieron esos datos,
haciéndoles participes de los
resultados, asi como a la Unién
Europea o la Direccion General de
Costas en Espaia, entre otros
organismos.
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ARIOS cientos

de miles de vo-

luntarios de mds

de una veintena

de paises recorre-
rdn las costas europeas, desde
el Baltico hasta el Atldntico ca-
nario, el préximo otofio, ins-
peccionando el litoral. Salen
entre septiembre y noviembre,
con una diferencia de tiempo
que estd condicionada por la
propia climatologia, porque es
cuando la costa estd bajo mini-
mos de calidad, ya que se ha
acabado el verano y se ha de-
jado de limpiar diariamente,
sefiala Eduardo Peris, coordi-
nador de COASTWATCH en
Espatia.

La labor de estos grupos
consistird en rellenar una en-
cuesta en la que se reflejard lo
que han visto (de ahf el nom-
bre de COASTWATCH). Des-
de animales muertos, pasando
por todo tipo de desperdicios,
hasta si se ha producido una
urbanizacién excesiva en ese
lugar, el abuso en la utiliza-
cién del suelo, o si la playa
estd en regresion, al tiempo
que realizardn algunas tomas
de muestras para medir los ni-
tratos que aportan las aguas
dulces que llegan a la pla-
ya, asi como la realizacién

La idea de COASTWATCH surge en
1989 en Irlanda, aprovechando una

forma de trabajar en los grupos
conservacionistas y en las escuelas,
que es salir un dia a observar la costa.
En 1990 se convierte en una

propuesta internacional.

En Espafa, bajo la coordinacion de
Eduardo Peris, participan mas de 20.000
voluntarios, principalmente escolares,
que recorren el litoral anotando lo que
ven y limpiandolo. Una operacién que
se repite en otros 23 paises europeos.

de andlisis microbiolégicos.
Ademads de todo eso, retirarédn
los desechos sélidos que se
encuentren en su zona de ins-
peccién.

Y es que los voluntarios
son divididos en grupos de en-
tre tres y siete personas a los
que se designa una franja de
500 metros. Eso es lo que se
considera una unidad de ins-
peccidn, como explica a MAR
Eduardo Peris. Un bloque cu-
bre una franja de 5 kilémetros,

y la inspeccidn de las diez uni-
dades de cada bloque es asu-
mida por un monitor que suele
ser un profesor o un miembro
de alguna asociacién ecologis-
ta o grupo municipal. Existen
coordinadores por Comunida-
des Auténomas (en el caso de
Cataluiia, por ejemplo, es
Greenpeace) y, finalmente,
existe un coordinador estatal,
que en Espaiia es Eduardo Pe-
ris, que realiza su labor desde
la Oficina Verde de la Univer-
sidad Politécnica de Valencia.

La idea de la que surge
COASTWATCH es muy sen-
cilla, comenta Eduardo Peris.
Surge en 1989, en Irlanda, de
la mano de K. Dubsky y otros
colaboradores vinculados al
Trinity College de Dublin.
Aprovechan una costumbre,
una forma tradicional de tra-
bajar en los grupos conserva-
cionistas y en las escuelas, so-
bre todo en los paises del
Norte, que es salir un dia a ob-
servar la costa.

Pensdndolo bien, prosigue
Peris, se plantearon el por qué
no hacerlo de una forma siste-
mdtica, rellenando una en-
cuesta a partir de lo que a sim-
ple vista se fuera observando
para poder valorar el estado
del litoral. Esa es la idea ini-
cial.

Observar la costa

Al afio siguiente, en 1990,
se convierte en una propuesta
internacional a la que se ad-
hiere Espafia. En aquel afio
solo participa la Comunidad
Valenciana. Poco a poco se va
sumando el resto. En 1998,
tultimo afio de los que hay da-
tos publicados, participaron
todas las Comunidades coste-
ras, aunque los de la de Cana-
rias no quedaron recogidos en
la base de datos por proble-
mas técnicos (en Murcia estos
mismos problemas han pro-
vocado que sélo se incluye-
ran parte de los datos), reali-
zdndose 3.293 encuestas (ver
cuadro 1), y cifrdndose el ni-
mero de participantes en més
de 20.000.

Participan, junto a Espa-
fia, entre 23 y 26 paises, se-
gun los afios, siendo decenas
de miles los grupos de volun-
tarios (entre 3.000 y 4.000
participan en nuestro pafs),
centenas de miles de volunta-
rios, que salen a observar la
costa, anotar lo que ven y
limpiar la playa. Creo que no
hay ningiin otro proyecto que
mueva a tantisima gente, co-
menta el coordinador estatal
espafiol.
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Pero quiere dejar claro
que esta actividad tiene mu-
cha importancia no sélo por
la movilizaciéon que provoca,
y en la que participan, ade-
mds de jovenes —aunque los
estudiantes conforman el gru-
po mds [mporiante, ya que
salen a hacer trabajos acadé-
micos—, jubilados e incluso
soldados, como ocurrié en
Cabrera. También es impor-
tante porque genera una red a
través de la cual se han hecho
otros proyectos relacionados
con el litoral o no. Este infor-
me no es de autocomplacen-
cia del que lo redacta, sino
para dar informacion a las

instituciones para que tomen
medidas.

De hecho, como se sefla-
laba anteriormente, los datos
recogidos son remitidos al
Parlamento Europeo y a la Di-
reccién General XI de la Co-
mision. En Espafia se remite a
la Direccién General de Cos-
tas, ademds de a los Gobiernos
Auténomos. Entre los objeti-
vos del proyecto figuran el au-
mentar la atencion y la protec-
cién del territorio costero;
crear una base de datos con in-
formacién acerca del litoral,
promover opiniones acerca de
los problemas y amenazas so-

L
Ay [ g

Por la limpieza “a mano”

Segun una investigacion llevada a cabo en la universidad de
Swansea, al sur de Gales, la limpieza mecanica de las algas
que en verano quedan en las playas puede causar la e\

SINARE:
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erosion de éstas. Para atraer a los turistas, seiiala uno de P aval M"'- itima v Portuaria
los investigadores, muchos ayuntamientos limpian las y/ Naval, u‘“’t\’: - __.y Ftuaria ;1 A
playas con excavadoras. De este modo eliminan un material T 3 o

natural y antropogénico que va a parar al vertedero. : =4 b oy Fraves © g4 8
Las algas retienen humedad. A su alrededor se van N T L o |
adhiriendo particulas de arena que, a la larga, favorecen la '
formacion de dunas y reducen la erosion. Por otro lado, el BlLB AO 17 / 20 E ERO 2001‘
material organico del que estan compuestas es un buen ) : .

alimento para los invertebrados, que, a su vez, sirven de A 1 e A

alimento a las aves migratorias. Sin esos insectos, senalan en R e e* e

su informe, muchas de las aves que pueblan las playas qis '
desaparecerian. En una playa virgen hay unos cinco mil < SRR T P iy ,

insectos por mefro cuadrado. Las gaviotas, los murciélagos, los e

tejones y muchos otros vertebrados comen insectos, por lo que <
ese afén por limpiar las playas para que disfruten de ellas los
turistas supone, en muchos casos, el inicio de la destruccién de
un ecosistema.

Los investigadores aseguran que las playas que se limpian
todos los dias por medios mecénicos se erosionan mas y las
cantidades de aves migratorias que las utilizaban ha
disminuido hasta un 90 por ciento. El bidlogo Ricardo Aguilar,
miembro de Greenpeace, destaca que los restos organicos
configuran la playa, propician la compactacion de la arena
-junto con todos los microorganismos que la componen-
generando vida. 5i se elimina toda esa vida, la playa no seria
mas que un amontonamiento de granos de arena, con lo que itk
dejaria de ser un ecosistema vivo.
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El ayuntamiento de Swansea ha tomado buena nota. Las
playas de esta localidad se limpian a mano, retirando la
basura y dejando las algas, que al cabo del tiempo se secan
y desaparecen, Todo el distrito de Cornualles del Norte ha
cambiado también su politica de limpieza de las playas, al oy
tiempo que ha editado unos folletos en los que explica a los
turistas las razones de ese cambio. Sin duda, un buen FERIA rj)l BILBOKO 505001
ejemplo a seguir. B INTERNACIONAL é NAZIOARTEKO
DE BILBAO ERAKUSTAZOKA

R G Apdo, 468 - 48080 BILBAO (Espaiia) -Tel. (34) 94 428 54 00 - Fax. (34) 94 44242 22 - www.feriaini-bilbao s
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Cuadro 1

Participacion espaiola en COASTWATCH

FNIEJE];]; AS 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998
Cataluna 18 24 333 663 784 804 622 652
Valencia 270 467 502 441 459 477 337 458 518
Murcia 133 172 73 219 52 42
Baleares 80 180 230 223 258 313 380
Andalucia 20 1.062 684 78 479
Canarias 181 299 653 693 155 0
Galicia 249 621 391 484 479 441
Asturias 10 59 225 276 300 251 244
Cantabria 214 503 379 148 295 160
Pais Vasco 296 296 400 530 494 512 377
Total 270 480 1.113 3.266 4.910 3.826 3.199 3.060 3.293

bre la linea de costa y exigir la
toma de medidas protectoras;
colaborar en la educacién me-
dioambiental dentro y fuera de
los centros de ensefianza. Ade-
mas, desarrolla el espiritu soli-
dario entre los colectivos de
las diferentes regiones al fo-
mentar el interés por la situa-
cién de los otros.

Proyecto auténomo

Al principio, COAST-
WATCH tuvo financiacién de
la UE. Es un proyecto autono-
mo. Funciona solo. No tiene
estructura, ya que ésta se ge-
nera sobre la marcha, seiiala
Eduardo Peris. Yo soy el ope-
rador nacional, prosigue, por-
que estoy en la Universidad y
tengo mds facilidades de co-
municacion, pero en Catalu-
fia lo lleva Greenpeace, como
programa propio; en Baleares
lo lleva la Consejeria de Me-
dio Ambiente; en Euskadi se
encarga el Gobierno Vasco;
en Galicia, un grupo ecologis-
ta de un profesor de Institu-
to... A mi, cada aiio, me lla-
man los profesores de instituto
que quieren participar. Lo pi-
den ellos. Se mueve solo, por-
que se ha creado una forma de
trabajar.

Los grupos me mandan la
informacion, comenta tam-
bién el coordinador de CO-
ASTWATCH Espaiia; yo la

Costa inspeccionada
(COASTWATCH '98)
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Cuadro 2 Usos de la franja costera
CWE-98 Industria | Cultivos Natural Urbano
Cataluiia 333 84 859 657
Valencia 273 91 702 634
Murcia 4 2 70 39
Baleares 169 10 530 399
Andalucia 233 82 725 488
Galicia 211 81 678 330
Asturias 86 155 294 136
Cantabria 56 75 209 488
Pais Vasco 296 89 433 256

envio a Dublin y luego me la
devuelven, y yo, a su vez, se
la paso a los grupos. Cada
afio se publica un informe na-
cional con un apéndice inter-
nacional. En el momento de

elaborar esta informacidn, to-
davia no se han publicado los
resultados de la campafa de
1999. Sin embargo, para po-
der comprender mejor la acti-
vidad realizada, resulta inte-

resante echar un vistazo a los
recogidos en la campafia de
1998.

En ese afio se realizaron en
nuestro pafs 3.293 encuestas
(230 mds que el afio anterior).
En los tdltimos afios, segin las
conclusiones que figuran en el
citado informe de 1998, la par-
ticipacién se mantiene, osci-
lando la costa inspeccionada
en torno a un 25 por ciento
(ver gréfico).

En cuanto al nimero de ba-
suras, afio tras afo se encuen-
tra la misma distribucién, aun-
que la comparacién con afios
anteriores revela unos valores
crecientes. Es decir, cada vez
somos mads incivicos. Respec-
to a la campafia de 1997, ha
aumentado la frecuencia de
aparicion de once tipos de res-
tos, destacando vidrios, latas y
material sanitario. Para hacer-
se una idea aproximada, baste
decir que en 1998 se recogie-
ron 352.380 envases.

Respecto a la calidad de
los efluentes que llegan al mar
cabe decir, en primer lugar,
que se han examinado un ni-
mero mayor de corrientes que
en 1997 (1.427 por 1.505 en
1998). El porcentaje de efluen-
tes en los que se detectan sig-
nos de contaminacién (mal
olor, espumas, peces muer-
tos...) es mayor en todos los
conceptos que en 1997.

También resulta muy inte-
resante observar el apartado
donde se resefian los usos que
se producen en la franja litoral
(ver cuadro 2), ya que seran un
buen indicativo de lo que se en-
contrard en esas zonas.

En resumen, una importan-
te labor que no sélo sirve para
obtener una fotografia exacta
de los usos y abusos de la fran-
ja litoral, sino que esos datos
serviran para obtener una vi-
sién global del estado de las
costas y que podran ser orien-
tadores de un politica de pro-
teccién de las mismas.

Raiil Gutiérrez
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ASTILLEROS

Gana el concurso de las cinco fragatas F-85 para la
Marina de Noruega

El Ministerio de Defensa noruego
ha formalizado el encargo de
cinco fragatas del tipo F-100 a la
Empresa Nacional Bazan, que,
por valor aproximado a los
220.000 millones de pesetas,

asegurara carga de tmbafo hasta
el aio 2.009 desde diciembre
préximo, en que comenzaran

las construcciones.

Este programa de fragatas,

que sitéa a la tecnologia
espaiiola en primera linea
mundial, fue considerado

como “la mejor oferta del
mercado” y batié al astillero
aleman Bloh & Voss, significando

“la mayor ex orfac?én militar
espariola de la historia”., Bazéan
instalara los sistemas de combate
Lockheed Martin en estas cinco
unidades, con las consiguientes
Y

sinergias y oportunidades de
colaboracién con las mas
avanzadas industrias
estadounidenses y noruegas.
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oruega ha confiado
al constructor espa-
flol una respuesta de
“mdxima capaci-
dad antisubmarina
y antiaérea” para la “protec-
cion de la soberania nacional,
las instalaciones de crudo pe-
trolifero y gas, las lineas co-
merciales internacionales 'y

prestar apoyo logistico a la
OTAN”, segtn términos textua-
les del protocolo formalizado.

Cada una de las cinco fra-
gatas (F-85 serd su nueva tipo-
logia de denominacién) estdn
basadas en la F-100, empeza-
rdn a ser entregadas a partir del
afio 2005 y supondran —para el

pais cliente— una renovacion
profunda de flota, al sustituir
barcos de casi cuarenta afios
de antigiiedad. Esta tecnologia
espafiola es un concepto de
fragata polivalente y la mds
moderna del mercado mun-
dial, que se beneficia asi mis-
mo del sistema de combate
“Aegis” a suministrar por la
(estadounidense Lockheed)
Martin, ya socio exclusivo del
constructor espafiol, y
el radar multifuncién
SPY-1F

de dictdmentes, auditorias y
un laborioso capitulo de com-
pensaciones a favor del pais
cliente.

Histoérica exportaciéon
y algunos flecos...

La ministra de Defensa no-
ruega, Eldbjoerd Loewer, co-
munico oficialmente a Bazin

Con los sistemas

Las fragatas ten-

de armamento

drdn 130,6 metros de
eslora; 16,5 de manga;

Lockheed Martin,

9,5 de puntal y 4,7 de
calado, y podrdn ser

el constructor

dotadas con unas tri-
pulaciones préximas a

espaiol pasa a la

los 140 marinos. Para
dar una idea del inte-

primera linea

rés de este programa
para el Ministerio de

mundial de

Defensa noruego, se
detalla —en el referido

oferta.

protocolo— que, cuan-
do entren en funcidn,
el mantenimiento de las F-85
costard anualmente 450 millo-
nes de coronas, de los 2.800
millones que alcanza el presu-
puesto global de la Defensa de
aquel pais.

La oferta de Bazan fue la
mejor, entre las de catorce as-
tilleros mundiales, y batié por
dltimo a la alemana de Bloh &
Voss, después de casi un afio

su éxito de adjudicacion, tras
de unos contactos finales y de
flecos a definir en materia de
compensaciones y participa-
cién de la industria noruega en
el programa de las fragatas. En
cualquier caso, se trata del ma-
yor acuerdo de exportacién
militar espafiola y del asegura-
miento de la plena ocupacidn,
para los astilleros de Bazén,
los préximos diez afios.
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ASTILLEROS

Las tres partes del pastel
de la fragata F-85

La fragata F-85 incorpora el sistema de combate
“Aegis” -tecnologia Lockheed Martin estadounidense-
y es similar, aunque de tamafo més reducido, o las
F-100 que construye actualmente Bazan. El nueveo
barco tendré unas 4.800 toneladas de capacidad de
desplazamiento, frente a las 5.000 que desplaza el
prototipo encargade por la Armada espaiiola,

actualmente en gradas.

El pedido seré desarrollado en las factorias de Bazan,
Ferrol, San Fernando y Cartagena, pero la construccion
de blogues y el montaje de las dos Ultimas unidades
se confiara al astillero noruego Ulltveit Moe. En total,
obra para casi diez aitos, diez millones de horas de

trabajo y mas de doscientos millones de pesetas
implican a EE.UU., Noruega y Espaiia, tras de un
laborioso acuerdo de reparto y compensaciones.

Incrementa la cartera de
pedidos de Bazan en un 80 por
ciento, y permite a la compa-
fifa saltar desde los 260.000
millones de obra, que tenia
contratada en 1999, a los
470.000 millones. El Gobierno
espafiol ha sido muy belige-
rante en el positivo final de
la operacién: el Consejo de
Ministros autorizé a Industria
(SEPI) como garante del
acuerdo y a Defensa como
asesor técnico del mismo, y la
auditoria internacional Holte-
Prosjekt calific6 la oferta
espafiola como “de riesgo
asumible”, concluyendo que
podria experimentar un incre-
mento de costes proximo a los
240,9 millones de pesetas, a lo
largo de todo el proceso de fa-
bricacién.

Como aspectos a definir,
dentro del capitulo de com-
pensaciones, queda abierta la
posibilidad de que Bazan entre
en el accionariado del astillero
noruego Ulltveit, que construi-
ré parte de las cinco fragatas y
aseguraria ocho afios de carga
de trabajo para sus operarios,
pero, asi mismo, Bazan podria
beneficiarse con otros pedidos
de su futuro socio, cuanto que
las Fuerzas Armadas espafio-
las comprarian equipos a la in-
dustria de Defensa noruega,
singularmente los llamados
“missiles Pingiiino” y el siste-
ma de defensa aérea Nassams.
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De las tres factorias con
que cuenta Bazan, Ferrol, San
Fernando y Cartagena, la pri-
mera absorberd mds carga de
trabajo, pero no es desprecia-
ble el que alcanzard a la indus-
tria auxiliar y subcontratista,
aunque gran parte de la obra se
lleve a cabo en el referido asti-
llero noruego.

Tecnologia Lockheed
de combate

Desde que Bazan se hizo
socio exclusivo de la compa-
ffa multinacional norteameri-
cana Lockheed Martin y ya
pudo sondear los sistema “Ae-
gis” de combate en el montaje
de la fragata F-100 (1996) pa-
ra la Armada espafiola, nuestra
constructora se situé en primer
plano mundial de oferta. Los
paises mds interesados en este
novedoso buque de guerra,
junto al ya formalizado pedi-
do de Noruega, fueron Chile,

Fragatas F-85 para la
Armada Noruvega

o Caracteristicas: 130,6 metros de eslora; 16,5
de manga; 9,5 de(runful; 4,7 de calado; 16

nudos de velocida
toneladas.

s Presupuesto: 220.000 millones de resetas. La
primera unidad sera entregada en el 2005, y la
ultima, en el 2009. El 70% de la construccion se
hara en Bazan-Ferrol, y el 30% restante, en
astilleros noruegos. :

¢ Definicién: Los buques incorporan la méaxima
capacidad antiaérea y antisubmarina. Se
destinaran a mantener la soberania del pais,
proteger las instalaciones de petréleo y gas, y
controlar las rutas maritimas internacionales.

y desplazamiento de 5.600

'~ También podréan proporcionar soporte civil en
. desastres y accidentes y participar en

_ incidentes internacionales en colaboracién

con las fuerzas de otras naciones.
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Madera, pesca y acuicultura
gallegas en la onda del
acuverdo Espana-Noruega

El sub-director general de Bazan, Angel Recaman, y
varios directivos de Fenosa, Norconirol y Versaware,
que desarrollaron el “mega-contrato” de las cinco
fragatas para Noruega, estudian “mas de cien
proyectos de colaboracién Espana-Noruega” con la
misma misién diplomatica que visité Galicia.

Como el programa de fragaias ocupard casi diez afios
de estrecha colaboracion, Neruega quiere solaparlo con
otros de “empresas mixtas de pesca, proyectos acuicolas
~el pais escandinavo es lider mundial en este sector-

y madereros, referidos al eucalipto gallego y la pasta de

Un pedido que hace
historia y mas...

La adjudicacion de las cinco fragatas tipo F-85
de Bazan, para Noruega, “hace historia, pues es
la primera vez que un programa completo de
construccién lo gana un astillero de pais distinto
al del cliente”, sefiala Antonio Casanova,
presidente de Bazan.

En la memoria préxima de Bazéan se instala asi
mismo otro éxito “en campo contrario, también”,
que se obtuvo en 1997 al ganar el portaaviones
“Chakry Naruebet” para Thailandia, “la primera
vez que un pais fabricé un portaaviones a otro”.

El presidente de Bazén, a la sazén de regreso de
un viaje a Australia, afadié que “se madura la
renovacién de la Armada de aquel pais” , cuyos
expertos militares “ya han visitado nuvestro
astillero de Ferrol con un proyecto de barco

anfibio bajo el brazo”.

papel”, que apuntan a la factoria pontevedresa de la
Empresa Nacional de Celulosas (ENCE).

La principal carga de trabajo del programa de
fragatas F-85 ira al astillero de Bazan en Ferrol, pero
los representantes comerciales de Noruega han
“descubierto” Galicia comeo “socio de futuro”.

Arabia Saudi y Australia, a los
que posteriormente se sumod
Grecia.

En estos momentos, Bazan
construye en Ferrol las dos
primeras fragatas F-100 para
la Marina espafiola, dentro de
la serie de cuatro que integran
este programa, e iniciard en di-
ciembre las F-85 para la Mari-

El contrato

fuentes de Bazan as{ lo han re-
conocido y no descartan que la
industria norteamericana lle-
gue a asentar instalaciones en
Espafia, para explotar las si-
nergias de esta produccién
conjunta.

En el horizonte comercial
de Bazédn se contempla, para
los préximos quince afios, “un
potencial de construccion de

90 unidades similares
a la fragata F-100",

garantiza carga

un negocio visible-
mente atractivo para
Lockheed Martin, si

de trabajo hasta

se piensa que en el re-

el ano 2.009 y

ferido programa para
Noruega la compafiia
norteamericana se lle-

representa unos

vard cerca de un 45
por ciento del precio

220.000 millones

total.

de pesetas.

Ademads de las si-
nergias de orden tec-

na de Noruega, pero desde
1999 ya puede ofertar, conjun-
tamente, con Lockheed en el
mercado mundial. Este punto
fuerte tecnoldgico se cifra ade-
mds en unas amplias posibili-
dades de captacion de obra fu-
tura y ha sido considerado
como “decisivo” en el acuer-
do con Noruega. Las mimas

nolégico y comercial,

este contrato favorece
la laboriosa integracién en Ba-
z4n de los astilieros propiedad
de AESA (La Naval, Puerto
Real, Sevilla) y los dependien-
tes de la SEPI (Juliana, Cadiz,
Astano y Manises) mas la po-
sibilidad de tras-pasos de obra,
ingenieria, compras, etc. B

S. de Francisco
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a nueva normativa,
ya en vigor, refuer-
za los controles
administrativo  y
de seguridad mari-
tima “de la entrada y salida
de puerto” y pretende “agi-
lizar y facilitar los procedi-
mientos, tanto para el barco
como para la Administra-
cion, con un trato similar
—en los posible— a los bu-
ques esparioles y extranje-
ros”, segun explica a la Re-
vista MAR el Jefe de Area
de Tréfico y Seguridad en la
Navegacion de la DGMM,
Francisco Sudrez-Llanos.

Se aplica “solamente a
los capitanes, armadores y
consignatarios de buques” y
“excluye los buques de Esta-
do que no efectiien activi-
dades comerciales y los de
guerra, recreo o vela que
participen en torneos fede-
rativos y los de recreo hasta
6 metros de eslora”. Las em-
barcaciones de alta veloci-
dad continuardn bajo el Real
Decreto 1119/89, pero “no
se considerardn tales las de-

MARINA MERCANTE
AGILIZA EL DESPACHO

DE BUQUES

El nuevo Reglamento del Despacho de Buques, aprobado por Orden de 18 de enero
2000 del Ministerio de Fomento, aspira a agilizar este tramite portuario y concibe el

dicadas a salvamento ni los
buques de linea regular”.

Quedan establecidos re-
glamentariamente dos cla-
ses de despacho, el ordina-
rio, para el buque que entre
en puerto una sola vez, y, el
despacho por tiempo, para

Despacho como “la comprobacion por la Autoridad Maritima d que todos los bugues
y embarcaciones civiles cumplen con todos los requisitos exigidos para efectuar traficos
y navegaciones”,

Moderniza y completa una vieja legislacién (1958) que se hallaba dispersa y es puesta
en consonancia con la Ley 27/92 de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

aquellos que realicen nave-
gaciones de trafico interior
portuario, dentro de plazos
diarios o frecuentes o ca-
botajes repetitivos, que
despachardn en periodos de
1 afios, 3 meses, etc, y a las
embarcaciones de recreo
se las despachard por el
tiempo de vigencia de sus
certificados.

Despacho anticipado
y autodespacho

En el propésito de agili-
zacién de tramites, el Re-
glamento incorpora estas
figuras novedosas, sin per-
juicio del rigor en los con-
troles por la autoridad mari-
tima, y bajo la condicién de

El nuevo Reglamento crea las figuras del
despacho anticipado y el autodespacho
y refuerza los controles administrativo

y de seguridad maritima.

que no vayan a efectuarse en-
roles o desenroles.

El “despacho anticipado
permite al consignatario del
buque que solicite y obtenga el
despacho con antelacion a la
llegada a puerto, cuando su
escala esté prevista en dia u
hora inhdbiles en la Capitania

correspondiente, establecien-
do las obligaciones para el
primer dia u hora hdbil”.

Por la férmula del autodes-
pacho “se permite al capitdn
hacerlo por si mismo cuando
el consignatario no ha podido
cumplimentarlo y ser dia y ho-
ra inhdbil”, debiendo formali-

zarlo en los siguientes respec-
tivos.

Estas dos nuevas figuras
apuntan mdas visiblemente al
propésito del legislador de
acortar la estadia y mejorar la
fluidez de los tréaficos, y el Re-
glamento dedica también no-
vedades de signo practico en la
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Contra la falsedad y la desobediencia manifiesta

El propésito clarificador del sector es
extremado en el capitulo de las sanciones,
que persigue como “graves y muy
graves” las actuaciones en sentido
contrario, de falseamiento de datos,
desobediencias o irregularidades bajo
ofrecimientos o dadivas, que el texto
reglamentista refiere.

“Se establece un marco sancionador de
las infracciones, de acuerdo con la Ley
27/1992, Entre otras, son infracciones
leves (multa de hasta 250.000 ptas.): que
la Declaracién General del Capitan no esté
firmada por él mismo y no facilitr a la
Capitania la informacion que deba
suministrarse o hacerlo de manera
incorrecta o deficiente. Son infracciones

graves (multa de hasta 1.000.000 ptas.):
el ofrecimiento o entrega de dinero o
dadivas al funcionario de la Capitania
para captar su voluntad en beneficio
propio; la carencia o deterioro de la
documentacién requerida; y el
incumplimiento del reglamento sobre
Despacho de Buques y sobre uso indebido
del Rol. Son infracciones m raves
hasta 3.000.000 de ptas.): la falsedad en
a documentacién e informacion que deba
aportarse a Capitania; la existencia a
bordo en la mar de tripulantes no
enrolados o la no existencia de enrolados;
y la desobediencia manifiesta a las
ordenes, instrucciones, prohibiciones o
condiciones dictadas por la Capitania
Maritima”,

materia que afecta a las tri-
pulaciones, con sentido cla-
rificador.

Enroles y desenroles,
con prevision de
rotaciones

El Reglamento dedica a
los buques nacionales las si-
guientes previsiones en or-
den a la tripulacién:

— “Se autoriza el enrole
de la misma tripulacion en
mds de un barco, siempre
que se dedique al trdfico in-
terior (por ejemplo, remol-
cadores portuarios) y se
trate de buques operados
por la misma empresa’”.

— Se autoriza el enrole
de mds de una tripulacion
en el mismo buque cuando
éste haga navegaciones cu-
ya rotacion impida el des-
canso de los tripulantes”
(por ejemplo, en los ferrys
Algeciras-Ceuta).

El enrole se efectuard “a
la vista de la libreta de ins-
cripcion maritima, del per-
miso de trabajo —cuando
sea exigible—, de la tarjeta o
titulo profesional, de la
acreditacijon de que el tri-
pulante estd inscripto en la
Seguridad Social, y del apto
para navegar de la certifi-
cacion médica”.

Se prevé el mecanismo
de enrole de personas ajenas
a la tripulacién y al pasaje,
como puede ser el caso de
los familiares, técnicos de la
naviera, etc., cuya formali-
zacién corresponde al ca-
pitdn, y el Reglamento se
completa con un exigente
capitulo sancionador (ver
cuadro), al entender las
autoridades que lo aportado
—en positivo— para la agi-
lizacién de trdmites no
puede significar pérdida o
abandono del compromiso
profesional y observancia
de buenas précticas y segu-
ridad. @

S.de F.
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EL, CAMINO ESPANOL", EL MAS MODERNO BARCO
DE APOYO LOGISTICO AL EJERCITO DE TIERRA

La entrada en servicio del
buque ro/lo/container “El
Camino Espariol” permitira
al Ejército de Tierra “la
mejora del apoyo a las
guarniciones de Ceuta,
Melilla, Baleares, Canarias e
islas 'y Pefiones del Norte de
Africa”, segin declaré en
Cartagena el jefe del Mando
Regional Sur, teniente
general Jesus Garcia
Martinez, en el acto de
botadura oficial.

El buque, remozado por
Bazdn para el Ejército de
Tierra, admite cargas
rodadas, paletizadas y
contenedores, al tiempo que
desplazaréa personal y
recursos varios al servicio
de los compromisos de
articipacion de Unidades

el Ejército en misiones de
paz y apoyo humanitario,
Es el barco mas moderno al
servicio del Ejército de
Tierra, desde el pasado 21
de septiembre, y su
bautismo, bajo la evocacion
de “El Camino Espaiiol”,
recuerda la histérica ruta
que -en tiempos de

los Tercios- unia
estratégicamente a Espaiia
con ltalia y Centroeuropa.

ajo un presupuesto final

de compra y obra trans-

formadora préximo a los

800 millones de pesetas,

el buque —construido en
Brasil a finales de 1984- entr6
en las carenas de Bazin en el
mes de enero pasado, tras recibir
esta compaiifa el encargo del
Ejército de Tierra para seleccio-
nar, comparar y remodelar una
unidad adecuada a sus necesida-
des de transporte.

Los trabajos de conversién
realizados alcanzaron las 39.000
horas y se dirigieron especial-
mente a la habitabilidad del mis-
mo para albergar a cuarenta
conductores de vehiculos, coci-
nas y comedores para sesenta
personas.
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En la gran altura existente
entre sus cubiertas intemperie y
principal se ha construido otra,
intermedia, con acceso por una
nueva rampa, de forma que en el
garaje puedan estibarse carros, y
en el intermedio vehiculos lige-
ros, camiones, etc. Como modi-
ficacién complementaria, “El
Camino Espafiol” ha sido dota-
do con un sistema contra-incen-
dios por inundacién de espuma
en la zona de carga y dispositi-

vos analdgicos de deteccién de
fuegos.

“El Camino Espafiol” pre-
senta asi mismo una cubierta de
intemperie que resulta ttil para
transportar vehiculos ligeros y
camiones, dotada de tapas de
escotilla que permiten el facil
acceso a la bodega y potentes
grdas para carga/descarga. Es,
en definitiva, el mds moderno
buque al servicio del Ejército de

Tierra, aunque —segin O.M. de
1998 del Ministerio de Defen-
sa— esta nueva unidad tendré ca-
racter de “auxiliar de la Arma-
da” y ha sido dada de alta en la
relacién de barcos de la misma.

Sus dotaciones podran ser re-
clutadas “entre miembros del
Ejército de Tierra o de la Arma-
da indistintamente, en situacion
de actividad o de reserva, con ti-
tulacion adecuada y en las con-

Apoyo logistico y para ejercicios y maniobras

Facilitar los apoyos a las fuerzas militares
més alejadas del territorio nacional, pero
también proyectarse en misiones de paz
~como ha ocurrido, mas recientemente, en
Kosovo y los Balcanes- o participar en
ejércitos y maniobras, sera el principal
cometido de “El Camino Espaiiol”.

Incrementa el servicio existente por la
motonave “Santa Teresa de Avila I1” y el
ro-ro “Martin Posadillo”, justo cuando ha
sido dado de baja el “Capitén Mayoral”
en el presente ano, y mejora cuantitativa

y cualitativamente los transportes y
distancias de servicio.

La Division de Carenas de la Empresa
Nacional Bazan ha tomado un barco
antiguo -el “Cyndia”, que navegaba en
1995 bajo bandera de las Antillas
Holandesas~- y lo ha convertido en un
modernista prototipo ro/lo/container de
15 nudos, cuya compuerta-rampa de
popa permite los embarques y
desembarcos de vehiculos sobre el
mismo muelle. B



diciones y niimero que fije el Es-
tado Mayor del Ejército, aseso-
rado por el de la Armada”. Has-
ta el presente, el buque mas
modemo y capaz para el trans-
porte de tropa y utillaje era el
“Martin Posadillo” (1973), que
habia construido Duro-Felguera,
de 684 toneladas de registro bru-
to, y, anteriormente, se habfan
desempeifiado en estas tareas el
“Santa Teresa de Avila”, el “Ca-
pitén Parra”, retirado del servicio
hace afios, y el buque de carga
general “Capitdn Mayoral”, reti-
rado del servicio hace afios, y le
buque de carga general “Capitin
Mayoral” que formaron parte de
las Agrupaciones de Apoyo Lo-
gistico de Ceuta y Melilla,

Un largo trecho
histérico de navegacion

Laevocacién de “El Camino
Espafiol” se remonta a tiempos
del reinado de los Reyes Catoli-
cos y la problemadtica de los te-
rritorios de soberania espafiola
en las costas norteafricanas,
Flandes e Italia, pues ya el Du-
que de Medina Sidonia (1497)
les habia reclamado una flota
enfrentable a los piratas berbe-
riscos, desde su condicidn de se-
fior de Melilla.

Con Felipe II se reorienta-ron
estos buques desde la proyeccién
puramente defensiva a la de vigi-
lancia y transporte de tropas y

S e
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pertrechos, con nuevos berganti-
nes de carga y conexién con las
torres de vigilancia de las costas
norteafricanas. Una de las mds
dramadticas acciones de guerra de
estos bergantines habria de tener
lugar en 1602, cuando una tripu-
lacién entera que suministraba
pertrechos y vituallas al Pefién de
Vélez de la Gomera fue degolla-
da por las tropas del sultdn de
Marruecos por negarse —los apre-
sados marinos espafioles— a abju-
rar de su fe religiosa...

Y hasta el presente siglo y el
victorioso desembarco de Alhu-
cemas, que cicatrizé la contienda
norteafricana de las tropas espa-
fiolas, nunca han dejado de exis-
tir buques asignados a esta tarea
en las Agrupaciones de Ceuta y
Melilla, a los que ahora toma el
testigo del relevo “El Camino Es-
paiol”.

El Ejército de Tierra se pro-
pone, con esta nueva unidad, la
adaptacién a las necesidades lo-
gisticas del nuevo siglo, que se
consideran cubiertas por esta
embarcacién de 3.502 toneladas
y capaz para el transporte de ve-
hiculos acorazados, con una tri-
pulacién de 24 hombres y auto-
nomia de 277 dfas, a velocidad
de crucero, sin pérdida de aque-
1la valiosa tradicién que se re-
monta a los Reyes Cat6licos y a
los Tercios Espaiioles. B

S. de Francisco

Bugue “El Camino Espaiiol (BECE)”.

[ [ ]
Caracteristicas
1. Construccion 4, Maquinas
El buque fue construido en Brasil - Velocidad de crucero:
entre los afios 1981 y 1984 en los 12,4 nudos.
astilleros de la Compaiiia - Autonomia: 8.200 millas
Comercio e Navegacao. El disefo 6 277 dias.

{uh:r supervision de la construccion
eron realizados por la naviera
alemana Sloman. La botadura tuyo
lugar en 1984.

2. Tipo de buque

El BECE es un buque del tipo
ro/lo/container, es decir, admite
cargos rodadas (ro), palefizadas
(lo) y confenedores {container).

Cuenta con una bodega digfana
de 69,03 m y 15 m de ancho en la
cval la Empresa Nacional Bazén
ha instalado, tras la adquisicion
del buque por el Eiército de Tierra,
una cubierta intermedia con el fin
de oumentar la capacidad de
carga de vehiculos. Ademas, en
cubierta admite lo carga tanto de
confenedores como de vehiculos
gracias a las dos grias (de 25 Tm
cada una} con que cuenta el buque
a

3. Dimensiones principales

- Eslora; 93,5 m,

- Manga: 18,2 m.

- Puntal: 10,1 m,

- Calado: 4,61 m.

- Peso muerto: 3.502 Tm.

- Capacidad de carga:
3.200 Tm.

v e r
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- Propulsién: 2 molores Man de
1.620 CV a 1000 rpm, 2 hélices.

5. Tripulacion

30 fripulantes, mas acomodacién
ra ofras 44 personas

Yr:mnalmenle conductores para

carga y descarga de los vehiculos

fransportados).

6. Capacidad de carga
- Personal de la escolta técnica:

1 oficial, 3 suboficiales y 40

conductores.

- Material. Opciones:

- Cubierta superior: 30 CTT 6 Tm
o menores / 15.CTT 6 Tmy 30
CLTT / 100 contenedores Je 20
Ei:!s. Carga con groas de

rdo o de puerto,

- Cubierta intermedia: 75 CLTT
fipo Nissan. Limitacion
en altura 2,10 m. Carga
rodada:

- Bodega: 43 CTT / 75 CUTT /
24 CC / 60 contenedores.
Limitacién en altura 3,60 m.
Carga rodada los vehiculos o
con “toro” los contenedores.

- Metros lineales disponibles:

- Cubierta I‘(sﬂ:oeric:or. N/A [no
permite rodadura, se carga
sobre flats),

- Cubiertq intermedia: 375 m,
en calles de 2,5 m.

- Bodega: 340 m, en calles
de 3 m.

7. Comeﬁdlos

- Apoyo a las guarniciones
de Ceuta, Me?i"g, islas y Pefiones
en el Norte de Africa y
archipiélagos de Baleares y
Canarias.

- Transporte de Unidades del
Ejército para insfruccion y
adiestramiento enire puertos
nacionales, asi como entre éstos
y puertos ez!mniefos.

- Trans @ recursos y apoyo
en genpc;?tj a Unidudesﬁelpoy
Ejército desplegadas fuera del
ferritorio nacional.

- Transporfe de material y equipos
derivados de compromisos por
parficipacién de Unidades en
Misiones de Paz y de Apoyo

Humanitario.
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LA NAUTICA DE §
REDUCE LAS LL!
DE EMERGENCIA

Las emergencias se estabilizan a pesar del
crecimiento que ha experimentado el parque de
embarcaciones de recreo durante las tres Ultimas
temporadas de verano. Las autoridades de
Salvamento Maritimo creen que la nautica de
recreo ha adoptado su propia formacién y
pedagogia, desprendida de las campaiias de

concienciacion PUb’ICﬂ-

as cifras de emergencias y
tripulantes atendidos fueron
crecientes durante los pri-
meros afios de campaiia, pe-
ro se estabilizaron en 1999,
al nimero de 700 emergencias y
1.685 personas asistidas. Fue es-
ta temporada, entre el 15 de ju-
nio y septiembre dltimos, el ter-
cer afio en el que Salvamento
Maritimo, Cruz Roja, Guardia
Civil, Vigilancia Aduanera y
Proteccion Civil han empeza-
do a notar buenos resultados en
prevencion y rescate.

Nautica de recreo,
la mitad de la
emergencia

Para las autoridades de Sal-
vamento Maritimo, “Espafia
tiene asignadas internacional-
mente cuatro zonas de biisqueda
y salvamento que significan una
extension tres veces superior a
la de la superficie terrestre na-
cional, lo que da idea del tama-
fio del reto”, y éste se polariza
en la temporada de verano: “la
mitad, aproximadamente, de las
llamadas de emergencia corres-
ponden a la ndutica de recreo y
manifestaciones deportivas co-
nexas”.

Salvamento Maritimo des-
pliega su actividad en estas cua-
tro zonas: Cantdbrico y Galicia
—que se asume de Atldntico-,
Estrecho y Golfo de Cadiz, Es-
trecho y Albordn, Mediterrdneo
y Canarias, pero se responsabili-
za asi mismo de las ayudas fue-
ra de esos limites y en todos los
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casos que involucran a embarca-
clones extranjeras.

Para el Director General de
Marina Mercante, Fernando Ca-
sas, “la tarea de prevencion y
vigilancia reclama, en princi-
pio, actuaciones de orden infor-
mativo 'y pedagogico, y lleva-
mos tres veranos realizando este
tipo de campafas, con consejos

bdsicos para la navegacion y la
seguridad, instrucciones para la
alarma y la colaboracién al res-
cate, desde las Capitanias, los
Centros de Salvamento y mds de
doscientos puertos deportivos”.

El seguimiento estadistico
de las ultimas temporadas vera-
niegas ha permitido comprobar
que “los primeros afios se pro-



ducia un aumento de las llama-
das de socorro y emergencias
atendidas, aun cuando aumen-
taban también nuestros centros
y medios, pero durante estos dos
iltimos veranos las emergen-
cias y el nimero de personas
atendidas se van estabilizando,
y ello muy a pesar de que el par-
que de embarcaciones no ha de-
Jjado de crecer, de ario en afio”.

Fernando Casas cree que “el
Ministerio ha hecho una apues-
ta de conjunto”, porque “la se-
guridad maritima debe ser con-
templada como un todo, que
empieza en la prevencion y ter-
mina en el rescate”. No sola-
mente se han habilitado y pu-
blicado los nuevos titulos de
navegacién y las condiciones
para obtenerlos, sino que se ha
establecido —afiade— la marca
CE, que permite una simplifica-
cién administrativa en las matri-
culas, se ha ordenado el sector
ndutico y sus seguros de respon-
sabilidad civil, y se han fijado
tarifas de salvamento, para cla-
rificar la materia. Otro tanto
puede decirse de la ya legislada
obligatoriedad de las inspeccio-
nes técnicas a los barcos y equi-
po, pues la ndutica de recreo es,
también, “un indicio de bienes-
tar y calidad de vida, que no se
comprenderia sin un elevado
suelo de seguridad” .

Maquina y combustible,
el problema

La estadistica de la dltima
temporada no se aparta de los
registros por zonas que ya eran
tradicionales —Catalunya, Ba-
leares y Comunidad Valenciana

La formacion, asignatura
pendiente

La néutica de recreo ha sido considerada en Espaiia como un
segmento de importancia menor y su tecnologia no se
contempla en los planes productivos, sobrevive al margen de la
Universidad, y apenas existen una veintena de industrias
especializadas.

Los ingenieros navales tienen una deuda histérica con esta
especialidad, a pesar de que el negocio ndutico ~tan conexo al
turistico- presenta unas perspectivas sanas y crecientes, de més
del 15 por ciento anual.

Pero las producciones de lanchas y equipo que se compran en
Espafia son preferentemente de procedencia francesa, italiana y
anglosajona, que desbordan al pequeiio y atomizado vendedor
espaiol.

Para el presidente de la compaiia “Nauta Tec”, Manuel Ruiz de
Elvira, “la formacién en ndutica de recreo es asignatura
pendiente, un campo casi inexplotado...”.

Un numero de embarcaciones
inexplicablemente desfasado

Del parque mundial de embarcaciones de recreo, que se acerca
a los 30 millones de unidades, Espafia sélo detenta la reducida
fraccién de 160.000. Similar destase se muestra en el cotejo
entre lanchas importadas —unas 15.000- y exportadas —apenas
2.000~, todo lo cual parece inexplicable si se advierte la
riqueza costera, turistica y climatica de nuestro pais.

Parecida desproporcion puede hallarse en la saturacién de
puertos deportivos y amarres mediterréneos, mientras en ofras
costas flojea la actividad. Resulta asi que entre Baleares,
Catalunya y la Comunidad Valenciana solamente, Espaiia suma
tanta oferta de puertos deportivos como sus principales
competidores UE, Francia e Italia, unos 300, la mayoria de los
cuales incorporan clubes propios, y cerca de 80.000 amarres,
entre los 135.000 de Francia y los 55.000 de Italia.

Espafia tiene ademds otro respetable potencial de aguas
interiores aptas para la ndufica de recreo, que subraya el
aludido desfase.

Cuadro 1

Distribucion de
emergencias
{jun.-set.1999)

¢ Andalucia:

¢ Asturias:

® Baleares:

e Canarias:

¢ Cantabria:

¢ Cataluia:

¢ Galicia:

* Murcia;

® Pais Vasco:

¢ Comunidad
Valenciana:

85 (12%)
20 (3%
149 (21%)
37 (5%
19 (3%)
205 (29%)
73 (10%)
12 (2%)
47 (7%)

49 (7%)
* Fuera de Zona: 4 (1%)

(ver cuadro 1)- al corresponder
a aquellas aguas por las que na-
vega el grueso de los practican-
tes nacionales y extranjeros. Y
entre el casuismo de averfas que
dan lugar a la llamada de soco-
rro, el motor y el combustible
siguen siendo el problema do-
minante: casi la mitad de las
emergencias son debids a fallo
de méquina propulsora, y en
buena parte de ellas la carencia
de combustible lleva a la varada
forzosa o la pérdida del rumbo.

Salvamento Maritimo pro-
fundizara este afio, en su cam-
paiia informativa, un grado mds
de advertencia y consejo, debi-
do a la madurez del comiin del
colectivo de navegantes de re-
creo, y considera asi mismo
que la fijacién de tarifas de
ayuda a las peticiones de asis-
tencia clarifique el marco, sin
desestimular —por ello— a quie-
nes tengan necesidad de hacer
una llamada de ayuda, en la
creencia de que podria resultar-
les de elevado costo. No sélo
se atiende, en todos los casos,
el salvamento, sino todas las
ayudas distintas a éste, con
idéntico espiritu de servicio.

Las estadisticas de bafistas
y practicantes de otros deportes
veraniegos, windsufistas, sub-
marinistas, pescadores, etc., se
entremezclan con las de los
atendidos con otros servicios
sanitarios de tierra, pero confir-
man a Salvamento Maritimo
que tienden a estabilizarse,
igualmente, las emergencias
de embarcaciones propiamente
dichas. H

S.deF.
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PARA ACCEDER AL PERMISO QUE
CONCEDE LA XUNTA DE GALICIA

La Asociacion
Gallega de
Mariscadoras
(Agamar) esta
desarrollando en los
ultimos meses
gestiones diversas
para conseguir
férmulas flexibles de
cotizacion a la
Seguridad Social que
tengan en cuenta
especificamente

las rentas mas

bajas de quienes

se dedican al
marisqueo a pie. La
Xunta de Galicia
deniega a partir de
este aio el permiso
de marisqueo a
quienes no cotizan a
la Seguridad Social,
lo que ha dejado
fuera de la actividad
a unas 2.300
solicitantes de dicho
permiso. Tanto el
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LAS MARISCADORAS
DEN FORMULA
FLEXIBLES

COTIZACI

Gobierno gallego
como una parte
significativa de las
mariscadoras, que
estan de acuerdo
con la formula

de cotizacion
establecida,
entienden que la
reduccion de las
cuotas retrasaria la
profesionalizacién
del sector. El ISM
viene reiterando
que las cotizaciones
en vigor se
establecieron
atendiendo a las
especiales
circunstancias del
marisqueo d pie.

A LA SEGURIDAD SOCIAL




a secretaria de Aga-

mar, Carmen Galle-

go, insiste en que la

entidad no estd en

contra del Régimen
Especial del Mar ni se opone
a que las mariscadoras coti-
cen a la Seguridad Social.
Tratan de encontrar una solu-
cién alternativa para las traba-
jadoras que obtienen rentas
insuficientes para poder cum-
plir el requisito impuesto por
la Xunta de Galicia, de estar
de alta en el REM para tener
derecho al permiso de maris-
queo.

Los ingresos medios de las
mariscadoras son de alrede-
dor de 457.373 pesetas anua-
les (2.749 euros), 38.114 pe-
setas mensuales (229 euros).
Pero en el colectivo, formado
por 8.500 mujeres, las situa-
ciones son muy diversas. En
las Cofradias integradas en el
Plan de Galicia de marisqueo
la renta supera con creces la
media del sector —en las zo-
nas mas productivas ronda el
1.200.000 pesetas (7.212 eu-
ros), unas 100.000 pesetas
mensuales (601 euros)—, pero

El REM tiene en cuenta las
peculiares condiciones del
marisqueo de caracter
infermitente, carente en la
mayoria de los casos de
organizacion empresarial y que
se vincula a determinadas
costeras y a temporadas de
abundancia y escasez
de capturas.

en otras dificilmente se ob-
tienen 200.000 pesetas al afio
(1.202 euros), unas 16.667
pesetas al mes (100 euros).
Agamar propone que este co-
lectivo cotice en funcion del
tiempo trabajado y de los in-
gresos obtenido, dada la im-
posibilidad de abonar la cuo-
ta fijada en el REM de unas
15.000 pesetas.

La reclamacion de Aga-
mar arranca del momento en
que la Xunta de Galicia deci-
dié aplicar la normativa pre-
vista en su Ley de Pesca, de
1993, y exigir el requisito de
afiliacion en la Seguridad So-
cial para conceder el permiso
de marisqueo, el llamado per-
mex. Desde septiembre del
pasado afio sus contactos se
han encaminado en todas las
direcciones: el ISM, el Parla-
mento Gallego, Ayuntamien-
tos del litoral, etc.

La Xunta ha introducido
en los dltimos afios una serie
de medidas tendentes a la
profesionalizacién del colec-
tivo dedicado al marisqueo a
pie y a la erradicacion del
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LAS MARISCADORAS
PIDEN FORMULAS
FLEXIBLES

DE COTIZACION

A LA SEGURIDAD
SOCIAL

furtivismo, la mas conocida
de ellas es el Plan de Galicia.
La produccién total de las
Cofradias integradas en el
Plan ha aumentado notable-
mente, pasando de 1.273 to-
neladas en 1996 a 1.876 to-
neladas en 1999. El valor de
dicha produccién pasé de
1.018 millones en 1996 a
2.018 el pasado afio.

Defender los derechos
adquiridos

La peticién de Agamar ha
encontrado contestacién en-
tre las propias mariscadoras.
Representantes de las Cofra-
dia de Camarifias, Moaiia,
Rianxo, Vicedo, Vilaboa y
Vilanova, integradas en el
Plan de Galicia, se mostra-
ban contrarias a aceptar ex-

cepciones en la férmula de
cotizacién en vigor. Entien-
den que eso supondria perder
“unos derechos que costd
mucho conseguir”.

Estas organizaciones, que
obtienen mejores rentas, han
anunciado su intencién de

oponerse a que se permita co-
tizar por horas o dias porque
esta férmula permitird maris-
car a quienes tienen otro em-
pleo. “Queremos que el ma-
risqueo sea una profesion
como cualquiera otra, no una
actividad complementaria”,
declaran. El marisqueo, su-

brayan, no es sélo la extrac-
cién del marisco, sino tam-
bién la limpieza y vigilancia
de las plazas. Las rentas anua-
les de las organizaciones que
se oponen a la flexibilizacién
de las cuotas oscilan entre las
500.000 y 700.000 pesetas
(3.005 y 4.207 euros).

EL MARISQUEO EN EL REM

El marisqueo, como actividad profesional
de cardcter maritimo-pesquero, se
encuadra en el Régimen Especial de los
Trabajadores del Mar. Este tiene en cuenta
los peculiares condiciones de esta
actividad de carécter intermitente;

carentes en la mayoria de los casos de
organizacién empresarial y: que se vincula
a determinadas costeras y a temporadas
de abundancia y escasez de capturas.

El REM ofrece una doble posibilidad de
encuadramienfo a quienes se dedican
al marisqueo:

a) Trabajadores por cuenta ajena,
refribuidos a salario o a la parte.
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Asimilan su cotizacién a los trabajadores
del Régimen General. Cotizan por las
refribuciones realmente percibidas, con
aplicacién de los topes méximos y
minimos que su categoria profesional
imponga.

b) Trabajadores por cuenta propia o
auténomos que se dediquen a la
extraccién de productos de mar de forma
habitual, personal y directa, siempre que
esta actividad constituya su medio
fundamental de vida. Encuadrados en el
Grupo Il del REM. Cotizan por el sistema
de cuotas fijas, que se obtienen a partir
de las bases que se determinan por
provincias y modalidades de pesca y

categorias profesionales sobre la base de
los valores medios de las retribuciones
percibidas en el afio precedente.

A las bases de cotizacién ast fijadas se
aplican coeficientes correctores, que en el
caso de los trabajadores auténomos del
REM suponen la reduccién a un tercio de
la base que corresponderia cotizar. Es
de significar que este menor esfuerzo
contributivo no se refleja en una
disminucion de la accién protectora,
toda vez que para el cdlculo de las

restaciones se fienen en cuenta las
Eases integras.

Segin ha venido reiterando el ISM d la



debe constituir para el traba-
jador su medio fundamental
de vida y ser desarrollado de
un modo habitual. La ausen-
cia de este requisito, vincu-
lante igualmente para el érga-
no administrativo encargado
de otorgar el permiso de ex-
plotacién, no determina nece-
sariamente la falta de pro-
teccién por el sistema de Se-
guridad Social, pero podria
condicionar, de un modo de-
cisivo, su encuadramiento en
el Régimen Especial del Mar.

El Instituto Social de la
Marina recuerda, asimismo,
que la profesionalizacién del
sector no se acredita por el
encuadramiento del colecti-
vo en el REM, sino por el
cumplimiento de una serie de
requisitos relacionados con
el ejercicio de la actividad,
cuya comprobacién corres-
ponde a los érganos compe-
tentes de la Xunta de Galicia.

Agamar reitera, una y otra

Bisqueda de soluciones

El Instituto Social de la
Marina, por su parte, ha man-
tenido reuniones con Agamar
y con responsables de la
Xunta de Galicia en las que
siempre ha manifestado su
mejor disposicién en la bis-

queda de soluciones que pue-
dan satisfacer las expectati-
vas del sector del marisqueo,
y se ha mostrado dispuesto a
seguir manteniendo cuantas
reuniones sean necesarias.

En los encuentros mante-
nidos el ISM ha sefialado a

sus interlocutores que, tratdn-
dose de un sistema contribu-
tivo, la afiliacién al REM
se desencadena como conse-
cuencia inmediata del ejerci-
cio de una actividad profesio-
nal y no en sentido inverso.
En segundo lugar, subraya, el
ejercicio del marisqueo a pie

vez, su pretensién de llegar a
soluciones consensuadas. “No
queremos conflictos con na-
die, queremos solucionar la si-
tuacién de forma pacifica, ne-
gociando en una mesa entre
todas las partes implicadas”. ll

Mery Varona

Seguridad Social en proporcién al tiempo
de trabajo.

obtenidas conduciria a la consideracion
de estas trabajadoras como incardinadas
en una organizacién empresarial por
cuya cuenta realizaran las fareas de
marisqueo y comprende en esta relacién
de ajeneidad |a existencia de contratos a
tiempo parcial, los que harian posible una
cofizacion més baja y proporcional al
trabaijo realizado. El ISM considera, no
obstante, que esta medida coyuntural
podria lesionar los derechos de los/as
frabajadores/as y sus expectativas de
derecho. Por un lado, perderian
irremisiblemente los beneficios de
cotizacién sobre bases reducidas y, por
ofro, se verian reducidas sus
permanencias en el sistema de

Asociacion Gallega de Mariscadoras, la
férmula en vigor contempla ya las
especiales circunstancias que concurren en
la actividad el marisqueo desarrollada

de manera auténoma, tanto en la
deferminacién de unas bases adecuadas a
la percepcién de unas rentas bajas con

En cuanto a la propuesta de cotizacién por
las refribuciones efectivamente percibidas,
el ISM estima que obligaria a conocer en
cada periodo liquidatorio, y por cada
lugar en el que la cciiviclucr se lleve a cabo,
las percepciones obtenidas, justificar las
ventas realizadas, discriminar por el lugar
de realizacién de éstas a un colectivo
homogéneo en si mismo, y acarrearia, en
definifiva, una mayor inseguridad en orden
a garantizar sus derechos por el sistema de
Seguridad Social. M

cardcter general y su reduccion en el
momento de la cotizacién como forma de
hacer ésta menos gravosa para el/la
trabajador/a, como a la hora de oforgar
una proteccién social privilegiada
respecto al resto de trabajodores

del sistema.

La propuesta de adaptar las cotizaciones
al tiempo de trabajo y las percepciones

M.V.
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Se afianza como sector
estratégico en Galicia
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El sector mejillonero de Galicia ha enderezado

todos sus indices: ha aumentado la

roduccién

total, la produccion comercializada, la facturacion
en primera venta y el precio. Con prudencia, pero
con firmeza, los productores empiezan a olvidar
la crisis de 1995 y a considerar éste como sector
estratégico en Galicia. Las cifras apoyan su
afirmacion: 2.458 productores, 8.500 empleos
fijos, 3.000 temporales y mas de 7.000 empleos
indirectos. Primer pais productor de Europa, en
Espaia se recoge ulrededor del 45% de la
produccion total de mejillon de la Union Europea.

1 Consejo Regulador

Mejillon de Galicia

subraya la estabili-

dad del sector como

causa del crecimien-
to sostenido en los tltimos
afios. Crecimiento y estabili-
dad que atribuye al esfuerzo
colectivo de organizacion y es-
tructuracion sectorial, que han
conducido a una recuperacion
de los niveles de produccién y
facturacion y a la consolida-
cién de las mas altas cifras de
empleo generadas. Hasta el
punto de que, en buena medi-
da, se estan recuperando los
niveles de 1989, perdidos co-
mo consecuencia de la crisis
de organizacién y de las ma-
reas rojas de los primeros no-
venta.
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De acuerdo con el balance
de datos presentado por el pro-
pio Consejo Regulador, el sec-
tor mejillonero es un sector es-
tratégico en Galicia, no sdlo
por la riqueza que genera, sino
por su amplia distribucion y su
vinculacién con la Comunidad
donde se produce. Los 2.458
propietarios de las 3.337 ba-
teas radicadas en las rfas ga-
llegas son pequefios empresa-
rios que generan 11.500 em-
pleos directos, de los que
8.500 son fijos, y 7.000 indu-
cidos. Se subraya asimismo
que los empleos de produccion
son puestos de trabajo dignos
econdmica y socialmente. El
Consejo Regulador, por su
parte, agrupa al 82% de las
instalaciones gallegas, asi co-

e

Az

mo a 38 empresas comerciali-
zadoras.

Las 292.479 toneladas pro-
ducidas el pasado afio en las
rias gallegas suponen un au-
mento del 2,2% sobre el afio
anterior y mantienen al sector
mejillonero espafiol como li-
der de la Unién Europea, con
un porcentaje estimado en
torno al 45% del total comuni-
tario. De esta produccion se
comercializaron 224.984 tone-
ladas con una facturacién en
primera venta de 18.527 millo-
nes de pesctas y un aumento

Galicia
aporta
el 98%
de la
produccion
nacional

del 6,1 sobre el ejercicio de
1998.

El precio medio por kilo
subié un 4%, alcanzando las
82,3 pesetas. Es de significar
que en los dltimos tres ejerci-
cios ha aumentado notable-
mente el precio medio del me-
jillén, que partia de 46,24
pesetas en 1996. No obstante,
la evolucion el pasado aiio fue
distinta en el segmento de
fresco que en el de transfor-
macioén. En el primero el pre-
cio medio fue 114,1 peseta
con una subida del 10%, en el
segundo el precio fue de 61,3
pesetas, con una caida del
3.2%.

Durante 1999 se vendid en
fresco el 55,3% de la produc-
cion total, con una facturacién
de 10.245 millones de pesetas,
el 14,2% mas que en 1998. El
44.7% restante corresponde al
mejillon para transformacion
(conserva, congelado, precoci-
nado), por el que se facturaron
8.282 millones, el 2,4% menos
que el ejercicio anterior.
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Las 292.479 toneladas
producidas el pasado aio en
las rias gallegas mantienen al

sector mejillonero espanol
como lider de la Unién
Europea, con un porcentaje en
torno al 45% del total
comunitario.

il

entrega. Cuando esto sucede,
Anfaco advierte sobre la po-
sibilidad de instalar sus pro-
pias lineas de produccién y
Opmega responde con pro-
yectos de crear sus propios
cocederos. De momento se
trata de proposiciones dialéc-
ticas.

Por encima de confronta-
ciones coyunturales, la satis-
faccién es evidente en el
sector mejillonero gallego. En-

S G e

Como viene siendo habi-
tual desde que en 1996 la Or-
ganizacién de Productores de
Mejillon de Galicia, Opme-
ga, cred su central de ventas,

también en 1999 se produjo
el cruce de reproches entre
conserveros y mejilloneros a
propésito del aumento de pre-
cios y de las condiciones de

tienden que estin adaptando
su producto a las tendencias y
oportunidades del mercado y
pretenden mantener la tenden-
cia positiva y consolidar la
posicion de liderazgo y renta-
bilidad.

Produccién comercializada
Facturacion en primera venta
Precio medio kilo

Mejillon fresco

224.984

= 1998 1998 1999

Mill. ptas. Mill. ptas.

164.916

Millones ptas Ptas./kilo
10.002 60,75

Produccion total
214.391

Iniciativas de
produccion

Galicia es, sin duda, la pri-
mer Comunidad productora de
mejillén. Aporta practicamen-
te el 98% de la produccién na-
cional. El sector mejillonero
del Delta del Ebro es la segun-
da zona de produccién, aun-
que muy lejos de los niveles
de Galicia. La zona del Delta
estd atravesando un momento
complicado, con una caida de
la produccién y de los precios,
que los productores atribuyen
al aumento de la temperatura
y al empeoramiento de la cali-
dad de las aguas. La mayoria
de las 165 bateas y 93 long-li-
nes censadas se localizan en
las bahias de Los Alfaques y
el resto en la de El Fangar. La
produccion media ronda las
3.500 toneladas anuales, que
se comercializa integramente
en fresco para surtir la deman-
da del mercado catalan y del
Levante, donde también pug-
na por introducirse el mejillén
belga, francés o italiano. El
Departamento del Agricultura,
Ganaderfa y Pesca de la Gene-
ralitat de Catalufia trabaja en
proyectos de recuperacion
medioambiental para preser-
var el sector mejillonero del
Delta.

Recientemente, se estdn
instalando bateas y long-lines
en puntos de Andalucia, como
Marbella y La Linea, que tra-
tan de aprovechar las especia-
les condiciones bioldgicas de
sus aguas. Il

Mery Varona
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TRAS LOS TRABAJOS DESARROLLADOS EN LOS PUERTOS

AGRICULTURA CONTINUA LA P
ETIQUETADO EN LAS PESCADE|

El Ministerio de Agricultura, a través de la
Secretaria General de Pesca Maritima, ha puesto
en marcha la segunda parte de su campaiia
para el etiquetado de pescado en los puntos de
distribucién minorista con el fin de que la
informacién llegue ya a los consumidores. Estos
trabajos se pretenden desarrollar durante los
proximos meses con el objeto de que antes de
fin de aiio ya se haya cerrado el ciclo y que
todos los pescados estén correctamente
presentados en las pescaderias.

ara el director gene-

ral de Estructuras y

Mercados Pesqueros,

Abelardo Almécija,

se trata de un proceso
complejo, pero al que se de-
ben acostumbrar desde los
puertos hasta los distribuido-
res finales. Hasta el momen-
to, los trabajos se estdn desa-
rrollando con tranquilidad sin
aplicar las penalizaciones que
corresponderian por incum-
plimiento de la normativa en
vigor. Pero no se descarta que
una vez se hayan cubierto
estas etapas informativas, a
partir de este mismo afio, se
puedan exigir las condiciones
de etiquetado y poner en mar-
cha los mecanismos sancio-
nadores.

La normativa sobre el eti-
quetado de los productos de
Ia pesca se publicé en el Bo-
letin Oficial del Estado hace
un afio por estas fechas, ddn-
dose un plazo de seis meses
para su entrada en vigor. Ese
plazo terminé el pasado 18 de
septiembre, aunque a la vista
de las circunstancias, la Ad-
ministracién optd por aplazar
su entrada en vigor, poniendo
en marcha en paralelo una se-
rie de medidas que llevasen la
informacion al sector.
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Durante los tdltimos me-
ses, en colaboracién con las
Comunidades Auténomas, se
desarroll6 una gran campafia
de divulgacion en todo el lito-
ral en base a cursos de forma-
cién impartidos en las propias

lonjas a través de empresas
especializadas contratadas
por el From. En el caso de
Galicia, las acciones las llevé
a cabo por su cuenta la propia
Xunta. Para la realizacion de
estos trabajos se hizo una dis-
tribucién del litoral en cuatro
grandes zonas: Cantdbrico,
con Asturias, Cantabria y
Pais Vasco; Andalucia; Medi-
terrdaneo con Cataluiia, Valen-
cia, Baleares y Murcia, y Ca-
narias. Durante estos meses
se ha girado visitas a los prin-
cipales puertos pesqueros pa-
ra impartir en los mismos cur-
sos de formacidn tanto en las
lonjas como en las Casas del
Mar, habldndose muy espe-

La Administracion pretende
que para finales de ano ya

se halle en marcha el
proceso a todos los niveles.

cialmente de los sistemas de
etiquetado con demostracio-
nes précticas con los equipos
que ha cedido la propia Ad-
ministracién.

Tras la entrega de los
aparatos, el Ministerio de
Agricultura, a través de los
servicios contratados, estd
visitando los equipos para
seguir formando a las perso-
nas que van a ser los respon-
sables del etiquetado. Como
se sabe, las impresoras de las
etiquetas quedan en poder de
los responsables de las lonjas
o de los primeros vendedores
por medio de un convenio de
cesion de uso. El mimero de
impresoras instaladas en to-
do el litoral es de 217. Igual-
mente, con el fin de apoyar
estas acciones se han adopta-
do otras medidas como la en-
trega de diverso material gra-
fico, carteles o tripticos en
las lenguas vernaculas de ca-
da puerto, y el desarrollo de
cursos de formacion para el
etiquetado en 25 puntos tan-
to para mayoristas como ma-
yoristas a través de Mercasa
y de la Federacién Nacional
de Asociados Provinciales de
Empresarios Detallistas. En
estas reuniones también han
participado la Asociacién
Nacional de Grandes Empre-
sas de Distribucién, o gran-
des superficies. El coste total
de estas campafias ascendid
a unos 100 millones de pe-
setas.

Los responsables de la
Administracién pesquera son
conscientes de que se trata de
una medida que supone rom-
per con todo lo que se estaba
haciendo hasta la fecha his-



téricamente, razén por la
cual hay dificultades anadi-
das. Por este motivo no se
aplicé estrictamente la dis-
posicién el pasado mes de
septiembre, y se trata de ge-
neralizar en un marco de co-
laboracién y entendimiento
con los actores. En esta linea,
durante el primer semestre
de este afio se va a desarro-
llar el trabajo del etiquetado
en dos de los puertos mads
significativos de cada Comu-
nidad Auténoma, contando
con la presencia de las em-
presas de asesoramiento con-
tratadas asi como con perso-
nal del From. Estas acciones
se irdn extendiendo progresi-
vamente a otros puertos de
cada Comunidad Auténoma.
El objetivo es aplicar estas
medidas durante todo el se-
gundo semestre hasta com-
pletar todos los puertos con
una cierta importancia en la
pesca.

Junto a estos trabajos de
puesta a punto del sistema en
los puertos o los puntos de
primera venta, la Administra-

cién pondrd también en mar-
cha las campafias de promo-
cién del etiquetado en los
puntos de venta o los comer-
cios detallistas donde actual-
mente no figura generalmente
ninguna referencia sobre el
producto. Desde el pasado dia
15 estdn en marcha las ac-
tuaciones en las mercaderias
suministrando a las mismas
diferentes materiales como
carteles, tripticos, tablillas in-
formativas donde se deberd
informar del producto a la
venta. Esta accién se plantea-
rd a través de la Federacion
Nacional de las Federaciones
Provinciales de Detallistas. El
objetivo es que durante el se-
gundo semestre de este afio se
haya llegado con la misma a
todas las pescaderias de Es-
pafia. Las campafias se desa-
rrollardn también en las Aso-
ciaciones de Mayoristas, asi
como en las grandes superfi-
cies.

Para animar a los mino-
ristas a entrar en este proce-
so0, se propone la convocato-
ria de concursos para premiar
a las pescaderfas que mejor
etiqueten.

Una tercera fase de las ac-
ciones planteadas por la Ad-
ministracién se concreta en la
celebracién de jornadas in-
formativas a los consumido-
res a través de las diferentes
asociaciones, asi como de las
organizaciones de amas de
casa.

El presupuesto total para
estas medidas ascenderd a
214 millones de pesetas, aun-
que se puede ampliar la parti-
da en funcién de la evolucion
de las actuaciones. Aunque,
seglin se pone de manifiesto,
con estos planes la Adminis-
tracion quiere hacer las cosas
con cierta tranquilidad y ago-
tar al maximo todas las vias

o RN

informativas, el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacién sefiala también
que a partir del segundo se-
mestre de este afio se llevardn
a cabo controles por parte de
la Guardia Civil dentro del
convenio que tiene suscrito
con el Ministerio del Interior.
Estos controles afectardn tan-
to a los productos nacionales
como a los procedentes de
terceros paises. El objetivo es
avanzar el maximo posible
por la via del convencimien-
to al sector sin utilizar, por el
momento, medidas sanciona-
doras. W

Vidal Maté
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| barco “Paseo de Basta-
rre” de la localidad Gi-

puzkoana de Hondarri-
bia, que estd realizando su
dltima costera de la anchoa, de-
jard el préximo mes de junio de
navegar los mares como embar-
cacién de la flota de bajura pa-
ra hacerlo como barco-escuela
de tipo goleta en el que jovenes
drogodependientes en periodo
de desintoxicacién realizardn
parte de su rehabilitacion.

Esta iniciativa de surcar
los mares como medida tera-
péutica, que es pionera en
nuestro pais, estd basada en
experiencias desarrolladas du-

PAIS VASCO

QQ

Barco-escuela para
la recuperacion de
jovenes foxicomanos

La rehabilitacién de un barco de la flota de bajura,
destinado inicialmente al desguace o a los fondos del
mar, en un barco escuela tipo goleta permitira a
jovenes con problemas de drogodependencia realizar
travesias transocednicas. La iniciativa, pionera en
Espaiia, parte de la asociacion Haizerre, que
mediante las administraciones regional y nacional,
ha conseguido mantener a flote una embarcacién
que serd reconvertida en barco-escuela.

rante afios en otros Estados
de la Unién Europea como
Francia, Reino Unido, Alema-
nia, etc.

José Luis Camino, jubilado
y patrén de yate, ha aprovecha-
do la oportunidad que brinda el
Instrumento Financiero para la
Ordenacién de la Pesca (IFOP)
para la construccién de nuevos
barcos de pesca. Estos fondos
se dan a condicién de que los
barcos viejos sean hundidos.
Otra posibilidad es que el bar-
co sea adquirido por una Or-
ganizacion No Gubernamental
(ONG) para dedicarlo a labores
sociales.

Auténtica reconversion

Aprovechando esta circuns-
tancia, José Luis Camino, a tra-
vés de la Direccién de Pesca
del Gobierno Vasco y de la Se-
cretaria General de Pesca del
Ministerio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacién, consiguié
los permisos pertinentes y con-
tacté con un armador interesa-
do en el proyecto. Este dard el
“Paseo de Bastarre”, que tiene
que ser retirado del mar este
afio, para que sea convertido en
un barco escuela.

Segtn el proyecto de José
Luis Camino, la reconversién
del barco, diseﬁada por el inge-
niero naval Ifligo Echenique, se
realizard durante un periodo de
dos afios y serda hecha por los
jovenes en proceso de desinto-
xicacion. Una vez terminada la
adaptacién, serdn estos jovenes
los que formen la primera tripu-
lacién del barco.

Cada travesia, segin los es-
tudios llevados a cabo de dis-
tintas rutas, cubrird una distan-
cia cercana a las 10.000 millas
marinas, lo que permitird que
todo el pasaje se convierta en
tripulacién. De esta forma, los
jovenes se irdn formando como
en una escuela de vela. Camino
espera que, después de cada tra-
vesfa, los cerca de veinte jéve-
nes experimenten una mejora
fisica y establezcan una buena
relacion entre ellos que les per-
mita superar sus problemas de
dependencia. B
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1 conocido popularmente
como Registro Canario

ha experimentado un au-
mento en sus inscripciones de
un 476% durante el pasado lus-
tro, al pasar de los 46 barcos ins-
critos, a principios de 1995, a
los 219 mercantes que consta-
ban el pasado mes de enero de
este afio.

El Registro Especial de Bu-
ques v Empresas Navieras de
Canarias (REBENC), que se ini-
cié en 1993 con menos de una
docena de barcos registrados,
muestra que las bonificaciones
son la unica opcién para cam-
biar la linea descendente que la
flota mercante que enarbola pa-
bellén espafiol ha experimenta-
do en la década pasada.

Por otro lado, segtin datos de
la Organizacién Patronal Navie-
ra (Anave), durante los diez dlti-
mos aiios la flota mercante con
pabelldn espafiol qued6 reduci-
da a poco més de 200 barcos, lo
que supuso una caida del 50 por
ciento.

Estos datos muestran de for-
ma clara la tendencia contraria
que han experimentado durante
los afios pasados el primero y
segundo Registro Espafiol.

La legislacion

La mejora en la competitivi-
dad del segundo Registro Espa-
fiol o Registro Canario colocé a
este Registro en una posicién
ventajosa frente al primer Regis-
tro debido a la inclusién de boni-
ficaciones en la Ley 13/1996, de
30 de diciembre, de Medidas
Fiscales, Administrativas y de
Orden Social, que establecfa la
consideracién de renta exenta
del 50% de los rendimientos de
trabajo personal de los tripulan-
tes inscritos en el registro, con
vistas a su declaracién del Im-

El segundo registro espaiiol aumenté un
476% durante los ultimos cinco aiios

El Registro Canario, nombre con el que se conoce al Registro Especial de Buques y
Empresas Navieras de Canarias, ha incrementado de forma notable el nGmero de
barcos registrados y sus cifras contrastan con la caida experimentada durante el
mismo periodo de tiempo por el primer registro. Esta mejora, debida a las medidas
fiscales, sitba al Registro Canario enire los mas competitivos de nuestro entorno
europeo, aunque todavia con desventaja respecto a los mas rentables.

puesto de Rentas de las Perso-
nas Fisicas (IRPF), sumado a las
bonificaciones para las empre-
sas en el Impuesto de Socieda-
des del 90% de la proporcién de
cuota que proceda de la explota-
cién de los buques registrados
en el REBENC.

Posteriormente se autorizé
el acceso al segundo Registro
Espafiol a los barcos que reali-
zaban navegacién de cabotaje,
incluyendo a los buques que re-
alizan viajes entre la Peninsula y
las Islas Canarias, los que cu-

bren trificos entre las islas y los
de Ceuta y Melilla. Esta norma
sumada a la anterior supuso una
notable ventaja que dio como
resultado que més de cien bar-
cos se registraran en un afio.

El incremento se ha dado en
todo tipo de barcos desde los
portacontenedores puros a los
portacontenedores de carga ro-
dada, pasando por cargueros
convencionales o buques de pa-
saje y carga rodada.

A pesar de las buenas expec-

tativas del Registro Canario y de
las ventajas que este Registro
presenta frente al primer Regis-
tro Espafiol, el REBENC, a su
vez, se encuentra en situacion de
desventaja frente al segundo Re-
gistro Europeo en el “ranking”
de rentabilidad, que es el Portu-
gués de Madeira. Este Registro
Portugués atrae a un buen niime-
ro de armadores espafioles que
se dedican a traficos totalmente
liberalizados y que encuentran
en el Registro Portugués mds
ventajas que las ofrecidas por el
Registro Canario. ll

BREVES

m EL BUQUE
OCEANOGRAFICO
“V|ZCONDE DE EZA”
YA SURCA LOS
MARES

El ministro de Agricultura, Pesca
y Alimentacién, JesOs Posada,
participé en el puerfo de Vi

en el acto oficial de salida del

buque oceanogréfico “Vizconde
de Eza".

El nuevo buque se uniréd al
“Odén de Buen”, “Cornide de
Saovedra”, “Hespéricles”,
utilizado por la Armada
espanola y el Instituto Espariol
de Oceanografia (IEQ) y el

“Thalassa”, compartido por
los cientificos deF?EO y los
IFREMER, en la invesfigacién
marina.

La Secretaria General de Pesca
ha invertido en ¢l barco unos
2.000 millones de pesetas, de
los que mds de una cuarta parte

han sido-dedicados a

equipamiento electrénico.

El “Vizconde de Eza" es el
primer buque oceanografico
espaiiol que dispone de una
quilla refréciil. Esta innovacion
técnica, junto a la propulsién
diesel eléctrica, de que dispone
también, permiten la eliminacién

de fodos los ruidos que se
rmducen durante la navegacién,
o que posibilita una
prospeccion de alta fidelidad.

El barco dispondrd en el futuro de
un sistema de “posicionamiento
dinémico” que permitira mantener
una posicion en una estacion
determinada durante los trabajos
de investigacion.

Este equipamiento y sus 53
mefros de eslora y 13 de manga
rmiten calificar a este nuevo

&ezrco del IEO de versdtil, y
capaz, por fanto, de realizar

un amplio fipo de campafias

de investigacién. oo
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Gijon y Avilés proyectan un puerfo seco
a semejanza del de Madrid

La Autoridad Portuaria de Gijén y Avilés estan desarrollando un proyecto de

Q‘i

¥

S\ &

as autoridades del Principado de As-
I turias anunciaron el estudio de un

proyecto para la creacién de un puer-
to seco en la Meseta que daria servicio a las
Autoridades Portuarias de Gijén y Avilés.
Este proyecto utilizard como modelo al re-
cientemente puesto en funcionamiento en el
municipio madrilefio de Coslada, que dard
servicio a los puertos de Algeciras, Barce-
lona, Bilbao y Valencia mediante dos vias
electrificadas de recepcién/expedicién y
cuatro de estacionamiento.

El objetivo principal del proyecto es
ampliar la zona de influencia o hinterland
de estos dos puertos asturianos al conectar-
los por ferrocarril con una terminal que serd
ubicada en la Meseta. Este punto seria el
destino y salida de los trenes con contene-
dores.

De esta forma el puerto de Gijén aprove-
charfa las instalaciones de la terminal TECO
que Renfe dispone en los muelles de la Osa.

Segiin los responsables del puerto de Gi-
joén, que ven con buenos ojos el proyecto del
puerto seco de Coslada y que, por tanto, lo
han tomado como modelo, el proyecto astu-
riano y la direccién de la obra serfan finan-
ciados mediante fondos publicos, y el equi-
pamiento de la terminal seria costeado por las
empresas que van a dirigir el nuevo puerto.

puertos asturianos.

puerfo seco cuyo ohlietivo principal es aumentar la zona de influencia de los
El proyecto tendra como modelo el puerto seco de Madrid,
que ha sido financiado inicialmente por distintos entes puiblicos, y sera regido

por compaiiias privadas.

Las previsiones que, desde la Autoridad
Portuaria, se han realizado sobre las funciones
del puerto serdn las de recepcién y expedicion
de trenes; carga y descarga de contenedores; al-
macenamiento durante el transito de los conte-
nedores y transbordo; manipulacién y acarreo
de éstos, asi como realizacién de los servicios
de grupaje, almacenamiento y distribucién de
mercancias. El puerto contarfa con servicio de
aduana y centro de comunicaciones para poder
llevar a cabo todas las actividades documenta-
rias relacionadas con la actividad econémica y
administrativa del puerto en proyecto.

Los expertos coinciden en sefialar que
el proyectado puerto, ademds de mejorar
la posicién de los puertos asturianos en
un sistema portuario que estd experimen-
tando cambios que afectan desde so or-
ganizacién interna hasta la ampliacién
de ofertas de servicios, potenciard el
transporte combinado, con el consiguien-
te abaratamiento del coste del transporte
y mejoramiento de los servicios, y ayuda-
ra a captar nuevos clientes. Todo esto re-
percutird en la creacién de puestos de tra-
bajo parala zona.

B ESTABLECIDA UNA
ZONA DE
PROTECCION
PESQUERA EN EL
MEDITERRANEO

El pasado viernes 31 de marzo
el Consejo de Ministros aprobé
el Real Decreto por el que se
modifica el 1315/1997, por el
que se establece una zona de
proteccién pesquera en el
Mediterrdneo, con el objefo de
redefinir las coordenadas de la
misma, sin variar su extensién.

La zona de proteccién se

68 MAR

empezard a contar a partir del
exiremo exterior del mar
territorial, en lugar de hacerlo
del extremo interior, cuya
anchura estd fijada en 12 millas,
de acuerdo con el Derecho
Internacional.

Con esta modificacién, la
coordenada que estaba fijada en
la linea de costa de Punta
Negra-Cabo de Gata pasard a
encontrarse a 12 millas néuticas
de la costa, por ser ésta la franja
maritima que corresponde a
nuestras aguas jurisdiccionales,
ror lo que zona de proteccion
legard hasta la frontera maritima
con Francia.

La zona de proteccién pesquera
en el Mediterréneo se cre en el
afio 1997 con el objeto de
garantizar el ejercicio de una
actividad pesquera responsable,
asi como conseguir una
proteccién de especies marinas
amenazadas de extincién,
permitiendo una mejora de los
stocks de atiin rojo, anchoa,
sardina, crustéceos y moluscos
en general.

B MARISCADORAS
PIDEN EN SANTIAGO
UNA SEGURIDAD
SOCIAL MAS FLEXIBLE

Cerca de 3.000 mariscadoras

gallegas convecadas por la
organizacion ugetista Agamar se
manifestaron por las calles de
Santiago de Compostela para
reclamar una mesa de
negociacion que estudie
férmulas para establecer

una Seguridad Social

mas flexible.

Las manifestantes demandaron
de la Administracién gallega que
establezca una moratoria Eosta
el préximo afio para aquellas
tra%a]odoros que no oblienen
rentas suficientes para darse de
alta en el Régimen Especial del
Mar (REM} y, por tanto, no
pueden obtener el permiso
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| amarre de la flota que fae-

naba en el caladero de Ma-

rruecos inici6 el pasado 30
de noviembre un proceso de nego-
ciaciones que ya se prevefa largo.
Ante esta circunstancia la Admi-
nistracién puso en marcha una po-
litica de ayudas por la que los ma-
rineros afectados por el paro estin
percibiendo 151.500 pesetas men-
suales y los armadores una com-
pensacién de entre uno y cuatro
millones de pesetas, dependiendo
del tamaiio de su embarcacion.

*

Pero aunque las ayudas para
el sector extractivo estén garanti-
zadas hasta final de afio por el
amarre de la flota, la sensacion de
estancamiento del proceso de ne-
gociaciones entre Bruselas y Ra-
bat ha creado una sensacién de
desesperanza en el sector pesque-
ro, que sali6 a las calles de Bar-
bate para solicitar a las diferen-
tes Administraciones un nuevo
acuerdo de pesca con Marruecos.

Andalucia es, sin duda, la re-
gién autonémica m4s afectada por
la situacién creada por el retraso en
la firma de este convenio, que, se-
giin todos los indicios, se diferen-
ciard de los anteriores. Y la locali-

de explotacién marisquera
(Permex).

Las mariscadoras argumentan
jge en la mayoria de las zonas
marisqueo las rentas son muy
bajas y no permiten a las
!ruLuiudoras pagoar las 15.400
ptas. mensuales del REM. Se
solicité un modelo de cofizacién
més flexible que posibilite a este
colectivo, compuesto por unas
8.500 productoras, ergir lo
opcién mas adecuada a sus
rentas y a los dias de marea.

B INAUGURADA LA
PRIMERA FASE DEL
MUELLE DE COSTA

Los pescadores de Barbate expresan su
crispacion ante el amarre de la flota

La plataforma ciudadana en defensa del sector pesquero de la localidad gaditana de
Barbate convocé a 2,000 vecinos para transmitir a las avtoridades de las distintas
Administraciones la tensa situacién que estd viviendo el sector pesquero que
tradicionalmente faenaba en el caladero marroqui. El contenido del comunicado reconoce la
utilidad que las ayudas estan suponiendo ante el amarre de la flota, pero quiso manifestar
la dramaética situaciéon que el paro esta provocando en la economia social.

dad gaditana de Barbate, con 32
barcos que faenan en el caladero
del pais vecino y embarca a cerca
de 700 marineros, uno de los luga-
res que esta sufriendo las conse-
cuencias de una forma mds notoria.

Plataforma de defensa

La plataforma en defensa del
sector pesquero de Barbate, inte-
grada por partidos, sindicatos y
agrupaciones profesionales, se
manifesté y envié un escrito a
las Administraciones regional y

DEL PUERTO DE
CASTELLON

El consejero de Obras Piblicas y
Transportes, José Ramén Garcia
Antén, inauguré la primera fase
de las obras del Muelle de Costa
del Puerto de Castellon, que
consta de 13.000 metros
cvadrados.

Este proyecto, que se inicié en
1995 con la inauguracién de la
Plaza del Mar, duplicurd la
capacidad operativa del puerto
y la integracion de éste con la
ciudad.

La Autoridad Portuaria ha

estatal pidiendo un mayor con-
trol de los productos que proce-
den de Marruecos en respuesta al
estancamiento de las negociacio-
nes que estd poniendo en peligro
la actividad de las empresas del
sector pesquero y de la flota an-
daluza que faena tradicional-
mente en el caladero marroqui.

Los cerca de 2.000 vecinos
convocados por la plataforma pro-
tagonizaron momentos de tensién
al increpar a minoristas del merca-
do por no haber secundado la pro-

reconvertido los espacios
colindantes con la ciudad en
extensas zonas de ocio, que
enriquecen el entorno urbanistico
del puerto y proporcionan
espacios verges y de
esparcimiento para los
civdadanos,

Esta fase es la primera de un
total de tres de que consta el
proyecto y estd compuesta por
un auditorio de musica al aire
libre, una pérgola, un laberinto,
una zona de juegos para los mas
pequefios y una zona de paseo
con la Font del Peix realizada por
los artistas falleros Joan Ninot,
Manuel Valls y Juan Burillo.

testa con el cierre de sus comer-
cios como medida de solidaridad
con el sector pesquero y por ven-
der en sus puestos pescado y ma-
riscos procedentes de Marruecos.

Ala crispacién de los marine-
ros y sus familias se sumé la de
los pequefios empresarios forza-
dos a la inactividad. Esta estd po-
niendo a las empresas del sector,
que no tienen derecho a subven-
ciones, por no ser consideradas
extractivas, en una dificil situa-
cién financiera que traerd la con-
siguiente regulacién de empleo.

La lonja de Barbate es una de
estas empresas que, ante la cafda
de la actividad en un 90 por cien-
to, se encuentra con problemas
para afrontar gastos como abonar
las cuotas de la Seguridad Social
de sus empleados. La cofradfa de
pescadores se encuentra en una si-
tuacién parecida, ya que Unica-
mente cuenta para su financiacién
con las ventas de la lonja.

El sector se mantiene expec-
tante y la Junta de Andalucfa, re-
presentantes de los armadores,
cofradfas de pescadores y sindi-
catos reunidos en la creada mesa
de seguimiento han pedido al mi-
nistro de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacién, Jests Posada, que in-
forme sobre la situacién en que se
encuentran las negociaciones. ll
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Los técnicos de pesca
de arrastre pasan a

formar parie de la
primera cafegoria
profesional

El Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales ha establecido
las bases de cotizacion que regiran durante el presente
aio para los trabajadores del Grupo Il del Régimen
Especial del Mar. La Orden del Ministerio mantiene el

as bases de cotizacién

para todas las contin-

gencias y situaciones
protegidas por el Régimen
Especial de la Seguridad So-
cial de los Trabajadores del
Mar incluidos en los grupos
II y ITI quedaron establecidas
para el afio 2000.

La presente modificacién
es la segunda que se realiza
desde que en julio de 1998
se establecieron las bases
promediadas por provincias,
modalidades de pesca y cate-
gorias profesionales a pro-
puesta del Instituto Social de
la Marina (ISM), después de
consensuar con las organi-
zaciones representativas del
sector de bajura.

Esta modificacién en las
cotizaciones, y la vuelta, por
tanto, a las cotizaciones por
bases fijas en el Régimen Es-
pecial del Mar para la flota
de bajura, fue uno de los lo-
gros presentados por sus re-
presentantes en la VI Asam-
blea Nacional de Cofradias
de Pescadores.

Las diferencias principa-
les entre la cotizacion por ba-
ses fijas y la cotizacién por
salarios reales, aparte de la
evidente cotizacion fija o va-
riable dependiendo del sala-
1io, es que la primera se apli-
ca tanto a las contingencias
comunes como a las profe-
sionales; mientras que en la
tltima la cotizacién era de
aplicacién unicamente a las
contingencias profesionales.

Otra diferencia significa-
tiva entre ambas modalida-
des es que las contingencias,
en el caso de las bases fijas,
son determinadas mediante

ESTABLECIDAS LAS BASES DE
DEL GRUPO II DEL REGIMEN

ANEXOI

nomero de categorias profesionales, aunque se
producen cambios en cuanto a la enmarcacion

de los grupos de cotizacion y se incrementa el salario
en todas las demarcaciones pesqueras.

GRUPO SEGUNDO A (EMBARCACIONES ENTRE 50.01Y 150 TRB)

Bases de cotizacion en pesetas

Categorias profesionales encuadradas dentro de los grupos de cotizacion
Provincia Modalidad de pesca
1a4 5a7 8 9all

A Corufia Arrastre, palangre de fondo y volantas en

caladeros internacionales (excepto Africa)........ 288.000 207.000 192.000 180.000

Arrastre litoral en caladero nacional y costa

de Portugal. Palangre de superficie ...........ccov 255.000 195.000 174.000 144.000

Palangre de fondo y volantas en costas de

8 Lo e RN O 4 255.000 195.000 177.000 165.000

Palangre de fondo y otras artes en caladeros

nacionales (cerco) 204.000 183.000 153,000 138.000
Alicante COrCO..immirimiminnins 150.000 150.000 129.000 129.000

Arrastre y otras mo des... 153.000 153.000 132.000 132.000
Almeria 132.000 132.000 123.000 123.000
Asturias Arrastre, palangre de fondo y volantas en

caladeros internacionales (excepto Africa)........ 261.000 261,000 204.000 177.000

Arrastre litoral en caladero nacional y costa

de Portugal. Palangre de superficie.............ceuee 255.000 255.000 174.000 156.000

Palangre de fondo vy otras artes en caladero

NACIONAL CICO ...iiiiiiiiriinesiiriiniis e cerismisnssae s 204.000 204.000 162.000 138.000
Barcelona 168.000 168.000 132.000 132.000
Cadiz 159.000 159.000 120.000 120.000

162.000 162.000 126.000 126.000

Palangre 165.000 165.000 129,000 129.000

Marisquero, tangonero, congelador 276.000 276.000 219.000 219.000
Cantabria Arrastre 261.000 261.000 168.000 168.000

Palangre .. 177.000 177.000 147.000 147.000

Cerco 138.000 138,000 126.000 126.000
Castellén 234.000 234.000 141.000 141.000
Ceuta 234.000 234.000 156.000 156.000
Girona 225.000 225,000 156.000 156.000
Granada 132.000 132,000 123.000 123.000
Guipuzcoa Cerco y palangre i 204.000 204.000 162.000 162.000

Arrastre en aguas comunitarias .. 340.000 340.000 215.000 170.000

Otras artes en aguas comunitarias. 300.000 300.000 190.000 150.000
Huelva Congelado it 258.000 213.000 168.000 147.000

Fresco ... 213.000 180.000 138.000 123.000
lles Balears 165.000 165.000 135.000 135.000
Las Palmas 267.000 207.000 177.000 162,000
Lugo Arrastre, palangre de fondo y volantas en

caladeros internacionales (excepto Africa)........ 261.000 261.000 207.000 180.000

Arrastre litoral en caladero nacional y costa

de Portugal. Palangre de superficie .......c.c.vvueee 252.000 252,000 174.000 156.000

Palangre de fondo y otras artes en caladero

Nacional, Cerco ......mmmimmimmmsmmiins s 204,000 204.000 162.000 138.000
Malaga 144,000 144.000 123.000 123.000
Melilla 129.000 129.000 120.000 120.000
Murcia 150.000 150.000 132.000 132.000
Pontevedra Arrastre, palangre de fondo y volantas en

caladeros internacionales (excepto Africa) ........ 288.000 207.000 192.000 180.000

Arrastre litoral en caladero nacional y costa

de Portugal. Palangre de superficie .......ccc....... 255.000 195.000 174.000 144.000

Palangre de fondo y volantas en costa de

AFHICR L titiintennensvesssesesssses ST e 0 255.000 195,000 177.000 165.000

Palangre de fondo y otras artes en caladeros

nacionales (cerco)........ 204,000 183.000 153.000 138.000
Tarragona Atdn........ 252.000 252.000 186.000 186.000

Otras modalidades.. 192.000 192.000 159.000 159.000
Tenerife Pesca local 165.000 165.000 144.000 144.000

Pesca no local............ 267.000 207.000 177.000 162.000
Valencia 150.000 150.000 129.000 129.000
Vizcaya Artes fijas i e corereesrone s iiiisiisrs s sssn 279.000 279.000 177.000 177.000

Arrastre altura .. 327.000 327.000 231.000 183.000

Arrastre litoral... 351.000 351.000 201.000 201.000

Cerco y anzuelo... 159.000 159.000 144.000 144.000
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ZOTIZACION PARA LOS TRABAJADORES
SPECIAL DEL MAR

Orden Ministerial, a propuesta
del ISM; mientras que las con-
tingencias por salarios reales
eran determinadas por las Direc-
ciones Provinciales de Trabajo.

to experimentado por el IPC du-  tizacién y quedan incluidos

rante el afio pasado. Siendo las  en la primera categoria junto

categorias profesionales bajas  a las categorias profesionales

las que suben mds proporcional-  de capitdn de pesca de arras-

mente. tre, piloto de pesca de arras-
tre y patrén de pesca.

La determinacion de los va-
lores de las distintas modalida-
des de pesca y categorias profe-
sionales estd recogida en la
Orden Ministerial de 24 de fe-
brero (BOE de 29-2-2000).

Categorias

Por segundo afio conse-

Las categorias profesionales cutivo, la Orden, a titulo in-
también sufren un cambio en su formativo, incluye una tabla
primer grupo. La primera cate-  de equivalencias en euros y
gorfa en esta Orden engloba a  en pesetas de las magnitudes
los grupos del uno al cuatro,  relativas a la cotizacién in-

Las cotizaciones, si se con- mientras que en las bases de co-  cluidas en el BOE.
trastan con las que estuvieron en tizacion vigentes el afio pasado
vigor durante 1999, experimen- la primera categoria comprendia El Grupo II est4 integrado
tan un aumento general en la solamente los tres primeros gru-  por las embarcaciones con un
cuantia para todas las provincias pos; por tanto, los técnicos de  registro bruto total, o TRB,
del litoral en torno al incremen- pesca de arrastre cambian su co-  entre 10 y 150 toneladas. En

lo referente a salarios la Or-
den establece dos grupos: el

ANEXO Il GRUPO SEGUNDO B (EMBARCACIONES ENTRE 10.01 Y 50 TRB) TIA, que engloba a los barcos

Bases de cotizacidn en pesetas entre 50 y 150 TRB, y el IIB,
Categorias profesionales encuadradas dentro de los grupos de cotizacién qpe encuadra a las embarca-
Provincia Modalidad de pesca ciones desde 10 hasta 50
1ad 5a7 8 9atl TRB. De nuevo las cuantias
A Corufa Palangre de fondo y volantas en costa maés altas del grupo A estdn en
de Africa 255.000 195.000 180.000 165.000 el segmento de arrastre de li-
Palangre, cerco y otras artes menores 186.000 186.000 126.000 126.000
Alicante Cerco 150.000 150.000 129.000 129.000 toral (35dl '0010 ptas,) 'y cl
Arrastre y otras modalidades 153.000 153.000 132.000 132.000 arrastre de altura (327.000
Almeria 132.000 132,000 117.000 117.000 ptas.) de Vizcaya, seguidos
Asturias 186.000 186.000 126.000 126.000 por los pescadores de A Coru-
Barcelona 165.000 165.000 129.000 129.000 = -
Cadiz Cerco 153.000 153.000 114.000 114.000 nalq(‘;e realizan sus labores en
Arrastre 153.000 153.000 123.000 123.000 caladeros internacionales. En
Palangre 159,000 159.000 126.000 126.000 el grupo B las retribuciones
Cantab st 201000 | 281000 | descoo | iomooo [N
antabria rrastre . ) . . ] 9
Palangre 177.000 177.000 147.000 147.000 nuevo a las mismas provin
Cerco 138,000 138,000 126.000 126.000 cias, siendo la modalidad de
Castellén 168.000 168.000 141,000 141,000 arrastre de altura con 327.000
Ceuta 147.000 147.000 126.000 126.000 la base de cotizacién mas alta.
Girona 204.000 204.000 141,000 141.000
Granada 132.000 132.000 117.000 117.000 La Ord .
Guiptzcoa Cerco 171.000 171.000 141.000 141.000 LAl imlan v.uelve a 1n-
Palangre, anzuelo y artes fijas 150.000 150.000 120.000 120.000 cluir, a titulo informativo,
Arrastre en aguas comunitarias 340.000 340.000 215.000 170.000 una tabla de equivalencias en
Otras artes en aguas comunitarias 300.000 300.000 190.000 150.000 3 1
Huelva Arrastre 141.000 141.000 123.000 117.000 AL dle las magnitudes rela
Otras modalidades 129,000 129,000 120,000 114,000 tivas a la cotizacién y posibi-
llles Balears 162,000 162.000 132.000 132.000 lita el ingreso, sin recargo de
Las Palmas Pesca local 144.000 144.000 126.000 126.000 demora, hasta el 30 de abril,
Pesca no local 234,000 171.000 162.000 141.000 : s :
Lugo 186.000 186.000 126.000 126.000 por las dlferinct:?‘s de cotiza
Malaga 141.000 141.000 117.000 117.000 cién que se hubieran podido
Murcia. 150.000 150.000 132,000 132.000 producir por la aplicacion de
Pontevedra dPaI%?gre de fondo y volantas en costa - T lte ! " —_— las bases de cotizacién esta-
e Africa 255.0 i 80.0 . 2
Palangre, cerco y otras artes menores 186.000 186.000 126.000 126.000 glemdas en la presente Or
Tarragona 180.000 180.000 150.000 150.000 en, que entr6 en vigor el 29
Tenerife Pesca local 144.000 144.000 126.000 126.000 de febrero con efecto retroac-
Pesca no local 234.000 171.000 162.000 141.000 tivo desde el 1 de enero.
Valencia 150.000 150.000 129,000 129,000
Vizcaya Arrastre de altura 327.000 327.000 231.000 183.000
Cerco y anzuelo 159.000 159.000 144.000 144.000 J.M.S.
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Precancerosis
significa “aquellos
cambios en los
tejidos cuya
evolucion natural
lleva al desarrollo
de un fumor
maligno”.

Las lesiones de la
piel que son
recancerosas
verdaderas llegan
a transformarse
en lesiones
cancerosas de
mantenerse los
agentes causantes
responsables
urante tiempo
suficiente y sin
tratamiento.
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PRECANCEROSIS
CUTANEO-MUCOSA |

1 precincer de tipo epi-
telial, tanto en piel co-
MO en Mucosas, es muy

frecuente en nuestro pais y po-
see caracteristicas que permi-
ten individualizarlo con toda
precisién y someterlo a trata-
miento. Esto es frecuente en el
inicio de los llamados carcino-
mas espinocelulares de piel y
mucosas, pero no de los llama-
dos basaliomas, que carece, por
lo hasta hoy conocido, de un
origen precanceroso habitual.

También cabe decir que
existen ciertos virus con un pa-
pel cancerigeno y cuyos proce-
sos pueden tener un ocasional
significado precanceroso.

Clasificacion

Vamos a referirnos exclu-
sivamente al precdncer cutd-
neo-mucoso clasificandolo de
la siguiente manera:

Precdncer cutdneo:

- Por agentes fisicos (radiacio-
nes U.V., ionizantes e infra-
T0jos).

- Por sustancias quimicas (ar-
senicales, breas y minerales).

- Genodermatosis.

Precdncer mucoso:

- Leucoplasia.

- Queilitis.

- Papulosis bowenoide.

Precancer cutaneo por
agentes fisicos

1. Queratomas actinicos
(queratosis seniles o solares):
Es la precancerosis cutdnea
mds frecuente y aparece casi
en el 100% de los adultos ma-
yores de 40 afios y ancianos de
raza blanca y piel que pasan
mucho tiempo a la intemperie,
expuestos a las radiaciones so-
lares (radiaciones ultraviole-
tas), sin la proteccion adecua-

da (marineros, campesinos...),
por lo que la incidencia es ma-
yor en paises y regiones muy
soleados. Debemos decir que
curiosamente esta lesidén, en
campesinos y marineros de
nuestro pafs, no es considerada
enfermedad profesional.

Las manifestaciones clini-
cas de estas lesiones comien-
zan como pequeflas manchas
rosas o rojas, irregulares, algo
elevadas y rugosas que con el
tiempo se oscurecen por pig-
mentacién y se cubren de fi-
nas escamas amarillentas o
parduzcas, adherentes. Suelen
Ser muy numerosas y a veces
se caracterizan por tener aspec-
to de callo (hiperqueratosis )
y/o como verruga, dando lugar
a “cuernos” , que son origen
de malignizacién en mds del
25% de los casos. Brotan siem-
pre sobre una intensa lesion en
piel por causa de la luz solar
(dermatitis actinica cronica),
por lo que su localizacién més
frecuente es en zonas habitual-
mente expuestas: nariz, frente,
mejillas, pabellones auricula-

res, dorsos de manos y antebra-
z0s, hombros y cuero cabellu-
do en calvos jévenes. La der-
matitis actinia crénica, y otras
lesiones como los queratomas
multiples, son cada vez més
frecuentes debido a la moda
del “bronceado constante”.

Eldiagndstico es ficil, gra-
cias al aspecto clinico y a la lo-
calizacion, con ayuda de la his-
toria clinica y exploracién del
paciente. Pueden confundirse
con verrugas seborreicas (de
grasa), aunque éstas son mds
untosas y con partes sobresa-
lientes de la lesion y predomi-
nan en el tronco.

El tratamiento se resuelve
facilmente mediante técnicas
medico-quirirgicas que se de-
ben realizar por profesionales
en la materia (curetaje-biopsia-
electrodesecacién bajo aneste-
sia local, crioterapia por nitr6-
geno liquido o nieve carbénica,
dermoabrasion...).

La prevencion o profilaxis
es fundamental: se deben em-




plear cremas barrera de maéxi-
mo filtro y prendas adecuadas,
siempre y cuando sea posible
modificar los habitos y/o cam-
biar de trabajo.

2. Queratomas sobre ra-
diodermitis crénica: Son se-
mejantes a las anteriores y se
desarrollan no sélo en radioder-
mitis causadas por tratamientos
médicos que utilizan radiacio-
nes, sino, y fundamentalmen-
te en médicos que realizan ex-
ploraciones radiolégicas nu-
merosas durante afios con una
minima proteccién. En estos tl-
timos surgen en los dedos de
las manos y alrededor de las
ufias.

El tratamiento si son esca-
sos, serd curetaje-electrodese-
cacién, y si son abundantes, la
extirpacion de toda la piel afec-
ta e injertos.

3. Queratomas sobre ten-
sodermitis: Se deben a las ra-
diaciones infrarrojas que apa-
recen en las piernas, por lo
general, en mujeres de edad
avanzada.

Son de aspecto similar a los
anteriores, diferencidndose por
el estudio especial (anatomia
patolégica) del tejido.

Precancer cutaneo por
sustancias quimicas

1. Queratomas arsenica-
les: El arsénico inorgénico
tiene especial afinidad por de-
terminadas capas de la piel y
mucosas, y a dosis suficiente,
por ingestién o inhalacién, de-
termina en la piel lesiones que
pueden producir, con la evolu-
cidn, un céncer. Ciertas profe-
siones se encuentran mas ex-
puestas, como en fundiciones
de cobre y minas de plata y
cobre, industrias de coloran-
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tes, ganaderia y agricultura,
donde se emplean sales de ar-
sénico para combatir pardsitos
de animales y plantas. Tam-
bién existe la posibilidad de
ingestién de vinos de vifiedos
inadecuadamente tratados y en
determinados pafses y regio-
nes al beber agua de pozo con-
taminada.

Las manifestaciones clini-
cas, a diferencia de las quera-
tosis actinicas, se desarrollan
preferentemente en zonas de
roce constante o friccidn, sobre
todo palmas de manos y plantas
de pies, donde aparecen multi-
ples elementos como papulas
elevadas y amarillentas y rosa-
das con elevaciones cérneas
muy duras y adheridas. Brotan
con cierta asimetr{a y tienen a
confluir en pequefias placas ve-
rrugosas caracteristicas en los
puntos de apoyo. Cuando se
desprenden dejan superficies
erosivas de contornos irregula-
res, que pueden ser secretantes
o con puntos hemorrigicos a
veces muy abundantes. Pueden
aparecer en zonas cubiertas to-
mando la piel un aspecto deco-
lorado més o menos difuso “en
gotas de lluvia”. La mayoria
permanecen durante muchos
afios con escasos cambios y so-
bre algunas aparece un caruno-
ma espinocelular pronto invasi-
vo y destructor.

A la sospecha de contacto
constante con productos como
el arsénico y con la aparicién
de estos queratomas hay que
realizar cuantas exploraciones
sean necesarias para descartar
lesiones en otras zonas de la
piel y/o mucosas, que serfan de
grave prondstico (respiratorio,
gastrointestinal...), y si existie-
ran, para valorar las posibilida-
des de tratamiento.

El arsénico predispone tam-
bién al desarrollo de otras en-
fermedades como la leucemia y
el angiosarcoma.

El diagndstico se basaen el
hallazgo de estas lesiones en
zonas cubiertas, palmas y plan-
tas, tanto mds si se acompa-
flan de otros datos de contacto
frecuente con arsénico y deri-
vados.

El tratamiento es similar al
de los queratomas actinicos.

2. Queratosis por breas y
minerales: La exposicién pro-
longada y/o constante a estos
agentes determina en cara y
dorso de las manos la aparicién
de elementos hiperqueratésicos
(como callos) persistentes simi-
lares a los queratomas arsenica-
les, con igual capacidad de con-
vertirse en lesiones malignas.
Es el caso del cancer de escroto

testicular de los deshollinado-
res, y también aparecen en per-
sonas que trabajan en fabricas
de aceites lubricantes y de cor-
te, por falta de proteccién in-
dividual adecuada. En la actua-
lidad los queratomas y sus con-
secuencias surgen con mayor
frecuencia en la cara y en las
extremidades, y coexisten con
manchas negruzcas (hiperpig-
mentacién) que facilitan el
diagndstico.

Genodermatosis

Es un amplio tema y sélo se
referird a éstas nombrando las
més revelantes como lesiones
precancerosas.

1. Xeroderma pigmentoso:
Es una enfermedad hereditaria,
con aparicién provocada por la
luz ultravioleta.

Las manifestaciones clini-
cas mds importantes son la alta
sensibilidad a la luz solar con
dafio a los ojos (fotofobia), car-
cinomas baso y espinocelula-
res, melanomas.

El tratamiento estd basado
en fotoproteccién y en medi-
camentos especiales para la en-
fermedad.

2. Epidermodisplasia ve-
rruciforme de Lewandowsky-
Lutz: Se trata igualmente de
una enfermedad hereditaria,
que provoca una respuesta
anormal al virus de las verru-
gas. Un tercio degeneran a le-
siones cancesoras, sobre todo
en zonas expuestas a la luz.

El tratamiento es médico. Bl

Rita Tristancho Ajamil
Servicio de Sanidad Maritima
Direccion Provincial

de Las Palmas

Instituto Social de la Marina
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El INEM amplia sus
servicios en Internef

El Instituto Nacional de Empleo (INEM) tiene previsto incorporar
a su pagina web nuevos servicios asi como instalar puestos de
acceso a la red en las oficinas de empleo con objeto de facilitar la
entrada a la red a aquellos ciudadanos demandantes de empleo que
no tengan medios propios para conectarse. El nuevo plan permitira
que cualquier desempleado pueda dirigirse a la oficina de empleo

y a través de un ordenador, conectado al servidor del INEM,
visualizar las ofertas de trabajo, la publicacién de curriculos,

e incluso una bolsa de trabajo para que ciudadanos y

empresarios puedan consultarla.

egtin fuentes del Ministerio

de Trabajo, durante el pre-

sente afio se incorporard a
la web el INEM el servicio a em-
presas, que permitird la selec-
cidn, por parte de empresarios,
de candidatos a puestos de traba-
jo a través de una conexién di-
recta con el curriculum profesio-
nal del demandante de empleo.
De esta forma la empresa que ge-
nere una oferta de trabajo puede
interactuar desde su ordenador
personal con las bases de datos
del INEM. El empresario sitia el
perfil profesional necesario para
cubrir el puesto de trabajo y el

INEM selecciona los datos pro-
fesionales (sin datos personales)
de un nimero suficiente de traba-
jadores cuyo curriculum se ajus-
ta a las necesidades indicadas
por la empresa. Los curriculos
los analiza la empresa y seleccio-
na los que desea. A continuacién
los demandantes seleccionados
serdn citados en el domicilio que
indique la empresa para realizar
la entrevista personal.

Ademds de todo ello, en este
servicio de empresas se incluird
también la posibilidad de realizar
el pre-registro de contratos a tra-

vés de Internet, lo que facilitard y
agilizard este proceso de contra-
tacién laboral. Tendrdn acceso a
este opcion las empresas, gesto-
rias y graduados sociales que
lo soliciten. Tras cumplir los re-
quisitos de autorizacién se les
asignard una clave de acceso. De
esta forma el empresario autori-
zado se conectard con el servidor
del INEM para, en el tiempo real,
rellenar el contrato seleccionado.
Si el trabajador no estd en la Ba-
se de Datos del INEM no se per-
mitird el pre-registro. Una vez
pre-registrada la informacién en
dicha base, se generard, en mo-
delo oficial, la impresién del
contrato cumplimentado correc-
tamente y de la copia bdsica.
Ambos modelos, firmados por el
empresario y el trabajador, serdn
presentados en una oficina de
empleo, pudiendo enviarse por
correo o fax.

Nota. La web del INEM es:
www.inem.es

Il Partenariado de Pesca e

celebrar en Cork (Irlanda) el IT Partenariado de Pes-

ca, organizado por la Comisién Europea, la Direc-
cion General de Pesca de la UE, la Oficina de Pesca Mari-
tima Irlandesa y Metra Sofres. Esta segunda edicion del
Partenariado se celebra a la vista del éxito obtenido en su
primera edicién, que tuvo lugar en Oporto (Portugal) en
septiembre de 1998.

D urante los proximos dias 26 y 27 de junio se va a

La iniciativa de los Partenariados tiene como objetivo
promover cooperaciones internacionales de negocios en
Europa, especialmente entre pequenas y medianas empre-
sas que carezcan de medios para llevar a cabo iniciativas
internacionales por su propia cuenta. En este acontecimien-
to, que durard dos dias, una seleccion de empresas pesque-
ras irlandesas, elegidas en base a su fiabilidad y dinamis-
mo, tendrdn la oportunidad de realizar intercambios
comerciales, reuniones, etc., con aquellas empresas de
otros pafses europeos, en orden de unas 150, que asistirdn
a este encuentro.

Segtin fuentes de la organizacion de este foro interna-
cional, los Partenariados de Pesca son organizados dentro
del marco de las Iniciativas de Pesca de la Comunidad pa-
ra apoyar a las industrias relacionadas con la pesca y la
acuicultura de las regiones periféricas. Frente a clientes que
son poderosos y con una capacidad internacional en au-
mento, las empresas del sector de la pesca y la acuicultura
necesitan desarrollar una perspectiva internacional o ten-
drdn que hacer frente a una lucha de mercados desigual.

El hecho de celebrarse esta edicién del Partenariado en

74 MAR

g Ariant 1;“‘

Irlanda es porque la Co- |* | TS
misién Europea ha deci- ||
dido ayudar a aquellas |
dreas que son prioritarias
para la asistencia al de-
sarrollo regional. Irfanda
tiene esta categorfa. Las
previsiones sefialan que la
industria pesquera irlande-
sa experimentard de aqui |i°
al afio 2006 en sus estruc- |
turas, lo que le permitird |3
tomar posiciones en los &
mercados internacionales como un proveedor de productos
del mar con valor afiadido. Un aumento de las inversiones
permitird esta modernizacién de la industria, proporcionan-
do a los inversores una amplia gama de oportunidades.

Los organizadores del Il Partenariado son optimistas
con respecto a los resultados de este evento, toda vez que la
anterior edicién mostrd que el 85% de las empresas anfi-
trionas y el 96% de las visitantes lo valoraron muy positi-
vamente. Cada empresa realizé una media de 10 reuniones
y firmé una media de 2-3 acuerdos.

Nota. Los interesados en contactar con la organiza-
cion del Partenariado pueden hacerlo a través del fax:
+44 (0)20 8688 4005 o e-mail: pesca-partenariat@tnso-
fres.com

El contacto en Espaiia es a través de BIC Gali-
cia cuyo fax es +34 9 86 20 78 82, y el e-mail es
Bicgalic@jet.es
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FUNDACION EXPOHAR

Nueva edicion de
EXPOMAR-2000

urante los proximos dias

18 a 21 de mayo tendrd

lugar en Burela (Lugo)
una nueva ediciéon de EXPO-
MAR-2000, la Feria Monografi-
ca Ndutica-Pesquera que organi-
za la Fundacién EXPOMAR, en
colaboracién con la Xunta de
Galicia, el FROM, la Diputacién
de Lugo, el Concello de Burela,
ABSA, la Cémara de Comercio,
Industria y Navegacién de la
provincia de Lugo, Astilleros de
Burela S.A., Cofradia de Pesca-
dores de Burela, CEL y la Fun-
daci6n Caixa Galicia.

En esa muestra estardn repre-
sentados todos los sectores relacio-
nados con la industria ndutico-pes-
quera como son las maquinarias,
equipamientos de cubierta, casco y
carga, electricidad y electrénica na-
val, equipamientos de habilitacién,
especiales para buques, de proceso
de conservacion en buques pesque-
ro, y de otras actividades relaciona-
das con el mar como son la acui-
cultura, los puertos o el salvamento
marftimo. También se encontrarin
representados sectores como las
embarcaciones de vela y motor, bo-
tes, canoas, motos acuaticas, moto-
res y accesorios, instrumentos elec-
trénicos o ropas nduticas.

Durante los cuatro dias en que
permanecerd abierta la Feria ten-
dréan lugar, como ya es tradicional
en esta muestra, una serie de acti-
vidades paralelas como son las Jor-
nadas Técnicas EXPOMAR-2000,
Conferencias o el Trofeo de Vela.

Nota: Cualquier informacién
adicional sobre esta Feria se puede
obtener en las Oficinas de la
Fundacién EXPOMAR. Tfno.:
982 58 62 32. Fax.: 982 58 51 82.
E-mail.: expomar @expomar.com
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ENSENE EL DNI DEL PESCADO.
SUS CUENTES SE LO AGRADECERAN.

Nombre comercial.

Tamano de la pieza en
{‘E’:“‘l"‘r’"; :‘:cz‘::‘:}:; ‘4 salI‘ geso. El estado de frescura se divide
segunici tipo diescadan en 3 categorias E (Extra), A y B.

Procedencia
del producto.

Existen 2 formas de
obtencién

del pescado:
Extractiva: pesca en
medio natural
Acuicultura: criado en
granjas y piscifactorias.

Esta relacionado con la
categoria de frescura.

"

ANED =
v ﬁ‘

Modo de presentacién del
producto:

- Eviscerado (evs)

- Fileteado (fl)

- Con cabeza (c/c)

- Sin cabeza (s/c)

- Cocido (cc)

- Otro tipo de preparacion

Ptas/kg

El nuevo etiquetado informativo del pescado responde a muchas preguntas: el origen, la
frescura, la forma de obtencion y la presentacién. No dude en aplicarlo. Asi, sus clientes
estaran bien informados de la calidad de todos sus productos y seguro que se lo agradeceran.
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Para usted, 1a seguridad en el mar es esencial.

Para MURIMAR, también:

@Sélo MURIMAR, la compafiia aseguradora con més
de 70 afios de experiencia en el mundo maritimo, le
puede ofrecer seguros y servicios disefiados a la medida de

sus necesidades y de su embarcacion.

@Més de 120 delegaciones repartidas por todo el litoral
espafiol le esperan para informarle y atenderle como usted

S€ merece.

@Cuando busque seguridad, navegue con MURIMAR.
Llimenos y le informaremos:

bbbt (91) 597 18 35

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA

Orense, 58. 6° Planta. 28020 MADRID

e-mail: murimar@nexo.es



