| -

P
o

Plurianuales de Flota qg :"_h .

ESPANA”"*”

CURIPLE 105

QREANUL

Renovacién dengi;erdo
s

RHDEC
DAN'LAS
EGOCIACIONES

L. ) i \ . : -l
o < Ter e - ! -
o A "™ —

s N e ;
4 e s
\
P, L Y 3 =
L e » 9
" B bl ’ :
$ .. S
\ N y . 3 e
™ .I > - . '
3 1
"y 1 ' ik
‘ \i :
bl B

[ ASOlEO




CUANDO
LA MAR
PIDE AYUDA

Espoia cuenta con 8.000 kilbmetros de cosfas vy Fl Plan Nacional de Salvamento Maritimo 1998,2001
1.500.000 kilémetios cuadrados de zona de Busqueda cuenia con un presupuesio de 30.000 millone , |
mpliar y mejorar una estructura operativa, que
sélo en 1999 coording el rescate de 5562 personos. |

lo Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima res Salvamenio Maritimo fambién es prevencion y forma-
ponde a los emergencias en la mar y vela permanente- cion El Centro de Seguridad Maritima Integral Jovello-
menle por el Ira ilimo y por la profeccion del me- s dispone de los equipos v simuladores mas moder-
dio ambiente marino, nos, ulilizados en 1999 por mas de 7.740 alumnos

Formacion, prevencion, control, seguridad, respuesia;
un servicio publico en benelicio de lo comunidad maritimo-portuaria., N, 94 |
RESPONDEMOS A LA LLAMADA DEL MAR Saciedad de Salvamento ‘
Emergencios mariimas: Canal 16 de VHF banda marinay 2.182 Khz en ondo media. Teléfono 24 horas: 900 202 202 y-segurfd\ad Madﬂmaj

MINISTERIO DIRECCION GENERAL
A
DE FOMENTO E,,ER"SA'\LATFE'N

EL IMPULSO DE TODOS



ras el paréntesis
de las vacaciones
del verano, el
sector maritimo
pesquero ha vuel-
to a situarse en
las dltimas semanas en el
primer plano de la actuali-
dad y muy probablemente
continuard en esta situa-
cién en los préximos me-
ses con dos cuestiones so-
bre la mesa que destacan
sobre todas las demds:
acuerdo pesquero con Ma-
rruecos y la subida de los
precios del gaséleo.

Diez meses después
del inicio del amarre de la
flota que operaba en ese
caladero, las autoridades
comunitarias y Rabat rea-
nudaron en las dltimas fe-
chas de septiembre las
conversaciones para la fir-
ma de un nuevo acuerdo
pesquero. Tras reiterados
intentos, Bruselas ha lo-
grado finalmente que los
marroquies se sienten en la
mesa para fijar un calenda-
rio completo de conversa-
ciones de cara a lograr un
compromiso en los proxi-
mos meses en linea con las
posiciones defendidas por
Rabat. Hasta la fecha, a pe-
sar de los diferentes inten-
tos, Marruecos se ha limi-
tado a dejar pasar los
meses sin poner sobre la
mesa ninguna exigencia
concreta en materia de pes-
ca. Es casualidad que la re-
anudaci6n de las conversa-
ciones en lo que podria ser
la recta final de las mismas
coincida con el mandato
negociador de 1a Comisién
Europea para renovar el
acuerdo de asociacién con
Marruecos, donde Rabat
plantea una serie de mejo-
ras en materia de exporta-
ciones agricolas. No se
puede decir que Marruecos
siga queriendo cambiar pe-
ces por tomates, pero de lo

PROTESTAS,
NEGOCIACIONES
Y ACUERDOS

que no hay duda es que la
pesca en ese caladero sigue
siendo un argumento puesto
por Rabat en Bruselas a la ho-
ra de defender intereses mu-
cho més globales. Se mantie-
nen los interrogantes sobre el
final y las condiciones del
nuevo acuerdo. Serfa desea-
ble que el nuevo compromiso
estuviera suscrito para antes
del 31 de diciembre, fecha en
la que terminan las ayudas
aprobadas por la Administra-
cién espafiola para el sector
afectado por la parada. Pero,
ante la posibilidad de un re-
traso en la firma de ese nuevo
acuerdo, el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimen-
tacién ya trabaja en la puesta
en marcha de nuevas ayudas y
actuaciones para buscar sali-
das no traumaticas a esa flota
tras un afio de parada forzosa.

La subida de los precios
del gasdleo ha sido el gran
motivo de preocupacion para
el sector de la pesca durante
los tltimos meses.

Durante la segunda quin-
cena de septiembre, pescado-
res de diferentes zonas prota-

gonizaron varias moviliza-
ciones y protestas con el
bloqueo de algunos puer-
tos. La Administracién, re-
presentada por los Ministe-
rios de Agricultura, Pesca
y Alimentacién, Trabajo y
Asuntos Sociales, Econo-
mia y Hacienda puso en
marcha negociaciones con
los representantes del sec-
tor a través de la Federa-
ci6én Nacional de Cofradias
de Pescadores y de las or-
ganizaciones de armado-
res. Al final se produjo un
acuerdo suscrito inicial-
mente por las Cofradias y
fechas mds tarde por las
Asociaciones de armado-
res de la pesca de altura
por el que se han articula-
do para el sector dos tipos
de ayudas. Por un lado, se
ponen a disposicién de la
pesca unos 8.000 millones
de pesetas en créditos
blandos. Por otra parte, se
han aprobado importantes
bonificaciones para todos
los pescadores en sus coti-
zaciones a la Seguridad
Social. B

Vidal Maté
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ste texto recoge en
sus péaginas la vida
de los pescadores en
los pueblos murcia-
nos de Calabardina
y Aguilas en tiempos de la al-
madraba, que el autor ha man-
tenido en su memoria en forma
de trovos y otras estrofas poéti-
cas. Las anécdotas, los sucesos
entre las gentes del mar dan lu-
gar a décimas y quintillas que
se han grabado en la memoria
del autor, que, de esta forma, ha
ayudado a recuperar parte del
pasado marinero de una zona de
nuestro litoral,

Jaime Robles nos remite a los
afios de su infancia en una familia
de tradicién marinera en la que
incluso los méds pequeifios tenfan
tareas relacionadas con la mar
como limpiar la bodega, sacar las
mantas y las colchonetas y sacu-
dirlas cuando los barcos volvian a
puerto.

Se narra el aprendizaje temprano por parte del autor de ar-
tes de pesca como la mamparra, que es parecido a la traifia de
hoy en dia pero mas pequefia, y cémo al cabo de varios afios
de pescar con este arte se hizo construir un barco al que irfan
sucediendo otros a los largo de los afios de oficio.

El arte de la almadraba, muy extendido por todo el sur de
Espaiia, tiene una gran importancia en el libro, puesto que ha
tenido un claro protagonismo en la vida marinera de Jaime Ro-
bles y sus coetdneos. Este arte se cala coincidiendo con la mi-
gracion del pescado que, proveniente del Atldntico, viene a de-
sovar a aguas mds cdlidas del Mediterrdneo. En los meses de
abril, mayo y junio se calaban las redes para el pescado que ve-

CALABARDINA
Y SUS PESCADORES

Autor: Jaime Robles Mayor “El Rojo”
Edita: Jaime Robles Mayor. Aguilas.
Imprime: Jiménez Godoy, S.A.

nia, y durante los meses de
septiembre, octubre y no-
viembre se calaba para el
pescado que retornaba.

Otro arte de pesca utili-
zado en la zona es la jdbega,
que era utilizado por los
pescadores desde la playa.
Este arte consiste en una
red con la que desde la pla-
ya se rodea al cardumen,

que es arrastrado por los
pescadores desde la playa.
A proposito de la utiliza-
cién de la jabega se hace
una descripcién de las
playas de la zona. Estas
se dividen en dos grupos:

las aptas para el bafio y

las aptas para la pesca

con jébega.

Entre las paginas del
libro también tiene cabi-
da la gente marinera, que con sus actos y acciones ha
ido componiendo la memoria de esta zona. La figura de Jaime
Mayor Robles destaca entre los incluidos en las paginas del libro.
Este hombre estuvo pescando en Calabardina y posteriormente
en Aguilas y fue elegido por los componentes del pésito Patrén
Mayor de Aguilas. Ejercié el puesto, segiin recoge una décima
incluida en el texto, durante veinte afios consecutivos, e incluso
cuando perdio6 la facultad del habla por una enfermedad, los ma-
rineros continuaron depositando en €] la defensa de sus intereses.
Segtin recuerda el autor, durante el tiempo que ejercio el cargo hi-
zo muchos favores tanto a pescadores como a armadores y se ca-
racteriz$ por saber administrar bien los haberes del pésito.

Con la publicacién de este libro ha logrado uno de sus prin-

cipales objetivos: lograr que parte de ese conocimiento quede
para siempre.
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LA UNION EUROPEA
Y MARRUECOS N8

REANUDARS

LAS NEGOCIACIONES
PARA RENOVAR EL
ACUERDO PESQUERO

Representantes de la Unién Europea y de
Marruecos reanudaron a finales de septiembre
en Bruselas las conversaciones para la firma
de un nuevo acuerdo pesquero que ponga fin
a la paralizacién de la flota que operaba en
aquellas aguas. Objetivo de Bruselas es fijar
definitivamente un calendario negociador de
cara a acelerar un compromiso que suponga
un equilibrio entre las posiciones de ambas
partes. Estas conversaciones entre Rabat

y Bruselas para las cuestiones de la pesca,
curiosamente, coinciden también con la
existencia de un mandato negociador por
aparte de la Comisién para la renovacién del
Acuerdo de Asociacion con Marruecos, donde
las autoridades de Rabat plantean una mejora
sustancial en sus posibilidades de exportacién
de los productos agricolas y muy
especialmente en tomates.
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sta reanudacion de las
conversaciones entre
Bruselas y Rabat para
la firma de un nuevo

acuerdo pesquero ha es-
tado precedida por la visita ofi-
cial a Espafia del rey alauita
Mohamed VI, que se entrevistd
con S.M. los Reyes Don Juan
Carlos y Dofia Sofia asi como
con el presidente del Gobierno
José Maria Aznar. En el desa-
rrollo de la visita, Espafia y
Marruecos suscribieron nuevos
acuerdos de colaboracién por
los que la Administracién espa-
fiola amplia en 17.550 millones
de pesetas las ayudas para in-
versiones en ese pais.

Diez meses después de la
terminacién del anterior acuer-
do pesquero con Marruecos, a
pesar de los contactos a dife-
rentes niveles mantenidos tanto
por parte de autoridades espa-
fiolas como comunitarias, la
realidad es que no se ha logra-

do ningilin avance en relacién
con el futuro acuerdo de pesca.
Desde el primer momento, las
autoridades de Rabat dejaron
bien claro que se trataba del dl-
timo compromiso pesquero en
los términos y en la filosofia
anterior y sefialaron sus descos
de lograr un nuevo acuerdo en
una linea de mayor colabora-
cién en materia de pesca, con
una mayor implicacién del sec-
tor pesquero espafiol en el
desarrollo de la industria de
Marruecos. Frente a la politica
tradicional que ha marcado to-
dos los acuerdos anteriores ba-
sada en el pago de unas deter-
minadas cantidades a ese pafs a
cambio del acceso de la flota a
esas aguas, Marruecos pretende
en el futuro que los barcos que
operen en esos caladeros sean
especialmente de ese pais, que
hagan las descargas en esa tie-
rra y que sea desde alli donde
se inicie el proceso de comer-
cializacién y transformacién de



los productos de la pesca. De
acuerdo con esta politica, Ra-
bat ha planteado la necesidad
de que las empresas pesqueras
espafiolas constituyan socieda-
des mixtas en Marruecos para
la explotacién de los recursos,
exigencia que, en unos casos,
hay una parte de la flota que no
puede entrar en esa politica de-
bido a su escasa capacidad,
mientras en otros casos grandes
grupos no estan interesados en
esa dindmica tras el fracaso de
algunas experiencias habidas
en los afios precedentes. La le-
gislacién marroqui contempla
una mayoria de capital del
socio local en la constitucién
de la sociedad mixta, algo que
se rechaza desde la parte espa-
flola.

Esta nueva politica para el
sector de la pesca que se trata
de impulsar desde Rabat a la
hora de negociar el nuevo
acuerdo, apoyar una linea de

mayor colaboracién en lugar de
permitir solamente el acceso a
los barcos, es algo que sin em-
bargo causa cierta sorpresa en
el sector pesquero espaifiol.
Mientras se tratan de marcar
unas nuevas condiciones para
la flota comunitaria, se mantie-
nen compromisos en la linea
anterior con las flotas de paises
como Corea, Japon o Rusia, al
margen de la actividad que
vienen desarrollando en esas
aguas los grandes superarras-
treros holandeses.

En el sector de la pesca
tampoco se entiende que Rabat
trate de endurecer sus exigen-
cias a las flotas comunitarias
mientras no se aplica el mismo
rasero con las procedentes de
terceros paises. Aunque oficial-
mente tanto Marruecos como la
propia Unién Europea han re-
chazado siempre que los acuer-
dos pesqueros hayan tenido na-
da que ver con la negociacién

de otros asuntos de interés para
Rabat, la realidad es que las
renovaciones de los compromi-
sos pesqueros han estado ge-
neralmente acompafiadas con
concesiones en materia agrico-
la 0 en aumentos de ayudas por
cooperacién por aparte de Bru-
selas.

En relacién con la firma del
nuevo acuerdo, las autoridades
comunitarias ya dejaron claro
en los dltimos meses a Rabat su
decidida voluntad de suscribir
un cOmpromiso si-
guiendo la filoso-
fia marcada por el
Gobierno de Rabat
sustituyendo la po-
litica de intercam-
biar barcos por pe-
ces y entrando en
una linea de mayor
colaboracién enca-
minada a desarro-
Ilar un nuevo sec-
tor de la pesca en
ese pafs.

A estas alturas
desde que terminé
el acuerdo anterior
y con la flota co-
munitaria parada
desde hace 10
meses, €s un inte-
rrogante el desen-
lace que vayan a
tener estas nego-
ciaciones. Si Rabat
aplicara a rajatabla todas las
condiciones que ha expuesto
como condiciones previas para
la firma de un nuevo acuerdo,
la mayor parte de la flota espa-
flola que venia operando en
esas aguas se quedaria en tie-
rra. Sin embargo, se espera
que, aunque la linea directriz
del nuevo acuerdo sea esa poli-
tica de médxima colaboracién y
constitucién de empresas mix-
tas, no se produzca de golpe el
cierre de ese caladero a la flota
que ha venido operando hist6-
ricamente en el mismo.

La Administracién espafio-
la tiene aprobadas ayudas para
los tripulantes afectados por el
paro a razén de 151.500 pese-
tas hasta el préximo 31 de di-
ciembre, asi como para los ar-
madores. Se espera que para
antes de esa fecha pueda existir

Bruselas
quiere
fijar un

calendario
definitivo
de conver-
saciones
para
acelerar la
firma de
un com-
promiso.

un compromiso entre la Unién
Europea y Marruecos. Caso de
no ser asi, desde la Secretaria
General de Pesca se pondrian
en marcha medidas de apoyo y
para una reordenacién progre-
siva y sin traumas del sector
afectado sobre las que ya se es-
td trabajando desde el Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacién. Esta politica de
reordenacién del sector con-
templarfia medidas como el
desguace de las embarcacio-
nes de mas edad, generalmente
las de menor volu-
men, que deberian
ir a una reconver-
sién tanto si hay
como si no hubiera
un nuevo acuerdo
con Marruecos. La
Administracién se
plantearia  igual-
mente la posibili-
dad de prejubila-
ciones. Para una
parte de la flota es
posible su recolo-
cacién en otros
caladeros, aunque
cada dfa son ma-
yores las dificulta-
des para encontrar
aguas que ofrezcan
una buena rentabi-
lidad. Finalmente,
de acuerdo con las
exigencias plantea-
das por Marruecos
para la constitu-
cién de empresas mixtas, se ba-
raja la concesion de ayudas pa-
ra la formacién de esos nuevos
grupos.

Al margen de las solucio-
nes en el marco de la actividad
de la pesca, desde la Adminis-
tracidn se estan animando ini-
ciativas, foros de debate para la
bisqueda de alternativas en tie-
rra a la actividad econdémica
que se desarrollaba en la mar.
Estas iniciativas se enmarcan,
entre otros campos, en el desa-
rrollo del turismo orientado ha-
cia la pesca, la acuicultura, el
sector de derivados de los pro-
ductos pesqueros, etc., todo
ello con una decidida politica
para tratar de recuperar al ma-
ximo las posibilidades de pesca
en el caladero nacional. B

Vidal Maté
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Para compensar la subida de los precnos del gaséleo

EL GOBIERNO APROBO AYUDAS
PARA LA FLOTA PESQUERA

El Consejo de Ministros
del pasado 29 de
septiembre dio luz verde
a un paquete de ayudas
para el sector de la pesca
con el fin de compensar
la subida registrada por
los precios del gaséleo
durante los Gltimos
meses y que ha llegado
a superar las 50 pesetas
litro. Estas medidas se
concretan en créditos
blandos para el sector
por un montante de
8.000 millones de
pesetas, asi como
bonificaciones
extraordinarias y
temporales en las
cotizaciones a la
Seguridad Social por los
trabajadores del
Regimen Especial

del Mar.

| acuerdo por el que se ar-

ticulan estas medidas fue

suscrito inicialmente por

la Federacion Nacional de

Cofradias de Pescadores
por una amplia mayoria de la orga-
nizacidn, suméandose al mismo dias
mads tarde las Federaciones de Ar-
madores de altura. Las Cofradias
del Pais Vasco y Catalufia rechaza-
ron el compromiso por considerar
el mismo insuficiente.

Consecuencia de la subida de
los precios del petréleo en todo el
mundo, las cotizaciones del gaséleo
pesquero, con un consumo que se
cifre en unos 1.000 millones de li-
tros entre la flota artesanal y la de
altura, experimentaron también un
fuerte crecimiento pasando de
16,70 pesetas en enero de 1999 a 29
pesetas en octubre de ese mismo
afio, 34,60 pesetas de media en ene-
ro de 2000 para llegar en las dlti-
mas semanas a superar las 50 pese-
tas. Aunque la incidencia del
gasbleo es muy dispar para cada
flota y tipos de embarcacidn, la rea-

8 WMAR

Los ministros de Agricultura, Pesca y Alimentacion, Miguel Arias Caiiete; de Trabajo y Asuntos Sociales, Juan Carlos Apa-
ricio; de Hacienda, Cristébal Montoro; el secretario de Estado de Economia, José Folgado; el presidente de la Federacion
Nacional de Cofradias de Pescadores, Clemente Jestis Muniz Guardado, y el secretario general de esa Federacion, José Ma-
nuel Gonzdlez, se dan la mano tras la firma del acuerdo sobre ayudas al sector de la pesca.

lidad es que el gasdleo es un com-
ponente muy importante en los cos-
tes de explotacién de un pesquero
llegando a suponer en muchos ca-
sos mds del 50%.

Esta situacién dio lugar a un
clima de preocupacién en medios
del sector desde donde se reclamd a
la Administracién el inicio de nego-
ciaciones para tratar de buscar me-
didas de ayuda que paliasen el pro-
blema.

Durante la segunda quincena
de septiembre tuvieron lugar nu-
merosas reuniones en el Ministerio
de Agricultura con la participacion
del Ministerio de Trabajo y Asun-
tos Sociales as{ como del de Ha-
cienda. Por parte del sector, en las
reuniones participaron represen-
tantes de la Federacién Nacional
de Cofradias de Pescadores asi co-
mo por las Federaciones de Arma-
dores. En representacion del Mi-
nisterio de Trabajo y Asuntos
Sociales, participaron en las nego-
ciaciones el secretario de Estado de

Acuerdo entre
los Ministerios
de Agricultura
y Pesca, Trabajo
y Asuntos
Sociales,
Hacienda y
Economia con
la Federacion
Nacional de
Cofradias de
Pescadores y
las Federaciones
de Armadores

la Seguridad Social Gerardo Camps
y la directora general del Instituto
Social de la Marina, Maria Antonia
Lucena. Por parte de la Adminis-
tracién, la negociacién estuvo co-
ordinada por el subsecretario del
Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, Manuel Lamela.
Coincidiendo con el desarrollo de
las negociaciones, pescadores de
varias comunidades auténomas co-
mo Andalucia, Murcia, Comunidad
Valenciana, Catalufia o Baleares per-
tenecientes a la flota de bajura lle-
varon a cabo diferentes protestas
que en algunos casos culminaron el
bloqueo a la actividad en los puer-
tos dando lugar a problemas de su-
ministros.

A diferencia de lo que sucede
en los transportes en general que
paga un impuesto especial de 44,9
pesetas por litro y del sector agra-
rio que tiene un impuesto de 13,09
pesetas litro, el gaséleo para usos
pesqueros no tiene impuestos.
Igualmente, los trabajadores del
Regimen Especial del Mar de los



grupos segundo y tercero disfrutan
ya de una serie de bonificaciones
en sus cuotas a la Seguridad So-
cial.

Las negociaciones entre el
sector de la pesca y el gobierno pa-
ra compensar las pérdidas ocasio-
nadas consecuencia de la subida
de los precios del gaséleo, se cen-
traron desde un primer momento
en la concesion de préstamos a ba-
jo interés, as{ como en una mejora
de las bonificaciones en las cuotas
a la Seguridad Social para todos
los grupos, incluidos los barcos
con més de 150 TRB o para la flo-
ta de altura. Tras largas se-
siones negociadoras en la
sede del Ministerio de
Agricultura que en algu-
nos casos terminaron de
madrugada, finalmente se
produjo un acuerdo el pa-
sado 28 de septiembre. Es-
te compromiso, en princi-
pio fue suscrito solamente
por Clemente Jests Muiiiz
Guardado como presiden-
te de la Federacién Nacio-
nal de Cofradias de Pes-
cadores asi como por
Cristébal Montoro como
ministro de Hacienda,
Juan Carlos Aparicio co-
mo ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, Miguel
Arias Cafiete como Minis-
tro de Agricultura, Pesca y
Alimentacién y José Fol-
gado como secretario de
Estado de Economfa. Ini-
cialmente no fue rubrica-
do por las Federaciones de
Armadores que lo hicieron dos di-
as mds tarde. Tampoco fue ratifi-
cado, segin los datos manejados
por la Federacién Nacional de Co-
fradias de Pescadores, por 62 de
las 215 Cofradias existentes, entre
las que se hallan las vascas y cata-
lanas.

Segiin el contenido de ese
acuerdo, las medidas de apoyo se
concretan en dos grandes lineas:
créditos baratos y bonificaciones en
el pago de cuotas a la Seguridad
Social.

Créditos

« Para obras de mejoras medio-
ambientales, infraestructuras y
equipamientos portuarios que quie-
ran llevar a cabo las Cofradias fir-
mantes, se asignan 1.000 millones
de pesetas. Cada peticionario puede
solicitar un maximo de 25 millones
de pesetas que tendrdn un periodo
de amortizacién de cuatro afios con
uno de carencia y un interés bonifi-
cado de tres” puntos por el Ministe-

B Se abre una linea de créditos
blandos por un montante de
8.000 millones de pesetas

M Los trabajadores del Regimen
Especial del Mar tendran
bonificaciones extraordinarias y
temporales en sus cotizaciones a
la Seguridad Social

rio de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacién. Para la concesién de estos
créditos no se requerirdn garantias
adicionales distintas a los activos
empresariales. Con la colaboracién
también de las Cofradias firmantes
del acuerdo, se abre otra linea de
2.000 millones de pesetas amplia-
ble en otros 1.000 millones a partir
de enero del afio 2001. En este ca-
so, el importe del crédito por peti-
cionario podrd llegar hasta el 40%
de la factura del gaséleo durante los
nueve primeros meses del afio con
un periodo de amortizacion de seis
afios con uno de carencia para el
pago del principal y con un interés
bonificado de 0,5 puntos también
con cargo al Ministerio de Agricul-
tura. Para las Federaciones de Ar-
madores, se dispondrd igualmente
en las mismas condiciones de una
linea de crédito de 5.000 millones
de pesetas.

Bonificaciones

El acuerdo suscrito entre el go-
bierno y el sector contempla un pa-

quete de bonificaciones extraordi-
narias y temporales, de cardcter co-
yuntural en las cotizaciones a la Se-
guridad Social de los trabajadores
del Mar.

Para el grupo segundo, exclui-
do el personal que presta exclusiva-
mente sus servicios en tierra, las
bonificaciones sobre cotizaciones
de contingencias comunes se apli-
card en los meses de septiembre,
octubre, noviembre y diciembre de
este afio a razon del 67%. Para los
barcos que faenan bajo la modali-
dad de arrastre, el porcentaje de bo-
nificacién serd del 85%.

Para el grupo tercero, excluido
el marisqueo a pie y al personal que
preste servicios exclusivamente en
tierra, la bonificacién sobre la coti-
zacién de contingencias comunes
serd también de los meses de sep-
tiembre a diciembre, ambos inclui-
dos, a razén del 67%. En el caso de
la flota bonitera del norte que justi-
fique parada durante los meses de
diciembre se aplicaria en el mes de
marzo del afio 2001 siempre que

cumpla las condiciones de amarre y
paro que establezca el Instituto So-
cial de la Marina.

Para los trabajadores del grupo
Primero, barcos con mis de 150
TRB, se han aprobado bonificacio-
nes del 50% en las cuotas a la Se-
guridad Social en los meses de sep-
tiembre, octubre, noviembre y
diciembre.

Junto a estas dos medidas, el
acuerdo contempla igualmente la
constituciéon de una mesa técnica
sectorial con la presencia de Ha-
cienda para analizar la fiscalidad
del sector de la pesca y la
posibilidad de introducir
cambios que permitan me-
jorar su competitividad pa-
ra que los cambios puedan
ser efectivos a partir del
afio 2001. Igualmente se
preve la celebracién de otra
mesa técnica sectorial para
analizar la estructura de
gastos de las Cofradias de
Pescadores para adoptar
medidas que hagan posible
una mejor organizacién del
sector de la pesca tanto en
beneficio propio como pa-
ra una mayor colaboracién
con la Administracién. Co-
mo medida de apoyo tam-
bién se contempla la posi-
bilidad del aplazamiento
de diferentes tributos que
hoy gravan la actividad
pesquera.

El presidente de la Fe-
deracién Nacional de Co-
fradias de Pescadores, Clemente
Jesus Muiliz Guardado calificé el
acuerdo como un balén de oxigeno
para el sector que no resolvia to-
dos sus problemas pero que era un
punto de partida para asegurar el
futuro de la flota.

Para el ministro de Agricultura
y Pesca, Miguel Arias Caiiete, el
gobierno habia llegado lo més lejos
en sus posibilidades de ayuda y el
ministro de Trabajo y Asuntos So-
ciales, Juan Carlos Aparicio se
mostrd satisfecho de haber respal-
dado este acuerdo respetando los
compromisos del Pacto de Toledo
ya que el importe de las bonifica-
ciones al pago de las cuotas serd
aportado por el Tesoro a las arcas
de la Seguridad Social.

Para resolver el problema de
las flotas, Miguel Arias Cafiete re-
calcd la necesidad de que por parte
de las Comunidades Auténomas
haya también la necesaria colabora-
cién. W

Vidal Maté
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Con sélo algunas excepciones como Holanda

10S PAISES COMUNITARIOS

En lineas generales, el
conjunto de la Unién
Europea esta
cumpliendo los
Programas de
Orientacion
Plurianuales (POP) de
las flotas pesqueras.
Con la excepcién
solamente de Francia y
el Reino Unido, todos
los demas paises
miembros han llevado
a cabo en los Ultimos
aios unas reducciones
de flotas en
porcentajes superiores
a los exigidos

por Bruselas,

donde destacan
especialmente los
recortes hechos por
paises como Espaiia

y Portugal.

pesar de ello, la Co-

misién de la Unidn

Europea considera

que el esfuerzo en

la reduccién de la
capacidad de las flotas debe
ser superior con el fin de ajus-
tar las mismas a las posibilida-
des reales de pesca en esas
aguas. Bruselas ha reconocido
recientemente que los techos
de recortes decididos en los
dltimos afios deberian haber
sido superiores, algo que no se
hizo por las presiones politi-
cas de los diferentes Estados
miembros. Hoy, a cara de la
elaboraciéon del V POP, 1la
Unién Europea contempla la
necesidad de aplicar mayores
reducciones a la capacidad
pesquera de las flotas donde la
tecnologia moderna permite
mayores capturas, asi como la
politica mas dura de controles
para impedir que se superen
las posibilidades de pesca au-
torizadas.

El HI Programa de Orien-
tacién Plurianual (POP) para

10 WMAR

(UMPLEN

L0S PROG
DE ORDENAC
DE FLOTAS

el ajuste de las flotas pesque-
ras comunitarias termind en
diciembre de 1996. Sin embar-
go, el IV POP no se pudo po-
ner en marcha en ese mismo
momento y se tuvieron que es-
perar varios meses, practica-
mente hasta finales de 1997,
para su aplicacién ante las difi-
cultades habidas entre Bruse-
las y los Estados miembros pa-
ra lograr un compromiso sobre
porcentajes de recortes. Tanto
por este motivo como por el
retraso de los paises para apor-
tar los datos sobre el desarrollo
de los ajustes de las flotas, las
cifras sobre su aplicacién en
poder de Bruselas no reflejan
la situacion exacta de las mis-
mas en este momento. Sin em-
bargo, de acuerdo con los da-
tos disponibles manejados por
Bruselas y relativo a 1998, se
pone de manifiesto la respues-
ta de cada uno de los paises
miembros y la actitud de cada
Administracién ante las exi-
gencias comunitarias.

El1 IV POP actualmente en
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vigor tiene una duracién entre
los afios 1997 y el 2001. Segun
los datos manejados por Bru-
selas, al 1 de enero de 1998, la
flota comunitaria ya se encon-
traba un 16% en GT por deba-
jo de los objetivos contempla-
dos para el final del IV POP y
un 7% por debajo también en
KW, sin incluir en esas cifras
las referidas a Italia. El grado
de cumplimiento de los pro-
gramas varia mucho de un Es-
tado a otro, aunque en lineas
generales para los responsa-
bles de la Comision, al menos
sobre el papel, ha sido impor-
tante. Restan por conocer los
datos definitivos sobre el 1V
POP. Sin embargo, si se tienen
en cuenta los resultados referi-
dos al III POP, solamente dos
paises habrian fracasado en el
cumplimiento de los objetivos
propuestos, Francia y Paises
Bajos, donde las flotas, lejos
de disminuir, habrian aumen-
tado su capacidad de pesca. En
el caso de Francia, inicié el IV
POP con una mejor disposi-
cién de cara a las exigencias

Bruselas considera sin
embargo que los objetivos
marcados se quedaron por
debajo de las necesidades

y quiere lograr mayores
ajustes.

de Bruselas y en este momen-
to ya se hallarfa igualmente
entre los paises dentro de las
reglas de juego comunitarias.

A pesar de estos resulta-
dos, en medios comunitarios
se sigue insistiendo en unas
mayores reducciones y, sobre
todo, en upa mayor transpa-
rencia y unos mayores contro-
les sobre la realidad de cada
una de las flotas. No se olvida
que en este periodo se hizo el
cambio a la hora de evaluar la
capacidad de cada flota intro-
duciendo la unidad GT por la

anterior de TRB, cambio que
podria haber dado lugar tam-
bién a nuevos desajustes.

A inicios de 1998, la situa-
cién de cada una de las flotas
respecto a los objetivos fijados
para el afio 2001 era la si-
guiente:

BELGICA

La administracién de ese
pais quiere cumplir las exigen-
cias comunitarias para ajustar
la flota solamente por la via

del ajuste de la capacidad y no
mediante el régimen de ges-
tién del esfuerzo pesquero. De
acuerdo con esos planteamien-
tos y aunque existan algunas
discrepancias con Bruselas,
Bélgica ya habria alcanzado
sus objetivos globales exigidos
para el afio 2001. La capacidad
de la flota seria ya un 1% en
GT inferior a la exigida para el
afio 2001 y estaria por debajo
en un 4% en KW.

DINAMARCA

Tiene actualizado el regis-
tro de buques de pesca y pre-
tende cumplir los objetivos del
programa solamente mediante
un ajuste en la capacidad de sus
flotas. Se trata de un pais que
cumple muy holgadamente sus
objetivos exigidos para el afio
2001 en base al IV POP. Es,
junto con Espaiia y Portugal,
uno de los que se hallan mas
por encima de las exigencias
comunitarias. En GT su reduc-
cién de flota serfa un 26% su-
perior a la demanda por Bruse-
las y un 18% en el caso de la
potencia de la misma en KW.

ALEMANIA

Pretende cumplir los obje-
tivos comunitarios para el
ajuste de la flota mediante el
control del esfuerzo pesquero
en dos segmentos de la mis-
ma: para los arrastreros de va-
ras que operan en el mar del
Norte asi como para los arras-
treros peldgicos. Para llevar a
cabo ese objetivo, las autori-
dades de ese pais introdujeron
como sistema la asignacidn de
jornadas de mar para buques
individuales en el caso de los
arrastreros de varas y limitan-
do el esfuerzo global en los
arrastreros peldgicos. Para el
resto de las flotas, el ajuste se
estd haciendo por la via de la
reduccién de la capacidad pes-
quera. En esta flota el ajuste
llevado a cabo ya en 1998 se
hallaba un 19% en GT por en-
cima de las exigencias comu-
nitarias y un 8% en potencia,
KW. En conjunto, teniendo en
cuenta tanto las medidas de
ajuste de flota como las referi-
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LOS PAISES COMUNITARIOS
CUMPLEN...

das al control de actividad, la
flota alemana se hallaba un
16% en GT por encima de las
exigencias de Bruselas y un
5% en potencia.

GRECIA

Es otro pais que también
ha tratado de ajustar su flota
mediante la reduccién de su
capacidad sin que exista nin-
guna pesqueria donde se haya
propuesto ese objetivo por un
régimen de gestion del esfuer-
zo pesquero. Segiin los datos
presentados en su dia a Bruse-
las, en 1998 la flota pesquera
griega se hallaba un 9% por
debajo de los objetivos marca-
dos por Bruselas en GT y
practicamente se hallaba en
los techos marcados por 1a UE
en KW.

FRANCIA

Se trataba de uno de los
pa’lses comunitarios donde
han existido mayores dificul-
tades para el cumplimiento de
los objetivos fijados por la UE
en materia de ajuste de flotas.
Paris sefial’O a Bruselas su
decision de lograr ese ajuste,
en unos casos por la via de la
reduccién real de los efectivos
de la flota y en otros segmen-
tos mediante la reduccién del
esfuerzo pesquero. Francia
llevaba un cierto desajuste en
el cumplimiento del IIT POP,
si bien parece que posterior-
mente ha recuperado ese retra-
so. Sin embargo, inicialmente,
en lugar de proceder ese ajus-
te a la baja, Francia habia in-
crementado su flota pesquera
un 3% en GT y el 4% en KW.
Francia tampoco ha sido un
pafs que se haya caracterizado
por ofrecer una informacién
puntual sobre la evolucién de
sus flotas tanto en el territorio
comunitario como, sobre todo,
en las zonas de ultramar.

12 MAR

ITALIA

Es un pais que optd por el
ajuste de sus flotas por la via
de la reduccién de su capaci-
dad. La nota destacable en
las relaciones entre la UE y
Roma en materia de politica
pesquera ha sido la escasa
transparencia italiana a la
hora de comunicar sus accio-
nes a Bruselas. Esta falta de
informacién ha ido mejoran-
do en los ultimos afios, si
bien al mes de enero de 1998
la UE no disponia de datos
fiables sobre la situacién de
la flota italiana y el cumpli-
miento de los objetivos co-
munitarios.

Evolucion de las flotas pesqueras en la UE

Paises Objetivos | Situacién al | Situacién al |  Evolucién Objetivos | Situacion al | Situacién ol
para el 1.1.97 1.1.98 1997 para el 1.1.98con | 1.1.98 con
31.12.96 31.12.2001 |respecto a los | respecto a los
objetivos del | objetivos del

POP I 2001

Bélgica GT 23.323 22.557 23.099 542 23.323 -1% -1%

Kw 67.857 63.540 64.896 1.356 67.857 —4% -4%

Dinamarca GT 138.043 97.629 98.411 782 132.539 -29% -26%

Kw 483.306 392.526 380.809 -11.717 463.437 -21% -18%

Alemania GT 88.358 73.058 68.781 -4.277 81.973 -22% ~-16%

Kw 185.941 168.022 161.706 -6.316 170.050 -13% -5%

Espafia GT 816.612 614.375 587.172 -27.203 799.253 -28% -27%

KW | 1.803.922 | 1.537.417 | 1.468.300 -69.117 | 1.755.636 -19% -16%

Grecia GT 121.270 110.984 110.362 -622 120.755 9% 9%

Kw 657.547 657.027 655.752 -1.275 654.172 0% 0%

Francia GT 191.241 197.635 191.744 -5.891 185.686 0% 3%

(excepto los DOM} | KW 953.091 985.941 959.614 -26.327 922.357 1% 4%

ilanda GT 72.234 58.649 58.603 -46 69.649 -19% ~16%

Kw 208.179 180.060 179.744 =316 199.009 -14% -10%

Paises Bajos GT 133.384 151.072 146.581 —4.491 131.809 19% 11%

KW 378.062 419.354 399.891 -19.463 347.095 6% 15%

Portugal GT 201.713 123.536 121.539 -1.997 195.885 -40% -38%

Kw 519.873 393.355 394.684 1.329 497.246 -24% -21%

Reino Unido GT 252,088 252.062 247.649 -4.413 250.684 -2% -1%

KW | 1.072.484 | 1.049.053 | 1.015.393 -33.660| 1.066.463 -5% ~-5%

Finlandia GT 24.547 23.847 24197 350 22.992 -1% 5%

KwW 224.831 219.278 220.066 788 212.847 -2% 3%

Suecia GT 51.997 49.281 48.181 -1.100 51.159 7% -6%

Kw 265.838 255719 245.749 -9.970 261.857 -8% -6%

TOTAL GT | 2.114.810 | 1.774.685 | 1.726.319 -48.366 | 2.065.707 -18% -16%
COMUNITARIO

{excepto Itdlia) KW | 6.820.931 | 6.321.292 | 6.146.604 -174.688| 6.618.028 -10% 7%




ESPANA: OBJETIVOS SUPERADOS

Segun las cifras que obraban en su
momento en manos de la Unién Europea,
al inicio de 1998, a esta fecha. Espaia
habia rebajado el potencial de su flota
pesquera un 27% por encima de los
objetivos exigidos por Bruselas en GT y un
16% més en Kw. Las mayores caidas se
registraron en artes de arrastre y moviles
seguida de la flota artesanal y de la
atunera. Los menores ajustes
correspondian a los bardos pesqueros al
cerco de jareta. En conjunto, un ajuste
duro, razén por la cual las autoridades
espaniolas reclaman a Bruselas un
tratamiento especial a la hora de abordar
las futuras medidas que se tratan de
imponer en los proximos aiios desde la
Comision en Bruselas al entender que los
ajustes aplicados en su dia se hallaban por
debajo de lo que hubiera sido necesario.

Espaiia era el primer pais comunitario por
el volumen y la capacidad de capturas de
si flota. En los Gltimos aiios, junto con
otros paises como Portugal y Dinamarca,
también se hallaba entre los primeros
Estados en reducir sus flotas bien
mediante el desguace y,
fundamentalmente, con las exportaciones
de barcos a ofros paises por la via de las
sociedades mixtas.

De acuerdo con las directrices
comunitarias, la Administracién Espafiola
la opté en su dia por el recorte de la flota
para lograr los ajustes propuestos por
Bruselas, por la via de eliminar
capacidad, mientras no se han definido
ningin programa para conseguir los
mismos objetivos por el régimen de
gestion del esfuerzo pesquero.

Evolucién de la flota pesquera en Espana

Segmento Cédigo Objetivos | Situacién al | Situacién al |  Evolucién Objetivos | Situacién al
para el 1.1.97 1.1.98 1997 para el 1.1.98

31.12.96 31.12.2001 respeclo a

los objetivos

el 2001
Artesanal <12m| 4E1 | GT | 33293 | 24963 | 23.664 | -1.299 33.293| -29%
KW | 235997 | 214171 | 204568 | -9.603 | 235997 | -13%
PAISES BAJOS Arrastreros A2 | GT | 170.265| 140.961 | 137171 | -3.790 | 163.114| -16%
KW | 442193 | 408.329 | 395319 | -13.010 | 423.621 7%
Es un pafs cuya Adminis- Artes fijos 4E3| GT | 62983 | 50983 | 48720 -2263 | 58.776| -17%
tracion, lejos de cumplir los KW | 159.630 | 144.867 | 143.496 | -1.371 148.967 -4%
ObJeUVF{S comunitarios para la Pesqueros al 4E4 | GT 63.641 53.122 51729 | -1.393 57341 -10%
reduccion de la flota, ha incre- cerco de jareta KW | 192426 | 174630 | 173503 | -1.127 | 173.376 0%
mentado el peso de la misma. Artes de arrastre| 4E5 | GT | 334595 | 213.177 | 191.758 | —21.419 | 334595| -43%
Paises Bajos optd por lograr y méviles KW | 517.173 | 374261 | 334.427 | -39.834 | 517.173| -35%
ese ajuste para los diferentes Ares fijos AE6 | GT | 56.642| 49.446 | 49.559 113 | 56642 -13%
segmentos de 1? ﬂfota por la KW | 118370 | 102950 | 99.953 [ -2.997 | 118370 | -16%
i e Lo Flota atunera | 467 | GT | 95193 | 77116 | 75693 | -1.423 | 95493 -21%
queroyl € aSJ‘ima as EPC‘;S' Kw | 138.133| 116.115| 114042 | -2073 | 138.133| -17%

ca en la mar. 08§ resultados

: : TOTAL GT | 816.612| 609768 | 578.294 | -24.028 | 799.253| -28%
ponen si embargo de manifies- KW | 1.803.922 | 1.535.323 | 1.465.308 | -54.507 | 1.755.636 | -17%

to que al mes de enero del afio
2000 la flota pesquera habia
aumentado su capacidad en

GT en un 32% y en el 39%
en KW.

PORTUGAL

No ha presentado ningiin
programa para ajustar su flota
mediante el recorte del esfuer-
70 pesquero y todas sus actua-
ciones se han centrado en
ajustar la capacidad de la
misma. Portugal, al igual que
sucede con Espafia, cumple
ampliamente los objetivos
marcados por Bruselas al ha-
ber ajustado ya su flota con re-
ducciones del 38% en GT, por

debajo de los objetivos previs-
tos ya en enero de 1998, y del
21% en KW.

REINO UNIDO

El ajuste en la actividad de
la flota pesquera se lleva a ca-
bo mediante la reduccién del
esfuerzo pesquero y no por el
ajuste de las flotas. Aunque co-
rresponda a las organizaciones
de productores la distribucién
del esfuerzo pesquero, la res-
ponsabilidad final recae sobre
el Gobierno de ese pais. Los
resultados objetivos en el peri-

odo analizado se hallan practi-
camente equilibrados con un
recorte del 1% mds all"A de los
objetivos exigidos por Bruselas
en GT y el 5% en KW.

FINLANDIA

Los objetivos comunita-
rios para el ajuste de la flota
se pretenden cumplir median-
te la reduccién de la capacidad
de la misma. Finlandia cum-
plia los objetivos marcados en
el III POP, pero se hallaba un
5% y un 3% respectivamente
por encima de los techos mar-

cados por Bruselas para este
pais en GT y en KW.

SUECIA

El Gobierno sueco tam-
bién se acogié a la reduccién
de la capacidad de la flota co-
mo el instrumento para lograr
los ajustes exigidos por Bruse-
las. El 1 de enero de 1998, la
flota sueca habia reducido ya
un 6% por encima de los obje-
tivos comunitarios en GT y el
6% también en KW. H

Vidal Maté
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El problema de la gestion y
regulacion pesquera continva
siendo complejo y heterogéneo

REABIERTO EL D
TRANSFERIBILID
L0S DERECHOS

royecto de Ley de Pesca Maritima ha reabierto
el debate entre las distintas

El antep

artes del sector maritimo

pesquero sobre el derecho de acceso de pesca y su
transferibilidad, segun se desprende de las
conclusiones de un estudio elaborado por el
catedratico de Economia Aplicada Fernando Gonzalez
Laxe en el que se analizan los efectos socioeconémicos
de la transferibilidad de los derechos de pesca.

El informe subraya, ademas, que la transferibilidad
convierte la cuota en un activo que incentiva tanto el
individualismo como la eficacia, aunque también
apunta la tendencia a la concentracion como alguno
de los problemas de esta forma de gestién de los

recursos.

I proceso de debate pre-

vio a la reformulacién

de la Politica Pesquera

Comiin (PPC), que esta

realizando la Comisién
de 1a Unién Europea y deberd
estar finalizada para el 2002,
ha puesto de relieve la impot-
tancia de la definicién de los
derechos de la pesca y su
transferibilidad, segin el in-
forme elaborado por Fernando
Gonzilez Laxe y publicado
por el Instituto de Estudios
Econdmicos Pedro Barrié de
la Maza.

En una situacién como la
actual en la que la sobrecapaci-
dad de los medios de produc-
cién y la sobreintensidad sobre
las pesquerias dista del objetivo
comunitario, encaminado a lo-
grar una flota acorde con las
posibilidades de capturas, la
definicién de los derechos de
pesca y su transferibilidad han
adquirido un papel relevante en
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el debate de la PPC y, segun el
informe, el nuevo marco de es-
ta politica tendra que definir los
derechos de exclusividad y dar
respuestas interrogantes tales
como: ;quién puede acceder?;
{qué derechos de extraccion se
definen?; ;qué forma de actua-
ci6n se delimita?; ;qué partici-
pacion en los derechos y en las
decisiones se mantienen o se
ceden?; ;qué gestion se aplica?

La aplicacién de los siste-
mas de cuotas de pesca indivi-
duales y transferibles o las
mismas medidas delimitadas
por la puesta en marcha de los
niveles de esfuerzo para las
embarcaciones que operan en
aguas comunitarias muestran
la complejidad de la labor que
tiene ante sf la Comisién en lo
relativo a los mecanismos de
gestion a aplicar. Aunque para
alguna de las partes implica-
das la gestiéon no parece tan
compleja. Y asi lo ponen de

ATE SOBRE LA
D DE
PESCA )
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manifiesto los armadores, para
quienes el derecho de pesca no
presenta ninguna duda cuando
afirman que el derecho de ac-
ceso es de las empresas que
ponen en juego sus intereses al
mandar sus barcos a faenar en
unas aguas que hace veinticin-
co afios eran libres.

Pero las circunstancias han
cambiado de forma notable
desde entonces cuando los
paises riberefios acordaron
ampliar sus derechos de las 12
millas que habfa con anteriori-
dad a las 200 millas. A partir
de ese momento el acceso a los
recursos pesqueros paso de ser
de libre acceso a propiedad es-
tatal y, por tanto, la flota tuvo
que atenerse al nuevo orden.

Con posterioridad y tras la
incorporacién de nuestro pafs
ala UE, pas6 a ser Bruselas el
gestor de los recursos comu-
nitarios y el valedor de los
intereses de la flota y en lo re-
lativo a convenios internacio-
nales.

Acceso a los recursos

Un aspecto importante de
la PPC son los tipos de regi-
menes de propiedad de los re-
cursos pesqueros, que enmar-
can los actuales procesos de
regulaciéon pesquera y que
pueden ser: de libre acceso,
propiedad privada, propiedad
comunal y, por dltimo, propie-
dad estatal.

El libre acceso afecta a zo-
nas y recursos sobre los que no
existen derechos de propiedad
bien definidos, no se dan res-
tricciones de uso ni de acceso,
ni se tiene regulacién sobre la
forma de realizar controles o
de establecer normas que regu-
len cualquiera de las funciones
de ordenacion, gestion y admi-
nistracién de la pesca.

La aplicacion de las zonas
econdmicas exclusivas por par-
te de los Estados riberefios am-
pli6 la propiedad estatal de los
paises costeros. Para acceder a
recursos pesqueros de propie-
dad estatal los usuarios deben
cumplir las reglas y normas de

uso y acceso determinadas por
la institucién que es responsa-
ble. La aplicacion de las zonas
econdmicas exclusivas ha evi-
tado que flotas de otros paises
pudieran apropiarse de la pesca
y ha servido para proteger los
recursos pesqueros para los
pescadores de la zona.

El régimen en propiedad
privada se da cuando los pes-
cadores tienen derecho a reali-
zar un uso socialmente acepta-
ble del recurso pesquero y
tienen el deber de abstenerse
de sobreexplotarlo.

El tipo de propiedad y la
transferibilidad de los derechos
de pesca en nuestro pafs ha su-
frido modificaciones importan-
tes en el Ultimo cuarto de siglo.
Los primeros cambios se inicia-
ron en 1981, cuando se consoli-
daban unos derechos de acceso
individuales, y han evoluciona-
do hasta la actual situacion de
mercado de licencias paralelo.

Mercado de licencias

Esta situacién ha generado
la existencia de un mercado de
licencias paralelo que alteré la
distribucién geografica de las
flotas. Asf las cosas, armadores
haciendo el papel de agentes
de inversiones o instituciones

“Los derechos
individuales de
pesca delimitan
la exclusividad
y la comple-
mentariedad,
pero no

garantizan la
eficacia y la
sostenibilidad de
la explotacion
pesquera”
(Fernando
Gonzalez Laxe).

financieras locales han partici-
pado en esta “bolsa de dere-
chos del pescado” de “Grand
Sole” capitalizando o descapi-
talizando algunas empresas y
asociaciones y modificado los
censos de la flota gallega y la
del Cantdbrico oriental como
se aprecia en el trasvase de bar-
cos durante el periodo 1990-92
(ver cuadro 1).

La situacion se ha manteni-
do como muestra el modelo ela-
borado en 1999 por armadores
de Porto-Celeiro para comprar
derechos de pesca para determi-
nadas dreas a otras empresas
que fueron incorporados su la
flota, mediante la compra de
embarcaciones. Y después se
procedié a la reventa de los dias
sobrantes de pesquerias espe-
cializadas.

La operacidn calificada co-
mo “estratégica” contd con la
autorizacién de dos Gobiernos
Autonémicos, que avalaron las
transacciones. Con la financia-
cion de Caixa-Galicia y el se-
guimiento de las Consellerias
de Pesca y Economia de la
Xunta de Galicia, las 37 em-
barcaciones del puerto de Ce-
leiro pudieron participar en la
compra a la firma Laurank Bat
de cinco barcos del puerto vas-
co de Pasajes por un importe
de 1.300 millones pesetas y re-
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partirse los 1.500 dias de cuo-
ta de pesca en las dreas VIy
VII (zonas escocesa ¢ inglesa)
de las aguas comunitarias.
Posteriormente el Gobierno
Vasco apoyé la recompra por
parte de una empresa armado-
ra vasca de las cinco embar-
caciones por un total de 800
millones de pesetas para que-
darse con los derechos de pes-
ca en la zona VIII que tenian
asignados los barcos.

Tras las operaciones, los
barcos contindan formando
parte del puerto de Pasajes, pe-
ro sus derechos de pesca para
determinadas especies y en de-
terminadas 4reas se encuen-
tran adscritos a barcos que
operan en el puerto lucense de
Celeiro.

Los derechos de pesca, co-
mo muestra el ejemplo cuyos
datos aporta el informe de
Gonzalez Laxe, son utilizados
por las organizaciones de ar-
madores en sus estrategias
econdmicas y se suman a las
estrategias de las lonjas, las
empresas de transporte, co-
mercializacién y distribucién;
ya que si un grupo de arma-do-
res deciden cambiar el puerto
de descarga, pueden consolidar
una pesquerfa y obtener del
puerto mejoras econdmicas.

Hace pocas semanas la
prensa gallega se hacia eco de
la alianza de los armadores de
Vigo y la sociedad Puerto de
Celeiro para comprar derechos
de pesca en el Gran Sol e ins-
taban a la Xunta a habilitar
fondos para financiar la com-
pra, por parte de los armado-
res, de derechos de pesca.

Los portavoces de la coo-
perativa y de la sociedad su-
brayan su desventaja con res-
pecto a los armadores del Pais
Vasco y Asturias, que cuentan
con fondos de los respectivos
Gobiernos auténomos. Los ar-
madores pueden obtener sub-
venciones de hasta un 30%
para la compra de derechos de
pesca si el barco es adquirido o
el que acumule sus derechos
opere en puertos de esa comu-
nidad durante un minimo de
diez afios.
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“Los armadores argumentan que
son propietarios de los derechos de
acceso y los derechos de pesca.
Por tanto, reclaman y exigen sus

derechos sobre las asignaciones
futuras y solicitan contrapartidas en
caso de dificultades.”

Posiciones ante PPC

Los armadores de la ver-
tiente cantdbrica han mostrado
posiciones diferentes ante la
reformulacién de la Politica
Pesquera Comun. De una par-
te, los armadores gallegos
apuestan por el sistema de re-
gulacién del esfuerzo de pesca
en el que el Consejo asigne a

cada barco un nivel de esfuer-
70 que se convierta en un dere-
cho de pesca determinado, que
pueda ser transferido a otros
buques dentro de la flota co-
munitaria global. Por tanto,
para la patronal gallega la Ad-
ministracién pesquera espafio-
la puede dictar las normas re-
lativas a las transferencias de
los derechos de pesca.

Los armadores vascos, por
su parte, quieren que la Comi-
sién Europea distribuya la cuo-
ta entre las empresas pesqueras
comunitarias mediante el prin-
cipio de estabilidad relativa y
argumentan que éste es un prin-
cipio justo que proporciona es-
tabilidad a las empresas que ha-
bitualmente han accedido a las
aguas jurisdiccionales de paises
comunitarios. La estabilidad es
relativa, ya que dependerd del
total autorizado de capturas,
que es variable.

Estas cuotas podran ser
transferidas temporal o defini-
tivamente entre las empresas.
Al limitar las acumulaciones,
segin los representantes de
los armadores vascos, se ex-
propia parte del patrimonio de
las empresas vascas en favor
de otras flotas que al no haber
realizado la reconversién no
han reducido su nimero de
barcos.

Los sistemas de regulacién
basados en la implantacién de
las cuotas individuales de pes-
ca transferible presenta dos
caracteristicas destacables: ad-
mite la posibilidad de compra
de las licencias o derechos de
pesca a los miembros de su
organizacién, cuenta con la
autorizacion publica de dicha
adquisicién y ampara los pro-
cesos de compra, hasta tal
punto que se permite la obten-
cién de subvenciones e incen-
tivos gubernamentales.

Evolucién de la legislacion espaiiola

En nuestro pais la transferibilidad de
los derechos de pesca, segin la Orden
Ministerial del Ministerio de Agricultura
y Pesca de 12 de junio de 1981,

era individual.

Establecia la Orden derechos de acceso
baijo criterios histéricos limitados a un
censo cerrado, Cada empresa tenia
unos derechos equivalentes y eran
acumulables en otros buques propiedad
de la empresa incluidos en el censo o
podian ser vendidos, cedidos o
transmitidos sus derechos de pesca a la
pesqueria sin tener que vender, ceder o
transmitir legalmente un buque de su
propiedad incluido en el censo. Por
tanto, la Orden consolidaba unos
derechos de acceso individuales, por
embarcacion, y unos derechos de pesca
individualizada, por embarcacion.

La legislacion espanola de 1981 puso en
evidencia sus paradojas cuando se
llevaron a cabo los procesos de
renovacion y transformacion de la flota,
a que, a pesar de lo establecido por
rcl Orden, se admitia, por otro lado,
jue la empresa propietaria del derecho
e pesca podria conservarlo aun en el
supuesto de venta del buque a ofra
empresa que faenase en caladero no
contingentado. Es decir, se podia
desagregar licencia del buque. De esta
forma, el buque se mantiene fuera de
la zona, sin licencia, y la licencia, a
disposicion de acumularse a otro barco
en la zona limitada.
Otra férmula para mantener la licencia
era si el buque cambiaba de zona, era
desguazado -sin prima o ayuda
estatal-, cambiaba de modalidad dentro




Evolucién de la flota pesquera espaiiola en aguas de la CEE

GALICIA GALICIA |CANTABRICO|CANTABRICO| TOTAL TOTAL
evolucién evolucién evolucién evolucion evolucién evolucién
real tedrica real tedrica real tedrica

CENSOS Censos Censos
1981 175 175 240 240 415 415
1982 152 152 227 227 379 379
1983 146 146 177 177 323 323
1984 143 143 144 144 287 287
1986 175 175 125 125 300 300
1987 175 175 125 125 300 300
1989 173 173 127 127 300 300
1990 174 146 121 149 295 295
1991 175 148 120 147 295 295
1992 168 139 127 156 295 295

Fuente: E. Lépez-Veiga, 1993

Conclusiones

Segiin el informe, la trans-
feribilidad incentiva el indi-
vidualismo y la eficacia al per-
mitir y posibilitar la adquisi-
cién y venta de los derechos de
pesca. De esta forma la cuota se
convierte en un activo, un valor
cuya posibilidad de compra-
venta favorece la racionaliza-
cién de las actividades pesque-
ras y, como afirma el informe
citando al Banco Mundial, es
una alternativa para prevenir la
sobrecapitalizacién pesquera,
tratar de resolver los problemas
de acceso a las pesquerias y lo-
grar una mayor rentabilidad pa-
ra el sector pesquero.

A pesar de lo anteriormente
escrito, el sistema de gestién
tiene sus inconvenientes. Pri-

de la misma pesqueria, o exportado
para constituir una empresa pesquera
conjunta,

La Orden Ministerial de 12 junio de
1992 permitio a las empresas acumular
los derechos de acceso de los barcos
desguazados en otros buques del mismo
censo, aungque hubieran obtenido
subvenciones por desguace,

La Ley de ordenacion del sector
pesquero de altura y gran altura que
opera dentro de los limites geogréficos
de la Comisiéon de Pesca del Atlantico
Nordeste de 15 julio de 1997 permitio
a las empresas transmitir la totalidad

o parte del derecho o coeficiente de
acceso que tienen reconocido sus
buques a ofras unidades que, aun
perteneciendo a distinto titular, estén
registradas en el censo. De esta forma,

la transferibilidad total o parcial
quedaba autorizaba,

El Real Decreto 1838/97 de 5 diciembre
de 1997 redunda en la transferibilidad
y establece una relacién entre los
cambios de base y la posesion de la
licencia. A comienzos de afo sera
asignada una modalidad con su derecho
y caladero a cada buque, ademas de su
puerto base. Si la Ley 23/1997 permitia
a los titulares de los barcos incluidos en
el censo transmitirse, bajo la supervision
de la Administracién pesquera espaiola,
total o parcialmente los derechos de
acceso a las diferentes zonas de pesca,
el Real Decreto 1915/97 establece a la
actividad pesquera un maximo de 315
dias y un minimo de 215. B

J.M.S,

mero, el sistema es dificil de
aplicar a las pesquerias de vida
corta, estacionales o para las
pesquerias “relampago”. La se-
gunda fuente de inconvenientes
al aplicar este sistema de ges-
tién es la tendencia a la con-
centracion de la oferta. Ya que
al eliminarse del mercado los
productores ineficientes, la ma-
yor parte de los derechos de ac-
ceso y los derechos de pesca
podrian ser absorbidos por uno
o por un reducido nimero de
propietarios. Lo que generaria
una concentracién de la oferta
de los productos pesqueros en
la zona y en un reducido ndme-
ro de armadores. Esta situacién
no garantiza la efectividad so-
cial en el entorno territorial, ni
tampoco la sostenibilidad de
los stocks. El tercer problema
de este sistema de gestion es su
efecto sobre los precios. Estos
quedarian supeditados a las de-
cisiones del reducido grupo que
ha adquirido los derechos de
pesca. De esta forma el precio y
la cantidad de oferta estarian
determinados por los pocos
oferentes y no por la demanda
normal del producto. En esta
situacién los armadores po-
drian hacer oscilar los precios
tanto al alza como a la baja de-
pendiendo de sus intereses.

Concluye el informe afir-
mando que las cuotas indivi-
duales de pesca revelan que
incentivan sélo decisiones de
cardcter econdémico; dota de
exclusiva responsabilidad a
los agentes productivos en las
explotaciones pesqueras; y
subraya que la rentabilidad la
obtienen apropidndose de los
procesos de pesca, de los pro-
ductos que aporta al mercado
y de la comercializacidn.

En consecuencia, los dere-
chos individuales de pesca de-
limitan la exclusividad y la
complementariedad, pero no
garantizan la eficacia y la sos-
tenibilidad de la explotacién
pesquera. Por tanto, el proble-
ma de la gestién y la regula-
cién pesquera continda siendo
complejo y carece de una res-
puesta tnica que garantice una
gestién equilibrada. B

Jestis M. Salamanca
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La aplicacién de las
medidas contra el Fraude
social y la morosidad en
los pagos a la Seguridad
Social contindan dando
sus frutos. Desde que el
Gobierno aprobase a
mediados de 1996 el Plan
de Lucha contra el fraude
hasta el pasado mes de
abril, la Inspeccién de
Trabajo y Seguridad Social
ha recuperado més de
430.000 millones de
pesetas en el area de
Seguridad Social. A estas
actuaciones hay que
afiadir las llevadas a cabo
por la Seccién de
Investigacién de la
Seguridad Social,
dependiente de la Brigada
de Delincuencia Econémico
Financiera de la Policia
Judicial, que destapé, en
1999, fraudes por valor
de 8.000 millones de
pesetas. Por su parte las
Unidades de Recaudacién
por via ejecutiva de la
Seguridad Social
obtuvieron 157.055
millones de pesetas
durante el pasado
ejercicio.

a actuacion de la Ins-

peccién de Trabajo

y Seguridad Social

(ITSS) ha permitido

recuperar  439.399
millones de pesetas desde ma-
yo de 1996 a abril de 2000, a
través de las liquidaciones de
cuotas sociales practicadas por
falta de cotizacién o defectos
en la misma. Desde principios
de afio y hasta el mes de mayo,
el importe de las liquidaciones
de cuotas sociales practicadas
por la Inspeccién de Trabajo y
Seguridad Social ha permitido
recuperar 55.536 millones de
pesetas.

Estas cifras abarcan los re-
sultados obtenidos por la Ins-
peccidn en el control de deter-
minados tipos de fraude, como
la falta de cotizacién derivada
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Entre mayo de 1996 y abril
de 2000 se recuperaron mds
de 430.000 millones de

MEJORAN

105 RESULTADOS

DE LA LUCHA
CONTRA EL FRAUDE
EN LA SEGURIDAD SOCIAL

de la falta de afiliacién o alta
de los trabajadores en la Segu-
ridad Social, y las diferencias
entre las bases y los tipos de
cotizacién declarados por las
empresas y los que legalmente
debieran haber declarado a la
Seguridad Social.

Economia sumergida

Asf mismo las actuaciones
de la Inspeccién han permitido
aflorar 20.876 empleos sumer-
gidos en el primer semestre de
este afio, provocando el alta de
estos trabajadores en el siste-
ma de la Seguridad Social. Es-
tos resultados, correspondien-
tes al balance de enero a junio
de este aflo, elevan a 202.262
el nimero total de altas en la
Seguridad Social promovidas

por la Inspeccién de Trabajo
desde mayo de 1996.

Ademas del empleo aflora-
do, la actuacion de 1a ITSS ha
permitido recuperar 70.963
millones de pesetas por el con-
trol de la cotizacién a la Segu-
ridad Social en este primer se-
mestre. Esta cifra corresponde
al importe de los 47.561 expe-
dientes liquidatorios iniciados
desde enero hasta junio de es-
te afio y representa un incre-
mento del 4% sobre el resulta-
do obtenido en el mismo
perfodo de 1999, que fue de
68.201 millones de pesetas.

En el control del fraude en
prestaciones, la ITSS detectd
en el primer semestre del afio
5.795 casos de prestaciones
obtenidas o cobradas fraudu-




lentamente. De ellos, 5.082
corresponden a fraude por
prestaciones por desempleo y
713 a fraude en otras cotiza-
ciones sociales (pensiones o
subsidios).

La actuacién de la Inspec-
cién frente a la denominada
economia sumergida, en el
dmbito de la Seguridad Social,
se ha centrado, precisamente,
en estos dos puntos resefiados
en la lucha contra las conduc-
tas que implican una disminu-
¢ién de las cotizaciones socia-
les o el disfrute indebido de
prestaciones.

Segin los responsables del
Ministerio de Trabajo y Asun-
tos Sociales en lo que se refie-
re a economia sumergida por
cotizaciones, los expedientes
mds frecuentes son los de falta
de afiliacién, diferencias en
bases y tipos de cotizacién, no
reconocimiento de la deuda
por los trabajadores en alta y
derivacién de responsabilidad.
En todas ellas los resultados
de la accién inspectora han si-
do positivos en el perfodo ma-
yo 1996-abril 2000 y se espera
que la tendencia futura siga
siendo la misma, tal y como
demuestran los datos que se
han recogido desde enero a
mayo del presente afio.

Estos son los resultados de
las 195.408 visitas que los ins-
pectores han realizado a los
centros de trabajo durante los
seis primeros meses del afio.
De estas visitas, un 30%
(59.977 visitas) correspondie-
ron al control en materia de
prevencién de riesgo labora-
les, especialmente en el sector
de la construccion.

Via ejecutiva

La Seguridad Social recau-
d6 por medio de las URES
(Unidades de Recaudacién
Ejecutiva) un total de 73.202
millones de pesetas en el pri-
mer semestre del presente afio,
lo que supone 4.586 millo-
nes de pesetas mds que en el
mismo perfodo de 1999 (un

6,7%), lo que permite seguir
avanzando en el proceso de sa-
neamiento del sistema de pro-
teccion social.

Durante el ejercicio de
1999, la Seguridad Social re-
caudé por via ejecutiva la
cantidad total de 157.095 mi-
llones de pesetas. De éstos,
140.000 millones correspon-
den al sector privado y se han
recaudado a través de las
URES, mientras que 17.000
se han obtenido en el sector
publico por el procedimiento
de deduccién.

Segun los responsables del
Ministerio de Trabajo, esta ci-
fra hace que se haya cumplido,
para el ejercicio 1999, el obje-
tivo fijado en los Presupuestos
de Ingresos de la Tesoreria Ge-
neral, recauddandose, ademds,
6.000 millones mas que en el
ejercicio anterior, donde se lo-
gré recabar 151.000 millones
de pesetas.

Otras inspecciones

La Inspeccién de Trabajo y
Seguridad Social ha llevado a
cabo también otras actuacio-
nes de las que cabe destacar
las efectuadas en el drea de
prevencion de riesgos labora-
les, que constituye una de las
actuaciones prioritarias de la
Inspeccién, con el objetivo de
vigilar que las empresas cum-
plan las normas de prevencién
y seguridad en el trabajo. El
importe de las actas de infrac-
cién en esta materia asciende a
7.183 millones de pesetas en-
tre los meses de enero a junio
del presente afio.

Para el control de la pre-
vencién de riesgos laborales,
los inspectores realizaron en
ese perfodo 59.977 visitas a
centros de trabajo, de las que
34.788 se efectuaron en el sec-
tor de la construccién. El re-
sultado fue de 20.617 infrac-
ciones detectadas, lo que ha
representado un 21,4 por cien-
to més que en el mismo perfo-
do de 1999, que se alcanzaron
las 16.979.
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Como consecuencia de
ello, la Inspeccién de Trabajo y
Seguridad Social ha emitido
61.793 requerimientos a las
empresas para que subsanaran
la falta detectada y ha paraliza-
do 1.366 trabajos ante el riesgo
inminente y grave de accidente,
un 16,5 por ciento mas que en
el primer semestre de 1999, en
que se paralizaron 1.173.

Segun los responsables de
la Inspeccién, hay que desta-
car que en 840 casos se ha pro-
puesto recargo en las presta-
ciones a favor del trabajador y
a cargo de la empresa, por in-
cumplimiento de las medidas
de seguridad, de acuerdo con
lo establecido en la Ley Gene-
ral de la Seguridad Social. Es-
ta cifra representa un incre-
mento de las propuestas de
recargo del 22,3 por ciento con
relacién al mismo perfodo del
afio anterior, que fueron 687.

Segun lo especificado en la
Ley General de la Seguridad
Social, “todas las prestaciones
econdmicas que tengan su cau-
sa de accidente de trabajo o en-
fermedad profesional se au-

mentardn, segtin la gravedad de
la falta, de un 30 a un 50 por
ciento, cuando la lesion se pro-
duzca por maquinas, artefactos
o en instalaciones, centros o lu-
gares de trabajo que carezcan
de los dispositivos de precau-
cién reglamentarios, los tengan
inutilizados o en malas condi-
ciones, o cuando no se hayan
observado las medidas genera-
les o particulares de seguridad
e higiene en el trabajo, o las
elementales de salubridad”.

Segin las informaciones
facilitadas por el Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales, la
Inspeccién ha detectado tam-
bién, a través del trabajo de
campo efectuado, que existe
una escasa implantacién en las
empresas de los mecanismos
fijados por la Ley de Preven-
cién de Riesgos Laborales de
1995. La més grave de esta
inobservancia de la Ley es la
falta de medios de prevencién
que dispone la Ley que exis-
tan en las empresas, entre
ellas un sistema integrado de
gestiéon de prevencidn, en el
que participan empresarios y
trabajadores.

En 1999 destapé fraudes por valor de 8.000 millones de pesetas

La policia especializada en Seguridad Social, un servicio eficaz

La Seccion de Investigacion de la
Seguridad Social, dependiente de la
Brigada de Delicuencia Econémico-
Financiera de la Policia Judicial, una
unidad policial especializada en la
investigacion de los delitos que atentan
contra los intereses de la Seguridad
Social, culminé el pasado afio 115
investigaciones que han permitido sacar
a la luz un volumen de fraude por
importe de 8.041 millones de pesetas
y poner a disposicién judicial a 175
personas por presunto delito contra la
Seguridad Social.

Entre las infracciones mas comunes
descubiertas el afio pasado se encuentra
el alzamiento de bienes contra la
Seguridad Social, la falsificacion de
documentos oficiales y estafa a la
Seguridad Social (para obtencion de
recetas médicas, prestaciones
econémicas o para eludir el pago de
deudas) y el descubrimiento de datos
personales.

Madrid, Barcelona y Sevilla son las

provincias espaiiolas en las que se
descubrié un volumen importante de
fraude, con 4.596 millones, 1.625
millones y 623 millones,
respectivamente.

Redes de fraude

Las actuaciones de la SISS han permitido
desarticular, también, dos importantes
redes de fraude que actuaban en Oviedo
Zaragoza. La primera de ellas,
implicada en la falsificacion de recetas
médicas del INSALUD, terminé con la
detencion de 25 personas, como
presuntos autores de un delito continuado
de falsificacion de recetas médicas y
estafa a dicha entidad por importe de
casi cuairo millones de pesetas.
En esta operacion fueron puestos a
disposicion judicial 17 médicos, cuatro
titulares de oficinas de Farmacia, tres
funcionarios de la Inspeccion médica
r un representante de un conocido
aboratorio farmacéutico. El grupo
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facturaba recetas falsas como justificante
de compras de medicamentos nunca
realizadas.

La localizacién de una segunda red en
Zaragoza, implicada en la venta de datos
informaticos, terminé en marzo del
pasado aiio con la puesta a disposicion
del juez de seis personas por un presunto
delito de descubrimiento y revelacion de
datos pmie?idos. Entre los detenidos se
encuentran funcionarios y miembros de
una supuesta agencia de detectives.

Fraude evitado

Ademas del resultado econémico directo
de los asuntos investigados, hay que
destacar también la importancia Eel
fraude evitado por la 5ISS, que esta
valorado en mas de 3.000 millones de
pesetas. Ello es debido a que las
acciones de esta policia especial tienen
un fuerte caracter preventivo y
ejemplarizante, por la repercusién que
tienen dichas actuaciones en las




Otra accidén inspectora
que se ha intensificado es la
del control de los contratos
bonificados y subvenciona-
dos. En esta drea se han revi-
sado 13.705 (el 26,3%). El
importe total de las cuotas li-
quidadas y de las cantidades
subvencionadas a devolver
es de 1.057 millones de pese-
tas, un 60% mas que en el
mismo periodo del aiio ante-
rior, que fue de 666 millones
de pesctas.

Mas inspectores

Para llevar a cabo estas ac-
tuaciones los efectivos de la
Inspeccidén se han visto incre-
mentados al pasar de 1.459 en
diciembre de 1996 a 1.532 en
julio de 2000, lo que significa
un incremento del 5 por ciento
en este perfodo, principalmen-
te en el Cuerpo Superior de
Inspectores de Trabajo y Segu-
ridad Social, que ha pasado de
661 efectivos en 1996 a 737 en
julio de 2000, un 11,4 por
ciento mas. ll

Concha Herndandez Carazo

DATOS DE LA ACCION INSPECTORA

(Enero-junio 2000)

Importe expedientes liquidatorios (mill. ptas.)

N.° de altas de trabajadores en Seguridad Social
provocadas por la Inspeccién de Trabajo

Prestaciones por desempleo obtenidas
o disfrutadas fraudulentamente

Otras prestaciones sociales obtenidas
o disfrutadas fraudulentamente

I. ACTUACIONES DE LA SEGURIDAD SOCIAL

70.959,3

20.876

5.082

713

Il. ACCIONES PARA LA DETECCION DE FRAUDE EN LA
OBTENCION DE BENEFICIOS A LA CONTRATACION

N.° de irregularidades detectadas

Bonificaciones/subvenciones irregularmente
obtenidas o disfrutadas (mill. ptas.)

N.° de visitas a centros de trabajo

N.° de infracciones detectadas e incluidas en acta
de infraccién

Importe de actas de infraccién [mill. ptas.)
N.° requerimientos de subsanacién
N.° de paralizaciones de trabajo

N.° de recargo en prestaciones a favor de
trabajadores y a cargo de las empresas o
propuesta de la Inspeccié de Trabaijo

N.° de informes remitidos a la jurisdiccién

Il. PREVENCION DE RIESGOS LABORALES

provincias en que fienen lugar, asi como
en el sector empresarial. Segin se ha
comprobado en las distintas direcciones
rovinciales de la Tesoreria General de
a Seguridad Social, después de cada
intervencién de la SISS las cofizaciones
experimentan un notable aumento.
A ello hay que afiadir que, como
consecuencia de las investigaciones y
rastreos patrimoniales practicados sobre
empresas deudoras de la Seguridad
Social que se habian declarado
insolventes, se ha descubierto la
existencia de un patrimonio en poder de
los deudores por importe de mas de
2.628 millones de pesetas. Este hecho se
puso en conocimiento de las Unidades
de Recaudacion correspondientes para el
embargo de dichos bienes. Tambien a
través de las tesorerias territoriales, se
tiene conocimiento de que diferentes
empresas defraudadoras, cuyos
responsables fueron detenidos por
funcionarios de la SISS, tras esta
intervencion efectuaron pagos y
resentaron avales bancarios por
importe superior a los mil millones de
pesetas para cubrir en todo o en parte
sus deudas.

Veintidos aiios luchando
contra el fraude

Los origenes de la Seccién de
Investigacion de la Seguridad Social
dependiente de la Brigada de
Delincuencia Econémico-Financiera de la
Policia Judicial, hay que buscarlos en
agosto del afio 1977 con la creacién de
un ?rupo mixto integrado por personal
de los Ministerios de Interior y Sanidad y
Seguridad Social, cuya finalidad era
realizar inspecciones especiales e
investigaciones policiales relacionadas
con todas aquellas conductas delictivas,
que afectaran a la Seguridad Social, que
por aquellos tiempos empezaron a ser
cada vez mas frecuentes. Con
posterioridad, en febrero de 1978, y tras
integrarse en él funcionarios del
entonces Cuerpo General de la Policia !
de la Guardia Civil, se integré dentro de
la Comisaria General de la Policia
Judicial como grupo operativo.

A partir de 1980 su colaboracion empezé
a ser requerida por todas las enfidades
gestoras de la Seguridad Social asi como
por ofros departamentos del recién
creado Ministerio de Trabajo y Seguridad

Social debido al creciente aumento de las
irregularidades. Con este motivo la
Direccion General de la Policia empezé a
incrementar el nimero de funcionarios
dedicados a esta tarea. En la actualidad,
cuando acaba de cumplir sus 22 aiios de
existencia cuenta con una Seccién
Operativa y tres Grupos Operativos que
suman un total de 25 personas

disponen de una serie de dependencias,
inauguradas en marzo de 1998, dotadas
con equipos informaticos vehiculos para
el desarrollo de sus trabajos.

Sus funciones como ya se ha indicado
son las de investigacion de actuaciones
presuntamente delictivas relacionadas
con las distintas Entidades Gestoras de
la Seguridad Social y ofros organismos
del Ministerio de Trabajo y Asuntes
Sociales. El objetivo de estas
investigaciones es diferente segin el
organismo que demande los servicios.
En el caso del Instituto Social de la
Marina, éstas se centran en la bisqueda
de irregularidades en la afiliacion, en la
cotizacion y en la falsificacion de
tarjetas de embarque. B

C.H.C.
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El tramite para conseguir una pension de

jubilacién se ha reducido a 12 dias

El Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales ha puesto en
marcha la Carta de Servicios del Instituto Nacional de la

Seguridad Social, que es un instrumento de calidad e

informacién a los ciudadanos en el que se explicita, entre

otros, los servicios que presta este organismo, los
derechos de sus usuarios y las formas de colaboraciéon

para mejorar este servicio publico, al tiempo que se fijan

los compromisos y los indicadores de calidad de esta

Entidad con los ciudadanos.

egiin ha explicado el Direc-

tor General del Instituto

Nacional de la Seguridad

Social (INSS), Rafael Ma-

teos Carrasco, “El compro-
miso del INSS con los ciuda-
danos, como usuarios de sus ser-
vicios, constituye una exigencia
de calidad que requiere explici-
tos pronunciamientos. Esta Car-
ta de Servicios representa nues-
tra voluntad y esfuerzo en la
prestacién de unos servicios pu-
blicos de calidad”.

Con la puesta en marcha de
esta Carta, el Instituto Nacional
de la Seguridad Social, que ya ha
sido pionero en todas las inicia-
tivas tomadas en pro de mejorar
la calidad del servicio que se
presta a los ciudadanos y en la
implantacién de la medicién de
éste, vuelve a ser una vez més
uno de los primeros organismos
que lleva a efecto un instrumen-
to de compromiso con los ciuda-
danos como usuarios.

Contenido de la Carta

En la Carta aparecen los da-
tos identificativos del Instituto, en
los que se realiza una pequefia
presentacién de la Entidad, se re-
cogen las notas bésicas de sus
funciones y cometidos, se rese-
fian sus caracteristicas de implan-
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tacién territorial y se declara el
sometimiento de su actividad a
los principios de simplificacion,
racionalizacién, transparencia,
economia de costes, solidaridad
financiera y unidad de caja, efica-
cia social y descentralizacion.

En la determinacién de los
objetivos, el INSS se ha exigido
un gran nivel de calidad en la ges-
tidén, lo que se traduce, en cuanto
al tramite y resolucién de las pen-
siones, en que éste se efectiie ba-
jo el principio de no interrupcién
de rentas. A este efecto se han
acortado los plazos medios de
tramitacién y resolucion de las
pensiones. Asi, la prestacién por
jubilacién se resuelve en 19 dias
y las de muerte y supervivencia
(vindedad, orfandad y favor de
familiares) en 13 dias.

No obstante, segin los ulti-
mos datos disponibles, facilita-
dos por el Ministerio de Trabajo
y Asuntos Sociales, desde mayo
de 2000 los tiempos medios de
trdmite en la gestidon de presta-
ciones econdmicas estdn ya por
debajo de estos compromisos,
Asi, las pensiones de jubilacién
tardan en tramitarse, actualmen-
te, una media de 12 dias, frente a
los 19 de 1996, mientras que las
de incapacidad permanente se si-
tdan en una media de 65 dias

frente a los 125 de 1996, y las de
muerte y supervivencia en 9 dfas
frente a la media de 13 dias de
1996.

En la Carta de Servicios tam-
bién se establece, entre otros, el
reconocimiento de asistencia sa-
nitaria de los pensionistas con ca-
racter simultineo a su acceso a
dicha condicién: la realizacién
automadtica de la emisién de los
formularios de asistencia sanitaria
internacional: atender el 70% de
las consultas presenciales con an-
telacién a los 15 minutos de espe-
ra y que la revalorizacién de pen-
siones tenga lugar a principios de
afio. Adems, el plazo maximo de
contestacién de la informacién es-
crita no podrd superar los 30 dias
hébiles y el de contestacién de las
quejas y sugerencias no podrd ser
superior a 20 dfas.

Medicion de la calidad

En la Carta el INSS concreta
los derechos que tienen los ciu-

dadanos: atencién e informa-

cidn, tanto general como especi-
fica y personalizada; asesora-
miento y ayuda; reconocimiento
y pago de las prestaciones con-
tributivas; reconocimiento del
derecho a la asistencia sanitaria;
revalorizacién anual de las pen-
siones y emisién de notificacio-
nes personalizadas.

También anuncia formas de
colaboracion de los usuarios en
la mejora de los servicios, como
la cumplimentacién de encues-
tas periddicas sobre calidad, los
Buzones de Sugerencias o la
participacién de los distintos
grupos de interés en los drganos
de participacién y control, y re-
conoce el derecho a la formula-
cién de quejas y sugerencias.

Desde 1990 el INSS ya tiene
establecido un cuestionario de
evaluacidn de la atencién recibi-
da y segtn las respuestas reci-
bidas la puntuacién que viene
recibiendo es notable, ya que



tanto los perceptores de pres-
taciones de jubilacién, incapa-
cidad permanente, muerte y su-
pervivencia, como los de mater-
nidad y prestaciones familiares
han calificado con notas de 7,98
y 7,83 la gestién en una escala
de 1al0.

Sistemas de control

Ademds, con el objetivo de
establecer unos sistemas de se-
guimiento y control que permi-
tan el andlisis y valoracién del
grado de cumplimiento de las
obligaciones suscritas con los
ciudadanos, se han fijado unos
indicadores de nivel de calidad
de los servicios prestados, como
el tiempo medio de tramite de
las pensiones, el de reconoci-
miento del derecho a la asis-
tencia sanitaria o el porcentaje
de consultas presenciables aten-
didas.

Como datos complemen-
tarios, la Carta de Servicios
contiene direcciones postales y
telefonicas de todas las direc-
ciones provinciales, la informa-
cion sobre el teléfono de aten-
cién personalizada, la direccién
de Internet o el teléfono gratui-
to que hay a disposicién de los
usuarios.

Para difundirla, el INSS ha
editado 300.000 tripticos, a
disposicién de los ciudadanos
en todos los Centros de Aten-
cion e Informacién de la Segu-
ridad Social (CAISS), y se ha
incluido en la pdgina web de
Internet tanto del propio Insti-
tuto (www.seg.social.es/inss)
como en el Centro de Informa-
cién Administrativa del Minis-
terio de Administraciones Pu-
blicas. H

C.H.C.

SERVICIOS QUE PRESTA EL INSS

* Recepcion de solicitudes de prestaciones econémicas
del Sistema Piblico de Seguridad Social.

¢ Reconocimiento del derecho y pago de las pensiones
de Jubilacién, Incapacidad Permanente, Viudedad,
Orfandad, Favor de Familiares y Auxilio por Defuncién,
reconocidas al amparo de la legislacion nacional e
internacional.

» Reconocimiento del derecho y pago de la Incapacidad
Temporal, en régimen de pago directo.

* Reconocimiento del derecho y pago de prestaciones
familiares por hijo a carge y por nacimiento de
tercer hijo.

» Reconocimiento del derecho y page de los subsidios
de maternidad, riesgo durante el embarazo y parto
multiple.

¢ Reconocimiento del derecho y pago de indemnizaciones
econémicas por lesiones permanentes no invalidantes.

¢ Reconocimiento del derecho del Subsidio Temporal en
Favor de Familiares.

» Reconocimiento del derecho y pago de las prestaciones
derivadas del Seguro Escolar.

» Reconocimiento del derecho y pago de las prestaciones

del Sindrome Téxico.

Reconocimiento del derecho a la Asistencia Sanitaria

por enfermedad comin, accidente no laboral

o maternidad.

* Reconocimiento del derecho a la Asistencia Sanitaria
internacional.

* Revalorizacion anual de las pensiones conforme al IPC

revisto. Si el incremento de los precios en el ejercicio
Eubiero sido inferior al porcentaje tenido en cuenta
Euru la revalorizacién, el diferencial quedaré a
eneficio de los pensionistas.

* Notificaciones personalizadas sobre revalorizaciones,
modificaciones de importe de prestaciones familiares
y certificaciones de retenciones de IRPF.

« Atencion e informacién de caréacter general sobre las
competencias que tiene atribuidas el Instituto.

o Informacién especifica y personalizada.

+ Asesoramiento y ayuda para la cumplimentacién de
solicitudes de prestaciones econémicas.

* Informacion sobre la fase de tramitacién en que se
encuentra la peticion formulada.

° Informacion y atencion a pensionistas.

* Informacion telefénica gratuita.

* Recepcion y tramite de Quejas y Sugerencias.

* Publicacién de guias y folletos.

EL INSTITUTO NACIONAL DE LA SEGURIDAD SOCIAL

o El Instituto Nacional de la
Seguridad Social es una Entidad
Gestora del Sistema Publico
de Seguridad Social, con
personalidad juridica propia y
adscrito al Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales a través de la
Secretaria de Estado de la
Seguridad Social.

Tiene encomendada la gestiéon y
administracion de las prestaciones
econémicas del Sistema Publico
de Seguridad Social y el
reconocimiento del derecho a la
Asistencia Sanitaria, con
independencia de que la legislacion
aplicable tenga naturaleza
nacional o internacional.

» Con un presupuesto cercano a los
nueve billones de pesetas y frece
mil empleados publicos, en la
actualidad administra mas de
siete millones y medio de
pensiones y anualmente gestiona
y reconoce medio millon de
nuevas prestaciones.

Para el cumplimiento de sus fines
el Instituto Nacional de la
Seguridad Social cuenta a nivel
central con una Direccién General
y. a nivel periférico, con cincuenta
y dos Direcciones Provinciales y
una Red de mas de cuatrocientos,
veinticinco Centros de Atencion e
Informaciéon de la Seguridad
Social, con implantacion urbana

y comarcal, extendidos por todo
el territorio nacional y en
permanente expansion.

En el ejercicio de sus funciones

y competencias, y
fundamentalmente en la gestion y
administracion de las prestaciones
econdmicas que fiene
encomendadas, la participacion
social tiene una importante
representacion en organos
centrales y provinciales,
integrados todos ellos por
representantes sindicales,
empresariales y de la propia
Administracion: Consejo General,
Comision Ejecutiva Central y
Comisiones Ejecutivas Provinciales.
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El Secretario de Estado de la Seguridad
Social visito el “Remolcagure Bat”

El Secretario de Estado de la Seguridad Social, Gerardo
Camps, visitd a primeros del mes de septiembre, en
Santander, el buque sanitario “Remolcagure Bat”,
coincidiendo con el atraque que el barco hace
mensualmente, entre mareas, para repostar y relevar

a los equipos médicos que van a bordo para atender
sanitariamente a la flota espaiola que redliza la costera
del bonito. Ademas de visitar detenidamente las
instalaciones del buque sanitario, el Secretario de Estado
presencid, en la bocana del puerto de la capital
cantabra, una simulacién de asistencia médica, con
evacuaciéon de enfermo, como las que habitualmente

se realizan a lo largo de los tres meses que dura la
campaiia de Asistencia Médica Embarcada (AME).

1 “Remolcagure Bat”,

que zarpd del puerto

de Bermeo el pasado

5 de junio, ha sido

fletado por el Institu-
to Social de la Marina para
atender sanitariamente a la flo-
ta que realiza la costera del bo-
nito, unos 450 barcos con
6.700 trabajadores, durante los
cuatro meses que dicha flota
permanece en caladeros aleja-
dos de las costas espaiiolas y
que estdn situados entre los
paralelos 40 a 50 grados y los
meridianos 1 a 30 Oeste (entre
el nordeste de las Islas Azores
y la Bretafia francesa).

El Secretario de Estado de
la Seguridad Social, Gerardo
Camps, quien estuvo acompa-
fiado por la Directora General
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del Instituto Social de la Mari-
na, Marfa Antonia Lucena, el
Subdirector General de Accién
Social de este organismo, Fer-
nando Alvarez-Blizquez, el
Director Provincial del ISM en
Santander, Rafael Puente, el
Delegado del Gobierno en fun-
ciones, asi como de otras auto-
ridades provinciales, recorrié
detenidamente las instalacio-
nes del buque sanitario “Re-
molcagure Bat” y departié con
el equipo médico, que le expli-
c6 pormenorizadamente las ta-
reas que se llevan a cabo du-
rante la campafia de Asistencia
Médica Embarcada y que van
desde la atencién sanitaria de
las tripulaciones, mediante
consultas radiomédicas, el
desplazamiento del personal
médico al pesquero, el ingreso

del paciente a bordo del buque
asistencial o la evacuacion del
enfermo, via maritima o aérea,
segun las circunstancias de ca-
da caso, hasta los trabajos de
tipo logistico o de formacién
para mejorar las técnicas de
los trabajadores de la mar en la
realizacion de las consultas ra-
diomédicas, asi como en las de

manejo de los botiquines sani-
tarios a bordo.

Simulacion de asistencia

Durante esta visita, el Se-
cretario de Estado y las autori-
dades que lo acompafiaban pu-
dieron presenciar, en la bocana
del puerto de Santander, una
simulacion de asistencia de las
que habitualmente realiza este
buque y que consisti6 en la co-
rrespondiente consulta radio-
médica, realizada desde un su-
puesto pesquero, la posterior
evacuacién del enfermo en la
zodiac con la que va equipado
el buque sanitario “Remolca-
gure Bat” y, finalmente, la
asistencia sanitaria en las ins-
talaciones del buque hospital.

Dadas las condiciones cli-
matoldgicas reinantes, que no
fueron extremas, pero no total-
mente favorables, las autori-
dades pudieron constatar las
dificultades y los riesgos que
conllevan este tipo de evacua-
ciones y la pericia de los facul-
tativos que las realizan.

Mejoras en el buque

El Secretario de Estado de
la Seguridad Social, Gerardo
Camps, fue informado de las

La Directora General del ISM
visito las obras del nuevo
“Esperanza del Mar”

onocer €l proceso
de construccién del
nuevo buque sanita-

rio “Esperanza del Mar”,
que sustituird al actual que
presta sus servicios a la
flota espafiola que faena
en el banco canario-saha-
riano, fue uno de los obje-
tivos de la visita que reali-
z0 la Directora General del
Instituto Social de la Mari-
na, Marfa Antonia Lucena,
a Gijén el pasado mes de
julio.

La méixima responsable
del ISM, acompaiiada de la
adjunta a la Direccién Gene-
ral, Paloma Gallego, aprove-
ché su estancia en la loca-
lidad asturiana para visitar
las instalaciones de la Casa
del Mar, junto a su director
Angel Gonzilez Lago, asi
como la Escuela de Forma-
cién Naitico Pesquera.

Maria Antonia Lucena
tuvo la oportunidad de
comprobar “in situ”, guiada



mejoras que este buque sanita-
rio, especialmente pertrechado
para las tareas que desempefia,
ha experimentado, tanto en la
dotacién asistencial como en la
habitabilidad para hacer mads
confortable la estancia en el mis-
mo. En la visita pudo ver, junto
con las autoridades que lo acom-
pafian, la enfermeria de la que
dispone el barco, equipada con
una sala de curas y sala de UVI,
asf como los camarotes para alo-
jar a seis pacientes y otras mejo-
ras que se han introducido en el
barco, como la embarcacion
neumética para el transporte en-
tre el buque y los pesqueros, la
grda de 35 toneladas con alcan-
ce de 35 metros y la cubierta pre-
parada para las posibles evacua-
ciones por helicéptero.

También se ha instalado a
bordo del buque una antena y
un médem para realizar con-
sultas de historias clinicas de
pacientes, en conexién con el
banco central de datos que es-
t4 en el Centro Radio-Médico
de los servicios centrales del
ISM en Madrid.

Ampliacion de campaiias

Gratamente impresionado
tanto por las instalaciones del
buque sanitario como por la im-

por el director de proyectos,
José Aza, la buena marcha
que llevan las obras de cons-
truccién del nuevo buque-
hospital “Esperanza del
Mar” que se estdn realizan-
do en los astilleros de la em-
presa “Juliana Constructora
Gijonesa, S.A.”, filial de Ila
empresa publica “Astilleros
Espaiioles”, y que estd pre-
visto que sea entregado al
ISM en los comienzos del
otofio del préximo afio.

El Instituto Social de la
Marina ha abonado ya a la
empresa constructora del
“Esperanza del Mar” un to-
tal de 900 millones de pese-
tas, lo que supone un 30 por
ciento del coste final del

portante labor que los equipos
sanitarios llevan a cabo, el Se-
cretario de Estado de la Seguri-
dad Social, Gerardo Camps, se
ha mostrado muy receptivo a
estudiar la posible ampliacion
de estas campaiias de Asisten-
cia Médica Embarcada a otras
flotas, especialmente a espade-
ra, que vienen siendo demanda-
das por el sector desde hace
algin tiempo. Asimismo, Ge-
rardo Camps destacé al final de
la visita “la importante labor
que el ISM lleva a cabo a través
de estas campaiias y el excelen-
te trabajo que realizan los equi-
pos facultativos”. Camps rei-
vindic6 que esta labor deberia
ser mds conocida por toda la so-
ciedad para que ésta sepa que el
trabajo de la Seguridad Social
no se limita a la gestién de las

barco, que se adjudic en
septiembre del pasado afio,
por un presupuesto final de
2.990 millones de pesetas,
de los que 770 estdn cofi-
nanciados en este primer
afio de construccién del bu-
que por la Iniciativa Comu-
nitaria de Pesca.

La Directora del ISM, re-

pensiones sino que abarca una
gama més amplia de prestacio-
nes sociales como es esta de
“asegurar la atencién sanitaria
de la gente del mar que estd em-
barcada en iguales condiciones
que la que reciben los trabaja-
dores en tierra”.

Actuaciones
en la campaia

Desde que zarpd el buque
sanitario, el pasado 5 de junio,
y durante las tres primeras ma-
reas de la costera del bonito,
en junio, julio y agosto, ha
atendido ya 62 casos clinicos
que precisaron 133 consultas y
8 ingresos hospitalarios. En
este tiempo, ademads, ha reali-
zado 9 evacuaciones y 15 asis-
tencias técnicas.

marcé al final de su visita a
Gij6n, que entre los objeti-
vos de su mandato estd el de
mejorar el conocimiento que
la sociedad, en general, tiene
del ISM y de los trabajos
que lleva a cabo, para lo que
piensa en utilizar como ins-
trumento divulgativo Inter-
net. La Directora General
piensa que con ser importan-

En las dltimas cuatro
campaias el “Remolcagure
Bat” atendié 889 consultas,
prestd asistencia a 302 perso-
nas y realizé 55 evacuacio-
nes, asi como 56 asistencias
técnicas.

Este afio, atendiendo a las
peticiones formuladas por la
Federacién de Cofradias del
Cantéabrico, el Instituto Social
de la Marina ha decidido am-
pliar la campafia en dos sema-
nas més, por lo que el tiempo
de asistencia médica embarca-
da 2000 (AME 2000) a la flo-
ta bonitera del Atlantico Norte
se prolongard hasta el 30 de
septiembre.

Como en afios anteriores,
los servicios se prestan de for-
ma gratuita a todos los tripu-
lantes de dicha flota que ope-
ran en los caladeros situados
entre el nordeste de las Azo-
res y la Bretafia francesa. La
AME 2000 se inscribe en el
programa que viene desarro-
llando el Ministerio de Traba-
jo v Asuntos Sociales en el
area de Seguridad Social, pre-
visto en el Instrumento Finan-
ciero de Ordenacion Pesquera
(IFOP). W

C.H.C.

te la tarea que el Instituto
lleva a cabo como entidad
gestora del Régimen Espe-
cial del Mar, es necesario
que se conozca toda la labor
social que lleva a cabo.

Asimismo destacé la im-
portancia que el Régimen
Especial del Mar tiene para
el sector maritimo pesquero
y el hecho de que su existen-
cia esta plenamente justifi-
cada por la singularidad del
medio en el que se desarro-
lla el trabajo de la gente del
mar, cuyas caracteristicas
mds peculiares son la extra-
territorialidad y los riesgos
que se asumen debido a las
duras condiciones en que se
realizan los trabajos. ll
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LA FLOTA DE LA MARINA
MERCANTE CONSOLIDA UNA

ETAPA DE CRECIMIENTO

La Marina Mercante espaiola ha
consolidado una etapa de firme
recuperaciéon, con un aumento
de flota del 31% en los ultimos
cuatro aios, y facturaré al final
del presente 2000 unos 250.000
millones de pesetas, mientras
crecen al 6,6% en 1999 las
mercancias transportadas por
via maritima.

Los empresarios navieros espaiioles,
jue emplean a 8.700 profesionales
e a bordo y a 1.400 en tierra, han
trasladado a la Administracién su
peticién de que continten y se
perfeccionen los estimulos al sector,
en forma del aval estatal a la
inversién en buques y los incentivos
fiscales consecuentes, mediante la
amortizacién acelerada.

0s empresarios navie-

ros espafioles, que em-

plean a 8.700 profesio-

nales de a bordo y a

1.400 en tierra, han
trasladado a la Administracién
su peticién de que continden y
se perfeccionen los estimulos al
sector, en forma del aval estatal
a la inversién en buques y los in-
centivos fiscales consecuentes,
mediante la amortizacién acele-
rada.

La Asamblea General de la
Asociacién de Navieros Espa-
fioles, reunida el pasado 6 de ju-
lio en el madrilefio Palacio de
Zurbano, ha mostrado los térmi-
nos de una sensible recupera-
cién del sector, en sintonfa con
la del comercio maritimo espa-
flol. Para su presidente, Alfredo
Pardo, “éste ha crecido casi un
40 por ciento desde 1990, y es-
pecialmente los dos tultimos
afios 1o hizo a tasas del 6,2 y 6,6
respectivamente, muy superio-
res, por tanto, a las que crece el
producto interior bruto espafiol
y el mismo comercio maritimo
mundial”.

El patrén de los navieros
aludié a este crecimiento sos-
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tenido “como indicio del peso
que la actividad transportista
por mar tiene en la economia
nacional, ya que mueve segin
los Ttltimos datos de Aduanas
(1999) el 90,4 por ciento de
nuestras importaciones y el 72,3
por ciento de lo que Espafia ex-
porta, un total de 277 millones
de toneladas de mercancfas”.

Pese a este signo de recupe-

|F||Strcmon"-

racion, que ya perdura cuatro
anualidades, “continda acusan-
do el impacto de aquel periodo
1980-95, en el que por muchas
causas, entre ellas un inadecua-
do marco legislativo, se perdié
peso frente a los transportistas
extranjeros, hasta un importante
déficit de la balanza de fletes,
que se acercarfa hoy a los
300.000 millones de pesetas”.

Para el presidente de ANA-
VE, Alfredo Pardo, “en los 1ilti-
mos cuatro afios por el esfuerzo
del sector y un marco normativo
mds adecuado ha cambiado po-
sitivamente la situacién, como
lo prueba un crecimiento de la
flota abanderada en Espafia, del
31 por ciento, hasta los actuales
326 buques que dan respuesta a
un total de 2.760.416 GT, por lo
que se facturara una cifra préxi-
ma a los 250.000 millones de
pesetas al final del presente
afo”.

Repercusion en industria
naval y auxiliar

“Para ponderar la importan-
cia del sector de la marina mer-
cante no puede aislarselo —afia-

dié Pardo— de otras actividades
conexas, astilleros, industria au-
xiliar, servicios portuarios, etc.,
en los que ha repercutido visi-
blemente la nueva tendencia del
comercio maritimo. Pero, con
una particularidad notable, "un
cambio de signo —patentizé— en
la direccién de donde provienen
los encargos de construccion na-
val de buques mercantes: duran-
te 1999, he aqui la novedad,
todos los contratos de construc-
cién que llegaron a los astilleros
de nuestro pafs procedfan de
empresas navieras espafiolas, o,
dicho de otro modo, nuestros as-
tilleros llevaban muchos afios
exportando el 95 por ciento de



Tipos de
buques

Petroleros y obos

Granaleros

Carga general

Portacontenedores
Roll-on/Roll-off

Frigorificos
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sus productos, y el pasado ejer-
cicio s6lo firmaron pedidos con
armadores espaiioles”.

ANAVE considera que se ha
dado la vuelta a una situacién,
por la que “en el decenio 1973-
83 la mitad de los encargos que
recibfan los astilleros nacionales
procedian de navieras espafiolas
—tal como ocurria en nuestro en-
torno europeo—, pero el aludido
declive de la flota entre 1986
y 1996 hizo que los encargos
de navieros espafioles cayesen
hasta el 4 por ciento”, lo que
revela no sélo el cambio de de-
coracién habido en la demanda,
sino las posibilidades de creci-
miento afiadido hacia astilleros
e industria auxiliar, si, en efecto,
prosigue la consolidacién del
sector.

Los empresarios entienden
que, por todo este tipo de im-
plicaciones favorables para la
economia general del pafs, “es
preciso hacer cuestién de cono-
cimiento publico la verdadera
realidad maritima espafiola, el
esfuerzo que el sector esta reali-
zando en torno a la problemati-
ca de la seguridad y preserva-
cién del medido ambiente y los
retos del mas proximo futuro,
que desembocard en el transpor-
te maritimo de corta distancia
(“short sea shipping”), al que no
podremos dar respuesta sin un
marco real de liberalizacién y
un escenario de estimulo para
renovar flota adaptable a ese ti-
po de transporte.

La catastrofe del “Erika”

La sefialada repercusion pu-
blica de la catastrofe del buque-
tanque "Erika" frente a las costas
de Bretafia, en diciembre pasado,
sugiere a los navieros espafioles
*“la necesidad de situarla en la co-
rrecta perspectiva de un acciden-
te esporddico”, como lo prueba
el hecho de que actualmente
existen 11.000 buques-tanque,
que cada afio recorren 175 millo-
nes de kilémetros, equivalentes
a 300 viajes de ida y vuelta al la
Luna...”, sefialé Alfredo Pardo.
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“El nimero de accidentes de
petroleros es muy reducido, y
tanto, que en los tdltimos diez
afios ha bajado a la mitad, d4n-
dose el caso que la misma si-
niestralidad de los buques-tan-
que es incluso menor que la de
otro tipos de barcos”. Con ello,
el presidente de ANAVE enmar-
c6 su alusién al esfuerzo de se-
guridad y salvaguardia de la vi-
da en el mar o la lucha contra la
contaminacién, no sin afiadir
que “el ‘Erika’ se habia partido
por un problema de corrosién,
que no hubiese evitado ni su dis-
ponibilidad de doble casco, por-
que fue la estructura del buque-
viga la que cedié y la que
causaria la particion”.

Los empresarios espafioles
del sector naviero creen que el
maritimo ‘“no solamente es el
sector mds regulado en materias
de seguridad, sino el que ha
ofrecido mejores respuestas a
nivel mundial (OMI, MARPOL,
Convenios Internacionales, etc.)
en materias de siniestralidad, re-
sultando incomparablemente
positivos sus registros de acci-
dentes, en un cotejo con los de
carretera —por ejemplo—, que
cuestan en Espafia 4.500 victi-
mas mortales/afio, mientras se
han producido 700 muertes en el
mar los dltimos diez afios...”.

Volviendo a la “presién con-
junta de la opinién piblica, el
Gobierno francés y las institu-
ciones de la Unién Europea por
esta catastrofe del ‘Erika’ ", Al-
fredo Pardo las calific6 como
“de premura posiblemente exce-
siva”, junto con las propuestas
de acelerar la sustitucién de los
petroleros de casco sencillo. Re-
flexiond que habria de profundi-
zarse una ponderacidn de costes
previa a la implantacién del do-
ble casco —como se estd llevan-
do a cabo actualmente en Italia—
y recomend6 el foro mundial de
OMI (Naciones Unidas) prefe-
rentemente al de la Unién Euro-
pea, a estos efectos, porque
—afladi6— “si se aprobase una
normativa europea sobre el do-
ble casco, no podrfa imponerse a
los miles de buques no europeos
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que costean, por ejemplo, Finis-
terre, Tarifa, el Canal de la Man-
cha, etc.".

El “Short Sea Shipping”,
lo que viene

El cabotaje de corta distan-
cia o “short sea shipping” estd
intimamente relacionado con un
nuevo marco de exigencia de se-
guridad y medioambientalismo,
ya que las autoridades de la
Unién Europea lo postulan a la
vista de la saturacién de las co-
municaciones terrestres, su mas
elevado coste de combustibles y
peor eficiencia energética, como
cuestiones tan previas como in-
discutibles.

Para el presidente de ANA-
VE, “siendo estas razones in-
cuestionablemente favorables a
la implantacién del cabotaje de
corta distancia, el sector opina
que existe la necesidad de una
previa accién concertada y ur-
gente, en otros muchos dmbitos
del ciclo transportista mariti-
mo”, que refirié a los siguiente
puntos:



A. Reducciodn de las pérdidas de
tiempo para las mercancias
en su transito portuario, en
especial las ocasionadas por
tramites burocréticos, ins-
pecciones, etc., que deberian
simplificarse al maximo.

Para ello, deberia conside-
rarse incluso el establecimiento
de circuitos fisicamente separa-
dos en los puertos para las mer-

cancias con origen y destino co-
munitario, de forma andloga a
como se ha hecho en los acro-
puertos con las dreas de embar-
que/desembarque del pasaje, de
modo que a las mercancias en
transito intracomunitario no se
les retrase con formalidades in-
necesarias.

B. Reduccién del coste que
implican tanto las tarifas por
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la infraestructura portuaria
(facturas por las Autoridades
Portuarias), como todos los
servicios complementarios,
tanto el buque (practicaje,
remolque, amarre, consigna-
¢idn, etc.) como a la mercan-
cia (estibadores, etc.). Enten-
demos que esto no supondria,
en realidad, quebrantar el lla-
mado principio *“user pay”
(es decir, que el usuario so-

| Evolucién flota buques mercantes transporte de pabellén espanol

Datos a final de cada afio, salvo 2000 (datos'a 1 de junio)

1981 1985 1990 1995 1999

Petroleros y obos

Graneleros
Carga general
Portacontenedores

Roll on/roll-off

Frigorificos

Gaseros

Pasaies y ferries

2.668
1.275]

Bgs: Numero de buques

TRB: Miles de TRB  GT: Miles de GT

porte el coste real de los ser-
vicios recibe).

Aval estatal e
incentivos fiscales

La Asamblea General ANA-
VE dio la bienvenida al nuevo
equipo ministerial de Fomento
y sent6 en la presidencia del ac-
to al subsecretario Adolfo Me-
néndez, que reciprocamente re-
conocieron que el principio de
una nueva legislatura era mo-
mento idéneo para renovar un
didlogo constructivo, precisa-
mente dias después de que el
ministro Alvarez-Cascos com-
pareciese en la Comision de In-
fraestructuras del Congreso de
los Diputados.

Tomando como referente de
la politica del sector transportis-
ta disefiada, a grandes trazos,
por Alvarez-Cascos, la Asam-
blea entendid estas propuestas
como fundamentadas en ‘“tres
valores inseparables, pero dife-
renciables, seguridad, calidad y
modernidad” y se pronuncié en
el sentido de compartirlos, por
lo que se refiere a Marina Mer-
cante y Puertos, dentro de la ér-
bita de liberalizacién y eficacia
del sistema.

Para Alfredo Pardo, “se ha
superado una etapa en que la
Marina Mercante espafiola ca-
recié de instrumentos de apoyo
a la inversién en buques y equi-

MAR 29



ASAMBLEA DE

po, en contraste ne-
gativo con cuanto se
hacia por nuestros
competidores euro-
peos; al fin, y por el
presente, ya dispo-
nemos de mecanis-
mos de incentivo
empresarial, cuyo
recorrido es preciso
ahora profundizar.
Aludié sucesivamen-
te a la existencia del
Aval Estatal a la In-
versién en Buques y
a los Incentivos Fis-
cales mediante la
amortizacién acele-
rada, que calificé de
“correctos en su fun-
damento”, pero ne-
cesitados de una mas

Evolu

Miles de TRB

3.500

on de la flota mercante ¢

ATATE

Datos a final de cada afio, salvo 2000 (datos a | de junio)

lada por empresas

perfeccionada apli-
cacién préctica, en
cuanto a los avales, y
“garantizar la conti-
nuidad en los préxi-
mos afios” referida a
los mecanismos fis-
cales favorables, tan
necesarios de dptica
prolongada en secto-
res de tanto riesgo
como el naval.

El subseccretario
de Fomento, Adolfo
Menéndez, nimero
dos del Ministro y 1990

. Registro Ordinario
[ Reigistro Especial

- Papelion Extranjero

1991 1992 1993 1994 1995

1996 1997 1998

1999 2000

ostentando la repre-

sentacién del titula Alvarez-Cas-
cos, acompafid su discurso de
una referencia al grado de esti-
mulo con que el sector de Mari-
na Mercante habia sabido desa-
fiar siempre al riesgo y la
anticipacion, prometiendo que el
nuevo equipo de Fomento apor-
tarfa todas las respuestas inhe-
rentes a su actual estudio y con-
tacto con la realidad del sector.

“La politica de estfmulos a la
Marina Mercante, iniciada en
1996, creemos ha cambiado po-
sitivamente el signo del sector
entero, lo mismo en materias de
visible aumento en flota y tone-
lajes que en la modernizacién de
todos los esquemas de seguridad
maritima y lucha contra la conta-
minacion, por lo que en esta nue-

30 WMAR

va etapa nos vamos a esforzar en
que estos elementos definan pa-
ra siempre la credibilidad del
transporte maritimo espafiol”.

Adolfo Menéndez se refirié
puntualmente al nuevo escenario
del cabotaje continuado, “que
obligard a ser competitivos, so-
bre la liberalizacién del trans-
porte, a la necesidad de interac-
tuar en toda la cadena logistica,
afiadir calidad y excluir posicio-
nes dominantes y cuellos de bo-
tella, lo mismo que cuidar la ca-
lidad y preparacién de las
tripulaciones y las infraestructu-
ras portuarias... No hay negocio
de mds riesgo que el maritimo,
por lo que este sec-tor nos tendra
siempre dispuestos a un didlogo
constructivo, bien demostrado

que queda —ademés— que el co-
mercio espafiol y buena parte de
nuestra economfa general transi-
ta a favor de unas compaiiias
modernas y eficaces, y sobre el
peso del prestigio tradicional de
la navegacién espafiola”.

En esta linea de incentivo
constante a la inversién en bu-
ques, el subsecretario Menéndez
Menéndez afiadié finalmente su
recordatorio que “atn existe dis-
ponibilidad financiera para los
avales estatales —hasta el plazo de
admisiones que finaliza en sep-
tiembre— y toda la voluntad del
Ministerio, para negociar expresa-
mente con Economia las cuestio-
nes referidas al dmbito fiscal”. Bl

S. de Francisco




PREMIOS CENTENARIO DEL
NACIMIENTO DE LA SEGURIDAD
SOCIAL EN ESPANA
PARA PENSIONISTAS:

Al cumplir el primer centenario de la Seguridad Social se presenta una oportunidad tnica de
profundizar en el conocimiento de la proteccién social en Espafia, contribuyendo a su mejora

y consolidacién en el futuro.

Con esta finalidad, la Tesoreria General de la Seguridad Social ha convocado, mediante
Resolucion de 17 de febrero de 2000, los Premios “Centenario del Nacimiento de la Seguridad
Social en Espaifia” (BOE 6 de marzo) en distintas especialidades entre las que se ha incluido

una expresamente dirigida a pensionistas de la Seguridad Social a los que

se anima a participar

mediante el envio de una carta, articulo o colaboracién sobre cualquier aspecto de la
Seguridad Social que, en su experiencia, haya tenido especial significado, o sobre recuerdos
de su vida laboral o familiar en los que la proteccion de la Seguridad Social haya tenido tam-

bién su participacion.

Hay un primer premio de 1.000.000 de pesetas, un segundo premio de 500.000 pesetas y dos
accésit de 250.000 pesetas, cada uno.

El plazo de presentacion de los trabajos finalizard el 30 de noviembre de 2000.

Las bases para participar pueden recogerse personalmente en la Tesoreria General de la
Seguridad Social, calle Astros, 5 y 7, de Madrid, o bien solicitarse a los teléfonos 91 503 88 28
6 91 503 83 62 o al fax 91 503 78 08. Direccion de Internet: www.seg-social.es.
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Espaia apoyo la propuesta de Australia y Nueva
Zel da en la Comision Ballenera Internacional

JAPON BLOQUEA

LA CREACION DE
UN SANTUARIO EN
EL PACIFICO SUR
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La propuesl‘a de Australia lograron esta, por el
5, ~ y Nueva Zelanda de crear momento, victoria tras el
A\ * un santuario en el Pacifico fracaso de su intentona de

~_ Sur, que conté con el voto que la CBI y la Convencién
"“fworuble de Espaiia, donde  sobre el Comercio
s ballenas se vieran libres  Internacional de Especies
la ¢caza comercial, no Amenazadas (CITES)
o salir adelante debido a desbloquearan la
‘oposicion de comercializacién de carne
yel (Iroyo de sus de ballena. Por lo demas,
i es “amigos”, la reunién de Adelaida
formado por una (Australia) fue muy similar a
ueﬁos paises las anteriores, con propuesta
que carecen en la  de expulsion de Greenpeace
e cualquier interés  incluida.
za de estos cetdceos.
n esta 52.° reunién de la
Comision Ballenera
Internacional (CBI), las
sospechas de compra de
votos han sido confirmadas
por el propio ministro de
Medio Ambiente de
Dominica, al tiempo que
presentaba su dimision
tras la votacion sobre el
santuario y acusaba a Japén
de manipular el voto de su
pais. Japon y Noruega
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ndico, Artico y mar de Ligu-

ria (Mediterraneo), seran

por el momento los Unicos

lugares donde las ballenas

se veran libres de la caza
comercial, aunque no de la
“cientifica”. Noruega, Japon,
los pequefios paises caribefios
de Granada, Antigua y Barbu-
da, Dominica, St. Kitts, Santa
Lucia y San Vicente, asi como
China, Dinamarca y Guinea, lo-
graron impedir la creacion de
un nuevo santuario en el Pacifi-
co Sur. Su voto en contra, junto
con las abstenciones de Irlan-
da, Omén y Rusia, imposibilita-
ron que el voto favorable de 18
paises (entre los que se encon-
traba Espana) fuera suficiente,
al no alcanzarse el 75% de los
cuarenta paises miembros ne-
cesario para dicha aprobacion.
Italia se ausento y la delegacion
de las islas Salomoén habia
abandonado previamente la
reunion. Argentina, Costa Rica,
Perl y Venezuela no acudieron
al no estar al corriente de pago.

En la reunién del pasado
afio de la Comision Ballenera
Internacional (CBI), Australia vy

El ministro de
Medio Ambiente de
Dominica declaro,
tras la votacion
sobre el santuario,
que es indigno e
inaceptable, y debe
ser denunciado,
porque no hay
ninguna razon por
la que Japon tenga
que ponernos entre
la espada y la pared
a cambio de ayudas.

Nueva Zelanda anunciaron su
interés en que se creara una
nueva reserva en el Pacifico Sur
que, junto a la sugerencia de
Brasil de crear otra en el Atlan-
tico Sur, lograria que todo el
Hemisferio se viera libre de la
caza comercial de ballenas. La
medida hubiera tenido una gran
trascendencia, ya que, si en el
Indico y en el Artico los ceta-
ceos estan protegidos en sus
areas de alimentacion, la reser-
va del Pacifico las protegetia en
sus zonas de cria, donde las
ballenas migratorias pasan el
verano austral, momento en el
que los pescadores japoneses
realizan parte de sus capturas.

Australia, indignada

La medida, pues, dafnaba
los intereses japoneses, por o
gue pusieron en marcha todas
sus influencias para lograr fre-
narla. El voto en bloque, una
vez mas, de todos lo paises ca-
ribefios, en el que sdlo falto el
de las islas Salomon (quizas por
estar en el Pacifico, evitando asi
una confrontacién directa con
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Australia y Nueva Zelanda), vol-
vié a levantar las acusaciones
de compra de votos por parte
de Japén, mediante promesas
de ayudas econdmicas, hecho
éste confirmado por el propio
ministro de Medio Ambiente de
Dominica, Atherton Martin (ver
recuadro). Esta situacion, que
no es nueva, como lo atesti-
guan las reiteradas denuncias,
de las que se ha hecho eco es-
ta revista en anteriores ocasio-
nes, ha motivado que arreciaran
las criticas, especialmente por
parte del ministro de Medio Am-
biente australiano, Robert Hill,
quien lleg a decir que no con-
sigo comprender cémo un blo-
que de paises situados en el
Caribe puede frustrar las aspira-
ciones de un grupo de estados
islefios ubicados en el Pacifico.
También anunci6 que €l rechazo
de su propuesta no les va a ha-
cer renunciar a esta pretension,
y que volveran a presentarla en
la proxima reunion de la CBI,
gue tendra lugar dentro de seis
meses en Londres, “aunque ése
no sea el motivo de la convoca-

Santuario rechazado
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toria” (la reunién de Londres es-
ta convocada para discutir ex-
cepciones a la prohibicion del
comercio de ballenas desde la
moratoria aprobada en 1986).

Tal vez sea una coinciden-
cia, pero en la pasada reunién
de la CBI Japdn mantuvo nu-

merosos contactos con paises
como China, Corea del Sur y
Rusia, de cuyo contenido nunca
ha facilitado informacion algu-
na. A la hora de votar en Adelai-
da la propuesta del santuario,
voto afirmativamente la pro-
puesta al considerar “que las
razones cientificas y el apoyo

Santuarios para ballenas

Santuario del Mediterraneo (mar de Liguria),
establecido en 1999

Santuario
del Indico,
establecido en 1979

Santuario de la Antartida, establecido en 1994

de los paises del area justifica-
ban su establecimiento”.

Por lo demas, prosiguieron
los intentos de todos los afios
por aumentar los cupos de cap-
turas (ya sea ampliando la caza
a otras ballenas, como las Bry-
de, o logrando autorizaciones
para cazar en otros puntos, co-
mo el norte del Pacifico, como
se vera mas adelante). Tanto Ja-
pon como Noruega abrigan el
objetivo de romper la moratoria.
Y es que esta situacion les cau-
sa enormes problemas para sus
intereses, especialmente para
Noruega, que almacena enor-
mes cantidades de carne y gra-
sa de ballena, al no poder co-
mercializar estos productos a
causa de la moratoria. En ante-
riores ocasiones ya se denun-
ciaron los intentos del pais nor-
dico por vender esta carne en el
mercado japonés camuflando
los envios como si fueran otros
productos. Ricardo Aguilar, de
Greenpeace, declaré a MAR el
pasado ano gque en 1999 No-
ruega habia tenido que tirar to-

Santuario rechazado,
propuesto por Australia
y Nueva Zelanda
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neladas de grasa de ballena
porque alli no se consumen y no
las puede exportar a Japon.

La situacién, ademés, pone
de relieve que la exigencia de
los noruegos por aumentar sus
cuotas de capturas, argumen-
tando que dicha practica forma
parte de su tradicién cultural,
responde mas bien a los fuertes
intereses de su poderoso e in-
fluyente sector pesquero.

Negocio “cientifico”

Si bien la situacion de No-
ruega, como se senala, resulta
problematica, ya que no puede
dar salida a los productos deri-
vados de la caza comercial que
viene realizando (mas de sete-
cientas ballenas en la actuali-
dad), el de Japén es de otra in-
dole, y es que su mercado
absorbe facilmente estos pro-
ductos, alcanzandose una alta
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cotizacion de los mismos en el
mercado interior.

No es de extranar, pues, que
afio tras afio trate de ampliar su
cupo, bajo el subterfugio de
“caza cientifica” (unas quinien-
tas ballenas). Buena prueba del
notable interés comercial que se
esconde bajo esta argumenta-
cion pseudo cientifica es que el
propio Instituto de Investigacion
de Cetaceos de Japon recono-
ciera, en 1997, unos ingresos
por la venta de las capturas rea-
lizadas ese afio en la Antartida
de 33 millones de ddlares, canti-
dad que se multiplicaria por tres
a su paso por los distintos esca-
lones de la comercializacion.

Por lo tanto, ambos paises
tienen grandes intereses eco-
noémicos en que se libere el co-
mercio de carne de ballena, lo
que explica sus denodados es-
fuerzos y el feroz enfrentamien-
to contra el sector conservacio-

T

“No consigo
comprender
como un bloque
de paises
situados en el
Caribe puede
[frustrar las
aspiraciones de
un grupo de
estados islefios
ubicados en el
Pacifico”
(Robert Hill).
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nista existente en la CBIl. No
hay afio que no traten, por to-
dos los medios a su alcance,
de burlar la moratoria. Y en es-
te sentido se enmarca la pro-
puesta que plantearon el pasa-
do afo en el seno de la CBI
para que este organismo pro-
pusiera la descatalogacion de
determinadas especies de ba-
llenas a la Convencidn sobre el
Comercio Internacional de Es-
pecies Amenazadas (CITES) o
bien concediera a ésta todos
los poderes para decidir sobre
el comercio de ballenas. Como
recordaran nuestro lectores, la
CBI voto en contra de tales pre-
tensiones.

Ante esta situacion, y como
era de esperar, japoneses y no-
ruegos trasladaron a la CITES,
en la reunién que tuvo lugar en
Nairobi (Kenia) el pasado mes
de abril, sus pretensiones de re-
ducir la proteccion a la ballena
gris y el rorcual aliblanco (para
que pasaran del Apéndice |
—prohibicién de cualquier uso
comercial- al Apéndice Il -que
permite la caza con algunas res-
tricciones-). El intento, al igual
que el de los que pretendian re-
ducir el veto sobre el comercio
de marfil, resultd rechazado.

Este nuevo revés no impidié
que en la reunién de Adelaida
Japén prosiguiera con sus ya
habituales estrategias, segin
la informacién remitida a esta
revista por Eva Hernandez,
miembro de Greenpeace. Asi,
comentar que solicitd nueva-
mente (es su 13.° intento de es-
te tipo) un incremento de su
cuota en 50 rorcuales aliblan-
cos y 10 cachalotes en el norte
del Pacifico. Peticion que fue
rechazada por 18 votos en con-
tra y 12 a favor. Asimismo, se
presentd un resolucién contra
la caza de ballenas que realiza
Japdn en dicha zona que fue
aprobada por 19 votos a favor y
12 en contra.

También se presenté una
resolucion contra la “caza cien-
tifica” en la Antartida, que fue
aprobada por 20 votos contra
10. Evidentemente, tampoco
esto impedira que los japone-
ses sigan tratando de lograr
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sus objetivos, ni que detengan
sus cacerias. De hecho, el argu-
mento que estd utilizando Ja-
pon Ultimamente es que se ha-
ce necesario incrementar la
caza de ballenas porque su po-
blacion esta creciendo de forma
notable, hasta el punto, senala,
de estar poniendo en peligro el
equilibrio ecoldgico de los eco-
sistemas marinos. El argumento
les lleva a afirmar que la dismi-
nucion de las capturas pesque-
ras se debe a que las ballenas
se estan comiendo todos los
peces, mensaje que han difun-
dido a través de diversas cam-
panas en television (hay que re-
cordar que este tipo de
argumentos tampoco es nuevo,
culpandose, por ejemplo, a las
focas de la grave situacién de
los caladeros canadienses y no
a la mala gestion pesquera). Por
contra, organizaciones ecolo-
gistas, como Greenpeace, han
realizado entre la poblacion
-especialmente en los cole-
gios- de la zona donde se re-
clamaba la creacién del santua-
rio campanas de divulgacion y
recogida de firmas reclamando
la necesidad de proteger a es-
tos gigantes de los mares, se-
gun informa Eva Hernandez.

No resultan extranas a es-
tas alturas aseveraciones tan
poco fundadas sobre el aumen-
to de la poblacion de ballenas,
dado que son muchos y muy
poderosos —como ya se ha se-
falado- los intereses econémi-
cos que giran alrededor de la
caza de ballenas. Aunque pre-
cisamente los intereses econo-
micos pueden resultar el mejor
argumento para que los paises
del “blogue de amigos” de Ja-
pon dejen de apoyarle, ya que
cada vez son mas importantes
los ingresos que se generan a
través del turismo en las zonas
protegidas. Unos ingresos que
se vienen incrementando desde
1994 a un ritmo anual del 16
por ciento. Asi, se estima que la
actividad turistica ligada a la
observacion de las ballenas en
los santuarios existentes, in-
cluido el del mar de Liguria, en-
tre Cerdefia, ltalia y Francia, ge-
nera mas de 120.000 millones
de pesetas al afo. Sin duda, un
argumento de peso para cam-
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Campaiia realizada por Greenpeace a favor de la creacion del santuario

del Pacifico Sur.

biar el arpdn por los objetivos
de las camaras fotograficas.

Guerra de cifras

El director japonés de la Di-
vision de Pesca en Mares Re-
motos, Joji Morishita, afirmé
que 1o oS oponNemos por prin-
cipio a un santuario. Lo que
defendemos es que no existe
ninguna razon cientifica que jus-
tifique la veda de todas las espe-
cies de ballenas. Algunas espe-
cies, como el rorcual aliblanco,
son abundantes. No es de la
misma opinion la organizacion
ecologista Greenpeace, que, a
traves del director de Campanas
en Espana, Ricardo Aguilar, afir-
ma que la gente puede pensar
que las ballenas han sido salva-
das, pero no es el caso. No hay
nada cientifico en el programa
de caza que lleva Japdn, y este
pais ha ignorado reiteradamente
los llamamientos de la CBI para
que paralice su actividad. Si que-
remos salvar a las ballenas debe
terminar la caza comercial y de-
ben establecerse los santuarios
para proteger a estos animales
en zonas clave, como en el Sur
del Pacifico.

Ray Gambell, secretario de
la CBI, se pronuncia en simila-
res términos, al afirmar que la

El voto de los paises caribeinos

En la 52° reunién de la CBI se
fue mas lejos: se llego a la
acusacion sobre la compra de
votos y la denuncia sobre la
situacion de sometimiento al que
se ven abocados estos paises
por parte de Japon. Y la realizo
ni mas ni menos que el
representante de uno de los
estados caribefios sobre el que
recaen estas sospechas: el
ministro de Medio Ambiente de
Dominica, Atherton Martin,

Las sospechas de que Japén
habia venido disponiendo del
voto de una serie de pequerios
paises caribefios y del Pacifico a
su antojo no eran nuevas.
Simplemente es que la evidencia
era tan notoria que la acusacion
ahora realizada no ha

extrafiado a nadie. Baste echar
la vista atrds y recordar las
acusaciones, nunca desmentidas,
de la organizacion Greenpeace;
los revuelos ocasionados tras
cada votacién en el seno de la
Comision Ballenera
Internacional, con el voto en
blogue de los paises caribeiios a
favor de las tesis japonesas; o
las més recientes acusaciones
realizadas por el ministro de
Medio Ambiente australiano
Robert Hill.

En esta ocasion, y tras la votacion
sobre la propuesta de crear un
santuario en el Pacifico Sur,
Martin presentd su dimision al
tiempo que declaraba, respecto a
la manipulacion de votos, que
esto es indigno e inaceptable, y

debe ser denunciado, porque no
hay ninguna razén por la que
Japén fenga que ponernos entre
la e?odu y la pared a cambio de
ayudas.

El propio Primer Ministro de
Dominica, Edison James, admitio
en una entrevista por la
television que los japoneses
cuentan, para cazar ballenas, con
el apoyo de Dominica a cambio
de fuertes inversiones de los
nipones en proyectos de pesca.
Tras sefialar en dicha entrevista
que Japén esté realizando una
ran contribucion a la economia
ocal de Dominica, declaré que
estamos desarrollando nuestro
sector pesquero, Es un sector
importante tanfo en términos de
proveernos de alimentos




captura comercial continta fue-
ra del control de la CBl y es pre-
ciso poner esta actividad bajo
regulacién internacional. Gam-
bell dejé la Secretaria, puesto
que ocupaba desde 1967, con
un discurso que finalizaba di-
ciendo que /a ballena es aun un

como para que mantengan sus
formas de vida aqui, Estamos
hablando del proyecto Marigot
en la region, que supone de 10
a 14 millones de délares (...).
Aparte, también estd el
proyecto Portamouth, con una
inversién en la regién de unos
15 millones de dolares |...).

Mona George Dill, de la
Asociacion para la Conservacion
de Dominica, ahondé en la
manipulacion del voto
seialando que Japon, incluso,
selecciona a los delegados que
representan a Dominica en la
CBI, uno de los cuales fue
despedido ﬁor el Gobierno
anterior y ha tenido que dimitir
el Gobierno actual, pese a lo
cual representa a Dominica en
la CBI por orden de Japén.

El resultado de estas presiones
realizadas por Japon es

simbolo poderoso del que to-
dos debemos preocuparnos.

También ha salido a la pa-
lestra el Comité Cientifico de la
Comision Ballenera Internacio-
nal que, contradiciendo las afir-
maciones sobre €l reciente au-

destacado por Greenpeace
Internacional al sefialar que la
creacion del santuario del
Pacifico Sur ha sido rechazada
tan sélo porque seis paises
caribenos han votado en contra,
y estd claro que votos de paises
como Dominica han sido
manipulados. La compra de
votos por Japén ha hecho que
los votos de paises del Este
denieguen a los paises del
Pacifico Sur un santuario para
la proteccion de las ballenas a
miles de millas del este del
Caribe.

A pesar de estas acusaciones, el
director japonés de la Divisién
de Pesca en Mares Remotos, Joji
Morishita, ha respondido que es
completamente falso, al tiempo
que asegura que no se oponen
por principio a un santuario.

R. G.

“Si queremos
salvar a las
ballenas debe
terminar la caza
comercial y
deben
establecerse los
santuarios para
proteger a estos
animales en
zonas clave,
como en el sur
del Pacifico”
(Ricardo
Aguilar)
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mento del nimero de ballenas
que, segun Japon, se esta pro-
duciendo, considera “que la es-
timacién de rorcuales aliblan-
cos en el Hemisferio Sur parece
no ser vdlida, ya que la pobla-
cidn puede ser apreciablemen-
te menor que los 760.000 ejem-
plares aceptados por este
mismo Comité en 1990

Las maniobras de Japén se
ven entorpecidas por las de-
nuncias de Greenpeace, tanto
en los foros internacionales co-
mo en los escenarios donde se
produce la actividad de sus flo-
tas balleneras. El Ultimo de es-
tos ejemplos tuvo lugar en
aguas de la Antartida, entre fi-
nales de 1999 y comienzos de
2000 (ver MAR n.°.380, febrero
de 2000), donde desde el bu-
que de la organizacion ecolo-
gista “Artic Sunrise” se traté de
obstaculizar la caceria de balle-
nas con acciones de interposi-
cion entre los arponeros y los
cetaceos.

La gran repercusion que tie-
nen tales acciones, junto con
las denuncias y la solicitud a los
distintos Gobiernos para que
se opongan a las pretensiones
niponas, provocan una perse-
cucion hacia [a organizacion
ecologista que se concreta, en-
tre otros, en los intentos de ex-
pulsarla de los foros internacio-
nales. Al igual que el pasado
afo, Japon volvi6 a proponer |a
exclusion de la lista de obser-
vadores internacional en la CBI
de la organizacion Greenpeace,
reuniones a las que estan acu-
diendo sus representantes des-
de hace mas de veinte afos. La
mayoria de los paises, entre los
gue se encontraba Espafia, vo-
16 en contra de tal pretension a
fin de mantener “la linea de
transparencia que habitualmen-
te se da en la Comision”.

La reunion del Ultimo dia in-
cluy6 una discusion sobre el fu-
turo de la CBI, lo que aprove-
charon algunas delegaciones
para recordar que los paises
balleneros no estan cumplien-
do con los compromisos firma-
dos en este foro. W

Raul Gutiérrez
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PESCADO
(ON CARNE DE
IDENTIDAD

El Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, a través de la Secretaria General
de Pesca Maritima y del From, ha puesto en
marcha en las ¢ltimas semanas una nueva
campaiia para informar a los
consumidores sobre el pescado que
se ofrece al consumidor. Objetivo
de la Administracién es que el
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comprador, cuando se

acerque a una pescaderia, %

pueda tener informacién v

completa sobre el Maritima, a través del From,

ha estado trabajando para lo-
grar que el consumidor ten-
ga en el futuro informacién
completa sobre cada uno de
los productos del mar que se
adquieren en las pescaderias.
En marzo de 1999 la Admi-

sta es la primera - nistracién pesquera daba el
campafia de este v primer paso en esta direc-
tipo que se pone y cién aprobando una normati-
en marcha en un . va por la que se daba un pla-

producto que pretende “

adquirir, desde su zona
de procedencia, artes
con las que fue
pescado, hasta su nivel
de frescura.

pais miembro de My P~°o o zo de seis meses al sector de
la Uni6n Europea. "’VFO EVO ETIQUE! SC.P‘O la pesca con el fin de que en
Espaiia ha sido pio- MaTiyo peL PE ese periodo todos los pro-
nera en la informacién sobre ductos se comercializaran
los productos de la pesca du- " con sus seflas de identidad.
rante los dltimos afios. Con [l Las pescaderias deben dar Pronto se vio, sin embargo,
t ampaf - . s 2 ue se trataba de un plan ex-
fesnz;;'ll’l:vgecalgrlﬁga IsnearIl:rea InfoerCIOH ComPIEfG SOb re gesivamente ambicigso co-
cerrar un ciclo de actuacio- cha producfo que se ponga mo para su aé)licacién en tan
h do desde 1 corto periodo de tiempo,
nes que han pasado desde la a ICI venta. p iemp i
promocion de los productos cuando en otros sectores co
del mar hasta la creacién de mo las frutas y hortalizas su
iencia de responsa- normalizacién ha durado va-

e i T IR B El From ha puesto en .
bilidad en los ciudadanos en & rios afios. De este problema
defensa de estos recursos. marcha una campana zrazln c(ci)nslcientes las e}utori-
- ades de la pesca, razén por
En el dltimo afio, la Se- en mas .de.8°ooo . . la cual se opt6 por hacer ini-
cretarfa General de Pesca esta blec|m|en|'os minoristas. cialmente la “vista gorda”,
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no aplicar estrictamente las
medidas exigidas, pero insis-
tiendo al sector en la existen-
cia de una decidida voluntad
de no parar en ese empefio.
La Administracién negocid
con el sector, elabord etique-
tas acordes con las condicio-
nes de la actividad de la pes-
ca y proporciond al sector
los medios necesarios para
desarrollar ese trabajo.

Tras esta primera fase en
los puntos de produccion, ca-
so de la acuicultura o en los
puertos donde se descarga la
mercancia, lJa Administracién
pesquera desarrollé una am-
plia campafia entre los mayo-
ristas de pescado, en los
grandes Mercados, para se-
guir el proceso.

Finalmente, desde finales
del pasado mes de mayo se
estd desarrollando la campa-
fia en los puntos de destino.
Ademais de dar informacion
al consumidor a través de los
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medios de comunicacidn, la
Administracién estd desarro-
llando su campafia a través
de unas 8.000 pescaderfas,
ademds de las grandes cade-
nas de distribucién alimenta-
ria. Con esta politica de nor-
malizacién y tipificacién de
los productos de la pesca, el
consumidor que se acerque a
una pescaderia podrd saber el
nombre del producto que de-
see adquirir, su punto de ori-
gen, calidad, forma de pre-
sentacién, frescura y fechas
de produccion y los plazos
para su consumo.

Se trata de un proceso no
fécil de llevar a cabo. Por es-
te motivo, en un primer mo-
mento la Administracién no
descarta una cierta flexibili-
dad en los controles y las
exigencias de todos estos re-
quisitos. Pero decisién de la
Secretaria General de Pesca
es que todas esas exigencias
se cumplan so pena de in-
currir en infracciones que
serdn debidamente sancio-
nadas.

La actual campaifia para
promocionar la venta de los
productos de la pesca con
sus seflas de identidad se es-
td desarrollando bajo los
eslogans “Para saber lo que
pescas” y “Ahora el pescado
tiene DNI”. Todos los esta-
blecimientos que colaboran
en la campafia han recibido
diferente material explicativo
sobre la misma. Igualmente,
con el fin de motivar a todos
los agentes que participan en
la cadena de comercializa-
cién de los productos de la
pesca, la campafia contempla
el desarrollo de diferentes ac-
tuaciones como concursos,
promociones etc. Con esta
campafia se cierra el ciclo
de las acciones disefiadas en
los dltimos 12 meses para
que el consumidor sepa en
todo momento exactamente
el producto que estd com-
prando.

Vidal Maté
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El Director General de Marina
Mercante, José Luis Lopez-Sors
Gonzdlez, y la Delegada del
Gobierno en Asturias, Mercedes
Fernandez, han presidido en Gijén
. -puerto de El Musel- la presentacion
FUELET e la Campaiia de Prevencién de las
0 =~ Actividades Nauticas 2000, que
A representa “un avance cualitativo
_— en la informacién
: conocimiento de I);s
deporte de recreo, que
ganan cuota de
seguridad”.

Lopez-Sors destaco
el esfuerzo de
“actualizacién y
contenidos” que
presenta la nueva
“Guia Practica para la
Nautica de Recreo”,
y trece folletos mas
que describen
puntualmente las
“previsiones para
hacerse a la mar y
mantener los mares
limpios”.

a creciente popula-
rizacion de los de-
portes nauticos en
Espafia cumple un
cuarto afio de acti-
vidades de signo preventivo,
que han variado caracteri-
zdndose por resultados posi-
tivamente contrastables: cre-

ce el ndmero de personas que
se hacen a la mar para disfru-
tar de la navegacion y los de-
portes costeros o de playa, y
va a menos el nimero de ac-
cidentes o incidencias que es
preciso atender por Salva-
mento Maritimo en las dis-
tintas Capitanfas espaiolas.




Precisamente, en Astu-
rias, uno de los puntos en
que “las emergencias nduti-
cas han superado la media
nacional”, el Director Ge-
neral de Marina Mercante,
Lépez-Sors, ha hecho la
presentacioén oficial de la
Campafia 2000. Se trata de

un amplio catdlogo de ac-
tuaciones preventivas “para
hacerse a la mar y mante-
ner, a la vez, los mares lim-
pios”’, con la doble finalidad
de acrecentar los niveles de
navegacion segura y dar res-
puestas responsables hacia
el habitat marino”.

en un soehr dbndo cada aio
aumenta el parque en unas
10.000 embarcaciones.

El 46 por ciento de las
emergencias de la navega-
cién deportiva —se produ-
jeron 1.140 el pasado afio—
fueron debidas a fallos
mecdanicos o estructurales
de las embarcaciones, o
en muchos casos por algo
tan evitable como quedar-

se sin combustible, y la
Campafia de Prevencién
2000 hace hincapié en los
mismos extremos de las
cuatro anteriores, pues la
mayor parte de las emer-
gencias detectadas en las
Capitanias Maritimas es-
pafiolas se refieren a la
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ndutica de recreo y a la épo-
ca veraniega.

El Director General de
Marina Mercante, Lépez-
Sors, ha presentado en Gi-
jon la “Guia Prictica para la
Nautica de Recreo” y trece
folletos mds que revisan
el amplio catdlogo de aten-
ciones previas para hacer-
se a la mar, “desde las
frecuencias de los sis-
temas de comunica-
ciones maritimas para
el caso de accidente, hasta
la nueva normativa que
afecta a sus
embarcaciones
y tripulantes,
pasando por
una serie de

consejos para desenvolverse
con seguridad en el medio y
atender a las exigencias me-
dioambientales...”.

Asi mismo, los practi-
cantes de los deportes ndu-
ticos hallardn a su disposi-
cién todo lo concerniente al
“Despacho de Embarcacio-
nes de Recreo”, que lo hace
mucho més simplificado y
de minima exigencia docu-
mental y plazos abreviados.
También se da respuesta
preventiva a todo lo relacio-
nado con dos deportes nau-
ticos, muy emergentes, el
surf y 1as motos nduticas, en
los que suelen compartirse
aguas con los bailistas, para
extremar los criterios de se-

guridad mutua, como tam-
bién hacia la pesca deportiva
y la subacuatica.

La lista de
comprobacion,
en marcha

Un novisimo documen-
to, que se sirve en mode-
lo plastificado, permitird al
usuario de embarcaciones
de recreo supervisar de una
ojeada rapida todo aquello
que debe observar o llevar
a bordo para una navega-
cién segura. Se trata de la
“Lista de Comprobacién” o
“Check List”, que repentiza
todas las observaciones pre-
vias a la marcha sobre el




Lista de Comprobacién
| Check List |

Antes de salir a la mar

v

&s conveniente comprobar

Prediccion meteorologica

Equipo de navegacion y gobierno
(compds, corredera, timon y radar)

Combustible para el viaje y reserva

Equipos de comunicaciones (VHF) 3
Cartas.nauticas.de la zona

Equipo de propulsion’ .

(aceite, niveles, refrigeracién, bocinas filtros, bijias)

Estanqueidad y sistemas de achique
(valvulas de fondo, sentinas, inodoros, fregaderos, portillos, escotillas)

Estado.de las baterias
(nivel, carga, corrosi cargador, conexiones)

Estado tomas de corriente
(estanqueidad, terminales)

Luces de navegacion
(estanqueidad, bombillas, casquillos)

Linternas y pilas de repuesto

Chaleco salvavidas para cada tripulante (en su caso, talla para nifios)
{comprobar: silbato, tiras, cintas reflectantes, nombre embarcacion)

Arnés de seguridad

Estado del equipo de seguridad
(balsas, bengalas, sefiales fumigenas, espejo de sefiales, aros)

[:] Sistema contraincendios

|| Reflector radar, radiobaliza (406 Mhz preferiblemente)

[ | Agua potable (en los tanques)
Plan de navegacién (entregarlo/comunicarlo al Club Néutico)
Documentacién del barco
Anclas y cabos (estiba, corrosiones, freno molinete)

Matriculaciones de embarcaciones
de recreo en 1999

En la orbita del Plan Nacional
1998-2001

La nautica de recreo se reclama  Igualmente, ha sido la nautica CCAA, N.? de embarcaciones
a si misma -y por el nGmero de eportiva lo que obliga a )
emergencias que acumula- suplementar las unidades PAIS VASCO 628
como punto fuerte de atencion  aéreas de helicopteros con CANTABRIA 283
del Plan Nacional de Servicios otras pertenecientes al Ejército
Especiales de Salvamento de del Aire, Proteccion Civil, Cruz ASTURIAS 157
la Vida Humana en la Mar y Roja, Guardia Civil, etc. GALCIA 1.333
hml:hu c;ntra la Contaminacién o Seokiatl ANDALUCIA 2792
el Medio Marino. a sido preciso duplicar las
actuaciones en temporada MURCIA 150
En las previsiones del Plan estival y proceder a formar C. VALENCIANA 1.502
1998-2001 rllo stlilo ha sido d aceleradamente a person:lal :’Ie BALEARES 1.793
reciso ampliar los Centros de mar y expertos en seguridad, X
Eontrol de ?réfico Maritimo asi c:mol:: sectores de la CATALUNA 2.825
-siete méds-, sino modificar el Administracién y las Fuerzas de - CANARIAS 961
esquema de bases fijas, para Seguridad del Estado. Y es que " CEUTA Y MELILLA 123
usiﬂnar el sulyuanN; por nu;la crlece tant, de Ilo que flota :
fachadas de litoral y buques de  sobre el mar, como los - TOTAL 12.547

intervencion rapida.

navegantes deportivos.
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Distribucién geogréfica de los
puertos deportivos

14,59 % OPals Vasco: 6 (257 %)

3,00 %

® Cantabria: 8 (3,43 %)

W Aslurias: 8 (3.43%)
16,32 %
W Gallcla: 16 (6,86 %)
W Andalucia: 34 (14,59 %)
| Murcla: 7 (3,00%)
OC. Velenciana: 38 (16,32 %)

Hl Catalufa: 43 (18,46 %)

18,46 % WBaleares: 62 (26,62%)

26,62 %

O Canarias: 11 (472%)

TOTAL: 233

NUmero total de emergencias atendidas
por mes y ano
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Causa de las emergencias en
embarcaciones de recreo durante
1999

O Fallo Materlal (11,1%)

@ Fallo Humano (42,5%)

m Mal Tlempo (8,8%)

W Desconoclda (37,6%)

equipamiento de que se dis-
pone y las condiciones de la
embarcacién relacionadas
con la actividad y el esfuer-
zo que se le reclamardn en
la travesfa.

El practicante de los de-
portes nduticos se hace a la
mar, asi, conociendo los ho-
rarios, frecuencias y estacio-
nes en que se emite la infor-



macién meteorolégica ma-
ritima y unas “recomenda-
ciones bisicas” para antes y
después de la navegacion,
asi como otras destinadas a
saber utilizar los servicios
de seguridad, cémo alertar
a los Servicios de Salva-
mento Maritimo o la co-
rrecta maniobra al ser re-
cogido, sin peligro, por el
rescate desde helicoptero.

“Mantener los mares
limpios” es una idea-fuerza
de la Campaiia 2000, indi-
cada por el propio creci-
miento de este tipo de acti-
vidades nduticas en Espafia,
y otro folleto plastificado e
insumergible recordard al
navegante qué hacer por la
lucha contra los vertidos y
qué comportamientos adop-
tar a bordo con los residuos

sélidos o liquidos, con una
filosofia de cuidado respon-
sable al entormo.

Diez mil unidades/
afto mas

Siendo la navegacién
deportiva un signo mds de

progreso social y calidad de ~

vida, en Espafia se estdn

constatando —en los cuatro
dltimos afios— unos creci-
mientos notables, que hacen
pronosticar a las autorida-
des de Marina Mercante
que “existen diez mil unida-
des mas cada afio, con todo
lo que esto significa de res-
ponsabilidad colectiva ante
los fenémenos de seguridad
y respeto ambiental”.

Para dar una idea del ex-
plosivo incremento de las
actividades acuéticas en los
mares espaiioles baste pon-
derar el dato de que “si la
flota aumenta en diez mil
unidades/afio, el mimero de
titulaciones néautico-depor-
tivas que se han expedido
en 1999 ronda las veinte
mil, sin que se haya adver-
tido signo de estancamiento
en lo que va del afio 2000”.

Con 233 puertos depor-
tivos a todo lo largo del li-
toral espafiol, y creciendo
estas instalaciones a una
tasa del 10 por ciento, las li-
cencias deportivas no lo ha-
cen en tono menor, mien-
tras que en 1999 los clubs
deportivos fueron un 6,5
maés que el afio anterior.

Todos estos indicios,
con ser inequivocos, reve-
lan que Espafia tiene atin un
fuerte recorrido en el creci-
miento de su actividad ndu-
tico-deportiva, al cotejo con
las de otros paises limitro-
fes y de similares culturas.
Si en Espafia los habitan-
tes/embarcacién son 302
—a las cifras actuales—, en
Francia son 48 y en Italia,
72, lo que da prueba de que
el fenémeno espaiiol de in-
corporacién ndutico-depor-
tiva no ha hecho mas que
iniciar el rumbo, con el
viento a favor de una me-
teorologia y un hébitat turis-
ticos que se reclaman como
los mejores de Europa. Il

S. de Francisco
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L0S ARMADORES PIDEN LA NEGOCIACION
DEL ACUERDO CON CABO VERDE

a agrupacion de armado-
I res subraya el interés que
este caladero tiene para la
flota espaiiola de palangre de su-
perficie y reprocha a la Unién
Europea su aparente desinterés
por negociar con paises afTica-
nos, cuyos caladeros acogen a la
flota de los paises mediterrdneos,
frente a la diligencia en negociar
con aquellos paises en cuyas
aguas faenan las flotas de los pa-
fses nordicos.

Como ejemplo, recuerdan el
nuevo protocolo suscrito con
Groenlandia que resulta benefi-
cioso para los pafses del norte de
la Unién Europea pero restringe
las opciones de acceso a posibili-
dades no utilizadas a otros Esta-
dos miembros como Espaiia y
Portugal, al contrario de lo que
ocurre en todos los acuerdos con
paises africanos, en los que si
existe la posibilidad de uso de op-
ciones pesqueras no consumidas.

ARPOAN expone su témor

La Asociaciéon de Armadores de Buques de Pesca
de Palangre y otras Artes de Pontevedra
(ARPOAN) ha expresado al minisiro de
Agricultura, Pesca y Alimentacién su
preocupacion por la finalizacién del acuerdo de
pesca con Cabo Verde, sin que se conozca si la
Comisién Europea piensa renegociar un nuevo
protocolo pesquero.

M El sector teme que la Union
Europea deje en un segundo
plano los compromisos con
paises africanos.

B El actual acuerdo que
termino este mes
contemplaba 75 licencias de
las que 38 eran barcos
espaiioles.

de que la actuacion de la Comi-
sién esconda el propésito de de-
jar morir los acuerdos con los
paises africanos, lo cual favorece
que los armadores negocien di-
rectamente con empresas y go-
biernos de aquellos pafses para
garantizarse su actividad en
aquellas aguas. Esta circunstan-
cia se estarfa utilizando ademés
desde la Comisién para no nego-
ciar con el argumento de que las
necesidades de licencias estdn ya
cubiertas con las posibilidades
pesqueras directamente gestiona-
das por el sector.

Sobre esta cuestion los arma-
dores han expresado al ministro
“el disgusto y la decepcién del
sector por la falta de negociacién
de un nuevo acuerdo con Cabo
Verde y su preocupacién por la
posibilidad de que los contactos
directos de una parte del sector
con la Administracién caboverdia-
na entorpezcan o incluso posibili-
ten la deseada préxima renova-
cién del acuerdo”.

En consecuencia, ARPOAN
ha solicitado el ministro que reali-
ce con mayor urgencia posible las
gestiones ante la UE para que es-
tablezca un calendario de negocia-
ciones que permita concluir la re-
novacién del acuerdo pesquero
CE/Cabo Verde en el menor plazo.

El acuerdo de pesca entre la
UE y Cabo Verde venci6 el pasa-
do 5 de septiembre, tras una vi-
gencia de tres afios. El acuerdo
amparaba 75 licencias para bu-
ques comunitarios, de las que 38
fueron para la flota espafiola. La
compensacién econdmica total
por parte de 1a UE fue de 255 mi-
llones de pesetas.

El de Cabo Verde es el dltimo
de los acuerdos pesqueros entre
la UE y paises africanos que ven-
cian en el 2000: el de Angola que
concluyd en mayo y ha sido pro-
rrogado hasta que concluyan las
negociaciones, y el de Costa de
Marfil que vencid en junio y fue
renovado satisfactoriamente. Il

M. V.
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LAS PRADERAS

DE POSIDONIA OCEANICA,

EN REGRESION -

La Posidonia oceanica, una planta endémica

del Mediterraneo que constituye uno de los
ecosistemas mas importantes en la ecologia y
economia del litoral, ya que proporciona cobijo a
numerosas especies de interés comercial, genera
oxigeno y preserva el suelo marino de la
erosién, se halla en franca regresioén. La pesca
ilegal de arrastre y la contaminacion son algunos
de los causantes de este deterioro. Los Estados de
la Comunidad Europea se comprometieron, con la
aprobacién de la Directiva Habitats, a la creacién
de la red ecolégica Natura 2000 a fin de
proteger zonas y especies de inferés comunitario.
Para su inclusién en esta red, el Estado espaiiol
esta elaborando una lista de Lugares de
Importancia Comunitaria (LICs) en la que se
contemplan 29 zonas donde se encuentra la
Posidonia oceanica. Sin embargo, la organizacién
Adena considera que esta lista deberia ser
ampliada con la inclusién de otras 22 zonas.
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as praderas de Posi-

donia oceanica figu-

ran entre los espacios

considerados de inte-

rés comunitario cuya
proteccién se contempla entre
los de cardcter prioritario en la
Directiva Habitats (Directiva
92/43/CEE de 21 de mayo de
1992). Para la proteccién de
espacios naturales y de la fau-
na y flora silvestres, contem-
plados en dicha Directiva, los
Estados de la Comunidad Eu-
ropea se comprometieron a la
creaciéon de la red Natura
2000, en la que estarian reco-
gidas las zonas y especies a
proteger. A tal fin, cada Estado
elabora unas listas de Lugares
de Importancia Comunitaria.
En Espaiia, a través de las Co-

munidades Auténomas, el Es-
tado estd elaborando estas lis-
tas, en las que ha incluido 29
zonas en las que se encuentra
esta faner6gama marina.

La organizacion WWEF/
Adena, en colaboracién con la
Caja de Ahorros del Mediterra-
neo (CAM), desarroll6 durante
el mes de agosto una campana
por el Mediterrdneo para eva-
luar el estado de conservacion
de estas praderas. El resultado
viene a confirmar la continua
regresién de una especie que,
no hace mucho tiempo, se ex-
tendfa practicamente por todo
el litoral mediterrdneo (en Es-
pafia ocupa unos 2.800 kil6-
metros cuadrados del litoral).
Hoy, el 78 por ciento de estas




praderas presenta una notable
regresién. Con los datos obte-
nidos, Adena solicita la inclu-
sion de otras 22 zonas no con-
templadas en la lista oficial
y estima que seria necesa-
rio otorgarles una mayor pro-
teccidn para el mantenimiento
de este importantisimo ecosis-
tema.

La situacion resulta preocu-
pante, como se desprende de
las palabras del ecélogo mari-
no Carlos Duarte, del Institu-
to Mediterrdneo de Estudios
Avanzados (IMEDEA): Si no
se pone remedio, en el afio
2010 las costas peninsulares
habrdn perdido la mitad de las
extensiones actuales de Posi-
donia oceanica.

Frenar el deterioro

Ademas de las llamadas de
atencion realizadas por los dis-
tintos grupos ecologistas, la
propia Unién Europea le viene
dedicando una especial aten-
cion. Y no sélo a través de lo
contemplado en la Directiva
antes mencionada, sino tam-
bién mediante la subvencién de
proyectos para el estudio de es-
ta especie, como el que com-
parten el IMEDEA y la Univer-
sidad Politécnica de Valencia,
que vienen realizando un se-
guimiento de la tasa de creci-
miento de las praderas y su de-
mografia en el litoral espafiol.
A través de dicho estudio, se
han identificado zonas criticas,
donde ha llegado practicamen-
te a desaparecer, como en los
casos de Valencia y Murcia.
Incluso en Baleares, donde las
praderas de Posidonia estdn
relativamente bien, presentan
sintomas de deterioro.

Hay que frenar ese deterio-
ro.Y es que todos coinciden en
la importancia de esta especie.
Boudouresque, uno de los més
reconocidos expertos en la
materia, llegé a afirmar que
ignoramos atin muchas cosas
acerca de las Posidonias, pero
tenemos la certeza de que
su desaparicion constituiria
una catdstrofe ecolégica de di-
mensiones para todo el Medi-
terrdneo.

Dada las caracteristicas de

La pesca ilegal
de arrastre, a
menos de 50
metros de
profundidad,
es el gran
enemigo de la
Posidonia
oceanica, que
da cobijo a
unas mil
especies
animales, una
gran parte de
ellas de gran
interés
pesquero.

esta especie, se puede decir que
“el estado de conservacion de
una pradera de Posidonia ocea-
nica es uno de los mejores in-
dicadores de la salud ambien-
tal del mar Mediterrdneo”. La
existencia en las playas de ho-
jas que, junto con las rafces,
forman unas peculiares bolitas
fibrosas que son conocidas co-
mo “pelotas de mar”, o la acu-
mulacién de hojas en otofio
(conocidas como arribazones)

son un claro signo de su exis-
tencia, y de las mismas se
desprende que esas aguas estan
limpias y carentes de contami-
nacién.

Como ya se ha dicho, la
Posidonia oceanica constituye
un importantisimo ecosistema,
equivalente a los bosques en el
ecosistema terrestre. Su aporte
de oxigeno puede llegar hasta
los diez litros diarios por cada
metro cuadrado de pradera.
Ademds de ofrecer cobijo a
unos cuatrocientos tipos de ve-
getales y a unas mil especies
animales, entre los que se en-
cuentran alevines de especies
pesqueras de gran importancia
comercial como el pulpo, la lu-
bina, el sargo o los salmonetes,
una hectérea de estas faneréga-
mas produce por término me-
dio unas 35 toneladas de ma-
teria orgdnica al afio (estos
niveles de produccién son
los mayores de todo el Medite-
rraneo).

El hombre,
Su peor enemigo

Por otra parte, la Posidonia
interviene decisivamente en la
estabilizacion de las playas y
fondos marinos, formando arre-
cifes-barrera que mantienen el
equilibrio sedimentario con el
litoral. En las zonas donde, por
diversos motivos, se encuentra
en regresion, se ha detectado un
aumento de la erosion.
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La Posidonia oceanica se
encuentra desde practicamente
la linea de costa (situacién cada
vez menos frecuente) hasta los
50 metros de profundidad, alli
donde todavia halla luz que le
permita desarrollar la fotosinte-
sis. Si antes se sefialaba que su
existencia es sinénimo de cali-
dad de las aguas, resulta obvio
decir que la contaminacién ma-
rina es uno de los motivos de su
desaparicién. Tanto la produci-
da por los derrames accidenta-
les de crudo (casi 700.000 to-
neladas de petréleo llegan al
Mediterrdneo procedentes de la
limpieza de tanques de petrole-
ros en alta mar, derrames en los
procesos de carga, mareas ne-
gras) como las de origen terres-
tre (cada afio se vierten en €1 10
billones de toneladas de aguas
residuales industriales y urba-
nas, de las que el 90 por ciento
no reciben ningin tipo de trata-
miento). También afectan a la
Posidonia las obras de infraes-
tructura del litoral (puertos
deportivos, espigones, regene-
racién de playas), ya que modi-
fican la dindmica litoral y, por
tanto, las condiciones ambienta-
les de sus fondos.

La pesca ilegal de arrastre a
menos de 50 metros de profun-
didad es, quizds, la causa ma-
yor de degradacién de estas
praderas, por el fuerte impacto
fisico que provoca (un barco
arrastrero, en una hora, puede
arrancar con sus artes hasta mil
kilos de hojas —peso en seco-),
sin contar el efecto sobre el
fondo marino, alterando los
procesos de sedimentacién. La
situaciéon resulta paraddgica,
ya que, como quedd dicho, da
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cobijo y alimento a multitud de
especies de gran valor pesque-
ro, con lo que, al tiempo que se
la destruye, se estd eliminando
la posibilidad de reproduccién
de buena parte de la pesca de
utilidad comercial.

De las embarcaciones de
recreo procede otra de las ma-

El Estado
espaiol, a
través de las
Comunidades
Avutonomas,
esta
elaborando
una lista de
Lugares de
Importancia
Comunitaria
donde se
encuentra la
Posidonia
para su
inclusion
en la red
Natura 3000
propl ciada por
' la Directiva

Hébﬂﬁ”'f"

yores agresiones. Segtn los ex-
pertos, un ancla puede arrancar
entre tres y cuatro metros de
Posidonia. La situacién se ve
agravada por el hecho de la
proliferacién de estas embarca-
ciones en zonas protegidas, co-
mo el Parque Nacional Mariti-
mo-Terrestre del archipiélago
de Cabrera, done al efecto de
las anclas hay que afiadir el
vertido de basuras desde estas
embarcaciones que estan afec-
tando seriamente a las praderas
de Posidonia oceanica. La gra-
vedad es alin mayor si se tiene
en cuenta que se trata de una
planta de crecimiento muy len-
to (unos 5 milimetros en verti-
cal y entre 6 y 7 centimetros en
extension al afio).

A esta situacién se suma el
efecto producido por la prolife-
racién de la Caulerpa taxifolia,
una especie introducida en el
Mediterrdneo en 1984 acciden-
talmente por el hombre, que es-
td provocando la desaparicién
de la Posidonia alli donde ésta
se asienta.

Situacion actual

La Posidonia oceanica estd
presente en todo el Mediterra-
neo, aunque en general se en-
cuentra en regresién, como se
dijo anteriormente. Si bien ori-
ginariamente se distribufa de
forma continua, en la actuali-
dad ésta es muy irregular, ha-
biendo desaparecido en mu-
chos lugares. Se considera que
se halla en buen estado cuando
presenta una densidad de entre
400 y 700 haces por metro cua-
drado, pero cada vez son me-

nos las zonas en que se da esta
circunstancia.

Por lo que a Espaiia se refie-
re, ésta aparece desde el mar de
Alborén hasta el cabo de Creus
y en las Baleares. La situacién
actual de la Posidonia oceanica,
segin el dltimo informe elabo-
rado por Adena, revela que en
Melilla, en las islas Chafarinas,
la pradera se extiende al sur de
las islas del Rey e Isabel II, no
estando presente en la isla de
Alboran. Ya en Andalucia, el
mar de Alboran supone el limi-
te de distribucién en el Medite-
rrdneo, siendo la bahia de Este-
pona, en Mélaga, la pradera mds
occidental. A partir del cabo de
Gata las praderas son mas den-
sas y extensas (en contra de la
tendencia generalizada, en esta
drea hay evidencias de expan-
sidn, probablemente por tratarse
de una zona protegida), llegan-
do hasta Cartagena (Murcia) de
forma pricticamente continua y
con un estado de conservacién
variable. Las praderas de Agui-
las y Mazarrén se hallan muy
dafiadas por los arrastreros. En-
tre cabo Tifioso y cabo Negro
apenas se encuentran praderas.
La mejor zona se encuentra des-
de Calblanque hasta San Pedro
del Pinatar.

En la Comunidad Valencia-
na el estado de conservacion es
muy variable. En la bahia de
Alicante las praderas son den-
sas, aunque se encuentran en
regresion, debido a la turbidez
producida por los colectores de
aguas residuales, los arrastreros
y las actuaciones en la costa.
Destaca el buen estado en la is-
la de Tabarca, aunque se estd



viendo afectada por los vertidos
incontrolados de la ciudad de
Alicante. Destaca el estado de
conservacion en Denia, Morai-
ra, Calpe, Altea, Sierra Hela-
da/Benidorm, la Vila, El Cam-
pello y Torrevieja, en Alicante;
las de Benicassim y Burriana,
en Castellén; y El Saler, Cullera
y Gandia, en Valencia.

En Cataluiia, en las islas
Medas las praderas presentan
un buen estado de conservacion.
En el litoral sur cataldn apare-
cen praderas muy fragmentadas
y degradadas desde Sitges hasta
Tarragona, debido fundamental-
mente a la accién de los arras-
treros. La pradera de L’ Ametlla
de Mar estd en buen estado de
conservacién, al igual que la de
Mataré. Desde Blanes hasta el
cabo de Creus se presenta como
pequeilas manchas aisladas en-
tre si y, en general, en buen es-
tado de conservacion.

Segtin el citado informe de
Adena, en Baleares hay que
destacar las praderas de Ses Sa-
lines en el sur de Ibiza y norte
de Formentera, Parque Nacio-
nal de Cabrera, bahfa de Alcu-
dia y Pollensa, San Antonio
en Ibiza, bahia de Palma y sur
de Menorca, y el sur de For-
mentera. También existen otras
muchas praderas en buen estado
diseminadas por todo el archi-
piélago, aunque son objeto de
numerosas actuaciones que in-
ciden negativamente en su ex-
tensién y conservacion (regene-
racién de playas y, sobre todo,
fondeo de embarcaciones de
recreo).

La conservacién de este im-
portante ecosistema marino,
con notable repercusiones en la
pesca y el sector turistico, pasa
por un aumento de su protec-
cién. Algo en lo que se estd
avanzando, por parte del Estado
espaiiol, con la elaboracion de
una lista para su inclusién en la
red Natura 2000. Adena, ade-

WWF/Adena
realizé
durante
el mes de
agosto una
campana en la
que, ademas
de estudiar
la situacion de
las praderas
de Posidonia,
traté de
explicar a los
usuarios de las
playas el
significado

gyilay
importancia

de esta
fanerogama.

LUGARES DE IMPORTANCIA COMUNITARIA (LICs)
PARA LA PROTECCION DE LA
POSIDONIA OCEANICA

Propuesta del Estado espaiiol

para su inclusion en la red
Natura 2000

Propuesta de Adena para
incluir en la lista oficial

Melilla

Islas Chafarinas

Andalucia

Cabo de Gata-Nijar

Fondos marinos de Punta Entinas-
Subinar

Fondos marinos del levante almeriense

Acantilados de Maro-Cerro Gordo

Franja litoral sumergida de la Regién
de Murcia

El Montgé

Penya-Segats del Nord d'Alacant
Serres de Bérnia y del Ferrer

Serra Gelada e ilru de Benidorm
Lilla de Tabarca y entorno maritimo

Cap de Creus

Massis de Cadiretes
Muntanyes de Begur
El Montgri-llles Medes
Cap de Santes Creus

Cabrera y Migjorn

Sa Drogonera

Costa Brava de Mallorca
Badies den Pollenga y Alcddia
Cap Blanc

Es Grau-Favaritx

Costa Nord de Civtadella
Badia de Fornells

Salines d'Eivissa y Formentera
Es Vedrar y Vedranell
Tagomago

O|?es de Ponent d'Eivissa
Punta de sa Creu

Cap de Barbaria

Valencia

Baleares

Pradera de Estepona (Mdlaga)
Pradera de Punta Calaburra-Barbella

(Médlagal
Pradera de Castell de Ferro (Granada)

Bolnuevo-Cabo Cope

Pto. Negra-Punta de la Azohia

Praderas de Cabo Tifioso-Playa de
Fatares

Altea, Calpe (Alicante)
Pradera de Moraira {Alicante)
El Saler (Valencia)

Cullera y Gandia (Valencia)
Burriana [Castellon)
Benicassim (Castellén)

U'Ametlla de Mar {Tarragona)

Praderas de Salou y Cambrils
(Tarragona)

Pracleras de Tarragona, Vilanova
y la Gelird y Sitges (Tarragona-
Bareelonal

Praderas de Mataré-Arenys de Mar
(Barcelona)

Bohia de Palma
Canyamel {Mallorca)
Costa Sur de Menorca
San Antonio {lbiza)
Costa Sur de Formentera

mds de solicitar la inclusién de
nuevas zonas (ver recuadro),
dedic6 su actual campafia a con-
cienciar a la poblacién de que la
presencia de hojas y raices de
Posidonia oceanica en las pla-
yas es sintoma de calidad de las
aguas y explicar la decisiva in-
tervencion de esta especie endé-
mica del Mediterrdneo en su
ecosistema.

Al tiempo, la organizacién
ecologista insiste en que el Esta-

do y las Comunidades Auténo-
mas hagan cumplir la legisla-
cién vigente (vigilancia y erra-
dicacién de la pesca ilegal de
arrastre; depuracién de las aguas
residuales en los municipios cos-
teros y eliminacién de los verti-
dos industriales; control de las
zonas de fondo). Con ello se evi-
tarfan gran parte de las amenazas
y causas de regresién de las pra-
deras de Posidonia. B

Raul Gutiérrez
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ALVAREZ CASCOS ANUNCIA UN PROGRAMA PARA
MODERNIZAR PUERTOS Y LA MARINA MERCANTE

El ministro de Fomento, Francisco Alvarez-Cascos, ha anticipado, en
la Comision de Infraestructuras del Congreso de los Diputados, que
“|a Marina Mercante espaiiola necesita continuar mejorando su
competitividad” y aludié expresamente a que impulsaré “una
consolidacion del Registro de Buques ! Empresas Navieras de

o

Canarias y ofras medidas moderniza

ras del sector”,

La comparecencia del titular de Fomento denoté que “la seguridad,
la calidad y la modernidad seran coordenadas comunes de
actuacion en todas las infraestructuras”, y, refiriéndose a las
maritimo-portuarias, Alvarez-Cascos anuncié su propésito de
“acelerar la implantacién de nuevos sistemas de ayuda a la
navegacion (GPS) y la creacién de Centros de Coordinacion de
Servicios (CCS) en todos los puertos, conjuntamente con la Direccion

General de Marina Mercante”.

| Gobierno se propone “un

programa de actuaciones

concretas que se dirigen a al-

canzar la convergencia real
dentro de la Unién Europea y el ple-
no empleo, en el horizonte de la pri-
mera década del siglo, para lo que
considera las infraestructuras como
la palanca de impulso a nuestra eco-
nomia”, para lo que destina un pa-
quete inversor proximo a los 19 bi-
llones de pesetas entre los afios
2000-2006, unos 0,6 billones expre-
samente asignados a la mejora de
puertos.

Para canalizar estas inversiones,
el Gobierno elaborard una Ley que
sirva de marco juridico para la finan-
ciacién privada de infraestructuras
de interés general y que configure un
modelo mds agil y versdtil y acabar
con los estrangulamientos del siste-
ma y ser un instrumento ttil de la
politica anticiclica.

En el eie de esta politica, anun-
ciada por Alvarez-Cascos, se sitia
“un objetivo finalista —afladié— que
dificilmente podrd ser alcanzado si
no se disefian las actuaciones instru-
mentales de creacién de infraestruc-
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turas y de organizacién de los servi-
cios para aprovechar los méximos
potenciales de los agentes, publicos
y privados”. Clarificé que “la natura-
leza de las infraestructuras de trans-
portes, su papel decisivo como factor
de cohesidn territorial y su comple-
mentariedad con el papel regulador

que compete al Estado justifican so-,

bradamente la titularidad publica de
dichas infraestructuras”.

Sin embargo, sefiald Alvarez-
Cascos, “la existencia de operadores
y prestadores de servicios en el cam-
po de la iniciativa privada —dispues-
tos a competir en la gestion y el uso
de las infraestructuras— justifica asi-
mismo la reforma del modelo, hacia

un aprovechamiento més intenso y la
apertura a las nuevas formas de ges-
tién”.

Objetivo, la seguridad

Para el titular de Fomento, “se-
guridad, calidad y modernidad” son
tres valores inseparables pero dife-
renciables a la hora de perfilar un
programa de infraestructuras, y alu-
di6 a su “compromiso previo y ex-
plicito con la seguridad de nuestros
transportes y Serviclos anexos, co-
mo un propio fin y no como una
consecuencia mds”, enumerando
un disefio de actuaciones del si-
guiente tenor, referidas al transporte
maritimo:

® “Acelerar la implantacién de
nuevos sistemas de ayudas a la nave-
gacion maritima en las costas espa-
fiolas, como el GPS, asi como el de-
sarrollo de sistemas de supervision
remota con telecontrol de las ayudas
a la navegacién, que nos permita te-
ner informacién en tiempo real”.

® “Completar el desarrollo de
las redes de medicién de pardmetros
ocednicos meteoroldgicos para la
definicion del clima maritimo, de ca-
ra a la seguridad tanto de las infraes-

Fomento aceleraréa los nuevos
sistemas de ayuda a la
navegacion (GPS) y los centros
de coordinacion de servicios
(€CS), conjuntamente con

Marina Mercante.

tructuras portuarias como de las acti-
vidades maritimas”.

® “Potenciar la creacién de
Centros de Coordinacién de Servi-
cios (CCS) en todos los puertos,
conjuntamente con la Direccién Ge-
neral de la Marina Mercante que
permita alcanzar una coordinacién
efectiva entre las autoridades mariti-
mas y portuarias en el desarrollo de
las operaciones portuarias”.

@® Ademas, “Marina Mercante
plantea la necesidad de poner un én-
fasis especial en la verificacién del
cumplimiento de las normas sobre
seguridad maritima, no sélo en los
buques de bandera espaiiola, sino
también en aquellos de otras bande-
ras, en el marco del Memoriandum
de Par{s”.

@ También se hace preciso “in-
corporar a los sistemas de formacién
de los profesionales de la mar las di-
rectrices emanadas del Convenio In-
ternacional de Formacién y Guardia
de la Gente de Mar de la Organiza-
c¢ién Maritima Internacional (OMI)”,

® Por supuesto, “impulsar el
cumplimiento del Plan Nacional de
Salvamento vigente hasta el 2001 y
elaboraremos para su aprobacién y
ejecucion el correspondiente al cua-
trienio siguiente 2002-2005”.

® Asimismo, “actualizar las
normativas sobre tripulaciones mini-
mas de seguridad de los buques es-
pafioles que procede de 1964 y estdn
totalmente obsoletas”.

Calidad del servicio

En el disefio de este marco de



actuaciones, el ministro de Fomento
justificé “un preexistente compromi-
so de mejorar la calidad de los servi-
cios de transportes e infraestructuras
que facilita el Estado, como segunda
premisa —junto con la seguridad—
que caracteriza todas las actuaciones

de este departamento”.

Particularizé el ministro Alva-
rez-Cascos, en este sentido, que “la
proteccién del entorno natural, tra-
ducida en un ejercicio permanente
de eliminacién o reduccién de los
impactos producidos por la necesi-
dad de mejorar nuestra red de infra-
estructuras y (ransportes, s cimien-
to esencial de la politica del Medio
Ambiente que impulsa el Gobierno”.

Asi, “en los puertos —acotd— en-
tre otras actuaciones resefiables es
necesario asegurar que el disefio es-
tratégico de sus servicios se oriente
hacia unas prestaciones de calidad, y
para ello se aprobardn Pliegos de
Condiciones Generales para el ejer-
cicio de actividades tales como con-
signatarios de buques, de mercan-
cfas, de compradores, mayoristas y
vendedores de pescados frescos, asi
como el Reglamento General de
Servicios de Politica de los Puertos
y las correspondientes ordenanzas
portuarias... Haremos un esfuerzo
coordinador entre los diferentes or-
ganismos del Estado, hacia la im-
plantacion de una ventanilla Gnica en
el despacho de mercancfas”.

En una remisién al impactante
hecho de la catastrofe del “Erika”,
Alvarez-Cascos se refirié a su pro-
pésito de “crear inmediatamente una
base logistica general, con equipos y
material de lucha anti-contamina-
cién, transportables urgentemente,
asf como un grupo de operacion pre-
ventiva y rapida”.

Los puertos,
elemento decisivo

Reconociendo su peso especifi-
co en el comercio exterior espafiol,
Alvarez-Cascos atribuy6 a los puer-

tos “un papel decisivo” en toda la ar-
monizacién del sistema, “puesto que
por nuestras instalaciones portuarias
transita mds del 52 por ciento del co-
mercio de la Unién Europea, y, de
hecho, los traficos estdn creciendo
por encima del Producto Interior
Bruto (PIB) espaiiol, hasta el 5,1 por
ciento en 1999”.

Los puertos son asimismo insta-
lacién logistica y transferencia mo-
dal del transporte —afiadid el minis-
tro—, “algo que representa un alto
valor afiadido, por encima de las fun-
ciones basicas de carga, descarga y
almacenaje”, lo que “exige una cul-
tura de competitividad que no ha
existido hasta el presente y una valo-
rizacién del Sistema Portuario de Ti-
tularidad Estatal”.

Seflal6 como principales refe-
rentes de esta politica de impulso a
la actividad portuaria:

@ A partir de la legislacién vi-
gente en materia portuaria, avanzar
hacia un modelo basado en Autori-
dades Portuarias, con autonomia
funcional y de gestién, proveedoras
de infraestructuras y espacios (puer-
to “propietario”) y reguladoras de
los servicios prestados por la inicia-
tiva privada.

® Establecimiento de objetivos
y estrategias comunes para el con-
junto del Sistema Portuario de Titu-
laridad Estatal a través de Puertos
del Estado, como érgano encargado
de la ejecucion de una politica por-
tuaria del Gobierno y del control de
la eficiencia del conjunto de los

puertos reforzando su papel de or-
ganismo regulador y planificador
del Sistema Portuario, as{ como
evaluador de las inversiones con
criterios econdmico-financieros de
rentabilidad para evitar inversiones
redundantes o no asociadas con la
demanda.

@ Mantenimiento del principio
de autosuficiencia econémica global
del Sistema Portuario Espafiol y de
la autosuficiencia individual de cada
Autoridad Portuaria, es decir, de su
independencia de los Presupuestos
Generales del Estado, en un marco
de progresiva libertad tarifaria bajo
una estructura tarifaria comin en un
marco de leal competencia entre los
puertos. Para ello el Ministerio desa-
rrollard normativa que regule y con-
trole la aparicién de monopolios o
posiciones dominantes.

@ Potenciacion de la participa-
ci6n de la iniciativa privada en las in-
versiones y en la prestacién de los
servicios portuarios, favoreciendo la
externalizacién de los servicios pres-
tados actualmente por gestién direc-
ta, y favoreciendo la inversion priva-
da en superestructuras, instalaciones
y equipos, asi como en infraestructu-
ra, siempre que esté asociada a la
prestacién de servicios portuarios.

@ Finalmente, fomento de la
implantacién de innovaciones tecno-
I6gicas en el sector, especialmente
en las aplicaciones telemdticas que
faciliten el despacho rdpido de las
mercancias. Ml

S. de Francisco

El Gobierno impulsa el esfuerzo
inversor en infraestructuras
como pieza basica de la
economia en respuesta

a la globalizacién y el

pleno empleo.

Conocedor del
secfor naviero,
anfes que
ingeniero
y ministro

FranciscoAlvarez-Cascos,
ingeniero de Caminos, Canales
y Puertos, pasé media vida en
Gijon y Luarca y se crié en
vinculacion familiar con el sector
naviero, por lo que sus
primeras inquietudes politicas
fueron compartidas con el
estudio de la problematica
ancestral de Asturias, en
infraestructuras y puertos.
Ya desde la obra pionera del
rocer Jovellanos y el periodo
ilustrado en Asturias ~del que
Alvarez-Cascos tiene alguna
notable publicacion- el actual
ministro de Fomento se ha
asomado mucho antes a un
catalogo de realidades y
perspectivas, que ahora puede
afrontar con cardcter experto,
de conocedor “par coeur”,
que dirian los franceses.
Hombre de rigidos esquemas de
orden en el servicio publico y
politico con fama de enérgico,
debera conducir todo el transito
adaptador de Marina Mercante
y Puertos espafioles, cuyas
costuras se rompen a diario,
siquiera sea por una natural
crisis de crecimiento,
Tal ha sido su diagnéstico de la
situacion y la panoplia de
remedios a la vista con que
comparecio ante la Comision de
Infraestructuras del Congreso,
que le recibié con expectacion,
diriamos que con el barco a
carga completa, mar en calma
y tiempo bonancible. B

S.deF.
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[Bazdan, con la agrupacién
de los astilleros publicos
espaioles ~civiles y
militares-, sera el décimo
grupo naval del mundo
con una cartera de pedidos
de 638.000 millones de
pesetas, en un definitivo
intento de saneamiento

de este sector.

El holding publico espaiiol
SEPI, propietario del 100
por 100 de las acciones
del grupo, ha sido
respaldado por el
Gobierno para coronar la
operacién integradora, y
los sindicatos UGT, CCOO Y
CIGA han aceptado un
expediente de regulacion
de empleo en el segundo
semestre del afio para
cooperar en la mejora
financiera del nuevo
grupo. La asimilacién del
negocio constructor de
barcos civiles y militares
ya esta contrastada en el
esquema de la Unién
Europeq, y el inmediato
plan industrial de Bazan
contempla construccién,
reparaciones, propulsion y
armamento, mas vna
nueva linea -la de
cruceros—- que estd
alcanzando gran
demanda, y que es tal vez
la Unica en que Corea no
amenaza ¢on sus practicas

de, dumping.
)

BAZAN SERA EL DECIMO
GRUPO NAVAL
DEL MUNDO
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I presidente de la

Sociedad Espaiiola

de Participaciones

Industriales (SEPI),

Pedro Ferreras, pre-
sentd el nuevo Grupo Bazin
como “un intento de especia-
lizacion de las distintas facto-
rias, bajo un modelo de fi-
liacién que pretende facilitar
las privatizaciones o entradas
de socios, y que podria ser el
germen de un gran grupo na-
val europeo, de la misma for-
ma que actualmente se ha
agrupado la industria aero-
ndutica.”

Con una apues-

Corea del Sur y otros paises
asidticos.

Despejar el fantasma
de la subactividad

El verano ha sorprendido
al grupo Astilleros Espafioles
(AESA), que ahora se integra
en Bazan con un paisaje de
gradas y muelles semi-vacios,
que lo son totalmente en los
casos de Sevilla y Sestao, que
finalizan entregas sin haber
captado obra de sustitucion,
por el mal momento general

del sector. En al-
gunos centros, la

tade 100.000 mi- N@I€C@ CON  profundidad del

llones de pese-

expediente de re-

tas, para reforzar una gulacién de em-

los primeros pa-

pleo alcanzaria

sos del grupo, cartera de —en este segundo

Bazédn nace ade-

semestre del afio—

[ ]
mas con “una ped|dos de al 80 por ciento

ra d di- de 1 lantillas,
dos de esvoo0 _ 038,000 17 o a

millones de pese-

. sz
preocupacion que
tas, y espera al- m|"°nes

asalta a las em-

canzar beneficios d e pe seta 3 presas auxiliares.

en tres afios, para

romper una racha
de pérdidas pu-

l Como princi-

pal fuente de

blicas que duran- horizonte reanimacién ha

te los ultimos tre-

irrumpido, al fin,

ce afios costaron de la firma definitiva

al erario 587.000

del contrato con

L
millones de pe- benef|C|os la Marina de No-

setas”.

ruega, por el que

a tres Bazdn construi-

Las factorias

rd cinco fragatas

de Juliana, Sevi- anos. del modelo F-100,

lla y Sestao serdn

astilleros exclu-

sivamente dedicados a la
construccién civil, mientras
las de Cadiz, San Fernando,
Cartagena y Ferrol seran
centros mixtos, de manera
que Bazdn podré incluso re-
cuperar la construccidén de
fast-ferries, a los que incor-
poraria su acervo tecnoldgi-
co de buques patrulleros. O
adentrarse en un nuevo nego-
cio, la construccién de cruce-
ros, que alcanza una sensible
demanda no obstruida por las
conductas de dumping de

del que asimismo

podrian seguirse
pedidos ulteriores de Austra-
lia, Turquia y Arabia Saudi.
Ha sido un notable éxito de
Bazan, que apoderé a otras
catorce industrias en la adju-
dicacién, y que va a ofrecer
obra para diez afios, diez mi-
llones de horas de trabajo, y
un conjunto de colaboracio-
nes con la industria de Norue-
ga, para empezar las entregas
en el afio 2004. Determinados
moédulos de las fragatas se
construirdn en Noruega, pero
las tres primeras seran ensam-
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bladas en Espafia. Es un con-
trato de 280.000 millones de
pesetas que certifica el lide-
razgo mundial de Bazdn y le
hace saltar su cartera de pedi-
dos, desde los 260.000 millo-
nes de pesetas —del aflo 1999—
a los 540.000 del afio 2000.
Este programa naval facultard
a Bazan con un potencial cons-
tructivo de noventa fragatas en
los proximos quince afios y
una asociacién duradera con la
norteamericana  Lockheek
Martin en materia de sistemas
armamentisticos y radares.

Noruega, asf
mismo, quiere
utilizar a Bazan

La SEPI

de respuestas de la Unidn
Europea.

Precisamente, a finales de
diciembre del presente afio se
acaban las ayudas publicas di-
rectas a los astilleros de la
Unién Europea y el sector en-
tero se reflexiona —con preocu-
pacién— que Corea puede ha-
cerse incluso con todos los
contratos europeos, si las auto-
ridades de Bruselas siguen
adelante con la eliminacién de
los subsidios. Corea del Sur no
ha perdido el tiempo, entre
tanto, y se dedica cada vez mas
a buques de ma-
yor valor afiadido,
es decir, a ganar

como trampolin
para la exporta-

quiere una

cuota europea.

cién de sus siste-

La normativa

mas de comuni- @Structure espafiola, a re-
caciones, misiles, . molque de Bruse-
tecnologfa sub- espeCIO' las, que se aplica

marina y espa-
cial, de manera

lizada y

desde enero de
1999 hasta di-

que los barcos
construidos por

por filiales

ciembre del 2003,
establece que las

Bazan —para ter-
ceros pafses— in-

que quede

primas de fun-
cionamiento sélo

corporen estos
médulos fabrica-

abierta

podrdn aplicarse
hasta finales del

dos en definitiva

afio 2000 y las

del acuerdo para

primas de rees-

las fragatas F-85. privafi- tructuracién  no
No hay otro pro- — superardn el 10
totipo mds avan- ZAacion o por ciento del va-
zado, actualmen- lor base de los
te, en todo el @ﬂi’rada d@ contratos. Dicho
mundo que este o en otras palabras,
que Bazan ha acciones. el futuro més pro-

proyectado desde
su F-100.

Competir via
tecnologia

Bazan es un punto fuerte
de la tecnologia mundial, de
suyo, y con la integracién del
resto del sector publico espa-
fiol sera el décimo grupo mas
importante de la oferta global
existente hoy, aun dentro del
“impasse” creado por la com-
petencia desleal de los asti-
lleros surcoreanos y la falta
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ximo serd el de
competir via tec-
nologia y abrirse paso a alian-
zas con otros paises del drea
europea.

En esta linea de objetivos
nace ¢l grupo Bazan, tras un
estudio consultor de Mac Kin-
sey y cinco equipos de trabajo,
que, asumiendo el modelo eu-
ropeo de juntar construccién
civil y militar, han disefiado
una estructura de filiales abier-
ta a la entrada de nuevos socios
o un ulterior proceso de priva-
tizacién, y una visioén de espe-




Bilbao recupera
la reparacion
de buques

La Agrupacion de
Industrias Maritimas de
Euskadi (ADIMDE) y la
Diputacion de Vizcaya
han fletado un proyecto
recuperador de la mejor
tradicion de la Ria de’
Nervion, que se bautiza
con el nombre de Centro
Coordinador de
reparaciones Navales
del Puerto de Bilbao,
que empezarda a operar
-de momento- sélo para
reparaciones a flote

Y en ruta.

Se recupera, asi, un
negocio perdido tras el
cierre de la Divisién de
Reparaciones de AESA
(Sestao) y unos intentos
tallidos de la
Corporacion IBV y
Naviera Odiel para la
implantacion de un
dique flotante. En el
puerto de Bilbao
escalan unos 4.000
barcos al afio, con
necesidades de
reparacion,
mantenimiento y
limpieza, que generaran
un negocio proximo a
los 1.000 millones de
pesetas, segun los
promotores del Centro.
El negocio, mds rentable

cializar sus ce/:ntros hacia las aun, ser.(':l el de las
tecnologias mas avanzadas. reparaciones en seco,
pero en esfa primera
Se trata de un definitivo fase de lanzamiento

impulso de sancamiento del sélo se "ePUEWG a flote
naval publico espafiol, que, Zn?nr:;::a; Zs:cs'c::;::tn
aunque tiene fama de subsi- P .

diad 1 : el Centro estan abiertas
1ado, no lo es tanto como al trabajo nocturno y en

los de Alemania, Dinamarca, festivos, asi como a
Francia e Italia, segin un re- asistir a los barcos
ciente estudio de la Unién Eu- durante la navegacion.
ropea: estos paises destinan Las tapas de bodegas,
casi el doble de dinero que QSCOEH as, ro-ro, la
Espafia por tonelada construi- limpieza quimica,

da... Pero, de todas formas, retirada de slops,

Py trabajos submarinos,
esto serd lo viejo ya, y de aho-  [u iy Emt e 4y
ra en adelante o se compite

” electronica, caldereria,
por tecnologia o no se sobre- tuberia y pintura, ya
vive. B podran ser atendidos en
esta primera fase.
S. De Francisco
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CONGRESO NACIONAL

DE CONSERVAS DE

PESCADOS Y MARISCOS

 SECTOR CONSERVERO APUESTA
POR LA INNOVACION

1 Plan “Anfaco-Inno-

va” pretende que las

empresas del sector se

sensibilicen sobre la

innovacién, desechen
cualquier reticencia sobre el
proceso innovador y sean capa-
ces de gestionar este proceso de
forma eficaz, lo que incluye la
asuncién de riesgos, el fomen-
to de la creatividad (banco de
ideas) y la priorizacién de las
necesidades de los clientes. Co-
mo conclusién del proceso se
trata de que las empresas elabo-
ren su propio plan de innova-
cién que contemple todas las
acciones de mejora de acuerdo
con las prioridades de la empre-
sa: gestién de la calidad, disefio
y desarrollo de productos.
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El programa confiere una
gran importancia al uso de las
tecnologias de informacién y
comunicacién y se incardina
en el proyecto de transferencia
de tecnologia telematica, AR-
TE/PYME del Mlnisterio de
Fomento, con el que se trata de
responder a las necesidades de
servicios avanzados de teleco-
municaciones de las pequefias
y medianas empresas del sec-
tor transformador de produc-
tos del mar; y en el de forma-
cién y fomento del comercio
electrénico, cuyo objetivo es
el de fomentar e impulsar el
uso de Internet y, en particular,
el uso del comercio electréni-
CO, ya sea empresa-empresa o
empresa-consumidor final.

R "

La Asociacion Nacional de
Fabricantes de Conservas de
Pescados y Mariscos, Anfaco, ha
Q puesto en marcha un Plan de
.\‘ Innovacion para el sector
transformador de pescados
que se desarrollara desde
2000 y el 2003. Partiendo de
la premisa de que la
capacidad innovadora es el
factor mas importante en la
competitividad empresarial
en este cruce de siglos, el
programa pretende mejorar
esta capacidad innovadora de
las empresas conserveras,
cualquiera que sea su
envergadura y estructura. Anfaco
organiza un Congreso Nacional de

Conservas de Pesca y Mariscos, Vigo
2000, los dias 18 y 19 de

Septiembre.

Para el desarrollo de este
Plan, Anfaco destaca los si-
guientes puntos esenciales:
gestion de la innovacidn, sis-
tematizaciéon del proceso de
introduccién de nuevos pro-
ductos o mejora de productos
existentes, vigilancia tecnolé-
gica como herramienta de
innovacién, tecnologias de la
informacién y las comunica-
ciones, y fomento de la crea-
cién de empresas de base tec-
nolégica.

Coincidiendo en el tiempo
con el programa Anfaco-Inno-
va, el Centro Técnico Nacional
de Conservacion de Productos
de la Pesca, Cecopesca, desa-
rrolla un plan de investigacion

con el objetivo general de au-
mentar el nivel de la ciencia y
tecnologia en el sector trans-
formador de los productos
pesqueros y optimizar el apro-
vechamiento de los resultados
de I+D por parte de las empre-
sas del sector. La seguridad
alimentaria, la calidad de los
productos de la pesca/acuicul-
tura, el desarrollo y mejora de
equipos y procesos en las in-
dustrias transformadoras y las
tecnologias de gestién y trata-
miento de residuos son las li-
neas de investigacién priorita-
rias de este programa.

Ambos programas se ins-
criben dentro del Plan de Desa-
rrollo para el sector industrial




conservero y transformador
—congelador, refrigerador y
elaborador— de productos de la
pesca y acuicultura, con el que
se intenta facilitar la reestruc-
turacioén del sector y potenciar
su competitividad a través de
mejores equipamientos indus-
triales, innovacién tecnoldgi-
ca, investigacidn, adaptaciones
medioambientales, interna-
cionalizacién y planes de for-
macién, fundamentalmente. El
Plan de Desarrollo se extiende
hasta el afio 2006 y cuenta con
un presupuesto de 78.869 mi-
llones de pesetas, de los que
2.845 millones corresponden a
innovacion tecnoldgica.

Tradicion y modernidad

El sector de transforma-
cién de los productos del mar
comprende tres subsectores de
configuracién y envergadura
muy distintos: el de ahumados,
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el de elaboracién y el de con-
servas.

B El subsector
de conservas de
pescados y
manscos y
semiconservas
de anchoa es
infensivo en
materia prima
en mano
obra. Los dos
concepfos
suponen el 80%
- del coste de
_ fabricacion.

El primero es el de menor
entidad y volumen econémico.
De pequefia dimensién empre-
sarial, escasa disponibilidad de
recursos financieros y limitada
diferenciacién del producto, se
enfrenta a una dura competen-
cia exterior.

En el subsector de elabora-

cién se distinguen dos tipos
claramente diferenciados en
razén de la envergadura em-
presarial. Las grandes empre-
sas, entre las que se incluyen
algunas integradas hacia atrds,
con flota pesquera propia, in-
vierten en tecnologia y en I+D,
lo que les permite innovar per-
manentemente y sacar nuevos
productos al mercado. Son
empresas competitivas, con
tendencia a la internaciona-
lizacién, que forman un mer-
cado marquista, en el que el
precio no es el factor funda-
mental. Las pequefias empre-
sas producen a granel o con
poca preparacién de envase en
los formatos pequefios. Com-
piten en un mercado en el que
el precio es un factor decisivo.
Se caracterizan, ademas, por la
escasa formacion en ventas y
gestioén, de recursos financie-
ros, por una estructura finan-
ciera inadecuada y la ausencia
de inversiones.

El subsector de conservas
de pescados y mariscos y se-
miconservas de anchoa tiene
una gran tradicién en el tejido
industrial espafiol, gran peso
social y econdémico. Segiin da-
tos de Anfaco, proporciona
15.622 puestos de trabajo di-
rectos, a cada uno de los cua-
les le corresponden 2-3 pues-
tos inducidos. Se trata de un
subsector intensivo en materia
prima y en mano de obra. Los
dos conceptos suponen el 80%
del coste de fabricacién. La
plantilla media por operador
es de 135 trabajadores, entre
fijos y temporales, aunque el
80% de las empresas tiene me-
nos de 100 empleados. En las
industrias conserveras se da un
alto porcentaje de trabajado-
res eventuales y fijos disconti-
nuos, que paulatinamente es-
tdn siendo sustituidos por
trabajadores contratados a tra-
vés de empresas de trabajos
temporal (ETT). Otro factor
tradicional es el alto nimero
de mano femenina, en torno al
90% de los trabajadores.
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La produccién en 1999 al-
canzd las 240.652 toneladas,
por valor de 125.175 millones
de pesetas (752,3 millones de
euros). La cuota mayor corres-
ponde al segmento de conser-
vas de pescados (attin, sardina,
bonito, caballa y otros), con
189.685 toneladas por valor de
90.240 millones de pesetas
(542,3 millones de euros). Las
conservas de moluscos (meji-
116n, cefalépodos, berberechos
y otros) alcanzaron las 42.782
toneladas por valor de 25.535
millones (153,4 millones de
euros); las 8.185 toneladas de
semiconservas de anchoa al-
canzaron un valor de 9.400
millones de pesetas (56,5 mi-
llones de euros).

A pesar de la reestructura-
cién emprendida en la dltima
década, sigue siendo un sector
atomizado, con un alto nime-
ro de empresas —actualmente
133- la mayoria de pequefia y
mediana dimension. Esta con-
figuracién empresarial merma
la capacidad de negociacion
frente a proveedores de mate-
ria prima o frente a los canales
de distribucion. La concentra-
cién empresarial es elevada en
términos de volumen de nego-
cio generado. Las cinco prime-
ras empresas retinen una cuota
conjunta de mercado del 48%;
las diez primeras absorben el
65%. La penetracion de capital
extranjero es practicamente
nula en el subsector conserve-
ro; en el accionariado de las
empresas son frecuentes los
grupos familiares.

De acuerdo con
‘ las conclusiones
Y de un estudio
8\ claborado por
| Anfaco sobre
demanda tec-
¥’ nolégica y de
! investigacién de
la industria de
transformacién de
productos del mar,
mds del 50% de las em-
presas de este subsector esti-
man que sus lineas de produc-
cién estdn desfasadas respecto
a las que hay en el mercado.
Un porcentaje similar ha desa-
rrollado nuevos productos en
los ultimos tres afios pero ig-
nora la repercusién que ha te-
nido en las ventas. S6lo una
quinta parte tiene alguna certi-
ficacién de calidad, pero mds
de la mitad afirman estar en
vias de implantarla.

Exportaciones
y competencia

El sector conservero espa-
fiol tiene una alta dependencia
del sector primario. Ha de te-
ner en cuenta la estacionalidad
de las capturas y las fluctua-
ciones de los precios de las
mismas, lo que, unido a los
problemas actuales de calade-
ros en el mercado internacio-
nal, obliga a mantener un alto
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stock de materia prima, que in-
crementa los costes.

El atin ha sido y sigue
siendo la especie estrella. En el
gjercicio de 1999 supuso el
55,6% de la produccién en vo-
lumen de conservas de pesca-
dos y mariscos en Espafa y el
46% en valor. En total, 129.000
toneladas por valor de 53.181
millones de pesetas (319.624
euros). El atin supone asimis-
mo el 60% de las exportacio-
nes de conservas en volumen y
el 62% en valor. En conjunto
se aprecia una escasa diferen-

2.9 Conferencia Europea del Atun

Anfaco-Cecopesca organizard igualmente la 2.°
Conferencia Europea del Atin en Vigo los dias 18 y
19 de septiembre del 2001. La Conferencia pretende
servir de punto de encuentro de los agentes
implicados en la extraccion, transformacion y
comercializacién del atin, propiciando el andlisis

y el debate acerca de su situaciéon actual y de sus
perspectivas futuras.

Desde 1995, aio en que se puso en marcha el
Foro Internacional, Anfaco ha organizado la 1.°
Conferencia Europea del Atun “Vigo 96", la

1.° Conferencia Mundial del Mejillén “Vigo 977, la
Conferencia Mundial de la Sardina “Vigo 98” y las
Jornadas dedicadas a la Investigaciéon, Innovacion y
Tecnologia para el sector industrial transformador
de productos del mar “Vigo 997, incluidas en el
programa conmemorativo del 50 aniversario de la
creacién del Departamento Técnico y de
Investigacion de Anfaco-Cecopesca.

ciacién del producto: sélo un
pequefio niimero de empresas
produce una imagen de marca,
frente a un alto ndmero de em-
presas que elabora un producto
que se diferencia poco entre si,
lo que aumenta y agrava la
competencia entre ellas.

Los principales puntos de
venta de las conservas de pes-
cado son los super e hipermer-
cados, que en 1997 concentra-
ron mas del 30% del total
vendido, en detrimento de las
tiendas tradicionales, que pier-
den cuota progresivamente.

El de las conservas de pes-
cado es un sector con clara vo-
cacién exportadora: en 1997
vendid en el exterior el 41,1%
del valor de la produccidn, y la
tendencia se mantienc en los
ultimos ejercicios. Este impul-
so exportador se atribuia, entre
otros factores, a la saturacién
del mercado nacional, con un
elevado nivel de consumo, de
3,9 kilos por habitante y afio
en 1998, muy superior a los de
cualquier otro pais. No obs-
tante, en los dltimos afios se
aprecia un leve pero constante
crecimiento del consumo de
conservas, mientras desciende
el de pescado fresco y, en ma-
yor medida, el congelado.
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En los dltimos ejercicios la
entrada de conservas proce-
dentes del Sudeste asidtico y
paises de América del Sur su-
pone un incremento de la com-
petencia. De acuerdo con el
andlisis de la situacién elabo-
rado por la patronal conserve-
ra, la calidad del producto es la
variable estratégica bdsica pa-
ra competir con los costes de
materia prima y de mano de
obra de esos paises.

Finalmente, la mejora de
tecnologias de produccién y la
diversificacién de la oferta de
productos son aspectos esen-
ciales para incrementar la pro-
ductividad, consolidar la ima-
gen de calidad de la conserva

B En las industrias

conserveras se
da un alto
porcentaje de
trabajadores

eventuales y fijos
discontinuos, que

espafiola y contribuir a la crea-
cién de empleo.

La industria conservera y
de transformacién de productos
de la pesca es uno de los punta-
les en el tejido industrial galle-
g0, en relacién asimismo con la
relevancia del sector pesquero
en la zona. En Galicia radican
53 plantas de las 133 activas en
1999 que dan empleo a 12.150
empleados (78%) de los 15.622
censados el pasado afio. La
produccién conservera gallega
de pescados y mariscos supone
el 75% del total nacional y el
68% del valor del negocio del
sector, segun datos de Anfaco.
Esta entidad vincula a mas del
85% de las empresas conserve-
ras nacionales, que representan
amids del 70% de la produccién
y general alrededor de 13.000
empleos directos.

Congreso Nacional
de Conservas

Anfaco organizara durante
los dias 18 y 19 de septiembre
el Congreso Nacional de Con-
servas de Pescados y Maris-
cos. Esta convocatoria se en-

pavulatinamente estan siendo
sustituidos por trabajadores
contratados a través de empresas

de trabajo temporal.

B La concentracién empresarial es
elevada en términos de
volumen de negocio generado.
Las cinco primeras empresas
reunen una cuota conjunta de
mercado del 48%; las diez
primeras absorben el 65%.

marca en el ambito del “Foro
Internacional de Conserva-
ci6én de Productos de la Pesca
de Galicia”, a través del que
anualmente se analizan las
cuestiones de mayor interés
para la pesca, la acuicultura, la
transformacién y conservacién
de productos del mar.

En las dos jornadas del en-
cuentro se analizardn todos los
aspectos que afectan al desa-
rrollo del sector conservero: el
tejido empresarial, la comer-
cializacién del producto y las
perspectivas de abastecimiento
de materias primas.

Los debates se centrardn
en la incidencia de la empresa
familiar y la sucesién; la re-
percusion en Espaidia del régi-
men de intercambio con terce-
ros pafses de conservas de
pescados y mariscos y del
abastecimiento de ma-
terias primas para
la industria; y
~ los aspec-

tos que afectan al mercado es-
pafiol de las conservas de atin.

Garantizarse el abasteci-
miento de materias primas es
un aspecto de importancia ca-
pital para el sector, especial-
mente cuando el sector extrac-
tivo atraviesa dificultades para
operar en los caladeros que
fueron tradicionales para la
flota esparfiola. Esta cuestién
es decisiva en el caso del atin,
puesto que ésta sigue siendo la
especie primordial de las con-
servas espafiolas y también de
las europeas.

La mesa que debatird el
mercado de las conservas de
atin abordara, entre otros
puntos, aspectos relacionados
con la pesca y explotacién co-
mercial de atunes de peso in-
ferior a 1,5 kilos, el empleo
de proteina hidrolizada la
existencia de etiqueta “dolp-
hin save”. W

Mery Varona
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Un estudio sobre el
impacto econémico de la
transicién hacia la pesca
responsable realizado
por el Comité de
Pesquerias de la OCDE

y analizado en el Foro
Cientifico de la Pesca del
Mediterraneo prueba que
las subvenciones tienen
un impacio positivo sobre
la gestién de los recursos
como lo demuestra, entre
otras iniciativas, el Plan
de marisqueo en Galicia.
La quinta sesién del Foro,
cehiradn en Cartagena
r organizada por e
aboratorio de San Pedro
del Pinatar del IEQ, ha
constatado, por otra
parte, la pervivencia de
un alto grado de
dependencia del sector
pesquero de las
subvenciones publicas.

| Foro Cientifico de la

Pesca en el Mediterra-

neo Espafiol celebro

su quinto encuentro en

Cartagena. Este colecti-
vo, surgido de la inquietud de
expertos pertenecientes al
Instituto Espafiol de Oceano-
grafia (IEO), Centro Superior
de Investigaciones Cientificas
(CSIC) y Universidad de Bar-
celona (UB), ante la carencia
de ideas e iniciativas, decidid
aunar la percepcion que los in-
vestigadores tienen de la pesca
y su interaccién con el am-
biente y recoger y contrastar
informacién acerca del siste-
ma pesquero mediterrdneo pa-
ra, de esta forma, poder definir
el objetivo de los estudios y
poder proporcionar soluciones
utiles a los que tienen en sus
manos la tarea de administrar
la pesca.

La reunién de Cartagena,
después de las de Barcelona,
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Palma, Alicante y Mdlaga, cie-
rra el periplo que ha llevado al
Foro por las cinco Comunida-
des Auténomas baiiadas por el
Mediterraneo. En estas sesio-
nes se ha constatado la impor-
tancia de avanzar hacia una
gestion global del Mediterra-
neo y se ha incorporado a las
reuniones la socio-economia
como tema importante.

En la reunién mantenida
este verano en Cartagena uno
de los principales temas trata-
dos ha sido el de las subven-

-subvenciones tienen
a gestion de recursos

ciones en el sector pesquero y
la dependencia que éste tiene
de estas ayudas publicas. Du-
rante las jornadas Ramon
Franquesa, profesor de Econo-
mia Aplicada de la Universi-
dad de Barcelona, presentd un
informe que recogia el apoyo
técnico aportado al Comité de
Pesquerfas de la OCDE.

Subvenciones a debate

El papel protagonista de
las subvenciones en la quinta
reunion del Foro se debe en

buena parte a la conclusién el
pasado mes de marzo de este
afio de un estudio llevado a ca-
bo por el Comité de Pesqueri-
as de la OCDE (COFI) sobre
el impacto econdémico de la
transicion hacia la pesca res-
ponsable que se inicié en
1997. El trabajo ha estudiado
el efecto que las subvenciones
han tenido sobre la gestién de
los recursos pesqueros.

Paises como EE.UU., Ca-
nadd o Australia esperaban
que el estudio demostrara los



escasos resultados del dinero

invertido y un fuerte interven-
cionismo de la Unién Europea
en el sector pesquero. Esta in-
tervenci6n habria sido el argu-
mento del grupo de paises li-
derados por EE.UU. en la
Organizaciéon Mundial de Co-
mercio (WTO) para cuestionar
la Politica Comuin de Pesca
(PCP) de la UE y forzar la
apertura unilateral de los mer-
cados pesqueros.

Ya los inicios del estudio
fueron problemdticos debido a

que desde el Secretariado del
COFI de la OCDE se proponia
analizar los efectos de la re-
gulacién pesquera (pesca res-
ponsable) sobre el comercio,
mientras que los paises enmar-
cados en el UE plantearon in-
cluir en el estudio los efectos
de las regulaciones comercia-
les (comercio responsable) so-
bre la sostenibilidad de los re-
cursos.

El estudio El impacto eco-
némico de una transicion ha-
cia la pesca responsable cla-

borado por el Comité de Pes-
querfas muestra que de la su-
puesta transferencia de 54.000
millones de délares de los pai-
ses desarrollados al sector pes-
quero, que ha sido uno de los
argumentos principales utili-
zados por la FAO y otros foros
internacionales para acusar a
aquéllos de desestabilizar los
recursos mundiales a través de
las acciones de sus administra-
ciones, sélo un total de 6,9 mi-
llones de délares era la canti-
dad exacta a la que ascendia el
montante de las subvenciones

“Las
subvenciones
destinadas a
investigacion,
vigilancia y
control y la
formacion hacia
la renovacion en
tierra obtienen
el visto bueno
de todos los
investigadores.”

para los paises de la OCDE. Y
un analisis mds exhaustivo
mostraba que, de esta canti-
dad, mds de 5 millones de
dolares fueron dirigidos a
servicios generales, es decir
administracién, control, ins-
peccién, investigacién, etc.,
que se ha demostrado que
tienen efectos positivos res-
pecto a la conservacién de los
recursos.

Efectos negativos

Pero no todo son efectos
positivos; el estudio muestra
también problemas importan-
tes para el desarrollo futuro de
la PCP. A pesar de lo expuesto
anteriormente en relacién a la
cuantfa de las ayudas, que era
mucho menor de lo que se ha-
bia especulado, también se
muestra en el informe con cla-
ridad que determinados tipos
de ayuda se han mostrado per-
judiciales a medio y largo pla-
zo desde el punto de vista eco-
némico para la conservacién
de los recursos.

Como muestra el cuadro
(ver pagina 64), que presenta
una sintesis de los resultados y
de la posicién de los investiga-
dores, tanto de 1la OCDE como
de la UE y Espafia, no todas
las subvenciones tienen una
valoracion positiva.

De esta forma y segtin el
estudio, las transferencias fi-
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nancieras dedicadas
a investigacion, vi-
gilancia y control y
retirada cuyos efec-
tos redundan en la
gestién racional de
la pesca y la forma-
cién hacia la recon-
versién en tierra, obtienen la
valoracién positiva de todos
los investigadores.

L

En la otra cara de la mo-
neda se encuentran las sub-
venciones que se destinan a la
modernizacién y sobre-capita-
lizacién de las embarcaciones.
Las subvenciones destinadas a
la compra de derechos de pes-
ca, que se transfieren de forma
gratuita a los armadores en
forma de licencias o cuotas,
suponen, segun la evaluacién
realizada por los cientificos de
los datos aportados en el estu-
dio, un problema para el desa-
rrollo futuro de la Politica Co-
mun Pesquera.

Existen también puntos en
los que los expertos no coin-
ciden en sus valoraciones, co-
mo es el caso de la subven-
cién de las vedas, que pueden
ser el resultado de la sobre-
capitalizacion. En este aparta-
do se aprecia la diferencia de
posiciones en cuanto a la con-
veniencia de subvencionar-
las. Los representantes de la
OCDE estan en contra, mien-
tras que los cientificos de la
UE encuentran reparos a su fi-
nanciacién y, finalmente, los
expertos de nuestro pais apo-
yan que el sector pesquero
sea retribuido durante las
vedas.

Reconduccion
de las ayudas

Lo que se desprende de los
resultados obtenidos por el es-
tudio es que las ayudas a la
modernizacién no son sosteni-
bles en el plano tedrico a largo
plazo.

Se llegard a acuerdos para
el préximo Plan de Ordena-
cién de la Flota (POP) y es po-
sible que se mantenga algin
tipo de subvencion para la mo-
dernizacién, pero del estudio
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se desprende que el debate se
extenderd a los pafses de la UE
y, por ejemplo, paises neta-
mente contribuyentes como el
caso de Alemania encontraran
argumentos para reducir la
cantidad de dinero transferida
para este apartado.

Esta situacién podria crear
dentro del seno de la UE una
divisién entre los paises del
Sur y los del Norte, éstos mas
proclives a las tesis de la
OCDE y, por lo tanto, interesa-
dos en reducir las transferen-
cias internas Norte-Sur.

De esta forma, y segin se
desprende en el trabajo del
profesor Franquesa, es primor-

dial buscar vias para recondu-
cir las ayudas al sector en
apartados que no estén en con-
tradiccién con la pesca soste-
nida.

De acuerdo con los inves-
tigadores, hay que plantear
nuevas formas de transferen-
cias, para que se mantenga el
flujo de ayudas publicas al
sector, aunque con otra orien-
tacion. De lo contrario desa-
parecerd no sélo la rubrica, si-
no también la transferencia
en euros de los paises mas
desarrollados a los menos en
el interior de la UE, as{ como
también desaparecerdn las
transferencias de los sectores
mads desarrollados a menos.

Contribuciones

El papel de nuestro pais en
la elaboracién del estudio, que
se realizé durante la presiden-
cia de Carlos Dominguez en el
Comité de Pesquerias de la
OCDE, fue muy activa y con-
tribuy6 a que los resultados del
estudio no hayan servido para
emplear el argumento de las
transferencias contra la Politi-
ca Comiin de Pesca, sino a su
favor. Con el apoyo técnico del
Gabinete de Economia del
Mar de la Universidad de
Barcelona se presentaron pro-
puestas subvencionadas por
programas de las distintas ad-
ministraciones que han avala-
do la PCP.

}'ir::::?;re:cm Efecto econémico estimado OCDE UE Espafia [
byl Subvencién al sector, pero contribuye a la I + n
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E |
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| Gastos administracién Sub\./?nuon. al sector, PEIS contrlbuye ala Reparos + +
gestion raciona
Refirada Subvencién al sector, pero contribuye a la . A " ;
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+ Jubilaci Vi ’ =
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Un estudio sobre el maris-
queo de Galicia y el Plan de
Recuperacién de la Xunta de
Galicia sirvié cémo argumento
para mostrar como una transfe-
rencia de recursos ha contri-
buido a la recuperacion de los
stocks y los ingresos. Ademads
fueron presentados dos infor-
mes nacionales. El primero da-
ba cuenta del sistema comer-
cial y sobre la necesidad de
etiquetar la produccién y de
que el comercio se correspon-
da con las regulaciones de la
pesca. El segundo mostraba la
posibilidad de reconvertir el
empleo mediante las transfe-
rencias efectuadas por el Insti-
tuto Social de la Marina (ISM),
que en vez de ser un factor de

“Es primordial
buscar vias

para
reconducir las
ayudas al
sector en
apartados
que no
estén en
contradiccién
con la pesca
sostenida”.

retencién a la reconversion, ha
sido —debido a su disefio~ un
factor para acelerar la reduc-
cién de empleo en la pesca sin
aumentar la tasa de paro en el
sector; en otras palabras, se
contribuy6 a la reconversién
no traumdtica del sector y se
preservaron recursos.

Previsiones de futuro

El estudio expuesto en la
quinta reunién del Foro con-
cluye con unas previsiones
para el futuro. Se prevén nue-
vos trabajos de la OCDE que
estudien el efecto de las sub-
venciones sobre el sector pes-
quero en los que las confron-
taciones que se dan en la

La empresa pesquera mediterranea {
dependencia de

éstas alcancen un

75% del coste del barco el armador obtendrd dinero para

hacer frente a los costes y crear beneficios, segin se

desprende del frabajo presentado en el Foro por

J. Tegedor y J.C. Burruezo, Sin subvenciones a la

cosniruccion del barco, obligaria ol armador a incrementar
vjumnwge captul;qs, loquea

( provocaria sobre-explofacion y, por

tanto, la disminucion de la biomasa a niveles insostenibles.

La debilidad del sector en el Mediterraneo se debe

Las empresas pesqueras fienen una ngo

las subvenciones y Gnicomente cual

‘ol esfuerzo

veroy el
medio y largo p

Crea gran
de su vida o,

La empresa tiene una configuracién rigida en la cuenta ‘
s6lo la extraccion sin desarrollar ofras éreas como la ’I
comercial, la administracién, etc.

@ Bajo capitalizacién de los empresas, que, ol no ‘
tener control sobre los ingresos, ejercen una esfricia i
supervision de los gastos. La falta de provisiones
econdmicas anuales, junto con la caida de beneficios, ‘

dificuliodes pora reponer el barco al final U

Al no fener la empresa _pesaueru poder de |
autofinanciacién, depende directamente de los recursos |

principalmente a res factores:

@ Falta de compefitividad debido a una estructura

empresarial inadecuada, Se observa en que el sector se

ncuentra en una fose de dedlive empresarial, con un ritmo
de crecimiento nulo y un rivel de oompetrlmd'ud inlenso.
Lo existencia de numerosas empresas sin que exista

inio incrementa el es pesquera sin mejorar

os resultados e incrementando Jos costes. Los empresas
no fienen modelos de gestion para establecer sus
objetivos a largo plazo; por tanto, todas las acciones
estin determinadas por lo ganancia inmediafo.

@ Los proyectos de inversion en el sector pe'Scfuero s6lo
ndo la

finaneiacién bancaria se sitia en forno al 25% de la

externos para financiar sus inversiones, lo que consfituye
ofro problema.

resentan las garantias suficientes cua

inversion, La evaluacion econémica de un proyecto de
inversion obliga a las empresas pesqueras a contar con
un rentabilidad econdmica superior ol coste del precio
del dinero que necesita para su financiacion. Il

JMS.
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actualidad se magnifiquen adin
mds entre paises como
EE.UU., Canadd, Nueva Ze-
landa o Australia, que mantie-
nen una politica de no inter-
vencion en el sector pesquero
y una apertura unilateral de los
mercados europeos pesqueros,
y los paises integrados en la
UE y Jap6n, que plantean una
politica pesquera comiin ten-
dente a realizar transferencias
financieras a fin de lograr una
politica de pesca sostenible.

Los temas en los que hay in-
tereses contrapuestos son: libe-
ralizacion del mercado, reduc-
cién de los costes de gestién e
indicadores de sostenibilidad.
La liberalizacién es entendida
por los componentes del grupo
de trabajo del Foro como libera-
lizacion de mercados de recur-
so, de inversién y de derechos
de pesca, y sobre estos temas se
centrard el debate del sector
pesquero de los proximos afios.

Durante su quinta reunién
el Foro ha constatado la pervi-
vencia de un alto grado de de-
pendencia del sector de las
subvenciones de las distintas
administraciones. A pesar de
la notable reconversién que ha
sufrido el sector, no parece que
la dependencia haya decreci-
do. La debilidad del sector tie-
ne su origen en el exceso de
capacidad respecto a los recur-
s0s, en los cambios medioam-
bientales y en la dificil evolu-
ci6én de los mercados.

Aunque para el periodo
2002-2006 hay aprobada una
cantidad importante de ayu-
das, a partir del 2006 ser4 difi-
cil su renovacién y, por tanto,
es necesario adoptar las medi-
das necesarias que den viabili-
dad al sector pesquero.

La comercializacion jugara
un papel primordial al dotar de
valor afladido al producto. La
utilizacién adecuada de las
subvenciones actuales posibili-
tard el mantenimiento del em-
pleo y una reduccion del im-
pacto social que la reduccién
total o parcial de las subven-
ciones tendré en el sector.

Jests M. Salamanca
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FOI’O de Prevenciin e Riesgos Laboralgs

Sensibilizacion
10e

para la
Prevencion

de Riesgos
Laborales,

organizado
por el ISM

de Cadiz.

LA PESCA, UN SECTOR DE RIESGO

| Foro se inicié con las
presentacion de la po-
nencia “La prevencién
de riesgos laborales y
la salud en el sector
maritimo-pesquero” a cargo de
los facultativos del Servicio de
Sanidad Maritima del ISM del
Centro de Formacién Maritima
de Bamio y de la Direccién Pro-
vincial de Cadiz, Gabriel Tduriz
y Alvaro Lazuén, respectivamen-
te. A pesar de las dificultades que
existen para conocer estadisticas
fiables de los accidentes de
pesca en los pafses de la Unidén
Europea, el doctor Gabriel Tau-
riz, aseguré que éstos son muy
altos en los pafses comunitarios,
alcanzdndose entre un 1 y un 4
por mil, es decir, diez veces mas
elevados que en la mineria, la
construccion o la agricultura.

La causa de estos accidentes,
segun el doctor T4uriz, no se debe
solo a factores “in itinere” o a ac-
cidentes maritimos, sino que, en
un 70% se producen en faenas
cotidianas de trabajo a bordo deri-
vadas de la relacion entre el tripu-
lante y las herramientas o maqui-
naria de trabajo que maneja. Otra
de las conclusiones a las que llega
el facultativo del ISM es que las
diferentes tasas de mortalidad en
la flota pesquera dan un porcenta-
je mas elevado de un 0,14% de
mortalidad por accidentes en bu-
ques de mas de 100 toneladas de
registro bruto (TRB) frente al
0,04% de las de menos de ese to-
nelaje, lo que indica que “no es el
trabajo en si mismo el que origina
los riesgos, sino las condiciones
en las que éste se realiza”.
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Con un importante éxito de participacién y un alto
nivel en las ponencias presentadas, se celebré en el
Centro “El Picacho”, que el Instituto Social de la
Marina tiene en Cadiz, el “Foro de Sensibilizacion
para el Sector Maritimo-Pesquero sobre Sanidad
Maritima, Seguridad en la Navegacién y Prevencion
de Riesgos Laborales”, los pasados dias 6 y 7 de
septiembre. El objetivo del mismo fue expuesto con
claridad por el Director Provincial del ISM en Cadiz,
Francisco Corral, en el acto de inauguracién:
“Dotado nuestro pais de un marco legal sobre la
prevencion de riesgos, proteccién a la salud y la
experiencia y conocimientos para la plena aplicacion
de las medidas de proteccién a nuestro sector, se ha
considerado que este Foro serviria para profundizar

aun maés en mejorar las condiciones de vida
trabajo a bordo y la seguridad en el mar, con el fin
de reducir los elevados indices de siniestralidad y los
dramas familiares y sociales que conllevan, objetivo
comun de los interlocutores sociales y de las
Administraciones competentes”. Las Jornadas fueron
clausuradas por la directora general del ISM,
Maria Antonia Lucena.

Aplicar la ley

{Qué hacer frente a estos da-
tos? Para el doctor Gabriel Téuriz
hay que aplicar la nueva Ley so-
bre Prevencion de Riesgos Labo-
rales que tiene como objetivo ins-
taurar un cambio en la cultura
preventiva de empresarios y tra-
bajadores. El eje fundamental
para lograr este cambio estd
constituido por la formacién y la
inspeccién en igual medida.

Tras analizar la actual legis-
lacién, el doctor Tduriz pasé a
exponer la metodologia de como
debe aplicarse ésta en el sector
maritimo pesquero, insistiendo
en tres puntos bdsicos: la identi-
ficacién del riesgo, su evaluacién

y la planificacién de la actividad
preventiva.

Esta primera ponencia se
complet con la intervencién del
doctor Alvaro Lazuén, quien ex-
puso los medios con los que cuen-
ta el Instituto Social de la Marina
para velar por la salud y la seguri-
dad de los trabajadores del mar.
Entre ellos destacd las tareas que
lleva a cabo el buque-hospital
“Esperanza del Mar”, asi como
las del “Remolcagure Bat” duran-
te los meses que acompaiia a la
costera del bonito; los Centros
Asistenciales en el extranjero y el
Centro Radiomédico en el que se
encuentra el banco de datos con
todas las historias clinicas de los
trabajadores embarcados para que

puedan ser atendidos. Asimismo
se refirié a las tareas de forma-
cién que se llevan a cabo para
concienciar a dichos trabajadores
sobre la importancia de la preven-
cion en la salud y en la seguridad.

Perspectiva empresarial

Desde la perspectiva empre-
sarial, Joaquin Gémez Villegas y
Carlos Garay, ambos directivos
de la empresa “Albacora”, que
cuenta con 26 buques atuneros,
pasaron a explicar a continuacién
la “Aplicacion practica de la
prevencion de riesgos laborales
a bordo” y cémo han resuelto las
dudas que generaba la aplicacion
de la Ley en el sector pesquero,
toda vez que segun la normativa
cada buques estd considerado co-
mo un centro de trabajo y se le
denomina empresa.

Tras especificar que no existe
ningtn sector empresarial situa-
do en tierra al que se le exija y re-
vise su seguridad y la de sus tra-
bajadores tan a menudo como al
marino, ambos ponentes explica-
ron las soluciones especificas pa-
ra la implantacién de la Ley de
Prevencion de Riesgos Laborales
a Bordo. Los puntos clave para
ello son: la designacién de dele-
gado de prevencién; cursos a
distancia; evaluacién de riesgos
por secciones: cubierta, maqui-
nas y fonda; evaluacién de ries-
gos por puestos de trabajo; re-
copilacién de informacién y
desarrollo de la documentacién
y carga de trabajo no acorde
con la jornada laboral.
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Ambos empresarios defen-
dieron, como cierre a su interven-
cion, que “la seguridad a bordo es
un beneficio no sélo por motivos
humanos que son esenciales, ya
que nadie debe perder la vida en
este trabajo ni accidentarse, sino
que también es rentable desde el
punto de vista empresarial, pues-
to que los accidentes interfieren
en el funcionamiento normal del
buque”. En este sentido defendie-
ron la importancia de la forma-
cién de los trabajadores.

Un medio hostil

German Sarasda Ibarburu,
Jefe del Centro de Cadiz de Co-
ordinacién de Salvamento, de la
Sociedad de Salvamento y Segu-
ridad Maritima (SASEMAR),
expuso, en su ponencia “Salva-
mento maritimo. Comunicacio-
nes y Recomendaciones”, los
antecedentes y origenes del sal-
vamento maritimo hasta la actual
estructura que existe en nuestro
pais, deteniéndose pormenoriza-
damente en la explicacién del ac-
tual Plan Nacional de Salvamento,
vigente hasta el aiio 2001, y 1a Ley
de Puertos y Marina Mercante.

Asimismo, refirié a los asis-
tentes al Foro cémo se realizan
las tareas de salvamento en la
mar y las operaciones que éste re-
quiere, as{ como los érganos que
colaboran como el Centro Radio-
Médico del ISM. También se de-
tuvo en explicar el funcionamien-
to de la Sociedad de Salvamento
y Seguridad Maritima, creada en
1989, cuyo objetivo es la “presta-
cién de servicios de busqueda,
rescate y salvamento maritimo,
de control y de ayuda del trdfico
maritimo, de prevencién y lucha
contra la contaminacién del me-
dio marino, de remolque y em-
barcaciones auxiliares, asi como

la de aquellos complementarios
de los anteriores”.

Finalizé su exposicion hacien-
do una defensa de la “cultura de la
seguridad”, basada en este tridn-
gulo: condiciones meteorolégicas
aceptables, actitud y experiencia
suficiente, y material y equipa-
miento adecuado, porque, dijo el
responsable del Centro de Salva-
mento de Cadiz, “el mar es un me-
dio hostil para el ser humano”.

Perspectiva juridica

El Magistrado de la Sala
Segunda de lo Penal del Tribu-
nal Supremo, Andrés Martinez
Arrieta, analizé en su ponencia
“Los delitos rela-
cionados
con la pre-
venciéon de
riesgos la-
borales” ¢l
contenido
del articulo
316 del C6-
digo Penal
espaiiol, que
recoge junto a
los articulos
317,318y 350
este tipo de de-

litos. et \
{“}HE IEEEE“

it
Sl
Segin el
Magistrado, el
articulo 316 “su-
pone la consa-
gracién de un bien juridico auté-
nomo, superando la cldsica
concepcién del delito de peligro
como mero adelantamiento de la
barrera punitiva en defensa de la
vida, la salud o la integridad fisi-
ca”. Asimismo insistié en que la
Ley actual sefiala como “persona
legalmente obligada a la obser-
vancia de la Ley de Prevencién
de Riesgos Laborales al empresa-
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rio” y de cémo su deber es “el
amparo y proteccién de los traba-
jadores frente a los riesgos labo-
rales” y que “el coste de las me-
didas relativas a la seguridad y
salud en el trabajo no debera re-
caer en modo alguno sobre los
trabajadores”

También analizé el ponente
las figuras del comportamiento
omisivo consistente en “no facili-
tar Jos medios necesarios para que
los trabajadores desempefien su
actividad con las medidas de se-
guridad e higiene adecuadas, sien-
do éste un precepto penal en
blanco cuyo niicleo esencial del ti-
po se encuentra en la norma pe-
nal, pero debe ser complementado

en el supuesto de hecho
tipico con la Ley de Pre-
vencién de Riesgos La-
borales y el desarrollo
reglamentario en el
ambito del derecho pac-
tado, los convenios co-
lectivos, bien de ca-
racter general o por
sectores de produc-
cion”.

Mesa redonda

El Foro conclu-
y6 con la celebra-
cién de una mesa
redonda que, con el
tema “La seguri-
dad y la preven-
cion de riesgos laborales en la
mar”’, conté6 con representantes
del sector maritimo pesquero. Por
la Inspeccién de Trabajo, Juan Ra-
mén Bres; por el sector pesquero,
Pedro Maza y Manuel Peinado,
presidentes de la Federacién An-
daluza de Asociaciones Pesqueras
y de la Federacién Andaluza de
Cofradias de Pescadores, respecti-
vamente; por las organizaciones
sindicales, Juan Pedro Moreno y

Antonio Carbonell, Secretario Re-
gional del Mar de CCOO, de An-
dalucia de UGT en las mesas de
pesca, respectivamente, y Alfonso
Alvarellos, Jefe del Servicio de
Prevencién de Riesgos Laborales
de Mutua Gallega. Estuvo mode-
rada por Candido Paredes, Asesor
Técnico Laboral Maritimo del
ISM.

Todos los participantes deba-
tieron en profundidad las condi-
ciones de trabajo a bordo de los
buques y analizaron con preocupa-
cién los dltimos datos facilitados
por la OIT (Organizacién Interna-
cional de Trabajo) segtin los cuales
cada afio mueren, por accidente
laboral, 24.000 trabajadores rela-
cionados con las actividades pes-
queras. Los representantes de las
asociaciones pesqueras expusie-
ron las dificultades de aplicacién
que tiene la abundante normativa
existente y todos estuvieron de
acuerdo en suscribir la conclusién
del moderador, Candido Paredes,
quien dijo que “un pafs marftimo
como Espaila no puede dar la es-
palda al mar porque estd condena-
do al fracaso”.

Continuidad

El acto de clausura de este
Foro estuvo presidido por la Di-
rectora General del Instituto So-
cial de la Marina, Marfa Antonia
Lucena, quien estuvo acompafia-
da por el Director Provincial del
ISM en Céadiz, Francisco Corral;
el Delegado Provincial de la
Consejeria de Trabajo e Industria
de la Junta de Andalucia, Agustin
Barberd; el presidente de la Au-
diencia Provincial de Cddiz, Lo-
renzo del Rio, entre otras autori-
dades locales y provinciales. La
maxima responsable del Instituto
Social de la Marina recordé el
importante papel desempefiado
por el ISM en la Comisién Na-
cional para la Prevencién de
Riesgos Laborales y mostré su
disposicion y la del organismo
que dirige para que este tipo de
iniciativas continde en favor de la
mejora de la salud y seguridad de
la gente del mar. Para ello pidi6
la colaboracion y la coordinacién
de todas las Administraciones.

Elogi6, finalmente, esta ini-
ciativa de la Direccién Provincial
de Cédiz en cuyo Foro ha sido
posible el intercambio de ideas y
experiencias y en cuya provincia
el ISM ha gestionado en el dlti-
mo afio 453 cursos de Seguridad
Maritima a los que han asistido
3.280 alumnos. W

Concha Hernandez Carazo
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| pasado dia 22 de septiembre finalizaron
E las actividades de la Universidad Interna-

cional del Mar. Esta iniciativa, que nacid
hace diecisiete afios impulsada por cientfficos y
expertos de la Armada y la Universidad para in-
tercambiar y difundir el conocimiento sobre las
posibilidades que el mar tiene en todos sus dmbi-
tos, estd totalmente consolidada y sus cursos
cuentan con el reconocimiento del Ministerio de
Educacién y Ciencia.

@ La Universidad
Infernacional
del Mar se

monio; Cieza, nuevas tecnologfas e informatica,
Cartagena toca el mar en todos sus aspectos y, fi-
nalmente, la sede de Aguilas que imparte cursos y
conferencias de dmbitos no relacionados con el
mar.

Los cursos tienen una estructura uniforme. La
duracién es de una semana, de lunes a viernes, se
imparten un total de 40 horas lectivas y tienen un
precio de 15.000 pesetas.

La Universidad Inter-
nacional del Mar (UIM)
ha ofrecido en la presen-
te edicién sesenta cursos
que han sido impartidos
por cerca de 500 profeso-
res en seis sedes y en los
que se han inscrito en tor-
no a 2.000 alumnos. Estas
cifras duplican los resul-

Propuesta de éxito

El éxito que ha tenido
esta iniciativa, que hasta
la fecha ha experimen-
tado una constante am-
pliacién tanto de las se-
des como del nimero de
alumnos y cursos que se

tados del afio pasado, que UNIVERSIDAD INTERNACIONAL imparten, es debido, se-

ya fueron calificados de
buenos por la organiza-

cién. 2 0 00

DEL MAR

gin su director, al plan-
teamiento inicial de los
organizadores, que han
ofrecido la posibilidad de

La iniciativa, que co-
menz6 siendo una “Se-
mana de Estudios del Mar” en Cartagena a prin-
cipios de los ochenta y que hace sélo seis afios
amplié sus cursos a la localidad de Aguilas, pre-
tende consolidarse, segiin su director, Salvador
Zamora, en el marco que ha alcanzado la edicién
del 2000 en lo relativo a participacion de exper-
tos, alumnos matriculados, sedes en las que se
dan los cursos y el periodo de tiempo en que és-
tos se imparten.

En la actualidad la UIM estd presente en seis
localidades de la Comunidad Auténoma de Mur-
cia y cada sede acoge distintos dmbitos de estu-
dio. De esta forma Moratalla acoge temas sobre
medio ambiente; Los Alcédzares, cultura, contami-
nacién, deporte y salud; Lorca, industria y patri-

impartir cursos a todas las
personas que tuvieran al-
go que decir sobre el mar.

Por sus aulas han pasado expertos de todo el
litoral peninsular, ademés de la participaci6n foré-
nea. Estos ha hecho posible que un elevado ni-
mero de profesores directamente relacionados con
el mar en sus diversos dmbitos se den cita en la
comunidad murciana y, de esta manera, esta Co-
munidad se va consolidando como punto de en-
cuentro de los expertos durante los meses que se
imparten los cursos.

Los objetivos de la UIM para préximas edi-
ciones son consolidar lo alcanzado y continuar en
la linea de ofrecer en sus aulas un espacio de en-
cuentro de personas en el mar. B



ASTURIAS

1 velero de lujo construi-
E do para la empresa Han-

sa Shipmanagement por
el astillero asturiano cuenta con
26 camarotes de lujo, 6 camaro-
tes tipo junior y 18 suites que
albergaran a un total de 100 pa-
sajeros. Ademds del camarote
del capitdn, 15 camarotes indi-
viduales, 17 dobles y 3 triples,
que albergardn a los 56 miem-
bros de la tripulacién, el velero
dispone de equipamientos de-
portivos comunes como gimna-
sio, sauna y una plataforma re-
trdctil para practicar deportes
nduticos.

Los pasajeros que deseen pa-
sar su tiempo en actividades algo

Astilleros Gondan construye
un velero de lujo

El astillero Gondén de Figueras (Castropol) ha construido el velero de lujo “Sea
Cloud 11”. que tiene una eslora de 102 metros de casco y dispone de tres
madstiles, cuyo palo mayor alcanza una altura méxima de 60 metros. El buque
es el mas grande de estas caracteristicas construidos en el litoral peninsular y
coloca a astilleros Gondén en una buena posicién internacional en el segmento
especializado de la construccion de buques de vela, que estan incrementando
su demanda. Astilleros Gondan, con la entrega de este velero, toma el relevo
en la construccién de grandes veleros al astillero Talleres Celaya, que
construyo varios buques escuela antes de desaparicion.

mas reposadas disponen de una
biblioteca y de un bar restaurante.

El “Sea Cloud II” dispone
de tres mdstiles y cuenta con
una superficie de vela de mds de
2.700 metros cuadrados, que son
el medio de propulsion princi-
pal. El velero cuenta también
con propulsién auxiliar diesel
formada por dos motores apo-
yados sobre resina para evitar
los ruidos y vibraciones, ya que
en un buque de lujo este aspec-
to tiene una gran importancia.

La velocidad que alcanza el
velero usando los motores auxi-
liares es de 13 nudos. La veloci-
dad que alcanzard el “Sea Cloud
11" utilizando sus velas serd de
unos 12 nudos si el viento sopla
con fuerza de 26 nudos.

La construccién de este
gran velero de lujo asciende a
5.200 millones de pesetas, que
estan distribuidos entre los
4,000 millones del coste total
del barco, los 650 millones em-
pleados en la dotacién del equi-

pamiento interior y los mas de
500 millones gastados en el
menaje del barco. La decora-
cién del velero mantiene un
equilibrio entre la atmésfera
aventurera de la actividad mari-
tima con el lujo y el confort de
los grandes cruceros.

Mercado en alza

Los viajes turisticos en bu-
ques de vela estdn experimen-
tando un auge en los dltimos

afios, que lleva a pensar

[

a los expertos que la ca-
pacidad de los veleros
que en la actualidad es-
tan destinados a cruceros
turisticos no sea sufi-
ciente y, por tanto, ten-
dréan que ser construidos
nuevos buques de vela
en un futuro préximo.
Ademas, tendrén que ser
renovados algunos de los
que ya estdn en servicio,
lo que animaré este seg-
mento de la construccién
naval.

El “Sea Cloud II”, co-
mo el resto de los veleros
de lujo que surcan los
mares, tendrd una cuida-
da seleccién de los puer-
tos de escala. En sus via-
® jes por lugares distantes
k| como las costas de los
pafses mediterrdneos o
las de los paises de Amé-
rica del Sur, el buque fre-
cuentard los puertos natu-
rales y lugares de playas
claras en lugar de atracar
en puerto comerciales. [l
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: \QQ Armadores
de celerida

Avtoridad Portuaria, armadores
y marineros piden celeridad en los
procesos de barcos confiscados

marineros se han unido a la Autoridad Portuaria en su reclamacién
en los casos de los siete barcos atracados en el puerio de Vigo

endientes de resolucién judicial. Los armadores aducen la escasez de espacio

ibre en el muelle

apoyan la subasta de los barcos encausados o, de no ser

posible, su traslado a otro muelle donde causen menos problemas.

| gerente de la Cooperativa de Ar-
E madores de Vigo, José Ramon

Fuertes, y el portavoz de la Aso-
ciacién de Marineros de Bouzas se unie-
ron a la Autoridad Portuaria de Vigo para
reclamar a la justicia celeridad en el pro-
ceso en que se hallan siete barcos de dis-
tintas banderas que, en alguno de los ca-
s0s, permanecen amarrados en el puerto
desde cuatro afios.

Esta unidad de accién se debe a que
para los armadores y marineros el espa-
cio que ocupan los siete barcos amarra-
dos a puerto les resta sitio para atracar
sus embarcaciones y pueden propiciar
accidentes, ya que, como ninguna institu-
cién se ocupa de su cuidado, el deterioro
que han experimentado les coloca en una
sitnacion de peligro de hundimiento.

La Autoridad Portuaria, ante el pro-
blema que suponen las embarcaciones
atracadas, propuso a los distintos juzga-
dos donde se llevan los procesos que les
sea autorizada la venta de los barcos
amarrados en el momento de ser embar-

gados, retenidos o apresados. El dinero
obtenido por la gestioén seria depositado
en una cuenta bancaria hasta que el juez
que lleve cada caso dicte sentencia.

José Ramoén Fuertes afirmé que nin-
guna de las embarcaciones pertenece a
armadores inscritos en la cooperativa de
Vigo y pidié que, st los procesos judicia-
les contintian su demora, los barcos sean
atracados en otro lugar distinto al muelle
de Bouzas, puesto que éste es muy im-
portante para los pescadores.

Mantenimiento y vigilancia

Segiin los marineros, si una embarca-
cién permanece amarrada por periodo de
un afio sin mantenimiento se abren vias
de agua y hay que revisar las chapas de
cinc para evitar su debilitamiento. Pero
no s6lo se deterioran los barcos, también
el muelle, que, ademds, requiere mayor
vigilancia, lo que incrementa los costes.

Asi lo demuestra el que la Autoridad

Portuaria haya tenido que incrementar la
vigilancia debido a que los barcos han si-
do desvalijados, en unos casos, y en otros
han servido de vivienda para indigentes.
Si el hundimiento de alguno de los bar-
cos se produce con personas a bordo ha-
bria que lamentar la pérdida de vidas hu-
manas.

El abandono de los barcos se debe a
distintas situaciones. El “Miami Express”
estd relacionado con delito de narcotrafico
y, por tanto, su caso depende de la Au-
diencia Nacional, que ya ha autorizado su
subasta. La retencién del “Maria do Rosa-
rio” Vaz se debe a una orden de la Capita-
nfa. Por su parte, los buques pesqueros
“Lorca” y “Pesames” Uno fueron abando-
nados por sus respectivos armadores y de
no ser localizados se procedera a subastar-
los. En similar situacion se encuentran los
tres barcos de bandera mauritana que lle-
van atracados desde 1996. Sobre estos
cinco tltimos existen érdenes de retencién
de varios juzgados. Con la excepcién del
“Miami Express”, el resto de los casos de-
pende de juzgados gallegos. H

BREVES

M 1.° CONFERENCIA DE
TERMINALES GRANELERAS
EN GLJON,

La Asociacién Internacional de

Terminales de Graneles Sélidos, en

Ja que estd infegrada la European

Bulk Handling Installation (EBHI), de

Musel, celebré su congreso en Gijén

los dias 14 y 15 de septiembre.

Esta asociacion, que nacié hace un
afio y tiene su centro de direccién en
Londres, reunié por primera vez o
mas de un centenar de experfos en
iréfico maritimo de graneles sélidos
fuera de su sede londinensa.

El encuentro no sélo estuvo dirigido
a responsables de terminales
graneleros, sino que se cenfré
fambién en los grandes operadores
de cargo seca, miembros de
sociedades de clasificacién, etc.

Lo sequridad v la proteccion del
medio ambiente fueron los

puntos mds debatidos en los
ponencias presentodas, que se
caraclerizaron por propiciar el
andlisis de cada tema desde las dos
perspectivas fundamentales de las
operaciones; los barcos y los
ferminales.

También se estudiaron durante la
conferencia las ventajas de la norma
ISO 14.000, que se caracteriza por
su marcada orientacién
conservacionista del medio
ambiente.

B CONXEMAR ALBERGA MAS
DE 150 EXPOSITORES.

La Ferig Internacional de Productos

del Mar que tiene lugar en Vigo

entre Jos dias 3 y 5 de octubre

constituye la exposicion

especializada de productos del mar
més importante del sector del
pescado congelado que se celebra
en nuestro pais.

E} objetivo de la feria es crear el
marco idéneo que permita
establecer eficaces contactos y
realizar negociaciones con
expositores y clientes de todos los
seclores: extractivo, de
transformacion, distribucién,
comercializacién e industria auxiliar.

La Feria cuenta con las Gltimas
innovaciones de un mercado en
continua evolucién y para ello
cuenfa con empresas procedentes
de Alemania, Austria, Francia,
Holanda, Bélgica, Dinamarca, ltdlia,
Grecia, Portugal, asi como con
represenfantes de olros continentes.
El espacio ocupado por los



Portosin reclama mayor control sobre las
descargas de jurel

El patrén mayor de la localidad coruiiesa de
Portosin, Gonzalo Pérez Fernandez, reclamé a la
Conselleria de la Pesca de la Xunta Gallega
medidas de control en los puertos para que se
cumplan los topes de capturas establecidas para
las especies pelagicas que se descargan en lonja,
ya que los infractores estan poniendo en peligro
los caladeros y en dificultades econémicas a la
flota pequeiia, que no puede competir.

esde el pésito de Portosin
D se pidié a los responsa-

bles de pesca de la Xunta
de Galicia medidas de control pa-
ra terminar con un problema que,
segin Pérez Fernindez, estd ex-
tendido por toda la cornisa cantd-
brica y para el que quiz4 debiera
implicarse el Gobierno central.

Segiin aseguré el patrén ma-
yor, las embarcaciones de Agui-
fio Cambados, Portosin y Ribei-
ra estdn incumpliendo el tope de
6.000 kilogramos de captura de
jurel establecido para cada barco
en un dia.

En algunos casos, y depen-
diendo de los puertos, se esta lle-
gando a més de 15.000 kilos por
embarcacién. Esta sobre-explota-
cién estd poniendo en peligro la
pesqueria y, ademds, estd reper-

expositores en la Feria excede en
més del doble al del afio anterior y
ronda los 6.000 metros cuadrados
de ocupacién.

Con la celebracién de este encuentro
sectorial en el Recinto Ferial de
Cotogrande, Vigo, el principal
puerto pesquero de Europa, es el
punto de referencia para el sector
del congelado.

H EL GOBIERNO CANARIO
INVERTIRA TREINTA
MILLONES EN CANDELARIA.

La Consejerfa de Pesca y Transportes

de la Comunidad Auténoma de

Canarias llevar a cabo las mejoras

de los instalaciones pesqueras del

refugio de Candelaria, segin fue
anunciado por el viceconsejero de

Pesca del Gobierno Canario,

Victor Jordan.

cutiendo negativamente en el
precio de venta en lonja del jurel.
De acuerdo con los precios de
lonja, la caja de pescado de 25
kilos de esta especie ha descen-
dido de casi 2.000 pesetas a las
poco mas de 500 pesetas que se
paga en la actualidad.

Los més afectados por la cai-
da de los precios del pescado son

Con una inversién cercana a los
treinta millones de pesetos
destinada a mejorar el desarrollo
de la actividad pesquera se
responde, desde la Administracion
autonémica, a las reiteradas
demandas de los marineros de
mejorar las instalaciones
portuarias.

Et compromiso fue fruto de la
reunién mantenida entre el
viceconsejero, el presidente de la
Corporacién Municipal de
Candelaria, Rodolfe A. Herndndez,
el concejal de Urbanismo, Rafael
Sudrez, y el patrén mayor de la
cofradia de pescadores, Felipe
Herndndez.

Durante la reunién se examiné la
situacién en la que se halla el puerfo
y, de esta forma, determinar las

obras necesarias para su mejora,
tanto de las instalaciones existentes
como de la construccién de nuevas
que mejoren los servicios de los
marineros.

Los asistentes acordaron la puesta
en funcionamiento de una pequefia
fébrica de hielo y un silo para el
almacenamiento. Asimismo se
construird una oficina en la que se
efectuard el pesado, el eliquetado
y el encajonado del pescado antes
de su puesta a la venta,

La ubicacién de estas instalaciones
se redlizord en la zona lateral del
dique de arranque. También en este
lugar se realizardn las obras para
la construccién de un almacén
seccionado en el que los pescadores
podran dejar sus artes y ofros
aperos. B

las embarcaciones de cerco pe-
quefias, que al no poder cargar
tantas capturas como los barcos
grandes no pueden hacer frente
al descenso del precio de venta.

La Xunta ya ha mandado
funcionarios que vigilen las des-
cargas, pero no dispone de me-
dios, 16gicamente, para mantener
personal en todos los puertos del
litoral gallego.

Vigilancia y
concienciacion

Las soluciones, segin el pa-
trén mayor, estdn en un balance
entre la vigilancia, conciencia-
cién de los patrones y la reduc-
cién del caballaje de las embar-
caciones.

La vigilancia es esencial, co-
mo se estd mostrando en la recu-
peracién de la sardina. El control
de las descargas y las multas im-
puestas a los patrones que no se
ajustaron a las capturas admitidas
ha ayudado a mejorar la pesque-
ria. La vigilancia y los 50 millones
de pesetas de multa, ademds del
amarre del barco, han forzado a la
desaparicion, casi total, del uso de
dinamita para capturar sardina.

A este factor hay que afiadir el
proceso de concienciacién de los
cofrades, que, en algunos casos,
estdn dispuestos a denunciar a las
autoridades a quienes utilizan di-
namita para capturar sardina.

Otro factor que se suma al
problema es el caballaje de las
embarcaciones. En muchos ca-
sos con las ayudas percibidas a
través de las distintas administra-
ciones se ha dado un aumento de
la potencia de los barcos que ha
tenido como consecuencia la so-
bre-explotacion de la pesqueria.

El responsable del pésito no
culpa a la Consellerfa de pesca
por la situacién actual, sino a los
patrones, que segin afirmé “va-
mos incumpliendo las normas de
pesca”, y apeld al respeto de los
topes y de los horarios y a la con-
cienciacién de patrones y arma-
dores para mejorar la situacion. W
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Sanidad

a bordo
3 DOt

Las infecciones
producidas por
este virus son
cada vez mas
numerosas en

los paises
occidentales;
ademads, una vez
que se producen
de forma
aparentemente
casual, son faciles
de transmitir. Es
muy frecuente que
la persona que lo
ha padecido
vuelva a contraer
de nuevo en
diferentes
ocasiones dicha
enfermedad.
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INFECCIONES
POR EL VIRUS DEL
HERPES SIMPLE

| herpes simple incluye
dos tipos de virus: el
herpes tipo 1 (VHS-1),
que causa habitualmen-
te el herpes en el labio, en la mu-
cosa de laboca y en la cérnea del
ojo, y el herpes tipo 2 (VHS-2),
que suele producir el herpes ge-
nital, considerandose una enfer-
medad de transmisién sexual.

Ambos tipos se encuentran
en todo el mundo. En €l caso, so-
bre todo, del VHS-1 no se suele
conocer el momento en el que se
produce la infeccién inicial por
el virus del herpes simple.

El perfodo de incubacién del
virus es de unas dos semanas tras
el contacto con la persona infec-
tada.

La infeccién primaria por el
VHS-1 suele ocurrir muy pronto,
durante la infancia, de forma que
en la edad adulta del 30 al 100%
de la poblacién presenta anti-
cuerpos por haber estado en con-
tacto con el virus. Se transmite
mediante las manos contamina-
das al tocar las vesiculas y des-
pués tocar otras partes del cuerpo
o mediante besos.

Por el contrario, la infeccién
primaria por el VHS-2 no suele
darse hasta la pubertad y la ma-
yor incidencia aparece entre los
15 y los 29 afios, reflejando la
transmisién venérea. También se
transmite a través del canar del
parto, de la madre al hijo.

Después de la erupcidn ini-
cial, el virus permanece latente o
camuflado en los ganglios ner-
viosos. De esta forma dentro del
organismo, puede reaparecer y
multiplicarse de nuevo casi siem-
pre en el mismo lugar.

Esta reaparicién puede ser
provocada por la exposicién ex-
cesiva a la luz solar, por un pro-
ceso con fiebre, por una sobre-
carga emocional o fisica, o por
una disminucion de la capaci-
dad de respuesta inmunitaria
(bajada de defensas), aunque
muchas veces se desconoce el
estimulo desencadenante. La
enfermedad recurrente es en ge-
neral de menos intensidad en
los sintomas que la infeccién
primaria.

Sintomas y signos

Las lesiones pueden apare-
cer en cualquier lugar de la piel
o las mucosas, pero son més fre-
cuentes alrededor de la boca, en

los labios, en la conjuntiva y la
cérnea y en los genitales.

Después de sentir durante
unas horas sensacién de hormi-
gueo, quemazdn o picor, aparece
una zona enrojecida con unas pe-
quefias vesiculas. A veces cuando
se presentan en la nariz, las orejas
0 los dedos son muy dolorosas.
Estas vesiculas permanecen unos
pocos dias y luego comienzan a
secarse y por lltimo se forma una
costra amarillenta fina.

La curacién se suele obtener
en 8 a 12 dfas desde el comienzo.
Las lesiones individuales curan en
general por completo, pero cuan-
do se producen lesiones recurren-
tes en la misma zona pueden que-
dar pequeflas cicatrices.




periodo de incubacion del

virus es de dos semanas tras el
contacto con la persona
infectada.

N El tratamiento habitual para el
paciente afectado es una simple

pomada.

En las infecciones primarias
por el VHS-1 que aparecen sobre
todo en nifios pequefios suele dar-
se, ademds de las lesiones en los
labios, una inflamacién de las en-
cfas, a veces con tlceras doloro-
sas, junto con irritabilidad, falta
de apetito y fiebre. En ocasiones
se afecta la cémea y puede acom-
pafiarse de conjuntivitis.

En las infecciones primarias
por VHS-2 las lesiones se locali-
zan en la vulva, vagina o zona ano-
rrectal en el caso de las mujeres o
en el pene o zona anorrectal en el

Herpes simple, primoinfeccion.

caso de los hombres. En estos ca-
sos se acompafia de malestar gene-
ral, fiebre y aumento del tamafio y
dolor de ganglios de la zona de la
ingle. La recurrencia es muy fre-
cuente sobre todo cuando se afecta
el cuello del dtero en la mujer.

Si esta infeccién ocurre en los
recién nacidos, a través del canal
del parto, puede ser generalizada
y constituir un cuadro de suma
gravedad.

En las épocas entre las reacti-
vaciones, aun cuando las perso-

nas no tienen ni signos ni sin-
tomas visibles pueden llegar a
transmitir la infeccién, o bien
cuando los tienen pero son tan le-
ves que no se notan o no se rela-
cionan con el herpes.

Las complicaciones graves
como la meningitis y la encefalitis
herpética pueden darse con ambos
tipos de virus, aunque son real-
mente raras hoy en dfa, salvo en
pacientes con sida, en los que al
tener baja la capacidad de defensa
contra las infecciones, éstas se
propagan con mucha facilidad.

Diagnéstico

Habitualmente se realiza a
simple vista, pero se puede confir-
mar mediante cultivo del virus,
medicién de anticuerpos y por ha-
llazgos en una biopsia de las le-
siones.

Deben distinguirse de otro ti-
po de herpes que es el herpes zos-
ter, que rara vez s recurrente y
ademds produce lesiones mucho
mads dolorosas y mas extensas.

Tratamiento

El tratamiento habitual para
los pacientes afectados por el Virus
del herpes simple son medicamen-
tos por via tdpica, es decir, en po-
mada. Con este tratamiento se con-
sigue que la eliminacién del virus
y la formacién de costras sea mas
répida que cuando no se trata.

Sélo en los casos de infeccio-
nes herpéticas graves como la en-
fermedad diseminada en los recién
nacidos, en los casos de encefalitis
y en los pacientes inmunodeprimi-
dos se suele utilizar la medicacién
por via oral o bien intravenosa.

Prevencion

Se debe evitar el contacto de
personas con herpes y nifios con
eccema.

A los pacientes con herpes
genital se les debe advertir que
deben abstenerse del contacto se-
xual mientras presenten lesiones
activas.

En las mujeres embarazadas
con lesiones genitales se debe
practicar una cesdrea en el mo-
mento del parto para evitar que el
virus pase al recién nacido.

Se encuentran en experimen-
tacién vacunas ¢ inmunoglobuli-
nas que pueden prevenir del con-
tagio de este virus, aunque los
resultados hasta ahora han sido
desalentadores. H

Ana Martin Aragén
Médico de Sanidad Maritima
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EU-SEASED, base
de datos sobre
el fondo marine

urante la exposicién
“Eurocean 2000, cele-
brada en Hamburgo, a

finales del pasado mes de agos-
to, se ha inaugurado la base de
datos EU-SEASED, que incluye
més de 200.000 muestras de se-
dimentos de fondos marinos
procedentes de sondeos realiza-
dos desde el siglo XIX y alma-
cenados en los departamentos
de geologia marina de diversos
Servicios Geolégicos Naciona-
les Europeos, universidades y
otros centros de investigacién.

Los datos aqui contenidos
son, segln los expertos “vitales
para los usuarios finales de los
gobiernos, la industria y el mun-
do académico con vistas a contri-
buir a la sostenibilidad de un me-
dio ambiente marino saludable”.

La base de datos EU-SEA-
SED esta disponible en linea
sin restricciones en www.eu-
seased.net M

Info-port, nuevo
programa de
radio para el

sector maritimo

esde el pasado 1 de sep-
tiembre la cadena de ra-
dio Onda Cero de Bar-

celona ha empezado a emitir en
directo, a través de Radio Salut
(89.1 FM) el programa Infoport,
de lunes a viernes de 10 a 11 de
la mafiana. Se trata, segin su
editor, Benajmi Recacha, “de
una apuesta innovadora dentro
del panorama radiofénico de
Cataluifia con un futuro bien cla-
ro: ser el punto de referencia in-
formativa en el entorno mariti-
mo y portuario mediante un
trabajo completo y contrastado”.

Para mas informacion:
Infoport tel.: 93 224 04 70 o
93484 2310y
canalpgrl@hotmail.com H

74 MAR

Fallecié Jesus Cuesta, Responsable de Accién Sindical
del Mar en CCOO

ADIOS A UN COMPANERO DEL MAR

| pasado dia 23 de septiembre
E falleci6 Jestis Cuesta Martinez,
Responsable de Acci6n Sindi-
cal del Sector del Mar de la Federa-
cién de Comunicacién y Transporte de

CC.00.

Burgalés de nacimiento, desarro-
116 sin embargo en su vida profesional
en el Pafs Vasco. Tras su paso por Ex-
plosivos Riotinto, entrd en contacto
con el sector de la pesca en Pasajes.

La experiencia humana y sindical
con los trabajadores del mar le llevé a
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este sector, dedicando sus esfuerzos
desde estos momentos al mundo del
trabajo en la mar. Miembro de la co-
misién Ejecutiva de la Federacién del
Mar de CC.00 desde la fundacién de
ésta, colabord en el desarrollo de un
marco laboral més justo para las gen-
tes del mar, llegando a dirigir esta or-
ganizacién como Secretario General.

Era Secretario General del Sec-
tor del Mar cuando se creé el nuevo
Sector tras la fusién de éste con el

Sindicato Libre de la Marina Mercan-
te en 1992, formando parte de la eje-
cutiva del mismo hasta su falleci-
miento.

Desde la ejecutiva del Sector del
Mar ha participado ampliamente en la
accion sindical internacional en los
asuntos maritimos. Actualmente era
miembro de la seccion de Pesca de la
ITF, Miembro de la Mesa del Didlogo
Social de la Pesca de la Comisién Eu-

ropea y del Comité consultivo de Pes-
ca de Espafia y en Bruselas.

Importante ha sido su participa-
cién institucional en representacién de
los trabajadores de la mar en el ISM
durante mds de una década, como
miembro de la Comisién Ejecutiva y
el Consejo General.

En los iltimos tiempos habia par-
ticipado activamente en la Ponencia de
Coeficientes Reductores, en el informe
sobre la aplicacién de la Ley de Pre-
vencién de Riesgos Laborales en ¢l
Sector del Mar, en la Campaiia Sobre la
Prevenci6n del Alcohol en el Mar, efc.

Con Jests Cuesta desaparece un
hombre de bien. Su honestidad y su es-
fuerzo desinteresado en el trabajo y en
la defensa de los derechos y reivindica-
ciones de los trabajadores de la mar es
el mejor legado que nos ha dejado.

Desde aqui nuestro més emotivo
recuerdo y homenaje a este hombre
que siempre permanecerd en nuestros
corazones. ll

ciéon Profesional

rganizadas por la Asocia-
del

Cuerpo Superior de Téc-
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Primeras Jornadas Técnicas de Seguridad Social

tivos y de gestién que aun estdn
pendientes de resolver en el 4m-
bito de dicho Pacto.

nicos de la Administracion de la
Seguridad Social (TASS) se van
a celebrar, en Castellén, durante
los préximos dias 19 y 20 de
octubre las “Primeras Jornadas
Técnicas de Seguridad social”
que tendrdn como tema de ané-
lisis “Ante la renovacién del
Pacto de Toledo: Problemas
organizativos y de gestién de
la Seguridad Social”.

Las Jornadas, que se celebra-
rdn en la sede de la Universidad
“Jaume I”, contaran con la asisten-
cia del Ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales y del Secretario
de Estado de la Seguridad Social,
Juan Carlos Aparicio y Gerardo
Camps, respectivamente y con la

participacién de destacados catedra-
ticos de Derecho del Trabajo y la
Seguridad Social asi como de Técni-
cos de la Administracién de la Segu-
ridad Social. Como colofén se cele-
brard una mesa redonda en la que con
el tema central de las Jornadas intervendrin
representantes de los distintos Grupos Parla-
mentarios y Agentes Sociales (CEOE, CEPY-
ME, UGT y CCOO)
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El objetivo de estas pri-
meras Jornadas es facilitar la
participacion del colectivo, formado
por los Técnicos Superiores de la Administra-
cién de la Seguridad Social, en el debate pu-
blico que se ha abierto en el seno de la socie-
dad espaiiola en torno al futuro de la
Seguridad Social. De entre todos los interro-
gantes que supone ese futuro, esta Asociacién
Profesional quiere, ante la renovaci6n del Pac-
to de Toledo plantear los problemas organiza-

Para mds informacion dirigirse a la Secre-
tarfa de las Jornadas tel.: 91 457 48 91. Fax.:
91 458 10 88 o siasa@retemail.es W




Boquerén-Anchoa

Periodo de maximas capturas: de abril a julio.

Safdina

Periodo de capturas: todo el afio.

Palometa-Japuta

Periodo de capturas: todo el ailo.

Caballa-Verdel

Periodo de maximas capturas: de mayo a octubre.

Jurel-Chicharro

Periodo de capturas: todo el afio.

Atun

Periodo de maximas capturas: de abril a septiembre.

Bonito del Norte

Periodo de maximas capturas: de junio a septiembre.
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L |nstrumento Financiero
R de Orientacién de la Pesca

ESCADOS
EVLES,

SALUD A ITIARES.

Esta temporada, 1o que se lleva son los azules.
Los Pescados Azules, por supuesto.

Tan sanos, tan faciles de preparar, tan sabrosos;
un triunfo asegurado en tu mesa.

Aprovéchate y descubre nuevas maneras de
cocinarlos.

Tu corazon, tu presupuesto y tu paladar

te lo agradeceran. Si puedes disfrutar lo que mejor
te sienta, mas gusta a tu familia y mas le conviene
atu salud ;para qué elegir otra cosa?

Y,

PESCADOS AZVULES

Salud a Mares

SECRETARIA GENERAL
% 5 DE PESCA MARITTMA
£ ti - MINISTERIO
- ., DEAGRICULTURA, PESCA

Y ALIMENTACION m
- -

http:/ /www.from.mapya.es
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Pana usted, la seguridad en el mar es esencial.
Para MURIMAR, también:

@ S6lo MURIMAR, la compaiiia aseguradora con mis
de 70 aflos de experiencia en el mundo maritimo, le
puede ofrecer seguros y servicios disefiados a la medida de

sus necesidades y de su embarcacién.
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@ Mis de 120 delegaciones repartidas por todo el litoral
espafiol le esperan para informarle y atenderle como usted

S€ merece.

@ Cuando busque seguridad, navegue con MURIMAR.
Llamenos y le informaremos:

hbbbbdbbbbbbbdbdbbddd (71) 597 18 35

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIjA

Orense, 58. 4° P

lanta. 28020 MADRID

e-mail: murimar@nexo.es



