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esca y Seguridad

Social, desde dife-

rentes perspecti-

vas, constituyen

los dos frentes de

la actualidad du-
rante las Udltimas semanas
con un claro interés tanto pa-
ra los activos como para el
amplio colectivo de jubila-
dos que se hallan enclavados
en el Régimen Especial del
Mar.

En materia de pesca, ca-
be destacar la presentacion
en Bruselas por parte de
Marruecos de una primera
propuesta para la renova-
cién del acuerdo pesquero
que finalizé el 30 de no-
viembre del pasado afio. Se
trata de un nuevo documen-
to que de entrada no se
acepta tanto por Brusclas
como por la Administracion
espafiola. Tiene de positi-
vo que, en contra de las
posturas mantenidas en los
dltimos meses por Rabat,
Marruecos si asepta la re-
novacién del acuerdo y la
vuelta de la flota comunita-
ria, fundamentalmente espa-
fiola, a aquellas aguas. En la
parte negativa se halla sin
embargo la pretensién de
Rabat de lograr una fuerte
reduccién en el nidmero de
embarcaciones que puedan
volver a faenar as{ como la
existencia de unas mayores
exigencias en materia de
ayuda econémica y otras
formas de colaboracién y

apoyo.

Tras la presentacion de
esta propuesta cuando casi
se cumple un afio desde la
terminacion del acuerdo an-
terior, a pesar de la dureza
de la oferta marroqui, en
medios de la Administracién
espaiiola y comunitaria exis-
te sin embargo un cierto op-
timismo ante la posibilidad
de mejorar esta primera
oferta de Rabat, aunque no
se lleguen a lograr todos los
objetivos previstos. Los mas
optimistas contemplan la
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firma de un nuevo acuerdo pa-
ra antes de fin de afio, fecha
hasta la que el gobierno espafiol
tiene aprobadas ayudas para la
flota. En cualquier caso, en los
préximos Presupuestos Genera-
les se contemplan nuevas parti-
das de ayuda si no se hubiera
logrado ese compromiso.

Con el interrogante de Ma-
rruecos sobre la mesa, el sector
se halla también embarcado en
el debate sobre la reforma de la
Politica Pesquera Comun, que
deberd estar listo para el afio
2002. La Xunta de Galicia pre-
sentd en Bruselas una propues-
ta de reforma en profundidad
ante el fracaso rotundo en su
opinién de la actual politica
pesquera en la UE.

Noticia positiva para el sec-
tor de la pesca fue el acuerdo en
el seno de Nafo, Atlantico Nor-
te, por el que Espafia aumenta
ligeramente sus posibilidades

de pesca frente a las posicio-
nes de Canadd. En la parte
negativa de la actualidad
pesquera cabe sefialar el hun-
dimiento en aguas del Gran
Sol del buque Arosa con do-
ce tripulantes a bordo y sola-
mente un superviviente.
Tgualmente hay que preocu-
parse por el aumento del
agujero de la capa de ozono,
cuyos efectos negativos, ade-
mds de para las personas,
también se traducen en la
destruccién de la pesca en
aquellas aguas.

Tradicionalmente por es-
tas fechas, la Seguridad So-
cial ocupa la atencién por la
presentacion del proyecto de
Presupuestos para el préxi-
mo afio, que en este caso tie-
ne un crecimiento del 8%
respecto al ejercicio anterior
con un volumen de 15,7 bi-
llones de pesetas. Objetivo
del Gobierno con los nuevos
presupuestos es lograr un
menor déficit, una mayor
proteccién social y mayor
empleo. Se trata de unos Pre-
supuestos equilibrados con
los que, por tercer afio conse-
cutivo, se espera cerrar con
superavit gracias fundamen-
talmente al crecimiento del
nimero de afiliados.

La Seguridad Social fue
finalmente noticia por la ce-
lebracién del 100 aniversa-
rio inaugurado por el presi-
dente del Gobierno José
Maria Aznar, A lo largo de
una semana se ha debatido
con la participacién de la
Administracién, empresa-
rios y sindicatos el presente
y el futuro del Sistema. Ha
sido un seminario planteado
para el debate y no para lo-
grar unas conclusiones. Sin
embargo, en el aire ha que-
dado una idea clara. Es pre-
ciso introducir reformas para
asegurar el mantenimiento
del Sistema de la Seguridad
Social en el futuro. H

Vidal Maté
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Anvario Maritimo del Estado espaiiol 2000
Edita: Serrano 63, S.L., 827 pdginas

e trata de una obra tnica sobre todo el

sector maritimo que aparece simultd-

neamente en dos formatos, como libro

y CD-ROM, y que constituye una im-
portante herramienta de trabajo para quienes
se dedican a esta actividad.

El ANUARIO ofrece su primer capitulo,
en el que se recogen las materias relaciona-
das con las diversas INSTITUCIONES
DEL MAR. Este capitulo esté prologado por
el nuevo Director General de 1la Marina Mer-
cante, D. José Luis Lopez-Sors, y por el Al-
mirante Jefe de Estado Mayor de la Armada,
AJEMA, D. Antonio Moreno Barbera.

Componen este primer apartado informa-
ciones acerca de la Direccién General de la
Marina Mercante, la Armada Espafiola, el
Instituto Social de la Marina, el FROM o las
Cofradfas de Pescadores, entre otras Entida-
des y Asociaciones, publicas y privadas: or-
ganigramas, competencias, actividades, me-
dios y datos de contacto institucionales.

Gran parte de la actividad maritima se
relaciona con los PUERTOS COMER-
CIALES, que son los protagonistas del se-
gundo capitulo del ANUARIO MARITIMO
2000. En este apartado, que abre con un ar-
ticulo del nuevo Presidente del Ente Publico
Puertos del Estado, D. José Llorca Ortega,
se ofrece una detallada relacién de datos de
gran interés para los profesionales de la mar.
El capitulo cuenta con la valiosa colabora-
cién de 24 Presidentes de Autoridad Portua-
ria que abren las informaciones referidas a
cada una de ellas. Aparece recogida igual-
mente informacién acerca del PUERTO SE-
CO DE MADRID, que acaba de iniciar su
andadura.

Caracterfsticas fisicas de los puertos, ins-
talaciones e infraestructuras y datos de con-
tacto con las empresas de servicios que ope-
ran en cada puerto: Talleres, Agentes de
Aduana, Consignatarios, Estibadores, Comi-
sarios de Averias, Compaiifas de Clasifica-
cién, etc. (CD-ROM).

La FLOTA MERCANTE estd contem-
plada en el tercer capitulo del ANUARIO.
Presentado por el Presidente de ANAVE,
Asociacién de Navieros Espaiioles, D. Alfre-
do Pardo Bustillo, en el se ofrece informa-
cién sobre la flota de pabelién espaiiol y el
registro especial canario, las distintas empre-
sas navieras, buques e itinerarios. El capitulo
incluye datos sobre la situacion actual del
sector y sus perspectivas.

El capitulo cuarto recoge lo relacionado
con la INDUSTRIA NAVAL Y LOS SER-
VICIOS. Presentado por el Presidente de
UNINAVE, D. Manuel Garcia Gil de Berna-
bé, se analiza la situacién de los sectores de
la construccién naval y de la industria auxi-
liar, con colaboracién de D. Manuel Garcia
Gordillo, Director General de AEDIMAR.

El ANUARIO recoge el traspaso de com-
petencias relacionadas del extinto Ministerio
de Industria al recientemente creado Ministe-
rio de Ciencia y Tecnologia.

COMERCIO EXTERIOR es el titulo
del capitulo quinto. Presentado por D. José
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ANUARIO MARITIMO

Manuel Fernandez Norniella, Presidente del
Consejo Superior de Camaras, en €l tienen
cabida las distintas instituciones ptblicas y
privadas que se ocupan de fomentar y facili-
tar las relaciones comerciales de Espafia con
el exterior. Organismos como el Instituto Es-
pafiol de Comercio Exterior (ICEX), las C4-
maras de Comercio, Industria y Navegacion,
las Oficinas de Comercio dentro y fuera de
Espaifia, asi como las Asociaciones Empresa-
riales, dan forma a este apartado del ANUA-
RIO MARITIMO.

La seguridad tiene gran importancia para
aquelios que utilizan el transporte maritimo
en sus actividades empresariales y de ocio. El
SEGURO MARITIMO se convierte en un
elemento clave para la navegacidn, del que se

da cuenta en el capitulo sexto. En él se repa-
sa la situacién del sector asegurador mariti-
mo con la presentacién a cargo del Presiden-
te de UNESPA, D. Alvaro Muiioz.

La cada vez mds numerosa aficién por los
deportes nduticos hace que en el ANUARIO
MARITIMO la NAUTICA DEPORTIVA'Y
DE RECREO ocupe un Iugar destacado.
Quienes disfrutan de la ndutica en su tiempo
de ocio encontrardn, en el capitulo séptimo,
una recopilacién de puertos deportivos, clubes
nduticos y de buceo, asi como informacién de
los distintos Salones Nuticos que tienen lugar
en nuestro pafs; sin olvidar las competiciones
que se disputan en nuestras aguas o en las de
otros paises. Este capitulo estéd presentado por
el Presidente del Salén Néutico Internacional
de Barcelona, D. Enrique Puig.

Ademds, se hace un recuerdo de la cele-
bracion de la XXX Edicién de la Copa Amé-
rica y del paso de la Gran Regata 2000 por la
ciudad de Cadiz la pasada primavera, con una
salutacién de su alcaldesa, Diia. Teéfila Mar-
tinez.

Los avances tecnolégicos han ayudado al
desarrollo de la navegacién y la ndutica a lo
largo de la historia. CIENCIA Y TECNO-
LOGIA dan cuerpo al capitulo octavo, que
se ocupa de la informdtica y las comunica-
ciones aplicadas a los distintos sectores del
mundo maritimo asi como de las Universida-
des y Centros de Investigacién maritimos.
Presentado por el Director de la Escuela Su-
perior de Ingenieros Navales de la Universi-
dad Politécnica de Madrid, D. José Fernando
Niifiez Basafiez, cuenta, ademds, con articu-
los de destacados profesionales y expertos.

El capitulo noveno trata del DERECHO
MARITIMO. En él se registran las conclu-
siones del ultimo Congreso Nacional de De-
recho Maritimo, con un articulo del Presi-
dente de la Asociacién Espafiola de Derecho
Maritimo, D. José M.* Alcdntara, as{ como
con una reflexidén acerca del futuro de la ins-
titucién de la Liquidacién de Averfas a cargo
del Presidente de AELA, D. Angel Galvén.

EL MARY LA VIDA es el titulo del ca-
pitulo décimo. Un apartado dedicado a la lectu-
ra que incluye un amplio repaso por la literatu-
ra del mar y una emotiva seleccién de poemas.

La musica y la pintura también forman
parte de este capitulo, en el que se dedica un
apartado a los maestros que escogieron el
mar como escenario para expresar su arte. ll
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Espafia cumple sobradamente la

Casi un afio después de que inspeccion de buques

finalizase el acverdo pesquero
con Marruecos, Rabat presentd
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propuesta para renovar este
compromiso.

Un astillero espafiol construye el
velero mds lujoso del mundo

Los corrales de pesca de Chipiona

De costa a costa
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Espafia mejord sus posiciones
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Casi un aio después de que finalizase
el compromiso anterior

MARRUECOS PRESENTO

SU PROPUESTA DE
ACUERDO
PESQUERO

Casi un aio después
de finalizar el acverdo
pesquero con
Marruecos y que la
flota comunitaria,
fundamentalmente
espainola y
portuguesa, tuviera
que regresar a puerto,
Rabat presenté el
pasado 30 de octubre
su propuesta inicial
para la renovacion del
compromiso anterior
con la Unién Europea.
Se trata de un primer
documento sobre el
que ambas partes,
Bruselas y Marruecos,
deberan desarrollar
las negociaciones en
las préximas semanas.
En principio, el
documento marroqui
ha sido calificado por
la Administracién
espaiola como
totalmente insuficiente.
El ministro de
Agricultura, Pesca y
Alimentacién, Miguel
Arias Caiiete, considera
el mismo de
inaceptable para los
intereses de la flota y
espera que en el
transcurso de las
negociaciones se
puedan lograr mejoras
para el sector.

6 MAR
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En conira de lo reiterado por
las avtoridades de ese pais,

la flota comunitaria volveréa
a faenar en esas aguas

>

La propuesta presentada
por Marruecos en Bruselas
tiene de positivo que las au-
toridades de Rabat, en contra
de las manifestaciones he-
chas reiteradamente en los
dltimos meses, aceptan que
la flota comunitaria pueda
volver a faenar en esas
aguas. En la parte negativa,
se halla el endurecimiento de
las condiciones en materia de
barcos y capturas que preten-
de Marruecos.

Rabat quiere imponer fuertes
recortes en barcos y capturas

La presentaciéon de la
oferta marroqui a las autori-
dades comunitarias supone el
inicio de las negociaciones
reales entre Bruselas y Rabat
tras un largo parén que ha
durado précticamente once
meses. En medios comunita-
rios, a pesar de la durcza de
las posiciones planteadas por
Marruecos hay un cierto op-
timismo para mejorar las
condiciones para la flota asf
como la posibilidad de finali-

zar las mismas antes de fina-
les de afio.

En los ultimos meses,
Bruselas ha llevado a cabo
numerosas gestiones para lo-
grar que Marruecos fijara su
posicién sobre la renovacién
del acuerdo asi como un ca-
lendario de negociaciones.
Ante los largos silencios de
las autoridades de Rabat al
final se tuvo que emplear a
fondo el comisario comuni-
tario de Pesca Franz Fischler,
quien giré una visita a Rabat
el pasado mes de octubre
donde se entrevisté tanto con
el primer ministro Abderra-
man Yosufi como con el mo-
narca alauita Mohamed VL
Los resultados de ese en-
cuentro se tradujeron unas
semanas mds tarde en la pre-
sentacion por parte de Rabat
de su oferta negociadora. Ca-
be sefialar también que en las



préximas semanas Bruselas
y Rabat deben desarrollar ne-
gociaciones para renovar el
actual acuerdo de asociacioén

y donde Marruecos pretende
mejorar sensiblemente sus
posibilidades de exportacién
de sus productos agricolas.
Bruselas y Rabat han coinci-
dido sin embargo que ambas
negociaciones son diferentes
y que no guardan ninguna re-
lacion.

La primera propuesta pre-
sentada por Marruecos en
Bruselas para la renovacién
del anterior acuerdo pesque-
ro se halla en linea con las
que han venido presentando
las autoridades de ese pais
durante los dltimos afios para
la renovacién de otros com-
promisos. Rabat pretende en
lineas generales seguir con el
ajuste del esfuerzo pesquero
de la flota comunitaria en sus

aguas y, por otra parte, tratar
de implicar mas a la Uni6én
Europea en el sector de la
pesca en ese pais para que los
procesos de descarga y mani-
pulacién se hagan en sus
puertos.

Un dato positivo, tal co-
mo se habfas puesto las cosas
por las autoridades de Rabat,
es que la propuesta accede a
la renovacion del acuerdo pa-
ra que la flota comunitaria si-
ga faenando en sus aguas.
Sin embargo, Marruecos ha
puesto sobre la mesa la nece-
sidad de aplicar importantes
recortes en la actividad de los
pesqueros justificando esta
posicién con el fin de prote-
ger los recursos de esos cala-
deros.

Rabat pretende que el
nuevo acuerdo pesquero ten-
ga solamente una vigencia de

dos afios en lugar de los cua-
tro que han tenido los ante-
riores. En materia de activi-
dad de la flota, Marruecos
quiere aplicar recortes en una
doble direccién. De un lado,
se quiere reducir el ndmero
de barcos, aunque no hay ci-
fras muy fiables sobre ese
objetivo. Se habla de que el
nimero de embarcaciones
baje de las 400 tedricas que
operan en la actualidad a so-
lamente un centenar. Por otra
parte, también se quieren re-
ducir las cuotas especialmen-
te para los cepalopoderos y
marisqueros al igual que para
la flota artesanal en Canarias.
Rabat ha sefialado su inten-
ci6én de implantar una politi-
ca de cuotas, algo similar a lo
que hace cada afio la Unién
Europea en sus aguas y de
llevar unos mayores contro-
les sobre la actividad de las
flotas.

En la misma linea de las
negociaciones para renovar
los acuerdos anteriores, Ma-
rruecos plantea la necesidad
de que la flota pesquera y las
autoridades de Bruselas se
impliquen mads en el desarro-
llo pesquero de ese pais. Para
ello se plantea la obligacién
de aumentar las descargas de
la pesca en sus puertos, algo
que en el acuerdo anterior so-
lamente cumplian 25 barcos
del total de la flota de cepa-
16podos. Marruecos sigue en
su empefio de que se poten-
cie el desarrollo de empresas
mixtas y que se concedan
apoyos para desarrollar la in-
fraestructura de sus puertos
actualmente totalmente insu-
ficientes para almacenar las
capturas de las flotas.

Las autoridades de Rabat
aspiran a que se mantenga
como minimo la ayuda actual
de 21.000 millones de pese-
tas por pescar menos y recla-
man un incremento del 50%
en el canon de unos 2.500
millones de pesetas pagados
por los armadores. Igualmen-
te solicitan que siga aumen-
tando el porcentaje de traba-
jadores de Marruecos en los
pesqueros hasta llegar al
25% del total del personal
embarcado.

Los trabajadores y los ar-
madores afectados por la pa-
rada de la flota desde el 30 de
noviembre del pasado aiio si-
guen percibiendo las ayudas
aprobadas por la Administra-
cién para compensar su pér-
dida de actividad. La ayuda
para los trabajadores es de
151.000 pesetas y en el caso
de los armadores se abona
una media de unos 2,7 millo-
nes por barco, en funcién del
tamafio de cada embarca-
cién. En principio, hay apro-
badas ayudas hasta el final de
afio. Caso de que no hubiera
un nuevo acuerdo para aque-
lla fecha, la Administracién
ya ha previsto un fondo para
mantener los apoyos. l

Vidal Maté
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Personal del ISM asistio
a los familiares de los
tripulantes

El pesquero “Arosa”, con base en Marin
(Pontevedra) y bandera britanica, se hundié
en la madrugada del 3 de octubre en aguas
de la bahia de Galway, en la costa oeste de
Irlanda, llevéndose consigo a doce de sus
tripulantes. Sélo un marinero consiguié
sobrevivir al siniestro. Seis cuerpos fueron
rescatados del mar y otros seis permanecen
desaparecidos. El naufragio ha abierto la
discusion sobre la siniestralidad laboral en

=
-
re

Ricardo Arias fue el iinico
superviviente del naufragio.

1 pesquero “Aro-

sa”, de la armado-

ra Pesquera Mar

de Udra, S.L., do-

miciliada en Bueu

(Pontevedra), y matriculado

en Gran Bretaiia, se hundié

| cuando se dirigia a la bahfa

|| de Galway, en la isla de Do-

onguddle, al oeste de Irlan-

da. El arrastrero faenaba en

aguas del Gran Sol y estaba

a punto de concluir la ma-

rea. Habia sido construido

en un astillero gijonés hace
26 afios.

La tripulacién estaba in-
tegrada por trece personas,
diez de las cuales eran de na-
cionalidad espafiola, uno de
Ghana y dos de Santo Tomé.
Unicamente el marinero Ri-
cardo Arias Garcia, de Marin
(Pontevedra), consiguié sal-
varse. Los servicios de auxi-

NSRS
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la flota pesquera y sobre la necesidad

de mejorar los niveles de inspeccion,

especialmente en los buques de mas

antigiiedad. Como es habitual, el ISM ha
vesto en marcha las ayudas sociales en

Eeneficio de los familiares de los tripulantes

fallecidos o desaparecidos.

UN SOLO SUPERVIVIENTE
EN EL NAUFRAGIO DEL
PESQUERD “AROSA"
EN AGUAS

DE GRAN SOL

lio irlandeses rescataron los
cuerpos sin vida de Ramon Par-
do Juncal, patrén de pesca, de
Bueu (Pontevedra); Eugenio
Diaz Carracelas, patrén de cos-
ta, de Marin (Pontevedra); José
Ramén Garcia Figueroa, coci-
nero, de Cangas (Pontevedra);
Julian Soto Fuentes, contrama-

estre, de Marin; Alfredo Esté-
vez Garcia, motorista, de Bueu;
y José A. Ferreiros Pérez, mari-
nero, de Lousame (A Corufia).
Pese a los esfuerzos de 1a Mari-
na irlandesa, permanecen desa-
parecidos Sebastidn Vaz de Al-
meida, engrasador, de Santo
Tomé y Principe; Ricardo Arias

Garcia, marinero, de Marin;
Luis Miguel Vidal Rivadulla,
marinero, de Pontevedra; Fran-
cisco Filgueira Fernandez, ma-
rinero, de Marin; Albertino
Merculano da Costa, marinero,
de Santo Tomé y Principe; Or-
lando Soares, marinero, de
Ghana; y Jesis Lafuente Cha-
zo, marinero, de Pontecesures
(Pontevedra).

Desde que se tuvo conoci-
miento del siniestro, se suscitd
la controversia acerca de las
causas del naufragio. Los ar-
madores, Daniel Martinez y
Manuel Barreiro, sostienen



que el barco, de 26 afios de an-
tigiiedad, se encontraba en
buenas condiciones, nunca ha-
bia sufrido un percance, y ha-
bia superado todas las revi-
siones, la dltima de ellas en di-
ciembre de 1999, en el puerto
inglés de Millford Haven, don-
de estaba matriculado. En esta
revision se habrfa encontrado
un pequefio agujero en el cas-
co del “Arosa” que, segiin in-
sisten los armadores, habria si-
do reparado inmediatamente.
Familiares de los tripulantes
fallecidos sostienen, por con-
tra, que la averia no fue repa-

rada adecuadamente, y la via
de agua, junto a las malas con-
diciones de la mar, estaria en
la causa del naufragio.

Las organizaciones profe-
sionales y las centrales sindica-
les reclamaron una mejora en la
inspeccién y que ésta se extien-
da a todos los barcos que operan
con pabellén de pafses comuni-
tarios. El eurodiputado popular
Manuel Pérez dirigié una pre-
gunta a la Comisién Europea
solicitando se incremente la se-
guridad de los trabajadores del

mar. La Xunta de Galicia recla-
ma del Gobierno que la inspec-
cién en los puertos espaioles al-
cance también a los pesqueros
que operan con pabellon de ter-
ceros paises.

Ayudas del ISM

Desde que se tuvo conoci-
miento del hundimiento del
“Arosa” los servicios asistencia-
les de las tres Direcciones Pro-
vinciales del Instituto en Vigo,
Vilagarcia de Arosa y A Corufia
contactaron con las familias de
los tripulantes de sus respectivas
dreas y, en algunos casos, inicia-
ron la tramitacién de ayudas
previstas para los huérfanos de
los trabajadores del mar.

Asimismo, el ISM despla-
z6 a Irlanda al técnico laboral
maritimo Jaime Martin de los
Rios para valorar la situacion
de las labores de rescate de los
tripulantes del pesquero. Pos-
teriormente, envié a la trabaja-
dora social Alejandra Vallejo
para asistir a los familiares de
los tripulantes que se habfan
trasladado a Irlanda y acompa-
flarles en la repatriacién de los
cadgveres, el 12 de octubre.
Los directores provinciales de
Vigo, Vilagarcia de Arousay A
Corufia acudieron al aeropuer-
to de Santiago para expresar su
apoyo a los familiares de los
tripulantes muertos.

Finalmente, el secretario ge-
neral del Instituto Social de la
Marina, Armando Gracia Santa-
maria, en representacién de la
directora general, M.* Antonia
Lucena Varea, asistié al funeral
conjunto celebrado el sdbado 14
de octubre en el Templo Nuevo
de Marin (Pontevedra), en me-
moria de los marineros muertos.
Al acto religioso, que fue oficia-
do por el obispo auxiliar de San-
tiago Luis Quinteiro Fiuza, asis-
tieron también el secretario
general de Pesca Maritima del
Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacién, Samuel Judrez,
y el conselleiro de Pesca de la
Xunta de Galicia, Amancio
Landin, entre otras autoridades.

Ademids de las actuacio-
nes de apoyo personal, el
ISM tiene establecidas con
cardcter general ayudas de
100.000 pesetas a las fami-
lias de los marineros muer-
tos y de 300.000 pesetas a
las familias de los marineros
desaparecidos, al margen de
las prestaciones econdmicas
alas que tengan derecho con
cardcter general dentro del
Sistema de la Seguridad So-
cial por su afiliacion al Régi-
men Especial del Mar. Co-
mo es sabido, la cuantia de
la ayuda es mayor para las
familias de marineros desa-
parecidos debido a que en
caso de desaparicién no pue-
den percibir las pensiones
hasta que no se produce la
declaracién oficial de falle-
cimiento, para lo cual es ne-
cesario esperar tres meses.

Un mal aiio

El afio 2000 arroja un
balance extremadamente
negativo en lo que concier-
ne a la siniestralidad laboral
en el mar. Tres naufragios,
los del “Zafir”, el “Panchi-
to” y ahora el “Arosa”, ele-
van a una treintena la rela-
cién de marineros espafioles
fallecidos este afio en el
mar, la mayor parte de ellos
de procedencia gallega. El
primero, un carguero portu-
gués abanderado en Madei-
ra, naufragé el 14 de febrero
frente a la costa italiana del
Mar Jénico, tras colisionar
con el mercante italiano
“Bspresso Catania”, ocasio-
nando trece muertos. El
“Panchito”, pesquero matri-
culado en Laxe (A Corufia),
se hundié el 20 de marzo
frente a la costa gallega con
sus cinco tripulantes. Méds
recientemente, en el naufra-
gio del pesquero “Amur” en
aguas del Océano Indico,
ocurrido el 9 de octubre, de-
saparecfa un marinero lu-
cense afincado en Chile, Jo-
sé Duarte Prieto. ll

M. V.
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LA ADMINISTRACI

COMPLEMENTARIAS

A LA PESCA

Representantes del
Ministerio de
Agricultura, a través
del FROM, de la Junta
de Andalucia y del
Ayuntamiento de
Barbate, han puesto
en marcha en esta
localidad gaditana

el llamado Foro
Pesquero, por el que
se trata de buscar
actividades
complementarias a

la pesca. En principio,
se han presentado y
debatido un total de
14 proyectos con una
inversién de casi 500
millones de pesetas
relacionados con las
actividades turisticas,
la acvicultura y el
sector de las
conservas. Para los
representantes de

las diferentes
Administraciones, lo
importante es que se
ha dado un primer
paso para concienciar
a la poblacién de que
no solamente es
posible sino necesaria
una diversificaciéon
de actividades
econémicas y evitar
la total dependencia
de la pesca extractiva,
como ha sucedido en
el pasado en muchas
localidades de

la costa.
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escar ha sido para
muchas poblaciones
~ costeras espaiiolas la
principal fuente de
los" recursos econd-
micos y motor de toda su ac-
tividad socioeconémica. Sin
embargo, a medida que se
han ido reduciendo los recur-
sos en los caladeros naciona-
les o se han producido pro-
blemas para operar en otras
aguas, como sucede en este
momento en ¢l caso de Ma-
rruecos, la actividad pesque-
ra ha ido perdiendo impor-



tancia y se hace necesaria la
‘bisqueda de otras activida-
des complementarias que
permitan una continuidad en
el desarrollo econdmico de
€sas zonas.

De acuerdo con esta si-
twacion, durante los ultimos
‘meses se han desarrollado un
total de cinco encuentros pa-
ra debatir posibles salidas al-
ternativas que permitan el
mantenimiento del empleo.
En esas jornadas se ha deba-
tido cuestiones como las ac-
tividades turisticas ligadas a
la pesca, como se hace en
otros puertos del Mediterrs-
neo, actividades en la acui-
cultura, integracién de la mu-
jer en el &mbito pesquero y la
promocién industrial de la
zona de Barbate. Esta inicia-
tiva se pretende extender a
otras zonas y localidades
muy concretas donde la pes-
ca tiene un cardcter dominan-

El Ministerio de Agricultura,

a través del FROM, la Junta de

Andalucia y el Ayuntamiento

de Barbate, desarrollé un

debate en esta localidad

andaluza.

te a la hora de dar empleo y
que, por unas u otras razones,
tiene problemas para su man-
tenimiento.

Los debates sobre las ac-
tividades complementarias a
la actividad de la pesca en
Barbate se han venido desa-
rrollando durante los dltimos
meses y los mismos han con-
tado con la presencia de ex-
pertos de la Administracion,
tedricos del sector, asi como
con representantes del sector

que ya tienen en marcha ex-
periencias similares en otras
zonas.

El primero de los encuen-
tros tuvo como cuestiéon de
debate la actividad turistica
ligada a la pesca y cont6 con
la presencia de Eladio San-
taclla de la Secretaria Gene-
ral de Pesca Maritima, Eliseo
Miranda, de la Direccién Ge-
neral de la Marina Mercante,
y Juan Maria Sanabria, de la
Secretaria General de Turis-

mo. El sector de la pesca de
Barbate sefial6 su disposi-
cién a contribuir en el desa-
rrollo del turismo, siempre
que desde las Administra-
ciones publicas se facilitasen
las reformas necesarias para
ello.

Segun se desprendidé de
los debates, existe un nicho
de mercado muy definido
como “turismo activo” que
podria centrarse en visitas a
las faenas de pesca, comer-
cializacién, elaboracion de
productos, tareas de avitua-
llamiento, etc. Uno de los
puntos analizados fue la po-
sibilidad de que los turistas
pudieran pasar un dia en una
embarcaciéon pesquera. Pa-
rece que en este punto exis-
ten algunas dificultades, de
acuerdo con la normativa vi-
gente, si bien se considerd
la posibilidad de introducir
modificaciones a la misma.
La posibilidad de cambiar
unos barcos de lista para ac-
tividades de recreo o depor-
tivas frente a su actividad
actual de pesqueros fue re-
chazada por el sector al con-
siderar que de esa forma se
perderian los derechos de
pesca que poseen en la ac-
tualidad. En el caso concreto
de Barbate, un problema
afiadido, aunque también es
una posibilidad mds de acti-
vidad complementaria, es
la falta de instalaciones ho-
teleras.

Un segundo encuentro es-
tuvo dedicado a las posibili-
dades de desarrollo de la acui-
cultura en la zona, y conté
con la participacién de Ela-
dio Santaella, de la Secreta-
ria General de Pesca Mariti-
ma y experto en el sector,
Antonio Marzoa, patr6n ma-
yor de la Cofradia de Arenys
de Mar y presidente de la
Unién de Cooperativas del
Mar, y Carmen Gallego, de la
Asociacién Gallega de Ma-
riscadoras. Hasta la fecha, el
desarrollo de la acuicultura
ha encontrado dificultades en
Barbate. Hay sin embargo
varios proyectos para la zona
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para los que se requiere la
ayuda de las diferentes Ad-
ministraciones.

Un tercer encuentro estu-
vo dirigido a la bisqueda de
nuevas férmulas para la inte-
gracién de la mujer en el 4m-
bito de la pesca. Sobre esta
cuestién versaron las ponen-
cias de Antonio Crespo, de la
Secretaria General de Pesca
Maritima. Helena Herbello
de Anfaco, expuso el conte-
nido del proyecto Mytilus
como una iniciativa para pro-
mover el empleo femenino
en el sector transformador de
los productos del mar. Mari
Mar Villarejo, del Fondo de
Formacién, presenté el pro-
yecto Garum, una accién que
ya se desarrolla en varias lo-
calidades andaluzas y que es-
t4 destinada a formar mujeres
pertenecientes al sector pes-
quero en la gerencia de em-
presas familiares.

Finalmente, un cuarto en-
cuentro se dedicé a la promo-
cién industrial pesquera en la
zona de barbate. Todas las in-
tervenciones estuvieron diri-
gidas hacia las posibilidades
de crear empresas de trans-
formacion en la zona y a co-
nocer las posibilidades de
ayuda en cada caso. José Ma-
nuel Allo, gerente de la Aso-
ciacién Nacional de Indus-
trias de Transformacion de
Productos del Mar, hizo un
andlisis sobre la actividad ac-
tual de las industrias de
transformaciéon de los pro-
ductos marinos y los retos
del futuro. Gabriel Ocafia,
del FROM, explic6 los cam-
bios en las tendencias del
consumo de pescado en Es-
pafia, la existencia de nuevos
productos, las diferentes pre-
sentaciones y las posibilida-
des que se ofrecen en este
campo para crear industrias
pesqueras para cubrir ese ni-
cho de mercado. Jesis Mar-
tinez, de La Barbatefia, co-
ment6 su experiencia como
creador de una empresa de
transformacién artesanal de
salazones y conservas. Final-
mente, Luis Ruiz, de Peru-
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masa, explicé su proyecto
para crear una empresa dedi-
cada a la congelacién de pes-
cado. En el caso concreto de
Barbate, parece que una de
las principales dificultades
que se deben superar es la no
disponibilidad de sueldo con
esos fines. Esta carencia estd
provocando que algunas em-
presas opten por instalarse en
Vejer de la Frontera en lugar
de Barbate

Los proyectos

Una segunda fase del Fo-
ro de Barbate fue el analisis
de los diferentes proyectos
presentados que suponen una
inversién cercana a los 500
millones de pesetas con posi-
bilidad de aportar cerca de un
centenar de puestos de traba-
jo directos.

Los proyectos analizados
fueron los siguientes:

Pesca de enteros.— Anto-
nia Sanchez plantea un pro-
yecto en la zona de Maris-
mas de Barbate para la
pesca deportiva de enteros.
La inversi6n seria de entre
34 y 40 millones de pesetas
con la creacién de entre
ocho y 10 puestos de traba-
jo. Segun consta en el pro-
yecto, el club recogeria una
zona de acuicultura extensi-

va, alevines de diferentes
especies que una vez cria-
dos pasarfan a la zona de
pesca deportiva.

Un segundo proyecto
presentado es el denomina-
do Tapes. En principio se
presenta como responsable
del proyecto el propio
Ayuntamiento de Barbate
con una inversién prevista
de 154 millones de pesetas.

FORO FISQUERS RARBATE 2008

El proyecto estd destinado
al engorde y la cria de al-
mejas.

Con una inversién pre-
vista de entre 50 y 60 millo-
nes de pesetas Ramon Ron-
da plantea un proyecto para
una factorfa de salazones ar-
tesanales de almadraba en
barrica de madera tales co-
mo mojama, hueva, bonito,
buche tripa, marrajo seco y




Se han estudiado 14 proyectos de inversion relacionados
con el turismo, la acuicultura y la industria conservera con
una inversion de casi 500 millones de pesetas

melva. En la actualidad de-
sarrolla su actividad en la
zona del casco urbano y por
razones de espacio y de ade-
cuacién a nuevas tecnolo-
gias se quiere instalar fuera.
Aporta tres o cuatro puestos
de trabajo.

Para el desarrollo de un
proyecto para el cultivo de
equinodermos, captura, culti-
vo y comercializacién de eri-

20 y ortiga, la empresa Ex-
plorama presenta un proyec-
to con una inversion de 26
millones de pesetas. Este
proyecto se fundamenta en la
demanda de este tipo de pro-
ductos en Japdn.

Con el fin de engordar ro-
daballo, Marfa Romero pre-
sentd un proyecto con una in-
version de entre 30 y 40
millones de pesetas.

Para la produccién de sa-
lazones artesanales de sardi-
na y boquerén, Francisca
Oliva present6 un proyecto
con una inversién prevista de
10,4 millones de pesetas con
posibilidad de ofrecer tres
puestos de trabajo.

Bajo la denominacién de
Sarcoba, Luis Ruiz presenté
un proyecto con una inver-
sion de 134 millones de pese-
tas para poner en marcha una
factoria de conservas y con-
gelados.

Rafael Guirao present6 el
proyecto Acuilan para la cria
integral de langostinos.

Bajo la denominacién
“Trafalgar 2000”, Manuel
Malia present$ un proyecto
para dar paseos en bdrcos de
recreo con una inversién de
23,7 millones de pesetas y
la creacién de cuatro pues-
tos de trabajo. El proyecto
se ubicaria en el puerto de
Barbate.

La Organizacién de Pro-
ductores Pesqueros OP-37
presenté un proyecto piloto
para el cultivo del mejillén
mediante la instalacién de
tres bateas en la bahia de Bar-
bate con un presupuesto de
54 millones de pesetas y seis
puestos de trabajo. B

Vidal Maté
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DE ACUERDO CON LAS PETICIONES

DE LA FLOTA ESPANOLA

NAFO ADMITE EL TAG
DE 40,000 TONELADAS
DE FLETAN NEGRO

La Organizaciéon de Pesquerias del Atlantico Norte
(NAFO) ha establecido en 40.000 toneladas el total
admisible de capturas (TAC) para el aino 2001, con
un incremento de 5.000 sobre las de este ano.

A Espana se le asigna una cuota de 10.954
toneladas, lo que supone un 14% maés que la cuota
disponible este afo. En su reuniéon anual NAFO ha

mantenido la moratoria sobre las principales
especies demersales: bacalao, platija, mendo y
capelan, y la aumentado en 3.000 toneladas el

TAC de limanda.

a reunién anual de NAFO
ha aceptado el criterio que
ha venido defendiendo la
representacion espafiola en
afios anteriores y en la tlti-
ma reunién respecto al fle-
tdn negro, en el sentido de
que el estado de la pesqueria ad-
mitfa un aumento del nivel de cap-
turas hasta las 40.000 toneladas.
El Consejo Cientifico, presidido
por Bill Brodie (Canadd), ha ex-
presado su optimismo sobre la re-
cuperacioén del stock. No obstan-
te, la Comisién de Pesquerias,
bajo la presidencia de P. Gullestad
(Noruega), ha fijado una serie de
medidas técnicas referidas a las
capturas incidentales y el compro-
miso de que el préximo afio se
examinardn un conjunto de medi-
das sobre proteccién de las pobla-
ciones de inmaduros.

El total admisible de capturas
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para el fletin negro sc ha fijado,
pues, en 40.000 toneladas. No
obstante, segiin la clave de reparto
aprobada en la reuni6n del pasado
afio, esta cantidad corresponde a
las capturas del drea de gestién
NAFO y a las de la zona econdmi-
ca exclusiva de Canada, en las que
este pais se reserva 10.360 tonela-
das. (A éstas se afaden las 4.446
que le corresponden en el reparto
del area NAFO.) Las capturas en
el drea NAFO durante el 2001 no
excederdn las 29.640 toneladas,
de las cuales 16.406 corresponden
a la Unién Europea y, de esta cuo-
ta, 10.964 a Espafia, el 14% mis
que el volumen adjudicado para
este afio. Japdn podrd capturar
3.038 toneladas; Rusia, 3.779, y
otros pafses, 1.971. Del volumen
total, Canad4 asume el 37%; Es-
pafia, el 27,4%; cl resto de paises
comunitarios, el 13,6%, y los
otros pafses NAFO, el 22%.




Porcentualmente,
Canada asume
el 37%, Espaia
el 27,4%, el
resto de paises
comunitarios el
13,6% y los
otros paises
NAFO el 22%
de las capturas
de fletan

negro.

Durante el 2000 para el fletin
negro ha regido un TAC de 35.000
toneladas, de las que 9.065 se re-
servan para la zona exclusiva de
Canadd, mas 3.890 de la distribu-
cion del area NAFO; 25.935 co-
rresponden al drea de gestién NA-
FO y, de éstas, 14.355 a la Unién
Europea. Espafia ha dispuesto de
una cuota de 9.592 toneladas; Ja-
pén, de 2.658; Rusia, de 3.301, y
otros paises, de 1.725 toncladas.

Otras especies

El Consejo Cientifico examind
y evalu6 el estado de los 19 stocks
de peces en el drea de gestién de
NAFO y presento sus conclusiones
a la Comision de Pesquerias. Las
recomendaciones cientificas acon-
sejaron la moratoria sobre las prin-
cipales poblaciones demersales
también para el afio 2001 y con-
firmaron el incre-
mento de la bioma-
sa de fletdn negro
en las divisiones 2J
y 3KLMNO, y de
la limanda en la di-
visién 3LNO.

De acuerdo con
estas recomenda-
ciones, la Comisién
de Pesquerias ha
aumentado en 3.000
toneladas el TAC de
limanda amarilla,
en beneficio casi
exclusivo de Cana-
d4, que podra cap-
turar 12.675 tonela-
das. A la UE se le
atribuyen 260. En el
2000 la cuota ha si-
do de 10.000 tone-
ladas, y de éstas,
9.750 para Canadd
y 200 para la Unién Europea.

Se mantienen en los niveles ac-
tuales las capturas de gallineta:
5.000 toneladas que se gestionaran
mediante partes quincenales de
capturas y de las que sélo se po-
drdn capturar 2.500 toneladas an-
tes del 1 de julio; calamar: 34.000
con apertura de la pesquerfa el 1
de julio; y camarén: 6.000 en la di-
visién 3L, 5.000 de las cuales se
atribuyen a Canadd y las 1.000 res-
tantes a razén de 67 toneladas a
cada una de las partes contratantes.

En el 2001 se mantiene la
prohibicién de pesca directa de
bacalao, platija americana, mendo
y capelan.

Pulso de Canada

En el pulso soterrado que en
las tdltimas reuniones viene man-
teniendo Canad4 con la mayorfa
de partes contratantes de NAFO,
por segunda vez ha tenido que
asumir el reproche general por su
obstinacién en mantener el volu-
men de capturas de bacalao en su
zona econémica exclusiva, contra
las recomendaciones cientificas,
que se oponen a cualquier pesca
sobre una especie en estado de co-
lapso.

Canad4 se reserva un cupo de
7.000 toneladas de bacalao en sus
aguas jurisdiccionales con el argu-
mento de que estdn destinadas a la
pesca artesanal de la flota de Te-
rranova. Los paises adscritos a
NAFO le reprochan que estas cap-
turas merman la eficacia de la mo-
ratoria impuesta en el resto de zo-
nas sobre una pesquerfa que es
comun a las aguas internacionales
y jurisdiccionales de aquel pais.
Por contra, Canad4 ha logrado que
prosperaran sus propuestas en el
sentido de que los barcos ten-
drén que desplazarse cinco millas
cuando las capturas incidentales
superen el 5% de especies en mo-
ratoria o el 10% de especies regu-
ladas.

En cuanto al fletdn, especie
sobre la que Canadd ha hecho
una auténtica cuestién de Estado,
no sélo se ha opuesto sistemati-
camente al anmento de capturas,
sino que sus propuestas a corto
plazo pasan por un aumento del
tamafio de las mallas de 130 a
145 milimetros, por el estableci-
miento de zonas de veda entre
los 5 y los 50 metros de profun-
didad, la prohibicién por enci-
ma de los 500 metros y la crea-
cién de zonas restringidas para la
pesca.

22.2 reunién anual
de NAFO

la reunién correspondiente al
afio 2000 era la vigésimosegunda
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' TAC’S Y CUOTAS PARA EL ANO 2001 (en toneladas)

Paises contratantes Gallineta

Canada

Total capturas

permitidas 5.000

' Sin especificar. ? Islas Feroe y Groenlandia.
tes a Estonia, Letonia, Lituania y Rusia.

de las celebradas por la Organiza-
cién de Pesquerias del Atlantico
Norte. Convocada durante los dias
18 al 22 de septiembre en Boston
(Estados Unidos), bajo la presi-
dencia de Enrique Oltuski (Cuba),
contd con la asistencia de 220 par-
ticipantes de dieciséis partes con-
tratantes: Canadd, Cuba, Dina-
marca, en representacién de
Groenlandia y las Islas Feroe, Es-
tonia, Francia, en representacién
de Saint Pierre y Miquelon, Islan-
dia, Jap6n, Corea, Letonia, Litua-
nia, Noruega, Polonia, Rusia,
Ucrania, Estados Unidos y Unién
Europea. Los intereses espafioles
se expresaron a través de una am-
plia presencia de la Administra-
cién pesquera, integrada en la de-
legacién comunitaria, presidida
ésta por el director general de Es-
tructuras Emilio Mastracchio.

El Consejo General acordé que
la reunién de 2001 tenga lugar en
Cuba y aprobé la candidatura pre-
sentada por Espafia para acoger la
reunién anual de 2002.

Las convocatorias anteriores
han tenido como sede, respectiva-
mente, Dartmouth (Canadd) en
1999, Lisboa (Portugal) en 1998,
St. John’s (Canadd) en 1997, San
Petersburgo (Rusia) en 1996, Hali-
fax (Canad4) en 1995. W

Mery Varona
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Limanda

13.00

Calamar

(i)

34.000

Camaroén

6.000

3 St. Pierre y Miquelon. * Cuotas correspondien-

CINCO ANOS DESPUES:
SALTO AL PUNTO DE PARTIDA

a cifra de 40.000 toneladas ha
sido una permanente reivindi-
cacion de la flota fletanera es-

pafiola, verdadera “descubridora” de
esta pesqueria hace una década.

En 1989 la flota espaiiola de altura,

desalojada de las aguas de Namibia tras
la independencia de aquel pais, busca
caladeros alternativos en las aguas de
Flemish Cap. A partir de un informe del
Instituto de Investigaciones Marinas,
elaborado por Manuel Gémez Larra-

fleta, una parte de esta
flota inicia campafias co-
merciales experimentales
sobre el fletdn negro, tam-
bién conocido como “len-
guado limén”, en aguas
profundas del Atlantico
Noroeste gestionadas por
NAFO.

Los esperanzadores
resultados de las primeras
campafias experimentales
mueven a las Administra-
ciones pesqueras espafio-
la y comunitaria a apoyar
sin reservas campafias ex-
perimentales més amplias
que demostraron las posi-
bilidades de la pesqueria
de fletdn negro en aguas

Las capturas de
fletan negro en el
drea gestionada por
NAFO durante el
2001 no excederan
las 29.640
toneladas, de las
cuales 16.406
corresponden a la
Union Europea y,
de esta cuotq,
10.964 a Espana.

profundas internacionales de Atlanti-
co Noroeste.

La flota acomete una reestructu-
racién para adecuarse a la nueva
pesqueria, que obliga a inversiones
cuantiosas. Se incorpora también
una parte de la flota “platuxeira’,
barcos de medio porte que captura-
ban especies planas cada vez mds
escasas —platija, mendo o limanda.

La Administracién pesquera es-
pafiola, con la colaboracién del sec-
tor, elabord un plan de ordenacién y
explotacion de la pesqueria con obje-



to de preservar el recurso. Los planes
anuales de pesca establecian estrictos
limites sobre el nimero de buques, la
profundidad de las capturas, que im-
piden la pesca en fondos inferiores a
los 800 metros, las capturas inciden-
tales (by-catch), seglin las cuales se
prohibia la captura de otras especies
reguladas por NAFO (bacalao, plati-
ja, mendo, limanda y gallineta), y es-
tablecfan asimismo el seguimiento
cientifico mediante la obligatoriedad
de embarcar observadores que hicie-
ran un seguimiento y control sobre la
biologfa y evolucién de la biomasa
del stock. En la misma linea se im-

Ha aumentado

en 3.000
toneladas el

TAC de limanda

amarilla, en

beneficio casi

exclusivo de

Canadq, que
podra capturar

12.675
toneladas.
A la UE se le

atribuyen 260.

NAFO: Evolucion de TAC’s del fletan negro

ESPANA

planté un sistema especifico de control
e inspeccidn estableciendo también la
obligatoriedad de Ilevar a bordo obser-
vadores-inspectores del programa pilo-
to de NAFO, que pudieran controlar el
cumplimiento de las medidas técnicas
y condiciones de pesca establecidas
por la Organizacién, ademas del con-
trol de los desembarcos en puerto por
parte de los inspectores de la Secretarfa
General de Pesca Maritima.

Hasta 1990 se capturaba una me-
dia anual de 12.900 toneladas de fle-
tn negro en la zona econémica ex-
clusiva (ZEE) de Canadd. Entre 1982
y 1999 realizaron capturas, en canti-
dades no relevantes, Alemania Orien-
tal, Islas Feroe, Jap6n, Polonia y la
Unién Soviética.

Los buenos resultados
pesqueros y la excelente
aceptacién de la especie en
el mercado empu;jé el desa-
rrollo de una nueva pesque-
ria para la flota congeladora
en aguas profundas del
Atlantico en la que encon-
traron acomodo unos cua-
renta congeladores, la ma-
yoria con base en puertos
gallegos. Una parte de las
capturas se comercializan
en el mercado espafiol pero
la mayor parte se destina al
mercado exterior —Japdn,
Taiwan, Italia, Francia, Ho-
landa y Suiza—, préctica-
mente todo congelado, ente-
1o o fileteado. Entre 1992 y
1993 las capturas se elevan
alrededor de las 62.000 to-
neladas, segtin datos de NA-
FO, de las que 40.000 co-
rresponden a la flota espafiola y unas
7.000 a los barcos portugueses.

La flota comunitaria, sin embar-
g0, no gozaba del aprecio de Canadd,
a quien el sector acusaba reiterada-
mente de acoso bajo férmulas diver-
sas que incluyen modificaciones le-
gislativas, como es la ampliacién de
sus dmbitos de control, inspeccién y
sancién mas alld de las 200 millas de
sus aguas jurisdiccionales.

2001
40.000

IRER](]
9.042

El apresamiento del Estai en 1995
desencadend la llamada guerra del fle-
tdn, en la que Canadd acusaba a la flo-
ta espafiola de esquilmar la pesquerfa.
En septiembre de aquel afio Canad4 lo-
gré que la Comisién anual de NAFO
estableciera por primera vez un TAC
para esta especie de 27.000 toneladas,
por debajo incluyo de las recomenda-
ciones del Consejo Cientifico de la Or-
ganizacién, que sugeria no sobrepasar
las 40.000 toneladas. Los armadores
espafioles reprocharon entonces a la
delegaci6n comunitaria haberse desen-
tendido de los intereses de la flota es-
pafiola, desplazando a unos negociado-
res de segundo nivel que se limitaron a
abstenerse frente a la fuerte reduccién
impuesta por Canad4.

En 1996 y 1997 los armadores de
los buques fletaneros insistieron en su
peticién de aumentar el TAC, apoya-
dos en los informes cientificos que
sefialaban el buen estado del stock, y
respaldados por la Administracién
pesquera espafiola. Pero, una vez
mds, las pretensiones espafiolas que-
daron diluidas en la delegacién co-
munitaria y se mantuvo el TAC en las
27.000 toneladas.

Finalmente, en la reunién de Lis-
boa de 1998 se aument6 el TAC en
6.000 toneladas, pasando de 27.000 a
33.000 el volumen de capturas en vi-
gor durante 1999. Espafia, que hasta
entonces disponia de unas posibilida-
des de captura de 7.398 toneladas,
aumentd su cuota en 1.644, en total
9.042. Una vez rota la tendencia y lo-
grado un cierto equilibrio en NAFO,
frente al control absoluto por parte de
Canadd, en los dos aiios siguientes se
ha mantenido el aumento: 35.000 to-
neladas en el 2000 y 40.000 en el
2001. A Espafia le han correspondido
9.592 toneladas este afio y dispondrd
de 10.964 el préximo.

Han tenido que pasar cinco afios
para que NAFO reconozca la justeza
de las peticiones de la flota espafiola
de 40.000 toneladas, dado el buen es-
tado de la pesqueria. l

M.V.
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La Xunta de Galicia ha presentado
en Bruselas al comisario de Pesca
Franz Fischler un documento-
propuesta para la reforma en los
proximos meses de la Politica Comuin

de Pesca (PCP). Esta propuesta
gallega, la primera zona pesquera

r
1o
|1

de toda la Unién Europea, plantea
un vuelco total en la politica de
gestion de los recursos, sustituyendo
el sistema actual de cuotas por
paises por las cuotas o los derechos
individuales a las empresas con
posibilidad de su transferencia.




asentada sobre pilares con ob-
Jetivos incoherentes y, en par-
te, contradictoria con los
mismos principios comunita-
rios”. Entre otras cuestiones,
la Xunta de Galicia denuncia
que se sigan manteniendo de-
sigualdades a la hora de acce-
der a caladeros como el Box y
la mala regulacién del espa-
cio entre las 6 y las 12 millas.
Para la Xunta, la politica de
conservacion no ha funciona-
do y reclama un mayor peso
del sector a la hora de tomar
decisiones sobre la actividad
en un caladero. El actual sis-
tema de TACs y cuotas ha po-
tenciado el grave problema de

e % Frente a la asignacién de
, "% cuotas por paises, se propone
& un sistema de gestién de
# recursos con derechos
individuales por empresas que
podrian transferir sus cuotas.

- ; . ; - T SRl e
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los descartes. El principio de
estabilidad relativa ha intro-
ducido graves ineficiencias en
la asignacién de cuotas. La
politica de estructuras ha con-
tribuido a la modernizacién
del sector, pero ha fracasado
en su objetivo fundamental de
adaptar la capacidad pesquera
a los recursos disponibles, au-
mentando atin mas los dese-
quilibrios entre flotas y recur-
sos. La politica de mercados
no ha sido capaz de solucio-
nar problemas de desequili-
brios graves. La politica de
recursos externos, aunque ha
logrado algunos éxitos par-
ciales, no ha conseguido eli-
minar muchas limitaciones

La Xunta defiende igualmente la para las aguas entre las 6 y las 12 arbitrarias que sigue sufrien-
distribucion plurianual de las cuotas  millas. Los responsables de la pesca do la flota para acceder a ca-
para facilitar la gestion empresarial  gallegos consideran que la Politica laderos de aguas lejanas. El
de las mismas en lugar de que sigan  Comun de Pesca en los Ultimos sistema de control comunita-
siendo anuales, asi como la libertad 17 ainos ha sido un fracaso, razén rio es precario y heterogéneo.
de acceso por parte de todos a todos  por la cual es indispensable un Se ha mejorado la acuicultu-

los caladeros y una gestion diferente  cambio radical en su gestion. ra, si bien hay un gran margen
para mejorar y lograr que esta
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Se pide la total eliminacién de barreras para

acceso a caladeros y una nueva gestién para las

aguas entre las

actividad sea realmente una
alternativa a la pesca extracti-
va. En politica institucional,
desde la Xunta se estima que
las decisiones comunitarias
estdn claramente mediatiza-
das por intereses concretos
y puntuales de los Estados
miembros que se ponen por
encima de estrategias de ges-
tién a largo plazo.

Alternativas gallegas

Frente a los problemas
que arrastra actualmente la
Politica Comun de Pesca,
desde la Xunta de Galicia se
ha presentado en Bruselas to-
da una alternativa de medidas
encabezado por un Sistema
Comunitario de Derechos In-
dividuales para la gestién de
la actividad de la pesca en
esas aguas. La Xunta tiene
entre sus objetivos lograr una
gestion mds eficaz, transpa-
rente y factible. Este sistema
de derechos individuales su-
pone la realizacién de refor-
mas en la politica de gestion
asi como de las propias insti-
tuciones. Los responsables de
la politica pesquera en Gali-
cia plantean asf un vuelco so-
bre el mecanismo actual de
cuotas por paises. Se aboga
por una explotaciéon mas ra-
cional de los recursos, pero
entendiendo que ello no es
consecuencia de la circula-
cién del sector extractivo a un
puerto 0 a una regién deter-
minada.

Junto a esta propuesta im-
portante por lo que supone de
ruptura respecto a la politica
que se ha seguido en los afios
precedentes, la Xunta pro-
pugna igualmente una politi-
ca pesquera en el marco co-
munitario dominada por la
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6y las 12 millas.

libertad de acceso a los recur-
sos. Hay una total oposicion a
que sigan las discriminacio-
nes que hubo en el pasado y
que en algunos puntos se
mantienen en la actualidad.
Para la Xunta, la gestién de
las aguas comunitarias debe
incluir todas ellas y no tiene
sentido que se excluyan las
que se hallan entre las 6 y las
12 millas. En la propuesta de
la Xunta se plantea un nuevo
régimen para estas aguas,
hasta la fecha tinicamente ba-

jo la jurisdiccién de los Esta-
dos miembros.

Desde Galicia se defien-
den una serie de reformas
institucionales y, sobre todo,
la posibilidad de otorgar
competencias a la Comision,
as{ como también un ma-
yor protagonismo del propio
sector.

En lo que afecta a la ges-
tién de los recursos internos,
la Xunta pone sobre la mesa

de la Comisi6n las bases pa-
ra la nueva politica pesquera
comunitaria. Estas bases par-
ten del principio de igualdad
para el acceso a las aguas de
la UE, sin que nadie pueda
estar discriminado en razén
de su nacionalidad o proce-
dencia. Habria una distribu-
cion inicial de las posibilida-
des de pesca individuales a
partir del principio de estabi-
lidad relativa y tomando co-
mo referencia las cuotas es-
tatales para su reparto entre
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productos procedentes de ter-
ceros paises.

Finalmente, en recursos ex-
ternos, la politica planteada
desde la Xunta de Galicia tiene
las ideas claras. Se reclama un
mayor apoyo a las autoridades
comunitarias para el desarrollo
de estos compromisos en el
marco de una cooperacién mas
amplia. Se reclama un mayor
apoyo a las autoridades comu-
nitarias para el desarrollo de
estos compromisos en el mar-
co de una cooperacion més
amplia. Se aboga por unos
acuerdos estables que hagan
viables inversiones a medio y
largo plazo en un clima de es-
tabilidad. Igualmente se pro-
pugna un mayor peso de la Ad-
ministracién comunitaria en el
marco de los convenios de or-
ganizaciones multilaterales. La
Xunta estima que para lograr
estos objetivos, es necesaria
una reforma para mejorar sus-
tancialmente los fondos desti-
nados a estos fines.

En resumen, para la Xun-
ta se deberfa ir a un sistema
de gestion alternativo que

Las cuotas se deberian asignar por periodos plurianuales
que permitan una mejor gestién empresarial en lugar

de los inferrogantes que se plantean con la distribucién
anual actual.

las empresas con licencia co-
munitaria sin necesidad de
transferir la licencia.

En materia de medidas
socioestructurales, la Xunta
prevé el funcionamiento de
medidas de acompafiamiento
para asegurar el desarrollo de
una politica de estructuras li-
gada a la posicién de los cala-
deros. Hay que asegurar que
se ha cumplido el dltimo POP
y que se han hecho efectivas
las reducciones de los dere-

chos de pesca. Desde la Xun-
ta se plantea finalmente la ne-
cesidad de llevar adelante una
gestion especifica de las pes-
querfas artesanales fuerte-
mente ligadas a zonas rurales
y al mantenimiento de los
ecosistemas costeros.

En materia de regulacion
de mercados, la propuesta de
la Xunta seflala la necesidad
de seguir trabajando para lo-
grar unas estructuras m4s es-
tables, transparentes y com-

petitivas. Entre otras medidas
S€ propugna que se avance en
materia de certificacion de
calidad con los avales de or-
ganismos piiblicos, en la po-
sibilidad de establecer vin-
culos contractuales entre el
sector extractivo y el resto de
la cadena, ¢l apoyo a la politi-
ca de calidad como vehiculo
para mejorar las rentas, el
cumplimiento de las normas
sobre el etiquetado y, final-
mente, los controles y una
mayor regulacién para los

fuera més eficiente que el ac-
tualmente en vigor basado en
la PCP. Los responsables ga-
llegos de pesca abogan por un
sistema comunitario de dere-
chos individuales frente a la
actual distribucién por Esta-
dos miembros. Para la Xunta,
esta salida es perfectamente
viable y resolveria los actua-
les problemas de la PCP, algo
para lo que no estd capacitada
ni posee instrumentos la regu-
lacién actual. W

Vidal Maté
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PRECIOY DE BUSCIUTCION

TRABAJO EDITA EN

FACSIMII.AI.& LEY QUE DI0
SEGURIDAD SOCIAL |-

El Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales ha
realizado una edicién facsimil de los nUmeros de
“La Gaceta de Madrid' en los que se publicé el
texto original de la Ley de 1900 y
que dieron origen a la actual Seguridad Social, de
la que este aiio se esta celebrando su primer
centenario. Asimismo, ha editado también un fexto
actualizado de la Ley General de la Seguridad
Social. Las ediciones se han llevado a cabo en el
marco de las distintas actuaciones que se vienen
celebrando durante el presente afio para recordar
dicho acontecimiento y han sido auspiciadas por la

su Reglamento

Comisién para la Conmemoracién del Centenario del
Nacimiento de la Seguridad Social en Espaiia.

1 primero de estos docu-

mentos conmemorativos

del Primer Centenario

del Nacimiento de la Se-

guridad Social en Espafia
es la edicion facsimil de las pagi-
nas de “La Gaceta de Madrid” en
las que se publicé la Ley de Ac-
cidentes de Trabajo de 31 de ene-
ro de 1900 y el posterior Real
Decreto de 30 de julio del mismo
afio por el que se aprobaba el Re-
glamento de aplicacién de dicha
Ley. Los documentos estdn fir-
mados por la Reina Regente en
nombre de su hijo el Rey Alfon-
so XIII, que aGn era menor de
edad. Ambas normativas fueron
firmadas a propuesta del enton-
ces Ministro de la Gobernacién,
Eduardo Dato.

Segiin se explica en la pre-
sentacién de esta edicién facsi-
mil, la Ley de Accidentes de
Trabajo de 30 de enero de 1900
surge en una etapa de la histo-
ria de Espaiia de especial trans-
cendencia en el campo de la
politica social. Es, es efecto,
entre finales del siglo XIX y co-
mienzos del XX cuando en
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nuestro pafs se sientan las ba-
ses de la Legislacion Laboral,
de 1a Administracion del Traba-
jo y de una previsién social
que andando el tiempo se trans-
formard en la Seguridad Social.

Desde mediados del siglo
x1x, superando el estricto libera-
lismo en el que se habia venido
basando la actuacién del Esta-
do, los poderes piiblicos empe-
zaron a vislumbrar en diversos
paises europeos la necesidad de
intervenir en materia social con
el fin de mejorar las condiciones
vitales y laborales de la pobla-
cién trabajadora. Nuestro pafs
se incorporard con algo de retra-
so a este movimiento con la Ley
de Accidentes de Trabajo, cono-
cida como “Ley Dato”.
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Con anterioridad a la apari-
cién de los seguros sociales
existieron formas voluntarias
de proteccién a través de Mu-
tualidades Obreras, Cofradias,
Hermandades, Sociedades de
Socorros Mutuos, Cajas de
Ahorros, etc., limitdndose el
papel social del Estado a la
asistencia y beneficencia pu-
blicas. Sin embargo, desde la
creacién de la Comision de
Reformas Sociales en 1883,
sobre todo del Instituto Nacio-

La denominada “Ley Dato” fue sanciona-
da por la Reina Regente, en nombre de
su hijo menor de edad Alfonso XIiI, en

enero de 1990, y en principio sélo cubria
los riesgos de los accidentes laborales.
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nal de Previ-
si6én en la pri-
mera década
del siglo XX,
se van a ope-
rar impor-
tantes cam-

bios en esta

situacidn.
Estos organismos
publicos, con su opinién favo-
rable a la prevision social, pro-
pician el transito a la época de
los seguros sociales, que se ex-
tenderd a lo largo de diversas
etapas de nuestra historia con-
temporanea.

Para el Ministro de Trabajo
y Asuntos Sociales, Juan Car-
los Aparicio, “a la hora de va-
lorar hoy, cien afios después,
este texto legal parecen espe-
cialmente relevantes dos he-
chos que no por conocidos de-
jan de tener importancia. El
primer hecho a destacar es que
la Ley supone la aceptacién
de la teorfa del ‘riesgo profe-
sional’ segtin la cual, y en pala-
bras tomadas del predmbulo
del proyecto de Ley que fuera
presentado por las Cortes, los
accidentes son considerados
‘hechos inherentes a la explota-
¢ién industrial’, siendo por ello



obligacién del patrono cubrir
ese riesgo ‘como uno de los
gastos de produccién’. El se-
gundo hecho importante es que
con esta Ley se sienta el princi-
pio de la voluntariedad que
presidird la primerd fase de la
trayectoria histérica de la pre-
visién social espafiola. La Ley
Dato inaugura, por tanto, una
etapa de la previsién social es-
pafiola en la que se opta por fo-
mentar los seguros sociales
desde un filosofia voluntaria, si
bien subvencionandolos por el
estado. Es el periodo de la ‘li-
bertad subsidiada’, que tiene su
institucién caraterfstica en el
Instituto Nacional de Previ-
sién”.

“Al realzar este hito legisla-
tivo —sefiala Juan Carlos Apari-
cio— en tanto arranque de una
historia centenaria, hemos con-
siderado interesante publicar
en edicién conmemorativa el
texto original de la Ley de 1900
y su Reglamento tal y como
aparecieron en la ‘Gaceta de
Madrid’. Ademés de su signi-
ficacién conmemorativa, esta
publicacién deberia servirnos a
todos nosotros de permanente
recordatorio de que la Seguri-
dad Social constituye un pilar
de la cohesién social y un fac-
tor clave de progreso”.

Ley General de la
Seguridad Social

El segundo documento
auspiciado por el Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales
en colaboracién con la Comi-
sién para la Conmemoracién
del Centenario del Nacimiento
de la Seguridad Social ha sido
la edicién del texto actualiza-
do de la Ley General de la Se-
guridad Social en el que se
refleja cdmo el sistema de Se-
guridad Social espafiol viene
dando respuesta decidida a los
nuevos retos que presenta la
sociedad y a la mejora de la
proteccién, mediante una con-
tinua adaptacién a los pro-
blemas y necesidades que se
van presentando, siguiendo las
orientaciones del Pacto de To-
ledo, asi como los compromi-
sos y acuerdos alcanzados con
los agentes sociales.

“La Seguridad
Soclal constituye
pilar de la
cohesuon social
y un factor
clave de
progreso”.

Juan Carlos Aparicio

En esta publicacién, par-
tiendo de la versién inicial del
Texto Refundido de la Ley Ge-
neral de la Seguridad Social,
aprobado por el Real Decreto-
Legislativo 1/1994, de 20 de
junio, se recogen (con breves
comentarios y notas a pie de
pégina) todas las modificacio-
nes legales de dicho texto,
aprobadas con posterioridad,
asf como citas de otras que, aun
no formando parte directa de la

legislacion de la seguridad, sin
embargo, si tienen incidencia,
mds o menos directa, sobre el
sistema y “ponen de relieve el
esfuerzo realizado en los tilti-
mos afios para consolidar y dar
viabilidad al mismo, en un
marco de solidaridad, de mayor
cobertura social, de equidad y
de equilibrio financiero”, segiin
ha puesto de manifiesto el Mi-
nisterio de Trabajo y Asuntos
Sociales, Juan Carlos Aparicio.

Ademds, esta actualizacién
de la Ley General de la Seguri-
dad Social permite disponer de
un texto sistemdtico que facilite
la comprensién de la legislacion
social a todos, ciudadanos, pro-
fesionales, funcionarios, etc.,
que tienen interés en la Seguri-
dad Social, dentro del propésito
del Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales de ofrecer un
mejor servicio a la sociedad.

Patrimonio histérico

El prélogo de esta edicién
actualizada de la Ley General
de la Seguridad Social ha co-
rrespondido hacerlo al titular
del departamento de Trabajo y
Asuntos Sociales, Juan Carlos
Aparicio, quien ha puesto de
manifiesto que “la Seguridad
Social ha supuesto, sin duda,
una de las piezas bésicas en la
construccién del modelo de ci-
vilizacién europea y, siguiendo
al Parlamento Europeo, consti-
tuye uno de los fundamentos
bésicos del ‘patrimonio histé-

rico’ comun de los Estados
que conforman la Unién
Europea. El grado de co-
bertura alcanzado, las
contingencias y situacio-
nes protegidas y, en defi-
nitiva, la parte de la ri-
queza que las sociedades
europeas dedican a los
gastos sociales son bue-
na muestra de la impor-
tancia actual de la Se-
guridad Social”.

Pero al mismo
tiempo, sefiala Juan
Carlos Aparicio, “la
Seguridad Social, co-
mo obra humana, es

el resultante de todo
un proceso histérico,

del esfuerzo de generaciones,
de las inquietudes de las socie-
dades (gobiernos, partidos po-
liticos, agentes sociales, etc.)
en orden a la mejora de las con-
diciones de vida de los ciuda-
danos, protegiendo las situa-
ciones de necesidad que van
apareciendo ante la enferme-
dad, la vejez, la incapacidad,
las cargas familiares, el desem-
pleo o la muerte”,

Desde que la Seguridad
Social arranca con la Ley de
30 de enero de 1900, de Acci-
dentes de Trabajo, ha tenido
como hitos histéricos la crea-
cién del Instituto Nacional de
Prevencidn; el establecimiento
del Retiro Obrero, completado
posteriormente con el Seguro
Obligatorio de Vejez e Invali-
dez y las Mutualidades Labo-
rales, o la configuracién del
Seguro Obligatorio de Enfer-
medad, del que es heredero el
actual Sistema Social, que im-
planta, en sus grandes lineas,
el actual sistema de Seguridad
Social.

Pero con ser importantes es-
tas etapas, lo que verdadera-
mente ha supuesto un avance
significativo en la configuracién
del sistema ha sido la inclusién
de la Seguridad Social en el
Texto Constitucional de 1978,
cuyo articulo 41 fija la implan-
tacién y extension del sistema
de Seguridad Social a todos los
cindadanos, fundamenta la soli-
daridad entre generaciones y
garantiza la pervivencia de la
Seguridad Social publica de ca-
récter contributivo.

Todo ello ha determinado,
segin el ministro de Trabajo,
que “actualmente la Seguridad
Social espafiola ha alcanzado un
considerable desarrollo y un al-
to grado de madurez que ha sido
posible gracias a la implanta-
cién de unas politicas basadas
en el didlogo politico y social, y
en la mejora de la proteccién so-
cial como manifestacién de so-
lidaridad, combinada con un re-
forzamiento de los principios de
equidad, contribucién y propor-
cionalidad y con el mdximo ri-
gor en la gestién”, W

C.H.C.
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Organizadas por el Instituto Social de la Marina y la Agencia Espaiiola de Cooperacion Internacional

JORNADAS PARA EL ANALISIS DE LA
PESCA ARTESANAL EN COLOMBIA

La problemadtica del sector pesquero artesanal de los paises
riberefios iberoamericanos ha sido analizada en el transcurso
de unas Jornadas organizadas por el Instituto Social de la
Marina en colaboracion con la Agencia Espafiola de
Cooperacion Internacional (AECI) que se han celebrado en
Cartagena de Indias (Colombia) los dias 11 a 15 de septiembre
pasado. Estas Jornadas se enmarcan dentro del Programa de
Cooperacion sobre Formacién Maritima en Iberoamérica que
viene coordinando el ISM desde 1998 y cuyo obijetivo es la
mejora de las condiciones de vida del sector pesquero y el
bienestar social de los trabajadores.

Las Jornadas contaron con la presencia de la Directora General
del ISM, M. Antonia Lucena, quien se encargé de clausurarlas.

n estas “Jornadas Pa-

ra el Andlisis de la

Pesca Artesanal” han

participado 21 técni-

cos relacionados con
la actividad pesquera con ca-
pacidad de decisién dentro de
la Administracién o con repre-
sentatividad e influencia en el
4mbito de la pesca artesanal de
los siguientes paises: Brasil,
Colombia, Costa Rica, Cuba,
Chile, Ecuador, El Salvador,
Pert, Uruguay y Venezuela.
En el transcurso de las mismas
se pudo constatar que son mu-
chos los problemas que afec-
tan a dicho sector y que por-
tener origen similar son comu-
nes a los paises que conforman
la comunidad latinoamericana.

Ante ello los presentes ela-
boraron, al final de las Jorna-
das, una serie de conclusiones
y de recomendaciones tenden-
tes a promocionar la mejora de
las condiciones de vida del
sector pesquero a través de la
promocién de programas de
cooperacion. Las participantes
han considerado, en primer lu-
gar, que en general la pobla-
cién pesquera artesanal tiene
un bajo nivel de vida, falta de
pertenencia y poco sentido de
organizacién y acceso a los
servicios asistenciales como
salud, educacién, comunica-
ciones y vivienda. Asimismo,
se ha evidenciado en algunos
de los paises participantes en
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socio econdémico. Tampoco per-
mite este individualismo la con-
solidacién de la oferta de los re-
cursos hidrobioldgicos, lo cual
es aprovechado por intermedia-
rios, disminuyendo asi los be-
neficios del esfuerzo del pesca-
dor artesanal.

También concluyeron los
participantes que en sus res-
pectivos paises existe una dis-

de gobierno especializados los
que deben contribuir a generar
el asociacionismo en el entor-
no de los pescadores artesana-
les, teniendo en consideracién
las propuestas y los objetivos
de desarrollo iniciados por los
propios pescadores de acuerdo
a sus necesidades”.

Asimismo, los presentes
convinieron en la necesidad de

estas Jornadas la carencia de

un adecuado sistema de pro-
teccidn social y seguridad la-
boral hacia los trabajadores
de este sector de la pesca arte-
sanal.

Dispersion
e individualismo

persion de esfuerzos de las
instituciones del Estado que
tienen competencia directa so-
bre la pesca artesanal, lo que
no permite la aplicacién de po-
liticas eficaces hacia el sector
pesquero artesanal.

Recomendaciones

Los participantes en las
Jornadas pusieron de mani-
fiesto también que los trabaja-
dores de la pesca artesanal de
los paises a los que representa-
ban vienen ejecutando, en un
gran porcentaje, de forma indi-
vidualista su actividad, lo que
conlleva a un aislacionismo
que no permite su desarrollo

Para contribuir a mejorar
esta situacidn, los participan-
tes en las Jornadas elaboraron
una serie de recomendaciones
que se aprobaron al final de las
mismas y que seran elevadas a
los correspondientes responsa-
bles de cada pafs y en las que
como primera propuesta se se-
fiala que “son los organismos

ey
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que los “gobiernos de los pai-
ses en vias de desarrollo deben
brindar formacién en el proce-
so de acercamiento en la segu-
ridad social de los pescadores
y fomentar la cultura de segu-
ridad en el mar, la cual debe
ser provista tanto por los go-
biernos como por las organiza-
ciones y los pescadores a nivel
individual”.

Sobre uno de los temas que
mas preocupa al sector pes-
quero artesanal iberoamerica-
no como es el de la comercia-
lizacién de sus productos, los
representantes en estas Jorna-
das han propuesto las siguien-
tes recomendaciones: “promo-
cionar e incorporar la gestién




de comercializacién de los
productos de la pesca artesa-
nal, con el objeto de alcanzar
una mayor eficiencia, asociada
con la calidad del producto. Y
también “iniciar un proceso de
promocién y sensibilizacién
de la poblacién hacia el consu-
mo de los productos del mar”

Finalmente se recomendd
que “las Jornadas para el An4-
lisis de la Pesca Artesanal de-
berdn tener al menos una pe-
riodicidad anual, donde el
Instituto Social de la Marina
sirva como coordinador de es-
tas, garantizando asi la inte-
gracién y potenciacién de la
pesca artesanal en los paises
iberoamericanos. Para dar ma-

Director del Centro Iberoame-
ricano de Formacién de Carta-
gena de Indias, pertencciente a
la AECI y sede de las Jorna-
das. Los principales temas so-
bre los que versaron las ponen-
cias y los coloquios fueron:
“fomento y potenciacién del
asociacionismo”; “organiza-
cién empresarial”; “estructura
de la administracién pesque-
ra”; “canales de comercializa-
cién de la pesca”; “proteccién
social de los pescadores y sus
familias”; “la capacitacién de
los trabajadores del mar”; “se-
guridad e higiene en el trabajo:
medicina preventiva y condi-
ciones sanitarias”, y “la coope-
racion con Espafia y entre pai-
ses limftrofes”.

Técnico Laboral Maritimo del
ISM, se encargaron de explicar
a los participantes cuestiones
como la “Proteccién social de
los trabajadores y sus familias
en el &mbito de la pesca artesa-
nal” y “Seguridad e higiene en
el trabajo. Prevenci6n de ries-
gos laborales”, para lo que se
apoyaron en la experiencia de
cOmo estan organizadas estas
cuestiones en Espafia, asi co-
mo en la explicacién de los
Convenios, Recomendaciones
y Directivas de la Organiza-
cién Internacional del Trabajo.

La presencia de ponentes
del Instituto Social de la Mari-
na se completd con la inter-
vencién del doctor Gabriel

yor dinamismo y continuidad
a dichas Jornadas se confor-
mard una red iberoamericana,
la cual deberfa ser institucio-
nalizada por las autoridades
competentes en cada pafs para
el intercambio de informacién
y experiencias relacionadas
con el sector”.

Ponencias

Por lo que al desarrollo de
las Jornadas se refiere, éstas
fueron inauguradas por el Sub-
director General de Accién
Social del Instituto Social de
la Marina, Fernando Alvarez-
Blézquez, quien estuvo acom-
pafiado por Miguel Spottorno,

La primera de las ponencias
estuvo dedicada a uno de los te-
mas clave para el desarrollo del
sector de la pesca artesanal:
“Fomento y potenciacién del
asociacionismo”, que corrié a
cargo del director provincial del
ISM en Vilggarcfa de Arosa, Je-
sts Pérez. Este defendi6 el coo-
perativismo como algo impres-
cindible y necesario basado en:
coincidencia de intereses, soli-
daridad entre los cooperativis-
tas, confianza plena en los
dirigentes de la cooperativa,
transparencia en las actuaciones
y predisposiciéon para asumir
los compromisos adquiridos.

Este mismo ponente, junto
con Candido Paredes, Asesor
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Tauriz, del Centro de Forma-
cién Maritima de Bamio,
quien abundé en el tema de la
“Seguridad e higiene en el tra-
bajo”. Tras analizar la alta si-
niestralidad que se produce en
el sector pesquero se refirié a
los principios contenidos en
las modernas legislaciones al
respecto y que se basan en la
cultura de la prevencién, tanto
en su vertiente de planifica-
cién como en la evaluacién.

Completd su intervencién
enumerando los recursos sani-
tarios existentes para la gente
del mar, en los que ocupan es-
pecial lugar los convenios de
la Organizacién Internacional
del Trabajo, y explicé a los

participantes el Programa de
Sanidad Maritima que lleva a
cabo el Instituto Social de la
Marina en sus aspectos pre-
ventivo y asistencial, enume-
rando finalmente los recursos
con que cuenta este organismo
para llevarlo a cabo.

Comercializaciéon

Todos los aspectos referen-
tes a la “Comercializacién de
los productos pesqueros y
mercados” fueron expuestos
por Carlos Larrafiaga, Jefe del
Servicio de Organizacién Co-
min de mercados de la Secre-
tarfa General de Pesca del Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca
y Alimentacién. En su ponen-
cia explicé el funcionamiento
de la Organizacién Comtn de
Mercados y los distintos tipos
existentes de éstos: en origen
centrales y detallistas.

Todas las conferencias fue-
ron completadas con debates y
coloquios en los que el nivel
de participacién fue alto y
muy completo, lo que permitié
no solo conocer la situacién de
la pesca artesanal en los paises
participantes en estas Jornadas
sino también las necesidades y
carencias existentes en dicho
sector de cara a la elaboracién
de futuros programas de coo-
peracién.

Las Jornadas fueron clausu-
radas por la Directora General
del Instituto Social de la Mari-
na, Maria Antonia Lucena, a la
que acompafié Miguel Spottor-
no, Director del Centro Iberoa-
mericano de Formacién de Car-
tagena de Indias, que depende
de la Agencia Espafiola de Coo-
peracién Internacional y en cu-
yas instalaciones se celebraron
los encuentros. Un representan-
te de los participantes agradecié
a ambos responsables institu-
cionales la celebracién de estas
Jornadas, asi como el apoyo
que tanto la AECI como el ISM
vienen prestando al sector mari-
timo pesquero iberoamericano
para mejorar las condiciones
socioeconémicas del mismo. Il

Concha Herniandez Carazo
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LEGISLACION, FORMACION Y
DIALOGO SOCIAL SON LA BASE
CONTRA LA SINIESTRALIDAD

£ PARLAMENTO EUROPEQ—

s

DEBATE LA SEGURIDAR.
DEL SECTOR PESQUAR:

La Comisién de Pesca del Parlamento Europeo ha
realizado un seminario con expertos para .
anadlizar las causas de la siniestralidad en el '
sector pesquero, en el marco de un informe de
iniciativa del que es gonenl'e la eurodiputada
socialista Rosa Miguelez. Los expertos,
E’rocedenfes de diversos ambitos, coincidieron en
uena parte del diagnéstico sobre los motivos
que provocan que la pesca sufra una tasa de
accidentes hasta 25 veces mas alta que el resto

de los sectores econémicos.

a reforma de la Poli-
tica Pesquera Comin
(PPC) ha entrado en
su recta final tras dos
afios en que la Comi-
sién de la Unién Europea ha
llevado a cabo conferencias,
estudios y debates en los dis-
tintos dmbitos del sector pes-
quero de los pafses miembros.

En este marco la Comisién
de Pesca ha celebrado una Au-
diencia Publica, ‘“La seguridad
y las causas de los accidentes
en las actividades pesqueras”,
que fue inaugurado por el Pre-
sidente de la Comisién en el
Parlamento Europeo, Daniel
Varela, para analizar las causas
que provocan el alto indice de
siniestralidad en el sector, en
la que intervinieron los espe-
cialistas Bjorn Forsman, de la
Consultoria Maritima de Sue-
cia, Teresa Pedrosa, presidenta
del Consejo de Relaciones La-
borales de Galicia, Michel
Claes, presidente de la Federa-
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cién Europea de Trabajadores
del Transporte, Dani Appave,
de la Organizacién Internacio-
nal del Trabajo, Angel Fuente,
de la Comisién Europea, Di-
dier Dupré, de Eurostat, Joao
da Silva, director de la Mutua
de Pescadores de Portugal,
Daniéle Le Sauce, de la Aso-
ciacién de Mujeres de Pesca-
dores de Bretafia, Ferndn No-
voa, director técnico del
Servicio Maritimo de Salva-
mento de Galicia, Yvon Le
Roy, del Instituto Maritimo
francés de Prevencion de Lo-
rient, Mogens Nielsen, direc-
tor del Servicio de Salud de los
Pescadores de Dinamarca, y
Hans-Horst Konkolewsky, di-
rector de la Agencia Europea
de Saluk y Seguridad en el
Trabajo.

Los expertos manifestaron
su acuerdo por la iniciativa de
la Comisi6én de Pesca de estu-
diar las causas de la siniestrali-
dad en la pesca y la elabora-




¢ién de un informe que conten-
ga medidas para mejorar la si-
tuacién reduciendo la tasa de
accidentes laborales. Los asis-
tentes coincidieron en el diag-
nostico del problema, aunque
la dificultad reside en cémo se
soluciona la siniestralidad.

Los intervinientes coinci-
dieron en definir el oficio de
pescador (270.000 en la Unién
Europea) como la profesi6n
mdés peligrosa. En todo el
mundo mueren, segin indica-
ron, 24.000 pescadores al afio
en accidentes de trabajo.

Causas

Esta altisima tasa de sinies-
tralidad, segtin la informacién
aportada al seminario, es debi-
da a la conjuncién de causas
diversas: mala meteorologia,

largas jornadas laborales, in-
tenso ritmo de trabajo, sistema
de retribucidn, inexistencia de
negociacion colectiva, dificiles
condiciones de trabajo, condi-
ciones de habitabilidad del
buque (espacio cada vez mas
reducido), aislamiento por se-
paracién familiar y de entorno
social, lejania de los caladeros,
estado de la mar, antigiiedad
de la flota, etc. Estas causas
tienen como resultado que uno
de cada siete pescadores sufre
anualmente un accidente de
trabajo.

En nuestro pafs, principal
potencia pesquera de la Unién
Europea, la seguridad en el
sector pesquero supone un reto
muy importante y, aunque se
reconoce por los representan-
tes de las distintas partes que
forman el sector que en los til-
timos tiempos se ha avanzado
algo en materia de formacién
e informacién, la situacién de
la flota pesquera actual, segin
afirmé Teresa Pedrosa, presi-
denta del Consejo de Relacio-
nes Laborales de Galicia, no
podria soportar los cambios a
que estarfa obligada para cum-
plir dnicamente la normativa
preventiva en materia de segu-
ridad laboral.

Por su parte, Rosa Migué-
lez aseguré durante el semina-
rio que integrar4 las conclusio-
nes obtenidas en el debate
sobre la reforma de la PPC y
que su objetivo es trabajar por
la mejora de la seguridad en el
trabajo del sector pesquero en
torno al tridngulo formado por
la legislacion, la formacién y
el didlogo social.

Propuestas

La eurodiputada socialista
reclamé una mejora de la for-
macién profesional para los
pescadores, que tenga un ca-
racter continuo y que exista
una formacién especifica de
los trabajadores en el lugar de
trabajo.

Ademds, la ponente incor-
porar4 a su informe la peticién
de inspecciones de trabajo m4s
frecuentes, con una presencia
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mayor de los inspectores en
buques y en puerto y con un
mayor ejercicio de la capaci-
dad sancionadora.

Durante el seminario se
constaté como las duras condi-
ciones de trabajo en la flota
lleva a que los jovenes no
quieran embarcarse, lo que
impide el relevo generacional,
produciéndose un envejeci-
miento de los trabajadores que
no ayuda a reducir los altos in-
dices de siniestralidad.

La eurodiputada socialista
puso el acento en las *“cuestio-
nes humanas de la pesca”, tales
como la necesidad de estable-
cer un dialogo social europeo
en este sector para mejorar las
condiciones de vida y de traba-
jo de las tripulaciones, alcanzar
convenios colectivos que in-
corporen cuestiones de seguri-
dad en el trabajo, realizar mds
consultas al sector, extender a
los trabajadores de la pesca una
cobertura social similar a la de
los otros trabajadores, y desa-
rrollar en los trabajadores y en
los empleadores una cultura de
la seguridad. También fue
apuntada durante el seminario
la necesidad de un mayor reco-
nocimiento de la funcién so-
cioeconémica que desempeifian
las esposas de los pescadores.

Cambio legislativo

También expresé su preo-
cupaci6n por el hecho de que
las dos Directivas comunita-
rias especificas, la 93/103/
CE sobre requisitos minimos
de seguridad a bordo, y la
97/70/CE sobre el régimen ar-
monizado para los navios de
24 o mds metros, no cubran
mds que una pequeiia parte de
las embarcaciones pesqueras
comunitarias y planteé la con-
veniencia de incorporar a la
legislaci6n especifica comuni-
taria una normativa sobre se-
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guridad para las embarcacio-
nes menores.

Asimismo, considerd tam-
bién necesario lograr la armo-
nizacién estadistica en los Es-
tados miembros de la UE, asi
como la creacién, por parte de
la Comisi6én Europea, de un
banco de datos que permita, a
través del conocimiento de las
causas de los accidentes y de
sus consecuencias, detectar los
riesgos a bordo de manera que
se pueda realizar una auténtica
politica de prevencién a nivel
europeo.

La ponente recibié diver-
sas peticiones en el sentido de
condicionar las ayudas euro-
peas a la construccién de bu-
ques al cumplimiento de los
estdndares de seguridad y a
una mejora de las condiciones
de habitabilidad a bordo.

Otro de los temas tratados
en el seminario, y que serd in-
cluido en el futuro informe,

fue el hecho de que un gran
nidmero de marineros europeos
ejerzan su actividad en buques
bajo pabellén de conveniencia
o de terceros paises, o sin pa-
bellén alguno. En este sentido,
se apunt6 la necesidad de ex-
tender las inspecciones en
puerto a este tipo de buques
que dia a dia aumentan en nu-
mero.

Accidentes laborales

El director técnico del Ser-
vicio Maritimo de Salvamento
de la Xunta de Galicia, Fer-
nando Novoa, destacé en su
intervencion en la Audiencia
Piblica del Parlamento Euro-
peo que generalmente las esta-
disticas de otros paises sobre
siniestralidad en la actividad
pesquera se centran en los
accidentes maritimos. Novoa,
mediante el estudio de los da-
tos del “Seguro del Mar” de la
Conselleria de Pesca, Maris-
queo y Acuicultura del perfodo




1991-1999 (ambos afios inclui-
dos), inclusive) concluye que la
mayoria de los accidentes no
son maritimos sino laborales.

También resalt en su in-
tervencion el hecho de que
Galicia es la dnica comuni-
dad europea que cuenta con
un servicio propio y creado
con el tnico objetivo de me-
jorar la seguridad de los mari-
neros.

Tipos de accidentes*
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Novoa centré su exposi-
cién en el seminario en la ne-
cesidad de formar a los pesca-
dores. La formacién es el
requisito imprescindible para
atajar el problema de forma
eficaz y prevenir los sinies-
tros. Segiin los datos aporta-
dos, cerca del 50% de los
muertos en Galicia son aho-
gados. Los fallecidos son ma-
yoritariamente pescadores de

25%
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* Segin daios del “Seguro del Mar” de la Consejeria de Pesca. Periodo 94-99,

la flota artesanal sorprendidos
por un golpe de mar o por el
vuelco de su embarcacién
cuando faenan.

Esta cifra podria reducirse
notablemente, segin el direc-
tor de Salvamento Maritimo,
si se trabajara con ropa de
agua con flotabilidad o chale-
cos salvavidas y su no utiliza-
cion se debe a un problema
cultural que ha de ser atajado
mediante cursos de forma-
cién. La solucién técnica para
reducir el nlimero de muertos
ya existe, por lo tanto, si no se
utilizan los medios es por un
problema de mentalizacion.

Los nuevos cursos de for-
macién deberian sumarse a
los cursos de supervivencia y
lucha contra incendios ya
existentes y habrian de cen-
trarse en situaciones como
caidas al mar, vuelco, coli-
sién o hundimiento de la em-
barcacién, y en accidentes
cuando se efectdan trabajos a
bordo.

Rumbo a la seguridad

En este sentido informé a
los asistentes sobre las iniciati-
vas que ha desarrollado la
Xunta de Galicia como la
campafia “Rumbo a la seguri-
dad”, en la que la Consejeria
de Pesca imparti6 cursos préc-
ticos de formacion dirigidos a
la mentalizacién de los mari-
neros sobre la necesidad de la
seguridad a bordo.

En la campaiia no sélo se
mostraron las innovaciones en
materia de seguridad mariti-
ma que existen, aunque a me-
nudo es dificil encontrarlas
en las tiendas de los puertos
de las pequeiias localidades
del litoral pesquero, sino que
ademds desde la Consejeria
se fue m4s alld de la informa-
cién y se subvencioné hasta
un 75% la adquisicion de ma-
terial destinado a aumentar la
seguridad de la embarcacién
y de los marineros a bordo.
Entre el material subvencio-
nado, aunque con distintos
niveles de prioridad, se en-
cuentran las radiobalizas, sis-
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“La UE necesita una normativa que regule la construccion de buques de eslora

inferior a 24 metros para conseguir que los barcos de litoral y artesanales tengan

las mismas condiciones de seguridad que los de eslora superior”. (Fernando Novoa)

temas posicionamiento (GPS)
y radares.

La campanfa esté planifica-
da en tres fases. La primera es
de concienciacion, y en ella un
monitor explica las normas ge-
nerales de precaucién. La se-
gunda fase expone el material
para mejorar el equipamiento
de los barcos. Y, finalmente, en
la tercera se realiza una ma-
niobra de evacuacion con heli-
coptero del Servicio de Salva-
mento Maritimo.

Galicia, seglin manifesto el
director del Servicio de Salva-
mento Maritimo, tiene una
gran sensibilidad por la seguri-
dad de sus marineros. En este
sentido es una de las comuni-
dades de Europa lider en lo re-
lativo a cursos de formacion
en prevencion de accidentes y
a las subvenciones para la ad-

Siniestralidad de la pesca en Galicia

En la Comunidad Gallega, segun datos del

“Seguro del Mar” de la Conselleria de Pesca,
Marisqueo y Acuicultura de la Xunta durante

los aios 1991 y 1999 (ambos inclusive),
murieron 296 trabajadores gallegos

mientras realizaban sus labores en la pesca

o en el marisqueo, Durante el mismo
periodo hubo 96 trabajadores de la
mencionada comunidad que resultaron con
lesiones que les produjeron incapacidades
permanentes para trabajar mientras
faenaban por todos los mares del mundo
bajo pabellones de distintos paises.

En 1991, segun esta misma fuente, se
perdieron las fripulaciones completas de
cinco barcos pesqueros y parte de la

tripulacion de otros, Estos accidentes dejaron

el terrible saldo de 93 pescadores muertos.
Esta cifra mejord ligeramente durante los

ahos siguientes, donde la media se mantuvo
en los 25 fallecidos desde 1992 hasta 1999.

Estos datos muestran claramente la dureza
de la pesca.

El andlisis, por parte del director técnico de

Salvamento Maritimo, Fernando Novoa, de la

informacion del periodo 1994-1998 permite

clasificar los accidentes de la forma siguiente:
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@ CAIDA AL MAR. Se da cuando el marinero
cae al mar sin ser visto (seis casos) o
cuando el factor determinante de la caida
es un golpe de mar. Aunque es un
accidente de trabajo, la razén de
diferenciar este tipo de accidente se basa
en la necesidad de destacar su
importancia.

® ACCIDENTE MARITIMO. Se produce cuando
la causa de la muerte viene precedida de
un accidente maritimo tal como vuelco,
varada, colision, hundimiento, etc.

@ ACCIDENTE DE TRABAJO. Se denomina de
esta forma cuando la causa de la muerte
es un accidente personal sufrido mientras
se efectéan trabajos a bordo, ya sean de
pesca o de mantenimiento.

@ INFARTOS. La razén que aporta Fernando
Novoa para diferenciar la muerte por
infarto es la de clarificar las distintas
causas de muerte.

@ ACCIDENTE DE PERCEBERO/MARISCADOR.
Se limita a las causas de muerte durante
la actividad profesional de extraccion del
percebe o del marisco.

quisicion de material de segu-
ridad maritima.

Normativa

Entre las medidas preventi-
vas que propuso Novoa en el se-
minario de la Comisién de Pes-
ca cabe destacar la creacién de
un normativa que regule la
construccidon de barcos cuyas
esloras sean inferiores a los 24
metros. Segin el director de
Salvamento, “en Espafia y en
los paises miembros de la
Unién Europea es necesario pu-
blicar una normativa que regule
la construccién de estos barcos
para conseguir que los buques
de pesca artesanal y los que fa-
enan en el litoral tengan las mis-
mas condiciones de seguridad y
proteccion a sus tripulantes que
los barcos de esloras de més de
24 metros, ya que el 66% de los
accidentes maritimos se dan en
la pesca artesanal”.

La prevencion de los acci-
dentes laborales en el sector,
para Novoa, es algo que debe
ser abordado por todos los es-
labones que forman la cadena
pesquera: administracion, sin-
dicatos, armadores, cofradias
y profesionales, y poniendo
atencion especial a la labor de
las inspecciones. A la concien-
ciacion del sector se tiene que
unir una inspeccion eficaz des-
tinada a evitar el siniestro.

El sistema de inspeccién
de los buques es la tinica ga-
rantfa para asegurar el cum-
plimiento de las normas de se-
guridad. Si el sistema de
inspecciéon no funciona bien
en sus distintos aspectos, es
préacticamente imposible man-
tener la seguridad del sector,
y en este punto deben aunar
sus esfuerzos todas las partes
implicadas para reducir la ele-
vada tasa de accidentes. B

Jesiis M. Salamanca
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ridad So-
cial conta- :
ra en el afo =
2001 con un '
presupuesto de 15,7
billones de pesetas, 1,2
billones mas que en el ejercicio
anterior, para hacer frente a los gastos de profeccién
social. De esta cifra, 9,1 billones se destinaréan al pa- A\
go de las pensiones, lo que representa casi el 58 por
ciento del total del Presupuesto, con un incremento de
500.387 millones sobre el afio 2000, quedando ase-
gurado asi el poder adquisitivo de las mismas. Segun
ha explicado el Ministro de Trabajo y Asuntos Socia-
les, Juan Carlos Aparicio, el principal objetivo de la
Seguridad Social para el afio 2001 es “consolidar y —
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potenciar el bienestar social, mejorando el sistema NS

de proteccién y garantizando su futuro”. BN

Por su parte, el Secretario de Estado de la Seguri- e .
dad Social, Gerardo Camps, ha destacado que 4 A "{i:- vas :
el Presupuesto de la Seguridad Social “crece : € — ST

para el préximo aiio un 8%, superando en Fi o

2 puntos el crecimiento de la economia, en I g LT

un 2,6 los Presupuestos Generales del Es- : ¢ g e s

tado y cuatro veces el aumento estimado RS =

de la inflacién. Y, ademads, por tercer aiio AN

el sistema de Seguridad Social alcanza el : : Us

equilibrio financiero y prevé un superavit - : T }
del 0,3% del Producto Interior Bruto, cifra- N

do en 312.000 millones de pesetas. Asi se
ha conseguido una Seguridad Social que
ha eliminado totalmente los nimeros rojos
en sus cuentas”’.
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El Ministro de Trabajo y el Secretario de Estado de la Seguridad Social, acompafiados de altos cargos del Departamento, en la presentacion de

I Ministro de Trabajo
y Asuntos Sociales,
Juan Carlos Apari-
cio, que ha presenta-
do los Presupuestos
de su Departamento,
acompafiado del Se-
cretario de Estado de Seguri-
dad Social, Gerardo Camps,
de los Secretarios Generales
de Empleo y Asuntos Socia-
les, Juan Chozas y Concep-
cién Dancausa, y el Subsecre-
tario del Ministerio, Marino
Diaz Guerra, ha sefialado que
dichos presupuestos, que su-
peran los 18,3 billones de pe-

Con el lema
“Garantia de futuro”
el Presupuesto de la

Seguridad Social para

2001 asciende a 15,7
billones de pesetas, 1,2
billones de pesetas mas

que en el presente
ano,

setas, persiguen dos objetivos:
“Aumentar la capacidad de
creacién de empleo, puesto
que ésa es la clave de la con-
vergencia real y el mejor ins-
trumento de la cohesién so-
cial, y mejorar los niveles de
bienestar social ya alcanza-
dos, ahondando en el proceso
de saneamiento de la Seguri-
dad Social como verdadera
garantia de futuro y que per-
mite potenciar el resto de las
politicas sociales”.

El titular de Trabajo dijo
que “la creacién de empleo



EVOLUCION DE LOS GASTOS DE LA SEGURIDAD SOCIAL

En millones de pesetas

5 |
PRESTACIONES
ECON

MICAS!

ASISTENCIA
SANITARIA

;990 1991 1992 1993 1994 1995

(P) Presupucesto

1996

2000 (P) 2001 (P}

1997 1998 1999

EVOLUCION DE LOS INGRESOS DE LA SEGURIDAD SOCIAL

LEn millones de pesetas

TOTAL
ING! [E_S_OS

los Presupuestos.

coincide perfectamente con el
nivel de intensidad de reduc-
cién del déficit publico regis-
trado en los ultimos afios” y
mostré cémo la disminucién
del déficit pablico ha permiti-
do reducir el paro y aumentar
el nimero de empleos. De es-
te modo, durante los dltimos
cuatro afios, al mismo tiempo
que las cuentas del Estado se
aproximaban al equilibrio pre-
supuestario, se han creado
mas de dos millones de pues-
tos de trabajo, se han incor-
porado al sistema de la Seguri-
dad Social mas de 2,7 millo-

nes de afiliados y 1a tasa de pa-
ro se ha reducido en més de
ocho puntos, situdndose en el
13,97%, con una reduccién
neta de 1.100.000 parados. La
previsién de creacién de em-
pleo, incluida en estos presu-
puestos, se cifra en 380.000
nuevos puestos de trabajo, con
lo que se espera reducir la tasa
de paro hasta el 12,69%,
mientras que la previsién de
afiliaciones a la Seguridad So-
cial se espera que alcance los
15,6 millones de afiliados, ci-
fra que es posible que se supe-
re, toda vez que las afiliacio-

199G

1991

(P) Presupuesto

nes a finales del pasado mes
de septiembre alcanzaban ya
los 15,2 millones.

Sistema saneado

Por su parte, el Secretario
de Estado de la Seguridad So-
cial, Gerardo Camps, hizo
hincapié en el hecho de que
cuanto menor es el déficit pi-
blico, m4s aumenta la afilia-
ci6n a la Seguridad Social, lo
que supone un sistema “sanea-
do financieramente”, y ha di-
cho que “estamos en el cami-
no adecuado para converger
con los paises méds présperos
de nuestro entorno europeo’.

La solvencia de cualquier
sistema de Seguridad Social
de reparto, como es el nues-
tro, se basa en la proporcién

afiliados-pensionistas. En este
sentido, Gerardo Camps dijo
que en estos momentos esta-
mos en una proporcién del
2,28%, que es “‘una propor-
cién de un sistema saneado fi-
nancieramente, estable, como
son aquellos en los que di-
cha proporcién es superior de
2al”.

Para Camps, otro objetivo
esencial de los presupuestos
del afio que viene en materia
de Seguridad Social es que
“yan a seguir mejorando los
niveles de bienestar social ya
alcanzados, siempre con espe-
cial atencidn a las politicas de
solidaridad, con el fin de lo-
grar un alto grado de cohesién
y de equidad social que garan-
tice el reparto solidario de los
beneficios del crecimiento
econdémico’.

MAR 33



PRESUPUESTOS DE LA SEGURIDAD SOCIA

34 WMAR

Segiin los presupuestos
elaborados por los maximos
responsables de la Seguridad
Social, para el afio 2001 se
prevé un superdvit de més de
300.000 millones de pesetas,
el 0,3% del Producto Interior
Bruto (PIB). La Seguridad So-
cial ha pasado, asi, de un défi-
cit del 0,72 por ciento del PIB
en 1995 a un superavit del
0,27% del PIB en 1999. Esta
situacién de saneamiento fi-
nanciero se mantiene a lo largo
del afio 2000 y es el escenario
previsto por el Gobierno para
el afio 2001, con un superévit
esperado del 0,3% del PIB.

Fondo de Reserva

Este superdvit permitird

RESERVA PREVISTO EN EL. ART. 91.1 DE LA LEY GENERAL
DE LA SEGURIDAD SOCIAL

PRESUPUESTO
LIERCICIO 2007

AMPLIACION DURANTE

EL EJERCICIO 2000

PRESUPUESTO
LEJERCICIO 2000

destinar 90.000 millones de
pesetas para dotar el Fondo de
Reserva del sistema, para ga-
rantizar las pensiones futuras,
quedando abierta su dotacién
definitiva al acuerdo del didlo-
go social. Esta cifra se suma a
los 100.000 miltones de pese-
tas ya existentes para dicho
Fondo y eleva a 190.000 millo-
nes la dotacién acumulada del
mismo. Con ello se da cumpli-
miento a la recomendacién se-
gunda del Pacto de Toledo.

Separacion de fuentes

Este proyecto de Presu-
puestos de la Seguridad Social

90.000 millones

40.000 mitlones

60.000 millones

Por tercer ano
consecutivo, la
Seguridad Social alcanza
equilibrio presupuestario

Yy preveé un superavit de
312.000 millones de
pesetas, el 0,3 por ciento
del Producto Interior
Bruto.

consolida el proceso de sepa-
racion de fuentes de financia-
cién del sistema, contemplado
en el Pacto de Toledo y en la
Ley de Consolidacion y Racio-
nalizacion del Sistema de Se-
guridad Social, conocida como
Ley de Pensiones. Asi, la asis-
tencia sanitaria prestada por el
INSALUD, los servicios so-
ciales que gestiona el IMSER-
SO, las prestaciones econdmi-
cas familiares y las pensiones
no contributivas de la Seguri-
dad Social serdn financiadas
mediante las aportaciones del
Estado a dicho Sistema.

De esta forma, las cotiza-
ciones sociales financian las
prestaciones y servicios con-
tributivos y las transferencias
del Estado, es decir, el dinero
procedente de los impuestos
pagardn las prestaciones y
servicios no contributivos. En
este sentido el Secretario de
Estado de la Seguridad Social
ha afirmado que “ni una sola
peseta de las cotizaciones so-
ciales ird a algo distinto de lo
que son las prestaciones so-
ciales”.

Los presupuestos también
dan cumplimiento al mandato
legal de garantizar el manteni-
miento del poder adquisitivo
de las pensiones, actualizén-



dolas en funcién del IPC del

afio 2001 y compensdndolas
por la desviacién del indice de
precios de este afio, y consoli-
dando el incremento produci-
do en el 2000 de las pensiones
minimas y de manera especial
de las de viudedad.

Dialogo social

No obstante, en el mo-
mento de la presentacién ofi-
cial de estos Presupuestos las
mesas de didlogo social conti-
nuaban abiertas, siendo previ-
sible que de sus conclusiones
se deriven posibles obligacio-
nes presupuestarias que hagan
necesarias modificaciones en
su contenido. Segtn el Secre-
tario de Estado de Seguridad
Social, Gerardo Camps, el
Gobierno ha querido ser con
estos presupuestos “respetuo-
so con el marco de didlogo so-
cial en marcha”, afiadiendo en
este sentido que con la cuan-
tfa del Fondo de Reserva, asf
como con la financiacién de
los complementos a minimos,
la mejora de las pensiones
més bajas estdn sujetas a posi-
bles acuerdos que se puedan
producir en el marco de este
didlogo que mantienen el Go-
bierno y los agentes econémi-
cos y sociales.

COMO GASTA LA SEGURIDAD SOCIAL

RECAUDACION
INFORMATICA
Y OTROS
4 ptas.

ASISTENCIA
SANITARIA
30,2 ptas.

“Preferimos, por respeto a
ese didlogo, que sean los fru-
tos del mismo los que en su
momento puedan plasmarse
en los Presupuestos Generales
del Estado a lo largo de su tra-
mitacién parlamentaria”, dijo
Camps. En este sentido y al
igual que lo hiciera el propio
Ministro de Trabajo y Asuntos
Sociales, Juan Carlos Apari-

QUE RECIBE

SERVICIOS
SOCIALES
1,8 ptas

cio, insisti6 en la necesidad de
que estos acuerdos se produz-
can cuanto antes en beneficio
de todos.

Los gastos de la
Seguridad Social

El presupuesto financiero
de 1a Seguridad Social para €l

afio 2001 alcanza la cifra de
15,7 billones de pesetas, 1,2
billones de pesetas mds que
en el ejercicio anterior. Esta
cifra representa un creci-
miento del 8 por ciento, su-
perando asi en 2 puntos el
crecimiento nominal de la
economia, en 2,6 puntos los
Presupuestos Generales del
Estado consolidados no fi-
nancieros y en mas de cuatro
veces el aumento estimado
de la inflacién. Con este pre-
supuesto, la Seguridad social
incrementa su participacién
en el Producto Interior Bruto
(PIB), que pasa del 14,55 por
ciento en el afio 2000 al 14,6
por ciento en el afio 2001.

De los 15,7 billones de
pesetas a que asciende el Pre-
supuesto de la Seguridad So-
cial, el 96,03 se destina a la
proteccién social del sistema
y el 1,4 por ciento a la ges-
tién y administracién. Al pa-
go de las prestaciones eco-
némicas se destinan 10,8
billones de pesetas, el 64 por
ciento del Presupuesto total,
con un aumento de 597.862
millones en rela-
cién al afio ante-
rior, un 6,30 por
ciento mas.

La mayor par-
te del gasto en
estas prestaciones
econdmicas corres-
ponde a las pensio-
nes, que de este
modo el préximo
afio contardn con
9,1 billones de
pesetas, lo que re-
presenta casi el 58
por ciento del total
del Presupuesto,
con un incremento
de 500.387 millo-
nes sobre el afio 2000 (un
5,82% mds).

De este gasto, 8,82 billo-
nes corresponden a las pen-
siones contributivas, con un
crecimiento de 483.774 millo-
nes de pesetas —el 5,80 por
ciento—, debido a un aumento
del 1,1 por ciento en el nime-
ro de pensiones al 2 por cien-
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to de IPC previsto, y el resto a
otros efectos, entre ellos el de
sustitucion de las pensiones
que causan baja por las nue-
vas altas.

Al pago de pensiones no
contributivas se destinardn
276.096 millones, con un au-
mento previsto sobre el presu-
puesto del ejercicio actual de
16.613 millones, equivalente
al 6,40 por ciento, que incluye
también el incremento de los
beneficiarios y el 2 por ciento
de actualizacién en funcién
del IPC citado.

La incapacidad tempo-
ral contard en el 2001 con una
dotacién de 591.893 millones
de pesetas, 63.532 millones
mds que en el afio 2000, que
representa el 12,64 por ciento
de incremento. La incapaci-
dad temporal incorpora un
programa de menor gasto co-
mo consecuencia del Acuerdo
de Financiacién de la Sanidad
y la aplicacion de los Conve-
nios suscritos por ¢l Instituto
Nacional de la Seguridad So-
cial con el INSALUD vy las
Comunidades Auténomas con
servicios sanitarios transferi-
dos, en los que se establecen
las actividades de seguimien-
to, evaluacion y control de la
incapacidad temporal.

Las prestaciones por ma-
ternidad y riesgo durante el
embarazo van a recibir una
asignacién de 131.992 millo-
nes de pesetas. A la presta-
ciéon de riesgo durante el
embarazo se destinan 2.893
millones de pesetas con la fi-
nalidad de proteger la salud
de la mujer embarazada. Di-
cha prestacién fue creada por
la Ley 39/1999, de 5 de no-
viembre, para promover la
conciliacién de la vida fami-
liar y laboral de las personas
trabajadoras.

A prestaciones familia-
res sc¢ dedicardan 132.384 mi-
llones de pesetas. De ellos,
49.621 millones se destinan a
financiar las prestaciones por
hijo a cargo; 81.200 millo-
nes a hijos discapacitados y

1.563 millones a prestacio-
nes por parto miiltiple y na-
cimiento de tercer y sucesi-
vos hijos, con un incremento
de 15.285 millones sobre el
presupuesto en vigor, equiva-
lente al 13,5 por ciento. Como
ya ocurrié en el presupuesto
del 2000, todo el gasto se fi-
nanciard con aportacién del
Estado.

Las pensiones
mantienen su poder

adquisitivo y el Fondo de
Reserva se dota con 90.000

millones de pesetas, que unido
a los 100.000 millones ya
existentes acumula un

total de 190.000
millones.

Las restantes prestaciones,
esencialmente indemnizacio-
nes y entregas unicas regla-
mentarias, ascienden a 41.417
millones de pesetas, con un
incremento de 3.051 millones
de pesetas.

Los recursos asignados a
asistencia sanitaria alcanzan
los 4,76 billones de pesetas,
el 30,2 por ciento del presu-
puesto total, con un incremen-
to anual del 6,29 por ciento
(281.929 millones). El1 INSA-
LUD es el principal agente
gestor de este presupuesto con
el 96,9 por ciento del crédito
asignado a esta funcién, junto
al Instituto Social de la Mari-
na, que gestionara el 0,31 por
ciento del gasto, y las Mutuas
de Accidentes de Trabajo y
Enfermedades Profesionales
de la Seguridad Social, que se
hacen cargo del 2,79 por cien-
to restante.

A servicios sociales se
destinan 282.959 millones de
pesetas. De ellos, 57.556 mi-



DEFICIT PUBLICO Y AFILIACION A LA
SEGURIDAD SOCIAL 1991-2001

15.144.226 (agosto)

Ilones se dirigen a la atencion
de mayores y personas disca-
pacitadas y 5.577 millones
para la atencién a inmigrantes
y refugiados dispensada por el
IMSERSO.

Dentro de otros servicios
sociales, ademds de las activi-
dades destinadas a promover
la integracién social y facili-
tar la accesibilidad de los
discapacitados que realiza el
IMSERSO, estdn incluidos
los de seguridad e higiene en
el trabajo que realizan las Mu-
tuas, por importe de 38.758
millones de pesetas, que re-
presentan el 76,19 por ciento
del total de dichos servicios, y
otros a favor de los colectivos
del Régimen del Mar: accién
asistencial y social, accién
formativa y gestién de empleo
y desempleo del ISM.

Del total del gasto de
esta funcidn, se transfieren
164.220 millones de pesetas,
el 58,04 por ciento, a las Co-
munidades Auténomas que

Déficit (% PIB)
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1995

gestionan estos servicios,
con un crecimiento del 2,18
por ciento sobre el ejercicio
actual.

Los ingresos de la
Seguridad Social

Segiin los datos facilitados
por la Secretaria de Estado de
la Seguridad Social, los presu-
puestos de esta entidad se pre-
sentan equilibrados, ascen-
diendo los ingresos al igual
que los gastos, a 15,7 billones
de pesetas. De esta cantidad,
10,3 billones corresponden a
cotizaciones, que representan

12.000.000 _ i
11.000.000 :

-12'514.661.

1996 1997 1998 1999

Déficit / Superdvit

el 65,48 por ciento de los re-
cursos del sistema, con un in-
cremento de 819.499 millones
de pesetas con respecto al afio
2000, un 8,6 por ciento mds;
5,1 billones a transferencias
del Estado (32,9 por ciento
de los recursos) y 245.586 mi-
llones de pesetas a otros in-
gresos.

De los 10,3 billones pro-
cedentes de cotizaciones, 9,6
billones son aportados por
trabajadores ocupados, co-
rrespondiendo al Régimen
General el 73,04 por ciento de
las cuotas; al Régimen Espe-
cial de Trabajadores Auté-

2000 2001

(E)

-3 Afiliaciéon S.S.

nomos el 10,6 por ciento; a
las primas de Accidentes de
Trabajo y Enfermedades Pro-
fesionales el 7,4 por ciento y
al resto de Regimenes Espe-
ciales el 2,9 por ciento.

Ademas, las cotizaciones
por desempleados alcanzan
los 326.134 millones, a los
que hay que afiadir 293.673
millones para la bonificacién
de las cuotas empresariales
para el fomento del empleo.

Las bases minimas y mé-
ximas del Régimen General
y asimilados crecen un 2 por
ciento, igual que la inflacion
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prevista, a excepcién de las
bases maximas de los grupos
5all, que suben un 7,12 por
ciento, en virtud del acuerdo
sobre Consolidacién y Ra-
cionalizacién del Sistema
firmado en 1997 por el Go-
bierno y las organizaciones
sindicales. Las bases minimas
de los Regimenes especiales
de Auténomos, Agrario y Ho-
gar se han incrementado un 2
por ciento, igual que el Indice
de Precios al Consumo pre-
visto.

En

Como ya se ha menciona-
do, las transferencias del Es-
tado al Presupuesto de la Se-
guridad Social ascienden a
5,19 billones de pesetas, el
32,9 por ciento del total de re-
cursos, con un incremento del
5,9 por ciento.

De estos ingresos se desti-
nan 4,5 billones a financiar la
asistencia sanitaria prestada
por el INSALUD (el 94’54
por ciento de dicho gasto)
que, como ocurre con el pre-

Los Presupuestos
del Ministerio de
Trabajo y Asun-
tos Sociales pa-
ra el afo 2001
consolidan, se-
gon ha expli-
cado su titular,
Juan Carlos Apa-
ricio, el actual mo-
delo de crecimiento
economico que permi-

te crear mas empleo y de
mejor calidad, asi como al-
canzar una mayor cohesion social,
al conseguir que los beneficios del
desarrol?o econémico lleguen al
mayor numero de colectivos de la
sociedad.

La disminucion del déficit pablico ha
permitido reducir el paro y aumen-
tar el nimero de empleos. Asi, du-
rante los Ultimos cuatro aiios, al
mismo tiempo que las cuentas del
Estado se aproximaban al equili-
brio presupuestario se han creado
mas de dos millones de puestos de
trabajo, mas de 2,7 millones de afi-
liados se han incorporado al Siste-
ma de Seguridad Social y la tasa de
paro se ha reducido en mas de
ocho puntos, al situarse en el 13,9

RELACION AFILIADOS/PENSIONISTAS

%

1996

supuesto del ejercicio actual,
ya no recibe aportaciones pro-
cedentes de cotizaciones so-
ciales, en consonancia con la
separacién de fuentes de fi-
nanciacién establecido por la
Ley 24/97, de Consolidacién
y Racionalizacién del Sistema
de la Seguridad Social.

A 1la financiacién de las

2000
agoslo

prestaciones no contributivas
se destinan 430.123 millones,
un 8,32 mds que en el 2000.
Otros 31.785 millones de pe-
setas, para prestaciones de
LISMLI, y al resto de servicios
sociales del IMSERSO se
destinan 182.325 millones de
pesetas. Hl

Concha H. Carazo

~ MENOR
DEFICIT,

~ MAS

- EMPLEO

por ciento. Para el
2001 esta previs-
to que se creen
380.000 nuevos
Euestos de tra-
ajo, reducién-
dose la tasa de
paro hasta el
12,6 por ciento.

OBJETIVOS Y LINEAS
DE ACTUACION

Segun ha anunciado el Secretario
General de Empleo, Juan Chozas,
los objetivos de los Presupuestos de
su departamento para el proximo
ano son “consolidar la creacion y
mantenimiento del empleo, facilitar
las condiciones de acceso al merca-
do de trabajo de los desempleados
y mantener los niveles adecuados
de protecciéon”,

Para ello se han establecido dos
grandes lineas de actuacion:
mantener el incremento de las do-
taciones en politicas activas de
empleo y desarrollo de la econo-
mia social y aumentar el coste de
la proteccion por desempleo en un
2,5%.

Para la primera de las lineas de ac-
tuacion se ha establecido un presu-
puesto de 797.909 millones de pe-
setas, de los que 795.309 millones
(un 2,5% mas que el afio anterior)
iran destinados a las politicas acti-
vas de empleo, que se distribuiran
de la siguiente forma: 476.476 mi-
llones de pesetas para el fomento y
gestion de empleo; 242.019 millo-
nes de resetus para formacion pro-
fesional ocupacional y 76.814 mi-
llones de pesetas para el programa
de Escuelas Taller y Casas de Ofi-
cios, asi como para los talleres de
empleo.

El esfuerzo realizado en la inver-
sion de politicas activas ha pasado
de 293.443 millones de pesetas en
1996 a los 797.909 millones del

afio 2001, por lo que en dicho peri-
odo se llevan invertidos ya 3,3 bi-
llones de pesetas.

En lo referente al aumento de la
proteccion por desempleo, ésta va
a crecer en un 2,5% el préximo aiio,
situandose en casi 1,4 billones de
pesetas. De esta cantidad 50.000
millones corresponden al programa
creado en este afio de Renta Activa
de Insercion. B




puestos del
Instituto

Social de la

Marina

Los Presupuestos
asignados al Instituto
Social de la Marina,
como entidad gestora del
Régimen Especial de la
Seguridad Social de los
Trabajadores del Mar,
asciende para el afio
2001 a 209.138 millones
de pesetas, lo que
supone 10.018 millones
mas que en el aiio 2000,
o un 5,03 por ciento de
incremento en términos
porcentuales.

De este volumen de
recursos, el gasto
previsto de gestién
directa por parte del
Instituto Social de la
Marina asciende a
196.310 millones de
setas, equivalente al
3,9% del Presupuesto,
mientras que la dotacién
a las Comunidades
Auténomas por la
gestion de los servicios
sanitarios y sociales
asumidos asciende a
12.829 millones de
pesetas, que representan
el 6,1 por ciento restante.

Dentro de las partidas
asignadas a la gestién
directa, los programas de
prestaciones econémicas,
nsiones y otras
prestaciones absorben el
90,2 por ciento del total
presupuestado; a los
programas asistenciales
corresponde el 4,9 por
ciento, y a los de
administracién que
contienen actividades de
inscripcion y afiliacion de
empresas y trabajadores,
gestion de empleo

y desempleo de los
trabajadores del mar, el
4,9 por ciento restante.
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INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Sintesis por programas

GRUPO DE PROGRAMA Numero Importes PORCENTAJES
FUNCION de personas | (en miles ptas.)| S/Grupo |S/Funcién| S/Pto.

1 Prestaciones econdmicas 178 [ 177.138.698 100,00 | 8470
11 Gestion de prestaciones econdmicas contributivas 144 | 174.707.801 | 100,00 98,63 | 8354
1101 Pensiones contributivas 108 [169.203.160 | 94,85 9552 | 80,90
1102 Incapacidad temporal y ofras prestaciones 36 5.504.641 315 3N 2,63
12 Gestion de prestaciones economicas no confributivas K7} 2.430.897 | 100,00 1,37 1,16
1202 Proteccion Familior 34 2.430.897 | 100,00 1,37 1,16
2 Asistencia sanifaria 484 14.623.682 100,00 6,99
21 Atencion primaria de salud 227 1.174.057 | 100,00 8,03 0,56
2121 Afencion primaria de salud 227 1.174.057 | 100,00 8,03 0,56
22 Atencién especializada 409.753 | 100,00 2,80 0,20
2223 Afencion especiolizada 409.753 | 100,00 2,80 0,20
2 Medicina marifima 257 2.774.872 | 100,00 18,98 1,33
2325 Medicina maritima 257 2.774.872 | 100,00 18,98 1,33
27 Transferencias a CC.AA. por los serv. sanit. asumidos 10.265.000 | 10000 | 7019 | 49
2799 Dotac. trans. a CC.AA. para la cob. de prest. sanit. asum. 10.265.000 | 10000 | 7019 | 491
3 Servicios sociales 592 7.736.643 100,00 370
Y Ofros servicios sociales 592 5.172.583 | 100,00 | 66,86 247
3434 Accion asistencial y social 120 1.108.059 | 21,42 | 1432 0,53
3435 Accion formativa y gestion empleo trobajadores mar 346 3.427.009 | 66,25 | 44,30 1,64
3437 Gestién desempleo frabajodores del mar 126 637.515 | 12,32 824 | 030
36 Transferencias a CC.AA. por los Serv. Soc. Asumidos 2.564.060 | 100,00 | 3314 | 1,23
3699 Dot transf. a CC.AA, paro la cob, de los serv. soc. asum. 2.564.060 | 100,00 | 33,14 1,23
4 Tesoreria, informdtica y ofros servicios funcionales comunes | 1.201 9.639.855 100,00 4,61
41 Gestion de cofizacion y recaudacion 130 572.284 | 100,00 594 0,27
4161 Gestion de afiliacién, colizacion y recaudacién voluntaria 130 572.284 | 100,00 5,94 0,27
45  Admon. y serv. grales. Tesoreria y serv. func. comunes 1.071 9.067.571 | 100,00 | 94,06 4,34
4591 Direccién y servicios generales 1.071 9.067.571 | 100,00 | 94,06 4,34

Total Gastos 2455 [ 209.138.878 100,00
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Seguridad por el ministerio de Tr¢

Social

Las mayores expectativas de vida o lo que
se conoce como el envejecimiento de la
poblacién y el descenso de la tasa de
natalidad son los dos retos que tienen que
afrontar los sistemas de Seguridad Social
de los paises miembros de la Unién
Europea en los umbrales del siglo xxi, en
el transcurso del seminario internacional
“El futuro de la Seguridad Social en
funcién de los cambios demo?réficos, de
empleo y de organizacién del trabajo”
que se celebré durante los pasados dias
16 a 20 de octubre, en Madrid,
organizado por el Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales dentro de los actos
conmemorativos del Primer Centenario de
la Seguridad Social en Espaia.

Asimismo los participantes en dicho foro
estuvieron de acuerdo en que la solucién a
dichos problemas pasa por reformar
ajustar los sistemas de Seguridad Social
vigentes para garantizar su futura
sostenibilidad.

Asi lo destacé también el presidente del
Gobierno, José Maria Aznar, en la
inauguracion del Seminario cuando afirmé
que “la reforma de la Seguridad Social es
uno de los ?rcmdes debates con los que
comienza el siglo. Sélo con reformas que
vayan adaptando el sistema a las nuevas
circunstancias aseguraremos su viabilidad
futura. Reformas consensuadas, con
participacion de todos, pero reformas.
Porque las posturas inmovilistas,
anquilosadas, que sélo miran al

pasado, son el auténtico riesgo de la
proteccién social”.

El Seminario fue clausurado por el
Secretario de Estado de la Seguridad
Social, Gerardo Camps, quien sefalé que
“g| incremento de la cobertura de las
necesidades de las personas mayores

no sélo econémicas sino también de
integracion social, es una meta

José Maria Aznar, presidente del Gobierno. irrenunciable y solidaria”.
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Seguridad Social” organizado
ajo y Asuntos Sociales |

ARA AVANZAR

La viabilidad futura de los actuales
sistemas de Seguridad Social de los
paises europeos pasa por introducir
las reformas precisas que vayan
adaptando el sistema a las realidades
cambiantes de la sociedad.

JOSE MARIA AZNAR

“La reforma de la Seguridad Social es
uno de los grandes debates con los
que comienza el siglo”.

urante los cinco  funcionamiento de la protec-

dias que duré el se-

minario internacio-

nal, que el Ministe-

rio de Trabajo y
Asuntos Sociales organizé en
¢l marco de los actos conme-
morativos de los “Cien afios
de Seguridad Social en Espa-
fia”, los expertos nacionales e
internacionales que en él par-
ticiparon tuvieron la oportu-
nidad de hablar sobre los dis-
tintos sistemas de seguridad
social existentes tanto en el
entorno de los paises de la
Unién Europea como en los
del Este de Europa y en los
iberoamericanos, debatir so-
bre problemas comunes y rea-
lizar un anélisis comparado de
todo ello. Asimismo se pudo
dialogar sobre todos los as-
pectos que intervienen en el

cién social: econémicos, So-
ciales, demograficos, etc.

Reformas consensuadas

Fue el presidente del Go-
bierno espafiol, José Maria Az-
nar, en la inauguracién del se-
minario, el primero en plantear
las cuestiones mds canden-
tes que afectan a los sistemas
de proteccién social. Tras su-
brayar que en Espafia habfan
comenzado ya los primeros
encuentros para abordar la re-
novacién del Pacto de Toledo,
el jefe del Ejecutivo manifes-
té que sélo con reformas que
vayan adaptando el sistema
a las nuevas circunstan-
cias se asegurard su viabilidad
futura”.

169

Seguridag
Social

Juan Carlos Aparicio, ministro de Trabajo y Asuntos Sociales
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En este sentido afadié que
“entendemos que esos proce-
sos de adaptacién deben reali-
zarse con un gran Consenso
social, y por eso hemos com-
partido con otras formaciones
politicas y agentes sociales la
responsabilidad de poner en
marcha las medidas incorpora-
das en el pacto de Toledo. Creo
que todos podemos presumir
de contar con una Seguridad
Social mds fuerte que hace
unos afios”.

Tras reconocer que se ha
hecho un esfuerzo por corregir
los graves desequilibrios finan-
cieros que tenia el sistema y
que han determinado la am-
pliacién de la cobertura de la
proteccién social, el presidente
del Ejecutivo insistié en que
las reformas deben ser aborda-
das “desde ahora mismo, por-
que no podemos esconder la
cabeza, ni pensar que ya habrd
tiempo mds adelante para
afrontarlo”, y afiadié que esos
procesos de adaptacién deben
realizarse “con un gran con-
senso social”, de ahi que se
haya compartido con otras for-
maciones politicas y agentes
sociales “la responsabilidad de
poner en marcha las medidas
incorporadas en el Pacto de To-
ledo”.

Pero no se limité el presi-
dente del Gobierno a sefialar la
necesidad de adoptar medidas
para ajustar el sistema de Se-
guridad Social de cara al futu-
ro para hacerlo viable, sino que
apuntd ya algunas lineas de ac-
tuacién como son la de soste-
ner la estabilidad presupuesta-
ria, adopcién de medidas para
facilitar la permanencia en el
mercado laboral de las perso-
nas mayores, la flexibilidad en
la edad de jubilacién y poner
freno a las prejubilaciones, que
“no responden a una concep-
cién moderna de la proteccién
social ni tienen en cuenta la si-
tuacién de nuestros mayores”.
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Gerardo Camps, secretario de Estado de la Seguridad Social.

GERARDO CAMPS

“Nuestra prioridad es la creacion
de riqueza y empleo como
garantia de la viabilidad
y sostenibilidad del sistema
de Seguridad Social”.

Sistema saneado
y sélido

Por su parte el ministro de
Trabajo y Asuntos Sociales,
Juan Carlos Aparicio, destacd
en este acto de inauguracién
del seminario internacional
que en nuestros dias “la Segu-
ridad Social se configura co-
mo un hecho incuestionable
en la sociedad espafiola y
constituye ya parte de su esen-
cia, incardinada en los mode-
los de proteccién social del
entorno europeo al que perte-
necemos”.

Mis adelante el titular de la
cartera de Trabajo recordd que
en la actualidad el sistema de
Seguridad Social pasa por una
etapa “saneada y solida”, lo
que permite seguir avanzando
por el camino correcto al tiem-
po que seguir aumentando las
reservas, que son la garantia de
la proteccion de las generacio-
nes presentes y futuras. Pero al
tiempo recordd que la féormula
para consolidar el actual siste-
ma de pensiones pasa por se-
guir avanzando en lo estableci-
do en el Pacto de Toledo que es
el marco idéneo “que coloca a

la Seguridad Social por encima
de intereses partidistas y le
permite continuar en el camino
del didlogo y consenso social
como formula eficaz para lle-
var adelante las reformas pre-
cisas”.

Tras comprometerse a que
en los proximos afios se conso-
lidard y mejorard el sistema de
proteccién social, el ministro
de Trabajo sefialé que para
conseguirlo la “buena senda es
la del crecimiento econdmico
y la creacién de empleo”.

Problemas comunes

Como ya se ha mencionado
anteriormente, el envejecimien-
to de la poblacién de la Unién
Europea, combinado con la ba-
ja natalidad, estd obligando a
los gobiernos europeos a poner
en marcha una serie de refor-
mas y adaptaciones en sus sis-
temas de proteccién social de
cara a garantizar su viabilidad
financiera para las generacio-



nes futuras. Asi lo pusieron de
manifiesto los responsables eu-
ropeos invitados a participar en
este seminario internacional,
que barajaron como solucio-
nes, al igual que ya lo hiciera
el presidente del Gobierno es-
pafiol, José Maria Aznar, en su
discurso de apertura del semi-
nario, la posibilidad de retra-
sar la edad de jubilacién o bien
establecer un sistema de pen-
siones complementario, tal y
como establece el Pacto de To-
ledo.

En uno de los paneles més
interesantes de este encuentro
internacional sobre el futuro de
la Seguridad social, Secreta-

Seminario
internacional
e
i

Los mdximos responsables de la Seguridad Social en el Acto de Clausura.

rios de Estado de paises de la
UE como Portugal, Suecia,
Holanda o Alemania coincidie-
ron en la necesidad de refor-
mar los sistemas de proteccion
social ante los problemas ya
sefialados de envejecimiento
de la poblacién y las bajas ta-
sas de natalidad. El moderador
de este encuentro, el Secretario
de Estado de la Seguridad So-
cial espafiola, Gerardo Camps,
afirmé que comparte con sus
homologos europeos las preo-

cupaciones que todos tienen de
garantizar el mantenimiento y
sostenibilidad de los sistemas
de proteccion social y se mos-
tr6 convencido de que el inter-
cambio de experiencias que se
ha llevado a cabo durante el se-
minario es “sumamente intere-
sante”.

Los representantes de los
cuatro pafses europeos men-
cionados, todos ellos pertene-
cientes, al igual que Espafia, a

Ih-r- '

Celia Villalobos

la Uni6én Europea coincidieron
en sefialar que, actualmente,
las principales soluciones a
los retos demogréficos plantea-
dos son alargar la vida laboral
de los trabajadores y frenar las
prejubilaciones anticipadas.
Soluciones plenamente com-
partidas a las ya propuestas por
el propio presidente del Go-
bierno en su discurso de aper-
tura.

Asi, el Secretario de Estado

de Suecia, Claes Amstrad, ex-
plico que en su pais se estd es-
timulando a los trabajadores
mayores a seguir en la vida ac-
tiva al tiempo que se han pues-
to en marcha medidas que ga-
ranticen el trabajo estable a los
trabajadores jovenes para in-
crementar la fuerza del trabajo
y disminuir el desempleo.

Por su parte el secretario de
Estado holandés, J. F. Hoo-
gervorts, anuncié que el proxi-
mo afio serfa la Seguridad So-
cial de su pais la que cumpliria
un siglo, e indicé que, desde su
punto de vista, para hacer fren-
te a los problemas comunes co-
nocidos, la solucién pasa por
centrarse en la financiacién del
sistema de pensiones, pasando
de un sistema de reparto a otro
de capitalizacién privada, algo
que en su pais se ha comenza-
do a hacer y ya se encuentra
muy avanzado.

Esta argumentacion la hizo
en base a datos que present6 en
el panel, segtin los cuales el
90% de las pensiones de la
Unién Europea estdn pagadas
por dinero publico procedentes
de cotizaciones, mientras que
el 10% restante procede de
fondos privados. Por cllo, a su
juicio, el incremento del gas-
to provocado por el envejeci-
miento de la poblacién hace in-
viable esta proporcién y defen-
dié que en su paifs el 50% de
las pensiones haya empezado a
utilizar el sistema de capitali-
zacién frente al de reparto que
impera en el resto de los pafses
de Europa occidental.

En Holanda se acaba de
aprobar una reforma del siste-
ma de pensiones que pasa por
hacer una transicién de un sis-
tema de pensiones de reparto a
otro de capitalizacién, al igual
que sucede en Alemania. No
obstante el representante de es-
te pais en el foro, el secretario
de estado, Klaus Achenbab, in-
sisti6 en la necesidad de tomar
medidas “a tiempo” para man-
tener la viabilidad financiera
de los distintos sistemas de
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proteccién social, convencido
de la viabilidad del actual sis-
tema. En este sentido se mos-
tré partidario de que para ga-
rantizar el futuro del sistema,
aun teniendo en cuenta la in-
corporacién de la mano de
obra femenina, y la de la inmi-
gracién, lo sensato es “rebajar
el sistema de pensiones”. Y ex-
plicé que, en su pais, esto re-
presenta ceder un 4% de sus
ingresos brutos para fondos
de capitalizaciéon y todo ello
subvencionado con rebajas fis-
cales.

Reparto o
capitalizacion

La cuestién mas controver-
tida de este seminario interna-
cional fue el eterno dilema en-
tre la opcion del sistema de
reparto o de capitalizacién. En-
tendido que el sistema europeo
es el primero, es decir, que el
fundamento de los sistemas de
proteccion social estan basa-
dos en la solidaridad —los ac-
tuales cotizantes sufragan a los
actuales pensionistas—, la ma-
yoria de los participantes en
este foro se mostraron a favor,
pero sin dejar de advertir de
sus riesgos. Asi, uno de los me-
jores expertos en estas cuestio-
nes como el Secretario General
del Instituto Europeo de Segu-
ridad Social, Danny Pieters,
seflal6 que las pensiones no se-
rdn el gran problema de gasto
del futuro, pero advirtid que
“establecer un Fondo de Re-
serva es una férmula de cho-
que para prevenir problemas”
y puntualiz$ otro punto de so-
lucién, que, al igual que el
anterior, ya viene siendo con-
templado por las autoridades
espaiiolas, y que es “extender o
ampliar de forma gradual la
edad de jubilacién”.

En este mismo sentido se

manifesté el profesor de Poli-
tica Social en la Universidad
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didas en Europa, que,
en general han esta-
bilizado el coste de
las pensiones: pro-
longar la edad legal
de jubilacién, au-
mentar la flexibili-
dad de los sistemas
de jubilacién, cam-
bios en las férmu-
las de aplicacidn
de pensiones, funda-
mentalmente para
ampliar el periodo
de contribucién, la
reduccién de los es-
quemas de jubila-
cién anticipada, re-

de Shenffield (Reino Unido),
Alan Walker, quien dijo que
“Europa necesita un cambio
de actitud hacia los trabajado-
res de mds edad, que se ven
discriminados por los emplea-
dores a la hora de ser contra-
tados”

Por ello puso de relieve las
principales reformas empren-

ducir el nivel de
pensiones en algunos casos y
alentar un sistema de pensio-
nes mixto.

Otros sistemas

La problematica de otros
paises de fuera del drea comu-
nitaria también fue analizada
en el transcurso de este semi-

nario internacional. Los altos
representantes de los pafses de
Este de Europa, como Che-
quia, Polonia y Hungria, hicie-
ron participes a los presentes
de que su problemadtica era
bien distinta a la que existe en
el entorno de los paises comu-
nitarios, puesto que su sistema
de proteccién social no estd
afectado por los retos que tie-
nen que afrontar los pafses oc-
cidentales, sino por los que
atafien a la transicién de una
economia centralizada a otra
de libre mercado.

Por su parte, los paises ibe-
roamericanos, que estuvieron
representados por México,
Chile y Brasil, sefialaron el
gran peso de la deuda externa
contraida con los pafses indus-
trializados influye muy negati-
vamente en el desarrollo de un
sistema de proteccién social,
similar al que existe en los
paises de la UE, que son su
modelo a seguir. No obstante,
fue muy debatido el modelo



chileno, que, como es sabido,
se basa en un sistema de capi-
talizacidn, es decir, no publico
y de reparto como el europeo,
cuyo fundamento es la solida-
ridad y la cohesion social.

Retos econémicos
y demogrificos

El seminario brind6 igual-
mente la oportunidad de que el
actual sistema de Seguridad
Social no fuera analizado so-
lamente desde la perspectiva
geografica, lo que supuso la
presencia de representantes de
distintos paises de fuera del en-
torno comunitario, al que Es-
pafia pertenece, sino también
desde los angulos econémicos,
demogréficos y sanitarios.

Desde esta ultima érea, la
ministra de Sanidad y Consu-
mo, Celia Villalobos, destaco
“la enorme aportacién que ha
supuesto la Seguridad Social
en la evolucién de la sanidad
publica espafiola, asi como su
papel fundamental en la cons-
truccién del Sistema Nacional
de Salud”, y afiadié como co-
lofén a su intervencién, en la
que recordd la trayectoria de
los actuales sistemas publicos
de Seguridad Social y Sanidad,
como la Seguridad Social es
uno de los elementos bdsicos
de la asistencia sanitaria y
“constituye uno de los pilares
fundamentales del Estado del
Bienestar y uno de los factores
de cohesién social mds impor-
tantes y una expresion de soli-
daridad”.

Desde la perspectiva eco-
némica, Luis de Guindos, Se-
cretario General de Politi-
ca Econémica y de Defensa
de la Competencia, destacé
que “la politica econdmica y
la creacién de empleo son
los elementos fundamentales
para garantizar un sistema
de proteccion social para el
futuro”.

Finalmente desde la visién
de la demograffa, Ana Cabré,

M.“ Antonia Lucena, directora geneeral del ISM
y el Defensor del Pueblo, Enrique Miigica.

§ duario Terry

podiignes

Los ministros de Trabajo de Esparia y Portugal.

Catedratica de Geografia Hu-
mana de la Universidad Auté-
noma de Barcelona, sefiald
que la demograffa esta influ-
yendo muy positivamente en
la proteccidén social, “porque
la poblacién activa estd cre-
ciendo mas deprisa que la
inactiva”.

Consenso

Con especial interés fue
seguido el panel de los agen-
tes sociales. Empresarios y

sindicatos, representados por
el vicepresidente de 1a CEOE,
Juan Jiménez Aguilar, y por
los secretarios generales de
Comisiones Obreras y de la
Unién General de Trabajado-
res, José Maria Fidalgo y
Céandido Méndez, respectiva-
mente, y que fue moderado
por el presidente del Consejo
Econémico y Social, Federico
Duréan. Este interés estuvo
suscitado por el hecho de que
durante el transcurso del se-
minario todos los participan-
tes coincidieron en que toda

reforma de la Seguridad So-
cial debe contar con la parti-
cipacién de los agentes eco-
némicos y sociales.

Tanto los empresarios co-
mo los sindicatos mostraron
unanimidad en reclamar que
para llegar a un consenso so-
bre la revisién del Pacto de
Toledo debe culminarse el
proceso de clarificacién de las
fuentes de financiacién del
sistema de Seguridad Social,
ya iniciado por lo establecido
en una de las recomendacio-
nes del mencionado Pacto.
Tanto la Sanidad como los
Servicios Sociales estan sien-
do financiados ya con cargo a
los presupuestos del Estado,
sin embargo queda pendien-
te que sean éstos los que se
hagan cargo de la partida de
600.000 millones de pesetas
de los complementos a mini-
mos. Asimismo, los agentes
sociales reclamaron que se in-
cremente la dotacién financie-
ra del Fondo de Reserva hasta
una cantidad que cubra al me-
nos una mensualidad de los
pagos de pensiones.

También hubo acuerdo en-
tre los agentes sociales en re-
clamar ajustes y reformas en el
sistema de Seguridad Social
para hacer frente a los nuevos
retos que se le presentan y sos-
tuvieron que el actual sistema
de reparto es el mejor, ya que
es un importante instrumento
de cohesion social y de solida-
ridad entre generaciones, y ala-
baron el estado de buena sa-
lud del que actualmente goza
la Seguridad Social espafiola,
fruto de la buena marcha del
empleo y de los acuerdos reali-
zados entre sindicatos, empre-
sarios y Gobierno en la ante-
rior legislatura.

Defensor del Pueblo

Tras la intervencién del
Ministro de Trabajo y Solidari-
dad de Portugal, Eduardo Fe-
rro, quien describié el desarro-
llo que ha tenido la Seguridad
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Social en su pafs, muy seme-
jante al proceso espafiol en el
que es a partir del estableci-
miento de la moderna Consti-
tucién cuando se define el ac-
tual estado de proteccién
social, correspondié al Defen-
sor del Pueblo, Enrique Miigi-
ca, desarrollar la ultima de las
ponencias.

El Defensor del Pueblo,
que fue presentado por la Di-
rectora General del Instituto
Social de la Marina, Maria An-
tonia Lucena, insistié en la
idea de que no existe mejor y
mayor instrumento de justicia
¢ igualdad que la Seguridad
Social.

Freno a las
prejubilaciones

El Secretario de la Seguri-
dad Social, Gerardo Camps,
fue el encargado de clausurar
el seminario. En su discurso
insisti6 en lo ya planteado por
el Presidente del Gobierno de
que un sistema de Seguridad
Social moderno tiene que
adaptarse a las realidades
cambiantes del mundo actual,
porque el inmovilismo es ne-
gativo.
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Tras resaltar los buenos re-
sultados de las cuentas de la
Seguridad Social, que por ter-
cer afio consecutivo cuenta con
superdvit, el Secretario de Es-
tado subray6 que es necesario
seguir creando empleo para
mantener las cifras de afilia-
cién a la Seguridad Social en la
proporcién actual, cuya rela-
cién cotizantes-pensionistas es
de 2 a3.

Finaliz6 el responsable de
la Seguridad Social espafiola
sefialando que hay que in-
crementar el bienestar de las
personas mayores, quienes al
haber aumentado sus expecta-
tivas de vida no sélo necesi-
tan atencién econdémica sino
también maés facilidades para
mantenerse activos y nuevos
cuidados sociales para cuan-
do pierdan su autonomia fisi-
ca. Asimismo, hizo un alegato
muy serio ante el abuso de las
prejubilaciones, que no sélo
van contra las personas de 50
afilos que estdn plenamente
activas para seguir en el mer-
cado laboral, sino que son per-
judiciales para el sostenimien-
to del Sistema de Seguridad
Social. H

Concha Herndandez Carazo
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ALGECIRAS REFUERZA INSTALACIONES

CON EL MUELLE “JUAN CARLOS 1"

1 histérico muelle de El
Navio ha sido rebautiza-
do con el nombre de
“Muelle Juan Carlos 17,
en acto de inauguracion
oficial que presidié Su Majestad
el Rey, al que acompafiaban el
presidente de la Junta de Andalu-
cia, Manuel Chaves, y el Secreta-
rio de Estado de Infraestructuras,
Benigno Blanco, que ostentaba la
representacién del Ministro de
Fomento, Alvarez-Cascos.

En su discurso de bienvenida
a las autoridades, el presidente de
la Autoridad Portuaria de Algeci-
ras, Manuel Morén, explicé que
esta remodelada infraestructura
consolida a Algeciras como “pri-
mer enclave del sistema portuario
espafiol y entre los veinticinco
mas importantes del mundo”.

Lider en productividad

El puerto de Algeciras con-
templa el horizonte de liberaliza-
cién tarifaria con la tranquilidad
de un lider asentado, mucho mas
que por la estratégica posicién de
su geograffa, por la constancia
de sus récords en el trafico de
contenedores y pasajeros. Las ci-
fras de movimiento en este tipo
de mercancias sobrepasaron los
18.000 millones de pesetas, que
se quedan en la economia local y
son fuente sustentadora de casi la
mitad de los 38.000 puestos de
trabajo en el Campo de Gibraltar.
Asi mismo, durante 1999, cru-
zaron a Ceuta y Ténger mds de
4.000.000 de pasajeros, 600.000
vehiculos y 117.000 camiones.

Este lider espaiiol del trafico
de contenedores es, asf mismo, el
més rentable en operatividad, y

queda a la espera de la mejora de
sus comunicaciones terrestres
para convertirse definitivamente
en el nudo logistico méds repre-
sentativo del Sur europeo. El
nuevo muelle “Juan Carlos I”” es
un “hub” de 860.000 metros cua-
drados de superficie, 1.800 me-
tros de longitud de atraque y ase-
gura calados de entre 14 y 16
metros, verdadera apuesta de fu-
turo a la que se han sumado la
Autoridad Portuaria de Algeciras
y la multinacional Maersk Sea-
land, con lo dltimo en equipa-
mientos y gruas, las “post pana-
max”, las mayores del mundo.

La llegada de esta compaiiia
multinacional, Maersk Sealand,

El barco de
la Laja Alta,
tres mil anos
después

en 1986, a las instalaciones de
este muelle algecirefio es insepa-
rable del fuerte tir6n de los trafi-
cos de contenedores en la Bahia
de Algeciras, cuya Autoridad
Portuaria se propone sucesivas
ampliaciones de los atraques sur
y este del Muelle de El Navio
hasta 1993, en que se lleva a ca-
bo la duplicacién de sus superfi-
cies ttiles, hasta la ampliacién y
equipamiento definitivo, inaugu-
rado el pasado 26 de junio.

Dos millones de TEUs

El esfuerzo inversor desplega-
do sobre el “Muelle Juan Carlos I’
sumd a esta dltima realizacién
10.000 millones de pesetas sobre

S ——

Una impresionante escultura de acero preside la
rebautizada area del “Muelle Juan Carlos 1”7, en homenaje
a los ancestros de la Bahia de Algeciras, al simbolizar una
tradicién de tres mil afios: el barco de la Laja Alta.

El escultor Rafael Gomez Avellaneda ha plasmado para
siempre la vision de otro artista del primer milenio a.C.,
que vislumbrando este tipo de embarcaciones -tal vez
fenicias, griegas o chipriotas- en las proximidades de
Algeciras, grabé esta imagen sobre roca silicea de la Laja
Alta, bello exronente del arte prehistérico de la zona

y cultura tartesicas.

Tres mil afios después, se erige este tributo de contraste

con la modernidad del gran “hub” del comercio maritimo
entre los pueblos del mundo, en memoria de las primeras
escuadras que irrumpieron por la protohistoria andaluza,

un total de 26.000, para completar
un equipamiento de 3 grias “post
panamax”, un total de 12 “portai-
ners” y 27 “transtainers”, que se-
ran la respuesta a los traficos del
mds préximo futuro, en la barrera
de los 2.000.000 de TEUs, de los
que Maerks mueve actualmente
1.800.000.

Maerks Sealand, con sede
mercantil en Copenhague, movi-
liza un grupo de 250 buques, con
10.000.000 de toneladas de peso
muerto, 40.000 empleados y 325
oficinas en 100 pafses, sobre los
que rotan 700.000 contenedores
de veinte pies, y una logistica que
asegura el servicio transportista
de puerta a puerta. Su grupo ma-
triz, AP Moller, une la actividad
transportista a la prospectiva de
petréleo y gas, construccién, su-
permercados y servicios informé-
ticos. El octogenario presidente
del grupo naviero, M. Mc.Kinn-
ley Moller, no quiso faltar a esta
simbdlica inauguracién y se sumé
al protocolo, junto al Rey Don
Juan Carlos, al que patentizé su
legitimo orgullo de presenciar las
nuevas instalaciones frente a las
aguas del Estrecho.

La localidad algecirefia rindié
homenaje al Rey Don Juan Car-
los 1, cuya excelsa familia tiene
vinculacién histérica con la zona,
desde una primera visita de Don
Alfonso XIII, durante la Con-
ferencia de Algeciras (1906), a
propésito de la cuestion de Ma-
rruecos, y posteriormente con la
construccion del Muelle de Al-
fonso XIII (1927), siendo en 1976
la primera visita a Algeciras de
Don Juan Carlos y Dofia Sofia. B

S.deF.
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MAS DE DOS MILLONES
AJEROS EN LA OPERACION
“PASO DEL ESTRECHO 2000”

Un total de 2.194.474
asajeros han cruzado por
os puertos espanoles
durante la vigencia de la
“Operacion Paso del
Estrecho 2000”7, segin
cifras provisionales de
Proteccion Civil a las
que ha tenido acceso la
Revista MAR, durante
los dias 15 de junio
a 15 de septiembre.
El 85 por ciento de estos
pasajeros realizaron sus
transitos veraniegos a
los principales paises
norteafricanos a través del
puerto de Algeciras, que ha
detectado los principales
incrementos del paso en el
nomero de coches (+8%) y
camiones (+10%) respecto
a la edicién de 1999,

a Autoridad Portuaria

de la Bahia de Algeci-

ras ha vuelto a ser el

gran referente del éxito

de la “Operacién Paso
del Estrecho 2000”, ya que de
los 2.194.474 transetntes,
1.869.068 realizaron la travesia
por las remozadas instalaciones
algecirefias, y a través de un
operativo que incorporé a 256
personas, en el despacho, aten-
cién e informacién del caudal
de pasajeros.

Un equipo de tres psicélo-
gos y treinta informadores en
varios idiomas —drabe y francés
entre ellos— se ocup6 de atender
las principales incidencias habi-
das durante los tres meses de
vigencia de la “Operacién Paso
del Estrecho 20007, y no se han
producido situaciones de des-
bordamiento mas que en los di-
as-pico 30, 31 de julio y 1 de
agosto, en los que el méaximo
retraso alcanzd unas esperas de
10 horas.
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Los principales incrementos se
detectaron en vehiculos y el servicio
solo se vio deshordado f;s dias-pico
de julio-agosto

El puerto de Algeciras afronto con
éxito el ochenta y cinco por ciento
de la Operacion y prepara mejoras
para ediciones futuras.

La calidad del servicio ha su-
perado al de ediciones anteriores,
pese a lo cual las autoridades por-
tuarias concernidas han hecho un
estudio —junto a las de Proteccién
Civil- para el perfeccionamiento
del servicio cara a futuras anuali-
dades. Recomiendan un aumento
de la flota, en términos porcen-
tuales a lo que lo hace cada afio el
trasiego de pasajeros y vehiculos,
la utilizacién de dreas de preem-
barque fuera del recinto portuario
y la habilitacién de carriles ex-
clusivos de acceso a puerto en los
momentos de mayor aglomera-
cién de coches y camiones.

Seria, en cierta forma, traspo-
ner a los recintos portuarios espa-
iloles lo que se hace en el puerto
de Tanger, con las dreas de Ma-
labta y Larache, o en el de Ceuta
con los filtros de la frontera, pero
los resultados de la “Operacién
Paso del Estrecho 2000 han sido
valorados —por la Autoridad Por-
tuaria de Algeciras— como “alta-
mente satisfactorios”, a pesar de
lamentarse este afio el despropé-
sito del choque de dos transbor-
dadores.



i LAY AL L) b ' DUU
de 06-200 0F-2000
a Ceuta a Tanger Total % incr. s/99
Pasajeros 441.856 508.814 950.670 1,47
Automoviles 80.958 122912 203.870 7,63
Autobuses 626 2.062 2.688 3,27
Camiones 6.523 6.912 13.435 12,12
de Ceuta de Tanger Total % incr. s/99
Pasajeros 466.928 451.470 918.398 2,93
Automoviles 86.688 97.968 184.656 8,11
Autobuses 755 2.019 2.774 3,20
Camiones 6.179 6.704 12.883 8,00
a/de Ceuta a/de Tanger Total % incr. s/99
Pasajeros 908.784 960.284 1.869.068 2,19
Automoviles 167.646 220.880 388.526 7,86
Autobuses 1.381 4.081 5.462 3123
Camiones 12.702 13.616 26.318 10,06

Una “via de agua”

Una mafiana de niebla, ya en
pleno julio pero cuando atin no se
habia llegado a las fechas calien-
tes de la “Operacién Paso del Es-
trecho”, Trasmediterrdnea sufrié
una via de agua al colisionar dos
de sus transbordadores operati-
vos en la zona, el “Ciudad de
Ceuta” y el “Ciudad de Ténger”,
que quedan fuera de servicio.

Con la poliza de seguro de los
barcos siniestrados, Trasmediterrd-
nea tenfa clara la reparacion gratui-
ta de los efectos de la colisién, aun-
que no tanto la cobertura por
pérdida de flete y el lucro cesante,
o dinero dejado de ingresar. Habfa
sido un principio de verano bastan-
te accidentado para la naviera pu-
blica, pues ya en junio se le quemo
la motorizacién del “Alcantara” y
hubo de alquilar otro buque rapi-
do... Mala época era para improvi-
saciones, pero se salvé el mal trago
de sustituir el servicio diario para
travesfas consecutivas de 1.000 pa-
sajeros y 400 coches.

Fue el més sefialado incidente
de la “Operacién Paso del Estre-
cho”, iniciada hace diez afios, y
que ha crecido —en este perfodo—
desde dos a seis lineas y desde
cuatro a veinticinco barcos, as{ co-
mo en otra compleja logistica de
despacho, aparcamiento y servi-
cios auxiliares. De todas las lineas,
la que mas demanda ha escalado
es la de Algeciras-Tédnger, que lle-
g6 a alcanzar un servicio diario de
25.224 plazas de pasaje y 6.720
vehiculos, con cinco navieras dis-
ponibles, de las cuales la mds im-
portante es Trasmediterrdanea, con
tres barcos, y perderfa dos, colisio-
nes de proa, aquella mafiana de
domingo de julio.

El incidente revelé el alto
grado de solidaridad y respuesta
ciudadana de Algeciras, lo mis-
mo en la atencién a las victimas y
familiares que en una pronta re-
posicién del servicio.

Las nuevas instalaciones alge-
cirefias han permitido una aten-
cién de plena normalidad en el 95
por ciento de los dias de paso, ape-
nas entrecortada por una desbor-
dada llegada de vehiculos (el 25
por ciento més) entre las fechas fi-
nales y principio de julio-agosto.
En aquellos tres dfas llegaron a de-
tectarse 83.840 pasajeros, es decir,
casi el § por ciento del total de la
“Operacién Paso del Estrecho”. Il

S. de F.
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Algunas especies

comerciales podrian
verse afectadas por
la radiacién vitravioleta.

El efecto de la globalizacion,
término muy al uso hoy en
dia, se deja notar no sélo en
los campos de la economia y
de las comunicaciones, por
poner dos ejemplos. La
destruccion de la capa de
ozono también esté
destacando este caracter
globalizador afectando a la
vida en nuestro planeta, cuyo
ecosistema en su conjunto se
esté viendo sometido a un
grave deterioro y, por
consiguiente, afectando a las
condiciones de vida del ser
humano en el mismo. Los
efectos no se circunscriben sélo
a las zonas polares, donde se
producen los agujeros en la
capa de ozono, sino que
tienen repercusiones en todo el
planeta. Y el mar no es una
excepcion. El aumento de la
radiacién ultravioleta esta
afectando a la zona fética, que
es la mas productiva y base
de la cadena alimentaria. Los
cientificos destacan que incluso
puede provocar la muerte
directa de huevos y larvas de
especies de importante valor
comercial. A pesar de ello,
poco se esta haciendo para
evitar que el problema

vaya a mas, mientras las
predicciones futuras no
resultan nada halagieiias.
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REDUCE LA
PRODUCCION
PESQUERA

n 60 por ciento se
redujo la capa de
ozono sobre el Arti-
co el pasado invier-
no. Una cifra ré-
cord que, segiin las
previsiones de los
cientificos que realizaron es-
te estudio por encargo de la
Comisién Europea, puede
ser superada en un corto pla-
zo de tiempo. Los datos se
tomaron entre noviembre de
1999 y marzo de 2000. Co-
mo si la Antartida no hubiera
querido perder protagonismo
en esta carrera destructiva
del ozono, el 25 de agosto
ultimo su capa disminuyé
en un 30 por ciento respec-
to al periodo de referencia
1964-1976, segin datos
ofrecidos por la Organiza-
cién Meteorol6gica Mundial,
constituyendo un minimo
histdrico.

Lo cierto es que no resul-
ta sorprendente este grado de
destruccién que se estd al-
canzando, ya que desde que
fuera detectado el agujero de
la capa de ozono, a comien-
zos de los 70, el problema no
ha dejado de crecer. En los
iltimos arfios, seiiala José




Luis Garcia, de Greenpeace,
la situacion se ha agravado
en los dos hemisferios. En

extension no puede crecer

mucho mds, pero si en el ni-
vel de destruccion y dura-
cion.

Hace unos afios, el princi-
pal problema se registraba en
la Antdrtida. Sin embargo, en
los dltimos cinco afos la des-
truccién y el desarrollo del
agujero en al Artico es el que
mas ha llamado a atencién de
los cientificos. Desde el pun-
to de vista ecoldgico, resul-
tan igual de peligrosos. Si
atendemos a los efectos sobre
la salud humana, al haber
més poblacién en las zonas
articas hay mds riesgo, co-
menta José Luis Garcia, pero
los impactos sobre la salud
no se circunscriben a las zo-
nas polares, porque la reduc-
cion de ozono es global. Des-
pués de cada agujero que se
forma, el ozono que se ha
perdido no se recupera. Se
mezcla con ozono que proce-
de de otras partes de la at-
mdsfera, con lo que cada vez
hay menos, por lo que todos
los seres humanos somos mds
vulnerables.

Una disminucién del 16 por ciento
de la capa de ozono puede
comportar una reduccion del 5
por ciento del fitoplancton, lo que
conduciria a un pérdida de siete
millones de toneladas de pescado.

Pesquerias en peligro

El ozono forma una espe-
cie de escudo protector sobre
la Tierra, ya que filtra los ra-
yos ultravioleta (UV-B). La
reduccion de esta capa de
ozono hace que disminuya la
capacidad de la atmdsfera pa-
ra absorbe la radiacién UV-
B, filtrandose hasta la super-
ficie terrestre. Sus efectos
para la vida en nuestro plane-
ta pueden resultar devastado-
res. Estd afectando ya a la
salud humana (quemaduras
solares, cancer de piel, supre-
sién del sistema inmunolégi-
€O, ceguera); sobre procesos
vitales, desde la mutacion del
material genético del ADN a
la productividad de los vege-
tales; deterioro de los ecosis-
temas terrestres (desde la sa-
lud de drboles a la estabilidad
de los grandes bosques) y
marinos (desde el dafo al
fitoplancton —inicio de la
cadena alimentaria— a la su-
pervivencia de las grandes
ballenas).

Por lo que al mar se refie-
re, se ha constatado que los
rayos ultravioleta llegan hasta
los 65 metros de profundidad,
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lo que practicamente cubre to-
da la zona fética. Al disminuir
el alimento base, la situacion
va afectando a toda la cadena,
por lo que los depredadores
tienen mds dificil conseguir
su alimento. En enero de
1995, cientificos australianos
informaron sobre la hambruna
masiva de crias de pingiiinos
en tres dreas de la region Arti-
ca ampliamente separadas.
Algunos pingiiinos adultos
fueron vistos a 200 kilémetros
de la costa en una desesperada
biisqueda de comida para sus
crias.

Hay que tener en cuenta
que los pingiiinos (al igual
que las ballenas) se alimentan
de krill, un pequefio crusticeo
parecido al camarén que mis-
teriosamente ha desaparecido
en muchas aguas antarticas.
Los cientificos no creen que
la explotacién del krill sea la
causa de este declive, pero to-
davia®no han podido estable-
cer la causa real del mismo.
Este crustdceo se alimenta de
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“En los ultimos anos la situacion
se ha agravado en los dos
hemisferios. En extension no
puede crecer mas, pero si en el
nivel de destruccion y duracion”
(Jose Luis Garcia).

fitoplancton, que resulta muy
abundante en aguas antérticas,
donde florece cada primavera.
Algunos cientificos, como ya
se ha sefialado, indican que la
radiacion UV-B mata algunas
especies de fitoplancton y ha-
ce que otras se agrupen para
protegerse. Creen que el fito-
plancton que sobrevive podria
ser demasiado grande para ser
comido por el krill, con lo que
morirfa por falta de alimento.
De confirmarse esta sospecha,
seria un claro ejemplo de c6-
mo se estdn viendo afectadas
las cadenas alimentarias y una
especie que la estd padecien-
do: el pingiiino.

Se estima, segun un infor-
me elaborado por la organiza-
cion ecologista Greenpeace,
que un 16 por ciento de dis-
minucién del ozono puede lle-
var a una merma del 5 por
ciento del fitoplancton, lo que
conduciria a una pérdida de
alrededor de siete millones de
toneladas de pescado al afio
(un 7 por ciento de la produc-
cién pesquera). En el Antarti-
co, seglin ese mismo informe,
la productividad de fitoplanc-
ton disminuyo entre el 6 y el
12 por ciento.

Pero no es sdlo el fito-
plancton el que se ve afecta-
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do. Los cientificos sefialan
que el aumento de la radia-
cién UV-B puede provocar la
muerte directa de huevos y
larvas de especies de impor-
tante valor comercial, dafian-
do las etapas de desarrollo de
los peces, sobre todo de la an-
choa, que podria llegar a casi
un 100 por ciento de mortali-
dad con un disminucién del
ozono de un 16 por ciento.

Lo sefialado resulta reve-

° lador de cémo la actual situa-

cién estd afectando al ecosis-
tema marino, aunque la cosa
no acaba ahi. Otra grave con-
secuencia es la repercusion
sobre la depuracién de la at-
moésfera. Al igual que los bos-
ques, los vegetales marinos
contribuyen a absorber el
COs, por lo que una disminu-
cién de estos vegetales en el
ecosistema matrino va a tener
una inmediata incidencia en el
calentamiento global del pla-
neta. En el citado informe de
Greenpeace se valora que un
10 por ciento de disminucién
del fitoplancton evitaria la ab-
sorcién de 5 gigatoneladas de
diéxido de carbono de la at-
mosfera.

Efecto invernadero

La situacién resulta mds
preocupante atin al observar
cOmo estdn interactuando la
destruccién del ozono y el ca-
lentamiento global. Son dos
problemas distintos, los cau-
san gases diferentes, pero el
hecho de que estemos provo-
cando el calentamiento del
planeta con los gases del
efecto invernadero estd ha-
ciendo que la radiacion no
llegue a la estratosfera, pro-
duciendo su enfriamiento,
afirma José Luis Garcia. Esta
situacién favorece la destruc-
cion del ozono, que, a su vez,
al ser m4s fina su capa, permi-
te una mayor radiacién de ra-
yos ultravioleta, afectando a
los vegetales, que absorben el
diéxido de carbono, aumen-
tando el efecto invernadero,
propiciando un mayor calen-
tamiento e incrementando el



enfriamiento de la atmdsfera.
El ciclo se refuerza y magnifi-
ca. Incluso el actual vice-pre-
sidente y candidato a la presi-
dencia de los Estados Unidos,
Al Gore, en su libro “La Tie-
rra en equilibrio” incide en
este aspecto al sefialar que “el
calentamiento global y la
disminucién del ozono estra-
tosférico se refuerzan mutua-
mente en un complejo esque-
ma de retroalimentacién
positiva”.

Esta situacién hace mds
inexplicable atin la falta de
medidas efectivas, algo que se
pone de manifiesto tanto en
las limitadas inversiones para
el estudio de la situacién, co-
mo en la escasa operatividad
del Protocolo de Montreal, en
el que se fijan los limites en el
uso de productos que destru-
yen la capa de ozono.

Y ello, a pesar de que nos
encontramos en el periodo
mas vulnerable de radiacién
UV-B sobre el ecosistema
global, segiin los datos de los
cientificos, ya que todavia es-
tamos padeciendo los efectos
de los tristemente célebres
CFCs y el conjunto de sustan-
cias emitidas en los afios 80.
La emisién de estos gases se
mantuvo hasta 1996, sustitu-
yéndose por los HCFCs (te6-
ricamente menos daifiinos para
la capa de ozono). La emisién
de cloro, sin embargo, no ha
disminuido, sino que sigue
aumentando, porque ahora te-
nemos el efecto inercial de los
CFCs mds el efecto de los
HCFCs, que tienen un efecto
mds a corto plazo, como
apunta José Luis Garcia.

Pasividad

A pesar de estos negros
presagios, como se sefialaba
anteriormente, poco se estd
haciendo. Un buen ejemplo es
la opinién de miembros del
Comité Cientifico sobre Pro-
blemas del Medio Ambiente,
asociado al Programa de las
Naciones Unidas para el Me-
dio Ambiente (PNUMA), que,

“E| calentamiento global y la
disminucion del ozono estratosférico se
refuerzan mutuamente en un complejo
esquema de retroalimentacion positiva”

(Al Gore).

en un informe realizado en
1993 sobre “efectos del incre-
mento de radiacién ultraviole-
ta sobre ecosistemas globa-
les” comenzaban afirmando:
“El hecho de que el nimero
de expertos sobre efectos del
incremento de UV-B en los
Organismos vivos por causa
de la disminucién del ozono
contintie siendo més bien bajo
describe que, durante los dlti-
mos 20 afios, los gobiernos
del mundo parecen no tomar
en serio esta potencial amena-
za para la biosfera. Franca-
mente, la financiacién para
investigacién de ‘efectos’ in-
vernadero ha sido, a lo sumo,
insuficiente”

Esa falta de interés politi-
co se puso ya de relieve en la
fijacién de los limites para el
uso de productos que afectan
a la capa de ozono. El Proto-
colo de Montreal establecié
para el afio 2000 la elimina-
cién de los CFCs. Cinco me-
ses después de su entrada en
vigor, y ante el cariz que esta-
ba tomando la situacion, los
propios gobiernos lo conside-
raron inadecuado. Tras reunir-
se los firmantes en Londres,
en 1990, se volvieron a tomar
medidas inadecuadas como,
por ejemplo, el no preverse li-
mitaciones en el uso de los
HCFCs.

Mas tarde, en la reunién
de Copenhague se volvié a lo
mismo, acorddndose la elimi-
naciéon de los CFCs para
1996, en vez de 1995 como
proponian algunos gobiernos,
y la de HCFCs para el 2030
(ahora rebajada al 2020). Es-
tado Unidos y Francia son dos
de los paises que mantuvieron
las posturas mds intransigen-
tes respecto a la adopcidén de
medidas mds severas (hay que
tener en cuenta que el gobier-
no francés es el principal ac-
cionista del Grupo Atochen,
el mayor productor mundial
de HCFCs).

La inercia sigue siendo la
misma en la actualidad, como
destaca José Luis Garcia.
Desde que se mete un gas en
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la lista (porque se considera
nocivo) pasa mucho tiempo;
hav un desfase politico res-
pecto a la situacion fisica. La
industria ha seguido ponien-
do en el mercado nuevas sus-
tancias sobre las que no hay
ningun control. Greenpeace
propuso que se cambiase la
forma de abordar esto, esta-
bleciéndose una prohibicion
inicial de cualquier sustancia
que tenga un riesgo de des-
truir la capa de ozono sin te-
ner que identificar a cada uno
de los gases.

Esta situacion propicia la
aparicion de nuevos gases co-
mo sustitutivos que resultan, a
la postre, también nocivos. Un
claro ejemplo es el de la crea-
cién de un nuevo gas como
sustitutivo de las HCFCs: el
HFC (hidrofluorocarbono),
aduciéndose que no lleva clo-
ro, por lo que el Protocolo de
Montreal le dio via libre, se-
gin comenta a MAR José
Luis Garcia, ante la oposicién
de Greenpeace, porque se tra-
taba de un gas de efecto inver-
nadero. Cuando en 1997 se
aprobo el Protocolo de Kioto
sobre cambio climdtico, los
HFCs aparecian en la lista
entre los seis gases de efecto
invernadero, teniéndose que
reducir sus emisiones. Pero
sobre esta prohibicién todavia
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En un informe
elaborado para
las Naciones
Unidas se afirma
que “... los
gobiernos del
mundo parecen
no fomar en
serio esta
potencial
amenaza para la
biosfera.
Francamente, la
financiacion para
investigacion
de ‘efectos’
invernadero ha
sido, a lo sumo,
insuficiente”.

no hay nada, ya que, como
destaca José Luis Garcia, si
las reducciones previstas en el
Protocolo de Montreal son
lentas, las de Kioto no han en-
trado en vigor.

La situacién resulta mads
preocupante si cabe tras cons-
tatarse la citada interaccion
entre la destruccion del ozono
y el calentamiento global. Por
lo que el nuevo gas, el HFC,
no tiene cloro, pero si una
accion potencial sobre el efec-
to invernadero altisimo, 3.200
veces mas que el CO» molé-
cula a molécula. Y resulta ain
més paradéjico todo si tene-
mos en cuenta que no hay nin-
guna justificacién para el uso
de cualquier sustancia que
destruya el ozono, ya que hay
alternativas. La unica justifi-
cacién queda, pues, reducida
a los intereses de las grandes
enipresas quimicas.

Mientras tanto, el mar, ese
ecosistema vital para la vida
en el planeta Tierra, pues no
s6lo afecta a las condiciones
de habitabilidad en él, sino
que aporta una gran parte de
los alimentos que consume el
ser humano, se esta viendo ca-
da vez mds agredido y maltra-
tado. A la contaminacién y a
la sobrepesca hay que afiadir
ahora el efecto de los rayos
ultravioleta sobre el ecosiste-
ma marino.

A veces parece, dada la
falta de medidas al respecto,
que se le estd sometiendo a
una prueba de resistencia pa-

ra averiguar cudl es el limite
de su capacidad ante las in-
numerables y cada vez mayo-
res agresiones. Esperemos,
por el bien del propio ser hu-
mano, que no se sobrepase
este limite.

Mientras, la capa de ozo-
no sigue deteriordandose. A
los dafios producidos por la
emisiéon de cloro se suman
ahora los provenientes de la
interaccion de los gases de
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efecto invernadero. Lo que
cabe esperar, seglin los ex-
pertos, es un agravamiento de
la situacion. Por el momento,
los cientificos se han visto
obligados a rehacer los cdlcu-
los de cudndo empezaria a re-
cuperarse la capa de ozono.
Algo que no se espera que
ocurra antes de 50 afios, en
caso de que se reduzcan las
emisiones. ll

Raiil Gutiérrez

UVv-B:

El enemigo invisible del mar

s evidente que el deferioro que estdn

sufriendo los ecosistemas marinos se

debe, en primer lugar, a que se ha

scado en exceso y, en segundo

ugar, a la contaminacion, causada
principalmente por compuestos quimicos:
herbicidas, fertilizantes, residuos de derivados
del petréleo, metales pesados, etc.

Eso es lo que vemos diariamente, y por tanto lo
que mds sensibiliza a la opinién publica, que a
su vex es el mejor fuste para los politicos.
Cuando ocurre algo ~siempre a toro pasado- se
prometen miles dg medidas, e incluso a veces se
toman algunas. Pero ¢qué ocurre cuando el
enemigo del mar es invisible, no se ve ni se
huele, y su efecto sélo seré perceptible cuando
ya sea irreversible, dentro de algunas decenas
de aiios? Estamos hablando de los rayos
ultravioletas (UVA) B o, en ofras palabras, de la
<apa de ozono,

Ya han pasado casi treinta afios desde que en
1974 los cientificos Sherwood Rowland y Mario
Molina, de la Universidad de California en
Berkeley, sugirieron que los CFC podrian
desemperiar un pape‘} fundamental en la
destruccion de ozono en la estratosfera (en 1995
recibirian el Premio Nobel de Quimica por sus
frabajos sobre el o:onn]. El ozono no es mas
que un forma activa del oxigeno, compuesta por
tres Gtomos en lugar de dos. Su principal
caracteristica es que impide el paso de los rayos
UVA, ejerciendo la funcién de escudo protector
de la Tierra frente a las radiaciones solares,
Antes de haber oxigeno en la atmésfera, hace
mil millones de afios, fampoco habia ozono, y la
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vida se limitaba a células simples que vivian
lejos de la superficie del mar, fuera del alcance
de los rayos UVA,

El problema surge cuando desde mediados del
siglo xx se empiezan a utilizar masivamente
compuestos de clorofluorcarbonados (CFC) para
la fabricacion de dos de los grandes inventos del
siglo, la nevera y el aire acondicionado, y como
ropulsor en pulverizadores, Ese gas, una vez
iberado, escapa a la estratosfera y es destruido
lentamente por el Sol, descomponiéndose en
Gtomos de cloro, que a su vez destruyen el
ozono. Desde que en 1981 se descubrié el
agujero de la capa de ozono de la Antdrtida,
las cosas no han hecho mds que ir a peor.
Recientemente se han registrado niveles minimos
de ozono en Siberia y Europa. El caso es que,
aparte de los dafios generalizados que ya se
estan dando en todas las formas de vida,
incluido el ser humano, al disminuir la proteccién
que ejerce el ozono sobre los rayos UVA-B, el
primer sitio donde se va a notar con intensidad
sus efectos sera en el mar.

El aumento progresivo de la radiacién afectard,
como ya lo esta haciendo, a quien mds
desprotegido esta: bacterias y algas marinas,
larvas de peces, huevos peldgicos... De este
modo, al verse seriamente da la produccion
primaria de la cadena tréfica marina, el efecto
dominé perjudicaré a todo el ecosistema: el
zooplancton y los animales micréfagos tendrdn
serias dificultades para alimentarse y moriran,
Luego lo hardn los carnivoros. Quiza suene a
ciencia-ficcion; sin embargo, estamos ante un
hecho cientifico demostrado.

¢Sabia usted que la mitad del peso vive que
produce anualmente la Tierra es fitoplancton? Un
reciente estudio asegura que una disminucion
del 16% en la capa de ozono mataria en la costa
pacifica norteamericana el 50% de las larvas de
anchoas en 2 dias y el 100% de las mismas en
12 dias, Esta misma disminucion causaria una
caida del 7% en la produccion mundial de
pescado, lo que significa 6 millones anuales
(piense el lector que Espaiia pesca, contando
toda la flota, 1,3 millones de toneladas al ario).

El Protocolo de Montreal de 1987 fijé unos
plazos -demasiado largos- para erradicar los
CFCs y sus derivados. Somos muy dados a
ratificar Protocolos. Otra cosa es llevarlos a la
préctica, En definifiva, que esta prediccion
catastrofica se cumpla o no, depende de todos
nosotros. “Think global, act local”, ;Como?
Evitando el uso de productos que contengan
CFCs y confiando en que los que ya estan en la
atmésfera no causen demasiado dafio, M

Antonio P. Cribeiro

Laboratorio de Zoologia Marina. Facultad de
Biologia Marina. Universidad de Santiago de
Compostela
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LOS PRACTICOS z
DE PUERTOS
DEFIENDEN
SU FUTURO

Las recientes asambleas generales de la
Federacion y Mutualidad Nacionales de Practicos
de Puerto han renovado su “rechazo a la
instauracion de la libre competencia en la
prestacion de este servicio”, considerando que
defienden asi “la calidad de la operacion
portuaria y la seguridad maritima”, precisamente
en lo que “es el tramo mas peligroso de la
travesia, la proximidad a la costa”,

o0s navieros y el practi-
caje sostienen criterios
enfrentados sobre el li-
bre acceso a la presta-
cién de este servicio
portuario, y Marina Mercante
revisard pronto las exenciones
al practicaje, es decir, los ca-
sos en que el capitdn del barco
tras superar varias prucbas de
operacién en el mismo puerto
y con el mismo barco queda
eximido de pedir practico.

Calidad del servicio
y operacion segura

Los précticos de toda Es-
pafia han celebrado sus asam-
bleas anuales en Gijén y la
conclusiéon més expresa de las
mismas fue la de renovar su re-
chazo “a la instauracion de la
libre competencia en la presta-
cion de este servicio portua-
rio”. Consideran “razones de
calidad del servicio y seguri-
dad maritima” como sustenta-
cién de su postura profesional,

al entender que “el practicaje
es un servicio publico o uni-
versal para la seguridad mari-
tima, cuyo abaratamiento o li-
bre competencia en precio no
iria mds que en detrimento de
la operacion segura”, precisa-
mente en el que —dicen— “es el
tramo mds peligroso, la proxi-
midad de costa y el puerto”.

Los navieros fijan su pos-
tura —partidaria de la instaura-
cién de la libre competencia
en este servicio— sobre la base
de que “las empresas navie-
ras son las primeras interesa-
das en la seguridad del buque,
cuyo primer responsable es el
capitdn, no el prdctico, que es
un mero asesor de la entrada
y salida a puerto” y se remi-
ten a la misma Ley de Puertos
y de la Marina Mercante que
—afiaden— “fija un tope mdxi-
mo de responsabilidad del
prdctico, por negligencia, de
100 millones de pesetas,
mientras que buque y carga
valen miles de millones”.

El practicaje en la Ley Espaiola

La Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante
(LPEMM) tiene regulado el servicio de practicaje
principalmente en sus articulos 102, 103 y 104, asi
como en la Disposicion Transitoria Il, y hace la siguiente
definicién del mismo:

“Se entiende por practicaje el servicio de asesoramiento
a los capitanes de buques y artefactos flotantes, para
facilitar su entrada y salida a puerto y las maniobras
nauticas dentro de éste, en condiciones de seguridad”.

El Reglamento General de Practicaje reitera esta
definicion del servicio y afiade que “se prestara a bordo
de los buques, incluyéndose en el mismo las
instrucciones impartidas por los practicos desde el
momento en que partan de la estacion de practicaje,
para velar por la seguridad de la navegacion, de sus
tripulaciones, de las instalaciones portuarias y de los
usuarios del servicio”,

Histéricamente, el servicio de practicaje data de las
Ordenanzas Generales de la Armada de Carlos I,
complementadas por las Bases Generales de 1886
-que ya lo registran como organizacién y le atribuyen
caracter de servicio publico- y fue constituido como
cuerpo nacional en el Reglamento General de
Practicaje de 1958.
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Se oponen a la posibilidad de que

un capitan de barco pueda

prescindir de sus servicios aunque

exigidas para realizar esa tarea.

Los navieros reputan al ca-
pitdn “la misma formacion téc-
nica del prdctico”, por lo que
demandan como no necesario
el auxilio del practico “siempre
que el capitdn haya superado
—con repetidas operaciones en
determinado barco y determi-
nado puerto— una prueba de
idoneidad, para que Marina
Mercante le conceda la exen-
cion, tal como ocurre en otros
paises europeos y se contempla
en el mismo Reglamento Gene-
ral de Practicaje...”.

Polémica con la
homologacién

Para los précticos el verda-
dero valor del servicio tiene mu-
cho que ver con “la seguridad
operativa, el conocimiento local
y puntual de la maniobra, como
—de hecho— lo demuestra que el
capitdn ceda al prdctico el go-
bierno ndutico del buque en las

haya superado las pruebas

Servicio Publico o Mercado en
competencia

En la Unién Europea, con excepcion del Reino Unido e
Irlanda, el Practicaje se contempla como un servicio
poblico o universal “para la seguridad de la
navegacién maritima, de las vidas, los bienes y el
medio ambiente”. En Bélgica o Dinamarca, por
ejemplo, los précticos son funcionarios estatales, y, en
mania dependen de los municipios, Em en el mas
comun de los casos estan vinculados a
administracién maritima o ministerio correspondiente.

Los criterios de funcionamiento en competencia de
mercado se guiaron a partir de una drastica
modificacion de esquemas, por la que la administracién
del Reino Unido se desentendio del servicio en 1987,
por criterios economicistas —tal como ocurre en
Sudamérica- y, con fuerte rechazo de la profesién,
que antendié"us pretendidas rebajas de costes como
perjuicios en la calidad y seguridad del servicio.

Las organizaciones de Précticos de 47 paises
(Congreso de Rio de Janeiro, 1996) urgieron a las
administraciones nacionales la “vuelta al sistema
totalmente unificado y regulado del Practicaje y que
reconozcan que la competencia econémica en este
servicio compromete la seguridad maritima”.

entradas y salidas a puerto”. Y
este colectivo estima que “los
capitanes se sienten—y lo dicen—
mds seguros con el prdctico a
bordo...”. El Secretario General
de la Federacién Nacional de
Practicos de Espafia, Enrique
Yturriaga, reflexiona muy grafi-
camente su rechazo a la libre
competencia en el practicaje:
“yo no quisiera que si algin dia
necesito llamar a los bomberos,
venga el servicio en competen-
cia porque sea mds barato...”.

La polémica va cumpliendo
afios, tal vez desde que en algu-
nos paises europeos se instaurd
la prestacién de este servicio en
competencia, y, de hecho, los
navieros espaiioles reclaman las
exenciones al practicaje —su am-
pliacién— por una cuestién de
costes a homologar con los de
sus competidores europeos, que
funcionan con el servicio libera-
lizado, como es el caso emble-
mético de Gran Bretafia, donde
en 1987 se transfirié el Servicio
de Practicaje a las Autoridades
Portuarias. Los pricticos repu-
tan que “esto fue el principio de
que, por el abaratamiento de
costes, se empezase a abaratar
asi mismo la seguridad...”.

Mais recientemente, la Co-
misaria de Transportes de la
Unién Europea, Loyola de Pa-
lacio, incluyé entre los servi-
cios portuarios “liberalizables”
—para el futuro cabotaje euro-
peo— la estiba y el practicaje,
y algunas lecturas del “Libro
Blanco sobre Puertos e Infraes-
tructuras Maritimas” de la UE
inclinan a interpretar que la po-
Iémica sigue... Para los practi-
cos, “aunque la idea general
parece ser la del servicio en
competencia, no queda expresa-
mente claro que esto se refiera
al practicaje, sino al conjunto
del mercado y de los servicios”.
Afiaden que “se trata de un ser-
vicio de interés econdmico ge-
neral, las razones del mismo son
de estricta seguridad maritima,
el especifico conocimiento local
—los prdcticos no son intercam-
biables de un puerto para otro—,
y debe existir un rigido control
del mismo por el Estado, por
mds que el usuario intente, na-
turalmente, pagar menos...”. B

S. de Francisco
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FIRMA OFICIAL DEL SUPERCONTRATO
DE REPSOL (2003-2023]

el consejero-delegado, Juan Cordeiro; por Knutsen, el director

El pasado 31 de julio, y tras un laborioso periodo de licitacién
sobre las complejas caracteristicas del macro-contrato, ha tenido
lugar la firma del fletamento de los tres buques gaseros con
que REPSOL-YPF transportara su gas licuado desde Trinidad y
Tobago a las terminales espaiiolas. Han firmado, por REPSOL-
YPF, su presidente-ejecutivo, Alfonso Cortina; por Elcano,

ueda patentizado

asi el dominio es-

pafiol sobre la

construccion y fle-

tamento de los tres
mayores buques-tanque del
mundo, de 284 metros de eslo-
ra'y 93.450 GT, cuyo precio de
construccién ronda los 30.000
millones de pesetas/unidad, y
el total del fletamento asignado
para los proximos veinte afios
alcanza unos 300.000 millones
de pesetas.

Los cinco firmantes, REP-
SOL-YPF, Elcano, Fernindez-
Tapias, Knutsen/Marpetrol y
Astilleros Espafioles han des-
pertado una gran expectacién
internacional, no sélo por la
adjudicacién y el éxito licita-
dor, sino porque ésta represen-
ta un histérico paso adelante en
el segmento metanero (LNG),
que durante largos afios se
mostré inalcanzable para las
navieras espaifiolas.

El contrato facilita, por otra
parte, un sensible colchén de
seguridad para el futuro del
constructor Astilleros Espafio-
les, que salvé el prolongado
“dumping” de los astilleros co-
reanos y puede afianzarse —por
tecnologia y precio— en este
segmento de mercado, tal vez
el de mds potencial de creci-
miento mundial.

Los tres super-gaseros in-
corporan tecnologia punta y ca-
pacidad de atraque en cualquier
puerto hébil para embarcacio-
nes de sus 284 metros de eslo-
ra, su dimensionamiento pre-
senta la mejor disposicién de
servicio al gas licuado y se tra-
ta de unidades propulsadas por
turbina de vapor con una po-
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tencia de 28.000 kW. que les
permite alcanzar los 19,5 nu-
dos de velocidad.

En el acto de firma no se
han dado los precios oficiales
de la construccidn, si bien se
estimaron los 30.000 millones
de pesetas/unidad como coste
indicativo, y quedo patentizado
el calendario de entregas y una
referencia muy concreta a las
fuertes penalizaciones que se-
rdn aplicadas a cualquier retra-
so en la puesta a disposicién de
los buques-tanque y los co-
mienzos del suministro, asi
como la obligatoriedad —de
cada naviera— de que realice al
menos 18 transportes/aiio des-
de Trinidad y Tobago hasta Es-
pana.

Astilleros Espaiioles asegura
obra para cuatro afios

La planta de Sestao, de As-
tilleros Espaifioles, se encargara
de la construccion de los dos
primeros super-metaneros a
fletar por Knutsen/Marpetrol

general, Mr. Trygve Seglen, y por Naviera Fernandez-Tapias lo
hizo su director comercial, Andrés Luna; el protocolo extiende su
duracién a los préximos veinte afios, durante los cuales
realizard cada buque 360 viajes y transportaréa 1,5 veces el
consumo actual espaiiol de gas natural.

y Fernandez-Tapias, mientras
que la naviera Elcano ha encar-
gado su primer buque a la fac-
toria de Puerto Real (Cadiz),
también de Astilleros Espa-
fioles.

Sobre las caracteristicas de
estos buques la ingenieria de

Astilleros Espatfioles estudiard
los repartos y colaboraciones
con la industria auxiliar, pero
ya puede decirse que su facto-
ria de La Naval de Sestao es la
gran beneficiada con un calen-
dario que permite otear cuatro
afios de plena ocupacion, a par-
tir de este otofio.

Como sefialaron los exper-
tos de Astilleros Espafioles en
el acto de firma oficial del con-
trato, “cada uno de los super-
metaneros tiene un plazo de
ejecucién de 36 meses y me-
dio, y nuestro grupo obtiene asi
carga de trabajo de 4,67 millo-
nes de horas, equivalentes al
empleo de 3.000 operarios du-
rante los préximos tres afios”.

Cada una de las navieras
implicadas en la operacion se
reserva la opcién, asi mismo,
de construir un segundo buque,
para el que Fernandez-Tapias y
Knutsen podrian repetir con La
Naval de Sestao, en tanto Elca-

Sumarse al negocio de mas
potencial y futuro

El comercio maritimo espanol mueve actualmente
280 millones de toneladas, de los que menos de
60 son transportados por navieras nacionales, lo
que da prueba del enorme potencial de
crecimiento del sector, si se tiene en cuenta
~ademas~ que los gases licuados no han sido
precisamente el punto fuerte de nuestros

transportistas maritimos.

Sobre la incidencia del negocio petrolifero en la
economia mundial no queda asomo de duda, y,
por si no fuese noticia omnipresente por su
actual enrarecimiento de precios, los
transportistas de la Unién Europea polarizan sus
principales politicas de futuro sobre aspectos tan



Los tres barcos gaseros
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Empresa Naviera F. Tapias Empresa Naviera Elcano Knutsen/Marpetrol
Sede social Madrid Vigo-Madrid Noruega
Barcos adjudicados ] 1 ]
Empresa
constructora Astilleros Espafioles Astilleros Espafioles Astilleros Espafioles
Lugar Sestao Puerio Real Sestao
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Caracteristicas principales

Eslora 184,4 m [ Manga 42,5m Calado 11,3m Puntal 25,4
Arqueo 93.450 | Capacidad 138.000 | Potencia 28.000 | Velocidad 19,5
(GT) de carga {m? (kw) (nudos)

no pensarfa en el astillero de
ASTANO (Ferrol). En la letra
del contrato la naviera Ferndn-
dez-Tapias figura como la que
iniciard los transportes, alld por
agosto del afio 2003, inmedia-
tamente seguida por Elcano, y
poco después, lo harfa Knut-
sen/Marpetrol.

Astilleros Espafioles, que se re-
coloca asf en el mercado mun-
dial granelero, que presenta
una perspectiva muy favorable
en este tipo de construcciones,
a sumar a la calidad de oferta
del nuevo esquema tecnoldgico
con Bazan.

A los alcances del afio 2023
~horizonte de la operacién fir-
mada—- navieras y constructores
espafioles tienen un largo tre-
cho para reforzarse en calida-
des y precios competitivos, una
vez que este super-contrato ha
significado también una apa-
ratosa derrota de los rivales

asidticos escondidos tras las
pricticas de “dumping” y com-

El contrato significa un se- :
petencia desleal. B

fialado éxito de la tecnologia de

S. de Francisco
ligados a este negocio
como el petrolero de doble
casco y una panoplia de
legislaciones sobre
seguridad maritima.

El Gobierno espaiol ha
impulsado la firma de este macro-
contrato desde la implementacion
de unos nuevos instrumentos
financieros e incentivos fiscales, sin los
que no hubiesen podido movilizarse
volumenes de capital como los aqui implicados,
K la administracion vasca ha sido e?eciulmente
eligerante a favor de La Naval de Sestao.

Aceralia ya ha cortado diez mil toneladas de
chapa naval para Astilleros Espaiioles, y la
industria auxiliar renueva actitudes de oferta
desconocidas desde hace aiios.

Cargar mas
petroleo

en menos
calados

El buque-tanque del
futuro reduciré calado
y ganaré manga para
tocar el maximo de
puertos de embarque
con restriccion de
profundidades y cargar
el maximo de petréleo,
segln un esl‘ucﬁo

de Concordia
Maritime/Stena, dos

de los principales
operadores mundiales.
Se trata de maximizar la
carga, hasta un 20 por
ciento mas de lo actual
y evitar los costosos
drenajes de puertos y la
recolocacién de las
refinerias a puertos mas
profundos.

Los super-gaseros de
REPSOL-YPF se inscriben
en esta tendencia
constructiva, que
prevenia entrar en mas
de 50 nuevos puertos
antes inaccesibles -para
lo que se proyectaban
unos calados de 16
metros- y estas fres
nuevas construcciones
espaiolas calarén
apenas 11,3 metros.

Mas anchos igualmente,
si el estudio de referencia
aludia @ una manga de
35 metros, los tres
gaseros que construira
Espaiia alcanzan los
42,5, pero incluso seran
mucho mas veloces, con
un servicio en carga de
29 nudos, mientras lo
mdas moderno en
circulacién no pasa
de los 16.



SEGURIDAD MARITIMA

ESPANA REFUERZA LA
INSPECCION DE

Las autoridades espafiolas cumplieron con creces, durante
1999, el compromiso de inspeccién de buques que tocan
puertos europeos, el “Memorandum de Paris” (MOU), que
obliga a diecisiete paises de nuestra érea y Canadé a
realizar revisiones de falta de seguridad v otras deficiencias
a un minimo del 25 por ciento de barcos que hacen escala

en nuesiros puertos.

Hasta un total de 1.654 actuaciones inspectoras se llevaron
a cabo en Espaiia durante 1999 al 29,56 de los buques de
paso, lo ﬂue sitia a nuestras autoridades en el quinto lugar

mundial

e cumplimiento del MOU de Paris, resultando -a

expensas de ellas- detenidos 177 barcos, el 10 por ciento
del total inspeccionado, la mayor parte de las cuales se
refirieron a materias de seguridad y equipo, especialmente

a los buques-tanque.

os standards de se-
guridad de la flota
mundial, pese a la
més préxima suges-
tién que pueda se-
guirse de la catdstrofe del “Eri-
ka”, contindan mejorando, al
demostrarse —por pasiva— que
el nimero de detenciones del
MOU de Paris ha empezado a
descender, después de 1996, en
que alcanzo su techo mas alto.

Justamente referido al caso
de la catastrofe del “Erika”, la
Administraciéon espafiola ha
compartido con la francesa el
honor y la oportunidad de acti-
var su “Plan Golfo de Vizca-
ya”, que precisamente se habia
firmado un mes antes de pro-
ducirse el accidente, por acuer-
do internacional bilateral “para
situaciones de especial rele-
vancia” entre Salvamento Ma-
ritimo espafiol y la Sub-Prefec-
tura de Bayona.

El resultado inspector del
afio 1999 revela una mejora
cualitativa del esfuerzo de lucha
contra las navegaciones subes-
tandard, cuyos principales in-
fractores siguen siendo los mis-
mos u ocultos bajo banderas de
conveniencia, y, cuantitativa-
mente, Espafia se ha colocado
en segundo lugar mundial —des-
pués de Gran Bretafia— al detec-
tar en estas inspecciones un total
de 6.680 deficiencias.
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Dichas inspecciones llevan
a nuestro pafs a ocupar el quin-
to lugar mundial de cumpli-
miento inspector entre los die-
ciocho paises del MOU de
Paris, con 1.654 inspecciones,
tras Italia (2.194), Reino Uni-
do (1.870), Holanda (1.825) y
Alemania (1.743), y por delan-
te de Rusia (1.454), Bélgica
(1.383), Francia (819), Portu-
gal (758) y Suecia (727), y una
menor actividad de Irlanda,
que sélo cumplié 100.

Este esfuerzo inspector ha
sido remarcado por la Comi-
sién Europea, en la reunién del
pasado 2 de marzo en Bruse-
las, que afront6 las actuaciones

H En 1999 detuvo
177 barcos, el
10% del total
sometido a
controles, y fue
el segundo
pais en
detecciéon de
incidencias en
los buques que
atracan en los
puertos
espaioles.

a seguir inmediatamente del
hundimiento del “Erika” a fi-
nales del pasado afio, y donde
se cotej6 la Base de Datos del
MOU de Paris.

Hacia el “doble casco”

El viejo debate sobre la ne-
cesidad de imponer la navega-
cién de los crudos petroliferos
bajo la obligatoriedad del doble
casco, defensivo de la contami-
nacion por derrames, no ha po-

dido obviarse en esta reunién
de los expertos de la Unién Eu-
ropea, al calor discursivo de las
consecuencias del hundimiento
del “Erika”. Va a cumplirse una
década desde que el gobierno
de los Estados Unidos lanz6 la
apuesta de exigirlo a cuantos
buques-tanque escalasen en sus
puertos, pero en el foro de ex-
pertos de la Organizacién Mari-
tima Internacional (OMI) fun-
cionan teorfas contrapuestas y
un vnico acuerdo que lo post-
pondria a los afios 2021-2026,
indicativamente.

Muy importantes considera-
ciones de orden econémico ha-
cen creer a los expertos que el
doble casco o doble fondo para
los tanques no evitarfa —por si

Avutodefensa del sector petrolero
y ultimatum medioambientalista

El inevitable im

Las petroleras no se apartan de su conviccion
de que “en términos de tonelaje, la cantidad de
petroleo transportado por mar ha subido un 60
por ciento entre 1983 y 1999,
existe una reduccién continuada de los
derrames en estos ultimos dieciséis aiios”.

La red de ecologistas y organizaciones por la

cto sobre la opinion !
conciencia publica que se ha seguido de la
catastrofe del “Erika” sostiene sentimientos
comprensiblemente divididos entre la industria
y el ecologismo, los consorcios econémicos

y las organizaciones de la sostenibilidad.

se a lo cual

sostenibilidad urge, con un ulfimatum a junio
del presente afio 2000, “la medificacién del
protocolo referido a grandes accidentes con
derrame, por parte de los firmantes del
Convenio de Barcelona, y expresamente para
los mediterrdneos”.

Entre medias, la Carta de los Sectores
Maritimos sobre Calidad, no desciende de

las alturas de una voluntarista idea de avto-
regulacion por el sector transportista, y, como
se firmé en Amsterdam (1998), “la principal
responsabilidad sobre la seiun'dad del buque

recae sobre el Estado de la bandera y los

navieros” (sic.),
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mismo— supuestos de particién
como el analizado en la catds-
trofe del “Erika”, y si se com-
pulsa —por otro lado— el hecho
del incremento de los costes de
un petrolero asi equipado. Un
buque-tanque de doble casco
representarfa un sobrecoste del
25 6 30 por ciento sobre el de
casco tnico de similares dimen-
siones, y para el caso de cons-
truirse solamente un doble fon-
do, aumentarian los costes entre
el 10 y el 15 por ciento.

Los expertos evaldan tam-
bién que el doble casco/doble
fondo reduce espacios de carga
neta, lo que incrementaria el pre-
cio propio del flete petrolifero, y
as{ mismo habrian de estimarse
las aportaciones —y su coste— de
atmosferas inertes intercascos,
su mantenimiento, etc.

Precisamente, la Comisaria
Europea de Transportes, la es-
pafiola Loyola de Palacios, tie-
ne en estudio un paquete de
medidas que se proponen la re-
visién del esquema de la Orga-
nizacién Maritima Internacio-
nal (OMI) hacia la limitacién
de este tipo de riesgos, que
principiarfan por “el refuerzo
de los controles e inspecciones
a petroleros, la vigilancia mds

El petrolero E-3,
alternativa tecnoldgica

Tecnologia alemana, fran-
cesa y espafiola han sumado
una apuesta por el buque-tan-
que ecoldgico del futuro, el pe-
trolero “E-3”, cuyas fases de
investigacién y desarrollo con-
templan esa vocacion de mini-
mizar los riesgos de derrame
de crudo y plantear una alter-
nativa de seguridad, afianzada
en cinco de los principales as-
tilleros europeos.

Entre las ventajas de orden
general del “E-3” figuran una
serie de elementos de navega-
ci6n y seguridad activa y pasiva,
dobles casco y fondo, disposi-
cién estructural separada y con-

Regién Memordandum Espaiia
Carga seca 34,5% 38%
Bulk carrier 27,2% 31,7%
Buque tanque 14,2% 11,5%
Container 7% 4,9%
Frigorifico 4,6% 5%
Pasaje 4% 3.4%
Ro-Ro carga 3,4% 3.2%
Ofros 4,8% 2,1%

tencién de la carga en tanques,
etc. La incorporacion de estos
nuevos elementos, compensaria
su problemdtica de costes, al
alargar sensiblemente la vida
media del petrolero hasta unos
25 afios de servicio pleno y ha-
cer menores los consumos de
combustible, en razén a sus me-
jores capacidades propulsoras.

Los costes del “E-3”, com-
parados con los de un modelo
actual de similares dimensio-
nes, apenas incrementaria un 6
por ciento la obra, siendo de
comprensible rentabilidad sus
novisimas prestaciones. Aun
asi, el super-petrolero ecologi-
co “E-3” flet6 su ingenierfa ya
hace unos afios y podria ser ob-
jeto de reestudio si las auto-
ridades de la Unién Europea
confirman un nuevo calendario
de la exigencia del doble cas-
co, con lo que no harfan mas
que relanzar un neto producto
de tecnologia propia. W

S. de Francisco
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Repsol entiende
el mensaje UE

y anticipa _
inspeccion propia

La multinacional espaiiola
REPSOL-YPF ha captado el
mensaje de la Comisaria de
Transportes de la Comisién
Europeaq, la también
espafiola Loyola de Palacio,
sobre el endurecimiento de
las normas de seguridad
activa y pasiva de los
petroleros, a raiz de la
espectacular catastrofe

del “Erika”.

Los buques transportistas,
para REPSOL, deberan
asumir “un procedimiento
interno y previo de
inspeccién técnica, luego

de que demuestren
fehacientemente estar
registrados por una de las
Sociedades de Clasificacion
entre las diez mas
importantes del mundo.
Todas estas exigencias
requerirGn un mayor grado
de satisfaccion en el caso de
barcos con mas de quince
veinte anos de antigiiedad,
a tenor de un coeficiente a
incrementar segon los afios
de servicio del barco de que
se trate”.

Esta actuacién previsora,
tomada de “motu proprio”
por la petrolera espanola,
se extiende también a la
clarificacién de roles,
tripulaciones y dotacién de

estrecha de las Sociedades de [ perpendicul 3180m Peso muerto al servicios de seguridad a
. N . a entr iculares Om verto d

ClaSIﬁcaCI?n y el posible ade- Manga 570m calado méximo 295.000 T (métr.) bordo, en linea con las

lanto —al ano 2.015— de la com- Puntal 31,1 m Capacidad de carga 345.500 m® més avanzadas

pleta prohibicién de entrada a Calado de disefio 21,1 m Copocidad lastre 106.100 m’ recomendaciones de la

los puertos europeos de los pe- Calado méximo 22,0m Velocidad de servicio 15,4 nudos International Chamber of

ol L e Colehe R Peso muerto al calado de disefio  280.000 T (métr.) Autonomia 24.000 millas Shipping (ICS)
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del mundo se
construye en Espaia
para la casa
armadora alemana
Schiffahrts
Gessellchaft, que lo
dedicara a cruceros }
de placer como si se
tratase del mas
sofisticado hotel
flotante de cinco
estrellas, con un
precio estimado
de 250.000
pesetas/dia
por persona.
Se trata del “Sea
Cloud I1” -Nube de
Mar- que construye
el astillero Gondan
asturiano, en sus
bases de Figueras y
Avilés, y que hace
decir a los expertos
que “sera como un
‘Titanic’ a vela”, El
armador aleman \

recorrid los dieciséis
|
DEL

astilleros mas
exclusivos del
mundo antes de
encargarlo a este
constructor espaiiol,
m El “Sea Cloud 11”7 es el
nuevo “Titanic” a vela,
con tarifa de 250.000
pesetas/noche por
persond.

El velero mas lujoso 1

al precio de 4.500
millones de pesetas.

M Fue encargado al astillero
Gondan asturiano,
después de que el
armador aleman visitase
los dieciséis mas
importantes de la oferta
infernacional.
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lientes exclusivos y

millonarios van a ser

ofertados prontamen-

te por el “Sea Cloud

II” para dirigir sus
ocios por el Mediterrdneo, en
verano, y el Caribe en invierno,
en cosa de pocos dias, en que
se completard su sofisticado
atrezzo en las salas y camaro-
tes. Desde el pasado marzo, en
que se llevé a cabo la botadura,
desde el astillero de Figueras,
el “Sea Cloud II” viaj6 a las
gradas del de Avilés, para re-
matar el acondicionamiento y
ornato: detalles dignos de un
hotel de cinco estrellas y mds...

Su parte inferior se destina
a la maquinaria propulsora, un
piso mads arriba tienen sus ca-
marotes los cincuenta tripulan-
tes y se ubican los comedores
de la tripulacién y la lavande-
ria y otros servicios. Inmedia-
tamente arriba, la primera cu-
bierta de alojamientos del
pasaje, cabinas de lujo, sauna
y gimnasio, y, encima de éstos,
las suites en una cubierta parti-




cular, hasta el dltimo piso, en
que van situados los camarotes
del armador y el capitdn, la bi-
blioteca, el bar y la sala de reu-
niones, etc.

Un paseo de dos metros de
ancho, en madera noble, cir-
cundard la zona de camarotes
mads exclusivos, y algunas de
estas zonas de gran lujo emu-
lardn la mds préxima réplica a
lo que fueron las del “Tita-
nic”... Cien trabajadores de los
astilleros Gondan se han ocu-
pado de casco y distribucién y
ahora dejan paso a las casas
especializadas en decorar y
embellecer interiores.

Todo ello arrancé a princi-
pios de 1998, para ser puesto a
flote en abril del 99, y ya ha he-
cho, esta primavera, las prue-
bas de navegacién a motor, si
bien, a la hora de navegar entre
Figueras y Avilés, no le fue ins-
talado su palo mayor —54 me-
tros— que no pasarfa bajo el
Puente de los Santos, de sdlo
33 metros sobre la pleamar.
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Un hotel flotante recubierto
de madera noble

La industria auxiliar pesa tanto como la
constructiva y aun resulta mas especializada en

el “Sea Cloud II”, porque se ha decorado y
amueblado por encima del nivel de una instalacién
hotelera de cinco estrellas, llamada a flotar aunque
fuere con la suavidad de la navegacién a vela.

Ha habido que interpretar “gustos alemanes y
cosmopolitismo, a un fiempo”, y meterlo todo
~sobre plano- para contentar al armador y
favorecer al maximo “a la industria auxiliar
nacional, que nos ha sorprendido gratamente”.

El constructor del “Sea Cloud I1” tenia claro que
el recubrimiento de maderas nobles era
perfectamente asumible por las serrerias y
mueblistas de las proximidades astur-galaicas,

ro “se acerté también en el conjunto a entramar,
r:decoratién y el diseiio de los elementos que
relacionan la comodidad con la estética”. Todo el
valor constructivo, desde que se puso la quilla,
hasta el remate de vela, quedaba condicionado,
tanto a las vistas exteriores como a la armonia del
interior, y el resultado se remataba ya fuera
del astillero.

Un hotel flotante de 250.000 pesetas por noche
habria de ser asi de exigente, y este mediano
. astillero de Asturias ha hecho, con humildad,
S, una obra relevante, el més lujoso velero
del mundo.

Algo mas que el “Juan
.Sebastian Elcano”

El “Sea Cloud IT” aven-
taja en eslora al “Juan Se-
bastidan Elcano” (117 me-
tros frente a los 94 del
buque-escuela espafiol) y
16 de manga, para calar 5
metros, con tres palos. Su
capacidad mdxima frisa en
los 100 pasajeros, que se
dividirdn en 30 camarotes

de lujo y 20 suites super-ex-
clusivas, para navegar todos
los mares del mundo, al ser
dotado con equipamientos de
salvamento y seguridad de
respuesta ilimitada a todas las
condiciones.

Concebido para el relax

= mds que para las exigencias

horarias, su maquinaria no se-
rd especialmente llamativa,
mucho menos que el velamen
de sus tres palos, que hacen de
este crucero de lujo el mds
vistoso del mundo: cincuenta
y cuatro metros, entre la linea
de flotacién y el palo mayor,
marcan el récord de arboladu-
ra total que se haya construido
nunca.

“Con la construcciéon de
este super-velero, nuestra in-
dustria se ve reconocida a ni-
vel mundial” —sefiala Ceferino
Ron, director de Astilleros
Gondén—- y “puede decirse
que avanza en un segmento de
importante valor afiadido, al
tiempo que nos hace experi-
mentar la colaboracién con la
industria auxiliar del lujo en
equipamientos de habitaculo,
decoraciéon y ambiente, que
tienen un sensible peso en el
presupuesto final”.

“El armador alemén que
nos confio la obra —afiade—
confes6 haber visitado dieci-
séis de los astilleros mds im-
portantes del mundo antes de
decidirse por el nuestro y esto
es algo que nos ha estimulado
a ganarle confianza a nuestro
trabajo. Desconocemos que se
haya hecho un pedido tan es-
pectacular como éste a nadie
desde que estamos instalados
y creemos haber abierto un
campo de actuacién muy inte-
resante para todo el sector es-
pafiol... Yo resurniria la obra
sefialando que el cuidado del
detalle se ha extremado al ma-
ximo, por las caracteristicas
de la embarcacién y por el re-
to novedoso que se nos ha en-
cargado...”. ll '

S. de Francisco
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Un plan integral de la
Direccion General de Costas
compagina la proteccion
del litoral con la pesca
artesanal.

4

SUS CORRALES
DE PESCA

La localidad gaditana ha recuperado, a fravés
de un proyecto llevado a cabo por la Direccién
General de Costas, organismo perteneciente

al Ministerio de Medio Ambiente, un arte de
pesca que cuenta con mas de cinco siglos de
antigiedad. La rehabilitacién de estos corrales
ha contado con el consenso de la administracion
local, nacional y los grupos ecologistas de la
zona y representa para Chipiona el volver a
contar con una de sus sefias de identidad que se

estaba perdiendo.

| pasado mes de agosto

el director General de

Costas, José Trigueros,

inauguré en la locali-

dad de Chipiona once
corrales de pesca y un sistema
de senderos peatonales sobre
dunas que se adaptan al eco-
sistema de la zona.

Las obras para la recupera-
cién y rehabilitacién de estos
corrales han durado aproxima-
damente un afio y han contado
con un presupuesto de 80 mi-
llones de pesetas, dotado por
el Ministerio de Medio Am-
biente, tras la tramitacién de
un proyecto con cardcter ur-
gente para la recuperacién de
este antiguo arte de pesca.

Los corrales de pesca son

una forma de ejercer la captura
artesana en la que se consigue
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que el pescado entre en zonas
expresamente adaptadas en la
costa aprovechando los flujos y
los reflujos del mar. Chipiona
recupera, de esta forma, unas
instalaciones que en el pasado
tuvieron gran importancia en el
sector pesquero local.

El disefio del plan, desde
sus inicios, contd con el con-
senso del Ayuntamiento, la
Direcciéon General de Costas,
perteneciente al Ministerio de
Medio Ambiente, y grapos eco-
logistas en lo referente a que las
obras se ajustaran a la forma
original de los corrales. Para
ello se acordé contratar para las
obras de recuperacién de los

" corrales a trabajadores que co-

nociesen este arte de pesca.

Los trabajos han consisti-
do, segun el jefe de Servicios
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de Proyectos de la Direccién
General de Costas en Andalu-
cia, Juan José Mufioz Pérez,
en la reparacién y construc-
cién, segin los casos, de los
recintos construidos con pie-
dra calcdrea situados en carre-
ras de mareas. Los muros han
sido reconstruidos de forma
artesanal siguiendo la tradi-
cién, para lo que se ha necesi-
tado trabajar con expertos en
este tipo de construcciones
realizadas con piedra ostione-
ra. Los corrales recuperados
comprenden una superficie to-
tal de 220.000 m., con un peri-
metro total de 4.500 ml.

Emplazamiento

Las actuaciones se han lle-
vado a cabo en dos zonas di-
ferenciadas, que tienen como
denominador comin su asen-
tamiento en plataformas lajo-
sas. Estas son: 1a Cruz del Mar
y la Playa de las Tres Piedras.
En la primera se han recupera-
do los corrales de Longueras,

Los corrales
cumplen una
doble funcion:
por un lado,
cuentan con
una finalidad
pesquera y,
por otro,
sirven de
defensa del

\ litoral. iy

Nuevo, Cabito y Trapito; y en
la segunda zona se trabajé en
los corrales de Marifio, Cana-
leta, Chico y Hondo.

La solucién a la que se lle-
g6 para su reparacion fue la de
utilizar la piedra ostionera que
ya se encontraba en los corra-
les o aportarla de canteras pro-
ximas a la zona. El rejuntado
de la piedra se realizé con un
cemento sulforresistente que
diera un acabado similar al
existente. La reconstruccion,
al realizarse de manera artesa-
nal, debi6 aprovechar las ma-
reas de mayor aguaje, por lo
que el ritmo de las obras ha si-
do lento.

Para el desagiie se han co-
locado tubos de més de medio
metro de didmetro que han si-
do coronados con losa de pie-
dra ostionera, que también ha
sido utilizada para adaptar al
tubo una embocadura de pie-
dra que impide que el hormi-
gén del mismo sea visto desde
el exterior. Los tubos tienen
una rejilla fija de acero para
impedir el retroceso de la pes-
ca en la bajamar. Ademds, el
agua sale a través de los espa-
cios que deja la piedra ostio-
nera en las paredes del corral.
De no ser de esta forma, la
presién del agua en la baja-
mar se llevarfa los muros de
los corrales.

Seiias de identidad

La explotacién de los co-
rrales estuvo vinculada a las
distintas casas sefioriales de la
zona y en casos a la Iglesia y
mas concretamente a la comu-
nidad del Monasterio de la
Virgen de la Regla.

En el pasado esta forma de
captura artesanal tuvo gran im-
portancia en el sector pesquero
y en la economia de la locali-
dad. Con la aprobacién de la
Ley de Costas estos espacios
pasan a ser un bien piblicoy a
depender de los municipios,
aunque la explotacién de los
corrales, en algunos casos, to-
davia estd cedida a catadores.

La recuperacién de los co-
rrales de pesca en Chipiona ha
sido debida al intento por par-
te del Ayuntamiento de la loca-
lidad y de grupos ecologistas
como CANS o Nautilus por
recuperar una sefia de identi-
dad que se estaba perdiendo y
que tiene una gran importancia
como patrimonio natural y
ecoldgico para la zona.

Estas mismas personas han
creado la Asociacién de Ma-
riscadores Jarife, que estd
compuesta por mas de 360
miembros y tiene como objeti-
vo la recuperacién de otros co-
rrales, su mantenimiento y su
explotacion.

El pasado mes de septiem-
bre la Asociacién de Marisca-
dores de Corral de Chipiona
Jarife procedi a la concesion
de la explotacién y manteni-
miento de los corrales por un
afio. La concesidn, que fue re-
alizada de forma abierta entre
los “catadores” interesados,
tendr4 la duracién de un afio.

Anteriormente, otros co-
rrales, como afirma el concejal
de Agricultura y Pesca de Chi-
piona y también catador, José
Maria Diaz Miranda, fueron
cedidos para su explotacién
por periodos de 99 afios.

En la actualidad, debido
principalmente a la gran canti-
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La
recuperacion
de los corrales
ha contado con
el consenso de
todas las
partes
implicadas

dad de barcos que faenan en el
litoral, se ha reducido mucho
el nimero de especies que se
capturan en los corrales, que
han quedado reducidas a algu-
nos chocos y doradas y apenas
da para vivir a una familia. Se-
gtin Diaz Miranda, el cultivo
de la almeja puede ser sufi-
ciente para recuperar y hacer
rentable los corrales de pesca,
pero el furtivismo dificulta la
actividad. Por tanto, el catador
necesita del apoyo del Ayunta-
miento para ir concienciando a
la poblacién y, de esta forma,
se pueda vivir de la actividad.

Congreso Internacional

Este tipo de construcciones
artesanales realizadas con pie-
dras ostionera no son unica-
mente una sefia de identidad
de la localidad gaditana, como
vino a mostrar el Primer En-
cuentro sobre Corrales de Pes-
ca celebrado en 1997 en la isla
francesa de Oleron situada en
el oeste francés.

Las investigaciones de los
alumnos del Instituto Francés
del Centro Experimental Peda-
gbégico Maritimo de Oleron
(CEPMO) ubicado en la isla
francesa del mismo nombre
mostraron que la construccién
de los corrales franceses es
précticamente igual a la de los
corrales de Chipiona, como se
constaté durante el Primer En-
cuentro en el Litoral, celebrado
en 1997, al que fueron invitados
miembros del grupo ecologista
CANS de la localidad gaditana.

Los corrales del pais veci-
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no y del nuestro dnicamente
difieren en pequeflos aspectos
tales como la incorporacién
que llevan a cabo los franceses
en los corrales de las denomi-
nadas “clé”. Estas son protec-
ciones contra las rupturas de
los muros realizadas con pie-
dras colocadas de forma hori-
zontal en vez de vertical; de
esta forma, se actia a manera
de fusible, ocasionando una
rotura de las paredes del corral
mucho menor. El resto de las
construcciones es tan similar,
que sorprendié a los partici-
pantes del encuentro.

Existe constancia de la
préctica de la pesca en corral
en otras zonas del mundo, pe-
ro la construccién difiere de
forma notable a la de los co-
rrales franceses y espaiioles.

En el Golfo Pérsico, en
Bahrein, se empleaban origi-
nariamente para su construc-
cién hojas de palmera. En la
actualidad, las hojas de pal-
meras han sido sustituidas por
rejillas metdlicas, lo que les
proporciona un aspecto que re-
cuerda a los corrales instala-
dos en tierra firme. Su forma
también difiere de la semicir-
cular que tienen los bafiados
por las aguas del Atlantico, ya
que los situados en el Golfo
Pérsico tienen forma de flecha
que se adentra en el mar.

Primavera 2001

El Primer Congreso Inter-
nacional de Corrales de Pesca
a celebrarse en Chipiona, Ca-
diz, que inicialmente tenia pre-
vista su fecha de celebracién
para este mes de octubre, ha si-
do pospuesto para el préximo
mes de mayo del 2001, segin
se acordd en una reunién que
mantuvieron los representan-
tes del Ministerio de Medio
Ambiente, los representantes
del Ayuntamiento de la locali-
dad, los miembros de la Aso-
ciacion de Mariscadores Jarife
y los miembros del grupo eco-
logista CANS. De esta forma,
segun los organizadores, se po-
drén finalizar las obras de rege-

Chipiona
sera
la sede
del
1" Congreso
Internacional
de
Corrales
de Pesca
que se.
celebraréa
la
proxima
primavera.

<
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Corrales de pesca artesanal

El origen de estas antiguas construcciones
realizadas de manera artesanal se remonta
en el tiempo, segin los historiadores, a la
ocupacién arabe, Otras hipotesis remontan

el origen a la goresem:iu de los romanos y
conectan esta forma artesanal de pesca con la
notable industria piscicola, las almadrabas y la
elaboracion del Garum (pasta de pescado muy
apreciada en el Imperio Romano que se
transportaba en anforas desde Cadiz a ofras
partes del imperio), que alcanzaron un gran
desarrollo en la zona.

Los corrales de pesca son construcciones
extendidas por el litoral de Chipiona
realizadas de forma artesanal con piedras

porosas que se encallan formando muros.
Las algas marinas, los moluscos, asi como
ofras especies actuan como argamasa de
la construccion,

La pared forma una barricada semicircular a
modo de cerco costero de caracter ascendente

que va del medio metro de altura habitual de
la orilla al metro y medio que alcanza en la
zona mas adentrada. Los corrales formados
por la barrera alcanzan una superficie de
treinta o cuarenta mil metros cuadrados.

Al muro de piedra que conforma el corral

se le realizan cafios en los que las rejillas o
zarzos impiden que los peces ~que han
entrado en el recinto aprovechando la marea
alta en busca de alimento- salgan del corral
cuando baja la marea. El interior del corral
queda dividido en cuartelillos.

Los mariscadores entran durante la bajamar
y utilizando diversos utensilios, que dependen
del tipo de captura jua van a realizar,

pescan una variedad de especies que van
desde los peces a los moluscos pasando por
los pulpos, chocos, langostinos, lapas, almejas,
cangrejos, etc.

Cada una de estas especies tiene su
singularidad a la hora de realizar la captura,
De esta forma, lenguados, salmonetes y
chocos, entre otros, utilizan su capacidad
mimética para pasar inadvertidos; cangrejos,
pulpos, morenas y sargospresentan gran
dificultad para ser capturados.

Los dtiles empleados en la pesca
de corral son:

* Garabato. Herramienta hecha de hierro con
mango de madera y con el exiremo curvo,
que se emplea para sacar a los pulpos de
sus cuevas.

* Fija. Utensilio de hierro similar a la lanza,
con el extremo parecido al de garabato.

¢ Sable de marea, También denominado
cuchillo de marea, es un sable curvo que
permite una entrada recta y certera del
cuchillo en el agua para la captura del pez
con un golpe en la cabeza,

* Candileja. En la actualidad, linterna
halégena, que en el pasado fue de carburo,
El resplandor de la luz hace que los peces
reaccionen torpemente y que, por tanto, su
captura sea mas facil.

» Seron, Capacho o bolso que lleva el
mariscador, donde guarda las capturas
y algunos de los dtiles. Habitualmente
confeccionado de esparto.

* Tenedor. Utensilio de madera y metal
utilizado para coger salmonetes.

Jesus M. Sulumuncy

neracién que se estdn realizan-
do y se dispondra de tiempo
para contar con las figuras mas
relevantes con que cuenta este
arte de pesca en todo el mundo.

En el Congreso se analiza-
ran los avances realizados por
la Asociacién de Mariscadores
de las Islas de Oleron y Ré y
c¢6mo esta asociacién ha servi-
do de referente a la Asociacion
de Mariscadores de Corral de
Chipiona Jarife para realizar
una pesca sostenida utilizando
los corrales.

De aquel encuentro surgié
la iniciativa de crear la Aso-
ciacién de Mariscadores de Co-
rral de Chipiona Jarife, que en
la actualidad cuenta con 360
miembros que proceden de di-
versos grupos relacionados con
la pesca y el medio ambiente.
Esta asociacion ha designado a
los “catadores”, que son las
personas encargadas de vigilar
cada uno de los corrales de
Chipiona. Estos catadores, ade-
mas de la funcién de vigilancia,
pueden pescar en el corral que
les ha sido designado.

Las jornadas se comple-
mentardan con conferencias a
cargo de los técnicos de la Di-
reccion General de Costas,
perteneciente al Ministerio de
Medio Ambiente, en las que se
analizaran las distintas actua-
ciones llevadas a cabo en el li-
toral, asi como la repercusién
que los corrales estd teniendo
en lo relativo a la proteccion
regresiva de la costa.

La amplia aceptacién por
todos los sectores implicados
en la regeneracién de los corra-
les ha hecho que la Direccién
General de Costas haya sido fe-
licitada por los proyectos de re-
cuperacién de los corrales.

En estos momentos se estd
llevando a cabo la regeneracién
de los corrales de Montijo y se
estd estudiando la recuperacién
del corral de 1a Cuba, que cuen-
tan con un presupuesto de 90
millones de pesetas. ll

Jesiis M. Salamanca
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Los técnicos de la Autoridad
Portuaria de Sevilla podréan llevar
a cabo las actuaciones previstas
de infraestructura para la
modernizacion del puerto a partir
del préoximo ano, en el que
llegara a la ciudad la primera
partida de fondos de la UE para
realizar el dragado de
profundizacién del canal de
navegacion y la nueva esclusa
que permitiran el aumento del
tréfico de mercancias.

os fondos aportados por
I la Unién Europea y los

que se obtengan median-
te financiacién privada permiti-
rdn a la Autoridad Portuaria de
Sevilla la realizacién de dos
grandes obras de infraestructu-
ra: la esclusa y el dragado de la
ria, que desde hace tiempo ve-
nfan demandandose para incen-
tivar la actividad econémica de
la ciudad.

ANDALUCIA

El puerto de Sevilla
recibira mas de
27.000 millones

en inversiones

Segtin informé el responsable
del Ministerio de Fomento, Fran-
cisco Alvarez Cascos, las actua-
ciones previstas para el puerto de
Sevilla ascienden a unos 27.000
millones de pesetas, a los que
habra que afiadir unos 4.500 mi-
llones que se esperan obtener me-
diante la inversién privada duran-
te los préximos diez afios.

El plan global de trabajos
prevé la profundizacién del ca-
nal de navegacién, que requerird
estudios de viabilidad, procedi-
miento medioambiental y la re-
daccién del proyecto, tanto el
bdsico como el de ejecucion.

El dragado de profundiza-
cién necesitard estudios, entre
otros, de los vaciaderos de los
productos obtenidos en las obras
del proyecto y una definicién del
trazado y calados Optimos. La
ejecuciéon de la nueva esclusa,
que serd construida al sur de
donde se sitda la actual, aparte
de los estudios de viabilidad, ne-
cesitard una redaccién de un
plan director y del proyecto en el
que se deben incluir estudios so-

bre simulacién de maniobras en
antepuerto exterior.

Incremento del trafico

Estas actuaciones, calificadas
por los técnicos como vitales pa-
ra el puerto y para la economia
sevillana, son indispensables si se
quiere incrementar los tréficos.
La esclusa actual se ha quedado
pequefia debido al aumento cons-
tante del tamafio de los buques
que realizan el transporte mariti-
mo, por lo que se hace necesario
el aumento de la manga de los 24
metros actuales a los 33 metros
que estdn proyectados en la nue-
va esclusa. Por su parte, las obras
de dragado aumentaran el calado
de la rfa metro y medio, lo que
permitird la navegabilidad por el
Guadalquivir.

Las obras de dragado de pro-
fundizacion de la nueva esclusa
y los acondicionamientos de los
muelles ascienden a 17.400 mi-
llones de pesetas y se irdn reali-
zando en distintas fases a partir
del afio 2002, segiin vayan lle-
gando las partidas de los fondos
Feder consensuados para este
proyecto.

La Autoridad Portuaria tendrd
que obtener mas de 5.500 millo-
nes para financiar parte de estas
actuaciones y la inversién necesa-
ria en equipo e instalaciones, in-
formética y telecomunicaciones.
A pesar del previsible endeuda-
miento, se espera, por parte de los
responsables del puerto, que la in-
version resultard rentable, ya que,
si el presente ejercicio va a batir el
récord de toda la historia en trafi-
co de mercancfas, con las mejoras
en la navegabilidad el puerto se
convertird en un revulsivo para la
economia de la ciudad y de las zo-
nas limitrofes. Wl
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I alcalde de Carrefio,
E Angel Riego, presento al

consgjero de Medio Ru-
ral y Pesca, Santiago Menén-
dez, un proyecto global que tie-
ne por objetivo el desarrollo de
la zona litoral de su municipio.
Este desarrollo se llevaré a cabo
aprovechando el atractivo del
entorno y potenciando los re-
cursos existentes para generar
empleo y riqueza con el disfru-
te del mismo por parte de los
ciudadanos, al tiempo que se
educa a los nifios y jovenes en
el respeto y el cuidado del me-
dio ambiente.

El proyecto, que se efectua-
rd en distintas fases, tiene como
primer objetivo la instalacién de
la primera granja-escuela de la
mar en la que se educard y for-
mara a escolares de Educacion

Asturias impulsa la primera
granja-escuela del mar

La Consejeria de Medio Rural y Pesca del Principado de Asturias esta
desarrollando, a peticién del Ayuntamiento de Carreiio, el proyecto de la primera
granja-escuela de la mar con el objetivo de difundir entre nifios y jévenes el mundo
de la mar en todas sus facetas. El centro estaria ubicado en el entorno de la bahia
de Perdn y podria entrar en funcionamiento en el otofio del 2001.

Infantil, Primaria y los primeros
cursos de Secundaria de toda la
comunidad asturiana en lo que
se refiere al conocimiento de la
biodiversidad del litoral, la pes-
ca tradicional de los pueblos as-
turianos, las distintas artes de
pesca, la preservacién del me-
dio ambiente marino, etc. Esta
primera fase serd denominada
“La aventura del mar”.

En las siguientes fases del
proyecto se ha previsto ampliar
el equipamiento y los medios
para poder ampliar la oferta a
todos los niveles de la Ensefian-
za Secundaria y a todos los
alumnos del pafs. Los escolares
entrardn en contacto con la mar
y con todo lo relacionado con el
sector pesquero de bajura, que
ha sido determinante en la his-
toria del concejo de Carrefio.

Conocer el medio
marino

Los contenidos de las activi-
dades en la que participardn los
alumnos abarcaran desde el estu-
dio de los ecosistemas marinos y
su conservacion, en el que se ex-
plicaré el funcionamiento de las
mareas y cémo las subidas y ba-
jadas influyen en el litoral y su
ecosistema, las plantas del litoral
y marinas, las distintas varieda-
des de peces y moluscos estudia-
dos en su habitat. También se
prevé el conocimiento de los ar-
tes de pesca, tanto en el plano te-
drico como en el préactico. Para
la toma de contacto se realizardn
salidas al mar y previamente se
habré realizado la construccién y
reparacién de aparejos tradicio-
nales como las redes, el empate
de anzuelos y la preparacién y

conservacién de los productos
de la mar.

Los alumnos tendrén tam-
bién la oportunidad de com-
prender en la practica lo que el
medio marino ha significado
para buena parte de los habitan-
tes del litoral y, de esta forma,
aprenderén a valorar este sector
y en el futuro ayudardn a man-
tenerlo. Y el Consejo de Carre-
fio recibird un impulso econd-
mico que creard puestos de
trabajo relacionados con la edu-
cacién y el turismo.

El proyecto no ha estableci-
do el modelo de gestién de este
centro, ni la forma de financia-
cién del mismo, pero espera que
otras consejerfas del Principado
se impliquen para que pueda ser
una realidad. H
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El Principado y la Avtoridad Portuvaria
ubicaran en Leén un puerio seco

Las autoridades del Principado de Asturias y la
Autoridad Portuaria de Gijén y Avilés quieren
ubicar un puerto seco en Leén para aumentar la
zona de influencia de los puertos asturianos. El

puerto seco, que

odria estar construido en menos

de dos aiios, tendré como modelo el puerto seco
de Madrid en lo concerniente a financiacién

y gestion.

1 director general de
Transportes y Teleco-
municaciones del Prin-

cipado, Javier del Olmo, y el
jefe comercial de la Autoridad
Portuaria de Gijén, José Anto-
nio Lago, coincidieron en que
el eje Gijon-Leon es la alterna-
tiva més viable para el desarro-
llo de los puertos asturianos.
En lo que se refiere a infraes-
tructuras en la zona noroeste
de la peninsula, Leén es el
punto de convergencia de la
red ferroviaria y de carreteras.
Ademds estd prevista la mejora
de carreteras importantes de la
provincia lo que abaratard y
mejorard el transporte y las co-
municaciones.

La terminal de cargas y
clasificacién que tiene Renfe a

un kilémetro al sur de la esta-
cion leonesa, y en las proximi-
dades de la carretera de Bena-
vente, es el punto idéneo para
una instalacién con terminales
de carga y centros de transpor-
te intermodal en el que el tren
tiene un papel principal debido
al alto volumen de transporte
en contenedores.

Segun la Autoridad Portua-
ria, las funciones del puerto se-
rdn las de recepcién y expedi-
cién de trenes; carga y descarga
de contenedores; almacena-
miento durante el trinsito de
los contenedores y trasbordo;
manipulacién y acarreo de €s-
tos, asi como la realizacién de
los servicios de grupaje, alma-
cenamiento y distribucién de
mercancias. El puerto contard

con servicio de aduanas y cen-
tro de comunicaciones.

Fuente de empleo

El proyecto del puerto
cuenta con una superficie de
90.000 metros cuadrados y
crearé cerca de treinta empleos
directos, a los que se afiadiran
los trabajadores que serdn con-
tratados por las empresas con-
signatarias y de estiba que se
instalen para realizar el comer-
cio mercantil.

La Autoridad Portuaria ha
previsto realizar contactos con
empresarios ¢ instituciones de
Benavente, Leon y el Bierzo
para presentarles el proyecto
del puerto y buscar compromi-
sos comerciales de los indus-
triales de todos los sectores de
esta zona. Los empresarios
leoneses, a través de la Federa-
cién Leonesa de Empresarios,
han mostrado su apoyo a esta
importante inversién que a cor-
to y medio plazo resultard en la
mejora de carreteras y vias fé-
rreas y han calificado el pro-
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yecto como beneficioso para
ambas regiones.

El coste de la instalacién
de este puerto seco dependerd
del espacio en el que se locali-
ce y las obras necesarias para
su adaptacién a la actividad.
La cifra prevista oscila entre
los 800 y los 2.000 millones de
pesetas, y su partida principal
ird destinada a la seguridad y
al control de garantia que ne-
cesitan los transportes en con-
tenedores. Este puerto se en-
marca en el ambicioso plan
que el Ministerio de Fomento
present6 el pasado mes de
agosto para el puerto gijonés
del El Musel, en el que se in-
vertirdn mas de 63.000 millo-
nes de pesetas durante el perio-
do 2002-2017 para convertir
este puerto en el mds grande
del norte de Esparfia. Bl

BREVES

M LA LONJA DE CADIZ PIDE
AYUDA PARA AFRONTAR LA
INACTIVIDAD

La lonja de Cadiz se encuentra
en un periodo de inactividad
debido a la parada biolégica
de la flota que faena en los
caladeros de Mauritania, que
se suma a la falta de
descarga de pescado de la
flota de cerco de Marruecos,
que va para un afo de
parada por la falta de
acuerdo entre el Reino alavita
y la Unién Europea.

A esta situacion hay que
anadir que la subi
experimentada por el gaséleo
ha llevado a los armadores a
no pedir mas licencias para
faenar en Senegal. Estas
circunstancias estan colocando
a las empresas ante unas
condiciones muy adversas, lo
g:e ha llevado al presidente
los exportadores de
pescado, Manuel Coronil, a
pedir a la Autoridad Portuaria



C. VALENCIANA

Mas de 100 voluntarios
"vigilan” la costa de Alicante

Durante el pasado verano, entre los meses de julio y agosto, se desarrollaron las
actividades formativas y de educacién y concienciacién ambiental organizadas y
coordinadas por el Instituto de Ecologia Litoral (IEL), que cuentan con la subvencion
de la Diputacién de Alicante y la Caja de Ahorros del Mediterraneo (CAM). Este aiio,
el tercero desde que se pusiera en marcha en 1998, participaron cien personas, en

su mayoria estudiantes de Biologia y Ciencias naturales.

esde el Instituto de

que suavice los costes del
puerio.

B SANTONA AMPLIARA SU
LONJA Y TENDRA UNA
NUEVA FABRICA DE HIELO

El gutrén mayor de la
Cofradia de Pescadores de
Santofia, Manuel Vinatea,
Bidié al consejero de Obras

iblicas de Cantabria, Miguel
Angel Revilla, la ampliacion
de la lonja y la fabrica de
hielo,

Segun el patron, este afio se
espera llegar a los frece o
catorce millones de kilos de
descarga, con un valor de
1.200 millones en primera
venta de la lonja, lo que hace
que ésta se haya quedado
pequefia para poder
manipular el pescado con
comodidad.

El volumen de inversiones
podria alcanzar los 800

millones de pesetas, y el
proyecto, junto con la
ampliacion de la darsena y el
nuevo vial-subvial de
aparcamiento subterraneo,
podria entrar en el plan del
presente aio.

H LA CONSE}I.ERiA DE PESCA
INVERTIRA EN MUGARDOS
Y BARALLOBRE

La Conselleria de Pesca,
Marisqueo y Acuicultura de la
Junta de Gadlicia va a realizar
inversiones en Mugardos y
Barallobre zue permitiran a
las mariscadoras mejorar
resultados en los cultivos de
almejas. Segun afirmé el
consejero de Pesca, Amancio
Landin, que explicé en una
reunién al colectivo de
mariscadoras de estas
localidades las caracteristicas
de la inversién, ésta es
“oportuna y conveniente, y es
el resultado de un estudio
profundo de la situacion”. B

ademds de las labores
de investigacion cientifica pro-
piamente dichas, entre las que
se encuentran las de vigilancia
y control de la Caulerpa taxifo-
lia y la Caulerpa racemosa en
aguas de la Comunidad Valen-
ciana, se impulsan toda una se-
rie de actividades formativas y
de concienciacién ambiental,
dirigidas fundamentalmente a
estudiantes. Dentro de estas ac-
tividades se enmarcan las del
“yoluntariado ambiental lito-
ral”, que este afio contaron con
la participacién de cien perso-
nas, con edades comprendidas
entre los 16 y los 30 afios, entre
las que predominaron los estu-
diantes de Biologfa y Ciencias
naturales.

Las actividades consistieron
en la creacién de dos campos
de voluntarios y las actividades
de voluntariado diario, como
comenta a MAR Ana Codina,
coordinadora de dichas activi-
dades. Los campos de volunta-
riado se instalaron en Alfis del
Piy Carabassi (Elche). Los gru-

pos —cuyos integrantes son se-
leccionados previamente a fin
de que resulten grupos homo-
géneos para realizar mejor las
tareas formativas— desarrolla-
ban sus actividades durante
quince dias y consistian, funda-
mentalmente, en vigilancia,
prevencién y educacién am-
biental, a las que se afiad{an las
de investigacién, como la de
analizar los bioindicadores de
la costa, vertidos, etcétera.

Los participantes en el vo-
luntariado diario realizaron ta-
reas similares, aunque de forma
menos intensiva, dado que su
asistencia es ocasional (acuden
cuando disponen de tiempo pa-
ra ello) e intervinieron en la zo-
na de Altea y la isla de Beni-
dorm, participando también en
tarcas de limpieza de las playas.

El pasado 6 de octubre se
produjo la entrega de los diplo-
mas a los participantes en el
Club Ndutico de El Campello,
acto al que estuvieron invitados
representantes de todos los ayun-
tamientos donde se han desarro-
llado estas actividades. M
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Sanidad

a bordo
s

Las vnas aparte
de cumplir una
funcion estética
poseen un
papel en la
proteccion,
defensa y
aumento de la
precision y
sensibilidad del
tacto de los
pulpejos de los
dedos.
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ALTERACIONES
DE LAS UNAS

las enfermedades de

las ufias (unguea-

les), por lo general,

se les presta poca

atencion, sin embar-
go son frecuentes y en muchos
casos los cambios en el color, la
forma o la textura de la uiias
son indicativos de una gran va-
riedad de estados patoldgicios.
Las enfermedades de las ufias
pueden proporcionar claves
para el diagnéstico de otras
afecciones de la piel o incluso
procesos graves.

La ufia no sélo es la ldmina
de queratina compacta que se
ve en el exterior sino que por
debajo y alrededor de ésa lami-
na existen otras partes de la uiia
como se describe en la figura 1.

Las uifias de los dedos de las
manos crecen alrededor de 1
cm cada 3 meses, mientras que
las de los pies tardan unos 9
meses. Es decir que las de las
manos se renuevan entre 4 y 6
meses y las de los piesen 8 a 12
meses.

Patologias mas
frecuentes

Son muchos los procesos
que se presentan en las ufias.
Aqui trataremos los motivos
mds frecuentes de consulta por
esta causa como son la fragili-
dad de las ufias, la ufia incarna-
ta, las infecciones por hongos,
la psoriasis y las tumoraciones
de las mismas.

Fragilidad de la uiias

Es un motivo de consulta
muy frecuente especialnente en

las personas que llevan las ufias
largas.

Las causas mds frecuente
de uifias fragiles son inespeci-
ficas, como la edad avanzada
y la inmersidn frecuente de las
manos en agua. Este hecho
produce cambios bruscos de
hidratacién y deshidratacién
que alteran la consistencia de
la querartina de la ldmina un-
gueal. Otros motivos menos
frecuentes son la exposicién a
agentes quimicos, las infeccio-
nes por hongos, la arterioes-
clerosis, los trastornos circu-
latorios en extremidades, el
déficit de hierro y las anemias.

Ante este sintoma de fragi-
lidad se debe interrogar al pa-
ciente por su ocupacién o por
los pasatiempos por si pueden
proporcionar alguna clave de
su origen.

El tratamiento consiste en
evitar los factores desencade-
nantes, reducir el contacto con
el agua, jabones y disolventes,
as{ como mantener la ldmina
ungueal bien hidratada me-
diante la aplicacién de vaseli-
na por la noche y después de
la ducha, y emplear productos
hidratantes a lo largo del dia.

Uiias incarnata

Se produce cuando el bor-
de lateral de la ldmina ungueal
se introduce en los tejidos
blandos de alrededor.

Los dedos que se afectan
con mayor frecuencia son los
dedos gordos de los pies. Aun-
que puede presentarse en los
nifios, es mds frecuente en

adolescentes y adultos jove-
nes. La causa mds habitual es,
el uso de zapatos demasiado
estrechos en la punta o bien un
error en la forma de cortarse
las uflas. Otras causas menos
frecuentes son la deformacién
de la ldmina ungueal (ufia en
pinza), la obesidad y los pro-
blemas ortopédicos de los
pies.

La consecuencia es una in-
flamacién de los tejidos de al-
rededor de la ufa, dolor inten-
SO 'y en algunos casos
supuracion.

El tratamiento consiste en
intentar separar la ldmina un-
gueal de la piel méas préxima.




Borde libre de

la lamina ungueal

Hiponiquio

Cuticula

Banda .
onicodérmica

Cuando la inflamacién es poco
intensa se pueden utilizar me-
didas conservadoras como des-
pegar el contacto ufla-piel con
un pequefio ovillo de algodén y
aplicar en la zona antisépticos
y antibiéticos localmente.

Cuando hay supuracién im-
portante o no cede con el trata-

Ldmina
ungueal
Lanula
S Eponiquio
Pliegue
e ungueal
— T proximal
—-’-’-'--___-—__-___
Figura 1

miento anterior la solucién de-
be ser quirtrgica.

Infecciones por hongos

Alrededor del 50% de las
consultas por enfennedades de
las ufias son infecciones por
hongos, llamadas onicomicosis .
Son en general una enfermedad

de los adultos y de los ancianos
ya que suelen estar favorecidas
por la presencia de cambios de-
generativos en las ufias.

Por lo general se afecta una
ufia sola, y en el caso de los
pies la mds afectada es la del
dedo gordo. Las ufias de las
manos se afectan con menor
frecuencia. Cuando se afectan
varias uiflas se debe pensar en
que el paciente tiene irununo-
depresion, es decir las defensas
bajas.

Suele presentarse como una
decoloracion blanco-amarillen-
ta de la ldmina ungueal que se
va engrosando y levantando la
ufia de su lecho.

Psoriasis

La afectacién de las ufias
en las personas que padecen de
psoriasis se suele ver entre un
10% - 50% de los casos.

Aunque es poco frecuente
pero en algunos enfermos la
primera manifestacién de pso-
riasis suele verse en las ufias y
éste signo es clave para llegar
al diagnostico de esta enferme-
dad cutdnea.

Suele aparecer en la ldmi-
ma ungueal un piqueteado,

manchas de color entre
amarillo y marrén, engrosa-
miento de las uflas y separa-
cion del lecho.

El tratamiento suele ser
poco efectivo y debe ser lle-
vado a cabo por un derma-
télogo.

Tumoraciones Ungueales

Los tumores que pueden
aparecer alrededor o debajo
de la ufia son muchos sin
embargo los mds frecuentes
son las verrugas y los quis-
tes mucoides.

Verrugas: pueden pre-
sentarse alrededor o debajo
de la lamina ungueal. Son
mas frecuentes en pacientes
con el hédbito de morderse
las ufias o manipularse las
pieles de alrededor.

Al crecer pueden llegar
a comprimir y deformar la
ldmina ungueal.

Se trata de un proceso
de diffcil tratamiento ya que
en aquellas que se situan al-
rededor de la ufia, un trata-
miento demasiado agresivo
puede conducir a una dege-
neracién permanete de la
misma. Suelen utilizarse
tratamientos conservadores
a base de productos que
aplicados localmente, de
forma constante y en peque-
flas cantidades van queman-
do las verrugas.

Quiste Mucoide: Es
una tumoracién del color de
la piel normal, de tacto
blando y fluctuante. Se
diagnostica cuando al pin-
char el, quiste con una aguja
brota por el orificio practi-
cado un material mucoso y
transparente.

El tratamiento es quirtr-
gico porque de no hacerse asi
suele aparecer de nuevo. ll

Ana Martin Aragén.
Médico
de Sanidad Maritima
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Julio Gémez Diuz, nuevo Subdlreclor Generul de
Accién Social Maritima

Julio Gomez Diaz ha sido nombrado Subdirector Ge-
neral de Accion Social Maritima del Instituto Social de la
Marina en sustitucién de Femando Alvarez-Blézquez, quien
ha sido nombrado Vocal Asesor con el Instituto Nacional de
la Seguridad Social (INSS).

El nuevo Subdirector General naci6 en Cidiz el 27 de
agosto de 1946. Estd casado y tiene 2 hijos. [ngresé en el
Cuerpo Superior Técnico de la Administracion de la Seguri-
dad Social el 1 de abril de 1973, aunque llevaba trabajando
en esta institucién desde el 10 de junio de 1964. Buena par-
te de su trabajo en la Seguridad Social lo ha desempefiado en
la Direccién Provincial del Instituto Nacional de la Seguri-
dad Social de Barcelona en donde fue Jefe de Seccidn de Ju-
bilacion del Régimen General desde el 25 de noviembre de
1980 hasta el 7 de abril de 1982. En esa fecha, pas6 a ser Se-
cretario Provincial de esa misma Direccidn Provincial, pues-
to en el que permaneci6 hasta el 31 de marzo de 1984 para
pasar a desempefiar las funciones de Subdirector Provincial
de Pensiones casi como el de Presidente de la Comisién
Evaluadora de Incapacidad mimero 2.

En diciembre de 1990 fue nombrado Director Provin-
cial del INSS en Girona y de alli fue destinado, en junio de
1992, al mismo puesto en Baleares. En el permaneci6 hasta
octubre de 1994 en que fue trasladado a Madrid para ser
nombrado, en noviembre de ese mismo afio, Director Provin-
cial del Instituto Nacional de la Seguridad Social de donde

LU M
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de procedia al incorporarse ahora al Instituto Social de la Ma-
1ina, como Subdirector General de Accién Social Maritima.

Julio Gémez Diaz, Diplomado en Relaciones Labora-
les, ha realizado numerosos cursos y seminarios de forma-
cién entre los que cabe mencionar el Programa de Alta Di-
reccidn, en el Instituto Nacional de Administraciones
Publicas y los Cursos de Marqueting en la Administracién

Piblica y el de Gestidn Estratégica de Servicios de la Admi-
nistracién Piblica en ESADE (Barcelona).

Asimismo, ha participado en distintos foros y confe-
rencias internacionales, siendo la més reciente la Feria In-
ternacional de Burdeos, celebrada este mismo afio, y donde
pronuncié una conferencia sobre el Centenario de 1a Seguri-
dad Social espafiola.

Como es sabido, a la Subdireccién General de Accién
Social Maritima a la que ahora se ha incorporado Julio Go-
mez Diaz, le corresponden, dentro de los trabajos que reali-
za el Instituto Social de la Marina las tareas de promocion
social y bienestar del sector marftimo pesquero, empleo y
desempleo y asistencia sanitaria de los trabajadores a bordo
y en el extranjero.

Fernando Alvarez-Blazquez, Vocal Asesor

El hasta ahora Subdirector General de Accién Social
Maritima, Fernando Alvarez-Blazquez, ha sido nombrado
Vocal Asesor del INSS. Deja atrds una larga carrera en el
Instituto Social de la Marina que comenzd como Inspector
Médico en la Direccién Provincial de Vigo. En 1984 se in-
corpord a los Servicios Centrales del ISM en Madrid para
hacerse cargo de la jefatura del Servicio de Sanidad Marti-
ma y en marzo de 1989, fue nombrado Subdirector General
de Accién Social Marftima. Il

El nomero de pensiones presenta un crecimiento interanual del 1,2%

La pensién media de jubilacién se situé en
89.357 pesetas en septiembre

pensiones ha aumentado vn 5,4 por

mero de pensiones hay que destacar

4.503.887 eran de

jubilacién,

a pension media de jubilacion

I del Sistema de la Seguridad

Social se situd el 1 de septiem-

bre de 2000 en 89.357 pesetas al mes

por catorce pagas, segiin datos facili-

tados por el Instituto Nacional de la

Seguridad Social (INSS), organismo

dependiente del Ministerio de Trabajo
y Asuntos Sociales.

Esta cuantia media representa una
tasa de incremento interanual del 5 por
ciento con respecto al mismo mes del
afio anterior, al pasar de 85.085 pese-
tas al mes en septiembre de 1999 a
89.357 en septiembre de 2000.

Tras las de jubilacion, destacan
también por su importe las de incapa-
cidad permanente, que alcanzaron el 1
de septiembre de este afio una cuantia
media de 89.707 pesetas/mes, frente a
las 85.117 pesetas/mes en septiembre
del afio anterior. El importe de estas
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ciento en los dltimos doce meses.

Las pensiones de viudedad, or-
fandad y en favor de familiares, alcan-
zaron en septiembre de 2000 una
cuantfa media mensual de 55.302,
33.181 y 41.087 pesetas, respectiva-
mente. Asi, el importe medio de las
pensiones de viudedad creci6 en los
Gltimos doce meses un 5,4 por ciento,
las de orfandad un 4,9 por ciento y las
prestaciones en favor de familiares un
6 por ciento.

En cuanto a la evolucién del mi-

que la cifra total de pensiones ha re-
ducido su crecimiento interanual del
1,3% al 1,2% en los dltimos doce me-
ses, al pasar de 7.528.982 pensiones
en septiembre de 1999 a 7.617.308 en
septiembre de 2000.

Casi 600.000 millones al mes
en pensiones

Durante el mes de septiembre, el
sistema de la Seguridad Social abond
7.617.308 pensiones contributivas en
todo el territorio nacional. De ellas,

El importe medio de esta pension

se ha incrementado un 5 por ciento
con respecto a septiembre de 1999

2.016.543 de viudedad y 791.105 de
incapacidad permanente. De orfandad
se pagaron 261.610 y 44.163 en favor
de familiares.

De los 595.433 millones de pese-
tas que se dedicaron en septiembre al
pago de las pensiones contributivas de
la Seguridad Social, 402.452 millones
correspondieron a la némina mensual
de las pensiones de jubilaci6n, et gru-
po mds numeroso del Sistema, y
70.967 millones a las de incapacidad
permanente.

Al abono de las pensiones de viu-
dedad correspondieron 111.518 mi-
llones de pesetas. El pago del resto de
las pensiones —orfandad y a favor de
familiares— supusieron un gasto de
8.681 y 1.815 millones de pesetas,
respectivamente, durante el mes de
septiembre. Wl
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Pan usted, la seguridad en el mar es esencial

Para MURIMAR, también:

@ So6lo MURIMAR, la compaiiia aseguradora con mas
de 70 anos de experiencia en el mundo maritimo, le
puede ofrecer seguros y servicios disefiados a la medida de

sus necesidades y de su embarcacion.

@Més de 120 delegaciones repartidas por todo el litoral
espanol le esperan para informarle y atenderle como usted

S€ merece.

@Cuando busque seguridad, navegue con MURIMAR.
Llamenos y le informaremos:

ibbebbbbbebbdebbebeededd (91) 597 18 35

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA

Orense, 58. 62 Planta. 28020 MADRID

e-mail: murimar@nexc.es
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La pesea desaparece.—
Hay que dejar crecer
a los peces.
Si no tienen-el'tamano
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CON EL MAR TODOS TENEMOS QUE DAR
LA TALLA. LOS PECES Y TU.
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