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[ecnologia y Rendimiento para cumplir
con [as Ultimas flormas M0

Las nuevas y estrictas normas IMO 1999 estén ya vigentes. Tan exigentes
que algunos fabricantes no tienen todavia radares que las cumplan. {Pero
no Furunol, nosotros tenemos una gama completa de radares robustos,
seguros y fiables que cumplen perfectamente con IMO e LE.C. y listos para
ser enviados ahora mismo.

CONFORME CON LAS REGULACIONES. nuestros radares series FAR2805,
FR-2105y FR-1505 MK3 incluyen todas las funciones de manejo solicitadas
pot las normas IMO. Caracteristicas como Proa-arriba, Rumbo-arriba, Norte-
arriba, lineas indices paralelas, movimiento verdadero, estado def sensor
GPS y otros sistemas de posicion electronicos, parametros de viento, datos
de profundidad de la ecosonday muchos mas. Configurado adecuadamente,
proporciona la capacidad de cartografia radar para producir lineas de
navegacion, ayudas a la navegacion, lineas costeras aproximadas y otras
caracteristicas necesarias para una navegacion radar segura. Ademas, ellos
proporcionan vectores verdaderos y relativos para determinar el movimiento
futuro de otros barcos asi como las frazas visuales de los blancos.

RENDIMIENTO SOBERBIO PARA CUALQUIER OPERADOR. Los radares
IMO de Furuno estan disponibles en una variedad de configuraciones
que incluyen la Banda-X en 12, 25 6 50 kW, la Banda-S en 30 6 60 kW,
radiadores de antena de alta definicion con exploraciones en 24 6 42 rpm,
con lafuncion estandar de ploteo (EPA} y la Ayuda de Ploteo Radar Automético
(ARPA) como opcional.Todas las ventajas de una presentacion rasterscan
de alto brillo, multicolor y de alta resolucion en 15,21 6 28 pulgadas. Los
ecos son presentados en 16 niveles de color para una observacion facil y
las marcas, simbolos y texto son asighades en diferentes colores para
una operacién simplificada.

NAVEGACION AGRADABLE. Todos los radares IMO de Furuno se caracterizan
por una disposicion ldgica de sus controles, teclas para pulsar, controles
giratorios y una estructura de menu bien organizada que hacen que el radar
sea facit de manejar. Ademas estan fabricados con los legendarios estandares
de calidad de Furuno de tal manera que se puede contar en afios su manejo
sin problemas.

jExija lo mejor!
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caba de cumplirse

un afio desde la ter-

minacién del acuer-

do anterior con Ma-

rruecos y del inicio

de un amarre para
la flota que operaba en ese
caladero. A pesar de los es-
fuerzos de la Administra-
cién espafiola para acelerar
las negociaciones, el gobier-
no marroqui no presenté
formalmente en Bruselas su
primera propuesta para la
renovacién del compromi-
so pesquero hasta el pasado
dia 30 de octubre, siguiendo
la politica de dilacion en el
tiempo que ha practicado
Rabat en todos los acuerdos
que se han suscrito en las 1l-
timas décadas. Al cierre de
este nimero, las delegacio-
nes de la Unién Europea y
Marruecos proseguian las
conversaciones de cara a lo-
grar la firma de un nuevo
convenio de pesca para antes
de fin de afio.

Tal como se esperaba,
Rabat puso sobre la mesa de
la Comisién Europea una
dura propuesta para los pro-
ximos dos afios como punto
de partida para la nego-
ciaciéon. No va a ser ficil
conseguir el acuerdo que
busca la Unién Europea, y
obviamente el que pretende
Espaila para su flota. Pero,
en este proceso de nego-
ciaciones, habria que desta-
car en principio dos cuestio-
nes. Primera, que, en contra
de lo que habian aireado
reiteradamente las autori-
dades de Rabat, si habra
un nuevo acuerdo pesquero.
Marruecos habfa llegado a
sefialar que se habian acaba-
do sus caladeros para las flo-
tas comunitarias y especial-
mente para la espafiola. Ese
€S un primer paso positivo.
La segunda cuestién que
merece en este momento un
analisis positivo es la postu-
ra que ha adoptado la Unién
Europea de cara a la renova-
cién de este acuerdo. Frente

MARRUECOS

a lo que ha sucedido con otros
acuerdos o conflictos de pesca
con terceros paifses, Bruselas
estd manteniendo una posicion
de firmeza ante las autoridades
de Rabat. Son muchos los inte-
reses que tiene en juego Ma-
rruecos en Bruselas de cara al
futuro como para que la Unién
Europea no pudiera poner sobre
la mesa sus poderes. Se trata de
una posicién positiva que por el
momento no se puede aventu-
rar c6mo va a terminar. Pero es
bueno para el sector que los res-
ponsables comunitarios se ha-
yan plantado con firmeza frente
a las primeras exigencias de
Marruecos.

El acuerdo pesquero es ac-
tualmente el contencioso que
més preocupa en este momento
en el sector de la pesca a muy
corto plazo para acabar con la
paralizacién de una parte de la
flota. A medio plazo, cabe sefia-
lar el debate ya abierto en canal
para la reforma de la Politica
Comiin de Pesca por la que se
van a marcar las reglas de juego
para la pesca en los préximos
afios en los caladeros comunita-
rios asf como en la politica en
paises terceros, de gran impor-

tancia para la plota espafiola.
Estamos a final de afio y, co-
mo es tradicional en estas fe-
chas, Bruselas ha iniciado los
debates previos sobre la si-
tuacion de los caladeros. To-
do parece indicar que los re-
cursos de algunas de las
principales especies se hallan
cuesta abajo y que se aveci-
nan més que probables recor-
tes, probablemente necesa-
rios, para asegurar el futuro
de esas pesquerfas. Limitar la
pesca, si se hace con rigor y,
sobre todo, si lo hacen todos,
es una apuesta para el futuro.

En materia de Seguridad
Social, la noticia estuvo en
la inaguracién por S.M. el
rey don Juan Carlos de la ex-
posicidn del centenario de la
existencia de la Seguridad
Social, con lo que se ha pues-
to el punto final a los actos
organizados con este moti-
vo. Y noticia buena de Bru-
selas. Espafia sera el primer
pais receptor de recursos del
Fondo Social Europeo con
dos billones de pesetas para
el periodo 2000/2006. H

Vidal Maté
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Santoia, de los escabeches

(La transformacién de una villa litoral de Cantabrial)

Edita: Eloy Gémez Pellén, Universidad de Cantabria

Autores: Varios

loy Go6mez Pelldn,

director del Aula de

Etnografia y profe-

sor titular de Antro-

pologia Social de la
Universidad de Cantabria, jun-
to con la colaboracién de
Rafael Palacio, de Alberto
Ansola y de Eloy Oliveri, ha
editado una obra que consti-
tuye la cuarta entrega de los
catilogos que desde el afio
1997 viene realizando el
Aula de Etonografia de la
Universidad de Cantabria.
Se trata del resultado de mu-
chos meses de trabajo dedi-

cados al conocimiento sobre
el papel jugado por la elabo-
racién de los salazones y las
conservas de pescado en la
vida de una villa del litoral
como es Santofia.

De acuerdo con los datos
que manejan los distintos in-
vestigadores, en los inicios de
la segunda mitad del siglo
pasado, Santofia seguia siendo
un pequefio pueblo de pesca-
dores con poco mas de 2.000
habitantes. Durante las cua-
tro primeras décadas de este
siglo, el pueblo experiment6

un fuerte crecimiento para
luego invertir su signo. A
partir del afio 1960, esta lo-
calidad costera volvié a au-
mentar su poblacién. Aunque
no ha tenido un crecimiento
como otras localidades cos-
teras de la zona, Santoifia ha
experimentado un desarrollo
importante basado funda-
mentalmente en sus propios,
recursos relacionados con la
pesca y las actividades deri-
vadas.

El libro recoge una serie de
trabajos de diferentes autores,

SANTONA — Darsena - Vapores de Pesca

aunque todo ellos coinciden en
analizar la importancia de la
industria conservera en el de-
sarrollo de Santofia desde los
afios ochenta del pasado siglo.

Coincidiendo con la cai-
da de las industrias de la es-
cabecheria en la zona, en los
dltimos afios del pasado siglo
crecieron la fabrica de sala-
zones y conservas. En el de-
sarrollo de estas industrias
fue decisiva la llegada a San-
tofia de numerosos salazoneros
prodedentes de los puertos
del sur de Italia. En Santofia
se elaboraban los bocartes de
Cantabria para su posterior
traslado a Génova y comer-
cializarlos después en toda
la zona del Mediterrdneo. De
estancias temporales, los sa-
lazoneros italianos llegaron a
instalarse definitivamente en
la zona en las primeras déca-
das de este siglo. En el desa-
rrollo conservero de Santofla
también contribuyeron de for-
ma decisiva los empresarios
locales, donde diferentes ge-
neraciones de conserveros se
han mantenido en la activi-
dad hasta nuestros dias.

La industria conservera
ha sido decisiva tanto para el
desarrollo econémico de San-
tofla como para su urbanis-
mo. B

4 MAR




Avanzan las negociaciones
con Marruecos.

EsFaﬁq presenté su propuesta para
retormar la PCP.
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Fondo Social Europeo hasta el 2006.
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Entrevista con Maria Antonia Lucena,
directora general del ISM.
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Social.
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Polizones en los puertos.
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CON MARRUECOS

Bruselas y Rabat avanzan en las
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La UE denuncia el dumping de Corea
en astilleros.
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Emergia, filial de Telefénica, tiende
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SOCIAL

S.M. el Rey Don Juan Carlos
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sobre el Centenario de la
Seguridad Socidl.

Bruselas da aprobado general
al transporte maritimo.

Medidas para evitar la captura de
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de las aguas.
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NEGOCIACION PARA RENOVAR EL ANTERIOR ACUERDO DE PESCA
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LAS PROPUESTAS
DE MARRUECOS

6 MAR

Al cierre de este
numero representantes
de la Unién Europea
H del gobierno de
abat proseguian las
conversaciones para la
renovacion del acuerdo
pesquero que afecta
especialmente a la
flota espaiiola.
Marruecos hizo una
primera propuesta
para la negociacion de
un nuevo acuerdo
esquero el pasado
go e octubre por
la que se limitaban
dréasticamente las




s

posibilidades de
trabajo para las flotas
comunitarias en
aquellas aguas.

La Unién Europea
respondié con una
contraoferta verbal
segun la cual
Bruselas aceptaba la
posibilidad de unos
recortes discretos

y se ofrecia a la

vez una amplia y
generosa politica de
colaboraciéon para
que marruecos sacara
adelante su Plan
Quincenal de Pesca.

n medio de la Admi-

nistracién espafiola

existe una cierta satis-

faccion por la nego-

ciacién que estdn lle-
vando adelante los responsables
comunitarios para la renova-
ci6n del acuerdo. Para el secre-
tario general de pesca maritima,
Samuel Juarez, las ofertas co-
munitarias son de un gran in-
terés para Marruecos y serfan
muy importantes a la hora de
acometer las mejoras que tiene
planteadas ese pais en materia
de estructuras pesqueras.

Dureza marroqui

En relacién con la renova-
ci6én del acuerdo pesquero, la
postura marroqui tiene luces y
sombras,

En la parte positiva ca-
be destacar que, frente a sus
planteamientos iniciales reite-
radamente manifestados en
todos los foros, al final ha
aceptado la negociacién para
renovar el acuerdo, lo que
supone la posibilidad de que
los barcos comunitarios vuel-

La Unién

Europea

mantiene
una posiura

firme ante
Rabat, ofrece

aceptar
recortes
discretos
sobre el
acuerdo
anterior y
promete una
amplia
politica de

| colaboracién

y ayudas.

van a faenar en esas aguas.
Rabat habia insistido en que
no habria mds acuerdos, y el
cambio de actitud se ha debi-
do tanto a las presiones comu-
nitarias como a la intensifica-
cién de los contactos entre
Madrid y Rabat.

Pero, junto a esta parte
positiva, se halla la negati-
va. Marruecos se presentd en
Bruselas el pasado 30 de octu-
bre con una propuesta extre-
madamente dura para los inte-
reses de las flotas comunitarias
y muy especialmente para la
espafiola. A grandes rasgos, la
propuesta de Marruecos con-
templaba, entre otros puntos,
la reduccién en un 70% de los
barcos para faenar en esas
aguas, 1o que suponia rebajar
los mismos de unos 400 a
solamente 150 unidades. Estas
medidas se aplicaban espe-
cialmente sobre las flotas més
industriales como la cefalopo-
dera y la marisquera donde
en algunos casos los recortes
planteados llegaban hasta el
90%. En otras especies como
la sardina o el jurel ese recor-
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ta era del 50%. La oferta de
Marruecos contemplaba igual-
mente un endurecimiento de
las condiciones técnicas. En
materia econémica Rabat
proponia mantener el canon
actual pagado por Bruselas
de 20.800 millones de pese-
tas, pero se planteaba aumen-
tar un 50% el pagado por los
armadores, que es de 2.500
millones de pesetas. Entre
otros puntos, cabe seiialar
finalmente la pretension de
Marruecos de que se hagan
todas las descargas en sus
puertos y que el porcentaje
de tripulantes de ese pafs en
los barcos llegue al 50% del
total. Rabat apuntd tambien
la posibilidad de fijar cuotas
de pesca al igual que se hace
actualmente en la UE y, sobre
todo, propugnaba que el nue-
vo acuerdo tuviera solamente
una duracién de dos afios,
frente a los cuatro que han
tenido todos los acuerdos an-
teriores con Marruecos, entre
Espaiia en un primer momen-
to y finalmente con la Unién
Europea.

Firmeza comunitaria

Frente a la dureza de la
propuesta del gobierno de
Marruecos, Bruselas ha pues-
to una postura de firmeza a la
hora de defender los intere-
ses de las flotas afectadas. La
Unién Europea se muestra
discretamente flexible con
las exigencias de Rabat y ofre-
ce como contrapartida una
amplia y generosa politica de
colaboracién para el sector
en ese pais.

El director general de
Pesca de la Comisién, Sr.
Smidt, y el ministro de Pesca
de Marruecos Sr. Chbaatou
celebraron nuevas jornadas
negociadoras los pasados 21
y 22 de noviembre en Bruse-
las sin que en las mismas se

lograse un avance en las con-
versaciomes. Siguen las ne-
gociaciones y se espera que en
los nuevos encuentros Rabat
ceda en sus posturas iniciales.

Bruselas acepta un ajuste
discreto y, sobre todo, pro-
gresivo de las flotas que esta-
ban operando actualmente en
las aguas de los caladeros de
Marruecos o que sc hallan
bajo su Administraciéon como
es el Sahara. Sin embargo, en
ningin caso se aceptan las
pretensiones de Rabat, que
suponfan practicamente la
eliminacién de dichas flotas.
La Union Europea entiende
que la flota de Marruecos no
ha conseguido todavia un
grado de desarrollo suficien-
te como para justificar los
recortes que se proponen en
la oferta negociadora. Bru-
selas rechaza la propuesta
marroqui para implantar un
sistema de cuotas para la flo-
ta comunitaria, oferta que se
ve fundamentalmente como
una nueva medida de control
para ir limitando progresi-
vamente las posibilidades de
pesca. La UE sefala que un
sistema de cuotas solamente
se podria comenzar a discutir
dentro de un marco global de
gestion de las aguas que
afectase a todas las flotas que
operan bajo la soberania de
Marruecos, pero no solamen-
te a los barcos comunitarios.
Bruselas ha sefialado igual-
mente a los negociadores
marroquies la imposibilidad
de hablar de cuotas y recor-
tes de capturas cuando no
hay datos lo suficientemente
fiables para ello. En el pasado
la UE ofreci6 reiteradamente
a Marruecos colaboracion
para hacer un seguimiento de
los stocks y, en funcion de
unos resultados cientificos,
fijar las posibilidades de pes-
ca. Rabat nunca respondio a
esas propuestas. Por otra par-
te. Bruselas ha sefialado a
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niegan a aceptar una nego-
ciaci6én para un acuerdo sola-
mente por un periodo de dos
afios. En el pasado los acuer-
dos tuvieron siempre una
duracion de cuatro afios. Lo
légico seria mantener ese
periodo, y mucho mas cuando
Marruecos tiene en marcha
un Plan Quincenal. Para Bru-
selas dos afios son un periodo
demasiado corto para abordar
las medidas de reordenacidén
de la flota que se puedan
adoptar.

Bruselas y Rabat tampoco
se pusieron de acuerdo en
esta fase de las negociaciones
en el capitulo econémico.
Rabat quiere mantener la cuo-
ta comunitaria de 20.800
millones de pesctas. Para
Bruselas se trata de una pre-
tension de dificil justificacién
considerando la oferta pre-
sentada por Marruecos. Los
responsables de pesca comu-
nitarios sefialan que no se
puede pagar la misma ayuda
por un nuevo acuerdo donde
se tratan de limitar al maximo
las posibilidades de facnar en

La Administracién

espaiola, satisfecha

de la posicién

comunitaria en las

cdiscusiones.

Marruecos que las capturas
comunitarias en sus aguas
suponen solamente el 20%
del conjunto de las pesquerias
y que hay otras flotas que se
hallan faenando en esas aguas.

Los responsables comuni-
tarios en materia de pesca se

ese caladero. Sin embargo,
Bruselas ofrecié a Rabat una
amplia politica de colabora-
cién para la modernizacion
del sector de la pesca.

En linea con los plantea-
mientos de la Administracién
espafiola, la UE también se

niega a que los barcos hagan
todas sus descargas de pesca-
do en puertos de Marruecos.
Bruselas ve inviable esa exi-
gencia, ya que en el propio
Plan Quinquenal para la pes-
ca se reconoce la insuficien-
cia de sus estructuras portua-
rias.

Para Bruselas la rentabili-
dad de las flotas comunitarias
con el anterior acuerdo pes-
quero fue ya muy baja. Por
este motivo, resulta imposible
que los armadores abonen
unos cdnones superiores para
pescar aun menos que en el
pasado. No se entiende el inten-
to marroqui de aumentar esos
canones, cuando, ademds, se
pretenden cambios importan-
tes en una serie de condicio-
nes técnicas como la prohibi-
cién de faenar entre las seis y
las 12 millas. Bruselas ve pre-
ocupante que en un acuerdo
internacional Marruecos pre-
tenda excluir el compromiso
de comunicar a la otra parte
contratante cualquier modifi-
cacidn técnica o normativa
del acuerdo, algo que en Bru-
selas no se entiende, dadas
las buenas relaciones globales
que existen con Rabat. Final-
mente, en cuestiones como el
interés de Rabat para desa-
rrollar las sociedades mixtas,
Bruselas se lamenta de que en
la oferta de nuevo acuerdo no
se hayan especificado cuéles
son las férmulas planteadas
para lograr ese tipo de com-
Ppromisos.

Bruselas, en resumen, re-
chaza de plano la primera pro-
puesta marroqui, ha solicitado
una mayor flexibilidad a Rabat
y ha ofrecido una amplia poli-
tica de colaboracion. Las pro-
ximas semanas seran decisivas
para el futuro del nuevo acuer-
do pesquero. l

Vidal Maté
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El ministerio de Agricul-
tura, a través de la Secretaria General de Pes-
ca Maritima, ha elaborado su propuesta para la refor-
ma de la Politica Comin de Pesca que debera estar en
vigor para el uno de enero del aio 2003, Este documen-
to, que practicamente se halla ya ultimado, sera presen-
tado a la Comisién de la Unién Europea para que sea
analizado de cara a la elaboracién de un “Libro Verde”
sobre la reforma que Bruselas pretende presentar en los
tres primeros meses del préoximo afio. A partir de ese
momento se iniciaria ya la cuenta atrés para el debate y
la elaboracién de la propuesta definitiva, que debe con-
tar con el informe del Parlamento Europeo,

aunque el mismo no es vinculante.

a propuesta elaborada por
Espafia supone un cambio
importante sobre la nor-
mativa actual. Se consi-
dera que la actual PCP ha
tenido aspectos positivos, pero
hoy otros muy negativos que se
deben modificar en el marco de
la reforma. Estas criticas a la
actual PCP no se hacen sola-
mente desde la Administracion
espaflola, sino que se recono-
cen incluso en informes inter-
nos de la propia Comision.

La Politica Comtin de Pes-
ca c¢s un hecho relativamente
reciente en el seno de la Union
Europea y todavia se podia de-
cir que no se halla plenamente
desarrollado en cuanto no exis-
te en toda su extension para el
Mediterraneo. Sus origenes se
remontan al afio 1983, si bien
la regulacion actual se basa en
un nuevo Reglamento del afio
1992, disposicién donde se
completa la revision de la mis-
ma para su entrada en vigor en
el afio 2003. En el marco de ese
compromiso se contempla la
obligacién de Ja Comisién de la
Unién Europea de presentar un
informe al Consejo y al Parla-




mento Europeo antes del 31 de
diciembre del préximo afio so-
bre la situacién de las pesque-
rias en la UE, situacion de las
regiones costeras, estado de los
recursos y su desarrollo.

Al margen de las cuestiones
cuya modificacién puede deci-
dir el Consejo, hay sin embargo
dos puntos que deben abordar-
se de forma obligada como es
la adaptacion de la normativa
sobre el acceso a la zona entre
las 6 y las 12 millas de la costa,
donde actualmente no hay li-
bertad de acceso, y el régimen
que funciona en “Shetland Box”
donde hay una serie de limita-
ciones para los barcos comuni-
tarios.

Los debates sobre la refor-
ma de la Politica Comun de
Pesca se iniciaron en 1997 tras
una resolucién del Parlamento
Europeo. Desde esa fecha, se
han producido discusiones a
diferentes niveles. En unos ca-
sos, en el seno de cada Estado
miembro entre las Administra-
ciones con los interlocutores
del sector. Por su parte Bruse-

las inici6 también una serie de
visitas a cada Estado miembro
para reunirse con el sector de
la pesca y pulsar as{ mejor lo
que se demande desde la parte
extractiva.

En Espafia, el documento
elaborado por la Secretaria Ge-
neral de Pesca es el resultado
de las discusiones llevadas a
cabo en los dltimos meses con
todo el sector. La elaboracién
de esta especie de “Libro Ver-
de” se consideraba algo obli-
gado al ser Espafia el principal
pafs pesquero de la Unién Eu-
ropea. Los planteamientos he-
chos en el mismo por Espafa
no se consideran sin embargo
los definitivos y los mismos
prodrian estar sujetos a varia-
ciones a la vista de como evo-
lucionen las negociaciones. En
principio, la Administracion
espafiola tiene sin embargo
muy claro que en la Politica
Comiin de Pesca en el futuro
se deben aplicar plenamente
los principios y libertades co-
munitarios sin que sean acep-
tables excepciones o discri-
minaciones. Debe existir una

politica coherente con criterios
homogéneos que asegure el
aprovisionamiento de los mer-
cados y, finalmente, se debe
elaborar basada en criterios
puramente técnicos y no poli-
ticos

Segin la Administracién
espafiola, la actual situacién
de la Politica Comin Pesque-
ra en la UE es el resultado de
una regulacion donde han exis-
tido aspectos positivos y otros
también negativos que deben
mejorar. De acuerdo con el
contenido de este documento,
el problema fundamental es la
situacién de los recursos, con
clara sobreexplotacién, lo que
supone el fracaso de las politi-
cas de gestién y conservacién de
los mismos. El otro gran pro-
blema, a juicio de la Adminis-
tracion espafiola, es la sobrecapa-
cidad de la flota en la relacién
con los recursos disponibles, lo
que plantea la necesidad de
buscar elementos de equilibrio.
En politica exterior se acusa a
Bruselas de no llevar una linea
coherente y con escasos apoyos
para las flotas que operan en
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otros caladeros. Igualmente se
indican, entre otros problemas
a resolver, las medidas para
evitar los descartes o la politica
de mercados.

Segtin esta primera propues-
ta espaiiola, con la reforma de la
PCP se tratan de lograr dos ob-
jetivos importantes. De un lado,
se plantea la necesidad de que, a
través de la reforma, se consiga
el mantenimiento de los actuales
niveles de empleo. Aunque se
da por hecha la posibilidad de
perder puestos de trabajo en la
mar en la actividad extractiva,
se estima que serfa posible la
creacién de nuevos empleos en
tierra en actividades auxiliares
o de transformacién. Desde esta
perspectiva, Espafia propugna
un empleo digno para el colectivo
de pescadores mediante el fo-
mento de la formacién de tripu-
lantes, la mejora de las condi-
ciones de seguridad y la atencién
a las condiciones socio-econo-
micas de cada zona pesquera.
Por otra parte, se propugna que
la reforma de la PCP supone la
plena utilizacién de las posibili-
dades de pesca en terceros pai-
ses, asf cono en todas las aguas
comunitarias.

Zona de 6 a 12 millas

El actual régimen de las 12
millas con acceso restringido
solamente para los barcos de
este pafs, con algunas excepcio-
nes previstas en el anexo I del
Reglamento 3760/92, tiene vi-
gencia hasta el 31 de diciembre
del afio 2002. En consecuencia
es algo que se debe poner sobre
la mesa por parte de la Comi-
s6n. Esta medida se instaurd
para proteger las zonas costeras
de los Estados miembros. Es-
pafia considera que la UE se de-
be prounciar sobre este punto y
se inclina por que haya en el
futuro un equilibrio entre la
aplicacién de los principios co-
munitarios de libre acceso a to-
das las aguas y la proteccién de
la flota costera. Espaiia se incli-
na por el mantenimiento del ac-
tual sistema de forma transito-
ria, si bien rechaza tanto una
ampliacién de las 12 millas co-
mo cualquier preferencia de los
Estados costeros en la gestién

de las zonas mds alla de esa dis-

tancia. En el caso concreto de la
situacién espaiiola, la Adminis-
tracién reclama que se revisen
las normas por las que se auto-
riza a los barcos espafioles a
operar ente las 6 y las 12 millas
en la costa francesa del Océano
Atlantico al sur de 46° 08’ de la-
titud Norte en las especies peld-
gicas, mientras no existe dicha
limitacién para los barcos fran-
ceses en aguas espaifiolas.

Shetland Box

En esta zona situada en el
Mar del Norte se limita la pre-
sencia de barcos mayores de 26
metros mediante un sistema de
licencias. Espaiia rechaza que
se impongan medidas de ges-
tién pesquera por razones poli-
ticas y considera que el acceso
a estas aguas debe responder
solamente a unas bases cientifi-
cas. De no ser asi, deberia su-
primir este régimen.

Box irlandés

Se trata de una zona situada
al oeste de Escocia e Irlanda,
donde no podia acceder la flota
espafiola hasta 1996 de acuerdo
con lo establecido en el Tratado
de Adhesion. Actualmente se
ha regulado el acceso para to-
dos los pafses miembros. Tras

los acuerdo de 1995, 1a flota es-
pafiola tiene limitada su activi-
dad en la zona a un maximo de
40 barcos de forma simultinea,
mientras otros paises basan sus
limitaciones en el esfuerzo pes-
quero. Espafia reclama que se
suprima el trato diferente entre
el Box irlandés y el resto de las
zonas CIEM VI y VII a efectos
del régimen de esfuerzo pes-
quero, como ya se hace en la
normativa de Tacs y cuotas.

Regionalizacion

Desde algunos pafses en el
seno de la Unién Europea, en
los ultimos tiempos se ha trata-
do de crear una corriente parti-
daria de una cierta politica pes-
quera. En unos casos algunos
paises miembros reclaman sin
tapujos la vuelta a una comple-
ta nacionalizacién de las aguas.
En otros casos se habla de una
regionalizacién que consistiria
en que solamente los paises
miembros afectados en una de-
terminada pesqueria adoptasen
las correspondientes decisiones.

Espafia se muestra contraria
tanto a la nacionalizacién como
a la regionalizacién, que en am-
bos casos tratan de romper al
actual sistema de toma de deci-
siones. En el fondo eso supon-
dria romper completamente la



Politica Comun de Pesca. Por
el contrario, Espaiia si se mues-
tra favorable a dar un mayor
protagonismo al sector a la ho-
ra de adoptar decisones en la
politica pesquera.

Vinculo econémico

Se trata de una cuestién
de indudable interés para Es-
pafia. Agunos Estados de la
Unién Europea han hecho su-
yas normas para exigir el vin-
culo econémico a las flotas
que operan en sus aguas pro-
piedad de armadores de otros
Estados, pero con cuotas de
ese pais. El ejemplo mds cer-
cano han sido el casi centenar
de barcos propiedad de arma-
dores espafiolas que constitu-
yeron empresas conjuntas en
el Reino Unido. Espafa, aun
respetando la legislacién ac-
tual comunitaria al respecto,
estima que deben revisarse
los fundamentos que origi-
nan que los miembros puedan
exigir el cumplimiento de un
vinculo econdémico real por
parte de los buques que tienen
su pabellon para acceder a sus
cuotas. En su documento, la
Administracion espafiola esti-
ma que esos requisitos afec-
tan de manera grave a los
principios y libertades funda-
mentales de la Unién Europea

y que deben ser salvaguarda-
dos limitando la libertad de
operaciones de las empresas
pesqueras dentro del territorio
comunitario.

Gestion de los recursos

La gestién de los recursos
pesqueros en el 4mbito comu-
nitario es una de las cuestio-
nes mas importantes y que en
este momento son causa de las
mayores controversias ante
los resultados logrados en los
aflos precedentes.

Actualmente, el sistema
de gestion se caracteriza por
el funcionamiento de cuotas
y TACs, distribucién entre
los pafses miembros, posibi-
lidad de que cada Estado pue-
da hacer una distribucion y
transferencia de esas posibili-
dades de pesca. Segtn se des-
cribe en la propuesta espa-
fiola, el sistema actual tiene
algunos problemas para la
gestion de esos recursos entre
los que destacan la rigidez en
la aplicacién de cuotas basa-
da en la llamada estabilidad
relativa (distribucién en por-
centajes fijos segun el reparto
hecho en 1983), los proble-
mas ocasionados por los de-
sastres y la duplicidad que
supone el que mientras unos

funcionan por el sistema de
TACs y cuotas, otros lo ha-
gan mediante un sistema de
gestién del esfuerzo pesquero
por dias de trabajo y potencia
de cada barco.

En su propuesta la Admi-
nistracién espafiola ofrece va-
rios puntos para la reflexion.

En materia de control del
esfuerzo pesquero, se consi-
dera fundamental que el com-
puto del esfuerzo de pesca se
realice teniendo solamente en
cuenta la actividad realizada y
que no se contabilice todo el
tiempo que se halla el barco en
caladero, incluyendo periodos
de inactividad.

En el caso de sistema de
estabilidad relativa Espafia re-
clama decididamente su revi-
sién asi como una mejora en
su gestion. Entre otras medi-
das se propugna la puesta en
marcha de un esquema pluria-
nual y multiespecifico de ges-
tién de recursos con lo que
la industria podrian hacer me-
jor sus previsiones sin grandes
variaciones de cuotas, dando
lugar igualmente a una estate-
gia de gestién a medio o largo
plazo. Igualmente se propug-
na un mecanismo para el esta-
blecimiento de limites de cap-
turas accesorias que permitan
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la retenci6n a bordo de captu-
ras de talla legal de especies
acompailantes aunque no hu-
biera cuotas para las mismas.
Un tercer punto de gran interés
que se contempla en la pro-
puesta es la posibilidad de es-
tablecer cuotas individuales
transferibles que pudieran ce-
derse entre empresas de los di-
ferente Estados miembros. Se
aplicarfa solamente como un
plan piloto como paso previo
a su instauracién general. En
conjunto, para la Adminsistra-
ci6én espafiola no es adecuada
la actual simultaneidad del ré-
gimen de esfuerzo del régimen
de TACs y cuotas y se consi-
dera que Bruselas debe optar
por una de las dos vias.

Politica pesquera en el
Mediterrineo

Esta es una de las asigna-
turas pendientes de la Unién
Europea y uno de los puntos
sobre los que quiere incidir
con mis fuerza la Administra-
cién espaifiola. Espafia recono-
ce en su propuesta que los es-
fuerzos desarrollados hasta la
fecha no han pasado de inten-
tos. Ante esa circunstancia y
ante los riesgos que ello supo-
ne para el mantenimiento o
desarrollo de estas pesquerias,
la Administracién espafiola
propone una politica pesquera
para el Mediterrdneo que se
incluya dentro de la Politica
Comun de Pesca que sea ade-
més global, coordenada y ri-
gurosa. Para ello se requiere
una gestién adecuada, una ho-
mologacién real de las normas
técnicas para todos los paises
de la zona, un mayor esfuerzo
investigador y el reforzamien-
to de los organismos interna-
cionales de pesca competentes.
De acuerdo con esos objetivos
se plantea una armonizacién
de medidas técnicas para to-
dos los paises que operan en
el Mediterrdneo, una revision
del Reglamento sobre esas
medidas y la implantacién de
un sistema de gestion del es-
fuerzo pesquero en la zona.
No se considera viable el de
TACs y cuotas, y por ese mo-
tivo se reclama un estudio
previo antes de decidir el sis-
tema de gestién mas adecuado
para la zona.

Acuerdos internacionales

Espaiia apoya el funciona-
miento y el desarrollo de una
politica de acuerdos interna-
cionales con terceros paises
como una parte mis muy im-
portante de la Politica Comun
de Pesca. En esta linea se re-
caba una mayor coordinacion
entre los acuerdos de pesca y
la politica de cooperacién que
se mantiene desde Bruselas
con diferentes paises. Para la
Administracién espafiola, la
politica comunitaria en este
campo debe propugnar el man-
tenimiento y la ampliacién de
la red de acuerdos pesqueros
con terceros paises con los ob-
jetivos de mantener la activi-
dad y el empleo en las {lotas
comunitarias, asi como el de-
sarrollo de esos terceros pai-
ses. Con una adecuada coordi-
nacién entre la politica de
cooperacién comunitaria y la
de acuerdos pesqueros, se po-
drian lograr ademés ventajas
por ambas partes

Organismos
multilaterales de pesca

La impresion espafiola es
que la Unién Europea no da to-
da la importancia que tienen
esos organismos a la hora de
defender las posibilidades de

pesca de las flotas comunitarias
en aguas lejanas.

Espaiia defiende una ma-
yor participacion de la UE en
este tipo de organismos para
defender los intereses de sus
flotas y garantizar también
una correcta gestién de los re-
cursos y la conservacién de
las especies. En la linca se de-
fiende el respeto del derecho
internacional del mar por to-
dos los pafses miembros de
esos organismos y la luchas
contra las pesquerias ilegales.

Cooperacién con terceros
paises

La propuesta espafiola pa-
ra la reforma de la Politica
Comiin de Pesca da igualmen-
te gran importancia al desa-
rrollo de una mayor politica
de cooperacién con paises ter-
ceros en aguas lejanas. Hay
empresas pesqueras con parti-
cipacién comunitaria en mds
de 20 paises que siguen man-
teniendo vinculos con los Es-
tados miembros y que sirven
para mantener empleo y el
abastecimiento de pescado.
Espaifia propone en su docu-
mento que se reconozcan vin-
culos con estas empresas y
que gocen también de mayo-
res ventajas que las existentes



en la actualidad, integrado las
mismas en la Politica Comun
de Pesca.

Agricultura

Espafia plantea que Bruse-
las relexione con mayor pro-
fundidad sobre la organizacién
y gestién de la acuicultua para
lograr un mayor desarrollo de
esta actividad.

Politica estructural

Se considera una politica
clave para la reestructuracion
del sector, mejora de su com-
petividad, la bisqueda de un
equilibio entre recursos y la
explotacion de los mismos.
Para Espafia, la politica es-
tructural debe lograr ese ajus-
te entre recursos y pesqueri-
as, reforzar la competitividad
de las estructuras de explo-
tacion, mejorar el aprovisio-
namiento de los mercados y
revitalizar las zonas depen-
dientes de la pesca. Espafia
se confiesa también defensora
del mantenimiento de los pla-
nes de Ordenacién de Flota
(POP) junto a una correcta
politica de seguimiento de
los compromisos que se
adopten.

Politica de mercados

La Administracién espafio-
la se reafirma en su vieja linea
de pesca responsable junto a
un comercio y unos merca-
dos responsables y totalmente
transparentes, todo ello unido
al principio de preferencia co-
munitaria. No se puede ni de-
be comercializar un pescado
que se ha capturado al margen
de las normas técnicas o de las
medidas de gestién. Y todo
ello aplicable no solamente a
las capturas en aguas comuni-
tarias sino también a las que
proceden de otros paises. Por
todo ello se reclaman normas
generales de comercio, tipifi-
cacién y normalizacién de
mercados y una correcta infor-
macion al consumidor. Espafia
apuesta igualmente por el prin-
cipio de preferencia comunita-
ria para defender al sector de
la pesca, sin que ello suponga
impedir la entrada de produc-
tos desde terceros paises si la
oferta comunitaria es insufi-
ciente tanto para el consumo
en fresco como para la indus-
tria. Espafia reconoce la posi-
bilidad de que en el seno de la
Organizacién Mundial de Co-
mercio se adopten compromi-
sos sobre politicas arancelarias
y de aperturas. Pero, segtin la
propuesta, en ninglin caso se

deben hacer concesiones antes
de que las mismas sean obliga-
torias desde la OMC.

Politica de control

Para Espafia una correcta
politica de control es algo fun-
damental a la hora del cumpli-
miento de la Politica Comun de
Pesca. Es importante un buen
sistema de inspeccion en cada
Estado miembro ademds de la
que tiene que ejercer la Comi-
sién de la UE. Espafia plantea
una mayor armonizacién de la
politica de controles.

Simplificacion normativa

Finalmente, para el buen
funcionamiento de la Politica
Comun de Pesca Espaiia solici-
ta una mayor simplificacion de
la normativa pesquera comuni-
taria para su mejor cumpli-
miento por el sector.

Con todos estos temas So-
bre la mesa, los proximos me-
ses se presentan movidos para
un sector que con la nueva re-
gulacion se juega también par-
te de su actividad futura. W
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a Secretaria General

de Pesca Maritima or-

ganizé el pasado mes

de octubre un jornada

en Cédiz en la que las
distintas partes que integran el
sector debatieron la situacién
del empleo desde sus respecti-
vas posiciones. La jornada fue
inaugurada por el Ministro de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién, Miguel Arias Cafiete, que
destac6 los progresos que se han
conseguido a pesar de las difi-
cultades afiadidas que tiene el
empleo en la mar por las condi-
ciones laborales en que se reali-
zan las tareas y la difucultad de
la vida a bordo de las embarca-
ciones pesqueras.

El titular de Pesca apunt6
que aunque los barcos han ex-
perimentado una mejorfa, ésta
todavia resulta insuficiente. El
barco pesquero ha adoptado
las nuevas tecnologias de la
ingenierfa naval, la informati-
ca y las telecomunicaciones,
que proporcionan mayor segu-
ridad. También afirmé que se
ha mejorado en habitabilidad,
pero “‘el mimero de barcos que
deben mejorar es, ain, muy ele-
vado”.

El ministro finalizé su in-
tervencién pidiendo a los po-
nentes que, a través del didlogo,
se alcanzaran unas conclusio-
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Las retribuciones economicas no
compensan las condiciones
de trabajo

EL EMPLEO
EN EL SECTOR
PESQUERO,
A DEBATE

El ministro de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion reunié, en una jornada organizada
por la Secretaria General de Pesca Mariti-
ma el pasado mes de octubre en Cadiz, a
la directora general del Instituto Social de
la Marina, a los directores generales de
Pesca de Andalucia, Asturias, Cataluiia,
Comunidad Valenciana, Galicia y a repre-

sentantes de asociaciones de armadores,
titulados nautico-pesqueros, personal do-
cente, sindicatos y cofradias para inter-
cambiar puntos de vista con el fin de esta-
blecer unas pautas que ayuden a las dife-
rentes Administraciones a conocer la reali-
dad del empleo en la pesca.

nes que sirvieran de pauta para
orientar a las diferentes Admi-
nistraciones, alli presentes, en
sus politicas de acuerdo a esos
principios.

El ministro dio paso a la
ponencia de la directora gene-
ral del Instituto Social de la
Marina (ISM), Maria Antonia
Lucena, que versé sobre “el
empleo en el sector pesquero”.
Destacd, en el contexto socio-
laboral, la heterogeneidad de
las condiciones del trabajo en
la pesca debida a los distintos
grados de industrializacién se-
gin el tipo de flota, que tiene
como consecuencia directa la
existencia al mismo tiempo de
convenios sectoriales naciona-
les (congeladores de marisco)
con convenios subsectoriales
provinciales (arrastreros, baca-
laderos) y con convenios de
empresa.

Caracteristicas del
marinero

En cuanto a la composicién
y estructura, el sector tenia,
seguin los datos facilitados por el
ISM al 30 de septiembre, 80.273
afiliados, cuya edad esta en tormo
alos 40 afios de edad, y cerca del
70 por ciento tiene tinicamente
certificado de escolaridad o en-
seflanza general bésica.



En lo concerniente al em-
pleo, la contratacion de 1999
crecid con respecto al afio ante-
rior en un 13,6 por ciento y las
férmulas de contrataciéon mas
utilizadas fueron: contratos even-
tuales, obra o servicio y a tiem-
po parcial.

Finalizé su ponencia la di-
rectora general del ISM subra-
yando las especiales caracteris-
ticas del medio en que se desa-
rrolla la actividad y las peculia-
ridades del centro de trabajo, y
cémo ambas determinan la co-
tizacién y la proteccion de los
trabajadores del mar.

Tras las palabras de inau-
guracién del ministro de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion
y la ponencia sobre el empleo
en el sector pesquero, pronun-
ciada por la directora dcl Insti-
tuto Social de la Marina, tuvo
lugar una mesa redonda sobre
el empleo que contdé con un
nutrido grupo de representan-
tes del sector maritimo pesque-
ro. Por la Asociacién Espanola
de Titulados Nautico-Pesque-
ros (AETINAPE), José Manuel
Muiiiz; por la Asociacién Na-
cional de Armadores de Buques
Congeladores (ANAMAR), Ja-
cinto Cruz; por CIG Mar, Enri-
que Albor; por la Federacion
Andaluza de Asociaciones Pes-
queras (FAAPE), Pedro Maza,
por la Federacién Espafola de
Armadores de Buques de Pesca,
Marfa José Gonzélez; por la Fe-
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MIGUEL ARIAS CANETE

“El barco pesquero cumple
cada vez mas la doble ver-
tiente de elemento extractivo
que obtiene la materia prima

y de unidad acondicionamien-
to y comercializacion del pes-
cado capturado”.

deracién Espafiola de Organiza-
ciones Pesqueras (FEOPL),
José Ramon Fuertes; por la Fe-
deracién Nacional de Aso-
ciacién de Personal Docente de
Institutos Politécnicos Maritimo
Pesqueros, Eloy Montero; por la
Federacién Nacional de Cofra-
dias de Pescadores (FNCP),
José Manuel Gonzilez Gil de
Bernabé, y Manuel Souto repre-
sentd al Sector Mar de UGT.

José Manuel Muiliz, presi-
dente de AETINAPE, evidencid
la diferencia entre la evolu-
cién del sector maritimo-pes-
quero y la del resto de los sec-
tores econdmicos. Mientras que
estos ultimos han elevado sus
niveles de calidad de vida, el
primer se ha quedado estanca-
do en una situacién que Mufliz
no dudé en calificar de tercer-
mundista.

El panorama, que Muiiz ca-
lificd de “dumping social del
mercado”, incide drasticamente
en la situacién laboral de los
pescadores, que ante la caida de
los salarios son mds reacios a
enrolarse. El presidente de AE-
TINAPE afirmé que las ayudas
estructurales no han soluciona-
do el problema del sector y se
han convertido, a menudo, en
una forma facil de obtener dine-
ro para algunos armadores a tra-
vés de las primas. Las claves
para mejorar el sector y hacerlo
atractivo para los jovencs pasa
por la formacién, que debe ser
reformada, y por la humaniza-
cion del trabajo a bordo.

Falta de tripulantes

En representacion de ANA-
MAR intervino en la mesa re-
donda su asesor juridico, Jacin-

to Cruz de Peldez, quien resalté
las dificultades de los armado-
res para poder completar las tri-
pulaciones de sus barcos no uni-
camente en lo que respecta a
titulados (patrones y maquinis-
tas), sino también en lo concer-
niente a los oficios de maestran-
za (contramaestres y cocineros)
y a los subalternos (engrasado-
res, marineros y marmitones).

Desde la perspectiva de los
armadores, las condiciones la-
borales han mejorado notable-
mente; pero, a pesar de esto,
cada vez son menos los jovenes
que estudian y se preparan para
desarrollar las distintas labores
de la actividad pesquera. En la
actualidad, y desde 1996, exis-
te un convenio de dmbito na-
cional firmado entre la patronal
y la central sindical UGT, que
ha servido de modelo en las ne-
gociaciones colectivas de otras
flotas. Este convenio fija un sa-
lario base al que se sumara la
prima de pesca, que se estable-
ce por categorias. La suma de
estos dos conceptos ha de al-
canzar un minimo garantizado
que estd establecido por cate-
gorias. De esta forma, quedé
superada la tradicional forma
de liquidacion “a la parte”.

El problema se agrava mas
en lo relativo a la categorfa de
marinero y puestos inferiores.
Segtin el representante de los
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armadores de buques congela-
dores, la situacién es el resulta-
do de la falta de vocacion pes-
quera, que debe ser atajada, por
parte del patrdn, con la utiliza-
ci6n de trabajadores de terceros
paises: Marruecos, Mauritania,
Senegal, etc., cuya presencia
en la flota cada vez es mas
abundante.

Cruz de Peldez abogo por la
sociedad mixta como alternati-
va al desguace, y de esta alter-
nativa da buena cuenta el
hecho de que de los 166 barcos
que constituyen la asociacidn,
94 son de bandera extranjera.
Los buques fueron exportados
a terceros paises bajo la figura
juridica de sociedad mixta y
ello ha servido, segin el repre-
sentante de ANAMAR, para
mantener empleo en nuestro
pais, ya que se ha conservado
el mismo nimero de tripulantes
espafioles que faenaban en el
barco cuando éste navegaba
con pabellén espaiiol.

Ante la desvinculacién de
la normativa espafiola y lo que
esta desvinculacién supone en
lo concerniente a la situacién
laboral y de seguridad social de
los trabajadores, desde ANA-
MAR se pidi6 a la Adminstra-
cién que establezca las condi-
ciones necesarias para paliar la
desproteccién de los trabajado-
res de nuestro pais enrolados
en barcos con pabellén de ter-
ceros paises.

Situacion precaria

En representacién de CIG
intervino Enrique Albor, que
utilizé el término “precariza-
cién” como elemento de unién
que caracteriza la situacién que
sufren los trabajadores del mar.
Segiin Albor, el sistema de re-
tribuciones (todavia en muchas
flotas se utiliza el sistema “a la
parte”), ante la caida general de
las capturas, se ha debilitado
respecto a otros sectores de la
economia.

También se ha experimenta-
do una disminucién progresiva
de los dias de descanso del mari-
nero, que sumado a la excesiva
duraci6n de las joradas de traba-
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jo da como resultado una alta si-
niestralidad laboral. A esta situa-
ci6n hay que afiadir el retroceso
de la proteccién por desempleo.

La precarizacién, segtin el
representante sindical del sec-
tor, es una de las causas princi-
pales del escaso atractivo que
tiene el sector para los jévenes
trabajadores, lo que ha llevado
a la actual escasez de personal
con que se encuentran los ar-
madores para contratar tripula-
ciones para que sus barcos sal-
gan a faenar.

Organizaciones de
productores

El presidente de la FAAPE,
Pedro Maza, desde la perspec-
tiva de los armadores, volvié a
hacer hincapié en la dificultad
para dotar a los barcos de tripu-
laciones. Calificé las relacio-
nes laborales entre tripulacion
y empresa armadora como una
“explotacién en coparticipacién
de la actividad en el barco pes-
quero” y afirmé que la conjun-
cién de la incertidumbre de las
capturas; el entorno hostil; el
barco como lugar de trabajo y
descanso; y, finalmente, la ines-
tabilidad de la actividad por
falta de caladeros propios, han
hecho que en los tiltimos afios
el empleo en el sector de la
pesca haya tenido una evolu-
cién negativa.

Aunque el presidente de la
FAAPE no utiliz el término de
“precario”, también coincidi6 en
sefialar que, en la actualidad, la
mayoria de las tripulaciones se
contratan para la vigencia de una
licencia o una marea, y se firman
contratos fijos discontinuos. Esta
situacién acarrea la falta de pre-
paracion técnica de los tripulan-
tes y para paliarla apunt6 la ne-
cesidad de adecuar la percepcién
de las ayudas econdmicas a las
tripulaciones durante las paradas
con la posibilidad de asistir nece-
sariamente a los cursos técnicos
que les sean exigibles.

Pedro Maza finalizé su in-
tervencién apuntando una de
las asignaturas pendientes, que
recae del lado de los armado-
res: la modernizacién de los bar-
cos y la mejora de las condicio-
nes de vida a bordo. Y resaltd,

también, una de las bazas con
que cuentan los armadores para
incrementar sus ingresos: parti-
cipar de una forma maés intensa
en la cadena de comerciali-
zacion de las capturas.

La gerente de la Federacién
Espaiiola de Armadores de Bu-
ques de Pesca, M* José Gonza-
lez, también abordd la situa-
ci6én del empleo en el sector
maritimo pesquero desde el
punto de vista de la pesca de al-
tura. Y aunque coincidié con
los representantes de las otras
asociaciones de armadores,
afiadi6 a las dificultades para
completar las tripulaciones las
normas administrativas que se
han ido dictando para poder de-
sarrollar la actividad, como la
necesaria asistencia a cursos de
especialidad como requisitos pre-
vio para el embarque.

MANUEL SOUTO

“E|l sector carece de tradicion
negociaciadora y de una
minima vertebracion que

le permita afrontar
coordinadamente los
problemas actuales”.




En lo relativo a los empleos
de personal de puente y maqui-
nas, la reforma de la LOGSE,
que amplia las exigencias de
estudios previos, segin sus pa-
labras, “dificultard encontrar
personal dispuesto a realizar es-
tos estudios”.

M?® José Gonzélez pidi6 la
implantacién de un sistema que
facilite la contratacién de per-
sonal extranjero, al que habria
que facilitar un acceso rapido
al ejercicio de su profesion,
con las minimas exigencias ad-
ministrativas posibles.

Formacion y practicas
en empresas

En representacion de la
FEOPE, José Ramén Fuertes,

MARIA ANTONIA LUCENA

acredité la profesionalidad de
los trabajadores del sector debi-
do a las ensefianzas de las es-
cuclas de formacién ndutico-
pesqueras, del esfuerzo formativo
del ISM y los cursos impartidos
a través del FORCEM por las
organizaciones sindicales.

Entiende que la situacién
de recesién en la demanda de
puestos de trabajo en los bar-
cos se debe, entre otros motivos,
al sentimiento de pesimismo
creado por la constante reduc-
cién del nimero de barcos por
el redimensionamiento de la
flota. A este sentimiento se une,
como coincidié la mayorfa de
los ponentes, el progreso en el
bienestar general de la pobla-
cidén, que se aleja de las profe-
siones que requieren mucho sa-
crificio.

“Desde el ISM se dedica especial
atencion a la accion formativa
de los trabajadores del mar, con

el fin de adecuar su formaciéon a
las necesidades del sector y asi
facilitar su incorporacion a la
actividad maritimo-pesquera”.

Abogd, como lo hicieron
los otros representantes de los
armadores, por abrir la puerta
al empleo de extranjeros en los
buques pesqueros, en tanto que
no se reduzca la falta de atrac-
tivo de estos empleos para los
nacionales.

El punto de vista que, sobre
el problema del empleo, tiene
el profesorado de los institutos
politécnicos maritimo-pesque-
ros es que desde la Administra-
ci6én Central no se estd hacien-
do todo lo posible para paliar
esta carencia. Ya que si el Plan
Nacional de Formacién Profe-
sional aprobado en 1998 preveia
un sistema nacional de cualifi-
caciones que “desarrollaria la
integracién de las diferentes
formas de adquisicién de las
competencias profesionales y
la integracién de la oferta de la
FP”, todavia no se ha aprobada
la norma bésica.

El ponente, Eloy Montero,
criticé también la falta de cola-
boracién de las empresas y ar-
madores con los centros a la
hora de facilitar practicas a los
alumnos de FP Tampoco pasd
por alto el escaso interés que la
pesca artesanal, por lo general,
estd prestando a las exigencias
de mayor calidad que la socie-
dad demanda. Segiin Montero,
la pesca artesanal debe tener un
importante papel en el futuro,

que pasa por emprender activi-
dades productivas, ademés de
las puramente extractivas.

Pesca de bajura

El secretario general de la
FNCP, José Manuel Gonzélez
Gil de Bernabé, mostr6 la pe-
culiar situacién del empleo en
la pesca de bajura debido a sus
caracteristicas de régimen de
propiedad de la unidad fami-
liar, el sistema salarial “a la
parte”, y el sistema de cotiza-
cién al Régimen Especial del
Mar. También analizé6 Gonza-
lez la evolucidn histérica desde
la implantacién de las 200 mi-
llas hasta el momento actual,
asf como temas actuales extrai-
dos de un muestreo realizado a
las tripulaciones de la flota de
arrastre del Mediterrdneo.

El coordinador estatal de
pesca del Sector Mar de UGT,
Manuel Souto Gonzélez, en su
intervencion presentd un andli-
sis del sector que coincidid, en
lo relativo a los problemas, con
los otros ponentes. Afirmé que
el sector estd devaluado por:
carecer de unas condiciones
socio-laborales minimas, el sis-
tema retributivo “a la parte”, las
escasas cotizaciones a la Segu-
ridad Social y la alta siniestra-
lidad. Estos factores, afiadidos
a otros, han colocado al sector
pesquero en desventaja con
respecto a otros sectores eco-
ndémicos, lo que resta atractivo
como profesién con futuro para
los jévenes.

Souto abord6 el tema de los
trabajadores emigrantes, para
quienes pidié las mismas condi-
ciones laborales y econémicas, y
las subvenciones, que calific6 de
“pafios calientes”, de las que se
benefician s6lo unos pocos.

Para mejorar la situacién
del empleo en el sector propu-
so: la promocién de la regu-
lacién laboral; mayor control
de las ayudas o subvenciones;
creacién de planes de formacion;
mayor control de las inspeccio-
nes de trabajo y cotizaciones a
salario real. l

Jesus M. Salamanca
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Espaiia recibira del
Fondo Social Europeo un
total de 1,983 billones de
pesetas en el periodo
2000-2006, destinados
fundamentalmente a la
financiacién de politicas
de empleo y de lucha
contra el paro. Dicha
cantidad representa una
inversién anual de
283.257 millones de
pesetas, lo que supone
un incremento del 15,4%
con respecto a las
ayudas recibidas en el
periodo anterior (1994-
1999), en que la ayuda
recibida ascendié a 1,4
billones de pesetas con
una media anual de
244,000 millones.

La Comisaria de Empleo
y Asuntos Sociales, de la
Unién Europea, Anna
Diamantopoulou y el
Ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, Juan
Carlos Aparicio, firmaron
en Madrid, el pasado 6
de noviembre, los siete
programas operativos
regionales para otras
tantas Comunidades
Auténomas, a través de
los cuales se planifica y
distribuye la ayuda del
Fondo Social Europeo
para los proximos

seis afnos.

Segun ha explicado el
Secretario General de
Empleo, Juan Chozas,
”los puntos claves de la
programacion del Fondo
Social Europeo para este
periodo son impulsar

la igualdad de
oportunidades de las
mujeres y reforzar la
atencién sobre las
personas mas
desfavorecidas. Para ello
es precisa una mayor
eficiencia en la gestion
de ayudas mediante un
incremento de las
responsabilidades de
Espafia ante la Unién
Europea y mas
implicacion de las
Comunidades Auténomas
en la gestion”.
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as dotaciones mais

importantes de esos

fondos comunitarios,

ha explicado el Se-

cretario General de
Empleo, corresponden a la in-
sercién y reinsercién ocupa-
cional de los desempleados,
con 585.500 millones de pese-
tas; a reforzar la estabilidad en
el empleo y la adaptabilidad,
con 409.500 millones, y el
apoyo de iniciativas locales de
generacién de empleo, con
242.500 millones.

Las otras partidas mas im-
portantes estan destinadas a la

educacion técnico-profesio-
nal, con 235.000 millones; de
pesetas; al refuerzo de la capa-
cidad empresarial, con 123.700
millones; a potencial humano
en Investigacién y Desarro-
llo, con 103.200 millones; a
la participacién de las muje-
res en el mercado de trabajo,
con 58.400 millones, y a la
integracion en el mercado de
trabajo de las personas con
especiales dificultades, con
12.500 millones.

De estos programas dos
de ellos, el de insercién y
reinsercién de desempleados

y el de estabilidad y adaptabi-
lidad en el empleo acumulan
algo mas del 52% de los re-
Cursos.

También destac6 Juan Cho-
zas que los programas finan-
ciados por el Fondo Social
Europeo coinciden plena-
mente con los que se contem-
plan en los correspondientes
Planes de Empleo que, si-
guiendo el mandato comuni-
tario, presentan anualmente
los paises europeos y que es-
tan dirigidos, entre otros obje-
tivos, a reforzar la capacidad
empresarial, la formacién, la
igualdad de oportunidades y
la integracion en el mercado
de trabajo de las personas dis-
capacitadas.

Ello es debido a que en la
cumbre de Berlin, celebrada
el pasado afio, y en la que par-
ticiparon los jefes de Estado y
de Gobierno de la Uni6n Eu-
ropea, se aprobd un conjunto
de decisiones conocido como
agenda 2000, relativo a la
programacién de las ayudas
de los fondos estructurales
para el periodo 2000-2006.



La Comisaria
europea de
Empleo y Asuntos
Sociales,
Anna
Diamantopoulou,
y el Ministro de
Trabajo y Asuntos
Sociales, Juan
Carlos Aparicio,
firmaron
las ayudas para
los siete

programas.

El nuevo marco reglamen-
tario surgido tras la cumbre
incorpora una modificaciéon
importante al considerar al
Fondo Social Europeo como
instrumento de financiacién
de los Planes Nacionales de
Accién por el Empleo. Por
ello los cinco ambitos priori-
tarios de actuacion del fondo
se conrresponden con los pi-
lares de dichos planes.

El Reglamento establece
asimismo un marco politico
de referencia para el desarro-

llo de los recursos humanos
en Espafia, cuyos principios
de actuacién son impulsar las
politicas activas del mercado
de trabajo, apostar por el di4-
logo social y la implicacién
en la estrategia europea de
empleo.

Asimismo, en el nuevo
reglamento se ha incrementa-
do la responsabilidad de los
Estados miembros de la UE
para ejercer el control de las
ayudas y mejorar la evaluacion
de los resultados.

Regiones menos
desarrolladas

Del total de los mds de 30
billones de pesetas que cons-
tituyen los presupuestos de
los cuatro Fondos Estructura-
les para el periodo 2000-
2006, corresponden a Espafia
mds de 7 billones, y al resto
de la Unién europea 23,3 bi-
llones, lo que supone un
23,5% del total de estos fon-
dos, por lo que nuestro pafs
es, al igual que ocurriera en el
periodo 1994-1999, el que
mas ayudas comunitarias per-
cibe. Sélo la dotaci6n del Fon-
do Social Europeo supone 1,9
billones de pesetas, como ya
se ha mencionado, con una
media anual de 283.257 mi-
llones de pesetas.

La mayor parte de estas
ayudas se dirige a las regio-
nes menos desarrolladas, las
que se conocen como Obje-
tivo 1, cuyo producto inte-
rior bruto por habitante es
inferior al 75% de la media
comunitaria. Dichas regio-
nes son: Galicia, Asturias,
Castilla y Le6n, Castilla-La
Mancha, Comunidad Valen-
ciana, Murcia, Extremadura,
Andalucia, Canarias, Ceuta
y Melilla. De forma transi-
toria también estd incluida
Cantabria.
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La dotacién para estas re-
giones es de mas de 1,4 billo-
nes de pesetas, lo que supone
un 74,2% del total de las ayu-
das, y casi todos los fondos
van destinados a la promo-
cién de empleo, la insercion
de desempleados y la estabili-
dad en el empleo, que acumu-
lan el 52% de las ayudas.

Otros 56.000 millones (un
2,8%) estan destinados a las
regiones Objetivo 2, dentro de
las cuales se incluyen zonas
del Objetivo 1. Los fondos se
utilizardn para apoyar la recon-
versiéon econdmica y social de
estas zonas con dificultades es-
tructurales. Concretamente su
actuacién va dirigida a las ére-
as industriales en crisis, las de-
pendientes del sector servicios,
las rurales en declive y las de-
pendientes de la pesca.

Catalufia, Baleares, Ma-
drid, Pais Vasco, Navarra,
Aragén y La Rioja percibirdn
casi unos 370.000 millones
de pesetas para apoyar la mo-
dernizacién de las politicas,
los sistemas de educacidn,
formacién y empleo y el de-
sarrollo de los recursos huma-
nos en todo el territorio.
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Programas operativos
regionales

A este capitulo se destinan
un total de 721.379 millones
de pesetas, de los que 542.619

son para las regiones de Obje-
tivo 1y 178.760 para las Obje-
tivo 3. Dado que estas ayudas
se perciben en funcién de la
poblacién de cada una de las
Comunidades Auténomas, la

mds beneficiada serd Andalu-
cia, con 155.155 millones de
pesetas (un 28,6% del total); le
siguen la Comunidad Valen-
ciana, con 79.283 millones
(14,6%), Galicia, con 65.223
(12,0%); Extremadura, con
60.494 (11,1 %) y Castilla y
Le6n, con 51.389 (9,5%).

En las regiones Objetivo 3
las més beneficiadas son Cata-
lufia, con 74.128 millones
(41,5%), Madrid, con 38.904
(21,8%), y el Pais Vasco, con
37.045 (20,7%). (Ver recua-
dro).

Programa de formacion
profesional

Uno de los programas mds
importantes de los firmados
entre el titular de Trabajo es-
pafiol y la Comisaria europea
ha sido el de Sistema de For-
macién Profesional, cuyo ob-
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jetivo es facilitar una mayor
integracion de los tres subsis-
temas existentes: la forma-
cién profesional reglada, la
formacién ocupacional y la
formacidén continua, mediante
el desarrollo del Sistema Na-
cional de Cualificaciones.

La dotacién para este pro-
grama, que van a gestionar
conjuntamente el Ministerio
de Educacion, el INEM y el
Instituto Nacional de Cualifi-
caciones, es de 6.323 millones
de pesetas, que permitirdn una
mayor adecuacién de la oferta
formativa de las necesidades
del mercado laboral.

Participacion de las
Comunidades Auténomas

Para el periodo 2000-
2006 la participacién de la
Administracién General del
Estado en las ayudas es del
59,5%. El resto corresponde
en un 38% a las Comunida-
des Autonomas y un 2,5% a
las corporaciones locales.
Por tanto, la cofinanciacién
de dichas Comunidades su-
pone alrededor del 40% de
los recursos, el doble que du-
rante el periodo anterior.

Precisamente éste es uno
de los puntos novedosos del
nuevo Reglamento que rige
el funcionamiento de los
Fondos Sociales, y es que se
propugna una mayor eficien-
cia en la gestion de las ayu-
das mediante un incremento
de las responsabilidades de
Espaiia ante la Unién Euro-
pea y una mayor implicacién
de las Comunidades Auténo-
mas en la gestién que queda
duplicada.

La distribucién de las
ayudas entre Comunidades
Auténomas se realiza en
funcién de diferentes crite-
rios como la renta per cépita,
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la poblacién mayor de 16
afos, e indicadores de merca-
do de trabajo tales como po-
blacién, desempleada, paro
juvenil, desempleo de larga
duracién y diferencia entre
las tasas de empleo femeni-
na y masculina.

Programa EQUAL

Fruto de los acuerdos de la
cumbre de Berlin, del pasado
afio en la que participaron los
Jefes de Estado y de Gobierno
de la Unién Europea, se apro-
b6 un conjunto de decisiones,

conocido como Agenda 2000,
relativo a la programacién
de las ayudas de los fondos es-
tructuales para el periodo
2000-2006. Una de las claves
de los acuerdos fue la simplifi-
cacion del proceso de funcio-
namiento de los fondos, que ha
propiciado la existencia de una
Unica iniciativa comunitaria
en este periodo frente a las cin-
co existentes en el anterior
(YOUTHSTART, NOW, INTE-
GRAM, HORIZON y ADAPT).
El nuevo programa se deno-
mina EQUAL y recibe una
dotacién de casi 86.000 mi-
llones de pesetas.

EQUAL tiene cinco 4reas
de actuacién y las mujeres
son destinatarias de dos de
ellas. Estas cinco dreas de
actuacion coinciden con los
cuatro pilares de los planes
nacionales de empleo:

e Insercién profesional
con el fin de facilitar el
acceso y la reincorpora-
ci6én al mercado de tra-
bajo de las personas que
sufren dificultades para
integrarse.

* Espiritu de empresa me-
diante el apoyo necesa-
rio para la creacién de
empresas.

* Apoyar la adaptabilidad
entre las empresas y los
trabajadores de cara a
las nuevas tecnologias.

* Igualdad de oportunida-
des mediante la conci-
liacién de la vida fami-
liar y la vida profesio-
nal.

¢ Reducir la discrimina-
cién entre hombres y
mujeres. Wl

Concha Herndndez
Carazo
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L0S
CIENTIFICOS

MANTIENEN
LA CAUTELA

SOBRE LA
EVOLUCION
DEL STOCK DE

SARDINA

A pesar de los sintomas
e mejoria apreciados
respecto al sfock de sar-
dinas en la dltima cam-
paia para la evalua-
cion de las poblaciones
de pelagicos, los cienti-
ficos siguen mostrando-
se cautos a la hora de
valorar la posible evo-
lucién de éste. Y es que,
como seiala Pablo Ca-
rrera, bidlogo del Insti-
tuto Espaiiol de Oceano-
rafia y jefe de la

citada campaiia, aun-
ve la situacion de la
poblacién adulta es es-
table, ha bajado el
nivel de reclutamiento.
Respecto a las capturas,
y por lo que se refiere a
Galicia, las de 1999
fueron las maés bajas
del siglo. El Grupo de
Trabajo de Evaluacion
de Pelagicos del Conse-
jo Internacional para la
Exploracién del Mar
(ICES), reunido en Co-
penhague a finales del
pasado mes de septiem-
bre, solicité que se
mantenga el nivel de
capturas del pasado
aio, lo que supondra
en la practica una
reducciéon del 33 por
ciento de la mortalidad
pesquera.
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uLA SITUACION

ras analizar los da-

tos de los resultados

obtenidos en las cap-

turas efectuadas du-

rante 1999 y los re-
sultados obtenidos en las ca-
paftas de 2000, los cientificos
estiman que la situacién del
stock de sardinas no es buena.
Y es que si bien la poblacién
adulta parece estable, el nivel
de reclutamiento ha bajado
con respecto a los afios 1997 y
1998. Por ello, no dudan en
aconsejar una reduccion de las
capturas del 33 por ciento.
Debido a que la poblacion de
sardinas en el mar ha aumen-
tado, puesto que los recluta-
mientos del 97 y 98 fueron su-
periores a los anteriores, esta
reducciéon de la mortalidad
pesquera equivale a mantener

0 ES

el nimero de capturas en las
90.000 toneladas, las mismas
que se pescaron en la anterior
campafia.

Lo importante, en estos
momentos, seglin comenta a
MAR Pablo Carrera, es que se
reduzca el esfuerzo pesquero.
Una reduccién necesaria para
la recuperacién de la sardina,
porque la situacién del stock
es bajo. No podemos precisar
el nivel absoluto, pero es ba-
ja, y se corresponde a los pe-
ores afios de la época. En el
caso de Espaiia, y concreta-
mente en Galicia, las captu-
ras del 99 son las mds bajas
del siglo.

La situacién del stock pa-
rece estabilizada. El investiga-
dor del IEO opina que a peor

no iremos, pero tampoco sabe-
mos cudndo se podrd iniciar
una recuperacién, al menos en
lo que atafie a Espafia. Y es
que, mientras el reclutamiento
sea malo, se ralentizar la re-
cuperacion.

Medidas de gestién
efectivas

Es un hecho muy positivo,
como destaca Pablo Carrera,
por la coincidencia entre la to-
ma de medidas de gestién, se-
rias y de forma conjunta, por
parte de las autoridades espatfiolas
y portuguesas, y la estabiliza-
cién de la regresion de la sardi-
na. Eso significa que las medi-
das son las adecuadas y que estin
teniendo un buen resultado. La
evolucion del caladero, sin em-
bargo, estd sujeta a otras varia-



bles sobre las que estin investi-
gando los expertos.

Entre estas circunstancias,
cabe destacar el movimiento
del stock que se viene detec-
tando desde hace algtin tiem-
po, un movimiento que nunca
habiamos visto. Se estd produ-
ciendo una concentracion hacia
el Sur —en la zona del Algarve
y Cddiz— y una disminucion
progresiva en Galicia que ya
es patente en el norte de Por-
tugal. No sabemos si obedece
simplemente a un cambio de la

“Observamos una coinciden-
cia entre la toma de medidas
de gestion serias, por parte
de ?as auvtoridades espanolas
y portuguesas, y la
estabilizacion de la

regresion de la

poblacion de sardina”.

productividad del ecosistema
o0, también, a un exceso de la
presion pesquera. Por ello
mantenemos mucha cautela
sobre la evolucion del stock. A
pesar de que podarnos conse-
guir 90.000 toneladas, estima-
mos que la situacion no es
buena.

Esta preocupacién ya la
apunt6 el investigador del IEO
al terminar la tltima campafia
de poblaciones de peldgicos
realizada entre los pasados
meses de marzo y abril (ver
MAR n.° 385, de julio-agosto
2000). A pesar del aumento de
la poblacién de sardinas en el
Cantébrico, especialmente ha-
cia la zona del golfo, se mos-
traba cauto al comentar que
“estarfa realmente esperanza-
do si los resultados de la cam-
pafia en Portugal estuviesen en
consonancia con los obtenidos
por nosotros, pero ellos no en-
confraron una situacién tan
buena”.

El que en Espaiia haya au-
mentado la existencia

de sardina no dice

mucho con res-

pecto a la situa-

cién total del

stock, co-




menta el bidlogo del IEO, por-
que el peso especifico de Espa-
Aia es muy bajo. El drea norte
de Portugal, que era un drea
buena de sardina, tanto de re-
clutamiento como de adultos,
se va despoblando poco a po-
co, sobre todo de adultos. Y es-
to puede ser preocupante, por-
que las posibilidades a nivel
espariol siguen siendo bajas, y
nosotros perseguimos que la
recuperacién sea cuanto antes,
de ahi que enfaticemos mucho
en las reducciones de pesca.

Estos temores, a los que se
referfa el experto del IEO, se
han visto confirmados. A pesar
del aumento de sardinas en la
zona del Cantdbrico, llegdndo-
se en la zona del golfo de Viz-
caya hasta una estimacién de
unas 94.000 toneladas, con lo
que se recuperaban los niveles
existentes a comienzos de los
afios 90, en el resto, especial-
mente en Portugal, los datos
han sido muy negativos. La
campafia que realizaron los
portugueses en noviembre de
1999, y que coincide con el
inicio de la puesta de esta espe-
cie y con el final del periodo de
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reclutamiento, revel6 un drésti-
co descenso con respecto a la
de 1998. La biomasa decrecio
desde las 621.000 toneladas,
registradas anteriormente, has-
ta las 272.000 toneladas de
1999. El mayor descenso se ve-
rificé en la zona de Cadiz con
respecto a los ejemplares de la
edad “0”, permaneciendo esta-
ble el nimero de adultos, ma-
yoritariamente distribuidos en
el Algarve.

“la situa-
cion del

buena. La
poblacion
adulta es

estable
pero el nivel de reclutamiento
ha bajado. En el caso de Espa-
Aa, y concretamente en Galicia,
las capturas del 99 son las mas
bajas del siglo”.

Analisis de datos

Seguin datos facilitados por
Pablo Carrera, respecto a la
campaiia de primavera en
aguas espafiolas (de la que se
ofreci6 amplia informacién en
el anteriormente citado nime-
ro de MAR), se observan dos
dreas diferenciadas. Por un la-
do, 1a biomasa estimada en las
Rias Baixas sigue disminu-
yendo, siendo apenas de 2.000
toneladas (a comienzos de los

Gestion responsa-
ble en la pesca de
la anchoa.

No es sélo la sardina, dentro
de las poblaciones de pelagi-
cos, la que preocupa a los ex-
pertos. La anchoa también re-
clama su atencion.
Afortunadamente, la prevision
que habia de reclutamiento,
que se pensaba podia ser bas-
tante mala, no resulté tanto,
aunque tampoco buena.

A pesar de todo, fue un buen
ano para los pescadores espa-
noles; por un lado, como co-
menta Pablo Carrera, debido al
reclutamiento, que sin ser un
buen reclutamiento, se ha si-
tuado cercano a la media de
los dltimos diez afios; y, por
ofro, porque la mayoria de los
individuos adultos estaban al
Sur, cerca de la frontera
espanola.

90 la biomasa estaba estimada
entre las 15.000 y las 20.000
toneladas, mientras que en los
afios 84 y 85 las capturas ron-
daban las 80.000 toneladas).
Por el contrario, en el Canta-
brico se ha verificado un nota-
ble aumento, pasando de
40.000 a 94.000 toneladas. Es-
ta zona, ademads, es considera-
da como muy importante a la
hora de reflejar cualquier va-
riacién en la evolucién del
stock, como afirmé Pablo Ca-
rrera en su momento a MAR,
al sefalar que, para mi, cual-
quier sintoma de recuperacion
de lo que es la dindmica gene-
ral de la sardina, que también
estard relacionada con la
abundancia, vendrd dada por
un aumento de las capturas en
las Rias Baixas.

En la zona cubierta por
los investigadores portugueses
(desde la desembocadura del
Mifio hasta Cadiz) se registr
un descenso de sardina de un
12 por ciento en aguas de Por-
tugal, especialmente en la zona
norte, con un 38 por ciento de
descenso respecto a 1998, en el
Algarve (un 50 por ciento) y en
Cadiz (un 36 por ciento).



La gestion de esta pesqueria
centré también la atencion de la
reunion del Comité Franco-Espa-
fiol de Pesqueria que tuvo lugar
en Madrid a mediados del mes
de octubre, en la que participa-
ron representantes de las Admi-
nistraciones espanola y france-
sa y del sector, el director

eneral de Recursos Pesqueros
gei Ministerio de Agricultura;
Pesca y Alimentacion, Pedro
Abello, el cual afirmé, al térmi-
no de dicha reunién, que la ges-
tion responsable de la anchoa
es fundamentalmente para ase-
gurar una explotacion adecuada
y sostenible de esta pesqueria
en los proximos anos.

La Comision Europea prorrogo,
el pasaddo mes de junio, la
cuota de 33.000 toneladas
para el semestre que ahora fi-
naliza, para ser pescada por
ambos paises, cifra idéntica a
la establecida en 1999. B

R. G.

Respecto a las capturas por
edad, sigue una tendencia de-
creciente. La contribucion de
los grupos de edad “més vie-
jos” en la captura estd aumen-
tando, segin el investigador
del IEO. Con respecto a la
captura por edad de 1999, la
del grupo “0” ha representado
s6lo el 14 por ciento. Compa-
rada con la captura por edad
de 1998, en donde este grupo
representd el 58 por ciento de
las capturas en numero, es
muy probable que el recluta-
miento de 1999, tal y como se
habia dicho anteriormente al
analizar los resultados de las
campaiias, hay sido malo.

Como se sefialaba anterior-
mente, una de las mayores preo-
cupaciones de los cientificos en
estos momentos es averiguar qué
es lo que estd incidiendo en los
cambios de desplazamiento de
las poblaciones de sardina. Para
averiguarlo, expertos de Espaiia
y Portugal estdn trabajando de
forma coordinada. Y fruto de esa
coordinacién, como sefiala el
bidlogo del IEO, es la presenta-
cién de un proyecto a la Unidn
Europea para estudiar la dind-
mica de este stock. Estamos a la
espera de que nos lo aprueben.

La colaboracién hispano-
portuguesa resulta, asimismo,
destacable en el terreno de las
decisiones politicas. En estos
momentos, las autoridades de
ambos paises estdn adoptando
medidas serias y de forma
conjunta, segiin Pablo Carrera,
algo que solicitaban desde ha-
ce tiempo los expertos, al con-
siderar que una actuacién glo-
bal serfa la nica que tendria
una incidencia real y positiva
sobre el stock.

“El grupo
de trabajo
de evalua-
cion de es-
pecies pe-
lagicas del

ICES reco-
mienda una reduccion del 33
por ciento del esfuerzo pesquero,
lo que equivale a unas capturas
de unas 90.000 toneladas, que
es lo que se esta pescando”.

Las medidas que ha pro-
puesto la Administracion es-
paiiola para la recuperacion
de la sardina, recalca el bio-
logo del IEO, son las ade-
cuadas y todo depende de su
cumplimiento y de las condi-
ciones adecuadas. Se man-
tiene el cupo de 500 kilogra-
mos de sardina entre los 11y
los 15 centimetros, algo so-
bre lo que se muestran satis-
fechos los expertos. El pro-
blema es que se cumpla o no

esta medida. Por desgracia,
algunos pescadores —los me-
nos, afortunadamente—, si-
guen mirando por sus intere-
ses a corto plazo, sin impor-
tarles la situacién general.
Asi, recogiendo una infor-
macién facilitada por el Ser-
vicio de Proteccién de Re-
cursos de la Conselleria de
Pesca de 1a Xunta de Galicia,
se sefiala que entre los meses
de julio y septiembre se de-
comisaron 14.035 kilos de
pescado, moluscos y crusti-
ceos, principalmente debido
al inclumplimiento de las ta-
llas minimas. De este total,
la mayor partida ilegal co-
rrespondié a la sardina, con
5.355 kilogramos incauta-
dos. La Xunta considera pre-
ocupante que se sigan pes-
cando importantes cantida-
des de ejemplares por debajo
de la talla reglamentaria de
un “recurso marino que esca-
sea y sobre el que se estdn
tomando medidas para su re-
cuperacién”. W

Raiil Gutiérrez
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Nuevas especies y fiscalidad,
los retos del presente

ACUICULTURA MARINA

SE VINCULA AL DESARROLLO SOSTENIBLE

La acuicultura marina es una actividad
emergente con un desarrollo acelerado cuyo
avance sigue paso a paso. Superadas las
dificultades técnicas en lo que concierne a la
produccién, la atencion se centra ahora en
la investigacién sobre requisitos
nutricionales y en el disefio de un marco
juridico que permita el desarrollo industrial
de un sector al que se confiere caracter
estratégico. En Galicia, donde las
experiencias de cultivos marinos han
arrojado resultados muy satisfactorios, se
han organizado dos foros de debate sobre
acuicultura. El Ministerio de Agricultura,

Pesca y Alimentaciéon ultima el texto
definitivo del Libro Blanco que recoge las
recomendaciones para impulsar un avance

en el sector y la Comunidad Auténoma de
Cantabria prepara ya el Vill Congreso
Nacional de Acuicultura.
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os avances en el de-

sarrollo de la acui-

cultura marina era

el lema del semina-

rio organizado el 25
de octubre pasado por el Insti-
tuto de Estudios Econdémicos
de Galicia (IEEG), Fundacién
Pedro Barrié de la Maza. En €l
se abordaron los problemas
actuales y las posibilidades de
crecimiento del sector desde
tres perspectivas: investigacion
técnica, con especial atencion
al disefio y a las tipologias de
las instalaciones, biotecnolo-
gia aplicada, técnicas de en-
gorde y requisitos nutriciona-
les; estrategias empresariales
y cientificas: especificidades
econdmicas, aspectos de la co-
mercializacion y factores rela-

cionados con la rentabilidad
sectorial; y andlisis de la legis-
lacién vigente en materia de
explotacién de los recursos y
sus diferentes tratamientos en
funcién de las competencias,
normativas sanitarias y me-
dioambientales. Programa y
ponencias tuvieron una buena
acogida, registrandose una par-
ticipacion de 300 personas.

El IEEG-Fundacién Barrié
de la Maza reunié en este semi-
nario a un equipo de expertos
de primer orden en el sector
acuicola. Antonio Pizarro, téc-
nico del Grupo Isidro de la Cal
de A Coruifia; Uxio Labarta, del
Instituto de Investigaciones
Marinas de Vigo en el apartado
de innovaciones tecnolégicas;



Elisa Polanco, doctora en Cien-
cias Bioldgicas, y Julio Abalde,
de la Facultad de Ciencias de A
Corufia, en la ponencia sobre
reproduccién y requisitos nutri-
cionales; Concepcién Herrero,
decana de la Facultad de Cien-
cias de A Coruiia, y Jaime Fa-
bregas, del Departamento de
Microbiologia de la Facultad
de Farmacia de Santiago, sobre
nutricién; y Antonio Ruiz Mo-
lina, del Departamento de Or-
ganizacién de Empresas de la
Universidad de Malaga, y Ma-
nuel Varela Lafuente, de Eco-
nomia Aplicada de la Universi-
dad de Vigo, que abordaron las
especificidades econémicas de
las empresas acuicolas. Los as-
pectos relacionados con el mar-
co juridico en acuicultura fue-
ron analizados por los Magis-
trados del Tribunal Supremo
Fernando Ledesma y Pascual
Sala, quienes incidieron espe-
cialmente en los conceptos y la
distribucién de competencias,
la utilizacién del dominio pi-
blico, la resolucién de los pro-
blemas de la coordinacién ins-
titucional y las normas sobre
intervenciones sanitarias y me-
dioambientales.

Fernando Gonzailez Laxe,
como coordinador del semina-
rio, seflalaba a MAR la impor-
tancia de una correcta defini-
cidn de los aspectos técnicos en
el desarrollo de la acuicultura.
“Las cuestiones técnicas son
fundamentales porque nos van
a resolver problemas y nos
van a ahorrar mucho dinero”. Y
subrayaba este valor en algu-
nos aspectos concretos: “Si se
disefian bien las jaulas avanza-
riamos mucho, permitirfa un
gran ahorro de piensos. Por otra
parte habrfa que avanzar mads,
(por qué sélo jaulas en la su-
perficie y no jaulas en profun-
didad?, ;por qué siempre jaulas
en las rfas y no en alta mar?”.

Otro aspecto también deci-
sivo es el referido a los requi-
sitos nutricionales, especial-
mente en el periodo inicial:
determinar la composicion de
las dietas vivas, la utilizacién
de microalgas y de correctores
de colesterol, antioxidantes,
vitaminicos.

alimentacién lo es. La tenden-
cia actual es consumir mas y
mejor, y la acuicultura propor-
ciona oferta variada con poco
esfuerzo”.

Fiscalidad del mejillén

En el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacién
se inicia la puesta en marcha de
algunas de las propuestas con-

Gonzidlez Laxe aventuraba
que uno de los probables cue-
llos de botella de la acuicultura
marina actual sea la falta de
técnicos en la proporcién que
se precisan. “Es necesario pro-
fundizar en la formacién conti-
nua, ampliar el nimero de cen-
tros docentes especializados y
mejorar la comunicacién entre
los existentes”, propone.

El seminario atendié tam-
bién al aspecto juridico de los
cultivos marinos, cuestion ésta
considerada por los productores
como el auténtico cuello de bo-
tella del sector. Para Gonzélez
Laxe éste es un asunto estricta-
mente politico. “Si hay voluntad
auténtica, se puede resolver en
dos afios. Se trata de establecer
prioridades, o turismo o marcul-
tura. Y en funcién de estas prio-
ridades desarrollar equilibrada-
mente las leyes de costas, de
aguas y de cultivos. Sin perder
de vista la multifuncionalidad
de la agricultura y del hombre
de mar. No toda la costa tiene
que ser para la playa, y quien va
a mantener el paisaje maritimo
es el profesional del mar, no el
constructor”.

Sobre esta materia resulta-
ron ilustrativas las ponencias
de los Magistrados Ledesma y
Salas. El primero se refirié a
las competencias sanitarias y
medioambientales (Ley de Cul-
tivos) y al aspecto sancionador.
El segundo, a la tributacién y a
los contenciosos.

En una prospectiva sobre el
sector a medio plazo el coordi-
nador del seminario apuntaba
hacia el desarrollo de cuatro
areas: biotecnologia, I+D; nue-
vos mercados, con tendencia a
la especializacidn, frente a la
dispersion de la oferta actual, y
aumento del valor afiadido; in-
vestigacién y aprendizaje, con
incorporacién de materias rela-
cionadas con los cultivos mari-
nos y mayor vinculacién entre
las Facultades de Ciencias del
Mar; juridica, a fin de desenre-
dar lo que pueda resultar com-
plicado en la legislacién.

“Hacer el diagnéstico es el
primer paso para la solucion
de los problemas”, concluia
Gonzilez Laxe, para quien la
acuicultura serd a corto plazo
“un sector estratégico porque la

tenidas en el Libro Blanco de la
Acuicultura, cuyo texto defini-
tivo se espera sea dado a cono-
cer en breve plazo.

Entre estas propuestas dos
merecen especial interés. Una
se refiere a la fiscalidad de las
empresas acuicolas en general y
otra sobre fiscalidad especifica
del sector mejillonero. En el pri-
mer caso, un equipo del Depar-
tamento de Organizacién de
Empresas de la Universidad de
Mailaga estd realizando un estu-
dio sobre fiscalidad comparada
tomando como referencia los
paises del entorno. El segundo
responde a una propuesta de los
productores de mejillén galle-
go de cotizacién por médulos y
no por el régimen general como
hasta ahora. El Ministerio de
Hacienda ha trasladado esta so-
licitud al MAPA, cuyos técnicos
estan evaluando el alcance de la
misma.

Curso en la Academia
Galega de Ciencias

Pontevedra acogié a me-
diados de septiembre un curso
sobre acuicultura coordinado
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por la Real Academia Galega
de Ciencias y patrocinado por
Caixanova. Intervinieron en
el mismo los responsables en
materia pesquera en los dis-
tintos dmbitos: autonémico,
estatal y comunitario, junto a
estudiosos y cientificos.

El Conselleiro de Pesca,
Marisqueo y Acuicultura de
la Xunta de Galicia, Aman-
cio Landin, y Juan Ferndndez
Otero, jefe de servicio de
Acuicultura de la misma Con-
selleria, hablaron sobre la
acuicultura gallega, las espe-
cies ya industrializadas, pro-
yectos y desarrollo social vin-
culado a los cultivos marinos,
aspectos legislativos, funda-
mentalmente permisos auto-
némicos y pago de cuotas de
la Seguridad Social, capaci-
tacién mayoritariamente fe-
menina, planes marisqueros y
su incidencia en la mejora de
las rentas individuales, profe-
sionalizacién y erradicacidn
del furtivismo, etc.

Ignacio Arnal, jefe del drea
de Acuicultura del Instituto Es-
pafiol de Oceanograffa, record
que la acuicultura es de las po-
cas facetas pesqueras con posi-
bilidades de crecimiento en el
futuro y donde el control técni-
co es netamente espafiol. No
obstante este optimismo, alerté
sobre algunos inconvenientes
colaterales y recordd que la
produccién mundial crece a
costa de las cosechas proceden-
tes de China, extraidas princi-
palmente en aguas continen-
tales, cuya experiencia no es
trasladable a la acuicultura es-
pafiola.
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de Ganaderia,
erno de Cantabria ha
ya un avance del programa industrial: ingen

El eurodiputado Daniel Va-
rela, presidente de la Comisién
de Pesca del Parlamento Euro-
peo, hizo un repaso a la norma-
tiva y a las subvenciones co-
munitarias relacionadas con la
acuicultura y reiterd la disposi-
cién del Europarlamento de
apoyar al sector legalmente y
mediante planes de ayudas plu-
rianuales.

La vertiente técnica corrié
a cargo de Antonio Figueras,
del Instituto de Investigacio-
nes Cientificas de Vigo, y Ali-
cia Estévez Toranzo, catedré-
tica de Microbiologia de la
Universidad de Santiago. Fi-
gueras hablé sobre la impor-
tancia de la investigacién en
materia de biologia molecular
y, a titulo de ejemplo, sefiald
la presencia de salmén genéti-
camente modificado en el mer-
cado norteamericano. En este
punto, precisé que Espafia ne-
cesita establecer urgentemente
criterios en el rodaballo para
evitar la colonizacién de las

multinacionales extranjeras.
Alicia Estévez se refirié tam-
bién al cultivo de rodaballo, al
desarrollo de vacunas eficaces
actualmente explotadas indus-
trialmente.

Finalmente, el profesor de
Tecnologia Pesquera de la Real
Academia Galega de Ciencias,
Francisco Lépez Capont, se-
falé como uno de los aspectos
fundamentales el de la alimen-
tacién “rentable”. Recorddé que
Espaiia fabrica el 50% de las
harinas de pescado para pien-
s0s y que el gasto en alimenta-
cién rebasa en algunas espe-
cies la mitad de los costes de
cultivo.

Por anadidura, insistio, el
mercado es cada dia mas exi-
gente en la calidad de los pien-
SOs y con una creciente com-
plejidad de formulacién indus-
trial, como lo confirman las nue-
vas “dietas de alta energia”. W

Mery Varona

ultura y cientifico: genética, nutricion, patologia, etc.,
oo como en los que afecta al desarrolio
ieria, procesado,

elaborado para el VIil Congreso Nacional de
Acvicultura que; en esta edicion, se convoca
en Santander, del 23 al 25 de mayo, bajo el
lema “Acuicultura y desarrollo sostenible”.

La eleccion de la capital cantabra para la
celebracion del Congreso es un
reconocimiento implicito a la investigacion
marina que ha venido realizando desde 1886
la entonces denominada Estacion de Biologia
Marina, primer ceniro espaiiol dedicado
exclusivamente al estudio de los mares,
integrado en el Instituto Espaiiol de
Oceanografia desde 1914.

Desde los arios treinta el centro ha realizado
trabajos sobre cultivos de bivalvos y desde
finales de los setenta desarrolla proyectos
sobre cultivos de peces. Es, ademas, el primer
centro en el que se realizaron ensayos de
cultivo de rodaballo (1980, junto a la
empresa Tinamenor, 5.A.) y de besugo,
(1985) y el primero en disponer de
instalaciones para el cultivo de macrofitas.

El programa del Congreso tratara de ofrecer
una vision actual de los problemas, el
desarrollo y las soluciones que interesan a la
industria, tanto desde el punto de vista

comercializacién, etc,, con el nexo comin
de la sostenibilidad de los procesos.

El primer Congreso Nacional se organizé en
O Grove hace quince aiios. A lo largo de este
tiempo Espaiia ha consolidado su liderazgo
en la produccion de mejillon y la de trucha se
ha duplicado. El cultivo de peces marinos
daba entonces sus primeros pasos,
Actualmente la produccion de dorada, lubina
y rodaballo esta consolidada. Paralelamente
se ha desarrollado una industria auxiliar en
alguno de cuyos segmentos Espaiia ocupa
una posicion de liderazgo.

Superados los retos relativos a la
organizacion de la produccion, optimizacion
de los factores, aseguramiento de la calidad,
que preocupaban en aquel primer congreso,
las cuestiones que se debatirén en Santander
tienen que ver mas con la ampliacion del
abanico de especies cultivables, la sustitucion
del alimento vivo en las fases larvarias, el
control zoosanitario, la mejora genética o la
competencia derivada de la globalizacién de
los intercambios comerciales. Ademas del
desarrollo sostenible, que sera el tema
transversal del VIl Congreso, B
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CUANDO
LA MAR
PIDE AYUDA

Espaiia cuenta con 8.000 kildmetios de costas y
1.500.000 kilémetros cuadrados de zona de Busqueda
y Rescale en lo mar, asignada infemacionalmente a
nuestro pafs.

la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima res-
ponde a las emergencias en la mar y vela permanente-

mente por el afico maritimo y por la proteccion def me-
dic ambiente marino

El Plan Nacional de Salvamenlo Maritimo 1998/2001
cuenla con un presupuesio de 30,000 millones de peselas,
destinado a ampliar y mejorar una estructura operativa, que
s6lo en 1999 coording el rescate de 5,562 personas.

Salvamenlo Marifimo fambién es prevencién y formar-
cion, El Centro de Seguridad Marilima Integral Jovella-

nos dispone de los equipos y simuladores mds moder-
nos, utilizados en 1999 por mas de 7.740 alumnos

Formacién, prevencién, conirol, seguridad, respuesta;
un servicio publico en beneficio de la comunidod maritimo-portuaria.

RESPONDEMOS A LA LLAMADA DEL MAR
Emergencias maritimas: Canal 16 de VHF banda marina y 2.182 Khz en onda media. Teléfono 24 horas: 900 202 202

MINISTERIO
DE FOMENTO

DIRECCION GENERAL
DE LA MARINA
MERCANTE

EL IMPULSO DE TODOS

Sociedad de Salvamento
y Seguridad Maritima




’ MARIA ANTONIA LUCENA

DIRECTORA GENERAL DEL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

“Las nvevas fecnologias permitiran
mejorar los servicios del ISM a los
trabajadores del mar”
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tonia Lucena Varea es la Directora General del Instituto Social de la Marina
el pasado mes de junio. Primera mujer que rige los destinos de este organismo
55 ochenta afios de esixtencia, la Directora General ha estado frabajando inten-
ente, durante estos seis meses,en la definicion de las lineas de lo que serd su ges-
| frente del ISM durante los préximos afios. Todos sus proyectos pasan por am-

igf la cobertura sanitaria y mejorar la gestién de las prestaciones de los trabajadores
del mar, en consonancia con la politica emprendida por el Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales, cuyo obietivo es la mejora de la profeccién social.

La adecuacion del Instituto Social de la Marina a las nuevas tecnologias; la puesta en
servicio, el proximo afio, del nuevo buque de apoyo sanitario y logistico, que susti-
tuirg al ESPERANZA DEL MAR, que estaré equipado con los mejores medios; la adap-
tacién de los Convenios Bilaterales a la normativa comunitaria para acercarlos a la
realidad laboral de los trabajadores que faenan en buques abanderados en ofros
paises para que se beneficien de las mejores prestaciones posibles o la participacion
activa del ISM en la Comisién Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo para
prevenir y reducir la siniestralidad laboral en el sector maritimo son sélo algunos de
estos proyectos.

De todo ello y de sus imprensiones sobre el frabajo que lleva a cabo el ISM en favor
de la gente del mar, a la luz de los seis meses que lleva al frente de este organismo,
ha hablado en esta entrevista concedida a MAR.

Pregunta.— Pasados ya
cien dias de su gestion al
frente del Instituto Social de
la Marina, ;qué balance nos
puede hacer del trabajo que
realiza este Organismo para
la mejora de las condiciones
de vida y salud del colectivo
maritimo-pesquero?

Respuesta.— Mi trayectoria
profesional se ha desarrollado
basicamente en un &ambito
comin al del Instituto Social de
la Marina, que es el de la Segu-
ridad Social. Ello significa que
conocia la tarea que este Orga-
nismo venia desarrollando en
la materia, asi como, a grandes
rasgos, otras actividades dirigi-
das al colectivo maritimo. No
obstante, desde que tomé pose-
sién como Directora General
del ISM he tenido ocasién de
ir, en cierto modo, descubrien-
do las realizaciones de la Enti-
dad en materias diversas, los

El colectivo maritimo pesquero es consciente de
que el trabajo que lleva a cabo el ISM se en-

cuentra realmente dirigido a la mejora de sus
condiciones de vida y trabajo, al tiempo que sirve
también como organismo de enlace con otros
dmbitos de la Administracion.

programas de trabajo concre-
tos, los proyectos existentes,
etc., y debo decir que ese cono-
cimiento me ha producido una
impresion altamente positiva.

Me gustarfa también afiadir
un elemento que, como apre-
ciaci6én un tanto subjetiva, he po-
dido percibir en este tiempo: es

el de la identificacién del colec-
tivo maritimo con el organismo,
la vivencia de que su trabajo se
encuentra realmente dirigido a
la mejora de sus condiciones de
vida y trabajo y que, en muchos
temas y cuestiones, sirve como
punto de encuentro para concer-
tar voluntades en ocasiones dis-
pares, o como enlace con otros
ambitos administrativos de mas
dificil acceso por razones de or-
ganizacién administrativa. Creo
que el Instituto desarrolla en la
practica una filosoffa de actua-
cién de cercania y contacto con
los administrados que, siendo
un objetivo prioritario para toda
la Administracién Piblica, re-
sulta muy dificil de lograr en
otros ambitos.

P.— Segiin ha explicado en
estas mismas paginas el Secre-
tario de Estado, la Seguridad
Social tiene que adaptarse a
los cambios que esta viviendo
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la sociedad como consecuencia de
la “revolucion tecnolégica”, ;qué
proyectos existen para el Régi-
men Especial del Mar en este sen-
tido?

R.- Ciertamente la Administra-
cidn tiene que ser uno de los moto-
res que impulsen las nuevas tecno-
logias, y la Seguridad Social y en
concreto el Instituto Social de la
Marina tiene un importante paque-
te de proyectos en esta direccion.

Estamos en la actualidad elabo-
rando un programa que adecte la
Entidad a la realidad de Internet,
donde pretendemos volcar todo el
conjunto de actividades, servicios
y gestiones en la Red, entendiendo
que la especifica y amplisima co-
bertura social que gestiona este In-
tituto afiade un muy importante va-
lor cualitativo a este proyecto.

Existen también otros proyec-
tos tecnoldgicos como incorporar a
través del Sistema RED de la Teso-
reria General el total de la infor-
macién de los trabajadores del Ré-
gimen Especial del Mar, lo que nos
permitird una significativa mejora
en el trimite de las prestaciones
econdmicas y, en especial, sobre
los procesos de incapacidad tem-
poral.

Por otra parte, cabe resaltar los
avances en materia de comunica-
ciones, que permiten el seguimiento
de los datos sanitarios, de importancia
fundamental tanto para su correcta
atencién en momentos de urgencia
desde el Centro Radio-Médico, los
buques asistenciales y, préxima-
mente, desde los Centros en el ex-
tranjero, como para la planificacién
de los aspectos preventivos de la ac-
tividad sanitaria. Pretendemos tam-
bién seguir avanzando en nuestros
equipamientos en telemedicina, de
forma que desde los buques asisten-
ciales pueda ser transmitida una in-
formacién de los procesos de los
pacientes, cada vez mayor, a cen-
tros especializados, como actual-
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El Centro Radio Médico y los Centros
Asistenciales en el extranjero se irdn
dotando con el mejor equipamiento
tecnologico posible, tanto en materia

de comunicaciones como de
transmision de datos médicos y de
imdgenes de los pacientes

La campaiia de asistencia médica
embarcada ha sido sucesivamente
ampliada en los ultimos afios
para adecuarse a las necesidades
de la flota bonitera y se estudia
su ampliacion a otras flotas

mente se lleva ya a cabo con los
electrocardiogramas, por ejemplo.
Pretendemos que, en la medida en
que los propios buques se vayan
equipando con medios adecuados,
podamos nosotros proporcionar
atencion, informacion e, incluso,
formacién a distancia con medios
informaticos. Las nuevas tecnologi-
as estdn presentes en €l momento de
acometer cualquier accién novedo-
sa y estamos dispuestos a poner los
medios necesarios para dotarnos de
los equipamientos tecnoldgicos que
nos permitan mejorar la atencién
que proporcionamos al colectivo
maritimo.

Sin perder de vista una funcién
no menos interesante de las nuevas
tecnologias, como es su capacidad
de acortar distancias, de mejorar la
comunicacién personal e institucio-
nal. En este sentido, aprovecho la

oportunidad para anunciar a los lec-
tores de la revista MAR que asimis-
mo podrdn acceder a través de
Internet a la edicién digital de esta
veterana publicacién, que con tanta
frecuencia es el primer punto de co-
nexién de los profesionales del mar
espafioles con la realidad del pais en
general y de sus lugares de proce-
dencia en particular.

P.— El ISM cuenta con un
reconocido prestigio como orga-
nismo pionero en la atencién sani-
taria a los trabajadores del mar
tanto en tierra como embarcados,
Jse van a adoptar nuevas medidas
para seguir desarrollando esa
asistencia sanitaria a los trabaja-
dores embarcados?

R.~ Esta consideracién de la
Entidad en la atencién sanitaria a
los trabajadores del mar se deriva,
a mi juicio, del doble enfoque rea-
lizado de esa atencidon, desde sus
aspectos asistenciales y desde los
preventivos, tratando en todo mo-
mento de que ambas vertientes re-
sulten complementarias, de cara a
la mejora de las condiciones de
salud de esos trabajadores.

En cuanto a nuestro equipa-
miento asistencial, debo mencio-
nar, claro estd, la puesta en servicio
el préximo afio del nuevo buque de
apoyo sanitario y logistico que sus-
tituird al ESPERANZA DEL MAR,
que se encuentra actualmente en
construccién. Se trata de un buque
moderno, equipado con los mejo-
res medios y, lo mas importante,
disefiado desde su origen para las
funciones que ha de realizar. Ade-
més de la mejora en la atencién
que actualmente presta el ESPE-
RANZA DEL MAR, presenta co-
mo novedad su capacidad de lle-
varla a cabo, en caso de necesidad,
en cualquier mar del mundo.

En los aspectos preventivos, son
de especial importancia los proyec-
tos de normas que nos encontramos
tramitando para el desarrollo de las



actividades que nos encomienda el
Real Decreto 258/1999, de 12 de fe-
brero, por el que se establecen las
condiciones minimas sobre la pro-
teccién de la salud y la asistencia
médica de los trabajadores del mar,
siendo quizés las de mayor impor-
tancia las referidas al control de los
botiquines de los buques y la pues-
ta en marcha de los programas de
formaci6n sanitaria basica y especi-
fica para los tripulantes. He de re-
saltar en este capitulo que, con
independencia de aquellos aspectos
pendientes de regulacion, nuestra
actividad en este campo ha comen-
zado ya, desde el momento mismo
de la publicacién del Real Decreto,
y se ha previsto, ademads, el refuer-
zo de las plantillas del personal del
4mbito de la sanidad maritima en la
costa, con el fin de asumir todas
nuestras nuevas tareas.

P~ ;Existe algin proyecto pa-
ra mejorar el equipamiento técni-
co y modernizar tanto el Centro
Radio-Médico, ubicado en Ma-
drid, como los Centros Asistencia-
les en el extranjero con el fin de
rentabilizar los avances en teleme-
dicina?

Los trabajos de construccion del nuevo buque

hospital “Esperanza del Mar” siguen realizindose

de acuerdo con el calendario previsto y ya se han

indicado los diferentes concursos para la dotacion
de los equipos necesarios

R.— Si, como le indicaba ante-
riormente, es muy importante para
estos Centros dotarse con el mejor
equipamiento posible, tanto en ma-
teria de comunicaciones como de
transmisién de datos médicos y de
imégenes de los pacientes. Téngase
en cuenta la dificultad de tratar pa-
cientes a distancia, como ocurre en
el Centro Radio-Médico, o sin el
apoyo de una estructura sanitaria
compleja, como es el caso de los
Centros Asistenciales en el extran-
jero. En este sentido, todos los
avances que se produzcan en el
campo de la transmisién de datos
van a redundar en un mejor diag-
n6stico y consecuente atencion.

P.— ; C6mo marchan los traba-
jos de construccién del nuevo bu-
que hospital “ESPERANZA DEL
MAR” ?

R.~ Los trabajos de construccién
del buque siguen el programa ini-
cialmente trazado, habiéndose pro-
ducido hasta la fecha los distintos hi-
tos constructivos establecidos en el
contrato existente con la empresa
Astilleros Juliana. Paralelamente, las
cantidades previstas como inversién
anual para el proceso de construc-
cién estdn siendo ejecutadas con
normalidad, habiendo alcanzado ya
el total previsto desde el inicio de la
construccién y hasta la finalizacién
del presente afio, de 1.750 millones
de pesetas. Por otro lado, hemos ini-
ciado ya los diferentes concursos pa-
ra la dotacién de diversos equipos
del barco, con el fin de que sean rea-
lizados los suministros de los mis-
mos en las fechas sefialadas en el
contrato que le mencionaba.

Igualmente, estamos ya estu-
diando las medidas de gestién pre-
cisas para que puedan llevarse a
cabo unos periodos necesarios de
simultaneidad en el servicio del ES-
PERANZA DEL MAR vy del nuevo
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buque, asi como para formar ade-
cuadamente a la tripulacién en las
novedades que presenta este nuevo
buque con respecto al antiguo.

P~ Uno de los grandes éxitos
del Instituto Social de la Marina
es Ia asistencia médica embarca-
da a la costera del bonito; ;se van
a ampliar este tipo de campaiias
en los proximos afios?

R.— La campaiia de asistencia
médica embarcada ha sido sucesi-
vamente ampliada en los iiltimos
afios, con el fin de adecuarse a las
demandas y a las necesidades de la
flota bonitera. Estamos estudiando
de cara al préximo afio la posibili-
dad de ampliacion de la asistencia
a otras flotas.

P.— En la pasada legislatura se
inicié en el ISM una nueva activi-
dad que fue la de establecer pro-
gramas de formacién maritima
con Iberoamérica, ;se va a conti-
nuar con ella?

R.- Desde la apertura del centro
de Formacién Maritima de Bamio,
ya se penso, debido a las diferentes
demandas de intercambio interna-
cional que comenzaban a plante4r-
sele a la Entidad, que una de las li-
neas de trabajo de este Centro debia
ser la de servir como Centro de re-
ferencia para estos intercambios. En
consecuencia, se promovio la rea-
lizacion en el mismo de distintos
Congresos, Jornadas y Seminarios
para el debate de temas que afectan
al sector maritimo y a sus trabaja-
dores. Asimismo, a partir de un
determinado momento se solicitd
nuestra colaboracién con la Agen-
cia Espafiola de Cooperacion Inter-
nacional (AECI), que tenia inicia-
dos en programas de cooperacién
en diferentes pafses para el desa-
rrollo de los sectores pesqueros en
los mismos. Nuestro trabajo en este
campo pasd, pues, a intensificarse,
habiendo participado en los Gltimos
tres afios en programas de la AECI
en Venezuela, Pert, Ecuador y Ma-
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La actividad realizada en el marco de la
Cooperacion Internacional por el Programa
de Formacion Maritima en Iberoamérica ha
sido valorada muy positivamente, por lo que

pensamos seguir potencidndola en la medida
en que la consideramos enriquecedora para
todos los implicados en la misma.

Estamos elaborando un programa que
adeciie la entidad a la realidad de Internet
donde pretendemos volcar todas las
actividades, servicios y politica de gestion

mruecos, estando en proyecto pro-
gramas con otros pafses. La cola-
boracién del ISM ha consistido en
el aporte de técnicos para estudio
de necesidades in situ; cursos de
formacién para responsables de la
Administracion de dichos pafses y
para trabajadores del sector pesque-
ro en los mismos, asi como para do-
centes de centros de ensefianza pes-
quera; colaboraciones técnicas en
aspectos concretos, etc.

Entre las dltimas actividades
realizadas hay que resefiar las Jor-
nadas para el Andlisis de la Pesca
Artesanal, celebradas del 11 al 15
de septiembre de este afio en cl
Centro Iberoamericano de Forma-
cién que la AECI tiene en Cartage-
na de Indias (Colombia), dirigidas
a técnicos relacionados con la acti-
vidad pesquera de los diversos pai-

ses de lberoamérica, con el objeti-
vo general de contribuir a la mejora
de las condiciones de vida del sec-
tor pesquero en esta zona.

Hasta el momento, la actividad
realizada ha sido valorada muy po-
sitivamente, por lo que pensamos
seguir potencidndola en la medida
en que la consideramos enriquece-
dora para todos los implicados en
la misma.

Respecto a los proyectos inme-
diatos concretos por los que me
pregunta, le puedo mencionar la
actividad programada para lo que
resta de afio. Cabe citar, por ejem-
plo, nuestra participacién en un
programa con Marruecos, median-
te el que cuarenta profesores de
enseflanzas pesqueras de dicho pa-
fs se han formado en distintas ma-
terias, durante este verano, en el
Centro de Bamio; actualmente se
continda la colaboraciéon mediante
el desplazamiento de tres docentes
de Escuelas del Instituto a los
Centros de Marruecos, con el fin
de asesorar en la utilizacién de
equipos de simulacién para la en-
sefianza. Por otro lado, se ha cele-
brado en el mes de noviembre un
curso, en colaboracién con la Or-
ganizacién Internacional del Tra-
bajo, dirigido a responsables de
distintos paises iberoamericanos,
para profundizar en las disposicio-
nes de dicha Organizacién en lo
que respecta a los trabajadores del
mar; este curso se ha desarrollado
en el Centro de Bamio y en el
Centro de la OIT en Turin. Se en-
cuentra, asimismo, préxima a de-
finirse una colaboracidn en el mar-
co de un programa de la AECI con
Panamad, cuyo inicio, en lo que al
Instituto se refiere, se llevard a ca-
bo en estos préximos meses, me-
diante una reunién en Bamio de
diferentes responsables en materia
pesquera de la Administracién de
dicho pafs.

P.— Una cuestién importante
para los trabajadores del mar es



su proteccion social cuando tra-
bajan en buques abanderados
en otros paises, ;cudl va a ser la
politica a seguir en materia de
renovacién y actualizacion de
los Convenios para adaptarlos a lo
establecido en el art. 14 TERA4,
del Reglamento Comunitario
1408/71?

R.- Aunque como norma gene-
ral rige el principio de la territoria-
lidad (aplicacién de la legislacion
del pafs cuya bandera enarbole el
buque), el art. 14 TER .4 del Regla-
mento 1408/71 establece una ex-
cepcidn a dicho principio, y en fun-
cion de esta posibilidad el Instituto
Social de la Marina, tanto por pro-
pia iniciativa, como atendiendo a
las demandas del sector, mantiene
la siguiente linea de actuacién: en
los Convenios Bilaterales en vigor,
siempre que se va a proceder a la
revisién de cualquiera de ellos, se
propone la inclusién de la excep-
cién al principio de la territoriali-
dad de la norma, y en la suscripcién
de nuevos Convenios Bilaterales,
en todos ellos, en principio, se inte-
gra dicha regulacién.

Actualmente, esta excepcion
estd recogida en los Convenios Bi-
laterales de Seguridad Social sus-
critos con Brasil, Canad4, Chile,
Marruecos, Méjico, Ucrania y Uru-
guay.

Por otra parte, en este mismo
sentido se estd tramitando o estd
pendiente de ratificacién la modifi-
cacion de los Convenios Bilatera-
les con Argentina, Australia, Co-
lombia, Israel, Paraguay, Polonia y
Suiza. '

P—- El ISM ha jugado un
papel muy activo en el grupo de
trabajo constituido en el marco
de la Comisién Nacional de Se-
guridad y Salud en el Trabajo,
;en qué se van a materializar los
trabajos realizados para que se
reduzca la siniestralidad laboral
en el sector maritimo?

R.- A la Entidad se le encargé
presidir un grupo de trabajo, com-
puesto por representantes de dife-
rentes organismos € instancias, que
estudiase la aplicacién de la ley de

Prevencién de Riesgos Laborales al
sector maritimo. Dicho encargo fue
realizado mediante la elaboracién
de un informe y la presentacién a la
Comision de unas propuestas de ac-
tuacién, propuestas que fueron
aprobadas el pasado mes de junio.
Estas propuestas de actuacién, ne-
cesariamente generales, abarcan un
amplio temario, que va a requerir
nuevos trabajos parciales para ma-
terializarlas. En lo que afecta al
campo de actuacién de la Entidad
hemos comenzado ya el estudio de
las medidas a emprender, que espe-
ramos que puedan ir concretdndose
en los préximos meses. Natural-
mente, iremos proporcionando pun-
tual informacién de los avances que
se produzcan.

P.- Finalmente ;en qué situa-
cién se encuentra el proceso de
transferencias de competencias
del ISM a las Comunidades Au-
tonomas?

R.— En estos momentos se han
realizado las transferencias de los
servicios de asistencia sanitaria,
servicios sociales, empleo y for-
macién profesional a las Comuni-
dades Auténomas de Valencia y
Cataluiia y de asistencia sanitaria y
servicios sociales a las Comunida-
des Auténémas de Galicia, Cana-
rias y Pais Vasco.

En los dltimos meses hemos
mantenido reuniones y proporcio-
nado informacién para el traspaso
de la gestién de la asistencia sani-
taria, los servicios sociales y los
programas educativos a la Comu-
nidad Auténoma de Andalucia, asi
como de las politicas activas de
empleo a la Comunidad Auténoma
de Canarias. No nos encontramos
en disposicién de concretar un ca-
lendario del cierre de los procesos
iniciados, dada la variedad de cir-
cunstancias que se producen en las
diferentes Comunidades Auténo-
mas y en los propios procesos de
traspaso. H
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CIENCIA Y ARTE §
denavegar

La muestra “Carlos V. La nautica y la navegacién”,
organizada por la Sociedad Estatal para la Conme-
moracién de los Centenarios de Felipe Il y Carlos V,

expuesta en el museo de Pontevedra indaga en
las relaciones entre ciencia, técnica, arte y poder
durante la primera mitad del siglo xv1 y el papel
que jugé la Casa de Contratacién en Sevilla

como escuela de navegantes, donde el conocimiento
acumulado desde la Antigiedad se contrasté y
actualizé gracias a la evolucion cientifica y a los
mejores medios para dar respuesta a los
problemas que presentaba el mar en los

ambitos pesquero, comercial y bélico.

a4 exposicién, que se

inauguré el pasado 28 de

septiembre y que se po-

drd ver hasta el 17 de di-

ciembre de este afio en el
edificio “Sarmiento” del Mu-
seo de Pontevedra, muestra el
mar a través de las técnicas y
los conocimientos que han he-
cho posible su dominio a lo lar-
go de la historia.

El arte de navegar, conside-
rado desde el siglo XV como
una disciplina que ensefiaba a
los hombres a trasladarse de un
puerto a otro, fue una de las
primeras aplicaciones simulta-
neas de la ciencia y de la técni-
ca.

La Casa de Contratacién de
Sevilla, fundada en 1503, fue
un centro de ensefianza de estas
disciplinas, donde impartieron
sus conocimientos los mds cé-
lebres navegantes y descubri-
dores de la época. Su catedra
de Cosmografia y Navegacion
fue encargada de revisar y
aprobar los textos de los trata-
dos y el "seguimiento" de li-
bros elementales para ensefiar a
los pilotos los rudimentos del
arte de navegar. Esta labor di-
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vulgadora de la Casa de Con-
tratacién propicié la publica-
¢ién de obras de Enciso, Alonso
y Jerénimo de Chava, Medina,
etc., cuyos trabajos tuvieron
enorme difusién en la Europa
de los siglos XVI 'y XVII.

Entre otras actividades, la
Casa de Contratacién estuvo
encargada de registrar todas las
representaciones cartograficas,
que jugaron un papel decisivo
para el comercio y los descu-
brimientos de la época.

Los cartégrafos, que traba-
jaron para esta institucién reali-
zando cartas de navegacion, no
s6lo incluyeron en éstas impor-
tante informacidén ndutica, sino
que afiadieron, dando rienda
suelta a su imaginacién, motivos
artisticos en la representacion
de los vientos, los accidentes
geogréficos, las ciudades, etc.,
que hicieron de ellas objetos de
inestimable valor tanto ndutico
como artfstico.

Las ciencias nauticas

La muestra, exhibida en
dos plantas del claustro del edi-
ficio “Sarmiento”, presenta en

B En la Casa de Contratacion de Sevilla im-
partieron sus enseiianzas los mds célebres
navegantes y descubridores de la época.

dos bloques los tratados origi-
nales que ensefiaron a Europa a
navegar y los medios nduticos
utilizados durante la época del
reinado de Carlos V. En la
planta baja del edificio se ex-
ponen tratados impresos de As-
tronomia, Cosmografia y Nau-
tica desde finales del siglo XV a
mediados del XVI.

La cartografia cuenta en es-
ta muestra con una excelente
coleccién de raros y bellos
ejemplares de los mejores pro-
fesionales de la época realizada

en el entorno de la Casa de la
Contratacion. Estas obras, lle-
gadas de colecciones de todo el
mundo, son el fruto del trabajo
desarrollado por la Casa para
mantener al dia el Padrén Real,
que es una especie de carta
ndutica universal donde los pi-
lotos mayores y los cosmégra-
fos iban incluyendo cuantas
observaciones y descubrimien-
tos aportaban nuestros nave-
gantes al rendir cada viaje.

Entre estas obras cabe des-
tacar un ejemplar de la Summa



Astrolabio del siglo XVI. Coleccién de]l Adler Planetarium. Chicago.

como: "obra muy utilisima y
compendiosa en toda la arte
de marear y muy necesaria y
de gran provecho en todo el
curso de la navegacidn, prin-

dos en voz alta ante un gru-
po de personas que no sabfan
leer— no avezados en la nave-
gacién o ni siquiera iniciados
en todas las vicisitudes de las
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Mapamundi del atlas de Battista Agnese. e. 1540. Ms. The John Carter Brown
Library. Universidad de Brown. Providence (EE.UU).

de Geographia de Martin Fer-
nandez de Enciso, que trata de
todas las partes y provincias
del mundo, en especial de las
Indias. Y trata largamente del
arte de marear juntamente con
la "esphera", con el regimiento
del Sol y del Norte. En la Sum-
ma no faltan los elementos de
ndutica.

Otra obra clave fue la del
"cosmografo, piloto y maestro
de hacer cartas y astrolabios y
otras cosas para la navega-
cion" Alonso de Chaves, uno
de los hombres mds importan-
tes de la Casa de Contrata-
cién, que define su obra lla-
mada Espejo de navegantes

Ballestina. Instrumento para medir
alturas de astros y distancias celestes
que se empez6 a usar en la nattica en

el siglo XVI. Museo Naval. Madrid.

cipalmente de Espafia". La
obra estd dividida en cuatro
partes. La primera trata sobre
instrumentos de navegacién y
su uso; la segunda, sobre cos-
mografia y arte de marear; la
tercera sintetiza la préactica
ndutica; y, finalmente, una car-
ta en prosa describe la nave-
gacién entre Espafia y las In-
dias, asi como el litoral de las
grandes y pequefias Antillas.
Este excelente trabajo de es-
trategia y logistica en todo lo
relativo al viaje y ubicacién
de las Indias fue entendido co-
mo tal por la Corona, que pro-
hibié su impresién para que
no llegase tan buena informa-
cién a manos de quien intenta-
ra disputarle los beneficios re-
portados por las Indias.

La obra de Pedro Medina
El arte de navegar (1554) su-
puso un hito por su cometido
esencialmente docente. Bus-
c6 el autor la atencién de un
publico mas amplio, haciendo
explicaciones cortas y asequi-
bles e incorporando grabados
xilograficos para llegar a lec-
tores o escuchantes —como es
sabido, muchas veces los tex-
tos en aquella época eran lei-

singladuras y derrotas.

El texto, estructurado en
ocho libros, ilustra sobre el
mar, los movimientos, la nave-
gacion, la previsién de tempes-
tades, algunos fenémenos lu-
minosos en los barcos (fuegos
de San Telmo) y otras sefiales;
los vientos, sus denominacio-
nes y coémo sacar partido de
ellos en la navegacidn; los
vientos en las cartas y su utili-
dad para el piloto y el cartear.
Ademds trata de la altura del
Sol, sobre su calculo por las
sombras; el calendario, las re-
glas del Sol... Segiin Medina,
en estas reglas "unas de las co-
sas mds sublimes y de mayor
entendimiento que en el arte de
navegar hay es la altura del Sol,
porque ésta ensefla verdadera-
mente el camino que el que na-
vega hace o ha de hacer. Sin es-
ta altura los que navegan a
zonas remotas y muy distantes
no podrian hacer sus navega-
ciones ciertas si éstas faltasen".

La obra, editada en Vallado-
lid, fue traducida en 1554 al fran-
cés, al italiano y posteriormente
al inglés, holandés y portugués.
Los textos de navegacion publi-
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Portada del Regimiento de Navegacién, con un
gran barco adornado con las armas del Emperador.

cados en esta época estdn ma-
yoritariamente adornados por
mapas y cartas de navegacion
que cumplen una inestimable
funcién para ilustrar los concep-
tos explicados en los libros.
Ademids, estos mapamundi y
cartas de navegacién dan pie a
que el autor los decore artisti-
camente para deleite de los lec-
tores.

Por su belleza y sus particu-
lares circunstancias merece la
pena resaltar la carta regalada
por Carlos V al cardenal Juan
Salviatti, legado del papa Cle-
mente VII, con motivo de la bo-
da del monarca con la infanta
Isabel de Portugal. Este hecho
pone de relieve la importancia
que las cartas de navegacién y
las obras nauticas tuvieron du-
rante ¢l siglo XVI. Ya que si una
carta sirve al monarca para ga-
narse el favor del Papa, a través
de su legado, es evidente que su
importancia sobrepasa lo mera-
mente artistico y cientifico.

Instrumentos de
navegacion

En la primera mitad del si-
glo XVI Espafia se convierte en
una referencia en temas vincu-
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lados con la ciencia y la tec-
nologia, que ayudan a conocer
y perfeccionar instrumentos
nduticos como astrolabios, cua-
drantes, ballestillas, relojes,
agujas magnéticas, etc.

Estos instrumentos permi-
ten conocer y mantener el rum-
bo, las distancias la latitud y
longitud en 1a mar, y fueron po-
sibles por la convivencia du-
rante la Edad Media de las co-
munidades drabe, judia y cris-
tiana, que durante el reinado de
Alfonso X intercambiaron co-
nocimientos que quedadon re-
cogido en traduciones -espe-
cialmente del drabe y hebreo al
latin-, que permitieron canali-
zar el conocimiento hacia Eu-
ropa. En las universidades eu-
ropeas, asi como en las espafio-
las, la Cosmografia y la Astro-
nomia fueron disciplinas esen-
ciales. Lovaina se erige el cen-
tro de la fabricacién de instru-
mentos cientificos durante la se-
gunda mitad del siglo XVIL

Los instrumentos alcanza-
ron en esta época su esplendor
al coincidir los avances mate-
méticos con el perfecciona-
miento técnico, que produce ob-
jetos de gran belleza.

Transacciones
comerciales

En la misma planta que los
instrumentos de navegacion se
exponen textos que recogen in-
formacién sobre la influencia
del mundo maritimo en distin-
tos dmbitos de la sociedad. Asi
se muestra el contrato de alqui-
ler de un barco "pirlo" otorgado
en 1554 por el mareante vecino
de la villa de Pontevedra a fa-
vor de los hermanos Ribeyro,
mareantes vecinos de Vigo.

Esta embarcacién de pe-
quefio tamafio, tripulada por
cuatro remeros, se empleaba
para pescar al cerco como em-
barcacién auxiliar para trans-

W Las cartas nduticas y los manuales de na-
vegacion adquirieron tal relevancia en la
época, que se convirtieron en moneda de
cambio para obtener favores.

porte y vigilancia del arrastre
de la red. El alquiler de la em-
barcacion se debe a que el ele-
vado nimero de barcos que fae-
naban en la rfa utilizando este
arte reducia la cantidad de cap-
turas, haciendo, por lo tanto,
mads rentable para el armador
alquilarlo a los pescadores de
rias vecinas. El contrato espe-
cifica la cantidad a pagar por el
“pirlo” desde el 14 de marzo
hasta el primer dia de Santa
Maria de septiembre. El barco
y los aparcjos, para caso de
pérdida, estdn valorados en 38
ducados y cuatro reales de pla-
ta. El contrato se firmé ante el
notario de la villa de Ponteve-
dra y los arrendatarios tuvieron
que presentar fiador.

También se muestran en
la exposicion dos protocolos
notariales. Uno de obligacién
para el aprovisionamiento de
madera para la construccién
de un navio de tipo trincado
de pequeifias proporciones
que no solia superar las 40
toneladas. Este tipo de barco
era la embarcacién habitual
para la pesca de la sardina
utilizando el arte del cerco. Y
el segundo es la venta otorga-
da del navio llamado "San
Juan" por el precio de 75 du-



Nao cantdbrica del primer tercio del siglo XVI. Mural de la ermita de Abafio, en San Vicente de la Barquera. Santander.

cados de oro, a pagar en do-
blones o ducados sencillos, y
33 reales de plata.

Otro documento recoge la
Real Cédula a los oficiales de la
Casa de Contratacién de Sevilla
para que en la primera nao que
se fletara para la Nueva Espafia
se lleven dos bombas de achi-
que para probar su eficacia. Fs-
tas fueron fabricadas por el cos-
mégrafo Diego Ribero.

Los documentos anteriores
constituyen una fuente esencial
para el estudio de la evolucién
histérica, social y econémica
de la villa de Pontevedra y, por
extension, de otras partes de
nuestro litoral. Ademads, mues-
tran ya los problemas de sobre-
explotacion de determinadas
partes del litoral.

Construccion naval

La muestra exhibe también
bellas reproducciones de bar-
cos para mostrar el dinamis-
mo experimentado en el cam-
po de la construccién naval,
desarrollo de sistemas de na-
vegacién y de estructura lo-
gistica naval,
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La aplicacién y el desarro-
llo de los descubrimientos ge-
ogrificos, meteorolégicos, hi-
drograficos y de los avances
aplicativos en el oficio —tedri-
cos, précticos e instrumenta-
les— permitieron este progreso.
Y muchos de estos avances se
obtuvieron en la primera mi-
tad del siglo XVI, como lo re-
coge el singular documento
de Diego Garcia de Palacio
La Instruccion Ndutica, pu-
blicada en 1587, en el que se
muestra el saber y la préctica
de la navegacion.

La obra, dividida en cuatro
volimenes, explica las mate-
rias tedrico-pricticas de la
nautica y la "cuenta y traza que
ha de tener cualquier nao" de
400 toneladas. La teoria estd
ilustrada con figuras que mues-
tran las proporciones de las
naos, de la planta, seccién tras-
versal, segin la eslora, y tres
figuras de través relativas a
tres cuadernas maestras de la
nao; también se incluyen en
las explicaciones las formas y
dimensiones de las velas cua-
dras y triangulares que la apa-

rejan, asf como las jarcias, las
anclas y los cables.

El autor no olvida las cues-
tiones relativas al capitdn, al
maestre, al piloto y a la tripu-
lacién, ni de explicar las "par-
tes necesarias y precisamente
forzosas para buena adminis-
tracién y gobierno de las na-
ves", que Garcia de Palacio,
en un alarde didactico, expone
en forma de didlogo entre dos
amigos, un vizcaino y un mon-
tafiés. El dltimo informa al pri-
mMero que para navegar es pre-
ciso conocer el funcionamiento
de la esfera y aguja de marear,
el cuadrante del Sol, el astrola-
bio y la ballestilla, y realiza un
largo recorrido en el que cita
los avances en los distintos
ambitos de la ciencia y arte de
navegar, que finaliza con el
montafiés diciendo: "Pues sin
ello, a lo mds comiin, ni se na-
vegard bien, ni el que navega
podrd tener buenos sucesos.
Porque en estos tiempos mds
ayna faltan hombres experi-
mentados mas que atrevidos".
Es evidente que el personaje
de Garcfa de Palacio presenta
un plan de estudios teéricos de
la ndutica.

La ultima parte de la ex-
posicion muestra la tenden-
cia politica centro europea del
monarca a través de cuadros,
textos, mapas que resaltan el
componente maritimo durante
esta €poca. La segunda planta
del edificio “Sarmiento” se de-
dica al comercio, a las flotas de
las Indias organizadas por la
Casa de Contratacién de Sevi-
lla y a los descubrimientos ge-
ogréficos en las costas de los
océanos Atléntico e Indico.

La exposicién “Carlos V.
La ndutica y la navegaci6n”
crea un espacio de interés para
cualquier persona interesada
en este campo, y es una forma
excelente de descubrir una
época pasada a través la nduti-
cay la navegacién. B

Jesiis M Salamanca
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La Exposicion Conmemorativa fue inagurada por S.M. el Rey Juan Carlos |

[ §S

ANOS DE SEGURIDAD SOCIAL

Su Majestad el Rey de Espaiia, Juan Carlos |, inauguré

el pasado 30 de octubre, en el Museo Nacional de
Antropologia de Madrid, la Exposicion Conmemorativa del
Centenario de la Seguridad Social, evento con el que se han ce-
rrado los actos que, con motivo de esta efemérides, se ha veni-
do celebrando durante el presente afio. Con esta Exposicion,
que ha estado organizada por el Ministerio de Trabajo y Asun-
tos Sociales a través de la Secretaria de Estado de la Seguri-
dad Social, se ha pretendido rendir reconocimiento a todas
aquellas generaciones de espaoles que han hecho posible el
nacimiento y la consolidacion del actual sistema de Seguridad
Social, que tuvo su origen en la promulgacion de la Ley de
Accidentes de Trabajo de 30 de enero de 1900, primera
manifestacion juridica de la proteccion

social piblica en Espaiia.
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Segun el Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales,

Juan Carlos Aparicio, "la Exposicion pretende ser una muestra

de todo un siglo de profeccion social y creo que refleja muy oportu-
namente la evolucion del esfuerzo redlizado por varias generaciones
hasta dotamos de un sistema de proteccion social moderno, en sinto-
nia con el enforno europeo al que pertenecemos”

Por su parte, el Secretario de Estado de la Seguridad Social, Gerardo
Camps, ha sefialado que "debemos estar orgullosos de nuestra
Seguridad Social, tanto por su ya centenaria historia, que se explica
en la primera parte de la Exposicion, como por el hecho de que sea
uno de los sistemas mas avanzados y completos del mundo, que se
presenta bajo el lema de la solidaridad intergeneracional y que,

en la adualidad, constituye una realidad en pleno

vigor, insertada en una sociedad que en nada

se parece a la de hace cien afios",



1 Ministro de Traba-

jo y Asuntos Socia-

les, Juan Carlos Apa-

ricio, acompafié en

este acto a Su Ma-
jestad el Rey, al que mostrd
las distintas salas en las que
se narraban la historia y la ac-
tualidad de la Seguridad So-
cial. En la inauguracién tam-
bién estuvieron presentes el
Secretario de Estado de la Se-
guridad Social, Gerardo Camps,
el Subsecretario del Ministe-
rio de Trabajo, Marino Diaz
Guerra, la Secretaria General
de Asuntos Sociales, Concep-
cién Dancausa, asi como otros
altos cargos del Departamen-
to como los Directores Gene-

rales de la Tesoreria de 1a Se-

guridad Social y del Instituto
Nacional de la Seguridad So-
cial, Francisco Gémez Ferrei-
ro y Rafael Mateos Carrasco,
respectivamente, y la Directo-
ra General del Instituto Social
de la Marina, Maria Antonia
Lucena.

Junto con los altos cargos
del Ministerio de Trabajo, tam-
bién acudieron a la inaguracién
el Ministro de Administracién
Piiblicas, Jestis Posada, el
Fiscal General del Estado, Je-
sis Cardenal, el Delegado de
Gobierno en Madrid, Francis-
co Javier Ansudtegui, la Se-
cretaria de Estado de Pre-su-

puestos, Elvira Rodriguez, y
el Secretario de Estado de Cul-
tura, Luis Alberto de Cuenca.
Asimismo, los agentes socia-
les estuvieron representados
por el presidente de la CEOE,
José Maria Cuevas, y por los
Secretarios Generales de los
sindicatos mayoritarios CCOO
y UGT, José Maria Fidalgo y
Céandido Méndez, repectiva-
mente.

Desarrollo de la
Exposiciéon

La Exposicién, que estard
abierta al piblico hasta el pré-
ximo 22 de diciembre y es to-

talmente gratuita, consta de
tres espacios bien diferencia-
dos. El primer 4mbito, de ca-
ricter introductorio, muestra
una serie de ideas recogidas en
diferentes documentos o pro-
nunciadas por diversas perso-
nalidades en distintas épocas
que ayudaron a configurar a lo
largo del tiempo al actual sis-
tema de Seguridad Social.

En este espacio se explica
como la creaci6én de la Segu-
ridad Social es una creacién
europea reciente (tiltimos afios
del siglo XIX y primeros del
siglo XX) y pese a su juventud
es ya parte del “patrimonio
histérico” de los paises euro-
peos y uno de los elementos
fundamentales del “modelo
de civilizacién” de esos mis-
mos paises. Y también relata
c6mo la transformacién radi-
cal de la Seguridad Social se
produjo en el centro del siglo
XX y se vincul6 a los devasta-
dores efectos producidos por
la Segunda Guerra Mundial
en las, sociedades europeas
de ese tiempo y en los siste-
mas econdmicos de esas mis-
mas sociedades, asi como el
importante papel que en su
desarrollo desempefi6 la De-
claracién Internacional de los
Derechos Humanos.

En este espacio se incluye
un panel en el que se recoge el
cambio social que se ha produ-
cido en Espafia en este iltimo
siglo, resaltando la evolucién
de la poblacién total, la activa,
la ocupada por sectores, asi co-
mo la esperanza de vida que
habfa a principios de siglo y en
la actuatidad (ver recuadro).

Tras explicar, en un sopor-
te de paneles con distintos tex-
tos, los dos modelos histéricos
de Seguridad Social que han
dado base a los actuales mode-
los existentes, es decir, €l mo-
delo Bismarck y el Beveridge,
la Exposicién se divide en
dos sectores. El primero plan-
tea un recorrido histérico por
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ANOS DE SEGURIDAD SOCIAL

el “nacimiento y desarrollo de
la Seguridad Social en Espa-
na”, y el segundo por, “la ac-
cion protectora hoy”.

Nacimiento y desarrollo

En la primera de las dreas
expositivas los contenidos se
centran en explicar el naci-
miento de la Seguridad Social
a partir de 1900 con la aproba-
cion de la “Ley Dato”, que
cambia de manera decisiva el
concepto de la proteccion so-
cial del trabajador. Los sopor-
tes expositivos para hacerlo
son reproducciones de la pren-
sa de la época que hacen al vi-
sitante testigo de este cambio.

La Constitucién aprobada
por la II Reptblica (1931)
marca el comienzo del periodo
del desarrollo de los seguros
sociales, que cobra especial
impulso con el Fuero del Tra-
bajo de 1938. Esta etapa se ex-
tiende hasta el afio 1963 y, para
explicarla, los responsables del
montaje de la Exposicién se
sirven de grabaciones de la ra-
dio de la época y de reportajes
del NODO que se reproducen
en un cine simulado, haciendo
asi a los visitantes participes
de los acontecimientos de la
época.

En 1963, con la “Ley de
Bases de la Seguridad Social”
y las posteriores leyes de
1972 y 1974, se da un paso
decisivo hacia el desarrollo y
perfeccionamiento del Siste-
ma de Seguridad Social. Asi
lo muestra la television con
iméagenes que trasladan al vi-
sitante a la Espana de la déca-
da de los 60 y 70.

El cierre de esta primera
parte de la Exposicion lo pone
la promulgacién de la “Consti-

44 MAR

1900-1930

El inicio de la Protaceidn Social

La Constitucion:
Garanlia fundament

tucién de 19787, que consagra
a la Seguridad Social como un
derecho constitucional y como
una garantia de paz social, de-
rechos que se han ido amplian-
do durante los dltimos 20 afios
en leyes y en pactos sociales.

La accion protectora
de hoy

En la segunda parte de la
Exposicién se escenifica la
Seguridad Social en funcio-



namiento. La muestra se or-
ganiza en torno a un dmbito
central en el que se explica
cémo es la Seguridad Social y
de qué forma se relaciona con
sus asegurados. En este apar-
tado, los visitantes pueden
ver el funcionamiento de una
oficina de la Tesoreria Gene-
ral de la Seguridad Social, del
Instituto Nacional de la Segu-
ridad Social, hacer consultas
reales sobre su situacién per-
sonal y comprobar cémo la
institucion ha sabido adaptar-
se a las nuevas tecnologias.

Este espacio pretende ex-
plicar las prestaciones esen-
ciales del sistema de la Seguri-
dad Social a través de cuatro
apartados. El primero el de la
“Proteccién de accidentes de
trabajo”, donde se exponen
aquellas prestaciones de pre-
vencion, curacién y rehabili-
tacién que ofrecen las Mutuas
de Accidentes de Trabajo.

En el apartado “La protec-
cién de la salud” se informa
sobre las prestaciones que
ofrece el sistema nacional sa-
nitario a través de imagenes
de nuevos hospitales y ambu-
latorios y documentos de la
asistencia médica en diferen-
tes situaciones.

“Una politica para los ma-
yores” se centra en los servi-
cios sociales a los que tienen
acceso las personas de la terce-
ra edad. Para explicarlo exposi-
tivamente se realizan una serie
de proyecciones de imdagenes
de las actividades del IMSER-
SO y la informacién de pensio-
nes de jubilacién a través de
terminales informdticos y guias
personales.

En el dltimo espacio, el de
“Empleo y Formacién Profe-
sional”, se exponen las cifras
del crecimiento del empleo y la
caida del desempleo y se facili-
tan los programas de formacién
y ayudas de la Administracién
para fomento del empleo.

EL ISM EN LA EXPOSICION

El Instituto Social de la Marina
cuenta con un imporfante espa-
cio en la Exposicion que conme-
mora el Centenario de la Seguri-
dad Social. En la segunda area
de de la misma, fitulada "La ac-
cion protectora”, en la que se
muestra la Seguridad Social en
funcionamiento, los responsa-
bles del ISM han presentado un
audiovisual en el que se explican
las tareas que lleva a cabo este
organismo como Entidad Gesio-
ra del Régimen Especial de la Se-
guridad Social del Mar.

Tras hacer un recorrido explicati-
vo sobre qué es y qué prestacio-
nes realiza el Instituto Social de
la Marina, el video hace especial
hincapié en las actividades que
se efectian en el Servicio de Sa-
nidad Maritima en lo referen-
te a la asistencia sanitarig, tanto
en su verfiente preventiva como
asistencial, para que los frabaja-
dores del mar embarcados reci-
ban la misma cobertura que los
de tierra,

Como complemento al audiovi-
sual, en la zona de la exposi-
cion el ISM ha presentado una
magqueta del nuevo "Esperanza
del Mar", que se estd constru-
yendo en "Juliana Astilleros”,
junto con una recreacién virtual
de como sera su interior, Asi-
mismo, los visitantes pueden
asistir a una consulta radiomé-
dica a través de videoconferen-
cia, tal y como se realiza habi-
tualmente desde los barcos con
el Centro Radio-Médico de Ma-
drid, y conocer los contenidos
de los botiquines que es obliga-
torio llevar a bordo de todas
las embarcaciones.

Por Ulfimo los interesados tienen
la posibilidad de conocer el fun-
cionamiento de un simulador de
pesca y navegacion, puesto que
en la exposicion estd presente

una de las unidades transporta-
bles de las cuatro con que cuen-
ta el ISM, y cuya mision es la for-
macion de los trabajadores del
mar en las nuevas tecnologias.

Este espacio expositivo del ISM
ha tenido como primer visitante
a S.M. el Rey de Esparia, Juan
Carlos |, quien acompaiiado del

Ministro de Trabajo y Asuntos
Sociales, Juan Carlos Aparicio, el
Secretario de Estado de la Segu-
ridad Social, Gerardo Camps y la
Directora General del ISM, Maria
Antonia Lucena, pudo conocer
las tareas que este organismo
realiza para proteger y atender
social y sanitariamente a la
gente del mar.
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Segiin los responsables de
la Exposicién, en esta segunda
parte se observan los datos mds
actuales de la Seguridad Social
hoy y la evolucién de los ulti-
mos 10 afios de estas prestacio-
nes, antes de pasar al Gltimo es-
pacio donde se recoge la finan-
ciacidn del sistema y la proyec-
ci6n del futuro.

Asegurar el futuro

Es precisamente con estas
proyecciones con las que se
cierra la Exposicién. A tal
efecto se tienen en cuenta los
nuevos retos que para la Se-
guridad Social se derivan de
la evolucién demografica, las
transformaciones familiares,
la influencia en el empleo de
los avances tecnolégicos y las
migraciones, asf como la apa-
ricion de nuevas formas de
marginacién social.

Para afrontar el futuro se
postulan una serie de propues-
tas, tales como la necesidad de
adoptar permanentemente el
sistema de Seguridad Social a
la realidad socio-laboral cam-
biante; mejorar el gasto social

N.2 pE TRABAJADORES AFILIA-

DOS Y EN ALTA EN EL SISTEMA

Total

1990 12.587.800

1991 12.614.000

1992 12.234.096

| 1993 11.916.436

1994 12.109.602

1995 12.300.791

1996 12.534.661

1997 13.029.432

1998 13.816.294

1999 14.578.326

| 30 de septiembre  15.295.859
de 2000
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sin que afecte a la estabilidad
conseguida; seguir desarrollan-
do el Pacto de Toledo para, en-
tre otras cosas, mejorar la sol-
vencia del sistema e incremen-
tar la solidaridad y lograr el
equilibrio entre los gastos y las
pretaciones. Sé6lo un creci-
miento econdmico estable per-
mitird afrontar estos retos y
mejorar la proteccion social de
los espaiioles, tal es la conclu-
sién final.

Tal y como han afirmado
los Comisarios de la Exposi-
cién, Licinio de la Fuente y
Antonio Chozas, “esta mues-
tra pone de manifiesto la im-
portante realidad que constitu-
ye hoy la Seguridad Social
espaiiola, convirtiéndola en
una de las mds completas y
avanzadas del mundo, tal y
como queda reflejado en los
distintos ambitos de protec-
ci6én: accidentes de trabajo,
salud, politica de mayores, de-
sempleo..., asi como en la am-
plitud de su campo de aplica-
cién que comprende todos 1os
trabajadores por cuenta ajena,
incluidos el campo y el mar, y
los funcionarios publicos, asf
como los auténomos, los artis-
tas, los toreros, el clero. Des-
bordando en muchos casos, en
la proteccion, el puro concep-
to de trabajador”. M

Concha Herniandez
Carazo

Espana 1900-2000: El cambio social

, -

. 1900 2000 |
Poblacién total 18.594.405 39.193.300
Poblacién activa 7.483.100 16.723.090
POBLACION OCUPADA POR SECTORES EN PORCENTAJES

Agricultura y pesca 66,56 8,34
Industria y construccién 15,45 28,75
Servicios 17,99 62,91
Esperanza de vida hombres 33 afios 75 afios (1998)
Esperanza de vida mujeres 35 afos 82 afios (1998)

\
FICHA TECNICA DE LA EXPOSICION

Titulo: "100 afios de Seguridad Social".

Lugar: Museo Nacional de Antropologia. Avda Juan de He-
rrera, 2. MADRID.

Fechas: 30 de octubre a 22 de diciembre de 2000.

Horario: De martes a sébados de 10 a 18 h. Domingos de 10
a 14 h. Lunes, cerrado.

Precio: Gratuita.

Organizacién: Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales. Se-
cretaria de Estado de la Seguridad Social en colaboracién con
la Asociacién de Mutuas de Accidentes de Trabajo.

Coordinacién: Comisario: Licinio de la Fuente, y Comisario
Adjunto: Antonio Chozas.

Tipo de Exposicién: Es una muestra de cardcter interactivo en
la que se combinan elementos estéticos, representados por pa-
neles en los que se relata la historia de la Seguridad Social, con
audiovisuales, recreacines de época y presencia de responsa-
bles de dicha entidad que se encargan de explicar a los visi-
tantes el funcionamiento actual de la misma como es el caso de
la representacién de una CAISS (Centro de Atencién e Infor-
macién de la Seguridad Social) o el del ISM, donde un facul-
fativo del Centro Radio-Médico explica el desarrollo de una
consulta a distancia.

=S == L




Los armadores de altura quieren protagonismo en el ambito nacional e internacional

CREADA LA MAYOR ORGANIZACION DEL SECTOR DE ALTURA

Los empresarios armadores de altura englobados
en cinco asociaciones con implantacién en Andalu-
cia, Galicia y Pais Vasco han constituido la primera
organizacion del sector de altura con la pretension
de lograr una presencia mas activa del sector tanto
en el ambito nacional como en los organismos in-
ternacionales. La organizacion Presidldu Ipt:;r Senén

Touza inicia su singladura con animo dia

ogante y

espera que el proyecto atraiga a otras organizacio-

nes de la pesca de altura.

| pasado dia 26 de oc-

tubre se presenté for-

malmente en  Madrid

la Organizaién Na-

cional de Asociacio-
nes Pesqueras (ONAPE), que
agrupa a la Organizacién de Pa-
langreros Guardeses (ORPA-
GU) y Productores de Pesca de
Palangre (ORPAL), a las Aso-
ciaciones de Armadores de Bu-
ques de Pesca de Marin y Na-
cional de Armadores de Buques
Atuneros Congeladores (ANA-
BACQ), y la Federacién Andalu-
za de Asociaciones Pesqueras
(FAAPE).

Los empresarios armadores
de altura agrupados en esta enti-
dad, segun informé su portavoz
y presidente de la asociacién de
armadores de Marin, Senén Tou-
za Ferrer, quieren tener “una pre-
sencia mds activa del sector en
los 4mbitos nacional e interna-
cional, que inciden en la activi-
dad productiva desarrollada por
los armadores de los sectores in-
tegrados”.

Los armadores no entienden
que las cofradfas —constituidas
como corporaciones de derecho
publico que actiian como 6rgano

de consulta y colaboracién de la
Administracién en temas pes-
queros— sean las representantes
del sector pesquero en Europa.
Segiin Touza, “en las instituciones
europeas se acepta esta represen-
tacién porque no fue entendida”,
y manifesté que los empresarios
pesqueros no pueden estar repre-
sentados en las instancias euro-
peas por las cofradias.

Entre los objetivos comunes
de los sectores integrados se en-
cuentran la negociacidn sobre
caladeros, el reparto de fondos
estructurales, el precio del com-
bustible y el acuerdo con Ma-
TTuecos.

La entidad, por tanto, pre-
tende la unificacién de criterios
y esfuerzos para afrontar la de-
fensa de los intereses de las flo-
tas integradas con garantia de

COMPARATIVA

N.2 BUQUES
ONAPE 531
FEOPE 359
TOTAL FLOTA 18.000

éxito en un momento en el que
el sector extractivo espafiol pasa,
segtin Touza, una de las situa-
ciones mas delicadas. Especial-
mente en lo relacionado con las
politicas que emanan de la Unién
Europea en lo referente a conse-
cucién de acuerdos pesqueros
que permitan a la flota la ubica-
cién en caladeros adicionales o
alternativos y la falta de peso es-
pecifico y escasos resultados de
la UE en los organismos interna-
cionales de pesca como NAFO,
ICCAT, etc.

Unidad y convergencia

Las organizaciones funda-
doras de la nueva macro aso-
ciacién engloban a una parte de

TRB POTENCIA
68.556 255.301
118.000 337.800

578.294  1.465.308

las asociaciones pesqueras de
tres Comunidades y tienen como
filosofia de funcionamiento con-
sensuar las actuaciones. Los re-
presentantes de ONAPE esperan
que su férmula de trabajo basa-
da en el consenso atraiga a otras
organizaciones de productores,
lo que permitird en un futuro
préximo tener una postura de
unidad y convergencia de todo
el sector en una organizacién em-
presarial.

La sede de la organizacién
estard en Madrid y desde la ca-
pital se coordinardn todas sus
gestiones. Por el momento los
cinco miembros fundadores de
la organizacién representan a
una gran parte de las asociacio-
nes pesqueras de tres Comunida-
des y cuentan con 531 buques,
de los que 327 pertenccen a la
Federacién Andaluza, 21 son
grandes atuneros congeladores
del Pais Vasco, y 183 correspon-
den a la flota de tres organiza-
ciones gallegas.

Por el nimero de buques,
ONAPE se coloca como la més
numerosa, aunque pasa a un se-
gundo plano si se comparan la
potencia o el total de registro
bruto (TRB) de sus buques con
los de la Federacién Espafiola
de Organizaciones Pesqueras
(FEOPE), como se puede obser-
var al contrastar las cifras de es-
tas organizaciones de producto-
res con la situacién de la flota
pesquera espafiola, segiin las ci-
fras aportadas por la UE en ene-
ro de 1998 (ver cuadro). W

J.M.S.
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AUMENTO

EN 105 PU
ESPANOLE

El contingente de polizones
detectados o desembarcados en
puertos espaioles, al huir de la
guerra o la miseria de sus paises
del Africa subsahariana, se ha
disparado en los Gltimos meses,
hasta cuotas preocupantes,
segun estimaciones cruzadas
de Interior, Cruz Roja, Ayuda al
Refugiado, etc., que ha
compulsado la revista MAR.

S




asta la misma Poli-

cfa Nacional tiene

indicios

proxi-

mos de
la existencia de
una red de tréafi-
co ilegal de poli-
zones, al confe-
sar (alguno de
los detenidos y
tripulantes del
cargero) que lle-
gaban a pagar

La cifra de
dandestinos
africanos que

huyen de la

na, Angola, Liberia, Costa de
Marfil, etc.) que aprovechan
los cargamentos madereros,
principalmente, para instalar-
se en bodegas o los mds in-
sospechados rincones del bu-
que, para alcanzar los puertos
de Espafia y Francia.

Semanas e incluso meses
de incierta travesia permane-
cen ocultos hasta que la muer-
te o el hambre les detecta a los
ojos de la tripulacién, que de-
be en muchos casos actuar co-
mo policia y evitar disturbios
0 que se autolesionen o se ti-
ren por la borda. La comple-
jidad de la situacién debe re-
solverse, legalmente, por las
autoridades del barco, obli-
gando a evitar las
fugas y comuni-
car a puerto el in-
cidente con la an-
telacion debida.
Casos de extrema
precaucién sobre
este riesgo de ac-
cesos de polizo-
nes en puerto afri-
canos que tocan,
llegan a resolver-

b i - los algunos arma-
trt(r)erilillnéglczir;lzl guerrﬂ y |u doresguco(;lS vigi-
capitan” por si- o . lancia contratada
lenciar estos via- miseria y perros que re-
jes a escondidas gistran todos los
no entregarlos escondrijos, ante
Zn destino.g redumu un la graVJedad de
. las multas a asu-
Hechos como replunfeumlenfo mir por cada via-
éste, recientemen- jero interesado.
te sucedidos en el
puerto de Pasaia de Ius
(Gujplizcoa!),y.o_tra . . La Direccién
cadena de indicios repq‘l‘"uqones. General de la

preocupantes en

los puertos de Vi-

g0, Gijoén, Bilbao, etc., donde la
Comisién Espaiiola de Ayuda al
Refugiado (CEAR) multiplica
sus acciones, han llevado a au-
toridades y navieros a plantear-
se una salida definitiva o fér-
mula valida de repatriacién.

La cruel e incierta travesia

Un goteo incesante de en-
trada de polizones estd tenien-
do lugar durante los dltimos
afios, en su mayoria jovenes
africanos (de Cameritn, Gha-

Marina Mercante
sanciona con 30
millones de pesetas cada in-
fraccion en este capitulo, eva-
sién o no aviso en plazo a las
autoridades de puerto, y recau-
dé (por este rubro) mas de 600
millones durante 1998. El Mi-
nisterio de Interior tuvo cons-
tancia oficial de la deteccion de
832 polizones en 1997, 936 en
1998, 536 en los primeros me-
ses de 1999, y el mds reciente
(aunque no oficial) palpito de
Cruz Roja y Ayuda al Refugia-
do alude a que en los tltimos
meses crecen las cifras por en-
cima del 60 por ciento. Y atin
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mds complejidad afiade al pro-
blema el hecho de que algunos
polizones traen su respetable
condicién de refugiados de
guetra, deambulan por varios
barcos, puertos y paises, o ge-
neran problemas de asistencia
por enfermedades, autolesio-
nes, etc.

En la inmensa mayoria de
estos casos detectados nunca
se trata de barcos espafioles
(las veinte multas de la Direc-
cién General de Marina Mer-
cante, durante 1998, afectaron
a extranjeros y pabellones de
conveniencia), pero el incre-
mento de clandestinos a bordo
ya preocupa a todos.

Dejar en tierra
al “pasajero”

Los navieros han tenido
que aumir los referidos costes
suplementarios de la vigilancia

Hacia un espacio comun
de libertad en el 2005

La problematica completa de todo lo referido a la inmi-
gracion es la de la sensibilidad méas preocupante del marco
europeo, hasta el punto de que los Jefes de Estado y de Go-
bierno de la UE sellaron un compromiso en Tempere (Fin-
landia). Lo llamaron “Espacio Comun de Libertad” y la fija-
ron una fecha: “el aiio 2005”.

El Comisario Europeo de Justicia e Interior, el portugués
Antonio Vitorino, se mostré partidario de “revisar el Acver-
do de Schengen hasta que se garantice la maxima libertad
de circulacion”. La Comision Europea ya ha encaminado va-
rias iniciativas de inmigracion y asilo con el Tratado de Ams-
terdam, firmado en mayo Ultimo.

Consultores independientes y de ONGs observaron,
ademas, que “esto se cruzard en el camino (hacia el 2.005)
con la ampliacién de la Unién Europea, que sumaré nuevos
flujos migratorios”, que habra que hacer compatibles con
“la seguridad, la lucha contra la criminalidad y la tutela
jurisdiccional de la vida en la UE”.
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La Policia atribuye los incrementos
espectaculares de los Gltimos meses
a la irrupcion de redes de trafico
ilegal y pagos de tres y cuatro mil
dolares por el “peaje”.

para que no se les instalen clan-
destinos, y aun estarfan dis-
puestos a correr con otros gas-
tos de asistencia, alojamiento y
repatriacién si (a cambio) las
autoridades les permitiesen
“dejar en tierra al pasajero”,
salvar todos sus problemas con
el mando portuario correspon-
diente y eludir las fuertes san-
ciones econémicas.

Para el director general
de ANAVE, Manuel Carlier,
“nos vemos obligados a ha-
cer de polictas, para lo que,
comprensiblemente, no esta-
mos prepardados”, 10 que po-
dria generar “situaciones li-
mite”. Semenjante situacion
de desbordamiento se les pre-
senta a los abogados y exper-
tos de la Comisién Espafio-
la de Ayuda al Refugiado
(CEAR), cuyo represente en

el Pafs Vasco, Javier Galpar-
soro, explica “la dificultad de
los procesos, plazos, proble-
mas de intérprete y documen-
taciones, etc., para recondu-
cir las peticiones de asilo o
los trdmites inherentes a los
sin papeles, mucho de los
cuales han de ser reexpedidos
a otros paises europeos, sin-
gularmente Francia...”.

El importante incremento
de clandestinos a bordo de
barcos, durante los udltimos
meses, hace creer a las autori-
dades policiales que pueda de-
berse a la mayor actividad de
“las redes de trdfico ilegal de
personas”, para lo que se
cuenta con los testimonios de
capitanes y ftripulantes. Los
hay de todos los matices, des-
de los que confiesan “haber
evacuado a polizontes (en puer-



tos madereros de Africa) sir-
viéndose de perros y gases la-
crimogenos”, hasta los que re-
conocen “‘un mercado negro
del pasaje por el que se llega a
ofrecer y pagar tres y cuatro
mil délares por cabeza”.

Existe, también, la comun
constancia de que “la-cifra real
de estos trdficos humanos per-
manece sumergida y sin cuenta
de las victimas o desaparecidos
y ahogados, casi diez afios des-
pués de aquel estremecedor
alegato de lo ocurrido en el va-
por Mac Ruby, con una matan-
za de ocho polizones en alta
mar a palos y martillazos...
—ariaden fuentes de CEAR— al
ser detectados cuando huian de
Ghana a Europa, en un barco
de bandera falsa”. B

S. de Francisco

PROHIBICION EXPRESA DE
TRASLADO DE INMIGRANTES
RETORNADOS EN BODEGAS-GARAJE

El Gobierno
anuncia
mejoras de
seguridad
en los
métodos de
repatriacion
tle
ilegales.

l a Capitania Marftima de
Algeciras envio, el pa-
sado 9 de octubre, una

instruccién por escrito a las na-
vieras y capitanes de los ferries
que operan el Estrecho, en la
que patentizan la prohibicién
del traslado de los inmigrantes
retornados en las bodegas-ga-
rajes.

Tras sucesivas denuncias
en el sentido de que algunos
capitanes habfan autorizado es-
tos traslados de inmigrantes en
autocares ubicados en los gara-
jes, el titular de la referida Ca-
pitania Maritima, Alfonso Mar-
quina, clarificé lo que ya figura
expuesto en el Convenio Inter-
nacional SOLAS para la Segu-
ridad de la Vida Humana en el

Mar, enmendado en 1997.

Pese a que el Ministerio de
Interior costea un billete de cu-
bierta para cada inmigrante ile-
gal repatriado, se han venido

produciendo este tipo de tras-
lados irregulares, y ha sido la
autoridad expresamente com-
petente —Capitania de Algeci-
ras (Cadiz)— la que ha llevado a
cabo la instruccién, en tanto el

Los clandestinos y la
nueva Ley de Extranjeria

El art. 20 de la nueva Ley de Extranijeria dice expresa-
mente que “los extranjeros tienen derecho a asistencia le-
trada de oficio en los procedimientos administrativos o ju-
diciales que pueden llevar a la denegacion de su entrada en
Espaiia o a su expulsion o salida obligatoria...”.

Para el Decano del Colegio de Abogados de Madrid,
Martin Mingarro, este derecho (novedoso) a la asistencia le-
trada se les reconoce “a todos los clandestinos”.

Antes de la entrada en vigor de la nueva Ley de Extran-
jeria, a los clandestinos se les expulsaba mediante la “de-
volucién”, concepto que ya no figura en la Ley y que se
cambia por el de “retorno”, regulado en el art. 56. Supone
el reexpido del clandestino al punto de origen “en el tiem-
po posible” y, “si ello se demora mas de 72 horas y con in-
ternamiento”, daria lugar a la asistencia letrada.

El nuevo texto legal sigue fijando como motivo de ex-
pulsién “la entrada en patera o cualquier otro medio ilici-
to”, pero excepciona “el caso del clandestino que colabore
con la Policia para desarticular las mafias, si ha sido victi-
ma de una de ellas”.

Gobierno ha anunciado mejo-
ras sustanciales y maximas ga-
rantias para los métodos de re-
patriacion.

El Convenio Internacional
SOLAS fue modificado a raiz
de la catastrofe del “Estonia”
(en el que fallecieron algunas
de sus 912 victimas, apresadas
en las bodegas) y sustenta des-
de entonces esta prohibicidn,
as{ como una sentencia del Tri-
bunal Constitucional otorga al
Capitdn Maritimo su estricta
vigilancia, al representar al Es-
tado en la garantfa de la vida
humana en el mar.

Esta competencia pasé, en
1992 (por ley votada en el Par-
lamento), desde el Miniterio de
Defensa al que hoy es de Fo-
mento, con todo lo que se refie-
re a navegacion, seguridad ma-
ritima y salvamento. La actual
polémica levantada por estos
hechos, el frecuente traslado de
inmigrantes y policias que les
custodian en las referidas bode-
gas-garaje de los ferries Alge-
ciras-Ceuta, fue aludida por el
portavoz del Gobierno, Pio Ca-
banillas (al término del Con-
sejo de Ministros inmedia-
tamente siguiente), que anunci6
“todas aquellas medidas de
mejora sobre los métodos de
repatriacion de inmigrantes
que no existan o que puedan
aportar el mdximo de seguri-
dad y garantia”.

La Asociacion Pro Derechos
Humanos de Andalucia present6
denuncia de los hechos en el
Juzgado de Algeciras, responsa-
bilizando a la Subdelegacién del
Gobiemo de Cadiz y a las navie-
ras que operan en la Linea, y los
Grupos Parlamentarios de So-
cialistas e Izquierda Unida diri-
gieron preguntas al Ministerio
del Interior. B

S. de Francisco
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CONSTRUCCION NAVAL

LA INDUSTRIA EUROPEA :=

DEMANDA A COREA
ANTE LA OMC

La Comisién Europea ha pasado a la industria naval
el espinoso asunto de denunciar al Gobierno de Sedl
ante la Organizacién Mundial del Comercio (OMC)
ror las subvenciones y falsos precios con gua operan

os astilleros coreanos, después de que,

urante va-

rios meses, fracasasen las amenazas de Bruselas a
SeUl y la peticion de que el Korea Exim Bank vigila-
se los contratos de exportacién y los precios, que no
respetan los “valores normales” de la Organzacién

Mundial del Comercio.

esde abril dltimo no se
ha movido ficha en la
guerra del “dumping”
entre Bruselas y Seil, y
ahora la Comisién Eu-
ropea dice que lo intente la in-
dustria naval, con su pleno res-
paldo, pero lo cierto es que se
ha perdido el tiempo y Corea,
entre tanto, tiene sus astilleros
llenos hasta el afio 2.003 y as-
pira a construir buques de ma-
yor valor afiadido, es decir, la
clientela natural de los empre-
sarios europeos del sector.

Seis meses después, el
mismo mercado opaco

El pasado 10 de abril la Co-
misién Europea alcanzé un pa-
quete de acuerdos con Corea del
Sur en orden a la clarificacién de
aquel mercado de construccién
de bugque, reiteradamente acusa-
do por los comunitarios de prac-
ticas de “dumping”. Esta actitud
desleal y atentatoria contra los
principios de competencia habia
permitido a los astilleros corea-
nos subir sus ventas en flecha, a
base de hacerlo por debajo de
costes y tomando subvenciones
publicas opacas, € incluso proce-
dentes de ayudas del FMI y Ban-
co Mundial para otros rubros.

Bruselas decidi6 plantear un
ultimitum, desde aquella fecha,
para que los astilleros coreanos
clarificasen contratos y precios
y su mismo Gobiemno de Setl
hiciese un seguimiento exhaus-
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tivo de las exportaciones de este
sector. Pasados dos meses de
aquel principio de acuerdo, Bru-
selas ni recibi6 datos de su ho-
mélogo de Seil (que se habia
comprometido a dejar sus inter-
vencionismos publicos) ni los
astilleros presentaron evidencia
alguna de haber subido sus pre-
cios, a lo menos, hasta la nivela-
cién total de costes.

Mucho peor atn, los astille-
ros coreanos siguieron aumen-
tando carga de trabajo, y tienen
sus gradas llenas hasta el afio

B Bruselas fracaso
frente al gobierno de
Sedl, mientras los
coreanos ganaron
tiempo y carga de
trabajo I\usta el 2003,

P> Bazdn se reordena
hacia el alto valor
afiadido, como
astillero civil-militar
integrado al que el
Sureste asidtico no
podrd establecer
compefencia ni
sublerfugios.

2003, por lo que han ganado
tiempo y dinero, mientras varios
paises de la Unién Europea —co-
mo Espafia misma— demoraron
sus demandas mas rigidas, ante
el anuncio de que la Comisién
Europea lo harfa por su cuenta y
la de todos.

En resumen, seis meses des-
pues, Corea presenta el mismo
mercado opaco y atin mas beli-
gerante competencialmente fren-
te a Europa, pues ha hecho una
espectacular taquilla en los dlti-
mos afios y se propone ganar
cuota a nuestra industria, ofer-
tando (también a precios de
“dumping”) barcos de mayor
valor afiadido.

Bruselas pasa la denuncia
a la industria naval

La Comisién Europea ha re-
conocido a los empresarios de
nuestro sector que las nego-
ciaciones con el Gobierno de Se-
ul y el Korea Exim Bank han fra-
casado por falta de voluntad real
de éstos para clarificar contratos
y exportaciones, y los astilleros
surcoreanos se resistieron (desde
un principio) a subir sus precios
siquiera fuese hasta el nivel de los
costes productivos propios.

En, un palabra, seis meses
despues ha de ser la industria na-
val europea la que retome el ex-
pediente de denuncia y plantee a
la Organizacién Mundial del Co-
mercio hasta qué punto Corea del
Sur defrauda las normas OMC de
competencia, que se asientan en
el principio del valor normal de
los precios ofertados.

Y la industria naval europea
recibe este encargo, bastante en-
venenado, precisamente en el
peor momento de sus carteras de
pedidos y con la fecha encima del
31 de diciembre préximo, en que

R
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se acaban las ayudas a la produc-
cién. Los empresarios han recibi-
do el respaldo de 1a Comisién Eu-
ropea para plantear la denuncia,
pero si han sido cautelosos en un
primer momento en que Bruselas
tomo el tema para si, ahora estin
en la conviccién de que Corea del
Sur no ha hecho més que “ganar
tiempo”. Y ademds, “perdidas las
ayudas a la produccién de barcos
europeos” —afladen— “sube més
atn nuestro diferencial de precios
respecto al Sureste asidtico y Co-
rea se hard incluso con més con-
tratos de los que antes elegian la
construccién europea”.

Las autoridades espaiiolas
siempre fueron escépticas sobre
la gestion que la Comisién Euro-
pea iba a demandar al Gobierno
de Sedl, y, durante todo este



tiempo perdido por Bruselas pre-
cisamente Espafia ha sufrido de-
nuncias de la Comisién Europea
a la SEPI por una inyeccién de
10.000 millones de pesetas a
Astilleros Espafioles, para mayor
paradoja. El mismo presidente de
la Sociedad Espafiola de Partici-
paciones Industriales (SEPI), Pe-
dro Ferreras, ha sostenido reu-
niones con el comisario de la
Competencia UE, Mario Monti,
por otros asuntos de créditos fis-
cales (de 18.000 millones de pe-
setas) en que se acusa a Espafia
de no recuperar y que nuestro pa-
is tiene impugnados ante el Tri-
bunal de Luxemburgo.

En suma, un conjunto de des-
propdsitos para el sector espafiol
de astilleros, ahora reagrupado en
Bazén, cuyos mas de 11.000 tra-
bajadores y 12 centros de produc-
ci6n estdn naturalmente expectan-
tes y en cierto modo desconcer-
tados por el celo fiscalizador de
Bruselas, hacia Europa misma, y
por la laxitud con que ha permiti-
do campar por sus respetos a la in-
dustria naval de Corca del Sur.

Competir en el segmento
militar-civil de alta tecnologia

Los planteamientos de futu-
ro de Bazdn responden a este
modelo mundial de mercado que
adultera la competencia desleal
de Corea del Sur, pero mucho
mas a la previsién del fin de las
ayudas UE, el exceso de capaci-

dad de produccién y el descenso
de los presupuestos militares en
los principales paises clientes.

Por encima de cualquier otra
consideracién, Bazén aspira a la
rentabilidad al funcionar como
un astillero militar y civil integra-
do, con tecnologia de vanguardia
y prioridad hacia el lanzamiento
de nuevos productos de alto valor
afiadido, de los que el Sureste
asidtico nunca podrd ser compe-
tencia: la alta velocidad (ferries,
porta-contenedores, rapidos y
ro-ro) y una expresa atencién al
mercado creciente de buques de
crucero (productos netamente eu-
ropeos), asi como los petroleros-
shuttle de alta respuesta ambien-
tal, en los que Bazan detenta el
liderato mundial y 12 Unién Euro-
pea se propone un enérgico pro-
grama de renovacién de flota.

La capacidad tecnoldgica
adquirida por nuestra industria,
que ahora mismo tiene pendien-
te el mayor contrato de su histo-
ria con la Marina de Noruega,
designan a Bazdn como lider en
fragatas, submarinos, transporte
de guerra, dragas etc., y el ma-
cro-contrato de Repsol-YPF pa-
ra el naval espafioles es otro ar-
gumento consistente para este
tiempo de rodaje, historia y fu-
turo, por encima de lo que pron-
to quedara en anécdota referida
a este viejo contencioso con los
constructores surasidticos. ll

S. de Franciso

Quién manda en la construccién naval

Japon, lider; Corea y China, colocados

El nuevo escenario de la construc-
cion naval mundial se alinea en la
meta del milenio con un discutible
favorito, Japon, y dos emergentes
colocaciones que preocupan a la
industria europea, Corea y China.
Los iltimos afios han revelado un
espectacular firon de estos paises
asidticos, que se encuenfran con
las gradas de sus astilleros llenas
intentando pasarse a la oferta de
barcos de mayor valor aiiadido,
es decir, precisamente a lo que ha
sido cuota o coto parficular de los
constructores europeos.

PAIS BUQUES TERMINADOS
EN 1998
{Millones de CGT)

1. Japén . 6,834
2orea 3655
o 105
4, Alemania 1,086
5. lfalia 0,789
6. Holanda 0,521
7.Polonia 0518

8 Norvega 0415
9, Esponia 0406
10. Estados Unidos 0,360

Fuenle: AWES Uoyd's Register of Shipping.

Y ésta es la principal ame-
naza que pesa sobre la indus-
tria de la Unién Europea, cu-
yas autoridades de Bruselas
han hilado demasiado fino en
materias de competencia y vi-
gilancia sobre las ayudas pu-
blicas, mientras los asidticos
se valian de una panoplia de
subterfugios para contratar a
cualquier precio (“dumping”)
o prevalerse de ayudas publi-
cas disfrazadas, incluso a ve-
ces procedentes de institucio-
nes occidentales.

=5

Un antes y un
después del
31 de diciem-
bre préximo

Toda la materia de cons-
fruccién y reparacion na-
val mercante en la Unién
Europea, Directivas y Re-
glamentos, pivotan en un
antes y un después del 31
de diciembre de 2000, se-
gon el acuerdo suscrito en
1994 por la OCDE, de ma-
nera que finalizan -con el
presente afio- las prérrogas
concedidas a las primas a
la construecion naval.

Queda instalado asi un
nuevo marco de competen-
cia en el sector naval, a partir
del que ya no se concede-
rGn mas das, como no
se frate de las existentes en
cualquier ofro sector (para

royectos medioambienta-
es, investigacion y desarro-
llo, fomento regional, etc.) y
algunas ofras, excepciona-
les, para la financiacion y
reestructuracion de las que
habla expresamente el Re-
glu[neplo 1540/98 de 29

e junio.

La normativa espariola
que se aplica desde el 1 de
enero de 1999 hasta el 31
de diciembre de 2003 esta-
blece que las primas de
funcionamiento finalizan
este 31 de diciembre y que
las primas de reestructura-
cion no superaran el 10
por ciento del valor base
de los contratos.

Nuestros Avales del
Estado (Orden de 9 junio
1999) que financiaran
hasta el 27 por ciento del

recio total del buque no
an sido considercﬂos co-
mo ayudas piblicas por
la Comisién Europea, y
este favorable criterio de
Bruselas permitira no re-
ducir este techo de ayu-
das a la construccion de
buques nuevos o usados
por empresas navieras do-
miciliadas en Espaia.
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ASTILLEROS

OFENSIVA COMERGIAL DE UNA
LA “SMM"2000 “ DE

La tecnologia naval espaiiola se ha puesto de largo, comercialmente, en la
Feria Internacional SMM’2000 que se celebré en Hamburgo los pasados dias 26
a 30 de septiembre, con presencia de una treintena de astilleros de Espaia, que
fue pais invitado de esta edicién.

Espafia aporté, como puntos fuertes de su ofensiva comercial, sus segmentos
de carga, pesca y recreo, asi como la industria auxiliar de equipos gestores de
la naveguuon y apoyo a la pesca. El Instituto Espaiiol de Comercio Exterior
(ICEX) organizé esta presencia, que sus autoridades —sefialaron a la “Revista
Mar”’- han consiredado como “avanzadilla de la construccmn naval pesquera
de alta tecnologia, en sus respectivas especialidades de uso”

1 Instituto Espafiol de

Comercio Exterior (ICEX)

ha organizado esta pre-

sencia espafiola en la

Feria Internacional para
el Transporte Maritimo y Tec-
nologfa Naval (SMM’2.000), al
considerar este escaparate de
Hamburgo como una oportuni-
dad de nuestro pafs, en un sector
que ha sido tradicionalmente ex-
portador.

La etiqueta de construccién
naval espafiola alcanza actualmen-
tea 335 factorfas de construccién y
16 de reparaciones/transforma-
ciones, con repercusién en unos
50.000 empleos (entre directos e
indiréctos o inducidos) y una factu-
racién que se situé en los 270.000
millones de pesetas en 1999.

En los tltimos afios, si algo
caracterizé sensiblemente a la
construccién naval espafiola, fue
el hecho de que un 85% de sus
producciones van a clientes de
otros paises, principalmente los
de nuestra drea europea. El tipo
de buques construidos y exporta-
dos por Espafia en 1999 oscilé
entre los 3 petroleros “shuttle”
para ¢l Mar del Norte, 7 buques
quimiqueros, 5 rofpax ferries, 11
remolcadores de udltima genera-
cién y 18 pesqueros de alta tec-
nologia en capturas y procesa-
miento en pesca.

Por la Feria SMM’2000 han
desfilado los mas recientes ana-
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lisis de las tendencias del mer-
cado mundial, que revelan, preci-
samente en este Ultimo afio, el
desborde de Corea sobre Japon
en el liderazgo mundial de
buques nuevos construidos y, asi
mismo, los expertos visualizan
a China como protagonista de
un gran esfuerzo de crecimiento
productivo en buques de pesca.

Electroénica y electrotécni-
ca, en avance

El ferial de Hamburgo ha
arrojado la conclusién —ya com-
pulsada desde 1998— de que los
sectores de la electrénica y la
electrotécnica son los de mas di-
ndmico crecimiento al servicio
de la construccién naval mun-
dial. Mismamente, visto desde
el porcentaje de espacio ocupa-
do en los 65.000 metros cuadra-
dos de la muestra, las instalaciones
que ofertaron estos segmentos
llegaron al 20 por ciento, mos-
trando los principales avances
de automatizacién, control y se-
guridad de los buques.

Los navieros han reconocido
expresamente que los nuevos
procesos electrénicos, de apoyo
a la navegacion y a la gestién
naviera integral, no sélo aportan
seguridad, sino beneficios netos,
y, otra constatacion, que los bu-
ques anticuados —no portadores
de estos medios electrénicos y
electrotécnicos— llegan pronto a
los limites de rentabilidad y han
de ser sustituidos por nuevos, para

Tecnologia pesquera,
programa prioritario

Espaiia no en vano se ha hecho un
lider europeo del sector maritimo-
pesquero sino que pesard en el di-
seio de la Politica Pesquera Comun
(PPC-1 enero 2003) como para
hacerlo también en el negocio a

la vista: construccion de buques

de pesca.

La tecnologia pesquera ha sido
priorizada en el vigente Plan No-
cional de Investigacion y Desarrollo
{1999-2003) con politicas horizon-
tales hacia equipos y sistemas de
navegacion y apoyo a la pesca.
Los previsibles acuerdos con la
Union Europea y Marruecos, la

bisqueda de nuevos caladeros, se
solapan con un nicho de negocio
exportador de los prototipos cons-
truidos por nuestros pequefios y
medianos astilleros, a los que
Bazan se ha sumado con lo mejor
que hoy pesca por el Mediterréneo,
Las primeras pruebas de rendi-
miento pesquero de estas embar-
caciones revelan mejoras sobre el
buque convencional de hasta el
50%, y, los consiguientes ahorros
de manejabilidad y combustible,
Algo decisivo, en un sector como
el pesquero reclamado de afinar
costes operativos generales.



ork

W~

ganancia de se-

guridad, asimismo. Es por lo
que, entre mediados de 1998 y
1999, solamente, se botaron bu-
ques de nueva construccién por
un tonelaje superior a los 38,8 mi-
llones de toneladas, y la flota mun-
dial creci6 un 1,1 por ciento en
ese mismo periodo, segin datos
alli explicitados por el Instituto
Bremense de Economia y Logisti-
ca Maritima.

Los principales analistas de
mercado se refirieron, en la SMM’
2000 de Hamburgo, a que Europa
acelera su crecimiento, Japén ha
superado dos afios de recesién y
el Lejano Oriente supera los es-
pasmos de su crisis econdmica,

B La muestra
internacional confirmo
el crecimiento del
mercado y la implan-
tacion de la electroni-
ca en los equipos de
seguridad y apoyo a
la pesca.

* HALIOS: CUANDO EUREKA SE HACE A LA MAR

Ha sido un programa tecnolégico internacional coronado
por el éxito el que bajo el nombre de Halios embarcé
unas inversiones globales de 3.600 millones de pesetas en
tecnologia pesquera desde los muelles generalistas de
EUREKA. Fue su expresion naval para desarrollar equipos
y sistemas avanzados, que han cuajado en prototipos de
buques pesqueros, con el esfuerzo de Espaiia, Francia,
Islandia, Reino Unido, Portugal Irlanda y Suecia,

Halios desarrollé un total de 21 proyectos, pero Espaiia se
integré en 17 subproyectos y comprometioé a 20 industrias
de construccion naval y equipos auxiliares, que originaron
unas inversiones proximas a los 2.100 millones de pesetas.
El grado de compromiso inversor de las empresas espaiiolas
de este emergente sector quedd demosirados si se tiene en
cuenta que las subvenciones oficiales se quedaron en 700
millones y hubo oftros 460 en créditos blandos, por lo que
el sector creyé esta vez en si mismo y ha desplegado

una dinagmica de futuro inexistente hasta la fecha.

mientras Rusia y Suramérica
aprecian signos positivos, des-
pués de algunos afios sin pulso
constructivo naval. Para decirlo
en proyecciones, ‘el mercado de
construccién naval mejorard
entre un 5 y un 6 por ciento en el
afio 20007, de lo que ha sido
buena prueba esta Feria SMM
hamburguesa, que presenté a
mas de 1.100 expositores de 40
paises.

Treinta constr}lctores
de Espaiia, pais invitado

Para el director de Uninave,
José Esteban Pérez, la presencia
de Espafia —en el Pabellon 1- ha
respondido a su preseleccién
como pafs invitado, y treinta de
nuestros astilleros han mostrado
tecnologias muy avanzadas, en
disefio y equipos para toda la
gama de carga, pesca y Trecreo,
desde los off-shore hasta los re-
molcadores y embarcaciones auxi-
liares. ASTILLEROS ARMON,
con tres instalaciones en el no-
roeste de la peninsula, ya es uno
de los europeos més activos en
pesca. Los ASTILLEROS CA-
NARIOS (ASTICAN) presenta-
ron su atractiva oferta para repa-
raciones que, beneficidndose del
excepcional clima de aquellas
latitudes, permiten varar mas de
doscientos barcos/afio. El re-

cién privatizado ASTANDER es
un punto fuerte en conversién
de buques de todo tipo. ASTI-
LLEROS ESPANOLES present6
oferta de sus cinco instalaciones
de nuevas construcciones (Ses-
tao, Juliana, Astano, Puerto Real
y Sevilla) y sus centros de repa-
raciones (Cadiz y Ferrol), al
servicio de buques y artefactos
off-shore ASTILLEROS LA
PARRILLA mostré su tradicio-
nal prestigio en construccién
para la pesca, y ZAMAKONA,
la oferta especifica de remolca-
dores y buques auxiliares de tl-
tima generacion.

BAZAN oferté su Divisién
de Carenas, en las tres instala-
ciones de Ferrol, Cadiz y Car-
tagena, de gran versatilidad en
todo tipo de reparaciones, Yy,
EURIPAR -la reciente agrupa-
cién de astilleros vascos (Ba-
lenciaga, Muructa y Pasaia)-
presentd oficialmente su disponi-
bilidad abierta a nueva construc-
cién y reparaciones. UNION
NAVAL BARCELONA situ6 su
oferta especializada en reparacion
y mantenimiento de buques de
crucero, y a este mismo segmento
dirigié su stand Unién Naval de
Valencia, el mayor de los astille-
ros privados espafioles. M

S. de Francisco
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emergia, FILIAL DE TELEFONICA,

TIENDE VEINTITRES MIL KILOMETROS
DE CABLE SUBMARINO

Inagurado el primer tramo de Buenos Aires, Sao Paulo y Montevideo y previsto el cierre del anillo de fibra
éptica hasta Estados Unidos para mediados del 2001.

EMERGIA, la filial de cable submarino de Telefénica,
tendera un anillo de 23.000 kilémetros de fibra ép-
tica en Latinoamérica y Estados Unidos, la region
de mayor futuro en el campo de las telecomunica-
ciones de banda ancha y larga distancia, que es-
pera tener cerrado para septiembre del préximo
afio 2001.

emergia vende capacidad a los
proveedores internacionales de
Internet y telecommunicacio-
nes en los siguientes niveles de

erd el primer servicio
en la zona que permi-
tird el paso de internet,
comercio electrénico,

: : servicio:

intranets corporativas,
videoconferencias y telepre- - STM-1(OC-3), equivalente
sencias, etc., con conectividad a 155 Mbs.
ciudad a ciudad y caracteris- - STM-4 (OC-12), equivalen-
ticas de via de transmisién te a 622 Mb/s.
practicamente inagotable por - STM-16 (OC-43), equivalen-
mucho que crezca la demanda. te a 25 Gbls.
Funcionard con una potencia - STM-64 (OC-192), equiva-
inicial de 40 gigabits/segundo. lente a 10 Gbls.

Fiabilidades superiores al
99995% y comunicard Latino-
américa Puerto Rico y Estados
Unidos, y este anillo de fibra
Gptica representard una inver-
sion de 900 millones de délares
y supondra para Telefénica un i : ]
punto fuerte de la expansidn de Losogelss A R Dk > B Florda, USA
sus negocios de la nueva era de
las telecomunicaciones.

Se ofreceran longitudes de on-
da con coubicacién de equi-

HNueva York

Primer tramo (Buenos Aires-
Sao Paulo-Montevideo) Pt s
ya en conexion

El pasado 22 de septiembre e s Al L Forlalera, BRASIL
quedaron conectadas las ciuda- Ty Dy
des de Buenos Aires, Sao Pau-

lo y Montevideo por el cable

Salvador

submarino de fibra éptica, que -5 3 e,
es una primera respuesta a la et fni T et
creciente demanda de banda e

ancha en la zona, y este tramo : _ Do o

ya permite el acceso abierto y
con posibilidades de amplia-
cién en 1(.>s.81gu1entes produc- - X =

toS y Servicios: Las Toninas, ARGENTINA

@  ERRNCHING UNIT
@ ESTACION AMARRE Velpaaise, CHILE ; S $ao Paulo/Santos, BRASIL
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pos para clientes con capacida-
des activadas superiores a un
STM-64.

* Precio.

EMERGIA se compromete
a proporcionar a sus clientes
tecnologia punta y un servi-
cio personalizado a precios
competitivos. Segmentacién
de productos y precios acor-
des a dicha segmentacidn,
basados en el volumen de
compra de cada cliente y la
duracién de su compromiso
con EMERGIA, permitirdn
mayor flexibifidad y eficien-
cia en los precios.

Solidez financiera.

Gracias a disponer de total fi-
nanciacion de su red, contan-
do con un equipo de gestién
de Telefénica lider en el mer-
cado y con Tyco como sumi-
nistrador estratégico.

Servicio directo personali-
zado.

La red terrestre y submarina
de EMERGIA ofrece a sus
clientes un servicio persona-
lizado y directo basado en un
acceso abierto y sin restric-
ciones a su capacidad.

Gestion de red y clientes.
Los centros de gestion y ope-
racidn de red y los centros de
atencién al cliente proporcio-
nan soporte y servicio perso-
nalizado 24 horas al dia, para
la provisién y supervision del
ancho de banda de cada
cliente de EMERGIA.

Una segunda fase, a cerrar
con el afio 2000, conectard los
servicios a Salvador, Bahia, For-
taleza, Puerto Rico, Florida y
Guatemala y la previsién final
de cierre del anillo completo (de
23.000 kilémetros) es para me-
diados del 2001, tras de lo cual
quedarfan asignados dos barcos,
a ambos lados del continente,
para la exclusiva operacién y
mantenimiento del sistema, que
es el de anillo complejo auto-
rrestaurado, cuatro pares de fi-
bra e interconexién con todos
los tipos de cable existentes en
la regi6n (Pan Am, Américas II,
Atlantis I, Columbus I, etc.) y
dos segmentos terrestres de fi-
bra 6ptica. M

Al mercado
estadounidense
desde los

Las enormes posibilida-
des del svelo marino nun-
ca ferminarén de sorprender
hasta a los propios cientifi-
cos y experfos en nufricion,
pero tampoco dejan indife-
rentes a los financieros y
conocedores de la nueva
era de las comunicaciones
globales, al presenciar cé-
mo Telefénica (que ha he-

densos esfuerzos por
entrar en Estados Unidos) va
a terminar el asalto por ca-
ble submarino.

Su imperio tecnolégico
enla bansgnancha y l:'g in-
fraestructura terrestre pre-
via le permiten poner pie
en Estados Unidos, precisa-
mente a través de América
Central y Suramérica, con
conectividad entre las prin-
cipales ciudades nortea-
mericanas y tecnologia Ty-
coy Nortel?

El cierre de este anillo
de 23.000 kilémetros de fi-
bra éptica, con presencia
directa en Estados Unidos,
deja claro que EMERGIA
(Telefénica) se hace opera-
dor global y a un tiempo
embajador extraordinario
de la lengua espaiiola.

En el afio 2002, en que
se habran liberalizado to-
das las telecomunicaciones
en la zona, Telefénica do-
minaré (desde los suelos
marinos) el nuevo planeta
de la voz, los datos e inter-
net precisamente en el drea
de mas dindmica demanda
y para bien del idioma es-

paiiol.
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SEGURIDAD MARITIMA

La comision de encuesta de la catastrofe del “Erika” eleva conclusiones

BRUSELAS DA APROBADO GE
AL TRANSPORTE MARI

El Gobierno francés ha elevado a definitivas las conclusiones
de la correspondiente Comisién de Encuesta que analizé las
causas y consecuencias de la catastrofe del “Erika”, de diciembre
pasado, frente a las costas de Bretafia, y desprende de ellas

que el transporte maritimo tiene

"nr

indices de siniestralidad muy

bajos, pese a lo llamativo de sucesos como éste”.

as referidas conclusiones

ofrecen aprobado general

al sector transportista por

mar, del que dicen “es

una de las menos conta-
minantes actividades humanas,
estd reduciendo (mds que nin-
guna otra) sus indices de agre-
sién medioambiental, y es, con
mucho, el de mejor rendimien-
to energético, por lo que pre-
senta un prometedor futuro, al
ser una infraestructura libre, gra-
tuita y sin visos de satura-
cién...”.

Los expertos de la comisién
de encuesta reconocen expresa-
mente que “el transporte mari-
timo es, sin duda, el que es ob-
jeto de mayor normativa de
seguridad internacional, proce-
diendo la Organizacién Mariti-
ma Internacional (OMI) a una
revisién constante de las leyes
que son obligatorias en todos
los mares, lo que no ocurre en
ningtin otro sector transportista
con tanta eficacia”.

Sobre esta actuacion legis-
lativa “actia ademds el Conve-
nio SOLAS (Safety of Life at
Sea), al regular todos los as-
pectos de la construccién y la
operacién de los buques, con
vistas a la proteccion de la vida
humana en el mar”. Para dar
una idea de los bajos indices de
siniestralidad respecto a las vi-
das perdidas en accidentes de
mar, el grupo de expertos las
minimiza casi hasta el 8 por
ciento de las que se pierden
anualmente en los accidentes
de carretera.

El informe puntualiza tam-
bién que “el transporte mariti-
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mo se ocupa del movimiento
de casi el 90 por ciento del
tonelaje total movido en el
mundo entero, por lo que sus
indices de peligro o dafio son
minimos, frente a cualquier co-
tejo que se haga respecto a
otros medios”.

Contaminacién:
culpas propias y ajenas

Los dafios al medio am-
biente alcanzan en el mar un
cardcter “altamente llamativo”,
seglin las mismas conclusio-
nes, y tal ha sido el caso de
la catéstrofe del “Erika”, pero
“tampoco se contrasta con jus-
ticia que en los tltimos diez
afios ha aumentado casi un 50

H Lo consideraron,
con mucho, el
de mejor
rendimiento
energético y
limpieza de
contaminacion
atmosférica.

por ciento el tonelaje de crudo
transportado, pese a lo cual se
redujeron los derrames habidos
en un 97 por ciento”.

El transporte maritimo, por
otra parte, “paga culpas propias
y ajenas por contaminacién de
las aguas marinas, porque ape-
nas es responsable directo del
12 por ciento de las descargas
al mar, cuya inmensa mayoria
proceden de tierra, en forma de
aguas sucias de ciudades, resi-
duos industriales, descargas de
los rios, etc.”.

La Organizacion Marfti-
ma Internacional (OMI), en su

_|_lr.)_r_l

1INo

papel revisor de los derrames

procedentes del transporte
maritimo (afiade el informe)
“revisa en la actualidad, preci-
samente, la vigilancia de las
aguas de lastre de los barcos,
las imprimaciones, pinturas
de los cascos y todos aquellos
materiales de uso que puedan
generar residuos contaminan-
tes. La toma de muestras y las
vigilancias sobre este tipo de
precauciones ambientales se
hace efectivas doblemente, al
ejercer las vigilancias el Esta-
do que abandera (por un lado)
y, por el otro, el Estado rector
del puerto (Port State Control)
al que accede cada barco”.

CAUSAS DE DERRAMES DE PETROLEO (PERIODO 1979-1998)

50% 1

40% -

| B Derrames mencres de 7 Tons.
" | mDemames entre 7 y 700 Tons.

| O Derrames mayores de 700 Ton, | i
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expleslon

Colisién

Fallo de
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Verada
descarga
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mlento de operaciones
combustible

Otras
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Otras

de tutina




Responsables de la contaminacién marina

|Contaminacién en la

atmosfera generada Explotacion

y Produceion

Menos pero mejores
buques y de mas porte

Los derrames de crudo pe-
trolifero han marcado una clara
tendencia a la baja en los lti-
mos afios. Entre 1983 y 1998 el
transporte maritimo de mercan-
cias aument6 desde unos 3.090
millones de toneladas/milla has-
ta los 5.070, un 64 por ciento,
pero sobre este balance de car-
ga general alin es mas signifi-
cativo el referido al crudo pe-
trolifero, en el mismo periodo
de tiempo, por su reduccién de
incidencias.

Se transportaban por mar,
en 1983, 11.212 millones de to-
neladas de crudo petrolifero,
que ya fueron 1.945 millones
en 1998, y en este periodo de
dieciséis afios se ha dado una
sensible reduccién de derra-
mes, que han caido desde las
384.000 toneladas de 1983 has-
ta las apenas 10.000 de 1998.
Dicho en términos porcentua-
les, el transporte maritimo de
petréleo derramaba un 0,03 de
lo transportado en 1983 y sélo
un 0,005 en 1998.

Toda la flota mundial ha
hecho un gran esfuerzo en ma-
teria de contaminacién atmos-
férica, y s6lo genera ya el 7%
del total mundial de emisiones
de 6xidos nitrosos y el 4% del
diéxido de azufre escapado a la
atmosfera. Como causas mds
determinantes de esta mejora
ambiental por mar se apunta a
las significativas mejoras en el
rendimiento de los motores, los

por industrias en
lierra
33%

Vertidos Industriales
44%

de patroleo
1%

Transporte marftimo

proyectos mejorados en el dise-
flo de carenas y hélices, y el he-
cho mismo de que se utilizan
menos pero mejores buques y
de més porte. Se considera as{
que el transporte maritimo es,
con mucho, el de mejor rendi-
miento energético, eficiencia y
ahorro de residuos.

Ningtn otro segmento del
transporte mundial asume res-
ponsabilidades ambientales tan
profundas y de una revisién
constante como el Convenio
MARPOL (Marine Pollution),
desde las mismas normas cons-
tructivas del barco hasta las exi-
gencias de tripulaciones, bue-
nas précticas de navegacioén y
empleo de materiales. Aunque
no se pondera la seguridad ple-
na, de entre todas las activida-

des humanas, se salva como
una de las mas avanzadas la
maritima.

Una bateria de normas y
buenas practicas

La regulacién 26 del Anexo
1 de MARPOL requiere que to-
dos los buques lleven a bordo un
plan de emergencia de la conta-
minacién por petréleo (SOPEP),
que deberan seguir después de
cualquier descarga accidental de
petréleo, carga o combustible,
ya desde 1992, pero mucho an-
tes (1973-1978) la Convencién
MARPOL introdujo buenas
précticas, como el “load on top”
y el lavado de tanques,

La disposicién de tanques
de lastre segregado, de las mis-
ma fechas, asf como los impor-
tantes avances en el disfio de se-
paradores de aguas aceitosas y

LA OMI QUIERE UN SECTOR LIMPIO

Con ser el sector mds regu-
lado y exigido de cuantos
integran la actividad hu-
mana, el mercante recibe
una oleada de legislacio-
nes, lo mismo de la Unién
Europea que de la Organi-
zacion Internacional (OMI)
anualmente, o a golpe de
acuerdos o convenios inter-
paises.

La préxima oleada (2001)
vendra del Comité de Protec-
cion del Medio Marino
(OMI), que prohibiré el tribu-
tilo de estaiio en las pinturas
anfiincrustantes de los bar-

cos, o de las exigencias (No-
ruega las impulsa) del con-
trol de desguace, ante el que
los barcos deberan llevar un
inventario de materiales pe-
ligrosos.

En pleno desarrollo, ya fie-
ne la Unién Europea la di-
rectiva que obliga a los
puertos a tener instalaciones
de gestién de residuos, y a
todos los barcos, a hacer
uso de las mismas. Se pro-
pende a un sector limpio,
desde la construccion al des-
guace, para decirlo en pala-
bras de los directivos OMI.

el control monitorizado de la
descarga al mar, han sido hitos
inseparables de esta constante
reduccion de los derrames de
mar.

Curiosamente, la mayor par-
te de derrames de petréleo se
traen como causa de maniobras
rutinarias, carga, descarga, re-
postando, etc., y tienen lugar,
por tanto, en puerto o en termin-
les proximas a la costa, siendo
debidos los mayores derrames a
varadas o colisiones. Igualmen-
te, los incidentes graves o catds-
trofes son tan infrecuentes que,
por ejemplo, en 1991 solamente
hubo uno, pero fue responsable
de la mitad del hidrocarburo de-
rramado en todo ese afio.

La international Chamber
of Shipping (ICS) feché en el
reciente 1998 (ver cuadros) una
plasmacién de las responsabili-
dades por vertidos contaminan-
tes al mar, que deja claro que el
transporte maritimo (con el de
crudo petrolifero y todo lo de-
mds) apenas alcanza el 12 por
ciento total, pese a los especta-
culares aumentos/afio del mo-
vimiento de petréleo.

MARPOL estudia actual-
mente una actuacién concreta
contra los fendmenos que per-
judican la capa de ozono, una
vez que las autoridades mun-
diales se sensibilizan por el
calentamiento global priorita-
riamente, lo que afecta més a
otras sustancias quimicas pro-
cedentes de los incineradores
de a bordo, mas que la pura ca-
suistica del petroleo. M

S. de Francisco
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Proyecto para evaluar las capturas accidentales en el Mediterraneo

ESTUDIO DE LA UE PARA

© Greenpeace / Morgan

Especialmente durante los meses de verano, el Mediterra-
neo Occidental es punto de encuentro de un importante
nimero de tortugas marinas que, por su ecologia y habitos
alimentarios, interactGan frecuentemente con diversas artes
de pescq, lo que da lugar a numerosas capturas accidenta-
les. Unas capturas que, ademas de suponer un grave per-
juicio econémico para los pescadores, pueden poner en
peligro estas poblaciones al ser objeto, al mismo tiempo, de
ofras numerosas agresiones, como la progresiva elimina-
cion de sus zonas de puesta por la urbanizacion de las pla-
yas mediterraneas. Para posibilitar su supervivencia, la
Unién Europea puso en marcha el pasado aio un proyecto
-en el que participan Espaiia (a través del IEO de Malaga),
Greciq, Italia y Francia- a fin de evaluar las capturas
accidentales con palangre de superficie y arrastre de

esta especie y asi establecer las adecuadas medidas

de conservacion.

El pasado ano, entre los meses de julio y diciembre, se
contabilizaron 498 capturas de tortugas marinas en anzuelos
para el palangre de atin blanco y pez espada.

slas Baleares y canal de
Ibiza forman el area mari-
na donde se produce la
mayor concentracion de
tortugas marinas de todo
el Mediterrdneo. Aunque no
existen zonas de puesta en las
playas espafiolas, las caracteris-
ticas de estas aguas hacen que el
Mediterrdneo Occidental sea un
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importante punto de concentra-
cion, sobre todo durante los
meses de verano. De las cinco
especies que estdn representadas
en este mar, las mas abundantes
son la tortuga boba (Caretta
caretta) y la tortuga laid (Der-
mochelys coriacea). Esta abun-
dancia también se refleja a la
hora de las capturas accidenta-

les, ya que 496 tortugas boba y 2
tortugas laid fueron contabiliza-
das entre julio y diciembre de
1999 por los observadores del
IEO de Mailaga que trabajan a
bordo de palangreros espafioles.

Hasta esta zona del Medite-
rraneo acuden dos poblaciones
de tortugas, como explica a

MAR Julio Valeiras, bidlogo,
encargado de la coordinacién
de los observadores y de la
recogida y estudio de los datos
obtenidos, unas que nacen y se
reproducen en el Mediterrdneo
Oriental, y otras que nacen y se
reproducen en Florida y llegan
desde el Atldntico a través del
Estrecho de Gibraltar.




Al ser una zona de aguas
templadas y ricas en nutrien-
tes, hasta aqui se desplazan
también otras especies, como
el atin y el pez espada, por lo
que se establece esa interac-
cién entre palangreros y tortu-
gas (entre otras capturas ac-
cidentales) que preocupa a la
Unién Europea, ya que se trata
de una especie protegida en
todos los pafses europeos e
incluida en diversos acuerdos
internacionales como “amena-
zadas o en peligro”. El segui-
miento sobre esta incidencia
se viene realizando, de forma
continuada, desde 1986. Ahora
se trata, ademads, de ver qué se
puede hacer para reducir estas
capturas, para lo que se ha
puesto en marcha el “Proyec-
to europeo para la evaluacién
de las capturas accidentales
en las pesquerias de palangre
de superficie y arrastre en el
Mediterrdneo”.

El 4rea de investigacién del
citado Proyecto de la Unién
Europea —cofinanciado por la
Direccidon General de Pesca de
la UE y los cuatro paises medi-
terrdneos de la Unién-, por lo
que a Espafia respecta, abarca
toda la zona de pesca de la flo-
ta espaiiola de palangre de
superficie de pez espada y tdni-
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cié en julio de 1999. Des-
de esa fecha y hasta finales
de ese afio, los observadores
del Centro Oceanografico de
Mdélaga contabilizaron 498
capturas de tortugas marinas,
siendo los meses de agosto y
septiembre (con 144 y 157,

respectivamente) en los que se
produjo el mayor nimero de
capturas. De esta cifra, 293 lo
fueron con palangre de atin
blanco y 203 con palangre de
pez espada, al igual que las
dos tnicas tortugas ladd que
resultaron victimas de esta pes-
queria. Cuatro tortugas habian
muerto antes de su izado a
bordo, capturadas con palan-
gre de atin blanco (mas pro-
fundo).

Segin informa Julio Valei-
ras, 223 de estas tortugas
pudieron ser izadas a bordo
para la recogida de una serie
de datos biolégicos que van
desde la medicion del capara-
z6n; la presencia, identifica-
cién y densidad de epibiontes
(organismos adheridos); la pre-
sencia de contaminantes exter-
nos y el andlisis del contenido
estomacal a partir de autopsias
en laboratorio de dos tortugas
muertas. El que una tortuga no
pueda ser subida a bordo
depende de la imposibilidad
de interrumpir las faenas pes-
queras de izado del arte y, en
un ndmero considerable, al
tamafio y peso de los indivi-
duos que dificultan su izado
fuera del agua, ya que ello
constituirfa un riesgo mayor
para su supervivencia.

MAR 61



© Greenpeace

Las que no se subieron a
bordo fueron liberadas cortan-
do el sedal, al igual que buena
parte de las que si se subieron.
En total, 395 tortugas (76,94%)
se devolvieron al mar con el
anzuelo en el tracto digestivo.
Julio Valeiras sefialé6 a esta
revista que se desconoce el
nimero de ejemplares que pue-
de morir posteriormente a cau-
sa de las heridas causadas, ya
que no hay estudios al res-
pecto.

Sobre el contenido esto-
macal, tras la realizacion de la
autopsia en dos de los ejem-
plares muertos, destaca la pre-
sencia de plésticos de diferen-
tes tipos, rigidez y colores. En
una de las tortugas subidas a
bordo vivas se observé tam-
bién la presencia de un plasti-
co flexible saliendo parcial-
mente de la cloaca. Ese plasti-
co, segin sefialan los investi-
gadores, no fue extraido por la
posibilidad de provocar dafios
internos al animal. En cuanto
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al estudio sobre contamina-
cién, en tres ocasiones se
detecto la presencia de petro-
leo, tanto en el cuerpo como,
en uno de los casos, en la
cavidad bucal. Antes de su
liberacion se procedié a la
limpieza de las partes afec-
tadas.

Los datos biolégicos realiza-
dos para este estudio, y que han
sido resefiados brevemente, se

acompaiian de otra serie de infor-
maciones relativas a pardmetros
pesqueros tales como descrip-
cién de los tipos de artes utiliza-
dos; métodos de pesca, horarios
y dindmica de la flota; pardme-
tros ambientales (condiciones
meteorolégicas, temperatura
superficial y temperatura y pro-
fundiad de pesca); datos de cap-
turas, posicién en el palangre y
caracteristicas de la captura
accidental.

Capturas accientales acumuladas de
Caretta caretta en 1999 (julio-diciembre).

Aunque las tortugas
bobo y lmid son las
mas corrientes en el
Mediterrdaneo, oca-
sionalmente se puede
contar con la presen-
cia de individuos de
tortuga carey (a la
izquierda) y tortuga
verde.

Junto a todos estos traba-
jos, los observadores también
proceden al marcado de las
tortugas capturadas. Segun los
datos facilitados, hasta el
momento se marcaron 143 tor-
tugas y, durante la campaifia de
este afio, se recapturaron dos
individuos marcados anterior-
mente dentro de este Proyecto
de evaluacién de las capturas
accidentales en las pesquerias
de palangre de superficie y
arrastre en el Mediterraneo.

Evaluacion de las
capturas

Durante el presente afio,
los trabajos en el mar se ini-
ciaron en el mes de marzo y
proseguirdn hasta finales de
noviembre o comienzos de
diciembre, aunque los estu-
dios y valoracién de los datos
recogidos no finalizaran hasta
el mes de febrero de 2001.
Serd entonces cuando se pue-
da hacer una valoracién de las
capturas. Una vez evaluada la



informacion, se realizard un
informe final que se remitira a
la Direccion General de Pesca
de la UE. Igual procedimiento
seguirdn los investigadores
del resto de los paises partici-
pantes, aunque el tipo de
informacién puede variar,
dependiendo de las artes de
pesca que incidan en cada
zona. Asi, como explica Julio
Valeiras, Italia, en el Adridti-
co, y Grecia analizardn la
incidencia del arrastre de fon-
do. Con toda esta informa-
cién, los expertos de la Unién
Europea analizardn si cabe
efectuar alguna regulacién
que reduzca el nimero de cap-
turas accidentales de tortugas
marinas, atendiendo a la inci-
dencia de la pesqueria de cada
uno de estos paises.

Una de las mayores amena-
zas para la supervivencia de las
tortugas marinas, como es la
proviniente de la utilizacién de
las redes de deriva, no se ha
tenido en cuenta en este estu-
dio, ya que se trata de un arte

de pesca con los dias contados
(su utilizacidén debera ser erra-
dicada a partir del 1 de enero
de 2002), por lo que, dado que
se trata de estudiar qué se pue-
de variar en las distintas artes
de pesca para reducir su inci-
dencia en las capturas acciden-
tales, no tiene sentido hacerlo
sobre un arte que va a desapa-
recer.

Colaboracion de la flota
palangrera

La campafia en Espaiia se
realiza, como se sefialé ante-
riormente, desde el Centro
Oceanogrifico de Madlaga,
cuyo director, Juan Antonio
Camifias, es el responsable del
Proyecto. Autor de diversos
informes y estudios sobre cap-
turas accidentales de tortuga
boba en el Mediterraneo, Cami-
flas seflala a MAR que, lo que
se trata de averiguar con este
Proyecto de la UE es la inci-
dencia real del palangre en
las capturas accidentales de

Greenpeace / Noble

©)

las tortugas y poder adoptar
las medidas necesarias para
su proteccion. El objetivo es
que la flota siga pescando con
la menor incidencia posible,
ya que también a los pescado-
res les resulta muy perjudicial
esta circunstancia.

El interés, pues, de los pes-
cadores es evidente, lo que se
plasma en la amplia colabora-
ci6n —definida como fantastica,
por Juan Antonio Camifias—
que estdn prestando a la citada
campatfia, como en otras muchas
que realizan los investigadores
del Instituto Espaiiol de Ocea-
nografia, facilitando la presen-
cia de observadores en sus bar-
cos para la realizacién de estos
trabajos.

En la campafa en el mar
realizada el pasado afio entre
los meses de julio y diciem-
bre, los observadores del IEO
recogieron sus datos a bordo de
once palangreros de superfi-
cie, con base en cuatro puertos
distintos (Carboneras, Motril,

Los invetigadores
espanoles desta-
can la gran cola-
boracion que esta
prestando la flota
palangrera en
esta campaia, al

tiempo que sefia-
lan que a los pes-
cadores también
les resulta muy
perjudicial la cap-
tura de tortugas.

Garrucha y Aguilas). Este afio
participaron otros siete nue-
vos palangreros, por lo que
entre las dos campafias han
colaborado 18 embarcaciones.

Los observadores que parti-
cipan en este Proyecto trabajan
en colaboracién con el equipo
de tunidos y pez espada del
Centro Oceanografico de Mé-
laga, como seifiala Julio Valei-
ras. Ademds hay nueve infor-
madores en lonja que ofrecen
datos de capturas, tallas, ma-
reas, nimero de barcos pes-
cando, etc.

De los trabajos que se
estdn llevando a cabo podrin
salir una serie de recomenda-
ciones que beneficien a los
pescadores y a las tortugas.
Para llegar a ello, todavia les
queda trabajo por hacer a los
investigadores. M

Raul Gutiérrez
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EL IE0 UTILIZA AL MEJILLON

El mejillon, ademés de
un apefitoso manjar, se

ha revelado como un ex-
cepcional colaborador de los
investigadores que trabajan en el
estudio de la distribucion y vario-

cion de concentracio-
nes de confaminan-
tes quimicos exis-

tentes en el mar.

Sus especiales ca-
racteristicas le han lleva-
do a convertirse en la es-

pecie maés utilizada en los
programas nacionales e
internacionales de vigi-
lancia de la contamina-
cién en la zona costera, El
Instituto Espaiiol de Ocea-
nografia, deniro del Pro-
grama de Contaminacién
Marina, desarrolla sen-
dos proyectos de “vigilan-
cia a través del mejillon”
en Gadlici, en el Cantabri-
co y en el Mediterraneo.
Para saber cémo se lle-
van a cabo estas activida-
des, asi como el papel
que juega este molusco,
hablamos con Carmen
Rodriguez, quimica, miem-
bro del Centro Oceano-
grdfico de Murcia e inves-
tigadora principal del
proyecto relativo al Medi-
terraneo.
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ESDE Cadaqués has-

ta la bahia de Alge-

ciras, en cuarenta es-

taciones estratégica-

mente distribuidas a
fin de que sean representati-
vas de amplias zonas, los me-
jillones van realizando su ta-
rea de acumulacién de los
mas diversos contaminantes,
como por ejemplo los metales
disueltos en el agua. Mads tar-
de, los cientificos desentrafia-
rdn toda la informacién acu-
mulada tras un laborioso
proceso desarrollado en el la-
boratorio del Centro Oceano-
griafico de Murcia, en el caso
del seguimiento de los conta-
minantes existentes en el Me-
diterraneo.

Estos bivalbos —en el caso
del Mediterrdneo se emplea
una especie natural de esta zo-
na y que, por su pequefio ta-
mafio no se comercializa— son
los més utilizados por los cien-
tificos de todo el mundo, da-
das sus propiedades, aunque
todas las especies tienen ven-
tajas y desventajas a la hora de
actuar como organismos indi-
cadores del nivel de contami-
nacién de unas aguas.

Cuando el aumento de los
vertidos empieza a alcanzar
proporciones preocupantes y
se toma conciencia de los de-
sastres que ello podia ocasio-
nar, a comienzos de la década
de los sctenta los distintos or-
ganismos internacionales ven
la necesidad de establecer
unos controles que sirvan para
conocer el nivel de contami-
nacion en el mar. En conso-
nancia con esa decisién, con-
cretamente en 1975, es cuando
el Instituto Espafiol de Ocea-
nografia crea la red de vigi-
lancia de la contaminacién en
el mar.



Estos controles se realiza-
ban con diversas especies de
peces, crustdceos y moluscos,
porque el mejillon da una indi-
cacion de algunos metales, pe-
ro también se utilizan indica-
dores que sean mds sensibles a
otras sustancias toxicas o bien
especies que tengan un gran
valor comercial, a fin de con-
trolar las posibles contrain-
dicaciones para su consumo,
como explica a MAR Carmen
Rodriguez. Este tltimo aspec-
to se acentud especialmente
tras una grave contaminacion
por mercurio que se produjo
en la bahia de Minamata, en
Japon.

Sin embargo, el misculo
de los peces no resulta ser un
indicador especialmente sensi-
ble, sobre todo a la hora de es-
tablecer programas de vigilan-
cia en amplias zonas. Ahi es
donde los mejillones adquie-
ren las mayores ventajas res-
pecto al resto de las especies:
estan distribuidos en todas las
aguas costeras del mundo, lo
que permite comparar resulta-
dos; son sedentarios, por lo
que representan el estado de
contaminacién de un drea de-
terminada; concentran muchos
de los contaminantes toxicos
existentes en el agua (los nive-
les de acumulacién pueden ser,
en algunos metales, de 6rdenes de

magnitud diez o cien veces su-
periores a los que se acumulan
en los peces); son especialmente
resistentes a los contaminan-
tes... Estas y otras caracters-
ticas son las que han llevado a
los expertos a utilizar al meji-
116n en muchos programas na-
cionales de vigilancia y es la
especie mds recomendada en
los programas coordinados de
seguimiento de la contamina-
cién surgidos para cumplir pro-
gramas internacionales, de los
cuales afectan especialmente a
Espafa el Convenio de Barce-
lona (zona mediterrdnea) y el
Convenio OSPAR (zona atldn-
tica y Cantdbrico).

Vigilancia a través
del mejillon

Los primeros pasos para la
introduccién de este sistema
de vigilancia se dan en 1975,
cuando la Agencia estadouni-
dense de Medio Ambiente pone
en marcha el Programa Mus-
sel Watch (vigilancia a través
del mejillén) para el estudio,
en cien estaciones, de la costa
de Estados Unidos durante tres
afios, entre 1976 y 1978. En
Espaiia, se introduce el es-
tudio de las tendencias de la
contaminacién mediante la
utilizacién de estos bivalbos,

El mejillon

es la especie mas

recomendada en

los programas

coordinados de

seguimiento de

la contaminacion

solicitados para

cumplir progra-

mas interna-

cionales, de los

que afectan

directamente a

Espaiia el Conve-

nio de Barcelona

y el de OSPAR.

dentro del Programa de Conta-
minacion Marina que llevaba a
cabo el IEO desde 1972, apli-
cdndose en sus investigaciones
en el Mediterrdneo (coordina-
das desde el Centro Oceanogra-
fico de Murcia, y donde se em-
pieza a trabajar con el mejillon,
de forma sistemadtica, a partir
de 1991) y en las costas de Ga-
licia y el Cantébrico (coordina-
das desde el Centro Oceanogra-
fico de Vigo).

Los mejillones utilizados
en el Mediterraneo pertenecen
a poblaciones naturales. Se
muestrean anualmente, durante
el mes de mayo, en el mismo
punto y a la misma altura de
marea, aunque en el Medite-
rrdneo no tenemos muchos
problemas con las mareas,
porque son pequerias. Para ver
las variaciones temporales,
prosigue Carmen Rodiguez, fi-
Jjamos el mayor niimero de pa-
rdmetros posibles. Los orga-
nismos son recogidos por un
equipo especializado, ya que
uno de los puntos mds criticos
en nuestro estudio es evitar la
contaminacion en el muestreo
por un manejo inadecuado o
por la utilizacion de materiales
inapropiados o contaminados.

Ademds, y para que los da-
tos obtenidos sean representa-
tivos de amplias zonas, se rea-
liza una estudiada distribucién
de las estaciones, evitando
puntos afectados directamente
por emisarios de vertido al
mar. Gracias a ello, en este ca-
so se puede establecer la dis-
tribuciéon de la contaminacién
a lo largo de toda la costa me-
diterrdnea espaiiola.

Un proceso laborioso

Una vez que se han recogi-
do las muestras (por triplicado
en cada estacién, compuesta
por 50 mejillones cada una, a
fin de observar las variaciones
en la metodologia), se trasladan
al laboratorio del Centro Ocea-
nografico de Murcia. A grandes
rasgos, como explica a MAR
Carmen Rodriguez, se trata de
analizar la parte blanda del me-
jillén, que luego se congela, se
liofiliza y se homogeneiza per-
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“En los diez afios que llevamos realizando el proyecio de

vigilancia desde Murcia no hemos detectado variaciones

significativas en los niveles de metales pesados. La tendencia

general es a una ligera disminucion” (Carmen Rodriguez).

fectamente, llegdndose a una
muestra que es un polvillo que
se procede a mineralizar. Los
niveles se encuentran en el ran-
go de partes por millon, es de-
cir, gramos por kilogramo a mil
veces menos, pero incluso a
esos niveles tan bajos los con-
taminantes pueden tener efec-
tos toxicos afectan, por ejem-
plo, a la viabilidad de las larvas
o que alteran procesos enzima-
ticos en las células de los orga-
nismos.

El proceso lleva unos tres
meses de trabajo. Ademas, se
sigue una metodologia de con-
trol, ya que participamos, se-
gtin sefiala la investigadora del
IEO, en e¢jercicios de inter-
comparacion a nivel europeo y
del Mediterrdneo que nos re-
miten muestras ciegas, de las
que no sabemos los niveles de
contaminantes y que analiza-
mos simultdneamente para
controlar el método, de lo con-
trario los datos obtenidos no
serian aceptados internacio-
nalmente.

Gracias a estos trabajos se
ha podido obtener la distribu-
cién espacial de metales pesados
y compuestos organoclorados
en la costa mediterranea espa-
fiola. Como resulta previsible,
las zonas mds contaminadas
son las areas de influencia de
las grandes ciudades y las
zonas industriales, como Bar-
celona, Tarragona, Castellén,
Valencia... En cuanta a la con-
taminacion por plomo, se ha
apreciado una ligera tendencia
a la disminucién, probable-
mente porque se estd dejan-
do de utilizar en las gasolinas,
precisa Carmen Rodriguez.
Otra de las zonas mas proble-
madticas es la de Cartagena,
aunque se ha registrado una
disminucién apreciable de me-
tales como cadmio y plomo,
provenientes de la antigua ex-
plotacién minera de Portman
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(se vertian 8.000 toneladas dia-
rias de residuos mineros). A pe-
sar de que la actividad cesé en
1990, dado que los restos estdn
acumulados en los sedimentos,
se sigue produciendo un inter-
cambio al agua y los niveles re-
sultan elevados « pesar del
tiempo transcurrido.

Desde el Centro Oceano-
grafico de Murcia se controlan,
sobre todo, metales pesados.
Son los mds estudiados y los
solicitados por el programa
MEDPOL del Convenio de
Barcelona. La linea de investi-
gacion sobre los contaminantes
orgénicos se cerré en Murcia, a
pesar de que son muy impor-
tantes en el Mediterrdneo,
sobre todo los derivados de
pesticidas por su uso en la
agricultura o los bifenilos poli-
clorados utilizados industrial-
mente. Sin embargo, estos estu-
dios los vienen realizando las
Comunidades Auténomas a tra-
vés de sus programas de vigi-
lancia, fundamentalmente dedi-
cados al control de emisarios.

La contaminacién que pue-
da afectar a la salud humana
por el consumo de alimentos

contaminados se analiza desde
el Ministerio de Sanidad y las
Comunidades Auténomas. El
IEO se centra en ver las varia-
ciones en el ecosistema. Sin
embargo, si surgen discrepan-
cias entre los datos obtenidos o
hay algtin problema local, se
trabaja de forma conjunta. El
ejemplo mds cercano es el que

se produjo a raiz de la rotura de
la presa de Aznalcéllar. Nos
centramos en las especies co-
merciales, como langostinos o
acedias, y no detectamos nin-
gtin problema para la salud hu-
mana a causa de ese vertido.
Sin embargo, en otras especies
mds locales y sedentarias, co-
mo el ostion, se encontraron ni-
veles altos que ya habian sido
referenciados en la literatura
desde hace muchos anos. Para
controlar la posible incidencia
de la acumulacién de téxicos a
lo largo del tiempo se ha esta-
blecido un programa de segui-
miento a largo plazo.

También desde el TEO se
ha organizado y coordinado el
primer ¢jercicio de intercom-
paracion entre laboratorios de
las diferentes Comunidades
Auténomas encargados de la
vigilancia y control de las
aguas para cria de moluscos.

Pocas variaciones

En general, estos proce-
sos de bioacumulacién son len-
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tos, pero en el caso de los mo-
luscos, por su gran poder fil-
trador, se aceleran signifi-
cativamente, y por €so se les
utiliza, precisamente. En los
casi diez afios transcurridos
desde la puesta en marcha de
este proyecto de vigilancia a
través del mejillon no hemos
sido capaces de detectar va-
riaciones significativas en los
niveles de contaminacion, ex-

Las aguas mds contaminadas corresponden

cepto en Cartagena, donde ha
habido una disminucion, aun-
que los niveles siguen siendo
elevados. En el resto de los
metales, probablemente, ten-
gamos que esperar mds tiem-
po para detectar cambios re-
sefiables. Lo mismo que los
aumentos son lentos, también
lo son las disminuciones. Es-
tamos hablando a nivel global
del Mediterrdneo. No nos fi-

jamos en puntos muy concre-
tos. Salvo en la zona de Car-
tagena, los niveles no so-
brepasan los limites legales
establecidos en la legislacion
espafiola para productos de la
pesca.

El resultado de estos traba-
jos se publica en foros cienti-
ficos o se realizan informes
internos del IEO. Estos datos

a las zonas de influencia de las grandes ciu-

dades, rios y polos industriales como Bar-

celona, Tarragona, Castellén... Cartage-
na, debido a la antigua explotacion mine-
ra de Portman, es otra zona problematica.

también se utilizan para cuan-
do se nos requieren estudios
de asesoramiento para cam-
bios de la legislacion en Nor-
mas o Directivas donde se es-
tablecen los niveles de metales
pesados en los organismos
—peces, crustdceos y molus-
cos—; también informamos so-
bre estudios de impacto am-
biental, comenta Carmen
Rodriguez. Estos datos, asi-
mismo, son utilizados en eva-
luaciones a nivel regional de
la situacién de las aguas en el
Mediterrdneo, coordinadas por
la Oficina Regional del Pro-
grama MEDPOL de Naciones
Unidas. B

Raiil Gutiérrez
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Los préximos dias 15 y 16 de di-
ciembre se llevarén a cabo, en el
Centro Cultural “La Gorga” de Pa-
lamés (Girona) las Segundas Jor-
nadas de Marina Tradicional Pro-
mediterrania 2000, dedicadas al
transporte maritimo de cabotaje
en el Mediterraneo. Estas Jorna-
das son una iniciativa de L’Estrop
-Asociacién de la Costa Brava pa-
ra el Patrimonio Maritimo-, y la
Catedra de Estudios Maritimos
~creada por la Universidad de
Barcelona y el Ayuntamiento de la
localidad de Girona-, con sede en
el Museo de la Pesca.

CATALUNA
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Jornadas sobre el
fransporte maritimo
de cabotaje en el
Mediterréaneo

a segunda edicién de Pro-
I mediterrania reunird los
dias 15 y 16 de diciembre
de 2000 a especialistas de la na-
vegacion de cabotaje. Los exper-
tos asistentes a las jornadas se
centrardn sus ponencias en la es-
pecial relevancia que este siste-
ma de transporte maritimo tuvo
para la poblacién del litoral hasta
mediados del presente siglo.

El programa de las Jornadas,
en el que se dan cita profesores
de la Universidad de Barcelona
y de la Facultad de Ndutica, his-
toriadores locales, documenta-
listas, archiveros y profesiona-
les maritimos como précticos o
capitanes de Marina Mercante,
ofrecerd una panoramica del co-
mercio de cabotaje desde la épo-
ca romana hasta mediados de
este siglo.

Los ponentes presentardn
una panordmica sobre los as-
pectos mds destacados de este
tipo de navegacion y la reper-
cusién la que el transporte de
materias como la sal tuvo en el
Mediterrdneo.

También se analizardn los
aspectos juridicos de este trans-
porte maritimo y la repercusién
que tuvo la apertura del Canal
de Suez para el trafico maritimo
mediterrdneo.

Las jornadas se completaran
con una mesa redonda y con vi-
sitas al Museo de la Pesca y al
puerto de Palamds. El objetivo
de estas Jornadas de Marina
Tradicional auspiciadas por la
asociacién Estrop y la Catedra
de Estudios Maritimos es doble;
por un lado, abastecer la creciente
demanda por la cultura y tradicién
marineras mds populares y, por
otro, contribuir, con sus plantea-
mientos y actividades, a paliar el
olvido que ha sufrido la cultura
de la gente del mar.

Cultura marinera

Estas jornadas sobre el trans-
porte maritimo de cabotaje en el
Mediterraneo, enmarcadas en
“Las Jornadas de Marina Tradi-
cional”, dan continuidad a las
primeras Jornadas dedicadas a la
Vela Latina celebradas en Pala-
més en 1998. En aquel momen-
to los organizadores constataron
la necesidad de trabajar para fo-
mentar, en el seno de la sociedad
catalana, una conciencia de pue-
blo marinero y mediterraneo.

La Asociaciéon de la Costa
Brava para el patrimonio marfti-
mo y el Ayuntamiento de Pala-
mos, a través del Museo de la Pes-
ca, convocaran estos encuentros
cada dos afios con la intencién
decidida de consolidarse como
una plataforma de comunicacién
entre los investigadores, las en-
tidades e instituciones y la so-
ciedad en general, en referencia
al patrimonio maritimo. M
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1 Consejero de Pesca,
Marisqueo y Acuicultu-
ra de la Xunta, Aman-

cio Landin, presentd la Memo-
ria Anual 1999 del Centro de
Investigaciones Marinas (CI-
MA) en su sede central de Vi-
lanova de Arousa. La presenta-
cién coincidié con el 25 ani-
versario de la creacién de este
centro.

La Memoria esta estructu-
rada en tres partes. La primera
toca todo lo referente a la es-
tructura del CIMA y a las fun-
ciones del personal que investiga
en las tres plantas de cultivos
marinos localizadas en: Pedras
de Corén-Vilanova, Couso-Ri-
beira y Ribadeo. El personal
adscrito a los tres centros as-
ciende a 97 personas entre in-
vestigadores, becarios, analistas,
oficiales y auxiliares de labo-
ratorio.

La segunda parte expone
los proyectos llevados a cabo
por las distintas dreas de in-
vestigacién como: Acuicultu-
ra, Recursos Marinos, Patolo-
gias y Procesos Oceanografi-
cos Costeros.

Las actuaciones formativas
y cientificas se encuentran en
la tercera parte, que cierra la
Menioria. Los proyectos for-
mativos se han estructurado de
acuerdo a niveles de Forma-
cidén Profesional y titulados su-
periores; y la parte cientifica y
de asesoramiento al sector en
la que se incluyen los trabajos
aparecidos en publicaciones
cientificas y los presentados en
Congresos.
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El centro de Investigaciones
Marinas hace balance

El Centro de Investigaciones Marinas dependiente de la Consejeria de
Pesca de la Xunta gallega ha desarrollado quince proyectos de inves-
tigacion que han sido recogidos en la Memoria Anual de 1999. La
memoria, que coincide en su presentacion con el 25 aniversario del
Centro, ha sido editada en gallego, castellano e inglés y podra ser le-
ida en su formato texto, en ordenador mediante el disco compacto o
visitando la pagina que la Consejeria de Pesca tiene en la red.

® MARINEROS PIDEN EN MARIN
MAYOR SEGURIDAD

El sindicato UGT reunié a cerca de medio millar
de personas en Marin para exigir mayor
seguridad a bordo. El acto conté con la
participacion de familiares de los marineros
desaparecidos en el reciente naufragio del
buque Arosa en aguas irlandesas, en el que han
muerto o desaparecido 13 marineros.

A la concentracién, que transcurrié en torno al
puerto de la localidad de Pontevedra, acudié el
alcalde de Marin, Antonio Santiago, asi como
ofros representantes de la corporacién municipal
que participaron junto al secrefario gallego de
sindicato UGT, Jests Mosquera. Este demandé a
la Administracion medidas que reduzcan los
riesgos a los que estan sometidos los
trabajadores 3e| mar y concret6 las demandas en

Campos de estudio

De los quince proyectos rea-
lizados, cinco se han desarrolla-
do en el campo de la acuicultura;
cuatro han estudiado las condi-
ciones y las caracteristicas de la
fijacién de la simiente de los mo-
luscos en los bancos naturales y
han sido englobados en el 4rea
de recursos marinos; y tres han
investigado temas relacionado
con el drea de las patologias.

En lo que respecta a la labor
formativa realizada el pasado
afio por el CIMA, se destaca la
direccién de tesis doctorales y
los cursos impartidos en el ter-
cer ciclo universitario. Ademas
se form¢ a becarios especializa-
dos que cursaban el segundo
gradode FP. W

Ires punfos: prevencién, inspeccién y control.

El presente afio 2000 ha registrado, hasta el
momento, 23 accidentes en el sector, que superan
las 19 muertes de marineros del pasado afio

en Galicia,

Entre las causas de los siniestros en el sector
destacan con el 33 por ciento los accidentes
laborales, seguidos a dos puntos porcentuales
por los naufragios, y dejando en fercer lugar, con
cerca de un 26 por ciento, los caidas al agua.
Un 10 por ciento de las muertes se debe a
infartos.

El sindicato resalté que la siniestralidad
laboral en el mar ha aumentado en mas de
un 40 por ciento en el sector durante los

tltimos diez afios y se produce en una
000
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X CAMPANA
Antéartica

s del “Hespérides”

El pasado 25 de ociubre, el buque de investigacion oceanografica
“Hespérides” partié del Arsenal Militar de Cartagena para realizar una
nueva campaiia cientifica en al Antéartida, denominada SCAN 2001. En
esta su décima incursién por aguas antérticas tendré encomendado,
ademas de otras actividades cientificas, cumplir la funciones de buque-
escuela con alumnos de las Facultades del Mar de Alicante, Cadiz,

Las Palmas de Gran Canaria y Vigo. Su regreso esta previsto para el

BREVES

n mes, entre el 7 de di-
ciembre de 2000 y el 8
de enero de 2001, dura-

rd la campafia SCAN 2001, di-
rigida por Andrés Maldonado,
del Instituto Andaluz de Cien-
cias de la Tierra —Organismo
mixto entre las Universidades
de Granada y el Centro Supe-
rior de Investigaciones Cienti-
ficas (CSIC)- Esta campaiia, la
décima que realiza el “Espéri-
des” en Antdrtico, sera una con-
tinuacién de cuatro anteriores
realizadas por este buque en
afios anteriores. En esta ocasion
se trata de investigar la geodi-
ndmica del borde de placas tec-
ténicas Antartica/Scotia, paleo-

17 de Abril de 2001

ceanografia de la denominada
Agua Antirtica y Profunda y el
desarrollo de las cuencas oced-
nicas antérticas. La mayor difi-
cultad estribard en que se desa-
rrollard en aguas préximas al
denominado microcontinente
de las islas Orcadas del Sur y
zona nororiental del mar de
Weddel, una zona hasta el mo-
mento poco investigada por
presentar unas condiciones
glaciol6gicas y meteorolégicas
muy dificiles en el mes de di-
ciembre.

A continuacién, entre el 21
de enero y el 12 de febrero,
se realizard la campafia ICE-
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FISH, dirigida por Beatriz Mo-
rales, del Instituto Mediterra-
neo de Estudios Avanzados
(IMEDEA) de Palma de Ma-
llorca, perteneciente al CSIC.

situacion en la que la poblacién asalariada en el
seclor marifimo pesquero ha disminuido en cerca
de un 21 por ciento.

Por tanto, la tasa de accidentes (nimero de
siniestros por poblacién asalariada) aumenté de
una forma mas acusada y, de esta manera, segin
lass cifras del sindicato, en 1993 se produjo un
accidente con baja por cada 15 trabajadores.
asalariados en el sector, miestras que en la
actualidad se da una proporcién ja un accidente
por cada nueve trabajadores.

m LA COFRADIA DE PESCADORES
_DE MALAGA PIDE GESTIONAR
LA'LONJA

El patrén mayor de la cofradia de Mélaga, Esteban ™

Mena, afirmé, tras una reunién mantenida con los
miembros del pésito, que la lonja ha entrado en una

fase de decadencia, debido a la confluencia de
factores tales como la subida del gaséleo y la
parada obligatoria de la flota que faenaba en
el caladero marroqui, lo que ha provocado el
descenso de mas de un 40 por ciento en las
ventas de pescado.

Para paliar esta situacion insostenible, desde la
cofradia de pescadores se ha propuesto que en el
futuro se recﬁ:zco el némero de vendedores de
pescado que en la actualidad gestionan las ventas
de la lonja @ uno solo. Esto hara que los distintos
intereses de los vendedores no interfieran con los
intereses de los pescadores y armadores y no se
tenga que firar pescado por falta de
compradores.



tario de Son Dureta (Palma de
Mallorca).

Muiltiples actividades

En estos trabajos se pre-
tende estudiar las adaptacio-
nes fisiologicas de los peces
de hielo (denominados asi por
carecer de hemoglobina en su

sangre, pero que contiene un
péptido como anticongelate
natural) cuando son larvas, da-
do que podria tener una apli-
cacién en procesos patoldgi-

cos de la salud como asma, in-
suficiencias respiratorias o in-
fartos; participard también la
Unidad de Apoyo a la Investi-
gacién del Hospital Universi-

Para llevar a buen puerfo la gestion y que ésta se
haga en beneficio de los pescadores, Pj pairén
mayor pidi6 a la Junta y a la Autoridad Portuaria
que se deje en manos de la cofradia la gestion
integra de lo lonja de Malaga como ya ocurre en
ofros puertos de L: provincia.

B EL PRECIO DE VENTA PALLA EL
DESCENSO DE CAPTURAS DE LA
COSTERA AVILESINA

Aviles cierra la presente costera de bonito con la
peor cifra de pescado subastado de la década,
aunque el precio medio alcanzado de los capturas
ruladas, que alcanzé las 555 pesetas por kilogramo,
ha paliado la escasa cantida pescada. '

Segin los datos facilitados por la cofradia de
pescadores de Avilés, la lonja ha subastado 775.000

kilos, que supone un descenso de un 32 por ciento
en relacién a la cifra total de capturas del
pasado afio.

Lo facturacion al final de la campaiia se situa
cercana a los 450 millones de pesetas y supone 35
millones menos que la de 1999.

El patrén mayor de la cofradia de pescadores de
Aviles, Clemente Jests Mufiiz Guardado, manifests
ve desde hace una década se ha sufrido un
jescenso en la cantidad de bonito subastado y no se
espera que la situacién cambie en el futuro, ya que
la costera del bonito cada vez fiene menos atractivo
para la flota y muchos armadores deciden emplear
sus barcos en ofras actividades pesqueras como la
sarding que estd bien pagada y
supone un enorme chorro
en combustible.

Antes de llegar a Antartida,
y en el trédnsito entre Cartagena
y las Palmas de Gran Canaria, el
“Hespérides” habra ejercido de
buque-escuela para los alumnos
de las Facultades de Ciencias
del Mar de las Universidades de
Alicante, Cadiz, Las Palmas y
Vigo, que estardn acompafiados
de sus profesores. Se realizard,
asimismo, un estudio del control
sobre emisiones e interferencias
electromagnéticas a cargo de
investigadores de la Univer-
sidad Politécnica de Catalufia y
de la Escuela de Transmisiones
y Electrénica de la Armada
(ETEA).

Durante el recorrido por el
Atlantico Central se realizard la
campafia FICARAM 1, dirigida
por Fiz Fernandez, basada en un
proyecto de la Comunidad Eu-
ropea para el estudio del ciclo
del carbono y el efecto inverna-
dero, con sensores y equipa-
miento cientifico de disefio es-
pafiol. Durante el regreso de la
Antartida tendrd lugar la campa-
fia FICARAM 2, dirigida por
Aida Fernindez, y que finali-
zard con el regreso del barco a
Cartagena.

En estas actividades el bar-
co estard acompafiado por el
remolcador de altura de la Ar-
mada Espafiola “Las Palmas”,
que ya participé en anteriores
campailas en la Antartida antes
de que, en 1991, entrara en
servicio el “Hespérides”. Gra-
cias a este apoyo, el buque
oceanogrifico se centrard ex-
clusivamente en las campaifias
cientificas, mientras que el
“Las Palmas” prestard apoyo
logistico a las bases antdrticas
espafiolas “Juan Carlos I” y
“Gabriel Castilla”, as{ como la
bilgara “San Clemente de Or-
hida”. Estas bases se cerrardn
el dltimo dia de febrero, cuan-
do se inicie el regreso hacia
Espaiia. W
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Sanidad

a bordo

La enfermedad
por reflujo gas-
troesofagico es
la enfermedad
del esofago
mas frecuente y
la que origina
mayor numero
de consultas
respecto al apa-
rato digestivo.
Se define como
el reflujo del
contenido del
estomago hacia
el esofago sin
fener nauseas

o vomitos.
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ENFERMEDAD
POR REFLUJO
GASTROESOFAGICO

uele aparecer especial-

mente después de las co-

midas y durante un breve

periodo de tiempo, ad-

quiriendo carécter de en-
fermedad cuando se hace mds
frecuente y duradero.

En una encuesta realizada
sobre esta enfermedad, un 7%
de las personas presentan sinto-
mas de forma diaria, en un 33%
de las mismas aparecen sinto-
mas unas dos veces por sema-
na, y al menos una vez al mes
en el 44% de los encuestados.

El hecho de que se produz-
ca un reflujo indica la existen-
cia de una incompetencia de la
estructura que separa el eséfa-
go del estémago denominada
esfinter esofdgico inferior.

Esta enfermedad puede con-
ducir a una inflamacién de la
mucosa del eséfago llamada
esofagitis, debido a:

- la naturaleza cdustica o co-
rrosiva del material que re-
fluye desde el estémago,

- la imposibilidad de eliminar
el reflujo del eséfago,

- el volumen del contenido gis-
trico.

Sintomas

Existen dos grandes grupns
de manifestacicnes clinicas aso-
ciadas al reflujo gastroesofagico
que se pueden clasificar como
tipicas y atipicas.

Manifestaciones tipicas:

La forma mas clasica de
presentacion es:

- ¢l ardor llamado pirosis, y
- la regurgitacion de contenido del
estémago hacia la boca.

La pirosis se describe como
una sensacién quemante detras
del esternén que se produce so-
bre todo después de las comidas.
Predomina en la posicién de de-
cubito, es decir, tumbado, du-
rante el suefio o con el gjercicio.

La regurgitacién se produce
por el paso del contenido gas-
troesofdgico a la faringe sin el
esfuerzo del vémito. Suele per-
cibirse como 4cida y es de pre-
dominio nocturno durante el
dectbito, por lo que en ocasio-
nes provoca crisis de tos u otros
sintomas respiratorios. A veces
aparece dolor al tragar, que se
suele relacionar con las lesio-
nes mucosas tales como esofa-
gitis o ulcera esofédgica.

Estas manifestaciones mds
tipicas no siempre se presentan
con la misma intensidad, pues
a veces, aun padeciendo esta
enfermedad por reflujo gastro-
esofagico de forma grave, no
aparecen estos sintomas carac-
teristicos.

Manifestaciones atipicas:

Hasta en un 25% de las per-
sonas que padecen reflujo suele
aparecer:

- una salivacion excesiva lla-
mada “aguas de boca”,

- sensacién de ocupacién en la
garganta sin relacién con la
deglucion, que se denomina
globo hisirico,

- cambios en <! tono de la voz,

- tes persistente,

- manifestaciones respiratorias,
babiéndose observado en los
enfermos una relacién con los
procesos asmaticos,

- dolor tordcico similar al que
se produce en una angina de
pecho o infarto de miocardio

Diagndstico

Una historia clinica detalla-
da orienta mucho hacia el diag-
néstico de enfermedad por reflu-
jo gastroesofagico. Las pruebas
complementarias mas utilizadas
para llegar al mismo son:

- Endoscopia: metiendo un tu-
bo, llamado endoscopio, por
la boca hasta el es6fago y con
el que se logra un diagnéstico
exacto de esta enfermedad y
de sus posibles complicacio-
nes y ofrece la posibilidad de
tomar muestras para biopsiar.
Medici6n del pH en 24 horas
del eséfago que asegura el
diagnéstico del reflujo.
Radiografias con un contraste
llamado bario, para intentar
detectar el paso del bario des-
de el estomago al es6fago. Es-
ta prueba se utiliza cada vez
menos

Manometria, que es la medi-
cién de presiones a nivel del
esofago y el esfinter esofdgi-
co inferior para comprobar
si existe incompetencia del
mismo.

No todos los enfermos con
sintomas de reflujo gastroeso-
fagico necesitan de todas las
exploraciones complementarias
arriba citadas.

En algunos enfermcs con
sintomas leves y de corta evo-
Incién puede iniciarse un trata-
miento antirrefluio sin realizar
otras exploraciones, reservan-
dolas para el caso de que no ha-
ya respuesta con el tratamiento
médico.




Tratamiento

Aparato digestivo

En el origen del reflujo
gastroesofdgico hay madlti-
ples factores implicados y en
consecuencia su tratamiento
debe ir encaminado a corre-
girlos persiguiendo los si-
guientes objetivos:

- aliviar los sintomas,

- curar la esofagitis,

- evitar la reaparicién de sin-
tomas,

- prevenir y tratar las compli-
caciones.

Para ello en principio se
adoptan ma serie de medidas
generales, con cambio en la
dieta y en los habitos de vida.
En muchas ocasiones son su-
ficientes para calmar los sin-
tomas y, en general, deben
mantenerse durante el trata-
i miento con farmacos. Estas

TOMAGO medidas son:

* Medidas higiénicas:

PANCREAS - Evitar el tabaco y el alcohol.

- Evitar acostarse después de
las comidas.

- Elevar la cabecera de la ca-

INTESTINO e S ou
GRUESO * Medidas dietéticas:
INTESTINO
DELGADO - Perder peso en personas
obesas.
- Evitar el chocolate, el café,
APENDICE la menta, los zumos de to-

i - mate o frutas, las bebidas

RECTO 9 Ry con gas.
. : - - Evitar las comidas copiosas.
- Reducir la ingesta de grasas.
- Evitar los medicamentos
que reduzcan el tono del
esfinter esofdgico inferior
o lesionen la mucosa eso-

fagica.

Si con estas medidas no
es suficiente, el médico de-
bera instaurar un tratamiento
con farmacos que suele ser
eficaz en la inmensa mayoria
de los casos. S6lo menos del
5% de los pacientes requie-
ren de un tratamiento quirdr-
gico para llegar a solucionar
este problema. W

Ana Martin Aragén
Meédico de Sanidad Maritima
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Regulada la
pesca del
coral para
el bienio

2001-2002

El Ministerio de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacién
ha hecho piblica, en el
Boletin Oficial del Estado
del pasado 3 de noviem-
bre, una Resolucién de la
Direccién General de Re-
cursos Pesqueros por la
que se convoca Concurso
publico para otorgar au-
torizacién de pesca de co-
ral en zonas protegidas
de Catalviia y Baleares
para el bienio 2001-2002.

Las solicitudes para acudir
al concurso, con la docu-
mentacién correspondien-
te, se dirigiran a la Secre-
taria General de Pesca, y
se presentaran en el Re-
gistro General del Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion (paseo In-
fanta Isabel, 1, de Madrid)
en el plazo de cuarenta
dias naturales contados
a partir del dia siguiente
de la publicacién de esta
Reslucion en el BOE, es
decir, a parfir del 4 de no-
viembre.

Asimismo, el Boletin Ofi-
cial del Estado del 3 de
noviembre pasado recoge
ofra Resolucion de la Se-
cretaria General de Pesca
Maritima por la que se ac-
tualiza a 1 de enero de
2000 el “Censo Especial”
de buques palangreros de
superficie en caladeros in-
ternacionales.
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X ANIVERSARIO DE LA RESERVA MARINA
DE LAS ISLAS COLUMBRETES

a Reserva Marina de las Is-
L las Columbretes ha celebra-

do su X aniversario con una
serie de actos conmemorativos
que se han centrado en tres ini-
ciativas, una exposicion, un con-
curso escolar y un ciclo de confe-
rencias que han sido organizados
por la Comisién de Gestion y Se-
guimiento de la reserva marina
de las Islas Columbretes, que
preside la Direccién General de
Recursos Pesqueros de la Secre-
tarfa General de Pesca Maritima.

La Reserva Marina de las Islas Co-
lumbretes fue creada
por el Ministerio de
Agricultura, Pesca y
Alimentacién en abril
de 1990. La proteccién
de los recursos mari-
nos de interés pesque-
ro de la zona aconsejo
la creacidn de esta re-
serva marina, medida
que venia a comple-
mentar la proteccion
de la que ya gozaba el
archipiélago de las Is-
las Columbretes, que
fue declarado, con an-
terioridad, Parque Na-
tural por la Comunidad
Valenciana.

Esta Reserva Marina

tiene forma de cuadri-

latero, con una superficie aproxi-
mada de unas 4.400 Has, y su ges-
tién depende, como reserva marina
de interés pesquero, de la Secre-
taria General de Pesca Maritima.

Este afio cumple diez afios, a lo
largo de los cuales la colabora-
cién entre Administraciones, Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, Conselleria de Me-
dio Ambiente, Ayuntamiento de
Castellon, Autoridad Portuaria y
otras ha permitido una gestién
mas eficaz cuyos resultados se
vienen notando en los estudios
que se realizan como seguimien-
to obligado de la reserva.

Entre los logros obtenidos para la
buena gestién de esta reserva ma-
rina se encuentran la vigilancia
permanente los doce meses del

afio, la dotacién de una embarca-
cién semirrigida y una neumdti-
ca, la regulacidn de la pesca pro-
fesional a través de un censo para
la reserva marina, de la pesca de-
portiva y del escafandrismo de-
portivo. Para proteger los fondos
de los dafios de anclas y rezones
la Secretaria General de Pesca
Maritima instalé en 1995 16 tre-
nes de fondeo.

Entre las medidas para la divul-
gacién de esta reserva marina la
Secretaria General de Pesca Ma-
ritima ha instalado vallas infor-

X Aniversario
IReserva Marina

mativas y editado carteles, videos,
libros y tripticos. Asimismo en el
centro de informacién de las Is-
las Columbretes, que se encuen-
tra en el Planctario de Castellén,
se exhiben maquetas de barcos y
de ecosistemas marinos integra-
dos en un montaje audiovisual
sobre las Reservas Marina y Na-
tural de las Islas Columbretes.

Para el seguimiento de los resul-
tados de la Reserva Marina la Se-
cretarfa General de Pesca Mariti-
ma ha firmado dos convenios con
el Museo Nacional de Cien-
cias Naturales, uno con el
Instituto Espafiol de Ocea-
nograffa, y encargado un
trabajo a la Sociedad Es-
paiiola de Ornitologia para
el estudio de mejora de la
rentabilidad de los palan-
greros, evitando o dismi-
nuyendo al mdximo las
capturas incidentales de
aves de la zona, ya que las
Islas Columbretes consti-
tuyen un punto muy im-
portante de concentracion
y reproduccién de aves,
algunas de ellas protegi-
das, como la gaviota de
Audouin y el halcén de
Eleonor. W

EXPOSICION CONMEMORATIVA

La exposicion conmemorativa
se ha enfocado a poner de
relieve la relacién ya “de
antiguo” entre el hombre y en
el entorno maritimo terrestre
de las Islas Columbretes, hoy
protegidas como reserva
marina y reserva natural.

La exposicion ha dado a
conocer los valores pesqueros
y naturales de la reserva
marina y de la reserva
natural de las Islas
Columbretes. Asimismo se ha
pretendido dar un enfoque
dirigido a la relacién de
hombre con este entorno,
haciendo particular hincapié
en los valores ecologico-

esqueros, la relacion del

ombre con la mar (los
fareros), la navegacion, los
naturalistas, e incluso,
trascendiendo esta relaciéon
directa, abordar el reflejo de
las islas Columbretes en
obras de artistas, existentes
o bien que se pudieran
promover con motivo de esta
conmemoracion.

Se pretende dar a conocer el
valor natural y pesquero del
entorno, asi como la impronta
del hombre en la isla y en la
mar, haciendo hincapié en el
valor ecolégico-pesquero de la
reserva marina, su historia

y la del sector pesquero.



SEGUROS DE BARCOS' 'Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO
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A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
Sélo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espafol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,
le guiara la maxima seguridad. M U

S 1?/ 3

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 62 Planta. 28020 MADRID.




La pesca desaparece:

Hay que dejar crecer
a los peces. ’

3 Si no tienen el tamano
minimo, no los compres,

ol no los.j),e,sglole} ‘_ jr

CON EL MAR TODOS TENEMOS QUE DAR
LA TALLA. LOS PECES Y TU.
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