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El ISM destinara
3.000 millones
de pesetas para
construir un
barco
sanitario, de
salvamenio

nilivo PARA
e £l WESPERANZA DEL MAR”

El nuevo buque seguira en el banco sahariano, pero también
odra acudir a otras zonas donde faene la flota espaiiola
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Disefio y construccion de barcos de pesca y trabajo
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tFatima del Mar 11,50 mts.

Ave Fénix 12,00 mts.

Mastia 12,00 mts.

Berriz Agustina 12,80 mts.
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OBRE sus espal-
das tiene nada me-
nos que 700.000
millas  surcando
las mismas aguas
del banco saharia-
no y mds de 100.000 horas
de navegacién. En sus 17
afios de servicio ha sido tes-
tigo de la realidad y la pro-
pia evoluciéon de la flota
pesquera espafiola en un ca-

A sus espaldas se lleva también  otro caladero del mundo
una parte de la historia de la donde lo necesite Ia flota,
flota espafiola en esas aguas  ya de forma permanente, o
frente a las costas del Sahara.  para campafias pesqueras
El “Esperanza del Mar”, aun- concretas. El “Esperanza
que seguia siendo suficiente  del Mar”, pues, mas que un
para las necesidades de la flota  barco, es una filosofia en
que faena en esas aguas, sc va  materia de atencién médi-
porque también en parte se ha-  co sanitaria, de apoyo a los
bia quedado viejo. El Minis-  hombres del sector mariti-
terio de Trabajo y Asuntos mo pesquero en su propio
Sociales, a través del ISM, medio, filosofia que, lejos

ladero donde inicialmente mantiene la apuesta para mejo-  de perder posiciones, se
faenaban unos 900 barcos rar la asistencia a las flotas  mantiene y se potencia.
con més de 12.000 tripulan- pesqueras en sus caladeros y

tes, actualmente reducidos a por ese motivo se ha echado (Cudntas vidas, cudntas
658 embarcaciones con casi un 6rdago con la inversién de  historias de supervivencia,
10.000 personas a bordo. En 3.000 millones de pesetas para  cudnto ahorro, tanto para la
su carta de presentacién a la construccion de una nueva  flota pesquera espafiola que
la hora de pedir el relevo, embarcacién con los mismos  faena en el bando saharia-
se hallan un total de casi fines u objetivos, pero conma-  no como para otras flotas,
60.000 asistencias sanita- yores y mejores medios. La  estdn detrds de la silueta
rias, mas de 6.000 asisten- nucva embarcacion, que podrfa  blanca de este ya envejecido
cias logisticas, presté ayuda estar navegando a finales del  barco tras sus 700.000 mi-
en mds de 600 naufragios y afio 2001, se ha concebido pa-  llas y 100.000 horas surcan-
casi 200 incendios, funda- ra que siga operando enel mis-  do las aguas de ese calade-
mentalmente para personal mo caladero sahariano. Pero,  ro. Larespuesta es tan obvia
y en embarcaciones de la tanto en épocas de vedas o pa-  que por esa razén la flota
flota espafiola que faenaba radas biologicas, o si se produ-  pesquera contard con un
en aquellas aguas, pero tam- jeran cambios importantes en  “Esperanza del Mar II7,

bién a barcos de otras flotas ll cuanto al nimero de embarca-  preparado para las exigen-
sin distinguir nacionalida- ciones que facnen en un futuro  cias del sector en los inicios
des, donde destacan pesque- en esas aguas, se pretende que  del nuevo milenio.

ros portugueses y de Ma- DEl M AR" el nuevo buque tenga capaci-
ITUecos. dad para situarse en cualquier Vidal Maté

Es el “Esperanza del
Mar”. Un antiguo carguero
reformado para prestar sus
servicios como barco sani-
tario de salvamento y asis-
tencia sanitaria y que ha
sido desde 1982 el buque
insignia del Instituto Social
de la Marina, del Ministerio
de Trabajo y Asuntos Socia-
les, a la hora de prestar aten-
ciones a pie de caladero a
una parte importante de la
flota. La Administracién es-
pafiola ha sido pionera en
muchas cosas en relacién
con el colectivo maritimo
pesquero. Una de cllas ha
sido y sigue siendo la asis-
tencia sanitaria diferenciada
disefiada a la carta, al servi-
cio de este colectivo. Tras
esos 17 afios de actividad, al
“Esperanza del Mar” tam-
bién le ha tocado el relevo.




FUNDAMENTOS DE EXPLOTACION
DE RECURSOS VIVOS

MARINOS

Autores: Angel Guerra Sierra y
José Luis Sanchez lLizaso

Ano: 1998

Edita: Editorial Acribia, S.A.,

Zaragoza, Espaia.

N este libro, los investi-
E gadores Angel Guerra y

José Luis Sanchez ofre-
cen una amplia perspectiva
sobre la historia y la explotacién
actual de los recursos vivos
marinos. Este libro representa
un texto dnico ya que resume, de
manera amena y clara, los prin-
cipales aspectos de la biologia,
las técnicas y los modelos de
ordenacion pesquera actualmen-
te empleados en el mundo, sien-
do un trabajo valioso para cual-
quiera que esté interesado en la
Bilogia Pesquera. Ademds, el
hecho de ser uno de los escasos
textos sobre el tema escrito
directamente en castellano evita
tener que recurrir a traducciones
de libros escritos originalmente
en otras lenguas.

Este libro, ideal como libro
de texto para cursos de bilogia y
de gestién pesquera, parte resu-
miendo la evolucién de la pesca
y explicando brevemente los
conceptos de productividad, pes-
querias, ecosistemas marinos,
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unidades de poblacién (stock) y
artes de pesca, para luego expo-
ner como debe efectuarse el
muestreo de una poblacién y qué
aspectos de su reproduccion, ali-
mentacién y crecimiento son
importantes en biologia y dina-
mica de poblaciones. Conceptos
como el reclutamiento, la morta-
lidad, las capturas y el esfuerzo
de pesca son claramente explica-
dos antes de pasar a resumir los
diversos modelos utilizados para
la evaluacién de los recursos
pesqueros. Estos modelos, que
constituyen la parte fundamen-
tal de cualquier politica de
manejo de pesquerias, se desa-

rrollan de forma atractiva y
pedagdgica, dandose ejemplos
practicos. Los autores abordan,
ademads, la pesca como un pro-
ceso industrial, siendo entonces
imprescindible considerar los
aspectos econdémicos, politicos
y sociales de esa actividad.
También se exponen una serie
de criterios y consideraciones
sobre las medidas de ordenacién
pesquera actualmente aplicadas
en ¢l mundo. Finalmente, el
libro cuenta con un indice alfa-
bético de materias y conceptos
que facilita su uso. ll




36

ELISM
‘ CONSTRUIRA
UN NUEVO
BUQUE-
HOSPITAL

Con un presupuesto
de 3.000 millones
de pesetas, el
Instituto Social de la
Marina construird
un nuevo buque-
hospital que
sustituya al

"“Esperanza
del Mar”.

10
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FONDOS PARA
MEJORAR
ESTRUCTURAS
PESQUERAS

El Ministerio de
Agricultura, Pesca y
Alimentaciéon ha
transferido 3.000
millones de pesetas
a las comunidades
autbnomas para

la mejora de
estructuras en el
sector pesquero.

ARGENTINA APLICA UNA LARGA
VEDA A LA PESCA DE LA MERLUZA

Argentina aplicaré una veda sobre la merluza
hubbsi, previsiblemente hasta finales de afio, lo que
obligaré a los armadores espafioles a pescar en
aguas internacionales.
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Agricultura distribuyé casi 3.000 millones de pesetas
enire las comunidades avténomas

REPARTO DE LAS SUBVENCIONES ESTATALES

Y MERCADOS PESQUEROS

ARA el reparto de es-
tas ayudas se han teni-
do en cuenta las nece-
sidades de cada una
de las comunidades
auténomas para culminar los
programas actualmente pen-
dientes asi con el grado de
cumplimiento de los objetivos
de reduccién previstos y, final-
mente, las necesidades que se
puedan plantear de cara al de-
sarrollo de los acuerdos inter-
nacionales de pesca.

En materia de reestructura-
cidn, renovacién y moderniza-
cién de la flota pesquera, y de
acuerdo con esos criterios, se
han entregado 940 millones de
pesetas a la comunidad auténo-
ma de Andalucia frente a un to-
tal distribuido para estos fines
de 2.261 millones de pesetas.
Este montante para esta comu-
nidad auténoma se justificaria
fundamentalmente, no sola-
mente por tener una elevada
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El Ministerio de Agricultura y Pesca fij6 en la
Ultima reunién de la Conferencia Sectorial
los criterios para la distribucion de los
fondos de los Presupuestos Generales del
Estado de este aio correspondientes a las
subvenciones gestionadas por las
comunidades auténomas para cofinanciar las
ayudas referidas a la politica de estructuras y
mercado de la pesca en el marco del IFOP.
El volumen total de estas transferencias
asciende a 2.832 millones de pesetas.

flota artesanal, sino también
ante la necesidad de seguir aco-
metiendo programas de reno-
vacién y modernizacién para
tener mejores alternativas ante
una posible reduccién de acti-
vidad en el caladero de Marrue-
cos en el préoximo nuevo acuer-
do de pesca. En segundo lugar
se halla Cantabria, con 400
millones y 370 millones para
Galicia. Para la mejora de las
estructuras comerciales pesque-
ras la asignacion total es de 567

millones de pesetas. Con estos
fondos se pretende atender las
necesidades de las comunida-
des auténomas en orden a los
proyectos de equipamiento de
los puertos, asi como de otras
estructuras comerciales para fi-
nalizar el programa operativo
comunitario en acciones estruc-
turales de la pesca. De esta can-
tidad, la mayor partida es de
197 millones de pesetas para
Canarias, seguida de Andalucfa
con 175 millones de pesetas.

La cantidad
mas
importante,
1.115
millones
de pesetas,
corresponde
a
Andalucia

En el capitulo de ayudas
socioecondmicas como la pre-
jubilacién derivada de la rees-
tructuracion, solamente se han
asignado 4 millones de pesetas
para Baleares. Este programa
apenas si ha tenido incidencia
en los tltimos afios desde el
inicio de su aplicacién al no
existir demanda del mismo.

En conjunto, de los 1.832
millones de pesetas, la partida
mdés elevada corresponde a
Andalucia, con 1.115 millones
de pesetas, seguida de Galicia,
con 454 millones de pestas,
400 millones para Cantabria,
249 millones para la Comuni-
dad Valenciana, 216 millones
para Asturias, 197 millones
para Canarias, 111 millones
para Baleares y 90 millones de
pesetas para Murcia. Sobre es-
tos montantes globales, la Ad-
ministracion se ha quedado
con una reserva del 25 de esos
fondos para su utilizacion si



TRANSFERENCIAS DEL MINISTERIO DE AGRICULTURA A LAS CCAA

(Millones de pesetas)

Estructuras pesqueras
21.09.718B.776
COMUMIDADES | Restructuracon | Comervaizacin | (20788470 | rinci

R.D. 798/95 R.D. 798/95 primas R.D. 312/96 positivas
ANDALUCIA 940,00 175,00 1.115,00
ASTURIAS 156,00 60,00 216,00
CANARIAS 197,00 197,00
CANTABRIA 400,00 400,00
C. VALENCIANA 200,00 49,00 249,00
GALICIA 370,00 84,00 454,00
MURCIA 90,00 90,00
ISLAS BALEARES 105,00 2,00 4,00 111,00
TOTAL A TRANSFERIR 2.261,00 567,00 4,00 2.832,00

Acuicultura
COMUNIDADES FOMENTO DE LA PLANES NACIONES
AUTONOMAS ACUICULTURA DE CULTIVOS MARINOS

ANDALUCIA 74.648.489 24.477.00
ASTURIAS 15.283.536
CANARIAS 31.467.404 23.795.374
CANTABRIA 19.055.283
C. VALENCIANA 17.733.978 7.440.500
GALICIA 25.613.103 13.790.000
MURCIA 1.087.7732 14.520.000
CATALUNA 18.338.000
BALEARES 459.420 7.622.000
TOTAL 185.348.945 109.982.874

fuera necesario en otras accio-
nes puntuales.

En lo que se refiere a la
acuicultura, para el fomento de
esta actividad se han distribui-
do 210 millones de pesetas, de
los que 24,6 se han quedado
como reserva. De esa cantidad
la mayor partida correspondi6
igualmente a Andalucia, con
74,6 millones de pesetas, se-
guida de los 31,4 millones pa-
ra Canarias, 25,6 millones de
pesetas para Galicia, 19 millo-
nes de pesetas para Cantabria,
17,7 millones para la Comuni-
dad Valenciana, 15,3 millones
para Asturias, 1 millén para
Murcia y 459.000 pesetas para
Baleares.

Para planes de cultivos ma-
rinos se han distribuido 110
millones de pesetas y para ello
se han tenido en cuenta di-
ferentes criterios. En primer
lugar la valoracién hecha por
la Junta Nacional Asesora de
Cultivos Marinos, consideran-
do al menos un proyecto por
cada comunidad auténoma. Un
tercer criterio ha sido la priori-
dad a los proyectos conjuntos
por dos o mas comunidades
auténomas y también el hecho
de que un proyecto fuera con-
tinuacion de proyectos aproba-
dos en afios anteriores. ll

V.M.
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RECTA FINAL PARA

L COBRO

LAS

INDEMNIZACIONES

Los armadores de las empresas conjuntas que
en su dia se vieron afectados por la aplicacion
por el Reino Unido de la llamada Merchant
Shipping Act, entre abril y julio de 1989, se
hallan cada dia mas cerca de percibir las
elevadas indemnizaciones a que tienen derecho
por haber tenido que cesar en su actividad en
aquel momento. Desde aquella fecha han
pasado 10 afios sin que todavia se haya dado
una solucién definitiva a este contencioso. En
este momento parece que todo se halla
practicamente decidido, aunque reste el fallo
definitivo de la Camara de los Lores, que se
producira a partir del préximo 12 de julio.

E trata de una larga

batalla que ha pasado

por las mas alta ins-

tancias en los Tribu-

nales comunitarios y
del propio Reino Unido y
donde los armadores espa-
fioles han logrado una im-
portante victoria, aunque el
Reino Unido haya logrado
también uno de sus objetivos
como es conseguir que parte
de esos mismos armadores,
a quienes deberd compensar
econdmicamente, al final ti-
ren la toalla, vendan su cuota
o su embarcacion y se dedi-
quen a la misma actividad
pero en otra parte.

Desde una perspectiva ju-
ridica, para el final de este
largo contencioso, tras los fa-
llos favorables en todas las
demds instancias, solamente
falta que la Cadmara de los
Lores revise a partir del pré-
ximo dia de 12 de julio el re-
curso interpuesto en su dia
por el Gobierno del Reino
Unido. En medios de los ar-
madores espafioles, segtin se-
flala Margarita Maiza, geren-
te de la Asociacion Nacional
de Armadores de Sociedades
Conjuntas e Internacionales,
se considera que la revision
por parte de la Cdmara de los
Lores va a ser un procedi-

Los empresarios
espanoles
afectados ya
han comenzado
a presentar los
estudios de los
peritos con las
cuantias
reclamadas,
que llegan
hasta los 300
millones por
barco.

El Tribunal que
entiende del
caso fijara las
cuantias en el
plazo de ocho
meses.

miento simplemente formal y
existe el firme convencimiento
de que se ha ganado la batalla.
Una primera prueba de esa si-
tuacién serfa el hecho de que
el propio Gobierno britdnico
ya habria liquidado las costas
a los armadores espafioles por
todos los procesos judiciales.
Lo 16gico hubiera sido que eso
se hubiera hecho cuando hu-
biera terminado finalmente es-
ta revision del recurso. Pero a
la vista de todas las sentencias
favorables a los intereses de
los armadores, en el Reino
Unido ya se han abonado esas
cantidades para hacer frente a
los pagos de los servicios juri-
dicos. Por otra parte, los arma-
dores ya han llevado a cabo
con los peritos los trabajos pa-
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ra evaluar los dafios en cada
uno de los barcos afectados
en su dia por no poder salir a
pescar entre los meses de
abril y julio. Los dafios estidn
en funcién de los dias de pa-
rada de cada barco y la pesca
que no pudo capturarse. En
base a esos criterios, se han
presentado unas peticiones
de indemnizacién mds cerca
de los 300 millones de pese-
tas que de los 100. Estas
peticiones de ayuda debida-
mente peritadas se han entre-
gado ya en una parte ante el
Tribunal Tecnolégico y de la
Construccién, que es quien
debera decidir definitiva-
mente cudnto va a percibir
cada armador. Este mes de
abril se han remitido los pri-

meros expedientes y se espe-
ra entregar la totalidad en los
proximos meses para que ha-
ya ya unas soluciones defini-
tivas para antes de enero pré-
ximo. En algunos medios se
estima como muy probable
que este Tribunal rebaje par-
cialmente estas peticiones
que en cualquier caso van a
ser elevadas.

Aires de venta

Junto esta noticia positiva
para la flota de las empresas
conjuntas en el Reino Unido,
la otra cara de la moneda se
halla en la actual situacion de
una parte de esos barcos ante
la exigencias del Reino Uni-
do para demostrar la existen-
cia de un vinculo econémico
con las islas. La implantacién
de unos controles mas riguro-
sOs va a suponer en algunos
casos la imposibilidad de se-
guir trabajando como se hacia
hasta la fecha. A la vista de
esas dificultades, y segiin
fuentes del sector, en la flota
de las sociedades conjuntas
habfa tres situaciones diferen-
tes. Una parte de la flota va a
seguir pescando con la cuota
del Reino Unido y cumplien-
do sin problema alguno esas
exigencias de vinculo econd-
mico adoptadas por Londres
con el visto bueno del ex pre-
sidente de la Comision, Jac-
ques Santer. Una segunda
parte de la flota habrfa puesto
en venta su cuota y adquirida
por armadores del Reino Uni-
do llevando el barco a otros
caladeros. Finalmente, hay
otros armadores dispuestos a
vender barco y cuota y aban-
donar la actividad de la pesca
en esa zona. Con estos resul-
tados, Londres habria logrado
al menos parcialmente sus
objetivos, como era recupe-
rar la cuota en manos de las
conjuntas, aunque para ello
deba hacer frente por otra
parte a unas fuertes indemni-
zaciones, Hl

Vidal Maté
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NUEVA AMENAZA PARA LA FLOTA
CONGELADORA AUSTRAL

Argentina
mantiene la
presién sobre la
flota congeladora
merlucera que
opera en sus
aguas. El Consejo
Federal de Pesca
ha aprobado una

veda total sobre

la merluza
_hubbsi que se
extendera hasta
finales de aio.
Sin embargo,
ésta no es la
Unica amenaza
que inquieta a
los armadores
espariioles; la
conclusion en
mayo del
acverdo
pesquero
Argentina-UE
supone una
subida
arancelaria del
5%al 15 % en
el caso de la
merluza entera,
que se traduce
en un incremento
global de 700
millones de
pesetas anuales.
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RMADORES  es-

pafioles, principal-

mente gallegos, de

alrededor de un cen-

tenar de barcos de
pabellén argentino, pertene-
cientes a sociedades mixtas,
estan siendo sometidos a una
vuelta de tuerca mds en sus di-
ficiles relaciones con la Admi-
nistracién pesquera del pais
austral. A punto de concluir el
acuerdo pesquero Argentina-
Unién Europea, vigente en los
dltimos cinco afos, el ultimo
SO to lo ha protagonizado
el Consejo General Pesquero al
establecer un paro biolégico
para la pesca de merluza en sus
aguas nacionales que, previsi-
blemente, se extendera hasta
finales de afio. La parada afec-
tard a la totalidad de la flota
que opera en aguas argentinas,
sin excepcidn. Inicialmente la
propuesta de veda afectaba
Unicamente a los barcos conge-



ladores, de los que entre el 80-
90 % pertenecen a sociedades
mixtas, y tendria una vigencia
de abril a junio para toda la flo-
ta, nacional o extranjera, que
opera en su caladero, con ex-
cepcion de los buques fresque-
ros. Para este segmento de flo-
ta, integrada mayoritariamente
por buques nacionales, s¢ ha-
bia propuesto una veda de 30
dias, a elegir libremente en el
trimestre de paro bioldgico.

La iniciativa suscit6 protes-
tas entre los armadores espafio-
les, seriamente hostigados en
el dltimo afio, pero también en-
tre los armadores nacionales de
buques congeladores, que se
consideraban discriminados
respecto al sector de bajura. La
decision final del Consejo Fe-
deral Pesquero argentino de es-
tablecer una veda sin excepcio-
nes recibid el voto favorable de
todos los organismos represen-

tados en el mismo —cientificos,
armadores y Gobierno—, salvo
de la representacion de las pro-
vincias donde la pesca tiene
mayor peso, Buenos Aires y
Patagonia.

La parada afectard a unos
20.000 pescadores, de los que,
segln estimaciones de la Coo-
perativa de Armadores de Vi-
go, unos 5.000 son gallegos.
Responsables de los armadores
acatan la veda pero vienen re-
clamando a Argentina una ma-
yor estabilidad en materia pes-
quera que les permita plani-
ficar su actividad.

Por otra parte, la veda su-
pone una amenaza no sélo pa-
ra Ja flota de bandera argentina
que faena en las aguas nacio-
nales, sino también en los bu-
ques que operan en aguas in-
ternacionales proximas a la
Zona Econdmica Exclusiva ar-

gentina, reguladas por la orga-
nizaciéon de pesquerias del
Atlantico Sur, Safo. Armado-
res de los buques de pabellén
espafiol, unos 40, que operan
en aquellas aguas, vienen ex-
presando su temor a verse des-
plazados por los barcos que se-
ran  desalojados de  sus
caladeros como consecuencia
del paro bioldgico. Unos y
otros interpretaban la sospecha
de que el objetivo dltimo de las
medidas aprobadas por el Go-
bierno era favorecer al sector
fresquero y expulsar a los ar-
madores extranjeros no sélo de
las aguas exclusivas, sino tam-
bién de la zona adyacente.

Subida arancelaria

Por si no fuera suficiente
con las iniciativas del Gobier-
no argentino, los armadores es-
pafloles con buques adscritos a
sociedades mixtas atisban una

nueva pérdida. Se trata en este
caso de una subida arancelaria,
al prescribir los beneficios fis-
cales que han estado en vigor
durante los cinco afios del
acuerdo pesquero Argentina-
UE. Al término del mismo, a
finales de mayo, las importa-
ciones de merluza entera que
tenfan un arancel del 5 % pasa-
rdn al general del 15 %. En el
caso de la merluza troceada la
subida es porcentualmente me-
nor, pero también significativa.
La repercusién de este aumen-
to Impositivo se estima en unos
700 millones de pesetas anua-
les para el conjunto de impor-
taciones de merluza. El acuer-
do pesquero Argentina-UE
permitia unas posibilidades de
pesca de 250.000 toneladas,
120.000 de merluza hubbsi, y
130.000 de especies varias co-
mo merluza de cola (50.000
Tm), bacalao criollo (50.000
toneladas) y calamar illex
(30.000 Tm).

Los armadores afectados,
agrupados en la Asociacién de
Empresas Comunitarias en So-
ciedades Mixtas de Pesca
(ACEMIX), estin haciendo
gestiones ante la Administra-
cién pesquera espafiola y ante
Bruselas, para encontrar algu-
na solucién alternativa que pa-
lie las consecuencias de la fal-
ta de convenio. Como se
recordard, Argentina denuncié
éste sels meses antes de su
vencimiento y se considera po-
co probable que pueda llegarse
a un acuerdo de las caracteris-
ticas del que ahora finaliza, el
primero de los llamados de se-
gunda generacién que suscri-
bi6 la UE.

La modificacién unilateral
por parte de Argentina de algu-
nos términos del convenio sin
que Bruselas adoptara medida
sancionadora llev6 a Acemix a
requerir a la Comisién Europea
que defendiera los intereses
comunitarios reconocidos en
dicho acuerdo pesquero, como
paso previo al recurso que pre-
vefa presentar por la misma
causa ante el Tribunal Interna-
cional de I.a Haya. W

Mery Varona
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NO ACABA DE AFRONTAR

Prioridad absoluta al
objetivo de la
sostenibilidad de las
capturas pesqueras y a la
acvicultura, sin olvidar las
necesidades de los paises
en vias de desarrollo. Esa
prioridad quedo reflejada
por los participantes en
una declaracién conjunta
de los ministros y
representantes de unos
120 paises en la
Conferencia Internacional
de la Organizacion de las
Naciones Unidas para la
Agricultura y la
Alimentacion (FAQ),
celebrada los pasados dias
10 y 11 de marzo en
Roma. Una reunion
ministerial que se centré
en revisar el grado de
ejecucion del Codigo de
Conducta para una Pesca
Responsable. El secretario
general de Pesca
Maritima, Samuel Juarez,
llamé la atencién sobre la
necesidad de profundizar
en algunos aspectos del
Codigo de Conducta poco
desarrollados hasta el
momento, asi como que no
acaba de afrontarse el
problema de las
“banderas de
conveniencia”.
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Samuel Juarez, en la reunion ministerial de la FAO

uEL FENOMENO
DE LAS BANDERAS
DE CONVENIENCIA
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OS participantes en la
pasada reunién minis-
terial de la Organiza-
cién de las Naciones
Unidas para la Agri-
cultura y la Alimenta-
cion (FAO) mostraron
su preocupacioén por la “explo-
tacién exorbitada de los princi-
pales recursos pesqueros mur-
diales, las técnicas de pesca
destructivas o despilfarradoras
y el exceso de capacidad de las
flotas”. Una preocupacion que
hacen extensiva al aumento de
la pesca ilegal, sin reglamenta-
cién o que no se denuncia, y la
proliferacién de buques que
enarbolan “banderas de conve-
niencia”.

A estas preocupaciones de-
beria dar respuesta el Codigo
de Conducta para una Pesca
Responsable, al que la men-
cionada reunién ministerial de
la FAO pasé revista sobre su
grado de ejecucidn, la primera
desde que fuera aprobado.
Existen los mecanismos para
actuar, pero el problema resi-
de en que se pongan en pricti-
ca. Y es precisamente ese pro-
ceso, o, mejor dicho, la
lentitud con la que se produce,
una de las preocupaciones ma-
nifestadas en la reunioén por el
secretario general de Pesca
Maritima espaiiol.

Nos hemos quejado, sefiala
a MAR Samuel Juérez, de que
el fendmeno de las banderas
de conveniencia no acaba de
afrontarse. Hemos denuncia-
do que una parte del Codigo
de Conducta como es el aban-
deramiento de buques, que se
firmé antes del Cédigo pero
que forma parte de él, no estd
aiin en vigor, porque no lo han
ratificado el niimero minimo
de Estados como es precepti-
vo. Transcurridos seis afios
desde su aprobacion, solo lo
han ratificado la Unién Euro-
pea y 11 paises.

mo de lucha contra ese feno-
meno. Es el caso de Nueva
Zelanda, Australia y Canadad.
Lo que hay que hacer es utili-
zar los instrumentos de este
Acuerdo para luchar contra
este tipo de fendmenos y no
buscar falsos responsables,
como Esparia o Noruega, que
no tienen ninguna jurisdiccion
para luchar contra ellas.

Espafia aproveché la reu-
nién para llamar la atencion
sobre dos aspectos del Codigo
de Conducta que no se han
desarrollado todo lo que de-
bieran como son el comercio
responsable y todo lo que ro-
dea a las practicas post-captu-
ras. Respecto a este tltimo as-
pecto, nuestro pais cree que
los 20 millones de toneladas
de pescado que son descarta-
dos cada afio —devueltos al
mar— suponen un atentado
contra la seguridad alimenta-
ria. Una situacion especial-
mente delicada si se tiene en
cuenta el gravisimo problema
alimentario en el mundo, y a
que la FAO tiene como objeti-
vo reducir la desnutricién que
afecta a una enorme parte de
la poblacion.

i En este mismo sentido, Sa-
] -
i 1 muel Judrez plantea el del

Codigo pesquero I | despilfarro que supone la utili-

El secretario general de
Pesca Maritima abogé por la
rapida ratificacion del Acuer-
do para promover el cumpli-
miento de las medidas interna-
cionales de conservacién y
ordenacién en materia de pes-
ca. Un Acuerdo que, segun sus
propias palabras, constituye /a
principal via para luchar con-
tra la competencia desleal de
las banderas de conveniencia.

Samuel Judrez hizo frente
a algunas acusaciones a la flo-
ta espafiola de mantener este
tipo de banderas, cuando re-
sulta que buena parte de los
que realizan esas acusaciones
no han ratificado el mecanis-

zacion del pescado para la fa-
bricacién de subproductos de
consumo animal. La pesca in-
dustrial para la fabricacién de
harinas deberia ser controlada
en mayor medida, ya que su-
pone un sistema muy poco efi-
ciente en la utilizacion de los
recursos alimentarios del mar,
y puede producir perjuicios a
la pesca para consumo huma-
no. El primer objetivo deberia
ser la alimentacion humana.
Solo en segundo lugar deberia
figurar su utili-zacién para la
alimentacion animal.

El otro aspecto sobre el
que incidid el representante
espafol es la necesidad de de-
sarrollar todo lo que tenga que
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Samvel Juérez, en la reunion ministerial de la FAO

ver con el comercio responsa-
ble. Espafia ya organizo en
1997 una conferencia de mi-
nistros —III Conferencia de
Ministros de Pesca— sobre es-
ta materia, y creemos que so-
bre ello habria que profundi-
zar mucho mds. El concepto
basico seria que todo lo que
no se pueda pescar no se pue-
da vender.

Capacidad pesquera

En la reunién se acordd
afrontar el problema, también
como parte del Cédigo de
Conducta, del exceso de capa-
cidad pesquera en el mundo.
El problema del exceso de ca-
pacidad reside en que cada
vez hay mds barcos con un ex-
cesivo poder de captura que
lleva aparejada la reduccién
del nimero de peces que pue-
den reproducirse en aguas ma-
rinas. La flota de embarcacio-
nes de 100 o mds toneladas
registré un aumento hasta el
afio 1991, fecha a partir de la
cual empezd a disminuir, y,
segun la FAO, seguira la mis-
ma tendencia en los préximos
diez afios.

La FAO sefiala que el 6
por ciento de los principales
recursos pesqueros esta infra-
explotado; el 20 por ciento es-
t4 moderadamente explotado;
el 50 por ciento, completa-
mente explotado; y el 1,5 por
ciento, excesivamente explo-
tado. La pesca esta agotada en
otro 6 por ciento, mientras el
proceso de restablecimiento
interesa a un 2 por ciento.

Sobre el exceso de capaci-
dad pesquera, Samuel Judrez
no se muestra de acuerdo en
responsabilizar a la politica de
subvenciones de esta situa-
cion. Antes de hablar de so-
brecapacidad en el mundo hay
que saber qué capacidad te-
nemos. Cualquiera puede sa-
ber qué barcos tiene Esparia y
qué barcos tiene la Comuni-

14 MAR

dad Europea, pero yo no sé
qué barcos tienen los demds.
Por eso, lo primero que habrd
que hacer es disefiar un siste-
ma para saber la capacidad,
en qué términos se mide, tone-
laje, potencia..., y luego habrd
que censar la flota pesquera
mundial. Después habrd que
ver también en relacion con
qué recursos existe sobreca-
pacidad. Sobrecapacidad no
es algo que esté generalizado
en todo el mundo. Hay calade-
ros que estdn sobreexplotados
y otros que no lo estdn. Des-
pués de hecho todo esto, si
que podremos empezar a ver
las causas de la sobrecapaci-
dad. No podemos colocar el
carro delante de los bueyes y
empezar acusando a las sub-
venciones de la sobreexplota-
cion.

Como se desprende de los
dicho por el secretario general
de Pesca Maritima, Espafia es
partidiaria de establecer un re-
gistro claro y publico, lo que
permitiria saber las dimensio-
nes de la flota y de los recur-
sos afectados por sobrepesca.
Esa misma linea parece ser la
que pretende impulsar la FAO,
al sefialar que los Estados de-
berfan apoyar a esta organiza-
cién para establecer, antes de
finales del 2000, un registro
internacional de barcos pes-
queros que faecnan en alta mar.

Nuestro pais ha realizado
un importante esfuerzo por
adaptar la capacidad de su flo-
ta a la situacién de los recur-
sos, como sefialé Samuel Jua-
rez, ya que, en los ultimos diez
anos, ha reducido la capaci-
dad de la flota en casi medio
millén de toneladas. Si tene-
mos en cuenta los dltimos
veinte afios, la reduccién al-
canza un 40 por ciento en
cuanto al tonelaje y un 30 por
ciento en potencia.

Por otra parte, Samuel Jua-
rez llamé6 la atencién sobre
que se centren estos controles

sobre las flotas que operan en
alta mar, mientras que se hace
una escasa referencia al exce-
so de capacidad que soportan
las zonas costeras y platafor-
mas continentales, de donde
se extrae el 89 por ciento de
los recursos marinos, y la nu-
la mencién a las flotas recrea-
tivas.

Plan de accion
voluntaria

Dentro de las actuaciones
para frenar las técnicas de pes-
ca destructivas o despilfarra-
doras, los ministros ratificaron
el nuevo Plan de Accién Vo-
luntaria para la Ordenacién de
la Capacidad Pesquera, para la
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Conservacién y la Ordenacion
de los Tiburones y para la Re-
duccién de las Capturas Inci-
dentales de Aves Marinas en la
Pesca con Palangres, que fue
adoptado recientemente por el
Comité de Pesca de 1a FAO.

El primero de estos planes
constituye el primer documen-
to internacional significativo
acerca de la gestion de la ca-
pacidad de pesca. El objetivo
del Plan de Accién sobre la
Capacidad Pesquera es conse-
guir “una ordenacion eficien-
te, equitativa y transparente de
la capacidad de pesca”. Para
su aplicacién, las naciones de-
berian limitar el nivel actual y
reducir progresivamente la ca-
pacidad de pesca en las zonas

interesadas. Entre los afios
2003 y el 2005, los paises que
respalden dicho Plan deberan
eleborar un Plan de Accién
Nacional para administrar
adecuadamente su capacidad
de pesca y limitarla, si es ne-
cesario, a algunas dreas. Asi-
mismo, y de forma inmediata,
deberian adoptar las medidas
necesarias para encauzar la or-
denacién de la capacidad pes-
quera de las especies someti-
das a explotacién excesiva.

Otro Plan de Accién ratifi-
cado en esta reunién ministe-
rial hace referencia a la Con-
servacién y Ordenacién de los
Tiburones. Se afirma que es
necesario gestionar adecuada-
mente la pesca de estos ani-
males, sobre todo en aquellas
Zonas en que su captura inci-
dental es significativa. Los
Estados que se adhieran al
Acuerdo deberan controlar
con regularidad el estado de
las reservas de la especie y
adoptar, de aqui al 2001, un
plan de accién nacional para
su conservacién y ordenacion.

Muchas especies de tibu-
rones y rayas se¢ encuentran
diezmadas y, a menos que se
tomen medidas urgentes para
atajar el cada vez mayor au-
mento de las capturas, el futu-
ro de otras tantas poblaciones
de tiburones serd desolador.

En cuanto a la Captura In-
cidental de Aves Marinas en la
Pesca con Palangres, se hace
un llamamiento para contro-
lar y reducir este tipo de cap-
turas mediante la elaboracién
de planes nacionales. Se redu-
cirfa de forma significativa
adoptando medidas como la
instalacién de las redes bajo el
agua, de manera que los an-
zuelos con cebo estén fuera
del alcance de los péjaros,
usando redes que espanten a
las aves o colocando las artes
de pesca durante la noche. M

Raul Gutiérrez
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Es mujer, tiene menos de 35 aiios, sélo ha
estudiado hasta Ensefianza General Basica,
busca un trabajo poco cualificado, estuvo
empleada previamente en el sector servicios,
lleva ocho meses parada y precisa informacion y
formacion para encontrar un empleo adecuado.
Este es el perfil medio del parado espaiiol, segin
las conclusiones de un estudio realizado por e
Instituto Nacional de Empleo (INEM) a partir de

los datos del Registro de paro

de los mas de

dos millones de entrevistas realizadas a
personas que demandaban empleo. El Secretario

General de

informe, que, a pesar
de que la creacion de
empleo en el sector
menino crece a un
ritmo muy superior al
de los hombres esto no
se esta viendo reflejado
en en descenso del paro

Empleo, Juan
Chozas, ha
senalado, -~
al hacer A
Pﬁblico este
C

en ese colectivo porque “al mismo tiempo se
esta produciendo un incremento de la tasa de
actividad, ya que es cada vez mayor el nimero
de mujeres que se incorpora al mercado laboral

y demanda un empleo”.

L Secretario General
de Empleo mostrd su
preocupaciéon por el
hecho de que las muje-
res sean mayoria entre
los parados, el 56,6%,
mientras que su peso
relativo en la poblacién ocupa-
da sea sélo del 35,7%, y tam-
bién porque esta situacidn,
comparada con los paises co-
munitarios, es mas grave en
Espaiia. “La brecha que separa
a hombres y mujeres en nues-
tro mercado de trabajo es muy
superior a la del resto de Euro-
pa, porque en Espaiia la incor-
poracién de la mujer a la vida
laboral ha sido mds tardia”, ha
explicado Juan Chozas.

Para tratar de paliar esta si-
tuacidn, el Secretario General
de Empleo ha recordado que su
Departamento ha puesto en

marcha una serie de medidas,
enmarcadas en la reforma la-
boral que pactaron los sindica-
tos y empresarios hace dos
afios y en las directrices apro-
badas por la Unién Europea,
para la elaboracién del Plan de
Empleo y que contemplan el
fomento de la igualdad de
oportunidades entre hombres y
mujeres, parados de larga du-
racion y discapacitados.

Entre estas medidas figu-
ran la de las especiales bonifi-
caciones con que cuentan los
contratos a mujeres, la puesta
en marcha del contrato a tiem-
po parcial estable que favore-
ce especificamente al colec-
tivo femenino, el fomento del
empleo en sectores donde la
mujer estd subrepresentada,
la medida conocida como el
“coste cero”, mediante la cual

EREE YR o i se bonifica totalmente la cuota
a la Seguridad Social para los
trabajadores que suplan a mu-
jeres de baja por maternidad, la
mayor presencia de mujeres en
las Escuelas Taller y la préxi-
ma aprobacién de la Ley de
Conciliacién de la Vida Labo-
ral y Familiar, que serd un ali-
ciente para la generacién de
empleo femenino. En definiti-
va, toda una bateria de medi-
das para dar prioridad a la cre-
aciéon de puestos de trabajo
para la mujer que se ve refleja-
da en el dato de que el 60% de
los beneficiarios de los progra-
mas de formacién profesional
serin mujeres, segiin se con-
templa en el Plan de Empleo
del Reino de Espaiia para 1999
que serd presentado a la Unidn
Europea el préximo mes de
mayo, consensuado con las
Comunidades Auténomas y los
agentes sociales, y que tanto el
Ministro de Trabajo, Manuel
Pimentel, como el Secretario
General de Empleo, Juan Cho-
zas, ya han avanzado a los ma-
ximos responsables de empleo
de la Comision.

El perfil de parado

Segtn el estudio realizado
por ¢l INEM, el paro es un
problema que afecta a casi
todos los grupos espafioles, de
manera que no puede trazarse
un perfil tnico del desemplea-
do. Pero no todos se ven afec-
tados por igual, sino que su in-
cidencia se concentra mas que
proporcionalmente en deter-
minadas categorias. Por ello,
aunque sea un fenémeno con
mdltiples caras, adopta algunas
con m4s frecuencia que otras.
En principio, y de forma
aproximada, el perfil del
parado registrado puede

sintetizarse asi: es mujer,

PR

—

Y.
W



tiene menos de 35 afios, sélo
estudid hasta Ensefianza Gene-
ral Bdsica, busca un trabajo
poco cualificado, estuvo em-
pleada previamente en el sec-
tor servicios, lleva ocho meses
parada y precisa informacién y
formacién para encontrar un
empleo adecuado.

En base a los datos maneja-
dos por el INEM, a partir de su
Registro de paro y de las mds
de dos millones de entrevistas
realizadas a demandantes de
empleo, las mujeres son mayo-
ria entre los parados, el 56,6%,
mientras que su peso relativo
en la poblacién ocupada es s6-
lo del 35,7%. Como légica
consecuencia, la tasa de paro
es casi el doble para las muje-
res (15,7%) que para los varo-
nes (7,8%).

Segin ha destacado el Se-
cretario General de Empleo,
Juan Chozas, la dindmica del
paro es algo diferente entre
ambos géneros. El flujo de en-
trada, es decir, las nuevas de-
mandas de empleo, son maés
numerosas entre los varones.
Esto se debe a que la razén
mas frecuente de la demanda,
para cualquiera de los dos gé-
neros, es la finalizacién de un
contrato. Asi, de las demandas
presentadas durante 1998, ha-
bian tenido un empleo anterior
el 83,7% de los demandantes
varones y el 79,0% de las mu-
jeres. Por ello los hombres, que
son mayorfa entre los trabaja-
dores temporales, son también
mas de la mitad entre los que
presentan su demanda. Sin em-
bargo, la probabilidad de en-
contrar trabajo pronto cuando
se estd parado es mayor para
los varones, de manera que en
las listas de desempleo va que-
dando una proporcién mayor
de mujeres (ver cuadro n.° 1).

Menores de 35 anos

La mitad de la poblacién
que estaba parada en 1998 (el
51,8%) no habia cumplido los
35 anos. El tramo de 25 a 30
afios es la edad en la que ma-
yor nimero de parados hay en
términos absolutos. Sin embar-
20, la tasa de paro es sensible-

DISTRIBUCION POR GENERO

Cuadro 1

64,7%

] Howmsres
] museres

43,4%

mente inferior a la de los me-
nores de 20 afios, un 13,1%
frente a un 17,1%. Ello se debe
a que también existe un nime-
ro mayor de activos y ocupa-
dos en ese tramo.

Por lo que se refiere a la
edad, €l 57% de las mujeres pa-
radas tienen menos de 35 afios,
por el contrario, el porcentaje
de los de més de 45 afios (el
19,2%) es sensiblemente infe-
rior. Esta distribucién refleja,
segun el estudio, la estructura
de la poblacién activa, pues la
ocupacién se concentra tam-
bién mas en las mujeres meno-
res de 35 afios, y la actividad
se reduce en los tramos de
edad superiores a 45 afios.

Por otra parte, el 46,2% de
los varones parados es menor
de 35 afios. A diferencia de las
mujeres, el tramo de edad de
mas de 45 afos representa una
tercera parte del total de los pa-
rados. Como en el caso ante-
rior, la distribucién refleja,
igualmente, la estructura de la
poblacién activa en los varo-
nes, en donde la ocupacién to-
davia mantiene niveles impor-
tantes a partir de los 45 afios.

El mayor volumen de para-
dos jovenes se debe, sobre to-
do, al mayor flujo de entrada al
desempleo. Pero una vez para-
dos, los jévenes tienen mayor
probabilidad de salir de éste
con mas rapidez que las perso-

PARO REGISTRADO Y TASA DE PARO REGISTRADO POR EDADES

Cuadro 2
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nas mayores. De esta forma, el
peso relativo en el paro de los
menores de 35 afios va dismi-
nuyendo a medida que transcu-
rre el tiempo de desempleo. Asi
el 66% de los parados que lle-
van menos de 3 meses desem-
pleados son menores de 35
afios, porcentaje que desciende
al 40% entre los que llevan de
21 a 24 meses (ver cuadro n° 2).

Pocos estudios

Aunque sélo una parte mi-
nima de los parados registra-
dos indica que no tiene ningin
tipo de estudios (0,5%), algo
més de un tercio no han com-
pletado Ja Ensefianza General
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T. Cualif. Agricultu

T. Cualit. Construcc
T.Cualif.Ind.Pesada

Cuadro 4

Oper. Inst.Industr.
Conductores

T. no cualif. Serv,
Peones

Fuerzas Armadas
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Basica (36,5%) y otra porcidn
similar s{ la ha completado
(34,7%), pero no ha continua-
do estudios. Sin embargo, el
10% de todos los parados son
titulados, bien sea de grado su-
perior (5,3%) o de grado me-
dio (4,6%) (ver cuadro n.° 3).

Conviene resaltar que las
desempleadas tienen un mayor
nivel de estudios de promedio.
Las tituladas representan el
12,2% de las mujeres, mientras
que solo el 6,6% son varones.
En cambio, no pasaron de estu-
dios primarios el 29,0% de las
paradas y el 46,8% de los
parados.

La diferencia en el nivel de
estudios entre los parados de
ambos sexos obedece a varios
factores. Segun el estudio reali-
zado por el INEM, en la actuali-
dad las mujeres se mantienen es-
colarizadas més tiempo. Por ello
entre los parados que no com-
pletaron la EGB dominan los
varones, mientras que las muje-
res son mayoria entre los que tie-
nen Formacién Profesional.

Trabajo poco
cualificado

El 15% de los parados re-
gistrados en el INEM busca
trabajo como peén. Si a este
porcentaje se suma el de los
desempleados que solicitan
ocupaciones no cualificadas en
el sector servicios (11,4%), se
tiene que el 26,4% —maés de la
cuarta parte— de los parados
buscan empleos en actividades
sin ninguna cualificacién.

Un 14,3% de los desemplea-
dos registrados solicitan em-
pleos de tipo administrativo;
un 10,7% buscan trabajos en la
restauracion y en los servicios
personales. En cuanto a las
profesiones asociadas a titula-
ciones universitarias, el 3,4%
de los parados registrados bus-
can empleo en ocupaciones de
titulacién media, mientras el
4,6% lo hace en actividades de
titulacion superior.

Si analizamos las demandas
de empleo por sexos tenemos
que el 23,4% de los parados
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DISTRIBUCION POR SECTORES ECONOMICOS

PARADOS QUE HAN THABAJADO

~ ANTERIORMENTE

Cuadro 5

: -ﬁgr_indi'turd-y_ Posea

hombres quieren trabajar de pe-
6n y un 15,5% en trabajos cuali-
ficados de la construccion,
mientras que el 19% de las mu-
jeres prefieren trabajos de tipo
administrativo, el 16,8% traba-
jos no cualificados en los servi-
cios y el 153% como depen-
diente de comercio (ver cuadro
n.°4),

Trabajos anteriores

El 51,1% de los parados re-
gistrados han tenido su ultimo
empleo en el sector servicios. El
siguiente colectivo es el de los
que no tienen experiencia labo-
ral previa, con el 17,8%, los que
trabajaron en la industria
(17,5%) y en la construccién
(10,8%). Sélo un 2,8% tuvieron
su dltimo trabajo en la agricultu-
ra y la pesca. Por sexos la distri-
bucién de los parados por sector
econdmico varia bastante. Mien-
tras el 24% de las mujeres no tie-
nen experiencia laboral previa,
frente al 11,3% de los hombres,
el 20,5% de los varones tuvieron
su dltimo empleo en la construc-
cién. Esto explica, seglin los da-
tos del estudio “El perfil del pa-
rado”, por qué el 74,5% de todos
los parados sin empleo anterior
son mujeres, mientras los hom-
bres representan el 88,3% del
paro en construccién. En los ser-
vicios, el 63,3% de los parados
registrados son mujeres, y el res-
tante 36,7%, hombres (ver cua-
dro n.°5).

Otra de las caracteristicas
del parado espafiol es el tiempo
que lleva desempleado. Segin
los datos oficiales, la mitad de
los desempleados registrados
presentaron su demanda de
empleo hace ocho meses o me-
nos y la otra mitad lleva mas
tiempo en el paro. El 37% de
los parados lleva menos de 3
meses desempleado y en cam-
bio el 38% es parado de larga
duracion, es decir, lleva en de-
sempleo mds de un afo. Por su
parte, los desempleados de
muy larga duracién (mas de
dos afios en el paro) son el
23,4% del total. Estos mismos
datos revelan que el ser mujer
incrementa la probabilidad de
llevar mds tiempo en paro. Asi,
mientras un 40,7% de los hom-
bres en desempleo llevaban en
tal situacion menos de tres
meses, sélo el 342% de las
mujeres tenfan esa duracion de
paro.

Mientras el 42,7% de las
mujeres eran paradas de larga
duracién, sélo el 31,8% de los
varones estaban en tal situa-
cion. Para los desempleados de
muy larga duracién la situa-
cién desfavorable hacia la mu-
jer se intensifica: el 18,5% de
los hombres lleva mds de dos
afios en paro registrado, frente
al 27% de las mujeres. De he-
cho, hay mds del doble de pa-
radas de muy larga duracién
que de hombres en tal situa-
cién: las mujeres son el 66,8%,

| Cbngtm;c_ioh' : . Indusm;_i
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y los hombres, el 32,2% res-
tante,

Distribucion geografica

Asturias es la Comunidad
Auténoma que tiene una ma-
yor tasa de paro registrado: el
15,6%, seguida de Extremadu-
ra, con el 14,5%. No obstante, si
se tiene en cuenta la incidencia
absoluta del problema y no su
magnitud relativa, los datos del
INEM certifican que Andalucia
es la Comunidad Auténoma con
mds desempleo (390.295
personas), casi el doble
que la siguiente comuni-
dad en volumen de paro,
que es Madrid. Por el con-
trario, donde menos paro .;
registrado existe es en Ca-
talufia, con un 7,26%, se-
guida de Murcia, con el
8,68%. 1

Aungque el ritmo
de crecimiento
del empleo
femenino es
superior al de
los hombres,
esto no se
traduce en la
reduccion del
desempleo,
porque cada vez
se incorporan
mas mujeres al
mercado laboral,

Las
comunidades
con mas
desempleo son
Andalucia,
Asturias y
Extremadura, y
las que cuentan
con menos
parados son

Cataluiia

L
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PLAN DE CHOQUE P

EMPLEO EN CIEN MUNICIPIOS

L plan comenzari con
una experiencia piloto en
catorce municipios y lue-
go se ampliard a otros
cien. Mds adelante, y en
funcién de los resultados, se ex-
tender4 por todo el territorio na-
cional. Se estima que la inver-
sién total del plan oscilard en
torno a los 30.000 millones de
pesetas (180 millones de euros)
y podran beneficiarse 100 de-
sempleados de cada uno de los
cien municipios, lo que supon-
drd actuaciones sobre 10.000
personas sin empleo.

El programa se va a desarro-
llar en municipios con mds de
10.000 habitantes especialmente
afectados por problemas de pa-
ro. En concreto participaran de-
sempleados de larga duracion,
jovenes menores de 25 afios que
lleven al menos cinco meses sin
trabajo, mayores de 25 afios en
paro durante once meses, muje-
res y discapacitados.

La financiacién del presu-
puesto de 30.000 millones de
pesetas correrd a cargo del
Ministerio de Trabajo y Asuntos
sociales, que lo detraerd de la
partida presupuestaria destina-
da en 1999 a politicas activas
de empleo y que supera los
700.000 millones de pesetas, un
70% mas que en el afio anterior.
Como ya es sabido, el Gobierno
pretende incrementar este tipo
de politicas de fomento del em-
pleo e ir destinando cada vez
menor presupuesto a las politi-
cas pasivas, en cumplimiento de
las directrices comunitarias en
base a las cuales se estd elabo-
rando el Plan de empleo del
Reino de Espafia que serd
presentado a los responsables
de la Unién Europea en mayo
préximo.

Por su parte los Ayunta-
mientos contribuiran con la
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El Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales, Manuel
Pimentel, y la Presidenta de la Federaciéon Espaiiola
de Municipios y Provincias, Rita Barberd, han
firmado un convenio de colaboracién por el que se
va a poner en marcha un plan de choque para
crear empleo en cien municipios con elevado indice
de paro. Este Plan va dirigido preferentemente a
los parados de larga duracién, los discapacitados,
los jovenes que lleven al menos cinco meses en
paro y las mujeres desempleadas. La inversion

economica estimada seréa

e 30,000 millones de

pesetas, que saldran del presupuesto que el
Ministerio tiene destinado este afio para politicas
activas de empleo.

aportacién de asesoramiento
técnico, apoyo logistico y pues-
ta a disposicién del propio patri-
monio municipal, asi como el
personal técnico. En concreto la
FEMP se ha comprometido a la
formacién inicial del personal
técnico que intervendrd en cada
uno de los proyectos pilotos es-
pecificos; al asesoramiento téc-
nico durante el desarrollo del
proyecto, resolucién de proble-
mas y apoyo en la gestién; a la
creacién de una Red Telematica
que conecte las experiencias pi-
lotos entre si, y con la FEMP y
¢l INEM; a la asistencia técnica
a cada uno de los proyectos pi-
loto; a la coordinacién general
del Plan y a la evaluacion peri6-
dica de cada proyecto para su
presentacion al INEM.

Protagonismo de los
municipios

Con la firma de este conve-
nio entre la Federacién Espafio-
la de Municipios y Provincias y
el Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales se ha sellado
el inicio de una estrecha colabo-
racién en la bisqueda de un ob-
jetivo comiin: la creacién de
mds empleo y cada vez de ma-
yor calidad. Segtin ha explicado
el titular de la cartera de Traba-
jo, Manuel Pimentel, “hasta
ahora los ciudadanos han perci-
bido a la Administracién Local
como la més cercana y la que se
responsabiliza de servicios pri-
marios como el transporte, la
limpieza urbana, la vivienda,
etc. Pero los nuevos tiempos de-

mandan cada vez nuevas exi-
gencias y nuevas prestaciones y
por ello la administracién més
cercana al ciudadano debe par-
ticipar en la gestion de las poli-
ticas de empleo”.

El Ministro ha querido acla-
rar también que esta iniciativa
no estd destinada a subvencio-
nar 10.000 empleos sino a faci-
litar 1a empleabilidad de ese nii-
mero de parados que son
objetivo de este plan de choque
para crear empleo en 100 muni-
cipios con alto indice de paro.
Para hacer empleables a estos
desempleados, en su mayoria
jovenes menores de 25 afios,
mujeres, discapacitados y para-
dos de méas de 45 afios, las ac-
ciones que se van a llevar a ca-
bo son entre otras: formacion,
apoyo para la creacién de una
empresa propia, insercién en los
servicios de proximidad, etc. Es
decir, que se pondrdn los me-
dios necesarios para que se pue-
dan incorporar al mercado la-
boral en condiciones lo mds
favorables posibles.

También ha clarificado Ma-
nuel Pimentel que el Plan se va
a aplicar en Comunidades Auté-
nomas que todavia no tienen
transferidas las politicas activas
de empleo, pero ello no serd im-
pedimento para que cuando és-
tas se transfieran sean los res-
ponsables autonémicos los que
continden con este proyecto.

Por su parte, la presidenta de
la Federacién Espafiola de Mu-
nicipios y Provincias (FEMP) y
alcaldesa de Valencia, Rita Bar-
berd, ha sefialado que el mundo
local “estaba deseando colabo-
rar con la Administracién Cen-
tral para desempefiar un papel
real en la consecucion de em-
pleo a través esencialmente de
los servicios de proximidad y en
la deteccién de nuevos yaci-



mientos de empleo que son pre-
cisamente los dos objetivos fun-
damentales del proyecto: explo-
tar los nuevos yacimientos a
nivel local e impulsar la crea-
cion de empresas que ofrezcan
servicios de proximidad”.

Para que se puedan poner en
préctica las medidas los Ayunta-
mientos podrdn recibir ayudas
procedentes del INEM, con el
objetivo de completar el estudio
de la zona y detectar esos yaci-
mientos de empleo en el entorno
local y nuevas oportunidades de
generar puestos de trabajo, por
cuenta propia y ajena. Asimismo
se realizaran estudios comple-
mentarios para analizar las carac-
teristicas especificas que afectan
a los demandantes de empleo e
identificar cudles son sus barre-
ras profesionales tales como faita
de formacién, necesidad de reci-
claje y técnicas de bisqueda de
empleo, que afectan a los desem-
pleados de los municipios elegi-
dos. El objetivo es tener una in-
formacién exacta de las ofertas y
demandas de trabajo para adap-
tarlas al perfil de los parados.

En este programa se incluye
también la puesta en marcha de
unos talleres de empleo para las
actividades y profesiones que,
como resultado de los estudios

de las zonas, se considere que
pueden impulsar la actividad en
municipios afectados. En esos
talleres, disefiados para que los
desempleados mayores de 25
afios aprendan un oficio con un
modelo similar la de las escue-
las-taller, los trabajadores con-
tratados recibirdn formacién
profesional y un salario abonado
por la corporacién local, pero
subvencionado por el INEM de
la partida de politicas activas.

Desarrollo del plan

El Plan cuenta ya con un es-
tudio que identifica a los 100
ayuntamientos con elevados in-
dices de paro y especiales ca-
racteristicas econdmicas, como
la renta territorial y las tasas de
paro registrado, entre otras.
Ademas, dentro de las acciones
del Plan Nacional de Empleo de
1998, ya se han realizado mds
de dos millones de entrevistas a
desempleados para conocer con
exactitud su perfil laboral y sus
posibilidades de insercién en el
mercado laboral.

Por otra parte, se han esta-
blecido, también, las medidas
mas acordes para atender las ne-
cesidades de empleo y activida-
des sociales. En este punto tienen
especial importancia los talleres

de empleo, recientemente pues-
tos en marcha para las activida-
des profesionales que puedan
crear actividad en el municipio.

Segin el calendario avanza-
do por el Ministro de Trabajo,
estd previsto que el 7 de junio
préximo se hayan realizado to-
das las actuaciones preliminares
para que cada ayuntamiento que
participe en este Plan est€ en
condiciones de firmar el corres-
pondiente convenio de colabo-
racién con el Instituto Nacional
de Empleo y comenzar la pues-
ta en marcha del proyecto.

Contenido del Plan

El convenio firmado entre
Trabajo y la Femp se enmarca
dentro de los compromisos ad-
quiridos en el Plan Nacional de
Empleo, en el que se contem-
plan una serie de actuaciones en
las que las Corporaciones Loca-
les, mediante la cooperacion
institucional entre administra-
ciones, tienen un papel esencial
como es la mejora de la capaci-
dad de insercién laboral, com-
batir el desempleo juvenil, pre-
venir el paro de larga duracion,
fomentar el trabajo por cuenta
propia, creacién de pequefias y
medianas empresas, reforzar la
politica de igualdad de oportu-

nidades y creacién de
puestos de trabajo a ni-
vel local y desarrollo
de la economia social.

En el marco del
Convenio se van a rea-
lizar una serie de expe-
riencias piloto de inte-
gracién de programas
de empleo y formacién
a nivel local que se
concretan en las si-
guientes actividades:
estudios sobre el tejido
empresarial, estudios
sobre el mercado de
trabajo, con especial
incidencia sobre los
nuevos yacimientos de
empleo, creacién de un
observatorio local per-
manente de la forma-
cién y las ocupaciones,
acciones de formacidén
e insercién ocupacio-
nal en nuevos yaci-
mientos de empleo y
dinamizacién empre-
sarial con especial in-
cidencia en los servicios per-
sonalizados a pequefias y me-
dianas empresas y el fomento
del autoempleo en el 4mbito de
los nuevos yacimientos.

Segtln esto, los programas
objeto de posible integracién
seran los de Iniciativas Locales
de Empleo, Agentes de Empleo
y Desarrollo Local, Convenios
INEM-Corporaciones Locales,
Promocién de Empleo Auténo-
mo, Escuelas Taller y Casas de
Oficios, Planes de Servicios In-
tegrados para el Empleo y Plan
Nacional de Formacion ¢ Inser-
cién Profesional.

Asimismo el plan combinara
las siguientes actuaciones: con-
tratacién de agentes de empleo
y desarrollo local para promo-
ver proyectos generadores de
empleo; planes de formacién pa-
ra desempleados, informacién,
orientacion, bisqueda de empleo
y asesoramiento para autoem-
pleo, planes mixtos de forma-
cién y practica profesional a tra-
vés de escuelas taller, casas de
oficios y talleres de empleo, con-
tratacion laboral para el desarro-
llo de experiencias profesionales
y apoyo a la creacién de peque-
flas empresas. W

Concha Hernandez Carazo
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MARINA MERCANTE

je e invertido para renovar y
adaptar flota a las nuevas exi-
gencias competitivas” . Los as-
tilleros, por su parte, no apartan
la vista de cuanto se desprenda
del Consejo de Ministros de In-
dustria de la Unién Europea —¢l
presente abril—, pues el sector
se considera amenazado por
una competencia desleal de
los constructores del Lejano
Oriente “que solo Bruselas ten-
drd fuerza para paliar, bien en
forma de réplica a aquellos go-
biernos o bien recuperando el
sistema de ayudas publicas al
sector europeo”.

Salir al mercado exterior

Espafia ha vivido un afio
1998 de especial actividad le-
gislativa y de los dmbitos ins-
titucionales preocupados por
volver a la competitividad ex-
terior de nuestra flota. (Ver
cuadro.) Nunca se habia legis-
lado tanto, en periodo tan es-
trecho de tiempo como el de
un afio, ni habian alcanzado
rango de Ley de Acompafia-
miento Presupuestario las me-
didas para mejora de flota.

Las fuentes de ANAVE con-
sultadas por la Revista MAR se
refieren ahora a que “este im-
pulso legislativo y la fuerte re-
accion del Registro de Canarias

sittan al sector en su auténtica
asignatura pendiente: salir al
mercado exterior y ser competi-
tivos internacionalmente” .

Algo que nunca ha sido f4-
cil para las navieras espafiolas,
pero que se complicard mas en

1999 “porque se estd contra-
yendo la demanda de transpor-
te maritimo toneladas/milla
—hasta un 1,1 por ciento en
1998— y resulta aiin mds ame-
nazadora la tendencia de caida
en graneles sélidos, un 4,2 por
ciento, el pasado aito”. Estos

EVOLUCION DE LA FLOTA MERCANTE DE TRANSPORTE DE PABELLON ESPANOL

Al1.1.98 Al 1.1.99
Tipos de Buques
Buques GT TPM Buques GT TPM
Petroleros 24 622.540| 1.108.471 23 578.087 | 1.042.145
Graneleros 1 15.581 26.972 1 15.581 26.972
Carga General 17 36.734 52.146 20 59.972 78.797
Portacontenedores 18 94.309 123.937 20 125.621 145.566
Roll-on/Roll-off 36 208.361 143.393 39 268.622 186.318
Cargueros Frigorificos 11 22.726 22.396 ? 20.977 20.545
Gaseros 4 12.178 15.772 4 12179 15772
Buques de pasaje y ferries 50 263.209 73.560 56 285.640 75.060
Otros buques de transporte 36 117.929 161.599 35 121.544 159.234
TOTAL 197 |1.393.568|1.728.246| 207 |1.488.223 (1.750.409
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minimos histéricos de la carga
seca marcan una tendencia que
podria contagiarse al petrdleo,
pero el sector espafiol se estd
defendiendo en lo puramente
doméstico: el trafico portuario
interno aumenté en 1998 un
3,73 por ciento, y ello pese a la
caida de graneles liquidos que
siguid al final del contrato para
transporte de agua potable a Ba-
leares, desde diciembre del 97.

La mercancia general trans-
portada por nuestros buques
sube en 1998 un estimable
12,4%, y esta mejora es mas
ostensible en carga containeri-
zada, hasta el 16,9 por ciento,
y nuestros gréficos internos se
salvan de la tendencia interna-
cional y rescatan un valioso 10
por ciento del aumento de gra-
neles so6lidos.

El reto pendiente, tras aus-
cultar estas cifras, apunta a
que una vez abiertos a la com-
petencia europea los traficos
peninsula/puertos insulares, el



EVOLUCION DE LA FLOTA MERCANTE DE PABELLON ESPANOL
Y DE LA CONTROLADA POR EMPRESAS NAVIERAS ESPANOLAS
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A partir de 1995 cambiaron las unidades de arqueo de TRB a GT. Para mostrar graficamente la evolucién de la
flota en unidades consistentes este grafico se ha elaborado totalmente en TRB.

RESUMEN DEL TRAFICO PORTUARIO EN 1998 (tm)

1997 1998 DIFERENCIA VARIACIéN(%)
GRANELES LiQUIDOS 126.283.929 | 119.335.881 | -6.948.048 -5,50
GRANELES SOLIDOS 71.578.261 78.798.448 7.220.187 10,09
sector quegie con resuello para . CONVENCIONAL 33.821.649 35.816.795 1.995.146 5,90
competir internacionalmente, AL | CONTAINERIZADA 48.241.149| 56415355 |  8.174.206 16.94
incluso en coyuntura deprimi-
da de los fletes. W TOTAL 82.062.798 92.232.150 | 10.169.352 12,39
TOTAL 279.924.988 | 290.366.479 | 10.441.491 3,73

S. de Francisco

de apoyo a la flota qu '_mﬁiasel._
calendario liberalizador ha llenado
esta referida etapa con una panoplia

de normas que el Gobierno trata de
materializar con estimulos financiero-
fiscales, actualmente en rodaje.

Asi, 1998 pasara a la historia
mercante espaiiola como un periodo
lleno hasta los bordes de legislacion

maximo rango de incrustaciones en
Ls medidas presupuestarias:

@ El Decreto 113/1998, de 23 de
julio, del Gobierno de Canarias
establecié las Obligaciones de
Servicio Publico a que se deberan
someter determinadas Lineas

5.—__:l:_j.— == . :_“_ =

Regulares de cabotaje maritimo
interinsular de la Comunidad
Avtonoma de Canarias.

® Las Ordenes 19574/1998 y
19575/1998, de 30 de julio,
modificaron los limites maximos y
minimos de las tarifas por servicios
prestados por las Autoridades
Portuarias y el régimen de tarifas
de dichos servicios.

@ El RD 2221/1998, de 16 de octubre,
autorizé la inscripcion en el Registro
Especial de Canarias de todos los
buques, 2 meses antes de la
apertura definitiva de los traficos
de cabotaje insular a los buques de
pabellén europeo, en los términos
del Reglamento CEE 3577/92.

6.500 millones al Mecanismo

de :
de aval Estatal aprobado el
pasado ano.

@ El apartado duodécimo de la Ley
50/1998, de Acompaiamiento de
los Presupuestos Generales del
Estado para 1999, ha infroducido
un mecanismo de amortizacion
acelerada, como incentivo fiscal a
la renovacion de la flota mercante.

@ El 1 de enero de 1999, y en virtud
del Reglamento CEE 3577/92,
se vjo la liberalizacion
definitiva de los traficos de
cabotaje insular.
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Italia solicitaba la entrada de 10.000 toneladas

E| Consejo de Ministros de Pesca

mantiene un confingente de 1,200

foneludas de lomos de afin

El Consejo de Ministros de Pesca de la Union
Europea ha mantenido el contingente de
importacion de 1.200 toneladas de lomos de
atin de origen asiatico con un arancel del 6%,
en los mismos niveles establecidos para 1998,

frente a la propuesta de la Comisién Europea de
2.500 toneladas y contra la peticién italiana de
importacién de 10.000 toneladas. La Asociacion

Nacional de Fabricantes de Conservas de
Pescados y Mariscos, Anfaco, desarrollé una
amplia campaiia contra la entrada de lomos de
atin asiatico y acusé a la Comisaria de Pesca
Emma Bonino, que defendié la apertura, de
favorecer los intereses italianos en detrimento
de los intereses conserveros comunitarios.

L Consejo de Minis-
tros del 30 de marzo
atendié los razona-
mientos expresados
por Francia, Portu-
gal y Espafia, que se oponian
frontalmente a la propuesta de
la Comisién Europea de au-
mentar el contingente de lo-
mos de atiin hasta las 2.500 to-

neladas. La decisién se adoptd
con el voto en contra de Italia,
que solicitaba un contingente
de 10.000 toneladas. Espafia
acept6 la cifra aprobada en
aras del consenso que propicid
el compromiso de que la Co-
misién Europea lleve a cabo
dentro del afio en curso, un
estudio de verificacién de las
cifras de produccién, dispo-
nibilidad de abastecimiento
de lomos cocidos de
atin e impacto so-
cioeconémico.
Esta cuestion
se consi-

dera especialmente positiva
porque permitird definir la
postura comunitaria, que se
plasmard en el Reglamento so-
bre 1a nueva Organizacién Co-
mun de Mercados, OCM, para
una adecuada defensa de los
intereses del sector atunero es-
pafiol. Por otra parte, Espafia
ha mantenido su compromiso
de suministrar, en caso de que
sea necesario, las 1.300 tone-
ladas que faltan para cubrir el
contingente propuesto por
Bruselas y defendido por la
Comisaria de Pesca, Emma
Bonino.

Para Anfaco la decisién del
Consejo es “un mal menor”
que, en todo caso, demuestra
lo acertado de los datos que ha
venido manejando la industria
conservera acerca de la pro-
duccién y disponibilidad de
atdn, frente a las cifras utiliza-
das por la Comisidn, cuya pro-
puesta, a juicio de Juan Ma-
nuel Vieites, secretario general
de Anfaco, “se ha demostrado
que no era vdlida” . Vieites se-
fialaba el hecho “sin preceden-
tes” de que el Consejo adopta-
ra una decisién contraria a la
propuesta de la Comisién y
elogiaba la actitud de la Admi-
nistracion espafiola y de los re-
presentantes permanentes co-
munitarios que atendieron las
reclamaciones del sector con-
servero y “que en todo mo-
mento han defendido un acuer-
do equilibrado” .




ANFACO '

“Por cada posible pérdida de un empleo

que se prefende evitar en una empresa

italiana no competitiva del sector, se esta

sacrificando una media de cuatro

empleos directos e indirectos en cada

una de las restantes y numerosas

empresas del sector que existen en

ofras zonas de la UE”,

El secretario de Anfaco de-
claraba a MAR que con la
decisién del Consejo “hemos
ganado la batalla, pero la gue-
rra hay que plantearla en la
OCM”, para evitar la apertura
total de lomos de attin. Precisa-
mente, el Consejo de Ministros
del 30 de marzo discutié tam-
bién la propuesta de reglamen-
to sobre la OCM presentada
por la Comisién Europea, que
sustituird al reglamento (CEE)
n.? 3759/92, del Consejo, co-

nocido como reglamento base
de los mercados pesqueros.

El Consejo aprob6 asimis-
mo el reglamento relativo a la
apertura y modo de gestion de
contingentes arancelarios co-
munitarios auténomos para la
campafia de 1999 por un volu-
men global de 171.000 Tm de
productos pesqueros. Estos
productos considerados “nece-
sarios para la industria” pue-
den ser importados por terce-

ros paises con derechos aran-
celarios reducidos, siendo su
destino final la transformacién
¢ incluye contingentes de ba-
calao, calamares, potas, suri-
mi, efc., aceptables para Espa-
fia, y, al contrario que con los
lomos de atiin, en algiin caso
solicitados por los represen-
tantes espafioles.

Falsa carencia

De acuerdo con el cilculo
realizado por la Comisién Eu-
ropea en relacién a los lomos
de atin, las necesidades de
aprovisionamiento de la indus-
tria comunitaria se cifran en
59.000 toneladas. La disponi-
bilidad de lomos en el merca-
do internacional, segin los
mismos calculos, seria de
30.000 toneladas en paises
SPG (Sistemas de Preferencias
Generalizadas)-Pacto Andino:
Bolivia, Ecuador, Colombia,
Perd, Costa Rica, Salvador,
Guatemala, Honduras, Nicara-
gua y Panama: 10.000 tonela-
das en paises ACP (Africa, Ca-
ribe, Pacifico) y otras 10.000
disponibles en paises del dm-
bito comunitario, lo que arro-
jaria un déficit de 9.000 tone-
ladas.

Anfaco difiere de las cifras
esgrimidas por la Comisién
Europea acerca de la dispo-
nibilidad del mercado interna-
cional y cifra en 129.500 tone-
ladas la capacidad de abasteci-
miento de lomos de atdn, en
condiciones arancelarias favo-
rables, procedentes tanto de
paises SPG y ACP como de las
propias lomeras de los paises
comunitarios, cantidad sufi-
ciente para abastecer las nece-
sidades del mercado europeo
en sus actuales niveles de con-
sumo, si se tiene en cuenta que
las importaciones europeas de
lomos en 1997 fueron de
38.940 toneladas, por lo que el
autoabastecimiento y asegura-
miento del suministro en toda
Europa estd garantizado sin
grandes problemas.

Para corroborar esta capa-

cidad de abastecimiento, el
sector conservero espafiol ha-
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INFORME VARELA:

“La apertura europea de materia prima

procedente de nuestros competidores puede,

facilmente, ser el primer paso para la

apertura al producto final transformado”

bia ofrecido “el estableci-
miento de una relacion comer-
cial con las empresas italianas
que asi lo soliciten, a fin de
solventar esta carencia falsa-
mente esgrimida por Italia”.
Oferta que ha mantenido tras
la decisién del Consejo de Mi-
nistros de Pesca.

Subsector sustancial

La industria conservera de
atin es el subsector mds im-
portante de las conservas co-
munitarias desde el punto de
vista econémico y social, por
el empleo que genera y por su
volumen de facturacién. Sélo
en Espaiia proporciona alrede-
dor de 16.000 empleos directos
y otros 10.000 inducidos. Du-
rante 1998 la produccién de
conservas de atlin alcanzé los
51.136 millones de pesetas.
Anfaco estima que, dada la im-
portancia del subsector, es im-
prescindible asegurar el co-
rrecto aprovisionamiento de la
materia prima, y puesto que el
mercado del atin entero es li-
bre en la UE, s6lo queda por
garantizar el suficiente abaste-
cimiento de lomos de atiin en
condiciones arancelarias favo-
rables, teniendo en cuenta las
previsiones al alza del consu-
mo vy las necesidades crecien-
tes a largo plazo. Las importa-
ciones de lomos de atin
procedentes de los paises SPG-
Pacto Andino y ACP estén so-

metidas a un contingente cuan-
titativo para evitar excesos de
importacién en Europa que pu-
dieran desestabilizar el merca-
do y perjudicar los intereses de
las flotas comunitarias.

Grave precedente

La propuesta de la Comi-
sién establecia, a juicio de An-
faco, “un grave precedente en
el correcto funcionamiento del
mercado interior de la Unidn
Europea” . La patronal conser-
vera espaiiola acusaba directa-
mente a la comisaria Bonino
de primar los intereses de una
parte del sector conservero ita-
liano, precisamente en un mo-
mento preelectoral y cuando
ya se conocen sus aspiraciones
a la Presidencia de la Repiibli-
ca italiana, con una medida
que quebraba el principio de
preferencia, y que se adoptaba
“en claro detrimento de la ma-
yoria de intereses” del sector
conservero comunitario, de
Francia, Portugal y Espafia y
de la mayoria de empresas ita-
lianas, provocando, insistia
Anfaco, “una evidente distor-
sién del principio de solidari-
dad que debe presidir la poli-
tica comunitaria” .

La Asociacién Nacional de
Fabricantes de Conservas de-
sarroll6 una amplia campafa
de informacion sobre la nega-
tiva repercusion de la entrada
de attin asitico, de menor pre-
cio y calidad del que se provee
la industria conservera comu-
nitaria, y advertia de la ame-
naza que suponia esta en-
trada para el empleo de
las empresas comuni-

tarias que directa e
indirectamente parti-
cipan en la produc-
cién, transformacion
~ 7. y comercializacién

4

J

La inquietud sobre las
consecuencias de la entrada de
aton procedente del sudeste
asidtico no es nueva.

En el documento de frabajo aprobado, con un solo voto en
contra, por la Comisién de Pesca del Europarlamento el 15 de
abril de 1998, elaborado por el mismo Daniel Varela, ya se
advertia que “el problema del abastecimiento de la materia
prima para la industria de conservas se perfila como el principal
problema para la competitividad y mantenimiento de la indusfria
conservera comunitaria”,

Recogiendo datos del propio sector, el informe Varela estimaba
la produccién total de conservas de productos de la pesca y la
acuicultura en la UE, en 1996, en 600.000 toneladas. Espania
ocupaba la primera dpo_sicién como pais productor, con 229.380
toneladas, seguido de Francia con 114,100 toneladas, Italia con
111.600, Portugal con 50.641 y Alemania con 50.000. El
empleo directo generado por el sector conservero ronda la cifra
de 50.000 trabajadores, a los que se afiaden alrededor de
75.000 empleos inducidos. En Esparia se estima que unas 135
empresas dan empleo directo a 20.000 personas, 13.000 de
ellas en Galicia, y el 70% empleo femenino. Se trata de un sector
de gran incidencia regional, como corrobora el dato de que més
de 70% del valor y el 75% del volumen de las conservas de
pescados y mariscos producidos en Espaiia se elaboran en
Galicia. La mayoria de las empresas son de tamaiio pequefio

y arraigadas en la zona donde estén establecidas.



de lomos de atiin, riesgo que
cobra especial relevancia en
Espaiia, particularmente
sensible en esta materia
dado el nivel de desem-
pleo. Anfaco sostiene
que “por cada posible
pérdida de un empleo
que se pretende evitar
en una empresa italia-
na no competitiva del
sector, se estd sacrifi-
cando una media de
cuatro empleos directos e
indirectos en cada una de
las restantes y numerosas em-
presas del sector que existen
en otras zonas de la UE” .

Contra los intereses
comunitarios

La propuesta de la Comi-
sion sobre el controvertido
contingente de lomos de atiin
encendié las alarmas en la in-
dustria conservera espafiola.
El eurodiputado popular Da-
niel Varela, abundando en los
argumentos esgrimidos por
Anfaco, requiri6 a la Comision
explicacion sobre las razones
para la apertura de un nue-
vo contingente “frontalmente

contraria a los intereses de la
flota comunitaria, que veria
drasticamente reducido su na-
tural 4mbito de mercado”. Va-
rela pedia a la Comisién que
informe “en base a qué crite-
rios cuantitativos solicita la
apertura de un contingente pa-
ra 1999 insostenible en cuan-
to a las cantidades realmente
existentes” y subrayaba que la
apertura del mercado del su-
deste asidtico dejarfa sin senti-
do las condiciones preferen-

piendo un equilibrio que ha
costado mucho esfuerzo con-
seguir” y provocando “la
apertura de un frente poli-
tico cuyas consecuen-
cias son impredeci-
bles”. Daniel Varela,
requeria, en fin, a la
Comision que informe
“acerca de los motivos
que le inducen a plan-
tear una apertura a la
importaciéon de un pro-
ducto semitransformado,
como son los lomos de atin,
provenientes del sudeste asia-
tico y con ello dar un primer
paso para liberalizar las con-
servas de attin”. En el mismo
sentido, sefialaba que, dadas
las condiciones del mercado
existentes en esa zona, dicha
apertura “supondria la total
distorsidn del sector industrial
transformador de conservas de
atin comunitario”, lo que lle-
varia a que “para evitar la
pérdida de empleo de una em-
presa no competitiva, (la Co-
misién) estd sacrificando una
cantidad infinitamente mayor
de empleos en otras zonas de
la Uni6én Europea. Ml

ciales concedidas a los paises

ACP y Pacto Andino, “rom- Mery Varona

ION CONSERVERA COMUNITARIA

El atn constituye la principal produccién de la industria
conservera comunitaria y mundial, con una fendencia al alza.
En la UE representa el 60% de la produccién total de conservas
de pescado. Espana, Francia y Porfugal son paises g%odudor_e_s
y transformadores y el afiin representa el 58%, el 60% y el 20%,
respectivamente de la produccién tofal en cada pais. Para ltdlia,
eminentemente fransformador, supone el 90% de la industria
conservera nacional.

Las capturas mundiales de atin para el afio 2000 se caleulan en
unos 4,1 millones de toneladas, el 27% més que en 1993.

Este afio la produccién mundial de atin en conserva

alcanzé 1,6 millones de toneladas (138 millones de latas).

“La gran competencia de los productos procedentes de
distintos paises terceros a precios muy bajos incide en el

precio del producto comunitario, so pena de la pérdida de
competitividad y de su cuota del mercado”, sefialaba Varela

en erdocumento de irabajo. “ A la tradicional concesién de
preferencias a los paises ACP que ya disfrutaban de acceso
totalmente libre de aranceles, se han sumado acuerdos
preferenciales con ofros terceros Estados como los del MCCA

y del Pacto Andino, como medida de ayuda a la lucha contra la
droga y, tlimamente, la irrupcion de paises del sudeste asidtico
con la apertura de continFentes arancelarios esté creando

una gran convulsién en el mercado que merece atencién

y seguimiento especial”.

En el émbito comunitario, Espaiia e ltalia (basicamente lomos) son

los principales paises importadores de materia prima. Francia se
beneficia de sus acuerdos con los paises ACP y es, a su vez,
exportadora de materia prima, junto con Espafia, a la UE y

a ch;s Estados Unidos.

La flota europea esté constituida, fundamentalmente, por Espafia
(60%) y Francia (40%), que capturan en conjunto més de 450.000
toneladas de atin. Espafia captura alrededor del 60% en aguas
internacionales y un 40% mediante acuerdos con ferceros paises.
Tanto en Espafia como en Porfugal funcionan ya “lomeras
dedicadas a la primera transformacion del aton en lomos para

la industria comunitaria.

“La reflexién se impone”, insiste Daniel Varela en su ponencia
sobre la industria conservera, “pues parece que con los datos de
las capturas comunitarias actuales se cubririan, con creces, las
necesidades de nuesira industria transformadora. Ademas de la
incongruencia que puede suponer esta apertura de nuevos
contingentes, se corre un doble peligro. Por una parte, que
empresas europeas acaben por instalarse en el propio sudeste

asidtico, en donde tienen materia prima y mercado, cerrando alli

todo el ciclo econémico. Por ofra parte, la aperfura europea de
materia prima procedente de nuestros competidores puede,
fécilmente, ser el primer paso para la apertura al producto final
transformado”. M
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El Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales, a propuesta del Instituto Social de
la Marina, oidas las organizaciones representativas del sector, ha establecido
las bases de cotizaciéon de la Seguridad Social de los trabajadores del

Grupo lll del Régimen Especial del Mar. Por primera vez, y a titulo

informativo, las tarifas se han especificado también en euros.

Bases de cotizaciéon en pesetas

La determinacién de las
bases unicas para la
cotizacién por contingencias
comunes y profesionales se
ha efectuado por provincias,
modalidades de pesca y
categorias profesionales,
sobre la base de los valores
medios de remuneracién
percibida en el afio anterior
por los trabajadores del
Grupo III (embarcaciones de
menos de 10 TRB),
recogidas en la Orden
Ministerial 6056 de 3

de marzo.

La cotizacién de mayor
cuantia corresponde a los
grupos 3 y 4 de la provincia
de Barcelona por un importe
de 150.000 pesetas. La
cotizacién de los mismos
grupos en las provincias de
Girona, Islas Baleares,
Tarragona y Vizcaya es de
147.000 pesetas. En el otro
extremo, las cotizaciones
mads bajas corresponden a
los grupos 8 y 11 de las
provincias de Almeria,
Cédiz, Guiptizcoa, Huelva,
Las Palmas, Mdlaga, Sevilla
y Tenerife, por importe de
102.000 pesetas.

Las diferencias de
cotizacion que se hubieran
producido en el periodo
comprendido entre el 1 de
enero de 1999 y la entrada
en vigor de las bases
actuales, el 14 de 'marzo
pasado, podran ingresarse
sin recargo de mora hasta
¢l 31 de mayo. B

M.V.

Direccién Provincial del Instituto Social

Grupo de cotizacién

de la Marina

3 4 8 9 10 11
114.000 114.000 105.000 105.000 105.000 105.000
129.000 129.000 120.000 120.000 120.000 120.000
111.000 111.000 102.000 102.000 102.000 102.000
Barcelona:
Prov. Barcelona ... ...y 150.000 150.000 120.000 120.000 120.000 120.000
Prov. Girona ... 4 147.000 147.000 127.000 127.000 127.000 127.000
Cadiz.......... . 123.000 123.000 102.000 102.000 102.000 102.000
Cantabria o 126.000 126.000 117.000 117.000 117.000 117.000
Carla ...d  135.000 135.000 120.000 120.000 120.000 120.000
Castellén ....d 141.000 141.000 129.000 122.000 129.000 129.000
Ceula ... ... 123.000 123.000 111.000 111.000 111.000 111.000
Gijén...... wd  129.000 120.000 117.000 117.000 117.000 117.000
Guiplzcoa... -4 120.000 120.000 102.000 102.000 102.000 102.000
Huelva..... ] 111.000 111.000 102.000 102.000 102.000 102.000
llles Balears.. ...y 147.000 147.000 120.000 120.000 120.000 120.000
Las Palmas... ..y 111.000 111.000 102.000 102.000 102.000 102.000
lugo... = 126.000 126.000 111.000 111.000 111.000 111.000
Mc||ugu ..y 117.000 117.000 102.000 102.000 102.000 102.000
Melilla ... . 117.000 117.000 108.000 108.000 108.000 108.000
SevillaReE SR R S S 111.000 111.000 102.000 102.000 102.000 102.000
Tarra 147.000 147.000 120.000 120.000 120.000 120.000
Teneri 111.000 111.000 102.000 102.000 102.000 102.000
Valencia .. 126.000 126.000 114.000 114.000 114.000 114.000
114.000 114.000 105.000 105.000 105.000 105.000
Viﬁogarciu... 114.000 114.000 105.000 105.000 105.000 105.000
Vizeaya....... .| 147.000 147.000 134.000 134.000 105.000 134.000
Bases de COHZGC|6" en euros
Direccién Provincial del Instituto Social Grupo de cofizacién
de la Marina 3 4 8 9 10 1
A Corviia............ 685,15 685,15 631,06 631,06 631,06 631,06
Alicante... o 775,31 775,31 721,21 721,21 721,21 721,21
ATrieiricy BCR et e i A T 667,12 667,12 613,03 613,03 613,03 613,03
Barcelona:
Prov. Barcelon...........cooeueviveeevereeiicerinnene 901,52 201,52 721,21 721,21 721,21 721,21
Prov. Girona .... 883,49 883,49 763,29 763,29 763,29 763,29
Cadiz,..vvinere 739,24 739,24 613,03 613,03 613,03 613,03
Cantabria..... 757,28 757,28 703,18 703,18 703,18 703,18
Cortagena ... 811,37 811,37 721,21 721,21 721,21 721,21
Castellén.. 847,43 847,43 775,31 775,31 775,31 775,31
Ceuta ... 739,24 739,24 667,12 667,12 667,12 667,12
Gijon........ .l 775,31 721,21 703,18 703,18 703,18 703,18
(2 T] a1 oo o PP o A 721,21 721,21 613,03 613,03 613,03 613,03
Huelva......... 667,12 667,12 613,03 613,03 613,03 613,03
llles Balears.. 883,49 883,49 721,21 721,21 721,21 721,21
Las qumas ...................... 667,12 667,12 613,03 613,03 613,03 613,03
.......... 757,28 757,28 667,12 667,12 667,12 667,12
Ms‘.lh:lgo ................... 703,18 703,18 613,03 613,03 613,03 613,03
Melilla . 703,18 703,18 649,09 649,09 649,09 649,09
Sevilla ...... 667,12 667,12 613,03 613,03 613,03 613,03
TACTOEIONG. ..t arieis s T 883,49 883,49 721,21 721,21 721,21 721,21
Tenerite.... 667,12 667,12 613,03 613,03 613,03 613,03
Valencia 757,28 757,28 685,15 685,15 685,15 685,15
| e e e e e 685,15 685,15 631,06 631,06 631,06 631,06
Millerarcia = are et i it 685415 685,15 631,06 631,06 631,06 631,06
Vizcaya...... el I i 883,49 883,49 805,36 805,36 631,06 805,36
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Con el respaldo tde 50 aios
de experiencia y mas de

4 millones de motores diesel
fabricados,

los nuevos motores diesel marinos 4045DFM,
4045DFM, 6068TFM y 6125AFM, estan llamados

a estar en la cresta de la ola. La amplia linea de
nuevos motores marinos, que ofrece potencias
superiores, desde 56 a 336 kW (75 - 450 CV) y una
mejor eficacia de combustible, estd rompiendo

las normas que hemos ayudado a establecer.

Si desea mds informacion sobre los nuevos
motores marinos John Deere PowerTecH, consulte
a nuestro distribuidor de motores marinos en
Espafia;

TRANSDIESEL, DIVISION DE CASLI S.A.
Tel.: 9167370 12

Fax; 91 673 74 12

e-mail: transdiesel@casli.es

4045TFM

S . OWERTECH
JOHN DEERE ;__

John Deere Engine Division en la pr:’)xgima fBerial MARINE ENG
Tel.: (33) 238 826119 - Fax: (33) 238 8260 00 Ec”‘;’f;(‘)a; g - 32 m‘;'eoa
e-mail: cd02333@deere.com y

Del 20 al 23 de mayo BURELA (Lugo)

EXPOMFI'
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@ Indusiria naval: construccién y reparacion @ ® Emburcaciones a vela y motor ® Lanchas @
Camara de maquinas ® :ucrumlentos e cubierta, Embarcaciones neuméticas . Motores nauticos @
cusco y carga @ Electricidad y electrénica naval @ Electréonica nautica ® Puertos deportives @
Equipamientos de proceso y conservacién en bu- Orgumsmos oficiales, Federaciones, xsuuuuones
ques pesqueros ® Equipamientos especiales para lubes nauticos ® Turismo néautico-deportive ®

bugues ® Acvicultura. Otras actividades Winsurf ® Motos acuaticas ® Pesca deportiva

s @ Otreas aciividades

Jorncdas fécmicts O Trofeo de vola EXRPOLKER 29

Organize: FUNDACION EXPOMAR. Oficina: Rua do Ril, 2. Entlo. 27880 BURELA
Domicilio social: Réa Pardo Bazan, 6. 27880 BURELA. Tel. 982 586 232, Fax: 982 585 182- 585945

CEL FUNDACION
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AGUAS DE BANO MARITIMAS |

La calidad de las aguas de baiio maritimas sigue
la mejoria apuntada en afios anteriores, .
alcanzandose durante el pasado ano en el 97,3 |
por ciento de los puntos de muestreo vigilados i
la calificacién de aptas para el bafo, lo que las
confirma como de las mejores de Europa. El
resultado del Programa Nacional de Vigilancia
Sanitaria de la Calidad de las Aguas de Baiio de
1998, que confirma una vez més la buena salud
de que gozan las aguas de nuestras playas,
corrobora también el mal estado de las aguas de
los rios, lagos y embalses. Aunque el porcentaje
apto para el bafio se eleva al 71 por ciento, la
Comision Europea sigue instando a Espaiia a que
mejore la calidad de sus aguas interiores,

al igual que al Reino Unido, Italia y Suecia,

entre ofros.

Espana ha vuelto a
mejorar la calidad de
sus aguas de bafo

maritimas -entre las

mejores de la UE-,
ademéas de aumentar el
nUmero de zonas

controladas. Ya son 1.217
los puntos que disponen de

aguas de muy buena calidad.
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AYOR con-
trol, pues ya
son 1.234 las
zonas de ba-
fo vigiladas,
11 méas que
en la anterior
campafia; y mayor calidad,
ya que aumenté en dos déci-
mas el porcentaje de zonas
aptas para el bafio (97,3 por
ciento). Asi podrian resumir-
se los resultados obtenidos
por ¢l Programa Nacional de

Vigilancia Sanitaria de la Ca-
lidad de las Aguas de Bano
maritimas durante 1998 efec-
tuado en todas las Comuni-
dades Autdénomas costeras,
ademds de en Ceuta y Meli-
Hla, y coordinado por el Mi-
nisterio de Sanidad y Con-
sumo.

El aumento de zonas de
bafio vigiladas se ve acompa-
fiado de un incremento de los
puntos de muestreo realizados

durante el pasado afio, y que
ascendi6 a 1.593 (20 mds que
en 1997). La calidad de las
aguas también mejoro, ya que
recibieron la calificacion de
“aguas 2” (las de muy buena
calidad para el bafio) 1.217
puntos de muestreo, 8§ mds
que en la anterior campafia.
Las zonas calificadas como
“aguas 17 (aptas para el baflo)
ya alcanzan los 334 puntos de
muestreo, 25 mdas que en
1997.

Mas puntos de muestreo

Exceptuando a Galicia,
que ha reducido en siete sus
puntos de muestreo, el resto ha
aumentado (apartado en el que
destacan Canarias y Catalufia)
o han permanecido invaria-
bles. En cuanto a las “aguas
27, destaca el incremento ex-
perimentado en Andalucia y
Baleares (12 y 11 puntos mds,
respectivamente, que en el aflo
anterior). También merece
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destacarse el incremento regis-
trado en Cataluna (8), Pais
Vasco (6) y Cantabria (5).

En el aspecto negativo des-
tacan Galicia, que ha visto re-
ducirse hasta 173 (14 menos
que en 1997) los puntos califi-
cados como de “muy buena
calidad”, y Canarias, con una
reduccion de 18 puntos con
calificaciéon de ‘“aguas 2”.
Igualmente importante fue el
descenso experimentado en
Murcia (9).

No se puede hablar, en tér-
minos generales, de una mejo-
ria o empeoramiento por Co-
munidades Auténomas, ya que
la ganancia de puntos califica-
dos como ‘“aguas 2” se ve
acompafiado, en muchos ca-

AGUAS DE BANO EN 1998 (Resumen por Comunidades Auténomas)
MARITIMAS

sos, con un descenso en las
“aguas 1”, como es el caso de
Andalucia y Baleares (14 y 16
puntos menos que en la ante-
rior campafia en las aguas ap-
tas para el bafio). Ademds, en
estas dos comunidades se han
detectado 5 puntos en cada
una calificados como “‘aguas
0” (no aptas para el bafio).

El mayor incremento en
“aguas 1” lo registr6é Canarias,
con 321, seguido de Galicia
(13) y Murcia (11). La Comu-
nidad Valenciana registra el
mayor nimero de aguas califi-
cadas como no aptas para el
bafio (8). El Pais Vasco ha re-
ducido en tres sus puntos ne-
gros (ahora tiene 6). Y tras las
ya citadas de Andalucia y Ba-
leares (con 5), figura Galicia

Calidad sanitaria {*) Puntos de

Zonas Puntos de BLes¥eo

' Municipios | debaio | muestreo Aguas Aguas Aguas  (SCF( optospora

COMUNIDADES AUTONOMAS (nbmero) | (nimero) | (nimero) 2 «In o |()| badolh)
Galicia 59 206 248 173 64 4 7 95,5
F e e T L. e 18 55 75 27 48 0 0 100,0
16 32 34 24 10 0 0 100,0

Pais Vasco .. 22 34 52 24 21 6 1 86,5
Catalufia 69 195 224 212 9 3 0 98,6
Valencia ... S CAL VR 49 155 183 149 26 8 0 95,6
Murcia 7 68 72 85 36 1 0 98,6
Andaluciayiiime s sssaiasiiras 61 201 316 284 27 5 0 98,4
Baleares .......ccocoovverene. 32 128 173 154 14 5 0 971
CANTAS «oveeeerevninis 46 149 196 119 76 1 0 99,4
Ceuta 1 4 9 9 0 0 0 100,0
Melilla............... 1 7 11 7 3 1 0 90,9
Totales i.veeiresisssensns 381 1.234 1.593 1.217 334 34 8 97,3

CONTINENTALES

AndalUcia it i 36 40 44 [ 24 11 3 68,1
Aragéniiatiiiiitiaine. 10 10 11 2 2 4 3 36,3
Castilla-la Mancha......................... 30 41 45 26 8 11 0 75,5
Castilla-Ledn .......vvereeeerenereene 2 2 2 0 0 2 0 0,0
Calaluiia 9 10 1 4 7/ 0 0 100,0
Extremadura .. 14 14 14 2 4 8 0 42,8
GaliCiQ s ececesicsss momermiss memesins 45 49 60 6 45 9 0 85,0
Madrid 6 7 0 2 5 0 28,5
MUTCI G et v v s v s fewess 3 3 3 0 0 3 0 0,0
INavarraR SR St fes 11 11 11 7 2 2 0 81,8
T ] s e R A AP 1 1 1 1 0 0 0 100,0
Valencia 2 2 2 0 2 0 0| 1000
TOMalES ..ot 172 189 211 54 96 55 6/ 71,0

{**) Aguas sin calificar, porque, a

(*) La calidad sanitaria de las aguas de los zonas de baiio se califica como: “aguas 27, las de muy buena calidad; “aguas 17,

las aptas para el baie; y “aguas 07, las no aptas.
sar de estar vigiladas, no se ha cumplido la frecuencia de muestreo establecida o no se han
determinado los pardmelros obligatorios.
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con 4, aunque en ésta figuran 7
puntos sin calificar, al no ha-
berse cumplido la frecuencia
de muestreo establecida.

Ausentes de puntos no aptos
para el bafio figuran Asturias,
que ha eliminado sus 2 puntos
anteriores, Cantabria y Ceuta.

Por ultimo, atendiendo al
computo general de variacio-
nes entre las aguas aptas para
el bafio y las no aptas, destacar
la mejorfa experimentada en el
Pafis Vasco, Catalufia, Asturias,
Cantabria y Canarias.

Al igual que en los andlisis
de las aguas de baflo continen-
tales, se han determinado los
parametros obligatorios: coli-
formes totales, coliformes fe-
cales, color, aceites minerales,
sustancias tensoactivas, feno-
les y transparencia; y ademads
se han determinado estrepto-
cocos fecales, samonelas, pH,
oxigeno disuelto y materias
flotantes. En total han sido
1.593 los puntos de muestreo
vigilados correspondiéndoles
un valor medio de 14,6 mues-
treos por punto.

La Comisién Europea reco-
noce la positiva evolucién en
la calidad de las aguas de bafio
maritimas durante los tdltimos
afios. Por contra, en cuanto a
las aguas de bafio continenta-
les, insta a Espafia a que mejo-



re su calidad que, segtin la co-
misaria de Medio Ambiente
Ritt Bjerregaard, aunque al al-
za respecto al afio precedente,
sigue siendo todavia muy insu-
ficiente.

Aunque este informe hace
referencia a 1997, los datos de
la campafia del pasado afio no
apuntan variaciones aprecia-
bles. Y es que, si bien el por-
centaje de puntos aptos para el
bafio aumenté con respecto a la
campafia anterior, también es
cierto que el nimero de zonas
de bafio (31 menos) y el de
puntos de muestreo (37 menos)
descendieron sensiblemente, lo
que obliga a relativizar ese in-
cremento porcentual. Especial-
mente si se tiene en cuenta que
esa menor vigilancia se regis-
tra de manera destacada en dos
de las comunidades con mayor
ndmero de puntos negros: An-
dalucia y Galicia. La vigilancia
se ha realizado en el 68,08 por
ciento de las provincias penin-
sulares, lo que contrasta con el
72,34 por ciento registrado en
la anterior campafia.

La polémica que desperta-
ba todos los aiios la concesién
de las “banderas azules” ha si-
do zanjada por la Comisién
Europea al acordar, por prime-
ra vez desde 1987, retirar su
apoyo econémico a esta cam-
pafia. Y es que cada vez eran
mas las quejas recibidas por la

La calidad de las aguas de

bafo continentales
contra, bastante que

eja, por
esedar,

por lo que la Comision Eurorea
a

insta a Espaia para que
mejore, al igual que hace con
Grecia, ltalia, Irlanda,
Finlandia, Suecia y Reino Unido.

falta de concordancia entre el
estado real de las playas y la
concesién de las banderas, asi
como por la ausencia de un
control real. La presion de la
industria turistica tenia mucho
que ver con la concesién de es-
te reclamo.

La verdadera calidad de las
playas se obtiene con el Pro-
grama de Vigilancia que reali-
za cada Estado (y al que se re-
fiere la presente informacién)

en aplicacién de la directiva
sobre la calidad de las aguas
de bafio, la 76/160/CEE.

Mucho por hacer

La situacién de la calidad
de las aguas de bafio continen-
tales (rios, lagos y embalses)
revela que todavia queda mu-
cho por hacer, especialmente
en algunas comunidades como
Galicia, Andalucia, Castilla-
La Mancha y Extremadura.

El mayor descenso en el
control de puntos de muestreo
se registré en Andalucia, con
26, seguido de Galicia, con 8.
Andalucia registra 11 puntos
negros por otros tantos Casti-
lla-La Mancha. La Comunidad
Gallega ha perdido, ademads,
cuatro puntos calificados co-
mo “aguas 2”, y tiene 9 puntos
no “aptos para el bafio”. Extre-
madura tiene 8 puntos califica-
dos como “aguas 0”, y Castilla
y Ledn, 2 (la totalidad de sus
puntos de muestreo).

La situacién de Madrid
tampoco resulta mejor que las
anteriores. Se mantiene con 5
puntos “no aptos para el bafio”
y 2 aptos. Murcia también se
mantiene con sus unicos 3
puntos de muestreo como
“aguas 0”.

Cabria destacar, en cuanto
a una ligera mejoria, la de
Castilla-La Mancha, que a pe-
sar de sus 11 puntos “no aptos
para el bafio”, como se sefia-
laba anteriormente, es la tni-
ca comunidad que aument6 el
nimero de puntos de mues-
treo con respecto a la anterior
campafia. En esta ocasidn,
presenta 26 puntos califica-
dos como de muy buena cali-
dad (2 mas que en 1997); 7
puntos calificados como “ap-
tos para el bafio” (1 mds que
en la anterior ocasién); y los
11 mencionados puntos ne-
gros (1 menos que en la ante-
rior campaiia).

Por otra parte, Navarra ha
mejorado en cuanto a la cali-
dad de sus aguas de bafio, ya
que ahora son 7 las zonas cali-
ficadas como de “aguas 2”.

Lo mads destacable, pues, es
que ha descendido el control de
zonas de bafio, como ya suce-
diera el afio anterior. La Comi-
sién Europea, ademés de alabar
los esfuerzos realizados por
Portugal, aunque recuerda que
atn no ha alcanzado el suelo
minimo del cumplimiento del
90 por ciento de los requisitos,
fue bastante critica, ademas de
con Espaiia, con Grecia, Italia,
Irlanda, Finlandia, Suecia y el
Reino Unido. B

Rail Gutiérrez
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El Consejo de Ministros
del pasado dia 9 de abril
ha autorizade al Instituto

Social de la Marina la

construccion de un nuevo
buque sanitario de
salvamento y asistencia
maritima, que sustituira
al “Esperanza del Mar”.

El nueveo barco, que
costara 3.000 millones de

pesetas y que esté
previsto que pueda ser
operativo a tinales del l
ano 2001, contara con

todos los avances que
permite la moderna
tecnologia de
construccion de buques.
Asi podra actuar con
mayor rapidez y eficacia
en los salvamentos
maritimos y podra,
asimismo, ampliar su
ambito de actuacion
acudiendo a nuevos
caladeros. Serq, en
definitiva, un buque-
hospital para el siglo XXI.

Sustitvira al “Esperanza del Mar

ﬂhi

partir de esta autoriza-
cién por parte del Go-
bierno, el Instituto
Social de la Marina
realizard proximamen-
te la convocatoria de
concurso publico para
la adjudicacién de la construc-
ciéon del nuevo buque-hospital
a través del Boletin Oficial del
Estado y del Diario Oficial de
las Comunidades Europeas, de
acuerdo con las prescripciones
técnicas que habra de tener la
nueva embarcacion y segin el
“proyecto de construccion” que
ha elaborado el ISM con el apo-
yo de expertos en ingenieria na-
val y teniendo en cuenta la am-
plia experiencia con que cuenta
este organismo después de los 17
aflos de actividad del “Esperanza
del Mar”, asi como de la adquiri-
da en el fletamiento de otros bu-
ques, bien en solitario o en cola-
boracion con otros paises, para
realizar las campafias boniteras.

El presupuesto maximo de li-
citacién aprobado para la cons-
truccién del buque se ha fijado
en 2.990 millones de pesetas,
que se ejecutardn en tres afos:
500 millones para el presente
afio; 1.250 millones para el afio
2000. y el resto, 1.240 millones,
en el 2001. El plazo de construc-
cién del buque serd de 24 meses
a partir de la firma del contrato
con el astillero al que se adjudi-
couracion del Esperanza del Mar en Palma de Mallorca.
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que la construccién del barco vy,
segiin las previsiones, éste serd
botado a finales del 2001.

Buenas razones

A pesar de que el actual bu-
que-sanitario con que cuenta el
ISM, el “Esperanza del Mar”,
continda prestando servicio en el
Banco Canario-Sahariano, su
progresivo envejecimiento va re-
duciendo cada vez més su rendi-
miento y operatividad. Para el
subdirector General de Accidn
Social Maritima de ISM, Feran-
do Alvarez-Blizquez, de quien
depende el Servicio de Sanidad
Maritima, la construccién de un
nuevo buque sanitario estd més
que justificada: “las limitaciones
que tiene actualmente el Espe-
ranza del Mar, debidas a su ya
larga vida, su deterioro después
de 17 afios de actividad y cerca
de 700.000 millas navegadas, su
previsible falta de operatividad
en un plazo razonablemente cor-
to, unido al gran interés de conti-
nuar y mejorar los servicios que
el ISM presta a la flota espafiola,
han aconsejado la construccién
de un buque de nuevo disefio, es-
pecificamente proyectado para
llevar a cabo las misiones sanita-
rias y de salvamento con la m4-
xima eficacia”.

Ademds de las limitaciones
por envejecimiento, los respon-
sables del ISM sefialan otros in-
convenientes con que cuenta el

“Esperanza del Mar”, proceden-
tes todos de su inadecuada es-
tructura para realizar las funcio-
nes sanitarias, de evacuacién y
salvamento. El “Esperanza del
Mar” es un producto de la trans-
formacién de un buque portacon-
tenedor, que no retine las carac-
terfsticas idéneas para la misién
sanitaria y de apoyo a otros bu-
ques (poca velocidad, un solo
eje, demasiada obra muerta, ubi-
cacién hospitalaria debajo de la
cubierta principal, altura de bor-
da, sistema de arriado de lanchas
de asistencia poco eficaz y eleva-
do nivel de ruido y vibraciones).

“Aun asf —sefiala Fernando
Alvarez-Blizquez—, el buque si-
gue siendo muy 1til en la zona
del Banco Canario-Sahariano,
donde la climatologia y el estado
de la mar no impiden la realiza-
ciéon de los servicios solicita-
dos”. No obstante, para este res-
ponsable del ISM, el actual
buque ve disminuida su capaci-
dad operativa, tanto por su edad
como por los inconvenientes in-
herentes a la transformacién de
un buque construido con fines de
tipo comercial que han de ser su-
plidos por el esfuerzo y la efica-
cia de la tripulacién, cuando tie-
ne que realizar misiones alejadas
de su puerto base de Las Palmas
de Gran Canaria. Esto se agrava
cuando las condiciones climato-
l6gicas son muy desfavorables,
dadas las limitaciones de veloci-
dad y maniobrabilidad.

Como sera el nuevo buque

Para la construccién del nue-
vo buque-hospital, el astillero
adjudicatario habrd de seguir
fielmente las instrucciones y es-
pecificaciones técnicas elabora-
das por el ISM. En ellas se ha te-
nido en cuenta que factores
como velocidad, estabilidad, ma-
niobrabilidad, capacidad, nivel
de ruidos y autonomia han de
adecuarse al fin sanitario al que
se destina el barco. También
se ha previsto que su utiliza-
cién se har4 en aguas internacio-
nales que soportan duras con-
diciones climatolégicas. Todos
estos aspectos, asi como los re-
feridos a la necesaria evacua-
ci6én de heridos, condicionan
el planteamiento de una estruc-
tura y funcionalidad poco fre-
cuentes.

El ISM ha tenido en cuenta,
asimismo, que el buque estard
operativo en los umbrales del si-
glo xx1, por lo que deberd contar
con los avances técnicos propios
de un proyecto de futuro.

Por todo ello se ha disefiado
especificamente para la realiza-
cién de funciones de apoyo sani-
tario y logistico, sin olvidar que,
previsiblemente, también estard
implicado en actuaciones de sal-
vamento, por lo que debera con-
tar con algunas de las caracteris-
ticas de los buques destinados a
este fin. Ademds, a diferencia del

“Esperanza del Mar”, que opera
exclusivamente en el banco Ca-
nario-Sahariano, estd previsto
que el nuevo buque amplie su ra-
dio de accidn, especialmente en
los caladeros asignados por la
Unién Europea, y esté preparado
para operar en todos los mares
del mundo, incluso en condicio-
nes climatoldgicas extremas.
Durante las paradas bioldgicas,
el nuevo barco acudird a otros
caladeros donde ya existen de-
mandas por parte de flotas espa-
fiolas alejadas de los medios
asistenciales.

Aunque en el nuevo buque se
van a corregir las deficiencias es-
tructurales del “Esperanza del
Mar” que afectan fundamental-
mente, como ya se ha menciona-
do, a su velocidad, estabilidad,
maniobrabilidad, capacidad, ni-
veles de ruidos, vibraciones o au-
tonomia, sin embargo el nuevo
barco serd similar o algo mayor
que aquél, pero sin superar los 85
metros de eslora. Ello le permiti-
14 albergar todos los medios hu-
manos y materiales necesarios
para cumplir las tareas encomen-
dadas. Su autonomia, a veloci-
dad de crucero, serd superior a
7.000 millas y desarrollard una
velocidad por encima de los 16,5
nudos.

Su casco sera el doble, para
operar en condiciones extremas,
que garantice la maniobrabilidad
y la estabilidad, ya que no hay
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que olvidar el tratamiento de pa-
cientes en quiréfano. Serd cons-
truido en acero soldado y su
estructura y su maquinaria se
disefiarin de acuerdo con las
normas de las principales empre-
sas clasificadoras internaciona-
les. Asimismo el nuevo buque
cumplird las exigencias del SO-
LAS (Convenio para la Seguri-
dad de la Vida Humana en la
Mar) para buques de pasaje, con
capacidad para transportar hasta
un maximo de 36 pasajeros, y
estard dotado de los medios anti-
polucién requeridos por ef Con~
venio MARPOL (Convenio In-
ternacional para la prevencion de
la contaminacién marina por los
buques).

El puente de gobierno, como
centro neurdlgico de control,
operacién y comunicaciones del
buque, contard con un disefio
original y funcional, tanto en lo
relativo a forma, perfiles y con-
tornos exteriores, como en su
disposicién interior, con el fin de
lograr que su silueta se distinga
facilmente del resto de los bu-
ques que naveguen a su alrede-
dor y transmita un mensaje ine-
quivoco de identidad, tal y como
ocurre actualmente con el “Espe-
ranza del Mar”, conocido popu-
larmente entre la flota pesquera
como ‘“‘el buque blanco”.

Dado que la principal acti-
vidad del barco serd la asisten-
cia sanitaria, as{ como para el
debido confort de los enfermos
y como exigencia hospitalaria
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de la maxima prioridad, es ab-
solutamente indispensable que
los niveles de ruido que se al-
cancen en el nuevo buque, a la
velocidad de crucero, sean bas-
tante inferiores a los recomen-
dados por la Organizacién Ma-
ritima Internacional, sobre todo
en la zona hospitalaria, com-
puesta por tres dreas diferencia-
das: drea asistencial, con sala de
curas, sala de criticos (UVI),
con capacidad para tres plazas,
sala de exploraciones y prime-
ras atenciones, quiréfano, sala
de radiologia con revelado ane-
X0, laboratorio y equipo de he-
matologia y farmacia; drea de
hospitalizacién, con seis cama-
rotes dobles y dos individuales;
y drea de estar de enfermos, con
capacidad para 17 personas. To-
do ello debera estar situado lo
mds independientemente posi-
ble del resto de las dependen-
cias del buque.

ESPERANZ

3 i

DEL

La capacidad de acomoda-
cién para ndufragos no deberd
ser inferior a 30 plazas, distribui-
das en 7 camarotes de cuatro
plazas, y un camarote de dos
plazas. Toda la zona de ndufra-
gos deberd tener luz y ventila-
cién natural.

Para no limitar el uso del
buque a la asistencia a la flota
pesquera, el Proyecto de cons-
truccién tiene en cuenta la posi-
bilidad de aumentar sensible-
mente su capacidad hospitalaria
mediante [a transtormacion de
dreas que, en circunstancias nor-
males, estén destinadas a otros
fines.

El barco que sustituya al
“Esperanza del Mar” estard do-
tado con los dltimos avances in-
formaticos y de comunicacién,
tanto para su gestién como para
su actividad sanitaria: aplicacio-

nes de telemedicina, envio y re-
cepcién de correo electrénico,
incluidos archivos de todo tipo,
HSD y conexi6n con redes RD-
SI. La seleccion definitiva de
estos equipos se realizard en la
ultima etapa de la construccién
del buque, para que pueda bene-
ficiarse de los avances més re-
cientes que la técnica de las co-
municaciones marinas haya
puesto a disposicién de los
usuarios.

Finalmente, el buque contard
con un heftpuerto para recepcion
y evacuacién de enfermos, que
podrd ir situado en la popa, por
encima de la cubierta superior y
con acceso directo a la zona hos-
pitalaria. Asimismo, se instalard
un pequeflo laboratorio en la ca-
mara de méquinas dota-
do de todos los equipos necesa-
rios para realizar andlisis de
aguas.
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“Esperanza de Mar”;
muchos y buenos servicios

Cuando en el afio 2001 el
“Esperanza del Mar” deje de
navegar al lado de la flota pes-
quera espafiola, habrd dejado
atrds un historial pleno de bue-
nos servicios a los hombres de
la mar. Hasta la fecha, el “Espe-
ranza” ha venido navegando
una media de 300 dfas anuales
en aguas del Banco Canario-
Sahariano. Ello supone un total
de casi 700.000 millas navega-
das (698.137) que representan
mds de 100.000 horas de nave-
gacién (111.982) y 4.897 dias
de mar.

En sus 17 afios de servicio ha
atendido un total de 57.110 asis-
tencias sanitarias y 6.198 asis-
tencias logfsticas. Ha acudido a
623 naufragios y a 183 incendios
en barcos pesqueros. En la actua-

lidad faenan en el citado calade-
ro en torno a 650 embarcaciones
espafiolas con un contingente de
tripulantes aproximado de 9.800
personas. A éstas hay que afiadir
los integrantes de la flota portu-
guesa, marroqui y, en general, de
otras nacionalidades que operan
en el caladero y son asistidas por
el buque-hospital cuando lo re-
quieren.

Las actividades del buque-
hospital “Esperanza del Mar” se
desarrollan en el marco de la sa-
nidad asistencial que viene pres-
tando el Instituto Social de la
Marina dentro de su programa de
sanidad maritima. Este nivel
asistencial tiene como objetivo
acercar los medios sanitarios y
asistenciales a la flota embarcada
y para ello cuenta con tres instru-
mentos esenciales: el Centro Ra-
dio-Médico, los Centros Asis-
tenciales en el Extranjero y el

buque hospital “Esperanza del
Mar”.

La historia del buque sanita-
rio se remonta al afio 1975, cuan-
do se produce la descolonizacién
del Sdhara Occidental y la flota
pesquera espafiola que faenaba
en el Banco Canario-Sahariano,
por entonces compuesta por 900
barcos y 12.000 hombres, dejé
de tener garantizada la asistencia
sanitaria y logfstica que, con an-
terioridad a ese afio, se le habfa
venido prestando desde el puerto
de Viffa Cisneros.

Surge asf la idea de comprar
y remodelar un buque mercante
para realizar estas tareas de asis-
tencia sanitaria. Concebido, en
un principio, como buque sanita-
rio, el “Esperanza del Mar” fue
ampliando sus actividades en ba-
se a la experiencia diaria y a la
propia demanda de Ia flota. Asi

RADIO MEDICAS 22.667

APOYO SANITARIO ANOS 1982 A 1999

\ REINTEG. 1.679

I. QUIRURG. 1.912

ACCIDENTE 6.481

ENFERMEDAD 13.082

pasé a dar también apoyo logisti-
co. Por otra parte, la conflictivi-
dad del caladero donde habitual-
mente presta servicio, el gran
nimero de buques que en €l fae-
nan y las propias condiciones en
que se desarrolla el trabajo han
obligado al “Esperanza” a efec-
tuar, en miiltiples ocasiones, la-
bores muy delicadas.

En este sentido, conviene
traer al recuerdo la asistencia
prestada a embarcaciones ametra-
lladas, como fue el pesquero “Al-
coco”, abordado por un barco ru-
50, el 14 de octubre de 1985, con
un saldo de 3 muertos y 4 desapa-
recidos; el rescate de tripulantes
naufragados, como los del “Isla-
mar III”, en agosto de 1984; los
remolques como el “Marreca” y,
en marzo del 84; las reparaciones
de vias de agua, como la del Chi-
quita, también en ese mismo afio,
evitando el naufragio. En todas
sus actuaciones el “Esperanza del
Mar” ha tenido una importancia
vital y ha supuesto un importante
nimero de salvamento de vidas
humanas, lo que habla de la entre-
ga demostrada por su tripulacidn,
compuesta por una treintena de
hombres, altamente preparados
no sélo para las técnicas de nave-
gacién sino para hacer frente a
cualquier contingencia.

Finalmente, cabe recordar
que el buque “Esperanza del
Mar” ha servido también de pla-
tatorma para cientiticos de dis-
tintos organismos nacionales e
internacionales que han llevado a
cabo estudios cientificos de dis-
tinta indole aprovechando las
singladuras del buque. Por todo
lo anterior, el “Esperanza del
Mar” cuenta con el reconoci-
miento de la sociedad y ha reci-
bido numerosas condecoraciones
y premios, entre los que cabe
mencionar la Medalla al Mérito
de la Proteccién Civil, en su ca-
tegoria de oro con distintivo
azul, o la més reciente, que fue la
concesién del “Bastén Blanco”
por parte de la ONCE.

Aunque atin no se conoce el
nombre que se impondré al nue-
vo buque-hospital que sustituird
al actual, en la mente de los res-
ponsables del ISM est4 el poner-
le “Esperanza del Mar II”, por-

h HOSPITALZ. 3.770 @ TRIPULANTES ESPAROLES Lagz/ que son conscientes de que este
S > ; @ TRIPULANTES MARROQUIES  6.332 nombre estd en el corazon de to-
~l - DESP.MEDICO1.248 da la flota pesquera. B
C. AMBULATORIAS 5.210 @ OTRAS NACIONALDADES 1.109
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AS 27 Autoridades del 41% respecto al afio ante-

Portuarias, que agru- EI 'rﬁ'ico por'uurio super6 Ios rior. En el caso de Barcelona se

pan a los 45 puertos debe al descenso en los tréficos

espaioles gestionados H de algunos graneles liquidos,
oo eviendll 300 millones de toneladas

como gas natural, fuel-oil y me-
Estado, movieron 301.817.242

laza, y sélidos, como cemento y
toneladas durante 1998, con un maiz. Otras Autoridades que re-
incremento del 3,97% sobre el

gistraron aumentos muy nota-
ejercicio anterior, segun las ci- bles fueron las de Almeria-Mo-
fras provisionales que ha dado

tril (+34%), Cartagena (+21%)
a conocer por ¢l Ente Piblico.

y Alicante (+20,8%), si bien
El crecimiento acumulado des-

con unas cifras absolutas mas
de 1990 ha sido del 21,68%. discretas. S6lo Cartagena, con
11,8 millones de toneladas, su-
Bahfa de Algeciras se desta- per6 los 10 millones.
ca como la Autoridad Portuaria
de mayor trifico del sistema
publico espaiiol con 45,2 millo-
nes de toneladas, lo que supone
cerca del 15% del total nacio-
nal. Le siguen, a distancia con-
siderable, Bilbao, con 27,2 to-
neladas, Tarragona, con 25,3, y
Barcelona, con 24,7. El despe-
gue mds significativo ha sido
el de Bilbao, con +18%. Alge-
ciras crecid un 12,9%. Por con-
tra, Tarragona disminuyé el
18,95% y Barcelona un 2,44%.
Larazon de esta caida se debe a
la supresién de suministro de
agua potable entre la Peninsula
y Baleares por el buen afio hi-
drolégico, lo que ha repercutido
en esta tltima, con un descenso

Graneles liquidos
el primero

Todos del segmentos de tra-
fico han registrado aumentos,
excepto el de graneles liquidos
que baja un 5,5%. A pesar de
este descenso continda siendo
el de mayor incidencia en el ba-
lance general, con 119.335.881
toneladas, lo que supone el
39,5% del total. Los puertos de
mayor movimiento en este seg-
mento fueron Bahifa de Algeci-
ras, Tarragona y Bilbao, con
18,4, 16,4 y 15 millones de to-
neladas, respectivamente. Estos
son también los tnicos puertos

El tréfico portuario espaiol superé por primera
vez en 1998 los 300 millones de toneladas, con
un crecimiento del 3,97% sobre el afo anterior.
Cerca del 40% de este volumen corresponde a
graneles liquidos. Bahia de Algeciras encabeza
la relacién de puertos de mayor trafico, con r
notable diferencia sobre los inmediatos, Bilbao,
Tarragona y Barcelona. En total, por los puertos
espaiioles pasaron 115.413 buques, con mas de
880 millones de unidades de arqueo bruto. °
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que superaron los 10 millones
de toneladas.

Mercancia general es el se-
gundo segmento en volumen,
con un total de 92,2 millones de
toneladas (+12,4%), y el de ma-
yor repercusiéon econémica en
los puertos. S6lo Bahia de Alge-
ciras, con 21,7 millones de tone-
ladas, supera los 20 millones, y
Unicamente Valencia (14,8 mi-
llones) y Barcelona (12,4) supe-
raron los 10 millones. El porcen-
taje de mercancia general que
se transporta en contenedores
(indice de contenerizacién) en
los muelles espafioles superd el
61%, con un volumen de 56,4
millones de toneladas. El trafico
de contenedores superd los 5,7
millones de TEUs (contenedores
de 20 pies), con un incremento
del 17,3% sobre el afio anterior.
Bahia de Algeciras se afianza
como puerto lider en el Medite-
1raneo, con 1.825.614 contene-
dores y un aumento del 18,7%.
Le siguen Barcelona (+18,73%)
y Valencia (+20,6%), los tinicos
puertos que superaron el millén
de contenedores.

Graneles soélidos aumenté
un 10%,

con un movimiento

El crecimiento acumulado del
trafico portuario desde 1990
ha sido del 21,68%

de 78.798.448 toneladas. Des-
taca la Autoridad Portuaria
de Gijon, con 13 millones de
toneladas y un aumento del
16,75%, seguido de Tarragona
con 7,9 millones y un descen-
so de 3,47%. Ferrol-San Ci-
prian (6,9 millones) y Alme-

ria-Motril (6,4 millones) au-
mentaron sus traficos en este
segmento en un 10,5% y en un
38,8%, respectivamente. En
el otro extremo, han regis-
trado descensos Barcelona
(4,4 millones de toneladas y
-13,18%), Valencia (3,3 mi-

llones y ~5,4%), Sevilla (2,2 y
—-13,1%) y Tarragona.

El avituallamiento de bu-
ques supuso un movimiento de
8 millones de toneladas, de las
que cinco correspondieron a
productos petroliferos, con una
subida del 3,3%: Algeciras (1,87
millones), Las Palmas (1,83 mi-
llones) y Santa Cruz de Tenerife
(1 millén de toneladas). En los
tres casos registraron incremen-
tos, del 12,2%, 9,3% y 12,2%,
respectivamente.

Pesca fresca

La pesca fresca movié
419.946 toneladas, con un au-
mento del 2,43%. La evolucién
de este trafico en los distintos
puertos ha sido desigual. Las
Palmas, que ocupa la primera
posicidn, registré una subida del
32,2%, con un volumen de
119.067 toneladas. Le siguen
Vigo con 80.825 toneladas y
una caida del —3,73% y La Co-
rufia con 45.451 toneladas y
—8,99%. Los puertos del sur,
Bahias de Cadiz y Algeciras,
movieron 33.146 y 14.688 tone-
ladas, respectivamente, con in-
crementos del 2,24% la primera

RESUMEN GENERAI. DEI. mAnco PORTUARIO ronmms
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y del 5,21% la segunda. Caste-
116n, con 15,056 toneladas re-
gistrd un descenso del 17,76%.

El movimiento de pasajeros
por los puertos espafioles fue
durante 1998 de 16.687.495
personas, con una subida del
11,45% sobre el afio anterior.
Santa Cruz de Tenerife se man-
tiene en cabeza en este seg-
mento, con 4,3 millones y un
aumento del 8,8%. Le sigue Al-
geciras, con 3,8 millones y el
7,95%, y Ceuta, con 2,2 millo-
nes y una subida del 6,8%.

En total, durante 1998 pasa-
ron por los puertos espafioles
115.413 buques, casi el 3% més
que en 1997, con un movimiento
de 680.378.448 unidades de ar-
queo bruto (+8,92%). Solamante
los puertos de la Bahia de Alge-
ciras (19.920), Santa Cruz de Te-
nerife (18.220), Las Palmas
(14.335) y Ferrol-San Cipridn
(11.802) superaron la barrera de
los 10.000 barcos. Unicamente
Algeciras (159,2 millones), San-
ta Cruz de Tenerife (110 millo-
nes) y Barcelona (100 millones)
superaron los 100 millones de
unidades de arqueo bruto. B

Mery Varona

TRAFICO PORTUARIO TONEI.ADAS
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El Principe de
Asfur:as inauguro

la ampliacion del
Puerto de Valencia
E D. Felipe de Borbén, inaugurd
las obras del dique seco y el

muelle interocednico, que llevaran su
nombre y con las que se cierra la
ampliacién Sur del Puerto de
Valencia, uno de los principales
puertos comerciales de Espafia. Tras
haber superado en 1998, por
primera vez en su historia, el millon
de contenedores (Teus}, con un
crecimiento del 18%, entre los
mayores registrados en los puertos
europeos, la ampliacién ahora
concluida le permitira consolidarse
en los primeros puestos de la
actividad portuaria mundial.

Esta obra es la de mayor
envergadura realizada en el Puerto
de Valencia, y ha sido cdlificada
como obra magistral de ingenieria
por los expertos del sector. Se han
empleado cinco afios en la
construccion del mayor muelle de
contenedores de Europa. La
inversion ronda los 35.000 millones
de pesetas, 20.000 millones en la

L Principe de Asturias,
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construccion del muelle y 15.000 en
la construccion del dique de abrigo.
E! dique de abrigo tiene una
longitud de 4 kilémetros, una
profundidad del mar de 17 metros y

cventa con un muro-espaldon sobre
el dique de 13,5 metros y un manto
exterior de proteccién frente a los
temporales compuesto por 24.000
bloques de hormigén de 70 toneladas.
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El muelle Principe Felipe tiene una
superficie de 1,6 millones de metros
cuadrados ganados al mar (el
equivalente a 250 campos de fotbol)
y una superficie pavimentada de
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700.000 metros cuadrados. La
longitud es de 1.500 metros con un
calado a pie de muelle de 16
mefros y una solucién estructural
compuesta con cajones de
hormigén. La longitud vial de
acceso es de 5 kilémetros y la
longitud de conexién ferraviaria de
6 kilometros.
Las obras de la ampliacién Sur ha
sido realizada por la Unién
Temporal de Empresas Cyes-
Dragados y en ellas han
partficipado 45 empresas de la
Comunidad Valenciana.
Acompaiiaron al Principe de
Asturias en el acto de inauguracion,
entre otras personalidades de la
Administracién portuaria y del
Gobierno Autondmico, el presidente
de la Generdlitat Valenciana,
Eduardo Zaplana, el ministro de
Fomento, Rafael Arias Salgado, el
presidente de las Corfes Valencianas,
Héctor Villalba, el delegado del
Gobierno, Carlos Gonzélez
Cepeda, la alcaldesa de Valencia,
Rita Barberd, el presidente del Ente
Piblico Puertos del Estado,
Fernando Osorio, y el presidente de
la Autoridad Portuaria de Valencia,
Antonio Mompé6. B

M.V.
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Baleares fija sus tarifas
portuarias

El tréfico portuario de las Islas Baleares se beneficiaré de
reducciones de hasta el 50% en algunos segmentos, de
acverdo con las bonificaciones establecidas en la Ley 30/98
del Gobierno Balear y recogidas en la Orden del Ministerio
de Fomento 341/98 de 16 de diciembre pasado (BOE
8-1-99). Dicha O.M. modifica parcialmente la n.2 19575/98
de 30 de julio.

Las reducciones del 50% se aplicaréan en los puertos de
Baleares al tréfico interinsular de coches de turismo y demas
automéviles en régimen de pasaje, a las mercancias que
tengan origen y destino en puerfos de la Unién Europea y al
régimen simpliticado aplicado al embarque o desembarque
de mercancias en contenedores, plataformas o camiones con
caja normalizada. La O.M. ahora modificada contemplaba
una bonificacién del 40% para los tréficos entre puertos de la
Unién Europea y los de Ceuta, Melilla y los insulares de
Canarias y Baleares, La nueva O.M. fija, asimismo, las
cuantias a aplicar por unidad de carga en los tréficos con
origen y destino balear.

La Ley 30/98 de Régimen Especial de las llles Balears,

en cuyo arficulo 6 se establecen las farifas por servicios
portuarios, fue aprobada el 29 de julio pasade, un dia antes
de que el Ministerio de Fomento aprobara la Orden
19575/98 por la que se establecia el régimen de las tarifas
por servicios portuaros prestados por las autoridades
portuarias. La O.M. n.2 341 de 16 de diciembre armoniza
ambas disposiciones. B

M.v.
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ALADERO®
NACIONAL

El Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentaciéon ha establecido nuevas medidas
de ordenacién de la actividad pesquera en
el caladero nacional que afectan a la pesca
de palangre de superficie en el litoral
mediterraneo, a la de cerco en el litoral
andaluz, y al arrastre en el litoral catalan y
valenciano, asi como a la pesca con betillas
en la provincia maritima de Santander.

44 MAR

A regulacién de la
pesca al palangre
de superficie tiene
en cuenta las carac-
teristicas diferen-
ciadas de la pes-
queria de grandes
pelagicos en el caladero del Me-
diterrdneo y establece la longi-
tud de los palangres y el niime-
ro y tamafio de anzuelos segiin
las distintas especies, periodo
de actividad y normas de baliza-
miento. Serd de aplicacion alos

REGULA EL ARRASTRE,
CERCO, PALANGRE Y
LA PESCA CON

BETILLAS

buques de pabellén es-
paiiol que faenen con el
arte de palangre de su-
perficic en el Medite-
rraneo, fuera de las
aguas jurisdiccionales
de los paises reiberefios,
excluidas las aguas inte-
riores, tanto en aguas ju-
risdiccionales espafiolas, a
efectos de la pesca, como en
la zona contigua de alta mar.

Los palangres de superficie
no podrin superar la longitud
de 25.000 metros y el nimero
maximo de 10.000 anzuelos en
la pesca de palometa, melva,
bonito, atin blanco y bacoreta;
y los 60.000 metros y 2.000 an-
zuelos en la pesca de pez espa-
da y marrajo. Los tamafios de
los anzuelos varian entre los
3,2 centimetros de largo y 1,2
de ancho para la palometa y los
7 y 2,9, respectivamente, para
el pez espada y marrajo.

Las autorizaciones para la
pesca de palangre de superficie
se concederdn a las embarca-
ciones que hayan ejercido esta
modalidad al menos durante




noventa dias en los dos afios
anteriores a la entrada en vigor
de la nueva regulacién (O.M.
6380. BOE 17 de marzo). Los
barcos autorizados s6lo podran
portar al arte de palangre de su-
perficie y ningin otro tipo de
arte o aparejo y no podrdn pes-
car, tener a bordo, transbordar
ni desembarcar especies bent6-
nicas. El perfodo de actividad
serd de 20 dias como promedio
al mes, dentro del cémputo
anual de dfas trabajados.

Veda temporal
en Andalucia

En el litoral mediterrdneo
de la Comunidad Auténoma de
Andalucta se establece una ve-
da temporal por la que se pro-
hibe la pesca de cerco a los bu-
ques espafioles en las aguas
exteriores. En la zona com-
prendida entre el limite norte
de la provincia de Almeria y el
limite sur de la de Granada la
veda ha estado en vigor entre el
6 de marzo —al dia siguiente de
la publicacién de la Orden Mi-
nisterial 5371 en el Boletin
Oficial del Estado-y el 31 de
marzo. En el resto del litoral
andaluz, desde el limite norte
de la provincia de Mélaga al
meridiano de punta marroqui la
veda se prolonga hasta el 30 de
abril.

La veda establecida por el
MAPA se corresponde con la
paralizacién temporal de parte
de la flota de cerco prevista en
el plan de pesca aprobado por
la Junta de Andalucia. Este
plan se ha establecido como
respuesta al progresivo empo-
brecimiento del caladero medi-
terrdneo. De acuerdo con los
datos del Instituto Espafiol de
Oceanografia, se aprecia una
progresiva disminucién de las
capturas anuales de las espe-
cies objetivo: sardina y boque-
én, y el estancamiento de las
otras. Segiin investigaciones
del IEO de Fuengirola, en la
bahfa de Mélaga las capturas
totales durante 1998 suponen el
60% de las capturas realizadas
en 1991. La consecuencia para
la flota ha sido una reduccién
del 40% en los ultimos quince
afios.

El plan de pesca, asumido
también por la Federacién An-
daluza de Cofradias de Pesca-
dores, establece una veda du-
rante los meses de febrero y
marzo para los barcos con base
en los puertos de la provincia
de Almerfa y Granada, y duran-
te marzo y abril para los barcos
con base en el litoral mediterra-
neo de las provincias de Mdla-
ga y Céddiz. Para compensar el
coste econdémico de la paraliza-
cién de actividad de las 160

embarcaciones censadas a cerco
en el caladero mediterrdneo an-
daluz, la Junta ha dispuesto un
presupuesto de 150 millones de
pesetas. El coste de esta ayuda
se desglosa a razén de 17.492
euros/dias/pa (2.919.425 pese-
tas), por los dos meses de
parada

Tanto la Federacién Anda-
luza de Cofradias como la Con-
sejerfa de Agricultura y Pesca
de la Junta de Andalucia preten-
den que el plan no se limite a la
paralizacién temporal de activi-
dad, sino que contemplan otras
medidas de recuperacién de re-
cursos, entre ellas la reduccién
del niimero de embarcaciones,
con ayudas a la paralizaci6n de-
finitiva; la contingentacién de
la flota de cerco surmediterrd-
neo; la reduccién del esfuerzo
pesquero, que, medido en dias
de trabajo, no sobrepasard los
200 dias del afio; y el cumpli-
miento de las normativas en
materia de recursos, incidiendo
en especial en la vigilancia para
que no se capturen inmaduros,
Prevé asimismo medidas para
la mejora de la comercializa-
cién, mediante la identificacién
y promocién del producto, y
otras actuaciones dirigidas al
seguimiento y evaluacién de las
poblaciones de peces y al cono-
cimiento de la rentabilidad de la
flota.

Fondos minimos

En el litoral mediterrdneo
correspondiente a las Comu-
nidades Auténomas de Cata-
lufia y una parte de la Comu-
nidad Valenciana el MAPA ha
fijado los fondos minimos pa-
ra el arrastre de litoral. El
articulo 6.2 del Real Decreto
679/1988 establece con cardc-
ter general que sélo podrd
pescarse al arrastre en fondos
superiores a los 50 metros. La
O.M. 4185 de 9 de febrero
(BOE 19-2-99) considera que
la situacién actual de la pesca
de arrastre de fondo en el lito-
ral cataldn y valenciano acon-
seja el establecimiento de fon-
dos distintos atendiendo a las
caracteristicas morfolégicas
de la plataforma continental,
diferente en la Costa Brava o
en el Delta del Ebro, y a las
circunstancias del ciclo biolé-
gico de las especies, para pro-
teger el periodo de alevinaje
en la zona norte. Se establece
como norma general la prohi-
bicién de la utilizacién del
arrastre dentro del limite de
las tres millas nduticas coste-
ras o de la isébata de 50 me-
tros cuando esta profundidad
se alcance a menor distancia.
Los fondos minimos autoriza-
dos para la pesca de arrastre
en aguas exteriores y en los
periodos que se indican son
los siguientes:

* Zona A: Entre la frontera con
Francia y el paralelo de cabo
Bagur:

- a) entre el 1 de abril y el 31
de agosto de cada afio. 75
metros;

- b) entre el 1 de septiembre y
el 31 de marzo de cada
afio, 50 metros.

* Zona B: Entre el paralelo de
cabo Bagur y el meridiano de
002° 00’ 0 Este (Vilanova y
La Geltrii):

- a) entre el 1 de abril y el 31
de agosto de cada afio, 65
metros;

- b) entre el 1 de septiembre y
el 31 de marzo de cada
afio, 50 metros.

e Zona C: Entre el meridiano de
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002° 00’ O Este y el meridiano
de 001241’ 5 Este (Tarragona):

- a) entre el 1 de abril y el 31
de agosto de cada afio, 65
metros;

- b) entre el 1 de septiembre y
el 31 de marzo de cada
afio, 40 metros (siempre
por fuera del limite de las
tres millas nauticas de
distancia a la costa).

Zona C: Entre el meridiano de
0012 41° 5 Este y el Paralelo
de cabo Tortosa:

- a) todo el afio, 50 metros,

Zona E: Entre ¢l cabo de Tor-
tosa y el paralelo de Almenara:

- a) entre el 16 de marzo y el
31 de octubre de cada
afio: 35 metros;

- b) entre el 1 de noviembre y
el 15 de marzo de cada
afio: 25 metros (siempre
por fuera del limite de las
tres millas nduticas de
distancia a la costa).

Plan pesquero
de Santander

El MAPA ha establecido
también un Plan de Actividad
Pesquera que serd de aplica-
cién a los buques de pabellén
espanol que ejerzan la pesca
con betilla en aguas exteriores

del caladero nacional en la
provincia maritima de Santan-
der. La betilla es un arte de
enmalle fijo al fondo, de me-
nores dimensiones que la
beta, utilizado fundamental-
mente para la captura de sal-
monetes. El Plan fija una ma-
Ila minima de 59 milimetros

para la pesca de camarones,
doncella, boga, gambas, gale-
ra, salmonetes, labridos, jurel,
caballa, faneca, sepias y ru-
bios. Las capturas obtenidas
con las redes de esas dimen-
siones deben incluir al menos
el 70% de las especies objeti-
vo. En todo caso, las capturas
de rape retenidas por encima
del 30 por 100 de la captura
total a bordo deben realizarse
con una malla minima de 220
milimetros.

La pesca con betilla podrd
realizarse en aguas exteriores
en fondos comprendidos entre
25 y 100 metros (13,5 y 54,3
brazas). Podra efectuarse un
lance por dia, y los artes no
podrdn permanecer calados
por la noche. Las betillas de-
beran ser retiradas de su cala-
mento durante cuarenta y ocho
horas continuadas por semana
y transportadas a puerto. El
Plan de Actividad Pesquera
entré en vigor el pasado 12
de marzo (O.M. 5848, BOE
11-23-99). W

Mery Varona

SOCIEDAD ESTATAL DE SALVAMENTO Y SEGURIDAD MARITIMA

VELAMOS POR SU
SEGURIDAD EN LA MAR

En nuestros 8.000 kiloémetros de costa
y en toda la supetficie ocednica de la
que Espana es responsable, 1.500.000
km?, trabajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros Coordina-
dores y la flota maritima y aérea de
salvamento y lucha contra la contami-
nacion.

Un colectivo de mujeres y hombres
se mantiene en alerta permanente para
salvar vidas y proteger el medio ambiente
maritimo.

Desde el Centro de Seguridad Mariti-
ma Integral “Jovellanos”, (Telf.: 98 -
516 77 99), aseguramos con el mds
avanzado equipo humano y técnico la

formacion en materia de seguridad.

Porque en la mar hay mucha vida en

juego. Trabajamos para su proteccion.

Teléfono de emergencias maritimas 24 horas: 900 202 202
&
SM Sociedad Estatal de

w-' " Salvamento y Seguridad Maritima




DE PERITOS Y €O

URANTE los dias 18 y 19

de marzo, Murimar cele-

bré la I Convencién Na-

cional de Peritos y Comi-
sarios de Averfas. Durante este
encuentro que tuvo lugar en Ma-
drid se trataron diversos temas re-
ferentes a la formacién especiali-
zada de los peritos y comisarios
de averias, destacando asuntos tan
importantes como la prevencién
de riesgos en la mar, la peritacién
de siniestros y averias, y la forma-
cién técnica de los Ingenieros
Técnicos Navales, Capitanes de la
Marina Mercante y personal de
madquinas, todo ello para llegar a
una unificacion de criterios y nor-
mas que permitan una mayor agi-
lidad y perfeccién en la resolu-
cién de siniestros, hecho

URIMAR CELEBRO LA Il CONVENCION
ISARIOS DE AVERIA

Pablo Guevara, Jefe de Turno de
la Direccién de Operaciones,
ambos capitanes mercantes y
pertenecientes a la Sociedad Es-
tatal de Salvamento y Seguridad
Maritima “Sasemar”, que basa-
ron sus ponencias en una des-
cripcién de los servicios y traba-
jos que realiza dicha Sociedad.

* Jose Manuel Gonzilez Gil
de Bemabé, Secretario General
de la Federacién Nacional de
Cofradias de Pescadores, que
centrd su intervencién sobre “La
pesca de bajura. Riesgos y pro-
fesionalidad”.

* Publio Beltrdn Palomo, In-
geniero Naval de Técnicas y Ser-
vicios de Ingenierfa, S.A.,

que redunda directamente
en una mejor calidad de ser-
vicio a los Mutualistas.

Coincidiendo con la
atencién preferente que es-
te afio Expoocio (celebrada
desde el dia 13 al 21 de
Marzo en el Recinto Ferial
Juan Carlos I, de Madrid)
ha dedicado a los temas de
la mar, Murimar dedicé el
segundo dia de la Conven-
cidn a la realizacién de una
Jornada de Puertas Abier-
tas en Expoocio.

A elevar el nivel técni-
co de dichas Jornadas con-
tribuyeron, por orden de
intervencién, los siguientes
ponentes:

+ Abelardo Almécija Cantén,
Director General de Estructura y
Mercados Pesqueros del Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacién, cuya ponencia versé sobre
“La Agenda 2000. Propuestas le-
gislativas de la Unién Europea”.

+ Jaime Dapena Ferndndez,
Abogado Maritimista del Estu-
dio Juridico General y Maritimo
Dapena, Niebla y Asociados,
que pronuncié la ponencia “El
futuro de la regulacién de los
seguros maritimos”.

+ Rafael Carrero, Subjefe
Centro Naval de Salvamento y

que desarrollé la ponencia
“El especialista y los traba-
jos de laboratorios como
apoyo externo a la perita-
cién”.

*» Jestis Sanchez-Fe-
rragut Garcia, Director Ge-
neral de Murimar, que es-
puso la ponencia “Los
seguros de embarcaciones
deportivas y de recreo”.

Las Jornadas fueron
clausuradas por el Director
General de Murimar, Jestis
Sénchez-Ferragut, agrade-
ciendo la colaboracién de
todos los ponentes y asis-
tentes a las mismas, desean-
do continuar en el futuro
este tipo de actividad mutual.

Asimismo, durante los dias
del 13 al 21 de Marzo, Murimar,
conjuntamente con la Real Liga
Naval Espaiiola, conté con un
stand en Expoocio que resulté de
gran éxito entre los asistentes a
dicha feria, como prueba la gran
cantidad de piiblico que se acer-
¢6 hasta el mismo. Entre las per-
sonalidades que hicieron acto de
presencia en dicho stand cabe
destacar el Alcalde de Madrid,
Jose Maria Alvarez de Manzano,
y el Almirante Jefe del Estado
Mayor de la Armada, Antonio
Moreno Barber4, asi como dife-
rentes personalidades y profesio-
nales del mundo de la mar. W
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CONSTRUCCION MILITAR

Bazén despeja su horizonte empresarial

y ampliaré capital con vistas a la
internacionalizacién de la compaiiia,
mientras espera resultados positivos ya en
su cuenta del 2000. Mantendra sus tres
factorias, de Ferrol, Cartagena y Cadiz, no
contempla el proceso de privatizacion, y
quiere levantar su actividad hasta tasas de
un seseniu por ciento mas de los actuales.

HORIZONT
DESPEJAD

AUBATAN

48 MAR
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L presidente de su
mayoritario accionis-
ta, la Sociedad Estatal
de Participaciones In-
dustriales (SEPI), Pe-
dro Ferreras, asi lo asegurd en
la presentacién del Plan de Fu-
turo 1999-2002 firmado con
los sindicatos UGT, CCOO y
USO, el pasado 5 de marzo.

El laborioso acuerdo social
obtenido fue refrendado por el
ochenta por ciento de los traba-
jadores y su aplicacién inmedia-
ta —desde el 31 del referido mes—
contempla una financiacion, por
el accionista mayoritario, de
134.000 millones de pesetas, pa-
ra volcar ya en un afio el signo
de la cuenta de resultados.

Medidas financieras

El Plan de Futuro 1999-

2002 define una nueva estrate-

gia de la empresa constructora
de navios de guerra, para reto-
mar la posicién de competiti-
vidad internacional, saliendo
de los esquemas actuales de
pérdidas y de los altos costes
que comporta la subactividad
de sus factorfas. Su sello de
constructor internacional de
prestigio y tecnologia contras-
tada habrd de remarcarse con
una fuerte inyeccioén financie-
ra, de apoyo al proceso res-
tructurador.

El acuerdo rubricado por la
compafifa y los representantes
de los trabajadores supone que
la SEPI inyectara en Bazin
134.000 millones de pesetas,
en su mayoria destinados a ex-
ternalizar compromisos labo-
rales y bajas voluntarias, pero
también se ird a una amplia-
cién de capital —hasta 15.000
millones de pesetas— y un pro-
grama de inversiones con des-
tino al plan industrial y mejo-
ras tecnoldgicas. El paquete de
medidas apunta a que en el afio
final del plan, el 2002, Bazin
escale a una cifra de negocios
proxima a los 113.000 millo-
nes de pesetas, siendo una
compafiia sana financieramen-
te y en claro proceso de inter-

Obtiene un
laborioso acuerdo
social y ampliara

capital para

crecer e
internacionalizarse

Su
producto-estrella,
la fragata F-100,

ira a los
grandes
CONCUI'Sos,
de la mano de
Lochheed
y las primeras
firmas
norteamericanas

nacionalizacién, segin expre-
6 su presidente Juan Alsina.

Los primeros resultados
positivos de explotacion se
ponderarian hacia mediados
del afio 2000, lo que, pensan-
do que en 1998 Bazan perdid
5.000 millones de pesetas, sig-
nificarfa invertir la cuenta ex-
plotadora y hallar la necesaria
velocidad de crucero industrial
en las cuatro 4reas, Platafor-
mas, Propulsién, Sistemas y
Armas y Mantenimiento. Otro
importante objetivo de reorga-
nizacién interna serd la con-
centracién en cinco grupos de
las hasta ahora preexistentes
cincuenta categorias profesio-
nales.

Un laborioso
acuerdo social

El ochenta por ciento de
los trabajadores se ha mostra-
do de acerdo con las medidas
del Plan de Futuro, que, par-
tiendo de una actual plantilla
de 7.265 efectivos laborales,
quedard estabilizada en 5.810
al término del mismo, tras la
aplicacion no traumadtica de un
programa de prejubilaciones,
bajas incentivadas y otros ca-
pitulos de incapacidades.
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De las bajas definitivas,
2.125 corresponderan a jubila-
ciones, para las que se ha pac-
tado un salario bruto del 76
por ciento del actual, para los
trabajadores de los centros del
Ferrol, Cartagena, San Fernan-
do (Cédiz) y Madrid, pero
también se ha firmado la in-
corporacién de 550 nuevos
trabajadores con contratos in-
definidos.

Ya este inmediato 31 de
marzo se habrian acogido a la
prejubilacién 1.700 trabajado-
res, por lo que el laborioso
acuerdo social quiere ganar
tiempo acorde al calendario y
la operatividad de las previsio-
nes. El Plan recalca su inme-
diatez y credibilidad en la
certeza de que 1999 arroje re-
sultados operativos positivos y
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Expectativas de firma
del “contrato del siglo”

El Gobierno de Noruega debera responder en
breve plazo a una madura oferta de Bazan, que
construiria seis nuevas fragatas, por valor de
700.000 millones de pesetas, en la mejor linea de
prestigio tecnolégico de la F-100.

La operacién representaria un auténtico “contrato
del siglo”, dentro del deprimido sector de la marina
de guerra, y el alivio de carga de trabajo para las
instalaciones de Bazén en Ferrol. La expectativa
optimista va cifrada en el hecho de que Noruega
no esta afectada por la normativa internacional
para este tipo de construcciones y en que Bazan
iria en “joint venture” con Login Martin.

La compaiiia espaiiola concursa también en la
construccion de un dragaminas para el ejército de
Turquia y dos proyectos de submarino y cazaminas
para el Ministerio de Defensa espaiiol.

que en el 2000 se llegue a be-
neficios de explotacion, por lo
que el factor tiempo habrd de
arbitrar asi el equilibrio de
marcha entre las referidas po-
liticas laborales e industriales.

La fragata F-100,
producto estrella

Las cuatro fragatas F-100
que Bazdn construye para la
Marina de Guerra espafiola,
con base en Ferrol y desvio de
obra a C4diz, y cuya ultima se-
rie serd entregada en el afio
2004, son el producto-estrella
a vender en los mercados in-
ternacionales, la sustentacién
tecnoldgica del Plan de Futuro
de la compafifa.

Bazan espera abrirse paso
en los concursos internaciona-
les con este modelo bisico,
apoyandose en una estrategia
de presentaciones conjuntas
con la élite de los constructo-
res norteamericanos. Y con es-
te propésito comercializador
ha firmado, recientemente, un
acuerdo de colaboracién con
los més granado del sector de
defensa de EE.UU, las com-
pafifas Lockheed y General
Dynamics, asi como la Bath
Iron Works, que le suministra-
rd un sistema de combate para
los cuatro buques que actual-
mente construye para la Arma-
da espaiiola.

Desde que a mediados del
pasado afio abandond la cons-
truccién de buques civiles,
Bazan ha tenido claro que
competird, por su avanzada
tecnologia constructiva sobre
los bloques de acero, y espe-
cialmente si acude a los con-
cursos en buena compaiiia.

El Plan de Futuro, recien-
temente acordado, despeja el
horizonte financiero y labo-
ral, para que Bazan supere
viejos episodios y dudas, ca-
mino de internacionalizarse y
crecer. B

S.deF.



La préxima Ley de
fomento de la
Innovaciéon Industrial
impulsara
expresamente
programas horizontales
que favoreceran al
sector naval y a los
astilleros, segin
anuncié el Secretario de
Estado de Industriqa,
José Manuel Serra, en
su intervencién de
clausura de la Jornada
Técnica sobre
“Instrumentos de Apoyo
al Sector Espaiiol de la
Construccion Naval”, el
pasado 4 de marzo.

INDUSTRIA SE VOLCA
CON LOS

08 astille-
II ros son un

sector

transmisor

de tecnolo-
gia y una industria de gran
solera que ha sabido salvar
una profunda reconversion
—aniadié Serra—y los Minis-
terios de Fomento e Indus-
tria van a apoyarlos, en la
triple faceta financiera, fis-
cal y tecnolégica, para que
retomen su Ssitio competiti-
vo, mds por calidad in-
dustrial que por precios,
como demanda este sector
europeo” .

JORNADA TECNICA SOBRE INS'I'RMEN'I'OS DE APOYO AL SECTOR

CONSTRUCCION NAVAL

i
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Sensible mejora
de productividad

Mas de cien expertos de la
industria constructora naval y
auxiliar, empresarios y profe-
sionales financieros y banca-
rios confluyeron, en el Salén
Lisboa del Eurobuilding ma-
drilefio, a esta Jornada Técni-
ca que coordind el presidente
de “PYMAR?”, Francisco An-
gulo, la agrupacién de los pe-
quefios y medianos astilleros.

En una primera interven-
¢ion, el subdirector de Pro-
gramas Industriales del MI-
NER, Manuel Lopez Ruiz, se
refirié al sensible esfuerzo
habido en los astilleros pri-
vados, “superando una dificil
etapa post-reconversion, a
base de inyectar tecnologias
novedosas al sistema e instru-
mentos financieros de apoyo
a su funcionamiento del dia a
dia” .

“Debemos constatar hoy
con satisfaccion —afiadié Lo-
pez Ruiz— una mejora de pro-
ductividad en los astilleros
privados esparioles, que ha
aumentado en mds de un cien
por cien en los iltimos tres
anos, hasta situarse en un
nivel muy similar al de sus
competidores europeos”. Se
refirié a que el Ministerio de
Industria ha sido consciente
de la necesidad de apoyar a
los astilleros a la vista de la
progresiva desaparicién del
sistema europeo de primas a
la construccién naval, “y el
gobierno ha inaugurado —el
iltimo afio— un nuevo sistema
fiscal pensado y dirigido a los
armadores de buques, para
que les resulte mds atractivo
el encargo y la financiacién
de compras”.

Anuncid, ademds de la
continuidad de los apoyos
al Fondo Patrimonial de Ga-
rantias (FPG), la préxima
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La préxima Ley de Fomento de la Innovacién
Industrial y los planes horizontales de
tecnologia primaran al sector.

puesta en funcionamiento de
“una Fundacién Tecnoldgi-
ca, referida al sector, que
completard el enriqueci-
miento de los planes hori-
zontales de innovacion, y el
compromiso del gobierno
hacia un sistema de garan-
tias al armador —a través
de CESCE, en los casos de
buques destinados a la ex-
portacion, y por Fomento
y Marina Mercante para
los barcos del ambito na-
cional” .

Los nuevos instrumentos
de apoyo fiscal —a los que el
gobierno ha dado rango de
ley y cabida en el acompaiia-
miento presupuestario tlti-
mo—,” revelan —precisé Lopez
Ruiz— que los departamentos
econdmicos son solidarios de
este reto de la construccion
naval espariola, y el de Indus-
tria hard su papel bdsico en
la mejora de tecnologia” .

Para el subdirector de Pro-
gramas Industriales del MI-
NER, “los astilleros espafio-



Economia y la Direccion General de Seguros,
abiertos al apoyo fiscal y financiero para que la
industria retfome su competitividad y prestigio.

les deben afrontar la reduc-
cion de costes fijos, con tras-
pasos a la industria auxiliar
externa de tareas no impres-
cindibles, implantar la modu-
larizacién a gran escala de
sistemas 'y equipos, la coope-
racion entre si'y la bisqueda
de las producciones en serie
para buques de distintos tipos
y tamarios, todo en favor de
evitar estructuras sobrecar-
gadas e implicar mds eficaz-
mente a los suministradores” .

Lépez Ruiz animé al sec-
tor constructor “a definir su
politica de producto y coordi-
nar las de comercializacion,
fabricacion y andlisis de re-
sultados en todo el ciclo de
vida del barco, como respues-

ta de calidad industrial a un
mercado que —reconocid— se-
guird siendo exigente” .

Apoyo fiscal al sector,
compatible con otras
ayudas

En su inmediato turno de
intervencién, el Secretario
Técnico de la Gerencia del
Sector Naval, José Luis Cere-
zo, aludi6 a que el nuevo sis-
tema de incentivos fiscales da
respuesta a una antigua rei-
vindicacion del sector cons-
tructivo, de asimilarse a la
metodologia de la Unién Eu-
ropea, y a que “el Reglamen-
to 15/40 de 1998 tiene la vir-

tud de hacer compatibles es-
tas ventajas fiscales con otro
tipo de ayudas financieras,
por lo que el adquirente pue-
de beneficiarse de las bases
imponibles positivas, y en ca-
50 de no hacerlo éste, el be-
neficio fiscal lo obtenga el
usuario final” .

El texto reglamentario
—afiadi$ José Luis Cerezo— es
consecuente ademds con la
necesidad de evitar abusos y
clarificar la materia, al fijar
unos requisitos, como la exi-
gencia de un 20% de los fon-
dos a aportar por los socios de
la operacién, que el precio
sea de mercado, y que la
amortizacién acelerada se
aplique a todos los barcos,

excepto los deportivos y pes-
queros... Refiriéndose a la
eficacia de aplicaci6n de estas
medidas de signo fiscal, José
Luis Cerezo sefialé que “la
Direccion General de Segu-
ros se muestra abiertamente
receptiva a cuantas dificulta-
des de interpretacion le plan-
tee el sector”, e hizo un lla-
mamiento de estimulo a los
protagonistas financieros y
bancarios, en tanto que el sec-
tor va a beneficiarse positiva-
mente de esta mejora de ga-
rantias y trato fiscal.

La vieja aspiracion de los
astilleros privados espafioles,
de asimilarse en trato fiscal a
los europeos, “queda asi sa-
tisfecha —afiadié— y la tarea
de nuestras autoridades en la
implementacion del sistema
ha sido estrechamente concu-
rrente con cuanto han hecho
los demds paises de la Unién
Europea”.

Reacomodar las
ayudas durante el
cambio de sistema

La intervencién de clausu-
ra, del Secretario de Estado de
Industria, José Manuel Serra,
consistirfa en una recapitula-
cién de los tratado sobre los
instrumentos fiscales de apoyo
que “el gobierno ha querido
anticipar ya para evitar el sal-
to entre ambos sistemas, el de
primas y el fiscal, con una
transicion ordenada entre los
aftos 1999 y 2000, que el sec-
tor necesita asimismo para no
perder pie tecnolégico en los
mercados” .

Serra anunci6, a este pro-
posito, que el gobierno tiene
en fase de anteproyecto la
Ley de Fomento de la Innova-
cién Industrial, que —precis6—
“se diria que estd hecha pen-
sando en el sector de astille-
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ro0s, pues quizd ningiin otro re-
sulte tan urgido para competir
en calidad mds que en precio, y
éste serd el mejor indicio de
modernizacion de la construc-
cion naval espariola, a la que
nunca ha faltado prestigio y so-
lera. El gobierno se dispone a
hacer una enérgica defensa de
los astilleros en la proxima reu-
nion de ministros de Industria
de la Union Europea —Bruse-
las, abril—, pero también extien-
de su preocupacion responsa-
ble por trazar los instrumentos
fiscales de apoyo, aqui revisa-

dos, y generar nueva tecnolo-
gia y masa critica para cons-
truir y vender mejor..."” .

Si hay un sector que nece-
site esta proxima Ley de Fo-
mento de la Innovacién, éste
es el naval, “para el que tam-
bién hemos pensado en una
profunda implicacién del mis-
mo en otros planes horizonta-
les tecnoldgicos que promue-
ve nuestro departamento” . El
Secretario de Estado de In-
dustria dio por clausurada la
sesion, reiterando que se feli-
citaba por el grado de sensibi-
lidad del sector allf presente y
al que se ofrecid con la dispo-
sicién mds abierta. M

S. de Francisco

GARANTIAS CONCEDIDAS POR EL F.P.G.

1-mar-99 | _ A E NO ¢ NO 3
NUMERO GARANTIA EMITIDA HASTA EL ANO 1.994 NUMERO GARANTIA EMITIDA ANO 1.995

ASTILLERO OPERACIONES| ASTILLERO ARMADOR OTRAS OPERACIONES| ASTILLERO ARMADOR OTRAS
ARMON 1 30,5
HUELVA 10 12.871,9
ARN 1 150,0
ASTAFERSA 1 36,0
BALENCIAGA 3 899,0 1 58,0
FREIRE 2 385,4
STODOMINGO 3 982,0 1 5079
VULCANO 4 1.522,6 78,9 12 234,0 204,0 74,6
BARRERAS
N.GIJON 1 3.927,3
U.N.L. 1 1.026,0
GURIA 2 372,0

NUMERO GARANTIA EMITIDA ANO 1.997 NUMERO GARANTIA EMITIDA ANO 1.998

ASTILLERO OPERACIONES| ASTILLERO ARMADOR OTRAS OPERACIONES| ASTILLERO ARMADOR OTRAS
HUELVA 6 3.700,0 3 990,9 805,5 315,5
ASTAFERSA 5 300,3
BALENCIAGA 5 1.409,2
FREIRE 6 360,3 5 2.758,7 546,4
STODOMINGO 5 945,0 240,2 5 196,0
VULCANO 12 7.723,8 2327 3 5.826,0
MARIN 4 2402
BARRERAS 2 840,0
N.GIJON 4 4.263,6 3.000,0 4 11.121,8 422,0|

UNL. 1
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Espaldarazo a los pequeiios y medianos astilleros

PYMAR OBTIENE EL RECONOCIMIENTO |

=

VIVIAR
pe— = TS

INTERNACIONAL PARA SU FONDO
PATRIMONIAL DE GARANTIAS

A prestigiosa firma in-
ternacional de “ra-
ting” FITCH IBCA
acaba de conceder al
Fondo Patrimonial de
Garantias de PYMAR esta cali-
ficacién, tras cinco afios de ope-
ratividad y mds de ciento veinte
unidades construidas por valor
de 200.000 millones de pesetas.

Este reconocimiento de
“calidad crediticia elevada”

ﬁgo éARANTiA EMITIDA ANO 1.996-
RACIONES| ASTILLERO ARMADOR OTRAS

9 2.807,7
2 522.3

4 1.911,5

7 6.760,2

2 1.950,3

1 3.606,7

— ANO99
Il.'JMERO GARANTIA EMITIDA ANO 1.999
RACIONES| ASTILLERO ARMADOR OTRAS
2 832
2 2.484,0 40,0

La distincion al
grupo espaiiol
significa “riesgo
reducido” y
“capacidad fuerte
de devolucion de
principal e
intereses”.

al fondo espaiiol de los peque-
fios y medianos astilleros que
soporté la gran reconversién
habida en el sector, asegura el
espaldarazo financiero inter-
nacional que precisan este tipo
de industrias.

El presidente de PYMAR,
Francisco Angulo, expresé su
satisfaccién por este logro, al
curso de la referida Jomada
Técnica sobre “Instrumentos
de Apoyo al Sector Espariol de
la Construccion Naval” .

“El estricto cumplimiento
de los compromisos financie-
ros y la transparencia de las
operaciones durante estos cin-
co afos de vida del Fondo Pa-
trimonial de Garantias de PY-
MAR nos ha hecho acreedores
a esta calificacion de FITCH
IBCA, y su oportuno reflejo en
la credibilidad del sector fren-
te a la banca internacional,
siempre remisa a la hora de
apoyar la construccién de bu-
ques y su peculiar funciona-
miento —sefial6 Francisco
Angulo.

“Ha sido una tarea densa
y clarificadora, desde que se
creé el Fondo, con el apoyo
de las Administraciones cen-
tral y autondmicas, para to-
dos aquellos astilleros media-
nos y pequerios que tuvieron
planes de reconversién. Fue-
fundamental la transparencia
del funcionamiento, ya que

actuamos con cuentas banca-
rias indisponibles —de manera
que lo que no estaba en el
banco estaba en el buque— y
con un espiritu de unién y
solidaridad por el que, si un
astillero se atascaba en una
construccion, el conjunto de
los demds remataba y entre-
gaba el barco...”.

”..Y ha sido asi como he-
mos actuado durante cinco
anos; se han construido ciento
veinte bugues y un movimiento
financiero de mds de doscien-
tos mil millones de pesetas nos
deja como buenos cumplido-
res.... Hoy, el Fondo tiene una
salud financiera de 18.000 mi-
llones de pesetas, partiendo de
los 4.000 de 1994, lo que en
definitiva ha cambiado positi-
vamente la percepcion que la
banca internacional tenia del
sector, y nos permite emitir
riesgos hasta los 30.000 millo-
nes de pesetas...” .

En la misma reunion, el di-
rector para Espafia de FITCH
IBCA, D. Thomas Saul, reco-
nocié que “la calificacién de
que hemos dotado a los peque-
fios 'y medianos astilleros es-
panoles significa un techo en
la zona euro, y puedo decir
que PYMAR tiene unas carac-
teristicas institucionales y de
Sfuncionamiento de elevada ca-
lidad que la hacen un ejemplo,
ya que se sabe la gran proble-
mdtica de este sector a la hora
de autofinanciarse. Teniendo
un papel de calidad, la cons-
truccion de buques halla el
respaldo necesario siempre, y
en el caso del fondo de PY-
MAR nosotros hemos elevado
su “rating” hasta los techos
del mejor que se concede a las
entidades publicas”. R

S.deF.
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El Ministerio de
Fomento acaba
de regular las tasas
de los servicios de
salvamento
aplicables en todo el
ambito costero
nacional por los
equipos de la
Sociedad Estatal de
Salvamento y
Seguridad Maritima
(SASEMAR).

Con esta unificacion
de las tarifas
méaximas, las
autoridades
maritimas ofrecen
respuesta objetiva a
las demandas del
sector
~especialmente la
pesca de bajura-,
regulando por
primera vez el
servicio de remolque
y los transportes de
personas y
materiales.

Se exceptian las
labores de
evacuacion y rescate,
que seguiran siendo
gratuitas, asi como
todas aquellas
asistencias que
puedan ser
calificadas como de
servicio publico.

A tabla de tarifas (ver
cuadro) que ha elabora-
do el Ministerio de Fo-
mento se aplica a los ser-
vicios de remolque vy
transporte o cualquier otra asis-
tencia que se realice en el mar,
y la objetivacion de los servi-
cios de pago completa el ciclo
de mejora en los sistemas de
salvamento, inaugurados a raiz
del Convenio de Hamburgo y
la fundaciéon de SASEMAR.

NUEVAS TARIEAS
RITIMO

B Sin embargo, acciones como
evacuacion y rescate seguiran
siendo gratuitas.

Espaiia firmé este convenio en
1993 y sus tltimas consecuen-
cias cualitativas han tenido un
reciente hito en la inauguracién
del Dispositivo de Separacién
de Trificos (DST) de Gata, en
noviembre tltimo.

El nuevo régimen tarifario
por las actuaciones de SASE-
MAR se ordena en referencia
a los tiempos de la asistencia
practicada y los tamaiios de la




embarcacion asistida, es de-
cir, por horas y por esloras.

Del mismo modo, se tari-
fa la prestacion de determina-
dos servicios de vigilancia,
prevencién de riesgos o de

salvaguardia que requieran
movilizar a uno o varios Cen-
tros de Salvamento.

Asi, la tarifa/hora de servi-
cio de un centro zonal de la So-
ciedad Estatal de Salvamento y

Seguridad Maritima (SASE-
MAR) ascenderd a 30.856 pe-
setas (185 euros). Cuando el
Centro requerido sea regional
su coste/hora serd de 12.515
pesetas y, en caso de ser Centro
local, 1.881 pesetas.

TARIFAS DE LOS SERVICIOS DE SALVAMENTO
| Aslistencla a buques en general

ESLORA
Menos de 5 metros
De 5 a 20 metros

De 20 a 40 metros

De 40 a 60 metros

De 60 a 80 metros

De 80 a 100 metros

De 100 a 120 metros

De 120 a 140 metros

et e partir de los 120 metros

Més de 140 metros

TARIFA A APLICAR

1. ébo_pesetas por cada metro
de eslora del barco

26.000 pts + 1.100 pts por cada metro

de eslora a partir de los 20 metros

48.000 pts + 1. 000 pts por cada metro
a partir de los 40 metros de eslora

"68.000 pts + 800 pts por cada metro
a partir de los 60 metros de eslora

84.000 pts + 600 pts por cada metro
apartirde los 80 metros

96.000 pts + 400 pts por r cada metro

a partir de los 100 metros

104 000 pts + 200 pts por cada metro

Rescate de personas

TARIFA MAXIMA
6.500 pts/hora
26.000 pts/hora
.48 000 pts/hora

68 000 pts/hora

84.000 pts/ hora

96.000 pts/ hora
164 000 pts/;to:a
108.000 pts/hora

108.000 ps/hora_

La nueva regulaciéon ex-
cluye los casos de rescate o
evacuacién de personas en
emergencia, que seguirdn
siendo completamente gratui-
tos, asi como cualquiera otra
actuacion que pueda conside-
rarse como de servicio piibli-
co hacia la salvaguardia de
personas y bienes.

Para las autoridades de
SASEMAR, ‘“nuestro pais
dispone de uno de los mds
avanzados sistemas de salva-
mento del mundo, y el con-
glomerado de dispositivos,
centros y unidades de inter-
vencién por toda la cornisa
maritima tiene la mdxima
homologacién de la OMI
(Organizaciéon Maritima In-
ternacional), pero la presente
normativa ofrece respuesta a
las demandas del sector pes-
quero de bajura, especial-
mente”, que reclama se obje-
tiven los criterios y precios
del salvamento, para unifi-
carse los que se venian apli-
cando en diferentes comuni-
dades auténomas, también
distintos. H

S.deF.
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El objetivo fundamental de la Bireccion
General de Costas es la recuperacion
para el dominio poblico de las zonas

ocupadas ilegalmente y la regeneracion

La Direccion General
de Costas se ha
marcado como objetivo
la recuperacion
ambiental de los
ecosistemas costeros

y la proteccion del
dominio publico
maritimo terrestre.

Y a ese objetivo ha
destinado la mayor
parte de los cerca de
15.000 millones de
pesetas invertidos por
el Ministerio de Medio
Ambiente durante el
pasado afo, cerca de
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de las zonas degradadas

4.000 millones més
que lo realizado en
1997. La recuperacion
de nuestra deteriorada
franja costera sigue,
pues, a buen ritmo,
como se desprende de
los trabajos realizados
durante los Gltimos
seis anos, y los que
seguiran en un futuro
préximo, ya que la
cantidad prevista por
Medio Ambiente

para 1999 supera

los 22.000 millones

de pesetas.



ECUPERAR los va-
lores ambientales
del litoral es el obje-
tivo fundamental de
la Direccién Gene-
ral de Costas en las
obras que se estdn realizando
a los largo de los 8.000 kilo-
metros de las costas espafio-
las. Los casi 15.000 millones
de pesetas invertidos durante
el pasado afio por el Minis-
terio de Medio Ambiente
se destinaron a la creacién
de senderos, rehabilitacion de
dunas, acondicionamiento de
paseos maritimos, recupera-

cién de marismas y rehabili-
tacion de playas, en diversos
puntos del litoral espafiol.

Décadas de feroz especu-
lacién, apoyada en la fuerte
demanda originada por el
turismo, han llevado a un
enorme deterioro de la fran-
ja litoral. Edificaciones e in-
fraestructuras realizadas sin
apenas control, actuaciones
agresivas como la contamina-
cién, las extracciones de dari-
dos y la desecacion de zonas
himedas dieron lugar a un
destrozo de grandes propor-

ciones en un drca de enorme
fragilidad, como es el ecosis-
tema litoral. La Ley de Cos-
tas, aprobada en 1988, vino a
poner freno a este saqueo.
Desde entonces, el trabajo ha
consistido en ir recuperando
para ¢l dominio piiblico las
zonas costeras ocupadas ile-
galmente y regenerar las zo-
nas degradadas.

Y 1998 ha supuesto un
importante paso mds en ese
sentido. Ademds, en este tipo
de obras se puede optar a fi-
nanciacion de los fondos eu-
ropeos destinados a actuacio-
nes en materia de medio
ambiente. Asi, los Fondos de
Cohesioén y los Fondos FE-
DER, de ayuda al desarrollo
regional, permiten financiar
hasta el 85 por ciento del
coste de ejecucién de estas
obras.

Rehabilitacion de dunas

En numerosos casos, las
obras realizadas —construc-
ciones, carreteras— rompian la
cadena de dunas, con lo que
se eliminaba el aporte de are-
na a las playas. Ahora se trata
de suprimir esos obstaculos.
Una de las actuaciones refle-
jada por la revista de los
Ministerios de Fomento y
Medio Ambiente es la recupe-
racion del istmo de A Lanza-
da, un lugar privilegiado que,
en pocos kilémetros, acoge
dunas, acantilados y maris-
mas. Se procedié a demoler
una carretera que rompia el
sistema de dunas, desviando
el trafico por una nueva carre-
tera mas alejada de la costa,
asi como la construccién de
aparcamientos y sendas pea-
tonales. También en la Comu-
nidad gallega cabe destacar la
construccion del paseo mari-
timo de Burela (Lugo) y la
recuperacién ambiental de las
dunas de Carrageiros (A Co-
ruia).

En Galicia se han inverti-
do casi 2.000 millones de pe-
setas, y en Cantabria, mds de
1.300 millones, destacando la
restauracion de la franja cos-
tera de Colindres, a la que se

han destinado 280 millones,
y cuyas obras finalizardn en
los préximos meses. Este
proyecto pretende recuperar
una zona de marismas de alto
valor ambiental en la bahia
de Santofia y la ria del Ason,
afectada por procesos de pri-
vatizacién del dominio pibli-
€0, ya que se habian otorgado
hace afios concesiones admi-
nistrativas para su desecacién
y construccion de un comple-
jo industrial, como se sefiala
en la citada informacién de la
revista de Fomento y Medio
Ambiente. Ese proyecto le
habia costado a Espafia una
denuncia ante los tribunales
de la Unién Europea que fi-
nalmente se resolvidé en una
sancion al Estado espailol.

Tras anular las concesio-
nes, se inicid la recuperacion
de la zona que se estaba relle-
nando con escombros y la re-
generaciéon de la marisma,
ademds de construirse una is-
la que garantiza un habitat
que permite el reposo y la ni-
dificacién de las aves en sus
rutas migratorias.

En el Pais Vasco se termi-
naron las obras de regenera-
cion de la playa y construc-
cioén de un paseo maritimo en
Orio, Guipuzcoa, con una in-
version de 300 millones de
pesetas, de los 1.100 millones
destinados a esta Comunidad.

A Asturias se destinaron
casi 800 millones en obras
que, fundamentalmente, con-
sistieron en la creacién de
sendas litorales. La mas im-
portante fue la de Muros de
Nalén, a la que se destinaron
unos 150 millones.

En Andalucia, donde se
han invertido mas de 3.500
millones de pesetas, desta-
ca la regeneracion del estero
de la Rivera en Ayamonte
(Huelva), una zona de maris-
mas muy deteriorada y muy
cercana al parque nacional de
Dofiana. En Cédiz se ha recu-
perado la playa de Guadal-
quitén, en el término muni-

‘cipal de San Roque. En ese

mismo proyecto se ha proce-
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dido a la restauracién del
estuario del Guadiaro, mejo-
rando la capacidad de re-
novacién de sus aguas y su-
primiendo los vertidos conta-
minantes, ademas de crear
infraestructuras para la obser-
vacion y paseo de los vian-
dantes.

En Midlaga se han cons-
truido paseos maritimos en
Fuengirola y Rincén de la
Victoria, Estepona. Destacar,
asimismo, las obras de rege-
neracion de playas —Torre-
nueva, Calahonda, Cotobro y
La Herradura— realizadas en
Granada, aprovechando los
aridos extraidos en los traba-
jos del embalse de Rules.

La playa del Saler

De los 2.270 millones in-
vertidos en la Comunidad
valenciana, mas de 1.300
millones han ido a parar a Va-
lencia, donde se estan finali-
zando las obras en la playa
del Saler. Se ha eliminado el
antiguo paseo maritimo si-
tuado sobre una zona de du-
nas. En Alicante la actuacién
mas importante ha sido la re-
cuperacién ambiental del
borde litoral de la playa de La
Malta, en Torrevieja, consti-
tuida por dunas sobre las que
se habia construido una ca-
rretera.

A Catalufia se destinaron
cerca de 1.500 millones para
obras, como la acometida en
Gerona para rehabilitar los
caminos de ronda, aquellos
senderos que discurren por la
parte alta del acantilado en la
Costa Brava. En Baleares, la
comunidad con mds kiléme-
tros de costa (1.328), y con
una inversion en obras de ca-
si mil millones de pesetas,
cabe resefiar la realizacién de
la segunda fase del proyecto
para la conservacién y pre-
servacién del medio ambien-
te litoral en Formentera.
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INVERSIONES EN COSTA
PROVINCIAS 1997

ALICANTE 301.415.056 559.810.450
AWMERIA 168.927.782 637.338.610
ASTURIAS 327.021.041 757.901.905
BALEARES 235.787.451 968.651.090
BARCELONA 65.428.384 455.085.160
CADIZ 809.888.294 1.331.189.155
CANTABRIA 453.944.007 529.605.404
CASTELLON 741.618.521 401.549.571
CEUTA 277.038.135 4.647.983
GERONA 581.162.433 162.728.291
GRANADA 7.301.204 302.390.501
GUIPUZCOA 526.606.302 836.790.203
HUELVA 50.525.104 186.936.275
LA CORUNA 211.207.989 1.687.779.122
LAS PALMAS 277.569.447 397.514.183
LUGO 41.551.778 234.434.525
MALAGA 158.901.554 987.624.842
MELILLA 992.408.383 141.811.914
MURCIA 593.010.504 102.002.836
PONTEVEDRA 593.386.078 446.691.072
SEVILA 636.976.668 55.965.048
TARRAGONA 503.354.310 836.797.591
TENERIFE 546.790.566 1.018.293.061
VALENCIA 654.703.359 1.310.323.990
VIZCAYA 747.345.858 274.486.045
NO REGIONALIZABLE 15.000.000 75.953.226
VARIAS 384.210.449 237.583.606
SERVICIOS CENTRALES 183.612.425 23.910.396
APORTACION CEHOPU 10.553.028 =

TOTAL 11.097.246.110 14.965.796.055

Fuente: Ministerio de Medio Ambiente.

Un proyecto novedoso

En Canarias se ha sus-
cri-to un convenio entre el
Gobierno auténomo y el
Ministerio de Medio Am-
biente para invertir anual-
mente 5.000 millones de
pesetas (el 50 por ciento
por cada parte) para la reha-
bilitacion ambiental del li-
toral.

En Melilla, donde se han
invertido 141 millones, se es-
tan finalizando las obras de
construccién del paseo mari-
timo, mientras que en Ceuta
se estd incidiendo, funda-
mentalmente, en el desman-
telamiento de instalaciones
ilegales.

Por ultimo, destacar una
de las actuaciones mas nove-
dosas acometidas por la Di-
recciéon General de Costas,
como es la creacion de un
itinerario submarino en las



aguas de la isla de Tabarca
(Alicante), declarada reserva
marina. El proyecto, que se
pretende poner en marcha
este afio, contempla la lim-
pieza de las pequefias calas
que existen en la isla, asi co-
mo la creacién de un itinera-
rio peatonal que posibilite
bordear la isla. Se colocaran
paneles informativos a lo
largo de dicho itinerario que
permitan conocer desde tie-
rra dénde se encuentran y
qué albergan los diferentes
ecosistemas marinos que ro-
dean la isla. Un segundo iti-
nerario, éste bajo el mar y
marcado por boyas y unas
tarjetas plastificadas que re-
cordardan los datos funda-
mentales, permitird disfrutar
de las riquezas que albergan
estas aguas protegidas tras,
eso si, solicitar el correspon-
diente permiso para sumer-
girse. @

Raul Gutiérrez

DATOS DE LA COSTA ESPANOLA POR PROVINCIAS

PROVINCIAS L‘c)gSGT';U(En?)E LS&%ZU(%E N.° DE PLAYAS
ALICANTE 210,0 110,0 137
ALMERIA 225,5 145,6 54
ASTURIAS 506,8 55,3 159
BALEARES 1.328,1 99,0 278
BARCELONA 105,7 94,5 76
CADIZ 4471 156,4 96
CANTABRIA 988,9 46,6 57
CASTELLON 14,5 79,1 50
CEUTA 17,6 6,9 4
GERONA 159,2 56,8 124
GRANADA 76,9 39,2 36
GUIPUZCOA 78,5 10,3 17
HUELVA 125,9 100,3 16
LA CORUNA 1.059,2 115,1 409
LAS PALMAS 728,1 157,1 366
LUGO 180,5 30,6 71
MALAGA 155,3 146,3 127
MELILLA 7.1 2,5 3
MURCIA 230,1 87,3 172
PONTEVEDRA 419,3 105,6 292
TARRAGONA 399,2 164,8 134
TENERIFE 7172 80,0 353
VALENCIA 109,0 97,7 45
VIZCAYA 101,7 97 21

TOTALES 8.491,4 1.996,7 3.097

Fuente: Ministerio de Medio Ambiente.

Regenerar la bahia
de Portman

Probablemente, el objetivo
mas resefiable entre los
proyectos de recuperacién
del litoral que prepara la
Direccion General de
Costas sea el de la bahia
de Portman, en Cartagena
(Murcia). Y no tanto por la
envergadura del mismo,
que lo sera debido al
estado en que se
encuentra, como por el
simbolo que vino a
representar este lugar,
ejemplo de la destruccion
de un ecosistema en

aras de los intereses
econdémicos.

Desde 1957 se llegaron a
vertir diariamente hasta
8.000 toneladas de
residuos provenientes de
las actividades mineras de
extraccion de plomo, zinc,
plata y azufre. La bahia se
convirtié en un “préactico”
cubo de basura donde se
vertieron unos 60 millones
de toneladas de residuos
que provocaron, entre
otros efectos, el
aterramiento completo de
mas de 255 hectdreas a lo
largo de dos kilometros en
la misma bahia.

Ahora toca limpiar y
regenerar lo destruido.

Y el proyecto, que se ha
presentado para su
financiacion a los Fondos
de Cohesion, asciende a
22.000 millones de
pesetas, de los que 14.000
millones se destinaran a la
recuperacion ambiental.
Esta previsto el traslado
de unos siete millones de
metros cUbicos de residuos
mineros que ahora se
encuentran en el interior
de la bahia hasta la
Darsena de Escombreras,
a tan sélo diez

kilémetros de distancia.
Con estas obras se
lograra la recuperacion
de la playa, la

creacion de accesos, el
acondicionamiento del
paisaje y replantaciones,
ademas de proceder a la
mejora de la situacién
ambiental del medio
marino, elimindndose uno
de los puntos negros de
nuestro litoral. B

R.G.
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Las cofradias de pescadores, organizaciones
empresariales del sector extractivo, de las
industrias de transformaciéon y comercializacion,
organizaciones sindicales, la acvicultura, ademés
e la Administraciéon, estan representadas en el
Comité Consultivo del Sector Pesquero constituido
el pasado 3 de marzo. Se trata de un érgano de
consulta, deliberacion y asesoramiento del
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion
en asuntos relativos a la pesca maritima,

la investigacién, la ordenacién del sector,

la comercializacién de los productos pesqueros

y la acvicultura,

Integra a todas las
organizaciones implicadas
en la actividad pesquera

SE CONSTITUYE
EL COMITE CONSULTIVO
DEL SECTOR PES

1 Comité estd presidido

por el secretario gene-

ral de Pesca Maritima,

Samuel Judrez, e inte-

grado por 18 vocales
en representaciéon del MAPA
y de las organizaciones o aso-
ciaciones de empresarios y
trabajadores del sector de ma-
yor implantacién. Estos voca-
les son nombrados por el pre-
sidente a propuesta de cada
uno de los sectores. En repre-
sentacion de las corporacio-
nes de derecho piiblico del
sector han sido designados el
presidente de la Federacién
Nacional de Cofradias, Cle-
mente Muiiiz, y los vice-
presidentes Juan Cervantes,
Joaquin Fontdecaba y José
Santana; por el sector empre-
sarial extractivo estdn presen-
tes Amador Sudrez de la Fe-
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deracion Nacional de Asocia-
ciones Provinciales de Em-
presarios Detallistas de Pes-
cados (Fedepesca), y Juan
Manuel Liria y José A. Urru-
ticoechea por la Confede-
racién Espafiola de Asocia-
ciones Pesqueras (Ceape).
Manuel Souto y Carlos Ro-
driguez, de UGT, y Pedro
Muiioz y Jesis Cuesta, de
CC.00., ocupan las cuatro
vocalias reservadas a las or-
ganizaciones sindicales del
sector pesquero; Juan Manuel
Vieites; de la Asociacién
Nacional de Fabricantes de
Conservas de Pescados y Ma-
riscos (Anfaco), Ricardo Fer-
nindez Fontan, de la Asocia-
cién Nacional de Industrias
de Elaboracién de Productos
del Mar, José Manuel San-
chez, de la Asociacion Nacio-

nal de Conserveros (Ascon-
ser), v Antonio Marzoa, de la
Unién de Cooperativas del
Mar, representan al sector de
la transformacion y comercia-
lizacién; Olimpio Castelo, de
Mejillén de Galicia, y Gusta-
vo Larrazdbal, de la Asocia-
cion de Productores de Culti-
vos Marinos (Apromar), son
los dos vocales designados
en representaciéon del sector
acuicola. En la sesién consti-
tutiva asistieron por parte de

T ) L

la Administracidn los directo-
res generales de Recursos
Pesqueros, José Ramén Bara-
fiano, y de Estructuras y Mer-
cados Pesqueros, Abelardo
Almécija, los subdirectores
generales de Asuntos Comu-
nitarios, Pedro Galache, de
Planificacién de la Flota y Es-
tructuras Pesqueras, Miguel
Angel Barrios, de comerciali-
zacion Pesquera, César Seoa-
nez, y del Caladero Nacional,
Acuicultura y Recursos Lito-

ot BN
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rales, Antonio Garcia-Elorria-
ga. De ellos, cuatro son voca-
les en representacién de la
Secretaria General de Pesca
Maritima y dos de libre de-
signacién del presidente, ele-
gidos entre profesionales de
reconocido prestigio. Es pre-
visible que estos dltimos vari-
en en funcién de los asuntos
que vayan a someterse a con-
sulta. La secretaria del Comi-
té serd Marta Fernandez Ri-
vas en su condicién de

subdirectora general de Apo-
yo y Coordinacién de la Se-
cretarfa General de Pesca.

Comisiones
especializadas

El Comité recién consti-
tuido parte de una iniciativa
del Grupo Parlamentario Po-
pular, aprobada a finales de
1996 y defendida entonces
por el diputado Carlos Manti-

lla, como vehiculo “para con-
seguir una via reglada, fluida
y seria de contacto entre los
distintos sectores” frente a la
crisis que afectaba a un sector
“con mas de 20.000 buques,
100.000 marineros y un po-
tencial econdmico que repre-
senta el 1 por ciento del PIB”.
“La pesca en fresco”, recordé
el parlamentario popular, “es-
t4 abocada a mayores restric-
ciones, puesto que cuenta con
una flota tremendamente ob-

soleta que hay que reestructu-
rar y renovar constantemente;
a la flota congeladora cada
vez hay que buscarle nuevos
caladeros; la flota bacaladera
cada vez se reduce mds; en el
caladero nacional concurren
distintas artes de pesca: nasa,
arrastre, cerco, palangre, etc.,
cuyos intereses muchas veces
son contrapuestos y encontra-
dos”. De ahi la necesidad de
contar con un 6rgano donde
pudieran estudiarse propues-
tas frente a esa crisis aten-
diendo a los intereses del
conjunto del sector.

En su estructura y funcio-
namiento el Comité Consulti-
vo del Sector Pesquero se
plantea como un 6rgano simi-
lar al existente en la Unién Eu-
ropea desde 1988. Con el ob-
jetivo de elaborar propuestas e
informes que sirvan de base al
propio Comité se creardn co-
misiones de trabajo especiali-
zadas, que estardn integradas
por expertos y representan-
tes del sector en las materias
correspondientes: arrastre de
gran altura, grandes migrado-
res, aguas comunitarias y dis-
tintos caladeros segun distri-
bucion geogrifica, artes fijas y
artes menores, acuicultura,
comercializacién pesquera, in-
dustria de transformacion,
enseflanzas nautico-pesqueras,
asuntos sociales, sociedades
mixtas y coordinacién con las
instituciones comunitarias.

Podrin crearse también
comisiones extraordinarias
para tratar asuntos concretos
y con una duracién definida.

Ademais del Comité Con-
sultivo recientemente consti-
tuido existen otros érganos
de consulta como la Confe-
rencia Sectorial de Pesca, la
Junta Asesora de Pesca Mari-
tima, la Junta Nacional de
Cultivos Marinos y la Junta
de Seguimiento de las Reser-
vas Marinas, organismos que
asesoran a las Comunidades
Auténomas v a la Adminis-
tracion central. l

Mery Varona
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Una tercera parte de las bajas por IT era ficticia

EL MAYOR CONTROL DE LAS BAJAS
LABORALES AHORRA 63.000 MILLONES

El gasto de incapacidad
temporal del sistema de
Seguridad Social se ha
reducido en mas de
63.000 millones de
pesetas desde 1996,
como resultado del plan
de control y mejora de
las bajas laborales
desarrollado por el
Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales, en
colaboracién con las
Comunidades
Auténomas. Asi, el
gasto en incapacidad
temporal ha pasado de
584.655 millones de
pesetas en 1996 a
521.415 millones en
1998, lo que equivale a
una reduccién de casi el
11%. El ahorro previsto
para 1999 es de
20.000 millones

de pesetas.

STOS datos han sido
presentados por el
Ministro de Trabajo
y Asuntos Sociales,
Manuel Pimentel, y la
directora General del
Instituto Nacional de la Se-
guridad Social (INSS), Maria
Eugenia Martin Mendizibal,
quienes han destacado como
ejemplo de la efectividad de
las medidas de mejora de la
gestiéon y de lucha contra el
fraude, puestas en marcha hace
dos afios, el hecho de que un
30% de los enfermos, 72.000
de los 435.000 casos de baja
laboral revisados, se dieran de
alta automdticamente al comu-
nicarseles la inspeccién y reci-
bir el aviso de que debian pa-
sar una revision médica.

De la cifra de revisiones,
435.000, en 250.000 casos se
confirmd la baja por ser cierta y
en otros 110.000 los médicos
del INSS propusieron el alta al
Servicio Piiblico de Salud, por
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entender que no habia motivos
para la baja laboral, siendo con-
cedida en 88.000 casos. Asi
pues, de un total de 435.000 ins-
pecciones se demostré que
160.000 enfermos (en torno al
37%) contaban con bajas ficti-
cias.

Menos duracion
en la privada

Otro dato destacado por el
Ministro de Trabajo y Asuntos
Sociales ha sido el logro de re-
ducir la duracién media del ni-
mero de dias que venian du-
rando las bajas laborales, que
gestiona directamente el INSS,
ya que han pasado de 196 dias
de media en 1996 a 134 a fina-
les de 1998, con una disminu-
ci6n media de 62 dias. Pese a
ello, la diferencia con la dura-
cién que tienen las bajas que
controlan las empresas, a través
de la Mutuas, es muy grande,
puesto que en estos casos la me-

dia es de 35 dfas. Ante este he-
cho el Ministro ha mostrado su
extrafieza, ya que en su opinién
“esa diferencia no esta justifica-
da, ya que la duracién de las en-
fermedades deber ser la misma,
independientemente del proce-
so de pago”.

Segin los datos facilitados
por el Ministerio de Trabajo a la
modalidad de pago delegado de
la prestacién por baja laboral, al
que hacen la empresas directa-
mente al trabajador, resarcién-
dose posteriormente del subsi-
dio en el momento de liquidar
las cotizacions a la Seguridad
Social, estdn acogidos mds de
diez millones de trabajadores
por cuenta ajena. Mientras que
del sistema de pago directo por
parte del INSS se benefician
unos cinco millones de trabaja-
dores entre los que se encuen-
tran auténomos, agrarios por
cuenta propia, empleados del
hogar y desempleados con pres-
taciones contributivas.

También cabe sefialar que
los procesos por pago directo se
hayan reducido de 207.096 en
1996 a 127.270 en diciembre de
1998. Todo ello ha representado
un menor gasto en la gestiéon de
la Incapacidad Temporal por el
INSS en torno a 130.000 millo-
nes de pesetas.

Mejora la proteccion

Lo que si ha dejado muy
claro el titular de Trabajo es
que el hecho de haberse recor-
tado el gasto no ha supuesto
una merma de las prestaciones
econémicas por incapacidad
temporal, sino que muy al con-
trario “no se trata de recortar
sino de racionalizar el gasto y
de gastar mejor; ello nos ha
permitido ampliar la cobertura
y extender la proteccién por es-
te concepto a colectivos que
antes estaban excluidos como
los contratados para la forma-
cién o a tiempo parcial”.



Mejora de la gestion

Segtn ha explicado Manuel
Pimentel, la adopcién de la se-
rie de medidas que han contri-
buido a ir frenando el gasto de
las bajas por IT se decidié ante
la evidencia de que “hasta 1996
habifa una evolucién ascendente
en el gasto, detectandose impor-
tantes desviaciones tanto en su
evolucién como en los indica-
dores de gestién. Esta situacién
era debida a varios aspectos que
distorsionaban un comporta-
miento adecuado de la presta-
cion de IT tales como: la falta
de informacién de los posibles
beneficiarios sobre la utiliza-
cién debida de la prestacion; ca-
rencia de informacién de los
médicos sobre la transcenden-
cia del gasto econémico genera-
do por estas situaciones, poca
sensibilidad social sobre la rea-
lidad y el alcance del fraude en
la IT, y utilizacién indebida de
la prestacién en supuestos de re-
gulaciones laborales y periodos
préximos a la finalizacién de
los contratos laborales o a la ex-
tincién de las prestaciones por
desempleo.

Para corregir esta situacion,
el Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales puso en mar-
cha, en mayo de 1996, un pa-
quete de medidas encaminadas
a racionalizar y reconducir la
proteccién por IT con dos obje-
tivos: dar cobertura inmediata a
las situaciones objeto de pro-
teccién y garantizar que las
prestaciones econdémicas se
perciben por sus legitimos des-
tinatarios.

Entre estas medidas cabe
destacar la mejora de la gestion
de las prestaciones de Incapa-
cidad Permanente que se ha
llevado a cabo a través de la
constitucién de Equipos de Valo-
racién de Incapacidades (EVIS)
y la adecuada dotacién de los
mismos. Como resultado de su
puesta en marcha, en 1998 el
tiempo medio de trimite de los
expedientes de IP ha sido de 90
dias, lo que representa una re-
duccién de 35 con respecto a
1996. Otra medida ha sido el
perfeccionamiento de los siste-
mas de informacién para el
seguimiento de la prestacién me-
diante la puesta en funciona-
miento de una base de datos de

GASTO EN INCAPACIDAD TEMPORAL POR ENTIDADES DE PAGO

(en millones de ptas).

(1) Datos provisionales, porque no se ha producido todavia el cierre definitivo del afio.
(2) Los datos referentes al INSS y Mutuas corresponden al mes de febrero, el del ISM al mes de enero y el de las empresas colaboradoras a

29-3-99.

INSS ISM MUTUAS
EMPRESAS
ANO | Pago | L. Pago | o COLABORADORAS (T;(x'srﬁ;
dele- | 2B | Topar | dele- [ 2B | Togal | AT CC | Total 3)
directo Directo
gado gado
1996 [212.735 [ 273.834  486.569 | 1.735 | 3.858 | 5.593 | 60.456 | 13.105 | 73.561 18.932 584.655
1997 | 191.229  230.236 | 421.465 | 2.021 | 3.426 | 5.447 | 66.621 | 38306 | 104.927 20014 551.853
1998 (1) 173.844 | 176.248 | 350.092 | 1.892 | 3.111 | 5.003 | 69.281 | 71.712 | 140.993 25327 521.415
1999 (2) 24.959 252 12.102 | 13.569 | 25.671 2.150

(3) Este dato aparece desagregado a efectos informativos, pero su registro se realiza dentro del gasto por pago delegado de las Entidades

Gestoras,

EVOLUCION DEL GASTO INCAPACIDAD TEMPORAL (TOTAL SISTEMA)

GASTO dE INCAPACIDAD TEMPORAL

Millones de ptas.
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IT. Todas ellas han estado apoya-
das por el desarrollo de campa-
nas a través de los medios de
comunicacién dirigidas a la opi-
nién publica para concienciar a
los ciudadanos sobre el uso inde-
bido y debido de la prestacién de
IT y la insolidaridad que supone
el fraude a la misma.

Colaboracion de los
servicios publicos
de salud

Pero una de las medidas
que ha destacado especialmente
el Ministro de Trabajo como la
que mds ha contribuido a racio-

Diferencia 1997-1996 Diferencia 1998-1997 Diferencia 1998-1996 I
1996 1997 1998
Absoluta % Absoluta % Absoluta %
584.655 551.853 -32.802 -5,61% 521.415 -30.438 -5,52% —63.240 -10,82%
——— ———

nalizar la gestién de la IT ha si-
do la mayor coordinacién con
las Comunidades Auténomas y,
en concreto, la mantenida con
los Servicios Publicos de Sa-
lud de las mismas. Dado que la
competencia para la expedicién
de bajas médicas y el segui-
miento semanal de la situacién
de incapacidad corresponde a
dichos Servicios, el INSS ha sus-
crito convenios bilaterales con
los mismos para el control de
dicha prestacién.

Desde 1997 el INSS cuenta
con la facultad de realizar cono-
cimientos médicos a trabajado-
res en situacion de IT y, en caso
necesario, emitir propuestas de
alta al Servicio Publico de Sa-
lud. En 1997 v 1998 se han re-
visado 435.000 situaciones de
baja laboral, habiendo existido
perfecta sintonfa en los diag-
nésticos y propuestas de ambos
servicios.

Finalmente, cabe destacar
que estas medidas han sido apo-
yadas por actuaciones normati-
vas, en concreto nueve, de las
que dos tienen rango de Ley,
cinco de Real Decreto y el resto
de Orden Ministerial. ll

Concha Hernandez Carazo
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INAUGURADA LA NUEVA SEDE DE LA
DIRECCION PROVINCIAL DEL ISM EN MADRID

El Secretario de Estado de la

uridad Social, Juan

Carlos Aparicio, ha inaugurado la nueva sede de la
Direccién Provincial que el Instuto Social de la Marina
tiene en Madrid. En ella se gestionaran las prestaciones
sociales de 18.000 rersonus afiliadas al Régimen

Especial del Mar, co

ectivo compuesto en su mayoria de

trabajadores en activo distribuidos en los sectores de la
marina mercante, pesca y puertos. Las nuevas
instalaciones pertenecen a la Tesoreria General de la
Seguridad Social y han sido rehabilitadas por el ISM
que ha invertido un total de 126 millones de pesefas.

L. Secretario de Estado

de la Seguridad Social,

acompaiiado por el Di-

rector General de ISM,

Rafael Mateos Carras-
co, los tres Subdirectores Gene-
rales de este organismo, el de
Administracién y Andlisis Pre-
supuestario, Javier Aragén; el
de Seguridad Social, Armando
Gracia y el de Accién Social
Maritima, Fernando Alvarez-
Blazquez; de la Directora Pro-
vincial de Madrid, Elena Marti-
nez, de otros responsables del
ISM asi como por representan-
tes del sector marftimo pesque-
ro: cofradias, pricticos de puer-
to y asociaciones de marinos
mercantes, descubrié una placa
conmemorativa de esta inaugu-
racién y recorrié detenidamente
las instalaciones, dirigiendo fi-
nalmente unas palabras a los
presentes.

Aparicio quiso significar, en
primer lugar, la importante labor
que realiza el equipo humano
que trabaja en la Direccién Pro-
vincial de Madrid “por lo que es
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justo dotarle de medios materia-
les e instalaciones dignas para
que puedan realizar su trabajo”.
También se refirié el Secretario
de Estado a la labor que viene
realizando el Instituto Social de
la Marina en materia de protec-
cién social de la gente del mar
“no por desconocida menos im-

portante”. En este sentido sefialé
que , aunque la sociedad no co-
noce bien esta labor, la gente del
mar si percibe este respaldo por
lo que “el ISM va a continuar
manteniendo esta proteccién
aunque haya que irla adaptando
al nuevo marco autonémico e in-
ternacional, bien descentralizan-
do servicios o firmando nuevos
convenios internacionales que
amplien la proteccién con aque-
ltos paises donde faene la flota
pesquera”.

Por su parte, la Directora
Provincial, Elena Martinez, se
comprometié a que desde las
nuevas instalaciones se conti-
nuard trabajando para dar cada
vez mejores servicios a los ad-
ministrados.

18.000 afiliados

El colectivo que atiende la
Direccién Provincial del ISM en
Madrid est4 integrado por 18.000
personas, entre beneficiarios de
trabajadores y pensionistas usua-
rios de las instalaciones. De esta
cifra 4.041 son trabajadores en
activo en empresas espafiolas. De
ellos 3.636 pertenecen a marina
mercante; 253 a pesca; 55 a esti-
badores y desestibadores portua-
rios y el resto a otros trabajadores
del grupo primero. Adem4s hay
389 afiliados con convenio espe-
cial y 2.300 pensionistas, 500 de
ellos con domicilio en el extraje-
ro. De estos pensionistas 1.214 lo
son por jubilacién, 176 por inva-
lidez, 817 por viudedad, 75 por
orfandad y 18 por favor familiar.

Las nuevas instalaciones, ce-
didas por la Tesoreria General de
la Seguridad Social, constan de
tres plantas. En la primera, con ac-
ceso directo desde la calle para los
usuarios y acceso especial para
minusvalidos, se han ubicado las
oficinas administrativas. En las
plantas sétano y semisétano, se
encuentran el garaje con 24 plazas
y los archivos de la Direccién Pro-
vincial. El total de personas que
trabajan en ella es de 42, en suma-
yorfa funcionarios. También de-
penden de esta Direcci6n la Poli-
clinica que cuenta con 42 personas
y la del Club de Jubilados donde
prestan sus servicios dos asistentes
sociales. Wl

C.H.C.
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La Direccion Xeral de Recursos de la Conselleria de Pesca de la

Xunta de Galicia estd realizando un estudio sobre la

sca de

bajura, de la que viven 6.000 embarcaciones. La fina idad de

este estudio, que estd llevando a
investigadores integrado por och
er regular

rimera mano para

cabo un equipo de

rersonas, es fener datos de
as distintas especies de

jura en funcién del estado de los recursos. La duracién de este
proyecto sera de tres afios, y se han comenzado ha estudiar los
efectos de las nasas de pulpo, los mifios y los trasmayos.

N 1993 se aprobé la Ley de
EPesca de Galicia, en la que se

regulaban los horarios, las ar-
tes, sus tamafios, mallas, etc. Sin em-
bargo, segiin informacién recogida
del “Faro de Vigo”, la Ley no sc estd
aplicando a rajatabla, ya que los ma-
rineros no la cumplen a pesar de la la-
bor de vigilancia de la Inspeccién
Pesquera.

El incumplimiento de la Ley de
Pesca y de las érdenes complementa-
rias que se publicaron, asi como las
lagunas que cxisten en lo que respec-
ta al conocimiento tanto de las artes
que se estdn utilizando, como de la
biologia de las especies costeras de
las que vive la bajura, animé a la Di-
reccion Xeral de Recursos a iniciar el
citado estudio.

Segtin Ricardo Arnaiz, biélogo
que coordina el equipo de cientificos,
“lo que se pretende es ir rellenando
lagunas paulatinamente, porque exis-
te mucho desconocimiento sobre las
especies que viven en la costa de Ga-
licia, las artes que se emplean para su
captura y el efecto que producen en
los recursos”.

El equipo de cientificos estd divi-
dido en tres grupos, formados por dos
personas cada uno, que embarcan en
diferentes pesqueros tres dias a la se-
mana para observar cémo se realiza

la faena de pesca. “Intentamos que
los embarques se efectien en barcos
distintos - sefiala Ricardo Arnaiz -
con el objetivo de observar c6mo tra-
bajan los marineros, qué tipo de artes
se utilizan en cada barco, la cantidad
y tamafios. Ademas, se registran las
capturas y los descartes, es decir, los
peces que son devueltos al mar”.

Lugo sera provincia
maritima

Antes de que termine el afio,
el Gobierno central tiene previsto
crear la provincia maritima de
Lugo, una medida por la que lu-
cha la provincia desde hace tiem-
Po y que el ejecutivo ha incluido
en una disposicién del proyecto
de Real Decreto sobre abandera-
miento de buques y registro mari-
timo.

El motivo por el que esta me-
dida haya sido incluida en el cita-
do Real Decreto en lugar de ha-
cerlo en el que se refiere a
“provincias y distritos maritimo”,
es, segin fuentes del propio Go-
bierno, porque de esta forma su
aprobacion ser4 més rapida, dado
que esta norma se encuentra mas
avanzada y podria estar aprobada
en el tltimo semestre del afio.

Nuevo proyecto de la Direccién
Xeral de Pesca

La Xunta regulara las
especies en funcién
de las capturas

® Se esta redlizando un estudio sobre la pesca de
bajura de la que viven 6.000 embarcaciones.

Con todas estas observaciones, la
Direccién Xeral de Recursos de la
Conscllerfa de Pesca pretende conse-
guir datos que le sean utiles a la hora
de regular las pesquerias. En la actua-
lidad, el equipo de cientificos se estd
centrando en la nasa de pulpo y de
forma secundaria en el enmalle, con-
cretamente en mifios y trasmallos con
los que se captura todo tipo de pesca-
do como el rape, pescadilla, salmone-
te, raya, e incluso pulpo y centolla.
“Es una de las artes menos selectivas
- afiade Ricardo Amaiz -, de manera
que cualquier especie que pase por
ese arte, lo mds probable es que
quede enmallada™.

En el caso de la nasa del pulpo, la
Ley contempla que en funcién del to-
nelaje del barco se pueden llevar a
bordo un nimero determinado de na-
sas, y por cada tripulante enrolado en
la embarcacién, un nimero adicional.
Se indica que las nasas de pulpo no
pueden quedar caladas durante la no-
che, y se exige respetar el descanso
semanal. “Sin embargo todo esto no
se cumple, porque no hay suficiente
vigilancia y los marineros siguen pes-
cando como a cada uno de parece. En
aquellas zonas donde hay més embar-
caciones tienen que salir mds horas y
calan mds nasas de las que estdn re-
guladas. Mientras que en otras dreas
donde hay menos barcos, con menos
horas de trabajo y menos nasas, sacan
el mismo o mayor rendimiento”.

Ricardo Arnaiz termina justifi-
cando que “por esta razén estamos
abordando este problema: para averi-
guar lo que se puede obtener por pes-
ca en cada zona con un determinado
nimero de nasas de caracterfsticas
determinadas, y qué tamaiio de pulpo
hay en cada momento”, B
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Un nuevo
proyecto de
asistencia
pesquera por
satélite ha sido
puesto en marcha
por la
Viceconsejeria de
Pesca y la
Universidad de las
Palmas de Gran
Canaria. Este
royecto puede
abaratar el coste
de las
expediciones de
los pescadores
canarios en un
25%, ya que
facilita la
localizacion de los
bancos de pesca.

De COSTA a COSTA

Un proyecto de la Universidad de Las Palmas
y la Viceconsejeria de Pesca

Asistencia pesquera por satélite
en las Islas Canarias

L sistema de informa-
Ecién‘ que se facilitard en

tiempo real, se procesard
a través de la denominada Esta-
cién Espacial Canaria de Apli-
cacién Pesquera (ECAP), en cu-
ya creaci6n se han invertido 20
millones de pesetas.

La estacién, que tendrd su
sede en la facultad de Ciencias
del Mar, captard la sefial en
tiempo real de cinco satélites de
la NASA que recogen datos fisi-
cos, como temperatura del agua
o la fuerza de los vientos, entre
otros, que indican la posible
productividad de las aguas.

El responsable del Grupo
de Oceanografia Espacial de la
Universidad de Las Palmas y
encargado del proyecto, Anto-
nio Gonzdlez Ramos, explicé a

Los voraceros

cobran las ayudas
por el
paro biolégico

distribuyendo, desde primeros de abril,

I A cofradia de pescadores de Tarifa estd

las ayudas concedidas por las administra-
ciones a los pescadores afectados por el paro bio-
16gico para la regeneracién del caladero del vo-
raz. La cuantia de las ayudas, aportadas por la
Diputacién Provincial y por los Ayuntamientos
de Algeciras y Tarifa, se ha cifrado en 85.000 pe-
setas para cada uno de los tripulantes enrolados
antes del 28 de febrero. Los embarcados después
de esa fecha, percibirdn 60.000 pesetas.

A estas cuantias, hay que sumar las ayudas por
pago de la Seguridad Social concedidas a cada
embarcacion y las ayudas que van a librar de sus
tesorerias la Junta de Andalucia y el Gobierno
Central, por valor de 30 millones de pesetas. l
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“E] Dfa” que se podridn obtener

14 imégenes diarias de un ra-

dio oceanogréfico que va desde
el sur de Gran Bretafia, hasta
las Islas de Cabo Verde; y des-
de el Atlantivo nororiental, al
mar Adriético, en el Mediterra-
neo.

Las imdgenes obtenidas se
registran en dos equipos de re-

cepci6n que procesardn mapas

de temperatura superficial y de
turbidez del agua, que revelan la

productividad existente. Ade-
mds, la informacién de los dis-
tintos satélites facilita el andlisis

¢ inventario de los rendimientos

pesqueros del atin, sardina y

caballa.

Todos estos datos se inclui-

ran en una red de informacién

diaria destinada a las cofradias

que, ademds de las predicciones
meteoroldgicas sobre fuerza y
altura de las olas, recibirdn ma-
pas de viento y de potenciales
bancos pesqueros.

Otro de los objetivos del
proyecto es la cuantificacion de
peldgicos costeros en el Archi-
piélago, desde la Linea de la
costa hasta las isobaras de 100
metros de profundidad.

Asimismo, para hacer una
evaluacién exacta del recluta-
miento de las diversas especies
en los meses de primavera y sus
areas de acumulacién, el buque
escuela “La Bocaina” ha inicia-
do en Lanzarote una campaifia
de prospecciones, cuantificada
en cuatro millones de pesetas,
que a lo largo del mes de mayo
concluira en Tenerife. Bl

ANDALUCIA
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A pesca de eslos aprecia-
I dos atunes se desarrolla

en un periodo muy con-
creto y s6lo a un kilémetro de la
costa, por lo que las redes deben
de estar muy bien ancladas y
bien cosidas al armazoén que las
sujeta para evitar que escapen los
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Comienza
la pesca de
las
almadrabas

Como cada primavera, los almadraberos se han
preparado en las playas gaditanas y onubenses, para una
de las artes de pesca més antiguas y artesanales de estas
costas: la pesca de las almadrabas, que comienza en abril
y finaliza en junio. Un laberinto de redes, sabiamente
disefiado, se “calan” en el Estrecho con grandes anclas
para impedir que entren a desovar en el Mediterraneo los
grandes tonidos procedentes del Atléntico.

atunes que pasan por €sa zona.
Este afio, el viento de Levante ha
retrasado el calado de las redes,
sin embargo se espera que el ni-
mero de capturas sea similar a la
pasada temporada en la que se
pescaron, s6lo en Tarifa, 2.064
ejemplares, con una media de
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Los pescadores de Los Cristianos
se sienfen perseguidos

OR un motivo o por otro,

la Cofradia de Pescado-

res de Los Cristianos, si-
gue siendo noticia. Ahora son
los pescadores de esta localidad
pesquera quienes amenazan
con cerrar el puerto y encade-
narse ante las dependencias de
la Capitania Maritima, en Santa
Cruz de Tenerife, si no se pone
punto y final al “acoso, atrope-
llo y persecucién constante que
estd sufriendo ese colectivo por
parte de la Policia Nacional de
Playa de Las Américas, desde
que se formé la nueva gestora
de la Cofradia”.

Segtin publica el “Diario de
Avisos”, la policia ha tomado de-
claracién a nueve pescadores in-
terviniéndoles la documentacién
de sus barcos, lo que ha provo-
cado la inmovilizacién de los
pesqueros, afectando al resto de
los marineros que trabajan en
ellos y a sus familias que viven
de la pesca. Vicente Rivero,

miembro de la nueva Comisién
gestora, relaté al D.A. que “algu-
nos miembros de la Policfa Na-
cional de Playa de las Américas
pretenden convertir en delito pe-
nal un tramite administrativo y
burocrdtico, aduciendo que exis-
te presunta falsificacién del do-
cumento publico relacionado
con las embarcaciones de la flo-
ta pesquera de Los Cristianos.
Sin embargo, eso es completa-
mente falso y sabemos que res-
ponde a una cuestién personal”,
al parecer, la “cuestién personal”
es haber acusado a un agente de
encontrarse entre los que practi-
can pesca furtiva y de fusil en la
zona desde barcos de recreo.

Los miembros de la gestora
de la Cofradfa muestran su ma-
lestar al asegurar que “es la pri-
mera vez en la historia que los
pescadores de Los Cristianos
padecen una situacién de acoso
constante por parte de la Policia
Nacional”. ®

170 a 200 kilos. En el recuerdo
quedan los afios en que se pesca-
ban entre 20.000 y 30.000 pie-
zas, “Ahora - asegura Manuel
Flores, administrador de la em-
presa “Almadrabas de Espaiia, al
diario “Europa Sur” -, coger
2.500 atunes ya es una cantidad
importante. Y no es que haya
Menos pesca, Sino que se trata de
un arte fijo que se cala a un kil6-
metro de la costa y el Estrecho
tiene mucha anchura y a los me-
Jor los atunes van ma4s alejados”,

La campaiia de las almadra-
bas, es una de las mas importan-
tes fuentes de ingresos de locali-
dades como Barbate, donde la
industria conservera esta resur-
giendo de sus cenizas. Esta in-
dusiria sufrié una importante
crisis que, para algunos profe-
sionales del sector, coincidié
con la llegada de los congelados
Y que obligé a las empresas a
acabar con la produccién. Ahora
- segtin el “Diario de C4diz” - el
panorama estd cambiando gra-
cias a que las empresas tradicio-
nales han sabido renovarse y ha-
cerse un hueco en el mercado y

gracias a una serie de iniciativas
que estdn a punto de ponerse en
marcha.

Asimismo, la industria de la
conserva estd generando en Bar-
bate unos 200 puestos de traba-
Jo, cifra que aumenta considera-
blemente en la época de la
camparia de la almadraba y que
se pretende mejorar si se consi-
gue un viejo proyecto: manipu-
lar en la localidad los atunes que
se destinan anualmente a Jap6n
¥y que, hasta ahora, se exportan
enteros.

Ademds, Barbate ha puesto
en marcha un curso de forma-
cién ocupacional de conserveria,
el tnico de estas caracteristicas
que existe en Espafia. Durante
un periodo de cuatro meses, los
alumnos aprenden de manos de
veterinarios especializados, las
técnicas de despiece y conserva
de las especies de pescado mads
comunes. Estos cursos cuentan
con el apoyo del Area de Fo-
mento de la Diputacién Gadita-
na y estdn subvencionados en
parte por Fondos Europeos. ll
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El “Berriz
Albonigamayor”

Ultima incorporacién
a la flota de bajura

La flota de
Bermeo, se
renveva

La flota de bajura del puerto de Bermeo cuenta con una
nueva embarcacion. Se trata del “Berriz Albonigamayor”,
un pesquero construido en acero ‘Lque cuenta con todos

los adelantos tecnolégicos aplica
ad pesquera centrara su

navegacion. Esta nueva uni

s a la pesca y

actividad en la pesca del bonito, que se inicia en junio, y
en la pesca del verdel y bocarte, cuya costera se

encuentra en pleno apogeo.

L nuevo barco, de 114 GT,
Eliene una eslora de 26,50

metros, una manga de 6,30
metros y un puntal de 3,20 metros.
Segin el diario “Deia”, la llegada
de estsa nueva embarcacién ha
despertado una gran expectacién
en Bermeo y han sido muchas las
personas que se han acercado has-
ta el barco el dia de su bendicion,
para conocer sus caracteristicas y
departir con los arrantzales que sc
han “embarcado” en la aventura de
invertir més de 200 millones de pe-
setas en esta construccion.

Los hermanos Algonigamayor,
Andrés y Gaizka, serin los respon-
sables de dirigir esta embarcacién
en sus singladuras por el Cantabri-
co y el Atlantico.

El “Berriz Albonigamayor”
viene a sumarse al proceso de re-
novacién de la flota de bajura de
Bermeo que, en los dltimos cinco
afios ha visto como los arrantzales
invertfan en la construccién de on-
ce nuevas embarcaciones con ayu-
das del Departamento de Industria,

Agricultura y Pesca del Gobierno
vasco.

Ademds, la flota de bajura con
base en el puerto de Bermeo ha
visto incrementada su némina con
la incorporacién de media docena
de embarcaciones adquiridas por
arratzales bermeolarras en otros
puertos de la costa cantébrica. Este
mismo afio se han producido tres
incorporaciones: “Siempre Bea-
triz”" y “Santa Marfa”, adquiridos
en Cantabria, y “Nuevo Maria Ele-
na” procedente de Elantzobe.

El proceso de renovacién de la
flota bermeotarra no cesa Y se es-
pera que antes de finalizar 1999 la
dédrsena del puerto de Bermeo re-
gistre la llegada de otras cinco nue-
vas unidades que, ademds, no se-
ran las dltimas. Sumando los
barcos de nueva construccién que
Yya estan navegando, a las adquisi-
ciones realizadas en otros puertos
y a los proyectos en cartera, la flo-
ta de Bermeo habr aumentado, en
poco mds de cinco afios, en unas
22 nuevas embarcaciones.

Dragan la ria de Gernika
para botar un atunero

Astilleros de Murueta ha obtenido todos los permisos para lle-
var a cabo un dragado en la rfa de Gernika necesario para Ia bota-
dura del nuevo atunero congelador que construye el citado astille-
ro. Las extracciones se llevardn a cabo frente a los astilleros,
durante los meses de abril y mayo, con un volumen de extraccién
que rondard los 12.000 metros cibicos. Asimismo, otros 30.000
metros ciibicos serdn desalojados del fondo del cauce a la altura de

la isla de Txatxarramendi.

Los fangos serdn depositados junto a los astilleros, mientras
que las arenas serdn reconducidas a la playa de Laida.
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INFORMACION
JURIDICO-
LABORAL

El R.D. 144/99, de
29 de enero, que
se comenta, regula
en detalle la
proteccion social
del contrato de
trabajo a tiempo
parcial e introduce
importantes
mejoras sociales,
las que paso

a exponer a
continuacion.
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PROTECCION DE LA
SEGURIDAD SOCIAL EN
RELACION CON EL CONTRATO DE
TRABAJO A TIEMPO PARCIAL (2)

5.- Particularidades respecto
a las pensiones.

1) Base reguladora.

Se establece el principio
segiin el cual se aplicardn las
normas establecidas con carc-
ter general para la determina-
ci6n de las cuantias de las pen-
siones, excepto las que en €l se
detallan, y son:

A) Para las pensiones de
jubilacién e incapacidad per-
manente derivadas de enfer-
medad comiin o accidente no
laboral, no estando en alta, la
integracién de los perfodos du-
rante los que no haya habido
obligacién de cotizar se llevard
a cabo con la base minima de
cotizacién de entre las aplica-
bles en cada momento, corres-
pondiente al nimero de horas
contratadas en la fecha en que
se interrumpid o extinguié la
obligacién de cotizar.

B) A continuacién y en re-
lacién con los contratos de
trabajo a tiempo parcial fijos-
discontinuos, se establece ex-
presamente que en ninglin caso
se consideraran lagunas de co-
tizacién las horas o dias en que
no se trabaje en razén a las in-
terrupciones en la prestacion
de servicios derivadas del pro-
pio contrato; si se considera-
rén, en cambio, los periodos
entre temporadas o campafias.

C) Para las pensiones deri-
vadas de contingencias profe-
sionales, cuando el trabajador
no preste servicios todos los
dias o, prestdndolos, su jorna-
da de trabajo sea no obstante
irregular o variable, el salario
diario serd el que resulta de di-
vidir entre siete o treinta el se-
manal o mensual pactado en el
contrato para cada uno de esos
periodos.

Para los contratos fijos-dis-

continuos, el salario diario serd el
que resulte de dividir, entre el nii-
mero de dfas naturales de campa-
fia transcurridos hasta la fecha del
hecho causante, los salarios perci-
bidos en ese perfodo.

Los complementos salariales
percibidos en ¢l afo anterior al
hecho causante se dividirdn entre
el nimero de horas efectivamente
trabajadas en ese perfodo; el re-
sultado se multiplicard por la cifra
que resulta de aplicar a mil ocho-
cientos veintiséis dias el coefi-
ciente de proporcionalidad exis-
tente entre la jornada habitual de
la actividad de que se trate y la
que se recoja en el contrato.

2) Porcentaje de cotizacién
de la pension de jubilacién.

Las cotizaciones realizadas se
computan teniendo en cuenta que
la fraccién de afio que pueda re-
sultar se contard como afio com-
pleto. Es decir, se aplica la misma
regla que en los contratos a jorna-
da completa.

6.) Jubilacion parcial.

A) Este tipo de jubilacién estd
regulado con cardcter actual en la
L.G.S.S., v es a la que se tiene de-
recho una vez cumplidos los se-
senta afios, pero, cOmo su propio
nombre indica, adn se sigue liga-
do a la empresa, aunque con un
contrato de trabajo a tiempo par-
cial, por lo que la jornada va a re-
sultar disminuida respecto de la
ordinaria o la que se realizaba an-
tes de ella, al menos en el setenta
y siete por ciento de la misma, al
mismo tiempo que se comienza a
cobrar la pensién de jubilacién
parcial.

En el R.D. 144/99, de 29 de
enero, se encuentra regulada en
los articulos 8 a 17 del mismo.

Para ser beneficiario de la ju-
bilacién parcial se necesitan los
requisitos siguientes:

a) Tener mas de sesenta afios
de edad y menos de sesenta y
cinco.

b) Que concierte con la em-
presa un contrato de trabajo a
tiempo parcial.

c) Que a la vez la empresa
concierte con otro trabajador que
esté desempleado un contrato de
relevo, con una duracién igual al
tiempo que le falte al jubilado par-
cial para cumplir los sesenta y
cinco afios, y con jornada igual a
la reduccién acordada para el tra-
bajador sustituido, en el mismo
puesto de trabajo o uno similar,
excepto para el personal directivo,
entendiendo por tal el desempeflo
de tareas correspondientes al mis-
mo grupo profesional.

El porcentaje de reduccién de
la jornada podrd incrementarse
por periodos anuales, a peticion




del trabajador, siempre que la jor-
nada de trabajo dejada vacante se
mantenga cubierta por el trabaja-
dor relevista.

B) El hecho causante de Ia
pensidn, o momento a partir del
cual comienzan sus efectos, es el
dia del cese del trabajo a jornada
completa, siempre que se ha-
yan cumplidos los requisitos ex-
puestos.

3) Cuantia de la pensi6n de
jubilacion parcial.

Se aplicara, a la que corres-
ponda calculada segiin las normas
generales, el porcentaje de reduc-
cion de su jornada, y no podrd ser
inferior, en ningtin caso, a la cuan-
tia que resulte de aplicar ese
mismo porcentaje al importe de
la pensiéon minima vigente en
sada momento para los jubilados
mayores de sesenta y cinco
anos.

No se aplican coeficientes re-
ductores en funcién de la edad,
solo por afios de cotizacién.

4) En las situaciones de plu-
riempleo sé6lo se tendrén en cuen-
ta para el cileulo de la base regu-
ladora de la pensién de jubilacién
parcial las bases de cotizacién del
trabajo en el que se cesa a jornada
completa.

5) La solicitud.

Habra que realizarla ante la
Entidad Gestora correspondiente,
con tres meses de antelacién co-
mo méximo a la fecha del cese en
el trabajo a jornada completa, que
se deberd indicar en la misma, y
quedard condicionada a la forma-
lizacién de los contratos a tiem-
po parcial y de relevo respectiva-
mente.

6) Compatibilidad e incom-
patibilidad.

La pensién de jubilacién par-
cial serd compatible:

a) con otros trabajos a tiempo
parcial anteriores a la jubilacién
parcial, siempre que no se aumen-
te la duracion de su jornada.

b) con otros trabajos a tiem-
po parcial posteriores a la citada
jubilacién, en el caso de cese
en los anteriores, siempre que no
se aumente la duracién de la jor-
nada.

En caso de aumentarse la du-
racion de la jornada, la pensién de
Jubilacién parcial quedard en sus-
penso.

Es incompatible:

a) con las pensiones de inca-

pacidad permanente absoluta y
gran invalidez.

b) con la pensién de incapaci-
dad permanente total para el tra-
bajo que se preste en virtud del
contrato que dio lugar a la jubila-
cion parcial.

7) Extincién de la jubilacién
parcial.

a) Fallecimiento del pensio-
nista.

b) Cumplimiento de la edad
de sesenta y cinco afios.

¢) Reconocimiento de Ia jubi-
lacién anticipada,

d) Reconocimiento de una
pensién de incapacidad.

8) Condicion de pensionista.

El jubilado parcial tendra di-
cha condicién para el reconoci-
miento de las prestaciones sanita-
rias, médicas y farmacéuticas, y
las de servicios sociales.

9) Cilculo de la pensién or-
dinaria o anticipada de jubila-
cién.

Para la determinacién de la
base reguladora de la pensién, las
bases de cotizacién correspon-
dientes al periodo de jubilacién
parcial se computardn incremen-
tadas hasta el 100 por 100 de la
cuantfa que hubiera correspondi-
do de haber trabajado durante di-
cho perfodo a tiempo completo.

El perfodo que medie entre la
Jubilacién parcial y la ordinaria o
anticipada se tomard como perfo-
do cotizado, a efecto de determi-
nar el porcentaje aplicable a base
reguladora.

Estas normas tan especiales
hay que valorarlas muy positiva-
mente, pues son la clave de que la
jubilacién parcial regulada lo sea
de forma realista, y no sélo un
adorno existente en las leyes de la
Seguridad Social, ya que sin ellas
la cuantia de la pensién, sobre to-
do la ordinaria que en su dia le pu-
diera corresponder al trabajador
una vez finalizada la jubilacién
parcial, iba a quedar muy merma-
da, ya que en los ultimos afios las
cotizaciones iban a disminuir con-
siderablemente debido a la reduc-
cién de la jornada, lo que iba a in-
fluir considerablemente en la base
reguladora, por lo que la jubila-

cién parcial iba a interesar a
muy pocos trabajadores.

El mismo criterio se va a
aplicar cuando el jubilado par-
cial falleciera, o le sobreviniere
una situacién de incapacidad
permanente en los grados de
total, absoluta o gran invalidez.

Por tltimo, existe una Dis-
posicién adicional, por la que
se da una nueva redaccién al
articulo 645 del Reglamento
General sobre Cotizacién, que
rata sobre la base de cotiza-
cidn, y establece que vendrd
determinada por las retribucio-
nes percibidas en funcién de
las horas trabajadas, sin que
pueda ser inferior para las:

a) contingencias comu-
nes, al resultado de multiplicar
la base minima correspondien-
te a la categoria profesional del
trabajador, por el nimero de
horas realmente trabajadas en
el mes a que se refiere la liqui-
daci6n de cuotas,

b) contingencias profesio-
nales y desempleo, al resulta-
do de multiplicar el tope mini-
mo absoluto por el niimero de
horas realmente trabajadas, en
el mes al que se refiere Ia li-
quidacién de cuotas.

En las situaciones de inca-
pacidad temporal y maternidad,
la base diaria de cotizacién ven-
dré constituida por la base regu-
ladora de la prestacion.

El R.D. 144/99 que se co-
menta se aplicard a todos los
expedientes cuyo hecho cau-
sante se produzca a partir de la
entrada en vigor del mismo, o |
de marzo de 1999, segin la
Disposici6n transitoria primera.

Por la segunda de las tran-
sitorias, se declara que en los
casos en los que no se tenga
derecho a causar las prestacio-
nes de incapacidad temporal,
desempleo, pensiones de jubi-
lacién, incapacidad permanen-
te y muerte y supervivencia,
no se computardn las cotiza-
ciones realizadas a tiempo
parcial cuando el contrato sea
de duracién inferior a doce ho-
ras a la semana o cuarenta y
ocho al mes. W

Rosario Escalante Zabala
Letrada de la Administracién
de la Seguridad Social
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En este articulo
hablaremos de
aquellos trastornos
del aparato
digestivo que se
detectan mas
frecuentemente en
las consultas
médicas como el
estrefiimiento, la
diarrea y los
frastornos de
estomago,

asi como de

una serie de
recomendaciones
generales para
estos procesos.
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ALTERACIONES
MAS COMUNES DEL

~ APARATO DIGESTIVO

bordo de los buques
estos problemas se
presentan a menudo,

ya que en muchos casos no
se sigue un ritmo de comidas
ordenado, no se cuenta con
medidas de higiene adecuada
en algunos de los paises don-
de recalan los marinos, no se
dispone a bordo de frutas y
verduras frescas, etc.

Estrefiimiento

El estrefiimiento es una
alteraci6n del ritmo diario de
la defecacién, por un enlen-
tecimiento del mismo. En la
prictica se considera que
hay estrefiimiento cuando
pasan més de 48 horas sin
defecar o cuando se hace en
pequefias cantidades.

Hay una forma aguda
que suele ser pasajera, y
puede ser secundaria a di-
versos procesos; entre ellos
los m4s frecuentes son:

— viajes, cambios de re-
sidencia habitual,

— efectos secundarios de
ciertos farmacos,

— encamarmiento,

— obstruccién del intes-
tino,

— traumatismos cranea-
les, fracturas de columna,

— anestesia general.

La otra forma es el estri-
filmiento crénico o habi-

L

tual, que generalmente no estd
en relacién con ninguna enfer-
medad sino con habitos equivo-
cados en la alimentaci6n, con €l
sedentarismo, con el abuso de
purgantes-laxantes, efc.

Consejos practicos para
combatir el estrefnimiento
cronico

1. Primeramente se tendrd
por costumbre, aunque no se
tengan ganas de defecar, sen-
tarse todos los dias en el W.C.
durante unos 10 minutos y ha-
cia la misma hora (preferible-
mente después del desayuno).
En ese tiempo se deben hacer
presiones abdominales para de-
fecar.

2. Evacuar el intestino tan
pronto como se sientan ganas;
no se deben contener o retrasar
dichas ganas.

3. Es aconsejable mantener
una actividad fisica cotidiana,
evitando el sedentarismo. Para
ello es aconsejable caminar dia-
riamente por terrenos 1lanos,
realizar gimnasia, etc.

4. Tomar muchos liqui-
dos, especialmente agua y zZu-
mos de algunas frutas (naran-
ja). Bs aconsejable ademds el
tomar liquidos frios antes del
desayuno o comida.

5.- La alimentacién serd
rica en alimentos que conten-
gan fibras vegetales, pues es-
timulan la movilidad intestinal;
principalmente se tomardn ver-
duras, ensaladas y frutas (na-
ranja, ciruela y compota).

Ademids, deben evitarse ali-
mentos que enlentecen la mo-
vilidad del intestino: arroz, ca-
cao, té, galletas, huevos duros,
pan tostado, vino y cualquier
alimento que se tome en forma
de puré o papilla.

6- En ocasiones, se preci-
sara tomar medicamentos
contra el estrefiimiento (laxan-
tes), existiendo numerosas cla-
ses. Los mds indicados en estos
casos son, entre otros; los laxan-
tes por contacto, el salvado de
trigo y supositorios de gliceri-
na.

Hay otros laxantes que pue-
den producir efectos indesea-
bles y son més dificiles de con-
trolar, por lo que no son de
cleccién. Para su uso se debe
consultar al médico.

Diarrea

La diarrea es la emisién de
heces en forma liquida o pasto-
sa, acompafiada generalmente
de aumento del nimero de de-
posiciones diarias.

Se manifiesta de forma va-
riable dependiendo de las dis-
tintas causas, pero los sintomas
mas frecuentes son:

— dolores abdominales,

— ruidos intestinales,

— fiebre,

— v6mitos,

- pérdida de apetito.




La causa mas frecuen-
te de las diarreas agudas
es la infeccidn intestinal
en relacién con la ingesta
de alimentos contamina-
dos por distintos gérme-
nes (mahonesa, embuti-
dos, conservas, helados,
leche y derivados, etc.)

Consejos practicos en
caso de diarrea aguda

1. Ante toda diarrea de
aparicién brusca se debe

Aparato digestivo

PANCREAS

ESOFAGO

ESTOMAGO

3. Algunos medi-
camentos que pueden
agravar estas moles-
tias, por lo que deben
tomarse los fidrmacos
siempre bajo control
médico, evitando la
automedicacion.

6. En los casos de
reflujo, se deberdn se-
guir las siguientes re-
comendaciones:

— No usar vestidos

consultar al médico, para INTESTINO 0 ropas ajustadas a la
que éste haga una correc- GRUESO cintura, pues al apretar
ta valoracién del estado INTESTINO el abdomen favorecen
general (fiebre, deshidra- DELGADO el reflujo.
tacion, etc.)

APENDICE — Por el mismo

2. Se debe extremar
la higiene personal, cs-
pecialmente las manos y
la regi6n perianal (alre- L
dedor del ano). Ademis,

RECTO —|

las personas que convi-
van con el enfermo tendrin

mds de los liquidos anterior-
mente comentados.

Consejos para evitar las
molestias de estomago

acostarse

motivo, se evitard el
estrefiimiento, mante-
niendo un ritmo de de-

posiciones diario.

— Hay que evitar
inmediatamente

después de las comidas. Es
preferible esperar una o dos
horas después de las comidas
para acostarse.

cuidado al manipular objetos o
ropas que hayan estado en con-

tacto con la persona afectada, 1. Es conveniente fraccio-

nar la dieta en cuatro o cinco
comidas al dfa, nunca en can-
tidades abundantes, evitando
que estén muy calientes.

~ Si hay buena tolerancia,
se afiadirdn pollo, pescado her-
3. Tomar liquidos abun-  vido o jamén york.
dantes a base de zumo de 1imén,

agua y € fundamentalmente,

- Se elevari la cabecera
de la cama, colocando unos
tacos de madera de 20 centi-
metros en las dos patas de 1a
cabecera de la cama. No se
debe sustituir esta medida

— Finalmente, cuando se haya
superado el cuadro diarreico se
introducirdn hortalizas, frutas,
guisos y alimentos condimenta-

2. Bvitar ciertos alimentos
en estos casos como las grasas
animales, el chocolate, el café,

4. Comenzar con dieta es-
tricta al principio y normalizar-

la progresivamente segiin vaya
reguldndose el ritmo intestinal:

— Si el estado general no es
lo suficientemente grave como
para prohibir totalmente la to-
ma de cualquier alimento, se
comenzard a tomar pequefias
cantidades de arroz cocido, so-
pas de cereales o sémolas, ade-

dos, grasas y por tltimo la leche.,
Molestias de estémago

Entre las més frecuentes es-
tdn la gastritis, la esofagitis por
reflujo y la dlcera. Todos ellos
normalmente se manifiestan
por ardor o acidez y dolor de
estémago.

el té, el tomate, las especias, los
fritos, los zumos de frutas y las
bebidas gascosas.

3. EI alcohol hay que su-
primirlo totalmente.

4. El tabaco es perjudicial; se
recomienda no fumar.

por otras como colocar va-
rias almohadas, pues en vez
de evitar el reflujo lo favore-
e, ya que la persona se¢ do-
bla por la cintura compri-
miendo el abdomen. B

Ana Maria Aragén

Médico de Sanidad Maritima
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Nueva division del

Mediterraneo en zonas meteorolégicas

RAS un estudio realizado
con los servicios meteo-

rolégicos de otros paises
vecinos, el Instituto Nacional de
Meteorologia ha establecido una
nueva divisién de la actual zona
meteorolégica del Mediterrineo
con el fin de ajustar los boleti-
nes de prediccion a las condicio-
nes climaticas homogéneas de
las distintas 4reas.

Para la zonificacion del Medi-
terréneo occidental se ha llegado
a un acuerdo con Francia que per-
mitird un reparto igual para una
misma drea que antes tenia distin-
ta clasificacién para cada pais.
Con la nueva division se conside-
ran las siguientes zonas: Albordn,
Palos, Argelia, Cabrera, Baleares,
Menorca, Leon, Provenza, Ligu-
ria, Cércega, Cerdefia y Annaba.
Las zonas atldnticas de alta mar
mantendran, de momento, las
mismas divisiones,
y corresponden a
Gran Sol, Vizcaya,
Cantabrico, Finiste-
rre, Azores, San Vi-
cente, Cadiz, Cana-
rias y Sahara.

LIGURIA

El Instituto Na-
cional de Meteoro-
logfa emitird bole-
tines de avisos y
predicciones de las
mencionadas zonas
a las autoridades
maritimas para su

difusi6n a través de los sistemas
de comunicacién previstos por el
nuevo sistema mundial de soco-
rro y seguridad marftima, estable-
cido por la Organizacion Mariti-
ma Internacional, que incluye las
emisiones por €l sistema Navtex.

Para los barcos que no dis-
ponen de receptor para este sis-
tema, se emite informacién a
través de las estaciones costeras
de Telefénica de onda media,
ademés de las emisiones que
realiza “Radio 57, de RNE, y de
los teléfonos de informacién
Nacional de Meteorologia, y
que son los siguientes:

006-365.370: Costera de Balea-
res-Alta mar del Mediterrdneo.

006-365.371: Costera peninsu-
lar-Alta mar del Mediterrdneo.

006-365.372: Cantdbrico y Galicia.

906- 365.373: Canarias y Anda-
lucfa Occidental. B

Actividades de la Asociacion Profesional de Licenciados
en Ciencias del Mar de Andalucia

08 licenciados el Ciencias del Mar de
LAndntucia han constituido una Asocia-

cién Profesional (APLICMA) con la que
se pretende, segin explica su Presidente, Da-
niel Garcia Jiménez, “que se conozea que for-
manos un colectivo que posee profesionales
con gran capacidad para acwar, gestionar y
evaluar cualquier tema relacionado con el me-

- Salvaguardar los ecosistemas terrestres
y marinos.

— Informar y concienciar a la opinidn pi-
blica y al mundo cientifico sobre los problemas
que afectan a la conservacion del medio marino.

El 4mbito de las actividades que estd lle-

dio marino, en dmbitos como e biolégico, qui-
mico, fisico, gestion ambiental y geoldgico entre olros.

La APLICMA, constituida hace escasos dos afos, €s und en-
tidad privada, sin dnimo de lucro, con representacion a nivel na-
cional y personalidad jurfdlica propia, de conformidad con la Ley
19777 de 1 de abril del derecho de asociacion.

Entre los objetivos de la Asociacion figuran:

— Acluar como érgano representativo de los licenciados en
Ciencias del Mar y defender sus intereses.

— Divulgar y dar a conocer los estudios de Ciencias del Mar a
la sociedad, organismos piblicos, empresas privadas y organiza-
ciones relacionadas con la proteccion del medio marino y la naw-
raleza.

— Definir y luchar por el reconocimiento de las competencias
profesionales de los licenciados.

_ Fomentar el estudio de los ecosistemas marinos y elevar a
los organismos competentes propuestas para st proteccion.

L

vando a cabo la APLICMA abarca:
— Participar en foros relacionados con el 4mbito marino

_ Celebracién de cursos y seminarios de interés para los li-
cenciados en Ciencias del Mar.

— Desarrollar campagias informativas sobre dicha licenciatura,

— Participar en iniciativas para la conservacion de la naturale-
za y el medio marino.

_ Asesoramiento técnico a empresas, organismos y ONG’s.

_ Creacién de una bolsa de trabajo para los licenciados en
Ciencias del Mar.

— Asesoramiento y defensa de los intereses de los Jicenciados.
Centro de Empresas-Camara de Comercio

C/ Ahumada n4, 2.2 planta, Médulo 14
11.006, Cadiz

Tlfno.; 956227001/16 Fax: 956226919 J
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Entrega de premios
Primer Concurso
MURIMAR de
felicitaciones

de Navidad

ECIENTEMENTE, y en
Rlas poblaciones de Vigo y

Cudillero, tuvo lugar la
entrega de premios a los gana-
dores del Concurso de Felicita-
ciones de Navidad 1998, convo-
cado por MURIMAR para los
hijos de sus Mutualistas.

El Jurado estuvo compuesto
por ¢l Presidente del Consejo de
Administracién de Murimar, D.
Alberto Alcaraz Roca; el Direc-
tor General de Murimar, D. Je-
sis Séanchez-Ferragut; y el
Director General del Instituto
Social de la Marina, D. Rafael
Mateos Carrasco.

Resultaron ganadores los ni-
fios Barbara Iglesias Suérez, de
5 afios de edad, en la categoria
de 0 a 5 afios, y Javier Costas Ni-
colas, de 8 afios, en la categoria
de 5 a 10 afios. El Director Ge-
neral hizo entrega de los premios
en metdlico, junto con los titulos
acreditativos a cada ganador en
su respectiva localidad.

Ademds del premio en metd-
lico junto con su diploma, Muri-
mar imprimi6 las felicitaciones
de Navidad de la pasada campa-
fia de Navidad con el dibujo de
los nifios ganadores. W



CON EL MAR, TODOS TENEMOS QUE DAR
LA TALLA. LOS PECES Y TU.

La pesca desaparece.
Hay que dejar crecer
a los peces.
Si no tienen el tamafio
minimo, no los compres,

no los pesques.

Sl

MINISTERIO DE AGRICULTURA PESCA Y ALIMENTACION COMUNIDAD EUROPEA
SECRETARIA GENERAL DE PESCA MARITIMA .
Instrumento Financiero

m- de Orientacién de la Pesca



SEGUROS DE BARCOS Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
S6lo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,
le guiara la maxima seguridad. M U

S R/

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 6® Planta. 28020 MADRID.
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