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ARA bien y para

mal, Bruselas se ha

convertido en los

ultimos aflos en el

campo de batalla

donde sectores co-
mo la pesca, con una impor-
tante politica comtun, tienen
que hacer valer sus posicio-
nes. BEs muy probable que si
las soluciones dependieran
unica y exclusivamente de
unas decisiones nacionales,
se habrian adoptado ya en
muchos casos las medidas
correspondientes. Pero, en el
seno de la Unién Europea, la
estrategia es mucho mds
compleja y, en ocasiones to-
do depende, no de la justicia
de unas peticiones, sino de la
respuesta que se pueda obte-
ner de un entramado donde
se confunden las posiciones
politicas y las exigencias de
un sector. En este momento
hemos encarado el verano
con dos cuestiones importan-
tes sobre la mesa en Bruselas
para el sector de la pesca. Por
un lado, las negociaciones
con Marruecos. La comision
Europea se ha marcado para
finales del préximo mes de
septiembre el inicio de las
negociaciones con Rabat pa-
ra negociar un nuevo com-
promiso en materia de pesca.
Y, aunque la Administracién
espafiola ha iniciado contac-
tos con Marruecos, la reali-
dad es que, quienes negocian
son los funcionarios comuni-
tarios y no el Gobierno
espaiiol.

Una segunda parte de es-
te panorama viene determi-
nado por las negociaciones
en Bruselas para mejorar la
estructura de la flota pesque-
ra y la necesidad de su mo-
dernizacién y reordenacion.
Espafia ha sido uno de los
paises que mejor ha cumpli-
do con sus deberes en linea
con la filosoffa comunitaria
para reducir el nimero de
unidades y mejorar su efica-
cia. Pero, parece como si to-
do ese esfuerzo no hubiera
servido para nada y, en este
momento, Bruselas se resiste
a aceptar la puesta en marcha

de una politica en materia de es-
tructuras responsable como la
propuesta por Espafia para la
modernizacién de la flota. Am-
bas cuestiones han quedado
pendientes para el otofio y es de
esperar que los intereses concre-
tos del sector se hallen por enci-
ma de la dindmica de la buro-
cracia de Bruselas como si por
debajo de cada problema no es-
tuvieran los intereses concretos
de un importante colectivo co-
mo es el de la pesca.

En este nimero abordamos
los temas mds candentes del sec-
tor marftimo pesquero en el con-
texto de la Unién Europea asi
como otras cuestiones generales
en esa misma actividad como es
el reciente informe de Fao sobre
la situacién de la pesca en el
mundo. Aumentan los barcos
dedicados a esta actividad,
mientras se mantienen congela-
das las capturas y, sobre todo,
cuando se confirma afio tras afio
la sobreexplotacion de una serie
de caladeros importantes. La
acuicultura es una alternativa a
medio plazo, aunque, por el mo-
mento, su desarrollo en Europa y
en Espafia en concreto, avanza a
un ritmo mds lento de lo que se-
ria deseable.

NEGOCIACIONES
EN BRUSELAS

Sin salir del dmbito del
mar, ofrecemos un amplio in-
forme sobre la presencia del
ISM en el mundo, con centros
asistenciales y de servicios en
general para las flotas espafio-
las que se vieron obligadas a
desarrollar su actividad en ca-
laderos lejanos. Siete son los
centros actualmente abiertos
por el ISM en todo el mundo
desarrollando un trabajo dis-
creto, pero eficaz y la verdad
es que reconocido por todo el
colectivo marftimo pesquero.

En el campo de la Seguri-
dad Social, hay un dato a
destacar que reflejarfa tanto
el buen funcionamiento de la
economia como el aflora-
miento de una economia
sumergida que estaba ahf ins-
talada desde hace afios. Las
afiliaciones a la Seguridad
Social han crecido mds de lo
previsto y se espera un incre-
mento del 5% para este aflo
para situarse en nada menos
que 14.339.000 persona. M

Vidal Maté.
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PESCA Y SOCIEDAD _
EN EL GRAO DE CASTELLON

Avutores: Jorge Tegedor del Valle

y Manuel Llorca Sellés

Edita: Exmo. Ayuntamiento
de Castelléon

la tenencia de Alcaldia de Caste-

lI6n a dos prestigiosos investiga-
dores sobre el sector de la pesca, en
relacion con la actividad pesquera en el
Puerto de Grao cuyo objetivo es lograr
la integracién del dmplio colectivo de
trabajadores que no siendo del pueblo ni
de la zona, constituyen en este momen-
to eje de la actividad pesquera en la
localidad.

S E trata de una obra encargada por

Segiin los datos manejados en este
estudio, aproximadamente el 25% de las
personas que forman parte del padrén del
pueblo, reciben sus ingresos de la pesca.

Grao es una poblacién dedicada tra-
dicionalmente a la pesca pero donde la
actividad en este momento recae en su
mayor parte sobre personas que en dife-
rentes épocas a lo largo de los dltimos
setenta afios han recalado en el pueblo
desde las procedencias mas diversas. En
el colectivo de pescadores de Grao se
hallan personas de las localidades cer-
canas, inmigrantes andaluces, vascos,
céntabros y en los dltimos afios muchos
pescadores de origen marroqui. Uno de
los objetivos del trabajo ha sido conocer
la realidad de este colectivo para llevar
a cabo una politica plena de integracion
social si se tiene en cuenta que mds de
150 pescadores de cerco en Grao no
cobran el salario minimo interprofesio-
nal, mas otros 150 se hallan en situacién
de pobreza, mds de 123 personas viven
permanentemente en el barco por falta
de un lugar para habitar en el pueblo,
mds del 20% del total de este colectivo
no cuentan con un alojamiento digno v,
finalmente, entre otros datos, donde
mdés del123 pescadores tienen las fami-
lias en sus lugares de origen.
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A pattir de estos datos y de una com-
pleta radiografia socioecondmica de este
sector, los autores hacen una propuesta de
integracién social al Ayuntamiento de
Castellon encaminada a mejorar las con-
diciones de vida de estos colectivos tanto
individual como familiarmente para
lograr una estabilidad social y econémica
suficiente para el desarrollo de una vida
digna. Los autores consideran que se tra-
ta ademds de un colectivo que va a seguir
aumentando por lo que hay riesgos de
que crezca también su nivel de margina-
cién y de exclusion social.

GEDOR DEL VALLE

A SELLES

Entre algunas de las acciones pro-
puestas estdn las destinadas a mejorar
sus alojamientos evitando la creacién de
guctos de inmigrantes, mejoras en la
educacion, aprender a leer y escribir en
espafiol asi como la creacién de una
escuela del mar donde se impartan ofi-
cios relacionados con la actividad mari-
timo pesquera.

Un trabajo serio en sus planteamien-
tos y, fundamentalmente, una obra enfo-
cada para superar una situacién de mar-
ginacidn a las puertas del siglo XXI. B




CUENTA ATRAS
PARA EL
ACUERDO
PESQUERO
CON
MARRUECOS

Los Ministros de
Pesca comunitarios
dieron un mandato
a la Comisién para
negociar el acuerdo
pesquero con
Marruecos.
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AUMENTAN
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Durante los Gltimos
doce meses se han
disparado las
nuevas dfiliaciones
a la Seguridad
Social consecuencia
de la buena marcha
de la economia.

ESPANA RECHAZA LA PROPUESTA
COMUNITARIA

La Administracién espafiola rechaza radicalmente la
propuesta comunitaria sobre estructuras pesqueras.

Editor: Instituto Social de la Marina (Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales).
Director general: Rafael Mateos Carrasco.
Director: Vidal Maté.
Redactores y colahoradores: Rai! Gutiérrez, S. de Francisco, Mery Varona, Concha Herndndez Carazo y Jests. M. Salamanca. Fotos: Jesus Navarro
Secretaria de Redaccién: Maria Victoria Ugarte.

Para entrar en contacto con el ISM: Allcante: Casa del Mar. Muelle det Poniente - Tel. 965 22 34 53. Almeria: Casa del Mar - Tel 951 23 82 22. Baleares: Casa del Mar. Muelle Viejo, s/n. - Tel. 871 72 56 06,
Barcelona: Puigxuriguer, /n. - Tel. 93 441 85 15. Bilbao: Virgen de Begofia, 32 - Tel. 94 412 62 22. Cédiz: Casa del Mar. Tel. 956 25 17 04. Gartagena: Casa del Mar. Muelle Alfonso Xit - Tel, 968 50 20 50.
Castellén: Casa del Mar. Plaza Monturiol, s/n. - Tel 964 22 14 08 Ceuta: Casa del Mar. Avda. Cafionero Dalo, 20 - Tel 965 51 11 24 Glj6n: Casa del Mar, Eduardo Castro, s/n. - Tel. 985 32 51 03
Guipiizeoa: Casa del Mar. Pasaje de San Pedro - Tel. 943 39 86 40. Huelva: Casa deb-Mar. Avda, Hispano-América, s/n. - Tel. 955 25 75 65. La Corufa: Casa del Mar. Avda. Ramén y Cajal. - Te!. 981 28 70 00
Las Palmas: Casa del Mar. Ledn y Castilto, 322 - Tel. 928 26 43 58. Lugo: Carril dos Loureiros, s/n. - Tels. 982 22 34 50 6 22 34 54. Madrid: Luisa Fernanda, 16. - Tel. 91 241 97 60. Mélaga: Puente del Carmen, s/n. - Tel 952 22 72 75,
Moelllla: Casa del Mar. Avda. de ta Marina Espafiola, 7 - Tel. 95 267 88 00, Santa Cruz de Tenerlfe: Avda. de Anaga. - Tel, 922 27 11 50. Santander: Casa del Mar. Avda. Solileza, s/n. - Tel. 942 21 46 00. Sevilla: Fernando IV, 1 - Tel. 954 27 80 04,
Tarragona: Casa del Mar. Fco Bastos, 19 - Tel. 977 24 03 87. Valencla: Casa del Mar. Avda. del Puerto, 300 - Tel, 96 331 99 00. Vigo: Casa def Mar. Avda, de Orillamar - Tel. 986 29 09 50.
Vlllagarcfa de Arosa: Casa del Mar. Avda. de [a Marina, s/n. - Tel 986 50 0571, 0 en iera de sus 120 i locales.

Redacci6n y Adminisiractén: Génova, 20, 5 planta, 28004 MADRID. Teléfonos 91 310 04 07 y 91 310 46 26. Télex 23746-22107. Fax 91 319 91 34,
Publicldad: Instiiuto Social de fa Marina, Génova, 20. 26004 MADRID. Teléfonos 91 310 04 07/319 35 65. Fax 91 319 91 34, Marfa Victoria Ugarte.
Imprime: ARTEGRAF. Sebastidn Gémez, 5. 28026 MADRID. Depésito Legal: M. 16516/1963. NIPO: 205-93-001-1

MAR no se hace responsable de las opiniones vertidas en los articulos y i i Solo se i ini da MAR aguellas que vayan suscritas por su director o aparezcan en forma editorial.
Se podran reproducir 1otal o parcialmenie los trabajos publicados en MAR, citando la ia y solic la izacién de la revista

MAR 5



A instancias de Espaia,
los ministros de Pesca
de la Union Europea
han solicitado a la
Comision el inicio de
conversaciones con
Marruecos con el fin de
buscar diferentes
formulas de
cooperacion en el
campo de la pesca. A
menos de cuatro meses
de que finalice el actual
acuerdo pesquero,

las autoridades
comunitarias consideran
que se trata de unas
negociaciones
importantes para el
conjunto de la Unién
Europea y,
concretamente, para
Espafia. Por esta razén,
medios comunitarios
consideran que se
deben producir cuanto
antes estos contactos
para sondear las
posiciones de
Marruecos y a partir de
ahi entrar en el eje

de las conversaciones.
Los ministros de

Pesca consideraron
igualmente la necesidad
de que la Comision dé
cuenta en el plazo mas
breve posible sobre el
resultado de los
primeros contactos con
las autoridades de
Rabat para adoptar las
medidas oportunas.

mediados del pa-
sado mes de julio,
el ministro de
Agricultura, Pesca
y Alimentacion,
Jesus Posada, realiz6 una visi-
ta de varios dias a Marruecos
donde mantuvo entrevistas
con diferentes altos cargos de
la Administracion de ese pafs
entre quienes se encontraba el
ministro de Pesca Nabib El
Malki.
La delegacioén espafiola plan-
teo a las autoridades de Rabat
la necesidad de garantizar la
continuidad del ejercicio de la
pesca a partir del proximo 30

6 MAR

CUENTA ATRAS PARA RENOVAR EL ACUERDO PESQUERO

OMISION A NEGOCIA
CON MARRUECOS

de noviembre, fecha en que
se expira el acuerdo actual.
Jesus Posada informé a su co-
lega marroqui sobre la impor-
tancia econémica y social del
acuerdo para Espafia al de-
pender del mismo casi 400

barcos y cerca de 4.000 tripu-
lantes en su mayor parte per-
tenecientes a una flota artesa-
nal con unidades de pequefio
porte, lo que dificulta su ubi-
cacion en otros caladeros. El
ministro espafiol sefial6 a las

autoridades de Rabat la nece-
sidad de encontrar un punto
de equilibrio entre las posi-
ciones de Marruecos y las es-
pafiolas buscando la posibili-
dad de nuevas férmulas de
cooperacién que propicien



una mayor integracién de la
actividad pesquera en el en-
tramado comercial del pais
norteafricano. Para Jests Po-
sada, se trata de encontrar
otra visién diferente a un sim-
ple acuerdo de pesca con f6r-
mulas de cooperacién mas
profundas que satisfagan a
ambas partes. Espaiia esta de
acuerdo con Marruecos en la
necesidad de proteger los re-
cursos en esos caladeros para
garantizar su explotacién a
medio y largo plazo y propu-
s0 unas relaciones mds estre-
chas entre expertos de ambos
pafses para conocer mejor y
proteger los bancos de pesca
de esa zona.

Previamente al viaje a
Marruecos de la delegacién
espaiiola, varios altos cargos
de la Administracion de ese
pais visitaron en Espafia al
ministro de Agricultura espa-
fiol, Jesis Posada. En las con-
versaciones se abordaron di-
ferentes cuestiones referidas a
las relaciones globales entre
ambos paifses. La delegacion
de Marruecos estuvo encabe-
zada por el presidente de la
Camara de Consejeros del
Reino de Marruecos, el equi-
valente al Senado espaiiol,
Mohamed Jalai a quien acom-
paiiaba el embajador de Rabat
en Madrid Ali Bencouchta asi
como varios representantes
de los partidos politicos del
pais vecino.

Tras estas visitas se ha-
brian puesto de manifiesto los
deseos de ambas partes para
impulsar una mayor politica
de colaboracién global en
ambas direcciones, si bien
Marruecos insiste en nuevas
férmulas tambien en materia
de pesca que sustituyan el
acuerdo actual.

Al cierre de este numero,
la Comisiéon de la Unidén
Europea no habia iniciado
formalmente los contactos
para la renovacién del acuer-

§§ Por el momento, Bruselas no
ha iniciado contactos formales

a tal fin,

BB Espafia tiene ultimado un plan
de ayuda para toda la flota
afectada en el caso de que para
el 30 de noviembre proximo no
se hubiera renovado el acuerdo.

-y -

.'fé it

Jesiis Posada, ministro de Agricultura, Pesca y Alimentacion.

do que termina el préximo 30
de noviembre. En medios de
la Secretaria General de Pes-
ca se es consciente de que se
trata de la renovacién de un
acuerdo dificil ante la politica
de recortes en las posibilida-
des de pesca que lleva apli-
cando Marruecos desde hace

20 afios. Sin embargo, la pre-
ocupacién mds importante se
concreta en la no existencia
de unas posiciones claras por
parte de las autoridades de
Rabat. La Administracién
pesquera espaiiola recuerda lo
sucedido en las negociaciones
para la renovacién del actual

acuerdo pesquero cuando los
representantes de Marruecos
acudian a las reuniones de
trabajo en Bruselas sin una
posicion clara, lo que supuso
practicamente el bloqueo al
acuerdo durante casi siete lar-
gos meses cuando hubo que
parar la flota.

En este momento, el
Ministerio de Agricultura
encara el nuevo acuerdo
pesquero con una doble estra-
tegia.

Por un lado, se va a seguir
instando a la Comisién para
que tome interés por la reno-
vacién del acuerdo conside-
rando que afecta fundamen-
talmente a la flota espafiola.

Por otra parte, objetivo
del Ministerio de Agricultura
es que, aun en el caso de que
no hubiera un acuerdo
para el 30 de noviembre,
haya una situacién de total
normalidad en el sector
y que tanto los armadores
como los pescadores tengan
ya en marcha un plan de ayu-
das que compense las pérdi-
das por dejar de faenar. La
Administracién pesquera tie-
ne como principal objetivo
lograr un compromiso en las
mejores condiciones posibles
para la flota. Pero en este mo-
mento ya se haya ultimado un
plan con la correspondiente
dotacidn presupuestaria para
que ¢l 30 de noviembre préxi-
mo no haya ningin vacio
para la flota si no se ha reno-
vado este compromiso. El
funcionamiento de este plan
de ayuda de forma automdtica
desde el uno de diciembre,
caso de que se hubiera de re-
gresar a puerto, se considera
puede ser una medida que,
ademds de buena para el sec-
tor, puede quitar presién a
Marruecos en el proceso ne-
gociador. Il

Vidal Maté
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La politica de
ayudas
estructurales al
sector de la pesca
constituye en
estos momentos
uno de los
debates
pendientes mas
importantes de la
Unién Europea de
cara a esta
actividad. Durante
los Gltimos meses
se han celebrado
reuniones de
trabajo asi como
debates en el
propio Consejo de
Ministros para
lograr un
compromiso de
todos los paises
miembros para la
presidencia
alemana. Sin
embargo, no ha
sido posible ese
punto de
encuentro y las
decisiones se
aplazan hasta el
otoino. Espaina

se opuso
frontalmente a los
planteamientos de
la Comision y
abogé por una
disposicion
flexible a la hora
de abordar con
ayudas las nuevas
consfrucciones
pensando no en
que vayan a
pescar mds, sino
en que los barcos
van a tener una
mayor seguridad
y una mejor
tecnologia

a bordo. La
presidencia
alemana fracasé
sonoramente en
sus intenfos para
lograr un
compromiso ante
la postura de
rechazo de la
practica totalidad
de los paises
miembros.

8 WMAR

RENOVACI

SPANA ha sido

uno de los pocos

paises en el marco

comunitario que ha

cumplido en los 1l-
timos afios sus compromisos
en materia de ordenacion de
flotas y ajuste, en definitiva,
del esfuerzo pesquero. Sin
embargo, aunque en teoria
se deberia partir con la ven-
taja de quien ha cumplido
sobradamente sus condicio-
nes, Espafia se halla en la
misma situacién que el resto
de los paises miembros a
efectos de las ayudas y las
condiciones técnicas a la
hora de afrontar la reordena-
cioén de la flota.

Por parte de la presiden-
cia se pretende tener en
marcha una serie de disposi-
ciones aplicables para la re-
novacién y la modernizacién
de la flota. Al final, a pesar
de los intentos de la Comi-
sién para lograr una propues-
ta de compromiso, se optd

N DE LAS FLOTAS

por retrasar este acuerdo para
el otofio.

La Comision sigue fiel a
su vieja filosofia de ordenar y
adecuar las flotas a las posibi-
lidades de pesca en cada uno
de los caladeros. Desde estas
viejas posiciones, la Comi-
sién pretendia simplemente
prohibir las nuevas construc-
ciones en paises donde en los
dltimos afios no se han cum-
plido los objetivos sobre re-
duccién de flota. Pero el pun-
to que desaté la mayor
polémica y donde Espaiia ju-
g6 duro con la Comisién fue
el referido al mecanismo para
la autorizacién de nuevas
construcciones con ayudas
comunitarias.

Para beneficiarse de esas
ayudas, la Comisidn pretendia
en sus planteamientos inicia-
les y hasta en los finales de
este consejo de Ministros que
por cada unidad que se fuera a
construir se aportara cuando

menos un 30% mads de barcos
adicionales a eliminar del
mercado mediante su desgua-
ce. Hubo algunos paises como
el Reino Unido o Dinamarca
que hasta proponfan la posibi-
lidad de exigir el desguace de
dos unidades para la construc-
cién de solamente un nuevo
barco. Pero, frente a las pos-
turas de estos dos Estados
miembros, el resto de los pai-
ses se mostrd radicalmente en
contra de los sistemas pro-
puestos por la Comisién en
materia de ayudas para la re-
novacién de la flota. Algunos
Estados llegaron a sugerir que
esa aportacién adicional para
la construccién de un nuevo
barco llegara solamente hasta
el 15% por encima del nuevo
barco.

Espafia rechaza frontal-
mente los planteamientos de
Bruselas por considerar que
no responden a la realidad del
sector y a su problemitica
mds concreta. De partida, los



representantes espafioles en
Bruselas rechazaron la posibi-
lidad de que se impusiera
aportar un 30% mds para la
construccién de un nuevo bar-
co, ya que ello supondria ir

acabando progresivamente
con la flota, cuando Espaiia es
ademds uno de los pocos pai-
ses que han cumplido con los
Planes de Orientacion.

Bruselas argumenta la
obligacién de aportar un 30%
mds para la construccién de
un nuevo barco pesquero,
porque estima que las nuevas
embarcaciones, con mas tec-
nologia, tienen una mayor ca-
pacidad de pesca. Frente a es-
tas posiciones, desde la
Administracién espafiola se
considera que los responsa-
bles pesqueros comunitarios
se hallan equivocados en sus
apreciaciones. Espafia reco-
noce que un nuevo barco tiene
nuevas tecnologfas pesqueras
y, en consecuencia, una ma-
yor capacidad tedrica para

pescar. Pero, en opinién de la
Administracién espafiola,
Bruselas se olvida que pescar
mas 0 menos ya no es cues-
tion de tecnologia, sino de
disponer o no de cuotas de
pesca. Un barco pesquero no
solamente tiene capacidad pa-
ra pescar mas, sino que puede
hacerlo de una forma mucho
mas selectiva, lo cual es im-
portante para proteger un ca-
ladero. Pero, cuando se fun-
ciona en zonas sometidas a
TACSs o cuotas, la realidad es
que hay que pescar lo que hay
que pescar, ya se trate de un
barco viejo o moderno, siendo
imposible un incremento de
capturas por el hecho de con-
tar con un barco mas moderno
y competitivo.

Para la Administracién es-
parfiola, las nuevas directrices
en materia de construccion de
barcos deberian estar también
encaminadas a lograr una ma-
yor seguridad y confortabili-
dad de los pescadores en la

embarcacién. Espafia reclama
de Bruselas que se consideren
todas las situaciones cuando
se aumentan en un barco los
¢spacios muertos solamente
pensando en la seguridad y la
comodidad de los pescadores.
Desde la Administracién es-
pafiola se rechazan tajante-
mente los planteamientos de
la Comisién en cuanto ello
provocaria dar de baja mu-
chos mds barcos para proce-
der a nuevas construcciones,
cuando en los afios preceden-
tes ya se ha hecho un duro
ajuste de la flota.

La Administraciéon espa-
fiola también rechazé los
planteamientos comunitarios
sobre las empresas mixtas, es-
pecialmente en lo que se re-
fiere a la prima de financia-
cion, asi como para que se
rebajara de 15 a 10 aflos la
edad de los buques objeto de
ayuda. ®

Vidal Maté

La Comision
pretendia que
se aportara
1,30 barcos
por cada
nueva unidad.

Espana se
opuso
frontalmente
a las
propuestas
comunitarias
por estimar

que ello
perjudica a la
flota nacional,

Los debates
se han
aplazado
hasta el
ofono,
aunque el
acuerdo se
comienza a
aplicar a
partir del
ano 2000.
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Ante el incremento
experimentado en los

del aio

EL GOBIERNO

REVISA
AL ALZA

—b 1

LA PREVISION DE

CRECIMIENTO DE AFILIACION
A LA SEGURIDAD SOCIAL

El Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales, Manuel Pimentel, ha anunciado
que el Gobierno va a revisar al alza la previsiéon de crecimiento de
afiliados a la Seguridad Social en 1999, elevandolo desde los 14.380.000
previstos en los Presupuestos Generales del Estado a 14.500.000 personas.
De esta forma, a finales de afio la afiliacién a la Seguridad Social habra
crecido en torno a un 5% y no un 4,15% como estaba previsto. Esta
revision en las previsiones se ha realizado tras conocerse los buenos datos
de los cinco primeros meses del aiio y en especial los de mayo, en que se
registré un subida de 168.303 dfiliados ocupados, la mayor de la década
en un solo mes, segin los datos facilitados por el titular del departamento.

L nimero de afilia-
dos ocupados al
Sistema de la Se-
guridad Social al-
canzd en mayo la
cifra de 14.339.430
afiliados, con un
aumento de 168.303 respec-
to al mes anterior. Este in-
cremento sitda “este mes de
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mayo de 1999 como el
mejor de la década y ha mo-
vido el Ministerio de Traba-
jo y Asuntos Sociales a revi-
sar al alza la previsiéon de
crecimiento de la afiliacién
para este afio”, segin ha
anunciado el titular de este
departamento, Manuel Pi-
mentel.

Los presupuestos de 1999
recogen una previsioén de cre-
cimiento interanual medio de
afiliacion de un 4,15%, que
se corresponde con una cifra
absoluta de 14,38 millones de
afiliados a final de afio. La
nueva estimacién del depar-
tamento de Trabajo y Asuntos
Sociales, basada en los resul-

tados obtenidos en los cinco
primeros meses del afio, pre-
vé que la afiliacién crecerd en
torno al 5% y que en diciem-
bre se alcanzardn los 14,5 mi-
llones de afiliados a la Segu-
ridad Social.

El aumento respecto al
mes anterior (168.303 afilia-
dos mds en mayo en el total
del sistema) se concentra
principalmente, en el Régi-
men General, que registra
156.258 afiliados mas en re-
lacién con el mes de abril.

Segtin el Ministro de Tra-
bajo, Manuel Pimentel, “esta
subida en un solo mes es un
dato excepcional, que confir-
ma la firme e intensa subida



DISTRIBUCION POR REGIMENES

DISTRIBUCION ABSOLUTA

DISTRIBUCION PORCENTUAL

v CARBON

v HOGAR

B Segun las

estimaciones de
Trabajo, al final
del aino habra
14,5 millones de
trabajadores
ocupados afiliados
a la Seguridad

Social.

de afiliaciones que se viene
produciendo desde 1994 y es
prueba del magnifico com-
portamiento del empleo y la
solvencia del sistema”. Pi-
mentel anunci6é también que,
en funcién de estas cifras, el
Gobierno revisard al alza la
previsién de crecimiento del
empleo para 1999. Otro dato
positivo aportado por el Mi-
nistro es que los ingresos de
la Seguridad Social estdn cre-
ciendo en torno al 8% y la re-
caudacién voluntaria en algo
més del 9%, lo que significa
que va en aumento el sanea-
miento financiero de la Segu-

Millones de afiliados

ridad Social, lo que va a su-
poner, segtin el Ministro, que
“este afio, y por primera vez
en mucho tiempo, no va a ser
precisa la utilizacién del
préstamo previsto por la Te-
soreria de 210.000 millones
de pesetas”.

Afiliacion por
regimenes

La Seguridad Social ha
pasado de los 11.776.913 afi-
liados ocupados en 1988 a los
14.339.430 con que contaba a
finales de mayo pasado; en

+GENERAL

+AUTONOMOS

v/ AGRARIO

v MAR

10.420.765

2.509.530

1.160.663
79.211
19.932

149.329

1988 1983 1990 1991 1982 1993

los ultimos doce meses ¢l nu-
mero de afiliados ocupados
ha aumentado en 768.710
(mayo 98/mayo 99), con una
tasa de crecimiento intera-
nual del 5,66% para el con-
junto del Sistema, mds de
medio punto por encima de la
registrada en mayo de 1998.

Esta evolucién al alza,
que representa el mejor regis-
tro de la dltima década, se
cleva al 6,95% para el Régi-
men General de trabajadores
por cuenta ajena. Este régi-
men, que acoge a 7 de cada
10 trabajadores, alcanzé en

GENERAL
72,67%

AUTONOMOS

g
MAR
0,55%/ o

HOGAR \
1,04% CARBON
4%

1994

14.339.430

1998 1998 1997 1998 mayo-99

mayo la cifra de 10.420.765
afiliados, con un crecimien-
to interanual absoluto de
677.498 afiliados.

Por sectores de actividad,
dentro del Régimen General,
el incremento de mayo res-
pecto de abril se registra en
todos ellos de forma generali-
zada, destacando la Agricul-
tura y Pesca, con un creci-
miento del 2,53% respecto
al mes de abril, Instituciones
Financieras y Seguros, con
un 2,29%, Comercio con un
2,25% y Transporte, con un
2,13%.
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12,661.157 12,657,007
12.518:700 i o

12.197.793

13.670.720

12,822.175

12.501.718
12.364.927

o 12,028.205

Mes de mayo de cada afio

Segtn el andlisis que hace
el Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales de los lti-
mos doce meses (mayo
99/mayo 98), el sector de aci-
tividad con mayor crecimien-
to es el de la Construccién
(16,16%,) seguido del de Ins-
tituciones Financieras y Se-
guros (9,54%) y Transportes
(7,09%).

En cuanto a los Regime-
nes Especiales, que apenas
tienen incidencia en la evolu-
cion de la afiliacion al Siste-
ma, el conjunto de todos ellos
aporta la cifra de 4.522 afilia-
dos mas en los 1ltimos doce
meses. Asi, el Régimen Espe-
cial Agrario cerré mayo con
1.160.663 afiliados; el de
Trabajadores del Mar, con
79.211 afiliados; el de Mine-
ria del Carbén, con 19.932, y
¢l de Empleados del Hogar,
con 149.329 afiliados. Con
respecto a este dltimo, hay
que destacar el incremento
experimentado en los dltimos
doce meses, del 5,11%, la
mejor tasa desde 1996, segiin
fuentes del Ministerio de Tra-
bajo.

En los cinco primeros me-
ses de 1999, el nimero de afi-
liados ocupados al Sistema
de la Seguridad Social ha cre-
cido en 523.136 trabajadores,
de los que 479.939 corres-
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reduciendose
el tradicional
desequilibrio
entre ambos.

El Régimen de
Autonomos
supera por
primera vez la
barrera de los
2,5 millones
de dfiliados.

El nUmero de
afiliados crecio
en mayo

en 168.303
personas.

B En tres aios el nUmero
de mujeres dfiliadas ha
crecido un 19,11 por
ciento, frente al 12,42
por ciento de varones,

14,338,430

ponden al Régimen General
de trabajadores por cuenta
ajena; en términos relativos,
el incremento ha sido del
3,79% respecto a diciembre
de 1998 en el conjunto del
sistema y del 4,83% en el Ré-
gimen General.

Incorporacion
femenina

Para uno de los objetivos
prioritarios que tiene plantea-
dos el Ministerio de Trabajo,
como es el de la plena incor-
poracién de la mujer al mer-
cado laboral, los datos que
proporciona ¢l registro de afi-
liacién no pueden ser mds po-
sitivos, puesto que esta incor-
poracién ha experimentado
una mejora sustancial en tres
afios, recortiandose el dese-
quilibrio estructural que en la
poblacion activa ocupada es-
pafiola siempre ha mantenido
el colectivo femenino frente
al masculino.

En el trienio abril 96-abril
99, la incorporacién de muje-
res al registro de afiliados
ocupados a la Seguridad So-
cial ha experimentado una
tasa de crecimiento del
19,11%, frente al 12,42 por
ciento de los varones, siendo
la tasa media para ambos se-
xo0s del 14,26%.

Del andlisis por grupos de
edad y sexo, en los varones se
registra el mayor crecimiento
absoluto en el tramo de edad
de 20 a 24 afios, con 169.460
incorporaciones a la activi-
dad laboral en el trienio abril
96, abril 99, mientras que las
mujeres es el tramo de 25 a
29 afios el que mds destaca,
con 165.018 incorporaciones
al mercado de trabajo en el
mismo periodo.

Evolucion

Desde el comienzo de la
actual legislatura, segin los



datos del Ministerio de Traba-
jo y Asuntos Sociales, el ni-
mero de afiliados ha crecido

en mds de 1.190.000 perso-
nas, pasando de 12.342.339
afiliados en marzo de 1996 a
14.339.430 en mayo de este
afio, con un aumento no cono-
cido con anterioridad de
1.997.091 afiliados mas.

En Régimen General du-
rante este mismo periodo se
ha pasado de 8.629.570 afi-
liados ocupados en marzo del
96 a 10.420.765 en mayo de
este afio, lo que supone en
términos absolutos un total
de 1.791.195 afiliados mds en
el periodo citado.

Este crecimiento de afilia-
cién se mantiene por encima
del Producto Interior Bruto
(PIB), lo que indica, segin
Trabajo, por un lado, una ré-
pida evolucion en la creacién
de empleo y, por otro, la aflo-
racién de empleo que antes
estaba sumergido.

Aumenta la recaudacion

En linea con los buenos re-
sultados de afiliacion la recau-
dacidn también se situd en da-
tos positivos al haber obtenido
por via ejecutiva 420.000 mi-
llones en los ultimos tres afios,
lo que supone un crecimiento
del 20 por ciento, como con-
secuencia de las medidas de
lucha contra el fraude y la mo-
rosidad y de mejora de la ges-
tién puestas en marcha al ini-
cio de esta Legislatura, segtin
la valoracién que hace la Se-
cretarfa de Estado para la Se-
guridad Social.

En el citado periodo se
han recaudado deudas en via
de apremio por un importe de
420.000 millones de pesetas,
lo que ha permitido avanzar
en el proceso de sancamiento
del sistema de proteccién so-
cial. El procedimiento de
contabilidad de la deuda en
via ejecutiva que se estd apli-
cando es el mismo desde el

REGIMEN
GENERAL

TOTAL
AFILIADOS

RE, TRAB.
AUTONOMOS

11776913
12.304.350
12.587.744
12614031
12.234.0%
11.916.436
12,109.602
12.300.791
12.534.661
13029.432
13.816.294

7.712076
8.297.193
8.657.865
8.803.033
8.537.540
CRAARYL
8.414.760
8.587.534
8,805.254
9.255.280
9.940.826

2127.436
2147775
2173038
2174426
2147154
2162031
2244857
2.296.662
2326.179
2.367.454
2.470.154

14.339.430 | 10.420765 | 2.509.530

afio 1994, cuando la Seguri-
dad Social comenz6 a utilizar
el sistema de devengo esta-
blecido por la Unién Europea
para homogeneizar las cuen-
tas del sector publico.

Mejora de la gestion

Para mejorar la recauda-
cion de las deudas pendien-
tes, la Tesoreria ha intensi-
ficado su cooperacién con la
Agencia Tributaria, con la
que desde el afio pasado in-
tercambia datos que le permi-
ten un mejor control de los
morosos. También entré en
vigor el afio pasado el acuer-
do con la Direccién General
del Tesoro que permite cruzar

AGRARIO MAR

1.521.877
1.373.926
1.398.503
1.298.596
1.230.478
1.188.606
1.170.444
1.157.093
1154114
1.163.546
1.164.423

1.160.663

REL | REM | REE
CARBON

HOGAR

141.890
136.864
129.310
124.429
115.250
105.824
101.982
87.857
78857
77.136
75219

47.634
45240
44.335
40.796
34.189
31.933
30.093
27.970
26.949
24759
20.255

226,000
203352
184.673
172,751
169.495
156.366
147.466
143,675
143.308
141257
145.417

7921 19932 | 149.329

los pagos, ayudas y subven-
ciones estatales con la deuda
de la Seguridad Social.

Se han reforzado los equi-
pos de recaudacién ejecutiva
con mds medios y personal y
se ha creado una Unidad de
Recaudacién (URE) de 4mbi-
to nacional. Esta es la unidad
competente para la gestion de
los expedientes con un alto
volumen de deuda. La recau-
dacién del sistema de Seguri-
dad Social en via ejecutiva
fue de 124.831 millones en
1996, 144.603 en 1997 vy
151.223 en 1998, lo que re-
fleja un crecimiento del 21
por ciento desde el comienzo
de la actual legislatura.

Finalmente, tal y como ha
afirmado el Ministro de Tra-
bajo, desde 1996 ha mejorado
notablemente la salud finan-
ciera de la Seguridad Social,
logrando reducir su déficit
desde el 0,26% del PIB en el
citado afio al 0,11 que refleja
la liquidacion de 1998.

Para 1999 el décifit pre-
visto es del 0,10 por ciento
del PIB (en torno a los 88.000
millones de pesetas), mien-
tras que en ¢l afio 2000 la Se-
guridad Social prevé alcanzar
déficit cero, segin el Secreta-
rio de Estado, Juan Carlos
Aparicio. B

C.H.C.
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Con la nueva Ley

puesta en mar
novedoso €

cooperclhvas P
beneficiarse de Ias
bonificaciones al empleo
estable, contempladas en la
Reforma Laboral.

EGUN el Secretario
General de Empleo,
Juan Chozas, la
nueva Ley de Coo-
perativas ha conta-
do con el consenso
de las fuerzas poli-
ticas, del Consejo Econémico
y Social y de todos los sectores
implicados, que han aportado
sus sugerencias. Pero lo que ha
querido destacar el Secretario
General por encima de todas
las novedades positivas que
aporta la nueva norma es que
todas las bonificaciones al em-
pleo estable que existian hasta
ahora para todas las empresas
se han hecho extensibles a las
sociedades cooperativas sin
distincién.

Con esta medida se preten-
de reafirmar al cooperativismo
como un instrumento adecua-
do para la creacién de empleo
estable y de calidad, de acuer-
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do con las previsiones conteni-
das en el II Plan de Empleo del
Gobierno, que tiene como ob-
jetivos facilitar la incorpora-
cién de los colectivos con ma-
yores dificultades al mundo
laboral y buscar nuevos yaci-
mientos de empleo basados en
iniciativas locales o comarca-
les, donde el cooperativismo
puede ser un importante agen-
te dinamizador.

El ambito de aplicacién de
la nueva Ley serd las socieda-
des cooperativas que desarro-
llen su actividad en mds de una
comunidad auténoma, excepto
cuando en una de ellas se de-
sarrollen con cardcter princi-
pal. También se aplicara a las
que realicen su actividad en
las ciudades de Ceuta y Meli-
Ila, asi como a aquellas que ac-
tien en comunidades auténo-
mas que no dispongan de su
propia ley. La nueva normati-

Juan Chozas, Secretario General de Empleo

va esta adaptada a las directi-
vas europeas, a las exigencias
del estado de la autonomia y a
la necesidad de contribuir al
fomento del cooperativismo
como medio para facilitar la
creacion de empleo.

Crece el movimiento
cooperativo

El mimero de cooperativas
en situacidn de alta en la Segu-
ridad Social, a finales del afio
pasado, era de 22.155, lo que
supone un incremento del
24.9% (4.424 sociedades) en
el periodo 1994-98. Los traba-
jadores (socios y asalariados)
ocupados en estas sociedades
el pasado afio eran un total de
244711, con un incremento
desde 1994 del 29%.

La distribucién sectorial de
estos trabajadores ocupados

es: Agricultura, 22.697; Indus-
tria, 72.114; Construccion,
19.969, y Servicios, 129.931.
Segin los responsables de
Economia Social del Ministe-
rio de Trabajo, el peso de las
cooperativas del sector pes-
quero es muy pequefio, aun-
que existen importantes coo-
perativas de armadores de
pesca localizadas en Pasajes,
Cadiz y Arenys de Mar, El
tipo de cooperativa que mds
crece ultimamente es el de la
modalidad de trabajo asocia-
do, mientras que el cooperati-
vismo agrario permanece es-
tancado y con tendencia a
irse reagrupando para consti-
tuir cooperativas de mayor
grado.

Bonificaciones

Ademds de otras impor-
tantes novedades, una de las
mds interesantes, desde la
perspectiva del Secretario del
Secretario General de Em-
pleo, Juan Chozas, es el de
haber hecho extensible a las
empresas cooperativas las
mismas bonificaciones al em-
pleo estable que al resto de
las empresas del pafs y que
estdn contempladas en la Re-
forma Laboral. Estas bonifi-
caciones quedan asf;

Jovenes

La incorporacién indefini-
da de jovenes menores de 30
afios contard con una bonifi-
cacion del 35 % 6 del 40%
(segun se trate de hombres o
mujeres) durante los prime-
ros doce meses, y del 25% 6
del 30% en el segundo afio.



Parados larga duracion

Los parados de larga dura-
cién tendran una bonificacién
del 40 6 45% durante el primer
afio, y del 30 6 35% en el se-
gundo ano.

Mayores de 45 anos

EVOLUCION EN EL PERIODO 1994-1998

1994 1995 1996 1997 1998
Sociedades cooperativas 17.731 19.096 20.401 21.531 22.155
Trabajadores 189.725 201.251 214.477 227.609 244711

DISTRIBUCION POR SECTOR DE ACTIVIDAD

La incorporacién indefinida
de socios trabajadores de coo-
perativas mayores de 45 afios
se bonificard con el 45 6 50%
durante los primeros doce me-
ses y del 40 6 45% durante el
resto del tiempo de pertenencia
a la sociedad cooperativa.

Mujeres

La incorporacién de muje-
res paradas de larga duracién
en ocupaciones con menor in-

SECTOR DE ACTIVIDAD TRABAJADORES
NoOmero %
TOTAL 244.711 100,00
AGRICULTURA 22.697 9,28
INDUSTRIA 72114 29,47
CONSTRUCCION 19.969 8,16
SERVICIOS 129.931 53,10

BONIFICACIONES AL EMPLEO ESTABLE 1999
PARA SOCIOS TRABAJADORES DE COOPERATIVAS

dice de empleo se beneficiard CUANTIA
de una bonificacién del 45% |J§Egﬁ:;%ﬂ%ﬁ ] DURACION
en los primeros doce meses y HOMBRES | MUIJERES
del 40% en el segundo afio. :
JOVENES MENORES DE 35% 40 % 12 meses
Discapacitados 30 ANOS 25% 0% 12 meses
P . PARADOS LARGA 40 % 45% 12 meses
Por (ltimo, la incorpora- DURACION 30% 35% 12 meses
cién de trabajadores discapaci-
tados contara con bonificacio- - 15% 50% 12 meses
nes durante todo el tiempo de MAYORES DE 45 ANOS 0% 459 Resto vigencia del
pertenencia a la sociedad coo- Qe
perativa que ochan entre el MUJERES PARADAS 5% G
70 y el 90%, segun sean ma- LARGA DURACION, EN 0% Al et
yores o menores de 45 afios. OCUPACIONES CON
MENOR INDICE DE
EMPLEO
Novedades de la Ley 70 % < 45 afos
TRABAJADORES 90 % > 45 aiios Toda la vigencia
Otra de las novedades que DISCAPACITADOS 650.000 ptas. del contrato
introduce la nueva Ley para subvencién

dar més flexibilidad es la re-
duccién del nimero de socios
para constituir una cooperati-
va, que pasa de los cinco ac-
tuales a tres. También se agili-
za el proceso de constitucion
de la cooperativa al suprimirse
la asamblea constituyente.

Otros puntos a
destacar son:

@® La creacién de la figura del
socio colaborador, que sus-
tituye a la del asociado.

@ Posibilidad de nombrar ad-
ministrador dnico en aque-
llas cooperativas que cuen-
ten con menos de 10 socios.

@ Se facilita la transformacion
de la sociedad cooperativa
en cualquiera otra civil o
mercantil, sin pérdida de su
personalidad juridica.

@ Aparece la figura de la “fu-
sién especial”, consistente
en posibilitar la fusién de
una cooperativa con cual-
quiera otra sociedad civil o
mercantil.

@ Se crean las cooperativas de
iniciativa social en su doble
modalidad de prestacién de
servicios asistencial o de in-
tegracion laboral.

® En las cooperativas de vi-
viendas los bienes que inte-
gran el patrimonio de una
promocién o fase no res-
ponderdn de las deudas de
las restantes, obligdndose a
inscribir en el Registro de la
Propiedad los bienes que
constituyen cada fase o pro-
mocién.

@ Se facilita el acceso a nue-
vas modalidades de capta-
cién de recursos financieros
mediante la emision de par-
ticipaciones especiales, con
el carécter de subordinados,
un plazo minimo de venci-
miento de 5 afios y libre-
mente transmisibles.

@® Posibilidad de transforma-
cién de una cooperativa de
segundo grado en una de
primer grado.

® Sc crea una nueva figura
denominada “cooperativa
mixta”, en cuya regulacién
coexisten elementos de la
sociedad cooperativa y de la
sociedad mercantil.

® Sc cxige el depdsito de
cuentas en el Registro de
Cooperativas.

@ Creacién del Consejo para
el Fomento de la Economia
Social en el que se incluyen
representantes de las Admi-
nistraciones Autonémicas,
cuando asi lo soliciten, asi
como la Asociacién de las
Entidades Locales. W

C.H.C.
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El 63% de los trabajadores se jubilan antes de los 65 aiios

EL MINISTRO DE TRABAJO ABRE
UN AMPLIO DEBATE SOCIAL
SOBRE LAS PREJUBILACIONES

El Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales, Manuel
Pimentel, quiere abrir un amplio debate social en torno
a las prejubilaciones que le cuestan al Gobierno
anualmente cien mil millones de pesetas, cantidad que el
titular del departamento preferiria dedicar a politicas
activas como la formacién de los trabajadores que, con
50 aiios, son arrojados del mercado laboral y “quedan
indtiles para la sociedad”. Pimentel quiere enmarcar este
debate en la préxima revision del Pacto de Toledo y a tal
efecto ha presentado un documento para la reflexion y
ha encargado al Consejo Econémico y Social un informe
para que en el futuro sirva como ‘“codigo de conducta”

M Los diferentes tipos de
prejubilaciones supondran
este aiio al Estado un gasto

estimado de unos 100.000
millones de pesetas.

L Ministro l‘? Traba- EVOLUCION DEL COSTE ANUAL DE LAS PRESTACIONES DE DESEMPLEO DE LOS PREJUBILADOS

Jo es consciente de SEGUN TIPO DE PRESTACION (*)

que las prejubilacio- q

nes son un instru- (en millones de ptas.)

mento eficaz en tiem-

P 2 SUBSIDIO DE RESTANTES
5T B (U e i S ANOS | o O . | DESEMPLEO ESPECIAL|  TIPOS DE COSTE TOTAL
trabajadores que no tienen 65 > 52 ANOS SUBSIDIO
afios, victimas de las reconver-
siones empresariales, tengan 1999 57.824 24.100 448 82.372
garantizado un ﬂujo de salario 1998 44.016 26.407 668 71.091
y cotizaci(’)n hasta que alcan_ ]997 56926 29324 774 87024
cen la edad de jubilacién re- 1996 58.948 26.622 997 86.567
R o aer 1995 88.937 21.430 1.246 111.613
sistema de protecci6n de la Se- 1994 100.138 19.801 1.716 121.655
idad Social. De lo que no L] 101.937 17.422 2.037 121.396

gurt e 1992 55.146 15.187 1.548 71.881
SeMpuesin partidano esideqye 1991 43.908 14.605 1.259 59.772
en tiempos de bonanza el fe- 1990 37.504 13.408 765 51.677
némeno de las prejubilaciones

vaya en aumento. .
{*) Datos estimados.

En este sentido ha enviado

un mensaje muy nitido a la so-
ciedad: “El Ministerio de Tra-
bajo no es feliz con la idea de
las prejubilaciones. No se pue-

AYUDAS EQUIVALENTES JUBILACION ANTICIPADA (O.M. 9-4-1986). AYUDAS PREVIAS JUBILACION
ORDINARIA (O.M. 5-10-1994). APORTACION (40%) MINISTERIO DE TRABAJO Y ASUNTOS SOCIALES

Millones de pesetas

de permitir que se lance a la -

: . = TOTAL LEY DE MINERIA RESTO COMUNIDADES
sociedad un menaje perverso ANOS APORTACION | INDUSTRIA | CARBON | EMPRESAS | AUTONOMAS
de que estas jubilaciones an-
ticipadas sean una solucién 1990 5.720 660 4.635 425
cuando detras de cada una de 1991 5.662 495 4.750 M7
ellas existe un fracaso. No po- 1992 7.531 365 6.541 625
demos asumir que trabajado- 1993 8.111 630 6.046 1.435
Tes queden intitiles para la so- 1994 11.381 2.445 2.880 5.074 982
ciedad a los 50 afios, cuando 1995 15.779 6.975 4.445 3.345 1.014
et (RN R L
g: igg;;igg e 1998 16.407 9.493 1.071 4.473 1.370
nologias. Tenemos que pensar 1999 17.000 8.653 410 6.037 1.900

. ™ Il - TOTAL 117.971 43.455 13.794 49,922 10.800
si el dinero piblico es mejor
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dedicarlo a formacién que a
prejubilaciones™.

Un coste alto

ALTAS DE JUBILACION POR GRUPOS DE EDAD

REGIMEN GENERAL

El dinero publico que el Es-
tado y la Seguridad Social des-
tinan a las prejubilacianes, en
sus distintas variantes, anual-
mente estd en torno a los cien
mil millones de pesetas. Segtin
los datos facilitados por el Mi-
nisterio de Trabajo. el 67% de
perceptores de prestaciones por
desempleo son prejubilados. En
el mes de mayo de este afio
55.100 prejubilados recibian
prestaciones por desempleo, de
los que 24.411 (el 44,3%) co-
braban la prestacion contributi-
va, 30.056 (el 54,5%) percibian
el subsidio especial para mayo-
res de 52 afios y el resto, 633 (el
1,1%) tenian otro tipo de subsi-
dio.

De este colectivo de preju-
bilados, el 87,3% son hom-
bres, y el 12,7% restantes mu-
jeres. Por tramos de edad, el
mayor porcentaje corresponde
a beneficiarios con edad com-
prendida entre los 55 y los 59
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anos; el 27,1% tenia 60 o mas
anos, y el 13,2%, 54 o menos
de 54 aiios.

El coste anual de las pres-
taciones por desempleo de los
prejubilados asciende a §2.372
millones de pesetas, de los que
57.824 millones corresponden
al pago de la prestacién contri-
butiva. 24.100 millones al sub-
sidio especial para mayores de
52 afos y 448 millones para
otros tipos de subsidio.

En la década de los afos
noventa (1990-1999) el nume-
ro de trabajadores prejubilados
se elevd a 18.186, de los que
6.391 accedieron por la Ley de
Industria (sectores en recon-
version), 3.086 pertenecientes
a la mineria del carbon, y
8.709 se habian incorporado
como prejubilados proceden-
tes de otro tipo de empresas.

El importe de las ayudas
previas a la jubilacioén que re-
cibieron durante esta década
ascendié a 117.971 millones
de pesetas.

Segtin el informe presenta-
do por el Ministro de Trabajo,
en ciclos de recesion econ6mi-
ca se observa mayor nimero
de jubilaciones anticipadas,
mientras que en etapas de ex-
pansién econdmica este feno-
meno se ralentiza y desciende
el mimero de trabajadores que
se jubilan antes de cumplir los
65 anos.

Las prejubilaciones

Segun explican los respon-
sables del Ministerio de Traba-
jo y Asuntos Sociales en su do-
cumento para la reflexién, las
“prejubilaciones” en los Expe-
dientes de Regulacién de em-
pleo (ERE) no son juridica-
mente una prejubilacion, si por
tal se entiende una entrada an-
ticipada en el sistema publico
de pensiones de jubilacién de
la Seguridad Social, sino una
extincién del contrato de traba-
jo a través de un ERE que se
produce en trabajadores con
edades proximas a la de jubila-
cién y con el compromiso de la
empresa de asegurar una conti-
nuidad de ingresos al despido
hasta la fecha de su jubilacion.
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De esta forma puede decirse
que mds que hablar de prejubi-
laciones habria que referirse a
trabajadores despedidos.

En cualquier Expediente
de Regulacion de Empleo el
empresario estd legalmente
obligado a abonar al trabaja-
dor despedido una indemniza-
ci6n por los afios derivados de
la extincion del contrato. Por
su parte el trabajador tiene de-
recho, en el ambito de sus
relaciones con el sistema pu-
blico de proteccién por desem-
pleo, a recibir las prestaciones
correspondientes a esta extin-
cién. Se puede decir que en to-
do ERE, se utilice o no las pre-
jubilaciones, el coste social de
ajuste de plantillas tiene un
coste para el erario publico
que se puede ver incrementado
s1, ademés de las prestaciones
por desempleo, se abonan otras
ayudas.

En el caso de las prejubila-
ciones, y con el objetivo de ase-
gurar un flujo de ingresos hasta
la edad de jubilacién, la indem-
nizacion empresarial no se abo-
na de una vez, sino que es dife-
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rido a lo largo de todo el perio-
do entre la extincion y la jubila-
cién, en forma de complemen-
to de los ingresos del trabajador
por prestacion por desempleo.
De manera que los ingresos del
trabajador en la fase de prejubi-
laci6n son el resultado de com-
binar las indemnizaciones em-
presariales, las prestaciones por
desempleo y, en bastantes oca-
siones, las ayudas publicas del
Estado o de las Comunidades
Auténomas.

La causa para el despido de
los trabajadores prejubilados

puede ser tanto econdmica (si-
tuacion econémica negativa
de la empresa) como técnica,
organizativa o productiva. En
los llamados Expedientes de
Regulacion de Empleo pre-
ventivos, no se exige una si-
tuacién econdémica negativa de
la empresa, sino la concurren-
cia o incidencia de factores
técnicos, por ejemplo, renova-
cién tecnoldgica; organizati-
vos, como nuevas férmulas
organizativas de la estructura
empresarial, o productivos, ne-
cesidades de mejorar la posi-
cioén competitiva por cambios

B En la actualidad el 6,7% de
perceptores de prestaciones por
desempleo son prejubilados.

B El Ministro de Trabajo piensa
que es mejor la formacion que

la prejubilacion.

en un mercado o su regula-
cion,

La extincién de contratos
derivada de un ERE autoriza-
do, sea acordado o no, consti-
tuye una situacion legal de de-
sempleo y genera por ello el
derecho a las prestaciones por
desempleo en sus modalida-
des contributiva y asistencial,
siempre que los trabajadores
reinan el resto de requisitos
exigidos.

Modalidades de
de prejubilacion

En la actualidad las preju-
bilaciones existentes tienen su
origen en distintas normativas.
Asi una de las modalidades de
prejubilacion es la contempla-
da, en su dia, puesto que no se
aplica desde 1990, aunque hay
un remate de mds de 4.000
personas, por la Ley sobre Re-
conversion e Industrializacién
que establece las ayudas equi-
valentes a la jubilacién antici-
pada del Sistema de Seguridad
Social a aquellos trabajadores
con 60 o mds afios de edad



que, como consecuencia de la
reconversion, cesen en sus em-
presas antes de alcanzar la
edad fijada para la jubilacion
con plenos derechos. Esta ayu-
da se complementa de modo
que garantice al trabajador
hasta el 75% de su remunera-
ciéon media durante los seis
meses anteriores a cesar en la
empresa pasando sin solucién
de continuidad a percibir dicha
ayuda.

Ayudas previas a la
jubilacion ordinaria

Estas ayudas para la jubila-
cién anticipada de los trabaja-
dores de empresas en crisis y
ayudas previas a la jubilacién
ordinaria en el sistema de la
Seguridad Social son ambas
similares y se conceden a tra-
bajadores mayores de edad,
afectados por procesos de re-
estructuracién de empresas en
crisis y no sujetas a planes de
reconversion.

Estas ayudas destinadas a
facilitar la cobertura econdmi-
ca a trabajadores mayores de

60 afios, afectados por proce-
sos de extincion de sus rela-
ciones de trabajo mediante ex-
pedientes de regulacién de
empleo, estdn cofinanciadas
por la empresa y por la Direc-
cion General de Trabajo (60%
empresas y 40% Direccién
General de Trabajo). Es la mo-
dalidad mas utilizada, segin el
Ministro de Trabajo.

Ley de Industria

Una vez que finalizé la
aplicacion de las medidas le-
gales para la reconversion y la
reindustrializacién de sectores
en crisis, la normativa laboral
se hizo insuficiente y se apro-
b, en 1992, la Ley de Indus-
tria, que establece medidas
laborales que amparan a
aquellos trabajadores exceden-
tes estructurales, mayores de
edad, de empresas en sectores
muy significativos en crisis, de
modo que, al igual que en el
proceso de reconversién pue-
dan pasar sin solucién de con-
tinuidad a la situacién de jubi-
lacién con plenos derechos.
Todo ello sin merma de su
pensién, mediante cotizacio-
nes complementarias a la Se-
guridad Social. Este tipo de
prejubilaciones son muy selec-
tivas y en la actualidad sélo se
han acogido a ellas cinco em-
presas, entre las que figuran
ENSIDESA y BAZAN.

Mineria del carbon

Tras la realizacién de los
planes de Mineria del Carbon
1990-94 se ha previsto que los
excedentes que saldran de este
sector son 11.000 mineros de
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los que tras el pacto de recolo-
car a 4 por cada 11 quedarian
un total 7.000 excedentes ne-
tos. Para ellos se ha previsto
una prejubilacién con 52 afios
que contard con unas ayudas
de desempleo a nivel contribu-
tivo y asistencial y 24 meses de
prestaciones, cotizaciones a la
Seguridad Social, con cargo al
INEM. También se han habili-
tado unos complementos a car*
go del Instituto de la Mineria
del Carbén que garantizan al
trabajador el 78% de la retribu-
cién salarial bruta que venia
percibiendo y que se ird incre-
mentando de acuerdo al IPC.

Planes Sociales
sin ayudas publicas

Los Planes Sociales se en-
marcan en el Plan de Viabi-
lidad presentado por la em-
presa, generalmente en un
Expediente de Regulacion de
Empleo, en el que se negocia
con los representantes de los
trabajadores que la salida de
la empresa, previa autoriza-
cion del expediente de Re-
gulacién de Empleo por la
autoridad laboral competente,
para aquellos trabajadores de
edades comprendidas entre
los 52 y 60 afios se lleve a ca-
bo a través de un Plan de Pre-
jubilacién.

Asf pues, vemos cémo al
coste que supone para las ar-
cas publicas las prejubilacio-
nes hay que afiadir lo que
gastan las propias empresas
afectadas por este tipo de pro-
cesos, que también colaboran
para garantizar un flujo sala-
rial adecuado a los trabajado-
res hasta que llegan a la edad
de jubilacion legal. B

Concha Hernandez Carazo
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Con el apoyo de la AECI y del ISM

ECUADOR Y VENEZUELA TRABAJAN PARA
MEJORAR SUS ESTRUCTURAS PESQUERAS

STOS proyectos cuan-
do estén definitiva-
mente elaborados se-
rdn presentados a los
gobiernos de ambos
paises asi como a la Agencia Es-
paiola de Cooperacién Interna-
cional (AECI) para analizar su
viabilidad técnica y econdémica y
ver si es posible su aplicacién a
comunidades pesqueras pilotos.

Estas propuestas para la reali-
zacién de un Plan de Desarrollo
Integral de los Sectores Pesqueros
Artesanales de Ecuador y Vene-
zuela se han elaborado en el trans-
curso del desarrollo de dos cursos
que, bajo el titulo genérico de
“Orientacién sobre la promocién
de la actividad pesquera’ se han
impartido en el Centro de Forma-
cién Maritima de Bamio, que el
Instituto Social de la Marina tiene
en Vilagarcia de Arousa, dirigido
a técnicos de las Administraciones
de ambos paises asi como a lide-
res naturales del sector pesquero.

Ambos seminarios se han de-
sarrollado en el marco de los pro-
gramas de cooperacién entre el
Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales, del que depende el ISM,
y la Agencia Espaiiola de Coope-
racién Internacional. En este 4m-
bito se decidi6 en la primavera de
1998, en el transcurso de un en-
cuentro celebrado en Bamio, con
participacion de 26 delegados de
13 paises iberoamericanos esta-
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Mejorar las condiciones de vida y trabajo de la
gente de mar, desarrollar estrategias de
comercializacién de los productos de la pesca,
potenciar el desarrollo de la investigacién
pesquera, la creacién de un sistema de seguridad,
salud y prevencion de riesgos laborales, son
algunos de los objetivos que se proponen incluir en
los proyectos de mejora de las estructuras
pesqueras, los representantes de las delegaciones
de Ecuador y Venezuela que han asistido en el
Centro de Formacién Maritima de Bamio al curso de
“Qrientacién sobre la promocién de la actividad
pesquera”’.

blecer un Programa de Coopera-
cién en materia de Formacién
Maritima entre Espaiia e Iberoa-
mérica, merced al cual, y siempre
con el apoyo de la AECI, el Insti-
tuto Social de la Marina pondria a
disposicién de los paises que lo
demandasen sus estructuras y los
medios de que dispone para llevar
a cabo las acciones formativas
que, con cada pais con los que se
llegase a acuerdos, se pactasen.

Entre los primeros paises inte-
resados en solicitar apoyo al ISM
estuvieron Ecuador y Venezuela.
Tras la visita de técnicos del ISM
a dichos paises y, una vez conoci-
da la realidad maritimo-pesquera
de los mismos y las necesidades
existentes en distintas materias, se
disefiaron los cursos que se han
impartido en el Centro de Forma-

cién Maritima de Bamio durante
los meses de mayo, junio y julio
pasados.

Dos niveles

Los cursos se han dirigido a
dos niveles de profesionales: téc-
nicos de las Administraciones Pu-
blicas y lideres naturales del sec-
tor pesquero. El total de los 46
participantes han podido infor-
marse a lo largo de estos tres me-
ses de todo lo relativo al funcio-
namiento de la Administracion
Maritimo-Pesquera en Espafia, as{
como de detalles relativos a la
organizacion de las estructuras
pesqueras, funcionamiento de co-
fradias, la transformacién, distri-
bucidén, envasado de conservas y
comercializacién de los productos

de la pesca. Asimismo, han tenido
oportunidad de conocer cémo se
desenvuelve la actividad empresa-
rial, la administracién cooperativa
y el asociacionismo en la pesca
espafiola, la tipologia de los siste-
mas organizativos en el sector
pesquero, sobre los recursos exis-
tentes, los cultivos marinos, la
acuicultura y el marisqueo.

Especial atencién se ha dedi-
cado a temas como la formacién
maritima tanto reglada como ocu-
pacional asf como a la seguridad
maritima y al estudio de los con-
venios de la OIT y los referidos a
normas de formacion, titulacién y
guardia de la OMI.

En paralelo a esta formacién
de tipo tedrico los representantes
ecuatorianos y venezolanos han
podido visitar distintos centros y
conocer “in situ” diversas realida-
des y experiencias del sector ma-
ritimo-pesquero espafiol. Ademas
de la minuciosa visita al Centro de
Formacién Maritima de Bamio,
donde han permanecido alojados
durante estos meses, y de otras
instalaciones del ISM en Galicia,
han tenido la oportunidad de visi-
tar ]a lonja de pescado y las insta-
laciones del “Puerto de Celeiro
S.A.” y la Cofradia de Pescado-
res; el primer puerto bonitero es-
pafiol que es el de Burela, distin-
tas cooperativas pesqueras, como
Illa de Arousa o Cambados; cen-
tros de cultivos marinos de la



Xunta de Galicia, astilleros, em-
presas de fabricacién de redes,
etcétera.

También han participado en
talleres de trabajo y han realizado
précticas, en el caso del curso des-
tinado a los lideres naturales de
pesca, en la plataforma de artes
de pesca, existente en el Centro de
Bamio y sobre mantenimiento de
las principales artes de pesca asi
como la realizacién de primeros
auxilios y de lucha contra incen-
dios.

Durante su estancia en Bamio
fueron agasajados por distintos
Ayuntamientos que les ofrecieron
las correspondientes recepciones,
como fueron el de Viveiro, Vila-
garcia de Arousa o Pontevedra y
pudieron viajar a Santiago de
Compostela para ganar el jubileo
con motivo del Xacobeo.

Importante colaboracion

Para la organizacién de este
intenso programa diddctico y de
actividades el Instituto Social de
1a Marina ha contado con el apo-
yo de la AECI y con la colabora-
cién de la Subdelegacién del
Gobierno en Galicia, cuyo res-
ponsable, Alejandro Milldn, se ha
responsabilizado de la inaugura-
cién de los cursos; la Xunta de
Galicia; del Instituto Espaiiol de
Oceanografia, la Direccién Gene-
ral de la Marina Mercante, del
SASEMAR (Sociedad Estatal de
Salvamento y Seguridad Mariti-
ma); del FROM, de la Secretaria
General de Pesca Maritima; de las
organizaciones ANFACO y AZT],
de las cofradias de pescadores; de
los puertos de Celeiro y de Vila-
garcia de Arousa asi como de todo

el equipo responsable de forma-
ci6n del Centro de Bamio y perso-
nal de la Subdireccién General de
Acci6n Social Maritima.

Proyectos

Una buena parte del tiempo
disponible en estos meses se ha
destinado a que los participantes
elaborasen los correspondientes
proyectos de cara a desarrollar en
sus pafses estructuras organizati-
vas, administrativas y de desarro-
llo similares a la experiencia espa-
fiola, aunque, ldégicamente,
adaptadas a las necesidades de las
estructuras existentes en Ecuador
y Venezuela.

Estos proyectos serdn eleva-

dos a los Gobiernos correspon-
dientes y aqui, en Espafia, a la
AECI y al ISM para, una vez es-
tudiados, ver la viabilidad de los
mismos, ¥, si procediese, llegar a
acuerdos de colaboracién para de-
sarrollarlos.

Los representantes de Ecua-
dor y Venezuela han coincidido en
elogiar el modelo de Administra-
cién espafiola asi como los traba-
jos del Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales y del ISM en lo
que a asistencia social se refiere y
se han planteado en sus proyectos
seguirlo como referente. Los par-
ticipantes de ambos paifses reco-
nocen las importantes carencias
en materia de organizacién admi-
nistrativa y empresarial con que
cuentan sus estructuras pesqueras

La pesca artesanal en
Ecuador y Venezvela

Actualmente la pesca artesanal es una de las actividades
econémicas més importantes en Ecuador. Si nos centramos
onicamente en las islas Galépagos, objefivo de este proyecto,
lenemos que ctenta con unos 700 pescadores registrados en 4
cooperativas pesqueras (dos en la lsla de San Cristébal y una

en las de Santa Cruz e lsabela, res
flota de aproximadamente 250 em

Eectivomente) y posee una

arcaciones entre botes

artesanales, lanchas de fibra y “pangas”. Todas las artes y
aparejos de pesca que se utilizan son artesanales: cordel,
trasmallo, chinchorro, o lineas de sefuelo que se utilizan para
bacolao o especies afines, lisas, langostas, pepinos de mar y
atunes que son las especies mas abundantes.

En Venezuela la pesca artesanal estd infegrada por
embarcaciones menores de 14 metros de eslora, de las que
existen unas 16.334, que representan el 95% de la flota
registrada. Esta pesca genera un total de 380.000 Tm/afo
que da frabajo a 31.320 pescadores con un valor de 150.000
millones de Bs. Las especies mas habituales son la langosta,
iurel, corvina y, sobre todo, sardina, con un potencial de

recursos de 250.000 toneladas.

asf como la falta de censos fiables
de pesca, escasa modernizacion
de las cooperativas, falta de redes
de comercializacién, de estructu-
ras portuarias, e investigacion y,
sobre todo, importantes deficien-
cias en asistencia social, salud,
seguridad y prevencién de riesgos
laborales.

En base a la deteccidn de estas
necesidades, los representantes de
Ecuador han elaborado un proyec-
to en el que proponen subsanar
todas ellas y cuyos objetivos son:
organizar de manera coherente a
las cooperativas pesqueras de
Galdpagos para desarrollar un
adecuado ordenamiento pesquero
artesanal; capacitar y fortalecer
las estructuras institucionales
publicas relacionadas con la ad-
ministracién y el manejo de las
pesquerias en Galdpagos ¢ institu-
cionalizar el Programa Gal4pagos
como plan piloto para que pueda
ser aplicado al desarrollo del resto
de las pesquerfas artesanales del
Ecuador.

Para conseguirlo proponen
desarrollar la estructura orgénica
de las cooperativas; capacitar téc-
nicamente a los lideres tanto en
cuestiones de pesca, navegacion,
investigacion, etc., como en técni-
cas de administracién; establecer
una estructura social que ayude al
establecimiento del seguro de sa-
lud, de jubilacién y de desempleo,
mejorar la capacidad de comercia-
lizacién, construir infraestructuras
y establecer inspeccién pesquera,
entre otros.

De llevarse a cabo este progra-
ma afectarfa en principio solamen-
te a las Islas Galdpagos, dentro del
esfuerzo que se estd realizando por
conservar a este archipiélago en la
categoria de Patrimonio Mundial
de la Humanidad y enmarcado en
lo que se conoceria como Proyec-
to Araucaria, aunque podria exten-
derse a otras comunidades pesque-
ras de Ecuador.

Por su parte Venezuela ha
centrado sus trabajos en conseguir
mejorar la condicién del hombre
del mar en todos sus aspectos,
para que obtenga mayores benefi-
cios de su trabajo y esto se refle-
jaria directamente en la organiza-
cién de sus comunidades en el uso
racional de los recursos. Para ello
considera esencial las actividades
de capacitacién y formacién de
los técnicos que deberdn ejecutar
los programas de Cooperacién
que salgan de estos trabajos para
los que ha solicitado el apoyo de
la AECI y el ISM. H

Concha H. Carazo
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ICCAT ANALIZA SUS METODOS DE TRABAJO

105 TUNIDOS, AL BORDE

Las capturas totales de tonidos en el Atlantico casi se han duplicado en
el periodo de tiempo controlado por la Comisién Internacional para la
Conservacion del Aton Atlantico (ICCAT). En estos Gltimos veinticinco
aios la mayor parte de los stocks han pasado de estar subexplotados
a aproximarse a su productividad biologica méaxima. Las
recomendaciones de ICCAT, cada vez mas restrictivas, se han
demostrado adecuadas. La organizacion analiza ahora si son eficaces
Yy, sobre todo, suficientes para asegurar la conservacion de esos stocks
y garantizar las capturas méaximas sostenibles.

N 1971, cuando
empiezan los tra-
bajos del Comité
Permanente de In-
vestigaciones y Es-
tadisticas (SCRS) de la IC-
CAT, las capturas registradas
de tinidos en el Atlantico al-
canzaban las 428.479 tonela-
das. En 1997 se capturaron
639.195 toneladas. En algu-
nas especies, el volumen de
pesca se duplico con creces y

s6lo en unas pocas disminu-
y6 la presion. Entre los pri-
meros, es especialmente no-
table el aumento de capturas
de pez espada, con un incre-
mento de 12.407 a 45.121 to-
neladas: de atiin rojo, que en
el tiempo de evaluaciéon ha
pasado de 17.461 toneladas
a 45.441; o de especies de
gran demanda como el lista-
do, con un crecimiento de
78.438 toneladas a 140.102;

el rabil, de 73.807 a 135.010
toneladas; o el patudo, que
de 55.774 toneladas captura-
das en 1991 pasé a 105.963
en 1997. Entre los tiinidos
comercialmente apreciados,
Unicamente el grupo de mar-
lines ha registrado un ligero
descenso en el volumen de
capturas, de 8.349 toneladas
en 1971 a unas 5.569 en
1997. Para el resto de tiinidos
las estadisticas arrojan un
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salto de 99.302 toneladas a
103.900 en el periodo anali-
zado.

Simposio sobre tiinidos

En 1996, coincidiendo con
el veinticinco aniversario de la
Comisién y del propio SCRS,
se organizé el Simposio IC-
CAT sobre Tunidos, en las Is-
las Azores. El objetivo de
aquella convocatoria era eva-
luar los métodos de trabajo de
ICCAT y analizar la validez
de los datos, modelos e hipé-
tesis empleados por el SCRS
durante sus afios de actividad.
En declaraciones realizadas
entonces a MAR por el doctor
PM. Miyake, secretario ad-
junto de la Comisién desde

reciuramiento
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que se puso en marcha la Se-
cretarfa de ICCAT y a quien se
ha dedicado la publicacion,
“se trata de reflexionar sobre
lo que ha hecho, donde estd y
hacia dénde ha de orientarse
la Comision en los proximos
afnios” .

A aquella convocatoria
asistieron 110 cientificos y se
presentaron mds de 80 traba-
jos cientificos, que han sido
publicados por ICCAT, y da-
dos a conocer coincidiendo
con la reunién del Comité
Cientifico, preparatoria de la
asamblea de otofio. Los dos
volimenes de que consta la
publicacién se estructuran en
ocho capitulos: examen de la
historia de las investigaciones
sobre los tunidos; estructura

Pulso por la revision de los criterios de reparto

La revisién de las claves de
reparto de cuotas se ha
canverfido en un espinose
asunte pare ICCAT y, en el case
del pez espada, en una
preccupacion para fo flota
espadera espaiiola. La peticion
de peises minorifarios en esta
pesqueria, liderados por Brasil
y Marruecas, de accese G cuotas
de reporto ha dejado al
descubierte la existencic de un
pulse para reconvertic ICCAT en
ofro tipe de organizacion

y de una amenoza real para
su fufuro.

kex r&usﬁiéw de ICCAT sobre

13 regmrm se desarrollé
en Modnd del 31 de mayo al 2
de junio como consecuencia del

acuerdo aprobado en la reunién
de la Comisién de noviembre
pasade en Santiago de
Compestela, de establecer un
Grupe de Trabajo sobre criterios
de asignacién. El acuerdo era
consecuencia a su vez de los
debates suscitados en el seno de
ICCAT sobre aplicacién del
Acuerdo de Naciones Unidas
sobre Stocks de Peces
Transzonales y Stocks de Peces
Alfamente Migratorios (UNIA).

Los paises minoritarios en esta
pesqueria, que han venido
pidiendo la creacion del Grupo
de Trabajo, pretenden la
revision de los criterios de
reparfo, la renegociacion de la
distribucion de cuotas entre los

paises y la revision, asimismo,
de las estadisticas histéricas.
Este grupo, que viene poniendo
en entredicho que los derechos
histéricos de capturas sean un
elemento de peso a la hora de
repartir las cuotds, reclama una
mayor atencion a los Estados
costeros en vias de desarrollo y
que se dé solucion al hecho de
que estos paises reciban una
diminuta cuota o no tengan
opcion a cuota alguna. Sus
pretensiones llegan al punto de
solicitar que ICCAT introduzca
esquemas de gestion
diferenciados en las Zonas
Economicas Exclusivas (ZEEs)

y en alta mar, lo que supondria
de hecho la eliminacion

de la Comision como
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del stock y mezcla; los tinidos
y el medio ambiente fisico; in-
formacién sobre biologia de
los tanidos; evaluaciones del
stock; pesca responsable; fac-
tores socioeconémicos que in-
fluyen sobre la pesca de tuni-
dos; asesoramiento en materia
de gestion, ademds de las actas
del Simposio que sintetizan las
conclusiones del mismo.

Con ocasién del Simposio,
Miyake recordaba que ICCAT
habia introducido medidas de
gestion de los recursos que ha-
bian permitido mantener las
pesquerias de tinidos en nive-
les razonables de explotacién
atendiendo a criterios biolégi-
cos y econdmicos y, especial-
mente a partir de la década
de los noventa, teniendo en
cuenta también criterios de
protecciéon medioambiental y
socioecondmicos. En sus de-
claraciones a MAR, Miyake
subrayaba que “en los iltimos
anos se ha admitido que en la
gestion de los recursos ha de
tenerse en cuenta no sélo as-
pectos biolégicos sino medio-
ambientales 'y socioeconomi-
cos, lo que ha llevado a
defender el concepto de pesca
responsable” .

On :Ju'lfil cion negic al
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La revision de las claves de
reparto de cuotas en el caso
del pez espada perjudicaria a
la economia espanola,
especialmente a la gallega,
donde radican la mayor parte
de los buques que capturan
pez espada.

El Simposio constaté que
la direccion de la investiga-
cién realizada por los investi-
gadores de ICCAT era correc-
ta y que las orientaciones
formuladas son las adecuadas.
“Ahora es necesario ver como
se puede mejorar el proceso,
agilizar el acceso al mismo”
sefialaba Miyake.

Las directrices de ICCAT,
en forma de recomendaciones,
tienen que ver con el esfuerzo
pesquero y se traducen en el
establecimiento de cuotas o
niveles de capturas. En el caso
del atin rojo, una especie
amenazada por la sobrepesca,
desde 1992 los paises miem-
bros en sus transacciones es-

tan obligados a conformar un
“Documento Estadistico” en
el que se especifica donde,
cudnto y por quién se pesca.
En 1994 1a Comisién fijé cuo-
tas para el pez espada con el
fin de reducir la presion sobre
la especie en la zona del
Atlantico Norte.

En la reunién del proximo
mes de septiembre se presen-
tard la evaluacién del pez es-
pada realizada por el Comité
Cientifico de ICCAT. La qlti-
ma se present6 en 1996 y du-
rante 1997 y 1998 se ha he-
cho un seguimiento de la
pesqueria aprecidndose una
cafda permanente del stock,
especialmente notable en el

-
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lo actual estabilidad
xistente en la
a del pez espada y
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Atlantico Norte. El pasado
mes de abril se celebré una
reunién preparatoria en Brasil
con el fin de ordenar la infor-
macién dispersa disponible y
elaborar los datos referidos al
pez espada en el Atlantico
Sur. En esta reunidn se revisa-
ron los indices de abundancia
para las distintas flotas y la
distribucién de tallas de las
capturas.

Como dato novedoso, de
cara a la reunién de septiem-
bre, se ha observado una recu-
peracién del reclutamiento (in-
dividuos juveniles de un afo),
que alcanza un incremento del
70-80% respecto a un afio
standard. Jaime Mejuto, inves-
tigador del IEO de A Coruiia,
seflalaba a MAR que esta re-
cuperacién del reclutamiento
puede estar relacionada con
una anomalia oceanografica
que se repite ciclicamente. El
aumento no es indicativo por
si mismo de una mejoria del
stock, “que probablemente se-
guird la misma linea de des-
censo de los arfios anteriores,

y serfa positivo si no se pesca-
ran esos juveniles” concluia
Mejuto. H

Mery Varona




EL BALANCE REFLEJA
UNA SOLIDA POSICION FINANCIERA

PUERTOS DEL ESTADO

E [S0S .
MEJORA SUS INGR

POR EXPLOTACION

El sistema portuario de titularidad estatal
aumentoé un 9% sus ingresos por explotacién
durante 1998, superando los 94 mil millones de
pesetas. El aumento del trafico durante el mismo
aio fue del 3,97%. Los resultados de explotacién
del ejercicio se situaron en 17.180 millones de
pesetas y los resultados del ejercicio subieron
casi un 60% sobre el afio anterior, situandose en
19.418 millones de pesetas, después de imputar
resultados financieros y extraordinarios.

E los 94.190,7 millo-

nes de pesetas ingre-

sados por la red de

Puertos del Estado en

concepto de explota-
cién, el importe neto de la cifra
de negocios fue de 92.188 millo-
nes y de éstos 75.995 correspon-
dieron a ingresos por ser-
vicios portuarios y 16.193 a cé-
nones por concesiones y autori-
zaciones. Ambos capitulos han
registrado un aumento de algo
mds del 10% respecto al afio an-
terior. En valores absolutos, la
mayor cuantia de los ingresos
por servicios corresponden al
epigrafe T-3 o Mercancfas, por
valor de 39.813 millones y una
mejora en torno al 10%, seguido
de trafico de buques por importe
de 17.812,9 millones y un au-
mento del 15,8%. En concepto
de pasaje se ingresaron 4.660 mi-
llones (+10,9%) y 3.858,7 por
grias de portico (—1,6%). La pes-
ca fresca generd unos ingresos de
1.703 millones de pesetas, el
2,5% menos que el afio anterior.
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Los gastos de explotacién
se elevan a 77.010 millones,
con un crecimiento del 4,8%.
Las principales partidas en este
capitulo corresponden a gastos
de personal, por importe de
27.076 millones (+3,4%), de
los que 18.944 corresponden a
sueldos y salarios; las dotacio-
nes para amortizaciones por
valor de 29.979 millones y un
aumento del 3,1% y otros gas-
tos de explotacion por importe
de 19.094 millones de pesetas
(+12%).

Los resultados de explota-
cién alcanzaron los 17.180,5
millones, con una mejora sig-
nificativa respecto al ejercicio
precedente (+33%), y los be-
neficios de 1998, una vez im-
putados resultados financieros
y extraordinarios, alcanzaron
los 19.418 millones de pese-
tas, casi el 60% mds que el
afio anterior. Los ingresos por
explotacién durante 1997 fue-
ron de 84.407 millones de pe-

setas, de los que
68.969 se obtuvie-
ron en concepto de
servicios portua-
rios. La reduccién
de las tarifas por-
tuarias en el ejercicio
de ese afio provocd una
caida de la recaudacién
de algo menos del 2%, ba-
jada que se ralentizé por el
aumento simultineo de los
traficos.

El balance de situacién re-
fleja una solida posicion finan-
ciera del sistema portuario de
titularidad estatal. Los fondos
propios, 909.642 millones de
pesetas, financian el 86,4% del
activo total y el capital circu-
lante ha aumentado en 6.846
millones. Sumando los fondos
propios y las subvenciones de
capital se obtienen unos recur-
s0s no ajenos a largo plazo de
960.262 millones de pesetas,
que equivalen el 98,5% del in-
movilizado y al 91,2% del ac-
tivo total.

Los recursos generados
por las operaciones (cash-
flow) han alcanzado los
49.132 millones de pesetas,
lo que supone un incremento
del 13,6% respecto al ejerci-
cio de 1997.

Finalmente, la adquisicién
de inmovilizado fue de 62.411
millones, con un aumento de
casi el 4% sobre el afio ante- y
rior, destinando a inversién en T SAf



activos materiales 60.829 millo-
nes, el 10,3% mds que en 1997.

Barcelona,
primera en beneficios

La Autoridad Portuaria de
Barcelona registré6 los mejores
resultados en todos los capitulos,
con unos beneficios finales de
3.762 millones de pesetas. El de
Barcelona es el tinico puerto que
super6 los 10.000 millones de
pesetas en concepto de ingresos
por explotacién, con una cifra de
12.185 millones de pesetas. Por
encima de los 5.000 millones se
sitdan Valencia (8.564,3), Bilbao
(8.313,4), Bahia de Algeciras
(6.637,2) y Tarragona (5.026,4).
Barcelona encabeza tam-
bién la relacién de puertos
que registraron los mejo-
res resultados de explota-
¢i6n, con una cifra de
2.993.6 millones, seguido
de Valencia con 2.899,1,
Bilbao con 2.752,3, Bahia
de Algeciras con 2.302 y
Tarragona con 1.3337 mi-
llones. Ademds de Bar-
celona, tnicamente la Au-
toridad Portuaria de Va-
lencia superé los 3.000
millones de pesetas de be-
neficios (3.092,4) y sélo
Santander y Sevilla supe-
raron los 2.000, con unos
resultados de 2.567.8 y
2.317,6 millones, respec-
tivamente.

En el otro extiremo,
los gastos de explotacién
del Ente Publico Puertos
del Estado se elevaron a
3.620,3 millones de pese-
tas, con unos resultados
de explotacién de —3.409,7 mi-
llones y un resultado del ejerci-
cio también negativo de 3.142,6
millones de pesetas.

Autofinanciacion
y competitividad

El sistema portuario estatal
ha vivido en los dltimos afios un
proceso de transformacion radi-
cal como consecuencia de los
cambios introducidos por la Ley
de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, en vigor des-
de 1992, que supuso una refor-
macién empresarial de las Auto-
ridades Portuarias y un nuevo

concepto de la gestién portuaria.
El sistema portuario se autofi-
nancia desde 1994, cubriendo
los gastos de explotacién con los
ingresos por servicios portua-
rios. La mejora de la competiti-
vidad ha sido el leit motiv de la
Administracién portuaria en los
ultimos ejercicios. La reduccién
de tarifas y el desarrollo de zo-
nas de actividad logistica (ZAL),
con elevadas inversiones en in-
fraestructuras, han sido algunas
de las medidas introducidas con
este propésito. El puerto de Bar-
celona ha resultado pionero en el
desarrollo de la ZAL, cuya pri-
mera fase estd ya en funciona-
miento. Algeciras, Bilbao, Las
Palmas, Tarragona y Valencia,
trabajan en proyectos similares.

B Los resultados del

M.2 Sarabia y el director del Insti-
tute of Ship Operation Sea Trans-
port and Simulation de Hambur-
go, Jens Froese. El segundo est4
previsto analizard “El renacer de
los cruceros: la mundializacion
de los negocios turisticos y mari-
timos” del 7 al 9 de septiembre.
Serdn sus directores Rosa Caste-
jon Arqued, profesora de Andlisis
Geogréfico Regional de la Uni-
versidad de Barcelona, y Jacques
Charlier, profesor e investigador
del Instituto de Geografia de la
Universidad Catdlica de Lovaina.

Convenio para la
mejora de calidad

Puertos del Estado y la Aso-
ciacion de Navieros Es-
paiioles, ANAVE, sus-
cribieron a primeros de
junio el II Convenio de

ejercicio se situaron en

Cooperacion para la me-

19.418 millones de

jora de la calidad, que
sustituye al que se ha ve-

pesetas, el 60% mas

nido aplicando en los ul-
timos cuatro afios. Am-

bas partes han calificado
los resultados obteni-

que el aio anterior

B La Autoridad Portuaria

dos en ese perfiodo como
muy positivos por el gra-
do de cooperacién y en-

de Barcelona registro

tendimiento logrado vy
por el nivel de desarrollo

los mejores resultados

alcanzado en los obje-
tivos que se habfan mar-

en todos los capitulos,

cado.

con unos beneficios

Los 189 buques ads-
critos a las 37 empresas

finales de 3.761

navieras asociadas de

millones de pesetas.

ANAVE, se beneficiardn
de un descuento del 7%

La competitividad de los
puertos maritimos serd el objeto
de dos encuentros incluidos en
el programa de actividades de
los cursos de verano de la Uni-
versidad Internacional Menén-
dez Pelayo de Santander, que se
organizardn con la colaboracién
de la Autoridad Portuaria de
Santander, la Fundacién Portua-
ria y Puertos de Estado.

El primero de estos encuen-
tros, con el titulo “Estrategias
competitivas portuarias”, se desa-
rrollé entre el 22 y el 24 de junio
bajo la direccién del catedrético
de Organizacién de Empresas de
la Universidad de Cantabria José

en la tarifa T-1 (servicios
portuarios  correspon-
dientes a buques) en to-
dos los puertos de interés ge-
neral, de acuerdo con lo esta-
blecido en la Orden de Tarifas
Portuarias de 30 de julio de
1998. Como contraprestacion,
las empresas se comprometen a
colaborar con las Autoridades
Portuarias en el desarrollo de
sus planes de calidad, informar
de las entregas de residuos y
consumos de combustible de los
buques adscritos y utilizar el
EDI para la informacién sobre
mercancias peligrosas, la decla-
racién sumaria para el embarque
y desembarque de mercancias y
la peticién de escala. ®

Mery Varona
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1 Ministro de Trabajo y Asuntos

Sociales, Manuel Pimentel, acom-

paifiado del Subsecretario de su De-

partamento, Marino Diaz Guerra y

de la Secretaria General Técnica,
ha presentado oficialmente la Guia Labo-
ral y de Asuntos Sociales 1999, que
recoge todos los servicios, prestaciones y
competencias que lleva a cabo este depar-
tamento y sus organismos dependientes,
asi como las normas vigentes sobre em-
pleo, prestaciones por desempleo, afilia-
cién y cotizacién a la Seguridad Social,
formacién ocupacional, emigracién y
ayudas a colectivos necesitados sobre
c6mo acceder a las ayudas de este minis-
terio.

Para el Ministro de Trabajo, Manuel
Pimentel, la Guia es un instrumento de
gran utilidad no sélo para los
trabajadores y empresa-
rios sino también para to-
dos aquellos que trabajan
vinculados al mundo labo-
ral como pueden ser aboga-
dos, despachos profesiona-
les, ONG’s, fundaciones,
etc., ya que en ella se inclu-
yen con todo detalle los servi-
cios y prestaciones que son
competencia del Ministerio de
Trabajo y sus organismos de-
pendientes asi como la normati-
va existente en cuestiones tan
esenciales para el mundo laboral
como son las referentes al fomen-
to del empleo, la contratacién, las
relaciones laborales, la negociacién
colectiva, los derechos y deberes re-
lacionados con la Seguridad Social,
prestaciones por desempleo, las mi-
graciones, ayudas a las mujeres,
Jjuventud, tercera edad, discapacitados
y de aquellos colectivos que necesitan
especialmente el apoyo de la Adminis-
tracion Publica.

Tal y como ha sefialado la Secretaria
General Técnica del Ministerio de Traba-
Jo, la Guia se apoya en la experiencia de
14 afios y sigue la estructura que ya le es
caracteristica de ediciones anteriores, ya
que sirve de elemento bésico de la activi-
dad de comunicacién del Departamento,
de la que también forman parte las 55 Ofi-
cinas que en materia sociolaboral y con
dependencia orgénica de las Delegaciones
y Subdelegaciones del Gobierno y funcio-
nal de este Ministerio, resuelven méds de
1.4000.000 consultas anuales.

30 wmAR

LABORML

[ DE ASUNTOS §

Este es el cuarto afio consecutivo que
se publica la Guia Laboral y de Asuntos
Sociales, con este nombre, ya que en los
doce anteriores no contenfa temas de
Asuntos Sociales, hecho que se produce
al fusionarse este Ministerio con el de
Trabajo. La tirada de la Guia es en esta
ocasién de 55.000 ejemplares, con una
edicion especial en inglés para las Con-
sejerias Laborales de todo el mundo. La
mayor parte de la tirada sale a la venta al
precio de 1.950 pesetas y el resto se dis-
tribuye a los sindicatos, asociaciones em-
presariales, ONG’s, organizaciones dedi-
cadas a la accion social y a diferentes
organismos de la Administracién Socio-

Laboral y a los Ayuntamientos. Realiza-
da por la Subdireccién General de Infor-
macién Administrativa de la Secretaria
General Técnica del Ministerio de Traba-
jo y Asuntos Sociales ha conseguido fi-
nanciacién de manera que no le reporta
al Departamento coste alguno. El total de
ejemplares editados hasta la fecha es de
670.000 ejemplares.
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La Guia, que consta de 704 pdginas
desarrolladas en 15 capitulos, ha sido ac-
tualizada a 31 de mayo de este afio y
como ya es tradicional recoge en un len-
guaje sencillo y asequible a todos los
ciudadanos, los datos que, en materia la-
boral, de Seguridad Social son utilizados
por los beneficiarios de servicios y presta-
ciones. Los 15 capitulos mencionados in-
forman sobre “La bisqueda de puesto de
trabajo”; “La formacién profesional ocu-
pacional”; “El apoyo a la creacién de
empresas y empleo”; “La contratacién de
trabajadores y las caracteristicas de cada
tipo de contrato”; “El salario y el tiempo
de trabajo”; “Modificacién, suspensién y
extincion del tipo de contrato™; “Las rela-
ciones especiales de trabajo™; “La emigra-
cién y el trabajo de los extranjeros en Es-
pafia”; “Cémo se protege al trabajador
desempleado”; “Los Servicios de inspec-
cion y de seguridad y salud laboral”; “Los
sindicatos y los trabajadores”; “La nego-
ciacion colectiva de las condiciones de
trabajo”; “Derechos y Deberes en relacion
con la Seguridad Social”; “Situacién de
los servicios centrales y unidades periféri-
cas del Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales y de los organismos de él depen-
dientes” y un tltimo capitulo dedicado a
“Indices”.

Los trabajadores del mar
en la Guia

Como cada afio los trabajadores
del mar estdn presentes en esta Guia
que les dedica varios epigrafes desti-
nados a explicar como deben afiliar-

se al Régimen Especial del Mar,
dénde deben presentar las solicitu-
des para encontrar trabajo, los
requisitos y titulaciones precisos
para conseguirlos asi como las
jornadas de trabajo y el régimen

de retribuciones. También se
incluye informacién sobre las
prestaciones a que tienen derecho como
afiliados al Régimen Especial.

La Guia en Internet

Como el afio anterior la Guia ha sido
incluida en Internet en la pdgina Web que
el Ministerio tiene en la red. Aquellas per-
sonas interesadas pueden consultarla en
http:// www.mtas.es. Los ejemplares se
pueden adquirir en librerias, grandes su-
perficies y quioscos de prensa. B



Centro de Formacion Ocupacional Maritima de

Cerca de 10.000
alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacion

dependiente del
Instituto Social de la
Marina en sus cinco

aifos de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

AN

MINISTERIO DE TRABAJO
¥ ASUNTOS SOCIALES

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Centro de Formacion
Ocupacional Maritima de
Bamio

El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: (986) 51 02 55

Fax: (986) 50 61 11

También puede encontrar
informacién del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM
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Foto cedida por José Luis Alarcos.

ASISTENCIALES

EXTRANJERO
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EN EL
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A sanidad es, sin lugar
a dudas, uno de los ca-

Uno de los objetivos esenciales del
Instituto Social de la Marina es acercar
la asistencia sanitaria a la gente del mar
alléa donde realice sus trabajos. Para ello
cuenta, entre otros servicios, con el
programa de asistencia médica a la flota
embarcada que se fundamenta en tres
instrumentos: el Centro Radio-Médico, el
buque-hospital “Esperanza del Mar” y el
que anualmente se habilita para atender
la campaiia “Sanimar” de atencién a la
flota bonitera, y los Centros Asistenciales
en el Extranjero. Estos Ultimos nacieron
en la década de los aiios sesenta para
atender a las flotas que faenaban en
aguas de Terranova y en la costa oeste
de Africa, donde existia una insuficiente
estructura sanitaria.

Desde entonces los responsables del ISM
han seguido una politica dinamica de
adaptar los medios de atencién sanitaria
a las necesidades que van planteando
las flotas en base a los nuevos caladeros
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a los que acuden a pescar. Asi, a finales
de los ochenta se cred el centro de las
Seychelles para atender a la numerosa
flota atunera que se desplazé al Indico.
Por contra, los bacaladeros de
Terranova fueron abandonando aquellas
aguas ante las duras condiciones de
pesca que fue imponiendo Canada. Ello
obligé al ISM a cerrar el centro de St.
John’s,

En la actualidad en el ISM se esta
trabajando en ampliar y mejorar los
medios sanitarios, personales y -
materiales de los Centros Asistenciales
en el Exiranjero para adaptarlos a las
nuevas demandas de la flota pesquera
espaiola y en el disefio de la
incorporacién de las nuevas tecnologias
que, aplicadas a la sanidad, reviertan
en una mejor comunicacion de los
centros y por tanto en una mejor y mds
rapida asistencia sanitaria de acuerdo
con los nuevos tiempos y necesidades.

pitulos basicos de la

proteccién social den-

tro de las comunidades

modernas. Un progra-

ma sanitario ajustado a
las necesidades colectivas im-
plica todo un conjunto de face-
tas en el que adquieren especial
relieve aquellas que se vinculan
a las condiciones en que los tra-
bajadores desarrollan su labor
profesional, en el caso del mun-
do laboral maritimo, dentro del
cual las condiciones de vida y
trabajo se funden en un todo,
difuminindose los perfiles que
diferencian las diversas activi-
dades vitales —trabajo, descan-
S0, ocio—, la puesta en marcha
de un correcto plan de salud
profesional alcanza una dimen-
sién especificamente relevante.

Consciente de ello, el Insti-
tuto Social de la Marina, orga-
nismo responsable de garantizar
el bienestar social de la gente



del mar, cuenta con un Progra-
ma de Sanidad Maritima que re-
coge las competencias y funcio-
nes de asistencia sanitaria a los
profesionales del mar cuando se
encuentran a bordo o en un pais
extranjero. La filosofia sobre la
que se asienta este Programa es
la de una idea totalizadora del
concepto de salud en el trabaja-
dor del mar, que se entiende no
s6lo como la ausencia de enfer-
medad sino también, como indi-
ca la Organizacién Mundial de
la Salud, como un estado de bie-
nestar mental y social.

Se basa, pues, esta protec-
cién en la consideracion global
de que la dureza de las condi-
ciones de vida a bordo, el pro-
longado aislamiento de las tri-
pulaciones, la naturaleza del
medio marino, la carencia de
instalaciones adecuadas a bor-
do para una normal conviven-
cia, la inadecuacion de las
medidas de prevencién y segu-
ridad y las elevadas tasas de si-

Fueron creados

existentes en los

paises en cuyos

caladeros faena la

# [ ]
Unico pais que

dispone de este

tipo de centros.

niestralidad del sector, han re-
querido la adopcion de una se-
rie de medidas preventivas y
correctivas que contemplan ac-
ciones sanitarias y de integra-
cién social que estdn siendo co-
ordinadas por el Servicio de
Sanidad Maritima del ISM.

Acercar la medicina
al mar

La naturaleza del trabajo
maritimo pesquero, la disper-
sion de la flota y el alejamiento
del territorio nacional de los
centros de trabajo obligan a
acercar los medios sanitarios y
asistenciales a dichos centros a
través de instalaciones adecua-
das. Las que el ISM ha puesto a
disposicién de los trabajadores
del mar para la prestacion asis-
tencial son bisicamente tres: el
Centro Radio-Médico, el buque
sanitario “Esperanza del Mar”
y los Centros en el Extranjero.

Centros en el extranjero

Estos centros, repartidos
en distintos puertos donde la
afluencia de la flota espafiola
es mds fuerte, prestan asisten-
cia médica, y en algunos casos
también social, a los marineros
espafioles que la soliciten.

_ Todos estos centros, que es-
tan dirigidos por un médico es-
pafiol, perteneciente al Servicio
de Sanidad Maritima del ISM,
disponen de dispensario médi-
co, en algunos también de zona
de bienestar del marino y en el
caso del Walbis Bay de hospe-
deria. Los médicos cuentan con
personal auxiliar en funcién de
las necesidades del centro y és-
te suele ser nativo.

En la actualidad, los centros
existentes en el extranjero son
siete: Saint Pierre (Francia-Ul-
tramar), que es un consultorio
médico ubicado en el Hospital
Local; Nouadhibou (Maurita-
nia) es un dispensario médico
con camas de observacién de
pacientes y una zona de bienes-
tar del marino; Dakar (Senegal)
es un consultorio médico;
Luanda (Angola) es un consul-
torio médico; Walbis Bay (Na-
mibia) es un consultorio médi-
co que cuenta con hospederia y

otros servicios sociales; Ma-
hé/Mombasa (Seychelles/ Ken-
ya) es un consultorio médico al
igual que Abidjan, en Costa de
Marfil.

Un trabajo duro

Como muy bien relatan los
médicos del ISM que atienden
estos Centros Asistenciales en
otro apartado de este reportaje,
su trabajo se realiza en unas du-
ras condiciones, debido a la es-
casa infraestructura hospitalaria
que existe en estos paises, a los
problemas de comunicacién y a
la propia conflictividad politica
que existe en los mismos, que,
en muchas ocasiones, desembo-
ca en conflictos armados. Por to-
do ello, estos facultativos se ven
obligados a realizar tareas méas
alla de su especialidad médica.

Pero centrindonos tnica-
mente en esta tltima, segin han
relatado a “MAR” ellos mismos,
su trabajo cotidiano, para el que
estan disponibles las 24 horas
del dfa, consiste en pasar consul-
ta diaria a bordo de los barcos
que estan en puerto. Esto contri-
buye a establecer una relacion
de cordialidad entre las tripula-
ciones y el médico que garantiza
a aquéllas seguridad y confianza
de que no estan solas si tienen
un percance o si enferman.

Pero el médico atiende tam-
bién consultas en el dispensa-
rio. De manera que desde el
mar le llaman por radio y se
realiza lo que se conoce como
consulta radio-médica, que, o
bien la resuelve el facultativo
en solitario o bien recurre al
Centro Radio-Médico en Ma-
drid, también de guardia las 24
horas del dia, donde se consulta
la historia clinica del enfermo
para tratarle, a partir del conoci-
miento de sus antecedentes, con
la mayor rapidez y correccion.
Estas historias clinicas que es-
tan en el banco de datos del
Centro Radio-Médico son el
fruto de los reconocimientos
previos al embarque, que es
obligatorio para todos los traba-
jadores que quieren embarcar.
Este programa preventivo de
los reconocimientos ha contri-
buido a mejorar mucho la salud
de las tripulaciones, puesto que
se les impide embarcar si su es-
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tado de salud no es el correcto.
No obstante, se siguen aten-
diendo numerosas consultas
por enfermedad comdun, acci-
dentes o enfermedades graves.

En estos ultimos casos el
médico debe decidir si hay que
hospitalizar al enfermo, para lo
cual el barco tiene que ir a puer-
to, 0 si es necesaria su repatria-
cién. En el primero de los casos
el médico del ISM conecta con
algin centro hospitalario del
pafs y allf espera al enfermo al
que acompafia en los primeros
momentos hasta conocer las
verdaderas dimensiones de la
enfermedad y si procediese su
traslado al puerto espafiol més
préximo.

Cuando éste es necesario se
realiza por via aérea en linea re-
gular y si la situacién es muy
grave en avién medicalizado.
En muchas ocasiones el médico
acompaiia al enfermo hasta que
llega a destino. Este acompaiia-
miento se hace necesario en ca-
sos como los de trastornos men-
tales pasajeros, que requieren la
sedacion del enfermo, para evi-
tar que el paciente pueda gene-
rar una situacién de tensién
dentro del avién. Todo el opera-
tivo y todas las decisiones se
realizan en coordinacién con
el Centro Radio-Médico de
Madrid.

Toda esta logistica tiene
unos gastos econémicos que
son adelantados en muchas
ocasiones por el consignatario
del armador, a quien, una vez
justificados debidamente, le
son reintegrados por el Instituto
Social de la Marina, como enti-
dad gestora de la Seguridad y
responsable del Régimen Espe-
cial del Mar.

Debido al notable incre-
mento que han ido experimen-
tando las empresas mixtas pes-
queras en Africa, la atencién de
los médicos del ISM no estd
centrada solamente en los pes-
cadores espailoles, sino que
también atienden a los origina-
rios del pafs. Como igualmente
atienden al colectivo espafiol
en la zona donde esté ubicado
el centro sanitario, como puede
ser personal de la embajada,
tripulaciones aéreas de paso,
etcétera.
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Puerto de St. Piere. Septiembre, 1965. Barcos espafioles refugiados ante la amenaza de un cicldn (foto cedida por José Luis Alarcos).

Patologias

El programa de sanidad pre-
ventivo puesto en marcha por el
Instituto Social de la Marina,
basado fundamentalmente en
los Reconocimientos Previos al
Embarque, la Formacién Sani-
taria, la Guia Sanitaria y los Bo-
tiquines a Bordo, ha contribui-
do esencialmente a mejorar las
condiciones de salud de la po-
blacién embarcada. No obstan-
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te, a bordo se siguen producien-
do incidencias bien por enfer-
medad bien por accidente. En el
caso de estos Ultimos son temi-
dos por los médicos aquellos en
los que intervienen la maquini-
lla, 1a puerta de arrastre o un ca-
bo que se rompe. Segtin comen-
ta el doctor José Acebes, buen
conocedor de los centros en el
extranjero, cuando te citan es-
tas tres palabras, ya sabemos
que el accidente es grave.
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Otro tipo de accidentes tam-
bién muy usuales, segiin las
consultas realizadas desde los
barcos, son los producidos por
caidas, golpes, herramientas y
agentes fisicos. Y los lugares
més frecuentes en los que se
producen son la cubierta princi-
pal y la sala de maquinas. El
puente es uno de los lugares
con menor incidencia de sinies-
tros.

Por lo que se reficre a las en-
fermedades, la mas frecuente en
la costa oeste africana es el pa-
ludismo, ya que en la zona del
Indico no existe. No obstante,
con las campafias de prevencién
realizadas por el Instituto Social
de la Marina se ha ido reducien-
do. Pero hay un dato significa-
tivo que nos ha resaltado el
doctor Ricardo Martin, el facul-
tativo destinado en Dakar y uno
de los veteranos del equipo, y es
que donde estd muriendo de pa-
ludismo la gente de mar es mds
en Espaiia que en Africa. Cuan-
do regresan a nuestro pais y se
les declara la enfermedad, al
estar aqui erradicada, a los mé-
dicos les es dificil diagnosticar-
la. Por eso estamos intentando
que haya en cada zona costera
un hospital de referencia donde
tengan lo necesario para diag-
nosticarla, a través de la gota
gruesa, y tratarla adecuada-
mente.



Otro problema a considerar
con esta enfermedad, segin el
doctor Martin, es la falta de
constancia que tienen los traba-
jadores del mar en seguir las
recomendaciones del ISM a tra-
vés de sus campaiias preventi-
vas e informativas; siguen la
prevencion durante 4 6 5 afios,
pero luego la van dejando.

Los médicos del ISM que
trabajan en estos Centros Asis-
tenciales han hecho un pequeno
balance de las patologias mds
frecuentes con las que se en-
cuentran y tienen una divisién
muy ilustrativa, efectuado en
base a la zona donde se produ-
ce la incidencia. En el puente
las enfermedades més frecuen-
tes son las cardiacas. En la cu-
bierta son las dermatoldgicas
por la constante exposicién al
sol. En méaquinas es la sordera y
en Fonda influye mucho el ca-
lor y las herramientas que ma-
nejan. Son frecuentes las aler-
gias a productos detergentes.

El alcohol sigue siendo otro
de los problemas con el que se
encuentran los médicos, y aun-
que no lo justifican lo compren-
den, dadas las condiciones de
vida y trabajo a bordo. No hay
que olvidar que, aunque los
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barcos se han ido modernizan-
do, todavia hay un buen nime-
ro que tiene unas dificiles con-
diciones de habitabilidad. Sé6lo
los atuneros revinen unas condi-
ciones Optimas, pero los arras-
teros congeladores son excesi-
vamente antiguos, sin ninguna
comodidad. Por otra parte, son
muchos los meses que estas flo-
tas pasan lejos de casa.

El Sida es una enfermedad
en avance. Segun los expertos
en Africa es donde se generé y
donde més casos se registran
(En Abidjan hay un 75% de se-
ropositivos, y en Dakar, un
60%). A pesar de las campafias
preventivas realizadas por el
ISM, basadas fundamentalmen-
te en la utilizacién del preserva-
tivo, el olvido de su uso es alta-
mente frecuente.

También la excesiva lejania
influye en las patologias y son
frecuentes los trastornos menta-
les pasajeros. Son lo que los
médicos del ISM denominan
coloquialmente la “psicosis del
mamparo”, cuyos efectos rela-
tamos en otro apartado de este
articulo. Normalmente esta
patologia requiere una repatria-
cién. Asimismo, son habituales
las enfermedades reumatold-
gicas, las infecciones, las

m diges-tivas, las ge-
nito-urinarias y las
lesiones y envene-
namientos.

Algunos datos

El niimero de consultas
atendidas por estos Centros
mantiene, desde 1989, una ten-
dencia constante a la baja pro-
porcional al nimero de barcos

que faenan en los calade-
ros de su influencia. En

Y 1998 fueron atendidos,

Lunnaaf 1 gy == RE entre todos los Centros,
e /Dleuo Suarez YN 2.465 trabajadores del

: “. = mar, de los cuales
fanso T it \ \j el 80,7% (1.989)
w/ N fueron espafio-
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les (ver cuadro y
grafico).

Del total de ca-
sos, la enferme-
dad represent? el
76,6%, y los acci-
dentes, el 23,4%,
cifras muy similares

S
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a las de 1997, aunque esta
proporcion no es igual en to-
dos los Centros, siendo mayor
el porcentaje de los acciden-
tes en las Seychelles-Momba-
sa (38,5%) y el de enfermeda-
des en Dakar (88,9%). El
promedio glogal de consul-
tas/caso es de 1,36.

Del total de consultas reali-
zadas por todos los Centros
(3.488) el 75,3% fueron ambu-
latorias en el propio centro asis-
tencial, el 18,3% se realizaron a
bordo del propio barco del tri-
pulante y el 6,4% se hicieron
por radio. Estos porcentajes va-
rian de unos Centros a otros, se-
gin la disponibilidad de los
equipos, la situacién socio-poli-
tica del pafs y la utilizacién del
puerto por parte de la flota es-
pafiola.

Los Centros

Asistenciales en

el Exiranjero

proporcionan la

asistencia a los

trabajadores del

permanecen

embarcados.
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I POR ENFERMEDAD 1 POR ACCIDENTE

DE ST. PIERRE A ABIDJAN

P> St. Pierre et Miquelon (Francia,
ultramar). Es €l primer centro en el
extranjero del ISM. El dispensario se
inauguré en febrero de 1968, con
José Luis Alarcos como promator

y primer médico. Posteriormente
participaria en la puesta en marcha
de los centros de Dakar, Luanda y
Walbis Bay. En la actualidad se
encarga de la consulta Francisco
Fernandez. Enclave que tuvo una
gran importancia, hoy en dia apenas
resutta operativo debido a la crisis
del bacalao, a la guerra del fletan y
al establecimiento de las 200 millas,
lo que hace que lo poco que queda
de laflota trabaje a demasiada
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distancia de él como para resultar
efectivo. Estas circunstancias han
determinado que se estén
estudiando otras formulas de
asistencia médica a esta flota.

P> St. John’s (Canadd). Se inauguré
a principios de los afios 70 y se
cerr6 en 1988, Era el Unico centro
cuyo edificio pertenecia al ISM, los
demas son alquilados. La flota
atendida era la bacaladera vasca, al
igual que en el caso de St. Pierre.

P Dakar (Senegal). En
funcionamiento desde 1972, tiene
como médico a Ricardo Martin, que

lleva unos veintitrés afios trabajando
en los centros en el extranjero. Por
sa zona se pescan cefalépodos,
camarones y atin y navegan
bastantes mercantes.

En primavera, las faenas pesqueras
congregan a un importante nimero
de marineros —cerca de 2.000-

en esta zona, grupo que, unos
meses mas tarde, se desplazara
hacia Abidjan.

P> Luanda (Angola). Licinio Lupus
lleva casi veinte afos al frente de
uno de los centros mas dificiles, al
encontrarse en una de las zonas
mas peligrosas por los numMerosos

El porcentaje global de
repatriaciones sanitarias rea-
lizadas sobre el total de tripu-
lantes espafioles atendidos ha
sido del 10,7%, llevandose la
enfermedad el 59,96% y los
accidentes el 40,4%. Los
Centros de Luanda y Nouad-
hibou, con un porcentaje del
28,96% y 28,38%, respecti-
vamente, contindan siendo
los que repatrian una mayor
proporcién de casos aten-
didos, debido fundamental-
mente a la carencia de recur-
sos asistenciales disponibles
donde estdn ubicados; los
Centros de Walbis Bay, con
5,04%, y el de Abidjan, con
el 7,11%, son los que mantie-
nen menor incidencia de re-

conflictos bélicos. Inaugurado en
1973, permanecié cerrado un par de
afios a causa de guerras internas.
Atiende a unos 1.500 trabajadores
que se dedican a la captura de
gambas y otros mariscos.

P> Walbis Bay (Namibia).

Cuando se inaugurd, en 1973,
€sa zona era un protectorado
sudafricano.

Lograda la independencia, se
crearon algunas tensiones entre
1991y 1992, con la ampliacion de
las aguas teritoriales a las 200
millas. Los pesqueros gallegos

y vascos, fundamentalmente,



Marzo, 1966. Pareja de bacaladeros arribando al puerto de St. Pierre (foto cedida por José Luis Alarcos).

patriados. Aproximadamente
el 5% de las repatriaciones
realizadas requieren acompa-
fiante sanitario, sin existir di-
ferencias significativas entre
los casos de accidente y en-
fermedad.

Gastos

Como ya se ha indicado
anteriormente, los gastos que
se generan cuando los trabaja-
dores del mar precisan asisten-
cia médica en el extranjero
con servicios sanitarios ajenos
o cuando han de ser repatria-

dedicados a la merluza y los
crustaceos, asi como ¢l resto de la
flota extranjera, tuvieron que
abandonar el caladero. Cuando
pudieron regresar, la flota volvid
diezmada, pasandose de 4.000 a
500 trabajadores.

Ademas del consultorio, a cuyo
frente se encuentra Santiago
Tourifio, es &l Unico centro que
cuenta con hospederia y la ayuda
de un asistente social.

- Nouadhibou (Mauritania).
También inaugurado a comienzos de
los 70, permaneci cerrado entre
1974 y 1979 debido a conflictos

dos son adelantados por el
consignatario, en primera ins-
tancia y, después, por el arma-
dor. Pero estos desembolsos
son, posteriormente, reintegra-
dos por el Instituto Social de
la Marina a aquéllos, siempre
que estén debidamente justifi-
cados.

El coste de los gastos origi-
nados es, asimismo, muy varia-
ble, ya que estan en funcién del
tipo de asistencia precisada y
de la disponibilidad asistencial
existente en los puertos a don-
de han sido evacuados los pa-
cientes.

bélicos. Atendido por Loreto
Gonzalez, cubre la zona canario-
sahariana, en la que trabaja una flota
muy dispersa —principalmente
cefalopoderos y marisqueros-

y en aumento.

El centro ha sido remodelado hace
pocos afios y dispone, ademés de la
consulta, de seis camas.

P> Seychelles. Abierto a comienzos
de 1987, se establece el centro en
Port Victoria, en la isla de Mahé.
Jaime Medal se encarga de atender
a la flota del Indico, en la que trabaja
un elevado nimero de pescadores.
Para una mejor atencién a los

Los expedientes de reinte-
gros de gastos por asistencia
sanitaria en el extranjero, tan-
to con repatriacién sanitaria
como sin ella, tienen una dis-
tribucién provincial en rela-
ci6n directa con el nimero de
empresas pesqueras o mercan-
tes que tienen su sede en las
distintas provincias. La Direc-
ci6n Provincial con mayor ni-
mero de expedientes con repa-
triacién sanitaria resueltos en
el pasado aifio fue Huelva, con
39, seguida de Vizcaya, con
20; Vigo, con 19; Lugo, con 7;
Guiptizcoa, con 5, y Santan-
der, Vilagarcia de Arousa y

trabajadores, y debido a que fa flota
se desplaza por distintos puntos
segln la época del afio, el médico
realiza el mismo itinerario,
estableciéndose también en Diego
Suarez (Madagascar), donde pasa
consulta en los barcos, y en
Mombassa (Kenia).

P Beira (Mozambique). Se inauguré
en 1989 para atender a la flota
langostinera. Al constituirse las
empresas mixtas, cada vez hay
menos marineros espanoles
embarcados, por lo que se decide
su cierre en 1994, al no resultar
necesario su servicio.

Madrid, con uno cada una.
Los expedientes sin repatria-
cién sanitaria resucltos por la
Direccién Provincial de Viz-
caya fueron 24; Vigo, 18;
Huelva, 12; La Corufia, Gui-
piizcoa y Vilagarcia de Arou-
sa, uno cada una.

Por lo que se refiere a la es-
tadistica de las repatriaciones
sanitarias hay que sefialar que
desde hace diez afos se mantie-
ne entre un nimero que oscila
entre las 100 y las 120 al afio,
con descensos significativos
como los experimentados en
los afios 1993, 1994 y 1996, en
que hubo 89 en los dos prime-
ros y 70 en este 1ltimo afio. El
costo medio de estas repatria-
ciones oscila en torno a las
200.000 pesetas por repatria-
cién, aunque a veces pueden
descender en tomo a las
150.000 o subir a las 250.000 y
a veces més.

En cuanto al coste medio de
los gastos que generan las aten-
ciones sanitarias con medios
ajenos en el extranjero oscilan
en torno a las 50.000 a 65.000
pesetas cada una, aunque a ve-
ces pueden subir de estas canti-
dades y situarse muy por enci-
ma de las 170.000 pesetas. Este
tipo de asistencia es mas nume-
rosa que las repatriaciones,
aunque es muy irregular, como
se ha dicho, pues depende de
los paises y de la infraestructu-
ra sanitaria con que cuenten.
No obstante éstas han descendi-
do en los tltimos afios y estdn
muy lejos de las 930 asistencias

P Abidjan (Costa de Marfil).

Es el altimo de los centros abierios
en el extranjero, y se cre6 a

peticion de todos los colectivos

del sector.

Data de 1992 y est4 al frente de este
centro Francisco Mata.

Atiende a la flota atunera que opera
por la zona de Senegal y la del Golfo
de Guinea, dependiendo de la época
del afio {por lo que reparte esta
cobertura con €l centro de Dakar).
También hay palangreros de
superficie y marisqueros de

arrastre, asi como numerosos
mercantes.
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de 1985. En 1998 se efectuaron
57 expedientes de reintegro de
gastos a armadores por asisten-
cias sanitarias sin repatriacion,
con un coste medio de 90.263
pesetas.

Dos herramientas bdsicas

Dos instrumentos esencia-
les para la realizacién del tra-
bajo de los médicos de los
Centros Asistenciales en el Ex-
tranjero son los Reconocimien-
tos Médicos Previos al Embar-
que, en base a los cuales se ha
puesto en servicio el banco de
datos con el historial clinico de
las tripulaciones y el Centro
Radio-Médico.

Los Reconocimientos Mé-
dicos constituyen la piedra an-
gular de la medicina preventi-
va. Siguiendo las directrices de
los Convenios de la Organiza-
cion Internacional del Trabajo,
estos reconocimientos garanti-
zan que el trabajador no padez-
ca enfermedad alguna que pue-
da apartarle de su trabajo en el
mar, que lo incapacite o que
pueda constituir un peligro para
la salud de las demas personas a
bordo. Estos reconocimientos
se realizan en los centros coste-
ros del ISM por parte de los
médicos de Sanidad Maritima
que informatizan los historiales
médicos y se envian al Banco
de Datos del Centro Radio-
Meédico.

Este Centro, ubicado en
Madrid, funciona las 24 horas
de todos los dias del afio y su
misién es aconsejar, aclarar y
resolver las consultas médicas
que planteen los responsables
de los buques, en beneficio de
la mejor y mds correcta asis-
tencia urgente a los tripulan-
tes enfermos o accidentados.
Cuenta con el citado Banco de
Datos en el que se encuentran
los antecedentes sanitarios de
todos los trabajadores embar-
cados. De ahf la importante la-
bor de apoyo a la toma de de-
cisiones que representa para
los facultativos que desempe-
flan su trabajo en los Centros
en el Extranjero. W

Concha Hernindez Carazo
Raiil Gutiérrez
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Entre la
ciencia,
la aventura y...
un punio de
locura

mas importante.

A soledad, en su mas

amplia acepcion, es el

primer y gran obstacu-

lo con el que se en-

cuentran los médicos
del Instituto Social de 1a Marina
que acuden a ejercer su labor en
los centros en el extranjero. En
un ambiente la més de las veces
hostil, salpicado por guerras y
una cultura extrafia, faltos de
medios —aunque se ha avanzado
mucho en este terreno—, y con
unas comunicaciones, en todos
los sentidos, que dejan bastante
que desear. Especialmente en
algunos de los paises africanos.

i

Los médicos de los centros asistenciales en una reciente reunion en el ISM en Madrid.

MEDICOS
PARA TODO

Aunque en realidad sean médicos, en la
practica su labor lleva aparejadas tareas de
asistente social, de administrativo y mucho de
psicologo, todo ello aderezado con una buena
dosis de “mano izquierda” para resolver los
numerosos embrollos -0 “marrones”, como se
dice ahora- en los que se veran inmersos por
el desarrollo de su trabajo en una situacién
mas que peculiar. Y es que la medicina es sélo
una parte de su labor, y en ocasiones no la

La situacién de Loreto Gonza-
lez en Nouadhibou (Maurita-
nia) constituye un singular
ejemplo de todo ello: Mujer,
el tnico médico blanco y en
un pafs integrista y musul-
maén, sin contar que intentar
hablar por teléfono con ella es
una tarea casi imposible. O la
de Licinio Lupus, en Luanda
(Angola), en una zona salpi-
cada de numerosos conflictos
bélicos. Solo y sin més ayuda
que la que él mismo se procu-
re para resolver los problemas
del dia a dfa. Y allf lleva casi
veinte afos.

Otro de los histéricos, Ri-
cardo Martin, en la actualidad
en el centro de Dakar (Sene-
gal), con méds de veintitrés
afios de rodar por diferentes
centros, hace hincapié en la
soledad, el estar alejado de
los suyos... Es que no tene-
mos casi nada. Y el que estd
dando vueltas por las tres is-
las (Jaime Medal) no tiene
nada, ese sdlo tiene prisa.
Jaime estd loco.

Comienzos heroicos

Las dificultades de hoy re-
saltan atin mds las de antafio.
El médico se podia encontrar
con un caso en el que debia
decidir si aconsejaba al barco
desviarse a puerto o preparar
una evacuacién, sin poder
consultar con nadie. Hoy, en
este sentido, estd mds arropa-
do, desde la creacién del Cen-
tro Radio-Médico, sito en Ma-
drid, en mayo de 1979. El
apoyo médico y humano, tam-



bién, resultan vitales en estas
circunstancias.

La falta de medios y de ex-
periencia puede llevar a situa-
ciones cOmicas, vistas en la
distancia. Cuando llegué al
puerto no estaba el barco por
ninguna parte —comenta Ricar-
do Martin, después de recibir
una llamada comunicédndole el
fallecimiento de un marinero a
bordo—. Corri a preguntar por
la hora de llegada y me dijeron
qute ya habia llegado. ;Y dénde
estd? No estd, me dijeron, ya
partio. ;Y el muerto? Allf esta-
ba, en medio del muelle.

En ]la misma linea estd aque-
lla en la que el capitdn comuni-
ca al médico el fallecimiento de
un marinero. El médico le soli-
cita que mantengan el caddver
refrigerado para facilitar la au-
topsia. El capitdn debié pensar
que por su parte no iba a quedar
y decidié meter al caddver en el
tinel de congelacién, a unos 28°
bajo cero. Estaba tan tieso que
lo tuvimos que bajar de pie.
Cuando [lamaron reclamando
el resultado de la autopsia, dos
dfas mds tarde, tuvimos que de-
cir que no se habia podido rea-
lizar porque el muerto estaba
descongeldndose. Luego te ri-
es... Son situaciones producto
de la falta de medios.

En medio de todo, la sole-
dad. La soledad de todos. Y la
labor del médico —ademas de
ejercer de administrativo,
asistente social...— es funda-
mental para paliar la soledad
del marino. Embarcado duran-
te muchos meses, sin apenas
tocar puerto, lejos de los su-
yos... Y si ademds enferma...
La gente que entra en una cli-
nica, repdtriala cuanto antes.
Porque estd en una cultura
que no es la suya, no conoce el
idioma, la comida es distinta...
Y a los tres dias hace una de-
presion del carajo, comenta
Ricardo Martin.

Psicosis del mamparo

Esa soledad puede llevar a
situaciones extremas. Una de
ellas es el problema del “sona-
do”. Que no estd loco. Es lo

El almirante Fontan, antiguo presidente del ISM (segundo por la derecha), visita el
dispensario de St. Pierre en 1986. A su derecha, con la gabardina en el brazo,

José Luis Alarcos.

En teoria, acuden

a prestar un

servicio medico.

En la practica

hacen de todo, especialmente de

psicologos, asistentes sociales...

que nosotros llamamos la “psi-
cosis del mamparo”. Es el tio
que te viene y te dice que su
mujer se estd acostando con el
patron de pesca. Y se forma un
lio en la cabeza... Le mandas a
casa y a los tres dias se acabd
el problema.

Hay otros casos en que el
desvario lleva implicita una ac-
tuacion més arriesgada por par-
te del médico. Como la que nos
relata Ricardo Martin: Me lla-

maron un dia diciendo que el
cocinero se estaba paseando
con un cuchillo. Vas alli porque,
st se llama a la policia, la cosa
se puede complicar mucho. Era
de Bermeo y estaba cuadrado.
Después de darle mucha con-
versacion y seguirle la corrien-
te me dijo: Es que no me ubico.
Y yo dije: Para casa. Un tio que
no se ubica, a casa. Son mo-
mentos en que pasas miedo,
aungue asumes esas responsa-
bilidades porque los conoces.

Ademds de desenvolverse,
también, como psicélogo, el
médico necesita defenderse en
la jerga que pueden llegar a uti-
lizar los marineros. Comenta al
respecto José Antonio Acebes,
hoy en el Centro Radio-Médi-
€0, una llamada en la que le de-
cian que un marinero se habia
levantado con “la boca a la
banda”. No se hacia idea apro-
ximada de qué podria ser aque-
llo cuando el interlocutor preci-
6 atn mds el problema: “Tiene
la boca a estribor”. Al fin se pu-
do concluir que lo que tenfa era
una parélisis facial.

Mano izquierda

Ademas de atender a la flo-
ta, el médico del ISM acaba
siendo el médico de los extran-
jeros embarcados en barcos es-
pafioles, y de los espafioles de
la zona, como los trabajadores
de Iberia, el personal de la em-
bajada... Lo haces por llevarte
bien con la gente. Luego te
pueden devolver el favor. Pue-
de haber casos de repatriacio-
nes en los que, con un poco de
ayuda, se puede lograr enviar
al pescador lo antes posible con
los suyos.

Y es que la “mano izquier-
da” puede resultar definitiva pa-
ra solventar pequefias dificulta-
des que, en algunos de estos
remotos lugares, pueden com-
plicarse sobremanera. Unas di-
ficultades que pueden llegar a
desmoralizar al mds pintado.
Sin embargo, también deben de
enganchar. Algunos de los mé-
dicos que estdn en estos centros
rondan los veinte afios de servi-
cio. Y otros, que ya no estdn,
como José Luis Alarcos, José
Antonio Acebes, José Luis Mo-
reiras, o la enfermera Elena G.
Acebes, que nos han ayudado a
preparar esta informacién, mos-
traban un punto de afioranza de
los afios vividos en esos lejanos
lugares. Quizds porque, en el
fondo, saben que no son sélo
médicos, sino que constituyen
un punto de referencia para esos
miles de espafioles que estdn
trabajando a miles de millas de
sus familias. B

C.H.C.yR.G.
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SALVAMENTO MARITIMO ATENDIO
EN 1998 3.000 EMERGENCIAS
CON AYUDAS O RESCATES PARA

5.000 PERSONAS

\
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Salvamento Maritimo practicé ayudas y rescates a

mas de cinco mil personas, durante el pasado aino

1998, en las zonas de busqueda que Espaiia tiene
asignadas. Las mas de tres mil emergencias

atendidas se refirieron a buques y tripulaciones,
en su mayor cuantia, y el resto rescataron a
pescadores, baiistas y otras practicas del
deporte estival.




OS expertos de Sal-
vamento Maritimo han
vuelto a recalcar —en
la presentacion de es-
te balance del Plan

Nacional de Salvamento— la
validez, a su servicio, de la for-
macién en seguridad y los
elementos como bengalas, cha-
lecos salvavidas, sefiales auto-
méticas, etc.

La temporada veraniega y
de playas ha vuelto a ser la es-
tacién muy proclive a los soco-
rros maritimos y éstos se han
producido con mayor intensi-
dad en las costas o litorales de
Baleares y Catalunya.

Dieciocho centros
operativos

Como resultas de la entrada
en funcionamiento del Plan Na-
cional, Espaiia integré en el
Salvamento Maritimo durante
1998 a la Armada, el Servicio
de Bisqueda y Rescate Aéreo
del Ejército de Tierra, el Servi-
cio Maritimo de la Guardia Ci-
vil, Vigilancia Aduanera, Cruz
Roja y Telefénica, en actuacio-
nes coordinadas de dieciocho
Centros operativos, buques y
helicépteros, etc., y realizé més
de trescientos ejercicios de en-
trenamiento.

La mitad de las embarcacio-
nes asistidas fueron de caracter

deportivo-recreativo, refirién-
dose aproximadamente la otra
mitad a mercantes y pesqueros,
as{ como a otros artefactos flo-
tantes, e incluso a personas des-
prendidas por acantilados y zo-
nas peligrosas. Las autoridades
de Salvamento Maritimo han
reconocido la utilidad de sus
campailas —de los dltimos afios—
en torno a la prevencién y la
seguridad maritima, asi como
el alto grado de colaboracién
habido en los rescates, sin inci-
dencia notable de riesgo del res-
catador, en cuantos eventos se
produjeron en las zonas asigna-
das de Cantébrico-Galicia, Es-
trecho, Alboran y Mediterrdneo.

El afio salvamentista y su
positivo balance se han cerrado
entre el agridulce impacto de
dos sucesos de fuerte golpeo so-
bre la opinién piblica, como lo
fueron respectivamente el si-
niestro de la plataforma “Disco-
very Enterprise” (13 de enero) y
la tragica desaparicion del “Ma-
rero” (22 de diciembre), este l-
timo desaparecido cuando fae-
naba al palangre en zona de
responsabilidad SAR francesa.

Entre medias, Salvamento
Maritimo, realizé actuaciones
de socorro y ayuda a la tripula-
cién del yate alemdn “Baltic
Mile”, a ciento veinte millas de
A Coruiia, el rescate de la tripula-
cién del pesquero “Mary Cruz”,
a sesenta millas de Arrecife de

Contar e identificar el
pasaje antes de zarpar

El pasado 1 de junio ha entrado en vigor, al ser
traspuesta al Derecho Espaiiol, la Directiva 98/41 CE
por un Real Decreto que establece “la obligatoriedad
de los sistemas de recuento y registro de viajeros” en
buques de pasaje procedentes de puertos de los
Estados-miembros o con destino a los mismos.

La disponibilidad de esta informacién -justifica el
nuevo texto legal- hara mas eficaz la actuacién de
los Servicios de Salvamento Maritimo. Ambos
procedimientos, recuento y control, han de ser
establecidos con caracter previo a la salida del buque,
y comunicados a las oficinas de la empresa

transportista.

El recuento es obligatorio en todos los casos, y el
registro supone que “se realice en viajes de distancia
superior a las 20 millas, recogiendo los datos de
identificacion personal, edad y sexo de los viajeros”.
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SASEMAR FIRMO UN PLAN DE
ACCION CONJUNTA CON LA CRUZ
ROJA CON 31 EMBARCACIONES
A PLENA DISPONIBILIDAD.

Lanzarote, los auxilios al tam-
bién pesquero “Medusa”, a
ochenta millas de A Coruila, el
rescate a una submarinista desa-
parecido en la zona de Trafalgar,
la asistencia al embarranca-
miento del carguero “Diana Ma-
ria”, sobre Galicia, los rescates
de 35 personas de una embarca-
cién proxima a la costa alme-
riense y el embarrancamiento
del panameiio “Gelios”, en las
proximidades de Las Palmas.

La actuacién de Salvamento
Maritimo ha excedido incluso
las zonas de busqueda asigna-
das, con asistencia a embarca-
ciones extranjeras, verdadera-
mente constantes en épocas de
verano y fuertes cambios me-
teoroldgicos o supuestos de im-
prudencia, en que nuestras em-
barcaciones y helicopteros de
auxilio han extendido ayuda
extraterritorial. Igualmente han
tenido especial relevancia las
actuaciones de orden medioam-
biental y lucha contra la conta-
minacién marina, deteccién de
manchas de petréleo, etc.

Ejercicios de
entrenamiento

En el dia a dfa de la flota y
helicopteros asignados por SA-

SEMAR ha sido una constante
de funcionamiento la realiza-
cién de ejercicios y simulacros.
Durante 1998 los buques de
Salvamento Maritimo realiza-
ron mas de trescientos ejerci-
cios y sus helicOpteros de ayu-
da llevaron a cabo otros
doscientos entrenamientos de
rescate, asi como las embarca-
ciones de intervencion rdpida y
remolcadores actuaron en otros
trescientos supuestos, en un tri-
buto de mejora de disponibili-
dad y de ensayo de las situa-
ciones.

Entre los ejercicios mds
novedosos y destacables figu-
r6 el llamado “Cartagena 98,
cuyo objetivo era el de activar
el Plan Nacional de Contin-
gencias por Contaminacién
Marina Accidental. El supues-
to tactico presentd un simu-
lacro de abordaje entre un pe-
trolero y un ferry, y las autori-
dades de Marina Mercante y
la Delegacion de Gobierno de
Murcia llevaron a cabo —en
aquellas aguas— un brillante
ejercicio que integré al Ejérci-
to, Cruz Roja y Salvamento
Maritimo, con actuaciones co-
ordinadas en mar y tierra.

Para los expertos de Salva-
mento Maritimo, “el presente

OTROS
212

MERCANTES
317

PESQUEROS
682

Tipologia de los bugues implicados en emergencias en 1998.
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Plan de Accion Conjunta 1999

Los presidentes de SASEMAR, Fernando Casas, y Cuz Roja, Juan
Manvuel Suarez del Toro, han firmado un protocolo que garantiza la
operatividad de 31 embarcaciones de salvamento que gestionara la
segunda de estas instituciones en todo el litoral espafiol.

El Plan de Accion Conjunta 1999 renueva el “Nacional de Servicios
Especiales de Salvamento de la Vida Humana en el Mar y de la
Lucha contra la Contaminacién”, y fomenta la sustitucion de
embarcaciones en que se detecten faltas de operatividad, y la plena
disponibilidad de las de los puertos-base de Bilbao, Tenerife, Tarifa,
Almeria, Valencia, Barcelona, Palma, Gijon y Finisterre, dentro de
los limites de las doce millas.

El acuerdo dota cien millones de pesetas para el mantenimiento

y formacién de voluntariado.

balance estadistico (ver cua-
dros) vuelve a contrastar el
valor de la prevencién, la
prudencia y la prevision me-
teoroldgica, asi como el co-
rrecto estado de los elemen-
tos del barco, como los
factores de mds incidencia en
la evitacién de los sinies-
tros” . Igualmente ha aportado
valor positivo la entrada en
funcionamiento de los Dispo-
sitivos de Separacién de Tra-
fico (DST) —inaugurado ese
afio el del Cabo de Gata—
“que permiten controlar las
zonas de mds densa circula-
cion maritima, hasta el punto
de que, en ese periodo, Salva-
mento Maritimo obtuvo el se-
guimiento de 245.000 barcos
en el litoral esparnol” .

Del total de actuaciones,
hubo 489 avisos que resultaron
falsos, pero en todos los casos
se activaron medios salvamen-
tistas hasta la concreta consta-
tacién de la no existencia de
alarma real. Il

S.deF.
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MAS SEGURI
PARA LA NA
DE RECREO

El Ministerio de Fomento sumara a su periédica
campaia de sensibilizacién y ayudas a la
seguridad de la Nautica de Recreo la edicién de
una Tarjeta de Comprobaciones (“check list”) que
verifique el estado de cada embarcacion
deportiva antes de hacerse a la mar.

Un conjunto de instrumentos de apoyo a una
navegacion segura y responsable, en forma de
carteles, guias divulgativas, folletos de buenas
practicas marinas, normas y recomendaciones,
etc., ya estan este verano a disposicion del
usuario, al que se recuerda que “el 55,08 por
ciento de las emergencias maritimas
corresponden a embarcaciones

de recreo”.

= Recomen

| , pa

‘?‘?‘fmfes bdsicas
tilizacién de

STA campafia de me-

dios, que han coordi-

nado Marina Mercante

y los Centros de Sal-

vamento, “aspira a ele-
var los standards de seguri-
dad, lo mismo con informa-
cién previa a la salida al mar I
que con deseripciones y res- NRAY
puestas prdcticas de conducta =
ante ¢l accidente” .

, @ _ Ministeriy
T \ DH'ECCfdn G &F‘m‘ﬂlto
[ i M ) el e 1t Minog Moy,
O / Sotiedad g

. . 2 Salvamen;
¥ Seguridad Maricimy ’

El mds novedoso conteni-
do de la Campafia Nautica de
Recreo para la presente tem-
porada es la edicién de la
Tarjeta de Comprobaciones
(“check list”), que permite
una ordenada supervisién del
equipo del barco y sus instru-
mentos de gobierno antes de
hacerse a la mar.

Los wusuarios disponen,

as{, de una relacion descripti- A
va de todas las previsiones, Ministerio de Fomgnt; |
desde las meteoroldgicas de a Marina M

, . Direccion Generd
hasta las de puro equipo, que
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les permiten memorizar un
rdpido y completo recuento a
la salida del amarre. Se enu-
meran las comprobaciones
por el orden de importancia,
de los ¢rganos de gobierno
del barco, las comunicacio-
nes VHE, los chalecos salva-
vidas, los elementos de com-
bustible, agua, achique,
linternas y radio-balizas (406
mhz, se recomiendan prefe-
rentemente), anclas, cabos,
etc., asi como la prevision de
comunicar el plan de viaje al
correspondiente club.

La misma Tarjeta de
Comprobaciones recuerda la
obligatoriedad de encontrar-
se a bordo con medios alter-
nativos de propulsién y otras
previsiones de fallo de ma-
quina, asi como las prendas e
implementos impermeables,
ropas de abrigo y reservas
alimenticias, para los supues-
tos de pérdidas o percances
que dilaten la estadia, y deta-
lla la técnica concreta de la

Direccid

S 1

inisterd Fomento
Ministerio de ;
n General de {a Marina Mercante

).

Direcgi

B EL MINISTERIO DE FOMENTO INSTAURA
LA TARJETA DE COMPROBACIONES
Y EL PROCEDIMIENTO PARA LA

LLAMADA DE SOCORRO.

B LA ADMINISTRACION LANZA UNA
GRAN CAMPANA DE SEGURIDAD PARA
ESTE TIPO DE EMBARCACIONES QUE

OCASIONAN LA MAYOR PARTE DE LAS
EMERGENCIAS MARITIMAS.

Ilamada de socorro (ver cua-
dro), como asi mismo sus ca-
nales y frecuencias.

La presente Campafa de
Seguridad ha sido elaborada
con una densa base estadisti-
ca, que las autoridades de

Marina Mercante han referi-
do a los principales eventos
de la temporada deportiva
1997. De ella se desprende
que mds del 50 por ciento del
comun de emergencias mari-
timas atendidas por Salva-
mento han correspondido a

ﬂinisterio de Fomento
0n General de |y Marina Mercante

BTy

embarcaciones de recreo, y
la idea-fuerza a reflexionar
es la de que “existe siempre
un factor de riesgo”, si no se
cumplen los siguientes tres
elementos: a) condiciones
meteorolégicas, b) equipa-
miento y material, y, ¢) apti-
tud y experiencia.

Recomendaciones
basicas y
nueva normativa

Los fallos de motor signi-
fican més de la mitad de los
percances de navegacion, pe-
ro los practicantes de la ndu-
tica de recreo han debido ser
auxiliados y recogidos —tam-
bién en muchos casos— para
evacuaciones médicas, vara-
das, incendios, hundimientos
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y colisiones con vias de
agua. Otro capitulo de peso
en la cifra de accidentalidad
se debe a las pérdidas y desa-
pariciones, falsas alarmas y
carencias de noticias en tiem-
po prudencial.

Las autoridades de Mari-
na Mercante y Salvamento
han querido profundizar en la
plena informacién sobre re-
comendaciones con cardcter
monogréfico y visién practi-
ca para cada una de las acti-
vidades, windsurfings, bali-
zamiento de playas, motos
acudticas, pesca deportiva,
esqui ndutico, cuidados me-
dioambientales y técnicas de
rescate.

Al haber entrado en vi-
gor, recientemente, no sélo
el sistema Mundial de So-
corro Maritimo (SMSSM)
sino cantidad de normas
nuevas que afectan al ase-
guramiento obligatorio de
las embarcaciones de re-
creo, motos nauticas, etc., la

TIPO DE EMERGENCIA

{1 Hundmiento

{0 Desspuricionaka de noticas
Bl Colsion
Incendio/Explosién
INR

[T} Fallo mecinko/Estructunal
[ VuekofEscors

B Vadeapa

N over

13,0%  23%  68%

Técnica y procedimiento
de la llamada de socorro

La Tarjeta de Comprobaciones aporta las utilidades que se pormenorizan
en el texto, pero explicita ademas el correcto procedimiento del momento
crucial: la llamada de socorro, Es el momento-clave o minuto preciso de
acertar con el canal (16 de VHF banda marina) y la frecuencia
internacional (2.182 khz en onda media), y, una vez obtenida la
sintonizacion, esta todo escrito en la Tarjeta...:

1.-"Mayday... Mayday... Mayday..” (pronunciese Medé, Medé, Medé...).
2.-Aqui la embarcacion (nombre. Repitalo tres veces),

3.-Estoy en la situacion (coordenadas de posicion} o me encuentro a millas
de... (demora y distancia),

4.-Necesito ayuda urgente a causa de... (indicar la naturaleza del peligro).

“Si no hay respuesta, esperar un minuto y repetir lamada”, existiendo,
en cualquier caso, un telefono 24 horas (900 202 202) de Salvamento
Maritimo.

Campaiia de Seguridad ac-
tualiza todos estos extremos
como principio de que una
buena informacion da hecha
la decision.

La preparacién de aban-
dono de la nave y las manio-
bras del rescate, en los que a
la suma prudencia del nave-
gante debe afiadir serenidad,
es uno de los casos mejor es-
tudiados por el cédigo de
buenas pricticas que presen-
ta esta Campaiia, frente a los
riesgos de incendio, la super-
vivencia en aguas frias, etc.
Impera en este conjunto de
acciones una regla de oro:
“solamente se abandonard
la embarcacion cuando ésta
ofrezca menos garantias de
proteccién que cualquier
otro medio de supervivencia,
y nunca —si ello es posible—
sin haber emitido mensaje de
socorro y adoptado las medi-
das bdsicas y preparatorias
del abandono...” B

S. de Francisco

SOCIEDAD ESTATAL DE SALYAMENTO Y SEGURIDAD MARITIMA

y en toda la superficie ocednica de la

nacidn.

maritimo.

Teléfono de emergencias maritimas 24 horas: 900 202 202

VELAMOS POR SU -
SEGURIDAD EN LA MAR 3L

Salvamento y Seguridad Maritima

En nuestros 8.000 kilémetros de costa

que Espana es responsable, 1.500.000
km?, trabajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros Coordina-
dores y la flota maritima y aérea de

salvamento y lucha contra la contami-

Un colectivo de mujeres y hombres
se mantiene en alerta permanente para

salvar vidas y proteger el medio ambiente

Desde el Centro de Seguridad Mariti-
ma Integral “Jovellanos”, (Telf.: 98 -
516 77 99), aseguramos con el mds
avanzado equipo humano y técnico la

formacién en materia de seguridad.

Porque en la mar hay mucha vida en

juego. Trabajamos para su proteccion.

 Sotiedad Eseaal de
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Pleno del Consejo Econémico y Social

LUZ VERDE AL ANTEPROYECTO

El Pleno del Consejo
Econémico y Social, en
reunién celebrada el
pasado 15 de julio, dié
luz verde al dictamen
sobre el anteproyecto
de Ley de Pesca
elaborado por la
Administracion y que se
espera pueda remitirse
al Parlamento para el
préximo otofio.
Igualmente, en esa
misma reunioén, el CES
aprobé un informe
sobre la Politica de los
Convenios Pesqueros de
la Unién Europea,
instrumento basico para
el sector en Espana al
depender la parte mas
importante de la flota y
el volumen de las
capturas de esas aguas
en terceros paises.

A cuenta atrds
para la aproba-
cién de una Ley
marco de Pesca,
de cuyo texto da-
remos amplia in-
formacién en el
préximo ndmero, constituye
una decisién del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién que ha sido valorada po-
sitivamente por el sector asi
como el hecho de que el Con-
sejo Econémico y Social dedi-
cara uno de sus plenos con ca-
racter monografico solamente
a la cuestion pesquera.

El pleno aprobd el dicta-
men sobre el anteproyecto de
la Ley de Pesca con 37 votos a
favor y solamente tres en con-
tra. La posicién dominante fue
de un claro apoyo a su pronta

PESCA MARITIMA

aprobacidn, si bien se hicieron
a la misma varias observacio-
nes. En materia de estilo, se re-
comienda la revision del texto
en su terminologia a efectos de
armonizar algunas de las ex-
presiones contenidas en el
mismo. Por otra parte, el CES
estima que se trata de una ma-
nera insuficiente el derecho a
la participacién y a la consulta
e informacién, sobre todo de
los sindicatos y asociaciones
empresariales mds representa-
tivas. Finalmente desde el
CES se entiende que el ante-
proyecto contempla numero-
sas remisiones al desarrollo
reglamentario. Desde esta po-
sicién, el pleno insta al
Gobierno para que se fijen
términos o plazos para ese
desarrollo con el fin de evitar
posibles conflictos y vacios

legislativos. Igualmente se en-
tiende que, para la elaboracién
de esos reglamentos, se debe
consultar previamente a los
agentes del sector pesquero a
través de los cauces estableci-
dos en el anteproyecto dicta-
minado.

En un andlisis més porme-
norizado sobre el contenido
de este anteproyecto, el pleno
del Consejo Econémico y So-
cial hace una amplia serie de
matizaciones. Entre otros
puntos, se indica que el ejer-
cicio de las labores de inspec-
ci6n en la flota en ningin ca-
so deben entorpecer la
actividad de la pesca en la
mar o las descargas en tierra.
Desde el pleno se solicita la
supresién de la transmisibili-
dad de las posibilidades de

pesca asf como que se incluya
el concepto de empleo entre
los criterios a tener en cuenta
a la hora del reparto de las po-
sibilidades de pesca.

En relacion con la aproba-
cién del informe sobre la poli-
tica de los acuerdos pesqueros
de la Unién Europea con ter-
ceros paises, en principio esta-
ba previsto hacerlo en otoiio.
Sin embargo, la actualidad en
materia de acuerdos con pro-
blemas para la renovacién de
los compromisos anteriores
con Marruecos y Argentina,
forzé que el informe se viera
en este momento por conside-
rar puede ser de utilidad de ca-
ra a los negociadores comuni-
tarios. Ml

V.M.
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MAS ORDEN

EN LA PESCA

Pesquerias estabilizadas. Caladeros en su mayor parte explotados al
maximo e incluso por encima de sus posibilidades. Aumento importante de
las producciones en la acuicultura que ya llegan a suponer el 30% del
consumo humano. Freno a la expansiéon de las flotas y lentos avances
hacia una explotacion mas racional de los recursos en todo el mundo,
constituyen algunos de los puntos més sobresalientes del informe de

la Organizacion de las Naciones Unidas para la Agricultura y la
Alimentacién (FAO), referido al afio 1998.

E acuerdo con
los datos mane-
jados, en los ul-
timos afios se
habrian produ-
cido avances
significativos
en la linea de conservacion de
los recursos, en el desarrollo
de las pesquerias sesponsables
y, en definitiva, en los objeti-
vos de ordenar la pesqueria en
el mar. Sin embargo, desde
FAO se reconoce igualmente
que se trata de procesos lentos
de aplicacién y que todavia
falta mucho camino por reco-
rrer. La filosoffa de la pesca
responsable aprobada hace ya
unos afios en el seno de FAO
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se pretenderia completar con
el desarrollo de un comercio
responsable, cuestién sobre la
que en el seno de la Unién Eu-
ropea se han dado en los Tlti-
mos meses avances importan-
tes para evitar que se pueda
comercializar todo pescado
que no tenga clara su identifi-
cacién como pesquerfa legal.

En Espaiia, en esta misma di-
reccioén, desde la Secretaria
General de Pesca Maritima se
ha iniciado un proceso que se
supone va a ser lento y com-
plejo como es la normaliza-
cién de los productos de la
pesca para que, al igual que
sucede en los productos agra-
rios, el consumidor sepa qué

LAS CAPTURAS EN LA MAR SE

HALLAN PRACTICAMENTE

ESTABILZADAS ANTE LA YA ELEVADA

EXPLOTACION DE RECURSOS.

tipo de pescado hay en cada
caja, tamafios, tipos, proce-
dencia y hasta el momento de
su pesca. Por lo que significa
de vuelco respecto a la actual
situacién de este mercado, su
implantacién se espera sea
lenta. Se trata sin embargo de
una importante iniciativa en lo
que afecta a la comercializa-
cién pero que puede y debe te-
ner grandes repercusiones So-
bre la clarificacién de la propia
actividad pesquera.

Datos de FAO

La produccién total pes-
quera en 1997 ascendi6 a 122




millones de toneladas, de las
que 93,7 millones de tone-
ladas correspondicron a las
capturas pesqueras y 28,3 mi-
llones de toneladas a la acui-
cultura. En una distribucion
por zonas, el total de la ofer-
ta pesquera continental fue en
ese mismo afio de 24,8 millo-
nes de toneladas, de las que
17,2 correspondieron a la
acuicultura y 7,7 millones de
toneladas a las capturas. En
lo que se refiere a la produc-
¢ién pesquera en aguas mari-
nas, 11,14 millones de tone-
ladas correspondieron a la
acuicultura y 86 millones a la
captura pesquera.

En total, la produccién
pesquera total correspondien-
te a las capturas ascendié a
93,7 millones de toneladas,
mientras la acuicultura aport6
28,7 millones de toneladas.

Tomando como referencia
esta dltima década, se puede
sefialar que en los ultimos
tres aflos se habria producido
una cierta estabilidad en todo
tipo de capturas, aunque con
algunos altibajos en zonas
muy concretas. La produc-
ci6n total pesquera habria pa-
sado de 121 millones de tone-
ladas en 1996 a 122 millones
de toneladas en 1997. Sin
embargo, en los afios prece-
dentes se ha producido una
sensible elevacion de las pro-
ducciones al pasar de los
99 millones de toneladas de
1990 hasta las cifras actuales.
En este periodo de casi nueve
afios, las capturas totales han
pasado de 85,8 a 93,7 millo-
nes de toneladas, lo que se
podia considerar como un in-
cremento discreto. Por el
contrario, en la acuicultura y
en ese mismo periodo se ha
pasado de 13,1 a 28,7 millo-
nes de toneladas. ol

En relaci6n con la politica
de capturas, un dato destaca-
ble en los tdltimos afios ha

sido el recorte de las opera-
ciones realizadas en aguas
distantes, entendiendo por
ello las capturas que se llevan

a cabo por flotas fuera de las
aguas jurisdiccionales y don-
de operan barcos en esa de-
marcacién nacional. Estas
capturas han tenido una caida
muy importante, ya que en
los momentos mads altos, en
la década de los aiios setenta,
llegaron a superar los ocho
millones de toneladas, mien-
tras en este momento han
vuelto a menos de cuatro mi-
llones de toneladas. En estos
resultados globales de la flota
han jugado un papel decisivo
las capturas realizadas por los
barcos de los paises que se
dedicaban fundamentalmente
a esta actividad como Japén o
Rusia. En Japoén esta pesque-
ria ha sufrido una fuerte caida
con una produccién de sola-
mente unas 700.000 tonela-
das, frente a los dos millones
de toneladas que habfan lo-
grado afios antes. En el caso
de Rusia, con la desaparicién
de las flotas tanto en este Es-
tado como en otros de la anti-
gua URSS, la caida ha sido
muy importante ante la prac-
tica desaparicién de las mis-
mas.

De acuerdo con todos es-
tos datos, los informes de
FAO apuntan hacia una cierta
estabilidad en las capturas
maritimas o continentales,
mientras que la acuicultura
sigue su linea ascendente.

Los recursos

Una de las principales
preocupaciones de los orga-
nismos internacionales rela-
cionados con el sector de la
pesca es la situacién de los
caladeros mas importantes
del mundo con un alto grado
de explotacién. La impresion
general es que se hallan muy
préximos a los niveles maxi-
mos de capturas, lo que hace
previsible que en el futuro no
se produzca un aumento de
las mismas.

Segin los datos que se

manejan, aproximadamente
el 16% de los mismos son ob-

MAR 49



jeto de sobreexplota-
cién y lo mas probable
es que en un futuro haya
una reduccién de capturas.
En un 44% de los caladeros,
la linea es la de estabilidad en
la pesca. Un 6% de los cala-
deros se hallan en la actuali-
dad agotados y cerrados,
mientras en un 3% se estaria
produciendo ya una sensible
recuperacion.

Por mares, las pesquerias
en el Atlantico noroccidental,
en el sudoriental y en el cen-
trooriental han logrado ya los
niveles maximos, por lo que
en este momento las capturas
se hallan en retroceso. Por
otra parte, en el Atlantico
nororiental, sudoccidental y
centrooccidental, asi como en
el Pacifico centro oriental,
nororiental, mar Mediterra-
neo y mar Negro, las capturas
se habrian estabilizado e in-
cluso experimentado algunas
ligeras reducciones.

En este momento, las
principales zonas en una me-
jor situacién para el ejercicio
de la pesca sc hallan en el
Océano Indico oriental y oc-
cidental, asi como en el Paci-
fico centrooccidental y en el
Pacifico nororiental. En estas
zonas hay diferentes pobla-
ciones que se hallan todavia
insuficientemente explotadas
y también son aguas sobre las
que existe un mayor descono-
cimiento.

En las pesquerfas conti-
nentales, en los tltimos afios
se ha producido una estabili-
dad en las capturas mientras
el desarrollo ha correspondi-
do casi exclusivamente a la
acuicultura.

En capturas, desde 1999
se ha pasado de 6,6 millones
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de toneladas a 7,7 millones
de toneladas en 1997. Por el
contrario, en acuicultura el
salto en el mismo perfodo ha
sido de 8,2 a 17,2 millones de
toneladas. Todo ello supone
que las pesquerias continen-
tal han pasado de 14,7 mi-
llones de toneladas a 24,83
millones de toneladas. Las
principales zonas de produc-
cién se hallan en Asia, espe-
cialmente en China e India,
en paises de Africa con zonas
como el rio Nilo o el lago
Victoria. Segtin los datos ma-
nejados, cada vez se esta pro-
duciendo un mejor aprove-
chamiento de los recursos
pesqueros en aguas continen-
tales. Sin embargo, el futuro
no es optimista, a consecuen-
cia de los procesos de degra-
dacioén del medio ambiente y
el aumento de la contamina-
cién que se estdn producien-
do en muchos de esos paises.

La acuicultura

Una de las notas mas des-
tacables en el sector de la
pesca en este momento lo
Miles de toneladas

10.000

9.000 J|8-863

Produccion de la pesca de captura: principales especies en 1996
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Nota: Se enumeran las especies con una producion de mds de 1 millén de toneladas.

Fuente: FAO.
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Miles de loneladas

Produccion de la pesca de captura: principales dreas de pesca en 1996

LA ACUICULTURA HA EXPERIMENTADO

UN IMPORTANTE ASCENSO AL

SUPONER PRACTICAMENTE EL 30%

DEL CONSUMO DE PESCADO PARA

ALUMENTACION HUMANA.

constituye la evolucién de las
producciones en la acuicultu-
ra y, sobre todo, las posibili-
dades que se plantean de cara
al futuro. Tomando como re-
ferencia los datos de la dltima
década, en aguas continenta-
les se ha pasado de 8,2 millo-
nes de toneladas en 1990 a
17,1 millones de toneladas en
1997, lo que supone uno de
los mayores incrementos en
el sector. En la acuicultura
marina ha pasado algo pare-
cido y también en el mismo
periodo. De una reduccién de
4,96 millones de toneladas en
el afio 1990, en 1991 ya se
habian alcanzado los 11,1 mi-
llones de toneladas. En con-
junto, desde 1990 se ha pasa-

do de 13,3 millones de tone-
ladas a 28,7 millones de tone-
ladas.

La acuicultura aporta en
este momento el 20% de la
produccién mundial en el
sector de la pesca. Sin em-
bargo, su peso para la ali-
mentacién humana es muy
superior si consideramos que
ya supone en este momento
el 30% de esa demanda. Chi-
na se mantiene en la primera
posicién en la produccién
acuicola con una cuota del
68%. De cara al futuro, la
acuicultura se sigue presen-
tando como la principal al-
ternativa a las necesidades
de la demanda con una ofer-

Porceniaje

30.000
24.966
25.000 100
20.000 80
Bl Produccion de la
pesca de captura
15.000 60
B8 Total acumulado de las
capturas en porcentaje
del total mundial
10.000 40
5.000 20
0 0
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noroccidental

Patifico
sudoriental

Attantico
nororiental
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Asia, aguas
continentales
Océano indico

occidental
Océano indico
oriental

Atlantico
centro-oriental

Pacffico
nororlental
Atidntico
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Atlantico
noroccidental

Nota: Se enumeran las dreas de pesca con una producion de mds de 2 millones de toneladas.

Fuente: FAQ.

ta que podria llegar en el afio
2010 a casi los 40 millones
de toneladas.

Gestion de pesquerias

Uno de los principales
problemas con los que se en-
frenta el sector de la pesca es
lograr soluciones para la bue-
na gestién de las pesquerias
nacionales donde se obtiene
la mayor parte de las capturas
manteniendo un equilibrio
entre los intereses de las dife-
rentes posiciones. Segtin los
dato manejados por FAO, el
90% de las capturas actuales
en el mundo se obtienen fun-
damentalmente en las zonas
de jurisdiccién nacional. Los
mismos expertos coinciden
en sefialar que, debido a esa
gran concentracién de re-
cursos en una serie de zonas,
seria indispensable avanzar
mds en los problemas de ges-
tidn.

En la década de los afios
ochenta, con motivo de la ex-
tension de las aguas jurisdic-
cionales a las 200 millas y la
competencia sobre las mis-
mas de las autoridades nacio-
nales para quienes esos recur-
sos eran pieza decisiva en sus
economias, se pensé que ello
podria ser la solucién a sus
problemas. Sin embargo, con
el paso de los afios se ha
puesto de manifiesto que las
soluciones no son a corto pla-
70 y que los resultados de una
buena gestién de un caladero
se ven a mas largo plazo. Re-
gular la actividad en cada una
de las aguas es una politica
compleja sobre la que estdn
debatiendo diferentes orga-
nismos e instituciones como
la propia Unién Europea. Re-
gular no supone simplemente
cerrar un caladero o aplicar
unos meses de veda, como
hacen algunos paises como el
recurso mas facil. Significa
un ejercicio mucho mas com-
plejo donde se debe contem-
plar tanto la decisién de una
Administracién como la acti-
tud de los agentes afectados,
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pescadores y la propia indus-
tria.

Uno de los problemas ac-
tuales sobre el conjunto de
las pesquerias es el elevado
volumen de los descartes que
segun tltimos datos de FAO
se elevarian a unos 20 millo-
nes de toneladas pero que en
algiin momento en el pasado
se penso que podrian llegar a
los 30 millones de toneladas.
Hay coincidencia general que
se trata de un fenémeno a eli-
minar, pero no se pone casi
nadie de acuerdo sobre la for-
mula. Hay descartes porque
en las capturas han entrado
especies no contempladas en
el sistema de cuotas rigido
establecido, razén por la cual
es conveniente desprenderse
de esa mercancia por si llega
la inspeccién. Finalmente,
hay descartes de peces que no
interesa en ese momento des-
cargar el tierra en cuanto pue-
den suponer un hundimiento
de cotizaciones y que sc¢ opta
por devolverlos al mar. Solu-
cionar este problema es un
viejo reto para el que no se
han dado ain soluciones
aceptables.

Junto al problema de los
descartes, pero con otra di-
mensién, cabe hablar del des-
tino anual de unos 30 millo-
nes de toneladas de pescado
para la fabricacién de harina
con destino a la alimentacién
animal.

La flota

El volumen de las flotas
de pesca en el mundo ha sido
en los dltimos afios otra de
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las preocupaciones de los or-
ganismos internacionales pa-
ra poder ordenar esta activi-
dad. En los primeros afios de
la década de los noventa se
produjo un crecimiento de las
flotas de pesca haciendo caso
omiso a las recomendaciones
de esos mismos organismos.

En este momento, segin
estimaciones de FAQ, parece
se ha desacelerado ese creci-
miento y que se¢ avanza hacia
la estabilidad tanto en peque-
flas embarcaciones como en
los grandes barcos. En las pe-
queflas embarcaciones se ba-
raja una cifra de 3,8 millones
de unidades, algo probable si
tenemos en cuenta que sola-
mente en China hay mas
450.000 unidades frente a las
17.000 de Espaiia. Es obvio
seflalar que una buena parte
de esos barcos, tanto en Asia
como en Africa, son de pe-
quefias dimensiones, sin mo-
tor ni cubiertas. Por otra par-
te, las embarcaciones con
mas de 100 TRB también
han descendido en el mundo
pasando de unas 26.000 a
22.000 unidades. La flota
mundial tenderfa hacia una
estabilidad global, si bien hay

Miles do tonsladas
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PESQUERA DE 122
MILLONES DE
TONELADAS,

30 SE
TRANSFORMAN
EN HARINAS

5 Y OTRAS 20 SE

DESCARTAN EN
ALTA MAR POR
BAJAS TALLAS

1997'

CONTINENTAL

Acuicultura

Captura

Total pesca continental

MARINA

Acuicultura

Caplura

Total pesca marina

Total acuicultura
Total captura
Total produccién pesquera

Consumo humano
Reduccién

[millones de toneladas)

8,17 9,39 12,11 13,86
6,59 6,25 6,91 7,38
14,76 15,64 19,02 21,24
4,96 6,13 8,67 10,42
79,29 79,95 85,77 85,62
84,25 86,08 94,44 96,04
13,13 15,52 20,77 24,28
85,88 86,21 92,68 93,00
99,01 101,73 113,46 117,28
70,82 72,43 79,99 86,49
28,19 29,29 33,47 30,78

15,61
7,55
23,16

10,78
87,07
97,85

26,38
94,63
121,01

90,62
30,39

O PRECIOS NO
RENTABLES.

17,13
7,70
24,83

11,14
86,03
97,17

28,27
93,73
122,00

PARFCE QUE EN
[0S UTIMOS
ANOS SE HA

ESTABILIZADO El

92,50
29,50

! Estimacién preliminar.

NUMERO DE PESCADORES Y ACUICULTORES
pafses y sobre todo zonas co- EN TODO EL MUNDO

mo el norte de Africa y Amé-
rica del Sur que han elegido
la via del crecimiento en sus
flotas a costa del resto al
disponer de los caladeros que
otros no poseen. A pesar de
este ligero recorte en las flo-
tas, desde FAO se estima que
sigue habiendo sobrecapaci-
dad y, sobre todo, se insta a
una mejor regulacion de cada
pesqueria. l

Vidal Maté

VOLUMEN DE (A
FLOTA EN EL

Cotegoria do pescador/ 1970 1980 1990 MUNDO, DONDE
Pescadores a fiempo completo  6.108 {m;?;a 11.896 S HABLA DE 3’8
Indice 100 131 195 MILLONES DE
Pescadores o ompo parcil 3659 4784 9708 EMBARCACIONES
i 4 SRS Y 28 MILONES
o, 2408 tesss aan D PESCADORES/

! Pescadores y acuicultores ocasionales y pescadores cuya ocupacién no se ha

especificado con mayor detalle.

ACUICULTORES.
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51¢ ASAMBLEA
DE LA
COMISION
BALLENERA
INTERNACIONAL

Un aiio més, la reunién de la
Comision Ballenera Internacional
(CBI), que tuvo lugar el pasado mes
de mayo en la caribefia isla de
Granada, reflejé las claras diferencias
existentes entre los paises que optan
por la proteccion de las ballenas,
muchas de cuyas especies estan en
claro peligro de extincién, y los que
abogan por la rentabilidad econémica
derivada de su caceria y
comercializacién, como Noruega y
Japén. Sin embargo, en esta ocasion
no se produjeron sobresaltos, a pesar

DE TANTEO

de que algunas de las resoluciones
votadas podrian haber tenido una
importante transcendencia, como el
intento de que la CBI se inhibiera en
el comercio internacional de ballenas.
Més bien fue una reunion de tanteo,
en la que se sonded el ambiente ante
posibles futuras actuaciones, como

la de crear nuevos santuarios, a
sugerencia de Brasil, Australia y
Nueva Zelanda, que harian del
Hemisferio Sur un area donde las
ballenas podrian vivir sin el peligro
de la caza comercial.

INCO afios des-
pués de estable-
cerse el santuario
de la Antartida,
Jap6n decidid so-
meter a votacién
su supresion. Solo
votaron a favor Noruega y los
paises cuyo voto es rehén de los
intereses del pafs nipén. Por con-
tra, Brasil puso en circulacién
una sugerencia para crear un
santuario de ballenas en el Atlan-
tico Sur a fin de ir recabando
apoyos. En la misma linea se en-
marca la sugerencia de Australia
y Nueva Zelanda para crear un
santuario en el Pacifico Sur.

Este hecho resulta revelador
de las politicas seguidas por los
dos frentes que conforman la
Comisién Ballenera Internacio-
nal. Y es que los santuarios son
el tnico lugar donde las balle-
nas se ven libres de la amenaza
de la caza comercial, aunque no
de la cientifica, como gusta de-
nominar Japén a la suya. Bajo
este subterfugio ha cazado casi
4.600 ballenas desde el esta-
blecimiento de la moratoria en
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1986, segin WWF/Adena. No-
ruega, por su parte, sigue auto-
concediéndose cuotas de captu-
ras que se incrementan cada
campafia. En este afio la cifra
establecida es de 753 rorcuales
aliblancos.

Sélo en 1998, seglin Green-
peace, fueron cazados 1.100 ce-
ticeos con propodsitos de lucro
comercial por ambos paises, ci-
fra que aumenta anualmente
(ver grifico), y que en 1999 po-
dria ser de casi 1.300, de cum-
plirse las previsiones de japone-
ses y noruegos.

Nuevas maniobras

Junto a los intentos de hacer
desaparecer los santuarios, o de
ampliar la caza a otras especies,
como las ballenas Bryde, o la de
que, un afio mds, propusieran
que determinadas discusiones
se resolvieran mediante voto se-
creto, Japén y Noruega han rea-
lizado nuevas maniobras para
poder burlar las decisiones de la
CBI. En este sentido destaca el

intento de que o bien la CBI dé
todos los poderes a la Conven-
cién sobre el Comercio Interna-
cional de Especies Amenazadas
(CITES) sobre el comercio de
ballenas, o que 1a CBI proponga
directamente la descatalogacién
de determinadas especies de ba-
llenas a la CITES (este organis-
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mo elabora una lista de especies
en peligro y que, por lo tanto,
deben ser protegidas).

Estdn jugando fuerte dentro
de la CITES, sefiala Ricardo
Aguilar, de Greenpeace, para
que muchas especies queden
descatalogadas y se permita su



que la |
todos los
poderes a la
CITES sobre el
comercio de
ballenas o que
haya una
propuesta
directamente
de la CBI para
que se
descataloguen
determinadas
especies”,
(Ricardo Aguilar)
comercio. Y ven mds posibilida-
des de conseguir eso en la CI-
TES que en la CBI, por lo que
tratan de llevarse a ese organis-

mo esta decision.

La votacién les fue desfavo-
rable, lo que ha supuesto, ade-

mds, un duro revés para los in-
tereses comerciales de Noruega.
Y es que, aunque ¢l pais nérdi-
€O asegure que caza solo para su
consumo interior, dada la gran
tradicién ballenera del pais, lo
cierto es que debe almacenar
carne y grasa de ballena en
grandes cantidades que, en el
mejor de los casos, da salida ile-
galmente hacia el mercado ja-
ponés camuflando los envios
como si fueran otros productos,
algo ya denunciado en anterio-
res ocasiones desde estas mis-
mas paginas. Segun afirma Ri-
cardo Aguilar, este afio
Noruega ha tenido que tirar to-
neladas de grasa de ballena
porque alli no se consumen y no
las puede exportar a Japon.

En este mismo sentido, el de
controlar el comercio ilegal de
came de ballena, destaca tam-
bién la votacién en la que se pi-
de un control mds estricto del
ADN de las especies y de las
capturas que se realizan por am-
bos paises, y de esta manera po-
der hacer un seguimiento que
indique en todo momento la
procedencia de la carne. Ellos
intentan romper y abrir el mer-
cado porque es la tinica salida
para realmente explotar de una

CAPTURAS DE BALLENAS

1986-1999

3.000

2.500 | : 1‘::::““
2.000
1.500
1.000
500
0

1986 1988 1990 1992 1994 1996 1998
1987 1989 1991 1993 1995 1997 1999*

Los dos primeros afios (1986-1987), Jupon y Noruega ol:/
moratoria. A partir de entonces, prosiguieron su activide

etaron la
bajo el subterfugio

de “caza cientifica”, aunque Noruega, desde 1992, volvié a objetar la
moratoria y autoasignarse unos cupos de capturas que no han parado de

crecer desde enfonces.

* Ballenas que tienen previsto cazar durante la actual campadia.
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forma extensiva el mercado. Es
ahi donde tienen la gran traba
porque, de lo contrario, Norue-
ga estaria pescando no las sete-
cientas y pico ballenas de este
afio, sino que las incrementaria
hasta las dos mil, que es lo que
ellos tienen en mente, comenta
Ricardo Aguilar.

Junto a las votaciones para
intentar abolir el santuario de la
Antértida y la de transferir a la
CITES la posibilidad de desca-
talogar de la lista de especies en
peligro de extincion a las balle-
nas que les interesan, destacé
una resolucién que levanté am-
pollas, en palabras de Ricardo
Aguilar, que es la de la marsopa
de Dall o marsopa arlequinada.
Hasta ahora, la CBI no regula-
ba la caza de pequeiios cetd-
ceos. Se ha producido un inten-
to de que también se inmiscuya
en esta caza y pueda dar una
serie de normas respecto a la
caza de marsopas, delfines... La
propuesta fue finalmente apro-
bada.

Cambio de estrategia

El pasado afio, la tactica de
Jap6n y Noruega era la de rom-
per la Comisién Ballenera In-
ternacional promoviendo la
creacion de una comision para-
lela. Especialmente Japén
mantuvo numerosos contactos
con otros paises, como China,
Corea del Sur y Rusia, a fin de
lograr ese objetivo, para lo cual
intentaba convencerles de que
volvieran a la caza de ballenas,
una situacién que se veia con
suma preocupacién por la orga-
nizacién ecologista Greenpea-
ce y los paises proteccionistas,
por la incidencia que ello ten-
drfa sobre la poblacion y con-
trol de los cetdceos en el mun-
do y el peligro en que situaria
el futuro y los objetivos de la
moratoria. Incluso ahora, sin
un mercado internacional le-
gal, los balleneros piratas si-
guen aportando al lucrativo
mercado japonés carne de ba-
llena de especies amenazadas,
como la jorobada.
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La tdctica no es nueva, ya
que Noruega, en 1992, llego a
crear la Comisién del Atl4nti-
co Norte para los Mamiferos
Marinos. El experimento se
saldé con un fracaso y, en esta
ocasién, tampoco han debido
de ver muy claro el futuro de

esta opcidén, ya que, para em-
pezar, quedarfan fuera de la
CBI. Ahora, vuelven a intentar
el control de lo que ocurre en
la Comisién desde dentro. Y
para ello, tratan de introducir
al mayor niimero de paises afi-
nes posible dentro de este or-

 INFORME DE LAS VOTACIONES DE LA 51° ASAMBLEA DE LA CBI |

n.°5
Alfrica del Sur No
Alemania No
Antigua Si
Argentina No
Australia No
Austria No
Brasil No
Chile No
China A
Corea del Sur A
Dinamarca No
Dominica Si
Espana No
Estados Unidos No
Finlandia No
Francia No
Granada Si
Holanda No
Irlanda No
halia No
Japén Si
México No
Mébnaco No
Nueva Zelanda No
Noruega Si
Omén No
Reino Unido No
Rusia A
St. Kiits Si
Sta. Lucia Si
San Vicente Si
Salomén 1 Si
Suecia No
Suiza No

que se referian a:
Rechazada.
fartico. Rechazada.

Aprobada.

servar, en este sentido,

n°7 n9 n°11 n°12|
No Si Si Al
No Si Si Si

- No No A

No Si Si Si

No Si Si Si

No Si Si Si

No Si Si Si

No Si Si Si

- A Si No

Si A Si No

No A No No

Si No No -

No Si Si Si

No Si Si Si

No Si Si Si |
No Si Si Si

Si No No -

No Si Si Si

No Si Si Si |
No Si Si Si

Si No No —

No Si Si No

No Si Si Si

No si Si Si

Si No No No 1
No Si Si A

No Si Si Si

A No No No

Si No No —

Si No No -

Si No No -

Si No No - ,I
No Si Si si |
No Si Si Si

Nota. Se ofrece el resultado de las votaciones més trascendentes o curiosas, y |
e Volacion 5. Propuesta de Japén para expulsar o Greenpeace de la CBI.
e Vofacién 7. Propuesta de Japén para abolir el santuario de ballenas del An- |

* Votacion 9. Resolucién sobre la CITES. Aprobada.
o Votacién 11. Resolucién sobre el conirol del ADN. Aprobada.
¢ Votacién 12. Resolucién sobre la marsopa de Dall o marsopa arlequinada.

Un aiio més, el escéndalo por la compro de votos de Japén ha concitado los prin-
cipales comentarios de pasillo en la asamblea de la CBI. Resulla revelador ob-

fg “sinfonia” en las distintas volaciones de Japén y el blo-
que de pequerios paises caribeiios y del Pacifico. B

ganismo a fin de bloquear los
acuerdos.

El asunto de la compra de
votos por parte de Japdn tampo-
co es nuevo, y de ello se ha he-
cho eco nuestra revista en an-
teriores ocasiones. En las vota-
ciones mds importantes que se
resefian en el cuadro adjunto,
puede observarse como, junto a
Jap6n, votan una serie de peque-
fios estados que carecen en la
practica de cualquier interés en
la caza de ballenas. Los caribe-
fios Granada, Dominica, St.
Kitts, Santa Lucia, San Vicente
o la isla Salomén, en el Pacifico,
votan cualquier resolucién apo-
yada por el pafs nipén. En todas
y cada una de las doce votacio-
nes que se realizaron, siempre
estuvieron al lado de Japén.

Una vez més, como asegura
a MAR Ricardo Aguilar, el
asunto de la compra de votos
estuvo presente en los pasillos
de la 51.* Asamblea de la CBI.
En su intento de reforzar el blo-
que “amigo”, el miembro de
Greenpeace afirma que ahora



estd intentando convencer a

Marruecos para que entre a for-
mar parte de la CBI; un pafs en
el que Japén acaba de realizar
una importante financiacion
pesquera. Parece ser que tam-
bién estd lanzando sus redes a
Jamaica, que ya perteneci6 hace
afios a la organizacion.

Prosigue el desafio

Jap6n y Noruega han man-
tenido un permanente desafio
a las medidas proteccionistas
adoptadas desde la CBI. En el
caso noruego, y a pesar de la
moratoria existente desde 1986,
se ha proseguido la caza comer-

Brasil, Australia y
Nueva Zelanda
sondearon la
posibilidad de
ampliar las dreas
protegidas
=Indico y
Antartida- al
Atlantico Sur y
Pacifico Sur,
respectivamente,
De cuajar su
propuesta, el
Hemisferio Sur se
veria libre de la
caza comercial de
ballenas.

cial de ballenas, especialmente
a partir de 1993, violando la de-
cision de la Comisién, unica or-
ganizacién internacional con
autoridad para regular su caza y
conservacion, tanto en alta mar
como en la costa, como lo reco-
noce el Convenio de la ONU
sobre la Ley del Mar. Noruega
ignora afio tras afio este acuerdo
internacional y decide seguir
cazando ballenas.

Por su parte, Japén acumula
una serie de desafios contra los
intentos de la CBI de preservar
determinadas especies de cetd-
ceos que se prolongan ya mds
de treinta y cinco afios. Cuando
en 1964 la CBI acuerda prohibir
la caceria de ballenas azules, el
pais nipdn es el primero en blo-
quear esta decisién. En 1973, en
que se cstablece una cuota de
cinco mil ejemplares de rorcual
aliblanco en la Antdrtida, Japon
se opone a la decisién y se une
a la ex Uni6n Soviética auto-
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concediéndose cuotas de captu-
ras. Objeta, en 1986, la decisién
de establecer una moratoria pa-
ra la caza comercial y decide,
junto a la ex Unién Soviética,
matar un total de cinco mil ba-
llenas antes de dejar la cacerfa
dos afios después. El santuario
de la Antartida, declarado en
1994, s6lo tuvo una voz discor-
dante, Japén, al tiempo que
decidia aumentar su cuota de
“caza cientifica” de 330 a 440
ejemplares, para establecer, mas
adelante, una cuota de cien ba-
llenas adicionales en el Pacifico
Norte, también en nombre de la
ciencia,

Tamaifia beligerancia empie-
za a entenderse mejor cuando se
tiene en cuenta que la caceria de
ballenas produce unos benefi-
cios anuales a Jap6n cercanos a
los 36 millones de ddlares, y
unos cinco millones de délares
a Noruega, segin un informe de
Greenpeace.

Sin embargo, y siguiendo
con el aspecto econdémico, que
es el que suele tener siempre
mds peso, el turismo para obser-
var ballenas estd generando
unas rentas de 500 millones de
ddlares al afio en el mundo en-
tero. Desde 1994, las rentas pro-
venientes de esta industria han
aumentado a una tasa anual del
16 por ciento. Y sigue incre-
mentdndose, como asegura Ri-
cardo Aguilar. A muchos paises
les estd siendo mds rentable
proteger las especies que matar-
las, como es el caso de Kenia
con los elefantes. En el caso de
las ballenas estd ocurriendo al-
go similar. Ahora, el esfuerzo
debe centrarse en controlar el
impacto que dicha actividad
pueda tener sobre los cetdceos.

El incremento de zonas pro-
tegidas podria aumentar nota-
blemente esta actividad y, por lo
tanto, las fuentes de ingresos de
numerosos paises. Y como el
dinero es el que manda, tal vez
sea ¢sta la barrera que frene la
caza de ballenas en el futuro. B

Raul Gutiérrez
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La biomasa de
reproductores de merluza
registra minimos histéricos

PESLA
AMPLIARS LA
V2DA D2
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El Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién tiene previsto ampliar
la veda de arrastre de fondo en A Coruiia como medida para mejorar

la proteccion de los juveniles de merluza, cuyo stock sur se encuentra
en una situacion muy delicada y con riesgos de colapso de la

pesqueria. La localizaciéon y duracién de las vedas se recogeran en una

Orden Ministerial que regird a partir del 1 de enero del 2000. Las
medidas de proteccion se han adoptado teniendo en cuenta los
informes del Instituto Espanol de Oceanografia, que advierten de que
la biomasa de reproductores estd en niveles minimos histéricos.

AS principales nove-
dades de la nueva
normativa, respecto
a la actual, se refie-
ren al establecimien-
to de una nueva zona
de veda en el drea de
Cedeira, que amplia por el
norte la actual de A Coruiia, y
la ampliacién en tres meses
del periodo de veda en A
Coruila, que regird hasta el 31
de marzo. Por contra, desapa-
recen las anteriores vedas de
Muros, Ribadeo y Santoiia.
Se mantiene, con caracter
temporal de la Carretera. El
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La aplicacion de vedas
exclusivamente sobre el arrastre
se justifica en los habitos de los

juveniles, que les lleva a
agruparse en zonas de fango
arrastrables, no siendo capturados
por otras modalidades de pesca
como el palangre o la volanta.

arrastre de fondo estaba y
continda estando prohibido a
menos de los 100 metros de
profundidad a lo largo de todo
el litoral del Cantdbrico y No-
roeste.

La proteccion de juveniles
es una de las principales medi-
das de gestién para la recu-
peracion de la poblacién de
merluza en aguas del caladero
nacional del Cantabrico y No-
roeste. De ahi que la Adminis-
tracion pesquera haya ido esta-
bleciendo con anterioridad
sucesivas zonas de prohibicién
del arte de arrastre en dreas de
la plataforma donde aparecen
concentraciones de reclutas de
merluza. La aplicacién de es-
tas medidas exclusivamente
sobre el arrastre se justifica en
los hdbitos de estos indivi-
duos, que les lleva a agruparse
en zonas de fango arrastrables,
no siendo capturados, en cam-
bio, por otras modalidades de
pesca como el palangre o la
volanta.
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RECLUTAMIENTO DE MERLUZA
| Mas de 250 ejemplares / hora de arrastre
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Nueva propuesta de veda al arrastre da londe de Cedeira
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Solapamiento de zonas de reclutamiento desde 1994 a 1997 y zonas de veda al arrastre.
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Protestas de los
arrastreros

El proyecto de Orden Mi-
nisterial, por el que se estable-
cen determinadas vedas de
arrastre en el caladero del
Cantdbrico y Noroeste, ha sido
dado a conocer a las organiza-
ciones interesadas en esta pes-
querfa. Los arrastreros que
operan en la zona afectada,
singularmente de A Corufia y
La Marifia en Lugo, han ex-
presado su malestar por la
nueva regulacién, que consi-
deran discriminatoria, ya que
la veda afectard exclusivamen-
te a la pesca de arrastre de fon-
do y no a otras modalidades de
pesca como el palangre o la
volanta. Por contra, la flota de
bajura, que venia reclamando
restricciones para el arrastre,
considera las medidas acerta-
das, pero insuficientes.

La Cofradia de Pescadores
de A Coruiia estima que el pro-
yecto de Orden Ministerial,
por el que se establecen las ve-
das para el arrastre, “vienc a
complicar ain mas el proble-
mdtico futuro del arrastre li-
toral” en aquel puerto, y se
queja de que este sector “ha
venido sufriendo en los dlti-
mos afios un endurecimiento
de la normativa pesquera que
podria calificarse de verdadera
persecucioén contra esta moda-
lidad extractiva a la que, pare-
ce ser, se quiere responsabi-
lizar de todos los males que
aquejan a nuestras pesquerias”.
El sector de arrastre corufiés
sostiene que, de mantenerse el
proyecto del MAPA, “supon-
dria un gravisimo agravio
comparativo puesto que impi-
de el acceso de los arrastreros
con base en el puerto de A Co-
rufia a sus caladeros tradicio-
nales durante la mitad del afio,
mientras que permite el libre
acceso al resto de las artes”.
Los portavoces del sector
arrastrero de A Coruiia recuer-
dan que el sector artesanal ga-
llego supera las 8.000 unida-
des y utiliza betas, rascos,
volantas, etc., cuyos pafios, su-
madas sus longitudes, pueden
llegar a superar los 5 kiléme-
tros, y concluyen que el sector
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La nueva
normativa
afectaria

mas de 100

arrastreros,
de los que
unos 50
tienen su base
en A Coruna.

de arrastre “no estd dispuesto a
aceptar una veda que conside-
ra discriminatoria, injustifica-
da y motivada por intereses
ajenos a la conservacion de los
recursos, salvo si esta veda se
hace extensiva a todas las artes
durante la totalidad del perio-
do considerado”.

En el otro extremo, la Co-
fradfa de Cedeira interpretaba
la medida como “buena, pero
tardia e insuficiente, porque lo
bueno serfa cerrar todo el afio
al arrastre”. La Cofradia, co-
nocida por su lucha contra la
actividad de los arrastreros,
reclama de la Administracién
que establezca la veda con
caricter permanente y prohiba
que los arrastreros de 100
toneladas puedan faenar en
fondos de menos de 200
metros.

Segiin estimaciones de la
Cofradia de Pescadores de A
Corufia, la nueva normativa
afectaria a mas de 100 arras-
treros, de los que unos 50 tie-
nen su base en A Coruiia.

Ampliacion de la veda

La informacién obtenida
por el IEO en las campaiias de
arrastre de fondo (Informes de
las Campafias Demersales) in-
dica que las vedas mads efecti-
vas son las de A Coruila, con
una superficie de unos 2.000
kilémetros cuadrados, y la de
Asturias, de 560 kilémetros
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Nuevo proyecto de Orden Ministerial por la que se establecen determinadas zonas de veda al arrastre de
Sfondo en la regién del Cantdbrico y Noroeste (aplicable en el aiio 2000).
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Proceso de reclutamiento de la merluza en aguas del Golfo de Vizcaya.



La concentracion de reclutas de merluza de A Coruia

es la mayor y mas densa de las conocidas que
nutren el stock sur.
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La merluza al borde del colapso

La merluza europea (Merluccius merluccius)
es una de las principales especies objetivo
de la flota espaiola. Pesqueria tradicional
de la flota gallega y del Cantabrico, se
encuentra en una situacion inquietante

desde el punto de vista econémico y de los
recursos. Los desembarcos de los Gltimos
cuatro ahos estdn por debajo de los TACs
acordados y la biomasa de reproductores
esta en niveles minimos histéricos (12,000
toneladas), continuando el descenso
acentuado que se produjo desde principios
de los ochenta. Los grupos de evaluacion del
Consejo Internacional para la Exploracion
del Mar (ICES) sefalan que el stock sur de
esta especie se encuentra en una situacién
muy delicada y con riesgos de colapso de la
pesqueria.

La merluza realiza su puesta en la
plataforma norte espafiola desde diciembre
hasta abril, agrupandoese los adultos en los
cantiles de lugares sefialados del borde de
la plataforma. Los huevos y larvas
permanecen durante dos meses en
profundidades entre 50 y 150 metros, siendo
arrastrados por las corrientes dominantes en
esta época del afo, normalmente, hacia la
plataforma continental, para completar el

proceso de reclutamiento, que ocurre a
principios de verano., (Si, por contra, las
corrientes alejan las larvas hacia aguas
ocednicas, se produce una gran mortalidad).
En otofio aparecen densas concentraciones
de reclutas de entre 8 y 14 centimetros
sobre los fondos de determinadas zonas de
la plataforma en profundidades entre 80 y
200 metros, donde permaneceran hasta la
primavera del afio siguiente, cuando se
dispersaran por la plataforma. La
localizacién de estas nurseries en las mismas
zonas todos los aiios, debido a particulares
condiciones oceanogrdficas, facilita su
proteccion,

Las principales concentraciones de reclutas
de la merluza europea se localizan en el
Golfo de Vizcaya. Una de estas
concentraciones se localiza en la plataforma
francesa y el resto en aguas espaiolas de
Galicia y mar Cantdbrico, con grandes
densidades de hasta mas de 4.000
ejemplares/hora de arrastre. Es de significar
que la fuerza del reclutamiento anual viene
dada por la densidad de reclutas y no por
el tamafo de las concentraciones, B

M.V,

cuadrados. En estas zonas, y
en la no vedada de Ribadeo, es
donde han aparecido en los 1l-
timos afios las mayores con-
centraciones de juveniles de
merluza. La concentracién de
reclutas de merluza de A Coru-
fla es la mayor y més densa de
las conocidas que nutren el
stock sur. De ahi que el Minis-
terio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién haya considera-
do esta zona de veda como la
de mayor trascendencia biolo-
gica de las ocho vedas actual-
mente existentes, que con la
nueva normativa se reduciran
a seis. El solapamiento de las
concentraciones de mds de
250 ejemplares/hora de los l-
timos afios refleja importantes
densidades fuera de la zona
vedada y hacia el Nordeste, lo
que ha aconsejado la creacién
de una nueva veda de Cedeira
que prolonga hacia el Nordes-
te la actual veda de A Coruiia.

El mantenimiento de las
vedas con cardcter temporal en
A Corufia, Cedeira y La Carre-
tera se justifica en razon a que
se crearon como medida de
proteccion de los juveniles,
cuya localizacion se manifies-
ta en determinadas épocas del
afio. Teniendo en cuenta que
los procesos de reclutamiento
en las tres zonas son similares,
se considera conveniente que
el periodo de aplicacién de las
tres vedas fuera al menos des-
de el 1 de septiembre al 31 de
marzo de cada afo, cuando los
juveniles son mds vulnerables
al arrastre.

Las investigaciones del IEQ,
en las que se apoyan las medi-
das propuestas por el MAPA,
sefialan la existencia de impor-
tantes concentraciones de juve-
niles de merluza por debajo de
la talla minima legal en la zona
de A Coruia en enero y febre-
ro. Estos ejemplares, que toda-
via no se han dispersado por la
plataforma y que se mantienen
concentrados, son muy accesi-
bles a los arrastreros, con lo
que se pierde el efecto protec-
tor conseguido en los meses an-
teriores.

M. V.
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B Generalizara la “declaracion

Todos aguellos desechos que por su naturaleza o

cantida

no pueden ser arrojados al mar deben

ser entregados a instalaciones receptoras en
puerto, segun vieja aspiracion del sector, que
~desde convenios internacionales (MARPOL
73/78)- esta a punto de ser trasladada a la
Directiva de la Union Europeaq, este ailo 1999,
para obligatoriedad general.

A defensa del
ecosistema ma-
rino recibe asi el
espaldarazo le-
gal, que en Es-
pafia ya se le
dispensa  con
caracter obligatorio desde
1994, por un Real Decreto
que exige al capitdn la “de-
claracion de residios” .

El proyecto de Directiva
en elaboracion —al que ha te-
nido acceso la “Revista
MAR”— legislara con caric-
ter obligatorio y definitivo las
exigencias concretas de su
conocida filosofia de “e/ que
contamina, paga’ .

Limpieza que no cause
demora

La comunidad internacio-
nal ha hecho esfuerzos noto-
rios de orden medioambiental
para la salvaguarda del medio
marino, que a través de con-
venios y acciones concretas
han debido ser conjugados
con las normativas naciona-
les. La presente elaboracion
de una Directiva de la Union
Europea sobre “Control de
residuos procedentes de bu-
ques” , aspira a la obligatorie-
dad de lo que hasta ahora fi-
guraba como “un liston de
exigencias para poder ser
cumplido por el mayor niime-
ro de paises” .

Y, ya por encima de lo

exigido a los paises signata-
rios del MARPOL convenido
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con el 73/78, que apenas de-
mandaba “instalaciones ade-
cuadas en los puertos para
recibir y tratar los dese-
chos”, se trata de unificar el
desembarco de los residuos,
asegurar la calidad de lim-
pieza medioambiental, y evi-
tar —por dltimo, pero no me-
nos importante— las demoras
de estadia en puerto mientras
el barco asume estos proce-
sos. La Union Europea pre-
tende regular de forma siste-
matica esta recogida, sin
desfases ni intermitencias, y
pasar el tanto de costes al
usuario.

No se aparta, en ello, de la
filosofia medioambiental eu-
ropea y su principio basico de
que “quien contamina, pa-
ga”, pero anticipdndose al
riesgo de contaminacién que
podrian producir los dese-
chos objeto de recogida y tra-
tamiento: los buques que vi-
sitan un puerto de la Unién
Europea “deben contribuir al
sostenimiento de las instala-
ciones de recogida y trata-
miento de los residuos apor-
tados”, pero —a cambio— las
autoridades competentes es-
tan obligadas a prestar al bu-
que esas instalaciones y dis-
poner de “un Plan de Gestién
de Desechos debidamente
aprobado por la Administra-
cion correspondiente” .

Tal reciprocidad de dere-
chos y obligaciones crista-
lizarda en otro capitulo del
proyecto de Directiva, que
atiende a que “los capitanes

de residuos”, la recogida
y tratamiento, que
Espana ya tiene rodada
desde 1994.

Sobresaturacion de residuo

Una de las consecuencias de la globalizacion de la
economia ha sido el hecho de que las mercancias que
arriban a puerfo ya representen el 80 por ciento de los
intercambios mundiales, con la consiguiente
sobresaturacion de los residuos.

Las autoridades maritimas y portuarias de EUROPHAR y
EUROMAR han empezado a hablar de “sostenibilidad”
de la vida en el puerto, porque éste se ha hecho “una
unidad industrial y logistica, fuertemente productora de



M Los puertos dispondran de un
Plan de Gestion de Desechos
y el transportista asumiré
costes, bajo el principio de
“quien contamina, paga”

con el trafico maritimo

residuos”. A la vieja sensibilidad comin por el
medioambiente, que amenaza més atn al Mediterréneo
-mar cerrado, en la terminologia tradicional~ se ha
sumado la gran bateria de actuaciones de la Union
Europea y su Programa Medioambiental LIFE.

Lo lucha contra el residuo ya ne terming en la cadena
productiva o en fabrica, sine que se la centinba hasta el
Ultimo extremo del despache y la fogistica de las
mercancias.

o armadores que hayan sufri-
do daiios o pérdidas cuya
responsabilidad pueda ser
atribuida a la instalacién
receptora de residuos, seran
compensados econdmicamen-
te de las mismas” . También se
estimulard a capitanes y arma-
dores de los buques con reba-
jas —e incluso exenciones del
pago de los servicios— siem-
pre que “la embarcacion dis-
ponga a bordo de tecnologias
y medios necesarios para
reducir el volumen de resi-
duos generados a bordo, o
tenga contratado un servicio
tal en puertos habituales de su
escala”.

Refiriéndose la citada Di-
rectiva, lo mismo a buques de
carga que de pasajeros, por lo
que compete a los citados en
primer lugar, “también entre-
gardn en puerto los residuos
que queden —en bodegas o
tanques— después de las ope-
raciones de descarga”, si
bien este coste serd soporta-
do, novedosamente, “por el
receptor de la mercanciay no
por el transportista” .

Rodaje espanol en la
declaracion de residuos

Para las autoridades de la
Direccion General de la Ma-
rina Mercante, el principal
contenido de esta Directiva
se refiere a la “declaracion
de residuos” antes de la lle-
gada a puerto, y nuestro pais
tiene un largo de rodaje de
experiencias en esta materia,
ya que ‘“este procedimiento
se implanté en los puertos es-
paiioles desde 1992 —en for-
ma voluntaria—y se hizo obli-
gatoria a partir del Real
Decreto 483194, con resulta-
dos favorables” .

Marina Mercante valora
la oportunidad de esta legis-

lacién unificadora, “que no
entra en conflicto con la le-
gislacion nacional en la ma-
teria, sino que la complemen-
ta y unifica’. Durante estos
aios, en Espaiia funciond la
“declaracion de residuos”,
por la que el capitin del
buque hacia conocer a las
autoridades portuarias su in-
tencién o no de usar los ser-
vicios disponibles para la
entrega de residuos, y la in-
formacion contenida en aquel
documento permitié planifi-
car adecuadamente las reco-
gidas, evitando demoras o
aglomeraciones en perjuicio
de la competitividad del
transporte.

La préxima entrada en
funcionamiento de un eco-
parque de residuos, planifica-
do para el Puerto de Barcelo-
na, que tratara incluso —dado
su exceso de capacidad— resi-
duos urbanos procedentes de
toda el Area Metropolitana,
deja a las claras que la red
portuaria nacional ha segui-
do, con sentido anticipador,
la entrada en vigor de esta
Directiva de Control de resi-
duos procedentes de buques,
que se espera para otofo del
presente ano.

En la misma linea de an-
ticipaciéon medioambiental
va dirigido el proyecto espa-
fiol ECOPORT (ver Revista
“MAR?”, n® 370/marzo 1999)
que llevan a cabo los puer-
tos de Valencia, Marsella,
Génova y Lisboa, con fi-
nanciacién de la Unidn
Europea. Se trata de imple-
mentar una herramienta me-
dioambiental en toda la uni-
dad portuaria, con especial
atencion a la recogida de re-
siduos oleosos, almacena-
miento de graneles y trata-
miento de desechos. M

S.deF.
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Cumpliendo su compromiso con la
industria marina, Deere Power Systems
Group presenta versiones PowerTech de
sus motores marinos de 4,5 L, 6,8 Ly
125L.

La nueva linea de motores marinos
PowerTech ofrece las siguientes ventajas:

« Mayor flexibilidad de aplicacién,
incluyendo mantenimiento desde ambos
lados para aplicaciones de propulsion en
tdndem, transmisiones auxiliares alta-
mente flexibles, transmisiones por correa
midltiple y una proteccién de correa para
acomodar unidades adaptadas a la toma
de fuerza de propulsion frontal.

+ Mayor rendimiento: 1a mejor eco-
nomia de consumo y el mayor incremen-
to de par de su categoria, mayor potencia
nominal de hasta 336 kW (450 CV), que
supera en 112 kW (150 CV) la oferta ac-
tual, peso reducido del motor, mejor re-
lacién peso-potencia y niveles reducidos
de emision de humos.

+ Gama de potencias ampliada: 56 a
336 kW (275 CV a 450 CV), antes 60 a
224 kW (80 CV a 300 CV).

* Motor de 12,5 L: el primer motor
marino John Deere de mds de 7,6 L.

Actualmente propulsando los equi-
pos industriales y agricolas John Deere,
asf como multiples aplicaciones fuera de
carretera de otros fabricantes, los moto-
res PowerTech han ganado prestigio por
su superior rendimiento, nivel sonoro re-
ducido y economifa de combustibles.
Mantienen la norma de fiabilidad y larga
duracién establecida hace mucho tiempo
por los motores John Deere.

La linea de motores marinos de De-
ere Power Systems Group incluye versio-
nes especialmente adaptadas de sus moto-
res PowerTech de 4,5 L, 68 Ly 12,5L,
asf como la actual serie de motores mari-
nos diésel de 3,9 L'y 7,6 L. Ofrecemos nu-
merosas configuraciones de potencia se-
giin cada aplicacion marina.

El motor PowerTech turboalimen-
tado de cuatro cilindros y 4,5 L desarro-
1la 78 kW (104 CV) 2 2.300 rpm, 90 kW
(120 CV) a 2.400 rpm, y 101 kW (135
CV) a 2.500 rpm. El motor atmosférico
de 4,5 L genera 56 kW (75 CV) a 2.400
pm, y 63 kW (85 CV) 2 2.500 rpm.

Los motores marinos PowerTech
de 4,5 L estan disponibles con manteni-
miento desde cualquiera de sus lados. In-
corporan camisas himedas que mejoran
la facilidad de servicio y alargan la dura-
cién del motor. Utilizados en un princi-
pio para la propulsién de grupos electré-
genos, los motores de 4,5 L pueden

también ser utilizados como unidades de pro-
pulsion para veleros y embarcaciones de re-
creo.

El motor PowerTech turboalimentado de
seis cilindros y 6,8 L ofrece una amplia varie-
dad de potencias: 115 kW (155 CV) a 2.300
pm, 130 kW (175 CV) a 2.400 pm, 150 kW
22.500 rpm, y 168 kW (225 CV) a 2.600 rpm.
Este motor desarrolla potencia constante des-
de 2.200 rpm a 2.600 tpm, y dispone de
una excelente capacidad de recupera-
cién. Las aplicaciones tipicas son em-
barcaciones de tamaiio medio destina-
das a la pesca y el recreo.

El motor marino PowerTech de
12,5 L, con enfriador intermedio ai-
re-agua, desarrolla una potencia
constante de 254 kW (340 CV) a
1.800 pm. Los motores de 280-,
298-, 336 kW (375, 400 y 450 CV) desarrollan
potencia constante hasta 400 rpm por debajo
de su régimen nominal. El motor de 12,5 L in-
corpora autodiagndstico y sistema de protec-
cion. Su disefio es sumamente resistente y dis-
pone de controles electrdnicos integrados,

El motor de 12,5 L, con refrigeracién en
la quilla, ofrece un colector de escape con re-

John Deere amplia su gama de motores marinos

cubrimiento térmico, refrigeracion dirigida a
la parte superior de las camisas y un régimen
de ralent{ de tan s6lo 650 rpm.

La refrigeracién dirigida a la parte su-
perior de las camisas controla la temperatura
de la junta de culata y de las camisas, redu-
ciendo el consumo de combustible y alargan-
do Ia duracién del motor.

Aparte de su instalacién en barcos nue-
vos, los motores marinos John Deere tienen
una amplia aceptacién como motores de susti-
tucién, El tamafio del motor y sus accesorios
facilitan su instalacién sin necesidad de efec-
tuar modificaciones de importancia en los
batcos.

Deere Power Systems Group es el seg-
mento comercial de Deere & Company, res-
ponsable, en el &mbito mundial, de la fabrica-
cién y distribucién de motores y componentes
para transmisiones. Puede usted ponerse en
contacto con Deere Power Systems Group en
el teléfono (33) 2 38 82 61 19 de Saran, Fran-
cia, o enviando un E-mail a ¢d02333@dee-
re.com. Puede también obtener informacién
sobre la linea completa de motores y transmi-
siones de DSPG en su pdgina Web de Internet
www.deere.com/jdpower.

)
| mbas para r i
JABSCO. Bo P eposta

Jabsco, que s bien conocida en los cfrculos de canotaje por
sus bombas maritimas, también es el proveedor mds importante
del mundo de bombas para repostaje de diesel para vehiculos to-
doterreno en la industria de la construccién. En base a esta ex-
periencia, ha desarrollado la Fuelmaster 40 que ofrece una va-
riedad de beneficios para las aplicaciones maritimas.

La nueva bomba es un sistema portitil, especificamente
disefiado para usuarios que ne la actualidad repostan directa-
mente de tambores, a menudo con bombas de mano o eléctri-
cas no disefiadas para mover diesel.

Fuelmaster 40 es una unidad totalmente independiente
que puede ser colocada sobre el tambor de combustible o col-

completamente armada, con mangueras de
aspiracién y descarga, tamiz, boquilla acti-
vadora e hilos de bateria més presillas, todos
montados con la bomba en un armazén pa-
ra transporte. La unidad cumple la directiva
EMCy lleva la marca de la CE.

’ gada en un mamparo o una pared. Se provee

Sus aplicaciones marftimas cubren
tanto las actividades deportivas como las
comerciales. La bomba Fuelmaster transfe-
rird 100 litros en 3 minutos y ofrece una se-
rie de beneficios. Los pescadores en dreas
remotas apreciardn la velocidad del repos-
taje al final del dia; Ia tripulacién reparti-
dora forzada a repostar en alta mar en ma-
las condiciones climéticas apreciard la
seguridad; asimismo, puede ayudar a equi-
librar las embarcaciones mds grandes en los viajes largos y ca-
da usvario apreciard su conveniencia y limpieza. Ademds, im-
pide los derrames, ayndando a conservar el medioambiente.

La Fuelmaster 40 portatil se agrega al surtido de bombas
maritimas de 12v + 24v de instalacién permanente para diesel
que tienen capacidades de bombeo de 28 a 100 litros por minuto.

Para mayor informacién, sirvase ponerse en contacto con:
Técnica de Fluidos SL, C/Marina, 131 bis — 133, 08013 Bar-
celona, Spain.

Tel: 03 232 5162, 232 5251, 232 5750. Fax: 03 265 94 32.
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Nuevos cables para la flota de altura

TYCSA (Trenzas y Cables) de Bar-
celona, el mayor fabricante europeo de
cables para la pesca, informa sobre los
tltimos desarrollos en su cable estrella

para la flota de altura: el DRAGON
PLATA con ALMA METALICA.,

Se trata de un cable de acero de ti-
po compactado, fabricado en su fac-
torfa de Barberd del Valles segiin las
iltimas técnicas disponibles en el mer-
cado.

El DRAGON PLATA + AM es la
fusidn 16gica de dos productos con una
excelente reputacion en sus respectivos
mercados, segdn explica Manuel Pa-
z0s, Director de Ventas para Espaiia:

“Por un lado, el cable ATUNARI,
otro producto de la categorfa de los com-
pactados, que cuenta con una fuerte pre-
sencia en el litoral espaiiol, entre otros en
Galicia y las costas del Cantdbrico.

Por ¢l ofro lado, el DRAGON
PLATA, cable estrella de las exporta-
ciones de TYCSA por los caladeros del
mundo. Sobre todo en el norte del
Atldntico (Islandia, Groenlandia, No-
ruega y Escocia) este producto —y par-
ticularmente en su versién con alma
metélica— estd presente en centenares

'ﬂlii
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les, los técnicos de TYCSA lo
incorporaron a los tltimos de-
sarrollos en cuanto al acero, el
engrase y la compactacion para
conseguir un cable inmejora-
ble. El trabajo de los grandes
buques congeladores y simila-
res implica el uso de la mejor
tecnologia.

Atuneros

de buques de altura. Un cable de did-
metro 36, 38 o incluso 40 mm (ver fo-
to) no es ninguna excepcién a bordo de
los barcos de esta zona”.

Con el fin de ofrecer este material
tan excepcional a los patrones espafio-

TYCSA (Trenzas y Cables)
de Barcelona, el mayor fabrican-
te europeo de cables para la pes-
ca, informa sobre los tltimos
desarrollos de su cable estre-
lla para atuneros: ATUNARI
‘NUEVA GENERACION’.

Suministrar a la mitad de
la flota atunera del mundo no
es motivo para descansar sobre
los aureles, segtin Tom Van der
Heyden, Director de 1a Division Pesca.
Los atuneros se adaptan a nuevas reali-
dades en sus respectivos caladeros, los
buques son cada vez mds grandes y las
exigencias sobre los cables siguen la
misma tendencia.

Dado el papel de pioneros y ex-

YCS

pertos que tiene la flota espafiola
(incluso reconocido por sus com-
petidores franceses...), TYCSA,
por mediacién de su Director de
Ventas Manuel Pazos, optd por
realizar un nuevo proceso de
aprendizaje con los patrones y res-
ponsables de la flota. Se trata de la
segunda vez, ya que el cable ATU-
NARI era en su origen —en los
anos 70— el resultado de mdltiples
contactos entre patrones y técni-
cos de la empresa.

El intercambio volvié a ser
muy fructifero, porque nada menos
que ocho mejoras tueron introduci-
das en el ATUNARI ‘Nueva Gene-
racién’; un nuevo método de com-
pactada, un tipo de nuevo engrase,
un alma redisefiada, una mejor cali-
dad de acero empleada (tras un in-
tenso desarrollo técnico con Nueva
Montafia Quijano) y varios otros
cambios de cardcter confidencial,
segin Rafael Mira, el joven inge-
niero encargado de dirigir el pro-
yecto a nivel técnico.

Los interesados pueden ob-
tener mds informacién en el telé-
fono 93 739.91.00 o via email:
fishing@tycsa.com.

Mejoras informativas para el sector de la pesca

Ploter Pronav 4X LCD color

Electrénica Trepat presenta el nuevo ploter de LCD
TFT color, 12 pulgadas, resolucién de pantalla 640x480
pixels, que incorpora un software con prestaciones para la
PESCA PROFESIONAL, con un sistema de menis de
castellano que facilitan su manejo para el profesional del
mar. La pantalla es configurable: cartograffa, datos de na-
vegacion (latitud/longitud, velocidad, rumbo, distancia,
informacién wpts., etc.)

Combina las mejores opciones de la cartografia C-
MAP CF-95 con funciones profesionales, entre las que
destacan la variedad de colores para los diferentes tracks
(arrastres), lineas de profundidad, y la incorporacién de
disquetera de 3,5”, que da al equipo una capacidad de al-
macenar datos ilimitada.

Piloto COMNAYV 1101

El prestigioso fabricante norteamericano COMNAV
presenta su tltima creacién, el COMNAY 1101. Este mo-
demo piloto automdtico, de atractivo disefio, incorpora un
gran display de LCD que proporciona precisa informacion
de todos los pardmetros y ajustes del piloto. De prestacio-
nes profesionales, permite su instalacién en yates con cual-
quier tipo de direccion, sean a molor o grandes veleros (di-
recciones hidrdulicas, mecdnicas, asistidas, etc.) asi como
en barcos profesionales de pesca o mercantes (directo a
electrovlvulas).

Preparado para resistir las condiciones mds extremas,

_ajacionieo

presenta controles fciles de usar. A todas las funciones se
accede mediante teclado directo, lo que facilita el uso. Alar-
mas configurables que informan de posibles anomalias,
fuera de rumbo, etc. Autocompensacion de los desvios de
compas, {res g;ros cspcc:ales de seguridad: hombre al agua,
giroen U'y giro continuo. Dispone de entrada NMEA 0813
para recibir informacion de GPS. Se puede instalar una se-
gunda unidad de control o un mando a distancia.

Garmin 12 CX

Garmin, lider mundial en la fabricacién de GPS, pre-
senta su dltima creacién, el 12 CX. Este modelo, como
continuacion de la extensa gama de GPS portitiles de Gar-
min para cualquier aplicacion, destaca por su pantalla LCD
en color que muestra sus caracteres, nimeros y letras en

niegro, rojo, verde y azul. Ideal para identificar claramente
los waypoints y las diferentes estelas grabadas. También
destaca un software mejorado y actualizado con base de
datos de ciudades, receptor de 12 canales paralelos, panta-
lla gréfica de ploteo con teclas especificas de zoom in y
out, para uso ms sencillo, autopista de desvio y el exclu-
sivo sistema TracBack, que permite navegar de vuelta al
punto de origen sin memorizar Waypoints de paso, si-
guiendo el track. 500 waypoints, seleccidn de idiomas, en-

tre ellos espafiol. Opcionalmente se puede conectar a PCy
diferencial DGPS.

Test de corrosion de yates

Sterling, fabricante de equipos relacionados con la
electricidad de a bordo, tales como cargadores, convertido-
res, reguladores electrénicos de alternador, alternadores de
220 V, etc. presenta el TEST CORROSION METER. Gra-
cias a este sistema podemos comprobar los articulos indivi-
duales en el barco (pasacables de bronce a bordo, vdlvulas
de bronce, ruders, efc.). Una vez realizada la verificacion, el
informe mostrard claramente si su barco estd correctamen-
te unido galvdnicamente o si tiene problemas con las unio-
nes o conexiones. El equipo mostrard si hay algunas
corrientes D/C y A/C en ¢l barco que pueden causar un
gran dafio muy rapidamente,

Fl kit debe ser usado cada 6 meses en el barco para
asegurar que los dnodos todavia funcionan y que los cables
de conexion estdn instalados correctamente. Cuando se ne-
cesita una monitorizaci6n continua a bordo, podemos utili-
zar ¢l Monitor de corrosién de yates. Este medidor de a
bordo, instalado en el panel, monitoriza el voltaje galvéni-
¢o. Confirma instantdneamente la proteccién adecuada o
identifica los voltajes de corrosién que causan dafio.

Para mas informacién, contacte con Electrénica Tre-
pat, SA, San Ferrén, 10-16. 08031 Barcelona.

Tel. 93 357 26 08. Fax 93 429 44 84. E-Mail
trepat@irepat.com www.trepat.com.
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La
sobrepesca y,
por lo tanto,
la escasez de
depredadores
naturales,
son los
causantes del
deterioro de
los fondos
marinos. Esta
esla
conclusion de
un estudio
encargado
por el
Cabildo de
Tenerife en la
costa del
Sureste de la
Isla.

Jesis M. Salamanca
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URANTE seis meses se
D han estudiado los fon-

dos marinos en la costa
del Sureste de Tenerife, y cuyo
principal objetivo era resolver y
constatar los graves problemas
que estd ocasionando el aumen-
to de la poblacién de erizos en
el mar. La conclusién fue que la
sobrepesca, y como consecuen-
cia de ella, la escasez de depre-
dadores naturales, eran la causa
de la alta densidad de erizos. La
actividad de éstos produce lo
que se conoce como “blanqui-
zales”, que son zonas de los
fondos marinos donde no cre-
cen las algas, con lo que se
limita la productividad del eco-
sistema.

La importante presion de la

CANARIAS

Segun un estudio del
Cabildo de Tenerife

La sobrepesca
perjudica a los
fondos marinos

pesca profesional y deportiva
ha roto el equilibrio natural.
Durante ¢l estudio, se estable-
cieron dos zonas. Una, se dej6
como estaba; en la otra, se eli-
minaron los erizos, que se ali-
mentan de las algas cuando es-
tdn comenzando a salir, y se
repobl6 con esta especie. A los
dos meses, la diferencia entre
ambas zonas era notable, ya
que mientras una segufa siendo
un “blanquizal”, la otra estaba
totalmente cubierta de algas.

Manuel Cabrera, uno de los
bidlogos que realizé este estu-
dio, sefialé que la situacién de
las costas en todo el Archipiéla-
go es similar, salvo en la isla de
El Hierro, donde existe una re-
serva natural, lo que conlleva

una mayor proteccién. Lo prin-
cipal, pues, es adoptar las medi-
das que sean necesarias para
mantener el ecosistema, al
tiempo que denuncié la presen-
cia de nasas perdidas que se
convierten en trampas mortales
para los depredadores natura-
les.

La campafia informativa
iniciada por el Cabildo incide,
entre otras recomendaciones,
en la proteccién de las especies
canarias depredadoras del eri-
zo, como factor natural de con-
trol. También solicita que se de-
nuncien las pricticas ilegales
de pesca, as{ como la colabora-
cién de los pescadores para
mantener las costas y los fon-
dos limpios.




ANDALUCIA

Dos nuevas rampas
para el puerto

de Cadiz
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Chipiona a favor de la red evropea
de ciudades con corrales de pesca

A localidad gaditana serd la sede el

préximo mes de marzo del segun-

do encuentro de ciudades con co-
rrales de pesca en la que participardn re-
presentantes de las poblaciones de las
costas atldnticas de Francia y Gran Breta-
fia, ademds de Sanlicar y Chipiona, que
atin conservan este tradicional tipo de lo-
calizacién para la pesca artesanal con el fin
de formar una red europea de ciudades con
este tipo de arte pesquero. Este encuentro
serd una continuacién del que se celebro

en octubre de 1997 en la isla de Oleron, al
sur de la Bretaia francesa, al que asistieron
representantes de Chipiona con la colabo-
racién de la Corporacién Provincial de Ca-
diz. Los corrales de pesca son una forma
de ejercer la captura artesana en la que se
consigue que el pescado entre en zonas ex-
presamente adaptadas en la costa aprove-
chando los flujos y los reflujos de la mar.
Chipiona atin tiene instalaciones de este ti-
po, que en su momento tuvo gran impor-
tancia en el sector pesquero local. l

La darsena comercial de
puerto de Cadiz contara
con dos nuevas rampas ro-
ro para atender el
crecimiento del transito
que se prevé en las lineas
de Canarias y Marruecos.
Una vez aprobado el
pliego de bases del
proyecto, se iniciaran los
tramites para la
instalacion de dichas
rampas en el muelle del
Marqués de Comillas.

OS aiios es el plazo pre-
visto para la entrada en
funcionamiento de las

dos nuevas rampas cuyo objeti-
vo, segiin Rafael Barra, presiden-
te portuario, es el dotar a esta zo-
na de nuevas instalaciones para el
trafico rodado y atender el creci-
miento y mayor demanda de ata-
ques de las lineas de Canarias y
Marruecos.

Dichas rampas tendrdn como
cara critica el que serdn traslada-
bles. Esto es consecuencia del
Plan Estratégico, en el que se pre-
vé que el trafico ro-ro se desplace
al muelle de la Reina Soffa en el
plazo de cinco afios. La demanda
de las navieras de mds atraques
donde efectuar sus operaciones ha
aconsejado que se monten lo antes
posible estas rampas, por lo que
su préxima ubicacién tendrd ca-
rdcter provisional.

Las rampas iran montadas so-
bres dos bloques huecos o cajones
flotantes, se situaran sobre el pun-
to elegido y se sondeardn por me-
dio del llenado con arena. Des-
pués se colocard una losa de
hormigén entre ambas que servird
para el trdnsito de los camiones.
Una vez que pase la primera fase
de reordenacion de la ddrsena de
C4diz, bastard con vaciar los cajo-
nes de arena, demoler la losa de
hormigén, y podrin ser traslada-
das hasta el muelle Reina Soffa.

Por otra parte, se esta estu-
diando ampliar la zona de atraque
en 450 metros en el muelle de
Cabezuela, con que se sobrepasa-
rdn los mil metros para el amarre
de los barcos y contaran con tres
zonas diferenciadas: Una termi-
nal de granales, otras de contene-
dores y una multiusos de graneles
liquidos. La obra requerird la in-
version de unos 4.200 millones
de pesetas. W
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ON la finalidad de
impedir el paso a las
embarcaciones que

arrastran redes no permitidas
por el fondo marino el De-
partament d’Agricultura, Ra-
maderia I Pesca colocard una
barrera artificial para prote-
ger los fondos menos pro-
fundos y mas poblados por
las algas.

La actuacion en el golfo
de Sant Jordi ha sido dividi-
da en dos fases: una al norte
que incluye desde Salou hata
L’Ametlla del Mar, y otra al

Un arrecife artificial de mas de mil médulos
entre Salou y el Delta para proteger el litoral

Freno a la pesca de arrastre

La Generalitat invertira 200 millones de pesetas en un arrecife que se instalara en las aguas

del golfo de Sant Jordi para proteger el litoral desde el cabo Salou hasta Tortosa.

sur, que ird desde esta ultima
localidad hasta el cabo de
Tortosa. La fase norte se es-
pera que esté ejecutada en el
afio 2000 y la del sur un afio
después. El proyecto prevé
construir en la zona norte 50
barreras de 1.000 metros de
longitud y 125 metros de
anchura. La superficie prote-
gida alcanzard unas 9.811
hectareas. Estas estructuras
serdn tuvos de hormigén re-
forzado de 1,40 metros de
didmetro exterior y 1,25 me-
tros de longitud total, cons-
tan de cinco brazos laterales

de hierro que sobresalen mas
de medio metro de la estruc-
tura y tienen un peso cercano
a las 5 toneladas. El proyecto
prevé construir para la se-
gunda fase seis barreras de
1.000 a 3.000 metros de lon-
gitud y 100 metros de anchu-
ra distribuidos en tres zonas
y los mddulos seran tubos de
1,17 metros de didmetro
exterior y 2,2 metros de lon-
gitud total. Los cilindros
constaran de cuatro brazos
laterales que sobresalen 0,67
metros y el peso es de seis,
toneladas. Los cilindros se

colocardn a una distancia de
la costa que oscila entre una
y diez millas marinas. Estas
barreras artificiales tienen un
efecto disuasorio respecto a
la utilizacién ilegal de artes
de pesca sobre el fondo, ma-
rino.

Esta iniciativa para pro-
tegerlas fue presentada en
la escuela: ndutico pesque-
ra de Tarragona y fue apro-
vechado el acto para difun-
dirla entre las cofradias y
los ayuntamientos del
litoral. M

El puerto de Tarragona consolida su expansién

MAR

El tréfico de mercancias aumentd

un 46,6% en mayo en el apartado
de carga gener:T debido en parte
a los contactos con Marruecos y
Oriente Préximo y contribuye a
consolidar la expansién del puerto
en carga general que ha sido hasta
ahora su asignatura pendiente. Este
incremento refleja el esfuerzo
evidente que ha realizado la
Autoridag Portuaria en este
apartado y la tendencia hacia la
diversificacién de tréfico portuario
que se esta realizando para
rentabilizar las inversiones
portuarias. De esta forma, se
recupera el tréfico de maderas, de
contenedores y de cuotas lo que
supone un gran valor afiadido y el
aliciente de ser productos limpios
en su manipulacién.

El puerto de Tarragona mantuvo el
pasado afio relaciones con 85
Eo_ises y registré un fréfico de 2.276

uques, con unos ingresos totales
durante 1988 de 5.174 millones de
pesetas lo que supone un aumento
con respecto al ejercicio anterior del
1,53 por ciento. W
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Nuevo
puerto en
A Guarda
(Galicia)

A Comisién Xeslo,
integrada por parti-
dos politicos, la

mancomunidad del Baixo
Mifio, la Cdmara de Comer-
cio de Tui y cofradias y or-
ganizaciones de palangre-
ros de A Guarda, ha
reclamado la construccién
de un nuevo puerto en la lo-
calidad pontevedresa de A
Guarda, que se considera al
existente como totalmente
obsoleto.

Es necesario, sefiala la
Comisi6on de un malecén
que acoja a una flota com-
puesta por mds de un cen-
tenar de palangreros y
veinte arrastreros, de los
que dependen directamen-
te 1.200 personas y la acti-
vidad econémica de la zo-
na. La falta del malecén
-cuya construccion, segin
cédlculos de la Xunta de
Galicia, supondria una in-
versién de 12.000 millones
de pesetas- estd provocan-
do la pérdida de poblacién
en el municipio ponteve-
drés, al tiempo que estd
impidiendo que se desarro-
lle la industria auxiliar en
tierra, segun los promoto-
res del nuevo puerto. ll

Los armadores de Ondarroa reclaman una nueva lonja

Aumenté la produccion del
marisqueo a pie

tado la produccién natural de marisqueo en mds de un 50

por ciento, pasando de los 1.406.524 kilos producidos a
1996 a los 115.309 en 1998. El aumento del valor econémico de
la produccién ascendi6 durante el mismo periodo en un 64,26 por
ciento con respecto a 1996. en las mejoras se deben, segun la
Conselleria de Pesca, Marisqueo e Acuicultura a la mejora de las
pautas de autorganizacion de las mariscadoras y a la extension de
las técnicas de cultivo. Este organismo estima que la produccion
aumentaré en los préximos afios cuando comience la comerciali-
zacién de las poblaciones de ostra y almeja fina cultivadas en los
dos ultimos afios.

l AS cofradias agrupadas en el Plan Galicia han incremen-

En el Plan Galicia de marisqueo que lo integran treinta cofra-
dias, desde Ribadeo hasta Baiona y en el mismo participan cerca
de 5.000 trabajadoras de las que el sesenta por ciento estan cen-
sadas en Galicia.

El puerto
de El Musel
marca un
hito

L puerto gijonés ba-
ti6 el récord de tra-
fico de mercancias,

que databa de marzo de
1996 al mover 1.692,539
toneladas. Aunque el incre-
mento ha sido general, la
nueva marca se fundamen-
ta en el movimiento de car-
bén térmico, que en lo que
va del afio ha aumentado
un 100 por cien en relacién
a los primeros cinco meses
de 1988. El incremento de
la demanda de carbén tér-
mico por parte de las cen-
trales térmicas asturianas
ha motivado este aumento
espectacular de los grane-
les sélidos que, segin la
Autoridad Portuaria, se es-
pera se mantenga en los
proximos afios que justifi-
ca las inversiones realiza-
das en el puerto.

El alza de los contene-
dores es también destaca-
ble debido a la puesta en
marcha de una linea regu-
lar de Sea Land en el norte
de Europa, lo que ha su-
puesto un trafico de 40.426
toneladas, un 25 por ciento
méas que lo registrado el
afio anterior. ll

Cierra la Lonja de Hendaya

A Organizacién de Productores de

I Pesca de Altura de Ondarroa estiman

imprescindible la construccién de una

nueva lonja para potenciar el puerto y sus in-

fraestructuras. La lonja tendria un resultado

directo para el desarrollo de la flota que po-

drfa encarar el futuro de garantias y, asi mis-

mo, repercutiria en el desarrollo social de la
zona geografica de influencia.

El edificio tendria una altura maxima de

10 metros y constaria de una planta baja y una
primera planta. La financiacién de la obra es-
taria costeada por el Gobierno Vasco, los Ar-
madores de la flota pesquera y otros agentes
que operan el puerto. En la actualidad el puer-
to dispone de 74 unidades activas y los arma-
dores apuestan por una lonja moderna, eficaz
y competitiva que reduzca los coste y que me-
jore el grado de competitividad y operativi-
dad de los agentes que integran la cadena de
produccién del sector pesquero.

La cooperativa Bidasoa, que gestio-
naba la lonja de la localidad de Hendaya,
ha cerrado al ser declarada en quiebra
por el tribunal administrativo de Bayo-
na. La cooperativa creada en 1976 esta-
ba intervenida judicialmente debido a las
perdidas acumuladas durante los iltimos
cinco afos. Estd previsto que la comer-
cializacién del pescado derive hacia San
Juan de Luz. W
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INFORMACION
JURIDICO-
LABORAL

Préoximamente se
va a publicar en el
B.O.E. una orden
Ministerial, en la
que se va a
contener las bases
reguladoras por
las que el Instituto
Social de la marina
va a conceder este
tipo de ayudas, y
que es una
exigencia de lo
establecido en el
articulo 135 de la
Ley 13/96, de 30
de diciembre, de
Medidas Fiscales,

Administrativas
de Orden Social.
En ella se va a
recoger lo que se
puede denominar
criterios generales,
por lo que va a
necesitar
posteriormente de
la respectiva
convocatoria anual
en la que se
concrete ya las
cuantias de las
mismas.
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AYUDAS AL ESTUDIO
DE LOS TRABAJADORES

A citada Orden Minis-
terial va a fijar lo si-

guiente:

1.- Ambito geogrifico:

Todo el territorio espariol,
excepto las Comunidades
Auténomas en las que se ha-
ya producido la transferencia
de las competencias en mate-
ria de servicios sociales y po-
liticas de empleo del Instituto
Social de la Marina.

2.- Objetivo de las ayu-
das:

Van a estar destinadas a
la formacién y promocion de
los trabajadores del mar y
sus beneficiarios, y como
colaboracion a los estudian-
tes de Ensefianzas Medias,
Universitarias y de Postgra-
do.

3.- Incompatibilidad de
las ayudas:

Serdn incompatibles con
las concedidas por el Minis-
terio de Educacion y Cultura
o cualquier otro Organismo
publico o privado.

4.- Colectivo al que se
dirigen las ayudas:

1.- Ayudas al Estudio:

a) Huérfanos de los tra-
bajadores del Régimen Es-
pecial del Mar.

b) Alumnos de los Cen-
tros Docentes del Instituto
Social de la Marina.

c¢) Afiliados al Régimen
Especial del Mar o benefi-
ciarios del mismo que cur-
sen estudios Nautico-Pes-
queros en Centros Oficiales
o0 reconocidos.

2.- Becas de colabora-
cion:

DEL MAR

a) Alumnos de estudios me-
dios y universitarios.

b)Alumnos que estén en po-
sesidn de titulo de licenciado.

5.- Clases de Ayudas:
1.- Ayudas al Estudio:

a) Ayudas para gastos deter-
minados por razén del material
diddctico necesario par los es-
tudios.

b) Ayudas para gastos deter-
minados por razén de la distan-
cia entre el domicilio familiar y
el centro docente en que se rea-
lice sus estudios.

¢) Ayudas para gastos deri-
vados de la residencia del
alumno durante el curso escolar
fuera del domicilio familiar.

d) Ayudas dirigidas a com-
pensar a la familia por la no
percepcién de salarios, que
comporta la no prestacién labo-
ral por la realizacién de estu-
dios Néutico-Pesqueros, para la
consecucion de los Titulos Pro-
fesionales de: Patrén de Pesca
de Altura, Capitan de Pesca,
Mecanico Naval de 1%, Mecdni-
co Naval de 2%, Mecénico Naval
Mayor, Patrén de Altura, Patrén
de Litoral, Mecdnico Mayor
Naval y Mecénico Naval,

2.- Becas de Colaboracion:

a) Becas por razdén de los
servicios o pricticas a realizar
por alumnos de Estudios Me-
dios y Universitarios en los
Centros Docentes del Instituto
Social de la Marina.

b) Becas por razén de la co-
laboracién en las tareas enco-
mendadas al ISM a realizar por
estudiantes que se encuentren
en posesion del titulo de licen-
ciado o doctor

6.- Beneficiarios:

Serdn beneficiarios de Ayu-
das de Estudios los trabajadores
afiliados al Régimen Especial
del Mar y sus beneficiarios.

A efectos de estas ayudas se
consideran asimilados al alta
los alumnos de centros docen-
tes del ISM que cursen estudios
dirigidos a la obtencién de
titulos profesionales naitico-
pesqueros.

Serdn beneficiarios de Ayu-
das de Colaboracién los alum-
nos de Estudios Medios, Supe-
riores y de Postgraduado.




7.- Requisitos para el acce-
so a las ayudas:

1. Para las ayudas de estudios:

a) Estar matriculado y cur-
sando estudios en el curso supe-
rior al que realizaba en el afio
académico precedente, salvo
cuando la Ayuda se solicite para
cursos de Formacion Ocupacio-
nal, destinados a la obtencién de
una titulacién o capacitacion
profesional especifica.

b) Reunir los requisitos de
nivel académico y renta fami-
fiar y demds que se sefialen pa-
ra cada clase de Ayuda y que se
determinen en las correspon-
dientes convocatorias.

¢) Los solicitantes estdn
exonerados del cumplimiento
de acreditar el estar al corriente
en sus obligaciones tributarias.
En lo que se refiere a las obli-
gaciones frente a la Seguridad
Social, su acreditacion se lleva-

rd a cabo de oficio por las Di-
recciones Provinciales del Ins-
tituto Social de la Marina.

d) Reunir los requisitos es-
pecificos que se sefalen en ca-
da caso, en la respectiva convo-
catoria.

e) Serd necesario que obten-
ga ademds, una valoracién so-
cial favorable para que ésta sea
consolidada.

2.- Para las ayudas de cola-
boracion:

a) Haber cursado los estu-
dios que se determinen en la
convocatoria y tener valoracién
favorable por la Comisién de
Valoracién que se establezca en
la respectiva convocatoria.

b) Los solicitantes estdn
exonerados del cumplimiento
de acreditar el estar al corriente
en sus obligaciones tributarias.
En lo que se refiere a las obli-
gaciones frente a la Seguridad
Social, su acreditacion se lleva-

rd a cabo de oficio por las Di-
recciones Provinciales del Ins-
tituto Social de la Marina.

¢) Reunir los requisitos es-
pecificos que se sefialen en ca-
da convocatoria.

d) Serd necesario que ob-
tenga ademds, una valoracion
social favorable para que ésta
sea consolidada.

8.- Presentacion de solicitu-
des:

Se presentardn en las Direc-
ciones Provinciales o Locales
del Instituto Social de la Mari-
na, o como preve el articulo
38.4 de la Ley de Régimen Ju-
ridico de las Administraciones
Piblicas y del Procedimiento
Administrativo Comiin,

9.- Valoracién de las solici-
tudes:

En cada Direccién provin-
cial del Instituto Social de la

Marina se constituird una Co-
misién de Valoracién com-
puesta por el Director Pro-
vincial, o persona en quien
delegue, que actuard como
presidente; el responsable del
drea de gestion de estas ayu-
das; y los trabajadores socia-
les que figuren en la dotacién
de la Direccion Provincial,
quienes realizaran el informe
social necesario para la valo-
racion.

Las ayudas de colabora-
cién se resolverdan a nivel
central por las comisiones
que en las respectivas con-
vocatorias se determinen,

10.- Aprobacién, notifi-
cacién y recursos:

El Director Provincial
del Instituto Social de la Ma-
rina acordard la concesién o
denegacién de las ayudas so-
licitadas.

Se considerardn desesti-
madas aquellas solicitudes
en las que no recaiga resolu-
cién expresa en el plazo ma-
ximo de seis meses.

Las resoluciones motiva-
das serdn notificadas indivi-
dualmente a los solicitantes,
con la expresién de los re-
cursos que procedan, 6rgano
ante el que han de presentar-
se y plazo para interponerlo.

11.- Verificacion y control:

Las ayudas concedidas
podréan ser revisadas en cual-
quier momento cuando para
su concesién hubiese media-
do ocultacién o falseamiento
de datos, o cuando existe in-
compatibilidad con otras de la
misma naturaleza, se pruebe
que su importe no fue desti-
nado a los fines para los que
fueron concedidas, mediante
expediente instruido al efec-
to, y que supondrd la devolu-
cién total de las cantidades
percibidas indebidamente por
tales conceptos dentro del pe-
riodo legal de prescripcién. W

Fdo.: Rosario Escalante Zabala.
Letrada de la Administracion de
la Seguridad Social
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Sanidad
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A modo de
pequeio recuerdo
de la anatomia del
aparato digestivo,
diremos que el
intestino grueso
desemboca en un
tubo llamado
recto, que aboca al
exterior a través
del ano. Al
conjunto de recto y
ano es a lo que
llamaremos regién
anorrectal.
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L recto llegan las he-
A ces, que son los restos

del alimento que no se
ha absorbido.

La regién anorrectal es
esencial en los mecanismos de
continencia y defecacién.

Si las condiciones sociales
no son propicias para la defe-
cacioén, el individuo contrae
voluntariamente la musculatu-
ra de esa zona para permitir
que el recto se adapte al conte-
nido, lo cual disminuye la pre-
sién en su interior y desapare-
ce la sensacién de ganas de
defecar. De esta manera el rec-
to actiia como reservorio.

Por el contrario, si el indi-
viduo voluntariamente decide
defecar, incrementa la presién
en el abdomen, relaja la mus-
culatura del esfinter anal y se
procede al acto de defecar.

Las patologias de la regién
anorrectal que se ven mds fre-
cuentemente son las hemorroi-
des, el prurito anal y las fistulas.

Hemorroides

Son conocidas con el nom-
bre de almorranas.

Son una de las afecciones
mads frecuentes en las socieda-
des occidentales, estimdndose
que el 50-75% de la poblacién
general las presenta en algin
momento de su vida, predomi-
nando en los varones.

Consisten en el crecimien-
to de las venas del plexo he-
morroidal. Dependiendo de su
localizacién, se pueden dividir
en internas y externas.

Hay una serie de factores
que influyen en su aparicién y
desarrollo:

— El proceso de envejeci-
miento, que entrafia un debili-
tamiento de los tejidos de so-
porte de la regién anorrectal.

TRASTORNOS
ANORRECTALES

— El estar de pie.

— El déficit de fibra en la die-
ta que suele provocar estrefiimien-
to con la realizacién de esfuerzo
al defecar.

— En el caso de las mujeres in-
fluye el embarazo y el parto con
los esfuerzos del mismo.

La clinica que presentan las
personas que sufren esta afeccion
suele ser:

Hemorragias: llamadas recto-
rragias, de sangre roja y brillante al
final de la defecacion y en peque-
fias cantidades. A veces puede de-
tectarse una anemia en el paciente
por la pérdida crénica de sangre.

Prolapso: es decir, que salen
por ¢l ano.

Dolor: no es un sintoma fre-
cuente, aungue suelen ser doloro-
sas cuando aparecen complicacio-
nes como tlceras o trombosis.

El tratamiento médico de las
hemorroides trata en principio de
reducir la consistencia de las he-
ces y por consiguiente el esfuerzo
defecatorio mediante la adminis-
tracién de salvado de trigo u otras
sustancias reblandecedoras de las
heces.

Para aliviar el dolor se suelen
utilizar las pomadas con corticoi-




des y anestésicos, y los bafios de
asiento con agua templada.

Existen otras soluciones me-
diante escleroterapia, ligadura con
bandas de goma o bien la resec-
cién quirdrgica de las mismas.

Prurito anal

Se llama asi al picor en la region
anal o alrededores (regién perianal).

Suele aparecer en forma de cri-
sis ciclicas, de predominio noctur-
no y con intervalos sin sintomas.
Se da con mayor frecuencia entre
los 20 y los 50 afios, y afecta por
igual a varones y mujeres, aunque
sus formas mdés intensas tienen
predileccién por el sexo masculi-
no. En estos casos se ven lesiones
por el rascado que aumentan el pi-
cor y que pueden infectarse.

El prurito suele localizarse en
la regi6n perianal, aunque puede
extenderse a escroto o vagina.

Existen muchas causas de es-
ta afeccidn:

Enfermedades anorrectales:
hemorroides, incontinencia anal,
fistula, fisura...

Infecciones.

Farmacos por via oral: anti-
bidticos, laxantes...

Productos de aplicacion en la
zona perianal: ungiientos, jabo-
nes, supositorios, desodorantes...

Enfermedades de la piel:
psoriasis, eccema...

Enfermedades sistémicas:
diabetes, ictericia...

Otras causas: higiene insufi-
ciente o excesiva, aumento de la
temperatura y la humedad (ropa
ajustada, clima caluroso, obesi-
dad, ejercicio fisico...) dieta (café,
té, chocolate, colas, leche, cerve-
za, citricos, tomates...).

El tratamiento del prurito anal
debe dirigirse, en primer lugar, a
eliminar cualquier causa que se
haya identificado.

Para tratar los sintomas se re-
comienda lo siguiente:

— Tranquilizar al paciente.

— Suspender los antibidticos,
cremas o laxantes que se estén uti-
lizando, asi como cualquier ali-
mento o bebida que pueda dar es-
tos sintomas.

— Evitar prendas de vestir
ajustadas o abrigadas para impe-
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dir el aumento excesivo de tempe-
ratura de la zona perianal.
— Mantener cortas las ufias pa-
ra reducir las lesiones de rascado.
— Mantener la zona anal lim-
pia y seca mediante bafios de
asiento varias veces al dfa.
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— Utiljzar lociones contra el
picor o cremas con corticoides.

Fisura anal

Es un desgarro o una tlcera en
la piel que recubre el conducto anal.

Se cree que puede ser una
herida producida durante la
defecacion de heces duras de
gran tamafio y que se infecta
con posterioridad.

Los sintomas que aparecen
son:

Dolor anal agudo e inten-
so. El dolor dura varias horas y
luego desaparece hasta la pro-
xima defecacion.

Hemorragia con la defe-
cacidn.

Prurito anal.

Secreciones anales.

Para su tratamiento se uti-
lizan sustancias que reblande-
cen las heces, supositorios de
glicerina y bafios de asiento
con agua templada.

Si no mejora, se recurre a
la cirugfa.

Fistula anorrectal

Es un trayecto en forma
de tubo con una abertura en
el conducto anal y otra en la
piel perianal. Se denominan
incompletas o ciegas cuando
uno de los orificios estd
ausente. También pueden
presentarse varios orificios
extremos.

Suelen aparecer de forma
espontdnea o con posteriori-
dad a un absceso en la zona
perianal. A veces se presentan
secundarias a una fisura anal,
a una enfermedad inflamato-
ria intestinal (enfermedad de
Crohn o colitis ulcerosa), a
traumatismos (cirugfa, cuerpos
extrafios, empalamientos), 0 a
un cancer.

Los sintomas méas frecuen-
tes son:

Supuracién, a veces con
moco y sangre.

Prurito anal.

Dolor, que aparece cuando
el trayecto fistuloso se cierra y
desaparece cuando vuelve a
supurar.

El tnico tratamiento efi-
caz de esta patologia es la ci-
rugia. M

Ana Martin Aragén
Médico de Sanidad Maritima

MAR 73



Al Mérito en la
Construccion Naval

Instituciéon y
primera
convocatoria del
“Premio
Fernando Abril
Martorell”

YMAR, la agrupacién
P de los pequeiios y me-

dianos astilleros espa-
fioles y AINE, la asociacién
de ingenieros navales y oced-
nicos, han creado el “Premio
Fernando Abril Martorell al
Mérito en la Construccién
Naval”, en honra a la memo-
ria de quien fue figura nota-
ble de la vida politica espa-
fiola y sefalado impulsor de
la ingenieria como presidente
de Unién Naval de Levante.

El sector reconoce, en el
fallecido ex-vicepresidente
del Gobierno, un decidido
mentor de realidades navales
como la creacién del Fondo
Patrimonial de Garantias que
reanimé la construccién de
buques nacionales, y, un in-
terlocutor valido para la su-
peracién de la dilatada crisis
de los astilleros.

Con caracter bianual, el
Premio Abril Martorell reco-
nocerd las actuaciones de
personas fisicas o juridicas
en el impulso a la construc-
cién naval, y, ya ha sido
abierto a su primera convo-
catoria, dotada con una es-
cultura alegérica —del artista
Victor Ochoa—, siendo presi-
dente del jurado calificador
el director general de Indus-
tria y Tecnologia, Arturo
Gonzélez Romero.

Formardn parte del jura-
do dos personalidades elegi-
das por la familia Abril Mar-
torell, tres representativas de
PYMAR, el presidente de
AINE y el Decano del Cole-
gio Oficial de Ingenieros Na-
vales (COIN). B
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Convocados los Premios Inserso 1999

NA vez mds y como ya
es habitual, este Instituto
de Migraciones y Servi-

cios Sociales, ha convocado los
Premios IMSERSO correspon-
dientes a este ano 1999.

La convocatoria tiene como
fin continuar la labor que viene
realizando el IMSERSO de sen-
sibilizar a los diferentes sectores
de la sociedad de las necesidades
y atenciones que precisan los co-
lectivos de personas con discapa-
cidad, mayores, inmigrantes y re-
fugiados.

La convocatoria de este afio
cuenta con la novedad de la crea-
cién de los siguientes nuevos
Premios: Premio de Ayudas Téc-
nicas dirigido a personas, entida-

-
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o medidas a favor de los mayo-
res.

Los Premios se han convoca-
do en las especialidades de:

- Medios de Comunicacién
Social (Prensa, Radio, TV.)

- Investigacidn

- Ayudas Técnicas

- Accesibilidad

- Integracion Laboral y So-
cial

- Cultura (Literatura, Musica,
Cine y Teatro)

- Premio Extraordinario “Afio
Internacional de las Personas
Mayores”.

El plazo de admisién de tra-
bajos finaliza el 30 de septiembre
de 1999.

des o empresas que hayan reali-
zado o desarrollado un producto,
sistema o servicio que sirva para
mejorar la autonomia personal y
calidad de vida de personas con
discapacidad; Premio de Accesi-
bilidad dirigido a los promotores
o autores que hayan destacado en
la organizacidn, disefio y desa-
rrollo de actuaciones que permi-
tan la accesibilidad, plena utiliza-
cién y disfrute de espacios
urbanos, edificios, transportes,
etc. por parte de las personas con
discapacidad; Premios de Cultu-

obras literarias, producciones
musicales, peliculas y obras de
teatro, que traten sobre la proble-
mdtica de personas con discapa-
cidad, mayores, inmigrantes y re-
fugiados.

Teniendo en cuenta que este
afio 1999, ha sido declarado por
Naciones Unidas “Afio Interna-
cional de las Personas Mayores”
se han incluido un Premio Extra-
ordinario que se otorgard a las
entidades, asociaciones, empre-
sas o personas que se hayan dis-
tinguido por promover acciones

Los trabajos podrdn remitir-
se por correo certificado al Ins-
tituto de Migraciones y Servi-
cios Sociales (IMSERSO),
Avda. de la Ilustracién S/N, con
vuelta a Ginzo de Limia, 58,
28029 MADRID o entregarse
personalmente en el Registro
General de dicho Instituto, indi-
cando en el sobre “Premios IM-
SERSO”.

El mercado europeo de servi-
cios de transporte y logistica en
el sigo XXI. W

ra, a los que podran optar las

El mercado europeo de servicios de transporte y logistica en el siglo XXI

EuroFreight responderéa al sector transitario

tarios Europeos que se desarrollard durante

los dias 15 a 18 de septiembre en el World
Trade Centre de Barcelona, responderd a todas las
cuestiones que afectan a la actividad del sector en
las puertas del siglo XXi. En este foro de negocios
que reunird por primera vez a transitarios del norte
de la UE, de Europa del Este y de la peninsula Ibé-
rica, se presentaran numerosas ponencias y serd el
marco donde las empresas transitorias mantendran
encuentros comerciales.

EUROFREIGI-['I"99, el Seminario de Transi-

Este Seminario de Transitarios Europeos Euro-
Freight’99 dard respuesta a la necesidad de las em-
presas transitarias del norte de la Unién Europea,
de Europa del Este y de la peninsula Ibérica, de am-
pliar sus relaciones comerciales, de abrir nuevos
mercados y de exponer y debatir las perspectivas
del sector a las puertas del siglo XXI.

La actualizacion de las informaciones sobre el
sector logistico y el transporte de mercancias es la
clave para la optimizacidn de los recursos de las

empresas (ransitarias. EuroFreight’99 responderd a
esta demanda ampliando y actualizando conoci-
mientos a través de numerosas ponencias presenta-
das por directivos de empresas europeas lideres del
sector.

El programa de intervenciones de Euro-
Freight’99 abordara el futuro del transporte entre la
pequefia y mediana empresa y concentracién em-
presarial. Este foro tratard asimismo las alternativas
para acceder a los mercados de Europa del Este y a
los trficos transocednicos en el norte de la UE;
ofrecerd las mejoras opciones para aproximarse a
los mercados latinoamericanos y el Magreb; asi co-
mo las politicas de transporte en el “espacio judicial
europeo’”’.

Como foro de negocios, EuroFreight’99 ofrece
contactar con directivos de empresas transitarias
europeas y localizar potenciales clientes o partners,
a través de un programa de entrevistas comerciales
(PartnerFreight) y de visitas técnicas a empresas e
instalaciones del entorno logistico de Barcelona. ll



CON EL MAR TODOS TENEMOS QUE DAR
LA TALLA. LOS PECES Y TU.

La pesca desaparece. Hay que dejar crecer a los peces.
Si no tienen el tamano minimo, no los compres, no los pesques.
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SEGUROS PARA YATES Y EM ACIONES DE RECREO
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Para usted, la seguridad en el mar es esencial. @Més de 120 delegaciones repartidas por todo el litoral
Para MURIMAR, también: espafiol le esperan para informarle y atenderle como usted

S€ merece.

@ Sélo MURIMAR, la compafiia aseguradora con mds
de 70 aftos de experiencia en el mundo maritimo, le @Cuando busque seguridad, navegue con MURIMAR.
puede ofrecer seguros y servicios disefiados a la medida de  Llimenos y le informaremos:

sus necesidades y de su embarcacidn.

(91) 597 18 35

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 62 Planta. 28020 MADRID

e-mail: murimar@nexo.es




