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menos de dos

meses para que

finalice el ac-

tual compromi-

so con Marrue-

cOs en materia
de pesca, la renovacién del
acuerdo constituye un inte-
rrogante para el sector. Bru-
selas y Rabat han iniciado
los contactos, aunque todo
parece indicar que la firma
del nuevo acuerdo se puede
retrasar mds alld del 30 de
noviembre, lo que supon-
drfa la paralizacién tempo-
ral de la flota. El gobierno,
en prevision de esta even-
tualidad, tiene todo listo
para que a partir del uno de
diciembre armadores y tri-
pulaciones tengan garanti-
zados sus ingresos pricti-
camente por un tiempo
indefinido, mientras se de-
sarrollen las negociaciones
entre la Unién Europea y
Marruecos.

Esta serfa una de las ba-
tallas mas importantes en las
que se halla inmerso en este
momento el sector de la pes-
ca, lo cual no supone ningu-
na sorpresa para el sector.
Era lo esperado ante la reno-
vacién de un acuerdo donde
la responsabilidad y el pro-
tagonismo corresponden a
Bruselas. Pero, junto a esta
cuestion, hay dos noticias de
calado de gran importancia
para el sector maritimo-pes-
quero cuyos efectos van a
ser netamente beneficioso
para este colectivo.

En primer lugar, hay que
sefialar la adjudicacién por
parte del Instituto Social de
la Marina (Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales)
del concurso para la cons-
truccién de un nuevo buque
hospital que sustituya al ac-
tual “Esperanza del Mar”.
La empresa ganadora ha si-
do Astilleros Espafioles a
través de su filial “Juliana
Constructora Gijonesa” y el
nuevo barco estard listo para

DOS BUENAS
NOTICIAS
PARA EL MAR

el segundo semestre del afio
2001.

Para la construccién de este
buque, el Ministerio de Trabajo
y Asuntos Sociales destinara
2.990 millones de pesetas. En
abril del afio 1982, la Adminis-
tracién de aquel momento tuvo
la feliz iniciativa de poner al
servicio del sector pesquero que
operaba en el caladero saharia-
no, el buque hospital “Esperan-
za del Mar” que se trataba de un
viejo carguero preparado y re-
modelado para asistencia sanita-
ria en aquella zona. En estos
19 afios de trabajo, el “Esperan-
za del mar” ha desarrollado un
ingente servicio para todo el co-
lectivo maritimo-pesquero en
aquellas aguas. Pero, debido a
su edad, le ha tocado el relevo.
Hacfa tiempo que el ISM estaba
trabajando para su renovacion.
Ha llegado ahora. Y se hara con
la botadura en el plazo de unos
24 meses de un nuevo barco que
estd concebido como un hospi-
tal en el mar al que luego se ha
dado forma de buque. Mds pres-
taciones, mas servicios en una
nueva embarcacion preparada
no solamente para atender a la

flota en este caladero, sino
alli donde sea necesario para
la evolucién de la ubicacion
de las pesquerfas. Una buena
noticia para el sector que
confirma a Espafia como el
primer pafs del mundo en
cuanto a prestaciones a sus
pescadores allf donde se en-
cuentren a través del ISM.

La segunda buena noti-
cia para el sector de la pes-
ca, auque sus efectos no son
similares a la construccién
del nuevo buque, la constitu-
ye la elaboracién por parte
del Ministerio de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacion, del
proyecto para una nueva Ley
de Pesca. Era también un ob-
Jjetivo pendiente que no se
llego a cumplir durante el ul-
timo mandato de la Admi-
nistracién socialista y que
llega al Parlamento al final
de esta legislatura. Se trata
de una Ley de Bases cuyo
proyecto se ha elaborado
duante los tltimos tres afios
en base a largas negociacio-
nes con todo el sector. M

Yidal Maté.
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ENETET COF S

LA POLITICA COMUNITARIA
Y LA REDUCCION DEL ESFUERZO PESQUERO

Edita: L Harmattan (Paris)

Autor: Gwénaéle Proutiére-
Maulion

E trata de una obra donde se ana-
S liza la evoluci6n de la politica de

pesca en el marco de la Uni6n
Europea desde la libertad para el desa-
rrollo de esta actividad hasta la limita-
cién en la explotacién de los recursos
y el derecho de cada uno de los Esta-
dos miembros de la UE. Es un trabajo
dirigido tanto a los estudiantes de las
cuestiones maritimo pesqueras como a
los profesionales del sector. El autor
analiza a lo largo de mds de 300 pagi-
nas los esfuerzos hechos por la Unién
Europea desde el afio 1983 para, en el
marco de la Politica Comiin de Pesca
instaurar unas reglas de juego para el
acceso a los recursos comunitarios por
todos los paises miembros asi como la
distribucién de los mismos. Igualmen-
te se analizan las posiciones de cada
uno de los Estados miembros y las
diferentes politicas que en materia de
flotas han desarrollado los Gobiernos.
En este trabajo se analiza el diferente
comportamiento de cada una de las
flotas. El autor reflexiona sobre la
actual situacién donde no existe la
libertad de pesca, ante las reglas de
juego marcadas por la Unién Europea
y analiza el fenémeno de la adquisi-
ci6én de flotas entre armadores de unos
y otros paises.

Alo largo de 1a obra, el autor anali-
za en una primera parte el conjunto de
medidas comunitarias para la conserva-
cién de los recursos desde la llegada de
un nuevo orden en el marco internacio-
nal hasta la elaboracién de las condicio-
nes de pesca en el seno de la Unidn
Europea, donde destaca cuestiones
como el acceso a los caladeros y la dis-
tribucién de los recursos comunitarios.

De la liber
au droit d’exploita

En una segunda parte de la obra, el
autor hace un repaso de las politicas de
pesca seguidas en algunos de los pai-
ses mds importantes en el sector en el
seno de la Unién Europea como Fran-
cia, el Reino Unido y Espafia.

Se trata de un trabajo completo
sobre el sector, aunque en muchos pun-
tos del mismo se pone en evidencia un
tratamiento de la politica pesquera
comunitaria mirado bajo la éptica de los
intereses franceses, mientras se hacen
algunas criticas injustificadas a la poli-

té de péche
tion des ressources
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tica espafiola asi como a la actividad de
los armadores espaiioles en su ofensiva
para aumentar sus posibilidades de pes-
ca en el marco de las reglas de juego
marcadas por Bruselas. En cualquier
caso, es una obra a leer, de interés por el
conjunto de reflexiones econémicas y
juridicas que se planean sobre la politi-
ca pesquera actual y su desarrollo en el
futuro en un sector donde cada dia son
mayores las dificultades para acceder a
los caladeros mds importantes mientras
se agotan los existentes en aguas pro-
pias comunitarias. ll




CUENTA ATRAS
PARA LA LEY DE
PESCA

Cumpliendo su
compromiso, el
Gobierno elabors
el anteproyecto de
Ley de Pesca que
debe sentar las
bases en el sector.

47

ACUERDO
GOBIERNO-
SINDICATOS

SOBRE

PENSIONES

El Gobierno y los
sindicatos UGT y
CCOO lograron un
acverdo para el
incremento de las
pensiones mds
bajas.

NUEVO BUQUE-HOSPITAL DEL ISM

El Instituto Social de la Marina adjudicé la construc-
cién del nuevo barco que sustituiré en el plazo de
dos afios al “Esperanza del Mar”.
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CUMPLIENDO UN COMPROMISO ELECTORAL

ELABORADO
DE LEY DE PE

MARITIM

Tras varios aios de conversaciones con el
conjunto de los interlocutores del sector
maritimo-pesquero, la Secretaria General de
Pesca elaboré el anteproyecto de Ley de Pesca
Maritima que sera aprobado por el Gobierno en
uno de los préximos Consejos de Ministros. Se
trata de un texto donde se sientan las bases
para la ordenacién global de la actividad de la
pesca desde la parte extractiva a la
comercializacién, al hilo de las disposiciones
comunitarias. El anteproyecto ha sido recibido
positivamente en lineas generales por todo el
sector. El Consejo Econémico y Social emitié
igualmente un dictamen favorable al mismo.

A aprobacién de una

Ley de Pesca consti-

tuye uno de los com-

promisos mas viejos

en el sector. La Admi-
nistracién socialista con-
templaba su redaccién en
los inicios de la década de
los noventa y termind la tl-
tima legislatura cuando pa-
rece se habian dado los pri-
meros paso para elaborar el
documento.
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La Administracién popu-
lar hizo suyo también ese
compromiso que ha termina-
do esta legislatura con la pre-
sentacién de un proyecto de
Ley ante el Parlamento. Ca-
be seifialar que sobre este tex-
to se lleva trabajando por
parte de la Secretaria Gene-
ral de Pesca Maritima desde
hace varios afios dada la
complejidad del mismo. En
prevision de esa lentitud a la




hora de la redaccién y poste-
rior tramitacién del proyecto,
el Gobierno aprob6 hace poco
mds de un afio una Ley por la
que se establecia todo el siste-
ma de inspecciones, controles
y sanciones en materia de pes-
ca maritima. Esta disposicién
actualmente en vigor, se ha in-
cluido en el actual proyecto de
Ley de Pesca por lo que que-
darfa derogada una vez fuera
aprobado el texto de la nueva
Ley de bases.

Segin el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion, este proyecto responde
por un lado al emplazamiento
que hace la Constitucién a los
poderes piblicos en orden al
desarrollo y modernizacién de
todos los sectores econdmicos
con especial referencia al sec-
tor de la pesca y, por otra par-
te a la necesidad de desarrollar
la Politica Pesquera Comiin,
aunque en este caso, Bruselas
no haya fijado ningin plazo.
Por medio de este proyecto de
Ley se establece la normativa
de aplicacién a la pesca mari-
tima en el marco de la norma-
tiva comunitaria y del derecho
internacional, estableciendo
las medidas de conservacién,
proteccién y regeneracion de
los recursos pesqueros en el
marco de la politica responsa-
ble de aplicacién a la flota es-
pafiola en todas las aguas don-
de se halle faenando asi como
para los buques comunitarios
y de paises terceros en aguas
bajo jurisdiccién o soberania
espaiiola. Por otro lado, con
este proyecto de Ley se esta-
blecen también las bases de
ordenacion del sector pesque-
ro y para la comercializacién
de los productos de la pesca
como marco juridica unitario
para su aplicacion en todo el
territorio nacional, lo que
permitird a las Comunidades
Auténomas ejercer sus com-
petencias de desarrollo legis-
lativo y ejecucion en el marco
juridico estatal. Para el Minis-
terio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, el proyecto de

El texto se ha
redactado tras
largas
reuniones de
trabajo con el
conjunto de los
interlocutores
del sector de
la pesca.

Samuel Judres,

Secretario General de Pesca

El proyecto
responde a la
necesidad de
desarrollar la

Politica
Pesquera
Comun,
aunque su
aprobacion no
esta sometida
a ningun
plazo.

Ley es finalmente una exi-
gencia formal y material
para la funcionalidad de las
Administraciones Piblicas
en cuanto acota el dmbito
de competencia exclusiva
estatal sobre la pesca mari-
tima y determina el marco
normativo bésico que de-
ben tener en cuenta las
Comunidades Auténomas
para poder ejercer sus com-
petencias en materia de
ordenacién del sector pes-
quero y del comercio inte-
rior para los productos de la
pesca.

Este proyecto de Ley
desarrolla y adapta la le-
gislacién comunitaria en
vigor en Espafia, pero no
incide sobre toda la norma-
tiva que se halla actualmen-
te en fase de proyectos. Pa-
ra la aprobacién definitiva
de este texto legal, es preci-
so esperar la respuesta de la
Comisién de la Unién Eu-
ropea donde ha sido remiti-
do el proyecto para su ana-
lisis.

La Constitucién espa-
fola atribuye al Estado la
competencia exclusiva en
materia de pesca Maritima
mientras, en base a los dife-
rentes Estatutos, las Comu-
nidades Auténomas tienen
competencias para el desa-
rrollo legislativo y para la
ejecucion de la normativa
bésica del Estado en mate-
ria de ordenaci6n del sector
pesquero. En materia de or-
denacién comercial para
los productos de la pesca,
igualmente con este pro-
yecto de Ley se dicta una
normativa basica que ase-
gura un tratamiento uni-
forme en todo el territorio
nacional si bien las Comu-
nidades Auténomas han
asumido a su vez compe-
tencias en materia de comer-
cio interior desarrollando la
normativa bdsica estatal.
Sucede lo mismo en el
campo de la investigacién
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PROYECTO DE LEY DE PESCA MARITIMA

donde el Estado tiene la
competencia exclusiva para
el fomento y la coordina-
ci6én general de la investi-
gacién cientifica y técnica
pero donde las autonomias
han asumido también com-
petencias exclusivas para
su desarrollo en coordina-
cién con el Estado, cuestio-
nes todas ellas que se con-
templan en el proyecto de
Ley elaborado por el Mi-
nisterio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién. Se-
gin este mismo departa-
mento, este proyecto de
Ley se podra aplicar en su
dia sin que el mismo com-
porte la necesidad de mds
recursos humanos y econé-
micos.

El proyecto de Ley
consta de 108 articulos es-
tructurados en un Titulo
Preliminar y cinco Titulos
mds junto con siete disposi-
ciones adicionales.

El Titulo Preliminar
contempla las disposicio-
nes generales de lo que
serd la nueva Ley, marca
objetivos, define los con-
ceptos basicos més signifi-
cativos en la politica del
sector como qué son aguas
exteriores e interiores, los
artes de pesca, un buque
habitual, los arrecifes artifi-
ciales, caladero nacional,
pesquerfa, recursos o la or-
denacién del sector y hace
una enumeracién de los fi-
nes que se concretan en los
siguientes puntos:

a) Velar por la explotacién
equilibrada y responsa-
ble de los recursos pes-
queros, favoreciendo su
desarrollo sostenible.

b) Proteger, conservar y
regenerar los recursos
marinos Vvivos y sus
ecosistemas.

¢) Mejorar las condiciones
en que se realizan las

8 MAR

Consejo Nacional
y Comité Consultivo

Por medio de este proyecto de Ley se plantea la
constitucion del Consejo Nacional Pesquero como
un érgano de cooperacién y coordinacion entre el
Ministerio de Agricultura y las Comunidades
Auténomas para entender sobre todas las
cuestiones contempladas en este texto. Formaran
parte de este Consejo el secretario general de
Pesca Maritima que actuaria como presidente, los
directores generales de la Secretaria General de
Pesca Maritima y un representante de cada una de
las Comunidades Auténomas con competencias en
esta materia.

Igualmente se creara el Comité Consultivo del
Sector Pesquero como érgano de asesoramiento y
consulta del Ministerio de Agricultura con los
representantes del sector en cuestiones de su
competencia. Este Comité estara presidido también
por el secretario general de Pesca Maritima y en el
mismo estaran presentes las organizaciones o
asociaciones mas representantivas del sector, si
bien la futura composicion concreta del mismo se
haria en un desarrollo reglamentario posterior.

actividades pesqueras, y
el nivel de vida de los pes-
cadores.

Adaptar el esfuerzo de la
flota a la situacién de los
1eCursos pesqueros.

Potenciar el desarrollo de
empresas competitivas y
econémicamente viables
en el sector pesquero, faci-
litando su adaptacién a los
mercados.

Fomentar la mejora de las
estructuras productivas de
los sectores, extractivo,
comercializador y trans-
formador, mejorando el
aprovechamiento e incre-
mentando el valor afiadido
de los productos pesque-
ros.

Promover la formacién
continuada de los profesio-
nales del sector pesquero.
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h) Fomentar el asociacio-
nismo en el sector pes-
quero.

i) Promover medidas com-
pensatorias de los dese-
quilibrios econdmicos y
sociales que puedan pro-
ducirse en las regiones de-
pendientes de la pesca.

J) Asegurar el abastecimien-
to y fomentar el consumo
de los productos de la pes-
ca, con especial incidencia
en los excedentarios e in-
fraexplotados.

k) Fomentar un comercio res-
ponsable de los productos
pesqueros, que contribuya
a la conservacion de los re-
cursos.

1) Mejorar la calidad de los
productos, la transparencia
del mercado y la informa-
cién al consumidor.

m) Fomentar la investigacién
oceanografica y pesquera.

n) Establecer el régimen de
infracciones y sanciones
en materia de pesca mariti-
ma y de bases de ordena-
cién del sector pesquero y
de comercializacién de
productos de la pesca.

El Titulo Segundo est4 re-
ferido a la Pesca Maritima y
en el mismo se concreta en
primer lugar el ambito de
aplicacion de la nueva dispo-
sicién. Estdn afectados por
la Ley los buques espafioles
en aguas sometidas a juris-
dicci6n o soberania espafiola,
en aguas bajo soberania o ju-
risdiccién de los paises co-
munitarios, en aguas de pai-
ses terceros y en aguas de alta
mar conforme a lo estableci-
do en el derecho internacio-
nal. Igualmente se aplicard
esta nueva Ley a los buques

Las Cofradias
de Pescadores

Segin lo dispuesto en este proyecto de
Ley, las Cofradias de Pescadores son
corporaciones de derecho publico
representativas de infereses
economicos que actian como érganos
de consulta y colaboracién de las
Administraciones competentes en
pesca maritima y en ordenacién del
sector pesquero. Las Cofradias tienen
personalidad juridica plena y
capadidad de obrar para el
cumplimiento de sus fines y pueden
ser miembros de las mismas los
armadores de buques de pesca asi
como los trabajadores dersector
extractivo.

Son funciones de las Cofradias actuar
como érganos de consulta con las
Administraciones puiblicas
competentes, ejercer las funciones que
les deleguen dichas Administraciones,
prestar a sus miembros servicios y la
representacién y defensa de sus
intereses y la administracion de los
recursos propios de su patrimonio.

Habra al menos una Cofradia por
provincia pudiendo existir también
Federaciones en el ambito provincial o
autonomico. En todo caso, existira una
Federacion Nacional de Cofradias.
Todos los cargos en las Cofradias
tendrén caracter representativo siendo
elegidos entre sus miembros con
mandatos de duracion idéntica que
seran de cuatro afos. Es posible la
reelecion en los cargos.

Los organos representativos de las
Cofradias son la Junta General asi
como la Comisién permanente. El
patron mayor de la Cofradia sera
elegido por Junta General que debe
estar compuesta por el mismo nimero
de armadores y trabajadores.

Junto con las Cofradias de Pescadores,
el proyecto de Ley reconoce
igualmente como representativas en el
sector de la pesca a las Asociaciones
de Armadores asi como a las
Organizaciones sindicales las cuales
seran tenidas en cuenta por las
respectivas Administraciones a la hora
de adoptar decisiones que puedan
afectar a los intereses que
representan.
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comunitarios bajo aguas
de soberania o jurisdiccién
espafiola y a los barcos de
terceros paises en aguas
bajo jurisdiccion o sobera-
nia espafiola de acuerdo
con la normativa comuni-
taria o los acuerdos o trata-
dos internacionales. En
este capitulo se fijan igual-
mente todas las medidas
necesarias para cumplir la
politica pesquera como
son las acciones para la
conservacion de los recur-
sos regulando artes, apare-
jos, vedas o esfuerzo pes-
quero; la proteccién y
regeneraciéon de los re-
cursos de la pesca estable-
ciendo zonas protegidas;
medidas de gestion distri-
buyendo las posibilidades
de pesca existentes en cada
momento, la regulacién de
la pesca no profesional y
el establecimiento de los
sistemas de control nece-
sarios asi como las ins-
pecciones necesarias sobre
las actividades pesqueras.

El Titulo Segundo esta
dedicado al conjunto de
medidas para lograr la or-
denacién correcta del sec-
tor de la pesca como la
mejora de capacitacién de
los profesionales, el fomen-
to de entidades asociativas,
todo lo referido a las politi-
cas de construccién, mo-
dernizaci6n o reconversion
de barcos pesqueros, adap-
tacién de la capacidad de
las flotas, cracién de em-
presas mixtas, sistemas de
regulacién y establecimien-
to de los puertos bases y re-
gulacion de los desembar-
cos y primera venta de los
productos de la pesca.

El Titulo Tercero se re-
fiere a la comercializacion
y transformacién de los
productos pesqueros y uno
de los objetivos més impor-
tantes es lograr que esas
ventas se ajusten a las nor-
mativas sobre conservacién
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Articulo 23: Licencia de Pesca

1. Todo buque destinado ol e
profesional deberé contar
uc.lministrqliva de cardcter
Ministerio de Agricultura,
denominada licencia de p

fercicio de la pesca maritima
€on una autorizacién
temporal expedida por el

Pesca y Alimentacién
esca,

2, i i ‘
:l: cl::;nc::l (!ehpescu, de caracter intransferible, es un
£ oo ti:sodm erente 'ul buque pesquero Y que recogerd al
e zc::: :aluﬂvos a su fitular, sus caracteristicas
; € pesca o caladero, la modal
Pesca y el periodo de vi i i
pete gencia de la misma, La rimera
ncia de un buque Pesquero contendra, udemgs, los

datos relativ. i
os a las bajas aportad
as para i
y el puerto base de establecimiento, AR S san i ton

3.Enel supuesto de venta del buque
de'hera comunicarlo al Ministerio d’
Alimentacién a efectos
licencia.

el nuevo propietario
" e Agricultura, Pesca y
€ su subrogacién en el uso de o

4. Lo L o =
no utilizaciéon de la licencia de pesca, sin causa

st :
: o::;::adt:} durante su periodo de vigencia, ser4
erado como renuncia de su titular al acceso del

buque de que se trate o la pesqueria y al caladero para el

que fue autorizado, procedié
ocediéndose a i initi
el Censo correspondiente, L

9: Puertos de desembarque
de productos pesqueros

o mercantes que dlesemburque; in 3
productos de la pesca en el ter'rilo.rio nu:?m‘li; PII:::rli g
de buques de pabellén comunitario, hal r::lhs

los puertos que al efecto se determinen p

Comunidades Autdonomas.

Articulo 6

1. Los buques pesqueros

¢l desembarque se producira en
signados para ello por las
s de acuerdo, en su €aso,

2. Dentro de cada puerto,
los muelles y lugares de
Comunidades Auténoma
autoridades portuarias.

con las

ades Autonomas mantendréan puntualmente
de Agricultura, Pescay
rtos y lugares autorizados.

Las Comunidades AUIS

informado al Ministerio

Alimentacién, de los pue

3. En todo caso, dichos puerfos habran de cumplir los
siguientes requisitos:

s y seguras para las

s q i apta
a) Disponer de [neidloc st de los buques.

faenas de atraque Y descarga

cuadas para la
de los productos de la

diciones higiénico-sunilarius optimas.

b) Disponer de instalaciones ade

manipulacion y conservacion

pesca en con
s necesarios para un eficiente

g di
¢) Disponer de los medio de control de la pesca

ejercicio de las labores
maritima.




Articulo 28:

Transmisibilidad de
posibilidades de pesca

ca asignadas a los buques o @
grupos de buques serén fransmisibles, previa autoriza
del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion, y en
las condiciones que se determine reglamentariamente,
conforme a los siguientes criterios:

« Evitar la acumulacién de posibilidad
volimenes superiores a los que pue

un limite minimo de posibilidades, por debajo

debe abandonar la pesqueria.

dad esté restringida a buques

eterminadas

en base a

1. Las posibilidades de pes
cion

es de pesca en
dan ser utilizados.

« Establecer
del cual el buque

« Impedir que la transmisibili
o grupos de buques pertenecientes a d
categorias o ¢ensos. No obstante lo anterior,
las exigencias técnicas de las pesquerias; podran
establecerse los requisitos relativos a las condiciones
técnicas de los bugues objeto de la transmision.

a efectos de favorecer el ejercicio de la libre

e los volumenes de posibilidades de

ser acumulados por und misma

de empresas relacionadas

uperard el 30% para cada pesqueria.

» Establecer,
competencia, qu
pesca que pueden
empresa 0 grupos
societariamente no §

2. Cuando se trate de buques de la misma empresa
condiciones previstas en el apartado

armadora, y bajo las
anterior, la acumulacion de las posibilidades de pesca no
zacion administrativa, y bastara con

requerira de la autori
la comunicacién previa y fehaciente al Ministerio de

Agricultura, Pesca 'y Alimentacion.

3. Cuando para el ejercicio de determinadas pesquerias se
requiera la pertenencia a un censo especial de acuerdo
con lo previsto en el articulo 26, y se disponga la
distribucion de las posibilidades de pesca de acuerdo con
el articulo 27, cualquier buque que adquiera nuevas
posibilidades de pesca para la pesqueria en cuestion
tendra derecho a ser incluido en el correspondiente censo

especial.

Con esta
nueva Ley se
establecerdan

las bases para
la ordenacién
del sector de
la pesca desde
la actividad
exfractiva
hasta su
comercia-
lizacion.

de las especies intentando a
la vez que haya una infor-
macion suficiente a los
consumidores sobre todo el
proceso. La Administracién
pretende igualmente fo-
mentar la comercializacién
de productos tradicionales
y artesanales.

'El Titulo Cuarto estd re-
ferido a la investigacién
pesquera fijando los objeti-
vos del Instituto Espafiol de
chanografl’a que se debe-
rin contemplar en el Plan
Nfic1onal de Investigacién
Cientifica y Desarrollo
Tecnolégico.

.Finalmente, en el Titulo
Quinto se establece un sis-
tema para el control de los
Iecursos pesqueros, asi co-
mo el régimen de infraccio-
nes y sanciones, cuestiones
que ya se recogen actual-
mente en la Ley de 1998
sobre este particular y que
quedan’a derogada automa-
tl'c’amente con la aproba-
cién de la nueva disposi-
cién.

: La iniciativa del Go-
l)’lerno ha sido valorada en
lineas generales positiva-
mente por los diferentes
agentes sociales en el sec-
tor de la pesca, posicién
que quedd reflejada en el
dictamen sobre el proyec-
to emitido en su dfa por
el Consejo Econdmico y
S_0c1al, organismo que con-
s'1d.eraba sin embargo, insu-
f1.01en_te el derecho de parti-
c'1pa_016n propuesto con
sn}dlcatos y organizaciones
mdés representativas. Igual-
mente, el CES instaba al
Gobiemo para que en el
texto del proyecto de Ley
hubiera menos referencias
a posteriores desarrollos re-
glamentarios y que se fija-
ran mds concretamente los
plazos previstos para cada
una de sus actuaciones. ll

Vidal Maté
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Manuel Pimentel, Ministro de
Trabajo y Asuntos Sociales

El Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales, Manuel
Pimentel, ha iniciado el nuevo curso politico haciendo
un balance de gestién de su Departamento, cuyos
datos mas significativos son que durante el primer
semestre del aiio el empleo ha crecido a razén de
2.400 puestos de trabajo por dia y la dfiliacion a la
Seguridad Social a una media de 3.300 altas diarias.
Segun el resronsable del Departamento, basandose
en datos de la Encuesta de Poblacién Activa (EPA) y el
Instituto Nacional de Empleo (INEM), durante los seis
primeros meses del aiio el empleo ha crecido el 3,2%
alcanzéndose la cifra de 13.773.000 ocupados
431.000 nuevos puestos de trabajo), y la dfiliacion a
a Seguridad Social se ha incrementado en 799.659
personas, situéndose en un total de 14.616.000
cotizantes. Ello ha determinado que el Gobierno
revise, de cara a los Presupuestos Generales del
Estado del préoximo aiio, sus previsiones de
crecimiento en ambos sectores. Para la Seguridad
Social, pasaria de una prevision de 4,15% a un 5%;
y la derEmpleo, de 369.000 nuevos puestos de
trabajo a 425.000.

ARA el titular de Tra-

bajo y Asuntos Sociales

“los meses (ranscurri-

dos del afio 1999 han

tenido una evolucion
especialmente favorable en ma-
teria de crecimiento en la canti-
dad y calidad en el empleo y del
descenso en el paro”. Ello se
desprende tanto de los datos de
la Encuesta de Poblacion Activa
(EPA) como de la informacién
de los registros administrativos,
(INEM y Seguridad Social). De
acuerdo con ellos, el ministro no
ha dudado en afirmar en su in-
forme, elevado al Consejo de
Ministros, que “el empleo y la
afiliaci6n se encuentran en nive-
les jamds alcanzados por nuestra
economia y que el desempleo ha
descendido a las cotas mas bajas

En los
vltimos
tres anos
el
desempleo

disminuyo
en casi un
millén de
personas
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EL MINISTRO DE TRABAJO Y ASUNTOS SOCIALES HACE BALANCE

EL EMPLEQ Y LAS AFILIACIONES
A LA SEGURIDAD SOCIAL

LO PREVISTO

de los dltimos 17 afios. Por ello
se puede asegurar que ésta es la
legislatura del empleo, porque
nunca se crearon tantos puestos
de trabajo, de mejor calidad y
tan rdpidamente”.

2.400 puestos de trabajo
diarios

Segtin el informe de balance
de gesti6én presentado por el ti-
tular de la cartera de Trabajo y
Asuntos Sociales, los datos de la
EPA correspondientes al final
del primer semestre de 1999
muestran un comportamiento
del empleo muy favorable, al-
canzandose los 13.773.000 ocu-
pados. Esta cifra ha supuesto un
crecimiento respecto al volumen
de empleo existente al final de
1998 de 430.900 ocupados, lo
que supone un 3,2% de incre-
mento semestral, que representa
un ritmo de creacién neta de
2.400 puestos de trabajo por dia.

En términos anuales ¢l au-
mento del empleo se eleva a
612.400 personas, un 4,7%, tasa
de variacién superior a la alcan-
zada durante el dltimo afio por
el Producto Interior Bruto, que
en el segundo trimestre de 1999,
de acuerdo con la estimacién
efectuada por el Banco de Espa-
fia, creci6 a una tasa interanual
del 3,5%.

En el transcurso de los tres
ultimos afios, en el periodo que
va del segundo trimestre de
1996 hasta el segundo trimestre
de 1999, el empleo ha crecido

en 1.431.000 personas, un
11,6%, correspondiendo este in-
cremento en su mayorfa al co-
lectivo de los asalariados en
contrato indefinido, que en el
conjunto de los tres afios au-
mentaron en 1.125.400, un
18,4%, mientras que entre los
asalariados con contrato tempo-
ral el incremento es menor:
423.600, un 3,7%. Por el contra-
rio, los no asalariados presenta-
ron un ligero retroceso en el
mismo periodo. Por su parte, los
asalariados con contrato a tiem-
po completo aumentaron en
1.327.000, pero el ndmero de




los que tienen un contrato a
tiempo parcial creci6 el doble en
términos relativos: el 31,6%
frente al 15,6% (ver cuadro n® 1).

Servicios y construccion
en cabeza

El crecimiento del empleo
estimado por la EPA para el dlti-
mo afio se ha concentrado en los
sectores no agrarios de la econo-
mia con 633.000 ocupados mas,
destacando en cifras absolutas
los servicios, con 420.000 em-
pleados mds, y en cifras relati-
vas la construccién, con el
10,9% de aumento. El mayor in-
cremento se ha producido entre
los asalariados, colectivo que
absorbe la totalidad del empleo
generado, sobre todo entre los
asalariados, con contrato indefi-
nido, con 472.700 mas en el 1l-
timo afio, siendo predominante
la jornada a tiempo completo,
aunque en términos relativos es
el empleo a tiempo parcial el
que presenta un mayor creci-
miento (el 12,9% frente al 6,1%
a tiempo completo). El empleo
por cuenta propia experimentd
un pequefio retroceso. En los ul-
timos tres afios destaca el creci-
miento del empleo en los servi-
cios, con 890.100 ocupados mds
(un 11,6%), seguido de la indus-
tria (302.200, un 12,2%), aun-
que es en construccién donde se
alcanza el aumento relativo mas
elevado (un 24,6%).

T

[

Juan Carlos Aparacio, Secretario
de Estado de la Seguridad Social.

EVOLUCION DEL EMPLEO

TI99 |TI. 99/|T. 1. 99/ T. IL. 99/
(miles) | T.1.99 | T. 1. 98 % TI 9 %
{miles) | (miles) {miles)
Ocupados
Total 13.773,0 269,5| 6124 4,7 1.431,0 11.6
Varones 8.778,8 170,0| 281,8 83 751,5 9.4
Muijeres 4.994,3 99,6 330,7 7.1 679,6 158
Jévenes 1.757,3 39,7 105,9 6,4 226,3 14,8
Adultos 12.015,7| 229,8 506,5 4,41 1.204,7 1,1
Sectores de actividad
Agricultura 1.020,1 -21,9 -20,4 -2,0 —44,9 —4,2
Industria 2.777 1 29,6 70,5 2,6 302,2 12,2
Construccién 1.437,8 61,1 141,9 10,9 283,6 24,6
Servicios 8.538,0| 2008 420,4 5,2 890,1 11,6
Asalariados 10.771,2 2711 656,0 6,5| 1.543,3 16,7
No asalariados 3.0001,8 -1,6| -43,6 -1,4| -112,3 -3,6
Asalariados
Indefinidos 7.246,8 168,6| 4727 70| 1.125,4 18,4
Temporales 3.5244| 102,5| 1978 59| 4236 13,7
I comp|eio 9.847,3 227,5| 5651 61| 1.327,0 ]5,6F
T. parcial 923,9 43,6 105,4 12,9 222,0 31,6
Fuente: EPA

Cuadro 2 EVOLUCION DEL PARO

s VARIACIONES
CTIL99 [T WLLY T1.99/T.1I.98 T.1L.99/T.11. 96
mies) | fmiks) | s | B [ (miked |
Parados
Total 2.550,7| -210,1| -519,3 -16,2| -958,1 -27.9
Varones 1.071,8| -142,9| -304,2 -22,1 —657,6 -38,0
" 5 Mujeres 1.478,9 -67,2| -215, -12,7| -327,6 18,1
&!‘ S Jévenes 7297| -766| 1891 -206| -3746] -339
Juan Chozas, Secretario General Adultos 1.821,0] -133,5| -330,2 -153| -610,5 25,1
de Empleo. Sectores de actividad
Agricultura 194,7 6,4 =430 -18,1 ~-45,3 -18,9
Industria 223,6 -28,4 -30,3 -11,2| -129,5 -36,7
Construccién 186,8 -20,8 -59,4 —24,1 -163,2 —46,6 |
Servicios 841,5 ~798| -117.8 -12,3| -220,3 ~20,7
No clasificables | 1.104,1 -747| -268,7 -19,6| -426,8 27,9
PLD
Total 1.272,8| -140,6 -366 -22,3| 4783 -34,8
Varones 472,6 -75,3 -178 -27,4| -362,9 -43,4
Mujeres 800,2 -65,3 -188 -19,0| -3154 -28,3
Fuente: EPA.,

Mas empleo
para las mujeres

Por lo que se refiere al au-
mento registrado por el empleo
de las mujeres en el primer se-
mestre de 1999, se ha elevado a
236.000 nuevas ocupadas, un
5%, frente al 2,3% de aumento
del empleo de los varones. En
cifras anuales y en el transcurso
del dltimo trienio también el
empleo femenino ha aumentado
por encima del de los hombres:

un 7,1% en los dltimos doce
meses y un 15,8% en los ultimos
tres aflos (3,3% y 9,4 respecti-
vamente en el caso de los
varones).

La tasa de ocupacion se si-
tda en el 42,1% con un avance
anual de 1,6 puntos; la tasa de
empleo de los varones es del
56,0% y la femenina del 29,4%,
con un avance de 1,7 puntos en
el dltimo afio. Por su parte, los
jovenes ven avanzar su tasa de
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Durante los siete primeros meses del
aio se crearon 2.400 puestos de

trabajo diarios y se registraron 3.300
altas por dia a la Seguridad Social

empleo al 31,4%, 3,2 puntos
mds que un afio antes. En los
tres afios la tasa de ocupacion ha
aumentado en 3,6 puntos.

Por lo que se refiere a las
Comunidades Auténomas, el
empleo aumenté en el dltimo
ano en Canarias, La Rioja, Ex-
tremadura, Andalucia, Castilla y
Leén (en todas por encima del
5%) mientras que el paro se re-
dujo principalmente en La Rio-
ja, Baleares, Cataluiia, Canarias,
Madrid y Cantabria (més del
20%).

Baja el desempleo

Segiin los datos presentados
por el Ministro de Trabajo, la
evolucién positiva del empleo
ha estado acompafiada por una
fuerte disminucién del desem-
pleo, favorecida por un cierto
estancamiento de la poblacién
activa, que durante el dltimo pe-
riodo anual apenas creci6 el
0,6%. El retroceso semestral del
desempleo es de 413.000 perso-
nas, lo que ha supuesto una cai-
da del 13,9% que sitia la cifra
de paro en 2.550.700 personas.
En este contexto de expansion
de la ocupacién y moderacion
de la actividad, el paro ha des-
cendido en los dltimos doce me-
ses en 519.300 personas, a un
ritmo de descenso anual supe-
rior al 16%. Paralelamente, la
tasa de paro ha caido desde el
18,9% a finales del primer se-
mestre de 1998 al 15,7% de la
poblacién activa, que es segun
los responsables del Ministerio
el nivel mds bajo desde 1982,
con un retroceso de 3,3 puntos
en un ano.

A tenor de estos datos el ba-
lance hecho por el titular de Tra-
bajo sefiala que en los tltimos
tres afios el desempleo ha des-
cendido en casi un millén de
personas, con 985.100 parados
menos (un —27,9%) de los que
678.300 eran parados de larga
duracién. Como resultado de es-
tos pardmetros, la tasa de paro
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ha caido en casi siete puntos
porcentuales, desde el 22,3% al
15,6%, con una especial inci-
dencia de ese retroceso en los
jévenes (12,6 puntos).

La disminucién generaliza-
da del desempleo, tanto en tér-
minos anuales como en los tres
dltimos afios, se ha concentrado
en los servicios (-268.700 en un
afio y —426.800 en tres afios),
mientras que, al igual que ocurre
para el empleo, es ¢l desempleo

VARIACIONES ANUALES DEL EMPLEO Y EL PARO

en la construccién el que pre-
senta una evolucién mds positi-
va en cifras relativas: —24,1% en
el tltimo afio y —46,4% en los
tres afios.

En la actualidad, segin el
balance ministerial, hay cuatro
Comunidades Auténomas que
tienen una tasa de paro por de-
bajo del 10%: La Rioja (6,9%),
Baleares (7%), Navarra (813%)
y Aragén (9,3%). En estas Co-
munidades Auténomas la tasa

Ti96 TN-96 T/M08 TIV-06 TI97 TI-97 TmMe7 TIV97 TI9s TI-98 TH98 TIv-es  T199 TH-89

| Wlocupados M Parados I

de paro de los varones varia
entre el 3,5% de la Rioja y el
5,4% de Aragdn, lo que se pue-
de clasificar de situaciones cer-
canas al pleno empleo. Sin em-
bargo, en el extremo opuesto se
sittan Comunidades como An-
dalucia y Extremadura, que al-
canzan tasas de paro en torno al
25% y en las que las mujeres so-
portan tasas por encima del
36%.

Buen funcionamiento
de la contratacion
indefinida y a

tiempo parcial

También el responsable de
Trabajo, Manuel Pimentel, se ha
mostrado satisfecho del funcio-
namiento de las modalidades de
contratacién indefinida y a tiem-
po parcial que se crearon al
amparo de la Reforma Laboral
pactada entre empresarios y sin-
dicatos al principio de la legisla-
tura del Gobierno popular. Du-
rante los siete primeros meses
de 1999 se han registrado
736.641 contratos indefinidos,
149.555 mas que en igual perio-
do del afio anterior (25,5%). A
ello han contribuido decisiva-
mente, seglin el responsable de
Trabajo, las contrataciones a
tiempo parcial, cuya normativa
fue modificada, y que cuentan
por primera vez este afio con bo-
nificaciones en la cotizacién a la
Seguridad Social.

En el transcurso de los siete
primeros meses de este afio, el
nimero de contratos a tiempo
parcial completo de caracter in-
definido registrados al amparo
de la reforma laboral ha ascen-
dido a 459.870, lo que supone
un incremento de 55.479 contra-
tos mds que en el mismo perio-
do de 1998.

Durante ese mismo periodo
se firmaron 130.219 nuevos
contratos indefinidos a tiempo
parcial, lo ha que supuesto un
66% mas que en el mismo pe-
riodo del pasado afio. Dos ter-
cios de los contratados indefini-
damente a tiempo parcial son
menores de 35 afios. La hostele-
ria, el comercio y los servicios a
empresas copan casi el 60% de
estos nuevos empleos. El Secre-
tario General de Empleo, Juan
Chozas, se ha mostrado “razo-
nablemente satisfecho” por la
evolucién de esta contratacion



puesta en marcha a finales de
febrero dentro de un nuevo mar-
co legal. En los dos dltimos afios
estos contratos han aumentado
un 44%, pese a que adn Espaiia
estd lejos de otros pafses euro-
peos donde este tipo de contra-
tos supone un 16% y en nuestro
pais apenas supera la mitad de
ese porcentaje.

3.800 afiliados diarios

Con una media de mds de
3.800 altas diarias, la evolucién
de los afiliados ocupados a la
Seguridad Social ha experimen-
tado en los siete primeros meses
de este afio un incremento del
5,8%, al registrarse un creci-
miento de 799.659 afiliados
desde el pasado mes de diciem-
bre lo que ha situado la cifra fi-
nal, segtin los datos oficiales, en
14.616 al finalizar el mes de ju-
lio, cifra que supone, segiin el
Ministro de Trabajo, “un récord
en los ultimos diez afios”.

La tasa de crecimiento inte-
ranual ha sido del 6,2%, siendo
los meses de febrero a julio en
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mentado en un 2,1% en estos
siete meses y en un 3,25 en el
dltimo aflo.

La afiliacién de mujeres se
estd incrementando en términos
porcentuales mds deprisa, un
6,9% en un aflo, que la de los
hombres, un 4,6%, repartiéndo-
se este crecimiento de manera
bastante homogénea entre los
distintos tramos de edad.

La pension media se
situ6 en 84.908 pesetas

La pensién media de jubila-
cién de la Seguridad Social se
situd el 1 de julio de este afio en
84.908 pesetas, segun los (lti-
mos datos del Instituto Nacional
de la Seguridad Social (INSS),
organismo dependiente del Mi-
nisterio de Trabajo y Asuntos
Sociales.

Desde 1996 hasta julio de
1999, la cuantia media de la
pensién de jubilacién ha aumen-
tado un 8,15%, pasando de una
cuantia de 78.509 pesetas al mes
a la actual de 84.908 pesetas al

\sacucpieycclcela natioy ot AFILIACIONES L SISTEMA =
mento en la afiliacién. El nime-
ro total de afiliados en el tiltimo AFILADOS VARIACION Si se contabilizan todas las
afio ha sido c_ie 850:000, supe- ANOS el 31 julio Absoluta % mpdahdades de _pensiones de':l
rando el anterior periodo-récord Sistema, la cuantia media perci-
que fue julio 97 a julio 98, en 1989 11.776.913 12.297.521 520.608 4,42 bida por los pensionistas se si-
que se afiliaron 621.700 perso- 1990 12.304.350 12.652.874 348.524 283 tud en julio en 74.350 pesetas al
nas. mes por catorce pagas, con un
1991 12.587.744 12.781.785 194.041 1,54 crecimiento del 10.68% en rela-
La mayor parte del incre- 1992 12.614.031 12.743.734 129.703 1,03 cién a 1996, afio en que la cuan-
mento de~la afiliacién a lq largo 1993 12.234.096 12.974.238 40142 0,33 tia media para el conjunto del
de este afio se ha producido en Sistema era de 67.170 pesetas al
el Réglmen GeneraL con una su- 1994 11.916.436 12.226.354 309.918 2,60 mes.
bida del 7,5% en estos sicte me- 1995 12109.602 | 12.499.329 389.727 3,22 ) )
ses. Sin embargo, el incremento Ademds de las de jubilacién,
no s6lo ha afectado a los traba- e 12.300.791 12.696.837 396.046 E22 superan el promedio del sistema
jadores por cuenta ajena, sino 1997 12.534.661 13.137.213 602.552 4,81 las de incapacidad permanente,
también a !os de cuenta propia. 1998 13.029.432 13.766.960 737 528 5,66 que se situaron en 84.81.9 pese-
La afiliacion al Régimen Espe- tas de media al mes. El importe
cial de Auténomos se ha incre- 1999 13.816.294 14.615.953 799.659 579 de estas pensiones es el que ma-
—————

COMPARACION AFILIADOS POR REGIMENES

yor crecimiento ha registrado en
este periodo, un 19%.

La cuantia media de las pen-

REGIMENES 30.04,96 31.07,98 31.07,99 C VARIACION C/A VARIACION C/B siones de muerte y superviven-

A B C ABSOLUTA o ABSOLUTA % I cia, donde se engloban las de

viudedad, orfandad y en favor

GENERAL 8.689.991 9923.134 | 10.686.944 | 1996953 | 22,98 | 763810 7,70 I de familiares, se situ6 en julio

AUTONOMOS 2308.113 | 2444382 | 2523.146 215033 | 9,32 78764 3,22 en 52.431, 31.620 y 38.619 pe-

AGRARIO 1.149.987 | 1.153.585 | 1.153.636 3649 | 032 51 0,00 sctas mensuales respectivamen-

- Cuenta ojena 752.556 794.216 806.983 54427 | 723| 12767 | 1,6l te. Asf, el importe medio de las

- Cuenta propia 397.431 359.369 346.653 -50778 |-1278 | 12716 |-354 pensiones de viudedad ha au-

MAR 86.424 82.990 82.171 -4.253 | -4,92 819 | -0,99 mentado desde 1996 un 9,3%,

. las de orfandad un 9% y las

CARBON 27.551 21.110 19.562 -7.989 |-29,00 -1548 | -7,33 prestaciones en favor de fami-
HOGAR 143.747 141.759 150.494 6.747 | 4,69 8.735 6,16 liares un 11%. W

TOTAL 12.405.813 | 13.766.960 | 14.615.953 | 2.210.140 | 17,82 | 848.993 6,17 Concha H. Carazo
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Administracién y cultivadores
han participado en la
elaboracién del Libro Blanco

LA ACUICULTURA

APUESTA POR

§U DESARROLLO il
COMO SECTOR ESTRATEGICO

La acuicultura debe decidir si se convierte en una
industria estratégica que devuelva a Espaiia el
protagonismo que tuvo en el pasado en la
explotacion del mar o se reduce a iniciativas

testimoniales. Esta nueva industria,

ue se

desarrollaria en aguas territoriales, dispone de
un mercado local enorme y una tecnologia que
ha demosirado su eficacia. Para tratar de
resolver los obstaculos que dificultan su
desarrollo, el Ministerio de Agricultura, Pesca

y Alimentacién, en colaboracion con las
organizaciones representativas del sector, ha
elaborado un Libro Blanco en el que se analizan
las dificultades y contradicciones en que se

desenvuelve el subsector.

A conclusién princi-

pal que sc infiere del

Libro Blanco de la

acuicultura es que ésta

se desenvuelve en una
permanente contradiccién. Por
un lado, suscita expectativas y
augurios favorables en cuanto a
su capacidad de generar riqueza
y empleo, y cuenta con apoyos
institucionales, pero simultdne-
amente debe sortear un nimero
creciente de dificultades y tra-
bas a su desarrollo. La segunda
conclusidn, derivada de la ante-
rior, es que la férmula para ga-
rantizar ese desarrollo y elimi-
nar la contradiccién aludida es

16 MAR

su consideracién como sector
estratégico.

El Libro Blanco de la acui-
cultura ha sido elaborado en la
Subdireccién General del Cala-
dero Nacional y Acuicultura de
la Secretaria General de Pesca
Maritima (MAPA) con el ase-
soramiento de las organiza-
ciones y empresas del sector:
Asociacién Empresarial de
Productores de Cultivos Mari-
nos, Organizaci6én de Producto-
res Piscicultores, Organizacion
de Productores de Acuicultura
Continental, Organizacién de
Productores Ostricolas de Gali-

cia; el Consejo Regulador del
Mejillon de Galicia y represen-
tantes de los fabricantes de
piensos piscicolas. En su elabo-
racién han participado también
organismos relacionados con
los cultivos marinos, la pesca y
el medio ambiente. El ministro
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion lo presentd publica-
mente el pasado mes de julio en
Huelva.

De acuerdo con este docu-
mento, los principales obsta-
culos para el desarrollo de la
acuicultura tienen que ver con:
la ausencia de instrumentos de
planificacién del litoral, lo que
evidencia la necesidad urgente
de arbitrar medidas de planifi-
cacién especifica que eliminen
esa traba; la ignorancia de los
valores del sector en los ins-
trumentos de planificacion hi-
drolégica, facilmente aprecia-
ble en cuestiones como la
priorizacién de la actividad en
el uso del agua o la aplicacion
de cdnones; la complejidad de
los procedimientos adminis-
trativos para la obtencién de
autorizaciones y concesiones,
que demora la creacion de em-
presas, a lo que se afiade la di-

vergencia de procedimientos
administrativos derivada de la
estructura territorial de Espa-
fia; la falta de conciencia sobre
los aspectos medioambientales
por parte del sector productor
y el pobre conocimiento de las
técnicas de gestion medioam-
biental y de las necesidades de
formacién en esa materia; asi
como la prictica ausencia de
la acuicultura en la reglamen-
taciéon comunitaria de merca-
dos y la menor importancia
que el sector ha dado a los as-
pectos de comercializacién y
marketing.

Otros aspectos a tener en
cuenta en un proceso de des-
pegue industrial se refieren a
la inadecuada estructura finan-
ciera de las necesidades de
recursos financieros de la ex-
plotacién acuicola espaiiola,
unido a la escasa implicacion
del sector financiero en el de-
sarrollo de la actividad; a la
falta de individualizacién del
sector en lo que se refiere a las
politicas fiscal, de seguridad
social y laboral; a la inexisten-
cia de medicamentos veterina-
rios especificos, que evidencia
la falta de interés del sector ve-



terinario para invertir en auto-
rizacién y registro de los mis-
mos, y la carencia de una re-
glamentacion que aborde esta
casuistica. A todo ello hay que
afiadir la falta de motivacién
para la transferencia de tecno-
logia desde la investigacién a
la empresa, asi como la des-
coordinacién de las diversas
politicas piiblicas que inciden
en el campo del I+D y la nece-
sidad de adaptar la formacién
profesional al ritmo de evolu-
cién del sector, asi como la

reestructuracion de la ense-
flanza reglada para conseguir
una ensefianza de las materias
acuicolas adecuada a la reali-
dad de la actividad.

Alternativa y crisis

La industria de los cultivos
marinos surge en Espafia a co-
mienzos de los ochenta cuan-
do, como consecuencia de la
entrada en vigor de las zonas
econémicas exclusivas y la

ampliacién de las aguas terri-
toriales a 200 millas, la flota
espafiola ve cdmo se limitan
sus caladeros tradicionales y
comienza a intuir problemas
de desabastecimiento. La acui-
cultura se presenta entonces
como industria alternativa pa-
ra abastecer la gran demanda
interior de pescado. Previa-
mente, Espaifia habfa acredita-
do su capacidad como poten-
cia acuicola en el subsector
mejillonero, nacido a finales
de la década de los cuarenta y

PRODUCCION MUNDIAL DE ACUICULTURA (1997)

PECES Y MARISCOS ri AGUAS CONTINENTALES . AGUAS MARINAS
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Suscita
expectativas
favorables

por su
capacidad de
generar
riqueza y
crear empleo

y cuenta con
apoyos
institucionales,
pero debe
sorfedr un
numero
creciente de
dificultades

y trabas a su
desarrollo.

donde ocupa la primera posi-
cién en produccién en el 4mbi-
to europeo.

Para promover el nuevo
sector industrial en 1984 se
aprucba la Ley de Cultivos
Marinos —hoy totalmente su-
perada— y se arbitran nuevas
lineas de ayuda, con cuantio-
sos medios financieros que
subvencionan las inversiones
en inmovilizado. Se dispusie-
ron alrededor de 20.000 mi-
llones de pesetas en apoyo al
sector, pero, sea porque en
muchos casos las iniciativas
carecian de un verdadero plan
empresarial, sea porque no
existian suficientes conoci-
mientos técnicos para selec-
cionar de manera realista los
proyectos financiados, sea por
la dificultad de encontrar la
aplicacién a escala industrial
de los resultados obtenidos en
laboratorio cuando se trata de
una actividad con base biol6-
gica, el hecho es que los resul-
tados no estuvieron a la altu-
ra de las expectativas creadas.
Un niimero considerable de las
iniciativas emprendidas a co-
mienzo de los ochenta habian
desaparecido antes de terminar
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La féormula para garantizar
ese desarrollo y eliminar
contradicciones es su
consideracion como sector
estratégico.

la década. El desaliento que
produjo el fracaso de aquellos
proyectos hizo pensar que la
acuicultura habia entrado en
crisis antes de alcanzar un de-
sarrollo real.

Sin embargo, un pequeio
porcentaje de los proyectos
iniciales superaron los proble-
mas, desarrollaron tecnologfas
especificas para las distintas
especies y para las diferentes
formas de cultivo y son la ba-
se de una nueva industria que
obtiene beneficios substancia-
les v factura 25.000 millones
al ano.

En el periodo 1994-99, y
dentro del Plan Sectorial de
Pesca, se ha desarrollado un
plan especifico para la acui-
cultura cuyos objetivos princi-
pales eran un aumento de pro-
duccién de especies incluidas
en el Plan Sectorial, excepto
el mejillén, y de juveniles de
esas mismas especies para ga-
rantizar el abastecimiento de
unidades de engorde; la mo-
dernizacion de unidades exis-
tentes mediante incorporacion
de nuevas tecnologias; el desa-
rrollo de inversiones de sopor-

18 WMAR

La satisfactoria realidad empresarial
las excelentes perspectivas de
turo casan mal con los continuos

sobresaltos que aquejan al ssector

de los cultivos marinos. Lo
acontecido en los Gltimos meses sirve
de imagen a esta contradiccién en la
que se mueve la acuicultura,

Mientras la Administracion, a través

del MAPA, se dispone a diseiar las

herramientas que faverezcan su
desarrollo, otros Departamentos
parecen poner piedras en el camino.

La iniciativa comunitaria de elaborar
una Directiva aplicable a la
fabricacion de harinas y piensos
para la alimentaciéon animal puso en
un grito a los acuicultores la pasada
primavera. Todavia reciente el susto
de los pollos belgas contaminados,
la UE redacté un borrador de
Directiva en el que, en el caso de las
harinas y aceites de pescado, se
exigia un nivel de dioxinas inferior
al que aparece espontaneamente en
la naturaleza, An Apromar aseguran
que los redactores del borrador no
tuvieron en cuenta a la acuicultura,
porque, de haberse aprobado,
significaba directamente su
desaparicion, puesto que las harinas
y aceites de pescado son el alimento
principal de los peces de cultivo.

La Directiva se paralizé para su.

Acelerador y freno

revision, pero el sector tenia otros
motivos de inquietud.

La Direccion General de Costas,
dependiente del Ministerio de Medio
Ambiente, s una fuente constanfe
de preocupaciones para la
acuicultura. La Gltima gota de este
manantial caia a finales de junio en
forma de resolucion. Esta resolucién
supone la paralizacién de un nuevo
Prolyeclo de cultivo -la instalacion de
jaulas para engorde de lubina en
dguas proximas a la Escala
(Gerona)- hasta tante la
Administracion autonémica elabore
un plan general de la costa de su
competencia. “Esta Direccion General
[...] considera necesario, antes de
tramitar nuevas concesiones, que se
proceda por el Organo competente
Autonomico a una planificacion
racional de los cultives marinos”,
especifica la Direccion General en su
informe,

Apromar se queja: “Costas regula el
desarrollo de la acuicultura
ignorando lo que pasa en el
mercado”. Y recuerda que en otros
paises con los que los cultivos
espanoles compiten las iniciativas
empresariales encuentran menos
obstaculos para su instalacién.

M.V.




te, tales como infraestructuras
comunes a distintas instalacio-
nes o la consolidacién de orga-
nizaciones representativas del
sector; la proteccion del medio
ambiente bajo dos vertientes,
la disminucién de efectos ne-
gativos de las instalaciones de
acuicultura y el seguimiento
de los pardmetros medioam-
bientales con efectos sobre la
produccién, y la puesta en
marcha de proyectos piloto de
diversificacién bien de nuevas

especies, bien de nuevas técni-
cas de cultivo.

En términos econdémicos,
dicho plan contemplaba unas
inversiones en torno a los
143,2 millones de ecus (unos
24.000 millones de pesetas),
cofinanciadas entre las Ad-
ministraciones nacionales, el
IFOP y el sector privado.

La tramitacién de nuevas
empresas es complicada, pues-

to que la gestién administrati-
va de la acuicultura esta trans-
ferida a las comunidades auté-
nomas pero al desarrollarse
en terrenos o aguas de domi-
nio publico, en la mayor parte
de los casos participa la Admi-
nistraciéon central. Aunque se
aprecia una falta de regula-
ciodn, existe un érgano que red-
ne las distintas autoridades de
pesca, la Junta Asesora de Cul-
tivos Marinos, Jacumar, que
preside el secretario general de

EVCLUCION DE LA PRODUCCION DE ACUICULTURA
(VOLUMEN EN Tm.) (INCLUYE MOLUSCOS)

NORUEGA

CHILE GRECIA

i

FUENTE: Estadistica de la Produccion de Acuicoliura 19881997 FAO

lvoss [fhi992 (1997

Pesca Maritima y donde se
discuten los problemas comu-
nes a la actividad.

Acuicultura exterior

Cuando en Espaiia se da-
ban los primeros pasos en la
acuicultura marina, dnicamen-
te Japon y algunos paises asid-
ticos disponian de una indus-
tria consolidada, pero en sélo
dos décadas los cultivos acui-
colas, especialmente en el
dmbito europeo, han conocido
una gran progresion, hasta el
punto de que en algunas espe-
cies los cultivos han supera-
do a las capturas. En Europa,
donde las empresas acuicolas
facturan por encima de los
10.000 millones de pesetas, se
estdn desarrollando tecnolo-
gfas de produccion muy avan-
zadas, hasta el punto de estar
siendo exportadas a Japon,
tradicional potencia acuicola
que cultiva 33 especies de
peces.

En el area europea han
protagonizado desarrollos es-
pectaculares en la produccién
acuicola Noruega, que ha pa-
sado de producir 8.600 tone-
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La ausencia de instrumentos
de planificacion del litoral
evidencia la necesidad de

arbitrar medidas de
planificacion especifica.

ladas de salmén en 1981 a
350.000 en 1998, con una
facturacién de 160.000 millo-
nes de pesetas, y Escocia, con
una produccién de 100.000
toneladas en 1998. Otra apa-
ricién fulgurante, también en
el cultivo del salmén, ha sido
la de Chile, donde la unién
de unas condiciones natura-
les adecuadas, una tecnologia
conocida y un mercado que
ha soportado el desarrollo de
la industria ha dado como re-
sultado en tan sélo diez afios
una facturaciéon de 70.000
millones.

Demanda de pescado
fresco

Espana se caracteriza por
tener un amplio litoral, con
grandes nicleos urbanos en la
costa, lo que ha dado lugar a
una gran dependencia del
mar, una arraigada tradicion
pesquera y una cultura de
consumo de productos pes-
queros.

Este aprecio por un pro-

ducto muy perecedero como el
pescado ha inducido el desa-

20 MAR

rrollo de técnicas de conserva-
cién adecuadas para facilitar
el consumo en las poblacio-
nes del interior, especialmente
cuando no existian medios de
transporte tan rdapidos como
los actuales. Las salazones, el
secado, el escabeche o el ahu-
mado son formas diversas y
arraigadas de conservacion. El
descubrimiento de la esterili-
zacion por calor, el siglo pasa-
do, y la mejora de los envases
dio lugar a una floreciente in-
dustria de conservas en el lito-
ral y permitié comercializar

los recursos pesqueros en toda
Espafia.

El despegue econdémico de
los afios 60 impulsé un nuevo
modelo de alimentacién y ge-
neraliz6 el consumo de pesca-
do fresco de calidad en todo el
pais. En aquellas circunstan-
cias se creé una red de distri-
bucién de pescado fresco que
permite transportar el produc-
to a bajo coste y en perfectas
condiciones a cualquier ciu-
dad. Una red de distribucién
que no existia en ningdn pafs

PRODUCCION EN TONELADAS
EN ESPANA (1998)

260.000

Rodaballo

& DorcdoyLubina
Trucha

Meii”én

b Ostra

Ofros

de nuestro entorno y que atin
persiste.

La ampliacién de las aguas
territoriales a finales de los se-
tenta provocé cambios de gran
calado en el sector pesquero.
La adhesién de Espafia a la
Comunidad Europea en 1986
supuso un cambio notable en
el movimiento de importa-
ciones y exportaciones de pes-
cado fresco. El actual libre
transito de mercancias ha fa-
vorecido las importaciones de
pescado fresco en Espaiia,
mercado que ha reforzado la
posicién de algunas flotas co-
munitarias a costa de la flota
espaiiola. Estos cambios han
tenido reflejo en la balanza co-
mercial de productos pesque-
ros, que en 1967 arrojaba un
superdvit de 190 millones de
pesetas, en 1986 era deficitaria
en 21.000 millones y en 1996
reflejaba un déficit de 211.000
millones de pesetas, de los que
60.000 millones correspondi-
an a pescado fresco. La tasa de
cobertura del mercado exterior
pesquero era en 1995 del 47%,
afio en que se importaron mas
de un millén de toneladas de
pescado.



En este segmento del pes-
cado fresco se ha producido
una sustitucién de especies
por otras, en funcién de la
disponibilidad y de los pre-
cios, cambios que han sido
asumidos por el consumidor.
Uno de los mds significativos
ha sido la introduccién de
25.000 toneladas de salmon,
procedente de la acuicultura,
en el mercado espafiol en los
dltimos 15 afios, lo que supo-
ne el doble de toneladas de la
cuota con que se disminuy6 a
Espaiia en las pesquerias del
fletin en aguas canadienses.
Ademas del bacalao fresco fi-
leteado, la merluza chilena,
etc., productos desconocidos
en el mercado hace pocos
anos.

Todo ello refleja la exis-
tencia en el mercado espaiiol
de un enorme potencial de
crecimiento para las produc-
ciones futuras de la acuicul-
tura, teniendo en cuenta el
valor estratégico que supone
la proximidad del mercado
para la comercializacién en
fresco. W

Mery Varona

Otras empresas de acuicultu
Andalucia
Galicia
Cataluiia
Baleares
Cantabria
Asturias
Canarias
Murcia
Pais Vasco
C. Valenciana
Ceuta

Instalaciones de engorde
Dorada y lubina
Moluscos
Rodaballo
Langostino y camarén
Salmén
Tonidos
Anguila
Policultivo

Produccién

Sin mejillon

Peces
Dorada
Rodaballo
Salmén
Lubina
Tonidos
Anguila
Mugilidos
Lenguado
Seriola
Mojarra

Crustaceos
Camarén
Langostino

Moluscos

Sin mejillon
Meiillén
Almejas
Berberecho
Ostras
Pectinidos
Coquina
Pulpo
Navaja
Escupifia

Empresas

Instalaciones

Instalaciones activas
Castilla y Leén
Galicia

Empresas productoras de mejillén

2.100
ra marina 155
53
37
21

29
210.200,6 Tm
21.408,0 Tm

7.961,8
3.969,4
2.125,0
851,0
510,6
173,0
158,5
152,1
19,1
3,0

0,1

201.992,2
13.199,6
188.792
5.591,4
3.838,5
3.387,4
206,5
158,0
12,6

3,6

1,6

ACUICULTURA CONTINENTAL

150
170
148
33
29

LA ACUICULTURA ESPANOLA EN CIFRAS |

ACUICULTURA MARINA

Asturias 28

Navarra 1

Aragén

Castillo-La Mancha

Catalufia

Cantabria

Andalucia

Extremadura

La Rioja

Pais Vasco

Baleares

Madrid

C. Valenciana
El 99,85% de la produccién de estas
instalaciones corresponde a trucha arcoiris
destinada a consumo humano.

—_
—_

— = = NOONNVO

Produccién 29.361,6
Trucha arcoiris 29.000
Tenca 168,2
Anguila 160,
Esturién 30,
Carpa 2,
Cangrejo sefial 1,4

Empleo 35.000

{Comprende empleos directos e indirectos)
Regiones objetivo 1 30.000
(Cantabria, Asturias, Galicia, Andalucia,
Murcia, Comunidad Valenciana, Canarias,
Ceuta, Melilla, Castilla y Leén, Castilla-

La Mancha y Extremadura)

Regiones fuera de objetivo 1 5.000
(Pais Vasco, Cataluiia, Baleares, Aragén,
Navarra, La Rioja y Madrid)

Por subsectores

Meiillén 22.000
Trucha 7.000
Resto de especies 6.000

OBJETIVOS DE PRODUCCION
EN ACUICULTURA A 1999

(Incluidos en el Plan Sectorial de Pesca)

Meiillén 198.600
Rodaballo 4.400
Dorada 8.500
Lubina 2.300
Salménidos en agua de mar  10.000
Ostras 8.500
Almejas 6.000
Anguila 500
Mugilidos 350
Seriola 25
Lenguado 100
Tonidos 400
Langostino 200
Camarén 200
Pectinidos 200
Trucha arcoiris 29.839
Tenca 400
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OPERACION PASO DEL ESTRECHO 1999

MEJORAS CUALITATIVAS
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La normalidad y la mejora de calidad del servicio transportista y portuario
han sido una constante del desarrollo de la “Operacién Paso del Estrecho
1999”, que totalizé el transito y las atenciones a 1.795.717 pasajeros
360.334 automaviles y autocares, entre los dias 15 de junio y sepﬁemgre
del presente aiio. Segun estimaciones del cierre de la operacién, por la
Autoridad Portuaria de Algeciras, el nomero de pasajeros y vehiculos
transportados a los puertos de Ceuta y Tanger ha crecido en valores
respectivos de 10,8 y 10,34 por ciento, respecto a los del verano anterior.
No se ha producido ni un solo accidente de gravedad que haya dado lugar
a intervencion de las instituciones de tutela, Proteccién Civil, Cruz Roja,
Consulado marroqui y Fundacién Hass’an II.
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L caracteristico trdn-
sito anual de magre-
bies, procedentes en
su mayorfa de Fran-
cia (un 78 por cien-
to), Bélgica e Italia, ha vuelto
a crecer en tasa de dos digitos
durante los tres meses de la
“Operacién Paso del Estre-
cho”, a través de la nuevas ins-
talaciones del Puerto de Alge-
ciras y accesos al embarque,
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Ni un solec
aecidente

las altas
intensidades
de los
dias=punta,
que
alcanzaron
los 700
vehiculos=hora

que han presentado signos de
mejora cualitativa.

Por primera vez, la “Ope-
racién Paso del Estrecho” ha
contratado un gabinete de
psic6logos que se encargd de
la formacidn previa del perso-
nal de atencién al piblico y
una empresa especializada en
diversién y entretenimiento
para los nifios, asi como una
mejora general de la ordena-
cién de colas, megafonias,
rotulaciones en varios idio-
mas, etc.

Se han auditado, asi mis-
mo, por un gabinete experto,
las variables de calidad del
servicio referidas a las que se
produjeron en la edicién del
afio anterior, decantdndose un
sensible aumento de la satis-
faccién del cliente, tras de
una inversién total de 167 mi-
llones de pesctas, la mayor
confiada por la Autoridad
Portuaria a este tipo de Ope-
racion.

A los 10.000 metros cua-
drados de toldos para crear zo-
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nas de sombra y fuentes de
agua en todas las dreas de es-
pera, ha debido sumarse la
remodelaciéon de estructuras,
iluminacién y médulos sanita-
rios, lo que ha permitido trdn-
sitos fluidos incluso en los
dfas—pico de julio y agosto, sin
que se produjesen situaciones
de descontrol o accidentes. Por
los referidos dias de mayor
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actividad, el Puerto de Algeci-
ras llegé a registrar entradas
de tan espectacular trasiego
como el de 700 vehiculos/ho-
ra, perfectamente canalizados
a los aparcamientos y pre-
embarques.

El conjunto de estimacio-
nes encuestadas al publico,
sobre su satisfaccién por el

servicio, subid, desde una
puntuacién global del 4,4
en la “Operacién Estrecho
19987, al 7,3 en la presente de
1999. Las mayores cotas de
satisfaccion del muestreo en-
tre clientes se han referido a
los aspectos de “senalizacion
e informacién y atencién al
puiblico”, siendo las fechas de
la encuesta precisamente las



OPERACION PASO DEL ESTRECHO

[,' 1998 1999 % Var.
“ PASAJEROS 1.601.650 | 1.795.717 10,8 |
. AUTOS Y AUTOBUSES 323.058 | 360.334 10,34 [

VARIABLES CONTROLABLES QUE SE HAN

MODIFICADO RESPECTO A 1998

Tomando como base los objefivos y recomendaciones que apa-
recen en el Estudio Psicosocial de Ya Operacién Paso ge[ Estre-
cho realizado en Mayo pasado, estas son las acciones que se
han llevado a cabo en cada uno de los siguientes aspectos:

de los dias sefialadamente de
mds actividad, el 1 y 2 de
agosto. Por el capitulo de ser-
vicios mas demandados por el
cliente, el muestreo recogi6
como peticiones mas reitera-
das las de “ampliacion de las
sombras, zonas de rezo y fre-
cuencia de barcos”, y entre
las mds sofisticadas la de
“un lugar para conectarse a

INTERNET o poner un e—mail
a la familia” .

Ciento noventa personas
de atencion al pasajero y 25
ayudantes de servicios auxi-
liares han completado los re-
cursos humanos de esta “Ope-
racién Paso del Estrecho
19997, y, la Autoridad Portua-
ria de Algeciras hizo iluminar

® Formacion del personal

* {Méas Cantidad y Calidad)

* Organizacién del perso-
nal

* (Manual de funciones y descripcién
de puestos, mas plantilla)

» Control de la incidencia

® (Primer contacto del cliente es con

sobre los clientes de per-
sonal ajeno a APBA

personal APBA}

® Higiene o

{Mayor nimero de aseos y contene-
dores)

® Bebidas y alimentos .

{Reparto agua gratis, més fuentes,
venta ambulante)

e Entrefenimiento e

(Animacién sociocultural)

* Informacién 0

(Mejora de la carteleria incluso fuera
del recinto, folleto informativo, planos
“VD. esté aqui”, carteles en francés y
arabe, puntos de informacién con
personal que domina francés, arabe
e inglés y en algunos casos italiano,
informadores méviles y megafonia)

¢ Traslado de vehiculos U

(Nuevo acceso al Puerto, nuevo reco-
rrido hasta el embarque, asignar nu-
meracién a cada vehiculo).

el Muelle de Galera y las dre-
as de estacionamiento, diver-
sas obras de pavimentacion y
carteleria, con lo que la dispo-
nibilidad de terreno pre-em-
barque ha llegado a las 14,5
hectdreas, ganando el nuevo
relleno del puerto pesquero y
los viejos locales de lonja y
almacenes al nuevo propdsito
de ampliar servicio a los tran-
sitos.

Las respectivas navieras
han dispuesto de nueve atra-
ques, cuatro para Ceuta, otros
tantos para Tédnger, y uno ex-
clusivo de camiones ro—ro,
empleado indistintamente para
los dos destinos. La Autoridad
Portuaria de Algeciras ha esti-

mado que “la mejora de cali-
dad que queda contrastada en
la atencién a un servicio que
crece el 10 por ciento anual es
un reto mds de la institucion y
la ciudad misma” .

También es un sintoma
inequivoco del “crecimiento
de los trdficos del Estrecho,
que, en carga general, han es-
calado a un 41 por ciento en
los tltimos ocho anos, produc-
to de los intercambios Euro-
pa-Marruecos, de los que la
“Operacién Paso del Estre-
cho” se ha vuelto ya algo mds
que un pintoresco simbolo ve-
raniego”. W

S. de Francisco
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JUNTA GENERAL DE PYMAR

“La productividad de los
pequeiios y medianos
astilleros esparnioles ha
aumentado mas de un
cien por ciento, en los
Ultimos afios”, segin
expreso el presidente de
PYMAR, Fernando
Santodomingo, a la junta
general que valoré “un
crecimiento de actividad
superior al cinco por
ciento” durante el
pasado ejercicio.

Los pequeiios y
medianos astilleros
espaiioles han
completado un trienio de
creciente nUmero de
pedidos, cerrando 1998
con un valor de 77.529
millones de pesetas en
54 contratos de
construccion naval,
afianzados por el Fondo
Patrimonial de Garantias
de PYMAR.
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Y MEDIANOS
ASTILLEROS
DUPLICAN SU

» A junta general de PY-
MAR ha reconocido la
buena salud financiera
del grupo de empresas
de construccién naval

que nuclea a los pequefios y
medianos astilleros, cuyo
Fondo Patrimonial incremen-
to sus recursos durante 1998,
hasta los 17.666 millones de
pesetas, mediante las aporta-
ciones de la propia sociedad y
otros de sus miembros.

Como hecho més relevan-
te de los indicios de solidez
del sistema la junta general
reconoci6 el impacto favora-
ble de la concesién, por parte
de la Agencia Internacional
FITCH-IBCA, de “las nota-
ciones A para sus operacio-
nes a largo plazo y F—I para
las a corto”. Este reconoci-
miento de solvencia en los es-
tados financieros y contables
del Fondo Patrimonial de PY-




Mesa presidencial de la Junta General de PYMAR, con Gonzélez Romero, Fernando Santodomingo y Fernando Casas,
en primer término izquierda

MAR -representa en palabras
del presidente Fernando San-
todomingo —" el buen concep-
to que los circulos internacio-
nales tienen de nuestra
gestion profesional” .

En su calidad de consejero
de la sociedad, el director ge-
neral de Industria y Tecnolo-
gia del MINER, Arturo Gon-
zdlez Romero, expresé a la
junta general “el cardcter es-
tratégico que la construccion
maritima tiene para la indus-
tria nacional, de la que nunca
ha dejado de ser parte rele-
vante y hoy forma parte de la
mejor vanguardia tecnoldgica
en Europa, lo mismo en pro-
ducto que en proceso” .

El director general de In-
dustria evalué en un 5 por
ciento la mejora de actividad
habida en los pequefios y me-
dianos astilleros espafioles

Arturo Gonzdlez Romero,
Director General de Industria

durante el pasado afio 1998,
su mejora de la productividad
e incorporacidén de nuevas
tecnologias. Gonzalez Rome-
ro sefiald, al cotejo de este re-
conocimiento de la mejora ge-

neral del sector, que el tama-
fio de los retos obligard —in-
cluso— “a mejoras exponen-
ciales”, porque asi lo
reclama una competencia
cada vez mas exigente por
parte de los mercados globa-
lizados.

Es el mercado mismo el
que ha revolucionado los
métodos de produccion
—afiadié— y la imprescindibi-
lidad de reducir los costes fi-
jos, por respuesta a los ciclos
de la demanda. Particularizd
sobre la necesidad de “tras-
pasar a la industria auxiliar
externa algunas de las fases
de la produccion” —sin tener
que recurrir a nuevas rees-
tructuraciones— y “la modu-
larizacion a gran escala de
sistemas y equipos, para po-
der construir en serie distin-
tos tipos y tamarios de bu-

’

que”. Corolario de estas

nuevas tendencias que el
sector de pequefios y me-
dianos astilleros ya esta
marcando  significativa-
mente serd “la necesidad
de una nueva cultura indus-
trial, sefialada por la coo-
peracion entre astilleros y
una fluida relacién con su-
ministradores e industria
auxiliar para reducir costes
y plazos de entrega.”

La innovacién de pro-
ducto tenderd a ser una
consecuencia de la proxi-
midad al cliente —finaliz6
Gonzédlez Romero— duran-
te todo el ciclo de vida del
buque, merced a los nue-
vos sistemas de informa-
cién, llamados a conseguir
una experiencia y mejora
progresiva de los proyec-

tos. H

S.deF.
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Los buques mercantes
espaioles han vuelto a
situarse entre los mas
se?uros de Europa en el
balance correspondiente
a 1998, del MOU de
Paris, en cuanto a
cumplimiento de

la legislacién
internacional.
Solamente el 3 por
ciento de inspecciones a
buques de pabellén
espaiiol arrojaron
deficiencias que darian
lugar a su detencion
por la autoridad del
pais correspondiente,
mientras la media de
detenciones a barcos de
todos los pabellones
mundiales fue del 14,3
por ciento.

Segun los
datos
elaborados
por el MOU

105 BA

105 MA

A reciente firma, por la
Asociacién de Navie-
ros Espaioles, de la
“Carta de los Sectores
Maritimos sobre Cali-
dad” compromete a todos los
agentes (navieros, astilleros,
sociedades de clasificacion,
cargadores, etc.) a profundi-
zar en los standards de segu-
ridad.

Mejora de posiciones
en el ranking mundial

El Secretariado del Paris
Memorandum of Understan-
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ding on Port State Control
(MOU) elabora anualmente
el informe sobre las detencio-
nes de buques mercantes en
su zona de actuacién, cuyas
conclusiones generales apun-
tan a que el nimero de irre-
gularidades sigue siendo de-
masiado alto, y la tendencia
descendente de afios anterio-
res se ha estabilizado en el
afio 1998.

La constante lucha contra
la navegacién subestandard
sigue planteada por el MOU,
cruzando inspecciones de
unos y otros paises —para ma-

Apenas
sufrieron un
3% de
detenciones,
frente a una
media
mundial
del ]40/0
en 1998.

yor imparcialidad— y registra
los casos mas infractores en
el transporte de carga general
(22,5%), graneleros (13,8%),
quimiqueros (12%) y frigori-
ficos (11,9%) en cuanto a la
clase del buque.

Por paises, Espafia figura
entre las diez mejores bande-
ras del mundo y ha vuelto a
mejorar su posicién relativa,
ya que solamente un 3% de
sus buques inspeccionados
dieron motivo a detencion.
Otras administraciones de si-
milar comportamiento al de la
flota espaiiola han sido Suecia
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(2,2%), Francia (2,9%) y Ale-
mania (3,2%).

Solamente han obtenido
mejor balance que Espafia
Irlanda (0%), Finlandia (1%)
y el Reino Unido (1,7%), y
el resto del Informe MOU
decanta que determinados
paises de gran tradicién ma-
ritima han respondido nega-
tivamente en este periodo,
como son los casos de Ho-
landa (4,7%), Noruega (6%),
Dinamarca (8,1%), Grecia
(9,6%), Polonia (10,8%),
Italia (11,9%) y Portugal
(15,3%).

El sector
mercante
espanol,
signatario
de la Carta
de
Amsterdam
sobre
Calidad.

La media de detenciones
en todos los pabellones mun-
diales ha sido del 14,3% y
acusa como diez peores ban-
deras a las de Honduras,
Libano, Belice, Siria, Cam-
boya, Turquia, Rumania,
San Vicente, Marruecos y
Egipto.

Perfeccionamiento del
Sistema Inspector

Los paises firmantes del
MOU de Paris se reconocen
mutuamente el derecho a ins-
peccionarse por el de otros

pabellones, y cuando de ello
resulta deficiencia grave que
afecte a la vida humana y la
seguridad del entorno, se pro-
cede a la detencién del barco,
que sélo se levanta una vez
rectificada la anomalia, o pa-
ra ser dirigido al astillero o
lugar de subsanacion.

La mayor parte de estas
infracciones graves que dan
causa a la detencién del bar-
co residen en sus sistemas
operacionales de seguridad,
que crecen un 73 por ciento,
en parte por la mayor aten-
cién inspectora sobre ellas.
El MOU de Paris estd des-
plegando una gran actividad,
también, sobre la vigilancia
de los modos de operar, por
parte de las tripulaciones, en
maniobras rutinarias y de
emergencia. Se incrementan
los canales informativos,
para que ninglin buque su-
bestandard pueda alegar des-
conocimiento de sus obliga-
ciones relacionadas con la
seguridad, y, as{ mismo, se
trata de acotar las deficien-
cias, que son responsabili-
dad, mas que del barco, de la
sociedad de clasificacién.

Precisamente, la entrada
en vigor del Cédigo de Segu-
ridad Internacional (ISM), el
pasado 1 de julio de 1998,
inclind al MOU —ante la po-
sibilidad de que muchos bu-
ques no estuviesen certifi-
cados en forma y plazo— a re-
alizar una campafia de ins-
peccion concentrada (CIC),
que arrojé como resultado el
que apenas el 5 por ciento de
barcos hubiese incumplido el
ISM. Ha sido, pues, un posi-
tivo chequeo que elevd los
cumplimientos del ISM mu-
cho mds alld de las previsio-
nes que se tenfan por parte
del organismo internacional
inspector.

Una cultura de calidad
para el transporte
maritimo

El pasado 22 de junio ha
tenido lugar en Amsterdam el
acto de firma de la “Carta de
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los Sectores Maritimos sobre
Calidad”, que compromete a
todos los agentes (navieros,
astilleros, brokers, socieda-
des de clasificacion, etc.) “a
considerar la seguridad una
parte integral de sus activi-
dades” , reafirmando el apo-
yo a las acciones inspectoras
del MOU de Parts.

Porcentaje de buques detenidos
20%

17,39%
= 16,76%

0 15,15%
oo 1493% 2% s

o

10% Los preambulos de la
Carta advierten que “la acep-
tacion de prdcticas subestan-
dard por cualquier sector de
la industria maritima —inclu-
yendo sus clientes— es per-
judicial 'y contraria a una
cultura de calidad” . Esta es-
pecie de auto-regulacién del
sector transportista por mar
por un cédigo voluntario co-
mo es la Carta, reconoce que
“la principal responsa-bili-
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1 Cada eslabén en la cadena de res-
ponsabilidad maritima, ya sea en
el mar o en tierra, deberia hacer de
las consideraciones de seguridad
una parte integral de su actividad.

Los miembros del sector deberian
tener un cuidado razonable para
asegurar que los barcos con los que
operan tienen un buen estandar de
calidad. Por consiguiente, deberian
evitar usar, ofrecer, abastecer o ha-
cer negocio con barcos que clara-
mente no rednen los requerimien-
tos internacionales aplicables.

Las empresas del sector deberian
oponerse a las practicas subestan-

30 WMAR

dar en cualquier parte de la indus-
tria maritima. Asimismo, deberian
promover el dialogo y la coopera-
cién con otros eslabones de la ca-
dena de responsabilidad maritima
y con las autoridades publicas.

Las empresas del sector deberian,
cuando fuera conveniente y de una
forma voluntaria, compartir infor-
macién relevante relativa al cum-
plimiento de la normativa interna-
cional y de esa forma contribuir a
una mayor transparencia en el sec-
for maritimo.

En su participacion individual y co-
lectiva en esta Carta, las asociacio-

nes sectoriales y los participantes
deberian asegurar que su conducta
siempre permanece dentro de las
obligaciones legalmente aplicables.

6 Las asociaciones sectoriales debe-

rian reflejar los principios aqui men-
cionados en sus Estatutos y/o Codi-
gos de Conducta y deberian animar
a sus miembros a observar dichos
principios en todo momento.

7 Los sectores maritimos, en coopera-

cion con las autoridades publicas
relevantes, deberian observar y
evaluar el desarrollo dentro del
contexto de esta carta a intervalos
regulares.




Centro de Formacion Ocupacional Maritima de

Cerca de 10.000
alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacion

dependiente del
Instituto Social de la

Marina en sus cinco
aifos de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

MINISTERIO DE TRABAJO.
¥ ASUNTOS SOCIALES

Centro de Formacion
Ocupacional Maritima de
Bamio

El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: (986) 51 02 55

Fax: (986) 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Gentro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM




LA MAR Y EL TIEMPO

El tiempo constituye un
factor fundamental en la
actividad del sector
maritimo pesquero. Una
buena informacion sobre
las condiciones
climatolégicas es un
elemento clave no
solamente para los
resultados de la
pesqueria sino también
para la propia seguridad
de los trabajadores

delI sector.

El director del Instituto
Nacional de Meteorologia
hace un andlisis sobre los
trabajos y los servicios
que desarrolla este
organismo y advierte a
los hombres del sector
sobre la necesidad de
salir a la mar siempre
debidamente informados
y que, ante situaciones de
posible riesgo, lo mejor
es quedarse en tierra.
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ENTREVISTA CON EL DIRECTOR GENERAL DEL INSTITUTO

NACIONAL DE METEOROLOGIA, EDUARDO COCA

ADO el interés y la
importancia del mar,
;qué aporta el Insti-
tuto Nacional de Me-
teorologia a la segu-
ridad y al desarrollo de las
actividades del sector?

Ante los inmensos riesgos
potenciales de las actividades
maritimas, hay diversos Orga-
nismos Internacionales que re-
gulan las informaciones y el
modo en que hay que suminis-
trarlas. Entre ellos destacan: la
Organizacién Maritima Inter-
nacional (O.M.1.), la Organiza-
cién Hidrogrifica Internacio-
nal (O.HI.) y, en el campo
meteorolégico, la Organiza-
cién Meteorolégica Mundial
(O.M.M.), que da respuesta de
la mejor forma a las necesida-
des de informacién meteorold-
gica en el sector maritimo. En
esa linea, lo que el Instituto Na-
cional de Meteorologia de Es-
paiia hace es adaptarse a los re-
querimientos internacionales
de los usuarios.

Prueba de la importancia
que la Meteorologia tiene para
el mar es que hace dos afios el
Dia Meteorolégico Mundial
fue dedicado por la O.M.M. a
los océanos y a las actividades
del hombre en los mismos.

Y prueba también del inte-
rés del LN.M. por estas cues-
tiones es que acaba de publi-
carse un folleto divulgativo
titulado “Meteorologia Mariti-
ma”, donde se condensa todo
lo que el Instituto hace en este
sector de su actividad de servi-
cio publico. Folleto que quien
lo desee puede solicitarlo al
Instituto o a sus Centros Mete-
orolégicos Territoriales.

(Como ha evolucionado el
apoyo meteorologico maritimo
con el tiempo?

Al mismo ritmo, puede de-
cirse, que lo han hecho los de-
mds apoyos meteoroldgicos.
El avance de la tecnologia y el
desarrollo de las comunicacio-
nes han permitido renovar los

Eduardo Coca, actual
director ?enera.' del Instituto

Nacional de Meteorologia
desde enero de 1998 nacié
en Santisteban del Puerto,
en Jaén, hace 56 afios y es
licenciado en Derecho por la
Universidad de Valladolid.
Desde 1965 lleva
desempeiiando diferentes
puestos de responsabilidad
en la Administraciéon
Piblica, fundamentalmente
en los Ministerios de
Transportes, Turismo y
Comunicaciones, Obras
Poblicas y Medio Ambiente.
Es representante de Esparia
ante la Organizacién
Meteorolégica Mundial y
miembro del Consejo
Ejecutivo de la citada
organizacion.

medios de envio de la informa-
cién meteorolégica, incluida
la maritima, de forma que des-
de hace varios aflos se viene
gestionando por la O.M.IL el
nuevo Sistema Mundial de So-
corro y Seguridad Maritima
(SMSSM), que estd en plena
vigencia desde febrero de
1999, y que ha obligado a los
Servicios Meteorolégicos del
mundo a adaptarse a sus conte-
nidos.

(Cudles son en la actuali-
dad los servicios maritimos
que ofrece el Instituto Nacional
de Meteorologia?

Dentro de la normativa de
la O.M.M. se elaboran muchos
productos para atender las ne-
cesidades de los usuarios mari-

timos, diferenciando entre los
que se encuentran en zonas
proximas a la costa y los que
estin en alta mar alejados de
tierra. Para todos ellos se ela-
boran boletines maritimos que
informan del estado del tiempo
y de su previsible evolucion.
Unos son boletines costeros,
que abarcan hasta las 20 millas,
y otros de alta mar, que cubren
hasta las 400 millas o mds.

Hay otras actuaciones del
LN.M., como la elaboracién de
informes y la expedicién de
certificados a particulares y au-
toridades, frecuentemente judi-
ciales, para conocer cémo fue
el estado del mar en un deter-
minado momento, si el dato te-
nia especial relevancia en la
salvaguarda de bienes o en el
dafio de determinados intere-
ses. Sin contar los estudios cli-
matoldgicos y de otro tipo en
un momento como el actual, en
el que se tiene constancia de la
importancia del mar en el com-
portamiento general de la at-
mésfera a través de las interac-
ciones océano-atmoésfera, una
de cuyas manifestaciones mas
recientes es el bien conocido
fenémeno de El Niiio.

¢Cudles son los de mayor
utilidad?

Dada la importancia que,
para quien desarrolla su activi-
dad en el mar, supone salva-
guardar la vida y los bienes en
un medio tan peligroso y hostil,
el primer objetivo del LN.M. es
la seguridad, por lo que los bo-
letines de prediccién seran los
que merezcan nuestro comen-
tario destacado. Estos boletines
constan de tres partes. En la
primera se destacan los fend-
menos adversos en el mar, es
decir, los temporales, lo que su-
pone que la fuerza del viento
alcance el valor 7 en la escala
Beaufort para el Atldntico 6 6
para el Mediterraneo. A conti-
nuacion se describe la situacién
general, es decir, dénde se en-
cuentran los centros de presidn,
los frentes... Seguidamente se
da la prediccidn zona por zona.
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Ademds, en los boletines coste-
ros se incluye un cuarto aparta-
do con datos proporcionados
por observatorios de la costa
sobre las condiciones de cada
momento en la mar.

¢ Qué variables son las que
tienen mds interés en el mar
para realizar una prediccion?

El viento es la variable at-
mosférica de mayor interés para
el hombre marinero. Aunque
hay otros factores como la pro-
fundidad, la temperatura, las co-
rrientes, la salinidad, etc., que
también influyen, el viento es lo
que de forma destacada deter-
mina el estado de la mar. Las
olas llamadas de gravedad se
originan por la interaccion del
viento y el mar, por el simple
hecho de una transferencia de la
energfa que lleva el viento hasta
el mar. Por eso se presta espe-
cial atencion a tal meteoro. Pe-
ro, ademds, la informacién
atiende también a la altura de
las olas y a otros datos de inte-
rés como la visibilidad y demds
meteoros significativos (chu-
bascos, tormentas...).

El lenguaje que se utiliza
para hacer las predicciones
maritimas, ;difiere del que se
usa para el resto de prediccio-
nes que hace el Instituto Nacio-
nal de Meteorologia?

En el mar siempre ha habido
un lenguaje particular, distinto
del de tierra firme, y sc sigue
conservando, pese al transcurso
del tiempo. Asf, son términos
propios de este ambiente los de
nudo, milla, rolar, amainar...
Ademis, existen escalas especi-
ficas, y bien conocidas por el
hombre de mar, que relacionan
con un nimero ¢l valor que ad-
quiere el viento o la altura que
tienen las olas. Es el caso de las
escalas de Beaufort o Douglas,
no usadas en tierra.

Siendo tan amplia la super-
ficie maritima de responsabi-
lidad espariola, ;existe una
division preestablecida que
permita pormenorizar las pre-
dicciones? ;Coémo es la distri-
bucioén por zonas? ;Hay mds
servicios locales o regionales?

Desde hace muchos afios,
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Escalas de viento y oleaje

EScALA ANEMOMETRICA BEAUFORT

. | Nombre . Altura de
Cira [Velocidad del viento en nudos, m/s y km/h] Efectos del viento en alta mar la ola (m)*
0 calma Mar como un espejo. -
[1 nudo][0-0,2 m/s][1 km/h]
1 ventolina Rizos como escamas de pescado, pero sin espuma. 0,1
[1-3 nudos][0,3-1,5 m/s][1-5 km/h] ’
2 ﬂoj ito Pequeiias olas, crestas de apariencia vitrea, sin [ o (03)
[4-6 nudos][1,6-3,3 m/s][6-11 km/h] romperse. R
3 flo j 0 Pequefias olas, crestas rompientes, espuma de as- 0.6 (1
[7-10 nudos][3,4-5,4 m/s)[12-19 kmv/h] pecto vitreo, aislados vellones de espuma. (1)
4 bonancible-moderado Pequefias olas creciendo, cabrilleo numeroso y fre- | (15)
[11-16 nudos][5,5-7,9 m/s][20-28 km/h] cuente de las olas. ’
5 fresquito Olas medianas alargadas, cabrilleo (con salpica- 2 (2,5)
[17-21 nudos][8,0-10,7 m/s][29-38 km/h] duras). 2
6 fresco Se forman olas grandes, crestas de espuma blanca 3 (4
[22-27 nudos][10,8-13,8 m/s][39-49 km/h] | (salpicaduras frecuentes). (4)
7 frescachon El mar crece; la espuma blanca que proviene de 4 (5,5
[28-33 nudos][13,9-17,1 m/s](50-61 km/h] las olas es arrastrada por el viento. ’
Olas de altura media y mas alargadas; del borde
8 temporal superior de sus crestas comicnzgan a destacarse | 5,5 (7,5)
[34-40 nudos][17,2-20,7 m/s][62-74 km/h] torbellinos de salpicaduras.
Grandes olas, espesas estelas de espuma a lo largo
9 temporal fuerte del viento, las cr%:las de las olas seI:) rompen en r%— 7 (10)
[41-47 nudos][20,8-24,4 m/s]{75-88 km/h] los, las salpicaduras pueden reducir la visibilidad.
(Olas muy grandes con largas crestas en penachos, la
10 tempor al duro cspurlna_gegarglomem en érgnnldcsbl?nncasg es llevada 9 (12,5)
or el viento en espesas estelas blancas; en conjunto )
[48-55 nudos][24,5-28,4 m/s)[89-102 km/h] ra superficie st blanca, la visibilidad es rcdu'l:ida,
Olas de altura excepeional (pueden perderse de vis-
11 temporal muy duro ta tras ellas barcospde tonelaje pe;hﬂfzﬁo y medio), | 11,5 (14)
[56-63 nudos][28,5-32,6 m/s][103-117 km/h] | mar cubierta de espuma, la visibilidad es reducida,
12 temporal huracanado Aire lleno de espuma, salpicaduras, mar cubierto N
[> 63 nudos][> 32,6 m/s}[> 117 km/h] de espuma, visibilidad muy reducida.

* Las cifras entre paréntesis indican la altura méaxima probable.

Estapo DE LA MAR DE VIENTO (Escara DoucLas)

Cifrado Nombre Altura en metros | Cifrado Nombre Altura en metros
0 Calma o llana 0 5 Gruesa 25 a 4
1 Rizada 0 a0l 6 Muy gruesa 4 a 6
2 Marejadilla 0,1 a 0,5 7 Arbolada 6 a 9
3 Marejada 0,5 a 1,25 8 Montafiosa 9 a 14
4  Fuerte marejada 1,25a 2,5 9 Enorme Mas de 14

las predicciones maritimas de
responsabilidad espafiola se ha-
cen sobre divisiones de nuestro
entorno marino. En la actuali-
dad se mantienen las dimensio-
nes y denominacion de algunas
de esas zonas, pero otras han
cambiado, precisamente para
cumplir las recomendaciones
de la O.M.M. y adaptarnos me-

jor al Sistema Mundial de So-
corro y Seguridad Maritima
(SMSSM). Hoy dia, los boleti-
nes de prediccién maritima se
elaboran separadamente para el
Atlantico y para el Mediterra-
neo. En el primero se conser-
van las zonas tradicionales de
Gran Sol, Vizcaya, Cantébrico,
Finisterre, Azores, San Vicen-

te, Cadiz, Canarias y Sdhara. Y
en el Mediterrdneo ha variado
la divisiébn para que coincida
con la que usa Francia, division
que, precisamente, fue pro-
puesta por Espaiia hace tiempo
pensando en aglutinar zonas
climatolégicamente méis pare-
cidas, y que fue adaptada por el
pafs vecino antes que por noso-



tros, que la hemos incorporado
desde esta afio 1999. Las zonas
o dreas son las siguientes: Al-
boran, Palos, Argelia, Cabrera,
Baleares, Menorca, Leén, Pro-
venza, Liguria, Cércega, Cer-
defia y Annaba. Como digo,

ahora son comunes para el
INM y Météo-France.

Los boletines costeros,
cuando abarcan hasta las 20
millas, se elaboran por los Gru-
pos de Prediccién y Vigilancia

Clave MAFOR

MAFOR 1GDF W _

perfodo de prediccion de 18 horas
perfodo de prediccion de 24 horas

G=5,
G=6,

Cifra D F_
de la |Direccion desde donde sopla | Fuerza Beaufort del i Ww. )
clave | el viento en superficic  |viento en superficie Tiempo previsto
Visibilidad superior a 5 km
Calma 0-3 (3 millas nduticas).
Riesgos de acumulacion de hielo
1 NE sobre las superestructuras
(T del aire entre 0 y -5°C).
Gran riesgo de acumulacién de
2 E hielo sobre las superestructuras
(T del aire inferior a —5°C).
3 SE Bruma (visibilidad de | a 5 km;
de 0,5 a 3 millas nduticas).
4 S Niebla (visibilidad inferior a | km;
0,5 millas nauticas).
5 SW Llovizna.
6 W Lluvia.
7 NW 10 Nieve o lluvia y nieve.
8 N 11 Chubasc(.)s de viento,
con o sin aguacero.
9 Variable 12 Tormentas.

“Nuestra
meteorologia,
basada en el

centro de
Reading en el

Reino Unido, del
que Espana es
copropietaria,
es la mejor del
mundo.”

del I.N.M. situados en el lito-
ral. Y, a partir de las 20 millas,
la responsabilidad de su elabo-
racién corresponde al Centro
Nacional de Prediccion, sito en
Madrid.

¢;De qué material basico y
medios técnicos dispone el Ins-
tituto Nacional de Meteorolo-
gia para la elaboracién de las
predicciones maritimas?

Cuenta con toda su red de
observacion de la atmésfera des-
de la tierra y en el aire. Ademds,
la tecnologia incluye sistemas
informaticos y de comunicacién
que permiten la recepcién de los
modelos de prediccién numérica
procedentes de diferentes partes
del mundo, incluyendo el del
Centro Europeo de Prediccién a
Plazo Medio, cuya informacién
se une con la procedente de los
satélites meteorologicos, radares
y otros sistemas de observacion
convencional. De esta forma se
facilita el material bésico para la
elaboracién de las predicciones
meteorolégicas, incluyendo las
maritimas, para las que, ademas,
se utiliza un modelo especial de
prediccion de oleaje (WAM)
suministrado por el Centro Eu-
ropeo de Prediccién a Plazo Me-
dio, que analiza con detalle da-
tos de interés maritimo como la
mar de viento, la mar de fondo,
el periodo de las olas y otros.

¢Quiénes son los beneficia-
rios de todas las informaciones
maritimas que elabora el Insti-
tuto Nacional de Meteorologia?

Hay dos grandes grupos de
usuarios del I.N.M. en meteoro-
logfa maritima, los instituciona-
les v los particulares. Entre los
primeros esta la Autoridad Mari-
tima espafiola, que recibe las in-
formaciones necesarias para sus
operaciones especificas. Precisa-
mente, para atender su demanda
se han ampliado las zonas medi-
terrdneas, se han separado los
boletines de prediccién atlénti-
cos y mediterraneos y se le hacen
boletines de avisos de temporal
en operaciones de salvamento o
cualquier ofra actividad dentro
de sus responsabilidades.

;Cémo se puede recibir por
el usuario la informacion me-
teorolégica maritima?

El navegante suele disponer
de radio con diferentes canales
para captar la frecuencia por don-
de se emiten los boletines de pre-
diccién maritima y los avisos de
temporal. Para recibir la informa-
ci6n basta con que conecte el ca-
nal indicado a las horas de emi-
sién, que le son bien conocidas.

En cualquier caso, siempre
existen, tanto en los érganos
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centrales del ILN.M., como en
sus Centros Meteoroldgicos
Territoriales, unidades de aten-
cién a usuarios para proporcio-
nar lo que alguien necesite,
ademas de Radio 5 de Radio
Nacional de Espaiia y los telé-
fonos de TELETIEMPO que
tiene disponibles el LN.M., pa-
ra, entre otros fines, facilitar in-
formacién sobre el mar. Su ni-
mero es el 906 365 365.

¢ Existen procedimientos de
difusion de los boletines de
prediccion maritima para que
los barcos puedan recibirlos
cuando los necesiten?

Las Autoridades Maritimas
disponen de esta informacién.
Y SASEMAR, como organis-
mo adscrito a la Direccién Ge-
neral de la Marina Mercante,
dispone de diferentes Centros
Regionales de Salvamento que
difunden por VHF los boletines
meteoroldgicos marinos coste-
ros. Ademas, SASEMAR, para
cumplir los requisitos de infor-
macién que el SMSSM estipu-
la hasta las 400 millas, tiene
instalados cuatro (4) NAVTEX
en A Coruifia, Tarifa, Las Pal-
mas y Cabo de la Nao, los cua-
les emiten por este sistema
avisos de interés para los nave-
gantes, entre los que se incluye
la informacién meteorolégica.
El NAVTEX es un sistema de
emisién coordinada y de recep-
cién automatizada en frecuen-
cia tnica de 518 kHz que per-
mite obtener impresa la
informacidn, sin necesidad de
estar a la escucha en horas pre-
establecidas.

Por otra parte, las estaciones
costeras de la Compaiiia Telefo-
nica transmiten por onda media
la prediccion de alta mar.

En Espafa hay muchos
otros Organismos que se OCu-
pan del mar. ;jExiste coordina-
cidn entre ellos y el Instituto
Nacional de Meteorologia?

Todas las Instituciones que
trabajan en temas maritimos,
bien sea en forma de investiga-
¢ién o con otro tipo de compro-
misos, pueden disponer, si asf
lo desean, de las informaciones
que elaboramos. Es también
proposito del IN.M. aunar es-
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fuerzos en aquellos aspectos
comunes que permitan conse-
guir resultados de interés gene-
ral, Con este fin se estd colabo-
rando con Organismos como ¢l
Ente Piblico Puertos del Esta-
do o el CEDEX para el inter-
cambio de informaciones y se¢
desea ampliar el espectro me-
diante los acuerdos o conve-
nios que cada caso requiera.

;Qué grado de fiabilidad
tienen las predicciones meteo-

rolégicas?

Los boletines maritimos

para el viento se elaboran to-
mando como base el modelo
atmosférico, y para la predic-
ci6n del oleaje se emplea el
modelo WAM, ambos del cen-
tro Europeo de Prediccién a
Plazo Medio, que en los tlti-
mos afios ha aumentado nota-
blemente su fiabilidad, con una
resolucién de medio grado para
el Atldntico y un cuarto de gra-
do en el Mediterréneo.

De todas formas, los fend-
menos locales, o de microesca-
la, no se captan en muchas oca-
siones, y de ahi provienen la

mayoria de las desviaciones.
Pero nuestra meteorologia, es
decir la europea, que no es otra
que la del Centro de Reading,
localizado en las proximidades
de Londres (Reino Unido), es
sin duda la mejor meteorologia
del mundo en estos momentos.
Espafia es copropietaria de este
prestigioso Centro.

(Es posible corregir una
prediccion sobre la marcha?

Elaborar una prediccién es
extremadamente complejo. No
s6lo se necesitan las salidas de

CONVENIO ENTRE FOMENTO Y MEDIO AMBIENTE

Los Ministerios de Fomento y Medio Ambiente, a

INMARSAT-C, informacién de gran utilidad para la

través de sus Organismos Puertos del Estado y el
Instituto Nacional de Meteorologia, han Ilegutro
a un acuerdo de colaboracion para coordinar y
complementar sus recursos con el fin de
proporcionar un servicio de informacion
meteorolagica maritima mas completo, rapido
eficaz. El convenio permite complementar la
informacién meteorolégica que ya venia
roporcionando el LN.M,, con los programas de
investigacion en el campo de climatologia
maritima mas completo, rapido y eficaz, El
convenio permite complementar la informacion
meteorologica que ya venia proporcionando el
I.N.M., con los programas de investigacion en
el campo de la climatologia maritima y
monitorizacion del medio marino que utiliza
y desarrolla Puertos del Estado.

Los programas de investigacion aplicada de
Puertos permiten disponer de modelos numéricos
de prediccion de oleaje y de niveles de mar
adaptados a las costas espaiolas, asi como de
datos meteorologicos y oceanograficos en tiempo
real, transmitidos a traves del safélite

explotacion portuaria, obras de infraestructura
y proteccion medioambiental.

El nuevo servicio ofrecerd al usuario los boletines
meteorologicos en las zonas maritimas de
responsabilidad espanola, tanto en el
Mediterraneo como en el Atldntico y en las zonas
costeras, incluyendo avisos de temporal, situacion
general y evolucion y prediccion, ademas de
modelos de prediccion de viento y oleaje: mapas
y tablas portuarias con un horizonte de prevision
de hasta 72 horas, verificacion de las previsiones
con datos registrados en las redes de medida, e
informacion sobre periodos pasados con mapas
de los Ultimos diez dias, asi como datos de redes
de medida, meteorologicos, oceanograficos y de
oleaje, transmitidos en tiempo real.

Los usuarios que lo deseen podran acceder a esta
informacion a través de los circuitos, condiciones
de suministro y estructura de precios establecida
para el Instituto Nacional de Meteorologia; y
especialmente a través de su pagina web:
www.inm.es. Il




los modelos numéricos mencio-
nados anteriormente, sino tam-
bién el andlisis de las condicio-
nes actuales. Lo normal es que
las predicciones salgan del estu-
dio de ambas situaciones y que
la atmdsfera no esté cambiando
constantemente, pero si en algtin
momento de la observacién y vi-
gilancia se comprueba un cam-
bio brusco del tiempo, se revisa
la prediccién y se la modifica en
la medida que corresponda.

;Qué consejos daria como
Director General a un pesca-
dor antes de salir a faenar?

Desde el punto de vista me-
teoroldgico, que no dejen de es-
cuchar los boletines maritimos,
y que, si las condiciones previs-
tas pueden suponer un riesgo
para sus vidas, se lo piensen an-
tes de salir a faenar. Desde lue-
g0 que nunca se justifiquen su-
poniendo o presumiendo que las
predicciones no se van a cum-
plir. Que no expongan més de lo
que deban exponer. Bastante pe-
ligro tiene el mar como para no
guardarle respeto, porque luego,
en altura, no es ya posible vol-
verse atrds de las decisiones
arriesgadas.

La prudencia y la experien-
cia deben acompafiar siempre a
los marineros, y sé que los pes-
cadores tienen estas dos virtu-
des. Pero deben afladir a los
aprendizajes empiricos el rigor
de la técnica y las ensefianzas de
la ciencia. La desconfianza debe

“Si las
condiciones
meteorologicas
previstas
pueden suponer

un riesgo, ha
ue pensarselo
os veces antes
de salir a
faenar.”

serlo hacia €l mar, no hacia el
LN.M., organismo altamente
tecnificado y atendido por cien-
tificos cualificados, que es el
mejor aliado de la seguridad, de
la vida y de los bienes de todos
los hombres del mar o que en el
mar se encuentren y del mar ha-
gan su medio de vida, su lugar
de ocio o su centro de investiga-
ci6én y estudio.

V.M.

GLOSARIO DE TERMINOS

AVISOS

En curso: Si existe en el
momento en que el Boletin

es emitido.

Inminente: Si se espera que se
inicie dentro de las fres
primeras horas que siguen a la
emision del Boletin.

Previsto: Cuando se prevé para
una hora posterior precisaj)u en
el texto.

Descripcién de la situacién
general y evolucion
Anticiclon: Region de la
atmésfera en donde la presion
es mas elevada que la de sus
alrededores para el mismo
nivel; se llama también alta
presion o simplemente alta.

Depresién: Regién de la
atmésfera en donde la presion
esta baja con respecto a los
alrededores del mismo nivel;

se llama también baja.

Dorsal: Cresta barométrica

o eje de dlas presiones,
prolongacion de un anticiclon.
Vugua%u: Eje de bajas
presiones, prolongacién de una
depresion, representada por un
sistema de isobaras en forma
aproximadamente de V, cuya
concavidad esté dirigida hacia
las bajas presiones.

Frente: Superficie de
separacion de dos masas

de aire.

VIENTO

Viento: Movimiento del aire con
relacién a la superficie terrestre.
En los Boletines, el viento se
refiere al viento medio (medido
durante 10 minutos y a una
altura de 10 metros sobre el
nivel del mar}, y se expresa en
la escala Beaufort. Siendo el
viento una magnitud vectorial,
hay que considerar su direccién
y su velocidad.

Direccion del viento: Es aquella
desde la cual el viento esta
soplando.Para su expresion se
usa la rosa de los vientos de
ocho direcciones.

Rolar: Cambiar la direccién

del viento.

Velocidad del viento: Se
considera sélo la componente
horizontal del vector velocidad.
En los Boletines de Prediccién

Maritima la velocidad del viento
estd referida al viento medio
{viento medido durante 10
minutos a una altura de 10
mefros sobre la superficie
morino}, Se expresa mediante
la escala Beautort,

Racha: Desviacion brusca

y transitoria de la velocidad

del viento con respecto a su
valor medio.

Arreciar: Aumentar la velocidad
final del viento en un grado o
mas en la escala Bealﬁort.
Amainar: Disminuir la
velocidad del viento en un
grado o més en la escala
Beaufort.

Viento aparente: Viento medido
con un anemdmetro o sin
instrumentos a bordo de un
buque, por medio de humo,
banderas..., y que incluye el
movimiento del propio barco.
Viento verdadero: Viento
deducido del viento aparente,
cuando se corrige el rumbo y la
velocidad del bugue. También

se llama viento real.
MAR

Mar de viento: Oleaje que
resulta de la accién del viento
en una extension maritima
sobre la cual sopla,

Mar de fondo: Oleaje que se
propaga fuera de la zona
donde se ha generado,
pudiendo llegar a lugares muy
alejados. También recibe el
nombre de mar tendida o mar
de leva.

VISIBILIDAD

Niebla: Visibilidad inferior a
1 km {0,5 millas nauticas).
Mala: Visibilidad entre Ty
4km (0,50 2mn).
Regular: Visibilidad entre 4
y 10 km (5 m.n.).

Buena: Visibilidad superior a
10 km (5 m.n.).

Calima: Visibilidad reducida
por la presencia de parficulas
secas (flumo, polvo) en
suspension.

UNIDADES

Milla néutica: Longitud de un
minuto de meridiano. Equivale
a 1.852 mefros.

Nudo: Unidad de velocidad
igual a 1 milla/1 hora.
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EL NUEVO BUQUE-HOSPITAL DEL ISM ESTARA LIsTo EN Dos Ao NN

Dentro de 24 meses los trabajadores del mar contarén con un nuevo buque L Tnstituto Social de la
hospital que garantizara su asistencia sanitaria cuando se encuentren Marina ha presentado
embarcados. El nuevo buque, que sustituira al actualmente en servicio el proyecto del futuro
“Esperanza del Mar” y que llevara su mismo nombre, sera construido buque hospital que sus-

por Astilleros Espanioles ¢ través de su filial “Juliana Constructora . ttuird al emblemitico
Gijonesa, $.A.”. Con este proyecio el Instituto Social de la Marina cumple ‘Esperanza del Ma™  tras
con uno de los compromisos més ambiciosos: acercar la sanidad maritima @ firmar el contrato de adjudica-
las flotas pesqueras dalli donde se encuentren. El costo total del barco serd cion a la filial de AESA (Asti-
de 2.990 millones de pesetas, que serén costeados por el ISM, aunque lleros Espafioles S.A.) “Julia-
cuenta con una cofinanciacion de la Iniciativa comunitaria de Pesca de 770~ na  Constructora Gijonesa,
millones de pesetas durante el primer afio de la construccion del buque. S.A.” Despucs del reglamenta-

rio concurso publico, el pro-
yecto presentado por esta em-
presa obtuvo la puntuacién
mds alta en casi todos los apar-
tados que sirvieron de base pa-
ra la adjudicacién del buque,
tanto en la valoracion de su zo-
na sanitaria, grado de manio-
brabilidad y operatividad, ve-
locidad punta y crucero, como
los dispositivos para el arriado
y recogida de las lanchas de
salvamento y rescate y su esté-
tica exterior que debe transmi-
tir, segin los deseos del ISM,
un mensaje inequivoco de

buque sanitario de snlvam;efma y .'
asistencia maritima. | LA
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identidad de su misién sani-
taria.

Se trata, en sintesis, de un
barco especificamente disefia-
do como buque hospital, que
entrard en servicio en los um-
brales del tercer milenio, que
contard con el mejor equipa-
miento sanitario posible y con
todos los avances técnicos pro-
pios de un proyecto de futuro.
Un buque que responderd a un
proyecto integramente espa-
fiol, construido en astilleros de
nuestro pafs y con tecnologia
cien por cien espafiola y que
por su seguridad y maniobrabi-
lidad estard preparado para
navegar por todos los mares,
incluso en condiciones clima-
tolégicas extremas, y sus di-
mensiones le permitirdn entrar
en la mayor parte de los puer-
tos del mundo para recoger a
los marinos que le requieran.
La aplicacién de las nuevas
tecnologias de propulsién y su
hélice especial garantizan su
retorno a buen puerto en caso
de averia, incendio o cualquier
otra contingencia, segin han
explicado los responsables del
ISM y los del propio astillero
constructor.

Mas cerca de la

gente del mar

El proyecto del nuevo bu-
que fue presentado en la sede
del Instituto Social de la Mari-
na en Madrid por el Director
General de este organismo,
Rafael Mateos Carrasco, quien
estuvo acompafiado por los
Subdirectores Generales de
Accién Social Maritima y de
Administracién y Andlisis Pre-
supuestario, Fernando Alva-
rez—Blazquez y Javier Aragén,
respectivamente y por el presi-
dente de Astilleros Espafioles,
Marcelino Alonso Lépez, el
presidente de “Juliana Cons-
tructora Gijonesa, S.A.”, Fran-
cisco Martinez de Castro y por
el responsable de la Asesoria
Juridica, Luis Gayo del Pozo.

El Director General del
ISM quiso destacar que con la
construccién del nuevo buque
hospital “el Instituto Social de
la Marina cumple con uno de
sus compromisos mdas ambi-
ciosos: acercar la sanidad ma-
ritima a las flotas pesqueras
alld donde se encuentren y
continuar mejorando la protec-
ci6n sanitaria de los trabajado-
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res del mar para que, cuando
estos estén a muchos dias de
puerto, reciban la misma aten-
cién sanitaria que el resto de
los trabajadores espafioles que
realizan sus trabajos en tierra.”

También quiso subrayar el
Director General que esta es la
primera vez que un organismo
publico toma la iniciativa de
construir un barco disefiado
especificamente como buque
hospital “para asistir a las flo-
tas pesqueras, lo que supone,
ademds, que Espafia cuenta
con el primer y tnico barco
hospital del mundo para traba-
jadores embarcados”. Rindio,
el Director General del ISM,
finalmente, un homenaje al
“BEsperanza del Mar”, actual-
mente en servicio en el banco
canario—sahariano, que para
cuando deje de estarlo habrd
navegado el equivalente de dar
37 veces la vuelta al mundo y
confirmé que, una vez supera-
das algunas dificultades de ca-
racter técnico, el ISM manten-
drd para el nuevo buque
sanitario el mismo nombre de
“Esperanza del Mar” puesto
que es ya un barco emblemati-
co y suficientemente conocido
por las gentes del mar.

Por su parte, el Presidente
de Astilleros Espaifioles, S.A.,
Marcelino Alonso, reiteré al
ISM su compromiso de cum-
plir los plazos de construccién
del nuevo barco y manifest6 el
honor que para los astilleros
que preside va a suponer la
construccién de un barco con
una misién tan significativa
como la proteccién sanitaria
de las flotas embarcadas. El
Presidente de AESA explic6 el

Caracteristicas del nuevo
“Esperanza del Mar”

La eslora total del nuevo buque
hospital que sustituira al
“Esperanza del Mar” serd de
97,34 metros; su manga de
trazado, de 17,70 metros y su
velocidad punta de 17,2
nudos. Tendré una autonomia
que sera superior a 7.000
millas y alcanzaré una
velocidad de crucero sostenida
al 80% de potencia y 20% de
margen de mar, de 16,9
nudos. Contaré ademds con los
oltimos avances informéticos y
de comunicacion, tanto para su
gestion como para su actividad
sanitaria; aplicaciones de
telemedicina, envio y recepcion
de correo electrénico, incluidos
archivos de todo tipo, HSD,
conexion de redes de RDSI
sistemas de vidao:onfe:-enczr.

El barco contaré con un
helipuerto para recepcion y
evacudcion urgente de
enfermos y accidentados,
sistema doble y triplemente
redundantes para garantizar la
propulsién, suministro de
energia eléctrica y aire
acondicionado a L

zona hospitalaria, flotabilidad

y defensa contra incendios,
Tendra capacidad para dar
servicios de remolque
suministrar cnmbusfiblgs, agua
dulce, energia eléctrica y aire
comprimido a oftros buques;!
podra prestar auxilio a traves
de buceadores, con objeto de
taponar vias de agua, o de
liberar cabos enredados en las
hélices de pesqueros, asi como
para ayudar a la extincién de
incendios de los buques que lo
requieran, Asimismo;
dispondra de un almacén de
materiales y de un taller
equipado con la maquinaria
adecvada para hacer
reparaciones de emergencia en
los buques que las necesiten. B

empefio que su empresa habia
estado en responder el reto que
supone construir un barco que
“es un hospital que navega” y
no un barco que incorpora un
hospital”. En este sentido tan-
to la factorfa como la empresa
responsable del disefio “Oliver
Design” han puesto todo su
empefio en que la habitabili-
dad del buque sea similar a la
de un centro sanitario: inexis-
tencia de pasillos para facilitar
la movilidad, incorporacién de
todos los camarotes para en-
fermos en tomo a una plaza
central y luminosidad en todos
los habitaculos.

Seguridad y eficacia

Segtin explico el Subdirec-
tor General de Accién Social
Marftima del ISM, Fernando
Alvarez Blazquez, “a diferen-
cia del “Esperanza del Mar”,
que proviene de la adaptacién
de un carguero que se pertre-
ché especialmente como bu-
que hospital en 1982, el disefio
del nuevo barco es el especifi-
co de un buque hospital, con
dos aspectos a destacar en el
proyecto, en los que el ISM ha
puesto el maximo interés: el
drea hospitalaria y la seguri-
dad”.

Segiin el proyecto ganador,
todo el disefio del barco gira
en torno a un hospital que ocu-
pa una cubierta completa des-
de proa, con acceso directo al
helipuerto y a la cubierta de la
embarcacién principal de sal-
vamento, lo que facilita el
transporte de enfermos y niu-
fragos a la zona sanitaria. Este
drea estard dotada de quirdfa-
no, rayos X, laboratorio, UVI,

CUADERNAS ESPACAGAS 800 W,
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departamento para el trata-
miento de quemados, infeccio-
sos y enfermos psiqui4tricos.
En ella destaca la intercone-
xi6n de las salas de curas y ca-
marotes de enfermos, asi como
la luminosidad y ventilacién
natural de los espacios sanita-
rios y de todos los camarotes.

La capacidad inicial del
buque serd de 17 pacientes en
la zona hospitalaria y 30 en la
de ndufragos, cuyos camarotes
estardn ubicados en otras de
las cubiertas, independiente-
mente del drea sanitaria y del
resto de la tripulacién. De esta
manera se obtiene otro de los
requisitos exigidos por el ISM:
que las dreas de enfermos y
ndufragos estuvieran situadas
lo mas independientemente
posible del resto de las depen-
dencias del buque.

La amplitud de los camaro-
tes permitird que todas las ca-
mas vayan colocadas en el
sentido proa—popa y que estén
ubicadas lejos de los costados
del barco, lo que representa

El nuevo buque Esperanza del
Mar sera el primer y Unico
barco hospital del mundo para
trabajadores embarcados.

El coste del barco sera de
2.990 millones de pesetas, de
los que 770 seran financiados
por la U.E. en el primer aiio.

una notable contribucién a la
seguridad de enfermos y tripu-
lacién en caso de abordaje. En
este sentido cabe mencionar
que en caso de producirse éste
el buque hospital cuenta con
un sistema de compartimentos
con caracteristicas similares a
las exigidas a los grandes bar-
cos de pasajeros, que evitan al
médximo el hundimiento del
buque por entrada de agua. Es-
ta medida garantiza la seguri-

dad frente a situaciones clima-
tolégicas extremas o posibles
emergencias.

La seguridad estd presente
también, segin los responsa-
bles del ISM y que la factoria
constructora ha sabido inter-
pretar correctamente, en los
dispositivos de puesta a flote y
recuperacién de las lanchas
salvavidas, que es una opera-
cién clave tanto en la salida ur-

gente de los médicos para
atender a los enfermos a bordo
de las embarcaciones como
para subir a éstos al buque
hospital, y que ha sido resuel-
to mediante un moderno sis-
tema que permite asegurar
fdcilmente la embarcacién,
elevarla y arriarla con el mini-
mo riesgo tanto para las perso-
nas que van a operar con ella,
COMO para quienes se encuen-
tran a bordo. Asimismo, des-
tacan en el futuro buque las
caracteristicas de maniobrabi-
lidad, propulsién y emergencia
y €l bajo nivel de ruidos, infe-
rior a los recomendado por la
Organizacién Maritima Inter-
nacional.

Un barco para el
siglo XXI

El ISM ha tenido en cuenta
que el buque estard operativo
en los umbrales del tercer mi-
lenio por lo que va a contar
con los avances técnicos pro-
pios de un proyecto de futuro.
Segiin ha explicado el Subdi-
rector General de Accién So-
cial Maritima del ISM, Fer-
nando Alvarez Blazquez, el
barco estard dotado con los 1il-
timos avances informdticos y
de comunicacidn, tanto para su
gestién como para su actividad
sanitaria: aplicaciones de tele-
medicina, mucho més comple-
jade llevar a cabo desde y ha-
cia un barco que en tierra,
envio y recepcién de correo
electrénico, y conexién con re-
des de RDSIL La seleccién
definitiva de estos equipos se
realizard en la ultima etapa
de construccién del buque,
para que pueda beneficiarse
de los avances que la técnica
de las comunicaciones mari-
nas haya puesto a disposicién
de los usuarios.

Navegar por
otros mares

A diferencia del actual
“Esperanza del Mar”, que ope-
ra exclusivamente en el banco
canario—sahariano, estd previs-
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El astillero constructor

Juliana Constructora Gijonesa, S.A.

La empresa ganadora del
concurso pliblico, que hardé
realidad la iniciativa
ambiciosa del Instituto Social
de la Marina de mejorar la
asistencia sanitaria
embarcada, es “Juliana
Constructora Gijonesa, 5.A.”
que perfenece al grupo
Astilleros Espaiioles (AESA),
Estd situado en la ciudad de
Gijon y fue fundado en 1911.
En la actualidad el grupo
forma parte de la Sociedad
Estatal de Participaciones
(SEPI).

Segun fuentes de la empresa,
desde su fundacién ha sido un
astillero que ha desarrollado
una gran actividad industrial,
a través de la cual ha
adquirido una merecida
reputacion en cuanto a la
calidad de sus construcciones.
En sus diques y gradas se han
construido 160 buques y si
bien en principio el 40% de
ellos estaban destinados a la
exportacion, en la actualidad
es casi el 100%. El érea total
que ocupa el Astillero es de
147.222 m2,

A pesar de contar con una
plantilla de 434 trabajadores,
se estima que genera empleo
para casi 3,500 personas,
entre empleo subcontratado e
inducido.

Los ingenieros navales e

industriales que forman su
plantilla han disefiado
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Marcelino Blanco, Presidente de
Astilleros Espafioles.

pesqueros, cargueros,
portacontenedores, quimicos,
petroleros, gaseros, frigorificos y
ferries, entre otros. Actualmente
se construyen buques quimicos
con tanques de carga de acero

inoxidable, sector este en el
que fiene un reconocido
prestigio mundial como
consfruclores.

Juliana es un astillero que
lucha por alcanzar y
consolidar resultados
equilibrados. Para ello tiene,
entre sus maximos objetivos,
maniener siempre los
compromisos de enfrega
contractuales. También la
mejora de la industria
auxilior, asi como la garantia
de la calidad forman parte
relevante de éstos. Es, asi
mismo, muy significativa su
politica de proteccién
medioambiental y la de
prevencion laboral.

Tiene en su haber la
certificacion de las normas
1SO 9001 e ISO 14001. m

S Astifers
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to que el nuevo buque amplie
su radio de accién, especial-
mente en los caladeros asigna-
dos por la Unién Europea, y
esté preparado para operar en
todos los mares del mundo.
Durante las paradas bioldgicas,
el nuevo barco acudird a otros
caladeros donde ya existan de-
mandas por parte de flotas es-
pafiolas alejadas de los medios
asistenciales. Segun el Direc-
tor General del ISM, Rafael
Mateos Carrasco, “nuestro ob-
jetivo es tener capacidad de ac-
tuacidén desde cualquier zona y
dar respuesta a cualquier de-
manda y no sélo a los trabaja-
dores espaiioles sino a los de
otros paises que se encuentren
necesitados de ayuda, cum-
pliendo asi los mandatos de la
Organizacién Internacional de
Trabajo”. A tal efecto se ha
contado con la posibilidad de
aumentar la capacidad hospi-
talaria mediante la transfor-
macién de areas que, en cir-
cunstancias normales, estan
destinadas a otros fines. No
obstante, el Director General
ha precisado que el barco esta-
ra siempre operativo en aque-
llos caladeros donde exista una
mayor concentracion de flota
espafiola.

La tripulacién del buque
hospital que sustituya al “Es-
peranza del Mar” estard inte-
grada por 38 personas, de las
cuales dos seran médicos, dos
ATS y dos celadores. Contara
también con buzos y personal
especializado en la asistencia
logistica para atender a aque-
llas embarcaciones que lo
requieran.

“Esperanza del Mar”,
19 anos junto a la flota

Cuando en el afio 2001 el
“Esperanza del Mar” sea sus-
tituido por el nuevo barco de-
jaré atras casi 20 afios de sin-
gladura junto a la flota
pesquera espafiola y un histo-
rial pleno de buenos servicios
a los hombres de la mar. En
esos afios habrd navegado una
media de 800.000 millas lo



que representa dar la vuelta al
mundo unas 37 veces. Eso
significa una media de nave-
gacién de 300 dias anuales,
atendiendo las necesidades de
la flota espaiiola y de otros pa-
ises que faenan en la zona,
125.000 horas de navegacion
¥ que ha realizado casi 60.000
asistencias sanitarias y 6.500
asistencias logisticas. Ha so-
brepasado los 600 naufragios
y 200 incendios en barcos pes-
queros.

La historia del buque sani-
tario se remonta al afio 1975,
cuando se produce la descolo-
nizacién del Sdhara Occiden-
tal y la flota que faenaba en el
banco Canario—Sahariano, al-
rededor de 900 barcos con
unos 12.000 tripulantes, se
quedaron sin las garantias mi-
nimas necesarias para la aten-
cién médico asistencial. Surge
entonces la idea de comprar y
remodelar un buque mercante
para suplir las funciones sani-

Rafael Mateos,
Director General del ISM.

tarias que se venian desarro-
ltando en el territorio del Sa-
hara.

En abril de 1982, se puso
en servicio el “Esperanza del
Mar”, primero y todavia hoy
Unico buque sanitario y de
apoyo logistico en todo el

mundo que se dedica a prestar
sus servicios a una flota pes-
quera. Concebido en un princi-
pio como buque sanitario, el
“Esperanza del Mar” fue am-
pliando sus actividades en ba-
se a la experiencia diaria y a la
propia demanda de la flota.
Asi pasé a dar también apoyo
logistico que va desde el apo-
yo a embarcaciones ametralla-
das o abordadas hasta la asis-
tencia en averias, reparaciones
de via de agua o rescate de
ndufragos, lo que ha supuesto
una importante labor en el sal-
vamento de numerosas vidas
humanas, que indica la entrega
demostrada por su tripulacién
altamente preparada no sélo
para las técnicas de navega-
cién, asistencia sanitaria y
apoyo logistico sino para ha-
cer frente a cualquier contin-
gencia.

Asimismo el “Esperanza
del Mar” ha servido también
de plataforma para cientificos

de distintos organismos nacio-
nales e internacionales que
han llevado a cabo estudios
cientificos de distinta fndole
aprovechando sus singladuras.
Por todo ello el buque hospital
del ISM cuenta con el recono-
cimiento de todo el sector pes-
quero, que sabe diferenciar
bien su silueta blanca, y el de
la sociedad, que le ha otorga-
do numerosas condecoracio-
nes y premios, entre los que
cabe recordar, la Medalla al
Mérito de Proteccidn Civil, en
su categoria de oro con distin-
tivo azul, la concesién del
“Bastén Blanco” por parte de
la ONCE y el més reciente ho-
menaje rendido por la Univer-
sidad de Las Palmas de Gran
Canaria en el que estuvieron
presentes el Secretario de Es-
tado de la Seguridad Social,
Juan Carlos Aparicio y el Di-
rector General del ISM, Rafa-
el Mateos Carrasco. l

Concha Hernandez Carazo
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La nautica de recreo
ha experimentado,
por primera
temporada veraniega
de su historiq, la
implantacion del
seguro obligatorio
en todas las
embarcaciones de
mas de seis metros
o en aquellas de
cualquier medida que
funcionen a motor.
Incluso las motos
navuticas -a las que
se exige la
matriculacién desde
abril pasado- han
debido asegurarse,
después del 1 de
julio, con lo que
Marina Mercante
considera cubiertas
de dafios a casi
200.000
embarcaciones
deportivas y de
recreo.
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LA NAUTICA DE RECREO

SE ASEGURA

UENTES del sector ase-

gurador estimaron que

este lipo de pdlizas —algo

mds baratas que el segu-

ro de un coche— son “un
indicio de madurez y bienes-
tar”, y la Administracién cree
justificada esta legislacién “por
el elevado crecimiento de la
ndutica de recreo que, en Espa-
Aa, causa mds de la mitad de
las alertas marinas” .

Danos y pérdidas hasta
40 millones

La entrada en vigor, el pasa-
do 1 de julio, del R.D. de 16 de
abril que aprob6 el Reglamento
del Seguro de Responsabilidad
Civil de suscripcién obligatoria

para embarcaciones deportivas
y de recreo, establece un antes y
un después en la legislacion es-
parfiola que, hasta el presente, no
contemplaba esta obligatorie-
dad ni del propietario o usuario.

De aqui en adelante, una em-
barcacién de estas caracteristicas
que no tenga seguro “incurre en
infraccién grave contra la Ley
de Puertos del Estado y la Mari-
na Mercante, sin perjuicio de la
legislacion penal, y multa a par-
tir de un millén de pesetas”, se-
gan explicaron a la “Revista
MAR?” expertos del Ministerio
de Fomento.

En el proceso habido duran-
te la preparacién de esta norma-
tiva, el legislador apreci6 un im-




PRIMAS NETAS CON FRANQUICIA

l

portante crecimiento del nimero
de embarcaciones deportivas y
de recreo en Espaiia —algunas de
las cuales ya habian acudido a
los seguros voluntarios— y, cu-
riosamente, el incremento de
problemas causados por las mo-
tos nduticas en zonas de bafio
recomendé a las aseguradoras el
disefio mds madurado de una
péliza contra terceros, precisa-
mente meses después de que es-
tos vehiculos fuesen obligados a
la matriculacién.

La nueva péliza-tipo, sobre
la que pueden pactarse aumen-
tos de garantias y coberturas,
cubre muerte, lesiones y dafios
materiales, hasta un méiximo
econémico de 40 millones de
pesetas, lo que se considera su-
ficiente, excepto en el caso de
competiciones deportivas y re-
gatas, cuyos riesgos ya precisa-
rian de una péliza especial de
responsabilidad civil, lo mismo
que los entrenamientos y prepa-
rativos de estas actividades.

Los diferentes productos de
las aseguradoras que operan es-
te sector en Espafia, principal-
mente Zurich, Mapfre, Axa,
Catalana y Winterthur, alcan-
Zan asimismo coberturas exten-
sibles a los casos de robo, pér-
dida, hundimiento, averias y

PRIMAS NETAS CON FRANQUICIA
MODELD Valor R.C. Oblilg.  R. Civil + Dafios Franquicia
Neumdtica (Motor 13,5 HP) 560.000 Pias. 9.000 20.720 10.000
Velero 9 metros {Sup. vélica 53 m2) Accesorios 8.000.000 Pias. 12.000 90.000 25.000
Lancha 5,5 metros [Mator 100 HP) Accesorios 3.800.000 Ptas. 14.000 45.600 20.000
Lancha 5,5, metros {Motor 25 HP) Accesorios 3.800.000 Ptas. 92.000 34.100 20.000

Impuestos: 6,50 %

Fuente: AXA Seguros

Un ejemplo
Seguro obligatorio (garantias bésicas)

Garantias ampliadas

Embarcacién a motor con potencia de 100 CV'y uso particular. Prima total anual: 22.345 Pias,
Velero de uso particular de 8 metros de eslora. Prima total anual: 15.369 Pas.
Moto néutica. Prima total anual: 32.700 Ptas.

Limites de: 25.000.000 Pias. por vicima.
50.000.000 Plas. por siniestro.

25.000.000 Ptas. por daiios materiales.
Embarcacién a motor con potencia de 100 CV y uso particular. Prima total anual: 24.416 Pias.
Velero de uso particular de 8 metros de eslora. Prima total anual: 16.786 Ptas.
Moto ndutica. Prima total anual: 35.643 Ptas.

Fuente: FIATC Seguros

Este afio s& nan cubisrio los

riesgos de dafios parg casi
r N e
200.000 emocrcccionas

dafios fortuitos en el mar, con
lo que la nueva legislacién re-
fuerza el grado de sensibilidad
hacia la seguridad maritima,
que ha sido una constante de la
preocupacién de nuestras auto-
ridades.

Un negocio creciente

En consonancia con el au-
mento del parque ndutico en Es-
pafia, expertos del ramo del se-
guro explicaron a la “Revista
MAR?” que si el aseguramiento
voluntario “seria hasta el pre-
sente un negocio de unos 5.000
millones anuales, esta primera
temporada  significard unas
ventas superiores a los 10.000,
sin contar las embarcaciones
extranjeras, igualmente obli-
gadas al entrar en aguas espa-
Aolas” .

Salvamento Maritimo ha
desarrollado, también al princi-
pio de la presente temporada
veraniega, una enérgica campa-
fia de informacién preventiva
que alcanza a consejos practi-
cos, meteorologia, “check list”
para zarpar, equipos de seguri-
dad, rescates y ecologfa, etc.,
que sus mismos agentes y auto-
ridades siguieron en los puntos
mds sensibles de costa, en las
mismas que las Fuerzas de Se-
guridad ya exigieron la presen-
tacion de la nueva péliza.

El alto grado de siniestrali-
dad despertado en la nautica
deportiva —espectacularmente
causante de la mitad de las
alertas marinas, los dos dlti-
mos veranos— han recomenda-
do el aumento de control y
vigilancia, asi como las edicio-
nes de manuales de buenas
précticas de navegacién, di-
fundidos por todas las Capita-
nias Maritimas.

En Espafia existen unas
170.000 embarcaciones de re-
creo, pero el parque crece inten-
sivamente, si se picnsa que en
1998 se dieron de alta 10.000
mas, en tanto funciona un acti-
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vo mercado de segunda mano y
la vida dtil de una de estas em-
barcaciones duplica, aproxima-
damente, la de un coche, hasta
unos quince o veinte afios. Es
un negocio creciente, algo mds
que una moda pasajera, que “no
podriamos contemplar en el fu-
turo sin esta actualizacion de la
ley y cobertura de la responsa-
bilidad civil”, segin fuentes
ascguradoras, “y, ademds, los
seguros obligatorios son sinto-
ma de madurez social y econé-
mica, de puro bienestar” .

Una poliza desde
las 15.000 ptas./afo

Las diversas compaiiias ase-
guradoras han diseflado produc-
tos muy completos de respuesta
al R.D. de 16 de abril que entré
en vigor el 1 de julio (ver cua-
dro), pero hoy dia puede encon-
frarse una poéliza por unas
15.000 ptas./afio, que cubre tan-
to a los propietarios como a los
invitados a patronear la embar-
cacién, acompailantes o misma-
mente los esquiadores traccio-
nados desde la lancha.

El referido seguro conside-
ra embarcaciones de recreo, a
sus efectos, las propulsadas a
motor, las motos nduticas y las
lanchas que, no teniendo motor,
excedan de los seis metros de
eslora, y estd abierto a que se
pacten otras coberturas de da-
flos a terceros no expresamente
mencionadas en su cldusula-
tipo. Explicita ésta los casos de
muerte, lesiones, dafios mate-
riales por colisién o sin contac-
to, etc., con limite de 20 millo-
nes por victima y hasta un
maximo de 40 millones por el
total del siniestro.

La cobertura es la tipica del
“seguro a terceros”, tan popula-
rizada en el automoévil, y salva
los riesgos que puedan produ-
cirse lo mismo en actividad que
en fases de amarre, estadia y
traslados, costando algo menos
que la péliza del coche, por lo
que la respuesta a este producto
ha sido muy importante en las
primeras fases de la temporada
alta de verano, seguin estimacio-
nes de las aseguradoras. M

S.deF.

SOCIEDAD ESTATAL DE SALVAMENTO Y SEGURIDAD MARITIMA

VELAMOS POR SU
SEGURIDAD EN LA MAR

En nuestros 8.000 kildmetros de costa
y en toda la superficie ocednica de la
que Espana es responsable, 1.500.000
km?, trabajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros Coordina-
dores y la flota maritima y aérea de
salvamento y lucha contra la contami-
nacion.

Un colectivo de mujeres y hombres
se mantiene en alerta permanente para
salvar vidas y proteger ¢l medio ambiente
maritimo.

Desde el Centro de Seguridad Mariti-
ma Integral “Jovellanos”, (Telf.: 98 -
516 77 99), aseguramos con el mas
avanzado equipo humano y técnico la

formacion en materia de seguridad.

Porque en la mar hay mucha vida en

juego. Trabajamos para su proteccion.
Teléfono de emergencias maritimas 24 horas: 900 202 202
A
A SM _-I[ Sociedad Estatal de
N‘_'-J’ Salvamento y Seguridad Maritima
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Acuverdo entre Gobierno y Sindicatos

LAS PENSIONES MINIMAS SUBIRAN
ENTRE 1.650 Y 7.255 PESETAS MENSUALES

El Gobierno y los sindicatos mayoritarios Unién General de
Trabajadores (UGT) y Comisiones Obreras (CCOO) cerraron el
pasado 16 de septiembre un acuerdo para subir las
pensiones minimas -contributivas y no contributivas- de la
Seguridad Social a partir de enero del préximo afio en unas

cantidades que osc

ilan entre las 1.650 y 7.255 pesetas

mensuales. Esta medida afectaréd a més de tres millones de
pensionistas y tendré un coste adicional de 61.000 millones
de pesetas. Con este incremento se consigue que, por
primera vez, las pensiones minimas de jubilacién e invalidez
se equiparen al Salario Minimo Interprofesional.

08 incrementos pactados,
que serdn incluidos en los
Presupuestos Generales del
Estado para el afio 2000 que
serdin enviados al Parlamen-
to a finales de septiembre, tienen una
media del 5,4% y unas 3.600 pesetas al
mes. Estas subidas varfan en funcién de
los grupos sociales beneficiados por 1a
medida, con una horquilla comprendida
entre el 16% para las pensiones de viu-
dedad menores de 60 afios con cargas
familiares, y el 4,1% que perciben los
beneficiarios del antiguo Seguro Obli-
gatorio de Vejez e Invalidez (SOVI).

La pension mds beneficiada por el
acuerdo ser4 la de viudedad para menores
de 60 aflos con cargas familiares que ex-
perimentard una subida de 7.255 pesetas
mensuales (101.570 anuales) y que ac-
tualmente perciben un total de 11.541
petsonas, En tanto que la pensién minima
que cuenta con mayor nimero de percep-
tores (907.621) es la de jubilacién e inva-
lidez sin conyuge para mayores de 65
afios, que se incrementard en 3.000 pese-
tas mensuales, hasta alcanzar las 59.990.

Por su parte, las pensiones de jubila-
cién e invalidez para mayores de 65 afios
con cényuge a cargo experimentan una
subida de 3.600 pesetas mensuales con lo
que se colocardn en 70.650 pesetas men-
suales igual que lo previsto para el Sala-
rio Minimo Interprofesional, lo que ha
llenado de satisfaccion a las centrales
sindicales, ya que era una antigua reivin-
dicacién suya. El Gobierno lo calificd de
“hito histérico™. Las pensiones no contri-
butivas suben 2.300 pesetsa mensuales,
situdndose en 40.255 (ver cuadro).

Por encima del IPC

La subida media ponderada de
las pensiones minimas serd del 5,4%,
superior al 2% que previsiblemente ex-
perimentaran ¢l resto de los casi ocho mi-
llones de pensionistas, segiin las estima-
ciones en que el Gobierno cifra la subida
de precios al consumo. En esta subida de

las pensiones minimas estd incluido ese
dos por ciento en que el Gobierno ha es-
timado la subida del IPC para el afio
2000 asi como las décimas de desviacién
que estd previsto que se produzean este
afio. Estaba estimado que el IPC alcanza-
rael 1,8% y las dltimas previsiones lo ci-
fran en 2,4%. Estas subidas son consoli-
dables. El coste de esta subida especial
de las pensiones minimas supondrd para
las arcas del Estado unos 61.000 millo-

nes de pesetas a los que hay que sumar
otros 50.000 cormrespondientes al incre-
mento del 2% previsto para todas las
pensiones mds la recuperacién de las seis
décimas de desviacion de la inflacién re-
al respecto al objetivo fijado por el Go-
bierno para este afio.

Satisfaccion

Tras la firma del acuerdo sus prin-
cipales artffices, el Vicepresidente Se-
gundo del Gobierno y Ministro de Eco-
nomia, Rodrigo Rato, el Ministro de
Trabajo y Asuntos Sociales, Manuel Pi-
mentel y fos lideres de las dos principa-
les centrales sindicales firmantes del
acuerdo, Candido Méndez (UGT) y An-
tonio Gutiérrez (CCOO) mostraron su
satisfacci6n, destacando el consenso lo-
grado que va a permitir “reconducir el
debate de las pensiones al sosiego y al
marco del Pacto de Toledo de donde

nunca debi6 salir”, segtin dijo Rodrigo
Rato, quien asegurG también, que las su-
bidas pactadas con los sindicatos se in-
cluird en los Presupuestos Generales del
Estado del ano que viene que cuentan
con el respaldo del socio parlamentario
del Gobierno, Convergencia i Unié.

Por su parte los Secretarios Genera-
les de los dos principales sindicatos se
mostraron muy satisfechos de haber co-
laborado a reconducir el debate de las
pensiones y como sefialé Candido Mén-
dez “hemos alcanzado una reivindica-
cidn histdrica en proteccién social”, An-
tonio  Gutiérrez, molesto con la
polémica que ha precedido a este acuer-
do, dijo que “Este pacto quiere ser la
aportacion de los sindicatos a ese deba-
te para que se aborde la renovacién del
Pacto de Toledo sin malas formas”.

Finalmente, los maximos responsa-
bles de Trabajo, el ministro Manue] Pi-
mentel y de Seguridad Social, el Secreta-
rio de Estado, Juan Carlos Aparicio,
también mostraron su satisfaccion por-
que “en la subida de las pensiones han
primado criterios como la igualdad terri-
torial y la conciliacién de la solidaridad
con la contribucion”. Y explicaron que
para aleanzar ¢l acuerdo se han seguido
las recomendaciones del Pacto de Toledo
sobre el reforzamiento de la equidad y
contribucién al sistema de Seguridad So-
cial, mantenimiento del poder adquisiti-
vo mediante la revalorizacién y los prin-
cipios contenidos en la ley que garantiza
el poder adquisitivo de las pensiones del
sistema de Seguridad Social. B

C.H.C.
REVALORIZACION PENSIONES MINIMAS ANO 2000
A D E H
PENSION A NETO PENSION i
1999 Mensual Anual 2000 Bene-
Prevista
(A+D)

JUV. E INV,
Cényuge >65 67.050 3.600 50.400 70.650 349.836
Conyuge <65 58.690 3.600 50.400 62.290 48.026
Sin cényuge >65 56.990 3.000 42.000 59.990 907.621
Sin conyuge <65 49.735 3.000 42,000 52.735 54.945
VIUDEDAD
>65 56.990 3,000 42,000 59.990 678.525
<65 49.735 3.000 42.000 52.735 58.547
<60 con cargas 45.480 7.255 101.570 52.735 11.541
<60 sin cargas 37.955 4.125 57.750 42.080 48.132
PNC
1 Beneficiario 37.955 2.300 32,200 40.255 457.509
2 Beneficiarios 64.524 2.640 36.960 67.164
SOVI 40.750 1.650 23.100 42.400 325.571
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EL ICES ESTUDIA
SU VIABILIDAD

DE PESQU

¢Qué procedimientos y qué problemas habria
para realizar una evaluaciéon multianual de las
pesquerias? ;Qué tipos de stocks, en funcion
de la informacion existente, serian candidatos
a este tipo de gestion o evaluacion? Estos son,

a grandes rasgos, los asuntos a los que el
Comité Asesor para la Gestion de las
Pesquerias del Consejo Internacional para la
Explotacion del Mar (ICES) pretende dar
respuesta. Si esta evaluacion plurianual
pudiera llevarse a efecto, los cientificos podrian
centrarse en el seguimiento de los stocks mas
problematicos, al tiempo que se posibilitaria
una gestion y planificaciéon de los stocks a mas
largo plazo. Para tratar de despejar los
interrogantes que se plantean sobre esta
posibilidad de evaluacién y gestién plurianual,
se reunié en Vigo el grupo de expertos del
ICES. Valentin Trujillo, miembro del Instituto
Espaiiol de Oceanografia, comenta a MAR los
aspectos mas resefiables de dicha reunién.

ADA vez es mayor
la demanda para que
la gestién de las pes-
querias se haga de
forma plurianual, al-
go que permitirfa a
los pescadores una
planificacién a més largo pla-
z0 'y, ademds, posibilitaria a las
administraciones el desarrollar
una gestién de los recursos
maés adecuada en relacion a la
pesca sostenible y el principio
de precauci6n en las pesqueri-
as. Una evaluacidn que, al rea-
lizarse de manera plurianual,
podria aligerar de trabajo a los
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cientificos y permitirles dedi-
carse a realizar un seguimiento
mds exhaustivo de los stocks
mds problematicos. Es una ne-
cesidad, pero lograrlo no re-
sulta sencillo.

La cantidad de stocks que
hoy en dia se estdn evaluando
en el ICES son muchos. Por
ejemplo, sefiala Valentin Truji-
llo, del IEO, el grupo de tra-
bajo de evaluacion de demer-
sales de la plataforma del sur
estd atendiendo a 23 stocks,
de los que se hacen evaluacio-
nes intensivas a 19. Es una




La gestion
plurianual
permitiria a los
pescadores una
lanificacion a mas
argo plazo y, a las
administraciones,
desarrollar una
gestion mas
adecuada en
relacion con los
nuevos conceptos
de pesca sostenible
y el principio de
precaucion.

cantidad muy alta. Los grupos
estan sometidos a una sobre-
carga. Y no sélo por el nime-
ro de stocks, a evaluar, sino
también porque, desde el pun-
to de vista metodolégico, los
afios 90 han supuesto una épo-
ca con una evolucion perma-
nente y complicada, porque se
han implementado nuevas me-
todologias, nuevos modelos.
Las metodologias que estdn
usando en los paises desarro-
llados son muy sofisticadas,
con una demanda ingente de
parametros, de informacion de
tipo bioldgico, de camparias
de investigacion, una mejora
de las estadisticas pesque-
ras..., con todo lo que ello con-
lleva en gastos desde el punto
de vista de recursos humanos
y econdémicos.

El problema debatido por
el grupo de expertos del ICES
no es nuevo. El volumen de
trabajo del Comité Asesor para
la Gestion de las Pesquerias
(ACFM) y de los grupos de
trabajo asociados ha crecido
considerablemente en los dlti-
mos afios, pudiendo afectar a
la calidad de los mismos, entre
otras consecuencias, segin va-
loran los propios investigado-
res. Con el fin de abordar esta
situacién, cientificos del Rei-
no Unido, Francia, Noruega,
Canadé, Suecia, Portugal y Es-
pafia se reunieron, a finales del
pasado mes de febrero en Vi-
go, para analizar los procedi-
mientos y problemas que plan-
tearfa una gestién plurianual
de pesquerias, como forma de
aligerar esa sobrecarga de tra-
bajo, y que tendria una reper-
cusién mds amplia, como se
seflalaba al comienzo.

La reunion, de cuya orga-
nizacién se encargd el Centro
del Instituto Espaiiol de Ocea-
nografia de Vigo, estuvo presi-
dida por el noruego Svein A.
Iversen y contd con la colabo-
racién del presidente del Co-
mité Asesor para la Gestién de
las Pesquerias (ACFM), Jean-
Jacques Maguire. Por parte es-
pafiola estuvieron presentes su
representante titular, Carmela
Porteiro, y Valentin Trujillo,
ambos investigadores del TEO
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de Vigo, de la ACFM, y los
también investigadores del
TEO Celso Fariiias, del Centro
de A Coruiia, y Pablo Abaun-
za, del Centro de Santander.

Sobrecarga de trabajo

El documento donde se re-
cogen las discusiones mante-
nidas durante la reunién hace
hincapié en que “estamos al-
canzando un punto donde,
debido a las reducciones de
personal y presupuestos im-
puestos en la mayoria de los
laboratorios, 1a cantidad y cali-
dad del trabajo de evaluacién
es mas dificil de mantener”.
La previsién no es muy hala-
giiefia. Y es que los expertos
pronostican que “las cosas se
pueden poner peor, que se €s-
peran solicitudes adicionales
para asesorar en materia de
ecosistemas o de gestién inte-
grada”. La solucién no pasa
por recurrir a procesos mas
eficientes y automatizados
que aceleren el proceso de
revisién, a juicio de los exper-
tos, ya que la mejora de la per-
tinencia del asesoramiento no
es una simple cuestién tecno-
logica.

Por ello, para discutir a
fondo sobre si seria factible
un sistema de gestion pluria-
nual, posibles repercusiones
de su aplicacion y sobre qué
tipos de stocks podria ser apli-
cable, la propia ACFM deci-
di6 generar un grupo de estu-
dio, que es el que se did cita
en Vigo, y cuyo documento
sobre lo tratado no se hizo pu-
blico hasta el pasado mes de
junio, y que result§ ser una
primera aproximacion para el
estudio de los procedimientos
de evaluacion.

El objetivo es buscar méto-
dos mds sofisticados, mante-
niendo la robustez y fiabili-
dad, para ayudar a reducir
esta sobrecarga en los grupos
de evaluacién, en palabras de
Valentin Trujillo. El lograr ali-
gerar de trabajo a los investi-
gadores redundaria en poder
dedicar mds tiempo a los
stocks mas conflictivos o pro-
blemiticos, como puede ser la
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“Hay que
simplificar
ero sin perder
a robustez y la
coherencia.
La frecuencia
de la
evaluacion se
mantiene pero
con menos
intensidad,
por lo que nos
podriamos
concentrar
en los
stocks mas
conflictivos y

problematicos”

(Valentin
Trujillo)

sardina de la Peninsula Ibéri-
ca en estos momentos. Ahora,
la demanda de evaluacion pa-
ra un stock de 400 toneladas
es la misma que para uno de
50.000 toneladas, o para uno
que sea conflictivo, con una
problemdtica politica y social
detrds, que para uno que no lo
es. Otra ventaja es que, al rea-
lizarse evaluaciones pluria-
nuales, los administradores y
los armadores sabrfan a qué
atenerse, pudiendo planificar
mejor su trabajo.

Junto al trabajo de investi-
gacion, propiamente dicho,
lIuego se sumaria lo que podrfa-
mos denominar como el “pa-
peleo burocritico”. Burocrati-
co en el sentido de que cada
vez se va complicando més y
aumenta proporcionalmente
de volumen. Valentin Trujillo
cuenta su experiencia como
coordinador internacional del
stock norte de merluza: Se
presentan diferentes pre-eva-
luaciones de cada uno de los
stocks al grupo de trabajo; yo
cuento mi problema... pero el
de la platija del Canal de la
Mancha cuenta el suyo. Lue-

DE BUEN
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go viene la discusién técnica
sobre cada stock, si tengo que
aplicar esta camparia o no,
qué hago con tal pardmetro...
Son diferentes evaluaciones
para cada stock con diferen-
tes opciones las que se pre-
sentan al grupo. Son grupos
internacionales 'y cada uno
tiene diferentes intereses, y
hay que llegar a un consenso.
Y esa evolucion final tiene
que ser aceptada por el grupo
de trabajo, y es la que se
transmite al Comité Asesor
para la Gestion de las Pes-
querias (ACFM). Luego, la
ACFM valora las evaluacio-
nes de los grupos y ahi se es-
tablece la evaluacion oficial y
primera propuesta de TAC
que se transmite a la Comi-
sion. De lo que se trataria es
de simplificar este procedi-
miento.

Simplificar es la idea, el
objetivo, sin que por ello, in-
siste Valentin Trujillo, se
resienta la robustez y la cohe-
rencia. El grupo de estudio se-
fialé que su principal objetivo
era investigar qué métodos, si
existen, podian usarse para



proporcionar un asesoramien-
to de mejor calidad a menor
precio, si las evaluaciones ne-
cesitan hacerse cada afio y, si
no, céomo elegir aquéllas que
deberian hacerse con una me-
nor frecuencia.

Asi, pues, resulta funda-
mental analizar sobre qué
stocks podrian realizarse y en
qué condiciones las evaluacio-
nes plurianuales y, posterior-
mente, gestiones mulitianuales.
Se utilizaron como ejemplo
los stocks de demersales de la
plataforma sur -merluza, rape,
gallo, platija, bacalao...- y los
pelagicos -jurel, caballa, sardi-
na y anchoa-, para analizar la
problemdtica concreta que po-
drian plantear.

Stock por stock

Lo primero que quedd cla-
ro es que la aproximacién para
ver qué especies serian sus-
ceptibles a este tipo de evalua-
cién es que deberfa hacerse
casi stock por stock. Las espe-
cies de vida corta -anchoa, ca-
pelin, arenque- no parecen ser
las mejores candidatas a la

evaluacién plurianual, ya que
tienen grandes fluctuaciones
por su propia biologia. Habria
que realizar sobre ellos eva-
luaciones en tiempo real, co-
menta Valentin Trujillo. En el
lado opuesto estarian los pe-
ces planos -platija, lenguado,
gallos-, que parecen ser mejo-
res candidatos a esta evalua-
cion multianual. Pero incluso
dentro de estas mismas espe-
cies no serta lo mismo la si-
tuacion del lenguado del Mar
del Norte que el del Golfo de
Vizcaya. Y es que hay otros
stocks de los mismos peces
planos que tienen una estabili-
dad en la evaluacién pero que,
sin embargo, estan fuera de los
limites biolégicos de seguri-
dad, lo que invalidaria la posi-
bilidad de realizar una evalua-
cioén multianual.

Un gran candidato, en lo
que afecta a la flota espaiiola,
prosigue el investigador del
IEO, seria el gallo del Gran
Sol, porque hay una evalua-
cion que es prdcticamente es-
table, tiene unas tasas de mor-
talidad por pesca muy bajas, y
se considera ademds que estd

“Un gran
candidato para
la evaluacion
plurianual, en
lo que afecta a
la flota
espanola, seria
el gallo del
Gran Sol, ya

que ademas de

estable tiene
unas tasas de
mortalidad por
pesca muy
bajas y esta
dentro de los
limites
biologicos de
seguridad”
(Valentin
Trujillo)

dentro de los limites bioldgi-
cos de seguridad.

Vista la problemadtica que
representa cada stock, quiza
no se reduciria el trabajo en
cuanto a la periodicidad de las
evaluaciones —por esta prime-
ra aproximacion, hay pocos
stocks candidatos a hacer es-
ta evaluacion sin que fuera
anual—, sino en los elementos
que se utilizan para hacer estos
estudios, se podria hacer una
evaluacion mds de seguimien-
to, menos intensa. En el aspec-
to de gestion, si que se podria
ampliar el niimero de stocks a
los cuales se podria aplicar la
gestion plurianual.

Seguiran los trabajos

Por lo que respecta a las
metodologias, sefiala Valentin
Trujillo, estdn bastante estan-
darizadas, pero se podrian
simplificar. Se vieron ejemplos
con stocks tan delicados como
el del bacalao del Mar del
Norte, en el que hay mucha
gente implicada, con una gran
problemdtica, en el que con
metodologias mds simplifica-
das, desde el punto de vista de
gestion, se obtendrian unos re-
sultados equivalentes.

Ahora, si se considera ade-
cuada, el ACFM transmitird a
los grupos de evaluacioén el es-
tudio de qué grupos de stocks
serfan los candidatos para que
se aplicase este tipo de metodo-
logias mas simplificadas y la
frecuencia de las evaluaciones.
Algo que podria producirse du-
rante la reunién de septiembre.

Los expertos han empeza-
do por analizar si seria viable
ese tipo de evaluaciones plu-
rianuales y cémo simplificar
el trabajo. Una simplificacion
que implica un riesgo, que de-
be ser valorado. El riesgo es
simplificar a cambio de no
cometer errores, recalca Va-
lentin Trujillo. Simplificar pe-
ro manteniendo la robustez y
la coherencia. La decisién fi-
nal atin requerira de muchos
estudios. M

Raiil Gutiérrez
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pesar de los intentos

de modernizacién y

adecuacién a la pro-

blematica actual de la

Comisién General de

Pesca del Mediterraneo, acome-

tidos en 1997, en la practica si-

[
g

gue siendo un organismo inope-
rante, o al menos en la medida
en que debiera dar respuesta a la
grave situacién por la que atra-
viesa la pesca en esta region.
Resulta evidente la falta de vo-
luntad politica en que ello sea
asi. Espaiia, sin embargo, sigue
apostando por que la CGPM sea
el foro desde donde se realice la
gestién sostenible y responsable

Espaiia apuesta por el reforzamiento de la Comision General de Pesca
del Mediterraneo (CGPM) como foro adecuado para una gestion
sostenible y responsable de los recursos pesqueros en la cuenca

mediterranea. Una postura que se ha puesto de manifiesto, una vez
mas, en las sesiones de trabajo celebradas el pasado mes de julio en
Alicante, y donde el papel jugado por Espana en la Comision fue
destacaJo por la Organizacion de las Naciones Unidas para la
Agricultura y la Alimentacion (FAO), al tiempo que alentaba a los
restantes miembros a contribuir con su labor. Sin embargo, la
asistencia de tan sélo diez de los veintidés paises miembros revela la
falta de voluntad politica por lograr que desde la CGPM se aborden los
problemas de la pesca que afectan a éste area.
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242 Sesion de la Comision General de Pesca del Mediterréneo

de los recursos pesqueros en el
Mediterraneo.

El trabajo de la delegacion
espafiola puso de manifiesto,
una vez més, esa linea de refor-
zar el papel de la Comisién en la
24* Sesién de la CGPM que se
celebré en Alicante del 12 al 15
de julio, cuya inauguracién es-
tuvo presidida por el Secretario
General de Pesca Maritima, Sa-
muel Judrez. Espaiia defendié la
urgencia de llegar a acuerdos en
todos los campos que permitan,
cuanto antes, el pleno funciona-
miento de la Comisién, y cuyo
papel fue destacado por la pro-
pia FAO.

COPEMED

También se reconocié, por
parte de todos los participantes,
la labor desarrollada por el Co-
mité Cientifico Consultivo, crea-
do en 1998, y que estd presidi-
do desde entonces por el
director del Centro del Instituto
Espafiol de Oceanograffa en
Mailaga, Juan A. Camifias. Se
aprobaron los objetivos marca-
dos por este Comité para su ter-
cera Sesidn, que tendra lugar en
la primera semana del mes de
mayo del afio 2000. Las activi-
dades del Proyecto de la FAO
para la Cooperacién Pesquera
en el Mediterranco (COPE-
MED), impulsado y financiado
por Espafia, fueron reconocidas
por todos los participantes, con
excepcién de Francia. La dele-
gacion francesa mostré su preo-
cupacion porque las funciones
del COPEMED puedan entrar
en conflicto con las del Comité
Cientifico de la CGPM.

En 1996 se dieron los prime-
ros pasos de este proyecto pues-
to en marcha por la FAO e im-
pulsado y financiado por Esparia
(ver MAR n° 354, octubre
1997), y a cuyo frente se en-
cuentra Rafael Robles, ex-direc-
tor del IEO. Este ambicioso pro-
yecto, primero en el sector
pesquero promovido por el Es-
tado espafiol, tiene como objeti-
vo fundamental proporcionar
los medios técnicos y humanos



para que los pafses no europeos
alcancen el mismo nivel de for-
macién y organizacién pesquera
que el existente en los paises del
norte de la cuenca. El proyecto
se centra en los paises del Medi-
terrdneo occidental y central
(Espafia, Francia, Italia, Ma-
rruecos, Argelia, Tinez, Libia y
Malta). Otro de los objetivos
era que los trabajos realizados
pudieran sentar las bases para
la constitucién de un futuro,
por aquél entonces, comité cien-
tifico.

Los resultados alcanzados
por este Proyecto, previsto para
cinco afios, estdn cubriendo las
expectativas marcadas, por lo
que los participantes en la 24°
Sesién de la CGPM solicitaron
que se siguiera en la misma li-
nea, apoyando, por un lado, tan-
to cientifica como técnicamente
a los paises en desarrollo del
Mediterraneo occidental y cen-
tral en proyectos concretos Yy,
por otro, como soporte de las ac-
tividades del Comité Cientifico.

Falta de quérum

La falta de quérum ha sido
la caracteristica general de las
sesiones de la CGPM -excepto
en la 22° donde las discusiones
sobre los cambios a introducir
en este organismo levantaron
gran expectacion-, y ésta no fue
una excepcién. Como quedd
dicho, tan sélo participaron de-
legaciones de diez Estados
miembros y cuatro observado-
res. Por lo tanto, la falta de quo-
rum ha impedido adoptar cual-
quier tipo de medida.

Asi, por ejemplo, no se pudo
aprobar una enmienda al Regla-
mento Interior para que las deci-
siones del Comité Cientifico
sean tomadas por consenso.
Otras modificaciones a Resolu-
ciones de obligado cumplimien-
to sobre veda del atiin rojo en el
Mediterrdneo no fueron posi-
bles, no pudiéndose adecuar a
las Recomendaciones adoptadas
por la Comisién Internacional
para la Conservacién del Atlin
Rojo (ICCAT). Por lo tanto, y
hasta que no se modifiquen, hay
dos reglamentaciones diferentes
obligatorias que tienen repercu-

siones negativas para la activi-
dad de la flota pesquera, sobre
todo en materia de vedas.

Otro punto que sigue en sus-
penso es el de que este organis-
mo se dote de un presupuesto
auténomo -algo fundamental
para que la Comisién pueda
cumplir con sus funciones-, ante
los problemas financieros de la
FAO que se traducen en una me-
nor dedicacién de fondos para
los organismos regionales, co-
mo la CGPM. La Comisién ha
avanzado en la definicién de es-
te presupuesto, cuyos debates se
arrastran desde hace dos afios, y
en los criterios de asignacién de
contribuciones. Aunque se hu-
biera alcanzado un acuerdo
-algo que se espera suceda en la

préxima reunidén-, éste no hu-
biera podido ser aprobado ya
que se requiere su ratificacién
por las dos terceras partes de los
miembros de la Comisién.

Para proseguir las activida-
des programadas por la CGPM
se elabor6 un calendario de reu-
niones consideradas altamente
prioritarias y que seran financia-
das por la FAO. Espaiia se ofre-
cio a financiar la tercera reunién
del Comité Cientifico Consulti-

Espana apuesta por
el reforzamiento

de la CGPM como
foro adecuado para
una gestion
sostenible y
responsable de los
recursos pesqueros
en el Mediterraneo.

vo, acoger el Grupo de Tra-
bajo de Pequefios Peldgicos
y estudiar la posibilidad de
apoyar alguna actividad de
acuicultura.

La delegacién de Malta
se ofrecié para acoger la
proxima Sesién del CGPM,
prevista para el mes de ju-
nio, y financiar parte de su
coste. H

Raiil Gutierrez
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LAS CAPTURAS INTERNACIONALES
DETERMINAN EL PRECIO DEL
PESCADO EN EL PUERTO

El conjunto de las pesquerias internacionales y sus niveles
de capturas tiene cada dia un mayor peso a la hora de
marcar las cotizaciones de la pesca en cualquier parte del
mundo. En la actualidad, aunque el precio esté determi-
nado en dltima instancia por factores, entre otros, como
oferta de las pesquerias y los gustos de los consumidores
de cada pdis, la tendencia se dirige hacia la integracion
de los precios de venta de las capturas en los puertos, se-
gin se desprende de un estudio coordinado por la Faculté
des SC. Economiques et de Gestion de la Universidad de
Nantes con la que han colaboradoe el Centro para la Eco-
nomia de la Pesca de Bergen en Noruega, el Centro de
Economia y Organizacion de los Recursos Acuéticos de
Portsmouth en Inglaterra y el Departamento de Economia
Aplicada de la Universidad de Valencia en Espaiia.

w4 acortando si se analizan

trastan con los recursos de
Francia y Espafia, siendo
las del Estado nortefio
ampliamente superiores.
A pesar de esta desigual-
dad inicial, la distancia se

los mercados de productos
elaborados. Las diferencias
se reducen, aunque contind-
an siendo a favor de Noruega,
en lo que se refiere a la indus-
tria de comercializacion y trans-
formacion de la pesca,

L informe ha examina-

do las caracteristicas

principales del comer-

cio pesquero centrando-

se en Espana, Francia,
Inglaterra y Noruega durante el
sesenio comprendido entre 1988-
1994 para evaluar de qué manera
influye la internacionalizacén
del sector pesquero en el precio
que se paga por las capturas en
los puertos de los paises analiza-
dos. Asi, se muestra que la rela-
cién entre el precio de las captu-
ras en el puerto y la venta de
éstas es evidente. El precio, por
tanto, afecta el nivel de ventas y
las ventas, por su parte, tiene un
efecto directo en el precio de los
mercados. A estos dos factores
hay que afiadir todavia un terce-
ro que es la distancia entre punto
de captura de las pesquerias y el
de su desembarco, ya que a pesar
de los avances técnicos, se pro-
duce mds comercio cuanto mas
cerca estan situados geogréfica-
mente los estados.

Entre los resultados mds im-
portantes que se desprenden de
este estudio se puede afirmar
que, a pesar de que es incuestio-
nable el déficit comercial de los
paises que componen la Unién
Europea (UE) en sus intercam-
bios con terceros paises, la situa-
ci6n entre los Estados miembros
en sus relaciones comerciales
varia notablemente. De esta for-
ma los Estados del norte de la
UE son fundamentalmente ex-
portadores, como es el caso de
Inglaterra y de Noruega —aunque
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este Estado no forme parte de la
UE—, mientras que los Estados si-
tuados al sur son principalmente
importadores, como lo muestran
los casos de Espafia y Francia.

Otro dato de interés en el 4m-
bito sectorial es la tendencia ma-
nifiesta que el sector pesquero eu-
ropeo muestra hacia los productos
manufacturados como los filetes
de pescado y platos preparados.
En este subsector pesquero la di-
ferencia notable que existe en el
ambito extractivo entre los Esta-
dos nortefios y los surefios se re-
duce dados los avances técnicos y
la especializacién que se ha alcan-
zado en Francia y Espafia especial-
mente en las dos tltimas décadas.

La dotacién de los recursos
naturales coloca a los pafses ana-
lizados en este informe en claras
posiciones de ventaja o desventa-
ja frente a otros. De esta manera,
las diferencias debidas a los re-
cursos naturales de Noruega con-

Caracteristicas del comercio

Existen diferencias claras al
compararse €l consumo y la pro-
duccién en los Estados estudia-
dos. En el informe se destaca a
Espafia por la elevada produc-
cién, manufacturacién y consu-
mo. Este dltimo factor hace que
arriben a nuestros puertos captu-
ras que en otros mercados no se
comercializarian o de hacerse no
obtendrian los mismos benefi-
cios por la venta. Por su parte,
Francia sobresale por el alto ni-
vel de inversién internacional
que ha alcanzado la industria
atunera. En Noruega es la acui-
cultura dedicada a la produccién
de salmén la punta de lanza del
sector pesquero. Y, finalmente,
Inglaterra se destaca en la venta
de productos manufacturados.
Fuera del espacio europeo, la ca-
racteristica mds subrayable del
mercado internacional es el con-
trol que puede ejercer un reduci-
do grupo de provedores, como
son Canada, Noruega e Islandia,

que proveen especialmente a
USA, la UE y Japén.

Las diferencias en las ventas
y las compras al exterior de los
cuatro paises estudiados, que su-
ponen un 30% por su volumen
comercial del sector pesquero de
la UE, son notables si se compa-
ran las importaciones y exporta-
ciones de forma separada durante
los afios evaluados en el informe.
Francia es el pafs que mds impor-
ta y alcanzé en 1994 los 2.300
millones de euros. Es seguido de
cerca por Espaiia, que en el mis-
mo afio importé 2.200 millones
de euros; y son seguidos de lejos
por Inglaterra, que importé pro-
ductos pesqueros por un total de
1.400 millones de euros. En con-
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traposicién, Noruega sélo gasté
187 millones de euros en la com-
pra de pescado capturado por
barcos de otras banderas. Estas
cifras ponen de manifiesto la
enorme diferencia existente entre
los paises de la UE en lo relativo
a las importaciones. En el plano
de las exportaciones, Noruega,
con un volumen de 2.200 millo-
nes de euros, es el que més pro-
ductos pesqueros vende. Estas
ventas suponen, aunque Noruega
no sea miembro de la UE, el 30%
de las exportaciones de todos los
Estados miembros. Las exporta-
ciones de los tres Estados miem-
bros de la UE incluidos en el es-
tudio son similares y la suma
total de las ventas al exterior de
los tres sobrepasa escasamente
las ventas de Noruega. Inglaterra
exporta un total de 871 millones
de euros, seguido por Espafia con
858, y cierra el grupo Francia con
747 millones de euros por sus
ventas a paises terceros. El anali-
sis de las estadisticas comerciales
de los Estados analizados revela
las importantes diferencias exis-
tentes entre ellos. Noruega tiene
una posicién dominante y su ba-
lanza comercial es muy positiva
ya que ha pasado de unos benefi-
cios de 392 millones de euros en
1976 (ver cuadro 1) a los 1.972
millones de euros de 1995. Fran-

cia, por el contrario, se enfrenta a
nimeros rojos en su balance co-
mercial del sector pesquero que
no para de aumentar y en 1994 se
situaba en 1.569 millones de eu-
ros de déficit. Espaiia mantuvo
un equilibrio entre las compras
y las ventas a terceros paises
hasta 1985; a partir de ese
afio —que casi coincide con
su incorporacién a la UE—
la situacion es similar a la
de nuestro vecino del Nor-
te y el déficit ha experi-
mentado un crecimiento
constante, causado por un
consumo elevado, un lito-
ral sobreexplotado y una
reduccién constante de la
capacidad pesquera.

En lo relativo a las ven-
tas en Noruega destaca la pes-
queria del salmén fresco, que
supuso en 1995 el 41% del total
exportado, seguido por el bacalao
que alcanzoé el 25%. En Inglaterra
también son el salmén criado en
Escocia, que se vende fresco o
ahumado, y los crusticeos como
las gambas y langostinos, que se
importan para ser manufacturados
y posteriormente vendidos en
otros mercados, las pesquerias que
permiten al pafs cerrar sus balan-
ces con cifras positivas y colocan
a estos pafses, de los cuatro anali-
zados en el informe, en una posi-

cién de ventaja con respecto a Es-
paiia y Francia. En este dltimo las
exportaciones se centran en la pes-
queria del atiin que est4n domina-
das por grandes inversiones de
unas pocas compatifas. Espaiia ba-
sa sus ventas en las pesquerias del
atin, la merluza y las gambas que
tienen como destino principal el
mercado europeo, aunque el in-
cremento del poder adquisitivo de
los paises del Sudeste asidtico ha
aumentado en los tltimos afios a
esta zona geografica.

Dentro de Europa, los destinos
de las capturas espafiolas son los
mercados italianos que suponen el
26% y el portugués que se sitia en
el 21% seguidos por el japonés y el
francés que se sitian respectiva-
mente en el 11 y el 9 por ciento.
(Ver cuadro 2.) Estos porcentajes
recalcan el importante papel que
todavia tiene la distancia en el co-
mercio del sector pesquero.

La internacionalizaciéon

Uno de los datos mds resefia-
bles que se desprende del estudio
de los cuatro Estados incluidos en
este documento es el acelerado
proceso de apertura que ha expe-
rimentado el sector pesquero es-
pafiol en poco menos de dos dé-
cadas, en las que ha pasado del
26% de 1978 a més del 80% de

Importaciones del sector pesquero (millones de euros)
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1995. Estos porcentajes sitdan a
Espafia en el entorno de Noruega
que se sitiia entre el 80 y 90 por
ciento y contrastan con el sector
pesquero francés e inglés que ron-
da el 65% de internacionalizacién.

De las variables que afectan
al comercio de los productos pes-
queros: consumo, distancia, im-
puestos en las aduanas y precio,
es esta ultima variable la que jue-
ga un papel mds significativo,
aunque la distancia también es
fundamental cuando se trata de
pescado fresco. De esta forma, las
capturas serdn dirigidas a la lonja
para su posterior distribucién y
venta o se procesaran en produc-
tos congelados o platos precoci-
nados dependiendo de los precios
que alcancen las capturas en el
puerto. Y se descargaré en un pa-
is y otro dependiendo del precio
que alcancen las pesquerias, que a
su vez estd determinado por los
gustos de los consumidores o de
los pedidos de 1a industria de ela-
boracion del sector.

El grado de internacionaliza-
cién o apertura del mercado de
los Estados miembros de la UE
es elevado en lo que respecta al
comercio entre los miembros; pe-
ro tomando el organismo supra-
nacional como una unidad, éste
cuenta con mds barreras de las
que pudieran percibirse a simple
vista. Estas se deben a distintos
factores: la proximidad geografi-
ca, la especializacién debido al
alto coste de las transaciones in-
ternacionales y que por lo general
lo que se entiende por “globaliza-
cién del comercio” es mds bien
una interregionalizacion entre los
tres grandes mercados mundia-
les: Europa, Norteamérica y Ja-
pon, y en sus relaciones entre es-
tas regiones el grado de apertura
es menor que el existente entre
los Estados que componen estas
estructuras supranacionales.

Tomando en cuenta la dota-
cién de los recursos naturales,
las caracteristicas comerciales
del sector pesquero en lo relati-
vo a la importacién y exporta-
cién y la especializacién de al-
gunos subsectores pesqueros se
puede afirmar como se despren-
de del informe que cada dia més
el precio de venta de las capturas
en la lonja estd determinado més
por las circunstancias interna-
cionales que por la demanda in-
terna que tiene la pesqueria en el
punto de desembarque, l

Jesiis M. Salamanca
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Puerio piloto para
introducir un plan

de calidad en el

transporte de vehiculos

SANTANDER

ENSAYA
UEVOS

MODELOS
DE GESTION
LOGISTICA

El Puerto de Santander sera
pionero en la introduccién de un
sistema de calidad especifico en
el transporte de automéviles
nuevos por via maritima que se
extendera luego a los puertos
de interés general. La iniciativa
desarrolla el convenio suscrito e
por Puertos del Estado y la Asociacion
Espaiiola de Fabricantes de Automéviles y
Camiones (Anfac) para la implantacion de un

Plan de Calidad, actuacién que se inscribe en el
proyecto europeo Interpuerto, cofinanciado por

el Fondo Social Europeo.

A coordinacion de

los aspectos logisti-

cos y de transporte se

considera esencial en

el objetivo de reduc-
cién de costes y mejora del
servicio en el sector del auto-
movil. Esta es una cuestién de
gran importancia en Espafia,
con un sector muy competiti-
vo, donde el plazo de entrega
y la calidad del transporte es
un elemento determinante en
la decisién de compra de un
vehiculo.
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El transporte internacional
de vehiculos durante 1998 en
Espafia ascendié a 2.800.000
unidades, de las que 1.500.000
(el 53,5%) se transportaron por
via maritima, 600.000 (el
21,5%) por ferrocarril y
700.000 (25%) por carretera.
En el mercado nacional la dis-
tribucién representa el 30% del
coste de un vehiculo, lo que su-
pone, en conjunto, unos 70.000
millones de pesetas anuales pa-
ra las empresas asociadas a An-
fac, segiin estimaciones de di-

cha Asociacién. Para la implan-
tacion del Plan de Calidad se ha
partido de la idea bdsica de que
el servicio portuario lo confor-
man distintos colectivos de
agentes, tanto publicos como
privados, y de que el puerto es
un negocio cuasi-colectivo,
donde se trabaja conjuntamente
en pro del cliente.

En el Puerto de Santander,
como puerto piloto del proyec-
to, se elaborard una metodolo-
gia de calidad especifica que
luego serd difundida e implan-
tada en el resto de puertos del
Estado. Dentro de este plan de
trabajo, a partir de septiembre
la comunidad portuaria de San-

tander participard en los distin-
tos grupos de trabajo que se
constituirdn para cubrir las 4re-
as de infraestructuras portuarias
y equipos, gestién del espacio
portuario, servicios al automo-
vil, servicios al buque, gestién
de la informacién y tramitacién
administrativa.

El convenio de calidad An-
fac-Puertos del Estado fue pre-
sentado oficialmente el pasado
6 de julio en una jornada de tra-
bajo dirigida a los responsables
de las Autoridades Portuarias
en la que se informé de la
orientacién de la Carta de Cali-
dad para el Puerto de Santan-
der, de los planes de futuro y de



las oportunidades de participar
en ellos. El director general de
Anfac, Luis Valero, el presiden-
te de la Autoridad Portuaria de
Santander, Fernando Garcia, y
el director de Servicios al
Cliente de Puertos del Estado,
Manuel Gomez, informaron
acerca de los requerimientos
adoptados como criterios bési-
cos de calidad en el trifico de
automoviles y su transcenden-
cia para los fabricantes, del mo-
delo de plan de calidad en los
Puertos, del proyecto Interpuer-
to, de la visién de los clientes y
de la participacién de la comu-
nidad portuaria en los proyec-
tos de calidad. El director de la
Autoridad Portuaria de Santan-
der, Macario Fernandez Alon-
s0, anim6 a los representantes
de la comunidad portuaria a
participar activamente en el
Plan de Calidad.
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Proyecto Interpuerto

El desarrollo del Plan de
Calidad se inscribe en las actua-
ciones del proyecto europeo
Interpuerto, cuyo organismo
responsable es la Autoridad Por-
tuaria de Santander, y que estd
cofinanciado ademds por el
Fondo Social Europeo, la Cama-
ra de Comercio, Industria y Na-
vegacién de Santander y la fir-
ma de consultoria AC&C, como
entidad promotora del proyecto.

El proyecto persigue la anti-
cipacién y adaptacion del Puer-
to de Santander y de los opera-
dores logisticos asociados a €1,
a las transformaciones en curso,
especialmente a las vinculadas
a las tecnologias de la informa-
cién y a la modernizacién lo-
gistica.

caniaaun
4 del

El proyecto Interpuerto se
enmarca en la Iniciativa Comu-
nitaria Adapt, cuyo objetivo es
ayudar a la adaptacion de los
trabajadores a las transforma-
ciones en curso del mercado de
trabajo, de manera especial a
las nuevas tecnologias de 1a in-
formacion.

Sus objetivos especificos
son la promocién de Cantabria
como centro intermodal, la
aplicaciéon de una estrategia
global de calidad en el puerto y
en toda la comunidad portuaria,
la incorporacién de métodos
modernos de gestién en todas
las actividades logisticas, la es-
pecializacién de los recursos
humanos, la introducciéon de
procedimientos e instrumentos
telemdticos en la explotacién
portuaria y en las operaciones
logisticas integrales, la nego-
ciacién de acuerdos con otros
puertos y con especialistas de
otros modos de transporte co-
mo respuesta a los desafios de
la competencia.

Para el desarrollo de estos
objetivos se han previsto distin-
tas iniciativas en los capitulos
de formacién (definicion de ne-
cesidades formativas, nuevos
perfiles profesionales, orienta-
cion profesional, gerencia asis-
tida, etc.); cooperacién y nue-
vas oportunidades (estrategias
de cooperacién con otros puer-
tos, posibilidades de exporta-
cién, cooperacién a través de
redes europeas y nacionales,
carga de calidad); informacién
y difusion (sensibilizacién e in-
formacion, difusion de la tec-
nologia del puerto, buenas

practicas); y transnacionalidad

(intercambio de metodologias
con los socios transnaciona-
les, integracién conjunta en
redes, acciones comunes de
difusion).

En la elaboracion y di-
sefio del proyecto se ha te-
nido en cuenta el intenso
y grave proceso de desin-

dustrializacién que ha
sufrido la Comunidad

Auténoma de Cantabria

como consecuencia de

la crisis que han sopor-

tado algunos de los sectores
con mds presencia en la econo-
mia regional, as{ como el hecho
de que esta regién no sea un
centro de consumo significati-
vo en el computo general de la
economia nacional, lo que con-
vierte al sector servicios en uno
de los principales apoyos de su
desarrollo regional. En estas
condiciones, el Puerto de San-
tander se configura como un
motor de desarrollo de la re-
gién, para lo que deberd ser
capaz de integrar y promover
distintos  servicios (estiba,
transporte, almacenaje, logisti-
ca, etc.) basados en una estrate-
gia general de calidad, como
factor de competitividad entre
empresas y entre regiones.

Transporte de
contenedores

En el mismo propdsito de
mejora de la oferta portuaria de
Santander se incluye el nuevo
servicio regular de transporte
de contenedores entre este
puerto y el de Rotterdam. La li-
nea tendrd una periodicidad se-
manal y supone una notable
mejora de las comunicaciones
para el comercio y la industria
exportadora e importadora al
permitir enlazar el puerto de
Santander con cualquier desti-
no del mundo.

El servicio lo realizard la
naviera Cantabrian Line, inte-
grada por un joint venture de
dos sociedades con amplia ex-
periencia y tradicion en el mun-
do maritimo, el grupo cdntabro
Pérez y Compaiiia y el holan-
dés Voingt & Co, integradas a
su vez en la organizacién Mul-
tiport, la rede de agencias ma-
ritimas mds importante del
mundo.

Esta iniciativa ha sido aus-
piciada por la Autoridad Por-
tuaria de Santander y autorida-
des locales de Cantabria y las
ventajas repercutirdn en esta
Comunidad y en el 4rea de in-
fluencia de Castilla y Leén y
Madrid. B

Mery Varona
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PARTICIPAN CUATRO PAISES €O

PROYECTO FGRO:
INNOVACION
PESQUERA EN RED

Le han bautizado con un nombre de evocacion
pesquera, Proyecto F@ro, pero no ha podido
desprenderse de la prosa informatica: red
europea de viﬂilancm estratégica para la

a creacién de nuevas actividades
en el mundo de la pesca. Ha sido aprobado por
la Direcciéon General XIV de la Comision Europea,
dentro de la Iniciativa Comunitaria Pesca. Para
quienes trabajan en el programa se trata de
crear una red de “faros” u observatorios locales
para identificar y compartir actividades
econémicas alternativas en las zonas
dependientes de la pesca.

innovaciéon en

OS primeros pasos en el

proceso que se ha plas-

mado en el Proyecto

F@ro se daban en sep-

tiembre de 1998 cuando

distintas entidades de
Portugal, Irlanda, Italia y Espa-
fia se pusieron de acuerdo en
presentar un programa de coo-
peracién en red que permitiese
conocer qué es lo que estd ocu-
rriendo en las zonas dependien-
tes de la pesca y proponer
actuaciones coherentes e inno-
vadoras para los desaffos del
nuevo milenio. Una vez aproba-
do por la Comisién Europea,
DG XIV, el programa se puso en
marcha en abril de este afio, con
una duracién prevista de 18
meses.

Tres son los objetivos prin-
cipales de la Red F@ro: identi-
ficar los efectos derivados de la
necesaria reestructuracién-di-
versificacion del sector; inter-
cambiar experiencias concretas
mediante la creacién de un Fo-
rum que estimule la innovacién
y creatividad; alertar sobre los
cambios que se producen y pro-
poner soluciones innovadoras
para hacer frente a dichos cam-
bios.
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Con ¢l primero de los objeti-
vos se pretende conocer el tipo
de nuevos empleos relacionados
con el mundo del mar que estdn
apareciendo, cudles se estdn
destruyendo, hacia qué sectores
econdémicos se dirigen los pes-
cadores que dejan el mundo del
mar, o bien las carencias forma-
tivas y la aparicién de nuevos
perfiles profesionales en cuanto
a formacién. El segundo tratard
de identificar el tipo de empre-
sas innovadoras que aparecen,
a qué actividades se dedican,
si consolidan o diversifican la
economia local, si fomentan los
proyectos transectoriales (turis-
mo y pesca, cultura y pesca...),
si existen estructuras de apoyo,
tales como agencias de desarro-
llo local, gabinetes de fomento
econdémico, etc., que den sopor-
te a estas iniciativas, y, en fin,
cualesquiera otros aconteci-
mientos generadores de riesgos
y oportunidades.

Los objetivos de la Red F@ro
son: identificar los efectos
derivados de la
reestructuracion del sector;
intercambiar experiencias;
alertar sobre los cambios que
se producen y proponer
soluciones innovadoras para
hacer frente al dichos cambios.

La consecucién de este obje-
tivo se ha fijado mediante tres
acciones: el establecimiento de
una metodologia comin a toda
la red de recogida de datos y se-
guimiento de los indicadores es-
tratégicos para la creacién de la
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Red F@ro; la creacién de gru-
pos de trabajo en cada “faro”,
de manera que cada uno teja su
propia red de segundo grado a
fin de aprovechar las sinergias
que se creen entre los agentes
del territorio: cofradias de pes-
cadores, agencias de desarrollo
local, departamentos de turis-
mo, oficinas de empleo, asocia-
ciones empresariales, etc; y, fi-
nalmente, la animacion de la
Red F@ro y gestion administra-
tiva.

Para posibilitar el intercam-
bio de informacién el programa
contempla la creacién de una
red telemdtica via Internet entre
todos los faros, el disefio de un
canal virtual y la definicién de
la informacién que debe correr
por la red, asi como la forma-
cién de los coordinadores de ca-
da “faro” en la utilizacién y ma-
nejo de la red telematica. Ac-
tualmente ya es posible conocer
las propuestas del programa a
través de www.faro-net.org.

La difusién de los resultados
y propuestas se realizard a través
de un entorno de Internet con
dominio propio, tanto en lo que
se refiere a las comunicaciones
internas entre los agentes del te-
rritorio y entre los diferentes ob-
servatorios o “faros” como la
comunicacién externa con la
DG XIV. Por otra parte, el pro-
grama contempla la realizacién
de varios encuentros transnacio-
nales para conocer sobre el te-
rreno las iniciativas innovadoras
en la creacién de empleo que se
vayan analizando durante la eje-
cucién del programa.

Red F@ro

El programa F@ro estd co-
ordinado por una agencia de de-
sarrollo comarcal denominada
Creama, constituida por la Di-
putacién Provincial de Alicante,
el Instituto Nacional de Empleo,
la Direccién General de Econo-
mia de la Comunidad Valencia-
na, el Instituto de la Pequefia y
Mediana Industria Valenciana y
los Ayuntamientos de Denia, J4-
vea, Pego, Ondara, Benissa y
Calpe. Esta organizacién sin
animo de lucro, juridicamente
un consorcio publico, persigue
la reactivacion econémica de su

zona de actuacién mediante
proyectos de desarrollo local.

Integran la Red, ademds de
Creama, la Asociacién Hispano-
Lusa de Municipios “Anas”, cu-
yos fines son el fomento y la
dinamizacién de acciones con-
certadas para el desarrollo socie-
condémico fronterizo, de la que
forman parte 15 municipios de la
provincia de Huelva y 15 Céma-
ras municipales del Algarve por-
tugués; la Regién Auténoma de
Cerdefia y el Irish Productivity
Centre. Este organismo fue crea-
do por el Gobierno irlandés y
agentes sociales hace més de 30
afios con el propésito de colabo-
rar al aumento de la productivi-
dad de la industria irlandesa y
actualmente es una consultoria
lider en aquel pafs.

La Iniciativa Comunitaria
Pesca tiene como objetivo ayu-
dar al sector de la pesca en el
proceso de reestructuracién y so-
portar las consecuencias socioe-
condmicas de dicho proceso, asi
como contribuir a la diversifica-
cion del tejido econémico de las
regiones litorales dependientes
de la pesca mediante el desarro-
llo de actividades generadoras de
empleo.

En la misma linea, la Comi-
sién Europea apoya financiera-
mente la reestructuracién del
sector con actuaciones especifi-
cas tendentes a reforzar las es-
tructuras de didlogo entre los
distintos agentes econémicos
que operan a escala nacional y
transnacional.

Del desarrollo del programa
se espera extraer metodologias
de actuacién que permitan cata-
lizar el cambio necesario al que
tienen que enfrentarse las eco-
nomias locales, ofreciéndoles
las férmulas innovadoras de
creacion de empleo; reforzar las
estructuras de didlogo entre los
interlocutores politicos, cientifi-
€os y econdmicos que operan en
el territorio y crear una red in-
novadora, s6lida y permanente:
la Red F@ro que impulse y apo-
ye la realizacién de futuros pro-
yectos transnacionales en el
sector de la pesca. Wl

M. Varona
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Apoyo masivo del pueblo de Muxia para
revitalizar su sector pesquero

Pescadores
piden el cambio

de modalidad
de arfe

La flota palangrera de Muxia pretende el cambio de arte
para dedicarse a la pesca del pez espada. Esta pretension
cuenta con el apoyo de la poblacion del municipio, que ve en
el cambio de arte la solucién a la crisis que padece el sector
pesquero y se enfrenta con los intereses de los espaderos
gallegos, que temen que las nuevas licencias significaran la

sobreexplotacién que de esta pesqueria.

A flota palangrera de la
localidad de Muxia ha

puesto todas sus espe-
ranzas para superar la crisis
que atraviesa la villa de la Bar-
ca en el cambio de modalidad
de arte para poder pescar pez
espada y ha pedido a la admi-
nistracién que se retna con los
representantes de la flota pa-
langrera para buscar una solu-
cién. Con este proposito y du-

rante mas de una hora un millar
de personas se manifestaron
por las calles de la localidad
para mostrar su solidaridad con
las peticiones de los pescado-
res. En la manifestacion se die-
ron cita los lideres politicos, al-
caldes y concejales de distintos
municipios, que con indepen-
dencia de su signo politico
pidieron una solucién al pro-
blema que afecta tan negativa-

mente a toda A Costa da Morte.
La solucién pasa, segin los 1{-
deres, por un didlogo entre los
representantes de las cofradias
y el responsable del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion.

La Consellerfa de Pesca de
la Xunta ha iniciado las gestio-
nes ante el ministerio para otor-
gar al puerto muxidn alguna de
las autorizaciones sobrantes
para efectuar la mencionada
pesqueria con el palangre de
superficie.

Sobreexplotacion

La flota espadera gallega,
que radica especialmente en los
puertos de A Guarda y Burela,
ha manifestado su oposicién a
las gestiones para ¢l pretendido
cambio de modalidad realiza-
das por la flota palangrera.
Emilio Cadilla, gerente de la
Organizacién de Palangreros
Guardeses (Orpagu), ha resal-
tado que la Secretaria de Pesca
no debe autorizar ninguna otra
licencia para faenar, puesto que
“el recurso no lo soportaria”.
En la actualidad 140 buques
gallegos capturan pez espada
en el Atlantico Norte y otros 50
buques se dedican a esta activi-
dad en el Atlantico Sur. La cuo-
ta espafiola para el presente
afio, que asciende a 4.413 tone-
ladas, es muy limitada, segin
Cadilla, y ya crea dificultades a
la flota autorizada. “Aumentar
las licencias ird en detrimento
de la pesqueria”, aseguré el ge-
rente. Il
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Enfrentamiento entre pescadores y suministradores
de la industria conservera

Peligra la campaiia de melva
en el litoral gaditano

La cantidad y la calidad de melvas ha enfrentado a
los pescadores de La Atunara con los suministradores
de las industrias conserveras en la ronda de
negociaciones que se estan llevando a cabo para la
firma del acuerdo. Los primeros imputan a los
segundos la competencia desleal que existe en el
mercado conservero de la melva y de no estar
dispuestos a contratar una cantidad de unidades

similar a la del pasado aiio.

AS negociaciones para la
contratacién de la pre-

sente campaia de melva
entre los pescadores de La Atu-
nara y los vendedores que sumi-
nistran a las industrias conserve-
ras de la comarca se encuentran
en una zona peligrosa. A excep-
cién del precio de la unidad de
melva, el contrato de la pasada
temporada continiia vigente; pe-
ro es la determinacién del pre-
cio, que se estd negociando en
reiteradas reuniones de las dis-
tintas partes, lo que ha creado el
problema. Los compradores han

fijado el limite en 95 pesetas por
unidad en lonja, cuando en la
pasada campafa el precio se
contratd a 140 pesetas. Esta cir-
cunstancia se debe a la compe-
tencia que existe en el mercado
conservero. Los pescadores cali-
fican la competencia de desleal,
ya que se envasa con la denomi-
nacién de melva a otras especies
como el skip jack, conocido co-
mo el alistado, que procede
principalmente de Ghana, y cu-
yo precio en el mercado y su ca-
lidad frente a las melvas es muy
inferior.

Cantidad a contratar

Ademads del precio las ne-
gociaciones se han encontrado
con ¢l escollo de la cantidad de
unidades de melvas que estdn
dispuestos a contratar los sumi-
nistradores de las industrias
conserveras. Segiin han mani-
festado en las negociaciones las
industrias conserveras no pien-
san llegar a las 500.000 unida-
des que se colocaron en el mer-
cado. Para los pescadores la
situacién tendria graves reper-
cusiones, ya que si se mantiene
la caida del precio ofrecido por
unidad y la puesta en el merca-
do de la pesca capturada se re-
duce, tendra una influencia ne-
gativa en una zona en la que la
campaiia de la melva es la mds
importante del sector pesquero.
Los pescadores preveén un em-
pobrecimiento de las familias
de los pescadores que faenan en

las 70 embarcaciones. Segin la
cofradfa, esta situacién afecta
directamente a mds de cuatro-
cientas familias de pescadores e
indirectamente a un ndmero
mucho mdés elevado de puestos
de trabajo que estdn relaciona-
dos con la descarga, el trans-
porte, la transformacién del
producto en las industrias con-
serveras y su venta, lo que in-
crementa notablemente el nd-
mero de trabajadores afectados
por la actitud de los suministra-
dores de las industrias conser-
veras.

La cofradia de pescadores
subraya que el sector pesquero
de la zona gaditana se ha visto
implicado junto con toda la ca-
dena de produccion hasta llegar
al consumidor debido a un de-
sequilibrio en el mercado origi-
nado al haber adulterado la de-
manda de esta especie. H
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Auge de la investigacion

marina en Asturias

La creacién de dos centros innovadores colocara a Asturias

entre las Comunidades punteras en la
explotacion pesquera

El Instituto Espanol de Oceanografia (IEQ) y el
Centro de Investigaciones Marinas colocaran al
principado en una situacion idénea para salir
del retraso que tiene con respecto a ofras
regiones costeras. Los dos centros tendran la
innovacién como premisa y abordaran lineas de
trabajo inexistentes en otros centros.

L nuevo centro del
IEO, ya en la construc-
cidn en las inmediacio-

nes de la Casa del Mar de Gi-
jon, serd inagurado el préximo
afio y se sumard a los ya exis-
tentes en A Corufia, Cadiz,
Murcia, Palma de Mallorca,
Santa Cruz de Tenerife, San-
tander y Vigo. Segtin informo
el director del TEO, Alvaro
Fernandez, el Centro Oceano-
grafico del Arbeyal serd el oc-
tavo de Espafia y centrard su
trabajo en dos dreas nuevas:
bioeconomia y artes de pesca.
Estos campos de investiga-
cién no han sido desarrollados
en ninguno de los centros ya
existentes en el pafs. También

se pretende potenciar lo que
se estd haciendo en otros insti-
tutos como ¢l de Santander o
A Coruiia.

Las instalaciones del cen-
tro comenzardn a funcionar el
préximo aflo, segin el plazo
de ejecucién del proyecto, y
la inversién en la obra civil es
de 350 millones de pesetas, a
los que hay que afiadir otros
150 millones que se destina-
rdn a equipamiento. El centro
dispondré de una plantilla de
40 trabajadores inicialmente
que podra aumentar en un 50
por ciento con las contrata-
ciones eventuales que se rea-
lizardn para el desarrollo de

los programas de investiga-
cidén.

Centro de
Investigaciones Marinas

Por su parte el Centro de
Investigaciones Marinas, de
previsible titularidad regional,
abordarda principalmente la
pesca sostenible y las nuevas
técnicas de “produccion” pes-
quera y quiere potenciar las
habituales labores de investi-
gacion pesquera con el fin de
asistir al tradicional sector ex-
tractivo. También se pretende
el desarrollo de un estudio in-
tegral de los caladeros asturia-
nos declarando algunos cala-
deros como experimentales
y un convenio a tres bandas
entre la Administracién, la
comunidad cientifica y las
cofradias de pescadores. El
objetivo del proyecto serfa el
conocimiento exhaustivo y
continuado de cada caladero

en lo relativo a los alevines, el
reclutamiento, la dispersion,
etc., y su mejora mediante la
aplicacion de técnicas de pro-
duccién y regeneracién y la
extraccién controlada.

El centro cuenta con un
presupuesto de 600 millones
de pesetas procedentes de los
Fondos Mineros ya aprobados
para Asturias. Otro objetivo
consistiria en la creacién del
primer “Parque de Acuicultu-
ra” de Espafla, un nuevo con-
cepto desarrollado por Juan
Luis Doménech que consiste
en el acondicionamiento de un
area costera con los requisitos
técnicos y administrativos de-
bidamente satisfechos, lo que
mejorarfa la competitividad
de las empresas asentadas. Se-
gin Doménech, esta actuacién
permitiria a Asturias “ocupar
uno de los primeros puestos
de Espafia en la produccién
de rodaballo, salmén u otras
especies”. @l

Algeciras sera sede del VIl
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Congreso de Trafico Maritimo

El presidente de la Autoridad
portuaria de la Bahia de
Algeciras, Manuel Morén,
presento el programa del VIl
Congreso de Tréfico Maritimo y
Manipulacién Portuaria. El
Congreso, que estd organizado
por la Fundacién Portuaria y la
Avtoridad Porfuaria y cuenta con
la colaboracién de Puertos del
Estado, tendré lugar en Algeciras
del 8 al 12 de noviembre, donde
analizaré las debilidades y las
fortalezas de los puertos esparioles
y se contrastaran con las de los
europeos a fin de definir las
estrategias a seguir para facilitar
la incorporacién de los puertos en
las redes de fransporte mulfimodal.

El femario se dividira en siete
apartados dedicados a la
compefitividad en los puertos, el
trafico de contenedores, el tréfico
de cabotaie, las
telecomunicaciones y el comercio
electrénico, la calidad de los
servicios porfuarios, la
intermodalidad y los puertos

y la cadena logisfica.

Se inicia el proceso electoral
en las cofradias

La Junta de Andalucia ha
publicado ya el decreto que
ordena la constitucién de las
comisiones electorales que
elaboran el plan y el calendario
electoral que rige a las cofradias
andaluzas. Esta es la primera vez
que el proceso electoral se

desarrollara de forma paralela en
todas las cofradias y su
coordinacién se cenfralizaré en
Federacion Andaluza.

Por lo que respecta a Algeciras,
Manuel Blanco, patrén mayor de
la Cofradia de Pescadores, ha
manifestado que Gnicamente se
presentard a la reeleccion como
patrén mayor si no hubiera ofra
candidatura o si la presentada o
presentudas no estuvieran a la
altura. Las razones expuestas
por Blanco para tomar esta
decision se deben a la desilusion
del sector pesquero en la zona
por la falta de perspectivas

en el convenio enfre la UE y
Marruecos y el descenso de
descargas experimentado

en la lonja.
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L Gobierno regional, a
través de la Direccion
General de Produccion

Agraria y de la Pesca, ha dene-
gado por carecer de estudio de
impacto ambiental la nueva au-
torizacién de una instalacién de
jaulas flotantes para engorde
de atin rojo en el golfo de Ma-
zarrén, frente a la costa lorqui-
na de Puntas de Calnegre. La
primera autorizacién habia

sido concedida por José Esteve

Una granja atunera enfrenta a
la Administracién Local
con la Aviénoma en Lorca

El Ayuntamiento no retirara el recurso contencioso administrativo presentado ante
el Tribunal Superior de Justicia relativo a autorizaciones para la instalacién de
granjas de atunes, pese a que éste ha denegado la nueva autorizacién para la

instalacion de granjas flotantes a la empresa de Atunes de Mazarrén S.L.

Grau, director general de Pro-
duccién Agraria y de la Pesca, a
principios de junio de 1988 pa-
ra el plazo de un afio y al expi-
rar el plazo no ha sido renovada
la autorizacién a la empresa de
Atunes de Mazarrén S.L.

Esta resolucién es conse-
cuencia de la peticién que reali-
z6 la Gerencia de Urbanismo
del Ayuntamiento de Lorca el
pasado 24 de mayo a la mencio-

nada Direccién General para
que ordenara a la empresa el ce-
se de la actividad y procediera
al desmontaje de las jaulas flo-
tantes instaladas frente a Puntas
de Calnegre. Segiin Miguel Na-
varro, alcalde de Lorca, “lo im-
portante en todo este asunto es
que la Direccién General de
Produccién Agraria y de la Pes-
ca reconoce que su tramitacion,
en cuanto a la concesién de la
licencia provisional, no se ajus-
taba a derecho”. La autoriza-
cién provisional que se conce-
di6 a la empresa no se ajustaba
a la ley, segiin el alcalde, lo que
provocé el enfrentamiento entre
la administracién autonémica y
la local, que ha llevado al Ayun-
tamiento de Lorca a presentar
un recurso contencioso admi-
nistrativo ante el Tribunal Su-
perior de Justicia.

Pese a que desde la Direc-
cién General se ha desautoriza-
do a la empresa a continuar con

la labor de engorde del atiin, el
Ayuntamiento de Lorca no
piensa retirar el contencioso
contra la empresa, aunque no
tiene previsto exigir compensa-
ciones econdmicas por los da-
fios que la actividad de la em-
presa podria haber ocasionado
al municipio durante el afio en
el que las jaulas para el engorde
del atiin han estado instaladas
frente a las costas lorquinas.

Esta situacién se debe a la
proliferacién de granjas mari-
nas en Murcia. Esta concentra-
cion se realiza en lo que la pro-
pia Administracion califica de
dreas de alta sensibilidad ecol6-
gica, zonas, segiin los expertos,
con elevada calidad del agua, y
por tanto de interés para la acui-
cultura. Estas zonas también
representan los escasos luga-
res donde los ecosistemas
presentan un excelente grado
de conservacién y una gran fra-
gilidad.

Tension entre el sector del arrastre
y la Federacién de Cofradias

La Federacién Territorial de
Armadores de Arrossegament
representard sus intereses anfe la
Conselleria de Agricultura y Pesca
para trator la ordenacién pesquera,
ya que no reconoce a la Federacion
Territorial de Cofradias como
interlocutor valido ante la
Administracién, Esta postura
responde a la afirmacién realizada
r las cofradias de pescadores del
itoral farraconense en la que
negaban su asistencia a cualquier
reunién para fratar la ordenacién
pesquera a la que fueran
convocados ofros organismos
o asociaciones.

La fensién entre los representantes

de los armadores y de las cofradias
fiene su origen en la reunién que
manfuvieron los primeros con el
consejero Francesc Xavier Marimén.
Los primeros pidieron el adelanto
del paro biolégico al haber sido
detectada una plaga de
zooplancton en Irjc la costa que
habia impedido a los pescadores
faenar durante unos dias. Marimén
accedi6 a condicién de confar con
el apoyo del pleno de las cofradias.
la Fﬂ?ﬁcién no realizé los framites
burocréficos para adelantar la veda
urgumenrc:noﬁta la falta de iempo.
Ante esta folta de eficiencia los
armadores acusan a la Federacién
de Cofradias de no haber defendido
sus infereses y, por tanto, los
armadores afirman que serén ellos
mismos los representantes de sus
intereses. M

Salario para el arrastre Gallego
cvando no pueda faenar

Los marineros del arrastre del litoral gallego, formado por més
de 2.000 trabajadores y enrolados en 154 buques, cobrarén una
parte correspondiente del salario por los dias que no puedan salir
a faenar debido a las malas condiciones meteorolégicas.

Este preacuerdo alcanzado en la mesa de negociaciones del
convenio colectivo y firmado entre sindicatos y armadores en la se-
de del Consello Galego de Relaciones Laborais se enmarca del
convenio laboral que se esté negociando para Galicia y cuyas pri-
meras conversaciones se iniciaron en 1992,

La firma supondré que a los marineros les serén abonados los
dias de inactividad desde primera hora del lunes hasta el viernes,
cvando regresan a puerto para el descanso obligatorio de fin de
semana. En las reuniones mantenidas entre armadores y los sindi-
catos UGT, Comisiones Marifieiras y CIG-Mar también se han al-
canzado compromisos como el derecho de los marineros a perci-

ir una indemnizacién en caso de que el arrastrero cambie de
modalidad de arte o de caladero. Estos compromisos a n a los
puertos de A Corufia, Marin, Ribeira, Muros, Burela y Celeiro. B
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ARA este periodo, la oferta

formativa se presenta agru-

pando las acciones segin su

finalidad ocupacional: for-

macién especifica maritima;
formacién para el reciclaje hacia
puestos de trabajo en otros sectores
y formacién polivalente de aplica-
cion en el sector maritimo o en otros
sectores productivos, manteniendo
la informacioén genérica, por medio
de graficos de itinerarios formativos
y de orientacién profesional, para
facilitar esa seleccion previa y que,
en todo caso, serd concretada por el
personal técnico de las oficinas de
empleo, que dispone de una infor-
macién mas amplia sobre las posibi-
lidades y recursos del ISM a lo lar-
go de toda su red.

| SEGUNDO SEMESTRE DE 1999

LA OFERTA F

El Centro de Formacién Maritima que el Instituto Social de la Marina tiene en
la localidad pontevedresa de Bamio, en Vilagarcia de Arousaq, tiene ya en
marcha la programacién de los cursos que se impartiran en dicho centro
durante los Ultimos meses del presente afio. Con la publicacion del folleto
informativo en el que se contienen con todo detalle los cursos a impartir,
fechas, forma de inscribirse, etc., el ISM ofrece a los trabajadores del mar y a
las empresas informacién sobre el plan de acciones formativas para el
segundo semestre de 1999 a desarrollar en el Centro de Formacién Maritima,
como instrumento que contribuya a mejorar sus competencias profesionales y,
como consecuencia de ello, a potenciar el sector y ampliar las expectativas
laborales de estos profesionales.

No obstante cabe advertir que
este plan de formacion no puede ser
considerado como cerrado, ya que la
permanente evolucién del mundo
del trabajo puede hacer surgir, en
determinados momentos, necesida-
des formativas que difieran en con-
tenidos, duracién o las fechas pro-
gramadas. Asimismo cabe sefialar
que los cursos marcados con una
banda més oscura requerirdn de los
alumnos interesados acreditar estar
en posesién de, al menos, un titulo
de Formacioén Profesional; al resto
se puede acceder sin tener esas titu-
laciones. l

ALGUNAS CLAVES DE INTERES PARA LA SELECCION DE CURSOS

TENDENCIAS DEL EMPLEO
EN EL SECTOR

Los cambios tecnolégicos estan
llevando a la reduccion de las
fripulaciones, especialmente en la
maestranza especializada, cocineros
y personal de limpieza. Se esfén
reduciendo las fareas tradicionales de
cierfos tripulonies, con mayor
incidencia en los subalternos,
desembocando en un mayor uso de
los subalternos polivalentes. La
organizacién a bordo sera mas
flexible y se tiende a que las funciones
de los oficiales sean, también,
polivalentes.

TENDENCIAS EN LA
ESTRUCTURA DE LA FLOTA

La estructura de la flota mercante
fiende al incremento de los buques
especiolizados: quimiqueros,
congeladores, pasaje... En pesca se
resentan con mejores perspectivas las
otas de liforal y artesanal en
detrimento de la industrial.

64 MAR

Incremento de las relaciones supra-
nacionales: en Marina Mercante los
armadores tienden a contratar
operadores de buques que, ademas,
se hacen cargo de la contratacion del
personl, y a agentes para las
rovisiones. En Pesca se infenta
E)mentur la asociacion temporal de
empresas con paises no-miembros de
la Unién Europed, desembocando
-a veces—en la consfitucion de
sociedades mixtas.

TENDENCIAS NORMATIVAS

Los convenios internaciondles fienden
a exigir formacion “de recuerdo”
cada cierto periodo, generalmente no
superior a 5 afios.

Se intensifican las exigencias de
formacion en maferias de seguridad
y salud en el trabajo.

Fomento de las medidas de profeccién
del medio ambiente e incremento de
las tareas de control y vigilancia del
entorno maritimo.

INFLUENCIA DE LAS X
INNOVACIONES TECNOLOGICAS

La tendencia es dotar o los bu1ues de
puentes con Centros de Contro
Integrado: informatica, electronica y
avtomatismo son las técnicas
fundamentales.

Implantacién de sistemas
computerizados para el manejo de la
carga, manfenimiento y reparacion,
comunicaciones,navegacion, efc.

Durante los dlfimos afios, el subsector
mercante esta centrando la reduccion
de costes operacionales en el
desarrollo tecnologico que mejore la
eficacia de las fuentes ﬂe comLusﬁén
de bugues obsoletos por ofros nuevos
con mejores condiciones de trabajo y

uridad, mejores técnicas de pesca
;ege conservacion del pescado.

TENDENCIAS DEL MERCADO
LABORAL EN OTROS
SECTORES PRODUCTIVOS

En el periodo 93-96, el sector en que

se han creado més puestos de frabajo
nuevos es el de los Servicios y se
prevé continde siendo el que
prolagonice ademds la oferta de
oficios y empleos nuevos.
Informdtica es ofro de los sectores
mas optimistas a corto plazo.
Turismo es la industria “estrella”

la mayor del mundo en
z:duracién y creacion de empleo.
Los servicios de felecomunicaciones
experimentan un considerable
incremento.

Se considera que existen tres
elementos nuevos alrededor

de los cuales girard el empleo

en el inmediafo futuro: el impacto
de los tecnologias de la informacién,
la preocupacion por el

desarrollo sostenido: polificas
medioambientales, tecnologias para
industrias limpios, allernativas
energéicas, efc., y la progresiva
liberalizacion de sectores todavia
protegidos. M



ORMATIVA DE BAMIO

CALENDARIO DE CURSOS PARA EL PERIODO JULIO-DICIEMBRE DE 1999

CURSOS

Julio

Agosto

Septiembre

Octubre

Noviembre

Diciembre

Supervivencia en la mar, niveles 1 6 2

Se desarrollardn uno o dos cursos cada semana organizados direciamente por las Direcciones Provinciales del ISM, asignando los niveles segiin sus necesidades.

Formacion de monitores de Seguridad Maritima

30--mnn-10

Formacién Sanitaria para mandos, nivel 3

18-22

13-17

Formacion sanitaria en actividades subacuaticas

13-17

25-29

i3

Prevencion de riesgos laborales |

Soldadura eléctrica con electrodo rev. n.° 2
Instalador de gas IG-I/I1

L ST

Automatismos para instalaciones eléctricas

Instalaciones de energias alternativas

Electronica digital

Sistemas de control electrénico de procesos indust.
Sistemas RADAR
Simatic-5

Simatic-7 11-29

Autématas programables y robética

Equipos auténomos de climatizacion

Sistemas de aire acondicionado

Operador de torno y fresadora universal n.° 1

Introduccién a la informdtica 6-17

Programador de aplicaciones

Desarrollo de aplicaciones

Informatica administrativa I

Gestion empresarial informatizada

29--

Creacion de aplicaciones multimedia

19---

---13

A.RPA.

19-23

9-13

30------3

27------1

18-24

Cartas electrénicas y navegacién meteorolégica

20-24

25-29

13-17

Compensador de agujas nauticas

Transp. prod. petroliferos & Gas In. y COW

26--

Transporte de productos quimicos en BB/TT

25-29

Transporte de gases licuados en BB/TT

23-27

11-15

13-17

Carga de mercancias peligrosas en bultos

4-15

Operador general del SMSSM

25---

-==12

Inglés basico maritimo

Protocolos de comunicaciones maritimas

Nota: Esta programacién podrd ser modificada cuando a criterio del ISM exista alguna razén que asf lo justifique. A través de las Direcciones Provinciales se informa-

ra de estos cambios en el caso de producirse.
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BAMIO: SEGUNDO SEMESTRE DE 1999 |

FORMACION POLIVALENTE EN EL AREA
DE ELECTRICIDAD Y ELECTRONICA

Control automdtico
integral de buque

[ Automatas ]
programables y Robética
Simatic-S5 Simatic-S7
| |
[ 1 l
Técnicas electro- Automatismos para . Sistemas de control
o ! 3 pim— Microprocesadores electrénico de
neumdticas de mando instalaciones eléctricas generadores y pr
| - 1
Técnicas electro- . s Electronica digital Sistema RADAR
hidréulicas de mando Instalaciones eléctricas | | |
Amplificadores
7 - operacionales
Técnicas Mdgquinas eléctricas -Il‘ecn'was‘cfe
neumohidrdulicas Lireae o l " A
Electronica industrial
CURSO LAL. ORIENTACION PROFESIONAL HORAS
Capacitar al alumno para la programacion, puesta en marcha y mantenimiento de automatismos in-
dustriales utilizando la familia de PCLs Simatic-S5. El alumno sera capaz de afrontar por si mis-
Simatic-S5 mo una tarea de automatizacién eligiendo los componentes precisos para ello. Se requiere una ti-

(Homologado por SIEMENS)

12

tulacién minima de FP-II en cualquier rama técnica o equivalente profesional de las ramas
maritimo-pesqueras, o haber realizado el curso de Automatismo para instalaciones eléctricas, Elec-
trénica, Sistemas de control o Microprocesadores. Se dard preferencia a los alumnos que hayan
cursado Simatic-S7.

90

Simatic-S7
(Homologado por SIEMENS)

12

Capacitar al alumno para la programacién, puesta en marcha y mantenimiento de automatismos in-
dustriales utilizando la familia de PCLs Simatic-S7. El alumno serd capaz de afrontar por si mis-
mo una tarea de automatizacién eligiendo los componentes precisos para ello. Se requiere una ti-
tulacién minima de FP-II en cualquier rama técnica o equivalente profesional de las ramas
maritimo-pesqueras, o haber realizado el curso de atomatismo para instalaciones eléctricas, Elec-
trénica, Sistemas de control o Microprocesadores. Se dara preferencia a los alumnos que hayan
cursado Simatic-S5.

90

Automatas programables
y Robdtica
(Homologado por SIEMENS)

12

Capacitar al alumno para la programaci6n, puesta en marcha y mantenimiento de sistemas de au-
tomatizacién basados en redes de automatas (Profibus) y paquetes Scada en el nivel de supervisién
(Win CC). Se requiere titulacién minima de FP-II en cualquier rama técnica o equivalente profe-
sional de las ramas maritimo-pesqueras y haber realizado los cursos de Simatic-S5 o Simatic-S7.
En su defecto, demostrar conocimientos avanzados de programacion de autématas.

150

Automatismos para instalaciones
eléctricas
(Homologado por SIEMENS)

12

Proporcionar conocimientos sobre la estructura y funcionamiento de los automatismos eléctricos pa-
ra la interpretacion de planos y deteccién de averias. Capacitar al alumno para disefiar y resolver cual-
quier tipo de automatismo eléctrico de complejidad alta, asi como para disefiar sistemas de automa-
tizacién y de mandos remotos. Se implementardn sistemas eléctricos automatizados con la familia de
autématas Simatic S7-2. Se requiere titulacién minima de FP-II en la rama maritimo-pesquera espe-
cialidad m4quinas o electricidad, o personas que hayan superado los cursos de Instalaciones o M-
quinas Eléctricas, o acrediten conocimientos de Instalaciones eléctricas industriales.

150

Electrénica digital

12

Capacitar al alumno para el andlisis y disefio de circuitos digitales y sus aplicaciones en €l dmbito
industrial en cuanto a mantenimiento, reparacién y montaje, asi como el conocimiento de algunos
elementos que conforman los PCls. Para titulados de FP-II o equivalente que acrediten conoci-
mientos de electricidad o electrénica bdsica. También los que hayan superado los cursos de Insta-
laciones eléctricas, Mdquinas eléctricas o Automatismos para instalaciones eléctricas.

180

Sistermas de control
electronico de generadores
y procesos industriales

12

Dotar al alumno de conocimientos tedrico-précticos necesarios para el mantenimiento de un pro-
ceso automdético industrial. Titulos de la Marina Civil, Titulados de FP-II de la rama Electricidad o
Electrénica, y todo alumno que haya superado un curso de Electrénica industrial o digital.

120

Sistemas RADAR

12

Dotar al alumno de conocimientos tedrico-précticos necesarios para el mantenimiento de un equi-
po de radar y de los diversos equipos radioeléctricos (por ejemplo: sondas, telefonfa, etc.). Titula-
dos de la Marina Civil, Titulados de FP de la rama Electricidad o electrénica, y todo alumno que
haya superado un curso de Electrénica industrial o digital.

120
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FORMACION POLIVALENTE EN FRIO Y CALOR Y HOSTELERIA

ITINERARIO INFORMATIVO
FORMACION SIN ITINERARIO

Sistemas de aire
acondicionado

Frigorista de
iones navales n.%2
y pesqueras

Equipos auténomos
de climatizacion

instal

Camarero

Frigorista de instalaciones
navales n.°1

Frigorista de instalaciones
pesqueras

CURSO ORIENTACION PROFESIONAL HORAS

Capacitar al alumno para instalar o reparar grupos autonomos de frio/calor, asi como realizar el cil-
culo térmico correspondiente a una instalacién. Titulacién minima de diplomados de la Marina Ci-
vil de la rama de mdquinas, o FP-II, rama maritimo-pesquera o equivalente que hayan realizado al-
giin curso de frio o acrediten experiencia profesional en frfo/calor. También alumnos que hayan
superado el curso de Frigorista de instalaciones navales y pesqueras Nivel 1 6 2. Se dar4 preferen-
cia a estos tltimos.

Equipos auténomos 15
de climatizacion

150

Capacitar a los alumnos para el manejo, reparacion y célculo de instalaciones de aire acondiciona-
do y frio/calor, asi como para el conocimiento y aplicacién del reglamento que rige las instalacio-
nes de climatizacién. Titulacién minima de FP-II o profesional equivalente que acredite conoci-
mientos de frio industrial o haber superado un curso de Frigorista de instalaciones navales o

Sistemas de aire 15
acondicionado

360

pesqueras, o uno de Equipos auténomos de climatizacion.

COMO SOLICITAR UN CURSO DEL CENTRO DE FORMACION MARITIMA

Acudir a la oficina de empleo del ISM mas
préxima al domicilio para pedir
asesoramiento sobre la formacion mas
adecuada a sus infereses y necesidades
personales y profesionales, asi como para
ampliarle la informacién sobre programas,
cursos, servicios que ofrece el ISM, plazos de
presentacién de solicitudes, requisitos y
criterios de seleccion, etc. En la oficina de
empleo le entregardn un modelo de solicitud
y le ayudaran a cubrirlo. El persondl

del Igzd debe comprobar la veracidad

de los datos que se piden; por ese motivo,
deberd presentar la documentacion
siguiente:

- Libreta de Inscripcién Maritima.

— Documento Nacional de Identidad (DNI).

- Documento de dfiliacién a la Seguridad
Social.

- Certificados/Titulos académicos y
profesionales.

- Dir)lomos o certificados de otros cursos
relacionados con el que se solicite.

Si es demandante desempleado, deberd

rresantur, también, la Tarjeta justificativa de
la demanda de empleo y algin ofro
documento (por ejemplo, la némina de
esempleo) que acredite esa situacion
|uboruf.

Si es menor de dieciocho (18) afios de edad,
tendra que llevar una auforizacién expresa

ara osistir al curso y en las condiciones que
e ofrece el C.FM. de la persona que ejerza
la patria potestad, tutela o curatela.

COMO SE SELECCIONAN LOS ALUMNOS

1.° Cada Direccién Provincial del ISM realiza
una seleccién previa de acverdo a los
requisitos minimos senalados en el apartado
de Orientacién Profesional y que son
imprescindibles para poder participar en el
curso solicitado.

2.° El C.FM. hace una seleccién definitiva de
admitidos y reservas entre los solicitantes pre-
seleccionados por las Direcciones
Provinciales, aplicando unos criterios de
prioridad, sobre los que se informa a las
oficinas de empleo del ISM.

3.° Los resultados se envian a las Direcciones
Provinciales, para que cada una se ponga en
contacto con sus alumnos admitidos al

objeto de organizar el desplazamiento

a Bamio.

RESUMEN DE LAS PRINCIPALES NORMAS
DE REGIMEN INTERNO

La formacién y servicios que presta el Centro
son graluitos para los demandantes
desempleados. Los gasfos son cubiertos por
el ISM y cuentan con una subvencién de
Fondo gcciu] Europeo.

Todos los alumnos tienen lu obligacién de
asistir y seguir con aprovechamiento las
clases, siendo causa de exclusién el incurrir
en faltas de asistencia no justificadas o no
seguir el curso con aprovechamiento a
criferio de los responsables del mismo.

Solamente se entregarda diploma acreditativo

a quienes superen el curso con
aprovechamiento.
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SICMENS

Il Concurso de Prototipos
de Automatizacion y Accionamientos

T

B Voddag Y EC
‘(p Gim tndiuial

Concurso Siemens de “Prototipos de Avtom

izacién y Accionamientos”

EL CENTRO DE FORMACION MARITIMA
DE BAMIO GANO EL SEGUNDO PREMIO

L trabajo premiado ha

sido realizado por cua-

tro alumnos del Centro

de Formacién Maritima

que el Instituto Social de
la Marina tiene en Bamio (Vila-
garcia de Arousa): Carlos Ca-
neda Pérez, Ricardo Caneda
Pérez, Manuel Luis Gonzilez
Lima y Martin Suédrez Peletei-
ro, coordinados por el tutor
Juan Ramon Garcia Vila, quien,
a su vez, es el Jefe de Estudios
del Centro de Bamio.

El prototipo presentado a
concurso consistia en una ma-
queta a tamafio natural y un pro-
grama informético que transmi-
te 6rdenes al sistema, eligiendo
la opcién mds répida para corre-
gir escoras, permitiendo tam-
bién la intervencién directa del
tripulante en el lastrado y des-
lastrado del barco en situacio-
nes de estabilidad peligrosas.

Segun explican los autores
del prototipo en la memoria de
su proyecto, la idea de realizar el
mismo nacié del estudio detalla-
do de las estadisticas que surgen
en relacion a la siniestralidad en
el mar de los buques mercantes.
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El Centro de Formacion Maritima de Bamio, del Instituto Social
de la Maring, se alzé con el segundo premio del Concurso de
“Prototipos de Automatizacion y Accionamientos” que, en su
segunda edicion, ha patrocinado la multinacional Siemens. El
proyecto presentado, “Control Automatico de Escora y Asiento”,
consiste en un prototipo cuya aplicacién contribuira a la
prevencion de accidentes maritimos causados por escoras o
asientos peligrosos, derivados, generalmente, de operaciones
de carga incorrectas o por efecto de unas condiciones
meteoroldgicas duras. El proyecto fue seleccionado entre mas
de cien trabajos presentados por Escuelas Técnicas de Nivel
Superior y Medio, Institutos de Ensefianza Secundaria !
Centros de Formacion Profesional, y el premio ha consistido en
medio millon de pesetas en equipos Siemens para el Centro de
Bamio, cien mil pesetas en material para el tutor del proyecto
y 25.000 pesetas para cada uno de los cuatro alumnos
participantes también en equipos de la citada empresa,

Un andlisis de dichas cifras lleva
a la conclusion de que los acci-
dentes producidos por desequili-
brio del barco (escora o asiento
excesivo) son mucho mas nu-
merosos de lo que en principio
se cree, superando incluso a los
accidentes por colisidn.

Afirman los premiados que
el “proyecto se encuadra dentro
de otro mas amplio de automa-
tizacién naval, que intenta res-
ponder eficazmente a las nece-
sidades del sector maritimo. En
resumen, se tratarfa de lograr

un objetivo global que consisti-
ria en la automatizacién com-
pleta de los procesos presentes
en un buque mercante modermno
(méquina desatendida) y la in-
tegracién de estos procesos con
los sistemas de control del
puente (puente integrado)”. Se-
gin han constatado, ¢l nivel de
automatizacién de la mdquina
del barco se encuentra en la ac-
tualidad un paso por detrds de
la industria tradicional en tierra
y con este proyecto “se preten-
de solucionar y automatizar una
de las tareas que todavia hoy se

siguen realizando de forma ma-
nual asistida por un operario: el
control de la estabilidad del
buque durante los procesos de
carga y descarga en puerto”.

Mayor seguridad

La carga y descarga de un
buque mercante es un proceso
bastante mds complicado de lo
que en principio pueda parecer.
En todo momento, el reparto de
fuerzas en el barco debe ser lo
mds uniforme posible para evi-
tar desequilibrios que, de forma
transitoria, puedan producir un
reparto desigual de la carga,
produciéndose entonces una es-
cora (inclinacién a babor o es-
tribor) o un asiento (inclinacién
a proa o popa) o ambas cosas a
la vez. Todos los buques estin
dotados de unos tanques de
lastre o deslastre de agua salada
(en general entre seis u ocho)
distribuidos a ambos lados del
buque (mitad a babor y mitad a
estribor) cuya misién en todo
momento es compensar los de-
sequilibrios. Por tanto el fun-
cionamiento de los mismos de-
be ser lo mas seguro y fiable
posible.



En la actualidad esta opera-
cién de compensacién de la
carga sc lleva a cabo de forma
manual. Normalmente, en el
puente del barco existen unos
clinémetros que miden el grado
de escora y asiento del buque
en cada momento. En funcién
de estas medidas, el primer ofi-
cial de puente abre y cierra las
vélvulas adecuadas para lastrar
o deslastrar los tanques que
crea oportunos. Segun los res-
ponsables del nuevo prototipo
el objetivo principal de este
proyecto serd automatizar esta
tarea, de forma que el lastrado y
deslastrado de los tanques se
realice de forma automatica, en
funcién del grado de escora y
asiento en cada momento. De
esta forma, el capitdn u oficial
del puente podrd dedicarse
exclusivamente a supervisar el
proceso de carga y descarga.
Para ello se ha desarrollado co-
mo elemento de control un au-
témata programable Simatic S7
300 y en la parte de supervisién
el software Scada WinCC.

Por otra parte, para realizar
las pruebas de funcionamiento
se ha construido una maqueta a
escala del sistema de lastre/des-
lastre del barco en aluminio y
se ha montado el cuadro eléctri-
co correspondiente para inte-
grar todo el sistema.

Segtin los responsables de
Bamio, “la instalacién a bordo
de un sistema automatizado co-
mo el desarrollado en este pro-
yecto debe repercutir en el in-

o (e Prototipos .
Goionamientos

cremento de los niveles de se-
guridad operacional de un bu-
que, al duplicar las posibilida-
des de correcciéon de estas
situaciones de estabilidad peli-
grosa, complementando el sis-
tema tradicional: la interven-
cién directa del tripulante sobre
el sistema de lastrado/deslastra-
do, asi como la reduccién de la
contaminacién del medio am-
biente marino que este tipo de
siniestros suele producir.

Satisfaccion

Ademids de la alegrfa mani-
festada por los premiados, los
responsables del Centro de For-
macién Maritima de Bamio, tan-
to el Director Provincial del ISM
en Vilagarcfa de Arousa, Jesis
Pérez, como del propio director
del Centro, Juan Viiias, mostra-

ron también su satisfaccién por el
galardén. “Para el ISM ha sido
una satisfaccién impulsar este
proyecto desarrollado en el seno
de una accién formativa que se
identifica con los fines del Orga-
nismo, y entre otros esta el favo-
recer la formacién para la adapta-
cioén de las tripulaciones a las
innovaciones tecnolégicas, ya
que supone entre otras ventajas
una aplicacién de dichas innova-
ciones —concretamente de los sis-
temas de regulacién y control—
en la prevencién de accidentes
maritimos causados por escoras
o asientos peligrosos, que, a buen
seguro, contribuird a mejorar la
seguridad en las embarcaciones”.

Entrega de premios

La entrega de premios de es-
ta segunda edicién del Concurso

de Prototipos de Automatizacién
y Accionamientos, en cada una
de las dos categorfas “Sistemas
de regulacién y control en la
automatizacién industrial” y
“Sistemas Inteligentes para la
antomatizacién de viviendas y
edificios”, se celebré el pasado
mes de julio en Madrid, en un
solemne acto organizado por
Siemens, presidido por su Con-
sejero Delegado en Espaiia,
Eduardo Montes, y al que asis-
tieron diversas personalidades de
la Administracién entre las que
cabe destacar a los Directores
Generales de Formacién Profe-
sional de la Xunta de Galicia, Jo-
sé Luis Mira, y de la Junta de
Andalucia, Carmen Garcia, asi
como del Director General de
Ordenacién e Innovacién Educa-
tiva del Gobierno de Canarias,
Manuel Heméandez Cabrera, y
del Director General de Planifi-
caciéon y Centros del Gobiemo
Balear, Rafael Angel Bosch.

El Centro de Formacién
Maritima de Bamio recibié el
segundo premio en la modali-
dad de “Sistemas de Regula-
cién y Control en la Automati-
zacién Industrial” de manos del
Subdirector General de Forma-
cién Profesional de la Xunta de
Galicia, Manuel Corredoira. Lo
recogieron el Director Provin-
cial del ISM en Vilagarcia de
Arousa, Jesus Pérez, el tutor del
proyecto, Juan Ramén Garcia
Vila, y los cuatro alumnos par-
ticipantes en el mismo.

El primer premio en esta
modalidad fue para el proyecto
“Automatizacién de una fabrica
de piensos”, presentado por la
Escuela Universitaria de Inge-
nieria Técnica Industrial de Za-
ragoza, que recibié un millén
de pesetas en equipos Siemens,
mientras que el tutor y el alum-
no que lo realizaron recibieron
200.000 y 50.000 pesetas, res-
pectivamente en material Sie-
mens. El tercer premio fue para
el proyecto “Manipulador de
Piezas”, del Instituto de Ense-
fianza Secundaria Rio Cuerpo
Hombre de Béjar (Salamanca),
cuyo premio fue de 100.000 pe-
setas para el Centro y 25.000
pesetas para el tutor y cada uno
de los alumnos. B

Concha Herniandez Carazo
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LABORAL

Se ha publicado en
el Boletin Oficial
del Estado la Ley

27/1999 de 16 de

julio de
Cooperativas.
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LAS COOPERATIVAS

STA Ley trae su
consecuencia del
mandato Constitu-

cional recogido en su arti-
culado, mds concretamen-
te el 129.2, en el que
nuestra Constitucién orde-
na a los poderes publicos,
el fomento, mediante una
legislacién adecuada de
las sociedades cooperati-
vas. La Ley establece un
marco de flexibilidad,
donde las propias coope-
rativas pueden autorregu-
larse, y establecer los prin-
cipios que van a seguir en
su actuacidn.

El Art. 1 de esta Ley
establece el concepto de
cooperativa, didndole un
caracter amplio, puesto
que las define como grupo
de personas que se€ aso-
cian, en régimen de libre
adhesion y baja volunta-

ria, para la realizacién de ac-
tividades empresariales, en-
caminadas a satisfacer sus
necesidades y aspiraciones
econdmicas y sociales, con
estructura y funcionamiento
democratico.

Existen una gran variedad
de clases de cooperativas,
pero requieren una mencion
especial las cooperativas del
mar. Estas, estin formadas
por asociaciones de pesca-
dores, armadores de em-
barcaciones, cofradias, orga-
nizaciones de productores
pesqueros, titulares de vive-
ros de algas, de cetareas, ma-
riscadores y familias ma-
risqueras, concesionarios de
explotaciones de pesca y de
acuicultura, y en general las
personas fisicas o juridicas
titulares de explotaciones de-
dicadas a actividades pesque-
ras o de industrias mariti-
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mo-pesqueras y derivadas,
en sus diferentes modalida-
des del mar, rfas y lagunas
marinas.

La Ley, recoge con gran
amplitud el concepto de coo-
perativas del mar, dando ca-
bida a un gran ndmero de
ellas, puesto que ademds, es
suficiente para que quede va-
lidamente constituida una
cooperativa que esté integra-
da por tres socios, por tanto
las facilidades de creacién de
éstas son numerosas. A ma-
yor abundamiento, también
pueden constituir cooperati-
vas del mar, los trabajadores
profesionales por cuenta pro-
pia de las actividades men-
cionadas en el parrafo ante-
rior, asi como los que tengan
por objeto la prestacién de
suministros y servicios y la
realizacién de operaciones
encaminadas al mejoramien-




to econdmico y técnico de las
actividades profesionales o
de las explotaciones de sus
SOCios.

Con caricter general, ca-
da socio tendrd un voto en la
Asamblea General, 1a cual se
constituird por la reunién de
los socios para deliberar y
adoptar acucrdos sobre los
asuntos que sean de su com-
petencia, con caracter legal o
estatutariamente, de tal for-
ma que validamente consti-
tuida, las decisiones que se
tomen vinculardn a todos los
socios de la cooperativa, si
bien serd necesaria la mayo-
ria de dos tercios de los votos
presentes y representados pa-
ra adoptar acuerdos de modi-
ficacion de Estatutos, adhe-
sién o baja en un grupo
cooperativo, transformacion,
fusidn, escisidn, disolucién y
reactivacién de la sociedad;
el resto de las decisiones se
adoptaran por mas de la mi-
tad de los votos validamente
expresados.

La Ley, sefiala, con carac-
ter abierto, cudles son algu-
nas de las actividades que
pueden ser desarrolladas por

una cooperativa del mar, no
stendo estas citadas con ca-
racter exclusivo, sino orien-
tador, de las cuales destacan:
—Adquirir, elaborar, producir,
fabricar, reparar, mantener y
desguazar instrumentos, uti-
les de pesca, maquinaria,
instalaciones, sean o no fri-
gorificas, embriones y ejem-
plares para la reproduccion,
pasto y cualesquiera otros
productos, materiales y ele-
mentos necesarios para la
cooperativa y para las acti-
vidades profesionales o de
las explotaciones de sus so-
cios.

— Conservar, tipificar,
transformar, distribuir y co-
mercializar, incluso hasta el
consumidor, los productos
procedentes de la cooperati-
va y de la actividad profesio-
nal o de las explotaciones de
los socios.

— A éstas, se les puede
afiadir una cldusula genérica,
de todas aquellas actividades
que sean convenientes o faci-
liten el mejoramiento econd-
mico, técnico, laboral o eco-
16gico de las explotaciones o
actividades de los socios.

Con relacién a la norma-
tiva anterior, es decir, a la
Ley General de cooperativas
3/1987, de 2 de abril, se ob-
serva que las nuevas dispo-
siciones normativas preten-
den ante todo flexibilidad
del régimen econdmico y
societario de las mismas, asi
como agilizar el procedi-
miento de su constitucién,
puesto que esta se hard por
comparecencia simultdnea
de todos los socios promoto-
res ante el notario. Por su
parte se produce también
una gran falta de rigidez en
cuanto a la regulacién de sus
drganos sociales permitien-
do que los Estatutos fijen los
criterios de su funciona-
miento, y se faculta a los
Estatutos la posibilidad de
crear la figura del adminis-
trador tnico en las coopera-
tivas de menos de diez so-
cios.

Se desarrolla el concepto
de socio colaborador, que
sustituye al denominado
“asociado”, en la anterior
Ley, ampliando sus posibili-
dades de participacién, asi
como se contempla la posibi-
lidad de establecer vinculos

sociales de duracién deter-
minada.

La disciplina conta-
ble, la publicidad y la
transparencia de este tipo
de sociedades queda re-
forzada, en linca con la
dltima reforma mercantil,
al exigir el depésito de
las cuentas anuales en el
Registro de Sociedades
Cooperativas.

Por tltimo, es intere-
sante destacar dos figuras
que contempla esta nueva
Ley como son la “fusién
especial” que consiste en
la posibilidad de fusionar
una sociedad cooperativa
con cualquier tipo de so-
ciedad civil o mercantil;
junto con la creacién de la
cooperativa mixta, en cu-
ya regularizacion coexis-
ten elementos propios de
la Sociedad Cooperativa
y de la Sociedad Mer-
cantil. H

M2 Esther Villalobos
de Jesis

Letrada de la
Administracion de la
Seguridad Social




Sanidad
a borco

Los céalculos
urinarios, o
“piedras en

el rinén”
(nefrolitiasis), se
producen debido a
que en la orina se
acumulan una
gran cantidad de
sustancias (sales)
formadoras de
piedras (proceso
que se denomina
“cristalizacion”).
Esto sucede bien
porque no se

es capaz de
eliminarlas por la
orina, o bien
porque, en
ocasiones, la
produccién de
estas sales que
intfentamos
eliminar es
excesiva.
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CALCULOS
URINARIOS

(PIEDRAS DE RINON)

N otras ocasiones la
aparicién de piedras en
el rifién se debe a que,

previamente, existen pequefios
“niicleos preformados” o pun-
tos en los que se favorece la
acumulacién de estas sustan-
cias o sales.

También puede ser causa
de formacién de estos calculos
la carencia en el organismo de
otras sustancias que se encar-
gan de impedir que esas sales
se depositen o se acumulen, o
sea, por carencia de sustan-
cias que impiden la “cristaliza-
cion”.

Determinadas enfermeda-
des pueden ser causa del acti-
mulo de estas sustancias con la
consiguiente aparicién de cal-
culos.

;Donde pueden aparecer?

Las piedras o célculos urinarios
pueden aparecer en cualquier lugar
de las vias urinarias: en el propio ri-
fién, en los tubos de evacuacién
hasta la vejiga de la orina e incluso
en esta dltima (ver dibujo).

{Con qué frecuencia
aparecen?

Los cdlculos urinarios son una
patologia que afecta a un gran nu-
mero de personas, si bien en mu-
chos casos pasan desapercibidos
sin ofrecer ninguna manifestacién
clinica o sintoma que haga sospe-
char de su existencia.

(Coémo son y de qué se
componen?

Las “piedras de rifién” o cél-

culos urinarios son acimulos de
sustancias (sales), tal y como se
menciond anteriormente, que pue-
den variar de tamaflo, desde ser
focos microscépicos hasta ser pie-
dras de varios centimetros de dié-
metro, pudiendo llegar a llenar
virtualmente a todo el rifién, mol-
dedndolo y rellendndolo, lo que se
denomina “cédlculo coraliforme”.
Pueden ser de aspectos diferentes
(lisos, estrellados...), e incluso de
colores variados.

Esas sustancias o sales que los
componen también pueden ser va-
riadas, siendo lo més frecuente
que sean de oxalato calcico, aun-
que también pueden ser de 4cido
drico, cistina, fésforo, magnesio, o
bien pueden ser las llamadas “pie-
dras de infeccién”. En muchas
ocasiones pueden ser mixtas, es
decir, de diferentes compuestos.

Cuadro de alimentos que no deben tomarse o tomarse con moderacion

por los pacientes afectos de “piedras en el rinon”

CALGULOS DE CALCIO/OXALATO

CALCULOS DE ACIDO URICO

ALIMENTOS LIMITADOS

Leche, legumbres, escarolas,
lechugas, zanahorias, alcachofas,
tomates, pimientos, huevos, carnes,
pescados, ciruelas, fresas, moras,
naranjas, platanos, entre otros.

Pollo, buey, cabrito, pavo, cerdo

y embutidos, jamén de York,
animales de caza, bacalao, caballa,
langostinos, salmén, lenguado,
mero, merluza, aceitunas,
guisantes, garbanzos, habas,
lentejas, mantequilla, nata, quesos
ricos en grasas, almendras,
avellanas, nueces, coco, sidra
dulce, vino de baja graduacién,
entre otros.




Esquema de los niveles de
obstruccién por célculos.
1: Céliz renal. 2: Unién
ureteropiélica. 3: Uréter
lumbar. 4: Uréter pélvico.
5: Unién ureterovesical.
6y 7: tracto de salida
vesical - uretra.

. Coémo se diagnostican
. . las “piedras de

Las “piedras de rifién” o cél- P22 0990

i . rimon’’y

culos urinarios, cuando se ma-
nifiestan clinicamente, pueden
producir dolor, obstruccién e in-
feceidn secundaria.

(Qué sintomas producen?

Las “piedras de rifién” o cal-
culos urinarios se diagnostican
fundamentalmente por la clinica o

El dolor aparece en la espalda,
lo que se denomina “célico nefri-
tico”; se debe a la obstruccion pa-
ra la salida de la orina que la pie-
dra puede producir; es un dolor
agudo, intermitente e insoporta-
ble, que suele aparecer en la es-
palda, en el lado afectado, y que
se transmite a través del abdomen
llegando hasta la zona de los geni-
tales e incluso hasta la cara inter-
na del muslo.

Todo lo anterior se puede
acompafiar de sintomas gastroin-
testinales como nduseas o vémi-
tos, ademds de ofros sintomas co-
mo escalofrios, fiebre, sangre en
la orina y muchas ganas de orinar
frecuentemente.

por los sintomas
anteriormente ex-
puestos. Es carac-
teristico el dolor
al golpear en el
lugar doloroso
de la espalda en
el caso de célico
nefritico.

Ademds de por
la clinica, el diagndsti-
co se apoya en prucbas de

andlisis de orina y por pruebas
radiolégicas especificas para el
caso.

A la hora de diagnosticar esta
enfermedad (cdlico) hay que pen-
sar en diferenciarla de otra serie
de enfermedades que pudieran
manifestarse de forma similar, co-
mo son la tlcera de estébmago o
duodeno, o la pancreatitis, entre
otras.

{Coémo se tratan
las “piedras de
rinén” o calculos
urinarios?

Muchas veces no necesitan
ser tratados de forma especifica,
ya que, o se eliminan o se auto-
destruyen, siendo asi también eli-
minados. El dolor, que es el sinto-
ma més frecuente y molesto, debe
ser calmado mediante analgésicos
(calmantes) especificos para el ca-
so, asi como con otros farmacos
que se conocen como antiespas-
moédicos, en combinacién con los
calmantes. Debe ser un tratamien-
to siempre supervisado por un
médico.

Como simple comentario
sobre el tratamiento de los ca-
sos mds graves, hay que decir
que existe una técnica denomi-
nada “litotricia extracorpérea
con ondas de choque”, basada
en destruir el célculo con on-
das desde el exterior para lue-
go ser eliminado espontdnea-
mente por via natural; se trata
de un tratamiento especializa-
do hospitalario. En otros casos
m4ds graves y de severa obs-
truccién el tratamiento pudiera
llegar a ser la cirugia.

(,Como se puede
evitar la aparicion
de las “piedras de
rinén” o cilculos
urinarios?

El evitar que esta enfer-
medad aparezca, o “profila-
xis”, se basa en varias medi-
das preventivas que dependen
de la composicién o sustan-
cias formadoras del cédlculo
aparecido.

Como medida general pa-
ra todo tipo de “piedras de ri-
fién” se debe beber abundante
agua, por lo menos dos litros
al dia, sobre todo cuando se
hace ejercicio intenso, ade-
mds de mantener una dieta
equilibrada y pobre en sales
que puedan volver a depo-
sitarse y formar nuevos cal-
culos.

En cualquier caso, y ante
la aparicién de algin episodio
de cdlculos urinarios, se debe
siempre acudir al médico, no
solo para que se paute un trata-
miento que alivie el dolor y el
resto de la sintomatologia que
pueda aparecer, sino para de-
terminar y completar un estu-
dio que defina, en la medida de
lo posible, qué tipo de cilculo
ha aparecido y con ello esta-
blecer un tratamiento y las me-
didas oportunas que eviten la
nueva aparicion de estas “pie-
dras de rifién” o célculos uri-
narios. W

Rita Tristancho Ajamil
Médico de Sanidad Maritima
Direccion Provincial

de Las Palmas
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Jornadas sobre
discapacidad,
trabajo y nuevas
tecnologias

RGANIZADAS por el De-
O partamento de Organiza-
# cién de Empresas de la
Universidad Politécnica de Catalu-
na y por el Instituto de Migracio-
nes y Asuntos Sociales del Minis-
terio de Trabajo y Asuntos Sociales
se van a celebrar en la Escuela
Técnica Superior de Ingenieros
Industriales de Barcelona, los pré-
ximos 18 y 19 de octubre unas Jor-
nadas sobre “Discapacidad, Traba-
jo y Nuevas Tecnologfas” cuyo
objetivo es crear un foro de debate
que ayude a potenciar la integra-
cién de los minusvélidos en el
mundo laboral. Asimismo se pre-
tende analizar como se percibe la
realidad del mercado laboral de es-
te colectivo y las dificultades espe-
cificas de las personas discapacita-
das para alcanzar un puesto de
trabajo y definir el papel de las
nuevas tecnologias en la mejora de
los puestos de trabajo de este co-
lectivo. M

Creada la Asociacién
Nacional de Asesores
Técnicos Laborales Maritimos

ECIENTEMENTE se ha constituido la Asociacion Na-
R cional de Asesores Técnicos Laborales Maritimos

(ANATEMAR), en el Centro de Formacién Maritima
del Instituto Social de la Marina, en Bamio (Vilagarcia de
Arousa), cuyo objetivo es la promocién y elaboracion de estu-
dios relacionados con las actividades maritimas; fomentar y fa-
cilitar la participacién de los asociados en todas las Entidades
y Organismos relacionados con el mundo maritimo, dedicar
una especial atenci6n a la formacién y concienciacién en ma-
teria de Prevencion de Riesgos Laborales en los buques y en
los puertos y colaborar con las Administraciones y Organismos
Maritimos en todo aquello que redunde en beneficio de las gen-
tes del mar.

A esta Asociacion podran pertenecer los Titulados Superio-
res de Marina Civil que ejerzan su actividad profesional en la
Administracién del Estado, Organismos Auténomos y empre-
sas publicas y privadas del sector.

En la Asamblea Constituyente se eligieron los cargos que
integran la Junta Directiva, resultando elegidos por unanimidad
como Presidente el Capitén de la Marina Mercante, Jorge Pa-
rada Mejuto y Vicepresidente el también Capitdn, Candido Pa-
redes Costa.

Los interesados pueden contactar con el Presidente de
ANATEMAR en el 986 21 61 00. ®

Durante los meses de septiembre y octubre
El buque hospital “Esperanza del Mar”
atendera a los barcos espaiioles que faenan en

L buque hospital “Esperanza del Mar”,
perteneciente al Instituto Social de la Ma-

afio el ISM no ha dudado en repetir una experien-
cia que incide en su voluntad permanente de me-

rina (ISM), organismo dependiente del jorar la asistencia sanitaria de las tripulaciones

Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales, ha tras-
ladado su actividad a aguas mauritanas, durante
los meses de septiembre y octubre. El motivo de
este cambio de rumbo se debe a la parada bilégi-
ca que se inici6 el primero de septiembre en el ca-
ladero de Marruecos, donde habitualmente opera
el “Esperanza del Mar”, y que obliga a la flota es-
pafiola a retirarse del banco canario-sahariano y
permanecer en puerto hasta el 31 de octubre.

El pasado afio, durante el paro biolégico dis-
puesto en el acuerdo con Marruecos, el ISM de-
cidi6 desplazar al “Esperanza del Mar” hacia el
caladero mauritano donde, al amparo del Acuer-
do de Pesca entre la Unién Europea y Mauritania,
firmado en 1996, faenan unos 150 pesqueros es-
paiioles. La iniciativa tuvo una gran acogida entre
los pescadores y entre todos los sectores relacio-
nados con la pesca en Mauritania, por lo que este
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embarcadas.

La llegada del “Esperanza del Mar” al puerto
de Nouadhibou, donde el ISM cuenta con un
Centro Asistencial, se efectud el pasado 6 de sep-
tiembre. Ese dia tuvo lugar un acto oficial a bor-
do del barco con el fin de que las autoridades
mauritanas del sector y las empresas relacionadas
con el mismo, pudieran conocer de primera mano
la actividad de este buque hospital que, al dia de
hoy, es el dnico en el mundo destinado a atender
las necesidades sanitarias y logisticas de las flotas
pesqueras espafiolas.

Con este motivo, el director general del Insti-
tuto Social de la Marina, Rafael Mateos Carrasco,
se desplaz6 a Mauritania para acompaiar a las
autoridades locales en la visita del “Esperanza del
Mar” y del Centro Asistencial del ISM. l

De gran utilidad

para actividades

relacionadas con
el mar

El INM
publica un
folleto sobre
meteorologia
maritima

A Seccion de Mete-
orologia Maritima
del Instituto Nacio-

nal de Meteorologia (Mi-
nisterio de Medio Ambien-
te) ha elaborado un folleto
que recoge, de forma resu-
mida, los distintos tipos de
boletines maritimos, las es-
calas de viento y oleaje, las
claves “Mafor”, un glosario
de términos maritimos, el
Sistema Mundial de Soco-
rro y Seguridad Maritima
(SMSSM), direcciones y
teléfonos de interés y otros
comentarios muy utiles.

La finalidad de esta pu-
blicacion es atender la de-
manda de estos numerosos
usuarios que, al desarrollar
sus actividades en alta mar
0 en zonas costeras, necesi-
tan informacién meteorold-
gica para su seguridad per-
sonal y para el normal
desarrollo de trabajo o sus
deportes n4uticos cono-
ciendo con antelacién las
condiciones atmosféricas y
los posibles temporales y
estado de la mar.

En la introduccién del
folleto, la Direccién Gene-
ral del INM proclama su es-
peranza de que “este folleto
nos ayude a dar mejor servi-
cio a todos los usuarios de la
meteorologia maritima”.

El folleto que ahora se
publica, es el segundo de la
serie que se inicié con “El
Servicio Publico de Meteo-
rologfa”, y que se comple-
tard con otros varios sobre
los diferentes aspectos de
trabajo y actividades del
INM, al menos otros seis,
algunos de los cuales son
de inmediata aparicién.
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CON EL MAR TODOS TENEMOS QUE DAR
LA TALLA. LOS PECES Y TU.
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SEGUROS PARA

« toda Maquina!

Para usted, 12 seguridad en el mar es esencial.

Para MURIMAR, también:

@ Sélo MURIMAR, la compaiiia aseguradora con mas
de 70 afios de experiencia en el mundo maritimo, le
puede ofrecer seguros y servicios diseiados a la medida de

sus necesidades y de su embarcacién.

@Més de 120 delegaciones repartidas por todo el litoral
espafiol le esperan para informarle y atenderle como usted

s€ merece.

@ Cuando busque seguridad, navegue con MURIMAR.
Llimenos y le informaremos:

hbdbdebdebbehbdbbbbbdbdddd (91) 597 18 35

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FlJA

Orense, 58. é° Planta. 28020 MADRID

e-mail: murimar@nexo.es



