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Centro de Folrmaxcmnw Maritima de

alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacion
dependiente del
Instituto Social de la
Marina en sus cinco
afos de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

MINISTERIO DE TRABAJO
Y ASUNTOS SOCIALES

Centro de Formacion
Ocupacional Maritima de
Bamio

El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: (986) 51 02 55

Fax: (986) 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM




L sector de la pes-
ca en particular,
pero también la
opinién piiblica en
general, anda con
la mirada puesta
en el acuerdo pesquero con
Marruecos que termina el
préximo 30 de noviembre y
sobre el que la Uni6én Europea
todavia no ha iniciado las
conversaciones formales pa-
ra su renovacién. Se trata de
un acuerdo que afecta a unos
415 barcos sobre una flota de
18.000 unidades, pero, la rea-
lidad es que, el compromiso
con Marruecos es algo mds
que un acuerdo y que el mis-
mo afecta decisivamente a
una parte de las flotas galle-
ga, andaluza y canaria.

A estas alturas, lo mds
probable es que el 30 de no-
viembre no se haya producido
esa renovacion del acuerdo y
que las flotas que operan en
esas aguas deban regresar a
puerto sin saber cudndo van a
poder reiniciar su actividad y
en qué condiciones. Bruselas
es la encargada de desarrollar
las negociaciones y tiene asig-
nado ya un presupuesto para
ello, aunque se trata de unas
negociaciones que por las im-
plicaciones que tienen para

LA PESCA,
PROTAGONISTA

los propios intereses de Rabat en
el tema agrario, se teme vayan a
ser complejas. En previsiéon de
ello, la Administracién espafiola
se ha adelantado a los aconteci-
mientos aprobando medidas de
apoyo para la flota que se vea
afectada por el paro, con ayudas
tanto para los marineros como
para los armadores hasta que se
produzca un nuevo compromiso.

Las renovaciones de los
acuerdos con Marruecos han es-
tado siempre envueltas en la
polémica ante las cada vez ma-
yores exigencias de Rabat para
abrir sus caladeros a las flotas
comunitarias, fundamentalmen-
te a la espafiola. La parada pre-
visible no es pues un fenémeno
novedoso, impacto negativo que
se trata de paliar con una politi-
ca de ayudas directas que en
buena 16gica debera reembolsar
Bruselas. Durante el tiempo de
parada de la flota, 1a Unién Eu-
ropea deja también de hacer
frente a los gastos que supone ¢l
acuerdo y que ascienden casi a
21.000 millones de pesetas cada
afio.

Junto a la negociacién del
acuerdo pesquero con Marrue-
cos, cuestion que indudable-
mente va a ser actualidad tam-
bién en los préximos meses, la

noticia en el sector de la pes-
ca ha estado también en Lon-
dres donde los cinco jueces
lores, decidieron por unani-
midad dar la razén a los ar-
madores espafioles de las
empresas conjuntas en la
pesca en su batalla contra el
Reino Unido, reclamando in-
demnizaciones por el paro de
la flota entre abril y julio de
1989. Por fin se han superado
todos los tramites burocrati-
cos y juridicos para que el
gobierno de Londres haga
efectivo el pago de indemni-
zaciones por 20.000 millones
de pesetas junto al pago de
los intereses que se fijen.
Triunfo de los armadores es-
pafioles, aunque en el fondo
el Reino Unido, al imponer
su politica de mayores con-
troles burocraticos, esti lo-
grando que muchas de esas
empresas conjuntas, cobren
sus millones y se vayan con
el barco a otra parte previa
venta de su cuota.

Un tercer dato a destacar
en materia de pesca son los
trabajos que estin realizando
en la Secretaria General de
Pesca Maritima para tener a
punto los programas de actua-
ci6n en el sector para los pré-
ximos seis afios y que deberdn
estar listos antes de enero. Los
resultados de los programas
anteriores han sido muy im-
portantes para cambiar la si-
tuacién del sector.

En materia de Trabajo y
Asuntos Sociales cabe desta-
car la aprobacién del proyecto
de Presupuestos por el que se
destinan para la Seguridad
Social 14,6 billones de pese-
tas, casi un billén de pesetas
mds que en 1999, con los que
se garantiza el poder adquisi-
tivo de todas las pensiones
con incrementos que irdn des-
de el 2% hasta el 5,5% para
las pensiones mds bajas. Se-
gin expuso el ministro de
Trabajo, Manuel Pimentel, se
trata de unos presupuestos
mas solidarios, sociales, inno-
vadores y redistributivos don-
de destaca ademds la creacién
de un Fondo de Reserva para
futuros compromisos. B

Vidal Maté
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“BARCO FANTASMA™
Y “MARINO SIN BRUJULA"”

Avutor: Trino Peraza de Ayala

OS libros que este mes resena-
I mos en estas piginas tienen un
significado entranable para el
Instituto Social de la Marina, ya que
una edicién especial de los mismos ha
sido donada por la viuda del autor a
este organismo para que puedan ser
leidos por los trabajadores maritimo-
pesqueros que recalan en las Casas
del Mar asi como por todos aquellos
aficionados a las lecturas marineras
que estén relacionados con el ISM. Se
trata de “Barco Fantasma” y “Marino
sin brdjula”, escritos por el médico,
marino y poeta canario Trino Peraza
de Ayala. Su viuda, Agustina Gémez
Bravo y Ferdndez Daza, ha encarga-
do una reedicion especial de doscien-
tos ejemplares de cada una de estas
obras y, como homenaje a su esposo,
se las ha entregado a los responsables
del Instituto Social de la Marina,
quienes han procedido a distribuirlas
a las Direcciones Provinciales, loca-
les, centros de formacién, colegios y
demds entidades dependientes de este
organismo, con el fin de que puedan
ser disfrutadas por los lectores.

El primero de los libros, “Barco
Fantasma”, (Singladuras intimas) es
un libro de poemas que el autor dedi-
ca a su madre, poetisa inédita, y a su
ciudad adoptiva La Laguna de Tene-
rife. Delicadamente ilustrado por la
Marquesa de Selva Alegre, el libro,
como explica el autor, no tiene uni-
dad de tema, sino que son versos
rimados seguin el estado de dnimo
del poeta que espera que sean reflejo
del de sus lectores. A través de ver-
sos aconsonantados, tercetos, cuarte-
tos, quintillas, sextillas, octavas,
décimas o sonetos, el poeta va des-
granando sus recuerdos desde sus
tiempos de estudiante en el Instituto
General Técnico de Canarias en
1915. El amor, los paisajes, el tiem-
po, la Navidad, etc., son temas con-
templados en los poemas, muchos de
ellos dedicados a ilustres personali-
dades como esa “Profecia Altisonan-
te”, cuyo destinatario es el profesor
Lain Entralgo.

{ring
JErNZi
de ayula

Edicion: del propio autor

El segundo de los libros consta
de dos narraciones, ‘“Marinero sin
Brijula” y “Vacaguaré”, que forman
parte de una obra mayor que bajo el
titulo genérico de “Cien mil y una
millas” agrupa ademds de las citadas
las obras “La vida entre espumas” y
“Por el mar..”, en los que rinde
homenaje a los grandes viajes en los
antiguos transatldnticos, de los que
ya s6lo quedan como recuerdo los
cruceros de turismo, puesto que aho-
ra los grandes viajes han sido mono-
polizados por la navegacién aérea.

El autor

Trino Peraza de Ayala y Rodrigo
Vallabria nacié en Las Palmas de
Gran Canaria en 1900 y fallecié en
Madrid el 3 de diciembre de 1998.
Doctor en Medicina y Psiquiatria,
Caballero de Honor y Devocién de
la Soberana Orden de Malta y del
Santo Caliz de Valencia, fue socio de
la Sociedad Geografica Nacional,
Académico de Medicina en varios
paises y ayudante en la Cétedra de
Historia de la Medicina de la Uni-
versidad de Madrid, siendo el titular
el profesor Lain Entralgo. En el cam-
po profesional es autor de numero-
sos libros entre los que destaca “Psi-
quiatria Espafiola en el siglo X1X” o
la tesis “Deficiencias mentales y psi-
comotoras”,

De su estancia en la Marina Civil
como médico le quedé su pasion via-
jera y su amor por el mar, que dejé
reflejados en sus obras literarias:
“Marino sin Brijula”, “Navegando
alrededor del mundo” y “Vacagua-
ré”, entre otras que dan idea de su
gran cultura sobre temas de Historia
y de Navegacion. También fue cola-
borador en la seccién literaria de
ABC, en los afios 50 y, posterior-
mente, en los periddicos canarios
“Dia” y “Tarde”. Estaba en posesion
de importantes condecoraciones, en-
tre ellas la Gran Cruz de Malta y la
Cruz con banda al Mérito Naval. B
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AYUDAS PARA
LA FLOTA

Ante el previsible
retraso en la
renovacion del
acuerdo pesquero
con Marruecos que
termina el dia 30
de noviembre, el
Gobierno aprobo
ayudas para la
flota.
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PROGRAMAS
PARA EL
SECTOR

La Secretaria
General de Pesca
Maritima ultima los
programas para el
sector que se
desarrollaran
durante los
préximos seis afios.

BATALLA GANADA EN EL REINO UNIDO

Tras diez afios de lucha en los Tribunales del Reino
Unido y comunitarios, las empresas conjuntas ganaron
definitivamente la batalla ante las autoridades
britanicas.

Editor: Instituto Social de la Marina (Ministerio de Trabajo y Asuntos Saciales).
Director general: Rafael Mateos Carrasco.
Director: Vidal Maté.
Redaccién: Raif Gutiérrez, S. de Francisco, Mery Varona, Concha Herndndez Carazo y Jesds M. Salamanca. Folos: Jesds Navarro
Secretaria de Redaccion: Maria Victoria Ugarte.

Para enlrar en contacto con el ISM: Allcanle: Casa del Mar. Muelle de Poniente - Tel. 965 22 34 53. Almerfa: Casa del Mar - Tel, 951 23 82 22 Baleares: Casa del Mar. Muglle Vigjo, s/n. - Tel. 971 72 56 06
PBarcelona: Puigxuriguer, s/n. - Tel. 93 441 05 15. Bilbao: Virgen de Begona, 32 - Tel. 94 412 62 22, CAdlz: Casa del Mar. Tel. 956 25 17 04. Carlagena: Casa del Mar. Muelle Alfonso XII - Tel. 968 50 20 50,
Castelldn: Casa del Mar. Plaza Monturiol, s/n. - Tel. 964 22 14 08. Ceuta: Casa del Mar. Avda. Canonero Dato, 20 - Tel. 965 51 11 24. Gijén: Casa del Mar, Eduardo Caslro, s/n. - Tel. 985 32 51 03
Guipiizcoa: Casa del Mar. Pasaje de San Pedro - Tel. 943 39 86 40. Huslva: Casa del Mar. Avda. Hispano-América, s/n. - Tel. 955 25 75 65. La Corufia: Casa del Mar. Avda, Ramén y Cajal - Tel. 981 28 70 00
Las Palmas: Casa del Mar. Ledn y Castillo, 322 - Tel. 928 26 43 58. Lugo: Carril dos Loureiros, s/n. - Tels. 982 22 34 50 6 22 34 54, Madrid: Luisa Fernanda, 16. - Tel, 91 241 97 60, Mélaga: Puente del Carmen, s/n - Tel. 952 22 72 75
Malilla: Casa del Mar. Avda. de la Marina Espafiola, 7 - Tel. 85 267 88 00. Santa Cruz de Tenerife: Avda. de Anaga. - Tel, 922 27 11 50. Sanlander: Casa del Mar. Avda. Solileza, s/n. - Tel. 942 21 46 00. Sevlila: Fernando IV, 1 - Tel 954 27 80 04
Tarragona: Casa del Mar. Fco. Bastos, 19 - Tel. 977 24 03 87. Valencla: Casa del Mar. Avda. del Puerlo, 300 - Tel. 96 331 99 00. Vigo: Casa del Mar. Avda. de Orillamar - Tel. 986 29 09 50
Villagarcla de Arosa: Casa del Mar. Avda. de Ia Marina, s/n. - Tel. 986 50 05 71. O en cualquiera de sus 120 delegaciones locales

Redaccltn y Adminlstraclén: Génova, 20, 5.2 planla, 28004 MADRID. Teléfonos 91 310 04 07 y 91 310 46 26. Télex 23746-22107. Fax 91 319 91 34,
Publicldad: Insliluto Social de la Marina, Génova, 20. 28064 MADRID. Teléfonos 91 310 04 07/319 35 65. Fax 91 319 91 34, Maria Victoria Ugarte. I
Imprime: ARTEGRAF. Sebaslidn Gémez, 5 28026 MADRID. Depdsito Legal: M. 16516/1963. NIPD: 205-99-001-1

MAR no se hace responsable de las opiniones vertidas en los arliculos y enlrevislas icados. Solo se i ini de MAR aquellas que vayan suscrilas por su direclor o aparezcan en forma edilorial.
Se podrén ducir total o i los trabajos i en MAR, citando la p ia y solici la izacion de [a revista,

&
MAR 5



Ante el previsible retraso
en la renovacién del actual
acverdo pesguero

Representantes de los
Ministerios de Trabajo y de

Agricultura y de las
organizaciones sindicales
UGT, CCOO y la CIGA
llegaron a un acuerdo el
pasado ocho de noviembre

por el que se fijan las
medidas de apoyo para la

flota que faena en el
caladero marroqui caso de
tener que amarrar el
préoximo 30 de este mes.
Estos compromisos fueron
aprobados posteriormente

por el Gobierno.

Administracién y sindicatos
mantienen igualmente
abierta una mesa de
negociaciones para el
estudio de otras medidas
para esta flota.
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A ayuda para las tri-
pulaciones embarca-
das asi como para los
chaboleros y rederos
que trabajan en tierra
y que se hallen afectados di-
rectamente por el paro de la
flota serd de 151.500 pesetas
mensuales. Para los armado-
res, los apoyos mensuales
son variables en funcién del
TRB de cada embarcacién y
los mismos van desde me-
nos de un millén de pesetas
para los barcos artesanales
més pequefios hasta casi
cuatro millones de pesetas
para los mds grandes que fa-
enan en ese caladero. La

Los trabajadores
afectados por el
paro percibiran
una ayuda
mensual de
151.500 pesetas
mensuales y los
armadores entre
1,2 y casi cuatro
millones de
pesetas segun el
TRB de cada
barco.

Las ayudas se
concederdan por
un plazo
maximo de seis
meses a partir
del uno de
diciembre si bien
se podra ampliar
su duracion en
funcion de como
se desarrollen
las
negociaciones.

ayuda media para esa flota
seria de unos dos millones
de pesetas por embarcacion.
Las ayudas las percibirdn
unos 415 barcos y casi 4.300
trabajadores.

El pago a los trabajadores
se hard a través del Instituto
Social de la Marina.

Al cierre de este numero,
Marruecos y la Unién Euro-
pea desarrollaban las prime-
ras conversaciones para fijar
un calendario de negociacio-
nes para la renovacién del
acuerdo pesquero. A la vista
del retraso con que se han

iniciado los contactos ante
el interés de Marruecos para
no acelerar los mismos, todo
hace presagiar que el proxi-
mo 30 de noviembre, cuan-
do finaliza el actual acuerdo
pesquero con Marruecos no
se haya producido la renova-
cién de este compromiso y
que la flota compuesta por
unos 415 barcos deba regre-
sar a puerto para iniciar un
amarre sin fecha de termina-
cién fija. Marruecos, a la
vez que negocia el nuevo
acuerdo de pesca, pretende
igualmente mejorar sus po-
siciones en el marco comu-
nitario en lo referido a sus

exportaciones de productos
agrarios y alimentarios en el
seno de un nuevo Acuerdo
de Asociacién con la Unién
Europea.

A la vista de esta situa-
cién, Administracién (Mi-
nisterios de Agricultura,
Pesca y Alimentaciéon y Mi-
nisterio de Trabajo y Asun-
tos Sociales a través del Ins-
tituto Social de la Marina)
han desarrollado en las ilti-
mas semanas negociacioncs
con las organizaciones sin-
dicales que se hallan im-
plantadas en este sector con
el fin de fijar criterios para

MAR 7



Las ayudas se concederan por un plazo maximo de 6 meses a partir

del 1 de diciembre, si bien se podra ampliar su duracion en
funcion de como se desarrollen las negociaciones.

la concesién de ayudas tanto
a los trabajadores como a los
armadores que se vean afec-
tados por el paro temporal
de esta flota.

De acuerdo con los com-
promisos adquiridos, las ayu-
das se concederan como con-
secuencia de la paralizacién
de la flota, por un plazo ma-
ximo de seis meses a partir
del uno de diciembre de
1999. En el caso de que el
nuevo acuerdo entrase en vi-
gor con anterioridad a ese
plazo, las ayudas se pagarian
en funcién de los dias de in-
movilizacién efectiva. Por el
contrario, si pasados los seis
meses no se hubiera firmado
el nuevo acuerdo, se amplia-
ria la aplicacion de las ayu-
das de acuerdo con la norma-
tiva comunitaria.

Segin los términos de
ese acuerdo negociado con
los sindicatos, tendrdn dere-
cho a solicitar las ayudas
establecidas, los armadores
propietarios de los barcos
que, cumpliendo las condi-
ciones de acceso al caladero
marroqui conforme a los cri-
terios establecidos en el arti-
culo 4° de la Orden de 25 no-
viembre de 1998, se hallen
en algunos de los siguientes
supuestos:

12 Haber obtenido y utili-
zado la licencia de pesca con
validez hasta el 30 de no-
viembre de 1999, salvo cau-

Categoria de buque
por clase de tonelaje de
registro bruto (TRB)

Importe méximo de la
prima por buque y dia
(en euros)

4,30/TRB + 25

obtenido y utilizado 1a licen-
cia de pesca, al menos duran-
te siete periodos al amparo
del dltimo Acuerdo de Coo-
peracién en materia de pesca
maritima entre la Unién Eu-
ropea y el Reino de Marrue-
COs.

32 Barcos en construccién
cuya baja pertenezca al censo
de Marruecos desde la fecha
de alta en el Censo de la Flo-
ta Pesquera Operativa por la
duracién que reste la parali-
zacion.

Los armadores de la flota
que opera en esas aguas de-
berdn presentar el uno de di-
ciembre expediente de Regu-
lacién de Empleo sefialando
el ndmero de trabajadores
afectados por el paro de cada
barco. Igualmente deberian
solicitar en las correspon-
dientes Capitanfas Maritimas
certificado del rol de la em-
barcacién. Los armadores,
ademds de los tripulantes
embarcados, deberan presen-
tar regulacién de empleo pa-
ra los rederos y chaboleros
(personal en tierra) que se
hallen directamente afecta-
dos también por el amarre de
la embarcacion.

En el caso de que un bu-
que afectado por el paro du-
rante ese tiempo fuera autori-
zado para la realizacion de
acciones piloto de pesca ex-
perimental o disponga de li-

cencia, permiso o autoriza-
cién para faenar en otro
caladero distinto al marroqui,
tendrdn derecho al cobro de
ayudas establecidas durante
el tiempo que hayan estado
en el paro forzoso.

sas de fuerza mayor debida-
mente acreditadas, expedida
por las autoridades marroqui-
es al amparo del actual
Acuerdo.

22 Los buques de la mo-

dalidad de cerco que hayan En el caso de los trabaja-
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dores, tendran derecho a una
ayuda mensual por un im-
porte de 151.500 pesetas,
tanto si se trata de tripula-
ciones embarcadas como
chaboleros y rederos en tie-
rra siempre que estén debi-
damente acreditados por las
empresas armadoras. Es in-
dispensable que los trabaja-
dores tengan seis meses de
antigliedad en el Régimen
Especial de la Seguridad So-
cial de los Trabajadores del
Mar y tres meses en el dlti-
mo periodo de actividad. Es-
ta ayuda mensual es incom-
patible con la prestacidn por
desempleo. En funcién de la
situacién personal de cada
trabajador, éste puede optar
bien por la ayuda que se fija
con motivo de esta parada o
acogerse a la ayuda por de-
sempleo, aunque no parece
probable que se acojan mu-
chos tripulantes al desem-

pleo en cuanto los salarios
por los que realmente coti-
zan no suelen ser elevados.
el Gobierno se ha compro-
metido a pagar el importe de
esta ayuda antes de que fina-
lice cada mes en paro. Junto
a los fondos pagados a los
armadores y a los tripulan-
tes, La Administracién co-
rrerd también con el pago de
las cuotas correspondientes
tanto a la Seguridad Social
de los trabajadores como de
la parte empresarial.

Para el abono de las ayu-
das a los armadores, 1la Ad-
ministracion espaflola apli-
card el baremo vigente en la
Unién Europea para casos
de parada temporal de las
flotas (Cuadro I) donde se
puede hablar de una ayuda
media en torno a los dos mi-
llones de pesetas mes por
embarcacion, aunque el aba-

nico iria desde menos de un
millén de pesetas para los
barcos artesanales hasta casi
los cuatro millones de pese-
tas para los congeladores de
entre 200 y 300 TRB que
operan en esas aguas.

Para hacer frente a los
pagos en el mes de diciem-
bre hay fondos en los Presu-
puestos del Ministerio de
Agricultura y a partir de ene-
ro se articularan los meca-
nismos oportunos. Se pre-
tende que sea un gasto a
cuenta de los fondos comu-
nitarios, como se prevé para
este tipo de situaciones. Ca-
be sefialar que si el acuerdo
hubiera seguido a partir de
diciembre en las mismas
condiciones que los dltimos
cuatro afios, Bruselas debe-
ria seguir abonando cada
mes a Marruecos unos 1.600
millones de pesetas.

Segun los datos maneja-
dos por el Instituto Social
de la Marina, el actual
Acuerdo con Marruecos
afecta a unos 415 barcos
con 4.255 tripulantes a bor-
do. De los trabajadores em-
barcados, 3.686 son espa-
fioles y 280 marroquies con
permiso junto a otros 180
también marroquies que se
hallan embarcados en fun-
cién del Acuerdo. La Co-
munidad Auténoma mds
afectada es Andalucia con
1.657 personas seguida de
Galicia con 1.542, Canarias
con un millar, Valencia con
74, Pais Vasco con 54, Ceu-
ta con 35, Murcia con nue-
ve y Melilla con 11 trabaja-
dores. El 929% de los
trabajadores afectados se
halla entre los 16 y los 54
aflos.

Vidal Maté
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La Camara de ARA Margarita Mai-

, gerente de la
los l"'es PIISO Asociacién Nacional
pun’o ﬁnul ul . de Armadores de So-

contencioso
dando la
razén a los
armadores
espaiioles

No hubo sorpresas.
Los cinco jueces de la
Camara de los Lores
en el Reino Unido,
dieron su veredicto y
se reafirmaron de
forma unanime en el
derecho de los
armadores espaiioles
de las empresas
conjuntas a faenar en
aguas de ese pais
como el resto de la
flota. Entre esta
decisién y la
prohibicién de las
autoridades del Reino
Unido a que los
barcos de las
sociedades conjuntas
se hicieran a la mar
si no tenian una
mayoria de capital en
manos de personas
fisicas o juridicas
britanicas, han
pasado mas de 10
anos. Al final, todos
los tribunales en
diferentes instancias
han dado la razén a
los armadores
espaioles de casi un
centenar de barcos.
En el plazo de varios
meses percibiran
aproximadamente
unos 20.000 millones
de pesetas ademas
de los intereses que
habrian generado
esas cantidades. Los
armadores se han
visto compensados,
aunque se ha tratado
de una larga y dura
batalla donde mas de
uno pensoé tirar la
toalla.
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ciedades Conjuntas e
Internacionales, se trata de un
triunfo de la constancia que
parecia no iba a terminar nun-
ca y donde ha sido necesario
sobreponerse a muchas situa-
ciones dificiles donde habia
una clara propension a aban-
donar. Al final, tras una serie
de gastos muy importantes,
se ha logrado el reconoci-
miento pleno de sus razones
en el Reino Unido, razén por
la cual Londres ya habia esta-
do abonando a los armadores
de las empresas conjuntas los
gastos de los procedimientos
judiciales.




Los problemas de las em-
presas conjuntas en el Reino
Unido se remontan al afio
1988 cuando el Reino Unido
decide la aprobacién de la lla-
mada Merchant Shipingg Act
con la que se pretende una re-
gulacion de los sectores mari-
timos que van desde la mari-
na mercante a la pesca. En el
caso concreto de la pesca, su
entrada en vigor se produjo
en abril de 1989, lo que supu-
so la paralizacién de casi un
centenar de barcos de arma-
dores espafioles que se halla-
ban operando como socieda-
des conjuntas en esas aguas.
Las autoridades britdnicas
consideraban que, para estar
en igualdad con el resto de la
flota, los barcos de las socie-

dades conjuntas deberian te-
ner una participacién mayori-
taria de personas fisicas o ju-
ridicas del Reino Unido,
ademds de otras exigencias.

Contra esta normativa, los
armadores espafioles tomaron
una iniciativa rdpida tanto an-
te los tribunales en el Reino
Unido como en la Unién Eu-
ropea. Ademas de ello, las so-
ciedades se trataron de articu-
lar para cumplir las
exigencias britdnicas. Eso su-
puso que, los barcos de las
sociedades conjuntas volvie-
ran a faenar en un plazo de
entre cuatro y seis meses, ca-
da caso segin sus posibilida-
des de adaptacién a la nueva
normativa. Esta situacion ha-
ce que también a la hora de
los cobros de las indemniza-
ciones, las mismas, sean dife-
rentes segin el periodo que
estuvo paralizado cada barco.

Desde 1989, los armado-
res de las empresas conjun-
tas iniciaron un peregrinaje
de tribunal en tribunal. Bru-
selas les di6 la razén en 1991
al declarar que la ley del Rei-
no Unido era contraria a las
reglas de juego comunitarias
comenzando por el Tratado
de-Roma. Sin embargo, eso
no supuso el final de la bata-
lla ante los tribunales en el
Reino Unido. El iltimo fallo
de un tribunal fue recurrido
por el propio Gobiemo de
Londres la primavera pasada
y se esperaba el fallo desde
el pasado 12 de julio.

Medios de los armadores
espafioles sefialan que, en re-
alidad este tltimo fallo ha si-
do fundamentalmente un tra-
mite formal en cuanto ya se
daba por hecho que habria un
resultado favorable a las po-
siciones de esta flota. De he-
cho, desde hace casi un afio,
los peritos ya se hallan traba-
jando para cuantificar los da-

Con este
mulicdoﬁ e
pone fin a un
contencioso
que ha
durade vna

ncd;s.porohﬂ
”muchqshq
empresas han
plensan mr
ese caladero
ante les
rigmmde
Uresos
las
avteridades
briténicas.

flos provocados en cada uno
de los barcos, reclamaciones
que se han puesto en manos
del Tribunal Tecnoldgico y
de la Construccién. Las

idemnizaciones que se bara-  otras aguas. l

jan van desde los 100 a los

300 millones de pesetas, aun- Vidal Maté
e

que debe haber un acuerdo
final con la Administra-
cién inglesa para fijar la
cifra definitiva. En con-
Jjunto, la cifra global que
se ha manejado siempre ha
sido de unos 20.000 millo-
nes de pesetas, aunque a
esa cifra se deberfan su-
mar mas de 10.000 millo-
nes de pesetas que podrian
suponer los intereses co-
rrespondientes a ese perio-
do de 10 afios. Las autori-
dades del Reino Unido ya
han hecho frente, a pagos
en concepto de gastos por
los procesos judiciales que
han sido muy elevados y
que suponfan una de las
mayores dificultades de
los armadores para seguir
la batalla de las reclama-
ciones.

Tras la sentencia de los
lores, se puede decir que
los armadores de las socie-
dades conjuntas han gana-
do la batalla ante el Reino
Unido tras 10 afios de lu-
cha. Sin embargo, no se
puede decir tan claramente
que se haya obtenido un
triunfo para esta flota si se
tiene en cuenta que del ca-
si centenar de barcos que
se hallaban faenando en
aquellas aguas, en la actua-
lidad se ha producido una
sensible reduccién ante la
aplicacién desde Londres
de una serie de exigencias
a esa flota para que de-
muestre que tiene vinculos
econémicos con las islas.
Hay armadores que, ante
la imposibilidad de seguir
faenando como en el pasa-
do, al tener mayores con-
troles de todo tipo, han op-
tado por vender su cuota,
algo que buscaban en el
fondo los armadores del
Reino Unido, y operar en
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Su origen
esta en
la Caja
Central

de Crédito

Maritimo

El pasado 10 de octubre se cumplié el 80 aniversario
de la fundacion de la Caja Central de Crédito

Maritimo, organismo que dio origen al
Instituto Social de la Marina. Un Real
Decreto, firmado por el Rey Alfonso Xlli,
el 10 de octubre de 1919, publicado en
la “Gaceta de Madrid” dos dias
después, establecia que la “Caja
Central de Crédito Maritimo era una
institucion cooperativa de crédito
popular de las clases pescadoras,
dependiente del Ministerio de

ON motivo de es-
ta efemérides la
revista “MAR” no
ha querido dejar
pasar esta fecha
sin dedicar un re-
cuerdo al que fue-
ra fundador de
este organismo,
Alfredo Saralegui Casellas, cu-
ya aportacion al estudio de los
problemas de los pescadores tu-
vo un gran relieve en las prime-
ras décadas del siglo xx. Nacido
en El Ferrol el 6 de enero de
1883, desde muy joven inicié su
obra en pro de la justicia social,
que habria de llenar su vida.
Aunque esta actividad social se
prodigdé en varios campos, fue
mds intensa en el dmbito pes-
quero, en el que ya en 1913 or-
ganizé una federacién de pesca-
dores en Vizcaya, denominada
“Asociacién Protectora de Pes-
cadores”, que aglutinaba distin-
tas secciones: de suministros, de
instruccién, de beneficencia, de
crédito y de pensiones, en las
que se realizaban trabajos de co-
operativa de consumo; de ac-
cioén social, como la educacién
de los pescadores y sus hijos;
distribucién de socorros y ayu-
das; seccién de créditos y de
pensiones...

En este proyecto estaba in-
cluido ya el nicleo bdsico de
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las ideas
por las que
Alfredo
Saralegui
Casellas tra-
bajard en los
aflos siguien-
tes, redactando,
en 1915, el Pro-
yecto de Pésito de
Pescadores, que defi-
ne como “sociedad que
persegufa el dmbito

cién de los pescado-

res, con exclusién de cualquier
otra finalidad”. Este proyecto
le fue presentado al Presidente
del Instituto de Reformas So-
ciales, Gumersindo de Azcéra-
te, quien presté su apoyo al
mismo.

En los siguientes afios, Al-
fredo Saralegui desarrollé am-
pliamente esta idea, creando
numerosos Positos (Cambados,
Vigo, Altea, Cartagena, Tortosa,
Santa Pola...) que fueron objeto
de estudio por parte de socidlo-
gos y expertos en cuestiones so-
ciales de otros paises europeos.
Los Pésitos contaban con sec-
ciones de socorros mutuos, die-
tas por enfermedad, asistencia
médico-farmacéutica y subsi-
dios de defuncion; de cultura
con salas de lecturas, conferen-
cias, escuelas de orientacién ma-

ANIVERSARIO DEL
INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA

Marina, con personalidad juridica propia”. El artifice
de la creacion de esta Caja fue el excelentisimo

ritima; de
crédito,
cooperati-
vas de pro-
duccidn,
consumo,
etc.; mutuali-
dad de acci-
dentes del mar,
retiro obrero, entre
otras.

Alfredo .
del bienestar e ilustra- Saralegui Casellas. Caja Central de

Crédito Maritimo

La culminacién de toda esta
labor social fue la creacién de la
Caja Central de Crédito Mariti-
mo por Real Decreto de 10 de oc-
tubre de 1919, que firmé el Rey
Alfonso XIII, siendo Ministro
de Marina Manuel Flérez. Como
Secretario General de esta Insti-
tucién fue nombrado Alfredo Sa-
ralegui, que permaneceria en este
puesto hasta el 16 de agosto de
1936, en plena contienda civil.

Hasta esa fecha la Caja Cen-
tral experimenté una importante
transformacién, ya que ademds
de sus funciones como cooperati-
va de crédito popular fue asu-
miendo unas competencias en
materia de proteccion social, por
lo que fue adquiriendo mayor in-
dependencia y autonomia, consti-
tuyéndose en o6rgano de enlace

senor Alfredo Saralegui Casellas, quien, en

1915, habia entregado un proyecto de

Pésitos de Pescadores, a semejanza de

los existentes en el sector agrario, al
entonces presidente del Instituto de

Reformas Sociales, Gumersindo de

Azcarate, quien apoyo esta iniciativa
hasta cons
creacion de la Caja Central del
Crédito Maritimo.

vir, finalmente, la

entre los Ministerios de Marina y
de Trabajo.

Instituto Social
de la Marina

Todo ello asi como la evolu-
cién y expansion que venia experi-
mentando la Caja en su obra so-
cial, hizo necesario revisar su
naturaliza juridico-financiera ori-
ginal, asi como las funciones que
justificaban su denominacién, por
lo cual fue aprobado por Real De-
creto de 26 de febrero de 1930 el
cambio de nombre que pasaba a
ser Instituto Social de la Marina.

En 1931, el Gobiemno de la
Reptblica suprimié la adscrip-
cién del Instituto Social de la
Marina al Ministerio de Marina
pasando a depender del Ministe-
rio de Trabajo. El comienzo de la
Guerra Civil marcé el final de un
periodo para el ISM con la supre-
sién del mismo por un decreto
de 16 de agosto de 1936, al ser
transferidas sus funciones a la
seccion de Accién Social que for-
maba parte de la Direccion Gene-
ral de Trabajo. Sin embargo, en
plena Guerra Civil el Gobierno
del General Franco, por un De-
creto de 2 de junio de 1938, res-
tableci6 las funciones que el Ins-
tituto Social de la Marina venia
ejerciendo antes de la contienda.



En el Decreto se decfa: “Ha-
bia una instituciéon que, con ma-
yor o menor eficacia, velaba por
los pescadores, tutelando u orga-
nizando obras sociales de cardc-
ter sindical que llevaban el nom-
bre tradicional de Gremios o
Cofradias del Mar o el moderno
de Pésitos Maritimos, intentando
mejorar las condiciones de traba-
jo del pescador, creando obras
igualmente sociales, de coopera-
cién, mutualidad, ahorro, crédito
o ensefianza profesional. Se lla-
maba Ministerio de Trabajo, Sa-
nidad y Previsién”. Y mds
adelante sefialaba: “Ese Ins-
tituto no existe hoy, pero los
Pésitos, Gremios o Cofra-
dias y sus obras sociales
perduran en nuestras costas
desconcertadas y sin los
nexos adecuados con un
organismo director y con
el Estado que las controle
y ampare. Es necesario,
por eso, mientras no se
establezca la organiza-
cién sindical, recogerlas
y regularizar su vida, re-
construyendo provisio-
nalmente dicho Instituto
Social de 1a Marina”.

Finalizada la Guerra Civil, la
Ley de 18 de octubre de 1941 re-
organizaba el Instituto y daba
continuidad al Decreto de 2 de
junio de 1938, aunque se omitia
toda referencia a la vida anterior
del ISM y su amplia actividad.
En dicha Ley el Instituto Social
de la Marina quedaba configura-
do como un organismo depen-
diente del Ministerio de Trabajo
con personalidad juridica propia
para atender a los trabajadores
del mar. Los fines que se le asig-
naban al Instituto abarcaban una
amplia gama que comprendia
desde la accién cultural y profe-
sional, asistencial y sanitaria,
hasta proporcionar los medios
para impulsar las industrias mari-
timas y la comercializacién de
sus productos a través de créditos
y subvenciones, sin olvidar la
creacién de sistemas de ahorro y
previsién y el asesoramiento en
materia de legislacion social.

Con posterioridad el Instituto
Social de la Marina se ha ido re-
estructurando por distintas nor-
mativas, que siempre han mante-
nido la vigencia de la Ley de
1941 hasta que, finalmente, el
Real Decreto de 20 de junio de
1994, por el que se aprueba el
Texto Refundido de la Ley Gene-

ral de la Seguridad Social, define
al ISM como “una entidad de 4m-
bito nacional de derecho piiblico,
con personalidad juridica propia,
y se le atribuye como finalidad,
bajo la direccién y tutela del Mi-
nisterio de Trabajo y Asuntos So-
ciales, la asistencia a los trabaja-
dores del mar tanto en Espafia
como en el extranjero, favore-
ciendo su mejoramiento humano,
profesional y econémico—social,
ademds de las atribuciones de
gestién del Régimen Especial de
la Seguridad Social de los Traba-
jadores del Mar, cumpliendo las
funciones y servicios que le atri-
buyen las leyes reguladoras y de-

més disposiciones vi-
gentes”.

Alfredo Saralegui,
el fundador

Como ya se ha indi-
cado, el fundador de la
primera entidad que da
origen al actual Institu-
to Social de la Marina
es Alfredo Saralegui
Casellas, marino y so-
ci6logo, quien nacid
en El Ferrol el 6 de
enero de 1883. A los

13 afios fundo6 la
asociacién infan-
til denominada
“La Caridad”, que
proporcionaba ali-
mentos y medici-
nas a los invalidos,
iniciando asi su
apostolado y su ca-
mino de justicia so-
cial que habrd de
llenar su vida.

En 1910, siendo
ayudante de Marina
de Benidorm, fundé
una cooperativa obre-
ra, cuando las cues-
tiones de coopera-
cién apenas si eran
conocidas en Espa-
fia, y en 1913 organi-
z6 una Federacién
de Pescadores en
Vizcaya, conocida
como “Asociaciéon
Protectora del Pes-
cador”. Desde en-
tonces sus trabajos
en pro de mejorar
las condiciones de
vida de los pesca-
dores ya no ceso,
consiguniendo tal y como
ya se ha recogido en este trabajo
que le fuera aprobado el proyecto
de Pésitos de Pescadores, la Caja
Central de Crédito Maritimo que
habria de devenir, en 1930, en el
Instituto Social de la Marina. De
ambas instituciones Alfredo Sa-
ralegui fue Secretario General.

Sin embargo, los cambios so-
brevenidos con la reorganizacion
del Instituto Social de la Marina,
como consecuencia del estallido
de la Guerra Civil, influirian de-
cisivamente en la politica de
nombramientos de los compo-
nentes de sus drganos rectores y
también en la vida de Alfredo Sa-
ralegui, quien el 18 de agosto de

1936 seria cesado en su cargo de
Secretario General, al que nunca
volveria a ser repuesto.

Empezé entonces una dura
lucha por el reconocimiento de
sus derechos y se sabe que, al
amparo de la legislacién vigente,
reclamé sus salarios desde su ce-
se en agosto de 1936, que le fue-
ron denegados. Habiéndose de-
clarado retirado forzoso con
grado de Capitdn de Fragata, Al-
fredo Saralegui se incorporé en el
afio 1939 a la Direccion General
de Pesca, donde ejercid el cargo
de Asesor Técnico. Posterior-
mente, el 25 de marzo de 1946, el
Ministerio de Trabajo le recono-
ce su categoria de funcionario del
Instituto Social de la Marina, pe-
ro no se le repone en su cargo de
Secretario General, quedando es-
trictamente a las 6rdenes del Mi-
nistro y posteriormente como en-
lace con el Ministerio de Trabajo,
puesto en el que se jubilarfa a la
edad de 70 afios. Alfredo Sarale-
gui murid, en Madrid, a los 78
afios el 27 de marzo de 1961.
Hasta 1983 no se le reconocié su
obra como fundador del Instituto
Social de la Marina. Fue en ese
afio cuando se le concedid, a titu-
lo pdstumo, la medalla al Mérito
Social Maritimo.

La intensa labor social de Sa-
ralegui fue merecedora de otras
condecoraciones como la Cruz
de Primera Clase del Mérito Na-
val Blanca, Gran Cruz de la Or-
den Civil de Beneficencia, Cruz
de San Hermenegildo, Enco-
mienda de la Orden Civil de Al-
fonso XII, Medalla de Oro de la
Prevision y Medalla de Plata del
Trabajo.

Tgualmente, y en agradeci-
miento a sus desvelos por la cla-
se pescadora, ha sido nombrado
hijo adoptivo y predilecto de Al-
meria y El Ferrol, respectivamen-
te, y su nombre figura en placas
conmemorativas de numerosas
localidades marineras asi como
en las casas donde nacié en El
Ferrol y en la de Madrid donde
vivié y murié. Su nombre figura,
también, en calles y barriadas de
localidades pesqueras como Al-
geciras o Villajoyosa. M

Nota: La redaccién de este

trabajo ha sido posible gracias a
la documentacién aportada por

D. Alfredo Saralegui Rodriguezy a
la obra de Jerdonimo Sdnchez Blanco,
“Crédito Social Pesquero” .
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Debera estar aprobado
para final de aio con una
duracién hasta el 2006

PESCA
PREPARA

tL NUEVO
PROGRAMA

DE LOS
FONDOS

L
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La Secretaria General de Pesca
Maritima tiene avanzados los
trabajos para la elaboracién de los
programas de nuevos fondos
estructurales encaminados a la
ordenacion del sector de la pesca
desde la actividad extractiva hasta la
comercializacion de la materia prima.
Estos programas, tanto para las
zonas objetivo 1 como para el resto,
deberan estar ya listos para su
aplicacién a partir del préximo aiio
hasta el 2006. La Administracién
Central pretende que, a partir de una
serie de lineas basicas, cada
Autonomia presente sus programas.

ESTRUCTURALES
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SPANA ha sido
uno de los paises
comunitarios que
mejor ha desarro-
llado los progra-
mas correspondientes en los
ultimos afios con la aplica-
ci6n de los fondos IFOP. Es-
ta posicién de pafs cumpli-
dor de sus compromisos,
fundamentalmente en lo que
se refiere a la ordenaci6n de
la flota de acuerdo con las
exigencias comunitarias, le
confiere una cierta autori-
dad moral en Bruselas a la
hora de afrontar los nuevos
compromisos, asi como de
exigir en Bruselas determi-
nadas lineas de actuacién.

En el programa de
Orientacién Plurianual que
se aplicé entre los afios



1994 hasta finales de 1999,
las ayudas comunitarias pa-
ra las zonas objetivo 1 eran
de 995 millones de euros
con cargo a los fondos co-
munitarios, cifra que se vio
incrementada por la aplica-
cion de la inflacién hasta
una cantidad total de 1.033,19
millones de euros segun los
datos manejados por la Se-
cretaria General de Pesca
Maritima. Por otra parte, en
las zonas fuera del objetivo
1, los fondos iniciales pues-
tos a disposicion del sector
desde el IFOP fueron de
119, 60 millones de pesetas,
para llegar a un final de
124,16 millones de euros.

Este conjunto de ayudas
comunitarias han supuesto
para el conjunto del sector

unas inversiones totales en
la pesca en torno a los
350.000 millones de pese-
tas, lo que ha ayudado a
modernizar flota, reducir
barcos o modificar sustan-
cialmente los procesos de
comercializacion.

Nuevo Programa

A finales de este afio ter-
mina el Plan que ha estado
en vigor durante los tltimos
seis afios y para el mes de
enero deberd estar en mar-
cha el nuevo programa que
se aplicard hasta el 2006.
Para ello, desde la Secretaria
General de Pesca Maritima
se ha elaborado lo que debe-
ra ser la estrategia a la hora
de redactar los programas
correspondientes. Segin se

desprende de esas reflexio-
nes, se quiere que en las zo-
nas ubicadas en el objetivo 1
el nuevo programa IFOP
tenga forma de un Programa
Operativo en el submarco
plurirregional del Marco de
Apoyo Comunitario. Se pre-
tende que la confeccién de
este nuevo programa sea di-
ferente a la forma como se
hizo el anterior y que el mis-
mo tenga unos condicionan-
tes minimos como la partici-
pacion de cada Comunidad
Auténoma en la dotacion fi-
nanciera del programa, la
estructura del programa por
ejes prioritarios, el cumpli-
miento de los compromisos
adquiridos por el Estado es-
pailol en relacién a los Pro-
gramas de Orientacion Plu-
rianual (POP) para la flota

pesquera y el papel de la Ad-
ministracion General del Es-
tado en el marco de sus
competencias y con las do-
taciones financieras corres-
pondientes.

Se pretende que todos
los Programas tengan un
tratamiento igual con la tni-
ca excepcion del que se de-
ba proporcionar a la flota
afectada por el acuerdo con
Marruecos, donde se hard
necesario un proceso de re-
conversion para asegurar la
actividad en esas zonas. En
el caso de esta flota, desde
la Administracion Central
se propugna por la creacion,
dentro de la estructura gene-
ral del Programa, de un Eje
Prioritario con este 1nico
fin donde se contemplan to-

MAR 15



PESCA
PREPARA

EL NUEVO
PROGRAMA

DE LOS
FONDOS
ESTRUCTURALES

das las medidas que se
deban aplicar a esta flota
como desguaces, exporta-
ciones, constitucion de em-
presas mixtas, indemniza-
ciones por paro temporal a
armadores y tripulaciones
asi como otras medidas so-
cioecondmicas que se pue-
dan articular. Para este Eje
Prioritario se pretende con-
tar con una dotacién finan-
ciera suficiente desde los
fondos IFOP. Dentro de este
Eje Prioritario se plantea la
confeccion de un Plan de
Reconversién que lo desea-
ble seria se aplicara entre
los afios 2000 y 2002 elabo-
rado por la Administracion
y las Comunidades Auténo-
mas afectadas como Cana-
rias, Andalucia, Galicia y
Valencia. Se propone que la
cofinanciacién nacional pa-
ra este Plan se haga a través
de los Presupuestos Genera-
les del Estado.

Para el cumplimiento de
los objetivos fijados en el
Programa de Orientacién de
Flota, desde la Adminis-
tracién central se barajan
ignalmente algunas refle-
xiones encaminadas a aunar
posiciones entre la Admi-
nistracién Central y las Co-
munidades Auténomas. Se
propone que, desde la Ad-
ministracion General del
Estado se facilite inicial-
mente a cada Comunidad
Auténoma informacién so-
bre objetivos de reduccién
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de flota por segmentos entre
los afios 2000 y 2006 y la
participacion de cada Co-
munidad Auténoma en cada
segmento. En este caso el
Eje Prioritario del Programa
se podria denominar “Cum-
plimiento de los objetivos
del POP”, donde se fijara
también la dotacién minima
correspondiente al IFOP.
Esa dotacion inicial no seria
reprogramable por la Co-
munidad Auténoma hasta
el afio 2002. Igualmente se
sefiala que las decisiones
adoptadas por las Comuni-
dades Auténomas en mate-
ria de renovacién y moder-
nizacién de la flota no
podran interferir en ningtn
caso el complimiento de los
compromisos del Estado en
relacion con el POP.

En el desarrollo del nue-
vo Programa, la Adminis-

traciéon General del Estado

se reservaria las siguien-
tes dreas de gestién: indem-
nizaciones por paradas tem-
porales a armadores y tripu-
laciones. Sociedades Mixtas,
campaifias de pesca experi-
mental, campafias de pro-
mocién comercial, ayudas
para construir OPEs, accio-
nes en Zonas Marinas Pro-
tegidas, la aplicacién de
medidas estructurales para
Cuta y Melilla, con excep-
cién de la acuicultura y la
asistencia técnica, y medi-
das innovadoras a nivel na-
cional o interautonémico.

El Programa Operativo
que se pretende poner en
marcha tendré en las medi-
das para la reconversién de
la flota que opera en el cala-
dero de Marruecos uno de
sus Ejes Prioritarios. Ade-
mas de eso, las acciones se

concretardn en otros objeti-
vos como el cumplimiento
del POP, la renovacién y
modernizacién del tejido
productivo y distributivo asi
como otras actuaciones de
apoyo al sector.

La financiacion de las
actuaciones correspondien-
tes a la Administracién Ge-
neral del Estado se hard via
los Presupuestos Generales
del Estado, mientras que
las medidas cuyas compe-
tencias se hallen en manos
de las Comunidades Auté-
nomas se hardn de forma
conjunta entre la Adminis-
tracién Central y Autoné-
mica al 50%.

Por parte de la Secreta-
ria General de Pesca se
plantea la posibilidad de
que el Programa se pueda
revisar a lo largo de los seis



afios que tiene previsto de
duracién para adaptar el
mismo a las necesidades del
sector, En esta linea, se
plantea una primera revi-
sién para diciembre del afio
2001. Una segunda revision
se considera se podria lle-
var a cabo una vez se hu-
bieran desarrollado todas
las acciones previstas de
cara a la flota que opera ac-
tualmente en el caladero de
Marruecos tanto en el caso
de que hubiera un sobrante
de recursos como si fuera
necesario un incremento de
los mismos para cumplir los
objetivos previstos, fondos
que deberian ser aportados
tanto por las Administracio-
nes Central y Autonémica
como por las lineas comu-
nitarias de apoyo. La terce-
ra posibilidad de revision
que se plantea seria al 31 de
marzo del afio 2004 y

finalmente la cuarta, con el
fin de ajustar definitivamen-
te el programa, al 31 de ma-
yo del afio 2006.

I.a redaccién de este
Programa Operativo para la
distribucion de los fondos
estructurales fue abordada
en la iiltima Conferencia
sectorial celebrada entre el
Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién con
los representantes de las
Comunidades Auténomas.
Por parte de los diferentes
centros gestores de los mis-
mos, tanto en la Administra-
cién Central como en la Au-
tonémica, hay un plazo
hasta el 15 de noviembre
para elaborar los diferentes
subprogramas. Las acciones
correspondientes a la flota
que opera en el caladero de
Marruecos se abordardn en
el subprograma que elabore

la Administracién General
del Estado.

Fondos IFOP

En la misma linea que
para la elaboracién de los di-
ferentes subprogramas para
el sector de la pesca, desde la
Administraciéon Central se
han puesto sobre la mesa pa-
ra su debate los criterios y
prioridades que se deberian
aplicar a la hora del reparto
de los fondos IFOP. En este
sentido, desde la Secretaria
General de Pesca se conside-
ra que fundamentalmente se
deberian tener en considera-
cion tres criterios. Primero,
un criterio histérico como
seria la participacion de cada
Comunidad Auténoma y la
Administracién Central en
las acciones aplicadas duran-
te el Plan anterior entre 1994
y 1999. De esta forma se re-

cogeria el acuerdo de reparto
establecido en 1994 pero
también la eficacia de cada
Centro Gestor (Comunida-
des Auténomas y Adminis-
tracién General del Estado).

Segundo. Criterios de
ponderacion de la flota,
donde se debe tener en
cuenta la operatividad de la
misma, edad, etc...

Tercero. Finalmente se
deberia tener en cuenta un
criterio social basado en el
numero de trabajadores liga-
dos directa o indirectamente
con una determinada flota.

Para las Comunidades
Autonomas del interior se
aplicaria solamente el crite-
rio histérico a la hora de re-
partir los fondos. l

V.M.
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SE IMPORTO
MAS PESCADO
Y A PRECIOS
MAS ALTOS

Durante el pasado aiio se produjo una nueva
caida de la balanza comercial de productos de

la pesca con una cobertura de solamente el
19% frente al 23% que se habia logrado
anteriormente. Pero mientras la balanza

comercial con el resto de los

aises miembros

de la Unién Europea siguié su linea de mejora,
se produjo un deterioro en la balanza
comercial con terceros paises desde donde se
llevan a cabo las importaciones mas elevadas.

Curiosamente, los

aises mayores

exportadores de productos de la pesca a la
Unién Europea y concretamente a Espaiia
como Argentina, Marruecos o Chile, asi como
otros paises comunitarios como Francia o el
Reino Unido, son quienes han puesto las
mayores trabas para la renovacién de los
acuerdos de pesca o para permitir faenar
con libertad a la flota espaiiola.

SPANA es un pais
gran consumidor de
productos de la pesca
y de ahi su gran voca-
cién pescadora, tanto
en los caladeros propios
cuando habia importantes
recursos, como a la hora de
buscar otras aguas lejanas.

18 WMAR

Partiendo de esta circunstan-
cia, Espafa fue uno de los
paises pioneros en la bisque-
da de todo tipo de férmulas
que permitieran la actividad
de su flota tanto en aguas co-
munitarias como en terceros
paises. Fruto de esta necesi-
dad fueron los numerosos




M Espafia mejoro ligeramente sus intercambios en productos de la pesca con
el resto de la Union Europea, pero perdio posiciones con terceros paises.

B Casualmente, son esos Estados con caladeros donde opera la flota en
base a los acuerdos con la UE quienes ponen mayores dificultades para la
renovacion de los mismos y los mayores exportadores.

COMPromisos que se¢ Ssuscri-
bieron en su dia solamente
por la Administracién espa-
fiola y que en este momento
se renuevan desde Bruselas.
Esa misma necesidad de pes-
car para atender la demanda
de pescado en el mercado na-
cional hizo también que se
produjera una importante re-
conversion de la flota para
adaptar la misma a las nece-
sidades del momento y que
Espaiia fuera también un pais
pionero a la hora de buscar
nuevos recursos en diferentes
mares y a distintas profundi-
dades.

Sin embargo, esa misma
circunstancia de un mercado
como el espafiol, con una
importante demanda de pro-
ductos de la pesca y donde
ademads se pagaban buenos
precios, dio lugar a que cada
dia mds los paises con im-
portantes caladeros fueran
los primeros en poner pro-
gresivamente dificultades
para el trabajo de los barcos
espaifioles. Estos problemas
para ejercer la actividad
pesquera en unos casos vi-
nieron determinados por la
decisién generalizada de di-
ferentes Estados de extender
sus aguas hasta las 200 mi-
llas. Pero en otros fueron
cada uno de csos paises
quienes endurecieron sus
condiciones a la hora de
permitir faenar a las flotas
fordneas, y fundamental-
mente a paises como Espa-
fia, Japon y Corea, con tra-
dicion en la busqueda de
nuevos caladeros.

“losatonl |
o g GEETG g
T paises

Espafia tiene aproxima-
damente una demanda por
persona y afio de unos 40 ki-
los, lo que supone la cifra
mds alta entre todos los pai-
ses comunitarios y una de las
mas elevadas del mundo.

Del total de los productos
de la pesca que captura la
flota espafiola, aproximada-
mente dos terceras partes se
capturan en caladeros de
otros paises. Hay cada dia
mds un elevado nimero de
barcos espafioles que faenan
en otras aguas y bajo otros
pabellones, por lo que, en
muchos casos, se computan
como simples importaciones
capturas hechas por barcos
espafoles.

Al margen de estas consi-
deraciones de interés a la ho-
ra de conocer la realidad de la
flota espafiola, segtin los da-
tos oficiales manejados por la
Admuinistraciéon, en 1998 el
volumen total de las importa-
ciones en el sector pesquero
ascendié a 1.287.500 tone-
ladas, de las que 359.700
correspondieron a los paises
comunitarios, mientras el res-
to, 927.800 toneladas, proce-
dian de terceros paises. En
1997 las importaciones tota-
les de productos de la pesca
fueron de 1.177.800 tonela-
das, de las que 360.000 pro-
cedfan del resto de los pafses
comunitarios y 817.500 tone-
ladas de terceros paises. De
acuerdo con estos datos, en
1998 se produjo un aumento
de las importaciones en un
volumen del 10%. Las com-
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pras en el resto de la Unién
Europea estuvieron estabili-
zadas en volumen, mientras
tuvieron un aumento del 12%
en relacion con los terceros
paises.

Una nota destacable es
que este aumento de las im-
portaciones en volumen tuvo
un crecimiento muy superior
en términos de valor de esos
productos.

LR
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BALANZA COMERCIO EXTERIOR PESQUERO 199

PARTIDAS ORIGEN

IMPORTACIONES

I'M

MILES PTAS.

EXPORTACIONES

I'™M

MILES PTAS.

PECES VIVOS TOTAL 1.050 3.609.535 2.560 7.056.531
CEE 806 2.621.770 2.530 6.759.580
T. PAISES 244 987.756 30 296.951
PESCADO TOTAL 198.539 94.280.107 71.541 30.590.260
FRESCO 0 CEE 145.142 69.062.603 64.388 20.296.426
REFRIGERADO T. PAISES 53.397 25.217.504 7.153 110.293.834
PESCADO TOTAL 303.124 71.828.463 307.810 56.646.927
CONGELADO CEE 36.157 12.236.320 105.458 30.120.988
T. PAISES 266.967 59.592.143 202.352 26.525.939
FILETES TOTAL 88.191 33.031.615 24.488 13.264.540
Y DEMAS CEE 15.894 9.561.518 18.982 7.894.343
CARNES T. PAISES 72.297 23.470.097 5.506 5.370.197
PESCADO TOTAL 50.091 23.780.570 11.270 7.7277.283
SALADO CEE 20.575 12.763.898 10.317 6.781.218
T. PAISES 29.516 11.016.672 953 946.065
CRUSTACEOS TOTAL 106.086 105.606.670 11.573 13.798.445
CEE 33.178 29.718.004 10.610 12.858.300
T. PAISES 72.908 75.888.666 963 940.145
MOLUSCOS TOTAL 260.928 93.349.171 121.853 46.891.359
CEE 59.018 25.397.489 102.106 33.843.251
T. PAISES 202.910 67.951.682 190.747 13.048.108
CONSERVAS DF TOTAL 44.804 21.001.404 64.930 37.746.816
PESCADO CEE 8.876 4.473.925 55.173 30.880.032
T. PAISES 35.928 16.527.479 9.757 6.866.784
CONSERVAS TOTAL 12.245 10.538.099 17.911 8.383.125
CRUSTACEOS, CEE 7.938 7.064.378 13.954 6.029.081
Y MOLUSCOS T. PAISES 4.307 3.473.721 3.957 2.354.044
ACEITES TOTAL 15.925 1.507.952 12.528 1.654.005
Y GRASAS CEE 11.640 1.057.513 10.941 1.017.011
T. PAISES 4.285 450.439 1.587 636.994
HARINAS DE TOTAL 96.848 9.034.916 28.198 2.535.730
PESCADO CEE 21.120 2.258.990 26918 2.420.468
T. PAISES 75.728 6.775.926 1.280 115.262

FOTAI I'OTAL

PRODUCTOS

I. PAISES
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226.295.021
158.900.698
67.394.323

Fuente: D. G. Aduanas.

En 1998 el valor de todos
los productos de la pesca im-
portados por Espafia ascen-
di6 a 542.000 millones de pe-
setas, frente a los 467.500
millones de pesetas del afio
1997, lo que supuso un au-
mento del 18%. Estos mayo-
res pagos, segin medios del
sector, fueron consecuencia
de unas mayores compras,
pero también de haber pa-
gado unos precios mds ele-
vados. Las importaciones de
los productos de la pesca
comunitarios ascendieron a
181.300 millones de pesetas
frente a los 176.200 millones
del afio anterior, lo que supu-
so sélo un crecimiento del
3%. El gran salto en el gasto
por las importaciones corres-
ponde a las compras en terce-
ros paises, donde se pasé de
291.300 millones de pesetas
en 1997 a 360.600 millones
de pesetas en 1998.

En el capitulo de las
importaciones destacan los
132.000 millones de pesetas
que se pagaron por las im-
portaciones de crustaceos,
99.000 millones de pesetas
por el pescado fresco o refri-
gerado, 99.000 millones de
pesetas por los moluscos y
91.000 millones de pesetas
por el pescado congelado.

En lo que se refiere a las
exportaciones, se puede de-
cir que durante el tltimo afio
se ha producido una situa-
cion de cierta estabilidad
con unas ventas totales de
234.260 millones de pesetas
frente a los 226.300 millones
de pesetas de 1997. Con el
resto de los paises comunita-
rios se ha producido un lige-
ro incremento, al pasar de
159.000 a 166.500 millones
de pesetas. Sin embargo,
frente a terceros paises se
produjo una congelacién de
ventas en 67.800 millones de
pesetas. En volumen se ha
producido una situacién si-
milar, con unas ventas de



688.800 toneladas frente a
las 674.000 toneladas de la
campaila anterior.

En conjunto, pues, se
puede hablar de una estabili-
dad en las exportaciones y
un ligero aumento de las im-

Segin los datos referi-
dos a 1997, la tasa de co-
bertura se habia colocado
ya en el 48% para todos los
productos de la pesca, lo
que suponia el mejor por-
centaje de la tdltima década.
Sin embargo, en el ultimo

ejercicio esa tasa de cober-
tura habria caido hasta el
43,3%. Frente a los paises
comunitarios, Espafia si-
guié ganando terreno hasta
situar la cobertura casi en el
92%. Por el contrario, ante
terceros paises ese porcen-
taje ha caido hasta el 19%
frente al 23% de 1998.

portaciones, especialmente
de las procedentes de terce-
ros paises, lo que ha contri-
buido a deteriorar la balanza
comercial pesquera.

IMPORTACIONES EXPORTACIONES

PARTIDAS ORIGEN

I'™M MILES PTAS. ™ MILES PTAS.,

En el conjunto de la

03.01 TOTAL 1.183 2.940.642 2.546 4.130.929 Unién Europea, los principa-
PECES VIVOS CEE 956 2.113.809 2.520 3.681.494 les paises proveedores de
T. PATSES 227 826.833 26 449.435 Do e L B, secen-
03.02 TOTAL 208.219 99.208.489 67.839 32.758.388 tran en el Reino Unido, Fran-
PESCADO FRESCO [ 149.605 79.944.199 63.298 21.806.544 cia, Portugal, Dinamarca e
O REFRIGERADO  [IENWZNRIER 58.614 28.264.290 4.541 10.951.844 Italia, pais este tltimo que es
TOTAL 361.153 91.103.275 318.545 55.526.888 alla ez, junioicon bornigal,
03.03 g .103. . .526. . :
PESCADO CEE 36.396 12.295.595 107.420 32.016.854 Lat gnptomme ?nlportador g
CONGELADO T. PAISES 324.757 78.807.680 211.125 23.510.034 DICCIEIOSIE SPANO LCS Y
03.04 _ TOTAL 113.674 44.822.742 25322 12.499.040 Respecto a las operacio-
FILET l':'T Y DEMAS CEE ) 15.469 10.407.836 20.617 9.394.513 nes con terceros pal’ses, las
CARNES T. PATSES 98.205 34.414.906 4.705 3.104.527 principales compras se rea-
03.05 TOTAL 50.028 28.756.379 9.763 8.702.686 lizan en Argentina, seguidas
PESCADO CEE 15.452 11.386.003 8.683 7.754.453 de Marruecos, Namibia, Pe-
SALADO T. PAISES 34.576 17.370.376 1.080 948.233 rti y Chile. En conjunto, ca-
be sefialar que los mayores
xtsTACH coe | Gsoss | 3ew1ss | 1iam | 1aoaresy | Proveedores de productos
CRUSTACEOS . .649. . 047. =
T. PAISES 97.057 | 100.251.500 1.300 910255 Lo e, B Ot
COI'I‘CSpOIldCI’l a paiscs con
03.07 TOTAL 282.536 98.850.253 133.197 48.791.298 acuerdos pesqueros para
MOLUSCOS CEE 64.361 25.321.920 109.309 35.737.238 faenar en sus aguas o con
T. PATSES 218.175 73.528.333 23.888 13.054.060 otros que tienen cerradas las
16.04 TOTAL 45218 21.968.717 75.549 46.556.525 glsn{as Byflotaseexinan Cress
CONSERVAS DE CEE 9.100 5.100.400 56.830 34.892.320 SRaNd HOJSCFORRNE T1INS
PESCADO T. PAISES 36.118 16.868.317 18.719 11.664.205 estos paises saquen el maxi-
1608 mo partido de sus caladeros
CONSERVAS TOTAL 13.985 13.048.465 17.967 8.659.061 pero considera que la Unién
CRUSTA DS CEE 8.829 8.810.683 1431.233 g.i(s);.ég? Europea deberia hacer valer
Y MOLUSCOS IGIREY 228 ik~ 7 il con mds fuerza el principio
15.04 TOTAL 18.453 2.106.928 3.918 740,838 de que hubiera relaciones
ACEITES CEE 9.160 1.022.931 2.167 318.522 directas entre el acceso a los
Y GRASAS T. PAISES 9.293 1.083.997 1.751 422.316 caladeros de un pais y su
p y
TOTAL 62.932 7.240.056 21.564 1.437.314 e S VL
23.01.20 . .240. . A437. P _
HARINAS DI CEE 17.299 2.252.088 18.603 1.638.653 ;a‘gos %om“mtanos' Ei ge
PESCADO T. PATSES 45.633 4.987.968 2.961 298.661 SICE DRIt atCeSONd o adcs
ros y acuerdos con terceros

TOTAL TOTAL 541.946.628 234.260.879 paises sigue abierto. l

PRODUCTOS CEE F > . - 16 9.448

I. PAISES 360.641.982 67.771.431

Vidal Maté

Fuente: D. G. Aduanas.
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Antes de que finalice el afio se promulgaréa un Real
Decreto sobre desembarcos de buques terceros en
puertos espaiioles, segun ha sefialado a MAR
Samuel Juarez, secretario general de Pesca
Maritima. La impunidad con la que vienen
actuando estos barcos abanderados en paraisos
fiscales se vera un poco mas limitada. Es un paso
muy importante, como lo califica el responsable de
pesca espaiiol, y que viene a completar otra serie

SAMUEL JUAREZ, secrefario general de Pesca Maritima

“La via comercial,
principal arma contra
las banderas de conveniencia”

.“H.H?T“%ii
|

de medidas adoptadas anteriormente por nuestro
pais. La falta de legislacién internacional y de
control de estas embarcaciones hace que su
nOmero siga incrementandose aiio tras aiio, hasta
el punto de que la mitad del tonelaje mundial de
las embarcaciones que surcan los mares y océanos
utiliza banderas de conveniencia. La via comercial
constituye, en palabras de Samuel Juarez, la mejor
arma para luchar contra este fenémeno.

'
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ODOS muestran
su preocupacion
por la prolifera-
cién de barcos
que enarbolan
banderas de conveniencia,
pero pocos son los que ac-
tian en consecuencia. Un
buen ejemplo lo constituyé
la reciente Conferencia In-
ternacional de la Organiza-
cion de las Naciones Uni-
das para la Agricultura y la
Alimentacion (FAO), donde
el secretario general de Pes-
ca Maritima, Samuel Jua-
rez, sefialé que “el fenome-
no de las banderas de
conveniencia no acaba de
afrontarse”. Hemos denun-
ciado que una parte del Co-
digo de Conducta, como es
el abanderamiento de bu-
ques, que se firmé antes del
Cédigo pero que forma par-
te de él, no estd auin en vi-
gor porque no lo ha ratifi-
cado el niimero minimo de
Estados como es precepti-
vo. Transcurridos seis anos
desde su aprobacion, sélo
lo han ratificado la Union
Europea y once paises.

Espafia ha demostrado,
en reiteradas ocasiones, que
ademas de denunciar el pro-
blema predica con el ejem-
plo. Son varias las actua-
ciones anteriores adoptadas
para dificultar las actuacio-
nes de estos barcos, ampa-
rados en la falta de legis-
lacién internacional y de
control. Una de las ltimas
medidas fue la ampliacién a
49 millas de la zona de Pro-
teccién Pesquera espafiola
en el Mediterraneo, que en-
tr6 en vigor el 27 de agosto
de 1997. La organizacién
ecologista Greenpeace cali-

Antes de fin de aiio entrard en vigor un
Real Decreto sobre desembarcos de buques
terceros en puertos espariioles.

A partir de ese momento, los responsables
del barco deberdn probar que las capturas
se han obtenido respetando las normas
internacionales de conservacion.

fic6 como muy positiva es-
ta medida, con unos efectos

i que se dejaron notar de in-

mediato en la falta de de-
nuncias en esa zona y en la
ausencia de estos barcos en
los puertos de Denia y Va-
lencia.

Sin embargo, la imposi-
bilidad legal para poder ac-
tuar contra estos barcos
propiciaba que ¢l puerto de
Las Palmas siguiera siendo
un punto de destino muy
utilizado, especialmente en-
tre los meses de mayo y ju-
lio, debido a la pesca del
atin rojo. Esta situacion,
sobre la que Greenpeace
habia solicitado medidas al
Gobierno espaiiol, puede
verse pronto en vias de so-
Iucién gracias a la promul-
gacién del citado Real De-
creto.

Un cambio sustancial

Con las recomendacio-
nes de la Comision Interna-
cional para la Conservacion
del Attin Atlantico (ICCAT)
y con la entrada en vigor
del Reglamento de Control
a comienzos del préximo
afio, elaborado por la UE,
se propicia una base sobre
la que actuar. Asi, el Real
Decreto, como explica Sa-
muel Juarez, incorporard a
nuestra normativa interna
algunas recomendaciones
de la ICCAT, prohibiendo el
uso de los puertos por par-
te de aquellos buques que
no puedan demostrar que
han pescado de acuerdo
con las normas de conser-
vacion, ariadiendo ademds
las novedades que introdu-
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ce el Reglamento de Con-
trol que se aprobd en di-
ciembre de 1998 en la Co-
munidad, donde lo que se
recoge es que los barcos de
paises terceros que desem-
barquen sus capturas en
puertos comunitarios deben
probar, a juicio de las auto-
ridades del pais en cues-
tién, que las capturas han
sido obtenidas respetando
las normas internacionales
de conservacion.

Ahora si existe, como
sefiala el secretario general
de Pesca, una recomen-
dacién de un organismo
internacional donde se res-
tringen las capturas de de-
terminadas especies. Inclu-
so hay un reparto de cuotas
entre paises, y si una bande-
ra no tiene cuota o no puede
demostrar que la ha pesca-
do con una licencia de un
pais riberefio, podremos
prohibir la descarga. Es un
paso adelante muy impor-
tante, porque hasta ahora
esa arma no la tenemos.
Ahora no podemos impedir
una actividad comercial
con la legislacion actual.
Hemos necesitado de ese
Reglamento comunitario que
ha introducido esa exigen-
cia a instancias nuestras.
Una exigencia bastante du-
ra, porque es invertir la
carga de la prueba y tener
que demostrar que lo que
has pescado es conforme a
las normas, y no al contra-
rio, en el que habia que de-
mostrar la ilegalidad. Es un
paso muy importante que
va a ayudar a corregir esta
situacion.

El citado Reglamento de
Control dio sus primeros pa-
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BANDERAS DE CONVENENCIA POR PAISES (1998)

Banderas Total barcos Longitud Tonelaje Tonelaje
> =24 (m.) media (m.) total medio
Belice 186 53,57 208.309 1.119,94
Chipre 46 90,15 237.354 5.159,87
Guinea
Ecuatorial 53 50,13 27.053 510,43
Honduras 399 45,42 181.192 454,12
Mauricio 27 49,71 9.056 355,41
Antillas
Holandesas 16 58,78 16.754 1.047,13
Panama 318 50,36 301.341 947,61
San Vicente y
Granadinas 88 58,25 148.674 1.689,48
Sierra Leona 32 44,35 12.552 392,25
Vanuatu 30 62,92 41.753 1.391,77
Totales 1.195 1.184.038

Fuente: Lloyd’s Registe.

© PEDRO A. MUNAR

sos durante la presidencia
britdnica, en el primer se-
mestre de 1998. Contiene
una serie de novedades co-
mo la posibilidad de que los
Estados miembros designen
los puertos de desembarque
para que se pueda inspec-
cionar mejor, aumenta el
periodo de preaviso de las
descargas, amplia el control
en todas las fases posterio-
res a las capturas, comercia-
lizacién... Y una de las no-
vedades fue ésta, recalca
Samuel Juarez, el aplicar
unos controles mds serios
a barcos de terceros pai-
ses que desembarcan en
puertos de la Comunidad,
con una particularidad:
los barcos mercantes que
transporten pescado tienen
que acogerse al mismo ré-
gimen que los pesqueros, ya
que hasta ahora solo esta-
ban reguladas las descar-
gas directamente desde pes-
queros.

Tras la entrada en vigor
de este Real Decreto, pre-
vista para antes de final de
afio, los barcos con bande-
ras de conveniencia lo ten-
drdn mds dificil a 1a hora de
desembarcar su carga en
puertos espafioles, especial-
mente en ¢l de Las Palmas.
Aunque la afluencia de es-
tos barcos ha disminuido
en los udltimos afios, segin
Greenpeace, por lo que sos-
pechan que estdn cambian-
do sus areas de actuacion, la
propia organizacién ecolo-
gista destaca la importan-
cia que sigue teniendo este
puerto, en el que, segiin sus
datos, arribaron 58 barcos
durante el pasado afio y 17
tan sé6lo en el pasado mes
de abril.



Agujeros legales

La falta de una legisla-
cidn internacional, como se
seflalé anteriormente, faci-
lita 1a proliferacién de estos
barcos que acuden a parai-
sos fiscales o a paises con
fuertes exenciones tributa-
rias para evitar los costes
de registro, mantenimiento,
impuestos, tasas de activi-
dades comerciales (ver cua-
dro). Esos paises no reali-
zan ningdn tipo de control
sobre sus flotas. En la ma-
yorfa de los casos, como
sefiala Greenpeace en un
informe realizado sobre las
banderas de conveniencia,
se trata de Gobiernos que
no han firmado, suscrito
o ratificado los convenios
internacionales sobre pre-
vencion de la contamina-
cién marina, gestion pes-

g
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quera, derechos sindicales
y laborales... Frecuente-
mente, pescan ilegalmente
en aguas de terceros pai-
ses, muchas veces en vias
de desarrollo, los cuales di-
ficilmente disponen de los
medios para controlar sus
aguas exteriores. Baste re-
cordar lo que ocurre todos
los afios, entre los meses de
mayo y julio, en la pesque-
ria del atdn rojo, donde un
centenar de estos barcos

acuden a pescar sin que
exista dato alguno sobre lo
que logran capturar.

Pero no se trata s6lo del
saqueo que realizan en to-
dos los mares del mundo,
sino que hay otras deri-
vaciones también muy im-
portantes, como lo es, por
ejemplo, el que no se
contemplen los derechos
sindicales ni laborales de
los trabajadores, originan-

Los barcos mercantes que transporten
pescado tendrdan que acogerse al
mismo régimen que los pesqueros,

ya que hasta ahora sélo estaban
reguladas las descargas directamente
desde pesqueros.

© GREENPEACE

do situaciones mds propias
del siglo pasado que del si-
glo XX: Contratan mano de
obra barata y las condicio-
nes de vida a bordo de estos
pesqueros son infrahuma-
nas. Greenpeace tiene do-
cumentadas varias de estas
situaciones, como la sufri-
da en 1995 por siete ciuda-
danos de Bangladesh enro-
lados en unos atuneros con
bandera hondurefia atraca-
dos en el puerto de Carta-
gena. Estos trabajadores
denunciaron malos tratos y
que no recibfan su salario
desde hacia meses. El ar-
mador, un corecano propie-
tario de la empresa Atlan-
ti-Pez, S.A., con sede en
Seul, Pusan y Caracas, ma-
nifesté que no se considera-
ba responsable de sus pes-
cadores y que a bordo era
necesario utilizar “mano
dura”.

Es tan sélo un ejemplo,
pero significativo.

Belice, Honduras, Pana-
m4 y Guinea Ecuatorial son
algunas de las banderas de
convivencia mds comunes
en la pesqueria del atin
rojo. Pero hay muchas mas.
Greenpeace da algunas
pistas en su informe sobre
cémo actian las empresas
involucradas en estos rea-
banderamientos: Se desco-
noce el niimero real de em-
presas que participan en las
pesca pirata. Muchas son
subsidiarias de otras em-
presas mayores o fundadas
para operar sélo un tiempo
determinado. Otras, a pe-
sar de tener nombres dife-
rentes, cuentan con el mis-
mo domicilio social, o0 a la
inversa: aunque tienen nom-
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bres prdcticamente idénti-
cos, se presentan diferentes
domicilios. En algunos ca-
sos, sy unica direccion es
un apartado de correos.

Por ejemplo, la Dong
Won Fisheries Co., de Co-
rea del Sur. Aparte de su
flota oficial de barcos con
bandera coreana, tiene otros
con bandera de convenien-
cia como los ‘“Dong Won
605”7, “Dong Won 607" y
“Dong Won 6107, rebauti-
zados como “Jing Feng 17,
“Jing Feng 3” y “Jing Feng
4”, con bandera de Panama.
También ha fundado o da
servicio a varias empresas
como ‘“Marina Estrella Na-

vigation, S.A.”, de Panama.
La empresa ACDC Comer-
cial, de Panamd, comparte
en las Islas Canarias la mis-
ma direccién que la Dong
Won Fisheries Co. Si bien

esta dltima empresa gestio-
naba el barco “Zarqa al Ya-
mama” (un habitual de las
aguas del Mediterrdneo y
de los puertos espafioles; la
ultima escala registrada en

© PEDRO A. MUNAR

Las Palmas fue el pasado
mes de marzo), y en 1993
aparecia como propiedad de
LISPAFISH, y en 1994, co-
mo barco de ACDC Comer-
cial.

Entre los datos aporta-
dos por Greenpeace, desta-
camos otro ejemplo: el de la
empresa espafiola Infitco
Ltd., con barcos como “En-
ciana” y “St. Pedro”, rebau-
tizados como “Adelfa” y
“Satem Tuna”, respectiva-
mente, y con bandera de
Sierra Leona. Curiosamen-
te, el barco “Adelfa” tiene
el mismo ndmero de regis-
tro internacional que el
“Hallelujah 7.

¢QUIEN DA MAS?

Como si de una subasta se tratara, algo mas
de una veintena de paises compite por
ofrecer las mejores ventajas para
promocionar el cambio de nacionalidad de
embarcaciones de todo tipo.

Es decir, adoptar el registro que mas
convenga a los intereses del armador.

Lo que se conoce como “banderas de
conveniencia”.

Y las “mejores ventajas” no son ofras que
solicitar los menos requisitos posibles con las
mayores facilidades: fuertes exenciones
fiscales, bajos costes de registro, no estar
sujetos a convenios internacionales de
gestion pesquera, intermediarias, o los
mismos Gobiernos ofrecen folletos y
documentos comerciales disponibles a
cualquier particular interesado. En el informe
elaborado por Greenpeace sobre “banderas
de conveniencia” se hace un resumen de los
principales reclamos utilizados para atraer
embarcaciones hacia sus registros. Estos son
dlgunos de ellos:

> Antigua y Barbuda, No hay limite de
edad para la embarcaciones. Se
pueden realizar exenciones de los
requerimientos del tipo de embarcacion para
cargueros de menos de 500 TRB, yafes,
barcos de pesca y embarcaciones costeras,
Las embarcaciones seran revisadas por un
supervisor citado y previa autorizacion
del propietario.
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Belice, El registro esta abierto a

cualquier clase, tipo y tamario de
barco que esté realizando cualquier
comercio, servicio o actividad maritima
internacional permitida, No existen
requerimientos sobre la propiedad o
participacion en la misma que indiquen
que tenga que ser local,

> Camboya. Se acepta cualquier

embareacion, independientemente de su
nacionalidad, edad, lugar de incorporacion
de su propietario y de la nacionalidad de los
oficiales y tripulacion. Sus tarifas y tasas
administrativas se encuentran entre las més
bajas del mundo. El proceso de registro es
simple y directo, pudiendo concluirse en tan
sélo dos dias.

’ Islas Caiman. No existen resiricciones
de edad espexificas, pero se espera que
las embarcaciones sean mantenidas en
buenas condiciones para cumplir con los
requisifos estatutarios apropiados.

> Costa Rica. No hay impuestos para
empresas, embarcaciones o inversiones
en este pais.

> Honduras. Es uno de los registros de
barcos mas abiertos y liberales del

mundo. Tras aportar la documentacion

y solicitudes relevantes, el barco puede

quedar registrado en un maximo de

24 horas.

Liberia, Entre los servicios que se
ofrecen a todos los propietarios de
embarcaciones se induLenl registro inmediato

del nombre del barco s nineglun coste de
reserva y registro del barco el mismo dia junto
a la recepcion de los requisitos.

Malfa. No existen restricciones de

nacionalidad del capitan, oficiales o
tripulacion, como tampoco las hay para el
comercio ni entrada extranjera en puero,
Exencion completa de impuestos para los
propietarios, charters y financieros de barcos
malteses de mas de mil toneladas de registro
neto que también puede ampliarse a barcos
de menores dimensiones.

B> Antillas Holandesas. No existen
cargos ni impuestos iniciales para el
registro, que se realiza de forma rapida,
Tampoco existen requisitos nacionales de
empleo para tripulaciones, al tiempo que la
tripulacion no residente en las Antillas no
Eodr& recibir tampoco ingresos, exenciones
scales ni beneficios de seguridad social.

> Panama., Las tarifas para realizar el

reegli:hn son muy bajas y no se requiere
un tonelaje minimo. Cualquier persona o
em||:m'a, independientemente de su
nacionalidad y lugar de incorporacion, puede
registrar barcos que usen el pabellén
panameiio. M

R' G.



Galimatias

Este auténtico galimatias
empresarial resulta de lo
mds complicado de desen-
trafiar, y més adn el poder
perseguirlo legalmente. Y
ello viene a dar mas argu-
mentos a Samuel Judrez a la
hora de insistir en que la via
comercial es la forma mas
directa y efectiva para ac-
tuar contra estas empresas:
Perseguir a estas empresas
resulta complicado. Se in-
ventan sociedades inter-
puestas y ya no son ellas las
que controlan directamente
a los barcos... Ademéis, in-
siste el secretario general de
Pesca Maritima, en contra
de la opinién de paises co-
mo EE.UU., Nueva Zelan-
da o Australia, que son par-
tidarios de impedir a sus
respectivas empresas nacio-
nales actuar con banderas
de conveniencia, nosotros
mantenemos que la respon-

sabilidad, como asi estd re-
cogido en la convencién de
las Naciones Unidas, es del
Estado del pabellon (es de-
cir, del pais cuya bandera
ondea en el barco).

La batalla contra la pes-
ca ilegal tiene muchos fren-
tes, sefiala Samuel Juarez, y
uno de ellos se librara a fi-
nal de este mismo afio, en
Seatle (EE.UU.), dentro de
las negociaciones de la Or-
ganizaciéon Mundial del Co-
mercio. Una de las tesis que
se estdn barajando, por par-

te de los que abogan por
una mayor liberalizacion
del comercio mundial de
pescado (entre los que se
incluyen los mencionados
anteriormente), es que se
reduzca el cddigo arancela-
rio de las especies pesque-
ras de ocho a seis digitos.
La consecuencia inmediata
es que se podré especificar
menos el producto, como
explica el secretario general
de Pesca: Con ocho digi-
tos ya es dificil llegar a la
especificacion de especie,
pues los dos primeros digi-

La tinica via es el control directo, alli
donde sea posible, mediante la vigilancia
a través de patrulleros. Donde no sea
posible, hay que actuar por la via
comercial. Mantenemos que esa via es la
mejor forma de luchar contra las
banderas de conveniencia.

© GREENPEACE

tos indican que es pescado;
los otros dos, si es fresco,
congelado o en conserva;
los dos siguientes indican
familias de especies; y los
siguientes son especies o
géneros. Si nos quedamos a
nivel de familias ya es prdc-
ticamente imposible discri-
minar detalladamente... El
atun rojo estaria con todos
los atunes. Ese seria un in-
conveniente gordisimo que
iria en contra de lo que se
estd persiguiendo, por par-
te también de estos palses,
de controlar la pesca ilegal.

Dentro de todo este caos
legal y de intereses, parece
cada vez més claro que la
mejor forma de actuar con-
tra los barcos con bandera
de conveniencia es el con-
trol directo, alli donde sea
posible, segiin sefiala Sa-
muel Juarez, como se hace
en NAFO, a través de pa-
trulleros; y ahora, cuando
entre en vigor el Acuerdo de
Nueva York, se podrd ac-
tuar contra esos barcos. Y
en las zonas donde no sea
posible esta vigilancia, por-
que el Atldntico no lo pue-
des vigilar entero, hay que
actuar por la via comercial,
que es complicado pero no
imposible. Nosotros mante-
nemos que la via comercial
es la mejor forma de luchar
contra las banderas de con-
veniencia.

Y como el movimiento
se demuestra andando, nada
mejor que el Real Decreto
sobre desembarcos de bu-
ques terceros que entrara en
vigor a finales del presente
afio. W

Raiil Gutiérrez

MAR 27



MARINA MERCANTE

MPO DE TRABAJO EN EL MAR

L elevar este acuerdo

a rango de ley comu-

nitaria, con base en el

Convenio 180 de la

Organizacién Interma-
cional del Trabajo (OIT), se cum-
plen en el sector de la Marina
Mercante los acuerdos de la UE
en politica social, “sin perjuicio
de la libertad de los Estados
miembros para definir —confor-
me a sus prdcticas nacionales—
todo lo no expresamente regula-
do en esta Directiva” .

Clarificar y armonizar
normas

Los ministros comunitarios
han asumido lo que en definitiva
es un acuerdo entre empresarios y
trabajadores para la politica social
del sector transportista por mar
con propésito de clarificacion ar-
monizadora. Para ello, han toma-
do textualmente los términos del
acuerdo entre la Asociacién de
Armadores de la Comunidad Eu-
ropea (ECSA) y la Federacién de
Sindicatos del Transporte (FST),
rubricado en Bruselas el 30 de
septiembre de 1998.

Al propésito de clarificacién
aludido, las primeras de sus
cldusulas definen al personal
afectado como “el que presta
sus servicios en cualquier bar-
co, publico o privado, la nave-
gacion comercial y en territorio
de cualquier Estado miembro”.
Explicita las horas de trabajo
como “el tiempo durante el cual
se presta servicio por cuenta del
barco”, los conceptos de arma-
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El Consejo de Ministros de la Unién Europea ha
adoptado, por la Directiva 1999/63/CE de 21 de
junio de 1999, el Acuerdo sobre la Ordenacién del
Tiempo de Trabajo de la gente del mar, que debera
estar en vigor —en todos los barcos comunitarios-
antes del 30 de junio del afic 2002. La norma en
preparacion recoge el acuerdo de los armadores
y los sindicatos comunitarios sobre jornadas y
descansos, entre “un régimen de jornada maxima
de 14 horas al dia y 72 en los siete dias, y un
régimen de descansos minimos de 10 horas al dia
y 77 en un periodo de siete dias”.

dor o propietario, efc., y refiere
en la Clausula 5 que “Las horas
de trabajo y de descanso esta-
rdn sometidas a los limites si-
guientes:

a) El ntmero mdximo de
horas de trabajo no excede-
rd de:

— Catorce horas por cada
periodo de veinticuatro, ni de




setenta 'y dos horas por cada pe-
riodo de siete dias, o bien:

b) El nitmero minimo de horas
de descanso no serd inferior a:

— Diez horas por cada pe-
riodo de veinticuatro horas ni a
setenta y siete horas por cada
periodo de siete dias”.

Sin perjuicio de lo dispuesto
en esta Cldusula 5, la duracién
normal del tiempo de trabajo
de la gente del mar serd, en
principio, de ocho horas diarias,
con un dia de descanso sema-
nal, ademés de los de descan-
so correspondientes a festivos
ofi-ciales. Tgualmente, el acuer-
do dejaba abierto a los Estados
miembros “la posibilidad de au-
torizar o registrar un convenio
colectivo sobre bases no menos
favorables que las de la presen-
te clausula” .

En punto a descansos, el
acuerdo de referencia sefiald
que “podrdn distribuirse en un
mdximo de dos periodos, uno de
los cuales deberad ser de al me-

nos seis horas ininterrumpidas,
y el intervalo entre dos descan-
sos consecutivos no excederd de
catorce horas”. Se ha previsto,
igualmente, que “los pases de
revista, simulacros y ejercicios
de salvamento o lucha contra
incendios, etc., no perturben ta-
les descansos”, y que, asimis-
mo, “los marinos que perma-
nezcan en disponibilidad tengan
derecho a un descanso compen-
satorio” .

Defensa de la idoneidad
profesional

Al desarrollar este acuerdo
los principales extremos de poli-
tica social, tales como la seguri-
dad y salud laboral de las tripu-
laciones, sus cldusulas finales
son referidas a la defensa de la
idoneidad profesional, empe-
zando por la prohibicién expre-
sa de navegar a los menores de
16 afios, la exigencia al capitdn
de la dotacién suficiente de re-
cursos humanos a bordo, y las
certificaciones de capacidad de
los marinos para las tareas que

les sean encomendadas, contro-
les médicos gratuitos, en el mar-
co de los respectivos sistemas
de salud nacionales.

Queda expresamente aludi-
do el permiso de vacaciones
anuales de la gente del mar, con
caracter remunerado, “de al me-
nos cuatro semanas al arno, o
permisos de duracion propor-
cional para los periodos de em-
pleo de menos de un arno, con
arreglo a las condiciones de de-
vengo y concesion de estos per-
misos establecidos en las le-
gislaciones nacionales de los
Estados miembros” .

Para Manuel Dominguez Se-
gade, secretario federal de UGT,
“muchas de las condiciones
contempladas en este acuerdo
—y por tanto en la nueva Direc-
tiva— ya estdn superadas en Es-
pafia hace afios, al ser idénticas
a las establecidas en el Conve-
nio OIT 180..., y esto es asi,
hasta el punto de que ya en
1982 se firmé un Convenio Ge-
neral de la Marina Mercante
entre la patronal ANAVE y los

sindicatos UGT y SLMM, con
condiciones mds favorables pa-
ra los trabajadores que las re-
cogidas en esta Directiva” .

Los sindicatos, por un
acuerdo-marco

Como expres6 a la Revista
MAR Dominguez Segade (UGT),
“desde los sindicatos europeos
siempre se ha solicitado que la
Directiva se aplique no sélo a
los bugques registrados en un Es-
tado miembro sino también a los
de terceros paises que recalen
en puertos de los Estados miem-
bros o naveguen por aguas de
su responsabilidad” .

El representante sindical re-
conocia as{ parcialmente “el ca-
rdcter positivo de la nueva Di-
rectiva” , en cuanto que clarifica
y mejora la calidad de la presta-
cién de servicios en el mar, asi
como la seguridad de la vida hu-
mana y proteccién del medio,
y afladia que “es igualmente
positivo que se obligue a la tras-
posicion a las legislaciones na-
cionales de aquellos Estados
miembros cuya legislacién no
fija condiciones mds favorables
Y que son reticentes a la ratifi-
cacion del Convenio de la Orga-
nizacion Internacional del Tra-
bajo (OIT)”.

Manuel Dominguez (UGT
del Mar) afirma: “seguimos con-
siderando una asignatura pen-
diente la posibilidad de firmar un
Acuerdo-Marco entre la patronal
y los sindicatos que recoja, ade-
mds de las condiciones sociales y
de trabajo a bordo, las salariales
y econdmicas ya adaptadas a la
realidad actual del sector de la
Marina Mercante” .

Para los navieros espaiioles,
el proceso liberalizador iniciado
en 1999 desde el sector del ca-
botaje reclama una armoniza-
cién de las normas laborales, tan
dispersas en las distintas fuentes
del Derecho Maritimo como en
las regulaciones OIT, OMI y en
el Convenio STOW respecto a
salarios, jornada, descansos, etc.
Preocupacion constante de los
empresarios nacionales del
transporte maritimo ha sido —en
su perjuicio a costes— la existen-
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cia de “obstdculos diferenciales
a la hora de contratar trabaja-
dores” (ver cuadro), por lo que
se sienten objeto de una compe-
tencia desleal por parte de otros
navieros internacionales, ade-
mds del peligro afladido por
la existencia de navegaciones
substdndares y otros supuestos
de abaratamiento del servicio.

Una ley de minimos, para
avanzar, segin ANAVE

Para el director general de la
Asociacion de Navieros Espa-
fioles (ANAVE), Manuel Car-
lier, “al adoptar esta nueva Di-
rectiva, el Consejo de Ministros
de la Unién Europea ha impul-
sado la necesaria armonizacion
laboral y nos hallamos ante una
ley de minimos que representa
un significativo paso adelante
para avanzar en la moderni-
zacion del sector”. La expresa
ratificacién del Convenio OIT
180 que la nueva Directiva con-
lleva —afiade— compromete a to-
dos los transportistas a aceptar
“unos minimos de regulacion y
seguridad, a hacer su segui-
miento a través del control de

Regula los regimenes de jornada, descansos

—

y vacaciones y, como una ley de minimos,

deja abiertos a los Estados miembros su

perfeccionamiento y mejora técnica

puertos y acabar con las perver-
siones de la navegacion subes-
tandar, en definitiva, con la
competencia desleal, en perjui-
cio de las calidades de la
oferta...”

Los empresarios creen que
al provenir, casi textualmente,
esta nueva Directiva de lo que
ha sido un acuerdo expreso en-
tre armadores y sindicatos de la
Unién Europea, “mejora sensi-
blemente la legislacion ante-
rior 'y abre la misma senda de
diglogo para perfeccionar y
completar otros acuerdos” . Pa-
ra Manuel Carlier, la reivindi-
cacién de los sindicatos nacio-
nales por un Acuerdo-Marco es
“poco realista”, pues compar-
timentaria lo que en realidad es
un mercado abierto internacio-
nalmente, “pero los empresa-
rios si se muestran dispuestos
a negociar la sustitucion de la
Ordenanza de Trabajo, en todo
lo que afecta a jornada, va-
caciones, estructura salarial,
etc., con el propésito actuali-
zador que reclaman los sindi-
catos”. B

S. de Francisco

TRATAMIENTO INTERNACIONAL TRATAMIENTO NACIONAL
MATERIA :
Tratamiento Regulacién Tratamiento Regulacién
— Maix. 14 horas trabajo/dia — 12 horas trabajo/dia
= Max. 72 b frabai (4 h extraordinarias) 4
3 j Ebaleeraa + Convenio OIT 180 — Descansos i _leydel ET
JORNADA o, alternativamente, 3 - - 8 h./di —Ley de
) & Futura Directiva CEE -+dia i _RD 1561/95
— 10 h. descanso/dia 36 h./semana
— 77 h. descanso semana — Tope anual: 228 dias
- +~ Convenio OIT n.® 180 — 137 dfas/aﬁlo i —Ley del ET
VACACIONES | - Futura Directiva CEE — 0,6 dias por.1 dfa trabajo —RD 1561/55
GUARDIAS —4 h. - 8 h descanso - Convenio OMI STCW
\ o — 4 h - h descanso — RD 1561/95
DE MAR — 6 h. - 6 h descanso = Convenio OIT n.® {80
Sin limite siempre que se :
HORAS . = : : Ao -
respete la jornada maxima + Convenio OIT n.® 180 — 80 h - mdximas/afio — Ley del ET
EXTRAS o :
o descansos minimos :
— Duracién indefinida
i6n: — Duracién determinada
CONTRATO || racion:la que fas partes = 4 Lo oo TR e _Ley del ET
libremente pacten =
— Fomento empleo para 45 afios - A
_ =
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billén de pesetas més de presupuesto que en 1999

para hacer frente a sus gastos. Asi lo han anuncia-
do el Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales, Manuel Pi-
mentel, y el Secretario de Estado de la Seguridad Social,
Juan Carlos AParicio, quienes han calificado estos pre-
supuestos de “solidarios, sociales redistributivos e inno-
vadores”. Los 14,6 billones de pesetas asignados a la
Seguridad Social en los Presupuestos Generales del Es-
tado garantizan el mantenimiento del poder adquisitivo
de todas las pensiones, que subirén el préximo afio un
2%, y permiten que las pensiones minimas
crezcan por encima de los precios en un
5,5%. También harén posible que se re-
duzcan las cuotas sociales y que se
cree un Fondo de Reserva que
Foronlizorc'l el pago de
as pensiones futu-
ras. Los responsa-
bles de Trabajo
han  destaca-
do, también,

L A Seguridad Social tendré en el afio 2000 casi un

ve el proximo afio la Seguridad Social no sélo no fen-

ré déﬁcit sino que alcanzard un superévit del 0,01% del
Producto Interior Bruto, lo que permitiré por primera vez
en su historia, crear un Fondo de Reserva.

Como ya es tradicional en el sistema de Seguridad
Social, la parfida més cuantiosa del presupuesto es la
destinada al pago de las pensiones, que alcanza los 8,6
billones de pesetas, lo que supone un incremento de
475.228 millones sobre el ejercicio 1999. La principal

fuente de financiacién correrd a cargo de las cotiza-

ciones sociales, que alcanzaran los 9,4 billones de

pesetas, y segin las previsiones oficiales el no-

mero de trabajadores dfiliados llegaré el
préximo afio a los 15 millones.

El Presupuesto de Empleo
es de 2,1 billones de pe-
setas, de los

ue casi

900.000 estan destinados
a politicas activas con el fin
de fomentar el empleo

estable.




ara el Ministro de Tra-

bajo y Asuntos Socia-

les, los Presupuestos

de la Seguridad Social
para el afio 2000 “marcan una
nueva etapa en nuestro sistema
de proteccidn del Producto In-
terior Bruto para el proximo
afio”. También son importan-
tes estos presupuestos de final
de milenio porque redistribu-
yen mejor la riqueza al incre-
mentar mas las pensiones mas
bajas y porque se garantiza el
futuro al ser posible la crea-
cién de un Fondo de Reserva
de 60.000 millones de pesetas
con cargo a Jos 90.000 millo-
nes de superdvit que tendrd la
Seguridad Social.

Para quien si son importan-
tes estos presupuestos es para
el maximo responsable de la
Seguridad Social, Juan Carlos

DISTRIBUCION DEL GASTO DE PENSIONES

Millones de ptas.

— —

4 U6

Viudedad

1.555.893

En porcentaje

Orfandad y Fav. Familiar
1,7%

Viudedad
18%

'"°‘;‘§f‘2‘f,fad Jubilacién

67,1%




Aparicio, quien destacé que
“son los cuartos y ultimos pre-
supuestos que presento en esta
legislatura y tengo la satisfac-
cién de destacar que son equili-
brados porque por primera vez
no tienen déficit, son solventes
porque garantizan el futuro con
la creacion del Fondo de Reser-
va, son sociales porque cuentan
con el apoyo de los sindicatos
en materia de revalorizacion de
las pensiones mas bajas y son
veraces porque cumplen con
las leyes vigentes para garanti-
zar el poder adquisitivo de las
pensiones y culminan una de
las recomendaciones del Pacto
de Toledo como es la de la cla-
rificacion de las fuentes de fi-
nanciacién. Ademas de todo
esto, cumplen los criterios de
convergencia de la Unién Eu-
ropea y dan una muestra de so-
lidaridad entre ciudadanos”.

Objetivos

Los principales objetivos
que han inspirado el presu-

Mas de 60.000

parados de larga

duracion mayores

de 45 anos

tendran un

contrato para

realizacion de

tareas de interes

social o recibiran

formacion

profesional

cobrando 53.000

pesetas mensuales.

PAGO DE PRESTACIONE
65 ptas,

RECAUDAGIGN
INFORMATICA

ASISTENCIA .
SANITARIA
‘.'.)I 7 plan

COMO GASTA LA SEGURIDAD SOCIAL CADA
CIEN PESETAS QUE RECIBE

SERVICIOS
SOCIALES
1,8 ptas.

PAGO DE
PRESTACIONES
0,65 cént,

COMO GASTA LA SEGURIDAD SOCIAL CADA
€URO QUE RECIBE

RECAUDACION
INFORMATICA
Y OTROS

0,25 cént. "
ASISTENCIA ~
e

SANITARIA
0,31 cent,

SERVICIOS
SOCIALES
0,18 cent.

puesto para el préximo afio
son, seglin el Secretario de
Estado, el apoyo a la crea-
cién de empleo, la mejora
del bienestar social, en con-
sonancia con el Programa de
Estabilidad para el periodo
1998-2002, y la Ley de Con-
solidacién y Racionaliza-
cién del Sistema de Seguri-
dad Social de 1997. Otro de
los objetivos es que se da
cumplimiento a la recomen-
dacién segunda del Pacto de
Toledo que aconseja la cons-
titucién de un fondo de Re-
serva que atenie los efectos
de los ciclos econdémicos
mas bajos. Durante el afio
2000 ello sera posible, ya
que por primera vez y cuan-
do la Seguridad Social cum-
ple su primer centenario, el
sistema alcanzard equilibrio
financiero con déficit cero y
un superdvit equivalente al
0,1% del PIB. Este superdvit
permitird destinar 60.000
millones de pesetas al Fondo
de Reserva.

Las minimas suben por
encima del IPC

La otra gran novedad de es-
tos presupuestos es, segin los
responsables de Trabajo, la re-
distribucién de la riqueza que
se produce, dada la buena mar-
cha de la economia, entre las
pensiones mads bajas. Asf la me-
jora de estas prestaciones, fruto
del Acuerdo sobre Revaloriza-
ciones de las Pensiones Mini-
mas de la Seguridad Social, al-
canzado con los Sindicatos
mayoritarios CCOO y UGT el
pasado 16 de septiembre.

Para el Secretario de Estado
de la Seguridad Social, Juan
Carlos Aparicio, “éste es uno de
los logros sociales mds desta-
cados de estos presupuestos”.
Este acuerdo permitird un in-
cremento medio de un 5,5%
—subida por encima del Indice
de Precios al Consumo (IPC)
previsto en un 2%-— para las
pensiones minimas contributi-
vas, pensiones no contributivas

y pensiones del SOVE (Seguro
Obligatorio de Vejez e Invali-
dez). De esta medida, que va a
suponer un gasto adicional de
61.000 millones de pesetas, se
beneficiardn mas de tres millo-
nes de pensionistas que verdn
incrementados sus ingresos en-
tre un 4,5% y un 16%.

Hay que destacar que el au-
mento de las pensiones de viu-
dedad de menores de 60 afios
con cargas familiares, que ex-
perimentan un incremento del
16%, quedan equiparadas a las
del tramo de edad superior con-
forme a lo previsto en el Pacto
de Toledo y las de jubilacién de
mayores de 65 afios con cényu-
ge a cargo se equiparan al sala-
rio minimo interprofesional.

Ademais de la mejora pre-
vista en el Acuerdo Social con
los sindicatos, los Presupues-
tos 2000 contemplan la revalo-
rizacién del resto de las pen-
siones segiin el IPC previsto
de un 2%.




PHESUPYUSTIOS B

i

INGRESOS Y GASTOS PRESUPUESTO 2000

Afio 2000 Incremento sobre 1999

W Millones Millones % Millones Millones
Pesetas Euros Participacién | Pesetas Euros En %
COTIZACIONES SOCIALES 9.499.009 57.090,19 65,07 601.810 3.616,95 6,76
v De empresas y trabajadores 8.895.429 53.462,61 60,94 622.920 3.743,82 7,53
v De desempleados 603.580 3.627,59 4_,13_ B ~-21.110 -126,87 -3,38
TRANSFERENCIAS 4.902.617 29.465,32 33,59 510.728 3.069,54 11,63
v Del Estado 4.900.711 29.453,87 33,57 508.822 3.058,08 11,59

+ De otros organismos 1.906 11,46 0,01 1.906 11,46
OTROS INGRESOS 184.059 1.106,22 1,26 -45.522 -273,59 -19,83
VARIAC. DE ACT. Y PASIV. 11.800 70,92 0,08 -102.714 -617,32 -89,70
PRESUPUESTO CONSOLIDADO| 14.597.485 87.732,65 100,00 964.302 5.795,57 7,07

Ano 2000 Incremento sobre 1999

Millones Millones % Millones Millones
Pesetas Euros Participacion | pesetas Euros En %
PREST. ECONOMICAS 9.489.262 57.031,61 65,01 506.563 3.044,50 5,64
+ Pensiones 8.601.981 51.698,95 58,93 475.228 2.856,18 5,85
+ Resto prestaciones 887.281 5.332,67 6,08 31.335 188,33 3,66
ASISTENCIA SANTIARIA 4.481.638 26.93519 30,70 330.743 1.987,81 7,97
SERVICIOS SOCIALES 263.083 1.581,16 1,80 -8.908 -53,24 -3,28
TESORERIA E INFORMATICA 200.787 1.206,75 1,38 13.060 78,49 6,96
VARIAC. DE ACT. Y PASIVOS 162.714 977,94 1,11 122.844 738,31 308,10
PRESUPUESTO CONSOLIDADO 14.597.485 87.732,65 100,00 964.302 5.795,567 7,07

— il

Separacion de fuentes

Para el préximo afo, segin
estos Presupuestos, se culmi-
na el proceso de separacion
de fuentes de financiacién del
Sistema, con la salvedad de los
complementos a minimos en
tanto no se establezca definiti-
vamente su naturaleza y para
los que hay prevista en el 2000
una partida de 670.000 millo-
nes de pesetas. Esta separacién
de fuentes de financiacion sera
posible merced a la aportacién
del Estado de 214.658 millo-
nes de pesetas, destinados al
pago de los servicios sociales
gestionados por el IMSERSO,
prestaciones de cardcter uni-
versal financiadas hasta ahora
con cargo a las cotizaciones
sociales como era el caso de la
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sanidad, que se financiard en
su totalidad con aportaciones
del Estado, procedentes de los
impuestos generales.

Para Aparicio “estos avan-
ces contribuyen a asegurar la
suficiencia y equilibrio finan-
ciero de la Seguridad Social.
Ambos objetivos se consiguen
gracias a la politica de sanea-
miento financiero llevada a ca-
bo en los tdltimos ejercicios y a
la puesta en marcha de la Ley
de Pensiones que ha venido a
reforzar la contributividad y la
proporcionalidad de las presta-
ciones, las medidas de mejora
de la recaudacién y la lucha
contra el fraude”.

Saneamiento financiero

También ha destacado el
responsable de la Seguridad
Social que el saneamiento de
las cuentas es una de las carac-
teristicas mds destacadas del

Presupuesto de la Seguridad
Social para el 2000. Asi, el
proximo afio desaparecen del
presupuesto, por no ser ya ne-
cesarios, los préstamos del
Estado a la Seguridad Social,
tanto el previsto para cubrir
desfases de Tesoreria, que
asciende en 1999 a 210.000

millones, como el préstamo
de equilibrio, que ascendia a
88.000 millones.

El Proyecto de Presupuestos
contempla también una reduc-
cién de la morosidad asi como
un incremento de la recaudacién
efectiva, que ha sido posible por
las mejoras aplicadas en el pro-
cedimiento de Recaudacién de
los Recursos del Sistema, junto
a los avances en el control infor-
mético de las deudas. Esta me-
jora de la recaudacién ha permi-
tido, segin los datos oficiales,
reducir el importe de los dere-
chos reconocidos pendientes
de cobro, en via ejecutiva, de
330.000 millones de pesetas en
1999 hasta los 190.000 millones
previstos para el 2000, conti-
nuando con la linea de adapta-
cién a los criterios europeos
del SEC95 (acercamiento de los
principios de caja y devengo).

Los gastos de la
Seguridad Social
en el 2000

De los 14,6 billones de pese-
tas a que asciende el Presupues-
to de la Seguridad Social para el
ejercicio 2000, el 97,5% se des-
tina a la proteccién social y el
1,5% a los gastos de gestién y
administracién. Al pago de las
prestaciones econdmicas se des-
tinan 9,49 billones de pesetas,
que representan el 65,1% del
presupuesto total, con un incre-
mento de 506.563 millones mas
que en 1999 (un 5,64%)

La mayor parte del gasto
en estas prestaciones econémi-
cas corresponde a las pensio-
nes, que el préximo afio conta-
rén con un presupuesto de 8,6
billones de pesetas, que repre-
sentan casi el 59% del total,
con un incremento de 475.228
millones sobre 1999 (5,85%).

De este gasto, correspon-
den a pensiones contributi-
vas 8,34 billones de pesetas,
con un incremento de 450.429
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WNSTEO DE TRABAJD
¥ ASUNTOS SOCIALES

DISTRIBUCION DE LAS COTIZACIONES SOCIALES

Millones Millones

de ptas. de Euros % Partic.
De Empresas y Trabajadores:
 Régimen General 6.900.000 41.469,8 72,64
' Régimen Especial Auténomos 1.049.844 6.309,7 11,05
v Régimen Agrario 200.078 1.202,5 2,11
v Régimen Especial del Mar 36.762 220,9 0,39
< Régimen Especial Mineria del Carbén 23.759 142,8 0,25
/ Régimen Especial Empleados del Hogar 33.906 203,8 0,36
Y Accidentes de Trabajo y Enf. Profesionales 651.080 3.913,1 6,85
De Desempleados 603.580 3.627,6 6,35

TOTAL 9.499.009 57.090,2 100,00

Régimen
General
72,64%

Regimen

Especiales

Accidentes
de Trabajo

es

Desempleados

millones de pesetas —l 5,7%—,
que recoge un aumento del
1,24% en el numero de pensio-
nes, el 2% de revalorizacién
prevista, el gasto adicional por
la mejora de las pensiones mi-
nimas, conforme al Acuerdo
Social del pasado 16 de sep-
tiembre, y la desviacion de la
inflacién respecto a la prevista
para el ejercicio actual.

Al pago de pensiones no
contributivas se destinardn
259.483 millones de pesetas,
con un incremento de 24.799
millones respecto al ejercicio
anterior. Por clase de pension,
las de jubilacién representan el
67,6% del gasto en pensiones,
correspondiendo el 18,9% a
las pensiones de viudedad y el
13,16% a las de incapacidad
permanente.

La incapacidad temporal
contard en el 2000 con una do-
tacion de 528.361 millones de
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pesetas. A las prestaciones por
maternidad se dedican 115.680
millones con un aumento de
21.680 millones.

A prestaciones familiares
se destinan 117.100 millones,
de los cuales 73.868 millones
se dedican a prestaciones por
hijo a cargo discapacitado y el
resto, 43.232 millones, a hijos
no minusvalidos, con un incre-
mento de 17.923 millones so-
bre 1999, equivalente al 18%.
Por primera vez, todo el gas-
to se financiara con aporta-
cion del Estado, dada su na-
turaleza no contributiva.

Las restantes prestaciones,
esencialmente indemnizacio-
nes y entregas Unicas, ascien-
den a 38.366 millones, con un
incremento de 3.924 millones
de pesetas.

Los recursos asignados a
asistencia sanitaria alcanzan
4,48 billones de pesetas, el
30,7% del presupuesto total,
con un incremento anual del
7,97% (330.743 millones de
pesetas). De este presupuesto
el INSALUD gestionard el
97%; el Instituto Social de la
Marina el 0,3% y las Mutuas
de Accidentes del Trabajo y
Enfermedades Profesionales
de la Seguridad Social se ha-
cen cargo del 2,7% restante.

Las transferencias a las
Comunidades Auténomas que
han asumido la asistencia sani-
taria del INSALUD y del ISM
alcanzan 2,7 billones de pe-
setas, el 60,2% del total, un
7,57% mis que en 1999,

A Servicios Sociales se
destinan 263.083 millones de
pesetas. De esta cantidad,
58.945 millones se dirigen a la
atencién de personas discapa-
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PHESUPUZSTUS D3

DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL GASTO EN

GASTOS GESTION
Y OTROS
0,9%

PENSIONES
90,6%

INCAPACIDAD

e MATERNIDAD, PREST.
. FAMILIAR Y OTRAS

2,9%

PRESTACIONES ECONOMICAS

No

“~~._ contributivas
T-L 7Y

EVOLUCION DE LA RELACION
AFILIADOS/PENSIONISTAS

2,25

2,20

2,10

2,06

2,00

1994

1996 1996 1997 1998

citadas y mayores, 4.628 mi-
llones para la atencién de in-
migrantes y refugiados dis-
pensada por el IMSERSO y
22.154 millones para las acti-
vidades de seguridad e higiene
en el trabajo que realizan las
Mutuas. Del total del gasto
de esta partida se transfieren
160.710 millones de pesetas,
el 61,9% a las Comunidades
Auténomas que gestionan es-
tos servicios, con un incre-
mento del 3,9% sobre el ejer-
cicio anterior.

Los ingresos de la
Seguridad Social

Los ingresos por cotizacio-
nes sociales, que representan el
65,1% del total de los recur-
so0s, ascienden a 9,499 billones
de pesetas, con un incremento
del 601.810 millones de pese-
tas, equivalente al 6,8% en rela-
cién a 1999. De los casi 9,5
billones procedentes de las coti-
zaciones, 8,89 billones son
aportados por trabajadores
ocupados, correspondiendo al
Régimen General el 72,64% de
las cuotas, al Régimen Especial
de trabajadores Auténomos el
11,05%, y alas primas de Acci-
dentes de Trabajo y Enfermeda-
des Profesionales el 6,85%.

Las cuotas por desem-
pleados alcanzan 318.421
millones, a los que hay que
afiadir 285.159 millones para
la bonificacién de las cuotas
empresariales para fomento
del empleo. Las bases mini-
mas de cotizacion se incre-
mentan en el mismo porcenta-
je en lo que lo hace el salario
minimo interprofesional.

El tope maximo de coti-
zacion se eleva en un 2%,
igual que la inflacién prevista,
y queda fijado en 407.790 pe-
setas. La base maxima para
los grupos de cotizacion 5.° a
11.° se sitda en 369.750 pese-
tas, aumentando un 7,11% en
el proceso de aproximacién de



Mas de seis

millones de

trabajadores

y sus

empleadores

verdan

rebajadas sus

cuotas por

desempleo en

un 0,25%.

las bases madximas de todas las
categorias profesionales.

Las transferencias del
Estado al Presupuesto de la
Seguridad Social ascienden a
4,90 billones de pesetas, el
33,57% del total de los recur-
S0s, con un incremento abso-
luto de 508.822 millones de
pesetas. De estos ingresos se
destinan 4,24 billones a finan-
ciar la asistencia sanitaria
prestada por el INSALUD
(el 97,4% de dicho gasto) que,
al igual que en 1999, ya no re-
cibe aportaciones procedentes
de cotizaciones sociales.

A la financiacion de las
prestaciones no contributivas
se destinan 397.086 millones,
un 29,55% més que en 1999, y
al resto de servicios sociales del
IMSERSO, 178.260 millones.

Completan la financiacién
de estos presupuestos 197.765
millones de pesetas de otros
ingresos procedentes de recar-
gos y multas, de servicios de
asistencia sanitaria prestados
por el INSALUD a terceros y
otros ingresos patrimoniales. ll

Concha Hernandez Carazo

Las pensiones suben
entre un 2% y un 5,5%

Los incremertos de los pensiones minimas para el afio 2000,
fienen una media del 5,5% y unas 3.600 pesetos ol mes. Estos
subidas varian en funcion de los grupos sociales beneficiodos

por o medida, con una horquilla comprendido entre el 16%
las pensiones de vi menores de 60 afios con cargas
Fiohores, y 1% o perbn o Baahickrios o il

Seguro Obligatorio de Vejez e Invalidez (SOVI).

La pension mas beneficioda por el acverdo seré lo de

viudedad para menores de 60 afios con cargas familiares

ue experimentard una subida de 7.255 pesetos mensuales
(101.570 anuales) y que actualmente perciben un fotal de
11.541 personas. En fanto que lo pension minima que
cuenta con mayor ndmero de perceplores (707.621) es la de
jubilocion e invalidez sin conyuge para mayores de 65 afios,
que se incrementard en 3.000 pesetas mensuales, hosta
aleanzar las 59.990.

Por su parte, las pensiones de jubilacion e invalidez
paro mayores de 65 afios con conyuge a cargo
experimentan una subida de 3.600 pesefos mensuales con lo
que se colocardn en 70.650 pesetas mensuoles igual que lo
previsto para el Salario Minimo Interprofesional, lo que ha

llenado de satisfaccion  los centrales sindicales, ya que era
una antigua reivindicacion suya. El Gobiero lo califics de

"hito histerico”. Las pensiones no contributivas suben 2.300
peselas mensuales, sifuandose en 40.255 (Ver cuadro)

Por encima del IPC
La subida media ponderada de las pensiones minimos

serd del 5,5%, superior ol 2% que previsiblemente
experimentaran eﬁ:slo de los casi ocho millones de
pensionistas. En esta subida de los pensiones minimas esta
incluido ese dos por ciento en que el Gobierno ha esimado
lor subida del IPC para el afio 2000 asi como los décimos de
desviacion que esld previsto que se produzcan este afio.
Estobo estimado que el IPC alcanzara el 1,8% y los dltimas
previsiones lo cifran en 2,4%. Estas subidas son
consolidables. El coste de esta subida especial de las
pensiones minimas supondré para las arcas del Estado unos
61.000 millones de pesetas o los que hay que sumar ofros
50.000 correspondientes al incremento del 2% previsto pora
todas las pensiones mas la recuperacion de las seis décimos
de desviacién de la inflacion real respecto al objetivo fijado
por el Gobierno para este aiio. I

REVALORIZACION DE LAS PENSIONES MINIMAS

Minimas
1999

A 2000/1999

Minimas
Absoluto | En %

2000

JUBILACION E INVALIDEZ.

Cényuge >65 | 67.050

| 70.650 |__3.600 | 537 |

Cényuge <65 | 58.690 [

62.290

3.600 | 6,13 I

| Sin conyuge >65 | 56.990 | 59.990

3.000 | 5,26 l

Sin cényuge <65 | 49735 | 52735 | 3.000 | 603 |
) VIUDEDAD

Mayores de 65 56.990 59.990 3.000 5,26

De 60 a 64 | 49.735 52.735 3.000 6,03

<60 con carga; | 45.480 | 52.735 | 7.255 | 15,95 '

<60 sin cargas 37.955 | 42.080 [ 4125 | 1087 |
=) PENSIONES NO CONTRIBUTIVAS
1 Benef. | 37.955 | 40.255 [ 2300 | 6,06 |
sov! [ 40.750 |  42.400 | 1.650 | 4,05 |
——
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Los presupuestos
del Instituto Social de la Marina

Los Presupuestos

asignados al Instituto Social
de la Marina, como
Organismo encargado de la
problematica social del sector
maritimo~-pesquero y Entidad
Gestora del Régimen Especial
de la Seguridad Social de los
Trabajadores del Mar,
asciende para el aiio 2000 a
199.120 millones de pesetas,
lo que supone 11.322
millones mas que en 1999 o

14 L]
un 6,3% de incremento en Sintesis por programas
términos porcentuales. GRUFGIDE P%OG T : ibias 'mpf —~ PORCENTAJES
FUNCION e personas | (en miles pts. R
De este volumen de pe ( Pis.)| S/Grupo |S/Funcién| §/Pto,
recursos el gasto revio en 1 Prestaciones econémicas 183 | 167.883.512 1000 | 84,31
S oci%?sdh: i‘utﬂ':::: qd:s ::1:'::2': n Gestion de prestaciones econémicas contributivas 149 165.502.461 | 100,0 98,58 83,12
v 1101 Pensiones contributivas 110 160510335 | 96,98 95,61 80,61
186.736 millones de pesetas, | 1107 inopacicad emporly s prestociones 3 49212 | 302 | 297 | 28
equwulenfq al 93,8% del 12 Gestion de prestaciones econdmicas no coniributivas 34 2,381.051 | 100,0 1,42 1,20
presupuesto, mientras que la 1202 Profeccion familiar 34 2.381.051 | 1000 1,42 1,20
dotacion a las Comunidades
Auténomas por la gestién de 2 Asistencia sanitaria 500 14.063.896 100,0 7,06
servicios sanitarios y sociales | o) yncién primaria de salud 228 | 1.135.266| 1000 | 807 | 057
asumidos asciende a 12.385 | 2121 Aencién primaria de salud 28 1135266 1000 | 807 | 07
millones de pesetas, que |22 Atencién especializada 409.195| 1000 | 291 | o2
representan el 6,25% restante, 2223 Atencién especializada 409.195 | 100,0 291 0,21
23 Medicina maritima 272 2.496.435 | 100,0 17,75 1,25
H 2325  Medicina maritima 272 2.496.435| 100,0 17,75 1,25
De-mm de los lmpor'l‘es 27 Transferencias a CC.AA. por los servicios sanitarios asumidos 10.023.000 | 100,0 n,27 5,03
. uslgnodos ala gestion 2799 Dolaciones transferibles a CC.AA. para la cobertura de los
dl:et!ﬂ: los programas de presfociones saniarics osumidas 10023000 1000 | 7127 | 503
prestaciones economicas, es
decir, pensiones, incapacidad |3 Servicios sociales 595 8.069.101 1000 | 4,05
'y e 7 P
temporal y ovas prestacionss, [ EEERE 595 | 5707101 1000 | 7073 | 2,87
0/ s servicios sociales 707, ) ,
absorben el :’9’? ’f” |°"i 33 Accén ausencialy socia 125 1889937 | 3372 | 2342 | 095
arogrumus SRR & 3435 Accitn formativa y gestion empleo trabajadores del mar 340 3.081.966 | 54,00 38,19 1,55
5,2%y IOS de ﬂdl‘!‘llll'llsh‘dﬂon 3437 Gestion desempleo rabajadores del mar 130 735198 [ 1288 9N 0,37
que contienen actividades de | 36 Transferencias a CC.AA, por los servicios sociales asumjdos 2,362,000 | 1000 | 29,27 1,19
inscripcion y aofiliacion de 3699 Dotaciones transferibles o CC.AA, para la cobertura de los
empresas y trabajadores, servicios sociales asumidos 2362000 1000 2927 1,19
ges:l'on de ]em';!e? U 4 Tesoreria, informética y ofros servicios. Funciones
, S8semeo de los comunes 1.195 9.104.148 1000 | 457
trabajadores del mar, el
4,9% restante. 4 Gestion de cotizacién y recaudacion 136 588.974 | 100,0 6,47 0,30
4161 Gesfion de ofliacian, cotizacién y recaudacion voluntaria 136 588974 1000 6,47 0,30
45 Administracién y servicios generales de fesoreria y
ofros servicios funcionales comunes 1.059 8.515.174| 1000 | 93,53 4,28
4591 Direccién y servicios generales 1,059 8.515.174| 1000 93,53 4,28
Total Gastos 199.120.657
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DBJETIVO: CREAR EMPLE
EJORAR LA PROTECCION SOCIAL

Crear empleo de calidad y mejorar la proteccion
social de los mas desfavorecidos han sido los
objetivos prioritarios seguidos por el Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales al elaborar los
Presupuestos de empleo para el aio 2000. Para ello
se van a destinar casi 800.000 millones de pesetas a
politicas activas de empleo que reforzaréan los
programas de Formacion Profesional, Talleres de
Empleo, Fomento del Empleo Estable y

L total del Presupuesto

con que contard la Se-

cretarfa General del Em-

pleo para el afio 2000 es
de 2,2 billones de pesetas,
43.000 millones mas que el pasa-
do aiio. De ellos casi 800.000 se-
ran para el desarrollo de politi-
cas activas que fomentan el
empleo estable y facilitan la em-
pleabilidad de los colectivos mds
desfavorecidos: jévenes, parados
de larga duracion, mayores de 45
afos, mujeres y discapacitados.
Para el Ministro de Trabajo las
previsiones son de que 8 de cada
10 empleos netos, de los 390.000
previstos de nueva creacion para
el afo 2000, seran de caracter fi-
jo. No descarté Manuel Pimentel
que esta estimacién pueda ser su-
perada tal y como ha sucedido en
1999, en que el Gobierno ha re-
visado al alza la estimacién de
370.000 empleos calculados a
425.000.

Novedades

Para impulsar el empleo es-
table, la Secretaria General de
Empleo, a través del Instituto
Nacional de Empleo (INEM),
que absorbe 2,1 billones del to-
tal de 2,2 billones del presu-
puesto general, cuenta con el
reforzamiento de las politicas
activas, que tienen una dota-
cién de 864.599 millones de
pesetas, con un incremento de

haran posible el reforzamiento de la proteccién
social para los parados de larga duracién
mayores de 45 aios. Para el Ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, Manuel Pimentel, “las cuentas
publicas del proximo afio en materia de empleo
son las mas sociales y redistributivas de la

riqueza nacional porque consagran la generacién
intensa de empleo, que es la mejor politica

social”.

PRESUPUESTO DE LA SECRETARIA GENERAL DE

EMPLEO POR GRANDES PROGRAMAS
DE ACCION - ANO 2000

(En millones de pesetas)

1999 2000 Varlozclon
Fomento y gestion del empleo 442762|  470.548 6,3
Formacion profesional ocupacional 204253|  234220| 147
Escuelas taller, casas de oficios y falleres de empleo 60.400|  69.831| 156
Prestaciones a los desempleados 11.336.320| 1.319.282| -1,3
Desarrollo de la economia social 2,022 2549 26,1
Administracién de las relaciones laborales 4516 3948 -126
Reconversion y reindustrializacién 36470 272917 -235
Seguridad y salud laboral 4217 4641 101
Prestaciones de garanfia salarial 76213 76213 00
Total Pregramas 2.167.173|2.209.149| 1,9
Gaslos de funcionamiento e inversiones 68.556 69.805 18
Total general 2.235.729|2.278.954| 1,9

70.000 millones con respecto
al presente afio.

Dentro de este apartado se
contemplan una serie de iniciati-
vas entre las que destacan por su
novedad la creacion del progra-
ma del Renta Activa de Inser-
cion, destinado a aumentar la
proteccion social para parados de
larga duracion mayores de 45
afios, con responsabilidades fa-
miliares y que hayan agotado las
prestaciones, que es un sistema
mixto entre politicas activas y
pasivas, mediante el cual accede-
rdn a un contrato para la realiza-
cién de tareas de interés social o
a un curso de formacién profe-
sional. Percibiran 53.000 pesetas
mensuales durante un maximo
de 10 meses, lo que supone el
75% del salario minimo interpro-
fesional, que serd aportado por el
INEM y gestionado por las Co-
munidades Auténomas. Este
nuevo programa cuenta con una
dotacién de 50.000 millones de
pesetas.

Otra de las medidas nove-
dosas es la rebaja de las coti-
zaciones por desempleo en
0,25 puntos para todos los
contratos indefinidos, medida
que beneficiard a 6 millones de
trabajadores y a sus correspon-
dientes empresarios. El coste
de esta accién es de 40.000 mi-
llones de pesetas.
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El programa I+E (Iniciati-
vas y Empleo) sustituird al de
Iniciativas Locales de Empleo y
a través de €l se fomentari la
creacion de actividad productiva
en el entorno local. Los fondos
destinados ascienden a 34.808
millones de pesetas, un 36,8%
mas que en 1999.

Formacion Profesional

Dentro de las politicas acti-
vas destacan los fondos destina-
dos al programa de Formacién
Profesional, que aumenta su do-
tacién en un 14,7%, con 234.220
millones de pesetas, destacando
la formacién de ocupados, con
un incremento del 18,9%.

Las Escuelas Taller se veran
favorecidas con un aumento del
15,65% en su presupuesto, que
asciende a 69.831 millones de
pesetas, y s¢ consolidan los Ta-
lleres de Empleo, enmarcados
dentro del programa de las Es-
cuelas Taller y Casas de Oficios,
pero que estan destinados a adul-
tos y especialmente a parados de
larga duracién. Este programa,
que empez6 a funcionar durante
el presente afio y que tiene un ra-
pido crecimiento, contard con
15.000 millones de pesetas, un
50% mas que durante 1999. Esta
previsto que en él participen
11.500 personas. Otros 470.000
millones se destinaran a fo-
mento y gestion de empleo.

Tras las modificaciones de
los presupuestos de 1999 y
2000, las empresas cotizaran
por desempleo en los contratos
indefinidos entre un 11% y un
22% menos que en los contra-
tos temporales. Se reducen asi
los costes no salariales para im-
pulsar la creacién de empleo de
calidad, dando cumplimiento a
las recomendaciones de 1a Uni6én
Europea.

40 MAR

39, 3%

22%

PRESUPUESTOS INEM 2000

61%

I Prestaciones

[E Fomento y Gestion de
Empleo

B Formacién Profesional
Ocupacional

[B Escuelas Taller y
Casas de Oficio

[ Gastos de
Funcionamiento

Todas las pensiones
subiran un 2% y las
méas bajas lo haran en
un promedio del 5,5%,
quedando garantizado
su poder adquisitivo,
En el ano 2000 la
pension minima de
jubilacion se ha fijado
en 70.650 pesetas
mensuales,
equiparandose al

Salario Minimo
Interprofesional, las de

viudedad en 59.990

y las no contributivas

en 40.255.

Bonificaciones

Dentro de las medidas de fo-
mento al empleo estable estd,
ademas de la reduccién de coti-
zaciones, el mantenimiento’ de
las bonificaciones a la contrata-
cién indefinida, que contardn
con una dotacién presupuestaria
de 285.159 millones de pesetas.
En este programa se producen al-
gunas novedades, tal y como ha
anunciado el Secretario General
de Empleo, Juan Chozas. Van a

desaparecer las bonificaciones a
las cotizaciones a la Seguridad
Social para los contratos de
transformacién de temporales en
indefinidos a excepcion de los
formativos, puesto que los res-
ponsables de Trabajo consideran
que desde que se implantaron en
mayo de 1997 ha habido tiempo
suficiente para llevar a cabo di-
chas transformaciones.

Por lo demds se mantienen
las bonificaciones mds elevadas
entre un 70% y un 90% para las
contrataciones de minusvalidos,
las destinadas a mujeres con pro-
fesiones poco representadas (del
55% al 60%) y parados de larga
duracion (entre el 45% y el 60%).

Dentro de las novedades fi-
guran la de la inclusién de las
empresas que contraten a trabaja-
dores perceptores del subsidio
agrario, que podran tener bonifi-
caciones de hasta un 90% en las
cotizaciones del primer afio y del
85% en las del segundo. También
se veran beneficiados por estas
medidas los trabajadores auténo-
mos que creen su primer empleo
fijo, con una reduccién de hasta
el 60% en la cotizacién a la Se-
guridad Social.

Por 1ltimo una tercera no-
vedad serd la rebaja de un 65%
de las cotizaciones por dos
afios para las organizaciones
sin 4nimo de lucro que contra-

ten personas en situacién de
marginacién, como drogadic-
tos o prostitutas. Esta medida
puede beneficiar, segtn las es-
timaciones que hace Trabajo, a
unas 10.000 personas, que po-
drian encontrar un empleo.

Ingresos del INEM

Para el préximo afio se pre-
vén unos ingresos por cotiza-
ciones sociales de 1.904.270
millones de pesetas, de los que
1.724.000 millones procederan
de las cuotas por desempleo y
180.270 millones provendrin
de las cuotas de formacion pro-
fesional. El crecimiento previs-
to de las cotizaciones sociales
respecto a 1999 es del 8%. A
ello se afiadirdn 105.359 millo-
nes procedentes del Fondo So-
cial Europeo, cifra igual a la
del afio anterior.

Por su parte, las aportacio-
nes del Estado al INEM serdn de
45.766 millones de pesetas. El
resto, hasta los 2.152.237 millo-
nes de pesetas que suponen el
presupuesto total del Instituto,
corresponden a ofras partidas,
siendo la mds destacada un re-
manente de Tesoreria de 76.008
millones de pesetas. Es impor-
tante también que la tasa de co-
bertura por desempleo ascende-
ra del 53% al 57%. W@

C.H.C.
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La acuicultura del langostino ha crecido vertiginosamente
desde mediados de los afios ochenta gracias, entre

ofros factores, a la demanda de mercados como el
estadounidense, el japonés o el de la Unién Europea,

y a fuertes inversiones internacionales. Esta expansién,
especialmente en los paises asiaticos y latinoamericanos,
se ha realizado sin detenerse en valorar las
consecuencias socioeconémicas y sobre el medio
ambiente, y con una deficiente, en el mejor de los casos,
planificacién. Entre las implicaciones negativas que esté
acarreando esta actividad, destaca la destrucciéon de més
de un millén de hectareas de manglar en el mundo,

con la consiguiente desaparicién de un ecosistema
irremplazable y Gnico, asi como una vital fuente de
recursos para las pob[aciones locales.
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El manglar constituye

que alberga una gran diversidad biologica y

se encuentra entre los mds productivos del mundo, ademds de proteger las costas contra
la erosion y de proporcionar numerosos recursos a las poblaciones locales.

alinas, arrozales, ex-

tracciones para macde-

reras, infraestructuras,

construceion... son al-
gunas de las mdltiples y varia-
das causas que estdn ocasio-
nando la desaparicién de los
manglares. La mitad de los 17
millones de hectireas de man-
glar de las costas tropicales del
mundo ha desaparecido, segin
una estimacién de la Organiza-
cion de las Naciones Unidas
para la Agricultura y la Ali-
mentacién (FAO). En estos
momentos, la mayor amenaza
proviene de la acuicultura del
langostino, a la que se respon-
sabiliza de la destruccién de un
millén de hectareas. En algu-
nas regiones, esta practica es la
causante de la casi desapari-
cion del manglar.

El remedio, peor que la
enfermedad

Hasta principios de los
ochenta, los langostinos proce-
dian esencialmente de las cap-
turas pesqueras. La pesca de
arrastre estd consi-
derada como una de
las mas destructivas,
debido a la alta inci-
dencia de capturas
accidentales (una
media de 10 kilogra-
mos de organismos
marinos por cada ki-
lo de langostinos) y
por el deterioro que
ocasiona en los fon-
dos marinos. Frente
a esta situacién, la
acuicultura se pre-
sentaba como una
importante alternati-
va, ademds de pro-
porcionar una fuente
de recursos a las po-
blaciones locales.

Sin embargo, el

remedio resulté ser
peor que la enferme-
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dad. El incremento de la de-
manda desde los paises desa-
rrollados, asi como las predic-
ciones de disminucién de los
recursos pesqueros, impulsa-
ron un fuerte crecimiento del
cultivo de langostinos, po-
tenciado con inversiones na-
cionales e internacionales. El
desarrollo excesivo y mal pla-
nificado, sin estudio alguno de
impacto ambiental de esta in-
dustria, ha acabado generando
una destruccién de recursos
naturales de enormes propor-
ciones, asi como unos altos
costes medioambientales y so-
cioeconémicos. Una situacién
que, lejos de suponer un recur-
so econdmico para las pobla-
ciones locales empobrecidas,
lo que ha posibilitado ha sido
su expulsién de estas zonas
y el enriquecimiento de unos
pocos.

Entre 1984 y 1995, el indi-
ce de crecimiento anual de la
produccion de langostino culti-
vado ha sido de un 16,8 por
ciento, mientras que las captu-
ras sOlo se incrementaron €n un

Manglar desforestado.

2,6 por ciento, segun los datos
recogidos en un informe elabo-
rado por Greenpeace. La FAO
indica que en 1995 se produje-
ron 932.000 toneladas de lan-
gostinos cultivados, lo que su-
puso casi un 30 por ciento del
total de desembarcos globales.

En Tailandia, el mayor
productor de camarén tropical
del mundo, la produccién ha
crecido en un 400 por cien, y
se ha acabado con el 67 por
ciento de sus manglares. El se-
gundo productor mundial es
Ecuador, produciendo el 22,7
por ciento del langostino tro-
pical de acuicultura que se co-
mercializa. Hasta mediados
de los setenta, los manglares
se encontraban en sus cinco
provincias costeras, cubriendo
mas de 300.000 hectdreas.
Hoy quedan menos de 38.000.
A pesar de un decreto de 1994
estableciendo una moratoria
en la expansion de esta indus-
tria, se han seguido ocupando
dreas de manglar. En Hondu-
ras se ha perdido la mitad de
su superficie de manglar.

Segin el informe elaborado
por Greenpeace, se calcula que
han desaparecido un millén de
hectireas de manglar en el
mundo a causa de esta activi-
dad. De ellas, unas 765.000
hectareas en los iltimos afios.

Sin embargo, desde 1991, y
a pesar del incremento de la
extension dedicada a estos cul-
tivos, se observa una disminu-
cién del indice de crecimiento
a consecuencia, segin los ex-
pertos, de la degradacién am-
biental, de la gestion incorrecta
de los sistemas de cultivo y de
las subsiguientes pérdidas oca-
sionadas por la proliferacién de
enfermedades. La mala plani-
ficacién estd pasando factura,
también a la produccién.

El “Virus de la mancha
blanca”, endémico de Asia, es
uno de los principales causan-
tes de esta disminucién de la
produccién. Ahora, segilin in-
forma a MAR Eva Hemdndez,
de Greenpeace, se ha detectado
este virus en el continente ame-
ricano. Segin esta organiza-
cidn, el virus se estd
expandiendo a una
gran velocidad. Se
detecté en Hondu-
ras el pasado mes de
febrero, en Ecuador
y en Panamé en el
mes de abril, y en
México a finales de
junio. Lo mas preo-
cupante es que el
virus no afecta sélo
al langostino en las
zonas de cria, sino
que se extiende
también a los eco-
sistemas costeros,
afectando a las po-
blaciones silvestres
y a otros inverte-
brados, bédsicos en
la cadena trofica de
los manglares y en
la dieta de las co-
munidades locales.
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Esta situacién actual tiene

su origen en un crecimiento
incontrolado, como se sefiala-
ba anteriormente, del cultivo
del langostino debido al au-
mento de la demanda pro-
veniente de los pafses con
mayor nivel adquisitivo y
principales consumidores, so-
bre todo de Japén, Estados
Unidos y la Unién Europea
(de las 123.000 toneladas de
langostino congelado impor-
tado por la UE en 1990 se pa-
s6 a 178.878 toneladas en
1996), entre los que Espaifia
es el que mds langostino im-
porta (en 1996, Espaifia se hi-
zo con mds de 62.000 tonela-
das, el 34,7 por ciento de las
importaciones europeas. Mds
del 50 por ciento procede de

paises donde su cultiva el lan-
gostino).

Ademids de significar un
importante ingreso para eco-
nomias poco boyantes, los
gastos de inversion son mini-
mos. En la mayoria de los ca-
sos se ha entrado a saco en
las zonas de manglar, que es
talado para alli instalar las
granjas, lo que lleva apareja-
do el desplazamiento de las
poblaciones locales, a las que
se les sustraen sus fuentes de
recursos: pesca, ganaderia,
agricultura... En Bangladesh,
por ejemplo, la acuicultura
intensiva ha provocado el
éxodo del 40 por ciento de
la poblacién en la costa de
Satkhira.

La situacién se ve potencia-
da, ademads, por las inversiones
de los distintos gobiernos, por
la financiacion externa prove-
niente de los Bancos de Desa-
rrollo, que aportaron entre
1988 y 1995 un 69 por ciento
de la financiacién y un 40 por
ciento de los proyectos. El
Banco Mundial y la FAO han
participado activamente en es-
tas ayudas. La expansi6n de la
acuicultura del langostino en
paises como Honduras, Pana-
md, Costa Rica y Guatemala
ha sido financiada por inverso-
res privados y por agencias
nacionales e internacionales,
incluyendo la Agencia Esta-
dounidense para el Desarrollo
Internacional (USAID), la
Agencia Canadiense para el

Desarrollo Internacional y la
Comisién Europea.

Impactos en el medio
ambiente

La demanda y la financia-
cién abrieron un camino facil
para el crecimiento de este ne-
gocio. Los bajos costes del
suelo y la falta de regulacién
para la conservacién de estos
ecosistemas hicieron el resto.
El efecto adverso méds impor-
tante de este desarrollo de la
acuicultura del langostino ha
sido la destruccidn de las zonas
himedas, principalmente los
manglares. Unas zonas de vital
importancia para el manteni-
miento del equilibrio de los
ecosistemas de los estuarios,

La mayor amenaza de los manglares proviene, en estos momentos, de las instalaciones de
tropical, a las que se responsabiliza de la destruccion de un
millon de hectdreas de estos bosques, segiin un informe de Greenpeace.
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Greenpeace ha denunciado recientemente la aparicion en paises del continente

americano del

responsable del colapso

de la produccion de langostino en Asia en los afios ochenta.

por la biodiversidad que alber-
gan (ademds de ser zona de
cria y alevinaje para muchas
especies de peces, crusticeos y
moluscos), por los recursos
que proporcionan a las pobla-
ciones locales y por su accién
protectora frente a la erosion
costera,

Al ser eliminadas estas zo-
nas de manglares, se suprime
una importantisima proteccion
de las costas y suelos de la ac-
cion de los vientos y las olas,
por lo que se acelera la erosion
costera. La zona se queda més
indefensa ante inundaciones,
tormentas y ciclones. Las
granjas costeras situadas en
India (1996) y en Bangladesh
(1997) quedaron arrasadas por
sendos ciclones. Lo que pone
de relieve, segiin Greenpeace,
la necesidad de trasladar estas
granjas a lugares més seguros
y conservar los manglares para
que actien como barrera natu-
ral ante estas catastrofes.

Este crecimiento incontro-
lado, al que se ha venido ha-

Manglar en Ecuador,

ciendo menci6n, ha llevado a
instalar estanques en lugares
inapropiados, con unos suelos
excesivamente 4cidos y con
grandes cantidades de materia
orgénica, afectando seriamen-
te a la produccién. En estas
zonas, ademas, abundan los
crusticeos, portadores de en-
fermedades virales, que pue-

den entrar facilmente en los
estanques con las mareas.

Para controlar enfermeda-
des, corregir los desequili-
brios de la calidad del agua y
suelos de los estanques, y para
erradicar portadores de enfer-
medades virales de los langos-
tinos (como es el caso del “Vi-

PRODUCCION DE LANGOSTINOS EN 1997

% de la Toneladas Hectéareas en N.° de

produccién (con cabeza) produccion granjas
Tailandia 22,7 150.000 70.000 25.000
Ecuador 19,6 130.000 180.000 1.800
Indonesia 12,1 80.000 350.000 60.000
China 12,1 80.000 160.000 8.000
India 6,0 40.000 100.000 100.000
Bangladesh 5,1 34.000 140.000 32.000
Vietnam 4,5 30.000 200.000 8.000
México 2,4 16.000 20.000 220
Taiwan 2,1 14.000 4.500 2.500
Honduras 1,8 12.000 14.000 20
Colombia 1,5 10.000 2.800 20
Filipinas 1,5 10.000 20.000 2.000
Otros 8,2 54.200 46.080 4,030
Total 100 660.200 1.307.380 573.330

Fuente: Rosenberry (1997). Los datos son aproximaciones.
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rus de la mancha blanca™), se
emplean enormes cantidades
de productos quimicos. El pro-
blema se agrava al no existir,
en la mayoria de los paises
productores, regulaciones que
controlen el uso de medica-
mentos y otros compuestos
quimicos en la produccién
animal. Una situacién que es
aprovechada por las industrias
quimicas recomendando canti-
dades excesivas de estos pro-
ductos. la mayorfa de dudosa
efectividad.

Aparte de las consecuencias
sobre el medio de estas cantida-
des de medicamentos, el consu-
mo humano también se ve afec-
tado, como ha quedado patente
en langostinos congelados pro-
cedentes de Asia y Latinoamé-
rica, en los que se detectado
residuos de antibidticos. Algo
que ya ha producido problemas
de comercio entre Tailandia y
Japén.

Repercusion social

El fuerte deterioro de las
areas tropicales, en las que se
ha desarrollado esta industria,
ha repercutido en las poblacio-
nes locales. Dichas dreas, por
lo general densamente pobla-
das por comunidades cuyas
actividades econdmicas —pes-
ca, agricultura. caza—, depen-
den del mismo hdbitat y com-
piten por los recursos con la
acuicultura del langostino. Co-
mo qued$ dicho, los propios
Gobiernos han promocionado
esta industria con el objeto de
incrementar las fuentes de ali-
mento € ingresos. En realidad,
esta intencion quedé eclipsada
desde un primer momento, ya
que, ademds de no suponer
mads puestos de trabajo, sino to-
do lo contrario, el incremento
de la produccién alimentaria va
destinada a la exportacion de
los que lo pueden pagar, por lo
que estas poblaciones locales



no participan ni de la genera-
cion de recursos econdémicos
ni de la tedérica mayor abun-
dancia de alimentos.

Los inversores han ido en
pos de la obtencion del ma-
yor beneficio en el menor
tiempo posible. La situacién
ha desembocado en la con-
centracién de la propiedad
de las tierras en manos de
unos cuantos especuladores,
en la dependencia de una so-
la actividad econémica, etc.
Como consecuencia, se han
generado importantes y fre-
cuentes conflictos sociales
entre las poblaciones locales
y los productores. Cuando
las granjas dejan de ser ren-
tables, por el deterioro de las
mismas y la mala planifi-
cacién, los propietarios las
dejan abandonadas. Estima-
ciones extraoficiales, segin
Greenpeace, sefialan que el
porcentaje de estanques en
desuso en algunas regiones
de Tailandia, tras un periodo
de produccién, puede llegar
hasta el 70 por ciento. Pero
ello no significa que las
poblaciones locales puedan
volver a ocupar ese espacio,
sino que o bien mantienen
estos estanques improducti-

Un bosque singular

Crecen sobre los estuarios fluviales y los litorcles
protegidos de los zonas costeras ecuatoriales,
fropicales y subtropicales, adaptados ol flujo de las
mareas. Cuando llega la pleamar, sus copas apenas
asoman del agua. Con la bajamar, quedan visibles
sus raices respiratorias, que captan el oxigeno
atmostérico y lo fransmiten a las raices enterradas.

El manglar consfituye un ecosistema irreemplazable y
tnico que alberga una gran biodiversidad y se
encuentra enlra?os més productivos del mundo. £l
entramado de sus raices aéreas da cobijo @ multitud
de especies animales ~peces, moluscos, crustceos-,
muchas de ellas importantes para la alimenfacion
humana, Son zonas de apareamiento y cria de gran
canfidad de asfecies. Asi, por ejemplo, en los
manglares del lago Maracaibo, en Venezuela, se han
visto 72 especies de aves que representan un 32 por
ciento de todas las especies conocidas en la zona.
Ademés, profegen las costas de la erosion y han

roporcionado durante siglos numerosos recursos
E:s poblaciones locales.

Gracias a estos bosques, las poblaciones locales han
exiraido buena parte de los recursos que necesitaban,
como lefia, mccr;ra para la consfruccion, papel,
aceife, herramientas, colorantes... y el alimento
(pesca, agricultura y ganaderia).

Madereros, lefiadores, instalacién de arrozales... han
venido diezmando los manglares. Pero esta velocidad

Ecologistas derribando el muro de un estanque ilegal en Ecuador.

de desaparicién se ha incrementado hasta limites
insospechados con la instalacién de piscinas para la
cria de langostinos, actividad que ha hecho
desaparecer més de un millén de hectéreas de
manglar en fodo el mundo. A consecuencia de esta
desaparicion, las poblaciones locales se veran
expuEadus de sus fierras ol habérseles cercenado la
posibilidad de subsistencia. Y ligado ol aciual sistema
de produccion del langostine fropical, habra que tener
en cuenta la contaminacién quimica, ya que para la
cria del langostino se emplean ingentes cantidades de
productos quimicos (alimentos, ferfilizantes,
|aFuicidcs, anfibiéticos...), y la confaminacién
Eio gica, ol emplear especies foraneas.

Con lo desaparicion de los manglares, los ecosistemas
marinos pierden su equilibrio y disminuye lu canfidad
y diversidlad de peces, ya que sus dreas de cria y
alevinaje son destruidas, sefiala Greenpeace en su
informe. Los pescadores se ven obligados a Irabajar
recolectando larvas de langostino, utilizadas como
“semilla”, usando artes de malla muy fina, que
esquilman gran contidad de organismos acudticos.

Ante lo grave situacion que estd originando esta
expansion de la acuicultura del langostino ~tanto
ecoldgica como socioecondmica-, Greenpeace
demanda una morotoria global e indefinida sobre
cualquier incremento de esta activided hasta que se
demuestre que ésta es una pracfica ecolégicamente
sana y socialmente justa. Los Gobiernos, en
colaboracién con la FAO, deben
asegurar que las comunidades
que dependen de las zonas
costeras y la pesca artesanal no
se vean afectadas de forma tan
adversa por el desarrollo de la
acvicultura,

Lo organizacion ecologista pide la
prohibicién del desarrollo y uso
de especies no autéctonas

o desarrollados a parfir de
ingenieria genéfica, y garantizar
que la acvicultura proteja los
manglares, humedales y ofras
reas cosferas sensibles. Los
promotores de esta actividad
deben aceptar la responsabilidad
de demostrar que los proyectos
propuestos no tengan un impacto
significafivo sobre el medio
ambiente o la biodiversidad local.
Por (ltimo, pide a los paises
consumidores que rechacen ¢l
langostino tropical que proceda
de ?a destruccién dtj manglar, B

© GREENPEACE/SHIRLEY
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El desarrollo excesivo y mal planificado del cultivo del langostino tropical ha acabado

generando una

de enormes

proporciones, ademds de fuertes repercusiones socioeconomicas.

vos o venden los terrenos pa-
ra la construccién y el desa-
rrollo industrial.

Esta problemidtica situa-
cidn, con un fuerte impacto
ambiental, econdmico y so-
cial, ha llevado a Greenpeace
a lanzar campaiias en los pai-
ses productores de langostino
para frenar este deterioro. Un
primer éxito es el Decreto
promulgado por Ecuador, el
pasado verano, en el que se
establece la “veda permanen-
te de corta de manglar y otor-
ga, por primera vez, a las co-
munidades locales costeras
el derecho a la gestién y el
aprovechamiento de los re-
cursos de los manglares”.
Ahora hay que impedir que

este nuevo y definitivo De-
creto no se quebrante, como
se hizo con la anterior nor-
mativa al respecto, sefiala
Eva Hernandez.

La organizacion ecologista
sefiala que los beneficios medio-
ambientales y socioecondmicos
de la mejora de los sistemas de
produccidn superaran, a la lar-

© GREENPEACE/C. TIRADO

ga, los costes de reestructura-
cion de esta industria. Los lan-
gostinos cultivados de manera
medioambiental benigna tienen
un doble valor ariadido, ya que
ademds de no contener residuos
de medicamentos ni de otros
productos quimicos peligrosos,
no han contribuido a la destruc-
cion de los recursos marinos que
supone la pesca de arrastre.

La rentabilidad econdmica,
social y del medio ambiente
van, una vez mas, de la mano.
Lo contrario sé6lo tiene un nom-
bre: despilfarro. Un despilfarro
que, en este caso, afecta directa-
mente a miles de personas en
Asia y América Latina. B

Rail Gutiérrez

SOCIEDAD ESTATAL DE SALYAMENTO Y SEGURIDAD MARITIMA

VELAMOS POR SU
SEGURIDAD EN LA MAR

y en toda la superficie ocednica de la

nacion,

maritimo.

En nuestros 8.000 kilémetros de costa

que Espana es responsable, 1.500.000
kim?, trabajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros Coordina-
dores y la flota maritima y aérea de

salvamento y lucha contra la contami-

Un colectivo de mujeres y hombres
se mantiene en alerta permanente para

salvar vidas y proteger el medio ambiente

Desde el Centro de Seguridad Mariti-
ma Integral “Jovellanos”, (Telf.: 98 -
516 77 99), aseguramos con el mas
avanzado equipo humano y técnico la
formacion en materia de seguridad.

Porque en la mar hay mucha vida en

juego. Trabajamos para su proteccion.

Teléfono de emergencias maritimas 24 horas: 900 202 202

Sh’l Sociedad Estatal de

- Salvamento y Seguridad Maritima
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El comisario Fischler mantendra la Direccién General de Pesca

DANIEL VARELA PRESIDIRA LA
COMISION DE PESCA DEL EUROPARLAMENTO

El europarlamentario popular Daniel Varela Suanzes-Carpegna ha sido
elegido presidente de la Comisién de Pesca del Parlamento Europeo,
cargo en el que sucede a Carmen Fraga Estévez. La socialista Rosa
Miguélez ocuparéa una de las vicepresidencias de la Camara.

A eleccién de Varela fue consensuada entre los

grupos parlamentarios Popular, Socialista, Libe-

ral y de Izquierda Unitaria, que conforman la

mayorfa de los 21 parlamentarios adscritos a la
Comision de Pesca, en la que también estdn represen-
tados Los Verdes-Nacionalistas, la Unién Europea de
los Pueblos y el grupo de los No Inscritos. Como con-
secuencia de este consenso la europarlamentaria socia-
lista Rosa Miguélez fue elegida vicepresidenta, cargo
que también obtuvieron el griego Mihail Papayanna-
kis, de Izquierda Unitaria, y el francés Hugues Martin,
conservador. Ademas de Varela y Mi-

bito nacional, la cartera de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacién en manos de Loyola de Palacio. En apenas
unos meses, sin embargo, todos los hilos han pasado a
manos masculinas. En el MAPA gobiema Jestis Posa-
da, en Bruselas la Comision de Pesca, agrupada con
Agricultura, recae en el comisario Franz Fischler y la
Comision parlamentaria estd presidida por Daniel Va-
rela. Unicamente la Direccién General de Pesca (XIV),
dirigida por el portugués Antonio Cavaco, permanecié
al margen de este toque femenino. Tras la recomposi-
cién de la Comisién Europea bajo la presidencia de

Romano Prodi, Fischler apunt6 la po-

guélez, gallegos ambos, a la Comisién
ha sido adscrita como vocal la euro-
parlamentaria popular Carmen Fraga,
gallega asimismo, que ostentd la presi-
dencia los tltimos dos afios y medio de
la anterior legislatura. Fraga Estévez
sustituy6 a su vez al gaditano Arias Ca-
fiete, que fue su primer presidente, por
lo que la Comisién de Pesca conserva
su indudable acento espafiol. Esta Co-
misién se cre6 en 1994, ya que hasta
esa fecha los asuntos pesqueros se tra-
taban en una subcomision de la Comi-
sién de Agricultura. La presidencia ha
estado siempre en manos de parlamen-
tarios del grupo popular.

DANIEL VARELA
Ademas de los tres miembros espa- SUANZES-CARPEGNA

fioles, la Comisién estd integrada por

cinco europarlamentarios britdnicos, tres italianos, dos
franceses, dos irlandeses, dos alemanes, dos portugue-
ses, un danés y un griego. En condicién de suplentes,
estdn adscritos también a esta Comision los europarla-
mentarios espafioles Salvador Jové, Camilo Nogueira,
Manuel Pérez y Maria Sornosa.

Se da la circunstancia de que durante la anterior le-
gislatura la gestién de los asuntos pesqueros en sus di-
ferentes niveles estuvo en manos de mujeres: la Co-
misaria de Pesca era dirigida por Emma Bonino, la
Comisién parlamentaria por Carmen Fraga y, en el 4m-

sibilidad de agrupar los asuntos agrico-
las y pesqueros en una sola Direccién
General, en aras de una mayor simpli-
cidad administrativa, lo que equivale a
la desaparicién de la Direccién Gene-
ral de Pesca, DG X1V, y la pérdida de
peso de los asuntos pesqueros, ante lo
que se suponc preferencia de Fischler
por las cuestiones agricolas. Esta hip6-
tesis produjo una considerable inquie-
tud en el sector pesquero espafiol, desde
donde, precisamente, se estd reclaman-
do una mayor atencién a los problemas
de 1a pesca por sus implicaciones eco-
némicas y sociales, especialmente en
regiones como Galicia o Andalucia.

Con estos antecedentes, el presi-
dente de la Comision de Pesca em-
plazé al todavia comisario en funciones a que expli-
cara en el Europarlamento su disefio organizativo
antes de pasar el examen de confirmacién en su car-
go. Fischler reconsiderd su criterio inicial y en su in-
tervencién aseguré que mantendra la DG XIV y, en
un claro mensaje a los parlamentarios espafioles, ex-
puso como una de sus prioridades la negociacion de
un acuerdo pesquero con Marruecos. A finales de
septiembre se nombrard al danés Steffen Smidt co-
mo Director General de Pesca. ll

M. Varona

MAR 47




105 -
GRANDES

orruario

PUERTOS
DEL MEDITERRANEO E

La entrada en vigor de la Ley de Puertos en 1993, y su posterior modificacién a
finales de 1997, ha supuesto una revolucién ralentizada y silenciosa en el sistema
portuario estatal, cuyos efectos han ido apreciandose paulatinamente.

La autofinanciacion, a partir de 1994, es uno de ellos, pero no el Unico. La
implantacién de criterios de eficiencia empresarial en la gestion portuaria ha llevado
aparejada la competencia entre los propios puertos, en ocasiones por razones de
proximidad geografica, en otros por afinidad de oferta, y la competencia esta
obligando a identificar también nuevos horizontes. Las autoridades portuarias de los
grandes puertos de la fachada Mediterranea: Algeciras, Barcelona, Tarragona y

Valencia, han puesto en marcha su particular toque de distincion
imagen del cambio absoluto en los puertos espanoles.

OS cuatro puertos
mediterrdneos mo-
vieron en 1998 el
38% del trifico total
del sistema portua-
rio estatal (mas de
115 millones de toneladas so-
bre 301,8 millones del total) y
el 68% de la mercancia en
contenedores, y obtuvieron el
34% del total de ingresos por
explotacion y el 54% de los
beneficios registrados en el
conjunto de los puertos esta-
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tales. En el segmento de con-
tenedores el de Algeciras es el
primero en el sistema portua-
rio espafiol, el sexto entre los
puertos europeos, por delante
de Bremen y El Havre, y, en
1998, entré por primera vez
entre los veinte primeros
puertos del mundo en este
mismo segmento. La Autori-
dad Portuaria de Barcelona
obtuvo los ingresos por ex-
plotacién més elevados
(12.185,9 millones) y los ma-

yores beneficios (3.761,2 mi-
llones), en ambos capitulos,
seguida por Valencia, con
unas cifras de 8.564,3 y
3.092,4, respectivamente.
Los puertos de Algeciras,
Barcelona y Valencia partici-
pan, junto con el Bilbao, en la
sociedad promotora del Puer-
to Seco de Madrid, terminal
intermodal de mercancias
ubicada en Coslada (Madrid).
Por lo demas, cada puerto se
busca sus traficos, como cada

protagonizan la

individuo se busca la vida, y
todos ellos se hallan enfrasca-
dos en la bisqueda de sus se-
nas de identidad especificas
después de haberse embarca-
do en grandes inversiones pa-
ra mejorar sus infraestructu-
ras y su oferta de servicios.

Algeciras, puerta del Sur

Algeciras movi6é en 1998
mas de 45 millones de tonela-



das de mercancias, el 15%
del total de los puertos estata-
les. Fue el primero en el seg-
mento de graneles liquidos,
seguido de Tarragona; en
mercancia general, seguido
de Valencia y Barcelona; en
contenedores, seguido tam-
bién de Valencia y Barcelona;
en buques mercantes, donde
Barcelona ocupa la tercera
posicién y Valencia la quinta,
y en avituallamiento.

Trabaja sobre un plan de
inversiones de 33.572 mi-
llones de pesetas para el pe-
riodo 1998-2003, que inclu-
ye la ampliacion de 2.300
metros de linea de atraque
con un calado de 17 metros
y una terminal de contene-
dores con capacidad de 2
millones de TEU’s (conte-
nedores de 20 pies). Con es-
te programa pretende colo-

carse en buena posicion
frente a la competencia, es-
pecialmente en el segmento
de contenedores. Compe-
tencia que Algeciras ve mds
en los puertos de Cagliari,
Goia Tauro, Sines, Tanger,
Damietta o Pireo que en los
puertos espafioles.

El Plan Estratégico del
puerto de Algeciras incide
especialmente en la mejora
de las comunicaciones con
su drea de influencia y en el
disefio de nuevas superficies
destinadas a actividades lo-
gisticas: ampliaciéon de mue-
lles, conexion viaria y ferro-
viaria en los muelles en
servicio, mejora del calado,
nuevos atraques, ampliacién
de instalaciones en San Ro-
que (Crinavis), segunda fase
de la nueva terminal de pa-
sajeros o la construccion de

atraque para futuros cruce-
ros, compatible con tréfico
ro-ro con los paises nortea-
fricanos y el trafico de con-
tenedores desde y hacia el
interior de la Peninsula, y a
medio plazo, consolidarse
como el principal centro de
distribucién de mercancias
del Mediterraneo y referen-
cia obligada para los mas de
80.000 buques que anual-
mente atraviesan el Estrecho
de Gibraltar.

Este es un programa que
viene de atrds y que ha tenido
ya intervenciones significa-
das, como la construccién del
muelle de cruceros o Ia nueva
terminal de pasajeros. Ambas
realizaciones han permitido
ofrecer una imagen distinta
del entorno portuario algeci-
reflo en ocasiones excepcio-
nales, como la Ryder Cup de

Golf en 1997, y anualmente
con ocasién de la “operacién
paso del Estrecho”, conside-
rado ya modelo en rapidez y
eficiencia.

En 1998 el puerto de Al-
geciras registré6 el paso de
cerca de 1.800.000 pasajeros
y mas de 360 mil coches y au-
tobuses.

El déficit de comunicacio-
nes terrestres y la Zona de
Actividades Logistica (ZAL)
son los retos de mayor en-
vergadura para la Autoridad
Portuaria de Algeciras. El pri-
mero de ellos se subsanard
con la ejecucion de los pro-
yectos en marcha. En cuanto
a la ZAL, se encuentra en la
fase inicial: dispone de terre-
nos y se han encargado los es-
tudios y viabilidad para su
puesta en marcha.
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Barcelona,
0cio y negocio

En Barcelona coexisten el
ocio y el negocio en el espa-
cio portuario. La radical re-
modelaciéon acometida en los
ultimos anos ha delimitado
las zonas de diversion, co-
mercial y logistica, proximas
pero diferenciadas. Como pri-
mera consecuencia, el Port
Vell —el viejo puerto— se ha
transformado en uno de los
ejes de la vida ciudadana, fo-
co de interés de miles de visi-
tantes (18 millones en 1998).

La nueva oferta del Port
Vell se puso en marcha en
1995 y acoge zonas con ofer-
ta diversa: Imax, Maremag-
num, Aquarium, Museo, ci-
nes, restaurantes, tiendas,
diversién, puerto deportivo,
con posibilidad de 410 ama-
rres (Marina Port Vell) y un
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amplio servicio de manteni-
miento (Marina’92). Aqui se
levanta también el World Tra-
de Center, inaugurado el pa-
sado mes de julio, un edificio
inteligente con una superficie
total de 130.000 metros cua-
drados, que retine servicios €
instalaciones para el desarro-
llo de los negocios, dirigido
al comercio internacional.

Junto al Port Vell, el puer-
to de Barcelona cuenta con un
drea comercial de 444 hecta-
reas y una ZAL de 66 Has en
fase de ampliacién para llegar
a las 210 Has. Con las am-
pliaciones previstas, que in-
cluye la desviacion del rio
Llobregat, el puerto ocuparad
una superficie total de 1.350
Has.

Barcelona registr6 en
1998 el paso de 1.100.000
personas, incluido el trafico
con Baleares y el de cruceros,

con un total de 447 buques y
casi medio millén de pasa-
jeros.

También en 1998 se apro-
bd un plan estratégico para el
periodo 1998-2010 cuyo ob-
jetivo es hacer de Barcelona
el primer puerto del Medite-
rrdneo y en cinco afios con-
vertirlo en el segundo puerto
de Europa, después del de
Rotterdam. Las inversiones en
marcha alcanzan los 45.000
millones de pesetas, a las que
hay que afiadir los proyectos
en previsién por importe de
156.000 millones, de los que
60.000 seran aportados por el
Fondo de Cohesién Europeo,
50.000 por la Autoridad Por-
tuaria y los restantes 46.000
millones por la iniciativa pri-
vada.

Sus expectativas se cen-
tran en los sectores quimico,
plasticos y pasajeros y, por

-
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encima de competencias con
otros puertos nacionales, sin-
gularmente con el de Valencia,
sus objetivos estdn centrados
en la proyeccién exterior. Su
reivindicacién inmediata es la
implantacion del ancho de via
internacional, que mejoraria
en tiempo y en costes la co-
municacién con Europa.

Valencia,
puerto de Madrid

En el conjunto de los cua-
tro grandes puertos medite-
rrédneos Valencia es el ultimo
en cuanto a trifico portuario
total, con 19,804 millones de
toneladas. Pero es el segundo
en tonelaje en el segmento de
mercancia general y en el de
contenedores, por detrds de
Algeciras y delante de Barce-
lona en ambos apartados. El
54% del trafico fue mercancia
containerizada. Es también el



segundo en cuanto a ingresos
por explotacién (8.564,3 mi-
llones de pesetas), en benefi-
cios por explotacion (2.899,1
millones) y en beneficios to-
tales (3.092) en el ejercicio de
1998 y en el conjunto del sis-
tema portuario. La Autoridad
Portuaria de Valencia gestio-
na, ademads, los puertos de Sa-
gunto y de Gandia.

Sus responsables recla-
man la condicién de primer
puerto comercial de Espaiia y
puerto natural de Madrid.
También mencionan que se
trata del primer puerto de la
Unién Europea que desarrolla
un modelo de gestion portua-
ria basado en el respeto al
medio ambiente. La puesta en
servicio de la autovia Madrid-
Valencia y la préxima entrada
en funcionamiento del Puerto
Seco de Madrid en el término
de Coslada han impulsado un
movimiento de aproximacién
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Principales tréficos:

Expansién prevista:

BARCELONA
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TARRAGONA
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VALENCIA
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Contenedores

Mercancia general

Graneles liquidos: petroliferos
Pasajeros

Avituallamiento

Interior de la Peninsula

Paises norfeafricanos

Centro de distribucién de mercancias

Contenedores
Mercancia general
Ro-ro

Pasajeros
Avituallamiento
Europa

Graneles liquidos: petroquimicos
Graneles sélidos: cereales
Vehiculos

Contenedores

Contenedores
Mercancia general
Madrid

Castilla-La Mancha
Castilla y Ledn
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del puerto de Valencia a los
sectores industriales de la ca-
pital de Espafia, hacia donde
parece proyectar su expan-
sion. En su tarjeta de presen-
tacion no dejan de mencio-
nar su Marca de Garantia, un
instrumento de defensa del
cliente para asegurar su com-
petitividad. Se trata de un
modelo de calidad global que
contempla la compensacién a
los clientes en caso de incum-
plimiento y sanciones a los
proveedores de servicios que
no cumplan las condiciones
ofertadas.

El trafico portuario de Va-
lencia estd muy diversificado
y comprende cualquier tipo
de mercancia de todos los
sectores econdmicos. Made-
ras, azulejos, electronica, ma-
quinaria, conservas, calzado,
textiles, cereales, automovi-
les, carbones, productos qui-
micos, etc. En 1998 se expor-

MAR 51



taron desde el puerto de Va-
lencia 187.831 vehiculos. Re-
cientemente, la firma Grimal-
de, importadora de FIAT
(unos 60.000 vehiculos anua-
les) ha trasladado su centro de
operaciones desde Barcelona
a Valencia. La disputa, con
Barcelona y Tarragona, se
centra ahora en General Mo-
tors, que exporta mas de
150.000 coches al afio.

Para sustentar sus proyec-
tos de crecimiento la Autori-
dad Portuaria ha desarrollado
un programa de inversiones
dirigido principalmente a la
creacion o mejora de infraes-
tructuras. La ampliacién sur y
la construccién del muelle
Principe Felipe ha supuesto
un coste de mas de 30.000
millones de pesetas. Con ello
se ha ampliado también la ter-
minal de contenedores, con
capacidad de hasta dos millo-
nes de TEUs/aflo.
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En este capitulo de mejora
de estructuras se incluye la
construccion de una zona de
actividades logisticas sobre
una superficie de 700.000
metros cuadrados, y el pro-
yecto de megapuerto Valen-
cia-Sagunto. La ZAL del
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puerto de Valencia estard co-
nectada con Madrid y las dos
Castillas por la nueva autovia
A-3 y con Andalucia y el nor-
te de Africa por la autovia del
Mediterraneo, ademds de la
conexion ferroviaria con el
Puerto Seco de Madrid.

Miles de toneladas

CONTENEDORES
GRAN. SOLIDOS

M PUERTO DE ALGECIRAS
PUERTO DE TARRAGONA

Tarragona:
petroleo y cereales

El puerto de Tarragona
ocupa la segunda posicion
en el trafico total de mercan-
cias entre los cuatro grandes
del Mediterraneo, y el terce-
ro en el conjunto de los es-
pafoles, debido al enorme
movimiento de productos
petroquimicos y de cereales.
De hecho, Tarragona es el
segundo en el ranking por-
tuario estatal en los segmen-
tos de graneles liquidos y
solidos, por detrds de Alge-
ciras en el primero y de Gi-
jon en el segundo.

Las tres cuartas partes de
la mercancia que se mueve
en las instalaciones portua-
rias tarraconenses son pro-
ductos petroquimicos, el
resto se reparte entre cereal,
carbdn y carga general. y en



esa especializacién estriba
tanto su potencialidad como
sus desafios. La Autoridad
Portuaria, consciente de
ello, trabaja desde hace
tiempo en la biisqueda de al-
ternativas. El transporte de
vehiculos y de contenedores
son dos de las posibles . La
construccion de una termi-
nal de vehiculos y la amplia-
cién del muelle de Aragdn
han sido recursos dispuestos
en esa direccion. Las expec-
tativas son de 300.000 vehi-
culos para el afio 2000.

La competencia entre
puertos tiene aqui un matiz
ligeramente distinto. Tratan-
do de obtener el promedio
entre ventajas e inconve-
nientes, tiempo atrds se lan-
z6 la idea de crear un frente
portuario Barcelona-Tarra-
gona que permitiera el inter-
cambio de experiencias y
actuaciones comunes en el

exterior. El proyecto, que
cuenta con partidarios y de-
tractores, estd en fase de es-
tudio.

Las infraestructuras son
un elemento de primer or-
den en las previsiones de de-
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sarrollo. La posibilidad de
que el ancho de via interna-
cional llegue a Tarragona es,
de momento, s6lo una hi-
pétesis de trabajo. Si, final-
mente, se confirmara como
una realidad, el entorno por-
tuario podria convertirse en

Miles de toneladas

Ingresos explotacion

! PUERTO DE VALENCIA
PUERTO DE BARCELONA

Resultados explotacion
Gastos explotacién

Resultados ejercicio

% PUERTO DE ALGECIRAS
“! PUERTO DE TARRAGONA

un plazo de cinco afios en el
primer complejo petroqui-
mico de Europa. Entretanto,
la Autoridad Portuaria sigue
avanzando en la preparacién
de la zona de actividades lo-
gisticas.

Como en el caso de Bar-
celona, también aqui las vie-
jas instalaciones se estdn re-
convirtiendo como dmbito
para el ocio ciudadano. Los
antiguos tinglados son hoy
salas de exposiciones, con
buenas ofertas de arte moder-
no, salas de cultura popular,
centros de actuaciones, res-
taurantes, etc. De esta forma
el puerto de Tarragona ha da-
do un paso mds en su acerca-
miento a la ciudad, con la que
de siempre ha mantenido una
relacidn estrecha, y se ha con-
vertido de hecho en la segun-
da rambla de la ciudad. B

Mery Varona
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La justicia suspende el reparto
de la cuota reservada a la
flota de fresco

RGENTINA ™
1DE A LA UE EE
REANUDAR LAS NEGOCI
NUEVO ACUERDO DE PESCA

La posicion de la flota congeladora que opera en aguas argentinas A decisién del juez
bajo la férmula de sociedades mixtas parece afianzarse, tanto desde el federal es consecuen-
punto de vista legal como de las perspectivas de futuro. Un juez federal cia del recurso inter-
ha ordenado suspender el reparto de la cuota asignada por el puesto por un arma-
Gobierno a la flota de fresco y la Subsecretaria de Pesca ha solicitado dor argentino contra

la reserva de una cuota de
50.000 toneladas de merluza
hubbsi para la flota de fresco,
prevista en la Ley de Emer-
gencia Pesquera, mientras la

a la Unién Europea la reanudacién de las negociaciones del nuevo

acuerdo pesquero. Ninguna de las dos decisiones tiene efectos practicos
a corto plazo, pero son las primeras noticias minimamente positivas en
mucho tiempo. Los armadores espanioles de la flota congeladora vienen

denunciando las medidas discriminatorias adoptadas. por el Gobierno flota congeladora era obligada
argentino para beneficiar a la flota de fresco, mayoritariamente de a faenar al sur del paralelo 48,
capital argentino. una zona pobre en merluza.
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@ Actualmente
operan en aguas
argentinas

60 buques
congeladores que
capturan merluza y
30 tangoneros que
capturan
langostino, de
capital espaiiol y
pabellon argentino,

@ Las capturas de
esta flota en 1998
abastecieron el
mercado
comunitario en un
volumen de
249,893 toneladas,
por valor de
67.256 millones de
pesetas.

Ambas medidas, defendidas
por el Consejo Federal Pes-
quero y la Secretarfa de Agri-
cultura y Pesca de aquel pafs,
fueron protestadas por los ar-
madores de la flota congelado-
ra, en su mayorifa espafioles,
que vienen acusando al Go-
bierno argentino de discrimi-
nar a este segmento de la flota.

La decisién de fijar una
cuota de 50.000 toneladas de
merluza hubbsi con unos crite-
rios de reparto pensados para
favorecer a la flota de fresco se
interpretd como un gesto del
Gobierno argentino de apoyo a
los intereses nacionales, iden-
tificados en los barcos fres-

queros, frente a la flota conge-
ladora, identificada con los in-
tereses extranjeros. La suspen-
sién decidida por el juez
federal supone una desautori-
zacion al Gobierno al estimar
que, si el estado del stock exi-
ge la adopcion de medidas de
proteccién, éstas deben ser pa-
ra todas las flotas.

En consecuencia, aunque
la sentencia no modifica la si-
tuacién de los buques conge-
ladores, obligados a mantener
un compds de espera hasta el 1
de enero del afio 2000 como
consecuencia de las medidas
previstas en la referida Ley de
Emergencia Pesquera, viene a
coincidir con los armadores en
cuanto a que la medida del Go-
bierno era discriminatoria.

Abrir negociaciones

La decisién de la Subsecre-
tarfa de Pesca de hacer piibli-
ca su disposicién a reanudar
cuanto antes las negociaciones
con la Unién Europea para
discutir los términos de un
nuevo acuerdo pesquero supo-
ne también un cambio en la ac-
titud de la Administracién ar-
gentina.

El anterior acuerdo de pes-
ca fue denunciado por Argenti-
na, antes de su vencimiento, el
pasado mes de mayo, y hasta
el momento la Administracién
no habia dado muestras de es-
tar interesada en llegar a nin-
gin otro convenio. Antes al
contrario, en los tltimos me-
ses se han multiplicado las de-
claraciones que atribuian al
acuerdo comunitario muchos
de los males que aquejan a las
pesquerfas argentinas.

Los armadores espafioles,
por contra, atribuyen la actitud
argentina al periodo preelecto-
ral —las elecciones estdn pre-
vistas para el mes de octubre—
y a la necesidad de satisfacer
los intereses locales, represen-
tados en la poderosa flota de
fresco del Mar del Plata de ca-
pital argentino, frente a los ex-
tranjeros, identificados en la
flota congeladora, buena parte
de ella constituida por buques
de capital espafiol al amparo
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del convenio argentino-comu-
nitario.

La Asociacion de Empre-
sas Comunitarias en Socieda-
des Mixtas de Pesca, Acemix,
sostiene que el declive del
stock de merluza hubbsi se de-
be a “problemas climdticos y a
la negligencia de las autorida-
des argentinas, que permitie-
ron que la mayoria de los bu-
ques argentinos que fueron
sustituidos por la flota conge-
ladora espafiola en el marco
del convenio de pesca, pudie-
ran seguir pescando, sin reti-
rarlos definitivamente del ca-
ladero”. Segin Acemix, la
flota de fresco absorbe el 60%
de las capturas de merluza.

El anterior acuerdo de pes-
ca habfa sido firmado en octu-
bre de 1992 después de una
complicada y larga negocia-
cién, dilatada luego con las ob-
jeciones presentadas primero
por Gran Bretafla, por razones
de su soberania sobre las Islas
Malvinas, y después por Ale-

iy Nimero Valor en millones

L - L = de pesetas
1. INVERSIONES PESQUERAS
'1.1. Buques con pabellén argentino (*) 60 29.295
'1.2. Planta de procesamiento en tierra 4 620
1.3, Cdmaras frigoﬁﬁcas VRor . 7 1.085
1.4. Otras inversiones 4185
[Vl == s ST S o 35.185
2. ABASTECIMIENTO AL :
| MERCADO COMUNITARIO
. ANO 1998 ¢ 249.893Tn | 67.256
3. Trabajadores ' =
'3.1. Directos i (**) 3.600
13.2. Indirectos 41400

mania y Francia, por razones
econdmicas. El Parlamento ar-
gentino lo paralizd durante afio
y medio, hasta que por fin fue
ratificado por la Cdmara de Di-
putados del Congreso Nacional

(*) Buques de edad media de 10 afios, de origen espariol y con los iltimos
avances tecnolégicos de congelacion y procesamiento a bordo. A estos buques
habria que aiadir 30 buques tangoneros que, si bien pertenecen a capital
espaniol, su actividad principal es el langostino y no la merluza.
(*¥*) De los cuales 1.000 son esparioles

Fuente: Asociacién de Empresas Comunitarias en Sociedades Mixtas de Pesca.

LAS SOCIEDADES MIXTAS NAVEGAN CONTRA CORRIENTE

La presencia de grandes buques
congeladores de origen espafiol y bandera
argentina se remonta a veinte afios atrds,
siempre con el apoyo de la Administracién
espanola y comunitaria. A finales de los
afios 70, cuando los paises riberefios
extienden su zona de influencia hasta las
200 millas, Argentina fue el primer
destinatario de las sociedades conjuntas,
constituidas al amparo de la Orden de 1 de
agosto de 1977, con la que se pretendia
estimular la inversién pesquera en paises
terceros.

Una década después, tras su ingreso en la
Comunidad Econémica Europea, Espaiia
consiguié que ésta reconociera la figura de
las sociedades mixtas y las apoyara
financieramente (Reglamento (CE) n.°
3699/93 de 21/12). También entonces
Argentina volvié a ser el destino del mayor
nomero de este fipo de sociedades,
cofinanciadas por el Instrumento Financiero
de Orientacién Pesquera (IFOP) y por el
presupuesto nacional.
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Finalmente, el acuerdo de pesca entre la UE
y Argentina consagraba la férmula de las
sociedades mixtas y asociaciones
temporales de empresas, estableciendo el
marco juridico que garantizaba la
proteccién de las inversiones realizadas
(Reglamento (CE) n.° 3447/93 de 28/9).

Como consecuencia de estas medidas
incentivadoras, actualmente operan en
aguas del Cono Sur 60 buques merluceros y
30 tangoneros que capturan langostine, de
capital espaiol y pabellén argentino. Sélo
la flota merlucera proporciona 3.600
empleos directos, de los que 1.000 son
espanioles, y 14.400 indirectos. Las
inversiones espafiolas superan los 35 mil
millones de pesetas y comprenden, ademés,
cuatro plantas de procesamiento en tierra y
siete camaras frigorificas. Segin datos
Acemix, durante 1998 las capturas de esta
flota abastecieron el mercado comunitario
en un volumen de 249.893 toneladas por
valor de 67.256 millones de pesetas
{cuadro n.® 1).

El aumento constante de las capturas de
merluza hubbsi ha llevado al caladero o una
situacion preocupante y ha empujado a la
Administracion pesquera argentina o
adoptar medidas restrictivas en los dos
Gltimos afios que, a juicio de Acemix, se
dirigen exclusivamente a la flota congeladora
y benefician a la flota de fresco.

La incidencia de estas medidas ha ido in
crescendo en los tres Gltimos ejercicios hasta
desalojar précticamente a la flota
congeladora de las zonas de pesca.

1997: Parada biolégica de 30 dias para
la flota congeladora y de 15 dias para la
flota pesquera.

1998: Parada biolégica de 45 dias para
los buques congeladores y de 15 dias para
los fresqueros.

1999: Division del caladero argentino en
tres zonas, relegando a la flota congeladora
a la més pobre y reservando para la flota



el 20 de abril de 1994. Con un
periodo de duracién de cinco
afios, contemplaba unas posibi-
lidades de pesca de 250.000
toneladas: 120.000 de merluza
hubbsi, y 130.000 de otras es-
pecies como merluza austral
(50.000 toneladas), bacalao
criollo (50.000) y calamar illex
(30.000).

Fue el primer acuerdo sus-
crito entre la CE y un pafs de
América Latina y también el
primer acuerdo comunitario de
los llamados de segunda genera-
cién, segin el cual la flota co-
munitaria podria operar bajo la
féormula de sociedades mixtas,
radicacién de empresas y aso-
ciaciones temporales. Con un
presupuesto estimado de 162,5
Mecus para el periodo de vigen-
cia, destinaba 28 Mecus al desa-
rrollo de programas cientificos.
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Los célculos que se reali-
zaron en el momento de su en-
trada en vigor estimaban en
torno a 50 el nimero de bu-
ques que se acogerian a la for-
mula de sociedades mixtas y
radicacién de empresas y en
20 los que constituirian aso-
ciaciones temporales, l

Mery Varona

pesquera la més rica. Aprobacién de la Ley
de Emergencia Pesquera segin la cual la

flota congeladora sélo podré pescar al sur
del Paralelo 48 Sur.

Simulténeamente, el Gobierno argentino ha
ido modificando su legislacién en clara
contradiccién con las condiciones juridicas en
las que se crearon las sociedades mixtas.
Estos cambios afectan o la libertad de
contratacién de los marineros, exigiendo que
el 75% de la tripulacién y los oficiales y
capitanes a bordo sea argentina, se
infroducen nuevos impuestos, , sin el
consentimiento de la UE, se cambian las
condiciones y cuotas de pesca asignadas en
el acverdo de pesca.

Todo ello colocéd a Acemix en una situacién
de indefensién juridica que le llevé a
presentar dos requerimientos contra la
Comisién Europea y el Consejo, al
considerar que las inversiones realizadas en
el marco del acuerdo de pesca no fueron
convenientemente defendidas. La Comisién

Europea acordé finalmente paralizar la
transferencia de fondos comunitarios hasta
que no se solucione satisfactoriamente el
conflicto.

Al mismo tiempo, presentaron un informe
de situacion a la Administracién pesquera
espafiola y a los responsables de la Xunta
de Galicia, donde radican la mayor parte
de los armadores de la flota congeladora
que faena en Argentina y de los
trabajadores de la misma. En dicho informe
se pide a los Gobiernos gallego y central
que presionen a Argentina para que cese su
discriminacién, que esté poniendo en riesgo
los 35.000 millones de pesetas invertidas y
los 18.000 empleos que genera la flota
congeladora, y despeje definitivamente la
incertidumbre y la inseguridad juridica a la
que estan sometidas las sociedades mixtas;
que apruebe el reparto de la cuota de
merluza entre las empresas pesqueras y fije
una veda para todos los buques argentinos
para permitir la recuperacién del stock de
merluza.

El informe subraya que las medidas
supuestamente proteccionistas adoptadas
por la Administracién pesquera argentina
en la zona de mas abundancia de merluza
no servirdn para la recuperacién del
recurso, puesto que el 60% de las capturas
corresponden a la flota de fresco, que
podré seguir faenando. Advierte también
del riesgo de que entre en el mercado
espafiol pescado de muy baja calidad
procedente de los fresqueros, congelado
en tierra después de una permanencia de
10 a 15 dias en el barco en pésimas
condiciones. Finalmente, insiste en que de
no adoptarse medidas eficaces se perdera
este segmento de la flota congeladora que,
aun siendo de pabellén argentino, estd
dirigida por empresarios espafioles que
invirtieron en aquel pafs apoyados por
Espaiia y por el UE y que generan aqui
empleo y riqueza, puesto que el 90% de las
capturas se destinan al mercado
comunitario. M

M.V.
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A Espaiia le
corresponderéan
9.590

35,000 TONELAD)
LA (oA

No consiguié todo lo
que pretendia, pero
logré aumentar la
cuota por segundo aio
consecutivo y, sobre
todo, rompié la férrea
disposicién canadiense
de reducir las capturas.
Espaiia, integrada en la
delegacién comunitaria,
consiguié que la
Organizacion de Pesca
del Atlantico Noroeste
aumentaréa en 2.000
toneladas la cuota de
fletan negro, que ha
quedado establecida en
35.000. Los armadores
pedian un TAC de
40.000 toneladas y
Canada pretendia
volver a las 27.000 del
ejercicio anterior. La
flota fletanera espaiiola
podré capturar 9.590
toneladas. La Comision
fij6 también TACs de
10.000 toneladas para
limanda y de 6.000
para camaron.
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A reunién anual
de Nafo, cele-
brada en Dart-
mouth (Canada4)
del 13 al 17
de septiembre
pasado, asigné
unas posibilidades de
pesca de fletdn negro de
35.000 toneladas para el
proximo afo, 2.000 mas
que la cuota establecida
para el ejercicio actual.
Fij6 también el TAC de
gallineta en zona 3LNO
en 10.000 toneladas
(6.000 en 1999) y de ca-
maron en 3L en 6.000 to-
neladas y mantuvo la
moratoria sobre otras es-

pecies planas como pla-
tija y mendo, sobre las
que Espafia estd intere-
sada.

La decision de incre-
mentar las posibilidades
de pesca del fletdn negro
se adoptd de acuerdo con
los informes cientificos
de evaluacién del stock,
que aprecian un buen es-
tado del mismo aunque
los indices relativos a
biomasa y abundancia re-
sulten algo inferiores a
los del afio pasado. Los
informes sefialaban tam-
bién una mejoria en los
stocks de platija y men-
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do, que la comisién cien-
tifica no ha considerado
suficiente para permitir
las capturas.

Satisfaccion
moderada

La satisfaccion entre
los armadores de los 38
fletaneros que operan
en NAFO y la Adminis-
tracién pesquera espa-
fola es moderada, pero
satisfactoria después de
todo.

El Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimen-
tacion considera la de-
cision de NAFO “un im-
portante beneficio eco-
nomico para la flota de
bandera espafiola que
captura fletdn negro”. En
cuanto- a los armadores,
es cierto que no han lo-
grado que se aceptara el
TAC de 40.000 tonela-
das, como pretendian,
pero por segundo afio
consecutivo han conse-
guido que se acepte un
aumento de capturas. Ca-
nad4, apoyada en esta
cuestion por Estados
Unidos, pretendia una re-
duccién a las 27.000 to-
neladas asignadas entre
los afios 1996 a 1998. Te-
niendo en cuenta estos
antecedentes, el gerente
de la Cooperativa de Ar-
madores de Vigo, a la
que pertenecen la mayo-
ria de los fletaneros que
operan en NAFO, definia
el acuerdo como “un pe-
quefio paso”.

El aumento aprobado
tendra una incidencia re-
lativa en el computo fi-
nal de las capturas asig-
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nadas a Espafia, dadas
las claves de reparto
aceptadas para esta es-
pecie, segun las cuales
el TAC global incluye
las capturas en aguas de
NAFO vy las realizadas
en aguas de dominio ca-
nadiense, reservadas a
los barcos de esta nacio-
nalidad. La delegacion
espafiola pretendia que
el incremento aprobado
se adjudicara exclusiva-
mente a las capturas en
aguas internacionales
gestionadas por NAFO,
pero tal pretensiéon no
prosperé y, finalmente,
las 2.000 toneladas de
aumento se asignan al
TAC global. No obstan-
te, Espafia se beneficiard
de una cuarta parte del
incremento aprobado y
podra capturar 9.592 to-
neladas (9.042 en 1999).

Prohibida la pesca
de bacalao

La pesca de bacalao
seguird prohibida duran-
te el proximo afio en las
areas 3L, 3M y 3NO, y en
este drea también durante
el 2001.

Aunque Canadd obtu-
vo ventajas considera-
bles, como es habitual en
las reuniones de NAFO,
en lo que atafie al bacalao
sufrié un ligero revés di-
plomatico. En la resolu-
cién sobre regulacién en
el drea 2J3KL, se inclu-
y6 un pérrafo por el que
todas las partes contra-
tantes —excepto Canada—
expresaban su preocupa-
cién en el caso de que la
medida no llegue a apli-
carse en toda el drea de la
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Convencién durante el
afio 2000. La delega-
cién comunitaria pre-
sentd ademas una decla-
racion con relacién al
TAC auténomo de 9.000
toneladas adoptado por
Canadd en esta pesqueria
durante 1999.

La captura de gallineta
queda restringida al 4rea
3M, sobre la que se fija
un TAC de 5.000 tonela-
das (13.000 en 1999),
con el mismo reparto que
en aflos anteriores. Se
gestionard mediante par-
tes quincenales de captu-
ras y solo se podran cap-
turar 2.500 Tm antes del
1 de julio.

También se prohibe la
pesca dirigida al mendo y
al capelan durante el afio
2000 y a la platija duran-
te el afio 2000 en el 4rea
3My en la 3LNO; en és-
ta la prohibicién se ex-
tiende al 2001.

TACS Y CUOTAS PARA EL ANO 2000

Partes
contratantes

Bacalao

Gallineta

Platija Limanda | Mendo

3M

3NO

3M 3LN

3M

3LNO 3LNO 3NO

Canada

0

500

0 9.750 0

Cuba

1.750

Dinamarca’

69

Unién Europea

3.100

Francia’

l|ojc| ol

I|oll |o|@

69

Islandia

Japén

400 =

Corea

69 -

Noruega

Polonia

Estonia

Letonia

Lituania

13.850 0

Rusia

olo|o|lc|o|ef |

Ucrania

Estados Unidos

69 -

Otros

124

Total capturas
permitidas

5.000

10.000

! Islas Feroe.

* St. Pierre y Miquelon.




Sobre la limanda se fi-
ja un TAC de 10.000 to-
neladas en la division
3LNO (6.000 en 1999),
del que la mayor parte,
9.750 toneladas, se asig-
na a Canadd; la Unioén
Europea podrd capturar
200.

Camaroén para
Canada

Canada se beneficiara
también de la mayor par-
te del TAC asignado para
el stock de camarén en el
drea 3L. De las 6.000 to-
neladas del mismo, 5.000
corresponden a la ZEE
canadiense y las 1.000
restantes se distribuirén a
partes iguales entre las
parte contratantes a razon
de 67 toneladas para cada
una. La pesqueria se rea-
lizara con arreglo a con-
diciones muy precisas,
por debajo de los 200 me-
tros y entre los meses de
enero a marzo, de junio a
septiembre y durante di-
ciembre. La regulaciéon
serd de aplicacion duran-
te los afios 2000 y 2001.

No se autorizé la pes-
ca de camardn en la divi-
sién 3NO y en la 3M se
mantiene el sistema de
control por esfuerzo en
los mismos dias y zona
que en 1999.

Nuevas adhesiones

En la reunién anual de
NAFO se acord6 también
el mantenimiento de los
Grupos de Trabajo de En-
foque de Precaucion, Re-
asignacion de Cuotas y
Solucién de Controver-

La delegacion

cornuniiaria

presenid una declaracion
con relacion al TAC
auidnome de 9,000
tonsladas de baecalae
acopiade por Canadd
durante 1999,

sias. En este ultimo la
Unién Europea se impu-
so a la oposicién de Ca-
nadd para que sigan los
trabajos para definir un
mecanismo de solucién

de controversias propio
de NAFO.

En la reunién se admi-
tié6 modificar las normas
de procedimiento tanto
del Consejo General co-
mo de la Comisiéon de
Pesquerias para permitir,
bajo determinadas condi-
ciones, la participacién

' NAFO: Evolucion del TACs del fletan negro

1998 1999 2000
TAC 27.000 33.000 35.000
NAFO 20.000 24.444 25.935
UE 11.070 13.530 14.355
ESPANA 7.398 9.042 9.592

de ONGs como observa-
doras.

Finalmente, se dio
cuenta de la adhesion de
Ucrania como parte con-
tratante y de su participa-
cion en el Consejo Gene-
ral y en la Comisién de
Pesquerias al haber anun-
ciado su voluntad de pes-
car en el drea de regula-
cion.

Actualmente forma-
ban parte de NAFO co-
mo partes contratantes
Canada, Corea, Cuba,
Dinamarca (en repre-
sentacién de Islas Feroe
y Groenlandia), Estados
Unidos, Francia (en re-
presentaciéon de sus te-
rritorios St. Pierre vy
Miquelon), Islandia, Ja-
pén, Noruega, Polonia,
las tres Republicas Bal-
ticas (Estonia, Letonia
y Lituania), Rusia y la
Unién Europea. B

Mery Varona

MAR ©1



MARINA
MERCANTE:
NAVIERAS Y
ASTILLEROS,
A TODO
NEGOCIO...

ara los medios de REP-

SOL-Enagds, consulta-

dos por la Revista MAR,

“la adjudicacién diversi-

fica el riesgo, ajusta pre-
cio y condiciones a los navieros, y
la formula de financiacion atrae a
una élite bancaria -BBV, Cajama-
drid, BBK, BSCH, Societé Géné-
rale, Chase, La Caixa, etc.— que
la considera muy favorable fiscal-
mente”.

Un laborioso contrato y
dos prérrogas

El transporte maritimo de gas
a Espafia se ha revelado como el
auténtico punto fuerte del negocio
naviero, a la vista de la clara ten-
dencia de aumento de las importa-
ciones y nueva construccién de
plantas regasificadoras, a sumar a
las ya existentes, en los puertos de
Bilbao, Barcclona, Cartagena y
Huelva, por lo que REPSOL-
Enagds disefi6 el pasado afio 1998
este laborioso contrato. Tras dos
prérrogas, en mayo y principios de
julio presentes, se ha llegado a la
adjudicacion, el pasado 30 de ju-
lio, después de un fuerte pugilato
de oferta intemacional, pues no ha
existido en todo el ancho mundo
de la industria naval un bocado
més apetecible, precisamente en
época de signo recesivo para fletes
y astilleros.
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ERNANDEZ-TAPIAS, E

L “CONTRATO DE

Las navieras nacionales Fernandez-Tapias, Elcano
y Marpetrol han resultado adjudicatarias por los
proximos veinte afos del llamado “contrato del
siglo” con REPSOL-Enagds, un negocio de 300.000
millones de pesetas para transportar gas a Espaiia
desde Trinidad y Tobago, hasta 120,000 millones
de metros cibicos. La resolucién adjudicadora
afade la construccién de tres buques
super-metaneros, mas opcién a otros tres, de
entre 25.000 y 32.000 millones de pesetas, que
construiran Astilleros Espaiioles (AESA) y
competidores coreanos, lo que primara a la
industria nacional y salvaréa de la caida en
subactividad a sus principales factorias.

Asi, la carta de intenciones
abierta por REPSOL-Enagis a las
principales navieras internaciona-
les provocé una afinada compe-
tencia, al fin resuelta a favor de
tres firmas espariolas, Ferndndez-
Tapias, Marpetrol y Elcano, pero
éstas se hardn acompaiiar —en
“joint venture”— respectivamente
por la britdnica Dorchester Mariti-
me, la noruega Knutsen y la fran-
cesa Gaz Ocean.

Se consideran asi completa-
das las garantias logisticas y tec-
nolégicas, lo mismo que la diver-
sificacion de riesgos, pues se trata
de un respetable volumen finan-
ciero de 300.000 millones, y otro
tanto ocurri6 con el disefio de los
pedidos a astilleros, que priman
a la industria pidblica espafiola,
sin perjuicio de incorporar a su
competencia tradicional coreana.
Es decir, que Astilleros Espaiioles
se acompafiardi de Hyundai y
Daewoo.

El exigente proyecto de inge-
nierfa reclamard al astillero unos
barcos no sélo de alto cubicaje de
almacenamiento, sino estructuras
que soporten temperaturas de has-
ta 163 grados bajo cero del gas
licuado y motorizaciones que con-
suman del mismo gas transporta-
do. La misma alta exigencia de es-
te “super contrato” impone al
fletador —y consecuentemente a

Transportaran
gas natural a
Espana, por
veinte afos,
con tres
super-metaneros
de Ultima
generacion que
construira
Astilleros
Espanoles.

los constructores— penalizaciones
de hasta 11.000.000 de ptas./dfa si
los barcos no estuviesen operati-
vos al plazo, estimativamente fija-
do para su entrega, entre finales
del afio 2001 y principios del
2002, asf como altas cldusulas de
salvaguardia pro interrupciones o
faltas de servicio.

Negocio de futuro con
formula novedosa

El propio precio de los “su-
per-metaneros”, entre 25.000 y
32.000 millones de pesetas, ofrece
una idea del revulsivo interés que
la gran banca ha vuelto a dedicar
al sector naval, con fama acumu-
lada de propiciador de grandes
disgustos a la élite financiera...
Por esta vez, y al llamamiento del



ANO Y MARPETROL GANA

IGLO" DE REPSOL-ENAGAS

La resolucion/adjudicacion del megacontrato de REPSOL-Enagas

solido prestigio financiero del
REPSOL —cuando estaba en vias
su operacion YPF- la operacién
300.000 millones ha sido califica-
da de “negocio de futuro”, al uni-
sono, por las mejores familias del
ramo, BBV, BSCH, La Caixa, Ca-
jamadrid, BBK, Societé Générale,
Chase Manhattan, etc,

También las administraciones
nacionales, la del Estado y la Vas-
ca, han tenido consciencia del ca-
rdcter estratégico que para la in-
dustria nacional representa este
“megacontrato”, en clara etapa
recesiva y unos astilleros que lle-
vaban todo el afio 1998 sin captar
obra, apenas.

La férmula financiera es de
cardcter novedoso en Espafia y se
presenta, por si misma, como de
claras ventajas fiscales. Se trata
de rebautizar el “tax lease” an-
glosajon, para que nuestros ban-
COs y empresas navieras constitu-
yan “una agrupacion de interés
econdmico para financiar la

||l Transporte de 120.000 millones de metros clibicos de gas natural desde Trinidad y Tobago

a Espana durante 20 afios.
||l Precio entre 250.000 y 300.000 millones de pesetas.
[l Tres barcos de nueva construccion més opciones sobre otros tres.
|l 11 millones de pesetas coste/dia el fletamiento de cada barco.
|l El contrato es en régimen de time-charter.
Los adjudicatarios Barcos adjudicados Astillero Su flota conjunta’
Marpetrol (Esparia)-Knutsen (Noruega) Uno en firme més una opcion sobre uno més AESA (Espafia) 34
F. Tapias (Espafia)-Dorchester Maritime (RU) ~ Uno en firme més una opcion sobre otro mas Corea? 10
Elcano (Espafia)-Gaz Ocean (Francia) Uno en firme més una opcidn sobre otro més Corea 13

1 Entre la flota propia y los gaseros que operan.
2 Posibilidad de que finalmente se construya en Esparia.
3 Tiene tres bugues mas en construccion.

construccion de los buques super-
metaneros con amortizacion ace-
lerada, para cederlos en leasing
a los armadores, que los alquila-
rdn (time charter) a REPSOL.-
Enagas”.

Salvar la subactividad
y especializarse

Astilleros Espafioles (AESA)
ha hecho una decidida apuesta
tecnolégica que le permitird sal-
var la subactividad en que habian
caido sus principales factorias de
cabecera, segiin medios de la
compaiiia piiblica consultados por
la Revista MAR. “Los buques ga-
seros son un importante nicho de
mercado para hacerse fuertes en
el futuro, y Astilleros Esparioles se
defiende bien en esta especiali-
dad, a la que aporta una tipologia
de buque —con mds eslora y me-
nos manga— que mejora la econo-
mia de combustibles, algo muy
importante porque estos barcos
propulsan con motores alimen-
tados por la propia carga gasis-
tica”.

El contrato especificé en sus
pliegos que “los barcos habrdn de
ser construidos en astilleros de
primer nivel tecnolégico” y se
tratard de “gaseros LNG (gas na-
tural licuado) de ultima genera-
cién y capaces de entrar, cargar y
descargar en los puertos de Trini-
dad y Tobago, Nigeria —de donde
a principios de afio se empieza a
importar gas, también—, Abudabi,
Qatar, Bilbao, Barcelona, Huelva
y Cartagena”, y Astilleros Espa-
fioles considera superadas sus
propias pruebas y las externas que
le hicieron pasar las preseleccio-
nes y “listas cortas” de los prin-
cipales armadores. En la actuali-
dad, la compafifa piblica afina las
condiciones de plazo de entrega,
para las que alternativamente diri-
girfa obra a sus factorias de La
Naval de Sestao y Puerto Real,
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Transmedite-
rranea
adjudicé a
Barreras y
Astilleros
Espaiioles
dos
“super-ferrys”
para las
lineas
Peninsula-
Baleares.

principalmente, sin perjuicio de
colaborar también con su socio
tecnoldgico, Chantiers de 1°Atlan-
tique, cuyas gradas de Saint-Na-
zaire (Francia) ya tienen experien-
cia en estos buques de ultima
generacion.

Y, a la vista del cuadro de ad-
judicacién/resolucion del concur-
so, el precio de construccion de
Astilleros Espaiioles, con situarse
en la banda més alta de los oferta-
dos, no fue dbice para el éxito,

que fuentes de la compafifa atribu-
yen a “la calidad y tecnologia
mds adaptadas al requerimiento
de la licitacion” .

Ha sido también una constata-
cién més de que la oferta europea
salié vencedora —en base a tecno-
logia— a pesar de la oferta de pre-
cios més bajos de japoneses y co-
reanos, mientras sigue en pie el
viejo contencioso de competencia
desleal entre constructores de am-
bas 4reas.

... Y los “super-ferrys” de
Transmediterranea

Por sus pasos de capitaliza-
cién tecnolégica para abrirse a la
competencia y la futura privatiza-
cién, la naviera piblica también
se ha ido de compras: dos “super-
ferrys” por unos 25.000 millones
de pesetas han sido objeto de con-
curso piblico, por el que pujaron
diez astilleros comunitarios, tres
espafioles, Barreras, Astilleros

Régimen de adelgazamiento por la
dieta de competencia desleal asiatica

Al 31 de diciembre de 1998 la cartera de
pedidos de los astilleros espaiioles cae de los
147 buques del afio anterior a los 101,

fiscales @ la renovacion de flota mejoren la
cartera de pedidos, y sefialan como pistas de
funcionamiento las de que “los grandes

-

confirmando el adelgazamiento de la
industria poblica de astilleros, frente a la
privada, que se comporta mejor.

Apenas el 10 por ciento del tonelaje
contratado lleva como cliente al naviero
espariol y el 90 por ciento se vende a la
exportacion.

Estas cifras de la Gerencia de Construccién
Naval compulsan el grave deferioro
producido en todo el sector europeo por la

competencia desleal de los astilleros asidticos.

La lectura experta de las mismas, apunta a la
necesidad de que los nuevos incentivos
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astilleros espafioles tiendan a la alianza con
sus homélogos extranjeros, y, los pequefios y
medianos se impliquen mas en gestion,
ingenieria y compras.”

LOS ASTILLEROS

Empresa Pais Precio medio
Astilleros Espafioles Espafia 192
Kvaerner Masa Finlandia 220
Mitsubishi Japén 198
Mitsui Japén 190
Kawasaki Japén 195
Samsung Corea del Sur 178
Hyundai Corea del Sur 173
Daewo Corea del Sur 170
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Esparioles y Union Naval de Le-
vante.

A la apertura de plicas y fallo
del concurso —¢l pasado 29 de ju-
lio— resultaron favorecidos los dos
primeros astilleros nacionales,
que se comprometen a la entrega,
para el primer trimestre del afio
2001, de dos barcos gemelos que
operaran las lineas Peninsula-Ba-
leares.

Se trata de “super-ferrys” con
capacidad para 1.000 pasajeros,
1.800 metros lineales de carga ro-
dada y espacio para 166 turismos,
ampliables a 330, mediante entre-
puertas mdviles. Esta mejora de
disponibilidad a afiadir a las li-
neas tradicionales de Transmedi-
terrdnea sitda a la compaififa en
ganancia de velocidad hasta los
33 nudos, sensiblemente superior
a su media operativa actual.

Transmediterrdnea financia-
ra la operacién, al 20 por ciento,
con recursos propios y en el
80 por ciento restante merced a
un crédito sindicado con el Ban-
co Santander Central Hispano
(BSCH).

Con este pedido, la compafiia
publica cumple sus planes de re-
novacién de flota y acrece la car-
tera de los astilleros nacionales,
que han batido en calidad y precio
a sus competidores holandeses,
noruegos y finlandeses. B

S. de Francisco



100.000 NINOS PARTICIPAN EN LA NUEVA CAMPANA DEL FROM

L “AUTOBUS DEL MAR” PROMOCIONA EL
CONSUMO DE PESCADO ENTRE LOS JOVENES

Unos 100.000 escolares

de entre 8 y 12 arios
participarén en la campaiia
organizada por el FROM
para promocionar el
consumo de productos
pesqueros entre la poblacion
mas joven. Un “Autobis del
Mar” recorrera colegios del
interior de la Peninsula

z exhibiré un video
especificamente dirigido a
los nifios, a quienes
entregara también material
didéctico en el que se
resaltan los beneficios del
consumo de productos
pesqueros.

N la campafia partici-
pan el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion, a través del
FROM, y la empresa
Nacional Mercasa y se realiza
con el apoyo de la Imiciativa
Comunitaria “Pesca”, de la
Unién Europea, para incentivar
el consumo de productos pes-
queros entre los mds jévenes.

El “Autobus del Mar” reco-
rrerd 20 provincias del interior
de siete Comunidades Auténo-
mas, en lugares que no fueron
visitados durante la campafia
similar realizada en el curso es-
colar 1997-98. El autobiis pu-
blicitario tiene dos plantas y ha
sido preparado especialmente
para la campaifia. En la planta
inferior cuenta con una sala de
exposicién y divulgacién sobre
la actividad pesquera y el con-

sumo de pescado y en la planta
superior dispone de una sala de
proyeccion.

Con estas campafias la
Administracién espafiola y
la Unién Europea tratan de
promover el consumo de pro-
ductos pesqueros entre la po-
blacién escolar, que es el seg-
mento que registra un menor
consumo de pescado.

Como es conocido, Espaiia

es uno de los paises euro-
. peos de mayor consu-
% mo de productos pes-

€e

queros, con una media de 30
kilos por persona y afio. (La
media europea ronda los 15 ki-
los per cédpita). La mitad es
pescado fresco. El 75% es pa-
ra consumo doméstico, lo que
supone 23 kilos por persona y
900 millones de kilos anuales.
310 millones de kilos se con-
sumen fuera del hogar. En
1998 el consumo de pescado
fresco en los hogares aument6
un 3% y fuera del hogar un
18%. En términos econémicos
el valor del consumo de pro-
ductos pesqueros supone mds
de un billén de pesetas anua-
les, lo que equivale al 13% del
gasto alimentario total.

A pesar de este aprecio del
consumidor espaiiol por el
pescado, la demanda es muy
diferente segin los niveles de
edad. Asi, el consumo en la
poblacién de 65 afios 0 mds es-
td un 40% por encima de la
media nacional, mientras que
en los hogares donde hay ni-
fios de hasta 6 afios es de 16,5
kilos, un 25% por debajo de la
media. En los hogares con ni-
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fios de entre 6 y 15 afios, el
consumo es un 20% inferior a
la media nacional. Por contra,
en los hogares sin nifios el con-
sumo medio es de 27,5 kilos,
mds de un 20% superior a la
media. La camparia se realiza
teniendo en cuenta también la
importancia creciente de los
nifios en la prescripcién de los
hébitos de consumo familiares.

El FROM (Fondo de Re-
gulacién y Organizacién del
Mercado de los Productos de
la Pesca y Cultivos Marinos),
organismo auténomo del Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca
y Alimentacién creado en
1980, canaliza y realiza las ac-
ciones de promocién de los
productos pesqueros con el
doble objetivo de crear una
cultura de consumo sobre es-
tos productos y promover el
concepto de preservacién de
los recursos pesqueros. En sus
campafias de promocién se
han invertido ya mds de 8.000
millones de pesetas. Hl

M. V.
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EGUN el senador del
PNV, Ricardo Gatzaga-
etxebarria, “la desapari-
cién de una persona en el
mar origina, principal-
mente, un gran drama humano
para sus familiares, y suscita
paralelamente diversos proble-
mas de orden personal, asisten-
cial, administrativo y econo6-
mico, que requieren un marco
legislativo eficaz, operativo y
ajustado a la realidad, que ayuda
a paliar el gran problema huma-
no provocado por la desapari-
cién en la mar de un familiar.

En la actualidad la declara-
cién de fallecimiento de las per-
sonas desaparecidas en naufra-
gios u otro tipo de accidentes en
la mar, segiin lo establecido en
los apartados 2 y 3 del articulo
194 del Cédigo Civil, tiene unos
plazos de entre 2 o 3 afios, seglin
el tipo de siniestro. Esta norma-
tiva data de 1939, por lo que,
segin el senador nacionalista,
estd un poco obsoleta, habida
cuenta de las numerosas tecno-
logfas incorporadas al sector
maritimo pesquero para com-
probar y certificar la desapari-
cién de un buque. “Todos estos
nuevos mecanismos de control
puestos en marcha, entre los que
figuran la Sociedad Estatal de
Salvamento Maritimo, el Servi-
cio de Comunicacién Publico
Maritimo, las denominadas “ca-
jas azules”, que a partir del afio
2000 van a ser obligatorias en
todos los buques espafioles que
facnen més de un dia en alta
mar, o los sistemas de comuni-
cacién via satélite, que en 1939
no existian, permiten en la ac-
tualidad saber cuando un buque
se va a pique o desaparece en la
mar autométicamente. Por ello
se requiere la humanizacién del
drama vy, por tanto, la modifica-
cién del anacronismo legal”.

Perjuicios

Segiin nos explica el sena-
dor Ricardo Gatzagaetxebarria,
los efectos de declaracién de fa-
llecimiento son: acceso al regis-
tro civil, al de la propiedad, la
incapacidad del declarado falle-
cido para adquirir bienes y dere-
chos, la apertura de la sucesién
hereditaria, la disolucién del
matrimonio, la extincién del ré-
gimen econémico matrimonial y
el nacimiento de nuevas situa-
ciones juridicas en cuanto a de-
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A propuesta del Partido Nacionalista Vasco

SE ACORTA A TRES MESES
EL PLAZO PARA DECLARAR
FALLECIDOS A LOS
DESAPARECIDOS EN EL MAR

Tres meses serd el plazo suficiente para
declarar judicialmente fallecidos a los
trabajadores del mar desaparecidos a causa
de naufragios u otros siniestros. Antes de que
finalice el ano esta previsto que el Parlamento
espaiiol apruebe una Ley que modifique los
plazos actualmente vigentes, que estan
establecidos en dos o tres afos, dependiendo
de las circunstancias de la desaparicion.

La propuesta de esta modificacion ha

partido del Grupo Parlamentario de Senadores
Nacionalistas Vascos y fue tomada en
consideracién tanto por el Senado como por el
Congreso de los Diputados.

rechos y obligaciones como el
derecho a las prestaciones de
Seguridad Social, viudedad, or-
fandad, subsidio temporal en fa-
vor de familiares, indemnizacio-
nes por accidente de trabajo,
devengo de impuesto de suce-
siones, abono de seguros de vi-
da o subrogacién en los contra-
tos de arrendamiento.

Con los plazos de entre dos
y tres afios establecidos hasta
ahora para la declaracién judi-

cial de fallecimiento se estaban
dando paradojas como el que el
crédito hipotecario con una enti-
dad financiera tuviera que se-
guir siendo pagado por la viuda
y los hijos del desaparecido y,
en cambio, un fondo de pensio-
nes en favor de la viuda y los hi-
jos en Ja misma entidad no pu-
diera ser percibido o rescatado
hasta que hubiesen transcurrido
los plazos seiialados. Con el ob-
jetivo de resolver esta proble-
madtica es para lo que se ha pro-

puesto con caricter de Ley la
modificacién de dos apartados
del articulo 194 del Cédigo Ci-
vil, asi como el apartado 3 del
articulo 193, que se refiere a la
desaparicién de personas en ca-
tastrofes o siniestros naturales,
que pasan de plazo de 10 afios
para la declaracién de falleci-
miento a un afio.

Las pensiones,
en tres meses

A pesar de que para las cues-
tiones de cardcter juridico, pri-
vado y patrimonial del desapa-
recido, como la transmisién de
bienes, la actualizacién de cuen-
tas corrientes, cobro de seguros,
de fondos de pensiones, etc., la
legislacion vigente establece un
plazo de dos o tres afios para po-
der ser resueltas, dependiendo
de las circunstancias de la desa-
paricién, no sucede igual en el
ambito de la Seguridad Social.

Seguin, Armando Gracia, Sub-
director General de Seguridad
Social de los Trabajadores del
Mar, del Instituto Social de la
Marina, organismo responsable
de la gestion del Régimen Espe-
cial del Mar, “la legislacion de
la Seguridad Social ha estableci-
do mecanismos protectores, tan-
to para hacer frente a las indem-
nizaciones por accidente de
trabajo como al reconocimiento
en su caso de las pensiones de
viudedad y orfandad cuando se
produce la desaparicién de una
persona en el mar”.

Estos mecanismos se en-
cuentran establecidos en el arti-
culo 172.3 de la Ley General de
la Seguridad Social, segin el
cual el reconocimiento de las in-
demnizaciones por accidente de
trabajo y el reconocimiento de
las pensiones de viudedad y or-
fandad se realizan en el plazo de
tres meses desde que ha desapa-
recido fisicamente el cuerpo del
trabajador, bien sea por razén de
accidente de trabajo o bien de
accidente no laboral. As{ pues,
con la nueva Ley que en breve
aprobara el Parlamento espafiol
se van a adaptar los plazos de
las cuestiones civiles a los que
ya tenia establecidos la Seguri-
dad Social, que en esta materia
legislativa ha estado por delante
del Cédigo Civil. H

C.H.C.
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Los representantes de

las cofradias de
pescadores se reunieron
en San Sebastian con el
ministro de Agricultura,
Pesca y Alimentacién,
Jesus Posada, para
exponerle los
incumplimientos de los
acverdos comunitarios de
las distintas flotas
aftuneras. El ministro
recordd a los pescadores
que ya existe una fecha
definitiva para la
desaparicién de las redes
de volantas y afirmé que
trasladaréa sus quejas a
la Comisién Europea.

PAIS VASCO

2" Los arrantzales

denuncian el
incumplimiento
del uso de las
volantas

L rebrote del conflicto entre
E la flota artesanal del Cant4-

brico y sus métodos orienta-
dos a no esquilmar la biomasa y los
utilizados por la flota volantera o de
redes peldgicas ha llevado a la Fe-
deracion de Cofradias de Pescado-
res del Cantdbrico a transmitir al
ministro la necesidad de exigir el
cumplimiento de los acuerdos euro-
peos y de la Comisi6én Internacional
de Atiin Atlantico (ICCAT).

Las capturas del bonito del
Norte han descendido en un 7 por
ciento en 1998 y en un 27 por cien-
to respecto a 1997, Los datos provi-
sionales de la costera del bonito de
1999, que ascienden a algo mas de
11.000 toneladas, contrastan con las
mis de 16.000 toneladas de 1997, y

descienden con respecto a las cerca
de 12.000 toneladas descargadas
por la costera del afio pasado. Esta
disminucién de las capturas con-
trasta con ¢l incremento del nimero
de los barcos que faenaron en esta
costera. Segiin los pescadores, esta
caida en las capturas se debe al in-
cumplimiento de los acuerdos euro-
peos para restringir en la forma gra-
dual prevista el nimero de barcos
con ese tipo de redes de volantas.

Incremento

Los arrantzales vascos se refie-
ren a la reduccion de un 40 por
ciento del nimero de buques que
hayan utilizado redes de enmalle
durante el periodo 95/97. Aunque la
normativa establecia el 31 de julio
de 1998 como fecha limite para la
reduccion de la flota, todavia hay
Estados que no la han aplicado. Los
patrones de las cofradias apuntan a
las infracciones cometidas princi-
palmente por Francia ¢ Irlanda, Es-
te tltimo Estado, segin el patrén
mayor de la cofradia de Guiplizcoa,
Jaime Tejedor, en vez de reducir su
flota en el 40 por ciento establecido,
la ha incrementado en més de un 60
por ciento.

Las denuncias de incumpli-
mientos realizadas por los pescado-
res fueron recogidas por Jestis Posa-
da, que subrayé que lo importante
es que actualmente nos encontra-
mos en un periodo “transitorio” y
que ya existe una fecha “definitiva”
para que desaparezcan las redes de
enmalle a la deriva. Ademads el mi-
nistro afirmé, una vez escuchadas
las peticiones de los pescadores,
que entiende justas las peticiones y
que las trasladard a la Comisién
Europea, que es el organismo encar-
gado de realizar un seguimiento del
cumplimiento de la reduccién gra-
dual de los buques volanteros. B
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ANDALUCIA

De COSTA a COSTA

L

w

o

STE instrumento adquiri-
Edo para la futura Escuela

de Formacion Portuaria de
Algeciras, una de las tres que
funcionardn en Espafia, ha sido
instalado y tnicamente permane-
ce a la espera de que los técnicos
de la empresa Indra, que lo ha di-
sefiado y fabricado, lo pongan en
funcionamiento.

El simulador reproduce las
condiciones reales en la manipu-
lacién de contenedores. El nuevo
equipamiento cuenta para este
cometido con dos cabinas de
control intercambiables que de-
penden del tipo de grda que se
esté simulando en cada ejercicio,
un puesto de instructor, un siste-
ma de comunicaciones, un siste-
ma de sonido y otro de visién.
Las dos cabinas son una de tipo
PCT y la otra de CM. Para el sis-
tema de movimientos dispone de
una plataforma que reproduce los
vaivenes, las sacudidas que se
suelen producir durante las ma-
niobras de las grias. Ademds, el
sistema cuenta con efectos sono-
ros que afaden mayor verosimili-
tud a los ejercicios.

El sistema consta de un moé-
dulo de creacién de imdgenes y
otro que las presenta. El primero
permite la seleccién de los dife-
rentes grados de iluminacién de
la escena y de las condiciones
climatoldgicas en las que se rea-
lizan las maniobras (sol, lluvia,
viento, etc.). El operador puede
optar entre doce tipos de barcos y
cuatro clases de camiones. Los
modelos de contenedores, los po-
sibles obstdculos y las variables
que los cambios meteorolégicos
pueden presentar en la maniobra
también estdn previstos por el
programa.

El nuevo simulador tiene la
capacidad para reproducir las
mds de treinta operaciones que
se realizan en el manejo de los
contenedores como son: el arran-
que de la gria, el enganche de la
carga, la orientacion de ésta, el
apilamiento de los contenedores,
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La Escuela de Formacion Portuaria de

«%" Algeciras cventa con un simulador de grias

Este instrumento permitiré a la futura Escuela de Formacion Portuaria de
Algeciras reproducir de forma virtual las condiciones reales de trabajo en la
manipulacién de contenedores. También ofrece la posibilidad de reproducir,

paralizar o alterar las secuencias de alguno de los ejercicios previamente

realizados para que las practicas puedan ser analizadas.

las maniobras de bodega, el giro,
la izada del contenedor. El equi-
po también proporciona una
imagen virtual del funciona-
miento de las grias en condicio-
nes extremas de viento fuerte, de
viento racheado, con carga dese-
quilibrada, control de elevacion
y la liberacién de la carga en
condiciones adversas.

BREVES

B Cae la descarga de pesca fresca
en Las Palmas. Lo descarga de pesca fresca en
los puertos espafioles durante el primer semesire del
presente afio s ha situado en 155.935 foneladas, lo
que supone un descenso de un siete por ciento con
respecto a la cifra descargada durante el afio pasado.
Segiin datos facilitados por la Direccién de

Gestién de los Puertos del
Estado dependiente del Ministerio de Fomento, esta
caida se ha debido a la baja entrada registrada
principalmente en puertos como el de las Palmos,
donde las descargas de pesca fresca descendieron
cerca del 30 por ciento al registrar Gnicomente 20.306
toneladas frente a las 28.670 recibidas en el primer

Planificacion y Control

semestre del aio pasado.

También hon registrado descensos importantes los
puertos de Castellon, que con cerca 31 por ciento ha
quedado en 5.816 foneladlas, y Avilés, con el 12,65

por ciento y 8.141 toneladas.

La ofra cara de la moneda la muestran el puerto de
Giion, que ha pasado de los 721 foneladas  las
1.366 descargadas en 1999, y el de Cadiz, que paso
de los 943 toneladas del afio pasado a las 1.300
actuales. Los puertos de Vigo y A Corufia se siftian
respectivamente con 31,643 foneladas y 23.724
descargadas durante el primer frimestre de 1998.

B Polémico papel del arrecife

El instructor, desde el puesto
de control, tiene acceso a todas
las maniobras posibles recreadas
por el simulador y desde este
puesto tiene la posibilidad de
cambiar las variables que afectan
al simulacro, desde las inciden-
cias y averias hasta los cambios
climatolégicos. La modificacién
y correccion de alguno de los

ejercicios realizados, as{ como la
paralizacién de las imagenes
creadas que posibilitan la evalua-
cion, alteraciéon y mejora de los
ejercicios rtealizados por los
alumnos, posibilitard a los futu-
ros estibadores de la escuela
afrontar las operaciones reales de
carga y descarga portuaria con
mayor eficacia. W

que hace doce afios se sumergieron los primeros
biotopos en los aguas de s litoral. Esta afirmacion
anima la polémica entablada con Joan Domenec Ros,

Ear parte del

catedrafico de e
Barcelona (UB), que ha surgido iras la aprobacién
Consejo de Minisfros del hundimiento
ente a los costas del Baix Penedés del mayor biotopo
europeo entre Garrat y Vendrell, que fendrd una

ia de la Universidad de

longitud de 85 kilomefros. Domenec cuesfiona la

utlidad de los biolopos para lo produccion de

artificial en la recuperuclén de resqu_erfus-de interés comercial. Segin el catedratico,

especies. Lo cofradio de pescadores de Calafell ha
notado un incremento en el nmero de capluras desde

a rdpida colonizacion de los estrucuras que se
sumergen se produce por el desplazamiento de las




CANTABRIA

W J

L patrén mayor de la co-
E fradia de Castro Urdiales,
Manuel Sierra, el primer
teniente de alcalde, Pedro Olano,
y el secretario del cabildo, Da-

niel Colina, se reunieron con la
diputada regional Nieves Maza

Movilizaciones para
mejorar sus
infraestructuras
portuarias

El paro de la flota y las movilizaciones realizadas por los pescadores integrados
en la cofradia de Castro Urdiales inician los contactos para desbloquear la
construccion de la nueva lonja, una fabrica de hielo, el dragado y el aumento de la
zona de atraque, que posibilitara la modernizacion y la viabilidad del puerto.

para estudiar la ubicacién mds
adecuada para instalar de las in-
fraestructuras pesqueras en la lo-
calidad. En la reunién se analiza-
ron diversas cuestiones tratadas
en la entrevista que mantuvicron
Manuel Sierra y el presidente de

Cantabria José Joaquin Martinez
Sieso.

Esta reunién es el resultado de
las movilizaciones realizadas por
los pescadores de la cofradia de
Castro Urdiales para exigir solu-

especies desde olras zonas y no se ha
podido demostrar la reproduccion de
individuos. Desde la Cofradia se afirma que
no sélo se ha incrementado la captura, sino
jue también se han recuperado especies

esaparecidas en ese litoral como el sargo
o la dorada.

El bislogo reafirma la buena labor de
profeccion que los arrecifes artificiles
realizan ol impedir que los barcos
arrastreros arranquen las algas del fondo
marino, pero insiste en que no existen
estudios que muestren que los biotopos
favorecen la produccion de larvas cﬁo peces

sefiala que la financiacion europea para
L consfruccion de estos arrecifes artificiales
“contenta @ constructores, marineros y a los
Gobiernos regionales”.

H Los patrones mayores de Algeciras y
Tarifa no renovaran sus candidaturas,
Los patrones m‘nrores de los Cofradias de Tarifa, Manuel
Peinado, y de Algeciras, Manuel Blonco, no se
presentaran a su reeleccion en las elecciones que se
celebrardn el préximo 27 de noviembre. Manuel Blanco
ya habia manifestado su decision de no presentarse a la
reeleccion, y a ésta se suma ahora la de Peinado, que de
esta forma cerraria un periodo de nueve afios como
patrén mayor de la Cotradia de Tarifa. Este manifestd
que es una decision meditada y que hay que dar paso

a genfe con ideas nuevas. En el secfor se percibe un
desencanto anfe la actual situacion del convenio pesquero

entre la Unién Europea y Marruecos, que concluye el
proximo dia 30 de noviembre.

El proceso electoral se inicia con la incertidumbre de
conocer las candidaturas que se presentardin en estas dos
localidades para presidir los 6rganos de gobierno de las
cofradias. El proceso comienza el préximo 31 de octubre,
dia en que fermina el plazo pora presentor los
candidaturas y la publicacién de las mismas, y se regula
en base al decrefo de la Junta de Andalucia.

N Iniciativa turistica recrea un dia de
pesca. El Ayuntamiento de Ondarroa proyecta utilizar
un barco pesquero que simulard la fipica jornada de
trabajo de los pescadores en el puerto de la localidad.
Los turistas que participen en las excursiones realizaran
algunas de los é:nus ropias denfro de barco, entre las
que se incluyen desde ﬁ: e pescar con diferentes artes

y la labor de preparacién de esta actividad, hasta la
closificacion de las capturas que se obtengan durante

la jornada.

Esta iniciaiva, segin afirmd el alcalde de lo localidad,

Loren Arkoixa, y su puesta en funcionamiento no fendrdn

coste alguno para los arcas municipales, ya que la firma
ropietariar del barco Gnicamente pide un lugar para

E:ndeorfo y que cuente con bose en el puerto

de Ondérroa.

El barco furistico servira como reclamo para el furismo
y generaré la creacién de algunos puestos de frabajo.
El ayuntamiento preveé la posibilidad de ampliar

sus funciones en el futuro,

ciones al problema de las instala-
ciones, que fueron calificadas por
el Vicepresidente y consejero de
Obras Piblicas, Miguel Angel Re-
villa, como “deplorables”.

Los pescadores, a propuesta de
la Junta General de Cofradias y co-
mo medida de presion, se concen-
traron en la sede del Gobierno de
Cantabria y culparon a Revilla de la
situacién de las infraestructuras.

Trabas locales

Los marineros decidieron des-
convocar sus acciones de protesta,
tras obtener el compromiso formal
de mantener una entrevista con el
jefe del ejecutivo, José Joaquin
Martinez Sieso, que fue pactada
por el consejero de Presidencia,
Juan José Fernandez. Martinez
Sieso manifesté que la causa del
retraso de las infraestructuras de
Castro “no se encuentra en la acti-
tud del Gobierno regional, sino en
otras circunstancias de cardcter es-
trictamente local”.

En la asamblea de la Cofradia,
que fue convocada tras la reunién
mantenida entre el jefe del ejecuti-
vo y el patrén mayor, se acordd
otorgar un voto de confianza al Go-
bierno regional, aunque la flota
continué amarrada a puerto. El pa-
rén mayor afirmaba en un comu-
nicado que se ha dado el voto de
confianza: “dado que ya hemos es-
perado mds de diez aiios, esperare-
mos también estos quince dias que
se nos piden”. Por otra parte, la
asamblea de pescadores desestimé
la posibilidad de realizar las instala-
ciones pesqueras en el solar de El
Pefion de Santa Ana, ya que este
emplazamiento no retne las condi-
ciones necesarias para realizar la
actividad pesquera y ademds en el
mencionado espacio se ubicard un
pabellén de actividades nduticas. Wl
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INFORMACION
JURIDICO-
LABORAL

El convenio al que
alude el titulo de
este estudio es el

que se puede
solicitar por

parte de los
trabajadores
incluidos en el
sistema de la
Seguridad Social
ante la Direccion
Provincial de la
Tesoreria General
de la Seguridad
Social o la
Administracién de
la Seguridad Social
correspondiente,
con la finalidad de
completar los
periodos de
carencia necesarios
para tener derecho

a las prestaciones

que se determinan,
quedando
obligados a pagar
la cotizacion que
corresponda, y
que a continuacion
se detalla.
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EL CONVENIO ESPECIAL
EN EL SISTEMA DE LA
SEGURIDAD SOCIAL (1)

E encuentra regulado en
S la Orden de 18 de julio
de 1991, BOE del dfa 30
siguiente (R.L. 1914), en vi-
gor desde el dia 1 de agosto

de 1991.

Objeto.—Es la cobertura
de las prestaciones de invali-
dez permanente y muerte y
supervivencia, derivadas de
enfermedad comin y acciden-
te no laboral, jubilacién y ser-
vicios sociales. Se podrd in-
cluir ademés la asistencia
sanitaria, por enfermedad co-
mun, maternidad o accidente
no laboral.

Personas que pueden
suscribir el convenio

a) Los trabajadores que
causen baja en el Régimen de
la Seguridad Social en que es-
taban encuadrados y no que-
den comprendidos en cual-
quier otro Régimen del
Sistema de la Seguridad So-
cial que tenga establecido con
aquél cémputo reciproco de
cotizaciones.

b) Los pensionistas de in-
validez permanente total para
su profesién habitual que, con
posterioridad a la fecha de
efectos de la correspondiente
pensi6n, hayan realizado tra-
bajos determinantes de su in-
clusi6n en el campo de aplica-
cion de alguno de los
Regimenes que integran el
Sistema de la Seguridad So-
cial, y se encuentren en la si-
tuacién prevista en el aparta-
do anterior.

¢) Los pensionistas que
hayan sido declarados plena-
mente capaces o invdlidos
parciales, como consecuencia
de un expediente de revisién

por mejorias, y los pensionistas
de jubilacién o invalidez perma-
nente a quienes se anule su pen-
sién en virtud de sentencia firme.

d) Los trabajadores que ha-
yan causado baja en el corres-
pondiente Régimen de Seguridad
Social por causa de solicitud de
una pension.

Asimilacién a la situacion de
alta—Las personas que suscriban
el Convenio Especial quedardn
en situacién asimilada a la de al-
ta en el Régimen de Seguridad
Social en que se haya suscrito el
Convenio.

Requisitos para suscribir el
Convenio Especial —Son necesa-
rios los siguientes:

Primero.~Solicitarlo ante la
Direccién Provincial de la Teso-
reria General de la Seguridad So-
cial o Administracién de la Segu-
ridad Social correspondiente en
el plazo de noventa dias natura-
les, que se computaran de la si-
guiente forma:

a) Con caricter general, a
partir del dia siguiente a la fecha
de efectos de la baja en el Régi-
men de Seguridad Social en que
se estuviera encuadrado.

b) En el supuesto de trabaja-
dores que hayan causado baja en
el correspondiente Régimen de
Seguridad Social por causa de
solicitud de una pension, el plazo
de noventa dias se contard a par-
tir de la fecha en que la resolu-
cién administrativa o sentencia
Jjudicial denegatorias del derecho
a la pensién haya adquirido fir-
meza. Cuando se trate de pension
de jubilacidn, serd necesario, en
todo caso, que la misma se hu-
biese solicitado dentro de los no-
venta dias siguientes al de los
efectos de la baja.

¢) Para los trabajadores que
se encuentren percibiendo pres-
taciones econdémicas del nivel
contributivo por desempleo, a
partir del dia siguiente a aquel en
que se haya extinguido el dere-
cho a dicha prestacién.

d) Para los pensionistas que
hayan sido declarados plenamen-
te capaces o invalidos parciales,
como consecuencia de un expe-
diente de revisién por mejoria, y
los pensionistas de jubilacién o
invalidez permanente a quienes
se anule su pension en virtud de
sentencia firme, el plazo de no-
venta dfas se contard a partir de
la fecha en que la resolucién ad-
ministrativa o sentencia judicial
sean firmes.




Segundo.—Tener cubierto un
periodo minimo de cotizacién de
mil ochenta dias dentro de los
siete aflos inmediatamente ante-
riores a la baja en el Régimen de
la Seguridad Social de que se tra-
te. Para la cobertura de dicho pe-
riodo, se tendran en cuenta las
cotizaciones efectuadas a otros
Regimenes de la Seguridad So-
cial que tengan establecido el
cémputo reciproco de cotizacio-
nes con el Régimen en que causé
baja ¢l trabajador, incluidas las
que hubieran podido realizarse
mediante otro Convenio Espe-
cial, siempre que no se superpon-
gan, asi como, en su caso, las
cotizaciones efectuadas durante
el perfodo de percepcién de las
prestaciones por desempleo.

En el caso de pensionistas de
jubilacién e invalidez permanen-
te, a quienes se les hubiera anu-
lado el derecho a la pensién, el
periodo minimo de cotizacién
deberd estar cubierto en el mo-
mento en que se extinguié la
obligacién de cotizar.

No sera exigible el periodo
minimo de cotizacién a los traba-
jadores que causen baja con mo-

tivo de excedencia por cuidado
de un hijo menor, conforme a lo
dispuesto en el Estatuto de los
Trabajadores.

Fecha de efectos
del Convenio

a) Desde el dia siguiente a
aquel en que haya surtido efectos
la baja en el Régimen correspon-
diente, para los casos de que se
solicite con motivo de baja en el
mismo o por baja con solicitud
de una pensién con posterio-
ridad.

b) Desde el dia siguiente a
aquel en que se haya extinguido
el derecho a las prestaciones por
desempleo, para los trabajado-
res que lo hayan solicitado con
motivo de la extincién de las
mismas.

En todo caso, el suscriptor
del Convenio podré optar entre
las fechas indicadas o la corres-
pondiente a la presentacién de la
solicitud del Convenio Especial
ante la Entidad competente, en-
tendiéndose siempre que, de no
efectuarse tal opcion, las fechas

de efectos del Convenio Especial
seran aquéllas.

Cotizacion y base
de cotizacion

La cotizacién por Convenio
Especial serd obligatoria desde
la fecha de los efectos y mien-
tras se mantenga la vigencia del
mismo.

La base de cotizacién tendra
cardcter mensual; en los supues-
tos en que fuese necesario tomar
bases diarias, la base anterior se
dividird por 30.

En el momento de suscribir
el Convenio Especial, el intere-
sado podrd elegir cualquiera de
las siguientes bases mensuales
de cotizacion:

a) La base minima de cotiza-
cién por contingencias comunes
vigente en el Régimen de la Se-
guridad Social en el que suscriba
en Convenio.

Bien entendido que si elige la
minima no puede esperar des-
pués que la futura pensién a per-

cibir sea de una importante
cuantia.

b) La base de cotizacién
que sea el resultado de multi-
plicar por 30 el cociente de
dividir la suma de las bases
por contingencias comunes
por las que haya cotizado el
trabajador durante los tres-
cientos sesenta y cinco dias
precedentes a aquel en que
haya surtido efectos la baja o
se haya extinguido la obliga-
cion de cotizar por el niimero
de dias a que se refiere tal co-
tizacion.

De tener acreditado un
perfodo de cotizacién inferior
a trescientos sesenta y cinco
dias, se tomard el promedio
de las bases correspondientes
a los dias de cotizacién.

¢) Una base de cotizacién
que esté comprendida entre
las bases determinadas con-
forme a lo dispuesto en las le-
tras a) y b) anteriores.

La base de cotizacién serd
redondeada conforme a las
normas que rijan, en dicha
materia, en el Régimen de la
Seguridad Social en el que se
haya suscrito el Convenio Es-
pecial

Cada vez que, durante el
periodo de vigencia del Con-
venio Especial, las bases mi-
nimas de cotizacién del Ré-
gimen de que se trate sean mo-
dificadas, la base de cotizacién
correspondiente al Convenio
podrd ser incrementada, como
méximo, en el mismo porcen-
taje que hayan experimentado
dichas bases minimas, y el re-
sultado se redondears, por ex-
ceso o por defecto.

En ningtin caso el importe
de la base de cotizacién podrd
ser inferior al de la base mini-
ma establecida en el corres-
pondiente Régimen de Segu-
ridad Social, ni superior al
importe establecido para la
base maxima de dicho Régi-
men. H

Fdo.: Rosario Escalante
Zabala

Letrada de la Administracion
de la Seguridad Social
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La hepatitis o
inflamacion del
higado es una
enfermedad que
puede aparecer a
cualquier edad,
tanto en hombres
como en mujeres,
y que por las
especiales
condiciones de
vida a bordo y
habitos de los
trabajadores

del mar puede
presentarse mas
frecuentemente en
este colectivo que
en la poblacion
general.
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LAMAMOS hepatitis al
I proceso inflamatorio del

higado, que puede tener
diferentes origenes y que depen-
diendo de la causa y del grado
de afectacidn, puede curar com-
pletamente, ser fulminante o ha-
cerse crénico, en ocasiones de-
generando en cirrosis e incluso
en céncer de higado.

Los sintomas de una hepati-
tis aguda pueden ser, malestar,
nduseas, vémitos, diarrea, fie-
bre, seguidos de orina oscura,
color amarillento de la piel y
ojos y aumento del tamafio del
higado, doloroso a la palpacion.
Pero en otras ocasiones se puede
manifestar con sintomas leves
que se parecen a los de una gri-
pe, o incluso pasar completa-
mente desaparecida.

En el anilisis general de
sangre aparece un aumento ca-
racteristico de las transaminasas.

Como ya hemos dicho las
causas de la hepatitis son diver-
sas. Dependiendo de su origen,
variard la prevencién y el pro-
ndstico.

1. Hepatitis de origen
infeccioso

1.1. Virus especificos
de la hepatitis

1.1.1. Virus de la hepatitis “A”

La hepatitis “A” es una en-
fermedad limitada en el tiempo,
de distribucién mundial, que es
mds frecuente en dreas de higiene
escasa y bajo nivel socio-eco-
némico. Se transmite casi exclu-
sivamente por via fecal-oral
(consumo de agua y/o alimentos
contaminados, utilizacién de
utensilios contaminados por en-
fermos, mala higiene de las ma-
nos...). Existen pafses subdesa-
rrollados donde la enfermedad es
endémica, es decir, que estd pre-
sente o que habitualmente per-
manece en la zona en todo mo-
mento.

El perfodo de incubacién de
la enfermedad (tiempo transcu-

EPATITIS

rrido desde el contagio hasta la apa-
ricién de los sintomas) oscila entre
15-45 dfas.

Los sintomas son los anterior-
mente descritos tipicos de la hepatitis.

La prevencién consiste primor-
dialmente en adoptar medidas hi-
giénicas: beber inicamente agua de
la que se tenga la seguridad de que
es potable, lavarse bien las manos
después de ir al bafio, lavar bien los
objetos que utilice el enfermo, her-
vir bien los alimentos (verduras y
mariscos). Las precauciones higié-
nicas son especialmente importan-
tes por parte de los manipuladores
de alimentos. Otra medida de pre-
vencién es la vacuna antes de viajar
a paises donde la enfermedad es en-
démica.

Este tipo de hepatitis suele cu-
rar espontdneamente, sin dejar se-
cuelas en la mayorfa de los casos,
Unicamente con reposo, pero en
ocasiones puede ser fulminante y
causar la muerte.

1.1.2. Virus de la hepatitis “E”

La hepatitis “E” es poco fre-
cuente, y al igual que la hepatitis
“A” se transmite por via fecal-oral,
fundamentalmente por agua conta-
minada. Suele curar espontdnea-
mente, pero tiene una elevada mor-
talidad en mujeres embarazadas.
Las medidas preventivas son las
mismas que las de la hepatitis “A”.

1.1.3. Virus de la hepatitis “B”.

Esta es una enfermedad endé-
mica en el mundo entero, siendo las
dreas de maxima endemicidad Chi-
na, Sudeste de Asia'y Africa Subsa-
hariana.

Se transmite principalmente por
via parenteral, por ejerplo, transfu-
sién sanguinea, agujas compartidas
entre drogadictos, tatuajes, piercing
(perforaciones en la piel), acupun-
tura, hojas de afeitar, cepillos de
dientes...; otras formas de transmi-
si6n son a través del contacto sexual
y transmisién de la embarazada al
hijo.

El periodo de incubacién oscila
entre 30-180 dias.

Los sintomas en fase inicial
suelen ser fiebre, malestar, pérdida
de apetito, nduseas y vomitos; pos-
teriormente aparece ictericia (color
amarillo de la piel). En ocasiones
puede cursar asintomdtica y pasar
desapercibida, siendo descubierta
en una analitica posterior.

La mayoria de los pacientes
(mds del 90%) se recuperan total-
mente, aunque en algunos casos
puede ser fulminante, causando la
muerte; en otros casos pueden que-
dar como portadores cronicos, que
pueden seguir infectando, y en otros
desarrollar una hepatitis crénica.

Prevencion

1) Medidas higiénicas
* Byitar compartir jeringuillas
(drogadiccidn) y ttiles de aseo.

* Si se hacen tatuajes o perfora-
ciones en la piel, es fundamental
que el material utilizado sea de uso
dnico y desechable.

* Evitar tener contactos sexua-
les de alto riesgo (prostitutas y
drogodependientes) y conductas se-
xuales de riesgo, como el sadoma-
soquismo y el coito anal.

* Usar preservativos en todas
las relaciones sexuales que no se
mantengan con la pareja habitual.

2) Vacunacion

Existe una vacuna que se re-
comienda a grupos de alto riesgo
(personal sanitario, homosexuales,
drogodependientes, pacientes en
hemodiélisis y las parejas de las
personas infectadas). Actualmente
se estd empezando a administrar
desde la infancia.

1.1.4. Virus de la Hepatitis “D”

Por si solo no produce enferme-
dad, sino que necesita la presencia
del virus de la hepatitis “B”.

La via de transmision, los sinto-
mas y la prevencién son las mismas
que las de la hepatitis “B”.

1.1.5. Virus de la Hepatitis “C”

La hepatitis “C” se transmite
fundamentalmente por sangre. An-
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tes, la causa mds frecuente eran las
transfusiones, pero esto ha dismi-
nuido considerablemente en la ulti-
ma década gracias a los controles en
los donantes de sangre. En la actua-
lidad, el consumo de drogas por via
parenteral es una causa frecuente de
infeccién por el virus. La transmi-
sién por via sexual y de embarazada
al hijo es poco frecuente. En casi la
mitad de las personas que padecen
esta hepatitis no se consigue identi-
ficar ningtn factor de riesgo cono-
cido.

El periodo de incubacién oscila
entre 15-150 dias.

Los sintomas suelen ser leves o
no existir, pero existen elevaciones
fluctuantes de las transaminasas en
el andlisis de sangre.

En mds de la mitad de los casos
se hace crénica, y junto con la he-
patitis producida por el alcohol, son
las dos causas mas frecuentes de ci-
TosIs.

La prevencién, con respecto a
las medidas higiénicas, es la misma

que para la hepatitis “B”, pero no
existe vacuna.

1.2. Otros agentes infecciosos

Existen otros microorganismos,
capaces de producir hepatitis o pro-
cesos similares a ella, como por
ejemplo el virus de la fiebre amari-
1la, el virus de la mononucleosis o
enfermedad del beso, el citomega-
lovirus, los pardsitos como el que
produce el paludismo...

2. Hepatitis no infecciosas

Son las llamadas hepatitis t6xi-
cas, producidas por sustancias muy
diversas.

* Farmacos: paracetamol, deri-
vados del benceno, isoniacida, anti-
CONCEpLivos...

* Setas.

* Alcohol.

* Otras.

2.1. Hepatopatia por alcohol

Conjunto de procesos que afec-
tan al higado, provocados por el
consumo de alcohol. Constituye un
problema sanitario de primer orden.

La mayoria del alcohol se
metaboliza en el higado. Un consu-
mo continuado de alcohol durante
mdés de cinco afios, junto con otros
factores implicados (sexo, factores
genéticos, malnutricién...), consti-
tuye un riesgo de hepatopatia alco-
hélica.

Se puede considerar consumo
de riesgo:

—Mas de 6 cafias de cerveza /
dia.

— Mas de 3 botellines de cerve-
za [ dia.

—Mais de 1/2 botella de vino /
dia.

—Mis de 3 copas de 45 ml de
brandy, ginebra, ron o anis /
dia.

—Mais de 2 vasos de 50 ml
de whisky / dia.

— Mis de 2 copas de 45 ml
de aguardiente, vodka o
chinchén / dia.

Estos son valores aproxima-
dos para los hombres, y en el ca-
so de las mujeres los valores de-
ben reducirse a la mitad.

Las personas con consumo
de riesgo pueden presentar los
llamados estigmas cuténeos de
hepatopatia crénica, que son
los siguientes: arafias vascula-
res (manchas rojas en la piel),
teleangictasias malares (enroje-
cimiento de las mejillas), au-
mento del tamafio de las par6ti-
das o gldndulas salivares y
lesiones en las palmas de las
manos, como enrojecimiento y
contracturas.

El consumo crénico de alco-
hol produce diversas alteracio-
nes en el higado, pero las més
frecuentes son: esteatosis (higa-
do graso), hepatitis alcohdlica y
cirrosis.

Los sintomas de la hepatitis
alcohdlica oscilan desde el pa-
ciente asintomadtico, hasta el fa-
llo de 1a funcién del higado. Ti-
picamente presentan: falta de
apetito, nduseas, voémitos, fie-
bre, ictericia y dolor a la palpa-
cion del higado. En ocasiones
puede llegar a aparecer hemo-
rragia digestiva y afectacion ce-
rebral.

La prevencién consiste en
disminuir el consumo de alco-
hol y tener un buen estado nutri-
cional.

2.2. Otras hepatitis

Existen otros procesos como
el embarazo, céncer..., que pue-
den cursar con hepatitis.

Ante la sospecha de hepati-
tis, ya sea por la aparicioén de
los sintomas o ante la posibili-
dad de haberse contagiado, se
debe acudir al médico para que
paute las recomendaciones ne-
cesarias. ll

Rita Tristancho Ajamil
M.2 Teresa Joven Rivero
Médicos del Servicio de
Sanidad Maritima

de Las Palmas
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Primera Feria
Internacional
de Seguridad
y Salud en el
Trabajo

Organizada por la Cdmara
Oficial de Comercio, Indus-
tria y Navegacién de Gijén,
con el apoyo del Ministerio
de Trabajo y Asuntos Socia-
les, se va a celebrar del 23 al
27 de noviembre la I Feria
Internacional de la Seguri-
dad y Salud en el Trabajo
(FISESA) en el recinto fe-
rial de la citada ciudad astu-
riana, que cuenta con unas
instalaciones de 130.000
metros cuadrados de exten-
sion. Su objetivo es servir de
instrumento para mantener
en constante vigilia la aten-
ci6én de los obreros, empre-
sarios, sindicatos y asocia-
ciones patronales, asi como
a las autoridades competen-
tes en materia de accidentes
de trabajo y enfermedades
profesionales, acercando a
aquellos sectores industria-
les al conocimiento de las
mds avanzadas tecnologias
aplicables a tal intento.

En FISESA, tnica feria de
las que se celebran en Espa-
fia dedicada exclusivamente
a la Seguridad y Salud en el
Trabajo, pretende reunir a
los fabricantes nacionales y
extranjeros e importadores
para Espafia de equipos y
tecnologias para la preven-
cién de enfermedades profe-
sionales. También se quiere
contar con la participacién
de entidades publicas y pri-
vadas asf como entidades
médicas especializadas, mu-
tuas patronales y empresa-
riales y departamentos
responsables de la homolo-
gacién de la tecnologias de
lucha contra los accidentes
laborales y las enfermeda-
des profesionales.
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Creada la Comision del Centenario
de la Seguridad Social

Asuntos Sociales, Manuel Pimentel, se ha

constituido la Comision para la Conmemora-
cién del Centenario del Nacimiento de la Seguridad
Social que se celebrard el préximo afio. De esta Co-
misién forman parte todos los altos cargos del Depar-
tamento, asi como diez representantes de otros orga-
nismos e instituciones publicas y privadas, agentes
sociales y personalidades de prestigio en el &mbito de
la Seguridad Social. Para los responsables del Minis-
terio de Trabajo, “el primer centenario de la Seguri-
dad Social constituye la ocasién idénea para reflexio-
nar, debatir y mejorar el conocimiento sobre la
proteccién social en Espafia y contribuir a su consoli-
dacidn en el siglo xx17.

B AJO la presidencia del Ministro de Trabajo y

El primer antecedente de la proteccidn social publi-
ca se encuentra en la Ley de Accidentes de Trabajo en la
Industria de 30 de enero de 1900, mas conocida como
“Ley Dato”. Con posterioridad a la misma fueron sur-
giendo un conjunto de seguros sociales obligatorios y de

naturaleza publica para hacer frente a los distintos ries-
gos sociales (vejez, enfermedad, maternidad, muerte,
etc.) que se fueron contemplando en el marco del Mu-
tualismo Laboral desarrollado a partir de 1946.

La necesidad, a finales de los afios 50, de llevar a
cabo la sistematizacion de la proteccion social exis-
tente mediante la ordenacién de un Plan Nacional de
Seguridad Social, en el que se integraran de forma
unitaria y coordinada todas las medidas anteriores,
concluy6 con el nacimiento del actual sistema de Se-
guridad Social, cuyos principios informadores se re-
cogieron en la Ley de Bases de la Seguridad Social de
1963 que vio la luz el 1 de enero de 1967. Desde en-
tonces y en base a la Constitucién de 1978 se han ido
introduciendo reformas dirigidas tanto a corregir pro-
blemas estructurales en los dmbitos de gestién y pro-
teccién como a dar satisfaccion a las necesidades
asistenciales de los colectivos mas desfavorecidos, a
través de la universalizacion de la asistencia sanitaria
o las prestaciones no contributivas. ll

El Congreso de Trafico Maritimo y Manipulacion
Portuaria contara con 17 ponencias y 7 debates

L VII Congreso
de Trifico Mariti-
mo y Manipula-

cién Portuaria, que se ce-

lebrard del 8 al 12 de

noviembre en Algeciras,
dispondrd de 17 ponencias
y 7 debates dentro de los 7
grandes capitulos en los
que se desarrollard la reu-
nién portuaria internacio-
nal, segin recoge el pro-
grama claborado por la
Fundacién Portuaria de la
Bahia de Algeciras y Puertos
del Estado.

El Congreso serd inaugu-
rado en la tarde del lunes 8 de
noviembre con una conferen-
cia del doctor del departamento de
Economia del Transporte de la
Universidad de Amberes, Willy
Winkelmans.

Los siete apartados previstos
por los organizadores son el Trafi-
co de Contenedores, el Trafico de
Cabotaje, la Calidad de los Servi-
cios Portuarios, las Telecomunica-
ciones y el Comercio Electrénico,
la Competitividad en los Puertos,
la Intermodalidad y, por tltimo,
los Puertos y la Cadena Logistica.
Cada uno de estos capitulos estd
compuesto por la exposicién de
ponencias y un debate sobre el te-
ma en cuestion.
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EL 28 AL 27 O
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Durante el mar-
tes 9 se desarrolla-
ran los tres primeros
apartados del Con-
greso. En el pri-
mero de ellos, el
Trafico de Conte-
nedores, se expon-
dran dos ponencias
y un panel de de-
bate dedicado al
tra-fico de con-
tenedores en los
puertos espafio-
les. La primera
ponencia correrd
a cargo del repre-
sentante del Ins-
tituto de Loui-
siana, Asaf Ashar, que
disertard sobre la globalizacién
del mercado y la concentracién
de operadores. A continuacion,
intervendra el director de la Ter-
minal de Maersk en Algeciras,
Jorgen D. Nielsen, para hablar
sobre las estrategias de desarrollo
y la gestién de terminales de con-
tenedores.
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En el tema dedicado al Trafi-
co de Cabotaje se estudiardn las
nuevas tendencias en las tipolo-
gias de buques y el cabotaje mari-
timo como alternativa al trafico
terrestre. El debate estd dedicado
a la incidencia de la liberalizacién
del cabotaje. B

CONCURSO DE
FELICITACIONES DE
NAV IDAD’99

e pr—

Murimar convoca
un concurso de
felicitaciones
navidenas

La Mutua de Seguros
a Prima Fija (MURIMAR),
fuertemente implantada en el
sector maritimo pesquero, ha
convocado un concurso de
Felicitaciones de Navidad
hechas por nifios de hasta 10
aios. Los trabajos se deberdn
enviar antes del 15 de no-
viembre a Murimar, Calle
Orense n.° 58, 6.2 planta,
28020 Madrid.

Los trabajos se evaluarin
segiin edades con premios de
15.000 y 20.000 pesetas.



CON EL MAR TODOS TENEMOS e]l]: DAR
LA TALLA. LOS PECES Y TU.

La pesca desaparece. Hay que dejar crecer a los peces.
Si no tienen el tamaiio minimo, no los compres, no los pesques.
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« toda maquina!

Para usted, la seguridad en el mar es esencial. @Més de 120 delegaciones repartidas por todo el litoral

Para MURIMAR, también: espaiiol le esperan para informarle y atenderle como usted

S€ merece.

@ S6lo MURIMAR, la compafifa aseguradora con més
de 70 afios de experiencia en el mundo maritimo, le @Cuando busque seguridad, navegue con MURIMAR.
puede ofrecer seguros y servicios disefiados a la medida de  Llamenos y le informaremos:

sus necesidades y de su embarcacién.

(91) 597 18 35

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 62 Planta. 28020 MADRID

e-mail: murimar@nexo.es




