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NUEVA GAMA DE MOTORES MARINGOS

Economia operativa.
Propulsores y auxiliares marinos para salas de maquinas desasistidas.
Minimo consumo de combustihle y aceite.
Certificacion de todas las sociedades clasificadoras.
Potencia continua sin limitacion de horas ni factor de carga.
Garantia de cuatro aiios de acuerdo con las condiciones generales de garantias
sin costo alguno para el cliente.

Los motores marinos Scania son lideres gracias a los constantes avances tecnolégicos del grupo Scania desde
1891 (méas de 100 afios). El éxito se basa en una larga experiencia y numerosas investigaciones en

el Departamento de Investigaciéon y Desarrollo y la fidelidad de todos sus clientes en el sector maritimo.

Division de Motores Marinos e Industriales

Scania Hispania, S.A. Avda. de Castilla, 29. Pol. Ind. San Fernando |. 28850 San Fernando de Henares (Madrid). Tel.: 91 678 80 00. Fax: 91 678 80 87



Rafael Mateos Carrasco
Director general del ISM

A las gentes del mar

Queridos amigos:

En estas Navidades de 1999, frontera de
siglos y de milenios, quiero ser para vosofros,
hombres de la mar, la palabra amiga del Ins-
tituto Social de la Marina que se une a las pa-
labras de vuestra fomilia, para recordaros
que no estdis del fodo solos en medio de la
mar. Que en verdad nunca estéis del todo so-
los porque el ISM vela y seguiré velando de
forma permanente por el bienestar del mari-
nero, hombre libre que los mares declinas, en
palabras del poeta Rafael
Alberti.

los sentimientos, la
querencia de los nuestros y
de la tierra, adquieren un
protagonismo sobre cual-
quier ofra consideracién,
en estos dias tan sefalados
para quienes compartimos
el espiritu afectivo, frater-
nal y solidario de la Navi-
dad. Paz a los hombres de
buena voluntad, nos de-
seamos unos a ofros, repi-
tiendo palabras y ritos que
aprendimos en la nifez.
Paz a vosotros, os deseo, a
quienes fenéis el corazén
barquero, y pasdis la vida
andando por la mar al puerto, a vosotros,
que convivis, a veces en condiciones dificiles,
con hombres de todos los mares, sin distin-
cién de lenguas ni de color de piel, a vosotros
que sois los hombres de buena voluntad,
avanzada y confirmacién de esa sociedad
multiétnica y pluricultural que se nos anuncia
para el futuro.

Paz y felicidades a quienes navegdis y a
los que Kabéis llegado a puerto y disfrutais de
la presencia de vuestros familiares. Para to-
dos son nuestros buenos deseos, y también el
trabajo y los logros conseguidlos. No preten-
do hacer aqui balance de actuaciones del
ISM durante el afio que termina, pero no me
resisto a celebrar con vosotros dos buenas no-
ticias que hemos podido hacer realidad. Una
es la inauguracién de una nueva Casa del
Mar, esta vez en Santa Cruz de la Palma, co-
mo muestra de la determinacién del ISM en la
mejora del bienestar de los trabajadores del
mar y de sus familias y también de quienes

han cesado su actividad laboral por razones
de edad, de cuyos desvelos pretéritos nos sen-
timos deudores.

Y la segunda, y acaso el mejor aconteci-
miento para los hombres de la mar, es la
construccién de un nuevo buque hospital que
sustituird al emblemdtico y veterano “Espe-
ranza del Mar”. Un hospital flotante especifi-
camente proyectado para llevar a cabo las
misiones sanitarias y de salvamento con la
méxima eficacia, dotado con el mejor equi-
pamiento sanifario y con los més sofisticados
medios técnicos, propios de un proyecto de
futuro, preparado para prestar asistencia sa-
nifaria en cualquiera de los mares, —por los
bosques de cordles, por las selvas de las al-
gas— por donde naveguen los pesqueros es-
paiioles. Un proyecto en el que se conjugardn
los avances técnicos que la investigacién y la
ciencia procuran con la proximidad personal
y afectiva. Una esperanza que ha empezado
a ser realidad y que podré hacerse a la mar
con el nuevo siglo, a finales del 2001.

Con la estampa del “Esperanza del Mar”,
el primero y todavia Gnico buque sanitario de
apoyo logistico a una flota pesquera, con su
estela de mas de 700.000 millas navegadas,
quiero transmitiros mis mejores deseos de fe-
licidad, paz y alegria en estas fiestas navide-
Aias para vosotros y para vuestras familias y
seres queridos. Sus médicos pasan la Navi-
dad a vuestro lado, todos nosotros desde el
ISM, ahora, més que nunca, médico de de-
seos, técnico de voluntades, lo hacemos tam-
bién de corazén. Con su imagen y con las pa-
labras de Rafael Alberti, poeta gaditano y
universal, que siempre se sintié marinero en
tierra y que acaba de emprender su singladu-
ra definitiva, de quien he tomado voz conde-
corada con la insignia marinera, brindo por-
que en el nuevo afio se hagan realidad
vuestros deseos y aspiraciones, porque vues-
tras singladuras y arribadas sean gozosas y
porque, en la mar o en tierra, el 2000 os sea
y nos sea a todos favorable y venturoso, os
proporcione y nos proporcione “sobre el co-
razén un ancla, / y sobre el ancla una estre-
lla, / y sobre la esirella el viento, / y sobre el
viento la vela”.

Rafael Mateos Carrasco
Director General del ISM
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ANALISIS ESTRATEGICO Y ECONOMICO
APLICADO A LA PESCA

ELIX Garciandia,
doctor en Ciencias
Econdémicas y Em-

presariales y actualmente
profesor en la Universidad
de Mondragén, ha publica-
do un libro que constituye
la culminacién de un trabajo
personal de investigacion,
un libro vocacional del au-
tor que, a falta de ayudas,
ha corrido con los gastos de
la edicién. Y resulta cho-
cante que un trabajo serio y
bien documentado, un libro
estructurado como éste, no
haya encontrado los apoyos
que suelen existir para otras
publicaciones en este caso
concretamente en el Pais
Vasco, donde reside el au-
tor, y sobre cuyas pesque-
rias habla el estudio.

Félix Garciandia ha edi-
tado un libro donde se parte
de un andlisis de la situa-
cién global del sector, del
conjunto de las pesquerias y
su transformacién en las
altimas décadas, hasta ana-
lizar amplia y minuciosa-
mente el desarrollo y los
problemas de las pesquerias
del bonito del Norte a cuya
captura se dedica una parte
importante de la flota del
Cantébrico durante varios
meses al afio. Se trata de
una obra de gran interés, no
solamente para los estudio-
sos del comportamiento de
la pesqueria del bonito, sino
para cualquier interesado en
conocer el desarrollo de la
actividad pesquera en otros
caladeros y para otras espe-
cies. Son varios los motivos
por los que la lectura de es-
ta obra puede ser de interés.

Avutor: Félix Garciandia Telleria

Coleccion Paradigmas y Perspectivas.
Edicion propia

Primero, porque tiene un
avanzado enfoque metodo-
l6gico en el que se combi-
nan los factores tradiciona-
les del andlisis pesquero, el
estructural y el bioeconémi-
co, en un contexto como el
actual de gran actualidad y
también polémica ante las
mayores dificultades que
existen para operar en algu-
nos caladeros basicos para
la flota. El autor se detiene
expresamente en la pesque-
ria del bonito sobre el que
la Unién Europea tiene en
marcha un programa para
climinar progresivamente
las volantas que utilizan
embarcaciones de otros
paises comunitarios en com-
petencia con la pesca arte-
sanal espafiola. El trabajo
contiene igualmente una
amplia serie de datos de ca-
racter local, regional, nacio-
nal e internacional referi-
dos fundamentalmente a
esta pesqueria. Finalmente,
el autor plantea propuestas
de solucidn para la pesque-
ria del bonito del Norte. Il
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POLITICA DE
ESTRUCTURAS
PESQUERAS

Bruselas dio luz
verde al reglamento
rom aplicacién de
a politica de
estructuras
pesqueras hasta el
ano 2006. Espafia
recibiré de la UE
casi 300.000
millones de pesetas.

ASAMBLEA
DEL ICCAT

Espafia mantuvo su
cuota para la
pesqueria del pez
espada en la
asamblea anual
de la ICCAT.

LOS ASTILLEROS COMUNITARIOS
POR SU FUTURO

Trabajadores y empresarios comunitarios reclaman
ayudas a Bruselas mientras siga el “dumping” de la
construccién naval en Asia.

Editor: Instituto Social de la Marina (Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales).
Director general: Rafael Mateos Carrasco.
Director: Vidal Maté.
Redaccion: Rail Gutiérrez, S. de Francisco, Mery Varona, Concha Herndndez Carazo y Jesis M. Salamanca. Fotos: Jests Navarro
Secretaria de Redaccidn: Maria Victoria Ugarte.

Para entrar en contaclo con el ISM: Allcante: Casa del Mar. Muelle del Ponienle - Tel, 965 22 34 53, Almeria: Casa del Mar - Tel. 951 23 82 22 Baleares: Casa del Mar. Muelle Viejo, s/n - Tel. 971 72 56 06.
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Estaré en vigor desde el aio
2000 hasta el 2006

BRUSELAS
APROBO

EL NUEVO
REGLAMENTO
PARA LA
POLITICA DE
STRUCTURAS
PESQUERAS

Los ministros de Pesca de la Union Europea
dieron luz verde en su reunién del pasado mes
de noviembre al reglamento por el que se
desarrollan los Fondos Estructurales para su
aplicacién desde el afio 2000 hasta el 2006. Este
Reglamento ha venido precedido de duros
debates en Bruselas, lograndose al final un
acuerdo satisfactorio para Espaiia que recibira
de la Unién Europea durante este periodo
ayudas por un montante de casi 300.000
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millones de pesetas para el sector de la pesca,
frente a los menos de 200.000 millones de
pesetas recibidos e invertidos en los Ultimos seis
afos via el Instrumento Financiero para la
Ordenacion de la Pesca (IFOP). Con los fondos
que se esperan recibir de Bruselas, se preven
unas inversiones desde la actividad extractiva a
las medidas de reconversiones y apoyo a los
trabajadores del sector de unos 500.000
millones de pesetas.



I nuevo Reglamen-
to sobre el desa-
rrollo de los fon-
dos estructurales
¢s consecuencia de
los acuerdos adoptados ha-
ce unos meses en la Cum-
bre de Berlin por los jefes
de Estado y de Gobierno de
la Unién Europea. Con el

nuevo compromiso, Espaiia
va a disponer en los préxi-
mos siete afios de unos apo-
yos comunitarios de 1.553
millones de euros para el
conjunto de las zonas obje-
tivo 1 entre los recursos
administrados por la Admi-
nistracién central y las Co-
munidades Auténomas. En
el resto de las zonas las
ayudas comunitarias seran
de 216 millones de euros,
también entre los fondos
asignados a los Gobiernos
regionales y a la Secretaria
General de Pesca Maritima.

Las negociaciones para
la aprobacién de este nuevo
Reglamento han sido duras
y tensas, y en ellas Espafia
mantuvo desde el principio
una posicién de firmeza
fundamentalmente en lo
referido a las condiciones
para la renovacion y la mo-
dernizacién de la flota pes-
quera.

Inicialmente, la Comi-
sién de la Union Europea
habia defendido la obliga-
cién de los paises miembros
para aportar hasta el 130%
de TRB en una embarca-
cién a la hora de construir
una nueva. En esta batalla
han estado durante varios
meses los paises miembros
de la Comisién, lograndose
al final un acuerdo en la li-
nea defendida por Espafia y
que obviamente responde
en justicia a los intereses
del sector. Con la nueva re-
glamentacion solamente de-
berdn aportar ese 130% los
paises donde no se hayan
cumplido en los ultimos
afios los Planes de Orienta-
ciéon de Flota (POP). Para
los paises como Espafia,
donde se han superado am-
pliamente los objetivos de
reduccién fijados por la UE,
bastard con desguazar un
buque con el mismo TRB
que el que se vaya a cons-
truir. También se contem-
plan en el nuevo Reglamen-
to mejoras para la seguridad

| sector

espanol
percibira de
la Unién
Europea
ayudas por
un montante
de casi
300.000
millones de
pesetas.

COmo pais
cumplidor
de los POP en
los Gltimos
anos, Espana
debera
aportar
solamente
una TRB
desguazada
para construir
una nueva.

de buques asi como para las
condiciones de trabajo de
los marineros a bordo. Des-
de esta perspectiva y siem-
pre que no se modifique
la potencia pesquera de la
embarcacion, los Estados
miembros podrdn proponer
a la Comision la modifica-
cion de los objetivos de ca-
pacidad. En relacién con la
reglamentacion anterior se
ha reducido el porcentaje de
las ayudas. Sin embargo, en
la practica aumentan al ha-
berse incrementado los ba-
remos para determinar el
gasto maximo subvenciona-
ble. Por ello el importe de 1a
ayuda a percibir, segtin los
datos manejados por la Se-
cretaria General de Pesca
Maritima, se incrementa
desde un 17,5% para una
embarcacion de 10 GT has-
ta un 2,2% para un buque
de 400 GT.

En lo que afecta a las so-
ciedades mixtas, la prima
en relacién con el desguace
se ha reducido en un 20%.
A pesar de ello, practica-
mente se mantienen los
mismos niveles de ayudas
que en la normativa actual
al incrementarse los bare-
mos para la retirada defini-
tiva en los siguientes por-
centajes: para barcos de 10
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GT, el 35,8%; con 50 GT, el
25,9%; para barcos con 100
GT, el 23%; barcos con 300
GT, el 18,7%; con 500 GT,
un 17,6%, y finalmente pa-
ra barcos con 1000 GT, el
16,8%. Bruselas ha reduci-
do las exigencias para el
establecimiento de una So-
ciedad Mixta, pero habrd un
mayor control sobre las
mismas.

Con la nueva reglamen-
tacion se presta especial
atencion a la pesca costera
artesanal. Se define como
pesca costera artesanal la
que llevan a cabo barcos
con menos de 12 metros de
eslora. Bruselas ha articula-
do un sistema de ayudas,
pero también se da la posi-
bilidad a que cada Estado
miembro pueda adoptar
medidas complementarias
referidas a la mejora de esta
modalidad. Se quieren pro-
mover los proyectos colec-
tivos para el desarrollo y
la modernizacién de la flo-
ta pesquera en estas aguas
siempre que sean promovi-
dos por grupos de propieta-
rios de este tipo de embar-
caciones o por familias de
pescadores dedicadas a esta
actividad. Las primas glo-
bales para este tipo de pro-
yectos pueden llegar hasta

8 MAR

En los
paises que

no cumplieran
los planes de
flota, la
aportacion
para nuevas
construcciones

sera del
130%.

umentan

las
medidas de
caracter
socioeconomico
para
jubilaciones
y para
reconversion
profesional.

los 150.000 euros, unos 14
millones de pesetas, ayudas
que no excluyen la posibili-
dad de percibir otra por re-
novacién o modernizacion
de la flota.

El nuevo Reglamento
contiene medidas importan-
tes de cardcter socioecond-
mico para las zonas pesque-
ras entre las que destacan la
cofinanciacién de los regi-
menes para la jubilacién an-
ticipada, la concesion de
una ayuda de 10.000 euros,
1,6 millones de pesetas,
frente a los 7.000 euros que
se concedian en la actuali-

dad para los pescadores en
el caso de que el barco sea
objeto de una parada defini-
tiva y la concesioén de pri-
mas de hasta 50.000 euros,
mas de ocho millones de
pesetas, por beneficiario in-
dividual para pescadores
con al menos cinco aifios de
ejercicio de la profesién de
cara a su reconversion o di-
versificacion de actividades
fuera del ambito pesque-
ro. Tanto en la acuicultura
como en los procesos de
transformacion se mantie-
nen las ayudas con especial
incidencia all{ donde los
procesos sean respetuosos



con el medio ambiente para
evitar la contaminacion.

OCM para la pesca

Los ministros de Pesca
de la Unién Europea alcan-
zaron en su reunién del pa-
sado mes de noviembre un
acuerdo sobre el contenido
de la nueva Organizacién
Comun de Mercado para el
sector de la pesca y la acui-
cultura. Este Reglamento
debera aprobarse posterior-
mente, aunque se trata de un
mero tramite burocrético.

Con la nueva OCM se

espera lograr una mayor
transparencia en los merca-
dos, fundamentalmente para
que se aplique una correcta
y completa identificacion de
cada producto con los eti-
quetados correspondientes,
algo que no se hace en la ac-
tualidad y donde Espafia ha
tratado de ser pionera. Con
una correcta identificacion
de los productos de la pesca,
se espera se produzca un be-
neficio tanto para los pesca-
dores como para el consu-
midor. Para los pescadores,
porque conociendo la pro-
cedencia de un pescado, se
puede pagar mds precio por

REGIONES DE OBJETIVO N.°1

IFOP 2000-2006

Comunidades Auténomas M euros
Andalucia 214,666
Asturias 45,934
Canarias 114,269
Castilla-La Mancha 7,193
Castilla y Leén 17,366
Comunidad Valenciana 79,845
Extremadura 5,857
Galicia 520,685
Murcia 21,785

Total 1.027,600

REGIONES FUERA DE
OBJETIVO N.°1

IFOP 2000-2006

Comunidades Auténomas M euros
Aragén 5,706
Catalufia 48,828
Islas Baleares 10,086
La Rioja 1,242
Madrid 11,016
Navarra 1,512
Pais Vasco 106,220
Total 184,610

el mismo. Para el consumi-
dor, porque asi conocera su
procedencia, calidad y hasta
grado de frescura.

La Unién Europea con-
templa igualmente meca-
nismos de apoyo para la
pesca de bajura con el fin
de sostener los precios por
la via de las intervenciones.
Bruselas sigue su apuesta
por las Organizaciones de
Productores como figura
para la regulacion del mer-
cado.

Un punto muy concreto
de la nueva relacion es el

Nota: A estas cantidades se suman los fondos gestio-
nados por la Administracion central hasta un total de
1.553 M euros en las zonas objetivo 1 y 216 M euros
en el resto de las zonas.

tratamiento que se da pa-
ra el pez espada, para que
sea incluido entre los pro-
ductos objeto de regula-
cién. Por otra parte, para
los lomos de atiin proce-
dentes de terceros paises se
fija un contingente que se
rebajo de 10.000 a 4.000
toneladas bajo las presio-
nes de Espafia. Este recorte
supone a la vez el compro-
miso de Espafa a suminis-
trar a Italia un total de
6.000 toneladas de lomos
de atin a precios del mer-
cado internacional. ll

Vidal Maté
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El Comité Asesor para la Gestién de las
Pesquerias del Consejo Internacional para la
Exploracién del MAR (ICES) recomienda reducir
en un 50 por ciento las capturas de sardinas
para el 2000, estableciendo un tope de 81.000
toneladas para Espaiia y Portugal. Esta decision
viene precedida de un estudio en profundidad de
los Gltimos datos obtenidos sobre el estado del
stock de sardinas, que, si bien apunta una ligera
recuperacion en Portugal, debido a una mejoria
en los reclutamientos estimados en los tres
Ultimos aios, en Espaiia sigue deteriorandose.
Los expertos siguen pesimistas, dado que se
mantiene el proceso de constriccion del stock.
Carmela Porteiro, responsable espaiiola ante el
mencionado Comité Asesor, y Pablo Carrera, jefe
de campaias del IEO sobre el stock de sardinas,
comentan a MAR la situacion actual.

10 MAR

esde 1996 se esti-

ma una mejoria

en los reclutamien-

tos, y parece que

es bueno el del 98
en aguas portuguesas, lo que
hace tener una sensacion
mds optimista de su evolu-
cion, aunque, por el momen-
to, no en nuestras aguas. Asi
podria resumirse la situacién
actual en palabras de Carme-
la Porteiro, miembro del Ins-
tituto Espafiol de Oceano-
grafia de Vigo (IEO) vy
responsable espafiola ante el
Comité Asesor para la Ges-
tién de Pesquerias del ICES.
El volumen ha disminuido,
aunque se recupera debido a
los dltimos reclutamientos.

mantiene

"u‘ilL ;
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Pero estd recuperdandose alli,
no sabemos cudndo podrd
llegar hasta aqui.

A pesar de este pequerio
cambio en la evolucién del
stock, lo cierto es que la ten-
dencia negativa de los ulti-
mos afios se¢ mantiene, cons-
trifiéndose la poblacién de
sardinas cada vez mas al Sur,
en la zona de Portugal y el
Golfo de Cadiz.

En similares términos se
expresa Pablo Carrera, inves-
tigador del IEO en A Coruiia.
Al igual que Carmela Portei-
10, se muestra cauto a la hora
de valorar la mejorfa en los
reclutamientos, ya que insiste




en que se trata
de una estima-

cion. Hay que es-
perar a ver como evo-
luciona, ya que en las
edades de reclutamiento
suelen tener una mortalidad
muy alta. B insiste, asimis-
mo, en que esa mejoria en los
reclutamientos estd circuns-
crita a la zona de Portugal y
el Golfo de Cédiz. La situa-
cion en Espana sigue empeo-
rando cada vez mds, y en
Portugal se mantiene esta-
ble. Si estos reclutamientos
se confirman deberia aumen-
tar el stock reproductor, pe-
ro tendria que darse primero
la premisa de que estos re-
clutamientos vayan adelante.

Ligera mejoria

Al menos, mejoran las
expectativas, que ya es algo,
a tenor de la situacién actual.
Unas expectativas que sur-
gen de los resultados de la
campafia realizada por Portu-
gal el mes de noviembre del
98. Desde 1996, Portugal re-
aliza una campana en ese
mes, similar a la que realizan
junto a Esparia en primave-
ra, con la gran diferencia de
que, en esa fecha, tienen ac-
cesible el reclutamiento del
afio —senala Pablo Carrera—,
ya que los huevos se ponen a

primeros de afio y se forman
los reclutas entre junio y sep-
tiembre. Pero no serd hasta
la proxima camparia de pri-
mavera cuando se sepa Si re-
almente hn cuajado.

Con estos datos en manos
de los expertos del Comité
Asesor para la Gestion de las
Pesquerias, en el que partici-
pan cientificos de toda Euro-
pa, Canadd y Estados Uni-
dos, se ha considerado que
las extracciones de sardinas
se deberian reducir en un 50
por ciento. Esta es la conclu-
si6n a la que llegaron duran-
te la reunién mantenida el
pasado mes de septiembre en
Copenhague. Con esta
reduccién, que si-
tuaria el tope
de capturas

“En términos absolutos, el numero de
sardinas ha disminuido; lo que ocurre
es que la imagen es distinta en el
norte de Espana que en Portugal.

Nosotros hemos tenido una caida
brusca y ellos tienen una estabilidad,
porque se han concentrado en su area

y en el Golfo de Cadiz”
(Carmela Porteiro).

para Espafia y Portugal en el
2000 en 81.000 toneladas, se
evitaria una eventual dismi-
nucién del stock a corto pla-
z0 y favoreceria la recupera-
cion del mismo, a juicio de
Carmela Porteiro.

Pablo Carrera precisa que
esa reduccién se establece
sobre la mortalidad por pes-
ca del afio 98. La mortalidad
es una proporcion entre el
niimero de individuos en el
mar y los que se van a cap-
turar. Si el nimero de indi-
viduos aumenta, aunque se
aplique esa reduccién, en
capturas efectivas, tal vez no
se traduzca en un 50 por
ciento. Si el niimero de indi-
viduos en el mar permane-
ciese constante con respecto
a 1998, la reduccion nos lle-
varia a unas capturas de
unas 60.000 toneladas. Sin
embargo, se llega hasta las
81.000 porque se espera que
los reclutamientos de los
afios 97 y 98 influyan au-
mentando la biomasa en el
mar.

Naturalmente, éstos son
los topes de capturas que re-
comiendan los cientificos,
otra cosa serdn los que esta-
blezca finalmente la Comi-
sion de Pesca de la Unién
Europea, cuyos informes del
ICES le sirven de asesora-
miento. De la propuesta a lo
que se haga realmente... Los
que deben tomar la decision
final contemplan factores
socio-economicos. Pero, o se
toman medidas serias, o lo
poco que hay lo acabaremos.
No tenemos ningiin indicio
de que la situacion tienda a
cambiar en Esparia, comenta
Pablo Carrera.

En Espana, empeora

Como se apuntaba ante-
riormente, la estabilidad re-
gistrada en Portugal con-
trasta con el empeoramiento
continuado en el Cantabrico
y oeste de Galicia. Como se-
fialaba Carmen Porteiro, esa
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Los expertos sefalan que la
recuperacion de la sardina en
Espaia vendria por el restablecimiento
de los ciclos migratorios, que ahora
estan parados. Para que ello ocurra,
deberia aumentar su abundancia, por lo
que resulta fundamental seguir las
recomendaciones del ICES.

ligera recuperaciéon de la
biomasa reproductora no se
ha manifestado aqui. Pablo
Carrera sefiala que estamos
en los peores tiempos de
captura en lo que va de si-
glo, y que la tasa de mortali-
dad que se estd ejerciendo
sobre la sardina es supe-
rior aqui que en Portugal.
Independientemente de que
el grueso del stock esté
constreiiido en Portugal,
siempre se quedaba una po-
blacion residual en nuestras
zonas, y ésta se deberia pro-
teger. La situacién en Es-
pafia sigue empeorando, in-
cluso podiamos pensar que
colapso, afiade el investiga-
dor del IEO, ya que no hay
actividad econdémica que
sea soportada por la sardi-
na existente en la actua-
lidad.

En términos absolutos,
seflala Carmen Porteiro, el
niimero de sardinas ha dis-
minuido. Lo que ocurre es
que la imagen es distinta en
el norte de Espafia 'y en Por-
tugal. Nosotros hemos tenido
una caida brusca y ellos tie-
nen una estabilidad, porque
se han concentrado en su
area y en el Golfo de Cddiz.
Una concentracién que ha si-
do la ténica desde que empe-
z0 a caer la poblacion de sar-
dinas. La situacion de los 80
y los 90 es totalmente distin-
ta. En los 80, el stock colo-
nizaba toda el drea y habia
sardina por todos los lados.
Desde principios de los 90
ha habido una disminucion
de adultos en nuestras aguas
Yy un incremento en aguds
portuguesas.

12 MAR

A juicio de estos investi-
gadores, a pesar de esta li-
gera mejoria en los recluta-
mientos, el proceso de
constriccion sigue adelante,
concentrandose cada vez
més al sur. Y es que, como
sefiala Pablo Carrera, en las
campanas de primavera en
el norte de Portugal se
aprecian sintomas que no-
sotros detectamos a princi-
pios de los 90 en nuestra zo-
na. Hay  abundancias
dispares. Hay meses en los
que no hay nada por otros
en los que hay mucha. Son
cambios andmalos. Teme-
mos que el proceso no haya
acabado.

La situacién, pues, sigue
siendo una incégnita en al-
gunos de sus aspectos mas
importantes. El stock parece
que apunta a una timida re-
cuperaciéon, en el area de
Portugal, pero sigue sufrien-
do el proceso de constric-
cidn, caracteristico de estas
especies de vida corta cuan-
do estd en retroceso su po-
blacién. Un proceso, por otra
parte, de cuyo peligro han
alertado en multitud de oca-
siones los expertos, ya que
puede presentar la apariencia
de gran abundancia cuando
se detecta un banco de sardi-
nas, agravado por ser més
vulnerables a la actividad
pesquera.

Los cientificos no saben
c¢6mo va a evolucionar el ca-
ladero debido a esa fase de
cambio en que se encuentra
en estos momentos la sardi-
na. Lo presumiblemente 16-
gico serfa pensar que Si en

Portugal el stock permanece
estable y, unido a unas con-
diciones ambientales favora-
bles, no se aumentara la pre-
sién pesquera, en un futuro
deberia recuperarse. Aunque
parezca la relacién ldgica,
los expertos tampoco se atre-
ven a establecer, como con-
secuencia de un aumento en
el nimero de sardinas, que
cllo implicaria necesaria-
mente que volvieran a las zo-
nas espafiolas, al menos de
forma inmediata. Seria en-

trar en el terreno de las hipg-
tesis.

Y es que no hay que ol-
vidar la intervencién de dos
importantes factores en esta
situacién: ¢l medio ambien-
te y la presidn pesquera. Los
dos factores han influido
(en la situacién actual); lo
que no se sabe es cudnto in-
fluye uno y cudnto el otro.
Lo que no se sabe es cudn-
to puede haber afectado a
estos desplazamientos moti-
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vados por
cambios
climaticos ! L
o por el i
proceso de

constriccion

causado por

algiin proble- '
ma de mortali- i
dad pesquera.

Y es que, a pesar
del enorme esfuerzo in-
vestigador que se estd reali-
zando, quedan muchas in-
cégnitas y la informacién
disponible no parece sufi-
ciente para resolverlas. La
informacion biolégica de
principios de los anos 80,
periodo en el que la sardina
poseia una amplia distribu-
cién tanto en el Cantdbrico
como en el Atlantico, sopor-
tando, ademdas, altas captu-
ras, es menor que la que se
posee de los 90. En 1983 se
iniciaron las primeras cam-
pafias de actistica, y en
1987, las de huevos y lar-
“vas, siendo a finales de esa
década cuando estas cam-
panas, tanto en Esparia co-

“En Portugal se han producido
mejores reclutamientos que
los precedentes en el 97 y el 98.
Si éstos se confirman deberia
aumentar el stock reproductor.
En el norte de Espaiia la situacion
sigue empeorando”
(Pablo Carrera)

mo en Portugal, se empeza-
ron a hacer de forma rutina-
ria y coordinada en perio-
dos concretos del ano. Para
poder estimar 'y entender la
dindmica de los cambios de
la poblacion, ademds de los
registros de captura que se
tienen desde principios de
siglo, el haber tenido el
mismo nivel de informacion
biolégica en los afios 80 que
la que se posee de los arios
90 nos podria haber ayuda-
do a confirmar estas teorias,
afirma Pablo Carrera.

Ciclos migratorios

Nos movemos en el te-
rreno de las teorfas y las hi-
pétesis. Lo que parece evi-
dente es que al cambiar la
abundancia de la sardina
cambiaron los circuitos de
migracion, algo que también
ocurre con especies afines.
La recuperacion en Espana
vendria dada por la recupe-
racion de los ciclos migrato-
rios, que ahora estdn para-
dos. Pablo Carrera supone
que dicha recuperacion de-

penderd de que aumente la
abundancia de la sardina, y
es por lo que incidimos en
que se deben reducir las
capturas globales, para, de
esta forma intentar forzar
cuanto antes la subida del
stock. Es la unica manera de
que la sardina vuelva a re-
colonizar.

Sobre este aspecto, co-
menta el investigador del
IEO, en los Estados Unidos
tuvieron una amarga expe-
riencia. Cuando colapsé la
sardina de California, por in-
tentar abrir cuanto antes la
pesqueria, que llevaba cerra-
da unos quince afios, la reco-
lonizacién se produjo de for-
ma muy lenta. Si hubieran
esperado dos o tres afios
mds, seglin sus cdlculos, la
recuperacién hubicse sido
maés rdpida. En el momento
en que la sardina recoloniza
vuelve a tener mds posibili-
dades de reproducirse en
dreas distintas y propicias y
la recuperacion se produce
de forma exponencial. En las
especies de vida corta, lo
mds prudente y beneficioso,
a largo plazo, es ser cautos.
En el caso de la sardina, re-
ducir capturas y esperar a
que aumente la biomasa.
Porque, una vez que aumen-
ta, tiene que recolonizar, no
le queda mds remedio.

Por lo tanto, lo ideal seria
que las medidas propuestas
por el ICES fueran tomadas
en cuenta. La recuperacién
del caladero dependerd, en
buena parte, de que se reduz-
ca la presion pesquera. Y
mientras, a esperar los resul-
tados de la campafia que,
anualmente, realizan el IEO
y el Instituto Portugués de
Investigaciones del MAR
(IPIMAR), junto con la cola-
boracién de investigadores
franceses durante el mes de
marzo, para tratar de concre-
tar algo mds los ligeros pero
esperanzadores cambios que
se apuntan. l

Radl Gutiérrez
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Mas de 300.000
trabajadores de

los astilleros
comunitarios se
movilizaron el
pasado nueve de
noviembre en
defensa del
mantenimiento del
sector en los paises
miembros, asi como
contra la politica de
“dumping” que se
esta llevando a cabo
en los paises
asiaticos en
detrimento de la
actividad de la
Union Europea.

En Espana, las
movilizaciones
supusieron la
protesta en las
diferentes
poblaciones donde
hay astilleros, de
mas de 30.000
personas,
manifestaciones
que fueron
acompainadas de
paros de varias
horas en los centros
de trabajo. En este
caso, empresarios
y trabajadores
enarbolaron la
misma bandera en

a protesta de los

defensa del futuro astilleros comuni-
para este sector. tarios fue analiza-
daenel senodela

Unién Europea,

. - donde los quince hicieron

\ una declaracion por la que
(

- se pide al Fondo Moneta-

[ ' \ rio Internacional y al Ban-
I [ co Mundial investigacio-

» g : nes para saber si Corea del

Norte estd utilizando los
créditos concedidos por es-
tos organismos para finan-

A | R BN B B -
ciar ilegalmente la activi-
dad de los astilleros en este
pais. Por el momento, los
ministros de Industria no

han dado mds pasos en esa

’l ” direccién, aunque todo pa-
rece indicar que nos halla-
mos ante una guerra co-
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mercial con los astilleros
como teléon de fondo. Se
trata de una batalla que no
es nueva pero que cada dia
esta suponiendo mds per-
juicios para los astilleros
comunitarios, para quienes
es dificil competir en un
mercado viciado por las
ayudas publicas que se
practican en los paises
asidticos. Como primera
decisién comunitaria, Bru-
selas ha decidido mantener
contactos con Corea del
Norte para analizar la si-
tuacion.

El comisario europeo de
Industria, Erkki Liikanen,
lleva este mandato drastico
a Corea del Sur, como anta-

~ Bruselas
pide que se
investigue si
en Corea del
~ Norte los
_créditos del
Banco
Mundial y
del Fondo
Monetario
Internacional
~ se utilizan
para apoyar
ilegalmente
la actividad
~ en este
sector.

fio lo hubiese intentado
—sin €Xxito— Ssu antecesor
Martin Bangemann, pero el
conflicto se presume largo
y complicado, pues ha de
cruzarse con actuaciones
del Fondo Monetario Inter-
nacional, el Banco Mundial
y la Organizacién Mundial
del Comercio.

Por parte espafiola, y
contando con que Espaiia y
Alemania son las econo-
mias mas perjudicadas por
esta competencia desleal
de Corea, el ministro de In-
dustria, Josep Piqué, reite-
r6 como “indudable” el
compromiso del Gobierno
Espafiol con el sector na-
val, pero anticipd el final
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Las autoriclades_

comunitarias
reconocen
que los
consfructores
europeos han
perdido en
1999 dos
tercios de su
comercio
mundial por
las practicas
desleales de

terceros paises.

del “esquema de ayudas
piiblicas” y se mostré mas
partidario de “algiin tipo
de estimulos fiscales indi-
rectos”. Como compen-
sacion “temporal” a esta
competencia ilicita, el mi-
nistro hablé de “ir a la ven-
ta de activos que no sean
estrictamente necesarios
para la continuidad del ne-
gocio de la construccion
naval”. Los astilleros pu-
blicos espafioles han reci-
bido este afio, en ayudas,
unos 170 millones de euros
(28.300 millones de pese-
tas) y perdieron 72 millo-
nes de euros (12.00 millo-
nes de pesetas) este 1999,
pero atn irdn a peor en el
2000, para el que se prevén
ndmeros rojos de 96 millo-
nes de euros.

El principal accionista
de Astilleros Espafioles, la
Sociedad Esparfiola de Par-
ticipaciones Industriales
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Subestandars, basura y desguace
o el recurso de echar a pique lo viejo

Entre la grave problematica de la
construcciéon naval europea se mezclan los
“dumpings” existentes en forma de
barcos subestandars, que tiran los fletes y
contienen la necesaria renovaciéon de
flota, pero asombra mucho mas saber que
la mitad de los barcos viejos de menos de
10.000 toneladas se echan a pique, por
resultar esto mas economico que el
proceso de desguace y el coste
medioambiental del mismo.

No existe legislacion que obligue a
desguazar ni a hacerlo en condiciones
medioambientales éptimas, por lo que el

barco viejo termina en el fondo del mar,
y ya ni existen paises especialistas en el
desguace de buques, como antafio lo
fueron Ching, Pakistan e India.

La civilizada Europa tendra motivos
expresos para quejarse de la competencia
desleal asidtica, pero lleva también su
penitencia en el pecado de imprevisién

y abandono de su industria y sus leyes

y atenciones medioambientales...
Subestandars, basura y desguace salen a
la vista apenas se dobla el pico de la
alfombra, mientras Bruselas se reviste de
paladin medioambiental de la civilizacién.



(SEPI), ha tenido que ir en
su ayuda financiera, para
casar el final de ejercicio
con un pacto de retraso de
pago a los proveedores —de
120 dias y avales—, ya que
tiene prohibido inyectar
dinero, via ampliacién de
capital, por Bruselas.

La natural alarma sobre
el futuro del sector ha mo-
vido un enérgico arrebato
de empresarios, institucio-
nes y trabajadores, de la
Europa naval entera, Uni-
nave, Metal, Construccion

y Afines de UGT, Federa-
cién Minero-Metalidirgica
de Comisiones Obreras, la
Federacion Europea de
Trabajadores del Metal, el
Comité de Constructores
Navales Europeos, y los
principales centros de tra-
bajo de Galicia, Asturias,
Cantabria, Pais Vasco, Va-
lencia, Cadiz y Huelva.

Los Quince han decan-
tado que los astilleros
surcoreanos venden su
producto en clara compe-
tencia desleal, y, “como

consecuencia de ello, los
astilleros europeos solo
han captado el 8 por cien-
to de los pedidos mundia-
les, en el primer trimestre
del presente 1999, cuando
en el mismo periodo del
aiio anterior habian ven-
dido el 38,2%” .

El Gobierno espafiol, en
expresion de Josep Piqué,
se ha lamentado de “la len-
titud con la que actiian en
este conflicto los Quince”,
lo que contrasta con lo ex-
peditivamente que reaccio-
nan —por ejemplo— los
Estados Unidos ante cual-
quier contencioso comer-
cial que los afecte. Los re-
presentantes espainoles del
sector, Carlos Romero, por
UGT-Sector Naval, y José
Esteban, por la patronal
Uninave, consideran la ne-
cesidad de “implementar
ayudas al sector, pues la
construccion naval euro-
pea hoy —y hasta que no se
restablezca la competencia
leal- no se sostiene en el
mercado mundial”. B

Con todas las
trampas de
la ley...

Entre los afos 80-90,
mientras Europa colapsé
la mitad de su negocio
de construccion naval,
Corea lo multiplicé por
tres, sin preocuparse del
endeudamiento. Sus
conglomerados Daewoo,
Samsung, Hyundai, etc.,
que lo mismo fabrican
barcos que automéviles
o electronica, camuflaron
las contabilidades de
este negocio conjunto,

y —ademas- cuando éste
amenazo quiebra
recibieron del Fondo
Monetario Internacional
58.000 millones de
doélares, el mas grande
crédito concedido a pais
alguno en el mundo.

En Corea la jornada
anual del trabajador de
los astilleros es de 2.600-
2.800 horas, mientras en
Europa es de 1.700
horas, y similar
desventaja penaliza a los
europeos en costes de
seguridad social,
medioambientales, etc.
Construyen un barco, asi,
por el mismo precio que
a los astilleros europeos
le cuestan los materiales
para principiar la
construccion,

Europa reparte su
trabajo entre 700
astilleros, mientras en
Corea son 5 los que
construyen el 90%, pero
no es exclusivamente
una soluciéon de alianzas
aqui lo que puede salvar
el fondo del problema:
son dos culturas
industriales que el
mercado globalizado ha
hecho incompatibles.
Japon se columpia entre
ambos, comodamente,
a Estados Unidos nada re
afecta, porque su “Jones
Act” les asegura que,
internamente, los traficos
norteamericanos sélo
odran llevarse a cabo
ajo bandera propia.
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Namura sustituye a Conde de Saro
en la presidencia del ICCAT

ESPANA MANTIENE LA CUOTA
DE REPARTO DEL PEZ ESPADA

La Asamblea plenaria de la Comision
Internacional para la Conversacién
del Aton Atlantico (ICCAT) ha
adoptado un plan para la
recuperacion del stock de pez

ser importadas por la Unién
Europea, como ya ocurria con las de
atin rojo. En la reunién se aprobé
una veda de tres meses para los
tonidos tropicales en el Golfo de

espada en el Atlantico Norte, que
supone una ligera reduccién de
capturas en los proximos tres afios,
y ha aprobado sanciones comerciales
contra Belice y Honduras, cuyas
capturas de esta especie no podran

n la reunién, organi-

zada en la ciudad

brasilefia de Rio de

Janeiro del 15 al 22

de noviembre, la
Comisién analizé la evolu-
cién de los stocks de tiinidos
tropicales (rabil, listado y pa-
tudo), del atin blanco y del
pez espada, especies todas
ellas de gran interés para la
flota espafiola. La asamblea
del ICCAT se ha mostrado
cauta en las recomendaciones
referidas a niveles de capturas
y mas contundente en el con-
trol de actividades de partes
no contratantes. En este punto
aprob6 el mantenimiento de
sanciones comerciales contra
Honduras y Belice en el caso
del atin rojo y el estableci-
miento de nuevas sanciones
sobre el pez espada.

Las elecciones de nuevos
cargos en la Comisién han su-
puesto el final del mandato
presidencial de Rafael Conde
de Saro, a quien ha sucedido el
japonés Nomura. La UE man-
tiene la presidencia primera,
para la que ha sido elegido el
espafiol José Ramén Barafia-
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no, director general de Recur-
sos Pesqueros de la Secreta-
ria General de Pesca del Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca
y Alimentacién. Marruecos
(Sr. Meski) ostenta la vicepre-
sidencia segunda; Venezuela
(Sr. Pulvenis), la presidencia
del Comité de Cumplimiento;
y la Unién Europea, la presi-
dencia del Grupo de Trabajo
Permanente en el espafiol Er-
nesto Penas. Las cuatro subco-
misiones, correspondientes a
distintas especies de tinidos,
han recaido en Cabo Verde,
UE, Sudéfrica
y Estados Uni-
dos, respecti-
vamente.

En la cum-
bre de Rio de
Janeiro los inte-
reses espaioles
han estado de-
fendidos por el
director general
de Recursos de
la Unién Euro-
pea, Emilio Mas-
tracchio. La ex-
pedicién espafiola
ha estado encabe-

Guinea para todas las flotas de
superficie. La Comisién renoveo sus
cargos directivos, resultando elegido
presidente el japonés Nomura y
vicepresidente primero el espanol
José Ramén Baraiano.

zada por el director general
de Recursos de la Secretaria
General de Pesca Maritima, a
quien acompaifiaban repre-
sentantes de la Xunta de Ga-
licia, donde radica la mayor
parte de la flota espadera y un
segmento importante de la
flota bonitera, y miembros de
la asociacién de armadores.

Pez espada

La reunion del ICCAT
analizé la situacién del pez




espada, tanto el stock por en-
cima del paralelo 5° Norte,
como el del Sur. El informe
presentado por el Comité
Cientifico (SRCS), en el que
se sustentan las orientaciones
que son aprobadas por la
asamblea, sefialaba que se ha
observado un descenso en el

G
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declive del stock de pez es-
pada en el Atlantico Norte
después del recorte de captu-
ras aprobado en 1997. Segin
este informe de evaluacion,
de mantenerse el nivel actual
la recuperacién tardaria al
menos quince afios en produ-
cirse. Con un nivel de captu-

ras de 10.000 toneladas se al-
canzaria en diez afos.

Atendiendo a estas consi-
deraciones, se ha establecido
un plan de recuperacién que
permita alcanzar el rendi-
miento méaximo sostenible en
un plazo en torno a los 10
anos. En el terreno practico
ese plan supone una reduc-
cion paulatina de capturas pa-
ra los préximos tres afios.
Partiendo del TAC de 10.700
que ha regido durante 1999,
se ha establecido un méximo
de 10.600 toneladas para el
afio 2000, de 10.500 tone-
ladas para el 2001 y 10.400
para el 2002. La
clave de reparto
aprobada en 1997
asigna a Espana
el 41,25% del to-

pez espada en el

Partiendo del
TAC de 10.700

tal de capturas de 3‘19 ha regqig;
vrante 1

niones. La més inmediata es-
td prevista para la primavera
del 2000, cuando el grupo de
trabajo de “Revisién de crite-
rios de asignacién” volvera a
estudiar las propuestas de los
pafses emergentes para ela-
borar las conclusiones que
llevard a la asamblea general.

No obstante, del total ad-
misible de capturas estableci-
do para el stock Norte habrd
que deducir las 500 toncladas
de descartes por peces muer-
tos que corresponden a Esta-
dos Unidos. El resto de pai-
ses contratantes de ICCAT se
deduce de su propia cuota cl
volumen de des-
cartes, pero la Co-
misién ha acor-
dado conceder a
Estados Unidos
un periodo transi-
torio de adapta-

Atldntico Norte y cién que supone
del 40% en el Sur. Para el Pez de hecho una mo-
espuda en el dlflcacu‘_:m del re-

No se han cum- Aﬂénﬁco parto asignado.

plido los temores
que precedieron a
la asamblea del
ICCAT a prop6si-
to de la reclama-
cién de los paises
litorales, encabe-
zados por Brasil y
Marruecos, de que
se modificara di-
cha clave de re-
parto, establecida
atendiendo a los
derechos histori-
cos de los paises
tradicionales en
esta pesqueria. Es-
tos paises minori-
tarios, apoyados
por Estados Uni-
dos y ocasionalmente por Ca-
nadd, reclaman una mayor
participaciéon en el reparto
que atienda a sus derechos
como paises litorales y favo-
rezca sus posibilidades de de-
sarrollo.

Esta es una cuestion
abierta sobre la que se volve-
rd a debatir en préximas reu-

Norte, se ha
establecido un
maximo de
10.600
toneladas
para el ano
2000, de
10.500
toneladas
para el 2001
y de 10.400
en el 2002,

En lo que ata-
fie al Atldntico
Sur, el Comité
Cientifico sefiala-
ba que para man-
tener el stock es
preciso reducir la
tasa de mortalidad
por debajo del ni-
vel actual de cap-
turas, fijado en
14.620 toneladas.
En consecuencia
con estas orienta-
ciones se ha man-
tenido el TAC
actual en 14.620
toneladas para el
afio 2000, del que
a Espafia le corresponde el
40%.

La evolucién del stock de
pez espada o de las condicio-
nes de acceso al mismo son
cucstiones determinantes pa-
ra un segmento importante de
la flota espafiola, aproxima-
damente 200 espaderos que
faenan en aguas del Atldntico
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Norte y Sur, en el
Indico y también
en el Pacifico.
Dias antes de la
Asamblea de Rio,
las asociaciones
de armadores ha-
bian trasladado a
la Administracion
pesquera espafiola

El grupo de
“Revision de
criterios de
asignacion”
volvera a
estudiar las

de 1998, celebra-
da en Santiago de
Compostela, apro-
bé una recomen-
dacién relativa a
la vigilancia e ins-
peccién de los
barcos abandera-
dos en terceros
paises a los que se

su preocupacidn
por una hipotética
modificacién de
la clave de reparto
en esta especie.

emer

El presidente de |C|S control estableci-
la Asociacién Na- . das por la Comi-
cional de Arma- COHCIUS|oneS sion.
,

Pamgoordons, que llevaraa

- quella reco-
tura, Albino Cam- a asamblea mendacién espe-
pos, y ¢l gerente general. cificaba que un

de la Organiza-
cion de Palangre-
ros de A Guarda (Orpagu),
Emilio Martinez, solicitaron
al secretario general de Pesca
Maritima, Samuel Judrez,
que la Administracién defen-
diera los derechos de pesca
de la flota espafiola y el res-
peto a las capturas historicas
declaradas, como base del re-
parto de la cuota.

Sanciones comerciales

Las sanciones contra Be-
lice y Honduras, en vigor ya
en el caso del atin rojo, se
han extendido al pez espada.
En el marco del Plan de Ac-
cién de esta especie se apro-
bé una resolucién por la que
ambos paises no podran ex-
portar pez espada capturado
en el Atldntico hacia los mer-
cados de ninguna de las par-
tes contratantes del ICCAT.

La necesidad de estable-
cer algin tipo de control so-
bre las capturas de tdnidos
por parte de los paises no vin-
culados al ICCAT ha sido una
de las constantes de este or-
ganismo en los tltimos afios
y una de las preocupaciones
de los paises adscritos a la or-
ganizacién. En la asamblea
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propuestas de
los paises

para e?oborar

acusaba de practi-
cas de pesca no
responsable y de
anular la eficacia

entes

be que las capturas se han
producido fuera del drea de
regulacién, o que se han rea-
lizado cumpliendo con todas
las medidas de conservacién
y otros requerimientos esta-
blecidos por el Organismo.

En aplicacién de aquel
acuerdo el Consejo de Minis-
tros del pasado 26 de no-
viembre aprobd un Real De-

creto sobre el control de las
operaciones de pesca de bu-
ques de terceros paises en
aguas jurisdiccionales espa-
fiolas en el que se especifica
la necesidad de disponer de
licencia y permiso de pesca
especial para poder ejercer la
actividad pesquera y de auto-
rizaciones especificas para
desembarcar las capturas rea-
lizadas en alta mar. Los bu-

de las medidas de

buque abanderado
en un pais no ads-
crito al ICCAT que haya sido
avistado en el drea de regula-
cién de este Organismo, no
podra desembarcar en un
puerto de cualquiera de los
paises adscritos al ICCAT
hasta haber sido inspeccio-
nado por las autoridades
competentes. Cuando la ins-
peccion detectase a bordo es-
pecies sujetas a las medidas
de conservaciéon del ICCAT,
se prohibirdn los transbordos
y desembarques de estos bu-
ques en los paises adscritos al
ICCAT, excepto que se prue-

ill IGCAY co e ey i:‘mgﬁn N e
intergubernamental, nacida al amparo del
Convenio Infernacional sobre Conservacion
del AtGn Atlantico, suscrito en Riode
Janeiro en 1966, cuyo objetivo es la

ulacién y conservacion de los grandes

lagicos en el Atlantico, fundamentalmente

eespada y los distintos fipos de atunes
r::u;! blanco, patudo, listado, rabil y atin
rojo).

Constituida en 1970, esta integrada por las
primera potencias en la captura de tinidos en
el Atlantico: Angola, Benin, Brasil, Canada,
Cabo Verde, Costa de Marfil, Corea, Francia,
Gaboén, Ghana, Guinea Ecuatorial, Guinea-
Conakry, Japén, Marruecos, Portugal, Santo

igmdnety Mgy ot b -
*' ,\\_:. =) I\ 99 — '.’.'J A%? ,., , ,. !
‘a través de la cual participa Espaiia. Sus
‘recomendaciones tienen caracter vinculante

ra las partes contratantes y se transmiten a
as no contratantes ribereias o que pescan
tunidos en ella. La préxima asamblea general
se celebrara en Marruecos del 13 al 20 de
noviembre del 2000.

Espaia fue desde su constitucién el principal
contribuyente y donde radica su sede
permanente, Espafioles fueron sus dos
primeros secretarios ejecutivos: Olegario
Rodriguez (1970-90) y Antonio Fernandez
(1990-96) ~a quien sucedié Adolfo Ribeiro



ques pesqueros y buques no-
driza espafioles, s6lo podran
recibir transbordos de las es-
pecies ICCAT de las partes
contratantes y de partes o en-
tidades colaboradoras. Los
transbordos de productos de
pesca y las operaciones de
transformacion de productos
pesqueros a bordo estardn so-
metidos a comprobaciones
estrictas.

Coincidiendo con la celebracion de la
asamblea anual una de estas organizaciones,
el Fondo Mundial para la Naturaleza,
WWF/Adena, daba a conocer un informe
sobre las pesquerias de tinidos, realizado en
colaboracion con el Programa de Control de
Comercio sobre Vida Silvestre, en el que

La Comisién de Rio ha
dirigido nuevos avisos a pai-
ses que no han cumplido con
su obligacién de control so-
bre buques y que, de mante-
ner el incumplimiento, po-
dran ser objeto de sanciones
comerciales a partir de la pré-
xima asamblea.

Otros tanidos

Siguiendo las sugerencias
del Comité Cientifico, la reu-
nién de Rio analizé distintas
medidas para no incrementar
el esfuerzo pesquero sobre las
especies de tunidos tropicales
(rabil, listado y patudo), sin

los e

se denunciaba la captura sistematica de

asimismo el alto
accidentales de ti
barcos espaderos.

que se llegara a
adoptar ninguna re-
comendaciéon con-
creta, que deberd
ser considerada en
la préxima reunion.
La flota espafiola
capturé el pasado
afio 68.733 tonela-
das de tinidos tro-
picales en el Atlan-
tico, sobre un total
de capturas de unas
360.000 toneladas.

Se constatd, no
obstante, la necesi-
dad de continuar
reduciendo al méxi-
mo posible las cap-

De acuerdo con este informe, el 83% de las
de la mitad de las capturas en el Atlantico
Oriental no alcanzan la talla minima. En cuanto
al pez espada, sostiene que mas de un tercio de
las capturas en el Atlantico Norte estan por
debajo del tamafio permitido. Adena senalaba

ntaje de capturas
m:l:arpar&mdeios

Belice y
Honduras no
podran

exportar pez

espada

carturudo en
el Atlantico

hacia los
mercados de

ninguno de los

paises
miembros de
ICCAT.

turas de juveniles.
A propuesta de la
Union  Europea,
con el respaldo de
Espafia, se adopté
una nueva veda o
moratoria espacio-
temporal por la que
se prohibe el uso
de dispositivos de
concentraciéon de
peces en el Golfo
de Guinea del 1
de noviembre al 31
de enero, por ser
éstas la zona y épo-
ca donde se produ-
ce una importante
concentraciéon de
juveniles,

Esta medida fue adoptada
de forma voluntaria por los atu-
neros cerqueros espafioles y
franceses en 1998 y se convir-
ti¢ en obligatoria para los cer-
queros a partir de 1999. La mo-
ratoria aprobada ahora supone
que la medida serd de aplica-
cién con cardcter permanente
para todas las flotas de superfi-
cie. El Comité Cientifico anali-
zard en el 2000 la eficacia de
esa medida.

En cuanto al attin blanco o
bonito del Norte, pesqueria
considerada de importancia
primordial para Espafia, se es-
timé que el stock estd proxi-
mo a su nivel maximo de ex-

plotacion y se recomienda no

superar los niveles de capturas
de afios anteriores. Se han es-
tablecido una serie de medi-
das de control de esfuerzo
efectivo, limitando el nimero
de barcos presentes en la pes-
queria, el ndmero de paises
que pueden acceder a la mis-
ma y el esfuerzo que pueden
desarrollar las distintas flotas.

La flota bonitera del Nor-
te, integrada por unos 500 bar-
cos, gallegos y vascos princi-

palmente, captura el 55% de

la pesca total y proporciona

unos 5.000 empleos. B

MV,

Mery Varona
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EL FROM PROMUEVE EL CONSUMO DE PEZ
ESPADA Y DE PRODUCTOS CONGELADOS

El Ministerio de
Agricultura, Pesca
y Alimentacion, a
través del fondo
de Regulacién J{
Organizacion del
Mercado de los
Productos de la
Pesca y Cultivos
Marinos (FROM), ha
puesto en marcha
sendas campaiias
de publicidad
encaminadas a
fomentar el
consumo del pez
espada, tanto fresco
como congelado,
y el de productos
pesqueros
congelados.

a primera de las cam-
panas pone el acento
en las cualidades ali-

menticias y nutricionales del
pez espada, asi como en su
atemporalidad y facilidad
para el consumo.

La difusion de esta cam-
paiia se cifie a las Comuni-
dades Auténomas de Anda-
lucia, Galicia, Madrid y
Valencia, donde a lo largo
del mes de noviembre se
han distribuido folletos y
carteles y se emitirdn men-
sajes publicitarios con el es-
logan comin “Pez espada,
el emperador del mar”.

El presupuesto de esta
iniciativa es de 70 millones
de pesetas, y ha sido finan-
ciado por la Unién Europea,
el FROM vy el sector produc-
tivo. La flota espadera espa-

ouena
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fiola estd integrada por unos
200 barcos, la mayoria con ba-
se en puertos gallegos, propor-
ciona alrededor de 3.000 em-
pleos, y opera en aguas del
Atléntico, Indico y Pacifico.

“Sabores del mar congela-
dos, saber comer, saber vivir’” ha
sido el eslogan de la campafia pu-
blicitaria de incentivacién al con-
sumo de productos pesqueros
congelados, desarrollada durante
los meses de octubre y noviem-
bre. El mensaje en este caso co-
municaba las bondades culina-
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rias y nutritivas de los produc-
tos congelados y hacfa hinca-
pi¢ asimismo en su atempora-
lidad, en la facilidad de
conservacién y en la comodi-
dad de uso y preparacion.

La difusién ha tenido al-
cance nacional, mediante
folletos y carteles divulgati-
vos y mensajes en radio y
television.

El importe global de la
campafia ha sido de 167 mi-
llones de pesetas, aportados
por el FROM, los fondos
estructurales del IFOP y el
sector pesquero de conge-
lados. @

a la fam
o umm,‘"‘“




Como viene siendo habitual en estas fechusr[aﬂ'.
las paginas siguientes ofrecemos un. an'ipllo gt
resumen sobre los acontecimientos més
importantes que se produjeron durante este afio

que finaliza en el ambito maritimo pesquero, asi

como en el mundo del Trabajo y la Seguridad
Social. Aiio de luces y sombras. Datos positivos
en materia de trabajo, empleo, cotizaciones a la
Seguridad Social y evolucion de las pensiones.
De todo un poco para el colectivo maritimo
pesquero. Objetivos cumplidos en el desarrollo
de la politica de estructuras en pesca, triunfo de
los armadores de las empresas conjuntas en

el Reino Unido tras una década de batallas

-lu purte Toni i

- “acuérdo con Argen a
_que opéraba enﬂu

puertos a la esper:

Bruselas y Rabat, aunque frabajadores y

armadores tienen uséguradus las ayudas
para | todo el tiempb que se prolongue esta
situacion. _ i

e

En el ambito del ISM fue noticia la adjudicaciéon
para construir un barco que releve al
emblematico “Esperanza del Mar” y la apuesta
del Instituto de ser protagonista en la formacién
maritimo-pesquera en Iberoamérica.

MAR
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MUISTERID DE TRAB
Y ASUNTOS sm:uugo

CASI UN BILLON MAS QUE EN 1999

omo ya es tradicional en

el sistema de Seguridad

Social, la partida mds

cuantiosa del presupues-
to es la destinada al pago de las
pensiones, que alcanza los 8,6 bi-
llones de pesetas, lo que supone
un incremento de 475.228 millo-
nes sobre el ejercicio de 1999,
La principal fuente de financia-
¢i6n correra a cargo de las coti-
zaciones sociales, que alcanza-
rén los 9,4 billones de pesetas, y
segin las previsiones oficiales,
el nimero de trabajadores afilia-
dos llegara el préximo afio a los
15 millones.

Objetivos

Los principales objetivos
que han inspirado el presupues-
to para el préximo afio son, se-
gun el Secretario de Estado, el
apoyo a la creacién de empleo,
la mejora del bienestar social, en
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para el aiio 20

La Seguridad Social contard en el aiio 2000 con casi un
billon de pesetas mds de presupuesto que en 1999. Para
los responsables del Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales y de la Seguridad Social, Manuel Pimentel y
Juan Carlos Aparicio, estos presupuestos son “solidarios,
sociales, redistributivos e innovadores”. Los 14,6 billones
de pesetas asignados a la Seguridad Social garantizan el
mantenimiento del poder adquisitivo de todas las
pensiones, que subirdn un 2%, y permiten que las
pensiones minimas crezcan por encima de los precios en
un 5,5%. También hardn posible la creacion de un
Fondo de Reserva, dotado con 60.000 millones de
pesetas, que garantizard el pago de las pensiones futuras.

consonancia con el Programa
del Estabilidad para el perfodo
1998-2002, y la Ley de Consoli-
dacién y Racionalizacién del
Sistema de Seguridad Social de
1997. Otro de los objetivos es
que se da cumplimiento a la re-
comendacion segunda del Pacto
de Toledo que aconseja la cons-

titucién de un Fondo de Reserva
que atentie los efectos de los ci-
clos econémicos mds bajos. Du-
rante el afio 2000 ello sera posi-
ble, ya que por primera vez, y
cuando la Seguridad Social
cumple su primer centenario, el
sistema alcanzard el equilibrio
financiero con déficit cero y un

os solidaries

superdvit equivalente al 0,1%
del PIB. Este superdvit permiti-
14 destinar 60.000 millones de
pesetas al Fondo de Reserva.

Las minimas suben por
encima del IPC

La otra gran novedad de es-
tos presupuestos es, segin los
responsables de Trabajo, la re-
distribucién de la riqueza que se
produce dada la buena marcha
de la economia entre las pensio-
nes més bajas. Asf la mejora de
estas prestaciones, fruto del
Acuerdo sobre Revalorizacién
de las Pensiones Minimas de la
Seguridad Social, alcanzado
con los Sindicatos mayoritarios
CCOO y UGT, el pasado 16 de
septiembre.

Para el Secretario de Estado
de la Seguridad Social, Juan

Carlos Aparicio, “éste es uno de



los logros sociales mas destaca-
dos de estos presupuestos”. Este
acuerdo permitird un incremen-
to medio de un 5,5% —subida
por encima del Indice de Precios
al Consumo (IPC) previsto en
un 2%- para las pensiones mini-
mas confributivas, pensiones no
contributivas y pensiones del
SOVI (Seguro Obligatorio de
Vejez e Invalidez). De esta me-
dida, que va a suponer un gasto
adicional de 61.000 millones de
pesetas, se beneficiardn mas de
tres millones de pensionistas
que verdn incrementados sus in-
gresos entre un 4,5% y un 16%.

Hay que destacar que el au-
mento de las pensiones de viu-
dedad de menores de 60 afios
con cargas familiares, que ex-
perimentan un incremento del
16%, quedan equiparadas a las

PAGO DE PRESTACIONES, -
65 ptas. :

RECAUDACION
INFORMATICA
Y OTROS
2,5 ptas.

ASISTENCIA
SANITARIA
30,7 ptas.

COMO GASTA LA SEGURIDAD SOCIAL
CADA CIEN PESETAS QUE RECIBE

SERVICIOS
SOCIALES

REVALORIZACION DE LAS PENSIONES MINIMAS

cedentes de los impuestos gene-
rales.

Para Aparicio “estos avances
contribuyen a asegurar la sufi-
ciencia y el equilibrio financiero
de la Seguridad Social. Ambos
objetivos se consiguen gracias a
la politica de saneamiento finan-
ciero llevada a cabo en los ulti-
mos ejercicios y a la puesta en
marcha de la Ley de Pensiones,
que ha venido a reforzar la con-
tributividad y la proporcionalidad
de las prestaciones, las medidas
de mejora de la recaudacién y la
lucha contra el fraude.

Saneamiento financiero

El Proyecto de Presupuestos
contempla también una reduc-
cion de la morosidad asi como
un incremento de la recaudacién

- |

forme a 1o previsto on et Pace | woimas | wnimas  [_az00utase efectiva, que ha sido posible por
de Toledo, y las de jubilacién de | las mejoras aplicadas en el pro-
mayores de 65 afios con cényu- | E‘é JUBILACION E INVALIDEZ. |  cedimiento de Reqaudacmp de

. . | Gnyuge >65 67.050 70.650 3.600 5,37 IR RiE] ST o
ge cargo se equiparan al salario | [| » Junto
minimo interprofesional. Cdnyuge <65 58.690 62.290 3.600 6,13 i- a IOS avances en el control infor-
Sin cényuge >65 56.990 59.990 3.000 5,26 1 madtico de las deudas. Esta me-
Ademis de la mejora previs- Sin conyuge <65 49.735 52.735 3.000 5,03 F[ jf)ra de la/recaudacién ha pc?nni-
ta en el Acuerdo Social con los VIUDEDAD | tido, segln los datos oficiales,
sindicatos, los Presupuestos del Mayores de 65 56.990 59.990 3.000 5,26 . reducir el lmppne de los.dere-
2000 contemplan la revaloriza- De 60 a 64 49.735 52.735 3.000 6,03 ﬁ chos reconocu;os .pen('hentes
ci6n del resto de las pensiones <60 con cargas 45.480 52.735 7.255 15,95 : ggocg(t))éo’ fﬁ‘ ML ;]ecutn;a, de
P : = : . millones de pesetas en
seglin el IPC previsto de un 2%. | <60 sin cargas 37.955 42.080 4125 10,87 |ir T ke
| =) PENSIONES NO CONTRIBUTIVAS | | previstos para el 2000, conti-
Separacién de fuentes | 1 Benef, 37.955 | 40.255 2300 | 6,06 | nuan Joxcom .la !inea de adapta-
| |_sov | 40.750 | 42.400 1650 | 405 || | cionalos cr1ter10s‘ europeos del
Para el préximo afio, segin l i SE;ZC9.5. (acerca}mlento de los
estos Presupuestos, se culmina g] =~ “mm——————ws — — s, principios de caja y devengo). ll

proceso de separacién de fuentes
de financiacién del Sistema, con
la salvedad de los complementos
a minimos en tanto no se esta-
blezca definitivamente su natura-
leza y para los que hay previs-
ta en el 2000 una partida de
670.000 millones de pesetas. Es-
ta separacion de fuentes de finan-
ciacién serd posible merced a la
aportacién del Estado de 214.658
millones de pesetas, destinados
al pago de los servicios sociales
gestionados por el IMSERSO,
prestaciones de cardcter univer-
sal financiadas hasta ahora con
cargo a las cotizaciones sociales
como era el caso de la sanidad,
que se financiaba en su totalidad
con aportaciones del Estado pro-

M

e

arina |

| Los presupuestos del Instituto Social de la

Los 'presupussl‘os asignados al Instituto Social
de la Marina, como orfcm‘smo encargado de
la problematica social del sector maritimo-
pesquero r Entidad Gestora del Régimen Es-
pecial de la Seguridad Social de los Trabaja-
dores del Mar, asciende para el afio 2000 a
199.120 millones de pesetas, lo que supone
11.322 millones més que en 1999, o un 6,3%
de aumento en términos porcentuales.

De este volumen de recursos el gasto previs-
fo en gestion directa del Instituto Social de la
Marina asciende a 186.736 millones de pese-
tas, equivalentes al 93,8% del presupuesto,
mientras que la dotacion de las Comunidades

Avuténomas por la gestién de servicios sani-
tarios y sociales asumidos asciende a 12,385
millones de pesetas, que representan en
6,25% restante.

Dentro de los importes asignados a la ges-
tion directa, los frogramas de prestaciones
econdmicas, es decir, pensiones, incapacidad
temporal y otras prestaciones, absorben el
89,9%; los programas asistenciales, el 5,2%
y los de administracion gue contienen activi-
dades de inscripcion y afiliacién de empresas
y trabajadores, gestion de empleo y desem-
pleo de los trabajadores del mar, el 4,9% res-
tantes.



BALANCE DE UN I‘@'D EN EL MAR

ACUERDO ENTRE GOBIERNO Y SINDICATOS
Sublda de las
1.650 y 1

‘éié-vr

ensiones minimeas eniie
255 pesetas monsvales

principales centrales sindicales
firmantes del acuerdo, Candido
Méndez (UGT) y Antonio Gu-
tiérrez (CCOQO) mostraron su
satisfaccion, destacando el con-
senso logrado que va a permitir
“reconducir el debate de las pen-
siones al sosiego y al marco del
Pacto de Toledo, de donde nunca
debié salir”, segtn dijo Rodrigo
Rato, quien asegurd, también,
que las subidas pactadas con los
sindicatos cuentan con el respal-
do de todas las fuerzas politicas.

0s incrementos pactados

tienen una media del

5,4% y unas 3.600 pese-

tas al mes. Estas subi-
das varian en funcién de los gru-
pos sociales beneficiados por la
medida, con una horquilla com-
prendida entre el 16% para las
pensiones de viudedad menores
de 60 afios con cargas familia-
res, y el 4,1% que perciben los
beneficiarios del antiguo Seguro
Obligatorio de Vejez e Invalidez
(SOVI).

El Gobierno y los sindicatos mayoritarios Union General
de Trabajadores (UGT) y Comisiones Obreras (CCOO)
alcanzaron durante el afio que finaliza un nuevo
acuerdo en materia de proteccion social. De acuerdo con
este pacto, las pensiones minimas contributivas y no
contributivas de la Seguridad Social suben a partir de
enero del afio 2000 en unas cantidades que oscilan entre
las 1.650 y las 7.255 pesetas mensuales. Esta medida
afecta a mds de tres millones de pensionistas y tiene un
coste adicional de 61.000 millones de pesetas. Con este
incremento se ha conseguido que, por primera vez, las
pensiones minimas de jubilacion e invalidez se equiparen

con el Salario Minimo Interprofesional.

La pensiéon mds beneficiada Por su parte los Secretarios

por el acuerdo es la de viudedad
para menores de 60 afios con car-
gas familiares, que experimenta
una subida de 7.255 pesetas men-
suales (101.570 anuales) y que
actualmente perciben un total de
11.541 personas. En tanto que la
pensién minima que cuenta con
mayor nimero de perceptores
(907.621) es la de jubilacion e in-
validez sin cényuge para mayo-
res de 65 ailos, que se incrementa
en 3.000 pesetas mensuales, has-
ta alcanzar las 59.990.

Por su parte, las pensiones
de jubilacién e invalidez para
mayores de 65 afios con conyu-
ge a cargo experimentan una su-
bida de 3.600 pesetas mensua-
les con lo que se colocaran en
70.650 pesetas mensuales, igual
que lo previsto para el Salario
Minimo Interprofesional, lo que
ha llenado de satisfaccion a las
centrales sindicales, ya que era
una antigua reivindicacién suya.
El Gobiemno lo calificé de “hito
histérico”. Las pensiones no
contributivas suben 2.300 pese-
tas mensuales, situindose en
40.255 (ver cuadro).

Por encima del IPC

La subida media ponderada
de las pensiones minimas es del
5,4%, superior al 2% que previ-
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siblemente experimenten el res-
to de los casi ocho millones de
pensionistas, segin las estima-
ciones en que el Gobierno cifra
la subida de precios al consumo.
En esta subida de las pensiones
minimas estd incluido ese dos
por ciento en que el Gobierno ha
estimado la subida del IPC para
el afio 2000, asi como las déci-
mas de desviacién que estd pre-
visto que se produzcan este afio.
Estaba estimado que el IPC al-
canzara el 1,8% y las dltimas
previsiones lo cifran en 2,4%.
Estas subidas son consolidables.
El coste de esta subida especial
de las pensiones minimas supon-
drd para las arcas del Estado

unos 61.000 millones de pesetas
a los que hay que sumar otros
50.000 correspondientes al in-
cremento del 2% previsto para
todas las pensiones mas la recu-
peracion de las seis décimas de
desviacién de la inflacién real
respecto al objetivo fijado por el
Gobierno para este afio.

Satisfaccion

Tras la firma del acuerdo sus
principales artifices, el Vicepre-
sidente Segundo del Gobierno y
Ministro de Economia, Rodrigo
rato, el Ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, Manuel Pi-
mentel, y los lideres de las dos

Generales de los dos principales
sindicatos se mostraron muy sa-
tisfechos de haber colaborado a
reconducir el debate de las pen-
siones y, como sefialé Céandido
Méndez, “hemos alcanzado una
reivindicacion histdrica en pro-
teccidn social”. Antonio Gutié-
rrez, molesto por la polémica
que ha precedido a este acuerdo,
dijo que “este pacto quiere ser la
aportaciéon de los sindicatos a
ese debate para que se aborde la
renovacion del Pacto de Toledo
sin malas formas”.

Finalmente, los maximos res-
ponsables de Trabajo, el ministro
Manuel Pimentel y de Seguridad
Social, el Secretario de Estado,
Juan Carlos Aparicio, también
mostraron su satisfaccién por-
que “en la subida de las pensio-
nes han primado criterios como
la igualdad territorial y la conci-
liacién de la solidaridad con la
contribucion”. Y explicaron que
para alcanzar el acuerdo se han
seguido las recomendaciones del
Pacto de Toledo sobre el reforza-
miento de la equidad y la contri-
bucién al sistema de Seguridad
Social, el mantenimiento del po-
der adquisitivo mediante la reva-
lorizacién y los principios conte-
nidos en la ley que garantiza el
poder adquisitivo de las pensio-
nes de Seguridad Social. M
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Un billén y me
el Il Plan de Emj

I Plan de Empleo de 1999
dispuso de un presupues-
to de 1,4 billones de pese-
tas, de los que 509.530
se destinaran a politicas activas
de empleo; 255.686 a formacion
reglada; 290.570 a bonificaciones
a la contratacién indefinida y
441.500 a lineas de crédito a pe-
quefias y medianas empresas. Los
beneficiarios de estos fondos se-
rdn 1.100.000 desempleados, que
recibiran 1.500.000 acciones for-
mativas o de empleo. Los objeti-
vos generales del II Plan Nacio-
nal de Empleo son, segin las
directrices comunitarias, mejo-
rar la capacidad de insercién pro-
fesional, desarrollar el espiritu de
empresa, fomentar la capacita-
ci6én de los trabajadores y empre-
sas y reforzar la politica de igual-
dad entre hombres y mujeres.

Novedades

El Plan de Empleo de 1999
conté con novedades con res-
pecto al de 1998. En concreto
siete fueron los programas que
se desarrollaron este afio por
primera vez: compromiso vo-
luntario de actividad, talleres
de empleo, calidad en las Py-
mes, tutoria individualizada,
sociedad de la informacién,
movilidad geografica y desa-
rrollo local. El primero de estos
programas, compromiso volun-
tario de actividad, consiste en
la fijacién de acuerdos entre los
parados y el INEM (Instituto
Nacional de Empleo) para que
aquellos acepten cuantas pro-
puestas de formacién y empleo
les realice dicho organismo. Se
trata de un programa piloto de
insercién en el mercado de tra-
bajo que beneficiard, en el pri-
mer afio, a un maximo de
50.000 desempleados que perci-
ben prestacién o subsidio. El
programa se dirigird, preferente-

1

Mads de un billon de pesetas ha movilizado el II Plan de
Empleo que el Reino de Esparia presento a la Unién
Europea y que fue aprobado por ésta. Las novedades
mds significativas del mismo con respecto al anterior
Jueron la creacion de la tutoria individualizada para

desempleados, la participacion destacada de los
ayuntamientos en el fomento del empleo y la movilidad
geogrdfica de los parados.

mente, a parados de larga dura-
cién, mayores de 45 afios, que
podrén firmar, voluntariamente,
un convenio con el INEM para
mejorar su empleabilidad.

Desarrollo local

Este fue uno de los progra-
mas mas importantes del II Plan
Nacional de Empleo, segiin el
ministro de trabajo. El objetivo
es favorecer la creacién de em-
pleo en el entomo local. A tal
efecto ya se ha firmado un am-
plio convenio con la Federacién
Espafiola de Municipios y Pro-
vincias. Sus ejes prioritarios son
la creacién de nuevas subven-
ciones para ayudar a estas enti-
dades a descubrir posibilidades
de desarrollo en su zona, finan-
ciando informes, campafias para
atraer la inversién, etc.; se po-

tencia el papel de los agentes de
empleo y desarrollo local, incre-
mentando las subvenciones para
su contratacién, y se involucra
mds intensamente a las entida-
des en el desarrollo local, a tra-
vés de una participacién mads
directa en la promocién de ini-
ciativas empresariales, y se po-
tencia la actividad empresarial
en servicios relacionados con
los nuevos yacimientos de em-
pleo al tiempo que se crean nue-
vas lineas de subvencién para
ayudar a la contratacién y se in-
crementan las actuales por con-
tratacién indefinida.

Calidad en las Pymes

Es otra de las novedades del
Plan de Empleo de 1999. Se
trata de implantar sistemas de
calidad en las pequefias y me-

dianas empresas y concienciar
de que aquélla debe ser el ele-
mento diferenciador de la com-
petitividad de las Pymes espa-
fiolas. Las acciones que se van
a poner en marcha son: estable-
cer acciones de divulgacion,
realizando campaiias de con-
cienciacién y de informacion
de c6mo acceder a los sistemas
de calidad.

Tutorias individualizadas

Ayudar a los desempleados
para encontrar trabajo es el mo-
tivo principal de la puesta en
marcha de este proyecto que se
recoge en el Plan de Empleo. El
objetivo es facilitar al deman-
dante de empleo mediante una
tutorfa personalizada, el desa-
rrollo de competencias que le
permitan identificar y elegir op-
ciones, tomar decisiones y eva-
luar sus resultados, a través de
entrevistas periddicas. Con estas
entrevistas se examina la situa-
cién del desempleado, una vez
que ha finalizado alguna de las
acciones que componen el itine-
rario de insercién profesional,
asf como el andlisis de las difi-
cultades actuales en la bisqueda
de empleo.

Sociedad de la
informacion

Dado que la sociedad de la
informacién es uno de los fend-
menos més interesantes de la 1l-
tima etapa del milenio y que va
a tener gran incidencia en el
préximo siglo, el Gobierno estd
elaborando estrategias e iniciati-
vas para promover su desarro-
llo, ademds de poner las bases
que permitan situar a nuestro
pais en condiciones de igualdad
ante los nuevos escenarios so-
cioeconémicos que la sociedad
de la informacién requiere. B
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Nuevas medidas para mejorar la
asistencia médica a borde de los bugues

on la transposicién de
la Directiva Comunita-
ria se pretende, segtin el
Subdirector General de
Accion Social Maritima del
ISM, Fernando Alvarez-Bliz-
quez, “dar un tratamiento uni-
forme a la dispersién normativa
existente, delimitando clara-
mente las diversas competencias
y funciones en aras de una apli-
cacién homogénea de las dispo-
siciones y programas vigentes
en materia de seguridad, higiene
y salud a bordo de los buques”.

Dichas competencias co-
rresponden a cinco Ministerios
implicados en la aplicacién de
esta normativa y que son los
que propusieron al Consejo de
Ministros la aprobacion de la
misma: el de Fomento, respon-
sable de la regulacién normati-
va de la Marina Mercante y
abanderamiento de los buques;
el de Educacién y Cultura, que
regula el régimen de titulacio-
nes académicas y profesiona-
les; el de Trabajo y Asuntos So-
ciales, que legisla en materia
laboral de higiene y seguridad,
y asistencia sanitaria de trabaja-
dores del mar; el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cion, que sienta las bases de or-
denacién del sector pesquero y
las de las ensefianzas de Forma-
cion Profesional en el mismo, y
el de Sanidad y Consumo que
regula la Sanidad exterior y
Productos Farmacetiticos.

Botiquin a bordo

Las principales disposicio-
nes de la nueva legislacion
afectan a temas como el boti-
quin a bordo, instalaciones y
personal sanitario a bordo, asis-
tencia médica a distancia y for-
macion sanitaria.

Por lo que se refiere a los bo-
tiquines a bordo, la nueva norma
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El Gobierno ha aprobado un Real Decreto por el que se
establecen las disposiciones minimas de seguridad y salud
para promover una mejor asistencia médica a bordo de los
buques. Esta norma consiste, esencialmente, en adaptar a

la legislacion espaiiola la Directiva de la Union Europea

92/92 de 31 de marzo de 1992, por la que se regulan la
obligatoriedad de llevar botiquines a bordo de los buques,
la existencia de medios de consulta médica a distancia y la

formacién sanitaria de los trabajadores del mar.

ESIERECY TR TYNE SR

obliga a todos
los buques a
llevar perma-
nentemente un
botiquin cuyo
contenido, tan-
to en lo refe-
rente a medica-
mentos como a
material médico,
ha de responder,
en funcién de las
caracteristicas
del trayecto que
se realice, las acti-
vidades que se lle-
ven a cabo en €l o
los tipos de cargamento, a unos
estandares cualitativos y cuanti-
tativos. Existen tres tipos de
botiquines: A, B y C. El miés
completo es el A, que es el que
deberdn llevar aquellas embar-
caciones que operen sin limita-
cién de zona geografica, mien-
tras que el modelo mas sencillo
es el C, con el que deberdn ir
provistos los buques que nave-
guen solamente en aguas inte-
riores 0 a menos de 12 millas de
la costa.
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Para el conocimiento de c6-
mo realizar las consultas médi-
cas y el manejo del botiquin a
bordo, el ISM va a realizar una
nueva edicién de la “Guia Sani-
taria a Bordo”, que sustituird a la
actualmente vigente, en la que
se incluird el contenido de esta
normativa. La Guia serd al igual
que el botiquin de uso obligato-
rio y serd distribuida por el Ins-
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En la nue-
vanorma se ha
fijado la obli-
gatoriedad de
que exista un

local de cui-
dados médi-
co-sanitarios
en todos los
buques ma-
yores de 500
toneladas
de registro
bruto (TRB) con una dotacién
de 15 o mads tripulantes y que
efectie viajes que excedan de 48
horas de duracién. Deberd ser
un local independiente que per-
mita la administracién de cuida-
dos sanitarios en condiciones
materiales e higiénicas satisfac-
torias, con facil acceso, para
permitir las evacuaciones, en ca-
so de emergencia, lo mas ra-
pido posible, y desde el que se
pueden realizar consultas radio-
médicas. El local deberd contar
con al menos dos literas y si hay
mds de 20 tripulantes debera
contar con tres.

Asimismo, aquellas embar-
caciones que dispongan de una
tripulacién de cien personas de-
berdn contar con la presencia a
bordo de un médico encargado
de la asistencia médica a traba-
jadores.

Otra de las cuestiones de

que se preocupa la normativa es
la de garantizar una asistencia
médica a distancia a los tripu-
lantes, para lo que determina
que esta competencia sea, como
ya lo era hasta ahora, del Cen-
tro Radio-Médico, dependiente
del ISM, como servicio gratuito
y permanente. El personal mé-
dico de este Centro cuenta con
formacion continuada y especi-
fica respecto a las condiciones
particulares que existen a bordo
de los buques.

Formacioén sanitaria

A este tema de la formacién
sanitaria dedica especial interés
la nueva legislacion. La protec-
cién que la normativa referida a
este sector implica no seria su-
ficiente si no se acompafa de
una accién que incida en lineas
como: la formacién y el recicla-
je de los profesionales, la incor-
poracién de los avances técni-
cos a los buques o el control de
las condiciones higiénico-sani-
tarias de los mismos. Asf pues,
la norma ha previsto que todos
los tripulantes reciban durante
su formacién profesional mari-
tima una formacién sanitaria
bdsica sobre las medidas de
asistencia sanitaria y de socorro
que deban tomarse de inmedia-
to en caso de accidente o de ex-
trema urgencia médica.

Con el fin de mantener con-
tinnamente actualizado el con-
tenido de los botiquines, se
constituira una Comisién con la
denominacién “Comision Téc-
nica de Actualizacién del Con-
tenido de los Botiquines a Bor-
do”, que se integrard en el
Instituto Social de la Marina,
presidida por el Subdirector Ge-
neral de Accién Social Mariti-
ma de dicha entidad, y que con-
tard con vocales designados por
los cinco Ministerios con com-
petencias en esta materia, Bl



n Agricultura, el pasa-

do mes de mayo Jesis

Posada sustituyé en el

cargo a Loyola de Pa-
lacio. La que fuera ministra de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién desde mayo de 1996, fue
designada por el Partido Popu-
lar como cabecera de lista para
las elecciones al Parlamento
Europeo, donde resulté gana-
dora. Posteriormente fue de-
signada por el comisario Prodi
vicepresidenta de la Comisién
y comisaria de Transportes.

Jestis Posada, soriano de 54
afios, ha desarrollado una larga
carrera politica, primero en las
filas de UCD y posteriormente
en el Partido Popular, especial-
mente en la Comunidad Autd-
noma de Castilla y Le6n, donde
ocupé la presidencia sustitu-
yendo a José Maria Aznar. En
tiempos de UCD fue goberna-
dor civil de Huelva y director
general de Transportes.

Jestis Posada, en el mo-
mento de su nombramiento
como ministro, era diputado
por el Partido Popular y presi-
dente de la Comisién de Infra-
estructuras del Congreso de
los Diputados. Hombre de ta-
lante dialogante y moderado,
desde su nombramiento para
este cargo ha desarrollado una
politica abierta con el conjunto
de las Comunidades Auténo-
mas asi como con las organi-
zaciones agrarias y pesqueras.
Sobre la mesa del Ministerio de
Agricultura tenfa como princi-
pales cuestiones pendientes el
desarrollo en Espaia de la Po-
litica Agricola Comun tras la
reforma de la primavera pasa-
da y sobre todo la distribucién
de cupos y cuotas de leche, vi-
fiedos, herbaceos y carne de
vacuno. Estos repartos de cuo-
tas, que se suponian muy polé-
micos, los ha logrado reciente-

Aiio de releves

Los ultimos meses han sido escenario de sendos
relevos al frente de los Ministerios de Agricultura,
Pesca y Alimentacion, asi como en Trabajo
y Asuntos Sociales.
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mente con una aparente facili-
dad y con una mayoria de vo-
tos favorables por parte de las
Comunidades Auténomas. Ha
logrado el consenso igualmen-
te para el Plan Nacional de Re-
gadios y se enfrenta al nuevo
acuerdo pesquero con Marrue-
cos como una de las cuestio-
nes pendientes de mayor en-
vergadura.

Cambio en trabajo

Con el afio recién estrena-
do se produjo el relevo en el
Ministerio de Trabajo y Asun-
tos Sociales. Manuel Pimentel,
hasta entonces Secretario Ge-
neral de Empleo, sustituyd a

Javier Arenas, quien pasé a ha-
cerse cargo de la Secretaria
General del Partido Popular.
El nuevo ministro, sevillano y
el mas joven del Gobierno con
38 afios, es Ingeniero Agréno-
mo por la Escuela Superior
de Ingenieros Agrénomos de
Cérdoba y licenciado en Dere-
cho por la Universidad de Se-
villa y ha realizado también un
Maister en Administracién y
Direccién de Empresas.

Su trayectoria profesional
se ha desarrollado tanto en el
ambito de la politica como en
la empresa privada. En politi-
ca se inici6 en el afio 1990 al
ser elegido Secretario General

del Partido Popular en Sevilla,
puesto que compatibilizé con
el de Diputado y Portavoz de
Economia del Grupo Popular
en el Parlamento de Anda-
lucia. En julio de 1993 fue ele-
gido Secretario General del
Partido Popular en esa Comu-
nidad Auténoma.

En julio de 1994 abandoné
la politica para dedicarse a ac-
tividades empresariales en los
sectores de ingenieria medio-
ambiental y agroindustrial y
en la fabricacién de equipos
clectromecdnicos para trata-
miento de aguas. Con la lle-
gada del Partido Popular al
poder, en mayo de 1996, se in-
corporé al Ministerio de Tra-
bajo y Asuntos Sociales como
Secretario General de Empleo.

Durante estos meses el ti-
tular de Trabajo ha continuado
el talante negociador y de dia-
logo social iniciado por su
antecesor. Fruto del mismo se
ha conseguido, entre otros, el
acuerdo para la subida de las
pensiones minimas. Otro obje-
tivo de Manuel Pimentel ha si-
do la creacién de mds empleo
y de mejor calidad, para lo que
ha propiciado una serie de me-
didas incentivadoras de cara a
incrementar el trabajo estable
y ha fomentado la implanta-
cién de politicas activas. Tam-
bién le ha correspondido la
elaboracién del II Plan de Em-
pleo, que ha sido elogiado por
los responsables de la Comi-
sién Europea.

También en materia de Se-
guridad Social durante el afio
que finaliza se ha incrementado
la proteccion social, ha subido
la afiliacién hasta superar las
14.600.000 personas y se ha
conseguido un superdvit en la
Seguridad Social que permitira
crear el Fondo de Reserva. B
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FSTAN DESTINADOS A LOS PARADOS DE LARGA DURACION,
MAYORES DE 45 ANOS, MUJERES Y DISCAPACITADOS

En mearchea los Talleres

a creacion de los Ta-

lleres de Empleo fue

aprobada por el Con-

sejo de Ministros el
19 de febrero a propuesta del
Ministerio de Trabajo y Asun-
tos Sociales y su objetivo es
combinar acciones de forma-
cién y prictica profesional al
tiempo que cobrardn un sala-
rio. Con este programa se pre-
tende, segin el titular de Tra-
bajo, Manuel Pimentel, “crear
mds empleo y de mayor cali-
dad, mejorar la capacidad de
insercion profesional, fomen-
tar la empleabilidad de los de-
sempleados e incrementar la
oferta de politicas activas de
empleo”.

Aprender trabajando

Los participantes en los
Talleres de Empleo adquirirdn
la formacién profesional y
la prictica laboral necesaria,
mediante la realizacion de
obras y servicios de utilidad
publica o interés social, rela-
cionados con los nuevos yaci-
mientos de empleo y que po-
sibiliten la insercién posterior
de los participantes tanto en el
empleo por cuenta ajena co-
mo mediante la creacién de
proyectos empresariales o de
economia social.

Los beneficiarios del Pro-
grama son aquellos desem-
pleados mayores de 25 afios
que tengan especiales dificul-
tades para insertarse en el
mercado de trabajo, como pa-
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Je Emples

Un total de 10.000 millones de pesetas destiné en 1999 el
Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales para poner en
marcha el Programa de Talleres de Empleo, figura
similar a las Escuelas Taller, y cuyos beneficiarios serdn
desempleados mayores de 25 afios que tengan especiales
dificultades para insertarse en el mercado de trabajo,
como parados de larga duracion, mayores de 45 afios,
mugeres y personas discapacitadas. Los participantes en
los Talleres de Empleo adquirirdn formacion profesional
y prdctica laboral necesaria, mediante la realizacion de
obras y servicios de utilidad piiblica o interés social.

EL OBJETIVO DE LOS TALLERES

DE EMPLEO ES CREAR MAS
'EMPLEO Y DE MAYOR CALIDAD,
~ ASI COMO MEJORAR LA
CAPACIDAD DE INSERCION

PROFESIONAL DE LOS
DESEMPLEADOS MAYORES

~ DE 25 ANOS.

rados de larga duracion, ma-
yores de 45 afos, mujeres y
personas discapacitadas. Se-
ran beneficiarios también
aquellos colectivos preferen-
tes de actuacion en los Planes
Nacionales de Accidn para el
Empleo que se aprueben cada
afio.

Los participantes recibirdn
formacién profesional ocupa-
cional adecuada a la funcién a
desempefiar, en alternancia
con el trabajo y la practica
profesional. El tiempo desti-
nado a la formacién se deter-
minard en funcién de las ca-
racteristicas del proyecto
formativo y de las necesida-
des individuales de los parti-
cipantes en el mismo. Al fina-
lizar esta etapa formativa los
beneficiarios del programa re-
cibirdn un certificado, expedi-
do por la entidad promotora
en el que constardn la dura-
cién en horas de su participa-
cion en el programa asi como
la competencia adquirida y
los médulos formativos cursa-
dos. Este certificado podrd ser
convalidado en su momento
por el Certificado de Profesio-
nalidad correspondiente.

Financiacion

La financiacién del Pro-
grama de Talleres de Empleo,
cuyo presupuesto inicial es de
10.000 millones de pesetas,
correra a cargo de los Presu-
puestos Generales del Estado,
a través de las subvenciones



que concedan el Instituto Na-
cional de Empleo o en su caso
las Comunidades Auténomas
que tengan asumidas las com-
petencias de gestién de politi-
cas activas de empleo.

Las subvenciones se des-
tinaran exclusivamente a su-
fragar costes de formacion
profesional ocupacional y
educacidn basica complemen-
taria asi como costes salaria-
les, incluidas las cotizaciones
a la Seguridad Social, Las en-
tidades promotoras deberdn
aportar directamente o me-
diante aportaciones de otras
entidades la parte del coste
del proyecto que no subven-
cionen el INEM o las Comu-
nidades Autdnomas.

Quiénes pueden
promover Talleres
de Empleo

Los proyectos de Talleres
de Empleo podrén ser promo-

vidos por entidades publicas
y entidades privadas sin &ni-
mo de lucro, que deberdn ser
competentes para la ejecu-
cién de las correspondientes
obras o servicios y disponer de
la capacidad técnica y de ges-
tién suficientes. La duracién
de los proyectos oscilara entre
seis meses minimo y un afio
méximo.

Estas entidades promoto-
ras estardn obligadas a reali-
zar la actividad para la que se
les haya concedido la subven-
cién, contratar a los trabaja-
dores participantes y formar-
les en los aspectos tedricos y
practicos de las actividades
profesionales y oficios objeto
del programa, acreditar ante
el organismo que les conceda

la subvencion la realizacién
de la actividad y someterse a
las actuaciones de comproba-
cién a efectuar por el INEM,
la inspeccién de Trabajo y Se-
guridad Social y la Interven-
cién General del Estado. Asi-
mismo, el INEM o en su caso
las Comunidades Auténomas
realizardn cuantas acciones
sean necesarias para llevar a
cabo el seguimiento y la eva-
luacién de los distintos pro-
yectos puestos en marcha
dentro de este Programa de
Talleres de Empleo.

Plan Nacional
de Empleo

La creacién de este Pro-
grama de Talleres de Empleo
estd previsto en el Plan Nacio-
nal de Accidn para el Empleo
del Reino de Espaiia, elabora-
do por el Gobierno de acuerdo
con los criterios establecidos
en la Cumbre de Luxembur-
go, para la creacion de em-
pleo, que prevé, entre otras
medidas, crear mas empleo y
de mayor calidad, mejorando
la capacidad de insercién pro-
fesional.

Con este nuevo programa
se pretende mejorar las posibi-
lidades de empleo del colecti-
vo de desempleados mayores
de 25 afios, especialmente de
aquellos grupos con especia-
les dificultades de insercidn.
Para ello, los responsables del
Ministerio de Trabajo han
considerado conveniente se-
guir la misma filosoffa de em-
pleo-formacién del programa
de Escuelas Taller y Casas de
Oficios que, desde su creacién
en 1985, ha venido siendo una
eficaz medida de insercién en
el mercado de trabajo a través
de la cualificacién y profesio-
nalizacién de desempleados
menores de 25 afios mediante
la formacién en alternancia
con el trabajo y la practica
profesional. W
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FSTARA DISPONIBLE DENTRO DE DOS ANIOS
Nuevo buque hospital para

[l

los frabajadores del mar

on este proyecto el Ins-

tituto Social de la Mari-

na cumple uno de sus

compromisos mds am-
biciosos: acercar la sanidad ma-
ritima a la flota pesquera allf
donde se encuentre y continuar
mejorando la proteccion sanita-
ria de los trabajadores del mar
para que reciban, lejos de puer-
to, la misma atencién sanitaria
que el resto de los trabajadores
espafioles que realizan sus fae-
nas en tierra, tal y como sefialé
el Director General del ISM,
Rafael Mateos Carrasco, duran-
te el acto de presentacidn de es-
te proyecto, que se celebr6 en el
mes de septiembre en la sede de
este organismo en Madrid y que
cont6 con la asistencia del Presi-
dente de Astilleros Espaifioles,
Marcelino Alonso Lépez, el pre-
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El afio que finaliza ha deparado una buena noticia para
la gente del mar, puesto que el Instituto Social de la
Marina ha firmado con la empresa Astilleros Espaiioles,
a través de su filial “Juliana Constructora
Gijonesa, S.A.”, la construccion de un nuevo buque
sanitario de salvamento y asistencia maritima, que
sustituird al “Esperanza del Mar”, que estd a punto de
cumplir su 20 aniversario junto a la flota pesquera que
faena en el caladero canario sahariano. El coste del
barco serd de 2.990 millones de pesetas, de los que 770
serdn cofinanciados en el primer aiio de construccion
del buque por la Iniciativa Comunitaria de Pesca.

sidente de “Juliana Constructora
Gijonesa, S.A.”, Francisco Mar-
tinez de Castro, y del responsa-
ble de la Asesoria Juridica, Luis
Gayo del Pozo. Por parte del
ISM también asistieron los Sub-
directores de Accioén Social Ma-
ritima, Fernando Alvarez-Bléz-

quez, y de Administracién y
Andlisis Presupuestario, Javier
Aragén.

Un barco para el siglo xx1

El proyecto ganador en el
correspondiente concurso publi-

co obtuvo la puntuacién mds al-
ta en casi todos los apartados
que sirvieron de base para la ad-
judicacién del buque, tanto en
la valoracién de su zona sanita-
ria, grado de maniobrabilidad y
operatividad, velocidad punta y
crucero, como en los dispositi-
vos para €l arriado y recogida de
las lanchas de salvamento y res-
cate y su estética exterior, que
debe transmitir, segin los de-
seos del ISM, un mensaje ine-
quivoco de identidad de su mi-
sién sanitaria.

Se trata, en sintesis, de un
barco especificamente disefiado
como buque hospital, que entra-
rd en servicio en los umbrales
del tercer milenio, que contard
con el mejor equipamiento sa-
nitario posible y con todos los



avances técnicos propios de un
proyecto de futuro. Un buque
que responderd a un proyecto
integramente espafiol, construi-
do en astilleros de nuestro pais y
con tecnologia cien por cien es-
pafiola y que por su seguridad y
maniobrabilidad estard prepara-
do para navegar por todos los
mares, incluso en condiciones
climatolégicas extremas, y sus
dimensiones permitirdn entrar
en la mayor parte de los puertos
del mundo para recoger a los
marinos que lo requieran. La
aplicacién de las nuevas tecno-
logias de propulsioén y su hélice
especial garantizan su retorno a
buen puerto en caso de averia,
incendio o cualquier otra contin-
gencia, segtin los responsables
del astillero constructor.

Seguridad y eficacia

Todo €l disefio del barco gi-
ra en torno a un hospital que
ocupa una cubierta completa
desde proa, con acceso directo
al helipuerto y a la cubierta de la
embarcacién principal de salva-
mento, lo que facilita el trans-
porte de enfermos y ndufragos a
la zona sanitaria. Esta drea esta-

rd dotada de quiréfano, rayos X,
laboratorio, UVI, departamento
para el tratamiento de quema-
dos, infecciosos y enfermos psi-
quidtricos. En ella destaca la in-
terconexion de las salas de curas
y camarotes de enfermos, asf co-
mo la luminosidad y ventilacion
natural de los espacios sanita-
rios y de todos los camarotes.

La capacidad inicial del bu-
que serd de 17 pacientes en la
zona hospitalaria y 30 en la zo-
na de ndufragos, cuyos camaro-
tes estardn ubicados en otra
de las cubiertas, independiente-
mente del drea sanitaria y del
resto de la tripulacién. De esta
manera se obtiene otro de los re-
quisitos exigidos por el ISM:
que las dreas de los enfermos y
los naufragos estén situadas lo
més independientemente posi-
ble del resto de las dependencias
del buque.

La amplitud de los cama-
rotes permitird que todas las
camas vayan colocadas en el
sentido proa-popa y que estén
ubicadas lejos de los costados
del barco, lo que representa una
notable contribucién a la seguri-

dad de enfermos y tripulacién
en caso de abordaje. En este
sentido cabe mencionar que en
caso de producirse éste el buque
hospital cuenta con un sistema
de compartimentos con caracte-
risticas similares a las exigidas a
los grandes barcos de pasajeros,
que evitan al maximo el hundi-
miento del buque por entrada de
agua. Esta medida garantiza la
seguridad frente a situaciones
climatolégicas extremas o posi-
bles emergencias.

La seguridad estd presente
también en los dispositivos de
puesta a flota y recuperacion de
las lanchas salvavidas, que es una
operacién clave tanto en la sali-
da urgente de los médicos para
atender a los enfermos a bordo
de las embarcaciones como para
subir a éstos al buque hospital, y
que ha sido resuelto mediante
un moderno sistema que permi-
te asegurar facilmente la embar-
cacioén, elevarla y arriarla con el
minimo riesgo tanto para las
personas que van a operar con
ella, como para quienes se en-
cuentran a bordo. Asimismo,
destacan en el futuro buque las
caracteristicas de maniobrabili-

dad, propulsién y emergencia
y el bajo nivel de ruidos, inferior
a los recomendados por la Or-
ganizacién Maritima Interna-
cional.

Moderna tecnologia

Los responsables del Institu-
to Social de la Marina han teni-
do en cuenta que el buque esta-
rd operativo en los umbrales del
tercer milenio, por lo que va a
contar con los avances técnicos
propios de un proyecto de futu-
ro. El barco estard dotado con
los tltimos avances informati-
cos y de comunicacion, tanto
para su gestidon como para su ac-
tividad sanitaria: aplicaciones
de telemedicina, mucho mds
compleja de llevar a cabo desde
y hacia un barco que en tierra,
envio y recepcién de correo
electrénico y conexién con re-
des de RDSIL.

Mayor zona de cobertura

A diferencia del actual “Es-
peranza del Mar”, que opera ex-
clusivamente en el banco cana-
rio-sahariano, estd previsto que
el nuevo buque amplie su ra-
dio de accidn, especialmente en
los caladeros asignados por la
Unién Europea, y esté prepara-
do para operar en todos los ma-
res del mundo. Durante las pa-
radas bioldgicas, el nuevo barco
acudird a otros caladeros donde
ya existan demandas por parte
de las flotas espafiolas alcjadas
de los medios asistenciales. A
tal efecto se ha contado con la
posibilidad de aumentar la capa-
cidad hospitalaria del buque me-
diante las transformaciones de
areas que, en circunstancias nor-
males, estan destinadas a otros
fines.

La tripulacién del buque
hospital que sustituird al “Espe-
ranza del Mar” estard integrada
por 38 personas, de las cuales
dos seran médicos, dos ATS y
dos celadores. Contard también
con buzos y personal especiali-
zado en la asistencia logistica
para atender a aquellas embar-
caciones que lo requieran. Il
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BALANCE DE UN ANO EN EL MAR

1 ntre los primeros paises
4 interesados en solicitar
, el apoyo del ISM estu-
< vieron Ecuador y Vene-
zuela, tras la visita de técnicos
del ISM a dichos paises, y una
vez conocida la realidad mariti-
mo-pesquera de los mismos y
las necesidades existentes en
distintas materias, se disefiaron
los cursos que se impartieron en
el Centro de Formacion Mariti-
ma de Bamio durante los meses
de junio y julio.

Bajo el epigrafe de “Curso
de Orientacién sobre la promo-
cién de la actividad pesquera”,
las jornadas tuvieron como ob-
jetivo estudiar propuestas y ac-
ciones encaminadas a mejorar
las condiciones de vida y traba-
jo de la gente de mar, desarro-
llar estrategias de comerciali-
zacién de productos de la pes-
ca, potenciar ¢l desarrollo de la
investigacién pesquera, y la
creacién de un sistema de segu-
ridad, salud y prevencién de
riesgos laborales.

Dos niveles

Los cursos se han dirigido a
dos niveles profesionales: técni-
cos de las Administraciones pu-
blicas y lideres naturales del
sector pesquero. El total de los
46 participantes han podido in-
formarse a lo largo de estos tres
meses de todo lo relativo al fun-
cionamiento de la Adminis-
tracion Maritimo-Pesquera en
Espaiia, asi como de detalles re-
lativos a la organizacién de las
estructuras pesqueras, al funcio-
namiento de cofradfas, la trans-
formacién, distribucion, enva-
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El Instituto Social de la Marina, en colaboracion con la
Agencia Espaiiola de Cooperacion Internacional, ha
puesto en marcha durante 1999 un ambicioso programa
de Cooperacion en materia de Formacion Maritima con
los paises riberefios iberoamericanos que han solicitado
esta colaboracion. Con este programa se pretende
mejorar las condiciones laborales y sociales de los
trabajadores del mar de estos paises y conseguir que la
formacion sea un instrumento para incrementar las
competencias profesionales del colectivo maritimo
pesquero y potenciar sus expectativas laborales.

sado de conservas y comerciali-
zacién de los productos de la
pesca. Asimismo, han tenido
oportunidad de conocer c6mo
se desenvuelve la actividad em-
presarial, la administracién coo-
perativa y el asociacionismo en
la pesca espafiola, la tipologia
de los sistemas organizativos en
el sector pesquero, sobre los re-
cursos existentes, los cultivos
marinos, la acuicultura y el ma-
risqueo.

Especial atencion se ha dedi-
cado a temas como la formacién
marftima, tanto reglada como
ocupacional, asf como a la segu-
ridad maritima y al estudio de
los convenios de la OIT, en es-
pecial los referidos a normas de
formacién, titulacién y guardia.

En paralelo a esta formacién
de tipo tedrico los representan-
tes ecuatorianos y venezolanos
han podido visitar distintos cen-
tros y conocer “in situ” diversas
realidades y experiencias del
sector maritimo-pesquero espa-
fiol, ademads de la exhaustiva vi-
sita al Centro de Formacién
Maritima de Bamio.

Proyectos

Una buena parte del tiempo
disponible en estos meses se
ha destinado a que los partici-
pantes elaborasen los correspon-
dientes proyectos de cara a desa-
rrollar en sus paifses estructuras
organizativas, administrativas y
de desarrollo similares a la expe-
riencia espafiola, aunque, 16gica-
mente, adaptadas a las necesida-
des de las estructuras existentes
en Ecuador y Venezuela.



Estos proyectos serdn eleva-
dos a los Gobiernos correspon-
dientes y aqui, en Espafia, a la
AECI y al ISM para, una vez
estudiados, ver la viabilidad de
los mismos y, si procediese, lle-
gar a acuerdos de colaboracion
para desarrollarlos.

Seminario sobre
Sanidad Maritima

Otra de las actividades lle-
vadas a cabo durante 1999 en el
marco de las actividades que el
Instituto Social de la Marina lle-
va a cabo en materia de coope-
racién internacional fue el “Se-
minario Iberoamericano sobre
Sanidad Maritima”, celebrado
también en el Centro de Forma-
cién Maritima de Bamio, en el
que participaron 22 delegados
de doce paises: Argentina, Bra-
sil, Costa Rica, Cuba, Chile,
Ecuador, Guatemala, México,
Panamd, Perd, Uruguay y Ve-
nezuela. El objetivo fue inter-
cambiar informacién entre los
paises participantes sobre la or-
ganizacién de la atencién sani-
taria de los trabajadores del mar
y estudiar férmulas de coopera-
cién en materia formativa o de
apoyo técnico. La necesidad de
mejorar las condiciones labora-
les y sociales de la gente del

mar de aquellos paises en mate-
rias como la formacién, la pro-
teccién social, salud laboral, sa-
nidad maritima y prevencion
de riesgos laborales fue la prin-
cipal conclusion a la que llega-
ron los asistentes al Seminario,
quienes solicitaron formalmen-
te la colaboracién del ISM para
avanzar en estos campos.

Programa de Cooperacion

Los trece paises que han
mostrado su interés por partici-
par en el Programa de Coopera-
cién sobre Formacién Maritima
son: Argentina, Brasil, Colom-
bia, Costa Rica, Cuba, Chile,
Ecuador, México, Panamad, Per,
Republica Dominicana, Uru-
guay y Venezuela. Entre las ma-
terias que estos paises han pro-
puesto para que sean objeto de
tratamiento en el marco de este
Programa de Cooperacion, en el
que el Instituto Social de la Ma-
rina actuard como Coordinador
General, figuran: impulsar la di-
fusién y adecuado cumplimiento
de los Convenios OIT referentes
a temas maritimos y pesqueros
en los paises iberoamericanos;
puesta a punto de criterios co-
munes de aplicacién del Conve-
nio sobre Formacion, titulacién
y Guardia para la Gente del Mar

(STCW 95); realizacién de cur-
sos de formacién de formadores
en distintas dreas, de seguridad y
sanidad maritima, de acuicultu-
ra, de técnicas de pesca, etc. Asi-
mismo estd previsto que se pue-
dan establecer programas de
investigacion y desarrollo entre
el ISM y cualquiera de los paises
participantes as{ como la organi-
zaci6n de seminarios regionales
sobre las materias que se consi-
deren més oportunas.

El ISM y la formacion
maritima

La industria maritima, al
igual que los demads sectores de
la sociedad, ha vivido en los dlti-
mos afios el acelerado ritmo de
innovacién y cambios generados
por las nuevas tecnologias, lo
que ha obligado a los profesiona-
les del sector a mantener activo
su interés por dominar los nue-
vos conocimientos y las técnicas
que, a lo largo de su vida profe-
sional, representardn un serio de-
safio en su actividad profesional.

Todo ello ha determinado
que la accién formativa se haya
hecho esencial para asegurar
una respuesta adecuada a estos
cambios, contribuyendo al in-
cremento de la calidad de vida,

al bienestar individual y colecti-
vo y, en definitiva, a garantizar
un porvenir mejor. Consciente
de ello, el Instituto Social de la
Marina, como organismo encar-
gado de impulsar soluciones a
la problemitica social del sector
maritimo-pesquero y de mejo-
rar las condiciones profesiona-
les, econdmicas y sociales de
los trabajadores del mar, viene
desarrollando desde hace unos
aflos un amplio Programa de
Formaci6n, integrado por dis-
tintas actuaciones formativas
que van desde la formacién
ocupacional, en seguridad, en
técnicas nduticas y pesqueras
hasta las nuevas tecnologias.

Para llevarlo adelante el
ISM dispone de una infraestruc-
tura en todo el litoral espafiol a
través de las Direcciones Pro-
vinciales y Locales y de Escue-
las de Formacién Nautico-Pes-
queras. Adicionalmente y, ante
la necesidad de dotar al sector
maritimo de un centro aglutina-
dor que sirva no sélo para cubrir
la formacién especifica, sino
como centro impulsor del estu-
dio y tratamiento de los diferen-
tes aspectos socio-econémicos,
laborales y de condiciones de
vida y trabajo del citado sector,
el ISM cuenta con el Centro de
Formacién Maritima de Bamio,
que realiza una amplia gama de
cursos de especializacién que
permiten el posterior desarrollo
de la formacién para el colecti-
vo maritimo.

El conocimiento que de este
organismo se ha empezado a te-
ner en otros paises, especial-
mente en los del continente ibe-
roamericano, ha determinado
que cada vez sean mas frecuen-
tes las peticiones de informa-
cion y colaboracién por parte de
aquéllos hacia el ISM, por lo
que los responsables del mismo
han decidido ampliar su expe-
riencia formativa a otros paises.
Fruto de esta decisién son la
puesta en marcha de este Pro-
grama de Cooperacién en mate-
ria de Formacién Maritima con
Iberoamérica y los acuerdos al-
canzados con el Reino de Ma-
rruecos en la misma linea. M
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BALANCE DE UN ANO EN EL MAR

% 6 ntes del Pacto de
e Toledo habia ries-
2o, temor, insegu-

ridad y desasosie-
go; cinco afios después hay
estabilidad, solvencia y garan-
tia en el sistema publico de pen-
siones, y esto es debido a las
medidas adoptadas por el Go-
biemo después de afrontar la
extrema dificultad financiera en
que estaba la Seguridad Social”.
Asf ha resumido el Ministro de
Trabajo y Asuntos Sociales,
Manuel Pimentel, el balance de
cumplimiento del Pacto de
Toledo, suscrito por todas las
fuerzas politicas en 1995, que
cuenta también con el consenso
de los sindicatos mayoritarios
CCOO y UGT. Este balance de
cinco afios lo ha realizado el ti-
tular de Trabajo ante la Comi-
sién Parlamentaria del Pacto de
Toledo, constituida reciente-
mente con el fin de analizar el
grado de cumplimiento de los
15 puntos consensuados por to-
dos los grupos politicos en
1995, conocer el estado de la
Seguridad Social y estudiar la
posibilidad de llegar a un nuevo
acuerdo, dado que el Pacto de
Toledo ha de revisarse en el afio
2000, segin se establece en su
punto nimero 15.

Amplio informe

Ademas de las explicacio-
nes que ¢l Ministro de Trabajo
y los demds altos cargos de su
Departamento en esta materia,
el Secretario de Estado de la
Seguridad Social, Directores
Generales de la Tesoreria, el
INSS, etc., los 13 miembros de
la Comisién Parlamentaria del
Pacto de Toledo disponen para
conocer el grado de cumpli-
miento del Pacto y el estado fi-
nanciero de la Seguridad Social
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Los trabajos de la Comision Parlamentaria del Pacto de
Toledo sobre el futuro de las pensiones se reiniciaron en
septiembre con el objetivo de estudiar el futuro de las
pensiones y consensuar, entre todas las fuerzas politicas con
representacion parlamentaria, como ya se hiciera en 1995,
las medidas a tomar para garantizar el futuro del sistema de la
Seguridad Social. Los trabajos comenzaron con la
comparecencia del titular del Departamento de Trabajo y
Asuntos Sociales, Manuel Pimentel, quien hizo exhaustivo
balance del grado de cumplimiento de las quince
recomendaciones contenidas en el citado Pacto, que fue
suscrito en la primavera de 1995 por todos los partidos
politicos en Toledo.

de un amplio informe elabora-
do por el Ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, de once kilos
de peso, en el que se recoge de
manera exhaustiva la evolucién
de cada una de las 15 recomen-
daciones del Pacto firmado en
1995, asi como de los corres-
pondientes anexos econdmico-
financieros y otros cinco tomos
sobre las normas legales apro-
badas durante esta legislatura.

Consolidacion del sistema

La primera cuestién en la
que insiste este informe es que
el Gobiemno era consciente de

que el desarrollo y la aplica-
ci6n de las recomendaciones
del Pacto de Toledo requerfan
del mayor consenso posible en-
tre las fuerzas politicas y socia-
les. Se constituy6 el 18 de junio
de 1996 la Mesa Tripartita (Ad-
ministracién, empresarios y
sindicatos) sobre el Sistema de
Proteccién Social, de cuyos tra-
bajos salié el Acuerdo sobre
Consolidacién y Racionaliza-
cién del Sistema de Seguridad
Social, firmado por la Admi-
nistracién y los sindicatos UGT
y CCOO (los empresarios se
retiraron), que asumi6 todas las
propuestas del Pacto de Toledo.

Asimismo, constituy6 una Co-
misién Permanente de segui-
miento del Acuerdo. Sus traba-
jos fructificaron en la Ley de
Consolidacién y Racionaliza-
ci6én del Sistema de la Seguri-
dad Social, de julio de 1997,
que constituyé un primer paso
para garantizar el manteni-
miento del equilibrio financie-
ro del sistema, imprescindible
para garantizar su viabilidad
presente y futura.

A tales efectos la Ley clari-
ficaba y separaba las fuentes de
financiacién del sistema, pre-
vefa la constitucién de un fon-
do de reserva, profundizaba en
la equiparacién de las pensio-
nes y garantizaba su poder ad-
quisitivo por ley, puntos todos
ellos clave de las recomenda-
ciones del Pacto de Toledo. En
paralelo, el Gobierno, siempre
en el marco del didlogo social,
fue tomando medidas que favo-
recieran la creacién de empleo,
cuestién ligada al manteni-
miento del sistema.

Revalorizacién de
las pensiones

Segiin el informe presenta-
do por el Ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, uno de los
puntos del Pacto de Toledo que
mejor grado de cumplimiento
ha tenido es el niimero 11, que
se refiere al mantenimiento del
poder adquisitivo de las pen-
siones mediante la revaloriza-
cién automaética de las mismas,
en funcién de la evolucién del
indice de precios al consumo.
Esto se ha contemplado en la
Ley General de la Seguridad
Social y ha supuesto que los
pensionistas hayan tenido des-
de el afio 1996 a 1999 un au-
mento del poder adquisitivo de



las pensiones con una ganancia
de 1,6 puntos porcentuales del
importe de su pension, ya que
en alguno de los periodos la su-
bida ha estado por encima del
IPC previsto.

Separacion de fuentes

Otra de las recomendacio-
nes del Pacto de Toledo que ha
conseguido un razonable grado
de desarrollo ha sido la separa-
ci6én de las fuentes de
financiacién de la Se-
guridad Social. Ya en el
ejercicio presente las
prestaciones y servicios
sanitarios, a excepcién
de los prestados por €l
Instituto Social de la
Marina, se han finan-
ciado con las aportacio-
nes del Estado y no por
la cuotas de la Seguri-
dad Social. También
estdn financiadas con
cargo a los presupues-
tos del Estado las pen-
siones no contributivas
por invalidez y jubila-
cion, asi como una par-
te de las prestaciones
familiares por hijo a
cargo. Para completar
la separacién de las
fuentes financieras en
el aflo 2000, el Estado
asumird el gasto de los
servicios sociales y el
resto de las prestacio-
nes por hijo a cargo,
por lo que el proceso de
separacion de las fuen-
tes quedard culminado,
financiandose las pres-
taciones de naturaleza
contributiva con las co-
tizaciones sociales y las
prestaciones no contri-
butivas y universales
(sanidad, servicios so-
ciales, pensiones, entre otras)
con los impuestos generales.
Sélo quedard pendiente de de-
finir la naturaleza de los com-
plementos a minimos de las
pensiones, ya que hasta ahora
los mas de 600.000 millones de
pesetas que representan estin
siendo financiados por cuotas y

una aportaciéon del Estado de
16.000 millones. Precisamente
ésta es una de las cuestiones
que han quedado planteadas
para las proximas reuniones de
la Comision Parlamentaria del
Pacto de Toledo.

Fondo de reserva

Esta es la recomendacion
ndmero dos del Pacto de Tole-

acuerdo firmado en Toledo en
1999. En principio este fondo
de reserva contard con 60.000
millones de pesetas, segtin las
previsiones presupuestarias,
que procederdn del excedente
de las cotizaciones, que serd el
proximo afo de 90.000 millo-
nes. Los 30.000 restantes iran
destinados a dotar de mayor li-
quidez a la Tesoreria de la Se-
guridad Social.

El Pacto de Toledo

El 15 de febrero de 1994 el
Congreso de los Diputados
acordo, por unanimidad, crear
una Ponencia en el seno de la
Comision de Presupuestos,
integrada por miembros de
fodos los grupos politicos con
representacion parlamentaria,
con la finalidad de elaborar un
informe donde se analizaran
los problemas estructurales del
sistema de Seguridad Social

y se indicaran las principales
reformas que deberian
acometerse en los proximos
arios para garantizar la
viabilidad del sistema piblico
de pensiones y evitar mayores
déf:':::il‘s publicos en el
Presupuesto del Estado. Se
acordo, asimismo, que en el
citado informe se incluyeran un
conjunto de recomendaciones
que deberian ser presentadas
al Gobierno para su aplicacion.
Constituida el 2 de marzo de
1994, la “Ponencia para el
analisis de los problemas
estructurales del sistema de la
Seguridad Social y de las
principales reformas que
deberan acometerse” inicié sus
trabajos con la comparecencia
del entonces Ministro de

do: “la dotacién de un fondo
de reserva con los excedentes
de cotizaciones para atender
las necesidades futuras del sis-
tema”. Serd una realidad el
afio 2000, segin lo previsto
por los Presupuestos Genera-
les del Estado, cumpliéndose
asf la fecha recomendada en ¢l

Trabajo y Seguridad Social,
José Antonio Grinan, a la que
siguieron la de ofros altos
cargos de la Administracion,
expertos en Seguridad Social,
que aportaron sus
conocimientos en la materia,
asi como representantes de las
organizaciones empresariales
y sindicales.

Tras casi un ano de trabajos,
los miembros de esta Ponencia
llegaron a un acuerdo sobre los
términos del informe en el
Parador de Toledo, de ahi el
nombre de Pacto de Toledo, y
lo elevaron al Parlamento, que
lo aprobé en el Pleno del 7 de
abril de 1995, con un solo voto
en confra y dos abstenciones, lo
que dio muestra del alto grado
de consenso alcanzado entre
las distintas fuerzas politicas.
Ademas de las quince
recomendaciones recogidas en
el informe que fueron elevadas
al Gobierno para su aplicacion,
el Pacto de Toledo llevaba
implicito un acuerdo de todas
las fuerzas politicas de no
utilizar el tema de las subidas
de las pensiones como arma
electoral ni como motivo de
disputa enfre partidos.

Sistema complementario

La recomendacién decimo-
cuarta del Pacto de Toledo esta-
blece que el sistema publico de
pensiones de la Seguridad Social
puede completarse voluntaria-
mente por sistemas de ahorro y
proteccién social tanto indivi-

duales como colectivos. A este
efecto se ha culminado durante
esta legislatura, aunque esté pen-
diente de aprobacién, el desarro-
llo reglamentario del régimen de
instrumentacién de los compro-
misos por pensiones de las em-
presas con los trabajadores y be-
neficiarios que permitirdn dar
cumplimiento a esta recomenda-
cién. Esta instrumentacion se
realizara basicamente a través de
las Mutualidades de Prevision
Social y de los Planes y
Fondos de Pensiones.

Mejora de la
cuestion

Otra de las recomen-
daciones que el Ministro
de Trabajo y Asuntos
Sociales, Manuel Pi-
mentel, considera que
ha alcanzado un consi-
derable desarrollo es la
novena, referida a la
mejora de los mecanis-
mos de recaudacion y
de gestién. En ella se
aconseja “adoptar medi-
das destinadas a mejorar
la gestién de las presta-
ciones por incapacidad
temporal y por invali-
dez, al objeto de frenar
las causas de fraude den-
tro del sistema publico.

En base a las medi-
das adoptadas, el nime-
ro de trabajadores en
baja laboral que percibe
prestaciones por incapa-
cidad temporal en la
modalidad de pago di-
recto a través del Insti-
tuto de la Seguridad So-
cial ha descendido un
42.61% desde diciem-
bre de 1996 al pasar de
199.767 perceptores en
ese mes a 114.656 en agosto pa-
sado. Esta positiva evolucién ha
permitido reducir el gasto de la
Seguridad Social por incapa-
cidad temporal de 505.501 mi-
llones de pesetas en 1996 a
375.419 millones en 1998, con
un ahorro de 130.000 millones
de pesetas en dos afios. ll
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LA INTEGRAN TRABAJO, COMUNIDADES AUTONOMAS
Y AGENTES SOCIALES

a Fundacién para la Pre-

vencién de Riesgos Labo-

rales es un organismo sin

dnimo de lucro, de cardc-
ter laboral y con un objetivo de in-
terés general centrado en la mejo-
ra de las condiciones de seguridad
y salud en el trabajo. Nace como
un instrumento especifico de apo-
yo a la actividad preventiva en Es-
paiia, a través de acciones de in-
formacién, formacién, asistencia
técnica y promocién del cumpli-
miento de la nueva normativa de
prevencién de riesgos laborales.
La creacién de esta Fundacién es-
taba prevista en la Ley de Preven-
cién de Riesgos Laborales, apro-
bada en 1995, y se ha constituido
como accién destacada en el mar-
co del Plan de Accién sobre Si-
niestralidad Laboral, aprobado
por la Comisién Nacional de Se-
guridad y Salud en el Trabajo el
pasado mes de octubre en la Cum-
bre celebrada en Madrid, en la que
se disefiaron una bateria de accio-
nes de choque para reducir los ac-
cidentes laborales.

Segtn ha explicado el Minis-
tro de Trabajo y Asuntos Socia-
les, Manuel Pimentel, “la Funda-
¢i6én va a ser un instrumento 4gil
y eficaz para mejorar la salud la-
boral de los espafioles y para con-
tribuir a ir implantando la cultura
de la prevencion, que tiene que
ser un trabajo de todos, tanto de
las Administraciones central y
autonémica como de los agentes
sociales y los trabajadores. Esta
cultura habrd que irla haciendo
llegar a la sociedad con campa-
fias de informacién para sensibi-
lizar a la misma sobre el grave
problema que representan los ac-
cidentes laborales. Ademds desde
la Administracién hemos de ir
desarrollando un edificio norma-
tivo con reglamentos especificos
para cada uno de los sectores la-
borales con mayor riesgo.
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El Ministro de Trabajo y Asunfos Sociales, Manuel Pimentel,
ha firmado junto con representantes de las Comunidades
Auténomas y de las organizaciones empresariales y sindicales
mds representativas la constitucion de la Fundacion de
Prevencion de Riesgos Laborales, cuyo objetivo es promover la
mejora de las condiciones de seguridad y salud en los centros
de trabajo. La dotacion economica con que contard esta
institucion serd de 10.000 millones de pesetas para el proximo
quinquenio. La Fundacion inicié su andadura el pasado 28 de
abril, coincidiendo con la celebracion del “Dia Nacional de la
Seguridad y la Salud en el Trabajo” recientemente instituido.

Diez mil millones

Para hacer frente a estas ac-
ciones, la propia Ley prevé un
mecanismo de financiacién con
cargo al Fondo de Prevencién
y Rehabilitacién que aportarad
10.000 millones de pesetas para
los préximos cinco afios. El des-
tino de estos fondos, asi como la
definicién de objetivos, la fija-
cién de prioridades y la aproba-
cién de los planes de actuacién
corresponden al Patronato de la
nueva Fundacién.

Este Patronato es el 6rgano
de gobiemo, representacion y ad-
ministracién en el que participan
19 miembros en representacion

de la Administracién Central del
Estado, de las Comunidades Au-
ténomas y organizaciones empre-
sariales y sindicales mds repre-
sentativas. La Fundacién podra
llevar a cabo actuaciones tahto
por iniciativa de su propio Patro-
nato, como a peticién de los 6r-
ganos tripartitos territoriales, de
las fundaciones sectoriales de
ambito estatal o bien por los en-
tes paritarios de convenios colec-
tivos de ambito estatal.

Once Ministerios

Seguin ha explicado el res-
ponsable de Trabajo, Manuel Pi-
mentel, de la importancia que el
Gobierno estd dando a la preven-
cién de los riesgos laborales, da-
do su alto indice y sus repercu-
siones no s6lo por lo que supone
de pérdida de vidas sino por el
coste econémico que dichos acci-
dentes conllevan y que se elevaa
dos billones de pesetas anuales,
da idea el hecho de que los 19 pa-
tronos que estardn en la Funda-
cién en representacion de la Ad-
ministracién Central pertenezcan
a once departamentos ministeria-
les, vinculando asi al méaximo el
nidmero de representantes del eje-
cutivo. De esos 19 patronos cinco
son del Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales, cuatro de Sani-
dad y Consumo, dos de Industria
y Energia y uno de cado uno de
los departamentos de Adminis-

traciones Piblicas, Fomento,
Medio Ambiente, Educacién y
Cultura, Economia y Hacienda,
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién, Interior y Gabinete de la
Presidencia del Gobierno.

Prevencioén,
la mejor inversion

En el marco del importante
papel que estd destinada a cum-
plir la Fundacién se encuentra
también el de contribuir a desa-
rrollar el “Plan de Accién sobre
la Siniestralidad Laboral”, apro-
bado por la Comisién Nacional
de Seguridad y Salud en el Tra-
bajo, en virtud del cual todos
los miembros que la integran,
Administraciones Central y Au-
tondmicas y representantes de las
principales organizaciones em-
presariales y sindicales se com-
prometieron a trabajar unidos
para erradicar la siniestralidad la-
boral en Espaiia, que cuenta con
una de las tasas més altas de acci-
dentes de toda 1a Unién Europea.

El objetivo de este Plan es
promover la mejora de las condi-
ciones de trabajo en las empre-
sas, facilitando los medios, ayu-
das y recursos necesarios para
ello, al mismo tiempo que se in-
crementan las tareas de vigilan-
cia y control del cumplimiento de
la normativa. Para ello, segtin ha
explicado en varias ocasiones el
propio Ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, Manuel Pi-
mentel, lo més importante es de-
sarrollar una cultura de la preven-
cién, que es la mejor inversién
tanto para la empresa como para
el trabajador. A fin de conseguir-
lo es muy importante, segiin el
responsable de Trabajo, sensibili-
zar al conjunto de la sociedad,
tanto a empresarios, especial-
mente a los pequefios y media-
nos, como a trabajadores. ll



a elaboracion de una Ley

de Pesca constituye uno

de los objetivos plantea-
4 dos desde la Secretaria
General de Pesca Maritima du-
rante la dltima década. Las difi-
cultades que entrafiaba su redac-
ci6n y la lentitud del proceso
hicieron que ¢l pasado afio desde
la Administraciéon Central se re-
dactase una Ley sobre el régimen
de infracciones y sanciones en la
pesca, normativa que se incorpo-
rarfa a la nueva Ley cuando se
produjera su aprobacién.

La nueva Ley de Pesca se
pretende que sea un documento
marco por el que se regulan las
relaciones en el sector desde la
parte extractiva a la comercializa-
cién. Segiin el secretario general
de Pesca Maritima, Samuel Jua-
rez, este proyecto responde, por
un lado, al emplazamiento que
hace la Constitucién espafiola a
los poderes piiblicos para el desa-
rrollo y la modernizacién de to-
dos los sectores econémicos, con
especial referencia a la pesca vy,

La Secretaria General de Pesca del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion ha elaborado el
anteproyecto de Ley de Pesca que se espera remitir al
Parlamento antes del final de esta legislatura. Este texto
ha sido redactado tras varios meses de trabajo entre la
Administracion Central, las Comunidades Autonomas y
representantes de todos los interlocutores del sector de la
pesca. Sobre este texto ya ha emitido un dictamen
favorable el Consejo Econdémico y Social y, en este
momento, se hallaba pendiente de su estudio por
el Consejo de Estado para su aprobacion
por el Consejo de Ministros.

EN SU REDACCION HAN
_ PARTICIPADO LA

__ ADMINISTRACION CENTRAL
JUNTO CON TODAS LAS

' COMUNIDADES AUTONOMAS
Y REPRESENTACION DE TODO

EL SECTOR.

por otra parte, a la necesidad de
desarrollar la Politica Comin de
la Pesca, aunque para ello no se
ha dado ningtn plazo a los dife-
rentes paises miembros. La nueva
Ley de Pesca se considera debe
responder tanto a las exigencias
de las normativas internaciona-
les, comunitarias y, a la vez, res-
petar las competencias que en es-
ta materia tiene cada una de las
Comunidades Auténomas. Desde
esta perspectiva, también ha sido
remitido el texto a la Comisién de
la Unién Europea para que desde
Bruselas se dé el visto bueno al
anteproyecto.

Objetivo de la Administra-
cién central con este proyecto
es fijar las reglas del juego en
el sector de la pesca, desde la
parte extractiva a la comercial,
desarrollo que se hace en un
texto que consta de 108 articu-
los distribuidos en cinco Titu-
los con siete Disposiciones adi-
cionales. Entre otros puntos de
interés se aborda la figura y el
papel futuro de las Cofradias de
Pescadores como 6rganos de
consulta y colaboracién con las
Administraciones. Se las defi-
ne como corporaciones de de-
recho publico representativas
de intereses econdémicos de sus
miembros. El anteproyecto con-
templa la constitucién de un
Consejo Nacional Pesquero en-
tre la Administracién central y
las Comunidades Auténomas
as{ como un Comité Consultivo
entre la Administracién central
y las organizaciones y asocia-
ciones mds representativas del
Sector.

Esta iniciativa ha sido valo-
rada positivamente por el sector
de la pesca, desde donde se es-
pera conocer su desarrollo futu-
ro una vez haya sido aprobada
por el Gobierno y posteriormen-
te por ¢l Parlamento. Aunque el
texto estd elaborado, es seguro
que su desarrollo no se hard has-
ta la préxima legislatura. W
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7 ras la aplicaci6n de este
Plan, la Secretaria Ge-
neral de Pesca Mariti-
ma, junto con las Co-
munidades Auténomas, ha
ultimado también los objetivos
para los préximos seis afios, to-
do ello con la mirada puesta en
lograr un sector de la pesca des-
de la parte extractiva a la co-
mercializacién acorde con las
necesidades que habrd en el fu-
turo.

De acuerdo con las cifras
manejadas por la Administra-
cién, se ha hecho un avance
muy importante tanto en lo que
afecta a la renovaciéon de la
flota como en todos los proce-

REGloNES DoE-‘
OBJETIVO N-

Espaiia cumplio el Plan Sectorial de Pesca cuya
aplicacion estaba programada entre los afios 1994 y
1999. Segiin los datos manejados por la Administracion,
al 31 de diciembre de este aiio se habian cubierto todos
los objetivos con unas inversiones de 400.000 millones
de pesetas, de los que la mitad prdcticamente son
subvenciones comunitarias.

sos de transformacién y co-
mercializacién adecuando es-
tructuras.

El llamado Plan Sectorial
de Pesca ha tenido una vigencia
de seis anos, entre 1994 y 1999,
si bien su aplicacién ha experi-
mentado varias fases. En un

primer momento, entre 1994 y
parte de 1995, los principales
esfuerzos se tuvieron que cen-
trar en poner en marcha toda la
magquinaria entre la Administra-
cién Central y la Comunidades
Auténomas. Ello supuso que se
partiera con un cierto retraso
que se ha recuperado funda-

mentalmente en los dltimos tres
afios hasta situarnos al final de
1999 con practicamente todos
los objetivos cumplidos tanto
en las zonas Objetivo 1 como
en el resto.

El Plan Sectorial de Pesca
tenfa unas previsiones de inver-
sién en las zonas Objetivo 1 de
1.934 millones de euros, a los
que se sumaban otros 399 millo-
nes de euros para ¢l resto de las
zonas. Junto a estas previsiones
totales de inversion, se hallaban
unas ayudas comunitarias para
las zonas Objetivo 1 de 1.033
millones de euros junto a otros
124 millones de euros para el
resto de las zonas, lo que en to-

Programa Operativo aprobado por el Comité de Seguimiento de fecha 20.07.1999

GASTOS TOTALES ELEGIBLES COMPROMETIDOS POR LOS BENEFICIARIOS FINALES.
SITUACION DEL AVANCE DEL PROGRAMA A 19.10.1999

AMBITOS PREVISIONES TOTAL GASTOS % RESPECTO A PROYECTOS % RESPECTO A PROYECTOS % RESPECTO A
DE INTERVENCION DEL PLAN ELEGIBLES LAS PREVISIONES GESTIONADOS LAS PREVISIONES GESTIONADOS LAS PREVISIONES
FINANCIERO DEL PLAN POR LAAGE DEL PLAN POR LAS CC.AA. DEL PLAN
(Conjunto del FINANCIERO FINANCIERO
programa)
(M euros) (Pesetas) (M euros) (Pesetas) |(M euros)| (Pesetas} (M euros)
Ajuste del esluerzo
pesquero y
reorientacién de}
esfuerzo pesquero 41188 66.590.833:120 | 401,05 91.31% 39.809.280.492{ 240,57 5841% 26,781.552.628 | 16048 38,96%
Renovacién y modemizacion
de la flota pesquera 727,35 118.040.005.596 | 709.57 97.56% 11,705.499.930] 71.16 9,78% 106.334,505.666 | 63841 87.71%
Acuicultura 109,47 17,809.154.605 106,97 97.12% - - 0,00% 17.809.154.605 | 106,97 91,72%
Zonas marinas cosleras 17,30 2.819.376.074 16,94 97.92% 993.441.682) 599 34,02% 1.825.934.392 10,95 63,29%
Equipamiento de puertos
pesqueros 7170 11,726.884.304 70,34 98,10% 12,500.000] 0,08 0,11% 11.714.384.304 70.26 97,99%
Transformacion
y comercializacion
de productos 504,02 81.109.466.289 | 486,79 96,58% 90.446.336] 0,54 0.11% 81.019.019.953 | 486,25 96,47%
Promocién de productos
de la pesca
y la acuicultura 28,32 4.562.488.132 2142 96.82% 3.517.442.253) 21,16 74.72% 1,045.045.879 6.26 22,10%
Otras medidas 71,94 10.840.197.406 65,78 91.44% 10.769.450.739] ' 65,56 91,13% 70.746.667 0.22 031%
Medidas socioeconomicas 1.02 164.045.823 0,08 96,08% 164.045.823 098 96,08%
TOTALES 1.943,00 313.662.451.349 | 1.885.84 97,06% 66.898.061.432| 405,06 2085% 246,764.389.917 | 1.480,78 76,21%

Cambio utilizado en la anualidad 94: 1 ecu = 162,287 ptas. Cambio utilizado en la anualidad 95: | ecu = 166,450 ptas. Cambio utilizado en la anualidad 96: 1 ecu = 167,472 ptas.
Cambio utilizado en la anualidad 97: 1 ecu = 166,182 ptas. Cambio utilizado en las anualidades 98 y 99: 1 euro = 166,386 ptas.
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tal sumaba unas inversiones to-
tales de 400.000 millones de pe-
setas de los que casi 200.000
han sido en apoyos comunita-
rios.

En lo que afecta a la politi-
ca para la flota, uno de los ob-
jetivos fundamentales de este
Plan era lograr una adecuacién
de la misma en el marco de los
Programas de Orientacién Plu-
rianuales (POP) y considerando
los problemas de caladeros que
hay en la actualidad. En esa di-
reccién, se trataba de reducir
por un lado el nimero de em-
barcaciones tanto por la via de
los desguaces como por la ex-
portacion de unidades a ter-
ceros pafises a través de las dife-
rentes formulas puestas a dis-
posicion del sector por Bruselas
como la constitucién de empre-
sas mixtas, asociaciones tem-
porales o simplemente por la
exportacién del barco. Junto a
esa politica de ajustar o reducir
la flota, ¢l Plan contemplaba la
construccién de nuevas embar-
caciones as{ como la mejora de

REGIONES FUERA

o OBJETIVO N 1

las ya existentes, todo ello en el
marco del POP.

Los resultados obtenidos
hasta casi el cierre del Plan han
supuesto el desguace de 828 em-
barcaciones con 78.600 tonela-
das de Registro Bruto ademds de
la exportacién de 13 unidades,
la constitucién de 148 socieda-
des mixtas y de 82 asociaciones
temporales. Junto a este proceso
para adaptar el esfuerzo pesque-
ro, destaca igualmente la cons-
truccion de 1.565 unidades asi
como la modernizacion de 2.664
barcos, 1o que ha supuesto un

importante proceso para cam-
biar progresivamente la flota.

Junto a estas actuaciones en
materia de flota, el Plan ha su-
puesto igualmente el desarrollo
de importantes medidas para
potenciar la acuicultura con la
aprobaci6n de unos setenta pro-
yectos para aumentar la capaci-
dad de instalaciones ya cons-
truidas y modernizar casi un
millar. El Plan ha permitido un
mejor equipamiento de las ins-
talaciones portuarias dedica-
das a la pesca, asi como para
la mejora y transformacién de

los establecimientos comer-
ciales.

Al cierre de este ndmero, la
Secretaria General de Pesca Ma-
ritima ultimaba los planes para
los préximos afios hasta el 2006
con unos objetivos similares en
linea con las exigencias comuni-
tarias y muy concretamente con
las necesidades mds urgentes en
el sector de la pesca en Espaiia.
Entre otros puntos, destacaba el
interés de la Administracién pes-
quera para atajar muy especial-
mente el problema de la flota que
opera en el caladero de Marrue-
cos, donde cada renovacién de
un acuerdo supone dificultades
para los barcos que operan en
esas aguas asi como la reduccién
de unidades. Espafia se plantea un
programa especial para esta flota
con el fin de reducir su dependen-
cia de ese caladero manteniendo
sus posibilidades de pesca para el
colectivo afectado directamente
en la mar asi como para los traba-
jadores que se hallan en tierra pe-
10 que tienen una gran dependen-
cia de la parte extractiva. ll

Programa Operativo aprobado por el Comité de Seguimiento de fecha 19.07.1999

GASTOS TOTALES ELEGIBLES COMPROMETIDOS POR LOS BENEFICIARIOS FINALES.
SITUACION DEL AVANCE DEL PROGRAMA A 19.10.1999

AMBITOS PREVISIONES TOTAL GASTOS % RESPECTO A PROYECTOS % RESPECTO A PROYECTOS % RESPECTO A
DE INTERVENCION DEL PLAN ELEGIBLES LAS PREVISIONES GESTIONADOS LAS PREVISIONES GESTIONADOS LAS PREVISIONES
FINANCIERO DEL PLAN POR LA AGE DEL PLAN POR LAS CC.AA. DEL PLAN
(Conjunto del FINANCIERO FINANCIERO
programa)
(M euros) {Pesetas) (M euros) (Pesetas) |(M euros) (Pesetas) (M euros)
Ajuste del esluerzo
pesquero y
reorientacién del
esfuerzo pesquero 18,15 12.509.313.859 75,26 96.30% 2.865.940.079] 1741 22,28% 9.643.373.780 51,85 74,02%
Renovacion y modemizacion
de la flota pesquera 149,71 23.700.831.635 14241 95,12% 1.881.797.858] 11.39 161% 21.819.033.777 | 131,02 87.52%
Actiiculiura 2225 3,666.140.831 2204 99.06% 3.666.140.831 22,04 99.06%.
Zonas marinas costeras 199 355.576.446 2,14 107,54% 167.848.700] 1,01 30,75% 187.727.746 1,13 36.78%
Equipamiento de puertos \
pesqueros 21,06 3.357.126,312 20,18 95.82% 3.357.126.312 20,18 95,82%
Transformacion
y comercializacién
de productos 120,20 19.162.180.301 115,09 95.75% 19.162.180.301 | 115,09 95,75%
Promocién de productos
de la pesca
y la acuicultura 345 518.337.577 312 90,43% 511.973.084] 3.08 89,28% 6.364.493 0,04 L,16%
Otras medidas 1,66 312.971.214 1,89 113,86% 41,001,538 0,25 15,06% 271.969.676 1,64 94,80%
Medidas socioeconomicas 0,75 116.575.570 0,70 93331% 116.575.570 0,70 93,33%
TOTALES 399,22 63.699.053.745 | 38283 95,89% 5.468.561.259' 33,14 8,30% 58.230.492.486 | 349,69 87,59%

Cambio utilizado en la anualidad 94: 1 ecu = 162,287 ptas. Cambio utilizado en la anualidad 95: 1 ecu = 166,450 ptas. Cambio utilizado en la anualidad 96: | ecu = 167,472 ptas.
Cambio utilizado en la anualidad 97: 1 ecu = 166,182 ptas. Cambio utilizado en las anualidades 98 y 99: 1 euro = 166,386 ptas.
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ESPANA
PLANTEO EN
BRUSELAS
MEDIDAS PARA
AUMENTAR LA
 POTENCIA DE
UNAS 13.000
EMBARCACIONES
 ARTESANALES

 OBJETIVONO
DE PESCAR MAS,
SINO DE
HACERLO DE
FORMA MAS

SEGURA.

bjetivo de la Admi-
nistracion espafiola,
segin se indicaba en
la propuesta remitida
a Bruselas, no es que los bar-
cos sefialados pudieran pescar
mas sino que los mismos, al
diponer de una mayor poten-
cia, lograsen también una ma-
yor seguridad a la hora de rea-
lizar sus trabajos y aumentar
sus posibilidades para salir
con buen pie de cualquier pro-
blema que les planteara la cli-
matologfa en la mar.

La peticiéon importante de
las autoridades espafiolas no
ha tenido por el momento una
respuesta comunitaria.

Segun los datos manejados
en Pesca, una parte muy eleva-
da de los accidentes que afec-
tan a este tipo de flota radica
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La Secretaria General de Pesca Maritima presento el pasado
mes de febrero una propuesta a la Union Europea por la que
se reclamaba de Bruselas la posibilidad de autorizar el
aumento de potencia para las casi 13.000 embarcaciones que
se podrian calificar como flota artesanal en Espaiia con
menos de 12 metros de eslora, no arrastreros. De esos casi
13.000 barcos, 7.913 tienen una edad superior a los 25 afios
y 4.921 se hallan por debajo de esa cifra.

rfesana.

tanto en la edad de las embar-
caciones como en la potencia
que llevan instalada, lo que en
muchos casos no les permite
superar con éxito un problema
que se les plantee en alta mar.

Por parte de la Administra-
cién espafiola, a la hora de pre-
sentar su propuesta ante las

autoridades de Bruselas, se
han tenido en cuenta diferen-
tes estudios segun los cuales
cuando esos barcos salen a
pescar no se tiene seguridad
sobre sus posibilidades para
regresar a puerto para al me-
nos el 50% de dichas embar-
caciones si se modifican las
condiciones climatolégicas

previstas inicialmente. Para
los responsables de Pesca, so-
lamente con aumentar la po-
tencia de la embarcacion se lo-
grarfa una mayor seguridad en
esos barcos. Espaiia insiste an-
te Bruselas en que no se trata
de mejoras para pescar mds.

Junto a esta propuesta para
las 13.000 embarcaciones de
tipo artesanal que operan en el
caladero nacional, la Adminis-
tracién también planteé au-
mentar la potencia para otras
embarcaciones con mas de 12
metros de eslora pero que en es-
te momento tampoco tendrian
la potencia suficiente para de-
sarrollar su trabajo en la mar
con mds seguridad. M

Potencia Barcos Incremento
Categoria por barco
Necesaria Instalada Aumento % Total Aumentan % KW/barco
Majﬁies = 162.122 66.596 95526  143% | 7.913 6.995 88% 137
Me“:r.fo‘:e 2 | 138777 68.085 70692 104% | 4.921 3.981 81% 177



ara el control de las flo-

tas, ademis de otras

medidas que se aplican

sobre la actividad del
barco, se implanté el sistema de
las “Cajas Azules” con el fin de
tener un mejor seguimiento so-
bre todas las embarcaciones, ya
sea en caladeros comunitarios o
en aguas de terceros paises. Con
la vigilancia via satélite se pre-
tende no solamente una perfecta
localizacion del barco sino cono-
cer también su actividad. Con la
vigilancia via satélite se preten-
de no solamente una perfecta lo-
calizacion del barco sino cono-
cer también su actividad. Con
estos datos, en medios comuni-
tarios se confia en lograr un co-
nocimiento mas exacto sobre el
esfuerzo pesquero de cada una

La Administracion comunitaria ha intensificado en el
tltimo afio su ofensiva para conseguir un mayor control
sobre toda la actividad de la pesca, desde los barcos
hasta el proceso de comercializacion de todos los
productos que se desembarcan en puertos comunitarios.
El objetivo es lograr que en la actividad extractiva en
aguas de la Union Europea se cumplan las reglas de
Jjuego marcadas por la Politica Pesquera Comiin.
Por otra parte se quiere evitar que la UE sea un
descargadero de pescados capturados en terceros paises.

de las flotas, algo que actual-
mente constituye una carencia a
pesar de todos los estudios de los
cientificos que maneja Bruselas.
En Espaiia, segtin las disposicio-
nes comunitarias, la obligatorie-
dad de las “Cajas Azules” afec-
tarfa a unos 2000 barcos. Para la
localizacién de estas embarca-

ciones, funciona un equipo de
seguimiento en tierra.

Junto a las medidas para el
control de la actividad de los
barcos, Bruselas, en muchos ca-
sos a instancias de la Adminis-
tracién espafiola, ha puesto en
marcha varias disposiciones en-

caminadas a lograr un mayor
control sobre la venta de los
productos de la pesca. Con estas
medidas, se pretende potenciar
la pesca responsable, tanto en
aguas comunitarias como en ter-
ceros paises, s¢ quiere implantar
un mayor control en la politica
de ventas, la obligatoriedad de
las facturas y saber en todo mo-
mento cudl es el pescado que se
comercializa, si se ha pescado
legalmente y si retine las condi-
ciones exigidas por la normativa
comunitaria. Bruselas no quiere
que los puertos comunitarios
sean el descargadero de todas
las pesquerfas del mundo ante la
existencia de unos buenos pre-
cios y que lleguen a la UE todos
los barcos de bandera de conve-
niencia con sus capturas. l

SOCIEDAD ESTATAL DE SALVAMENTO Y SEGURIDAD MARITIMA

o g

VELAMOS POR SU
SEGURIDAD EN LA MAR

En nuestros 8.000 kildometros de costa
y en toda la superficie ocednica de la
que Espana es responsable, 1.500.000
km?, trabajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros Coordina-
dores y la flota maritima y aérea de
salvamento y lucha contra la contami-
nacion.

Un colectivo de mujeres y hombres
se mantiene en alerta permanente para
salvar vidas y proteger el medio ambiente
maritimo.

Desde ¢l Centro de Seguridad Marfti-
ma Integral “Jovellanos”, (Telf.: 98 -
516 77 99), aseguramos con el mas
avanzado equipo humano y técnico la

formacién en materia de seguridad.

Porque en la mar hay mucha vida en

juego. Trabajamos para su proteccién.

Teléfono de emergencias maritimas 24 horas: 900 202 202

SM Sociedad Estaral de

-~ Salvamento y Seguridad Maritima
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n aquella fecha se da-

ba un plazo de seis

meses a todo el sector

para que todos los pro-
ductos de la pesca que se pu-
sieran a la venta tuvieran lo
que podriamos llamar sus se-
fias de identidad para infor-
macién de los consumidores:
nombre del producto, proce-
dencia, tipo de arte para su
captura, frescura, tipo de pre-
sentacién, etc.

No ha sido asi y la obliga-
toriedad se ha tenido que re-
trasar ante las dificultades
técnicas que conllevaba dicha
medida, ademés de un proble-
ma de mentalizacién en el
sector para modificar una for-
ma de operar histdrica. A pe-
sar de ello, en la Administra-
¢ion se mantienen los mismos
objetivos que en un primer
momento. Se ha dado un pla-
zo abierto de varios meses pa-
ra que se proceda a la identifi-
cacién de todos los productos
de la pesca. Se quiere que el
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Desde el pasado 18 de septiembre, todos los
pescados que se comercializan en Esparia deberian
haberse hecho estando los mismos totalmente
identificados de acuerdo con el Real Decreto
publicado por el Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacion el pasado 18 de marzo.

cambio de una forma de pre-
sentar el pescado a otra se ha-
ga sin sobresaltos, por el pro-
pio convencimiento del sector
en cuanto a que ello debe su-
poner mds ventajas que in-
convenientes.

En el sector agrario, la nor-
malizacién y tipificacion de

algunos productos como las
frutas costé varios afios has-
ta su extension generalizada.
Hoy, es una practica normal.

En el caso de los productos
de la pesca, por las especiales
condiciones en que se realiza
el trabajo, es preciso cumplir
una serie de condiciones técni-

LA MEDIDA DEBERIA HABERSE

APLICADO DESDE EL PASADO

" 18 DE SEPTIEMBRE, PERO SE HA

RETRASADO LA MISMA HASTA EL

PRIMER TRIMESTRE DEL ANO 2000.

cas que se trata de resolver en
este momento.

Aunque se trata de una
competencia en manos de las
Comunidades Auténomas, el
proceso para la normalizacién
de los productos de la pesca se
estd desarrollando conjunta-
mente entre los Gobiernos re-
gionales y la Administracién
de pesca a través del FROM.
Para lograr los objetivos pre-
vistos, que todo pescado se ha-
lle perfectamente identifica-
do ante el consumidor, se ha
puesto en marcha un plan para
acercar la informacion a todos
los puntos de la costa donde se
procede a la primera venta co-
mo son las lonjas, cofradfas,
armadores, etc., sin dejar a un
lado las instalaciones de acui-
cultura, donde las dificultades
son mucho mds pequeiias. Un
punto fundamental es que los
responsables de esa primera
venta tengan los medios técni-
cos para emitir las etiquetas.
Para ello, desde la Administra-
cioén central se van a propor-
cionar mds de 200 méquinas
expendedoras con cesién de
uso al sector. Se han progra-
mado cursos informativos a
los responsables de esa prime-
ra venta asf como a los mayo-
ristas y se quiere llegar tam-
bién hasta el escalon de los
detallistas.

Un dato significativo es
que, con fecha del 18 de sep-
tiembre, mientras en Espafia se
aplazaba la aplicacion de esta
identificacién del pescado, ya
lo estaban haciendo algunos
importadores con productos de
la pesca de terceros paises. Pa-
ra el sector se puede tratar de
un cambio muy importante
que se debe traducir en mu-
chos casos en mejores ventas
para el producto nacional. H



Una década después de que se
iniciara el conflicto, los
armadores esparfioles de las
empresas conjuntas en el Reino
Unido han visto el final del
proceso y el acceso al cobro de
unas indemnizaciones que van
a superar los 20.000 millones
de pesetas. Los armadores
espaiioles han ganado la
batalla en defensa de sus
derechos para faenar en
igualdad de condiciones en las
aguas de ese pais. Sin
embargo, una buena parte de
esos mismos armadores ha
optado igualmente por
abandonar su actividad en el
Reino Unido ante las nuevas
exigencias de vinculos
economicos que requieren
las autoridades de Londres
hacia estos barcos.

| pasado mes de octu-

bre, los cinco jueces de

la Camara de los Lores

dieron su tltima pala-
bra por la que se ponia fin a es-
te contencioso apoyando por
unanimidad las posiciones de
los amadores y en contra del
propio Gobierno del Reino
Unido. En realidad, se trataba
simplemente de un simple tra-
mite formal en cuanto el pro-
pio Gobiemno britanico ya ha-
bia dado por bueno el fallo
contra sus posiciones hace va-
rios meses cuando hizo efecti-
vos a los armadores el importe
de las costas judiciales por el
proceso.

Tras la sentencia favorable
de los jueces lores a las posi-
ciones de los armadores espa-
fioles, estd en marcha un pro-
ceso para la evaluacién de los
dafios en cada barco con el fin
de hacer frente a las indemni-

zaciones. Globalmente se ba-
raja la cifra de unos 20.000
millones de pesetas para me-
nos de un centenar de barcos,
aunque la cuantia a percibir
por cada armador serd muy di-
ferente en funcién del periodo
de paro de cada buque.

Los problemas para esta
flota se iniciaron en abril de
1989 cuando el Reino Unido
comenzd la aplicacion para el
sector de la pesca de la lla-
mada Merchant/Shipping Act,
por la que trataba de regular la

actividad de la pesca en sus
aguas. En base a esa disposi-
cion, se pasaba a prohibir la
pesca para aquellas embarca-
ciones de las empresas conjun-
tas donde no hubiera una ma-
yorfa de acciones en manos de
personas fisicas o juridicas del
Reino Unido. Entre abril de
1989 y julio de ese mismo afio,
la flota de las empresas con-
juntas estuvo paralizada hasta
que se produjo una primera
decisién urgente de los tribu-
nales comunitarios contra esa
Ley brit4nica. Posteriormente,

LOS ARMADORES ESPANOLES

ACCEDERAN A UNAS

INDEMNIZACIONES SUPERIORES

A LOS 20.000 MILLONES DE

PESETAS.

el alto Tribunal comunitario
se ratificé en su postura contra
la Ley del Reino Unido por
estimar que iba contra toda
la normativa del Tratado de
Roma.

A pesar de que ante todos
los tribunales han tenido resul-
tados favorables, los armado-
res espafioles de las empresas
conjuntas han pasado un pere-
grinaje de una década hasta
que finalmente se ha produci-
do justicia a sus planteamien-
to. Los armadores espafioles
han ganado la batalla para fae-
nar en esas aguas con sus bar-
cos y sus cuotas inglesas, pero
se estan viendo obligados a
una serie de condiciones para
demostrar un vinculo econé-
mico con las islas, y alguno de
ellos ya ha optado por vender
la cuota a los armadores del
Reino Unido y llevar el barco
hacia otras aguas. ll
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omo suele ocurrir ya
casi tradicionalmente,
las posiciones extre-
madamente duras de
la Comisién tuvieron sus reba-
jas y se fijaron unas cuotas pa-
ra este afio en las que hay al-
gunos recortes importantes,
pero donde prima la estabili-
dad. A pesar de ello, desde
los estamentos cientificos que
maneja la Comisién a la hora
de hacer sus planteamientos se
insiste en la necesidad de una
pesca responsable para evitar
el exterminio de algunos cala-
deros y la posibilidad de recu-
perar otros en mal estado.

En las pesquerias de este
afio, destacd la reduccién del
7% en las cuotas para la merlu-

Hace un afio por estas fechas, la Union Europea
planteaba a todos los paises miembros la necesidad
de proceder a un fuerte recorte en los TACs y las
cuotas pesqueras en unos porcentajes que se
situaban entre el 20 y el 30%.

za en aguas del Gran Sol y el
recorte del 20% para la pesca
de la cigala en aguas del Golfo
de Cadiz. Para el jurel se apro-
b6 una reduccion de capturas
del 17%, si bien se trata sola-
mente de un porcentaje simbo-
lico en cuanto en realidad las
capturas eran muy inferiores a
las oficiales. Al margen de la
decisiéon de los ministros de
Pesca, en otros foros interna-
cionales se produjo un recorte

para las capturas del pez espada
del 2,7% y del 4,9% para el
atiin rojo en el Atlantico y en el
Mediterraneo. Entre los recor-
tes mds significativos se halla
sin embargo el bacalao, donde
se produjo una caida del 26%
en las zonas de Noruega y Sval-
bard, mientras se ha cerrado el
caladero en aguas de NAFO.

Junto a estos datos negati-
vos, en la mayor parte de las

cuotas pesqueras se debe ha-
blar sin embargo de estabili-
dad e incluso de algunas me-
joras, como es el caso del
aumento en la cuota de anchoa
en un 8,4% y del 9,7% para la
merluza en aguas del Canta-
brico, Galicia, Portugal y el
Golfo de Cadiz. Igualmente
fue un dato positivo el aumen-
to en las posibilidades para la
pesca del fletan, que crecieron
un 23,7%.

Frente a las posiciones du-
ras de la Comisién y los ser-
vicios técnicos, que bara-
jaban bajadas medias entre el
20% y el 30%, los resultados
obtenidos en Bruselas fueron
calificados como positivos en
el sector. @

INVESTPESC
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Atlantico Atim
Golfe de Cadiz Bonito
Golfo de Vizeaya Pez-espada
Mar de Alboran Boguerdn
Golfo de Ledén Sardina
Mar Balear Anchoa

Aumento de las capturas, economia del
tiempo y combustible - son las ventajas
principales de nuestros clientes.
Contratando nuestro Servicio el abonado
recibe la informacién de alta calidad por el
precio méas econdmico del mercado.

Mapas diarios
- Zonas mdés favorables para la pesca
- Posicion de los lances recomendados

- Temperatura superficial del mar
- Corrientes superficiales

INVESTPESC S.L.

c/ Lebn, 6
28014 Madrid
www.investpesc.com

Tel: 91 369 30 89
Fax: 91 429 57 05
infolinvestpesc.com




reforma de la PPC

os contactos manteni-
dos por los responsa-
bles comunitarios en
materia de pesca se han
considerado en lineas generales
positivos de cara a afrontar en
los préximos meses los docu-
mentos que sirvan ya de base
definitiva para proceder a la re-
forma. Sin embargo se teme
que esos contactos asi como las
encuestas realizadas entre todo
el sector no sirvan a la hora de
la verdad para introducir los
cambios que se reclaman.

Espafia, primera potencia
pesquera en la Unién Europea,
ha sufrido sin embargo en sus
carnes una serie de discrimina-
ciones graves en la politica
aplicada a este sector en los
primeros afios desde el ingreso
en la Unién Europea. Lejos de
funcionar una auténtica Politi-
ca Pesquera Comtin, en reali-
dad funcioné un mecanismo
donde los paises miembros tra-
taban de proteger sus intereses
en contra de lo que supondria
una politica comin donde to-
dos tuvieran los mismos dere-
chos y obligaciones.

Durante el iiltimo afio, la comision de la Union
Europea ha intensificado sus trabajos preparatorios
para la reforma de la Politica Pesquera Comiin que
deberd entrar en vigor en el afio 2002. Responsables

de la Unién Europea han hecho visitas por los

diferentes Estados miembros con peso en el sector
de la pesca para conocer sobre el terreno las
posiciones tanto de cada una de las
Administraciones como de las organizaciones
representativas en el sector.

Los representantes del sec-
tor de la pesca en Espafia, asi
como la propia Administra-
ci6n, fueron muy claros ante
los responsables comunitarios
al sefialar que la reforma debe-
rfa suponer la aplicacion real
de una Politica Pesquera Co-
mun, destacando entre otros los
siguientes objetivos: fin de la
etapa de transicién e igualdad
para todos en materia de acce-
so a caladeros, libre circulacién
y no discriminacién por razo-
nes.de nacionalidad; que todos
los paises cumplan los compro-
misos de los Programas de
Orientacion de la Pesca (POPs)

sancionando los incumplimien-
tos; proteccion de los recursos
pesqueros, consolidacién de
los caladeros externos, lograr
un mercado unificado, creacién
de una sola flota comunitaria y
politica de control homologada
y Gnica bajo la gestion de la
Comisién Europea.

De cara a esa reforma de la
Politica Pesquera Comun, la
posicién espaiiola es funda-
mentalmente clara y contun-
dente al sefialar la supresion
de limitaciones para el acceso
a las aguas del llamado box ir-
landés. En lo que afecta a las

aguas de los Estados miem-
bros entre las seis y las doce
millas, hay también una clara
apuesta para que sean aguas
totalmente comunitarias res-
pondiendo a la filosofia de una
sola flota. En Espafia se plan-
tea en este punto un plan pro-
gresivo para su aplicacién,
considerando la importancia
de esas aguas para una parte
de la flota artesanal. Hay un
fuerte rechazo al actual siste-
ma de TACs para regular las
capturas. Se apuesta por la fi-
gura de los TACs multiespe-
cies y hay una fuerte corriente
favorable al establecimiento
de cuotas individuales transfe-
ribles. Se rechaza la politica
de descartes como sistema pa-
ra proteger los recursos. Entre
otras medidas, se apoya una
politica exterior de acuerdos
para acceder a otros caladeros
y se califica como poco eficaz
la Organizaciéon Comiin de
Mercado para los productos de
la pesca al no haberse sabido
adaptar a las importaciones.

Siguen las negociaciones
para la reforma de 1la PPC. W
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A partir del afio 2000, a los barcos con bandera de
conveniencia les serd mds dificil poder desembarcar
sus productos en los puertos esparioles. Y ello gracias
a un Real Decreto por el que se podrd prohibir su
descarga si no pueden demostrar que el pescado que

a impunidad con la que
vienen actuando los
barcos abanderados en
paraisos fiscales se ve-
rd un poco més limitada. Y ello
gracias a la posibilidad legal
creada a partir de un Regla-
mento comunitario en el que se
recoge que los barcos de terce-
ros paises que desembarquen
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transportan ha sido obtenido respetando las normas
internacionales de conservacién. Un paso muy
importante, en palabras de Samuel Judrez, secretario
general de Pesca Maritima, en la lucha contra el
Jenomeno de las banderas de conveniencia.

sus capturas en puertos de la
Comunidad deberdn probar, a
Juicio de las autoridades del
pais en cuestion, que las cap-
turas han sido obtenidas res-
petando las normas interna-
cionales de conservacion.
Junto a este Reglamento, que
entrard en vigor a comienzos
del afio 2000, Espaiia incluye

en su normativa interna —a tra-
vés de un Real Decreto en
vigor desde este mismo afio—
algunas recomendaciones de la
Comisién Internacional para la
Conservacién del Atdn Atlanti-
co (ICCAT).

Es un paso adelante muy
importante, comenta Samuel

Judrez, porque hasta ahora
esa arma no la teniamos. He-
mos necesitado de ese Regla-
mento comunitario que ha
introducido esa exigencia a
instancia nuestra. Una exi-
gencia bastante dura, porque
es invertir la carga de prueba
y tener que demostrar que lo
que han pescado es conforme



a las normas, y no al contra-
rio, en el que habla que de-
mostrar la ilegalidad.

Agujeros legales

La falta de una legislacién
internacional facilita la impuni-
dad con la que vienen actuando
esos barcos que acuden a parai-
sos fiscales o paises con fuertes
exenciones tributarias para evi-
tar los costes del registro, man-
tenimiento, impuestos, tasas de
actividades comerciales... Ello
estd posibilitando que el niime-
ro de estos barcos siga crecien-
do hasta suponer, en la actuali-
dad, la mitad del tonelaje
mundial de las embarcaciones
que surcan los mares y océanos.

Como ocurre con otros mu-
chos problemas, se han venido
produciendo numerosas decla-
raciones, pero pocas, 0 ninguna,
actuaciones reales. Algo que ya
ha denunciado el secretario ge-
neral de Pesca Maritima en la
dltima reunién ministerial de la
Organizacion de las Naciones
Unidas para la Agricultura y la
Alimentacion (FAO), al afirmar
que el fenomeno de las bande-
ras de conveniencia no acaba
de afrontarse. Y ponia como
ejemplo el que una parte del C6-
digo de Conducta, como es el
abanderamiento de buques, no
estd aln en vigor porque no lo
ha ratificado el nimero minimo
de Estados que resulta precepti-
vo. Transcurridos seis afios des-
de su aprobacidn, sélo lo han ra-
tificado la Unién Europea y 11
paises.

Mientras, eso si, determina-
dos paises acusan a otros de per-
misividad con empresas nacio-
nales que actian con ese tipo de
banderas, cuando algunos de es-
tos que acusan no han ratificado
el mecanismo de lucha contra
ese fenémeno. En ofras ocasio-
nes, las actuaciones son contra-
dictorias. Es decir, se adoptan
medidas por un lado —como es el
caso de EE.UU.,, Nueva Zelanda
y Australia, que son partidarios

ESPANA INC ORPORA A SU
N ORMATIVA UN RE GLAMEN TO
' DE C ON TROL DE LA UE DONDE

SE RECOGE QUE LOS BARCOS

DE TERCEROS PAISES QUE

DESCARGUEN EN PUERTOS

COMUNITARIOS DEBERAN
PROBAR QUE HAN OBTENIDO

SUS CAPTURAS RESPETANDO LAS

NORMAS INTERNACIONALES
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de impedir a sus respectivas
empresas nacionales actuar con
banderas de conveniencia-, y
por otro lado, por ejemplo, pre-
tenden que se reduzca el cédigo
arancelario, con lo que serd més
dificil controlar la pesca ilegal.

En este sentido, Espafia se
muestra contraria a que la linea
de actuacién se centre en que
cada Estado impida a sus em-
presas nacionales que actien
con banderas de convivencia, ya
que, por un lado, estas empresas
crean un entramado muy dificil
de seguir legalmente, con socie-
dades interpuestas, por lo que
resulta poco efectivo en la prac-
tica y, por otro, porque nosotros
mantenemos que la responsabi-
lidad, como asi estd recogido en
la convencion de las Naciones
Unidas, es del pais cuya bande-
ra ondea en el barco, como afir-
ma Samuel Judrez.

Hechos, no palabras

Espafia ha demostrado, fren-
te a todo este galimatias legal y
de posiciones a medias, que es-
ta decidida a actuar contra este
fenémeno. Y si ya lo habia he-
cho antes, con la ampliacién a
las 49 millas de la zona de Pro-
teccién Pesquera espafiola en
el Mediterrdneo, en agosto de
1997, ahora, con la entrada en
vigor del Real Decreto sobre
desembarcos de buques terceros
en puertos espafioles, ha coloca-
do un nuevo e importante impe-
dimento. De hecho, los numero-
sos barcos que siguen utilizando
el puerto de Las Palmas lo ten-
dran bastante mas dificil.

Y ésa es la via por la que
aboga Samuel Juarez: la via co-
mercial. Donde no sea posible
la vigilancia directa, porque el
Atldntico no lo puedes vigilar
entero, hay que actuar por la
via comercial, que es compli-
cada pero no imposible. Man-
tenemos que la via comercial
es la mejor forma de luchar
contra las banderas de conve-
niencia. @l
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El afio que concluye ha proporcionado tranquilidad a la flota atunera espaiiola, ya que los
acuerdos pesqueros suscritos por la Unién Europea con terceros paises garantizan la
actividad en caladeros ricos en tiinidos, cuestion de especial interés cuando la Comision
Internacional para la Conservacion del Atiin Atldntico (ICCAT) advierte sobre el aumento
de capturas en el Atlantico y sobre el riesgo de sobreexplotacion de las especies que
gestiona este organismo. La reivindicacion de algunos paises minoritarios en esta pesqueria
de modificar las claves de reparto de las capturas de tinidos a partir del 2001 supone una
preocupacion relativa para una flota que, por su parte, reclama medidas eficaces de control
de las capturas a cargo de los buques con bandera de conveniencia.

e acuerdo con las esta-
disticas elaboradas por
ICCAT, en los tltimos
25 aiios la presién so-
bre algunas de las especies de
tanidos en el Atlantico, como
el pez espada o el atiin rojo, lis-
tado, patudo o rabil, han creci-
do desmesuradamente. En el
mejor de los supuestos, se han
duplicado los niveles de captu-
ras, pero en el caso del pez
espada o de atiin rojo se han
multiplicado por tres. En
conjunto se ha pasado de
428.479 toneladas en 1971 a
639.195 toneladas en 1997.

Los esfuerzos de ICCAT se
dirigen a mejorar los mecanis-
mos de gestion de los tinidos y
especies afines en el Atldntico
mediante recomendaciones so-
bre esfuerzo pesquero, estable-
cimiento de cuotas o niveles de
capturas, que Juego son adapta-
das por los pafses miembros.
Una de las herramientas consi-
deradas decisivas en su mo-
mento fue la introduccién en
1992 del llamado “documento
estadistico” aplicable al atin
rojo, una especie amenazada de
sobrepesca. En dicho docu-
mento se especifica ddnde,
cuando y quién captura atiin ro-
jo y su presentacidn es obliga-
da en transacciones entre los
pafses acogidos a ICCAT

Otra medida llamativa
aprobada también por este or-
ganismo fue el establecimiento
a partir de 1994 de cuotas para
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La flota atunera amplia sus calad

el pez espada en el Atldntico
Norte con el objetivo de redu-
cir la presién sobre una especie
cuyo consumo se ha apreciado.
La revisién de las claves de re-
parto de cuotas, establecidas en
base a los derechos histéricos
de las flotas como criterio fun-
damental, se ha convertido en
una reivindicacién de paises
minoritarios en esta pesqueria,
liderados por Brasil y Marrue-
cos, que pretenden se tengan en
cuenta también los intereses de
los paises costeros en vias de
desarrollo y que estdn plan-
teando esta cuestiébn como un
pulso a la organizacién. En el
reparto acordado en 1994 a Es-
pafia le corresponde el 41,25%
de la cuota en el Atlantico Nor-
te y el 40% en el stock Sur. De
modificarse este reparto, las
consecuencias serfan muy ne-
gativas para la flota espadera
espafiola, unos 200 buques que
proporcionan empleo a unas
3.000 personas.

Otra cuestién que plantea
la flota atunera es el control de
las capturas por parte de los
paises que operan con bande-
ras de conveniencia, que, al
no someterse a las medidas
de gestion que si respetan las
flotas de los pafses miembro
de ICCAT, suponen una ame-
naza para el mantenimiento de
las especies bajo control y una
competencia desleal para los
propios armadores. En conse-
cuencia, las organizaciones
pesqueras proponen que los
pafses miembros establezcan
una mayor vigilancia y control
de las capturas que desembar-
can los buques con pabellén
de conveniencia en los puertos
nacionales y que se establezca
una lista de estos buques pira-
tas no sometidos tampoco a
las reglamentaciones de tipo
fiscal y social que sf afectan a
los barcos de los paises del
ambito ICCAT. &



“Ons

a década que ahora ter-

mina parece que, al me-

nos, ha servido para au-

mentar la sensibilidad y
necesidad de poner remedio al
deterioro del medio ambiente.
El documento antes mencionado
permitird, ademds de diagnosti-
car el estado de salud de nuestro
patrimonio natural, identificar
los procesos que estdn causando
deterioro asi como el estableci-
miento de las directrices que de-
berdn seguir los futuros planes
sectoriales y programas especi-
ficos. Espafia se comprometi6 al
desarrollo de esta Estrategia al
ratificar, en 1993, el Convenio
sobre Diversidad Biolégica en
la Conferencia de las Naciones
Unidas de Medio Ambiente y
Desarrollo (Rio de Janeiro, Bra-
sil, 1990).

La finalidad de la Estrategia
es conseguir un crecimiento sos-
tenible de la sociedad que su-
ponga el mejor equilibrio posi-
ble entre el desarrollo y la
conservacién de recursos. El do-

El progresivo deterioro de las costas y el medio marino
tratard de ser remediado, o al menos eso es lo que se
persigue con la elaboracion de la “Estrategia espafiola
para la conservacion y el uso sostenible de la diversidad
biolégica”, un documento impulsado por el Ministerio de
Medio Ambiente y en el que han trabajado, durante mds
de dos anios, representantes de las Administraciones,
investigadores, organizaciones ecologistas y
empresariales, sindicatos y otras entidades sociales.

cumento dedica una buena parte
de su estudio a las costas y el
medio marino. Hace un repaso
por la diversidad bioldgica de
las aguas costeras, las principa-
les especies marinas y las de in-
terés pesquero.

Alteracion del ecosistema

Por lo que a las especies de
interés pesquero se refiere, y tras
analizar la situacién en la que se
encuentran, la Estrategia insiste
en que las capturas no son en
muchos casos la causa exclusiva
de la situacién de amenaza por la

que atraviesan, sino que se afia-
de a otros factores, normalmente
de alteracién del hébitat, como
por ejemplo la degradacién de
los estuarios. Las actividades
pesqueras —sefiala el documen-
to— se ven afectadas por activi-
dades relacionadas con otros
sectores, como la industria, la
agricultura y el turismo, que tie-
nen lugar tanto en la propia re-
gion costera como en regiones
alejadas en el interior.

Ademds de diagnosticar el
estado de salud de nuestro patri-
monio y, quizas lo que puede re-

sultar mds importante, identifi-
car los procesos que estdn cau-
sando su deterioro, la Estrategia
establece un marco general para
la politica nacional de conserva-
cién y utilizacién sostenible de
la diversidad bioldgica, indican-
do las directrices que deberdn
seguir los futuros planes secto-
riales y programas especificos
que tendrdn que poner en mar-
cha las distintas Administracio-
nes y los agentes implicados.
Unos planes que deberan estar
elaborados en un plazo maximo
de tres afios.

Esta es la primera vez que se
realiza un diagnéstico de la si-
tuacidn a escala de todo el Esta-
do. La situacién actual no puede
considerarse como satisfactoria.
Esperemos que la Estrategia pa-
ra la conservacién y el uso sos-
tenible de la diversidad biologi-
ca sirva como punto de partida
para transformar esta situacién.
Seria un buen comienzo, sin du-
da, para el siglo XXI que estamos
prestos a estrenar. Bl
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Aspe
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a y la Comisic

i ©enera

de Pesea del Mediterranes

rente a la apatia y a la

falta de interés politi-

co demostrada por la

mayoria de los miem-
bros de la CGPM, Samuel
Judrez, secretario general de
Pesca Maritima, al frente de
la delegacidn espafiola, vol-
vié a dejar clara la apuesta de
nuestro pais por el reforza-
miento de este organismo co-
mo el foro idéneo desde don-
de se gestionen los recursos
pesqueros en el Mediterrd-
neo. Espafia defendié la ur-
gencia de llegar a acuerdos
que posibiliten, cuanto antes,
el pleno funcionamiento de
la Comision.

Los participantes —sélo
acudieron diez de los veinti-
dés paises miembros— reco-
nocieron la labor desarrolla-
da por el Comité Cientifico
Consultivo, creado en 1998,
y presidido por Juan A. Ca-
mifias, director del Instituto
Espafiol de Oceanografia en
Mailaga, al tiempo que apro-
baban los objetivos marca-
dos por este Comité para su
tercera sesion, que tendra lu-
gar el préoximo mes de mayo.
Asimismo, se destacaron las
actividades realizadas dentro
del Proyecto de la FAO pa-
ra la Cooperacién Pesquera
en el Mediterrdneo (COPE-
MED), impulsado y financia-
do por Espaifia.

Este proyecto, a cuyo
frente se encuentra Rafael
Robles, ex-director del IEO,
y cuyo objetivo fundamental
es proporcionar los medios
técnicos y humanos para que
los paises no europeos alcan-
cen el mismo nivel de forma-
cién y organizacién pesquera
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La Comision General de Pesca del Mediterraneo
(CGPM) debe ser el foro desde donde se realice la
gestion sostenible y responsable de los recursos
pesqueros. Esa linea ha sido mantenida por Espafia,
una vez mds, durante la 24.2 sesion de la CGPM,
celebrada el pasado mes de julio en Alicante,
en la que desarrollé un importante papel que
merecio el reconocimiento de la Organizacion de
las Naciones Unidas para la Agricultura
y la Alimentacion (FAO).

que el existente en los paises
del norte de la cuenca, fue
cuestionado por la delega-
cion francesa porque —segiin
una opinién que no compar-
ticron el resto de los delega-
dos— sus funciones pueden
entrar en conflicto con las
del Comité Cientifico de la
CGPM. El resto de los parti-
cipantes piensa que el pro-
yecto estd cumpliendo sus
objetivos, uno de los cuales
era, precisamente, actuar co-
mo soporte de las actividades
del Comité Cientifico (ine-
xistente cuando se inicié CO-
PEMED en 1996).

Falta de quorum

La caracteristica de esta
242 sesion fue la falta de
quérum, algo por otra parte
habitual, y que impidi6 la to-
ma de algunas importantes
decisiones. Por otro lado, se
avanzé en los debates sobre
la definicién del presupues-
to de este organismo —un pre-
supuesto auténomo que le
permita cumplir con sus fun-
ciones— y la asignacién de
contribuciones, y se espera
que en la préxima reunién se
pueda alcanzar un acuerdo
que debera ser ratificado por
las dos terceras partes de los
miembros de la Comisién.
Esto se verd en la préxima
reunidn, que tendrd lugar en
Malta el préximo mes de
Jjunio. Hasta entonces, Espa-
fla se ofrecié a financiar la
tercera reunién del Comité
Cientifico Consultivo, aco-
ger ¢l Grupo de Trabajo de
Pequefios Peldgicos y estu-
diar la posibilidad de apoyar
alguna actividad de acuicul-
tura, l



Sin novedades en la Comision

La 51.2 Asamblea de la
Comision Ballenera
Internacional (CBI)

transcurrio sin apenas

novedades. Fue lo que
se viene en denominar
una “reunion de
tanteo’’, donde destacan
los sondeos para futuras
actuaciones mds que
las propuestas o
actuaciones en si
mismas. Japon y
Noruega siguen
manteniendo el pulso
a las medidas
proteccionistas, tanto
dentro de la CBI, con
sus propuestas, como
fuera, incrementando
progresivamente la caza
de ballenas.

a reunioén, celebrada
el pasado mes de ma-
yo en la caribefia isla
de Granada, fue un
fiel reflejo de las diferencias
existentes entre los paises que
optan por la proteccion de las
ballenas y los que abogan por
la rentabilidad econdémica de-
rivada de su cacerfa. El pulso
transcurri6 sin grandes sobre-
saltos. Japdén propuso, cinco
afios después del estableci-
miento del santuario de la
Antartida, una votacién para
decidir su supresién. Una vo-
tacién en la que contd, como
era de esperar, con el apoyo
de Noruega y de los paises cu-
yo voto es rehén de los intere-
ses nipones. Quizd lo més re-
sefiable, al margen mismo de
la votacién, es que Japén si-
gue afianzando su linea de ir
“comprando” votos para asi
lograr un apoyo cada vez mas
NUMEroso a sus propuestas.

En esta linea, destaca la
consolidacién de un bloque de
pequefios paises, la mayoria sin
tradicion ballenera, fieles a sus
propuestas, y cuya fidelidad la
paga a través de fuertes inver-
siones en dichos paises. Son los
casos de Granada, Dominica,
Saint Kitts, Santa Lucia... Se-
glin sefialé a esta revista Ricar-
do Aguilar, de Greenpeace,
ahora estd intentando sumar a
este grupo a Marruecos, pais en
el que acaba de realizar una
fuerte financiacién pesquera.
Jamaica seria otro de sus obje-
tivos. Mientras tanto sigue con
su “caza cientifica”.

Noruega por su parte, si-
gue incrementando su nidme-
ro de capturas, situdndose ya
en 753 rorcuales aliblancos.

Lo mis resefiable fue el in-
tento de Japén de conseguir
que o bien la CBI dé todos los

poderes a la Convencién Inter-
nacional de Especies Amena-
zadas (CITES) sobre el comer-
cio de ballenas, o que la CBI
proponga directamente la des-
catalogacion de determinadas
especies de ballenas a la CI-
TES, y asf posibilitar el comer-
cio de las mismas. Y es que
ven mds posibilidades de ma-
niobra en la CITES, por lo que
tratan de llevarse esta decisién
a ese organismo internacional.
La votacién les fue desfavora-
ble, lo que ha supuesto, ade-
mads, un duro revés para los
intereses comerciales de No-
ruega, que ve cémo aumentan
las toneladas de carne y grasa
de ballena en sus almacenes
sin poder darles una salida
legal.

Nuevos santuarios

Frente a estas maniobras,
otros paises trataron de son-

dear la aceptacion que tendria
la creacién de futuros nuevos
santuarios. Fueron los casos
de Brasil, Australia y Nueva
Zelanda. Estos dos iltimos
sugirieron la creacién de un
santuario en el Pacifico Sur,
mientras que Brasil hacia lo
propio en el Atlantico Sur. Si
cuajara esta propuesta, y jun-
to a las dreas protegidas ya
existentes, el Hemisferio Sur
se veria libre de la caza co-
mercial de ballenas.

Son las dos caras de una
misma moneda, las ballenas,
que unos tratan de proteger y
otros de sacarles la mayor
rentabilidad econémica posi-
ble. La delegacién espafiola,
por su parte, apoy6 todas las
propuestas tendentes a la pro-
teccidén de estos animales,
muchas de cuyas especies
contindan en claro peligro de
extincién. M
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eglin los datos que ma-

neja la propia Comision

Europea —cifras que a su

vez le remitieron los
propios pafses afectados—, el
Plan de eliminacién de volan-
tas no se estd cumpliendo,
aunque su comisario, Franz
Fischler, afirma que si, como
consta en una respuesta a la
pregunta formulada al respec-
to por la eurodiputada del Par-
tido Popular Carmen Fraga. A
continuacién, y en contesta-
ci6n también a otra pregunta
formulada por la misma euro-
diputada, el comisario de Pes-
ca sefala que “la Comision
comprobard los datos corres-
pondientes al periodo 1995-
1997 facilitados por los Esta-
dos miembros™.

Segun las cifras correspon-
dientes al mencionado periodo
1995-1997, sobre cuya media
se aplica la reduccion del 40
por ciento acordada para 1998,
Francia alcanza un promedio
de 55,3 barcos; Irlanda, 30; y
Gran Bretafa, 8,3. Tras apli-
carse la reduccion del 40 por
ciento, Francia no podria tener
mas de 33,1 barcos; Irlanda,
18; y Gran Bretafia, 4,9. Tras
una simple operacién matema-
tica, se desprende que Gran
Bretafia no cumple, ya que de-
clara 6 barcos; tampoco Fran-
cia, ya que declaré 43 barcos
en 1998 y 41 en 1999. Sélo
cumplirfa Irlanda, que declara
18, exactamente el 60 por
ciento de 30 buques.

Irlanda, caso aparte

En otros documentos de la
Comisidn en los que, por otros
seguimientos de actividades
pesqueras, también se piden
cifras, Irlanda sefiala que, en
1997, disponia de 11 volante-
ros y 16 buques dedicados al
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las veolanbas

Francia, Irlanda y Gran Bretarfia estdn incumpliendo
el Plan de erradicacion de volantas acordado el 8 de
junio de 1998, al estar faenando con mds barcos con
redes de deriva de los permitidos. A su vez, Irlanda,
con las propias cifras que ella ofrece, tampoco estaria
cumpliendo las recomendaciones de la ICCAT sobre el
control del esfuerzo pesquero en la pesca del atiin
blanco. Mientras tanto, la Comision Europea
afirma que el Plan se cumple, a pesar de que no
le cuadran las cifras.

bonito con otras artes. Si nos
atenemos a esas cifras, no sélo
estaria incumpliendo el Plan
de erradicacién de volantas, si-
no que tampoco cumpliria con
las recomendaciones de 1a Co-

misién Internacional para la
Conservacion del Atin Atlan-
tico (ICCAT), a cuyo cumpli-
miento se comprometié la Co-
misién Europea ante dicho
organismo internacional (no

ineumple el Plan para eliminar

aumentar el esfuerzo pesquero
desarrollado por las flotas en
el perfodo 1993-1995).

La eurodiputada considera
tan escandaloso el aumento de
la flota irlandesa dedicada a
la pesca del bonito, como la
actitud de la Comisién, a la
que ni le cuadran las cifras, ni
lo intenta, ni da la mds minima
explicacion sobre su pasividad
para atajar un problema gra-
visimo.

Samuel Judrez, secretario
general de Pesca Maritima, se-
fial6 a MAR que las listas so-
bre los barcos autorizados a
faenar deberian remitirse antes
del 30 de abril, algo que no se
ha cumplido ni el pasado afio
ni el presente. Hemos enviado
a la Comision una carta pi-
diendo que nos aclaren la si-
tuacion, porque no puede ad-
mitirse una lista donde no se
estén cumpliendo las reduc-
ciones. También hizo hincapié
en la gravedad del incumpli-
miento de los acuerdos de la
ICCAT, que no sélo se refiere
a las redes de deriva, sino al
conjunto de los barcos que es-
tan pescando atin blanco, al
margen del sistema de pesca.

En estos momentos se esta
a la espera de la respuesta de la
Comisién a este embrollo. De
momento, ha ampliado el pla-
zo de tiempo para recabar in-
formacion. Pronto sabremos si
dard marcha atrds e intentard
poner fin a esta serie de in-
cumplimientos, o si, por el
contrario, enredara adn més
este grave problema. En todo
caso, el 1 de enero del 2002
estd un poco mds cerca. Fecha
en la que ningtin barco comu-
nitario podra utilizar las triste-
mente célebres redes de enma-
Ile a la deriva. W



Los preduciores de mejillén

alicia produce el 97,55%

del mejillon espanol y

el 45% europeo. El pa-

sado afo se extrajeron
265.000 toneladas de las 3.337
bateas gallegas. Tras varios in-
tentos fallidos, en los dos dilti-
mos aiios parece haber cuajado
el sistema de organizacion, con
el establecimiento de precios fi-
jos por temporada, y de ventas,
de acuerdo a unas caracteristicas
del producto previamente fijadas
también, puestos en marcha por
la Confederacion Central de Or-
ganizaciones de Productores
Mejilloneros de Galicia, Ceme-
ga, que retine el 80% de las bate-
as ubicadas en las rfas gallegas.
La labor del Consejo Regulador
Mejillén de Galicia en defensa
de la calidad de esta produccién
ha coadyudado decididamente a
la recuperacién de la buena ima-
gen del mejillén.

El 51% del mejillén de Gali-
cia se comercializa fresco, el
41% se dirige a la industria con-
servera y el 8% se destina a con-
gelado. Su valor en primera ven-
ta se estima en torno a los 12.000
millones de pesetas. El subsector
proporciona alrededor de 12.000

La apuesta decidida por la calidad del mejillon de
Galicia y la defensa de organizaciones fuertes capaces de
disefiar proyectos a medio y largo plazo han permitido al

sector mejillonero superar la crisis econémica y de

produccion de los afios 94-95. La ausencia de las
temidas “mareas rojas” en los iltimos dos aiios facilito
el desarrollo de los proyectos con mds tranquilidad, pero
la aparicion de las toxinas este afio ha demostrado que
una buena organizacion es un mecanismo eficaz contra
la crisis. En el Delta del Ebro los mejilloneros tratan de
identificar las causas de la caida de la produccion.

empleos directos, y un nimero
indeterminado pero considerable
de trabajos complementarios en
depuradoras, cocederos e indus-
trias auxiliares.

La aparicién de la “marea
roja” el pasado mes de abril
obligé al cierre de varios poli-
gonos, en algin caso durante
cuatro y cinco meses, y puso en
alerta a los mejilloneros, pero
el sistema creado durante este
tiempo se ha demostrado valido
también en tiempo de cierres
prolongados. Las ventas han
evolucionado de manera dife-
rente a como lo hicieron en
1998, cuando, en ausencia de

toxinas, el mejillén pudo ex-tra-
erse en su momento éptimo de
maduracién, pero el balance de
la temporada ha sido razonable-
mente satisfactorio. El aumento
de las ventas a las conserveras,
con un precio de 63,67 pese-
tas/kilo, ha equilibrado la reduc-
¢ién en fresco. La caida ha sido
apreciable en el segmento del
mejillén normal (entre 28 y 35
piezas/kilo a 92 pesetas/kilo) y
algo mayor en el de mejillon
grande (hasta 28 piezas/kilo y
135 pesetas/kilo).

Asentada, en definitiva, la
calidad del mejillén en Galicia,
los productores reclaman que el

Invierien en ealidacdl

etiquetado de las conservas in-
dique con exactitud el origen de
la vianda, para evitar que meji-
116n procedente de importacio-
nes, de menor calidad que el
gallego, pueda ser vendido co-
mo nacional.

El Consejo Regulador Meji-
ll6n de Galicia, que agrupa a
2.231 productores y 2.720 ba-
teas y a 38 empresas comerciali-
zadoras, estd disefiando un plan
de trabajo para avanzar en el de-
sarrollo del sector, incidiendo
especialmente en la profesiona-
lizacién empresarial de un sec-
tor que histéricamente ha tenido
un fuerte componente social.

En cuanto a la produccién
de mejillones del Delta del
Ebro, esta atravesando un mo-
mento dificil. Por segundo afio
consecutivo ha sufrido una cai-
da que afecta al volumen y a la
calidad del producto. Las 165
bateas y 93 long-lines ubicadas
en las bahias de Los Alfaques y
de El Fangar venian producien-
do una media de 3.500 tonela-
das anuales, que se canaliza in-
tegramente en fresco en los
mercados del Levante espaiiol.
En 1997 se recogieron 3.324
Tm por valor de unos 362 mi-
llones de pesetas; en 1998 la
cosecha fue de 2.682 toneladas
por valor de 372 millones de
pesetas, pero este afio se teme
que la cosecha no alcanzara las
2.000 toneladas, con unos pre-
cios que han ido bajando a lo
largo de la temporada desde
140 pesetas/kilo a 50-60 pese-
tas al cierre de la misma.

La Generalitat de Catalufia
ha puesto en marcha un proyec-
to para mejorar la calidad de las
aguas de Los Alfaques, pero los
productores reclaman una in-
vestigacion para conocer qué es
lo que estd pasando al mejillon,
y advierten sobre el riesgo de
pérdida de mercado. M
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Los nuevos acuerdes

esgqueros m
posibilidades de

s

% n Gabédn, Espaiia dis-
" pondrd de la totalidad
de licencias solicitadas
¢ para 22 atuneros cer-
queros y 28 palangreros de su-
perficie durante los tres afios
de vigencia del convenio que
admite un total de 42 atuneros
y 33 palangreros y que esta-
blece una contrapartida de
2.025.000 ecus, el 60% de la
cual se destinard a acciones
vinculadas al desarrollo del
sector pesquero gabonés. El
acuerdo establece un volumen
de capturas de 9.000 toneladas
anuales. Cuando se exceda esa
cantidad se abonard un pago
complementario con carga al
presupuesto comunitario. En
el convenio pesquero con Ga-
bén se superd por primera vez
el limite de los 20 ecus por to-
nelada pescada que abonan los
armadores, estableciéndose en
25 ecus/tonelada.

El protocolo pesquero sus-
crito en Seychelles fue consi-
derado como el mds importan-
te de los acuerdos suscritos
hasta ahora por la Unién Euro-
pea y de especial interés para
la flota espadera espafiola, am-
pliando en trece el nimero de
licencias. El convenio tiene
una duracién de tres afios. Las
posibilidades de pesca para los
buques comunitarios aumenta-
ron en 22 unidades, cinco atu-
neros cerqueros congeladores,
que pasan de 42 a 47, y 17 pa-
langreros de superficie, que pa-
san de 15 a 32. La flota espa-
fiola mejora sus posibilidades
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la flota e

Los acuerdos de pesca renovados durante 1999 entre
la Union Europea y terceros paises ~Gabon,
Seychelles, Angola, Santo Tomé y Principe—, mejoran
considerablemente las posibilidades de pesca de la
flota espaiiola. En este tiempo continuaron los
contactos entre los negociadores comunitarios y
namibios sin conseguir cerrar un convenio de pesca
en aquellas aguas del Sudoeste africano que en otro
tiempo fueron escenario tradicional y en las que
todavia hoy es habitual la presencia de barcos
espaiioles. Los paises productores se resisten cada vez
mds a suscribir convenios que contemplen tinicamente
compensaciones financieras y ponen el acento en el
apoyo a la creacion de industrias autoctonas, ademds
de financiacion de investigacion o formacion de
trabajadores del sector.
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de pesca de 22 a 25 cerqueros
y de 10 a 20 palangreros de su-
perficie, para los que se elimi-
na la limitacién para buques de
eslora superior a 37 metros que
existia en el protocolo anterior.
La Comisién Europea abonara
3.450.000 euros anuales (574
millones de pesetas) y los ar-
madores deberan abonar un ca-
non de 25 euros (4.160 pese-
tas) por tonelada, cinco mads
que en el convenio anterior.

En cuanto a los convenios
suscritos por la Administra-
cién comunitaria en mayo con
Angola y Santo Tomé y Princi-
pe, garantizan a Espafia la per-
manencia durante un afio de
34 barcos que capturan maris-
co y merluza en el primero y
durante tres afios de 28 palan-
greros y 18 atuneros en aguas
de Santo Tomé y Principe lo
cual significa un alivio ante la
eventualidad de un desalojo de
las aguas marroquies.

El acuerdo pesquero con
Angola se ha prorrogado por un
afio y se ha mantenido con arre-
glo a los términos vigentes
durante los dltimos tres afios,
salvo en la compensacion fi-
nanciera a cargo de la Comi-
sién Europea, que se ha aumen-
tado a 13.350.000 euros (2.200
millones de pesetas) por el pe-
rfodo de prorroga. En el calade-
ro angolefio operan 22 buques
arrastreros (6.550 TRB), que
podran capturar 6.000 tonela-
das de marisco y 500 de can-
grejo, v 12 palangreros, diez
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y Portugal. De los 36 atuneros
cerqueros congeladores que se
contemplan en el mismo, 18
son para barcos franceses y los
18 restantes para buques espa-
fioles, y en el segmento de pa-
langreros de superficie, cinco
serdn portugueses y 28 espa-
fioles, ocho més que en el pe-
riodo anterior. La compensa-
cién financiera a cargo de la
Comisién Europea serd de
318.750 euros anuales (unos
53 millones de pesetas).

Por contra, y pese a que el
acuerdo se daba por hecho, no
se cerraron las negociaciones
que mantienen en los dltimos
afios la UE y Namibia, que son

Argentina y la

La Subsecretaria de Pesca argentina ha solicitado
a la Union Europea la reanudacion de las
negociaciones de un nuevo acuerdo pesquero que
sustituiria al que vencio el pasado mes de mayo

y que ha discurrido de forma un fanto accidentada.

Se confia en que la llegada de un nuevo Gobierno
a la Casa Rosada, tras las elecciones legislativas
celebradas el pasado mes de octubre, permitira
afrontar las negociaciones libres de la presion
politica que ha padecido el sector durante el afo
que ahora acaba,

El anterior acuerdo era el primero suscrito entre la CE
un pais de América Latina y también el primero de
Ls llamados de segunda generacion, segun el cual la
flota comunitaria podria operar bajo la formula de
sociedades mixtas, radicacion de empresas y
asociaciones temporales. En él se establecian unas
posibilidades de pesca de 250.000 toneladas:
120,000 de merluza hubbsi, y 130,000 de ofras

TR

UE negociardn
un nuevo acuerdo de pesca

especies (50.000 de merluza austral, 50,000 de
bacalao criollo y 30.000 de calamar il‘l‘ex). Durante

sus cinco aiios de vigencia la Administracion
argentina ha introducido diversas modificaciones
sobre las normas de contratacion de los trabajadores

sobre las condiciones de acceso al caladero, que
levaron a los armadores espaiioles que operan en
aquellas aguas, agrupados en la Asociacion de
Empresas Comunitarias en Sociedades Mixtas de
Pesca, Acemix, a presentar dos requerimientos
contra la Comision Europea y el Consejo, al
considerar que las inversiones realizadas en el marco
del acuerdo de pesca no habian sido defendidas,

Las inversiones espaiolas superan los 35,000
millones de pesetas, En aguas del Cono Sur operan
90 barcos de capital espanol y pabellon argentino,
60 merluceros y 30 tangoneros que capturan
langostino. La flota merlucera proporciona 3,600
empleos directos, de ellos 1.000 espaioles,

y 14,400 indirectos,

seguidas con interés desde Es-
pafia en funcién de las posibi-
lidades de pesca que pueda
ofrecer, de las especies que
contemple y de los buques que
pudieran mantener el pabellén
comunitario, bien a través del
sistema de licencias, bien me-
diante asociaciones tempora-
les de empresas. Las expecta-
tivas de la flota espafiola en
aquellas aguas namibias es de
unos 15 buques y una cuota de
captura de 64.000 toneladas
para merluza, rosada, rape, po-
ta y especies de profundidad.

Como es bien conocido, el
caladero namibio fue uno de los
tradicionales de la flota espafio-
la hasta 1990, cuando, a raiz de
la independencia del pafs, ex-
pulsé a cerca de un centenar de
buques congeladores que se
vieron obligados a buscar cala-
deros alternativos y nuevas pes-
querias. Por aquellas fechas, los
barcos espafioles capturaban
una media de 133.000 tone-
ladas/afio y proporcionaban
6.000 empleos directos y alre-
dedor de 30.000 inducidos.

Tras la crisis inicial, en los
Gltimos aflos empresas pes-
queras espafiolas han contri-
buido decisivamente al desa-
rrollo pesquero del pafs, con
cuantiosas inversiones que han
generado cientos de empleos.
A finales de 1997 la balanza
comercial entre los dos paises
presentaba un saldo negativo
para Espafia de 18.500 millo-
nes de pesetas. Las compras
espafiolas a Namibia supera-
ban los 19.500 millones de
pesctas, en tanto que las ex-
portaciones a aquel pais no al-
canzaban los 1.200 millones
de pesetas. En febrero los Re-
yes de Espaiia visitaron Nami-
bia, y en el curso del viaje ofi-
cial acudieron a conocer la
Casa del Marino en Walvis
Bay, desde donde el Instituto
Social de la Marina lleva 25
afios prestando asistencia a los
trabajadores del mar desplaza-
dos a aquellas aguas. Ml
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os buenos resultados

registrados en el siste-

ma portuario espaiol,

que en el pasado ejer-
cicio econémico superé por
primera vez los 300 millones
de toneladas de trafico anual y
los 94 mil millones de pesetas,
le estin permitiendo afrontar
sus proyectos de moderniza-
cion de estructuras y avanzar
en la competitividad de los
puertos estatales y entre éstos
los de su dmbito geogréfico o
su especializacion.

La Autoridad Portuaria de
la Bahia de Algeciras se desta-
ca un afio mas como la de ma-
yor trafico del sistema puiblico
espafiol. Los 45 millones de
toneladas que movié el pasado
ejercicio suponen casi el 15%
del total nacional, seguido de
lejos por Bilbao (27,2 millo-
nes de toneladas), Tarragona
(25,3) y Barcelona (24,7).

Por segmentos de trédfico,
graneles liquidos ocupa el pri-
mer lugar y supone cerca del
40% del volumen total con Al-
geciras, Tarragona y Bilbao
como puertos principales y los
dnicos que superan los 10 mi-
ltones de toneladas. Le sigue
en volumen el segmento de
mercancia general con mas de
92 millones de toneladas y el
de mayor repercusién econd-
mica. Algeciras, Valencia y
Barcelona son los puertos de
mayor relevancia en este capi-
tulo, superando los 10 millo-
nes de toneladas, que alcanzan
los 20 millones en el caso de
Algeciras. El trafico de mer-
cancia contenerizada superd
los 56 millones de toneladas,
con tendencia al crecimiento.

Algeciras se destaca como
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Puertos del Estado consolido hace tiempo su modelo
de gestion y en los iltimos ejercicios ha mejorado
notablemente sus cifras de trdficos y de explotacion.
Simultdneamente disefiaba sus proyectos de
modernizacion de estructuras que estdn cambiando
ya la imagen de los puertos de titularidad estatal. El
objetivo es mejorar la competitividad de la red
portuaria en una economia cada vez mds global.

el primero de los puertos espa-
fioles en este segmento. Con
mas de 1,8 millones de contene-
dores es también puerto lider en
el Mediterrdneo. Barcelona y
Valencia le siguen en impor-
tancia y exceden el millén de
contenedores. El indice de con-
tenerizacion (porcentaje de mer-
cancia en contenedores) en los
puertos espaiioles supera el 61%.

Graneles sdlidos, por su
parte, mueve anualmente més

de 78 millones de toneladas.
Gijén, con mas de 13 millones
de toneladas, y Tarragona, con
algo menos de & millones, ocu-
pan los primeros puestos. El
movimiento de pesca fresca
ronda las 420 mil toneladas,
con una evolucién desigual se-
gun puertos. Las Palmas, con
119 mil toneladas, Vigo, con 80
mil v La Coruiia, con 45 mil,
son los principales puertos pes-
queros. En el Sur peninsular,
Cadiz y Algeciras movieron el

pasado afio 33 mil y 14,6 mil to-
neladas respectivamente.

Por los 45 puertos agrupa-
dos en las 27 Autoridades Por-
tuarias que conforman el sis-
tema portuario de titularidad
estatal pasaron mds de 115 mil
buques con mas de 880 millo-
nes de arqueo bruto. Algeciras,
Santa Cruz de Tenerife, Las
Palmas y Ferrol-San Ciprian
registraron el paso de mds de
10.000 buques. Algeciras, San-
ta Cruz de Tenerife y Barcelona
superaron los 100 millones de
unidades de arqueo bruto.

El trafico de pasajeros tam-
bién registra una tendencia al
incremento, con unas cifras de
16,6 millones de personas en
el pasado afio. Santa Cruz de
Tenerife, con 4,3 millones, Al-
geciras con 3,8, y Ceuta, con
2,2 millones de pasajeros, ocu-
pan las primeras posiciones.




El balance econémico es
igualmente positivo. En el dlti-
mo ejercicio el sistema portua-
rio estatal super6 los 94 mil mi-
llones de pesetas en concepto
de ingresos por explotacién y
obtuvo unos beneficios de mds
de 19 mil millones. La cifra de
negocios alcanz6 los 92 mil mi-
llones, de los que casi 76 mil
millones fueron en concepto de
ingresos por servicios Portua-
rios y 16 mil por concesiones y
autorizaciones. En términos ab-
solutos, mercancias fue el seg-
mento que produjo mayores
ingresos (39,8 mil millones),
seguido de trifico de buques.
Los ingresos por pasaje fueron
de 4,6 mil millones, de 3,8 mil
por grdas de portico y de 1,7
mil por pesca fresca.

Los gastos por explotacién
suman alrededor de 77 mil mi-
llones, de los cuales correspon-
den 27 mil millones a personal
y 29,9 mil millones a dotacio-
nes para amortizaciones.

Por Autoridades Portua-
rias, los mejores resultados en
el dltimo ejercicio correspon-
dieron a Barcelona, con unos
beneficios de 3,7 mil millones
de pesetas, el inico puerto que
ingresé mas de 10.000 millo-
nes por explotacién. Valencia,
Bilbao, Algeciras y Tarragona
superaron los 5 mil millones
de pesetas por este concepto,
pero solo Valencia superd los 3
mil millones de beneficios.
Santander y Sevilla superaron
los 2 mil millones.

Una vez alcanzada la autofi-
nanciacién, lo que se consiguié
en el ejercicio econdémico de
1994, el sistema portuario esta-
tal se ha aplicado en la mejora
de la competitividad que en al-
gunos casos ha llevado apareja-
da lareduccion tarifaria. La mo-
dernizacién de infraestructuras
por parte de la mayoria de las
Autoridades Portuarias, el desa-
rrollo de zonas de actividad lo-
gistica (ZAL), con Barcelona
como pionera y con Algeciras,
Bilbao, Las Palmas, Tarragona

y Valencia con proyectos muy
avanzados, ha supuesto grandes
inversiones, que para el proxi-
mo ejercicio se han cifrado en
70 mil millones de pesetas.

En el capitulo de mejora de
infraestructuras hay que incluir
también la construccién del
centro de distribucion de trafi-
co intermodal Puerto Seco de
Madrid, con una inversién en
torno a los 3 mil millones de
pesetas, cuya entrada en fun-
cionamiento esta prevista en un
breve plazo, y que conectard

los cuatro principales puertos
espafioles —Algeciras, Barcelo-
na, Bilbao y Valencia— con Ma-
drid. Integrado en la Red Euro-
pea de Transporte Combinado,
por sus instalaciones pasaran
cada afio mds de 750 mil tone-
ladas de mercancias y se calcu-
la que producird un volumen de
negocio de unos 5 mil millones
de pesetas. En el primer afio de
funcionamiento generard 300
empleos directos y un niimero
similar de inducidos. Ubicado
en el término de Coslada, estd
promovido por la sociedad que

lleva su nombre, participada
por Puertos del Estado con un
5%, las Autoridades Portuarias
de los cuatro puertos promoto-
res, cada una de ellas con un
11,5%, el Instituto Madrilefio
de Desarrollo, con el 15%, y la
Sociedad Estatal de Promocién
y Equipamiento del Suelo (Se-
pes), con el 34% restante. Se
trata de un proyecto del tipo
land-bridge, tinico en Europa,
cuya singularidad es que comu-
nica cuatro instalaciones por-
tuarias con una ciudad interior.

Con la mejora de la com-
petitividad como leit motiv de
sus actuaciones, Puertos del
Estado suscribi6é en junio pa-
sado el II Convenio de Coope-
racion para la mejora de la
calidad en el que colaborarin
los 189 buques adscritos a las
37 empresas navieras que inte-
gran la Asociacién de Navie-
ros Espafioles.

En la misma linea, el Puer-
to de Santander ha puesto en
marcha un modelo de gestién
logistica que responde al con-
venio suscrito por el Ente Pi-
blico Puertos del Estado y la
Asociacién Espafiola de Fabri-
cantes de Automéviles y Ca-
miones (Anfac). Esta iniciativa,
en la que el puerto cdntabro es
pionero, se inscribe en el pro-
yecto europeo Interpuerto, co-
financiado por el Fondo Social
Europeo, y supone la introduc-
cién de un sistema de calidad
especifico en el transporte de
automoviles nuevos por via
maritima y, una vez contrastada
su eficacia, se extenderd a los
puertos de interés general. En
el mercado nacional los costes
de distribuci6n suponen el 30%
del precio de un vehiculo, lo
que equivale a unos 70 mil
millones de pesetas anuales.
Durante 1998 el transporte in-
ternacional de vehiculos en
Espafia fue de 2.800.000 uni-
dades, el 53,5% de la cuales
(1.500.000) se transportan
por via maritima, el 21,5%
(600.000) por ferrocarril y el
25% (700.000) por carretera. Il
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a acuicultura ha conta-

do y cuenta con apoyos

institucionales y gene-

ra las mejores expecta-
tivas por su capacidad de crea-
cion de riqueza y empleo. Pero
soporta una serie de déficits,
derivados de una inadecuada
estructura financiera, como
consecuencia de la escasa im-
plicacién del sector financiero
en el desarrollo de la actividad,
de la falta de individualizacion
del sector en lo que se refiere a
las politicas fiscales, de seguri-
dad social y laboral, entre otras.
Simultineamente, se ve some-
tida a vaivenes procedimenta-
les como consecuencia de la
ausencia de instrumentos de
planificacién del litoral, de la
ignorancia de los valores del
sector en los instrumentos de
planificacion hidrolégica, o de
la complejidad y divergencia
de procedimientos administra-
tivos derivadas de la estructura
territorial de Espafia.

A estas dificultades hay que
afiadir la saturacion de la oferta
en una limitada gama de pro-
ductos, la necesidad de optimi-
zar el rendimiento de los siste-
mas de cultivo, de mejorar la
salud de los organismos, de de-
sarrollar piensos mds baratos
que mejoren los indices de con-
version, ademds de la com-
petencia que suponen las pro-
ducciones procedentes de los
paises del entorno, que operan
en condiciones mas favorables.

De acuerdo con el andlisis
que se formula en el Libro
Blanco, la férmula para garan-
tizar el desarrollo del sector
acuicola y eliminar las contra-
dicciones actuales es su consi-
deracién como sector estraté-
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La acuicultura espariola estd sentando las bases
para convertirse en una industria estratégica.
Cuenta con tecnologia eficaz y una demanda local
suficiente que le garantiza la venta de toda la
produccién, pero debe superar obstdculos de indole
empresarial y administrativa que dificultan su
desarrollo. El Libro Blanco de la Acuicultura,
elaborado por la Secretaria General de Pesca en
colaboracion con el sector, analiza las
contradicciones en que se desenvuelve éste y avanza
algunas propuestas para potenciar su desarrollo.

gico. En la elaboracién de este
valioso documento de trabajo
han participado las organiza-
ciones y empresas producto-
ras, asi como los organismos
relacionados con los cultivos
marinos, la pesca y el medio
ambiente.

Aungque el cultivo de espe-
cies piscicolas por el hombre
data de muy antiguo y existen
precedentes de truchicultura
en algunos conventos desde la
Edad Media, en Espafia los
cultivos marinos con aspira-
ciones industriales surgen a

comienzos de los afios ochen-
ta, como respuesta a los pro-
blemas de abastecimiento de-
rivados de la ya por entonces
evidente reduccién de las cap-
turas en muchos de los que ha-
bian sido caladeros histéricos
de la flota espafiola. La acui-
cultura se presentaba entonces
como alternativa al sector ex-
tractivo, el equivalente de la
industria ganadera en el sector
carnico. Para favorecer el de-
sarrollo del nuevo sector in-
dustrial se aprob6 una Ley de
Cultivos Marinos, adecuada
para el momento pero pronto
superada, y se arbitraron me-
dios financieros de apoyo a las
iniciativas empresariales en
torno a los 20.000 millones de
pesctas. Los resultados no es-
tuvieron a la altura de las ex-
pectativas y un porcentaje ele-




vado de proyectos se frustrd
antes de llegar a recoger las
primeras producciones. Pros-
peran, en cambio, aquellos que
se sustentaban sobre un pro-
yecto empresarial elaborado y
tuvieron capacidad econémica
para superar el periodo de es-
pera hasta colocar en el merca-
do los ejemplares cultivados.

Desde 1994 se ha venido
desarrollando un plan especifi-
co de acuicultura, dentro del
Plan Sectorial de Pesca, que
concluye en 1999, cuyos objeti-
Vvos, entre otros, eran el aumen-
to de produccién de las especies
y de juveniles para garantizar el
abastecimiento de las unidades
de engorde, la incorporacién de
nuevas tecnologias, la protec-
cién medioambiental, la diver-
sificacién de las especies y la
consolidacién de las organiza-
ciones representativas del sec-
tor. Dicho Plan contempla-
ba unas inversiones en torno a
los 24.000 millones de pesetas

(143,2 millones de ecus) me-
diante cofinanciacion de las Ad-
ministraciones nacionales, el
IFOP y el sector privado.

La respuesta del consumi-
dor ha sido excelente y algunas
especies, dorada, lubina y roda-
ballo principalmente, gozan de
buena demanda y cotizacion.
La investigacién ha trabajado
en la misma direccién consi-
guiendo mejoras notables en la
calidad de los piensos y en el
tratamiento fitosanitario de las
especies de cultivo. Avances si-
milares se han producido en la
tecnologfa de produccién, es-
pecialmente en jaulas off-sho-
re, de manera que los retos ac-
tuales se encuentran més en las
fases previa y posterior a la
produccién que en el procedi-
miento de cultivo.

La produccidn espafiola en
1998 super6 las 313.000 tone-
ladas, 53.900 excluyendo el
mejillén, lo que supone apro-

ximadamente el 24% de la
produccién pesquera total. En
la relacién mundial de paises
productores Espaiia ocupa la
14.2 posicién. En Europa le
preceden Francia y Noruega,
los tres con un nivel de pro-
duccién en la franja de las
200-300 mil toneladas/afio.

El censo de la acuicultura
espafiola incluye 155 empre-
sas de acuicultura marina, ade-
mds de 2.100 de productoras
de mejillén y 135 instalacio-
nes de engorde. La produccion
de peces ronda las 8.000 tone-
ladas. El censo de la acuicultu-
ra continental comprende unas
150 empresas y 170 instalacio-
nes, de las que 148 estdn acti-
vas, con una produccién de
29.361 toneladas, la mayor
parte de trucha arcoiris. En
conjunto proporcionan 35.000
empleos y facturan 25.000 mi-
llones de pesetas al afio. Gali-
cia es la primera Comunidad
acuicola, con un valor en pri-

mera venta de 20.000 millones
de pesetas anuales. La mayor
parte corresponde al mejillén,
de donde se extrae el 50% de
la produccién mundial.

Las instalaciones acuicolas
de la cornisa cantdbrica y noro-
este se dedican al cultivo de
mejillén en bateas y rodaballo
en granjas en tierra. Cultivan
también ostras en bateas, alme-
jas y berberechos en parques de
cultivo. De importancia secun-
daria son algunas especies de
pectinidos, salmén, pulpo y be-
sugo. En el Mediterréneo y zo-
na suratldntica se produce dora-
da y lubina, en granjas en tierra
y en jaulas flotantes, en menor
medida ostras, almejas y meji-
1I6n en estructuras long-line.
En Catalufia y Andalucia hay
buenas perspectivas para el cul-
tivo de atiin rojo, pulpo, dentén
y lenguado. En Canarias hay
una incipiente pero pujante
produccién de dorada y lubina
en jaulas flotantes. W
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Pesea y consumo de inmadures

n afio mds, tanto desde

el Ministerio de Agri-

cultura, Pesca y Alimen-

tacién, como desde al-
gunas Comunidades Auténomas,
se han puesto en marcha campa-
fias de concienciacién para que
los ciudadanos se abstengan de
comprar inmaduros. Y es que su
colaboracién resulta imprescin-
dible para acabar con este trifico
ilegal. Un trafico que cada dia se
organiza mas, habiéndose detec-
tado la aparicién de redes clan-
destinas de distribuci6n.

En este sentido, destaca el
desmantelamiento de una red
de distribucién en la provincia
de Milaga por los servicios de
inspeccién de la Junta de Anda-
lucia, en la que participaban
unas cincuenta personas. Se
calcula que, en los cuatro afios
que llevaba operando esta orga-
nizacién, pudo mover unos
1.500 millones de pesetas.

La cantidad de inmaduros
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La pesca y el consumo de inmaduros sigue estando a
la orden del dia. En 1998, en Galicia se decomisaron
mds de 70.000 kilogramos de inmaduros, y en
Andalucia se superaron los 18.000. Una actividad que
mueve fuertes sumas de dinero, lo que ha motivado la
aparicién de importantes redes clandestinas de
distribucion. Las camparias desarrolladas durante
1999 contra esta actividad han puesto el acento en
la concienciacion de los ciudadanos para que
no compren alevines.

decomisados sigue aumentando
afio tras afio, lo que viene a pro-
bar la importancia de este co-
mercio ilegal y, al mismo tiem-
Ppo, la mejora de los servicios de
inspeccién y vigilancia. Aun-
que, también hay que decirlo,
no siempre funcionan como de-
bieran, especialmente por parte
de algunos Ayuntamientos, co-
mo los de la costa malaguefia,
segiin ha denunciado el propio
delegado de Agricultura y Pes-
ca en Mdlaga, o los de Valencia,
segin Greenpeace.

Concienciacion

La colaboracion de la Guar-
dia Civil y los servicios de ins-
peccidn estd resultando de gran
importancia para el control del
transporte por carretera de in-
maduros, como se desprende
del ndmero de aprehensiones
realizadas. Sin embargo, toda-
via queda mucho por hacer, co-
mo revela la declaracién del
Conselleiro de Pesca de la Xun-
ta, Amancio Landin, al afirmar
que el 70 por ciento de los bi-

valbos que se subasta en lonja
no reine la talla reglamentaria.

La concienciacién de los
ciudadanos, para que no com-
pren inmaduros es fundamental.
Se va avanzando, como lo prue-
ba que las denuncias de los ciu-
dadanos hayan aumentado sus-
tancialmente, aunque todavia
queda mucho por hacer. Y ello a
pesar de que el consumo de in-
maduros, ademds de suponer un
fraude econdmico para el propio
consumidor, constituye un peli-
gro para su salud, como lo de-
muestra que el 40 por ciento de
los inmaduros decomisados en
Andalucia contenfan formol y
orina para su conservacion, sus-
tancias que son perjudiciales pa-
ra la salud.

El circulo pesca, comercia-
lizacién y consumo se alimenta
a partir de la demanda de inma-
duros por muchos ciudadanos.
El romper ese circulo depende
de todos. ®




o resulta descabella-

do aventurar que, a

estas alturas, la Cau-

lerpa taxifolia ha po-
dido colonizar unas 8.000
hectdreas o mas de fondos del
Mediterrdneo. Y colonizar
significa asolar, ya que donde
ella se asienta desaparece la
mayor parte de la flora y
fauna autdctonas, por lo que
constituye una de las ma-
yores amenazas para la bio-
diversidad y ecodiversidad
de este mar, ya de por si mal-
trecho.

Y, a pesar de ello, los poli-
ticos siguen sin prestar la
debida atencion a este proble-
ma, como se ha vuelto a po-
ner de manifiesto con el aban-
dono del programa “Life” por
parte de la Unién Europea.
En este sentido, en el Cuarto
Seminario Internacional so-
bre la Caulerpa taxifolia, ce-
lebrado el pasado mes de fe-
brero en Italia, y al que
acudieron mds de 160 partici-
pantes de los paises de la
cuenca mediterrdnea junto a
representantes del Programa
de las Naciones Unidas para
el Medio Ambiente (PNU-
MA), se solicité a los paises
del Mediterrdneo y a la Comi-
sién Europea, asi como a las
organizaciones internaciona-
les con competencias en te-
mas medioambientales, pro-
mover la investigacién y
llevar a cabo acciones concre-
tas relativas a la prevencion y
el control de esta alga.

Pequenos avances
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Entre julio de 1997 y julio de 1998, la Caulerpa
taxifolia se habia apoderado de mil hectdreas de
Jondos marinos en el Mediterrdneo. En los seis
meses siguientes, los expertos calculan que crecié
otras mil hectdreas. En total, mds de 5.000
hectdreas desde que fuera detectada su presencia en
1984. La progresion, como pronosticaron los
cientificos, sigue creciendo sin parar. Unos
cientificos que han vuelto a encontrarse solos
durante este afio que ahora finaliza, ya que la
Union Europea decidio no renovar el programa
“Life”, destinado a controlar su expansion.

Mientras en Mallorca, dni-
co punto del Estado espariol
donde se ha detectado, sigue
confinada y controlada en la
zona donde fue descubierta,

en el resto del Mediterraneo,
salvo escasas excepciones,
sigue creciendo sin control,
siendo la zona mds afectada la
de Var y los Alpes maritimos
(Francia), con mds de 50 esta-
ciones, Ménaco y oeste de Li-
guria (Italia), expandiéndose a
gran velocidad por el mar Ti-
rreno. Y son ya més de 90 las
localidades donde se ha detec-
tado esta alga.

Por contra, los avances
en su lucha siguen produ-
ciéndose muy despacio, al
menos no con la rapidez que
serfa de desear para poder
combatir el peligro que su-
pone para el Mediterraneo.
El ultimo de estos descubri-
mientos es el de la “manta”
de cobre, eficaz sobre todo
para 4reas pequeiias, dado su
alto coste, pero muy util pa-
ra controlar nuevos asenta-
mientos, como asegura Au-
relio Aranda, del Instituto de
Ecologia Litoral.

Por otra parte, Enrique

Ballesteros,
responsable
del Centro
de Estudios
Avanzados
de Blanes,
desde donde
se realizan las
tareas de co-
ordinacién y
vigilancia en
aguas espafio-
las, confirmé a
MAR que la es-
pecie se intro-
.dujo en el Medi-
terrdneo a través del acuario
de Ménaco, con lo que se des-
cartan otras teorias, y que ya
han procedido a poner sobre
aviso a todos los acuarios del
mundo para que no se repita
una situacién como ésta. Wl
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un seclor en ransfeormacion

| sector espaiiol de las

conservas de pescado,

marisco y semiconser-

vas de anchoa ha esta-
do histéricamente formado por
pequefias empresas familiares,
muy arraigadas en la zona
donde se establecian, princi-
palmente a lo largo de la costa
gallega. Actualmente agrupa
a 170 empresas y proporcio-
na 20.000 empleos directos,
13.000 en Galicia, de los que
el 70% son mujeres. Alrededor
del 75% del volumen y del
70% del valor de esta produc-
cién conservera se localiza en
Galicia. El resto de industrias
se localizan en Cantabria, An-
dalucia, Murcia, Catalufia, Va-
lencia, Pais Vasco, Asturias, y
en un nimero muy reducido,
en Castilla y Ledn, Aragon, La
Rioja y Navarra, la mayor par-
te de éstas vinculadas al sub-
sector de las semiconservas de
anchoas o salazones.

Para culminar el proceso de
transformacion el sector con-
servero gallego ha disefiado un
plan estratégico para el perfodo
2000-2006, con una inversién
prevista de 27.869 millones de
pesetas. Los objetivos generales
de este Plan persiguen cambiar
el desarrollo econdémico del
sector y mejorar su competiti-
vidad de cara al siglo xx1
mediante la modernizacion,
renovacién, innovacién tecno-
l6gica, comercializacién-mer-
cado y medio ambiente, forma-
cién e internacionalizacion. Las
inversiones seran aportadas por
el propio sector, en una cuantia
de 10.313 millones, la Unién
Europea con 8.496 millones, y
las Administraciones central y
autondmica, con una aportacion
en torno a los 8.645 millones.

La patronal del sector, la
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La industria conservera espaiiola estd enfrascada en
un proceso de transformacion, que se inicid ya con la
incorporacion de Espaiia a la Comunidad Europea y
la apertura de mercados, que se resuelve, segiin los
casos, con la modernizacion de instalaciones para
mejorar la competitividad o mediante asociaciones
empresariales. Todo indica que quienes no se adapten
a los cambios impuestos por la nueva realidad
tendrdn dificil la existencia. A falta de cerrar los datos
correspondientes al iiltimo ejercicio, el 50% del
mercado en valor estd controlado por las cinco
primeras empresas, con unas ventas cada una de ellas
por encima de los 10.000 millones anuales. Las 11
primeras empresas superaron los 5.000 millones de
pesetas de facturacion anual y copan el 68% de la
cuota de mercado, también en valor.

Asociaciéon Nacional de Fa-
bricantes de Conservas de Pes-
cados, Anfaco, ha elaborado
su propio plan y calendario
de inversiones, que contem-
pla adaptaciones estructurales
—modernizacién, renovacién,

etc.— con una inversién publi-
ca de mas de 11.000 millones
y una inversién total de 18.500
millones de pesetas, buena
parte de la cual serd aportado
por la UE. Anfaco ha celebra-
do en 1999 el 50 aniversario

de la creacién de su Departa-
mento Técnico y de Investiga-
cién, origen del actual Centro
Técnico Nacional de Conser-
vacién de Productos de la Pes-
ca, Cecopesca, con un progra-
ma de conferencias y mesas
redondas sobre aspectos vin-
culados a los ambitos de la
pesca, la acuicultura y la trans-
formacién de productos del
mar.

En los tltimos ejercicios la
tendencia ha indicado un des-
censo en el consumo interior
de conservas de pescados que
se ha compensado con un au-
mento de la demanda externa
y un crecimiento de las cifras
tanto en produccién como en
valor. La produccién supera
las 230 toneladas anuales con
un valor que ronda los 120 mil
millones de pesetas. Segtin da-
tos del FROM, el consumo de
conservas por habitante y afio
en Espaiia es de 5,8 kilos.




E] attin es el principal seg-
mento de produccién en valor
—por encima de los 51 mil mi-
llones de pesetas— y volumen
—méds de 125 mil toneladas—,
con una incidencia del 42% y
53% respectivamente. Es tam-
bién el producto mds exporta-
do: en 1998, 53.814 toneladas
por valor de 32.888 millones
de pesetas.

La produccién de sardina
representa el 11% en volumen
y el 9% en valor en el conjun-
to de la produccién. En 1998
superd las 25 toneladas por va-
lor de mds de 10 mil millones
de pesetas. En el mercado ex-
terior ha mejorado también
posiciones.

Atdn y sardina son las es-
pecies de mayor peso en el
sector conservero de pescados,

seguidos a distancia de la ca-
balla, mejillones, cefalépodos
y berberechos. La semicon-
serva de anchoa, con 7.000 to-
neladas por valor de mas de
ocho mil millones, supone el
3% de la produccion y el 7%
del valor.

La evolucion de la deman-
da exterior ha sido espectacu-
lar. En los dltimos seis afios
ha pasado de un volumen de
30.000 toneladas a mds de 96
mil y de 15.000 millones de
pesetas a mas de 57 mil mi-
llones. La tasa de cobertura
mantiene el ritmo de creci-
miento de 1992 y en 1998 re-
gistré el indice histérico del
151,6%.

El 95% de las exportacio-
nes se distribuye entre la UE,
Africa y Estados Unidos. Las

exportaciones a paises de la
Unién Europea absorben el
65% de las ventas al exterior
tanto en valor como en volu-
men, con Italia como primer
pafs comprador —principal-
mente de atin— (28%), segui-
do de Francia (20%), Portugal
(9%) y Alemania (5%). A no-
table distancia le sigue el mer-
cado africano, especialmente
Libia, que compra el 10% de
las exportaciones de atin, en
valor y en produccién. A Es-
tados Unidos se dirige el 4%
de las exportaciones. América
Central y del Sur, el resto de
paises curopeos, Asia y Aus-
tralia se reparten el escaso 5%
restante.

Las importaciones también
apuntan una tendencia al cre-
cimiento aunque de forma mas
moderada. En el dltimo ejerci-

cio superaron las 71 mil tone-
ladas por valor de mds de 38
mil millones de pesetas. Ecua-
dor y Venezuela suministran
atin, sardina Portugal, Ma-
rruecos vy Alemania, bonito
Francia, caballa y anchoa Ma-
rruecos, anchoas en salazén
Argentina y los Paises Bajos
y Chile, moluscos.

El atiin es el producto es-
trella de la industria conserve-
ra espafiola, pero también el
primer segmento de la indus-
tria conservera comunitaria y
mundial, y la tendencia es de
crecimiento. En la UE supone
el 60% del total de la produc-
ci6n de conservas de pescado.
Para Francia y Portugal, paises
productores y transformado-
res, el atlin representa el 60%
y ¢l 20%, respectivamente de
la produccién total. Para Italia,
pais transformador, supone el
90% de la industria conservera
nacional.

Francia, Portugal y Espafia
vienen manteniendo posicio-
nes encontradas con Italia a
propésito del desarme arance-
lario de las importaciones de
attin que, en la dltima confron-
tacién, se saldaron a favor de
los primeros. El Consejo de
Ministros del 30 de marzo
acordod, con el voto en contra
de Ttalia, mantener durante
1999 el contingente de impor-
tacién de 1.200 toneladas de
lomos de atin de origen asiéti-
co con un arancel del 6%. La
Comisién Europea habia pro-
puesto un aumento hasta 2.500
toneladas, mientras las preten-
siones de Italia se elevaban a
10.000 toneladas. La Comi-
sién se comprometié a reali-
zar durante este afio un estudio
de verificacién de cifras de
produccién, disponibilidad de
abastecimiento de lomos de
atlin cocidos e impacto socioe-
conémico, datos que permiti-
rén definir la politica comuni-
taria que habrd de plasmarse
en el Reglamento de la Orga-
nizacién Comiin de Mercados,
OCM. B
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LAS NAVIERAS ENCARGAN VARIOS GRANDES BUQUES

abiendo sido éste el re-
vulsivo del ano para el
sector naviero nacional,
no lo serd menos la re-
ciente decisién de Bruselas que,
al no considerar ayudas del Es-
tado los avales publicos para la
compra de buques, permitird que
Espafia no reduzca su techo de
ayudas del R.D. 2600/98, por
importe de 6.500 millones de pe-
setas, este aflo y el préximo.

Veinte afos de
negocio gasista

El transporte maritimo de
gas natura] a Espafia sera el ne-
gocio fuerte del sector naviero,
hasta-el punto de que en todo el
ancho mundo no se habfa licita-
do —en todo el afio y en los ante-
riores— un supercontrato como
el que han ofrecido REPSOL-
Enagds. Las Administraciones
nacional y vasca y las principa-
les familias financieras, BBV,
BSCH, La Caixa, Caja Madrid,
Societé Générale y Chase Man-
hattan, se han integrado en la
apuesta, por la que los navie-
ros Ferndndez-Tapias, Elcano y
Marpetrol han de fletar los su-
per-metaneros entre’ finales del
afio 2001 y principios del 2002.

El sélido prestigio financiero
de REPSOL —por aquel tiempo a
punto de captar YPF— ha obrado
el milagro de que la gran banca
internacional vuelva a implicarse
en los riesgos del negocio mariti-
mo, después de muchos afios y
no pocos disgustos, pero el gi-
gantesco montante de la opera-
cién y sus cldusulas de salva-
guardia se engrasan con una
nueva férmula: una agrupacion
de interés econémico para finan-
ciar la construccién de los bu-
ques, con amortizacién acelera-
da, para cederlos en leasing a los
armadores que, los alquilarén (ti-
me charter) a REPSOL-Enagis.
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Las navieras espafiolas Ferndndez-Tapias, Elcano y
Marpetrol, al resultar adjudicatarias del llamado “contrato del
siglo” de REPSOL-Enagds, han afianzado un negocio de
300.000 millones de pesetas por los proximos veinte afios, en
que transportardn gas natural a Espaiia desde Trinidad y
Tobago. Ha sido como arrojar una gruesa piedra en las
dormidas aguas de un estanque, el del triste negocio de la
construccion naval, porque ya se han encargado tres
super-metaneros —con opcion a otros tres—y las ondas
inversoras apuntan a Astilleros Espariioles y una industria
auxiliar amenazada de subactividad.

La industria nacional y Asti-
lleros Espaiioles, puntualmente,
resultardn los primeros benefi-
ciarios del paquete inversor, que
les permitira salvar la subactivi-
dad y vender su mejor tecnolo-
gfa de tultima generacién. Pero
el afio también ha salvado la
renqueante cartera de pedidos,
porque la naviera publica Trans-
mediterrdnea también encargé
dos “super-ferries” de lujo a As-
tilleros Espafioles, Barreras y
Unién Naval de Levante, con
destino a las lineas de Peninsu-
la-Baleares, desde el primer tri-
mestre del afio 2001.

El parcial despeje del hori-
zonte a la construccién de nue-
vos barcos ha tenido, al fin, el
respaldo de la Comisi6n Euro-
pea hacia los avales del Estado
creados por el Gobierno espafiol
para la compra de barcos nuevos
y usados, lo que sumard otros
21.000 millones de pesetas de
inversién con avales de unos
6.500 que Bruselas no conside-
rard ayudas del Estado.

Mecanismo valido
hasta el ano 2001 y mas

Es la primera vez que Bruse-
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las aplica esta solucién favora-
ble y su autorizacién es vdlida
hasta el afio 2001, y, bajo ciertas
condiciones, para afios sucesi-
vos, por lo que siete nuevos bu-
ques han sido previstos ya, por
las navieras Murueta, Odiel,
Gasnaval y Euroferrys, porque
estos avales garantizan hasta un
27% de la inversion.

Las autoridades del Ministe-
rio de Fomento consideran clave
esta autorizacién de Bruselas y
la Asociacion de Navieros Espa-
fioles (ANAVE) cree que, por
primera vez, la Unién Europea
ha escuchado al Foro de Indus-
trias Marftimas sobre costes y la
autosuficiencia de los avales
estatales, ya por segundo afio
instaurados en los Presupuestos
esparioles... El contraste o cla-
roscuro de Bruselas vino dado
dias después del pasado octubre,
en que considerd ayudas del Es-
tado las recibidas por Astilleros
Espafioles durante 1998, unos
18.000 millones a reembolsar al
Estado, si no prosperase el co-
rrespondiente recurso. M




sta integracion del siste-

ma espaiiol a las técni-

cas digitalizadas no ha

dejado de ser una con-
secuente aplicacion del avance
de las comunicaciones, e iba
implicito en la enmienda del
Convenio SOLAS 74/98 y su
capitulo IV de Radiocomunica-
ciones. Inaugura un mensaje en
estructura alfanumérica, que su-
pera las dificultades fénicas de
la escucha y permite la identifi-
cacion automatica de la alarma
en las pantallas de otros barcos
y estaciones costeras.

Desde febrero tltimo, el
nuevo sistema fue obligatorio
en los buques nacionales de
mas de 300 toneladas de des-
plazamiento asi como en los
de pasaje, existiendo reco-
mendaciones expresas para
una pronta incorporacion al
SMSSM de la ndutica de re-
creo, mientras que en el caso
de los pesqueros se impuso su
obligatoriedad a todos los de
nueva construccién y eslora
superior a los 45 metros, en
tanto que los del mismo tama-
o ya existentes lo fueron des-
de el primero de julio.

El nuevo esquema legal
responsabiliza a la Adminis-
tracién Maritima de adecuar el
sistema en su red de estacio-
nes, lo que hasta la Ley Ge-
neral de Telecomunicaciones
—del pasado afio— habia sido
competencia de Telefdnica, la
cual continuard operando los
subsistemas el servicio Nav-
tex, de informacion de segu-
ridad maritima. El nuevo siste-
ma de Llamada Selectiva Di-
gital garantiza una cobertura
entre las 30 y las 250 millas y

SEGURIDAD MARITIMA
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Desde el pasado abril quedo establecida la
automatizacion de las alertas del Sistema Mundial
de Socorro (SMSSM) en todo el litoral espaiiol y
Marina Mercante y Telefonica completaron los
subsistemas de apoyo, que sustituyen la
radiotelegrafia de codigo Morse, las balizas de VHF
y la radiotelefonia, que, hasta el momento habian
sido las tinicas vias para la llamada de socorro.

posibilita el acuse de recibo de
todas las llamadas de socorro
que puedan producirse en las
zonas SAR de responsabilidad
espafiola. Se combina con el
sistema Cospas-Sarsat, que

comprende una constelacién
de ocho satélites y cuarenta es-
taciones terrenas, para recibir
y reexpedir sefiales a los cen-
tros nacionales de salvamento
y SASEMAR.
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Integrar al colectivo
radiotelegrafista

Como en todo caso de sefia-
lado avance tecnoldgico, la su-
peracién del tradicional sistema
Morse por el paso al satelitario
ha tenido su fondo de polémica
sobre la fiabilidad en los prime-
ros procesos de implantacion,
en cuanto supone un perjuicio
afiadido a un valioso colectivo
profesional, el de los oficiales
radiotelegrafistas. Habrfa que
sefialar, con justicia y con juste-
za, que este cuerpo de técnicos
es inseparable del gran esfuer-
zo desplegado en materias de
seguridad maritima en la larga
historia de la navegacién espa-
fiola, y la Administracion pro-
pone estudiar una solucién in-
tegradora del mismo.

Este colectivo, que ha sido
responsablemente critico con
los primeros fallos del nuevo
sistema, nunca se ha negado a
la implantacién de las técnicas
satelitarias de socorro, pero en-
tiende la validez de su cualifi-
cacion profesional a plena vi-
gencia, en tanto en cuanto que
el mds elevado fallo de opera-
ciones de escucha y falsas alar-
ma se estd produciendo —preci-
samente desde la implantacion
del SMSSM en nuestro litoral—
por el error humano o la falta
de cualificacién en los protago-
nistas de la escucha, segin da-
tos que contrastan la Asocia-
cién Profesional Europea y la
Unién Telefénica Sindical. El
colectivo también postula, co-
mo férmula integradora, la
obligatoriedad de oficiales ra-
diotelegrafistas en los barcos
de alto riesgo, como pasaje o
mercancias peligrosas. B
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BALANCE DE UN ANO EN EL MAR

Hacla v Onico grupe piblice
e sonsiruesion navel

a consultora internacio-
nal McKinsey ha elabo-
rado un estudio prelimi-
nar en esta direccién,
para la SEPI, aconsejando la re-
ferida integraciéon como ‘“una
férmula de reducir pérdidas™ y
“mejorar las sinergias que se
desprenderian de la integracién
fisica de las factorfas de Bazdny
AESA en Céddiz y Ferrol”.

El mismo paisaje
de fondo

La implacable competencia
de los astilleros de Corea tiene
sumidos a los principales cons-
tructores de la Unién Europea
en una grave problema de su-
bactividad por falta de encar-
gos, en unos momentos de
contracciéon de la demanda
mundial, por un afio mas. Esta
papeleta se la ha encontrado
encima de la mesa el nuevo go-
bierno de Prodi, y los mismos
preocupantes nimeros perjudi-
cardn —otro ejercicio mas— el
balance de Astilleros Espafio-
les, que podria terminar de co-
merse sus fondos propios, si se
confirma una previsién de pér-
didas —en 1999- préximas a los
20.000 millones de pesetas.

En el mismo paisaje de
fondo, frente al que Bruselas
deberd volver a ensayar ayu-
das estatales o impositivas a
los astilleros de la Unién Eu-
ropea, como respuesta al
“dumping” de Corea, pero sin
mucha conviccién, pues los
constructores asidticos han
montado un tingladillo de par-
ticipaciones cruzadas entre in-
dustrias y entidades financie-
ras que les permiten seguir
primando a sus astilleros, in-
cluso con dinero del Fondo
Monetario Internacional.
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Un aiio mas con lastre de pérdidas y entrada en
subactividad de los astilleros piiblicos han llevado a
su principal accionista —la Sociedad Estatal de
FParticipantes Industriales (SEPI)- a reflexionar
todas las soluciones, incluso la integracion de las
construcciones militar y civil, para lo que Bazdn
absorberia a Astilleros Espaiioles.

Y ante tan paraddjica como
duradera situacidn, tan desfigu-
rada competencia entre corea-
nos y occidentales ataca de
frente a los astilleros piblicos
espafioles y divide las fuerzas
de respuesta en Bruselas, pues
hay paises de la Unién Europea
no concernidos directamente
con esta problemdtica. No ha
de extrafiar, por ello, que las
autoridades espafiolas hayan
intentado casi todas las solucio-
nes, y se apresten a practicar
—por su cuenta— una que inte-
grarfa la construccién militar y
civil, como ocurre en otros pai-
ses de nuestro entorno, ya que,

en definitiva, la construccién
naval es un todo, por encima de
las peculiaridades del barco de
equipacién militar.

La solucion Bazan-AESA

El principal accionista pu-
blico de Astilleros Espafioles,
la SEPI, encarg6 en su dia a la
consultora multinacional Mc-
Kinsey un estudio previo de la
compleja operacién por la que
se crearia “un nico grupo
puiblico espaniol de construc-
cion naval” a partir de que
“Bazdn absorbiese a Astille-
ros Espanoles”, desde el mas

favorable balance del cons-
tructor militar.

La cartera de pedidos de
Bazan, con cerca de 400.000
millones de pesetas contrata-
dos, permitiria los primeros pa-
sos de rodaje de la operacidn,
en tanto que los pedidos de As-
tilleros Espafioles apenas ase-
guran obra hasta finales del afio
2000. El propésito de la inte-
gracion perseguirfa, ademads, un
recorte de costes y una optimi-
zacion de las producciones que
beneficiarfa expresamente a los
grandes centros de trabajo de
Cadiz y Ferrol, en los que po-
dria solaparse la actividad de
Bazan y Astilleros mas facil-
mente, sin perjuicio de que
otros centros de Astilleros en-
trasen o no en la integracién o
fuesen a operaciones privatiza-
doras puntuales.

Tales son los casos de La
Naval de Sestao, Juliana o As-
tander, pero toda la comple-
ja operacién estd pendiente
del referido estudio consultor;
desde luego la decisién debe-
ria sustanciarla el accionista
mayoritario —la SEPI- y ha-
bria de pasar por la autoriza-
cién expresa de las autorida-
des de Bruselas, para seguir el
modelo UE de astilleros inte-
grados, ya preexistentes.

Bazan, punto fuerte
del sistema

Este ha sido un afio decisi-
vo en el retorno a beneficios de
la Empresa Nacional Bazan,
cuyo programa industrial —apli-
cado por la SEPI, con una in-
yeccién de 15.000 millones de
pesetas— ha permitido salvar la
subactividad y recomponer la
cuenta de resultados positivos



hasta los 1.000 millones de pe-
setas, desde las pérdidas de
3.000 habidas en 1998.

El referido plan industrial
de Bazédn ha empezado a de-
sarrollarse bajo las pautas de
la externalizacién del trabajo
y las prejubilaciones de 1.800
profesionales de la construc-
cién militar, lo que asegura
carga de trabajo del 95% has-
ta el afio 2002 y convierte a
sus factorfas en punto fuerte
del sistema, que ha permitido
facturar el presente afio unos
113.000 millones de pesetas.
Los programas de construc-
cién de cazaminas y subma-
rinos, para Defensa y la
Armada chilena, aseguran su-
ficiente carga de trabajo los
préximos afios y un balance
saneado desde el que seria po-
sible la absorcién expresada,
y, la compafia ha fortalecido
tecnolégicamente sus dreas de
plataformas, propulsién, sis-

temas y de armas y manteni-
miento.

Por parte de 1la SEPI, su pre-
sidente Pedro Ferreras confir-
mé la existencia del proyecto
integrador solicitado a la con-
sultora McKinsey, que lo acon-
seja como férmula de sacar a
Astilleros Espailoles de su en-
démica situacién de pérdidas,
pero lo calificé de “estudio
previo” a la toma de decisio-
nes, “sin descartar otras posi-
bilidades que se barajan” ...

Pequenos y medianos
astilleros, en alza

El ejercicio 1999 ha revela-
do un alto grado de actividad
en el segmento mediano y pe-
quefio de la construccién naval
espafiola que, desde hace mu-
chos afios, no habia generado
movimientos inversores como
los ahora despertados desde los
“cluster” gallego —en torno a

Barreras— y vasco —Murueta
estudia relanzar Astilleros Reu-
nidos del Nervion—, ademds de
la sintomdtica toma de Unién
Naval de Levante por Boluda.

Pero el més positivo ele-
mento de andlisis del sector es
el que confirma PYMAR —Pe-
quefios y Medianos Astilleros—
al completar un trienio de cre-
cimiento de actividad, en el
que estas factorias construc-
toras han elevado su produc-
tividad en més de un cien por
ciento. En el mismo periodo,
la  Agencia Internacional
FITCH-IBCA reconocié a los
pequefios y medianos astille-
ros espafioles la “notacion A
para sus operaciones financie-
ras a largo plazo y F-1 para
las a corto”, es decir, el espal-
darazo internacional al Fondo
Patrimonial de Garantias con
el que funcionan estas empre-
sas para afianzar sus contratos
y realizaciones de obras.

El Ministerio de Industria
ha vuelto a confirmar el “ca-
rdcter estratégico de la cons-
truccidon naval” que, por enci-
ma de sus ciclos de demanda y
caidas en crisis, “ha de ir a
mejoras constantes por la exi-
gencia de una nueva cultura
industrial que demanda tras-
pasos y externalizaciones, mo-
dularizacion, cooperacion en-
tre astilleros y seguimiento de
obra y tecnologia a todo lo
largo de la vida del buque” .

Los astilleros espafioles pue-
den compararse, al presente, con
los més avanzados de Europa en
el ratio de productividad media
de pesetas/hora de trabajo, pero
el mercado mundial estrecha su
oferta en el preciso momento en
que mas se ha afinado la compe-
tencia del Sudoeste asidtico, lo
que ha venido marcando decisi-
vamente el ejercicio 1999, que
ahora se cierra con las apuntadas
sombras y luces. ll
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n alto grado de siniestra-

lidad en este tipo de em-

barcaciones —causantes

del 50% de las alarmas y
rescates— inclind al legislador a
regular este segmento de la ndu-
tica, lo que en definitiva ha veni-
do a desarrollar la Ley de Puertos
y la Marina Mercante.

La temporada veraniega su-
ma a los traficos costeros espa-
fioles unas doscientas mil em-
barcaciones, sin contar las del
turismo extranjero, que a partir
del 1 de julio Gltimo quedaron
obligadas a una pdliza-tipo de
seguro, por lo referido a las de
mas de seis metros de eslora o
las de cualquier medida propul-
sadas a motor.

Con esta apuesta por la cla-
rificacién del sector y la seguri-
dad de la vida humana en el mar,
el legislador ha establecido un
antes y un después en la nautica
de recreo nacional, que no con-
templaba la obligatoriedad ni
del propietario ni del usuario,
aunque si habfan funcionado al-
gunas pélizas de cardcter volun-
tario y diverso.

El referido seguro obligatorio,
sobre el que pueden pactarse au-
mentos de garantfas y cauciones
varias, cubre muertes, lesiones y
dafios materiales hasta un total de
40 millones de pesetas, y deja
abierta una ampliacién para el ca-
so de las competencias deportivas
y acontecimientos de mds elevado
riesgo. Una embarcacién sin se-
guro incurre, desde entonces, en
infraccién grave contra la Ley de
Puertos y de la Marina Mercante,
sin perjuicio de la legislacién pe-
nal y multa a partir de un millén
de pesetas.

En la ambientacién de este ti-
po de medidas, de signo moder-
nizador de la naitica deportiva,
habia sido un paso cualitativo
previo la matriculacién obligato-
ria de las llamadas motos acudti-

70 MAR

El parque de embarcaciones de recreo ha alcanzado las
doscientas mil unidades y unos crecimientos constantes
que justificaron la preocupacion de las autoridades
maritimas en materias de seguridad de la vida humana
en el mar, precisamente con la entrada en vigor —el
pasado verano- del seguro obligatorio, la matriculacion
y las inspecciones periddicas de los barcos deportivos.

cas y otros elementos tripulados,
en el mismo afén clarificador del
sector. Las autoridades de Salva-
mento Maritimo habian desperta-
do, en los dos vltimos veranos, un
importante acopio de datos sobre
las atenciones de emergencias y
rescates, que apuntaban a una al-
ta incidencia ~mas del 50%— de
las embarcaciones de recreo.

Y la panoplia de medidas de
tipo asegurador se habia seguido
de una campafa informativa,
por parte de las Capitanias Ma-
ritimas, para sensibilizar sobre
las previsiones de equipo, me-
teorologia, etc., de unas buenas
practicas de navegacion, para un
conjunto de actividad que suma-
ba mas de diez mil nuevas ma-
triculaciones/afio.

Correcto mantenimiento

El Consejo de Ministros de
10 de septiembre completd, con

un Real Decreto del Ministerio

de Fomento, los estindares de
seguridad afianzados por la po-
liza de seguros y las matricula-
ciones, haciendo igualmente
obligatorias las inspecciones pe-
riédicas de las lanchas, por un
correcto y minucioso manteni-
miento de las mismas.

La exposicién de motivos del
texto legal aludia a la comproba-
cién expresa de que la mayorfa
de los riesgos de accidentes y
emergencias eran debidos a fa-
llos mecdnicos, deficiencias es-
tructurales, vias de agua, incen-
dios y explosiones, que arrojaban
visibles faltas de revisién o man-
tenimiento. Se legislé asimismo
el funcionamiento de las Entida-
des Colaboradoras de Inspeccion
que llevarén a cabo estas inspec-
ciones, en desarrollo del art. 86.5
de la Ley 27/92 de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante,
cotejando su eficacia con lo que

para el trifico automovilistico re-
presentan las llamadas ITVs te-
rrestres.

Las inspecciones periddicas
obligatorias atafien a todas las
embarcaciones de recreo que se
hallen matriculadas en Espaiia,
con independencia de su medio
de propulsién, y que tengan una
eslora de casco comprendida en-
tre los 2,5 y los 24 metros, que
no transporten mds de 12 pasa-
jeros y hayan sido proyectadas y
destinadas a fines deportivos.

El texto del Real Decreto es-
timé como plazos obligatorios
de la entrada del barco a inspec-
cién el de 5 afios, como maxi-
mo, para las de eslora mayor o
igual a 6 metros y menor de 24,
si bien —durante estos cinco
afios— las referidas embarcacio-
nes deben pasar una revision, en
seco, entre el segundo y tercer
afio, cuando se trate de cascos
de madera, y, asimismo en todos
aquellos supuestos en los que la
lancha haya sufrido conversio-
nes o accidentes que hubiesen
significado pérdidas de seguri-
dad, o varadas que perjudicasen
sus estructuras y érganos. Una
modalidad mdés, de inspeccion
extraordinaria, se refiere a los
casos de los cambios de uso, y,
en todos los supuestos, el Real
Decreto afiade un cuadro de san-
ciones por la no observancia de
los plazos de revisién o la falta
de calidad técnica de las mismas
o incumplimiento de las repara-
ciones indicadas por la entidad
colaboradora de la inspeccidn.

Hasta un importe maximo
de 50 millones de pesctas de
multa podria alcanzar la esca-
la sancionadora con la que se
cierra el Real Decreto, que con-
sidera asimismo una responsabi-
lidad del tripulante la compro-
bacion, previa al acto de zarpar,
de todos los elementos del bar-
co, desde los propulsores hasta
los de gobierno. Ml



EN 1998 CRECIO EL 6,8% EN TRB

Loy ot inerdadnte madnilens
sw evoluweion posiiiva

Por cuarto afio consecutivo la flota mercante espanola
ha vuelto a crecer, en un 6,8% de tonelaje durante 1998,
con lo que reafirma una tendencia positiva desde los
minimos historicos del afio 1994, pero el mds
espectacular avance se ha producido en el segmento
de los porta-contenedores (del 98%) y de los roll-on
(del 28%). Este tiron de la demanda inversora rebaja,
asimismo, sensiblemente la media de edad de los
buques y confirma una mejora de las posiciones
comerciales de los navieros espaiioles en el primer afio
de la liberalizacion de los cabotajes.

urante 1998, y con el

viento favorable del Re-

gistro Especial de Cana-

rias (REC), la flota espa-
fiola alcanzarfa los 207 buques y
1.500.000 GT, radicandose en
aquella matricula casi el 94% de
este tonelaje, y por primera vez
desde 1979 se materializ6 la reba-
ja de la edad de los barcos nacio-
nales. Mds que una actitud pasiva
o expectante ante el primer afio
de la liberalizacién del cabotaje,
estos indicios revelan un fuerte
crecimiento de la inversién que
las Autoridades Maritimas han
ambientado en el Aval Estatal a la
construccién de buques y las ven-
tajas competitivas del registro ca-
nario.

Igualmente ha supuesto un
importante elemento cualitativo
del prestigio de nuestra flota la
observancia sobre materias de se-
guridad maritima que el MOU de
Parfs ha reconocido a las bande-
ras nacionales, ya que el Memo-
randum sobre el Control por el
Estado del Puerto ha operado un
bajisimo numero de detenciones a
los barcos espaiioles.

En este clima de recuperacion
general del sector, la Asamblea
General de ANAVE ha reconoci-
do la validez y continuidad de los
impulsos generados por el Regis-
tro Especial de Canarias —durante
1998, 1999 y el novisimo marco
liberalizador— y demandg, por pu-
ro equilibrio con la competencia
de la Uni6én Europea, una mejora
de los costes de las infraestructu-
ras. Ciertamente, mientras una
parte importante del coste de las
carreteras —por lo que se refiere a
los transportes terrestres— se car-
ga a los Presupuestos Genera-
les del Estado, ocurre que, en el

transporte maritimo, son las na-
vieras y los usuarios finales los
que pagan las tarifas portuarias
(las T-1, T-2 y T-3) y Espafia si-
gue siendo una excepcion comu-
nitaria a este sobrecoste.

La continuidad de la bonifica-
cién en la cuota empresarial a la
Seguridad Social para los buques
de Registro Especial de Canarias,
en todos los conceptos de la mis-
ma, sera otro instrumento impul-
sor a perfeccionar, lo mismo que
las férmulas laborales para las tri-
pulaciones de barcos espafioles,
un aspecto del presente estudio

para compatibilizar la Ley 27/92
de Puertos del Estado y de la Ma-
rina Mercante con el ordenamien-
to juridico-laboral espafiol.

Los empresarios han empeza-
do a utilizar la férmula de impul-
so inversor del Aval de Estado pa-
ra la Construccién de Buques
Nuevos y Usados, por la via de
la amortizacién acelerada, aun
cuando consideran algo elevada
la exigencia de que se exploten al
menos cinco afios bajo pabellén
espafiol, y que la referida amorti-
zacién acelerada no contemple al
buque usado, por lo que estiman
perfeccionables estos mecanis-
mos fiscales.

Otro elemento dinamizador
de esta etapa del transporte mari-
timo espaiiol, en plena competen-
cia liberalizada, vendrd dado por
la mejora y celeridad de los tra-
mites burocraticos conexos que,
actualmente, perfila el Ministerio
de Fomento con el Reglamento
de Despacho de Buques y el De-
creto de Inspeccién Maritima.

Siendo una caracteristica de la
flota espafiola su progresivo enve-
jecimiento —el 40% de los mercan-
tes tiene mds de 20 afios de anti-
gliedad—, llama poderosamente la
atencion el escaso nimero de de-
tenciones/afio que sufren, lo que
revela que se sostienen unos eleva-
dos estdndares de seguridad. Pero
se reconoce que este envejecimien-
to —que ahora empieza a contra-
rrestarse— va a pasar factura no
solo a la industria de astilleros y
auxiliar, como ya lo viene hacien-
do, sino al mantenimiento de nues-
tra actual cobertura comercial.

Tales son las tendencias de
crecimiento del transporte mariti-
mo que se ponderan para el afio
2002, por expertos independien-
tes, que el comercio espafiol do-
blard su demanda de tonelajes por
mar en esas fechas. Wl
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de trdfico del Cabo de Gata........cccoevvneee

Motos nduticas: obligatoriedad de registro,
matriculacion y permiso para tripular .......

Las empresas espariolas son competitivas
en las lineas Peninsula-Canarias ............

Los navieros piden un plan para renovar
la flota...

Repsol- Enagas anza el contrato del srglo

La flota de pabellén espafiol crece el 8%.....

Horizonte despejado para Bazan..................

Industria se volcara con los astilleros............

Sasemar fij6 nuevas tarifas para
salvamento maritimo.......cccovevreirvererncnns

El fenémeno de las banderas de
conveniencia no acaba de afrontarse.......

Marina Mercante negocia la incorporacién
de tripulaciones no comunitarias..............

Astano ya tiene a flote el segundo
“DISCOVEIEI” .....cveereieeeeriremiereesresiaesesenseens

Operativo en todo el litoral espafiol el
Sistema Mundial de Socorro (SMSSM) ...

Todos contra el fuego.........cocvvereeerrrcerrniinnne

Los armadores piden trato igualitario para
[a flota comunitaria.........ccoeevevinnicecrennnens

Mas seguridad para la ndutica de recreo .....

Salvar vidas en el mar.......ccevevevninerereenen,

La Unién Europea Ultima la directiva de
control de residuos procedentes de buques

Los pequefios y medianos astilleros
duplican su productividad.........c.cccoveecrnen

La ndutica de recreo se asegura..................

Los barcos espafioles, entre los mas
seguros del mundo........ccveercrrereeninnns

Fernandez-Tapias, Elcano y Marpetrol
ganan el “contrato del siglo” de
Repsol-Enagas....

La Unién Europea adopta la nueva directiva
sobre ordenacion del tiempo de trabajo
BN Bl MAF w1cevvccerriserreeree e

Inspecciones obligatorias en lanchas de
recreo ..

Situacion laboral de las flotas de Galicia- y
POUGAL ....cocevrrrreei et
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Astilleros comunitarios reclaman mas
ayuda ala UE.......coiiiiiicicrininn,

MEDIO AMBIENTE

Programa de educacién sobre el itoral

marino del IEL y la CAM ..
Ecoport, proyecto espariol para defensa

del medio ambiente...
Diagndstico de las costas y “el medio marino
Por un desarrollo sostenible ..
Cetdceos hacia el 2000 ... - ok
La gestion medloambrental factor clave

para la construccion naval .
Aguas de bafio maritimas: més control

mas calidad ...
La Caulerpa taifolia coloniza més de

5.000 hectdreas...

Canarias, objetivo de los superarrastreros

Pesca incontrolada del atn rojo..................

51 Asamblea de la Comision Ballenera
internacional ... s

La acuicultura del Iangostlno trop|cal una
amenaza para los manglares...................

OTROS

El contrato a tiempo parcial estable (I} .........

El “efecto 2000” amenaza los sistemas de
comunicacion maritimos............c..ceun......

La industria conservera sube en produccron
y valor...

' Operacién paso del Estrecho 1999 me;oras

cualitativas y crecimiento de pasajeros
y vehiculos ..

El “autobis del mar” promocrona el consumo
de pescado entre los jovenes ................
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PESCA Y POLITICA PESQUERA

Los apoyos a la pesca para el afio 2000......

Se mantienen las cuotas de pesca ..

“Cajas azules" para localizar por satélite a
los buques pesqueros ...

El IFOP cumple sus ObjeItVOS

Entra en vigor el acuerdo pesquero con
Gabon...

IV Jomadas Técnicas de Pesca en Celeiro:
la informatica cambia las lonjas de
pescado ... o

Argentina aleja de sus mejores ‘caladeros
a la flota espafiola..........coeveeveeeeernenna,

Sigue la pesca indiscriminada de inmaduros

Mayor control para la pesca... —

Plan para coordinar la pesca en mar y en
tierra .. .

Espafa reclama una polltrca de pesca més
coman..

Seychelles un resprro para a flota espadera

La sardina en precanio .........cceverrvnrrerrervens

Espafia reclama el mantenimiento de los
fondos IFOP para la pesca.......................

Apoyo a la flota artesanal ..........ccovvvvinnanne,
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Mejillén, un sector estratégico en la
economia gallega... -
Namibia y la Uni6n Europea perﬂlan e
futuro acuerdo de pesca ...
Los armadores recurren ante el Tribunal
de La Haya......cooovnmneinnineeinnn,
Reparto de las subvenciones estatales
para programas de estructuras y
mercados pesqueros... ——
Recta final para el cobro de las
iNdEMNIZACIONES........vevevrrrreriree i
El Consejo de Ministros de pesca mantiene
un contingente de 1.200 toneladas de
lomos de atln.........ccoovvmververerssnrsiinione.
Argentina aplica una larga veda a la
pesca de la merluza... i
Se constituye el comité consultivo del
SECIOr PESQUEND......ce vt
Orden en el caladero nacional......................
La biomasa reproductora de sardinas esté
bajo minimos .. i
Demanda alimentaria en 1999: Nos va o
pescado....
Rabat quiere nuevas formulas de
colaboracién pesquera... -
Jesls Posada sustituyo a Loona de
Palacio en el Ministerio de Agncultura
Pesca y Alimentacién ... .
La Administracién mantiene el nivel de
capturas de especies pelégicas en
el Noroeste .. .
Los cambios en el control de las aguas
nacionales empujan nuevos modelos
08 PESCA ...veveeevecrerte et
Plan del FROM para promocionar
productos de pesca...
Plan del Ministerio de Agrrcultura para
tipificar los productos de la pesca...
La Union Europea prorroga los acuerdos
pesqueros con Angola y Santo Tomé
Y PHNCIPE oottt
FAO reclama mas orden en la pesca............
Los Ministros de Pesca comunitarios
instaron a la Comisién a negociar con
Marruecos... e
Bruselas fracasé en su intento para regular
las ayudas estructurales.......c..c.ccoervcrnnrenn.
Luz verde al anteproyecto de Ley de
Pesca Maritima ........cccccnvverveneccsencennn.
Pesca ampliard la veda de arrastre de
fondo en Galicia ...
Los tudnidos, al borde de Ia sobreexplotacron
24 Sesion de la Comisién General de
Pesca del Mediterraneo: la FAO destaca
el papel de Espana en la Comision .........
Gestion plurianual de pesquerias....
Elaborado el anteproyecto de Ley de
Pesca Maritima ...............
Las capturas rnternacronales determinan el
precio del pescado en el puerto...........
Proyecto F@ro: innovacién pesquera en red
La via comercial, principal arma contra las
banderas de conveniencia........................
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BALANCE DE UN ANO EN EL MAR

' PUBLICADO EN “| EN 1999

RS u e ] ARTEE U0 | e

TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL

Las empresas conjuntas ganaron la batalla
en el Reino Unido... :
Pesca prepara el nuevo programa ‘delos
fondos estructurales .........cccvrrerrerinerionns
Se importé mas pescado y a precios
mas altos... e
El Gobierno aprobo ayudas para la flota
que faena en el caladero de Marruecos ..
Argentina pide a la UE reanudar las
negociaciones para un nuevo acuerdo
de pesca...
Daniel Varela presndura la Comision de
Pesca del Europarlamento.... Salrie
Nafo amplia a 35.000 toneladas la cuota
anual de fletan... .
La Comisién Europea y las volantas ..........
Pescados con carnet de identidad................
Amarrd la flota en el caladero marroqui .......
Plan sectorial de pesca 1994-1999:
objetivo cumplido.........evveeeeeerrisininse
El ICEX aconseja reducir capturas de sardinas
Bruselas da luz verde a la politica de
estructuras pesqueras... -~
EI ICCAD mantuvo la cuota de pez espada

PUERTOS Y COSTAS

El puerto seco de Madrid se pone en marcha.
Obras de costa a €osta......coveeererersevircininns
Puertos a toda maquinga...........ceeervresisinrennne
Las empresas portuarias piden reduccion
de impuestos para ganar competitivad....
Puertos del Estado mejora sus mgresos por
explotacion ... i
Santander ensaya nuevos modelos de
gestion logistica....
Los grandes puertos del Mediterraneo
especializan su oferfa...........ccovvvicnniinens
Firmado el lil Acuerdo-marco de Estiba .......

SANIDAD MARITIMA

66 consejos para mantener y mejorar su
salud (1) ...
66 consejos para ‘mantener y mejorar su
salud (Il) ...
La anorexia nerviosa y Ta UM ooverrone
Alteraciones mas comunes del aparato
digestivo ... T
Trastornos del suefio .
Alteraciones oculares...
Trastornos anorrectales ... -
Calculos urinarios (pledras del nnon) ...........
Hepatitis ...
La bronqums crénica..

SEGURIDAD Y FORMACION PROFESIONAL

Nautilus; programa para la mejora del
sector pesquero granadino.......c.veeene.

| Acuerdo FORCEM de pesca....

La oferta formativa de Bamio... e

Escuelas-taller: apuesta por el empleo joven
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El salario minimo para 1999 sera de

69.270 pesetas mensuales ...
Mas de un millén de contratos indefinidos...
Las pensiones suben un 1,8%... .
En marcha el nuevo plan de empleo

La Seguridad Social relanza el proyecto “red]

Manuel Pimentel, nuevo Ministro de Traba]o
y Asuntos Sociales...
Trabajo bonificara 1 600,000 contratos
indefinidos ...
Balance de la Segundad ‘Social 1998: més
afiliaciones e ingresos, menos déficit.......
Campanias informativas sobre “el euro y
los pensionistas” y “el nuevo contrato
a tiempo parcial estable” ..
En marcha los talleres de empleo .
Comienzan los trabajos preparatonos del’
Plan de Empleo 1999........ccoonerrrciinn.
El perfil del parado: mujer, menos de 35
anos, pocos estudios....
El mayor control de las ba;as laborales
ahorrara 63.000 millones...
Plan de choque para crear empleo en
cien municipios...
Mas empleo, mejor protecmon somal
mas solidaridad ... -
Creada la fundacion de prevenmon de
riesgos laborales ........ccvevevenesiierniciennns
Actualizadas las bases de cot|za010n para
los trabajadores del grupo Il del Régimen
Especial del Mar.........cccecvenvniciineniniennns
El Il Plan de Empleo beneficiara a mas de
un milldén de desempleados ..........c.coceene.
Nuevas medidas de modernizacion de la
gestion de la Seguridad Social... s
Dos afios después de la reforma laboral:
subié el empleo, bajaron los despidos.....
En 1999 descendio la tasa de accidentes
MOMAIES ...e. eereieericrees et
El Ministro de Trabajo abre un amplio
debate social sobre las prejubilaciones ...
El Gobierno revisa al alza la previsién de
crecimiento de afiliacion a la Seguridad
Social .. i
La reforma laboral Ilega alas cooperatwas L
Las pensiones minimas subirdn entre
1.650 y 7.255 pesetas mensuales ...........
El empleo y las afiliaciones a la Seguridad
Social crecieron por encima de lo previsto ..
Presupuesto de la Segundad Social 2000:
objetivo, crear empleo y mejorar la
proteccién social....
Se acorta a tres meses el plazo para
declarar fallecidos a los desaparecidos
en el mar..
Presupuestos de la Segundad ‘Social 2000:
sociales, solidarios e innovadores ...........
Presupuestos de la Seguridad Social 2000:
los presupuestos del Instituto de la Marina
El sistema de pensmnes es estable y
solvente. ..
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M e jill one s

No te resistas mas. Si sabes lo que le gusta, lo bien que le sienta
y lo contento que se pone, jpide una de mejillones!
Disfrutareis los dos y luego...

No te resistas.
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SEGUROS DE BARCOS 'Y MERCANCTIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
Sélo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espariol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,
le guiara la méaxima seguridad. M U

= R/4

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 6% Planta. 28020 MADRID.




