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ENSIONES y pes-
ca han sido los
ejes sobre los que
ha pivotado du-
rante las ultimas
semanas la actualidad en el
sector maritimo pesquero.

Desde el pasado uno de
enero, las pensiones han re-
gistrado un crecimiento del
2,6%, porcentaje que permite
a este amplio colectivo el
mantenimiento de su poder
adquisitivo. Con esta deci-
sién, el Gobierno cumple el
compromiso adquirido en el
acuerdo suscrito con las or-
ganizaciones sindicales.

En materia sociolaboral,
para el colectivo maritimo
pesquero es de gran importan-
cia el acuerdo suscrito en este
caso a tres bandas, Gobiemo,
empresarios y sindicatos so-
bre formacién profesional que
debe servir para sentar las ba-
ses de un nuevo Plan.

Finalmente, cabe sefialar
el inicio de una amplia cam-
pafia para la prevencién de
riesgos laborales.

N el campo de la
pesca, se han pro-
ducido hechos de
interés para el
sector.

Como ya es tradicional,
en el ultimo consejo de los
ministros de Pesca de la
Unién Europea de 1996 se
aprobaron los nuevos TACs y
cuotas de pesca para este
ejercicio. Corren malos aires
en materia de caladeros y la
palabra mds habitual es recor-
te. Sin embargo, frente a esta
filosoffa dominante, se logrd
un compromiso en lineas ge-
nerales bueno para Espaiia.
Una gran parte de las espe-
cies mantienen sus cuotas y
se han registrado incrementos
en especies tan importantes
como merluza o el gallo.

También de Bruselas, tal
como se esperaba y habiamos
sefialado en estas pdginas, se
produjo la prérroga del IIT
POP y el Consejo se ha dado
un plazo hasta el préximo 30

PENSIONES,
BRUSELAS,
MARRUECOS

de abril para aprobar las nuevas
reglas de juego hasta 1999 con
unas propuestas de recorte del
20% para los caladeros que se
hallen casi esquilmados y del
15% para los sobreexplotados,
mientras se mantendria el es-
fuerzo para el resto. Para Espa-
fla, la propuesta de la presiden-
cia irlandesa parece asumible.
Al afo de la entrada en vi-
gor, las autoridades de Rabat
han puesto ya por primera vez
sobre la mesa el acuerdo de pes-
ca para introducir modificacio-
nes en lo referido a la parada
bioldgica para la flota de los ce-
falopoderos que han pasado de
la inactividad en los meses de
septiembre y octubre, a repetir
esta situacién también en marzo
y abril. Bruselas se negé en pri-
mera instancia y al final Rabat
impuso sus planteamientos. No-
ticia mala en principio para ese
sector que lleva ya una década
perseguido por Marruecos redu-
ciendo flota y perfodos de acti-
vidad. Mala por lo que supone
de més paro y por lo que puede
suponer de un precedente para
otras flotas. Pero, puede ser po-
sitiva si Marruecos cumple por
primera vez su compromiso de
que es ese periodo paren todas
las flotas del caladero. Podria

ser un dato importante para
su recuperacion.

Finalmente , en el mundo
de la pesca, cabe destacar el
impulso dado desde la Secre-
tarfa General de Pesca para
aplicar el IFOP al pasar en
ocho meses el porcentaje de
gasto sobre las previsiones
comunitarias del 8% que ha-
bfa en mayo, a casi el 25%
que habia ya en noviembre.
El objetivo es llegar a final
de este afio con el 50%. El
importante que se gasten los
recursos del IFOP, no gastar
por gastar, sino de acuerdo
con los planes previstos. Pero
es un dinero que no deberfa
estar pendiente al final del
plan en 1999 porque en ese
caso, Bruselas no asignaria
nuevos fondos.

Como se ve, el afio ha co-
menzado caliente. Y, en Mar,
seguimos; con la mirada
puesta en prestar un servicio
al sector, a todo el sector ma-
ritimo-pesquero, desde el bu-
que insignia de las prestacio-
nes sociales que supone el
Instituto Social de la Marina
del Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales. B

Vidal Maté
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ON el objetivo de
aportar una orientaciéon
en materia maritimo
pesquera a todos aque-
llos, profesionales o
aficionados que realizan su ac-
tividad en las costas gallegas,
Ediciones Xerais de Galicia
acaba de publicar una impor-
tante obra eminentemente
practica para el conjunto del
sector. Este libro, que ha conta-
do con el apoyo de diferentes
instituciones como la Conselle-
ria de Agricultura de la Xunta y
el Instituto Hidrografico de la
Marina, pretende servir de ma-
nual vivo indispensable tanto
para quienes poseen una for-
macién importante sobre este
tipo de cuestiones como para
quienes tienen unos conoci-
mientos mas elementales. Es
como el catecismo para la gen-
te del mar.

De acuerdo con este plan-
teamiento, el autor de la obra,
Ramén A. Rivas Lago, ha dise-
fiado un trabajo dividido en va-
rios capitulos con los que se
engloba todo lo que puede ser
de interés para el sector que vi-
ve en el mar.

Una primera parte estd
referida a la seguridad ma-
ritima.

En la misma se abordan to-
das las cuestiones importantes
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en este campo COmo consejos
practicos a la hora de salir al
mar, qué hacer en caso de mal
tiempo, niebla, colisién, incen-
dio, cuando se abre una via de
agua, como abandonar el barco
en caso de siniestro, operacio-

MANUAL
ARITIMO
ESQUERO

nes de rescate, salvavidas, ra-
diobaliza, seiiales de urgencia,
varadas, consejos practicos
sobre diferentes pesquerfas y
hasta como se debe hacer la
manipulacién de los peces.

En una segunda parte se

GALICIA

ofrecen consejos sobre el com-
portamiento en diferentes con-
diciones climatolégicas.

En una tercera parte se dan
consejos practicos sobre cOmo
debe ser la navegacién costera
y qué hacer cuando se presente
algtn problema.

En una cuarta parte, en la
misma linea de la obra eminen-
temente prictica, se da infor-
macién sobre como desarrollar
las diferentes maniobras de una
embarcacién tanto en mar co-
mo en puerto.

Una quinta parte estd refe-
rida a dar informacién sobre el
conjunto de luces, marcas u
otras sefializaciones que exis-
ten en el sector maritimo pes-
quero y que es indispensable
conocer cuando se sale a la
mar.

La sexta parte del libro estd
dedicada a informar sobre
las artes y los aparejos de pes-
ca reglamentados por la comu-
nidad auténoma gallega asf co-
mo sobre el manejo de los
mismos.

Una séptima parte da una
informacién completa sobre
cada uno de los caladeros de
la costa gallega para terminar
la obra con informacion sobre
la normativa en materia de
pesca de la comunidad auté-
noma. Ml



SUBIERON
LAS
PENSIONES

El Gobierno
cumplié sus
compromisos. Las
pensiones subieron
el 2,6%y
mantienen el poder
adquisitivo.
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MODIFICADO
EL ACUERDO

CON
MARRUECOS

La Unién Europea y
Marruecos
ampliaron de dos a
cuatro meses la
parada biolégica
para la flota de
cefalépodos

NUEVOS TACs y CUOTAS PARA 1997

Bruselas fij6 nuevos TACs y cuotas pesclueros y Espafia
logré aumentar en merluza, rape y gallo.
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AS pensiones de
la Seguridad So-
cial han subido a
partir del mes de
enero y para todo
el aiio 1997 un
2,6%, segin un
Real Decreto del Ministerio
de Trabajo y Asuntos Socia-
les que fue aprobado en el
primer Consejo de Ministros
celebrado este afio. La reva-
lorizacién afecta tanto a las
pensiones contributivas co-
mo a las no contributivas, de
esta forma, segln los respon-
sables del Ministerio de Tra-
bajo “el Gobierno cumple su
compromiso de garantizar el
mantenimiento del poder
adquisitivo de las prestacio-
nes de acuerdo con el IPC
previsto para este afio”. En el
futuro, la actualizacién anual
segln la inflacién quedara
garantizada por Ley de forma
permanente,  gracias  al
Acuerdo sobre Consolida-
cion y Racionalizacion del
Sistema de la Seguridad
Social firmado por el Go-
bierno y los sindicatos el pa-
sado mes de octubre. Aunque
este acuerdo no tiene aiin el
rango de Ley puesto que se
encuentra en tramite parla-
mentario, se espera que sea
aprobado en el primer tri-
mestre de este afio, ya que
cuenta con el apoyo de los
socios nacionalistas del Go-
bierno del Partido Popular,
Convergencia i Unid y los
partidos nacionalistas vasco
y canario.
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Los mas de siete millones de pensionistas
existentes en Espana han visto
incrementadas sus néminas en un 2,6% en
el mes de enero, gracias al Real Decreto del
Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales,
c:’probudo en el primer Consejo de Ministros

e

| afo. Con este aumento las

restaciones

quedan actualizadas de acuerdo con el IPC
(Indice de Precios al Consumo) rrevisro para

este afo. A partir de ahora

a pension

minima con cényuge a cargo queda
establecida en 64.505 pesetas mensuales y
la maxima en 284.198 pesetas mensuales.

Pensiones contributivas

Tras el incremento reatizado
por el Gobierno la cuantia de las
pensiones queda fijada de la si-
guiente manera: la pensién mi-
nima familiar para mayores de
65 afios con conyuge a cargo se
sitiia en las 64.505 pesetas men-
suales (903.070 anuales). En ca-
so de no existir conyuge a cargo
la cuantia se fija en 54.825 pese-
tas mensuales (767.550 anua-
les). Si el titular es menor de 65
afios estas cantidadas pasan de
ser de 56.460 pesetas mensuales
(790.440 anuales) con cényuge
y de 47.850 pesetas mensuales
(669.900 anuales) sin cényuge.

La pensién minima por viu-
dedad ha quedado fijada en
54.825 pesetas mensuales
(767.550 anuales) en caso de

que el preceptor sea mayor de
65 aflos. Si tuviese entre 60 y 64
afios la pension minima es de
47.850 pesetas mensuales
(669.900 pesetas al afio) y si la
edad del viudo es menor de 60
afios cobrard mensualmente
36.510 pesetas (511.140 al afio).

En los casos en que la pres-
tacién sea por invalidez perma-
nente las pensiones con conyuge
a cargo oscilarin entre las
96.760  pesetas mensuales
(1.354.640 pesetas anuales) para
la gran invalidez y las 64.505
pesetas mensuales para la inva-
lidez absoluta, la total con edad
de 65 o més afios y la parcial por
accidente de trabajo con 65 o
mads afios. En caso de que el pre-
ceptor no tenga conyuge a su
cargo estas cantidades para las
mismas prestaciones seria de

El Gobierno cumplié
su compromiso de
mantener el poder

adquisitivo.

82.240 y 54.825 pesetas men-
suales. El subsidio de invalidez
provisional se ha fijado en
47.535 y 40.690 pesetas men-
suales, segtin que el beneficiario
tenga cényuge o no.

Por lo que se refiere a las
pensiones de orfandad, existen
dos tipos: por beneficiario, que
percibird 16.215 pesetas mensua-
les (227.010 pesetas anuales) y
absoluta, con un solo beneficia-
rio que percibird 52.725 pesetas
mensuales (738.150 anuales).
Las pensiones por favor familiar
serdn de 16.215 pesetas mensua-
Ies por beneficiario y si no existe
viuda ni huérfano las prestacio-
nes serdn de 41.775 y 36.510 pe-
setas mensuales dependiendo de
que el beneficiario tenga mads de
65 afios o menos de esa edad.

Las pensiones del extingui-
do Seguro Obligatorio de Vejez
e Invalidez (SOVI), siempre que
NO COnCurran con otras, se reva-
lorizan también y quedan esta-
blecidas en 548.800 pesetas
anuales, es decir, en 39.200 pe-
setas mensuales. El limite para
tener derecho a la percepcion de
complementos de minimos se ha
establecido en 805.900 pesetas,
y en 940.090 cuando hay cényu-
ge a cargo. Los pensionistas que
perciben complementos de mi-
nimos y hayan tenido otros in-
gresos superiores a las 785.476
pesetas en el afio 1996, deberan
presentar declaracién de los



mismos antes del primero de
marzo del presente afio.

Pensiones no
contributivas y otras
prestaciones

Las pensiones 00
no contributivas, es |.CI PenS|°n
decir, aquellas que

s 0
perciben los benetfi- minima de

ciarios sin  otros ¢ bol v
ingresos y que no IU lacion se

han cotizado a la Se-

guridad Sq§ial, han ha eSIGb|eCIdo
quedado fijadas en en 64.505

36.510 pesetas men-

suales. Segiin el Real pese'as

Decreto han queda-

do también.re\{alori— mensuales por
zadas las siguientes
catorce pagas.

prestaciones:

» Con caracter ge-
neral, tendran de- IEEEEE————
recho a cobrar las
prestaciones por hijo a cargo
las familias cuyos ingresos
no superen un tope fijado en
1.157.414 pesetas anuales.

» La prestacion econémica de
la Seguridad Social por hijo
a cargo, con 18 o mas aios de
edad y con un grado de mi-
nusvalia igual o superior al
65% sera, en 1997, de
438.120 pesetas anuales.

* Si el hijo a cargo tiene 18 o
mas anos y el grado de mi-
nusvalia es del 75% o maés, y
necesita el cuidado de una
persona para la realizacion
de actos esenciales de la vida,
la cuantia de la prestacion
econdmica serda de 657.180
pesetas anuales.
Las pensiones extraordina-
rias originadas por actos de
terrorismo se revalorizaran
en los mismos términos y
condiciones del resto de las
prestaciones. Dichas pensio-
nes no estan sujetas a limite
alguno y, por tanto quedan
excluidas del tope maximo
establecido para el resto del
sistema.

Finalmente cabe mencionar
que el tope maximo de las pen-
siones se ha fijado en 284.198
pesetas mensuales (3.978.772
pesetas anuales). Por encima de
esa cantidad las pensiones no se
revalorizan. ll

Concha Hernandez Carazo

CUANTIA DE LAS PENSIONES MINIMAS PARA 1997

REVALORIZACION 2,6%

PTAS. MES

FTAS. ANO

Con conyuge I Sin cényuge i Con conyuge ' Sin conyuge

Edad con 65 o mds afios 64.505 54825 903.070 757.550
Edad menor de 65 afios 56.460 47.850 790.440 669.900
Gran invalidez 96.760 82.240 1.354.640 1.151.360
Absoluta 64.505 54825 903.070 767.550
Total con edad de 65 afios o mds 64.505 54825 903.070 767.550
Parcial de A.T. 65 o mds afios 64.505 54.825 903.070 767.550
Edad con 65 o mds afios 54.825 767.550
Edad de 60 a 64 afios 47.850 669.900
Edad menor de 60 afios 36.510 511.140
Por beneficicirio 16215 227.010
Absolula 52725 738.150
Por beneficiario 16.215 227.010
Si no existe viuda ni huérfano pensionista:

*Beneficiario con 65 o mds afios A1.775 584.850
*Beneficiario menor de 65 afios 36.510 511140

284.198 pos al mes 3.978.772
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Gobierno, Sindicatos y Empresarios firmaron el
pasado 19 de diciembre el Acuerdo que fija las
bases de la politica de Formacion Profesional para
los proximos cuatro afios y que daré lugar a la
elaboracién del Il Programa Nacional de Formacién
Profesional por el nuevo Consejo General de
Formacién Profesional, ampliado a las
Comunidades Auténomas. Con este acuerdo el

OR parte del Gobierno
P firmaron los Ministros

de Trabajo y Asuntos So-
ciales, Javier Arenas y de Edu-
cacion y Cultura, Esperanza
Aguirre. Los agentes sociales
estdn representados por los se-
cretarios generales de la Unién
General de Trabajadores y Co-
misiones Obreras, Cdindido
Méndez y Antonio Gutiérrez y
los presidentes de la CEOE, Jo-
sé Marfa Cuevas y de CEPY-
ME, Manuel Otero Luna. En es-
te acto se firmaron en realidad
tres acuerdos: el de la Forma-
cion Profesional que afecta a la
Formacién inicial o de inser-
cién de jévenes, antes Reglada;
a la Ocupacional para desem-
pleados, gestionada por el
INEM y a la Continua para
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trabajadores ocupados. Otro
acuerdo rubricado es de cardcter
bipartito, entre las organizacio-
nes sindicales UGT, CCOQO vy
CIG vy las empresariales CEOE
y CEPYME y en ¢l se establece
el desarrollo, para los préximos
cuatro afios, de la Formacién
Continua en las empresas, asi
como de auténomos, empleados
eventuales agrarios y otros co-
lectivos que, hasta ahora, no es-
taban incluidos, mediante una
gestién bipartita y paritaria a
través de la fundacién para la
Formacién Continua en la Em-
presas (FORCEM). Por tltimo,
se firm6 el Acuerdo Tripartito
que gestiona la Formacién Con-
tinua de trabajadores empleados
y que se suscribe sobre las bases
del anterior.

Gobierno consiguié cerrar la quinta mesa del
denominado Dialogo Social, quedando Unicamente
pendiente la negociacion de la Reforma del
Mercado de Trabajo que, en la actualidad, esta
siendo negociada por los empresarios y los
sindicatos, estando el Gobierno a la espera de que
estos lleguen a un acuerdo y evitar el tener que

hacerla unilateralmente.

Objetivos de la nueva
politica de Formacion
Profesional

Con la firma de estos acuer-
dos el Gobierno y los Agentes
Sociales se proponen vertebrar
las tres grandes dreas de oferta de
formacion profesional: la Forma-
ci6n Reglada para jévenes, com-
petencia de los departamentos de
Educacién, la Formacion Ocupa-
cional dirigida a desempleados,
responsabilidad de los Servicios
Piblicos de Empleo y la Forma-
cién Continua de los trabajadores
ocupados, como responsabilidad
primera de los agentes sociales.
Otro objetivo que se han marcado
los responsables de la formacién
ha sido desarrollar un Sistema
Nacional de Cualificaciones Pro-
fesionales, que facilite las corres-

ponderncias y equivalencias entre
titulos, certificaciones de profe-
sionalidad, certificados de forma-
cién continua y acreditaciones de
la experiencia laboral, de manera
que los trabajadores y los emple-
adores entiendan mas claramente
lo que se demanda y los que se
ofrece como cualificacion profe-
sional en la totalidad del mercado
de trabajo en Espafia.

Mejorar la transicién escue-
la-empresa, modificando el con-
trato de aprendizaje para conver-
tirlo en un verdadero contrato de
formacién e impulsar las pricti-
cas no laborales en la empresa
que se contemplan en la actual
Formacién Profesional reglada o
inicial forma parte también de
los objetivos a conseguir con el
nuevo Plan de Formacién Profe-
sional. También se contempla



velar por la eficiencia de los pro-
cesos de formacién continua y de
formacién ocupacional, en térmi-
nos de relacionar més estrecha y
flexiblemente los cursos que ges-
tione la Comisién Tripartita para
Ja Formacién Continua, asi como
la Formacion Ocupacional para
desempleados ofrecida por los
Servicios de Empleo, con las ne-
cesidades del trabajo en un siste-
ma productivo que ha de adaptar-
se a cambios frecuentes.

Y ya por tltimo también re-
coge el Acuerdo unos aspectos
sustantivos al funcionamiento
de todos y cada uno de los sub-
sistemas de formacion profesio-

nal, estableciendo un sistema
unificado de informacién tanto
sobre las cualificaciones que
ofrecen la multiplicidad de ins-
tancias formativas, piblicas y
privadas, de todos los dmbitos
territoriales, facilitando con ello
la libre circulacién de los traba-
jadores en todo el Estado.
Todos estos objetivos que-
dardn incorporados en el II Pro-
grama Nacional de Formacion
Profesional que un nuevo Con-
sejo General de la Formacién
Profesional, incluyendo a todas
las Comunidades Autonomas
debe aprobar en los préximos
meses. También se incluird en

este II Plan lo estipulado en el
Acuerdo Bipartito sobre la For-
macion continua para trabajado-
res ocupados.

El INEM controlara los
fondos de Formacion
Continua

Una de las novedades intro-
ducidas en el acuerdo sobre la
Formacion Continua es que serd
el Instituto Nacional de Empleo
(INEM) el encargado de modo
exclusivo de la gestién econd-
mica de los fondos de la forma-
cién continua para acabar con la

controversia que hasta ahora
existia en torno a estos fondos.
En distintos dmbitos y muy es-
pecialmente desde el gobierno
vasco se habian hecho alusiones
a que estos servian para finan-
ciar a las empresas y a los sindi-
catos. Estos fondos salen de las
cuotas que aportan los trabaja-
dores y empresarios y supondrd
para el presente aflo unos
160.000 millones de pesetas.
También como novedad cabe
destacar que en esta formacion
se prevé la inclusién de otros
grupos de poblacién activa que
quedaban fuera del anterior, co-
mo los trabajadores afiliados en

Régimen Agrario de Seguridad
Social, los auténomos, los traba-
jadores fijos discontinuos vy
otros. Este acuerdo estard vigen-
te hasta el afio 2000 y dispondra
de unos fondos cercanos a los
350.000 millones que permiti-
rén dar formacién a unos 9 mi-
llones de trabajadores. Durante
1996 se formé a dos millones.
La cuota de Formacién Pro-
fesional se mantendrd invariable
en el actual tipo de cotizacién
del 0,7% (0°10% a cargo del tra-
bajador y 0°60% a cargo de la
empresa) durante los préximos
cuatro afios. El 0°35% se desti-
nard a la formacion de emplea-

dos y el 0°35% restante a la for-
macién de parados.

La Fundacién para la Forma-
cién Continua continuard asu-
miendo la gestion técnica del sis-
tema de formacién continua, que
incluye la tramitacién, evalua-
cién de planes, la propuesta de fi-
nanciacién, su control y segui-
miento. Los pagos de las ayudas
se realizardn directamente por el
INEM, que mantendrd su fun-
cién de control financiero junto
con los organismos que ya lo ve-
nian desarrollando: la Interven-
cién General de la Administra-
cién del Estado y los Tribunales
de Cuentas espafiol y europeo.

Con la finalidad especifica
de facilitar el acceso de las pe-
quefias y medianas empresas
(PYMES) a las ayudas a la for-
macion continua, ademds de ha-
ber incorporado a los auténo-
mos, se ha reducido de 200 a
100 el nimero de trabajadores
en plantilla para el conjunto de
las empresas que participen en
un plan agrupado. También se
ha abierto la posibilidad de que
presenten planes de empresa,
aquellas con plantillas mayores
de 100 trabajadores ¢ incluso
menores si concurren especiales
circunstancias.

En definitiva que, salvo las
novedades enunciadas, el siste-
ma de Formacién Continua se
mantiene en sus lineas esencia-
les de cardcter sectorial y ges-
tiébn paritaria, basado en los
principios de unidad del merca-
do de trabajo de caja unica. Po-
dran seguir accediendo a las
ayudas del mismo las empresas
y los trabajadores de todos los
sectores y de todas las Comuni-
dades Auténomas.

Al final del acto de la firma
de este Acuerdo satisfaccion en
todas las partes. En el Gobierno,
especialmente en el Ministro de
Trabajo, que se apunta su quinto
acuerdo social y en los interlo-
cutores sociales, quienes se
mostraron optimistas por la fir-
ma de este acuerdo, ya que, a su
juicio, es estratégico para la mo-
dernizacién de las empresas y la
economia y contribuird a dar
una mayor estabilidad al merca-
do de trabajo. El presidente de la
CEOE recordé que “con este
acuerdo, sindicatos y empresa-
rios asumimos la responsabili-
dad de administrar una parte de
esos fondos que no salen ni de
los presupuestos del Estado ni
de los impuestos de los ciudada-
nos”. M

Concha Hernandez Carazo.
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A campafia, que fue pre-
sentada oficialmente por
el Secretario General de
empleo, Manuel Pimen-
tel, el Director General
del Instituto Nacional de
Seguridad e Higiene en
el trabajo, Javier Gémez Hor-
tigliela y la Directora General
de Trabajo, Soledad Cérdova,
pretende dar a conocer los
principios que han inspirado la
Ley de Prevencién de Riesgos
Laborales y el Reglamento
que la desarrolla a todos los
trabajadores y hacerles llegar,
asimismo, el principio de que
“mads vale prevenir que curar”,
ya que segin se ha demostrado
la mayoria de los accidentes se
pueden evitar . También consi-
deran los responsables del Mi-
nisterio de Trabajo que la eva-
luacién de los riesgos es
fundamental para conocer cua-
les son las causas que los pro-
vocan. En este sentido estd
prevista la elaboracién de un
Plan de Prevencién que cada
empresa deberd tener integra-
do en su cadena de mando.

Aumentan los
accidentes

El mimero de accidentes de
trabajo con baja registrados
en el tercer trimestre de 1996
se ha incrementado en un
6,21% con respecto al mismo
periodo del afio anterior. El to-
tal de accidentes de trabajo
con baja en los nueve primeros
meses del afio ha sido de
457.345, lo que supone una
subida del 3,5% en igual peri-
odo del aflo 95, donde se re-
gistraron 441.746.

Presentada por el Secretario General
de Empbeo

PREVENC
RIESGOS LA

El Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales, a través del Instituto
Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo, ha puesto en marcha
una campana de difusién de la Ley de Prevencion de Riesgos
Laborales, que entré en vigor en febrero de 1996 y cuyo Reglamento
de aplicacion fue negociado con Sindicatos y Empresarios en la Mesa
de Salud Laboral. El texto definitivo fue aprobado el 2 octubre por la
comision Nacional de Seguridad y Salud en el trabajo, en la que
participan la Adminsitracion, Organizaciones Sindicales y
Empresariales representantes de todas las

comunidades Autonomas, Ahora con

esta campana, cuyo lema es “Piénselo

un momento. Los riesgos en su

empresa son faciles de evitar” el

Ministerio de Trabajo y Asuntos

Sociales pretende, sobre todo, incidir

en conceptos como prevencion y

evaluacién de riesgos para evitarlos y .

controlarlos.
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El coste economico de las horas perdidas en 1995 por accidentes

laborales ascendio a 2.2 billones de pesetas.

Sectorialmente es Agricul-
tura y Servicios los que pre-
sentan un peor comportamien-
to, con incrementos que van
del 10°7% en el agricola y un
8’4% en Servicios. El sector
de la Industria también refleja
una subida en el nimero de ac-
cidentes con baja, que se situa
en 49.497, un 2,7 % mds con
respecto al tercer trimestre del
afio pasado. Sin embargo, los
accidentes mortales que se han
producido en este periodo, han
descendido en un 15,2 % en
relacién al afio pasado, y en
especial los originados en la
Industria (32°5%) y la Cons-
truccion (16°7%).

Segtn el Director del Insti-
tuto Nacional de Seguridad e
Higiene en el Trabajo, Javier
Goémez Hortigliela, “en un
porcentaje muy elevado las
causas de la siniestralidad es-
tan asociadas a elementos faci-
les a evitar”. En este sentido,
ha concretado que las causas
de los accidentes se refieren a
sobreesfuerzos (manipulacién
inadecuada de las cargas), gol-
pes por objetos o herramientas
y caidas a un mismo nivel. Pa-
ra el Director General son cau-
sas que tiene faciles solucio-
nes técnicas, como son < un
adecuado orden, limpieza y se-
flalizacién en los centros de
trabajo y una apropiada pro-
teccién de los huecos con ries-
go de caidas”.

El coste de los accidentes
laborales en el entorno de las
empresas alcanza en Espafia la
cifra de entre el 1% y 3% del
Producto Interior Bruto, lo que
grava fuertemente no sélo los
resultados de las empresas si-
no también la economia nacio-
nal por la repercusion que tie-
ne en los pagos de la
Seguridad Social. Segin Gé-
mez Hortigliela solamente por
horas perdidas se perdieron, en
1995, 2.2 billones de pesctas,
un 3’28 del PIB, lo cual “no es
soportable”.

La importancia de
una ley

g )
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Para el Secretario General
de Empleo, Manuel Pimentel,
los acidentes son un drama y
un alto coste para el empresa-
rio y para el sistema piblico de
salud, pero ha destacado que
para evitarlos se cuenta con un
instrumento de primera mag-
nitud como es la Ley de Pre-
vencion de Riesgos Laborales
y el Reglamento que la desa-
rrolla, fruto del consenso entre
las fuerzas sociales. En la Ley
se perfila el marco en el que
tienen que desarrollarse las ac-
ciones preventivas en coheren-
cia con las decisiones de la
Unién Europea que ha creado
un acervo juridico europeo so-
bre proteccién de la salud en el
trabajo. En este sentido con-

MUINISTERIO DE TRABAJO
Y ASUNTOS SOCIALES

LA
{7 LoS RIESEOS BN SU EMPRESA
SoN FACILES D EVITAR

Para poder controfar los ricsgos ¢t su cmpresa,
primero hay que evaluarlos.
Ld., que como empresario los conoce de cerca,
es (uien mejor puede hacerlo.

Ley de Prevencion de Riesgos Laborales

cs sencillo y ¢s en beneficio de lodos,

INSTITUTO NAGIONAL
DE SEGURIDAD E HIGIENE
EN EL TRABAJO
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Segiin los expertos las causas de siniestralidad estan asociadas a

elementos fdciles de evitar.

viene recordar que es Bilbao la
sede de la Agencia Europea
para la Salud e Higiene en el
Trabajo. En la Ley se traspone
al derecho espafiol todas las
directivas comunitarias sobre
esta materia, planteando un
nuevo enfoque en la preven-
cion cuyos elementos bdasios
son la planificacién de esta
desde el momento mismo del
diseno del proyecto empresa-
rial, la evaluacién de los ries-
gos y su actualizacién periddi-
ca a medida que se alteren las
circunstancias.

Un reglamento
consensuado

El Reglamento que desa-
rrolla la Ley de Prevencién de
Riesgos Laborales ha sido fru-
to del acuerdo entre todos los
agentes sociales representados
en el Consejo Nacional de Se-
guridad y Salud en el Trabajo.
En €l se desarrollan las premi-
sas fundamentales de la Ley
como son la integracion de la

12 MAR

prevencion como elemento bd-
sico que establece la ley, la
concrecidén del concepto de
evaluacién de los riesgos, co-
mo primera obligacién del em-
presario, ya que da lugar a la
actividad preventiva, el desa-
rrollo de modalidades de orga-
nizacidén para desarrollar las
actividades preventivas, la
creacion de empresas o entida-
des que desarrollen activida-
des de servicio de prevencion
y el establecimiento de las
condiciones formativas mini-
mas para desarrollar las activi-
dades preventivas.

Uno de los aspectos mds
importantes de este Reglamen-
to es el de la integracion de la
accion preventiva, que supo-
ne el conjunto de actividades y
actuaciones a efectuar con el
fin de integrar la prevencion
en el conjunto de actividades y
decisiones de la empresa. Inte-
gracién que deberd llevarse a
cabo en los niveles jerarqui-
cos, mediante la atribucién de
responsabilidades a todos y la

asuncién por todos ellos de la
obligacién de incluir la pre-
vencién en cualquier actividad
o decisién. El establecimiento
de esta accidn preventiva inte-
grada deberd comprender la si-
guiente secuencia: identificar

y evitar los riesgos, evaluar los
riesgos que no puedan evitarse
y planificacion de la actividad
preventiva a partir de la eva-
luacion.

Por lo que se refiere a la
evaluacion de los riesgos el

N

TASA DE SINIESTRALIDAD
ANOS 1995-1996 Base: Poblacién Ocupada Asalariada)

Tasa x 1.000

TASA 95 17,2 16,7 15,6
TASA 96 @ 16,9 16,7 15,6
Trimestre
\LFuenre: NS HT. 4




PiENSELO
UN MOMENTo

—

—*
LoS RIFSLOS EN SV EMPRESA

SoN FACILES DF EVITAR

Para poder controlar los riesgos en su cmpresa,
primero hay que cvaluarlos.

Ud., que como empresario los conoce de cerca,
¢s quicn mejor puede hacerlo

Ley de Prevencion de Riesgos Laborales

ﬂo es sencillo y es en beneficio de todos.

g‘gmm: 'wémue
EN EL TRARASD

Reglamento 1o define como el
proceso dirigido a estimar la
magnitud de los riesgos, me-
diante la obtencién de infor-
macién para poder tomar una
decision sobre la necesidad de
adoptar medidas preventivas.
el procedimiento para ello es
la recogida de informacion, el
establecimiento de elementos
peligrosos y trabajadores ex-
puestos, evaluacion del riesgo
y conclusion.

Otro aspecto a considerar
por el Reglamento es el de la
planificacién de la actividad
preventiva segun la cual se de-
bera establecer un orden de
prioridades en el desarrollo de
las actividades preventivas y
se deberan considerar una se-
rie de asignaciones de recur-
sos. Asimismo, se tendrd en
cuenta la designacion de per-
sonal para llevar a cabo las ac-
tividades preventivas que po-
dran ser trabajadores de la
propia empresa o contratar

servicios de prevencién aje-
nos. Segun que la modalidad
sea una u otra se deberan tener
en cuenta una serie de requisi-
tos como son la asignacién de
equipos, recursos humanos
minimos y la presencia de un
experto por cada una de las es-
pecialidades de Medicina en el
Trabajo, Higiene Industrial y
Ergonomia y Psicosociologia
Aplicada.

Finalmente, en el Regla-
mento se contemplan también
las actividades de tipo formati-
vo y la colaboracién que los
Servicios de Prevencion debe-
rdn mantener con el Sistema
Nacional de Salud, con los
Servicios de Atencién Prima-
ria y de asistencia sanitaria es-
pecializada, con las campafias
sanitarias y epidemioldgicas y
con el sistema de Informacion
Sanitario. M

Concha Hernandez Carazo.

FORMA DE ACCIDENTES DE TRABAJO CON BAJA ) AGENTE MATERIAL DE LOS ACCIDENTES DE )
EN EL CENTRO DE TRABAJO TRABAJO CON BAJA EN EL CENTRO DE TRABAJO
TOTAL DE ACCIDENTES ANO 1995 (Datos en %) TOTAL DE ACCIDENTES ANO 1995 y
& ™ 7 N

GOLPES
19,1

CAIDAS DE OBJETOS
6,6

CAIDAS MISMO NIVEL
2.9

CAIDAS DIST. NIVEL
%

PROYEC. PARTICULAS
= L&
ATRAPAM. POR OBJETOS - >
88 —

OTRAS FORMAS
21,1

—

SOBRE ESFUERZOS

Fuente: Anuario de Estadisticas Laborales y Asuntos Sociales, 1995

PRODUCTOS Y MATERIALES
34

AGENTES GENERALES

~—

APARATOS Y EQUIPOS
~ 51

ANDAMIOS Y ESCALERAS
i 6,2

OTROS AGENTES
158~

~—_  MAQUINAS
8,4

AN
HERRAMIENTAS
8,9

/
MEDIOS DE TRANSPORTE
21

Fuente: Anuario de Estadisticas Laborales y Asuntos Sociales, 1995
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La flota de cefalopoderos que
opera en el caladero scharaui
deberé parar fambién en los meses

de marzo y abril segin el acuerdo
suscrito durante la primera
guincena de enero enire una
representacion de la Union Europea

y Marruecos. Esta parada afectaré

a unos 110 barcos espanoles de los
120 aproximadamente que tiene
actualmente la Unién Europea en
esas aguas. Por el acuerdo inicial a

cuatro anos suscrito en noviembre
de 1995 y que entro en vigor el
uno de diciembre de ese mismo
aio, la flota dedicada a la captura
de cefaléopodos paraba los meses
de septiembre y octubre.

INICIAL, LO HACIA EN |

UENTES de los ar-
madores han recibi-
do el acuerdo con re-
ticencias y, sobre
todo, con muchos te-
mores ante la posibi-
lidad de que Marrue-
cos se aficione a aplicar un
alargamiento de las paradas
de reposo o bioldgicas por
encima de los dos meses
que figuran en el acuerdo.
Desde las organizaciones
sindicales se ha recibido es-
te cambio con fuertes criti-
cas al considerar que supo-
nen fuertes concesiones a
Marruecos que estan lle-
vando cada vez mds a un
mayor paro en las flotas. En
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LA PARADA PUEDE SER POSITIVA Si
MARRUECOS CUMPLE SU COMPROMISO
DE QUE PAREN TODO TIPO DE FLOTAS EN
ESAS AGUAS

medios de la Administra-
cidn, segin manifestacio-
nes del secretario general
de Pesca Maritima, Samuel
Juarez, se reconoce la con-
venien-cia de una medida
como esta ante la situacion
de agotamiento a que estaba
llegando este caladero, fun-
damentalmente por la acti-
vidad descontrolada de una
serie de flotas artesanales
de Marruecos con sistemas
de pesca muy agresivos cu-
yos efectos negativos se es-
taban trasladando ya hasta
aguas mds al norte como es
el Golfo ce Cadiz. Para los
responsables de pesca, lo
importante en este momen-
to no es que la flota vaya a
parar dos meses mas, sino
el compromiso escrito de
las autoridades de Rabat de
comprometerse a que, du-
rante los periodos de parada
o reposo biolégico, no ope-
re en la zona ningtn tipo de
barco. Con esta medida se
lograrfa la recuperacion y la
vuelta a la normalidad a
corto o medio plazo ya que
son especies de rapidas re-
cuperacion.

El acuerdo pesquero con
Marruecos contemplaba la
posibilidad de poner sobre
la mesa modificaciones al
compromiso inicial a través
de las diferentes comisiones
técnicas entre Bruselas y
Rabat. El pasado mes de di-
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ciembre, Marruecos planted
a la Unién Europea la nece-
sidad de aumentar el perio-
do de parada bioldgica en
dos meses mas, con la res-
puesta negativas de Bruse-
las. Rabat volvié a la carga
el mes de enero. Tras varios
dias de conversaciones, am-
bas delegaciones llegaron a
un acuerdo por el que la flo-
ta dedicada a la pesca de ce-
fal6pados, pulpos y calama-
res, deberd parar también
los meses de marzo y abril,
que se suman a los de sep-
tiembre y octubre. Actual-
mente, durante los meses de
enero y febrero, mantiene el
paro la flota de arrastre de
fondo.

La flota de los cefalopo-
deros es una de las mas cas-
tigadas por las autoridades
de Marruecos durante los
dltimos afios como se pone
de manifiesto en los acuer-
dos firmados en la década
de los ochenta. Los barcos
con posibilidades de faenar
en esas aguas (asi como su
TRB se han ido reduciendo.
Por citar los datos més cer-
canos, de los 150 barcos del
acuerdo anterior se ha pasa-
do a los solamente 130 bar-
cos con los que se partia en
el acuerdo de 1995 con
30.212 Toneladas de Regis-
tro Bruto, para ir bajando
progresivamente a lo largo
de todo el periodo de cuatro
afios hasta los solamente 86

16  MAR

barcos con 19.920 TRB pa-
ra 1999,

El sector nacional en-
tiende la necesidad de ir a
una mayor parada cuando
asi lo requiera el caladero
con el fin de sosterner los
recursos. Sin embargo, his-
téricamente se ha rechaza-
do ese ajuste solamente pa-
ra la flota con bandera
espafiola, mientras se man-
tenia la actividad no sola-
mente en la flota artesanal
de Marruecos sino también
en otras flotas de terceros
paises como China o Japdn
que operan con bandera del
pais africano. Para los res-
ponsables de la flota espa-
fiola de cefalépodos, ese es

uno de los puntos mas gra-
ves que han afectado a este
caladero y, en consecuen-
cia, también para la flota en
general. En este momento,
con el nuevo compromiso
en las manos, el principal
interés de los armadores es-
pafioles es que el acuerdo
de parada lo cumplen todad
la flotas.

Para la flota espafiola de
cefalépodos, se trata de un
caladero importante en
cuanto supone anualmente
la posibilidad de unas cap-
turas medias de unas 40.000
toneladas.  Aproximada-
mente, el 50% de esa canti-
dad se destina al mercado
nacional. La parte restante

TR
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se coloca en otros mercados
y, fundamentalmente, en
Italia y en Japdn, razon esta
por la que cada dia més los
industriales de Marruecos
tratan de amarrar mas esta
especie para su venta di-
recta a los pafses importa-
dores.

En este momento, los
principales interrogantes
tras la firma de esta modifi-
cacidn al acuerdo inicial, es
ver hasta qué punto Ma-
rruecos lleva a efecto lo que
en Bruselas fue solamente
una declaracién de buenas
intenciones al sefialar que “
el pais estaba dispuesto a
prohibir técnicas de pesca
no selectivas en las zonas



Todos responsables

Desde una perspectiva general, no es
bueno para el actual acuerdo pesquero
con Marruecos que las autoridades de
Rabat, al afio de la vigencia del mismo,
se aficionen a poner sobre la mesa
modificaciones a un texto que costé siete
meses en redactar y donde ya se
establecian importantes recortes. Los
acuerdos estdn para cumplirse y, en este
sentido, es importante que Bruselas
mantenga frente a Rabat una posicién de
firmeza para que tras el cefalopodo no
vengan ofros tipos de flotas.

Este cambio seria muy negativo para esta
flota de cefalopoderos, si la parada la
hace solamete la comunitaria, mientras
siguen pescondo los demés barcos, tanto
artesanales como de otras banderas y
terceros paises. El nuevo compromiso no

seria tan negativo, ||egc1ndo incluso a
poder calificarse como positivo si, como
parece, Marruecos va a impedir que
faene en esas aguas ninguan flota en este
tiempo de reposo biolégico. En este caso
la valoracién deberd hacerla el sector a
final de una campafa para ver cuanto se
ha pescado en menor tiempo. Si se logra
que Marruecos ponga orden en toda esa
flota desordenada y que estaba
esquilmando los caladeros, si la parada
es para todos, hay paradas que a medio
o corto plazo incluso, deben ser positivas.
Después de todo, Espafia es uno de los
principales paises que estén impulsando
en el mundo una pesca responsable. ..
pero por parfe de todos. W

Vidal Maté.

de produccién y eliminar
ciertas practicas que causan
perjuicios a la reproduccion
de recursos cefalopoderos y
a los juveniles”. Estas me-
didas de parada biolégica se
deberdn cumplir tanto fuera
de las 12 millas, caso de la
flota comunitaria como pa-
ra los barcos que lo hacen
cerca de la costa.

En cualquier caso, los
efectos de esta nueva para-
da se deberan ver a la hora
de analizar las capturas a lo
largo de todo el afio.

Ayudas

Aligual que en los casos
de otras paradas biolégicas,
la Administracién ha puesto
en marcha el habitual siste-
ma de ayudas tanto para los
barcos que faenan en ese
caladero como para los
aproximadamente 1.000 tri-
pulantes de esas embarca-
ciones. En el caso de los
barcos, las ayudas son en
funciéon del tamafio del
barco, con una media que
se podria situar en unos dos
millones de pesetas. En
caso de los tripulantes, la
ayuda para este perfodo de
parada adicional serd de
unas 100.000 pesetas por

mes.

MAR
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El Gltimo consejo de los Ministros de
Pesca de la Unién Europea dié luz verde
el pasado mes de diciembre a las nuevas
cuotas y Total Admisible de Capturas
(TACs) para este ano. Para Espaina se
trata de unos buenos resultados en
conjunto de acuerdo con la linea de
restricciones y estabilidad que pretenden
las autoridades comunitarias para la
explotacién de los caladeros. A pesar de
ello, se han logrado incrementos
significativos en especies muy
importantes para la flota nacional como
son los casos de la merluza, rape, gallo y
bacalao.

18 WMAR

AS autoridades co-
munitarias pusieron
sobre la mesa unos
planes de pesca en-
caminados a mante-
ner el esfuerzo pesquero en
todos los caladeros desde
Escocia hasta el Golfo de
C4diz. La Unién Europea es
consciente de los problemas
de agotamiento que existen
para determinadas especies
por la sobreexplotacion a que
se han visto sometidos en los
dltimos afios. De acuerdo
con esta situacion, una buena
parte de las especies que se
capturan en aguas comunita-
rias mantienen los mismos
niveles de cuotas que en la
campafia precedente.

Estos, entre otros mas
significativos, son los casos
de las pesquerias de abadejo,
la anchoa, la bacaladilla, la
caballa, la cigala o el jurel.

Por el contrario, Espafia
ha logrado aumentos en algu-
nas importantes especies a
pesar de esta politica de esta-

bilidad en las capturas que
plantea e impone en lineas
generales Bruselas.

Segun las nuevas cuotas
asignadas, Espafia ha logrado
un aumento de casi el 18%
en la cuota de gallo en la zo-
na VII donde ha pasado de
5.700 a 6.720 toneladas
mientras el TAC en esa mis-
ma zona se incrementaba
también de 19.000 a 22.400
toneladas. En la zona VIII a,
d y e, la cuota asignada para
Espafia también tiene un cre-
cimiento del 18% al pasar de
1.220 a 1.440 toneladas
mientras en TAC total es de
2.600 toneladas frente a las
2.200 del afio anterior.

En el caso de la merluza,
el aumento en las cuotas para
Espafia ha sido también en el
entorno del 18% en aquellas
zonas donde se ha producido
un aumento en el TAC. En
las zonas Vb, VI, VII, XII' Y
XIV, la cuota asignada a Es-
pafia ha pasado de 8.450 to-
neladas a 9.940 con un creci-
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miento de 1.490 toneladas. CUOTAS CUOTAS  VARIACION %

El TAC para la zona ha teni- 1996 1997 VARIACION
do un crecimiento en el mis- ABADEJO
mo porcentaje al pasar de o h
28.600 toneladas a 33.720 to- T ESPANA 430 430 0 0,00
neladas. Esta misma situa- TAC, 460 450 0 0,00
cién se ha repetido en la zona Vb VIXILXIV
VIII a, b, d y ¢ donde el TAC ESP:éNA : ]gg ; ](2)(0) 0 0,00
ha pasado de 19.120 tonela- TG : ; 9 o
das a 22.490 toneladas y Es- Vil Ak o =
G ESPAN 0 0,00
pafia pasé a su vez de 5.880 a TAC. 16.000 17,000 2,000 13,33
6.920 toneladas. En otras zo- :
Villa b
nas, las capturas dp_ merluza ESPATIA 440 440 0 0,00
han quedado estabilizadas. TAC. 2,600 2,600 0 0,00
En el caso del rape, tam- Vil
bién se ha producido un au- T ESPANA 720 720 0 0,00
mento de las posibilidades de TAC 800 800 0 0,00
capturas en dos zonas, mien- Ville
tras en otras se mantienen las #Ji > }88 }88 8 8,80
cifras de la campaiia anterior. - vy
En esta especie, los incre- ANCHOA
mentos se han sHuadE) entre IXX.COPACE34.1 1
el 12% y el 13%. Asi, en la ESPANA 5740 5.740 0 0,00
zona VII, Espafia ha pasado A 12:0001 =>12,000 0 D26
de unas capturas de 870 tone- Vil )
i ESPANA 29.700 29.700 0 0,00
ladas a 980 toneladas mien e oo it 0 0:00
tras el TAC pasaba a sus vez
de 23.660 a 26.670 tonela- BACALADILLA
das. En la zona YIH a,b,dy VBVIVI
e la cuota también aumenté ESPANA 20.000 20.000 0 0,00
TAC. 350.000  350.000 0 0,00
Vilabd
ESPANA 10.000 10.000 0 0,00
D E F TAC. 26.500 26.500 0 0,00
NS LR RS ENE SN TN IR
b = | Ville COPACE34.1.1
e I I ESPANA 44.000 44.000 0 0,00
~ ' TAC. 65.000 65.000 0 0,00 I
Va
Ville
XIVb UE 1.000 1.000 0 0,00
TAC. 1.000 1.000 0 0,00
BACALAO
Vib Lilb N
ESPANA 11.500 12.820 1.320 11,47
TAC. 700,000  850.000  150.000 21,42
CABALLA
i X
Vilc ILVB VIVIEVING b.d e XILXIV
ESPANA 20 20 0 0,00
TAC. 261.100  261.100 0 0,00
| 0 Ville,1X, 'ACE34.1.1
! WAL ESPANA 24730 24.730 0 0,00
TAC. 30.000 30.000 0 0,00
: CIGALA
i
| Ville IX.X.COPACE34.1.1
v X ESPANA 625 625 0 0,00
| ] TAC. 2.500 2.500 0 0,00
| Q i |
i ) Xa) | =i vbvi
' S, IXb 71 ESPANA 25 25 0 0,00
[ s -,_g 1 TAC. 12.600 12.600 0 0,00
| ) N Vil
e . 240 -
e ESPANA 1.380 1.380 0 0,00
A | TAC. 23.000 23.000 0 0,00
«? £
( | Millgh
; e WL 5 A ESPANA 410 410 0 0,00
W B T T TAC. 6.800 6.800 0 0,00
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CUOTAS CUQTAS
1996 1997

Vile

ESPANA 960 960

TAC. 1.000 1.000

GALLO

Vb VLXILXIV

ESPANA 550 550

TAC. 4.840 4.840
vil .

ESPANA 5.700 6.720

TA.C. 19.000 22.400
Villabde _

ESPANA 1.200 1.400

TA.C. 2.200 2.600
Wille, 1% X, COPACES4, 1.1

ESPANA 5.540 5.540

TAC. 6.000 6.000

JUREL

COPACE{CANARIAS

ESPANA 2.000 2.000

TAC. 2.000 2.000
Vb MIMILVIlla b e XILXIV

ESPANA 31.000 31.000

TA.C. 300.000 300.000
Ville X

ESPANA 39.270 39.270

TA.C. 73.000 73.000

LENGUADO

Vilab

ESPANA 15 10

TA.C. 6.100 5.400
Ville,d.e 1X X,COPACE34, 1.1

ESPANA 755 755

TA.C. 2.000 2.000

MERLAN

vill =

ESPANA 2.800 2.800

TA.C. 7.000 7.000

MERLUZA

Vb VLVILXILXIV

ESPANA 8.450 9.840

TA.C. 28.660 33.720
Viigbde _

ESPANA 5.880 6.920

TAC. 19.120 22.490
Wllle jix,x copace3d. 1.1

ESPANA 5.760 5760

TA.C. 9.000 9.000

RAPE

Vb VILXILXIV

ESPANA 330 330

TAC. 8.600 8.600
vil <

ESPANA 870 980

TA.C. 23.660 26.670
Vilabde _

ESPANA 1,030 1.160

TA.C. 6.740 7.630
Ville XX, COPACE34,1.1

ESPANA 10.830 10.830

TAC 13.000 13.000

SOLLA EUROPEA

VIILIX X COPACE34,1 .1

ESPANA 120 120

TA.C. 700 700
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VARIACION

0
0

0

0

1.020
3.400

220
400

1.490
5.060

1.040
3.370

110
3.110

130
890

C‘-’
VARIACION

0,00
0,00

0,00

0,00

17,89
17,89

18,03
18,18

0,00
0,00

0,00
0,00

-33,33
-11,47

17,63
17,65

17,68
17,62

12,64
13,20

12,62
13,20

pasando de 1.030 a 1.160 to-
neladas.

Finalmente destaca igual-
mente la situacion en que ha
quedado la pesqueria del jurel
en aguas atlanticas de la pe-
ninsula ibérica. Las pretensio-
nes comunitarias en un primer
momento eran las de rebajar
las posibilidades de pesca en
un 23%. Al final, la Adminis-
tracion espafiola logré que
Bruselas aceptase una conge-
lacion de las cuotas.

El balance final para el
conjunto de las pesquerias en
aguas comunitarias para este
afio, segln los responsables
de la Administracién se de-
beria calificar como positivo.

pecies se han congelado las
cuotas. Para especies tan
importantes como merluza,
gallo o rape se han logrado
importantes aumentos, desta-
cando 2.500 toneladas en
merluza y 1.220 toneladas en
gallo. En la parte negativa se
hallaria la reduccién del 33%
en las capturas de lenguado
en la zona VIII a, b, aunque
la cifra es muy baja al pasar
de 15 a 10 toneladas. En las
otras zonas de pesca, se man-
tienen las cifras de 1996.
Bruselas decidi¢ finalmente
retirar, a instancias de Espa-
fla una propuesta para esta-
blecer un sistema de gestion
para la sardina ibérica. H

En la mayor parte de las ¢s- V.M.
CUOTAS  CUOTAS  VARIACION %
1996 1997 VARIACION
BACALAO
LIl (NORUEGA)
ESPANA 4.390 4.950 560 12,57
TA.C. 30.060 35.650 5.600 18,63
NAFO 3M
ESPANA 1.574 858 716 -45,48
TAC. 6.485 2.992 -2.493 -45.45
FLETAN NEGRO
NAFO 3LMNO
ESPANA 7.398 7.398 0 0,00
TAC. 11.070 11.070 0 0,00
GALLINETA NORDICA
LI{NORUEGA}
ESPANA 190 190 0 0,00
TAC. 3.600 2.000 1.500 -42,85
NAFO 3M _
ESPANA 303 303 0 0,00
TAC 4.030 4.030 0 0,00
NEAFC XIVXILY
ESPANA 3.200 3.20 0 0,00
TAC. 27.000 27.000 0 0,00




Durante los Ultimos ocho meses de 1996, la
Administracién pesquera, a través de la Direccion
General de Estructuras y Mercados Pesqueros, a
cuya cabeza se halla Abelardo Almécija ha
impulsado la aplicacion del Instrumento Financiero
de Orientacién de la Pesca (IFOP). Este esfuerzo ha
supuesto pasar de un porcentaje de aplicacién
sobre los presupuestos previstos del 8%, a casi el
25% al pasado mes de noviembre, porcentaje que
en este momento ha mantenido un buen nivel de
crecimiento. Segin manifestaciones de Abelardo
Almécija, el objetivo es tratar de superar el retraso
que se ha producido durante los Gltimos ejercicios
con el fin de no perder recursos comunitarios ya

@&l pasado mes de
mayo solamente se
habia gastado el 8%
sobre lo previsto.

En diciembre se
habia llegado
al 25%

& Objetivo del director

presupuestados. general de
Estructur

L. programa del IFOP  cacién prevista durante seis structuras Y
E para cambiar la fisono-  afios hasta 1999. Este Plan, Mercados

mia de la pesca en Espa-
fia, desde las estructuras de la
flota a los procesos de comer-

lejos de las pretensiones ini-
ciales, nacid con retraso en
cuanto, al comienzo no se

Pesqueros, Abelardo
Almecija es llegar af

cializacién, fue aprobado en
1994 y, con un presupuesto
total de unos 400.000 millo-
nes de pesetas, tenia una apli-

produjo realmente en 1994 y
las primeras partidas no llega-
ron hasta 1995.

Abelardo Almécija sefiala

50% a finales de
este ano.

W

Rl M @ {01 nnru N T
KANEYANA o, 1D, ]| 102> G vy [T

que ¢l grado de aplicacién del
IFOP en el momento de asu-
mir esta direccién general era
clertamente muy bajo, lejos
de lo que deberfan ser los ob-
jetivos anuales. El responsa-
ble de Estructuras y Merca-
dos Pesqueros considera que
una parte de esa situacion co-
rresponderia al equipo ante-
rior, si bien es consciente que
otra muy importante se ha de-
bido tanto a los retrasos de
Bruselas como a la dificultad
para articular unos mecanis-
mos para este proceso con las
comunidades auténomas. Se-
gin Abelardo Almécija, las
decisiones de la Comisién se
produjeron ya en diciembre
de 1994. Hasta 1995 no se
dispusieron los fondos comu-
nitarios y, en su opinién, pos-
teriormente se emplearon mu-
chos meses en poner en
marcha un sistema nuevo
entre la Administracién cen-
tral y las comunidades aut6-
nomas.

Durante los dltimos me-
ses, con el fin de recuperar
ese retraso, desde la Secreta-
ria General de Pesca se ha tra-
tado de poner en marcha un
trabajo coordinado, tanto en
el terreno politico como en el
técnico. Se han producido
COMPromisos presupuestarios
para que los gobiernos auto-
némicos contemplen partidas
presupuestarias para estos fi-
nes que son respuestas auto-
madticamente por la Adminis-
tracion Central. Se ha creado
una unidad administrativa pa-
ra una mejor gestion y se
ofrece toda la informacién
disponible a los gobiernos re-
gionales. El objetivo ha sido
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desbloquear la situacion ante-
rior con la mirada puesta en
finales de este afio para que
en 1988 haya una total coinci-
dencia entre ejercicio presu-
puestario y la programacién
del IFOP. Esa coincidencia
estaria en lograr un grado de
ejecucion a finales de este
afio del 50%.

Segin los datos maneja-
dos por la Administracién, al
pasado mes de mayo, el grado
de ejecucién no superaba el

8% sobre el total del gasto
previsto en el IFOP. A la pri-
mera quincena de noviembre
de 1996, para las regiones
objetivo 1, el porcentaje de
ejecucion ya era del 24,15%,
correspondiente el 12,67% a
los proyectos gestionados
por la Administracién del
Estado y el 11,48% a los
proyectos gestionados por
las comunidades autéonomas.
(cuadro I).

Por su parte, para las re-

giones fuera del objetivo 1, el
grado de ejecucion era ya en
la misma fecha del 29,60%,
correspondiendo el 6.5% a
los proyectos gestionados por
la Administracién central y
el 23,04% a los proyectos
gestionados solamente por
las comunidades auténomas
(Cuadro II).

Los responsables de Pesca
aspiran a que a finales de este
afio el grado de ejecucién sea
ya del 50% para poder afron-

tar los dos ultimos afios del
programa para lograr el 50%
restante. Es fundamental gas-
tar todo y bien, sobre todo
cuando hay demanda y nece-
sidades de esos fondos y evi-
tar asi que, a partir de 1999,
en lugar de enviar Bruselas
NUEevVOS recursos, se prorro-
guen los actuales si no se hu-
bieran gastado. ll

V.M.

= e ——— ———
PR PLAN, EERESHESTC) PROYECTOS % RESPECTO PROYECTOS % RESPECTO
) ) FINANGERO | TOTAL GASTOS ELEGIBLES ALAS GESTIONADOS POR LA ALAS GESTIONADOS POR LAS ALAS
AMBITOS DE INTERVENCION (Canjunto del PREVISIONES AGE PREVISIONES CCAA PREVISIONES
ekt DEL PLAN DEL PLAN DEL PLAN
L)
thhocus] PES— ey | FINANCIERO T Mocos) | FINANCIERO . oo | FINANCIERO
Ajuste dol esfuerzo pesquero y
rearientacion del estuerzo pesquero 433,12 24 .639.176.854 151.78 35,04 16.490.710.985 101,59 23.46 8.148.465.869 50,187 11,59
Renavacidn y modernizacion de la
flota pesquara 522,35 16.433.571.404 101,23 19,38 7.170.582.937 44,18 8,46 9.262.988.467 57,051 10,92
Acuicultura 119,39 2.480.116.013 15,28 12,79 2.480,116.013 15,275 12,79
Zonas marinas cosleras 30,34 481.534.983 2,97 9,78 248.393774 1,53 5,04 233.141.209 1,436 4,73
Equipamienlo de puertos pesq 71,35 960,013 843 591 8,29 960013843 | 5913 8,29
Transformacién y comercializacién
de productos 336,01 9.882.724.150 60,87 18,11 9.882.724.150 60.868 18,11
Promocion de productos de la pesca
y la acvicultura 29,84 1.115,510.044 6,88 23,05 729.610.796 4,50 15,08 385.899.248 2,377 7,97
Ofras medidas 111,57 10.093.746.281 62,18 55,74 10,026518.912 61,77 55,36 67.227.369 0,414 0,37
Medidos socioecondémicas 31,63 0
TOTALES 1.685,60 66,086,393 572 407,09 24,15 34.665.817.404 213,57 12,67 31.420.576.168 | 193,521 11,48

Cambio utilizado en la anualidad 94 1 Ecu = 162,287 peselas.
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RA DE
REGIONES FUERA
OBREJTIVO N.
g_——— -
PR[EI\E/l!Sl!a'\I\IIES % RESPECTO PROYECTOS % RESPECTO PROYECTOS % RESPECTO
) . FNANGERG | TOTAL GASTOS ELEGIBLES ALAS GESTIONADOS POR LA ALAS GESTIONADOS POR LAS A LAS
AMBITOS DE INTERVENCION s PREVISIONES AGLE, PREVISIONES CCAA PREVISIONES
(Cporzg'rr:;j)el DEL PLAN DEL PLAN DEL PLAN
(Mecus) (Pesetas) {Mecus) NSN3 {Pesetas) {Mecus) AINENEIERS {Pesetas) {Mecus) RAINCIERS
Ajuste del esfuerzo pesquero y
relorienlacién del eshuerzo pesquero 79,00 6.864.886.999 42,29 53,53 1.629.516.900 10,04 12.71 5.235.369.999 32,25 40,82
Renovacion y modernizacion de la
flola pesquera 115,43 4.927.488.234 30,34 26,28 1.686.400.844 10,38 8,99 3.241.087.390 19,96 17.29
Acvicultura 23,82 266.574.463 1,64 6,88 266.574.463 1.64 6,88
Zonas marinas costeras 4,18 4,686.200 0,03 0,72 4.686.200 0,03 0,72
Equipamiento de puerlos pesqueros 12,20 982.689.000 6,05 49,59 982.689.000 6,05 49,59 I
Transformacién y comercializacién
de productos 72,06 2.426.387.999 14,94 20,73 2.426.387.999 14,94 20,73
Promexitn de productos de la pesca
y ba oeviculiura 3,72 120.059.685 0,74 19,89 129.059.685 074 19,89
Otras medidas 8,62 15.008.575 0,09 1,04 15.008.575 0,09 1,04
Medidas socioeconémicas 574
TOTALES 324,77 15.607.781.055 96,12 29,60 3.455.672.204 21,28 6,55 12.152.108 851 74,84 23,04

Cambio ufilizado en lo anualidad 95 1 Ecu = 162,362 peselas




BRUSELAS PRORROGO EL Il POP
HASTA EL 30 DE ABRIL

N el dltimo niime-

ro de Mar hacia-

mos referencia a

la situacién del III

POP para la flota
comunitaria y adelantdba-
mos la posibilidad de que se
produjera una prérroga del
actual ante la imposibilidad
de lograr un compromiso en
tan corto espacio de tiempo.
Las conversaciones para el
IV POP se han desarrollado
con excesivo retraso funda-
mentalmente ante las posi-
ciones duras de la Comision
con el consiguiente rechazo
por parte de los paises
miembros donde algunas
flotas, lejos de reducir su
capacidad, como funda-
mentalmente la holandesa,
han tenido una clara linea
de ascenso. Esta no es la si-
tuacién de la Espaifiola que
lejos de subir, ha experi-

Los ministros de Pesca de la Unién Europea, en
su reunion del pasado mes de diciembre
decidieron prorrogar el actual lll Programa de
Orientacién Plurianual para la Flota (POP) hasta
el 30 del préximo mes de abril. En lineas
generales, los diferentes paises miembros
aceptaban el documento planteado por la
presidencia irlandesa, si bien el mismo debe ser
objeto todavia de una serie de modificaciones.
Para Espaiia, las propuestas contempladas en el
mismo se ajustaban mas a la realidad y a lo que
estaba demandando el sector con cuestiones
positivas como la no reduccién del 2% por la
introducciéon de nuevas tecnologias en la
actividad de la pesca.

mentado fuertes recortes espe-
cialmente por la exportacion
de barcos a terceros paises ba-
jo diferentes férmulas.

Frente a los planteamien-
tos iniciales de la comisién IV
POP, la propuesta para el II1
propugna una situacién mucho
menos dréstica que va desde
unas reducciones en tres afios

del 20% del esfuerzo pesquero
en las zonas con mayores pro-
blemas de agotamiento hasta
el 15% en los caladeros consi-
derados como sobre explota-
dos, mientras mantienen los
mismos niveles de capturas en
el resto de las zonas. Estas re-
ducciones se harfan para un
periodo de tres hasta, 1999.

Programa
de
Orientacién
Plurianval
(POP) para
la flota
tendra una
duracion de
fres aiios.

A partir de ese momento, en
base a los estudios técnicos
correspondientes, se pon-
drian en marcha otras me-
didas actualmente imposi-
bles de tomar al carecer
de los datos necesarios para
ello.

Ante las diferentes exis-
tentes entre los ministros de
Pesca el pasado mes de di-
ciembre, se decidié que, por
parte del comité de Repre-
sentantes se hiciera un exa-
men de urgencia de la situa-
cién con el fin de que el
Consejo de la Unién Euro-
pea pueda adoptar una deci-
si6én antes del 30 de abril de
este afio como la fecha mas
tarde posible. En cualquier
caso, esa decisién tendria
efecto desde el primero de
afio de 1997 a todos los
efectos.

V.M.
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Pretenden condiciones similares a
las de otros Registros Abiertos

LA REFORMA
LABORAL LLE
A LA MARIN
MERCANTE

La Marina Mercante espanola tiene que
afrontar grandes retos durante 1997, El 1 de
enero de este ano se han liberalizado los
traficos de productos estratégicos, lo que
supondré un fuerte impacto; pero también en
enero de este ano se han mejorado las cargas
fiscales y de Seguridad Social del Registro
Especial de Canarias, pero en opinion del
director de ANAVE, Manuel Carlier, esta
mejoria sigue siendo insuficiente. Para
alcanzar esa competitividad en el mercado
internacional, ANAVE y las centrales sindicales
estan en conversaciones para llevar a cabo
una reforma del marco laboral en el Segundo
Registro - favorable para navieros y
trabajadores- que permitan contratar en las
mismas condiciones que se hace en el mercado
internacional (Condiciones ITF). Como otro
aspecto muy preocupante esta la renovacion
de la flota para lo que ANAVE considera
imprescindible la creacién de un Fondo de
Garantias, y que se introduzcan incentivos
fiscales a la inversion en los Presupuestos
Generales del Estado para 1998,
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“Si no se modifica el marco laboral de los marinos de

forma drdstica y urgente, en el futuro no existird ningiin

puesto de trabajo para espaiioles bajo pabellon

espaiiol”, dice Manuel Carlier, director de Anave.

L afo 1997 va a su-
poner para la Ma-
rina Mercante fuertes
cambios. con la entra-
da del nuevo afio, el
Registro Especial de
Canarias goza de nue-
vas bonificaciones fiscales y
de Seguridad Social. Los
Presupuestos Generales del
Estado incluyen una nueva
bonificacién del 90% en el
Impuesto de Sociedades, un
90% en la cuota patronal a la
Seguridad Social y una de-
duccién del 50% en el IRPF
de los tripulantes. Desde el 1
de enero se han liberalizado
los traficos de cabotaje de
productos estratégicos (agua,
derivados del petrdleo y pe-
tréleo), y previendo el im-
pacto que se va a producir, en
marzo del 96 se aprobd un
Real Decreto para que se
puedicran transportar estos

productos en el Registro Ca-
nario. Pese a las mejoras del
Segundo Registro, el nuevo
director de ANAVE, Manuel
Carlier, opina que todavia no
somos plenamente competi-
tivos, y muchas empresas op-
tan por inscribirse en Regis-
tros abiertos como Madeira,
Bahamas.... donde las bonifi-
caciones son del 100%. De
hecho, el 60% del tonelaje de
empresas espailolas estd en el
extranjero. Uno de los princi-
pales objetivos de ANAVE
para este afio es una modifi-
cacion de las condiciones la-
borales de contratacion de
tripulantes espafioles bajo
pabellén espafiol, ya que de
seguir como estamos el di-
rector de ANAVE asegura
que en dos afios y medio no
existird empleo para tripulan-
tes espafioles en pabellon es-
pafiol puesto que no serdn

competitivos en el merca-
do internacional. “ Habrd
empleos en otros registros
pero no en el pabellon es-
paifiol”, dice Carlier. “Ac-
tualmente estamos en
conversaciones con las
centrales sindicales para
poner freno a una situa-
cion que puede ser desas-
trosa. Lo que pretende-
mos es lograr unas con-
diciones laborales para
el Segundo Registro (jor-
nada, salarios, vacacio-
nes) similares a las de
otros Registros Abier-
tos”, continia Carlier. En
caso de llegar a ese acuer-
do, el director de ANAVE
asegura que serfa un logro
muy importante ya que se
funcionarfa bajo pabellén
espafiol con un coste mini-
mo del 10% en la cobertu-
ra de Seguridad Social pa-
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ra las empresas, pero los
trabajadores tendrian cu-
bierto ese aspecto funda-
mental, mientras que si los
confratan en pabelldn ex-
tranjero no estaria dentro
de la Seguridad Social Es-
pariola, salvo que ellos lo
paguen a través de conve-
nios especiales del Institu-
to Social de la Marina, pe-
ro con un coste elevadisi-
mo para el bolsillo del
trabajador. Por otro lado,
al haberse aprobado una
bonificacion del 90% en la
Seguridad Social, los tra-
bajadores cspailoles esta-
rian en una situacion infi-
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"~ CUANTIOSAS INVERSIONES
(ll'lﬂenﬂvos Fiscqles) .

nitamente mejor con el mis-
mo coste para la naviera que
si estuviera fuera. “Las na-
vieras estan interesadas en
esto, y los trabajadores de-
ben preferirlo también, por
lo que entendemos que los
representantes sindicales
deben estar interesados en
sugerir al Gobierno una
modificacion del marco la-
boral”, asegura cl director
de ANAVE, Manuel Carlier.

Los navieros se benefi-
cian porque en el caso de que
tuvieran que inscribir sus bu-
ques en pabellén extranjero,
tienen que rescindir todos los
contratos de los trabajadores

VIAS PARA LA REDUCCION DE LOS
COSTES OPERATIVOS DE [AS
EMPRESAS NAVIERAS ESPANOLAS

~ ABANDERAMIENTO EXTERIOR

 REGISTRO ESPECIAL DE CANARIAS
(Bonificaciones fiscales mejoradas)

- NEGOCIACIONES INICIADAS ENTRE
EMPRESAS NAVIERAS Y CENTRALES
SINDICALES PARA LA NECESARIA
ADAPTACION DEL MARCO LABORAL.

CONDICIONES NECESARIAS PARA LA
RENOVACION DE LA FLOTA

~ INSTRUMENTOS FINANCIEROS
(Fondos de Garantia)

e indemnizarlos. Eso cuesta

mucho dinero, mientras que
si se quedan en Espafia en
condiciones espanolas alar-
garfan en el tiempo ese coste.
En el mercado internacional,
los marinos tienen contratos
en las condiciones de ITF
(Federaciéon Internacional de
Trabajadores) que son stan-
dar, y son los tipos de contra-
to que hacen las navieras del
mundo en Registros Abier-
tos. ““‘Son unas condiciones
aceptadas por los propios
sindicatos, y lo que ANAVE
pide es que se implante en
el Registro Especial de Ca-
narias. kkn lugar de irnos a
pabellones extranjeros, va-
mos a instalar reglas inter-
nacionales en la normativa
espanola y acordar con los
sindicatos la aplicacion de
esas normas bajo pabellon
espanol en el Segundo Re-
gistro”, dice Carlier.

Lo que si es un tema deli-
cado es el traspaso de un
marco laboral al otro, que se
realizaria a medio plazo. Se-
gin ANAVE algunos casos
se quedarian en jubiliaciones
anticipadas, otros en bajas
incentivadas y pasar a la nue-
va situacion, o incluso el pa-
so directo a la nueva situa-
cidn a cambio de una mejora
salarial en un tiempo. Lo que
se consigue de esta forma es
que las navieras, en vez de
indemnizar a sus trabajado-
res de golpe en caso de tener
que registrarse en pabellén
extranjero, establecen un
programa extendido en el
tiempo para dos o tres anos, y
no concentrar sus gastos en
un momento determinado, si-
no poco a poco.

Esta serfa la ventaja que
lograrfa la naviera, y para los
trabajadores serfa el hecho de
tener Seguridad Social. “Las



Desde el I de

enero, el Segundo

Registro tiene

bonificaciones del

90% en Impuesto

de Sociedades, del

90% en la cuota

patronal a la

Seguridad Social,

y una reduccion

del 50% en el

IRPF de los

tripulantes.

REPSIOL

dos partes salen ganando, y
el Estado también porque
habria empleos para espa-
noles en pabellon espafol”,
asegura Carlier.

Renovar flota

Otro de los problemas de
la Marina Mercante espaiiola
es que ha demandado muy
poca construccién naval en
los dltimos afios como conse-
cuencia de que no tenia claro
su futuro y por tanto, se optd
por no invertir en la flota. En
la media de los paises de la
OCDE, aquéllos que tienen
construccion naval, tienen un
50 o 60% de sus pedidos de
las navieras de sus paises, y
el resto es para la exporta-
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FONDO DE GARANTIA DE ANAVE
PARA LA INVERSION NAVIERA

Obieto; OTORGAR GARANTIAS
COMPLEMENTARIAS A LA HIPOTECARIA

para la financiacion de bugues nuevos o de
segunda mano, u otros activos navieros
(Contenedores, equipos ro-ro, efe.),
Mecanismo de GARANTIAS RECIPROCAS,
basado en aportaciones de las empresas
navieras

cién. En Espafia ese porcen- '
deana <l 10%. Pata of 4 NECESIDAD DEL FONDO

rector de ANAVE es un he-
cho evidente que si la Marina
Mercante se consolida en los
proximos afios, también ayu-
daria a consolidar la cons-
truccion naval, que a su vez,
genera demanda de empresas
auxiliares.

ANAVE considera como
necesidad urgente para este
afio la renovacién de la flota.
La edad media de los barcos
es bastante elevada; sélo 60

CONDICIONES NORMALES EN
FINANCIACION DE BUQUES

= Valor del bugque: 100%

= Principal Crédito: 80%

- Garantia Hipotecarja: 50-60%

Se precisan GARANTIAS COMPLEMENTA-
RIAS a la hipoteca (20 a 30%)
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buques tienen menos de
10 afios, mientras que 120
superan los 20 afios. Pero
la renovacion de la flota
requiere grandes inversio-
nes para asegurar el futuro
inmediato del sector, y se-
gin ANAVE hasta ahora
faltan los tres instrumen-
tos claves para poner en
marcha la modernizacion
de la flota. Para llevar a
cabo esta labor es necesa-
rio -segun el director de
Anave- que se pongan a

disposicién de las navieras
nacionales los instrumentos
financieros que demandan
sus necesidades especificas,
andlogas a las que existen en
otros paises europeos. Anave
plantea como primera medi-
da la creacién de un Fondo
de Garantias para la financia-
cion de inversiones, se trata-
rfa de un mecanismo de ga-
rantfas reciprocas constituido
sobre la base de las aporta-
ciones realizadas por las pro-
pias navieras.

FONDO PROPUESTO POR ANAVE

ESTRUCTURA INSTITUCIONAL

representantes —
repr e
M.? Fomento = Consejo Técnico Asesor
D.G.M. Mercante del Fondo
' Aval Informes sobre
Estatal los proyectos
Gestién financiera
FONDO ICO
-
+ | Garantias
Aportaciones Inicial y
Banco/s + Participativa y Prima
repr Financiador/es anual de retribucién de
- privadofs la garantia
y/o piblico/s
} | Crédito
repr
o ARMADORES
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 BUQUES NUEVOS
- En astilleros nacionales
- En astilleros extranjeros

~ BUQUES USADOS
OTROS ACTIVOS
(contenedores, equipos...)

CAMPO DE APLICACION

El fin del fondo serd
otorgar garantias comple-
mentarias a las hipoteca-
rias para la financiacion
de buques nuevos o de se-
gunda mano. Un Comité
Técnico Asesor, constitui-
do por representantes de la
Administracién, de la ban-
ca privada y de las navie-
ras, se encargaria de sele-
cionar los proyectos de in-
versién de calificacién
favorable. Para que la ban-
ca acepte desde el primer
momento las garantias
otorgadas por el fondo, es
necesario que el Ministe-
rio de Fomento otorgue su
respaldo en forma de un

aval subsidiario, con renun-
cia al beneficio de excusion.
A medio y largo plazo, este
aval no supone ningtin gasto
al Estado, pues las navieras
abonarfan al Fondo una pri-
ma anual en concepto de re-
tribucién de las garantias re-
cibidas. “El Fondo seria au-
tosuficiente a medio y largo
plazo”, comenta el director
de ANAVE.

La propuesta de ANAVE
es que la aportacion partici-
pativa de las navieras cubra
el 5 por 100 del valor total
del buque financiado, con
una Prima de Retribucién de
la Garantia del 1,5 por 100
anual del importe vivo de la

RESPALDOS AL FONDO

~ TECNICO-FINANCIERO: Las garantias se
otorgaran Unicamente a proyectos que sean
aprobados por un Comite Tecnico Asesor |
(Ministerios de Fomento, Economia e |
Industria, Banca privada, empresas

navieras y astilleros)

~ ECONOMICO: Se solicita el respaldo del
estado, o través del Ministerio de Fomento,
mediante un aval subsidiario, con renuncia
al beneficio de excursion.




| ESTRUCTURA POR EDADES DE LA FLOTA BAJO CONTROL ESPANOL

(En pabellon espafiol o extranjero,

al 1 de Octubre de 1996)

VALORES PROPUESTOS

- APORTACION PARTICIPATIVA: 5% del valor

total de la inversion,

PRIMA DE RETRIBUCION DE LA GARANTiA:
1,5% anual del importe vivo de la garantia.
~ El esquema resiste una SINIESTRALIDAD
del 25% sin que sea preciso recurrir en
ningin momento a hacer efectivo el aval

estatal,

AVAL SIN COSTE PARA EL ESTADO

(Pure Cover

- Las empresas beneficiarias abonardn una
PRIMA ANUAL DE RETRIBUCION DE LAS

GARANTIAS, tal que el Fondo se

autosustente a medio-largo plazo,

- Un esquema de este tipo (PURED COVER)
es compatible con el nuevo Acuerdo OCDE

con la normativa comunitaria sobre
Ayudas de Estado a la construccion naval
y a las empresas navieras,

Tipo de Buque
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garantia recibida. Superada
la fase inicial de constitu-
cion, el Fondo podrd dar co-
bertura a un importe que
multiplique por unas 5 a 7
veces su valor.

Incentivos fiscales

Pese a las mejoras

del Registro

Canario, ANAVE

opina que todavia

1o Somos

Junto al Fondo de Garan-
tfa que propone ANAVE co-
mo instrumento financiero
fundamental para la renova-
cion de la flota espafiola, el
tercer gran objetivo que se ha
marcado esta Asociacion de
navieros para 1997, y que
consideran como otro pilar
fundamental para renovar
[lota, es que en los Presu-
puestos Generales del Estado
para 1998 se establezcan in-
centivos fiscales a la inver-
s$i6n, como por ejemplo redu-
cir impuestos a las empresas.
El director de ANAVE, Ma-
nuel Carlier, asegura que en
Francia se acaba de poner en
préctica esta medida y ha si-
do acogida con mucho éxito,
y en Alemania existe desde
hace muchos afos. “Si no
existe ninguno de estos tres
instrumentos que conside-
ramos fundamentales como
el Fondo de Garantias, in-
centivos fiscales y lograr
que el Registro Canario sea
competitivo mediante la
modificacién del marco la-
boral no es viable la renova-

compelitivos y para

lograrlo es

necesario reformar

el marco

laboral y conseguir

unas condiciones

similares a las de

otros Registros

abiertos

(popularmente
conocidos como

Banderas de

Conveniencia).

cion de la flota”, asegura
Carlier. De hecho, en mu-
chos paises europeos como
Holanda, Francia, Alema-
nia e [talia se estd realizan-
do esta modernizacion a
través de estos tres instru-
mentos fundamentales. W

Inés Otero.
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PARA SUSCITAR EL INTERES POR LA SEGURIDAD Y MEDIO AMBIENTE MARITIMO

Las 66 emisoras de
RNE -que escuchan
mas de tres millones
de radioyentes-
incluirdn en su
programacion
espacios dedicados
a la actividad
maritima.

30 WMmAR

El nuevo director general de la Marina
Mercante, y el presidente de la Sociedad
Estatal de Salvamento y Seguridad
Maritima (SASEMAR), Fernando Casas, y
el director de RNE, Javier Gonzalez
Ferrari, firmaron en diciembre del afo
pasado un convenio de colaboracién con
objeto de divulgar el mundo de la mar
entre los oyentes de Radio Nacional y
suscitar interés por la seguridad y la
defensa del medio ambiente marino.

) DE COLABORACION
"ENTRE SASEMAR Y RNE

Actualmente, SASEMAR cola-
bora con Radio Exterior en la emi-
si6n diaria de “Espafioles en la
Mar”, que llega a todo el mundo.
También Radio 5 todo noticias in-
cluye en su programacioén noticias,
reportajes y comunicados en torno
al mundo de la mar, especialmente
lo relacionado con la seguridad y la
proteccion del medio ambiente ma-
rino. Los sdbados y los domingos
transmiten un espacio de conteni-
do maritimo de una hora de du-
racion.

Con la firma de este conve-

nio se quiere dar mas amplitud
incluyendo las 66 emisoras de
Radio Nacional en frecuencia
modulada (FM), Onda Media
(AM), y Onda Corta, comple-
mentando ¢l contenido de la
programacion y cumpliendo las
funciones que ambas entidades
tienen encomendadas como or-
ganismos publicos, poniendo es-
pecial énfasis en la seguridad mari-
tima y en la proteccién del medio
ambiente maritimo.

La Sociedad Estatal de Salva-
mento 'y Seguridad Maritima
(SASEMAR), por medio de sus
Centros Coordinadores de Salva-
mento, situados a lo largo de la cos-
ta espafiola y las unidades aéreas y
maritimas de intervencion, que sélo
en lo que va de afio han asistido a
3.700 personas, hard llegar puntual-
mente para que se transmita toda
informacion relevante para la flota
de pesca y mercante, asi como todo
lo relacionado con la navegacion,
deportes nduticos u otras activi-
dades relacionadas con la mar.
También se radiardn boletines de
informacién meteoroldgica como
prevencion en caso de que existan
condiciones adversas para navegar,
asf como normas de seguridad para
los usuarios de embarcaciones de
recreo.



Centro de Formacion Ocupacional Maritima de

alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacion
dependiente del
Instituto Social de la
Marina en sus cinco
aifos de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

MINISTERIO DI TRABAJO
Y ASUNTOS SOCIALES

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Centro de Formacién
Ocupacional Maritima de
Bamio

El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: (986) 51 02 55

Fax: (986) 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM




El buque insignia del Instituto Social de la Marina

ESPERANZA DEL MAR
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El buque de apoyo logistico y sanitario ESPERANZA
DEL MAR, puesto en servicio por el INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA en Abril de 1982, operando desde esa
fecha en aguas del caladero canario-sahariano, en
mareas de veinticinco dias al mes (alternativamente
en caladeros mauritanos), es gestionado directamente
por la Subdireccion General de Accién Social Maritima,
Servicio de Sanidad Maritima. La direcciéon técnica es
responsabilidad de la Delegacién Provincial de las
Palmas de Gran Canaria donde el buque tiene su
base.

La asistencia sanitaria a los trabajadores de la flota
pesquera es un servicio publico esencial que la
ADMINISTRACION ha consolidado con la puesta en
servicio de este buque como queda reflejado en las
estadisticas de servicios realizados.

El apoyo logistico esta conformado por una serie de
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actuaciones puntuales que inciden directamente en la
Seguridad de la Vida Humana en la Mar, labores
humanitarias y otras que tienen una repercusion
directa en el rendimiento econémico de la flota, tanto
en la parte de los beneficios de los armadores como
en los ingresos de los tripulantes, si tenemos en
cuenta que el sistema de retribucién es “a la parte”.
Las colaboraciones se desarrollan con el Instituto
Nacional de Meteorologia, Instituto Canario de
Ciencias Marinas, Instituto de Formacién Profesional
Maritimo Pesquero del I.5.M. en Las Palmas de Gran
Canaria.

La amplia gama de actuaciones, con la primacia obvia
de la seguridad de la vida humana en el mar y la
asistencia sanitaria, conforman un servicio piblico en
el que rentabilizar la inversién del Estado ha sido un
objetivo permanente.
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La labor del ESPERANZA DEL MAR es conocida y
valorada en el sector maritimo pesquero. El sistema de
gestion y operacién del buque, diseiiado por el 1.5.M.
ha hecho posible el logro de excelentes resultados.

Las peculiaridades tanto del buque como de sus
funciones han permitido el desarrollo de
procedimientos de trabajo, selecciéon de equipamiento,
formacion de la dotacién asi como varias reformas,
que después de los casi quince ainos de actividades
ininterrumpidas han conformado un buque que
realizando una labor que se puede considerar de alto
riesgo, se ha alcanzado un alto indice de seguridad y
eficacia.

Los trasbordos de porsonas en alta mar mediante el
empleo de botes es una de las actividades del
ESPERANZA DEL MAR que requiere de un mas alto
nivel de especializacion.

17.180 maniobras

En el periodo comprendido
entre Abril de 1982, dia 14, fecha
de salida del buque de Las Palmas
en su primera marea, hasta final
de Marzo de 1989, se registran un
total de 10.150 maniobras, cifra
obtenida de los servicios realiza-
dos.

Desde el 1 de Abril de 1989,
fecha en la que se inicia un siste-
ma de control detallado de cada
servicio, a 30 de Noviembre de
1996 (*), se realizan un total de
7.030 maniobras.

En 1989, 780 maniobras. En
1990, 1.007. En 1991, 1.188. En
1992, 966. En 1993, 798. En 1994,
892. En 1995, 676. En 1996, 723*.
Total: 7.030 maniobras.

Consideramos una maniobra
la puesta a flote de la embarca-
cion, realizacién de un servicio y
recuperacion de la misma.

En las fichas de control de las
maniobras, quedan reflejados da-
tos importantes para un posterior
estudio y andlisis, tanto en lo que
se refiere a condiciones medioam-
bientales, embarcacién utilizada,
personal participante detallando
cada uno de los puestos ocupados,
hoja de tiempos, servicio realiza-
do, grado de dificultad, etc..

Equipamiento de botes

Desde el inicio de las activi-
dades del buque, se han empleado
diferentes tipos de embarcaciones
que al ser sustituidas debido a su
deterioro nos ha permitido ir se-
leccionando las mds apropiadas
para estas faenas, disponiendo ac-
tualmente de cinco unidades:

Desde su
primera marea
en 1982 ha
realizado mas

de 17.000
servicios.

- Bote de rescate de casco ri-
gido de aluminio reforzado, (Es-
lora 8 mts., manga 3,30 mts.) in-
sumergible y autorizable, con
defensa de poliamyda rellena de
espuma. Propulsién turbojet, po-
tencia de 255 C.V., 28 nudos con
tres tripulantes y 7 horas de auto-
nomia aproximada. Capacidad pa-
ra diez personas, incluida una en
camilla. Cumpliendo todos los re-
quisitos establecidos en el SO-
LAS, bien dotada de comunica-
ciones y equipo de navegacion
GPS, es sin duda la mds segura y
de facil manejo. Su desplazamien-
to (alistada 3.850 Kgs.) hace que
las maniobras de puesta a flote y
recuperacion exijan un personal
muy entrenado.

- Bote de casco semirrigido
(Eslora total 5,20 mts, manga 2,00
mts.), con motor fueraborda de 60
C.V., nimero méximo de perso-
nas, diez, velocidad méxima 28
nudos. Poco empleada, es buena
con tiempo en calma, se necesita
bastante habilidad para manejarla
con tiempos duros.

- Botes del tipo inflado, 2 uni-
dades (Eslora total 5,80 mts, man-
ga 2,56 mts.) con motor fuerabor-
da de 60 C.V. similares al de la
semirrigida, lo cual facilita el
mantenimiento. La mds versitil,
por su facilidad para la puesta a
flote y recuperacién, amplitud, es-
tabilidad, facilidad de gobierno.

- Bote inflado (Eslora total,
4,70 mts., manga 1,90 mts.) motor
fueraborda de 25 C.V.. Practica-
mente no es empleada, debido a
sus reducidas dimensiones. Fue
utilizada ampliamente en los pri-
meros afios de actividad del bu-
que.
Debido a la gran diversidad de
circunstancias que nos encontra-
mos en cada uno de los servicios
que se realizan, la eleccién de la
embarcacién a emplear es la pri-
mera decisién a tomar en cada
maniobra.

Fruto del trabajo a bordo del
ESPERANZA DEL MAR, seis
afios como ler. Oficial y siete
ocupando el cargo de Capitdn son
los apuntes que siguen, en los cua-
les he tratado de resumir los as-
pectos que desde mi punto de vis-
ta pueden ser de interés para los
profesionales del sector maritimo-
pesquero.
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ESPERANZA
DEL MAR

La seguridad en
operaciones con botes de
rescate

En nuestra Constitucién, art.
40.2 se establece la obligacion de
los poderes publicos de velar por
la Seguridad e Higiene en el Tra-
bajo. La Ley 31/1995, de 8 de No-
viembre de Prevencion de Ries-
gos Laborales (Su Reglamento,
se prevé sea publicado en los pri-
meros meses de 1997) introduce
nuevos modelos en la gestion de
la Prevencién Laboral de las em-
presas. El Delegado de Preven-
cion, los Comités de
Seguridad y Salud, las
normas de Calidad, fi-
guran entre las noveda-
des.

En los buques, ha-
bituados a evaluar ries-
gos y familiarizados
con muchos de los con-
ceptos que la nueva
Ley introduce, el tema
de los botes de rescate,
asi como el de la for-
macién y adiestramien-
to de su dotaién, deberd
ser sometido a Audito-
rias, que determinen
los fallos que puedan
existir, tanto en lo que
se refiere a equipos,
adiestramiento o proce-
dimientos, expidiéndo-
se Certificaciones de
cumplimiento, por la
Administracién Mariti-
ma, de tal forma que el
suceso no deseado, €s
decir, la pérdida de vi-
das humanas en la mar, quede re-
ducido a niveles aceptables, y
siempre teniendo como meta un
indice cero de siniestralidad.

En la gestién de la seguridad,
a corto plazo se deberd pasar de
los sistemas reactivos, (andlisis
de un accidente para evitar otro),
a modelos activos, es decir, eva-
luacién de los riesgos y estableci-
miento de medidas de control en
todo el sistema de seguridad.

Tradicionalmente, los botes
han sido usados en los buques de
navegacion ocednica como auxi-
liares. Desde el inicio de las acti-
vidades exploradoras, bélicas o
comerciales, el bote auxiliar ha si-
do empleado en las més variadas
tareas: como lanzadera en los fon-
deaderos para la carga y descarga
de mercaderfas, embarco y de-
sembarco de pasaje y tripulacién,
reparaciones, transbordos, para
tender un remolque, medio de sal-
vamento y rescate, supervivencia
en la mar, etc.
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El bote de rescate tiene un ca-
rdcter innovador de la normativa
maritima, teniendo asignadas las
importantes misiones de rescatar
supervivientes del agua, remol-
car y reunir botes y balsas sal-
vavidas. Clasificado como un
medio de salvamento, es la dltima
esperanza para los ndufragos que
no han podido abordar una embar-
cacién y que permanecen a la de-
riva sobre la superficie del mar, en
espera de ser rescatados.

Al tratar de las operaciones a
realizar con botes de rescate, de-
bemos tener en cuenta dos aspec-
tos fundamentales;

1) Medio propio de salva-
mento.

2) Medio adecuado para
prestar auxilio en otros sinies-
tros.

Las caracteristicas de cons-

truccién, maniobrabilidad y dota-
cién, hacen que estos botes sean
capaces de moverse con bastante
facilidad y maniobrar en casi
cualquier estado de la mar.

Son demasiado frecuentes los
accidentes que han costado la pér-
dida de vidas o importantes mi-
nusvalias, y muchos incidentes en
los que se ha bordeado peligrosa-
mente la seguridad de los tripu-
lantes de las embarcaciones de
salvamento y supervivencia o bo-
tes auxiliares, bien durante los
ejercicios periddicos de adiestra-
miento, tratando de rescatar ndu-
fragos, o simplemente en un
transbordo de pertrechos con
tiempo en calma.

Los buques ‘“nuevos” inclu-
yen entre sus dispositivos y me-
dios de salvamento a los botes de
rescate: ;(Disponemos de la tri-
pulacién adecuada para su ma-
nejo con seguridad y eficacia?.
Debemos hacer todo lo posible
para que esta pregunta pueda ser
contestada afirmativamente.

Se puede revisar el tema de la
seguridad en el manejo de los bo-
tes de rescate en los buques en los
siguientes aspectos: Normativa
aplicable, construccién, propul-
sién y equipo, formacién y adies-
tramiento de la dotacién, opera-
ciones y sus limitaciones, puesta a
flote y recuperacién, influencia de
las condiciones medioambientales
y mantenimiento.

Normativa.

Los botes de rescate, se regulan
en el capitulo III, DISPOSITIVOS
Y MEDIOS DE SALVAMENTO,
del “CONVENIO INTERNACIO-
NAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL
MAR” (SOLAS 74, Protocolo del
78 y las enmiendas al mismo, espe-
cialmente las del 83 y 94).

Entre las Enmiendas del 94 al
SOLAS 74 es fundamental la
Resolucién por la que se afiaden
tres nuevos capitulos al Conve-
nio, uno de los cuales, el IX
trata la GESTION DE LA SEGU-
RIDAD OPERACIONAL DE
LOS BUQUES, con la introduc-
cién del CODIGO INTERNA-
CIONAL DE GESTION DE LA
SEGURIDAD OPERACIONAL
DEL BUQUE (L.S.M.), que serd
Aplicable a todos los buques, in-
dependientemente de su fecha de
construccién, debiendo obtener la
Certificacién correspondiente, to-
dos los buques de pasaje, petrole-
ros, quimiqueros, gaseros, Yy
graneleros, de arqueo bruto supe-
rior a 500 toneladas, a mds tardar
el 1 de Julio de 1998. Los buques
de carga de mds de 500 TR.B,,
no mds tarde del 1 de Julio del
2002.

En el cédigo I.S.M. se debe-
ran recoger todos los procedi-
mientos de seguridad, entre ellos
los de salvamento y dentro de es-

te grupo los correspondientes a
los botes de rescate.

Lo referente a formacién,
adiestramiento y certificados vie-
ne determinado en el “CONVE-
NIO INTERNACIONAL SOBRE
NORMAS DE FORMACION TI-
TULACION Y GUARDIAS PA-
RA LA GENTE DE MAR 1978”
(STCW 78 y sus enmiendas de
1991 y 1994), asi como en la “RE-
SOLUCI'ON A.771” de la OR-
GANIZACION MARITIMA IN-
TERNACIONAL.

En ralacién al Convenio
STCW es de mencionar que el
mismo ha perdido credibilidad y
la IMO se ha propuesto enmen-
darlo lo més rdpidamente posible,
de tal forma que se espera que ta-
les enmiendas entren en vigor el 1
de Febrero de 1997. Sin embargo,
hasta el 1 de Febrero del afio
2002, las partes contra-
tantes podran seguir ex-
pidiendo, reconociendo
y refrenando los titulos
pertinentes a la gente
de mar que inicié su
formacién o el periodo
de embarco con ante-
rioridad al 1 de Agosto
de 1988.

A nivel Comunita-
rio, se regula la forma-
cién para el manejo de
las embarcaciones de
salvamento en la Direc-
tiva 94/58 de la C.E.E.,
“Nivel minimo de for-
macién en profesiones
maritimas”, en vigor
desde el 31 de Diciem-
bre de 1995 para todos
los paises miembros.
De forma general esta
Directiva recoge lo re-
gulado por la Organiza-
cién Maritima Interna-
cional en el S.T.C.W..

En el dambito nacio-
nal es la Direccién General de la
Marina Mercante el Organismo
encargado de velar por la Seguri-
dad Maritima, entre otras compe-
tencias. Al estar los Convenios
Internacionales mencionados rati-
ficados por Espafia, la legislacién
casi se limita a transponer las nor-
mas de la I.M.O. asi como las Di-
rectivas de la C.E.E..

Seria de interés la edicién de
textos refundidos con toda la nor-
mativa aplicable a los buques na-
cionales, debidamente estructura-
da de facil actualizaciéon y
consulta, de forma que quedardn
recogidas la gran cantidad de dis-
posiciones complementarias exis-
tentes.

La Orden de 31 de Julio de
1992 de la D.G.M.M. modifica
determinados aspectos del Certifi-
cado de Supervivencia en la mar,
Niveles I y II, entre otros, estable-
cidos por orden de 29 de Marzo
de 1990. Son los criterios allf de-
terminados los que a nivel nacio-
nal fijan cuales han de ser los co-



nocimientos y habilidades los tri-
pulantes para el manejo de las
embarcaciones de supervivencia.

Los botes de rescate, de
acuerdo con la normativa SO-
LAS, son de obligado equipa-
miento para los buques construi-
dos o en fase equivalente de
construccién, a partir del 1 de Ju-
lio de 1986. Es importante men-
cionar que los buques de carga
menores de 85 metros. de eslora,
y que no sean petroleros, quimi-
queros ni graseros, no estin obli-
gados a llevar botes salvavidas, al
igual que los buques de pasaje de
menos de 500 TRB, con un ndme-
ro maximo de personas a bordo
inferior a 200. Sin embargo, estos
buques sf estdn obligados a llevar
botes de rescate. Se deduce la im-
portancia que la nueva Normativa
asigna a esta dispositivo de salva-
mento, ya considerado en el ante-
rior Convenio SOLAS bajo el
concepto de “bote de emergen-
cia”.

Construccién, propulsion
y equipo.

Los buques “nuevos” estarian
equipados con botes de rescate,
los cuales deberan haber pasado
unos controles, mediante los cua-
les se Certifica cumplir 1a Norma-
tiva,

Lo més usnal es que los cas-
cos sean del tipo generalmente de-
nominado como de “planeo”, pu-
diendo ser rigidos, semirrigidos o
inflados. La eslora minima sera de
3,8 metros y la méixima de 8,5
metros. Podran llevar al menos a
cinco personas sentadas y una
tumbada.

La propulsién podrd ser intra-
borda o fueraborda, gasoil o gaso-
lina. Deberdn poder maniobrar a
velocidades de hasta seis nudos,
mantenidos durante un minimo de
cuatro horas y poder remolcar la
mayor de las balsas salvavidas de
que esté dotado el buque con su
asignacion completa de personas
al menos a dos nudos.

El sistema de propulsién
“turbo-jet” retine una serie de ca-
racteristicas que lo hacen idéneo:
Ausencia del peligro de dafar a
los ndufragos con las hélices y ex-
celente capacidad de maniobra.,

Los botes de rescate contardn
con un equipo que considerado
como minimo deberd ser manteni-
do en perfectas condiciones de
uso y debidamente trincado, a ex-
cepcién de los bicheros.

Es de mencionar que no figu-
ran como parte del equipo mini-
mo, raciones de agua, alimentos y
sefiases opticas (pirotecnia) , lo
cual en determinadas circunsta-
nias puede ser vital, a pesar de que
los botes de rescate no tienen la
consideracién de embarcacién de
supervivencia.

Como parte del Equipo de

Proteccién Individual (EPI) de la
dotacién, ademds de los trajes de
inmersién, se deberfa contar con
cascos integrales de proteccidn,
dotados de auriculares y sistema
de micréfono con modulacidn tra-
queal, o similar, pues el ruido de
los motores y el fragor de la mar
impide un uso normal de los equi-
pos convencionales, ain cum-
pliendo los requisitos estableci-
dos. Las radiobalizas personales
de localizacién, son un dispositivo
de seguridad para la dotacién del
bote, que deberia ser considerado.

Disponer de sistemas de au-
toadrizamiento, automdticos o
manuales, mejoran considera-

blemente la seguridad y eficacia
de este tipo de embarcaciones.

Dotacion del bote de
rescate.

En la Regla 10, Cap. III del
SOLAS, se establece de forma ge-
neral que habrd a bordo un niimero
suficiente de tripulantes, que pue-
den ser oficiales de puente o perso-
nas tituladas, para manejar las em-
barcaciones de supervivencia. No
se regula expresamente el niimero
de tripulantes para el bote de resca-
te. La prdctica nos indica que de-
berin ser al menos dos personas

las que tripulen el bote de resca-
te: patréon y proel. Dependiendo
de la operacion a realizar se podrdn
embarcar a otros tripulantes, tales
como: personal especializado en
primeros auxilios, nadadores de
rescate, (estas cualidades deberian
ser capacidades minimas de la do-
tacién del bote, de acuerdo con las
Recomendaciones de la IMO), téc-
nicos, etc.

En el Cuadro de Obligaciones
en Caso de Emergencias de los bu-
ques se deberd asignar la tripula-
cién y los suplentes responsables
del manejo de los botes de rescate.

Con referencia a las condicio-
nes fisicas que se deben exigir alos

tripulantes de los botes de rescate,
estos, deberfan pasar un reconoci-
miento medico previo al embar-
que, especifico, mediante el cual
se acredite la capacidad para reali-
zar las tareas de rescatadores, te-
niendo en cuenta que los aspirantes
deberdn tener unas condiciones
psicofisicas, en general, que les
permita desarrollar su trabajo con
seguridad y eficacia en embarca-
ciones pequerias, ficilmente volva-
bles, en un entorno generalmente
hostil, con toda la carga de respon-
sabilidad que en las tripulaciones
de los botes de rescate recae, lo
que inevitablemente les somete a
unas tensiones en su estado de 4ni-

mo Unicamente superables con la
serenidad propia de una persona
que retina las cualidades de un res-
catador profesional.

Estudios médicos realizados
por la “Royal National Lifeboat
Institution” (U.K.) han llegado a
la conclusién de que el personal
de las embarcaciones rdpidas se-
mirigidas de salvamento deben re-
tirarse a una edad limite de 45
afios. Siguiendo el mismo criterio,
en un buque mercante no se debe-
ria asignar la obligacién de tripu-
lar los botes de rescate a personas
que sobrepasen esa edad. No obs-
tante, las caracteristicas particiu-
lares de cada tripulante pueden
hacer aconsejable ampliar este li-
mite de edad, pero siempre valo-
rando todas las circunstancias que
aconsejan hacerlo, teniendo pre-
sente que una persona que no ret-
na las condiciones adecuadas, di-
ficilmente puede ser rescatador,
mds bien pondrd en peligro su
propia vida y la de los demds ocu-
pantes de la embarcacién.

Si a un profesional del sal-
vamento, no se le permite tripu-
lar embarcaciones semirigidas
rdpidas después de los 45 afios,
mucho menos se deberd aceptar
en un buque mercante.

Se deberd cuidar que la tripu-
lacién del bote de rescate disfrute
de los periodos de descanso ade-
cuados, evitando las jormadas de
trabajo que les produzcan fatiga,
controlando aquellos hébitos que
puedan afectar a su forma fisica o
psiquica de tal forma que en tdo
momento su disponibilidad y ren-
dimiento sea el Gptimo.

Suficiencia en el manejo
de los botes de rescate.
Formacion y
adiestramiento.

De forma general, la forma-
cién tedrica y préctica que se im-
parten en los Cursos de Supervi-
vencia en la mar, niveles Iy IT es
positiva para la formacién de tri-
pulaciones.

La orden de 30 de Noviembre
de 1993, del Ministerio de Obras
publicas, Transporte y Médio Am-
biente, establece el curso de SO-
CORRISMO MARITIMO, para
el personal de la Cruz Roja del
Mar y el de MANEJO DE EM-
BARCACIONES DE SALVA-
MENTO, obligatorio para el per-
sonal maritimo profesional que
intervenga en tareas relacionadas
con la coordinacién del salvamen-
to o gobierno de las embarcacio-
nes de salvamento.

Ambos cursos tienen un tema-
rio que puede adaptarse a las ne-
cesidades de formacién de la do-
tacion de los botes de rescate, el
primero para subalternos y el se-
gundo para oficiales, no obstante
serd preciso que la Administra-
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cién Maritima disefie cursos espe-
cificos ateniéndose a lo recomen-
dado en la RESOLUCION A. 771
de la O.M.I,, que es un doculmen-
to bésico para tratar el tema de la
“formacién de las tripulaciones de
los botes de rescate rdpidos”.

No es aceptable que en un
buque mercante, a la dotacién
de los botes de rescate se les
exija menos formacién tanto
tedrica como prdctica, que a los
profesionales del salvamento ma-
ritimo.

Centros de Formacion y
Adiestramiento.

Existen varios centros para la
formacién de rescatadores espe-
cializados en el manejo de embar-
caciones similares a los botes de

Iy =
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rescate, tanto en el Coast Guard,
U.S.A. como en la Royal Lifeboat
Institution, (U.K.), por mencionar
alguno de los que hemos extraido
informacion.

En general, es requisito indis-
pensable el superar un exhaustivo
examen médico, asi como acredi-
tar el haber asimilado los suficien-
tes conocimientos tedricos para
iniciar el adiestramiento.

El adiestramiento, siempre
con monitores cualificados, serda
progresivo, desde la puesta a flote
y recuperacion, maniobras en
aguas calmas, hasta el paso de las
rompientes, remolque de embar-
caciones de supervivencia y res-
cate de ndufragos en alta mar con
tiempos duros y dificultades ex-
tremas, cuando los alumnos estén
capacitados para realizar estas
maniobras con seguridad.

Un centro de adiestramiento
para tripulaciones de botes de res-
cate, deberia contar con un buque
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debidamente equipado para reali-
zar practicas en alta mar, en las
condiciones que habitualmente se
tendrdn que utilizar estos medios
de salvamento.

La infraestructura en el puerto
base debe contar con buenas co-
municaciones para facilitar el des-
plazamiento de los alumnos desde
sus domicilios, acomodacion ade-
cuada en las proximidades del
Centro de adiestramiento, facili-
dad para encontrar en las cercani-
as diferentes estados de mar, vien-
to y su incidencia en la costa para
la realizacién de los diferentes
ejercicios practicos. Los aspectos
relativos a la seguridad de los
alumnos durante el desarrollo de
los ejercicios de adiestramiento
deber4 estar totalmente garantiza-
da.

Posteriormente a la obtencién
de la cualificacién y certificacién
inicial es necesario adoptar un
programa de actualizacién de co-
nocimientos periédicos y un plan
de entrenamiento continuo.

En los buques se deberdn

aprovechar las oportunidades que
se presenten para realizar ejerci-
cios de entrenamiento en diferen-
tes estados de la mar. Estd com-
probado que los tripulantes
jovenes realizan estos ejercicios
con entusiasmo.

Operaciones con botes de
rescate, limitaciones.

Muy diferente serd el uso de
un bote de rescate segin se trate
de su utilizacion como medio pa-
ra realizar un transbordo, tender
un remolque, prestar auxilio a
otros buques en la biisqueda y res-
cate de ndufragos, hombre al agua
etc., que como medio de salva-
mento una vez se ha producido el
hundimiento del propio buque.

Estamos acostumbrados a es-
cuchar noticias referidas a buques
que localizan a los supervivientes
de un naufragio, bien en la mar o

en balsas salvavidas, pero fraca-
san a la hora de rescatarles. Es ne-
cesario analizar por qué ocutre es-
to y como remediarlo.

Los botes de rescate vienen a
solucionar una parte muy impor-
tante de este problema, pero seréd
fundamental el buen manteni-
miento de los mismos, asi como la
formacién y adiestramiento de las
tripulaciones para su manejo. Es-
tablecer los limites (limitaciones
de la tripulacién y de la embar-
cacion) de operacién con un bote
de rescate es fundamental, de-
biéndose tener en cuenta diferen-
tes factores entre los que cabe
mencionar: el estado de la mar, el
tipo de bote y su equipo, la tripu-
lacién y su capacidad, la misién a
realizar, etc..

El uso indebido de los botes
de rescate, ignorando sus limita-
ciones, asi como las de su tripu-
lacién, puede dar lugar a otras
situaciones de riesgo, convir-
tiendo a los rescatadores en nue-
vas personas en peligro.

Las maniobras con los botes,

(puesta a flote, navegacion y recu-
peracién) en mal tiempo exigen la
absoluta coordinacién de todo un
equipo de personal cualificado,
bajo las ordenes del Capitdn res-
ponsable del mando.

La decisién de poner el bote
de rescate a flote, una vez com-
probada su disponibilidad opera-
cional, asi como la de su tripula-
cién, ha de ser sopesada muy
cuidadosamente, pues una vez ini-
ciada la maniobra es dificil volver
atrds. Serd preciso hacer el anali-
sis partiendo del final de la opera-
cién, mediante un 4rbol de deci-
siones, en el cual el regreso a
bordo de la dotacién del bote es €l
fin deseado, es decir, haciéndose
las siguientes preguntas: ;Es po-
sible recuperar la embarcacién
con todo su personal?. ;Es posi-
ble realizar el trabajo por el
personal y los medios disponi-
bles?, ;disponemos de suficien-
tes medios y personal a bordo

para prestar asistencia al bote
que se ha puesto a flote?, ;es po-
sible poner a flote con seguridad
el bote?. Contestadas afirmativa-
mente las preguntas, podemos ini-
ciar los preparativos para ejecutar
el trabajo propuesto.

Puesta a flote y
recuperacion.

El sistema de puesta a flote y
recuperacion, estd basado funda-
mentalmente en las habilidades
del capitédn y la tripulacién en cu-
bierta. Se maniobrara el buque de
forma que se reduzcan los balan-
ces transversales, creando una zo-
na de socaire y aguas calmas, lo
cual se consigue, en un buque
convencional, en el costado co-
rrespondiente a la banda de la
caida, justo en el momento del
reviro del buque y por un periodo
de tiempo muy corto, el cual hay
que aprovechar para poner la em-
barcacidn a flote.

Las caracteristicas del buque,
asi como el emplazamiento del

bote de rescate, hardn que en cada
caso se requiera diferentes formas
de actuar, por lo que el procedi-
miento mds idoneo se deberd de-
terminar después de realizar las
pruebas oportunas, estableciendo-
se un protocolo de actuacién para
las maniobras de puesta a flote y
recuperacion.

Es una buena prictica, com-
probada, hacer la maniobra en tres
fases:

12) Llevar el bote de rescate
al costado del buque.

22) Embarcar la dotacién, y
alistar.

3%) Arrancar el motor y po-
ner a flote.

Los pescantes, dotados de
amante con un gancho que debe
reunir los requisitos determinados
en el SOLAS, de suelta automiti-
ca al quedar a flote 0 manual con
tension en el cable, es un punto a
tener muy en cuenta pues ha sido
la causa de mudltiples accidentes



debido a su mala operacién, defi-
ciente instalacién o mal manteni-
miento.

El disponer de winches en los
pescantes con sistema de tensién
constante supondrd una valiosa
ayuda, sobre todo para la recupe-
racion de los botes.

La boza de proa de los botes
deber4 estar equipada con un sis-
tema de suelta rdpida, si no es ac-
cesible la bita de fijacién. Los bo-
tes podrdn ser puestos a flotes y
remolcados con una arrancada del
buque de cinco nudos en aguas
tranquilas. En ejercicios, esta tlti-
ma maniobra solo se debe realizar
en aguas calmas y dirigida por un
oficial con experiencia, segiin se
establece en el SOLAS.

Influencia de las
condiciones
medioambientales.

El bote. al igual que cualquier
otro flotador sobre la superficie
del mar, se mueve en los Iimites
de dos fluidos, el agua y el aire. A
més potencia y maniobrabilidad,
menor serd la dependencia de los
efectos de la mar y el viento.

Para tratar el tema de las limi-
taciones en el uso de los botes de
rescate debido afactores meteoro-
l6gicos, una vez mds deberemos
distinguir si se va a hacer uso del
bote de rescate como medio de
salvamento propio 6 por el contra-
rio se trata de prestar un auxilio o
realizar cualquier otra funcién.

En la Resolucién A. 771 de la
LM.O. dice “se necesita personal
adecuadamente formado para
que los botes de rescate rdpidos
se puedan utilizar con seguri-
dad en todas las condiciones
meteoroldgicas.

Cuando se trate de la utiliza-
cién de los botes de rescate como
medio de salvamento propio es
evidente que las condiciones
meteorolégicas no pueden limitar
el uso de los mismos, aunque
siempre se deberd tener en cuenta
la posibilidad de utilizar otros
medios, distintos de las balsas
salvavidas, en los cuales toda la
tripulacién se pueda poner a
salvo.

En el caso de su utilizacién
para prestar un auxilio, se valora-
rédn las condiciones de mar y vien-
to, teniendo en cuenta que en ma-
1es con olas de, por ejemplo, tres
metros de altura, podemos encon-
trar olas de doble o triple magni-
tud, lo cual se tendrd en cuenta lo
mismo en las maniobras de puesta
a flote y recuperacién que en la
navegacion con los botes.

En lineas generales, el manejo
de un bote de rescate, teniendo en
cuenta las formas del casco es
mis simple en una embarcacién
inflada, de fondo plano con quilla
inflada, que en una semirigida de
lineas finas, supeniendo un nivel

de adiestramiento del patrén, me-
dio o bajo.

En navegacién con pequefias
embarcaciones, los senos de las
grandes olas pueden ser tan peli-
grosos como las crestas rompien-
tes.

La navegacién nocturna tiene
unas especiales connotaciones
siendo muy dificil el establecer
criterios de actuacién puesto que
al no tener referencias se hace
preciso navegar por medio de las
sensaciones que el viento, la mar,
el movimiento de la embarcacién,
el ruido del motor etc., transmiten
al patrén. La capacidad para per-
cibir e interpretar correctamente
estas sensaciones solo se puede
adquirir con la experiencia y el
entrenamiento.

Estd comprobado que con mar
gruesa o superior (vientos de 20 a
30 nudos y olas de 2.5 a 4 metros)
tripulaciones entrenadas empie-
zan a tener dificultades, especial-
mente en las maniobras de puesta
a flote y recuperacion,

La capacidad de autoadriza-
miento, estabilidad, potencia de
motores y maniobrabilidad, asi
como el nivel de adiestramiento
de la dotaci6n y su estado psicofi-
sico son los principales factores a
tener en cuenta a la hora de esta-
blecer las limitaciones en el uso
de los botes de rescate dependien-
do del estado de la mar.

La visibilidad reducida por
niebla, cuando es inferior a media

milla limita extraordinariamente el
uso de los botes de rescate como
medio de auxilio y su eficacia co-
mo medio de salvamento propio.

El disponer de buenos siste-
mas de comunicaciones (VHF/25
Wat.), respondedor radar (RE-
SAR), radiobalizas de localiza-
cion, (EPIRB 406/121.5 Mhz.),
asi como sistema de navegacién
satelitaria (GPS con plotter), pue-
den ayudar a incrementar la efica-
cia en un uso seguro de los botes
de rescate, atin teniendo en cuenta
que las operaciones se realizan
generalmente en distancias cortas,
a la vista del buque nodriza en los
casos de auxilio a otros buques o
en las proximidades del siniestro
como medio de salvamento
propio.

Mantenimiento.

Se regula en la Regla 19 del
SOLAS “Disponibilidad opera-
cional, mantenimiento ¢ inspec-
cion” y en la regla 52 “Instruccio-
nes sobre mantenimiento a
bordo”.

La dotacidn del bote de resca-
te, deberd ser la encargada de su
mantenimiento, al margen de la
supervisién que corresponda al
Oficial responsable de la seguri-
dad,

Los vendedores, tienen la
obligacén de suministrar junto
con los botes de rescate, ademds
de las Certificaciones y homolo-

gaciones correspondientes, ma-
nuales de mantenimiento tanto
el bote como el motor y el equipo.
Seguir los consejos del fabricante,
€S una garantia para la conserva-
cién y duracién de estos medios
de salvamento,

Las reparaciones de emergen-
cia en los botes de rescate inflados
podran realizarse a bordo, pero las
definitivas se efectuardn en una
estacion de servicio autorizada.

Ademds de las inspecciones
semanales y mensuales estableci-
das en el SOLAS, cuando se dis-
ponga de tiempo, inmediatamente
antes de efectuar una maniobra
con los botes se realizard una ins-
peccion con una “lista de compro-
baciones” que nos permita detec-
tar fallos en los sistemas de puesta
a flote, equipo de la tripulacion, el
bote y su sistema de propulsion y
maniobra. M

Roberto Gonzilez Diez
Capitdn “Esperanza del Mar”

Fotos: Gerardo Montesdeoca
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35 SALON NAUTICO INTERNACIONAL

“El sector camina hacia la calidad y mejora de la fiscalidad

=N ALZAL
et § o] - |

La 35.2 edicion del Salén Nautico Internacional de Barcelona,
celebrada entre el 16 y el 24 de noviembre, se ha clausurado con
un balance positivo y un nimero de mas de 100.000 visitantes.

El Salén ha contado con mas de 350 expositores de 28 paises,
donde mostraron las novedades mas importantes del mercado,

y las nuevas tecnologias que tienen aplicacién en la navegacion.
Junto a la exposicién, se ha desarrollado un amplio programa de
actividades como la Convencién de clubs néauticos y puertos
deportivos, la 1.2 Liga de Vela de las Autonomias, la Operacién
Bautismo del Mar, y entre otras, la presentacion de importantes
regatas, travesias y competiciones néuticas. Entre las novedades de
este afio estuvo el espacio “Nautic Aventura” en el que se pudo
contemplar las estrellas de un planetario, aprender a hacer nudos
marineros, conocer la técnica del windsurf o del esqui nautico,
visitar una exposicién sobre mujeres piratas o practicar el remo en
una piscina.

A prictica de activida- se registraba desde 1990. La
des relacionadas con EI 'Sec.tor situacién del mercado ndutico-
la navegacién se ha nau“co deportivo espafiol, marcada

ido extendiendo por 0 por la estabilizacién ha llevado
toda Europa entre sec- deporﬂvo €S UN  al propio sector a preocuparse
tores de la poblacién f' 7 y preparar lo que se podria de-
mas amplios, convirtiendo este erca finir como el entorno de este
depotc on s liss En - generador de - merdo con i e
- ] enio. efinitiva, s
cién unos cinco millones de Impacl'o subrayado la necesidad de
personas y en Italia lo hacen Ny conseguir un turismo ndutico
mds de cuatro millones aunque economico en deportivo y de recreo de cali-
Elzgﬁerdoe cﬁznzrilt?jxg:(:;?)l::s' Ias zonas dadAdemés estd pendiente de
Ll 3
ha ido aumentando de forma marl'l'lmas en estudio y aprobacidn la futura

paralela, lo que ha incidido en I Ley de Puertos de Catalunya,
el desarrollo de una industria as que s€ mas adaptada al entorno actual
ndutica-deportiva-turistica Ubica. y que constituye asimismo un
compleja. Las posibilidades de aspecto importante para im-
generar un impacto econémico pulsar el desarrollo de la nduti-
positivo en el drea de influen- ca deportiva.

cia donde esté instalada esta

industria son realmente impor- Cargas fiscales

tantes.

La tendencia del afio pasa- El sector contindia someti-
do muestra una cierta estabili- do a unas cargas fiscales sepa-
zacién del mercado, sin conti- radas en dos tramos. Por un la-
nuar la tendencia a la baja que do, comprende embarcaciones
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de menos de 7,5 metros de
eslora, estd sometido a una im-
posicién del IVA (16%), mien-
tras que para las embarcacio-
nes de mas de 7,5 metros se
afiade el impuesto adicional de
Matriculacién (13%). Es im-
portante resefiar que Espafia es
el inico pais que ve gravada la
compra de embarcaciones de
recreo con un Impuesto sobre
la Matriculacioén, solamente
Italia tiene un impuesto adicio-
nal que se aplica en las embar-
caciones de gran eslora (mds
de 24 metros). El porcentaje de
IVA en Espafia se mantiene en
el 16%, mientras que Bélgica
ha aumentado la carga imposi-
tiva a un 21%, Francia con un
20,6%, y Portugal con el 17%
de IVA. El pais con mayor car-
ga impositiva sigue siendo Di-
namarca, con un 25% de IVA.

Por su parte, el pafs con la
tasa impositiva mas baja es
Suiza, con el 6,5% de IVA so-
bre el valor de las embarcacio-
nes. Espafia se situarfa en una
tercera posicién en cuanto al
tipo impositivo méds bajo, por
detrds de Suiza y Alemania
(15%). Es importante destacar
que la comision Europea ha
obligado a Espafia a modificar
la actual ley del IVA. La Co-

Nuestro pais
es el unico
que grava la
compra de
embarcaciones
de recreo de
mas de 7,5 m.
de eslora con
un Impuesto
sobre la
Matriculacion
del 13%, lo
que anadido
al 16% de IVA
supone un
tasa
impositiva
conjunta del
29%.

misién Europea no acepta la
discriminacién que la normati-
va espafiola establece entre en-
tidades publicas y privadas. En
este sentido, las entidades pri-
vadas no lucrativas deben con-
siderarse exentas del IVA.

También esta siendo objeto
de debate el IBI (Impuesto
sobre los Bienes Inmuebles)
en las concesiones administra-
tivas de la zona maritima te-
rrestre.

La nautica en Espana

La produccion del sector y
las embarcaciones vendidas
han aumentado ligeramente
durante 1995 por vez primera
en cinco aflos. La cifra de pro-
duccién ha alcanzado los
8.640 millones de pesetas,
con un incremento del 1,6%
respecto al afio anterior. Por
otra parte, el nimero total de
embarcaciones de recreo fabri-
cadas ha sido de 4.088 unida-
des, un 1,2% superior a las
producidas en 1994. En los
dltimos afios han dejado de
producirse grandes yates (co-
nocidos como megayates),
ademds de que han dejado
de importarse barcos de estas
caracteristicas, todo ello en fa-
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vor de embarcaciones de menor
eslora.

Las embarcaciones Neuma-
ticas siguen representando el
mayor volumen de la produc-
cién, con una proporcién del
56,7% sobre el total. Respecto a
las embarcaciones del tipo Vela
ligera (excepto optimist), el nd-
mero de unidades producidas ha
sido de 256, que representa el
6,3% del total de la producciéon
y con una ligera tendencia a la
baja.

El valor aproximado de la
produccién total de embarcacio-
nes ha aumentado ligeramente,
acercdndose a los 9.000 millo-
nes de pesetas. Las embarcacio-
nes de motor acaparan el 90%
del valor total de la produccién
mientras que las Embarcaciones
de vela representan el 10% res-
tante.

El valor aproximado desti-
nado a las exportaciones ha sido
de 1.300 millones de pesetas, re-
gistrando un ligero incremento
respecto al afio anterior (1.000
millones de pesetas). Por su par-
te, las empresas productoras se
mantienen estables o en alza (28
empresas frente a las 27 del afio
anterior). Siete de estas empre-
sas son exportadoras, siendo los
principales paises clientes Ale-
mania, Francia, Italia y Portu-
gal. El nimero de empresas de
accesorios es de 109 frente a las
102 contabilizadas el afio ante-
rior.

Las transacciones comercia-
les exteriores en el sector nduti-
co siguen presentando un saldo
desfavorable; mientras que la
estimacion de las ventas al exte-
rior se sitda en aproximadamen-
te 1.300 millones de pesetas, las
importaciones se estiman en
8.000 millones de pesetas. El re-
sultado de ambas variables es un
saldo negativo por valor de
6.700 millones de pesetas.

Las Embarcaciones Neuma-
ticas tienen un peso considera-
ble en el conjunto de las impor-
taciones, con 1.311 unidades
importadas  (representan el
50,5% del total de las importa-
ciones de embarcaciones).

El niimero de matriculacio-
nes de embarcaciones de recreo
fue de 11.327 durante 1995. La
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Comunidad Auté-
noma con mayor

El aumento de

portante  propor-
cién de la flota de

nimero de nuevas Ias recreo. De esta for-
matriculaciones q ma, el 26% del
cue Catalunya, con embarCGCIones total de embarca-

2.678 matricula-
ciones. Le siguen
Andalucia, con
1.933 embarcacio-
nes), Pais Valen-
ciano, con 1.747

deportivas ha
incidido en el
desarrollo de
una industria

ciones se¢ encuen-
tran en Catalufa
(33.020), el 24%
en las Islas Balea-
res (31.750), y el
13% y 5% en el

embarcaciones, Pais Valenciano y
Baleares, con néuﬁca. Murcia  (19.050
1.485, y Galicia N embarcaciones).
con 1.317 embar- depor'l'lva' En Andalucia se
caciones. En la 2 20 encuentra el 13%
Costa Mediterré- turistica de la flota (16.510)
nea se ha concen- H embarcaciones, y
trado el mayor vo- comPIeIa. en la costa Norte

lumen de nuevas
matriculaciones con el 80,9%
del total del Estado espafiol en
1995.

Distribuciéon Geografica

La flota total de embarcacio-
nes de recreo en Espafia es de
136.216 , lo que supone un in-
cremento del 7,2% respecto a
1994 (contaba con 127.000 em-
barcaciones). Durante este afio
se han registrado 11.327 nuevas
matriculaciones, mientras que
las bajas producidas han sido de
2,111,

Por lo que se refiere a la dis-
tribucién geografica, la zona
mediterrdnea concentra una im-

(Galicia, Asturias,
Cantabria, Pais Vasco) el 13,5%
del total. En la parte mediterra-
nea del litoral espafiol se con-
centra el 68% del total de la flo-
ta de embarcaciones de recreo.
Respecto a las esloras de los
barcos, Espafia cuenta con una
flota deportiva de embarcaciones
de pequefia y mediana eslora, de
forma que el 52% son embarca-
ciones con una eslora de menos
de 7 metros (64.770 unidades), el
25% tiene entre 7 y 10 metros de
eslora (31.750) y el 12% de las
embarcaciones miden entre 10 y
15 metros (15.240).
Las embarcaciones de mas de
20 metros representan el 2% del
total de la flota espafiola, con un

nimero de 2.724 embarcaciones.
Cabe destacar que las embarca-
ciones de mas de 7,5 metros de
eslora son las que sufren un Im-
puesto sobre la Matriculacién del
13%, lo que aitadido al 16% de
IVA llega a suponer una tasa im-
positiva conjunta del 29%.

El nimero de habitantes que
corresponden por embarcacién
es un indicador a considerar pa-
ra analizar la situacion de la ndu-
tica deportiva en un pafs. A me-
nor nimero de habitantes por
embarcacién, mayor impacto del
sector entre la poblacién y, por
lo tanto, mayor desarrollo de es-
ta industria. Los paises nérdicos
como Finlandia y Noruega pre-
sentan una relacién de 7 habitan-
tes por embarcacidn, lo que re-
presenta claramente la posicion
e importancia que tiene que ha-
ber adquirido entre la poblacién.

Espafia presenta una rela-
cién de 230 habitantes por em-
barcacién, situdndose por deba-
jo de paises como Alemania,
Francia o Reino Unido. Paises
como Irlanda, con 700 habitan-
tes por embarcacién, que se si-
tia en el extremo de esta rela-
cién, Argentina (380 habitantes
por embarcacién) o Portugal
(356 habitantes por embarca-
cién), son los que representan el
menor desarrollo del mercado
ndutico deportivo.



Respecto al numero de li-
cencias de deportes nduticos se
ha mantenido estable en 1995
con un ligero incremento del
3,3% con respecto al afio ante-
rior, mientras que el niimero de

clubs nduticos aumenté un
2,9% comparando con el afio
anterior.

El nimero de licencias con-
cedidas en 1995 ha sido de
91.518 en las distintas modali-
dades de deportes nduticos. El
total de titulos expedidos duran-
te 1995 ha sido de 12.522, man-
teniéndose estable respecto al
afio anterior. La titulacién co-
rrespondiente a Patrén de em-
barcaciones de recreo supone el
81% del total de los titulos ex-
pedidos. Las categorias de Pa-
trén de Altura o Capitdn de Al-
tura representan unos segmentos
mds reducidos, pues suponen el
0,4% y el 2,8% del total respec-
tivamente.

Los nuevos titulos

Cada afio en nuestro pais se
obtienen 13.000 titulaciones
néuticas, y a partir de ahora su-
frirdn una modificacién segtin el
proyecto que debate en la actua-
lidad la Direccién General de la
marina Mercante con las federa-
ciones deportivas, las comuni-
dades auténomas con competen-

cias maritimas, la industria na-
val y las academias de ensefian-
zas néuticas. El objetivo es au-
mentar las atribuciones de los
patrones deportivos y potenciar
asi el sector industrial de este ti-
po de barcos.

La principal novedad es el
establecimiento de cuatro titulos
con menores limitaciones que
los actuales y que, de menor a
mayor atribucién son: patrén
para navegacién diurna, patrén
de embarcaciones de recreo, pa-
trén de yate y capitdn de yate.
La autorizacién federativa, co-
nocida como “Titulin” desapa-
rece y se introducen pruebas
practicas en los exdmenes para
cualquiera de los nuevos titulos.
Las convalidaciones de titulos
se realizardn automdticamente.
La nueva normativa se encuen-
tra recogida en un borrador de
orden ministerial que, el pasado
29 de octubre, fue sometido a
consideracion de las ocho co-
munidades auténomas con com-
petencias maritimas, entre ellas
Catalufia. Tras una serie de reu-
niones, la Administracién ha
abierto el plazo para recibir las
consideraciones y elaborar una
definitiva orden ministerial que
seria publicada a principios del
préximo afio. M

Inés Otero

IMPORTACIONES E INTRODUCCIONES DE
EMBARCACIONES Y MOTORES. 1995

Embarcaciones Unidades % S/Total
Hasta 5 mts. de eslora 628 24,2
Més de 5 mis. a 7,5 mts. 320 12,3
Mds de 7,5 mts. a 12 mis. 211 8,1
Més de 12 mis. a 18 mits. 104 4,0
Més de 18 mis. de eslora 20 0,8
Embarcaciones neumdticas 1.311 50,5
Total unidades 2.594 100,0
Valor aproximado (M. Pts.) 8.000 -
Motores fuera borda 7.186 92,3

Motores internos 598 47
Total unidades 7.784

PRODUCCION DE EMBARCACIONES 1995
8.640

% Embarcaciones de vela. 10
% embarcaciones de motor 90

Valor aproximado de la produccién (M. Pis.)

Valor aproximado de las exportaciones (M.Pts.) 1.300

N.2 de empresas productoras de embarcaciones 28
N.2 de empresas productoras de accesorios 109

PRODUCCION ESPANOLA DE EMBARCACIONES
DE VELA O MOTOR POR ESLORAS. 1995

Embarcaciones Unidades % S/Total
Vela o motor de 3,5 a 24 mts. de eslora
Hasta 5 mts. de eslora 605 40
De 5a 7,5 mis. 423 28
De7,5a9 mts. 211 20
De 9 a 12 mts. 104 10
Mas de 12 mts. 30 2
Total 1.512 100

DISTRIBUCION DE LA FLOTA SEGUN ESLORA

Eslora % Emb. deportivas N Embarcaciones
Menos de 7 mts. 52 70.832
De 7 a 10 mts. 25 34.054
De 10 a 15 mits. 12 16.346
De 15 a 20 mts. 9 12.259
Mas de 20 mts. 2 2.724
Total 100 136.216

LOS IMPUESTOS SOBRE LAS EMBARCACIONES
EN ALGUNOS PAISES. 1995

Pais IVA (%) Impuestos adicionales (%)
Alemania 15 -

Bélgica 21 -

Dinamarca 25 -

Espaiia 16  Matriculacién embar. mas de 7,5 m.=13%
Finlandia 22 -

Francia 20,6 -

Gran Bretafia 17,5 -

Grecia 18 =

Holanda 17,5 -

ltalic 19 Impuesto especial para méas de 24 m.
Suecia 20 -

Suiza 6,5 -

Portugal 17 -

Fuente: ADIN {Asociacién de Industrias Néuticas)
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Entre el 5 y el 9 de noviembre se
celebré la quinta edicion conjunta
de los certamenes bianuales
Sinaval y Eurofishing en la Feria
Internacional de Bilbao. En ellos se
mostraron las ultimas novedades
técnicas de las industrias pesquera,
naval y maritima, y se comprobé
que estos sectores se encuentran en
un periodo de recuperacion, lenta
pero firme.

- SINTOMAS
- RECUPERACI

gE

INAVAL (Feria Interna-
cional de la Industria
Pesquera) son cada dos
afios punto de encuentro
de los sectores pesque-
ro, naval y maritimo, y
el lugar ideal para mostrar las
dltimas novedades técnicas de
la industria relacionalda con el
mar.

Los sectores que han esta-
do representados en Sinaval y
Eurofishing han sido los de la
construccion, reparacion e in-
dustria naval, investigacion,
recursos alternativos de la in-
dustria maritima, ingenieria,
equipos portuarios, instalacio-
nes de seguridad, construccién
de plataformas para industrias
offshore, acuicultura, almace-
namiento de pescado, instala-
ciones de proceso, conserva-
cién y manipulacién de
pescado, artes de pesca, asti-
lieros, equipamiento de bu-
ques, ingenierfa y disefio de
buques, e instalaciones y ser-
vicios pesqueros y portuarios.

Recuperacion y
optimismo

Las industrias relacionadas
con el mar han atravesado du-
rante varios afios una situacién
muy dura, que ha provocado la
desapariciéon de muchas em-
presas. Esta situacién de crisis
se ha visto reflejada en el ta-
mafio de Sinaval y Eurofis-
hing. Asi, el tamafio de ambos
certdmenes era hace sélo seis
afios mucho mayor que ¢l de
esta edicién. Sin embargo, ese
proceso de disminucién se ha
visto frenado.

Ya en la edicion de 1994,
se comprobd cémo se estaba
asistiendo a un proceso de re-
activacion de las industrias
pesquera, naval y maritima.
En 1996 el volumen de Sina-
val y Eurofishing no sélo se ha

mantenido sino que ha experi-
mentado un ligero aumento.
“El incremento ha sido del
uno por ciento, mds simbolico
que otra cosa, pero claro indi-
cador de un cambio de tenden-
cia. A lo largo de los dias que
ha durado la muestra, se ha
observado un espiritu de opti-
mismo y un ambiente de recu-
peracion. Pero sin lanzar las
campanas al vuelo, ya que la
situacion de los ultinmos anos
ha sido muy dura y el cambio
de tandencia no se produce de
la noche a la manana”, expli-
caba Juan Garaiyurrebaso,
director general de la Feria In-
ternacional de Bilbao, al con-
cluir los dos certdmenes.

En cifras, Sinaval y Euro-
fishing han contado este afio
con 402 empresas expositoras,
provenientes de nueve paises,
repartidas en 117 stands, que
han ocupado una superficie
neta de exposicion de 5.194
metros cuadrados, repartidos
en tres pabellones del recinto
ferial bilbaino.

Los visitantes alcanzaron la
cifra de 6.595. De ellos, 201




eran visitantes profesionales
procedentes de paises extranje-
ros, 6.195 eran visitantes pro-
fesionales estatales y [99 eran
visitantas no profesionales.

Ngvedades

Dentro de la amplia gama
de novedades presentadas en
Sinaval y Eurofishing destaca,
por su envergadura en conjun-
to, los productos desarrollados
dentro del Proyecto Halios, in-
cluido en el Programa Eureka,
destinado a desarrollar tecno-
logias para los buques pesque-
ros. Fueron doce las empresas
espariolas que presentaron los
frutos de su investigacion en
este Proyecto.

La empresa Nacional Ba-
zan, en un departamento auto-
nomo de buques de su factoria
de San Fernando, ha empeza-
do a construir el primer proto-
tipo Halios de buque pesquero.
Proyecto desarrollado por Tra-
naval y Talleres de Arquitectu-
ra Naval, este pesquero es un
catamardn de alta velocidad de
25 metros para pesca de bajura

al fresco en el Mediterrdneo, y
compatible para cerco, arrastre
o artes varias.

Los otros dos proyectos de
buques de pesca incluidos en el
Proyecto Halios aiin no han
empezado a construirse. Por
una parte, estd un barco mono-
casco de bajura para las moda-
lidades de cerco y con cacea,
que permitird el mejor aprove-
chamiento del pesquero en to-
das las épocas del afio median-
te una facil adaptacién a todos
los tipos de pesca, desarrollado
por Palangres Jimfu y de futu-
ra construccién en Astilleros
de Murueta. Por la otra, estd un
buque palangrero polivalente
para pesca al fresco de fondo y
peldgica en aguas de Marrue-
cos y Gran Sol, desarrollado
por Innavas y Astilleros Ar-
mon, que mejorard la rentabili-
dad y la seguridad a bordo.

Scap Europa presenté el
sistema VICS, que centraliza
toda informacién captada por
equipos y sensores de un pes-
quero, y la utiliza para super-
visar y controlar los procesos
que tienen lugar a bordo, con

objeto de optimizarlos. El
VICS puede estar compuesto
por seis médulos, cada uno de
los cuales cubriria una activi-
dad concreta, que serian la de
la pesca, seguridad, navega-
cién, mdaquinas, proceso de
capturas y gestion y comuni-
caciones. Entre las miiltiples
ventajas de este sistema estd la
de aumentar la eficacia de ex-
plotacién del buque.

Hidronorte Ingenieros pre-
senté una nueva maquina para
empatar anzuelos, que consigue
realizar mecanicamente el nudo
del empate o union entre el an-
zuelo y la brazolada, y su palan-
gre automdtico universal, un
sistema para el manejo automa-
tico del palangre, especialmente
disefiado para el palangre de
fondo de monofilamento.

Frimovil Ibérica presenté el
subproyecto *“ La aplicacion de
la tecnologia de refrigeracion
pasiva a las bodegas de los bu-
ques pesqueros”, consistente en
un sistema capaz de mantener
los grados deseados en las bo-
degas de los pesqueros.

Unitat de Diagnostic y

Tractament present6 su sis-
tema “Telemedicina o me-
dicina a distancia”, que, a
través de la transmision de
datos biomédicos, permite
realizar en tiempo real el
diagndstico de las afeccio-
nes de los tripulantes de los
pesqueros.

Artes de Pesca Salom
presentd su producto “Sis-
tema de Redes”, un conjun-
to formado por un arte de
pesca de arrastre y un soft-
ware de simulacién que
permite el uso de dicho arte
en unas condiciones previa-
mente experimentadas.

Allibert present6 un sis-
tema automdtico de carga y
descarga de bodegas de em-
barcaciones pesqueras al
fresco, cuya originalidad
consiste en utilizar, separa-
damente o de manera combi-
nada dos tipos de medios de
manipulacion, carretillas es-
peciales de horquillas y ca-
1Tos automotores de oruga,
dotados de un mecanismo de
extraccion muy practico. i

Roberto R.de H.
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Un afio mds el Instituto Social de la Marina ofrece, a través de
su Centro de Formacién Ocupacional Maritima de Bamio, en
Vilagarcia de Arousa, a los trabajadores del sector maritimo
un plan de acciones formativas como instrumento que
contribuya a mejorar la competencia de las gentes del mar y,
como consecuencia de ello, a potenciar el sector y ampliar las
expectativas laborales de estos profesionales. Los interesados
en recibir alguno de los cursos que oferta el ISM deberan
acudir a alguna de las oficinas de empleo de este organismo
y presentar la solicitud para participar en el proceso de
seleccion previa que efectda cada Direccién Provincial del ISM.
Para cualquier tipo de informacién se puede contactar con el
Centro de Formacién Ocupacional Maritima de Bamio.

El Sagueiral, s/n. 36618 Vilagarcia de Arousa.

Tfno. 986-51 02 55. Fax 986-50 61 11.




JATIVA DE BAMIO

CALENDARIO DE CURSOS PARA EL PERIODO ENERO-JUNIO DE 1997

CURSOS

Enero

Febrero

Marzo

Abril

Mayo

Junio

Julio

Infroduccién a | informética

1324

19-30

Aplicaciones ofiméticas administrativas

=]

Disefio asistido por ordenador

w2l Ag,

Teledeteccion de pesca por sofglite

e

Gestion ambiental informatizada del fitoral maritimo

Ensomblador de PC's y periféricos

Técnicas neumohidraulicas bésicas

Técnicas electrohidrulicas de mando

=

Técnicas elecironeuméticas de mando

Autbmatas programables (PLC)-1

Autématas programables {PLC)-2 y Robética

Electrénica analégica y digital

Sisstemas RADAR

e

Sist. control electrénico de generadores el. y proceso ind.

Instalaciones eléciricas

27

1

Mdquinas eléciricas

|14

20

Supervivencia en la mar, nivel 1

Supervivencia en la mar, nive} 2

Se desarrollarén uno o dos cursos cada semana organizados directamente por las Direcciones Provinciles del ISM,
asignando los niveles 1 6 2 segin sus propias necesaidades.

Supervivencia en lo mar y lucha CI, nivel 3

16--27

I

Guardas particulares de campo

[ — ] |

Frigorista de instalaciones navales n-1

21

Frigerista de instalaciones navales y pesqueras n-2

24

Equipos autonomos de climalizacion

Camarero

Soldadura eléctrica con electrodo revestido, .1

21

Soldadura eléctrica con electrodo revestido, n.2

Operador de torno y fresadora universal

Esp. manejo del torno y fresadora por control numérico

—=29/hg |

Ingles bésico marffimo

Instalador de gas IG 2

Transp. prod. petrolif. & Gas inerte y Lavado con crudo

]

16---27

Transporte de gases licuados

27-3

17-21

Transporte de productos quimicos

31-

913

ARPA.

13-17

31-

2-6

Operador general del SMSSM

(Ey)

Manejo de los subsistemas del SMSSM

Operador de muelle

lenguaje normalizado OMI para oficiales

Formacién Sanitaria para mandos, n-3

37

Formacién Sanitaria en actividades subacudticas

24-28

Jefe de mantenimiento infegral

4

Form. de formadores en navegacion INTERNET

el

Medioambiente y contaminacién en el litoral maritimo

Nola: Esla programacion podrd ser modificadad cuando a criterio del ISM exista alguna razén que st lo justfique. A través de las Direcciones Provincidles s informard de estos cambios en el caso de producirse,
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E los cuatro capitulos,

los que se refieren a la

Seguridad Social y a la

problemadtica fiscal de-

penden exclusivamente

de la decisién o nego-
ciacion polftica, en tanto que los
dos restantes implican en distin-
to grado a las comunidades au-
ténomas con litoral y requicren
la adopcién de medidas politi-
cas y técnicas.

La pesca de bajura es la cjer-
cida por barcos con menos de
100 toneladas de registro bruto
que pescan preferentemente en
el caladero nacional, desde la
costa hasta el talud continiental.
A este sector pertenece la mayor
parte de la flota nacional en
ndmero y en importancia social
y econdémica. Una de sus carac-
teristicas es su estructura em-
presarial familiar.
Generalmente el
armador  forma
parte de la tripula-
cién. Su actividad
se considera esen-
cial en la economia
de los pequefios
puertos pesqueros.

o~

E

Cotizacién a
la Seguridad
Social

La modifica-
cién del sistema
de cotizacién a la
Seguridad Social
es una reivindica-
cién de las cofra-
dias de pescadores
desde que en el
afio 1989 se esta-
bleciera la cotiza-
cién por salarios
reales para los barcos del Grupo
IT A (de 50 a 150 toneladas de
registro bruto) y B (de 10 a 50
TRB) en vez de por bases fijas
como venfa funcionando y co-
mo se mantuvo para los barcos
del Grupo II (de 0,01 a
10TRB). Las cofradfas entien-
den que el nuevo sistema es
causa de desigualdades y agra-
vios comparativos para los tra-
bajadores del mar del Grupo 11
que perciben sus retribuciones
a la parte” y ven reducidas sus

Cofrad

Arrastran problemas fiscales,
estructurales y de recursos

el
LA

JESCA

uliDA

Las Cofradias de Pescadores afrontan el
aio buscando soluciones en cuatro frentes
de capital importancia para el sector de
bajura: la modificacién del sistema de
cotizaciones a la Seguridad Social, la
clarificacion del ambito fiscal, el apartado
estructural y lo concerniente a recursos
pesqueros.

s ﬁ.il i

ia de Pescadﬁras

T e = e

pensiones a los minimos oficia-
les. La Federacién Nacional de
cofradfas de Pescadores viene
reclamando un sistema optativo
de cotizaciones de la Seguridad
Social por bases fijas para em-
barcaciones del Grupo II to-
mando como referencia las vi-
gentes actualmente en el Grupo
ML Reclaman igualmente el in-
cremento de los coeficientes re-
ductores por edad de jubilacién

"Saﬁin Clara

para permitir unas justas pen-
siones para todos los trabajado-
res del mar.

La propuesta de las cofra-
dias fue abordada en el Consejo
General del Instituto Social de
la Marina del pasado 18 de di-
ciembre donde el Secretario de
Estado de la Seguridad Social,
Juan Carlos Aparicio, informé
de la creacién de un grupo de
trabajo con participacién de la

Secretarfa  General de Pesca
Maritima. Este grupo estudiard
las posibles lagunas juridicas
que pueda presentar el sistema
actualmente en vigor y buscard
un sistema que no perjudique fi-
nancieramente. Aparicio se re-
mitié al Pacto de Toledo, donde
se establece la necesidad de
buscar la mdxima relacién entre
las prestaciones y el esfuerzo en
la cotizacidn, si bien reconocié
la especificidad del Régimen
General del Mar, su problemati-
ca social y el handicap que pue-
de suponer el que no existe una
negociacion colectiva.

En el consejo General del
ISM en el que se traté esta cues-
tién el subdirector general de la
Seguridad Social de los Traba-
Jjadores del Mar, Armando Gra-
cia, recordd que la pensién me-
dia de jubilacién
en el Régimen Es-
pecial del Mar en
1996  era de
102.000 pesetas,
frente a las 61.000
pesetas de pension
media en 1989, lo
que supone un in-
cremento de 26
puntos por encima
del IPC registrado
entre 1989 y 1996.
La cotizacién,
anadié, se ha com-
portado de manera
estable, recauddn-
dose en torno a
54.000 millones
de pesetas por
ejercicio, si bien
en 1989 se regis-
traban  136.864
afiliados, que en
1996 habian que-
dado en 99.843.

En consecuencia, el ISM
acepto la posibilidad de estudiar
férmulas que respondan a las
propuestas de la FNCP, siempre
que se cumplan dos premisas
indispensables: que se tengan
en cuenta los salarios reales y
que la mayoria de las organiza-
ciones sociales presten su con-
formidad a la normativa que se
pretende,

Acerca de estas dos cuestio-
nes la FNCP resalté la dificul-
tad de lograr un acuerdo en el
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Consejo general dada la repre-
sentacién minoritaria de las co-
fradias en el mismo, aunque
consideran que su representa-
ci6én real en la costa sea mayori-
taria. En cuanto al incremento
en las pensiones en el Régimen
Especial del Mar, el secretario
de la FNCP, José Manuel Gon-
zdlez Gil de Bernabé, lo atribu-
y6 al hecho de que muchos
puertos aumentaron sus bases
de cotizacién hasta los topes
maximos que fijaba la normati-
va. Pese a que la propuesta de la
FNCP no prosper6 en el Conse-
jo General del ISM, su secreta-
rio general valord positivamen-
te el interés que el Gobierno
actual habia mostrado hacia es-
ta cuestién en el corto perfodo
de tiempo transcurrido desde su
toma de posesion, e insistié en
que se mantendrdn en actitud de
espera y de seguir trabajando
para resolverlo.

Impuesto de Sociedades

Otro de los problemas que
afectan a todas las cofradias, sin
distincién autondmica, es la de-
rivada de la aplicacién en senti-
do estricto de la ley del Impues-
to de Sociedades, a pesar de
tratarse de instituciones de ca-
rdcter eminentemente social.
Apoyadas en su condicion de
asociaciones oficiales sin 4nimo
de lucro, hasta el momento las
cofradfas no habian presentado
la declaracién del impuesto de
sociedades, ni tampoco habian
sido requeridas por la adminis-
tracién tributaria para su cum-
plimiento. Antes al contrario,
con frecuencia las propias dele-
gaciones de Hacienda han
certificado que las cofradias se
hallaban al corriente de sus
obligaciones fiscales.

Las Cofradias consideran el
impuesto de sociedades “injus-
to e ilegal” y una carga fiscal
que "pondria en peligro la sub-
sistencia de estas entidades
pesqueras y no podrian cumplir
con la finalidad para la que fue-
ron creadas: drganos de con-
sulta y colaboracion con la Ad-
ministracion, ni mucho menos
desarrollar sus actividades es-
tatutarias”, segin el informe
presentado a la ministra de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién. La aplicacién de la LIS,
afiaden, ocasionarfa un perjui-
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cio econdémico y social al sector
de bajura, “colectivo muy nu-
meroso que se veria desampa-
rado y desprotegido, dinami-
tdndose su bienestar moral y
material, ademds de paralizar-
se la vida de los pequefios puer-
tos pesqueros, donde estdn em-
plazadas esta asociaciones” .

Censos y artes
contingentados

Ademds de las cuestiones
fiscales y de cotizaciones, las
cofradfas han elaborado distin-
tas propuestas para paliar los
problemas estructurales que
afectan al sector de bajura, pro-
puestas que han presentado a la
ministra de Agricultura, Pesca 'y
alimentacién, Loyola de Pala-
cio. Los censos contingentados
o cerrados, las compatibilidades
de artes contingentadas y artes
menores, la unificacién de cu-
pos de cerco en las pesquerfas
pelagicas y los permisos espe-

ciales de pesca, son algunos de
estos problemas.

Respecto a los censos con-
tingentados o cerrados, las co-
fradias recuerdan que €l sector
de bajura ejerce una pesca alter-
nante, en funcién de la rentabi-
lidad de las pesquerias objeto.
En consecuencia, solicitan de la
administracién pesquera una
“revisién en los criterios actua-
les de cambios temporales de
modalidad por entender que no
se ajustan a la realidad biol6gi-
ca y social, con el fin de poder
alternar entre las distintas artes
autorizadas para rentabilizar la
pesca a la vez que se realiza
una explotacion responsable” .

Ofra préctica habitual para
buena parte de la flota de bajura,
especialmente en Galicia, es la
de muchos barcos de menos de
20 TRB censados en censos
contingentados que alternan ese
arte con otras arfes menores y
con el marisqueo para rentabili-
zar su trabajo. Una préctica que
no estd contemplada en la nor-

mativa pesquera y que de permi-
tirse, evitaria el amarre definiti-
vo de gran parte de la flota de
bajura que no puede subsistir
bajo la normativa actual de al-
ternancia de artes de pesca, se-
gun sefialan las cofradias galle-
gas.

En las pesquerias peldgicas
la propuesta es la unificacién de
los cupos de cerco, que actual-
mente se establecen en cada au-
tonomia, lo cual, aseguran, crea
una competencia desleal entre
la flota del caladero nacional
cantabrico-noroeste.

También para los barcos de
bajura del caladero nacional
atlantico que operan con artes se-
lectivas (palangre, volanta, ras-
cos), las cofradias reclaman per-
misos especiales de pesca que les
permitan faenar en otros calade-
10s, a fin de dar descanso a las es-
pecies de aquel caladero atlanti-
co, cuya situacién consideran “la
mds critica de la historia” .

Recursos pesqueros

“La rentabilidad del calade-
ro nacional se halla seriamente
comprometida y las principales
victimas son aquellas flotas que
esperan que los peces se hagan
adultos, ya que aunque haya
anos de buen reclutamiento, las
flotas destructivas se encargan
de pescar la inmensa mayoria
de individuos jovenes, de mane-
ra que cada vez son menos los
adultos”. Con este diagndstico
sobre la situacién bioldgica del
caladero nacional, las cofradias
plantean a la Administracién
“una decidida revisién y am-
pliacién de las zonas de veda de
proteccion de juveniles y duran-
te todo el aiio, asi como la im-
plantacion a bordo de la tecno-
logia de localizacion de buques
por satélite (caja azul) que per-
mita realizar un seguimiento
efectivo de la normativa de pro-
teccion de recursos en las dreas
especialmente sensibles” .

El conjunto de estas medi-
das deberan ser consensuadas
por el sector, cientificos y admi-
nistraciones pesqueras median-
te un plan de recuperacion que
deberia estar comandado por la
Secretaria General de Pesca.
“Nuestro futuro pasa por ello”,
aseguran .

Mery Varona



Lovola de Palacio, ministra de Agricultura, Pesca y Alimentacion, en el acto de clansura de las Jornadas acompanada por el conselleiro de Pesca de la Xunta

A ministra de Agricul-
tura, Pesca y Alimenta-
cion, Loyola de Pala-
cio, que clausurd las 11
Jornadas Técnicas, de-
dicé encendidos elo-
gios a la Cofradia de Celeiro
por su iniciativa, al permitir
que “los profesionales, los
verdaderos actores del sector
pesquero, tanto en su facetu
extractiva, como en la co-
mercializadora, se revunan
entre si y con las Administra-

de Galicia, Juan Caamaiio, y por el alcalde de Viveiro, César Aja.

v

Il JORNADAS TECNICAS DE PESCA

Las Jornadas Técnicas de Pesca

organizadas por la Cofradia de Celeiro
se han consolidado en su segunda
edicion como un excelente foro de
debate sobre politica pesquera, mas alla
de su estricto ambito geogréfico. El
programa elaborado por la
organizacién reunié ponencias sobre
todas las cuestiones que afectan a la
pesca y fue seguido por un elevado
numero de asistentes.

ciones involucradas a los
tres niveles -Comunitaria,
Central y Autonémica- 'y se
ocupen de analizar la reali-
dad actual del sector, sus
problemas y sus perspecti-
vas”. La ministra expresé su
conviccion de que este tipo
de iniciativas “contribuyen
al necesario intercambio de
opiniones y experiencias en-
tre las Admimistraciones y el
sector” 'y son particularmen-
te oportunas en momentos
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Il JORNADAS TECNICAS

DE PESCA

COFRADIA DE PESCADORES

DE CELEIRO

como el actual “ en que se
gestan al nivel comunitario
y nacional -central y auto-
némico- una serie de deci-
siones y de normas de cru-
cial relevancia para el
sector pesquero” .

El patrén mayor de la
Cofradia de Celeiro, Juan
Antonio Regal, puso el
acento en la apertura de los
debates en la importancia
de desarrollar “una pesca
responsable que garantice y
mejore los recursos pesque-
ros 'y garantice el empleo y
la supervivencia del sec-
tor”. Las Jornadas Técnicas
de Pesca estdn dirigidas a
los trabajadores relaciona-
dos directa o indirectamen-
te con el mar, y ofrece a los
empresarios y marineros la
posibilidad de analizar los
problemas y necesidades de
la pesca ademds de conocer
pormenorizadamente y
aplicada a su realidad coti-
diana la teorfa comunitaria.
A lo largo de tres sesiones,
los dias 28, 29 y 30 de no-
viembre, se revisaron cues-
tiones relacionadas con la
investigaciéon en materia
pesquera, formacién, fon-
dos estructurales para mo-

dernizacién y renovacidn de la
flota, mercados y recursos,
con intervencion de cualifica-
dos responsables de cada area.
Samuel Judrez, -que habia
asistido a la primera edicién
de las Jornadas siendo conse-
lleiro de Pesca de la Xunta de
Galicia- asisti6 a la segunda en
su condicién de secretario ge-
neral de Pesca Maritima. En su
intervencién insistié en que
“nos encontramos en una eta-
pa de cambio y reflexion” pa-
ra sentar “las bases de lo que
serd un nuevo orden pesquero
para el proximo milenio” .
Ernesto Penas, de la Direc-
cién General XIV de Pesca de
la Comisién Europea, admitié
el fracaso de las medidas téc-
nicas aprobadas por la UE en
1986 al no haberse cumplido
sus objetivos principales, pro-
teger los juveniles y reproduc-
tores. Atribuyo la ineficacia de
dichas medidas a la falta de
control de los paises miembros
y se mostrd partidario de la
armonizacién de las medidas
técnicas y de evitar las excep-
ciones y derogaciones innece-
sarias. Acerca de las neuvas
medidas técnicas que estudia
actualmente la Comisién Eu-
ropea indicé que deben res-

ponder a los principios de sen-
cillez, eficacia y facilidad en el
cumplimiento.

El conselleiro de Pesca,
Marisqueo y Acuicultura de la
Xunta de Galicia, Juan Caama-
flo, dijo del litoral gallego que
tenfa “una mala situacion de
los recursos, un exceso de em-
barcaciones de bajura, un alto
grado de anarquia y un bajo
cumplimiento de las normas” .
Caamafio atribuyé al sobredi-
mensionamiento de la flota ar-
tesanal y a la falta de racionali-
zacién en la explotacién de los
recursos la situacion de sobre-
explotacién actual, que calificé
como ‘“el gran problema del
sector gallego de bajura” . Pa-
ra conducir a un equilibrio en-
tre los recursos y el esfuerzo
pesquero que se ejerce sobre
ellos se precisan, afiadié el
conselleiro, “actuaciones de
cardcter cualitativo” .

El capitulo dedicado a in-
vestigacién fue desarrollado
por el subirector del Instituto
Espafiol de Oceanografia, Al-
varo Ferndndez, que llamé la
atencién sobre la necesidad de
evitar la sobrepesca para man-
tener una produccién sostenida
en el futuro, y el de mercados
por el secretario general del

De izquierda a
derecha, Adrés
Hermida,
Abelardo
Almécija,
Bernardo
Rodriguez y
Antonio
Gutiérrez.

FROM, Enrique Ronaldi,
quien anuncié un aumento
de las medidas de control en
el transporte para evitar el
comercio de alevines. Inter-
vino, asimismo, el secretario
general de Anfaco, Juan
Manuel Vieites, quien hablé
sobre la adaptacién de la or-
ganizacién comun de merca-
dos (OCM) de la Uni6én Eu-
ropea a la situacion mundial;
el director general de Estruc-
turas y Mercados Pesqueros
de la Secretarfa General de
Pesca Maritima, Abelardo
Amécija, y Antonio Gutié-
rrez Gonzdlez, de la Direc-
cion General XIV-Pesca de
la Comision Europea.

El coordinador de las
Jornadas, Midximo Diez,
consideraba que las mismas
habian cumplido su objetivo
de “formar e informar a la
gente del sector”. Una vez
consolidadas en sus dos pri-
meras ediciones, el secreta-
rio de la Cofradia de Pesca-
dores “Santiago Apdstol”,
estimaba que en el futuro se
ird a una especializacién te-
mética de las jornadas pero
siempre muy vinculadas a la
actualidad. B

M.V.
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Reclaman la unificaciéon de competencias maritimas

LA PLATAFORMA PARA LA REGENERACION DE
MARINA CIVIL DENUNCIA LA SITUACION DEL SECTOR

El pasado mes de diciembre se presenté oficialmente la
Plataforma para la Regeneracion de la Marina Civil,
formada por la Asociacion Espaiiola de la Marina Civil,
la Unién de Telefénica Sindical y la Asociacién de
Cuadros y Mandos. El objetivo de esta plataforma es
elaborar y defender alternativas serias en un momento

A Casa del Mar de La Corufia

fue el escenario en el que se

presenté de forma oficial la

recien constituida plataforma

para regeneracién de la mari-
na Civil, cuyo presidente es el ex-director
general de la marina Mercante, José Anto-
nio Madiedo, que hizo un breve y pesi-
mista balance del sector. Esta Plataforma,
formada por la Asociacién Espafiola de la
Marina Civil, la Unién Telefénica Sindi-
cal y la Asociacién de Cuadros y Mandos,
tiene como finalidad regenerar el sector.
Durante el acto de presentacién, José An-
tonio Madiedo, asegurd que el componen-
te maritimo en Espafia es marginal, resi-
dual y en permanente caos; reclamé la
integracion de todas las competencias ma-
ritimas en un Ministerio del Mar ante las
divergencias que a menudo se producen
en foros internacionales entre ministerios.
Hizo mencién de la reduccion de las tri-
pulaciones, lo que en opinién de Madiedo
no s6lo ha acentuado la pérdida de empleo
en el sector, sino que se ha convertido en
uno de los motivos
que explican el in-
cremento de la si-
niestralidad que se
registra en la marina
civil, que triplica a
la de la propia mine-
ria. Hablé de la crea-
ciéon del Segundo
Registro y la flexi-
bilidad en las ins-
pecciones como una
abdicacion de la Ad-
ministracién para fa-
vorecer a los grupos
dominantes, que han
situado a la marina
civil en un saldo ne-
gativo en 1995 de
250.000 millones de
pesetas en la balanza
de fletes. Propuso la

Esta plataforma pide le
infegracion de las
competencias maritimas en un
Ministerio del Mar, y
denuncian la falta de medios
humanos y materiales para
realizar inspecciones.

via fiscal como incentivo para invertir en
el sector portuario.

Faltan inspecciones

En este sentido, El ex-director de la
Marina Mercante, José Antonio Madiedo,
se refirié a algunos puertos en los que se
mueven mercancias peligrosas y que no se
realizan ispecciones, y que cuando lleva a
cabo alguna no se practican con el debido
rigor. Achacan la situacién a la falta de
medios humanos y materiales, pero consi-
dera que esta situacion solo beneficia a las

en el que el sector esta desesperanzado, y poner todo
el esfuerzo y voluntad en regenerar el sector. Entre los
asuntos que dan prioridad esta la defensa de los
puestos de trabajo, y también dan caracter prioritario a
las comunicaciones por considerar que constituyen una
de las claves de la seguridad maritima.

personas que manejan barcos subestandar,
que representan un riesgo para la seguri-
dad en el mar, el medioambiente y para la
calidad del transporte marftimo.

Respecto a las comunicaciones denun-
ciaron la ineficacia de los medios satelita-
rios de salvamento que en un noventa por
cien causan falsas alarmas. Un miembro de
la Plataforma, Jesus Castellano, afirmé que
afio tras aflo hay mds problemas de seguri-
dad en el sector maritimo al haberse basado
en un tipo de socorro y alerta por satélite.

Otro de los puntos que consideran bési-
co es la potencializacion de las ensefianzas
de ndutica. Consideran imprescindible que
la homologacién y el reconocimiento de
estas enseflanzas vaya acompafiada de la
apertura sin restricciones del mercado la-
boral a los titulados en nautica. Rechazan
los intentos de asimilar los estudios de ndu-
tica con los de Formacion Profesional, por
entender que esta tendencia supone una
amenaza permanente para la natural expan-
sién y especializaciéon que requieren las
enseflanzas nauticas. Por ello, la Platafor-
ma pide la homolo-
gaciéon de centros

preparados para im-
partir los cursos
obligatorios disefia-
dos por la Organiza-
cién Maritima Inter-
nacional.

Todo este balan-
ce pesimista del
sector es lo que les
impulsé a crear una
Plataforma que tie-
ne como objetivo
recuperar ¢ impul-
sar el protagonismo
de los profesionales
del sector, asi como
de las de la nautica,
y aportar soluciones
a los problemas
planteados.

L.O.
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Para paliar los efectos de la liberalizacion de servicios
regulares y el término del contrato con el Estado

TRASMEDITERRANEA

APLICA 5U P

ESTRATEGICO DE

El Plan Estratégico
de Trasmediterranea
se ha puesto en
marcha a primeros
de afo, y tiene como
objetivo principal la
reduccion de la
plantilla y de los
costes. Este plan,
previsto para 1997-
1999, pretende
cambiar los
resultados de la
compahia en dos
anos, reduciendo
gastos y con un 25%
menos de
trabajadores (De los
1.700 trabajadores
que habia a final del
96, se pasarda a
1.500 al afo
siguiente). A pesar de
que la empresa
perdié durante 1996
unos 7.000 millones
de pesetas, antes de
la aportacion del
Estado (68% mas que
en el 95); para 1997,
ultimo ejercicio
cubierto por el
contrato con el
Estado, se cerrara
todavia con pérdidas,
y es en 1998 cuando
se esperan unos
beneficios de 1.900
millones de pesetas,
y de 3.200 millones
para 1999, Otra de
las metas del plan es
reducir los gastos de
estructura mas de un
20% en 1998.

52 MAR

1997-9

A Compaiiia Trasme-

diterrdnea ha elabora-

do un Plan Estratégico

para 1997-99 para ha-

cer [rente a la situa-
¢ion actual en que se encuentra,
que se agravara ante el impacto
que va a causar la finalizacién
del contrato con el Estado. Otro
factor impulsor de este plan es
el hecho de que la empresa pre-
cisa mayor competitividad de
cara a la liberalizacion de los
servicios de transporte mariti-
mo que se va a producir en
1999.

Segln las directivas de la
Unién Europea, Trasmediterrd-
nea dejard de recibir cualquier
tipo de ayudas en 1997, hecho
que resultard impactante a la
empresa ya que con cargo al
ejercicio de 1995 recibié unos
5.253 millones de pesetas, ayu-
das que le correspondian en
concepto de compensaciéon por
realizar operaciones de servicio
publico. Segin fuentes de la
empresa, la rescision del contra-
to con el Estado le costard entre
20.000 y 25.000 millones de pe-
setas, coste pendiente de amor-
tizar activos (buques e infraes-

La compania se
enfrenta a la
finalizacion de su
contrato con el
Estado el 1 de
enero de 1998,
yala
liberalizacion
de los servicios
regulares de
pasajeros y
cargas en enero
del 99,

tructura) que Trasmediterranea
dedica a cubrir los servicios pu-
blicos incluidos en el cotnrato.
A partir de 1998, los trayectos
considerados de servicio publi-
co los cubrirdn las empresas que
ganen los concursos convoca-
dos por los gobiernos de Balea-
res y Canarias, en el caso de tra-
yectos interinsulares, y el

Estado, en las rutas que unen los
archipié¢lagos, Ceuta y Melilla
con la Peninsula. Trasmedite-
rranea podrd presentarse a los
CONCUTsSOs COMo uno mds entre
los aspirantes.

Ejes de actuacion

Los principales ¢jes de ac-
tuacion que se han marcado en
el Plan Estratégico destaca la
necesidad de adoplar un mode-
lo operativo y de gestion em-
presarial mds cficiente a través
de una cultura empresarial pro-
activa que lavorezca el cambio;
optimizar la asignacion de re-
cursos, costes estructurales y de
gestién; fortalecer la actividad
comercial de la compaiifa a tra-
vés de una politica orientada al
cliente y la incorporacién
de criterios de calidad en la
prestacion de los servicios; ra-
cionalizar las lineas de servi-
cios actuales sobre bases de
rentabilidad; optimizar la asig-
nacion de flota en funcién del
mercado actual y previsible;
adaptarse a la nueva legisla-
cion; fortalecer su posiciona-
miento competitivo;  apro-
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TRASITIED TERRAIES

En funcion de las acciones previstas en el Plan Comercial, se estima
que los ingresos se incrementardn por encima del 3 % anual en el
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De acuerdo con las medidas propuestas en el Plan de Recursos, el
Murgen de Explotacién alcanzara niveles del orden del 18% en 1998
y 1999, similares @ los niveles de 1992. Se plantea la reduccién de
més de un 20% de los gostos de estructura en 1998.
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vechar las oportunidades gene-
radas por el entorno.

La compaiifa va a poner en
marcha un plan comercial desti-
nado a mejorar los ingresos y
fortalecer su posicionamiento
competitivo. Un plan de recur-
sos para optimizar los gastos de
estructura, los costes de explota-
ci6én de buques y lineas, y mejo-
rar el nivel de cualificacién y
polivalencia del personal. Den-
tro del plan de Recursos prevén
reducir costes de hasta un 20%
en mantenimiento y reparacio-
nes, reduccién de costes varia-
bles - costes de combustible y
gastos de puerto- mediante ne-
gociacion con proveedores y
una gestién activa de los mis-
mos, contratacién exterior de
servicios que en la actualidad
lleva a cabo la empresa, rees-
tructuracion en las oficinas cen-
trales y delegaciones, adecua-
cién de la plantilla a la actividad
de Trasmediterranea, revision de
condiciones laborales: renego-
ciacién de convenios, redefini-
cién de conceptos retributivos,
supresidén de pluses e incentivos,
y aumentar la polivalencia del
personal mediante formacién.

En el plan financiero se
contempla la implantacién de
acciones de tipo comercial, or-
ganizativo y laboral para un ra-
pida recuperacién del mérgen
de explotacién; se pretende que
el margen de Explotacién al-
cance niveles del orden del
18% en 1998 y 1999, similares
a los niveles de 1992; reducir
los gastos de estructura como
minimo en un 20% en 1998;
poner en marcha un plan de de-
sinversiéon de Inmuebles y bu-
ques, ¢ implantar un proceso
continuo de reduccioén de gas-
tos menores. De acuerdo con
las acciones prevista en el Plan
comercial, se estima que los in-
gresos aumentaran por encima
del 3% anual en el periodo
1997-99.

Respecto a la evolucién de
la plantilla se realizard una re-
duccién de forma escalonada. A
31 de diciembre de 1995 era de
2.000 trabajadores; a 31 de di-
ciembre de 1996 era de unos
1.700, y a 31 de diciembre de
1997 se estima en 1.500 traba-
jadores.

Inés Otero
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El pasado 3 de
diciembre se
cumplieron cuatro afos
desde que se produjera
el siniestro del
petrolero griego “Mar
Egeo”, en el que se
derramaron 80.000
toneladas de crudo
frente a las costas de
La Coruna. A pesar del
tiempo transcurrido,
los mas de tres mil
afectados siguen
pendientes del

cobro de las
indemnizaciones. Este
hecho, junto al estudio
del efecto sobre el
medio marino y las
repercusiones
laborales derivadas del
accidente, hacen que la
Comision de Cofradias
Afectadas -desde
Cedeira hasta Malpica-
mantenga la
realizacion de unas
jornadas destinadas a
debatir los “puntos
negros de este
siniestro”, coincidiendo
con cada aniversario
de la tragedia.

En esta ocasion, el
debate se centrd,
fundamentalmente, en
la “defensa juridica de
los intereses de los
afectados después de
las grandes
catastrofes”.

Organizadas por las Cofradias
afectadas por el “Mar Egeo”

\ 'r.. n
{ XORNADAS
) R
EN DEFENS

) i g - 3 . o g M
\ r ) <

-

54  MAR




e .
RS ] £
> M dd

-}

-t i 4 A

- A T - ¥ .

s e S
P .._q:‘\‘\.. f - 1
: ) o f g A
\\,,.-.. ;ﬁ ) iﬂl._-‘-._ L "’"""-‘r_.:_! {..:f." A& [
> e 4

’

/ L

f s

muerte del capitan del barco
y 110.000 toneladas de crudo
vertidas al mar. El 3 de di-
ciembre de 1992, frente a
esas mismas costas, y cuando
se empezaban a superar las
consecuencias del anterior
accidente, el petrolero griego
“Mar Egeo™” verti6é 80.000 to-
neladas de crudo. La Comi-
sion decidié , al tiempo que
iniciaba las gestiones para
valorar las pérdidas ocasio-
nadas a mas de tres mil per-
sonas, entre mariscadores.
pescadores de cerco y artesa-
nal, el iniciar unas Jornadas
que, coincidiendo con el ani-
versario de esta catdstrofe,
sirvieran para profundizar en
las consecuencias de estos
accidentes.

Valoracion economica

N afio mds, y es el

cuarto, la Comi-

sion de Cofradias

Afectadas por el

accidente del “Mar
Egeo” organizé las Jornadas
para la Defensa del Mar, en
las que se tratan de sacar a la
luz los puntos negros que ro-
dean a Jos siniestros en que se
ven envueltos los petroleros.
Unos accidentes, por otra
parte, excesivamente fre-
cuentes, como bien lo pueden
atestiguar los pescadores des-
de Cedeira hasta Malpica.

De hecho, la Comision
que estd gestionando las re-
clamaciones por el accidente
del “Mar Egeo”, en represen-
tacién de las diez cofradias de

la zona, ya estaba formada
cuando ocurrié este acciden-
te, y cs que se habia creado
anteriormente para el cobro
de las indemnizaciones por el
hundimiento del “Urquiola™.
Estdbamos terminando de co-
brar las indemnizaciones por
el caso “Urquiola” cuando
sucedio lo del “Mar Egeo”,
por lo que la Comision ya for-
mada prosiguié con el mismo
trabajo en este nuevo caso.
sefiala Xodan M. Lépez, secre-
tario de dicha Comision.

Y es que la desgracia se
ha cebado en esa zona de Ga-
licia. En mayo de 1976, el
“Urquiola™ encall6 a la entra-
da del puerto de La Corufia.
El accidente s¢ saldo con la

En un principio. las Jor-
nadas se dedicaban a estudiar
la estrategia aplicada en otros
accidentes ocurridos fuera
del Estado espafiol. Hahia un
accidente emblemdtico. el
Exxon Valdéz. comenta Xodn
M. Lépez. Las primeras jor-
nadas trajimos una bidloga
que analizé los efectos que
causa una marea negra en el
ecosistema. Luego, empeza-
mos a analizar estudios rea-
lizados aqui, con la colabo-
racién del Centro Superior
de Investigaciones Cientifi-

cas (CSIC) de Barcelona o la,

Universidad de Santiago.
Pero, seglin nos comenta
Xodn Léopez, no querian que
darse solo en los aspectos
cientificos, sino que desea-

ban tratar también la vertien-
te econdmica, en cOmo se ha-
ce la valoracién de los dafios
ocurridos por un accidente de
este tipo. Y es que las empre-
sas petroleras se resisten a
pagar las consecuencias so-
bre el sector pesquero. Si tie-
nen que pagar por daiios en
el mar, la industria del petro-
leo seria poco rentable, seia-
la Xoan Loépez. En Malasia
hay un accidente en el que se
vertieron mds de 200.000 to-
neladas de petréleo en un so-
lo dia. Optan por pagar a
otros sectores dfectados. co-
mo el del turismo o el hoste-
lero... Habia que aclarar es-
ta situacion, en cémo se
valoran estas pérdidas.

El Fondo Internacional
para la Compensaciéon por
Darfos de Hidrocarburos (FI-
DAC) realiza una valoracién
proporcional al nimero de
toneladas derramadas, al tipo
de crudo y a la valoracion del
cambio (patron o moneda en
la que se basa pafa establecer
el importe).

En las IV Jornadas. cele-
bradas los dias 29 y 30 de no-
viembre en la Casa del Mar
de La Corufia, estuvieron
presentes Camarda. catedri-
tico de Navegacion de la Fa-
cultad de Palermo. e Ignacio
Arroyo. catedritico de Dere-
cho Internacional de la Auto-
noma de Barcelona. La expe-
riencia italiana en el caso del
accidente del buque chipriota
“Haven™. que se hundié en
abril de 1991 frente a las cos-
tas de Génova cargado con
mas de” 100.000 toneladas.
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sirvid para analizar las actua-
ciones a seguir para la valo-
racién econdmica de estas
catastrofes. La Corte italiana,
basindose en ese accidente,
establecio condenar al Fondo
por dos razones: Por un lado,
por delito ecoldgico: y. por
otro, que no admitia el limite
que imponia el Fondo, sino
que se debiun contemplar los
dafios producidos. Ambos
defendieron que si hay dafios
hay que pagarlos y que sea
por la totalidad de los dafios
ocasionados.

La intervencion del bidlo-
go José Tomds Botella inci-
di6 en las lagunas de la legis-
lacién vigente a la hora de
tratar los danos provocados
por un delito ecoldgico, al
tiempo que reivindicé la
existencia de tribunales espe-
cializados como dnica via
para calificar objetivamente
los comportamientos. Por al-
timo discrepd de los estudios
realizados al estilo de los
efectuados por el Instituto
Espafiol de Oceanografia
(IEO), porque extraen con-
clusiones parciales de un he-
cho global, en referencia a
que los estudios sobre conta-
minacién se interrumpen al
ano de dar comienzo. Tam-
bién estuvo presente en las
Jornadas la organizacion
Greenpeace por medio de
Eva Herndndez.

Situacion ecologica

La experiencia del “Ur-
quiola™ estd sirviendo para
comparar sus efectos con la
actual tragedia, y saber lo
que adn les queda por pade-
cer. EI “Urquiola”™ nos sirvié
para estudiar los efectos so-
bre las distintas artes v ban-
Ccos marisqueros, comenta
Xoan Lopez. Estamos atin en
una etapd en la que se pro-
duce una alta mortandad,
falta de juveniles, la desapa-
ricion de determinadas espe-
cies favorece la aparicion de
“oportunistas”, que consi-
guen adaptarse mejor a la
nueva situacion, desequili-
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brios graves... Es lo que ocu-
rre en los cinco primeros
anos.

Tras esa primera etapa, la
mds grave, vendrd una se-
gunda en la que no sabemos

gue pasard pero, atendiendo
a la experiencia del caso
“Urquiola”, prosigue Xodn
Lopez, significard la desapa-
ricion de artes de pesca, ma-
riscadores, barcos. De he-

cho, ya se estd apreciando
una disminucion del censo de
mariscadores. En 1992, por
ejemplo, habia 1.500 maris-
cadores en la ria de Pasaje.
Actualmente hay 700 con
carné. En bajura, cuando
ocurrio el caso “Urquiola™,
Caion tenia 17 barcos. Quin-
ce anos después esa cifra se
redujo a cuatro. Ahora, des-
pués de lo del “Mar Egeo”,
solo queda uno. Xodn Lopez
afirma irénicamente que ese
descenso no se puede acha-
car a jubilaciones.

El capitulo de indemniza-
ciones sigue, cuatro afos
después, todavia sin resol-
verse. Xosé Carpente, presi-
dente de la Comision de Co-
tradias Afectadas por el
embarrancamiento del “‘Mar
Egeo™, senala que el Fondo




sélo ha satisfecho, en con-
cepto de indemnizaciones,
640 millones de pesetas de
los 10.000 millones que re-
claman los afectados, y eso
pese a que existe una senten-
cia, recurrida, en la que se le
declara responsable civil
subsidiario, junto con la ar-
madora y aseguradora del
petréleo griego y el Estado
espariol.

Ramén Sabin, abogado
de las cofradias afectadas, en
declaraciones realizadas a La
Voz de Galicia, sefialaba que
el Fondo no se pliega a nin-
giin tipo de presion, ni tam-
poco a la razon de la senten-
cia, por lo que no pagard
hasta que haya una sentencia
en firme. Los afectados soli-
citan que el Estado espafiol
adelante una cantidad similar
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a la percibida del Fondo, pa-
ra lo cual Sabin confirmé que
cuentan con la mediacién de
Manuel Fraga, presidente de
la Xunta.

A modo de clausura de las
Jornadas, mas de 2.000 afec-
tados se manifestaron por las
calles de La Corufia para re-
cordar que su caso “adn si-

gue pendiente”.
Por otra parte,
aprovecharon
para  mostrar
su apoyo al se-
cretario de la
Comisién de
Cofradias Afec-
tadas, Xoan Lé-
pez, ya que el
Fondo exigio a
la Administra-
ciéon que fuera
apartado de
cualquier nego-
ciacién. La
asamblea mos-
tr6 su repulsa
undnime a esta
actitud del Fon-
do Internacio-
nal de Compen-
sacién por
Dafios de Hi-
drocarburos, y
acusaron a este
organismo de “menospreciar
nuestra capacidad intelectual
para elegir a nuestros mejo-
res representantes”. La mani-
festacién finalizo en la Dér-
sena de la Marina, a cuyas
aguas fueron arrojadas flores
en recuerdo de aquella fatidi-
ca madrugada del 3 de di-
ciembre de 1992.

El futuro, pues, sigue ba-
jo el signo de la incertidum-
bre para los afectados, tanto
en el aspecto laboral como en
el de las indemnizaciones.
Xoan Lépez sefial6 a esta re-
vista que seguiremos conio
hasta ahora. Mantendran sus
reivindicaciones y hardn lo
mismo con las Jornadas,
mientras podamos. Y es que,
como ¢l mismo nos explica,
ademads de tratar el problema
del caso del “Mar Egeo”, son
las unicas que estdn tratando
un problema crucial: Hoy, el
mar estd pasando por una
grave etapa de contamina-
cion y nadie estd protestan-
do. El mar es enorme, pero
también es enormemente
fragil, Hay que continuar.
Y si contindan serd gracias a
un improbo esfuerzo. El
procedente de un colectivo
de pescadores que, gracias a
sus ganas de luchar y sin
apenas recursos economi-
cos, han conseguido sacar
adelante cuatro jornadas
para analizar unos problemas
que afectan a todos. Un
ejemplo, sin duda, a tener en
cuenta.

Rail GUTIERREZ
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2.2 Conferencia Mini‘sierial sobre Gestion Pesquera en el Mediterraneo

ESPANA PARTIDARIA DE UNA
LITICA PESQUERA ARMONIZADA

La 2.2 Conferencia Ministerial sobre la Gestién
Pesquera en el Mediterraneo no decepcioné. Los
paises riberefios del Mediterraneo y los que
pescan en esta zona, reunidos en Venecia entre
el 27 y el 29 de octubre pasado a instancias de
la Comision de Pesca de la Unién Europea, no se
anduvieron por las ramas. Los problemas que
aquejan a este mar - sobreexplotacién pesquera
y contaminacion- se trataron sin la consabida
retorica que suelen utilizar los politicos. En este
sentido se enmarcé la intervencién de la ministra
de Agricultura, Pesca y Alimentacién, Loyola de
Palacio, que sefalé como prioritario el “lograr

una politica pesquera armonizada en el
Mediterraneo”, asi como la necesidad de
mejorar las medidas de gestion pesquera.

A reunién
de Venecia,
continua-
cién de la
celebrada
hace dos
afios en Cre-
ta, ha servi-
do para en-
caminar los pasos en pos de
solucionar el desorden que
reina en el caladero medite-
rrdneo. En aquella ocasion,
se adopt6 una declaracion so-
lemne sobre la gestidn y con-
servacion de los recursos
pesqueros en el Mediterra-
neo. La cooperacién necesa-
ria para lograr esos objetivos
es a lo que trataba de dar res-
puesta esta segunda confe-
rencia auspiciada por la Co-
mision Europea. Era pues el
momento de tomar medidas,
algo que dejé muy claro la
comisaria Emma Bonino en
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su discurso de inauguracion,
en el que dibujé un panorama
que no dejaba lugar a dudas:
No conozco otro sector mdas
fragmentado y conflictivo
que la pesca.

Todos los paises hicieron
referencia a la sobreexplota-
cién y a la necesidad de re-
ducir la flota, asi como la es-
pecial preocupacién ante la
actuacion de los grandes bu-
ques bajo bandera de conve-
niencia que capturan, en es-
pecial, atiin rojo.

La ministra Loyola de Pa-
lacio se refirié a problemas
como las redes de deriva, la
pesca del atin rojo, la necesi-
dad de eliminar sistemas des-
tructivos de pesca asi como
establecer un mayor control
en el Mediterraneo. Sélo
mostrdandonos responsables
como estados riberefios - se-
fald - tendremos legitima-




cion para ser exigentes con
los paises que no cooperan
en la conservacion de los re-
cursos, de ahi que considere
prioritario lograr entre todos
una politica pesquera arnio-
nizada en el Mediterrdneo.

Mas que palabras

Estamos aqui para tomar
medidas, apuntd Loyola de
Palacio en su intervencion, y
entré en las que a su juicio

deberfan de ser dichas medi-
das, como la mejora de la
gestion pesquera, la vigilan-
ciay, en su caso, evitar el au-
mento del esfuerzo real, asi
como el uso de técnicas de
pesca que causen darnos in-
discriminados, como las re-
des de deriva o la concentra-
cion de grandes buques y
aviones de deteccion en la
pesqueria del atiin rojo du-
rante la época de reproduc-
cion. Ademds, seflalé que
hay que adoptar medidas es-
trictas que impidan que pai-
ses no responsables se apro-
vechen de nuestros esfuerzos.
En este sentido, recordé que
Espaila apoyd, en la reciente
reunién de la Comision Inter-
nacional para la Conserva-
cién del Atin Atlantico (IC-
CAT), la restricciéon de
importaciones de atin rojo
de los paises que no coope-
ran en su conservacion.

La ministra espafiola tam-
bién resalté que las medidas
de gestion y conservacion de
recursos que resulten de la
Conferencia se transmitieran
a las organizaciones pesque-
ras competentes en la region:
el Consejo General de Pesca
en el Mediterraneo (CGPM)
y la ICCAT. Greenpeace que,
por boca de Assumpta Gual,
calificé la intervencién de
Loyola de Palacio como de
positiva, se¢ mostrd partidaria
de este incremento en la coo-
peracion con las organizacio-
nes regionales, politica ya
planteada en su dia por la
UE. Por ello, la organizacién
ecologista destaca, entre las
decisiones adoptadas por esta
Conferencia, la creaciéon de
un Grupo Técnico de Traba-
jo, que se encargard de esta-
blecer propuestas concretas
para el proximo Consejo Ge-
neral de Pesca del Mediterrd-
neo.

Lo importante ahora, se-
fala a MAR Assumpta Gual,
es que el Grupo Técnico de
Trabajo convierta las pala-
bras en acciones para salvar
los recursos marinos. Insistié
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en que es fundamental que la
UE sea miembro del Consejo
General de Pesca en el Me-
diterrdneo. La gestion regio-
nal debe llevarse a cabo en
colaboracion con la ICCAT.
La portavoz de Greenpeace
reclama que se inicie el pro-
ceso para actualizar los esta-
tutos del CGPM 'y, por otro
lado, que los paises firmen y
ratifiquen las resoluciones
de la ONU vy la FAO; pero
que se realice de una forma
eficaz y que los paises comu-
nitarios participen de forma
activa y positiva.

Actualizar el CGPM

La politica de la UE va
por esa linea, por incremen-
tar su cooperaciéon con las
organizaciones regionales de
pesca que se ocupan del Me-
diterraneo, y especialmente
con el Consejo General de
Pesca en el Mediterrdneo,
como se sefialaba en un infor-
me de la Comisién al Conse-
jo y al Parlamento Europeo
“sobre la aplicacién del régi-
men comunitario de la pesca
y la acuicultura”. La Comuni-
dad -segln el citado informe-
ha iniciado el procedimiento
necesario para dfiliarse en
este organismo en fecha pro-
xima y ha emprendido diver-
sas medidas destinadas a in-
tegrar en la normativa
comunitaria determinadas
recomendaciones de las or-
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ganizaciones internacionales
en materia de gestion de los
recursos. La Conferencia de
Venecia viene a plasmar,
pues, esa politica.

La premisa que parecen
compartir la mayorfa de los
participantes es la necesidad
de modernizar el Consejo
General de Pesca en el Medi-
terrdneo. La intervencion de
More, miembro de la Organi-
zacién de las Naciones Uni-
das para la Agricultura y la
Alimentacién (FAQO), insisti6
en esa actualizacion, que pa-
sarfa por incluir criterios de
la comunidad internacional
como las resoluciones sobre
pesca de altura de la ONU o
el Codigo de Conducta sobre
Pesca Responsable de la
FAO.

Y es que, como sefala
Assumpta Gual, el CGPM se
creod a finales de los afios 40,
como organismo dependiente
de la FAO. Cuando se creé
los problemas eran otros, no
existian las flotas industriali-
zadas. Hoy hay que poner
orden en el sector de la pes-
ca, por lo que sus estatutos
se tienen que actualizar. Es
el marco idéneo para impul-
sar una gestion responsable,
ya que participan todos los
paises riberefios del Medite-
rraneo. A pesar de su gran
poder de gestién ha sido to-
talmente ineficaz. Esta ten-
dencia es lo que todos se pro-
ponen corregir.

“Solo
mostrandonos
responsables

como riberefos
tendremos
legitimacion
para ser
exigentes con los
paises que no
cooperan en la
conservacion de
los recursos”.
(Loyola de
Palacio).

Buen ejemplo de
esta ineficacia la en-
contramos en la dltima
reunién del Consejo
General de Pesca en el
Mediterraneo, celebra-
da en la localidad ma-
rroqui de Casablanca
entre el 14 y el 17 de
octubre pasado. En
ella se puso de mani-
fiesto, una vez mads, el
“divorcio” existente
entre los datos cientifi-
cos sobre la situacion
de los caladeros y los
que presentan los propios Es-
tados. Una queja no sblo
planteada por cientificos y
ecologistas, sino incluso por
la propia Comision Europea
en el informe antes resefiado.
Las estadisticas sobre activi-
dades pesqueras que se pre-
sentaron estaban falseadas,
eran incompletas y ocultan
datos bésicos para realizar
cualquier estudio, segin de-
nuncié Greenpeace, que inci-
dfa, como caso mds paradig-
matico, en el italiano, pafs
que no efectiia estudios cien-
tificos minimamente serios.
En la reunién de Casa-
blanca, Marruecos insistié en
la sobreexplotacion de nu-
merosas especies pesqueras,
Espafia present datos refe-
rentes a la sobrepesca en
arrastre, mientras que Italia
no presentd ninguna evalua-
cion. El resultado, segin re-
calca Greenpeace, es que



existen datos parciales sobre
algunas regiones pesqueras,
mientras que muchas reser-
vas no se¢ pueden evaluar.
Las decisiones adoptadas
en la Conferencia de Venecia
son las que tendrdn que solu-
cionar este grave problema;
un problema del que se ha
hecho eco la Comision Euro-
pea en su informe al sefialar
que seria necesario mejorar
los mecanismos existentes
para garantizar la recopila-
cidn de los datos que los Es-
tados miembros deben comu-

nicar a la Comision y poner-
los a disposicion de los cien-
tificos.

Poner orden en el calade-
ro mediterraneo parece ser el
norte fijado desde la Confe-
rencia de Venecia. La volun-
tad politica ha quedado clara;
las herramientas para llevar a
cabo sus decisiones, tam-
bién. Ahora sélo cabe esperar
su aplicacién para comprobar
si realmente cumplen los fi-
nes previstos. ll

Rail GUTIERREZ

De Creta a Venecia

A raiz de los debates en-
tablados en los organismos
comunitarios y los medios
profesionales, sobre las
orientaciones de una politi-
ca de conservacién y ges-
tién especifica del Medite-
rréneo, el Consejo adopté el
Reglamento (CE) n?
1696/94, por el que se esta-
blecen determinadas técni-
cas de conservacién de los
recursos pesqueros en el
Mediterraneo, que entrd en
vigor en 1995.

Este Reglamento esta-
blece, entre ofras actuacio-
nes, condiciones para la uti-
lizacién y la prohibicion de
algunos artes de pesca, res-
tricciones de las caracteris-
ticas técnicas de éstos y
tamafios minimos de de-
sembarque. Su aplicacién
suscit6 dificultades en algu-
nos Estados miembros, se-
gin un informe de la Comi-
sién Europea “sobre la
aplicacion del régimen co-
munitario de la pesca y la
acuicultura”, especialmente
en el cumplimiento de de-

terminadas disposiciones
sobre tamafios obligatorios.

La Comision sefala que
es necesario que exista una
armonizacion con los paises
no miembros de la UE que
pescan en el Mediterrdaneo.
Y para tal fin se celebra la
Primera Conferencia Minis-
terial de Pesca en el Medite-
rrdneo, que tuvo lugar en
Creta, en diciembre de
1994. Allf se adopt6 una de-
claracién solemne sobre la
conservacion y gestion de
los recursos pesqueros en el
Mediterrdneo. Con el fin de
analizar ese compromiso, la
Comisién empezd a trabajar
en la organizacion de la se-
gunda conferencia, la que
ahora ha tenido lugar en Ve-
necia en la que estuvieron
representados 26 paises.

Y ese afianzamiento pa-
rece que ha tenido lugar con
la toma de decisiones con-
cretas. Espafia, a través de
la ministra de Agricultura,
Pesca y Alimentacién, Lo-
yola de Palacio, no sélo ha
apoyado esa politica sino
que estd decidida a impul-
sarla. Hay que lograr una
politica pesquera armoni-
zada en el Mediterrdneo,
seflal6 la ministra, que sirva
de ejemplo a los demds Es-
tados interesados en la po-
litica de esta zona. Una de-
terminacién que se refleja
en la exigencia de que se
apliquen medidas estrictas
que impidan que paises no
responsables se aprovechen
de nuestros esfuerzos.

Las medidas para salvar
el Mediterraneo no admiten
mds demora. Asf lo han en-
tendido la mayoria de los
participantes en la Confe-
rencia de Venecia. Ahora
habrd que esperar que las
palabras se conviertan en
acciones que sirvan para
salvar los recursos marinos
de nuestro maltrecho Mare
Nostrum. B

R. G.
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A reunién plenaria de
Actinape propicié el de-
bate acerca del futuro
del sector pesquero. Par-
ticiparon en este andlisis
el secretario general de
Pesca Maritima, el director
general de la Marina Mercan-
te, representantes de los gru-
pos parlamentarios, el rector
de la Universidad de Vigo y el
alcalde de esta ciudad, sede
del encuentro. Los portavoces
parlamentarios en materia
pesquera seflalaron como
cuestiones a resolver la guerra
de los mercados, el fracaso de
la politica pesquera comdn, la
dotacién de mayores inversio-
nes a la investigacion y la
necesidad de plantearse una
flota dnica europea. Los por-
tavoces del Partido Popular,
Convergencia 1 Unid, Partido
Nacionalista Vasco y Bloque
Nacionalista Galego, presen-
tes en el debate, coincidieron
en que es preciso llegar a un
equilibrio entre recursos exis-
tentes y esfuerzo pesquero y
en la necesidad de mejorar la
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Soélo la colaboraciéon de todas las instancias
implicadas permitird “superar la actual
apatia del sector pesquero” y situar las

cuestiones pesqueras en los foros
internacionales y en los centros de decision.

Esas fueron algunas de las conclusiones que

se extrajeron en el pleno de la Asociacion

Espaiiola de titulados Nautico Pesquera que
conté con la asistencia de responsables

administrativos y politicos del sector
pesquero espaiiol.

imagen de la flota espafiola
para desmentir ¢l cardcter de-
predador que se le viene atri-
buyendo.

El senador vasco Ricardo
Gatzaetxebarria se mostré
convencido de que la existen-
cia de una flota europea tinica
reforzaria la presencia inter-
nacional del sector pesquero
espafiol y permitiria aprove-
char mejor los cupos que le
son asignados al conjunto de
la Unién. Para el diputado del
BNG Guillerme Vizquez el
Tratado de Adhesion a la UE
es el causante de la paraliza-
cion del sector pesquero espa-
fiol. Vazquez resaltd la para-
doja de que en la UE todo
esté liberalizado, menos la
pesca y abogé porque las Ad-
ministraciones publicas espa-
fiolas presionen a la Unién
para que Europa preste a la
pesca la atencién debida y
vinculé el futuro del sector
con el estado de las infraes-
tructuras del transporte terres-
tre, para acceder a los merca-
dos en buenas condiciones. El



diputado catalin Ramén
Companys subrayé la dimen-
sidén internacional del proble-
ma y reclamé de los diplom4-
ticos espafioles una postura
mds activa en el sector pes-
quero. Finalmente, el diputa-
do popular Carlos Mantilla
afirmé que “nunca el sector
ha estado tan defendido en el
Gobierno” y mostré su con-
fianza en que la pesca tendrd
mayor presencia en futuros
convenios comerciales.
Resumiendo el espiritu de
quienes habfan intervenido en
las jornadas plenarias, el pre-
sidente de Aetinape, convocd
a “los economistas, los bio-
logos, los socidlogos, los
abogados, los expertos en
marketing y promocion, los
empresarios, los funcionarios
piiblicos”, a integrarse en un
esfuerzo comiin “en favor del
mundo  maritimo-pesquero
que como pescadores, como
navegantes, nos interese po-
tenciar y solidificar”. José
Manuel Muiiiz reiter6 el lla-
mamiento a la colaboracién

de todos, sefialando que ésta
es “imprescindible para su-
perar la actual apatia del
sector pesquero” . En alusién
al lema del IX Pleno de la
Asociacién de Titulados ndu-
tico-Pesquera -"Mar Sodlido”-
desed al sector solidez, forta-
leza y eficacia.

El secretario general de
Pesca Maritima, Samuel Jué-
rez, critic6 algunas decisiones
comunitarias supuestamente
encaminadas a revitalizar el
sector. Por contra, aludi6 a la
recuperacion del caladero
cantdbrico como ejemplo que
desmentfa la imagen de de-
predador que el sector pes-
quero espafiol tiene en algu-
nos paises, resaltdé la
importancia de la flota litoral,
que por si sola absorbe el
70% del empleo de los tripu-
lantes y resté importancia al
descenso de capturas de sar-
dina, sefialando que se trataba
de un problema ciclico. Jud-
rez se mostrd confiado en
abrir nuevas posibilidades pa-
ra las flotas congeladoras de

gran altura mediante negocia-
ci6én con paises de Africa. Pe-
ores expectativas mostré para
la flota bacaladera, que, dijo,
sufre las consecuencias del
agotamiento del recurso debi-
do a los errores de gestion de
los caladeros canadienses en
aguas de NAFO.

El director general de la
Marina Mercante, Fernando
Casas, anuncié su intencién
de contribuir a frenar el pro-
ceso de reduccion de la flota
mercante. Para conseguir este
objetivo serd preciso, insistio,
reformar la legislacion labo-
ral espafiola, los incentivos
fiscales y las obligaciones so-
ciales, todo lo cual debera ser
negociado entre sindicatos y
navieras. Casas anuncié tam-
bién su intencién de impulsar
los aspectos relacionados con
la economia productiva y los
profesionales para lo cual su
Departamento habfa iniciado
ya el disefio de programas de
actuacién especificos en las
areas de pesca, Marina Mer-
cante, ndutica de recreo, atri-

buciones de competencias
profesionales e inspeccién de
buques. De especial interés
para los titulados ndutico-pes-
queros resultd la promesa del
director general de Marina
Mercante de resolver a corto
plazo el problema de la atri-
bucion de competencias pro-
fesionales que permitird con-
cluir, por fin, el proceso de
reforma de las ensefianzas
maritimo-pesqueras.

El rector de la Universi-
dad de Vigo, José Antonio
Rodriguez, se mostré partida-
rio de que los estudios mariti-
mo-pesqueros se vinculen a la
Universidad. El conselleiro
de Pesca, Cultivos Marinos y
Acuicultura de la Xunta de
Galicia, Xodn Caamarfio, ase-
gurd que el sector pesquero
estd siendo victima de una
imagen negra que no merece,
y que afectarfa no s6lo a su
realidad empresarial sino a
los productos que pone en el
mercado.

M.V.
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Existe una
campaia
promovida por
el Gobierno
vasco que
reune a 2.500
voluntarios en
la tareade
ispeccionar y
limpiar los 400
kilémetros de
costa y cursos
de agua que
desembocan
en el mar de la
Comunidad
Auténoma
Vasca. Gracias
aello, y
aunque ain
queda mucho
por hacer, el
litoral vasco
esta un poco
mas limpio
cada dia.

De COSTA a COSTA
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El litoral vasco,
algo mas limpio

A campana se denomina

Azterkosta 96. Desarrolla-

da en su quinta edicién y
enmarcada en la promovida por
la Unién Europea con el nombre
de Coastwach, la campafia ha
conseguido mejorar el nivel me-
dioambiental de la costa vasca,
tan degradada por la herencia
industrial.

Los voluntarios, que se divi-
den en equipos, proceden de los
centros de Ensefianza Media y
de los grupos ecologistas. La
costa es dividida en trazos line-
ales y se asigna a cada equipo de
trabajo cinco kilémetros, que a
su vez se dividen en diez unida-
des. A cada voluntario le toca
inspeccionar y limpiar 500
metros.

Segtin Angélica San Martin,
coordinadora de la campaiia, “e/
objetivo no solo es limpiar y to-
mar nota del estado de las co-
sas, sino hacer que la gente se
implique de una manera directa
y saque la conclusion de que o
cambiamos nuestros hdbitos o
el medio ambiente continuard
degradandose” .

A juicio de Angélica San
Martin, “con pequenos gestos
se pueden obtener grandes re-
sultados. Hablamos de la heren-
cia de la industria, que ha es-
quilmado muchos lugares desde
el punto de vista ecolégico, pero
es la presencia masiva de la po-
blacion la que incide de una
manera mds determinante en el
entorno” .

Los datos recogidos en la
campafla por los voluntarios son
pasados a un banco de datos. Es-
tos sirven de base de la campafia
anual impulsada por la Unién
Europea.

Los voluntarios van equipa-
dos, ademds de con bolsas de te-
la, con recipientes para medir el
contenido de oxfgeno, nitritos y
nitratos del agua analizado.

La coordinadora de la cam-
pafia explica que “ /os jovenes sf
estan concienciados de que es
aconsejable un respeto al medio

ambiente para elevar nuestra
calidad de vida. Sin embargo,
esta conducta choca frontal-
mente con otra que también ha-
cen suya, la de que no tienen in-
tencion alguna de renunciar las
pautas de consumo entre las que
se mueven. Es decir, les parece
bien que se hagan cosas, pero
a ellos les cuesta renunciar a
habitos” .

Las causas de la contamina-
cién marina son muy diversas.
Las principales son los nutrien-
tes ( vertidos procedentes mayo-
ritariamente de aguas residua-
les, actividades forestales y
agricolas y otras explotaciones
del suelo), sedimentos {(erosion
procedente de la mineria, activi-
dades forestales y agricolas y
otras explotaciones del suelo),
agentes patdgenos (procedentes

de aguas residuales y de la ga-
naderfa ), toxinas persistentes
(procedentes de los vertidos in-
dustriales, aguas residuales de
las ciudades, pesticidas utiliza-
dos en explotaciones agricolas y
usos domésticos), petréleo (
procedente de los automéviles y
otras fuentes de uso terrestre, de
las maniobras de petroleros y
otros buques, de los accidentes
ocurridos en el mar y de las per-
foraciones petroliferas realiza-
das en las costas), plasticos (de
muy diversa procedencia) e is6-
topos radioactivos (cuyo origen
son los vertidos nucleares dese-
chados, las actividades militares
y de submarinos, la lluvia at-
mosférica y radiactiva y los resi-
duos industriales. ll

R. R. de H.

deterioran

A regeneracion de la ba-
hia de Pasajes va a ser po-

sible gracias a una red de
saneamiento que llevard los
vertidos hacia la cala Murgui-
ta. Pero la cosa no es tan sen-
cilla como parece. El sanea-
miento de la bahfa de Pasajes
estd formado por un complejo
sistema de conducciones y es-
taciones de bombeo.
Ya estdn en funcionamien-
to las estaciones de bombeo de
Oiartzun, Txingurri-Herrera,

La bahia de Pasajes
seréa apia para el baiio
en el verano de 1998

Las aguas de la bahia de Pasajes volveran a
estar limpias en un plazo aproximado de un
aio y medio. El Gobierno Vasco, la Diputacién
de Guipizcoa y los ayuntamientos de la zona
haran el esfuerzo necesario para conseguir
que los bainistas puedan volver a disfrutar de
un paraje jue ha ido progresivamente

ose a causa de los vertidos.

Molinao y Donibane. Los co-
lectores que llevardn lejos de
la bahia de Pasajes las aguas
residuales procedentes de
Oiartzun y el poligono indus-
trial de Lezo empezardn a
construirse en febrero.

El objetivo final es lograr
que la bahia de Pasajes quede
libre del 95 por ciento de las
aguas residuales que ha llega-
do a tener. Segiin fuentes de la
Diputacién de Guipizcoa, el
funcionamiento del sistema de




saneamiento serd integro cuan-
do el 85 por ciento de los ver-
tidos se hayan desviado a Mur-
guita. Segtin dichas fuentes, se
estd a punto de conseguir este
porcentaje. Después pasar del
85 por ciento al 95 por ciento
de los vertidos supone elimi-
nar los que proceden de Oiart-
zun y el poligono industrial de
Lezo, lo cual se conseguird
cuando entren en servicio los
dos colectores que se van a
construir a partir de febrero en
dichos lugares. Segtn las pre-
visiones, en el verano de 1998
s6lo quedaran en la bahia de
Pasajes los vertidos provoca-
dos por la lluvia, que represen-
tan el 5 por ciento de los que
ha soportado el lugar.

Aunque Murguita es el des-
tino actual de las aguas resi-
duales, no es, sin embargo, la
solucién definitiva del sanea-
miento de Pasajes. Los resi-
duos saldrdn por ese punto has-
ta que se construya el emisario
submarino de Mompis y la de-
puradora de Loyola. Cuando

ambos sistemas estén funcio-
nando, todas las aguas negras
que actualmente salen por
Murguita serdn conducidas a la
depuradora de Loyola y poste-
riormente serdn vertidas al
mar, limpias de residuos, a tra-
vés del emisario submarino.
Estas dos infraestructuras,
que deberin ser costeadas por
el gobierno central, adin no tie-
nen establecida la ficha de su
construccién. Sin embargo,
mientras la depuradora de Lo-
yola aiin se encuentra en fase
de estudio, el emisario subma-
rino de Mompds contard pro-
bablemente con una consigna-
cién presupuestaria inicial en
1.997. Este emisario serd un
elemento fundamental, ya que
arrojara las aguas negras a tres
kilémetros de la costa y en el
fondo marino, y aseguraré, asi,
no s6lo una calidad de bafio
6ptimo para Pasajes, sino
también para las tres playas de
San Sebastion y la cala Mur-
guita. l
R. R. de H.

Cuidando el mar

La asociaciéon Euskadiko ltsas Gaztedia (Jévenes
Pescadores Vascos) sigue adelante en su empeiio
de mimar el medio marino. Sus integrantes
saben que su futuro esta en el mar y, por ello,
tratan de reducir las agresiones
medioambientales que éste soporta.

A asociacion Euskadiko It-

sas Gaztedia nacié hace

siete afios, Un grupo de j6-
venes arrantzales vascos deci-
dieron poner en marcha una aso-
ciacion para tratar los diversos
aspectos sociales y culturales
que rodean el mundo del mar.

Al principio, las actuaciones
de la asociacién se desarrollaban
en los puertos pesqueros de Viz-
caya y Guiptzcoa. Actualmente,
mantienen relaciéon con una aso-
ciacién de Ziboure, en Francia,
llamada Itsas Gazteria.

A través de un estudio socio-
16gico realizado entre los pesca-
dores con objeto de conocer sus
principales reivindicaciones a
nivel social y cultural, la Euska-
diko Ttsas Gaztedia ha llevado a
cabo diversas actividades lidi-
cas, como regatas de bateles en-
tre arrantzales. La meta es po-
tenciar la asociacién y animar a
todos los arrantzales a que en-
tren en contacto con ella.

Desde un principio, uno de
los objetivos prioritarios de la
asociacion ha sido conseguir
que los arrantzales no tiren ba-
suras al mar. Tan importante co-
mo la partida era la continua-
cién, la fase de consolidacién de
la labor emprendida. Con esta
finalidad, las asociaciones Eus-
kadiko Itsas Gaztedia e Itsas
Gazteria han puesto en marcha
una campaifia denominada /tsas
Garbia. El objetivo principal no
es nuevo: evitar que los residuos
que generan las embarcaciones
pesqueras sean arrojados al mar.

Segtn el presidente de Eus-
kadiko Itsas Gazttedia, Jokin
Uranga, “estd claro que no so-
mos los arrantzales quienes mds
basura arrojamos al mar, aun-
que tengamos cierta responsabi-
lidad por todo lo que echamos
por la borda. En cualquier caso,
el 90 por ciento de la contami-

nacion procede de vertidos te-
rrestres, el 7 por ciento de la flo-
ta mercante y el 3 por ciento de
los buques pesqueros. De todas
formas, la mar es nuestro medio
de vida, nuestro futuro, y debe-
mos cuidarla mas que nadie” .

“En una primera fase, nues-
tro objetivo es recoger la basura
que se produce en las embarca-
ciones de pesca, recreo u otra
modalidad para que los residuos
sean depositados en el muelle,
para proceder a su posterior re-
ciclaje o tratamiento”, contintia
Jokin Uranga.

La asociacién, que ha recibi-
do ayudas de los departamentos
de Cultura y de Ordenacién del
Territorio, Vivienda y Medio
Ambiente del Gobierno vasco,
estd tratando de implicar en sus
acciones a las cofradias de pes-
cadores, al Instituto Social de la
Marina, Clubes Nauticos, Es-
cuelas Ndutico Pesqueras vy
olros sectores representativos
relacionados con el mar.

Ademds de bolsas de plasti-
co en las que verter las basuras,
gracias a la campafia {tsas Gar-
bia, las embarcaciones pesque-
ras llevardn un recipiente espe-
cial para la recogida de pilas y
en los puertos habra contenedo-
res para depositar la basura pro-
cedente de cada barco.

“De cara al futuro tenemos
previsto organizar semanas cul-
turales en los puertos mds im-
portantes de la costa vasca, en
las que ofreceremos proyeccio-
nes sobre la pesca de la anchoa,
el bonito, el bacalao, etcétera.
Ademds tenemos previsto orga-
nizar muestras fotogrdficas y
actividades con los alumnos de
las escuelas. Queremos poten-
ciar la participacion en este tipo
de eventos”, concluye Jokin
Uranga. B

R.R de H.
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Santander sera
el escenario de
la reunién del
Consejo
Internacional
para la
Exploracién
del Mar que se
celebrara el
proximo mes
de marzo de
1997, por
acverdo de la
oltima cita
celebrada en
Islandia
recientemente.
Los
especialistas
analizarén las
prospecciones
que existen
para el futuro
de la pesca de
arrastre de
fondo en la
Unién Europea
y se contara
con 25 de los
mads
destacados
cientificos del
Viejo
Continente en
estos temas
procedentes de
Alemania,
Dinamarca,
Francia,
Noruega,
Paises Bajos,
Portugal, Reino
Unido, Suecia
y Espaia.

De COSTA a COSTA
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Reunién del Consejo de Explotacion
del Mar en Santander

logo del Instituto Espaiiol

de Oceanografia de San-
tander tendrd una importante in-
tervencion en el transcurso de
esta reunién internacional. En
estas sesiones, los participantes
tendrdn que analizar las pros-
pecciones llevadas a cabo entre
el Norte de Gran Bretafia y el
Estrecho de Gibraltar a la vez
que se propondrd la instalacién
de unared fija y se evaluardn los
datos obtenidos en los muestre-
os llevados a cabo.

Los objetivos que se anali-
zardn en Santander se enmarcan
dentro de las iniciativas llevadas
a cabo por el Consejo Interna-
cional para la Explotacién del
Mar, conocido con las siglas
ICES, que desarrolla una inten-
sa labor y cuyas actividades sir-
ven de punto de referencia para
la Comunidad Europea a la hora
de tomar posicionamientos res-
pecto de la planificacion de la
actividad pesquera en toda la
Unién Europea. En funcién de
algunos de los datos aportados
se establecen los criterios de las
cuotas de capturas para cada una
de las campafias o costeras que
se efectian por las flotas de los
paises que respaldaron el Trata-
do de Roma.

El ICES es el organismo que
ha elaborado la actual normativa
de actuacion que regulan los tra-
tados e introducciones de espe-
cies para cultivos marinos, y
conirol de cualquier alteracién
de los ecosistemas con nuevas
especies. Santander se pondrd
de vital importancia para el sec-
tor de la pesca en la Unién Eu-
ropea durante unos dias y los
debates tendrdn una trascenden-
cia grande para el conjunto de
personas que se sienten ligadas
a la actividad pesquera.

Las algas. Juan Martinez y
Orestes Cendrero, cientificos del
Instituto Espafiol de Oceanogra-
fia reiteraron durante el pasado
afio que no se oponian a la corta
de algas de los fondos de las
aguas de la zona Occidental de

F RANCISCO Sénchez, big-

la regidén, un acuerdo permitido
por la Consejeria de Ganaderia,
Agricultura y Pesca reciente-
mente. Estos especialistas dije-
ron que la siega de las algas no
altera las condiciones del ecosis-
tema y se puede llevar a cabo to-
dos los afios y dos veces afios
dependiendo de las condiciones
de la evolucién de estas plantas
que tienen una gran utilidad den-
tro del campo industrial.

Por el contrario,consideran
oportuna una vigilancia de este
sistema de explotacion para eli-
minar los riesgos de sobreexplo-
tacion y, sobre todo del arranque

que causa un fuerte impacto so-
bre el ecosistema marino. La
normativa aprobada por el Go-
biemo de Cantabria permite la
siega y la recoleccidn de las al-
gas de arribazén y también el
arranque de estas plantas tal co-
mo ocurre en otras zonas del li-
toral del Mar Cantdbrico.
Puerto de Santona. Con
cierta sorpresa recibieron la no-
ticia los pescadores de Santofia
de que las obras de reforzamien-
to del malecén del puerto se re-
trasardn hasta el afio 1998 por
decisiéon de la Consejerfa de
Obras Piblicas del Gobierno de

Cantabria. Los primeros traba-
jos afectardn a la denominada
como ddrsena nueva y los repre-
sentantes del Consejo de Go-
bierno cédntabro se comprome-
tieron a atender las peticiones
cursadas por los aficionados a la
pesca para la construccién de un
puerto deportivo en la zona so-
brante del puerto. Las obras de
las reformas previstas en el
complejo portuario santofiés al-
canzarian en torno a los 300 mi-
llones de pesetas cuando inicial-
mente se presupuestaron 100.
San Vicente de la Bargue-
ra. Se iniciaron las obras en el

puerto de San Vicente de la Bar-
quera para evitar la filtracién de
arenas por encargo de la conse-
jerfa de Obras Piblicas del Con-
sejo de Gobierno de Cantabria
con un presupuesto de 28 millo-
nes de pesetas. Para ello, se pro-
cedi6 al sellado del muro de la
playa barquerefia con lo que se
mejorard las condiciones de la
canal y servird de inicio al paseo
las continuas filtraciones de are-
na propiciaban la pérdida de ca-
lado de la canal de acceso al
puerto, situacién que propicid la
ejecucion de numerosas extrac-
ciones de dicho material con el
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consiguiente coste para el Go-
bierno de Cantabria.

En el pasado verano se lle-
varon a cabo trabajos de draga-
do de la canal barquerefia que
supuso una inversién de 70 mi-
liones de pesetas aproximada-
mente. En el plazo de cuatro
meses estardn concluidos los
trabajos y se aplicard un mate-
rial arcilloso.

Colindres. La flota del
puerto de Colindres concluyé la
costera del bonito y se prepara
para la préxima del chicharro y
la anchoa. En la lonja de la ciu-
dad marinera se subastaron du-
rante los meses de la campaiia
un total de 525.566 kilos de tu-
nidos pescados en el Mar Canté-
brico y el Golfo de Vizcaya
principalmente. Tres barcos han
acudido a la zona de Canarias
para continuar con las pesqueri-
as de este pez por unos meses
mds. Respecto de la costera de
los tinicos, los datos de capturas
apuntan a que ésta ha tenido las
caracteristicas semejantes a las
del pasado afio, desde julio a oc-
tubre, las embarcaciones del ca-
bildo desembarcaron 16.000 ki-
los menos que en mismo
periodo de 1995 mientras que el
precio medio del bonito fue 20
pesetas superior al del pasado
ejercicio.

Durante los meses de julio y
agosto se produjeron numerosas
capturas alcanzando 62.000 ki-
los més que en ejercicio anterior
pero en septiembre y octubre se
registré un fuerte descenso con
respecto a los datos de 1995.
Los fuertes vientos y el enfren-
tamiento de las aguas propicia-
ron que la flota tuviera dificulta-
des para llevar a cabo las
capturas.

Ayudas para la flota. El
Consejo de Gobierno de Canta-
bria concedié ayudas para la re-
novacién de la flota pesquera de
la region por valor de 220 millo-
nes de pesetas que irdn destina-
das a 15 armadores que desea-
ban mejorar sus barcos. Dentro
de la actividad pesquera se acor-
dé iniciar la licitacion de las
obras de la nueva fébrica de hie-
lo para el puerto de Colindres
por valor de 131 millones de pe-
setas, una reivindicacion de la
cofradia de esta localidad. W

X.M.
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El Ministerio de Agricultura y Pesca
cedera un avion para la vigilancia

El Gobierno Regional detectara
este verano pesqueros ilegales
desde el aire

En el transcurso del préximo verano, la Comuni-
dad Auténoma de las Islas Baleares pondra en

marcha un plan
ros que faenen

ara detectar aquellos pesque-
e forma ilegal o utilicen redes

de deriva. Para este fin, dispondra de un avién
que cede a Baleares el Ministerio de Agricultura
y Pesca, segin informé el consejero balear de

Pesca, José Juan.

OS graves incidentes so-
L bre pesca ilegal, protago-
nizados en el mar balear,
ha desembocado en llevar a la

practica una serie de medidas
encaminadas a vigilar y detec-

tar pesqueros, nacionales o ex-
tranjeros, que no se ajusten a
la normativa vigente. En este
sentido, el consejero de Agri-
cultura y Pesca de Baleares ha
seflalado que buscard la cola-

Baleares incrementa un 25 por
ciento la entrada de mercancias
en 1996

Los puertos de Baleares incrementaron la
entrada de mercancias durante el pasado
afio 1996 en un 25 por ciento, del que la
mitad corresponde al agua que el buque
cisterna “Méostoles” trae a Palma de
Mallorca periédicamente, para llevar a cabo
la “operacion barco” instaurada por el
Gobierno balear. Segin la Autoridad
Portuaria, el volumen de mercancias ha
pasado de las 10,6 millones de toneladas en
1995, a las 12,5 millones en 1996.

pasado, la Autoridad Portuaria sefiala que en los nueve pri-

E N un balance del movimiento de mercancias durante el ano

meros meses del afio se contabilizaron 5,8 millones de to-
neladas, 1o que supone un incremento de un millén de toneladas
mds que durante todo el afio 1995. En concreto, en el puerto de
Palma se recibieron 7,8 millones de toneladas en mercancias, de
las que 5,8 correspondian a graneles liquidos, en concreto del
trasvase del agua que se trae de la cuenca baja del Ebro.

El transporte del agua lo realiza la compaiiia naviera Fer-
nandez Tapias, por medio de su buque cisterna “Méstoles” que,
en principio, la deposita en el buque aljibe “Cabo Prior”, ama-
rrado en el Dique del Oeste de la capital balear. La periodici-
dad de tres cargas semanales obedece a una decisién del Go-
biemo balear, en el sentido de contrarrestar la escasez de agua
en los t€rminos municipales de Palma y Calvia.

E.M.

boracién de la Unién Europea
contra las capturas ilegales.

José Juan informé que el
préximo verano, un avidn se
incorporara al dispositivo de
control que la UE tiene esta-
blecido en el Mediterrdneo,
concretando su accién en las
costas de la comunidad balear
y las levantinas. La misién de
esta aeronave consistird en fo-
tografiar las facnas de pesca
de barcos ilegales, para luego
comunicarlo a los barcos de
intervencién y control que de-
penden de la Unién Europea.

Sobre esta cuestién, José
Juan ha destacado que los da-
fos que producen las redes de
deriva en la fauna marina que,
sin tener aprecio comercial, si
presenta un importante valor
ecolégico. El consejero subra-
y0 que proximamente se entre-
vistard con la comisarfa euro-
pea de Pesca, Emma Bonino,
con el objeto de establecer fu-
turos vinculos de colaboracion
para luchar contra este tipo de
pesca.

José Juan puso de relieve
la buena disposicién que ha
mostrado la ministra de Agri-
cultura y Pesca, Loyola de Pa-
lacio, en relacidn a su peticién
de disponer de autorizacién
para controlar las aguas que
son competencia del Estado,
cercanas a Baleares, ademés
de las propias del litoral balear
Al propio tiempo, el responsa-
ble balear de Pesca ha recorda-
do los incidentes del pasado
verano, entre los que cité el
asalto de pescadores alicanti-
nos contra uno italiano en
aguas de Cabrera, en cuya ac-
cién se apropiaron de las redes
de deriva ilegales que pertre-
chaba el barco.

Emilio Morancho
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V Edicién de la “Guia de Empresas ¢ue ofrecen Empleo”

10D0 LO QUE

IMENTEL mencioné

también “las grandes

reformas que se inicia-

ran en 19977, que ha

sido declarado el afio

para el empleo y que
permitirdin  modernizar
mejorar el mercado de trabajo.
Desglosé las principales lineas
como son “redactar un nuevo
Programa Nacional de Forma-
cién Profesional muy impor-
tante para los jévenes y la mo-
dernizacién del INEM, que va
a dar lugar a un nuevo servicio
nacional piblico de empleo,
donde la intermediacién, ges-
tién y politicas activas van a
tener un componente muy su-
perior al actual”.

El Secretario General clo-
£i6 la “Guia de Empresas que
ofrecen Empleo”, calificando-
la de “un cldsico en el concep-
to de bisqueda de empleo” pa-
ra los jévenes licenciados, y la
importancia que representan
estas iniciativas para propor-
cionar empleo, porque, como
sefialo Pimentel, “la creacién
de empleo no se puede hacer a
través del Boletin Oficial del
Estado, sino a través de la so-
ciedad y en especial la empre-
sa que es la organizacién inter-
media en la que se canalizan la
creacion de riqueza y de em-
pleo”.

<

Estructura de la Guia

La Guia ha sido realizada
por la Fundacion Universidad-
Empresa en colaboracién con
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HAY QUE SABER

PARA ENCONTRAR

UN EMPLEO

Acceder a un puesto de trabajo inicial es una
cuestion de tiempo y de tenacidad y quizéa
también de instinto y de suerte, a veces. Pero,
con mucha frecuencia, es cuestion de emplear la
estrategia mds oportuna y de tener a mano la
informacion més amplia y mas correcta, y contar
con un conocimiento exacto y puntual de las
osibilidades ofrecidas. A tal efecto, la
Fundacién Universidad-Empresa ha presentado
su quinta edicion de la “Guia de las Empresas
que ofrecen Empleo”, una publicacion que ofrece
el listado de las 681 compaiiias (dos tercios
nacionales y el tercio restante extranjeras) que
pueden interesar a los que buscan empleo. La
presentacién oficial de la Guia conté con la
presencia del Secretario General de Empleo,
Manvuel Pimentel, quien aproveché la ocasion
ara fransmitir un mensaje de optimismo para
os jovenes en 1997 “porque va a ser un buen
ano para el empleo, como ya lo ha sido 1996”,
Pimentel destacd que no es “un mensaje
voluntarista, sino un hecho que ya esté patente
y que permite asegurar mds posibilidades de
encontrar empleo el aho que comienza”.

Iberdrola y el “European Fo-
run for Careers Information”
(Foro Europeo de Informacion
sobre Carreras), que agrupa a
los principales editores de es-
tas publicaciones de ocho pai-
ses de la Unién Europea. La
publicacidn se articula en ocho
apartados en los que se contie-
nen los siguientes temas: Todo
lo que hay que saber para en-
contrar un trabajo”; “Los espe-
cialistas en seleccién de perso-
nal te aconsejan”; “Las
empresas que ofrecen—em=
pleo”; “La oferta de las empre-
sas de trabajo temporal”’; “Las
empresas que ofrecen pricti-
cas”; “ Las franquicias™; “To-
do lo que hay que saber para
trabajar en Europa” y “Todas
las direcciones ttiles”.

A través de estos apartados
se da informacién sobre la de-
finicién del proyecto profesio-
nal, el autoempleo, ¢l trabajo
por cuenta ajena, la presenta-
cién del curriculum vitae, la
entrevista de trabajo, etc, asi
como datos sobre 47 empresas
especializadas en la seleccién
de personal, de 196 que ofer-
tan empleo, de 28 de trabajo
temporal, de las asociaciones
de estudiantes, de las tenden-
cias del mercado laboral en los
paises de la Unién Europea asi
como 1.850 direcciones de or-
ganismos y entidades piblicas
o privadas en las que los jove-
nes en paro pueden obtener in-
formacién y orientacién préc-
tica para su busqueda de
empleo.



Sectores que ofrecen
empleo

OFRECEN |
EMPLEO

/10

1996-199

El niimero total de empre-
sas espafiolas que aparecen en
las sucesivas ediciones de esta
publicacién ha ido en aumento
afio tras afio, 91 en 1990; 138,
en 1991; 150, en 1994; 202, en
1995y 318, en 1996. Estos da-
tos suponen un incremento del
250% vy significa no sélo la
consolidacién de la guia sino
la paulatina recuperacién del
mercado laboral espafiol. En
este sentido es importante re-
cordar que la Guia no se publi-
¢ en los afios 1992 y 1993 de-
bido a la escasa respuesta
recibida por parte de las em-
presas motivada por la fuerte
recesion que experimentaba en
esos aflos el mercado laboral.

Tomando como referencia
los cinco sectores que ofrecen
empleo con més frecuencia en
cada edicién de la guia vemos
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que a lo largo de los ultimos 7
afios, éstos han sido los de In-
formdtica y Telecomunicacio-
nes, Distribucion y Comercio,
Entidades Financieras, Agroa-
limentario, Quimico y Farma-
cetitico, Consultorfa y Audito-
ria, Ingenieria, Servicios,
Energia y Agua y Seguros. En
los dos ultimos afios se han
afianzado, en las cuatro prime-
ras posiciones, los sectores co-
rrespondientes a Informatica y
Telecomunicaciones, consul-
torfa y Auditorfa, Distribucién
y Comercio e Ingenieria.
Desde 1990 hay un claro
descenso de 38’7 puntos en la
oferta de empleo por parte de
las grandes empresas (mds de
500 empleados) 78°6% en
1990; 64°2% en 1991; 556% en
1994; 41°7% en 1995 y 39°9%
en 1996. Por el contrario, la
oferta de empleo por parte de
las pequefias y medianas em-
presas (hasta 500 empleados)

crece en un 37°2 puntos en el
mismo periodo: 21°4% en
1990; 35'1% en 1991,
42°3% en 1994; 54°9% en
1995y 58°6% en 1996. Es-
te incremento es especial-
mente significativo en las
empresas con hasta 50
empleados, que pasan de
un 3’4% en 1990 a un
26°0% en 1996. Estos
hechos son valorados
por los responsables de
la Guia como reflejo no
s6lo de una reactiva-
cion del sector de las
pymes sino también de
la reduccién de planti-
Ila en numerosas grandes em-
presas.

El grado de contratacién de
titulados (porcentaje de titula-
dos en la plantilla de la empre-
sa) aumenta desde 1990, en
términos globales, en 10’11
puntos ( del 22°44% en 1990
al 32°55% en 1996). Hay que
destacar que el punto més bajo
en el grado de contratacién de
titulados se produjo en 1991,
con tan s6lo un 20°02% y que
el punto més alto se alcanzé en
1995, con un 33°3% en 1995.

Las empresas de los secto-
res de Consultorfa y Auditorfa,
Recursos Humanos, Informa-
tica y Telecomunicaciones e
Ingenieria son las que mayor
porcentaje de titulados tienen
en sus plantillas, ademds del
de Servicios culturales que es
el Unico que alcanza, en algu-
nos casos, el cien por cien. Por
el contrario, las empresas de
Hosteleria, Automocién y Ma-
terial Eléctrico y Electrénico
son las que cuentan con menor

porcentaje de titulados en sus
plantillas.

Perfil del candidato
ideal

A la hora de pedir cualida-
des y formacién las empresas
que ofertan empleo, que son
cada vez mas segin hemos co-
mentado, también son cada
vez més exigentes. Ademads de
la titulacién universitaria el
candidato debe tener: conoci-
mientos de al menos un
idioma extranjero, preferente-
mente inglés; conocimientos
oficiales de las lenguas de las
Comunidades Auténomas; co-
nocimientos de informadtica a
nivel de usuarios; experiencia
conseguida en perfodos de
practicas durante los estudios
y si es posible, también piden
estudios de postgrado, es de-
cir, un master.

Por lo que se refiere a las
diez cualidades mas aprecia-
das en un candidato son: ini-
ciativa, responsabilidad, capa-
cidad de trabajo, espiritu de
equipo, capacidad para las
relaciones humanas y la comu-
nicacion, capacidad de adapta-
cién y de aprendizaje, forma-
cién sdélida, dotes de mando y
liderazgo y motivacién. La
competitividad cada vez lo po-
ne mds dificil. Il

Concha Hernandez Carazo

Nota: Esta “Guia de las Empresas
que ofrecen Empleo” estd a la venta
al precio de 2.500 pesetas. Para
mds informacion se puede llamar a
la Fundacién Universidad Empresa
91-5419600
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Una de las
prestaciones sociales
que la Ley de
Seguridad Social
preve, es el derecho a
la pension de
jubilacion, a quien por
derecho propio sea
acreedor de la misma,
previo cumplimiento
de las condiciones que
al respecto establece
la normativa legal,
incompatible con el
trabajo, bien por
cuenta propia, bien
por cuenta ajena.
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PENSION DE VIUDEDAD
Y UNIONES DE HECHO

TRA de las presta-

ciones sociales que

nuestra legislacién
social contiene, es la lla-
mada pensién de viude-
dad. Derecho éste que ha
sufrido diversos avatares y
reformas, si bien es cierto,
que cada avance que ha
dado ha sido para mejor.

La pensién de viude-
dad estaba concebida, en
tiempos preconstituciona-
les, en favor de la esposa
que quedaba viuda, no
concediéndose en favor
del marido que sobrevivia
a la esposa.

Ya con la llegada de la
Constitucién, 1978, el Tri-
bunal Constitucional ini-
ci6 el reconocimiento de
la pensién de viudedad en
favor del conyuge supér-
site, en pro del cényuge
que sobreviviera al otro,
siempre se cumpliera los
requisitos que la Ley
General de Seguridad So-
cial determina en lo relati-
vo al periodo de cotiza-
ciéon etc... Siendo una
cuestioén en la actualidad
ya incontrovertida, y reco-
gida de forma taxativa y
precisa en el art. 174 de la
Ley General de Seguridad
Social (LGSS).

En paralelo a esta me-
jora sufrida por la pension
de viudedad, y con la lle-
gada de la Constitucién,
comenzd a solicitarse la
pensiéon de viudedad en
favor de personas que, sin
ser matrimonio, habian es-
tado conviviendo de for-
ma ininterrumpida con la
fallecida, no habiendo po-
dido contracr matrimonio

por impedirselo la legisla-
cién entonces vigente. Pues
no olvidemos que hasta
1981, el divorcio estaba
prohibido en Espaiia, y una
persona, separada de hecho o
de derecho, no podia volver a
casarse, lo que no impedia
que una persona casada con-
viviera con otra haciendo una
vida como si de un matri-
monio normal se tratara.
Es lo-que se llalma UNIO-
NES DE HECHO.

En virtud de esta unién de
hecho, o convivencia more
uxorio, se plantearon multi-
tud de reivindicaciones rela-
tivas a pedir la pensién de
viudedad en favor de aquella
persona que sobrevivia a “su
pareja” y que no habia podi-
do casarse con ella por estar
prohibido legalmente. De es-
te “derecho” vamos a tratar
en estas lineas, para dejar
aclarado el tema y saber si
una persona, que Sin ser ma-
trimonio, ha convivido mari-
talmente con otra, es acree-
dora o no de este derecho,
dado que todavia se siguen
ejercitando este tipo de ac-
ciones.

En este contexto, hay que
distinguir claramente dos pe-
riodos cuya linea divisoria
nos lo otorga la Ley 30/81,
de 7 de julio, conocida como
La Ley del Divorcio. A par-
tir de la entrada en vigor de
esta norma, podemos hablar
ya a este respecto, de un an-
tes y un después de la Ley
del Divorcio.

Y en efecto, dada la im-
posibilidad de contraer nue-
vO matrimonio una persona
previamente casada, por no
existir y estar prohibido el di-

vorcio, esta Ley, aminorando
los efectos de esta prohibi-
cion introdujo expresamente
en su Disposicién Adicional
Décima, punto 2%, la posibi-
lidad de poder acceder a las
prestaciones de Seguridad
Social, “... a quienes no hu-
bieran podido contraer matri-
monio, por impedirselo la le-
gislacion vigente hasta la
fecha (de entrada en vigor de
la Ley del Divorcio), acaeci-
do el fallecimiento de uno de
ellos con anterioridad a la
vigencia de esta ley, el otro
tendra derecho a los benefi-
cios a que se hace referencia
en el apartado primero de es-
ta disposicién...” : derecho a
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la pensién de viudedad y de-
mas derechos pasivos o pres-
taciones por razén de falleci-
miento.

Teniendo en cuenta lo an-
terior y en sentido contrario,
quien después de la Ley del
divorcio habiéndose podido
casar, no lo hizo, no seré
acreedor de ésta u otras pres-
taciones que tienen su origen
en una relacion matrimo-
nial previa, pues el sentido
de esta disposicion adicional
no era la regular los proble-
mas de las uniones de hecho,
que en este caso seria compe-
tencia de la legislacion de se-
guridad social, sino la de
adoptar provisionalmente
medidas excepcionales y
transcritorias tendentes a re-
solver situaciones del pasa-
do, reconociendo ¢l derechio
a obtener pensién de viude-
dad a quienes habiendo con-
vivido maritalmente de for-
ma estable, no habfan podido

contraer matrimonio por im-
pedirselo la legislacién en-
tonces vigente.

Vigente, pues, la ley del
divorcio, no puede equipa-
rarse a estos efectos las unio-
nes matrimoniales (union
de derecho) y las unio-
nes extramatrimoniales (o
uniones de hecho). Hoy por
hoy, nuestro ordenamiento
juridico otorga prioridad al
matrimonio sobre las unio-
nes de hecho, estableciendo
el art. 174 de la LGSS la
relacién causa efecto entre
derecho a obtener pension de
viudedad y ser cOnyuge
supérsite o sobreviviente.
Derecho, por tanto, para
cuya efectividad precisa el
que el acreedor del mismo
sea mitjer o marido del fa-
llecido.

Esta no equiparacion, no
puede decirse que sea contra-
ria al principio de igualdad.
la equiparacién de principio,

pues se estaria otorgando un
trato igual a supuestos que
son distintos. Pues como
dice nuestro Tribunal Cons-
titucional al hilo de este
debate (sirva por todas la
Sentencia 154/90), “... La
Constitucién no reconoce el
derecho a formar una unién
de hecho que por imperativo
del art. 14, sea acreedora del
mismo tratamiento que el
dispensado por el legislador
a quienes, ejercitando el de-
recho constitucional del art.
32.1, contraigan matrimonio,
y siendo el derecho a con-
traer matrimonio un derecho
constitucional, cabe concluir
que el legislador puede, en
principio, establecer diferen-
cias de tratamiento entre la
unién matrimonial y la pura-
mente fdctica y que, en
concreto, la diferencia de tra-
to en la pension de vindedad
entre los conyuges y quienes
conviven de hecho sin que

nada les impida contraer
matrimonio, no es arbi-
traria o carente de funda-
mento...”

Pidiendo que la argu-
mentacién del Tribunal
Constitucional en la reso-
lucién resefiada es acorde
con la realidad legal espa-
fiola. Ademds serfa poco
légico que, quien en base
a su propia libertad, optara
por una unién libre, de he-
cho, sin trabas ni formalis-
mos legales, ni asuncion
de derechos y deberes que
desde el punto de vista ju-
ridico fueran exigibles,
pudiera luego pedir que le
aplicaran la normativa le-
gal matrimonial. Seria una
aplicacién de la norma a
conveniencia, extremo
que la ley, por su propia
naturaleza, no admite. Il

José Manuel
Martinez Galan
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Son las lesiones
producidas por el paso
de una corriente
eléctrica a través del
cuerpo. La electricidad
puede ser atmosférica,
en el caso de los
rayos, o industrial; es
decir, la de las lineas
de alto voltaje o de
distribucion y las de
bajo voltaje.
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LESIONES PRODUCIDAS

POR LA ELECTRIDAD

Los factores que determi-
nan ¢l tipo y la gravedad de
la lesién (que puede oscilar
desde una quemadura leve
hasta la muerte) incluyen:

-el tipo y la magnitud de
la corriente

-la resistencia corporal en
el punto de contacto

-la via de conduccién de
la corriente

-la duracién del flujo
eléctrico

Tipo y magnitud de la
corriente: en general la co-
rriente continua es menos
peligrosa que la corriente al-
terna.

La corriente continua
tiende a provocar una con-
traccion convulsiva, que se-
para a menudo a la victima
del foco de contacto y evita
una mayor exposicién a la
corriente.

La corriente alterna pro-
voca tetania muscular que
suele “congelar” la mano
sobre el circuito eléctrico, ya
que el pufio se cierra sobre
el punto de contacto y puede
provocar una exposicion
prolongada con quemaduras
graves si el el voltaje es ele-
vado.

Generalmente  cuanto
mayores son el voltaje y el
amperaje, mayor es la lesién
producida por cualquier tipo
de corriente.

Ambos tipos de corriente
pueden afectar al organismo
produciendo: contracturas
musculares, convulsiones,
alteraciones en el ritmo del
corazén, paro respiratorio
debido a lesiones del sistema
nervioso central o pardlisis
musculares; o bien se pueden
producir quemaduras, deshi-
dratacion, muerte de ciertos
miusculos, fracturas de vérte-
bras y de otras partes del es-
queleto. El shock eléctrico

provoca a menudo una combi-
nacién de todos estos efectos.

Resistencia corporal: se
concentra sobre todo en la piel y
varia directamente con el estado
de ésta. Una piel seca, bien que-
ratinizada, intacta, tiene una re-
sietencia mayor que una piel hi-
meda y fina.

Si la piel presenta algiin cor-
te o abrasion o bien la corriente
se aplica a las mucosas hime-
das, la resistencia es mucho mas
baja. Las palmas de las manos o
las plantas de los pies recubier-
tas de callosidades pueden tener
una alta resistencia.

Dado que la corriente pasa a
través de la piel, gran cantidad
de energia se disipard en la su-
perficie de la piel si su resisten-
cia es elevada, lo que puede pro-
ducir quemaduras en grandes
superficies en los puntos de en-
trada y salida, con carboniza-
cién en los tejidos intermedios.
Los tejidos también se queman
en su interior dependiendo de su
resistencia: los nervios, los va-
sos sanguineos y los misculos
conducen la electricidad mucho
mejor que los tejidos mds den-
s0s, como la grasa, los tendones
y el hueso.

Si la resistencia de la piel es
baja, el paciente puede presentar
pocas quemaduras extensas, pe-
ro sufrir un paro cardiaco como
consecuencia de la corriente que
alcanza el corazén.

El trayecto de la corriente a
través del cuerpo es crucial para
determinar las lesiones.

La conduccidn entre brazos
0 entre un brazo y una pierna a
potencial tierra es mucho mds
peligrosa que el contacto entre
una pierna y tierra, ya que en el
primer caso la corriente puede
implicar el corazén.

Las lesiones eléctricas en la
cabeza pueden producir convul-
siones, hemorragias cerebrales,
paro respiratorio, alteracién del

ritmo cardiaco o como efecto
tardio, pueden producirse cata-
ratas.

La parte del cuerpo que con
mayor frecuencia constituye
punto de entrada de la electrici-
dad es la mano seguida de la ca-
beza. La salida mas comiin es el
pie.

En caso de fulminacién por
un rayo, raras veces se producen
heridas de entrada y salida.

La duracion de la corriente
a través del cuerpo es impor-
tante.

La gravedad de la lesién
corporal es directamente pro-




porcional a la duracién de la ex-
posicidn, ya que las alteraciones
de los tejidos se producen con
las exposiciones de mayor dura-
cién.

El calor se produce al pasar
la corriente a través de los teji-
dos, lo que ocasiona graves que-
maduras, trombosis y muerte de
algunos tejidos.

Cuando una victima se que-
da inmovil en contacto con un
circuito, puede sufrir quemadu-
ras graves. Por el contrario, las
victimas de fulguracién por un
rayo raras veces presentan que-
maduras externas o internas, a
pesar del elevado voltaje, porque
la corta duracién de la corriente
no es capaz de producir altera-
ciones en la piel. Es como un
“fogonazo” sobre la victima que
produce escasos dafios intermnos
en comparacién con las lesiones
secundarias al cortocircuito eléc-
trico de los sistemas (parada car-

diaca, confusién mental y pérdi-
da de conciencia).

Sintomas

Los efectos y las manifesta-
ciones clinicas de las lesiones
eléctricas dependen de una com-
pleja interaccion de los factores
mencionados.

La electricidad puede asus-
tar a las personas y producir su
cafda o la caida de objetos.

Tras un shock eléctrico
pueden aparecer luxaciones,
fracturas y contusiones como
consecuencia de violentas con-
tracciones musculares o caidas, e
incluso pérdida de conciencia.

Las personas afectadas por
estas lesiones corren a veces el
riesgo de sufrir tanto pardlisis
respiratoria, como trastornos del
ritmo cardiaco (arritmias) o in-
cluso paro cardfaco.

Pueden aparecer en la piel

quemaduras eléctricas bien defi-
nidas y que se extiendan a las
zonas que la rodean.

La alta tensién puede produ-
cir necrosis (muerte) de los teji-
dos internos entre los puntos de
entrada y salida de la corriente.

Las victimas de la electrocu-
cién en la banera, donde se esta-
blece un contacto himedo con
circuitos de 110 V, no muestran
quemaduras, pero sufren paros
cardiacos.

La fulguracién por el rayo
raras veces deja heridas de en-
trada o salida u ocasiona lesio-
nes musculares. Puede entrar en
coma o aparecer secuelas de ti-
po neurolégico que en general
se resuelven en horas o dias. La
muerte se produce con mayor
frecuencia por paro cardiorespi-
ratorio o sus secuelas.

Prevencion

B
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La prevencién de las lesio-
nes por electricidad requiere un
disefio, una instalacion y un
mantenimiento adecuados de los
dispositivos eléctricos.

Son esenciales una educa-
cién de los hédbitos y una obe-
diencia de las normas de utiliza-
cién, asi como mucho sentido
comiin y respeto cuando se ma-
nipule electricidad.

Potencialmente, cualquier
dispositivo eléctrico que toque o
que pueda ser tocado por el
cuerpo amenaza la vida, por lo
que debe ser adecuadamente co-
nectado a la tierra e incorporar
circuitos protectores.

Los interruptores diferencia-
les, que se desconectan al pro-
ducirse disminuciones de co-
rriente respecto a tierra, de
magnitud tan pequefia como 5
miliamperios, son excelentes
dispositivos de seguridad de fa-
cil instalacion.

Frente al rayo, el sentido co-
mun, el uso de sistemas eficaces
de proteccién y la costumbre de
guarnecerse en lugares adecua-
dos son esenciales.

Tratamiento

El tratamiento se basa en lo
siguiente:
1- Alejar al paciente del

punto de contacto: bien des-
conectando la corriente o
bien alejando a la persona del
contacto con el conductor
eléctrico.

El mejor método es desco-
nectar la corriente, si se puede
realizar rdpidamente (por
ejemplo accionando un fusible
o un interruptor, desenchufan-
do el aparato), en caso contra-
rio debe alejarse a la victima
del punto de contacto.

Si el accidente se produ-
ce en la red de baja tensién
(110-220V), el socorrista de-
be asegurarse de que &l mis-
mo se encuentre bien aislado
de tierra y debe usar material
aislante (por ejemplo: tela,
madera seca, goma, cuero)
para liberar a la persona.

Si se sospecha que se tra-
ta de lineas de alta tension, es
mejor dejar a la victima has-
ta que se pueda cortar la co-
rriente. A veces no es fécil di-
ferenciar las lineas de baja y
alta tension, en especial fuera
de los edificios.

2- Restablecer inmedia-
tamente las funciones vita-
les: debe realizarse un exé-
men rapido de las funciones
vitales, comprobando pulsos,
funcidn respiratoria y nivel de
conciencia. La prioridad es la
estabilidad de las vias aéreas,
si no se observa respiracién
espontdnea o se ha producido
un paro cardfaco, es necesario
realizar inmediatamente ma-
niobras de reanimacion.

3- Facilitar cuidados
complementarios, si son ne-
cesarios: Una vez restableci-
das las funciones vitales,
deben evaluarse completa-
mente la naturaleza y exten-
sioén de la lesion y tratar ésta.
Deben buscarse dislocacio-
nes, fracturas, contusiones, e
incluso lesiones de la colum-
na cervical.

En las quemaduras debe
administrarse la vacuna o la
gammaglobulina antitetdnica
como prevencion del tétanos.
Suele ser necesario rehidratar
a los accidentados. l

Ana Martin
Médico de Sanidad Maritima.
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de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacién del 20 de diciembre y pu-
blicada en el Boletin Oficial del
Estado el pasado dos de enero,
se ha regulado el procedimiento
para la tramitacion de ayudas fi-
nancieras a favor de los titulares
de los buques pesqueros espafio-
les que participen en proyectos
de asociaciones temporales de
empresas.

presentar en la Direccién Gene-
ral de Estructuras y Mercados
Pesqueros del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cion antes del 20 de abril y del
20 de octubre de cada afio.

propia Secretaria General de
Pesca Maritima.

Ayvdas para
constitvir
asociaciones
temporales
de empresas
pescgueras

Por una orden del Ministerio

Las solicitudes se deberdn

Para mas informacion en la

Relevo de los érganos directivos
de la Seguridad Social

El Consejo de Ministros en su reunién del
17 de enero decidid, a propuesta del Ministro
de Trabajo y Asuntos Sociales, una serie de
cambios en los puestos directivos de los 6rga-
nos de gestion de la Seguridad Social. Estos
relevos se enmarcan dentro del plan de la Se-
cretaria de Estado de la Seguridad Social pa-
ra dar un nuevo impulso a sus érganos de ges-
tién.

Al frente de la Tesoreria General se ha
nombrado a Julio Gémez Pomar, anterior Di-
rector General del Instituto Nacional de la Se-
guridad Social (INSS) en sustitucién de Fran-
cisco Francés. Para dirigir el Instituto
Nacional de la Seguridad Social, el Consejo
de Ministros designé a Maria Eugenia Martin
Mendizabal, Gobernadora Civil de Alava
desde junio pasado.

El nuevo Director General de la Tesoreria
de la Seguridad Social, Julio Gémez Pomar
tiene 39 anos, es licenciado en Ciencias Eco-
némicas, master en Administracién Publica
por la Universidad de Harvard e Inspector de

Finanzas del Estado. Con anterioridad a de-
sempeifiar la Direccién General del INSS, car-
go en el que llevaba desde la constitucién del
Gobierno de José Maria Aznar, el pasado mes
de mayo, ha sido director del Gabinete del
Secretario de Estado de Hacienda y Jefe del
Gabinete Técnico del Secretario General de
Planificacién y Presupuestos.

La nueva Directora General del Instituto
Nacional de la Seguridad Social, M. Eugenia
Martin Mendizabal tiene 37 aiios es licencia-
da en Derecho y pertenece al Cuerpo Técnico
de la Administracién de la Seguridad Social.
Entre los cargos que ha desempeiiado, ade-
mds de al frente del Gobierno Civil de Alava,
se encuentran la Subdireccién Provincial de
Prestacién de Jubilacién, Muerte y Supervi-
vencia, asi como la de Prestaciones de Invali-
dez y Control de Pensiones, ambas de la di-
reccion Provincial del Instituto Nacional de la
Seguridad Social de Alava. Los nuevos car-
gos tomaron posesién el pasado dia 20 de
enero.

El Salario Minimo Interprofesional fijado

Desde el pasado 1 de enero el
Salario Minimo Interprofesional
(SMI) ha quedado fijado por de-
cisién del Consejo de Ministros
en 66.630 pesetas, habiendo su-
bido un 2°6% lo mismo que la
inflacién prevista por el Gobier-
no para este afio. Seguin ha mani-
festado el Secretario General de
Empleo, Manuel Pimentel, du-
rante 1996 “se ha quebrado una
tendencia que se mantenia en
afios anteriores, donde el Salario
Minimo crecia a un nivel infe-
rior a la inflacién real. Con este
incremento del 2°6% se permiti-
4 garantizar el poder adquisitivo
de las personas que reciben di-
rectamente el SMI o de aquellas
prestaciones sociales que reco-
gen esta magnitud contable”.
Como es sabido, el SMI sirve de

en 66.630 pesetas

SALARIO MINIMO INTERPROFESIONAL-97

INCREMENTO DEL 2,6%

MAYORES DE 18 ANOS:

referencia para establecer las
prestaciones por desempleo, las
ayudas para viviendas, las becas
y el salario de unos 500.000 tra-
bajadores. El salario de los me-
nores de 18 afios subird un
17°7% en 1997 para igualarse
con el general en 1998. El Go-

Fijos  Eventuales Emp. Hogar bierno del Partido Popular ha
Pts/dia 2.221 3.157 517 continuado la tendencia estable-
Pts/mes 66.630 = = cida por anteriores gobiernos de
Pts/ano 932.820 - - igualarlo. Segin el texto refun-

MENORES DE 18 ANOS:

dido de la Ley del Estatuto de
los Trabajadores, la revaloriza-
cién del SMI se fija en funcién

Prait Fliig; 1 Ev;"gg;les E—m%gﬂ de cuatro factores: el indice de
Pt:/rr:zs 59 130 . - precios al consumo, la produc-
Pis/afio 827:820 il u tividad media nacional alcanza-

(Nota: para los menores de 18 afios se parte un incremento
que permita alcanzar un porcentaje del 88,7% del salario de

los mayores).

da, el incremento de la participa-
ciéon del trabajo en la renta
nacional y la coyuntura econé-
mica general.
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EL NUEVO INSTRUMENTO FINANCIERO DE ORIENTACION DE LA PESCA

Nadie se atreve a salir a faenar sin los instrumentos de a bordo. Ahora hay que contar con
uno mas para no perderse nada, para favorecer la higiene y seguridad en el trabajo, una
explotaciéon mas racional de los recursos, mejorar el respeto al medio ambiente, obtener
mayor rentabilidad y ser mas competitivos.

La Unién Europea dota a todo el sector de un nuevo instrumento: el IFOP, Instrumento
Financiero de Orientacion de la Pesca. Si su actividad estd en el entorno de la pesca y la acuicultura le
interesa saber como funciona y cudles son sus prestaciones. Se trata de una importante mejora que debe
incorporar a su equipo de navegacion habitual.

El IFOP contempla varios apartados de ayudas para:

Fomentar la reestructuracion de la flota pesquera Acondicionamiento del litoral

Facilidades para asociarse temporalmente con Creacién de arrecifes artificiales y reservas
armadores extranjeros, creacion de sociedades marinas para la proteccion y regeneracion de
mixtas en terceros paises, favorecer la retirada recursos de interés pesquero.

definitiva de buques pesqueros, etc.

Equipamientos de puertos
Renovacion

_ Mejorar y facilitar el trabajo de los barcos de
Ayudas para la modernizacion y construccion de  pesca, con servicios y equipamientos de sus

buques de pesca. bases.
Fomento y ayudas para el desarrollo de la Mejoras en la comercializacion de los productos
acuicultura, tanto marina como continental. de la pesca y de la acuicultura. Racionalizacion y

mejora de los procesos de manipulado, envasado
y conservacion.

Mejores perspectivas para el sector.

Para mas informacion contacte con la Secretaria General de Pesca Maritima 91 / 402 50 00
y con los Servicios de Pesca de su Comunidad Auténoma.

UNION EUROPEA Al
MINISTERIO DE AGRICULTURA, PESCA Y ALIMENTACION
IFOP. Instrumento Financiero | FROM |

de Orientacion de la Pesca Secretaria General de Pesca Maritima




Evitar el riesgo, una responsabilidad mutua,

SEGUROS DE BARCOS ; S (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),

Y MERCANCIAS : tus capturas y mercancias por tierra mar y aire.

_ . o Con la mayor cobertura y el coste capaz
Porque en nuestro hfmome solo existe de satisfacer las exigencias concretas
un rumbo: TL% segur1dac~1. Porque §910 una de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
Mutua con més de 60 anos al SIS dg los y mas de 120 Delegaciones atendiéndote en
hombres de la mar sabe lo que tu necesitas todo el litoral espanol.

para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija
para tu barco

Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad
que Nos une.

Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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