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A sido un mes
tranquilo para
el sector mari-
timo pesque-
ro. Normali-
dad en la costa donde la
importante flota que faena
en aguas del caladero de
Marruecos ya se ha acos-
tumbrado a las paradas in-
termitentes que practica-
mente se han extendido
ya a dos meses. La Minis-
tra de Agricultura y Pes-
ca, Loyola de Palacio via-
j6 a Rabat para mantener
diferentes reuniones de
trabajo con los responsa-
bles de la pesca de ese
pais con un objetivo cla-
ro. Marruecos es un veci-
no obligado en materia
pesquera, existe una rela-
cién de interdependencia
entre ambos paises y, lo
mejor es que las cosas se
solucionen sobre la mesa
en plan de cooperacion.
A estas alturas del afio,
las miradas de la Adminis-
tracién espafiola y de todo
el sector maritimo-pesque-
ro se hallan puestas en
Bruselas donde es indis-
pensable que se produzca
un acuerdo inmediato so-
bre el IV plan de flota con
el fin de desbloquear la
concesién de ayudas y evi-
tar graves perjuicios no so-
lamente para los armado-
res sino para la actividad
de muchos astilleros que
viven de la renovacién de
este tipo de embarcacio-
nes. La Secretaria General
de Pesca Maritima estd
tratando de buscar una sa-
lida a esta actitud de Bru-
selas en materia de estruc-
turas a la vez que se
impulsa la elaboracién de
una nueva Organizacién
Comin de Mercado
(OCM) para la pesca con
especial incidencia en pro-
mover la calidad.

B

PESCA,
EMPLEO
Y FLOTA

En este nimero de Mar
ofrecemos una amplia entre-
vista con el secretario de Es-
tado de la Seguridad Social,
Juan Carlos Aparicio donde
hace un andlisis sobre el
comportamiento de todo el
Sistema pero con especial in-
cidencia en las cuestiones
que afectan mds directamen-
te al sector maritimo pesque-
ro. Y, entre todas ellas, una
clave. Juan Carlos Aparicio
sefiala la continuidad del Ré-
gimen Especial del Mar
atendiendo a las circunstan-
cias especificas que afectan a
este importante colectivo.
Buena noticia para los pesca-
dores en general que disfru-
tan con este sistema de una
serie de ventajas sobre el Ré-
gimen General. Y buena no-
ticia también el balance que
hace Juan Carlos Aparicio
sobre el comportamiento ge-
neral del Sistema de la Segu-
ridad Social que avanza su
proceso de consolidacién.

En materia sociolaboral,
una noticia que se debe desa-
rrollar en los préximos me-
ses y que afectard tanto al
colectivo de trabajadores

maritimos pesqueros co-
mo al resto de la actividad
econdmica. Sindicatos y
empresarios llegaron a un
principio de acuerdo para
la reforma laboral sin in-
tervencién de la Adminis-
tracién, aunque luego sea
el gobierno quien deba dar
forma normativa a los
compromisos que  se
adopten. Y, entre todas las
cuestiones a debate, una
que ha sido, el eje de las
negociaciones  respon-
diendo también a una de
las preocupaciones de los
trabajadores y la propia
Administracién. Sindica-
tos y empresarios se hicie-
ron concesiones mutuas
para aumentar la estabili-
dad laboral potenciando
los contratos indefinidos a
cambio de reducir las in-
demnizaciones por despi-
do. Habrd mads contratos
indefinidos, algo deman-
dado por el mundo laboral
y menos indemnizaciones.
Nadie da duros por cuatro
pesetas. ll

Vidal Maté
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En nuestros 8.000 kilémetros de costa
y en toda la superficie ocednica de la
que Espafia es responsable, 1.500.000
km?, trabajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros Coordina-
dores y la flota maritima y aérea de
salvamento y lucha contra la contami-
naciéon.

Un colectivo de mujeres y hombres
se mantiene en alerta permanente para
salvar vidas y proteger el medio ambiente
maritimo.

Desde el Centro de Seguridad Mariti-
ma Integral “Jovellanos”, (Telf.: 985 -
16 20 03), aseguramos con el mas
avanzado equipo humano y técnico la

formaciéon en materia de seguridad.

Porque en la mar hay mucha vida en

juego. Trabajameos para su proteccién.

Teléforo de emergencias maritimas 24 horas: 900 202 202

VELAMOS POR SU /&
SEGURIDAD EN LA MAR  \$

Sociedad Estatal de
Salvamento y Seguridad Maritima

EL CES ANALIZA EL SECTOR DE LA PESCA

Seriedad y rigor. Estas serian
algunas de las calificaciones que se
podrian dar al informe elaborado
por el Consejo Econdémico y Social
(CES) denominado Anadlisis Socioe-
conémico del Sector Pesquero.

En uso de las atribuciones y las
funciones conferidas a este organis-
mo, el Consejo Econémico y Social
tiene la elaboracion de diferentes
estudios e informes en el marco
de los intereses sociales y econémi-
cos de los interlocutores sociales.
Este trabajo responde al compromi-
so adoptado en el Pleno del CES
del 19 de octubre de 1994 a pro-
puesta del Grupo Tercero donde se
hallan los representantes del sector
pesquero.

El informe del CES se puede
calificar como uno de los trabajos
mas completos que se han realizado
en Espaiia en relacion con la activi-

dad de la pesca. En sus paginas se
abordan las cuestiones referidas a
los recursos y su explotacién, la
situacién y la evolucién de las
estructuras, el desarrollo de la acui-
cultura, los procesos de transforma-
cién y comercializacion, la situacién
de los puertos pesqueros y, en con-
junto, las implicaciones de esta acti-
vidad en el marco laboral.

Se trata de un informe completo
en materia de informacién. Pero,
sobre todo, es un trabajo importante
que, en cada uno de los puntos,
esboza una serie de reflexiones y
recomendaciones donde, por encima
de todo, de posicionamientos politi-
cos, prima la cordura, el sentido
comin y la profesionalidad de sus
redactores. El CES sefiala en su con-
clusién final que corresponde al
Gobierno asumir la responsabilidad
de las propuestas presentadas. ll

4  MAR




BRUSELAS
BLOQUEA LAS
AYUDAS A LA
FLOTA

Desde el pasado
uno de enero la
Unién Europea no
concede ayudas
para la flota.
Bruselas presiona
para que se
apruebe el

IV Programa de
Ordenacién para
el secor.
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PARA LA FLOTA

El 30 de abril es la fecha tope fijada por la comision para la aprobacién del
IV Programa de Orientacion Plurianual (POP) para la ordenaciéon de la
flota comunitaria. Si para esa fecha se logra entre los paises miembros un
acuerdo sobre las nuevas directrices, Bruselas reanudara la concesiéon de
ayudas a todos los paises miembros para el sector. Si no hay acuerdo, la
situacion se agravaria en el caso de que Bruselas mantenga su actual
criterio de aplicar las sanciones a todos los paises por igual al margen de
cual haya sido el comportamiento de cada Estado miembro a la hora de
cumplir con sus compromisos.

N poco de his-
toria. A finales
del pasado afio,
los paises
miembros de la
Unién Europea
intentaron sin
éxito ponerse de acuerdo pa-
ra la elaboracion del IV POP
por el que se fijan las condi-
ciones por las que se debe
mover el conjunto de las flo-
tas comunitarias y las de ca-
da pais. Entre otras medidas,
se especifican las reduccio-
nes de esfuerzo pesquero pa-
ra cada caladero.

Ante la falta de un com-
promiso, el sector de la pes-
ca comunitaria llegé a fina-
les de diciembre con el III
POP ya terminado y sin que
se hubiera aprobado el si-
guiente. En esta situacion, el
sector dio por hecho que en
realidad se iba a prorrogar el
IIT POP durante unos meses,
hasta que se aprobase el si-
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guiente. Pero, frente a estas
expectativas, la comisaria de
Pesca Emma Bonino remitié
una carta a cada Estado
miembro por la que se co-
municaba simplemente que
no se habia llegado a un
acuerdo sobre el nuevo pro-
grama a la vez que habia ter-
minado el anterior. En con-
secuencia, el sector de la
flota pasaba a encontrarse
sin un instrumento para esa
gestion de los fondos, razén
por la cual se bloqueaba la
concesion de las ayudas para
la reordenacion del sector.
En Espaiia. la medida
impuesta por la comisaria
Emma Bonino ha supuesto
en los ultimos meses una
avalancha de expedientes
que se amontonan en las me-
sas de las diferentes Admi-
nistraciones. La situacion no
es grave si para el 30 de abril
los paises miembrosellegan a
un compromiso con las auto-

SUBVENCIONES HASTA QUE
QUE SE APRUEBE EI. ‘

COMO FECHA TOPE_:

ridades comunitarias. Pero si
no hay entendimiento. la si-
tuacién se puede com-
plicar.

Medios del sector de la
pesca consideran que la de-
cision de paralizar la conce-
sion de ayudas hasta que no
se apruebe el IV Programa,
es simple y llanamente una
posicién de presion o chan-
taje por parte de la comisaria

. I W



Espaiia rechaza esta medida por estimar que
no se puede tratar a todos los paises por igual.
El sector espaiiol cumplié el programa de
reordenacion de flota.

para que haya acuerdo en
abril. En los mismos medios
se estima que lo mas légico
hubiera sido prorrogar el
programa anterior.

Durante los ultimos afios,
en diferentes ocasiones, la
Administracién comunitaria
procedi6 a la suspension de
ayudas para uno o varios pa-
fses comunitarios en base a
su cumplimiento o no de los
programas de ordenacion de
flota previstos y aprobados
por Bruselas. Casi siempre
esos parones en las ayudas
obedecieron al no ajuste en
lo que se refiere a la politica
de construcciones. Una vez
que el Estado miembro puso
al dfa su plan, volvieron las
ayudas.

La actual decision de la
Comisién es diferente. Se
han suspendido las ayudas
argumentando que no hay
ningln programa en vigor,
aunque lo légico, como su-
cede en otras muchas accio-
nes en esta misma direccion,
es que se hubiera prorrogado
el anterior. Por este motivo,
han llovido las criticas con-
tra la actitud de Emma Bo-
nino y especialmente desde
Espaiia. La Administracion
ha tratado directamente de
enmendar la situacion lle-
gando a considerar de em-
prender acciones frente a
Bruselas por si la Comision
se habia tomado exceso de
prerrogativas. Pero, no hay
razén para ese recurso, en
opinién de medios cercanos
a la Administracion si se
parte de que en este momen-
to el sector de la pesca se ha-
1la sin ningtn plan.

Junto al malestar de la
propia Administracion por
esta situacion, igualmente se

han manifestado en contra
con interpelaciones en el Se-
nado y en el Congreso los
grupos socialistas y los na-
cionalistas vascos.

La actual situacién en el
bloqueo de las ayudas tiene
todos los visos que respon-
den a una medida de presién
de Bruselas para sacar ade-
lante sus objetivos. Lo que
no es comprensible en me-
dios pesqueros es que esa re-
presalia se adopte contra to-
dos los paises por igual sin
diferenciar si un Estado
miembro cumplié o no con
sus objetivos en el programa
anterior.

Se da la circunstancia de
que, en el III Programa, los
dnicos pafses que cumplie-
ron con todas las exigencias
fueron Portugal, Dinamarca,
Alemania y Espaiia tanto en
lo que afecta al tonelaje co-
mo a la potencia. Otros pai-
ses como Bélgica, Grecia y
Francia han cumplido par-
cialmente mientras Italia, Ir-
landa, Holanda y el Reino
Unido han incumplido am-
bos requisitos. Se da el caso
de Holanda que ha llegado a
incrementar el tonelaje de su
flota mientras el Reino Uni-
do solamente ha reducido su
tonelaje el 2% y su potencia
el 9% cuando la obligacién
era de hacerlo un 20%.

Del cumplimiento del IIT
Programa se puede deducir
que los paises del sur han
cumplido sus compromisos
y que no lo han hecho los del
norte. En el fondo, en lo que
afecta a Espafia, la situacién
es clara. El norte quiere se-
guir pescando mas para ven-
der en el mercado del sur. H

V.M.
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El Ministerio de
Agricultura, Pesca y
Alimentacién, a través
de la Secretaria
General de Pesca ha
elaborado un primer
borrador para la
nueva Organizacion
Comun de Mercado
(OCM) para los
productos de la pesca.
Esta nueva OCM se ha
debatido en primera
instancia con los
responsables de la
pesca en Francia con el
fin de aunar criterios y
tratar de mantener
posiciones similares en
los puntos de interés
para el sector. Espaiia
defiende, entre otras
cuestiones, una politica
para los productos de
la pesca basada en la
calidad y en la
diferenciacién de los
mismos en funciéon de
su procedencia,
evitando los engaiios
a los consumidores. Se
plantea un mayor
control a la hora
de las
importaciones y
la necesidad de
que en el marco
comunitario no se
puedan
comercializar
productos de
terceros paises
cuya pesca se halla
prohibida en aguas de
la UE. Espaiia apoya
la potenciacién de las
organizaciones de
productores tanto en el
ambito nacional como
a través de las
empresas mixtas.

8 MAR
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ARA el director
general de Es-
tructuras y Mer-
cados Pesqueros,
Abelardo Almé-
cija, Espafia se
juega mucho en
una buena OCM para los
productos de la pesca siem-
pre que se logre una diferen-
ciacién de lo que es un pro-
ducto de calidad frente a
muchas importaciones.

En este primer documen-
to propuesto para la aproba-
cién de la nueva OCM para
los productos de la pesca, en
primer lugar se plantea la ne-
cesidad de un aumento en el
presupuesto destinado a la
misma que actualmente no
supera el 0,1% de todas las

ayudas pagadas por el Feoga-
garantia. La Administracion
espafiola defiende que la
asignacién se multiplique al
menos por cuatro. Las ayu-
das significan solamente el
2.5% del valor de toda la pro-
duccién pesquera cuando en
el caso de la agricultura su-
ponen en el peor de los casos
el 20% de los ingresos de una
explotacion llegando a supe-
rar una media del 30%.
Desde la Secretaria Gene-
ral de Pesca se propugna el
fomento de las organizacio-
nes interprofesionales para
que cumplan el papel de re-
gulacién y ordenacién de
mercados para el que se de-
ben constituir. La Adminis-
tracién espera que, con la

modificaci6n introducida a la
Ley aprobada en tiempos del
PSOE, ya sea posible su de-
sarrollo.

Un tercer aspecto que se
plantea es la potenciacion de
campafias de promocién mu-
cho més cercanas a la reali-
dad dirigidas bien a un pro-
ducto muy concreto o en una
zona muy determinada.

La Administracién espa-
fiola pretende un mejor trato
en la nueva OCM para las
empresas mixtas que supo-
nen ya un peso muy impor-
tante en el conjunto de los
desembarcos comunitarios.
Espafia censura que se poten-
cie este tipo de sociedades y
que luego se califiquen sim-
plemente como de un tercer

48

pafs. Por este motivo se re-
clama para las mismas un
mejor tratamiento sobre todo
en lo que se refiere a la posi-
bilidad de formar organiza-
ciones de productores. Final-
mente, entre otras grandes
lineas en la nueva OCM se
quiere potenciar el desarrollo
de un comercio responsable
con respeto a todas las medi-
das de conservacién de los
recursos pesqueros. Espafia
quiere un mayor seguimiento
y control de los operadores
en este sector para desincen-
tivar el aventurerismo. Se
quiere consolidar el operador
estable que no quiere sola-
mente hacer negocio de una
determinada coyuntura. En
esta linea es objetivo de esta

MAR 9



nueva OCM el extender a ni-
vel mundial las normas apli-
cables a especies similares a
las comercializadas en la
Unién Europea. Una idea
clara es la necesidad de apli-
car respeto a las tallas mini-
mas para la comercializacién
de determinados productos
pesqueros,

Los cinco pilares

La nueva OCM estara
fundamentada en cinco prin-
cipios bdsicos: las normas
comunes de comercializa-
cién, las Organizaciones de
Productores Pesqueros, el ré-
gimen de precios, régimen de
ayudas y los intercambios
con paises terceros.

.l Normas de comer-
cializacion,- Se plantea 1a
posibilidad de extender las
normas comunes de comer-
cializacién a nuevos produc-
tos. Entre otros, se propugna
su extension al pulpo conge-
lado, calamar congelado,
merluza congelada, filetes de
merluza congelados, pota
lllex congelada, pez espada
fresco y congelado, fletan ne-
gro congelado, bacalao salado
y conservas de anchoa. [gual-
mente se deberian incluir al-
gunos productos de la acui-
cultura con el fin de
considerar también su inter-
vencion en determinados mo-
mentos del mercado. Serian
de interés la trucha o el meji-
116n. finalmente, se apunta la
posibilidad de incluir también
especies vivas cultivadas.

Un punto importante en
la politica de comercializa-
ci6n es el referido a la identi-
ficacién de los productos de
la pesca. En la Secretaria Ge-
neral de Pesca hay un gran
interés para que el consumi-
dor pueda saber en cualquier
momento qué es lo que estd
comiendo o comprando, su
procedencia, para lo cual es
indispensable la diferencia-
cién e identificacién de las
piezas as{ como su normali-
zacién y tipificacion. Es fun-
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damental por ejemplo saber
su origen o las artes con que
han sido capturados. De esta
forma, el consumidor podrd
elegir un producto sabiendo
exactamente su origen o su
calidad.

B Organizaciones de
productores.- La Adminis-
tracion pretende un fuerte
impulso de las organizacio-
nes de productores donde tie-
nen que entrar productores,
transformadores y comercia-
lizadores. La Administracién
espafiola reconoce cudl es la
situacién de partida y preten-
de que a partir de cooperati-
vas, asociaciones de todo tipo
y, sobre todo de las Cofradias
de Pescadores, sea posible su
transformacién en Organiza-
ciones de productores.

En esta linea para poten-
ciar este tipo de estructuras la
propuesta de la nueva OCM
hace una reflexién sobre el
papel que ya estdn jugando
en el mercado las empresas
mixtas a las que, tras el apo-
yo inicial en su constitucién
se les deja después abando-
nadas. Espafia plantea que

también se puedan constituir
organizaciéon de productores
en las empresas mixtas y que
se puedan formar igualmente
este tipo de estructuras con
caracter transnacional.

En este mismo punto, el
proyecto de OCM apoya una
serie de modificaciones para
las organizaciones de pro-
ductores cuando presente

planes para la mejora de la
calidad de los productos fres-
cos. La Administracién sigue
en su propdsito de promover
un “label” de calidad siempre
que sea posible para determi-
nadas especies.

_ W Régimen de pre-
€los.- El proyecto contem-
pla una modificacién para el



sistema de célculo de los pre-
cios de orientacion. Actual-
mente se forman teniendo en
cuenta las tres dltimas cam-
pafias y las tendencias del
mercado. Frente a estos crite-
rios se plantea que los pre-
cios se formen considerando
un periodo de referencia de
cinco afios y que se suprima
la consideracionr aleatoria de
l1a “tendencia del mercado™.
Para el calculo de los pre-
cios de referencia se deberan
tener en cuenta los datos re-
feridos al mercado mundial y
no solamente al comunitario.
Es necesario que sea un cél-

culo 4gil para poder afrontar
con rapidez los cambios en
un mercado.

Finalmente se propugna
la total obligatoriedad de que
se cumplan los precios de re-
tirada por parte de las organi-
zaciones de productores ya
que hay algunas que no ha-
cen y otras que prescinden de
los mismos. Igualmente se
hace indispensable una sim-
plificacion de la metodologia
para aplicar las reglas de ex-
tensién a los no afiliados pa-
ra que se pueda proteger me-
jor el mercado ante posibles
interferencias.

B Régimen de ayu-
das.- La propuesta de nueva
OCM pretende entre sus ob-
jetivos lograr una mayor agi-
lidad a la hora de actuar en
los mercados. Actualmente,
el sistema de ayudas pasa
obligatoriamente por los tré-
mites de la Comisién. Se
propugna que esas ayudas
puedan ser concedidas ini-
cialmente por cada Estado
miembro con un control pos-
terior por parte de la Comi-
sién.

Actualmente, la industria
se abastece aproximadamente
en un 50% con productos de

la pesca importados. El obje-
tivo de la nueva OCM en es-
te punto es lograr un sistema
de contratos intersectoriales
con ayudas que vinculen a
productores y a los transfor-
madores para lograr una ma-
yor cantidad de venta de ma-
teria prima comunitaria.

Finalmente, entre otras
medidas se reclama un au-
mento en las cantidades
susceptibles de retirada en un
mercado. L.a Administracién
espafiola veria positivo y su-
ficiente que se llegase a un
limite del 25% de la produc-
cién comercializada. Igual-
mente se propugna la ayuda
al almacenamiento privado
de los productos congela-
dos como instrumento para
una mejor gestién de los
mercados.

W Régimen de inter-
cambios.» La Administra-
cién es consciente de que,
con los compromisos de la
antigua Ronda Uruguay en la
mano, cada dia son mayores
las importaciones de produc-
tos de la pesca causando en
muchos casos graves distor-
siones en los mercados co-
munitarios.

Frente a esta situacién
irreversible, la nueva OCM
sefiala la conveniencia de po-
ner en marcha medidas lega-
les con el fin de salvaguardar
la competitividad de los pro-
ductos comunitarios, entre
las que se hallarian las cldu-
sulas de salvaguardia u otras
medidas de vigilancia. Es
fundamental un buen segui-
miento de las importaciones
para poder actuar en todo
momento con rapidez. Los
responsables de la Adminis-
tracién espaflola en materia
pesquera plantean en esta
propuesta la conveniencia de
aumentar los controles técni-
co-sanitarios en frontera para
impedir las importaciones
masivas que provoquen la
pérdida de competitividad en
el mercado interior. B

V.M.
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El Ministerio de | (
Trabajo y Asuntos || .

Sociales espera i
ahorrar 181.718
millones

[

MINISTERIO DE T
Y ASUNTOS SO

“La mejor manera de proteger los
derechos de los méas desfavorecidos
es luchar contra el fraude social. No

puede haber privilegios”.
Asi de contundente se ha

manifestado el Ministro de Trabajo y

Asuntos Sociales, Javier Arenas,

quien desde el comienzo de su
gestion al frente de este Departamento ha
mostrado, junto con su equipo, una decidida
voluntad de acabar con el fraude tanto en la

Seguridad Social como en la percepcion de las
prestaciones por desempleo. Segiun Arenas

hay un principio general que es el
cumplimiento de la ley y a ello estamos
obligados todos. La aplicacion de las medidas
del Plan de Lucha contra el Fraude, aprobado

por el Gobierno el 5 de julio de 1996, ha
supuesto para el Ministerio de Trabajo un

ahorro de 88.668 millones de pesetas sélo en
el segundo semestre del pasado afio. Para
1997, las previsiones de ahorro por este
mismo concepto estan cifradas en casi
182.000 millones.
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A aplicacién de las me-

didas contra el fraude

social y la morosidad en

los pagos a la Seguridad

Social supuso un ahorro
de 88.668 millones de pesetas
en el segundo semestre de
1996, segin el informe presen-
tado por el Ministerio de Tra-
bajo y Asuntos Sociales, Javier
Arenas, el Secretario de Esta-
do de la Seguridad Social,
Juan Carlos Aparicio y el
Secretario General de Empleo,
Manuel Pimentel, en el que
también se avanza que el
ahorro estimado para todo el
afio 97 por la aplicacién de di-
chas medidas alcanzard la ci-
fra de 181.718 millones de pe-
setas.

El Plan de Lucha contra el
Fraude fue aprobado por el
Consejo de Ministros el 5 de
julio del pasado afio y en €l se

contenfan 30 métodos a eje-
cutar por el Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social.
El objetivo de estas medidas
es mejorar la gestién de este
Departamento, prestar un
mejor servicio al ciudadano y
propiciar la contencién del
gasto publico.

Animados por estos re-
sultados los responsables del
Ministerio de Trabajo han re-
doblado sus esfuerzos de vi-
gilancia y han puesto bajo in-
vestigacién a un total de
373.000 perceptores de pres-
taciones sociales por posible
cobro irregular de las mis-
mas. Estas presuntas anoma-
lfas fueron detectadas mer-
ced al cruce de datos entre la
Seguridad Social y Hacien-
da, correspondiendo la cifra
mas alta de las presuntas irre-
gularidades, un total de
129.000, al cobro ilegal de
complementos por minimos.
Segiin los datos detectados
estos pensionistas no tienen
la insuficiencia econémica
requerida para el cobro de es-
tos complementos. Para acla-
rar la situacién se les ha pedi-
do a todos ellos una revision
de su documentacién. En
doscientos casos estos per-
ceptores han presentado ren-
tas superiores a los 3 millo-
nes y en algin caso se

sos el ahorro supondria unos
7.000 millones.

Otros fraudes

También se han detectado
otras formas fraudulentas de
recibir percepciones, segin
el informe del Ministerio de
Trabajo. Los cruces informd-
ticos han detectado que
115.000 personas cobran in-
debidamente prestaciones fa-
miliares por hijo a cargo. En
este sentido el Ministro Are-
nas ha pedido la colabora-
cién de las Comunidades
Auténomas que tienen trans-
ferida esta gestién para que
vigilen el control de los datos
de los beneficiarios.

En el cruce de datos con
el Ministerio de Justicia para
la comprobacién de las de-
funciones de pensionistas el
Ministerio de Trabajo ha en-
contrado otra bolsa de frau-
de. Por este concepto, la Se-
guridad Social reclama la
devolucion de 200.000 men-
sualidades correspondientes
a 91.000 pensionistas falleci-
dos. Para controlar el fraude
en el cobro de las incapacida-
des temporales, el Ministerio
de Trabajo ha constituido los
Equipos de Valoracién de In-
capacidades, (EVIS) y ha fir-

ha detectado que con-
taban con patrimonios
superiores a los 200 y
400 millones.

Como es sabido, el
complemento de mi-
nimos se paga a los ju-
bilados que no han co-
tizado durante su vida
laboral las cantidades
suficientes para tener
derecho a la pensién
minima contributiva,
cifrada para este afio
en 64.505 pesetas
mensuales. La Seguri-
dad Social les abona
la diferencia hasta lle-
gar a esta cantidad.
Solamente por este
concepto el Sistema
paga 700.000 millo-
nes de pesetas. De
confirmarse el fraude
en estos 129.000 ca-

Javier Arenas,

Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales

mado convenios con las Co-
munidades Auténomas y esta
en vias de redaccién un nue-
vo reglamento que refuerza
el papel de las Mutuas de Ac-
cidentes de Trabajo.

Evaluacion de las
medidas contra el
fraude

Segiin los datos presenta-
dos por el Ministro de Traba-
jo y Asuntos Sociales de eva-
Iluacién de las medidas contra
el fraude en el segundo se-
mestre de 1996, el ahorro al-
canzado en la gestién de la
prestacion familiar por hijo a
cargo se ha cifrado en 1.924
millones de pesetas. También
en el apartado de las presta-
ciones contributivas el esfuer-
70 gestor en la prestacion de
Incapacidad Temporal ha su-
puesto un ahorro sobre el gas-
to previsto (gasto real de 1995
incrementado en un 4%) de
8.000 millones de pesetas.

En las cotizaciones a la
Seguridad Social ha supuesto
12.518 millones de pesetas y
en las prestaciones por de-
sempleo el ahorro producido
por un menor coste de las
prestaciones por desempleo
asciende a 63.069 millones de
pesetas. Sobre este
tema el Ministerio
de Trabajo va a
ejercer un mayor
control y para ello
ha pedido a las Di-
recciones Provin-
ciales del INEM
que comprueben
la disponibilidad
para trabajar de
las personas que
perciben el de-
sempleo asi como
que se efectie el
control de la carti-
lia de parado men-
sualmente y no tri-
mestralmente
como se venia
haciendo  hasta
ahora.

Por lo que se
refiere a las pres-
taciones no contri-
butivas el 3,4% de
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las revisiones prac-
ticadas en 1996 ha
supuesto la extin-
cién de derecho y
el 1,3% la suspen-
sién del pago a ex-
pensas de acredita-
cién de requisitos y
el 11% la modifi-
cacion de la presta-
cién a la baja. En
este apartado para
el que se ha pedido
la colaboracién de
las CCAA se han
detectado 38.000
pensiones que de-
berdn ser revisa-
das.

También las
subvenciones se
estdn  revisando
desde el aiio 1993.

estas prestaciones se
traducird en 75.120
millones.

Ademads del aho-
rro total estimado, ya
citado de 181.718 mi-
llones, debe tenerse
en cuenta los siguien-
tes: desde el punto de
vista de la gestidn, se
producird un ahorro
derivado de la aplica-
cién de medidas tan
importantes como la
nueva regulacién pa-
ra la adquisicién y
pérdida de beneficios
de la Seguridad So-
cial o la imputacién a
todos los responsa-
bles del cumplimien-
to de la obligacién de
cotizar, de recargos

La lentitud del

procedimiento ha

aconsejado  que

una de las medidas

de lucha contra el fraude sea
la puesta en marcha de un
procedimiento de reintegro
mas 4gil y eficaz y la crea-
cién de una Unidad Especial
de seguimiento y control de
las subvenciones. En 1996 se
ha reclamado el reintegro de
20 millones de pesetas. Tam-
bién se va a revisar la politi-
ca de ayudas a las Organiza-
ciones No Gubernamentales.

En el control de la moro-
sidad el importe de la deuda
afectada por la medida de
iniciar un procedimiento para
reducir la morosidad del sec-
tor publico con la Seguridad
Social seria de 121.580 mi-
llones de pesetas, habiéndose
recaudado, en 1996, 11.157
millones de pesetas.

En resumen, el conjunto
de la aplicacion de estas me-
didas ha supuesto durante el
segundo semestre de 1996 un
ahorro estimado de 88.668
millones de pesetas, sin in-
cluir los meses de noviem-
bre, diciembre y prestaciones
de incapacidad temporal y
por desempleo.

Previsiones para 1997

Las previsiones de ahorro
derivado de la aplicacion de
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Manuel Pimentel,
Secretario General del Empleo

estas mismas medidas de lu-
cha contra el fraude y la mo-
rosidad para el presente afio
son de 181.718 millones de
pesetas que se distribuyen en
los siguientes capitulos: en
las prestaciones contributivas
el ahorro de la Seguridad So-
cial ascenderd a 75.000 mi-
llones de pesetas. El mayor
ingreso en las cotizaciones
superard los 21.708 millones
de pesetas si bien dicha can-
tidad se deriva en su casi to-
talidad de los ingresos que
tiene previsto con el funcio-
namiento de la nueva empre-
sa de gestién del patrimonio
de la Seguridad Social proce-
dente de los bienes embarga-
dos por impagos y que es lo
que se conoce como patrimo-
nio ocioso.

En el capitulo de presta-
ciones no contributivas tras-
ladando los datos del afio
1996 a 1997 supondra que el
ahorro en pensiones extin-
guidas serd en torno a 5.110
millones de pesetas, en pen-
siones suspendidas, aproxi-
madamente a 1.660 millones
y en reduccidén de cuantia en
torno a 3.125 millones de pe-
setas. En total, 9.890 millo-
nes de pesetas,

En las Prestaciones por
Desempleo el menor coste de

de mora y apremio a
favor de la Seguridad
Social.

Tampoco hay que
olvidar los resultados de los
cruces de ficheros del
INSERSO con otras entida-
des piblicas para el control
de las prestaciones no con-
tributivas, o del estable-
cimiento de un procedi-
miento de reintegro que im-
prima mads celeridad y garan-
tias a las devoluciones a
la hacienda publica de las
cantidades concedidas en
concepto de subvencién y no
utilizadas o empleadas inde-
bidamente.

Nueva Ley de
Inspeccion

Otro de los aspectos que
estdn cuidando especialmen-
te los responsables del Mi-
nisterio de Trabajo y Seguri-
dad Social para luchar contra
el fraude es la implantacién
de una nueva Ley Ordenado-
ra de la Inspeccion de Traba-
joy Seguridad Social (LOIT)
que sustituya la vigente nor-
mativa que data de 1962. Es-
ta nueva Ley integrard las
competencias del Estado y de
las Autonomias. El principio
de cooperacién institucional
entre las administraciones es-
tatal y autonémica a través




de dos 6rganos de participa-
cién y colaboracién como son
la Conferencia Sectorial de
Asuntos Laborales y las Comi-
siones Territoriales de la Ins-
peccién de Trabajo y Seguri-
dad Social, es uno de los
aspectos mds relevantes del
nuevo Proyecto de Ley Orde-
nadora de la Inspeccion de
Trabajo y Seguridad Social
(LOIT), que ha aprobado el
Consejo de Ministros a pro-
puesta del titular de Trabajo y
Asuntos Sociales.

Estos dos mecanismos de
articulacion facilitardn la
participacién de ambos blo-
ques de las administraciones
en la direccién de la Inspec-
cién, que podrd programar asi
sus actividades con cardcter
unitario y mediante una pro-
gramacion previa, superando
con ello las acciones aisladas
derivadas de las denuncias y
reclamaciones de los organis-
mos afectados.

Es de destacar en este di-
sefio de ‘“‘administracién co-
min” el caricter integrador
del sistema de la Inspeccion en
el marco del desarrollo del
proceso autondmico, poten-
ciando las competencias de
ejecucion de las facultades
propias de las Comunidades
Auténomas en las materias en
que ostentan la titularidad san-
cionadora, y reforzando la ca-
pacidad indagatoria y de con-
trol en el ambito del régimen
econémico de la Seguridad
Social como materia que co-
rresponde a la Administracion
del Estado.

Una Inspeccion
modernizada.

Con este proyecto de Ley
Ordenadora se sustituye la ac-
tualmente en vigor desde
1962, y se justifica amplia-
mente por la necesidad de for-
mular un instrumento legal
que permita a la Inspeccién
responder a las nuevas formas
de fraude social y précticas
irregulares en materia de Se-
guridad Social, tanto en el pla-
no de la recaudacién como en

el de las prestaciones, al tiem-
po que prevee los instrumen-
tos normativos para responder
a los nuevos retos en el campo
de la prevencidn de riesgos la-
borales.

En este proyecto integral
de lucha contra el fraude, la
LOIT establece la intercone-
xién permanente entre la Ins-
peccion de Trabajo y Seguri-
dad Social y otros sectores de
las Administraciones Publicas,
especialmente con la Inspec-
cién Tributaria, y los gestores
de recursos publicos de las
prestaciones sociales al objeto
de atajar los fraudes tanto en
su vertiente recaudadora como
en la del gasto.

La LOIT, por tanto, permi-
tird una Inspeccién moderni-
zada en el aspecto estructural,
organizativo, tecnolégico, y en
su capacidad de accién. Se in-
corporan nuevas formulas de
organizacién y desarrollo de la
accién inspectora, reforzando
el principio de unidad de fun-
cién y de actuacién programa-
da. Asimismo se introducen
mayores garantias de seguri-
dad juridica para los ciudada-
nos, especialmente en el nuevo
tratamiento de la obstruccién a
la actividad inspectora, y en la
actuacién liquidatoria de la
Inspeccién en materia de Se-
guridad Social.

Cuerpo de
Subinspectores.

Para hacer frente a estos
retos, junto al tradicional
Cuerpo Superior de Inspecto-
res de Trabajo y Seguridad So-
cial, se crea el Cuerpo de Su-
binspectores de Empleo y
Seguridad Social, con lo que
se da fundamento legal a
los cometidos del anterior

Cuerpo de Controladores
Laborales, actualizando sus
funciones inspectoras de

apoyo y colaboracién en el
Sistema de Inspeccién de
Trabajo y Seguridad Social en
el que pasan a estar integrados,
en dependencia técnica de los
Inspectores. l

Concha Hernandez Carazo
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Para acercar sus
servicios al ciudadano
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Cada dia son mas las posibilidades que se

descubren en la red INTERNET. Conscientes de
el fenémeno que esta suponiendo esta

tecnologia de

a informacion, el Ministerio de

Trabajo y Asuntos Sociales no ha querido
dejar pasar la oportunidad de ponerse al dia
en esta materia y ha puesto a disposiciéon de
los ciudadanos un servidor en esta red con el
fin de acercar sus servicios al ciudadano.
Introduciendo la clave htip://www.inem.es,
cualquier persona podra navegar por los
datos del INEM y conocer la gestion de este
organismo en cifras, qué legislacion le afecta,
tener acceso a temas relacionados con
servicios al ciudadano, tales como la
proteccion al desempleo o comparar
estadisticas de empleo y paro registrado.

EGUN el Secreta-
rio  General de
Empleo, Manuel
Pimentel “la in-
corporacion de las
nuevas tecnologias con-
tribuird a acercar la infor-
macién a los ciudadanos
y a hacerla mas transpa-
rente. De este nuevo ser-
vicio se beneficiardn no
solo los ciudadanos, sino
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también empresas, agen-
cias de colocacion, de-
mandantes de empleo, es-
pecialistas 'y medios de
comunicacion”.

Las  informaciones
que se han introducido en
INTERNET se han es-
tructurado a través del in-
dice general en cinco
grandes bloques. Segtn el
Director General del
INEM, Juan Chozas, lo
primero que encuentra el
consultor es una pagina
de bienvenida en la que se
explica qué es el INEM y
se presenta la estructura
del organismo, detallando
las funciones de sus dis-
tintas unidades, asi como
las direcciones de todas
las dependencias del mis-
mo en el territorio nacio-
nal.

Un segundo apartado
es el de servicios al ciuda-
dano, cuyo contenido se
refiere a informacién ge-
neral sobre las distintas
dreas dec gestion del
INEM relativas a la
normativa vigente y los
trdmites necesarios para
realizar actuaciones en
materia de Empleo, For-
macién Ocupacional,
Proteccién por Desem-
pleo, Escuelas Taller y
Casas de Oficios y Libro
de Quejas y Sugeren-
cias. En este dltimo apar-
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tado se dan normas de
cémo presentar las reclama-
ciones.

La gestion en cifras ofre-
ce cuadros y graficos del ul-

timo mes sobre el avance de
datos de paro registrado,
contratacién y colocaciones.
Incluye, también, estadisti-
cas mensuales de empleo,
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contratos registrados, for-
macién y el presupuesto del
afio con ingresos y gastos
del afio en curso asi como la
liquidacién del presupuesto

de los afos anteriores desde
1994.

Para expertos y especia-
listas es interesante el apar-
tado cuarto en el que se
contienen referencias de la
legislacion especifica que
afecta a dreas de gestién
del INEM vy, en algunos
casos, el desarrollo de di-
cha normativa publicado
en el Boletin Oficial del Es-
tado.

En el apartado otras
informaciones se han crea-
do enlaces que permiten
acceder a otros servidores
del Ministerio de Trabajo
y Asuntos Sociales y al
directorio del Ministerio
para las Administraciones
Publicas ademds de otras
informaciones procedentes
de fuentes externas al
INEM relacionadas con su
gestién, como el programa
EURES vy las Agencias de
Colocaciéon sin 4nimo de
lucro.

Segin ha anunciado el
Director  General  del
INEM, en breve, se irdn in-
troduciendo datos més por-
menorizados de todos estos
apartados sobre todo en el
tema de colocaciones: con-
tratos, tipos de contratos,
por empresas, tamafios de
empresas, ofertas de em-
pleo, eic,. No obstante, en
el apartado de biisqueda de
trabajo a través de INTER-
NET, el Director General se
mostréd prudente, ya que
en esta cuestién hay que
ser muy cuidadosos con la
proteccion de datos y la
confidencialidad de los
mismos.

A otras informaciones
que se podrd acceder es a la
oferta de cursos de forma-
cion y a todo el contenido
de la Guia Laboral y del
Boletin de Estadisticas La-
borales. H

Concha H. Carazo
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ASCIENDEN A 615 MILLONES DE PESETAS

EL ISM GESTIONA LAS AYUDAS A
LA FLOTA AFECTADA POR EL
PARO BIOLOGICO EN MARRUECOS

A 615 millones de pesetas ascienden las ayudas
que recibird la flota pesquera afectada por el
paro biolégico decretado por el Reino de
Marruecos para los meses de marzo y abril.
Estas ayudas estan siendo gestionadas por el
Instituto Social de la Marina y han sido pagadas
ya las correspondientes al mes de marzo y en
los primeros dias de mayo se haran efectivas las

STAS ayudas, que gestiona

el Instituto Social de la Ma-

rina, corren a cargo del Mi-

nisterio de Agricultura, Pes-

ca y Alimentacién y fueron
aprobadas con cardcter extraordi-
nario, el pasado 28 de febrero por
el Consejo de Ministros. Lo ex-
cepcional de esta medida ha veni-
do determinado por la decisién de
la Comisién Mixta de la Unién
Europea y el Reino de Marruecos
de ampliar las tradicionales para-
das bioldgicas de los meses de
septiembre y octubre a los de mar-
zo y abril. Estos dos meses no es-
taban previstos en el acuerdo de
pesca con el reino alauita suscrito
el 15 de noviembre de 1995 por
un periodo de cuatro afios.

Los barcos que se han visto
obligados a parar son un total de
119, de ellos 2 estan dedicados a la
captura de merluza negra y el res-
to son cefalopoderos. El total de
trabajadores afectados es de 1.997.
Las ayudas mensuales que estos
percibirdn, durante marzo y abril,
mientras dure la parada, son de
100.000 pesetas mensuales. Esta
cantidad tiene cardcter de anticipo
a cuenta en aquellos casos en que
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del mes de abril. Los barcos afectados son 117
cefalopoderos y dos de merluza negra que dan
trabajo a 1.997 pescadores. Las ayudas
supondran 100.000 pesetas mensuales para
cada trabajador, corriendo también el ISM con
los pagos de la Seguridad Social tanto de las
cuotas patronales como de las de los

trabajadores.

los tripulantes accedan al derecho
de percibir prestaciones por de-
sempleo. En ambos casos, el Insti-
tuto Social de la Marina pagard
también a los tripulantes las cuotas
a la Seguridad Social asi como la
parte de ésta que corresponde a los
armadores. Estos también recibi-
rdn las ayudas previstas de acuer-
do con el baremo de prima de in-
movilizacién temporal establecida
a tal efecto por la legislacién euro-
pea. Hay que sefialar que esta dlti-
ma ayuda a los armadores serd
abonada por el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacién, a
través de la Secretarfa General de
Pesca Maritima.

Gestion del ISM

La Comisién Mixta de la
Unién Europea y el reino de Ma-
rruecos para el seguimiento del
Acuerdo de Pesca suscrito entre
ambas partes, que entré en vigor
el 1 de diciembre de 1995, acordé
en las reuniones celebradas a fina-
les de diciembre de 1996 y prime-
ros de enero pasado, que los bu-
ques comunitarios incrementaran
en dos meses el perfodo de reposo




bioldgico previsto con objeto de
preservar las especies cefalopode-
ras y merluza negra, concretdndo-
se dicha parada para los meses de
marzo y abril de 1997. Debido a
que dichas paradas no estaban
previstas inicialmente en el
Acuerdo de Pesca y son causa de
cierto grado de descapitalizacién,
tanto para las empresas como pa-
ra los tripulantes, es por lo que,
con cardcter excepcional, se con-
sider$ oportuno acordar estas ayu-
das por Consejo de Ministros de
28 de febrero.

Este acuerdo del Ejecutivo se
plasmé en el Boletin Oficial del
Estado, en sendas 6rdenes de los
Ministerios de Trabajo y Asuntos
Sociales y del de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacion, por las que se
regulaban las ayudas a percibir
por los trabajadores, gestion que
corre a cargo del Instituto Social
de la Marina y las subvenciones
especificas de los armadores, cu-
ya responsabilidad es del MAPA,
a través de la Secretarfa General
de Pesca.

Segiin lo establecido por el
Gobierno, el Ministerio de Traba-
jo y Asuntos Sociales, a través del
ISM, ha concedido una ayuda
econémica mensual a cada tripu-
lante de 100.000 pesetas, que tie-
ne carécter de anticipo a cuenta
en aquellos casos en que los tripu-
lantes accedan al derecho a perci-
bir prestaciones por desempleo.
También se concede una ayuda
extraordinaria a los tripulantes

que no accedan a este
derecho, por un impor-
te equivalente al de sus
cuotas a la Seguridad
Social, correspondien-
tes al mismo periodo y
que se aplicar4 al pago
de las citadas cuotas y,
finalmente, una ayuda
extraordinaria a los ar-
madores afectados por
la suspensién de acti-
vidad, por un importe
equivalente al de sus
cuotas empresariales a
la Seguridad Social,
correspondientes  al
periodo de inactividad
y para aquellos tripu-
lantes que quedasen en
suspensién de empleo,
as{ como aquellos que
teniendo suspendida
su relacién laboral no accedieran
al derecho a percibir prestaciones
por desempleo.

Segiin este precepto, el ISM
estd obligado a abonar, durante
marzo y abril, 307.558.942 pese-
tas cada mes, correspondiendo
199.700.000 pesetas mensuales a
las ayudas econémicas (100.000
pesetas mensuales a cada uno de
los 1.963 trabajadores de los cefa-
lopoderos y otras 100.000 a los 34
pescadores de merluza negra) y
otros 107.858.942 pesetas cada uno
de los meses citados en concepto
de cuotas a la Seguridad Social. El
total es de 615.117.884 pesetas
(Ver recuadro).

TOTAL COSTO PARADA MARZO Y ABRIL 1997

Ayuda Econémica Seguridad Social Total

Las ayudas suponen para cada
tripulante una cantidad de
100.000 pesetas mensuales.
El ISM se hace cargo tambiéen
de las cuotas a la Seguridad
Social de trabajadores y
armadores mientras
dure la parada.

Marzo 199.700.000 +
Abril 199.700.000 +

TOTAL COSTE PARADA

107.858.942 = 307.558.942,— pts./mes
107.858.942 = 307.558.942,— pts./mes

615.117.884

Para tener derecho a estas
prestaciones los armadores, como
mandatarios de los tripulantes,
han tenido obligacién de solicitar-
las oficialmente, ya que podria
darse el caso de que no todos se
acogieran a ella debido a que du-
rante los dos meses de la parada
biolégica decidieran seguir pes-
cando en caladeros alternativos.
No obstante en visperas de cerrar-
se el plazo se habia acogido a es-
tas ayudas la mayoria de los bar-

cos afectados, un total de 76 con
una tripulacién total afectada de
1.300 hombres.

Ayudas a los armadores

Los armadores, ademds de las
ayudas mencionadas que recibirdn
a través del ISM, tienen derecho a
las subvenciones establecidas pa-
ra los casos de parada bioldgica
en el Reglamento Comunitario
3699/93 de 21 de diciembre,

siempre que las soliciten al Minis-
terio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacién. No obstante, el MAPA
siendo consciente del problema
que ocasionan estos descansos
biolégicos a la flota espafiola, ha
negociado con distintas entidades
financieras una linea de crédito
con bonificacién de interés. En
este sentido, se ha firmado recien-
temente un convenio con la Con-
federacién Espaiiola de Cajas de
Ahorros en el que se establece una
linea de financiacién denominada
“Apoyo a la flota espafiola que fa-
ena en los distintos caladeros en el
marco de los Convenios de Pesca
entre la Unién Europea y terceros
paises”. Esta linea de financiacion
permitird disfrutar a aquellos bar-
cos que faenan en el caladero ma-
mroqui de un préstamo de cinco y

ocho millones de pesetas, en fun-
cién de su tonelaje.

Por dltimo, conviene recordar
que estas ayudas se han habilitado
con caricter extraordinario, debi-
do a que esta parada biologica no
esta prevista en el Acuerdo de pes-
ca firmado entre la Unién Europea
y el Reino de Marruecos. Cuando
la nueva parada se produzca en los
proximos meses de septiembre y
octubre los trabajadores de los
barcos afectados por la misma se
acogerdn, como es preceptivo, al
subsidio de desempleo y los arma-
dores a las ayudas establecidas al
efecto, siendo gestionadas las pri-
meras por el ISM y las segundas
por el Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién, Il

Concha Hernandez Carazo
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La desigualdad en los salarios espaiioles produce competencia

LOS SINDICATOS DE LA
j {

Desde 1993, los sindicatos UGT y SLMM-CC.00.
tratan de negociar con la patronal un convenio
laboral para armonizar los salarios de los marinos,
y poner fin a la competencia desleal existente en el
sector. Tras diversas reuniones, el acuerdo nunca se
firmé y la situacion va empeorando cada vez més.
El secretario general de UGT-Marina Mercante,
Manuel Dominguez Segade, y el del SLMM-CC.00.,
Pedro Muiioz, asegura que esta situacién no puede

IGEN CON URGENCIA UN

mantenerse asi, y en breve van a pedir a la
Comision Europea que se homologuen todos los
Segundos Reglstms europeos para crear un Onico
Segundo Registro Unico en Europa. Fuentes de
Anave han seialado que las negociaciones estan

abiertas desde 1993.

A liberalizacion de los
I traficos no empezé

ayer, sino que fue en el
92, y sin embargo ahora es
cuando ha entrado la fiebre y
la preocupacién a todos. En
1992 se hicieron dos eurohuel-
gas por motivos de la liberali-
zacién; hubo varios encuen-
tros en Atenas, Bruselas,
Tarragona, y Lisboa, e incluso
un seminario en Gijon invitan-
do a todos los sindicatos para
hacer frente a la situacién. Es-
pafta hizo de eje y, en aquel
entonces, se pidié a nuestro
pais que se liderara este asun-
to. “El ambiente que se vive
actualmente en la Marina
Mercante espanola es que en
1999, aiio en el que se libera-

lizan todos los traficos, pare-
ce que va a caer la bomba
atémica”, dice Manuel Do-
minguez Segade, secretario
general del sector del Mar de
UGT. “Es cierto -continiia Se-
gade- que toda liberalizacion
tiene efectos negativos. Ape-
nas nos queda flota petrolera
internacional, y nosotros_lp

[

Ante las
consecuencias
dramaticas que se
prevén para la
Marina Mercante

cuando se
liberalicen todos
los traficos en
1999, los
sindicatos han
pedido una
prorroga hasta el
2004, en iguales
condiciones que se
ha dado a Grecia.

veniamos diciendo continua-
mente; en el caso de que se
produjera un conflicto diplo-
matico, seria grave no dispo-
ner de flota espaiola’’.

En 1992, los sindicatos
mandaron una carta al enton-
ces presidente del Gobierno,
Felipe Gonzilez, en el que ca-
lificaban el proceso de libera-
lizacidén como la reconversién
mds salvaje que se ha practica-
do en nuestro pais, con la con-
secuente desaparicion de la
mayor parte del empleo en el
sector del mar.

Segiin la carta que UGT
mand6 al entonces presidente
del Gobierno aseguraba que se
habfa dejado desprotegidos a
los trabajadores del mar. Res-
pecto al Segundo Reglstro
pafiol lo calificaban de de, pr(j-
positos y atropellos COI:)g:l

Vi,
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contra los trabajadores del mar,
ya que cuando naci6 estaba des-
provisto de medidas sociales y
econdmicas para nuestra flota y
para el empleo de los trabajado-
res del sector. ‘“Actualmente
ya se dispone de medidas so-
ciales y econdmicas muy
aceptables, pero los armado-
1 res quieren implantar unos
- salarios tercermundistas”, di-
ce Dominguez Segade.
g ¥ El secretario general del
r sector del mar de UGT pone
como ejemplo el hecho de que

1@ si un barco alemdn es tripula-
f{ﬁ do por 17 personas y nuestros
)1. barcos por 25 es porque el ale-

man tiene mds tecnologia y es

/<97 mejor, y nuestros barcos no re-

tinen las condiciones. A bar-

/- & ~tws iguales estamos dispues-

) 2 »
i '4?_5 a armonizar tripulantes.
| T7Lo que es evidente es que

1—' nuestros armadores tienen
! que invertir en tecnologia”.

L El convenio que no llega

: Desde hace mucho tiempo,
los sindicatos SLMM-CC.00.
y UGT tratan de armonizar los
;salarios de los marinos con un
convenio marco. Ya en 1993 y



1994 se traté de armonizar los
salarios pero no fue posible
llegar a un acuerdo con los ar-
madores para evitar la compe-
tencia desleal que todavia im-
pera en el mundo maritimo. En
Espafia existe un desempleo
de los marinos del 30 6 40%, y
los armadores pretenden reba-
jar las condiciones de los sala-
rios. “En Alemania existen
acuerdos de ITF para tripu-
lantes extranjeros, pero los
alemanes tienes condiciones
de su pais. Esto es lo que
también pretendemos alcan-
zar nosotros. Pretendemos
que los espaiioles logren con-
diciones nacionales”, sefiala
Pedro Muiioz, secretario gene-
ral del sector del Mar del
SLMM-CC.0O0. En este as-
pecto coincide UGT, que tam-
bién considera imprescindible
negociar un marco minimo pe-
ro digno. En opinién del secre-
tario general de UGT del sec-
tor de la Marina Mercante,
M.D Segade, ya han tenido
muchas reuniones con los ar-
madores y cree que éstos no
quieren normalizar la situa-
cién. “Desde aqui emplazo a
los armadores a una nego-
ciacion, saber cual es el sala-
rio competitivo para ellos, y
alcanzar un acuerdo marco
digno a niveles de Espaiia”,
subraya Segade. “Si no logra-
mos firmar un convenio
marco no vamos a negociar
nada”, afiade Segade. El se-
cretario general del sector del
mar del SLMM-CC.0O0., Pe-
dro Muiioz, subraya junto a
UGT que el sector no tiene un
convenio laboral porque a los
armadores no les interesaba,
ya que cuanto mas desregula-
rizado esté el sector mejor serd
la situacién para ellos para fir-
mar un acuerdo laboral.

El secretario general de la
UGT-Marina Mercante, Ma-
nuel Dominguez Segade, reco-
noce que el principal problema
de la Marina Mercante espa-
fiola es que nuestra flota esta
descompensada, y lleva mu-
chos tripulantes en cada buque
pero no se pueden darles con-
diciones tercermundistas. En
este sentido, Segade puso co-
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Manuel Dominguez Segade, Secretario General del Sector del Mar de UGT

Mientras Alemania tiene un acuerdo ITF
para extranjeros que trabajen en su
pabellon nacional, las condiciones para los
alemanes son diferentes, Esto es lo que
pretenden aprobar en Espaiia los sindicatos

UGT y SLMM-CC.00.

mo ejemplo el salario B de un
marino de Elcano, que es de
1.700 délares durante los cin-
co meses de embarque, y el
mes de vacaciones, por lo que
gana durante esos seis meses
unas 148.000 pesetas, de las
que tiene que pagarse la Segu-
ridad Social, por lo que apro-
ximadamente gana unas
100.000 pesetas limpias. Unas
de las mayores preocupacio-
nes que manifiestan tanto des-
de el sector del mar de UGT
como del SLMM-CC.OO. es
su preocupacion ante el hecho
de que los armadores quieren
rebajar esos salarios. “Ya en
su dia hicimos dos eurohuel-
gas, ahora tendremos que
hacer algo porque esto no
puede mantenerse asi”, ase-
gura el secretario general del
sector del mar de UGT. “Lo
que no permitiremos es que

comparen nuestro salario al
africano”.

Dominguez Segade apunta
como ofra medida urgente pa-
ra salvar la Marina Mercante
espafiola la necesidad de reno-
var la flota incluyendo tecno-
logia y haciéndola competiti-
va,y que se clarifique cuintos
mMarinos son necesarios.

Igualdad de trato

Pedro Muiioz, secretario
general del SLMM-CC.OO.
del sector del mar, muestra su
preocupacion ante la situacién
catastrofica que puede produ-
cirse en 1999, cuando ya se
hayan liberalizado todos los
trificos. Lo que se pretende es
que la Comisioén Europea con-
ceda una prorroga a la liberali-
zacién hasta el 2.004, igual
que en su dfa se ha concedido

a Grecia. “Pedimos el mismo
tratamiento que se dio a Gre-
cia, que se ha prorrogado la
liberalizacion de los traficos
hasta el afio 2004 por cohe-
sion econémica”. De hecho
hay una resolucién del Parla-
mento a la comisién para que
revise la liberalizacién ante los
efectos devastadores que va a
producir en Esparfia, Francia,
Italia y Grecia. A este respecto,
el secretario general del sector
del mar del SLMM-CC.0O0.,
Pedro Mufioz, ha comentado a
la revista Mar que se estdn
manteniendo contactos con los
grupos parlamentarios para so-
licitar esta prérroga.

Otro de los objetivos que
se han marcado tanto UGT co-
mo el SLMM-CC.OO es pedir
a la Comisién Europea que ho-
mologue los Segundos Regis-
tro europeos con las mismas
condiciones socio-laborales,
lo que supondria tener un tini-
co Segundo Registro en Euro-
pa. Esta es la antigua reivindi-
ciacién de los sindicatos para
crear Euros, que bien se podria
llamar as{ o bautizarlo con
otro nombre. “El problema
que se nos va a plantear son
los paises del norte de Euro-
Pa que no tienen problemas
sociales internos”.

Y a nivel intemacional, pa-
ra atraer a los navieros espafio-
les para que vuelvan es funda-
mental la financiacién de la
flota, y a cambio que ellos ge-
neren empleo. La flota deberia
recibir ayudas comunitarias
porque es un problema europeo,
especialmente del cono sur de
Europa, donde se encuentra el
excedente. En opinién del se-
cretario general de UGT-Mari-
na Mercante las ayudas tendri-
an que ser para potenciar el
empleo comunitario pero debe-
rian ser ayudas controladas.
Ademas, considera necesario
terminar con todos los Segun-
dos Registros, y hacer un sélo
registro para potenciarlo. “El
Euro deberia tener futuro, y
este ano es el momento de de-
mostrarlo”, termina sefialando
Dominguez Segade. W

Inés Otero.
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L impacto social
y economico re-
gistrado con la li-
beralizacién del
cabotaje conti-
nental desde ene-
ro de 1993 ape-
nas ha producido efectos
en los paises de 1a UE, con
la excepcidén de Espaiia.
Con la liberalizacién de es-
tos traficos a principios de
1994, los barcos de bande-
ra esparfiola tuvieron que
exponerse a las condicio-
nes econdmicas internacio-
nales, y se hizo evidente la
imposibilidad de competir;
entre 1993-1996 se perdié
el 17% del empleo en el
sector -unos 1.300 traba-
jos. Estos datos aparecen
en un informe elaborado a
finales del 96 por la Comi-
sién Europea sobre el im-
pacto de la liberalizacién
del cabotaje en la UE.

El estudio afirma que
bajo las actuales condicio-
nes de financiacién de los
armadores espafioles se
han encontrado muchas di-
ficultades para competir en
los mercados liberalizados,
y se asegura que una ma-
yor liberalizacién causaria
mas desempleo y mayor
reduccioén en el nimero de
buques registrados en Es-
paia.

Los sectores de cabota-
je, tales como las cargas
estratégicas y el cabotaje
con las islas, podrian ser
transferidos a banderas ex-
tranjeras, pudiendo afectar
aproximadamente a los
1.900 puestos de trabajo
conectados con este sector.
El sector de los ferries con-
tinuard operando bajo pa-
bellén espaiiol, y la reduc-
cién de empleo es este
sector es improbable. Para
los sindicatos espafioles la
liberalizacién ha sido muy
perjudicial, las flotas euro-
peas estdn todavia redu-
ciéndose o registrindose
bajo segundos registros
(DIS, NIS, MAR, etc) con
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Espaiia perdio
unos 1.300
empleos entre
1993-1996
debido a la
liberalizacion del
cabotaje.

¢

Ante las actuales
condiciones de
financiacion en

Espana, una
mayor
liberalizacion
produciria mas
desempleo y una
mayor reduccion
de los bugues
registrados bajo
pabelion espafiol.

¢

Grecia, Portugal,
Italia y Espana
consideran
imprescindible la
concesion de una
prorroga en la
liberalizacion
para igualar las
condiciones de
competitividad en
toda la UE.

menor empleo, lo que ha pro-
vocado una competencia des-
leal. Ademas, aseguran que el
cabotaje con las islas deberfa
estar abierto tan s6lo a prime-
T0S Tegistros.

Los sindicatos han sugeri-
do que se aplique a Espaiia el
mismo tratamiento que el
concedido a Grecia, donde se
ha ampliado una prorroga a la
liberalizaci6n hasta el 2004.

Por su parte, en Francia la
disminucioén en el cabotaje de
productos del petréleo ha pro-

vocado que los buques cister-
na se abanderen en el registro
TAAF para ser competitivos
internacionalmente. Los efec-
tos de la liberalizacién de las
cargas estratégicas se consi-
dera que serdn menos drama-
ticos, y la competencia ex-
tranjera en el trafico de ferries
no ha planteado ningin pro-
blema.

En Grecia el levantamien-
to de las restricciones de ca-
botaje para barco menores de
650 GT para el 1 de enero de



(No incluyen los costes de la Seguridad Social)

Cuadro 1

SALARIOS BASICOS DE LOS

TRIPULANTES

1st oficial indice | AB marinero indice
Portugal 36 Indian 44
Filipino 39 Filipino 44
Greece 60 Portugal 44
Luxembourg 70 Polish 45
Dutch 73 Greece 59
Spanish 73 Luxembourg 69
British 82 Spanish 69
Irish 88 British 81
German 90 Dutch 83
ltalian 96

EU media 100 EU media 100
French 102 French 104
Iceland 108 Belgian 106
Danish 117 Danish 107
Norwegian 125 Iceland 110
Swedish 127 Finnish 121
Belgian 128 Swedish 123
Finnish 130 Norwegian 138

1998 recibe especial aten-
cién. Se estima que estos bu-
ques transportan una carga de
2 millones de toneladas, pero
el mantenimiento de las con-
diciones del “Estado anfi-
trion” garantizan el empleo
de las tripulaciones griegas.
La liberalizacién de los servi-
cios de ferries pueden supo-
NEr una amenaza, pero este es
probablemente el sector me-
nos atractivo para la compe-
tencia extranjera, debido a las
deprimidas condiciones del
mercado.

Todos los partidos griegos
recomiendan que antes de to-
mar cualquier decision es pre-
ciso igualar las condiciones
de competitividad de todos
los participantes.

Mientras en Italia también
se recomienda la armoni-
zacién de las condiciones
de competitividad y retra-
sar los procesos de una ma-

yor liberalizacién del ca-
botaje.

En Portugal no dejan
de sefialar que los buques
de los Estados miembros
del norte de la UE estdn
tecnolégicamente mucho
mas avanzados, por lo que
los armadores piden una
armonizacion en las condi-
ciones a través de una
prorroga de 3 a 5 afios para
poder estudiar en ese
tiempo los efectos en el le-
vantamiento de la deroga-
cion.

Tripulacion y salarios

Los salarios de los tri-
pulantes de la UE varia
mucho de un pais a otro.
En el informe elaborado
por la Comisién Europea
hay un apartado en el que
se comparan los sueldos
bésicos de los dos miem-
bros existentes de la tripu-
lacién - el primer oficial y
el marinero.

Segin la Comisién, en
los voliimenes de los tréfi-
cos ha habido tres hechos
muy significantes:

o Con la inauguracion
en 1995 de un oleoducto
entre Sicilia y el continen-
te, el transporte de petréleo
italiano ha disminuido.

@ El aumento en el trans-
porte de agua fresca provo-
¢ un enorme incremento
en el cabotaje espafiol.

@ En febrero de 1994,
en Espafia terminaron las
prérrogas temporales en el
transporte de cargas conti-
nentales de productos in-
dustriales, por lo que se
afiadieron unos tres millo-
nes de toneladas a la libe-
ralizacién de cargas conti-
nentales.

El proceso de liberali-
zacion del cabotaje ha cau-
sado el incremento de un
gran numero de paises que
climinaron datos especifi-
cos de estos traficos, por lo
que es muy dificil obtener
datos seguros y recientes.
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Desarrollo de los
traficos

Los efectos de la libe-
ralizacién observados has-
ta ahora son moderados. El
volumen de cargas afecta-
das por la liberalizacién es
una porcién relativamente
pequefia. Aparte de algu-
nas cargas para las que Es-
paiia ha obtenido prérrogas
temporales, no hay nuevas
cargas liberalizadas en el
periodo estudiado.

La suma total de carga
en los miembros del sur de
la UE estaban estimados
en 1995 en 18 millones de
toneladas. De los 18 millo-
nes de toneladas de cargas
liberalizadas, 3 millones
de toneladas (17%) fue lle-
vado por buques no nacio-
nales. Comparado con los
nimeros de 1993 (12%) se
aprecia un creciente mer-
cado compartido por ban-
deras no nacionales. El vo-
lumen  llevado por
banderas no nacionales en
1995 en el sur de 1a UE re-
presenta un 2,3%, frente al
1,6% de 1993. Las cargas
no liberalizadas en el Sur
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de Europa, 115 millones de
toneladas en 1995 comprende
el ftransporte continental de
cargas no estratégicas por
barcos menores de 650 GT y
todas las cargas estratégicas y
con las islas estd compensado
casi completamente por un
aumento en los volimenes es-
paiioles.

Banderas extranjeras

Debido al reabandera-
miento de los barcos espafio-
les, el 7,5% de todas las
cargas continentales son tras-
portadas por barcos registra-
dos en Madeira. De los trafi-
cos continentales, el 82%
todavia lo llevan los barcos
registrados en Espaiia, frente
al 89% durante 1993. Los bu-
ques con bandera que no es
de la UE transportan el 7%,
otros buques de la UE se en-
cargan del 3,5%. Una practica
comun en este periodo ha si-
do pasarse a otros registros,
en particular Espafia ha sido
un caso muy relevante al
abandonar el registro nacio-
nal por el de Madeira. En Es-
pafia se estima que 1 millén
de toneladas de productos es-

El paso a otras
banderas
extranjeras ha sido
muy comin como
consecuencia de la
liberalizacion de
los traficos, y un
caso especialmente
relevante es el
espaol, que
abandono el
registro nacional
para inscribirse en
Madeira.

tratégicos en el continente y
0,5 millones de toneladas de
traficos con las islas fueron
transportados por barcos ex-
tranjeros. La nacionalidad de
los buques no est4 registrada,
pero el registro de Madeira
(MAR) bha jugado un papel
muy importante.

Respecto al desarrollo de
la flota durante 1994 y 1996
en los diferentes Estados
Miembros:

® En términos de tonelaje,
la flota de Bélgica y de Lu-
xemburgo han disminuido un
poco.

@ Desde 1994, las flotas
de Finlandia aument6 un
35%. El niimero de buques
cisternas continda disminu-
yendo, mientras que los fast
ferries reemplazan a los fe-
rries convencionales.

® La flota alemana dismi-
nuy6 de 551 buques y un mi-
l16n DWT en 1994 a 373 uni-
dades a mediados de 1996.

® La flota irlandesa quedé
bastante estable.

@® La flota britanica expe-
riment$ algin reabandera-
miento a dependencias brité-
nicas (Isla de Man, etc)

® La flota esparfiola tam-
bién estd reduciéndose, pero
al mismo tiempo la flota de
ferries estd en expansion.

El DIS, y MAR

Entre 1994 y 1996 el ni-
mero de barcos registrados en
el DIS (Registro de Dinamar-
ca) disminuy6 de 478 a 448
unidades, pero debido al rea-
banderamiento de algunos bu-
ques cisterna el DWT aumen-
t6 de 6,7 a 7,6 millones DWT.
Esta flota es relativamente jo-
ven: 70% de los barcos tienen
menos de 10 afios en compa-
racién con €l 36% de los bar-
cos del Registro nacional.

Entre 1994 y 1996 el Mar
(Registro de Madeira) regis-
tré un aumento de la flota de
35 a 59 barcos, pero por el re-
abanderamiento de algiin bu-
que cisterna, el DWT dismi-
nuyé un 27%. De las 59
unidades, 19 eran portugue-
sas, mientras que al menos 34
eran espafiolas. Estos datos
suponen un importante au-
mento respecto a los 9 barcos
propiedad de espafioles que
habia en 1994. B

I. Otero



La Plataforma para la regeneracion de la Marina Civil
cree que no garantiza la seguridad en el mar

Para la Plataforma para la
regeneracion de la Marina Civil y los
profesionales radiotelegrafistas la
concesion de exenciones que esta
realizando la Direccion General de la
Marina Mercante ha provocado un
descenso preocupante en la seguridad
de los buques en la mar. Segun este
colectivo, el nuevo sistema de seguridad
GMDSS, que debe estar implantado a
nivel mundial en 1999, esta repleto de
errores y no mejora la seguridad. Esto,

unido a la desaparicion pavlatina de los
oficiales radioelectrénicos hasta 1999
ha llevado a estos profesionales a
concentrarse frente a la DGMM a finales
de febrero en senal de protesta contra
las exenciones de los radiotelegrafistas,
y para terminar con la inseguridad en el
mar. Tras varios actos de protesta,
fueron recibidos por Fernando Casas,
director general de la Marina Mercante,
a quien le expusieron sus
preocupaciones.




A Plataforma para la
regeneracion  de la
Marina Civil conside-
ra que la politica que esta lle-
vando a cabo la Direccion Ge-
neral de la Marina Mercante
(DGMM) de eliminar los ofi-
ciales radiolectrénicos de los
barcos espafoles mediante la
concesion de exenciones, estd
reduciendo al mdximo las
condiciones basicas de seguri-
dad, e incrementando notable-
mente los riesgos de la flota
espafiola.

Entre una de las razones de
mayor peso que se dan en un

informe elaborado por la pla-
taforma para solicitar una mo-
ratoria hasta el afio 2.008 en
las comunicaciones radiotele-
graficas, complementarias al
sistema satelitdario GMDSS-
SMSSM, subrayan el descen-
so vertiginoso en la seguridad
de los buque, reclamado cons-
tantemente por los profesiona-
les del sector maritimo. Este
decaimiento en las normas de
seguridad comenzé con el
abanderamiento de la flota en
paises de conveniencia, cuya
normativa internacional es
mucho menos exigente. Otro
de los factores que cita el in-
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Para la Plataforma para
la Regeneracion de la
Marina Civil, la exencion
de radiotelegrafistas y la
implantacion del nuevo
sistema de
comunicaciones -GMDSS-
ha provocado un
descenso vertiginosos en
la seguridad de los
buques.

La DGMM considera que
no tienen argumentos
para solicitar a un foro

internacional esa
moratoria, pero
apoyarian la iniciativa
de la Administracion de
una pais europeo
tecnologicamente mas
representativo.

forme como motivo de una
disminucién de la seguridad
es la afluencia masiva de tri-
pulantes con escasa o nula
preparacion técnica; v en ter-
cer lugar, el ndmero de tripu-
lantes es insuficiente convir-
tiendo la actividad marftima en
extremadamente peligrosa.

Este informe sefiala que se
ha utilizado como pretexto los
avances tecnoldgicos para co-
meter un grave error de incal-
culable trascendencia la susti-
tuir mdquinas por personas sin
reparar que en momentos cri-
ticos cada hombre representa
la garantia de eficiencia y pro-
fesionalidad en la resolucién
del problema.

La puesta en funciona-
miento de los sistemas sateli-
tarios para las comunicaciones
maritimas ha puesto de relieve
que desde su implantacién
existen situaciones no adverti-
das con anterioridad, causan-
do grave preocupacion en el
mudo maritimo ante la escasa
fiabilidad para casos de soco-
rro que estos sofisticados sis-
temas de alerta poseen.

Segun el informe de la Pla-
taforma, la concurrencia de di-
ferentes tipos de satélites de
comunicaciones con distintas
frecuencias de trabajo contri-
buyen a que las comunicacio-
nes de salvamento sean una to-
e de babel de dificil
coordinacion en momentos de
siniestros o emergencias en la
mar. Otro de los defectos que
se seflala respecto al nuevo sis-
tema es que es de complicado
manejo y susceptible de ser
disparado inadvertidamente en
ausencia de emergencia, lo
que provoca un alto nimero de
falsas llamadas de socorro. De
hecho, en el informe anual de
1995 de la Organizacion Mari-
tima Internacional (OMI) se
admite que pese a que se ha re-
comendado que se adecuen los
sistemas de a bordo duplican-
do equipos, adiestrando perso-
nal, etc, el resultado obtenido
es marcadamente desalenta-
dor. Implicitamente reconocen
el error de haber pretendido
eliminar el Oficial de Radio,
pieza clave e insustituible del
operativo de salvamento,



Por ofra parte, la industria
fabricante de los equipos des-
tinados al GMDSS-SMSSM
va con retraso en la intencién
de cumplir con el compromiso
para hacer efectivo que dicho
Sistema de socorro y Seguri-
dad Maritima entre en funcio-
namiento en la fecha limite de
1999. Menos de un cuarto de
1a flota mundial ha sido equi-
pada adecuadamente con el
nuevo sistema y por lo tanto la
industria es incapaz de hacer
frente a la demanda.

En la cuarta Conferencia
Internacional de Plymouth, un
funcionario técnico de la IMO
puso de relieve que el ritmo de
reconversién de la flota es de
aproximadamente ¢l 5%
anual, y sugirié la necesidad
de proporcionar un incentivo
econdémico a los armadores
para animar a que los barcos
pequefios instalen el GMDSS-
SMSSM reduciendo el costo
de los equipos. En este senti-
do, ante el gran numero de
barcos pequeflos que no esta-
rdn cubiertos por el GMDSS-
SMSSM, la OMI ha decidido
que no serfa préctico inte-
rrumpir la escucha en el canal
16 de VHF en 1999. Aunque
también urge a los Estados
miembros a acelerar el proce-
so para eliminar la necesidad
de trabajar en dos sistemas si-
multdaneos, con lo cual -segin
el funcionario técnico de la
OMI- se degradarfa totalmen-
te la seguridad maritima.

Otro de los portavoces de
la Conferencia de Plymouth
concluyé diciendo que ‘el
GMDSS-SMSSM  nos pro-
porciona la oportunidad
finica para mejorar la Segu-
ridad de la Vida humana en
la mar, sin embargo si los ac-
tuales problemas no son co-
rregidos inmediatamente, a
través de la OMI o de otro
foro similar, algunos aspec-
tos del sistema podrian oca-
sionar un perjuicio mis que
un beneficio a la Seguridad
Maritima.

Una de las conclusiones
del informe es que cualquier
sistema de salvamento basado
Unicamente en la tecnologia
satelitdria contrae por si mis-

mo un defecto insalvable de
enorme trascendencia: o0 ga-
rantiza permanentemente y al
100% la recepcién de sefiales
de emergencia en la mar.

Entre las principales razo-
nes que se arguyen para que
en Espaiia el sistema de comu-
nicaciones se realice a través
de los medios convencionales
no desaparezca son muchas: la
irresponsabilidad de dejar fue-
ra de control la escucha reali-
zada a través del oido humano
y por contra, estar amparado
por un sistema de dudosa efi-
cacia y cobertura; la situacién
geoestratégica de Espaifia, en
la confluencia de las méds im-
portantes rutas maritimas;
continuar siendo en la actuali-
dad la principal potencia pes-
quera de Europa, con flota de
grandes congeladores faenan-
do en los caladeros de todo el
mundo; la estrecha vecindad
de pafses riberefios del Medi-
terraneo y Atldntico conside-
rados del Tercer Mundo,
incapaces de asumir la incor-
poraci6én de nuevas tecnologi-
as a corto-medio plazo, y cu-
yas aguas y caladeros sirven
para que nuestros buques de-
sarrollen las capturas; el he-
cho frecuente de que un buque
en la proximidad de otro en
peligro no acude en su auxilio
por la falta de garantia que le
ofrece la alerta reci-
bida via satélite,
etc.

Estas son algu-
nas de las razones
que este colectivo
da para hacer un lla-
mamiento al Go-
bierno espafiol para
que acoja la peti-
cién de moratoria
en las radiocomuni-
caciones maritimas,
y la exponga ante la
Organizacién Mari-
tima Internacional
como medida caute-
lar ante el gran
deterioro que supo-
ne para la seguridad
que  desaparezca
un procedimiento

avalado por més m

de cien afios de
eficacia y con la

Ul

e e e e

experiencia de los profesio-
nales.

Postura oficial

Ante las peticiones a la mo-
ratoria de implantacién del sis-
tema mundial de Socorro y Se-
guridad Maritimos (GMDSS),
1a Direccién General de la Ma-
rina Mercante estaria dispuesta
a apoyar esa moratoria en los
foros internacionales, siempre
y cuando la propuesta para la
Administracién de un pais Eu-
ropeo tecnolégicamente repre-
sentativo. Segln fuentes de
Marina Mercante, Espafia no
tiene argumentos con peso pa-
ra plantear este asunto en un
foro internacional.

LO.

MAR
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Tras varios meses de dificiles negociaciones

La firma del convenio colectivo entre Astilleros
Espaiioles y las centrales sindicales, para establecer
el marco de relaciones laborales del Plan
Estratégico de Competitividad (PEC) que se viene
arrastrando desde octubre de 1995, se ha cerrado
el pasado 13 de marzo. En este acuerdo, calificado
por todas las partes como fundamental para el
buen desarrollo de los objetivos establecidos en el
PEC, y que estara vigente hasta finales de 1988, se

han refundido los cinco convenios existentes en un
Unico convenio colectivo. Las novedades del
convenio son un mejor aprovechamiento de la
jornada, nueva clasificacién profesional y
movilidad funcional, simplificacién de la estructura
profesional y movilidad funcional, simplificacién de
la estructura profesional reduciendo los niveles
profesionales de 29 a 8, permitiendo la necesaria
movilidad funcional, flexibilidad horaria.

tilleros Espafioles y los sindicatos
UGT y CC.0O. han firmado definiti-

vamente el acuerdo sobre el marco de re-
laciones laborales, que estard en vigor
hasta 1998. Este acuerdo, que tenfa que
haber entrado en funcionamiento a princi-
pios del 96, ha pasado por unas negocia-
ciones muy dificiles en las que las discre-
pancias no parecfan superarse nunca. El
convenio forma parte de un conjunto de
medidas que permitirdn mejorar sustan-
cialmente la productividad del grupo em-
presarial Astilleros Espafioles, reducién-
dolo los tiempos improductivos lo que
supone un incremento de la competitivi-
dad.

Entre las novedades del convenio estan:

@ Un mejor aprovechamiento de la
jornada, se fijan en 20 minutos los 40 ac-
tuales, el tiempo que los trabajadores tie-
nen para el bocadillo y para acudir desde
los vestuarios hasta el lugar de trabajo
efectivo.

® Una nueva clasificacién profesional
y movilidad funcional, que permitirn re-
ducir las importantes desviaciones de cos-
tes derivadas de la rigidez anteriormente
existente. Se establece una simplificacién
de la estructura profesional mediante la
racionalizacién y reduccién de los niveles
profesionales, que pasan de los 29 anti-
guos a 8 actuales, lo que permitird la ne-
cesaria movilidad funcional.

® Una mejor adecuacién de las retri-
buciones a la obtencién de los objetivos
de eficiencia y productividad, con sacrifi-
cios salariales para los préximos ejerci-
cios que se concretan en un esquema de
actualizacion salarial que queda en un in-

I A Agencia Industrial del Estado, As-
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cremento cero en 1996, para 1997 un in-
cremento del 50% del IPC previsto, y el
1998 el IPC menos medio punto. Ademads,
este salario queda muy ligado muy espe-
cialmente a los resultados operativos.

® Medidas de cardcter disciplinario
que permitan normalizar las relaciones la-
borales y reducir el absentismo.

@ Novedoso esquema de flexibilidad
horaria que permita adaptar la disponibili-
dad de cada centro a las oscilaciones de la
carga de trabajo del mismo; se dispone de
flexibilidad en 170 horas anuales.

@ En seis aflos se homogeneizaréan los
salarios para el conjunto de los trabajado-
res de los diferentes centros.

@ Para vigilar el cumplimiento de es-
te convenio se ha creado una Comisién
que cada dos meses analizard el desarrollo
del pacto en temas como las horas de tra-
bajo, horas productivas y carga de trabajo.

Otro de los puntos claves para que los
sindicatos hayan aceptado firmar este
acuerdo es que concede una mayor parti-
cipacion a los Comités de empresa.

Desde el Ministerio de Industria sefia-
lan que la firma del marco de relaciones
laborales junto con el resto de las medidas
del plan de choque puestas en marcha por
la empresa deberian traducirse en muy
breve plazo de tiempo en una satisfactoria
evolucién de los resultados del grupo, y
poder alcanzar el objetivo de que a finales
de 1998 todos y cada uno de los centros
de produccién sean rentables. Ademds,
afiaden que este acuerdo clave para la via-
bilidad de la construccién naval piblica
espafiola contribuird a mejorar la compe-
titividad de la empresa.

Al cierre de esta edicion, todavia no se
habfan sumado el resto de las centrales
sindicales, pero el Ministerio de Industria
y la Agencia Industrial del Estado han ex-
presado su confianza en que se adhirieran
en breve, una vez hayan estudiado las
ventajas que ofrece el convenio al conjun-
to de los trabajadores.

Este acuerdo es otro punto a favor pa-
ra los Astilleros Espafioles ante Bruselas
ya que contribuird a lograr la viabilidad de
la empresa, condicién indispensable para
que Bruselas de luz verde a las ayudas a
AESA (90.000 millones de pesetas) pen-
dientes de aprobaci6n. W

L.O.
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JUAN CARLOS APARICIO

Secretario de Estado de la Seguridad Social

"Los trabajadores de| mar

sequiran manteniend

reg\men especia

a0 Su

de

profeccion social

El gasto en proteccion
social es posiblemente
uno de los que mas han
crecido en Espaiia en los

ultimos afos para irnos i ) ,
situando a nivel europeo. la Sequridad Social estd en
que se han tomado para

contoguir Ia estos momentos en una situacion

universalizacién de esta - =
profeccién, es decir su més posifiva que hace un afio.
ciudadanos para cumplir

con o mandeto Se ha puesto en marcha ko

constitucional. Pero todos

los sistemas, para poder plasmacion parlmentarial de

sobrevivir, necesitan

adaptarse a los tiempos

on o 5o desaroliony Pacto de Toledo con ¢l acuerdo
msiehtmises quetee de las fuerzas politicas v
marcha las medidas que

canmbuyon areformerS0CICIeS Y los afiliociones se han

la estructura de nuestro

Segurided Sodel pore incrementado en 240.000
garantizar su viabilidad

forora ha dedicado los personas, cifia récord de los

once primeros meses de
su mandato al frente de

la Secretaria de Estado U“ImOS dleZ OﬁOS

para la Seguridad Social,
Juan Carlos Aparicio. En
su haber cuenta ya con
la puesta en marcha del
tramite parlamentario del
Proyecto de Ley de
Consolidacion y
Racionalizacién del
Sistema de Seguridad
Social, que tiene el
respaldo de todos los
grupos parlamentarios y
con la firma del histérico
Pacto sobre Pensiones
con los dos sindicatos
mayoritarios CCOO y
UGT. A punto de
cumplirse el primer aiio
de su gestion le hemos
pedido que haga para
MAR un balance de estos
meses, un andlisis de la
actual situacion de la
Seguridad Social y un
avance de las lineas de
trabajo a desarrollar
préximamente. También
ha hablado sobre el
régimen Especial de los
trabajadores del mar y
del Instituto Social de la
Marina y su futuro.
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JUAN CARLOS APARICIO

Secretario de Estado de la Seguridad Social

—A punto de cumplirse un ano de
su llegada a este puesto (Cudl es su
diagndstico de la Seguridad Social?
. Ha mejorado desde entonces? ;Han
aumentado los cotizantes? ;Cuantos
hay actualmente?

Desde cualquier éptica la situacién
es mds positiva que la que nos encon-
tramos al llegar en mayo de 1996 por-
que las circunstancias entonces eran
verdaderamente dificiles. Habfa trans-
currido més de un afio desde la firma
del Pacto de Toledo y sin embargo no
se habian iniciado los procesos de dia-
logo social que permitiesen su aplica-
cién prictica o su plasmacién parla-
mentaria en proyecto de ley. Teniamos
un presupuesto absolutamente inade-
cuado para el funcionamiento de la Se-
guridad Social en ese momento. Era un
presupuesto prorrogado desde el afio
1995 que, a su vez, era poco creible y
que habia originado, en términos de
contabilidad, un importante déficit, Te-
niamos en el afio 96 problemas de li-
quidez para poder hacer frente a nues-
tras obligaciones como lo demostré el
hecho de tener que recurrir en el mes de
diciembre a un crédito extraordinario
para restaurar esa falta de liquidez.

Desde la perspectiva le-
gislativa nos encontramos
con varias carencias. Entre
otras, la falta de reglamenta-
ciones adecuadas para pres-
taciones tan significativas
dentro del sistema como la
de incapacidad temporal o

to, sin duda exigente, sin duda riguroso,
pero es el adecuado a las necesidades de
la Seguridad Social para el presente
afio. Tenemos ya algunos cambios que
Creo que van a ser muy importantes pa-
ra gestionar adecuadamente el presu-
puesto y también contamos, afortunada-
mente, con casi 240.000 afiliados mas.
Dicho de otra manera, estamos recupe-
rando los niveles de empleo y de afilia-
cién que tuvimos a finales del afio 91 y
comienzos del 92. De hecho, si compa-
ramos las cifras de afiliacién a 31 de
enero de los tltimos 10 afios nos encon-
tramos que a este 31 de enero se ha te-
nido la cifra mds alta de afiliacién a la
Seguridad Social.

Yo creo que son todos datos positi-
vos, pero que no deben llevar a ningiin
estado de euforia ni de confianza por-
que atin queda mucho camino por reco-
rrer y mucho trabajo por hacer y cierta-
mente lo que deseamos para este afio es
un cumplimiento riguroso del presu-
puesto, completar los desarrollos nor-
mativos y que el Proyecto de Ley sobre
Seguridad Social continie teniendo los
elementos de acuerdo social y politico
con el que se redactd después de conse-
guido el gran acuerdo sobre pensiones

Que la tnica fuente de financiacién de los

con los sindicatos. Esto nos llevaria a
ver la situacién con confianza. Una
confianza que también creemos que se
ha extendido a los actuales y a los futu-
ros pensionistas.

—¢;Cudl es la relacion entra coti-
zantes y personas que perciben pres-
taciones sociales? ;Es tan baja como
para poner en peligro la viabilidad
del sistema?

Esta relacién ha mejorado después
del minimo histérico que tuvo en el afio
1994. Desde entonces ha tenido una
tendencia positiva y de recuperacion.
Qué duda cabe que cuanto mas amplia
sea la proporcidn de cotizantes frente a
pensionistas habrd mas tranquilidad pa-
ra todos. Pero la dependencia del Siste-
ma de Seguridad Social de la cuestién
demogriéfica no es un problema a corto
plazo para nuestro sistema de protec-
cién social. Es cierto que Espaiia tiene
una baja tasa de actividad y que los es-
pafioles y espafiolas en edad y condicio-
nes de trabajar encuentran dificultades
para acceder a un puesto de trabajo. Pe-
ro lo importante es que estdn ahi y que
si se crean las condiciones propicias, es-
tas personas podrian incorporarse al
mercado de trabajo en cual-
quier momento. Es decir, que
no es un problema ahora mis-
mo de natalidad. Estoy ha-
blando de que tenemos una
cantera de personas en condi-
ciones de incorporarse al
mercado de trabajo y que son

para las modificaciones que
se habian producido en el

sistemas de profeccion social sean la

ambito de funcionamiento
de las Mutuas de Accidentes
de Trabajo. Los niveles de

cofizaciones es un debate que ahoro

esencialmente jovenes y con
una buena preparacion profe-
sional. No debemos preocu-
parnos, a corto plazo, insisto,
porque en el caso de que se

afiliacién eran sensiblemen-
te mas bajos que los del afio
91 y comienzos del 92.

En estos momentos, nos
encontramos que ya estd ad-

mismo estd abierto en foda Europa.

creen las condiciones ade-
cuadas se incorporarian no

Ot cosal es que una prestacion universal

s6lo al mercado laboral sino
a la contribucién del sistema
como forma de asegurar la

mitida a trdmite en el Parla-
mento, puesto que superd el

como la sanidad si deba ser financiado

viabilidad y el futuro del
mismo.

debate de totalidad, el pro-
yecto de Ley que desarrolla
los aspectos fundamentales y
sustanciales del Pacto de To-
ledo. Tenemos un presupues-

con impuestos y esta es |a via que nosoros

—Con estos plantea-
mientos ;Esta lejos la baja-

hemos puesto en marcha
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da de cotizaciones a la Se-
guridad Social. Se podria



pensar en subir el IVA o
buscar otras formulas
de financiacion para el
Sistema como ya existen
en otros paises tales co-
mo la ecotasa, impues-
tos sobre las nuevas tec-
nologias, etc.?

Como ya he dicho an-
teriormente no es el mo-
mento de triunfalismos.
Hay dificultades para
gestionar no sélo el pre-
supuesto de la Seguridad
Social sino todo el presu-
puesto del Estado. En un
marco de austeridad y de
rigor no es una propuesta
actual que el Gobierno
tenga encima de la mesa,
pero si es una tendencia
en toda Europa el abrir un
debate sobre si las cotiza-
ciones directas sobre los
rendimientos de trabajo
debe ser la principal
fuente de financiacién de
los sistemas de Seguridad
Social. Asi como hace
unos afios el nimero de
trabajadores cra un claro
indicador de un posible
beneficio, hoy es precisa-
mente el alto nimero de
trabajadores un indicador
de posibles problemas o
dificultades y no existe
esa proporcion directa
entre ¢l nimero de pues-
tos de trabajo y beneficio,
productividad o rentabili-

va de todas las fuerzas
politicas y la Comisién
Permanente, derivada de
este acuerdo, estd ya tra-
bajando en las propuestas
que no pudieron cerrarse
en el propio acuerdo. Ya
se ha reunido en varias
ocasiones para abordar
temas tan importantes co-
mo el nuevo tratamiento
de la invalidez, la incenti-
vacién a la permanencia
en sus puestos de trabajo
de aquellas personas que
decidan ampliar a 70
afios la edad de jubilacién
0 cémo son los desarro-
llos reglamentarios que
en su momento producird
el propio Proyecto de ley.
Es positivo también el
hecho de que el pacto se
haya entendido no como
un punto de llegada sino
de partida para llevar
adelante nuevas actuacio-
nes y nuevas medidas de
mejora del Sistema de
Proteccion Social.

—Como va el Pacto
de Toledo y la Ponencia
parlamentaria para la
reforma de la Seguri-
dad Social? ;Qué pun-
tos se estan aplicando
via presupuestos y cua-
les son los que se estan
estudiando para los pre-
supuestos 98?

dad de una empresa. Las

nuevas formas de pro-

duccién en las que desgraciadamente
no es decisivo el nimero de puestos de
trabajo debe llevar a esta reflexion de
empezar a contemplar otras fuentes de
financiacién de los sistemas de protec-
cién social, especialmente en los dmbi-
tos no contributivos. Nosotros en el
ambito concreto de la sanidad ya he-
mos puesto en marcha el que la finan-
ciacién se haga via presupuestos del
Estado, segin indica el Pacto de Tole-
do. No tiene sentido que desde que és-

ta es una prestacién universal sea fi-
nanciada por las cotizaciones. Lo 16gi-
co es que se costee con los impuestos
de todos los espafioles.

-, Como esta funcionando el Pac-
to con los Sindicatos mayoritarios en
materia de Seguridad Social? ;Nos
podria hacer un balance?

Esta funcionando razonablemente
bien. El Proyecto de Ley remitido al
Parlamento conté con la lectura positi-

La interpretacion

tranquila y consensuada

del Pacto de Toledo se esta cumpliendo
y prueba de ello es que en el debate a la
totalidad de este Proyecto de Ley en el
Congreso de los Diputados solamente
se present6 una enmienda a la totalidad
que resulté mds polémica para el grupo
que la presenté que para el desarrollo
del propio debate parlamentario. (Se
refiere el Secretario de Estado a una en-
mienda presentada por el grupo de 1z-
quierda Unida y que no conté con el
apoyo de la totalidad de ese mismo gru-
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po). Con el esfuerzo y la generosidad
de todos los partidos creo que podrd
mantenerse este clima de didlogo y
consenso tan necesario para llevar ade-
lante reformas en una materia tan deli-
cada.

En cuanto a la segunda parte de la
pregunta hay varios aspectos que ya
podran operar este mismo afio: si hay
agilidad parlamentaria los beneficios
para los grupos de orfandad y viudedad
contenidos en el Pacto podrian ser
puestos en marcha antes de finales de
afio. También ha entrado en vigor la
aproximacion de las cotizaciones a los
salarios reales en determinados grupos
profesionales que tenfan un segundo li-
mite y también, en este mismo ejerci-
cio, contamos con la plena garantia de
la revalorizacién de las pensiones. De
cara al proximo afio habrd un segundo
avance en la separacion de las fuentes
de financiancion, se iniciard la puesta
en marcha de las nuevas férmulas de
célculo de las pensiones que entiendo
que serdn mucho mds justas porque re-
cuperardn los perfiles de contributivi-
dad y equidad que se habian difumina-
do.

—Uno de los puntos que contem-
pla el Pacto de Toledo es la futura de-
saparicion de los regimenes especia-
les dentro de la Seguridad Social
para que éstos queden unificados en
solamente dos regimenes el General
y el Auténomo. ;Coémo va a afectar
ésto al Régimen Especial del Mar
que gestiona el Instituto Social de
Marina?

Ni en el Proyecto de Ley actual-
mente en debate en el Parlamento ni en
las reuniones que mantiene la Comi-
sién Permanente para el desarrollo del
Pacto con los Sindicatos en materia de
Seguridad Social el punto de la aproxi-
macién de los Regimenes es prioritario.
Hoy por hoy sigue teniendo perfecta
justificacién social y econdémica la
existencia de un Régimen Especial pa-
ra los trabajadores del mar mientras sus
condiciones de trabajo sigan siendo ex-
cepcionales. Son estas condiciones de
extraterritorialidad y de alejamiento las
que hacen necesario que reciban un tra-
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tamiento especial. Por otra parte, hay
que destacar que desde 1984 hasta
1996 los trabajadores de la flota pes-
quera espafiola se han visto reducidos a
la mitad. Por tanto no parece que tenga
sentido que se acelere el ritmo de apro-
ximacién de este régimen especial al
general cuando es el propio colectivo el
que va disminuyendo.

—Hablando del ISM ;Qué nos
puede decir de su futuro como conse-
cuencia del proceso de traspaso de
competencias en que estd inmerso
actualmente? Es un tema éste por el
que, como sabra, han manifestado su
inquietud tanto el colectivo como sus
representantes.

El Instituto Social de la Marina tie-
ne que transformarse al igual que el
resto del Sistema de Seguridad Social y
tiene que saber adaptarse a las nuevas
circunstancias. Lo que ha sucedido es
que durante afios no se han realizado
esas labores de mantenimiento y mejo-
ra que normalmente se llevan a cabo en
cualquier pieza clave de un engranaje
como lo es en este caso el ISM para la
Seguridad Social. Yo creo que el Insti-

Nuestro objefivo

prioritario es combair ¢
hraude social porque
perjudica a los
perceplores de
prestaciones y a los que
cofizan para financiarlas.

tuto Social de la Marina va a seguir
siendo siempre €l gestor de las presta-
ciones econémicas y sociales de los
trabajadores del mar. Lo que no parece
l6gico es que, salvo en los aspectos que
si son caracteristicos del propio mundo
del mar como es la medicina marftima,
los servicios de asistencia de nuestros
trabajadores en el extranjero o como es
su representacion ante otras adminis-
traciones y que son competencias ine-
quivocas del ISM, se mantuviesen al-
gunas formas de prestar servicios que
creemos que este colectivo puede te-
nerlas mejor si se coordinan y se incor-
poran a los servicios ptiblicos normales
de las Comunidades Auténomas o del
propio Estado.

Para que nos entienda cualquier
persona que nos lea, yo creo que la fa-
milia de un trabajador del mar que per-
manece en localidades préximas a los
puertos estd mejor atendida si puede
utilizar el conjunto de la red asistencial
publica que si solamente utiliza la del
ISM tanto en los aspectos sanitarios co-
mo en los servicios sociales. Otra cosa
es que necesariamente la medicina es-
pecializada, los reconocimientos aso-
ciados al cardcter extraterritorial de la
actividad maritima (estoy hablando
también de la de los hombres del mar
que Espafia recibe) deben ser realiza-
dos por el ISM y que éste debe estar
completamente actualizado en sus me-
dios y mejorar su asistencia en estas
dreas. Esto es lo que explica que las
transferencias se hayan limitado a una
serie de materias concretas.

—Con lo que se le adeuda a la Se-
guridad Social y el fraude existente
casi sale un presupuesto paralelo.
Ustedes estan implantando medidas
para luchar contra el mismo ;nos las
puede comentar?

Hay que explicar por qué estamos
actuando en esta materia y se hace por-
que cuando hay fraude social se estd
perjudicando a los pensionistas y bene-
ficiarios de la Seguridad Social y se es-
ta perjudicando también a quienes ha-
cen un esfuerzo por cotizar al sistema:
trabajadores y empresarios. Por eso nos
hemos marcado como objetivo priorita-



rio luchar contra el fraude. Quien tenga
derecho a una prestacién que la reciba
y que sea la mejor posible, pero quien
no tenga derecho hay que evitar que la
siga percibiendo. Nos hemos propuesto
actuar en tres frentes: uno es el deriva-
do de las situaciones sanitarias, que €és-
tas sean reales y no simuladas y para
ello estamos contando con la colabora-
cién de los distintos servicios publicos
de salud. Estamos intentando evitar que
si algunas prestaciones estdn asociadas
a determinados niveles de renta se
compruebe ese nivel porque es una
obligacién que nos exige la ley, certifi-
car que los datos de mayor necesidad
estén acreditados y, finalmente, esta-
mos buscando que cuando una empresa

tenga dificultades reciba ayudas, pero
evitando que ésto se convierta en una
competencia desleal para otras empre-
sas. Se trata de que si una empresa pa-
sa por dificultades tenga mecanismos
de auxilio para pasar ese mal momento
sin que el impago a la Seguridad Social
se convierta en una rutina y, por tanto,
en una deslealtad para otros. El gasto
combinado de la lucha contra el fraude
y un mayor nivel de recaudacion por la
lucha contra morosos puede situarnos
en unos ingresos de més de cien mil
millones de pesetas.

—El ahorro en la gestion es impor-
tante ;qué medidas tienen en mar-
cha?

Cada vez vamos reduciendo mas el
gasto de nuestra propia gestion y te-
niendo en cuenta nuestro volumen de
presupuesto no llegamos ni a gastar
una de cada cien pesetas que adminis-
tramos. Esto se estd consiguiendo bési-
camente con dos elementos. El primero
es la mejora tecnoldgica y el segundo y
mas importante con el esfuerzo leal de
todos los que trabajan en la Adminis-
tracién de la Seguridad Social porque
con la simple tecnologia no se hubiese
llegado a los niveles de eficacia que se
van logrando. Por ello quiero transmitir
mi agradecimiento publico a quienes
trabajan en esta gestidn, que es gente
joven y dindmica y que ha demostrado
una voluntad clara de adaptarse a las
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nuevas formas de actuar.
También cuentan con el re-
conocimiento de la opinién
publica ya que el afio pasado
el nivel de satisfaccién con
la Seguridad Social fue pré-
ximo al 90%, lo que demues-
tra que se ha sabido optimi-
zar los recursos econémicos
y dar un tratamiento satisfac-
torio en lo personal e indivi-
dual.

~Pensiones, sanidad y
asistencia al desempleo son
los tres pilares de nuestro
Estado del Bienestar que
tiene menos nivel que el de
otros paises de la UE. En
los iltimos anos Espaia ha
incrementado de forma no-
table el gasto social para
equipararse a Europa, pe-
ro ahora ésto se hace casi
incompatible con los obje-
tivos de convergencia de
reduccion del déficit pibli-
co ;Esta en crisis el Estado
de Bienestar? ;Cémo van a
afrontar ustedes este reto
de conjugar objetivos de
convergencia para estar
en el grupo de cabeza de
la Unién Monetaria Euro-
pea sin reducir el gasto so-
cial?

Hay que cuadrar una
ecuacion dificil que es como
conciliar competitividad con
cohesidn social y solidari-
dad. Ese es el equilibrio que
queremos preservar. La rea-
lizacién del presupuesto del
96 y el planteamiento del
afio 97 demuestran que esos
son los grandes objetivos de
este gobierno: mejorar la
competitividad de nuestras
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afos. Licenciado en Ciencias Quimicas por la Univer-
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Faso por la empresa privada, en el ano 1983 en que
ue elegido procurador de las Cortes de Castilla y Le-
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de Presicﬁencia y Administracién Territorial en esa
misma Comunidad Auténoma. Pasé a la politica na-
cional, en 1986, al ser elegido Diputado en la lll y IV
Legislaturas. Durante su pertenencia al Congreso de
los Diputados su actividad parlamentaria fue inten-
sa, ya que fue Secretario Segundo de la Mesa de la
Camara y miembro de varias comisiones entre ellas
la de Politica Social y Empleo, a través de la cual fue
miembro de la Ponencia que elaboré el texto que
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arco parlamentario en lo que se conoce como el Pac-
to de Toledo. Con la llegada del Partido Popular al
poder fue nombrado, el 14 de mayo de 1996, Se-
cretario de Estado de la Seguridad Social.

porque estas prestaciones
sean individualmente muy
altas sino porque desgracia-
damente hay un elevadisimo
nimero de parados. Pero el
gran margen que tiene Es-
pafia es el de saber reducir
inteligentemente el margen
de desempleo creando pues-
tos de trabajo para permitir
un crecimiento ordenado y
firme de nuestra proteccién
social. La mejor garantia
no es solamente una volun-
tad politica sino el hacerlo
realmente posible porque
ésto permitirfa que los recur-
sos que van destinados a
atender al desempleo, redu-
cido éste, pudieran incorpo-
rarse a otras férmulas de pro-
teccion

—Por iltimo ;Qué le
gustaria transmitir al co-
lectivo maritimo pesquero
sobre el futuro de la Segu-
ridad Social, dado lo pecu-
liar de sus condiciones de
trabajo y, por tanto, de su
sistema de proteccion so-
cial?

Cuando se habla de la
gente del mar lo primero que
tenemos que mostrar los es-
pafioles es agradecimiento
hacia quienes desempefian
su trabajo en unas condicio-
nes dificiles y con riesgo y
en unas circunstancias fami-
liares y humanas siempre
complejas. Por otro lado,
también hemos de mostrar el
deseo, pero no con buena vo-
luntad, sino con hechos cier-
tos, de garantizarles una pro-
teccién social que merecen y
hemos iniciado una serie de

empresas y de nuestra economia, man-
teniendo la cohesion social. Esto expli-
ca los esfuerzos que para evitar tener
que reducir cualquier tipo de prestacién
estamos haciendo en la lucha contra el
fraude y en la lucha contra la morosi-
dad. Por otro lado, sin duda ninguna es-
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tamos ante un problema que no es ex-
clusivo de Espaiia. Toda Europa quiere
mejorar o al menos mantener los siste-
mas de proteccién porque son una de
nuestras seflas de identidad. Espafia
gasta menos que la media europea en
casi todo salvo en desempleo y no

gestiones a nivel internacional para ir
actualizando los convenios vigentes en
materia de Seguridad Social con paises
donde la presencia de la flota pesquera
espafiola es importante. En ese sentido
quiero mencionar los recientes acuer-
dos firmados con Argentina y Chile y



los que estdn en vias de firmarse con
Uruguay y Paraguay para que nuestros
trabajadores en empresas mixtas pue-
dan acogerse a la legislacién espafiola.
Conscientes también de que nuestra
flota busca nuevos caladeros tenemos
en proyecto iniciar conversaciones con
Iran para conseguir acuerdos de protec-
cién social, ya que la flota en el Golfo
Pérsico cuenta ya con mas de 600 tra-
bajadores. En materia de proteccion so-
cial con el colectivo maritimo pesquero
es nuestro propdsito ir siempre por
delante. En Espafia los trabajadores del
mar son muy numerosos y lamenta-
blemente muchos han desaparecido de
los listados de nuestra seguridad social
y tristemente no aparecen en la de
otros pafses. Por eso tenemos que dar
facilidades para la firma de nuevos
Convenios a fin de que nuestros traba-
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jadores se puedan acoger a la pro-
teccidén social que exista en terceros
paises. De ahi nuestro empefio en
estas rondas de actualizacién de Con-
venios.

Por tdltimo me gustarfa destacar
también el esfuerzo realizado por el
Instituto Social de la Marina para adap-
tarse a este nuevo marco politico como
es el del Pacto de Toledo y por adecuar
sus estructuras a este NUevo marco
competencial de las distintas adminis-
traciones y por la tarea de didlogo so-
cial que estd llevando a cabo no s6lo
con los sectores que tradicionalmente
han estado representados en el Instituto
sino también con las otras Administra-
ciones. H

Concha Hernandez Carazo
(Fotos: Jests Navarro)
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EL MARISOUEO PROFESIONAL

LREDEDOR  de
12.000  personas
dedican una parte
de su tiempo a ma-
risqueo a pie en las
playas de Galicia. El 95% son
mujeres y el 25% van por li-
bre. Los ingresos en primera
venta rondan Jos 2.500 millo-
nes de pesetas, lo que equival-
drfa, en un reparto equilibrado,
a una renta media anual de
200.000 pesetas, aunque la re-
alidad no sea exactamente asi.
Algunas agrupaciones y cofra-
dfas han empezado a organi-
zarse para conseguir que el
marisqueo a pie deje de ser
una tarea marginal y se con-
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Empezo siendo una iniciativa a la
desesperada y puede convertirse en
un camino abierto para la
profesionalizacién o la inserciéon
laboral de cientos de mujeres. Se
desarrolla bajo las directrices
comunitarias y el amparo de la Xunta
de Galicia. No escapa a la resistencia
proverbial que se produce cuando se
trata de modernizar estructuras o
cuando se reclama la igualdad de
oportunidades. Primero fue un
programa piloto y ahora esté a punto
de multiplicarse por treinta: el Plan
Galicia para la profesionalizacion y
modernizacién del marisqueo a pie.

temple como una actividad
profesional sometida a las re-
glas del mercado laboral y
econdémico. El Plan Galicia es
un proyecto técnico disenado
por la Conselleria de Pesca,
Marisqueo y Acuicultura de la
Xunta de Galicia que “buscu
una mayor rentabilidad, pero
detras del cual hay una filoso-

Jla que destroza los tdpicos

que rodeaban un mundo del
que se decia que era incapaz
de asumir innovaciones”, en
palabras del conselleiro Juan
Caamafio.

El intento de profesionali-
zacién y modernizacion del
marisqueo a pie en Galicia se



inicié hace mds de una década
pero como experiencia piloto
arrancé hace tres afos en Vila-
xodn, primero tanteando una
salida a una situacién conflic-
tiva y luego de manera organi-
zada. La apreciacion de los
productos obtenidos con el
marisqueo habia favorecido

~ = | los primeros intentos de orga-
(i, nizacién colectiva de las ma-
riscadoras. Se delimitaron los

derechos de propiedad, se es-

. tablecieron las concesiones,

las autorizaciones y las agru-
paciones de mariscadores. En

3 la década de los ochenta se da
un paso més en el proceso to-
davia timido de la profesiona-
lizacién. Las rias de Arosa,
TR Noia, Ortigueira, Vigo... fijan
épocas de extraccién, tamafios
minimos y cupos de capturas,
centralizan las ventas en las
: : lonjas. Los primeros ensayos
AR R LaaE de cultivar moluscos en las
R playas no prosperan. Los in-
tentos de racionalizacion del

IRgNa e marisqueo a pie no ocultan los
W88 bajos niveles de rentas, y la es-
casa preparacion tecnoldgica y
profesional. Con ocasién del 1T
Congreso de Marisqueo cn
1994, se sefiala la convenien-
cia de que las agrupaciones de
mariscadoras se conviertan en
cooperativas de cultivos mari-

femenina

“Puede que a algunos les
resulte dificil comprender
qué tiene que ver la
igualdad de
oportunidades y derechos
con la materializacion de
un proyecto pero no hay
sociedad desarrollada
politica y
economicamente en la
que este principio no esté
asentado”.

El conselleiro de Pesca,
marisqueo y Acuicultura
dirigia estas palabras en
la clausura del ll
Encuentro de
Mariscadoras, ante un
auditorio
mayoritariamente
femenino formado por
mujeres acostumbradas a
pelear en condiciones
adversas, Con una
naturaleza a veces
inclemente y frente a una
resistencia de poder
frecuentemente
numantina. Juan
Caamano reivindicaba el
papel de la condicién
femenina en el subsector
del marisqueo a pie y lo
hacia ante mas de cien
mujeres que
representaban a medio

El papel de la condicién

centenar de cofradias -de
las 63 censadas en
Galicia (225 en Espana)-
entre las que solo hay
tres patronas mayores.
Faustina Solloso, Oliva
Bonome y Ana Ma Nistal
son las patronas mayores
de las Cofradias de
Vicedo, Mugardos y
Lourizan,
respectivamente.
Ninguna de ellas ha
tenido facil llegar al
cargo.
Fausfina Solloso ha sido
la Gltima en llegar y lo
ha hecho reclamada por
las propias mariscadoras.
En la Cofradia de
Lourizan hay 232
mariscadoras censadas,
pero las tres cofradias
mancomunadas que
marisquean en Lourizan,
la de ésta localidad, mas
las de Raxé y
Pontevedra, suman 1.100
mariscadoras/es, de los
que 800 son a pie, el
resto a flote. El 6rgano
de gobierno de la
Cofradia, el Cabildo, esta
formado por ocho
mujeres y tres hombres.
Ana Ma Nistal es patrona
desde hace seis anos. De
su primer mandato
recuerda el furtivismo
como el problema
principal. “Para empezar;
antes éramos todos
furtivos, ibumos mahana,
tarde y madrugada. Todo
el mundo se creia que la
playa era de ellos. Ahora
vamos dos horas y como,
afertunadamente,
tenemos poco furtive, lo
que dejamos un dia lo
enconiramos al dia
siguiente. El furtivo se
lleva todo, conchas,
arena, cria, larvas, todo.
El mariscador tiene que
coger una talla minima.
Por eso ahora siempre
tenemos marisco”. En su
primera etdpa sufrio
calumnias; disgustos e,
incluso, intentos de
agresiones. Cuando
pretendio dejarlo, las
mariscadoras fueron a
buscarla. Esta contenta
de haberse

00

reenganchado.
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® ® ® Cree queel
marisqueo a pie empieza
a esfar bien pagade y en
vias de ser rentable.
“Hay playas en las que
ya sacan el salario
minimo
interporofesional”,
asegura Ana Ma Nistal,
La patrona mayor admite
que ahora tiene mucho
apoyo también de los
hombres y que “ni en la
playa ni en la Cofradia”
tiene problemas
especiales por el hecho
de ser mujer. Considera
que ser mdriscadora es
un orgullo y parte de su
felicidad, pero esta
contenta de que ninguno
de sus hijos -una chica y
cinco chicos- haya tenido
que ir a la mar.

Olivia Bonome accedié al
cargo primero desde su
puesto de vicepatrona,
por dimisién del patron
anterior. Detecto “cierto
machismo” en algunos
armadores cuando quiso
imponer orden en la
Cofradia, pero tras su
eleccion, no ha vuelto a
tener problemas, “Ser
patrona te roba tu tiempo
pero te da safisfacciones”,
asegura. Oliva cree que el
machismo se manifiesfa
mas en las cofradias
donde la actividad
principal es la pesca, “que
mueve miles de millones”
y el marisqueo es
minoria, “Alli los
armadores no quieren
saber nada del
marisqueo, pero en la ria
de Ferrol el dinero que
generan las Cofradias es
por el marisquea”
Mariscadora con carnet
desde hace mas de
treinta anos, encuentra
grandes ventajas a los
cambios producidos,
“Antes era un desorden,
cualquiera llegaba y
cargaba sin pensar en
mas. Ahora la Xunta
exige un plan de
madrisqueo que limita las
jornadas a noventa dias,
y fija un cupo de capturas
de seis kilos al dia”. El
furtivismo es fambién
para ella la amenaza
principal. “El furtivo va
todos los dias, de noche si
quiere, coge lo que
puede, vende por fuera
sin pasar por lonja...”
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Sus cuatro hijos -tras
chicas y un chico- han
seguido estudios
superiores y son ajenos
al mar. “Uno quiere para
sus hijos, si valen, algo
mejor, porque solo del
marisqueo a pie no vive
nadie”, admite Oliva. “Se
puede vivir del
marisqueo a flofe, pero
en Mugardos son todos
hombres”, sefiala la
paitrona mayor. “Para
vivir del marisqueo a pie
deberian quedar solo 30
o 40 personas, pero
¢quién echa a la gente?
Hay que tener en cuenta
también que hay quien
necesita esta actividad
para ayudar
economicamente en su
casa’.

En su discurso ante las
mariscadoras, Caamaiio
recordd, con palabras de
Karl Popper,; que
cualquier accién esta
abocada al fracaso si no
tiene en cuenta los
elementos sociales que
deben estar implicados
en ella. En el marisqueo a
pie uno de las variables
principales a conjugar es,
precisamente, la
condicion femenina del
principal elemento social.

M' v.

nos. Ello implicarfa una mejo-
ra en la formacién técnica y de
organizacion y la adopcién de
conceptos empresariales como
planificacién, comercializa-
cién, gestién o inversion.

El programa iniciado a par-
tir de la experiencia de Vilaxo-
an, inducido desde la Adminis-
tracion autondémica y dirigido
por el Centro de Investigacio-
nes Marinas de Cordn, supone
una concepcién radicalmente
distinta del marisqueo que va
mds alld de la recoleccion de
lo que producen las playas, pa-
ra introducir técnicas moder-
nas de explotacién en cultivo,
con preengorde y engorde in-
tensivo de almeja fina en las
playas y cultivo de ostra plana,
y en la produccién natural con
nuevos sistemas de limpieza y
mejora de la explotacion. Son
objetivos del programa la ca-
pitalizacién de las agrupacio-
nes, la mejora de la produc-
cién y de las rentas de las
mariscadoras y el aumento del
nivel profesional y organizati-
vo. La mentalidad individua-
lista y extractiva da paso a mé-
todos de trabajo de cultivo y al
cooperativismo, a la progra-
macién econdmica y empresa-
rial y a la racionalizacién de
técnicas y métodos de trabajo.

Se trataba de recuperar bancos
entonces improductivos y de
intentar el cultivo de almeja fi-
na y ostra plana, especies apre-
ciadas comercialmente, que
obtienen buena venta. El pri-
mer balance fue excelente en
los dos sentidos: aumenté la
produccién de almeja fina y
los ingresos econdmicos. Las
mariscadoras de hasta enton-
ces ganaban una media de
60.000 pesetas afio han pasado
a ingresar 600.000 pesetas,
con una jornada laboral de
unas tres horas de trabajo du-
rante 111 dias al afio. La ten-
dencia a la mejora de ingresos
es expansiva pues en 1995 re-
gistré un aumento del 10% so-
bre el afio anterior.

Pero el avance mds impor-
tante no estriba sélo en el as-
pecto econdémico sino en el
concepto mismo del maris-
queo, que de ser una actividad
con ribetes de marginalidad se
convierte en una profesién re-
gulada acorde con unas nor-
mas de funcionamiento ade-
cuadas a los tiempos actuales.
El hecho de que actualmente
“s6lo” haya un 25% de maris-
cadores sin regularizar, en un
sector donde la no regulariza-
cion era lo normal, es indicati-
vo del paso dado.



Durante 1996 el programa
-denominado entonces Plan
10- continué las experiencias
ya iniciadas en Vilanova, Vila-
xodn, Baldaio-Anllén y Orti-
gueira, y se extiende a Mugar-

dos, Barallobre, Vicedo,
Lourizdn, Moafia y Cabo de
Cruz. Entre estas diez cofradi-
as, que representan al 21% de
los mariscadores gallegos y al
30% de la produccién de ma-
risqueo a pie, se reparten mi-
1l6n y medio de simientes de
ostra plana y 4.200.000 de al-
meja fina. El coste de esta par-
tida del programa es de 30,5
millones de pesetas que ha de
sumarse a los casi 27 millones
presupuestados en el capitulo

de asistencia técnica e investi-
gacién, Las inversiones reali-
zadas por las cofradfas como
aportacion al programa se ele-
van a algo mas de 92 millones
de pesetas.

A lo largo de este afio la
Conselleria de Pesca, Maris-
queo y Acuicultura organizd
57 cursos de formacién en los
que participaron 1.158 maris-
cadoras. El proyecto de forma-
cién y asesoramiento “Mujer
Mariscadora en Galicia” pre-
sentado por la Consellerfa a la
Unién Europea, con una vi-
gencia de dos afios, 1996 y 97,
se encuadra en el programa
NOW (New Opportunities for
Woman) financiado con fon-

“El Plan Galicia busea
una mayor rentabilidad,
pero detras de ¢l hay una
filosofia que destroza los
lopicos que rodeaban un
”““l(]ll lli'l (que se lh‘i';ﬂ

(que era ineapaz de
aswmir innovaciones”

“Para vivir del marisqueo
a pie deberian quedar
solo 30 o 40 personas,
pero jquién echa a la
gente? Hay que tener
encuenla también que
hay guien necesita esta
actividad para ayudar
econdmicamente en su

A"
¢asi

“Antes eramos todos
furtivos, thamos matiana,
tarde y madrugada.
Ahora vamos dos horas y
como, afortunadamente,
tenemos poeo furtivismo,
lo que dejamos un dia lo
encontramos al siguiente”

dos estructurales comunita-
rios. Entre las actividades
previstas en este programa se
incluye el II Encuentro de Mu-
jeres Mariscadoras celebrado
el pasado mes de febrero en
Viveiro (Lugo), en el que par-
ticiparon un centenar de muje-
res. El balance no puede ser
mds optimista. En Ja clausura
de este Encuentro, el conse-
lleiro Juan Caamaiio enumerd
entre los avances de los ulti-
mos afios el que se haya dota-
do de un cuerpo legislativo, la
creacion de programas especi-
ficos para la explotacién de los
recursos y la inversion de ca-
pital humano y econdmico en
el servicio de inspeccion.

El marisqueo a pie ha evo-
lucionado mucho pero el mis-
mo conselleiro admite que to-
davia mantiene ante la opinién
publica una imagen de margi-
nalidad que resta credibilidad
a las acciones planteadas para
su reestructuracion.

“Algunos todavia inter-
pretan erréneamente que es
una salida desesperada a los
problemas que afectan a la so-
ciedad actual”, admite Caa-
mano.

El furtivismo es el mal en-
démico del marisqueo a pie y
una amenaza para cualquier
intento de ordenacion. El furti-
vo abona la idea de margina-
ci6én que todavia rodea al 4m-
bito marisquero y que el
conselleiro de Pesca atribuye
“a la desprofesionalizacion de
la que ha sido victima durante
muchos afios, a la ausencia de
proyectos reales que tuvieran
en cuenta el papel predomi-
nante de la mujer en el sector
y, sobre todo, a la falta de for-
macion del cuerpo social que
lo constituye” .

Juan Caamafio admitié que
hasta hace pocos aflos tampo-
co el poder politico era cons-
ciente de las posibilidades
econdmicas que atesora el sec-
tor, lo que achacé a la “con-
flictividad vy peligrosidad que
implica cualquier tipo de me-
dida dirigida a producir cam-
bios estructurales en la forma
de concebir el modelo de pro-
duccion y explotacion” .

Con el Plan Galicia la Con-
selleria de Pesca, Marisqueo y
Acuicultura propone a las ma-
riscadoras que se transformen
en “cultivadoras” y que en su
actividad se atengan a “los
principios que rigen la econo-
mia actual”, que se organicen,
que asuman los criterios de co-
mercializacién y formacion
previstos en el Programa
NOW vy, sobre todo, que sean
“conscientes de que hay que
producir mds”. Un conjunto
de criterios tan novedosos en
el subsector que hasta hace po-
co eran impensables. La Xunta
pretende extender el Plan Ga-
licia a una treintena de cofra-
dfas a lo largo de este afio. W

Mery Varona.
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Pescadores
de
Carboneras
avistaron
uUno
faenando
en aguas de
Baleares

Los pescadores se
muestran pesimistas e
indignados. Temen que
todo siga igual respecto
al problema que les
enfrenta con los rederos
a pesar de las
expectativas suscitadas
el pasado aiio por el
compromiso italiano de
desmantelar su flota
redera en el
Mediterraneo. El primer
avistamiento del afio, a
mediados de febrero, a
nueve millas al
sudoeste de Formentera,
viene a confirmar estos
sentimientos. Pesimistas
e indignados, pero
también hartos por una
situacién que se repite
ano tras ano y
“decididos a no dejar
pasar ni una”. Una
decision compartida por
la Administracién
espanola, que ya ha
hecho llegar su queja a
las autoridades italianas
por este nuevo suceso.
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ITALIA

AL vez por si les resulta
mads dificil este afio ac-

tuar con sus ilegales re-
des en el Mediterrdneo; tal vez
por llegar lo antes posible al sa-
queo del menguado “botin”
que albergan sus aguas..., lo
cierto es que los rederos italia-
nos acuden a su destructiva ac-
tividad con mds premura cada
afio. A mediados de febrero se
registré el primer caso, denun-
ciado por los pescadores de
la Cofradia de Carboneras y
Greenpeace ante la Secretaria
General de Pesca, al avistar a
un redero italiano faenando a
nueve millas al sudoeste de
Formentera.
Desde la Subdireccion Ge-
neral de Inspeccién Pesquera

se confirmd esta denuncia, a
raiz de la cual desplazaron a la
zona un barco de los servicios
de vigilancia y un helicéptero,
pero no pudimos constatar la
denuncia. Y es que, como afir-
maron los propios pescadores,
en cuanto el barco se supo des-
cubierto, recogio las artes y se
marchd por lo que no pudo ser
identificado. A pesar de ello, y
dadas las denuncias efectuadas,
la Administracion ha presenta-
do una queja ante las autorida-
des italianas por este nuevo su-
ceso. No se puede dejar pasar
ni un solo caso, setiald a MAR
José Ramoén Baraiio, director
general de Recursos Pesqueros.

Para Assumpta Gual, de
Greenpeace, la Administracion

“La Administracion

espaiiola ha
presentado una queja
ante las autoridades
italianas por este
nuevo Suceso.
No se puede dejar
pasar ni un sélo caso”.

(José Ramon Barano)



ha actuado de una forma dagil,
con ¢l envio del helicoptero y
la patrullera. Lo que hay que
saber ahora es qué vigilancia
va a establecer y qué presiones
va a realizar en Bruselas y an-
te el Gobierno italiano. Des-
puds de las declaraciones de la
ministra Loyola de Palacio en
Venecia (MAR 346, enero
1997), lo que pretendemos ¢s
que lleve a la prdactica esas
promesas.

El Plan de la Comision

Los pescadores se muestran
pesimistas en cuanto a la reso-
lucién de este grave problema.
Simon Pérez, sccretario de la
Cofradia de Carboneras, senala
que nos tememos
qute en la practi-
ca todo  siga
igual. Los pesca-
dores del Medi-
terrdneo no es-
tin demostrando
unidad. Pero es
que también es-
tdn  hartos de
perder  tiempo,
esfuerzo y dinero
vy que la Admi-
nistracion no ha-
ga nada. Los ita-
lianos llegan y
pescan con redes
que aqui estan
prohibidas. Se
les da dinero y
siguen pescan-
do. No sé si nos
toman por idiotas o qué.

Un pequeiio avance, al me-
nos en cuanto a la concreccion
del Plan para la reconversién
de los rederos italianos, tuvo
lugar el pasado 2 de febrero. En
esa fecha se produjo una reu-
nién en Italia, en la oficina del
Parlamento Europeo, en la que
la Comisiéon Europea formulé
una propuesta para la reconver-
sion de las redes de deriva. En
ella estuvieron presentes parla-
mentarios europeos, pescado-
res y grupos ecologistas. A tra-
vés de dicha propuesta, la
Comision presenté un Plan en
el que se concretaban las in-
demnizaciones que se iban a
aplicar. Para las tripulaciones
de los barcos que abandonaran
esta arte se establecerian algo

“Los italianos llegan
y pescan con redes
que aqui estan
prohibidas. Se les da
dinero y siguen
pescando. No sé si
nos toman por
idiotas o qué”.

(Simon Pérez)

mads de 900 ecus al mes desde
1996 a 1998. Para los armado-
res que desguacen sus embarca-
ciones, se les pagarfa segin to-
nelaje y afio: minimo de 20.000
y midximo de 156.000 ecus; a
los que reconviertan sus embar-
caciones a otro sistema de pes-
ca: entre 10.000 y algo mds de
100.000 ecus. Ademds, y este
aspecto es resaltado por As-
sumpta Gual, ya que es una de
las exigencias de Greenpeace;
“la Comision pide a las autori-
dades italianas que aseguren la
destruccion de las redes de deri-
va y elaboren un informe sobre
la aplicacion del Plan™.

Estu preocupacion sobre el
control de estas redes es com-
partido, entre otros, por el eu-
rodiputado del
PNV Josu Jon
Imaz, quien se-
nala que e/ Plan
Ho contiene un
procedimiento
cluro sobre la
verificacion del
destino o des-
truccion de las
redes que van a
ser  retiradas.
Existe la posibi-
lidad de que las
mismas redes se
puedan  conti-
nuar utilizando
en Italia o en
otros paises del
Mediterrdneo.
En pregunta di-
rigida a la Co-
mision Europed, el eurodiputa-
do planteaba la duda de si
podemos permitirnos el lijo de
gastar 20.000 millones de pe-
setas de los contribuyentes eti-
ropeos para retirar unas redes
ilegales cuando no existen me-
dios para controlar las que va-
yan a permanecer.

Hay dinero, hay un Plan,
hubo una declaracion del mi-
nistro de Pesca italiano en la
Conferencia de Venecia en la
que se comprometia a abando-
nar este sistema de pesca... pe-
ro lo cierto es que yva ha apare-
cido el primer redero. Los
hechos muestran que hay poca
voluntad para aplicar este
Plan, sefiala Assumpta Gual.

Un Plan que se espera quede
aprobado en el proximo Conse-
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jo de Pesca, con la aportacion
financiera necesaria para hacer
desaparecer estos rederos. E/
Plan se iniciard cuando se
apruebe en el proximo Consejo
de Ministros, recalca José Ra-
mén Barafiano. Mientras tanto,
el propio director general de
Recursos Pesqueros no descar-
ta la repeticion de este tipo de
incidentes, especialmente fuera
de las doce millas, ante lo que
poco se puede hacer. Seguimos
haciendo esfuerzos tendentes a
la desaparicion de las redes de
deriva. Pero las decisiones de
la UE se toman por mayoria
cualificada. Hasta ahora habia
una minoria de bloqueo (Reino
Unido, Francia, Italia y algunos
pafses ndrdicos) por lo que
cualquier iniciativa estaba
abocada al fracaso. Habrd que
hacer un seguimiento extricto
de este programa.

Cambio poco creible

Caso de aprobarse final-
mente el Plan, la situacion pue-
de empezar a cambiar. Sin em-
bargo, los afectados desconfian
de la voluntad real de las auto-
ridades italianas de abordar el
problema de forma efectiva. Y
€s que, tanto por este nuevo
avistamiento como por los an-
tecedentes mds recientes, no
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cabe otra actitud. Espaiia ha so-
licitado, en diversas ocasiones,
un mayor control por parte del
Gobierno italiano sobre los
pesqueros que utilizan redes de
deriva en el Mediterrdneo. La
ultima, la carta enviada por la
ministra de Agricultura, Pesca
y Alimentacion,
Loyola de Pala-
cio, a su homé-
logo italiano,
Michele Pinto
(MAR 342, sep-
tiembre 1996),
por el incidente
producido entre
una veintena de

“Como no se ponga ~ ge
un control estricto
desde el principio de
la temporada, se
volverd a repetir lo de

total de 16 barcos inspecciona-
dos.

El inicio de los incidentes,
mucho antes de que comience
la campafia de pesca en estas
aguas, alld para el mes de mayo,
hacen presagiar lo peor. Por
ello, la organizacién ecologista

Greenpeace, en

declaraciones
Assumpta
Gual a esta re-
vista, no ha du-
dado en senalar
que como no se
ponga un con-
trol estricto des-
de el principio

barfos “marraje- aios pasados. A estas de temptzrada,
ros”’, con base en se volverd a re-
puertos del su- alturas, nada se sabe  petir lo de aiios
reste espafiol, y ; , pasados. Tam-
dos pesqueros d€lp0Slbl€ envio de poco sabemos

italianos que fa-
enaban con re-
des de hasta do-
ce kilémetros a
50 millas al sur
de Cabrera.
Peticiones y
denuncias que han caido en sa-
co roto, como se desprende de
los resultados de la anterior
campana, en la que el buque de
inspeccion pesquera fletado
por la Comision Europea de-
tectd a 15 barcos italianos fae-
nando con redes ilegales de un

un barco de vigilancia
de la UE a la zona”.
(Assumpta Gual)

nada, a estas al-
turas, de la po-
sibilidad de en-
viar un barco de
vigilancia de la
UE a la zona,
algo que habria
que hacer ya, no avanzada la
temporada.

El control sigue siendo el
“talon de Aquiles” de este con-
flicto. La propia Comision Eu-
ropea considera que han existi-
do deficiencias notables de
control en el Atldntico, en la iil-

tima campafna del bonito, y un
verdadero caos en el Medite-
rrdneo. El director de Recursos
Pesqueros e Inspeccién de la
UE, el sefior Lorec, sefiala que
ha existido una falta de infor-
macion y transparencia entre
los Estados miembros y la Co-
mision que ha impedido proce-
der a la identificacion de vo-
lantas ilegales.

Por lo que a la vigilancia y
control en las aguas territoria-
les espaiiolas se refiere, se ha
establecido un servicio de vigi-
lancia, no sélo en este calade-
ro, sino en todos los que sean
susceptibles de incidentes simi-
lares, comenta José Ramon Ba-
raiano, quien ademas afirmaba
desconocer en estos momentos
la fecha para el posible envio
de un buque de vigilancia al ca-
ladero Mediterrdneo por parte
de la Uni6n Europea.

Desde la Subdireccion Ge-
neral de Inspeccion Pesquera
se concreta la vigilancia que
Espafia mantendra en el Medi-
terrdneo: Disponemos de la co-
laboracion de los patrulleros
de la Armada, en los cuales nos
embarcamos para realizar ta-
reas de vigilancia. Ademds, 1e-
nemos dos embarcaciones, una
de ellas una patrullera de altu-
ra, el “Albordn”, y un helicop-
tero. Entre los meses de mayo y
septiembre se intensifica el
control de aguas de Baleares.
En los dos ultimos afios, este
dispositivo se vio complemen-
tado por un servicio de vigilan-
cia conjunta con aviones italia-
nos que vienen a Baleares.

Este despliegue de medios
se verd reforzado con la cola-
boracion que prestaran los pes-
cadores -de hecho, y en repeti-
das ocasiones, ya han dado
suficientes muestras de ello. En
concreto, comenta Simén Pé-
rez, en la Cofradia de Carbo-
neras se acordo que, ante un
nuevo avistamiento, se llame
inmediatamente a Madrid.

Los proximos meses serdn
decisivos para saber si Italia tie-
ne realmente algiin interés en
empezar a poner orden en su flo-
ta. Los pescadores espafioles no
parecen dispuestos a que esto si-
ga asi durante mas tiempo. l

Raiill GUTIERREZ



La primera campaiia
experimental del
Instituto Espaniol de
Oceanografia sobre la
plataforma continental
gallega ha detectado
Unicamente especies
hasta ahora no
explotadas y de
crecimiento muy lento.
El IEO debera
continuar sus
campainas para
mejorar la informacién
biolégica sobre esta
zona y evaluar con un
mayor conocimiento
las posibilidades de
explotacién comercial
de las especies mas
abundantes en este
caladero.

Resultados alentadores de

la primera campaiia
experimental

A campaiia experi-
mental sobre los fon-
dos del talud de la
plataforma continen-
tal gallega se realizé
como consecuencia de un
acuerdo entre la Organiza-
cién de Productores de Pes-
ca Fresca de Marin (Opro-
mar) y la Secretaria General
de Pesca y fue realizada por
los arrastreros Playa de
Montalvo y Mar de Marin.
Investigadores del Instituto
Espafiol de Oceanografia
supervisaron y coordinaron
los trabajos de investiga-
cion realizados por dos bié-
logos contratados al efecto.
Los armadores de Marin re-
clamaron a la Administra-
cién una investigacion es-
pecifica dirigida a esta
pesqueria a partir de la ex-
periencia de un armador de
la misma organizacién que
hace dos afios investigd una
parte de esos fondos con un
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barco cldsico y con escasos
medios, y enconfré especies
susceptibles de ser explotadas
comercialmente: escarapote
negro, granadero y raya.

La campaifia, pues, tenia
por objeto evaluar los stocks
de la zona con vistas a estable-
cer un plan de explotacion del
caladero, que podria suponer
una alternativa para los barcos
que se ven obligados al des-
canso en otros caladeros. En
opinién del IEO el resultado
de esta primera campaiia ha si-
do interesante porque ha pro-
porcionado informacion de la
que hasta ahora se carecia so-
bre la biologia de las especies
que habitan los fondos del ta-
Iud. El balance es igualmente
satisfactorio para los armado-
res. Juan Carlos Martin Fra-
gueiro, director gerente de la
O.P. de Marin sostiene que “la
camparia es positiva porque se
han descubierto especies que
no se sabia que existian con la
precision que ahora se sabe” .

El balance resulta insufi-
ciente, sin embargo, para esta-
blecer cualquier medida sobre
un sélo andlisis. Armadores,
cofradias y los propios investi-
gadores coinciden en sefialar
la necesidad de desarrollar
nuevas campafias experimen-
tales en épocas distintas y con
nuevos métodos de investiga-
cién. El propio IEO sefiala en
su informe que “una explota-
cién comercial de las especies
que habitan estos fondos debe-
ria estar precedida de estudios
mds completos vy detallados
sobre la biologia y ciclo vital
de aquellas especies que pu-
dieran tener interés comercial.
Esto sélo serd posible si se re-
aliza un esfuerzo investigador
a lo largo de todo el afio que
permita conocer los cambios
estacionales de la distribucion
en el drea de las especies mds
importantes, los habitos ali-
menticios, relaciones trdficas,
crecimiento 'y épocas de repro-
duccion que indiquen el grado
de renovacion de estas espe-
cies en situacion de explota-
cion pesquera” .

La campafa experimental
se realiz sobre fondos entre
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500 y 1.250 metros con un co-
po de malla de 65 mm. Se cap-
turaron 117 especies de las que
la mayoria, 58, corresponden a
peces Gseos y 15 a tiburones.
Del resto, 19 son crusticeos,
11 moluscos, nueve equinoder-
nos, tres rayas y dos quimeras.
El 77% de la biomasa captura-
da fueron tiburones de fondo,
granaderos y escarapota. Los
mayores rendimientos se obtu-
vieron en la divisién IXa, don-
de se capturaron ejemplares de
tiburdn de 69 kilos y de grana-
dero de 40 kilos. Por contra,
fueron muy escasas las captu-
ras de especies consideradas
tradicionales por la flota que
opera en la plataforma conti-
nental gallega, como rapes y
merluza, que supusieron ape-
nas el 0,.9% y el 2,3%, respec-
tivamente, del total capturado.

Crecimiento lento

El informe realizado por el
IEO al término de la campana
subraya la lentitud de creci-
miento de las especies de fon-
do, una adaptacién fisioldgica

con la que compensan la esca-
sez y poca accesibilidad del
alimento. Su lento crecimiento
retrasa también la madurez se-
xual, que se alcanza a una edad
elevada. En el caso especifico
de los tiburones ademds de su
tardia madurez sexual tienen
largos perfodos de gestacion
y un corto mimero de huevos
o embriones. En el tiburén
Deania calceus estudiado no
superaron los 14 embriones. El
conjunto de estos factores hace
que la tasa de renovacién po-
blacional de estas especies sea
muy baja y el tiempo de recu-
peracién muy lento, lo que de-
saconseja una presion pesquera
elevada. Otro factor a tener en
cuenta, que abunda en la vul-
nerabilidad de las poblaciones
de peces de fondo cuando es-
tdn sometidas a explotacion
pesquera, es el gregarismo de
algunas de estas especies.
Todos estos factores con-
ducen al IEO a la conclusién
de que las especies de aguas
profundas “tienen pocas posi-
bilidades de soportar una
fuerte presion pesquera pu-
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diendo esto ocasionar el co-
lapso de alguna poblacicn y
afectar de forma irreversible
al ecosistema explotado” .

Plan de explotaciéon

Opromar coincide en la ne-
cesidad de mejorar el conoci-
miento de la plataforma conti-
nental gallega para ver sus
posibilidades de explotacidn.
“Los cientificos siempre dan
una informacion demasiado
prudente” , declaraba a MAR
su director gerente Juan Carlos
Martin, quien recuerda que la
campafia reclamada por la Or-
ganizacién de Productores se
desarroll6 en dos fases. La pri-
mera, de unos veinte dias de
duracion, se dedicé a la experi-
mentacién pura. Los patronos
se dirigieron a buscar las espe-
cies objeto de la misma y en
este tiempo se obtuvieron los
mejores lances capturdndose
entre 8.000 y 10.000 kilos en
algunos de ellos. En la segunda
fase, el IEO subdividioé las zo-
nas en las que habia prospecta-
do en cuadriculas de unas

5.000 millas y con una meto-
dologia de trabajo fijada de an-
temano. “Puede que las con-
clusiones de esa campana no
sean optimas desde el punto de
vista cientifico, pero para los
armadores estd claro que hay
una serie de especies que ini-
cialmente tenian escaso valor
econdémico pero que hoy em-
piezan a tener salida porque
los compradores las estdn de-
mandando, como la visera, el
granadero, la gata y el escara-
pote (también llamado rubio o
cabra) que llegé a alcanzar las
700-800 pesetas kilo” .

Martin coincide con el IEO
en la necesidad de ampliar la
investigacién con nuevas cam-
pafias. “Aceptamos las conclu-
siones sobre los criterios bio-
légicos del IEO pero para
saber con mds precision cudl
es el stock potencialmente ex-
traible en esta plataforma se-
ria necesario repetir la campa-
Aa  ocupando  todas las
estaciones del afio y profundi-
zar la investigacion para ver si
puede explotarse realmente o
no”. Los armadores desearfan

que la campafia se amplic asi-
mismo a la escarapota roja, es-
pecie abundante en el Atldntico
norte que podria encontrarse
también en el talud continental
gallego y sobre la que estdn
reuniendo mas informacion.

En el supuesto de que,
efectivamente, se demostrara
la existencia de un stock po-
tencial Martin sugiere que
“serd necesario establecer un
plan experimental de captura
al que pudieran acceder todos
los barcos de la plataforma
gallega, que pueden ser tam-
bién de otras artes y no sélo
del arrastre, y en funcion del
stock extraible disefiar un plan
de explotacion que podria ser
una alternativa a una parte de
la flota”. El portavoz de los
armadores admite que esta
pesqueria “no es la panacea
para todos los barcos” 'y
aventura que puede valer para
10 6 12 barcos y durante tres o
cuatro meses al afio. Sin olvi-
dar que para operar en la pro-
fundidad donde se encuentran
las especies objeto de la pes-
querfa se requieren cuantiosas
inversiones en aparejos.

Los datos que manejan
acerca de la rentabilidad de es-
tas especies, que también cap-
turan los congeladores en
aguas de NAFO, y la experien-
cia de algunos armadores
alientan sus esperanzas. “Este
mismo invierno” , explica Mar-
tin Fragueiro, “aprovechando
algunos dias de bonanza y al-
ternando con la pesqueria tra-
dicional algunos patrones han
hecho su propia campariia so-
bre las especies de profundidad
y han rentabilizado la explota-
cion de los dias que operaron” .
Rentabilidad que viene dada,
ademds por una demanda que
va en aumento en algunas es-
pecies como la llamada gata.
“Los palangreros que habian
iniciado la pesqueria hace
anos, le llamaron ‘porco’ por-
que de ella como del cerdo, se
aprovecha todo: la piel para
curtidos, la aleta para la famo-
sa sopa de tiburdn, la carne
para su consumo y el higado
para cosmética”. B

Mery Varona

MAR 49



En el Mediterraneo y el Atlantico, por parte del IEO

estudi

w

La “popular” sardina es, ademés de un sabroso
manijar, un importatisimo material de estudio
cientifico. Asi, al menos, parece desprenderse de
distintos proyectos y estudios en los que actualmente
participa el Instituto Espaiiol de Oceanografia (IEQ),
como el PARS (Precision y exactitud de los métodos
para la medida del reclutamiento). Su objetivo es
mejorar las metodologias utilizadas en la
investigaciéon de las etapas tempranas de vida de los
los peces, y la sardina seré la especie sobre la que
trabajaran desde el Centro Oceanogréfico de Malaga.
Otro de los estudios tiene a la sardina como sujeto y
objeto al mismo tiempo: el que se desarrolla desde el
Centro Oceanografico de Vigo con el fin de evaluar las
reservas de sardina desde Gibraltar hasta Arcachone
(Francia). Son dos estudios con la sardina como nexo
de unién. En la actualidad el IEO participa en 22
proyectos y estudios, entre los que cabria destacar el
CANIGO, el de mayor cuantia que cualquier
organismo espaiiol haya firmado hasta el momento.

UNTO con el inicio
del nuevo afio, el Ins-
tituto Espafiol de
Oceanografia ha
puesto en marcha va-
rios trabajos cientifi-
cos, algunos de gran
relevancia. Entre los que se ini-
cian y los ya existentes suman
un total de 22 los proyectos y
estudios que se estdn desarro-
llando en la actualidad, un dato
que quiso reseflar la ministra
Loyola de Palacio en el acto de
presentacion, el pasado mes de
diciembre, el nuevo buque ocea-
nografico “Thalassa”, fruto de
la colaboracién cientifica entre
Francia y Espafia (ver recua-
dro). Este buque sera uno de los
asignados al proyecto de inves-
tigaciéon CANIGO (Canary Is-
land Azores Gibraltar Observa-
tions); un proyecto que
finalizard en 1999 y cuyo presu-
puesto supera los 12 millones de
ecus, de los que 8,5 millones los
aporta la Comisién Europea.
Todo proyecto de investiga-
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cién marina tiene un gran inte-
rés, ya sea directa o indirecta-
mente, para el sector pesquero,
como es el caso del mencionado
CANIGQO, del que se ofrece una
resefia en el recuadro que acom-
pafia a esta informacién. En esta
ocasion se recogen dos que, ade-

més de por su actualidad mere-

cen especial atencién por parte
de este sector, dado que servird
para evaluar el estado de las re-
servas o asesorar en la gestion
de los recursos. Y ambos, ade-
mas, tienen como objeto de es-
tudio principal una misma espe-
cie: la sardina.

El mes de enero dio comien-
zo el proyecto PARS, coordina-
do por el Instituto de Investiga-
ci6bn Marina de Noruega. El
investigador principal de este
proyecto, que tendrd una dura-
cién de tres afios, es el noruego
Erlend Mokness. También parti-
cipan centros de investigacion
de Gran Bretaila, Alemania, Es-
pafia y Francia. El coordinador
del proyecto en Espafia es Al-

berto Garcia que, junto con Do-
lores Cortés, realizard la parte
del estudio encargada a nuestro
pais desde el Centro Oceanogré-
fico del IEO en Madlaga. El fin
dltimo del PARS es facilitar in-
formacién para un buen asesora-
miento en la gestion de los re-
CUrsos.

Precisar la edad

El crecimiento de los indivi-
duos en las fases mds tempra-

nas, desde larvas a juveniles, se
analiza por medio del estudio de
la microestructura de los otoli-
tos. Los otolitos son unos pe-
quefios huesecillos situados en
la cabeza de los peces que for-
man parte del érgano del equili-
brio, y en ellos se van reflejando
unas marcas en forma de anillos.
En las sardinas y arenques, por
cada dia se marca un anillo, se-
fiala Alberto Garcia. La rapidez
de crecimiento también queda
reflejada en esos anillos. Es co-



mo la “caja negra” de los pe-
ces. Este método de investiga-
cién se desarrollé en los afios
ochenta, pero necesita ser per-
feccionado: Estamos ante un
método que es una interpreta-
cién de la edad. Con este pro-
yecto se trata de ver si esa
interpretacion realmente co-
rresponde con exactitud a nues-
tras apreciaciones.

Para avanzar en el grado de
precisién en las lecturas de edad
se llevardn a cabo experiencias
de intercalibracién, intercam-
biando otolitos de las dos espe-
cies objeto de estudio -sardinas
y arenques- entre los diferentes
centros europeos. Se han elegi-
do precisamente esas dos espe-

cies porque son muy similares, y
de esta forma se pueden hacer
comparaciones entre los resul-
tados obtenidos en el Mar del
Norte y el Mediterrdneo, aclara
Alberto Garcia. La sardina,
ademds de ser una especie opti-
ma, al igual que los pequeiios
peldgicos, para este tipo de in-
vestigacion, resulta muy abun-
dante en aguas de Mdlaga, lo
que nos facilita enormemente
nuestra tarea. Se obtienen
muestras rapidamente y sin ne-
cesidad de realizar grandes
camparias. Ademds, hay otras
especies que estdan por validar;
es decir, confirmar que el ritmo
de crecimiento es el mismo.

En pocas palabras, el trabajo
a desarrollar se centra en dos
campos: crecimiento y condi-
ciones nutricionales, apartado
este tltimo que coordina Dolo-
res Cortés. Alberto Garcia nos
aclara el trabajo en este aparta-

Vista superior de
la cabeza de una
larva de sardina
donde se puede
observar la

ubicacion de los

otolitos. (Cedida
por el IEO de
Madlaga)

Orolito de una larva de
sardina de mds de 20 mm.
de longitud. En él se
aprecian claramente los
anillos donde queda
reflejado el crecimiento
del individuo. (Cedida por
el IEO de Malaga)

El Instituto
Espariiol de
Oceanografia
participa en la
actualidad,
desde los ocho

centros de los
que dispone en
Espaiia, en la
ejecucion de 22
proyectos y
estudios.



do: Por un lado se analiza el
DNA (moléculas genéticas del
ser vivo) y, por otra, el RNA
(dcido nucléico de la sintesis de
proteinas). La tasa de RNA-
DNA nos proporcionard la con-
dicion nutricional. Esto enlaza
con el estudio del crecimiento.
Se investiga la situacion produ-
cida en aguas pobres o frias y
su impacto en la poblacion lar-
varia.

Otro aspecto de la investiga-
cién del PARS es el andlisis de
los elementos que componen el
otolito, explica Alberto Garcia,
estudio que se realiza en Gran
Bretafia. Se trata de averiguar
los elementos que se incorporan
a los otolitos del medio y sirve
para identificar un “stock”. Es
un campo mity novedoso.

Desde el Centro Oceanogra-
fico de Malaga se procedié a la
recogida de huevos y se llevaron
a cultivar al laboratorio de No-
ruega en condiciones controla-
das de temperatura. Si este pro-
ceso sale bien, ya no serd
necesario volver a repetirlo, co-
menta Alberto Garcia. Lo que si
deben repetir cada tres meses es
la recogida de larvas y datos so-
bre el medio. Para ello, se des-
plaza desde Baleares el buque
oceanografico “Odén de Buen”,
en el que embarcan los investi-
gadores del Centro de Mdlaga.

Estos son, a grandes rasgos,
los aspectos mds resefiables del
proyecto PARS, en el que tam-
bién se efectuardn trabajos sobre
el impacto del medio, estudios
de dindmica de poblacién, mor-
talidad... Con la “inestimable”
colaboracién de sardinas y
arenques, los investigadores ob-
tendrdn unos datos de gran im-
portancia para prestar asesora-
miento de cara a la gestién de
los recursos, asi como para valo-
rar el impacto que tienen deter-
minados factores ambientales en
las variables bioldgicas de las
especies.

Desde Gibraltar hasta
Arcachone

En el Atldntico, la sardina
también es la protagonista de la
campafia que, durante el mes de
marzo, realiza el IEO desde el
Centro Oceanogrifico de Vigo.
FEl director de este Centro, Al-
berto Gonzilez, sefiala que se
trata de una campafia que se
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viene efectuando desde 1983.
Dado que las principales reser-
vas de sardina se encuentran
desde Gibraltar hasta la fron-
tera con Francia, se realiza
conjuntamente con Portugal, a
través del Instituto Portugués
de Investigacion del Mar (IPI-
MAR).

El jefe de Ia campafia es Pa-
blo Carrera, y la investigadora
principal, Carmela Porteiro,
quien nos precisa las zonas de
actuacién: Nosotros investiga-
mos la zona que va desde la de-
sembocadura del Mifio hasta
Arcachone, en Francia. Pene-
tramos en aguas francesas para
poder estudiar mejor estas re-
servas, las fronteras politicas
no tienen nada que ver, obvia-
mente, con las bioldgicas. Por-
tugal, por su parte, entrard en
aguas espaiiolas en la zona de
Cadiz, ya que resulta mds légico
que ellos cubran esa zona y no
que nosotros tengamos que des-
plazar hasta alli un barco exclu-
sivamente para cubrir ese drea,
y suben hasta la desembocadura
del Mirno.

El objetivo de la campafia es

evaluar las reservas de sardinas
en la zona antes indicada. Una
campafia que se realiza todos los
afios durante el mes de marzo,
aunque al comienzo de la mis-
ma, en 1983, se realizaba en ve-
rano, en el mes de agosto. La si-
tuacién actual es, cuando menos,
preocupante. Las capturas se
han reducido, especialmente, en
la zona espariola. Las poco mds
de 33.000 toneladas obtenidas
en 1995 estan muy lejos de las
100.000 capturadas en 1984. Es
un descenso muy importante.
Aun teniendo en cuenta las fluc-
tuaciones, la situacion que se
viene registrando es muy preo-
cupante. Es un “stock” que estd
fuera de los limites bioldgicos de
seguridad. Se estdn produciendo
continuas caidas en los recluta-
mientos. Desde 1991 el descenso
ha sido continuado. El “stock”
no ha tenido capacidad de recu-
peracion.

Los investigadores, a través
de estas campaiias que se vienen
realizando anualmente, tratan
de encontrar una respuesta a es-
ta situacién. Nuestra tarea con-
siste en cuantificar lo que hay y

(Foto cedida por el IEO de Vigo)

averiguar a qué puede deberse
la actual situacion, si han varia-
do las dreas de puesta. Nuestros
datos sobre el estado de las re-
servas, unidos a otros datos ge-
nerales oceanogrdficos (salini-
dad, temperatura...) sirven para
poder evaluar la situacion.

El primer paso para llevar a
cabo estos trabajos es el de esta-
blecer la metodologia a seguir,
para que los resultados obteni-
dos por los investigadores por-
tugueses y nosotros se puedan
sumar, precisa Carmela Portei-
ro. A tal fin, se reunieron ambos
equipos de investigadores en
Lisboa, el pasado mes de di-
ciembre. En esta ocasion, ac-
tuaremos con dos barcos cada
uno, cuyas caracteristicas serdn
homogéneas. Portugal participa-
rd con el “Noruega” y el “Capri-
cornio”; por parte espafiola, in-
tervendrdn el “Thalassa” y el
“Cornide de Saavedra”.

El “Thalassa” realizard una
evaluacién de poblaciones por
métodos acusticos, controlando
la fraccion adulta. El “Cornide
de Saavedra” se dedicara al
muestreo de huevas y larvas; es
decir, la fase no explotada, para
establecer la biomasa desovante
y dreas de puesta. El estudio de
las huevas y larvas, sefiala Car-
mela Porteiro, no se realiza to-
dos los afios. La iltima tuvo lu-
gar en 1992, Creiamos que,
dadas las circunstancias y el es-
tado actual de las reservas, era
aconsejable un nuevo estudio de
este tipo.



Estreno del “Thalassa”

El “Thalassa”, fruto de la
colaboracién hispano-gala, rea-
lizard su primera misién con es-
ta campaiia. Considerado como
el buque oceanogrifico mas mo-
derno de Europa, en Espafia
complementard los trabajos de
investigaciéon que realiza habi-
tualmente el “Cornide de Saave-
dra”. El estar dotado de propul-
sion diesel-eléctrica con motor
eléctrico sincrénico le permite
unas destacables cualidades de
silencio acistico, por lo que
estd especialmente adecuado
para la evaluacién de poblacio-
nes con métodos acisticos, que
es precisamente la tarea que
tiene encomendada en esta cam-
pafia.

Evidentemente, los investi-
gadores no entrardn en las
medidas que deberdn estable-
cerse para paliar la situacién
que atraviesa este caladero,
como sefiala Carmela Porteiro.
Los resultados que obtengamos
los enviaremos a la Comisién
de la Union Europea, que es
la que deberd establecer las me-
didas oportunas, de acuerdo
con los paises miembros.
Nosotros simplemente damos un
consejo biolégico. Sin entrar en
otro tipo de valoraciones, lo
que estd claro es que, dado el
estado de la reserva, hay que
protegerla. B

Rail GUTIERREZ

LA SARDINA

Desde 1983, Espaiia
y Portugal realizan
anualmente una
campana para
evaluar las reservas
de sardina desde
Gibraltar hasta
Arcachone (Francia).
Unas reservas que,
en la actualidad, se
encuentran por
debajo de los limites
bioldgicos de
seguridad.

LA SARDINA

El proyecto PARS
aportard informacion
para un buen
asesoramiento en la
gestion de los
recursos, dasi como

para valorar el
impacto de
determinados factores
ambientales en las
variables bioldgicas
de las especies.

Fruto de la colaboracion del IFREMER y el IEQ

El “Thalassa”’
enfra en servicio

Los investigadores marinos
estan de enhorabuena. Si
en el pasado nomero, MAR
se hacia eco de la entrada
en servicio de! buque
“Mytilus”, del Instituto de
investigaciones Marinas de
Vigo del Centro Superior
de Investigaciones
Cientificas (CISC ), ahora le
toca el turno al
“Thalassa”, considerado
come el buque
oceanografico
tecnolégicamente mas
avanzado de Europa. El
nuevo barco, que viene a
sustituir a otro del mismo
nombre, es el resultado de
la cooperacién entre el
Instituto Francés de
Investigacion para la
Explotacion del Mar
(IFREMER) y el Instituto
Espaiiol de Oceanografia
(IED), cofinanciade con la
ayuda de la Unién
Europea.
Se trata de un buque de
investigacion polivalente,
con disenio de arrastrero
por popa. Tiene una eslora
de 74,5 metros; 14,9
metros de manga y 5,8
metros de calado maximo,
y puede realizar faenas de
arrastre hasta los 2.000
metros de profundidad,
con un compeortamiento
como arrastrero
equiparable a un buque
comercial. Su tripulacion
puede variar enfre 16 y 25
personas, segun las
necesidades de trabajo, y
llevar hasta 25
investigadores.
La construccion de este
buque, que sesra un
instrumento de
cooperacion cientifica entre
Espaiia y Francia, entra
dentro Je la cooperacién
industrial conforme a los
objetivos del proyecto
Eureka Halios, destinado a
romocionar un fipo de
Euque de pesca moderno e
innovador. Esta dotado con
sondas aclsticas para la
pesca, de las cuales dos
fueron desarrolladas
conjuntamente en Francia
y Espaiia, también dentro
del programa de
investigacion europea
Eureka Halios.
Sus principales trabajos de

investigacion pesquera se
centraran en la evaluacion
de las poblaciones
explotadas, el estudio de
la distribucién espacio-
temporal de los recursos,
las técnicas de captura y la
ecologia de las
poblaciones. Realizaré
también campanas de
oceanografia fisica y
quimica. El “Thalassa”
complementaré en Espaia
los trabajos de
investigacion que realiza
hC!b‘l’UGIﬂ‘l(.’l'le.‘ otro l)fl!'k'_o
del IEQ, el “Cornide de
Saavedra”. Ambos barcos
intervendran, durante el
mes de marzo, en la
campaia para determinar
las reservas de sardina y
lirio desde el Mino hasta
Arcachone (Francia) -de la
que se informa en el
presente articulo-, y que
significara el estreno del
“Thalassa” en las tareas
de investigacion.
Asimismo, el “Thalassa”
participara proximamente,
junto a los buques
oceanograficos del IEO
“Hespérides”, “Cornide de
Saavedra”, “Odén de
Buen” y “Taliarte”, entre
ofros, en un importante
proyecto europeo de
investigacién denominado
CANIGO (Canary Islands
Azores Gibraltar
Observations), coordinado
por el Instituto Espaiiol de
Oceanografia. La duracién
de este proyecto -el de
mayor envergadura y
cuantia firmado por
cualquier organismo
espanol hasta la fecha-
sera de 38 meses y
contara con la
participacion de 45
instituciones (12 de ellas
espanolas) pertenecientes
a Espana, Alemania, Reino
Unido, Francia, Portugal,
Noruega, Suecia, Italia,
Austria, Suiza, Irlanda e
Israel. Este proyecto
permitiré conocer mejor el
sistema marino del ecéano
Atlantico Nordeste, en la
zona comprendida entre
Gibraltar, Azores y
Canarias, y su relacién con
el mar de Alboran. B

R.G.
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La reestructuracién de la flota pesquera debe Los urquores I'eclﬂmeln

darse por concluida y pasar a politicas activas

que consoliden la recuperacién del sector. Las NUevos culﬂderosl maés
campaiias experimentales para hallar nueves  ggeuerdos internacionales

caladeros, la negociacién de acuerdos

L
internacionales y la modernizacién de la flota ) 4 dlnero .I“""'
son algunas de las actuaciones que reclaman modern 1Zar

los armadores. La paralizaciéon de las ayudas
estructurales decretada por Bruselas, de
mantenerse, impediria el desarrollo de
algunas de esas medidas y afectaria a la
recuperacion del sector pesquero.
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esde el observa-
torio privilegia-
do que en asun-
tos pesqueros es
la  Comunidad
gallega, el geren-
te adjunto de la
Cooperativa de Armadores de
Vigo, José Antonio Sudrez Lla-
nos, considera que la fase dura
de la reestructuracién ha pasa-
do yay que la capacidad actual
de la flota se ajusta bastante a
los recursos. Espafia ha cum-
plido con creces los objetivos
de reduccién de flota fijados en
el tercer Plan de Orientacién
Plurianual (POP III) tanto en
tonelaje como en potencia. Se

calcula que el grado de cumpli-
miento supera el 115% en
cuanto al tonelaje y el 110% en
cuanto a potencia.

“Sea por desguace o por
exportacion, se ha llegado a
un limite que existe el riesgo
de quedarse sin flota”. El ge-
rente adjunto de la Cooperati-
va de Armadores de Vigo ha-
bla con conocimiento de causa
puesto que la entidad agrupa a
225 empresas propietarias con
un total de 340 barcos de las
flotas de Gran Sol, congelado-
ra, palangre de superficie, ba-
caladera y cerco.

Sudrez Llanos resume en
un diagndstico rapido la situa-
cién del sector. “Tras la rees-
tructuracion se ha alcanzado
cierto nivel de estabilidad. La
flota de Gran Sol es, quizd, la
que estd en mejor situacion
porque tienen TAC’s y censos
cerrados, la flota congeladora
se mueve en una incertidum-
bre relativa, derivada de la ne-
cesidad de encontrar nuevas
pesquerias y consolidar nue-
vos acuerdos en aguas inter-

nacionales; la de pez espada
tiene el problema del cierre
del censo para garantizar la
estabilizacion de las capturas,
la de arrastre de litoral debe
continuar su renovacion y en
cuanto al cerco hay que man-
tener las medidas para prote-
ger los recursos. Pero la su-
presion de las ayudas del
IFOP, afectaria a la renova-
cion de la flota pesquera” .

Flota congeladora.

La flota congeladora ha re-
ducido el 60% de sus efectivos
en la ultima década. Los 217
barcos censados en 1986 han
quedado en 88. La Cooperati-
va de Vigo, que agrupa aproxi-
madamente al 90% de esta flo-
ta, considera que en estos
momentos la flota estd ajusta-
da a las posibilidades de pesca.

Pero, tras la drastica rees-
tructuracion, el subsector re-
clama campafias experimenta-
les en aguas profundas del
Atlantico tanto del norte como
del sur, dirigidas a mejorar el
conocimiento de los recursos
en aquellas aguas y ver sus po-

sibilidades de ser explotadas
comercialmente. Una campa-
fla de este tipo realizada por
cientificos espafioles del TEO
permitié conocer la existencia
de un stock de fletdn negro en
aguas profundas de NAFO.
Hasta la aparicién de esta pes-
querfa, la flota espafiola que
opera en aguas internacionales
estaba dedicada casi exclusi-
vamente a la merluza y cefal6-
podos. Actualmente, las inves-
tigaciones se dirigen a conocer
las posibilidades de explota-
cién de especies como el gra-
nadero, el pez sable o la galli-
neta ocednica que, en algunos
casos, tienen salida comercial
pero que no eran objeto de
atencién por parte de la flota
espafiola. Esta pesqueria po-
tencial se encuentra atin en la
fase inicial de experimenta-
¢idn, cuyos resultados se veran
en el plazo de dos o tres afios
pero, unido a la del fletdin y a
las capturas en aguas interna-
cionales ya reguladas, como es
NAFO, o en el Atlantico Suro-
riental, donde cada vez son
menos barcos los que operan,
contribuye a diversificar la



oferta y consolida la flota na-
cional.

Otra reclamacioén de los ar-
madores congeladores es que
se agilice la negociacion de
acuerdos que se han estancado
en 1996, es ¢l caso de Sudafri-
ca y Namibia, pero desde la
perspectiva de dar prioridad a
aquellos acuerdos en los que
se pueda mantener la bandera.
“No se descartan las socieda-
des mixtas, pero para nosotros
es prioritario que no tengan
que exportarse mds barcos”,
declaraba Sudrez Llanos a
MAR.

Gran Sol

La flota de Gran Sol ha
visto recortados sus efectivos
hasta el punto que los 300 bar-
cos autorizados a faenar en
aquellas aguas han quedado
reducidos actualmente a 210.
Para esta flota se estd trabajan-
do ya en una politica a mas lar-
go plazo, con la mirada puesta
en la revisiéon de la Politica
Comiin de la Pesca, en la que,
entre otros principios, se va a
revisar el de la “estabilidad re-
lativa”, es decir, las cuotas
asignadas a cada Estado
miembro. Segin el Tratado de
Adhesién estas cuotas tendran
que modificarse en el 2002.
“Estamos ya trabajando en un
documento para impulsar la
reforma de la PCP, de manera
que se de una verdadera liber-
tad de acceso a los recursos
comunitarios. De la misma
forma que no hay ninguna ba-
rrera para acceder a cual-
quier mercado en cualquier
Estado miembro, se deberia
aplicar este principio de liber-
tad de acceso a los recursos
pesqueros sobre los que hasta
hoy hay un principio de excep-
cionalidad’”, reclaman desde la
Cooperativa de Vigo. Se trata
de un trabajo a largo plazo,
que se encuentra en la fase ini-
cial. Pendiente de resolver esta
también las capturas acciden-
tales (by-catch) de especies
como bacalao o carbonero,
que estdn prohibidas para los
barcos espafioles.
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“No se descartan las sociedades mixtas, pero para
nosolros es prioritario que no tengan que exportarse
mas barcos”

SUAREZ LLANOS

“Si no hay acuerdo para aprobar el POP IV que se
prorrogue el actual con todas sus consecuencias,
inclvidas las ayudas estructurales”

De gran importancia para
este segmento de la flota es
completar su renovacién, ya
emprendida en el afio 94. A fi-
nales de 1996 se habian apro-
bado 38 proyectos de nuevas
construcciones. La renovacién
se produce bajo la norma de
igual tonelaje y potencia, limi-
taciones que estan en la nor-
mativa espafiola y no en la de
otros Estados miembros.

Flota bacaladera

La bacaladera es quizd la
flota que ha sufrido una rees-

tructuracion mas dréstica des-
de la entrada de Espafia a la
Comunidad Europea. Las 89
parejas de bacaladeros que
operaban en el 86 han pasado a
sélo 11. En consecuencia, el
objetivo principal para este
segmento es la ampliacién de
zonas de pesca de bacalao vy,
sobre todo, la revisién del
acuerdo entre la Unién Euro-
pea y Noruega en la zona de
Svalbard. Se calcula que el ba-
calao 4rtico tiene un stock cer-
cano al millén de toneladas.
De este reparto a la UE le co-
rresponde menos del 4% y a

Espafia un porcentaje insigni-
ficante. Los armadores recla-
man que se renegocie la cuota
asignada, en base a los dere-
chos histéricos de la flota ba-
caladera espafiola.

Pez espada.

El cierre del censo es la
cuestién mds urgente para la
flota palangrera de superficie
que se dirige al pez espada.
“Es imprescindible que se mo-
difique la orden por la que se
crea un censo de pez espada”
explica Suarez Llanos, “de tal
forma que se cierre y no quede
como cajon de sastre, una ven-
tana abierta a la posible en-
trada de nuevos buques de pa-
langre de superficie”.

Se trata de una simple
cuestién de administracién. La
Comisidn Internacional para la
conservacion de Atin Atldnti-
co, ICCAT, viene recortando
cada afio los TAC’s fijados pa-
ra esta flota tanto en el Atlanti-
co norte como en el sur "y si
entran mds barcos toca a
menos en el reparto hasta el
punto de no hacerlo rentable” .
Los armadores reclaman de
la Administracién campaifias
experimentales dirigidas mas
a encontrar nuevos calade-
r0os que nuevas especies tanto
en el Pacifico como en el
Indico.

Otro problema pendiente
de resolver es la prohibicién
de los transbordos en Chile,
incluso més alld de las 200
millas, cuya solucién ha de ve-
nir de la negociacién diploma-
tica.

Arrastre y cerco

En la flota de arrastre de li-
toral, dada la antigiiedad de los
barcos, el problema principal
es la modernizacién, “pero se
debe avanzar también en el te-
ma de las mallas, en el aspec-
to de las wmedidas técnicas,
deben implantarse las vedas
de juveniles para todas las ar-
tes, no sélo para el arrastre y,
de esta forma, ayudar a
preservar el recurso”, indica
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Para la flota bacaladera es imprescindible
que se revise el acuerdo entre la UE y
Noruega en la zona de Svalbard

el gerente adjunto de la Coo-
perativa de Armadores de
Vigo.

En cuanto a la flota de cer-
co, recuerda que los armadores
vienen reclamando todos los
afios que se fije una parada
biolégica. “Nos oponemos a
que se establezca un TAC

como proponia la Comision,
porque consideramos que hay
otras medidas para resolver
la cuestion, como es estable-
cer un tope de capturas dia-
rias. Creemos que la caida de
capturas en la sardina al tra-
tarse de una especie migrato-
ria, es debida a condiciones

medioambientales que al es-
fuerzo de pesca” .

Politica de mercados

Una de las lineas de actua-
ci6n en las “politicas activas”
que reclaman los armadores
vigueses es la que se refiere a
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la orientacién comunitaria de
la politica de mercados. “Las
primeras sefiales que nos lle-
gan de la Comision Europea”,
explica Sudrez Llanos, “apun-
tan a que quieren modificar
los instrumentos para prevenir
la crisis. Se habla de acuerdos
interprofesionales, una serie
de cambios que podrian darle
un mayor contenido que pocas
veces ha tenido en la pric-
tica”.

Para que las modificacio-
nes sean realmente eficaces
uno de los requisitos impres-
cindibles serfa aumentar el
presupuesto de la UE para este
capitulo, actualmente fijado en
32 millones de ecus, y la agili-
zacién de las ayudas para al-
macenamiento, que actual-
mente se pagan con dos afios
de retraso.

La diligencia de la Admi-
nistracién europea y una ma-
yor consideracién comunitaria
de las cuestiones pesqueras es
un elemento esencial para el
sector. Un ejemplo de lo que
no deberfa ocurrir es la parali-
zacion de las ayudas estructu-
rales, imprescindibles para
continuar la renovacién y mo-
dernizacion de la flota. La me-
dida, defendida por la comisa-
ria de Pesca Emma Bonino,
pretende forzar el acuerdo pa-
ra aprobar el Programa de
Orientacién Plurianual 1V, pe-
ro en realidad supone una pe-
nalizacién para los paises que,
como Espafia, han cumplido
con creces las previsiones de
reduccion de flota previstas en
el POP III, mientras no se san-
ciona a quienes lo han incum-
plido. “No tiene sentido que
sancione por igual a quien ha
cumplido estrictamente las
medidas de reestructuracion y
a quienes no las han cumplido
porque de esa manera se pre-
mia a los incumplidores. Si no
hay acuerdo para aprobar el
POP 1V que se prorrogue el
actual con todas sus conse-
cuencias, incluidas las ayudas
estructurales”, sostienen los
armadores.

Mery Varona.
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El trafico portuario quebré durante 1996 la
tendencia al alza de los ejercicios precedentes
registrando una disminucién de algo mas de
once millones de toneladas, lo que supone una
caida porcentual del 3,81 por ciento.
Aumentaron las descargas de los productos
pesqueros, aunque su repercusion en el balance
general es muy reducida. La reduccion de
traficos y la rebaja tarifaria han repercutido en
una disminucion de ingresos.

E enero a diciembre de
1996 los puertos es-
pafioles de titularidad

estatal registraron un trd-
fico de 279.716.492 toneladas,
11.070.856 menos que en el afio
anterior, lo que supone una re-
duccidn del 3,81 por ciento. Los
ingresos por explotacién del sis-
tema portuario sumaron 84.679
millones de pesetas, con una va-
riacién negativa del 11,5% so-
bre el ejercicio anterior. Los
gastos de explotacién fueron de
70.845 millones, el 1% menos
que en 1996.

La cifra de negocios ha
disminuido algo més de 11.500
millones de pesetas, pese a que
los ingresos por cédnones han
crecido en 1.400 millones -el
12,2%-~. En los gastos de explo-
tacién es significativa la reduc-
cién en casi 5% del capitulo de
personal como consecuencia del
plan de jubilaciones iniciado ya
en 1995. Durante el pasado afio
se registraron 133 prejubilacio-
nes, con un coste préximo a
los 1.200 millones de pesetas.
Los resultados financieros han
aumentado un 56%, debido
principalmente a la reduccién de
gastos financieros como conse-
cuencia de las medidas de sane-
amiento y de la cancelacion an-
ticipada de endeudamiento
aplicadas en el ejercicio ante-
rior. Ello ha permitido amorti-
guar el efecto de la caida de in-
gresos, situando los resultados
de las actividades ordinarias en
9.500 millones de pesetas.

Las inversiones realizadas
durante 1996 en el sistema por-
tuario estatal ascendieron a
54.903 millones de pesetas, un
10% mds que el afio anterior.
Valencia, Barcelona, Bilbao y
Algeciras fueron, en orden
decreciente, los puertos con
una inversion mas cuantiosa,
7.193 millones en el de Valen-
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cia, 4.210 en la Bahifa de Alge-
ciras.

Traficos

El mayor descenso porcen-
tual -el 7,50%- se ha producido
en el segmento de graneles soli-
dos, que ha perdido 5.932.639
toneladas, situdndose al término
del ejercicio en 73.195.877 to-
neladas. En la mercancia gene-
ral convencional el descenso es
del 4,17%, consecuencia de ha-
ber perdido 1.325.011 toneladas
para situarse en un volumen fi-
nal de algo mas de 30 millones
de toneladas. El segmento de
graneles  liquidos  movid
123.477.622 toneladas con una
pérdida de casi cuatro millones
y medio sobre el aflo anterior, lo
que significa una caida del
3,49%. Este descenso puede
atribuirse al cese de la sequia
que habia obligado a realizar
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mentos del 11,97% y del 3,91%
respectivamente. En el balance
del afio recién concluido se in-
cluye también el trifico de
1.971.252 automéviles en régi-
men de pasaje, con un aumento
de poco mas del 2%.

Pesca

En cuanto a descargas de
productos pesqueros el aumento
fue mds significativo, del
11,32% en el segmento de pesca
fresca 'y del 1,39% en el de con-
gelada, pero en unas cifras préc-
ticamente irrelevantes en el
cémputo general: 683.059 tone-
ladas de las que 396.044 tonela-
das fueron de pesca fresca y
287.015 de pescado congelado.
Los productos pesqueros supo-
nen el 2,5% del tonelaje total
que se mueve en los puertos de
interés general.

El puerto de Las Palmas
destaca en este segmento con un
volumen de 263.845 toneladas,
lo que supone mds del 38% del
total y un incremento de mds del
87% sobre las cifras del afio an-
terior en este mismo puerto. Vi-
go ocupa la segunda posicién en
este segmento con un trafico de
148.496 toneladas de pesca. El
puerto gallego sigue siendo el
primero en descarga de pesca
fresca con 89.305 toneladas y
un descenso del 4,86%. El au-
mento de tréfico de pesca fresca
en Las Palmas fue del 419%, pa-
sando de 13.913 a 72.264 tone-
ladas. También aumentaron las
descargas de pescado en los
puertos de Algeciras (27,09%),

Pasajes (20,33%), Cadiz (5,90%)
y Huelva (1,32%). Perdieron to-
nelaje, ademds del puerto de Vi-
go, Marin-Pontevedra (61,07%),
Alicante (19,94%), Gijon-Avilés
(19,10%) y La Coruiia (10,12%),
si bien las cifras absolutas son
poco significativas.

Ranking de puertos.

Algeciras sigue siendo, con
notable diferencia, el puerto es-
pafiol de mayor tréfico con unas
cifras que superan los 35 millo-
nes de toneladas, a pesar de que
durante el pasado afio registré
una ligera caida del 1,69%. Le
siguen Tarragona, Barcelona,
Bilbao, Gijon-Avilés, Valencia,
Huelva, Santa Cruz de Tenerife,
Baleares y La Coruiia cuyos
traficos superan en todos los ca-
sos los once millones de tonela-
das. Estos diez puertos superan
por si solos el 70% del total
del trafico portuario de la red
estatal.

Del total de 26 puertos que
forman dicha red, han aumenta-
do sus niveles de trafico respec-
to a los de 1995 los de Tarrago-
na, Barcelona, Baleares,
Alicante, Castellén, Ferrol-San
Cipridn, Las Palmas, Sevilla y
Villagarcia. Se ha reducido en
los de Almeria-Motril, Cadiz,
Bilbao, Cartagena, Céuta, Gi-
jon-Avilés, Huelva, La Coruiia,
Mailaga, Marin-Pontevedra, Me-
lilla, Pasajes, Santa Cruz de Te-
nerife, Santander, Valencia y Vi-
go, ademds del de Algeciras. B

Mery Varona

Espaita en el Comité Ejecutivo de EXPO

Espaiia ha sido elegida miembro del
Comité Ejecutivo de la Organizacion de
Puertos Maritimos Europeos (E.S.P.O.},
organismo que representa los intereses
de la mayoria de los puertos europeos
en la Comunidad Europea.

El Comite Ejecutivo esta presidido por el
representante britanico David Jeffery y
lo integran representantes de Alemania
(Dirk Kersten Behrendt), Francia {Jean
M. Pietri) y Suecia (Maria Nygren),
ademés de Espaiia que esta
representado por Mariano Navas
Gutiérrez, secretario general del Ente
Piblico Puertos del Estado. La presencia
en el Comité de Francia y Espana se
inferpreta como una garantia de
defensa de los intereses de los puertos
mediterréneos. Por otra parte, la
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presidencia britanica -cuyo sistema
portuario es el dnico privado en el
émbito europeo- se estima que
contribuiré a poner de relieve las
cuestiones relacionadas con la gestion,
competitividad y rentabilidad de los
puerios.

E.S.P.O. es una organizacion constituida
en 1993 para servir de interlocutor y
representar los intereses de los puertos
europeos ante la Comisién Europea.
Agrupa a los puertos de los trece
Estados litorales miembros de la Unién
Europea (Bélgica, Alemania, Dinamarca,
Francia, Paises Bajos, Portugal, Htalia,
Grecia, Reino Unido, Irlandaq, Finlandia y
Suecia) asi como a los de cuatro paises
que tienen la condicion de miembros
observadores (Islandia, Noruega, Malta

Los puertos de titularidad
estatal registraron un trafico
de 279.716.492 toneladas,
11.070.856 menos que el ano

anterior

y Chipre). En total, al 98% de los puertos
europeos que, a pesar de su diversidad
en cuante a desarrollo, titularidad o
modelo de gestién, tienen en comun el
objetivo de estar representados en el
desarroile de las politicas comunitarias.
Promociona sus intereses a través de
contactos con el comisario de
Transportes y ofras autoridades de la
Comisién Europea dando a conocer la
posicion de la Organizaciéon sobre las
politicas que afectan a los puertos
europeos. E.S.P.O. trabaja también con
otros organismos vinculados a la
administracién portuaria, como ia
Organizacién Maritima Internacional
(0O.M.L.) o la Organizacién Internacional
de Puertos {I.A.P.H.).

MV.



Reforma de la Ley de Puertos

El primer Consejo de Ministros
del mes de marzo aprobo el
proyecto de Ley de Puertos
con el que se pretende
reforzar la autonomia
funcional y de gestion de los
puertos de interés general asi
como regular la participacion
de las Comunidades
Autonomas en cuyos
territorios se locaiizan, Con
este proyecto se cumple uno
de los acuerdos de gobierno
al que llegaron en la
primavera de 1996 el Partido
Popular y Convergencia i
Unio.

Los aspectos mas destacados
del proyecto de Ley de Puertos
afectan a los siguientes
puntos:

[Mincremento de la
autonomia funcional y de
gestion de las Aulorigades
Portuarias para facilitar su
actividad con criterios
empresariales, garantizando
los mayores niveles de
eficacia y eficiencia en la
gestion.

mNombrumiento de los
organos de Gobierno por
parte de las Comunidades
Auténomas y las ciudades de
Ceuta y Melilla en la gestion
de los puertos de inferés
general, con lo que se
incorporan la representacion
de sus intereses territoriales a
ia gestion portuaria,
incardindndolos con los
generales del Estado.

M Las Comunidades
Auténomas y las ciudades de
Ceuta y Melilla designarén los
presidentes de las Autoridades
Portuarias y los vocales del
Consejo de Administracion,
garantizande un minimo del
20% en representacion de la
Administracién General del
Estado. El Estado conserva la
titularidad y la competencia
legislativa.

mSe garantiza la presencia
del sector privado en la
actividad portuaria, regulando
la representacion en los
Consejos de Administracién de
las Autoridades Portuarias de
las entidades interesadas en
la actividad: Camaras de
Comercio, Industria y
Navegacion, organizaciones
empresariales y sindicales y
sectores econéomicos
relevantes en el ambito
portuario.

EMei ente Poblico Puertos del
Estado se configura como
érgano encargado de la
coordinacién y supervision de

la eficacia del sistema
portuario de fitularidad
estatal, ejerciendo, ademds,
funciones consultivas y de
asesoramiento para e
conjunto del sistema.

mlus Avutoridades Portuarias
aprobarén las tarifas por los
servicios portuarios que
presten conforme a los
criterios de rentabilidad que
se establezcan en el marco de
la estructura tarifaria que
establezca el Ministeric de
Fomento. Las tarifas deberan
garantizar el objetivo de
autofinanciacion del conjunto
del sistema portuario y evitar
practicas abusivas o
discriminatorias en relacion a
traficos cautivos.
Transitoriamente durante el
plazo de tres aiios, se
estableceran los limites
maximos y minimos de las
tarifas de modo que el
margen enire ellas no sea
superior en ningin caso al 40
por ciento,

mEl Fondo de Contribucién
deberd cubrir fos gastos e
inversiones de Puertos del
Estado y los servicios comunes
que éste presta a las
Avtoridades Portuarias y las
inversiones que realicen las
Avtoridades Pertuarias a
través de Puertos del Estado.
Las aportaciones de las
Autoridades Portuarias en ei
primer apartade no deberéan
superar el 4% de los ingresos
del conjunto de los puertos de
interés general. Las
aportaciones al capitulo de
inversiones no podran superar
el 5% de los ingresos del
conjunto de los puertos de
interés general. La distribucién
de estas inversiones se
encomienda @ un comité en el
que estaran representadas
todas las Autoridades
Portuarias.

El sistema portuario espafiol
ha vivido en los Gltimos afos
un proceso de renovacién que
ha afectado incluso a su
definicién juridica. La Ley de
Puertos y Marina Mercante, en
vigor desde noviembre de
1992, dio pie a una mayor
autonomia de los puertos y
confirié a las Autoridades
Portuarias una capacidad de
gestién semejante al de las
empresas privadas. El
proposito de estos cambios
era mejorar la competitividad
del sistema para hacer frente
a los retos de la liberalizacion
del trafico maritimo. W

M.V.
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De COSTA a COSTA

Coordina

Sol Vallejo
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El mes de marzo ha puesto en
marcha la primera campaiia del
aio después del letargo invernal y
ha echado a la mar a los cerca de
200 barcos de bajura, tripulados
por unos 2.500 pescadores, para
faenar en la costera de la anchoa
que comenzod a primeros de Marzo
y dura hasta el 31 de Mayo.

STE afio, la costera es-
E tuvo precedida de polé-

mica por culpa de la
propuesta del Gobierno de Gas-
teiz y la Prefectura de Pau de
permitir que los barcos peldgi-
cos del distrito de Bayona, alre-
dedor de medio centenar, pudie-

PAIS VASCO

Ganaron las cofradias vascas

Comienza la costera de la
anchoa respetéandose el
"Acverdo de Arcachon”

¢ El problema
con la flota
francesa no
reside en los
barcos ni en las
nacionalidades,
sino en las
artes de pesca
que utilizan,

ran pescar anchoa al norte del
paralelo 45 y al oeste del meri-
diano 3, entre el 20 de marzo y
el 31 de mayo. Esta propuesta
fue ampliamente rechazada por
la Federacién de Cofradfas de
Guipuzcoa y Vizcaya, quicnes
advirtieron de que, si permitian

la pesca a la flota peldgica fran-
cesa, los conflictos volverian al
Golfo.

Pero, finalmente las cofradi-
as han ganado la partida y se ha
respetado, como solicitaban, el
acuerdo franco-espafiol conoci-
do como “acuerdo de Arca-
chon”, firmado en 1993, que
prohibié a la flota peldgica fran-
cesa pescar anchoa desde el 1
de marzo hasta el 20 de mayo,
periodo en el que esa especie se
ha reservado a la flota artesanal
de bajura vasca.

Segln el presidente de la
Federacién de Cofradias de
Guipuzcoa, Esteban Olaizola, la
flota pelagica francesa y la flota
artesanal de bajura vasca, utili-
zan dos artes de pesca incompa-
tibles, porque la primera “des-
truye los caladeros y acaba de
forma indiscriminada con todas
las especies”. Esta es la razén
por la que el sector pesquero del
sur de Francia sufre una grave
crisis, pues “al faenar con redes
peldgicas y de volanta han es-
quilmado sus caladeros, se han
quedado sin especies y en los
dltimos cuatro afios han visto
reducidos sus ingresos en un
33%. Por eso, el problema con
la flota francesa no reside en los
barcos ni en las nacionalidades,
sino en las artes de pesca que
utilizan”.

La costera de la anchoa re-
presenta cerca del 40% de los
ingresos anuales del sector de
bajura. En 1996, los puertos
vascos registraron la entrada de
14.000 toneladas de esta especie
por un valor de 3.523 millones
de pesetas, y este afio, gracias a
las altas temperaturas registra-
das durante las dltimas semanas,
la campafia se prevé mejor que
la del afio anterior. l
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350 toneladas de desechos tiran al mar los
pesqueros vizcainos

"La basura a tierra”

El Gobierno vasco inicia una campaiia de recuperacion de residuos

“La basura, en tierra”, es lema de
la campafia de sensibilizacién y recu-
peracién de residuos que ha iniciado €l
Gobierno vasco. Su intencion es ter-
minar con la costumbre de arrojar por
la borda las basuras que generan los
barcos de la flota pesquera vizcaina.
Estos residuos alcanzan al afio la nada
despreciable cifra de 350 toneladas.

Esta iniciativa se puso en préictica
el dia que comenzé la costera de la an-
choa. De madrugada, los puertos apa-
recieron empapelados de carteles y fo-
lletos, escritos en euskera, castellano y

francés, recordando a los pescadores
que el “cementerio” mds recomenda-
ble para los desperdicios es la tierra.

Para que la campafia no quede re-
ducida a palabras, cada uno de los bar-
cos de la flota vasca dispondra de con-
tenedores de desechos y bolsas de
pléstico para almacenar los residuos y
depositarlos a su regreso en recipien-
tes adecuados.

Asimismo, el personal de los puer-
tos ha distribuido entre las embarca-
ciones vascas de altura y bajura, que
acogen a un total de 4.500 marineros,
925 contenedores para basura y pilas y
4.800 bolsas. Con esta medida se pre-
tende evitar que los cerca de 1.650 ki-
los de basura que genera al afio cada
barco, no vayan a parar al mar, sino
que lleguen a tierra y se sometan a
procesos de reciclaje.

Ademds, el responsable de la con-
sejerfa de pesca ha recordado que las
bolsas de plastico son trampas morta-
les para muchas especies y los pape-
les, las latas de bebida y conservas,
son veneno para la fauna marina y, por
tanto, para nosotros mismos.

Actualmente, bolsas de plastico,
periddicos viejos, botellas vacias, latas
oxidadas, aparecen cada dia en los
puertos y en las playas, arrastrados por
la marea, en busca de un cementerio
donde, como decia el poeta Ernesto
Cardenal, “esperan, como nosotros, la
resurreccién”. W

Fijan los precios minimos de anchoa y verdel

Las federaciones de bajura de
Euskadi, Cantabria y Asturias han re-
gulado los precios minimos de la an-
choa y el verdel para la denominada
“costera de primavera”. La venta en
lonja de la anchoa de gran tamaiio, de
hasta 25 unidades o “granos” en kilo,
no puede ser inferior a las 225 pesetas
por kilo. Los kilos de entre 30 y 40
unidades tendra un precio minimo de
180 pesetas; 150 pesetas para los ki-
los de 41 a45 “‘granos” y 125 pesetas
para la anchoa de entre 46 y 50 uni-

dades por kilo. Asimismo, los buques
de bajura no podrin rebasar el cupo
diario méximo de capturas, estableci-
do en 10.000 kilos por embarcacién
pesquera.

El verdel tendréa un precio en lon-
ja de 26 pesetas por kilo, mantenién-
dose el cupo diario de 10.000 kilos por
embarcacién y dia para las grandes
embarcaciones de cerco, y de 750 ki-
los por tripulante y dia para las peque-
fias embarcaciones que realicen esta
pesqueria con sistemas de anzuelo.

En
o Barcelona,

Tarragona

Greenpeace
denuncia la
venta de
'ezqueitines”

Una veintena de mercados de Barcelona,
Tarragona y Gerona han sido denunciados
por Greenpeace por vender en sus puestos
pescado inmaduro, de talla menor a la per-
mitida por la ley. La denuncia de la organi-
zacion, recogida por el “Diari de Tarragona”,
obligé6 a la policia a intervenir en el Mercat
Central de Tarragona”, y en el de Reus. Las
especies mas frecuentes en las partidas ile-
gales descubiertas son merluza, boquerdn,
salmonete y lenguado.

Apesar de las denuncias, en algunos luga-
res como Badalona y Rub{ donde también se
estaba comercializando pescado de tamarfio
ilegal de manera abierta, la Guardia Urbana
se neg6 a intervenir, alegando que este asun-
to no era de su competencia. En aquellos lu-
gares donde acudié una patrulla, el pescado
de talla pequefia fue decomisado.

Asimismo, la organizacién ha remitido
un escrito a la conselleria de Agricultura y
Pesca de la Generalitat en el que expone la
queja de los ecologistas por la continuada
violacién de la legislacidn pesquera en Cata-
lufia. También han enviado cartas de protes-
ta a dieciséis ayuntamientos catalanes para
exigir que los inspectores de sanidad y con-
sumo controlen la venta de pescado ilegal.

La organizacidn ecologista considera que
es un contrasentido que “la Generalitat in-
vierte dinero en campaiflas publicitarias pero
no controla ni sanciona el incumplimiento de
las leyes de pesca. A pesar de que las autori-
dades conocen el grave estado de los calade-
ros, no ayudan a su recuperacién”.
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Maersk inicia una linea regular con Sudafrica y Namibia

Qﬁ

+2  Crece el area de influencia del
Puerto de Vigo

=N

El primer operador del mundo en contenedores,
Maersk, ha elegido Vigo como puerto de partida
y regreso de una linea regular de transporte de
mercancias con destino a Sudafrica y Namibia
que ha empezado a operar el 3 de Marzo.
Inicialmente, esta linea tendré caracter
quincenal, pero esta previsto que a finales de
1997 pase a ser semanal.

STA nueva linea permi-
Etiré a los empresarios
gallegos y zona de in-
fluencia, disponer desde el
puerto de Vigo de accesos a
cualquier mercado del mundo
en condiciones mas econdmi-
cas, al poder eliminar los gastos
de transporte por carretera y fe-
rrocarril hacia otros puertos.
Juan Allica, director de
Maersk Espafia en Vigo, ha re-
cordado que esta multinacio-

El primer
operador del
mundo en
contenedores
tiene
previstos
alcanzar los
10.000
movimientos
en 1997

nal se instalé en Vigo hace cin-
co afios “con unas lineas y ser-
vicios que hemos ido amplian-
do hasta que, el 3 de Marzo,
abrimos la nueva linea regular
de transporte de mercancias
con Sudéfrica y Namibia. Gra-
cias a ella, ya tenemos cober-
tura global y, desde Vigo hasta
Vigo, se¢ podrdn mover mer-
cancfas desde cualquier parte
del mundo”.

Maersk comenzé estable-

ciendo lineas que unian el
puerto gallego con el lejano
Oriente, Estados Unidos,
Oriente Medio, Europa y Afri-
ca. Posteriormente amplié li-
neas hacia el Mediterrdneo
Oriental y Occidental, Suda-
mérica, América Central, Su-
dafrica, Nueva Zelanda y Aus-
tralia.

Durante 1992 se consolidé
la carga principal que en aque-
1la época era la exportacién de
pescado. En 1993 Maersk uti-
liz6 su propio barco y realizd
3.500 movimientos de conte-
nedores. Finalmente, en 1996
alcanzé 8.150 movimientos
tanto en lo que respecta a im-
portaciones como exportacio-
nes. Est4 previsto que en 1997
se llegue a los 10.000 contene-
dores. @
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Brasil y Nueva Zelanda en el punto de mira

Nuevos horizontes para la pesca gallega

Los pescadores gallegos amplian sus horizontes;
hacia Brasil y Nueva Zelanda estan dispuestos a
arrumbar si llegan a buen puerto las
conversaciones que han iniciado con ambos

paises.

Una delegacién de empre-
sarios pesqueros de Nueva Ze-
landa se ha reunido en Vigo con
armadores y conserveros galle-
gos para estudiar la posibilidad
de pescar merluza de cola y po-
ta en sus aguas jurisdiccionales.

En este primer contacto, la
delegacién neozelandesa ha
ofrecido capturar 250.000 tone-
ladas de merluza de cola y
120.000 de pota, mediante el
sistema de sociedades mixtas y
asociaciones temporales de em-
presa. La delegacion espafiola,
por su parte, considera escasa la
oferta y pretenden que se am-
plie a otras especies como la ro-
sada, la merluza austral y el re-
loj anaranjado, que tienen
mayor valor comercial.

En cualquier caso, cabe la
posibilidad de aceptar la oferta
e iniciar la experiencia con un
par de barcos, pues, segin ma-

nifesté el delegado territorial de
la consellergia de Pesca, Maris-
queo e Auicultura, José Manuel
Gabeiras, estas posibilidades
pueden convertirse en un nuevo
campo para las empresas ex-
tractivas y transformadoras ga-
llegas.

Segundo punto de mira,
Brasil, a donde se ha desplaza-
do una delegacion de la Organi-
zacién de Productores Palan-
greros Guardeses (Orpagu). Su
intencién es encontrar nNuevos
caladeros para la flota palan-
grera de A Guarda que actual-
mente faena en las aguas inter-
nacionales del Atlantico, donde
la situacion de los stocks no ¢s
muy buena.

De vuelta a A Guarda, la de-
legacién portaba una sonrisa de
oreja a oreja. Las negociaciones
con las autoridades brasilefias
habian resultado bastante posi-

tivas y es probable que al me-
nos una veintena de barcos pue-
dan faenar proximamente en
aguas de Brasil.

Segtin palabras del gerente
de Orpagu, que recoge el diario
“Atlantico”, “hay que evitar
que una flota moderna como la
de A Guarda sufra una crisis,
como las ocurridas en otras flo-
tas por depender de un sélo ca-
ladero”.

Por ofra parte, Orpagu ha
presentado a la Conselleria de
Pesca el primer plan de renova-
cicon y modemizacicon de la
flota de superficie que requiere
una inversién de 4.000 millo-
nes de pesetas. Este proyecto se
llevarfa a cabo entre 1997 y
1999 y prevé financiar la cons-
truccién de 17 nuevos barcos y
modernizar otros 18 ya en acti-
vo.

Asimismo, se han solicitado
ayudas a las administraciones
central, autonémica y comuni-
taria. Esta dltima en base a los
fondos IFOP (Instrumento Fi-
nanciero para la Ordenacién
Pesquera), a pesar de que en la
actualidad estdn congelados. M

Puertos
gallegos
pioneros
e
navegacion
por
satélite

Los puertos de Vigo,
Villagarcia, Marin, A
Corufia y Ferrol, consi-
derados de interés gene-
ral seran los primeros de
Espafia en disponer de
un sistema de navega-
cion por satélite para
barcos.

Este sistema, segun
recoge el “Faro de Vi-
go”, permitird reducir el
margen de error de loca-
lizacién con respecto al
sistema utilizado actual-
mente. Su instalacion de-
pende directamente de
puertos del Estado, que
realizard una inversién
de 60 millones de pese-
tas que los puertos coste-
aran de forma proporcio-
nal a los ingresos de que
disponen.

El presidente de la
Autoridad Portuaria de
Ferrol, Guillermo Rome-
ro, ha explicado que
Puertos del Estado deci-
di6 implantar este siste-
ma en la Comunidad Ga-
llega para favorecer al
sector pesquero, tenien-
do en cuenta que el mar-
gen de error en la locali-
zacién pasa de 100
metros a 10, lo que bene-
ficia sobre todo a la se-
guridad de los barcos
pesqueros que faenen en
zonas proximas a los
acantilados. B
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Un estudio
cientifico
realizado por
el Instituto
Espaiiol de
Oceanografia
destaca la
necesidad de
ampliar la
extensién de la
reserva marina
de las Islas
Columbretes
que
actualmente
ocupa una
superficie de
4.000
hectareas
protegidas,
mientras que la
ley contempla
un minimo de
12.000. A esta
conclusién ha
llegado la
comisién de
gestion y
seguimiento de
la Reserva
Marina y fue
anunciada por
el subdirector
general de
Caladeros
Nacionales,
Acuicultura y
Recursos
Litorales,
Antonio Garcia
Elorriaga.
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La decisién serd consensuada con el sector pesquero

%" Se estudia la ampliacion de la reserva
marina de las Islas Columbretes

Tienen una superficie de 4,000 hectareas frente a las 12,000 que exige la la ley

ARA poder ampliar la
Psuperficie protegida, en
primer lugar hay que re-
alizar los correspondientes es-
tudios biolégicos de la zona y
plantear la posibilidad a los
profesionales del sector pes-
quero, teniendo en cuenta que,
la ampliacién de la reserva ma-
rina, conllevaria una automati-
ca disminucién de la zona sus-
ceptible de ser explotada por
los pescadores y, es necesario
llegar a un consenso con las
partes que se verian afectadas.
Sin embargo, segin Garcia
Elorriaga, de momento se trata
de una mera posibilidad que
deberd de ser estudiada de for-
ma exhaustiva antes de tomar
una decision.
En cualquier caso, aunque

la ley exige un minimo de
12.000 hectareas, no se con-
templa, por el momento, tripli-
car de golpe la superficie
incluida en la reserva. Pero, de
aprobarse definitivamente la
ampliacién, las Islas Colum-
bretes se convertirian en la
mayor reserva marina espa-
fiola.

En la actualidad este paraje
maritimo es visitado por mds
de mil embarcaciones al afio,
tanto deportivas como pesque-
ras. Sin embargo, hay que des-
tacar que el nimero de infrac-
ciones registradas por los
visitantes, es insignificante, lo
que a juicio de Garcfa Elorria-
ga, prueba el respeto que los
ciudadanos tienen al entorno
marino. La mayor parte de las

infracciones las cometen los
buceadores y este hecho ha lle-
vado a los responsables de la
reserva a estudiar férmulas pa-
ra modificar su regulacién.

El coral rojo, una especie
de alga muy escasa en el Medi-
terrdneo, y especies botanicas
singulares conforman el patri-
monio de los fondos del con-
junto de las Columbretas, com-
puesto por 16 islas situadas a
28 millas de la costa de Caste-
lI6n. Durante cuatro meses al
afio, la vigilancia de la reserva
corre a cargo de la Administra-
cidn central, el resto del afio es
competencia de la Generalitat
Valenciana. Préximamente, es
posible que un nuevo convenio
revise las responsabilidades de
ambas partes. ll




Castellén y Vinarés tendrén que informatizar las subastas

Las empresas que consigan la gestién de las lonjas tendran una concesién de cinco aitos

L nuevo Pliego de

Bases y Clausulas de

Explotacién de las
lonjas pesqueras de Castellon
y Vinarés, que establece la
concesién de éstas por un pe-
rfodo de cinco afios, ha sido
aprobado por el Consejo de
Administracién de la Autori-
dad Portuaria.

La novedad mds impor-
tante del texto, es la obliga-
cion de las adjudicatarias de
informatizar en dos afios la
subasta, modernizando los
actos de las cofradias dentro
de las lonjas. El objetivo es

En Alicante se firma el primer convenio de colaboracion

“Proyecto hombre” y el ISM juntos
contra las drogodependencias

necer largos periodos de tiempo embar-

cado, alejado de la familia y de las amis-
tades, y a continuacién periodos de paro forzoso
en tierra, se encuentra la propension a las adic-
ciones: bebida, tabaco y, mas recientemente las
drogas, son dependencias que, de dia en dia au-
mentan en forma alarmante entre los trabajado-
res del mar.

Este hecho, no ha pasado desapercibido pa-
ra el Instituto Social de la Marina (ISM) que se
ha visto la necesidad de atajar el problema me-
diante la implantacién de programas especificos
destinados, tanto a la correcion de los indices de
adictos, como a la integracién laboral de los
afectados y rehabilitados.

En este sentido, el ISM, como Entidad Ges-
tora del régimen especial del mar, ha iniciado en
Alicante un programa pionero en Espafia, de co-
laboracién con el Centro de Solidaridad *“Pro-
yecto Hombre”. Su finalidad es la de establecer
juntos los cauces destinados a la prevencion, de-
sintoxicacién e integracién sociolaboral de los
trabajadores del mar, y sus beneficiarios, afecta-
dos por problemas de drogodependencia.

En este sentido, las charlas, conferencias o
seminarios organizados por el Centro de Solida-
ridad “Proyecto Hombre”, cuando se desarro-

EN'FRE los problemas que genera perma-

llen en localidades costeras, contardn con la pre-
sencia de un conferenciante del ISM encargado
de hacer especial referencia a la problemdtica
del sector maritimo pesquero.

Asimismo, el ISM organizara periédicamente
en las Casas del Mar de la Provincia de Alicante,
reuniones informativas destinadas a tratar aspec-
tos preventivos y de integracion socio laboral de
los afectados. En estos actos estard presente per-
sonal especializado del “Proyecto Hombre”.

Segitin el acuerdo al que han llegado el ISM
y “Proyecto Hombre”, cuando los servicios sa-
nitarios detecten que un paciente tiene necesi-
dad de ayuda para luchar contra la drogodepen-
dencia, se le informard de que puede ser
atendido en el Centro de Solidaridad que, de
ahora en adelante, contard con un nimero de
plazas destinadas a la atencién de los trabajado-
res del mar que sean remitidos por el ISM.

Por contra, el ISM se compromete a progra-
mar semestralmente cursos de Formacién Pro-
fesional “Competencia de Marinero”, destina-
dos a obtener un titulo que habilite para el
ejercicio de la profesién. En estos cursos, un
diez por ciento de las plazas quedarédn reserva-
das para alumnos remitidos por el Centro de So-
lidaridad, que se encuentren en fase de reinser-
ci6n laboral. M

conseguir un sistema de
venta de pescado mas limpio,
ordenado y silencioso. Asi-
mismo, la inversién que rea-
licen en el proceso de infor-
matizacién, serd compensada
con el incremento de hasta
cinco puntos en el actual
porcentaje que cobra la Co-
fradia de Pescadores por
prestar servicios a los com-
pradores.

En este nuevo sistema de
subasta de pescado informati-
zado, que ya estd implantado
en otros puertos de Espaiia,
los compradores veran a tra-
vés de una pantalla de orde-
nador el tipo de pescado que
pasa por una cadena. El en-
cargado de dirigir la subasta,
establecerd, a través de su or-
denador, el precio de salida
segln la oferta y la demanda
del dia, como se viene ha-
ciendo en el sistema oral. A
continuacién, el precio del
pescado ird a la baja y en el
momento en el que el com-
prador quiera el producto
apretard un botdn, con lo que
la subasta se parard. En la
pantalla, saldrd el nombre del
comprador con el precio final
y la caja pasard por una cinta
para que la recoja el compra-
dor. En esa caja ird la factura
ya detallada. Al mismo tiem-
PO, se pasard copia a la cofra-
dia y a la autoridad portuaria
con el fin de tener més con-
trolada la salida del producto
y el beneficio.

El pliego de condiciones
también establece las tasas
que las adjudicatarias debe-
rén abonar a la Autoridad
Portuaria, cuyo valor sera fi-
jado por las tarifas minimas
en el caso de los cénones so-
bre volumen de veta y super-
ficie y ocupacién; por contra,
el canon por beneficio em-
presarial ha quedado reduci-
do a cero. @
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Desciende la
presencia de
recursos pesqueros
en el golfo de
Cadiz. Esta es la
conclusién que ha
sacado el Instituto
Espaiiol de
Oceanografia (IEQ)
al final de una
campaia de
investigacion sobre
las especies
demersales, que se
ha llevado a cabo,
como en anos
anteriores, en
aguas gaditanas a
bordo del buque
de la Secretaria de
Pesca “Cérnide de
Saavedra”.

Campaia de investigacion sobre especies demersales en Cadiz

Descenso de algunos recursos pesqueros

El cambio climatico de los dos Gltimos inviernos puede haber influido en la

UNQUE el bidlogo
jefe de la campaiia,
Ignacio de Sobrino,

se muestra prudente y asegu-
ra que se trata de una prime-
ra valoracién, la impresién
de todos los miembros del
equipo es que se ha conse-
guido un menor volumen de
capturas que en afios anterio-
res, cuando, entre lance y
lance, se les acumulaba el
trabajo de seleccion, talla y
contoneo. Esta vez pudieron
realizarlo con comodidad.
Sin embargo, hay que desta-
car para no alarmarse, que
este afio la campafia se ha
adelantado cuarenta dias y es
posible que la estacionalidad
de algunas especies haya in-
fluido en los resultados.

presencia de las especies

Los trabajos han consisti-
do en la pesca de arrastre con
red mds tupida. Para ello, se
han seleccionado 30 lugares
del golfo, con el fin de obte-
ner una amplia informacigon
a cerca de la cantidad, cali-
dad, tamafio y tipo de espe-
cies con presencia en estas
aguas.

La impresidn negativa se
desprende, por ejemplo, al
haber encontrado escaso nu-
mero de ochavos y trompete-
ros, especies que no tienen
valor comercial pero que en
afios anteriores se considerd
como casi una plaga. De las
especies que si se comerciali-
zan, ha disminuido en nime-
ro el jurel y la merluza. Sin
embargo, se han encontrado

De COSTA a COSTA

gambas en mds cantidad que
la vez anterior, pero éstas son
de menor talla.

De confirmarse estas
primeras valoraciones, los
bidlogos del IEO analizardn
en los préximos meses las
causas de este descenso y
las contrastardn con los re-
sultados de afios anteriores y
con los resultados reales
obtenidos por la flota pes-
quera en la campafia que se
cierra a principios del vera-
no. Con todos los datos en la
mano, se podrd saber si lo
obtenido en las investigacio-
nes se refleja luego en la ac-
tividad comercial y, de ahi,
se llegard, en un futuro, a una
prediccién para la flota pes-
quera,

Sin embargo, los prime-
ros datos han sido un poco
sorpresivos, pues el equipo
del IEO que ha participado
en la campafia de investiga-
cién sobre especies demersa-
les, esperaba encontrarse una
mayor abundancia debido a
la menor actividad pesquera
motivada por el paro a que se
vio obligada la flota a causa
de los temporales de noviem-
bre y diciembre. En opinién
del responsable de la campa-
fia, del cambio climéatico de
los dos tltimos inviernos es
lo que mds ha influido en el
descenso de los recursos. El
régimen de lluvias de no-
viembre y diciembre ha he-
cho que el agua contenga
més nutrientes, pero también
esté mds dulce. Asimismo,
las aguas estaban antes mds
calidas y ahora estdn mas fri-
as, circunstancia que afecta a
las especies aunque no se sa-
be muy bien c6mo. Wl
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A aparicion de una “ma-

I rea roja’ en el puerto de
Palma producida por el

alga microscopica denominada
“Alexandrium Minutum”, ha
obligado al coseller de Agricul-

tura, Josep Juan Cardona, a re-

El Govern prohibe pescar

La “marea roja” hace sv aparicién
en el Puerto de Palma

Son algas microscopicas denominadas “Alexandrium Minutum” que “visitan” el

dactar una orden prohibiendo la
pesca en el puerto.

Aunque no se ha querido
alarmar a la poblacién, las au-
toridades han advertido que el
consumo excesivo de pescado
muy cargado de estos organis-

puerto desde 1995

mos causantes de la marea,
puede dafiar al sistema nervio-
so de las personas. Sin embar-
go, hay dos motivos por los
que no aparece probable que
pescado procedente del puerto
de Palma llegue a los merca-

Vuelven los italianos con sus
ilegales redes de deriva

Palangreros esparioles que faenan al sur de
Formentera detectaron las primeras redes de deriva
ilegales utilizadas por los pesqueros italianos para
1a pesca del atin rojo y del pez espada. Inmediata-
mente se lo hicieron saber a Greenpeace, quien a
su vez se lo comunicd a la Secretaria de Pesca Ma-
ritima. Las autoridades espafiolas enviaron una pa-
trullera a la zona, pero, desgraciadamente, llegaron
tarde: cuando los pesqueros italianos advirtieron
que habian sido localizados, desmontaron répida-
mente las redes y se dieron a la fuga.

Una flota italiana compuesta por cerca de 700
barcos, ha utilizado habitualmete este sistema de

pesca que permite la captura de una gran cantidad
de pescado en muy poco tiempo. La Unién Euro-
pea y la ONU lo prohibieron hace afios, pero los
pesqueros italianos no cumplieron jamds esta
prohibicidn. El afio pasado, la comisaria de Pesca
de la UE y el ministro italiano de Agricultura y
Pesca anunciaron un plan progresivo para erradi-
car totalmente las redes de deriva, incluidas las
de menos de 2,5 kilémetros de extension. Pero al
parecer, la flota italiana est4 dispuesta a desoir
una vez mds todas las prohibiciones y seguir otra
temporada con los mismos métodos ilegales. El
conflicto estd servido.

dos de la capital: primero por-
que la Unica pesca permitida
en el puerto palmesano es la
deportiva y ningtin aficionado
se arriesga a pescar en unas
aguas llenas de pequefas algas
rojas; y en segundo lugar, por-
que las capturas efectuadas
por los amantes de la pesca no
pueden ser posteriormente co-
mercializadas.

Sin embargo, Greenpeace
ha recordado que cuando hace
unos afios aparecié una “ma-
rea roja” similar a la actual,
hubo pescadores de cerco que
no escucharon la prohibicién y
vendieron posteriormente las
capturas, con el riesgo que es-
to supone para la poblacién.
Para evitar que pueda volver a
suceder algo similar, la Conse-
lleria ha dado instrucciones
precisas a los inspectores para
que controlen el cumplimiento
de la prohibicién.

La primera “marea roja”
aparecid en el puerto de Palma
en 1995, y desde esa fecha se
ha detectado todos los afios, 1o
que ha llevado a los expertos a
investigar sobre los motivos
por los que aparecen estas mi-
croscOpicas algas: altas tem-
peraturas durante las ultimas
semanas, estancamiento del
agua y descenso en los niveles
de salinidad por la cantidad de
[luvia caida en los meses ante-
riores,

Los pescadores, conocedo-
res de este fenémeno, son los
primeros interesados en tomar
precauciones . Saben que la
“marea roja” ird desaparecien-
do de forma natural en cuanto
se produzca un mayor movi-
miento de las aguas. Es, por
tanto, un problema de pacien-
cia y eso es algo que no le fal-
ta a un buen pescador. W
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Recientemente se
han publicado en
diferentes medios
informativos
diversas noticias
que hacen
referencia al
complemento de
minimos de las
pensiones de la
Seguridad Social,
su naturalezaq,
requisitos
necesarios para su
percibo,
consecuencias de
Su percepcion
cuando no se tiene
derecho y otras
circunstancias, que
han causado
preocupacion en
algunos sectores.
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EL COMPLEMENTO DE MINIMOS
EN EL REGIMEN ESPECIAL
DE TRABAJADORES DEL MAR

ARA intentar esclare-
P cer ¢l tema de cara a

los lectores de esta re-
vista, a continuacién expo-
nemos una panordmica ge-
neral de este complemento.

Lo primero que hay que
sefialar es que en el Régi-
men del Mar no existe nin-
guna especialidad en este
tema, es decir, que se apli-
can las mismas normas que
en el Régimen General,
puesto que el tratamiento
que se da al complemento
por minimos es unitario pa-
ra todo el sistema. Las nor-
mas bdsicas las encontra-
mos en el Texto refundido
de la Ley General de la Se-
guridad Social, en las Leyes
de Presupuestos de cada afio
y en los Reales Decretos
que, también anualmente se
promulgan sobre el tema.

La finalidad del com-
plemento por minimos con-
siste en garantizar al pen-
sionista la percepcion de un
minimo de subsistencia, la
cual se condiciona a la exis-
tencia de varias circunstan-
cias relacionadas con su
situacién econémica, perso-
nal y familiar. Evidente-
mente, ese minimo no sera
igual para un pensionista
que cuente con otras fuen-
tes de ingresos (por tener
otras rentas, por poder com-
patibilizar la pension con el
trabajo, etc.) que para quien
unicamente cuenta con el
importe de su pension para
sobrevivir.

Asimismo, tampoco es
indiferente que el pensio-
nista tenga otras personas a
su cargo o que viva solo, €
igualmente la edad es un

factor que puede ser importan-
te a estos efectos.

De acuerdo con todas estas
circunstancias, el legislador
sefiala anualmente en las suce-
sivas Leyes de Presupuestos la
cuantfa minima de cada pres-
tacion.

Asi, si un afiliado al Régi-
men del Mar, en el momento
de producirse el hecho causan-
te que le va a dar derecho a
una pensién (cumplir la edad
de jubilacién y cesar en el tra-
bajo, quedar incapacitado para
trabajar por accidente o enfer-
medad, etc.) se encuentra con
que, por aplicacion estricta de
las normas sobre el cédlculo de
la pensién correspondiente y
en virtud de las cotizaciones,
en su dia efectuadas, la cuantia
resultante y que va a tener de-
recho a cobrar es inferior a la
minima sefialada por el legis-
lador para esa pension concre-
ta, va a tener derecho a que la
Seguridad Social le abone la
diferencia. Esa diferencia es lo
que se denomina complemen-
to por minimos.

A modo de ejemplo sefiala-
mos que la pensién minima de
jubilacién para un trabajador
con 65 aflos y que no tenga
c6nyuge a cargo se ha fijado
para 1997 en 767.550 pesetas
anuales. Con lo cual, si un tra-
bajador cumple los 65 afios y
se jubila en el transcurso de es-
te afio, sin tener cényuge a car-
g0, y, teniendo en cuenta las
cotizaciones que ha efectuado,
la cuantia de su pensién sélo
alcanza 742.320 pesctas anua-
les, la diferencia, es decir,
25.300 pesetas anuales va a ser
el complemento por minimos
que le va a abonar la Seguri-
dad Social.

Vemos, por tanto, que el
complemento por minimos no
tiene correspondencia alguna
con las cotizaciones que ha ido
efectuando el trabajador a lo
largo de su vida laboral, con lo
cual no forma parte de lo que
se denomina “Seguridad So-
cial contributiva”; en la que
las prestaciones guardan una
cierta relacién con las cotiza-
ciones, sino de la llamada “Se-
guridad Social asistencial”, en
la que la prestacién se otorga
simplemente porque surja el
estado de necesidad, sin una
previa contraprestacion del in-
dividuo afectado.

Dado ese cardcter asisten-
cial del complemento por mi-
nimos es légico que su percep-




cién esté condicionada a cier-
tas caracteristicas y requisitos
que pasamos a sefialar.

La caracteristica funda-
mental de este complemento
es la de no ser consolidable, es
decir, que no se va a tener de-
recho a él de por vida, sino
Gnicamente en tanto que sub-
sista la situacion que le dio ori-
gen, que no es otra, como he-
mos visto, que la de ser la
cuantia de pensién a que se tie-
ne derecho, en virtud de las
cotizaciones efectuadas, infe-
rior a la minima fijada por el
legislador para esa concreta
pensién. Por lo tanto, si, como
consecuencia de sucesivas re-
valorizaciones de la pensién,
la diferencia con la pensién
minima se reduce o desapare-
ce, el complemento por mini-
mos se reducird en la misma
proporcién o desaparecerd,
respectivamente. Asimismo, si
al pensionista que tiene dere-
cho al complemento se le re-
conoce después otra u otras
prestaciones de caricter peri6-
dico, se le sumarin todas las
prestaciones a que tenga dere-

cho y sélo seguira percibiendo
complemento si esa suma es
inferior al mayor de los mini-
mos de las prestaciones que
percibe, y en cuantia igual a
esa diferencia.

Por otro lado, para tener
derecho al complemento es
preciso no percibir rentas por
trabajo personal (sea por cuen-
ta propia o ajena) o rentas de
capital (salvo las que proven-
gan de la vivienda habitual-
mente ocupada) o cualquier
otro ingreso sustitutivo, supe-
riores a una cantidad que se fi-
ja anualmente y que para este
afio 1997 son 805.900 pesetas
anuales, es decir, que si el pen-
sionista tiene unas acciones
que le reportan unos dividen-
dos de 806.000 pesetas anuales
no tendrd derecho al comple-
mento aunque la cuantia de su
pensién sea inferior al minimo.

Esta regla general tiene una
excepcion consistente en que
la suma de los citados ingresos
mds la pensién a que se tiene
derecho sea inferior a la suma
de la pensién minima mds las
citadas 805.900 pesetas. En es-

te caso el complemento serd
igual a la diferencia entre las
dos cantidades. En el ejemplo
anterior, si hablamos de un
pensionista de jubilacién con
65 afios y sin cényuge a cargo,
que tiene derecho a una pen-
sién de 742.320 pesetas anua-
les y percibe dividendos por
valor de 806.000 pesetas anua-
les, vemos que la suma de estas
dos cantidades asciende a
1.548.320 pesetas anuales;
como la suma de la pen-
sién minima correspondiente
(767.550 pesetas anuales) mas
805.900 pesetas anuales as-
ciende a 1.573.450 pesetas
anuales, la diferencia, es decir,
25.130 pesetas anuales serfa el
complemento por minimos que
tendria derecho a percibir. En
cambio, si este mismo pensio-
nista percibiera como rendi-
mientos de sus acciones
831.130 pesetas anuales, ya no
tendria derecho al complemen-
to porque alcanzaria al
1.573.450 pesetas anuales, an-
tes sefialado.

Hay que tener en cuenta,
ademds, que las cuantfas mini-
mas de las pensiones son dife-
rentes segin que el pensionis-
ta tenga o no cényuge a su
cargo. Se entiende que existe
cényuge a cargo cuando dicho
cényuge se halla conviviendo
con ¢l pensionista y depende
econémicamente de él. La
convivencia se presume siem-
pre que se conserve el vinculo
matrimonial salvo en el caso
de separacién judicial. Y en
cuanto a la dependencia eco-
némica se utiliza una férmula
similar a la anteriormente se-
fialada, en el sentido de que los
ingresos que perciban el pen-
sionista y su cényuge, diferen-
tes de la propia pension y de la
renta proveniente de la vivien-
da habitualmente ocupada no
han de superar la cantidad que
se fije cada afio y que en 1997
es de 940.090 pesetas anuales,
con la misma excepcion a esta
regla general que la anterior-
mente indicada. Por tltimo,
ofra circunstancia indicativa
de que no existe dependencia

econdmica es la percepcién
por parte del cdnyuge del
pensionista de cualquier
pension que provenga de un
régimen bdsico piiblico de
prevision social.

Para finalizar este co-
mentario acerca de los requi-
sitos necesarios para obtener
los complementos por mini-
mos, y por la incidencia que
tiene en este régimen espe-
cial, hay que sefialar que
cuando estén previstos coefi-
cientes reductores de la edad
de jubilacion en funcién de
la actividad realizada, la
edad de 65 afios se entende-
rd cumplida cuando se llegue
a ella por la aplicacioén de di-
chos coeficientes.

Naturalmente, todas es-
tas circunstancias econémi-
cas, personales y familiares
a que se ha hecho alusion
son generalmente descono-
cidas por la Entidad gestora
que reconoce el derecho. De
ahi que los interesados de-
ben presentar las oportunas
declaraciones al respecto
que, sin perjuicio de la acti-
vidad inspectora de la Ad-
ministracién, dardn lugar
al reconocimiento de los
respectivos complementos.
Igualmente se ha de comu-
nicar cualquier variacién en
dichas circunstancias que dé
lugar a la alteracién de ese
reconocimiento inicial o a su
supresion. El incumplimien-
to de estas obligaciones por
el beneficiario o la consig-
nacién de datos inexactos o
erréneos justifican la revi-
sién por la Entidad gestora
del reconocimiento efectua-
do, revisién que puede ir
acompafiada de la solicitud
de reintegro de las cantida-
des irregularmente percibi-
das, posibilidades ambas re-
conocidas por la legislacién
vigente y confirmadas por la
jurisprudencia del Tribunal
Supremo. H

Juan Manuel SAURI
(Jefe de Servicio de
Asesoria Juridica del ISM)
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Sanidad

a bordo
B andhon-t

Un trasplante es el
paso de tejidos o
células vivas de un
donante a un
receptor, con el
objetivo de
mantener integra
la funcién del
tejido
transplantado en
el receptor.
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TRASPLANTES DE

ORGANOS

E considera donante

al que “da” el 6rgano y

receptor al que “reci-
be” el 6rgano.

Desde que se realizé el
primer trasplante de rifién
con éxito, hace mas de 25
afios, rara vez ha existido
una expansién tan enorme
del papel de la cirugia de
trasplantes en el tratamiento
de insuficiencia de érganos
en perfodo terminal como en
la actualidad.

Las tasas de superviven-
cia estin mejorando dia a
dia y existe un amplio con-
senso sobre la utilidad del
trasplante de diversos o6rga-
nos aparte del renal, por
ejemplo el trasplante de hi-
gado y de corazén. Esto se
debe al conjunto de varios
factores: al descubrimiento
de nuevos farmacos, al per-
feccionamiento de las prue-
bas de compatibilidad de
donante y receptor, al desa-
rrollo de nuevas técnicas de
cirugia, a la mejor seleccién
de los pacientes, a la realiza-
cién de las intervenciones
de cirugia en etapas mads ini-
ciales de la enfermedad, a la
deteccidn precoz y més pre-
cisa de los episodios de re-
chazo y a la mejor compren-
sién de los mecanismos de
rechazo inmunitario.

A pesar de todo, aunque
las técnicas quirdrgicas per-
miten el trasplante practica-
mente de cualquier tejido, el
uso clinico de los trasplantes
es aun limitado para muchos
6rganos. El mayor obstdculo
es la reaccion de rechazo,
que en general destruye el
tejido transplantado poco
tiempo después del trasplan-
te. Hay casos especiales co-
mo son la mayoria de los in-
jertos de cémea y de

cartilago o los trasplantes entre

gemelos idénticos que no sue-

len dar reacciones de rechazo.

Los trasplantes se clasifican
segln el sitio en que se trans-
plantan y segiin la relacién ge-
nética entre donante y receptor:
B Trasplante ortotdpico: cuan-

do el 6rgano transplantado
se aloja en un sitio del recep-
tor anatémicamente normal
(por ejemplo en los trasplan-
tes de corazoén).

B Trasplante  heterotdpico:
cuando el 6rgano transplanta-
do se aloja en un sitio del re-
ceptor que no es el habitual
anatémicamente (por ejem-
plo en los trasplantes de rifién
que se colocan en la parte an-
terior - fosa iliaca - del abdo-
men, siendo su lugar anaté-
mico la parte posterior).

B Autoinjerto: es el trasplante
de tejido de un sitio a otro de
la misma persona (por ejem-
plo un injerto de hueso para
la estabilizacién de una frac-
tura del mismo individuo).

W Isoinjerto: es un trasplante
entre gemelos idénticos.

I Aloinjerto: es un trasplante
entre miembros de una mis-
ma especie, aunque genéti-
camente diferentes.

M Xenoinjerto: es un trasplante
entre miembros de diferente
especie. Los tnicos xenoin-
jertos que se realizan actual-
mente son los de cierto ma-
terial, como el utilizado en
las vélvulas cardfacas de
cerdo. El perfeccionamiento
de farmacos para evitar el
rechazo podria permitir la
realizacion de xenoinjertos
de érganos para ayudar a su-
perar el gran déficit de do-
nantes ttiles.

Con raras excepciones, los
trasplantes clinicos son, por
tanto, aloinjertos de parientes
vivos o de donantes cadédveres.

El uso de donantes vivos sélo se
acepta en los trasplantes de ri-
fién y de médula ésea, aunque
en la actualidad se estdn reali-
zando también experimentos
para determinar la viabilidad de
trasplantes segmentarios de hi-
gado y pancreas donados por fa-
miliares vivos de los receptores.

Actualmente, incluso para
los rifiones, la necesidad de 6r-
ganos excede con creces la dis-
ponibilidad de parientes de los
pacientes.

La aceptacién del concepto
de muerte cerebral ha aumenta-
do la utilizacién y la demanda
de érganos cadédveres, convir-
tiendo en una practica habitual
la obtencion de varios 6rganos
de un mismo caddver donante.
Aunque en la actualidad es po-
sible obtener en una misma in-
tervencion los rifiones, el higa-
do, el pancreas, el corazén, los
pulmones, huesos, piel y las
cémeas para trasplante, el ni-
mero de pacientes en lista de
espera para trasplante continia
en aumento.

Trasplantes mas
frecuentes

B TRASPLANTE DE
RINON: Es uno de los que se
realiza con mayor frecuencia.
Todos los pacientes que tienen
una enfermedad de insuficien-
cia renal en fase terminal, de-
ben considerarse candidatos
para el trasplante, con excep-
cién de aquellos que ademas
padezcan otros procesos irre-
versibles. La rehabilitacién del
paciente después de un tras-
plante con éxito suele ser mu-
cho més completa que la que se
consigue con la hemodidlisis.

La supervivencia del pa-
ciente al cabo de un afio des-
pués del del trasplante ronda el
90%, en los afios posteriores
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nes transplantados se llegan a
perder.

B TRASPLANTE DE HIGA-
DO: Los malos resultados
iniciales se debfan sobre to-
do a las dificultades técnicas
y a las complicaciones infec-
ciosas, pero en la actualidad
los indices de supervivencia
han mejorado notablemente
con los avances en las técni-
cas de cirugfa y con el uso de
ciertos farmacos.

El indice de supervivencia
al cabo de un afio han subido
desde el 30% de los primeros
trasplantes realizados, al 70-
80% de ahora.

B TRASPLANTE DE CO-
RAZON: Los resultados re-
cientes con los trasplantes de
coraz6én han mejorado nota-
blemente y los indices de su-
pervivencia a largo plazo
han aumentado. La rehabili-
tacién de los receptores de
un trasplante de corazén que
sobreviven durante mds de 1
afio es excelente.

i TRASPLANTE DE PUL-
MON Y CORAZON Y DE
PULMON SOLO: El tras-
plante de pulmén plantea
problemas especiales debido
al elevado riesgo de infec-
cién que se plantea. La su-
pervivencia actual a 1 afio de
los receptores de trasplante
pulmonar se aproxima al
70%, en una poblacién de
enfermos que no tienen
practicamente posibilidad
alguna de sobrevivir si no es
con el trasplante.

Por otro lado, la recupera-
cion funcional de los transplan-
tados es buena, de modo que la
mayoria puede reemprender
sus actividades cotidianas, si
bien la capacidad de ejercicio
estd ciertamente reducida.

# TRASPLANTE DE PAN-
CREAS: Su objetivo no es,
en principio, salvar la vida
del receptor, sino detener o
prevenir las complicaciones
de la diabetes. El tiempo de
seguimiento en este tipo de
trasplantes es todavia corto,
con lo que los resultados han

de interpretarse con cau-
tela.

B TRASPLANTE DE ME-
DULA OSEA: Esta inter-
vencidn ofrece elevados
fndices de curacién a pa-
cientes con ciertos tipos
de anemias graves y de
leucemias.

B TRASPLANTE DE
OTROS ORGANOS Y
TEJIDOS: Injertos cuta-
neos: son de gran valor
para los enfermos con
quemaduras extensas y
otras causas de pérdida
masiva de piel.

Trasplante de cartila-
go: en los nifios, los injertos
de cartilago obtenidos de
donantes caddveres pueden
usarse para reemplazar de-
fectos congénitos de la nariz
o de la oreja. En adultos, se
usan mas comuinmente para
tratar las heridas graves.

Injerto de hueso: se uti-
lizan ampliamente para re-
construccion de huesos jun-
to con cartilago.

Trasplante de intestino
delgado: es una técnica ex-
perimental para pacientes en
los que debido a enfermeda-
des o a traumatismos, les
falta parte del intestino.

Ultimamente se habla de
la posibilidad de realizar un
trasplante de tejido de las
glandulas suprarrenales en
ciertas zonas del sistema ner-
vioso central, con el fin de
mejorar ciertos sintomas de
la Enfermedad de Parkinson.

Como se ve, el mundo
de los trasplantes esta desa-
rrolldndose a grandes velo-
cidades. Lo que antes pare-
cifa imposible, en muchos
casos puede ser hoy una re-
alidad. Para contribuir a au-
mentar el nimero de perso-
nas que puede beneficiarse
de estas técnicas es preciso
que nos concienciemos de la
necesidad de aumentar el
nimero de donantes de 6r-
ganos., l

Ana Martin
Médico de Sanidad Maritima
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El Gobierno
aprueba medidas
para la
reordenacion del
sector de las
Mutuas

El Gobierno ha aprobado,
a propuesta del ministro de
Trabajo y Asuntos Sociales,
Javier Arenas, un Real Decre-
to encaminado a propiciar la
liberalizacion y reordenacion
del sector de las Mutuas. Dos
han sido los Reglamentos Ge-
nerales modificados: el de co-
laboracién de las Mutuas de
Accidentes de Trabajo y En-
fermedades Profesionales y el
de inscripcion de empresas y
afiliacion, altas y bajas de tra-
bajadores en la Seguridad So-
cial. El objetivo es permitir
que las empresas puedan aso-
ciarse con las mutuas a nivel
provincial, as{ como facilitar
la operatividad en la gestioén y
en la asistencia a las empresas.

El nuevo Reglamento de
Mutuas introduce las modifi-
caciones técnicas y reglamen-
tarias que precisa la nueva dis-
tribucién geogrifica en un
esquema de libre eleccién. De
este modo, se abre la posibili-
dad de que un mismo empre-
sario pueda asociarse a una u
otra Mutua, independiente-
mente de que sus centros de
trabajo estén situados en dis-
tintas provincias.

Como consecuencia de es-
ta posible asociaciéon de una
misma empresa a diferentes
mutuas, se establece un nuevo
supuesto de incompatibilidad
para formar parte de las juntas
directivas. En este sentido, se
fija en tres afios el plazo de
que dispondré la Mutua resul-
tante de un proceso de fusion o
absorcion para adaptar la com-
posicién de su Junta Directiva
al maximo de 20 miembros
previsto reglamentariamente.
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Nueva edicion de la Guia Internacional de Embarques

Acaba de aparecer una
nueva edicién de la Guia Inter-
nacional de Embarques, de la
cual es responsable la entidad
IBERMAN (Iberian Ship Ma-
nagement) que dirige el capi-
tan Javier Lépez Chicheri. Es-
ta obra pretende ser un libro de
referencia para todo aquel que
desee encontrar un trabajo en
la mar, ya sea marino profesio-
nal o aspire a un puesto en al-
gln barco de pasaje o unidad
de buceo en alta mar.

La Guia estd dividida en
varios apartados. El primero de
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ellos estd dedicado a ofrecer
informacién de orden prictico
al marino que quiera embarcar:
la legislacién laboral que le
afecta, tanto cuando navega
como cuando estd en tierra,
cuestiones técnicas de uso dia-
rio en buques mercantes y un
glosario de términos del nego-
cio maritimo en inglés. En esta
obra se encuentran también se-
leccionados los armadores mas
importantes y con mds posibi-
lidades de poder ofrecer em-
pleo en sus distintas facetas.
Aquellos que deseen encontrar

informacién sobre organiza-
ciones marftimas internaciona-
les encontrardn listados con el
nombre, la direccién y las acti-
vidades més destacadas.

Pero la parte esencial de la
Guia la constituye una base de
datos que da acceso a 3.600 ar-
madores y agentes de todo el
mundo, manejando entre los
mismos  aproximadamente
25.000 buques. Ademas deta-
lla sus direcciones, jefes de
personal, actividad, nimero de
barcos manejados y tipos de
los mismos. La base de datos
estd dividida en cinco seccio-
nes cada una de las cuales
agrupa a una clase distinta de
armador: armadores propieta-
rios de buques mercantes; ar-
madores propietarios de bu-
ques tipo off-shore; armadores
que operan buques de otros ar-
madores, agencias de embar-
que internacionales y armado-
res y agentes.

Para obtener mas informa-
cién los usuarios se pueden di-
rigir a cualquiera de las ofici-
nas de IBERMAN o llamando
al teléfono 981 /213107 o al
FAX 981 /224357,

La Guia se ha incorporado
a las nuevas tecnologias de la
informacion y ofrece sus ser-
vicios de empleo a través de
INTERNET, que es el primero
y unico en Espaiia dirigido ex-
clusivamente a marinos. La
clave para conectarse es
http:/www.seapages.com. La
clave para el correo electrdni-
co es:

E-mail: sales@seapages.com

Asociaciéon de Amigos del Tiburén

Desde hace algin tiempo viene funcionando
en Espaiia la Asociacién de Amigos del Tiburén
con el objetivo de estudiar y divulgar el mundo
de los tiburones. Una de sus principales metas es

Asociacion.

contactar con todas aquellas personas que sien-
tan las mismas inquietudes y que quieran cola-
borar con esta entidad aportando trabajos de
campo o participar en otras actividades como
son la divulgacién, la recopilacién de todo tipo
de datos y material, la colaboracién permanente
con otras organizaciones o simplemente poder

acceder a la extensa base de datos que tanto de
material bibliogrifico o audiovisual posee esta

Cualquier interesado puede contactar con Pe-

dro Fominaya en la
calle Virgen del Sagra-
rio, n® 21-19, 28027
MADRID teléfono (91)
403 86 36 o con Miguel
Angel Cerezo en el telé-
fono 908 66 23 70
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Nadie se atreve a salir a faenar sin los instrumentos de a bordo. Ahora hay que contar con
uno mas para no perderse nada, para favorecer la higiene y seguridad en el trabajo, una
explotacion més racional de los recursos, mejorar el respeto al medio ambiente, obtener
mayor rentabilidad y ser mas competitivos.

La Unién Europea dota a todo el sector de un nuevo instrumento: el IFOF, Instrumento
Financiero de Orientacién de la Pesca. Si su actividad esté en el entorno de la pesca y la acuicultura le
interesa saber cémo funciona y cuédles son sus prestaciones. Se trata de una importante mejora que debe
incorporar a su equipo de navegacion habitual.

El IFOP contempla varios apartados de ayudas para:

Fomentar la reestructuracion de Ia flota pesquera Acondicionamiento del litoral

Facilidades para asociarse temporalmente con Creacion de arrecifes artificiales y reservas
armadores extranjeros, creacion de sociedades marinas para la proteccion y regeneracion de
mixtas en terceros pafses, favorecer la retirada recursos de interés pesquero.

definitiva de buques pesqueros, etc.

Equipamientos de puertos

: _ Mejorar y facilitar el trabajo de los barcos de
Ayudas para la modernizacion y construccién de  pesca, con servicios y equipamientos de sus

.
N

buques de pesca. bases.
Fomento y ayudas para el desarrollo de la Mejoras en la comercializacién de los productos
! acuicultura, tanto marina como continental. de la pesca y de la acuicultura. Racionalizacion y

mejora de los procesos de manipulado, envasado
y conservacion.

Mejores perspectivas para el sector.

Para méas informacién contacte con la Secretaria General de Pesca Maritima 91 / 402 50 00
y con los Servicios de Pesca de su Comunidad Auténoma.

UNION EUROPEA ﬁTﬁr‘

MINISTERIO DE AGRICULTURA, PESCA Y ALIMENTACION

e —

IFOP. Instrumento Financiero
de Orientacion de la Pesca Secretaria General de Pesca Maritima
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SEGUROS DE BARCOS Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
S6lo MURIMAR pone a su servicio 70 afios de
experiencia, mds de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 62 Planta. 28020 MADRID.
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