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Pacto histérico
entre empresarios
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Centro de Formacion Ocupacional Maritima de

alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacion
dependiente del
Instituto Social de Ila
Marina en sus cinco
anos de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

MINISTERIO DE TRABAJO
Y ASUNTOS SOCIALES

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Centro de Formacion
Ocupacional Maritima de
Bamio

El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: (986) 51 02 55

Fax: (986) 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM




A sido un mes

para repetir.

Noticias posi-

tivas tanto en

el dmbito del
sector de la pesca como en
lo que afecta a la politica
socioecondémica en gene-
ral, en ambos casos, con
buenas perspectivas para
el futuro.

En el caso de la pesca,
el sector llevaba ya tres
meses pendiente de la
aprobacién en Bruselas
del IV Programa de Orien-
tacién Plurianual, mds co-
nocido como el Plan de
Flota tras la terminacién
del III Programa el 31 de
diciembre pasado. La co-
misaria de Pesca, Emma
Bonino eché un érdago
desde la Comisién deci-
diendo unilateralmente
bloquear todo tipo de ayu-
das a las flotas comunita-
rias mientras no se apro-
base el nuevo programa.
Al final, tras casi cuatro
meses sin ese Plan, los mi-
nistros de Pesca de la
Unién Europea dieron luz
verde a un Programa para
cinco afios por el que se
contemplan para ese perio-
do unas reducciones de las
flotas, segun el estado de
cada especie y caladero, el
30% en los casos més gra-
ves, del 20% en los menos
esquilmados y del 0% en
el resto. Para la flota espa-
fiola, teniendo en cuenta
los caladeros donde ope-
ran los barcos, la reduc-
cién media se hallarfa en-
tre el 10% y el 12%. Sin
embargo, Espafia ha logra-
do que Bruselas tenga en
cuenta el esfuerzo hecho
en los afios precedentes,
muy superior al exigido
por la Uni6én Europea. Por
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ese motivo, la realidad es
que, no habrd obligacién de
reducir flota, aunque los ar-
madores son libres de hacer-
lo, si les interesa.

En el 4mbito de la pesca,
cabe destacar también el in-
forme elaborado por FAO so-
bre las pesquerias en el mun-
do en 1995. Estos datos
ponen de manifiesto que no
crecen las capturas en el mar
y que, los incrementos de
oferta se debieron casi exclu-
sivamente a la evolucién po-
sitiva de la acuicultura. Los
descartes siguen siendo muy
elevados y también el volu-
men de pesca que se destina
a la elaboracién de harinas a
falta de otras posibilidades
de uso. Los estudios de FAO
insisten sobre la necesidad de
pescar mds pero también me-
jor y, sobre todo, de que se
utilicen para el consumo hu-
mano los millones de tonela-
das que hoy se destruyen.

En materia sociolaboral,
las dltimas semanas han sido
escenario de la firma de un

acuerdo histérico entre la
CEOE y los sindicatos
UGT y CCOO por el que
se pretende una mayor es-
tabilidad en el empleo. Pa-
tronal y sindicatos han he-
cho alarde de un talante
negociador para llegar a
unos importantes puntos
de encuentro sobre los que
habfa muchas suspicacias
hace unos meses. Al final,
se ha impuesto el equili-
brio entre los intereses de
ambas partes para Suscri-
bir un acuerdo que debe
ser beneficioso para el
mundo laboral y en conse-
cuencia, para el propio de-
sarrollo de la actividad
econémica. A partir de
este compromiso, el go-
biemo desarrollard en los
préximos meses las dispo-
siciones necesarias para la
aplicacién de esos acuer-
dos para que los mismos
queden incorporados al
marco legal. ll

Vidal Maté.
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VELAMOS POR suU
SEGURIDAD EN LA MAR

En nuestros 8.000 kildbmetros de costa
y en toda la superficie ocednica de la
que Espana es responsable; 1.500.000
km?, trabajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros Coordina-
dores y la flota maritima y aérea de
salvamento y lucha contra la contami-
nacion.

Un colectivo de mujeres y hombres
se mantiene en alerta permanente para
salvar vidas y proteger el medio ambiente
maritimo.

Desde el Centro de Seguridad Mariti-
ma Integral “Jovellanos”, (Telf.: 985 -
16 20 03), aseguramos con el mds
avanzado equipo humano y técnico la

formacién en materia de seguridad.

Porque en la mar hay mucha vida en

juego. Trabajamos para su proteccién.

Teléfono de emergenclas maritimas 24 horas; 900 202 262

i Sociedad Estatal de
Salvamento y Seguridad Maritima

Dos nuevas publicaciones editadas por el Ministerio de Trabajo

«EMPLEO» Y «REVISTA DEL MINISTERIO DE TRABAJO Y ASUNTOS SOCIALES»

Dentro de su programa editorial, el Ministerio de Traba-
jo y Asuntos Sociales ha editado dos nuevas publicaciones:
«EMPLEO» y «REVISTA DEL MINISTERIO DE TRA-
BAJO Y ASUNTOS SOCIALES», que tienen como objeti-
vo comun mantener canales permanentes de comunicacién
con la sociedad y conseguir que el ciudadano conozca con el
mayor grado de transparencia posible la gestién que este

Departamento realiza.

La revista <EMPLEO», con periodicidad
quincenal, estd editada por la Secretarfa
General de Empleo, cuyo titular, Manuel
Pimentel explicé en el transcurso de la pre-
sentacioén oficial que el objetivo de la misma
es «trasladar fielmente y de la forma mas ase-
quible, todas las acciones de Gobierno enca-
minadas a la creacion de empleo y la mejora
del mercado de trabajo». Los destinatarios de
la nueva publicacién son todas aquellas per-
sonas que buscan empleo 0 mejorar sus con-
diciones en el que ya tienen. Por ello
«EMPLEO» estard disponible en todas las

Hevisto del Ministerio
dedrabajo y Astintos Sociles

Leonumi y sociologin

oficinas del INEM y en todos los
puntos de informacién de que
dispone el Ministerio de Trabajo.
En su primer ndimero la nueva
publicacién informa monogra-
ficamente sobre el nuevo acuer-
do para la Estabilidad en el Em-

pleo y la Negocia-
cion Colectivax.
Por su parte, la
«REVISTA DEL
MINISTERIO DE
TRABAJO Y ASUNTOS SOCIALES» es
«una publicacién de pensamiento, andlisis y
reflexién», segiin puso de manifiesto en su pre-
sentaciéon el Secretario General Técnico del
Ministerio de Trabajo, Julio Sanchez Fierro.
Cuenta con cinco series dedicadas al «Dere-
cho del Trabajo», «Seguridad Social», «De-
recho Social internacional y comunitaria»,
«Economia y Sociologia» y Asuntos Sociales.

Exito del didlogo social
para mejorar | amphq




PACTO PARA
DAR
ESTABILIDAD
AL EMPLEO

Lo CEOE y los
sindicatos UGT y
CCQOO suscribieron
un acuerdo
histérico a base de
concesiones mutuas
para dar més
estabilidad al
empleo y crear
puestos de trabajo.
El Gobierno pondré
en marcha las
medidas oportunas
para su desarrollo.
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BRUSELAS
APROBO EL

IV PROGRAMA
DE
ORIENTACION
DE FLOTA

Con casi cuatro
meses de refraso,
los ministros de
Pesca de la Unién
Europea aprobaron
el IV Plan de Flota.
Espaiia logré que se
tuviera en cuenta al
ajuste hecho en los
dltimos afios y no
deberd eliminar mas
barcos, aunque
cada armador es
libre de hacerlo.

LA ACUICULTURA SALVO LA PESCA

Segon los datos manejados por FAO, en 1995 las
producciones acuicolas salvaron la produccion pes-
quera en el mundo.
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Potenciar la contratacién indefinida, favorecer la
insercion laboral y la formacion de los jévenes,
delimitar y especificar los casos de utilizacién de la
contratacion temporal y mejorar conjuntamente con el
Gobierno el actual marco de la proteccién social del
trabajo a tiempo parcial son, entre otros, los
principales objetivos que las organizaciones
empresariales CEOE y CEPYME y los sindicatos
mayoritarios CCOO y UGT se proponen conseguir con
el “Acuerdo Interconfederal para la Estabilidad en el
Empleo y la Negociacién Colectiva” a que llegaron el
pasado 9 de abril y que sellaron el 28 de ese mismo
mes. Empresarios y Sindicatos, conscientes de que el
funcionamiento del mercado laboral en la actualidad
no era el mas adecuado para basar sobre él un
modelo de relaciones laborales estables, han
rubricado este acuerdo para contribuir a la mejora de
la competitividad en las empresas, a la mejora del
empleo y a la reduccién de la temporalidad y rotacién

en el mismo.

ONCE meses y mads
de cien reuniones han
sido necesarios para
llegar a este pacto,
considerado  como
histérico, porque es el
primero que firman
los sindicatos mayoritarios y las
principales organizaciones em-
presariales en solitario sin la
participacién del Gobierno. Ba-
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jo el titulo “Acuerdo Intercon-
federal para la Estabilidad del
Empleo y la Negociacion Co-
lectiva” se estructura en tres
apartados: “Acuerdo para la Es-
tabilidad en el Empleo”,
“Acuerdo sobre Negociacién
Colectiva” y “Acuerdo sobre
Cobertura de Vacfos”, que ocu-
pan casi un centenar de folios.
Los pilares sobre los que se ha

cimentado este pacto han sido la
creacion de un nuevo contrato

indefinido, que ayude a terminar
con la excesiva precarizacién
existente en el mercado laboral;
el reforzamiento de la negocia-
cion colectiva que se moderniza
y permite continuar profundi-
zando por las sendas del didlogo
social que han venido mante-
niendo desde hace un afio los
agentes sociales y que se han
plasmado en varios acuerdos co-
mo los sellados sobre la solu-
cion de conflictos y el desarrollo
de la Ley de Salud y Prevencion
de Riesgos laborales.

L.os nuevos contratos

Dentro del primer apartado
sefialado, el eje sobre el que han
girado las negociaciones de los
agentes sociales ha sido la bus-
queda de una férmula que redu-
jese la inestabilidad actualmente
existente en el mercado laboral
(durante 1996 solamente un 4%
de los contratos realizados fue
indefinido, existiendo més de un
70% de precariedad, segin datos
del propio Ministerio de Trabajo

Uikl e

y Asuntos Sociales) y que contri-
buyese a disminuir la elevada ta-
sa de desempleo juvenil (42% de
la poblacién menor de 25 afios).
Y esta ha sido la principal nove-
dad aportada por este Acuerdo:
la instauracién de un contrato
indefinido destinado a facilitar la
insercion laboral de quienes tie-
nen mayor dificultad para en-
contrar empleo (un colectivo que
sobrepasa los cinco millones de
personas). Este nuevo contrato
indefinido esta destinado a jove-
nes de entre 18 a 29 afios, mayo-
res de 45 afios, parados de larga
duracién (los que llevan mds de
un afio inscritos en las oficinas
de empleo), minusvdlidos y con-
tratos temporales que pueden ser
reconvertidos en fijos (incluidos
los formativos).

Para la extincion de este tipo
de contrato se ha establecido
una nueva modalidad de indem-
nizacioén en caso de que el des-
pido sea declarado improceden-
te o por causas objetivas. La
cuantfa de la indemnizacién se-
rd de 33 dfas de salario por afio
de servicio, hasta un maximo de
24 mensualidades. Si el contrato
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se extingue por un despido dis-
ciplinario considerado improce-
dente se acogerd a la actual in-
demnizacién vigente de los
contratos fijos, que no se ha vis-
to modificada y que es, tal y co-
mo establece el articulo 56 1 a)
del Estatuto de los Trabajadores,
de 45 dias por afio trabajado
hasta un maximo de 42 mensua-
lidades.

Como cautela para evitar
que con estos contratos se pro-
duzca el denominado efecto de
sustitucién, los agentes sociales
han introducido una cldusula se-
gun la cual no podran acogerse a
este tipo de contratacion las em-
presas que, en los 12 meses an-
teriores, hubieran realizado des-
pidos por causas objetivas
declarados improcedentes o hu-
bieran procedido a un despido
colectivo. Ademads, el texto se-
fiala que en ambos supuestos “la
limitacién a la contratacién se
circunscribird a la cobertura de
puestos de la misma categoria o
grupo profesional que los afec-
tados por la extincién y para el
mismo cemntro de trabajo”.

La otra novedad en materia
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de contratacién que se va a im-
plantar cuando el Acuerdo esté
vigente, es el contrato de forma-
cién que sustituye al actual de
aprendizaje, que ird dirigido a
jovenes de entre 16 y 21 afios
sin titulacién y tendrd una dura-
cién de 6 meses a dos afios, am-
pliables a un afio mas si se deci-
de en negociacién colectiva. La
retribucién de estos contratos se
fijard en Convenio, pero no serd
inferior al Salario Minimo Inter-
profesional y como novedad hay
que destacar que contard con
proteccién social: derecho a
prestaciones por incapacidad
temporal y a subsidio de desem-
pleo.

Finalmente, cabe seflalar
que en materia de contratacion
ademds del de aprendizaje se ha
suprimido el contrato por lanza-
miento de nueva actividad. Las
demads férmulas de contratacién
permanecen practicamente inal-
terables, aunque se han estable-
cido cldusulas para que todas
aquellas modalidades de contra-
tacién eventual sean utilizadas
realmente para la finalidad que
fueron creadas.

Despidos

Aparte de la nueva modali-
dad de indemnizaciones por
despido improcedente estableci-
da para los nuevos contratos in-
definidos, ya mencionada, el
resto de las modalidades de des-
pido permanece pricticamente
inalterable, aunque los interlo-
cutores sociales si han afrontado
en este Acuerdo el anilisis del
mercado de trabajo desde el
punto de vista del funciona-
miento préctico de los mecanis-
mos de extincién de los contra-
tos, por causas objeticas. En este
sentido han acordado la nueva
redaccién del articulo 52c¢) del
Estato de los Trabajadores res-
pecto de las causas organiza-
tivas, tecnoldgicas y de produc-
cién, vinculdndolas a la supera-
cién de las dificultades que im-
piden el buen funcionamiento
de la empresa por su posicion
competitiva o por exigencias
de la demanda, a través de una
mejor organizaciéon de los re-
Cursos.

Negociacion Colectiva

A pesar de que el capitulo
dedicado a la contratacion ha
centrado la atencién, en este
Acuerdo entre empresarios y
sindicatos existe un segundo
apartado de gran transcenden-
cia, ya que es la clave de lo que
serdn las relaciones laborales en
el futuro: la negociacién colecti-
va. La relevancia concedida a
esta cuestién en el acuerdo vie-
ne a consagrar la unidad del
mercado laboral, al tiempo que
define la nueva capacidad deci-
soria que tendrd esta negocia-
cién que ha quedado moderniza-
da y articulada.

El Acuerdo pretende “con-
tribuir a racionalizar la estructu-
ra de la negociacién colectiva,
evitando la atomizacién existen-
te”. Para ello el Acuerdo fija la
necesidad de establecer “una
adecuada articulacién de mane-
ra que determinadas materias
queden reservadas al convenio
colectivo nacional sectorial y
otras puedan ser desarrolladas
en dmbitos inferiores”. En defi-
nitiva, dotar de mds unidad al
mercado laboral. También se
contempla la posibilidad de que
los convenios colectivos articu-

“"Este es un acuerdo

para acabar con la
precariedad en el
empleo. Es un
acuerdo
equilibrado y
creible conseguido
en base a
concesiones por
ambas partes”

Empresarios

“Es un acverdo
abierto en el que
habra que seguir

buscando
equilibrios que no

perjudiquen ni a
las empresas ni a
los trabajadores”

len procedimientos de informa-
cién y seguimiento de los despi-
dos objetivos en el dmbito co-
rrespondiente  y  hagan un
seguimiento de la transforma-
cion de los contratos temporales
en indefinidos.

Aspectos importantes que
habrin de ser negociados en el
futuro son, entre otros, las horas
extraordinarias sobre las que se
hace ya una recomendacién de
que sean reducidas y su percep-
cién econdmica sea sustituida
por tiempos de descanso y la
jornada laboral para la que em-
presarios y sindicatos se han da-
do un margen de un afio para
abrir un gran debate sobre el te-
ma, ya que su fijaciéon puede re-
percutir en la competitividad de
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las empresas, segiin han sefiala-
do los méximos dirigentes de la
patronal. Por lo que se refiere a
las Empresas de Trabajo Tem-
poral se ha decidido crear un
grupo de trabajo tripartito con el
Gobiemo que se encargard de
estudiar el funcionamiento de
estas empresas de cara a mejorar
las deficiencias que se detecten
y de promover la elaboracién de
un contrato de trabajo temporal
paras estas ETT.

Vacios Normativos

El tercer apartado del Acuer-
do estd dedicado a lo que se ha
llamado Cobertura de Vacios y
estd destinado fundamentalmen-
te a cubrir los vacios de conte-
nidos producidos por la desa-
paricién de las Ordenanzas
Laborales y que se centrard en
las siguientes materias: estructu-
ra profesional, promocién de
los trabajadores, estructura sala-
rial y régimen disciplinario.
Este acuerdo sobre vacios se
ha pactado para cinco afios,
afectando a 23 sectores que han
quedado sin Ordenanzas tras
su derogacién, en 1995, afectan-
do a unos 800.000 trabajadores.
Estas ramas productivas que
no tienen negociacién colectiva
deberan negociar convenios es-
tatales o buscar férmulas para la
extension de convenios.
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Ministro

de Trabajo

“El objetivo ahora
es hacer posible
que el crecimiento
economico se vea
reflejado en la
creacion de mas
empleo con mayor

calidad y
estabilidad”

Comision de seguimiento

El texto del Acuerdo prevé
la constitucién de una Comisién
Paritaria con cardcter mixto, que
estard integrada por 24 miem-
bros, seis por cada una de las
cuatro organizaciones firmantes
del pacto: CCOO, UGT, CEOE
y CEPYME. El objetivo esen-
cial de la Comisién serd inter-
pretar y aplicar lo pactado. Ade-
mds deberd entre otras
funciones: proponer al Gobierno
las medidas destinadas a propi-

ciar un adecuado funcionamien-
to del contrato de formacion;
hacer el seguimiento de la evo-
lucién de los contratos eventua-
les y temporales; dirigirse al
Gobierno para que estudie el ac-
tual marco de proteccién social
de los trabajadores contratados a
tiempo parcial y evaluar los re-
sultados de la aplicacién del
nuevo contrato indefinido.

Un Acuerdo bien recibido

El Acuerdo para la Estabili-
dad en el Empleo y la Negocia-
cién Colectiva ha sido bien aco-
gido por todos los agentes
sociales y los partidos politicos,
con la excepciéon de Izquierda
Unida. Las primeras valoraciones
hechas por sindicatos y patronal
eran coincidentes. Para Antonio
Gutiérrez, de CCOQ, “Este es un
acuerdo para acabar con la preca-
riedad y generar empleo. Es un
acuerdo equilibrado y crefble. Si
no hubiera habido equilibrio y
concesiones por ambas partes no
habria habido acuerdo. Todos he-
mos tenido que moderar nuestras
posiciones de partida para lograr
un acuerdo eficaz. Con este pacto
apostamos por apartar la preca-
riedad y sustituirla por empleo
estable y con derechos. Ahora pa-
ra que el acuerdo se desarrolle
hay que enriquecer la negocia-
cidén colectiva”.

Cindido Méndez, de UGT,
ha dicho que “este acuerdo es un
claro exponente del consenso
social existente en Espafia, en
una coyuntura como la que vive
Europa donde se estd imponien-
to la desregulacién de las rela-
ciones laborales. Hemos aposta-
do por la generacién de empleo
y el reforzamiento de la confian-
za y la certidumbre que den im-
pulso al consumo y al creci-
miento econémico”.

Para el Presidente de la CE-
OE, José Marfa Cuevas, con es-
te acuerdo se va a conseguir “un
alto grado de estabilidad so-
cial”, aunque para el empresario
este acuerdo no ha hecho mis
que empezar porque atin quedan
muchas cuestiones sobre las que
seguir avanzando como es el ca-
so de la reordenacion del tiempo
de trabajo, cuestion sobre la cual
“es conveniente abrir un amplio
debate ya que su reduccién pue-
de tener efectos negativos en la
capacidad de las empresas si no
se utilizan mecanismos regula-
dores”.

En lo que si coinciden todos
es que el siguiente paso le co-
rresponde al Gobierno, que ten-
dré que legislar para adecuar las
modificaciones introducidas en
el Acuerdo a la legislacién vi-
gente. Este guante ha sido reco-
gido por el Ministro de Trabajo
y Asuntos Sociales, Javier Are-
nas, quien desde el principio de
las negociaciones se ha mostra-
do receptivo para poner todos
los medios al alcance del Ejecu-
tivo para llevar a buen puerto las
medidas acordadas entre los
agentes sociales. Para Arenas lo
importante es “no perder tiempo
en la tramitacién parlamentaria
para aprovechar la buena coyun-
tura econémica que vive Espaiia
y conseguir que el crecimiento
econdmico se vea reflejado en la
creacién de empleo y de mejor
calidad”.

Ahora empieza la etapa de
didlogo con los grupos politicos
para obtener consenso parla-
mentario y acelerar la tramita-
cién de la reforma y con los
agentes sociales para buscar los
incentivos que ayuden a la crea-
cién de empleo fijo y a la trans-
formacion del empleo temporal
en indefinido. M

Concha Hernindez Carazo



Firmados los Acverdos para la estabilidad en el empleo y la negociacion colectiva

TRIUNFO EL DIALOGO SOCIAL

Doce minutos tardaron empresarios y sindicatos en
rubricar los denominados “Acuerdos para la estabilidad
en el empleo y la negociacién colectiva”, que durante once
meses han negociado y elaborado minuciosamente. Doce
minutos y noventa y dos folios que son la esperanza de
millones de espaiioles jovenes, mayores de 45 aiios,
minusvalidos y contratados temporales, que esperan ver
su situacion de desempleo o de empleo precario resuelta o
mejorada con una contratacion mas estable. Porque ese es

N el transcurso del acto

formal de la firma de los

acuerdos hubo unanimi-

dad entre los agentes so-

ciales en pedir a los poli-
ticos urgencia en tramitarlos
para que puedan entrar en vigor
en el mas breve plazo de tiem-
po posible para aprovechar el
buen momento que vive la eco-
nomia de nuestro pafs y la bue-
na evolucién que estd teniendo
el empleo en los dltimos meses
y las buenas perspectivas que
se atisban para los préximos. El
Presidente de la CEOE, José
Marfa Cuevas, asi lo puso de
manifiesto: “hemos ofrecido a
la sociedad un acuerdo para la
estabilidad en el empleo especi-
ficando que deseamos demos-
trar que somos capaces de me-
jorar la calidad y la cantidad de
empleo. Ahora necesitamos el
respaldo legislativo cuanto an-
tes” y recordé que existen me-
canismos de “urgencia”, aun-
que no especificé cudles.

Los lideres sindicales de
CC.00 y UGT también fueron
claros en esta cuestién “hemos
elaborado un acuerdo que no es
una declaracién de intenciones
sino un texto bien articulado.
Hemos sido cuidadosos y preci-
sos para que la traduccidn legis-
lativa sea facil y no se tenga que
someter a cambios. Nadie quie-
re limitar la tarea del parlamen-
to ni hurtar el debate, sino facilitar el trabajo.
Si nosotros hemos sido capaces de llegar a
un acuerdo pedimos respeto para é1”.

Gran Acuerdo Social y Gran
Acuerdo Politico

Tras la firma, los agentes sociales hicie-
ron depositario de los acuerdos al Ministro

de Trabajo y Asuntos Sociales, Javier Are-
nas, quien mostré su satisfaccion ya que el
Gobierno ha visto culminada su apuesta por
¢l didlogo social “como el mejor instrumen-
to para abordar el problema de la reforma la-
boral, quedando descartadas las estrategias
de intervencién de los poderes piblicos y la
de confrontacién”.

El titular de trabajo es el maximo defen-
sor de que los acuerdos sean tramitados por

el objetivo final de estos Acuerdos: conseguir mas
cantidad y més calidad en el empleo. Ahora, una vez que
ha triunfado el diglogo social entre empresarios y
sindicatos, es la hora del Gobierno y de los partidos
politicos. Para el Gobierno ha llegado el momento de
trasladar al terreno normativo y de eficacia juridica estos
acuerdos y para los partidos politicos, representados en el
Parlamento, la de consensuar la via mas répida para que
dichos acuerdos puedan entrar en vigor.

la via de urgencia, sin descartar
aprobarlos por decreto ley,
siempre que se haya consensua-
do previamente con las fuerzas
politicas. Para Arenas “Un im-
portante acuerdo social como
éste merece un importante
acuerdo politico”. Para ello ha
iniciado de inmediato conver-
saciones con todos los partidos
politicos para lograr ese con-
senso ¢ intentar que la puesta en
marcha de las nuevas medidas
laborales sean posibles antes
del verano.

Precisamente éste es el otro
frente en el que estd trabajando
el Ministro de Trabajo con su
equipo: en el arbitrio de las me-
didas que incentiven la contra-
tacién indefinida y que va a ne-
gociar tanto con los politicos
como con los agentes sociales.
Aunque, al cierre de esta revis-
ta adn no se conocfan cudles
iban a ser, Javier Arenas si que
ha adelantado que “serdn de ti-
po fiscal y de bonificaciones a
las cuotas de la Seguridad So-
cial” y ha aclarado que “ya no
tiene sentido seguir subvencio-
nando los contratos temporales,
todos los esfuerzos deben ir a
los contratos indefinidos, aun-
que no somos partidiarios de
las bonificaciones a tanto alza-
do, sino por la via de la Seguri-
dad Social mientras dure la vi-
da del contrato”.

Finalmente, cabe destacar que los acuer-
dos fueron firmados por los Presidentes de
CEOE y CEPYME, José Marfa Cuevas y
Manuel Otero Luna, y de los Sindicatos
UGT y CC.00, Cindido Méndez y Antonio
Gutiérrez, en la sede del Consejo Econémico
y Social. H

C. H. Carazo
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ESPANA LOGRA
UN TRIUNFO ANTE
LA UNION EUROPEA

No habra mas ajuste de flota. Si
el sector no lo desea y lo hace de
forma voluntaria, la flota espanola
no se vera obligada a realizar un
nuevo ajuste de flota de acuerdo con
los compromisos adquiridos en el
Ultimo Consejo de Ministros de Pesca
donde se aprobé al fin el IV Plan de
Orientacion de Flota que se hallaba
pendiente desde el pasado aio. Al final,
tal como se esperaba, Bruselas ha sido
receptiva a los planteamientos de la
Adminstracion espaiiola que habia reducido
en el pasado su flota a unos niveles muy
superiores a los exigidos en el Plan,
especialmente por las exportaciones de barcos.
No hay obligacién de reducir la flota que opera en los
caladeros comunitarios y, para la flota con menos de
12 metros de eslora, unos 11.000 barcos, incluso se
podria ampliar su nOmero de acuerdo con lo aprobado
en Bruselas.

10 WMAR
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ON este acuerdo, es lo impor-
tante, se pone fin al bloqueo en
las ayudas a la flota que habfa
impuesto la Comisién a finales
del pasado afio hasta que no se
aprobase el nuevo Programa.
La medida de presién adopta-
da por la comisaria Emma Bo-
nino fue duramente criticada
por la Administracién y toda la
oposicién espaifiola al suponer
una progresiva paralizacién de
la actividad en todo el sector
de los astilleros, tanto en la
construccién como en la mo-
dernizacién. Al término del
consejo de ministros, Loyola
de Palacio se mostré euférica
por este compromiso que al fin
venia a reconocer las razones
de Espaiia. Loyola de Palacio
fue taxativa para sefialar que
Espafia no deberfa hacer mds
ajustes... aunque si alguien
queria acogerse a las medidas
y ayudas para la reconversion,
lo podria seguir haciendo.

Larga batalla

El acuerdo de los ministros
de Pesca por el que se ha dado
luz verde al IV Programa de
Orientacién Plurianual de Flo-
ta (POP) constituye el tltimo
acto de una batalla que se ha
desarrollado en medio de fuer-
tes polémicas durante los dlti-
Mos meses.

Hace précticamente un afio
por esta fechas, se desarrolla-
ban en Bruselas las conversa-
ciones sobre los estudios en-
cargados para determinar el

Para los proximos cinco
aios, hasta el 2001, la

reduccion de la actividad
debera ser del 30% en los
caladeros en peligro del 20% en
los sobreexplotados y del 0% en

el resto.
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De acuerdo con la actividad de las
diferentes flotas, la media de ajuste
podria ser entre el 10% y el 12%.

estado de los caladeros y, a
partir de ahi, comenzar los tra-
bajos politicos. Pero, sucedid
que no hubo el mis minimo
acuerdo en los datos aportados
por los cientificos en cuanto a
los stocks en cada uno de los
mares iniciandose una ofensi-
va de cada pais contra la
Comisién en aras de buscar
un mayor equilibrio entre las
partes.

Los estudios elaborados
los expertos, como ya suele ser
ademds ya casi algo habitual,
describian un negro panorama
de los caladeros comunitarios.
La impresién general es que
los cientificos encargados de
los trabajos cargan las tintas
sabiendo que por parte de los
politicos se van a intentar las
mayores posibilidades de pes-
ca. El panorama era realmente
negro. Caladeros al borde del
agotamiento especialmente en
los mares del norte de 1la Unién
Europea. Caladeros excesiva-
mente explotados mas al sury,
en conjunto, un panorama para
temblar.

Frente a estos documentos,
desde la Comisién se trataron
de plantear una serie de pro-
puestas para cada uno de los
mares o caladeros que se lle-

CENSO DE LA FLOTA PESQUERA. GRADO DE CUMPLIMIENTO P.O.P. FLOTA PESQUERA ESPANOLA

garon a concretar en reduccio-
nes del 40% para los casos
mads graves, para bajar a reduc-
ciones entre el 30 y el 40%
para el resto hasta el 12%
para los caladeros mejor con-
servados.

El sector pesquero espafiol
se opuso a este tipo de reparto
del ajuste por considerar que
habfa dos cosas claras. La pri-
mera, que la mayor parte de
los problemas mds graves es-
tabna en los mares del norte y
no en los del sur. Segundo, que
la Comisién no podia aplicar
reducciones a casi todos por
igual.

En estos debates, los mi-
nistros de Pesca de la Union
Europea trataron de forzar un
acuerdo a finales del pasado
afio rebajando legeramente las
propuestas iniciales de la Co-
misién. No fue posible hacer-
lo. Por este motivo, la comisa-
ria de Pesca, la italiana Emma
Bonino, decidio una medida
dristica. Paralizar todas las
ayudas a las flotas comunita-
rias para su modernizacion
mientras no se aprobase el
nuevo Plan de Flota. El III
Plan terminé el 31 de diciem-
bre pasado. Para la Adminis-
tracién espafiola, lo 16gico era

12 MAR

SITUACION 31-12-95 OBJETIVO A 31-12-96 GRADO DE CUMPLIMIENTO
{Reduccion Flota)
SEGMENTO N2 BARCOS T.R.B. Kw T.R.B. Kw T.R.B. Kw
ARRASTREROS, ngmg’ggs Y RASTROS £N 2216 121.395 430.207 136.748 442193 -15.353 -11.986
CERQUEROS, PELAGICOS, REDEROS, ETC. Y CA- ~ m
e Ky RO 15.128 128.425 584.269 146.742 628.246 18.317 43.977
ARRASTEROS Y POLIVALENTES EN AGUAS DE
e St 633 173.759 406.694 233.565 494.264 -59.806 -87.570
CERQUEROS, PEl.AGICQS, REDEROS, ETC. EN o -
d D N e AN 299 27.869 84.827 33.201 101.092 5332 16.265
ATUNEROS 47 55.286 120.213 67.918 138.133 -12.632 -17.920
TOTAL 18.323 506.734 1.626.213 618.174 1.803.927 -111.440 -177.714 I
B —— s ———
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SIN EMBARGO, como Espaiia ya redujo
su flota por encima de lo exigido en el

Il Plan, en los proximos aios no

que se hubiera prorrogado el
IIT Plan hasta la aprobacion
del nuevo como ocurre en
otras medidas comunitarias.
Sin embargo, en este punto,
Emma Bonino se mostrd infle-
xible. Pocas fechas después de
la celebracion del consejo de
Ministros de Pesca a mediados
de diciembre, remitié una car-
ta a cada Estado miembro se-
fialando la paralizacién de las
ayudas hasta que no se aproba-
se el nuevo Plan. En todos los
medios ello se vi6 como una
pura medida de presion.

Espafia no vefa ademds 16-
gico que se adoptara una me-
dida con cardcter general para
todos los paises, sin tener en
cuenta el cumplimiento de las
exigencias comunitarias en los
afios precedentes en materia
de ajusta de flota. Se daba el
caso de que Espaifia era uno de
los pocos pafses cumplidores
de sus compromisos, mientras
otros Estados miembros como
Holanda o el Reino Unido, le-
jos de bajar el nimero de bar-
cos o lafuerza de sus flotas, la
habfan aumentado.

La Administracion espafio-
la mantenia una dura pelea con
las autoridades comunitarias
sobre este punto que al final

estaria obligada a ningln ajuste.

se ha reconocido en estricta
justicia.

Duracion y recortes

En un primer momento,
para estenuevo Programa se
barajé un periodo de aplica-
cién de seis afios. Posterior-
mente, esta cifra se rebajé a
solamente tres afios. Al final,
el compromiso de los minis-
tros de Pesca supone un Plan a
cinco afos hasta el 31 de di-
ciembre del afio 2001, aunque
se contempla la posibilidad de
una revisién al término de los
primeros tres afios en funcion
de los informes cientificos so-
bre el comportamiento de Iso
caladores. Igualmente se quie-
ren tener en cuenta los recur-
sos presupuestarios de que se
dispongan una vez haya termi-
nado la vigencia del IFOP.

En el capitulo de los ajus-
tes, la Unién Europea mostré
el final una cierta inflexién en
sus posiciones iniciales, acti-
tud que se repite practicamen-
te en todas y cada una de las
negociaciones comunitarias
cuando paises con cierto peso
se hallan en contra de los plan-
teamientos de la Comisién. En
este caso, el nuevo Programa

FLOTA PESQUERA ESPANOLA. GANANCIA OBTENIDA

SITUACION 31-12-96 OBJETIVOS A 31-12-96 GANANCIA OBTENIDA
SEGMENTO P.O.P. N2 BARCOS TRB. Kw T.RB. Kw T.RB.

R o YA USROS 2.154 133.912 409.059 136.748 442,193 22.836 33.134
CERQUERQS, f&i‘ggﬁgmm& BIc. 15.032 123.355 565.812 146742 628.246 23.387 62.434 I

ARRASTEROS Y POLIVALENTES PAISES TERCEROS 546 144.948 345.091 233.565 494.264 88.617 149.163

CERQUEROS, PELAGICOS, ETC. PAISES TERCEROS 295 28.211 85.666 33.201 101.092 4.990 15.426

FLOTA ATUNERA 43 53.808 113.910 67918 138.133 14.110 24.223

TOTAL 18.070 464.234 1.519.538 618.174 1.803.927 153 940 284.389

= = __—
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contempla una reduccién de la
flota, cuando sea este el bare-
mo para medir la actividad, del
30% para los caladeros que se
hallen en peligro de extencién
y obviamente, para las espe-
cies que se hallan en los mis-
mos. Seguin el cuadro adjunto,
esas especies en grave riesgo
de extincidn serian fundamen-
talmente las siguientes: sal-
moén en el Baltico y el bacalao
con cardcter generalizado en
todos los caladeros. En el caso
de Espaiia, tienen el calificati-
vo de caladeros en peligro los
de sardina en aguas de la pe-
ninsula Ibérica, zonas VIII ¢ y
IX a asi como la merluza.
Tanto en aguas comunita-
rias como en las espafiolas,
una buena parte de las espe-
cies que generalmente se cap-
turan por la flota nacional se
han calificado como stocks so-
breexplotados, con la consi-
guiente reduccién del 20%. En

este paquete se hallan especies
la merluza, el rape, lenguado,
eglefino, caballa, etc.... Final-
mente, también hay algunas
especies para las que la explo-
tacion de los recursos se puede
seguir haciendo igual que en el
pasado. Estos, entre otros, se-
rian los casos de la cigala, el
gallo y el merlan.

La Administracion espafio-
la, segun el director general de
Estructuras y Mercados Pes-
queros, Abelardo Almécija, se
halla trabajando en estos mo-
mentos para tratar de dar for-
ma a ese acuerdo.

Para ello, hay que conside-
rar, en el caso de cada flota en
concreto, cuales son sus nive-
les de capturas en cada uno de
los caladeros y la funcién de la
calificacién que se haya dado
a los mismos de en peligro de
agotamiento, sobreexplotados
o sin problemas. A partir de
esos datos, capturas en cada

SITUACION DE LOS STOS

)
LN

de

Arenque (Clupea harengus) FE DR FE OF

Caballa {Scomber scombrus) DR DR OF OF OF OF OF OF OF

({Sardina) {Sardina pilchardus) DR

Salmén (Salmonidae) DR

Aftn {Thunnus thynnos) FE DR OF OF OF OF OF
Pez espada {Xiphias gladius) OF OF OF OF OF
Bacalao {Gadus morthus) OF DR DR DR DR OF DR

Eglefino {Melanogrammus seglefinus) OF OF OF FE OF

Meridn (Merlangius merlangus) FE OF FE FE FE

Carbonero (Pollachius viruns) OF OF DR

Meruza [Merluccivs merluccius) OF OF OF OF OF OF OF OF DR

Solla [Pleurectes platessa) CF DR FE DR FE

Lenguado {Solea spp.) DR OF DR DR OF

Rape (Lophildae) OF OF OF OF OF OF OF

Gallo (Lepidorhombus spp.) FE FE FE FE FE FE FE

Cigala [Nephrops norvegicus) OF FE OF FE FE OF FE

minimos aceplables.
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FE: Tolalmente explotado: en caso de cumenlo o reduccién moderados del esfuerzo no se prevén aumentos o pérdidas sustanciales a largo plazo.

DR: Riesgo de agotamiento: biomasa de reproduccion actualmente por debajo de los niveles biolagicos minimos aceptobles o que, de conlinuar los niveles actuales de morkndad de los peces, podria entrar en breve en dicha fase.
OF: Sobreexplotacidn: aumento moderodo o sustanclol o largo plazo si se reduce ¢l esfuerzo; en caso de fuerte sobreexplotacion, riesgo a medio plazo de que la biomasa de reproduccién caiga por debajo de los niveles biolsgicos




caladero y definicién de la si-
tuacion de stocks, se hallaria la
reduccion que deberia cumplir
cada una de las flotas pesque-
ras que operan en aguas comu-
nitarias. Segin los datos ma-
nejados por el director general
de Estructuras, Abelardo Al-
mécija, el ajuste a que se veria
obligada la flota espafiola en
su conjunto se podria situar
entre el 10% y el 12%. Sin em-
bargo, como en el altimo Pro-
grama de Orientacién Pluria-
nual para la Flota, a reduccién
real ha sido superior al 25%

yos comunitarios como ha su-
cedido en los ultimos afios.
Cientos de expedientes se ha-
llaban ya en los meses prece-
dentes sobre las mesas de los
gobiemnos regionales a la espe-
ra de que la Unién Europea
desbloqueara el acuerdo. Es-
pafia ha luchado hasta el final
para lograr este acuerdo. La
Administracién anterior hizo
un duro trabajo de ajuste, aun-
que la verdad es que una bue-
na parte de ese gran recorte de
la flota se debe muy especial-
mente a las salidas de barcos
para terceros paises bien como
simple exportacién o para el
establecimiento de empresas
mixtas. Ello quiere decir que,
aunque sea bajo otra bandera
siguen pescando y colocando
sus productos en Espafia.

Al 31 de diciembre del pa-
sado afio, fecha en que termi-
naba el IIT Programa, el sector
de la pesca en Espaiia habia re-
ducido su flota en 154.000 To-
neladas de Registro Bruto por
encima de las exigencias co-
munitarias para ese periodo y

La flota de 12 metros de

eslora permanece
intocable e incluso, si se
quisiera, podria aumentar.

Bruselas reconocio y tuvo en
cuenta el ajuste de la flota
espanola en los anos

precedentes.

por encima de las exigencias
comunitarias, la realidad es
que, en los préximos afios, Es-
paiia no tiene obligacién de se-
guir ajustando la flota, aunque
los armadores tienen plena li-
bertad para seguir haciéndolo
si consideran buenos los apo-

en 284.000 KW. Segtin los da-
tos oficiales, el objetivo de
Bruselas era que Espaiia tuvie-
ra una flota a finales de 1996
de 618.174 TRB y de
1.803.927 KW.

La realidad a esa fecha es
que Espaiia contaba solamente

con un total de 18.070 barcos
de los que 2.154 eran arrastre-
ros, polivalentes etc.; 15.032
cerqueros, peldgicos, rederos,
aguas UE etc., 546 barcos
arrastreros grandes y poliva-
lentes en terceros paises, 295
cerqueros y pelagicos también
en terceros paises y 43 barcos
de la flota atunera. Toda esta
flota arrojaba  solamente
464.234 TRB y 1.519.538
KW. Espafia, junto con Portu-
gal han sido los paises maés
cumplidores con las exigen-
cias comunitarias en el pasado.

En lo que afecta a la llama-
da flota artesanal o que opera
en las zonas mas costeras de
cada patfs, el consejo de Minis-
tros de Pesca adopt6 también
un acuerdo positivo para Espa-
fla. De entrada, se trata de un
flota que no se va a ver afecta-
da por la politica de reduccio-
nes impuesta por Bruselas pa-
ra el resto de los segmentos.
En principio se barajaba fijar
el corte en barcos con menos
de 10 metros de eslora. Final-
mente, el acuerdo se refiere a
barcos con menos de 12 me-
tros de eslora y que en Espafia
podria suponer un censo no
inferior a las 11.000 unidades.
Esta flota no se vera sometida
a los sacrificios del resto, fue-
ra de Espafia. Se da la circuns-
tancia que, en el caso espafiol,
por el comportamiento del
censo, se podria producir un
aumento en el niimero de bar-
cos respecto al actual.

En resumen, un buen
acuerdo al final para Espaifia
donde la Uni6én Europea reco-
nocid lo que parecia de légica:
tener en cuenta el esfuerzo he-
cho en los afios precedentes
por cada Estado miembro.
Emma Bonino queria més.En
medios pesqueros se indica
que, ese esfuerzo para ajustar
y controlar al conjunto de las
flotas comunitarias lo podia
comenzar aplicando en su pro-
pio pais.

Vidal Maté.
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MERC

Apoyar al sector, pero con el sector por delante. No tiene sentido que el
From (Fondo de Regulacién y Organizacién del Mercado de los Productos
de la Pesca) acuda por libre a las ferias o cualquier evento de este tipo
que se celebren tanto en Espafia como en el resto del mundo. El From no
vende nada. Quien hace las operaciones es el empresario. Se acudira a
todas las ferias donde los industriales del sector de la pesca tengan
interés en ir y que incluso hagan una pequeiia aportacién para cubrir los

gastos.

STA es la nueva filo-
soffa que se trata de
impulsar desde la
Direccién General
de Estructuras y
Mercados Pesqueros a cuya
cabeza se halla Abelardo
Almécija.
“Tradicionalmente -se-
fiala- el From ha estado en
las demostraciones feriales
mds importantes de Espaiia
y del mundo. Pero, parece
como si se fuera alli dnica-
mente para hacer propagan-
da propia lo cual no tenia

ninglin sentido. El From es
bueno que se conozca en el
sector, pero en una feria no
vende nada. Quienes tienen
que ir a las ferias o a todo tipo
de estas demostraciones son
los industriales. Eso es lo que
queremos apoyar. A estas in-
dustrias que quieren vender,
que demandan estar en una u
otra feria”.

Para Aberiardo Almécija,
se trata de un nuevo enfoque
que se quiere poner en marcha
en total colaboracién con todo
el sector industrial.

Para los responsable del
From, desde la Administracién

Abelardo Almécija,

Director General Y €0 base a una politica coor-

de Estructuras y dinada con todo el sector, se

Mercados ~ Ppueden racionalizar este tipo

Pesqueros.  de acciones. El From puede y
debe hacer la contratacion glo-
bal de todo el stand para cual-
quier tipo de feria. Ello puede
suponer un mejor precio vy,
ademds, la posibilidad de tener
una oferta conjunta, de la in-
dustria espafiola.

Como ha sucedido tradi-
cionalmente, la Administra-
cion corre con una parte de los
gastos. En estos casos, la apor-
tacién del Estado es del
27,12%, mientras los fondos
comunitarios suponen nada
menos que el 64,92% de los
mismos. La industria que acu-
da a este tipo de demostracio-
nes tiene quye aportar como
media una cifra en torno al
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Esta campaiia invertird mas de 900 millones de pesetas
para promocion directa de productos pesqueros.

Destinard igualmente un minimo de 60 millones de
pesetas para apoyar a las industrias a estar presentes
en las ferias del sector.

7,96%, lo que supone mds
bien una contribucién simbéli-
ca que sin embargo se quiere
mantener. El tener que pagar
una cantidad, aunque sea pe-
quefia, hace que se marque una
linea entre los industriales que
de verdad quieren abrir nuevos
mercados y el resto.

Para esta campafia, el
From cuenta con un presu-
puesto de unos 60 millones de
pesetas para su aportacion al
pago de la presencia de la in-
dustria en las diferentes ferias
del sector que se celebran en
Espafia y en todo el mundo.

La dltima en asistir ha sido
la Buropean Seafood Exposi-
tion en Bruselas donde la
aportacién del From fue de 8,2
millones de pesetas y de 1,8
millones de los industriales
Jaime Soriano, Alevines y Do-
radas, Opac 37, Cupinar, Pasa-
pesca, Mejillonera Normanda
y Serpeska. La segunda mues-
tra tuvo lugar en la primera
quincena de mayo en Lisboa
con un presupuesto para el
From de 8,25 millones de pe-
setas mientras los industriales
pagaron 450.000 pesetas. Es-
tos empresarios fueron Anfa-
co, Angulas Aguinaga y Cupi-
mar. Para finales de mayo
estd prevista la Feria Interna-
cional de Casablanca en Ma-
rruecos con una aportacion
institucional de dos millones
de pesetas.

Ademds de las acciones
previstas en colaboracién y
coordinacién con el sector in-
dustrial, desde el From se trata
de estrechar lazos con el Insti-
tuto de Comercio Exterior
(Icex). El objetivo es no dupli-
car esfuerzos y gastos. Para
ello se estd estudiando una po-
sible contribucién financiera
en funcién del nimero de em-

presas que estén dispuestas a
participar. En principio, se ba-
raja la presencia en las ferias
de Anuga en Colonia para oc-
tubre y para la de Sial, Merco-
sur en Buenos Aires para fina-
les de agosto.

En el marco nacional, el
From contempla entre sus pro-
puestas para acudir a las si-
guientes muestras: En primer
lugar la feria Expordpita cele-
brada a primeros de mayo en
San Carlos de la Répita en Ta-
rragona con un presupuesto de
un millén de pesetas. Con dos

millones de pesetas se halla la
asistencia a la feria de Burela
en la segunda quincena de ma-
yo. El evento mds importante
serfa la Exposicién Mundial de
la Pesca, en Vigo para el proxi-
mo mes de septiembre con un
presupuesto de 7,85 millones
de pesetas y una aportacién de
los industriales de solamente
150.000 pesetas. Ademds, tam-
bién se contemplan propuestas
para la Mostra en Tarragona en
la primera quincena de junio y
Expomar en Vigo a finales de
noviembre.

Planes de Promocion

Por otra parte y, al igual
que en las campafias anterio-
res, el From ya ha puesto en
marcha una serie de acciones
para la promocién de dife-
rentes productos de la pesca,
este afio con un presupuesto
de 923 millones de pesetas
de los que 115 serdn gestio-
nados por el sector privado y
807 millones por el piiblico.

Este afio, las campafias
del From incluyen por prime-
ra vez productos de la acui-
cultura como el rodaballo, la
dorada y la lubina. Las accio-
nes mas importantes se
centrardn en una serie de pro-
ductos generalmente infrava-
lorados y que merecen un
mejor tratamiento por su cali-
dad y por el valor que supo-
nen para una parte de la flota.
En este grupo se hallan las
campafias para la promocién
de la sardina, la caballa, jurel,
bacaladilla asi como ofros
productos cuyas ventas han
caido como los congelados y
las conservas. Todas las cam-
pafias seran realizadas direc-
tamente desde el From.

En relacion con la politica
para la proteccién de los recur-
Sos pesqueros, se mantienen
las acciones como la referida a
los “pezqueiiines”. Va a seguir
la campafia, pero, tras ftrece
afios con el mismo mensaje, se
considera oportuno un giro en
la misma para lograr una ma-
yor agresividad y que no se
quede solamente con el mundo
infantil. La pesca de inmadu-
ros es un grave problema y que
quieren dar soluciones tanto
via campaiias de informacién
como con una mayor vigilan-
cia y sanciones. H

V.M.
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Se estudio la mejora de la proteccion social de los trabajadores
en empresas mixtas i

REUNION HISPANO-MARROQU
SOBRE SEGURIDAD SOCIAL

Durante los dias 7 a 11 del pasado
mes de abril la Comisiéon Mixta de

Seguimiento del Acuerdo Bilateral de
Seguridad Social, suscrito entre
Espaiia y el Reino de Marruecos, han
mantenido una serie de reuniones de
cara a elaborar las bases de un
protocolo adicional al Convenio
actualmente vigente entre ambos
paises, que data de 1979, para
mejorar su contenido, adaptarlo a
las nuevas situaciones que se van
presentando y reforzar las
relaciones de los dos paises en
materia de Seguridad Social. La
elaboracién de este nuevo protocolo
se enmarca dentro de la politica que
el Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales, a través de la Secretaria de
Estado de la Seguridad Social y del
Instituto Social de la Marina, ha
puesto en marcha de cara a ir
actualizando los Convenios y
Acuerdos Internacionales que, en
materia de Seguridad Social, estan
vigentes con paises donde la
presencia de la flota pesquera
espaiiola es importante. En este
sentido cabe recordar los recientes
convenios firmados con Argentina y
Chile y los que estén en vias de
negociacién con Uruguay y
Paraguay, para que los trabajadores
espaiioles en empresas mixtas con
terceros paises puedan acogerse a la
legislacién espaiiola y que su
proteccién social quede garantizada
en un momento en que se vive una
progresiva internacionalizacién del
trabajo maritimo y dado el caracter
extraterritorial de la actividad
llevada a cabo en este medio. Como
declaraba recientemente, a esta
misma revista, el Secretario de
Estado de la Seguridad Social, Juan
Carlos Aparicio, “en materia de
proteccion social con el colectivo
maritimo-pesquero es nuestro
propésito ir siempre por delante. Por
eso tenemos que dar facilidades
para la firma de nuevos convenios a
fin de que nuestros trabajadores se
puedan acoger a la proteccién social
que exista en terceros paises o bien
actualizar los acuerdos existentes
para favorecer la integracién de los
esparioles en su Sistema Nacional de
Seguridad Social”.

18 wmAR

AS actuales relaciones entre
los Reinos de Espaia y Ma-
rruecos, en materia de Seguri-
dad Social, se rigen por un
Convenio suscrito en noviem-
bre de 1979, pero la propia
evolucion de los trabajos ma-
ritimos y el desarrollo de las
relaciones entre ambos paises
con los cambios y adaptacio-
nes legislativos que se han
producido a raiz del ingreso
de Espaiia en la Comunidad
Europea, que han modificado
la propia dindmica de las rela-
ciones, exigen la actualiza-
cion de algunas partes de ese
Convenio. Asi, en los cinco
dias que han durado las reu-
niones de la Comisién de Se-
guimiento del Convenio de
Seguridad Social hispano-ma-
rroqui, las dos delegaciones
han estudiado un nuevo proto-

colo adicional al convenio de
1979, con el fin de introducir
en el mismo un precepto de
similar contenido al articulo
14TER, cuarto, del Regla-
mento de la Unién Europea
1408/71, segtin el cual y siem-
pre que se cumplan los re-
quisitos exigidos, los trabaja-
dores espaiioles puedan per-
manecer encuadrados en el
Sistema Nacional de Seguri-
dad Social y consolidar en él
su carrera de aseguramiento.
Este nuevo precepto afecta
a los trabajadores espafioles
que prestan sus servicios en
empresas marroquies, con pa-
bellén de ese pais, pero que si-
guen teniendo su residencia en
Espafia. En el Convenio ac-
tualmente vigente se sefiala en
su articulo 6 que “las personas
que en un puerto de una Parte



Contratante sean empleadas
en buque abanderado en la
otra Parte en trabajos de carga
y descarga, reparaciones o en
la inspeccién de dichos traba-
jos se regirdn por las disposi-
ciones legales de la Parte con-
tratante a cuyo territorio
pertenece ¢l puerto”. Ahora
con el nuevo protocolo se pre-
tende ampliar su contenido
con una nueva cldusula, segin
la cual “los trabajadores espa-
floles o marroquies que ejer-
zan una actividad a bordo de
un buque que enarbole pabe-
116n de una de las Partes Con-
tratantes quedardn sometidos
a la legistacion de dicha parte.
No obstante lo anterior, cuan-
do el trabajador sea remunera-
do por una empresa o una per-
sona que tenga su sede o su
domicilio en el territorio de la
otra parte, estard sometido a la
legislacién de esta tltima Par-
te, si reside en su territorio; la
empresa o la persona que pa-
gue la retribucién serd consi-
derada como empresario a
efectos de la aplicacion de di-
cha legislacién”.

Es decir, que bastaria para
resolver la situacién que la
empresa conjunta designara
un delegado o un consignata-
rio en Espafia para que se hi-
ciese cargo de los pagos y de
las gestiones con la Seguridad
Social para que los trabajado-
res espafioles o marroquies,
con residencia en nuestro pais,

que trabajen en las empresas
marroquies, con pabelldn de
aquel pais, pudieran acogerse
a la proteccién social espafo-
la. De llevarse a cabo la firma
de este Protocolo Adicional se
culminaria la resolucién de un
problema que afecta a los tra-
bajadores espafioles que pres-
tan servicios en las citadas
empresas -en la actualidad
muy Numerosos-, pero que en
razén de lo dispuesto en el
Convenio vigente, al estar la
legislacion aplicable determi-
nada por el pabellén del bu-
que, quedaban al margen de la
Seguridad Social Espafiola.

Mas agilidad en la
gestion
Otra de las cuestiones

abordadas en el transcurso de

estas reuniones fue el trata-
miento a dar a las cuentas de
la asistencia sanitaria y la
liquidacién de gastos pen-
dientes. En el marco de la
colaboracién y cordialidad
que presidieron todas las ne-
gociaciones se llegd a un
acuerdo para que las liquida-
ciones pendientes se solven-
tasen en tres pagos aplazados
de aqui al afio 2000 y se acor-
dé también que, para favore-
cer y hacer mds dgiles los
mecanismos de gestion, se
modificasen una serie de for-
mularios en materia de asis-
tencia sanitaria. También se
acordaron distintos puntos re-
ferentes a pensiones e invali-
deces.

Asimismo se hablé de la
posibilidad de que, una vez
acordados todos los puntos

del nuevo protocolo, hecho
que se producird con toda
probabilidad en la préxima
cumbre hispano-marroqui, en
el mes de junio que viene, se
puedan buscar férmulas que
permitan que el apartado a
que hemos hecho referencia
con respecto a la proteccion
social de los trabajadores es-
pafioles en empresas marro-
quies, pueda entrar en vigor
sin esperar a ser ratificado y
refrendado por ambos paises
por los instrumentos diplo-
madticos establecidos dado lo
lentos que son estos procesos
y la urgencia de resolver la si-
tuacion de miles de trabaja-
dores.

Por 1ltimo, cabe mencio-
nar el ambiente de colabora-
cién que ha presidido las reu-
niones y las negociaciones
que durante cinco dias se ce-
lebraron en distintas depen-
dencias del Ministerio de Tra-
bajo y Asuntos Sociales. La
sesion de apertura tuvo lugar
en la sede del Ministerio, es-
tando presidida por el Secre-
tario General Técnico del
mismo, Julio Sdnchez Fierro,
quien hizo votos por la buena
marcha de esta “cumbre”. En
dias siguientes se celebraron
en el Instituto Social de la
Marina, donde fueron recibi-
dos con palabras de bienveni-
da por su Director General,
Rafael Mateos Carrasco, y en
la sede del Instituto Nacional
de la Seguridad Social
Asimismo, en el transcurso
de la primera reunién, las
dos delegaciones, que estu-
vieron presididas por Carlos
Garcia de Cortazar y Nebre-
da, de la Subdirecciéon Ge-
neral de Relaciones Sociales
Internacionales del Ministe-
rio de Trabajo y Asuntos
Sociales, y por Aicha Beno-
mar, Directora de Proteccién
Social del Ministerio de Em-
pleo y Asuntos Sociales de
Marruecos, fueron recibidas
por el Secretario de Estado de
la Seguridad Social, Juan
Carlos Aparicio, quien les
expresé sus mejores deseos
en el desarrollo de los tra-
bajos. ®

Concha Hernandez Carazo
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ESPANA REABRE EL DEBATE SOBRE LAS REDES DE D

La batalla por la supresion de las redes de deriva ha
recibido un nuevo e importante impulso, gracias al
“documento de reflexion” presentado por la ministra
Loyola de Palacio en el pasado Consejo de Ministros de
Pesca de la UE. En el citado documento se plantea el
tratamiento separado del Mar Béltico, lo que ha
motivado que Dinamarca, Finlandia, Suecia y Alemania
anunciaran oficialmente su apoyo favorable a la
supresion de las redes de deriva en estos términos. Con
el voto a favor de Italia, que ya aprobé una norma que
prohibe a su flota utilizar estas redes, Francia, Reino
Unido e Irlanda no bastan para constituir una

minoria de bloqueo. Sin lanzar las campanas al

vuelo, por vez primera en muchos aiios la

prohibicion de este destructivo arte de pesca

parece mas cerca que nunca.




VA EN LA UE

L Consejo de Minis-

tros de Pesca de la

UE, celebrado los

pasados dias 14 y 15

de abril, ha abierto
una importante via para abo-
lir las redes de deriva. La pro-
puesta espafiola sirvié para
desbloquear el debate sobre
la prohibicién de estas redes,
en punto muerto desde 1994,
afio en que la Comisién pre-
sentd una propuesta incapaz
de obtener mayoria.

Al margen del cambio de
voto de Italia, debido al Plan
de reconversiéon de su flota
-como se ha venido infor-
mando en esta revista-, la
propuesta espafiola logré el
apoyo de los pafses que van a
la pesca del salmén en el Bél-
tico: Suecia, Finlandia, Dina-
marca y Alemania. Estos cua-
tro paifses, junto con Italia,
han comprometido oficial-
mente su apoyo a las medidas
que ha prometido elaborar la
comisaria Emma Bonino a
partir del “documento de re-
flexién” presentado por la
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La oposicion de Francia, Reino Unido
e Irlanda no es suficiente para
formar una minoria de bloqueo,
al no contar tampoco con el apoyo

italiano.

ministra Loyola de Palacio.
El resultado es que el grupo
que ha boicoteado la supre-
sion de las redes de deriva se
ve ahora reducido a Francia,
Reino Unido e Irlanda, insu-
ficientes para formar una mi-
noria de bloqueo.

Felicitaciones

El impulso logrado por
Espafia para acabar con las
redes de deriva ha provoca-
do la inmediata reaccién de
la organizacién ecologista
Greenpeace que, a través del
director ejecutivo de esta or-
ganizacién en Espafia, Xavier
Pastor, remitié una carta a la
ministra de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacién, Loyola de
Palacio, felicitindola por rea-
brir en Luxemburgo el deba-
te sobre la prohibicion de las
volantas. En la Unién Euro-
pea, sciiala Xavier Pastor, de-
be llegarse a un consenso
que evite el grave impacto
ambiental de las redes de de-
riva y que, a su vez, solucio-

El “documento de
reflexion”,
presentado por
Loyola de Palacio,
abre el camino
para la supresion
de las redes de
deriva, al ser
acogido
favorablemente
por Suecia,
Finlandia,
Dinamarca y
Alemania.
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LA SUPRESION, MAS CERCA

El Consejo de
Ministros de
Pesca aprobo

un paquete de
ayudas para

 proceder a la

L reconversion
)\ de la flota
redera

italiana.

22 MAR

ne la desventaja de los boni-
teros del Cantdbrico, cuyos
métodos de pesca son mds se-
lectivos. Analizaremos con
detenimiento el documento
presentado por Espania, aun-
que el Gobierno puede con-
tar con el apoyo de Green-
peace para erradicar las
volantas.

Greenpeace ha venido in-
sistiendo, desde hace tiempo,
en que la propuesta de regla-
mento que presentd la comi-
si6én en abril de 1994 era de-
masiado global, y que la
forma de desbloquear esa si-
tuacion era, precisamente, el
modificar dicho reglamento
excluyendo el Baltico, donde
ya existen comisiones de se-
guimiento con otros regla-
mentos. Assumpta Gual, por-
tavoz de la organizacién
ecologista, en declaraciones
realizadas anteriormente a
MAR, planteaba este punto
de vista al afirmar que si se
excluye la pesca del salmon,
muchos paises nordicos vota-
rian a favor de la supresion

de las volantas, algo que ya
manifestaron piiblicamente
sus ministros. Por ello, Fran-
cia e Italia no quieren que se
excluya el Bdltico.

Ahora, gracias a la decidi-
da actitud de la ministra espa-
fiola, se ha roto la situacién
que ha impedido cualquier
medida contra las redes de
deriva. A ello se une el “cam-
bio de bando” de Italia -algo
en lo que ha tenido una gran
importancia la presién inter-
nacional, especialmente la de
EE.UU.-, que ya ha aprobado
una norma que prohibe a su
flota utilizar redes de deriva.
Previamente, la Comision
Europea formulé una pro-
puesta para dicha reconver-
sidn en la que se concretaban
las indemnizaciones que se
iban a aplicar a los volanteros
que cambien de aparejo (ver
MAR, 348. Marzo, 1997).

Reconversion Italiana

Al hilo de esta propuesta,
en el citado Consejo de Mi-

Greenpeace ha
felicitado a la
ministra espafiola
por “reabrir el
debate sobre la
prohibicion de las

volantas en el
Consejo de
Ministros de Pesca
de la UE”,
bloqueado desde
abril de 1994,



nistro de Pesca se aprobé un
paquete de ayudas para ini-
ciar el desmantelamiento de
la flota redera italiana que
opera en el Mediterrdneo. To-
do estd listo, pues, para
que se pueda proceder a
aplicaciéon del Plan italiano;
un Plan que, si se aplicase con
seriedad, podria suponer la
reduccién de una de las flotas
mas polémicas e ilegales de la
zona del Mediterrdnco.

Sin embargo, hay un cier-
to recelo de que ello sea asi.
Desconfiamos del Gobierno
italiano porque, hasta la fe-
cha, sus buques han estado
incumpliendo la legislacion
pesquera, ha manifestado As-
sumpta Gual. Dias mds tarde,
esa desconfianza se vio in-
crementada con el apresa-
miento, en aguas de Balea-
res, del redero italiano
“Angelo Padre”. El barco
estaba faenando, el pasado
22 de abril, con redes que
suepraban los 10 kilémetros
de longitud, cuando fue sor-
prendido por los Servicios de

Inspeccién de la Secretaria
General de Pesca.

La decisién espafiola resul-
ta coherente con las actuacio-
nes mantenidas hasta el mo-
mento en los distintos foros
internacionales para la aboli-
cién de estas redes. Ahora solo
queda esperar al documento
que deberé elaborar la comisa-
ria Emma Bonino, y en el que
se incluirdn, a buen seguro, al-
gunos de los elementos pro-
puestos por la delegacion es-
pafiola. Loyola de Palacio se
ha mostrado muy optimista,
aunque no quiere “vender la
piel del oso antes de cazarlo”,
segiin sus propias palabras.

Lo cierto es que nadie
oculta su satisfaccién -salvo
Francia, claro estd, que sigue
su oposicién frontal a la erra-
dicacién de estas redes- ante la
nueva situacién propiciada por
Espafia, y que las actuaciones
para acabar con estas destruc-
tivas redes han expe-rimenta-
do un sustancial avance. ll

Raiil GUTIERREZ

EXTRACTO DEL DOCUMENTO

La De[e?ucién
espunola pretende
llamar la atencion del

Consejo sobre la
situacion en que se encuentran
la Propuesta de la Comision y
las Recomendaciones del
Parlamento Europeo en relacion
al tema de las redes de deriva,

> De acuerdo con la
propuesta de la Comision
de1994, que establecia un
caledario de estos artes, nos
encontramos en el afio que
debia haberse prohibido
definitivamente (...) Sin
embargo, fras tres anos de
paralizacion, no se ha
avanzado en absoluto en esta
Propuesta (...)

> (:r) €n este mismo
Consejo estamos
aprobando un plan presentado
por el Gobierno italiano, que
cuenta con el voto favorable del
Consejo con un motivo muy
claro, cual es la supresion de
las redes de deriva para lu
captura de especies altamente
migratorias en el Mediterraneo.
Esta iniciativa es un claro
reconocimiento del efecto
perjudicial que tienen estos
artes en la ecologia marina (...}

’ Todos somos conscientes
de los conflictos que se
han dado en los ultimos afios
por la incompatibilidad de este
tipo de aries con las
tradicionales de anzuelo (...)

La impresion de los

pescadores espafioles es
muy negativa (...}, no entienden
las razones que se argumentan
Fura no adoptar una decision.

ormalmente, las posiciones

mantenidas por las distintas
partes afectadas pueden ser
impecables desde el punto de
vista juridico, pero no
defendibles desde un punto de
vista politico.

El resultado es que esta
propuestd no avanza en

el tiempo, lo que aumenta la
frustracion de(I sector espaniol,
Esta sensacion de abandono (...)
se ve agravada ahora por la
intencion de la Comision, de
acverdo con nuestras
informaciones, de no enviar
este afc un barco de vigilancia
como se ha hecho en campaias
anteriores (...)

Espaiia, después de una
> profunda reflexion sobre
este tema, entiende que el
Consejo y la Comision deben
tomar definitivamente cartas en
el asunto [...) En este sentido,
propongo lo siguiente:

* Limitar la autorizacion de
utilizar estos artes por parte de
bugues que no los hayan
utilizado en los Oltimos afios.

* Establecer un plan voluntario
de retirada con incentivos
econdmicos para aquellos
buques que cesen en la pesca
con redes de enmalle a la
deriva,

* Tratamiento separado del Mar
Baltico, dadas las decisiones de
la Comisién Internacional de
Pesquerias del Mar Baltico.

* Autorizacion para
derogaciones temporales de
utilizacion de estos artes en
aguas sometidas a la soberania
o jurisdiccion de cada Estado
Miembro.

* Prohibicion de las redes de
enmalle a fa deriva en dlta mar.

(+ss) Insistiendo en la

necesidad y
obligatoriedad de poner todos
los medios a nuestro alcance
para evitar conflictos (...)
entiendo que deben mantenerse
las maximas medidas de control
posible durante la proxima
campaiia (...) Nos parece vital
que la Comision pueda fletar un
buque de inspeccion para la
campaiia de este aiio, dados lo
buenos resultados que ha

representado en afios

anteriores para
reducir los conflictos
MAR 23

y la tension en
el caladero.



STAS reuniones entre la
Comisiéon de Pesca del
Parlamento Europeo y los
interlocutores sociales del sec-

tor pesquero habian sido pre-
vistas por la nueva presidenta
de la Comisién, Carmen Fraga,
tras su reciente eleccién cuan-
do anuncid que se reuniria con
los portavoces y representantes
del sector para conocer de pri-
mera mano las reivindicacio-
nes, necesidades y proyectos
de cara a la elaboracién de las
lineas maestras de la politica
pesquera comun.

A la reunién con la Federa-
cién de Sindicatos Europeos del
Transporte, integrada en la Con-
federacién Europea de Sindica-
tos (CES), asistieron el secreta-
rio general de la Federacién, el
francés Hugo de Villel, y Ma-
nuel Souto, miembro de la eje-
cutiva de la Federacién y coor-
diador estatal de pesca de la
Unién General de Trabajadores.
En la comparecencia se hablé
de los Programas de Ordena-
cién Plurianual destinados a la
reduccién de la flota comunita-
ria, de las inspecciones y seguri-
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Bacaladeros y sindicatos acuden a la Comision de Pesca

La Federaciéon de Sindicatos Europeos del
Transporte, que incluye a los trabajadores del mar,
y la Asociacion de Empresas de Pesca de Bacalao y

Especies Afines han presentado a la Comisién de
Pesca del Parlamento Europeo sus proyectos y
preocupaciones de cara a la elaboracién de las

lineas maestras de la politica pesquera comén. En
el primer caso, se puso el acento en la falta de una
politica social en materia de pesca. El presidente de
Arbac reclamé una mayor liberalizacién del sector
y pidié que la planificacién pesquera tenga en
cuenta criterios econémicos para mejorar la
competitividad.

dad en los pesqueros y de las re-
percusiones de los acuerdos de
pesca en materia de seguridad
social y laboral. Los represen-
tantes sindicales expresaron a
los parlamentarios su preocupa-
cién por lo que consideran olvi-
do de los aspectos humanos de
la pesca “y cémo ese olvido se
ha ratificado por la Comisién
de Pesca del Parlamento Euro-
peo”. La presidenta de la Comi-
sion de Pesca, Carmen Fraga,
admitié que hasta el momento
las politicas pesqueras habian
carecido del enfoque social ne-
cesario, extremo que fue subra-

yado por los parlamentarios
miembros de la Comisién. Los
sindicalistas reclamaron a la
Comisién un esfuerzo para re-
solver el problema de las ayu-
das a los pescadores durante la
parada biolégica.

Respecto a la Programas
de Orientacién Plurianual, la
Federacién de Sindicatos Eu-
ropeos plante6 a la Comisién
de Pesca que el POP IV tenga
una duracién de tres afios, de
1997 a 1999, y no hasta el 2002
como propone la Comisién Eu-
ropea. Los sindicalistas recor-
daron que no todos los Estados

Miembros de la UE han cum-
plido los objetivos de reduc-
cion de su capacidad pesquera
por lo que “seria justo que se
tuviera en cuenta como crédito
para el POP IV el sobrado
cumplimiento de los objetivos
del POP Il en el caso de los
paises cumplidores”, entre los
que se encuentra Espafia. Soli-
citaron asimismo que la aplica-
cion de los POP no se realice
exclusivamente con criterios
ecoldgicos sino que se tenga
también en cuenta las conse-
cuencias socioecondmicas que
se derivan de las medidas de
reduccion de la capacidad pes-
quera y, por tanto, se incremen-
ten y se hagan operativas las
correspondientes medidas so-
ciales de acompafiamiento al
POP 1V, insuficientes en este
momento. Se trataria, a juicio
de los representantes sociales,
de equiparar al sector pesquero
en el tratamiento recibido por
otros sectores de produccidn,
como la minerfa o el metal, que
han venido recibiendo ayudas y
politicas especificas durante
mucho afios.



Los sindicalistas sefialaron
las dificultades y peligros que
conlleva el trabajo en la mar y
la importancia en materia de
prevencion de siniestros y de
preservacion de la vida humana
y del medioambiente de las
condiciones de seguridad de
los buques de pesca, que son a
su vez domicilio de los trabaja-
dores. En consecuencia, solici-
taron que la Unién Europea le-
gisle con urgencia sobre esta
materia y, especialmente, que
se cree una inspeccién de bu-
ques con amplios poderes de
actuacién y sancionadores en el
4mbito comunitario.

La FST transmitié a los
parlamentarios de la Comisién
de Pesca la necesidad de garan-
tizar la cobertura en materia de
legislacién laboral y de Seguri-
dad Social a los trabajadores de
la Comunidad que trabajan en
empresas mixtas nacidas al am-
paro de acuerdos pesqueros
con terceros paises. Los sindi-
calistas sefialaron la paradoja
de que, actualmente, los traba-
jadores que desarrollan su pres-
tacién laboral en paises con los
que se ha suscrito un acuerdo
viven una situacién mds desfa-
vorable que aquellos que fae-
nan con paises con los que no
se ha negociado nada.

Finalmente, la Federacion
de Sindicatos transmitié su in-
dignacién por la exclusién de
los trabajadores de la pesca de
la Directiva Comunitaria de
Tiempo de Trabajo y exigio
que la UE legisle al respecto al
menos en cuanto a los minimos
previstos en el Convenio n.°
109 de 1la O.LT.

Manuel Souto, ¢l tnico es-
pafiol entre los sindicalistas
asistentes al encuentro, califi-
caba la reunién de satisfactoria
en cuanto a la receptividad ha-
llada en la Comisién de Pesca
aunque reconocia la escasa ca-
pacidad del Parlamento Euro-
peo para legislar en favor de
los trabajadores del sector
pesquero. Souto apuntaba sus
criticas hacia la comisaria de
Pesca Emma Bonino por la pa-
ralizacién de ayudas. “Esparia
no tiene por qué pagar las con-
secuencias de los paises que no
han cumplido los objetivos del
POP III”, declarada a MAR

Arbac: apuesta por la
competitividad

En la misma sesién de la
comisién de Pesca fue recibido
el presidente de la Asociacién
de Empresas de Pesca de Baca-
lao, Especies Afines y Asocia-
das, Miguel Iriondo, quien ex-
puso la situacién de la flota
pesquera comunitaria, con aten-
cién especifica a la flota bacala-
dera espafiola. Arbac representa
mds del 91% de la cuota de ba-
calao asignada a Espafia.

Iriondo hizo un anilisis po-
co optimista de la situacién del
sector pesquero en la UE. La
infrautilizacion de cuotas sin
ninguna justificacién, la “inuti-
lidad manifiesta de la actual
Organizacién Comiin de Mer-
cados para impedir la compe-
tencia desleal y regular la ofer-
ta frente a la demanda” y la
necesidad del Programa de
Orientacién Plurianual IV son
los datos principales que coad-
yuvan al diagnéstico realizado
por el presidente de Arbac,
quien recordd que “la produc-
cion pesquera de la UE se re-
duce de modo inexorable afio
tras ano” a pesar del aumento
de la demanda, lo que lleva al
incremento de las importacio-
nes de terceros paises para
abastecer el mercado. El presi-
dente de Arbac calificé de irra-
cional la situacién actual que
obliga a importar mayores can-
tidades de las necesarias para
compensar la falta de explota-
cién de determinadas cuotas, 1o
cual, insistié, deberia llevar a
preguntarse si esa renuncia a
faenar en determinados calade-
ros se debe a la falta de renta-
bilidad por no poder competit
en precio con los productos de
importacion, lo que, de confir-
marse, “pondria en cuestion la
competitividad de determinada
flota comunitaria que se ve
obligada a renunciar a sus
cuotas”. Iriondo apunt6 la con-
veniencia de dar la oportunidad
a barcos de otros Estados
miembros para acceder a di-
chas cuotas. Este extremo, ad-
virtié, no suponia la deroga-
cién  del principio de
Estabilidad Relativa, sino que
“aiin respetdndose la situacion
actual” supondria establecer

MIGUEL IRIONDO

“Espaiia no tiene
por qué pagar las
consecuencias de
los paises que no
han cumplido los

objetivos del
POP Ill”

MIGUEL IRIONDO

“No podemos
permitirnos el lujo
de renunciar a
cuotas de pesca
mientras
tengamos barcos
infrautilizados”

mecanismos que permitan una
explotacion competitiva de to-
das las cuotas disponibles para
la flota comunitaria. “No pode-
mos permitirnos el lujo de re-
nunciar a cuotas de pesca
mientras tengamos barcos in-
frautilizados”, concluyo.
Miguel Iriondo calificé la
Organizacién Comun de Mer-
cados actualmente en vigor co-
mo “el instrumento mds initil
de toda la Politica Pesquera
Comiin” toda vez que el régi-
men de intercambios provoca
la libre circulacién de produc-
tos pesqueros procedentes de
terceros pafses sin que, en reci-
procidad, se den contrapartidas
pesqueras. Las importaciones
procedentes de terceros paises
en vias de desarrollo con nive-
les de vida, salariales y de pres-
taciones sociales, muy inferio-
res a las comunitarias; la
pervivencia del Sistema de Pre-
ferencias Generalizadas, SPG,
que modifican fraudulenta-
mente la denominacién de ori-

gen; y la exportacién de la pro-
duccién pesquera rusa por par-
te de Noruega como si fuera
produccién propia, en base al
Acuerdo del Espacio Econémi-
co Europeo, serfan ejemplo de
competencia desleal, a pesar de
la OCM, que en opinidén de Ar-
bac, provocan la caida de pre-
cios. Las medidas para prote-
ger los precios, retirada de la
produccién o el establecimien-
to de precios de referencia, re-
sultan inoperantes, también a
juicio de Iriondo.

Miguel Iriondo concluyé su
intervencién ante la comision
de Pesca del Parlamento Euro-
peo con una serie de propuestas
tendentes a “impedir la compe-
tencias desleal y a fomentar la
libre competencia”. En esta li-
nea, consideré la idea de insta-
lar cajas azules en los buques
pesquero como “conculcacién
del secreto profesional de los
técnicos de pesca”, un “abuso
de autoridad” 1a obligatoriedad
de declarar el precio de venta
del pescado y el nombre del
cliente en las notas de primera
venta y una limitacion de los
procedimientos de venta la
obligatoriedad de la subasta
publica. Reclamé el estableci-
miento de un pabellén comuni-
tario y la distribucién de las po-
sibilidades pesqueras entre las
empresas en lugar de entre los
Estados miembros; y una plani-
ficacién pesquera con criterios
econémicos que permita a la
flota comunitaria alcanzar la
competitividad y a las empre-
sas pesqueras de la UE reducir
al maximo los costos de explo-
tacion. Finalmente, pidié que
en la negociacién de Acuerdos
de Cooperacion Econémica y
Comercial con terceros paises
se incluyan contrapartidas en
materia de pesca, que contem-
plen los principios de preferen-
cia comunitaria y de acceso a
recursos-acceso a mercados y
la posibilidad de realizar inver-
siones en el sector extractivo
de aquellos paises, aportando
la mayoria o la totalidad del
capital comunitario en las em-
presas, con el fin de controlar
éstas y la explotacion de los
pesqueros. B

Mery Varona.
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La Organizacién de Productores Palangreros de
La Guardia (Orpagu) ha cerrado un acuerdo de
asociacion temporal con armadores brasilefios
que permitira faenar en aguas territoriales de
Brasil a una treintena de barcos gallegos a partir

del mes de mayo.

L acuerdo es el resulta-
do de laboriosas nego-
ciaciones entre los ar-
madores espafioles y
brasilefios que se iniciaron a
partir de la experiencia piloto
de un barco de Santa Maria de
Ribeira, que estd faenando
desde hace tiempo en aquel
caladero con resultados satis-
factorios y, de momento, per-
mitird faenar en la zona exclu-
siva econémica de Brasil
hasta un maximo de 29 bar-
COS.
A efectos brasilefios se tra-
ta de un arrendamiento de li-
cencias, desde la perspectiva
comunitaria es una asociacién
temporal de empresas. En
cualquier caso, el acuerdo fa-
vorece a los armadores de
ambos paises. Para la Organi-
zacion de Productores Palan-
greros de La Guardia la pro-
babilidad de desviar una
treintena de buques a aquel ca-
ladero supone una salida bene-
ficiosa para algunos de los
barcos que faenaban en el
Atlantico norte donde las
capturas han sufrido una re-
duccién considerable. Brasil,
que carece de una flota apta
para rentabilizar su stock
de tinidos, favorece este
tipo de acuerdos que posibi-
litan las capturas en condicio-
nes beneficiosas para ambas
partes.
El convenio entre Orpagu
y los armadores brasilefios
contiene cldusulas de tipo eco-
némico -porcentaje sobre ven-
tas- y otras de indole laboral,
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como la obligacién de contra-
tar a dos pescadores brasilefios
en cada embarcacion.

Los intereses de los palan-
greros gallegos se dirigen
principalmente al pez espada
pero las aguas brasilefias
son ricas en otras espe-
cies de tinidos y
escualos  que
Brasil esta
interesada
en ex-

y cuyas
capturas no
estdn  someti-
das a cupos. Las li-
mitaciones se refieren
exclusivamente a tallaje.
En el caso del pez espada es-
td prohibido la captura de
ejemplares menores de 25 ki-
los, en el resto de especies no
hay condiciones. En principio
las especies consideradas de
mayor valor comercial: pez es-
pada, atin y marrajo se desti-
nardn al mercado comunitario.
El resto, distintas especies de
escualos (tintorela, pez marti-
llo), quedardn para el mercado
interior brasilefio.

Aunque el acuerdo se ha
establecido entre organizacio-
nes de armadores en el dmbito
de la iniciativa privada, Orpa-
gu ha informado a la Xunta de

Galicia del alcance del mismo.
El director gerente de la orga-
nizacién, Marcial Varela de-
claraba a MAR que la Admi-
nistracién autondémica sigue
con interés iniciativas de este
tipo “que son beneficiosas pa-
ra la flota gallega y itiles pa-
ra abrir mercados”.

Orpagu confia que las pri-
meras licencias para faenar en
aguas brasilefias estardn dispo-

nibles a partir del mes de ma-
yo. La incorporacién de
los 29 palangreros no
serd inmediata sino
amedida que va-
yan tramitan-
dose las

rrespon-
dientes a ca-
da buque.
La posibilidad
de que la flota de
Orpagu amplie su drea de
operaciones hacia aguas
brasilefias ha coincidido en el
tiempo con la presentacién de
un plan de renovacidn de flota
que contempla la construccién
de 17 barcos nuevos que susti-
tuyan a los antiguos de madera
y la modernizacién de otros 18
ya en activo a los que se dota-
rdn de mejores sistemas de frio
con mds capacidad de conge-
lacién. La inversion total del
plan ronda los 4.000 millones
de pesetas en un periodo de
ejecucién entre 1997 y finales
de 1999 y prevé subvenciones
del IFOP. Orpagu no ocultaba
su preocupacién por una posi-

ble paralizacién de estos fon-
dos estructurales que amena-
zarian seriamente la viabilida-
da del plan.

La Organizacién de Palan-
greros de La Guardia agrupa
una flota de 78 buques con un
tonelaje medio en torno a las
100 toneladas de registro bru-
to (TRB). Se trata de una flota
joven que se ha renovado mu-
cho en los dltimos afios en la
que la mayoria de barcos no
supera los cinco aflos. Orpagu
factura del orden de 10.000
millones de pesetas anuales.
La organizacién no oculta su
preocupacion por la carencia
de infraestructuras, conse-
cuencia de la falta de un puer-
to pesquero en La Guardia.
“La flota de La Guardia quie-
re contar con un puerto aqui y
no depender de Vigo, que estd
a 50 kilémetros de distancia”,
explica Marcial Varela. Esta
organizacion proyecta la cons-
truccién de un frigorifico. “No
nos va a quedar mds remedio
que hacerlo en Vigo al no te-
ner un puerto en La Guardia”,
se lamenta el gerente. Las di-
ficultades son de indole eco-
némica. “Construir un puerto
supone una inversién grande
que parece que no se quiere
asumir, pero el potencial de
flota es inmenso y no afecta
sélo ala flota de Orpagu”, in-
siste Varela. La Guardia es un
pueblo que vive directamente
de la pesca, en ¢l que hay alre-
dedor de 140 pesqueros de
otras flotas pequeiias artesa-
nales. La reivindicacién es
compartida por los pueblos de
la comarca del Baixo Minho
donde esperan una decisién
que ha de venir de la Xunta de
Galicia. H

Mery Varona



AS negociaciones
para la renovacion
dle acuerdo de pesca
entre la UE y Sene-
gal se han demorado
durante meses, lo
que obligé a los bar-
cos comunitarios a permane-
cer fuera de aquel caladero
desde noviembre pasado. Las
relaciones pesqueras entre la
UE vy el pais africano se han
regido por sucesivos acuerdos
desde 1979, que se han ido re-
novando mediante protocolos
de ampliacién una vez venci-
do el periodo de vigencia del
convenio anterior. El dltimo
de estos acuerdos vencio el 1
de octubre y, después de cua-
tro rondas de negociaciones,
fue prorrogado por un mes
més. Finalizado este plazo,
los barcos comunitarios aban-
donaron las aguas senegale-
sas y, en el caso de los barcos
espafioles, se trasladaron a los
caladeros de Mauritania, Gui-
nea Bissau y Guinea Co-
nakry.

Entre 1as notas mds signi-
ficativas del protocolo recién
firmado se menciona la am-
pliaci6n del periodo de vigen-
cia, que pasa de dos a cuatro
afios y el aumento de 14 li-
cencias para buques palangre-
ros de superficie, la fijacién
de perfodos cuatrimestrales
coincidentes con los meses
de mayor rentabilidad para la
flota dedicada a la merluza
negra y la posibilidad de ob-
tener licencias trimestrales en
periodos de parada bioldgica
en otros caladeros, lo que pa-
ra la flota espafiola supone
una mayor facilidad a la hora
de programar su actividad en
aguas del noroeste africano.

La contrapartida financie-
ra para la Unién Europea serd
de 12 Mecus anuales, ademés
de los cdnones que los arma-
dores abonarén a la obtencién
de las licencias.

En lo que atafie a las posi-
bilidades de pesca, el nuevo
protocolo se ha ajustado a las
necesidades reales de la flota
comunitaria, a la vista del
grado de utilizacién del

La UE y Senegal firman el Nuevo

Acverdo Pesquero

LOS BARCOS
ESPANOLES
VUELVEN
A SENEGAL

Medio centenar de barcos espaiioles
volveran a faenar en aguas senegalesas a
partir del mes de mayo, tras la firma de un
nuevo acuerdo pesquero entre la Union
Eruopea y Senegal, después de medio afio
de alejamiento de aquellas aguas. El
acuerdo contempla un aumento de 14
licencias para palangreros de superficie
buques y la posibilidad de una mejor
programacion de la actividad pesquera y
tendra una vigencia de cuafro anos.

acuerdo anterior y de las nue-
vas solicitudes presentadas
por los armadores. Se asigna-
rdan 53 licencias para atune-
ros, de las que 28 correspon-
den a buques espafioles. De
ellas, 23 licencias serdn para
la flota atunera cerquera con-

geladora y cinco para caiie-
ros. Se otorgan 23 licencias
para palangreros de superfi-
cie, de los que 20 son para
buques espafioles. Para los
buques arrastreros se contem-
plan 10.000 TRB, de las que
8.500 corresponden a barcos

espafioles, en las modalidades
de arrastre marisquero, 3.750
TRB (27 buques), arrastre de
pesca demersal, 2.750 TRB
(11 buques que capturan mer-
luza negra) y 1.000 TRB (4
barcos, peces y cefalépodos)
para arrastre congelador pes-
ca demersal costera. En el
nuevo acuerdo se ha incorpo-
rado la modalidad de pesca
peldgica, con posibilidades de
pesca para 22 barcos, con una
presencia simultidnea para
seis buques, apartado en el
que el sector pesquero espa-
fiol no ha solicitado licencias.

De especial interés para la
flota espafiola es la novedad
introducida en la vigencia de
las licencias que, segiin mo-
dalidades, se ha establecido
en periodos trimestrales, cua-
trimestrales, semestrales y
anuales, permaneciendo in-
variables las condiciones téc-

nicas para el ejercicio de la
pesca. Se mantienen también
las actuales zonas de pesca,
factor que se considera de in-
terés principal para la flota
marisquera. Bl

M.V
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I.AS I.INEAS_
MARi‘I’IMAS

DE INTERES

SOCIAI. Y DEL ESTADO

El Gobierno esta estudiando la definicion de las
lineas maritimas de interés social y de interés del
Estado a través de dos decretos que saldran a la

luz a la mayor brevedad posible. En septiembre
del afio pasado, ante la terminacién del contrato

del Estado con Trasmediterréanea a finales de
1997, y la necesidad de un nuevo tipo de
tratamiento para estas lineas, el Grupo
Parlamentario Socialista presenté una proposicion
no de ley a la Mesa del Congreso de los
Diputados, que posteriormente fue debatida en el
Pleno del Congreso por todos los grupos
parlamentarios, aprobandose por unanimidad la
necesidad de definir esas lineas maritimas. De los
300 votos emitidos, 297 resultaron a favor, 1 en
contra, y 2 abstenciones. Junto a la conclusion del
contrato del Estado con Trasmediterranea, hay que
aiadir la necesidad de adaptarse a las
actuaciones que impone el proceso de
liberalizacion del transporte maritimo acordado en
el seno de la UE, que culminara el 1 de enero de
1999, y que hace necesaria una armonizacion en
las condiciones de competencia de las distintas
navieras que operan en un mercado abierto.
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ON objeto de cla-

rificar el futuro del

transporte mariti-

mo con las Islas,

ante la termina-

cién del contrato

del Estado con
Trasmediterrdnea para fina-
les de 1997, junto con la cul-
minacién del proceso de li-
beralizacion del transporte
maritimo acordado en el se-
no de la Unidén Europea esta-
blecido para el 1 de enero de
1999, el Ministerio de Fo-
mento estd preparando dos
decretos para definir las li-
neas maritimas de interés so-
cial y de interés del Estado.
La iniciativa surgi6 del Con-
greso de los Diputados, don-
de un grupo parlamentario
solicité que se definieran, en
breve, dichas lineas mariti-
mas, asi como los criterios

que impregnardn los perti-
nentes concursos publicos
mediante los cuales se ga-
ranticen por parte del Estado
la prestacion de los servicios
que hasta el momento vienen
siendo prestados por la com-
pafiia Trasmediterrdnea vy
que, teniendo en cuenta las
politicas de liberalizacion
del trafico maritimo permi-
tan el mantenimiento de ser-
vicios publicos del Estado
con el necesario nivel que
exige la norma comunitaria.
Esta proposiciéon no de ley,
debatida en el Pleno del
Congreso, fue aprobada por
unanimidad, y los resultados
de la votacién fueron: de los
300 votos emitidos, a favor,
297; en contra, uno; absten-
ciones, dos.

La mencionada proposi-
cion no de ley sobre la nece-




sidad de delimitar las lineas
maritimas de interés social es
de por si un tema muy justifi-
cado para que se debatiera en
el Parlamento puesto que la
politica maritima parece una
razén de fuerza para un pafs
como el nuestro, con una ri-
bera tan amplia, con ciuda-
des aisladas del resto del Es-
tado como son Ceuta Yy
Melilla, con dos archipiéla-
gos como el Balear y el Ca-
nario, y con una estructura
portuaria a través de la cual
circulan el 80% de nuestras
exportaciones y el 70% de
las importaciones.

En la citada proposicién
no de ley se sefiala que se ha-
ce necesario prever el esta-
blecimiento de un nuevo
mecanismo de aportacion de
subvenciones para aquellas
lineas que siendo deficita-

rias, siguen efectudndose
con criterios de interés
social. Por otro lado, el pro-
ceso de asuncion de compe-
tencias en materia de trans-
porte de las Comunidades
auténomas de Baleares y de
Canarias implica que serdn
éstas las que definirdn y au-
torizardn en su dmbito terri-
torial los servicios de aque-
llas lineas no rentables con
las compaiiias que se consi-
deren mds idoneas, quienes
en su caso, podrdn percibir
las compensaciones adecua-
das que previamente se ha-
yan estipulado y acordado
en los contratos-programas
pertinentes.

También se indica en di-
cho documento que los
acuerdos comunitarios relati-
vos a la liberalizacién del tra-
fico maritimo de cabotaje

Ante la finalizacion del
contrato del Estado
con Trasmediterranea
a finales del 97, y la
necesaria adaptacion
que impone el proceso
de liberalizacion del
transporte marifimo
acordado en la UE,
que culminara el 1 de
enero de 1999, es
precisa una
armonizacion en las
condiciones de
competencia de las
distintas navieras que
operan en un mercado
abierto.

art. / dice fe
tendrar
navegaciones de
interés publico
aquellas que se
consideren precisas
para asegurar las
comunicaciones
maritimas esenciales
de la Peninsula, de
esta con los territorios
espanoles no
peninsulares y de
estos entre si.
Corresponde al
Gobierno la
determinacion de las
mencionadas
navegaciones.

que a lo largo de los afios
préximos se iran poniendo en
practica en la Unién Euro-
pea, no deben en modo algu-
na resultar incompatibles con
la filosofia de servicio piibli-
co que ha imperado en los uil-
timos afios. Afirman que la
liberalizacién de los traficos
maritimos, la libre compe-
tencia y en definitiva, el prin-
cipio de igualdad de oportu-
nidades no estan refiidos con
una prudente funcién fiscali-
zadora de las Administracio-
nes publicas, pareciendo re-
lativamente  urgente la
delimitacién por parte de la
Administracién General del
Estado de lineas maritimas
de interés social a efectos de
dar pasos en la elaboracion
reglamentaria de los perti-
nentes Concursos que garan-
ticen la prestacion de tales
servicios.

Transparencia en la
concesion

En la exposicién de moti-
vos presentada por dicho
grupo parlamentario para
que fuera debatido dicho do-
cumento argumenta que la
explotaciéon del transporte
maritimo en régimen de ca-
botaje entre la Peninsula y
las Islas, entre otras lineas, se
ha desarrollado tradicional-
mente en Espaiia a través de
la concesion del Contrato de
Servicio Publico, mediante
unos pasos en los que la
Administracién Publica ad-
judicaba el servicio por el
procdimiento de libre concu-
rrencia.

Siempre se ha demostra-
do la transparencia del proce-
so, mientras se ha asegurado
la capacidad y solvencia del
futuro transportista en fun-
cién de la prestacién del ser-
vicio y de la salvaguardia del
interés nacional. Con dicha
férmula, basada en la natura-
leza de servicio publico, se
han cumplido los compromi-
sos estatales de garantia de
comunicacién entre las re-
giones periféricas, los con-
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troles tarifarios, el desarrollo
economico interregional, el
trasporte de correo, la dispo-
nibilidad estratégica de los
buques del concesionario
para el transporte de tropas
militares, el disefo de los
buques conforme a las nece-
sidades logisticas del Depar-
tamento de Defensa, entre
otros, han sido constante-
mente requeridos como
compromisos permanentes
en la explotacion del servi-
cio.

En la exposicion de moti-
vos se anade que los acuer-
dos comunitarios relativos a
la liberalizacién del trafico
maritimo de cabotaje que a
lo largo de los afios proxi-
mos se irdn poniendo en
prdctica en los paises de la
Unién Monetaria no deben
resultar incompatibles con la
filosofia de servicio publico
que ha imperado a lo largo
de los dltimos afios. Ademas,
se senala que la liberaliza-
cién de los traficos mariti-
mos, la libre competencia vy,
en definitiva, el principio de
igualdad de oportunidades
no estdn refidos con una
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prudente funcién fiscaliza-
dora de la Administracion
Central del Estado.

Esta proposiciéon no de
ley se enmarca dentro de las
actuaciones de adaptacion
que impone el proceso de li-
beralizacién del transporte
maritimo acordado en el seno
de la Unién Europea, proce-
s0 que culminard a primeros
de 1999, y que hace necesa-
ria una armonizacién en las
condiciones de competencia
de las distintas navieras
que operan en un mercado
abierto.

Las relaciones contrac-
tuales de la Compaiiia Tras-
mediterranea con el Estado
conservardn su vigencia has-
ta finales de 1997; a partir de
entonces perderd su derecho
a percibir las aportaciones
vinculadas al mantenimiento
de determinados servicios,
pero a la vez desaparecera su
obligacion de sostener todos
aquellos que hoy se prestan.
Tal y como qued6 evidente
en el Pleno del Congreso de
los Diputados hay que de-
fender el bien publico y el
interés general, y dado que

Segun fuentes
de la Direccion
general de la Marina
Mercante, los dos
decretos que se
estan redactando
sobre esta cuestion
en el Ministerio de
Fomento se
publicaran en breve,
aunque todavia
quedan algunos
puntos por perfilar,

desde 1998, las lineas de in-
terés general deberan ser ob-
jeto de otro tipo de trata-
miento resulta pues clara la
necesidad de definir de nue-
vo esta clase de servicios
maritimos y de regular nor-
mativamente la concesion de
los mismos. Ya en un estudio

elaborado por el MOPTMA
a finales del 95 se preveia
que ante la terminacién del
contrato entre Estado y Tras-
mediterrdnea, se hace nece-
sario prever el estableci-
miento de un nuevo
mecanismo de aportacién de
subvenciones para aquellas
lineas que siendo deficitarias
siguen efectudndose con cri-
terios de interés social.

Estas fueron las razones
expuestas para argumentar
que parece urgente la delimi-
tacién por parte de la Ad-
minstracion General del Es-
tado de las lincas maritimas
de interés social a efectos de
dar paso a la elaboracion re-
glamentaria de los pertinen-
tes concursos que garanticen
la prestacién de tales servi-
Cios.

Por su parte, también se
establece que en la vigente
Ley 27/1992 de Puertos del
Estado y de la Marina Mer-
cante en su Capitulo III de la
Marina Mercante y en el
punto 4 del art. 7 dice tex-
tualmente: “Tendran el ca-
racter de navegaciones de
interés piblico aquellas
que se consideren precisas
para asegurar las comuni-
caciones maritimas esen-
ciales de la Peninsula, de
ésta con los territorios es-
panoles no peninsulares y
de éstos entre si.

Corresponden al Go-
bierno la determinacion de
las mencionadas navega-
ciones”

Dos decretos en
marcha

Fuentes oficiales de la
Direccién General de la Ma-
rina Mercante han asegurado
a la revista Mar que se estdn
redactando dos decretos en
los que se definiran las line-
as maritimas de interés so-
cial y de interés para el
Estado, pero todavia que-
dan algunos puntos por per-
filar. W
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PARTENARIAT
CASABLANCA 1997

INDUSTRIAS PESQUERAS

A Feria Internacional de Casa-
blanca puede ser una oportuni-
dad de oro para la industria espa-
fiola de cara a establecer
negocios con mas de 100 empre-
sas marroquies. Dos socios preo-
cupados por establecer relacio-
nes constructivas, la Comisién Europea y el
Ministerio de Pesca Maritima y de la Marina
Mercante del Reino de Marruecos, tras el éxito
logrado tras las jornadas de 1995 en otros cam-
pos, como el agricola, textil, quimico, ... etc.,
han organizado el PARTENARIADO CASA-
BLANCA 1997 - INDUSTRIAS PESQUERAS,
a celebrarse los proximos dfas 26 y 27 de Mayo
del presente aiio en Casablanca, que tiene como
principal objetivo promover diferentes formas
de “partenariado” entre la Unién Europea y Ma-
rruecos en todos los dmbitos del sector pesque-
ro, tales como la cooperacién comercial, la
transferencia tecnoldgica, creacién de empresas
mixtas, ... etc.

En estas jornadas, organizadas por la Fede-
racién de Cdmaras de Comercio de la Union
Europea en Marruecos, participardn una amplia
seleccién de empresas marroquies y del sector
pesquero, reuniendo 103 empresas marroquies
y unas 300 empresas europeas.

La respuesta de las empresas espafiolas estd
siendo muy satisfactoria, encontrdndose inscri-
tas para participar en esta reunién empresas de
todos los sectores relacionados con la pesca, in-
teresadas en conocer de primera mano un mer-
cado en imparable expansién. S6lo en el sector
de astilleros, Marruecos ha lanzado un amplio
proyecto de modernizacién de flota que afecta-
r4 a 2.500 embarcaciones de la flota costera,
apoyado por una linea de crédito del Gobierno
marroquif de 30.000 millones de pesetas.

Ferig Int

emacional de de Casablanca, 26 y 27 de Mayo de 1997

El Gobierno de Marruecos apoya decidida-
mente la llegada de inversores extranjeros con
medidas como el nuevo Cédigo de Inversiones,
que supone unas menores cargas fiscales por las
adquisiciones de material, menores impuestos
sobre rentas y beneficios y mayores garantias a
los inversores. Estas nuevas condiciones supo-
nen, por ejemplo, la exoneraci6n del IVA en la
adquisicién e importacién de bienes de equipo;
la reducci6n al 35% del Impuesto de Socieda-
des, (siendo antes del 45%) beneficidndose las
empresas de bienes y servicios de ventajas que
pueden llegar a la exoneracién total durante 5
afios, del pago de este impuesto, y posterior-
mente, una reduccién del 50%; la convertibili-
dad para transformacién de los beneficios y/o
del producto de una liquidacién total o parcial
de la inversi6n, inclufdas las plusvalias. Se ha
creado un 6érgano administrativo para acogida
de los inversores y se han disminuido los trdmi-
tes necesarios anteriormente para la realizacién
de inversiones.

EL ER.O.M., (Fondo de Regulacién y Orga-
nizacién de Mercados de Productos de la Pesca
y Cultivos Marinos) es €l organismo responsa-
ble a nivel nacional de la coordinacién, divulga-
ci6n y asesoramiento a las empresas espafiolas
interesadas y seleccionadas para acudir a Casa-
blanca, de todo lo relacionado con este evento.

Agquellas empresas espaiiolas que deseen
participar en esta reunién y que todavia no ha-
yan formalizado su inscripei6n, estin ain a
tiempo de hacerlo. En el teléfono/fax (91) 347
37 07, de 9 a 14,30 horas, les podrdn informar
de todo lo relacionado con el PARTENARIA-
DO CASABLANCA 1997 - INDUSTRIAS
PESQUERAS, asi como del descuento que se
ofrece en el viaje Madrid-Casablanca-Madrid,
reservas de hoteles, ... etc. l




La produccién en 1995 pasé de 109,6 a 112,3 millones de
toneladas consecuencia del aumento de la acuicultura que salté
de 18,6 a 21,3 millones de foneladas.

En el Oltimo afio se destinaron 31 millones de toneladas de
pescado a la elaboracién de harinas.

Por ser especies de bajo valor comercial o tamarios pequefios,
anualmente se descartan unos 27 millones de toneladas.

La produccién mundial total de pescado durante 1995
experimento un crecimiento de 2,7 millones de toneladas al
pasar de 109,6 millones a 112,3 millones de toneladas. Este
aumento en el conjunto de la oferta global de los productos de
la pesca se produjo consecuencia del incremento registrado en
la produccion de la acuicultura que pasé en el mismo periodo
de 18 a 21,3 millones de toneladas mientras las capturas,
tanto en aguas maritimas como continentales descendieron 0,6
millones de toneladas para situarse en 91 millones de
toneladas.Este aumento en la produccién de pesca por la
acuicultura se registré fundamentalmente en los paises
asiaticos y muy especialmente en China con la carpa como
protagonista.
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EGUN las cifras mane-

S Jjadas por FAQ, frente a
una relativa estabiliza-

cién en los dltimos afios de
las capturas de pesca, la acui-
cultura mantiene una mejora
progresiva de sus resultados.
Los expertos de Naciones
Unidas coinciden en sefialar
que nos hallamos en una si-
tuaciéon de relativo estanca-
miento en la oferta de las
capturas tanto en aguas mari-
timas como continentales y
que se impone una rapida or-
denacidén de recursos si no se
quiere llegar en unos pocos



afios a una situacion sin posi-
bilidad de retorno. Una bue-
na parte de los caladeros se
hallan excesivamente explo-
tados. Mientras en 1950 casi
ninguna de las poblaciones
pesqueras tenfan necesidad
de ordenacién, en este mo-
mento serfan necesarias drés-
ticas acciones contra las cap-
turas en ¢l 60% de las zonas.
Un dato destacable es el pro-
porcionado por FAO en el
sentido de que anualmente
son 27 millones de toneladas
las que se pierden por descar-
tes al tratarse, bien de peces

inmaduros o de especies de
mala comercializacién. Y,
otro mds, en 1994 el volu-
men de capturas que se desti-
no para la fabricacion de ha-
rinas de pescado fue de 33
millones de toneladas. Esta
cifra se redujo en 1995 a 31,5
millones de toneladas, cifra
que sigue siendo muy eleva-
da. Ello supone que, de todas
las capturas en mar o en
aguas continentales solamen-
te unos 55/60 millones de to-
neladas se destinan directa-
mente para consumo humano
junto a los 21,3 millones de

pescados obtenidos en la
acuicultura.

De cara al futuro, las pre-
visiones de los expertos de
Naciones Unidas no son to-
talmente negativas si las di-
ferentes Administraciones
ponen en marcha una serie de
medidas encaminadas a pro-
teger caladeros, a evitar una
sobreexplotacién de los mis-
mos asi como a impedir, me-
diante el uso de artes de pes-
ca mds racionales, la
destruccién de miles de tone-
ladas de poblaciones jove-
nes. En el dltimo afio (datos
de FAO de 1995) la demanda
de pescado por persona y afio
fue de 14 kilos, 0,5 kilos mds
que en 1994. En un plazo de
una década, se espera que la
demanda se sitie en unos 20
kilos por persona y afio. Ello
supone la necesidad imperio-
sa de ordenar la actividad en
todo el mundo con compor-
misos serios y garantias de su
cumplimiento.

La produccion de pesca-
do, por paises o tipos de eco-
nomia no ha tenido variacio-
nes importantes. En los
paises industriales, con la ex-
cepcién de Jap6n, la produc-
cién se ha mantenido estable
o incluso con algin ligero
aumento. Los mayores creci-
mientos se han registrado sin
embargo en los paises de ba-
jos ingresos y con déficit ali-
mentario con un crecimiento
medio interanual entre 1988
y 1994 del 6,9%. Esta situa-
cién se ha producido muy es-
pecialmente en pafses como
China, Marruecos, Bangla-
desh, Indonesia o Filipinas.

En conjunto, solamente
20 paises suponen el 80% de
la produccién mundial de
pescado y diez el 70%. Con-
secuencia de la acuicultura,
China es el primer pafs pro-
ductor del mundo.

Ordenacion del sector

Los actuales problemas
en el sector de la pesca, no es
algo que se hayan producido
precipitadamente en los dlti-
mos tiempos sino al que se

repite ya desde la década de
los afios cuarenta. En 1947
tuvo lugar ya una conferen-
cia en Londres sobre los pro-
blemas ocasionados por la
sobrepesca. Posteriormente,
los problemas que inicial-
mente se detectaban sola-
mente en algunas zonas, se
han ido extendiendo précti-
camente a todos los cala-
deros y, si no se adoptan
medidas drésticas para la
regulacién de la actividad
pesquera, pueden poner en
riesgo las capturas en otras
zonas.

Segin los datos maneja-
dos por FAO, entre los fac-
tores que contribuyen a la
sobrepesca se hallan los si-
guientes:

a) La resistencia de mu-
chos gobiernos a limitar el
acceso a las pesquerias para
tomar las medidas necesarias
para la conservacion y orde-
nacién, dando prioridad a los
objetivos econdémicos y so-
ciales a corto o medio plazo
que a los objetivos a largo
plazo.

b) La falta de recursos
financieros y técnicos en
muchos paises en desarrollo
para poner en marcha los
COMpromisos.

c) El lento crecimiento
del empleo y la produccion
en los paises en desarrollo, lo
que hace imposible la elimi-
nacién de poblacién ocupada
en la pesca para su trasvase a
otras actividades.

d) La falta de control so-
bre las flotas de pesca por los
estados de pabellon de con-
veniencia, lo que se traduce
en un importante volumen de
capturas no autorizadas.

Desde diferentes organis-
mos internacionales se ha
trabajado en los dltimos afios
para lograr una serie de de-
claraciones encaminadas a la
aplicacién de una pesca mds
responsable. A estas iniciati-
vas se han sumado ya medi-
das individuales aprobadas
por un buen nimero de pai-
ses encaminadas a reducir la
capacidad de sus flotas rees-
tructurando el sector de la
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pesca asi como poniendo en
marcha medidas para la con-
servacion de los caladeros.
En esta linea se halla Ia
Unién Europea en base a los
diferentes planes de flota que
se estdn aplicando durante
los tltimos afios y otros mu-
chos paises como Argentina,
Australia, Canadd, Chile, Es-
tados Unidos, Islandia, Ja-
p6én, Malasia, Namibia, Nue-
va Zelanda o Noruega. Los

[N
N

Millones
de toneladas

técnicos de FAO sefialan la
falta de eficacia en muchos
casos de algunos organismos
subregionales o regionales.

El estudio de Naciones
Unidas destaca el grave pro-
blema que suponen las captu-
ras incidentales asi como los
descartes de ejemplares de
menor tamaiio que los desea-
dos para su comercializa-
cion. De estas capturas, algu-
nas se retienen en las
embarcaciones. La mayor
parte se devuelven nueva-
mente al mar. En 1994, segiin
los datos manejados por
FAO, estos descartes signifi-
can aproximadamente entre
27 y 30 millones de tonela-
das lo que representa mas del
30% de todas las capturas
marinas.

Un tercer problema de-
nunciado por Naciones Uni-
das es la progresiva degrada-
cioén de las zonas costeras
consecuencia de la contami-
nacién en los vertidos tanto
de la industria como de los
residuos agricolas. Estas ac-
ciones incontroladas supo-
nen un grave peligro para el
mantenimiento de los recur-
sos de la pesca, problema so-
bre el que desde Naciones
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Unidas se han hecho llama-
das de atencién a los paises
riberefios para que se pongan
las medidas encaminadas a
resolver la situacion.

Uno de los objetivos de
Naciones Unidas a la hora de
analizar y plantear solucio-
nes en defensa de las pesque-
rias en el mundo radica en
lograr unos aprovisiona-
mientos suficientes con la
mirada puesta en el proximo
siglo y concretamente con un
escenario que se ha marcado
para el afio 2010.

Segiin los estudios de
FAQ, tomando una estima-
cién a la baja, para esa fecha,
la demanda de productos de la
pesca para la alimentacion hu-
mana se situarfa entre 110 y
120 millones de toneladas en
peso vivo frente a los 75/80
millones de toneladas que se
han utilizado en los tltimos
afios. ello equivale a una de-
manda de pescado por perso-
na y afio de casi 20 kilos.

De acuerdo con los datos
manejados en el pasado, la
disponibilidad de entre
110/120 millones de tonela-
das para el consumo humano,
equivalen a una oferta total
de entre 140 y 150 millones

TENDENCIAS MUNDIALES
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Fuente: FAO de délares EE.UU.

EGUN los datos
manejados por FAO,
durante los Oltimos

afos se ha producido un
importante desarrollo en
el comercio de los
productos de la pesca.
Asi, se ha pasado de unas
operaciones hace 10 afios
por un valor de
solamente unos 17.000
millones de délares USA a
mas de 47,000 millones
de délares en 1994. Ested
fuerte incremento de las
ventas estuvo relacionado
en su momento con el
aumento de las ventas de
harina de pescado.
Posteriormente y, sobre
todo en las ultimas
campaiias, el aumento en
el valor del comercio tiene
relacién directa con el
incremento de los precios
de los productos de la
pesca.

Los paises desarrollados
se mantienen a la cabeza
en las operaciones de
importacion con el 85%
de todas las operaciones.
En este grupo de paises
destaca sobre todo Japén
que acapara el 30%.
Estados Unidos es a la
vez un gran exportador,
pero también un
importador. Por el
contrario, para muchos
paises en vias de
desarrollo, las
exportaciones constituyen
una gran fuente de
ingresos.

Del conjunto de las
operaciones comerciales
que se desarrollan en el
sector de la pesca y los
productos derivados,
destacan las siguientes
especies:

CAMARON.- A partir de
1994 las importaciones
de camarén por parte de
paises como Japén o
Estados Unidos
alcanzaron niveles sin
precedentes. Esta gran
demanda hizo que se
disparasen los precios y
que las exportaciones
bajaran en 1995.

ATUN.- Japén es
igualmente el principal
mercado para las
compras de aton. Este
pais consume anualmente

mas de un millén de
toneladas, que equivalen
al 30% de las capturas
mundiales. Estados
Unidos es el segundo
gran comprador,
especialmente en
conserva, aunque parece
es una demanda a la
baja por la competencia
de los platos preparados.
También se ha registrado
un aumento de la
demanda en los paises de
Europa.

BACALAO.- El bacalao es
otro de los productos con
un importante comercio
en el mundo con
exportaciones
fundamentalmente desde
la antigua URSS, Canadé,
Noruega e Islandia. La
entrada en las redes
comerciales de merluza
barata de Chile y colin de
Alaska forzaron a la baja
los precios del bacalao.
CALAMAR.- Las capturas
de calamar en los Ultimos
dos afios han tenido una
tendencia a la baja y los
precios se han mantenido
elevados.

SARDINAS Y CABALLA EN
CONSERVA.- El comercio
mundial de estos
productos ha tenido una
tendencia a la baja en los
oltimos tiempos en
beneficio de otros
preparados.

SALMON.- La produccién
de salmén ha tenido un
importante incremento en
los dos Gltimos afos. A
pesar de ello, los precios
se han mentenido altos
hasta este aiio cuando se
produjo una fuerte
reduccion en Noruega.
Las previsiones apuntan a
un nuevo crecimiento en
la ofertq, lo que se
traducird nuevamente en
presién de los precios a la
baja.

HARINA DE PESCADO.- La
harina de pescado ha
tenido en los Ultimos
tiempos un comercio en
aumento hasta tener unos
niveles sin precedentes.
En ello ha jugado un
papel fundamental el
aumento en las capturas
de anchoveta en el
Pacifico. ®
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Fuente de produccién

SUMINISTROS DIRECTOS DE PESCADO PARA
CONSUMO DIRECTO EN EL ANO 2010 {Millones de pesetas)

de toneladas de pescado con-
siderando que se van a seguir
destinando importantes canti-
dades para la obtencién de
harinas, entre 30 y 35 millo-
nes de toneladas.

Para los espertos de FAQO,
es posible llegar a esa fecha
con unas producciones sufi-
cientes para cubrir esas nece-
sidades, aunque ello debe
suponer poner desde este
mismo momento muchos
mds medios encaminados a
ordenar el sector y a restable-
cer un equilibrio que no se ha
producido en el pasado.

La acuicultura ha sido
una de las actividades que
han registrado un mayor cre-
cimiento en los aflos prece-
dentes. Con la mirada puesta
en el afio 2010, las previsio-
nes apuntan a unas produc-
ciones de unos 39 millones

Escenario Escenario
pesimista optimista

Acuicultura

27 39

Pesca de captura’ 80 105
Total parcial 107 144
Menos parte destinada a la

produccién de harina

y aceite de pescado 33 30
Dispone para el consumo

humano directo 74 114

Fuente. Muir y Nugent, 1995,

PRODUCCION PESQUERA MUNDIAL (Milones de toneladas)

' Si no mejora la ordenaci6n de las pesquerias de captura, es problable que 1a produc-
cion descienda por debajo de los niveles actuales,

a acuicultura se esta consolidando como una

de las principales respuestas contra el

continuo descenso de las capturas en el mar
y de los riesgos que supone la sobreexplotacién
de los caladeros. Segin los datos manejados por
FAQ, durante el Gltimo ejercicio se han mantenido
las constantes de las campaiias precedentes
contribuyendo a un aumento de la produccién
pesquera para la aportacion de alimentos con un
gran ritmo de crecimiento.
Seguin las estimaciones de los expertos de
Naciones Unidas, para el aiio 2010 la produccién
acuicola puede llegar a los 39 millones de
toneladas.
En 1995, la produccién fue de 21 millones de
toneladas frente a los 18,6 millones de 1994, sin
tener en cuenta la produccion de plantas. Si se
computan todas las producciones acuicolas el
volumen en 1994 fue de 25,5 millones de
toneladas de peces, moluscos, crustaceos y plantas
acudticas con un valor de casi 40.000 millones de
délares.
Solamente cinco paises asidaticos suponen el 80%
de la produccién mundial de acuicultura y de ellos,
China e India significaron el 60%. El mayor
desarrollo de la acvicultura se ha producide en los
llamados paises de bajos ingresos y con déficit de
alimentos que acaparan el 75% de toda la oferta.
En el desarrollo de la acuicultura cabe destacar
igualmente la introduccion de nuevas especies
como la oreja de mar en Europa y la pecha
atruchada. Cada vez son mas los paises que
cultivan ostras y crustaceos. En Portugal se ha
producido por primera vez el camarén gigante, en
México cangrejos y ostiones en Chipre el camarén
blanco de la India, etc... s
Las carpas constituyen una produccion dominante
en los paises de Asia, donde destacan nada menos
que 9,2 millones de toneladas solamente en China.
Entre otros productos, destacan igualmente el
camarén y el langostino. La acuicultura mundial
sigue estando dominada por la produccién de los
peces de escama de agua dulce. B

millones del dltimo afio.

de toneladas frente a los 21,3

Continental:
Acuicultura
Capturas

Marina:
Acuicultura

Capturas

Acuicultura total
Capturas totales

Consumo humano
Reduccién

Fuente: FAO
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En lo que se refiere a la
politica de capturas, los téc-
nicos consideran posible un
aumento de las mismas en
este periodo en unos 15 mi-
llones de toneladas. Una par-
te de esa mayor produccién
seria mediante la recupera-
cidn de los caladeros, 10 mi-
llones de toneladas, mientras
otros cinco millones se po-
drian conseguir si se logra
una reduccién de los descar-
tes. FAO ha elaborado un es-
cenario doble sobre el futuro
de las pesquerias y las dispo-



nibilidades de una produc-
cién suficiente para atender
la demanda. Los responsal-
bes de Naciones Unidas
coinciden en sefialar que la
posibilidad de llegar a esa fe-
cha con un abastecimiento
suficiente dependerd de coO-
mo se aborden en los proxi-
mos afios problemas como la
proteccién del ecosistema
acuético, la ordenacién de

Tipo de andlisis

Descenso general

los caladeros, el desarrollo
de la acuicultura y la limita-
cién de las capturas inciden-
tales y los descartes. FAO
cree en la consecucién de
esos objetivos siempre y
cuando se produzca un giro
en la actual politica de pesca
hacia una explotacion mas
racional de los recursos. ll

Vidal Maté.

Conclusiones

TENDENCIAS DE LOS PECES DEMERSALES

Produccién estable desde los afios setenta

RESUMEN DE LOS ANALISIS, CONCLUSIONES Y DIAGNOSTICOS

Diagnésticos

Sobrepesca oculta

Suma de los desembarques
méximos menos los presentes

Aumentos en el 31 por ciento de las dreas
de 1a FAO

Descensos en el 67 por ciento de las dreas
de 1la FAO

Menos 5 millones de toneladas

TENDENCIAS DE LOS RECURSOS MARINOS SOBREEXPLOTADOS

Descenso general
Suma de los desembarques
maximos menos los actuales

TENDENCIAS DE LOS RECURSOS ALTAMENTE MIGRATORIOS Y TRANSZONALES

Altamente migratorios
Transzonales

TENDENCIAS DE LOS 200 RECURSOS

que representan el 77 por ciento de los
desembarques mundiales de especies
marinas

TENDENCIAS, POR OCEANOS

Menos 6 millones de toneladas desde 1985
Menos 9 millones de toneladas en conjunto

Todavia en aumento
Menos 2 millones de toneladas desde 1989

ICTICOS PRINCIPALES

35 por ciento de los recursos, sobreexplotados
25 por ciento de los recursos, totalmente explotados
40 por ciento de los recursos todavia en desarrollo

En gran parte debidos a la sobrepesca
Posible aumento desconocido

Se ignora si el aumento se podréd
conseguir con medidas de ordenacion

Sobrepesca
Sobrepesca

Sobrepesca en algunos casos
En especial sobrepesca del colin de Alaska

El 60 por ciento necesita medidas
urgentes de ordenacién

POSIBLE PRODUCCION ADICIONA

Atléntico Totalmente explotado en 1980 Ningtn aumento ulterior
(21,1 millones de toneladas)
Pacifico Totalmente explotado en 1990 Aumento insignificante (+1,1 millones
(54,1 millones de toneladas) de toneladas) mediante actividades de
desarrollo
fndico En desarrollo (5,4 por ciento al Aumento considerable (+16,1 millones

afio, aproximadamente)

de toneladas) mediante actividades de
desarrollo

Mar Mediterraneo y mar Negro

En desarrollo (2,6 por ciento al
afio, 2,1 millones de toneladas)

Aumento mediante la eutrofizacién
(probabilidad desconocida)

Tres estimaciones del
potencial marino mundial:

Océanos de todo el mundo

Totalmente explotados en 1996
(82,1 millones de toneladas)

Nuevo aumento, improbable

Suma de los océanos

Suma de las dreas

En desarrollo
(100,1 millones de toneladas)

En desarrollo
(125,1 millones de toneladas)

Aumento considerable (+17,1 millones de
toneladas), condicionado a la fiabilidad
de la estimaci6n sobre el océano Indico
principalmente, mediante desarrollo

Aumento muy considerable (+42,1
millones de toneladas), principalmente
con medidas de ordenacién y desarrollo;
muy inseguro
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Espaia, a la cabeza en espuelos
protegldos en el Mediterran
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: En los oltimos anos, el Estado Espaiiol ha dado
; un importantisimo salto en cuanto a la
| proteccion de espacios naturales. En tan sélo

:CII'ICO anos, en el Mediteraneo se crearon seis

| .m que, Ium con l 506 Tabarco, Al delimitar una reserva se

estd, en la practica,

declarando una zona como un
lugar valioso, lo que puede
provoca, por ejemplo, un

aumento de la presion

turistica. Por ello, resulta
Sfundamental establecer un

buen sistema de vigilancia.

=1 '1| I|| "' i l

;.!
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Oceunogratia valoraron que,
debido a la posibilidad de pes-
car durante todo el ano por las
buenas condiciones meteoro-
I6gicas existentes en la zona,
era pertinente la creacién de la
reserva a fin de prevenir la so-
brepesca. A esle interés pes-
quero se une el de un fondo
abrupto con una importante
cubierta vegetal, debido a la
trasparencia de sus aguas, asi
COMO uny gran riqueza en co-
munidades bioldgicas.

Se ha creado una reserva
integral y dos zonas adyacen-
les de usos restringidos, donde
se autoriza finicamente la pes-
ca maritima profesional con li-
na y la de tdnidos. En el resto
de la reserva se autorizan las
pescas profesionales artesana-
les realizadas por pescadores
locales.

La similitud, pues. con an-
teriores reservas, es evidente.
Sin embargo, ni nos encontra-
mos ante un proceso sencillo
ni la génesis para la creacion
de un reserva es siempre la
misma. El establecimiento o
no de una reserva marina, ade-
mis de los estudios cientificos
que valoren su idoneidad. de-
pende de miltiples factores
sociales, politicos, legales-
que van a pesar en la resolu-
cion del proyecto. El punto de
partida puede deberse. por
ejemplo, a la iniciativa de las
propias comunidades de pes-
cadores (como la de “Punta de
la Restinga-Mar de la Cal-
ma”). o por la iniciativa de
los propios cientificos, caso de
la de “Alborin™, actualmente
cn estudio. Estos serian los dos
puntos de partida tundamen-
tales.

Estudios previos

En todo cuso. como seiala
el bidlogo Julio Mas. foda re-
serva lleva un estudio previo
sobre sus fondos, conmunida-
des. aspectos pesqueros... En
general, la delimitacion de
ina reservd persigie dos obje-
tivos: Por un ludo. la creacion
de un centro de regeneracion
pesquera. v, por otro lado. que
se valore la importancia de la
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RESERVAS MARINAS

Islas Medas

> Cap Negre
/ Islas Columbretes

T Cabo de San Antonio
T —#»-Tabarca
= Cabo de Palos

- Cabo de Gata

Isla
Geracma
Isla:de El Hierro I

L Afio de -
Reserva Localizacion .. | Gestién
creacion

Tabarca Alicante 1986 Administracién del
Estado y de la
Comunidad Valenciana

Islas Medas Girona 1990 Administracién de la
Comunidad de Catalufia

Cap Negre Girona

1990 Administracién del
Estado
1993 Administracién de la
Comunidad de Cataluiia
Cabo de San Antonio te 1993 Administracién de la
Comunidad Valenciana
Isla Graciosa Canarias 1995 Administracién del
Estado y de la
Comunidad de Canarias
Cabo de Palos Murcia 1995 Administracién del
Estado y de la
Comunidad de Murcia
Cabo de Gata 1995 Administracién del
Estado y de la
Comunidad de
Andalucia
Isla de El Hierro 1996 Administracién del
Estado y de la
Comunidad de Canarias

Canarias

conservacion de su biodiversi-
dad.

Estos objetivos. prosigue
Julio Mas, sont los gue Hevan a
establecer los criterios para la
delimitacion de una reserva: 1)
Establecer la prioridad para
proteger determinadas dreas:
a) que se puedan regenerar; b)
gue protejun ecosistemas tipo
(como el fondo de coral, en Al-
bordn). 2) Que se trate de una
zonificacion logica.

El cumplimiento de eslas
premisas supondrd un primer ¢
importantisimo filtro para es-
tablecer. desde el punto de vis-
ta cientifico, la idoneidad de
una reserva marina. El director
del Centro Oceanogriifico de
Murcia lo ilustra con un cjem-
plo: En algunos casos, v aiin
existiendo circunstancias que
aconsejen su delimitacion co-
mo reserva, ésta al final no se
produce. Y es que. para que
wna reserva sea efectivd, debe
cumplir ademads unas caracte-
risticas minimas. La de “"Mo-
rro Jable” . en Fuerteventura,
impulsada por los propios pes-
cadores v que se encontraba
en avanzado estado de investi-
gacion, se considero finalimen-




re que no era viable. debido a
SUpequend exrension. yd gue
rendria un escasa incidencia
en cudamto a la generacion de
FeCHrsos.

Cada caso hay gque mirario
con lupa. Y no solo por lo que
se acaba de decir. sino por el
compromiso econdémico que
conlleva el mantenimiento de
una reserva, su balizamiento v
vigilancia. Y es que al delimi-
larse una reserva marina se es-
ti. en la practica. declarando
una zona como un lugar valio-
0. lo que va a provocar un au-
mento. por ejemplo. de la pre-
sion turistica. De esta manera.
v si no se toman las medidas
oportunas. se puede provocar
el efecto contrario al que se
pretendin: su conservacion. i
al mismo tiempo no se le dota
de una buena vigilancia, regu-
lundo el acceso a la misma. lo
que se puede conseguir es
acabar con lo poco que hava.
advierte Julio Mas. Por eso
hay gue tratar cada caso con
mucho cuidado,

Desgraciadamente. ¢l dine-
ro es casi siempre una de las
corlapisas fundamentales y. en
el caso de las reservas. su

La Administracion Central

y el IEO han firmado

un convenio de colaboracion

para el seguimiento cientifico

de las repercusiones del

establecimiento de una zona

protegida, lo que se conoce

como el “‘efecto reserva”

mantenimiento comporta un
importante apartado economi-
co. Para hacernos una idea
aproximada. José Luis Gonzi-
lez Serrano. Jefe de Servicio
de la Subdireccion General del
Caladero Nacional. Acuicultu-
ra v Recursos Naturales. expli-
ca que el manrenimiento eco-
noémico de una reserva s muy
variable. va que depende de

las nversiones previstas para
ol secuimicnto cientifico. man-
reniniento, vigilancia,.. Preci-
samente la vigilancia suele ser
el apartado mds voluminoso.
Por este conceplo. por cjem-
plo. se invirtieron en Tabarca
el pasado ano 24 millones de
pesetas que. por ¢l convenio
firmudo en esta reserva, co-
rresponden ser abonados por

el Estado. En Columbretes. el
Estado se hace cargo del 33
por ciento del coste de vigilan-
cia. lo que le supuso |1 millo-
nes de pesetas.

El compromiso
economico

Si sumamos estas dos can-
tidades. como nos explica José
Luis Serrano. y se le anaden
algunos gastos corrientes, el
presupuesto del Estado sélo
para estas dos reservas fue de
40 millones de pesetas. Y ello.
sOlo para estas dos reservas y
para gastos de vigilancia. Para
[a reserva de fa isla de El Hie-
1o ¢l coste de las tareas de vi-
ailancia no serda muy grande,
debido a su tamano. lo contra-
rio precisamente que ocurrird
en el caso de isla Graciosa, cu-
vo coste para el proximo ano
se estaba estudiando en el mo-
mento de redactar la presente
informacion.

Y si el problema econdmi-
CO supone un importante con-
dicionante u la hora de delimi-
far nuevis reservas marinas,
no fo es menos, en el momen-
to actual, el que se deriva del
establecimiento de las compe-
tencias. en el caso de reservas
que tengan aguas interiores y
exteriores. En estos cusos. di-
chia competencia se reparte en-
tre la administracion Central y
la respectiva Comunidad Au-
tonoma. Hay dos ambitos que
se solapan. las competencias
de pesca vy la proteccion del
medio ambiente. El problema
se establece u Ta hora de plan-
tear qué competencia es la que
debe prevalecer. Una situacion
que estd provocando la parali-
zacion de algunos provectos v
cuya problematica se trata en
el recuadro que acompuana a
esta intormacion.

Pero. al margen de los pro-
blemas juridicos. los proble-
mas a los que se enfrentan los
expertos para delimitar una
nueva reserva se centran en los
cconomicos v en los criterios
cientificos. Atendiendo i estos
dos condicionantes. hay que
establecer las prioridades. Uno
de estos criterios. como sena-
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laba anteriormente Julio Mas,
es establecer una proteceion
de sistemas tipo. Por lo tato,
y o la hora de valorar dos
opciones, atendiendo a las
reservas actualmente existen-
les, seria aconsejable estable-
cer algina reserva en el Cun-

tdabrico, con el fin de lograr

una coleccion de sistenias ti-
po. También es aconsejable
estidiar espacios quie esicn
hici, no solo lox urgenres, a
Jin de establecer medidas de
proteceion antes que se dete-
rioren.

Para establecer una reser-
vil, ademis de todos los estu-
dios previos, Julio Mas insiste
Cnoque es muy importante que
existit una voluntad comun de
Licgar « un
consciso entre los antiguoy
usttarios x los nevos. La ex-
PEricicid dconsejd que Ho se
establezcan reservas en contra

establecerla.

de las personas que estan
utilizando ¢l medio. s funda-
metal gue se regulen los usos
v oque ¢stos sean razonables,
de manera que sean aeepld-
doys por-los distintos los colec-
rvos.

Tras delimitar una reserva
SCOInIC una importantisini
labor de investigacion y segui-
micnto. Hay que ver sio¢sta
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“Ispana, en los ultimos anos,

ha dado un salto notable en

cuanto a la proteccion de

espacios naturales. Somos los

espacios naturales protegidos

en el Mediterraneo (7), por

delante de Francia (6)

¢ Italia (2)” (Julio Mas)

funciona como estaba previs-
to. Para ello, se realiza la reco-
aida de indicadores para com-
probar lo que los expertos
denominan “efecto reserva®™,
Se valoru el efecto cascada. a
lin de comprobar hasta donde
se potencia la regencracion de
recursos. Se estudian lox indi-
cadores del propio ecosistenia.
Unos indicadores que se cen-
iran enla pesca. qie es la que

mds rdpidamente se recuperd,
tal vez porque también cra lo
que mds esquilmado estaba;
los crustdceos, vegetacion, co-
mnidades de algas, herbivo-
ros... Estanios ante una nieto-
dologia. para la realizacion de
estos estudios. moderna en Es-
paita, donde existe una tradi-
CION DHEY reciente en cudito d
la proteccion de este tipo de
espacios, sobre todo si la com-

paranos con paises como Es-
tados Unidos.

Precisamente para prolun-
dizar en los cambios produci-
dos en una zona delimitada, lo
que se ha senulado como el
“electo reserva™, el Estado y el
Instituto Espaiiol de Oceano-
aralfa firmaron, el pasado afio.
un convenio que durard hasta
1999,y que permitird una me-
Jor valoracion de estas investi-
vaciones. No todas las conn-
nidades  funcionan  de  la
misma manera. Hav comuni-
dades mds rapidas en el pro-
ceso de recuperacion. No es lo
mismo. evidentemente, una re-
serva que reciba aporte de
aguas del Atldniico que una si-
twada en wna Zona de agias
mdys pobres cn Atalia, por
efemplo. Con esta salvedad.
seialada por el director del
Centro Oceanogrifico de Mur-
cia, resaltar la importancia de
los intercambios de experien-
cias que se estin realizando
con Francia ¢ halia, para poder
analizar mejor cémo van (un-
cionando las reservas existen-
tes en el Mediterrinco.

Julio Mas explica que esas
experiencias de otros paises
son aduptadas a las investiga-
ciones que se realizan aqui con
las modilicaciones necesarias.




ya quie no es la misma metodo-
logia la gue se puede seguir en
el Caribe, por ejemplo, que en
cl Mediterrdneo, y también in-
troducimos michas innovacio-
nes. Tenemos un grupo de es-
pecialistas  que pueden ser
equiparados a nivel mundial.

Importante esfuerzo

A pesur de todos los condi-
cionantes sefalados hasta el
momento, se sigue trabajando
en la delimitacion de nuevos
espacios protegidos. Tal vez,
no al ritmo que seria deseable,
y que en eslos momentos con-
vierte en diffcilmente realizable
la prevision de alcanzar las 20)
reservas marinas para 1999,
con lo que se lograria la protec-
cion de un 20 por ciento del es-
pacio litoral que es. en opinion
de los cientilicos, el dptimo de-
scable. En la actualidad se en-
cuentran muy avanzados los
trabajos para la delimitacion de
la reserva marina de “Alboran™
que, al encontrarse en aguas
exteriores, su gestion corres-
ponderd de forma exclusivaa la
Administracion Central.

El esfuerzo que se estd rea-
lizando resulta importantisimo.
en palabras de Julio Mas: Es-
paiia, en los dltimos anos, ha

dado wn salto notable en cuan-
10 -« la proteccion de espacios
naturales, Hoy somos los que
disponemos de mas espacios
protegidos en el Mediterrdneo,
gracias o ese esfuerzo. Tene-
mos sicte reservas marindas en
este mar por seis de Francia,
dos de Ttalia y una de Grecia,

Las cifras corroboran este
esfuerzo en la creacion de una
red de espacios prolegidos
perfectamente consolidada. Y
es que las ya delimitadas lo
han sido tras profundos estu-
dios y valoraciones. por lo que
no cabe la posibilidad de vuel-
L atrds. Es oy dificil la vuel-
taatrds porque no se gencere la
biomasa prevista. Y oes qiie,
ademds de esta generacion de
recursos, la declaracion de
una zona  se realiza porque
protege sitios ccologicos de
valor. Por lo tanto es muy difi-
cil que se dé esa situacion
-precisa Julio Mas-, ya gue
previamente se realizo un estu-
dio que califico ese espacio
como muy importante. Antes
de declarar una reserva se ha
trabajado mucho para delimi-
tar una funcion de uso. El di-
nero es escaso ¥ hay que valo-
rar donde se inverte. R

Raul GUTIERREZ

El espinoso asunto de
las competencias

A delimitacion de una reserva marina no es sencilla,
Ademas de los trabajos y estudios previos para
valorar su idoneidad, de si los recursos que se quieren
proteger, tanto ecolégicos como pesqueros, tienen la
entidad necesaria para tal accion, hay toda una serie
de problemas inherentes a estas actuaciones. Algunos de
ellos pueden resultar dificiles y complicados, como el
establecer un consenso entre los antiguos usuarios y los
nuevos surgidos tras el establecimiento de la reserva, pero
ninguno tan espinoso como el de delimitar las competencias
sobre lo que se quiere proteger, especialmente con la vigente
legislacién.
Cuando se declaré la reserva de Tabarca, en 1986, no existia
ninguna normativa especifica de declaracion de espacios
marinos protegidos. Lo que se hizo entonces fue rebuscar en
la normativa existente para encontrar las herramientas
legales que sirvieran, con su aplicacion, para lograr el fin
perseguido: la proteccion de un determinado espacio marino.
Lo que si habia en aquellos momentos era una normativa
para “espacios naturales terrestres” (Ley 15/75, de 2 de
mayo, de Espacios Naturales). Para su aplicacion a los
espacios marinos se encontrd una norma pesquera que
permitia esa posibilidad.
Tres afios mas tarde, en 1989, se aprueba la “Ley de
Espacios Naturales”, que recoge, por primera vez, la
posibilidad de declarar espacios naturales en el mar, Sin
embargo, tal vez porque hubiera una tendencia a seguir la
dindmica que permitio la creacion de Tabarca, lo cierto es
que se crearon nuevas reservas posteriores a esa Ley
utilizando la normativa anterior.
En tierra, la proteccion de espacios naturales corresponde a
las Comunidades Autonomas, mientras que en el medio
marino corresponde al Estado. Pero, ademds, en el medio
marino hay dos ambitos que se solapan: las competencias de
pesca y la proteccion del medio ambiente. ;Qué prevalece?
Las discrepancias sobre qué competencia es la que debe
prevalecer llevé a que la “Ley de Espacios Naturales” fuera
recurrida. El Constitucional estimé que esa competencia sobre
el medio marino debe recaer en las CC.AA,, sin entrar a
distinguir entre aguas interiores o exteriores en proteccion de
espacios naturales marinos.
El problema se cenira, pues, en un recelo de competencias;
unas competencias que, en la situacion actual, no quedan
claramente resueltas con la legislacion vigente. Un asunto, el
de las competencias, muy escabroso, y en el que hay
interpretaciones para todos los gustos.
Mientras, y debido fundamentalmente ol interés por ambas
partes -Estado y Comunidad Auténoma respectiva- de
establecer la proteccion de un determinado espacio marino,
se llega a veces al consenso necesario sobre las
competencias que regiran en la reserva en cuestion, La
Ultima ocasion, por el momento, fue la que propicio la
delimitacién de la reserva de Punta Restinga-Mar de la
Calma, en la isla de El Hierro, gestionada por el Estado y el
Gobierno de Canarias. Esperemos que los problemas legales
se solucionen lo antes posible, por el bien de la proteccion de
los recursos y del medio marino. B

R.Gl
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El sector protagonista
en la eliminacién de
todo tipo de residvos

y suciedad

Hasta no hace mucho
tiempo, los ususarios del
Puerto de Burelaq, sin
ningun tipo de recato ni
rubor, arrojaban de
forma reiterada y

habitual vertidos de todo

tipo, como si las aguas
del puerto fuesen un
vertedero de capacidad
inagotable. Lo cierto es
que tal cantidad de
residuos y suciedad
convirtié al Puerto de
Burela en un gran
vertedero que alcanzé
un elevado grado de
contaminacion,
entrando en una linea
de degradacion
progresiva que a punto
estuvo de causar danos
irreparables tanto al
medio ambiente
marino, como a la
imagen publica del
puerto de Burela.
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ONSIDERANDO que
era perfectamente
compatible el mante-
nimiento de la intensa
actividad industrial
que se desarrollaba en el puer-
to con la limpieza del mismo y
con el fin de poner, coto a esta
situacién, se mantuvieron una
serie de reuniones, donde estu-
vieron representados: Autori-
dades Portuarias, Cofradia de
Pescadores, Conselleria de
Pesca, Ayuntamiento de Bure-
la y Capitanfa Maritima, en
virtud de los cuales se fijaron
23 puntos sobre los que era ne-
cesario actuar, entre los que
destacan los siguientes:

» Eliminacién de vertede-
ros incontrolados de la super-
ficie Portuaria

+ Eliminacién de la gran



cantidad de plasticos u otros
objetos s6lidos semienterrados
en la playa existente al fondo
del puerto.

* Recogida manual de to-
dos los plasticos, tablas, y ba-
sura existente en los intersti-
cios de las rocas y cara interior
de rompeolas entre el fin del
muelle y el martillo, y que de
forma sistemadtica fluctuan con
las mareas.

e Erradicacién de pricticas
y costumbres nefastas en el su-
ministro de combustibles, y
adopcién de medidas preventi-
vas normalizadas para evitar la
contaminacion.

e La instalacién de un
OLEOTANK, para recogida
de residuos oleosos, segin se
especifica en el desarrollo y
aplicacién del Convenio
“MARPOL”.

e Clarificar el procedi-
miento a seguir para recogida
de aceites usados y residuos
oleosos en dicho “OLEO-
TANK”.

 Prohibicién de chorreo
con arena del casco de un bu-
que encontrandose a flote.

e Prohibicién de Rascado y
Pintado del casco exterior de
un buque a flote, cuando se
empleen pinturas con alto con-
tenido en plomo.

» Limpieza de la superficie
Portuaria donde se cargan bu-
ques mercantes (Caolin, Ma-
dera...). Prohibicién de baldeo
de los residuos directamente a
la mar.

« Limpieza y recoleccién
de restos de nylon, polypropi-
leno y monofilamento resul-
tante de las labores de cosido y
reparacion de redes que se rea-
liza en la explanada del puerto.

« Conveniencia de estar en
posesién de una barrera anti-
polucidn para cercar cualquier
derrame de combustible, o pa-
ra cercar los sélidos flotantes
cuando son acumulados por el
viento, mareas, O corrientes en
una esquina evitando asi su
dispersién y facilitando su re-
cogida.

» Fijacién de las medidas a
tomar para minimizar los efec-
tos de contaminacién en caso
de que accidentalmente se pro-
duzca algin derrame de com-
bustible.

+ Erradicacién de la practi-
ca de Baldear sin haber recogi-
do los sélidos existentes con
anterioridad y empujando
plésticos y demds basuras di-
rectamente con la manguera a
la mar como si las aguas fue-
sen el vertedero donde se pue-
de arrojar de todo.

» Confeccién de medidas
minimas a tomar por parte de
los usuarios, exportadores de
pescado etc., para evitar la
contaminacién del puerto.

» Medidas minimas que de-
beran tomar los buques para

evitar la contaminacién del
medio marino y el ensucia-
miento del puerto.

« Estudio de puntos estraté-
gicos donde es conveniente la
ubicacién de contenedores de
recogida de basura, para que
depositen la misma tanto ex-
portadores como buques pes-
queros, de recreo o0 mercantes
que recalen en este Puerto,
dando respuesta positiva y fa-
cilitando las labores de los que
operan segiin la ley y acumu-
lan sus residuos para su poste-
rior descarga a contenedores.

+ Establecimiento de un
servicio diario de recogida de
basuras.

» Compromiso por parte de
todos de establecer un sistema
prioritario de vigilancia en la
lucha contra la contaminacién.

» Normativa vigente y con-
veniencia del empleo de la po-
testad sancionadora de las dis-
tintas Autoridades para con los
infractores.

* Desratizacion del Puerto.

« Limpieza semanal (Barri-
do) de la superficie del Puerto.

Para combatir tales puntos
se tom¢ la decision de ralizar
una limpieza integral del puer-
to de Burela, procediéndose a
la contratacién por parte del
Ayuntamiento de 10 hombres
que procedieron a la elimina-
cién de vertederos incontrola-
dos, limpieza de la Playa situa-
da en el interior del Puerto,
eliminacién de plasticos, ta-
blas y basura existente en los
intersticios de las rocas (dicha
labor tuvo una duracién de dos
meses).

Una vez finalizada la lim-
pieza integral y con objeto de
mantener el grado de limpieza
alcanzado, se adoptaron una
seric de procedimientos pre-
ventivos que evitasen el retor-
no al estado de suciedad en
que se encontraba anterior-
mente:

» Compra por parte de la
Cofradia de Pescadores de 18
contenedores de Basura, y 12
contenedores mds suministra-
dos por el ayuntamiento, ¢ ins-
talacién en los puntos estraté-

gicos establecidos en la
planificacién elaborada al
efecto.

* Recogida diaria por parte
del ayuntamiento de los conte-
nedores de basura.

* Construccién de 2 conte-
nedores de grandes dimensio-
nes para verter residuos soli-
dos de gran tamafio, que no
sean orgdnicos ni desprendan
olores, y vaciado de los mis-
mos cada 15 dfas.

« Compra por parte de la
Cofradia de una pequefia em-
barcacion para recogida de re-
siduos solidos flotantes.

» Contratacién por parte de
las Autoridades Portuarias de
dos hombres para proceder a
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la limpieza diaria de muelles y
aguas portuarias.

» Conversaciones con Rep-
sol con el fin de que procedie-
se al cambio de las tomas de
suministro de Gasoil, con el
fin de evitar la acumulacién de
restos de gasoil en los pozos y
mangueras que invariablemen-
te siempre iban a parar a la
mar (Fotografias 10/11), Res-
pondiendo Repsol de forma
positiva cambiando las tomas
y disponiendo de tapones en
las mangueras para evitar que
el gasoil acumulado en la mis-
ma pudiese verterse a la mar.

 Habilitacién de la zona
donde habia un vertedero in-
controlado de un pequeiio va-
radero que sirviese como pla-
taforma para la practica de
deportes Nduticos.

 Ordenacion de zonas de
atraque, Descarga, Repara-
cién, etc., segun las
actividades que se
realicen.

« Comunicacién
de las mejoras reali-
zadas a todos los
usuarios del puerto
con carta individuali-
zada a todas las em-
barcaciones.

 Creacién de una
comisién de segui-
miento del plan con
reuniones trimestrales
para proceder a su eva-
luacién y planificacion.

En cuanto a la reco-
gida de residuos oleosos
se llegd a las siguientes
conclusiones:

Uno de los principa-
les problemas a resolver a
la hora de la aplicacion
del plan experimental de
limpieza integral del puer-
to de Burela, era el proce-
dimiento y control de los
residuos oleosos, después
de un estudio de las necesi-
dades y especificidades de
la flota y de la cuantifica-
cién de los residuos oleosos
que generaban se llegd a las
siguientes conclusiones:

1° La mayor parte de la
contaminacién provenia de
los cambios de aceites.
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2% Los residuos oleosos
provenientes de sentinas, eran
minimos, (la mayorfa de los
buques inspeccionados no pre-
sentaban derrames, y el liqui-
do existente en la sentina de la
maquina, era agua de mar pro-

cedente de la refrigeracion de | g

la bocina).

32 Se cuantificaron aproxi- |

madamente en Litros/afio, los
cambios de aceite que genera-
ba la flota del puerto.

42 Con el fin de recondu-
cir de forma pacifica a que
todos los usuarios descarga-
sen el aceite en la tierra, el
coste econdmico para los
usuarios deberia ser en la
fase inicial O Pts.

5° Se realizaron gestio-
nes con una Sociedad ofi-
cialmente Autorizada para

la recogida de residuos oleo-
S0s.

6° Se construyé un tanque
para recogida de residuos ole-
osos con capacidad para
18.000 litros, dotado de bom-
bas de aspiracién y descarga
(Sufragado integramente por
la cofradia de Pescadores).

72 Se habilitaron los proce-
dimientos de control y descar-
ga de aceites usados.

8 Se doté a la Capitania
Maritima de equipo de toma
de muestras con el fin de poder
realizar andlisis de contraste
en caso de encontrarse derra-
mes procedentes de residuos
oleosos.

92 En caso de achique de
residuos oleosos a la mar, ejer-
cicio por parte de la Capitania
Maritima de la potestad san-
cionadora prevista por la Ley.

Acaba de finalizar el pri-
mer aflo y se han recogido
39.600 litros de aceite que has-
ta no hace mucho iban a parar
al mar, asf pues el balance ha
sido altamente positivo. ll
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L plan de accidn conjunta
E para este afio para la biisque-

da y salvamento de las per-
sonas en peligro en la mar y lucha
contra la contaminacion matina
fue suscrito el 11 de marzo por el
presidente de SASEMAR, Fer-
nando Casas, y el presidente de
Cruz Roja Espafiola, Juan Manuel
Sudrez del Toro Rivero.

Este acuerdo suscrito forma
parte del Convenio marco suscri-
to por ambas partes y cuyos prin-
cipales objetivos son:

- El pleno funcionamiento de
Jas 31 embarcaciones de salva-
mento; dotarlas de un patrén pro-
fesional que coordine el personal
voluntario asignado a las mis-
mas; garantizar la formacion ade-
cuada del personal voluntario de
Cruz Roja Espafiola; incrementar
la cooperacién entre ambas enti-
dades con el objeto de unificar
los procedimientos operativos;
estudiar y analizar las vias de fi-
nanciacion para adquirir nuevas
embarcaciones que permitan la
renovacion de unidades.

Con estos marcos de colabo-
racién gue se vienen firmando
desde hace tiempo se han obteni-
do excelentes resultados, consi-
guiéndose una plena integracion
de Cruz Roja Espaiiola en el es-
quema de coordinacién de la Ad-
ministracién maritima espafiola a
través de SASEMAR en total sin-
tonia con el resto de medios del
sistema nacional de salvamento
marftimo. Duranto 1996 dichas
unidades intervinieron en mas de
500 ocasiones, con motivo de
otras emergencias maritimas.

Dichas embarcaciones esta-
rdan en los puertos de Pasajes,
Bermeo, Santander, Luarca (As-
turias), Burela (Lugo), Cedeira
(La Corufia), en La Coruna habra
dos unidades, Finisterre, Riveira,
La Guardia (Pontevedra), Huel-
va, Tarifa, Melilla, Estepona
(Mélaga), Motril (Granada), Al-
meria, Cartagena, Alicante, Va-
lencia, Castellén, Tarragona,
Barcelona, Rosas (Gerona), S6-
ller (Mallorca), San Antonio (Ibi-
za), Mahén (Menorca), Santa
Cruz (La Palma), la Estaca (Hie-
110), y Mogén (Gran Canaria).

Plan de uuién conjunta para 1997
Jli \ JJJ Jq 1Y r)J
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La Sociedad Estatal de Salvamento aportara
noventa millones de pesetas a Cruz Roja
Espanola para asegurar el mantenimiento,
operatividad y formacion de voluntarios de
31 embarcaciones de salvamento distribuidos
por todo el litoral espafiol en base a un
acuerdo firmado recientemente entre ambos
organismos.

La Sociedad Estatal de Salvamento Maritimo
ha rescatado a 3,846 personas en 1996,

IGUEN

2,500 emergencias

A lo largo de 1996, Sasemar
atendio un total de 2.500 emer-
gencias, de las que 1.330 emer-
gencias relacionadas con buques
o sus tripulantes; 181 relaciona-
das con la proteccion del medio
marino y lucha contra la contami-
nacién; 429 relacionadas con
alertas de radiobalizas, llamada
selectiva digital o Inmarsat, de
las que 376 han sido radiobalizas,
y s6lo 16 se confirman como
emergencias reales, las restantes
alertas generadas se produjeron
por motivos desconocidos o
accidentes; 579 emergencias no
relacionadas con buques y con
sus tripulaciones, es decir, casos
de intervenciones en caidas
desde acantilados, submarinis-
tas, recogidas de objetos a la de-
riva...

En las emergencias se han
visto involucrados un total de
1.737 buques que se pueden cla-
sificar de acuerdo con la tipolo-
gia siguiente:

Tipo de buque

Mercantes 253
Pesqueros 598
Recreo 800

Otros 86 Total 1.737

El total de personas involu-
cradas en las actuaciones relacio-
nadas con el total de emergencias
fue de 4.043, de los que 3.846
fueron personas rescatadas,
muertos hubo 143 personas y 54
desaparecidos, todos ellos como
consecuencia de los accidentes
que posteriormente originaron
las emergencias. Durante el afio
indicado anteriormente se han
efectuado 710 intervenciones
mds de las que se llevaron a cabo
durante (odo el afio 1995, debido
en gran medida a la mayor im-
plantacién de la Sociedad a tra-
vés de los Centros de Salvamen-
to, con lo que el nivel de
informacién y la capacidad de
respuesta a las emergencias han
aumentado. W

1.O.
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La produccion de consevas
de pescados y mariscos
aumenté en volumen
durante el pasado aio
pero descendié en valor
como consecuencia de la
caida de un 3% en el
precio medio del conjunto
de la produccion. El
ejercicio econémico se ha
visto seriamente
amenazado por las
importaciones de terceros
paises. Se ha mantenido
la tendencia al alza de las
exportaciones y el aton
sigue siendo el producto
estrella en la cuota
conservera total.

N volumen, la produc-
cién de conservas de
pescado ascendi6é du-
rante 1996 a 229.380
toneladas, con un cre-
cimiento del 1,84%
respecto al afio ante-
rior. Excepto en el caso de las
anchoas, que ha cafdo un 6%, ¢l
aumento ha afectado a todos los
productos. Porcentualmente, €l
mayor incremento se ha regis-
trado en la produccién de cefa-
16podos, con un 10%, seguido
de mejillones, con un 6%, ber-
berechos y atin blanco, con un
4% y 3,4%, respectivamente.
Segtin datos elaborados por la
Asociacién Nacional de Fabri-
cantes de Conservas de Pesca-
do y Mariscos, Anfaco, el atin
sigue siendo el producto estre-
Ila del sector conservero. Con
una produccién total de
122.162 toneladas y un aumen-
to del 1,5% respecto al afio
1995, supone por si solo el 52%
de la produccidn total.

El aumento de produccién
no se corresponde, sin embar-
g0, con la evolucién en valor de
las conservas durante el pasado
afio, que se situé en 108.387
millones de pesetas, con una
caida del 1,23%. El descenso
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en precio ha afectado a la mayo-
ria de productos y es particular-
mente significativa en el seg-
mento de cefalépodos que bajé
el 13,99% y mejillones, con un
descenso de 16%. El valor de
anchoas y el atiin cay6 un 3%
aunque la incidencia en el con-
junto es diferente. El valor de la
produccién total de anchoa fue
de 7.012 millones mientras que
la produccion de attin asciende a
45.947 millones de pesetas, lo
que supone ¢l 41% del valor de
la produccién conservera total.
Las excepciones en esta ténica
general de caida en valor, vienen
dadas por la sardina, cuyo valor
se increment6 el 1,30% debido a
la escasez de capturas del pasa-
do afio, la caballa con un au-
mento del 5% y el attin blanco,
que debe el aumento del 8,5% a
la subida del precio del aceite de
oliva, entre otros costes.

El precio medio del conjun-
to de las especies claboradas
bajé6 un 3,01%. Cefal6podos,
con una caida del 21,81% sobre
el aflo anterior, y mejillones,
con una bajada del 11,32%, son
los segmentos mas afectados
por este descenso. Berberechos
y attin también tuvieron una ba-
jada de precio, del 7,21% y
4,43%, respectivamente. Por
contra, subié casi el 5% el pre-
cio en kilo del attin blanco, y el
3,19% y 2,44%, respectiva-

berechos a 497 pesetas. El kilo

mente, el de las anchoas y ca-
balla. En valores absolutos, el
precio/kilo mas elevado se re-
gistra en las conservas de an-
choa, que en 1996 alcanzaron
las 1.200 pesetas. Le sigue el

de atdn en conserva se situd en
las 376 pesetas.

El sector conservero habia
logrado mantener en los lti-
mos cinco afios una evolucién
al alza tanto en volumen como

atin blanco con 996 pesetas,
mejillones a 799 pesetas y ber-

~ : / en valor. La produccién de con-
(e | servas en 1992 fue de 219.699

PRODUCCION DE CONSERVAS DE PESCADO POR ESPECIES Y SEMICONSERVAS DE ANCHOA EN ACEITE - 199196

Afios 1991 1992 1993 1994 1995 1996
Volumen Valor Volumen Valor Volumen Valor Volumen Valor Volumen Valor Volumen Valor

Produccién (Tm.) {Mill. ptas.) {Tm.} {Mill. ptas.) (Tm.) {Mill. ptas.) {Tm.) {Mill. ptas.) Tm.) (Mill. ptas.) {Tm.) {Mill. ptas.)
Anchoa 6.250 7.187 6.110 7.030 5.850 6.680 5.750 6.785 6.215 7.229 5.842 9.720
Sardina 25.888 9.911 25.900 9.989 25.641 9.889 24.999 9.691 24.499 9.595 24.548 9.720
Aton Blanco 10.642 7.511 10.727 7.590 10.298 7.894 10.349 8.289 10.452 9.917 10.807 10.760
Aton 106.723 39.587 109.126 40.179 113.491 41.786 114.626 45.546 120.357 47.368 122162 45.947
Caballa 12.733 7.320 ]2.§§3 7.420 11.395 6.900 11.339 6.831 11.225 6.899 11.508 7.244
Los demas 11.815 4.973 11.733 5.072 11.616 5123 11.500 5.174 11.270 5.148 11.293 5.200
Meijillones = = = - 12.242 10.150 11.875 10.048 10.925 9.847 11.580 9.256

> 23.700 12.695 23.859 13.677 - = = = = = - -
Cefalépodos - - - - 11.073 3.454 10.940 3.281 10.776 3.445 11.854 2.963
Berberechos - - - - 6.066 3.267 5.945 3.234 5975 3.201 6.214 3.089

> 20714 10.316 19.721 9.977 - - - - - - = =
Varios - - - = 13.822 7.091 13.615 7.020 13.547 7.090 13.574 7.196
TOTAL 218.465 | 99.500 | 219.699 | 100.934 | 221.495 | 102.234 | 220.938 | 105.899 | 225.241 | 109.739 | 229.380 | 108.387
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toneladas por valor de cien mil
millones de pesetas. Después
de una ligera fluctuacién en vo-
lumen entre los afios 93 y 94,
en 1995 se remontd a 225.241
toneladas con un valor de
109.739 millones. El pasado
afio ha sido el primero en rom-
perse la tendencia en cuanto al
valor, con un descenso del 3%.

Mercado exterior

Un factor positivo del pasa-
do ejercicio ha sido el aumento
en las exportaciones. Los datos
evaluados en este capitulo co-
rresponden al perfodo compren-
dido entre enero y septiembre
de 1996. La evolucién de las
ventas al exterior durante este
tiempo fue muy desigual. Du-
rante el primer trimestre se
constatd un descenso en las ex-
portaciones respecto al mismo
periodo del afio anterior. Sin
embargo, en el tercer trimestre
se remont6 la situacién de ma-

nera que no sélo se recuperé el
déficit de los meses anteriores
sino que se registrd un aumento
del 7% en volumen y un 2% en
valor, Segiin datos de Anfaco, el
balance de las exportaciones de
conservas de pescado entre ene-
ro y septiembre de 1996, es de
50.983 toneladas por valor de
26.673.207 millones de pesetas.

El precio medio de los pro-
ductos exportados sufrié una

caida del 5% respecto a los
nueve primeros meses de 1995,
pasando de 549 pesetas a 523
pesctas/kilo. El descenso en
precio afecté a pricticamente
todas las especies, de manera
significativa a las sardinas que
bajaron un 25%. Las excepcio-
nes fueron de nuevo bonito y
caballa que se apreciaron en el
4% vy el 2%, respectivamente.
Italia, con mucho, sigue

siendo el primer pais compra-
dor de conservas espafiolas y ¢l
atlin el producto mdas apreciado.
En el periodo computado Italia
adquirié 13.872.000 toneladas
de attiin por valor de casi ocho
mil millones de pesetas, ade-
mds de importantes partidas de
anchoas, sardinas, bonito, caba-
lla y demds pescados y maris-
cos. El Reino Unido, Francia,
Portugal y Estados Unidos son
paises a los que Esparia exporta
tradicionalmente sus conservas.

Importaciones

También el capitulo de im-
portaciones de conservas de
pescado ha mantenido la linea
ascendente respecto al afio an-
terior. Durante el periodo com-
putado de enero a septiembre
de 1996, las compras en el mer-
cado exterior sumaron 38.291
toneladas (+6%) por valor de
19.280.364 millones de pesetas
(+7%). El precio medio de las
especies importadas fue de 504
pesetas con un aumento del 1%.

Las importaciones siguie-
ron el ritmo y la direccién que
marcaban las exportaciones. De
acuerdo con los datos elabora-
dos por Anfaco, el aumento en
las importaciones se correspon-
de con periodos de aumento de
facturacién y, al contrario, un
descenso en las ventas repercu-
te paralelamente en las compras
en el exterior, en su mayor par-
te formadas por productos se-
mitransformados dirigidos a las
conserveras: lomos de atin co-
cidos, moluscos congelados,
etc.

En volumen, la partida prin-
cipal corresponde a los atunes,
de la que se adquirieron més de
10.000 toneladas, el 28% mas
que el afio anterior. Le sigue el
segmento de calamares, pulpos
y mejillones con unas compras
de 8.518 toneladas. Las impor-
taciones de atunes ascendieron
a 4.234.216 millones de pese-
tas, las de calamares, pulpos y
mejillones a 5.516.070 millo-
nes.

Los principales paises su-
ministradores de conservas de
pescado fueron Ecuador (atin),
los Paises Bajos (calamares,
pulpo y mejillén y mariscos),
Chile, y Corea del Sur (pesca-
dos variados).
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Competencia desleal.

Al margen de los datos eco-
némicos, aunque muy vincula-
dos a ellos, durante 1996 el sec-
tor conservero espafiol ha venido
reclamando de los responsables
publicos una mayor beligerancia
contra las importaciones de con-
servas extranjeras en condicio-
nes de competencia desleal con
la produccién nacional.

Los industriales conserve-

importaciones procedentes de
paises no comunitarios en con-
diciones ventajosas perjudican
seriamente a la produccién co-
munitaria y de manera especial
a la espafiola. La reduccién
arancelaria de la que se benefi-
cian especies como el atin
procedente de los paises y la
sardina magrebi, estarian pro-
vocando distorsiones en el mer-
cado que afectan a productores
y transformadores.

En el caso del atdn los con-
serveros vienen denunciando
fraude en las importaciones por
parte de empresas que se benefi-
ciarfan de las ventajas arancela-
rias concedidas a los paises pro-
ductores de droga, medidas con
las que la Unidén Europea trata
de incentivar la economia de los
paises andinos. Segin argumen-
tan los conserveros, se ha cons-
tatado la existencia de una gran
bolsa de fraude en este apartado,
que perjudica seriamente a las
empresas conserveras comunita-
rias y de manera especial a la
importante produccién conser-
vera de atiin espafiola.

En cuanto a las importacio-
nes de sardinas marroquies los
conserveros argumentan que
sus bajos precios responden a
los bajos niveles de calidad de
esta produccién que compite
ventajosamente en precio con
los productos nacionales, so-
metidos, sin embargo a contro-
les mas rigurosos y a mayores
exigencias de calidad.

Los conserveros han trasla-
dado estas quejas a los respon-
sables politicos en el Ministerio
de Agricultura y a las instancias
comunitarias. Esta cuestién ha

ros espafioles sostienen que las

PRODUCCION DE CONSERVAS DE PESCADO POR ESPECIES Y SEMICONSERVAS DE ANCHOA EN ACEITE ¢ 1995-96

VOLUMEN (Tons.} VALOR (Millones pts.) PRECIO MEDIO (Pts./kg. I
1995 1996 % ‘96 s/ '95 1995 1996 % 96 s/ ‘95 1995 1996 % '96 s/ '95

Sardinas 24.499 24.548 0,20% 9.595 9.720 1,30% 392 396 1,10%
Aton Blanco 10.452 10.807 3,40% 9917 10.760 8,50% 949 996 4,94%
Atin 120.357 122.162 1,50% 47.368 45.947 -3,00% 394 376 -4,43%
Caballas 11.225 11.508 2,50% 6.899 7.244 5,00% 615 630 2,44% I
Anchoas 6.215 5.842 -6,00% 7.229 7,012 -3,00% 1.163 1.2000 3,19%
Demas pescados 11.270 11.293 0,20% 5.148 5.200 1,01% 457 460 0,80%
Mejillones 10.925 11.580 6,00% 9.847 9.256 -6,00% 901 799 -11,32%
Cefaldpodos 10.776 11.854 10,00% 3.445 2.963 -13,99% 320 250 -21,81%
Berberechos 5975 6.214 4,00% 3.201 3.089 -3,50% 536 497 -7.21%
Varios 13.547 13.574 0,20% 7.090 7.196 1,50% 523 530 1,29%
TOTAL 225.241 | 229.380 1,84% 109.739 | 108.387 -1,23% 487 473 -3,01%
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EXPORTACIONES DE CONSERVAS DE PESCADOS Y MARISCOS ENTRE ENERO Y SEPTIEMBRE DE 1996

sido objeto de varias preguntas
presentadas por el eurodiputado
popular Daniel Varela. En una
de estas preguntas Varela se in-
teresaba por el control higiéni-
co-sanitario de las industrias
conserveras de pescado de Ma-
rruecos. En su respuesta, el co-
misario Fischler afirmé que en
la visita de inspeccién de una
delegacién comunitaria a algu-
nas conserveras marroquies so-
lo observaron irregularidades
en una conservera de atin y de
sardina, lo suficientemente gra-
ves para justificar el cierre.

Varela se interesé también
por el impacto en la industria
conservera comunitaria de las
concesiones de conservas de
sardinas hechas a Marruecos
como contrapartida del acuerdo
pesquero suscrito con la UE. La
comisaria Bonino, respondié a
finales de enero que todavia es
pronto para cvaluar esa reper-
cusién.

Ayuda financiera

El sector conservero ha vi-
vido en los dltimos afios un
proceso de transformacién que
ha supuesto la desaparicién de
un gran ndmero de pequefias
industrias familiares y una inci-
piente concentracién de algu-
nas otras. Para afrontar este
proceso de reestructuracion y la
necesaria modernizacién de los
métodos de produccidn los em-
presarios reclaman un incre-
mento de la dotacién presu-
puestaria de los fondos
estructurales aplicables a la in-
dustria conservera.

Abundando en esta linea de
ayudas econdmicas el senador
del PNV Ricardo Gatzagaetxe-

VOLUMEN (Tons.} VALOR (Miles pts.) PRECIO MEDIO (Pis./kg.

PENINSULA Y BALEARES 1995 1996 % '96 s/ '95 1995 1996 % '96 s/ '95 1995 1996 % '96 s/ '95
Sardinas 1.506 1.421 -6% 802.522| 586.102 -29% 533 398 -25%
Atunes 21.932 22.362 2% 12.117.070{11.915.374 -2% 552 533 -4%
Bonitos 344 248 -28% 339.978| 254.563 -25% 988 1.026 4%
Caballas 285 293 3% 165.304| 1173.350 5% 580 592 2%
Anchoas 1.395 1.321 -5% 1.994.607| 1.840.512 -8% 1.430 1.393 -3%
Demés pescados 10.021 11.832 18% 4.973.303| 5.692.034 14% 496 481 -3%
Calamar, pulpo y meiillon 5.846 6.401 9% 2.812.373| 3.042.768 8% 481 475 -1%
Demas moluscos 6.175 7.105 15% 2.886.294| 3.188.504 10% 467 449 -4%
TOTAL 50.983 7% 26.091.451(26.673.207 2% 523

barrfa presenté recientemente
en el Senado una mocién solici-
tando una mejora de las ayudas
financieras que concede el Go-
bierno central a través del
FROM. La propuesta del sena-
dor nacionalista recuerda que la
politica del FROM de vincular
la ayuda financera a los présta-
mos de campaiia concedidos
por el Banco de Crédito Agri-
cola es una medida reciente, to-
da vez que con anterioridad la
industria conservera podia acu-
dir a la entidad financiera de la
que era cliente habitual. La mo-
dificacién introducida, entiende
el ponente, “supone una discri-
minacién en el tratamiento ha-
cia el resto de entidades finan-
cieras”, por lo que en su
mocién propone que las ayudas
financieras a los préstamos de
campafia de la industria conser-
vera sean otorgadas con inde-
pendencia de la personalidad de
la entidad financiera prestamis-
ta y no sélo cuando lo sea el
Banco de Crédito Agricola.
Ricardo Gatzagaetxebarria
sefiala que la industria conser-
vera vasca, integrada por 25
empresas, sigue siendo muy im-
portante en municipios coste-
ros, cuya actividad econémica
tnica o principal es la pesca ex-
tractiva y las conservas de pes-
cado. Se trata, afiade, de peque-
fias empresas familiares muy
arraigadas en los municipios de
la costa, que generan un empleo
vital para la economfia de estos
munipios. Se dedican principal-
mente a la conserva y salazén
del bonito del norte, de la an-
choa y de tinidos congelados
capturados en el Atldntico. ll

Mery Varona.
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El déficit se triplicara en 1997 respecto
a las estimaciones previstas.

ASTILLEROS ESPANOLES

MAS CONTRATACIONES
Y MAS PERDIDAS

El aplazamiento en mas de un afio de la firma del convenio
laboral entre AESA y sindicatos ha provocado fuertes
desviaciones en los resultados previstos en el Plan
Estratégico de Competitividad (PEC). Las pérdidas de
explotacién para 1996 son de 38.000 millones, lo que
duplica las previsiones. Pese a la excelente contratacién que
se ha alcanzado durante el primer trimestre de 1997, en el
que Astilleros Espaiioles ha superado la cifra total de
contratacion de nuevos barcos realizada en todo 1996, el
retraso de la firma del convenio del marco laboral ha
elevado las pérdidas previstas para el 97 de 4.800 millones
a 16.000 millones de pesetas, el triple de lo previsto. En este
aio, decisivo para que el grupo alcance la rentabilidad, se
ha logrado una buena politica comercial, ya que desde el
pasado mes de diciembre se ha contratado un total de
154.000 CGT, superando las contrataciones durante todo el
aio pasado, que fue de 151.000 CGT.

STILLEROS Espanoles
ha conseguido superar la

contratacién obtenida

de pesetas y un buque shuttle
(lanzadera) tanker multiprop6-
sito (MST) para Statoil, prime-

El valor de la
contratacion en los

durante todo 1996 en tan sélo
los tres primeros meses de este
afio. La mejora progresiva en
el nivel competitivo de
Astilleros Espaiioles y la apli-
caci6n de una nueva politica
comercial, y del desarrollo de
otras diferentes medidas de
gestion a través del Plan Estra-
tégico de Competitividad
(PEC) han hecho posible el in-
cremento de esta contra-
tacién. Estas nuevas construc-
ciones van destinadas a arma-
dores de primer nivel inter-
nacional entre los que se en-
cuentran, junto a los dos bu-
ques quimicos para la compa-
fifa noruega Stolt Nielsen, por
un importe de 14.500 millones

tres primeros
meses de este ano
es de 500 millones
de dolares, unos
70.000 millones de
pesetas, lo que
supone casi el
100% de la
capacidad de
produccion para el
97,y parte del 98.

ro de estas caracteristicas que
se construird en Europa, cuyo
presupuesto alcanza los 115
millones de ddlares (16.100
millones de pesetas), y que se
construird en la factorfa de
Puerto Real (Cadiz).

Este shuttle, que se entre-
gard en el primer trimestre de
1999, tendrd un 4rea de aco-
modacién con capacidad para
120 personas, instalada en este
caso a proa, la propulsion dié-
sel eléctrica, de 12.000 kilo-
watios, y la planta generadora
de energia eléctrica de 33.000
kilowatios, potencias muy su-
periores a las de los anteriores.
El nuevo MST tendrd 253 me-
tros de eslora total, 42 metros
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de manga, 81.200 metros cii-
bicos de capacidad de alma-
cenamiento y 97.300 tonela-
das de peso muerto. Con éste
ya son cinco los buques que
se van a construir para Sta-
toil, y para Puerto Real supo-
ne un avance en su especiali-
zacion en buques de alta
tecnologia.

La cartera de pedidos
casi cubre el 100% de la ca-
pacidad de produccién de
1997 y buena parte de la de
1998, siendo el valor de la
contratacion conseguida has-
ta enero de 500 millones de
ddlares, es decir, unos 70.000
millones de pesetas, y su des-
tino es en la mayor parte del
tonelaje para la exportacion.

Pero todavia pende sobre
los resultados de la empresa
la espada de Damocles, pues-
to que con la tardanza en mds
de un afio de la firma del con-
venio de las relaciones labo-
rales entre sindicatos y em-
presa, las pérdidas que se
habian previsto para este afio
en la firma del Plan en 1995
era de 4.814 millones de pe-
setas, mientras que ahora la
Agencia Industrial del Esta-
do seiiala un déficit de explo-
tacién de 16.000 millones de
pesetas, lo que significa el
triple de lo previsto.

Futuras contrataciones

Fuentes de Astilleros Es-
pafioles aseguran que existen
actualmente una serie de ne-
gociaciones abiertas entre
AESA, y con posibles clien-
tes para firmar contratos im-
portantes que aumentaran
notablemente la carga de tra-
bajo de estas factorias. Lo
que es evidente es la necesi-
dad de firmar esos contratos
en condiciones que permitan
alcanzar la rentabilidad de
las factorias.

El retraso en la firma del convenio laboral entre empresa y sindicatos
ha provocado que las pérdidas de AESA aumente de los 4,800 millones
previstos en la firma del PEC en 1995, a un déficit de 16.000 millones
de pesetas como indica la Agencia Industrial del Estado.

Otro balén de oxigeno
para el grupo ha sido la auto-
rizacién de la Comisién Eu-
ropea para que el Estado es-
panol ayude a los astilleros
con 135.000 millones de sub-
venciones a cambio de la re-
duccién de 47.500 toneladas,
de las que 30.000 correspon-
den a los Astilleros piiblicos
y el resto (17.500) a los asti-
lleros privados. El Ejecutivo
(CE) de 1a UE ha concedido
estas ayudas ha cambio de
que el Gobierno espafiol
mantenga su COmMpromiso
formal de que a partir de
1998 no se concederd ningiin
tipo de subvenciones. Estas
ayudas serdn las iltimas que
se concederdn a los astilleros
publicos espafioles. La capa-
cidad global de los astilleros
publicos ha de pasar de
240.000 toneladas de regis-
tro bruto (TRB) a 210.000
TRB.

El pacto entre la Comi-
si6én Europea (CE) y el Mi-
nisterio de Industria también
contempla un servicio de ins-
peccién muy riguroso. Otro
de los puntos contemplados
fue la factoria gallega de
Astano, cuyas instalaciones
se dedicardn exclusivamente
a la fabricacién de platafor-
mas off-shore, que Bruselas
define como plataformas
que, entre otras caracteristi-
cas no tienen movilidad pro-
pias. Previamente, el Gobier-
no espafiol y Bruselas habian
llegado a un acuerdo por el
que se prohibe a Astano a
fabricar barcos de nueva
construccién, por lo que
estd excluido del sistema
vigente que aurtoriza pri-
mas para subvencionar el 9%
de la contruccién de los bu-
ques. ®

1.0.
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L Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Ali-
mentacién ha acorda-
do modificar el
sistema de aportacién
de bajas para nuevas
construcciones en la
flota atunera congeladora
que opera en aguas interna-
cionales, previstas en el Real
Decreto 798/1995 que define
los criterios y condiciones de
intervenciones con finalidad
estructural en el sector de la
pesca. Con ello se pretende
sustituir parte de la flota de
mayor edad por otra de nue-
va construccién, orientando
su actividad a caladeros més
rentables y descargando el
Océano Atlantico de parte de
estas unidades.

Con las nuevas normas
introducidas por el MAPA
los armadores podran susti-
tuir los barcos por otros con
el doble de arqueo bruto,
siempre que renuncien pre-
viamente a los derechos de
pesca en aguas del Atlantico
y Mediterrdneo. Con esta ini-
ciativa se pretende potenciar
el traslado de este tipo de flo-
ta, altamente especializada,
hacia caladeros de los Océa-
nos Pacifico e Indico. Esta
medida atiende a las solicitu-
des del propio sector y tiene
en cuenta el grado de satura-
cién en las pesquerias objeto
de su actividad.

Otra de las modificacio-
nes acordadas por el MAPA
contempla que, a efectos de
nuevas construcciones, para
que sea admisible su aporta-
ci6n como baja, el interesado
debe comprometerse a que la
exportacién definitiva de bu-
ques atuneros congeladores
se efectiie a un pafs no comu-
nitario, quedando excluidos
aquellos que son considera-
dos paraisos fiscales por el
Ministerio de Economia y
Hacienda, a excepcién de la
Repiiblica de Seychelles.

Plan Albacora

El pasado mes de marzo
fue botado el segundo de los
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El Grupo Popular propone la renovacion de
las embarcaciones pesqueras menores
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El MAPA ha decidido impulsar actuaciones que favorecen la expansién
de la flota pesquera espainola hacia caladeros de los Océanos Pacifico e
Indico, mediante normas que favoreceran el traslado de los barcos que
actualmente operan en aguas del Atlantico y del Mediterraneo. Por otra
parte, el Grupo Parlamentario Popular ha presentado en el Congreso
una proposicién no de Ley en la que pide al Gobierno el establecimiento
de medidas que favorezcan la renovacion de embarcaciones de menos
de 2,5 TRB dedicadas a la pesca con artes menores.
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caciones que realizan la cos-
tera del bonito en la tempora-
da estival y el resto del afio
capturan pez espada en aguas
internacionales del Atldntico
norte (por encima de los 5°
latitud Norte).

Embarcaciones
menores

barcos construidos en cum-
plimiento del Plan Albacora
con destino a la Cofradia de
Pescadores de Burela. El
“Madre Josefa Uno” es un
moderno palangrero de 30
metros de eslora y con un re-
gistro de 149 TRB que ha si-
do construido en el astillero
vigués Montajes Cies. El
pesquero ha sido desefiado
para permitir el transporte de
las capturas tanto en fresco
como en congelado ya que
incluye dos bodegas diferen-
ciadas con capacidad para 17
toneladas de pescado fresco
y 85 de congelado, y el equi-
pamiento de frio adecuado.
La tripulacién del barco esta-
rd formada por 14 personas.
Ademads del palangrero re-
cién entregado, se encuen-
tran en construccién otras
nueve unidades cuya botadu-
ra se espera para el préximo
mes de junio.

El Plan Albacora es un
proyecto de renovacion de la
flota bonitera gallega elabo-
rado por la Conselleria de
Pesca, Marisqueo y Acuicul-

¢

La exportacion definitiva de
buques atuneros congeladores

debera hacerse a un pais no
comunitario, quedando
excluidos aquellos que son
considerados paraisos fiscales.

El Plan Albacora contempla la
construccion de dieciséis barcos

boniteros, con una financiaciéon
de mas de 2.000 millones de
pesetas a través del IFOP

tura de la Xunta de Galicia y
la Cofradia de Pescadores de
Burela que contempla la
construccion de dieciséis
unidades, con una financia-
cion de mas de 2.000 millo-
nes de pesetas a cargo de las
Administraciones auténoma,
central y comunitaria a través
del IFOP. La inversion de la
Cofradia es del 40% del to-
tal.

La Cofradia de Burela
cuenta con una flota de 140
embarcaciones de las que al-
rededor de 80 son grandes
barcos -de eslora superior a
20 metros- y los 60 restantes
son pequefios barcos de
arrastre de eslora menor de
20 metros. La flota bonitera
de Burela es la mas impor-
tante en el dmbito gallego,
estd integrada por 46 embar-

En el apartado de embar-
caciones menores, ¢l Grupo
Parlamentario Popular en el
Congreso ha presentado una
proposicion no de Ley en la
que insta al Gobierno a dictar
normas especificas para la
renovacién de embarcacio-
nes pesqueras menores de
2,5 toneladas de registro bru-
to que se construyeron al am-
paro de la Orden Ministerial
de noviembre de 1979.

La propuesta pretende fa-
cilitar la modernizacién de
esta flota de litoral, con un
gran porcentaje de barcos
construidos hace veinte afios,
sometidos, por afiadidura, a
mayores avatares que los bu-
ques de gran tonelaje. De
prosperar la propuesta parla-
mentaria, cComo se espera, es-
tas embarcaciones podran ser
sustituidas por otras de nueva
construccion, desguazandose
las anteriores siempre que se
cumplan los requisitos para
mantener su actividad.

Aunque esta cuestién no
ha sido incluida en la propo-
sicién no de Ley, el responsa-
ble de pesca del Grupo Popu-
lar, el diputado Carlos
Mantilla, apuntaba la posibi-
lidad de que el Gobierno mo-
difique las normas en vigor
para permitir la transmisién
de la titularidad de este tipo
de embarcaciones via here-
ditaria. Mantilla argumenta-
ba que con dicha modifica-
cion se favoreceria la
continuidad de la actividad
pesquera de padres a hijos,
teniendo en cuenta que ac-
tualmente la ley limita enor-
memente las posibilidades de
enajenacién. l

M.V.
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El pescado congelado y los
moluscos concentran el 74 por
ciento de las exportaciones
pesqueras gallegas, que
alcanzaron un volumen de mas de
cuarenta mil millones de pesetas
durante 1995, ¢ltimo aiio
andlizado por el libro “Impacto en
el sector pesquero gallego de las
nuevas tendencias comerciales” de
Manvuel Varela la Fuente, que
acaba de ser editado por Caixa
Galicia.

GALICIA
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Por las exportaciones y la
campaina masrisquera

Buenos tiempos
para el seclor
pesquero gallego

L mayor comercio exte-
rior del seclor pesquero
gallego se realiza con

Portugal, Italia, Francia, Reino
Unido y Alemania, que concen-
traron, en 1995, mds del ochen-
ta por ciento de las exportacio-
nes. Japon representé el 4,34
por ciento y Estados Unidos el
2,3 por ciento.

Entre las exportaciones de
pescado congelado destacan las
partidas de merluza (8.300 mi-
llones de pesetas), vendidas en
su mayor parte a Portugal; fletdn
negro (2.400 millones), que se
dirige principalmente a Japén y
Taiwan; atunes de aleta amarilla
destinados en su mayoria a la in-

dustria conservera de italia y
Francia (2.300 millones); baca-
lao (1.800 millones); escualos
(1.100 millones); pez espada
(1.100 millones) y listados de
conservas (800 millones).

El siguiente grupo en impor-
tancia son los moluscos, entre
los que destaca, en fresco los
mejillones (1.100 millones), y
en congelados las jibias, cala-
mares y potas (8.800 millones)
y pulpos (3.400 millones). En el
capitulo de los crusticeos, las
exportaciones se concentran en
los congelados de camarones,
langostinos y gambas con 2.900
millones de pesetas.

En cuanto al pescado fresco,




destaca la exportacién de jurel
con 1.400 millones de pesetas,
seguido de cerca por el pez es-
pada (1.300 millonwa). A bas-
tante distancia se encuentra la
merluza con sélo 850 millones
de pesetas.

Récord en la Campana
Marisquera

Por primera vez en la histo-
ria, la campafia marisquera de
1996 superé la barrera de los
cinco mil millones de pesetas en
primera vanta (unos 5.3000 mi-
1lones), segun los datos facilita-
dos por el Servicio de Planifica-
cién de Sistemas de
Informacién de la Conselleria
de Pesca, Marisqueo y Acuicul-
tura.

Estas cifras de bonanza se
deben, segin la Conselleria, a
los cambios legislativos introdu-
cidos en el mundo marisquero y
a las iniciativas asumidas en la
actualidad para reestructurarlo
que, seglin puede verse, ha de-
mostrado su eficacia y han ser-
vido para conseguir mejores
precios en los mercados, sobre
todo, de especies como la alme-
ja babosa y la fina.

Finalmente, la mejora en el
sistema de recogida de datos y
en la potenciacién de este servi-
cio por parte de la Conselleria,
también ha influido en los bue-
nos resultados de ventas, al ha-
ber existido mayor acceso a la
informacién. M

Gracias al clima de estabilidad del sector

Se reduce el paro entre los pescadores gallegos

La tasa de desempleo en el sector pesquero gallego se
redujo, durante el pasado aiio, el 1,7 por ciento, al
pasar del 11,5 por ciento registrado en 1995, al 9,8
por ciento de 1996. La época en la que se produjo un
mayor descenso en el paro fue el tercer trimestre del
afo pasado, con una recuperacion de 2.000 puestos
de trabajo. A la vesta de estas cifras, la Xunta
considera que el sector pesquero gallego vive en la
actualidad un clima de estabilidad, sobre todo en lo
que se refiere a la flota de altura.

DEMAS de este des-
censo del paro en el
sectro, la Xunta desta-
ca que se ha conseguido reco-
locar en otros caladeros a 34
de los 36 barcos que faenaban

en aguas de NAFO que se vie-
ron afectados por el recorte de
capturas decretado en esta xo-
na pesquera hace dos afos y
que todavia se mantiene. Es-
tos barcos, faenan ahora en

Primer Aniversario del
Centro de Salvamento de Vigo

El centro de coordinacién de salvamenteo de
Vigo (CLCS) coordiné un total de 76 emergencias
maritimas, segiin e} balance hecho piiblico por la
Sociedad Estatal de Salvamento y Seguridad Mari-
tima (Sasemar) y recogido por el diario “Atldntico”.

Este centro , que cumple un afio de funciona-
miento en unas instalaciones provisionales en
Bouzas, controlé 10 accidentes, 15 fallos mecdni-
cos y evacuaciones médicas y 37 incidentes rela-
cionados con objetos a la deriva. Los datos del
CLCS afectaron a 32 personas y se intervino en 14
actuaciones de contaminaci6n del medio marino.

Todas estas actuaciones se desarrollaron en co-
ordinacién con otros medios de salvamento de la
Xunto de Galicia, lanchas de la Guardia Civil,
SVA y de la Cruz Roja.

Dentro de los casos de coordinacién con otros
centros de salvamento, los equipos de Vigo reali-
zaron el seguimeinto de 41 casos de bisqueda de
rediobalizas o la localizacién de buques sin noti-
cias.

Fl CLCS ha anunciado su proximo traslado a
las nuevas instalaciones ubicadas en la Estacién
Maritima. Il

caladeros como Malvinas,
Reykjanes Ridge, Mar de Ir-
minguer, Groenlandia, Sval-
bard, Angola, Senegal o Gui-
nea Bissau, zonas a las que se
dirigen tras finalizar su cuota
de fletdn negro en las aguas
del Atlantico noroccidental.

Tgualmente, la flta cefalo-
podera con tripulaciones ga-
llegas, excedentarfa de las
aguas del banco canario-saha-
riano, por las limitaciones im-
puestas en el acuerdo UE-Ma-
rruecos, obtuvo una nueva
zona de pesca gracias al
acuerdo con Mauritania.

La Administracién galle-
ga considera que la confianza
que se vive en el sector pes-
quero gallego se demuestra
también por el incrementeo
de solicitudes para la renova-
cién de las flotas de fresco
que faenan en Gran Sol, el li-
toral o de los palangreros y
boniteros. Durante 1996 se
comprometieron ayudas para
la renovacién por un importe
superior a los 7.000 millones
de pesetas, durante varios
afios y en diversos programas
de rtenovaciéon de la flota.
Para el presente afio, el nime-
ro de solicitudes ha aumenta-
do, segin fuentes de astilleros
gallegos, dado el importante
volumen de subvencién para
las nuevas construcciones
que ofrece el Instrumento
Financiero de Orientacién de
la Pesca (IFOP), que puede
alcanzar hasta un setenta
por ciento del valor del bu-
que.

La flota pesquera gallega
estd compuesta por casi nueve
mil embarcaciones de distin-
tos tonelajes y artes de pesca.
En estos buques estdn enrola-
dos mds de veinte mil marine-
ros, que en su mayor parte son
los mismos armadores de la
embarcaciones, sobre todo en
la flota de bajura. B
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el pverto de Mundaka

Ayuntamiento y cofradia de pescadores piden al Gobierno
vasco su inmediata reparacién

A mar embravecida azoté con

fuerza el puerto de Mundaka hace

un ano, dejando a su paso impor-
tantes agrietamientos en los bloques de
piedra del muelle sur. Los desperfectos
provocados por el fortisimo temporal se
encuentran ain sin reparar, el agua del
mar penetra por las grietas, con el consi-
guiente peligro de desprendimientos, y la
precaria situacién del dique propicia su-
cesivos descalces que debilitan el muelle.
(Qué ocurrird si la mar se enfurece de

nuevo? ;Para cudndo la reparacion del
muelle? Al Ayuntamiento de Mundaka y
la cofradia de pescadores han pedido rei-
teradamente, pero sin éxito, a la Direc-
cion de Puertos y Asunto Marftimos del
Departamento de Transportes y Obras
Publicas del Gobierno vasco, que reparen
la fachada exterior del muelle sur. La Til-
tima solicitud fue hace varios meses y,
aunque tenfa cardcter de urgencia por el
peligro que supone contar con un dique
tan deteriorado, atin no ha sido atendida.

Ahora, los responsables municipales,
exigen al Gobierno vasco, “la adopcién
de medidas oportunas para corregir las
diversas deficiencias que presenta el
puerto a la mayor brevedad posible”. Asi-
mismo, han denunciado que gran parte de
las farolas del puerto de Mundaka se en-
cuentran fundidas desde hace muchos
meses, por lo que acusan a la Direccién
de Puertos de mantener una actitud de
“progresiva dejadez” en esta localidad
costera vizcaina, ll

Para conocer su conducta migratoria

Campaita de marcado del verdel

centro vasco Azti han reali-

zado una campaiia de mar-
cado de ejemplares de caballa o
verdel con el fin de conocer la
ruta migratoria de esta especie,
que es uno de los principales ob-
jetivos de la flota de bajura vas-
ca, antes de comenzar la costera
de la anchoa.

El estudio, segiin recoge “El
Mundo del Pafs Vasco”, ha con-
sistido en el marcado de 27.000
pescados de esta especie, a los
que se han introducido unas an-
tenas o “banderillas” en las que
se indica como contactar con el
centro vasco cuando estos ejem-
plares sean capturados por otros
pescadores. En afios anteriores,
Azti llevé a cabo campafias si-
milares, aunque con menor ni-
mero de marcajes, pero los re-
sultados fueron muy positivos
por el alto nivel de participacién
de los pescadores europeos.

Las investigaciones del cen-
tro vasco, pionero en este tipo
de estudios, permitieron deter-

I NVESTIGADORES del
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minar la existencia de un tnico
stock atldntico de verdel, frente
a la creencia generalizada por
parte de los cientificos europeos
de que habfia tres stocks de esta
especie repartidos entre el Norte
de Europa, el Golfo de Vizcaya
y el Oeste de la costa portu-
guesa. Las recapturas realiza-
das en afios anteriores permitie-
ron determinar la existencia de
una “familia tinica” de la espe-
cie.

A pesar del alto ndmero de
peces marcados, las respuestas
que se reciben por parte de los
pescadores que los capturan s6-
lo llegan al centernar. Sin em-
bargo, este resultado es muy po-
sitivo por la dificultad que
supone distinguir un pez marca-
do entre los miles que se en-
cuentran en una red, lo que de-
muestra el interés y la
participacién d elos pescadores
de ofros pafses como Noruega,
Irlanda y Portugal cuyos centro
de investigacién colaboran con
Azti. B



Pueden volver los conflictos durante la campaia
del bonito

La Unién Evropea
no controlaréa las volantas

La ausencia de control comunitaria durante la proxima
campaiia del bonito, ha sido denunciada por el
presidente de la Federacién de Cofradias de
Pescadores de Guipuzkoa, Esteban Olaizola, ante la
negativa de la Comisién Europea a enviar un buque
de inspeccién que evite las posibles irregularidades de
los barcos volanteros, segun recoge “El Diario Vasco”.

LAIZOLA ha recordado
Oque el deseo del sector

de bajura guipuzcoano
es que se prohiba definitiva-
mente el uso de estas artes, pe-
ro mientras llega la prohibi-
cién definitiva, reclama la
inspeccién comunitaria. “Con-
sideramos -dijo- que la inspec-
cién comunitaria en plena
campafia de pesca de los vo-

lanteros, es absolutamente ne-
cesaria, ya que de otra forma
los conflictos entre pescadores
pueden resurgir por las infra-
ciones de los volanteros, que
sin duda alguna van a cometer
para poder obtener rentabili-
dad en perjuicio de nuestros
pescadores, que utilizan artes
selectivas.

En la actualidad, la Comi-

sién Europea limita a los vo-
lanteros la longitud de sus re-
des a 2,5 km., longitud que no
se respeta por no resultar renta-
ble para la pesqueria francesa.

Para evitar problems, la co-
misién Europea se comprome-
tio a presentar una propuesta
que prohiba la totalidad de las
volantas. Quizd esta prohibi-
cién llegue antes de la campa-
fia del bonito y este sea el mo-
tivo por el que la Comisién ya
ha comunicado la negativa a
enviar un buque de inspeccidn.
De no ser asi, los pescadores
guipuzcoanos temen que vuel-
van a surgir problemas durante
la campafia de este afio. B

La anchoa
acudié a sv
cita anval

El “Zeruko Erregina”
hizo su entrada en el puer-
to de Bermeo a primeras
horas de la marfiana del 8
de abril con las primeras
anchoas de la temporada a
bordo. La anchoa, como
cada afio, acudi6é puntual-
mente a su cita con los
arrantzales de la flota vas-
ca de bajura.

Unos 670.000 kilos se
descargaron en los puertos
vizcainos y guipuzkoanos
el primer dia de capturas
de esta especie. Los bar-
cos de la flota cerquera, se
habian hecho a la mar a
primera hora de la tarde un
poco cansados de pescar
s6lo verdel, pero sabiendo
que la anchoa suele hacer
su aparicién entre los pri-
meros dias del mes de
abril y que sélo en raras
ocasiones se ha podido
pescar en marzo. Una vez
de noche, las embarcacio-
nes comenzaron a detectar
la presencia de cardime-
nes de anchoa y se suce-
dieron con éxito los lances
de pesca.

Los pescadores que fa-
enaban enzonas proximas
ala costa, capturaron parti-
das de anchoa jéven, mien-
tras que los que se adentra-
ron en el Golfo de Vizcaya
obtuvieron capturas de an-
choa de mayores dimen-
siones. La mayoria de las
partidas descargadas co-
rresponden a anchoa joven
y el precio medio rond6 las
160-180 pesetas kilo, aun-
que la anchoa grande llegé
alcanzar un méximo de
370 pesetas kilo.

Un dato positivo: los
buques que componen la
flota de cerco se hallaban
repartidos en distintas zo-
nas del Golfo de Vizcaya,
dato que revela abundan-
cia de anchoa. B

MAR 61




C. VALENCIANA

:\QQ g

La Federaciéon
Provincial de
Cofradias de

Alicante ha
solicitado a la
Direccién
General de
Pesca y a la

Conselleria de
Agricultura y

Pesca, que las

embarcaciones
de arrastre
puedan faenar
en fondos a
partir de 35
metros de
profundidad,
modificando la
legislacion
vigente que no
permite hacerlo
a menos de 50
metros.
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Una propuesta polémica

Los arrasireros quieren pescar
a menor profundidad

Basan su solicitud en estudios biologicos realizados en los fondos marinos de la

A peticién de reducir la
profundidad de los fon-
dos para faenar se debe a

que, segin algunos estudios
biolégicos realizados, el pesca-
do pequefio no se veria afectado
por esta medida pues se encuen-
tra siempre por encima de los 35
metros, mientras que los calade-
ros existentes a més de 50 me-
tros de profundidad, donde aho-
ra estd permitido pescar, se
encuentran agotados.

Esta propuesta, que ha sido
asumida y presentada por las
trece cofradias de la provincia
de Alicante, a propuesta de las
cofradias de Torrevieja y De-
nis, beneficiarfa a unos cienteo
cincuenta barcos que facnan en
esta modalidad de arrastre en
bajura, con base en los puertos
del litoral alicantino, la mayo-
ria de ellos en Santa Pola, que
cuenta con unas ochenta unida-
des. Junto a la solicitud de po-
der pescar a menor profundi-
dad, también han solicitado un
control férreo de la anchura de
las mallas que no debe de ser
inferior, en ningin caso, a los
40 milfmetros actuales.

Por supuesto, esta propues-
ta no estd exenta de polémica.
Juan Guillén, responsable del
Institut d’Ecologia, asegura al
diario “Informacién”, que de
salir adelante la iniciativa de
las cofradia, se podria crear un
conflicto entre los pescadores
artesanos y los de arrastre de
bajura porque “la utilizacién de
la red de arrastre en profundi-
dades de menos de 50 metros
puede afectar muy seriamente
el futuro de la pesca y acabar
con el trabajo de los pescadores
artesanos, pues las redes no s6-
lo atrapan el pescado, sino que
arrastran también la vegeta-
cidn, las rocas y altera comple-

provincia de Alicante

tamete el fondo marino, esquil-
mando mas atin las zonas cos-
teras”.

Para el responsable del Ins-
tituto, no sélo se puede dar un
conflicto entre los pescadores,
sino que de llevarse a cabo la
medida “serfa pan para hoy y
hambre para mafiana, porque
los peces vienen a desovar a la
costa y si allf son pescados con
redes no habrd pescado en el
Mediterraneo, por lo que los
propios pescadores serdn los
responsables de no tener fae-
na”.

Juan Guillén aseguré que
desgraciadamente el arrastre no
es un técnica selectiva y recor-
dé lo que estd sucediendo en
Almeria, donde sus cofradias
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OS puertos canarios
han iniciado una refii-
da carrera por conver-

tirse en la gran terminal del
Atléantico para el transbordo
de contenedores. ;Quién se

llevari el gato al agna? Hasta

ahora daba la impresién de
que la batalla la tenfan gana-
da el Puerto de la Luz y Las
Palmas, pero ahora les ha sa-

han llegado al acuerdo de reali-
zar vedas para que s6lo se pue-
da pescar con arrastre a partir
de los 100 metros de profundi-
dad, con un margen muy supe-
rior al estipulado por ley. Con
estas medidas se contribuye a
preservar el futuro del sector .

El director general de Desa-
rrollo Rural Produccién y Pes-
ca que ha recibido la solicitud
de las cofradias, recuerda a los
pescadores que la Conselleria
s6lo tiene potestad sobre las
aguas interiores y que es al Go-
bierno central al que le corres-
ponde modificar la ley que, en
la actualidad, estd muy clara:
s6lo se podrd pescar con arras-
tre a partir de los 50 metros de
profundidad.

Los puertos
canarios
compiten por
el transhordo
de

contenedores

lido un competidor: el recin-
to que se construird en Gra-
nadilla parece que nace con
la fuerza suficiente como pa-
ra ganar la partida.

El titular de Puertos de
Tenerife, Luis Sudrez Trenor,
afirma que Granadillas es el
gran reto de la Autoridad
Portuaria tinerfeiia, segiin
publica “Canarias 7”. Segiin
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Firmado el acuerdo con
Red Eléctrica

Q\
Se pagaran indemnizaciones

por el cable subacvatico

El acuerdo entre la Cofradia de Pescadores de Tarifa y
la Red Eléctrica se firmé en Madrid y los 287
tripulantes de los pesqueros voraceros tarifeiios,
afectados por el cable submarino de la interconexion
eléctrica entre Espaiia y Marruecos,ya han comenzado
a cobrar las ayudas econémicas estipuladas. Se trata
de las primeras 150.000 pesetas que iran recibiendo
durante cinco meses consecutivos, segin recoge el

diario “Europa Sur”.

EGUN el acuerdo, diez dias
S mds tarde, los 87 armadores

de estas embarcaciones reci-
biran el primer plazo de las com-
pensaciones acordadas. En con-
creto deberdn cobrar 1.600.000
pesetas divididos en dos plazos.
Asimismo, se especifica que di-
chas ayudas corresponden a los
armadores, tripulantes de buques
de pesca pertenecientes a la Co-
fradia de Pescadores de Tarifay a
otros pescadores residentes en la
localidad y afiliados y asociados a

el proyecto, tiene todos los
ingredientes para el éxito:
dispondr4 de seis o siete kil6-
metros de linea de atraque,
con un calado que sera de en-
tre 14 y 18 metros y de dos
millones de metros cuadrados
de zona portuaria. Ademads, se
va a construir al lado de un
poligono industrial que tiene
mds de seis millones de me-
tros cuadrados que ya estin
practicamente urbanizados.

Todas estas caracteristicas
garantizan, a juicio de Sudrez
Trenor, que Granadilla podrd
competir con tranquilidad y
sin grandes esfuerzos con el
Puerto de la Luz en la capta-
cion de todos los traficos que
No sean cautivos y, muy espe-
cialmente, en el transbordo de
contenedores.

Por si alguien le acusa de
competencia desleal, el res-

la Cofradia. En este dltimo caso se
refiere a los trabajadores de la al-
madraba, en total 36, que recibi-
rdn dos pagas de 137.000 pesetas.
Todo ello, supondrd una cantidad
total de 344.650 millones de pese-
tas en compensaciones econdmi-
cas.

Junto a estas cantidades, tam-
bién existen otros acuerdos por
los que se construird una nueva
fabrica de hielo en el lugar donde
se encuentra la actual, y se infor-
matizara la lonja de pescado.

ponsable de Puertos de Tene-
rife deja claro que no preten-
de quitar nada a la Autoridad
Portuaria de Las Palmas, “pe-
ro mi obligacién es mejorar
nuestros recintos y en esa
linea, preapararé todos los
puertos de Tenerife para que
se lleven, en la medida de lo
posible, todo el transbordo
de contenedores del futuro,
entre otros traficos”. Ademds
afiade que, puestos a elegir
entre las futuras construccio-
nes de Granadilla y el Puerto
de la Luz, “Granadilla tiene
mds posibilidades de ser la
gran terminal de transbordo
de contenedores del Atlénti-
co”. Su proyecto es conseguir
un muelle polivalente, aun-
que” hay un montén de con-
tenedores perdidos por el
mundo que tendrdn que ve-
nir a2 Canarias porque estamos

La cofradia de Pescadores de
Tarifa espera que la nueva fébrica
de hielo, que costard 16 millones
de pesetas, pueda estar funcionan-
do en el préximo mes de junio.
Sin embargo, la informatizacién
de la lonja no se hard antes del
mes de agosto o septiembre.

Mientras, la Asociacion de
Voraceros de Algeciras continuan
reivindicanco las mismas ayudas
econémicas conseguidas por la
Cofradia de Tarifa. El patrén ma-
yor de la Cofradia de Algeciras,
ha manifestado que se estudian
férmulas para reclamar por via ju-
dicial las indemnizaciones por el
cable, sobre todo después de que
el presidente de Red Eléctrica
Espafiola asegurara que la em-
presa no estd dispuesta a ampliar
a mads beneficiarios el acuerdo
alcanzado con la Cofradia de

Tarifa, ll

en una situacién privilegia-
da”.

Pues bien, la batalla entre
los puertos de ambas capita-
les, estd servida, y parece cla-
ro que en cada materia ganard
el mds competitivo. Sin em-
bargo, la sangre no llegara al
rio. Asegura Suédrez Trenor
que “cada uno se especializa-
4 en una cosas, aunque habra
otras por las que nos enfrenta-
remos. Pero lo mismo que se
busca en muchos sectores la
liberalizacién, creo qu ela
competencia es obligatoria, y
si es leal y amistosa, como la
que tenemos los responsables
de Puertos de las dos islas,
siempre llegaremos a acuer-
dos que al final beneficiardn a
Canarias y conseguiremos
que, en conjunto, Nuestros
puertos sean de verdad com-
petitivos a nivel mundial”. B

Esteban
Mena,
presidente
de los
pescadores
andaluces

El patrén mayor de la
cofradia de Pescadores
de Mailaga ha sido elegi-
do nuevo presidente de
la Federacién de Cofra-
dias de Pescadores de
Andalucia. Su mandato,
segin manifestd, se cen-
trard en los problemas
que mas preocupan a los
pescadores y que no son
otros que la modemniza-
cién y renovacion de la
flota pesquera, la comer-
cializacién del pescado y
las paradas bioldgicas
pactadas entre Marrue-
cos y la Unién Europea.
En relacién a la moder-
nizacién de la flota, Es-
taban Mena sefialé que
espera que la Comisién
Europea apruebe proxi-
mamente los nuevos fon-
dos para poder continuar
con ella.

El nuevo presidente,
contard en la vicepresi-
dencia con Mariano Gar-
cia, candidato junto a
Mena a la presidencia y
que consiguid cinco pun-
tos frente a los seis del
elegido,y José Pomares,
patrones mayores de las
cofradias de Isla Cristina
y Adra, respectivamente.
Todos ellos trabajardn de
forma conjunta, segin
sefialé Mena, quien indi-
¢6 que “por primera vez
vamos a conseguir que la
federacién camine unida,
lo que nos permitird de-
fender mejor los intere-
ses de nuestro sector”. Bl
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La Avutoridad
Portuaria y el
Ayuntamiento

e Tarragona
estudian la
posibilidad de
abrir una
nueva bocana
en el puerto,
concretamente
en el muelle de

Aragén, que

linda con el
muelle de
Levante, para
permitir a los
barcos de

pesca salir y

entrar a puerto
sin necesidad
de elevar el
puente mévil
que comenzara

a construirse

antes de fin de
afo y que
enlazara los
muelles de
Reus y Lérida.

De COSTA a COSTA

Un proyecto en estudio

Nueva bocana para el puerto de Tarragona

I este proyecto llega a
S buen fin, el nuevo puen-

te quedaria fijo, el tré-
fico portuario no se veria
afectado y se podria lograr la
tan esperada unidad aduanera.
Aunque esta opcidn todavia
tiene que ser estudiada por
los técnicos, al parecer, ya
ha sido encargado el proyecto
de apertura del muelle de
Aragén.

Uno de los principales pro-
blemas para la apertura del
muelle puede venir con la ex-
propiacién de los terrenos
afectados, pues en ellos hay
distintas concesiones otorga-
das. Sin embargo,todo parece
indicar que hay intencién seria

de superar los problemas, pues
al abrir la bocana en el muelle
de Aragén y dejar fijo el nuevo
puente, se benficiaria al trafico
pesquero, se podrian celebrar
regatas sin perjudicar al tra-fi-
co pesado del puerto y los ca-
miones y el ferrocarril podrian
circular libremente por el
puente.

Beneficios para el
puerto

Ya se sabe que todo lo que
es bueno para el puerto es bue-
no para Tarragona, pues el dl-
timo ejercicio se cerré con una
cifra récord en el trafico de
mercancias, con un volumen

Tarragona y Mallorca siguen unidas por mar

Este verano, Tarragona y Mallorca
seguirdn unidas por mar. La naviera Fle-
basa y la Autoridad Portuaria han cerra-
do un acuerdo quepermitira mantener la
linea maritima después de que Transme-
diterrdnea decidiera suspender los viajes
que venia realizando entre ambas ciuda-
des desde 1994.

El servicio que llevard a cabo Fleba-
sa, segiin informa el “Diari de Tarrago-
na”, serd a través de un “ferry” conven-
cional que cubrird en ocho horas el

trayecto entre Tarragona y Mallorca,
cuatro més que el invertido por el “Fast
ferry” de la compaiiia estatal.

La Autoridad Portuaria reconoce que
el incremento en la duracién de los via-
jes puede ser un inconveniente, pero a la
vez explica que era vital consolidar el
trafico de pasajero con las Islas Baleares
por haberse creado ya un mercado pro-
cedente, en su mayoria de Aragén Nava-
rra, La Rioja, las comarcas leridana y
Andorra.
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superior a los 31 millones de
toneladas, un 8,3 mds que el
afio anterior. Estas cifras hacen
que el Puerto de Tarragona se
consolide, en este apartado,
como el primer puerto de Ca-
talufia, el segundo de Espaiia,
por detras de Algeciras y el
cuarto del Mediterraneo.

Los ingresos, sin embargo,
no reflejaron este crecimiento
y cayeron un 11,5 por ciento,
con lo que a 31 de diciembre la
facturacién se situé en 4.983
millones de pesetas. Esta caida
se debid a la decisién de redu-
cir las tarifas portuarias con el
fin de ofrecer un servicio més
competitivo.

El Puerto de Tarragona su-
perd también su propio record
en el trafico de graneles liqui-
dos con 9,1 millones de tone-
ladas, un 56 por ciento mds
que el afio anterior, gracias, en
gran parte, al traslado de agua
a Palma de Mallorca que re-
presentdé un volumen de 6,5
millones de toneladas.

En su totalidad, el ejercicio
de 1996 fue muy positivo, y el
Puerto de Tarragona se ha con-
vertido en uno de los pocos de
Espafia con unas cuestas sane-
adas, un balance sin deudas y
un plan de inversiones que
asegura un desembolso medio
anual de 3.500 millones de pe-
setas hasta el afio 2.000. W



Capitan Javier Lopez Chicheri, Editor de la Guia Internacional de Embarque

NA MERCANTE
NO EXISTE RELEVO
GENERACIONAL"™

La gente de mar cuenta desde Lopez-Chicheri, un hombre
hace afios con una importante de amplia experiencia en el
herramienta para encontrar sector, puesto que ha
trabajo. Se trata de la Guia navegado doce aiios
Internacional de Embarque ajo pabellones
1995-96, que pretende ser un diversos y desde hace
libro de referencia para todo 16 esta al frente de
aquel que se encuentre en la una consignataria de
tesitura de demandar empleo buques o agencia de
en la mar, ya sea marino embarques Iberman a
profesional o aspire a un través de la cual ha
puesto en algin barco de contratado a més de
pasaje o unidad de buceo 3.000 marinos entre
en alta mar. Esta Guia oficiales y subalternos.
constituye una base de Desde esta experiencia,
datos que da acceso a el Capitan Lopez Chicheri
3.600 armadores nos ha hablado de la
agentes de todo ermundo, Guia, del servicio que esta
que manejan prestando a los
aproximadamente entre profesionales del mar y
ellos unso 25.000 de céomo ve él la situacién
buques. El responsable de este colectivo, uno de
de la edicién de esta los mas castigados por el
obra es el capitan Javier paro.
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;Como
surge la idea
de hacer es-
ta guia y
con qué fi-

nalidad la
edita?

Esta
Guia ha
querido

llenar un vacio en el
campo de la informacién sobre
las necesidades de tripulacio-
nes de Marina Mercante en to-
do el mundo. Después de lle-
var muchos afios empleando
gente hemos detectado que las
empresas no contactan con los
agentes de embarque y prefie-
ren contratar al personal direc-
tamente y sucede que con mu-
cha frecuencia no encuentran
el perfil profesional que estdn
buscando porque no tienen su-
ficiente informacién o no
cuentan con curriculums. A
los que demandan empleo les
pasa algo parecido, que no sa-
ben donde acudir para buscar
trabajo. A partir de esto se nos
ocurri6 la idea de la Guia que
venia a conjugar y comple-
mentar las necesidades de am-
bas partes. Nuestra intencién
es que esta herramienta permi-
ta a cada cual convertirse en su
propio agente de embarque.
En ella no solamente disponen
de informacién sobre mds de
tres mil empresas, todas ellas
importantes y que son las que
mds posibilidades tienen de
ofrecer empleo, sino que tam-
bién se facilita una informa-
cién complementaria, de ca-
rdcter practico, como es la
legislacion laboral que le afec-
ta, cuestiones técnicas de uso
diario en buques mercantes y
un glosario de términos del ne-
gocio maritimo en inglés.

(Cémo funciona la
Guia? ;Qué tramites o ges-
tiones hay que hacer para
encontrar trabajo por me-
dio de ella?

Para distribuir la Gufa hemos
hecho una campaiia de informa-
cién por medio de poster en las
oficinas del Instituto Social de
Marina y en las de empleo asi
como en revistas técnicas y del
sector de manera que es ya muy
conocida. A partir de ahi el inte-
resado nos la solicita y después
se pone en contacto con nosotros
como agencia de colocacién de
marinos y nos envia su Curricu-
ldim Vitae que nosotros remiti-
mos a las empresas con las que
trabajamos y que sabemos que
son las que estdn mds activas en
el mercado buscando personal.
También se da otra posibilidad y
es que el demandante de empleo,
que tiene nuestra publicacién, se
dirija directamente a las empre-
sas que figuran en ella y soliciten
el empleo sin pasar por la agen-
cia de embarque.

Desde su experiencia ;Cual
es el perfil profesional mas de-
mandado por los armadores,
cudl es el trabajo que mas se
solicita y qué colectivo es el
mas castigado por el paro?

Los profesionales que més de-
mandan los armadores osn los ca-
pitanes y oficiales tanto de puente
como de mdquinas, que tengan
buenos conocimientos de inglés.
En plataformas se estdn solicitan-
do, fundamentalmente, subalter-
nos: cocineros, mecanicos, electri-
cistas y bomberos. Donde también
existen muchas oportunidades pa-
ra trabajar es en los buques de pa-
saje y yates de motor o vela. En
los buques de pasaje los trabajos
mads solicitados son los relaciona-
dos con la hosteleria y el ocio co-
mo azafatas, animadores, masajis-
tas, peluqueros, etc.

Por lo que se refiere a de-
manda de trabajo son los marine-
ros los que estdn mas parados y
los que solicitan m4s trabajos.
También estd empezando a pro-
ducirse un alto desempleo en los
radios como consecuencia de la
implantacién de nuevas tecnolo-
gias y sistemas de comunicacién.

Considera que, ante las di-
ficultades por las que pasa el
empleo en la Marina Mercan-
te, una posible salida es la es-
pecializacién y la formacion
continua.

La formacién es importan-
tisima y la especializacién tam-
bién, puesto que es en barcos
quimiqueros, petroleros, conte-
nedores etc., donde hacen falta
mds marinos especializados.
Ademis cada vez se necesitan
mids certificados. Yo en lo que in-
sisto mucho es que todo el que
quiera trabajar en el mar debe sa-
ber inglés. Las tripulaciones son
cada vez més hetereogéneas, de
mds nacionalidades y es impres-
cindible entenderse en un idio-
ma. Es también muy importante
por la segnirdad. Mds de un acci-
dente se ha producido por falta
de entendimiento en las comuni-
caciones. Los armadores lo sa-
ben y empiezan siempre descar-
tando a los candidatos que no
conocen ese idioma.

Tampoco hay que olvidar

que las tripulaciones més con-
tratadas son las de Filipinas e
India y en estos paises se estd
gastando mucho dinero en for-
macion.

(A qué atribuye usted el
mal momento por el que atra-
viesa el empleo en la Marina
Mercante?

Muchas compaiifas espafiolas
han puesto los barcos bajo lo que
se llama pabellones de conve-
niencia o de necesidad. Contratan
tripulaciones mucho més baratas
y esto ha desplazado a los trabaja-
dores esparioles. En nuestra Mari-
na Mercante hay ahora un 70%
menos de tripulantes espafioles de
los que habia hace 10 afios y 16gi-
camente toda esa gente estd en
paro, siendo Galicia y Vasconga-
das donde se ha notado mds. Esto
ha generado otro problema y es
que, ante la falta de perspectivas
laborales y de que los sueldos no
son buenos, se ha producido una
falta de relevo generacional. Los
joévenes no estudian esta carrera y

En fres o cuafro anos se volvera a revitalizar el

concepto de marino euvropeo
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han empezado a escasear marinos
formados sobre todo en barcos es-
pecializados. Ahora la gente pre-
parada tien ya mds de 45 afios.
También es cierto que cuanto mas
se desarrolla una pafs més baja el
trabajo en la mar porque es duro 'y
arriesgado.

;Qué posibilidades ve us-
ted de que en el futuro esto
cambie?

:Cree que el registro EU-
ROS ayudara?

Yo espero que en tres o cua-
tro afios esta situacién empiece a
cambiar y que volvera a revitali-
zarse el concepto de marino eu-
ropeo. La Unién Europea es
consciente y creo que va a poten-
ciar este concepto. De hecho,
Luxemburgo que tiene pabellén
estd contratando solo marinos
europeos. Ademds, paises como
el Reino Unido o Noruega, con
alta tradicién maritima, no quie-
ren que sus barcos dejen de ser
tripulados por sus marinos. Tam-
bién abrigo esperanzas de que con

e
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el nuevo registro EUROS, que
se estd preparando, se dé prio-
ridad a los marinos de paises
pertenecientes a la Unién Eu-
ropea en los barcos de arma-
dores con sede en Europa,
aunque enarbolen pabellones
de conveniencia, y que se fijen
unos porcentajes minimos de
tripulantes europeos.

Para finalizar, ustedes
mantienen una permanente
actualizacién de la Guia, pe-
ro ha pensado en otros pro-
yectos como, por ejemplo,
incorporarse a INTERNET?

Efectivamente, estamos
trabajando en ello. Nuestra
idea es incorporar a esta red las
“péginas marinas” (Seapages),
que son como las paginas ama-
rillas de 50.000 empresas na-
vieras o relacionadas con el
mundo maritimo, que quieren
buscar a los tripulantes a través
de INTERNET. Para ello se ha
creado un nuevo servicio de
contratacién en pantalla. Noso-
tros nos hemos dado de alta en
una pagina WEB y en ella va-
mos a introducir las fichas de
los tripulantes que se suscriban
anuestro servicio. Serdn fichas
activas que se puedan actuali-
zar en todo momento. As{ los
Curriculums de los interesados
aparecerdn durante un afio en
INTERNET, estando al acceso
de los empleadores. El costo
serd de 3.000 pesetas anuales,
que es mds econémico que en-
viar los Curriculums a varias
empresas, por fax o correo y
hacer las correspondientes lla-
madas de teléfonao.

También tenemos otro
servicio, ya en marcha, que es
-quincenal, por el que damos
informacidn sobre las ofertas
internacionales de trabajo tan-
to en tierra como en mar que
se publican en la prensa inter-
nacional. Il

Concha Hernandez Carazo
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La Guia Sanitaria que estan obligados a llevar a bordo
todos los buques del sector maritimo pesquero desde que
fuera editada, en 1987, por el Instituto Social de la
Marina, va a ser ahora adaptada a las nuevas
tecnologias de la informacion y elaborada en formato
multimedia, con el objetivo de que la informacion que se
transmita por eldpersonul embarcado a los médicos en

e

tierra, a través

las consultas radiométricas, sea lo

mas exacta posible. Esta nueva edicién de la Guia seréa
posible merced a un acuerdo firmado dpor el Instituto

Social de la Marina y la Universidad

e Santiago de

Compostela, por el que se realizara, durante el presente
aio, un Proyecto de Investigacion y Desarrollo (1+D)
sobre “Técnicas Telematicas para la Gestion y Asistencia
Sanitaria a Bordo” en el que, ademas de la Guia, esta
prevista también la realizacion de otros trabajos como la
gestion informatizada del botiquin y la documentacién
médica a bordo y el desarrollo de un sistema para la
trasferencia de iméagenes, sonido, texto y sefales por
satélite lpuru introducir la telepresencia médica a escala

mundia

L proyecto comenzara
con el desarrollo de la
Guia Sanitaria a bordo
en formato multime-
dia, que sera utilizada
como ensefianza en la rutina del
barco en altamar y como mate-
rial de referencia durante las
consultas. Hard las instruccio-
nes del médico mds explicitas
en el caso de intervenciones re-
motas y ayudara al personal de
asistencia en los barcos a descri-
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bir al médico los sintomas mds
exactos mediante las instruccio-
nes de comparacién paso a paso
que proveerd la Guia. En defini-
tiva, la Guia Sanitaria Multi-
media, serd una guia sanitaria,
interactiva, para ensefianza, eva-
luacién de conocimientos y apo-
yo al diagnéstico médico, cuyos
objetivos principales serdn: la
formacién del personal embar-
cado, la capacitacioén del perso-
nal ante emergencias, apoyo a la
descripcién exacta de procedi-

a Universidad
to multimedia

mientos terapeiiticos y apoyo a
la identificacién de sintomas y
lesiones.

La Guia contard con videos
explicativos acompafiados de
texto y sonido en los que las ex-
plicaciones se dardn paso a paso
para que sean mds didicticas y
mds claras. Estas secuencias de
video se complementarin con
explicaciones de texto y voz y
efectos de animacién que contri-
buyan a hacer més comprensible
la explicacién. Cada procedi-
miento, en particular los de ur-
gencias, se acompafiard de un
resimen nemotécnico para que
sea fécil de recordar. Los proce-
dimientos se podran encontrar
realizando preguntas directas o
usando palabras clave y habra
lecciones especificas para ayu-
das a identificar sintomas con
exactitud.

La nueva publicacién se di-
seflard de acuerdo con los conte-
nidos de la Guia Sanitaria a Bor-
do actualmente vigente en
formato papel, de los cursos de
formacioén que imparte el ISM y
las sugerencias recogidas del
personal del ISM encargado de
las consultas. Las ventajas que
reportard esta edicién multime-
dia sobre la tradicional en for-

mato libro es que servird como
instrumento para la fomacién
sanitaria continua y como apoyo
en la consulta médica por radio
al permitir, mediante la anima-
cién de imdgenes, una mejor
identificacién de sintomas y le-
siones, asi como una descrip-
cidn exacta de procedimientos
terapéuticos.

La Guia Sanitaria a
bordo

La elaboracién de la Guia
Multimedia se hard en paralelo
con la actualizacién de la Guia
Sanitaria en formato tradicional,
en la que se incluirdn, entre
otras novedades, las prescrip-
ciones establecidas en la Direc-
tiva comunitaria sobre Asisten-
cia Médica. La Guia Sanitaria es
una pieza esencial dentro de las
politicas sociales que, para la
gente del mar, desarrolla el Ins-
tituto Social de la Marina. Si-
guiendo las pautas dictadas por
los organismos internacionales
(Organizacion Internacional del
Trabajo, Organizacién Mundial
de la Salud, Organizacién Mari-
tima Internacional) Espafia ha
desarrollado los cuatro mecanis-
mos que se consideran bdsicos



para obtener un nivel adecuado
de proteccién sanitaria de la
gente de mar: un centro radio-
médico, un sistema de botiqui-
nes a bordo, una gufa sanitaria y
un programa de informacidn sa-
nitaria para los profesionales
maritimos. La Guia Sanitaria es
un instrumento no sélo de apoyo
a la consulta radiomédica, sino
también un manual de consulta
4gil que permite la atencion sa-
nitaria basica y que prevé un ni-
mero importante de los supuesto
més frecuentes a bordo en mate-
ria de accidentes y enfermedad,
estando su lenguaje y sus ilus-
traciones adaptadas a los tripu-
lantes que se ven enfrentados a
resolver los problemas perento-
rios que genera una emergencia
sanitaria.

Asimismo el ISM, a través
de su Servicio de Sanidad Mari-
tima, realiza toda una serie de
actividades sanitarias tanto a ni-
vel preventivo (reconocimientos
previos al embarque, red infor-
matica, banco central de datos
médicos) como en el asistencial
(centro radiomédico, centros de
asistencia en el extranjero donde
existe especial incidencia de la
flota nacional, buque hospital
Esperanza del Mar) que hacen

de la Nveva Guia

personal de a bordo

transmita al médico

en tierra informacién

sobre el estado del

paciente

médicamente exacta

y de elevado valor

diagnéstico.

que nuestro pais cuente, en el
drea de proteccion social y sani-
taria al colectivo maritimo pes-
quero, con un destacado puesto
en la comunidad internacional.
Puesto que se verd reforzado
con el esfuerzo que el Instituto
Social de la Marina estd reali-
zando por incorporar las nuevas
tecnologias a la mejora de esta
proteccion.

Gestion de botiquines

Dentro del Proyecto sobre
Técnicas Telemdticas para la
Gestién y Asistencia Sanitaria a
Bordo” que el ISM y la Univer-
sidad de Santiago de Composte-
la llevardn a cabo durante el
presente afio, esta previsto tam-
bién la puesta en marcha de
otros dos programas: la realiza-
cién de una aplicacién informa-
tica para la gestién sanitaria de
las embarcaciones y la elabora-
cién de un protocolo para la
transmisién de sefiales vitales
(lo que se conoce como “alar-
mas médicas”) entre los barcos
y los centros asistenciales. El
primero de los programas prevé
realizar la gestién informatiza-
da de la documentacién médica
del barco (impresién de docu-
mentos médicos, informes de
evacuacion) y de los botiquines
a bordo (localizacién de medi-
camentos, stocks, alarmas de
caducidad para renovar los me-
dicamentos, listas de existen-
cias, prevision de adquisicio-
nes, etc.) La puesta en marcha
de este proyecto supondrd una
importante ayuda tanto para
el médico en tierra, puesto que
le permitird revisar mds facil-
mente el botiquin y localizar
los medicamentos que, en cada
momento, le puedan ser mds
dtiles, segiin su principio acti-
vo, c6digo de la UE, nombre o
uso, como para el personal em-
barcado que dispondra de me-
canismos eficaces para el con-
trol del material sanitario a
bordo.

Por lo que se refiere a la ela-
boracién de un protocolo para la
transmisién de “alarmas médi-
cas” entre los barcos y los cen-
tros asistenciales, éste permitird
la transmision de las sefiales en
forma digital, desde sistemas ya
desarrollados en otros proyectos
como el Halios del programa
Eureka, hasta el médico consul-

tor en un Centro Asistencial, uti-
lizando la comunicacién via
satélite INMARSAT. Los objeti-
vos de este programa son: trans-
mitir la informacién desde la
aplicacién que la recoge hasta la
aplicacién de visualizacion del
médico; sentar las bases para
desarrollar un protocolo de co-
municacién por RDSI (Red Di-
gital de Servicios Integrados)
que permita incluir, en el proce-
so de la consulta, a un médico
especialista de otro centro sani-
tario que pueda acceder a la
informacién diagnédstica del mé-
dico consultor; vigilar la integri-
dad de la informacién transmiti-
da y corregir sus posibles
errores.

Finalmente, cabe recordar
que este proyecto sobre “Técni-
cas Telemadticas para la Gestién
y Asistencia Sanitaria a Bordo”
se desarrolla en el marco del
Convenio de Colaboracion, sus-
crito en julio de 1996, entre el
Instituto Social de la Marina y la
Universidad de Santiago de
Compostela que tiene como ob-
jetivo la elaboracién conjunta de
Proyectos de Investigacion y
Desarrollo (I+D) con el fin prio-
ritario de mejorar las condicio-
nes de salud, seguridad, vida y
trabajo del colectivo maritimo-
pesquero, principalmente a tra-
vés de estudios socioldgicos,
epidemiolégicos, asi como de
investigacién, desarrollo e im-
plantacién de nuevas tecnologi-
as encaminadas a alcanzar dicho
objetivo. En concreto este Pro-
yecto especifico del que hemos
hablado se estd realizando entre
el Servicio de Sanidad Maritima
del ISM y el Departamento de
Electrénica y Computacién de
la Universidad de Santiago,
siendo sus coordinadores por
parte del ISM, la Jefa del Servi-
cio de Sanidad Maritima, la
doctora Maria Teresa de Miguel
y por parte del segundo el Pro-
fesor doctor, Carlos Hernandez
Sande. Esta previsto que la Uni-
versidad de Santiago, a través
del Laboratorio de Sistemas
pueda colaborar puntualmente
con el ISM en otro proyecto que
éste estd llevando a cabo en el
marco europeo como es el
Proyecto de Telemedicina.
ET-ASSIST para asistencia
médica. B

Concha Hernandez Carazo.
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Con fechas 29 de
enero y 27 de
febrero de 1997 se
han dictado por la
Sala de lo Social del
Tribunal Supremo
dos sentencias, que
han resuelto sendos
recursos de casacion
para la unificaciéon
de doctrina
planteados en
relacién con un tema
que ha sido objeto
de vivo debate y ha
dado lugar a
resoluciones
contradictorias de
las Salas de lo Social
de diferentes
Tribunales
Superiores de
Justicia. La cuestién
debatida residia en
decidir si los
armadores
asimilados a
trabajadores por
cuenta ajena tenian
o no derecho a las
prestaciones por
desempleo.
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LOS ARMADORES ASIMILADOS
A TRABAJADORES POR CUENTA
AJENA Y LA PRESTACION POR

OMO es sabido, las
normas reguladores
del Régimen Espe-

cial de los Trabajadores del
Mar dividen al personal
comprendido en su dmbito
de aplicacion en trabajado-
res por cuenta ajena y traba-
jadores por cuenta propia.
Como regla general, los pri-
meros serfan quienes estu-
vieses empleados al servi-
cio de otras personas y
percibiesen su retribucién
por el sistema de salario o
“a la parte”, mientras que
los segundos serian quienes
realizaran de forma habi-
tual, personal y directa
alguna de las actividades
enumeradas en aquellas
normas, siempre que dichas
actividades  constituyan
su medio fundamental de
vida y reunan las condicio-
nes determinadas regla-
mentariamente.

La accién protectora de
este Régimen Especial con-
cede, entre otras, prestacio-
nes de desempleo a los tra-
bajadores comprendidos en
su campo de aplicacion, pe-
ro lo hace en la extensidn,
términos y condiciones que,
la Ley que lo regula, esta-
blezca. Asi, en cuanto a las
prestaciones por desem-
pleo, dice la Ley que se
concederdn a los trabajado-
res por cuenta ajena inclui-
dos en el primero de los tres
grupos de cotizacidn exis-
tentes en este Régimen Es-
pecial.

Ya sabemos que, a efec-
tos de cotizacion, los afilia-
dos a este Régimen se clasi-
fican en tres grupos: en el

DESEMPLEO

primero se incluyen todos los
trabajadores por cuenta ajena
retribuidos a salario y determi-
nados trabajadores por cuenta
ajena retribuidos a la parte que
prestan sus servicios en em-
barcaciones pesqueras que ex-
cedan de 10 toneladas de re-
gistro bruto y no lleguen a
150, y en el tercero se sitiian
los trabajadores retribuidos a
la parte que prestan servicio en
embarcaciones de hasta 10 to-
neladas de registro bruto y los
trabajadores por cuente propia.
Hasta aqui la normativa
parece bastante clara. A las
prestaciones por desempleo
s6lo tendrén derecho los traba-
jadores por cuenta ajena de es-
te Régimen Especial. En un
principio. Como hemos visto,
s6lo los comprendidos en el
grupo primero de cotizacidn,
si bien posteriores disposicio-
nes normativas han ido am-
pliando el 4mbito de cobertura
de esta prestacion de manera
que actualmente se extiende a
todos los trabajadores por
cuenta ajena, lo que en un
principio sélo ocurria en caso
de naufragio. Pero lo que esta-
ba claro es que los trabajado-
res por cuenta propia, como ta-
les, no tenfan derecho a esta
prestacién, tal como desde
siempre las normas regulado-
res de las prestaciones por de-
sempleo habian establecido.
No obstante, la ley regula-
dora de este Régimen Especial
contenfa una disposicién que
ha sido el germen de la discu-
sién producida en torno al te-
ma de que tratamos. Entre los
trabajadores por cuenta propia
se inclufan los armadores de
pequefias embarcaciones que

trabajasen a bordo de ellas. Pe-
ro un articulo de la Ley asimi-
lada a trabajadores por cuenta
ajena a los armadores que
prestasen servicio a bordo de
la correspondiente embarca-
cién y percibiesen por su tra-
bajo como tripulantes una
participacion en el “monte me-
nor”, dentro del sistema de re-
tribucion a la parte, o un sala-
rio. Con lo cual este colectivo,
que por su propia naturaleza
deberia ser considerado como
formado por trabajadores por
cuenta propia pasaba a ser asi-
milado al colectivo de trabaja-
dores por cuenta ajena.

El sentido de la asimila-




cién, venia determinado por la
ley: este colectivo tandria los
mismos derechos y obligacio-
nes que los restantes miem-
bros de la dotacién de la em-
barcacion en todo aquello a
que se refiere este Régimen
Especial, sin perjuicio de la
obligacién de constituir la ade-
cuada y suficiente relacién de
proteccién para cubrir las con-
tingencias de accidente de tra-
bajo y enfermendad profesio-
nal, e independientemente de
las obligaciones que les co-
rrespondan como empresarios.

En base a estas disposicio-
nes se ha mantenido la tesis de
que este colectivo de armado-
res asimilados debia tener de-
recho a las prestaciones por
desempleo, pues, aunque éstas
se concedian vnicamente a los
trabajadores por cuenta ajena,
el otorgamiento de los mismos
derechos y obligaciones pro-
ducido por la asimilacién ven-
drfa a hacer desaparecer la dis-
tincion, otorgandoles el mismo
régimen de proteccion.

Sin embargo, desde un

principio ha permanecido viva
la tesis contraria. Se fundaba
esta dltima en que, al estable-
cer la asimilacion, la equipara-
cién de derechos y obligacio-
nes que se producia, al hacerse
en aquello a que se refiere cl
Régimen Especial, debia que-
dar limitada a las prestaciones
reguladas o precisadas por las
propias normas de dicho Régi-
men, pero no a aquellas otras
para las que dichas normas no
incluyeran disposicién especi-
fica alguna, por limitarse a ha-
cer remisién a las normas co-
rrespondientes del Régimen
General.

El enfrentamiento de estas
dos posturas ha dado lugar a
una abundante litigiosidad que
ha producido resoluciones ju-
diciales contradictorias, pues-
to que algunos Tribunales Su-
periores de Justicia siguieron
la primera tesis, mientras que
otros mantuvieron la segunda.

Precisamente para evitar
esta situacion de discordancia
en la interpretacion de las nor-
mas y en la aplicacién del de-

recho es por lo que se cred en
el ambito de la jurisdiccién la-
boral el recurso de casacién
para la unificacién de doctrina,
por medio del cual la Sala de
lo Social del Tribunal Supre-
mo decide, entre dos doctrinas
contrapuestas sobre elmismo
tema, cudl es la correcta.

Esa unificacién de la doctri-
na se ha realizado por medio de
las sentencias, en principio ci-
tadas, de 29 de Enero y 27 de
Febrero de este afio 1997. En
ellas el Tribunal Supremo ha
entendido que la asimilacién de
los armadores, que retnan los
requisitos exigidos por la nor-
ma, a los trabajadores por
cuenta ajena de este Régimen
no comprende la prestacién por
desempleo, a la que, por tanto,
no tienen derecho aquélios.

Esta interpretacion la hace
el Tribunal Supremo en base a
varios argumentos. Uno de
ellos es el que habiamos apun-
tado antes. La Ley dice que la
asimilacién a trabajadores por
cuenta ajena se produce “en
cuanto a este Régimen Espe-
cial se refiere”, expresion que
se interpreta en el sentido de
todo aquello que se regula ex-
presamente en el Régimen
Especial, pero no en lo que el
Régimen Especial de Trabaja-
dores del Mar no ofrece espe-
cialidad alguna, regiéndose to-
da la prestacién por sus
normas propias, en las cuales,
ademds, se manifiesta como
rasgo caracteristico y tipico el
de esta prestacion ir dirigida a
trabajadores empleados por
cuenta ajena, nunca a trabaja-
dores que dependan de si mis-
mos y no trabajen por cuenta
de otro.

Ademds, el Tribunal Su-
premo observa que la asimila-
ci6n no se realiza en favor de
todos los armadores de peque-
fias embarcaciones, porque no
comprende a los que lo sean de
embarcaciones de menos de
10 toneladas de registro bruto
y cuyo ndmero de técnicos y
tripulantes enrolados sea infe-
rior a 5, con lo cual se llegaria
a la paradoja, si se entendiera

que la asimilacién com-
prendiera la prestacion por
desempleo, de que precisa-
mente los armadores de me-
nor capacidad econémica
serian los que gozardn de
menos proteccién social.

Por altimo, el Tribunal
Supremo tiene en cuenta la
evolucidn legislativa en la
extension del ambito de co-
bertura de la prestacién por
desempleo en este Régimen
Especial, que empezd com-
prendiendo sélo a los traba-
jadores por cuenta ejena del
grupo primero de cotiza-
cién, para llegar a extender-
se, por medio de sucesivas
normas, a todos los trabaja-
dores por cuenta ajena. Pues
bien, estas normas fueron
tres: un Real Decreto de 10-
10-82, un Real Decreto-Ley
de 31-3-89 y una ley de 10-
7-92. La primera norma es-
tablecia que la ampliacion
que disponia se realizaba en
las condiciones establecidas
por las normas reguladoras
de la prestacion por desem-
pleo, una de las mds impor-
tantes de las cuales era y es
la de comprender solamente
a trabajadores por cuenta
ajena. Y la segunda y la ter-
cera preveian expresamente
que la ampliacién que en
ellos se regualaba no afecta-
ba a los armadores asimila-
dos a trabajadores por cuen-
ta ajena, con lo cual parecia
evidente la intencién del le-
gislador de seguir mante-
niendo a este colectivo
apartado de las prestaciones
por desempleo.

Con lo que, en definiti-
va, la jurisprudencia unifi-
cada zanja el tema debatido
sefialando que los armado-
res de pequeiias embarca-
ciones, aunque estén asimi-
lados a trabajadores por
cuenta ajena, no tiene dere-
cho a las prestaciones por
desempleo.

Juan Manuel Sauri
(Jefe de Servido de
Asesoria Juridica del ISM)
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La psoriasis es una
enfermedad frecuente,
crénica y recurrente de

la piel, que produce
lesiones escamosas,
engrosadas e
inflamadas. Estas
lesiones son
descamativas,

plateadas, secas y

bien delimitadas,
siendo de diferentes
tamanos.

LA PSORIASIS

O es una enferme-

dad contagiosa. La

gravedad de la
psoriasis varfa desde una o
dos lesiones hasta la exis-
tencia de lesiones disemi-
nadas por todo el cuerpo,
que en algunos casos afec-
tan a las articulaciones y
pueden llegar a ser incapa-
citantes.

La causa es desconoci-
da, en las personas que la
padecen, se obseva una re-
novacién anormalmente
rapida de las células de la
piel (Si en condiciones
normales las células se re-
nuevan cada 15 dias, en
esta enfermedad suele dar-
se cada 5 dias. La rapidez
de este proceso impide
una maduracién normal de
estas células).

Afecta a alrededor del
2 al 4% de la poblacién

blanca, los individuos de ra-
za negra se afectan en menor
proporcion.

El inicio suele ser entre
los 10 y los 40 afios pero en
ocasiones puede aparecer en
nifios de menor edad o en
personas de 50 a 70 afios.

Con frecuencia se suele
dar una historia familiar de
psoriasis y habitualmente re-
fleja la existencia de factores
hereditarios. Un tercio de las
personas con psoriasis tiene
antecedentes familiares.

Se cree que ademds de la
herencia son necasarios otros
factores desencadenantes.
Un brote de psoriasis puede
desencadenarse por un trau-
matismo (heridas, golpes,
quemaduras solares...), por el
stress psicolégico, por los
cambios hormonales (mens-
truacion, embarazo, meno-
pausia...), por procesos infec-
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ciosos de la piel o vias respi-
ratorias y por ciertos medica-
mentos. En algunas personas
los cambios hormonales pue-
den provocar mejorias.

El exceso de alcohol y de
peso perjudican. Ademds las
condiciones ambientales, por
ejemplo las temperaturas ex-
tremas, el polvo del cemen-
to... pueden agravar el estado
del afectado.

Clinica

El inicio suele ser gra-
dual.

Lo normal es que se alter-
nen remisiones y recurren-
cias crénicas que varian en
cuanto a frecuencia y a dura-
cion.

Afecta de forma caracte-
ristica al cuero cabelludo, in-
cluyendo la zona de detras de
las orejas, las extremidades,
particularmente en rodillas y
codos, la espalda y las nal-
gas. También pueden afectar-
se ufias, cejas, axilas, ombli-
go y regiéon genital. En
ocasiones la enfermedad se
generaliza.

Las lesiones suelen ser
bien delimitadas, enrojeci-
das, cubiertas con escamas
superpuestas brillantes o pla-
teadas y habitualmente no pi-
can. A veces se extienden y
se juntan, formando placas
con forma de anillos.

Estas lesiones suelen cu-
rarse sin dejar cicatrices y
por lo general no afecta al
crecimiento del pelo.

Suelen evolucionar hacia
la descamacién. Es una evo-
lucién caprichosa, habitual-
mente es recurrente, y mu-
chas veces no se encuentra
ningtin factor desencadenan-
te. Las erupciones son mas
frecuentes en invierno y las




remisiones sobrevienen fa-
cilmente con el sol del vera-
no. Segin los casos, la remi-
sion es total, otras veces es
incompleta.

Hay formas particulares
que se localizan unas en pal-
mas de las manos y plantas
de los pies, otras en los plie-
gues, y algunas se acompa-
fian de fiebre y pustulas.

Aunque la psoriasis es
una enfermedad benigna, su
evolucién puede estar acom-
pafiada de algunas complica-
ciones: ;

- psoriasis universal: es
cuando se generaliza por casi
toda la superficie del cuerpo

- psoriasis eritrodérmica:
cursa con fiebre y con picor.

- reumatismo psoridsico
que puede presentarse en las
articulaciones de las falanges
de los dedos o bien afectando
a columna, cadera o hueso
sacro. Se estima que de un 5
a un 10% de los afectados
por psoriasis desarrollan este

tipo de complicaciones ar-
ticulares.

El prondstico depende
de la extension y de la gra-
vedad de las lesiones ini-
ciales, habitualmente la
gravedad es tanto mayor
cuanto menor es la edad del
inicio de la enfermedad.

Tratamiento

Esta enfermedad no
tiene curacion definitiva,
pero los tratamientos para
mejorar las lesiones son
efectivos.

La psoriasis requiere
mucha constancia en el
tratamiento y en muchas
ocasiones se alternan o se
combinan varios ftrata-
mientos. Puede desapare-
cer por largas temporadas
y en algunos casos por
muchos afios.

Las formas méas senci-
llas de tratamiento, sobre
todo en pomadas, locio-
nes..., deberian probarse
primero en un numero re-
ducido de lesiones, porque
la cantidad de tratamien-
tos eficaces es limitada.

Se recomienda la ex-
posicién a la luz solar,
aunque en algunas ocasio-
nes las quemaduras sola-
res pueden provocar exa-
cerbaciones.

Los tratamientos fuer-
tes deben emplearse en ca-
so de afecciones impor-
tantes de la piel o de las
articulaciones, puesto que
hay que tener en cuenta
que éstos suelen tener mu-
chos efectos secundarios.

Es importante no auto-
medicarse y no recurrir a
tratamientos dudosos que
podrian llevar a empeorar
la enfermedad. Los tra-
tamientos son largos y
debe mantenerse la cons-
tancia. Wl

Ana Martin
Meédico de Sanidad Maritima
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Cerfamen

Literario
"Santoiia...

La Mar”

El Ayuntamiento de
Santofia ha convocado la se-
gunda edicién del Certamen
Literario “Santofia... La
Mar” de relato corto al que

podrin concurrir todas
aquellas personas que lo de-
seen, siempre que envien
sus trabajos originales antes
del 30 de junio al ayunta-
miento de esta localidad
cintabra. La extensién de
los trabajos no deberi exce-
der de 20 folios (32 lineas)
mecanografiados a una cara
y a doble espacio y deberan
enviarse en sobre cerrado y
no firmados y en otro sobre
donde deberd figurar con
claridad el nombre y los dos
apellidos del autor o el seu-
dénimo asi como su direc-
cién completa y nimero de
teléfono y Documento Na-
cional de Identidad y el NIF.
El primer premio indivi-
sible estd dotado con medio
millén de pesetas y se
podrdn conceder hasta dos
accesit. Ademds, estas obras,
cuyo contenido tiene que te-
ner ambiente marinero, se-
rdn publicadas por el Ayun-
tamiento de Santofia. ll

Agenda del Mar
1997

La Asociacién Ciudadana de Lucha
contra el Sida, TXO HIESA en colabora-
cién con el Instituto Social de la Marina
ha editado la Agenda del Mar, 1997, en la
que se da, enfre otros temas, una amplia
informacién sobre el SIDA de la forma
en que ataca, como se transmite, c6mo
se detecta y, sobre todo, c6mo se pre-
viene fundamentalmente con la utiliza-
cién del preservativo en las relaciones
sexuales.

En otro apartado de la Guia se de-
tallan los servicios que presta a la
gente del mar el Instituto Social de
la Marina y se incluyen las direc-
ciones de todos los centros con que cuen-
ta este organismo tanto en el territorio na-
cional como en el extranjero.

La Guia, que es de formato bolsillo,
muy manejable, cuenta también con apar-
tados dedicados a sefiales marinas, super-
vivencia, descripcién de peces con sus

correspondientes ilustraciones, c6digo in-
ternacional de sefiales maritimas, tablas de
equivalencia y nociones de mecénica. ll
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El M.A.P.A. crea
una pagina pesquera en
Internet

La ministra de Agricultura, Pesca y Alimentacién, Loyola
de Palacio, ha presentado en la Feria Pesquera de Bruselas,
“Seafood’97”, la incorporacién de una pdgina Web mediante
el sistema de conexidn Internet, que facilitard el acceso a mul-
tiples informaciones sobre el 4mbito pesquero.

Esta pdgina se ha disefiado con una estructura que sea
préctica para el publico en general y, especialmente, para las
Administraciones y los sectores comerciales implicados. Con
este fin, se ha incluido informacién sobre la estructura de la
Secretaria General de Pesca Maritima, el Fondo de Regula-
cién y Ordenacién del Mercado de los Productos de la Pesca
(FROM) y datos de toda indole, incluido un apartado relativo
a la gastronomfa del pescado.

Por otro lado, se han incorporado dos directorios, uno so-
bre la pesca espafiola, donde se ha pretendido incluir a todos
los operadores que intervienen en la comercializacion de pes-
cado, y otro sobre la identificacién de aquellos operadores co-
merciales que actian en el conjunto de la Unién Europea y
Noruega.

La direccion por la que se podrd acceder a este nuevo ser-
vicio que presta el MAPA a través de Internet es:
www.from.mag.es. W

Reeleccion de
Federico Duran

como presidente
del CES

El Pleno del Consejo Eco-
némico y Social (CES) ha ree-
legido a Federico Durdn Lépez
como presidente del CES por
49 votos a favor, 4 en contra y 2
abstenciones. La votacién se ha
llevado a cabo tras la toma de
posesién de los nuevos conseje-
ros. Federico Durdn fue pro-
puesto por el Gobierno para el
nombramiento de presidente del
CES en el Consejo de Ministros
del pasado viernes 18 de abril.

Como vicepresidentes han
sido elegidos Juan Jiménez
Aguilar, propuesto por el grupo
segundo de organizaciones em-
presariales, y Pedro Diaz Cha-
vero, propuesto por el grupo
primero de organizaciones sin-
dicales. B
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S EG UTR O S M ULTTIRUI RTITESGO

CUANDO LA SEGURIDAD
ES UN MAR DE SONRISAS

Sentirse seguro.
Eso es lo importante para Usted. Eso es lo esencial para MURIMAR.
Después de nuestra experiencia de mas de 70 afios en seguros
maritimos, le ofrecemos ahora nuestros nuevos SEGUROS
MULTIRRIESGO.

Seguros que cubren su vivienda, su comunidad, su comercio,
local o su actividad ante cualquier tipo de eventualidad. Seguros
creados especialmente para usted, para que se sienta tranquilo,
confiado, como pez en el agua.

Alfin y al cabo, eso significa en MURIMAR
la seguridad: un mar de sonrisas.

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 6° Planta. 28020 MADRID.
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