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Centro de Formacion Ocupacional Maritima de

Cerca de 10.000
alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacion

dependiente del
Instituto Social de la
Marina en sus cinco

anos de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Centro de Formacién
Ocupacional Maritima de
Bamio

El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: (986) 51 02 55

Fax: (986) 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM

MINISTERIO DE TRABAJD
¥ ASUNTOS SOCIALES




A sido un mes

en calma para

el sector mari-

timo pesquero.

A diferencia de
las semanas precedentes
cuando se produjo el acuer-
do par el IV programa de
flota en Bruselas, en los ul-
timos 30 dias no se han
producido noticias especta-
culares. Sin embargo, hay
numerosos datos positivos
para todo el colectivo.

Como en las campafias
precedentes, el Instituto
Social de la Marina ha
puesto a disposicion del
sector que opera en la cos-
tera del bonito un barco
hospital para atender las
necesidades sanitarias de
este importante colectivo
en esos caladeros. Este
afio, el buque no es el In-
vestigador que desempefié
estas tareas en los afios an-
teriores. La Administra-
cién ha contratado los ser-
vicios de un barco de
mayor tamafio, el Remol-
cagure-Bat que saldra des-
de el puerto de Burela el
uno de junio con unos
completos servicios de
asistencia a bordo.

En materia de pesca
cabe destacar el trabajo en
marcha desde la Secretaria
General de Pesca Mariti-
ma para elaborar antes de
fin de afio 1a Ley de Pesca.
Igualmente estd avanzado
el anteproyecto para una
nueva Ley de Infracciones
y Sanciones Pesqueras. La
Administracién estd deci-
dida a poner orden en este
campo aumentando los
controles no solamente en
la actividad extractiva si-
no también en todo el pro-
ceso de comercializacion
y distribucién. En la Se-
cretarfa General de Pesca

COSTERAS,
BONITO,
AYUDAS
Y EMPLEO

Maritima se entiende que un
buen control en esta segunda
fase puede ser atin més eficaz
que la inspeccién en la pro-
pia actividad extractiva.

En el campo de los asti-
lleros, ha sido noticia la deci-
si6n al fin de la Unién Euro-
pea de dar luz verde a las
ayudas publicas para este
sector poniendo fin a una se-
rie de interrogantes que se
arrastraban desde hace varios
afios. En el caso de Espafia,
esas ayudas suponen unos
318.000 millones de pesetas.

Desde la perspectiva so-
cio-laboral, la notitica, tanto
para el colectivo de los traba-
jadores del mar como para
toda la actividad econémica,
ha sido la rdpida decision del
gobierno para dar marco le-
gal al pacto para el empleo
suscrito entre la patronal y
los sindicatos.

El gobierno ha trasladado
a norma lo que era un com-
promiso entre dos partes pri-
vadas y sobre todo, ha apro-
bado un primer paquete de

medidas encaminadas a
incentivar la creacién de
un empleo més estable.
Estas ayudas se centran en
la reduccidn de las cuotas
a la Seguridad Social en
unos porcentajes entre el
40% y el 60% segtn el tra-
bajador que se contrate asi
como ayudas de tipo fiscal
para las pequefias y me-
dianas empresas. Segin
estimaciones de la Admi-
nistracién, con estos apo-
yos las empresas podrian
aumentar en 200.000 el
mimero de nuevos emple-
os indefinidos.

Segun los datos macro-
econdmicos, la economia
va bien y, en el sector ma-
ritimo pesquero, tras la
aprobacién del IV progra-
ma de Orientacién de Flo-
ta, se han disparado las pe-
ticiones de ayuda para
seguir modernizando el
sector y lograr estructuras
mas competitivas. B

Vidal Maté.
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IATAL DE SALVAMENTO Y SEGURIDAD MARITIMA
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Zn nuestros 8.000 kilémetros de costa
y en toda la superficie ocednica de la
que Espana es responsable, 1.500.000
km?, trabajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros Coordina-
dores y la flota maritima y aérea de
salvamento y lucha contra la contami-
nacion.

Un colectivo de mujeres y hombres
se mantiene en alerta permanente para
salvar vidas y proteger el medio ambiente
maritimo.

Desde el Centro de Seguridad Mariti-
(Telf.: 985 -

16 20 03), aseguramos con el mas

ma Integral “Jovellanos”,

avanzado equipo humano y técnico la

formacion en materia de seguridad.

Porque en la mar hay mucha vida en

juego. Trabajamos para su proteccién.

500202 202

| Tltfono.c

\W =/ Salvamento y Seguridad Maritima

Zootecnia, bases de la produccion animal

PRODUCCION ANIMAL ACUATICA

Se trata de una obra dirigida y
coordinada por el profesor Carlos
Buxadé en la que han participado
prestigiosos investigadores en materia
de produccién animal en las aguas
tanto marftimas como continentales.
En este trabajo se analiza la situacién
actual y el desarrollo previsto para la
acuicultura, los sistemas de produc-
cién tanto intensivos como extensi-
vos, la tecnologia para la alimenta-
cién, evolucion y la mejora genética,
las instalaciones de produccion,
medio ambiente y la acuicultura, la calidad, sistemas de comer-
cializacion y la legislacién sobre la materia. Es una obra com-
pleta indispensable para quienes tengan interés por conocer a
fondo todo lo relacionado con la produccién animal acuicola.

La redaccion de esta obra responde al interés de un grupo de
profesionales relacionados en general con el mundo de la gana-
derfa para analizar cada uno de los sectores con la mirada pues-
ta en el futuro. En este caso, la acuicultura se ha considerado
como una parte fundamental a medio plazo en la dieta alimen-
taria de los productos de la pesca.

El libro ha sido editado por Mundi Prensa.

ZOOTECHIA

EXAMEN DE LAS PESQUERIAS EN LOS
PAISES DE LA OCDE

Es una publicacién anual de la
OCDE correspondiente al afio 1996
donde se analiza el comportamiento
de las pesquerias en estos paises as{
como el conjunto de actuaciones
que se desarrollan en torno a esta
actividad como las politicas guber-
namentales, desarrollo de la produc-
cién, comercializacién, transfor-
macién y los intercambios comer-
ciales.

Segin los datos manejados en
esta publicacién, los desembarcos llevados a cabo en estos
paises ascienden a solamente 28 millones de toneladas, lo que
supone una cifra baja si se compara con los 104 millones apro-
ximadamente que se desembarcan en el mundo. El trabajo
seflala la existencia de problemas en numerosos colectivos de
pescadores en estos pafses consecuencia de las dificultades
para pescar en los caladeros tradicionales. Por el contrario, se
refleja y se hace una apuesta por el desarrollo del sector de la
acuicultura.

Edita la publicacién la OCDE vy distribuye Mundi
Prensa.

EXAMEN
DES PECHERIES

DANS LES PAYS
DE L'OCDE




EL ISM EN LA
1 COSTERA DEL
g BONITO

i o = Como en las

] . campafias
precedentes, el
Instituto Social de la
Marina estard
presente en la
costera del bonito
con un barco
hospitol ara
atender Eus
necesidades
sanitarias de los
trabajadores.
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EL GOBIERNO
INCENTIVA EL
EMPLEO
ESTABLE

El Gobierno aprobé
medidas para
incentivar a las
empresas para crear
més empleo estable.

ASTILLEROS, LUZ VERDE A LAS
AYUDAS PUBLICAS

La Unién Europea dio al final luz verde o las ayudas
pUblicas para los astilleros. Para Espaiia suponen
318.000 millones de pesetas.
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BUQUE HOSPITAL |
DEL ISM

EN LA COSTERA
DEL BONITO

Un aiio mas la flota bonitera contaré con asistencia
médica embarcada durante los tres meses que dura
la campana de la pesca del bonito en alta mar.

Pero este aio se produce una importante novedad:
el Instituto Social de la Marina ha fletado un nuevo

Eaiiae IERT Y ¥ HR

barco el “Remolcagure-Bat”, que sustituira al

“Investigador” que habia realizado las cinco

campanas anteriores, El nuevo buque-hospital, de

mayor envergadura ! dautonomia, prestara apoyo
e

sanitario y logistico

forma gratuita a todos los

buques que faenan en la costera del bonito y de la

anchoa desde el 1 de

unio al 1 de septiembre,

Otra novedad que incluye este aiio la asistencia
médica embarcada es que el ISM va a utilizar el
distintivo SANIMAR para identificarla, de manera

ue este término sera el que sirva de clave para
llamar al buque-hospital y solicitar ayuda. El
objetivo que se persigue es que SANIMAR sirva
para el futuro como indicativo, independientemente
de cual sea el nombre del barco que realice las

campanas sanitarias.

A asistencia médica em-

barcada que proporcio-

nard el Remolcagura

Bat, buque-hospital fle-

tado por el Instituto

Social de Marina, com-

prenderd consultas ra-
diomédicas, desplazamientos
del médico a los barcos bonite-
ros en caso necesario, hospitali-
zaciones a bordo y evacuacién
sanitaria urgente, cuando las cir-
cunstancias lo aconsejen, siem-
pre en coordinacién con el
Centro Nacional de Salvamen-
to. Ademas de esta funcién sani-
taria el buque prestard ayuda
logistica de emergencia a los
barcos que la precisen, consis-
tente en reparaciones en la obra
viva de los pesqueros o zafa-
miento de hélices de posibles
enganches en las artes de pes-
ca, etc. Para ellos el buque-hos-
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pital cuenta en su tripulacién
con equipo de buzos especiali-
zados.

El servicio serd prestado
gratuitamente a todos los tripu-
lantes de los buques boniteros
que faenen desde primeros de
junio hasta primeros de septiem-
bre en la zona comprendida en-
tre los paralelos 40 a 50 grados
norte y los meridianos 1 a 30
grados oeste, que es el caladero
comprendido entre el nordeste
de las Islas Azores y la bretafia
francesa. Asimismo, se podrdn
beneficiar de estas prestaciones
los buques en transito que nave-
guen por la zona sefialada. A
partir de septiembre esta flota
serd atendida por los medios en
tierra (centro radiomédico) al
empezar a facnar en zonas mds
préximas a la costa. El total de
barcos que participa en la coste-

ra del bonito es de unos 500 que
suman unas tripulaciones que
rondan los siete mil hombres, la
mayor parte de los mismos pro-
cedentes de Galicia y de la Cor-
nisa Cantabrica.

El objetivo primordial de es-
ta campafia asistencial es pro-
porcionar un apoyo médico “in
situ” a la flota atunera y favore-
cer las condiciones de vida y
trabajo de estos trabajadores. En
paralelo a la atencién sanitaria
tanto asistencial como preventi-
va, los facultativos del Servicio
de Sanidad Maritima del Institu-
to Social de la Marina, que irdn
embarcados en el Remolcagure
Bat, realizardn campaiias para
intensificar las actuaciones pre-
ventivas a bordo de los buques,
distribuyendo guias sanitarias,
carteles y pegatinas par ensefiar
a realizar correctamente las con-
sultas radiomédicas, asi como
para explicar el buen uso del bo-
tiquin y la conveniencia de lle-
varlo a bordo. Del buen manejo
de estas herramientas y de la do-
tacién de medicamentos y mate-
rial de cura con que cuente el
barco depende, en gran medida,
que el consejo médico por radio
resulte eficaz.

La asistencia médica embar-
cada se realiza en el marco de
los programas que el Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales
viene desarrollando en el drea
de Seguridad Social con el fin

de potenciar los niveles de salud
de la gente del mar asi como de
mejorar sus condiciones de vida
y trabajo. Dada la importancia
de este progrma ha conseguido
cofinanciacién de los fondos co-
munitarios procedentes del pro-
grama cooperativo para Espafia
de la Iniciativa Comunitaria de
Pesca.

Un hospital en el mar

El Remolcagure-Bat, de la
empresa Remolcanosa, que este
afio ha sido fletado por el Insti-
tuto Social de la Marina, ha sido
especialmente acondicionado y
pertrechado para llevar a cabo
sus actividades como hospital
flotante. Los espacios disponi-
bles han sido equipados con una
enfermeria que cuenta con sala
de curas y sala UVI con el apa-
rataje necesario para el manteni-
miento de enfermos graves.
Cuenta también con camarotes
para alojar a seis pacientes, otro
para enfermos agudos y capaci-
dad para acoger a 14 pasajeros
en caso de necesidad imperiosa
como puede ser un naufragio.
Tienen también una embarca-
cién neumdtica para el transpor-
te entre el barco hospital y los
pesqueros, preparada para tras-
ladar enfermos, una gria de 35
toneladas con alcance de 35 me-
tros y una cubierta preparada
para posibles evacuaciones por



helicéptero. El barco cuenta
también con modernos sistemas
de telecomunicaciones: VHE,
onda corta y sistema INMAR-
SAT y equipos informdticos que
permiten a los médicos acceder
a las historias clinicas informati-
zadas de los pacientes atendi-
dos. Al ser este el sexto afio que
se realiza la campaiia de asisten-
cia médica embarcada con
medios propios los facultativos
del Instituto Social de la Marina
han ido incorporando toda una
serie de equipos que contri-
buyen a mejorar cada vez mas
la atencién sanitaria de la cos-
tera.

El Remolcagure Bat cuenta
también con un completo equi-
pamiento contraincendio y de
salvamento y seguridad, de na-
vegacién y comunicaciones asi
como de rastreo y localizacién.
El buque estd matriculado en
Vigo y cuenta con una tripula-
cion de acreditada profesionali-
dad y experiencia compuesta
por 16 hombres: dos patrones,
dos mecénicos navales, un con-
tramaestre, un cocinero, 2 mari-
neros polivalentes y ocho tripu-
lantes. Este barco ha trabajado
con anterioridad para otros or-
ganismos de la administracién
del Estado como el Ministerio
de Fomento, el de Agricultura,
Pesca y Alimentacién y para el
Gobierno Vasco, precisamente
en tareas de inspeccién pesque-

ra y ayuda a los buques durante
la campania del bonito.

Un equipo médico con
amplia experiencia

Como cada ano en el buque-
hospital embarcard un equipo
médico integrado por dos facul-
tativos y una ATS del Servicio
de Sanidad Maritima del ISM,
que se relevardn cada mes y es-
tardn coordinados desde el Cen-
tro Radiomédico en Madrid por
los doctores Ana Martin y Al-
berto Vicente Huelmo y desde
Santander, puerto base de la
campaiia a donde acudird men-
sualmente a repostar el buque,
por el doctor José Manuel Tarrio
Pereira. Durante el mes de junio
la salud de nuestros pescadores
estard en manos de los doctores
José Luis Gonzélez Vallecillo y
José. M. Moriyon del Corro y el
ATS Victor Martinez Montagut.
En julio embarcardn los docto-
res José Manuel Gonzdlez Va-
llecillo y José Luis Cristébal
Rodriguez y la ATS Carmen
Marifio Mariio y, por ultimo, en
agosto serdn las doctoras Virgi-
nia Gonzilez Lacalle y Gloria
Riesco Prieto con el ATS José
Morales Cruz, quienes realicen
esta tarea. Todos ellos cuentan
ya con una amplia experiencia,
ya que han realizado previamen-
te esta campafia en afios prece-
dentes.

Una campana tranquila

Es deseo de todo el colecti-
VO maritimo pesquero que esta
campaiia se desarrolle con la
tranqulidad de los dos ultimos
afios. Como se recordara en an-
teriores costeras surgieron pro-
blemas, que fueron especial-
mente graves en la de 1994, con
los barcos franceses debido a las
artes de pesca que utilizan los
pescadores del pais vecino. Es-
pafia mantiene una dura posi-
cién desde hace aiios, en el sen-
tido de que solamente se utilicen
artes tradiconales para la captu-
ra del bonito, actitud que choca
radicalmente con los franceses,
que a veces han llegado a des-
plegar redes de hasta 20 kilome-
tros copando la casi totalidad
del caladero, cuando la Unién
Europea solamente permite re-
des de hasta 2,5 metros. La pre-
sencia durante las dos tltimas
campaiias de barcos de inspec-
cién de la Unién europea asi co-
mo de la administracion espa-
fiola que desplazé a la zona el
helicptero “Alcotdm II” y las
patrulleras “Chilreu” y “Atala-
ya” contribuy6 al desarrollo pa-
cifico de la campafa. No obs-
tante este afio el presidente de la
Federacién de Cofradias de Pes-
cadores de Guipuzcoa, Esteban
Olaizola, ha denunciado que la
Comisién Europea no parece te-
ner intencion de enviar un bu-
que de inspeccion para controlar
la actividad de los barcos volan-
teros, por lo que ha reclamado
la necesidad de esta inspeccion
para evitar posibles confronta-
ciones. l

Concha Hernandez Carazo.

b) Manga: 11,40 m.

<) Puntal: 4,75 m,

d) Regisiro Bruto; 758 T.R.B.

¢) Velocidad que desarrolla: 13
nudos

f) Autonomia: 60 dias.

El bareo esta dotado con:

@ Equipo de comunicacion
V.H.F, onda corta y sistema de
comunicacion por satélite
INMARSAT,

@ Enfermerio a bordo
equipada con sala de curas y
sala de UVI con el aparataje
necesario para el
mantenimiento de enfermos
graves,

@ Camarotes para alojara 6
pacientes,

@ Camarole para enfermos
agudos,

@ Capacidad para 14
pasajeros en caso de necesidad
imperiosa.

@ Embarcacion neumdtica
para el transporte enire barco y
pesqueros.

@ Gria de 35 n. con alcance
de 35 m.

@ Cubierta preparada pora
posibles evacuaciones por
helicoptero.

REQUERIR LA ASISTENCIA
El indicativo de llamada al barco para solicitar asistencia

sanitaria es SANIMAR

La frecuencia prevista de escucha se situard en 3370 KHz.
Sus canales de V.H.F se posicionardn:

@ Uno en el canal 16 permanentemente. Las llamadas de
socorro se haran por la frecuencia 137 MHz, 2182 KHz.

@ El ofro se situard en una frecuencia de trabajo especifica

para la flota atunera.

Los nOmeros del equipo INMARSAT:
* INMARSAT B/0581-422487910

* VOZ: 622487910
» FAX: 622487911

» TELEX: INMARSAT C/422487910
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Se pretende un mayor control desde la produccion al transporte y ¢
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El Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, a través de la Secretaria General precederia a la también ya casi elaborada Ley
de Pesca cuyo anteproyecto se halla en fase

de Pesca Maritima tiene practicamente ultimado
el anteproyecto de Ley de Infracciones y avanzada de redaccion. El objetivo de Loyola de
Sanciones en materia de pesca maritima y de  Palacio es que esa Ley se halle en el
Parlamento ante de fin de aiio, con lo que se

ordenacion del sector pesquero. Responsables
de la Adminstracion han seiialado la intencion  habria logrado al fin una vieja promesa que
arranca desde la Administracién socialista.

de este departamento de tener aprobada esta

(]
1]

EGUN manifestacio-
nes del director gene-
ral de Recursos Pes-
queros, José Ramon
Barafiano, con esta
nueva disposicién en
materia de infraccio-
nes y sanciones se
pretende simplemente
ajustar la normativa a
la realidad del sector y en nin-
glin momento ahogar la activi-
dad pesquera. Una idea clave
manejada por la Administra-
cién es que hasta la fecha, la
politica sobre infracciones y
sanciones ha estado muy diri-
gida solamente al sector ex-
tractivo, artes, barcos o espe-
cies, cuando es tanto mads
importante el seguimiento de
los procesos de comercializa-
cion y distribucién como ins-
trumentos para ordenar, no so-
lamente la pesca sino el
proceso total del sector.

Segin se relata en la justi-
ficacién de este anteproyecto
de Ley, la normativa sobre in-
fracciones de 1982 resulta hoy
inadecuada desde la perspecti-
va constitucional por los nive-
les de competencias que hay en
cada comunidad auténoma as{
como por su contenido al no
responder a la realidad actual
de la actividad extractiva y del
sector pesquero. Con la nueva
disposicién se recogen las exi-
gencias en materia de compe-
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tencias de la Administracién
central y de las comunidades
auténomas y, sobre todo se tra-
ta de abrir al abanico de los
controles y las infracciones
dando especial importancia a
los procesos de distribucién y
comercializacién como parte
también responsable de la acti-
vidad de la pesca. En este sen-
tido, el nuevo anteproyecto de
Ley va mucho mas alld de los
planteamientos tradicionales y
trata de abordar el problema de
las sanciones e infracciones en
toda su extensiéon. En medios
de la Administracién se estima
que es muy importante con-
cienciar no solamente al con-
sumidor para que no compre
productos de la pesca prohibi-
dos, sino también a los grupos
de distribucion y comercializa-
cién. Si no hay personas que
vendan ese producto, no serd
pescado y se cortaria de raiz el
problema.

Por este camino van las 1i-
neas directrices de la nueva
Ley de Infracciones y Sancio-
nes en materia de pesca. El ob-
jetivo es implicar a todo el
proceso, desde el barco al con-
sumo y también a los propios
responsables de la embarca-
cién en el momento de las cap-
turas. En este contexto, el ob-
jetivo de esta nueva Ley, aiin
en fase de anteproyecto, es,
por un lado, regular el régimen

sancionador en materia de pes-
ca maritima, cuya aplicacién
corresponde a los Organos
competentes del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién. Por otra parte, se preten-
de el establecimiento de la
normativa bdsica del régimen
sancionador en materia de or-
denacion del sector pesquero
cuyo desarrollo legislativo y
ejecucién corresponde a los
drganos competentes de las
comunidades auténomas.

En el marco de lo dispues-
to en este anteproyecto de Ley,
son responsables de la comi-
sién de infracciones y deberan
responder solidariamente a)
los propietarios de buques, ar-
madores, fletadores, capitanes,
patrones o personas que diri-
jan las actividades pesqueras
en los supuestos de infraccio-
nes de pesca maritima. b) los
transportistas o cualesquiera
personas que participen en el
transporte de productos pes-
queros en los correspondientes
supuestos de infraccién. c) los
propietarios de empresas co-
mercializadoras o transforma-
doras de productos pesqueros
y personal responsable de las
mismas. Las infracciones ad-
ministrativas prescribirdn en el
plazo de tres afios para las fal-
tas muy graves, de dos afios
para las faltas graves y de un
afio para las faltas leves.

El actual anteproyecto de
Ley, hace una relacién detalla-
da de las infracciones adminis-
trativas en materia de pesca
maritima dividiendo las mis-
mas en faltas leves, graves y
las infracciones muy graves.
En la categoria de leves se ha-
llan cuestiones relativas al
ejercicio de la actividad como
cumplir con retraso sus obliga-
ciones de informacién alterar
datos de la licencia, salir o en-
trar en puerto fuera de horario
u ofras actuaciones que supon-
gan no cumplir con sus obliga-
ciones sobre conservacién y
gestioén de recursos pesqueros.

Como faltas graves se ha-
llan, entre otras, el incumpli-
miento sobre modalidades de
pesca, alteracién de datos so-
bre licencias, no cumplir pla-
nes de pesca, desembarco en
lugares no fijados o sin pre-
sencia de funcionarios si el
barco viene de un tercer pais,
no llevar a bordo el diario de
pesca, obstruir labores de ins-
peccién, tener a bordo espe-
cies prohibidas para su captura
o con tallas inferiores a las
permitidas, superar los mdxi-
mos de capturas o el incumpli-
miento de medidas técnicas.

Como faltas muy graves se
hallan, entre otras, la tenencia
de explosivos a bordo, obten-
cion de licencias con docu-
mentacion falsa, desobedien-



_ fracciones muy graves entre
" L . A 3,1 y 50 millones de pesetas.
|Q|“C|0I|Zﬂ€|on ! Tanto las infracciones graves
como las muy graves pueden
tener sanciones complementa-
rias realmente disuasorias por
lo que pueden suponer de blo-
que a la actividad de la pesca
de un barco, un armador o un
patrén de buque. Como sefia-
lan en la Secretaria General de
Pesca, no se trata de ahogar al
sector sino de fijar unas reglas
muy claras de juego y que las
mismas se cumplan desde la
extraccion hasta la comerciali-
zacion. La Administracién au-
mentara el personal dedicado a
estos fines de inspeccién. M

V.M.

-

cia a las autoridades, actividad
en zonas que destruyan cala-
deros de interés pesquero, pes-
car sin artes homologados,
violacién de acuerdos o con-
venios de pesca, etc.

La Administracién preten-
de igualmente un mayor con-
trol en todo lo relacionado con
la ordenacién del sector pes-
quero en general y muy es-
pecialmente en todo lo que
afecta a la distribucion y co-
mercializacién. En esta linea
también se establecen infrac-
ciones leves, graves y muy
graves.

En el régimen de sancio-
nes, el anteproyecto de Ley
contempla una escala que co-
mienza con apercibimiento,
multa, suspensién o retirada de
autorizacién durante un perio-
do no superior a los cinco
afios, no renovacién temporal
o definitiva de autorizaciones,
inhabilitacién para el ejercicio
de la pesca durante cinco afios,
imposibilidad de recibir ayu-
das durante un plazo no supe-
rior a los cinco afios, incauta-
cién de artes y decomiso de los
productos.

Segin se contempla en es-
te anteproyecto, las sanciones
para infracciones leves podrédn
tener una multa entre 10.000 y
50.000 pesetas. Las infraccio-
nes graves, entre 50.001 y 3
millones de pesetas. Las in-




Desde su constitucion

el Gobierno del Partido
Popular, que preside
José Maria Aznar,
aposto decididamente
por el dialogo social
como féormula
permanente de
contraste de pareceres y
como la via mas
adecuada para
favorecer el crecimiento
econémico, la
generacion de empleo y
la instauracién de un
clima social constructivo.
Ya en su discurso de
investidura el Presidente
del Gobierno se mosiré
convencido de que el
dialogo entre
empresarios y sindicatos
tenia que ser fructifero
ya que “nadie puede
negarse a colaborar
para contribuir a la
resolucion de lo que
constituye nuestro
granproblema nacional:
el desempleo”. Pero
este dialogo no se ha
circunscrito solamente a
esta materia sino que
esta sirviendo para
favorecer el crecimiento
econémico. Desde su
inicio el 13 de mayo del
pasado aiio este
contacto permanente
entre el Gobierno y los
Agentes Sociales ha
dado importantes
frutos, que se han visto
culminados con el
recientemente firmado
Acuerdo para el
Estabilidad en el
Empleo.
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Balance del primer ano de gestién en materia de Em

LOGO SOCIAL,

PROTAGONISTA

ambién el Ministro de
Trabajo y Asuntos Socia-
les, Javier Arenas, apos-
t6 fuertemente por la re-
cuperacion del didlogo
social. En su primera
comparecencia parla-
mentaria, en la comisién de Po-
litica Social y Empleo, subrayé
que “El Gobierno espera frutos
serios y fecundos del didlogo
abierto sobre el mercado de tra-
bajo entre empresarios y sindi-
catos”. A través de su departa-

i

mento se han ido canalizando
durante este afio las negociacio-
nes con las organizaciones sin-
dicales Comisiones Obreras y
Unioén General de Trabajadores
y con las organizaciones empre-
sariales CEOE y CEPYME. Sus
resultados en materia de Empleo
han sido la firma de cuatro
acuerdos negociados en las co-
rrespondientes mesas de didlo-
go.

El primero de estos Acuer-
dos fue sobre Solucién Extraju-

dicial de Conflictos Laborales,
que trata de establecer mecanis-
mos de solucién auténoma de
los conflictos laborales. A tal
efecto, el Gobierno asumié el
compromiso de subvencionar y
dotar de sede a la Fundacién que
se creé como fruto del acuerdo y
aprob6 en el mes de diciembre
pasado las bases reguladoras pa-
ra materializar la financiacién
de estas acciones.

El segundo acuerdo que se
produjo fue en materia de Segu-



ridad y Salud Laboral. Sus con-
clusiones respondian a la nece-
sidad de proceder a un desarro-
llo inmediato de la Ley de
Prevencién de Riesgos Labora-
les que propiciase una mejora
importante de los niveles de si-
niestralidad en los centros de
trabajo. Como consecuencia de
los pactos logrados se cred la
Comisién Nacional de Seguri-
dad y Salud en el Trabajo como
6rgano de encuentro de las Ad-
ministraciones Publicas para la
formulacién de las politicas de
prevencién de salud laboral.
También permitieron la aproba-
cién en enero de este afio del
Reglamento de los Servicios de
Prevencién. En la actualidad se
estd preparando un proyecto de
Certificado de Profesionalidad
de la ocupacion de “Prevencién
de Riesgos Laborales” y se
mantienen contactos con el Mi-
nisterio de Educacién y Cultura
para introducir la prevencién en
las enseflanzas bdsicas y en la
formacion profesional reglada.

Los otros dos importantes
acuerdos logrados son el del
Plan de Empleo Rural, denomi-
nado Acuerdo para el Empleo y
la Proteccién Social Agrarios,
que refuerza la proteccion de los
trabajadores eventuales del
campo, potenciando la genera-
cién de empleo en el mismo y
erradicando las situaciones frau-
dulentas. Y el Acuerdo sobre
Formacién Profesional en el que
se contemplan los criterios y las
lineas de actuacién sobre los
que se sustentard el II Programa
Nacional de Formacién Profe-
sional en los dmbitos educativo,
ocupacional para desempleados
y el de ocupados y dos acuerdos
sobre Formacién Continua con
vigencia hasta el afio 2000 en
los que tendrdn mayor protago-
nismo las comunidades Auténo-
mas.

Finalmente, el pasado 28 de
abril tuvo lugar la firma del his-
térico Acuerdo Interconfederal
para la Estabilidad del Empleo,
Negociacién Colectiva y Cober-
tura de Vacios, firmado entre
Sindicatos y Empresarios y del
que el Ministerio de Trabajo ha
sido el principal impulsor y pro-
piciador de las condiciones de
didlogo, permaneciendo al mar-

gen de las negociacio-
nes. En este acuerdo
los agentes sociales se
han comprometido en
férmulas que permitan
reducir al méaximo la
inestabilidad en el em-
pleo, disefiando una
nueva modalidad de
contrato  indefinido
destinado a los colecti-
vos mds afectados por
el paro: jévenes, ma-
yores de 45 afios, para-
dos de larga duracion
y minusvélidos. El
Gobierno ha contribui-
do de manera rpida y
eficaz a la instrumen-
tacion del contenido
del acuerdo, instando
las modificaciones le-
gislativas necesarias y
arbitrando medidas de
acompafiamiento para
conseguir, en una con-
fluencia de estrategias,
que la creacion de em-
pleo estable sea una
realidad.

Légicamente las
tareas desarrolladas
por el Departamento
de Trabajo en este pri-
mer afio no se han re-
ducido a las sefialadas
sino que han sido mu-
cho mds amplias y to-
das ellas encaminadas
a propiciar el creci-
miento del empleo y
mejorar el nivel de ca-
lidad y las condiciones del
mismo. A tal efecto ha aprobado
NUMErosas normas y se encuen-
tra ahora enfrascado en la ela-
boracién del nuevo Programa
Plurianual de Empleo que serd
una realidad el préximo mes de
junio.

Acuerdo de pensiones y
control del fraude,
logros en Seguridad
Social

El objetivo del equipo del
Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales y de la Secretaria de
Estado de la Seguridad Social
en esta materia ha sido abordar
las reformas necesarias para

Juan Carlos Aparic

enas. Ministro de Trabajo v
Asuntos Sociales.

tario de Estado

de la Segnridad Social

consolidar el sistema publico de
pensiones y luchar contra el
fraude y la morosidad. Otras
prioridades en este drea han sido
la racionalizacion y control del
gasto, dentro del marco presu-
puestario de austeridad derivado
del cumplimiento de los crite-
rios de Maastricht.

También el didlogo y la bus-
queda del consenso ha presidido
las diferentes actuaciones y su
primer fruto fue la firma del
Acuerdo sobre Pensiones entre
el Gobierno y los Sindicatos,
cuyos acuerdos estdn siendo se-
guidos por una Comisién per-
manente. El desarrollo del
Acuerdo se¢ ha visto plasmado
en ¢l Proyecto de Ley de conso-
lidacién y racionalizacién del

eo y Seguridad Social

Sistema de Seguridad Social,
que se encuentra actualmente en
trdmite parlamentario. Entre las
cuestiones ya abordadas se en-
cuentran la regulacién de las in-
compatibilidades entre las pres-
taciones  por  incapacidad
permanente y el trabajo remune-
rado y los posibles incentivos al
retraso de la jubilacién.

Otros temas en los que ha
trabajado intensamente la Secre-
tarfa de Estado para la Seguri-
dad Social en estos dltimos doce
meses han sido las reformas
enunciadas en el Pacto de Tole-
do, la aprobacién por ley de la
revalorizacion de las pensiones
en funcién del IPC; la consoli-
dacién del sistema piiblico de
proteccién social en base a
dos modalidades: la contribu-
tiva y la no contributiva, para
lo que se estd estudiando la
modificacién de la estructura fi-
nanciera, separando las pensio-
nes no contributivas y universa-
les de las de naturaleza
contributiva que se financian
con las cotizaciones sociales y
la constitucién de fondos de
equilibrio con los excedentes
del sistema de pensiones, en
previsién de ciclos de baja acti-
vidad econdmica.

Especial interés tiene el
equipo ministerial en conseguir
la equiparacion progresiva de la
pensién minima de jubiliacién
al Salario Minimo y en ir incre-
mentando progresivamente las
pensiones mds bajas; reducir
progresivamente las cotizacio-
nes a la Seguridad Social como
elemento dinamizador del em-
pleo; introducir férmulas flexi-
bles de jubilacién permitiendo
el cardcter parcial de la pensién
y haciéndola compatible con
el trabajo a tiempo parcial, in-
centivando la prolongacién vo-
luntaria de la vida activa de
quienes lo deseen; fomentar las
férmulas complementarias de
pensiones que incentiven el aho-
rro individual y sirva de apoyo
a la pensién; mejorar las pen-
siones de viudedad mds bajas y
establecer férmulas que permi-
tan conservar la pensién de
viudedad al contraer nuevas
nupcias. l

Concha Hernandez Carazo.
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Aprobados dos Reales Decretos=Ley
gue dan coberfura legal al acverdo
enire empresarios y sindicatos

La Reforma del Mercado de Trabajo ya esta en vigor. Sélo
tres semanas después de que empresarios y sindicatos
firmaran el Acuerdo Interconfederal para la Estabilidad
en el Empleo y la Negociacién Colectiva, el Gobierno, con
el apoyo de la mayoria de los grupos parlamentarios y el
dictamen favorable del Consejo Econémico y Social, ha
aprobado dos Reales Decretos-Ley que dan cobertura
legal a dicho Acuerdo y permitiran fomentar la
contratacién indefinida, reducir la tasa de temporalidad
del mercado laboral y estimularén la creaciéon de empleo
estable mediante bonificaciones en las cuotas
empresariales de la Seguridad Social e incentivos de
caracter fiscal para las PYMES. Aunque el Gobierno ha
aprobado la Reforma Laboral por Real Decreto, no tiene
intencién de hurtar el debate parlamentario sobre una
cuestién tan esencial para millones de trabajadores y
posteriormente lo va a enviar al Parlamento como
Proyecto de Ley. La urgencia de poner en marcha la
nueva normativa ha venido determinada por la buena
situacién econémica por la que pasa el pais y que el
ejecutivo considera idénea para que empiece a reflejarse,
cuanto antes, en la creacién de empleo.

ON estas medidas el

Gobierno pretende

conseguir que el nd-

mero de contratos

indefinidos aumente

en 200.000 al afio,

aunque el Ministro

de Trabajo y Asun-

tos sociales, Javier

Arenas, ha precisado que este no

es un compromiso del Gobierno

sino que contribuye a facilitar

las condiciones para que sea po-

sible. La principal obsesion de

ejecutivo es que bajen las tasas

de temporalidad en el empleo

que hasta ahora estaba afectan-

do at 35% de la poblacién asala-

riada. Y existe un dato todavia

mds preocupante y es que el

49% de los contratos temporales
duran menos de un mes.

De los dos Reales Decretos

aprobados uno recoge el conte-

nido de los pactos suscritos en-
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tre los empresarios y los sindi-
catos el pasado 28 de abril y que
por tanto modifica algunos apar-
tados del Estatuto de los Traba-
jadores y el otro aprueba una se-
rie de incentivos para estimular
la contratacién. Los tres pilares
fundamentales de las dos nuevas
normas se dirigen a fomentar la
contratacién indefinida con la
creacion de un nuevo contrato,
facilitar la insercién laboral de
los jévenes a través de un verda-
dero contrato formativo que sus-
tituye al de aprendizaje y, la
aprobacion de un paquete de in-
centivos destinados a las empre-
sas que contraten con caricter
indefinido.

Estas normas pueden afectar
a un colectivo de unos cinco mi-
llones de trabajadores casi todos
con mayores dificultades para
incorporarse al mercado laboral
como son los jévenes, parados

de larga duracién, mayores de
45 afios, mujeres y minusvali-
dos. Ambas reflejan fielmente el
acuerdo sobre la reforma laboral
suscrito hace tres semanas,
cuando entren en vigor el 17 de
mayo, por las organizaciones
empresariales CEOE y CEPY-
ME vy los sindicatos UGT y
CCOQO. En este punto hay que
destacar que ademds de contar
con el apoyo de la mayoria de
las fuerzas politicia y el dicta-
men favorable del CES los nue-
vos Decretos han sido valorados
muy positivamente e incluso
mejorado por un grupo de ex-
pertos consultado por el Minis-
terio de Trabajo.

Guia para aplicar los
nuevos incentivos

Como ya se ha mencionado
uno de los Decretos-Ley apro-
bados esta dirigido a incentivar
la contratacion indefinida y con-
tiene las distintas bonificaciones
en las cuotas a la Seguridad So-
cial y los incentivos fiscales pa-
ra PYMES, para los empresa-
rios que contraten con caracter
indefinido a parados menores de
30 afios, parados de larga dura-
ci6én, minusvélidos y parados
mayores de 45 afios.

En este sentido se han apro-
bado bonificaciones en las cuotas
empresariales a la Seguridad So-
cial, tanto para la contratacién in-
definida inicial como para la

transformacion de contratos tem-
porales en indefinidos. La bonifi-
cacién general para la contrata-
cién inicial es del 40% y la de
transformacién de contratos tem-
porales en indefinidos del 50 por
ciento. Ademas, la cuantia de las
bonificaciones se incrementa en
cada caso en funcidn de la mayor
dificultad de insercién en el mer-
cado de los trabajadores contra-
tados. Esta es la guia para aplicar
estos incentivos:

* Para los trabajadores ma-
yores de 45 afios, las contrata-
ciones se bonifican en un 60 por
100 durante los dos primeros
afios de vigencia del contrato y
en un 50 por 100 durante el res-
to de vigencia del mismo.

« Las contrataciones de mu-
jeres desempleadas de larga du-
racion para prestar servicios en
actividades u oficios en las que
se hallen subrepresentadas se
bonificardn con un 60% en las
cuotas durante dos afios.

¢ Las contrataciones realiza-
das con desempleados de larga
duracién y jovenes menores de
30 afios gozardn de una bonifi-
cacion del 40%.

« La transformaci6n en inde-
finidos de los contratos tempo-
rales, formativos, de relevo y de
sustitucion de trabajadores que
se jubilan anticipadamente se
incentivan con una bonificacién
del 50%.

Por tltimo, las muy especia-
les dificultades de acceso al



empleo de los discapacitados
aconsejan mantener el actual ré-
gimen de incentivacion, perma-
neciendo como el colectivo que
recibe mayor apoyo al bonifi-
carse, durante toda la vida del
contrato, en un 70 6 90 por cien-
to las contrataciones realizadas
con ellos, manteniéndose, a la
vez, la subvencién a tanto alza-
do de 500.000 pesetas por cada
contratacion.

El apoyo a la contratacién se
completa con un tratamiento fis-
cal especialmente favorable pa-
ra la contratacién indefinida de
trabajadores en las pequefias
empresas.

En este sentido la citada nor-
ma declara que las incorporacio-
nes de trabajadores con el nuevo
contrato indefinido, o proceden-
tes de la transformacion del con-
trato temporal en indefinido, es-
tardn exentos al cien por cien a
los efectos del IRPF durante dos
afios.

Con el fin de que la menor
cotizacién de los empresarios no
perjudique negativamente los in-
gresos del sistema de proteccién
social, dichas ayudas se finan-
ciardn con cargo a los presu-
puestos del INEM, constituyen-
do asi, como parte de las
politicas activas de empleo, una
importante medida de fomento
de la contratacion estable.

Por tltimo, el Real Decreto-
Ley, para posibilitar la confluen-
cia de esfuerzos en la creacion

de empleo por parte de todas las
Administraciones Pdblicas, per-
mite la concurrencia de ayudas
con otras concedidas para la
misma finalidad , siempre y
cuando conjuntamente no supe-
ren el 60 por 100 del coste sala-
rial anual correspondiente.

Mas de 1.400.000 trabajado-
res desempleados se podrdn be-
neficiar de las medidas de con-

tratacion  indefinida inicial
previstas en el Real Decreto-Ley
y mds de 4.000.000 de

trabajadores contratados tempo-
ralmente podrian ser asi benefi-
ciarios directos de la transforma-
cion de contratos temporales en
indefinidos. Ello frente a un co-
lectivo potencial de afectados
por las medidas de incentivacion
que ahora se derogan de cerca de
1.000.000 de trabaja-fores.
Segiin ha informado el Mi-
nistro de Trabajo y Asuntos So-
ciales, Javier Arenas, estas boni-
ficaciones tendran un coste de
100.000 millones de pesetas al
afio si se cumplen los objetivos
de conseguir 200.000 contratos
fijos mds, pero este gasto no
afectara a ninguno de los presu-
puestos destinados a politicas
activas de empleo o del INEM,
puesto que se van a financiar con
el dinero que hasta ahora iba
destinado a estimular la contra-
tacién temporal y con el ahorro
que se producird por la reduc-
¢ién de prestaciones por desem-
pleo al generarse mas puestos de
trabajo y el IRPF que estos ge-
nerardn. En este sentido hay que
destacar que con la nueva nor-
mativa desaparecen las subven-
ciones a tanto alzado por cada
contratacién y las dirigidas a
contratos temporales. Se han
modificado las destinadas a con-
tratos fijos y se han mantenido
las existentes para minusvélidos.

Nuevos contratos

El otro Real Decreto-Ley
consagra legalmente lo pactado
por los agentes sociales el pasa-
do 28 de abril en el Acuerdo In-
terconfederal para la Estabilidad
en el Empleo y la Negociacién
Colectiva. Como ya informdba-
mos en nuestro anterior nimero,
las principales novedades de la
reforma laboral giran en torno a
dos nuevas modalidades de con-
tratacion: indefinida y de forma-
cién. H

Concha Hernandez Cara-

H. TRANSFORMACION DE CONTRATOS TEMPORALES
EN INDEFINIDOS

INCENTIVOS A LA CONTRATACION INDEFINIDA

I. CONTRATACION INDEFINIDA INICIAL

COLECTIVOS TIPO DE INCENTIVOS
» Jévenes desempleados menores de 30 ofios,  Bonificacion del 40% en lo cuolo empresarial
» Porados de lorga duracion. 0 lo Seguridad Sociol por contingencios
comunes durante los dos primeros afios del
contralo
s Desempleados mayores de 45 afios. 60% de bonificacion durante los dos primeros

afios y 50% durante el resto de I vigencia del
confrato.

60% de bonificacién durante los dos primeros
afios de la contrafacion.

» Subvencion para la adaptacién de puestos
de frabajo o do?uciﬁ: de medios de
profeccion personal hasta 150,000 plas,

* Subvencion de 500.000 plos. por cgda
confrato celebrado.

Bonificacion de los cuotas empresariales de lo

$ Social, incluidas los de accidentes de trabojo

y enfermedad profesional y las cuolos de

recoudacion conjunto durante foda lo

duracién dal contralo en los siguientes
cuantias:

70% por cada rabajador contratado < de 45

afios.

90% por cada frabajador contratado > de 45

anos.

* Mujeres en profesiones u oficios en los que
se encuentren subrepresentadas {PLD).

o Minusvélidos (*)

» Bonificacion del 50% de la cuota
empresariol o lo Sequridad Social por

confingencios comunes durante los dos

» Cualquier contralo femporal vigente en el
momenlo de enlrada en vigor flu norma
que se convierla en indefinido.

primeros ofios del contrato,
» Mayores de 45 oiios. + La transformacion dard derecho a los
* Mujeres en profesiones u oficios en los que ~ mismos incentivos que la confratacién inicial,
se encuentren subrepresentodos. para esfos fres colectivos,
» Minusvalidos (')

Ill. TRANSFORMACION DE CONTRATOS FORMATIVOS,

DE RELEVO Y DE SUSTITUCION DE ANTICIPO DE LA
EDAD DE JUBILACION

. Jﬁvmmcon confmlohm foggc'clmcﬁc;so " . Boniﬁcacic;in de un 50% de la cuota |
aprendizaje y para ion cvalquiero  empresarial por contingencias comunes a la
que s2a la fecha de su celebracibn. Sequridad Social durante los dos primeros

» Trabajadores con contrato de refevo. afios del conirato.

» Trabajadores con confralo de susfitucion por
anficipo de lo edad de jubilacion.

s Minusvdlidos ') con confralos en practicas o ® Reduccion, durante la duracién del contrato,
oprendizaie y para lo formocion cualquiera  del 50% de la cuota empresarial de la $.5.
que sea lo fecha de su celebracion. comrespondiente a las confingencias

comunes, siempre que el confrafo se celebre
a fiempo complelo.

» o aportacion alo 5.5 serd el 50% de la
prevista para los confrotos de aprendizaie.

(*) €l régimen de incentivos aplicable o los rabojodores minusvélidos no sufre alierocion.
Nota: Se deroga la incentivacion de la contratacion temporal, excepto para la que
afecte a los frabajadores minusvalidos.
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Nuevas medidas para mejorar el
control, la eficacia y la
transparencia

ACABAR CON
EL FRAUDE EN
LA INCAPACIDA
TEMPORAL

A partir del préximo mes de junio darse de baja
en el trabajo por enfermedac,, simular esta
cuando esta a punto de agotarse el subsidio por
desempleo, simultanear e?cobro de prestaciones
sociales con una actividad remunerable, rellenar
inadecuadamente los formularios, en definitiva,
utilizar cualquiera de las modalidades de fraude
que existen en las bajas laborales, le va a
resultar mas dificil a aquellos que pretendan
recurrir a ellas y a aquellos que ya estaban
abusando. El Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales ha puesto en marcha dos nuevas
medidas legales para evitarlo, dentro de su
campaiia de lucha contra el fraude que pretende
conseguir, en 1997, un ahorro de 180.000
millones de pesetas. Los responsables del
Ministerio de Trabajo consideran que todo aquel
que abusa del engaiio en las bajas por
incapacidad temporal no defrauda solo al Estado
sino que lo hace, también, a todo el resto del
colectivo de trabajadores y empresarios que, con
sus cofizaciones, contribuyen al mantenimiento
del Sistema de la Seguridad Social y del Estado
del Bienestar.

14  MAR

L. Gobierno aprobé, a finales
del mes de abril, dos nuevas
normas, con cardcter de Re-
al-Decreto, aparecidos en el
Boletin Oficial del Estado el
dia 24 del citado mes, encamina-
das a mejorar el control y la ges-
tién de las bajas laborales y los
mecanismos de acceso a la pres-
tacién por incapacidad temporal
(IT). Ambas medidas se enmar-
can dentro de la campaiia de lu-
cha contra el fraude y la morosi-
dad que desarrolla el Ministerio
de Trabajo y Asunto Sociales,
con la que, en 1997, prevé conse-
guir un ahorro global superior a

los 180.000 millones de pesetas.
La primera de las medidas mo-
difica el Reglamento General
de Colaboracién con las Mu-
tuas de Accidentes de Trabajo
y Enfermedades Profesionales
de la Seguridad Social y la se-
gunda regula determinados as-
pectos de la gestién y control de
la prestacién por Incapacidad
Temporal.

Potenciar el Papel de las
Mutuas

Hasta la firma de este nuevo
Decreto, las Mutuas de Acci-



dentes de Trabajo y Enfermeda-
des Profesionales de la Seguri-
dad Social tenian ya competen-

cias en la gestién de la
Incapacidad Temporal (IT) des-
de 1995, segin se estableci6 en
la Ley de Presupuestos de aquel
afio. La experiencia ha demos-
trado que la normativa vigente
se habia quedado insuficiente y
la realidad exigia dar un paso
mds para conseguir una gestién
mas eficaz en la prestacion de
la IT por parte de dichas entida-
des. En la Ley de Acompafia-
miento de los Presupuestos del
presente ano se requeria que se

desarrollara la capacidad de
propuesta de altas y bajas por
parte de los servicios médicos
de las mutuas, garantizando al
mismo tiempo la confidenciali-
dad de los datos personales de
los trabajadores afectados. Di-
cho objetivo se cumple ahora
mediante la nueva norma apro-
bada. Segin ésta las Mutuas
que tengan concertados acuer-
dos con empresas o trabajadores
auténomos para la gestion de
las bajas laborales podrdn de-
clarar, denegar, suspender, anu-
lar o extinguir el subsidio raliza-
dos con anterioridad a que la

Mutua declare formalmente el
derecho.

En el marco de la coopera-
cién con el Instituto Nacional de
la Salud (INSALUD) y los ser-
cicios de salud de las Comuni-
dades Auténomas, las Mutuas
podrén realizar los reconoci-
mientos complementarios, prue-
bas médicas e intervenciones
quirtirgicas que les sean solicita-
das. Las Mutuas podran también
realizar pruebas e intervencio-
nes quirdrgicas cuando haya lis-
ta de espera en los servicios pii-
blicos de salud y el interesado
de su consentimiento. En defini-

tiva, segin especifica la nueva
normativa, “Las Mutuas de Ac-
cidentes de Trabajo y Enferme-
dades Profesionales de la Segu-
ridad Social deberd asumir la
cobertura de las prestaciones
econdmicas en favor de los tra-
bajadores por cuenta propia ad-
heridos a las mismas en situa-
cion de incapacidad temporal
con igual alcance que las entida-
des gestoras de la Seguridad So-
cial, con sujecién a las normas
reguladoras para dicha presta-
cién del Régimen de la Seguri-
dad Social en que estén en-
cuadrados los trabajadores afec-
tados. La financiacién de las
funciones y actividades atribui-
das a las Mutuas en virtud de lo
mencionado se efectuard me-
diante entrega a las mismas, a
través de la Tesoreria de la Se-
guridad Social, de la parte de la
cuota que determine el Ministe-
rio de Trabajo y Asuntos Socia-
les.”.

Este destacado papel de que
se quiere dotar a las Mutuas con
esta nueva normativa viene de-
terminado por su demostrada
agilidad en los procesos que
hasta ahora han gestionado. Se-
gin datos del Ministerio de Tra-
bajo, los procesos de incapaci-
dad temporal gestionados por
las Mutuas tienen una duracion
media inferior no sélo a los ges-
tionados por el Instituto Nacio-
nal de la Seguridad Social
(INSS) en pago directo, sino
también a los de colaboracién
de las empresas mediante pago
delegado. La duracién media de
los procesos de incapacidad
temporal que gestionan las Mu-
tuas por contingencias profesio-
nales es de 23,30 dias. En los
procesos derivados de contin-
gencias comunes la duracién
media aumenta situdndose en
36,66 dias.

Por contra, la duracién me-
dia estimada de los procesos de
baja gestionados por el INSS en
el pago delegado es de 47 dias,
frente a los 193 de media del
pago directo.

71.000 millones gastaron
las Mutuas en IT en 1996

El sector de las Mutuas de
Accidentes de Trabajo y Enfer-
medades Profesionales de la Se-
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El gasto de la
Seguridad Social en
Incapacidad
Temporal alcanzo,
en 1996, los
510,658 millones

de pesetas,
e ———— ===

guridad Social registrd en 1996,
por incapacidad temporal, un
gasto aproximado de 71.000 mi-
llones de pesetas. El gasto total
en IT, durante ese mismo aflo,
ascendié a 582.000 millones,
con un coste medio de 3.900 pe-
setas por persona y dia. Las 32
Mutuas que existen en Espafia
tienen bajo régimen de incapaci-
dad temporal en la actualidad a
8.983.114 trabajadores, de los
cuales 7.677.792 sélo tienen
protegidas las contingencias
profesionales y 1.301.952 estdn
acogidos tanto a la proteccién
por contingencias comunes co-
mo profesionales. Otros 3.370
trabajadores por cuenta propia
se han acogido a la cobertura de
las Mutuas.

El gasto del Instituto Nacio-
nal de la Seguridad Social por
incapacidad temporal, en pago
directo y en pago delegado, al-
canzd en 1996 los 510.658 mi-
llones. De ellos, 277.718 millo-
nes correspondieron a las
incapacidades temporales direc-
tamente tramitadas por el INSS
y los restantes 232.940 millones
al pago realizado por las empre-
sas delegadamente. El incre-
mento interanual con respecto al
afio 1995 fue de 1,09%.

Mayor control en las
bajas

El segundo Real Decreto
aprobado por el Gobierno y que
entrard en vigor a finales del
préximo mes de junio tiene co-
mo objetivo dotar a la gestién de
la Incapacidad Temporal de mas
eficacia y transparencia, evitan-
do los riesgos de posibles frau-
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des y garantizando los derechos

de los beneficiarios de la presta- |

cién. Desde el proximo mes de | -

junio, los partes de baja o alta
médica tendrdn que ser mds ri-
gurosos y susceptibles de ser in-
formatizados. Deberdn conte-
ner, en el original y en la copia
que se entrega a la entidad ges-
tora o mutua, el diagndstico y
descripcién de las limitaciones
en la capacidad del trabajador,
asi como la previsién de dura-
cién del proceso patolégico.

Los partes de confirmacién
de la baja se extenderan al cuar-
to dia del inicio de la situacién
de incapacidad temporal y, suce-
sivamente, mientras la misma se
mantenga, cada siete das conta-
dos a partir del primer parte de
confirmacién. En el caso de que
la incapacidad derive de un ac-
cidente de trabajo o enfermedad
profesional, el parte de confir-
macion de la baja se extenderd a
los siete dias naturales siguien-
tes al inicio de la incapacidad y,
sucesivamente, cada siete dias, a
partir del primer parte de confir-
macién. El tercer parte de con-
firmacién de la baja ird acompa-
fiado de un informe médico
complementario, expedido por
el facultativo que extienda
aquel, en el que se recojan las
dolencias padecidas por el tra-
bajador, el tratamiento médico
prescrito, la evolucién de las do-
lencias y su incidencia sobre la
capacidad funcional del intere-
sado y la duracién probable del
proceso. Dicho informe médico
complementario deberd acom-
pafiar un cuarto parte de confir-
macién. Los partes de alta médi-
ca se extenderdn tras el
reconocimiento del trabajador
por el correspondiente facultati-
vo y deberdn contener el resulta-
do de dicho reconocimiento y la
causa del alta médica.

En las bajas prolongadas la
inspecciéon médica del servicio
publico de salud correspondien-
te estard obligada a emitir tri-
mestralmente un informe de
control de la incapacidad. A par-
tir de los 18 meses se exigird un
informe médico del INSS. Los
partes médicos de incapacidad
temporal se confeccionardn con
arreglo a un modelo que permi-
ta su gestion informatizada con
participacion coordinada de los
Servicios Publicos de Salud, la
Entidades Gestoras de la Seguri-
dad Social, la Mutuas de Acci-

dentes de Trabajo y Enfermeda-
des Profesionales de la Seguri-
dad Social.

Por su parte las entidades
gestoras de la Seguridad Social
o las Mutuas podran realizar ac-
tividades encaminadas a com-
probar la autenticidad de la en-
fermedad. Para ello, podran
acceder a los informes y diag-
noésticos sobre situaciones de IT.
Los datos de caracter reservado
podran cifrarse, mediante claves
reservadas. De forma que quede
garantizado el derecho a la inti-
midad de los trabajadores afec-
tados. También podrdn requerir
a los trabajores de baja para
que se sometan a reconocimien-
to médico y su negativa dard
lugar a la formulacidon de la

correspondiente propuesta de
alta.

Seis modalidades de
fraude

El Ministerio de Trabajo ha
detectado la existencia de varias
modalidades de fraude en la In-
capacidad Temporal. Simular
una enfermedad cuando esti a
punto de agotarse la percepcion
del subsidio de desempleo; si-
multanear el cobro de la presta-
cién con una actividad remune-
rada; cobrar la incapacidad
temporal en lugar de la perma-
nente por ser aquélla mas alta;
presentar la incapacidad tempo-
ral como fruto de un accidente;
cumplimentar mal los formula-



rios y comprar la prestacién son
la seis formas mds frecuentes de
engafiar a la Administracion que
gasta al afio en concepto de IT
582 millones de pesetas.

Dentro de estas modalidades
de fraude la simulacion de la en-
fermedad es una de las mds fre-
cuentes. El trabajador aparenta
o exagera, desde el punto de vis-
ta clinico, el padecimiento de
una patologia que justifique la
obtencion de los correspondien-
tes partes de baja y confirma-
cién. Esta es la modalidad de
fraude que tiene mayor impacto
econémico en la prestacion y su
existencia se refleja en la con-
centracion del gasto en determi-
nadas situaciones y regimenes
de la Seguridad Social. Es fre-

cuente que el trabajador acceda
a la IT justo antes de la extin-
cién de una relacién laboral o
inmediatamente antes de con-
cluir la cobertura del paro. Mds
del 95% de las prestaciones de
IT abonadas por el INSS a tra-
bajadores del Régimen General
se encuentran en alguno de estos
supuestos. Segiin las estimacio-
nes del INEM, el nimero de
perceptores de IT en desempleo
se incremento entre 1988 y 1996
en un 154,93% y el gasto por es-
te mismo concepto en un
566,22%.

Otra forma de fraude es que
durante el periodo de baja el
empleado contintia trabajando,
bien en la misma empresa, bien
en otra distinta. En algunos ca-
sos puede existir connivencia
entre empresa y trabajadores,.
que utilizan la IT en momentos
de descenso de la produccién o
menos trabajo. Para ello cuentan
con la facilidad con que algunos
médicos del sistema conceden
las bajas.

En los regimenes auténomos
y del servicio doméstico el frau-
de mas frecuente es lo que se
conoce como la “compra” de la
prestacién. Si la posibilidad de
obtener la baja médica es eleva-
da, 1a IT es rentable, pues se co-
bra mas que en el paro. Con el
cobro de la prestacién se “recu-

pera” la cuota pagada por el be-
neficiario al empresario con el
que se estd en connivencia.

| La duracion de una gripe

Otra de las comprobaciones
que ha realizado la Inspeccién
del Ministerio de Trabajo ha si-
do la diferente duracién que una
enfermedad comidn como la gri-
pe tiene segiin en la provincia en
que se produce y segtn el régi-
men al que se esté afiliado. Asi
hay provincias como Granada y
Huelva, donde un proceso de in-
capacidad temporal, es decir,
una baja laboral, dura de media
mads de 300 dias mientras que en
otras provincias como Guadala-
jara, Burgos, Logrofio y Almeria
dura menos de 120 dias. De los
estudios comparativos realiza-
dos por el Ministerio de Trabajo
y Asuntos Sociales se desprende
que el nimero de perceptores y
la duracién media de los proce-
sos de bajas laborales por enfer-
medad o accidente varfa consi-
derablemente en funcién de la
comunidad auténoma en la que
se producen.

Por cada 1.000 afiliados,
Galicia y Murcia son las comu-
nidades con mayor ntmero de
perceptores de incapacidad tem-
poral, sobrepasando los 25; An-
dalucia, Valencia, Canarias, Ba-
leares, y Castilla-La Mancha,
tienen entre 20 y 24 beneficia-
rios de la prestacién; en Catalu-
fia, Navarra, Extremadura, Astu-
rias, Cantabria y Melilla entre
15 y 19 afiliados de cada 1.000
reciben esta prestacion; en Cas-
tilla-Le6n y el Pais Vasco, de 11
a 15 perceptores; y en la comu-
nidad de Madrid, Aragén, la
Rioja y Ceuta, menos de 10.

Por provincias, destacan Se-
villa, Malaga, Granada, Lugo,
Orense, Pontevedra y Murcia,
donde de cada 1.000 afiliados a
la Seguridad Social mas de 25
se encuentran de baja. En Huel-
va, Cérdoba, Valencia, La Coru-
fia, Toledo, Ciudad Real y Alba-
cete, entre 20 y 24 perciben la
prestacién de incapacidad tem-
poral. Les siguen Céceres, Ba-
dajoz, Ledn, Santander, Oviedo,
Cuenca, Melilla, Bilbao, Pam-
plona, alicante, Lérida, Barcelo-
na, Gerona, Cadiz, Almeria y Ja-
én, en las que entre 15 y 19
afiliados estdn de baja laboral.

Esta proporcién se recorta
entre 10 y 14 en Avila, Sala-

v

Para acabar con
las variadas
modalidades de
fravde en la IT, el
Ministerio de
Trabajo va a exigir
mads rigurosidad en
los partes médicos
de baja y de alta,

manca, Zamora, Palencia, Valla-
dolid, Soria, Guadalajara, Hues-
ca, Tarragona y Castellén.
Mientras en Madrid, Segovia,
Burgos, Logrofio, Zaragoza, Te-
ruel, San Sebastidn, Vitoria y
Ceuta menos de 10 de cada mil
afiliados estdn de baja.

En cuanto a la duracién de
los procesos, Andalucia es la co-
munidad en la que se superan
los 250 dfas de baja como térmi-
no medio; Valencia, Castilla-La
Mancha, Baleares y Ceuta se en-
cuentran entre los 211 y los 220
dias; en Catalufia, Extremadura,
Galicia, Canarias y Melilla los
procesos se prolongan entre 190
y 210 dias; la duracién es menor
en Madrid, Aragén, Navarra y
Cantabria, que se encuentran
entre los 151 y los 180 dias; y
las comunidades con menor
tiempo de duracién en un proce-
so de IT son La Rioja, el Pais
Vasco, Castilla-Le6n y Asturias,
que no alcanzan los 150 dias.

Por regimenes, la Emplea-
das de Hogar superan los 253
dias de media de baja. En el Ré-
gimen General, por situaciones
de extincién de la relacién labo-
ral y procedentes del desempleo
principalmente, se sobrepasan
los 238 dias. En el régimen
Agrario, por cuenta ajena y
cuenta propia, la duracién me-
dia es de 223 y 214 dias, respec-
tivamente. Por tdltimo, los Auté-
nomos permanecen una media
de 168 dias de baja.

Concha H. Carazo.
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autorizé a finales de abril un

montante de ayudas para la ol | ‘
reestructuracién de los Astilleros | ) g
publicos espaiioles que asciende ar |
a 318.112 millones de pesetas.

De esta cifra, 183.084 millones se

han aprobado segun lo previsto

para Espana en la VIl Directiva,

ampliada hasta diciembre de 1998,

sobre ayudas a la construccién naval,

y los 135.028 millones restantes
corresponden a otras partidas de fondos
publicos que la Comisién Europea considera
como ayudas de Estado, y que se han
aprobado con caracter excepcional. Los
ministros de Industria también dieron luz
verde al plan de reconversion de los
Astilleros publicos espaiioles. Entre los
compromisos adquiridos en el aprobado plan
de reconversiéon se contempla la reduccién de
30.000 toneladas de registro bruto en
Astilleros publicos, y 17.500 en Astilleros
privados (47.500 en total), reduciéndose la
capacidad de produccién a 210.000 TRB; y
no volver a construir buques en Astano
(Ferrol). En este sentido, se va a elaborar un
informe, que tendra que estar listo en otoiio
de este aiio, por parte de una consultoria
independiente del futuro de Astano respecto
a la construccién de buques off-shore
(plataformas méviles). La obligacién de este
informe surgio de la discrepancia entre el
Reino Unido, que considera las unidades
off-shore que se construyen en Astano como
barcos, mientras que Espaiia se basa en la
VIl Directiva, donde estas unidades no tienen
clasificacion de buques. Si Gran Bretaiia se
sale con la suyaq, el astillero gallego (Astano)
tendra que cerrar. El Gobierno espaiiol
también se ha comprometido a no dar
ninguna ayuda més, lo que supone que
aquellas factorias que no sean rentables a
partir del 31 de diciembre de 1998 tendréan
que cerrarse.

El acuerdo sobre el plan de reconversién
espaiol se obtuvo con los votos en contra de
Suecia, Finlandia y Dinamarca, y la
abstencion de Gran Bretaiia, aunque

en realidad era contraria.
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A autorizacién de las
ayudas por parte del
Consejo de Ministros
de Industria de la UE
a los astilleros publi-
cos espailoles es un
paso indispensable en
el objetivo fijado por el Go-
bierno espaiiol de situar a la
Divisién de la Construccién
Naval (DCN) en condiciones
de alcanzar la viabilidad a fi-
nales de 1998. Los obstdculos
para llegar hasta aqui han sido
bastantes, puesto que existian
muchas reticencias por parte
de las autoridades comunita-
rias sobre el futuro del sector
naval en Espafia.

La aprobaciéon de estas
ayudas han supuesto muchos
compromisos por parte del
Gobierno espaiiol, entre las
que cabe destacar la puesta en
marcha del nuevo marco labo-
ral firmado con los sindicatos,
que estard vigente hasta fina-
Ies de 1998, y en el que se con-
templa la contencién salarial,
simplificacion de categorias
profesionales, simplificacién y
unificacién de conceptos retri-
butivos, mayor flexibilidad
horaria, y mejor aprovecha-
miento de la jornada laboral;
ajustar la capacidad producti-
va anual de 240.000 a 210.000
TRBC en los astilleros publi-
cos, y de 160.000 a 142.500
TRBC en los privados; supri-
mir las ayudas a los astilleros

publicos; separar cada astillero
como centro de costes y
beneficios; continuar con la
actividad de Astano, exclusi-
vamente como constructor de
unidades offshore y como re-
parador de buques.

Uno de los puntos por resol-
ver sobre el Plan Estratégico de
Competitividad de los Astille-
ros publicos, firmado en octu-
bre de 1995, era el nuevo marco
de relaciones laborales aproba-

Las ayudas permitidas
por la UE pretenden
contrarrestar la no
ratificacion por parte de
los Estados Unidos del

acuerdo internacional de
la OCDE de diciembre de

1994, en donde se
contempla la eliminacion

ol

resiva de las ayudas
icas a los Astilleros

hasta diciembre de 1998,
fecha en la que
despareceran fotalmente.

do tras afio y medio de negocia-
ciones en marzo de 1997, y que
era condicién “sin ecuanum”
para que Bruselas diera luz ver-
de a las ayudas a AESA. En es-
te sentido, se habia detectado
por parte de la Direccién de As-
tilleros Espaiioles un gran ab-
sentismo (19%) e improductivi-
dad. Desde 1995, la Direccién
de Astilleros venia insistiendo
en la necesidad de adoptar todas
las medidas contempladas en el

PLAN ESTRATETIGO DE COMPETITIVIDAD

DE ASTILLEROS ESPANOLES DE 1995

@ su principal objetivo es
alcanzar la rentabilidad en
cada uno de los centros de
la DCN en 1998. Después no
podra recibir aportaciones
econémicas del Estado.

@ La reduccion de la
plantilla se realizara
mediante 3.850
prejubilaciones y 130 bajas
incentivas pactadas por
ambas partes. En las
prejubilaciones se garantiza
el 76% del salario bruto, un
periodo de congelacion de
dos afios y, posteriormente,
una revalorizaciéon del 2,5%
anual hasta los 65 afios. El
numero de trabajadores
sera de 6.150.

@ Los prejubilados se
beneficiaran de la Ley de
Industria, es decir, una vez
que lleguen a la edad
reglamentaria (65 afios)
recibiran la misma jubilacién
que si hubieran estado en
activo.

@ Todos los centros
permaneceran abiertos.

@ Se rejuveneceran las
plantillas. La empresa se
compromete a crear hasta
un maximo de 1.200
trabajos entre enero de
1999 y diciembre del 2.000
siempre que se cumplan los
objetivos de rentabilidad
previstos para 1998.

PEC, entre ellas el marco labo-
ral, puesto que en su defecto pe-
ligraba el futuro del Grupo, de
los puestos de trabajo, asi como
el cumplimiento de los compro-
misos exigidos por la UE.

Para el ministro de Indus-
tria, Josep Piqué, la aproba-
cién de las ayudas al plan da
una perspectiva de futuro al
sector en Espaiia; también ase-
gurd no tener ninguna preocu-
pacién respecto al tnico punto
abierto: el hecho de que As-
tano pueda continuar produ-
ciendo plataformas mdviles
(OFF-SHORE), algo que la
Comisién Europea decidird en
otofio una vez elaborado un in-
forme al respecto por parte de
una consultoria independiente.

Ayudas por mas de
300.000 millones

De los 318.112 millones de
pesetas permitidas por el Con-
sejo de Ministros de Industria
de la UE a finales del mes de
abril estan incluidos aquellos
fondos que habfan sido objeto
de un procedimiento incoado
por la Comision, y que ha reci-
bido luz verde por parte de las
autoridades comunitarias.

Del total de ayudas,
183.084 millones se concedie-
ron segun lo previsto para Es-
pafia en la VII Directiva sobre
ayudas a la construccién na-
val, que se ha prorrogado has-
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NUEVAS MEDIDAS
DEL PLAN DE
RECONVERSION
APROBADO POR LA

UNION EUROPEA

EN ABRIL DE 1997

’ Se han aprobado
ayudas para la
reestructuracion de los
astilleros publicos
espainoles por un importe
de 318.112 millones de
pesetas. A cambio, el
Gobierno espaiol se ha
comprometido a:

»Suprimir las ayudas a
los astilleros publicos
después del 31 de
diciembre de 1998.

Ajustar la capacidad
’ productiva anual de
240.000 a 210.000 TRBC
en los astilleros publicos,
y de 160.000 a 142.500
TRBC en los privados.

Poner en marcha el

nuevo marco de
relaciones laborales
firmado con los
sindicatos, que contempla
la contencién salarial,
simplificacion de
categorias profesionales,
simplificacion y
unificaciéon de conceptos
retributivos, mayor
flexibilidad horaria y
mejor aprovechamiento
de la jornada laboral.

Continuar con la

actividad de Astano,
exclusivamente como
constructor de unidades
off-shore y como
reparador de buques. La
construccion de las
plataformas méviles
(offshore) quedara a la
espera del informe que
tiene que elaborar una
consultoria independiente
para el otono.

Separar cada astillero
’como centro de costes
y beneficios.

Continuar e
intensificar todas las
actuaciones de mejora de
la organizacion y gestion
de los astilleros publicos.
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ta diciembre de 1998 debido a
la no ratificacién por parte de
Estados Unidos del Acuerdo
de la OCDE, por el que se pro-
hiben ayudas a los Astilleros
Piblicos, y que debia estar en
vigor desde el 1 de enero de
1996. Estos 183.084 millones
se desglosan en:

- 89.104 millones por com-
pensaciones de pérdidas ya
aprobadas.

- 80.000 millones por ayu-
das sociales para el periodo
1995-1998.

- 10.000 millones por ayu-
das a la inversion para el peri-
odo 1995-1998.

- 3.980 millones por
ayudas sociales de 1991 y
1993.

Los 135.028 millones res-
tantes corresponden a otras
partidas de fondos publicos
que la Comisién Europea con-
sidera como ayudas de Estado,
y que se han aprobado con ca-
ricter excepcional. El reparto
de estas ayudas es:

- 62.028 millones por pa-
gos de intereses en el periodo
1988-1994.

- 58.000 millones por cré-
ditos fiscales del periodo
1995-1999.

- 15.000 millones por apoz-
tacion de capital en 1997 (as-
pecto realmente nuevo para
compensar las desviaciones de
pérdidas).

Ademas de las ayudas a
Espaiia, el Consejo de Minis-
tros de la UE ha aprobado ayu-
das para los astilleros alema-
nes y griegos.

Respecto a una encuesta de
la Comisién sobre ayudas de
Estado en la UE, se pone de
manifiesto las disparidades en-
tre los distintos Estados miem-
bros en la evolucién del volu-
men de ayudas a la industria,
que disminuye en ocho -Gre-
cia, Portugal, y Espaifia, entre
otros- y se incrementa en cua-
tro -Irlanda, Dinamarca, Ale-
mania y Francia-. En conjunto
las ayudas se han incrementa-
do en los paises centrales, por
el contrario en los periféricos
ha disminuido, con la excep-
cion de Irlanda, con efectos
contrarios a la convergencia.
Espafia y el Reino Unido han
sido los pafses que mas han

disminuido su volumen de
ayudas a la industria.

La posicién espaifiola pro-
pugna una reduccidn no lineal
de los niveles de ayuda para
conseguir los objetivos de
convergencia real, asi como un
mayor control de las mismas y
asegurar la coordinacién de las
politicas comunitarias de com-
petitividad industrial y de re-
forzamiento de la cohesion
econdmica y social.

Revision del PEC

En el otofio del afio pasa-
do, Astilleros Espaiioles hizo
una revisiéon del Plan Estraté-
gico de Competitividad (PEC)
para reconducirlo, ya que se
estaban produciendo una serie
de desviaciones importantes
en los objetivos marcados, que
de continuar asi harfan imposi-
ble el objetivo de que se alcan-

| Europea
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zara la rentabilidad en1998.
Durante el mes de septiembre
y octubre de 1996 se estuvo
analizando las causas de di-
chas desviaciones para poder
corregirlas; de los 20.000 mi-
llones de pérdidas previstos en
el PEC para 1996, se superé
hasta alcanzar una cifra de
30.000 millones de desviacio-
nes, un 50% superior a lo pre-
visto en la firma del plan en
1995.

Pese a que la cartera de pe-
didos durante 1996 alcanzé
una cifra récord, el Grupo AE-
SA volvié a perder mas dinero
de lo previsto; la causa no es
otra que ni los margenes ni los
costes se ajustaron a los pre-
visto puesto que muchos pedi-
dos se firmaron a la baja de
precios, sin cubrir costes en
muchos casos. En ocasiones,
el coste real de un barco se pa-
26 al 50% por parte del arma-



LA CONSTRUCCION NAVAL EN LOS ULTIMOS DIEZ ANOS

NUEVOS CONTRATOS
Afio Nacional Exportacién Total
GT CGT GT CGT GT CGT
1986 59.566 158.500 11.715 47.010 71.281 205.510
1987 131.783 281.640 256.302 219.974 388.085 501.614
1988 217.087 229.852 293.145 243.101 510.232 472.953
1989 38.351 103.568 698.743 408.506 736.874 513.074
1990 54.808 63.462 220.502 371.641 275.310 435.103
1991 28.687 77.588 109.569 86.109 138.256 163.897
1992 1.709 5164 267.296 166.582 269.005 171.746
1993 32.962 55.285 256.034 143.118 288.996 198.403
1994 15.505 40.525 394.655 287.093 410.160 327.618
1995 27.996 57.966 322.498 292.515 350.494 350.481
1996 16.352 51.084 270.649 268.759 287.001 319.843
CARTERA DE PEDIDOS
Afio Nacional Exportacién Total
GT CGT GT CGT GT CGT
1986 147.521 277.661 197.755 186.540 345.276 464.201
1987 183.224 384.168 291.569 254.325 474,793 638.493
1988 270.532 364.487 545,223 449.315 815.755 813.802
1989 253.785 287.324 1.060.487 698.723 1.314.272 986.047
1990 164.294 168.490 1.053.143 877.159 1.217.437 1.045.649
1991 42.262 112.387 883.643 756.438 925.905 868.825
1992 32.406 79.486 631.837 534.803 664.243 614.289
1993 43.547 87.630 568.531 409.733 612.078 497.363
1994 52.005 102.785 801.348 532.924 853.353 635.709
1995 42.826 84.358 738.387 622.884 781.213 707.242
s - 1996 25.098 62.762 607.479 582.199 632.577 644.961
P T

urgencia de resolver esto y en el mercado internacional y

dor. Fuentes de Astilleros Es- 2 = do esto viene a confirmar la
pafloles ratificaron en su dia la LA CONSTRUCCION NAVAL ESPANOLA destacada presencia de AESA

adoptar nuevas medidas en los DESCIENDE UN 18 POR CIENTO garantiza su carga de trabajo
préximos dos o tres afios. El para los distintos centros hasta
argumento de las desviaciones  Durante 1996 los astilleros espaiioles contrataron un total finales de 1998. Los astilleros
fue uno de los mds importan-  de 65 buques, nueve més que los realizados el afio anterior.  piiblicos espafioles son pione-
tes utilizados por Bruselas pa- A pesar de ello, el ejercicio regisiré una caida del 18 por ros en la construccién de bu-

ra intentar el cierre de algin 100 de GT y del 9 por ciento de CGT Frenh? '3.1995: con una ques de alta tecnologia, y, hoy
centro, obsticulo que logré su- ~ $Yma de 287.001 GT y 319.843 CGT. El principal mercado por hoy,lideres gracias al nd-
aue el de la exportacion, a donde se destinaron 37 del total N o e T ehetrm

e buques contratados, aunque también supuso una caida Para Astill Esoafiol
del 16% y el 8% respectivamente. El liderazgo de los B S e e

perar el Gobierno espafiol
aplicando otras medidas que

no supusieran el cierre de nin- grmadores extranjeros es algo generalizado en los Gltimos de los elementos claves de re-

guna factorfa. afos, ante la fuerte atonia del mercado nacional. cuperacion ha sido la politica

L. Por tipos de barcos se contrataron 43 mercantes (28 para el comercial puesta en marcha

Objetivo: mercado mercado nacional y 37 para el de la exportacién), con un desde 1988, y ahora se estdn
internacional descenso del 16 por 100 en GT; y 22 pesqueros (18 para el recogiendo los frutos.

mercado nacional y 4 para la exportacién) con un descenso Otro mercado estratégico

Fuentes del Ministerio de  del 48 por ciento. para Astilleros Espafioles es el

Industria han asegurado a la Aunque en 1996 ha aumentado el nUmero de contrataciones
de nuevos barcos en los astilleros espaoles ha disminuido
la capacidad de los mismos. Las caidas mas importantes,
medidas en GT, se han producido en la demanda de -
pesqueros para armadores extranjeros (un 74 por 100) y la " valor afiadido, y en donde

de los ferries, por la compleji-
dad que requieren ese tipo de
construcciones y porque tiene

revista Mar que el objetivo
principal de los Astilleros pu-
blicos espafioles seguird sien-

do el mercado internacional,  contraccion producida en el segmento de mercantes podemos ser competitivos.
ya que el mercado nacional no  nacionales. Desde las nuevas normas de
se decide a renovar la vieja  Para el exterior, los tipos de barcos mas demandados seguridad para los ferries esta-
flota espafiola. Las cifras de  corresponden a 16 barcos para productores petroliferos, seis  blecidas por la OMI se preten-
los dltimos afios indican que el ferr_ies, dos petroleros de doble casco. Y para el mercado de aumentar la presencia de
90% de la cartera de pedidos  nacional, son los barcos para productos petroliferos, AESA en este mercado, ante la
se destina a los mercados exte- ~ PeSqUeros y otros. posibilidad de nuevos pedidos,

Las previsiones para el ejercicio de 1997 son positivas,

riores, demostrando la atonia  gopiqs gyndamentalmente a la prorroga de ayudas, y a la

especialmente en el norte de

(fiel merca.do‘én:ieno.r frente a }a previsible puesta en marcha de un Fondo de Garantias con Europa.
uerte actividad existenle mas — qngvq estatal, que posibilitaria la construccién de nuevas
alla de nuestras fronteras. To-  ypidades y la reconstruccion de la Marina Mercante. L Otero.
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El nuevo
Sistema
Mundial de
Socorro y el
convencional
coexistiréan
més alléa de
1999.

MARINA MERCANTE
GARANTIZARA LAS
COMUNICACIONES DE
T0DOS LOS BUQUES

El nuevo Sistema Mundial de Socorro (GMDSS), de obligada
implantacion a partir de febrero de 1999 para todos los buques
de mas de 300 GT, y tras un periodo de transicién de 7 aiios, va
a suponer una nueva era en las comunicaciones y en la
seguridad en la mar. Este sistema, introducido por el
procedimiento de “aceptacion tacita” sin objecion alguna, es la
cumbre de 60 afios de trabajo para mejorar las comunicaciones
maritimas especialmente en las de socorro y seguridad a través
de las tecnologias terrestres y por satélite més modernas. Con la
nueva tecnologia se supera la era de la radiotelegrafia con mas
de 100 aiios de antigiiedad, y se entra de lleno en la época de la
radiotelefonia avanzada y las comunicaciones via satélite. Los
equipos electrénicos que deberan implantarse a bordo se
estableceran en relacién a las zonas en las que se navega (A1,
A2, A3, A4). Ante las reticencias planteadas por los oficiales
radioelectronicos que pedian una moratoria del SMSSM hasta el
2008, la Direccion General de la Marina Mercante, sensibilizada
ante esta cuestion, garantizard la coexistencia del nuevo sistema
con el convencional para que ningin buque quede sin cobertura
de comunicaciones de socorro después del 1 de febrero de 1999.
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N el Convenio de
Hamburgo (1979)
sobre busqueda y
rescate se exigid
la creacién de un
nuevo sistema de
comunicaciones
de socorro y seguridad. La Or-
ganizaciéon Maritima Interna-
cional (OMI), creé un grupo
de trabajo, y a finales de 1988
aprob6 una serie de enmiendas
al Convenio Solas de 1974 que
modificaban el Capitulo IV del
Convenio Internacional sobre
la Seguridad de la Vida Huma-
na en el Mar (SOLAS), yenel
que se adopto la implantacién
del Sistema Mundial de Soco-
rro 'y Seguridad Maritima
(SMSSM), cambios que se
vieron plasmados en la norma-
tiva nacional. Este nuevo siste-
ma mundial automatizard y
mejorard las comunicaciones
de emergencia en la navega-
cién mundial y las operaciones
de coordinacién de salvamen-
to, segtin los organismos inter-
nacionales. “Este nuevo siste-
ma se disefié para evitar las
dificultades de la radiotele-
grafia por Morse, base del sis-
tema de socorro maritimo
desde principios de siglo”, se-
fialan fuentes de la DGMM.
Todos los buques de pasaje
y los mercantes de tonelaje su-
perior a las 300 TRB que na-
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veguen por aguas internacio-
nales deberan estar dotados de
los equipos GMDSS-SMSSM
en febrero de 1999. El perfodo
de transicién comenz6 el 1 de
febrero de 1992 y, desde en-
tonces, hasta el 1 de agosto de
1993 todos los buques debian
disponer de receptores Navtex
y radiobalizas de emergencia
(EPIRBS), aunque los prime-
ros s6lo son obligatorios en los
buques que naveguen por zo-
nas cubiertas por el sistema
Navtex. Los receptores Nav-
tex, muy difundidos actual-
mente, cubren casi toda Euro-
pa, y trasmite informacién
sobre seguridad maritima
(mensajes MSI) en la areas de
cobertura y, también pueden
utilizarse para recibir mensa-
jes de socorro tierra a buque.
Esta trasmision automdtica no
requiere un operador, sino que
facilita mensajes meteorolégi-
cos y mensajes a los navegan-
tes de importancia. “Este sis-
tema reemplaza la telegrafia.
El Solas antiguo disponia de
Jonia y telegrafia, y ésta ulti-
ma requiere un operador pa-
ra mandar mensajes codifica-
dos que se utilizan para pedir
socorro o para la difusion
de mensajes a los navegan-
tes”. El Navtex tiene unas ho-
ras prefijadas, y es imprescin-
dible que los buques dispongan
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A finales de enero, la OMI adopto la recomendacion global para los Estados
miembros de mantener el servicio de escucha en el canal 16 de ondas métricas
(sistema convencional) después del 1 de febrero de 1999.

de un pequefio receptor que
imprime los mensajes en un
papel por lo que, como afir-
man expertos de la DGMM, es
muy practico al no ser preciso
un operador a determinadas
horas. ““ Tenemos nuestras zo-
nas de influencia cubiertas
por cuatro trasmisores Nav-
tex que trabajan en la fre-
cuencia de 518 Khz en la par-
te baja de Onda Media, y cada
una de las estaciones tienen
una letra prefijada, con un
codigo y un horario prefijado.

El tipo de radiobaliza de
emergencia 0 EPIRB, existen-
tes funcionan con el sistema
de satélites Cospas/Sarsat a
406 Mhz. En el futuro se espe-
ra implantar radiobalizas que
funcionen con el sistema In-
marsat. A este respecto, Ale-
mania estd haciendo un enor-
me esfuerzo para desarrollar
este tipo de radiobalizas, y si
los buques navegan preferen-
temente en cabotaje, dentro de
las zonas Al cubiertas por
VHE, deberan llevar también
una radiobaliza de emergen-
cia. Estas radiobalizas llevan
un mensaje codificado con el
nombre del buque, el nimero
de teléfono del armador, y to-
dos los detalles interesantes
del barco, trasmiten una sefial
de socorro ya sea por activa-
cién manual o automatica al
flotar después del hundimiento
del buque. La sefial de socorro
es recibida por un satélite en la
Orbita polar del sistema COS-
PAS-SARSAT vy retransmitida
a una estacioén terrestre. La es-
tacién procesa la sefial y facili-
ta el nombre y situacién geo-
grifica del buque a los
servicios de busqueda y salva-
mento. Desde la Direccién Ge-
neral de la Marina Mercante
apuntan que “‘el problema con
que nos encontramos aqui es
que se producen muchas fal-
sas alarmas provocadas por
la mala manipulacion o des-
cuido en su utilizacion”. Sin
embargo, con el equipo de co-
municaciones satélite, enviar
un mensaje de socorro a través
del sistema INMARSAT supo-
ne tan s6lo pulsar un botén. El
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mensaje serd automaticamente
enviado, facilitando el nombre
del buque y su posicién.

Otro de los elementos in-
corporados ha sido el respon-
dedor radar, un aparato que se
sitia en las embarcaciones de
emergencia, y cuando el radar
de un buque incide con ese
respondedor se detecta la sefial
en el radar del barco. “Es una
forma muy importante de agi-
lizar el rescate”, subrayan
responsables de la Direc-
cién General de la Marina
Mercante.

También se introduce con
el nuevo Sistema Mundial de
Socorro la llamada selectiva
digital (DSC), técnica para en-
viar de forma rutinaria un
mensaje de socorro o seguri-
dad. El mensaje de socorro
puede ser enviado a todas las
estaciones con sélo tocar un
botén, que al pulsarlo transmi-
te automdticamente un mensa-
je de autoidentificacion que es
recibido por todos los buques
convenientemente equipados y
por las estaciones radiocoste-
ras dentro de su zona de cober-
tura. El sistema es selectivo

puesto que los mensajes pue-
den ser enviados a buques es-
pecificos o a grupos de bu-
ques, y el canal especifico para
este sistema digital es el 70 de
VHE, frente al mensaje con-
vencional en fonia del canal
16 de VHF, ambos especificos
para pedir socorro. “Cuando
el barco se encuentre en peli-
gro con sélo apretar una te-
cla, y sin necesidad de hablar,
el mensaje llega a la estacion
costera, donde suena una
alarma aciistica, y en un dis-
play aparece el nombre del
barco, su situacion, y todos
sus datos de interés”, ase-
guran fuentes de Marina Mer-
cante.

Y por dltimo, Inmarsat,
satélites creados especifica-
mente para navegaciones
maritimas, tienen el inconve-
niente de que resulta muy ca-
ro, y estdn creados especifica-
mente para navegaciones
maritimas.

Todos estos aparatos son
los que engloban el Sistema
Mundial de Socorro, y que tra-
ta de poner en funcionamiento
la OMI, de forma obligatoria

para los buques de mas de 300
toneladas, en febrero de 1999.
Desde la Direccién General de
la Marina Mercante se recono-
ce la existencia de algunas la-
gunas, puesto que no cubre a
todos los barcos ya que tan s6-
lo afecta a los buques de mads
de 300 toneladas, y existen
barcos de recreo y de pesca
que no alcanzan esas tonela-
das. Desde Marina Mercante
se dice que la OMI esta reco-
giendo el clamor de muchos
paises como Canada, que tie-
nen una flota pesquera muy
importante, por lo que nuestro
pais se preguntaba si se iba a
simultanear ambos sistemas:
el convencional y el nuevo,
hecho que se ha confirmado
recientemente, al menos una
vez pasado el 1 de febrero de
1999.

Zonas de navegacion

El Sistema Mundial de So-
corro divide las zonas de nave-
gacién en cuatro areas diferen-
tes: Al (comprendida entre 20
y 30 milllas de la costa), A2
(dentro del alcance de la banda
de Onda Media (MF) aproxi-
madamente unas 100 millas
desde la costa, A3 (dentro del
alcance de los servicios pro-
porcionados por el sistema sa-
télite geoestacionario Inmar-
sat, con cobertura mundial,
excepto en pequefias zonas
navegables en las regiones po-
lares), A4 (todas las demais
areas no comprendidas en
las anteriores). Los equipos
que hay que llevar depende
de las zonas en que navega el
buque.

En la zona Al es preciso
un Radioteléfono de V.H.F
con Llamada Selectiva Digital
(DSC); un receptor de guardia
de DSC en el canal 70 de VHF
(socorro y seguridad); un re-
ceptor NAVTEX; una radioba-
liza satelitaria de 406 MHz del
sistema COSPAS-SARSAT
(esta Radiobaliza podria ser
sustituida por una del sistema
INMARSAT de 1,6 GHz); un
receptor de escucha en la fre-
cuencia de 2.182 kHz. Ademas
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de estos equipos, todos los bu-
ques de pasaje deberan dispo-
ner de dos Respondedores de
Radar de 9 GHz, tres equipos
portétiles de VHF del SMSSM
y de un equipo portatil de VHF
de la banda aeronautica de
121,5 y 123,1 MHz. Los de
carga entre 300 y 500 tonela-
das deberan llevar un Respon-
dedor de Radar y dos equipos
portétiles de VHF, y los de car-
ga mayores de 500 toneladas,
dos respondedores de Radar y
tres equipos portétiles de VHE.

Los barcos que naveguen
por la zona A2 deberan llevar,
ademads del equipamiento cita-
do para la zona A1, un equipo
de Ondas Hectométricas (MF),
(radiotelefonia y Llamada Se-
lectiva Digital) y un receptor
de escucha en la frecuencia de
socorro y seguridad de 2.187,5
kHz de Llamada Selectiva Di-
gital.

Para la zona A3, los bu-
ques deben llevar los equipos
de las zonas A1+A2 y un equi-
po de Ondas Hectométri-
cas/Decamétricas (MF/HF) de
radiotelefonia y Llamada Se-
lectiva Digital (este equipo

Calendario del SMSSM

El nuevo Sistema Mundial de Socorro se
desarrollé en la OMI, y se introdujo me-
diante enmiendas a la Convencién Inter-
nacional Solas de 1974, en octubre de
1988. Su entrada en vigor comenzé el 1
de febrero de 1992 en todos los buques
de mas de 300 GT, y en todos los buques
de pasaije, sujetos a la Convencién Solas.

@® Para los buques construidos antes del
1 de febrero de 1995.

Entre el 1 de febrero de 1992 y el 1 de
agosto de 1993 deben equiparse con
Navtex y EPIRB. Desde el 1 de agosto de
1993 hasta el 1 de febrero de 1999 la
adecuacién al sistema GMDSS es volunta-
ria, y a partir de entonces, plena implan-
tacion del GMDSS.

® Para los buques construidos después
del 1 de febrero de 1995.

Deben instalar todos los equipos exigidos
por el GMDSS. Entre el 1 de febrero de
1992 y el 1 de febrero de 1999, las Ad-
ministraciones nacionales podran exigir o
bien el GMDSS o el Solas 74.

puede ser sustituido por un ter-
minal de satélite de INMAR-
SAT), y un receptor de escu-
cha en las frecuencias de
socorro y seguridad de Llama-
da Selectiva Digital de 2.187,5
kHz y 8.414,5 kHz y por lo
menos en otra frecuencia de
socorro y seguridad de Llama-
da Selectiva digital de 4.207,5
kHz, 6.312 kHz, 12.577 kHz o
16.804,5 kHz.

Por ultimo, para la zona
A4, el equipamiento serd simi-
lar al exigido para la zona A3
con la excepcién de que el
equipo de satélite de Inmarsat
o la Radiobaliza satelitaria de
Inmarsat no se aceptard en
sustitucion de la Radiobaliza
del sistema COSPAS-SAR-
SAT, ni del equipo de Ondas
Hectométricas/Decamétricas
(MFE/HF), del que siempre de-
berdn ir provistos.

Desde la Direccién General
de la Marina Mercante se ase-
gura que el futuro del sistema
de comunicaciones serd précti-
camente al 100% satelitario,
pero con comunicaciones
abiertas. En este sentido, sefia-
lan que serfa importante recon-
vertir a los radiotelegrafistas,
conocedores de las comunica-
ciones, en un buen mantenedor
de sus sistemas pero ahi tienen
la palabra los armadores. “La
moratoria no tiene mucho
sentido; lo que hay que tratar
es de ir madurando el sistema
nuevo e ir eliminando el anti-
guo de forma cautelosa. El
nuevo sistema contribuye a te-
ner sistemas superpuestos que
dan mayor seguridad al con-
junto, y que es necesario un
rodaje” aseguran fuentes de
Marina Mercante.

En el periodo de sesiones
del Subcomité de Radiocomuni-
caciones y Busqueda de Salva-
mente (COMSAR 2) de la OMI,
que tuvo lugar en Londres del
27 al 31 de enero de 1997, se
tratd entre otros asuntos de la
implantacién del SMSSM en
los diversos paises que son par-
tes en el Convenio Solas.

Las principales objeciones
que se hacen al SMSSM pue-
den resumirse en los siguien-
tes puntos:

- Deteccion de elevado nd-
mero de falsas alarmas.

- Bajo grado de implanta-
cién del Sistema en buques, e
instalaciones de costa.
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- Bajo ritmo de formacién
de operadores del sistema.

- A partir del 1 de febrero
de 1999, dificil transicién del
Sistema Convencional al
SMSSM.

La posicién oficial de la
OMI en relacién con todos es-
tos problemas es de prudente
optimismo y la recomendacion
global a los Estados de mante-
ner el servicio de escucha en el
canal 16 de ondas métricas
después del 1 de febrero de
1999. Las Administraciones
nacionales consideran que di-
cha recomendacion se podria
ampliar para hacer coexistir
los dos sistemas (SMSSM y el
Convencional) por un periodo
de tiempo suficientes para
subsanar los problemas del
mismo sistema. Por su parte,
la Administracién maritima
espafiola quiere asegurar que
coexistan ambos sistemas
durante el tiempo que sea ne-
cesario, para garantizar que
ningin buque quede sin cober-
tura de comunicaciones de
socorro. De esta forma, es evi-
dente 1a voluntad de la Admi-
nistracién Maritima espafiola
por conjugar todas la medidas
a su alcance de modo que no
haya perfodos de incertidum-
bre que pudieran poner en
riesgo la seguridad de los
usuarios de la mar, sea cuales
fueran el equipo que llevaran a
bordo. W

Inés Otero

26 MAR

El nuevo Sistema
Mundial de
Socorro (SMSSM -
GMDSS) obliga a
todos los buques
con mas de 300
GT a llevar un
determinado
conjunto

de

equipos,
Hz

LA ADMINI

A situacién actual de los oficiales ra-
dioelectrénicos, que tiende a la desa-
paricion segiin los convenios interna-
cionales, ha sensibilizado al nuevo
director general de la Direccion Gene-
ral de la Marina Mercante, Fernando Ca-
sas, quien ha mandado un escrito a todas
las asociaciones para buscar soluciones
juntos, facilitarles el reciclaje profesional
para lo que también se ha puesto en con-
tacto con el Instituto Social de la Marina
(ISM) y con el Centro de Seguridad Mari-
tima de Jovellanos en Veranes (Gijén), que
depende de SASEMAR, para estudiar la
mejor manera de reciclar a estos profesio-
nales. Fuentes de Marina Mercante han se-
fialado que estdn a la espera de que este co-
lectivo se ponga en contacto con ellos para
que den su opinién sobre las dreas en las
que quieren reciclarse. En este sentido, el
deseo de los oficiales radiotelegrafistas es
una moratoria, o que se suprima el nuevo
sistema, cuestion que se plantea como im-
pensable por parte de Espaiia, ya que no
daria ningitn resultado que tan s6lo nuestro
pais presentara esta cuestion en la Organi-
zacién Maritima Internacional (OMI),
puesto que debe existir un respaldo de
otros paises que de hecho no lo hay.
Desde Marina Mercante se considera
que la unica solucién es el reciclaje en tie-
rra, y de hecho los primeros contactos man-
tenidos con la Asociacién de oficiales
radioelectrénicos de Euskadi se han com-
prometido a facilitarles una serie de cursos
en tierra para aquel campo que ellos prefie-
ran. “Estamos dispuestos a ayudarles en
cualquier cosa; buscar financiacion, sub-
venciones comunitarias, pero siempre y
cuando ellos también se impliquen, es de-
cir, poner en marcha una serie de accio-
nes pero es necesario disponer de gente
para ello”. Con la Asociacién de Euskadi
han llegado al acuerdo de prepararlos en el
mantenimiento de equipos desde el punto
de vista de hacerlo en tierra, para lo que
elaboraron un programa de formacién con
criterios objetivos; contactaran con empre-
sas de mantenimiento, suministradoras,
empresas navieras, y con el ISM para ver
cémo se pueden insertar en el mercado la-
boral después de la formacion.
Paralelamente, la Direccién General de




telegrafistas

la Marina Mercante estd pidiendo a
ANAVE que canalice la informacién so-
bre los problemas y necesidades de los
sectores. Es preciso presentar a la Unidn
Europea a primeros de 1998 un progra-
ma concreto para pedir ayudas y reciclar
a los radiotelegrafistas.

La cuestion es que la puesta en mar-
cha del nuevo Sistema Mundial de So-
corro (SMSSM) es inevitable, vy a la lar-
ga es mds barato para los armadores
mantener un equipo que contratar a un
experto en comunicaciones.

Convenios Internacionales

Desde febrero de 1992 hasta febrero
de 1999, la implantacion del nuevo Sis-

EXPEDICION DE TITULOS PROFESIONALES. ANOS 1996 - 1990

TITULO PROFESIONAL 1996 1995 1994 1993 1992 1991 1990
CAPITAN MM, 35 7% 108 101 80 120 99
PILOTO 1 MM, 40 7S 105 95 86 96 87
PILOTO 2 M.M. 33 69 11 107 114 168 152
JEFE MAQUINAS 133 48 50 36 41 32 42
OFICIAL MAQ. 1 27 45 46 38 33 47 30
OFICIAL MAQ. 2 24 25 55 48 56 88 86
OFICIAL RADIO 1 4 16 46 43 21 16 12
OFICIAL RADIO 2 3 4 3 3 9 6 3
PATRON MAY. CABOTAJE 54 30 32 21 17 33 31
PATRON CABOTAJE 246 146 122 160 96 S8 61
MECANICO NAV. MAYOR 12 5 63 82 62)

MECANICO NAVAL 1 & 59 47 90 78) 210 104
MECANICO NAVAL 2 27 71 86 67 73)

IO TALES o  traesssnsveersde 550 709 879 885 803 849 707

CUADRO 8. RENOVACION DE TARJETAS PROFESIONALES. ANOS 1996-1992

TARJETA 1996 1995 1994 1993 1992
CAPITAN M.M. 257 350 501 579 570
PILOTO 1 MM, 80 116 146 169 191
PILOTO 2 M.M. 48 69 81 96 62
JEFE MAQUINAS 135 189 272 322 349

OFCIAL MAQ, 1 48 64 93 154 147
OFICIAL MAQ. 2 22 85 46 40 20
OFICIAL RADIO 1 52 57 73 114 102
OFICIAL RADIO 2 32 S2 59 92 93
PATRON MAY. CABOTAJE 80 46 62 86 7
PARON CABOTAJE 105 109 100 133 120
MECANICO NAV. MAYOR 47 84 131 234 75
MECANICO NAVAL 1 15 45 44 77 49
MECANICO NAVAL 2 10 33 39 45 38
TOTALES 931 1.229 1.647 2.142 1.893

tema Mundial de Socorro estd viviendo
un periodo transitorio concedido por la
Organizacién Maritima Internacional
(OMI) para que se vaya poniendo en
practica. Esta decision no fue tomada al
azar, ya que paralelamente el nimero de
flota espafiola descendié considerable-
mente, y al desaparecer los buques, un
gran ndmero de oficiales radioelectréni-
cos perdieron su empleo.

Lo que desde la DGMM dejan claro
es que esta profesion ha desaparecido ya
de los Convenios Internacionales. El
Convenio Internacional de normas de
formacion, titulacién y guardia de gente
del mar, conocido como STCW/78,
donde en un principio en 1978 sale la fi-
gura del oficial radioelectrénico, de este
Convenio surgen unas enmiendas y, ac-
tualmente no se contempla la citada fi-
gura del radio. El nuevo Convenio, que
entr6 en vigor en febrero de 1997, y que
obliga a que en agosto de 1998 todos los
programas de formacion se tienen que
adecuar al nuevo Convenio, y desde
agosto de 1998 hasta el 2002 se permite
funcionar con ambos sistemas, el anti-
guo y el nuevo. A partir de febrero del
2002 es obligatorio aplicar estrictamen-
te el nuevo Convenio, que dice que todo
piloto u oficial encargado a bordo de la
navegacion tiene que conocer el Siste-
ma Mundial de Socorro, operador que
viene a sustituir al oficial radioelectré-
nico. El Convenio Internacional
STCW/78 con las enmiendas no elimina
la figura de los radiotelegrafistas sino
que las efectuard el oficial encargado de
la guardia.

Junto a esto, contindan sefialando
desde la Direccién General de la Marina
Mercante (DGMM), la memoria de
1996 demuestra que la demanda de los
titulos desde 1990 hasta 1996, en los
oficiales de primera ha ido disminuyen-
do, y en los de segunda lo ha hecho de
forma mds evidente: no existe demanda.
Respecto a la renovacion de tarjetas su-
cede lo mismo; cada vez hay menos
gente en el sector.

Inés Otero
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UGT reclama el reforzamiento del salvamento

LA PESCA, UNA ACTIVIDAD
DE ALTO RIESGO

La pesca sigue siendo una actividad laboral de alto riesgo que cada
ano arroja inquietantes balances en pérdida de vidas humanas y en
dafios materiales. La vulnerabilidad de los buques de mas de 20 aiios
de edad, la falta de prevencién por parte de las tripulaciones y de
equipamiento en los barcos, contribuye a engrosar las estadisticas de

siniestralidad en la mar.

AS conclusiones de las
Primeras Jornadas Galle-
gas sobre Seguridad y
Salud Laboral en el sec-
tor pesquero, organizadas
por UGT en Burela a finales de
marzo, son contundentes: a pe-
sar de la evolucién favorable de
la seguridad a bordo y de la me-
jora en los servicios de salva-
mento, el indice de siniestrali-
dad sigue siendo alarmante y
requiere un tratamiento especifi-
co. Entre las causas que contri-
buyen a alimentar la alta tasa de
accidentes, una de las principa-
les es el envejecimiento de la
flota espafiola junto a la falta de
formacién especifica de los tra-
bajadores. Para reducir el nivel
de riesgo se requiere potenciar
la seguridad de los barcos y una
mejor formacién en materia de
prevencion de los trabajadores.
La organizacién de las Jor-
nadas sobre Seguridad y Salud
Laboral por parte de UGT su-
braya la inquietud sindical por
la falta de seguridad en un sec-
tor en el que cada afio se produ-

cen mds de 5.000 accidentes la-
borales. Segun datos del Minis-
terio de Trabajo y Asuntos So-
ciales durante 1995 se
produjeron 5.789 accidentes en
el sector de la pesca, acuicultura
y actividades de servicios rela-
cionados. De ellos, 5.554 fueron
de cardcter leve, 189 graves y
146 con resultado de muerte.
5.670 ocurrieron en la jornada
de trabajo, de los cuales 5.454
fueron leves, 173 graves y 43
mortales. En el trayecto al traba-
jo (“in itinere”) se produjeron
119 accidentes, con resultado de
muerte en tres casos. La reper-
cusion laboral de estos acciden-
tes fue de 194.348 jornadas no
trabajadas. En el epigrafe de
transporte maritimo se computa-
ron 648 accidentes, 32 de ellos
graves y uno mortal. Por esta ra-
z6n se perdieron 22.836 jorna-
das laborales.

En 1990 los accidentes con
baja ocurridos en el sector pes-
quero fueron 6.320, con 79
muertos. A partir de ese afio se
produjo una inflexién en la esta-
distica que afecta especialmente

a las consecuencias en pérdidas
humanas. 46 muertos en 1992,
43 en 1993, 47 en 1994 y 43 en
1995. Es de significar, por otra
parte, que desde 1993 las esta-
disticas incluyen datos referidos
también a acuicultura, ademads
de la pesca. El total de acciden-
tes en el mismo periodo fue de
5.550 en 1992, 5.541 en 1993,
6.059 en 1994 y 5.780 en 1995.

Causas concatenadas

José Antonio Martinez Car-
telle, del area de Prevencién de
la mutua Fremap, sostiene que
el accidente maritimo no puede
ser atribuido a una dnica causa,
sino a varias concatenadas: fallo
de los sistemas humanos, fallo
de los sistemas estructurales e
influencia del medio en estos fa-
llos. “Por lo general, los acci-
dentes por via de agua e
incendio son causados en pro-
porcion por fallos estructurales,
mientras que el fallo humano es
el que provoca la mayor parte
de las varadas y abordajes. Los
accidentes por “mal tiempo”

La via de agua es la averia que se produce con
mayor frecuencia en los buques pesqueros.
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son en su mayor parte fallos del
sistema estructural del buque,
por deficiencias en su estabili-
dad o por la intervencion en ese
sistema de fendmenos naturales,
que provocan siniestros de ca-
rdcter catastréfico, tanto por la
cuantia de las pérdidas materia-
les como por el elevado niimero
de victimas que producen”.

Las vias de agua, el aborda-
je y el mal tiempo son las causas
que producen un mayor nimero
de victimas entre las tripulacio-
nes; las vias de agua, el incendio
y el abordaje son también las
causas que tiemen mayor inci-
dencia en la pérdida de buques.
La via de agua es la averfa que
se produce con mayor frecuen-
cia en los buques pesqueros.
Afecta al 40% de los barcos si-
niestrados y es la causa del 55%
de los buques perdidos y del
29% de las victimas en los si-
niestros maritimos. Segiin la po-
nencia sobre siniestralidad labo-
ral en la pesca presentada en las
Jornadas organizadas por UGT
por Antonio Gandoy y M* Pilar
Rodriguez, del Centro de Segu-
ridad e Higiene en el Trabajo de
la Xunta de Galicia en Lugo, en
los barcos de pesca comprendi-
dos entre 50 a 100 TRB la pro-
babilidad de hundimiento por
via de agua es el doble en los
que tienen una edad entre 20 y
25 ailos que entre los de 10 a 12
afios. En los barcos de mds de
250 TRB el riesgo mas frecuen-
te es de incendio o explosion,
siendo el grupo de mayor riesgo
los de mds de 15 afios.

Los sindicatos atribuyen es-
ta elevada siniestralidad a la fal-
ta de inversion en seguridad por
parte de los armadores, a las
condiciones en que se desen-
vuelve el trabajo en el mary ala
escasa formacién de las tripula-
ciones. Para prevenir las caren-

cias en materia de formacién en
los tltimos afos se han poten-
ciado los cursos sobre preven-
cién de accidentes, superviven-
cia en el mar y seguridad
maritima en general.

De acuerdo con las estadisti-
cas de la Subdireccién General
de Tréfico, Seguridad y Conta-
minacién Maritima de la Direc-
cién General de la Marina Mer-
cante, durante 1995 los
servicios de salvamento rescata-
ron a 659 personas en los 435
accidentes ocurridos en las zo-
nas de responsabilidad nacional.
143 de estos accidentes mariti-
mos se produjeron en barcos
pesqueros, 181 en barcos de re-
creo y los 111 restantes en mer-
cantes. El balance fue de 35 per-
sonas muertas, 27 desaparecidas
y 31 heridos. Se trata en este ca-
so de tripulantes de buques es-
pafioles en cualquier parte del
mundo y tripulantes de buques
extranjeros en las aguas de res-
ponsabilidad nacional.

El nimero de incidentes en
buques (evacuaciones médicas,
pequefios fallos mecanicos, ac-
cidentes laborales, muertes por
causa natural, etc) fue de 929,
en los que hubo 20 muertos, tres
desaparecidos, 130 heridos y
152 enfermos. Marina Mercante
resalta el numero de heridos y
enfermos, debido a evacuacio-
nes médicas y accidentes labo-
rales.

La incidencia de la siniestra-
lidad es notable en Galicia con
1.992 accidentes en 1995, de los
que 17 fueron mortales, 69 gra-
ves y 1.906 leves. La posicién
de Galicia en este capitulo se
corresponde con su presencia en
el sector pesquero. El 31% del
tonelaje nacional y el 32% de
las tripulaciones son gallegos, y
més del 50% de las capturas las
realizan barcos gallegos.

En la flota espanola el material de
construccion de los barcos sigue siendo
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Alto riesgo

Que el trabajo en el mar es
sumamente arriesgado parece
fuera de toda discusién. Pero
por si hubiera dudas, en 1992
coincidiendo con la declaracién
de Afo Europeo de la Seguri-
dad, Salud e Higiene en el lugar
de trabajo, la pesca queddé decla-
rada como actividad de alto ries-
go. Consideracién que se esta-
blece en funcién del niimero de
trabajadores afectados y de la
frecuencia y gravedad de los ac-
cidentes laborales. En su comu-
nicacién 88/C28/02 la Comisién
de las Comunidades Europeas
certific6 que “las condiciones de
trabajo y de vida a bordo son es-
pecialmente dificiles: los cam-
bios en la planificacién del tra-
bajo, la exigiiidad del espacio,
las jornadas largas y el intenso
ritmo laboral, el ruido, la poliva-
lencia de los trabajadores y el
aislamiento geografico y meteo-
rolégico del buque, que limita
las posibilidades de interven-
cién y agrava las consecuencias
de los accidentes, hacen que las
tasas de incidencia de los acci-
dentes mortales en los trabajos
del mar sean superiores a las de
otras profesiones llamadas de
riesgo y estén por encima de
otros sectores, como industria,
construccién o minerfa”.

UGT subraya que la clevada
edad media de la flota espafiola
y la falta de exigencia en la revi-
siones técnicas contribuyen a
alimentar esta estadistica de ac-
cidentes en la mar. Jests Rivas,
secretario general de UGT en

“Cualquier marinero que se embarca en un
buque de mas de 20 aiios sabe que si se
da una marea mala, es una loteria volver a puerto”

Lugo sostiene que este tipo de
barcos deberian ser retirados
0, cuando menos, realizar las
revisiones en hangares especia-
les donde pueda revisarse la
consistencia del casco. Mientras
esto no suceda, afiade, “cual-
quier marinero que se embarca
en un barco de mds de 20 anos
sabe que si se da una marea
mala, es una loteria volver a
puerto”

El barco, factor esencial

El barco es, obviamente, un
factor esencial en el trabajo en
el mar. Se dan en él dos funcio-
nes diferenciales: es el elemento
de transporte y a la vez lugar de
trabajo. José Antonio Martinez
Cartelle apunta a la vulnerabili-
dad de los buques de pesca. Los
materiales de construccién y la
edad de los buques contribuyen
a ello. En la flota espafiola el
material de construccién de los
barcos sigue siendo madera en
un 80% y acero en un 10%. En
la flota comunitaria sélo el 6%
de los buques son de madera y
el 50% de acero. En cuanto a la

edad, sigue siendo muy elevada
pese a la renovacién de la flota
de los Gltimos afios y un alto nd-
mero de barcos superan los 20
afios. Estadisticamente, la ma-
yor parte de los siniestros im-
portantes de los barcos pesque-
ros ocurren en la época de
otofio-invierno, lo que afianza la
idea de la vulnerabilidad de los
mismos.

El segundo factor relevante
es la tripulacion. “En la pesca
existe la idea generalizada de
que la salud y la seguridad a
bordo es sélo competencia del
que dirige el buque”, afirma
Martinez Cartelle. “Hay tripu-
lantes que rechazan las reco-
mendaciones de seguridad y sa-
lud, porque las reciben como
una intromision o las asocian a
una supuesta falta de profesio-
nalidad”. En los buques mer-
cantes y en los grandes pesque-
ros se detecta un mayor grado
de cumplimiento de la normati-
va de seguridad. “Falta menta-
lizacion de cumplir con la nor-
mativa sobre todo en barcos de
menos de 20 TRB", concluye
José Antonio Martinez.

———
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Mejor prevenir
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El director técni-
co del Servicio de
Busqueda y Salva-
mento de la Xunta de
Galicia, Fernando
Novoa, sostiene que
la batalla de la segu-
ridad en la pesca hay
que ganarla en los
barcos y a través de
la prevencion, basa-

da en el principio de que “el
mejor accidente es el que nunca
ocurre”. A titulo de ejemplo, se-
nala que “el 26,4% de los ma-
rineros gallegos muertos en
los iiltimos aiios, por no decir
todos, podrian haberse salvado
de ir adecuadamente prote-
gidos”

Partiendo de este principio,
Novoa apuntaba que la preven-
cién de la siniestralidad en el
mar debe incidir en variables
muy diversas, entre las que
menciond la formacién de las
tripulaciones; el entrenamiento
en el manejo del barco, parques
de pesca, navegacion, equipos
de seguridad, etc; el manteni-
miento y las inspecciones de los
barcos que incluyan chequeos
en profundidad del buque, en la
conviccién de que “el harco es
el mejor salvavidas de su tripu-
lacion” ; renovacién y moderni-
zacion de la flota y mejora de
las ayudas a la navegacion: enfi-
laciones, boyas, balizas, faros,
racones y seflales de niebla;
control del trafico marftimo; in-
formacién meteoroldgica para la
actividad pesquera; condiciones
de Tos caladeros; incremento de
las normas de seguridad en el
equipo personal; condiciones de
vida de las tripulaciones, me-
dios de salvamento del barco y
medios de salvamento basados
en tierra.

Todas las opiniones coinci-
den en sefialar que los acciden-
tes en la mar son dificilmente
predecibles y que cualquier bar-
co estd expuesto a una catdstro-
fe en cualquier momento pero
las consecuencias de estas catés-
trofes podrian aliviarse. Unas
embarcaciones mas modernas y
sélidas y una mejor preparacién
profesional en materia de pre-
vencion contribuirfa a ello. W

Mery Varona.

FERNANDO NOVOA
arinero
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Caladeros sobreexplotados, flotas y artes sin control, problemas medioambientales, deterioro de las aguas, miles de toneladas de
descarles o pesca no deseada que se devuelve al mar. Estos son algunos de los graves problemas que afectan al sector de la
pesca en general en fodo el mundo y para los que, desde diferentes organismos internacionales como Foo y por parte de los

LA PESCA COMO
CLAVE EN LA

ALIMENTACION

En algunas islas, la demanda
por persona y aiio supera los
cien kilos de pesca fresca

A zona conocida como Pacifico
Sur es una region ubicada en el
Océano Pacffico Occidental y Cen-
tral y la misma se extiende desde
Australia hasta las islas Pitcairn.
En la misma se hallan 16 Estados
independientes asi como otros te-
ritorios pertenecientes a Francia, Reino
Unido y Estados Unidos. Australia y
Nueva Zelanda son los dos paises desa-
rrollados de la zona mientras el resto estd
formado por pequenios Estados indepen-
dientes insulares en desarrollo.

La pesca en esta zona supone sola-
mente el 2% del total de la produccién
pesquera en el mundo. Sin embargo, la
misma tiene una gran importancia por el
papel de la pesqueria en las economias de
cada una de estas poblaciones y tiene una
significacion clave en la politica alimen-
taria. La mayor parte de la pesca se desti-
na al consumo intemo con la excepcidn
de algunas especies como el atiin que se
destina a la exportacion y cuyas capturas

32 WMAR

se hacen en muchos casos casi exclusiva-
mente por grandes flotas extranjeras. En
los paises ubicados en esta zona hay una
demanda elevada de pescado, con unos
20 kilos de producto fresco por persona y
ano. Este promedio se halla incluyendo a
paises como Australia y Nueva Zelanda.
Si no se computan estos dos paises, esa
demanda interna seria muy superior en
cuanto la pesca es uno de los elementos
clave a la hora de la alimentacion en unas
zonas costeras donde tampoco se cono-
cen datos ajustados a la realidad sobre
sus capturas.

Segiin los datos manejados por Fao,
el total de la produccion interna en esta
zona se situaria en unas 769.000 tonela-
das de procedencia marina que significan
el 90% de toda la oferta pesquera. A esta
cifra se sumaria aproximadamente un mi-
li6n de toneladas de atiin que capturan
tlotas pertenecientes a otros paises. La
mayor parte de los desembarques corres-
ponden a Nueva Zelanda en el Pacifico

mientras que Australia las realizaria en el
indico.

En el conjunto de la zona habria que
diferenciar claramente dos tipos de pes-
querias. Las realizadas por grandes flotas,
en la mayor parte de los casos extranjeros
y las que realizan los pescadores de las is-
las. Las pesquerias de tinidos tienen pre-
ferentemente un tratamiento industrial y
su mercado habitual es la exportacién. Del
mill6n de capturas de tinidos que se reali-
zan cada ano, solamente el 6,5% se reali-
zan por flotas nacionales. En lo que afecta
a las pesquerias costeras, una parte se des-
tinan al consumo interno mientras que las
especies de mayor valor se dedican a la
exportacion como los cohombros de mar,
pargo y conchas de nacar.

En los paises mds desarrollados como
Australia y Nueva Zelanda la tecnologia
y la infraestructura pesqueras son avan-
zadas y muy especialmente en las activi-
dades como el arrastre en aguas profun-
das. Por el contrario, en la mayor parte




oropios Estados riberefios, se Iratan de buscar soluciones de confinuidad para asegurar las pesquerias del futuro. En las paginas
siguientes offecemos una primera parte sobre la situacion de cada uno de los caladeros mas importantes del mundo segin estudios
elaborados por Fao. En casi todos ellos, un denominador comin: recursos en peligro y soluciones lentas para su ordenacion.

del resto de los paises, domina una flota
artesanal de tecnologia media o baja. No
hay una informacién veraz sobre los ni-
veles de capturas en este tipo de flotas,
mientras los respectivos gobiernos man-
tienen su preocupacién por la actividad
de las grandes flotas extranjeras fuera de
las zonas econdmicas exclusivas.

Entre las capturas de Australia desta-
can por su importancia para el comercio
vieiras, langosta y el reloj anaranjado.
Por su parte, en Nueva Zelanda dominan
otras producciones como la merluza de
cola calamar, jurel, chicharro y también
el reloj anaranjado.

Por lo que se refiere a la acuicultura,
se ha producido un notable incremento
pasando en la dltima década de unas
20.000 a mds de 75.000 toneladas, sobre
todo debido al crecimiento en Australia y
en Nueva Zelanda. Si se dejan a un lado
estos dos paises, el resto tiene una apor-
tacién minima a la acuicultura con sola-
mente unas 2.500 toneladas.

En acuicultura, las especies mds im-
portantes son el mejillén. salmon, ostras
y ostras perliferas.

Si se exceptda Australia y Nueva Ze-
landa, en el resto de la zona, el pescado
constituye un elemento clave en su dieta
alimentaria siendo dominante a la hora de
proporcionar proteinas. En algunas po-
blaciones, el consumo de pescado llega a
superar los 100 kilos en vivo por persona
y ano.

Debido a los beneficios y las venlajas
existentes a la hora de colocar sus pro-
ductos en el exterior, en los paises indus-
trializados, la industria conservera ha te-
nido en los ltimos afos un importante
desarrollo especialmente a la Unién Eu-
ropea por ser paises integrados en la ACP
(Asia, Cariba Pacifico).

Consecuencia de ser la pesca un ele-
mento clave en la dieta alimentaria de
muchas zonas costeras y de no tener tam-
poco muchas alternativas a la misma, la
mayor parte de las Administraciones con-

ceden una gran importancia a esta activi-
dad de cara a su desarrollo en manos pro-
pia frente a la presencia de flotas extran-
jeras. Existe un claro problema de
sobrepesca y de degradacion del habitat,
lo que ha supuesto en los dltimos anos
una disminucion de los recursos. No hay
problema con caricter general con los
descartes. Todo lo que se captura se des-
tina al consumo excepto algin pescado
tabi para los habitantes de la zona o
cuando se sabe que transmiten alguna to-
xina. El dnico problema grave en materia
de descartes los representa el camaron en
el golfo de Papua donde las capturas in-
cidentales suman nada menos que entre
el 80% y el 90% del total.

El sector de la pesca en esta region
es un elemento clave en la alimentacion
de la poblacion y esta actividad esta Ha-
mada a ser uno de los motores del desa-
rrollo en estos paises donde hoy, una par-
te de sus capturas las realizan flotas
extranjeras. Wl

MAR 33



CALADEROS

_ASIA ORIENTAL

AGOTADOS Y
DESARROLLO DE
LA ACUICULTURA

Es una de las zonas mundiales
mas productoras pero también

una importadora neta de
pescado y derivados.

A zona denominada como Asia
Oriental comprende las jurisdic-
ciones de las aguas marinas y con-
tinentules de paises como Hong
Kong. Macao. Mongolia. Republi-
ca de Corea. Repiblica Popular
China, Republica Democritica de
Coreca. Taiwan vy la zona costera oriental
de la Federacion de Rusia.

En esta demarcacion geogrifica. la
pesca es una importante actividad econé-
mica en casi todos los paises riberefos,
aunque destacan por su importancia Ja-
pon v China. Los mares de China Orien-
tal. al mar Amarillo. el mar del Japon
las aguas de altura al este de este dltimo
pais son las mds intensamente explotadas
del mundo. El consumo de pescado en to-
da la zona es muy elevado con mis de 20
Kilos por persona v aio frente a los 14 Ki-
los como media que se consumen en el
mundo. A pesar de esta elevada produc-
¢ion en base a las capturas en los mares.
se Irala de una zona netamente importa-
dora. Ademads de acudir a fa importacion
para cubrir sus necesidades. los paises
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son importantes productores en la acui-
cultura. Segun los datos manejados por
Fao. en 1994 la produccién total de pes-
cado en la zona fue de 36.6 millones de
toneladas.

En 1994, el volumen de pesca desem-
barcado por las flotas locales de esta zona
procedente del mar ascendié a 22.6 millo-
nes de toneladas a las que se suman 1.9
millones de toneladas mds procedentes de
otras aguas marinas. China. Japoén y la
Republica de Corea son los tres principa-
les paises productores. Aunque los niveles
de capturas aumentaron en 1994, la reali-
dad es que la tendencia histdrica es una
reduccion de los desembarques conse-
cuencia de una sobrexplotacion de los re-
cursos. muy especialmente de las especies
pelagicas donde destaca la reduccion de
capturas de la sardina japonesa.

En el mar de China. las principales
especies explotadas son atdn. caballa. ca-
maron. sabalote. dentones as{ como mo-
luscos v crustaceos de diferentes tipos.
En el mar amarillo. las principales espe-
cies de pesca son dentones. corvinones,

pez lagarto. camarones. peces sable, pla-
tija. jureles y calamares. Tanto en una co-
mo en otra zona. existe una sobreexplota-
cion manifiesta de estas especies, al igual
que sucede en las que se capturan en el
mar de Japon como arenque, sardina, co-
lin de Alaska, caballa o atin comun.

Las dos flotas mds importantes que
operan en la zona son las de Japon y la de
la Repdblica Popular de Corea y muy de
lejos se halla China.

En Jo que afecta a las capturas en
aguas continentales. la produccién se ha-
lla dominada por China con mas de un
millén de toneladas sobre un total regio-
nal de 1.4 millones de toneladas. Al igual
que en aguas marinas. en los uJtimos anos
se ha producido un proceso de sobreex-
plotacién asi como de degradacién am-
biental con fuertes niveles de contamina-
cion que han provocado una fuerte
reduccién de las capturas. Sin embargo.
frente a la caida de las pesquerias en los
rfos, se ha producido un aumento en los
rendimientos en embalses y lagos natura-
les debido a una acertada politica de re-




Jupén demanda una tercera parte de las exportaciones
mundiales de pescado

o
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poblacion. fertilizacién, lucha contra es-
pecies o deseadas y. en general. mediante
una politica de ingenierfa ambiental de
las masas de agua.

Consecuencia de la sobreexplotacion
de los recursos y las dificultades para lo-
arar un aprovisionamiento suficiente pa-
ra atender tas necesidades de una impor-
tante demanda. la acuicultura ha tenido
un gran desarrollo en esta zona hasta el
punto que supone aproximadamente el
70% de toda la produccién mundial asi
como el 50% del valor de ese sector. Se-
eiin fos datos manejados por Fao, la pro-
duccién acuicola en 1994 ascendid a 18.4
millones de toneladas en esta zona con un
crecimiento medio anual desde 1984 a
superior at 10%.

Con una gran diferencia sobre el res-
to de los paises. China es el principal pa-
is productor con 15.4 millones de tonela-
das to que suponfa hace dos afios nada
menos que el 60% de toda la produccion
mundial. Las principales especies cuiti-
vadas con los ciprinidos como carpas.
Por detrds de China se halla Japon con

producciones como besugo o seriola.
aunque también tiene una gran importan-
cia la produccién de algas. junto con
crustidceos y moluscos. En Japon se prac-
tica la acuicultura en los denominados
corrales de pesca donde se obtienen espe-
cies como dorada. langostino japonés.
jaiba, oreja marina y erizo. En toda la zo-
na preocupa en este momento el impacto
de la contaminacion medioambiental pa-
ra el desarrollo de la acuicultura.

El conjunto de esta zona tiene una de-
manda media de 21 kilos de producto vi-
vo por persona y ano. Existe una impor-
tante tradicion por la demanda de los
productos de la pesca. Sin embargo. des-
taca el caso de Japdn. un pais desarrolla-
do con una demanda media que supera
los 70 kilos por persona y ano. El pesca-
do. tanto en fresco como transtormado es
eje en la alimentacién en Japon, razon
por la cual este es el pais hacta ¢l que se
orienta una buena parle de las exporta-
ciones de pescado que se hacen anual-
mente en el mundo. Seglin los datos ma-
nejados por Gao, aproximadamente una

tercera parte del comercio mundial de
pescado se destina a este pais. Aunque
con cifras inferiores. son igualmente
grandes consumidores de pescado otros
paises como la Republica de Corea y
Hong Kong.

En esta zona se efecttia mas de una
tercera parte de los desembarcos mundia-
les de pescado v se supone que tambicn
se realiza un volumen similar de capturas
incidentales. aunque se considera que no
son descartes. En lineas generales. las au-
toridades de los paises mis importantes
como Corea. China o Japén tratan de po-
ner en marcha medidas encaminadas a ra-
ctonalizar la acuvidad de sus flotas y. en
cierta medida a poner orden. eliminar
barcos. aungue ¢llo choca con la necesi-
dad de tener que buscar actividad en tie-
e a un importante colectivo que hoy vi-
ve de ki pesca en el mar.

Las previsiones en estos paises apun-
tan hacia el mantenimiento de los niveles
de consumo. lo gue se traducira en unas
fuertes importaciones como sucede en lu
actualidad. 1
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L caladero europeo, segtn la cali-
ficacién de los mismos hecha por
Fao, abarca dos tipos de paises.
De un lado se hallan los Estados
industrializados que componen la
actual Unién Europea asi como la
Asociacion Europea de Libre Co-
mercio actualmente bajo el Espacio Eco-
némico (EEE) ademas de pequefios pai-
ses como Moénaco, Malta y Andorra. El
otro grupo de pafses es el que forman el
conjunto de las antiguas economias pla-
nificadas centralizadas, en este momento
en proceso de transicién donde destaca
la Federacion de Rusia. Estos procesos
de cambio se han dejado sentir en la
evolucién de la propia actividad de la
pesca tanto en lo que afecta a la reduc-
cién de capturas como para su reordena-
cién.

La pesca constituye una actividad im-
portante en este conjunto de caladeros. Es
una importante salida al empleo en las
principales comunidades costeras y, es-
pecialmente para los paises en transicion,
la produccién de pescado constituye una
importante fuente de divisas. Las flotas
regionales tienen una produccion de 17,2
millones de toneladas, lo que representa
aproximadamente el 16% del total mun-
dial. Nos encontramos sin embargo ante
una region importadora neta en pescado y
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UN SECTOR EN
REORDENACION

Se espera que los estados de
la antigua URSS vuelvan a
recuperar los niveles de

[t ii,.S :

productos de la pesca para atender una
demanda interna muy diferente que va
desde un consumo per capita superior a
los 40 kilos al afio como seria el caso de
Espafia, a otras zonas donde la demanda
no llega a los 15 kilos.

En total de las capturas marinas en las
aguas de estos caladeros ascendié en
1994 a 15,5 millones de toneladas, volu-
men del que el 70 % corresponde a las
flotas de los paises industrializados. La
mayor parte de la produccién pesquera
corresponde a aguas del Atldntico noro-
riental donde las especies mas habituales
son arenque, lanzén, capelan, bacalao,
caballa, jurel, bacaladilla y colin. En el
mar de Barents y en el Artico nororiental,
las principales especies son el bacalao,
capeldn, arenque, abadejo y carbonero.
En el mar Biltico, las pesquerias se cen-
tran en bacalao, arenque, espadin y sal-
mon.

Con cardcter general, segtn los datos
manejados por Fao, muchas poblaciones
demersales de fondo se han explotado
de forma intensiva durante los dltimos
afios y, consecuencia de ello, los calade-
ros se hallan en muchos casos al borde
del agotamiento. La contaminacidn,
ademas de la excesiva presion de las flo-
tas, constituye un grave problema para
el desarrollo de la pesca destacando la

grave situacion del salmén en el mar B4l-
tico. La situacién de la pesca es igual-
mente grave en el Mediterrdneo donde la
sobreexplotacién ha puesto también en
peligro las poblaciones de especies de-
mersales.

Consecuencia de esta situacién una
parte de las flotas mds importante de es-
tos pafses, realizan parte de sus capturas
en caladeros fuera de sus aguas. La poli-
tica seguida en el pasado se ha centrado
en la entrada en las Zonas Econémicas
Exclusivas de terceros paises.

En la regién oriental, las pescas se
centran en el mar de Ojotsk y en el mar
de Bering. Las flotas de los pafses con
economia de transicién se centran espe-
cialmente en el mar de Barents, funda-
mentalmente por barcos rusos y la espe-
cie mds capturada es el bacalao. En el
mar Negro, la pesca ha sufrido un fuerte
retroceso para situarse actualmente en
torno al medio millén de toneladas. Los
problemas son los mismos que en el res-
to de los caladeros de la zona europea.
Sobreexplotacion y contaminacién de las
aguas.

En el conjunto de las flotas de la zo-
na, existe una capacidad por encima de
las posibilidades de pesca, razén por la
cual hay en marcha diferentes procesos
de ajuste. En general, la tecnologia de las




flotas de los paises desarrollados es muy
elevada, mientras en los paises con eco-
nomia de transicion, las flotas se han que-
dado bastante anticuadas. Este proceso
de cambio en estos Estados ha dado ligar
en los dltimos afios a una reduccion de
capturas. Solamente, en el caso de la an-
tigua URSS, las capturas han pasado de
10 millones de toneladas en la década de
los ochenta a los actuales 4,5 millones de
toneladas.

En las aguas continentales, la produc-
cion de pescado ha experimentado un
fuerte retroceso pasando de unas §20.000
toneladas en la década de los ochenta a
solamente unas 420.000 toneladas en los
primeros afios de los noventa. En los
paises industrializados, a diferencia de
lo que sucede en otras partes del mundo,
la pesca en este tipo de aguas se en-
foca con un cardcter deportivo y no co-
mercial.

Por su parte, la acuicultura supone so-
lamente el 6% de toda la produccién
mundial con 1,5 millones de toneladas.
En valor representa sin embargo el 10%.
De ese 1,5 millones de toneladas, 1,3 mi-
llones corresponden a los paises indus-
trializados. De esta cantidad el grueso es-
t4 formado por moluscos que suponen el
50% de la oferta acuicola.

La prdctica totalidad de los paises eu-

ropeos desarrollan actividades de trans-
formacién de los productos de la pesca
para consumo humano e igualmente para
la produccién de harina de pescado. En
consumo de pescado por persona y ano
alcanza una media de 17 kilos, aunque
hay grandes diferencias que van desde
los 90 kilos en los paises mds al norte co-
mo Islandia hasta los dos kilos en Yugos-
lavia. Las previsiones apuntan a un au-
mento en la demanda de pescado en toda
la zona ya que en los paises con econo-
mias en transicién, la caida del consumo
se ha debido solamente a a falta de ofer-
ta. Se trata de una zona netamente Impor-
tadora, aunque en los ltimos afios se han
producido algunos cambios probable-
mente coyunturales. Hay muchas impor-
taciones de pescados baratos mientras,
especialmente desde la antigua URSS,
se han incrementado las exportaciones
solamente con el fin de aumentar las di-
visas. Se vende en el exterior la pesca
mas cara.

A la vista de la situacién de los cala-
deros con problemas de agotamiento, ex-
cesiva capacidad de Jas flotas y una posi-
cién cada dia mds fuerte contra la
esquilmacion de los recursos marinos por
parte del conjunto de la sociedad, en el
conjunto de los paises que forman parte
de esta zona hay en marcha una serie de

La mayor parte de los paises
seguiréan siendo importadores netos

medidas encaminadas a reordenar y ajus-
tar la acrividad de las tlotas. La Unidn
Europea es la que estd llevando a cabo
los mayores esfuerzos tanto en sus aguas
como en los organismos internacionales
donde participa. Los descartes constitu-
yen uno de los problemas mds graves en
estos caladeros estimandose los mismos
en 9,1 millones de toneladas solamenle
en el Pacifico noroccidental. En el Atldn-
tico nor-oriental, los descartes serian de
unos 3,7 millones de toneladas. Noruega
es uno de los pocos paises que han intro-
ducido una politica para solventar este
problema. La solucién establecida desde
1983 es razonable. No tiene sentido que,
una vez se haya pescado un pez, se de-
vuelva muerto al mar. Lo mds correcto se
considera seria su desembarco en tierra,
su utilizacion y hacer un seguimiento de
c6mo son esas especies que se han pesca-
do indebidamente para poner en marcha
Jas medidas oportunas encaminadas
a corregir esa situacién, modificando (i-
pos de artes, mallas, cierres temporales
de zonas etc...

En el futuro, los expertos coinciden
en un aumento de la demanda que se de-
be compaginar con una mejor ordenacion
de flotas y caladeros para aumentar a me-
dio plazo las capturas asi como en un ma-
yor desarrollo de la acuicultura. B
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La tendencia se quebré. La calidad de las aguas de
bafio maritimas experimenté un pequeiio retroceso
con respecto a la linea mantenida durante los
Ultimos afiios. Los resultados del Programa de
Vigilancia Sanitaria de Calidad de Aguas de Bafio
en 1996 seiialan como zonas aptas para el baio al
96,5 por ciento de los puntos controlados, frente al
97,1 por ciento del afio anterior. Donde no sélo se
mantuvo la tendencia, sino que se acrecenté, es en
la calidad -o falta de calidad, mas bien- de las
aguas continentales, donde el 60,8 por ciento de
las zonas controladas resultaron aptas para el
baiio, frente al 63,9 por ciento de 1995. Una
tendencia que vuelve a poner de relieve la desidia
en el cuidado de las aguas de nuestros rios,
embalses y lagos.
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A mejorfa experimenta-
da durante el Gltimo trie-
nio en la calidad de las
aguas de bafio maritimas
se ha visto truncada en
el pasado 1996, segtin el
seguimiento que se rea-
liza desde el Ministerio de Sa-
nidad y Consumo a través del
Programa de Vigilancia Sani-
taria de Calidad de Aguas de
Bafio. Los puntos aptos para el
bafio descendieron a un 96,5
por ciento, seis décimas menos
que en 1995 y similar registro
al de 1994. Sin embargo, hay

que resefiar el incremento en
el niimero de puntos de mues-
treo (1.566), gracias especial-
mente a la fuerte subida regis-
trada en la Comunidad de
Canarias, con 51 puntos mads
de muestreo, con lo que llega a
los 199.

La calificacién de “aguas
2” (las de muy buena calidad
para el bafio) se obtuvo en
1.186 puntos -42 mds que en
1995-. Un aumento éste al que
la Comunidad de Canarias ha
colaborado con un incremento
de 37 puntos, con lo que eleva

a 138 los lugares en que obtie-
ne la maxima calificacién para
sus aguas de bafio. En cuanto a
las ““aguas 1” (aptas para el ba-
1i0), apenas variaron en el por-
centaje general, aunque nueva-
mente hay que destacar los 15
nuevos puntos aptos para el

bafio que se registraron en
aguas canarias, con lo que ya
dispone de 61. En cuanto a
puntos con calificacién de
“aguas 0” (no aptas para el ba-
fio), el incremento fue de 43 a
51. Una vez mi4s, la nota posi-
tiva la ofrecié la Comunidad
de Canarias, donde eliminaron
la tnica zona no apta para el
bafio que tenfan. El resto se
mantuvo, salvo Galicia, que
increment6 el numero de zo-
nas no aptas para el bafio a 17
-en 1995 eran 12-, Pafs Vasco,
con 11-12 en la anterior cam-
pafia-, y Murcia, que ha dupli-
cado su numero, siendo ahora
de 4.

Canarias dio la nota

Salvo Catalufia, que au-
ment6 en una décima su por-
centaje de puntos aptos para el
bafio con respecto a 1995, Ca-
narias fue la dnica Comunidad
Auténoma que experimentd
una sensible mejoria con res-
pecto a la anterior campaiia,
como se ha resefiado anterior-
mente. Una mejora que alcan-
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za también a un mayor nime-
ro de zonas de bafio controla-
das, 150 (por 114 en 1995),
pertenecientes a 47 municipios
(siete mas que en la anterior
ocasién). A pesar de este ma-
yor control, los puntos aptos
para el bafio es del 100 por
cien. Un porcentaje solo igua-
Jado por Cantabria, Baleares,
Ceuta y Melilla.

Atendiendo a las aguas ca-
lificadas como de “muy buena
calidad para el bafio”, se vie-
ron incrementadas de forma
sensible en Galicia, con 187
puntos (174 en 1995), Catalu-
fia, con 198 (183 en la anterior
ocasi6n) y Valencia, con 145
(siete mas que en 1995). Sin
embargo, Galicia disminuy6
en 13 los puntos “aptos para el
bafio” e incrementd en 5 los
“no aptos”. En esta ocasién, en
la Comunidad gallega se con-
trolaron nueve zonas de bafio
m4ds (214) y se realizaron ocho
puntos de muestreo nuevos
(255). En Cataluiia, la mejoria
ha sido cualitativa, ya que de
los resultados se desprende
que 14 de los puntos anterior-
mente  calificados como
“aguas 1” (ahora son 9) pasan
a recibir la mdxima califica-
cién, manteniéndose en 4 los
puntos no aptos par el bafio.

En el resto, salvo Ceuta y
Melilla, que se mantienen, se
produjo un descenso en el ni-
mero de puntos calificados co-
mo “aguas 2”, especialmente
significativo en Murcia (de 57
a 47) y Andalucia (de 265 a
253).

Proporcionalmente, y aten-
diendo al total de puntos de
muestreo realizado en cada
Comunidad Auténoma, los pe-
ores resultados se obtuvieron
en las costas vascas, donde
disminuyeron en 3 los puntos
calificados como de muy bue-
na calidad (20 en 1996), au-
menté una zona como apta
(18), y en 2 el nimero de las
no aptas para el bafio, siendo
ya 14, cifra sélo superada en
nimeros absolutos por Gali-
cia, con 17, a gran distancia
del resto de las Comunidades
Auténomas. El porcentaje de
puntos de muestreo aptos para
el bafio se reduce en el Pais
Vasco hasta el 73 por ciento,
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muy por debajo del resto, cuyo
peor porcentaje lo registra pre-
cisamente Galicia con el 92,1
por ciento (95,1 en 1995).

En el total, ese porcentaje
de puntos aptos para el bafio se
ha reducido en seis décimas,
pasdndose del 97,1 por ciento,
registrado en 1995, al 96,5 de
1996.

El resultado rompe, como
se ha sefialado anteriormente,
el 1,4 por ciento de incremen-
to experimentado en los tres
ultimos afios. A pesar de ello,
también ha de tenerse en cuen-
ta el significativo aumento en

LA CALIDAD

el control de las zonas de bafio
(1.206 por las 1.152 de 1995)
y los 377 municipios actuales
(271 en el anterior ejercicio).
Un aumento que revela el es-
fuerzo por controlar mejor la
calidad de las aguas de bafio
maritimas.

Para realizar este control,
en cada punto de muestreo,
tanto en aguas maritimas co-
mo continentales, se determi-
naron los pardmetros obligato-
rios  (coliformes totales,
coliformes fecales, color, acei-
tes minerales, sustancias ten-
soactivas, fenoles y transpa-

rencia). Ademas, se han deter-
minado estreptococos fecales,
salmonelas, enterovirus, pH,
oxigeno disuelto y materias
flotantes. S6lo en tres de los
puntos de muestreo realizados
en Galicia no se realizaron los
controles de todos los pardme-
tros indispensables, por lo que
no han recibido ninguna califi-
cacion.

De mal en peor

Tras estos controles, los re-
sultados alcanzados en las
aguas de bafio continentales
(rios, lagos y embalses) refle-
jan un importante retroceso
con respecto a la campafia an-
terior, situdndose las zonas
“aptas para el bafio” en el 60,8
por cien, frente al 63,9 regis-
trado en 1995. Un descenso
que précticamente triplica el
registrado en los tres dltimos
afios, y que significa pasar del
65,5 por ciento de zonas aptas
para el bafio registradas en



1993 a ese 60,8 por cien ac-
tual.

Si en la anterior ocasion,
para “justificar” este descenso
se podia echar mano de la se-
quia -hasta el punto de que en
Andalucia no pudieron reali-
zarse estos controles-, ahora
queda mds evidente si cabe que
la principal razén hay que bus-
carla en la desidia por la mejo-
ra de la calidad de las aguas
continentales. Desde luego, no
ofrecen el mismo atractivo tu-

Puntos de
. Calidad sanitaria (*) muesireo
Municipios diol:‘:f:o 2:;:;1:0 Aguas Aguas Aguas opiosﬁ%arﬂ
COMUNIDADES AUTONOMAS {némero) | {nimero) | (nimero) i Ab “on (%)

Galicia...... s s 58 214 255 187 48 17 92,1
ASIUTIQS ............. csvceassrssivess 18 54 73 17 55 1 98,6
Cantabria ..o st 13 27 29 19 10 0 100,0
Pais Vasco. ......cccocevvrcvviirirrnnas 22 35 52 20 18 14 73,0
Calaluna..... it 69 181 211 198 9 4 98,1
Valencia..... 49 145 173 145 20 8 95,3
Murcia....... 7 67 72 47 21 4 94,4
Andalucia .. 60 193 310 253 54 3 99,0
Baleares..... 32 128 173 145 26 0 100,0
Canarias. 47 150 199 138 61 0 100,0
Ceuta...... 1 4 9 9 0 0 100,0
Melilla ... 1 8 10 8 2 0 100,0
Tofales ...... 377 | 1206 | 1.566 | 1.186 | 326 51 | 95

Andalucia .o, 58 63 | 70 | 3] 3 | 33 48,5
Aragon ... 11 11 12 5 5 2 83,3
L1111 S——— 1 1 1 0 0 1 0,0
Caslilla-La Mancha... 29 40 44 23 13 8 81,8
Castilla-leén.......... 47 47 48 8 19 21 56,2
Catalvfia........ 9 10 11 3 8 0 100,0
Extremadura... 18 18 18 4 3 10 388
Galicio..,..cuvecerreerieerieeeerienene 52 53 69 7 41 20 69,5
Madrid o é 6 7 0 0 4 0,0
MUrCIaizaiisssasiss s s 3 3 3 0 1 7) 33,3
INQVAITQ. .. iyesrinesaass insasissarivests 13 13 13 4 2 7 46,1
Rioja, La ....ooverieceiccreiiceen, 1 1 1 0 1 0 100,0
Valencial. .. sisrssebaiveia e, 2 2 2 0 1 1 50,0
Totales .. ciiiianvinsinmiiivivenmn 250 268 299 57 125 109 60,8

para el

ristico que las aguas
maritimas.
Entre las pocas
notas positivas, ha-
bria que destacar los
datos registrados en
la comunidad extre-
mefia, donde se reali-
zan controles en ocho
municipios més que en
la anterior campaiia, con
cuatro puntos de muestreo
calificados como “aguas2” y
tres de “aguas 1”; aunque man-
tiene los diez de aguas no aptas
para el bafio. Castilla-La Man-
cha también ha incrementado el
niimero de puntos de muestreo
(44), aumentando en una y en
seis, respectivamente, las zonas
de “aguas 2” y “aguas 17, y eli-
minando dos zonas no aptas pa-
ra el bario (8).

Junto a los casos sefiala-
dos, también mejoraron su
porcentaje de zonas aptas para
el bafio Aragén, Castilla y
Leon y Cataluiia, aunque todos
ellos bajaron significativa-

mente el nimero de puntos de
muestreo -especialmente en
Catalufia, donde disminuyeron
en tres los puntos de muestreo,
cifra que coincide con la del
nimero de zonas no aptas para
el bafio registradas en 1995.
En otras comunidades ha ocu-
rrido algo similar, como en las
de Valencia, Aragén o Astu-
rias. Esta dltima, por cierto, si-
gue constituyendo uno de los
principales puntos negros, con
s6lo un punto de muestreo -no
apto para el bafio, ademais-
junto con Madrid, donde tam-
poco hay ni un sélo punto apto
para el bafio de los siete some-
tidos a control: cuatro recibie-
ron la calificaciéon de “no ap-
tos” y los tres restantes no
pudieron ser calificados al fal-
tar el andlisis de pardmetros
obligatorios. Tampoco pudie-
ron ser calificados por igual
motivo otros tres puntos en
Andalucfa y uno tanto en Ex-
tremadura como en Galicia.
Galicia también experimen-

(*) La calidad sanitario de las aguas de las zonas de baio se calificaron como: “aguas 27, las de muy buena calidad; “aguas 17, las aptas
bafio; ¥ “aguas 0, las no aptas.

t6 un fuerte retroceso, con seis
puntos mas “no aptos” para el
bafio (20), y de los 11 califica-
dos como de “‘aguas 2” ha pa-
sado a siete. Navarra aument6
en una las zonas de “aguas 2”
(ahora son 4), pero vio dismi-
nuir las “aptas para el bafio”
(de 5 a 2) y las “no aptas” pa-
saron de 5 a 7. Andalucia es la
comunidad donde se realizaron
mds puntos de muestreo (70),
aunque también es la que regis-
tra un mayor nimero de zonas
no aptas para el baio (33). En
el momento de redactar esta in-
formacién, no disponemos de
los datos correspondientes al
Pais Vasco, cuyos controles no
son coordinados por el Ministe-
rio de Sanidad y Consumo.
Llegaron las lluvias aun-
que, a la vista de los resulta-
dos, lo que no ha llegado toda-
via es la preocupacién por
paliar la dramdtica situacién
de muchos de nuestros rios. Il

Rail GUTIERREZ
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NA concha es una

pequeiiez malecable:

la concha formal

como lade laostra o

la de la almeja se
asemeja a un monumento im-
ponente, a un templo, un mina-
rete, una mezquita, es compleja
y a la vez esencial, pero encie-
rra un significado més curioso
que los productos elaborados
por la mano del hombre. Cuan-
do pienso que en la concha ani-
da un animal y un poco de agua
salada, se me aparece entonces
como el mis refinado de los
monumentos. En algunos ca-
sos, los monumentos creados
por el hombre se parecen mas a
un esqueleto descarnado: no su-
gieren ningin habitante a su
misma escala. Las catedrales
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como engendros mas bien evo-
can hormigueros o colmenas
con sus incalculables comparti-
mentos.

Si me paseo por las calles
de Paris o Viena veo yacer un
craneo o un fémur surgidos de
tierra, me imagino entonces a
un mastodonte robado a un de-
cimonénico museo de ciencias
naturales y colocado al azar en
medio de una calle que dificil-
mente puedo representarme en
carne y musculo. Con una con-
cha descubro la mejilla, la pan-
torrilla, el cuerpo, permanezco
envuelta por la naturaleza. De
vez en cuando, el hombre cons-
truye cosas que superan esa
desproporcién grotesca, no es-
culpe conchas o centauros ni
crustdceos pero crea moradas a

su medida, Para ello basta apli-
carse y afinar la bisqueda, bas-
ta reconocer los limites del
propio cuerpo dejandose llevar
por éL..

Algo comparable sucede a
los que han decidido vivir en un
velero, se encuentran entonces
emparentados con un molusco
en su propia concha, mecidos
en el casco de su barca. Bogan
por los aires némadas, rara vez
echan raices pero casi siempre
se miran en las algas y los cés-
pedes marinos, bajan por entre
las aguas donde a veces duer-
men monstruos marinos, vagan
por los mares y a todas partes
llevan su caparazoén, flotan co-
mo caracoles zingaros y locos,
escuchan el mecer de las olas
que tararcan sus canciones y

oyen en el viento tantos relatos
fantasticos, cabalgan sobre de-
siertos liquidos atravesados por
dromedarios incansables y a lo
lejos ven oasis -puertos aletar-
gados que despiertan ante la
llegada de algiin esqueleto sin
mas fuerzas.

Embarcar hacia las
ardientes

En alguna parte, perdidas
en el tiempo y en el mar Tirre-
no, existen unas islas ardientes,
las Eolias. Un archipiélago
compuesto por siete islas volcé-
nicas, de fondos marinos muy
trabajaditos: encaje de roca. Pa-
ra comprender su alma semi-
marina semi-terrestre, hay que
zarpar.




En Lipari, los “faraglioni” surgen de los fondos marinos y se erigen
hasta 78 metros por encima del ligquido azul.

En Lipari, el Grupo Nacional de
Vulcanologia informa al piblico
sobre los dos volcanes existentes
en esta isla con la ayuda de un
sofisticado material audiovisual,

—

Las tierras de Stromboli son
negras como el carbén. Sobre sus
insolitas playas crecen palmeras
como Si creyeran gue su arena es

blanea.

Las tierras de lava envejecida de Stromboli son negras como el carbén.
En ella se conserva un volcdn en actividad permanente desde la
antigiiedad.

Lipari es la mas grande, la
unica en poseer un centro urba-
no cuyo fuerte divide su golfo
en dos partes y en dos puertos
también: Marina Lunga y Mari-
na Corta. Esta dltima es un
puertecito de aspecto decimo-
nénico donde la vida transcurre
despreocupada y perezosamen-
te; los pescadores alian su si-
lencio a los comadreos de las
mujeres cuyas pétreas resonan-
cias hacen eco ante unas puer-
tas que jamds han cerrado. Al
pisar tierra firme, algunos irdn
directamente al barbero: apenas
habréis tomado asiento, os afei-
tardn con el sable, muy en boga
atin por aqui, tras lo cual os ad-
ministrardn toda una serie de
masajes, fricciones y tortas vi-
gorizadoras aplicadas concien-
zudamente con lociones mégi-
cas, de manera que saldréis
de alli transformados echando
ideas de liparita por la cabeza.

En la tierra de Eolo a veces
un poco de viento basta para sa-
cudir las costumbres més ancla-
das. Por ejemplo, si os gustan la
marcha y los repechos, recorre-
réis, esos si convertidos en ca-
bra, las vifias y los campos de
alcaparras para acercaros al
Observatorio Geofisico con
vista sobre Vulcano separado
de Lipari por un brazo de mar
de un kilémetro. Algunos técni-
cos entendidos se dan a sus
quehaceres y os informarén so-

bre las actividades de estos es-
cupidores locales de lava. Lue-
go, como cabras que seguis
siendo, intentdis pacer las pocas
matas que se os presentan aqui
y alld pero descubris algo asus-
tados los dedos de Eolo solidi-
ficados. Son los faraglioni que
surgen de los fondos marinos y
se erigen hasta 78 metros por
encima del liquido azul.

Por fin, habiendo ya conse-
guido calmar vuestros espiritus,
0s convertis en un ser civiliza-
do y visitdis el Museo Arqueo-
l6gico Eolio. Considerado co-
mo uno de los méds importantes
de Europa, encontraréis cera-
micas, madscaras, miniaturas...
cuyo argumento principal es el
teatro y cuyos ejemplos son el
astuto anciano o el soldado ca-
balgando, grandes cldsicos de
la comedia griega. Ahora ya po-
déis escoger otro papel, Vulca-
no, aqui es donde a Eolo le da
por encerrar a los vientos en un
odre que entrega a Ulises con el
consejo de no abrirlo jamds, pe-
ro los mas codiciosos, mas feli-
ces que unas pascuas de poder
hacer por fin algo prohibidisi-
mo, no resisten a tamafia tenta-
cién y jzas!, dan rienda suelta a
los vientos “quienes” furiosos
ante tanta curiosidad acaban
ensafiados con el mar.

No credis que por estar a
mil metros de Lipari habéis
puesto fin a los sustos y a las
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NAVEGAND® POR LAS

EOLIAS

extrafiezas de esta tierra. De to-
dos modos, no hagdis caso de
las amenazas. (Curiosos?
jAvanti! Firmes hacia el valle
de los Monstruos donde unas
formas torturadas y dantescas
bailan sobre una llanura calci-
nada y surgida de un desierto
acudtico. El Grupo de Vulcano-
logia informa al publico sobre
la evolucién de estas bocas de
fuego (dos volcanes sobre esta
isla) con ayuda de un material
sofisticado. La ascension lleva
de unos 40 a 60 minutos de
marcha. Pero demasiadas emo-
ciones cansarn, es pues mas que
hora de tomar un bafio de barro:
retorno a los origenes, contacto
primordial con la tierra. Revol-
caos en este barro benefactor:
os aplicard unos buenos masa-
jes mediante sus bolitas de aire
caliente.

Salina es particularmente
fértil, tanto es asi que podréis
alegraros la vida a base de Mal-
vasfa, ese vino que transporta-
ban las naves de César con el
fin de deshidratar a una corte
romana sedienta de placeres.
Aqui los caminos forestales son
numerosos y los trepas pueden
subir hasta 962 metros sin por
ello dejar de hablar... con los
numerosos bichos que residen
en las alturas y que constituyen
una reserva natural. Pollara es
un volcédn distinto de sus pori-
mos. Hendido en su mitad, una
parte de su alma se ha entrega-
do a la mar, dando nacimiento a
un pueblo con sus pies en el
agua y dominado por un fuerte
militar sorprendente. Tras una
curva del sendero veréis tam-
bién caserios colgantes, agarra-
dos a las rocas, desafiando toda
ley de gravedad, como si qui-
sieran burlarse o gastar una
broma al paseante solitario.

Navegando hacia las Forni-
che (hormigas), islotes de pé-
mez y de obsidiana donde los
Gnicos seres capaces de hacer
frente a la dureza de la vida son
los conejos salvajes, nos acer-
camos a Panarea, pequefia ma-
queta de Grecia que expone sus
casas blancas al sol por entre
los olivares. Se puede remontar
aldn més alld el curso del tiem-
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Panarea expone sus blancas casas al sol por entre los olivares.

Aleudi, practicamente deshabitada,
sigue alumbrandose con petréleo
y solo la mula, que aqui es la reina,
ha conseguido mantener el
monopolio de los transportes

po adentrdndose en el pueblo
prehistérico cuyas fundaciones
son de 14 siglos antes de nues-
tra Era. Y como el fuego se
mezcla siempre paraddjicamen-
te con el agua, una fuente
caliente, a 50 grados en su naci-
miento, os hard cambiar de ai-
res y de aguas al mismo tiempo.

Stromboli. Esta isla existe y
no sélo en la novela de Julio
Verne (Viaje al centro de la tie-
rra) o en la pelicula de Rosselli-
ni. Alejada, aislada de sus her-
manas, nacida de un violento
escupitajo de las profundidades
marinas, es la mas extravagante
de la familia. Una loca en liber-
tad -su nombre de origen griego
no deja de recordarlo. “Strom-
bos”: Peonza... Ya os estoy
oyendo: “jAnda que esa da mas
vueltas que una peonza!”. Ma-
las lenguas. Pues si es cierto
que es algo extravagante, sugie-
re més bien la acepcién infantil
evocada por la palabra peonza.
Le gusta jugar y dar muestras
tanto de su poder como de sus
arrebatos de célera: tiene un al-

ma infantil y caprichosa. Es ella
quien reserva mayores Sorpre-
sas, ella sola conserva un vol-
cén en actividad permanente
desde la antigiicdad. Y encima
es la oveja negra. Sus tierras de
lava envejecida son negras co-
mo el carbén, jsobre sus insoli-
tas playas crecen palmeras co-
mo si creyeran que su arena es
blanca! Pues no. Negras. Negro
-amo y sefior de este paradero-
en medio del cual se destacan
las casas de los habitantes, cii-
bicos cuadrados en perfecta
sintonfa con este paisaje esen-
cial, depurado de todo carécter
superfluo.

Al volcan lo llaman aqui
“el” y no lo miran jamds. Los
que quieran subir a la cima ten-
drdan que concentrarse para no
volverse cabra esta vez sino
macho cabrio -se puede alcan-
zar el grado sucesivo de sétiro
si se juzga oportuno: 928 me-
tros de ascensidn al limbo. So-
los 0 acompafiados por un guia
local, podéis escoger pasar la
noche en las alturas. El especté-

culo es inaudito. Al amanecer
veréis salir el sol sobre la Cala-
bria (punta sur de la peninsula
més cercana a la Sicilia). Los
vagos, aunque no por ello me-
nos estetas, podrian admirar los
pies del monstruo -el volcan-
por la noche, desde el barco.
Por un pasillo la lava se vierte
para unirse al mar hirviente y
extasiado: la sciara del fuoco.
Después, cada uno volverd al
puertecito de Ginostra cerca de
la Sciara apenas contemplada
para prolongar el ensuefio en el
sueno.

Alicudi y Filicudi son para
el postre. La primera, practica-
mente deshabitada, sigue alum-
brandose con petréleo y sélo la
mula, que aqui es reina, ha con-
seguido mantener el monopolio
de los transportes. Se puede vi-
sitar al médico melémano; el
dnico inconveniente son los
700 metros que lo separan del
nivel del mar. Los habitantes de
este trocito de tierra ( cinco ki-
lémetros cuadrados) han carga-
do con su piano de cola hasta la
maldita cima... y atin asi no he
visto trazas de Jane Champion
por ninguna parte. La isla es
perfecta para el submarinismo.
No olvidéis vuestros trajes de
hombres y mujeres pez si prac-
ticais este deporte, de lo contra-
rio bastan un par de gafas, un
tubo y aire para mirar la panta-
lla. Sesiones a todas horas. Mas
de cien peliculas.

La segunda, es una bella de
extrafios contornos donde el es-
piritu se entretiene buscando
formas de bueyes o de toros
blancos, algo impaciente por
ver surgir una Europa perdida,
lejos de su Creta natal, mientras
que la mirada adentrandose en
las grutas vaga por entre las
fosforescencias de las luces.

Se acabdé. El velero se hace
cada vez m4s pequefio en el ho-
rizonte, se dirige haca Palermo,
con la cabeza mecida por las
iméagenes de aire, de agua y de
fuego. @

Elvira ARACIL

Para hacer este crucero
os podéis dirigir a Elvi-
ra y Gianluca. Teléfono
07.39.338 670 10 13
Internet:

http:// www. ttsnet-
work.com/manihiki




0DIA Z029€ "3 IAWH £L1EQ :XOJ9L
b OF 22 (986) Xed - GG 1S £p (386) (oL ‘Oleq ojjlised [op SeAOUBD :09IA ANIHYI YAONVISIH
HIANVLINYS B006E - 19N Ja|ieiNg@eAouedsIH :jiep-3

Sk 9L €2 (296) xed - €8 19 €2 (2p6) 1oL ofeq £ eupusbiy :WIHEVINYD ININVIN VAONVdSIH

TVIOIH0 OIDIAH3S A S3HOAINgIH1SIa

SIHOSNIS VZVH. < |




ESPECIAL

P

Profesmnal

quUeros

DEL PUERTO 4

Titan Pesqueros es la nueva gama de pinturas especialmente
desarrolladas para el mantenimiento de embarcaciones de r
pesca, y para causar una excelente imagen en el puerto.

* PATENTE AUTOPULIMENTABLE. ‘P
* ESMALTES DE ALTA RESISTENCIA.

* BARNICES PARA EXTERIOR E INTERIOR.
* MINIO DE PLOMO DE ALTA DENSIDAD.

@ INDUSTRIAS TITAN, S.A. - AV. BOGATELL, 29-47

TEL. (93) 225 03 85 - FAX (93) 225 1225 08005 BARCELONA (ESPANA)

ESPEGIAL

PABLO PULIDO



Espaia tiene
intencién de solicitar
el proximo aio una
cuota en torno a las
2.000 toneladas de

robalo de
profundidad en
aguas del Océano
Antdrtico si resulta
positiva la campaiia
cientifica que a partir
del mes de
septiembre
emprendera un
palangrero gallego.
Por otra parte, el

Ministerio de

Agricultura, Pesca y

Alimentacién ha
rechazado las
acusaciones
formuladas por
Nueva Zelanda de
que barcos espanoles
estén faenando
ilegalmente en aguas
de la Antéartida.

N barco de la asocia-
cién de armadores
Anapa, integrada en
la Cooperativa de Ar-
madores de Vigo, re-
alizard una campafia
cientifica no comer-
cial destinada a mejorar el co-
nocimiento de los recursos pes-
queros en aguas no reguladas
del Océano Antértico. Si, como
se espera, los resultados de la
campafia de investigacién son
positivos, Espafia solicitard a fi-
nales de afio una cuota de 2.000
toneladas para la captura de r6-
balo de profundidad en aquellas
aguas a la Comisién Internacio-
nal para la conservacién de los
Recursos Marinos Antérticos
(Camlar), la organizacién inter-
nacional que gestiona los recur-
sos de la Antartida y de la que
Espafia es miembro.
Actualmente en aguas regu-
ladas por la Camlar faenan tni-
camente dos palangreros con
pabellén espafiol, también de
Anapa, que operan con el per-
miso temporal de pesca otorga-
do por la Secretaria General de
Pesca del MAPA y con licencia
del Gobierno auténomo de

Nueva Georgia, de soberania
britanica.

Ambos barcos pescan en la
zona regulada por el Camlar
donde rige un TAC de rébalo de
profundidad de 5.000 toneladas
para un periodo de pesca que se
inicia el 1 de marzo y concluye
el 1 de agosto si antes no se ha
alcanzado el total admisible de
capturas. El Camlar concedi6 el
pasado afio autorizacién para
pescar 2.000 toneladas de esta
especie en nuevas pesquerias a
tres paises préximos al drea de
operaciones: Sudifrica, Nueva
Zelanda y Australia.

José Ramoén Fuertes, geren-
te de la Cooperativa de Arma-
dores de Vigo elogiaba la inj-
ciativa del MAPA de iniciar
una campafia cientifica en
aguas del Antdrtico, planificada
por el Instituto Espafiol de Oce-
anografia, en lo que tiene de
“respuesta rdpida a una fuerte
competencia” que permitiria a
la flota espafiola mejorar sus
posiciones en una pesquerfa de
alto valor comercial y sefialaba
que en la zona regulada por
Camlar “el sector pesquero y la
Administracion lo estamos ha-
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ciendo bien 'y con respeto a las
normas de la Comision”.

Esta afirmacion contradice
las acusaciones formuladas por
el Gobierno neozelandés en el
sentido de que barcos espafioles,
y también noruegos, estaban fa-
enando ilegalmente en aguas de
la Antdrtida, extremo que ha si-
do rotundamente desmentido
por el Gobierno espafiol.

El ministro adjunto de
Asuntos Exteriores habia decla-
rado a la prensa neozelandesa
que el Gobierno tenfa constan-
cia de que mds de cuarenta
barcos, entre los que supues-
tamente se incluian algunos
espafioles, habfan capturado
mds de 20.000 toneladas de es-
pecies valiosas. Medios pes-
queros espafioles estiman que
dichas capturas corresponde-
rian a barcos que operan con
banderas de conveniencia, y
que, aunque en algin caso pue-
dan operar con capital espaiiol,
de ninguna manera pueden ser
considerados como parte de la
flota espafiola.

EI MAPA sostiene que “Fs-
pana se ha caracterizado por
un respeto absoluto a las nor-
mas de conservacién en el An-
tartico y siempre ha estado a
favor de exigir el respeto de
dichas normas a las partes
no contratantes (banderas de
conveniencia)”. El Ministerio
recuerda que Espafia viene co-
laborando activamente en las
actividades de investigacién en
la Antdrtida, mediante campa-
fias cientificas como las que de-
sarrolla el buque de investiga-
cion “Hespérides”. Espafia se
adhirid al Tratado Antértico en
1982 pasando desde entonces a
formar parte de la Comisién co-
mo miembro consultivo. Desde
1992 el secretario ejecutivo de
la Comisién Internacional es
el espafiol Esteban de Salas
Ortueta. W

M.V.
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Se celebré

en Panamé con | )
participacion
del ISM

e

ININE
ROBAYURPARY

Durante los pasados dias 13 a 16 de mayo se ha celebrado en Panama el
I Seminario Subregional sobre Normas Internacionales de Trabajo para el

RIC

Sector Maritimo en el que han participado, ademés de Espaiia, Colombia,
Ecuador, México, Panamé y Venezuela. Este seminario tuvo como obijetivo
analizar, de forma conjunta, los instrumentos maritimos de la Organizacion
Internacional de Trabajo y su aplicacién préctica, a la luz de los acuerdos
adoptados por la Conferencia Internacional de la OIT en su 84 Reunién,
celebrada en Ginebra en octubre del pasado aiio. Los participantes
también tuvieron oportunidad de estudiar la posibilidad de que las normas
maritimas de la OIT tengan mayor aplicacién en las legislaciones
nacionales. En el transcurso de estas jornadas el Director General del
Instituto Social de la Marina, Rafael Mateos Carrasco tuvo oportunidad de
explicar a los reunidos las actividades que lleva a cabo el ISM y presentar
el “Curso Basico sobre la OIT y la Gente del Mar” que ha elaborado este

organismo.

STE T Seminario Su-

bregional sobre Nor-

mas Internacionales de

Trabajo para el Sector

Maritimo reunié a re-
presentantes de las Autorida-
des Maritimas y de los Minis-
terios de Trabajo de Panamd,
Colombia, Ecuador, México y
Venezuela. También participa-
ron, como ya es habitual en las
reuniones de la OIT, junto con
los representantes de los go-
biernos los del sector emplea-
dor y los del trabajador. El Se-
minario estuvo auspiciado por
la Organizacién Internacional
de Trabajo y los Ministerios
panameifios de Trabajo y Ha-
cienda y Tesoro, cuyos Vice-
ministros inauguraron las jor-
nadas. Por el Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales de
Espafia, asistieron en calidad
de invitados especiales, el Di-
rector General del Instituto
Social de la Marina, Rafael
Mateos Carrasco, el Subdirec-
tor General de Accién Social
Maritima, Fernando Alvarez-
Blaquez y el Inspector Provin-
cial de Trabajo de Cadiz, Juan
Ramén Bres.
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Intercambio de
experiencias

El objetivo de este Semina-
rio era reunir a quienes condu-
cen las inspecciones laborales
y maritimas de Panamd, Co-
lombia, Ecuador, México y
Venezuela, asi como a repre-
sentantes de empleadores y
trabajadores para analizar de
forma conjunta los instrumen-
tos maritimos de la OIT y su
aplicacién préctica a la luz de
los acuerdos adoptados por la
Conferencia de la OIT en su
84 Reunién Marftima, celebra-
da en octubre de 1996; presen-
tar y compartir experiencias re-
lacionadas con la legislacién
préctica sobre el sector mariti-
mo de los pafses participantes,
en el marco del Convenio 147
de normas minimas y formular
un posible programa de coope-
racién subregional en el cam-
po social maritimo tendente a
promover la ratificacion del
Convenio 147 entre los paises
y su inclusién en el Acuerdo
de Vifia de] Mar.

A tal efecto en el marco del
Seminario se discutieron in-
formes preparados por los par-

ticipantes acerca de la legisla-
cién prictica sobre el sector
maritimo en sus paises. Asi-
mismo se presentaron exposi-
ciones por parte de los invita-
dos especiales y se discutieron
en grupo los temas tratados.
Entre estos temas figuraron la
presentacién de “El Programa
Maritimo de la OIT” e “Ins-
peccién de Buques de bandera
nacional y extranjera” a cargo
de Torcuato Vilches, Coordi-
nador Regional de Actividades
Maritimas de la OIT y uno de
los principales artifices de este
Seminario; “El Trabajo Mariti-
mo y las Normas de la OIT”,
presentado por Natan Elkin;
“Las Normas sobre Trabajo
Marftimo aprobadas en la 84
Reunién de la OIT: por G. Lo6-
pez Morales y Natan Elkin y
“La OIT en América Latina”
por G. Di Nicola.

El ISM y la OIT

Por parte de los represen-
tantes espafioles hubo dos in-
tervenciones: la del Director
General del Instituto Social de
la Marina y la del Inspector
Provincial de Trabajo de Ca-

r-«l
o @
\) "

diz. El Director General del
ISM, Rafael Mateos Carrasco
dedic6 una buena parte de su
exposicion titulada “El Institu-
to Social de la Marina: Evolu-
cién y futuro en los albores del
siglo XXI”, a explicar las tare-
as que lleva adelante el [SM en ~
pro de mejorar las condiciones
de vida, trabajo y salud de la
gente de mar. Mateos Carrasco
destacé en su intervencion que
el “cardcter de extraterritoria-
lidad de la actividad maritima,
la cada vez mds reafirmada
globalizacién y universaliza-
cion del mercado de trabajo
maritimo, donde coexisten di-
versas variedades de socieda-
des mercantiles con las varian-
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tes que pueden darse en la
combinacién de nacionalidad
de empresa y pabellén del bu-
que, requieren una respuesta
diferenciadora en su vertiente
de Formacién y Empleo. Por
otra parte debo significar que
la actividad maritima de forma
especial y en la actualidad, es-
ta sometida a una serie de va-
riables socio-econémicas a las
que el sistema de proteccién
social no puede ser ajeno. No
basta con constatar los induda-
bles cambios que se estan pro-
duciendo en los distintos sub-
sectores que integran la
actividad maritima, sino que,
antes al contrario, se requiere
la adopcién de medidas pun-

tuales orientadas a adecuar los
niveles de proteccién a la rea-
lidad socio-laboral. De no ha-
cerse asi, con prontitud y ade-
cuacién a las situaciones
facticas, cualquier actuaci6n
resultarfa extemporanea y con-
siguientemente estéril. De ahi
la necesidad de adoptar una
posicién beligerante o cuando
menos activa, en la adopcién
de decisiones que puedan
afectar al entorno protector del
colectivo protegido”.

También hizo un recorrido
el Director General del Institu-
to social de la Marina por las
actividades que este organis-
mo lleva a cabo en pro de la
gente del mar cumpliendo fiel-
mente los convenios y reco-
mendaciones aprobados por la
OIT de los que Espaiia es uno
de los paises que mds normas
tiene ratificadas e incorpora-
das a su legislacién nacional.
En este marco de estrecha co-
laboracién entre el ISM y la
OIT, Rafael Mateos recordé el
acuerdo firmado, en septiem-
bre de 1988, en Turin (Italia)
entre el entonces Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social y
la OIT para la cooperacién en
el campo social marftimo que
se ha desarrollado en tres fa-
ses. Una primera que se cele-
bré en la sede del ISM, en oc-
tubre de 1989, consistente en
un Seminario sobre Normativa
Socio-Laboral Maritima. La
segunda que se desarrollé en
junio de 1991, en La Haya, ba-
sada en unas Jornadas Técni-
cas sobre control de Buques
por el Estado del puerto, com-
plementadas con varias ins-
pecciones a buques de distin-
tas nacionalidades en los
puertos de Rotterdam y Ambe-
res. Y, finalmente, la tercera
fase dirigida a mejorar el co-
nocimiento y la aplicacién de
los Convenios Internacionales
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de la OIT en el dmbito de los
paises Iberoamericanos, que se
desarroll en el transcurso de
unas Jornadas celebradas en el
Centro de Formacién Ocupa-
cional Maritima que el ISM
tiene en Bamio en octubre de
1995.

Precisamente de estas Jor-
nadas se acord6é como conclu-
sién la necesidad de que ese
esfuerzo no quedase aislado y
que se intentasen promover
nuevos encuentros en los que
en grupos reducidos se anali-
zasen los avances obtenidos en
la aplicacion de los Convenios
y se impulsase la ratificacién y
cumplimiento por aquellos pa-
ises que tuvieran un mayor re-
traso. En este programa de
promocionar el conocimiento
y la aplicacién de los conve-
nios maritimos de la OIT en
Iberoamérica, que se inicié en
Bamio se ha enmarcado este
I Seminario celebrado en Pa-
namd.

Presentacion del
manual del alumno del
curso basico “OIT y la
gente de mar”’

Complement6 el Director
General del ISM su interven-
cién con la presentacién del
Manual del Alumno del Curso
Bésico “OIT y la Gente del
Mar”, elaborado por un equipo
multidisciplinar del ISM (so-
cidlogos, pedagogos y aseso-
res laborales marftimos) cuyo
principal objetivo es precisa-
mente conseguir un mejor co-
nocimiento, difusién y aplica-
cién practica de la normativa
social-maritima que emana de
la OIT. El primer médulo esta
compuesto por el Manual del
Alumno y la Guia del Profesor
y ha sido elaborado con crite-
rios de simplificacién, en
cuanto al lenguaje, practicidad
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en la forma de utilizacién de la
normativa y dinamismo en la
exposicién de los textos. El
Director General adelanté que
en la actualidad se encuentra
en fase de elaboracién un se-
gundo manual, nivel II, que,
profundizara en el texto de los
convenios mediante ejemplos
concretos sobre la préctica la-
boral y estard dirigido al per-
sonal maritimo con responsa-
bilidades de mando.

La segunda intervencién
espafiola corrié a cargo del
Inspector Provincial de Traba-
jo de Cadiz, Juan Ramén Bres,
quien explic6 a los asistentes
su experiencia en el programa
INSPECMAR, consistente en
realizar las inspecciones de los
buques mercantes y de pesca,
atendiendo a tres apartados
fundamentales: las relaciones
laborales, el cumplimiento de
la normativa en materia de se-
guridad social y las condicio-
nes higiénico-sanitarias de los
buques. En este programa el
personal sanitario y técnico
del ISM colabora con la Direc-
cién General de Trabajo y Se-
guridad Social.

Al finalizar el Seminario to-
dos estuvieron de acuerdo en
que es necesatio continuar tra-
bajando en todos los paises ma-
rtimos de Iberoamérica para
CONSEgUir un mayor conoci-
miento de la normativa mariti-
ma de la OIT, pero especial-
mente para que el Convenio
147 sobre normas minimas de
Marina Mercante y el protocolo
a ese Convenio aprobado en oc-
tubre del pasado afio sean ratifi-
cados por la totalidad de los
paises.

Asimismo hubo unanimi-
dad en que el trabajo por el ISM
llevado a cabo en este campo es
un ejemplo a seguir. ll

Concha Herndndez Carazo.
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EL COMME gestiona puestos de trabajo para sus
colegiados a través de BANCOEMPLEO

\NUEVO PLAN DE EMPLEO
| PARA LOS MARINOS

La falta de empleo en el marinos colegiados buques espanoles y
mercado laboral obtengan un empleo, extranjero, facilitando
espanol, incluido el ha puesfo en marcha una amplia informacion
sector maritimo €s un hace dos meses un de ofertas de empleo en
hecho conocido por nuevo plan de empleo. el sector publico y
todos. Espanao figura o Este progra privado para todos sus
la cabeza de los paises 4 colegiados, ya esten en
de la Union Europea en : el desempleo o
cifras de desemples; en la 'gestionide plazas g¥Pyetendan cambiar su
todos los midrifos '_Egsiluncién laboral,
europeos sufren esta )
siuacion, y'af) el cosa,
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A escasez de empleo en
todos los sectores, inclui-
do el maritimo es un he-
cho en la vida laboral de
los espafioles. En los tlti-
mos afios hemos perdido
unos 800 barcos, lo que
produjo una gran pérdida de
empleo. Para intentar poner fin
a esta lacra social, el Colegio
Oficial de la Marina Mercante
ha querido aportar soluciones
mejorando el servicio de em-
pleo que ya tenia, por un nuevo
programa de empleo en €l que
se amplia el nimero de ofertas
de trabajo por medio de la con-
tratacién de los servicios de
BANCOEMPLEO. Esta em-
presa especializada manda in-
formacién semanal de miles de
puestos de trabajo al COMME,
y el colegio oficial elabora un
boletin que envia a todos sus
colegiados cada diez o quince
dias.

Para el presidente del
COMME, Joaquin Buelga, el
desempleo de los marinos es un
problema no sélo a nivel de la
Unién Europea, sino a nivel
mundial. Buelga sefiala que el
futuro del sector maritimo debe
pasar por la diversificacién, sin
ceflirnos estrictamente al bu-
que; junto a esta amplitud de
miras, asegura que la feroz
competitividad del mercado
mundial hace preciso reforzar
la formacidn. Para sacar a flote
el sector, y que los marinos lo-
gren un empleo apuesta por la
unién de todos: Administra-
cidn, sindicatos, asociaciones y
colegio.

El COMME ya llevaba va-
rios afios gestionando empleo
para sus colegiados con escasos
éxitos hasta entonces. El ante-
rior programa de empleo con-
sistia en que los colegiados en
desempleo figuraban en un ar-
chivo, y, o bien, las navieras
contactaban con el COMME, o
el colegio veia oportunidades
de empleo. Las ofertas eran
muy escasas, por lo que se con-
sideré imprescindible mejorar
este servicio. El nuevo plan de
empleo para los colegiados se
ha contratado con BANCOEM-
PLEO, que facilita amplia in-
formaci6n sobre ofertas de tra-
bajo dispardndose ésta
notablemente. Una vez recibi-
das las ofertas de empleo, en el
COMME se elabora un boletin
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“El futuro de los
puestos de trabajo
de los marinos
espaiioles pasa
por la
diversificacion, y
consideramos que
las mejores salidas
estan en tierra y
en la Nautica
deportiva”

(Joaquin Buelga).

que se envia cada diez o quince
dias tanto a los desempleados
como a aquellos marinos que
teniendo empleo deseen mejo-
rarlo. Desde que se ha puesto
en marcha este servicio, hace
aproximadamente dos meses,
se han mandado ya cinco bole-
tines.

El dmbito marftimo en el
que se ha detectado mayor
oferta de empleo es en la Admi-
nistracién publica. “En los ilti-
mos doce aiios en la Admins-
tracién publica han ingresado
unos 1.000 marinos. Ya sea én
el servicio de practicaje, en la
Secretaria General de Pesca,
en el Instituto Social de la Ma-
rina (ISM) en el Servicio de
Vigilancia Aduanera, en la Di-
reccion General de la Marina
Mercante y en la Sociedad Es-
tatal de Salvamento y Seguri-
dad Maritima (SASEMAR).
Solo en SASEMAR se han
contratado unos 270 marinos
en los tltimos tres afios”, ase-
gura Buclga. Ahora estas ofer-
tas de empleo publico son mds
reducidas, pero el Colegio de
Oficiales de la Marina Mercan-
te ha difundido la dltima oferta
de empleo piblico de quince
plazas de inspector en la Secre-
taria General de Pesca mariti-
ma, asi como en el Servicio
de Vigilancia Aduanera. El
presidente del COMME,
Joaquin Buelga, estd conven-
cido de que una de las sali-
das para estos profesionales es-
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t4 en tierra, y en la marina de
recreo.

Junto a la salida de 1a Admi-
nistracién, Buelga subraya la
existencia de otras oportunida-
des para los marinos espaiioles.
“Puede que en los tiltimos afios
hayamos cometido el error de
dedicarnos sélo a navegar,
mientras todo el entramado del
transporte precisaba de los co-
nocimientos y experiencia en el
buque, pero también en los
puertos y en las ciudades del
interior como Madrid, donde
hay empresas que mueven una
carga y necesitan de los cono-
cimientos de estas personas pa-
ra gestionar cargas y transpor-
te de pasajeros”. Actualmente,
desde el COMME se apuesta
por la diversificacién, sin limi-
tarse a navegar; para ello hay
que completar las experiencias
de estas personas con la forma-
cién en el sector al que quiera
destinar su empleo.

En el Colegio Oficial de la
Marina Mercante se ofrecen di-
Versos cursos para mejorar la
formacién de los marinos. “En
un principio comenzamos con
tres cursos, y actualmente te-
nemos veinticinco, diez de
ellos obligatorios para navegar
segtin los acuerdos internacio-
nales”.

El precio de los cursos los
califica como muy bajos com-
parados con el de otras institu-
ciones u organismos. Como
Colegio asegura que no tienen
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otra opcion que cobrar los cur-
sos para pagar a los profesores,
las aulas, los libros (cuyo pre-
cio es al coste), etc. Al no reci-
bir ningin tipo de subvencion,
como minimo hay que cubrir
gastos, pero para aquellas per-
sonas que no tienen recursos
econdmicos disponen de un sis-
tema de becas que han variado
segin los aflos. “Hemos llega-
do a dar unas 300 becas en un
afio”. Para demostrar que los
precios no son elevados, tene-
mos un Master a distancia en
puertos deportivos, que se im-
parte con ocho libros de texto y
unas 1.300 evaluaciones reali-
zadas desde casa,y, finalmente,
para obtener el diploma se les
examina en las aulas en presen-
cia de los profesores. El coste
de este Master es de 67.000 pe-
setas para los no colegiados y
de 49.000 pesetas para los cole-
giados. En este sentido, el pre-
sidente del COMME apunta ha-
cia la Nautica deportiva como
una excelente salida para los
marinos, es la inica que va bien
y, ademas, hay 400 puertos y
clubes nduticos por toda Espa-
fia; prueba de ello es que la
Universidad de Alicante ha he-
cho un convenio con una Uni-
versidad extranjera para impar-
tir una diplomatura - tres afios-
para titulados en gestién en es-
te dmbito laboral.

Junto a unos precios mas
bajos para sus colegiados, el
COMME ofrece otras ventajas.
Junto al nuevo plan de empleo,
estd la desgravacion fiscal de la
cuota colegial en la Declaracién
de la Renta, un ventajoso segu-
ro de automéviles, un descuento
especial en Hoteles de la Cade-
na Sol, reduccion del 15% en
hoteles de la cadena NH, des-
cuentos importantes en alquiler
de coches, descuento de un 10%
en los programas Master en la
Escuela Europea de Negocios,
descuentos con Halcén viajes,
descuentos del 8% en la compra
de coches de la gama Renault,
becas del Centro de Formacién
del COMME, promocién social
de viviendas, descuento en la
compra de publicaciones del
COMME, asistencia libre y gra-
tuita a los Congresos, Jornadas
y Simposios que organiza el
COMME, etc.

La cuota de colegiacién,
que sélo se hace una vez, es de
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Con el nuevo plan de empleo que el

COMME ha contratadocon
BANCOEMPLEO, el colegio elabora un
boletin con cientos de ofertas de empleo

~ que envia a sus colegiados cada diez
o quince dias.

27.000 pesetas, y las cuotas pe-
riédicas son 15.000 pesetas al
semestre (cada seis meses).
Cuando un marino quiere cole-
giarse y no dispone todavia de
empleo, se le admite sin pagar
ninguna cuota, y una vez que
consiga un puesto de trabajo se
comienza a pasarle las cuotas
de colegiacién. En Espafia, de
los alrededor de 10.000 titula-
dos, el nimero de colegiados
no llega a 4.000.

Salvad a los marinos

Respecto a las soluciones
que considera dptimas para sal-
var a la Marina Mercante, pro-
blema que califica de muy gra-

ve, no sélo afecta a los paises
de la Unién Europea (UE), sino
que es a nivel mundial. Buelga
opina que se deberfa llevar a
cabo una actuacién conjunta de
marinos de Europa; “lo hemos
intentado, pero sin ningiin éxi-
to; en el dmbito sindical se ha
logrado algo mads, pero todavia
no se ha dado con ninguna
solucién. En mi opinion es
imprescindible la union de di-
versas asociaciones que de-
fiendan los intereses de los ofi-
ciales; a nivel europeo existe
una Federacion Internacional
de Asociaciones de capitanes,
pero no estdn incluidos los je-
fes de mdquinas y los oficiales
radioelectronicos”.

Otro de los aspectos que
mds preocupa al presidente del
COMME es la situacién en la
que se van a quedar los oficia-
les radioelectrénicos con la en-
trada en vigor en 1999 del nue-
vo Sistema Mundial de
Socorro. “Es cierto que el pro-
greso es imparable, pero junto
con el progreso existen claros
intereses econdémicos, centra-
dos especialmente en los pai-
ses nordicos y los Estados Uni-
dos, para los que la venta de
los apartados del nuevo siste-
ma mundial de socorro supo-
nen cifras millonarias”.

Como solucidn sefiala hacia
un perfodo transitorio lo sufi-
cientemente dilatado para que
los oficiales radioelectronicos
no se queden en la calle de una
manera tan cruenta. Lo que des-
de el COMME se propugna se
ha hecho con otros colectivos;
por ejemplo, en Hunosa, em-
presa nacional de mineria del
carbén, que tenia pérdidas mi-
llonarias cada afio, en su dia tu-
vo que reducir sus empleados
de 25.000 a 12.000 disminu-
yendo contrataciones de forma
progresiva, con prejubilacio-
nes, y dejando a las personas en



sus casas pero cubriendo sus
necesidades econdmicas y las
de sus familias; “no han hecho
con ellos lo que se estd hacien-
do con los marinos, y la princi-
pal causa, entre otras muchas,
es la fuerza que tienen los sin-
dicatos en el sector de la mine-
ria”.

Buelga considera que, en
primer lugar, se deberfa com-
probar que la tecnologfa nueva
puede sustituir al hombre, y que
el buque queda en condiciones
de seguridad satisfactorias.
“Las consecuencias que esto
puede traer no se han medido”
; ademads, la desaparicion de los
oficiales radioelectrénicos su-
pone que los capitanes y pilotos
deben tener una especial aten-
ci6én en el puente mientras na-
vegan y cumplen la funcién
propia de su profesién. “Esta
tarea no se les va a retribuir, y
supondrd una disminucion en
la atencion a sus tareas dia-
rias”.

Pero en el supuesto caso de
que la tecnologia cubriera satis-
factoriamente la seguridad del
buque, una de las soluciones
que venimos propugnando es
que se formen a los oficiales ra-

“Ante la feroz competitividad que hay en
el mercado laboral, y para alcanzar la
diversificacion es preciso hacer hincapié

en la formacion de los marinos” dice el
presidente del COMME,

dio en aquellas dreas en las que
puedan encontrar un puesto de
trabajo. En este sentido, la Ad-
ministracién publica tiene que
hacer un esfuerzo; ya tenemos
conocimiento de que el Institu-
to Social de la Marina y la Di-
reccién General de la Marina
Mercante se han sensibilizado,
y avalan esta tesis de hacer pa-
quetes formativos para que de-
saparezca el trauma.

Asegura que los capitanes y
oficiales han recibido el hecho
de atender las comunicaciones
de los barcos, en la mayor parte
de los casos mal, porque pone
en peligro el buen cumplimien-
to de su funcién principal, y si
ahora les afiaden una tarea mis
les va a restar algo en la efica-
cia de su trabajo.

En cuanto al Segundo Re-
gistro, en el COMME opinan
que los Registros especiales
son una solucién parcial. “To-
davia estd por demostrar que
en Espaiia se vaya a recuperar
la flota perdida via Segundo
Registro; quizds este registro
dé un respiro durante un peri-
odo de tiempo, pero no es una
solucion a largo plazo.”

Respecto al marco laboral
que se pretende implantar en el
Registro Especial de Canarias
dice que a lo dnico que aspiran
es a que traten a los marinos es-
pafioles como a los ciudadanos
de Europa, que tienen una titu-
lacién y un salario equivalente
a ella. “No debemos salirnos
de ese marco, y si lo que pre-
tenden es poner unas condi-
ciones parecidas a las del Ter-
cer Mundo, no podemos
admitirlo”.

Por ultimo, hablé de las
consecuencias de la total libera-
lizacién de los traficos en 1999,
asegurando que va a ser una si-
tuacién mds grave que la ac-
tual; casi la mitad de la flota es-
paifiola depende del trafico con
Canarias, Ceuta, Melilla y Ba-
leares, y a partir de la liberali-
zacién esa flota tendrd que
competir con otros paises.”An-
te la feroz competitividad que
hay muchos de esos buques
perderdn esos trdficos. Esto
supondrd también la pérdida
de empleo de marinos, pero la
pérdida mds grave estard en el
nimero de buques.” W

Inés Otero.
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El Il Foro Cientifico resalta la
labor del “Plan Castellon”

SITUACION
DE PELIGRO
DE LOS
PEQUENOS
PELAGICOS

unda reunion
m;;gfom Cientifico
sobre la pesca
espanola en el
Mediterraneo ha
constatado graves
oblemas en la
explotu;:ié? de
fos pelagicos,
peq:: espzcial en la
anchoa, y ha Sei:lfllddt)i
que la aplicacion fl'e
Principio de Prefauclon
es el Unico camino que
puede conducir a und
recuperacion de los
recursos Y SV
mantenimiento en un
i |otacion
tagh I e:::stenible.
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OMO tema mono-

grafico el Foro

Cientifico analizé el

grado de cumpli-

miento del Cédigo
de Conducta para la Pesca Res-
ponsable en el Mediterraneo
espafiol utilizando dicho Cédi-
go como una herramienta de
ayuda a las personas y grupos a
mejorar las condiciones de pes-
ca y a objetivizar elementos y
conceptos. Partiendo de estas
premisas, recomendd que el
Cédigo de Conducta para la
Pesca Responsable y de mane-
ra especial los aspectos referi-
dos al Principio de Precaucion,
sean tenidos en cuenta en todas
las actividades que se desarro-
llen y se divulgue y dé a co-
nocer entre todos los elemen-
tos interesados en temas pes-
queros.

A propésito, precisamente,
de la aplicacién del Principio
de Precaucién se resalté por su
espiritu avanzado el “Plan Cas-
tellén” que puso en evidencia,

segun se subrayd, que el recur-
so responde positivamente a la
gestién y que es posible recu-

perar una pesqueria y mejorar
su explotaciéon. En consecuen-
cia, el Foro Cientifico acordd
rendir un homenaje a las perso-
nas que desarrollaron el plan
experimental de gestién pes-
quera desarrollado en el Medi-
terrdneo occidental en la déca-
da de los 60. Este homenaje
consistird en la publicacién de
un libro en el que se cuente la
historia de aquella iniciativa
singular, ¢ incluya la relacién
de documentos que se gene-
raron y un andlisis de los resul-
tados.

Los participantes en la se-
gunda reunidn del Foro consta-
taron también el interés por la
divulgacién de los resultados
de la investigacidn cientifica en
el campo de la pesca. Una
prueba de este interés serfan las
reuniones promovidas por la
D.G. XIV en Rodas y Palma de
Mallorca para tratar estas cues-
tiones y, mds préximamente, la
repercusion que ha tenido el li-
bro “La pesca en el siglo XXI.
Propuestas para una gestion ra-
cional de la pesca en Catalun-
ya” editado por CC.QO. La re-
sonancia de esta publicacién ha
sido tal que la Comisién de
Pesca del Parlamento cataldn
ha agradecido a sus autores y
promotores su valiosa aporta-
cién en la mejora del sector
cataldn.

El objetivo del foro Cienti-
fico es servir de marco adecua-
do para que los investigadores
y técnicos especializados en la
pesca espafiola en el Mediterra-
neo puedan debatir los aspectos
relacionados con la investiga-
cién y trasladar las conclusio-
nes y recomendaciones a las
administraciones  pesqueras
con el fin de que éstas puedan
disponer de toda la informa-
cién posible en la toma de
decisiones. Las sesiones de tra-
bajo de esta segunda convoca-
toria se celebraron en Palma de
Mallorca y fueron inauguradas
por el secretario general de
Pesca Maritima del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacién, Samuel Judrez, y
clausuradas por el conseller de
Agricultura, Comercio e Indus-
tria del Gobierno de Baleares,
Josep Juan. Las reuniones del
Foro se iniciaron en Barcelona
en 1996.



Recursos y ecologia

Los expertos reunidos en
Palma de Mallorca dieron
cuenta del grave problema de-
tectado en las pesquerias de pe-
queflos peldgicos, especial-
mente en el caso de la anchoa.
La evaluacién realizada por
métodos indirectos durante el
periodo de 1988-93 no reflej6
peligro de sobreexplotacién del
reclutamiento. Evaluaciones
actsticas realizadas entre 1990
y 1996 sefialaron en cambio
una caida del reclutamiento a
partir de 1995, que es particu-
larmente grave en 1996, cuan-
do se obtiene el menor de la se-
rie histérica disponible. Los
datos, se insiste en medios
cientificos, son preocupantes
puesto que la pesqueria se cen-
tra en edades de O a 1 y porque
se han producido dos recluta-
mientos bajos consecutivos, en
1995 y 1996.

Sobre esta cuestion se acor-
dé organizar un grupo de traba-
jo especifico dedicado a la an-
choa ademds de poner en
conocimiento de la administra-
cién y del sector la gravedad de
la situacién de esta pesqueria.
Se recomendo, asimismo, ha-
cer un seguimiento de la pobla-
cién mediante campafias acus-

Los expertos
informaron de
los problemas
detectados en
la pesquerias

de pequeiios

pelagicos,
especialmente
en el caso de
la anchoa.

ticas, seguimiento de las tallas
capturadas y de la distribucién
geogréafica del esfuerzo dada la
movilidad de la flota. Como
posibles soluciones a esta si-

tuacion se apuntaron el estable-’

cimiento de vedas y tallas mi-
nimas coincidentes con la de
madurez sexual (11 centime-
tros) a fin de permitir la repro-
duccién al menos una vez de
los individuos. Igualmente se
puso el acento en la importan-
cia del estudio de aspectos eco-
16gicos y medioambientales so-
bre la regulacién natural de las

poblaciones de pequeiios pela-
gicos y de la obtencién de se-
ries temporales regulares en
unas especies que presentan
una alta variabilidad poblacio-
nal.

El Foro discutié acerca del
posible efecto del descenso de
la biomasa de la anchoa sobre
las poblaciones de otras espe-
cies, especialmente sobre la
sardina y la alacha (Sardinella
arurita). Teniendo en cuenta
que se ha detectado un aumen-
to de la biomasa de alacha, méas
evidente en 1996 en la zona de
Catalufla, y que el perfodo de
reproduccién de esta especie
coincide con el de la anchoa,
se apuntd la posible sustitu-
cién por competencia de la
alacha sobre la anchoa, lo cual,
de confirmarse, serfa grave pa-
ra el sector pesquero dado el
escaso interés comercial de la
alacha.

En cuanto a la sardina, la
biomasa es mucho mds alta que
la de anchoa, aunque el recluta-
miento tampoco ha sido favo-
rable en el periodo comprendi-
do entre los afios 1993 a 1996.
El efecto en este caso ha sido
menor en razén del buen reclu-
tamiento de los afios 1991-92
unido a la mayor longevidad de
la especie. Respecto al espadin,

que en los afios 40 dio lugar a
una pesqueria comercial, se ad-
virti6 sobre su escasa presencia
tanto en capturas comerciales
como en las experimentales.

En el apartado de grandes y
medianos peldgicos se acordé
seguir las recomendaciones del
foro internacional que entiende
de estas especies, el ICCAT.
Sobre el atlin rojo se recordé
que el reclutamiento en 1996
ha sido muy bajo y que en los
ultimos afios han caido las cap-
turas de pez espada. En cuanto
alallampuga (Coryphaena hip-
purus), que es objeto de captu-
ra en Mallorca como actividad
complementaria por medio
centenar de barcas, se descart6
como recurso alternativo debi-
do a que la captura se basa en
la clase de edad 0, y a las gran-
des oscilaciones de las captu-
ras, que van de las 10 a las 100
toneladas, segun aflos.

Bl Foro constatd, finalmen-
te, en lo que atafie a demersales
que las pesquerias de merluza y
salmonetes en la plataforma es-
tdn sobreexplotadas. No lo es-
tan, en cambio, las pesquerias
de talud, bacaladilla y gamba
roja. Se desaconseja, no obs-
tante, el traslado del esfuerzo
hacia el talud en razén a la me-
nor capacidad de regeneracién
de las comunidades de talud y
batiales.

El grupo de trabajo de Re-
cursos y Ecologia discutié
acerca de las reservas marinas
como herramienta de gestién
en las pesquerias demersales,
concluyendo que no esta de-
mostrado que eviten la so-
brepesca de reclutamiento, que
es la mds habitual en el li-
toral Mediterraneo ¢ indicé
la conveniencia de proteger
zonas conocidas de recluta-
miento de merluza en la plata-
forma.

Por otra parte, en el dltimo
afio el Foro ha puesto en mar-
cha el proyecto FAO-Copemed
con la finalidad de coordinar
la investigacién pesquera en-
tre los paises del Mediterra-
neo central y occidental
(Marruecos, Argelia, Tinez,
Libia, Malta, Italia, Francia y
Espaiia). W

Mery Varona
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Més facilidades para renovar |
la flota de NAFO I
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A dréastica reduccién en los
topes diarios de captura de

y Cantdbrico y noroeste espafiol
f son las principales novedades
{ que introduce la Orden ministe-

Como cada aiio, el J rial del pasado 2 de abril (BOE

Ministerio de
Agricultura, Pesca y
Alimentacion ha hecho
publicas diversas
Ordenes por las que
se regulan las
actividades de la flota

f

/ Se ha reducido el
/ limite de capturas
de sardinas y se

de 11 de abril) en la que se
regulan las capturas de espe-
cies peldgicas con artes de
cerco.

La reduccién del nivel de
capturas de sardina responde a
los criterios expresados por los
informes cientificos, que han

pesquera. Estas | / 7 advertido que el stock estd atra-
Ordenes afectan a las f / ha establecido una ;esang?tun perfodo de}_ pigmasa
. g aja. El tope mdximo fijado pa-
call’!uras o eslp g S { ;”J SOIG zona en e' raJ]a sardfna pilchardujs espdc
pelagicas en e / . :
Do o J Y, Cerco de especies 7.000 kilos, el mismo que se es-
Cantabrico y aguas del Ji; J Iap ’ tablecié durante 1996 para la
noroeste, con una ; / pelagicas. Comunidad gallega y 3.000 ki-

notable reduccion para
la sardina, al censo de
la flota bacaladera, al
censo de arrastreros
congeladores que
faenaréan en aguas de
NAFO y a la revision
de criterios para la
renovacion de la flota
en aquel caladero.
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Los armadores de

arrastreros congeladores

ue operan en NAFO

podran sustituir un barco

desguazado o hundido por
otro de su propiedad, que
mantendra la prelacion del

barco sustituido.

i

b I ST

los por debajo del que se fij6
para el resto de aguas del Can-
tébrico. Para la parrocha (sardi-
na de 11 a 15 centimetros de ta-
11a) se ha fijado un tope maximo
diario de 2.000 kilos, con una
reduccién de 1.000 sobre el que
rigi6 el afio anterior para toda la
zona norte y noroeste. El con-
junto de sardina y parrocha
no podra sobrepasar los 9.000
kilos.

Se mantienen los niveles de
capturas en las especies de ca-
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balla/verdel (10.000 kilos), rin-
cha (caballa de 10 a 23 centime-
tros de talla) (6.000 kilos), ju-
rel/chicharro blanco (10.000
kilos), anchoa (10.000 kilos) y
anchoa pequeiia (mds de 60 pie-
zas/kilo y tamafio superior a la
talla minima establecida) (2.000
kilos). En el jurel/chicharro ne-
gro se ha fijado un nivel méxi-
mo de 6.000 kilos, por encima
de los 4.000 kilos permitidos en
1996 en la Comunidad gallega
y por debajo de los 10.000 kilos
establecidos en el resto de Co-
munidades el afio pasado. La
cantidades se entienden por de-
sembarques diarios y afecta a
los barcos de pabellén espaiiol
autorizados a pescar con artes
de cerco en el caladero cantdbri-
co y noroeste. La mezcla de es-
pecies no podrd exceder de los
10.000 kilos y las tallas no po-
dran ser inferiores a las estable-
cidas en el R.D. 560/1995. De
acuerdo con el Reglamento
(CE) 390/97 del Consejo, que
para el caso del jurel admite un
5% en peso y computo total de
capturas entre 12 y 15 centime-
tros, la cantidad total admitida
para esta talla es de 1.963,5 to-
neladas, ya que la cuota total de
esta especie asignada a Espaiia
en las divisiones CIEM VIIIc y
IX es de 39.270 toneladas.

La unificacién de limites

para todas las Comunidades
Auténomas del norte: Galicia,
Asturias, Cantabria y Pafs Vas-
co obedece a las peticiones del
propio sector. Con anterioridad
se establecian dos areas, Galicia
por un lado y el resto de Comu-
nidades por otro. Los puertos
autorizados para el desembar-
que de especies peldgicas son
Fuenterrabia, Pasajes de San
Pedro, San Sebastiidn, Guetaria,
Motrico, Onddrroa, Lequeitio,
Elanchove, Mundaca, Bermeo,
Ciérvana y Santurce en el Pais
Vasco; Castro Urdiales, Laredo,
Colindres, Santofia, Santander y
San Vicente de la Barquera en
Cantabria; Lastres, Gijon, Avi-
1és, Cudillero y Luarca en Astu-
rias; y Ribadeo, Foz, Burela,
San Ciprian, Cillero, Carifio,
Ares, Puentedeume, Sada, La
Coruiia, Cay6n, Malpica de
Bergantifios, Lage, Camarifias,
Portosin, Aguifio, Riveira,
Cambados, Portonovo, Bueu y
Vigo en Galicia.

Flota NAFO

Los armadores de los barcos
arrastreros congeladores que fa-
enan en la zona de regulacién
de la Organizacion de la Pesca
en el Atlantico Noroccidental
(NAFO) podran sustituir el bar-
co que haya sido desguazado o

hundido por otro de su propie-
dad de manera que éste manten-
dré el orden de prelacién que tu-
viera el barco al que sustituye.
Asi ha quedado establecido en
la Orden ministerial 1969 de 28
de enero de 1997 (BOE 1 de fe-
brero). Esta O.M. modifica la
de 18 de mayo de 1994, por la
que se establecfan los criterios
para la confeccién del censo en
el caladero NAFO. La modifi-
cacién posibilitard la sustitu-
ci6én de los buques hundidos o
desguazados y a los efectos de
esta sustitucién en relacién al
orden de prelacidn, cuestiones
que no se contemplaban en la
O.M. de 1994. La nueva regula-
cién del MAPA estd en sintonia
con el objetivo de la politica co-
muin pesquera y pretende facili-
tar la renovacién de la flota que
faena en el caladero NAFO.

Por otra parte, una resolu-
cién del MAPA del pasado 5 de
febrero daba a conocer el censo
anual de buques arrastreros
congeladores autorizados a fae-
nar en aquel caladero durante
1996 y el orden de prelacion de
los mismos, a efectos de con-
feccionar el Plan de Pesca de la
Flota Congeladora de Arrastre.
Dicho censo estd compuesto
por diez barcos, de los que ocho
tienen a Vigo como puerto base
y dos a Las Palmas.

Flota bacaladera

En lo que afecta a la flo-
ta bacaladera, el MAPA daba
a conocer la revisién anual
del censo de barcos autoriza-
dos a faenar en aguas de NA-
FO, mediante la resolucién
3876 de 11 de febrero pasado
(BOE de 22 de febrero). De
los 26 buques (13 parejas)
con derecho a cuota de pesca
de bacalao, especies afines y
gallineta en aguas del Atlan-
tico Norte, 22 pertenecen a la
patronal Arbac (Asociacién
de empresas de pesca de
Bacalao, especies afinas y
asociadas) y los cuatro res-
tantes a Agarba (Asociacién
Gallega de Armadores de
Buques de Pesca de Baca- |
lao). El coeficiente de parti-
cipacién por asociaciones es
del 91,05% para la primera
y del 8,95 para la segunda.
Los cuatro buques asociados
a Agarba estdn matricula-
dos en Vigo. Los 22 de Ar-
bac radican en puertos del
Cantdbrico: La Corufia, San
Sebastidn y Vigo. Cuatro
barcos de esta flota estan
matriculados en alicante pe-
ro el puerto base es también
el de Vigo. Bl



LA FLOTA BACALADERA ESPANOLA RECLAMA
LA VUELTA A SUS CALADEROS HISTORICOS

La flota bacaladera espaiiola reclama a los
organismos internacionales la adopciéon de acuerdos
que permitan la vuelta de los barcos espaiioles a los
caladeros tradicionales: Terranova y Groenlandia. El

levantamiento de la moratoria por parte de Canadéa y
la mocién presentada por el senador vasco Ricardo

A posibilidad de ampliar sus &reas
de operaciones es uno de los objeti-
vos de la flota bacaladera espa-
fiola, que actualmente ve limi-
tado a dos meses su perfodo
de actividad. Esta flota ha sufrido
un recorte que ha mermado
drasticamente sus efectivos en
los ultimos afios, debido al
desalojo de sus caladeros tra-
dicionales, Terranova, por la
moratoria fijada en 1992, y
Groenlandia, que hubo de
abandonar en 1977 tras la
ampliacién de las aguas ju-
risdiccionales a 200 millas.

La decision de Canadé de
levantar la prohibicién de cap-
turar bacalao en aguas territoria-
les de Terranova ha movido a la
patronal bacaladera espafiola Ar-
bac a solicitar una reunién extraordi-
naria de la Organizacién de Pesquerias
del Atlantico Noroccidental con el fin de
que pueda establecerse un TAC para la zo-
na de regulacién destinado a todas las par-
tes contratantes de la organizacion.

Canad4 ha decidido suspender a partir
del 1 de mayo la moratoria que regia para
la pesca de bacalao en aguas territoriales
de Terranova y en aguas internacionales
desde 1992. Aquella decisién se adoptd
para preservar los recursos frente a la
amenaza de extincién causada por una ex-
cesiva presion sobre el stock de bacalao y
tuvo unas consecuencias muy negativas
para los pescadores y las empresas de Te-
rranova. La apertura del caladero nacional
canadiense a un mes de las elecciones fe-
derales se atribuye a motivos electorales.

Canadé autorizara la captura de 16.000
toneladas de bacalao al sur de Terranova y
en el norte del Golfo de San Lorenzo, en
aguas de su zona econdmica exclusiva.

Arbac considera que la suspension de la
moratoria por parte del gobierno canadien-
se s6lo puede atribuirse “a una recupera-
cién suficiente de los recursos o a la irrup-
cién de bancos que antes migraron, pero no
cabe establecer que tal recuperacion pueda
darse en exclusiva dentro de los limites de
las aguas jurisdiccionales, puesto que el re-
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curso es movil y no se circunscribe a fron-
teras nacionales”. La patronal bacaladera
espafiola argumenta que si la moratoria en
aguas internacionales es consecuencia de la
veda decidida por Canadd, el levantamien-
to de la suspensién por parte de este pais
deberia ir acompaiiado de una iniciativa si-
milar por parte de NAFO.

Groenlandia

La mocién presentada por Ricardo Gat-
zagaetxebarria insta al Gobiemo a solicitar
y defender ante la Unién Europea la modi-
ficacién y adaptacién del acuerdo pesquero
con Groenlandia, a la aplicacién de] prin-
cipio de igualdad en la Politica Pesquera
Comuin, en concordancia y respeto con las
actividades y derechos tradicionales ¢ histé-
ricos de la flota espafiola en aquellas aguas.

El desalojo de Groenlandia arranca de
la extensién de las aguas jurisdiccionales
a 200 millas en 1977 y no se mejoré con
la entrada de Espafia a la Comunidad Eu-
ropea en 1986.

Gatzagaetxebarria, en la que se propone una
modificacién del acuerdo pesquero suscrito por la
Unién Europea con Groenlandia son, de momento, los
primeros movimientos en una partida en la que los
bacaladeros espaioles se juegan buena parte de su
futuro.

La CEE y Groenlandia habian concer-
tado un acuerdo pesquero en 1984, consi-
derado extremadamente gravoso, que
contemplaba capturas de bacalao,
fletdn negro, gallineta, merlan y

granadero, entre otras especies,
al que Espafia no pudo acogerse
tras su ingreso. Igualmente
quedd apartada del reparto de
una cuota adicional de 4.000

toneladas, acordada en 1988

y del reparto realizado tras el

segundo protocolo pesquero

suscrito entre las comunida-
des Europeas y Groenlandia
en 1989. En 1994 ambas par-
tes suscribieron un tercer pro-
tocolo complementario del
acuerdo inicial. La exclusidn,
que afecta a Portugal y Espaiia,
se ha venido justificando en el de-
nominado Principio de Estabilidad
Relativa, consagrado en las reglamen-
taciones de la Politica Pesquera Comiin
en 1983 y 1992.

La mocién presentada por el senador
del PNV, Ricardo Gatzagaetxebarria con-
sidera que los intereses pesqueros espafio-
les no fueron defendidos debidamente en
el momento de las negociaciones para la
adhesion de Espaiia a la CEE, lo que ha
impedido a la flota espafiola participar de
los beneficios de capturas pesqueras que
disponian el resto de los pafses miembros.
Esta situacion ha conducido a la paradoja
de que Espafia no pueda pescar en Groen-
landia, cuando lo habia hecho hasta 1977,
y en cambio a la flota holandesa se le per-
mite aprovechar las posibilidades pesque-
ras en Marruecos, cuando no habia pesca-
do nunca en aquellas aguas. Otro extremo
no menos paraddjico es que, por su condi-
cién de Estado miembro, Espafia tampoco
pueda beneficiarse de las cuotas que Gro-
enlandia puede vender a terceros paises.
No obstante, Espafia en su condicién de
pais miembro contribuye a financiar la
ayuda de la UE a Groenlandia, lo que la
sitila en una posicién ain mas paraddjica
y discriminada. l

M.V.



CONSTITUIRA
| FUNDACION

g DESARROLLAR

LA INVERSION
NAVIERA

“Anave constituira una Fundacién
para el desarrollo de la inversién
naviera en el mes de junio”, asi
de contundente se mostré el
director de la Asociaciéon de
Navieros espaioles (ANAVE),
Manuel Carlier, en el marco de las
Jornadas sobre posibilidades de
explotacién naviera en Canarias,
celebradas el 17 y 18 de abril en
Las Palmas y Tenerife. El objetivo
de esta Fundacién serd promover
la inversiéon naviera por cualquier
via, y buscando la manera mas
adecuada en cada momento. Lo
que se pretende crear es un fondo
de garantias reciprocas para la
financiacién de buques, que
amplie las actuales garantias
hipotecarias. La inauguracién de
las jornadas corrié a cargo del
director general de la Marina
Mercante, Fernando Casas, dijo
que ante la apertura de los
mercados maritimos, es
imprescindible que las empresas
adquieran estructuras
competitivas. Casas aseguré que
es necesaria una reglamentacién
adecuada de los servicios
regulares de cabotaje y un
proceso inmediato de renovacién
de la flota.
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ERNANDO Casas, di-
rector general de la
Marina Mercante, afir-
moé que es preciso
montar iniciativas por
parte de todos, y la primera es
la empresarial; Casas continué
sefialando que el sector ha de
llegar a acuerdos para la coor-
dinacién de servicios y lograr
un marco contractual y de in-
version mas flexible. En rela-
cion al empleo abogd porque se
concreten y sean posibles bajo
bandera espafiola las condicio-
nes de otros registros de bu-
ques. El director de la Marina
Mercante apunté como funda-
mental la coordinacion con los
puertos y la colaboracién con
los empresarios de los sectores
auxiliares de los puertos. Mos-
tré su esperanza de que las ini-
ciativas que surgieran en las
jornadas se plasmen en politi-
cas comunes para que la Admi-
nistracién pueda respaldarlas
de forma inmediata.

Casas afladi6é que la activi-
dad maritima en el Archipiéla-
go Canario destaca por su apro-
visionamiento, asi como de
salida de mercancias y por el
valor afladido que generan los
puertos de las Islas, y recalcé la
importancia maritima de las Is-
las en el contexto del Estado.

Por su parte, el director de
ANAVE, Manuel Carlier, anun-
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“La liberalizacion de
los traficos exigen
empresas mdas
competitivas”, segin el
director general de la

Marina Mercante,
Fernando Casas.

ci6 la constitucién de una fun-
dacién para el desarrollo de la
inversioén naviera para junio pa-
ra promover la inversién navie-
ra por cualquier via; apuntd que
se pretende crear un fondo de
garantfas reciprocas para la fi-
nanciacién de buques, que
amplie las actuales garantias hi-
potecarias. Subray6 que la fun-
dacién se nutrird de la aporta-
cién econdémica de las navieras
y éstas se encargaran de pedir
un aval de las operaciones ga-
rantizadas por el fondo por lo
menos en las primeras etapas.
Segtn Carlier, este fondo
subray6é que exige un gran ni-
vel de confianza entre las em-
presas y obligard a realizar un
andlisis financiero escrupuloso
de las operaciones, con el fin
de que sean solventes. Adema4s,
la fundacion apoyard el esta-
blecimiento de incentivos fis-
cales. Carlier sefialé que ac-

tualmente existen un total de
21 empresas inscritas todas
ellas miembros de ANAVE, de
las que un gran niimero operan
con Canarias.

Pese a que Anave es la que
esta promoviendo su creacién,
sera una entidad constituida
por las empresas que firmen
sus Estatutos, que se redactardn
en breve. La fundacion se nu-
trird de la aportacién econémi-
ca de las navieras y éstas se en-
cargaran de pedir un aval de las
operaciones garantizadas por €l
fondo por lo menos en las pri-
meras etapas. Carlier declaré
que Anave tiene intencién de
presentar al Gobiemo una pro-
puesta concreta de peticién de
aval con el fin de que sea teni-
da en cuenta en los presupues-
tos de 1998.

Respecto al Registro Espe-
cial de Buques de Canarias, el
director de ANAVE expuso que

el Registro Especial de Buques
y Empresas Navieras se en-
cuentra en una situacién muy
mejorada, tras las dltimas boni-
ficaciones incluidas en la Ley
de Presupuestos de este afio.
Manifest6 que es necesario am-
pliar el acceso a este registro de
los buques espafioles ahora no
incluidos, como son los que cu-
bren el trafico con las islas.

Remarcé la necesidad de
modificar la normativa laboral,
que en el caso de Espafia es
igual en el registro ordinario y
en el especial, lo que supone un
diferencial de coste muy im-
portante respecto a los registros
internacionales. Adelanté que
Anave ha iniciado una negocia-
cién con los sindicatos para es-
tablecer unas condiciones de
contratacién de tripulantes es-
pafioles mas pareja a las que se
aplican a los trabajadores espa-
fioles en otros registros.

La Zona Especial de Cana-
rias (ZEC) centr6 otra de las
ponencias de las jornadas; en
este sentido, Carlier afirmé que
la existencia del Segundo Re-
gistro con su tratamiento fiscal
muy favorable hace que la ZEC
no resulte atractiva para los na-
vieros, hoy por hoy. Respecto
al Régimen Econdmico y Fis-
cal de Canarias (REF) resalt6
el interés que despierta en los
navieros la figura de la reserva
para inversiones de Canarias
como mecanismo de incentivo
fiscal. Resalté la necesidad de
introducir pequefias modifica-
ciones con el fin de que se am-
plie la reserva.

También ocuparon un lugar
destacado los temas portuarios;
el director de Anave destaco el
apoyo del presidente de la Au-
toridad Portuaria tinerfefia,
Luis Suédrez, a la demanda de
Anave de que los usuarios del
puerto, tanto las navieras como
los cargadores estén representa-
dos en los consejos de adminis-
tracion de los puertos. Y afiadié
que esta peticién la habfan tras-
ladado al Parlamento, donde se
esta tramitando el proyecto de
modificacién de la Ley de Puer-
tos y de la marina Mercante,
concretamente al Partido Popu-
lar, al Partido Nacionalista Vas-
co, a Coalicién Canaria y a
Convergencia i Unié. B

1.0O.
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w Casi diez mil millones de pesetas
Q para renovar y construir nuevos
barcos

Los armadores
de Ponievedra

' & o 0
XD < solicitan ayudas
iy ¢ IFOP

En cuanto se ha sabido que la Unién Europea descongelaba los ¢ van a invertir, el 60% corres-
fondos comunitarios del Instrumento Financiero de Orientacion de la  ponde a las ayudas del IFOP
Pesca (IFOP), los armadores de la provincia de Pontevedra han (3248 millones), 324 millones,
presentado un total de 118 expedientes de solicitud de ayudas para  repartidos en dos anualidades,
la modernizacién de sus embarcaciones, por una inversion global  ;portars 1a Xunta de Galicia:
de 1.887 millones de pesetas. Ademas, invertiran 7.192 millones de 1905 millones este afio y 2.025
pesetas durante este afio en la construccion de 82 nuevos ;1998 La aportacién del Mi-
pesqueros, para los que también se solicitaran las ayudas del IFOP.  pisterio de Agricultura Pesca y
Por tanto, segin informa el diario “Atlantico”, sélo la provincia de  Ajimentacién ser de otros 324

Pontevedra realizara inversiones de casi diez mil millones de  pjijjones de pesetas.
pesetas, de las cuales, las subvenciones IFOP pueden superar los Analizando los expedientes
seis mil millones de pesetas entre los dos apartados.  por tipo de pesquerfas, desta-
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Coordina

Sol Vallejo

E los 1.887 millones de
pesetas presupuestados
para la modernizacion

‘ En 1995, las

can los encuadrados como artes
menores con un total de 35 bar-
cos. Entre las artes menores se

mpresas encuentran todos los buques de
de la flotas, los armadores soli- .e P a pequefio tonelaje que se dedi-
citaran una ayuda total de 560 VlgueSds can a las capturas en el interior

millones, de los que 462 co-
rresponden a los fondos comu-
nitarios, 46 al Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimen-
tacién y 51 millones de pese-
tas los aportard la Consellerfa
de Pesca, Marisqueo y Acui-
cultura.

Es importante destacar, que
estas ayudas se solicitan para
modernizar buques de todos los
tonelajes, desde poco mas de
una tonelada de registro bruto
(TRB), hasta un gran atunero
congelador de mds de mil
ochocientas TRB y sdlo hay
nueve expedientes que corres-
ponden a buques de mds de 250
TRB.

Estas subvenciones se re-
partirdin en dos anualidades.
Para este afio estd previsto el
mayor volumen, 520 millones
de pesetas y para el préximo
afio s6lo estd consignada una
partida de 39 millones, que es-

recibieron mas
de 4.000
millones de
pesetas de la
Union Europea.

tdn destinados a un buque con
base en A Guarda. Precisamen-
te es este puerto el que mds so-
licitudes ha presentado con un
total de 26 que comprenden va-
rias embarcaciones de palangre
de caladeros marroquies e in-
ternacionales. Vigo ha presen-
tado un total de 19 expedientes
entre los que se encuentran va-
rios arrastreros congeladores
de gran tonelaje.

En cuanto a los pesqueros
de nueva construccién, de los
7.192 millones de pesetas que

de las rfas y con construcciones
de acero, madera y poliester. El
palangre de superficie ha pre-
sentado 21 expedientes, cerco
16, arrastre 8 y palangre de
fondo dos expedientes.

Esta claro que las empresas
pesqueras de la provincia de
Pontevedra estdn decididas a
no dejar escapar ni una peseta,
ni un euro de los fondos comu-
nitarios, pues desde 1995, Vigo
ha recibido para el sector mas
de 4.000 millones de pesetas
para hacer frente a parte de los
gastos de modernizacién de la
flota y a la mejora de las condi-
ciones tecnolégicas de las in-
dustrias derivadas de la pesca.

Las generosas subvencio-
nes europeas han permitido que
cuarenta y ocho empresas radi-
cadas en Vigo afronten sus pla-
nes de viabilidad para mante-
nerse a flote y mejorar su
posicién en el mercado. W
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Galicia ayudé a dar los primeros pasos

SUDAFRICA COMPITE CON LOS
MEJILLONEROS GALLEGOS

A generosidad de los
I mejilloneros se vuel-
ve en su contra. Hace
unos afios, Galicia envid
tecnologia y semilla de me-
jillén a Sudéfrica para favo-
recer ¢l desarrollo de un in-
cipiente sector productor en
dicho pais. Los efectos de
ese envio los empiezan a
sufrir ahora los mejillone-
ros gallegos al ver cémo
Sudaifrica se ha convertido
en su competidor.

El apoyo a esa compe-
tencia viene desde Holanda,
pais de la Unién Europea
(UE) que ha comenzado a
comercializar en paises co-
munitarios conservas con
moluscos sudafricanos. Si
la UE no adopta medidas,
los productores gallegos
pueden sufrir una fuerte y
grave competencia, pues en
dos aflo Sudifrica tendré
capacidad para producir
90.000 toneladas de este
molusco.

La Xunta ha comunica-
do ala UE, a través de la se-
cretarfa general de pesca
del Ministerio de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacion, la
necesidad de que el meji-
116n gallego continte prote-
gido por barreras arancela-
rias con paises productores
de fuera de Europa, concre-
tamente de Sudéfrica, pero,
segln ha explicado el direc-
tor general de Marisqueo,
Amancio Landin, los trata-
dos que negocia la UE con
terceros paises se articulan
por dos vias, “mediante
concesiones arancelarias, o
por medio del pago de con-
trapartidas”. En el caso de
Sudafrica, el tratado de co-
mercio se gestiona por las
dos vias de forma paralela.
Falta por determinar si la
reduccién arancelaria que
puede sufrir el mejillén que
entre en la UE es del 30 o
del 45 por ciento.
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Entre los productores
gallegos de mejillon existe
temor ante la entrada de bi-
valvos de Sudéfrica sin
aranceles, lo que podria
provocar una distorsion
muy grave del mercado,
por lo que se pide al con-
selleiro de Pesca que reali-
ce gestiones en Bruselas

para presionar en favor de
que el mejillén sea de-
clarado “Producto sensi-
ble” y cuente con protec-
cién arancelaria en acuer-
dos con terceros paises, tal
y como acord6 por unani-
midad el Parlamento galle-
go en septiembre del afio
pasado. H

Récord en el puerto de Vigo

La actividad del puerto de Vigo alcanzé unas ci-
fras histéricas durante el mes de abril. Se increment6
el trafico de automdviles, pizarra, granito, madera y,
sobre todo el de pesca congelada que aument6 un
200%. El trafico de automéviles se incrementdé un
82%, el granito un 25% y la madera un 12%.

Como la Autoridad Portuaria ha apostado por los
contenedores, se prevé que a finales de afio, éstos al-
cancen las 110.000 unidades.

Ademads, el mes de abril conté con més récords:
160 barcos arribaron en los diferentes muelles de la
ciudad, con lo que se super? la cifra mitica del millén
de toneladas de registro bruto, pues se trataba de bu-
ques con una media de 6.000 toneladas. W

Vigo tendra la
primera lonja
climatizada

Una inversién que roza
los 400 millones de pese-
tas ha sido autorizada por
Puertos del Estado para la
instalacion del sistema de
climatizacion en la nueva
lonja viguesa cuyas obras
se encuentran muy avanza-
das. Aunque realizar la cli-
matizacion puede signifi-
car un ligero retraso en las
previsiones de conclusién
de la lonja, el presidente de
la Autoridad Portuaria de
Vigo, Juan Corral, ha ase-
gurado que se terminardn
antes de finalizar el afio,
porque el proyecto, pre-
viendo que iba a ser autori-
zado, entaba encargado
desde hace tiempo.

La instalacion de este
sistema, convertird a Vigo
en la primera lonja climati-
zada y significard mejorar
sensiblemente la calidad
de los productos que en
ella se comercialicen.

Asimismo, Juan Corral
ha anunciado que ya estd
preparado ¢l pliego de
condiciones para la priva-
tizacién de la gestién de
estas nuevas instalaciones
que puede adjudicarse a
una asociacién de todos
los operados que actian en
la lonja, entre los que se
incluyen armadores, ex-
portadores y comercializa-
dores, o bien al mejor pos-
tor.

Por su parte, los arma-
dores consideran que la
posible concurrencia al
concurso de privatizacién
de la gestion, dependera de
la cldusulas del pliego de
condiciones y no ven con
buenos ojos la posibilidad
de que la gestion recaiga
sobre una empresa priva-
da, pues consideran que
significaria un aumento de
los costes de explotacién
al tener que buscar una
méaxima rentabilidad. B
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Una iniciativa que ha partido del sector pesquero,
reunira en Cartaya a las cofradias de pescadores,
asociaciones de armadores y ayuntamientos de la
Costa de Huelva para constituir la Mesa Provincial
de la Pesca y la Acuicultura. El objetivo de este
organismo es hacer frente a la problemaética
situacién por la que atraviesa el sector, estudiando
los problemas y emprendiendo actuaciones
encaminadas a asegurar un futuro a la pesca y la
acuicultura.

Mar, Rural, Trifico ¢ inspectores
de Pesca, Policias Locales y guar-
das fluviales y locales que, segin
Carrillo, “deberdn operar coordi-
nadamente en un Programa de Vi-
gilancia Litoral.

Otro de los objetivos que se
marcard la Mesa serd el promover
en cada localidad con puerto pes-
quero la creacién de una Unidad
Local para la modernizacién de la

® Su objetivo es hacer frente, de forma conjunta, a la
problematica situacion por la que atraviesa el sector de la
pesca y la acuiculiura.

actividad portuaria pesquera y
acuicola. En las localidades que
se dispongan de mejores equipa-
mientos operard una Unidad Pro-
vincial.

El comité ejecutivo de la Me-
sa estard constituido por una pre-
sidencia colegiada formada por
tres personas que representarin a
los alcaldes, presidentes de cofra-
dias y asociaciones. Hl

A Mesa Provincial de la
Pesca y Agricultura de
Huelva pretende ser el mar-

co para el didlogo, la negociacion y
el trabajo en comun de las admi-
nistraciones, organizaciones profe-
sionales y empresariales y otras
entidades con competencias en ac-
tividades pesqueras y acuicolas en
el litoral onubense. En declaracio-
nes realizadas a “Huelva Informa-
cién”, el concejal de Lonja, Pesca
y Puerto del Ayuntamiento Islefio,
José Antonio Carrillo, manifestd
que “‘este organismo deberd de ser
el motor de la modernizacion, de la
reestructuracién que necesita el
sector pesquero y acuicola. Inte-
grard capacidades y esfuerzos de
gestion, didlogo y negociacién pa-
ra impulsar proyectos e iniciativas
de cooperacién empresarial y pro-
fesional que fomenten la colabora-
cién de las organizaciones repre-
sentativas de los profesionales y
empresarios de la pesca, en todas
sus modalidades”.

Entre las prioridades de la Me-
sa estd la de promover una serie de
actividades en pesqueria litoral y
puertos, que contribuyan a la orde-
nacién del sector para que los pro-
fesionales, las embarcaciones, ac-
tividades pesqueras, marisqueras y
acuicolas se realicen legalmente.
Asimismo, establecerd una linea
de cooperacion con otras adminis-
traciones con competencias para
evitar las practicas ilegales, abusi-
vas y de competencia desleal. Se
pretende incluso participar en la
vigilancia y el control de estas ac-
tuaciones incorrectas, ejerciendo
funciones que complementen las
actividades de la Guardia Civil del

El deporie también tiene leyes

El pescador deportivo parece estar al margen
de las leyes que respetan con rigor los pescado-
res profesionales. No viven del mar y, en
muchas ocasiones, con tal de que “pique” un
Pez, No se paran a mirar su tamafio y mucho me-
nos a devolverlo al mar si se trata de un “pez-
queifiin”.

Después de un invieno de grandes lluvias,
los aficionados a la pesca han cogido la cafia con
verdaderas ganas y, hasta ahora, no parece que
los peces de primavera quieran acercarse al lito-
ral. Esto hace que en las cestas se guarden ale-
vines que se enganchan en el anzuelo por gran-
de que este sea.

Conviene recordar que hay paises, como Es-

tados Unidos, donde los pescadores deportivos
tienen una alta concienciacion sobre este tema y
cuando la captura no es del tamafio y peso ade-
cuado, retiran con sumo cuidado el anzuelo de la
boca del pez y lo devuelven al mar. Esto, no s6-
lo es tener espiritu deportivo, sino que, ademas,
permite disfrutar del placer de la pesca deporti-
va, al tiempo que se respeta la fauna marina.

Si ser pescador requiere paciencia, habra
que esperar a que las aguas empiecen a calentar-
se para que comiencen a llegar las especies pro-
pias del verano, como la anchoa, el jurel y la
corbina. Aunque esta idltima, un poco despista-
da, ya ha empezado a acercarse al litoral. Mien-
tras tanto: respeto a los “pezquefiines”. ll
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El conocido
refran “pan
para hoy y
hambre para
manana” se
estd haciendo
realidad para
los pescadores
alicantinos. Un
alarmante
descenso en las
capturas
demuestra que
el
Mediterraneo
esta
sobreexplotado
y que las
especies
pelagicas
necesitan
regenerarse.
Las luces de
alerta se han
encendido y la
Federacion
Provincial de
Cofradias
Pescadores de
la provincia de
Alicante, ha
decidido tomar
cartas en el
asunto y
acordar para el
proximo aio
un paro
biolégico de los
meses en los
caladeros
provinciales.

De COSTA a COSTA
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Luz roja en los caladeros alicantinos

Las cofradias acuerdan
un paro biolégico

STA medida sélo afecta-
ra a los barcos de cerco
que practican las captu-

ras de pescado azul y blanco,
como sardina, boquerdn, hala-
che y boga y, pricipalmente, a
las poblaciones de Denia, Javea,
Altea, Alicante, Guardamar y
Torrevieja, que cuentan con
unas treinta embarcaciones de
cerco, a las que se une la flota de
Murcia, que faena todo el afio en
Alicante, y las de Almeria y
Castellén. Esto hace que en oca-
siones se junten en la mar hasta
noventa barcos procedentes de
distintas partes del litoral Medi-
terrdneo.

Segtin los pescadores alican-
tinos, el paro bioldgico es la tini-
ca solucioén al alarmante descen-
so en la pesca. Las cifras de los
ultimos meses estaban pidiendo
a gritos que se tomaran medi-
das. Como ejemplo vale el nu-

mero de capturas realizadas en
Torrevieja que, durante los tres
primeros meses del afio, sdlo al-
canzaron los 1.347.000 kilos de
pescados, cantidad muy inferior
a los casi ocho millones de kilos
de 1996 y los mds de quince mil
de 1995. Para colmo, los precios
del pescado capturado son cada
vez mas bajos por culpa del pe-
quefio tamafio de los peces.

No es la primera vez que, de
forma voluntaria, los pescadores
llevan a cabo una experiencia si-
milar para facilitar la regenera-
cién de las especies peldgicas,
pues en los afios 1967 y 1968,
por falta de pesca, se realizé un
para biolégico con resultados
muy satisfactorios. Ahora, los
pescadores alicantinos se temen
que dos meses no sean suficien-
te para regenerar el caladero.
Ademas, esta decisién de las co-
fradfas no es compartida por to-

dos y ya han surgido opiniones
enfrentadas procedentes del Ins-
tituto Espafiol de Oceanografia.
Mariano Garcia, miembro de es-
te organismo, considera que, se-
gin los dltimos estudios, los ba-
jos reclutamientos en las epecies
peldgicas evidencian que estin
desapareciendo los individuos
adultos por culpa de las adver-
sas condiciones del medio am-
biente marino, que dificultan el
desarrollo de las especies.

Segin este organismo, hay
otros métodos de disminucién
del esfuerzo pesquero que resul-
tan mds efectivos, como por
ejemplo, dejar de pescar un dia a
la semana durante todo el afio,
en lugar de parar un mes o dos,
porque al reanudar la actividad
pesquera fras ese largo parénte-
sis, se realizan unas capturas
muy grandes que vuelven a da-
fiar el caladero. M

Pola se desmarca

A ténica de descenso
en las capturas la ha
roto Santa Pola duran-

te el mes de abril. Segun los
datos de la Cofradia de Pes-
cadores de esta localidad, la
primavera trajo una recupe-
racién en las capturas con

respecto al mismo mes del
pasado afio. Los 283.294 ki-
los del 96, se convirtieron en
285.000 en este afio; y los
186 millones de pesetas del
pasado aflo, se convitieron en
195 millones en el dltimo
abril.

La cofradia de pescadores
de esta localidad atribuye es-
ta recuperacion a los tempo-
rales. “Cuando hay tempora-
les -dice el secretario de la
cofradia-, se remueven los
fondos marinos y el pescado
sale quiza a buscar comida y
por eso hay mds capturas”.

Asimismo, el secretario
de la cofradia de este pueblo,
rechaza la idea de que el des-
censo de capturas de los me-
ses anteriores s¢ deba a una
saturacion de los caladeros y
lo atribuye a la reduccioén de
la flota. “Si tenemos menos
barcos es logico que haya
menos capturas”. En el puer-
to de Santa Pola se desgua-
zaron durante el pasado aio
seis embarcaciones y hay
otras tres esperando ser des-
guazadas. H
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Se modernizan los equipos del Cantabrico oriental

<" Salvamento, si gracias

® Ya esta operativo el nuevo Centro Regional de Coordinacion del
Cantabrico y Sasemar pone en marcha una red de remolcadores.

La torre de salvamento de Santurtzi ya es, desde
primeros de mayo, la sede del Centro Regional de
Coordinacién del Cantabrico oriental, un servicio
que atenderé a los puertos del Pais Vasco y
Cantabria, asumira los rescates maritimos en esta
zona y ofrecera cobertura, durante las 24 horas del
dia, a un area aproximada de 13.000 kilometros

cuadrados.

ESDE este edificio de
diez plantas, que ha su-
puesto una inversién de

550 millones de pesetas, se de-
sempefiardn también tareas de
control y vigilancia a cargo de la
Autoridad Portuaria, y, algunas
de sus dependencias, se destina-
rdn a oficinas de la Capitania
Maritima y del propio puerto.

Hasta ahora, segtn informa-
cién recogida de “El Correo”,
los servicios de coordinacién del
Cantdbrico han estado ubicados
en las oficinas de la Autoridad
Portuaria, desde donde sus res-
ponsables han realizado, durante
los dltimos tres afios, labores de
rescate y de lucha contra la con-
taminacién del agua.

El nuevo centro cuenta con
los sistemas mds avanzados para
llevar a cabo las tareas de coor-
dinaci6én y deteccién de sinies-
tros, dotados con radar, aparatos
de comunicacién para conectar a
barcos que naveguen a una dis-
tancia de 400 millas, equipos de
UHF y un sistema de socorro y
seguridad maritima similar al
que los mercantes estardn obli-
gados a llevar a partir del 1 de
enero de 1999. En definitiva, un
sofisticado material que ha su-
puesto una inversion de casi 320
millones de pesetas y que ha si-
do instalado en las tres dltimas
plantas del edificio.

El Centro Regional del Co-
ordinacién del Cantédbrico
Oriental compaginara las labo-
res de salvamento con otras de
control propias del puerto, entre
las que destacan el apoyo logis-
tico, la vigilancia del recinto

portuario y la proteccién medio-
ambiental.

Nueva red de remolcadores

La Sociedad Estatal de Sal-
vamento y Seguridad Maritima
(Sasemar) tiene previsto susti-
tuir el buque de auxilio “Golfo
de Vizcaya” por una compaiiia

de remolcadores comerciales
que se activard desde el centro
coordinador de Bilbao.

La puesta en marcha de esta
red de remolcadores supone una
mejora sustancial de los sistemas
de salvamento del Cantdbrico
Oriental, pues, hata ahora, el
“Golfo de Vizcaya” se desplazaba
a dreas del litoral situadas fuera
de su zona habitual, lo que obli-
gaba al puerto de Bilbao a que-
darse temporalmente sin la uni-
dad.

El sistema operativo disefia-
do por Sasemar permitird dispo-
ner de una nueva embarcacion
de actuacion rapida con base ha-
bitual en Bilbao. La unidad, por
sus caracteristicas de velocidad,

calado y autonomia, se adectia
perfectamente a las emergencias
que habitualmente suceden en la
zona., Ademds, otro buque de
salvamento, L’Albujera, de 15
metros de eslora, atenderd de
manera exclusiva el drea del
Cantébrico, lo que permitird dis-
frutar de mayor movilidad por la
zona oriental y responder a todas
las urgencias derivadas del trafi-
co maritimo.

Sasemar dispone también de
un helicéptero, tres embarcacio-
nes que estdn a disposicion de la
Cruz Roja de Bermeo, Pasajes y
Santander, y los barcos de salva-
mento “Salvemar Monte Gor-
bea”, en Pasajes y “Salvermar El
Puntal”, en Santander. B

BALEARES
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A secretarfa general de
I Pesca Maritima y el

Estado Mayor de la
Armada han ultimado un plan
especial de vigilancia e ins-
peccién para las aguas de las
islas con vistas al préximo ve-
rano. El objetivo de este plan,
segin informa el “Diario de
Mallorca”, es la inspeccién y
control de la actividad ilegal
de las embarcaciones que se
encuentren faenando en el
mar territorial espaiiol y las
aguas internacionales colin-

Plan de Inspeccion de
pesca para Baleares

dantes. Para ello, estdn previs-
tas diversas operaciones aére-
as y maritimas con la partici-
pacién del nuevo patrullero
de altura “Alboran”.

En lo que se refiere a la
pesca de arrastre en Baleares,
el Gobierno central ha expli-
cado que, como en afios ante-
riores, las operaciones de
control “ podrian ser apoya-
das con medios aeronavales
y patrulleros de vigilancia de
la Marina italiana, que actua-
rian sobre la flota volantera
fuera de las aguas de juris-
diccion espafiola, con la fina-
lidad de controlar las aguas
internacionales del mar Me-
diterraneo”. Sin embargo, es-
te afio, a diferencia de los an-
teriores, hay que lamentar

que la Unién Europea no ha-
ya previsto enviar un buque
de inspeccién a la zona de las
islas Baleares.

Lo que parece claro, es
que hay que continuar con la
vigilancia de la flota volante-
ra, sobre todo después de co-
nocer, a través de la delega-
ciéon del Gobierno en
Baleares, el balance de actua-
ciones de la secretarfa gene-
ral de pesca Maritima y de
los buques de la Armada. Du-
rante 1995 y 1996, realizaron
419 misiones de vigilancia
en los caladeros de Baleares
y detectaron 34 infracciones
a la legislacion vigente, va-
rias de ellas de buques italia-
nos a los que se abrié expe-
dientes. W
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El arrecife
artificial que ha
comenzado a
sumergirse en
la zona de
Calafell, hara
que las capturas
pesqueras se
multipliquen por
diez. Se trata de
235 estructuras
de hormigon
para la
reproduccién de
la fauna
marina, que
ocupdardn unas
400 hectareas
de superficie y
que pueden
generar unas
mil toneladas al
aio de especies
con interés
comercial,
segun
informacion del
“Diari de
Tarragona”.

De COSTA a COSTA

Esta previsto que las capturas se multipliquen por diez

A falta de refugios para
las especies marinas
provoca que en las zo-

nas costeras arenosas las cap-
turas sean de un miligramo por
metro cuadrado de superficie,
mientras que en zonas con pro-
tecciodn, esta cifra se multiplica
por diez. La estructuras que se
estan hundiendo, tienen 8.000
kilos de peso, estdn disefiadas
con cavidades para la cria de
especies y no sélo sirven para
la reproduccién, sino también
como proteccidn, pues poseen
dos brazos de acero que disua-
den a los barcos arrastreros de
faenar en la zona por temor a
romper sus redes.

En esta misma zona, en
1987 se fondearon otros 20
médulos que han dado unos re-
sultados excelentes en lo que a
la recuperacién de especies se
refiere. Pero ademas, este arre-
cife servird también para pro-

teger una gran pradera de posi-
donia que se encuentra junto a
la estructra que se estd hun-
diendo. Esta planta marina,
que resulta de vital importan-
cia para el ecosistema marino,
se encuentra en la actualidad
en peligro de extincion.

Las praderas de posidonia
son espacios naturales de pro-
teccion y reproduccion de los
que una sola hectdrea puede
producir 15 toneladas por afio
de alimentos de los que viven
unas 400 especies marinas. La
pradera de psidonia de Calafell
es una de las mds grandes de
Cataluiia, por lo que los pesca-
dores reclaman permanente-
mente su proteccién y cuidado.

Tanto la Conferencia de
Seguridad y Cooperacién del
Mediterraneo, como las Con-
venciones de Barcelona y Ber-
na recomendaron su protec-
cién, por lo que Espafia y

9" Nuevo arrecife artificial en Calafell

Francia la consideran especie
protegida.

La instalacién de los médu-
los sumergidos, al estar separa-
dos entre si por unos 60 me-
tros, haran de barrera de la
pradera de posidonia, donde
estd prohibido faenar, pues
existen datos que indican que,
en una sola hora, un barco de
arrastre puede arrancar mil ki-
los de hojas de posidonia.

Con el hundimiento de las
nuevas estructuras del biotopo
el biotopo de Calafell sera el
mds grande de Catalufia que
permitird disponer de cinco
millas de reserva marina prote-
gida ya que en una zona de
biotopos estan prohibidas tam-
bién las capturas.

El proximo hundimiento de
arrecifes artificiales que tiene
previsto la Generalitat, serd en
las zonas del golfo de Saint
Jordi y en el delta del Ebro. B

Los arrastreros artesanales temen a la Generalitat

A Agrupacié d’Arrossegamen Me-
nor Artesanal de Catalunya, que en

la ciudad de Tarragona agrupa a

los sindicatos.

la Generalitat con las cofradias, los armadores y

Segun lo acordado, se tienen que dar de baja

seis barcos, ha mostrado su malestar ante
el Plan de Pesca que recientemente firmé

un total de veinte embarcaciones en los proxi-
mos tres afios y se prohibe pescar en aguas de
Tarragona a todos aquellos barcos que no sean
del litoral tarraconense.

En la anterior reestructuracién del sector, el
puerto de Tarragona contaba con un total de 31
embarcaciones, de menos de doce metros de es-
lora, dedicadas a la pesca de arrastre artesanal.
Entonces, la Generalitat dio una serie de ayudas
para cambiar los viejos barcos. Muchos pesca-
dores se acogieron a ellas y otros dejaron el mar.
Estos dltimos, a juicio de la Agrupaci6, queda-
ron marginados y ahora el Plan de Pesca les ha
cogido por sorpresa. Aunque no saben a cuantos
de sus barcos afectard, temen que la Generalitat
acabe con ellos, pues, segtin dicen, “ahora ya
nos persiguen las patrulleras, cuando nosotros
no somos los que destrozamos los caladeros,
porque nuestro modo de pesca es artesanal y cui-
damos el mar del que vivimos”. l
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INNOVACIONES TECNICAS...

Sistemas de almacenaje, manipulacion y
medicion de manguera

L almacenaje y manipulacién
E de manguera requicie esfuerzo

y mucho espacio. El sistema
Rolljet evita este problema, ya que es
fdcil de usar, ahorra espacio y reduce la
mano de obra.

Consiste de enrolladores multiples
de 4 y 6 bobinas, carro portabobinas,
enrollador horizontal, aparato de medi-
cién de longitud de manguera y garras
elevadoras.

ENROLLADOR MULTIPLE
(de 4 o 6 bobinas)

La manguera se transfiere a la bo-
bina del enrollador multiple del si-
guiente modo: un rollo de manguera se
coloca en el enrollador horizontal y el
extremo libre se fija en la sujecion de
una de las bobinas del enrollador miil-
tiple. Esta bobina se llena girdndola
manualmente.

Caracterfsticas destacables:

* Una sola persona es capaz de re-
alizar la operacion de bobinado.

* La manguera se conserva limpia
en las bobinas.

* Utilizando divisores de bobina
se pueden almacenar hasta 12 tipos di-
ferentes de manguera en un enrollador
de 6 bobinas,

* Se reduce el drea de almacenaje
(s6lo requiere 1 m? de suelo).

* La base no requiere anclaje al
suelo y dispone de tres pies ajustables
en altura.

Los enrolladores muiltiples se pue-
den suministrar con dos tipos de bobi-
na.

- Bobina con tapa fija (en esta bo-
bina la carga se realiza manualmente
mediante el bobinado desde un enrolla-
dor horizontal).

* Se puede ajustar el didmetro in-
terior de la bobina a 240 mm, 370 mm
y 500 mum.

* La manguera se sujeta en el cen-
tro.

* Se puede dividir cada bobina en
dos partes.

* Enrollado répido y sin esfuerzo,

- Bobina con tapa desmontable
(en esta bobina la tapa se desmonta, lo
que permite colocar los rollos de man-

* Los frenos ajustables de las bo-
binas evitan el desenrollado accidental

de la manguera.

* El bobinado es rdpido y sin es-
fuerzo (un rollo de 50 m. se bobina en
aprox. 5 minutos).

* Se reducen los costes de mani-
pulacién no productivos.

* Se puede bobinar por ambos la-
dos.

* Un enrollador de 6 bobinas pue-
de almacenar 1.800 m. de manguera de
22 mm. de didmetro exterior.

guera directamente sin necesidad de
bobinado).

* El didgmetro interior de la bobina
se puede ajustar entre 190-680 mm.

* Rdpida de cargar, ya que no re-
quiere bobinado (se carga el rollo late-
ralmente).

* El tope de bobina se desmonta
rdpidamente.

APARATO DE MEDICION

El aparato de medicién permite

controlar ficilmente los metros de
manguera que se envian a cada cliente
y evita el tener que extender la man-
guera sobre el suelo sucio para poder
medirla.

Caracteristicas destacables:

* Ajuste de altura del contador y el
rodillo

* Mide didmetros exteriores de
manguera desde 10 mm. hasta 50 mm.

* Medidor de longitud calibrado a
intervalos de 10 cm.

* Botén de puesta a cero del con-
tador.

ENROLLADOR HORIZONTAL

Este es el complemento ideal para
el aparato de medicién y el enrollador
multiple.

Caracteristicas destacables:

* El centro es ajustable entre 190-
800 mm

* El didmetro del rollo es ajustable
entre 1.100-1.800 mm

* Gufa mediante rodillos y freno
de friccidn regulable

* 150 Kg de carga maxima

* Sistema répido de ajuste de tapa
superior

* Transporte mediante traspalé o
carretilla.

CARRO PORTABOBINAS

El carro portabobinas permite
transportar facilmente un rollo de man-
guera, para poder disponer posterior-
mente de la cantidad necesaria, agili-
zando enormemente el trabajo del
operario.

Caracteristicas destacables:

* Se puede ajustar la altura de la
bobina entre 1.060-1.300 mm.

* Se suministra con ruedas para su
trasporte

* Sistema répido de ajuste de tapa.

GARRAS ELEVADORAS

Las garras elevadoras son muy
sencillas y de fécil uso. S6lo se nece-
sita asegurar la cadena de las garras
a una grda, bajar las garras hasta el
interior del rollo de manguera y libe-
rar el sistema de agarre. Las garras
se abren automdticamente y sujetan
la manguera tan pronto el izado co-
mienza.

Caracteristicas destacables:

* 100 Kg. de carga mdxima

* Altura de las garras: 560 mm

* Didmetro: 880 mm

* Peso: 10 Kg.

* Didmetro interno de rollo de
manguera: 250-880 mm

* Méxima altura del rollo de man-
guera: 400 mm

Makynen Yhtiot Oy
Teollisuustie 15, Fin-62.100 Lapua
FINLAND

GS-HYDRO

Uniones de
tuberias

I fabricante britdnico de unio-
E nes mecinicas de tuberias, Tay-

lor Kerr Lid., representado en
Espatia por GS-Hydro, S.A., ha obteni-
do recientemente el certificado tipo del
Lloyd’s para sus uniones Axiflex, en
sus versiones I, ILIV, V' y VI, para los
tamanos de 40 mm. a 700 mm. y pre-
siones hasta 16 bar.,

Actualmente dispone de certifica-
ciones del DNV, GL, RINA, etc. para
estas uniones, asi como para la versién
con anclaje, Axilock,

El certificado es adecuado para di-
versas aplicaciones en la industria na-
val y offshore, en servicios como pue-
den ser lineas de agua dulce, lastre,
combustible, gas inerte, etc., donde las
ventajas de estas uniones (rapidez y
sencillez de montaje, absorcién de ex-
pansiones termales, admisién de des-
viaciones angulares, etc.) son claras
frente a otros sistemas de unién cldsi-
cos.

Para la obtencién de este certifica-
do se han debido realizar una serie de
pruebas de vibracién y de presién, a 4
veces la presién de trabajo. Asimismo,
las uniones se han sometido a otros
tests que tenfan como objetivo com-
probar la efectividad de las mismas as{
como del sistema de control de calidad.

La consecucién de este certificado
forma parte de la politica de mejora y
desarrollo de este fabricante, para con-
seguir productos mejores y mds com-
petitivos.

Grupo GS - HYDRO
Sepulveda 12 28100 Alcobendas,
Madrid.
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JABSCO.

Bombas
de achique

lo importante a su gran surtido

de hombas de impulsor flexi-
ble de CC.

Basada en el disefio compro-
bado de Jabsco, la nueva Utility
Puppy cuenta con la caracteristica
exclusiva de poder funcionar en
seco hasta 10 minutos después del
cebado inicial. Por tanto, la preo-
cupacién de que se dafiard el im-
pulsor al olvidarse de apagar la
bomba es menos inquietante. Esta
versatilidad se ve realzada adn
mds por la capacidad de autoceba-

J ABSCO ha anadido un articu-

NOTICIAS

do de la bomba hasta 2,4 metros
de aspiracion vertical.

De construcciéon sencilla, la
Utility Puppy tiene pocas piezas
desgastables y todas ellas son féci-
les de acceder y reparar.

Las impurezas no presentan
problema alguno a esta robusta
bomba con cuerpo de bronce. Por
tanto es ideal para aplicaciones de
bombeo de sentinas y transferen-
cia de liquidos en general, con in-
clusién de agua y diesel.

La Utility Puppy puede obte-
nerse con un motor de régimen
continuo de 12V 6 24 V CC. Tam-
bién se puede elegir una versién
de 35 litros con sellado para el re-
tén, o una versién de 45 litros con
un sellado mecdnico para aplica-
ciones comerciales de gran capa-
cidad. Cuenta con lumbreras inter-
nas de 3/4” BSP.

Técnica de Fluidos SL,
C/Marina, 131 bis - 133,
08013 Barcelona, Spain.

Tel: 03 232 5162, 232 5251,
232 5750. Fax: 03 265 94 32.

EMPRESAS

INNOVACIONES TECNICAS...

Nuevo radar profesional para pesca

URLNO lanza al mercado de
D pesca profesional un nuevo

radar, el sustituto del FR-
7041.

Este nuevo modelo es el FR-
7061 y cuenta con las siguientes me-
joras tespecto al FR-7041:

- Mantiene el tamafo de la pan-
talla, 12 pulgadas

- Aumenta la potencia de salida
de 4 Kw a 6Kw.

- Aumenta el alcance, pasamos
de 48 mn. a 64 mn.

Ademds de las siguentes carac-
teristicas:

- Indicacién de la posicién del
cursor el Latitud/Longitud o Distan-
cia/Demora

- Modos de Presentacion de Proa
Arriga (Head-Up), Norte Arriba
(North-Up), Rumbo Arriba (Coruse-
Up) y Movimiento Verdadero ( True-
Motion).

- Estelas reales de los ecos en el
modo Movimiento Verdadero.

- Doble linea de Demora (EBL)
y Marca Variable de Distancia
(VRM). Una de ellas con el origen en
cualquier lugar de la pantalla.

- Compatible con los plotters
para radares FUTUNO RP-100 y RP-
110.

El Radar modelo FR-7061 se su-
ministra con 15m/cable y antena de 4
pies, en cuato al precio de Venta al
Publico sigue siendo el mismo que el
de su antecesor FR-7041.

Para mas informaci6én contactar
con:

FURUNO ESPANA, S.A.
C/ Claudio Coello, 50 - 28001 Madrid
Tel: 91 - 435 95 20 - Fax; 91 - 431 30 82

M roromo

Las caracteristicas
del M-1621 Mk-2 son
EBL, VRM, Zona de
Guardia, Autosintonia
de los controles de ga-
nancia, anti-pardsitos y
sintonia, para un mejor

rendimiento con un fa-
cil manejo. Incluye el
modo de “vigilancia”,
esto quiere decir que la
antena estd parada y re-
aliza 10 “barridos” se-
gin el intervalo de
tiempo preselecciona-
do por el usuario (5, 10
6 20 minutos). De tal
manera que se alarga la
vida de la baterfa.

La unidad de ante-
na es de tipo radomo,
pequeria, ligera y de
atractivo disefio, y su

RADAR DEPORTIVO

Coincidiendo con el comienzo
de la nueva temporada de Ndutica
Deportiva, FURUNO presenta a este
mercado el tltimo modelo de Radar
en LCD de alta resolucion, el M-1621
Mk-2.

El M-1621 Mk-2 es el nuevo
modelo de radar de 6” en LCD, que
viene a sustituir al popular M-1621.

Es un modelo completamente re-
novado, y las principales mejoras del
nuevo modelo son el aumento de po-
tencia a 2 Kw., la nueva unidad de
presentacién y la incorporacién del
nuevo cursor, que hace su manejo
més fécil y rdpido.

bajo consumo de tan
s6lo 30W, hace posible su instalacién
en cualquier barco, por pequefio que
este sea.

Ademis de poder interconexio-
nar el M-1621 Mk-2 con otros equi-
pos por medio de NMEA 0183,
contamos con otra atractiva posibili-
dad: la de convertir el radar en un
Plotter cartografico mediante la cone-
xién del RP-110L, solo presionando
una tecla.

Los precios de venta al ptblico
siguen siendo los mismos que los de
su predecesor.

El M-1621 Mk-2 se suminis-
tra con 15 metros de cable y ya
estd disponible para su entrega inme-
diata. M

Lanchas salvavidas

FD Ltd., una empresa de Irlanda del Norte, tie-
Rnc mis de 75 aiios de experiencia como fabri-

cante de equipos de salvamento y fue la inven-
tora de las lanchas de salvamento inflables que se
empezaron a utilizar durante la II Guerra Mundial.

En los afios de la postguerra, los armadores civiles
adoptaron esta tecnologfa, junto con las rampas infla-
bles de salvamento, otra de las ideas originales desaro-
lladas por RFD. Esta fébrica es ahora lider mundial y
ha conseguido fama en todo el mundo por sus lanchas
y chalecos salvavidas y sistemas de salvamento para
aplicaciones maritimas y aéreas.

La empresa cuenta con una impresionante tradi-
ci6n de innovacién. Por ejemplo fue la primera que uti-
liz6 el poliuretano para las lanchas y chalecos salvavi-
das a finales de los afios 70. Este material es diez veces
més resistente a la abrasién que la goma y ademds es
mis ligero, facil de mantener y mds resistente a la co-
rrosion.

Hoy dia la excelencia técnica de la compaiiia estd
respaldada por nuevos procesos productivos como cor-

te por laser controlado por ordenador, que aseguran
una gran fiabiidad de sus productos. Recientemente
RFD ha presentado su primera lancha salvavidas espe-
cial para helicopteros.

Las lanchas Surviva incorporan las iltimas nove-
dades de disefio y fabricacién y constituyen una gama
de elementos de alta calidad, gran duracién y econé-
micos. Hechas de nylos recubierto de poliuretano, se
presentan en modelos para usarlos con cabrestante o
con rampa en cualquier tipo de barcos mercantes o de
guerra. En cada lancha caben de 4 a 24 personas.

RFD fabrica también sistemas de evacuacion para
todo tipo de buques, incluso los aerodeslizadores. En-
tre sus productos se encuentran la gama Heliraft, las
lanchas Seasave Plus para yates rapidos y embarcacio-
nes de recreo, chalecos salvavidas para aplicaciones
aeroespaciales y equipos de rescate de aviones.

RFD Ltd., Kingsway, Dunmurry, Belfast, Nort-
hem Ireland BT17 9AF, United Kingdom. Tel.: +44
1232 301531 - Fax: +44 1232 621765.
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OR tercer ano consecuti-
on ha sido publicada la
Agenda del Mar, Esta
agenda ha sido editada por la
Asociacion Ciudadana de Lu-
cha contra el SIDA Txo-Hiesa
en colaboracién con el Institu-
to Social de la Marina. De
tamafio bolsillo, cubierta plas-
tificada y redactada en caste-
llano, euskera y gallego la
agenda recoge, entre otros, los
siguientes apartados:
* Datos Personales.
« Calendario 1997.
 Directorio: Direcciones
del 1.S.M. en Bizkaia, Direc-
ciones Provinciales del 1.S.M.,
Centros de Sanidad Maritima,
Centros asistenciales en el ex-
tranjero, Hospederias del
1.S.M., Asociaciones de Lucha
contra el SIDA, etc.

Dentro de las campaiias que sobre
prevencion sanitaria realiza
periodicamente el Instituto Social de la
Marina, este organismo ha prestado su
colaboracion para la edicién de la Agenda del
Mar que, por tercer afio consecutivo, ha
realizado la Asociacion Ciudadana de Lucha
contra el Sida Txo-Hiesa y que ha sido traducida
al euskera y al gallego. En su elaboracién han
participado las doctoras Maria José Grandes y
Miren Ibargutxi, médicos del Servicio de Sanidad
Maritima del Instituto Social de la Marina en
Bilbao, quienes han hecho un resumen del
contenido de la Agenda para nuestra revista.

Agendo

Editada por la Asociacién Ciudadana de Lucha contra el
Sida Txo-Hiesa y el Instituto Social de la Marina

del MAR 1997

£ Cilimo ataca ef virus del
al sistema inmuniturio?

SiDA
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¢Como se transmite el virus del SIDA?

* El virus del SIDA es fragil

El virus dol SIDA 20Brmive muy mal y muy peco e
po fuers del orga 0. Esbe virus 85 muy sensible al ca
lot, ya que no sobire ROt enCima de fos 60° C, Par es.
i& molwvh. para indectar ¢l oiganisio, ¢l virus deba pe-
ietrar en su wnterior y entrar en contaclo con la sangre
cef indindio expuosto.

* Parece que la transmisitio necesita unp contidad
minsea de vires o un “umbral® pars provac i
feccidn. Por debajo de este umbral, el organisme ¢
gue libtarse dot wirus y f¢ impide instatarss en &

* El virus 53 hi encontrado principalmente en la san-
gre, el esperma y tas secreciones vagirales de las per-
sonas Infectadas. Estos lquides son los prncipates ve-
hiculos de trensmisidn dal virus.

El vitus (ambién se ha encontrado en menores canti-
dades en los otros liquidos corparales (saliva, lagrimas,
sudor...).

Esta cantidad estd generalmante por debajo ! um-
bral fiecesario para provacar la infeccidn. Pee tanta, aun-
que estis liquidos pubdan constitum “tebricanienta” una
fuente de infeccién 4 antran en contacto con la sangre

16

=3 de la persona expuesta, no parecen ser en realidad ve-
e hiculos de propagacidn del vt

11

¢ Temas Marinos: Luces de
embarcaciones, sefializaciones,
supervivencia y aviso por salva-
mento, nudos, cebos, distancia en
millas entre puertos, escala termo-
métrica, tablas de equivalencias
inglesa y americana, tablas de ma-
reas, etc.

» SIDA: La agenda aporta in-
formacién general actualizada so-
bre el Sindrome de Inmunodefi-
ciencia Adquirida (SIDA), el
Virus de la Inmunodeficiencia
Humana (VIH), las vias de trans-
mision, la prueba de deteccién de
anticuerpos, y medidas de preven-
cién. Se incorpora también un
pequefio glosario con términos
habituales en las informaciones
relacionadas con el SIDA (antige-
no, anticuerpo, seropositivo,...).

La Agenda del Mar forma par-
te de un Programa denominado

“SIDA -MAR?” que se viene desa-
rrollando desde 1.990 con la parti-
cipacién de diversos organismos:
LS.M., Asociacion de Lucha con-
tra el SIDA Txo-Hiesa, Cofradias
de Pescadores, Grupos de Promo-
cién de la Mujer, Ayuntamiento de
Bermeo, Educacién para la Salud
del Gobiemno Vasco, etc.

El objetivo del Programa es la
promocion de la salud en los tra-
bajadores del mar con especial re-
ferencia al SIDA. Con este fin se
han desarrollado muiltiples activi-
dades entre las que destacamos:

- Charlas divulgativas sobre el
SIDA

- Formacién a los trabajadores
del sector marftimo pesquero:

Incluyendo un seminario so-
bre el SIDA en todos los cursos de
Formacién Sanitaria organizados
por el ISM y atendiendo la de-
manda de ofras actividades espe-
cificas de formacién. Edicion de
un poster sobre seguridad y uso
del preservativo y Publicacién de
la Agenda del Mar.

Dado que la prevencion es el
tinico arma contra el SIDA de la
que hoy disponemos, y puesto que
la prevencién precisa una buena
informacién, uno de los objetivos
del Programa SIDA-MAR era
conseguir que cada trabajador tu-

viera acceso de forma conti-
nuada a informacién bésica so-
bre el SIDA. Para transmitirla
se pens6 en un soporte que el
trabajador conservara, pudiera
“llevar encima” y consultar en
cualquier momento, se recha-
zaron los habituales tripticos y
folletos y surgié en 1995 la pri-
mera “Agenda del Mar”.

La Agenda del Mar’95
constituyd un rotundo éxito
siendo solicitada no sélo desde
las zonas costeras, sino desde
muy diversos puntos de todo el
Estado. Esta aceptacion se re-
piti6 en la edicion de 1996, ha-
biendo sido solicitado permiso
para traducirla con destino a
proyectos similares en otros
paises.

Nota: Si se quiere solicitar
estas agendas se puede hacer
personalmente en las Casas del
Mar del Instituto Social de la
Marina del Pais Vasco, Cofradi-
as de Pescadores del Pais Vas-
co, Cantabria, Asturias y Gali-
cia o en la Asociacién de Lucha
contra el SIDA Txo-Hiesa.

Maria José Grandes
Miren Ibargutxi
Meédicos Sanidad Maritima ISM
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INFORMACION
JURIDICO

LABORAL I

El dia 1 de junio han
entrado en vigor una
serie de disposiciones

relacionadas con la
prestacion de
incapacidad temporal,
que son de interés
para todos los
afiliados a la
Seguridad Social, por
cuanto que dicha
prestacion es de las
mas frecuentemente
causadas, puesto que
cubre los periodos en
los que, como
consecuencia de
enfermedad o
accidente, se esta
incapacitado para
trabajar, con la
consiguiente pérdida
de retribuciones, que
viene a ser suplida por
el subsidio que se
percibe mientras
persista aquella
situacion de
incapacidad.
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NOVEDADES EN LA GESTION
Y CONTROL DE LA INCAPACIDAD

STA serie de nove-
dades, que vamos a
comentar, se contie-

nen en el Real Decreto
575/1997, de 18 de abril,
publicado en el B.O.E del
24 de abril, y son las si-
guientes:

A) Como sabemos, la
incapacidad para el trabajo
se acredita a través de los
partes de baja y de confir-
macién, expedidos por el
facultativo del Servicio Pu-
blico de Salud que haya
efectuado el reconocimien-
to del trabajador afectado.
El primer parte de confir-
macién se expide el cuarto
dia de la baja y los siguien-
tes, cada siete dias. En el
caso de accidente de trabajo
o enfermedad profesional,
todos los partes de confir-
macién se extienden sema-
nalmente a partir de la baja.

Pues bien, a partir de
ahora el tercer parte de con-
firmacién que sc extienda
deberd ir acompafiado de
un informe médico comple-
mentario, expedido por el
facultativo que emite el
parte, en el que se recojan
las dolencias padecidas por
el trabajador, el tratamiento
médico prescrito, la evolu-
cion de las dolencias y su
incidencia sobre la capaci-
dad funcional del interesa-
so, as{ como expresara la
duracién probable del pro-
ceso. Este informe médico
complementario se volvera
a repetir en el séptimo par-
te de confirmacion y, a par-
tir de entonces, cada cuatro
partes de confirmacion.

TEMPORAL

B) Asimismo, trimestral-
mente, a contar desde la fecha
de inicio de la baja médica, la
inspeccién médica del Servi-
cio Piblico de Salud expedird
un informe de control de la in-
capacidad en el que deberd
pronunciarse expresamente
sobre todos los extremos que
justifiquen, desde el punto de
vista médico, la necesidad de
mantener el proceso de inca-
pacidad del trabajador.

Como vemos, todos estos
informes médicos intentan
conseguir un mayor control
del estado del trabajador inca-
pacitado, impulsando un pa-
pel mds activo del personal
facultativo, que ya no debe li-
mitarse a constatar que el tra-
bajador sigue enfermo, sino
que debe vigilar mds estrecha-
mente la evolucion del proce-
so patoldgico.

C) Cambian también, y se
unifican, los plazos que tiene
el trabajador para hacer llegar
a su empresa las copias de los
partes que, para su remision a
aquélla, le entrega el facultati-
vo. Hasta ahora, estos plazos
eran de cinco dfas para el par-
te de baja y de dos dias, para
los de confirmacion; a partir
de ahora, el plazo serd de tres
dias en todos los casos.

D) Por otro lado, se poten-
cian extraordinariamente las
funciones de control de las
Entidades que abonan el sub-
sidio. Un obstaculo importan-
te para la mejora de la gestion
de esta prestacion ha sido la
separacion de las funciones de
control médico de la incapaci-
dad y de abono del subsidio
originado por la misma en en-

tidades diferentes, lo que se
ha puesto de manifiesto, més
atn, desde que las Mutuas de
Accidentes de Trabajo y En-
fermedades Profesionales de
la Seguridad Social tienen
competencias para gestionar
la cobertura de la prestacién
econdémica por incapacidad
temporal derivada de contin-
gencias comunes, es decir, de
enfermedad comun o acciden-
te no laboral.

En la fase inicial del pro-
ceso, los servicios médicos de
las Mutuas estdn capacitados
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para extender los partes de ba-
Jja, cuanto ésta sea debida a
accidente de trabajo o en-
fermedad profesional. Pero
ahora, cuando se trata de con-
tingencias comunes vy, trans-
curridos mas de quince dias a
partir de la baja, esta se pro-
longa por demora en la précti-
ca de pruebas o en la aplica-
cién de tratamientos médicos
0 quirdrgicos prescritos, los
servicios médicos de las Mu-
tuas podran llevar a cabo di-
chas pruebas o tratamientos,
con el consentimiento del tra-
bajador y la conformidad del
Servicio de Salud correspon-
diente.

E) Igualmente se otorga a
las Entidades Gestoras o Mu-
tuas que ejerzan el control y
seguimiento de la prestacién
economica la facultad de
llevar a efecto todas aquellas
actividades que tengan por
objeto comprobar el manteni-

miento de los hechos y de la
situacién que originaron el
derecho al subsidio, pudiendo
acceder a los partes, informes
y diagnésticos relativos a las
situaciones de incapacidad
temporal. Esta facultad gené-
rica se desdobla en tres im-
portantes medidas:

1) Con el fin de que los ac-
tos de comprobacién que lle-
ven a cabo los médicos de
aquellas Entidades cuenten
con el mayor respaldo técni-
€o, se pondrd a su disposicién
procesos patoldgicos suscep-
tibles de generar incapacida-
des, asi como tablas sobre el
grado de incidencia de dichos
procesos en las diversas acti-
vidades laborales.

2) La Entidades Gestoras
y Mutuas que gestionan la
prestacién econémica podran
también disponer que los tra-
bajadores que se encuentren
en situaciéon de incapacidad

temporal sean reconocidos
por los médicos adscritos a las
mismas. La negativa infunda-
da del trabajador a someterse
a tales reconocimientos dard
lugar a la expedicién de una
propuesta de alta.

3) Estas propuestas de alta
peuden ser formuladas por los
médicos adscritos a la Entida-
des Gestoras y Mutuas cuan-
do, a la vista de los partes y de
las informaciones que ob-
tengan de los actos de com-
probacién o reconocimientos
anteriormente mencionados,
consideren que el trabajador
pudiera no estar impedido pa-
ra el trabajo. Las propuestas
se remitirdn a la Inspeccioén
Médica del Servicio de Salud
correspondiente, que las hard
llegar a los facultativos que
expiden los partes quienes, en
el plazo de diez dias, deberan
pronunciarse, bien confirman-
do la baja con indicacién de

las atenciones o controles
médicos que consideren
necesarios, o bien admi-
tiendo la propuesta con la
expedicién del correspon-
diente parte de alta. Si la
Inspeccién Médica no reci-
be en el plazo indicado la
contestacién o discrepa de
la misma, puede acordar el
alta médica por si misma.
En cualquier caso, comuni-
card la actuacién que se re-
alice a la Entidad Gestora o
Mutua autora de la pro-
puesta,

F) Todas estas actua-
ciones médicas de compro-
bacioén y los datos deriva-
dos de las mismas tienen
cardcter confidencial, es-
tando sujetos quienes los
realicen y consulten al de-
ber de secreto profesional.
Dichos datos no podrén ser
utilizados con fines discri-
minatorios, ni en perjuicio
del trabajador, ni para otras
finalidades distintas del
control de los procesos.
Para garantizar ese dere-
cho a la intimidad los datos
reservados podran cifrarse
mediante claves codifica-
das, quedando protegidos
por la Ley 5/1992, de 29
de octubre, sobre trata-
miento automatizado de
los datos de cardcter perso-
nal.

En definitiva, se preten-
de realizar, sin mengua de
los derechos de los intere-
sados, un control mas es-
tricto de los procesos de in-
capacidad que den origen a
la percepcidn del subsidio,
control cuyos resultados
han de depender, en gran
medida, de la correcta ac-
tuacién y coordinacién de
los servicios médicos de
todas las entidades afecta-
das, tarea esta no exenta de
dificultades. l

Juan Manuel Sauri
(Jefe de Servicio de
Asesoria Juridica ISM)
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Es un estado en ¢l cual
la cantidad de sangre que
llega a las células es insu-
ficiente o inadecuada para
que pueda cumplir su fun-
cién normal.

Si recordamos el es-
quema del aparato circula-
torio observaremos que
estd compuesto por:

» Una bomba o motor
que mueve la sangre: el
corazon.

+ Un sistema de tuberi-
as que la contienen: los
vasos sanguineos (arte-
rias, venas, capilares...)

¢ Un liquido que aporta
oxigeno y nutrientes a las
células y se lleva los pro-
ductos de desecho de las
mismas: la sangre.

Para que la sangre lle-
gue a las células debe cir-
cular a una determinada
presion por el interior de
los vasos (presion arterial
o tension arterial). Esta
presion depende:

» De la fuerza y del niime-
ro de veces con la que se
contrae el corazén (cuantas
mA4s veces por minuto se con-
trae o més fuerte lo hace mds
presién existe en el interior
de los vasos)

» De la cantidad de liqui-
do que hay en el interior de
los vasos (cuanto mas liquido
mayor presién y cuanto me-
nos liquido menor presion)

* Del calibre de los vasos
(Cuanto mds estrechos son
los vasos mayor presién y
cuanto mas anchos menor
presion).

En condiciones normales
el organismo regula estos pa-
rdmetros para que la presién
en el interior de los vasos sea
constante (recordar que la
tension arterial es una cons-
tante vital) y la sangre llegue
a todas las células. Cuando
este equilibrio se rompe y la
presién baja tanto que no

El corazon expulsa menos
sangre con cada contraccién

Daiio en el misculo cardiaco
(miocardio)

Disminucién del retomo
venoso al corazén

Presi6n arterial muy baja

Disminuye el riego sanguineo
al corazdn (miocardio)

Secuestro de la sangre
en los capilares

Llega muy poca sangre a las

células

Daiio en la circulacion
mds pequeiia (capilares)

Falta de oxigeno en las
células

Formaci6n de productos

Coagulacién de la sangre
dentro de los vasos capilares

téxicos
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SHOCK

puede compensarse y no lle-
ga la sangre a los vasos mas
pequetios (capilares) aparece
el estado de shock (choque)

Causas

Este equilibrio puede
romperse por cualquiera de
las siguientes causas:

1. Por disminucion de la
cantidad de liquido en el in-
terior de los vasos. Puede ser
debida a:

« Pérdida de sangre: he-
morragias intensas

« Pérdida de agua y sales:
grandes diarreas, vémitos in-
tensos, sudoracion excesiva,
etc.

¢ Pérdida de plasma: que-
maduras extensas, aumento
de la permeabilidad de los
vasos (p. ¢j. en infecciones
intensas ), peritonitis,etc.

2. Por deterioro de la fun-
cién de bomba del corazon:
Infartos de miocardio, insufi-
ciencia cardiaca, ruptura del
corazén, arritmias graves,
etc.

3. Por alteraciones de los
vasos sanguineos:

e Pérdida del tono-au-
mento de calibre: lesion de la
médula espinal, farmacos,
anestesia, determinadas aler-
gias intensas, traumatismos
graves, etc.

e Insuficiencia de la mi-
crocirculacién (capilares):
infecciones  importantes,
alergias.

Mecanismo de
Produccion

Sea cual fuere la primera
alteracion o fallo repercute
en las demds y si no hay un
reajuste entre la cantidad de
sangre circulante y la capaci-




dad de los vasos, se produce
el circulo vicioso del shock,
con perjuicio para la circula-
cién general. (Ver cuadro).

Para evitar este circulo
vicioso el organismo se de-
fiende:

» Mandando impulsos pa-
ra disminuir el calibre de los
vasos (vasoconstriccién) y
aumentar asi la presién arte-
rial.

* Soltando hormonas
(adrenalina, noradrenalina,
etc) que aumentan la fre-
cuencia y contractilidad car-
diaca, con lo que aumentaria
la presién, y desvian la san-
gre hacia los 6rganos criti-
Cos.

No obstante, si continda
la causa que originé estos
acontecimientos, los meca-
nismos de compensacién fa-
llan y se entra en el estado de
shock.

Sintomatologia

* PIEL: Va a estar pdlida
y fria porque le llega menos
cantidad de sangre (en el
shock debido a infecciones
graves estd caliente por la
fiebre). También estd sudoro-
sa debido a que las hormonas
aumentan la produccion de
sudor. Los labios estdn azu-
lados porque les llega poco
oxigeno y retienen COs.

» TENSION ARTERIAL:
Esta baja

» PULSO: Es rdpido por
¢l aumento de la frecuencia
del corazén, pero pequeiio
(casi imperceptible) porque
hay poca presién en el inte-
rior de las arterias.

* EXTREMIDADES: Fri-
as y con sensacién de pérdida
de fuerza.

* CONCIENCIA: Al prin-
cipio existe una sensacién de
mareo, que va progresando a
la obnubilacién y a la pérdida
de conciencia porque cada
vez llega menos sangre al ce-
rebro. Las pupilas se dilatan
y no reaccionan a la luz,

» ORINA: disminucién de
la cantidad de orina emitida
porque llega poca sangre a
los rifiones y éstos no pueden
filtrarla.

Tratamiento

En primer lugar no olvi-
dar que el shock es un proce-
so que evoluciona con el pa-
so del tiempo y que cuanto
antes comencemos a tratarlo
mas posibilidades tendremos
de éxito.

Primeras medidas

* Colocar al paciente en
posicion anti-shock, esto es,

con la cabeza baja y las
piernas elevadas para fa-
vorecer que la sangre de
las extremidades inferio-
res acuda al corazon.

(No colocarlo en esta
postura si presenta heridas
perforantes en el pulmén o
grandes heridas en la ca-
beza).

* Si estuviera incons-
ciente colocarlo en posi-
cion lateral de seguridad

+ Cubrir al accidentado
con la manta oro-plata,
con la plata hacia el inte-
rior, para evitar que pierda
calor.

* Mantenerle inmévil.

* Bvitar el dolor, inmo-
vilizando las fracturas si
las hubiera, transportan-
dolo con cuidado, sumi-
nistrando analgésico en
caso necesario.

» Taponar hemorragias
en caso de que existieran

* Administrar oxigeno
si lo tuviéramos a bordo

* No darle nada por la
boca, ni mucho menos al-
cohol

» Contactar lo antes po-
sible con el Centro radio-
médico

Gabriel Tauriz Mahuenda
(Jefe del Departamento de
CFOM de Bamio)
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Abril registro
12.813.012 afiliados

La afiliacion a
la Seguridad
Social supera
su cifra récord
en 31.227
altas

El mimero de afiliados a
la Seguridad Social en el
mes de abril superé en
31.227 altas el méximo his-
térico registrado en julio de
1991. Asi, los 12.813.012
afiliados registrados sitiian a
este periodo como el mejor
de la historia. La tasa intera-
nual, a 31 de abril, se sitia
en 3,28%.

Respecto al mes de mar-
zo, en abril se han contabili-
zado 112.991 altas més, por
lo que la tasa intermensual
se sitia en un 0,89%.

El incremento experi-
mentado en el mimero de al-
tas a la Seguridad Social
afecta a todos los regimenes
y es especialmente signifi-
cativo en el Régimen Gene-
ral, Asi, los 9.053.535, de
altas registradas en este ré-
gimen supera en 60.810 afi-
liados al mes de julio del 92,
que hasta la fecha ostentaba
el récord en cuanto a afilia-
cién.

El Régimen General ha
registrado en abril 96.942
afiliados mis que en marzo.
También se observa un im-
portante incremento en el
Régimen de Auténomos,
con 13.984 afiliados mads
que en el mes anterior, en el
Especial Agrario, con 1.616
afiliados més, en el Especial
del Mar y el de las emplea-
das de hogar, con 223 y 341
altas mds, respectivamente.
Solamente el Régimen Es-
pecial del Carbén, ha expe-
rimentado un descenso, con
115 afiliados menos que en
marzo. W

Curso de Verano sobre
gestion de pesquerias

Durante los préximos dfas 22 a 24 de ju-
lio se va a celebrar en Palamés un curso de
verano sobre “La Gestién de Pesquerfas des-
de una perspectiva multidisciplinar”, organi-
zado por el Grupo de Estudios Sociales de la
Pesca Maritima de la Universidad de Girona
y el Ayuntamiento de Palamés, que serd co-
ordinado por Juan L. Alegret. El curso va di-
rigido a todas las personas vinculadas o inte-
resadas por el sector pesquero: pescadores,
armadores, personal de Cofradias miembros
de la Administracién y estudiantes de las
distintas disciplinas relacionadas con la acti-
vidad pesquera.

A lo largo del curso se realizard una
aproximacién a los métodos, técnicas, pro-
blemiticas y politicas relacionadas con la
gestién de las pesquerfas maritimas, anali-
zandose las evaluacion de los recursos, la
comercializacion de las capturas, la investi-
gacion, el reparto de competencias entre las
distintas administraciones, la elaboracién de
politicas de pesca, etc.

De otra parte, hay que sefialar que €l
Grupo de Estudios Sociales de la Pesca Ma-
ritima de la Universidad de Girona viene tra-

bajando desde hace algin tiempo en el dm-
bito de la investigacién desde la perspectiva
social sobre 1a pesca en el Mediterrdneo y ha
participado en diversos proyectos europeos,
disponiendo para aquéllos a los que les inte-
resa el tema de un WEB en Internet. Entre
estos proyectos de investigacién que han re-
alizado figuran “Las Cofradias de Pescado-
res en Catalufia”, “Anthropologia et droit
comparé de péches en mediterranée nord
occidentale. Las propietés de resistance des
systemes de gestién”, financiado por las Co-
munidades Europeas e “Inventario del patri-
monio maritimo pesquero de la Costa Bra-
va”, entre otros. Asimismo este equipo ha
realizado numerosas publicaciones y partici-
pado con sus articulos en revistas cientificas
internacionales.

Para informacién sobre €l curso de vera-
no los interesados pueden dirigirse a la Uni-
versidad de Girona, Cursos de Verano. Telé-
fono 972-418028 y al Fax 972-418031. Si
quieren consultar la informacién sobre pesca
la direccién del WEB es:

hrrp: //sbweb.udg.es/fl/webpesca/pesca-
hom.htm W

Segun datos de la Seguridad Social

Mas de 3.200 pensionistas espaiioles
son mayores de 100 aiios

El Instituto Nacional de
Seguridad Social (INSS), de-
pendiente del Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales,
paga prestaciones a 3.241
pensionistas mayores de cien
afios, de los que 2.429 son
mujeres y 812 hombres. La
gran parte de ellos, 3.074,
cuentan entre 100 y 104 afios
y 157 son mayores de 105
afios.

La mayoria de estos pen-
sionistas sobrevive a su con-
yuge, por lo que en este seg-
mento de edad predominan

los perceptores de pensién
viudos. De ellos, 1869 son
mujeres y 268 hombres. Los
solteros centenarios, en cam-
bio, son el grupo mds reduci-
do, con 267 mujeres y 97
hombres.

Solamente en el conjunto
de los casados se observa una
mayor presencia de hombres.
Asi, de los 740 pensionistas
casados mayores de cien afios
que se benefician de alguna
prestacién contributiva de la
Seguridad Social, 447 son va-
rones y 293 mujeres.

Ademas, es dentro del
grupo de los hombres casa-
dos donde estos registran
una mayor longevidad, ya
que se contabilizan 49 pen-
sionistas casados mayores de
104 afios, frente a los 17 viu-
dos y los 8 solteros que su-
peran esta edad.

Los pensionistas espafioles
mds veteranos tienen 110 afios
y en total se contabilizan 4 per-
sonas (2 hombres y 2 muje-
res): un hombre y una mujer
son casados, un vardn es viu-
do y una mujer soltera. l
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La ministra de
Agricultura, Pesca'y
Alimentacién, Loyola de
Palacio, present6 en la Feria
Pesquera de Bruselas,

“Seafood 97", la incorporacién de una
pagina Web mediante el sistema de conexion
Internet, que facilitara el acceso a multiples
informaciones sobre el dmbito pesquero.
Esta pagina se ha disefiado con una estructura que
sea prdctica para el piblico en general y,
especialmente, para las Administraciones y los
sectores comerciales implicados. Con este fin, se
ha incluido informacién sobre la estructura de la
Secretarfa General de Pesca Maritima, el Fondo
de Regulacion y Ordenacion del Mercado de
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Pesca (FROM) y datos
de toda indole, incluido
un apartado relativo a la
gastronomia del pescado.

Por otro lado, se han incorporado dos
directorios, uno sobre la pesca espafiola, donde
se ha pretendido incluir a todos los operadores
que intervienen en la comercializacion del
pescado, y otro sobre la identificacion de aquellos
operadores comerciales que acttian en el
conjunto de la Unién Europea y Noruega.

La direccion por la que se podra acceder a este
nuevo servicio que presta el MAPA a través de
Internet es: www.from.mag.es
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CUANDO LA SEGURIDAD
ES UN MAR DE SONRISAS

Sentirse seguro.
Eso es loimportante para Usted. Eso es lo esencial para MURIMAR.
Después de nuestra experiencia de mas de 70 anos en seguros
maritimos, le ofrecemos ahora nuestros nuevos SEGURQOS
MULTIRRIESGO.

Seguros que cubren su vivienda, su comunidad, su comercio,
local o su actividad ante cualquier tipo de eventualidad. Seguros
creados especialmente para usted, para que se sienta tranquilo,
confiado, como pez en el agua.

Alfin y al cabo, eso significa en MURIMAR
la seguridad: un mar de sonrisas.

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 6° Planta. 28020 MADRID.




