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Centro de Formacion Ocupacional Maritima de

alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacion
dependiente del
Instituto Social de la
Marina en sus cinco
afos de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

MINISTERIO DE TRABAJO
¥ ASUNTOS SOCIALES

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Centro de Formacidn
Ocupacional Maritima de
Bamio

El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: (986) 51 02 55

Fax: (986) 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM




UNQUE con la

mirada en el fu-

turo, las cosas

no son ni han

sido nunca fa-

ciles para el
sector maritimo pesquero
que se ha visto obligado a
buscar en todo momento
nuevos nichos de negocio
en cualquier parte del mun-
do, los ultimos tiempos han
sido de calma sélo removi-
dos por pequefios inciden-
tes que no alteran la norma-
lidad en el sector.

A nivel oficial, en Ja Se-
cretaria General de Pesca se
estd ultimando el plan de
pesca de acuerdo con las di-
rectrices marcadas en el IV
Programa aprobado el pasa-
do mes de abril por la
Unién Europea. Tomando
como referencia las comu-
nidades auténomas, destaca
el Plan de Arrastre elebora-
do por Catalufa y la presen-
tacion del Plan de Moderni-
zacién del sector pesquero
andaluz.

El sector de la pesca es-
pafiol asf{ como la propia
Administracion, se vio sor-
prendido hace unas sema-
nas con motivo de la cele-
bracién de un encuentro
pesquero en Casablanca,
consecuencia de unas de-
claraciones de miembros
del gobierno de Rabat seila-
lando su decisién de no
renovar el actual acuerdo
pesquero con la Unién Eu-
ropea.

Durante las tltimas dé-
cadas, estamos ya acostum-
brados a las permanentes
amenazas por parte de las
autoridades de Marruecos a
la hora de cualquier renova-
cion del acuerdo de pesca.
Para Rabat se trata de unos
caladeros a los que se inten-
ta sacar la maxima rentabi-
lidad politica, de cara a la
Unién Europea, asi como
también econdmica. En el

anterior acuerdo, las amenazas
se producfan generalmente po-
co antes de la negociacion. En
esta ocasion, la impresion es
que Marruecos se ha precipita-
do cuando faltan mds de dos
aflos para la renovacion. En
cualquier caso, parece que la
actual postura no pasarfa de
ser una bravata que se debera
calmar con el paso de los me-
ses. En el fondo, el objetivo de
Marruecos no es otro sino se-
guir utilizando la pesca como
moneda de cambio para el
conjunto de su economia. Hoy
se trata ya de un acuerdo caro.
La Unién Europea tampoco
puede dar casi todo, hacer todo
tipo de concesiones en otros
sectores, a cambio de un
acuerdo donde cada dia se
puede pescar menos. La reor-
denacion de las flotas y mds
concretamente la andaluza es
una via a desarrollar en este
tiempo para llegar a 1999 con
menos dependencia de Ma-
ITUecos.

Junto a esta amenaza de
Rabat, para el sector de la pes-
ca es importante que al fin un
tribunal del Reino Unido vaya

a decidir sobre el pago de
las indemnizaciones a los
armadores espafioles de las
empresas conjuntas. En una
Unién Europea del mercado
tnico, con libertad de per-
sonas y capitales, carece ca-
da dia mas de sentido que
desde un Estado se trata de
proteger para s{ un sector
industrial como es la pesca
mientras no sucede eso en
otras actividades. Las con-
juntas van a cobrar lo que
en su dia perdieron, pero el
Reino Unido no puede se-
guir poniendo trabas al de-
sarrollo libre de esta activi-
dad.

En el campo de la mer-
cante, cabe seflalar la acti-
tud de todos los sindicatos
espafioles en defensa de un
trabajo mds digno para los
marineros en las empresas
bajo banderas de conve-
niencia.

Y, desde Burela, sali6 el
barco del ISM, el Remolca-
gure Bat para apoyo en la
costera del bonito. l

Vidal Maté
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§OCIEDAD ESTATAL DE SALVAMENTO Y SEGURIDAD MAITMA.  Enouescos 000 o ac con
y en toda la superficie ocednica de la
que Espafia es responsable, 1.500.000
km?, trabajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros Coordina-
dores y la flota maritima y aérea de
salvamento y lucha contra la contami-
nacion.

Un colectivo de mujeres y hombres
se mantiene en alerta permanente para
salvar vidas y proteger el medio ambiente
maritimo.

Desde el Centro de Seguridad Mariti-
ma Integral “Jovellanos”, (Telf.: 985 -
16 20 03), aseguramos con el mds
avanzado equipo humano y técnico la

formacién en materia de seguridad.

Porque en la mar hay mucha vida en

juego. Trabajamos para su proteccién.

Teléfono de emergencias maritimas 24 horas: 900 202 202

VELAMOS POR SU
SEGURIDAD EN LA MAR

Sociedad Estatal de
Salvamento y Seguridad Maritima
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Titulo. COMER A BORDO Titulo: CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE Titulo: CONSTRUCCION DE

Autor: Margrit Fih de Costa PUERTOS Y DESEMBARCADEROS PARA BUQUES EMBARCACIONES
Editorial: Estudios Nduticos Costa C.B. PESQUEROS PESQUERAS:
Precio: 1.300 Ptas. Edita: Organizacion de las Naciones Unidas para la Agricultura y 3 EMBARCACIONES DE
la Alimentacion (FAO) FERROCEMENTO
Un curioso libro, mezcla de guia prictica y  ISSN: 10143807 Roma 1996 Col.FAO: Capacitaci6n Autores: Richard O.N. Riley y
conocimientos del recetario mds recomendable para  Pdginas: 138 / Solicitudes a Viale delle Terme di Caracalla, Jeremy M.M. Turner

las tripulaciones, y, fruto de la experiencia de nave-
gacién de su autora, que construye la obra sobre la
necesidad de equilibrio que debe perseguir cual-
quier dieta.

En el caso de la alimentacién a bordo, Fih de
Costa pondera la necesidad de “agudizar la imagi-
nacién y el sentido improvisador”, ya que la dispo-
nibilidad de materia prima es més limitada que en
la cocina de tierra.

El recetario estd lleno de sugerencias que no
estorban en cualquier mesa, por su originalidad,
presenta una comprensible dedicacién a los pesca-
dos y oftros pro-
ductos del mar, y,

00100 Roma (Italia) Edita: Organizacién de las Naciones
Unidas para la Agricultura y la
Alimentacién (FAO)

ISSN: 10141138 Roma 1996
Col.FAO: Documento Técnico
de Pesca

Pdginas: 158 [ Pedidos a Viale delle

Terme di Caracalla,
00100 Roma (Italia)

Con cardcter abiertamente descriptivo, se trata del cldsico
manual dirigido por el Servicio de Tecnologfa de Pesca FAO a las
actividades constructivas y de mantenimiento de instalaciones por-
tuarias en paises en desarrollo.

Incorpora las tiltimas recomendaciones FAO sobre estudios de
emplazamientos de puertos y materiales constructivos, normativas de
seguridad y medio ambiente, asi como instrumentos de apoyo y
manipulacién de mercancias.

El manual cumple su propésito de sencillez y manejabilidad al
presentar un gran nimero de ilustraciones y grafismos referidos a las
explicaciones del texto, las cuales emplean un estilo directo y de
facil seguimiento.

Revisién técnica de las tiltimas
experiencias en construccién de
buques en ferrocemento para pequefios
tonelajes y aplicacion a la pesca, desde

desprende que el
bienestar de una
tripulacién viene
dado, en buena me-
dida, por el sabor y
variedad de la die-
ta”, aunque se
diga, cominmen-
te, que “en el mar,

j ,todo sabe bien...”.

Mejor serd dar a
todos “un rancho
de capitdn”.

la etapa inicial de proyecto y planos,
hasta las de reparacién y pintado. Se
resumen las caracteristicas de los
materiales y su relacién con las norma-
tivas vigentes de construccion naval,
El texto va jalonado de numerosas
ilustraciones y planos, ofreciendo
como anexo un interesante estudio de
costes aplicados a la construccién de
un arrastrero de 12 metros de eslora,
con descripcién exhaustiva de sus
principales caracteristicas de casco,
cuadernas y superestructura.




MARRUECOS
AMENAZA DE
NUEVO

Cuando se ha
cumplido poco mas
de un afio del
actual acuerdo de
pesca, Marruecos
vuelve a utilizar sus
caladeros como
medida de presién
ante la Unién
Europea.
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PLAN DE
ARRASTRE EN
CATALUNA

El Gobierno catalén
ha elaborado un
plan de arrastre
para la flota.

LONDRES PAGARA A LAS CONJUNTAS

Siete afios después de que se produjeran los problemas de las
empresas conjuntas en el Reino Unido, este mes de julio un
tribunal inglés deberd fijar las indemnizaciones,
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Cuando solamente se ha
cumplido poco més de un
aio desde la firma del
oltimo acverdo pesquero

MARRU?ZOS

AMEN

DE NUEVO

Ha pasado solamente poco mas de un ano desde la
firma y entrada en vigor del actual acuerdo a
cuatro afos para la pesca en aguas de Marruecos.
Justamente, la firma se produjo a finales de
noviembre de 1995 con entrada en vigor el uno de
diciembre de ese mismo aiio tras siete meses de
negociaciones intermitentes que obligaron a la
paralizacién de la flota. Cuando nadie en la
Administracién espaiiola y comunitaria ni en el
propio sector se planteaba como serian las nuevas
condiciones para la renovaciéon de este acuerdo del
que depende la actividad de mas de 600 barcos,
muchos de los cuales sin salida en otros caladeros,
las autoridades de Rabat han sorprendido con unas
manifestaciones segun las cuales Marruecos no
tiene intencion de renovar este acuerdo para el aio
2000. Estas declaraciones han sido recibidas en la
Union Europea y en la propia Administraciéon
espaiola con sorpresa y total reserva. Hay
opiniones coincidentes que se trata, como ya suele
ser habitual, de los globos sonda que lanzan ante
cualquier acuerdo las autoridades marroquies y
que, en todo caso, hay que esperar al menos dos
aios para entrar en la negociacion.
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urante la tltima dé-
cada las relaciones
y las negociaciones
pesqueras entre la
Unién Europea y
Marruecos han es-
tado dominadas por
una situacién de amor-odio.
Marruecos no es la primera
vez que anuncia el fin de los
acuerdos de pesca. Con moti-
vo del 1ltimo compromiso,
las autoridades de ese pais
sefialaron en diferentes oca-
siones que se trataba de la dl-
tima firma, para afiadir a con-
tinuacion que lo que deberia
cambiar es el contenido de
este tipo de acuerdos. Ma-
rruecos, lo viene haciendo ya
en los acuerdos de pesca pre-
cedentes, estd utilizando su
caladero y el del Sahara, co-
mo instrumento de cambio
frente a la Union Europea pa-
ra lograr el maximo de con-

trapartidas no fundamental-
mente en la pesca sino en
otros sectores de su actividad
y muy especialmente la agri-
cultura.

En materia de pesca, el
consejero del rey Hassan II
habria sefialado la decision
de Rabat de no renovar para
el afio 2000 el acuerdo de
pesca con la Union Europea,
posiciéon que habria sido
compartida, segin algunas
fuentes, por el propio minis-
tro de Pesca Mustafa Sahel.
Tal como ha venido plante-
ando en cada uno de los
acuerdos de pesca anteriores,
Rabat no quiere a la flota es-
parfiola en sus aguas para ta-
reas extractivas con posterio-
res desembarcos en Espania.
Este rechazo a la flota que
opera en la zona norte, espe-
cialmente con barcos andalu-
ces, es mucho mas acentuado




hacia la flota de cefaldpodos
contra la que viene actuando
Marruecos desde hace ya una
década poniendo especial én-
fasis en reducir capturas y bar-
cos de forma dristica. Rabat,
especialmente algunas fami-
lias cercanas a la casa real, tie-
nen intereses en este sector de
la industria y prentenden que
la pesca, transformacién y so-
bre todo la exportacién de es-
tos productos sea hecha desde
la industria nacional y no por
parte de Espaiia.

Las manifestaciones de al-
tos cargos de la Administra-
cién de Rabat no son definiti-
vas a la hora de decir que no
habra un nuevo acuerdo pes-
quero con Espafia. Sin embar-
go, deberian ser ya un punto
de referencia para preparar
una estrategia ante esas futurds
negociaciones que, como ha
sucedido tradicionalmente,

B Extraoficialmente, miembros del

gobierno han sefalado que no se
renovara el acverdo actual

B En medios pesqueros se ven estas
declaraciones como una simple
advertencia de que Rabat va a exigir
en 1999 mayores contrapartidas

van a ser mds duras que las an-
teriores.

Con el acuerdo de pesca
como bandera y sabiendo de
su interés para la flota espafio-
la, Marruecos va a intentar
mejorar sensiblemente los ni-
veles de compensaciones eco-
némicas que ya en el ultimo
acuerdo pasaron de 13.200 a

20.000 millones de pesetas
anuales, a los que se suman
el canon que pagan los arma-
dores.

Marruecos va a seguir
apretando a las autoridades
comunitarias para mejorar
sus posiciones en otras cues-
tiones como las paradas bio-
16gicas para pasar las mismas

de dos a cuatro meses como
acaba de lograr hace unos
meses en la flota de cefal6-
podos. Rabat pretende seguir
reduciendo barcos en cada
una de las flotas que operan
en la zona. Como en acuer-
dos precedentes, las autori-
dades del pais norteafricano
insitirdn en lograr que vaya a
sus puertos un mayor volu-
men de las descargas, que ha-
ya mds (tripulantes embarca-
dos en la flota espafiola, mds
controles técnicos y, en defi-
nitiva, que se pesque menos
por més precio.

Aunque es pronto para
hablar de esta negociacion y
no se han puesto oficialmen-
te sobre la mesa por parte de
Marruecos esas que dicen ex-
traoficialmente van a ser las
nuevas exigencias, eliminar
totalmente la flota y poner en
marcha acuerdos de colabo-
racion industrial, no cabe
duda de que nos hallamos an-
te un futuro acuerdo muy di-
ficil.

Con la pesca como mone-
da de cambio, Marruecos sin
embargo aspira a conseguir
de la Unién Europea mucho
mas de lo que supone ese ca-
ladero para 600 barcos espa-
fioles. Las autoridades de Ra-
bat tienen entre sus objetivos
mejorar sus acuerdos de aso-
ciacién con la Unién Euro-
pea como el actual que termi-
na en 1999. Rabat trata de
potenciar su sector agrario y
para ello es indispensable
que esos productos tengan
acceso libre en el marco co-
munitario no solamente en
competencia con los paises
miembros sino también en
relacién con otros terceros
paises como Egipto.

Bruselas tiene armas mds
que suficientes en la mano
para parar las exigencias de
Marruecos en materia de pes-
ca. Lo importante también
seria que se produjera una
mayor ordenacidn de la flota
espafiola en Andalucia para
evitar su total dependencia
de esas aguas. ll

Vidal Maté
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Las empresas conitfntas
espanolas en el Reino
Unido a la espera del
juicio para fijar
indemnizaciones
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Ahora no

Ocho afios después de que el gobierno del Reino Unido iniciara la aplicacion de la Pla'“r'leu
llamada Merchant Shipping Act por la que casi un centenar de barcos pesqueros, A s
propiedad de armadores espaiioles pero con bandera britanica tuvieran que mOdlflcar el
amarrar en puerto, el caso se veré este mes de julio en los tribunales de justicia de Trutado de
ese pais. Ya no se trata sin embargo de decidir si los barcos espaiioles se hallaban 2
o no en una situacién de legalidad. Es algo que nunca se planteé ni hay en este Roma SINoO
momento ninguna duda. De lo que se deben ocupar en este momento los jueces del 0
Reino Unido es solamente fijar las indemnizaciones a que tiene derecho cada buque consegU|r que .
en funcién del tiempo que permanecié amarrado por la aplicacion de aquella I b .
disposicion. En fotal, se barajan unas cifras entre 15.000 y 20.000 millones de o 1. arcos este
pesetas a los que debera hacer frente el Reino Unido tras la decision firme del .
Tribunal de Justicia de la Unién Europea. El juicio estd previsto para el 14 de julio y, Obllgudos &
salvo que las autoridades inglesas opten por una salida negociada, ese gobierno
deberda cumplir lo que dicten los jueces. descurgar?n

ese pais.
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n medios del sec-
tor de la pesca en
Espafia afectado
por esta situacion,
se matiene una
postura de opti-
mismo en rela-
cion con el pago de las canti-
dades a que tengan derecho en
base a estudios técnicos sobre
el periodo que estuvo inmovi-
lizado el barco, lo que supuso
ese cese de actividad y, en
consecuencia, las pérdidas
ocasionadas para los armado-
res. Las autoridades inglesas
que, en un primer momento se
habian opuesto radicalmente a
pagar una peseta, al final se
han rendido ante la evidencia
tras las repetidas sentencias de
los tribunales comunitarios pa-
ra quienes estd clara la exis-
tencia de un mercado dnico
con libertad de movimiento de
personas y capitales.

Nuevas vias

A pesar de las sentencias
del Tribunal de Justicia de la
Unién Europea, durante el dl-
timo afio, el Reino Unido ha
tratado de buscar nuevas vias
para lograr una salida a este
problema ante su oposicién a
que armadores de otros paises
estén explotando en sus aguas
sus propias cuotas. Una situa-
cién que se produce en otros
sectores de la actividad econé-
mica en el marco de la Unién
Europea con libertad de inver-
siones en cada Estado miem-
bro sin distincién de sectores,
en este caso ha contado con el
total rechazo del gobierno in-
glés. Tras las elecciones de las
ultimas semanas en el Reino
Unido y el triunfo de los labo-
ristas, se espera que se puedan
producir cambios respecto a la
actitud anterior de las autori-
dades de Londres.

En un primer momento, el
gobierno inglés de los conser-
vadores barajé la amenaza de
plantear cambios en profundi-
dad en relacion con esta situa-
cion en la propia Conferencia
Intergubernamental a pesar de
que ello fuera contra los prin-
cipios mas elementales de la
Unién Europea actual y la que
se pretende para un futuro in-
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mediato. Las exigencias ingle-
sas que se querian plantear en
esa Conferencia suponian ir
contra corriente, razén por la
cual se suponia también que
iban a tener escasas posibilida-
des de éxito.

Actualmente, frente a esa
primera pretension del gobier-
no inglés, parece que tratan de
plantear otras posibilidades,
todas ellas en la linea de lograr
que la actual flota inglesa en
manos de armadores de otros
paises vuelva a sociedades de
ese pafs. No es un problema
solamente de los armadores
espafoles que en su dia com-
praron un barco inglés o llega-
ron allf legalmente a través de
las sociedades conjuntas. En
algo que también afecta a ar-
madores de otros paises como
Bélgica y Holanda. Las autori-
dades inglesas han sustituido
su reivindicacién de un cam-
bio de la normativa comunita-
ria en la Conferencia Inter-
gubernamental por ofras exi-
gencias como la obligacidn de
los barcos en estas circunstan-
cias de realizar una serie de
descargas en aquellos puertos
en lugar de en Espana.

El Gobierno inglés trata de
relacionar la presencia de es-
tos barcos en esas aguas con la
existencia de un vinculo eco-
némico, demanda que tampo-
co tiene un soporte legal en el
marco de la Unién Europea y
el mercado dnico. Sin embar-
go, mientras la peticién maxi-
malista de cambiar el Tratado
de Roma seguro que no iba a
tener ningin apoyo en el resto
de los Estados miembros, es
probable que este segundo
planteamiento de las autorida-
des inglesas pueda tener mds
respaldo. En principio, el Rei-
no Unido ha lanzado globos
sonda sobre la Comisién Yy,
concretamente sobre la parcela
de la comisaria Emma Bonino
con el fin de conseguir apoyos
oficiales de Bruselas.

Esta segunda estrategia de
las autoridades inglesas ha si-
do recibida con preocupacién
en el sector de los armadores
espafioles afectados para quie-
nes estamos habando de una
Unién Europea, un mercado
tnico con libertad de movi-
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miento de personas, capitales
etc... y donde no hay ningin
punto que limite los movi-
mientos de beneficios u otras
operaciones financieras.

Los armadores espafioles
rechazan las peticiones del
Reino Unido, aunque en nin-
gln caso se quiere dejar tam-
poco cerrada la puerta a una
negociacion si hay posibilida-
des de lograr acuerdos o com-
promisos de forma voluntaria
y sin que se vean afectados ne-
gativamente los intereses eco-
némicos.

Desde esta perspectiva, la
batalla de los armadores
espafioles con barcos y cuota
en el Reino Unido, tiene en es-
te momento, una doble ver-
tiente.

Por un lado, hay que cele-
brar el juicio en este mes de ju-
lio y los armadores no estin
dispuestos a renunciar a lo que
por ley les corresponda en ba-

se al perfodo que tuvieron de
inactividad y la sentencia del
Tribunal de Justicia de la
Unién Europea. En juego ha-
bria entre 15.000 y 20.000 mi-
llones de pesetas. Los armado-
res preferirian un acuerdo sin
juicio, pero no renuncian al
mismo si el gobierno inglés no
se aviene a un acuerdo.

El segundo aspecto a la ac-
tividad de la flota en el futuro.
Actualmente, seglin apuntan
armadores de estos barcos y
sus representantes, pescar en
el Reino Unido es un pequefio
infierno por las trabas que se
ponen a su actividad, algo que
no se hace con el resto de la
flota. Para algunos de estos ar-
madores, se trata de una situa-
cién insostenible. De acuerdo
con estas circunstancias, mas
de un armador no tendria pro-
blemas en liquidar su barco si
hay unas buenas condiciones
econémicas de por medio.




Las conjuntas

en el Reino Unido

La presencia de los armadores espanoles
en el Reino Unido a través de empresas
conjuntas se remonta a la década de los
ochenta. Habia problemas en Espaiia para
colocar barcos en otros caladeros. Frente a
esta situacion, existian mecanismos
legales para instalarse en el Reino Unido
exportando los barcos espaiioles a
sociedades conjuntas, a la vez que los
propios armadores ingleses tenian en
venta también una parte de la flota.

De acuerdo con esta situacion, los
armadores espaioles lograron en el Reino
Unido contar con casi un centernar de
barcos que pescaban como ingleses, con
cuotas de ese pais, mientras la tripulacién
y las descargas se hacian especialmente
en Espaia, pais consumidor. En total, en
aquella época, las inversiones, segin
datos oficiales, no bajaron de los 9.000
millones de pesetas.

Con el pasar de los afos, sobre todo a
raiz de ingreso de Espania en la Union
Europea y viendo las posibilidades de
mercado para los productes de la pesca
que ofrecia nuestro pais, el Reino Unido
comenzé su ofensiva contra la actividad
de estos barcos. El objetivo era que no
pescasen y, sobre todo, que sus cuotas
pasaran a manos de armadores ingleses,
los mismos que las vendieron y a buen

precio, cuando la pesca no era negocio.
En esta linea, en abril de 1989 las
autoridades del Reino Unido iniciaron la
aplicacién de una Ley, la llamada
Merchant Shipping Act por la que se
exigieron una serie de requisitos a estas
empresas encaminados en paralizar su
actividad. La mayor exigencia era que el
75% del capital estuviera en manos de
una persona fisica o juridica de
nacionalidad inglesa. Algunos barcos
pudieron adaptar su situacion a esa
exigencia inmediadamente y siguieron
pescando. Otros no pudieron hacerlo tan
rapido y permanecieron en tierra. En julio
de 1990 se produjo la primera sentencia
del Tribunal de Luxemburgo contra las
autoridades del Reino Unido y todos los
barcos pudieron regresar al caladero. En
el intermedio, algunas empresas no
pudieron resistir y optaron por vender sus
barcos. Hace un aiio, el mismo Tribunal
Comunitario hizo firme su sentencia por la
que se obligaba ya a la justicia inglesa a
valorar los daios y pagar a los
armadores afectados.

Han pasado nada menos que ocho aiios
desde la aplicacion de la Ley por parte del
Reino Unido B

V.M.

Aquif debe entrar en juego el
interés de las autoridades del
Reino Unido y de los propios
armadores de ese pais. Para al-
gunos representantes de esta
flota, llegados al punto en que
se hallan las cosas, lo mejor
serfa lograr un pacto global
desde el dinero a cobrar por las
indemnizaciones, hasta las
condiciones de la flota para el
futuro. En principio, el gobier-
no inglés las tiene casi todas
las bazas en contra de cara al
proximo juicio ante el cimulo
de irregularidades que se co-
metieron entre 1989 y 1990
contra esta flota. Espafia no
quiere estar en una guerra per-
manente por esta flota con el
Reino Unido, pero tampoco
acepta que se ponga fin a un
conflicto como perdedor cuan-
do tiene a favor todas las ba-
zas. @

Vidal Maté
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El Parlamento
aprueba la Ley
de
Consolidacion
Yy
Racionalizacion
del Sistema de
Seguridad
Social

El Oltimo pleno del Congreso de los
Diputados, celebrado antes del
comienzo del periodo estival,
aprobé una norma que efecta a
los mas de siete millones de
pensionistas existentes en la
actualidad y a los espaiioles que
aspiran a tener una prestacion en
el futuro: la Ley de Consolidacion y
Racionalizacion del Sistema de
Seguridad Social, con la que el
Gobierno consolida las
prestaciones publicas y refuerza
los principios de contribuidad,
equidad y solidaridad como
elementos basicos de la proteccion
social.

A que se conoce mds
popularmente como la
Ley de Pensiones o de
Reforma de las Pen-
siones obtuvo el apo-
yo de 333 votos de los
350 diputados presen-
tes en el Parlamento (votaron
en contra Izquierda Unida y el
Bloque Nacionalista Galego) y
entrard en vigor antes de que fi-
nalice el mes de julio. Esta nor-
ma es consecuencia de dos im-
portantes acuerdos: el que
suscribieron hace algo mds de
dos afios, en Toledo, la totali-
dad de las fuerzas politicas con
presencia en el Parlamento (de
ahi que sea conocido como el
Pacto de Toledo) y el firmado,
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el pasado mes de octubre, por
el Presidente del Gobierno, Jo-
sé Maria Aznar, y los maximos
dirigentes de los dos sindicatos
mayoritarios, CCOO y UGT,
Antonio Gutiérrez y Candido
Meéndez, respectivamente.

La Ley es, por tanto, fruto
del compromiso de las fuerzas
parlamentarias, el Gobierno y
los sindicatos mayoritarios para
hacer viable financieramente el
actual modelo publico de pen-
siones. Segun los responsables
del Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales, “La nueva
Ley supone un importante
avance en el proceso de conso-
lidacién de las prestaciones pu-
blicas en Espaiia y refuerza los
principios de contribuidad,
equidad y solidaridad como
elementos basicos de nuestro
sistema de proteccion social”,

También los sindicatos va-
loraron positivamente la apro-

bacion de la Ley y el mismo
dia en que pasé el tramite par-
lamentario, el lider de UGT,
Céndido Méndez, declaré que
“hoy es un gran dia para los
pensionistas. Pueden estar
tranquilos, ya que sus pensio-
nes estdn garantizadas”.

Asegurada la
revalorizacion de las
pensiones

La nueva Ley introduce,
por primera vez, de forma per-
manente en la legislacién la
revision automdtica de las
pensiones. Asi, las prestacio-
nes se revalorizardn autométi-
camente por Ley en funcién
del IPC previsto noviembre
sobre noviembre. Si existiese
desviacion hacia arriba se abo-
nard una paga compensatoria
para mantener el poder adqui-
sitivo. En caso contrario, si el
IPC quedara por debajo de lo

calculado y, por tanto, la subi-
da de la pensién hubiera sido
superior a la inflacién real, al
afio siguiente se absorberia al
pensionista la desviacién.

La Ley de Consolidacién y
Revalorizacién del Sistema de
Seguridad Social contempla
también como eje fundamental
de su articulado la separacién
gradual, hasta el afio 2000, de
las fuentes de financiacién de
la Seguridad Social, de mane-
ra que las pensiones contribu-
tivas serdn financiadas exclu-
sivamente con las cotizaciones
de trabajadores y empresarios,
mientras que las prestaciones
universales, es decir, la sani-
dad y las pensiones asistencia-
les, se pagaran via impuestos.

Otro punto a destacar de es-
ta reforma es la modificacién
de los plazos de acceso a las
prestaciones. Asf, el periodo de
determinacién de la base regu-

ladora de la pensién de jubila-
cién se ampliara gradualmente
desde los 8 aflos actuales hasta
los 15. La proporcién de los
afios cotizados cambia y con
15 aflos cotizados se percibird
en lugar del 60% de la pensién
el 50%. En los tramos si-
guientes se efectian variacio-
nes, quedando que con 25 afios
cotizados se percibira el 80%.
Para tener derecho al 100% de
la pensién habrd que tener co-
tizados 35 afios.

Otros aspectos importantes
de la reforma son la edad de
jubilacién y las modificacio-
nes introducidas en las pensio-
nes de viudedad y orfandad.
En cuanto a la edad de jubila-
cién se mantiene a los 65 afios,
pero el Gobierno se compro-
mete a otorgar subvenciones,
desgravaciones o deducciones
a los trabajadores que opten
por permanecer en activo al-
canzada esta edad, previa con-
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La nueva
Ley
introduce,
por primera
vez de
forma
permanente
en la
legislacion,
la revision
automatica
de las
pensiones.

14  wMmAR

sulta a los agentes sociales.
De otra parte, las pensiones
minimas de viudedad para los
menores de 60 afios se equipa-
raran a las que perciben los be-
neficiarios de entre 60 y 64

afios, equiparacion
supeditada a las
cargas familia-
res y al nivel de
ingresos. La du-
racién de las
pensiones de orfan-
dad se amplia hasta
los 21 afios si falta
uno de los progenito-
res y hasta los 23 si
faltaran los dos. La
percepcion de estas
pensiones no es com-
patible con otros in-
gresos.

Otra novedad que
aporta la nueva Ley es
el establecimiento de
un fondo de reserva
con cargo a los exce-

dentes de cotizaciones socia-
les, que se destinardn a cubrir
las necesidades del sistema en
épocas de recesion.

Puntos claves de la
nueva Ley

Para mayor conocimiento
del contenido de la Ley resu-
mimos brevemente sus puntos
clave.

@ Separacion financiera.
Serd gradual y deberd estar
culminada en el afio 2000, de
modo que las prestaciones uni-
versales (sanidad y no contri-
butivas) se financien con im-
puestos y las prestaciones
contributivas, con cotizaciones.
El proyecto de ley aborda tam-
bién la delimitacion de las pres-
taciones segun su naturaleza.

@ Constitucion de reser-
vas. Se dotarda un fondo de re-




serva con cargo a los exceden-
tes de cotizaciones sociales que
puedan resultar de la liquida-
cién de los Presupuestos de la
Seguridad Social en cada ejer-
cicio econémico. El Gobierno
determinard la materializacién
financiera de dichas reservas.

@ Cotizaciones. Estable-
cimiento gradual de un tnico
tope de cotizacién para todas
las categorias profesionales.
En los préximos afios conti-
nuard la aproximacién gradual
de las cuantfas de las bases
maéximas de los grupos 5 al 11,
inclusive, siguiendo la pauta
establecida con la Ley de Pre-
supuesto Generales para este
afo.

@ Periodo de computo. Se
ampliard gradualmente, desde
los 8 arfios actuales hasta los 15,
el nimero de afios a cotizar pa-
ra tener derecho a la pension de
jubilacién. El periodo de “ea-
rencia cualificada” se diluye, al
requerirse s6lo 2 afios de cotiza-
ci6n en los dltimos 15.

@® Edad de jubilacion.
La edad legal se mantiene a
los 65 afios. El Gobierno po-
drd otorgar subvenciones,
desgravaciones o deduccio-
nes cuando el trabajador opte
por permanecer en activo al-
canzada esta edad, previa
consulta con los agentes so-
ciales.

@ Cuantia de la pension.
Con 35 aiios cotizados se perci-

bird el 100% de la pensién; con
25,¢el 80% y con 15, el 50%.

@® Invalidez. La Ley esta-
blece una mayor seguridad
juridica para las pensiones de
invalidez. Los grados de incapa-
cidad se determinaran en base
de una “lista de enfermedades”
que reglamentara el Gobierno,
a propuesta del Consejo Gene-
ral del INSS. Las pensiones de
invalidez ya en vigor pasardn a

ser de jubilacién cuando el be-
neficiario cumpla los 65 afios,
sin menoscabo de sus detechos
adquiridos.

©® Viudedad. Las pensio-
nes minimas de viudedad,
cuando los beneficiarios ten-
gan menos de 60 afios, se equi-
parardn en un periodo de cua-
tro aflos a las que perciben los
beneficiarios de entre 60 y 64
afios. La equiparacion se supe-
dita a las cargas familiares y el
nivel de ingresos.

@ Orfandad. La duracién
de las pensiones de orfandad
se amplia hasta los 21 afios, y
hasta los 23 si faltan ambos
padres, siempre y cuando los
beneficiarios no realicen tra-
bajos remunerados.

@ Revalorizacion automa-
tica. Se introduce por primera
vez de forma permanente en
nuestra legislacién. Las pensio-
nes contributivas se revaloriza-
rdn al comienzo de cada afio en
funcién del IPC previsto. Si el
IPC acumulado -periodo no-
viembre-noviembre- es superior
al previsto, se procederd a la co-
rrespondiente actualizacién. Si
es inferior, las diferencias serdn
absorbidas al calcular el creci-
miento de las prestaciones en el
siguiente ejercicio.

Casi trece millones
de cotizaciones

La aprobacién de esta nueva
Ley llega en un buen momento
para la Seguridad social en el as-
pecto cotizaciones, puesto que en
el mes de mayo se consiguieron
12.922.000 afiliados, segiin da-
tos del Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales. Esto supone
que la tasa de avance anual de los
cotizantes es del 3'31% y que de
seguir asi puede alcanzar el 4%,
situdndose, segin estimaciones
hechas por el propio titular del
Trabajo, Javier Arenas, en los 14
millones en el mes de junio. ll

Concha Hernandez Carazo
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Consensuado por los
representantes
del sector

LUl
RS PUER
DE TARSRUS

La constatacién de un
sobredimensionamiento
y sobreesfuerzo en la
flota de arrastre de los
puertos de Tarragona

ha llevado a la
elaboraciéon de un plan
especifico para este
segmento de la flota,
consensuado por todos
los representantes del
sector, que contemplq
una reduccién del
numero de
embarcaciones y del
tiempo de pescq, la
contingentacién de la
flota y ayudas a la
paralizacién temporal.




El plan contempla la

reduccion de efectivos, la

contingentacion de la flota

y la restriccion del tiempo

de pesca de

1997 a 1999

L exceso de embarca-
ciones y el sobrees-
fuerzo realizado por la-
flota de arrastre de los
puertos de Tarragona
habian conducido a un
descenso en la rentabi-
lidad de la flota que reclama-
ba la necesidad de afrontar
una solucion estructural. La
coincidencia en el diagndstico
ha facilitado el consenso entre
las partes afectadas lo que se
ha traducido en un plan de ac-
tuacién con una vigencia de
tres afios. El pasado 15 de
abril suscribieron este acuer-
do el director general de Pes-
ca Maritima del Departamen-
to de Agricultura, Ganaderia y
Pesca de 1a Generalitat de Ca-
talufia, Josep Miralpeix, los
patronos mayores de las Co-
fradias de Pescadores de La
Ametlla de Mar , La Ampolla,
Las Casas de Alcanar, Cala-
fell, Cambrils, Deltebre, San
Carlos de la Répita, Tarragona
y Torredembarra, el responsa-
ble de la Unién Intecomarcal
de CC.00. de Tarragona, vy
del Sector Maritimo Pesquero
de UGT de Cataluiia, y los
presidentes de las Asociacio-
nes de Armadores de Arrastre
de los Alfaques, La Ametlla
de Mar, Cambrils y Tarrago-
na.

Uno de los objetivos del
plan es la retirada de 20 em-
barcaciones, por lo que se
atenderdn con cardcter priori-
tario las peticiones para ayu-
das por paralizacién definitiva
que presenten las embarcacio-
nes de arrastre y se realizard
el pago con la médxima dili-
gencia. Para poder atender
todas las solicitudes que se
presenten se gestionard con
la  Administracién pesque-

ra del Estado la aportacién
de fondos complementarios,
tanto procedentes del IFOP
como de los presupuestos ge-
nerales.

La renovacién de la flota
mediante nuevas construccio-
nes se efectuard exclusiva-
mente con bajas provenientes
de los puertos de Tarragona y
no se atenderan las peticiones
de cambios de base de embar-
caciones que no sean de esta
provincia. El plan contempla
también una reduccién del
tiempo de pesca, que durante
el afio actual serd de un mini-
mo de siete dias de pesca, en
1998 de un minimo de diez
dias y en 1999 de diez dias.
Los dfas de reduccién se fijan
durante el mes de diciembre
del afio anterior y se afiaden a
los establecidos como de des-
canso obligatorio.

La Administracién auté-
noma atenderd las ayudas de
paralizacién temporal que se
presenten al amparo de la Or-
den de 3 de mayo de 1995,
que contempla las medidas
estructurales en el sector de la
pesca y de la acuicultura. La
prima por la paralizacién de
1997 serd similar a la que se
concedié durante 1996 y en
los ejercicios sucesivos se es-
tablecera en funcién de las
disponibilidades presupuesta-
rias. La Generalitat solicitard
la participacion de la Secreta-
ria General de Pesca Maritima
del MAPA en la financiacion
de la paralizacién temporal.
Asimismo, y para garantizar
la médxima efectividad de la
medida, gestionard con la
Administracién pesquera es-
tatal para que dicte las medi-
das técnicas adecuadas que
impidan, durante la parali-
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zacion, el acceso de otras
embarcaciones de arr

la comprendide
ambito de las cofradias afec-
tadas.

La Administracion auté-
noma solicitard del Instituto
E:s I de Oceanogralia el
seguimiento de la evolucidn
de los stocks de peces durante
el perfodo de vigencia del
Plan y el afio si
mo la revision del perfodo de
veda de algunas especies co-
mo galera y cigala. Por otra
parte, se prevé la instalacion
de un arrecife artificial frente
a Las Casas de Alcanar, lo que
permitird la creacién de una
gran drea de proteccion en el
Goltfo de San Jorge.

Dentro del mismo Plan se
realizara un estudio sobre la
rentabilidad de las embarca-
ciones de arrastre de los puer-
tos de Tarragona.

Despertar mentalidad
empresarial

El director general de Pes-
ca Maritima del Departamen-
to de Agricultura, Ganaderfa y
Pesca de la Generalitat, decla-
raba a MAR que el plan debe
contemplarse desde la pers-
pectiva del medio y largo
plazo, y persigue, entre otros
objetivos, “despertar la men-
talidad economica y empre-
sarial de los pescadores” de
manera que la actividad pes-
quera sea contemplada “des-
de un punto de vista economi-
co y de explotacion de los
recursos”.

Josep Miralpeix sefalaba
que el plan posibilitard tam-
bién el cambio de modalidad
de arrastre, de manera que se
valorardn positivamente las
peticiones de cambio tempo-
ral o definitivo de la modali-
dad de arrastre a otras modali-
dades mads selectivas, vy
facilitard la reconversion de
las embarcaciones de arrastre
a cerco para la pesca de tini-
dos. En este sentido, anadia
que la Direccion General de
Pesca estd trabajando sobre la
regulacion de pesca del atin
rojo, que permitird el traslado
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Josep
Miralpeix:

de seis barcos de arrastre a la
modalidad de cerco de g
des peldgicos. Miralpeix
insistia en que el sector pes-
quero en Catalufia estd sobre-
dimensionado, lo que deberfa
conducir a un compromiso de
ajuste dentro del propio sec-
tor. “Es preciso incidir en la
idea de que los recursos son
limitados. por lo que resulta
necesaria la ordenacion y
la reduccion de esfuerzo si
queremos que la flota sea ren-
table”. La [ilosofia de este
programa podria trasladarse a
las otras dos provincias ca-
talanas con litoral, Gerona
y Barcelona y al sec
CEICo.

Aunque el arrastre es prac-
tica comin en todo el litoral
cataldn, la flota de Tarragona
es la de mayor volumen en es-
ta modalidad. Sus 203 embar-
caciones suponen el 51% de
la flota de arrastre de Catalu-
fia (Datos de 1995). 137 de es-




Las 203 embarcaciones |

censadas en Tarragona,

suponen el 51% de la

flota de arrastre de

Cataluna.

tos barcos superan las 20
TRB. En el periodo compren-
dido entre 1978 y 1995 el
ntumero de barcos de arrastre
censado en Catalufia ha
disminuido un 25% si bien
su potencia ha aumentado
un 8,5% en el mismo tiempo.
Segun datos recogidos en la
publicaciéon “La Pesca en
el siglo XXI”, Tarragona
-47 barcos de arrastre, 2.060
TRB- es el puerto més im-
portante en volumen de cap-
turas (20% del total de Cata-
lufia) y San Carlos de la
Rdpita -74 barcos y 3.080
TRB- el de mayor rendimien-
to econémico. con un prome-
dio de la mitad de capturas
sus ingresos alcanzan el
80% de los del puerto de Ta-
rragona.

Plan Castellon

La autorregulacion no es,
por ofra parte, una iniciativa
del todo novedosa en el arras-
tre catalan. Un precedente en
tal sentido lo constituye el
plan experimental desarrolla-
do entre 1961 y 1966, conoci-
do como el “Plan Castellon”,
que afecté a las flotas de los
puertos de San Carlos de la
Rapita y Las Casas de Alca-
nar, en la provincia de Tarra-
gona, y Vinaroz, Benicarlg,
Peiifscola, Castellén y Burria-
na en Castellon.

Aquella experiencia de re-
gulacion pretendi6 resolver la
cafda de rendimiento que se
habia producido en la pesque-
ria, entre 1943 y 1961, parale-
la al aumento de potencia en
los barcos, de 2,4 kg por CV a
0,2 kg/CV en el mismo perio-
do. Pescadores, sindicatos de
la época, la Direccién General

de Pesca Maritima, cientificos
y autoridades maritimas se
pusieron de acuerdo en la ne-
cesidad de establecer medidas
de gestion racional de recur-
80s y de respetar los acuerdos.
El Plan Castellén establecié
un paro total dirigido a la pro-
teccidn del capeldn y la mer-
luza durante los meses abril,
mayo y junio en los dos pri-
meros afios, y de dos meses,
mayo y junio, durante los tres
siguientes, establecié un copo
de malla de 36 mm. durante
los tres primeros afios, que se
aumentaron a 40 mm. a partir
de 1994. Se redujo el tiempo
de faena de 10-12 horas dia-
rias, se suprimio la pesca los
sabados y se establecié una
veda de la franja costera de
salmonete, sepia, pagel, besu-
go y langostino. Se prohibid
la pesca a menos de 30 metros
de profundidad durante todo
el afio. Al finalizar el Plan el
peso desembarcado habfa au-
mentado un 21% sobre el afio
previo a su comienzo. La cap-
tura por unidad de esfuerzo de
las especies principales au-
mentd un 47%. el rendimiento
econdémico medio por salida y
embarcacién aumento tam-
bién un 67%.

Aunque una vez concluida
la vigencia del plan experi-
mental, decay6 el modelo de
gestion, el “Plan Castell6n”
continia siendo un referente
de actuacién coordinada y un
modelo de autorregulacion. El
pasado mes de marzo, el 11
Foro Cientifico sobre la pesca
espafiola en el Mediterraneo
propuso la preparacion de un
homenaje a los protagonistas
de aquella iniciativa. B

Mery Varona
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* ok Fondo Soc

ial Europeo

S UNION EUROPEA

Espaia recibira del
Fondo Social Europeo
(FSE) una ayuda de
241.041 millones de
pesetas durante el
presente ano para
facilitar el acceso al
mercado laboral, la
igualdad de
oportunidades y el
desarrollo de la
formaciéon
profesional, segin
ha anunciado el
Secretario General
de Empleo, Manuel
Pimentel. El FSE tiene
como obijetivos
apoyar a las
regiones cuyo PIB
(Producto Interior
Bruto) por habitante
es inferior al 75% de
la media
comunitaria, mejorar
las zonas afectadas
por la reconversion
industrial, luchar
contra el desempleo
juvenil y fomentar el
desarrollo de las
zonas rurales. Segin
ha informado el
Secretario General
de Empleo, Espaia
es el primer pais
receptor de fondos
comunitarios, con un
22,9% del total,
seguido de ltalia
(14,3%) y de
Alemania (14,1%). El
total de fondos que
percibira nuestro
pais a través del
Fondo Social
Europeo para el
sexenio 1994-1999
sera de 1,4 billones
de pesetas, de los
cuales 993.000
millones se destinan
a formacién y de
ellos se habran
beneficiado casi
8.400.000 personas
al finalizar el afo
1999,
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flamiento a la formacién y al
empleo, tales como la orienta-
cién, asesoramiento y asistencia
técnica.

Durante los afios 94 y 95 las
ayudas del FSE para los cinco
objetivos han sido de 379.150
millones de pesetas y 5 millones
de personas se han visto benefi-
ciadas de sus acciones. Las pro-
gramaciones apuntan a que la
ayuda del Fondo para el afio 96
alcanzardan los 242.400 millo-
nes; para el 97, 241.041 millo-
nes; para el 98, 254.403 millo-
nes y para el 99 los 250.518
millones.

El ano 1997 clave en la
gestion de los fondos

EGUN ha explicado
el Secretario General
de Empleo, Manuel

Pimentel, alrededor

de 8.400.000 perso-

nas se habran benefi-

ciado de los 1,4 billo-
nes de pesetas que Espafia
recibe a través de las ayudas del
Fondo Social Europeo, en el se-
xenio 1994-1999, para financiar
los programas recogidos en los
cinco objetivos basicos de los
fondos estructurales de la Union
Europea, en los que el Fondo
participa, y cuya maxima es me-
jorar las posibilidades de em-
pleo en la Comunidad.

De los 1,4 billones, 993.000
millones se destinan a forma-
cién, 314.000 millones a fomen-
to del empleo y el resto, 93.000
millones, a acciones de acompa-

Segtn el Secretario General
de Empleo, el afio 1997 va a ser
clave en la gestién de los fondos
estructurales al estar en la mitad
del periodo de programacion
1994-99, Con este motivo, la
comisién Europea ha previsto
que en el préximo mes de julio
se realicen informes de evalua-
cién intermedia. Todos los esta-
dos miembros deberdn presentar
informes de evaluacién para
comprobar la idoneidad de la
aplicacién de los fondos estruc-
turales a los objetivos previstos
y realizar preprogramaciones,
en caso de que se aprecien des-
viaciones.

Entre los objetivos de este
afio hay que destacar la puesta
en marcha de los pactos territo-
riales para el empleo, que con-
sisten en actuaciones experi-
mentales, como una forma mads
de lucha contra el desempleo.

En Espaifia se han presenta-
do solicitudes para la Bahia de
Cadiz, Vallés Occidental, cuen-
cas mineras de Asturias, cuen-
cas mineras con Palencia y Le6n
y Ceuta y Melilla.

Los pactos territoriales de-
ben tener un cardcter innovador
y ser promocionados por las au-
toridades regionales o locales.
Se trata, en definitiva, de un re-
forzamiento de las lineas ya
existentes en favor del empleo, a
través de la concertacion social
de los distintos agentes que pue-
den intervenir en la creacién de

Manuel Pimentel,
Secretario General de Empleo

El total de
ayudas que
recibira Espana
a traves del
Fondo Social
Europeo para el
periodo
1994-99
es de 1,4
billones de
pesetas y de
ellos se
beneficiaran 8,4
millones de
espanoles.

puestos de trabajo. Existen ade-
mds unos criterios objetivos, ba-
sados en indicadores laborales y
de actividad econdmica, tales
como tasa de paro, tasa de ocu-
pacién, apertura de centros de
trabajo y trabajadores afectados
por regulacién de empleo.

El ndmero de territorios se-
leccionados no debe ser alto en
esta primera etapa de lanza-
miento, sugiriendo la Comisién
que cada Estado miembro pre-

sente en torno a 5 proyectos, de
forma que no se supere un
total de 60 a nivel de la Unién
Europea.

El 97 es también clave en
cuanto a otras lineas de actua-
cién del FSE, como la prepara-
ciéon del nuevo perfodo 97-99
del Objetivo 2 y el lanzamiento
de nueva convocatoria de inicia-
tivas comunitarias de recursos
humanos, para el mismo pe-
riodo.

1.800 nuevas solicitudes

Actualmente se estdn valo-
rando los proyectos presentados
para la nueva fase de las inicia-
tivas comunitarias y la seleccién
definitiva tendrd lugar el proxi-
mo mes de julio. Al término del
plazo de presentacién de pro-
yectos, el pasado 31 de marzo,
se habian recibido 1.800 nuevas
solicitudes por parte de las dife-
rentes administraciones central,
autonémica y local.

La aportacién del FSE en el
periodo 97-99 para la Iniciativa
Empleo en todos sus capitulos
(Now, Horizon, Integra vy
Youthstart) es de 33.805 millo-
nes de pesetas, que, junto con la
aportacion de las administracio-
nes ptiblicas responsables de los
proyectos, supone un coste total
de 51.707 millones.

Desglosados los capitulos de
esta Iniciativa, la financiacion
del fondo para Now es de 8.418
millones, para Horizon 10.693,
para Integra 6.158 y para
Youthstart 8.536.

En cuanto a la Iniciativa
Adapt la aportacién del fondo
en el nuevo periodo es de
14.869 millones, que, unidos a
la aportacién piblica nacional,
da un coste total de 25.036 mi-
llones.

Cinco objetivos basicos

El Fondo Social Europeo es
un instrumento de la politica so-
cial y de formacion profesional
de 1a Unién Europea para mejo-
rar las posibilidades de empleo
de los trabajadores. Su creacién
se remonta a 1957 en el tratado
de Roma, siendo el fondo es-
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tructural mas antiguo dado que
en la actualidad cumple 40 afios
de existencia. En Espafia su ges-
tién corresponde al Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales, a
través de la Unidad Administra-
dora del FSE. Las acciones que
financia van dirigidas a facilitar
el acceso al mercado laboral, fo-
mentar la igualdad de oportuni-
dades, favorecer la creacion de
empleo y desarrollar acciones
de formacién profesional.

El Fondo Social Europeo en
Espafia participa en los cinco
objetivos bdsicos de los fondos
estructurales de la Unién Euro-
pea y, ademds, aporta una nota-
ble contribucién a los objetivos
regionales 1, 2 y 5B conjunta-
mente con el resto de los fondos
estructurales de la Union Euro-
pea, que son ¢l Fondo Europeo
de Desarrollo Regional (FE-
DER), el Fondo Europeo de
Orientacién y Garantia Agricola
(FEOGA) y el Instrumento Fi-
nanciero de Ordenacién de la
Pesca (IFOP).

A modo de resumen estos
son los cinco objetivos bdsicos
financiados por el FSE.

Objetivo 1. - Su finalidad es
apoyar a las regiones menos de-
sarrolladas, en las que el PIB
por habitante es inferior al 75%
de la media comunitaria. En Es-
paiia las regiones del Objetivo 1
son: Galicia, Asturias, Canta-
bria, Castilla y Ledn, Castilla-
La Mancha, Comunidad Valen-
ciana, Murcia, Extremadura,
Andalucia, Canarias y Ceuta y
Melilla. La dotacion financiera
actualizada del FSE para el peri-
odo 1994-99 es de 969.000 mi-
llones de pesetas, siendo la tasa
de cofinanciacion del fondo del
75% sobre el coste total, que se
sitia en un billdn trescientos mil
millones de pesetas, incluida la
aportacién de las administracio-
nes publicas nacionales. Estas
cantidades se destinan, priorita-
riamente, a la insercién profe-
sional de desempleados amena-
zados de paro de larga duracion,
cerca de 277.000 millones, sé-
guido de 241.000 para la inser-
cién profesional de jovenes y de
225.000 para reforzar y mejorar
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los sistemas de educacién y for-
macién. El resto se reparte en
los programas dirigidos a perso-
nas excluidas del mercado de
trabajo, a la investigacién y a
la asistencia técnica. Por las
actuaciones de este objetivo
podran beneficiarse 5.161.000
personas. Para este afio
estd previsto destinar
163.804 millones.

Objetivo 2.- Los
presupuestos de este
objetivo, que para el
periodo 94/99 son de
90.200 millones de
pesetas que pone el
Fondo de un total de
187.659 (el 45%, ya
que el resto corre a
cargo del Estado
espafiol) estan
destinados a la
mejora de las zo-
nas afectadas por *
la reconversion
industrial de las
Comunidades
Auténomas de
Aragén, Baleares,
Cataluila, Madrid, La Rioja, Na-
varra y Pais Vasco.

Las actuaciones de este ob-
jetivo estdn dirigidas a apoyar el
empleo y la competitividad de
las empresas, capitulo al que se
destinan 68.306 millones de pe-
setas y del que se beneficiardn
cerca de 800.000 personas. El
resto del presupuesto se emplea
en reforzar el potencial humano
en materia de investigacion,
ciencia y tecnologia, del que se
beneficiaran 52.000 personas.
Para este afio estdn previstas
unas inversiones de 18.654 mi-
llones.

rm':-r'nrr'r.ra COmunit

Objetivo 3.- La insercién
profesional de los jovenes y de-
sempleados amenazados de paro
de larga duracion son los colec-
tivos mayoritarios a tos que diri-
ge sus presupuestos el FSE para
este objetivo. La dotacién finan-
ciera de este apartado para el se-
xenio 94-99 es de 236.500 mi-
llones de  pesetas, que
corresponden al 45% del coste
total que alcanza la cifra de
534.577 millones de pesetas. La

Aria Empfr_'o .'\!OW
4 ¥
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INICIATIVAS COMUNITARIAS
DE RECURSOS HUMANOS

mitad de esta cantidad estd des-
tinada a la insercion profesional
de los jovenes seguida de la de
los desempleados de larga dura-
cién, que perciben 117.472 vy
82.117 millones de pesetas, res-
pectivamente, Para este ejerci-
cio estan previstos 44.000 mi-
llones.

Objetivo 4.- Pretende la
adaptacion de los trabajadores a
los cambios industriales o de
produccion fundamentalmente a

través de la formacion continua.
La aportacién del Fondo Social
Europeo para las regiones fuera
del Objetivo 1 en el perfodo
1994/99 es de 58.700 millones
de pesetas, que corresponden al
45% del gasto publico. El coste
total se sitia en 166.284 millo-
nes, en el cual estan incluidas
las aportaciones de las empresas
privadas. Hasta el afio 95 unas
680.000 personas ya habia reci-
bido formacién merced a las
ayudas del Fondo. Las previsio-
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nes presupuestarias para el pre-
sente afio son de 11.238 millo-
nes de pesetas.

Objetivo 5.- Las ayudas de
este apartado van destinadas
fundamentalmente a facilitar el
desarrollo y ajuste estructural de
las zonas rurales de las Comuni-
dades Auténomas de Aragon,
Baleares, Cataluiia, Madrid, Na-
varra, La Rioja y Pais Vasco.
Las actuaciones de este objetivo
estdn dirigidas a apoyar el creci-

miento y la estabilidad en el
empleo y a reforzar el poten-
cial humano en materia de
investigacion, ciencia y tec-
nologia de las zonas rurales
antes mencionadas. Si se
cumplen las previsiones al
finalizar el afio 99 unas
150.000 personas se ha-
bran visto favorecidas
con estas acciones. Para
el periodo 1994/99 la
dotacién financiera del
FSE es de 14.173 mi-
llones de pesetas, sien-
do la tasa de cofinan-
ciacion del Fondo del
45% del coste total,
que alcanza la cifra
de 29.967 millones.

Para el presente afio

estan previstos

3.262 millones de
pesetas. (Ver cuadro)

Otras iniciativas

La Comisién Europea dispo-
ne, asimismo, de una férmula
que permite utilizar medios es-
peciales para llevar a cabo me-
didas de interés particular para
la Comunidad. La aplicacién de
dicha férmula son las denomi-
nadas iniciativas comunitarias,
reservadas para acciones de ca-
racter innovador, para las que se
dispone de un 9% de los crédi-
tos de compromiso de los Fon-
dos Estructurales de la Unién
Europea, lo que equivale a més
de dos billones de pesetas.

La Iniciativa Comunitaria de
Empleo surge como consecuen-
cia directa del Libro Blanco de
la Comisién Europea sobre cre-
cimiento, competitividad y em-

La mayor parte
de la inversion,
casi un billon de
pesetas se destina
a formacion.

pleo, en el cual se propusieron
una serie de acciones encamina-
das a favorecer la creacién de
puestos de trabajo para los co-
lectivos con mayores dificulta-
des. Las ayudas previstas para
esta Iniciativa Comunitaria Em-
pleo y Desarrollo de Recursos
Humanos y la Iniciativa Adapt,
para el periodo 95-97 asciende a
58.400 millones de pesetas. La
primera de ellas se constituye
con el fin de promover la parti-
cipacién en el mercado laboral
de los grupos sociales con espe-
ciales dificultades para el acceso
al empleo y la aportacion del
fondo es de 30.900 millones. El
objetivo de la segunda es la
adaptacion de los trabajadores a
las transformaciones industria-
les y la ayuda del Fondo es de
27.500 millones.

La primera de estas iniciati-
vas se articula a través de tres li-
neas de actuacion: Now, Hori-
zon y Youthstart. La primera de
ella NOW estd destinada a fo-
mentar la igualdad de oportuni-
dades de empleo para las muje-
res, mediante medidas de
formacion profesional y apoyo a
acceso a trabajos con futuro y a
puestos de direccidn.

Los proyectos que partici-
pan en Empleo-Now se desarro-
llan en régimen de cofinancia-
cién, bajo la responsabilidad de
una entidad publica y participa-
cién publica y/o privada, aun-
que la parte fundamental pro-
viene del FSE, que aporta el
75% del coste total del proyecto
en las regiones de Objetivo 1 -
Andalucia, Asturias, Castilla-
Leén, Castilla La Mancha,
Canarias, Cantabria, Valencia
Extremadura, Galicia y Murcia-
y el 50% en las regiones
fuera de dicho Objetivo -Ara-
gbén, Baleares, Catalufia, Pais
Vasco, Madrid, Navarra y La
Rioja.

Para el periodo 95-97 se
aprobaron 175 proyectos, de los
cuales 114 correspondian a re-
giones de Objetivo 1 y 61 a las
otras, lo que supuso una inver-
sién total de 10.690 millones de
pesetas. Las aportaciones del
FSE y del Fondo Europeo de
Desarrollo Regional (FEDER),
organismo dependiente del Mi-
nisterio de Economia y Hacien-
da -los dos Fondos Estructurales
a través de los cuales se financia
la Iniciativa Comunitaria Em-
pleo-, fue de 7.200 millones.

Horizon

La Iniciativa Empleo, en su
capitulo Horizon, tiene como fi-
nalidad mejorar las posibilida-
des de acceso al mercado labo-
ral de los grupos de personas
mds vulnerables de la sociedad,
entre los que se encuentra el co-
lectivo de personas con discapa-

RESUMEN DE LAS AYUDAS DEL

FONDO SOCIAL EUROPEO. 1994-99

MARCO COMUNITARIO PERSONAS COSTE AYUDA
DE APOYO TOTAL ES.E.
REGIONES DE OBJETIVO | 5.161.203 [ 1.300.007,5 968.601,5
ZONAS DE OBJETIVO 2 849.749 167.659,7 90.168,9
OBJETIVO 3 1.226.3%0 5245779 236.060,1
OBJETIVO 4 998.725 166.284,9 58.655,7
OBJETIVO 5 149.471 29.967,1 14.1738
TOTAL 8.385.538 (2.208.497,1 (1.367.660,0

cidad fisica, psiquica, sensorial
y mental.

La aportacién del FSE para
la fase 95-97 fue, aproximada-
mente, de 8.500 millones de pe-
setas y los proyectos aprobados
108.

Youthstart

El colectivo Youthstart lo
componen jévenes menores de
20 afios, que carecen de forma-
cién por haber dejado la escuela
prematuramente, que estan para-
dos o subempleados y con riesgo
de caer en la marginacion.

La ayuda del FSE para el pe-
riodo 95-97 fue de unos 8.000
millones de pesetas, para un to-
tal de 92 proyectos, siendo la
subvencién para las regiones de
Objetivo 1, de 5.600 millones de
pesestas y para las que se en-
cuentran fuera de ese Objetivo,
de 2.400 millones.

Los proyectos de Youthstart
estdn dirigidos, ademés de a la
creacion de puestos de trabajo,
al fomento del autoempleo en el
desarrollo de actividades rela-
cionadas con ¢l medio ambien-
te, turismo rural, nuevas tecno-
logias, renovacién urbana y
servicios asistenciales, entre
otros.

Iniciativa ADAPT

Adapt es una Inciativa desti-
nada a contribuir a la adaptacion
de los trabajadores a las trans-
formaciones industriales y me-
jorar el mercado de trabajo. Su
misién es impulsar proyectos de
formacién innovadores, que be-
neficien a los trabajadores ame-
nazados de desempleo o cuya
formacién sea induficiente o
inadaptada.

En la primera fase, del 95 al
97, se aprobaron 184 proyectos,
y la aportacién del FSE fue de
27.500 millones de pesetas. To-
dos los proyectos seleccionados
contienen elementos innovado-
res, tanto por su temadtica como
por la definicién de nuevos per-
files profesionales y el uso de
nuevas tecnologias. M

Concha Hernandez Carazo.
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Los presupuestos del Fondo
Social Europeo también
han llegado al Instituto

Social de la Marina. Mas
de 3.000 millones de
pesetas en Formacion

Profesional Ocupacional y
en Seguridad Maritima
serd lo que perciba este
organismo durante el
sexenio 94/99 merced a la
ayuda del FSE. Este
presupuesto estara
financiado en un 70% por
el mencionado fondo y en
el 30% restante por el
propio ISM. Estas ayudas
se enmarcan dentro de lo
que en términos
comunitarios se conoce
como Obijetivo 1 y Objetivo
3, en los que estan
incluidas las Comunidades
Auténomas de Andalucia,
Asturias, Canarias,
Cantabria, Galicia, Murcia,
Pais Valenciano, Baleares,
Cataluiia, Madrid y Pais
Vasco.

Cofinanciados por el Fondo Social Europeo y el ISM

MAS DE

L Instituto Social de
la Marina, ademas de
ser la Entidad Gesto-
ra del Régimen Espe-
cial de la Seguridad
Social de los Trabaja-
dores del Mar, esta
encargado de la problematica so-
cial del sector maritimo. Dentro
de esta segunda vertiente de com-
petencias figuran la formacién y
promocidn profesional de los tra-
bajadores del mar y, de acuerdo
con el Instituto Nacional de Em-
pleo, de las gestiones relativas a
las prestaciones de desempleo y
de colocacién de los trabajadores
de este sector, siguiendo las Reco-
mendaciones y Convenios de la
Organizacién Internacional del
Trabajo (OIT).

El hecho de que el trabajo en
el mar se encuentre entre las acti-
vidades consideradas de “alto
riesgo” por la Comisién de la
Unién Europea en el Programa de
la Seguridad, la Higiene y la Sa-
Iud en el Trabajo, obliga a luchar
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por reducir los indices de sinies-
tralidad, mejorar los equipos y los
barcos e incrementar la formacién
de los tripulantes en seguridad
maritima.

De otra parte, la necesidad de
mejorar las posibilidades de acce-
so al empleo, unida a la libre cir-
culacién de trabajadores entre los
paifses integrantes de la UE, con-
lleva el adoptar una serie de ini-
ciativas.

Es en este marco, y conside-
rando cdmo en los dltimos afios la
formacién profesional ocupacio-
nal maritima se ha ido consolidan-
do en la estructura del ISM, alcan-

zando unos importantes niveles de
gestion en el conjunto de las ac-
tuaciones dirigidas a la promocién
profesional y social de los trabaja-
dores del sector, es en el que el
Instituto Social de 1a Marina soli-
cité el pasado afio las ayudas des-
tinadas a los Programas para el
Objetivo 1 y el Objetivo 3 que
ahora se han concedido.

Programa para el
Objetivo 1

Las acciones formativas que
se enmarcan dentro de este Pro-
grama estardn orientadas a la in-

sercion profesional de desemplea-
dos amenazados de paro de larga
duracion: a la insercién profesio-
nal de jévenes y a apoyar el creci-
miento y la estabilidad del em-
pleo. Afecta a las Comunidades
Autonomas de Andalucia. Astu-
rias, Canarias, Cantabria, Galicia,
Murcia y Pais Valenciano.

Dichas acciones se realizaran
en el marco de la Formacién Ocu-
pacional Maritima y en la Forma-
cién en Seguridad Maritima. Los
cursos que se impartirdn tanto en
un drea como en ofra serdn en su
contenido similares a los que ya
viene ofertando desde hace algin
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tiempo el Instituto Social de la
Marina, aunque se verdn incre-
mentados en su nmimero. Aumen-
tard también el ndmero de alum-
nos.

Objetivos de este
programa

El bajo nivel formativo del
trabajador del sector de la pesca
requiere una atencién que permita
a los colectivos necesitados de
una especial proteccién adecuar
sus conocimiento a los exigidos
en el mercado de trabajo.

En base a ésto, los objetivos
que se pretenden con la Forma-
cién Ocupacional Maritima que se
impartird en este Programa son: la
reduccién de los indices de de-
sempleo, la vinculacién de los tra-
bajadores del mar a otros merca-
dos laborales, capacitacion para
desempefiar otros empleos especi-
ficos, formacién a colectivos que
presentan cualificaciones insufi-
cientes con el fin de prepararlos
para empleos mds cualificados,
accesibilidad al mercado laboral
maritimo, mediante el cumpli-
miento de los requisitos estableci-
dos por los distintos organismos
nacionales e internacionales y la
eliminaci6n del aislamiento social
del sector pesquero.

Por lo que se refiere al otro ti-
po de Formacién que se impartird
en este Programa Objetivo 1: es
decir, la de Seguridad Maritima,
cabe sefialar que sus objetivos
son: el cumplimiento de la norma-
tiva sanitaria, mayor preparacién
para abordar situaciones de riesgo
a bordo de los buques, mayor co-
nocimiento de los equipos de se-
guridad y de las medidas a adop-
tar en caso de materializacion del
riesgo, reduccién del nimero de
siniestros y de sus consecuencias
y posibilidad de acceso al merca-
do laboral.

En definitiva, se impartirdn
todos aquellos conocimientos que
se vienen ya suministrando en los
cursos de Supervivencia en la Mar
en sus niveles 1, 2 y 3: en los de
lucha contra incendios, también
en sus distintos niveles, y los de
formacién sanitaria FORMAC 1,
2y3.

Inversiones y alumnos

Durante los seis afios que es-
tard vigente este Programa se in-
vertirdn un total de 2.590.700.000

Los 3.000 millones
se invertiran en
Formacion
Profesional
Ocupacional, para
facilitar la insercion
profesional de
parados de larga
duracion o de los
jovenes.

pesetas, que estardn repartidas del
siguiente modo: para el primer
afio, 320.260 millones: en el se-
gundo, 379.004; en el tercero
459.853; en el cuarto, 414.273; en
el quinto, 492.069, y en el sexto,
535.241 millones. De ellos, el 75
por 100 correrd a cargo del Fondo
Social Europeo y el 25 por 100
restante procederd del presupues-
to del Instituto Social de la Mari-
na.

Por lo que respecta al nimero
de alumnos que estd previsto for-
mar en estos seis afios, el total as-
ciende a 46.780, de los cuales
28.500 pasaran por los cursos de
Formacién Ocupacional Maritima
y el resto, 18.280, se formardn en
Seguridad Maritima.

Programa Objetivo 3

Las acciones formativas que

se enmarcan en el Programa Obje-
tivos 3 estan orientadas a la inser-
cioén profesional de desempleados
amenazados de paro de larga du-
raciéon e insercion profesinal de
jbvenes y comprende las regiones
denominadas “fuera del Objetivo
1” que son Baleares, Cataluiia,
Madrid y Pais Vasco.

Las acciones que contempla
son la Formacién Profesional,
Formacién Previa, incluyendo la
actualizacién de conocimientos,
la orientacion y el asesoramiento.
También estd prevista una accidn
de Asistencia Técnica de Segui-
miento y Evaluacién del Progra-

ma.
Lds ensefianzas estardn volca-

das principalmente en la Seguri-
dad Maritima (supervivencia, lu-
cha contra incencios y formacién
sanitaria), a fin de conseguir el
cumplimiento de la normativa en
materia de seguridad y formacién
sanitaria y reducir al maximo los
siniestro.

El programa estd dotado para
los seis afios con 484.573 millo-
nes de pesetas, que estardn sufra-
gadas en un 45 por 100 por el
Fondo Social Eurpeo y el resto
por el ISM. En cuanto al alumna-
do que estd previsto se acoja al
Programa, es un total de 4.814
personas.

Recursos

Para llevar adelante estos pro-
yectos, el Instituto Social de la
Marina cuenta con una serie de
medios propios, como son los cur-

sos de formacién en sus Direc-
ciones Provinciales. Centros Esta-
bles de Supervivencia y Lucha
contra Incendios, Unidad Movil
de Seguridad Maritima, Centro de
Formacién Ocupacional Maritima
de Bamio y profesorado formado
por personal laboral fijo y even-
tual.

Cuenta, asimismo, con otra
serie de medios ajenos, como
son la contratacién de empresas
homologadas para impartir cursos
de supervivencia y lucha contra
incendios.

En cuanto a la gestién docen-
te y administrativa, el ISM cuenta
con lo establecido en el Plan de
Formacién Profesional Ocupacio-
nal Maritima que gestiona la Sub-
direccién General de Accién So-
cial Maritima a la que se
encuentra adscrita la Unidad Cen-
tral de Coordinacién y Control de
la Formacién Profesional Ocupa-
cional, integrada por responsables
del Servicio de Asuntos Laborales
Maritimos, de Gestién de Progra-
mas Sociales y de Sanidad Mariti-
ma, bajo la presidencia del subdi-
rector general. A nivel periférico
existen las Unidades Provinciales
de Propuesta y Ejecucién de la
FP.0.M., presididas por el direc-
tor provincial del ISM.

Por lo que se refiere al segui-
miento de los programas se ha co-
menzado a efectuar la evaluacién
intermedia del Objetivo 1. Para
ello la Unidad Administradora del
Fondo Social Europeo ha encar-
gado a la Facultad de Ciencias
Econdémicas y Empresariales de la
Universidad Auténoma de Madrid
la coordinacién de dicha evalua-
cién para el periodo 1994-99, es-
tando en revision en la actualidad
los datos correspondientes al afio
1995.

La metodologia de esta eva-
luacién consiste en la preparacién
de un dossier, por parte del Insti-
tuto Social de la Marina, y, a con-
tinuacidn, la realizacién de entre-
vistas con los responsables de las
Entidades ejecutoras de las accio-
nes siguiendo un guién previa-
mente establecido por la Universi-
dad Auténoma.

Finalmente, el control del gas-
to del Programa se efectiia con los
mecanismos que el propio Institu-
to Social de la Marina tiene pre-
vistos como entidad Gestora de la
Seguridad Social. B

Concha H. Carazo.
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La factoria viguesa pertenece
al grupo de Astilleros
Espanoles (AESA)

El astillero
Barreras se
abre camino en
Nueva Zelanda
y se consolida
en Francia

El astillero vigués Hijos de J. Barreras,
perteneciente al grupo de Astilleros Espaiioles,
ha entrado en el mercado de Nueva Zelanda
mediante la contratacién con Tranz Rail de un
buque Ro-Ro tren, barco que se entregara en
otoiio de 1998, y que supone unos ingresos de
7.700 millones de pesetas. Barreras también
se consolida en el mercado francés a través de
un encargo por parte de la compaiiia Fouquet
Sacop de un buque de productos quimicos
derivados del petréleo, tipo IMO2, y que se
entregara en verano del 98. Este encargo
francés supondra unos ingresos en torno a
3.800 millones de pesetas.

Or primera vez un cen-

tro de Astilleros Espa-

fioles, Hijos de J. Ba-

rreras (Vigo), entra en
el mercado de Nueva Zelanda
mediante la contratacién con
la compania neozelandesa
Tranz Rail de un buque Ro-
Ro tren. Barreras, que tiene
larga experiencia en la cons-
truccién de buques ferries y
Ro-Ro, serd la primera vez
que construya un Ro-Ro tren.
Este barco, que se entrégard
en otonio de 1998, supondra
unos ingresos de 7.700 millo-
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nes de pesetas. Este tipo de
buque responde a un buque
ferry/ro-ro para 370 pasaje-
ros, y la compaiifa que lo ha
encargado (Tranz Rail) se de-
dica al transporte combinado
de trenes por tierra, a través
de una red propia de ferroca-
rriles, y mar, entre las diferen-
tes islas, con una flota propia
con base en Wellington.

La cubierta principal estd
disefiada para transportar
1.600 toneladas de trenes, con
una longitud util de 425 me-
tros. La cubierta superior po-




M Las dos nuevas contrataciones
conseguidas por el astillero suponen
unos ingresos de casi doce mil
millones de pesetas.

drd transportar camiones con
una carga total de 670 tonela-
das y una longitud de carretera
de 580 metros; el buque tendra
una bodega sobre el doble fon-
do para carga de coches, con
acceso desde la cubierta princi-
pal por medio de una rampa
movil. La carga y descarga de
trenes y camiones se realizard a
través de una rampa articulada
en tierra que permite cargar tre-
nes y camiones directamente a
las dos cubiertas. También dis-
pondra de una puerta lateral a
babor para carga de camiones a
la cubierta principal, y de una
rampa moévil entre cubierta

principal y superior. La cubier-
ta principal y superior podrin
cargar mercancias peligrosas
de diferentes categorias.

Esta previsto que el buque
disponga de propulsién diesel
eléctrica compuesta por cuatro
grupos diésel alternadores de
3.900 KVA, y cuatro motores
eléctricos de 2.600 KW cada
uno, dos por cada linea de ejes.
Contard con dos timones acti-
vos, y dos hélices transversales
a proa; la acomodacidn para el
pasaje serd en proa con capaci-
dad para 350 pasajeros distri-
buidos en salones, cafeteria,
self-service, cine, saldn, sala

Caracteristicas del Ro-Ro tren para la

Compania Neozelandesa Tranz Rail:

Eslora entre perpendiculares: 137,00 mis. |
Manga: 20,25 mts. :|
Puntal a la cubierta principal: 7,60 mfs. i
Puntal a la cubierta superior: 12,81 mts. Ii
Capacidad FO.: 375 m’ '
Velociada en servicio: 19,5 nudos

Quimiquero para Fouquet Sacop

Eslora total: 115,00 mts.

Eslora entre perpendiculares: 108,00 mis.

Manga: 18,60 mis.

Puntal: 10,25 mis.
Capacidad de tanques de cargar: 9.600 m*

Fuel Qil: 400 m® !
Peso Muerto a 7,60 de calado: 8.300 tons. I
Velocidad en servicio: 14 nudos
Tripulacion: 14 |
Clasificacion: + 1 3/3 E Oil tanker/Chemical Tanker, ICE-CLASS |/
IC, F, CNC-1. AUT. !

i

e

V.L.P, cabinas para 20 choéfe-
res y doce tripulantes, de es-
tabilizadores de aleta para
confort del pasaje y equipo
conexion de escora y trimado
para la carga y descarga.

El control del buque se
realizard desde el puente, di-
seflado solamente para una
persona, por lo que tendréd un
puente integrado y completa-
mente automatizado.

Mercado francés,
consolidado

El contrato firmado entre
Hijos J. Barreras y la compa-
fifa francesa Fouquet Sacop,
para construir un buque para
el transporte de productos
quimicos derivados del pe-
tréleo y quimico tipo IMO2,
da continuidad a la presencia
del grupo Astilleros Espafio-
les (AESA) en Francia. Este
barco se entregard en verano
de 1998 y supondra unos in-
gresos totales de unos 3.800
millones de pesetas.

Los tanques de carga son

de acero pintado,. dispondra
de diez tanques de carga y
dos slops. Cada tanque
tendrd una sonda de pozo
de 290 m‘/h accionada hi-
draulicamente. El sistema de
dos cargas estd calculado pa-
ra cinco segregaciones; dis-
pondra de un sistema de gas
inerte por N2 para los tanques
de carga, y estar4 propulsado
por un motor de 3.900 KW de
velocidad media a través de
un reductor con toma de fuer-
za, para un alternador/motor
de 600 KWA y hélice de paso
controlable; tendra también
un timén activo y una hélice
transversal en proa.

Con la firma de este nue-
vo contrato, y la entrega a
primeros de mayo por parte
de Barreras de un buque atu-
nero Via Gwalam, segundo
de una serie para la compaiiia
francesa Saupiquet, el astille-
ro vigués se consolida en el
mercado de la construccién
naval en Francia. @

L.O.
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Los dos
proyectos
en marcha

son Maris y
Short Sea
Shippin

A finales del pasado
mes de mayo, Bilbao
se convirtié por dos
dias en sede del
mundo maritimo,
donde numerosos
representantes
europeos del sector
debatieron cuestiones
relevantes en torno a
dos proyectos de
futuro: Maris (Sociedad
de la Informacion
Maritima), cuyo
objetivo es impulsar el
desarrollo de la
sociedad de la
informacién en el
mundo maritimo,
mediante proyectos
piloto que demuestren
su viabilidad técnica y
econémica, y el Short
Sea Shipping -SSS- (o
transporte de corta
distancia), que lo
definen como una
alternativa de
transporte puerta a
puerta, dentro o
alrededor de Europa, y
en el que se combinan
diferentes modos de
transporte con especial
protagonismo del mar.
Este transporte ofrece
como ventajas una
reduccién de coste
medioambiental,
energético e
infraestructural en
relacién con el
transporte
internacional por
carretera.
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ilbao fue el foro en el
que se debatio los pa-
sados 22 y 23 de Ma-
yo la importancia que
suponen para el futu-
ro maritimo las so-
ciedades de la infor-
macion. Las conferencias que
se presentaron dejaron de re-
lieve la importancia que su-
pone para las regiones con
tradicion maritima en Europa
del desarrollo del proyecto
Maris, y el Short Sea Ship-
ping.

El proyecto MARIS tiene

como objetivo impulsar el de-
sarrollo de la sociedad de la
informacién en el mundo ma-
ritimo, demostrando median-
te proyectos piloto su viabili-
dad técnica y econOmica.
Este proyecto, que nacié en el
seno del G7, estd liderado por
la Comision Europea y Cana-
déd, y se estructura en cuatro
subproyectos: Martrans, Sa-
femar, Marsource y Marvel.
El subproyecto Martrans
tiene como objetivo lograr
una gestion mds eficiente del
conjunto de la cadena logisti-

ca, permitiendo reducir volu-
menes de stock en fabrica,
menor tiempo de espera, ma-
yor seguridad en el transporte
de la carga y, en definitiva, un
menor coste de la mercancia.
Para ello se sirve de una red
internacional logistica que in-
tegra a todos los agentes
(puertos, operadores...) que
facilitan informacién en tiem-
po real, asi como la ubicacién
de los buques a través de la
interconexion de los sistemas
EDL

En la Unién Europea se




estan desarrollando proyectos
como Locale o Delcom para
poner en marcha un proyecto
para la planificacién y control
de las cadenas intermodales
de transporte. En Canada
también se estin llevando a
cabo proyectos para incre-
mentar las comunicaciones
via satélite en el mundo mari-
timo. En la actualidad, Jap6n
estd estructurando una intra-
net maritima a la que cual-
quier interesado se puede co-
nectar.

Safemar tiene como obje-
tivo la mejora de los sistemas
de proteccion de accidentes
maritimos y reducir, en su ca-
so, las consecuencias de los
mismos. Para ello se basan en
un sistema de informacién y
gestién del trafico maritimo
con stidndares de transmisién
electrénica. El subproyecto se
estructura en dos dreas: el in-

forme de posicion del buque,
en el cual ya estdn trabajando
seis Estados miembros de la
Unién Europea, y los siste-
mas stdndar para la transmi-
sion electronica de cartas de
navegacion. '

En la UE se estdn traba-
jando en los proyectos “cost
3267, que analiza los requeri-
mientos y funcionalidad de la
transmision electrénica de las
cartas de navegacién, y en
“Bafegis”, liderado por Ale-
mania y Suecia para demos-
trar los beneficios de la tele-
mética en el transporte
maritimo de pasajeros. En es-
te proyecto intervienen ferries
que conectan puertos de am-
bos paises con el objetivo de
mejorar la seguridad en fe-
rries de pasajeros. Dar a los
buques informacién sobre las
predicciones nauticas e hidro-
gréficas, y la puesta en mar-
cha inmediata de los sistemas
de rescate en caso de emer-
gencia.

En Canad4, los proyectos
ECDIS, INNAYV y AIS mane-
jan la informacion en lo refe-
rente al control de trafico ma-
ritimo, cargas, rutas, etc.

El objetivo de Marsouce
es adaptar por una parte
los medios del sector pes-
quero a los recursos exis-
tentes, y por otra parte el
ajuste de la produccién
de la industria pesquera
a las necesidades del
mercado. Para ello se
pretende construir una
red de informacién sobre
pesca y océanos, a través
de la interrelacién de bases
de datos existentes relativos
a pesquerias, oceanografia,
documentacién, e investiga-
ciones cientificas que favo-

rezca una mayor transparen-
cia del sector pesquero. En la
UE, la Direccién General de
Pesca cuenta con un servicio
WEB, via Internet a través
del cual se actualizan los re-
cursos, mercados, oceanogra-
fia (Este servicio estd en fun-
cionamiento desde la primera
mitad de 1997). En la actuali-
dad, Canadé estd trabajando
en siete proyectos interrela-
cionados dentro del programa
nacional de hidroacistica, cu-
yo objetivo es mejorar la me-
dicién de los stocks en los
bancos de pesca mediante sis-
temas acusticos.

El objetivo de Marvel es
el de promover la construc-
cion de barcos de un modo
consorciado, de tal forma que
se pueda producir en mayores
series y se favorezca la flexi-
bilidad y seguridad al realizar
ofertas en cuanto a precios,
caracteristicas, plazos, etc.
Marvel se sirve de un sistema
interoperativo que permite a
los astilleros, principales sub-
ministradores y clientes coo-
perar en el disefio y desarrollo
de nuevos productos competi-
tivos en el mercado. Dentro
de la Unién Europea (UE) se
han creado tres consorcios:
Marvel ous, encuadrado den-
tro del programa Esprit de la
UE, pretende identificar y ar-
monizar los requerimientos
genéricos en la utilizacién de
las tecnologias de la informa-
cion. Seasprite, relacionado
con la monitorizacion del cas-
co del barco a lo largo de la
vida del mismo. Por ultimo,
Edimar tiene como finalidad
la creacién ¢ implantacion, y
evaluacién de la infraestruc-
tura de la comunicacién via
EDI entre los diferentes so-
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cios integrados en el proceso
productivo del buque. En Es-
tados Unidos, y dentro del
programa, Maritech se trata
de establecer-un marco para
que diversas organizaciones
puedan colaborar y dar una
respuesta rdpida a las necesi-
dades de los clientes. Su obje-
tivo es reducir el tiempo de
construccion de buques, cos-
tes, y el interpambio de datos
de forma répida.

Short Sea Shipping

El Short Sea Shipping -
SSS- o transporte a corta dis-
tancia, es una alternativa de
transporte puerta a puerta al-
rededor o dentro de Europa,
combinando diferentes mo-
dos de transporte, pero obte-
niendo un especial protago-
nismo el mar. Entre las
ventajas que ofrece estd la re-
duccién de coste medioam-
biental, energético o infraes-
tructural en relacién con el
transporte internacional por
carretera.

La congestién, el incre-
mento de accidentes, y la cre-
ciente contaminacién en las
carreteras europeas han con-
ducido en la Unién Europea a
una toma de conciencia por
parte de las autoridades com-
petentes; La Comisién Euro-
pea, a través de su Libro
Blanco del transporte, pro-
mulga un desarrollo arménico
y equilibrado de los diferen-
tes modos de transporte, de
forma que no se distorsione
principalmente ¢l medioam-
biente. De esta forma, la pro-
pia Comisién, el Parlamento
y el Consejo europeo abogan
por la potenciacién del Short

30 WMAR

Sea Shipping. La Comisién
Europea, en su Libro Verde
del transporte, propugna un
ajuste del sistema impositivo
que corrija los desequilibrios
que hacen que medios como
el transporte maritimo se
vean penalizados frente a
otros como la carretera, que
ocasionan perjuicios al entor-
no econdémico y social. De es-
ta forma, el transporte por ca-
rretera asumiria sus costes
externos como la polucidn,
accidentes, ruidos, o el uso de
las infraestructuras. Mediante
el desarrollo de las nuevas

crecimiento sostenido del tré-
fico Short Sea Shipping entre
sus respectivas dreas de in-
fluencia, involucrando a los
agentes intervinientes (publi-
cos y privados). Este proyec-
to piloto queda estructurado
en cuatro subproyectos: El
primero de ellos analiza el
mercado potencial para el
Short Sea Shipping entre Es-
paiia y los Paises Bajos, Bél-
gica y Alemania. Un segundo
subproyecto identifica la es-
tructura de costes en la cade-
na logistica del SSS evaludn-
do su posicidn frente a otras

— &= —

tecnologias para la construc-
cién de buques mas rdpidos,
el impulso de las telecomuni-
caciones, la mejora de las in-
fraestructuras portuarias, y en
general aquellas que favo-
rezca la intermodalidad y eli-
minacién de los obstdculos
administrativo-aduaneros, la
politica europea actual busca
la potenciaci6én del Short Sea
Sipping.

En agosto de 1996, la Co-
misién Europea aprueba el
proyecto piloto para el desa-
rrollo del Short Sea Shipping
a través de los puertos de Rot-
terdam y Bilbao, siendo su
principal objetivo alcanzar un

alternativas de transporte y
analiza a través de un modelo
de simulacién el impacto que
diferentes acciones o medidas
en las diferentes fases de la
cadena podrian tener en la po-
sicién competitiva del Short
Sea Shipping.

El tercero de los subpro-
yectos se centra en el logro de
un transporte inferior de apro-
ximacién al puerto eficiente
que haga del Short Sea Ship-
ping una alternativa de trans-
porte competitiva. El cuarto
subproyecto trata de extender
la utilizacién de los sistemas
de intercambio electrénico de
datos -EDI- entre los agentes

de ambos entornos portua-
rios.

El territorio europeo po-
see una geografia idénea para
el desarrollo de un sistema de
transporte intermodal como el
SSS; sus mds de 67.000 km
de costa, 1a existencia de rios
navegables, sus mds de 600
puertos y el hecho de que en-
tre el 60 y el 70% de los mds
importantes centros industria-
les estén a menos de 200 km
de la costa hace que el trans-
porte maritimo sea una im-
portante alternativa. Actual-
mente, el 50% de los buques
construidos en la UE se dedi-
can a traficos de Short Sea
Shipping, la biisqueda de
nuevas redes de rentabilidad
en la industria naval europea
pasa por un modelo de em-
barcacién que cumplan con
las peculiares caracteristicas
que requiere este tipo de trafi-
co. Para ello serd necesario,
ademds de una politica fiscal
favorable, que permita un
mayor desarrollo de la indus-
tria naval europea, implicar a
los distintos agentes intervi-
nientes: industria naval,
inversionistas, industria auxi-
liar, navieras y Administra-
cion publica. Un estudio im-
pulsado por Adimde define
tres tipos de buque para el ca-
botaje intracuropeo: Un bu-
que granelero, un portaconte-
nedores y un buque tipo
Ro-Ro. El portacontenedores
pretende ser considerado co-
mo el semiremolque del mar,
en perfecta coodinacién con
los de tierra; el prototipo estd
planteado como un buque con
medios propios de carga y
descarga, asi como un empu-
jador transversal que le dote
de autonomia en las entradas
y salidas de puerto. l

I. Otero
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PESCAR PARA
EXPORTAR

L caladero compren-
de todo el continente
americano desde Mé-
xico hasta la Patago-
nia, asi como las islas
del Caribe. La pro-
duccién pesquera en
la zona alcanzé en 1994
unos niveles muy elevados
por encima de los 24 millo-
nes de toneladas, cifra que
supone aproximadamente
el 22% de toda la produc-
cion mundial. Una gran
parte de esta producciodn,
casi el 75% se centra en es-
pecies peldgicas. La pesca
es una actividad fundamen-
tal para las economias de
las zonas costeras y mucho
menos importante en el
conjunto de la actividad de
cada Estado. En la costa es
en ocasiones casi la tnica
via para el empleo.

Frente a este elevado
volumen de capturas, la re-
alidad es que la demanda de
pescado o productos de la
pesca es solamente de 9 ki-
los por persona y afio. Por
el contrario, la exportacion
constituye una de las princi-
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‘pales salidas para estas captu-

ras y representan el 11% de to-
das las ventas en el exterior.
Uno de los casos mas signifi-
cativos en este momento es
Chile que es un exportador ne-
to de pescado. Entre las espe-
cies mds significativas desta-
can el camar6on y la harina de
pescado.

El total de los desembar-
ques en este caladero proce-
dentes del mar se elevé en
1994 a 23,1 millones de tone-
ladas de las que el 8§5% proce-
dian del Pacifico sudoriental.
Entre las especies mas signifi-
cativas destaca la anchoveta
en Peri con un volumen de
11,9 millones de toneladas en
1994. Junto con la anchoveta
destacan en esta zona la sardi-
na, el jurel y la caballa. En la
zona del Atlantico sudocciden-
tal las especies dominantes
son pota, merluza, lubina, con-
grio, calamares, camarones,
sardinela o anchoveta argenti-
na. En el Atlantico centro-oc-
cidental destacan atunes y pez
espada. En casi todos los ca-
sos, se trata de pesquerias con
alto nivel de explotacién. Fi-

nalmente, en la zona del caribe
la pesca esta dominada por la
actividad artesanal.

En aguas continentales,
frente a ese elevado volumen
de las capturas en aguas mari-
nas, la produccidn es baja y se
halla en el entorno de las
500.000 toneladas. También
hay signos de sobrepesca vy,
expertos de FAO estiman que
puede haber otra produccién
no controlada que se destina al
autoconsumo.

La acuicultura tampoco
tiene unos niveles destacables
en esta zona con una produc-
cion de solamente unas
470.000 toneladas que supo-
nen el 2% de todas la produc-

cion mundial. Entre otras
especies, destacan los cultivos
de camarodn, salmén, truchas
o carpas. Igualmente se ha in-
crementado la acuicultura in-
dustrial dedicada a la exporta-
cién.

El consumo de productos
de la pesca ha experimentado
un crecimiento en los dltimos
afios para situarse en este mo-
mento en 9 kilos por persona y
afio lo que supone 4 kilos por
debajo de la media mundial de
13 kilos. Como en el resto de
las zonas, hay grandes oscila-
ciones que van desde los 30
kilos por persona y afio en
Chile hasta los 5 kilos en pai-
ses de América Central. Un




dato a destacar muy importan-
te es el elevado porcentaje de
pescado que se dedica a la fa-
bricacion de harina, especial-
mente a partir de la anchoveta.
Junto con la harina, los paises
de esta zona son grandes ex-
portadores también de pesca-
do [resco y representan el
11% de todas las exportacio-
nes mundiales. Chile y Perd
dominan el mercado mundial
de harina de pescado. México
y Ecuador controlan la expor-
tacion de camarones con el
mercado de Estados Unidos
como principal destinatario.
El atin también es otro de los
productos exportados. Por su
parte, América Latina supone

solamente el
2% de todas las
importaciones
del mundo de
pescado o pro-
ductos deriva-
dos.

En la mayor
parte de los pai-
ses de esta zona,
existen disposi-
ciones encami-
nadas a proteger
la pesca y sus
caladeros sobre
todo frente a las tlotas extranje-
ras. La pesca es uno de sus re-

Cursos con mayor demanda por

parte de paises desarrollados.
Los paises de América Latina

Chile y Pert
dominan el
mercado

mundial de
harina de
pescado.

utilizan la pes-
¢4 como instru-
mento o mone-
da de cambio
para  obtener
otro tipo de
ayudas asi co-
mo para la posi-
bilidad de abrir
mercados para
sus exportacio-
nes. En teoria,
con estas medi-
das se ha logra-
do al menos fre-
nar el deterioro en las capturas.

En los paises de esta zona
se espera un crecimiento de-
mografico y, en consecuencia
también, un aumento de la de-

manda. Esta demanda se po-
dria incrementar entre dos y
tres millones de toneladas. Los
desembarques marinos se es-
pera mantengan al menos los
niveles actuales de capturas,
siempre que se cuiden los re-
cursos. Es probable un creci-
miento de las capturas en
aguas continentales y se espe-
ra también un aumento de la
acuicultura.

Las capturas incidentales
en este caladero, especialmen-
te de camardn y tortuga es uno
de los principales problemas
que se estdn tratando de resol-
ver con la modificacion de ar-
tes, especialmente en Brasil y
Mexico. B
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MUCHA PESCA Y
ALTAS EXPORTACIONES

STE caladero com-
prende los paises de
Asia meridional, des-
de Pakistin al oeste
hasta Indonesia. Las
principales dreas de
pesca son la parte sep-
tentrional del océano Indico,
incluido el golfo de Benga-
la, el mar Ardbigo y el mar
de la China meridional.

En la zona de Asia meri-
dional y sudoriental se ha-
llan algunas de las aguas
con la mayor producci6n
pesquera del mundo. La
produccidn de pescado en la
zona se eleva a 19,5 millo-
nes de toneladas, lo que su-
pone el 27% de todas la cap-
turas mundiales. En la pesca
trabajan de forma directa o
indirecta unos 10 millones
de personas mientras que la
demanda de pescado o pro-
ductos de la pesca tienen
grandes oscilaciones segin
se trale de zonas costeras o
del interior. La media es de
unos nueve kilos por perso-
nay afio, aunque esa cifra es
muy superior a los puntos de
la costa. Se trata de una re-
gién con un importante peso
en el comercio de los pro-
ductos de la pesca. El co-
mercio se ha potenciado en
el ultimo decenio y destaca
el potencial exportador de
Tailandia.

El total de las capturas
marinas en este caladero ha
experimentado un creci-
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miento permanente durante la
dltima década pasando de 9,1 a
13,4 millones de toneladas, lo
que supone una tasa de creci-
miento anual de casi el 4%. La
mayor produccion pesquera co-
rresponde a paises como Indo-
nesia, Filipinas y Tailandia.

En este perfodo se ha pro-
ducido un tuerte desarrollo de
las flotas nacionales, lo que
significa un menor peso de las
flotas extranjeras. En aguas
distantes, fuera de las 200 mi-
llas, la actividad de los barcos
extranjeros sigue siendo impor-
tante especial-
mente en la pes-
querfa del attin.

Por lo que
afecta a las
aguas continen-
tales, la produc-
cién de pesca ha
tenido también
un ligero au-
mento en la dlti-
ma década al pa-
sar solamente de
2,2 a 2,3 millo-
nes de tonela-
das. Solamente la cuarla parte
de estas pesquerias procede de
Bangladesh donde la produc-
cién en 1994 se situé en
570.000 toneladas. Diferentes
paises en la zona han iniciado
programas para desarrollar sus
pesquerias continentales donde
abunda también el autoconsu-
mo.

En acuicultura la produc-
cion durante la ultima década

Las Maldivas
tiene el mayor
consumo de

pescado por
persona y ano
con126 kilos.

se ha multiplicado por 2,4 pa-
sando de 1,8 millones de tone-
ladas en 1984 a 4,4 millones de
toneladas en 1994. Los princi-
pales paises productores fueron
India, Filipinas, Indonesia y
Tailandia. Dominan las pro-
ducciones de peces de escama
y el camarén.

En lo que se refierre al con-
sumo, hay una gran disparidad
de cifras ya se trate de zonas
costeras o interiores. En paises
como Singapur
o Filipinas la
demanda se si-
tia en unos 36
kilos por perso-
nay ano en pe-
SO VIVO para pa-
sar a 30 kilos en
Malasia y 25
kilos en Tailan-
dia. Las Maldi-
vas tienen el
consumo de
pescado  por
persona mds al-
to del mundo con 126 kilos
mientras en India se produce la
situacién contraria con sola-
mente una demanda de 4 kilos
por persona y afio. La media en
la region es de 9 kilos. Cada dfa
es mayor la demanda de pesca-
do congelado, aunque sigue
dominando su venta en fresco.

Tailandia, Filipinas e Indo-
nesia se han convertido en im-
portantes transformadores y

exportadores de productos de
la pesca. Hay casos como Tai-
landia que importa pescado pa-
ra su posterior exportacién gra-
cias al bajo coste de la mano de
obra. Cada dia son mas los in-
dustriales que importan maleria
prima.

En los udltimos afios, han
mejorado las infraestructuras y
se han reducida considerable-
mente las pérdidas posteriores
a los desembarcos, aunque to-
dav{a siguen siendo elevadas.

Como en casi el resto del
mundo, los caladeros se hallan
en una situacién de bastante
deterioro y sobreexplotados,
con muchos pescadores artesa-
nales que en ocasiones chocan
con la pesca de altura y los
arrastreros. Igualmente, la de-
gradacidon medioambiental estd
afectando negativamente a la
pesca. Hay también un porcen-
taje muy elevado de capturas
incidentales que afectan negati-
vamente a los recursos.

De cara al futuro, las previ-
siones apuntan a un aumento
de la pobiacién en la zona y la
necesidad de incrementar los
suministros para el afio 2010 en
unos seis millones de lonela-
das. El agontamiento o la so-
breexplotacion de los recursos
contemplan la necesidad de im-
pulsar la acuicultura como sali-
da para completar la oferta de
los productos de la pesca. B




LA PESCA COMO ACTIVIDAD
SECUNDARIA

STE caladero se extiende
desde la costa atlantica
de Marruecos y la costa
mediterrineo de Africa
norte, excluyendo Malta
e incluyendo Chipre, has-
tala costa del mediterra-
neo oriental y Turqufa con otros
paises como Egipto, Jordania y
la peninsula Ardbiga. Otra zona
incluida es el Mar Negro, Mar
Caspio y el Mar de Aral.

A diferencia de lo que sucede
en otras zonas, en este caso, nin-
gin pais tiene una dependencia
directa de la pesca como uno de
los ejes de su economia. Son unas
pesquerias muy diversificadas
que van desde paises con recur-
sos importantes como es el caso
de Marruecos y toda la costa del
Sahara hasta otros paises con re-

CUrsSOs  escasos
tanto en aguas
marinas como en
continentales. La
produccion  de
pescado es relati-
vamente escasa
con solamente
2,8 millones de
toneladas de los
que upa cuarta
parte correspon-
dieron solamente
a Marruecos. Es-
ta regién no ocupa un puesto pun-
tero en el comercio mundial de
los productos de la pesca. La de-
manda tiene también altas osci-
liaciones que van desde los 40 ki-
los por persona y afio en Yemen
hasta solamete 0,1 kilos en Afga-
nistan.

Solamente
tiene

importancia
en
Marruecos

En con-
junto, nos en-
contramos
ante un cala-
dero sobre-
explotado en
la mayor par-
te de las zo-
nas y donde
ademas hay
serios proble-
mas medio-
ambientales
por la degra-
dacion de las aguas. Las cap-
turas marinas en estas aguas
ascendieron en 1994 a 2,2
millones de toneladas, la ci-
fra mas alta desde 1988. Ma-
rruecos es el pafs con los ma-
yores recursos donde

dominan especies como sar-

dina, merluza, jurel, caballa y
los cefalépodos. Aunque los re-
cursos no son abundantes en el
resto de los paises, la pesca es
una actividad importante en las
zonas costeras para el manteni-
miento del empleo. Las capturas
incidentales son un grave pro-
blema a pesar de la tecnologia
avanzada de las flotas extranje-
ras que operan en aguas de algu-
nos paises en la zona del Atlan-
tico.

La produccién de pescado
en aguas continentales es escasa
y asciende solamente a 452.000
toneladas segln datos de 1994.
Una cuarta parte de este volu-
men corresponde a Egipto en
base al rfo Nilo y al lago Nasser.
En importancia seguirfan otros
paises como Israel. Turquia,
Irdn e Traq. El mar Caspio es un
punto importante en los recursos
acuicolas mientras en Asia se
estan desarrollando presas en
los rios orientadas a esta pro-
duccion.

La acuicultura apenas si tie-
ne peso con solamente 148.000
toneladas lo que supone el 0.6%
del total mundial. Y, de esta pro-
duccion, el 90% se concentra en
seis paises.

En consumo, la demanda
media para toda esta region es
de 5 kilos por persona y afo,
aunque el abanico va desde los
40 kilos de Yemen hasta los 0.1
kilos en Afganistan. El pescado
en el Mediterrineo es un pro-
ducto habitual en la dieta ali-
mentaria. El consumo es por lo
general en fresco, aunque tam-
bién hay una incipiente industria
conservera. Marruecos seria el
principal pais tanto por su volu-
men de recursos como por su
posible desarrollo a medio pla-
zo. Dada la escasa importancia
de la pesca, con unas pocas ex-
cepciones como Marruecos. no
se han dictado normas con ca-
rdcter general para la ordena-
cién de los recursos. Se impone
una ordenacion de la actividad
de las tlotas, conservacion de re-
cursos para atender las necesi-
dades de la demanda a medio
plazo. B
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EL COMERCIO DE PESCADO

L caladero denominado
como América del
Norte comprende Ca-
nadd, Estados Unidos y
Groenlandia, aunque la
actividad mds impor-
tante se centra en Esta-
dos Unidos y Canadéd. La
produccioén en la zona se ele-
va a 7,1 millones de tonela-
das, lo que supone aproxima-
damente el 6% de todas las
capturas mundiales. Mien-
tras se mantiene practica-
mente estable el nivel de de-
sembarcos, se ha producido
un aumento tanto en la acui-
cultura como en la pesca de-
portiva. El consumo medio
para usos alimentarios se
eleva entre 22 y 23 kilos por
persona y afio, lo que supone
una situacién de estabilidad.
Tanto Canadd como Estados
Unidos son dos paises con
un fuerte comercio de pesca-
do, tanto en importaciones
como en exportaciones. En
el caso de Groenlandia, las
ventas de pescado al exterior
suponen nada menos que el
90% de todas las exportacio-
nes.

Tomando como referen-
cia los datos de 1994, las
capturas marinas en esta re-
gién ascendieron a 6,5 millo-
nes de toneladas, lo que su-
pone una situacién de cierta
estabilidad a la baja tras el
maximo de 7,2 millones de
toneladas logradas en 1990.
En lineas generales, se ha
producido una sobreexplota-
cién de los recursos lo que
ha provocado que por parte
de algunos paises como Ca-
nada se establecieran mora-
torias y restricciones en ma-
teria de capturas. Tanto en
Canadd como en Estados
Unidos hay un exceso en la
capacidad de las flotas en ba-
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se a lo cual se han puesto en
marcha programas para su reor-
denacion. La situacion de los
caladeros es dispar con especies
sobreexplotadas como el sal-
moén, colin o bacalao, mientras
otras como caballa y arenque se
hallan en una posicién més fa-
vorable.

En las aguas continentales,
las capturas de pesca comercial
han experimentado un retroceso
consecuencia,
sobre todo, del
auge de la pesca
deportiva.

La acuicultu-
ra supone en esta
region unas cap-
turas de unas
500.000 tonela-
das con un creci-
miento en los ul-
timos afios del
2% en Estados
Unidos mientras

En Groenlandia,
la pesca supone
el 90% de
todas sus
exportaciones.

en Canadé lo hizo un 20%. La
acuicultura es una actividad
muy diversificada que va desde
los peces marinos y de agua
dulce hasta crustaceos, molus-
cos y plantas.

El consumo de pescado o
productos transfromados supo-
ne una demanda por persona y
afio de 22 kilos frente a los 14,7
kilos de 1970. La demanda se
halla pricticamente estabilizada
desde los afios
ochenta. Los
productos mds
consumidos son
el atin, espe-
cialmente en
conserva, cama-
rén, colin, baca-
lao, salmon,
almejas, cangre-
jos y vieiras. Es-
tados Unidos ha
sido uno de los
paises que mds

han impulsado el consumo de
pescado asi como desde donde
se han tomado iniciativas en de-
fensa de los caladeros y el me-
dio ambiente. En la politica de
unas pesquerias responsables,
Espaiia fue uno de los pioneros
con el apoyo de Estados Uni-
dos. Hoy se opone igualmente
el uso de redes a la deriva bajo
la amenaza de suspender rela-
ciones comerciales en la pesca
con el pais que las utilice como
Italia.

Tanto Canadd como Estado
Unidos tienen en marcha planes
para reordenar flotas y la activi-
dad de las mismas a la vista de
la sobreexplotacion de algunos
recursos y la prevision de un au-
mento de la demanda en los
préximos afios. Ante la existen-
cia de unos recursos, en el me-
jor de los casos estables, es pre-
visible un aumento de las
importaciones en esta zona. Il




PESCA, DIVISAS Y
EMPLEO RURAL

L caladero denominado co-
mo Alrica Subsuahariana
comprende la totalidad de
¢ste continete con las ex-
cepciones de los paises del
norte riberenos del Medite-
raneo. incluido Marruecos.
Las principales zonas para la acti-
vidad de las flotas se centran en el
Atldntico centro-oriental. Atldnti-
co sudoriental y en el océano In-
dico occidental.

En el conjunto de los paises
africanos. la pesca juega un papel
impotante como fuente de proteina
animal. por el ingreso de divisas y
por la creacion de empleo en cl
medio rural. Segiin los datos ma-
nejados por FAO. hay ocho millo-
nes de personis empleadas directa
o indirectamente en este sector. La
produccion total en los paises de la
zona ascendié a 3,9 millones de

toneladas en 1994
mientras el consu-
mo por persona y
ano ha bajado de
unos 9 a menos de
7 kilos en peso vi-
vo. El pescado si-
gue siendo uno de
los elementos po-
sitivos en la ba-
lanza comercial.
La pesca mari-
na de capturas su-
pone aproximada-
mente el 60% de una produccion de
pescado de 4.2 millones de tonela-
das de las que 2.3 millones habfun
sido capturadas por las flotas nacio-
nales y 1.8 millones de toneladas
por flotas extranjeras. Las capturas
se hallan especialmente en cuatro
zonas. Una corresponde a los paises
de Angola. Namibia y Sudifrica

Las flotas
extranjeras

protagonistas
en Ias de una sobreex-

capturas.

donde la merluza
del Cabo es la es-
pecie mds impor-
tante. En la zona
central de Gabon.
los recursos son
menos importan-
tes consecuencia

plotacién de los
caladeros. En las
costas de Africa
oriental las captu-
ras no suponen
mds del 10% del total de las pes-
querias. Un dato a tener en cuenta
en esta zona es que casi la mitad de
la produccién marina regional es
capturada por flotas extranjeras en
su mayor parte en el océuno Atlin-
tico aunque las mismas hayan des-
cendido en los dltimos anos. sobre
todo tras la retirada de los barcos de

la antigua Unidn Soviética. Los
resultados econdmicos obteni-
dos por todas las Motas no son
buenos. si se exceptua la pesca
del attin.

Frente a unos resultiados a
la baja en aguas marinas, en las
aguas continentales se hi pro-
ducido una mejoria con un cre-
cimiento anual del 3.5% para
llegar a 1.6 millones de tonela-
das que representan ya el 40%
de toda la produccion pesquera
regional.

A diterencia de lo que su-
cede en otras zonas en desarro-
lio como Asia, en esta zona de
Africa. la acuicultura ticne es-
casa importancia, aunque ha
comenzado el despeque. El
continente africano aporta ac-
tualmente solo el 0.2% de la
produccion de acuicultura del
mundo.

En lo gue se refiere a los
mercados. la pesca es un ali-
mento cotizado en toda Africa
ya que representa el 18% de to-
da la proteina animal que se de-
manda. En algunos paises, ese
porcentaje llega a suponer has-
tael 40 y el 60%. Segiin las es-
timaciones de FAO, el consu-
mo de pescado en Africa seria
muy superior al que se maneja
en las estadisticas. Oficialmen-
te ha caido el consumo por per-
sona y ano en unos dos kilos
para pasar de 9 a 6 Kilos. Ello
seria consecuencia de un au-
mento de la pablacion. Se esti-
ma que una parte muy impor-
tante de la demanda se hace en
las poblaciones locales costeras
sin ninglin control estadistico.

En los dltimos afios se ha
tratado de ordenar el ejercicio
de la actividad de la pesca en
estos paises. Esta politica se ha
centrado en la mayor parte de
los casos en la concesion de li-
cencias y contingentes. No hay
que olvidar que una buena par-
te de las divisas de algunos Es-
tados proceden de los permisos
de pesca. De cara al futuro. las
pesquerias pasan por un mayor
control de las tlotas extranjeras
y por el desarrollo de los recur-
SOS propios, aguas conlinenta-
les v por la acuicultura. Il

V.M.
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Sigue sin cumplirse la
legislacién sobre la pesca
y venta de inmaduros, Y
lo que es mas grave, su
comercializacién no es
atajada por los servicios
competentes, segin
denuncia la organizacién
ecologista Greenpeace,
que ha detectado casi
doscientos puntos de
venta en la Comunidad
valenciana en la campaia
que ha realizado en el
Mediterraneo el pasado
mes de mayo. Por su
parte, la organizacién
Andalus alertd, a
comienzos de dicho mes,
sobre la venta en Sevilla
de ejemplares de

inmaduros de atin rojo
de apenas dos
kilogramos, cuando el
peso minimo
establecido es de 6,4
kilogramos. Estos
hechos vienen a poner
de relieve, una vez
mas, el expolio al que
estan siendo sometidos
los caladeros y la falta
de acciones
contundentes que
pongan fin a esta
situacion. Una situacién
ve afecta
singularmente a la
flota artesanal, cuyos
puestos de trabajo se
ven cada dia mas
amenazados.




OS preguntamos en
qué invierten su tiem-
po los servicios de
inspeccion de la Co-
munidad Auténoma valencia-
na. En Valencia y Alicante se
estdn vendiendo masivamente
ejemplares de peces ilegales.
La denuncia formulada por
Assumpta Gual, portavoz de
Greenpeace, se basa en las
irregularidades detectadas du-
rante la campafia que realiza-
ron, a mediados del pasado
mes de mayo, en aguas del
Mediterrdneo sobre pesca ile-
gal.

Para la citada organiza-
cidn, la pesca y venta de inma-
duros es consecuencia de la
pesca de arrastre en la plata-
forma continental. Los arras-
treros desembarcan -prosigue
Assumpta Gual- grandes can-
tidades de pescado ilegal y las
autoridades incumplen una de
sus principales funciones, que
es la de hacer cumplir la ley.

Con motivo de las actua-
ciones de vigilancia desarro-
lladas desde el buque “Sirius”,

Y anto Greenpeace
comg’Andalus destacan la
Jifegativa incidencia de la

" pesca de inmaduros sobre
sectores pesqueros mas
respetuosos con el medio

marino y que proporcionan

un mayor numero de
puestos de trabajo.

se sorprendié al arrastrero
“Hermanos Domingo” faenan-
do en fondos prohibidos a tan
solo una milla del puerto de
Altea, por lo que procedieron a
denunciar al citado barco ante
el tribunal de Justicia de Ali-
cante por posible delito ecolo-
gico y atentado contra espe-
cies protegidas, como son las
plantas fanerégamas marinas.
Una actuacién que contraviene

la propia legislacion de la Ge-
neralitat valenciana que, en
1992, declard la proteccion de
las praderas submarinas de
Posidonia ocednica y otros
vegetales marinos.

Venta ilegal

La situacion no sorprende
a nadie. De hecho, es algo ha-
bitual, como se constaté en las
multiples denuncias realizadas
por ecologistas y cientificos en
el reportaje sobre pesca de in-
mafuros en el Mediterraneo,
publicado en esta revista el
mes de septiembre del afio pa-
sado (ver MAR, nimero 342).
Algo no exclusivo, ademads, de
esta zona. En dicho reportaje
se denunciaba la pesca de ale-
vines en aguas gaditanas en la
misma orilla de costa por bar-
cos con la matricula borrada y
a plena luz del dia.

Y también “a plena luz del
dia” se produce la comerciali-
zacion de estos inmaduros, co-
mo es el caso del Mercado
Central de Valencia, donde se
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denuncié a quince puestos por
vender especies de talla infe-
rior a la marcada por la ley. La
relacion de establecimientos
con ventas ilegales -cerca de
doscientos, algunos de ellos
reincidentes, en toda la Comu-
nidad valenciana - fue remiti-
da a la consellera de Agricul-
tura, Ramaderia y Pesca de la
Generalitat valenciana, M?® An-
gels Ramon-Llin.

A juicio de Greenpeace,
Generalitat 'y ayuntamientos
son corresponsables de esta
lamentable  situacién. As-
sumpta Gual recalca que estas
denuncias las realizan por el
bien del futuro de los calade-
ros y de muchos pescadores,
ya que las flotas de arrastre
compiten con ventaja con las
flotas artesanales, que son
mds selectivas y generan mds
empleo. Para recuperar los
caladeros y asegurar un em-
pleo sostenible en el sector
pesquero de bajura habria que
eliminar progresivamente las
flotas mds destructivas, como
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el arrastre en plataforma.

Las denuncias realizadas
por Greenpeace, y que contra-
vienen la propia legislacion de
la Comunidad Auténoma

valenciana, son a4

extrapolables
a la Junta de Rl
Andalucfa, V 4
como se ha o
sefialado y 4
anteriormentg’
que tampoco
parece poner un gran empeno
en atajar esta situacion. Una
buena prueba de ello es la de-
nuncia, en esta ocasién efec-
tuada por la organizacién An-
dalus, sobre la venta de
inmaduros de attin rojo en los
mercados de Sevilla, hecho
que puede tener consecuen-
cias nefastas para la conser-
vacion de uno de los recursos
marinos mds importantes de la
Comunidad Auténoma anda-
luza.

Segiin esta organizacion,
los ejemplares tienen menos
de un afio (son los conocidos

- 4 mbas
Solganiznciones
Menuncian la
gaSiyidad de las
Administraciones
Autonomas
-valenciana y
andaluza, en este
caso- y Locales
para atajar la
comercializacion
de inmaduros.

como ‘“‘atunarros”) y apenas
alcanzan los dos kilogramos
de peso, muy lejos de los 6,4
kilogramos de peso minimo
requeridos por la legislacion
vigente para su comercializa-
cién. Andalus estima que la
pesca 'y comercializacion de
ejemplares inmaduros de atiin
rojo pone en peligro no sélo a
esta especie de atiin, sino tam-
bién a gran cantidad de pues-
tos de trabajo que de su captu-
ra y comercializacién legal se
derivan con las artes de pesca
tradicionales, como son los .
casos de “las almadrabas en
Andalucia o la pesca con cebo
vivo en el Cantabrico.

Expolio de atiin rojo

El atiin rojo esta considera-
do por cientificos y ecologis-
tas como de inminente peligro
de extincién. En cada reunién
de la Comision Internacional
para la Conservacién del Atin
Atlantico (ICCAT), los cienti-
ficos hacen hincapié sobre es-
ta grave situacién. En la dltima
de ellas, que tuvo lugar a fina-
les de 1996, sus comentarios
no dejaban lugar a dudas. Asf,
por ejemplo, se afirma que las
medidas precautorias no han
sido respetadas en ningtn pun-
to. El Comité expresé su grave
preocupacién por el estado del
recurso de atin rojo en el
Atlantico Este y Mediterrdneo,
a la vista de los resultados de
la evaluacién y las importantes
cifras de capturas en 1994 y
1995. Y es que, a pesar de las
recomendaciones por reducir
el esfuerzo pesquero, las cam-
paiias de estos dos afios se
aproximaron cada una a las
40.000 toneladas, historica-
mente las més altas. La reco-
mendacién es que no se debe-
rian sobrepasar las 25.000
toneladas, cifra minima para
que el caladero no siga siendo
expoliado.

La preocupacién se acre-
cienta cuando se evalia la cap-
tura de inmaduros. El 15 por
ciento de tolerancia de atin ro-
jo desembarcado inferior a 6,4
kilogramos de peso no se res-
peta. En 1995, el porcentaje
fue del 50 por ciento, segun




los expertos de la ICCAT. Y
afladen: el mercado de estos
peces pequefios es prospero,
igual que el de los peces gran-
des, hecho que no induce a los
pescadores a limitar la captu-
ra de peces de talla pequeria.
En 1990, el importe de la cap-
tura mundial de atin sin pro-
cesar se elevo a 4.000 millones
de ddlares, lo que le convierte
en la segunda pesqueria mun-
dial después de los crustdceos.

A pesar de la gravedad de
la situacién expuesta por los
expertos, las recomendaciones
adoptadas finalmente por la
ICCAT resultaron decepcio-
nantes. Las principales, prohi-
bir la pesca al cerco en el Me-
diterrdneo durante el mes de
agosto y, respecto a los ejem-
plares de “edad 0” (menores
de 1,8 kilogramos), prohibir la
retenciéon a bordo, el desem-
barque y su venta y lograr una
mayor transparencia y fiabili-
dad de las estadisticas. Las
medidas han sido calificadas
como de “insuficientes” y “no
estar basadas en criterios téc-
nicos” por Assumpta Gual, de
Greenpeace. Habia una reco-
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mendacién prohibiendo la
pesca en el Mediterrdneo a los
grandes palangreros peldgi-
cos con eslora superior a
24 metros, durante los
meses de junio y julio,
algo que no afecta a

los cerqueros. AP

Cuando se prohibe y
la pesca
al cerco
se esta-
blece
del 1 al 31 de agosto, cuando
ya casi no hay atunes. Empie-
za cuando ya han desovado.
Parece que ni establecida por
los empresarios.

Otra de las recomendacio-
nes que no resulta muy enten-
dible es la de prohibir el em-
pleo de aviones o helicépteros
en apoyo de las operaciones de
pesca en el Mediterranco en el
mes de junio. Lo que habria
que hacer es ampliar la veda
entre mayo y agosto, con la
excepcion quizd de las alma-
drabas. Una vez mds, sefiala
Assumpta Gual, las recomen-
daciones de gestion han esta-
do sometidas a un proceso de
“mercadeo” politico.
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ééfatun rojo de
“edad 0” -menos
amde 1,8 kilogramos-
RRIGVE siendo muy
alta y esta
subeshmada,
inclumpliendose la
prohibicion de
desembarcarlo,

segun los expertos
de la ICCAT,

Ademis de inadecuadas, te-
niendo en cuenta la grave
situacién por la que atraviesa
esta especie, de lo dicho se des-
prende que estas recomenda-
ciones son simplemente igno-
radas. Otro ejemplo: El 1 de
junio de 1994 entré en vigor
una recomendacién prohibien-
do la pesca en el Mediterraneo
a los grandes palangreros pela-
gicos con eslora superior a 24
metros, durante los meses de
junio y julio. Esta regulacién
tenia como meta limitar la mor-
talidad por pesca. Los expertos
de la ICCAT sefialan que se
avistaron grandes palangreros
pescando dichos meses ese
mismo afio, en 1995 y 1996.

Talla minima

La disparidad existente so-
bre la talla minima sigue
abierta. Desde el afio 1974 es-
td estipulada en los 6,4 kilo-
gramos de peso. A parte de que
no se cumple ese limite, como
se seflalé anteriormente, cien-
tificos y ecologistas insiten en
que la talla minima actual de-
beria ser ampliada hasta los 30
kilogramos de peso, que es
cuando puede comenzar a re-
producirse.

Sin embargo, la realidad es
que no se respeta ni la talla mi-
nima de los 6.4 kilogramos, co-
mo sefialan los propios exper-
tos de la ICCAT: Las capturas
de peces de “edad 0" siguen
siendo muy altas y estdn muy
subestimadas, sin que se cum-
pla la regulacion -una més- re-
ferente a la prohibicién de de-
sembarcar peces de menos de
1.8 kilogramos. El porcentaje
de estos peces de pequeria talla
podria ser incluso superior a lo
indicado en las estadisticas ofi-
ciales. La situacién denunciada
por Andalus en Sevilla viene a
poner de manifiesto estas sos-
pechas. Resulta mas lamenta-
ble atin este hecho cuando, co-
mo sefiala  Andalus, su
desarrollo dista mucho de los
500 kilogramos que alcanzan
los ejemplares adultos captura-
dos en las almadrabas de la
costa de Cadiz. i

Raiill GUTIERREZ
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El alcalde de la localidad lucense entregé una placa conmemorativa al Director General

HOMENAJE DE BURELA
AL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

La localidad marinera de
Burela (Lugo) ha rendido
homenaije al Instituto Social
de la Marina, entregando al
Director General de este
organismo, Rafael Mateos
Carrasco, una placa en la
que se reconoce la labor que
el ISM viene desarrollando
en favor de la gente del mar
y por el esfuerzo realizado
en los vltimos afos con la
puesta a disposicién de la
flota bonitera de un buque
hospital de apoyo sanitario y
logistico durante el tiempo
que dura la costera.
Precisamente Burela cuenta
con una importante flota
para la pesca del aton, ya
que 40 de los 60 barcos que
integran la flota gallega
proceden de este puerto.

A placa fue entregada, el

pasado dia 1 de junio, por el

Alcalde de Burela, Manuel

Mon Rouco al Director Ge-

neral del Instituto Social de

la Marina, Rafael Mateos

Carrasco, al término de la
Misa de Campafia, celebrada en la
Lonja de Pescadores de esta loca-
lidad, con motivo de la celebra-
cién de las fiestas de la Virgen del
Carmen, que el colectivo que fae-
na en la costera del bonito adelan-
ta tradicionalmente a esta fechas,
ya que en julio se encuentra en
plena campafia en alta mar. En el
transcurso de esta misa concele-
brada tomaron la Primera Comu-
nién los nifios de la localidad en
edad de hacerlo. Tras la entrega de
la placa se entond una salve mari-
nera mientras se procedia al tras-
lado de la imagen de la Virgen del
Carmen al puerto, donde fue em-
barcada en un pesquero, elegido
por sorteo entre todos los de la ce-
fradia, para iniciar la procesion
marinera. Miles de personas des-
de tierra y embarcadas acompaila-
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ron a la Virgen que despedia asi
simbdlicamente a la flota bonitera
que partiria dos dias después. Al
mar fueron arrojadas coronas de
flores para recordar a los marine-
ros desaparecidos.

Entre los barcos que partici-
paron en esta procesién maritima
se encontraban los que llevaban a
las autoridades presentes en el ac-
to. En la presidencia estaba el
Conselleiro de Pesca de la Xunta
de Galicia, Xoan Caamario; el Se-
cretario General de Pesca Mariti-
ma del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién, Samuel
Judrez; el gobernador civil de Lu-
go, José Antonio Labrada Losada;
el Director Provincial del Ministe-
rio de Trabajo y Asuntos Sociales,
Manuel Teijeiro; el alcalde de Bu-
rela, Manuel Mon; el Director
Provincial del ISM en Lugo,
Francisco Javier Ruiz de Gauna;
la Subdirectora, Carmen Iglesias
y el delegado local, Julidn Gonzé-
lez de Rueda, asi como los patro-
nes mayores de las cofradias y
otras autoridades locales. Como

ya se ha mencionado también acu-
dié el Director General del Insti-
tuto Social de la Marina, Rafael
Mateos Carrasco, quien estuvo
acompaiiado del Subdirector Ge-
neral de Accién Social Maritima,
Fermando Alvarez-Bldzquez y de
la Jefa del Servicio de Sanidad
Maritima del ISM, la doctora M.
Teresa de Miguel.

Agradecimiento de
Burela

La placa conmemorativa le
fue entregada al Director General
del ISM por el alcalde de Burela,
quien en sus palabras de ofreci-
miento destacé el cardcter hospi-
talario y agradecido de los bure-
lenses para todos aquellos,
personas, entidades u organismos,
que de una u otra forma contribu-
yen al bienestar y desarrollo de
Burela. En base a ello es por lo
que se ha otorgado la placa al
ISM. La primera autoridad local
se refirié al desarrollo econdémico
y social de Burela que “estd inti-

mamente ligado al desarrollo de la
actividad pesquera, pero desde la
conciencia asumida por todos no-
sotros de una “pesca responsa-
ble”” que debe englobar la utiliza-
cién duradera de los recursos
pesqueros en armonia con el me-
dio ambiente y la utilizacion de
métodos de captura que no tengan
efectos nocivos sobre los ecosiste-
mas y la calidad de los recursos
pesqueros”.




Mais adelante el Alcalde de

Burela dijo que “en esta linea de
actuacién por la calidad de vida,
del bienestar, de la seguridad y la
salud a bordo de los buques, debo
destacar con satisfaccion y agra-
decimiento, en nombre de la Villa
de Burela, la labor que en los ulti-
mos afios viene realizando el Ins-
tituto Social de la Marina, con el
buque sanitario y de apoyo logis-
tico durante la Costera del Bonito.
El Ministerio de Trabajo y Asun-
tos Sociales, por medio del Insti-
tuto Social de la Marina, responde
con este servicio, una vez mds, a
las necesidades demandadas por
el sector”.

El responsable municipal ter-
mind su parlamento diciendo “en
agradecimiento por todo ello, no
nome da Corporacion Munici-
pal deste “Concello”, e polo tan-
to de todos os burelenses, tengo
el honor de hacer entrega de una
placa conmemorativa al Instituto
Social de la Marina por su enco-
miable labor en los dltimos aiios
en favor de la gente del mar”.

En representacién de todas las
personas que desarrollan su traba-
jo en el Instituto Social de la Ma-
rina recogié la placa el Director
General de este Organismo, Ra-
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fael Mateos Carrasco, quien agra-
decid con unas palabras este ho-
menaje y se comprometié a que el
ISM va a seguir trabajando por
mejorar diariamente cada una de
las iniciativas que desde el Minis-
terio de Trabajo y Asuntos Socia-
les, “nos sean encomendadas para
prestar al hombre de mar un servi-
cio equiparable en todos los 6rde-
nes a los que percibe cualquier
otro ciudadano, cuidando espe-
cialmente las peculiaridades pro-
pias de la actividad maritima”.

Visita a Cillero y Burela

Aprovechando su desplaza-
miento para recibir el homenaje
rendido por el pueblo de Burela,
el Director General del Instituto
Social de la Marina, realizé sen-
das visitas a las Casas del Mar que
este organismo tiene en las locali-
dades vecinas de Cillero
y Burela, cumplimentando asi-
mismo a sus respectivos al-
caldes, César Aja y Manuel Mon.

Las primera de las visitas fue
el dia 31 a la Casa del Mar de Ci-
llero, donde el Director General,
acompanado del Subdirector Ge-
neral de Accién Social Maritima,
Fernando Alvarez-Blazquez y del

Director Provincial del Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales,
Manuel Teijeiro asf como del Di-
rector y de la Subdirectora provin-
cial de Lugo, Francisco Javier
Ruiz de Gauna y Carmen lglesias,
respectivamente, saludé al perso-
nal presente y se reunié con la Co-
misién Ejecutiva Provindial con
la que tratd, entre otros temas, de
la posibilidad de establecer un
Centro Permanente de Sanidad
Maritima en esta localidad asi co-
mo de la mejora de las dotaciones
de las Casas del Mar tanto de esta
localidad como de Burela, la
problemdtica de las bases de
cotizacién a la Seguridad Social,
etc.

Finalizada esta reunién El Di-
rector General y sus acompaiian-
tes se trasladaron a la Cofradia de
Pescadores de Cillero y visitaron
las instalaciones de la sociedad
“Puerto de Cillero”, una iniciativa
empresarial cuyo objetivo es la
mejora y modernizacién de la co-
mercializacion del pescado y que
ha sido el embrién de la constitu-
cién de otras empresas comple-
mentarias dedicadas al frio, man-
tenimiento de equipos, etc. A
continuacién los responsables del
ISM visitaron también la Casa del
Mar de Burela. No en vano estas
dos localidades de la costa de Lu-
go son las de mayor actividad pes-
quera de toda la provincia. El total
del colectivo de gente del mar
protegido en Lugo es de 4.687
personas (entre afiliados y pensio-
nistas) de los cuales 1.584 perte-
necen al Concello de Burela y
1.760 al de Cillero.

Tras realizar estas visitas tan-
to el Director General del ISM,
Rafael Mateos Carrasco, como los
demds responsables del ISM que

le acomparaban asistieron a una
misa en la Iglesia de Burela y se-
guidamente participaron en la
procesion que recorrié las calles
de la localidad, alfombradas de
flores, para trasladar a la Virgen a
la Lonja de Pescadores donde per-
maneceria hasta el dia siguiente
en que protagonizé la procesiéon
maritima. La jornada terminé a
medianoche con unos espectacu-
lares fuegos artificiales.

Partio el
Remolcagure-Bat

Finalizados estos actos la flota
bonitera, a la que acompaiia el bu-
que hospital del Instituto Social de
la Marina, Remolcagure-Bat, par-
ti6 hacia los caladeros de las Azo-
res para participar en la costera del
bonito que se prolongard hasta el
mes de octubre. El Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacién
ha autorizado este afio a 489 bar-
cos gallegos, asturianos, cdntabros
y vascos a pescar el attin blanco en
el Atlantico. A ellos se unirdn me-
dio centenar de pesqueros france-
ses, irlandeses ¢ ingleses. La flota
espaiiola faena con anzuelo en las
modalidades de currican o cebo
vivo, mientras que los europeos lo
hacen por el sistema de volantas
prohibido por la Unién Europea,
lo que suele generar enfrentamien-
tos entre ambas flotas. Para evitar-
los navegaran, en los barcos, ins-
pectores de la Comunidad. Es
deseo general que en esta costera
se repita la tranquilidad de la pasa-
da campaiia. En este sentido el
Conselleiro de Pesca de la Xunta
de Galicia, Xoan Caamario, afir-
mo, en el transcurso de los actos
de despedida de la flota bonitera,
que “a las volantas ya les queda
poca vida”.

Ya en otro orden de cosas, el
Instituto Social de la Marina ha
hecho una serie de recomendacio-
nes a la flota bonitera entre las
que figuran la conveniencia de
llevar el botiquin a bordo con la
dotacion necesaria, realizar el re-
conocimiento previo al embarque,
llevar la gufa sanitaria a bordo asi
como las claves para saber reali-
zar una consulta radiomédica co-
rrectamente y cuidar las condicio-
nes higiénicas de los buques tanto
en lo referente a los aseos como a
depésitos de agua y alimentos. Ml

Concha Hernandez Carazo.
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Veintion puertos de diferentes
paises del continente europeo
fueron el escenario en el que la
Federacion Internacional de
Trabajadores del Transporte (ITF)
organizé una semana de accién -
del 12 al 16 de mayo- contra los
Buques de Bandera de

Conveniencia, y Segundos
Registros. La principal finalidad fue
alcanzar acuerdos laborales con
aquellos barcos que no tuvieran
ningun convenio con los sindicatos a

visitados, se firmaron 90 convenios de ITF, se mejoraron
nivel nacional; el objetivo de poner fin a esta falta de  las condicones de empleo de 1.500 marinos, y se logré
regulacion laboral que caracteriza a los barcos con  recuperar mas de 2 millones de délares USA por impago
banderas de conveniencia es segun ITF la proteccion de  de salarios. En Espaiia los sindicatos afiliados a la ITF
los derechos de los trabajadores, que en muchos casos  -UGT, €C.00.
no reciben ningin tipo de salario. De los 570 barcos

ELA-STV-respaldaron esta accién, siendo
UGT la encargada de la coordinacion en nuestro pais.

i, Vingent & Tha Granadinas

_________
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ODOS los sindicatos

europeos afiliados a la

Federacién Internacio-

nal de Transportes

(ITF) participaron en

esta “campafia” contra

los buques con Bande-
ra de Conveniencia con la in-
tencién de firmar los maximos
convenios de ITF con los bar-
cos que tocardn los puertos de
veintiin paises europeos, en
concreto por Bélgica, Croacia,
Dinamarca, Eslovenia, Finlan-
dia, Francia, Alemania, Gre-
cia, Holanda, Islandia, Israel,
Inglaterra, Italia, Letonia,
Malta, Noruega, Polonia, Por-
tugal, Rumania, Rusia y Sue-
cia. La ITF considera Buques
con Bandera de Conveniencia
(BDC), cuando la nacionali-
dad del armador no coincide
con la bandera que enarbola el
buque o en el caso de Segun-
dos Registros, cuando los sin-
dicatos nacionales no aceptan,
en principio, las condiciones y
declaran el registro como
Bandera de Conveniencia. Las
Banderas de Conveniencia
también son conocidas como
Registros Abiertos.

De los 570 barcos que se
visitaron durante esa semana,
se firmaron 90 convenios de
ITF; se asistieron a mas de
1.500 marinos y se recupera-
ron mas de 2.000.000 de ddla-
res de salarios atrasados. Por
impagos de salarios se realiza-
ron embargos en puertos de
Italia, Inglaterra y Finlandia;
en Espaiia los tripulantes de
un buque noruego se pusieron
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en huelga por impago
de salarios, finalmente
consiguieron que se les
pagara, y fueron repa-
triados a su pais; tam-
bién se puso en huelga
de hambre un barco
rumano en Malta por
deudas salariales por
un valor de 40.000
délares, (lo que
equivale a cinco
meses sin cobrar).
En Espana se
repatriaron a
ochenta y siete tri-
pulantes, y se re-
cuperaron 300.000 délares.
Entre una de las intervencio-
nes mds importantes ha sido la
del crucero de lujo “The Es-
merald”, atracado en Palma
de Mallorca, con Bandera
de Conveniencia de Chipre
e inspeccionado por el
SLMM.CC.OO. Este barco te-
nia tripulantes filipinos, indo-
nesios, egipcios, bulgaros, ru-
manos y hondurefios, éstos
dltimos (20 tripulantes) han
sido los tnicos en denunciar
los continuos malos tratos y
vejaciones. “Los tripulantes
de Honduras han sido los
linicos en denunciar las con-
dicines de semi-exclavitud
en las que se encontraban;
amenazas, agresiones fisi-
cas, falta de comida, asi
como las condiciones de ha-
bitabilidad en el barco”, ase-
gura Ramoén Mille Galan, co-
ordinador de la campafia de
ITF en el SLMM-CC.OO. Mi-
lle Galéan afirma que los hora-
rios de estos trabajadores era
de 17 horas al dia, a cambio de
un sueldo de 35.000 pesetas.
Se logré que los tripulantes
hondurefios fueran repatriados
a sus pafses, gastos que corrie-
ron a cargo del armador del
buque, y se les pagaran 13.000
délares USA en concepto de
atrasos. En esta direccion, ITF
ha dado un plazo al armador
de “The Esmerald” para la fir-
ma de un convenio que termi-
ne con la explotacién de los
tripulantes de estos buques.
Ramoén Mille, coordinador
de la campafia de ITF en el
SLMM-CC.0Q., ha anuncia-
do la intencién de este sindi-
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cato de seguir esta campafa
contra los buques de Bandera
de Conveniencia (también 1la-
mados Registros Abiertos), y
convertirla en una actividad
constante a lo largo de todo el
afio con el fin de ‘“terminar
con las condiciones de mise-
ria y esclavitud de los buques
con Bandera de Convenien-
cia”, dice Mille.

En opinién del SLMM-
CC.00., la valoracion de esta
semana de accién contra los
BDC ha sido muy positiva, re-
flejandose la creciente pérdida
de pabellones nacionales en la
UE, y el constante aumento de
las Banderas de Convenien-
cias (BDC).

El secretario general ad-
junto de la ITF, Mark Dickin-
son, calificd la semana de ac-
cién de éxito fantastico vy
anuncién que volverd a repe-
tirse mas adelante (ITF estd
preparando una semana simi-
lar para finales de 1997 en la
region de Asia-Pacifico). Para
Dickinson, el sistema de Ban-
deras de Conveniencia (o tam-

bién conocido como Registros
Abiertos) permite a los arma-
dores evadir la normativa de
seguridad y la del medio am-
biente. Afiadié que aquellos
armadores que pagan unos sa-
larios decentes a su tripula-
cién no tenfan nada que temer
de esta campaiia de la ITE.
Los sindicatos europeos de
ITF, tras esta campaiia, han sa-
cado la conclusién de la exis-
tencia de una nefasta politica
mar{tima europea, y la necesi-
dad de que se asuma el cam-
bio de forma que se comience
a luchar contra las Banderas
de Conveniencia, y se creen
politicas que solucionen la
constante desregularizacién
del sector maritimo, y poner
punto y final al “Dumping so-
cial”. El SLMM-CC.0OO. ha
calificado esta campafia como
el preludio de una proxima
campafa a nivel mundial con-
tra las Banderas de Conve-
niencia (BDC), y en nuestro
pais ha servido a los sindica-
tos espafioles para consolidar
a partir de ahora inspeciones




en las BDC (o Registros
Abiertos).

Uno de los mds importan-
tes problemas con el que se
enfrentan los marinos es el
abandono de los buques que
se producen, con lo que esto
significa para ellos. Desde ju-
lio de 1996 a marzo de 1997
se han abandonado 54 buques,
dejando sin empleo a cientos
de marinos. Desde julio de
1995 hasta marzo de este afio
los barcos abandonados fue-
ron 119, de los que 62 buques
tenfan bandera de Panamd. El
secretario general adjunto de
la ITF, Mark Dickinson, dijo
que “es un escdndalo que
tantos marinos sean abando-
nados cada afio. Estas prdcti-
cas reducen a los marinos al
rol de esclavos dependiendo
de los armadores, gobiernos,
y agencias de contratacion
las que deberian tomar res-
ponsabilidades”.

Dickinson dijo en la Orga-
nizacién Maritima Internacio-
nal (OMI), donde se estd .de-
batiendo la cuestion de

problemas a los
que se enfrentan
los marinos es el
abandono de
estos buques,
por lo que en la
OMI se esta
debatiendo el
contemplar
seguros
obligatorios a
todos los barcos
para proteger a
la tripulacion

(dice ITF).

seguros obligatorios en todos
los barcos, que debe asegurar-
se que todos los marinos aban-
donados queden protejidos y
que los armadores no puedan
evitar sus responsabilidades.

Uno de los mayores avan-
ces que se obtavieron durante
esta campafla de accién de
ITF fue que un Tribunal de
Hamburgo, el 15 de mayo, no
acepto la demanda de la Com-
paififa estibadora Hansa en la
que denunciaba a los “doc-
kers” alemanes por negarse a
trabajar en un barco con ban-
dera de conveniencia, y decla-
16 el boycot a estos buques co-
mo una accién legal, lo que
supuso un gran éxito para el
sindicato alemdn OTV. A lo
largo de toda la semana se fir-
maron en los puertos alema-
nes 25 acuerdos de ITF.

Para el coordinador de la
ITF en Espafia, Miguel Coro-
nado, la semana ha sido muy
fructifera. “Pretendemos evi-
tar que los armadores no elu-
dan a los sindicatos, y espera-
mos que tarde o temprano

que las normas minimas de la
ITF estén implantadas en to-
do el mundo, no sélo para be-
neficio de los tripulantes, si-
no también de los “buenos”
armadores”. Coronado asegu-
ra que el beneficio serd para
todo el mundo porque se trata
de eliminar buques subestan-
dar de nuestras aguas que con-
tinuamente ponen en peligro
no sélo la vida de sus tripulan-
tes, sino también el medio am-
biente. Ademas, destacd lo
que significa para un pais emi-
nentemente turistico como Es-
pafia las consecuencias que
puede acarrear una marea ne-
gra 0 una contaminacion.

Por su parte, desde la Fe-
deracion Internacional de Ar-
madores (ISF), que federa ar-
madores de todo el mundo, se
criticé con dureza la campafia
de ITF, sefialando que parecia
una campafla diseflada para
torpedear los esfuerzos para
trabajar juntos hacia una causa
comun.

El sindicato vasco ELA-
STV no pone en duda la exis-
tencia de “buenos” armadores
que se preocupan de que sus
trabajadores disfruten de con-
diciones dignas a su trabajo,
pagandoles salarios justos, y
que cumplen todas las norma-
tivas internacionales por el
perfecto mantenimiento del
buque, que se preocupan de la
formacién de sus tripulantes y
que, ademds, soportan la
“competencia desleal” de mu-
chos de sus federados a los
cuales parece defender a ul-
tranza la ISF. Desde ELA-
STV aseguran que en los ulti-
mos meses los asociados de la
ISF abandonaron 119 buques -
ocho de ellos en Espafia- con
mas de 800 tripulantes a bordo
sin haber pagado, ni a sus tra-
bajadores ni a sus consignata-
rios, ni a sus provisio-
nistas...

Por un trabajo digno

El objetivo principal de es-
ta campafia de acci6n contra
los buques con Bandera de
Conveniencia ha sido conse-
guir que la tripulacién dispon-
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ga de una regulacién laboral
que proteja los derechos de los
trabajadores. Para ello se han
movilizado todos los lideres y
sindicalistas de los principales
sindicatos de Marinos y Por-
tuarios europeos, que coordi-
naron sus actuaciones con los
Inspectores de ITE.

Otros objetivos persegui-
dos por las organizaciones
convocantes fueron:

- Resaltar la creciente coo-
peracién mutua, apoyo y soli-
daridad entre los Sindicatos de
Marinos y Portuarios.

- Demostrar a los armado-
res y fletadores de los buques
de los riesgos que corren si in-
tentan eludir a los sindicatos y
se niegan a adoptar los estan-
dares minimos de la ITF, en
cuanto a condiciones econé-
micas, laborales y de seguri-
dad se refiere.

- Esta accién resalté la
Campafia de la ITF sobre la
Manipulacién de Cargas que
lucha contra los intentos de los
armadores para que los Mari-
nos hagan el trabajo realizado
tradicionalmente por los por-
tuarios, y por ultimo, los sindi-
catos de Furopa desean de-
mostrar su capacidad para la
accién internacional coordina-
da para defender los intereses
de Marinos y Portuarios.

Campana en Espana

UGT Mar ha coordinado
esta campafia en Espafia, mo-
vilizando a un equipo de 20
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sindicalistas marinos que rea-
lizaron mas de 100 inspeccio-
nes entre los puertos de Marin,
Vigo, Villagarcia, Pobra do
Caramifial, Santa Eugenia de
Ribeira, La Coruna, Ferrol,
Avilés, Gijon, Santander, Bil-
bao, Pasajes, Barcelona, Va-
lencia, Sagunto, Alicante, Al-
geciras, Cadiz y Las Palmas.

Entre las peculiaridades a
destacar estd el hecho de que
los oficiales son mayoritaria-
mente espafioles, alemanes,
croatas, belgas, holandeses,
rusos, cubanos, griegos y pe-
ruanos. Por su parte, los subal-
ternos son mayoritariamente
polacos, filipinos, croatas,
ucranianos, eslovenos, hondu-
refios, chilenos, peruanos, cu-
banos, egipcios, pakistanies,
cabo verdianos, sirios, ruma-
nos, cameruneses, ghaneses,
inddes y kubaities.

Entre los principales pro-
blemas que ha detectado el
sindicato UGT cabe destacar
el impago salarial a siete bu-
ques con problemas de pago,
uno embargado, y otro en
huelga. El resultado ha sido la
recuperacién de unas deudas
con la tripulacién por valor de
260.000 délares; se han inves-
tigado a dos buques por cues-
tiones de droga; se ha realiza-
do 110 repatriaciones, y en
seguridad se inspeccionaron
cuatro buques por inspectores
MOU (Memorandum de Pa-
1is).

Respecto a los buques del
Registro Especial de Canarias
(Segundo Registro) se firma-
ron seis convenios TCC (coste
total tripulacién) con la Na-
viera peninsulares, y uno con
la naviera Murueta. El conve-
nio TCC (Total crew tripula-

tion-coste total tripulacién),
equivalente al 61% del stan-
dar, es el acuerdo minimo que
contempla la ITF. A este res-
pecto, cabe sefialar que la si-
tuacién laboral de los oficiales
es muy buena, contemplando-
se unas condiciones supe-
riores al TCC. Fuentes de
ITF han sefalado a esta revis-
ta que para el 1 de enero de
1998 se incrementard el TCC
en un 10%, y asi progresiva-
mente hasta alcanzar el
standar.

Una campana anunciada

Tras la campafia contra los
barcos con bandera de conve-
niencia organizada por ITF a
primeros de junio de 1996 en
el noreste de Europa, el coor-
dinador de ITF en Espafia ma-
nifesté a la revista MAR la in-
tencién de ITF de realizar otra
semana de accion en el Medi-
terrdneo. El objetivo de estas
acciones es paralizar a aque-
llos barcos con bandera de
conveniencia que paren en los
puertos mencionados para que
cumplan las minimas condi-
ciones socio-econdmicas y la-
borales exigidas por la Fede-
racién  Internacional  de
Trabajadores del Transporte
(ITF), y que los tripulantes de
estos barcos tengan salarios a
nivel europeo.

Aproximadamente  una
cuarta parte de los buques con
Bandera de Conveniencia
tienen acuerdos con ITF me-




diante la expedicién del certi-
ficado azul, por el que actual-
mente se proteje a 70.000 ma-
rinos. El certificado azul es un
documento que expide la Fe-
deracién Internacional de tra-
bajadores del transporte que
garantiza el cumplimiento por
parte del barco de las tablas
salariales minimas (TCC)
marcadas por ITF, las normas
de seguridad cumplen los con-
venios internacionales, y los
seguros de los tripulantes
cumplen los minimos exigidos
por ITF (seguros por acciden-
te, muerte, incapacidad).

Este certificado azul cues-
ta al armador 299 délares por
tripulante al afio (aproximada-
mente unas 42.000 pesetas al
afio), y va dirigido al Fondo
Social del Marino de ITF, fon-
do cuyo objetivo es pagar a
los inspectores de ITF, a los
abogados, pagar las repatria-
ciones en caso de que el
armador se niegue a cubrir
€s0s gastos, mantenimiento de
las tripulaciones en hoteles,
etc. ’

Por su parte, el director de
la Asociacién de Navieros ‘es-
pafioles (ANAVE), Manuel

Casi 50 afios contra las condiciones luborales
en las Banderas de Conveniencia

La Federacion Internacional de Trabajadores del
Transporte (ITF) es una organizacién mundial
independiente y auténoma que tiene dafiliados a més
de 400 Sindicatos de Transportes de mas de 100
paises, con un total de cinco millones de
trabajadores. Los sindicatos espanoles dfiliados a
ITF, fundada hace mas de 100 afos (1896), son ELA-
STV, CC.00. y UGT.

Desde 1948 esta federacion tiene en marcha una
constante campana contra los buques de Bandera de
Conveniencia con la finalidad clave de la eventual
erradicacion del sistema de Banderas de
Conveniencia y el establecimiento de estandares
internacionales minimos en los buques de Bandera
de Conveniencia. ITF es la Gnica organizacion
sindical internacional que ejerce influencia directa en
cuanto a los salarios y condiciones de trabajo de los
marinos que trabajan en los buques de bandera de
conveniencia (BDC).

Junto a su batalla contra las Banderas de
Conveniencia, tiene como objetivos prioritarios
promover a nivel mundial el respeto a los derechos
humanos y sindicales; trabajar por la paz fundada
en la justicia social y el progreso economico; ayudar
a las organizaciones sindicales a defender los
intereses de sus miembros; brindar a sus afiliados
sus servicios de informacion e investigacion; y
ayudar a los trabajadores del transporte en
dificultad.

Carlier, declar6 a la revista
MAR que durante esta semana
de accién contra los buques de
Bandera de Conveniencia no
se detecté ninguna anomalia
en los buques que las empre-
sas espafiolas tienen en las
BDC o Registros Abiertos.
Carlier mostré su preocupa-
cién respecto a los auténticos
objetivos que persigue la ITF
al realizar este ripo de campa-
flas contra las Banderas de
Conveniencia. En su opinién
considera que, “el nico inte-
rés que busca la ITF no es
tan solo-la vigilancia de las
condiciones laborales de los
tripulantes”.

Posicion de Anave

El director de Anave, Ma-
nuel Carlier, subray$ que en
cuanto tuvieron noticias de es-
ta campafia de accién contra
los buques de bandera de con-
veniencia se puso en contacto
con los sindicatos espafioles,
quienes le expresaron su inte-
rés por una contratacién labo-
ral aceptable, sin dar demasia-
da importancia al Certificado
azul (blue tiket). Sin embargo,
asegurd que el interés de ITF
no queda siempre claro que
seca unicamente la vigilancia
de las condiciones salariales,
sino que apunté hacia el certi-
ficado azul, como una fuente
de ingresos por la que cobran
un dinero (299 délares por ti-
pulante/ afio).

En este sentido, Carlier
afirmé que las empresas na-
vieras y los sindicatos son
conscientes de que o se redu-
cen las diferencias entre sala-
rios netos existentes en los di-
ferentes Registro Abiertos
(BDC) o el futuro del Registro
Especial de Buques de Cana-
rias es muy complicado. “Es
evidente que es precisa una
mayor flexibilizadion en las
condiciones laborales del Se-
gundo Registro o el trabajo
de los marinos en el
Juturo proximo es muy pesi-
mista”, concluy6 Carlier, di-
rector de Anave. B

Inés Otero.
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“El tréfico de buques premisa se reunié la
por aguas europeds XXXI Asamblea de la
crecera de forma Asociacion de Practicos
considerable en los Europeos (EMPA), del 21
proximos ariios, debido al 23 de mayo en
en gran medida a las Barcelona, reuniendo a

politicas de la Comisién mas de 150 delegados
Europea en favor del de los 16 paises
intercambio de miembros. En Barcelona,
mercancias a través de principal puerto del sur
la navegacion de de Europa en cuanto al
cabotaje”. Bajo esta tréafico de mercancias, se

hablé de la necesidad
de reforzar la seguridad

en la navegacién
marifima y la proteccion
del medio ambiente,
para lo que se tomé
como punto de

referencia los graves
accidentes maritimos
ocurridos en los Ultimos

afios en Europa. Como
peligros que amenazan
a la profesion de
practicos de puertos
destacaron la amenaza

que supone el seguie
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val de la EMPA
Barcelona

limitando las exigencias
del practivaje
obligatorio en algunos
puertos europeos, y la
sustitucién de los
practicos como
profesionales
independientes por
empresas privadas. Este
es el caso de Espaia
desde la Ley de Puertos
del Estado y de la
Marina Mercante de
noviembre de 1992, A
este respecto, la
Direccion General de
Transporte de la
Comision Europea se ha
ronunciado a favor de
a utilizacion obligatoria
de los practicos en su
papel de garantes de la
seguridad maritima,
asegurando que no se
puede hablar de
monopolio, puesto que
no vulnera los principios
del Tratado de la UE.

N el XXXI Congre-
so anual de la Aso-
ciacion de Practicos
de Puerto de Europa
(EMPA) se definié
como el principal
objetivo de los prac-
ticos de puertos el de poten-
ciar la seguridad maritima.
Es importante detacar que las
politicas de la Comisién Eu-
ropea en favor del intercam-
bio de mercancias a través de
la navegacién de cabotaje
(Short Sea Shipping), provo-
cardan un fuerte incremento
del trafico de buques por
aguas europeas en los proxi-
mos afios, lo que significard
un gran aumento en el peso
econdémico de estas regiones
maritimas europeas. Los
congresistas coincidieron en
la necesidad de reforzar la
seguridad en la navegacion
maritima, y la proteccion del
medio ambiente.

Entre los requerimientos
de la EMPA se distinguieron
dos tipos:

Requerimientos de segu-
ridad y requerimientos de
eficacia. Respecto a los pri-
meros, destacaron la necesi-
dad de ampliar las dreas de
practicaje y puesta en marcha

del practicaje para aguas pro-
fundas; aplicacién del practi-
caje obligatorio en aguas
profundas para buques que
transporten petréleo o men-
cancias peligrosas o contami-
nantes para evitar la posibili-
dad de que estos barcos
puedan entrar en puerto sin el
concurso de un préctico; las
condiciones para la exencién
del practicaje obligatorio de-
berdn armonizarse en toda

Europa, y deberdn limitarse’

en el tiempo y en las zonas
de puerto, rias o bahias; utili-
zacidn de helicépteros y lan-
chas rdpidas para el acceso
del préactico a los buques,
permitiendo de esta forma
acortar las maniobras de en-
trada y salida de los buques
en los puertos; coordinacion
de los préicticos con los siste-
mas de ordenamiento del tra-
fico maritimo VTS. Los
précticos deberdn ser el nexo
entre el capitdn del buque y
el centro de ordenamiento
del trafico en cada puerto; la
EMPA considera imprescidi-
ble potenciar el practicaje no
s6lo en zonas costeras sino
también en mar abierto
(aguas profundas) en espe-
cial en el Canal de la Man-

cha, Mar Biltico, y mar del
Norte; el practicaje desde tie-
1ra a través de la radio no de-
be sustituir al practicaje rea-
lizado con un practico a
bordo de los buques. Para la
EMPA este servicio debe rea-
lizarse de forma conjunta con
el prictico de a bordo; los
précticos deben iniciar su ca-
rrera con buques de pequeiio
tonelaje y dimensién. Los si-
muladores de puerto y nave-
gacion deben potenciarse en
el periodo de aprendizaje;
por ultimo, la EMPA consi-
dera que los capitanes de los
buques deben informar a los
précticos de las particularida-
des de los buques, mientras
que el préctico deberd infor-
mar al capitdn sobre las pe-
culiaridades de cada puerto.
En cuanto a los requeri-
mientos de eficacia, los prac-
ticos estdn implicados direc-
tamente en la gestién del
servicio de practicaje de cada
puerto. Estos servicios debe-
rdn disfrutar de total autono-
mia de gestién siempre bajo
el cumplimiento de las
normas de seguridad esta-ble-
cidas por la Autoridad Mariti-
ma y las relaciones necesarias
con la Autoridad Portuaria.
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La Federacion de
practicos de Puerto
de Espaia presento

un informe en el que
expresan sus
reticencias ante los
cambios legislativos
que afectan al sector.

El Libro Verde, que
esta redactando la
Union Europea,
contemplara aspectos
relacionados con el
practicaje, y
destacara su caracter
de servicio publico,
segun el jefe de la
Unidad de Seguridad
Maritima de la
Direccion General VI
(Transportes), Roberto
Salvarani.

El grupo
parlamentario vasco
(PNV) y Coalicion
Canaria han
presentado
enmiendas a la Ley
de Puertos del Estado
y de la Marina
Mercante de 1992,
que se esta
modificando, respecto
a las competencias en
el practicaje
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En segundo lugar, las exigen-
cias para el practicaje obliga-
torio deben armonizarse entre
todos los puertos de Europa.
De esta forma se puede evitar
la distorsion en la competen-
cia entre puertos. Cualquier
recorte del nivel de exigencia
de practicaje deberia ser su-
pervisado por una comision
técnica de cada puerto con
participacién de las corpora-
ciones de pricticos.

A dicha Asamblea acudid
el jefe de la Unidad de Segu-
ridad Maritima de la Dire-
cion General VI (transpor-
tes), Roberto Salvarani,
quién destaco la importancia
de la participacién de los
practicos en los procedimien-
tos que pongan en practica
las autoridades estatales en-
cargadas del control de los
puertos. Salvarani afirmé
que la Union Europea estd

redactando un Libro Verde,
donde se incluirdn aspectos
relacionados con los servi-
cios portuarios, también el
practicaje. y aseguré que el
informe destacard el papel de
servicio publico que tienen
los practicos.

Practicos de Espana y
la UE

Durante este Congreso. la
Federacion de practicos de
Puerto de Espafia presentd un
informe en el que expresaban
sus preocupaciones ante los
cambios legislativos que
afectan al sector.

Hasta la Ley de puertos
del Estado y de la Marina
Mercante, de 24 de noviem-
bre de 1992, el servicio de
practicaje se ha venido confi-
gurando, con arreglo al Re-
glamento general del servicio
de practicaje de 1958, como
un auténtico servicio publi-
co, prestado a través de los
Practicos de Puerto, con una
situacion equiparable a la de
los funcionarios, por arancel,
seleccionados y sometidos a




la tutela, primero del Minis-
terio de Marina y, después,
de la Direccién General de la
Marina Mercante. El servicio
que se prestaba a través de
las corporaciones de Practi-
cos de cada puerto, estaba or-
ganizado por la Administra-
cidn tutelante, bajo el prisma
de la Seguridad Maritima e
incardinado, fisicamente en
el Puerto correspondiente.

Con la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mer-
cante, de noviembre de 1992,
se alterd sustancialmente este
modelo, pasando a conside-
rar el servicio de practicaje
como uno mds de los que se
prestan en el Puerto, sin con-
siderarlo como servicio pi-
blico y dejando muy reduci-
dos los planteamientos de
seguridad, al incidirse de ma-
nera primordial en el conte-
nido econémico. El modelo
configurado se basa en una
particiéon de competencias
sobre el servicio de practica-
je entre la autoridad portuaria
y la maritima, lo que para la
Federacién de pricticos de
puertos de Espafia supone
“una disfuncionalidad en el
correcto funcionamiento del
mismo”.

El plazo de presentacion
de enmiendas en relacién con
la modificacion de la Ley de
Puertos del Estado y de Ma-
rina Mercante ha finalizado
recientemente. Las tnicas
enmiendas presentadas han
sido las del grupo parlamen-
tario Vasco (PNV) y de Coa-
licion Canaria, donde expo-
nen que las Comunidades
Auténomas con competencia
en seguridad piblica deben
asumir todos los aspectos de
la seguridad en el mar que se
cifian a sus puertos, con la
salvedad de que, en lo que se
refiere al salvamento mariti-
mo, su dmbito de actuacién
es el estatutariamente deter-
minado (en el caso del Pais
Vasco, las aguas territoriales
del Estado correspondiente a
su litoral). En dichas enmien-
das se contempla el hecho de
que compete a las Comuni-

La EMPA: Federacion de
practicos de puerto de Europa

La EMPA es una asociacion de ambio europeo en
la que estan integrados mas de 5.000 practicos
de los paises miembros de la Union Europea
(Alemania, Bélgica, Dinamarca, Espaia, Finlandia,
Francia, Gran Bretana, Grecia, Holanda, Italia,
Portugal y Suecia) y otros Estados como Rusia,
Bulgaria, Noruega y Polonia. En la actualidad,
han pedido su ingreso algunas naciones de
Europa del Este como Croacia y Estonia.

Los practicos o “maritime pilots”, como son
conocidos internacionalmente, son los capitanes
de barco encargados de dirigir las maniobras de
aproximacion y salida de los barcos a los
puertos. Su labor en la seguridad portuaria es
fundamental, ya que son conocedores de las
dificultades que entraiia la labor de navegacion
de los buques en cada puerto, bahia o ria. El
préctico actda junto con el capitan del buque,
asesorandole, pero es el auténtico experto
conocedor de cada puerto al que esta adscrito.
Los préacticos son marinos civiles y hasta el
momento desarrollan sus labores como
profesionales libres.

I. Otero

dades Auténomas la gestion
de la seguridad del tréfico
maritimo y la contaminacion
del medio marino. Sefialan
que se trata de preservar la
competencia autondmica so-
bre esta clase de espacios
portuarios que en nada inci-
den en el criterio mas deter-
minante para la clasificacién
de un puerto como de interés
general: su actividad comer-
cial. Por udltimo, en las en-
miendas se habla de la obli-
gatoriedad de contratar el
servicio con la Corporacién,
pero que eso no determina
que no se pueda contratar el
servicio con otras empresas.

Para la Federacion de
practicos de puertos de Espa-
fia, ¢l servicio debe configu-
rarse como un servicio publi-
co prestado por profesionales
libres en el ejercicio de su pro-
fesion, y agrupados en corpo-
raciones bajo la dependencia
de la Administracién mariti-
ma. Esta postura fue avalada
por la EMPA en su XXXI
Asamblea, donde manifesta-
ron su preocupacioén ante al-
gunas administraciones nacio-
nales que en los dltimos afios
han permitido cambios en la
organizacion del practicaje en
detrimento de los principios
de servicio publico.

El jefe de la Unidad de
Seguridad Maritima de la Di-
reccion General VII (Trans-
portes), Roberto Salvarani,
que estuvo en la Asamblea de
la EMPA, destacé la impor-
tancia de la participacién de
los précticos en los procedi-
mientos que pongan en pric-
tica las autoridades estatales
encargadas del control de los
puertos. También hizo refe-
rencia al Libro Verde que la
Unién Europea estd redac-
tando, documento éste que
incluird aspectos relaciona-
dos con los servicios portua-
rios, y también el practicaje.
El informe destacard -segin
Salvarani- el papel de servi-
cio publico que tienen los
practicos. ll

Inés Otero
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La patronal Anacef y los sindicatos
Comisiones Obreras y UGT han
suscrito el convenio colectivo que
regulard las condiciones de traba-
jo de los arrastreros congeladores
que operan en el banco canario-
sahariano. Las negociaciones se

han realizado sobre el pacto de
eficacia limitada suscrito en 1993
con UGT. La CIG se descolgé en el
ultimo momento del acuerdo r ha
dirigido duras acusaciones a los

dos sindicatos firmantes.

A eliminacién de la cate-
gorfa de aprendices, la
creacion de las figuras de
delegados de prevencion y
los Comités de Seguridad
y Salud Laboral y la per-
epeion del salario garan-
tizado, establecido en 86.070
pesetas, para los trabajadores
pendientes de embarque, son
las novedades mas destacadas
recogidas en el convenio. Se
amplia también la cobertura de
prestaciones sociales por acci-
dentes de trabajo, ya que los ar-
madores se comprometen a sus-
cribir un seguro de accidentes
complementario por una cuan-
tia de 2,5 millones en caso de
muerte y de 3 millones para in-
validez permanente. El salario
garantizado se actualizard se-
gun el IPC anual durante la vi-
gencia del convenio. .
El convenio establece una
subida del 0,6% al 0,8% en la
participacién porcentual sobre

56 MAR

el importe bruto de las capturas
para el marmitén y mantiene la
participacién porcentual para el
resto de categorias, a pesar de
la pretensiéon de Anacef de re-
bajar en 0,25% el porcentaje
del patrén de costa. Se incre-
mentan en 1.000 pesetas las
dietas por desplazamiento en
territorio nacional, que se esta-
blecen en 6.500 pesctas/dia
cuando el trabajador pernocta
fuera del domicilio y 4.000 pe-
setas sin pernoctar. En territorio
extranjero el importe de la die-
ta es del 300% sobre la anterior.
La pagas extras anuales serdn
de 99.945 pesetas cada una y el
dia de descanso no disfrutado
se abonard a razén de 3.887 pe-
setas/dfa.

El acuerdo, que contiene
ademds la normativa de la Or-
denanza Laboral que habia sido
derogada, entré en vigor el pa-
sado 8 de mayo y tiene vigencia
hasta el 31 de julio del 2001, si-

guiendo el perfodo de vigencia
de los acuerdos de pesca con
Marruecos y Mauritania. Aun-
que, en sentido estricto, el con-
venio vincula a la flota pesque-
ra de la Asociacién Nacional de
Armadores de Buques Conge-
ladores de Cefalépodos (OPP
43), sus ‘hormas pueden ser de
aplicacién a los buques conge-
ladores abanderados en Espaila,
que realicen su actividad en el
Océano Atléantico, entre el para-
lelo 28° 44’ Norte y la desem-
bocadura del rfo Senegal. En
consecuencia, podrian acogerse
a su eficacia parte de la flota de
Cédiz que opera también en
aquellas aguas. La flota de Ana-
cef agrupa a unos 135 barcos
con un censo de unos 2.300 tra-
bajadores.

Acuerdo dificil

La conclusién de un conve-
nio para el banco canario-saha-
riano ha sido una empresa pro-
verbialmente dificil, no sélo
por el alejamiento de posicio-
nes entre la patronal y los sindi-
catos, sino por las diferencias
entre las mismas centrales sin-
dicales. De hecho, el dnico re-
ferente hasta el momento es el

pacto de eficacia limitada sus-
crito en octubre de 1993 por
Anacef y UGT, después de un
dilatado proceso de negocia-
cién del que, en el Gltimo mo-
mento se descolgaron CC.OO.
y la Confederacion Intersindi-
cal Galega. La ausencia de
elecciones sindicales en la flota
que opera en el banco canario-
sahariano tampoco contribuye a
facilitar Ia interlocucién sindi-
cal. A la hora de la negociacién
han venido participando en tér-
minos de igualdad los dos sin-
dicatos con representacién ma-
yoritaria en el dmbito nacional,
CC.00. y UGT, y la CIG por
su implantacién en el dmbito
autonémico gallego, de donde
proceden el 80% de los trabaja-
dores de la flota del banco ca-
nario. En esta oportunidad ha
sido la CIG quien se ha descol-
gado de la negociacién en el dl-
timo momento, dirigiendo gra-
ves acusaciones de connivencia
con la patronal a los dos sindi-
catos firmantes. Jesis Cuesta,
de CC.00. y Manuel Souto, de
UGT, coincidieron en sefialar
que Xabier Aboy, que intervino
en la mayor parte de la negocia-
cion, participd y firmé las actas
de ocho de las nueve sesiones




negociadoras por parte de la

Confederaciéon  Intersindical
Galega. En el dltimo momento,
afiaden, fue sustituido por Ma-
nuel Camaiio, quien rechazd los
acuerdos alcanzados hasta en-
tonces y reclamd comenzar de
nuevo el proceso negociador.
Esta actitud fue unanimemente
criticada por sindicatos y patro-
nal. José¢ Ramén Fontdn, geren-
te de Anacef, acusaba a la CIG
de “vivir de la conflictividad” .
Jesus Cuesta declaraba a MAR
que la actuaciéon de CIG “obe-
dece a problemas internos de la
propia organizacion y no da ra-
zones sindicales., Estd claro que
fuera cual fuera el resultado de
la negociacion no iba a firmar
el convenio” . En parecidos tér-
minos se expresaba Manuel
Souto al afirmar que “la CIG
nuncda firmaria este convenio ni
cualguier otro porque le intere-
sa mas mantener el follon en la
calle que tratar de regular las
relaciones laborales de los tra-
bajadores” . Xabier Aboy insis-
tia en acusar a los representan-
tes de UGT y CC.00. de
“pastelear con la patronal” y
justificaba el abandono de la
CIG en que el convenio “no re-
coge ninguno de los beneficios
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econdmicos o sociales que pe-
dian los sindicatos, sino lo que
ha querido conceder la patro-
nal”. Aboy anunciaba la inten-
cion del sindicato gallego de
impugar el convenio, que que-
daria reducido a un pacto de
eficacia limitada. La CIG re-
clama para sf la representa-
cion mayoritariamente en este
sector.

La conclusién de las ne-
gociaciones fue recibida con
protestas por parte de un sector
de afectados por el acuerdo que
se manifestaron ante las sedes
de CC.00. y UGT. Un grupo
de esposas de marineros agre-
dié a la sindicalista Teresa
Garcia, en la sede de UGT en
Vigo.

Por contra, el convenio ha
sido valorado positivamente
por las partes negociadoras. Pa-
ra Fontan se trata de un acuerdo
beneficioso para los trabajado-
res puesto que “ningtin epigra-
fe empeora las condiciones fir-
madas en el pacto de eficacia
limitada de 1993 v, por el con-
trario, incorpora mejoras so-
ciales y econdémicas” , entre las
que destacaba la ampliacién de
cobertura  por  accidente.
CC.00. y UGT coinciden en
subrayar que, mds alld del con-
tenido mismo del convenio, ya
es un avance disponer de un
marco especifico contractual
que regule las condiciones de
trabajo de forma colectiva. Je-
sus Cuesta afladia que éste “ne-
Jora substancialmente el acuer-
do de eficacia limitada
“firmado en 1993 y destacaba,
entre los aspectos més positi-
vos, la creacion de la Comisién
Central de Salud Laboral, en un
sector donde las condiciones de
trabajo son particularmente di-
ficiles. Manuel Souto sefialaba
que se trata de un convenio de
minimos, teniendo en cuenta
que todos los trabajadores co-
bran mds de lo que ha sido
pactado, pero que garantiza
“la retribucion del personal inte-
rino o eventual, percibiendo ade-
mds todos los emolumentos que
se reconozcan para el personal
Jfijo. El convenio cumple la fun-
cion de guardar lus primas de
pesca  minimas  establecidas

enél”. A
Mery Varona
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Financian el diferencial de arancel

LA UE APRUEBA LAS AYUDAS A LOS
PRODUCTORES DE CEFALOPODOS CANARIOS

La Union Europea ha dado luz verde a las ayudas a
los productores de cefalépodos de Canarias previs-
tas para compensar las pérdidas ocasionadas por su
condicion de region ultraperiférica. La cuantia econé-
mica de estas ayudas es de tres millones de ecus al
ano para el periodo comprendido entre el 1 de ene-
ro de 1996 y el 31 de diciembre de 1997 hasta la en-
trada en vigor del nuevo Reglamento POSEICAN.

.....
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A concesion de estas ayudas su-
pone una medida de gran trascen-
dencia para el sector cefalopode-
ro canario por cuanto garantiza la
supervivencia y competitividad
de este segmento de la flota. La
aportacién econdmica comunita-
ria financiard el diferencial de arancel que
grava las importaciones en Japén de cefa-
16podos producidos en Canarias, penaliza-
dos con un derecho arancelario del 10%.
Esta penalizacién colocaba a la produccién
cefalopodera canaria en una posicién in-
sostenible frente a sus competidores mds
préximos como Mauritania, con arancel de
exportacidn cero, o Marruecos, con aran-
cel del 5%.
Las ayudas ahora aprobadas venian
siendo solicitadas por los pro-

importaciones como a exportaciones. Du-
rante el aflo 1996 Espaiia compré en el ex-
terior 136.241 toneladas por importe de
mas de 43 mil millones de pesetas. Las ex-
portaciones sumaron 92.299 toneladas por
valor de mds de 34 mil millones. En 1994
se importaron 108.408 toneladas y se ex-
portaron 75.025 por valor de 34.748 y
30.348 millones de pesetas, respectiva-
mente. En 1992 las importaciones alcanza-
ron las 101 mil toneladas, las exportacio-
nes 72 mil y el valor en cada una de las
partidas fue de 29.155 y 19.715 millones,
respectivamente.

Calamares con 48.227 toneladas, potas
illex con 36.941 y sepias con 34.854 tone-
ladas, ocupan las primeras posiciones en
las compras al exterior. Calamares, 45.797

ductores de cefaldpodos desde
enero de 1995, para equiparar-
se a las ayudas que ya se con-
templan a las producciones de
atin, sardina y caballa, cuya fi-
nalidad es compensar las pér-
didas ocasionadas a las Islas
Canarias por la incorporacién a
la Uni6én Europea. Segin cal-
culos de la Asociacién Nacio-
nal de Armadores de Buques
Congeladores de Cefalépodos
(ANACEF), el diferencial de
coste por operar en Canarias
es de once millones de pese-
tas/buque sobre el coste de ac-
tuacién en la costa peninsular.
Por esta razén la Unién Euro-
pea establece ayudas en con-
cepto de compensacién a las
regiones ultraperiféricas, Ca-
narias, las islas Azores, de so-
berania portuguesa, y la Gua-
yana francesa.

Canarias recibird tres mi-
llones de écus (495 millones de pesetas)
para el periodo comprendido entre el 1 de
enero de 1996 y el 31 de diciembre de
1997. En 1998 entrard en vigor el nuevo
Reglamento POSEICAN que contempla
un tratamiento global a las ayudas al sector
pesquero. Se trata de la dnica ayuda, para
mercados pesqueros, con una doble hor-
quilla, tanto en produccién (30.000 tonela-
das), como en volumen de ayuda, que no
puede superar el 2,5% del valor de comer-
cializacién total.

Comercio exterior

El comercio exterior de cefalépodos
mantiene una progresion creciente en los
tltimos afios, tanto en lo que se refiere a

toneladas, y pulpo, 27.476 toneladas, fue-
ron las especies méds vendidas. En términos
generales, Espafia adquiere cefalépodos en
terceros paises -el 87% del volumen y el
89% del valor- y los vende a paises comu-
nitarios -el 71% del volumen y el 55% del
valor-.

La evolucién de los precios durante el
pasado afio fue distinta segtin las especies.
De acuerdo con los datos proporcionados
por las Organizaciones de Productores, el
calamar patagénico, con una caida en volu-
men del 57%, se aprecié en un 30% sobre
el valor medio de 1995, el calamar (loligo
vulgaris) aumenté el 125% en tonelaje y
descendid el 16% en precio; la pota entera
congelada descendi6 el 65% en volumen y
permanecié estable en precio, la pota tubo

congelada subié el 20% en volumen y des-
cendi6 el 19% en precio; el pulpo congela-
do increment6 el 22% en volumen y precio;
la sepia congelada aumenté el 16% en to-
nelaje y descendi6 el 7,8% en valor. En lon-
ja los precios de sepia y calamar cayeron el
14 y 8%, respectivamente, mientras que el
pulpo se apreciaba el 16% sobre el afio an-
terior. En tonelaje la evolucion fue de
+224% para el calamar, el +21% para la se-
pia y el 9,8% para el pulpo.

Paro biologico

La produccién cefalopodera canaria se

enfrenta, ademds, a una dura competencia
por parte de las flotas de pafses terceros que
operan sin control, como es el caso de la
china, que impide la recupera-
cién de los stocks de pulpo y se-
pia. Anacef afiade a estas quejas
las consecuencias del paro bio-
16gico establecido unilateral-
mente por Marruecos durante
los meses de marzo y abril, que
viene a afadirse al que el con-
venio fijaba para los meses de
septiembre y octubre. “La pro-
duccion estd siendo un desastre
porque el paro caprichoso im-
puesto por Marruecos no res-
ponde a criterios cientificos ni
al resultado de camparias expe-
rimentales sino a interese parti-
culares”, declaraba José Ra-
mén  Fontdn, gerente de la
patronal canaria, quien afiade
que “desde que se acordé la re-
novacion del acuerdo, Anacef
viene insistiendo que los meses
mds adecuados para el paro
biologico son los de mayo y oc-
tubre”.
Para la Asociacién de Armado-
res de Buques congeladores de Cefalépo-
dos resulta lamentable que la Unién Euro-
pea haya aceptado las imposiciones de
Marruecos de recortar dos meses de captu-
ras sin reduccién de la contrapartida finan-
ciera comunitaria. “Es una falacia que la
UE preste atencién a Marruecos, que no
cumple sus compromisos”, se lamenta
Fontan. “La consecuencia es que Marrue-
cos ahora se saca nuevos inventos para
Justificar su error, como limitar el grosor
del hilo de las redes. La UE debe exigir el
cumplimiento de las obligaciones del con-
venio y exigir que Marruecos elimine la
captura del pulpo con nasa, ya que ahora
el mar estd infectado de pulperas”

M.V.
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se traduc
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El Consejo de Ministros ha dado luz verde al
Real Decreto en el que se regulan las
titulaciones profesionales en la actividad
nes quera. La nueva normativa supone de
ho una simplificacién y actualizacion de

QUES

s menores ndutico pesqueras, y
n una mejor y mds racional
explotacion do los recursos pesqueros. Los
ac uales titulados podran convalidar sus
titulaciones con las reguladas en las nuevas

Se establecen los titulos de patrén local
de pesca y patrén costero polivalente

REGULADAS LAS TITULACIONES
PROFESIONALES
J_l _I')_l

L Real Decreto apro-
bado en el Consejo de
Ministros del pasado
9 de mayo regula los
niveles minimos de
formacién que pro-
porcionen una mejor
cualificacion profesional de
las tripulaciones pesqueras, de
acuerdo con los avances tec-
nolégicos acontecidos en el
sector pesquero, asi como con
las recomendaciones emana-
das de la Organizacién Mariti-
ma Internactonal, del Fondo
de Naciones Unidas para la
Agricultura y la Alimentacién,
de la Organizacién Internacio-
nal del Trabajo y de la Unién
Europea.

La normativa impulsada
por la Secretaria General de
Pesca del Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion,
previo informe del Ministerio
de Fomento, actualiza los co-
nocimientos minimos y requi-
sitos necesarios para la obten-
cién de determinados niveles
de habilitacién para ejercer la
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actividad profesional en bu-
ques de pesca, y simplifica las
actuales titulaciones menores
ndutico-pesqueras unificando
atribuciones y conocimientos
en puente y maquinas, con el
objetivo de obtener una mejor
y més racional explotacién de
los recursos pesqueros. Los
patrones de Pesca Local, me-
cénicos de Litoral y patrones
de 2" Clase de Pesca Litoral, ti-
tulados al amparo de la norma-
tiva anterior, podrdn continuar
en el ejercicio de sus atribu-
ciones. Las tarjetas profesio-
nales actualmente en vigor
tendrdn validez hasta que sus
titulares alcancen la edad de
cincuenta afios.

El MAPA establecera, de
acuerdo con el Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales,
las condiciones de equivalen-
cia de los certificados de pro-
fesionalidad que pueden expe-
dir las Administraciones
laborales en el desarrollo del
Plan Nacional de Formacién e
Insercion Profesional. Por otra

parte, el MAPA y el Ministerio
de Educacion y Cultura deter-
minardn conjuntamente las
equivalencias entre las titula-
ciones profesionales ahora re-
guladas y los titulos y certifi-
cados académicos expedidos
por las Administraciones edu-
cativas.

La tarjeta de identidad pro-
fesional nautico-pesquera es el
documento expedido por la
Comunidad Auténoma que
acredita la posesion de los co-
nocimientos exigidos para el
ejercicio de la profesién a bor-
do de los buques y las condi-
ciones de embarque requeri-
das. Las tarjetas tendrdn
validez hasta que su titular
cumpla cincuenta afios; a par-

A

tir de esa edad, deberd ser re-
novada cada cinco afios.

Las tarjetas de identidad
profesional serdn expedidas
por los dOrganos competentes
de las Comunidades Auténo-
mas, desde donde se dara tras-
lado de los datos de los titula-
res de las tarjetas que hubieran
expedido al Registro general
dependiente de la Secretaria
General de Pesca Maritima del
MAPA, en el plazo de dos me-
ses desde la fecha de expedi-
cion.

Requisitos para
titulacion

Para acceder a las nuevas
titulaciones de patrén local de




pesca y de patrdén costero poli-
valente es preciso haber cum-
plido los 18 afios y superar las
correspondientes pruebas de
aptitud sobre los conocimien-
tos tedricos y practicos. En la
preparacion tedrica, para am-
bos supuestos se han estableci-
do unos conocimientos especi-
ficos para la seccién de puente
y otro para la de maquinas y
un apartado comin a puente y
maquinas.

En el caso de patrén local
de pesca los conocimientos
tedricos incluyen formacién
sobre construccién naval, na-
vegacién, oceanografia, legis-
lacion pesquera, reglamentos,
sefiales y balizamientos, artes

uvienes
actualmente
estén en
posesion
de la
titulacion
de patron
de pesca local
podran convalidar
los médulos de
puente y de
materias comunes
correspondiente a
la titulacion de
patrén local de
pesca.

y aparejos de pesca, biologia
pesquera y comunicaciones,
en lo que se refiere a la seccion
de puente. El patrén costero
polivalente deberd acreditar
conocimientos de navegacién
costera y con radar, sistemas
electrénicos, maniobra y go-
bierno de buques, manipula-
cién de capturas, bisqueda y
salvamento, reglamentos para
prevenir los abordajes y bali-
zamiento internacional y pro-
cedimientos radiotelefénicos.

Una vez superada la prue-
ba de aptitud, se requiere un
periodo de embarque con la fi-
nalidad de completar la forma-
cion, contado en meses natura-
les desde la fecha de embarque
hasta la de desembarque. El
cincuenta por ciento del tiem-
po embarcado, como minimo,
debera ser realizado con el bu-
que en actividad. Este perfodo
de pricticas obligatorio en el
caso de patrén local de pesca
serd de dieciocho meses, de
los cuales al menos seis serdn
en funciones de guardia de
maquinas y seis en funciones
de guardia de puente en bu-
ques de pesca. Para la titula-
cién de patrén costero poliva-
lente el tiempo de embarque
sera de veinticuatro meses, do-
ce en la camara de maquinas y
doce en la seccién de puente
en buques de pesca.

Atribuciones

El patrén es la persona de-
signada por el armador del bu-
que de pesca que ostenta la re-
presentacion de aquél y ejerce
el gobierno y la direccién del
buque, acreditando su titula-
ciéon mediante la tarjeta de
identidad profesional ndutico-
pesquera.

La titulacién de patrén lo-

cal de pesca acreditara para el
mando en barcos de pesca y
auxiliares de acuicultura de
hasta 12 metros de eslora y
100 Kw de potencia y a 12 mi-
llas de la costa, sobre mar te-
rritorial, dentro de la provincia
maritima para la que se expide
el titulo, pudiendo desplazarse
a los puertos de las provincias
colindantes.

El patrén costero polivalen-
te tendrd mando sobre buques
pesqueros de hasta 20 metros
de eslora y 300 Kw de potencia
efectiva de maquina, dedicados
a la pesca costera, de litoral o
auxiliar de acuicultura y a una
distancia de hasta 60 millas de
la costa sobre mar territorial.
Podra enrolarse como oficial
encargado de la guardia de na-
vegacion en buques dedicados
a la pesca de litoral y ejercer de
segundo de mdquinas en bu-
ques pesqueros cuya jefatura
corresponda a mecédnico naval
de segunda clase.

Convalidaciones

Quienes actualmente estén
en posesién de la titulacion de
patrén de pesca local podran
convalidar los mddulos de
puente y de materias comunes
correspondiente a la titulacién
de patrén local de pesca. Quie-
nes posean las titulaciones de
patrén de pesca local y de me-
cénico de litoral conjuntamen-
te, pueden acceder directa-
mente a la titulacién de patrén
local de pesca.

Los poseedores de titula-
cién de patrén de 2° clase de
pesca litoral convalidan los
moédulos de puente y de mate-
rias comunes correspondientes
a la titulacién de patrén coste-
ro polivalente. Podran acceder
directamente a la titulacion de
patréon costero polivalente
quienes posean conjuntamente
las titulaciones de patrén de 2°
clase de pesca de litoral y de
mecdnico naval de 2* clase. Fi-
nalmente, quienes estén en po-
sesion de la titulacion de me-
canico de litoral convalidan el
médulo de maquinas de la titu-
lacién de patron local de
pesca. W

Mery Varona
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Los mas de 78.000 buques que
anualmente cruzan por el Estrecho de
Gibraltar estaran obligados a
identificarse a Tarifa-Tréfico, Centro de
Coordinaciéon de Salvamento del
Estrecho, en cumplimiento de una
resolucién de la Organizacion
Maritima Internacional por la que, a
primeros de Junio, entré en vigor el
Sistema de Notificacion Obligatoria
para la mejora de la seguridad
maritima y proteccion del medio
ambiente.

ANDALUCIA

Al cruzar por el Estrecho de Gibraltar

Los bugues tendrén
que identificarse
a Tarifa-Trafico

® En virtud de una normativa de la Organi-
zacion Maritima Internacional que entré en

vigor en Junio

eglin esta resolucidn, hay
S cinco puntos en todo el

mundo -dos se encuentran
en Espaiia: Finisterre y Tarifa-,
donde los barcos deberdn infor-
mar a los centros de control en
tierra, sobre su situacidn, rum-
bo, velocidad, cargamento y
otros detalles de su viaje, ade-
mas de su nombre, distintivo
de llamada, nimero de identi-
ficacion y iultimo y préximo
puerto.

Esta esperada normativa no
supondrd un cambio brusco para
Tarifa-Tréfico, pues en la actua-
lidad se identifican el 70 por
ciento de los barcos que pasan
por el Estrecho. ademds en vir-
tud de un convenio bilateral con
Marruecos, Tarifa-Trdfico tam-
bién era la encargada de contro-
lar a los barcos que pasaban por
la zona sur, es decir, en aguas
del pafs alauita.

Segtin los cdlculos realiza-

El proyecto de los armadores triplicaria los puestos de trabajo

Barbate quiere los beneficios de

Coordina

Sol Vallejo
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la pesca del aton

L. sector pesquero de Barbate estd cansado
E de que el valor anadido que se deriva de la

captura y comercializacién del atin rojo, no
se quede en la localidad y sélo repercuta sobre Ja-
pén, pais que se lleva practivamente todo lo captu-
rado en las almadrabas de Barbate, Zahara de los
Atunes y Tarifa, sin que nadie de la zona interven-
ga en su manipulacién ni en su comercializacidn.
Para poner fin a esta situacion, los armadores bar-
batefios han presentado un proyecto en la Manco-
munidad que podria triplicar los puestos de trabajo
actuales que propociona el sector.

Consideran los barbatefios -segiin recoge el dia-
rio ABC-, que ha llegado el momento de dejar a un
lado la idea tradicional centrada en la actividad ex-
tractiva y trabajar por conseguir el valor afiadido
del producto. Se da la circunstancia de que en Za-
hara de los Atunes y Barbate, la Junta ha sacado a
licitacion la explotacion de las almadrabas, después
de 20 afios de concesién. Con este motivo, la orga-
nizacién de productores de Barbate ha presentado
un proyecto ante la Mancomunidad de La Janda

que prevé una inversién de mas de 1.200 millones
de pesetas.

El plan, que se desarrollara en tres fases, con-
templa no sélo la captura del atiin rojo, sino la ma-
nufacturacion y reproduccién de la especie. Es de-
cir, se pretende organizar en la localidad todo el
proceso para que ¢l valor afiadido de la captura re-
percuta en el pueblo. El proyecto contempla inver-
siones para la mejora de la captura del atin en las
almadrabas, para el engorde, la reproduccién y las
técnicas de congelacién del mismo, de manera que
el pescado pueda ser manufacturado en Barbate. Si
todo lo que prevé el proyecto se lleva acabo, se po-
drian multiplicar por cuatro los puestos de trabajo
que el sector pesquero genera en la actualidad.

A continuacién, los productores barbatefios
venderian el atin al mejor postor que, por el mo-
mento, es Japon poque en ese pais, donde el pesca-
do se come crudo, el atin rojo es muy apreciado y
estd muy bien cotizado. Sin embargo, les da lo mis-
mo quién lo compre, su Gnica intencién el que el
trabajo se quede en Barbate.ll




BALEARES

dos para 1997, se espera el paso
de unos 78.000 buques, de los
que 54.000 lo hardn en sentido
Este-Oeste o viceversa, y el res-
to cruzardn el Estrecho entre
puertos. Hasta ahora, todos los
buques que pasaban por la zona
estaban localizados en el radar,
pero, si no se identificaban, era
muy dificil hacerles llegar cual-
quier indicacién en relacién con
su rumbo o situacion de peligro.
Por ello, esta normativa espera-
da desde hace tiempo, es muy
importante para mejorar el trafi-
co, sobre todo en aquellas zonas
que, como el Estrecho de Gi-
braltar, registran una alta densi-
dad, se producen grandes con-
centraciones  pesqueras vy,
ademds sus condiciones meteo-
rolGgicas son adversas.

El sistema obliga a todos los
buques mayores de cincuenta
metros de eslora y a aquellos
que, independientemente de su
eslora, transporten cargas poten-
cialmente peligrosas o contami-
nantes. También obliga a buques
de remolque cuando las esloras

de ambos superen los cincuenta
metros, y a los buques de eslora
inferiores que se encuentren en
via de circulacién en la zona de
separacién de pesca o de una
emergencia.

La obligacién de notificar el
paso tiene que realizarla el pro-
pio barco cuando haya llegado a
una situacién al Norte de Ceuta
o al Sur de Trafalgar, por lo que
estd previsto notificar a los ar-
madores la entrada en vigor de
esta norma internacional para
que, a su vez, comuniquen a los
capitanes de los buques su obli-
gado cumplimiento.

Todas las maniobras de paso
por el Estrecho han quedado
siempre registradas, pero ahora
quedardan también grabadas para
que sirvan como medio de prue-
ba en caso de accidentes. Ade-
mds, para una mejora del servi-
cio, estd previsto que en los
préximos meses se renueven los
equipos encargados de esta mi-
sién, dado que los existentes se
han quedado obsoletos por datar
de 1987. W
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Aton rojo,

OS amantes de la pesca en

Baleares tendrin que em-

pezar a olvidarse del pre-
ciado atiin rojo y del pez espada,
que habitualmente pescaban en
sus ratos de ocio, y dejar que se-
an los pescadores profesionales
quicnes los capturen en exclusi-
va. Esto al menos se desprende
de la orden ministerial que estd
preparando el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacién por
la que se prohibe a las embarca-
ciones espafiolas de recreo la pes-
ca de algunas especies, entre las
que se incluyen las citadas.

En Baleares, los pescadores
deportivos cuentan con una re-
glamentacion del Govern, apro-
bada en 1988, por la que se esta-
blece que “en la practica de la
pesca deportiva o de recreo sélo
se podrdn capturar peces, que-
dando por tanto excluidos todos
los invertebrados excepto los
cefalopodos como el pulpo, la
sepia o el calamar”. Ahora, para
no entrar en competencia con
los profesionales, la prohibicién
puede extenderse a las dos espe-
cies cuya captura es mds fre-
cuente en la pesca recreativa
que se lleva a cabo en el archi-
piélago balear. El Gobierno con-
sidera que la pesca maritima de
recreo “se desarrolla de forma
paralela a la pesca profesional,
entrando en competencia la una
con la otra en determinados ca-
s0s”, segun la redaccién de la
futura normativa.

Esta prohibicién serd levan-
tada cuando se celebren compe-

Los pescadores de
recreo no podran
capturar el
preciado tinido

ticiones deportivas, pero esto €s
algo que no contenta a los que fre-
cuentan la pesca de recreo. Ellos
consideran que ni entran en com-
petencia con los pescadores pro-
fesionales, pues no pueden ni
quieren comercializar sus captu-
ras, ni hacen ningin dafio al mar,
pues también tienen que ajustarse
a la reglamentacién sobre los apa-
rejos, Los que sf matan el mar, di-
cen son los rederos ilegales proce-
dentes de los puertos italianos que
actdan con total impunidad.

Los aficionados a la pesca
aseguran también, que ellos son
“aliados” de los pescadores
profesionales y para demostrar-
lo, la Asociacién Balear de Pes-
ca de Recreo, Albacora, ha
puesto en marcha un programa
de avistamientos de ceticeos,
peces y tortugas, asi como de
rederos ilegales que actian en
las proximidades del archipié-
lago.

Respecto a los topes mdxi-
mos permitidos, el nuevo re-
glamento especifica que el li-
mite serd de 5 kilos diarios por
persona, aunque si la captura
diaria fuera de una sola pieza
podrd superarse este limite
hasta los 16 kilos.

De todas formas, quien va
a salir ganando con esta nor-
mativa, es el atin rojo cuyas
reservas estdn en peligro y
cualquier férmula que pueda
favorecer su renovacién, debe
de ser bien acogida entre los
amantes de la mar. M
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GALCIA

A la flota
palangrera
viguesa no le
queda mas
remedio que
empezar a
mirar hacia los
caladeros del
Indico y
Pacifico para
seguir
pescando pez
espada. La
mala situacién
de las
pesquerias del
Atlantico ha
llevado a la
Cooperativa de
Armadores de
Vigo a
presentar, en la
secretaria
general de
Pesca
Maritima, un
plan para
reconvertir la
flota y poder
llegar a
caladeros mas
lejanos que los
actuales.

De COSTA a COSTA
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Los palangreros vigueses necesitan reconvertir la flota

Rumbo al indico y Pacifico,
en busca del pez espada

* Los bidlogos recomiendan buscar caladeros alternativos

STA reconversion, se-
gin declaraciones del
gerente adjunto de la

Cooperativa, José Antonio
Sudrez Llanos, al diario
“Atlantico”, pasaria porque
Pesca Maritima autorizara la
aportacion como baja de una
sola tonelada por cada dos
construidas, lo mismo que se
permitié para la reconversién
de la flota atunera congela-
dora.

Estos nuevos permisos de
construccién y las correspon-
dientes ayudas del IFOP, obli-
garia a las unidades pesqueras
a darse de baja en el censo de
palangre de superficie del
Atldntico para reorientarlas
hacia el Pacifico y el Indico.

La sitnacién de los calade-
ros del Atlantico, sobre todo
en la zona norte regulada por
la comision Internacional de
Pesquerias del Atin Atlantico,
comienza a ser preocupante
para el pez espada por encon-
trarse en mal conservados. El

pasado afio, la Comisién ya
aprobd una reduccién paulati-
na de las capturas de pez espa-
da para los préximos tres afios,
situando el volumen para Es-
pafia en poco mas de 4.600 to-
neladas. Ahora, no se descarta
que en la préxima reunion del
subcomité de la pesqueria de
pez espada, que se celebrard
en Brasil en el mes de julio, se
fije también un Total Admisi-

ble de Capturas (TAC) en la
zona del Atlantico sur, pues el
elevado nimero de flotas de
distintos paises que acuden a
faenar estin dafando el cala-
dero. En esa zona, al sur del
paralelo cinco, pescan sobre
todo, Brasil, Espafia y Japén y
en menor cantidad Estados
Unidos.

Esta reunién es de suma
importancia para la flota espa-

Objetivo del Plan Galicia
Salario minimo para 12,000 mariscadoras

N estudio elaborado por bidlogos
I l de la Conselleria de Pesca calcula
que la superficie total de extrac-
cion de moluscos bivalvos en las costas
gallegas es de unos 80 millones de me-
tros. De ellos, unos 50 millones estan de-
dicados a la produccién y tienen una ren-
tabilidad préxima a las 50 pesetas por
metro cuadrado. El informe, editado en
marzo de este afio, sefiala que la pobla-
cién mariscadora se sitda en una 10.000
personas, de las cuales el 94 por ciento
son mujeres.
Estos datos provienen de una encues-
ta realizada en el verano-otono de 1996
entre 64 entidades marisqueras y constitu-

ye uno de los soporte documentales del
Plan Galicia, programa de desarrollo pro-
ductivo y profesional para el marisqueo a
pie que tiene entre sus objetivos, para el
periodo 1997/1999, doblar la produccién
natural para alcanzar los 5.000 millones
de pesetas, producir 4.000 millones de pe-
setas de almeja fina por medio de cultivo
intensivo y 3.000 millones en cultivo :so-
breelevado” de ostra plata. Otra de las fi-
nalidades del Plan es conseguir un “sala-
rio minimo para 12.000 mariscadoras
galegas”. En la actualidad, la renta anual
“per cépita” de las mariscadoras es de
unas 220.000 pesetas, resultado de explo-
tar una superficie de 4.000 metros.




CANTABRIA

fiola pues, segiin la Cooperati-
va de Armadores de Vigo, se
fijaran las pautas de actuacién
para los préximos afios y esti-
pulard los porcentajes que ca-
da pafs podrd pescar del TAC
que apruebe anualmente la
Comision. La decisién que se
adopte afectard, sin duda, a la
flota pesquera espafiola que
actualmente pesca mds del
cincuenta y cinco por ciento
de las capturas oficiales decla-
radas por los paises que acu-
den a la zona. Segin datos de
1995, Espaiia pesco cerca de
doce mil toneladas cuando la
pesqueria total no alcanzo las
veinte mil toneladas.

Ante la mala situacién de
los caladeros, las recomenda-
ciones han surgido de varios
frentes. En la clausura de las
jornadas técnicas celebradas en
Expomar 97, en Burela, el bi6-
logo del Instituto Espafiol de
Oceanografia, Joaquin Blanco,
recomendd a los armadores la
bisqueda de caladeros alterna-
tivos al Atldntico para la captu-
ra de pez espada, ante el agota-
miento de los stocks.

Blanco record6 que la mor-
talidad por pesca al sur del pa-
ralelo cinco, ha aumentado en
cerca de un 25 por ciento, por
lo que, de continuar este ritmo,
serfa necesario adoptar medi-
das para evitar lo que ocurrio
en la zona norte. Il
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Solicitan ayudas al Ministerio para paliar los efectos

La anchoa, una
costera desastrosa

® En Cantabria sélo se han desembarcado

260.000 kilos

Una de cal y otra de arena para el sector conservero
de Cantabria. Por un lado se dan a conocer cifras que
hablan del cierre de 25 empresas y una reduccién de
659 empleos fijos en los Gltimos 17 aiios; y por ofro
se reconoce que los empresarios conserveros han
hecho, en las mismas fechas, un gran esfuerzo por la
modernizacién del sector. Pero las dos cosas llegan en
un mal momento: el fin de una de las peores costeras
de la anchoa que se recuerdan; tan mala, que han
decidido darla por terminada antes de lo previsto, por
lo que las cofradias del Cantabrico han decidido
solicitar ayudas para paliar los efectos.

¢ ¢ L sector de conser-
vas de pescado en
Cantabria” es el ti-

tulo del estudio elaborado por
Comisiones Obreras del que se
extraen los datos antes citados
y con el que se persigue un do-
ble objetivo: razonar estadisti-
camente el declive que padece
el sector y llamar la atencién
de la Adminstracién regional
sobre la necesidad de arbitrar
medidas que no sélo frenen su
tendencia decadente, sino que
aseguren su competitividad a
largo plazo.

Esta solicitud al gobierno
cantabro se realiza tras cono-
cer uno de los tltimos dictd-
menes emitidos por el Consejo
Econdémico y Social de Canta-
bria, que cita al sector conser-
vero regional como uno de los
campos prioritarios de actua-
cién después de valorar el
desarrollo potencial de la in-
dustria alimentaria en la co-
munidad.

Entre las lineas de actua-
cion que solicitan para el sec-
tor conservero, estd el apoyo a
la investigacion mediante la
actuacion de un centro multi-
disciplinar de investigacion,
desarrollo y control sanitario;
incrementar la formacién de
los trabajadores e incorporar la
etiqueta de “Calidad Cantdbri-
ca” a los productos ya trans-

formados, como las anchoas.
Y, aunque el estudio recono-
ce el esfuerzo realizado por
los empresarios CONSETVEros,
también considera que deben
de continuar con la moder-
nizacioén de los centros de tra-
bajo.

Sin embargo, estos andlisis
sobre el sector llegan en un
mal momento: la campafia de
la anchoa de este afio ha sido
“desastrosa” y los puertos de
Cantabria han obtenido las pe-
ores cifras que se recuerdan.
En lo que va de afio, solo se
han desembarcado 260.000 ki-

los, lo que supone un descenso
del 50 por ciento respecto a
las capturas de 1996 y del 87
por ciento con relacién a 1995,
en que se desembarcaron
2.040.000 kilos de anchoa. Por
si esto fuera poco, la anchoa
que se ha capturado es de pe-
quefia talla, no apta para las
conservas.

Ante esta situacion, la

Asamblea Interfederativa de
Cofradias de Pescadores de
Cantabria, Guipizcoa y Vizca-
ya ha enviado una carta al se-
cretario general de Pesca Ma-
ritima, Samuel Juarez Casado,
en la que solicitan la habilita-
cién de una linea de ayudas
destinadas a paliar la carencia
de ingresos del personal em-
barcado. Los pescadores pro-
ponen también la concesion de
exenciones fiscales en la Se-
guridad Social para hacer fren-
te a una falta de recursos “de
naturaleza extraordinaria e im-
previsible”. B
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“Pezqueniques,
no gracias”
vuelve a la
carga en la
Comunidad

Murciana,
aunque ahora
con sanciones

que implican
no sélo a quien
los capture,

sino también a

quien los
transporte,
comercialice y
consuma. Se
trata, pues, de

La Comunidad de Murcia retoma la campana

o
Sanciones por pescar, vender
/| xe /4
o consumir “pezqueilines

* Las multas oscilaran entre uno y cuatro millones de pesetas

STA eterna campana,
que ahora retoma la
Comunidad y en la que

estan implicadas las consejeri-
as de Agricultura, Sanidad ¢
Industria y Comercio, incluye
sanciones que oscilan entre un
millén y cuatro millones de
pesetas por capturas de peces
que no alcancen las medidas
minimas. Estas elevadas san-
ciones se justifican por la ne-
cesidad de limitar la sobreex-
plotacién de los bancos de
pesca del litoral murciano.
Dado que los destinatarios
de esta campaifia son pescado-
res, comerciantes y consumi-
dores, para llevarla a la pricti-
ca se ha contado con la
colaboracién de las cofradias
de pescadores y también de las

oficinas y asociaciones de
consumidores.

Las tallas minimas estipu-
ladas son de 11 centimetros
para la sardina, 9 el boquerdn,
12 el pagel, 11 el salmonete,
20 la dorada, 23 la lubina, 120
el pez espada, 70 el atdn, 45 el
mero, 20 la merluza, 30 el ra-
pe, 20 el lenguado y 24 la ]an-
gosta.

Esta campafia, que consiste
en folletos destinados a alum-
nos, carteles moéviles y cuflas
publicitarias, forma parte de
una serie de medidas adopta-
das por la consejeria de Medio
Ambiente, Agricultura y Agua
para conseguir una actividad
pesquera extractiva sostenible,
lo que a su vez permitirfa el
mantenimiento de las familias

que viven del sector pesquero.
Los pescadores, por tanto, son
los primeros en aplaudir la ini-
ciativa, pues en la actualidad
estdn sufriendo en sus bolsi-
llos las consecuencias de unos
bancos de pesca sobreexplota-
dos.

Entre las medidas adopta-
das, se encuentran la vigilan-
cia de la calidad de las aguas,
la contitucion de arrecifes, el
establecimiento de reservas
marinas en Islas Hormigas, la
informatizacion de las captu-
ras, el establecimiento de esta-
disticas pesqueras, la vigilan-
cia de horarios, artes y zonas
de captura y la limpieza de los
fondos marinos que va a ser
realizada por los propios pes-
cadores. W

De COSTA a COSTA
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El museo maritimo abrira sus puertas en el 2000

La ria de Bilbao ya es historia

El museo maritimo Ria de Bilbao ya
estd en marcha y puede estar concluido
en el 2.000. La fundacién, impulsada
por un grupo de personalidades vizcai-
nas, ha presentado en su proyecto la po-
sibilidad de varar, en los diques de
Abandoibarra, algunos de los buques
construidos en los antiguos astilleros de
Euskalduna, asi como el antiguo taller
flotante de la citada naviera. Asimismo,
pretenden exponer sobre el muelle em-
barcaciones de pesca y deportivas. Esta iniciativa cuenta
con el apoyo de instituciones vascas, el Puerto Auténomo
y Astilleros Espaiioles.

Los primeros trabajos del proyecto, previstos para los
préximos meses, son la rehabilitacién de los diques secos
de Euskalduna, junto al puente nuevo y restaurar el edifi-
cio de las bombas de achique que serd la sede inicial, se-

gun publica “El Correo”. Los terrenos
que albergaran el centro, asi como la
gria Carola, serdn cedidos por el Ayun-
tamiento de Bilbao, y la urbanizacién
del entorno se llevard a cabo en colabo-
racién con el departamento de Obras
Piblicas de la Diputacién de Vizcaya.
La idea de varar algunos buques
construidos en Euskaldun, forma parte
del proyecto de recuperar el patrimonio
maritimo de la ria de Bilbao en sus face-
tas naviera, industrial y portuaria. Entre los barcos que se
expondrédn se encuentra el gangull “Portu”, primer buque
que sali6 de la dédrsena de los astilleros y que se destinaba
a recibir, conducir y verter en alta mar el fango, arena y
piedra extraidos por la draga “Titdn”, que también estard
expuesta. El museo espera contar también con el “Auntz”,
uno de los remolcadores més antiguos del Nervién. Il
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Centro de formacion para
profesionales del sector ndutico pesquero

La Generalitat dijo “si” a
la Escuela de I’Ametlla

A Generalitat ha terminado de deshojar

I la margarita y el tiltimo pétalo ha dicho

si a que la Escola de Capacitacién Niu-

tico Pesquera de L’ Ametlla de Mar se convier-

ta en el centro de formacidn de los profesiona-

les del sector. Segtin ha anunciado el director

general de Pesca Maritima, Josep Miralpeix,

en el proximo curso escolar se formardn en es-
te centro especialistas en todos los niveles.

La Escola de L’Ametlla de Mar se ha es-
tructurado en dos areas de formacién, segin
informa “Diari de Tarragona” Una profesional
reglada y otra ndutico pesquera. La primera,

impartird ensefianzas relacionadas con activi-

dades maritimo pesqueras. De cara al curso
1997/98 estd previsto que imparta las ensefian-
zas de los ciclos formativos de grado medio de
Pesca y Transporte Maritimo y las del ciclo su-
perior de Navegacion, Pesca y Transporte Ma-
ritimo.

En cuanto al drea de formacién ndutico
pesquera, las enseflanzas que se impartirdn es-
tardn dirigidas a los profesionales de la pesca,
de los astilleros y de los varaderos. Asimismo,
los profesionales del sector podran participar
en este centro en cursos de reciclaje, como son
los de manipulacién y comercializacién del
pescado, y actualizar conocimientos relaciona-
dos con la politica pesquera, integracién euro-
pea, normativas y nuevas formas de organiza-
cién.

El centro coordinara también los exdmenes
para obtener los titulos necesarios para practi-
car el buceo deportivo y profesional y para to-
das las actividades ndutico pesqueras, tanto
profesionales como deportivas. Se ha calcula-
do que los méds de cien alumnos que se matri-
culardn en el centro durante el préximo curso,
no sélo procederdan de las comarcas del Ebro,
sino también del resto de las comarcas de Ca-
talufia y de la zona norte de la Comunidad Va-
lenciana.

La Generalitat ha destinado 25 millones de
pesetas para habilitar las aulas y los talleres de
practicas. Asimismo, cuenta cor que represen-
tantes del sector pesquero se integren en el
marco de la escuela a través del Consell As-
sessor que se creard, Il

os 112 alumnos que, durante dos

meses, han participado en los cur-

sos de formacion ocupacional mari-
tima impartidos en la Casa del Mar de Me-
lilla, recibieron sus diplomas en un acto
presidido por el director provincial del
Instituto Social de la Marina (ISM), Este-
ban Olivares. Estos cursos, que periodica-
mente organiza el ISM, facilitan a los tra-
bajadores del mar la titulacién exigida por
la legislacién maritima para el ejercicio de
diversas actividades.

Los alumnos han recibido clases de
competencia marinera, introduccién al bu-
ceo profesional, formacién sanitaria basi-
ca, e introduccién a la seguridad maritima.
Las clases de buceo profesional se han di-
rigido a aquellas personas que pretendan
desempeiiar su trabajo en puertos, acuicul-
tura, Fuerzas de Seguridad del Estado,

Clausura de los cursos de Formacion Ocupacional Maritima en Melilla

Entrega de 112 diplomas

bomberos, etc. que, sin ser profesionales
del sector del mar, pueden precisar estos
conocimientos en determinados momen-
tos de su trabajo. También estdn indicados
como apoyo para titulados superiores, bid-
logos o arquedlogos.

En el curso de formacién sanitaria, se
ha pretendido dar a conocer a los trabaja-
dores del mar los conocimientos bésico
sobre primeros auxilios y reconocimientos
médicos previos al embarque.

El curso de introduccién a la seguridad
maritima es un curso base para otros mas
especificos y ha estado enfocado a la ini-
ciacién profesional en el sector maritimo.
Dentro del mismo, se han realizado desde
pruebas de natacién a préacticas de mar
y seguridad, donde los alumnos han toma-
do contacto con los dispositivos de salva-
mento. Bl
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NALIZAR la detec-

cién y control por sa-

télite de derrames de
hidrocarburo en el Mediterra-
neo es el objetivo del proyecto
“Oelwatch” puesto en marcha,
de forma oficial, el pasado
mes de abril. Este proyecto,
que tendrd una duracién de
dos anos, estd co-financiado
por la Unién Europea, y en él
participa un consorcio forma-
do por cinco empresas, entre
las que se encuentra la espafio-
la Centro de Estudios Técnico-
Maritimos, S.L. (CETEMAR),
que se encarga de la coordina-
cién del proyecto, junto con
FRESTI, S.L., de Portugal;
CEDRE, de Francia; ENEA-
CRAM, de Italia; y E.O.S.
Ltd., del Reino Unido.

La finalidad es evaluar la
posibilidad de un futuro siste-
ma de deteccion de derrames
de crudo que actuard como un
Sistema de Aviso asi como un
Sistema de Apoyo a la Deci-
sién para todos los organismos
con competencia en la lucha
contra la contaminacién, re-
giones maritimas, pesca y tu-
rismo, entre otros.

Este proyecto, que es una
iniciativa de la Unién Europea
a través de su Centro para la
Observacion de la Tierra, tiene
una gran relevancia dentro del
“52 Plan de Accién Ambien-
tal” que se centra en la preven-
cion de contaminacién de
aguas marinas. Ante un acci-
dente, se podré evaluar la gra-
vedad del mismo, al tiempo
que se determinard los usua-
rios que necesiten una infor-
macioén urgente del mismo y
las caracteristicas de dicha in-
formacién y las dreas de mds
interés. El proyecto usard ima-
genes SAR del satélite cana-
diense “Radarsat” y procesard
los datos en una Estacién de
Trabajo par la Deteccién de
Derrames de Crudo situada en
West Freugh, Escocia, para
poder ejecutar un servicio
practicamente en tiempo real

Proyecto “OILWATCH”

Deteccion de derrames de crudo por satélite

de informacidn acerca de acci-
dentes.

Los principales resultados y
experiencias del proyecto seran
tratados en conferencias y semi-
narios organizados por los
miembros del consorcio en sus
respectivos paises, y a los que
ser’na invitados autoridades ofi-
ciales con competencia en mate-
rias de contaminacién marina en
la UE, asi como universidades,
empresas privadas e institucio-
nes medio ambientales. El pro-
yecto ya estd registrado con el
EWSE -que es un servicio de in-
tercambio de informacioén euro-
peo-, al que se puede acceder en
“http://ewse.ceo.org/”, y en un
futuro préximo tendrd su propia
pagina WEB.

Las embarcaciones inflables y
plegables incorporan més ventajas

Los amantes del aire libre observan que
los botes inflables y plegables estdn aumen-
tando su popularidad y uso, lo mismo en mar
abierto que en bahias, lagos y rios, como em-
barcaciones de pesca, competicién y saltos,
en todos los casos con una importante rebaja
de costes respecto a los botes mas sélidos.

Todos aquellos que estan pensando en
comprarse un bote nuevo quieren considerar
esta categoria de embarcaciones porque, ade-
mds de la reduccién de coste, incorporan un
compacto disefio. cuando la navegacion fina-

liza, basta con desinflar y plegar el conjunto, enrro-
llable en una pequefia bolsa, de facil transporte en el
coche o caravana,

Algunos constructores han disefiado nuevos tipos
de suelos, como el de fibra, que aventaja a la madera
en su falta de mantenimiento o peligro de rotura.

Muchos botes hinchables tienen asimismo una
quilla inflable, cuyo disefio en “v” profunda hace el
efecto de un casco, que corta ficilmente las olas y
permite planear con baja potencia. Igualmente, ofre-
cen una fécil conduccién y estabilidad, en tanto las
cdmaras de aire hacen el resto para la seguridad.

Los avances en materiales
plésticos hacen atin mds dura-
deras estas embarcaciones y
las cdmaras de poliéster resul-
tan mas resistentes al sol, la
gasolina y los disolventes de
limpieza. Se ha mejorado sen-
siblemente el poco peso de es-
tos botes, hasta el punto de
que una embarcacién de 3,5
metros, para cinco personas
apenas pesa 55 kilos. Una de
2,5 metros puede ser llevada
en peso por un adulto.

Informacién: Teléf. + 58-
2-979-0031 Fax: + 58-2-979-
4722 Miami (USA).
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Nuevo Presidente
en Innovacion
Diésel, S.A.

Manuel Mds ha sido nom-
brado Presidente de Innovacion
Diésel, S.A., Compania distri-
buidora de motores Mitsubishi
en Espafia desde el 1 de marzo.
Manuel Mds ha desarrollado
précticamente toda su vida pro-
fesional en Volvo Penta y ha si-
do la pieza fundamental del de-
sarrollo de Mitsubishi en
Espafia. Sucede en el cargo a
Germdn Lépez Madrid que a su
vez pasa a ser Presidente de
Volvo Espana, S.A., empresa
importadora y distribuidora de
automoviles de la marca sueca.

Nuevo Presidente
en Volvo Penta
Espana, S.A.

Andrés Padilla Alvite tras
11 aflos como Director Comer-
cial de Motores Industriales en
Volvo Penta Espafia, S.A. y una
dilatada experiencia en puestos
de responsablidad antes de su
incorporacion a Volvo Penta, ha
sido nombrado Presidente de
esta Compaiiia, cargo que ocu-
pa desde el 1 de marzo. Sucede
en el cargo a German Lépez
Madrid que a su vez pasa a ser
Presidente de Volvo Espaia,
S.A., empresa importadora y
distribuidora de automdviles de
la marca sueca.

La hélice de conduccién firme mejora
5 los méaximos

Una mejora de navegacioén
s6lo puede obtenerse con la hé-
lice correcta y la “Patriot
Sterndriver” de Mach Perfor-
mance, disefiada en acero
inoxidable ofrece unos excep-
cionales rendimientos que

navegaciéon
de velocida

afiaden unos 3 6 5 kiléme-
tros/hora a los maximos de ve-
locidad.

Realizada en priviliegiado
acero inoxidable se presenta
en 3 6 4 hojas y, en estas dis-
tintas versiones, ofrece distin-

Nueva embarcaciéon de gran salpicado
en “Velocidad 2”

Un casco de nueva fibra de vidrio, mo-
vido por dos barcos personales que pueden
separarse y operar individualmente han cre-
ado una espectacular escena de persecucion
en la pelicula “Speed 2: Cruise Control”.

Esta pelicula de accion se estrena en verano,
protagonizada por Sandra Bullock y Jason Patrick
y es continuacién de “Speed”, lanzada en 1994.

La embarcacién mide 6,5 metros y es un barco-
consola que permite 6 tripulantes y se separa es-

tos disenos de cuenta-rota-
ciones. El cubo patente
Mach-Loc presenta seis in-
serciones de poliuretano que
previenen el giro cuando el
conjunto recibe un golpe
con cualquier objeto en el
agua.

Los tamafios de didmetro
oscilan entre los 35,6 mili-
metros y los 39,4 que ofre-
cen la mejor conduccién y
desplazamiento. Incorpora
asi mismo mecanismos para
distintos grados de inclina-
cién, y, lo mismo éstos que
los didmetros no standars
pueden ser objeto de un pedi-
do especial.

Afiaden una garantia li-
mite de un aflo para embar-
caciones por encima de los
525 caballo fuerza.

Informacién: Fax: 919-
975-3388 Washington USA

pectacularmente, como en
las mas excitantes escenas
del film, que ha resultado
una magnifica propaganda
durante su rodaje en el Cari-
be, cerca de la Isla San
Martin.

Fuera de la peripecia de
esta pelicula, el “Windjet” es
un sélido barco familiar, vy,
en su operacién despliega las
dos embarcaciones al reba-
sar los 64 km./hora.

El conjunto se vende con
trailer,

Informacion: Fax: 801-
538-0999 Salt Lake City
USA
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Informe del Instituto Canario
de Ciencias Marinas

El Instituto Canario de Ciencias Marinas ha querido
rendir un homenaje de agradecimiento al buque
Hospital “Esperanza del Mar”, del Instituto Social de
la Marina, y para ello ha editado un nimero especial
de sus Informes Técnicos en el que recogen el
resultado de diez aiios de investigacion realizados
desde este buque. El estudio contiene datos inéditos
sobre la evolucién de la flora y la fauna marina del
noroeste africano de gran interés debido a la gran

concentracion de especies

squeras existentes en la

zona para las que estas afloraciones de naturaleza

son vitales.

L informe “Diez afos de

observaciones desde el Bu-

que Hospital “Esperanza

del Mar”, 1985-1995 fue
presentado el pasado 2 de junio
en la sede de la Direccién Pro-
vencial del Instituto Social de la
Marina, en las Palmas de Gran
Canaria, por el Director del Ins-
tituto Canario de Ciencias Mari-
nas, Octavio Llinds, asistiendo
al acto los Directores Provincia-
les del Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales y del ISM, Ra-
fael Lucas y Fernando Lorenzo,
respectivamente asi como el Ca-
pitdn del “Esperanza de] Mar”,
Roberto Gonzélez.

En el transcurso del acto del
Director del ICCM, Octavio Lli-
nds, destaco esta colaboracién
como ejemplo de lo que debe
ser la cooperacién eficiente y
desinteresada entre administra-
ciones y agradeci6 la colabora-
cién de toda la tripulacién del
Buque-Hospital asi como la de
los responsables del ISM.
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Por su parte, el Capitan del
Esperanza del Mar, Roberto
Gonziles, recordd que éste no es
el Unico proyecto de investiga-
cién en el que el barco ha cola-
borado y mostrd su disponibili-
dad, apoyado  por los
responsables del ISM, a conti-
nuar cooperando para que el Bu-
que Hospital “Esperanza del
Mar” participe en aquellos pro-
gramas de investigacion en que
pueda ser ttil.

Afloramiento de la
naturaleza marina

Los datos que se recogen en
el informe “Diez afios de ob-
servaciones desde el Buque
Hospital “Esperanza del Mar”,
1985-1995” se refieren, funda-
mentalmente, al funcionamien-
to de los afloramientos de la
naturaleza marina y la impor-
tancia que éstos tienen en la su-
perviviencia de las especies ma-
rinas capturables. El estudio se
ha realizado fundamentalmente
en el Noroeste Africano, entre
las Islas Canarias y Cabo Blan-
co, donde opera habitualmente
el “Esperanza del Mar”, ya que
la investigacién requeria conti-
nuidad. Este drea costera pre-
senta como caracteristica fun-
damental la presencia de
procesos de afloramiento de na-

Desde el “Esperanza del Mar” se han
realizado importantes investigaciones
sobre los afloramientos de la
naturaleza marina que son
esenciales para la alimentacion de

turaleza, intensidad, y frecuen-
cia muy variables que tienen
como consecuencia trofica que
esta zona sea una de las de ma-
yor rendimiento pesquero a es-
cala mundial.

El interés pesquero de la zo-
na es conocido desde antiguo y
ha focalizado desde entonces
una importante actividad con
base en las Islas Canarias. El
conjunto de las dreas de aflora-
miento mundiales representa
una superficie ocednica muy pe-
quefa y producen sin embargo,
una parte muy significativa de
las capturas mundiales. La zona
en la que faena el “Esperanza
del Mar”, como consecuencia
de la amplia flota presente en
ella, es de gran interés general
por cuanto en ella el afloramien-
to es permanente y de gran dina-
mismo, interactuando con las
aguas del archipiélago, con im-
portantes consecuencias troficas
para el mismo. Por todo lo cual
el drea es, ademas, de particular
interés para el estudio oceano-
grafico de Canarias.

Esta realidad pesquera care-
cia del conocimiento de los me-
canismos de la produccién y de
la evaluacion del potencial real
y sostenible, que permitieran to-
mar las medidas de gestién y ad-
ministracién adecuada a nivel
internacional, en una zona don-
de cada dia se incrementa la ac-




tividad pesquera y la explota-
cion de los recursos marinos de
la misma. De ah{ la importancia
de los resultados obtenidos con
la investigacion Ilevada a cabo
desde el Buque Hospital “Espe-
ranza del Mar” por referirse a
factores que puedan incidir en
los afloramientos de la naturale-
za y que, por tanto, afectan a la
alimentacién de las especies, ta-
les como la salinidad, tempera-
tura, direccion e intensidad del
viento, polvo sahariano, nutrien-
tes, etc.

ADEL A, 1985

RV CloNks DESDE EL
1995

Método de Trabajo

El muestreo se ha realizado
en base a dos estrategias com-
plementarias. De un lado, el
programa bdsico del que se
encarg6 la tripulacién del “Es-
peranza del Mar” y que ha con-
sistido en la observacion instru-
mental y la observaciéon con
sensores en satélites, en el que
se han incluido la toma de
muestras superficiales para la
determinacioén de pardmetros fi-
sicos, quimicos y biol6gicos, la

observacion regular de tempera-
turas tanto de superficie como
de profundidades de hasta 700
metros y de datos meteoroldgi-
cos. De otro lado el método de
trabajo incluyd, también, las
campafias de observacion reali-
zadas por el personal cientifico
embarcado, que atendié los da-
tos de un torno oceanogrifico
instalado de forma permanente
en el barco.

Relacion entre el
afloramiento y la
actividad de la flota
pesquera,

Entre las consideraciones
que se han recogido en este in-
forme y sobre las que se abren
nuevas posibilidades de investi-
gacién en el futuro, figura la po-
sible relacién de la presencia y
distribucién de la flota pesquera
con Jos cambios de temperatura
y salinidad, que son los indica-
dores bdsicos del afloramiento.
Como ya se indicé al principio,
la zona donde opera el “Espe-
ranza del Mar” es, como es 16gi-
co, donde mayor concentracion
de flota tanto espafiola como de
otros paises existe. El objetivo
de las investigaciones realizadas
desde este buque era establecer
como la propia actividad de esta
flota pesquera es indicativa de
los afloramientos. El problema
era encontrar un pardmetro de
informacién para establecer esta
relacion. Y aqui es donde la co-
laboracién tanto del capitdn del
“Esperanza del Mar” como de
sus oficiales tuvo gran impor-
tancia, ya que fueron ellos los
que sugirieron que este parame-
tro podria ser el que se ha deno-
minado “nimero de barcos”,
término que indica el ndmero
real de barcos situados en un ra-
dio de 12 millas en torno al
“Esperanza del Mar”, que son
contados en la pantalla del
rddar al mismo tiempo que se
realizan las tomas de muestras y
se determinan los demds para-
metros.

Esta simultaneidad de la ob-
servacion ha permitido construir
una base de datos de este pard-
metro absolutamente paralelo a

los demds. Ello unido al estudio
realizado aprovechando el
desplazamiento de una parte de
la flota pesquera a la costa de
Guinea Conakri permitié esta-
blecer que, efectivamente, la
distribucion de la flota dedi-
cada a la pesca de cefaldopodos
podria asociarse a la distribu-
cién de temperaturas frias indi-
cadoras de afloramiento en esta
zona.

Segun todos estos estudios,
el informe realizado por el Insti-
tuto Canario de Ciencias Mari-
nas concluye que “resulta muy
evidente la relacién entre la dis-
persién ciclica de la flota y la
disminucién de las condiciones
favorables para el afloramiento,
ya que esta dispersion se produ-
ce coincidentemente con un au-
mento relativo de la temperatura
y mds claramente de las salini-
dades, lo cual viene a confirmar
el papel indicador de los tres pa-
rdmetros. El andlisis detallado
que se inicia tras este informe
permitird sin duda avanzar en el
mejor conocimiento de la rela-
cién entre la variabilidad del
afloramiento y la actividad de la
flota pesquera”.

Finalmente, el informe des-
taca, a la vista del potencial que
muestran los andlisis de los da-
tos obtenidos, la necesidad de
continuar esta cooperacion, da-
do que la utilizacién del Buque
para estudiar la oceanografia en
su drea de operacién lo convier-
te en una plataforma tinica y de
gran interés.

En este sentido cabe recor-
dar que ésta no ha sido la dnica
experiencia cientifica realizada
desde el “Esperanza del Mar”.
Desde hace tiempo sirve de
apoyo para estudios de meteo-
rologia y de otros proyectos
cientificos de nivel internacio-
nal como el “COMPLEX-94”
(Estados Unidos, Rusia y Espa-
fla) que consisti6é en el estudio
de la calima o polvo en suspen-
siébn  tan  abundante en
los cielos del banco canario-
sahariano que dificultaba la vi-
sién de los satélites que investi-
gan las aguas y los fondos mari-
nos. W

Concha Hernandez Carazo
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MUERTE SUBITA CARDIACA

Representa el 15-20% de
las muertes naturales de paises
desarrollados

La causa mds frecuente de
muerte sibita es infarto agudo
de miocardio (IAM)

La mayoria de las muertes
ocurren en las dos primeras
horas del inicio de los sinto-
mas

* Muchas vidas se podri-
an salvar si se instituyera un
SOPORTE VITAL CARDIA-
CO BASICO (RCPB) inme-
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diato. La probabilidad de supervi-
vencia es inversamente proporcio-
nal al tiempo transcurrido hasta la
instauracién de RCPB. En cuatro
minutos, sin instaurar RCPB, se
producen lesiones cerebrales, y
transcurridos mas de 10 minutos la
supervivencia es igual a cero. De
ahf la importancia de saber reco-
nocer la muerte stibita cardiaca y
saber instaurar las medidas de
RCPB, lo mds precozmente posi-
ble, por cualquier persona, sani-
tario o no, que se encuentre frente
a esta situacion.

DEFINICION:

La Organizacién Mundial de
la Salud (OMS) lo define como:
muerte no traumdtica, inesperada
y no autoinflingida, en un indivi-
duo con una enfermeda subyacen-
te previa, o sin ella, que muere
dentro de las 6 horas que siguen al
accidente terminal.

CAUSAS:

1) FACTORES CARDIA-
COS: (sobre todo enfermedad
coronaria: [AM)

2) FACTORES NO CAR-
DIACOS: (parada respiratoria:
cuerpo extrafio-atragantamiento-,
edema vias aéreas superiores por
quemaduras o inhalacién de hu-
mos, ahogos, asfixia..., otros: AC-
CIDENTES DEL SISTEMA
NERVIOSO CENTRAL, SO-
BREDOSIS DE UN FARMACO,
FACTORES METABOLICOS:
hipoglicemia..., ANAFILAXIA -
alergias...,- ENVENENAMIEN-
TO, ELECTROCUCION, IN-
FECCIONES SEVERAS,
EMOCION FUERTE, HEMO-
RRAGIA, TRAUMATISMOS,...).

Mirar
Oir
Sentir

Fig. 4

MANEJO DE
MUERTE SUBITA

CARDIACA.
VICTIMA
APARENTEMENTE
INCONSCIENTE

1) ;RESPONDE A ESTI-
MULOS? SACUDIR HOM-
BROS, GRITAR (SE ENCUEN-
TRA BIEN? (fig. 1)

A) SI: responde contestando
0 moviéndose

1) dejar al paciente EN LA
POSICION QUE SE ENCON-
TRO (si no corre peligro)

2) buscar LESIONES

3) compirmir HEMORRA-
GIAS

4) REVALORACION a inter-
valos

5) pedir AYUDA

B) NO:

1) PEDIR AYUDA a las per-
sonas de alrededor (prioridad so-
bre RCP-B)

2) poner a la victima BOCA
ARRIBA, sobre superficie lisa y
dura, formando CABEZA-CUE-
LLO-TRONCO un todo

3) AFLOJAR ROPA

4) QUITAR OBSTRUCCIO-
NES evidentes EN LA BOCA:
“dedo-gancho” (fig.2), dentadura
fija se deja

6) LIBERAR LA VIA AE-
REA: maniobra frente-mentén o
clevacion mandibular (fig.3) si
SOSPECHA de lesiones en co-
lumna cervical.

2) (RESPIRA? (mirar, oir y
sentir -5 segundos-... fig. 4)




A) SI:

1) comprobar PULSO CA-
ROTIDEO junto a la “nuez”, § se-
gundos (fig. 5)

2) SI TIENE PULSO:

a) POSICION LATERAL DE
SEGURIDAD (fig. 6) jjno si sos-
pecha lesion cervical!!:

en este caso so6lo FIJAR
CUELLO -con collarin o sujecién
manual continua y ELEVACION
MANDIBULAR!

b) VIGILANCIA ESTRE-
CHA (se mantengan pulso y respi-
raciéon) hasta recibir ayuda espe-
cializada

B) NO:

1) SI TIENE PULSO:

a) manteniendo abierta via aé-
rea: FRENTE-MENTON O ELE-
VACION-MANDIBULAR (fig.
3)

b) PINZAR NARIZ, SE-
LLAR BOCA A BOCA (o boca-
nariz si no se puede abrir la boca)

¢) SOPLAR EN LA BOCA
DE VICTIMA hasta que térax se
eleve (2 seg.) (fig. 7)

1) si no entra aire:

v) corregir MANIOBRA
APERTURA VIA y 2¢ insuflacién

x) si no entre aire: LIMPIAR
DE CUERPOS EXTRANOS (de-
do gancho) (fig.2)

y) COMPRESIONES ABDO-
MINALES:
juntar los brazos alrededor de la
cintura
agarrar el pufio con la otra mano
colocar el lado pulgar del pufio
entre esternon y ombligo
comprimir el pufio en el abdomen
empujando hacia arriba
repetirlo hasta desobstruccién o
inconsciencia: 2)

z) REPETIR rédpidamente “x-
y-z” si sigue sin dilatarse térax

2) si si entra aire:

v) realizar 10 INSUFLACIO-
NES (esperando cada vez a que
decienda térax)

x) volver a COMPROBAR SI
HAY PULSO

y) si si bay pulso y no se ha
restablecido ventilacién esponta-
nea: REPETIR “v”

z) CADA 10 VENTILACIO-
NES COMPROBAR PULSO Y
VENTILACION (fig. 5-7)

2) NO TIENE PULSO O
ESTE SE DETIENE: (figs. 8-9-
10):

a) MASAJE CARDIACO
EXTERNO y VENTILACION
ARTICIAL - (15/2)

turnandose reanimadores si
cansancio del primero cada 1-5
minutos

No volver a tomar pulso sal-
vo si existe movimiento o venti-
lacion del paciente.

b) CONTINUAR hasta recibir
ayuda especilizada o INTE-
RRUMPIR RCP-B si no hay posi-
bilidad de reanimacién A JUICIO
MEDICO.

CINTA CIRAC GINESTA
Médico del Centro Radio Mé-
dico de Madrid.




Cursos de verano
en la Universidad
del Mar de

Cartagena

Como ya es tradicional la Uni-

versidad del Mar de Cartagena ha
organizado sus cursos de verano
dedicados al buceo Cientifico y al
Arte y la Ciencia de la Navega-
cién, que se celebrardn durante los
dias 8 al 26 de septiembre. Los te-
mas que se desarrollardn dentro de
estos apartados serdn, entre otros
Ciencia y Tecnologia Marina, Me-
dicina Subacudtica e Hiperbdrica,
Contaminacién Marina, la Influen-
cia Naval en la Historia, Deporte y
Salud, Acuicultura, Arquelogia
Subacudtica, Biologia Pesquera,
Gestion del agua en zonas subdri-
das y Evaluacion del impacto am-
biental en las zonas costeras y lito-
rales marinos. Para mayor
informacién dirigirse a: Servicio
de Promocién Educativa C/ Gra-
nero, 4-2* planta. 30001 Murcia.
Tfno: 363319-20y 21. @

Revisado el
censo de bugues
de altura y gran

altura

El Boletin Oficial del Estado
publicé el 4 de junio una Resolu-
cién del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién por la que se
efectda la revisidn, al dia 1 de ene-
ro de 1997, del censo de las flotas
de altura, gran altura y buques pa-
langreros de mas de 100 TRB, que
operan dentro de los limites geo-
graficos de la Comisioén de Pesca
del Atldntico Nordeste (NEAFC) y
que tendrdn derecho a pescar den-
tro de los limites geograficos de la
citada Comisién. La normativa se
acompafia de dos anexos en los
que se incluyen los Buques Pes-
queros ordenados por asociacién y
empresa a que pertenecen, que tie-
ne derecho a pescar a partir de
enero pasado en aguas de otros
estados miembros de la Uni6mr
Europea, excepto Portugal, dentro
de los limites geogrificos de la
NEAFC.
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Todo un ejemplo

Todo lo que sea de tie-
rra, a tierra. Mantén la mar
limpia y ella te lo agrade-
cerd. En esas pocas pala-
bras se puede condensar
una gran campafia y un
encomiable esfuerzo.
Una actividad, la de evi-
tar que el mar se convier-
ta en un enorme cubo de
basura, impulsada por la or-
ganizacién “Jévenes Pesca-
dores Vascos-Euskadiko Itsas
Gaztedia”, alcanza su tercer afio. Su
consolidaci6n pasa por el esfuerzo de este co-
lectivo y el de otras organizaciones y personas
concienciadas de la importancia de esta labor,
asi como por el decidido apoyo del Gobierno
Vasco.

Entre abril y mayo de 1995 se inici6 esta
actividad bajo el lema “Basuras a tierra-Zabo-
rrak lehorrera”. La intencién de que esta acti-
vidad se convirtiera en un hdbito es ya una rea-
lidad. Se solicita la colaboracién de todos los
pescadores. Para ello se les facilita contene-
dores y bolsas de plastico a todos los pesque-
ros de la costa vasca. Al mismo tiempo, se

editan folletos, pegatinas,
carteles y toda una serie de
actuaciones encaminadas
a concienciar a Jos que
todavia no lo estdn o du-
dan de su eficacia.

Sélo con que no se
lanzaran las basuras al
mar ya se habria dado un

gran paso. Un sélo barco
puede generar mds de 1.650
kilogramos de basura al afio.
Una pila botén (de reloj) contie-
ne el suficiente mercurio para conta-
minar 600.000 litros de agua, el equivalente a
la capacidad de los viveros de cebo vivo de 60
barcos de bajura. Pero muchos no se confor-
man con evitar las basuras, sino que hacién-
dose eco del lema que aparece en las pegati-
nas -Tu puerto es tu casa, mantenlo limpio”-,
proceden a su limpieza. Este es el caso del
puerto de Hondarribia, donde cerca de cien
submarinistas procedieron, por segunda vez, a
la limpieza de los deshechos depositados en
¢l. Neumaticos, vallas, baterias eléctricas...
llenaron varios contenedores.
Que cunda el ejemplo. W

El Parlamento aprueha
la Reforma Laboral

Los acuerdos logrados entre los sindica-
tos mayoritarios Comisiones Obreras y
Unién General de Trabajadores y las organi-
zaciones empresariales CEOE y CEPYME
sobre Estabilidad en el Empleo y Negocia-
cion Colectiva, que fueron tramitados por el
Gobierno como Decretos Ley en Consejo de
Ministros fueron convalidados por el Parla-
mento, el pasado 5 de junio, como Ley con
302 votos, lo que supuso un respaldo del
94% de los diputados. Votaron a favor el PP,
el PSOE, CIU, PNV, Izquierda de Cataluiia y
Coalicién Canaria. Hubo 18 votos en contra
-16 del sector mayoritario de Izquierda Uni-
da y dos del Bloque Nacionalista Gallego- y
una abstencién de Eusko Alkartasuna.

El debate, que transcurrié en un tono
tranquilo, supuso el que la mayoria de los
grupos parlamentarios dieran un amplio
margen de confianza a una reforma que
prentende estimular el empleo estable y re-
ducir la elevada precariedad existente en el
mercado de trabajo. W

Il Conferencia de
Ministros de Pesca
en la Toja

El Secretario General de Pesca, Samuel Jua-
rez, acompaiado del Alcalde de Vigo y del Pre-
sidente del Comité Ejecutivo de la Exposicién
Mundial de Pesca, ha presentado en Vigo la 11
Conferencia de Ministros de Pesca, que tendra
lugar en La Toja (Pontevedra) durante los préxi-
mos dias 17 a 19 de septiembre coincidiendo
con la més importante muestra internacinal de-
dicada al sector pesquero. El tema principal a
abordar durante la citada Conferencia serd la ex-
plotacién responsable de los productos pesque-
ros y supondrd una buena oportunidad para que
los principales paises se retinan y debatan los te-
mas en materia de pesca que en este momento
mds preocupan a nivel mundial.

Esta serd la tercera ocasién en que esta im-
portante Conferencia se celebre en nuestro pafs.
con anterioridad se realiz6 en los afios 1985 y
1991, coincidiendo también en la Exposicién
Mundial de Pesca, que se celebra en Vigo. W



Excepcionales.

En cualquier mar o en cualquier situacién, los Motores Marinos Caterpillar
son la mejor eleccidon. Potentes, fiables y seguros.
Tanto si navega por placer o navega profesionalmente. Usted y los suyos
se merecen lo mejor, y Finanzauto lo sabe.
Por esq estamos orgullosos de poder
ofrecerle los Motores Marinos Caterpillar.

. "
Excepcionales en cualquier sector. Flnanzauto cA
.\

Finanzauto, S.A.
Arturo Soria, 125. 28043 Madrid. Tel.: 413 00 13 - Fax: 413 94 53




SEGUROS DE BARCOS 'Y MERCANCTIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
S6lo MURIMAR pone a su servicio 70 anos de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,
le guiara la maxima seguridad. 4’ U

S 1?_14

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 6° Planta. 28020 MADRID.
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