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O sabemos c6-
mo se cerrara el
aflo en lo que se
refiere a precios
y a las cuotas
para el sector
de la pesca, aungue, como ha
sucedido en las campafias
precedentes, las oscilaciones
no son excesivamente impor-
tantes. Lo que s ha quedado
claro es lo referente al Plan
de Pesca para los préximos
afios hasta el 2001 aprobado
en las dltimas semanas por la
Unién Europea, por el que
Espafia no estard obligada a
una reduccién de su flota.

Hace un afio por estas fe-
chas, la Unién Europea lleva-
ba a cabo los primeros deba-
tes para la aprobacion del 1V
Plan plurianual para el sector
de la pesca con posiciones to-
talmente enfrentadas entre
Bruselas y los pafses miem-
bros. Fruto de esas discrepan-
cias fue la prérroga del 11l
Plan y la decisién drastica de
la comisaria Emma Bonino
de paralizar las ayudas al sec-
tor mientras no se lograse un

PESCA,
OBJETIVO
CUMPLIDO

compromiso. Ese acuerdo se
consiguié el mes de abril en el
plazo tope marcado por Bruselas
con los compromisos de reducir
las flotas un 30% en los calade-
ros en peligro de extincién, el
20% en los sobreexplotados y el
0% en el resto. Los paises miem-
bros tuvieron que presentar sus
planes en el mes de junio y habia
un plazo para su aprobacion a fi-
nales de octubre.

La aplicacion textual del
Plan comunitario, por las zonas
donde faenan las flotas espaifio-
las, suponia la exigencia de re-
ducir las mismas en una media
inferior al 10%. Sin embargo,
frente a esa posibilidad, la Ad-
ministracién espafiola esgrimié
en Bruselas la existencia ya de
una flota por debajo de las exi-
gencias marcadas por la Unién
Europea en el 11 Plan y, en con-
secuencia, la no obligacién de
seguir eliminando barcos. La
propuesta espafiola para el Plan
plurianual ha sido asumida por
la Unién Europea lo que supone
la no obligacién de ajustar mds
la flota. A pesar de ello, la Ad-
ministracién espafiola considera

que, de forma voluntaria y en
base a las ayudas comunita-
rias, el sector deberfa seguir
el proceso de construccién y
modernizacién de los barcos
para lograr un sector mds
competitivo y preparado para
operar en diferentes calade-
ros segin lo exijan las cir-
cunstancias del momento.

En relacién con el sector
de la pesca, cabe destacar
igualmente el impulso que se
ha dado en los ultimos 12 me-
ses a la aplicacién del Instru-
mento Financiero para la Or-
denacion de la Pesca (IFOP)
donde el porcentaje de los
gastos comprometidos sobre
el conjunto de los presupues-
tados habria pasado, segiin
los datos de la Administra-
cién, del 7% a casi el 40%
que se espera para finales de
afio. Hay muchos fondos que
recibir de Bruselas y serfa im-
perdonable que se perdieran
por falta de agilidad en la
gestion. La Secretarfa Gene-
ral de Pesca Maritima espera
llegar al 100% para final del
perfodo en 1999.

En el campo de la marina
mercante, dos temas impor-
tantes para este colectivo. Por
un lado, la trasposicién de la
normativa comunitaria en to-
do lo relativo a seguridad en
los buques, prevencién y con-
taminacion. Por otra parte,
cabe sefialar las nuevas reglas
de juego fijadas por la Admi-
nistracién en lo referente al
marco jurfdico para el cabota-
je, los servicios regulares y 1i-
neas de interés publico. A
partir del préximo uno de
enero, todo va a ser diferente
en esta parcela del transporte
maritimo.

En la parcela laboral, el
gobiemo espaiiol acudié a la
Cumbre Europea por el Em-
pleo con un mensaje claro: la
mejor politica social es la que
crea empleo a partir del didlo-
£0 con empresarios y organi-
zaciones sindicales.

Vidal Maté
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SEGURIDAD

SOCIEDAD ESTATAL DE SALVAMENTO Y SEGURIDAD MARITIMA

VELAMOS POR SU

EN LA MAR

En nuestros 8.000 kilometros de costa
y en toda la superficie ocednica de la
que Espaiia es responsable, 1.500.000
km?, trabajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros Coordina-
dores y la flota maritima y aérea de
salvamento y lucha contra la contami-
nacion.

Un colectivo de mujeres y hombres
se mantiene en alerta permanente para
salvar vidas y proteger el medio ambiente
maritimo.

Desde el Centro de Seguridad Mariti-
ma Integral “Jovellanos”, (Telf.: 985 -
16 20 03), aseguramos con el mis
avanzado equipo humano y técnico la

formacion en materia de seguridad.

Porque en la mar hay mucha vida en

juego. Trabajamos para su proteccién.

TelEfono de emergenclas maritimas 24 horas: 900 202 202

&
@ A Sociedad Estatal de

alvamento y Seguridad Maritima

L

Fi »".\\';

I ML
] \ |-"I|
AR :lt

LA PESCA EN LA 5 - 6
PROVINCIA DE e 4
CASTELLON

1985-1996

Se trata de un estudio cientifi-
co, técnico y sociolégico sobre la
actividad de la pesca en la provincia
de Castellén escrito por dos personas
ligadas intimamente al mar como
Manuel Llorca y Jorge Tegedor.

El libro constituye un repaso a la
actividad de la pesca en esta provincia
dese hace dos siglos, para terminar analizando la situacién actual
a partir de la entrada de Espafia en la Unién Europea, la Politica
Comun de Pesca y muy especialmente su desarrollo en el Medi-
terrdneo. Se hace un anélisis detallado de la posicién pesquera de
cada uno de los puertos mds importantes de la provincia, asi
como sobre la composicidn de la flota por edades, tripulaciones,
tipos de pesca, capturas, desembarcos, etc., para terminar con la
opinién de los profesionales que tienen una relacién mds directa
con este sector y una serie de conclusiones entre las que destaca
la necesidad de aumentar las capturas, aumentar el precio del
pescado en la lonja y disminuir los costes de explotacion.

Un trabajo completo sobre la pesca en Castellon.

“ALGECIRAS, PORT &
SHIPPING HANDBOOK?”

Edita: Asociacion de
Empresarios de
Servicios de la Bahia
de Algeciras
1997/98

Un interesante prontuario o
manual de servicios y tarifas, servird
asimismo como lanzamiento interna-
cional del puerto, que no en vano es ya
ndmero uno en trificos de contenedo-
res por el Mediterrdneo.

La Asociacién de Empresarios de Servicios de la Bahia de
Algeciras ha editado lo que se puede considerar también una guia
de bolsillo, que permite un conocimiento ripido y funcional de
las empresas y servicios vinculados al Puerto, y, lo ha hecho en
inglés, por el referido propésito de su maxima difusién interna-
cional.

Una oportuna ¢ inteligente iniciativa, que podria ser seguida
por otros colectivos portuarios, pues existe una gran demanda de
publicaciones de este género entre armadores y operadores mari-
timos.
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NO HABRA
REDUCCION
DE FLOTA

La Unién Europeq
Frobo el plan
urianual de Flota

presentodo por

Espaiia con

resultado positivo
ara el sector. No
abré obligacién

de reducir la flota.

EMPUJON AL
IFOP

Para finales de afio,
segin las
previsiones de la
Administracién se
habré ejecutado
casi el 40% de las
inversiones previstas
por el IFOP para el
sector de la pesca.

SEGURIDAD MARITIMA Y CABOTAJE
- Dos importantes disposiciones del Ministerio

de Fomento han establecido nuevas
regulaciones en materia de cabotaje y
seguridad en la marina mercante.

Editor: Instituto Social de la Marina (Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales).
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BRUSELAS DIO LUZ VERDE AL PROGRAMA
PARA LOS PROXIMOS CINCO ANOS

-

Objetivo cumplido. Espaiia no
debera reducir obligatoriamente
su flota pesquera para los
préximos cinco afios hasta el
2001. La Administracion
espaiiola logré hacer valer sus
derechos ante las autoridades
comunitarias y Bruselas acepto
que los armadores espaiioles no
se hayan visto afectados por los
recortes impuestos desde la
Union Europea. Espaiia ya habia
cumplido sobradamente hace
unos meses las exigencias
comunitarias sobre reduccion de
flota hasta el 31 de diciembre
de 1996. Por este motivo,
mientras en otros paises
comunitarios no se ha cumplido
el objetivo e incluso se ha
producido un aumento de
efectivos, la flota espaiiola se
hallaré en su conjunto exenta
de reducir su capacidad. A
pesar de ello, desde la
Administraciéon espafola se
entiende que cada armador es
libre para hacer uso de los
fondos dispuestos por Bruselas
para el sector y de adoptar
voluntariamente las decisiones
que estime oportunas. Para el
director general de Estructuras y
Mercados Pesqueros, Abelardo
Almécija, lo ideal seria
aprovechar estos préximos cinco
afos para seguir el proceso de
redistribucién y de las flotas
para conseguir unos barcos mas
modernos y competitivos a la
vez que seguros. Entre ofros
aspectos, se baraja la
posibilidad de rebajar las
exigencias a la hora de la
construccién de nuevos barcos.
En lugar de tener que aportar
como minimo un barco con GT
igual al que se desguace, se
podria exigir menor GT
aportado y lograr que los
nuevos barcos mejores en
habitabilidad y también en
seguridad.

6 MAR
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NTES de ana-
lizar el proceso
seguido en los
ultimos meses
para la aproba-
cién del nuevo
Programa plu-
rianual para la flota pesquera,
cabe sefialar que en el marco
de la Unidn Europea se ha pro-
ducido un cambio significati-
vo. En lugar de seguir mane-
jando el Tonelaje de Registro
Bruto (TRB) para cuantificar
la capacidad de la flota, se uti-
lizard en el futuro las GT por
estimar que este concepto es
mdés adecuado para definir el
volumen total de cada embar-
cacion. Ello supone un aumen-
to de las unidades GT sobre las
TRB. De esta forma el objeti-
vo fijado para Espafia por la
Unién Europea de reducir su

Cada
armador es
sin embargo
libre para
acometer las
medidas que
estime
oporfunas
dentro de las
posibilidades
que ofrece el
IFOP.

flota el 31 de diciembre de
1996 a 618.000 TRB, en tér-
minos de GT la cifra habria si-
do de 816.912. Hay que tener
en cuenta este cambio a la ho-
ra de ver los ndmeros para evi-
tar equivocaciones y no pensar
que, por unas nuevas cifras se
podia haber incrementado la
capacidad de la flota como se
ha publicado en algin medio
de comunicacion. Bruselas si-
gue firme en su objetivo de se-
guir ajustando sus flotas para
los préximos cinco afios a la
vista de la evolucion negativa
de los recursos en sus calade-
ros asi como por las dificulta-
des que existen en aguas inter-
nacionales.

La aprobacién en las qlti-
mas semanas del IV Programa
de Orientacién Plurianual para

Espaiia constituye la culmina-
cién de un largo proceso que
se ha desarrollado durante los
ultimos doce meses en medio
de una polémica que enfrent6
a los paises miembros con la
propia Comisién.

El pasado 31 de diciembre
de 1996 termind el 11l Progra-
ma de Orientacién Plurianual.
Lo normal hubiera sido un
acuerdo entre la Comisién y
los Estados miembros para
que el pasado uno de enero hu-
biera entrado ya en vigor el IV
Plan. Sin embargo, eso no fue
posible. Emma Bonino se vio
incapaz de lograr un acuerdo
sobre las nuevas reglas de jue-
go para los proximos afios. A
la vista de esa situacion, dife-
rencias tanto por el nimero de
anos para el nuevo Programa

MAR 7
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El director
general de
Estructuras y
Mercados
Pesqueros,
Abelardo
Almecija,
consideraria
positivo si el
sector siguiera
una politica de
redistribucion y
ajuste para
lograr una flota
mas moderna,
segura y
competitiva,

MAR

como para los porcentajes de
reduccidn, la comisaria optd
por seguir con las negociacio-
nes y bloquear las ayudas pre-
vistas por el plan anterior.

Esta situacion de enfrenta-
miento se mantuvo hasta el
mes de abril. Desde Espaiia se
critic6 la postura de la comisa-
ria por estimar que el pais ha-
bia cumplido escrupulosamen-
te con Sus COmMpromisos en
cuanto a la reduccién de flota
y que, en consecuencia, no te-
nia por qué sufrir el bloqueo
en el pago de las ayudas o en
la tramitacién de los expedien-
tes.

La Comision de la Unién
Europea barajé diferentes do-
cumentos para justificar la si-
tuacién de deterioro de los ca-
laderos comunitarios. Fruto de
esa circunstancia, Bruselas
plante6 la necesidad imperiosa
de reducir drasticamente la ca-
pacidad de la flota y, en conse-
cuencia, también las capturas.
Bruselas dio luz verde definiti-
vamente a un documento por
el que se obligaba a las flotas

comunitarias a un recorte del
30% en los caladeros al borde
de la extincidn, del 20% en los
caladeros sobreexplotados y al
0% en el resto. En ese resto de
flota para la que no se propug-
naba ningln recorte se halla la
artesanal con menos de 12 me-
tros de eslora y que en Espafia
afecta a unos 11.000 barcos de
bajura.

En el caso de la Peninsula
Ibérica, se calificaban como
caladeros al borde del agota-
miento los de la sardina mien-
tras estaban sobreexplotados
los del attin, pez espada, caba-
lla o rape. La Administracion
espafiola dio luz verde el pasa-
do mes de abril a ese acuerdo
comunitario por el que se
aprobaba el contenido y los
grandes rasgos de la filosofia
del 1V Programa Plurianual de
Flota para su aplicacién hasta
el afio 2001. Espafia conside-
raba que durante la aplicacion
del 111 Plan, se habian superado
ampliamente los objetivos de
reducciéon marcados por la
Unién Europea y que, en con-
secuencia, no habia necesidad

de seguir eliminando barcos
ante las nuevas exigencias co-
munitarias mientras el resto de
los paises miembros no llega-
sen a los objetivos marcados
con anterioridad.

Tras la aprobacién en abril
de este aiio del 1V POP, cada
Estado miembro tenfa un pla-
7o de cuatro meses para elabo-
rar un Programa de acuerdo
con las directrices comunita-
rias. Ese plazo termind el pa-
sado mes de octubre. En la fe-
cha tope, Espafa y la Union
Europea llegaban a un acuerdo
por el que los armadores espa-
fioles no tienen ninguna obli-
gacion de ajustar mds sus flo-
tas, aunque la Administracién
se mantiene en su empefio de
seguir cambiando la flota para
hacerla mas competitiva y se-
gura.

Hablando en Toneladas de
Registro Bruto (TRB) el III
Programa de Orientacién Plu-
rianual fijaba para Espafia una
flota a finales de 1996 con
618.000 TRB. Sin embargo, a
esa misma fecha, la flota espa-



fola ya se habia situado en so-
lamente 464.000 TRB en base
a unos 18.000 barcos, lo que
suponia una superacién de los
objetivos marcados por Bruse-
las en mds del 20%. Con esta
ventaja global en la manos,
Espafia no tenia ninguna obli-
gacion de seguir reduciendo su
potencial. El trabajo de la Ad-
ministracion en Brusela se ha

TASA DE
REDUCCION

OBJETIVO 31/12/2001
G

|. AGUAS COMUNITARIAS Y ESPANOLAS:

Pesca Artesanal

SITUACION 27/10/97
GT.

DIFERENCIA

OBJETIVO
31/XIl/1996

{<12 m} 33.293 24.679 -8.614 33.293
Arrastre 3,4% 164.476 140.565 -23.911 170.265
Avrtes Fijos 5,3% 59.645 48.374 -11.271 62.983
Cerco 9,9% 57.341 53.620 -3.721

1. AGUAS INTERNACIONALES:

63.641

Arrastre y Artes

Méviles 0% 334.595 196.187 -138.408 334.595
Avrtes Fijos 0% 56.642 49.975 -6.667 56.642
Flota Atunera 0% 95.493 75.830 -19.663 95.493

centrado en que se reconociera
el esfuerzo global espafiol para
reducir su flota y que no se hi-
ciecra un desglose de todas y
cada una de las flotas lo que
podria provocar que, mientras
en unos casos el ajuste ya ha-
bia sido infinitamente supe-
rior, en otras se tuviera que se-
guir eliminando barcos por
obligacién.

Desde esta perspectiva, Es-
pana presenté en Bruselas un
Programa en base a una total
segmentacion y a la vez globa-
lizacién de la flota. Es decir,
reduciendo la misma a sola-
mente siete tipos. En aguas na-
cionales y comunitarias, los
segmentos de flota han queda-
do en pesca artesanal, arrastre,
artes fijos y cerco. En aguas
internacionales, esos segmen-
tos han sido de artes de arras-
tre y moéviles, artes fijos y flo-
ta atunera.

De acuerdo con las exigen-
cias comunitarias, cada una de
las flotas deberia hacer un
ajuste en funcién de cudles
fueran los caladeros donde
operase y que el recorte pre-
visto fuera del 20% o del 30%.
La propuesta espafiola de seg-
mentar los tipos de flotas por
un lado globalizando a la vez
las mismas ha dado lugar a un
reajuste entre cada una de las
flotas. Mientras por ejemplo la
flota de cerco en sardina en el
Cantdbrico deberia haberse re-
ducido un 30% al estar el cala-
dero al borde de la extincién,
esta situacién se ha equilibra-
do con otras flotas en el Medi-
terrdneo o en Canarias.

Tal como estaba previsto,
para la flota artesanal no hay
ningun tipo de ajuste. Compu-
tada en GT, el objetivo de la
Comisién para el 31 de di-
ciembre del afio 2001 deberia
ser de 33.293 GT, una cifra
igual a la prevista para el 31 de
diciembre de 1996. Como se
ha indicado anteriormente, la
propuesta de la Unién Europea
en el 1V Programa era la de es-
tabilidad. Pero, frente a estas
cifras, la realidad es que la flo-

MAR 9



ta, al pasado mes de octubre
tenia ya solamente 24.679 GT.
Ello supone la posibilidad de
aumentar ¢l potencial de esta
flota sin incurrir en problemas
con la Unién Europea.

Para la flota de arrastre en
aguas nacionales o comunita-
rias, el objetivo de la Unidén
Europea para el afio 2001 es
llegar en Espaiia con 164.476
GT. La Comisidn fij6 para la
flota espafiola de arrastre una
reduccién a lo largo de los pro-
ximos cinco afios del 3,4%. El
objetivo marcado por la Unién

SITUACION DE LOS STOCKS
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Europea para diciembre de
1996 fue de 170.265 GT. Fren-
te a estas exigencias comunita-
rias, la flota espaiiola de arras-
tre en aguas nacionales y
comunitarias era ya de
140.565 GT, lo que supone un
margen de casi 24.000 GT. Es-
pafia también podria incluso
aumentar su capacidad y se-
guir estando en los limites
marcados por Bruselas.

Para las flotas con artes fi-
jos también en aguas comuni-
tarias y espafiolas, la Comision
ha marcado para Espafia un re-
corte en su potencial del 5,3%.
Este recorte significa la nece-
sidad de que para el afio 2001
la flota tenga solamente
59.645 GT frente a las 62.983
GT exigidas para finales de
1996. Pero, frente a estas exi-
gencias, la flota espafiola de
artes fijos al pasado mes de oc-
tubre se hallaba ya solamente
en 48.374 GT, lo que supone
un margen de maniobra de
11.271 GT.

Finalmente, para la flota de
cerco en aguas nacionales y

¥l

comunitarias, la Comisién ha
propuesto una reduccion del
9,9% para situar la misma en
57.341 GT frente a las 63.641
GT exigidas a finales de 1996.
Al pasado mes de octubre, esa
flota ya se hallaba en 53.620
GT, lo que supone 3.721 GT
por debajo de lo exigido.

Por lo que afecta a las flo-
tas en aguas internacionales, ¢l
Plan exigido por Bruselas no
contempla reduccién alguna
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para las flotas espafiolas. Co-
mo en los casos anteriores, la
flota espafiola ya se halla tam-
bién por debajo de los volime-
nes exigidos.

En arrastre y artes moéviles,
el objetivo para el afio 2001 es
una flota de 334.595 GT cifra
igual a la exigida en 1996. La
flota espaiiola de esta modali-
dad ya se hallaen 196.187 GT,
lo que supone 138.408 GT por
debajo.

En artes fijos, frente a la ci-
fra exigida para el afio 2001 de
56.642 GT, la flota ya tiene ac-
tualmente sélo 49.975 GT, lo
que significa 6.667 GT como
margen de maniobra.

Finalmente, para la flota
atunera se fija un objetivo de
95.493 GT mientras la flota ya
tiene actualmente 75.830 GT.

En resumen, se ha puesto
en marcha el IV POP que para
Espafia no supone ninguna
exigencia para reducir la flota
ante el esfuerzo acometido ya
en los aflos anteriores y haber-
se situado la misma por debajo
de las propias exigencias co-
munitarias, especialmente por
el elevado volumen de las ex-
portaciones de barcos a terce-
ros paises. Espafia ha logrado
que eliminar flota no sea algo
obligatorio y traumatico. Pero,
la Administracion espafiola es
consciente de que es necesario
seguir utilizando recursos co-
munitarios para continuar el
proceso de redistribucién y
ajuste de las flotas de forma
voluntaria. Entre otros puntos,
se baraja la posibilidad de exi-
gir menos GT a la hora de
construir un barco nuevo con
el fin de que la nueva embar-
cacion gane en habitabilidad y
en seguridad. La Administra-
cién tiene entre sus objetivos
los de modernizar y lograr una
mayor seguridad de las flotas.
Por otra parte, también se bus-
ca una flota mis moderna y
competitiva, menos depen-
diente sélo de un caladero. Un
ejemplo positivo en esta direc-
cién es la posibilidad que exis-
te de que barcos cefalopode-
ros, por ejemplo, expulsados
del caladero de Marruecos
puedan seguir pescando en
aguas de pafses mas al sur,
mientras barcos mds artesana-
les no tienen en este momento
otros caladeros alternativos.
Un dltimo objetivo con todos
los procesos de ajuste seria lo-
grar la rentabilidad de la flota
como primera necesidad para
que sea viable. l

Vidal Maté
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Entre 1994 y 1999 el programa
para la pesca ascenderia a méas
de 330.000 millones de pesetas
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A finales del pasado mes de julio, las inversiones
realizadas al amparo del Instrumento Financiero
para la Ordenacién de la Pesca ascendian ya a
110.000 millones de pesetas segun los datos
manejados por la Secretaria General de Pesca
Maritima del Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion. De esta cantidad, la parte mas
importante, unos 88.000 millones de pesetas
correspondian a las actuaciones acometidas en
las regiones menos favorecidas u objetivo 1,
mientras en el resto de las zonas, las inversiones
realizadas suponian 19.500 millones de pesetas.
En el caso de las zonas menos favorecidas, estas
inversiones suponen el 31,58% sobre el total de
las inversiones previstas hasta el ano 1999, En
las regiones no objetivo 1, las inversiones
significan un porcentaje ligeramente superior
para situarse en el 36,16%. En ambos casos,
segun el director general de Estructuras y
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Mercados Pesqueros, se tratan de cifras por
debajo de lo que seria deseable ?r el objetivo de
s

la Administracion es seguir impulsando estas
actuaciones para que cuando termine el actual
compromiso en 1999 se hayan cubierto la
totalidad de los proyectos. Para finales de aio,
la Secretaria General de Pesca Maritima espera
haber llegado al 40% de las inversiones. En
medios del Ministerio de Agricultura se considera
sin embargo que hay razones para estar
satisfechos de1 trabajo llevado a cabo en el
oltimo aio y medio ya que en este periodo se
pasoé de hager ejecutado solamente en 7% hasta
mayo de 1996 a los porcentajes actuales. Por
Comunidades Auténomas, los mayores retrasos
en este tipo de actuaciones se centran en
Canarias y en Andalucia donde la
Administracion regional no habria impulsado la
aplicacion del IFOP.
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Para finales de afo se |
espera llegar al 40% de las

acciones previstas hasta |
1999. |
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Hace aio y medio solamente
se habia llegado al 7%.

A pesca ha sido en el
marco comunitario el
hermano pobre a la
hora de disponer de
fondos para medidas
estructurales. Esta si-
tuacién cambié radi-
calmente a raiz del Consejo
Europeo de Edimburgo cuan-
do se propuso la integracion
de todas las dotaciones dedica-
das a la politica de estructuras
en los Fondos Estructurales
Europeos. Este mandato que-
dé reflejado en el Reglamento
2080/93 por el que se ponia
definitivamente en marcha el
Instrumento Financiero para la
Orientacién de 1la Pesca
(IFOP) por el que se pretendia

dar un vuelco a todas las ac-
tuaciones encaminadas hacia
este sector. Por primera vez, el
sector de la pesca iba a dispo-
ner de fondos importantes para
acometer todo el proceso de
modernizacién y organizacién
de esta actividad desde la pes-
ca en si hasta la transforma-
cién y la comercializacién.

Para la aplicacion de este
programa, las actuaciones se
dividieron en los siguientes
ambitos: 1°. Ajuste del esfuer-
Z0 pesquero y reorientacién de
las actividades pesqueras. 2°
Renovacién y modernizacién
de la flota. 3°. Acuicultura. 4°.
Acondicionamiento de zonas
maritimas costeras. 5°. Equi-
pamiento de puertos. 6°.
Transformacién y comerciali-
zacién de los productos pes-
queros y de la acuicultura. 7°.
Promocién de productos pes-
queros y de la acuicultura para
la bisqueda de nuevas salidas
comerciales y, 8°. Otras medi-
das que puedan complementar
las acciones previstas.

Para poner en marcha este
amplio programa, las acciones
se dividieron por un lado en
las zonas menos favorecidas u
objetivo 1, con unos mayores
niveles de ayudas y el resto de
las zonas. Las zonas objetivo 1
son Andalucia, Asturias, Cana-
rias, Cantabria, Castilla y Le-
6n, Castilla La Mancha, Valen-
cia, Extremadura, Galicia,
Murcia, Ceuta y Melilla. Las
regiones incluidas en el pro-
grama con menos ayudas son
las comunidades auténomas
de Aragén, Cataluiia, Madrid,
Navarra, Baleares, La Rioja y
Pais Vasco.

Segin los datos manejados
por la Administracién comuni-
taria para la aplicacién de este
ambicioso Programa, en las
zonas desfavorecidas u objeti-
vo 1, las inversiones totales
entre 1994 y 1999 deberian as-
cender a 1.685 millones de
ecus equivalentes a unos
281.000 millones de pesetas.
Esta cifra se compone de la
ayuda comunitaria a la que se
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suma la aportacion de la Admi-
nistracién espafiola tanto por
parte de la Secretarfa General
de Pesca Maritima como de las
comunidades auténomas.

Al pasado mes de julio, los
gastos realizados en base a este
programa en las zonas objetivo
1 ascendfan ya a 88.000 millo-
nes de pesetas equivalentes a
532 millones de ecus. De esta
cifra, los proyectos gestionados
por la Administraciéon General
del Estado (AGE) suponian
42,783 millones de pesetas a
los que se sumaban otros
45317 millones gestionados
por las comunidades auténo-
mas. En total, unas inversiones
que equivalian al 31,58% sobre
el total de los gastos previstos
para todo el periodo.

De estos 88.000 millones
de pesetas, destacan los recur-
sos destinados a los proyectos
para ajustar el esfuerzo pes-

quero asi como para su reo-
rientacion. Para estos trabajos
se destinaron nada menos que
30.218 millones de pesetas lo
que supone el 42,22% sobre
las previsiones totales del Pro-
grama. En segundo lugar se
hallan los trabajos para la re-
novacién y modernizacién de
la flota con 22.776 millones de
pesctas. A distancia se hallan
los proyectos para la transfor-
macién y comercializacién de
los productos de la pesca con
13.715 millones de pesetas.

En las regiones fuera de ob-
jetivo 1, la asignacién prevista
por la Unién Europea en su dia
fue de 324 millones de ecus de
inversién equivalentes a unos
33.000 millones de pesetas, lo
que supone que, en conjunto,
para todo el Programa las in-
versiones  superaban  los
320.000 millones de pesetas.

Al pasado mes de julio, las
inversiones realizadas ascendi-
an a 19.504 millones de pese-
tas lo que suponia el 36,16%
de todos los gastos programa-
dos para el quinquenio. De es-
ta cifra, los proyectos gestiona-
dos por la Administracién
General del Estado ascendie-
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Programa Operativo
GASTOS TOTALES ELEGIBLES REALIZADOS POR LOS BENEFICIARIOS |

Pﬁgsvfs&ES % R,Esffg 1o PROYECTOS GESTIONADOS T2
TOTAL GASTOS ELEGIBLES A LAS
AMBITOS DE INTERVENCION FéNﬁNC,'Ech’ PREVISIONES POR LA AG.E. PREVISIONES
p?ggjrr;;a)e DEL PLAN DEL PLAN
NAN
{Mecus) (Pesetas) (Mecus) g djade) {Pesetas) [Mecus) HEARCIERS)
Ajuste del esfuerzo Ejesquero y
reorientacion del esfuerzo pesquero 433,12 30.218.154.602 182,87 42,22 19.969.326.228 121,30 28,01
Renovacién y modernizacion de la
Aota pesquera 522,35 22.776.693.763 137,66 26,35 7.198.396.937 44,07 8,44
Acuicultura 119,39 3.218.188.152 19,33 16,19
Zonas marinas costeras 30,34 795.095.573 4,80 15,82 310,889,741 1,89 6,23
Equipamiento de puertos pesqueros 71,35 1.759.325.866 10,57 14,81 12.500.000 0,08 0,11
Transtormacion y comercializacion de
proclucios 336,01 13.715.766.690 82,40 24,52 93.562.888 0,56 0,17
Promocion de productos de fa pesca y la
acvicultura 29,84 1.387.178.408 8,36 28,02 967.765.800 5,84 19,57
Otras medidas 111,57 14.230.678.586 86,34 77,39 14.230.678.586 86,34 789
Medidas socioeconémicas 31,63 [}
TOTALES 1.685,60 88.101.081.640 532,33 31,58 42.783.120.180 260,08 15,43

Cambio utilizado en la anualidad 94 1 Ecu = 162,287 Pts. Cambio utilizado en la anualidad 95 1 Ecu = 166,450 Pts. Cambio ukilizado en la anualidad 96 1 Ecu = 166,450 Pts.
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ANALISIS COMPARATIVO DE FONDOS TRANSFERIDOS A

COMUNIDADES AUTONOMAS (Julio 1997). Regiones de Objetivo n2 1

COMUNIDADES TOTAL % sobre el
AUTONOMAS ASIGNADO Tmiﬁf;oo lot:i;ﬁ:;o ol fotal Zii;“’::':l
PESQUERAS {Mecus) transferido
Andalucia 118,820 138,527 32,42% 120,63% 119,98%
Asturias 26,802 8,858 33,05% 4,74% 4,47%
Canarias 59,555 18,816 31,59% 10,08% 10,14%
Cantabria 28,908 9,273 32,08% 4,97% 4,89%
Comunidad Valenciana 38,708 12,865 33,24% 6,89% 6,43%
Gadlicia 279,385 89,548 32,05% 47,96% 47 33%
Murcia 11,915 3,853 32,34% 2,06% 2,01%
Ceuta(*} . - 1,46%
Melilla(*) - = . 0,33%
SUBTOTAL 564,093 181,740 32,22% 97,34% 97,04%
NO PESQUERAS
Castilla - La Mancha 3,905 1,103 28,25% 0,59% 0,70%
Castilla y Leon 9,723 2,953 30,37% 1,58% 1,69%
Extremadura 3,200 0,916 28,63% 0,49% 0,57%
SUBTOTAL 16,828 4,972 29,55% 2,66% 2,96%
TOTAL 580,921 186,712 32,14% 100,00% 100,00%
{*) La gestion y ejecucion de los proyectos de Ceuta y Melilla corresponde a la A.G.E.

ron a 3.615 millones de pesetas
mientras los gestionados por
las comunidades auténomas te-
nfan unas inversiones totales
de 15.889 millones de pesetas.

Por apartados, se repite la
linea dominante en el conjunto
de las regiones objetivo 1. De
los 19.504 millones de pese-

tas, 8.373 millones de pesetas
correspondieron al ajuste del
esfuerzo pesquero y la reorien-
tacién del mismo y otros 6.678
millones de pesetas se destina-
ron a la renovacion y a la mo-
dernizacién de la flota. Tgual-
mente destacan los 3.059
millones de pesetas destinados
a proyectos para la transfor-

macién y comercializacién de
los productos de de pesca.

Con algunas excepciones
como Canarias y Andalucia
donde, segiin los datos mane-
jados por la Administracién
central, no se ha producido un
fuerte impulso al programa al
nivel de sus necesidades, la re-
alidad es que la aplicacién del
IFOP ha tenido un importante
efecto positivo para el conjun-

S (datos a julio 1997) to (.ie.la flota pesquera desde la
actividad extractiva hasta la
e o NADGS % R'Esll’fgro moderpizacién del sector, ex-
POR LAS CCAA PREVISIONES portaciones de barcos o los
DEL PLAN trabajos de comercializacion o

(Posetas] (Mecus) FINANCIERO A transformacion.
10.248.828.374 61,57 14,22 En las regiones objetivo 1,
segun el informe realizado por
15.578.296.826 | 93,59 17,92 Agroculsulting para la Secreta-
3.218.188.152 19,33 16,19 ria General de Pesca Maritima,
si no hubiera sido por este Pro-
bt e 2,91 e grama no se habrfan realizado
1 746.825.866 10,49 14,70 en la pesca inversiones por un
volumen de 54.161 millones
13.622.203.802 81,84 2436 de pesetas para desarrollar 97
proyectos. De este volumen de
419.412.608 2,52 8,45 inversiones, 36.445 correspon-
3 i dieron a la renovacién de la
flota pesquera y casi 8.000 mi-
- llones a desguaces y hundi-
T Se— miento de barcos. Por regio-
45.317.961.460 | 27225 16,35 nes, de estos 54.161 millones

de inversion posibles gracias al
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IFOP, 20.492 han correspondi-
do a Cantabria, 17.536 a Gali-
cia y solamente 7.167 a Anda-
lucia a pesar del volimen de su
flota. Caben destacar los 3.754
millones de pesetas que se in-
virtiecron también gracias al
IFOP en Asturias.

En el resto de las regiones,
gracias al IFOP se ha realizado
una inversién de 20.547 millo-
nes de pesetas de los que
15.887 millones corresponde-
rian al Pais Vasco y 4.660 mi-
llones a Catalufia.

El Programa IFOP se ini-
¢i6 oficialmente en 1994, aun-
que dada la complejidad del
mismo practicamente ese afio
se pas6 en blanco. El primer
anticipo de las ayudas comuni-
tarias llegé a Espafia en di-
ciembre de ese mismo afio. La
realidad es que el Programa
fue efectivo a partir de 1995,
aunque su desarrollo tampoco

Programa Comunitario
GASTOS TOTALES ELEGIBLES REALIZADOS POR LOS BENEFICIARIOS §

PRSE/ESPILOAI:IES ERSESIO PROYECTOS GESTIONADOS BEESEIR
TOTAL GASTOS ELEGIBLES A LAS A LAS
AMBITOS DE INTERVENCION (F'CNA.NCJ)EE? PREVISIONES POR LA AG.E. PREVISIONES
porglg:rr;ma)e DEL PLAN DEL PLAN
INANCIE FINAN
{Mecus) (Pesetas) {Mecus) H 2 (Pesetas) {Mecus) Y
Ajuste del esfuerzo E'esquero y
reorientacion del estuerzo pesquero 79,00 8.373.052.858 50,49 63,91 1.632.559.914 9,99 12,65
Renovacién y modernizacién de la
flota pesquera 115,43 6.678.166.396 40,20 34,83 1.814.004.863 10,98 9,51
Acvicultura 23,82 381.551.916 2,29 9,61 -
Zonas marinas costeras 4,18 4.868.030 0,03 0,72 4.868.030 0,03 0,72
Equipamiento de puertos pesqueros 12,20 843.522.000 5,07 41,56
Transformacién y comercializacion de
productos 72,06 3.059.386.155 18,38 25,51 -
Promocién de productos de la pesca y la
acvicultura 3,72 136.391.042 0,82 22,04 136.391.042 0,82 22,04
Olfras medidas 8,62 27.158.369 0,16 1,86 27.158.369 0,16 1,86
Medidas socioeconémicas 5,74 313.145 0,002 0,03
TOTALES 324,77 19.504.409.911 117,44 36,16 3.614.982.218 21,98 6,77

Cambio utilizado en la anualidad 94 1 Ecu = 162,287 Pis, Cambio utilizado en la anualidad 95 1 Ecu = 166,450 Pts, Cambio utilizado en la anudlidad 96 1 Ecu = 166,450 Pis.

16 MAR




adquirié la celeridad que hu-
biera sido deseable segiin
fuentes de la Administracion.
Todo ello dio lugar a que a la
primavera del afio 1996 sola-
mente se hubieran hecho el
7% de las inversiones previs-
tas.

Desde esa fecha hasta este
momento, segin informaciones
oficiales, se ha pasado a mds
del 31% y se espera que para fi-
nales de afio se llegue ya al
40%. Para el director general
de Estructuras y Mercados Pes-
queros, Abelardo Almécija, es
indispensable tratar de recupe-
rar con la mayor celeridad posi-
ble todo el tiempo perdido para
poder llegar a 1999 con el
100% de las inversiones previs-
tas en marcha. Para cambiar es-
ta dindmica, desde la Adminis-
traciéon se ha modificado el
sistema de informacién con las
comunidades auténomas, se ha
movilizado un dinero que esta-
ba paralizado y se ha puesto en
marcha un programa informati-
co para facilitar los trabajos en-
tre la Administracién central y
las comunidades auténomas.
En la base de datos, de cara a
Bruselas, se pretende que estén

ANALISIS COMPARATIVO POR COMUNIDADES AUTONOMAS

EN LA CONTRIBUCION DEL GASTO. (Julio 1997).

e P aDES PorLenicie|! dzo:;erl‘ni::(::a(jgn Porcentaje de déficit
AUTONOMAS Gasto de conlribucién eitgiado recetlb al A su:)eravir.
PESQUERAS respecto al total. ol L U
Cantabria 2.750.214.076 3,30 3,18 +4
Asturias 2.964.203,465 3,55 2,91 +18
Galicia 23,151.487.214 27,76 30,76 -11
Andalucia 6.221.424.503 7,46 12,99 74
Murcia 1.041.503.359 11,725} 1,31 -5
Valencia 3.650.350.119 4,38 4,18 +5
Canarias 1.944.904.382 2,33 6,59 -182
Ceuta 9.375.000 0,01 0,95
Melilla 0 0,00 0,21
No P(a-sqdertu_s e LT oot oh M4
Castilla y Leon 499.685.482 0000 [ 1,10 e
Castilla - La Mancha 18.008.946 0,02 0,46
Extremadura 7.566.925 0,01 0,37
AG.E. 41.127.015.945 49,32 35,0 +29
TOTAL 83.385.739.416 100,0 100,0

no solamente los proyectos ya
realizados sino también los que
hayan sido gestionados.

De cara a los préximos dos
afios, la Administracidn preten-
de seguir acelerando la aplica-
cién del Programa para cubrir
el 100% de las inversiones pre-
vistas. Pero, de acuerdo con los
proyectos aprobados en los tl-

timos anos, desde la Adminis-
tracién se propugna una redefi-
nicién de objetivos entre los
siete apartados previstos por el
Programa. Segtin los datos ma-
nejados, en los afios preceden-
tes, €l 50% de la inversién lle-
vada a cabo se ha destinado
especialmente a dimensionar
adecuadamente la flota. Este
objetivo se da ya por concluido

y cumplido. Por este motivo,
para los préximos dos afios
desde la Secretarfa General de
Pesca Maritima se pretende ac-
tuar especialmente en dos vias.
Por un lado dar una prioridad
casi absoluta a la moderniza-
cién del sector de la pesca para
lograr un mayor nivel de efica-
cia y, en consecuencia, también
de competitividad. Ademas de
barcos, hay que prestar aten-
cién a las condiciones de los

mismos para lograr la mdxima

productividad por persona em-

ES (datos a julio 1997) pleada. Se propugna por una

mayor renovacién de la flota

PROYECTOS GESTIONADOS e Risﬂfgro sin aumentar su capacidad, dis-

POR LAS CCAA PREVISIONES minuir drasticamente su edad

DEL PLAN media, aumentar la seguridad

{Pesetas) (Mecus) AN en la navegacién, mejorar las

condiciones de trabajo o las

6.740.492.944 40,50 51,27 exigencias técnico-sanitarias.

T A e 2922 2531 Segtin las 1‘ecomenda§iones he-

chas por Agroculsulting en su

381.551.916 229 9,61 informe sobre el cumplimiento

del TIFOP a la Administracion,

se debe prestar también aten-

843.522.000 5,07 41,56 cién preferente a todas las in-

versiones que faciliten y mejo-

3.059.386.155 18,38 25,51 ren las condiciones para la

venta del producto, desde los

equipamientos en los barcos

hasta los puertos, lonjas, indus-

trias de transformacioén, canales

313.145 0,002 0,03 comerciales o la promocién de
15.889.427.693 | 95,46 29,39 LB PERUICIOEL

Vidal Maté
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Propuesta espaiola en la Cumbre Evropea
por el Empleo en Luxemburgo
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La estabilidad macroeconémica, el
protagonismo de las Pequeiias y Medianas
Empresas, la disminucion de los costes no
salariales, el fomento del trabajo a tiempo
parcial, la racionalizaciéon de los Servicios
Publicos de Empleo, la formacion y el dialogo
social constituyen, entre otras las principales
propuestas que Espafia ha presentado en la
Cumbre Extraordinaria sobre el Empleo,
celebrada en Luxemburgo los dias 20 y 21 de
noviembre. Dichas propuestas se encuentran

L paro es un problema
que afecta a todos los
paises miembros de la
Unién Europea. Con
una intensidad mayor o
menor, todas las eco-
nomias de la Unidén
Europea se han visto afectadas
al mismo tiempo por altas tasas
de desempleo y es por ello por
lo que se convocd este Consejo
Extraordinario de Jefes de Esta-
do y de Gobierno de la Comuni-
dad. Regularmente los maximos
responsables de los Gobiernos
se rednen para analizar la cues-
tién del empleo en la UE. La
singularidad de este encuentro
extraordinario, convocado por
decisi6n undnime del Consejo
Europeo de Amsterdam reside
en la decision de reflexionar -a
las puertas del comienzo de la
unién econdémica y monetaria-
en el empleo como tema (tnico
del encuentro.

El documento presentado
por Espaiia en esta cumbre ex-
traordinaria subraya, en primer
lugar, que el empleo en nuestro
pafs presenta fuertes contrastes
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en relacion con los Estados
Miembros de la UE, ya que tie-
ne la tasa de paro mas elevada
de los 15 y a la vez, en los dos
ultimos afios se ha transformado
en el pais miembro con el ritmo
mas acelerado de creacién de
puestos de trabajo.

Segiin datos del Gobierno
espaiiol, el crecimiento del em-
pleo en Espaiia, en 1996, ha si-
do del 1°5%, un porcentaje sus-
tancialmente superior a la media
europea (0°4%). Para el afio
1997 se prevé un crecimiento
del 2°7% frente al 0°5% en el
conjunto de los paises de la
Unién Europea.

Por otra parte el documento
sefiala que el Gobierno afronta
la Cumbre sobre el Empleo des-
de una decidida apuesta por el
desarrollo y fortalecimiento del
“Modelo Social Europeo”, basa-
do en tres grandes pilares: la
competitividad del sistema eco-
némico, el empleo y el manteni-
miento de la proteccién social.
También subraya que la mejor
politica social es la que crea em-
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contenidas en el documento “Convergencia y
Empleo: las dos caras del Euro” en el que se
refleja también la experiencia acumulada
sobre el empleo, expuesta de forma mas
amplia en el Plan Plurianual de Empleo y en el
Plan de Convergencia del Reino de Espana. En
este documento se avanzan las lineas de
accion en materia de empleo que el Gobierno
se propone llevar a cabo en el proximo trienio
con el fin de crear un millén de puestos de
trabajo.

Para el Gobierno espaiiol la

competitividad del sistema economico,

el empleo y el mantenimiento de la

proteccion social son los tres pilares

sobre los que ha de basarse el

“Modelo Social Europeo”.




pleo. Ser solidario hoy es, sobre
todo, promover la creacién de
puestos de trabajo que contribu-
yan de un lado a resolver las si-
tuaciones personales, familiares
y profesionales derivadas del
paro y de otro al sostenimiento
de proteccién social.

Espafia cree que el problema
del empleo es un problema glo-
bal que tiene que ser abordado
por una politica coordinada del
Gobiemo y que tiene que ser
comprendido y resuelto con el
apoyo decidido de toda la socie-
dad. No son los Gobiernos los
que crean empleo sino la socie-
dad. A los Gobiernos les corres-
ponde eliminar las trabas que di-
ficultan la confratacién y crear
las condiciones adecuadas para
que las empresas creen empleo.

Estrategia Espanola

Segin el documento defen-
dido por nuestros maximos res-
ponsables en la Cumbre por el
Empleo de Luxemburgo, la es-
trategia espafiola de creacion de
empleo se asienta en una expe-

Cuadro ne

ECONOMiIA ESTABLE CREADORA DE EMPLEO

Mantener la esty,

macroeconsmica. 20 %€ estabilidad

: Copsof{dacién fiscal
x :a!os tipos de interés
9ja tasa de inflacién

F;gyg@iA FLEXIBLE CREADORA

Reforma v i; e
e biahe y Liberalizacién

S ¥ servicios

DE EMPLEO

de los mercados

* Desregulacis
i acion de s 2
bésicos ectores productivos

* Privatizacién de e
m
: ::forzan-}ienfo del nf:::: t
vl Rt
e r?r"or a realizacién del mercado
* Apoyo a las
empresarial

* Fiscalid, i6
tdad y Reduccién de las cotizaciones

Ublicas

sociales

€ competencia |

o

riencia anclada en tres ejes fun-
damentales: una economia es-
table y flexible creadora de
empleo; un marco de relacio-
nes laborales que favorezca la
creacion de puestos de trabajo
y el didlogo social al servicio
del empleo.

En el primero de ellos el Go-
bierno se propone mantener un
marco con una reducida infla-
cién, unos bajos tipos de interés
y una politica fiscal disciplina-
da. Para ello es necesario rea-
lizar reformas estructurales ten-
dentes a mejorar el funciona-
miento de los mercados de
factores y de bienes y servicios,
facilitar la competencia e incre-
mentar la competitividad de las
empresas. En este sentido ya ha
acometido varias medidas como
es el mantenimiento del déficit
ptiblico en menos de un 3% del
PIB, reducir el desequilibrio fis-
cal, liberalizacion del mercado
de bienes y servicios como es el
de las telecomunicaciones, la
energia y el de los colegios pro-
fesionales, el emprendimiento
de una politica de privatizacio-
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Cuadro N2 2

MARCO | LACIONE
N MARCO DE RE !

FAVOREZCA LA CRE

. Que permita gene

de empleo esta

. Protagonismo de las
otenciarlo. '

. Mejora del funcionam

trabajo:

» reforma del siste
desempleo
. reorganizacion
trabajo: im
. reduccion ¢
. potenciacion
contratacion
. atencion a c¢
. reorganizaci
empleo e
ormaci
* Eonpleabilidad
. sistema naciona’
. mejora de la cali
mercado
. coordinacion @
educativas
. vinculacién

nuevos yacim
. Coordlqacron
territoriales

nes, y un decidido apoyo a la
Pequefia y Mediana Empresa,
que es la que conforma de ma-
nera mayoritaria el tejido em-
presarial espafiol, entre otras.
(Ver cuadro n°l).

En el segundo de los aparta-
dos referente al marco de rela-
ciones laborales que favorezca
la creacion de empleo, el Go-
bierno espaiiol, tomaba referen-
cia de que, tal y como se ha
puesto de manifiesto en todas
las Cumbres Europeas celebra-
das tras el Consejo de Essen, la
recuperacion econdmica, aun-
que necesaria, no resuelve por si
sola el problema del desempleo,
considera necesario que ésta va-
ya acompaiiada de apoyos com-
plementarios y mejoras estruc-
turales dentro de un proceso de
didlogo social. En este sentido
Espafia cree que las caracteristi-
cas del nuevo modelo de crea-
cién de empleo son: la genera-
cion de un volumen elevado de
empleo estable y de calidad
que permita eliminar la preca-
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rar un volumen elevado

idad.
i ‘l”eY;:El:J ; medidas para

jento del mercado de

. especial considen;::;ozed;resmdones e
flexible del tiempo de

ulso al tiempo parcid
e cosfes no sd!arm!es I
de la estabilidad en la

tivos desfavor:ecu:dos
‘:Slrelcc;el sistema publico de

rmanente pard garanfi

| de cualificaciones
dad y adecvacion @

utoridades laborales y

formacién - empresd

ién formacion =
i imientos de empleo :
de politicas nacionales 4

LABORALES QUE
N DE EMPLEO:

politicas activas

zar la

empleos emergentes Y

riedad excesiva de nuestro
mercado de trabajo, en el
marco de estabilidad macroe-
conémica exigida por el Pro-
grama de Convergencia. En
este sentido el Gobierno espaiiol
ha presentado una serie de line-
as de trabajo que lleven a conse-
guir ese marco de relaciones la-
borales que favorezcan la
creacién de empleo que estdn
recogidas en el cuadro n® 2.

Dialogo social

Tras recordar el importante
papel desempefiado por el didlo-
go social en Europa, el docu-
mento presentado por Espafia en
Luxemburgo defiende que todo
proceso de creacién sostenida
de empleo en una economia di-
ndmica y competitiva y en un
marco de cohesién social exige
la participaciéon de los agentes
sociales y de los poderes publi-
cos competentes. Estos agentes
sociales han de desempefiar un
papel especialmente relevante
para conseguir que los pilares

————— ]

CUADRO N° 3

ALOGO SOCIAL AL SERVICIO
o DEL EMPLEO:

ibili las estructuras
ayor flexibilidad en
I l:::l;ﬁ::les con costes laborales

moderados.

e ——

- - del
ibilidad en la organizacion
- #:n’::;f:lix:?;l;ajo, con especial énfasis en
la potenciacion del trabajo a tiempo

. parcial.

de la igualdad de

M . Incorporacion efectiva
t oporfunidades.

. Mejora de la salud y seguridad en el
trabajo.

. Nuevo Pro

rama Nacional de Formacion
Profesionaf

. Servicio Publico de Empleo.

. Modernizacién de la Negociacion
Colectiva.
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Cuadro 4

PROPUESTAS ESPANOLAS ANTE La CUMBRE
1.- Marco de estabilidad macroeconémica 3

2.- Reformas estructurales,

3.- Facilitar el ;
la creacién de e;’:";iomsmo de las Pymes en

sobre los que se construyan las
politicas de empleo, a partir de
la Cumbre de Luxemburgo, ten-
gan la necesaria solidez.

En el plano comunitario, el
Gobiermno espafiol ha propuesto
como objetivos concretos a pro-
mover en esta Cumbre:

® Mayor flexibilidad en las
estructuras salariales con costes
laborales moderados compati-
bles con la creacién y el mante-
nimiento del empleo y la incen-
tivacién de los trabajadores.

® Mayor flexibilidad en la
organizacion del tiempo de tra-
bajo, prioritariamente a través
de la negociacion colectiva que
permitird preservar la competiti-
vidad de la economia europea y
abrird importantes posibilidades
a la generacion de nuevos pues-
tos de trabajo.

® Impulsar un cambio en la
cultura tanto en el seno de las
empresas como en el conjunto
de la sociedad con vistas a hacer

plenamente efectiva la igualdad
de oportunidades ante el em-
pleo.

® Luchar por la calidad de
vida en el trabajo y la compati-
bilidad del mismo con los pro-
yectos de vida profesional, per-
sonal y familiar.

Once propuestas para
una Cumbre

1.- La estabilidad macroe-
condmica, generada por el pro-
ceso de convergencia hacia la
moneda tinica, es la gran oportu-
nidad para la creacién de em-
pleo.

2.- Reformas estructurales
tendentes a la flexibilizacién de
los mercados de factores, bienes
y servicios, asi como definitiva
culminacién del Mercado Inte-
rior.

3.- Facilitar el protagonismo
de las PYMES en los procesos
de creacién de empleo y su fi-

5.- Potenciac

6.- Racionalizac
Empleo.

8.- Reforma del s

10.- Diélogo social.
interlocutores
Comité de Empleo,

Peticion de informes:

(B = |}

nanciacién a través del Banco
Europeo de Inversiones.

4.- Disminucion de los cos-
tes no salariales para favorecer
el empleo estable y la insercién
laboral de los colectivos mas
desfavorecidos.

5.- Otorgar caracter priorita-
rio a la reorganizacién y distri-
bucién flexibles del tiempo de
trabajo, con especial considera-
cién del trabajo a tiempo par-
cial y a la desincentivacion de
las horas extraordinarias.

6.- Racionalizacién de los
Servicios Piiblicos de Empleo.

7.- Eliminacion de inefi-
ciencias y rigideces en el fun-
cionamiento del mercado de tra-
bajo.

8.- Reforma del sistema de
prestaciones de desempleo de
modo que sean incentivados los

4.- Disminucién costes no salariales.

i6n del trabajo a tiempo parcial,
ion del Servicio Péblico de
7.- Eliminacién ineficiencias en el

funcionamiento de| mercado de trabajo

istema de prestacion
desempleo, con incentivos al trab, o

9.- Formacién a lo largo de toda Ia vida

11.- Creacién Comité de Enlac
sociales en el marco def

- Globalizacion y empleo.
- Nuevos yacimientos de empleo,

ajo.

e para los

perceptores de subsidios de de-
sempleos que se integren nue-
vamente en el mercado de tra-
bajo, asi como medidas
especiales para los afectados por
la exclusion social.

9.- Apoyo, mediante politi-
cas coordinadas de las distintas
autoridades laborales y educati-
vas, a una formacion durante
toda la vida.

10.- Reconocimiento del
papel fundamental del didlogo
social y la negociacién colec-
tiva.

11.- Reafirmar la voluntad
de que se lleve a cabo una con-
sulta efectiva a los interlocuto-
res sociales en el marco del nue-
vo Comité de Empleo creado
por el Tratado de Amsterdam,
mediante la creacién de un Co-
mité de Enlace. ®

Concha H. Carazo
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JUNTA DE ANDALUCIA
CONSEIERIADE sALUD
SERVICIO ANDALUZ DE SALUD

Los ciudadanos de la Comunidad Auténoma de
Andalucia podran disponer, en breve, de toda la
informacion que precisen sobre su vida laboral y
sobre las prestaciones sociales a que tienen derecho
sin que sea necesario que se acerquen a una oficina
ara obfener dichos datos. Ello sera posible gracias a
a nueva tarjeta de la Seguridad Social, semejante a
las de los cajeros bancarios, que llevara incorporada
una memoria informética, o lo que en terminologia
especializada se denomina “microchip”, en la que se
encontraran grabados fodos sus datos. Esta tarjeta
sustituiré a la antigua cartilla de la Seguridad Social y
para su implantacion en dicha Comunidad el
Ministerio de Trabajo y Seguridad Social ha invertido

9.000 millones de pesetas.

A nueva tarjeta de la Se-
guridad Social (TASS)
ha sido presentada en
Sevilla por el Ministro
de Trabajo y Asuntos
Sociales, Javier Arenas, y el
Consejero de Salud de la Junta
de Andalucia, José Luis Garcia
Arboleya, quienes han adelanta-
do que en los préximos meses se
lanzara en las provincias de Ja-
én, Milaga y Almeria, y termi-
nard de implantarse en Cérdoba,
donde se completara la distribu-
cién iniciada en la fase experi-
mental. La TASS podra ser utili-
zada como documento de
identificacion en las oficinas de
la Tesoreria General de la Segu-
ridad Social, del Instituto Nacio-
nal de la Seguridad Social
(INSS), del Instituto Nacional de
Empleo (INEM) y del Instituto
Social de la Marina (ISM).

También podré ser utilizada
en los centros sanitarios del Ser-
vicio Andatuz de Salud (SAS), ya
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que en Andalucia la nueva Tarje-
ta de la Seguridad Social harad
también las veces de tarjeta sani-
taria, en virtud del convenio sus-
crito por el Ministerio de Trabajo
y Asuntos Sociales y la Conseje-
ria de Salud de la Junta de Anda-
lucia. Es la tarjeta que los andalu-
ces deberan llevar cuando vayan
al médico y que servird, por
ejemplo, para cambiar de médico
u obtener certificados.

Mejor servicio al
ciudadano

Segin ha explicado el Mi-
nistro de Trabajo y Asuntos So-
ciales, Javier Arenas, “con este
proyectfo continuamos con nues-
tro propésito de servir cada vez
mds y mejor a los ciudadanos.
Desde el Ministerio que dirijo
estamos realizando una apuesta
de futuro y modernizacion de la
Seguridad Social con el objetivo
de brindar un servicio eficaz y

SOCIAL

de calidad al ciudadano. Fruto
de este compromiso se ha desa-
rrollado el innovador proyecto
de la Tarjeta de la Seguridad So-
cial (Proyecto TASS). El objetivo
del mismo es sustituir la tradi-
cional “cartilla” por una tarjeta
personalizada para cada ciuda-
dano, que permita acceder a da-
tos laborales y sanitarios, asi
como realizar gestiones de for-
ma coémoda, sencilla y rdpida.
Este proyecto ha supuesto la
creacion y puesta en marcha de
una moderna infraestructura
tecnolégica mediante la instala-
cion de cajeros de informacion y
gestion (TAIG) en todas las ofi-
cinas y centros de los organis-
mos participantes” .

Uno de los aspectos destaca-
dos de la tarjeta TASS radica en
el microchip que lleva incorpo-
rado, lo que la convierte en una
tarjeta “interactiva” con malti-
ples prestaciones. A través de los
cajeros de informacién y gestion
(TAIG) podrén realizarse nume-
rosas gestiones sin necesidad de
acudir a la ventanilla del orga-
nismo correspondiente. Desde
pedir la vida laboral, hasta con-
sultar las prestaciones a las que
se tiene derecho o resolver dudas
sobre los servicios de empleo y
los cursos disponibles.

Prestaciones de la nueva
tarjeta

La Tarjeta de la Seguridad
Social es el nuevo documento de

Su implantacién comenzara en Andalucia

NUEVA TARJETA
DE LA SEGURIDAD

T AZUNTIXE BOCMLES

identificacién, individual e in-
transferible, de cada ciudadano
ante la Seguridad Social y, en el
caso de Andalucia, ante el Servi-
cio Andaluz de Salud. Esta tarje-
ta se compone de un microchip y
una banda magnética en donde
se almacenan los datos persona-
les y otros datos relativos a la
Seguridad Social del ciudadano.
De este modo la TASS sustituye
a la actual cartilla, facilita el ac-
ceso a la informacion tanto per-
sonal como general y reduce el
tiempo de realizacién de deter-
minados trdmites administrati-
vos. Con ello se pretende mejo-
rar el servicio y la atencién que
presta la Seguridad Social, acer-
car la administracidn al ciudada-
no y facilitar el control sobre la
gestién de las prestaciones.

Cuando el administrativo
disponga de la TASS podra con-
sultar los datos de la Seguridad
Social y las prestaciones a que
tiene derecho; podra resolver to-
das aquellas dudas sobre el fun-
cionamiento de los distintos or-
ganismos de la Seguridad
Social: el INSS, el INEM vy el
ISM; podrd acceder a los servi-



cios de empleo y cursos disponi-
bles en su oficina de empleo con
s6lo consultar la pantalla y po-
drd realizar gestiones tales como
cambio de médico, obtencién de
certificados, etc... con mayor
sencillez.

Otros servicios que el ciuda-
dano podra obtener a través de la
utilizacién de los cajeros de in-
formacién y gestién son infor-
macién general sobre el Servicio
Andaluz de Salud y los organis-
mos del Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales; informacion
territorial (localizacién de ofici-
nas y centros de los organismos)
e informacién personal, con los
niveles maximos de confiden-
cialidad, tal como la historia la-
boral, datos de pensiones y otras
prestaciones, datos de empleo
sin necesidad de acudir a venta-
nillas u oficinas.

Una vez en vigor, la tarjeta
serd valida como documento
acreditativo y podra utilizarse en
las administraciones de la Teso-
reria General de la Seguridad
Social, en las oficinas del Insti-
tuto Nacional de la Seguridad
Social, en las oficinas y casas
del mar del Instituto Social de la
Marina y en las oficinas del Ins-
tituto Nacional de Empleo. En
estos organismos se podran rea-
lizar gestiones o acceder a infor-
maciones asociadas a trabajado-
res en activo, acerca de todo lo
relacionado con la pension, rela-
cionadas con los trabajadores
del mar, asociadas a desemplea-
dos y demandantes de empleo y
para todo lo referente a temas
médicos.

En Andalucia, la primera
Comunidad Auténoma que dis-
pondrd de esta tarjeta podra ser-
vir también en los centros sani-

tarios del Servicio Andaluz de
Salud. Fuera de esta Comuni-
dad, para los servicios de salud,
la cartilla no serd necesaria,
puesto que en los centros sanita-
rios se emitird un certificado ela-
borado automdticamente con sus
datos sanitarios de inter€s y la si-
tuacién del afiliado en el régi-
men general de la Seguridad So-
cial (activo o pensionista) que
podra utilizar en otras comuni-
dades.

Confidencialidad

Una de las ventajas que tiene
la nueva TASS es que incorpora
el método mds fiable para garan-
tizar la seguridad y confidencia-
lidad de los datos del afiliado a
la vez que es el mds innovador
de los existentes: la firma elec-
trénica. Una vez personalizada
la tarjeta mediante la incorpora-
ci6n a la misma de la firma elec-
trénica del afiliado, éste podrd
acceder a toda la informacion
mediante los terminales automa-
ticos de informacion y gestion
(TAIGs), asi como beneficiarse
de las ventajas de utilizar la Tar-
jeta de la Seguridad Social en
sus gestiones con el Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales y
el Servicio Andaluz de Salud.
Gracias a la personalizacion de
la TASS, mediante la firma elec-
trénica, solamente el usuario po-
dré acceder a sus datos persona-
les y realizar sus gestiones. Para
realizar esta personalizacién el
ciudadano deberd acudir a cual-
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Gestion Automatizada

adjuntando la
documenta-
cién que se le

quier oficina del Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales o del
SAS.

Como se obtiene

Como ya venimos advirtien-
do esta tarjeta se implantard en
los préximos meses solamente
en Andalucia, pero en el futuro
los procedimientos para obtener-
la serdn similares en toda Espa-
fa. Por el momento, los andalu-
ces obtendran la tarjeta de forma
automdtica. Los titulares de la
actual cartilla de la seguridad
social (trabajadores en activo,
desempleados con derecho a
prestacién y pensionistas) la
recibirdn en sus domicilios. La
emision de estas tarjetas para
titulares y beneficiarios se reali-
zard en Andalucia de manera
secuencial, provincia por pro-
vincia.

Cada titular de la cartilla re-
cibird junto con su nueva Tarjeta
un formulario, conocido como
TA.45 para la declaracion de sus
beneficiarios. Este deberd ser
cumplimentado y entregado en
cualquier oficina de la Seguri-
dad Social, del INEM o del SAS,

pide en el for-
mulario. En ca-
so de no recibir la
tarjeta o que ésta no
esté correcta se deberd
solicitar por medio de un
formulario TA.46 que se recoge-
rd en las oficinas citadas ante-
riormente adjuntando los docu-
mentos que se indican en el
mismo.

El Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales ha puesto a
disposicién de los ciudadanos un
teléfono gratuito en el que se
responderdn todas las preguntas
que se quieran realizar, como
por ejemplo, fecha de emisién
en cada provincia, personaliza-
cion de la tarjeta, etc. También
se puede acudir a las oficinas de
la Tesoreria General de la Segu-
ridad Social, del INEM, del
INSS, del Instituto Social de la
Marina y del S.A.S. Dicho telé-
fono es el 900 61.62.63.

9.000 Millones de
inversion

A lo largo de este aio se re-
partirdn las tarjetas en las pro-
vincias de Jaén, Milaga y Alme-
ria, mientras que en la de
Cordoba se continuard con la
emision de tarjetas que ya se ini-
ci6 hace unos afnos y que son
plenamente validas. Esta Tarjeta
es totalmente gratuita para el
ciudadano. A tal efecto la inver-
sioén realizada por el Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales
para el desarrollo de este proyec-
to ha sido de 9.000 millones de
pesetas que se han distribuido en
las siguientes partidas: 3.010 mi-
llones para emision de tarjetas;
2.230 millones para equipamien-
to informatico; 2.200 millones
para equipamiento sanitario;
1.500 millones para apoyo técni-
co e implantacién y 510 para ne-
cesidades diversas. B

Concha Hernandez Carazo
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Acuerdo entre el sector social y la Generalitat

EN CATALUNA

La Direccion
General de Pesca
Maritima de la Generalitat
de Cataluia y los sectores
sociales vinculados a la pesca en
esa Comunidad han llegado a un
acuerdo para la puesta en marcha de
un plan de pesca del cerco en Cataluia,
que contempla, entre otras actuaciones,
una reduccion del nomero de
embarcaciones y del tiempo de
pesca, la ampliacion de las
tallas minimas de las especies
y el control de los
desembarques de
pescado.

L plan sobre la
pesca de cerco
tiene como refe-
rente inmediato el
acuerdo suscrito
en parecidos tér-
minos sobre la flo-
ta de arrastre. En ambos ca-
sos se trata de ajustar el
esfuerzo pesquero para evi-
tar la sobreexplotacién que
amenaza a algunas de las
especies de esta zona del
Mediterraneo. En los dos
supuestos las actuaciones
se han decidido con el
consenso de las partes
afectadas, Administracion
autonomica, Cofradias, ar-

24 MAR




madores, y centrales sindi-
cales.

Las lineas generales del
plan para la flota de cerco in-
ciden en la reduccién volun-
taria de embarcaciones en ba-
sc a las ayudas comunitarias
por paradas definitivas, con
una prevision de al menos
diez bajas durante el perfodo
de vigencia de 1997 a 1999;
el control del incremento de
la flota de manera que las
nuevas construcciones se
efectien exclusivamente con
aportaciones de bajas de Ca-
talufia, sin que se permitan
los cambios de modalidad,

temporal o definitiva, al cer-
co; la reducci6n del tiempo de
pesca mediante una parada
temporal de al menos dos me-
ses por afio, para la cual debe-
rdn estudiarse las posibilida-
des de financiacién.

La Comisién Permanente
de la Mesa de Pesca de Cerco
acordé a finales de octubre
que la parada correspondien-
te a este aflo se realizara en
las provincias de Barcelona y
Girona entre el 15 de no-
viembre y el 15 de enero, y
een Tarragona entre el 15 de
diciembre y el 15 de febrero.
La Generalitat subvencionara

el 50% de la parada, segtin la
normativa europea de para-
das temporales.

El plan fija la necesidad
de establecer un control mas
estricto de la movilidad de las
embarcaciones, estableciendo
que las solicitudes de cambio
de base entre los puertos de la
Comunidad se autorizaran te-
niendo en cuenta el informe
de las Cofradias de proceden-
cia y destino. El acceso de
embarcaciones de otras Co-
munidades estard limitada pa-
ra el Golfo de Ledn, solicitan-
dose a la Direccién General
de Pesca Maritima la reduc-

cién gradual, hasta su desa-
paricién, de las licencias
concedidas por este organis-
mo. Se delimita también el
nimero y potencia luminica
de las embarcaciones en un
mdéximo de 12 bombillas con
una potencia unitaria maxi-
ma de 500 Watios.

La longitud méxima de
las artes serd de 330 metros
y sélo se permitird un de-
sembarco por embarcacién y
dia. Se plantea, ademds, una
ampliacién de las tallas mi-
nimas de las especies, espe-
cialmente para el boquer6n
para el que se reclama una
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talla minima de 11 centime-
tros.

El plan para el cerco de
Catalufia reclama el respeto
de los usos y costumbres de
los puertos de destino y esta-
blece el seguimiento y eva-
luaciéon de las poblaciones
de pescado, ademds de ac-
tuaciones especificas para la
mejora de las redes de co-
mercializacidn, que incluyen
la identificacién de los pro-
ductos, mejora del envasado,
modernizacién de los proce-
sos de venta, campafas de
promocién y fomento de las
industrias de transformacion
local.

Para evaluar el cum-
plimiento de las actuaciones
se creard una comisiéon de
seguimiento y, dentro de
ella, una comisién perma-
nente, que estard formada
por representantes de la
Direcciéon de Pesca Mariti-
ma de la Generalitat de
Catalufia, de las Federacio-
nes de Cofradias de Barce-
lona, Tarragona y Girona,
del Consejo de Asociacio-
nes de Armadores de
Cataluiia, de CC.O0 y de
UGT, del Gremio de Comer-
ciantes de pescado de Cata-
lufia y de Instituciones Cien-
tificas.
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Punto de partida

El director general de
Pesca Maritima de la Gene-
ralitat de Catalufia, Josep
Miralpeix, consideraba el
acuerdo alcanzado como un
“punto de partida” desde el
que empezar a trabajar. Para
la Administracién auténo-
ma, uno de los primeros
pasos ha sido habilitar el
presupuesto necesario para
atender a las previsiones del
plan, singularmente las refe-
ridas al paro bioldgico. Con
todo, Miralpeix resaltaba el
hecho de que, como ya suce-
diera en el sector de arrastre,
también en el cerco hayan

5

coincidido en las medidas a
adoptar todas las partes im-
plicadas.

El acuerdo es contempla-
do positivamente por Fetco-
mar (Sector del Mar de
CC.00) de Cataluila, que
coincide en que se trata de
“un punto de partida” que
podra ser ampliado en un fu-
turo y que requiere el esta-
blecimiento de mecanismos
adecuados para su realiza-
cion, El sindicato admite
que “faltan aiin muchas dis-
posiciones que tengan que
ver con las condiciones la-
borales de los pescadores”,




a pesar de lo cual y dada “la
situacién actual, de casi
abandono 'y total descontrol
que existe”, el plan puede y
debe ser el principio que per-

mita el trabajo

en la mar “con
los mismos derechos
y garantias que cual-
quier otro trabajador de
este pais”. En este sentido,
CC.OO calificaba de “impor-
tante consecucion” la parada
biolégica por cuanto protege
los derechos de los trabaja-
dores.

Pequenos pelagicos

El sistema de cerco es re-
lativamente reciente en Ca-
talufia. Introducido durante
el primer tercio de este siglo,
ha pasado a ocupar un lugar
preponderante en la pesca de
pequeiios pelagicos, sardina
y anchoa, que constituyen el
grueso de las capturas de-
sembarcadas en los puertos
catalanes, alcanzando ambas
especies por sf solas el 56%
de las capturas totales. Si se
afiaden las capturas de peld-
gicos medianos como el ju-
rel y la caballa, el porcentaje
asciende al 62%. El valor
econdmico conjunto fue de
5.511 millones de pesetas en

1995, lo que significa el
30% del valor de los desem-
barcos catalanes. De esa
cantidad, el 90% correspon-
de al valor de la anchoa y la
sardina, ya que excepto en el
caso de la anchoa, el valor
comercial del resto de espe-
cies es escaso.

La sardina es la especie

mas pescada. En el mismo
afio de 1995 se capturaron
25.053 toneladas -el 40%
del total de capturas-. A pe-
sar de su baja cotizacion
comercial, ocupa también
la primera posicién en im-
portancia econdémica con
unos ingresos de 2.520 mi-
llones de pesetas, porcen-
tualmente el 13,5% del to-
tal. Se captura en todo el
litoral mediante traifia o
“teranyina”. En Tarragona
se pesca también al arras-
tre.

La anchoa ocupa la se-
gunda posicién en cuanto a
volimen de desembarcos
con unas capturas que en
1995 alcanzaron las 10.135
toneladas, el 16% del total.
Con un valor de 2.464 mi-
llones de pesetas, la inci-
dencia econdmica es del
13% sobre el total de cap-
turas. Los puertos de Ro-
sas, Vilanova, Barcelona,
Tarragona y Arenys reci-
ben el 80,5% de los desem-
barcos realizados en puer-
tos catalanes. Las capturas
desembarcadas en el puerto
de Rosas representan el
35% del total de Catalufia.
El interés que ofrece el
area de pesca del Golfo de
Leén explica el desplaza-
miento a esta zona de las
flotas de cerco de los puer-
tos catalanes y de algunos
an-daluces en los meses de
verano.

Segiin datos correspon-
dientes a 1995, la flota pes-
quera de cerco en Catalufia
estaba compuesta por 156
barcos con un TRB total de
4.462,48 toneladas y un to-
nelaje medio de 29,88
TRB, lo que representa en
torno al 11% del total de la
flota pesquera catalana, El
mayor niimero de embarca-
ciones se agrupa en torno a
los puertos de Barcelona
(41 barcos), Tarragona (25)
y Vilanova (19). &

Mery Varona
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Garantiza la explotacién sostenible de los recursos

NUEVAS NORMAS PARA LA PESCA CON
ARTES MENORES EN EL GOLFO DE CADIZ

ores en el caladero del Golfo de Cadiz
normas especificadas en el Real Decreto
lesregular el esfuerzo de pesca ejercido
garantizar tacion racional
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L. Real Decreto constata la

importancia socioeconémi-

ca que en el litoral gaditano

tienen las modalidades de

pesca conocidas como artes
menores, que afectan a un elevado
ndmero de barcos, de caracter mar-
cadamente artesanal, y generalmente
de pequefio porte, con notable reper-
cusion sobre los recursos pesqueros
costeros de la zona. En consecuen-
cia, establece las normas por las que
ha de regirse el ejercicio de la pesca
con artes menores y las caracteristi-
cas técnicas de los mismos y se re-
gula el esfuerzo de pesca ejercido
con tales artes por los barcos de pa-
bellén espafiol que operen en aguas
exteriores del caladero nacional del
Golfo de Cadiz, comprendido entre
la desembocadura del Guadiana y el
meridiano de Punta Marroqui (03°
36’ W).

Podrdn obtener licencia para el
ejercicio de la pesca con artes meno-
res los armadores de buques que, es-
tando incluidos en el censo de flota
pesquera operativa, se encuentren
inscritos en el censo de la modalidad
de artes menores en el caladero del
Golfo de Cadiz. No podrdn ejercer
actividades pesqueras en aguas exte-
riores las embarcaciones a remo o a
vela. Las embarcaciones con motor
fuera borda no podrdn pescar en
aguas exteriores a distancias supe-
riores a dos millas de la costa.

El Real Decreto establece la
prohibicién de aumentar el esfuerzo
pesquero que se ejerce mediante la
actividad con artes menores, medido
tanto en tonelaje como en potencia.
La potencia méxima de los motores
de los buques serd de 250 CV y la
eslora no podré superar los 15 me-
tros. Los barcos de mayor potencia
que acrediten haber practicado la
pesca con artes menores durante los
tres dltimos afios y los de mayor es-
lora que acrediten haberlo hecho en
los dos tdltimos afios, podrdn conti-
nuar su actividad con autorizacion
de la Secretarfa General de Pesca
Maritima y, en su caso, ser sustitui-
dos por buques de la misma potencia
o eslora.

Las embarcaciones con motores
fuera borda no podrén exceder de 50
CV de potencia y de 5 metros de es-
lora. Se contempla también la excep-

Para regular el

esfuerzo de pesca se

establece un descanso

semanal de cuarenta

y ocho horas.

cién para los barcos de eslora supe-
rior que acrediten haber ejercitado la
pesca con artes menores durante los
dos dltimos afios.

Los barcos de nueva construc-
cién destinados a la pesca con artes
menores deberdn tener una cslora
minima de 5 metros y un T.R.B. mi-

Podran obtener

licencia para el

ejercicio de la pesca

con artes menores los

armadores de buques

incluidos en el censo

de flota pesquera

operativa inscritos en

el censo de la

modalidad de artes

menores en el

caladero del Golfo de

Cadiz.

nimo de 2,5 e irdn provistos de mo-
tores intra borda.

Descanso semanal

Para regular ¢l esfuerzo de pesca
se establece un descanso semanal de
manera que los aparejos y artes de-
beran ser levantados de su calamen-
to y permanecer en puerto durante
cuarenta y ocho horas continuadas
por semana. Quedan excluidas de
esta obligacion las embarcaciones
que estén dedicdndose a la pesca
de tinidos a la cacea o con cebo
vivo.

Las artes menores se clasifican, a
efectos de esta regulacién, en artes
de enmalle, aparejos de anzuelo y
trampas. Entre las primeras se inclu-
yen las redes de enmalle de un solo
pafio, los trasmallos y las redes mix-
tas. La longitud de las redes se de-
terminard conforme a la medida de
la relinga superior y no podrd exce-
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der los 4.500 metros de longitud y 4
metros de altura. Las dimensiones
minimas de las mallas se establecen
seglin las especies -menores de
40mm. para sardinas, mayores o
iguales a 100 mm. para merluza,
lenguado, rodaballo o merldn- sien-
do el método de medicién de las
mallas el establecido en el Regla-
mento de la CEE 2108/1984, de la
Comisién.

En los aparejos de anzuelo, se
incluyen la linea (pincho o cordel),
la potera (chivo), el palillo (single),
currican (cacea) y palangrillos, esta-
bleciéndose los tamafios minimos
de los anzuelos segin especies. La
longitud maxima de los palangrillos

30 wmAR

serd de 2.000 metros y el nimero
mdximo de anzuelos no podra exce-
der del millar,

En lo que afecta a las trampas se
especifica que su geometria y carac-
teristicas técnicas se ajustaran a los
usos y costumbres de la zona, pero
de manera que garanticen la selecti-
vidad suficiente para evitar las cap-
turas de especies distintas a las que
van dirigidas asi como la de ejem-
plares juveniles. La longitud 'maxi-
ma de las caceas de las nasas serd de
2.000 metros y el mimero méximo
de nasas por embarcacién es de 250.
En el caso de los alcatruces el maxi-
mo por embarcacién serd de 1.000
unidades.

Las embarcaciones autorizadas a
ejercer la pesca con artes menores
podréan practicarla con cualquiera
de los artes y aparejos menores, si
bien durante la misma jornada de
pesca s6lo podrdn ejercer la activi-
dad pesquera con un tnico arte o
aparejo. La Direccién General de
Recursos Pesqueros podra autorizar
los cambios temporales de modali-
dad de artes menores a otras permi-
tidas y de otras modalidades a artes
menores, cuando lo permita el esta-
do de los recursos a los que se pre-
tende dirigir la actividad y para pe-
riodos de tiempo no superiores a
sels meses.

Ordenacion necesaria

Las nuevas normas, que entraron
en vigor el pasado 2 de octubre, al
dia siguiente de la publicacién del
Real Decreto en el Boletin Oficial
del Estado, afectan a unas 400 em-
barcaciones de pequeio porte y han
sido bien recibidas, en términos ge-
nerales, entre las cofradias de pesca-
dores, donde se considera necesaria
la ordenacién de la actividad pes-
quera en el drea. A salvo de este cri-
terio general, el Real Decreto ha de-
jado fuera de regulacién a unos 160
barcos con base en los puertos de
Algeciras y Tarifa que se dedicaban
a la pesca del voraz, también cono-
cido como besugo de la pinta, en
aguas del Estrecho, en una zona que
hasta ahora no tenfa una delimita-
cién concreta. Estos barcos, de pe-
quefio porte y con tripulaciones de
cuatro o cinco personas que utilizan
el arte especifico de la voracera
(una variedad de palangre de fondo
con un centenar de anzuelos y un pe-
so al fondo, que se rompe cuando el
pez entra al anzuelo) estaban censa-
dos en el caladero Mediterrdneo y,
en virtud de ese censo, ahora se ve-
rian impedidos a faenar en aguas del
Golfo de Cddiz, a pesar de que ésa
era también su zona de operaciones.

La Federacién Andaluza de Co-
fradfas, que habia presentado una
alegacién al proyecto de Real De-
creto solicitando que se incluyera la
voracera entre los artes menores,
confia que la Administracién pes-
quera arbitre algtin tipo de solucién
para este flotilla. W

M. Varona



blanco, siempre fresco
y sabroso.

La Trucha es un pescado

Es un gran alimento que
contiene vifaminas y
profeinas. Es bajo en
calorias y no fiene
colesterol. Preparar un
exquisito menu es facil
con la trucha. Admite una
gran variedad de

preparaclones

COMUNIDAD EUROPEA

Instrumento Financiero
de Orientacién de la Pesca



49¢ Asamblea de la Comision
Ballenera Internacional

El pasado 24 de octubre finalizaron las sesiones
de trabajo de la Comision Ballenera
Internacional (CBI}, celebradas en Ménaco. Unas
sesiones que no haran que esta 49? Asamblea
pase a la historia de la CBI, ya que en ella no se
adopto ninguna decision de relieve. Japén y
Noruega seguiran cazando ballenas, a pesar de
las criticas de la organizacion ballenera, y la
moratoria se prorrogara un afo mas. Lo Gnico
novedoso, la propuesta de Irlanda de permitir la
caza costera a cambio de prohibirla en todos los
océanos. Se acordé discutir esta iniciativa, una
vez que Irlanda perfile mas su propuesta, en la
proxima reunién de la CBI, que se celebraréa en
Oman. La reunion fue, pues, de mero tramite.

RLANDA ha tratado de
romper la tradicional dis-
puta que enfrenta todos
los afios a los paises con-
servacionistas y Japon y

rorcuales aliblancos, sino que
seguramente podria extender
sus capturas a otras especies
(una situacién mas real que hi-
potética) en mayor peligro de

Antértico y 100 en el Pacifico.
En total, 540 ejemplares impu-
tables en el apartado de “caza
cientifica” (ver tabla). No es
de extrafiar este “interés” en la

Noruega. La medida pro-  extincién. Incluso esta medida  “caza cientifica™, ya que la ==

puesta consiste en autori-  podria suponer, como sefiala a  venta posterior de la carne le 5
zar la caza costera a cambio de  MAR, Ricardo Aguilar, miem-  reporta pingiies beneficios. = RE-- Z
prohibitla en todos los océanos,  bro de la citada organizacién  Buena prueba de ello es que, ‘b s -

lo que implicaria en la practica
levantar la moratoria, aunque
se mantendria la prohibicion de
comerciar tanto con la came
como con la grasa de ballena.
Japén y Noruega se han mos-
trado dispuestos a discutir esta
propuesta. La CBI acordé el
encargar a Irlanda. pais que os-
tentard la presidencia del citado
organismo durante los tres pi6-
Xmmos afos. que desarrolle su
iniciativa para que sea discuti-
da en la reunién de 1998 a ce-
lebrar en Oman.

Greenpeace ya ha hecho
saber su oposicion a la medi-
da. va que ello podria implicar
que Japdn, por ejemplo. no se
limitase a cazar en sus costas
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ecologista, que pafses como
Rusia, Islandia o Corea volvie-
ran a la caza de ballenas. con
lo que se dispararia el niimero
de capturas.

Naturalmente, seria mas
complicado alin realizar un
control del comercio ilegal de
carne de ballena. ya que mien-
tras haya caza de ballenas,
habrd caza pirata, afirma Ri-
cardo Aguilar. Y es que. a pe-
sar de la moratoria, el comer-
cio de carne de ballena resulta
cada vez mds importante.

Comercio ilegal

Japon ha capturado este
ano 440 ballenas en el océano

coincidiendo con las sesiones
de la pasada reunion de la
CBI. acaban de sacar a la
venta lotes de |5 kilogramos
a 60.000 pesetas de los ani-
males previamente “estudia-
dos”. En total, la venta le re-
portard 5.250 millones de
pesetas por 1.995 toneladas de
carne de ballena. Una vez
puesto en el mercado, el precio
se dispara, alcanzando cifras
desorbitadas. Asi, el plato ela-
borado con esta carne, una vez
servida a los comensales en un
restaurante de lujo japonés,
podria ascender a 80.000 pese-
tas. Un precio, desde luego,
que hace enormemente ren-
table esa supuesta *“caza cien-
tifica”.
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Noruega, por su parte, ha
cazado 503 ballenas, 115 mas
que en 1996 (ver tabla). Ellos,
en vez de la via de la ‘‘caza
cientifica”, justifican su cace-
ria en la demanda de su consu-
mo inferno aungue, en reali-
dad, buena parte de esa carne
va a parar de manera ilegal a
los mercados japoneses, en los
que se obtiene un suculento
beneficio, como queda dicho.
En 1996 fueron confiscadas
seis toneladas de carne de ba-
llena etiquetadas como caballa
con destino a Japdn, y que for-
maban parte de un envio pro-
ximo a las 60 toneladas, segiin
denuncid Greenpeace. Un he-
cho como este, que desmonta
los frigiles argumentos aduci-
dos por Noruega aunque, a te-
nor de su reiteracidn, poco pa-
rece que les importe.

La “voracidad” del merca-
do japonés es capaz de engu-
llir todo lo que caiga. El peli-
gro que scfiala Greenpeace,
como se decifa anteriormente,
que con la caza costera Japon
echard mano de todo tipo de
ballenas para satisfacer la de-
manda de su mercado, no es
algo hipotético. De hecho, son
numerosas las muestras de que
ello es asi desde hace tiempo.
Entre 1993 y 1995, se tomaron
103 muestras de camne de ba-
llena en Japdn; de éstas, 22 (el
21 por ciento) pertenecian a
especies protegidas por la CBI

o a rorcuales aliblancos del
Norte del Atlantico, lo que co-
rrobora el comercio ilegal en-
tre los paises balleneros de Eu-
ropa y Japon.

En 1997, investigadores de
la Universidad de Auckland
(Nueva Zelanda) analizaron el
ADN de 30 muestras de carne
de ballena consumida en Ja-
p6n durante el presente aio.
Los resultados fueron contun-
dentes: solo 18 pertenecian a
rorcual aliblanco, los unicos
que Japon declara cazar. El
resto era de rorcuales comu-
nes, yubarta y orca. Con estos
datos en la mano, parece que
los temores de Greenpeace so-
bre las posibles actuaciones de
Japén -cazando todo lo que
pase por sus costas- con los
resquicios que les puede abrir
la propuesta irlandesa son mds
que fundados.

El contrabando de carne de
ballena, a pesar de la prohibi-
cién que lleva implicita la mo-
ratoria, sigue en aumento, y
las irregularidades se extien-
den a otros puntos, como Co-
rea del Sur. Alli se permite la
comercializacion de las balle-
nas que perecen como captu-
ras accidentales en sus artes de
pesca. El nimero de estas ba-
llenas declaradas en 1996 fue
mayor que el que declaraba
antes de la prohibicién. Los
expertos del Fondo Mundial
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para la Naturaleza (WWE) se
preguntan édmo de pronto. las
ballenas son tan proclives a
meterse en las redes coreanas y
si toda esa carne se consume
en realidad localmente. Incluso
st fuera posible la absoluta le-
galidad de estas capturas -se-
nalan-, un nivel (an alto de
muertes accidentales obligaria
a lomar medidas correctoras,

En Hong Kong. el comer-
ciointerior de carne de ballena
estd prohibido. Sin embargo,
€s0s mismos expertos del
WWE constataron su oferta en
7 de los 27 restaurantes japo-
neses visitados. Dichos restau-
rantes declararon que el origen
de esta carne era Japon, lo cual
viene a corroborar el contra-
bando de carne hacia.Hong
Kong.

Vigencia de la moratoria

" Esta situacion no hace mds
que.resaltar la importancia de
Ja mioratoria, en vigor desde

1986, Desde entonces, tan s6lo

Japén y Noruega han cazado
cerea de doce mil ballenas, sin
conlar las muertas por otros
paises o accidentalmente en
artes de pescd, La cifra; a pesar
de su importancia, no hace
. mias que: destacar lo acertado
de la medida proteccionista, ya
que antes de la entrada en vi-
gor de la moratoria se estaban
cazando entre-15.000 y 20.000
ballenas todos los-anos.

Este afio, por ejemplo, y a
pesar de las mis de mil captu-
radas entre nipones y norue-
gos, la cifra se situard en total
sobre las 1.200 ballenas muer-
tas, cifra sensiblemente infe-
rior 4 las producidas antes de
la moratoria. Alin teniendo en
cuenta el incremento en ¢l ni-
mero de ejemplares muertos
que se wvienen registrando
desde 1986, y que supone un
527 por ciento (ver grifico),
Greenpeace sefiala que resulta
muy positiva la moratoria, a
tenor de las cifras anterior-
mente referidas, y 1o que hay
que establecer es un mayor
control sobre el comercio de
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Afo “Caza cientifica” "Caza cientifica”
Antértida Pacifico Norte

1986

o217

1988
1989
1990
991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
Total 1986-1997 L _
Durante los dos primeros afios de moratoria [1986-1987), ni Jopén ni Norvego raspetdron la prohibicien de caza comercinl, Dy
rante estos, dos afios, fombién Rusia (o mejor dicho; la antigua URSS) cazo varios miles da ejemplares, '

Fuente; GREENPEACE




carne y respetar los acuerdos
tomados en la CBI. También
insisten, como comenta Ricar-
do Aguilar, en la necesidad de
que la Comisién Ballenera In-
ternacional amplie sus pode-
res, no s6lo sobre la caza sino
también sobre los recursos. En
los ultimos afios, apunta Ricar-
do Aguilar, los mayores peli-
gros para lus ballenas no pro-
vienen de los arpones, sino de
las redes de deriva, la dismi-
nucion del alimento de las ba-
llenas, la contaminacion, el
cambio climadtico...

Estos son los mayores peli-
gros que se ciernen, por ejem-
plo, sobre los ceticeos en el
Mediterraneo, como seiiala
Greenpeace, y, por lo tanto, la
declaracién de un “santuario”™
en esta zona no solucionarfa el
problema real de las ballenas.
Seria una medida mds de efec-
to que efectiva. Por ello. no
conceden excesiva importan-
cia a la creacién de una zona
en la que se prohiba su captura
en el Mediterrdneo, solicitada

por la WWF y Europe Conser-
vation. Greenpeace, de hecho,
solicité hace tiempo la crea-
cién de esa zona protegida en-
tre el Golfo de Ledn y el mar
de Liguria, pero apreciamos
que eran mds importantes
otros avances, como el “‘san-
tuario” en la Antdrtida, donde
alli st que el principal proble-
ma es la caceria, comenta Ri-
cardo Aguilar.

En el Mediterrdneo existen
en la actualidad unas 3.500 ba-
llenas -entre las que figuran
rorcual aliblanco. rorcual co-
miin, rorcual nortefio y cacha-
lote- que se ven amenazadas,
no por los arpones, sino por la
contaminacién (vertidos téxi-
cos, emisarios de grandes ciu-
dades) y la presiéon humana
(como el turismo y, especial-
mente los ruidos, como el pro-
ducido por el intenso trifico
maritimo -uno de los mayores
del mundo- o las perforaciones
petroliferas).

Ello. unido a unas pesque-

Ballenas cazadas
por Japén y Noruega
desde 1990 a 1997

rfas excesivas -mas de up mi-
l16n de toneladas de diversas
especies de peces son captura-
dos en el Mediterraneo, mu-
chos de los cuales constituyen
el alimento de las ballenas- y
las redes de deriva, sf son peli-
gros reales para una poblacién
que acude a reproducirse y ali-
mentarse a esta zona.

Segin Greenpeace, seria
interesante que se pronunciara
la Comision Ballenera Interna-
cional sobre la necesidad de
proteger a los ceticeos del Me-
diterrdneo, pero realmente esta
peticion habria que transmitir-
sela a la Conferencia de Barce-
lona, a tenor de los problemas
reales que las ballenas tienen
en esta zona, asi como el resto
de los cetdceos y demds espe-
cies. Ni que decir tiene que ni
Francia ni Italia parecen muy
proclives a aceptar una zona de
proteccion que les perjudicaria
en su pesquerfa, al establecerse
un mayor control sobre las ar-
tes empleadas, especialinente
las redes de deriva.

Compis de espera...

Asfi pues, la propuesta pre-
sentada por Irlanda, y que de-
berd ser desarrollada patra ser
estudiada en la préxima reu-
nién, ha sido lo mds novedoso
en una asamblea en la que,
salvo la propuesta del ‘“‘san-
tuario” en el Mediterrineo,
finalmente no tenida en
cuenta, ha sido una repeti-
cién de asambleas anteriores.
Evidentemente, se reprodu-
jeron las mismas criticas a
Jap6n y Noruega, por su des-
precio a las resoluciones
adoptadas por la CBL y que,
para no variar, seguirdn des-
preciando.

La reunién, por lo tanto,
ha sido de mero tramite, a la
espera de la presentacién de
la propuesta irlandesa. Mien-
tras, lo que se exige es un
mayor control sobre el co-
mercio ilegal de carne de ba-
llena. W

Raiil GUTIERREZ
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EL EJERCICIO “CADIZ 97", PRIMERA

EXPERIENCIA-PILOTO DE SALVAMENTO
Y LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION

El ministro de
Fomento, Rafael
Arias Salgado, y

el director general
de la Marina _—
Mercante, =
Fernando Casas,
han presidido el
Ejercicio de
Salvamento y
Lucha contra la
Contaminacién
“CADIZ 97", cuyo
simulacro tactico
se celebré en
aguas del Estrecho
los pasados dias
15y 16 de
octubre.

La simulacién
comporté un ;
abordaje, a 36
millas al suroeste
de Cadiz, entre un
ferry de la linea
regular Cadiz -
Canarias y un
buque petrolero
con rumbo este,
en direccién al
Estrecho. El
supuesto tactico
de colision en alta
mar ponderaba un
siniestro con
resultado de
veinte heridos, un
incendio y un
derrame de
hidrocarburos.
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Simulacion

tdctica, en aguas
del Estrecho, de
una colision y
~ derrame de
hidrocarburos.

¢

La Administracion
~ espanola dio

respuesta
practica al Plan
de Contingencias
y la legislacion
internacional de

la que es

signataria.

L Ejercicio “CADIZ
97 ha sido el de ma-
yor envergadura e
implicacién de me-
dios celebrado en
Espaiia, en respuesta
al “Plan Nacional
de Contingencias por contami-
nacién marina accidental
procedente de buques”, y
“se han cumplido los objetivos
de salvaguarda del entorno
medioambiental”, siendo sus
conclusiones “extrapolables
a cualquier otro punto
del litoral espafiol” -segin
estimaciones de Marina Mer-
cante.

Exxon-Esso Espaiiola S.A.,
que figuraba como propietario
del petrolero siniestrado, apor-
t6 su experiencia previa inter-
nacional y la asesorfa técnica
del International Tanker Ow-
ners Pollution Federation, y, se
sumaron al supuesto la Socie-
dad Estatal de Salvamento y
Seguridad Maritima (SASE-
MAR), el Centro de Emergen-
cias de ]a Junta de Andalucia
(CECEM) y los respectivos
servicios de Proteccidon Civil,
Cruz Roja y la Armada espa-
folas.

Coordinacidén, rapidez de
respuesta ¢ integracion de me-
dios aéreos (tres helicopteros y
un avién de reconocimiento),
maritimos (veinte unidades,
entre embarcaciones, remolca-
dores y lanchas ligeras) y te-
rrestres (mas de cien, entre ca-
miones, tractores y palas
excavadoras) resultaron la cla-
ve de réplica al siniestro y evi-
tacién de sus agresiones me-
dioambientales.

Quinientos profesionales y
voluntarios, asi como material
de apoyo -en forma de barre-
ras y recogedores mecanicos
(“skimmers”)- dieron la répli-
ca al derrame de petrdleo, esti-
mado en 4.000 tons y cuyo
centro de la mancha continua
se ubicaba en las tres millas
WSW del Cabo de Roche. La
inmediata constitucién de un
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Organo Rector tras la situacion
de emergencia habia registra-
do un supuesto de 7 heridos
tras los 20 evacuados y proce-
dido al cierre, con barrera de
proteccion, del Puerto de Co-
nil. Se situd la sede del referi-
do Organo Rector en la Subde-
legacion del Gobierno de
Cadiz, coordinando los segui-
mientos de la mancha de hi-
drocarburos y las situaciones
de las barreras deflectoras con
instrucciones a la firma pro-
pietaria Exxon.

El Ejercicio, iniciado a las
10,45 horas del dia 15 de octu-
bre, respondié a la finalidad
de comprobar “in situ” el co-
rrecto funcionamiento de los
sisternas y procedimientos a
utilizar, y, tras su andlisis, “ela-
borar unas conclusiones que
permitan optimizar la operati-
va y coordinacion del mismo” ,
segun la Subdelegacion del
Gobierno de Cadiz. El desa-
rrollo del supuesto cumplié
ajustadamente las seis fases si-
guientes:
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- Conocimiento del sinies-
tro por el Centro de Coordina-
cion de Tarifa y Capitanfa Ma-
ritima de Cédiz.

- Proyeccién de estimacio-
nes, desde aquel Centro, a las
autoridades, SASEMAR, Cruz
Roja, Proteccién Civil, Servi-
cio de Vigilancia Aduanera,
Ministerio de Defensa, Arma-
da, etc.

- Evacuacion de heridos
por vias aérea y maritima.

- Evaluacion del derrame
de hidrocarburos, seguimiento
de su deriva e informacién al
“0Oil  Spill  Responsive”
(OSRC) de Southampton y
“Centro de Seguridad Integral
Maritima Jovellanos” de Gi-
jon.

- Arbitraje de medios de
respuesta y lucha contra la
contaminacion.

- Ejecucién de las activida-
des de descontaminacidn, re-
cepcionando medios y vehicu-
los de apoyo, antes de iniciar




las operaciones en mar y
costas.

Este conjunto de activida-
des represent6 el programa del
primer dfa de Ejercicio “CA-
DIZ 977, y pospuso al siguien-
te el inicio de operaciones, ya
que el material de apoyo y res-
puesta serfa esperado en el Ae-
ropuerto de Jerez, a bordo de
un avién “Hércules”. En las
mismas, era preciso dar tiempo
para evaluar la modificacion de
condiciones metereoldgicas o
ambientales y variar, en su ca-
so, las actitudes de respuesta.

El Ejercicio fue evaluado
por los miembros del Organo
de Respuesta, al dia siguiente -
17 de octubre- y la publicacion
de resultados quedé diferida a
la elaboracién de un “memo-
randum” que serd distribuido a
los organismos e instituciones
participantes.

El Ejercicio “CADIZ 97”
ha surtido los objetivos sefiala-
dos por la Ley 27/1992 de
Puertos del Estado y de 1a Ma-
rina Mercante, que establece
en su art. 87 que “el Plan Na-
cional de Contingencias por
contamingcién accidental ma-
rina serd objeto de desarrollo
mediante programas sectoria-
les”, con sujecién a los Con-
venios Internacionales para la

Marina Mercante
considera este
Ejercicio como el
de mayor
envergadura
celebrado en
nuestro pais, Y,
sus conclusiones,
extrapolables al
resto del
perimetro costero.

Proteccién del Mediterrdneo
(Barcelona 1978) y de Lucha
contra contaminacién por hi-
drocarburos (OPRC 1990) de
los que Espaiia es signatario.

Las autoridades espafiolas
fueron cumplimentadas por el
subdelegado del Gobierno en
Cidiz, Miguel Osuna, la alcal-
desa de la ciudad, Teéfila Mar-
tinez, el delegado de Gobierno
de la Junta de Andalucia, Fran-
cisco Menacho y el presidente
de ESSO Espaiia, Andrew Sa-
vas, v, a todo lo largo del Ejer-
cicio se implementdé un gabi-
nete de seguimiento e
informacién que coordiné sus

incidencias con bases del Can-
tabrico y Noruega.

Fuentes de Marina Mercan-
te estimaron que “ha sido una
importante experiencia-piloto
Y, por primera vez en la histo-
ria, se ha hecho una buena lec-
tura prdctica del Plan Nacio-
nal de Contingencias por
contanminacion, para el que los
factores tiempo y esquema or-
ganizativo se revelan como in-
dispensables”. La asesoria in-
ternacional y la implicacion de
las tecnologias y “know how”
de Exxon-afiadieron- “fueron
decisivas, y permitirdn a nues-
tro pais un ulterior desarrollo
de planes zonales y nacionales
de recuperacion, limpieza y
contencién de los vertidos” .

Para el “staff” de Exxon
desplazado al Ejercicio, éste
“ha sido el de mayor impor-
tancia habido en las costas es-
pafiolas, ha existido un grado
de coordinacion muy estimable
Yy va a generar beneficios y
sensibilizacion general ante
esta problemdtica”. Exxon-
ESSO Espafiola contempla con
regularidad este tipo de practi-
cas en costas de otros pafses y
ha mostrado su mejor disposi-
cién a avanzar en este aspecto
de experiencias conjuntas. B

S. de Francisco
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La flota espaiiola mantiene niveles de capturas

ESTABILIDAD E

DEMAS de

la fijacién

de TACs y

cuotas para

1998, en la

reunién de

St. John’s los
paises contratantes de NA-
FO aprobaron la adopcién
de medidas para el control
de las actividades de las flo-
tas procedentes de paises no
contratantes. La actuacion
mas destacada en este drea
serd la inspeccion en puerto
de los buques de partes no
contratantes antes de autori-
zar las descargas, que po-
dran ser prohibidas si se
constata que las actividades
pesqueras han sido contra-
rias a las normas de conser-
vacién de NAFO. En el ca-
pitulo de medidas de
conservaciéon y control se
acordd prorrogar por un afno
mas los proyectos piloto de
observadores NAFO y con-
trol por satélite. No prospero
la propuesta canadiense de
aumentar la malla y la talla
minima del fletdn negro. Fi-
nalmente, se constituyé un
grupo de trabajo para estu-
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La 199 reunién anual de la Organizacion de
Pesquerias del Atlantico Norte ha establecido los
totales admisibles de capturas (TACs) y cuotas
que regiran durante 1998 en las pesquerias de
su ambito. En lo que concierne a los intereses
espanoles se mantiene la situacion ya que los
recortes acordados en los TACs de bacalao y
gallineta no afectan a las cuotas asignadas a los
paises contratantes. El TAC de fletan negro no ha
sido modificado.

diar las controversias susci-
tadas en NAFO.

Como novedad en cuanto
a la posibilidad de capturas,
se acord6 abrir la pesqueria
de limanda en la zona 3LNO
con un TAC NAFO de 4.000
toneladas, a pesar de que el
Comité Cientifico habia 1la-
mado la atencién sobre el
stock. El TAC de bacalao en
la zona 3M (Flemish Cap)
ha sido recortado de nuevo,
de las 6.000 toneladas fija-
das para este afio a 2.000 to-
neladas. para 1998, de las
cuales a la Unién Europea le
corresponde una cuota de
997 toneladas. Esta decisién
se justifica en razdn del esta-
do de stock, sobre el cual los
informes cientificos reco-
mendaban el cierre de la
pesqueria. E1 TAC de galli-
neta en 3M se ha reducido
de 26.000 a 20.000 tonela-
das, de las cuales a la UE le
corresponde una cuota de
4.030 toneladas, Aunque ac-
tualmente las partes contra-
tantes no suelen cubrir las
cuotas que les son asigna-
das, es la primera vez que la
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precaria. No obstante, dada
la insistencia de los armado-
res y de la Administracion
pesquera espaiola ante Emi-
lio Mastracchio, jefe de la
delegacion de la UE, final-
mente se consiguid, un prin-
cipio de compromiso de la
Comision de Pesquerias en
el sentido de estudiar una su-
bida del TAC el préximo atio
si los informes cientificos si-
guen siendo favorables.

José Ramén Fuertes, di-
rector gerente de la Coope-
rativa de Armadores de Vi-
go, calificaba la Gltima cita
anual de NAFO como una
“reunion de mantenimiento’
en la que se habia “rebajado
mucho el tono de crispacion
y tension de otros afios™, de-
bido a que ahora las discu-
siones de fondo y las deci-
siones sobre los asuntos de
mayor incidencia se resuel-
ven en las reuniones de jefes
de Delegacion, lo que facili-
ta que las cuestiones de la
agenda lleguen muy trabaja-
das a la mesa general de la
Comision Pesquera. Fuertes
coincidia con los informes
cientificos en que es necesa-
rio esperar que se regenere
el stock. de bacalao y, de he-
cho, los bacaladeros espafio-
les no operan en Flemish
Cap. En cuanto al fletdn ne-
gro. recordaba que el infor-
me cientifico era favorable
tanto a la situacion general
del stock como al esfuerzo
pesquero que se estaba reali-
zando, por lo que cabe espe-
rar que, de mantenerse la si-
tuacion, el proximo afo sea
revisado al alza el TAC.

La reunion anual acordd
mantener las moratorias so-
bre el bacalao en las zonas
3NQO y 2J-3KL, sobre la pla-
tija 3M y 3LNO y sobre el
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TAC de gailinete se ha reducido &
.000 toneladas, de las cuales a fa UE le

corresponde ung cuota de 4.000 foneiad

Si los trabajos previos.de las
Delegaciones consiguieron rebajar la
tensién y los enfrentamientos que
fueron frecuentes en anteriores
reuniones de NAFO, Canada no ha
logrado librarse de la dosis de
reproche que parece.inherente a los
encuentros de la Organizacion de
Pesquerias del Atlantico Norte. Las
acusaciones le llegaron en esta
oportunidad de la Xunta de Galicia,
invitada a participar en el simposio
organizado en la Universidad de St.
John’s. Victor Manuel Vazquez,
secretario general de la Conselleria de
Pesca, Marisqueo y Acuicultura,
aproveché su ponencia para
desmontar la tactica canadiense de
culpar a las flotas extranjeras de sus
males pesqueros. Para este menester,
Canada se basta sola, vino a decir
Vazquez.

LOS INFORMES ACUSAN A CANAD

La presencia de barcos gallegos en el Atléntico
Noroeste se remonta al siglo. XVI. Hay
evidencia de expediciones al Gran Banco de
Newfoundland que datan de 1561 y ese fue el
escenario habitual de operaciones de la flota
espaiola, recordé Victor Vazquez en su
intervencion. Cuatro siglos después, en 1952,
la Hota gallega pescaba a tres millas de la
costa canadiense, cuando éste era el limite de
sus aguas ferriforiales. En 1977 Canadé
amplia su jurisdiccién a 200 millas y los barcos
extranjeros son desalojados de sus caladeros
tradicionales. Desde 1982 los Gnicos lugares
del Gran Benco en los que faenan barcos
esparioles son dos dreas pequefias, la Nariz y
la Cola, que estan fuera de las 200 millas de
Canadd y que juntas representan sélo el 7 por
ciento del area total de la zona de pesca.

En Canadad, insistié Vazquez, “si un-recurso
puede identificarse como represenfativo de los
actuales problemas de sobreexplotacién, ese
es, sin duda, el bacalao atléntica. Las fotas



Las descurgas de los buques de partes no contralanfes podréan
ser prohibidas si' se constata que las actividades pesqueras han
sido contrarias a las normas de conservacion de NAFO

extranjeras, incluyando las gallegas, han sido
ysadas coma cabezas de turco para justificar el

pesimo-estado de este recurso. Sin embargo, el
colapso de la captura del bacalao ya fue
anticipado por los cientificos, a pesar de lo
cual, el gobierno federal ignoré el consejo e
intents suprimir la evidencia®, remaché
Vézquez. Apoyado en las series estadisticas de
FAO, el secrefario general de la Conselleria de:
Pesca de la Xunta sefdlé que los Estados
costeros han sido responsables de la gran
mayoria de los capturas totales, de manera que
“el colapso sin precedentes de la pesca del
bacalao sélo se produjo cuando los Estades
costeros expulsaron @ L::s Hlotas extranjeras de
sus 200 miﬁas e incrementaron Su propia
actividad...”.

Victor Véazquez apunté hacia las verdaderas
razones de la cuestién que enfrenta a Canada
con los intereses espaiioles al afirmar que “las
actuales tensiones entre los Estados de la costa
y las flotas de alta mar no son simplemente una

cuestion de conservacién. La meta no es tanto
la gestion de los stocks, sino hacer inviable la
actividad de estos barcos, tomar posesion de
sus capluras y sus mercados, no usemos la
conservoacion como excusa”.

Véazquez concluyé siinfervencion afirmando
que para Galicia la actividad pesquera “es
tanto una actividad econdmica viable como un
derecho histérico y legal que debe ser
conservado, Los psscadores gallegos tienen la
tradicién, el saber hacer y la determinacion de
continuar una actividad que es parte de
nuestra manera de vivir. Ademés, los barcos de
pesca corifruides en Galicia y los armadores
gullegos estéin contribuyendo al desarrallo de
la industria pesquera en gran nomero de
paises y esto continuard siendo asi”.

En esta oportunidad, Canadd parecié aceptar
su dosis anual de reproche con filosofia. B

M.V.

mendo en 3NO. Se regula,
por primera vez, y se cierra
el mendo en la zona 2J3KL y
se establece la moratoria pa-
ra 1998 sobre la gallineta en
3LNO.

La reunion anual de NA-
FO se desarrollé del 15 al 19
de septiembre en St. John’s,
coincidiendo con la conme-
moracién del V Centenario
del descubrimiento de Terra-
nova. La delegacion espaiio-
la, integrada en la delega-
cién comunitaria, estaba
encabezada por el subdirec-
tor general de Organismos
Multilaterales de Pesca. Car-
los Dominguez, a quien
acompanaban los técnicos
de este Departamento, M*
Isabel Aragon, jefa de la
Seccién de América del Nor-
te, y Tomds Santos, jefe de
Seccién de la Inspeccién
Pesquera, y representantes
de las Asociaciones de Ar-
madores Arbac, Agarba,
Anamer y Anavar, asi como
cientificos del Instituto Es-
pafiol de Oceanografia, del
Instituto de Investigaciones
Marinas de Vigo y del Insti-
tuto para la Ciencia y Tecno-
logia Pesquera, Azti. La de-
legacion comunitaria estuvo
formada por representantes
de Alemania, Dinamarca.
Francia, Reino Unido, Sue-
cia y Portugal, ademds de
Espafia, y fue presidida por
el director general de Pesca
de la Comisién Ewropea, E.
Mastracchio. La Unién Eu-
ropea es uno de los catorce
miembros de la Organiza-
cion, de la que también for-
man parte Bulgaria, Canada,
Cuba, Corea. Dinamarca, Is-
landia, Jap6n, Noruega, Po-
lonia, las tres Repiiblicas
Bilticas y Rusia. l

Mery Varona
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El Consejo de Ministros irusponeqi:: normativa
comunitaria sobre se’gurldad contaminacion, wda

y trabcqo en Ios buques

Con rango de Real Decreto, el consejo de
ministros del 24 de octubre Gltimo ha
aprobado este Reglamento para el control y
efectividad de la normativa internacional
sobre “Seguridad Maritima, Prevencion de
la Contaminacién y Condiciones de Vida y
Trabajo” en los buques extranjeros en
puertos y aguas jurisdiccionales espaioles.

El nuevo texto legal traspone la normativa
internacional en todas aquellas materias de
convenios de que nuestro pais es signatario,
particulariza las obligaciones de los
profesionales espafoles -en la tarea de
inspeccion- y especialmente la coordinacion
entre Comunidades Auténomas y la
Avutoridad Portuaria respectiva.
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A cualidad de Espa-
fia, como estado por-
tuario y miembro de
las organizaciones
internacionales co-
rrespondientes al do-
minio maritimo y la-
boral, en su dia elevadas a
convenio, justifica esta nueva
legislacion, que se refuerza in-
cluso con el rango del Real-
Decreto, por mds que nuestro
pais habia sido “buen cumpli-
dor”. Las autoridades y profe-
sionales espafioles, segin da-
tos proximos del Secretariado
del Memorandum de Paris, se
encuentran entre los primeros
paises “por el niimero de ins-
pecciones y porcentajes de se-




INSPECCIONES MOU-PSC

PORCEN. BUQUE PORCENTAJE |  BUQUES PORCENTAJE

ESTADO CONDEF. |  SIN DEF. TOTAL | conper | INDIVIDUALES DE INDIV, | DETENCIONES DE
ESTIMACION} |  INSPECCION |  [CALCUL} DETENC.

Bélgica 171 121 292 | 58,56 6.361 459 286 66 23,07
Canadé 320 461 781 | 40,97 3.299 23,67 653 62 9,49
Dinamarca 261 266 527 | 49,52 2.700 19,51 473 50 10,57
Finlandia 232 325 557 | 41,65 1.601 34,79 480 14 2,91
Francia 678 693 1.371 | 49,45 5.823 23,54 1.229 177 14,40
Alemania 922 648 1570 | 58,72 6160 | 2548 | 1.379 147 10,65
Grecia 473 219 692 | 68,35 2.350 29,44 627 158 25,19
Irlanda 36 45 81 | 44,44 1.330 6,09 81 1 1,23
italia 601 950 1.551 | 3874 5.190 29,88 1.417 214 15,10
Holanda 1.059 1.010 2069 | 51,18 8.047 25,71 1.873 277 14,78
Noruega 190 385 575 | 33,04 1.650 34,84 494 220 4,45
Polonia 379 347 726 | 52,20 1.914 37,93 672 67 9,97
Portugal 136 203 339 | 40,11 2.600 13,03 318 24 7,54
Rusia 161 64 225 | 71,55 2.353 9,56 220 3 1,36
Espafia 1.222 615 1.837 | 66,52 5.040 36,44 1.533 231 15,06
Suecia 312 402 714 | 43,69 2.700 2644 | 579 30 5,18
Reino Unido|  1.513 650 2163 | 69,94 6.514 33,20 1819 176 9,67

Totales 8.666 | 7.4084 | 16070 | 5392 65.632 24,48 1.719
DISTRIBUCION DE PORCENTAJES

¢ BELGICA

B CANADA
El DINAMARCA

B FINLANDIA

W FRANCIA

ALEMANIA

W GRECIA

IRLANDA

o ITALIA

HOLANDA

NORUEGA

B® POLONIA

PORTUGAL

- RUSIA_

ESPANA

SUECIA
| REINO UNIDO

AEGEAN SEA

~

guimiento alcanzados” en
nuestros puertos y costas (ver
cuadro).

Durante el afio 1996, Espa-
fia fue el segundo pafs firman-
te en nimero y porcentaje de
inspecciones -con un 36,44%,
tras la de Polonia (37,93%)- en
materias de seguridad, conta-
minacién, vida y trabajo, de
las que se ha hecho seguimien-
to a los buques de bandera ex-
tranjera.

Entre los ultimos veinti-
cuatro meses las inspecciones
y detenciones realizadas en
puertos, instalaciones y aguas
han sido numerosas, y, més de

treinta buques extranjeros lo
fueron por segunda vez conse-
cutiva, segin los mismos datos
del Secretario del Memoran-
dum de Parfs. Las actuaciones
se produjeron dentro de un
elevado casuismo de defectos
o insuficiencias inspecciona-
das, desde la falta u operativi-
dad de los equipos salvavidas
o las carencias de libro-regis-
tro de hidrocarburos, radio-ba-
lizas, equipos ignifugos o boti-
quin  sanitario, etc. El
porcentaje de actuaciones rea-
lizadas salva con amplitud la
exigencia del presente Real
Decreto, que las estima en el
veinticinco por ciento de los
buques extranjeros transitarios
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por nuestros puertos, instala-
ciones y costas (ver cuadro).

El nuevo Real Decreto pa-
tentiza “la competencia del
Ministerio de Fomento, a tra-
vés de la Direccion General de
la Marina Mercante y las Ca-
pitanias Maritimas” en vistas
a “inspeccionar los buques
anclados o que hagan escala
en aguas jurisdiccionales es-
pafiolas” , y realizar “un con-
trol efectivo de las obligacio-
nes” que, en las antedichas
materias, “previene la norma-
tiva internacional sobre las
mismas” . El nuevo Reglamen-
to excluye de esta supervision
y seguimiento “a los buques
pesqueros, los navios de gue-
rra, embarcaciones auxiliares,
buques de madera o construc-
cion primitiva, barcos propie-
dad de los Estados y que se
utilicen con fines no comercia-
les y los yates de recreo no de-
dicados al comercio” .

Las autoridades de Fomento
y Direccién General de la Mari-
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Marina Mercanke cree que

significa la modernizacion

- 4

y un elevado nimero de
ineumplimientos.

na Mercante vendran obligadas
a “inspeccionar, como minimo,
el veinticinco por ciento del nii-
mero de buques extranjeros /
afio que lleguen a los puertos
espanoles”, y, el citado Regla-
mento desarrolla otros aspectos
del perfil de la inspeccién. Hace
una enumeracion de las caracte-
risticas profesionales de los ins-
pectores, la cualificacién de los
informes de Précticos y Autori-
dad Portuaria interviniente y los
casos en que serd exigible el re-
embolso de los gastos de la ins-
peccion.

Este Reglamento se motiva
por la necesidad de “disminuir
de forma drdstica los incum-
plimientos de la normativa in-
ternacional que se estdn pro-

duciendo en nuestros puertos 'y
costas”, dentro de la gran
complejidad de obligaciones,
técnicas, laborales, medioam-
bientales y de seguridad activa
y pasiva. Su propdsito signifi-
ca un grado de modernizacion
y sensibilidad con esas proble-
maticas, que se decantan en to-
dos los pafses firmantes del
Memorandum de Parfs.

Para las autoridades espa-
fiolas de Marina Mercante, el
nuevo Reglamento presenta
una gran polivalencia y redun-
dard en la modernizacién del
sector marftimo entero, ya que,
“establecida la reciprocidad en
el seguimiento y la inspeccion,
ird tomando estado la respues-
ta y cumplimiento general de

las obligaciones entre paises
signatarios, y extendiéndose
este ambiente favorable a la
norma, en todos los demas” .

El Real-Decreto, segin las
mismas fuentes de Marina
Mercante, “traspone las Di-
rectivas 95-21 CE y 96-40 al
derecho espaniol”, y, ademas,
tiene la virtud de afadir una
redaccién mas rigurosa y con-
creta, pues -como se sabe- las
procedentes de convenios in-
ternacionales tienen expresion
més discrecional y laxa, con
férmulas como “a gusto del
inspector”, etc, que ahora que-
dan mucho més perfiladas.

El nuevo texto, ademads,
viene a demostrar que el Me-
morandum de Paris (26 enero
del 82) “ha funcionado”,y, en
vistas a ello se incorpora al de-
recho comunitario presente, y,
nuevos pafses que se sumen en
el futuro habrian de asumirlo
en positivo. Ml

S. de Francisco




" NUEVA ETAPA
RA LAS LINEAS DE CABOTAJE
~ MARITIMO

FERRIES

Un nuevo sistema de concursos entre la Administracién
y las compaiiias navieras sustituira al contrato-
programa Estado-Compaiiia Trasmediterranea, que
vence el proximo 31 de diciembre de 1997, al
modificarse el marco juridico de los Servicios Regulares
de Cabotaje y Lineas de Inferés Piblico.

Por virtud del R.D. 1466/97 (BOE 20 septiembre) se
reconduce una situacién histérica -calificada, cuando
menos, de intervencionista- y se busca una regulacién
que objetive la prestacion de los servicios regulares y
el concepto mismo de lineas de interés publico.
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L sector naviero de-
mandaba largamen-
te unas reglas de
juego mds precisas
y claras para las
prestaciones de ser-
vicios y adjudica-
cién de lineas, y, estimaba de
oportunidad contar con el
nuevo marco para la signifi-
cativa fecha del 31 de di-
ciembre préximo, en que
vence el contrato-programa
de la Compania Trasmedite-
rranea. El viejo “statu quo”
habia producido situaciones
conflictivas y reclamaba ade-
m4s una revision en vistas a
la completa liberalizacion del
sector, por exigencia inmi-
nente de lJa UEM.

A partir del 1 de enero de
1998, el Estado establecera
concurso entre navieras, con
subvenciones para explotar
servicios esenciales de tréfi-
co maritimo, especialmente
entre las lineas con mas défi-
cit -como es el caso de las del
archipiélago de Canarias-.

Trasmediterrdnea acudird
a los nuevos concursos, mo-
dificando su actual Plan Es-
tratégico 1997-99 cuando se
conozcan las condiciones, vy,
tiene pendiente la liquidacién
indemnizatoria que ha de re-
cibir por la referida cancela-
cién. Se barajan cantidades
que oscilan entre los 15.000
y los 40.000 millones de pe-
setas, en tanto negocie defi-
nitivamente con la Direccién
General de la Marina Mer-
cante y Patrimonio del Esta-
do. El acuerdo se presenta la-
borioso y, el presidente de
Trasmediterranea, José Ma-
ria Trfas de Bes, cree que no
se conseguira hasta el primer
trimestre del afio préximo.

Pero la nueva regulacion
ha de ponerse en marcha so-
bre un plazo muy breve y
existen sensibles diferencias
sobre el monto de las sub-
venciones a lineas deficita-
rias. Si en el caso de los ser-
vicios esenciales de trafico
maritimo los Presupuestos
Generales del Estado 98’ do-
tan 900 millones de pesetas,
Trasmediterrdanea demanda
1.500, y, para los de Canarias
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e interinsulares del archipiélago
-con competencias trasferidas a
aquel gobierno auténomo- la pe-
ticién escala a los 4.500 millo-
nes, en base a la f_uerte condi-
cién deficitaria de estas lineas

Clarificacién y Asegura-
miento del servicio

El Real Decreto 1466/97 so-
bre Navegacion de Lineas Re-
gulares de Cabotaje Maritimo y
Navegaciones de Interés Publi-
co tiene “wna importancia his-
térica”, pues, segin Manuel
Carlier, director general de
ANAVE, “las lineas regulares
de cabotaje constituyen una es-
pecie de continuacion de la in-
fraestructura viaria nacional,
que comunica las islas, Ceuta y
Melilla, con la peninsula, y, es
por lo que siempre han estado
sometidas a una regulacion, en
mayor o menor medida, por
parte del Estado” .

Los precedentes legislativos
(ver cuadro) habfan dado lugar a
situaciones conflictivas, sobre
manera en los criterios para el

RASMEDITERRANEA adaptard su Plan
Estratégico 1997-99 para adecuar sus
nuevos movimientos a las condiciones de
los concursos.



otorgamiento de lineas, a través
de la autorizacién administrati-
va previa, dificiles de objetivar,
y, el sector naviero -en pleno-
solicité participar en la prepara-
cién de este nuevo Real Decreto
clarificador.

Cinco largos afios, puede de-
cirse que ocuparon estas elabo-
raciones, de incontables borra-
dores, estudios y contrapropues-
tas, y, su corolario final fue el de
la urgencia, al acercarse la de-
nuncia del Estado al contrato-
programa de Trasmediterrdnea
-agosto 1997- y su cancelacién,
para diciembre proximo.

El 4mbito de aplicacién de
estas nuevas regulaciones es ge-
neral, con la importancia que en
facturacién y empleo caracteriza
al sector, y, su principal idea-
fuerza es la de que “el acceso al
mercado quede abierto y se ase-
gure -bajo fianza- la prestacion
del servicio en sus exigencias y
plazos”, respondiendo asi a una
de las principales preocupacio-
nes del sector: la entrada y sali-
da de nuevas lineas en el merca-

PRECEDENTE
LEGAL

suscri el Estado y la
Cia. Trasmediterranea,
sobre la base del RD
2866/1977.

@ ElRD 720/1984, de
ordenacién del fransporte
maritimo regular, que
sujeté la prestacion de
servicios regulares de
cabotaje a autorizacion
administrativa previa
(régimen que se mantiene
en el articulo 81 de la Ley
27/1992, de Puertos del
Estado y de la Marina
Mercante).

do, como elemento desestabili-
zador del servicio, y los funcio-
namientos anarquicos ¢ intermi-
tentes, segin el alza o baja de
temporada.

Un primer anilisis del texto,
que ha sido valorado positiva-
mente por la industria naviera,
descubre su sentido y direccién
clarificadores, al sefialar que
“todos los servicios de linea re-
gular de transporte de mercan-
cias ylo pasajeros en trdficos de
cabotaje nacional son navega-
ciones de interés publico”. Y -
remitiéndonos al art. 7.4 de la
Ley de Puertos del Estado y de
la Marina Mercante- tienen este
cardcter “aquellas que se consi-
deren precisas para asegurar
las comunicaciones maritimas
esenciales de la Peninsula, de
ésta con los territorios espano-
les no peninsulares y de éstos
entre si”.

El concepto de “obligacio-
nes de servicio puiblico” ya ha-
bia sido delimitado por el Regla-
mento CEE 3577/1992, en refe-
rencia a “aquellas obligaciones

L sistema

de

CONCUrsos

pretende
cerrar una etapa
conflictiva con el
refuerzo de la
neutralidad en la
adjudicacion y el
aseguramiento en
la calidad y
plazos del
Servicio.

que el transportista no asu-
miria o no lo haria en las
mismas condiciones si consi-
derase su interés comercial” .
Y asi, este nuevo R.D.
1466/97 prevé que se esta-
blecerdn para cada linea “en
todo caso obligaciones relati-
vas a la regularidad, conti-
nuidad, capacidad de presta-
cion del servicio y tripula-
cién” y que eventualmente
podran también establecerse
“los puertos a servir, la fre-
cuencia y las tarifas”.

En la misma direccion de
aseguramiento del servicio,
habla el nuevo texto de
“unos tiempos minimos de
prestacion del servicio”, de
tres afios, cuando la nueva li-
nea coincida con alguna an-
terior, o de dos afios cuando
no exista esta coincidencia.
Establece suplementariamen-
te la necesidad de “depositar
una fianza econdémica” , cuyo
sefialamiento objetivo serd
competencia de Marina Mer-
cante.

La importancia del citado
Real Decreto presupone que
el mercado queda abierto, sin
perjuicio de que la empresa
cumpla prestaciones y pla-
z0s, y desaparece la vieja tu-
tela de la Administracién
sobre la “relacién oferta/de-
manda” en las adjudicacio-
nes, tan dificil de objetivar y
que habia permitido aplica-
ciones practicas con discre-
cionalidad.
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Dos nuevos e importan-
tes elementos del R.D.
1466/97 hacen referencia a la
necesidad de que los contra-
tistas estén al corriente de pa-
go de sus obligaciones fisca-
les y con la Seguridad Social,
con lo que se atajan muchas
situaciones actuales de des-
propdsito al efecto, y, que
los buques prestatarios del
servicio tengan una antigiie-
dad méxima, a definir por
la DGMM, si bien en los
borradores y contactos pre-
vios se hablé de los trece
anos.

Fuentes del sector navie-
ro expresaron a la Revista
“MAR” que el nuevo Real
Decreto “afiade elementos
de salvaguarda de la leal
competencia, es mds flexible
que la legislacion anterior, y,
se inscribe en el ambiente
previo de modernizacion del
sector, en el plazo que resta
hasta la total liberalizacién
del esquema en la Unidn
Econémica y Monetaria” .
Empresarios y sindicatos se
reservan una valoracion mas
profunda hasta que las nor-
mas de rango inferior sean
desarrolladas, “pues quizds
el mayor defecto del texto
-siempre segin estas fuentes-
sea el de referir varios ele-
mentos-clave (cuantias de
fianza, lineas, edad de los
buques, plazos, etc) al desa-
rrollo posterior de lo legis-
lado” .

El sentido liberalizador
de la nueva regulacién puede
estimarse, asimismo en que
el Real-Decreto establece la
posibilidad de “suscribir
contratos de navegacion de
interés publico, de hasta 15
aflos de duracién, en aque-
llas lineas en que el régimen
general de autorizacion no
asegure una oferta adecuada
en cantidad y calidad de ser-
vicio”. Sin perjuicio de ésto
ultimo, podran existir -como
sucede hasta el presente- ser-
vicios en paralelo con los su-
jetos a contrato bajo el régi-
men general.

En la misma direccién de
sentido préctico y operativi-
dad, el sistema se hace mads
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ARINA Mercante cree que
este impulso al mercado
abierto es el espaldarazo a la
recuperacion del sector,
timidamente iniciada en 1995
y en vias de la liberalizacion.

TRES AMBITOS DE LA NUEVA LEGISLACION

® El de los servicios inferinsulares, sin conexién con el
territorio peninsular, Estas prestaciones, competencia de
las Comunidades Auténomas correspondientes y que
como fal vienen ejercitando su autorizacién, van a
continuar en este régimen, ya sea con un funcionamiento
similar al establecido por erReql Decreto para las lineas
anteriores, o bien mediante una normativa particular
emanada directamente de sus respectivos Gobiernos.

flexible, al permitir “la in-
clusion, supresion o sustitu-
cidn de hasta el 20 por cien-
to de los puertos de la linea,
o alterar su oferta -en mds o
en menos- hasta un 40 por
ciento, sin otro requisito que
el de comunicarlo a la Direc-
cion General de la Marina
Mercante” .

® CONTINUIDAD Y
PROPOSITO DE
ACTUACION
NEUTRAL

Para las autoridades de la
Direccién General de la
Marina Mercante “el nuevo
marco establece un enlace
con el régimen de auto-
rizaciones administrativas
anterior, y, asegura que no
se producirdn discontinuida-
des”,y, desde luego, reafirma
“el criterio de neutralidad
para la entrada en el merca-
do de nuevos oferentes”. En
términos textuales, Fernando
Casas Blanco, director gene-
ral de la Marina Mercante, se
refirié al nuevo Real Decreto
como “un primer paso en la
creacién de un marco moder-
no de ordenacion de la acti-
vidad econdémica maritima
que el Ministerio de Fomento
va a continuar en los proxi-
mos meses” .

El Real Decreto traslada
las normas europeas al ambi-
to espaiiol (ver cuadro) y en
adaptacion de las mismas a
las situaciones particulares
de nuestro pafs, en el que se
da la importante demanda de
las zonas insulares, Melilla y
Ceuta, y, quiere sumar un es-
timulo més a la suave recupe-
racién del sector naviero ini-
ciada en 1995.

El propésito de mejorar
el marco competitivo de la
flota mercante espafiola enla-
za, asi, con el inmediato pro-
ceso de liberalizacion del
sector, de forma que podrd
hablarse de un antes y un
después del RD 1466/1997 y
la finalizacién del contrato
programa Estado-Trasmedi-
terrdnca. M

S. de Francisco




El Parlamento Europeo
ha dado el visto bueno
al informe elaborado
por la presidenta de la
Comision de Pesca,
Carmen Fraga, en el
ﬂue se disefian las
irectrices sobre la
politica comin de
pesca (PCP) después
del aiio 2002, La
resolucion aprobada
subraya que la PCP
debe seguir siendo el
fundamento juridico
para la gestién de la

DESPUES
DEL ANO 2002

pesca, aunque
propone su
descentralizacién, y
que la pesca sea
considerada como un
sector mas de la
actividad econémica,
por lo que deberan
arbitrarse los medios
necesarios para
atender a las
repercusiones
socioecondmicas que
se deriven de la
revisiéon de la politica
comunitaria.
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L Europarlamento
ha hecho una relec-
tura del informe
elaborado por la
europarlamentaria
Carmen Fraga, que
habia sido presen-
tado el pasado mes de abril y
que fue defendido por el
Grupo Popular, sobre La po-
litica comiin de pesca des-
pués del ano 2002. Después
de discutir las mds de 400
enmiendas presentadas por
el resto de los grupos par-
lamentarios, el Parlamento
aprob6 como resolucién
una enmienda de compro-
miso de la ponente que,
res-petando el espiritu del in-
forme inicial, incorpora mu-
chas de las propuestas pre-
sentadas.

El documento parte de la
consideracién de la impor-
tancia econémica y social
del sector pesquero en la UE,
tanto por la incidencia labo-
ral como por la dependencia
de muchas regiones de este
sector, y establece las direc-
trices de lo que habrd de ser
la politica comunitaria de
pesca al término de la
PCP actual -el 31 de diciem-
bre del 2002-, teniendo en
cuenta que en ésta se estable-
ci6 la derogacién del princi-
pio de libertad de acceso a
los caladeros comunitarios
con el fin de proteger la
adaptacién de la industria
pesquera de los Estados
miembros.

Admite que la actual
PCP no ha logrado la mayo-
ria de sus objetivos pero que,
no obstante sus defectos, ha
tenido el mérito de adoptar
un enfoque global del sector
y constata que la PCP debe
seguir siendo el fundamento
juridico para la gestién de la
pesca después del afio 2002.
Subraya también que deberd
seguir manteniendo excep-
ciones al principio de libre
acceso en igualdad de condi-
ciones a las aguas comunita-
rias por motivos socioeconé-
micos y biologico-ecolégi-
COS.

Armonizacion social

El informe Fraga reclamaba
que la pesca tuviera la misma
consideracién que el resto de
actividades econémicas y que la
reforma prevista para el afio
2002 fuera la dltima, y asi se
mantiene en la resolucién apro-
bada. Esta subraya la necesidad
de que la PCP establezca una
clara distincién entre la pesca
local a pequeiia escala y la pes-
ca comercial a gran escala y que
mantenga excepciones al prin-
cipio de libre acceso en igual-
dad de condiciones a las aguas
comunitarias, asi como que se
prevean con tiempo las medidas
de apoyo a las categorias que
resulten afectadas desde el pun-
to de vista socioeconémico por
la revisién de la PCP. En este
aspecto, defiende la necesidad
de una mayor armonizacién de

las condiciones de empleo, de
las normas de proteccién social
y de seguridad, y la reduccién
del tiempo en la mar, asi como
que los contratos locales se ar-
monicen en la perspectiva de
una justicia social y salarial
aplicable a todos los trabajado-
res del sector. Reclama igual-
mente que en la revisién de la
PCP, en la definicién de los
TACs y cuotas y en la apli-
cacién de los instrumentos eu-
ropeos de reconversién y fon-
dos estructurales se tenga en
cuenta las opiniones e intereses

de los agentes sociales impli-
cados.

La resolucién hace un repa-
so a la futura PCP desde distin-
tas vertientes: medioambienta-
les, equilibrio entre la capaci-
dad de la flota y los recursos,
los recursos externos, las es-
tructuras, la acuicultura, la in-
dustria de transformacion, la
Organizacién Comin de Merca-
dos Pesqueros, el control comu-
nitario y la descentralizacion de
la propia PCP, y establece las
actuaciones que considera nece-

sarias en cada uno de estos ca-
pitulos.

En el apartado referido a los
aspectos medioambientales, la
resolucién solicita que el concep-
to de desarrollo sostenible haga
hincapi€ en la necesidad de que
los objetivos de conservacién se
centren en los ecosistemas en su
conjunto. Llama la atencién, en-
tre otras medidas, sobre la nece-
sidad de asegurar que los objeti-
vos de conservacién tengan en
cuenta aspectos de conservacién
integral y propone que la UE
conceda etiquetas ecoldgicas a
los productos capturados con
arreglo a normas que garanticen
la conservacion del entorno y del
Propio recurso.

En cuanto al régimen de
conservaciéon de recursos, con-
sidera que debe ser sencillo y
eficiente y completarse con una
politica de medidas técnicas
con normas claras que deberdn
ser elaboradas con la participa-
cién activa y contar con el apo-
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yo de los pescadores. Propone,
entre otras medidas, que los
TACs se establezcan en base a
factores biol6gicos y socioeco-
némicos y que su distribucién
se realice mediante un reparto
de los derechos de pesca entre
los pescadores utilizando como
punto de partida el principio de
estabilidad relativa; la adopcién
de medidas especificas para sal-
vaguardar las pequeiias flotas
pesqueras tradicionales coste-
ras, procurando la implicacion
progresiva de los pescadores lo-
cales en las decisiones de los
asuntos que les conciernen.

La resolucién constata la
necesidad de un equilibrio entre
la capacidad de la flota y los re-
cursos y resalta que la reduc-
cion de flotas debe hacerse con
criterios de racionalidad y equi-
dad, incidiendo la reduccion en
los segmentos de flota que pes-
can los recursos en peor estado.
Advierte que es necesario ase-
gurar que los objetivos de con-
servacion tengan en cuenta as-

pectos de conservacion integral
y propone que la UE conceda
etiquetas ecoldgicas a los pro-
ductos capturados con arreglo a
normas que garanticen la con-
servacion del entorno y del pro-
pio recurso.

El documento advierte sobre
la necesidad de que el redimen-
sionamiento de la flota tenga en
cuenta las repercusiones socioe-
condémicas en dreas fuertemente
dependientes de la pesca, donde
no pueden encontrarse alternati-
vas a corto plazo, y recomienda
que, en estos casos, se estudien
otras férmulas que no supongan
una reduccién generalizada de
las embarcaciones. Sefiala, asi-
mismo, que alcanzar el reequili-
brio entre capacidad de flota y
recursos podria tener una inci-
dencia financiera muy elevada
para el presupuesto comunitario,
en un periodo de austeridad pre-
supuestaria.

En lo que ataiie a los recur-
s08 extemos, la resolucién soli-

cita para la industria pesquera el
mismo régimen de exigencias y
contrapartidas que se otorga a
otros sectores de alimentacién
competitivos en el marco de las
relaciones con terceros paises y
defiende que los acuerdos de
tercera generacién negociados
por la Comisién, que tratan de
conjugar los intereses pesque-
ros comunitarios con el grado
de desarrollo del pais en cues-
tién, deberdn utilizarse de for-
ma selectiva y reservarse para
los paises con un grado de desa-
rrollo suficiente para absorber
la ayuda y las contrapartidas co-
munitarias de forma beneficiosa
para todos los implicados.

Estructuras

La resolucién aprobada su-
braya la situacién de declive del
sector pesquero comunitario,
por lo que la finalidad de la nue-
va politica estructural serd la de
ayudar a los titulares de los de-
rechos de pesca a reestructurar
sus flotas para lograr una explo-

tacion méds racional de las
pesquerias y proporcionar
incentivos a los propietarios
que quieran retirarse de la
actividad pesquera.

Entre los objetivos de la
politica estructural menciona
el desarrollo de las industrias
de transformacién de los
productos de la pesca, como
alternativa econdmica y la-
boral a la eventual reduccién
de empleo en las zonas; el
mantenimiento de una politi-
ca especifica para las flotas
artesanales, medidas de apo-
yo para la adaptacién de las
flotas a las cuotas disponi-
bles, sobre la base de proyec-
tos de empresa, de caricter
voluntario, con objeto de
mejorar la viabilidad de la
explotacidn; y acciones que
supongan un enfoque inte-
grado para el desarrollo de
las zonas costeras, con obje-
to de garantizar la supervi-
vencia de sus actividades
econdmicas y fomentar un
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aprovechamiento adecuado
de sus recursos.

El documento presenta el
desarrollo racional de las
técnicas de cultivos marinos
como una de las prioridades
de la PCP, en atencion a su
potencial como suministra-
dor de proteinas de alta cali-
dad al mercado comunitario
y sus posibilidades para la
creaciéon de empleos alterna-
tivos a la pesca extractiva.

No obstante, alerta sobre
las graves consecuencias de
un desarrollo incontrolado y
falto de previsién de esas
técnicas sobre los ecosiste-
mas, y su capacidad de inter-
ferencia con otros aprove-
chamientos de las zonas ma-
rinas. Reclama, por tanto, la
realizacién inmediata de un
mapa de usos, teniendo en
cuenta la viabilidad de los
posibles cultivos, el tipo de
aguas, las necesidades del
mercado, y las posibles inter-
ferencias con otros usos. Se-
fiala también la necesidad de
profundizar los conocimien-

tos sobre los controles veterina-
rios y sobre el peligro que re-
presenta la utilizacién de medi-
camentos para luchar contra las
enfermedades en la acuicultura.

Industria de
transformacion

En el capitulo de la industria
de transformacion, dependiente
en gran parte de las posibilida-
des de aprovisionamiento a par-
tir de las capturas de la flota o de
la acuicultura comunitaria, e in-
terrelacionada con la OCM, pro-
pone la implantacién de una
“etiqueta comunitaria” de cali-

dad para los productos transfor-
mados en la comunidad y/o con
origen en aguas comunitarias.
Insta, asimismo, a investigar y
desarrollar nuevas férmulas y
presentaciones de productos y
camparias de divulgacién sobre
el aprovechamiento de especies
pescables y cultivables hasta
ahora con poco valor para los
sectores pesqueros y manufactu-
reros de la industria por falta de
conocimiento del consumidor.

La resoluci6n propone como
reglas basicas de la Organiza-
ciéon Comin de los Mercados
Pesqueros (OCM) un servicio

eficaz de informacién sobre
el funcionamiento de los dis-
tintos mercados, que permita
la aplicacién de un mecanis-
mo de intervencién eficaz; un
control técnico sanitario
transparente que garantice
una calidad homogénea en to-
do el territorio comunitario, y
el seguimiento estricto y pe-
riédico de los productos que
entran procedentes de terce-
ros paises; €l establecimiento
de mecanismos adecuados
para prevenir las crisis; y la
potenciacién del papel de las
organizaciones de producto-
res y la incentivacién de con-
tratos previos con las indus-
trias de transformacién.

Insta a centralizar la ofer-
ta de produccion a través de
cooperativas u organizacio-
nes de productores, y solicita
una investigacién sobre el
funcionamiento de los siste-
mas SPG para garantizar que
responden a los objetivos pa-
1a los que fueron concebidos.

Control

El Europarlamento propo-
ne en la resolucién aprobada
que se refuerce el sistema co-
munitario de inspeccién y
control y, a la vez, que se ra-
cionalice éste mediante una le-
gislacién y un sistema sancio-
nador que imponga estindares
minimos comunes. Insta, es-
pecialmente, a extremar el
control sobre las producciones
de paises terceros, para evitar
la introduccién en la Comuni-
dad de productos externos que
no cumplan las normas que se
exigen a los propios producto-
res comunitarios.

El informe Fraga, que ha
servido de base a la resolu-
cién, responde al propésito
anunciado por la eurodiputa-
da Carmen Fraga cuando fue
elegida para presidir la Comi-
si6n de Pesca del Parlamento
europeo de “planificar con
tiempo y conocimiento la mo-
dificacion de la Politica Co-
miin de Pesca (PCP)”. R

Mery Varona
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XXII Sesion del Consejo General de Pesca del Mediterraneo

El inicio

DEL CAMBIO

e

Las enormes
expectativas
depositadas en la
pasada sesion del
Consejo General de
Pesca del
Mediterraneo
(CGPM), tanto
desde los sectores
cientificos y
ecologistas como
de algunos Estados
miembros, en que
se acometiera una
reestructuracion a
fondo de este
organismo, se
cumplieron sélo a
medias. Se han
apuntado
novedades de gran
importancia y
trascendencia,
como la creacion
de un Comité
Cientifico
Consultivo, por
ejemplo,
imprescindible
para esa
transformacién.
Pero, por otra
parte, se han
reproducido todos
los males
apuntados en otras
ocasiones, como
discusiones
politicas colaterales
interminables.
Unas discusiones
que dejaban
traslucir una falta
de determinacion
para abordar los
verdaderos
problemas de la
pesca en la region.
Por ello, se puede
afirmar que se ha
iniciado el cambio,
aunque lo que no
queda claro, por el
momento, es si se
concretara en algo
real y positivo.
Habra que esperar
a nuevos
acontecimientos,
como la préxima
reuniéon del CGPM
en junio,
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“El Mediterraneo esta atravesando cambios muy acelerados. Es un mar muy

delicado -social y ecologicamente-, y no existe el mas minimo compromiso serio de
los estados riberefios por crear un organismo fuerte y eficaz”, (Assumpta Gual)

E afrontaba una
reunién que debia
estar presidida por
los cambios, unos
cambios que adap-
taran al Consejo
General de Pesca
del Mediterrdneo a los tiempos
actuales. Y es que, desde que se
creara este organismo, a finales
de la década de los cuarenta,
apenas se habfa transformado.
Y el cambio se inici6 por la fa-
chada; es decir, por el nombre.
A partir de ahora, y si asf lo re-
frenda el Consejo y la Confe-
rencia de la Organizacién de
las Naciones Unidas para la
Alimentacién y la Agricultura
(FAO), cambiard el término
Consejo por el de Comision.

El cambio més importante
fue el de la creacion, finalmen-
te, de un Comité Cientifico
Consultivo que entrard en vi-
gor, previsiblemente, en la pro-
xima reunién del CGPM en el
mes de junio. Entonces es
cuando se establecera el man-
dato del mismo, se desarrolla-
ran y fijardn sus prioridades,
seglin nos comenta M2 Carmen
Cadenas de Llano, de 1a Subdi-
reccién General de Organismos
Multilaterales de Pesca. El afio
proximo, pues, celebrard su
primera reunién. Queremos
que el CGPM sea un organis-
mo similar a la Comision Inter-
nacional para la Conservacion
del Atin Rojo (ICCAT). El Co-
mité Cientifico hard las reco-
mendaciones al CGPM. Por
otra parte, desaparecerdn dos
Comités, el de Gestién y el de
Estructuras, y se mantiene el de
Acuicultura.

La creaciéon del Comité
Cientifico era algo fundamen-
tal. Debera encargarse de eva-
luar la situacién de las distintas
poblaciones de peces y del im-
pacto ambiental de sus captu-
ras, y tendrd ademds caracter
consultivo. La creacién de este
Comité era reclamada desde to-
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dos los sectores, y puede que
tenga ya un camino andado, si
asf se desea, a partir de los tra-
bajos que se vienen realizando
desde el Proyecto de Coopera-
cién Pesquera en el Mediterra-
neo (COPEMED)... si es que
se consigue llevar adelante
la reestructuracion que el

CGPM necesita 'y en la que, en
teoria, todos los paises estdn
de acuerdo, como sefialaba a
esta revista Rafael Robles
-ver MAR, n® 354, octubre
1997-, exdirector del Instituto
Espafiol de Oceanografia y
director del Proyecto FAO-
COPEMED.

UE, miembro del CGPM

Otro paso importante serd
la incorporacién de la UE al
CGPM, al modificarse los arti-
culos que lo impedian. Ahora
debera formalizarse la solicitud
de ingreso. La situacion de los
Estados comunitarios miem-

DOCUMENTO DE LAS ONG’S

Tras la Segunda Conferencia de Ministros de
Pesca del Mediterrénee (Venecia, noviembre de
1996), en la que los paises con intereses
pesqueros anunciaban la creacién de un grupo
de expertos para elaborar propuestas para la
siguiente sesion del CGPM, las Organizaciones
No Gubernamentales decidieron preparar un
documento sobre gestién pesquera para, de esta
manera, prestar su aporfacién, En la préctica su
colaboracién fue ignorc:da, a pesar de que
dichas propuestas estuvieron avaladas por més
de 45 organizaciones con influencia en la zona
del Mediterraneo, y entre las que se enconiraban
dos de las méas importantes a nivel internacional:
Greenpeace y el Fondo Mundial para la
Naturaleza (WWF Internacional).

El documento elaborado por las ONGs incluye una
serie de principios y medidas sobre iesiién pesquera
en el Mediterraneo entre las que cabria destacar:

Como derecho y obligaciones de los Estados,
asegurar la conservacion de los ecosistemas
marinos frente a los efectos negativos de ciertas
actividades pesqueras; participar activamente en
la pronta negociacién y aplicacién de un régimen
pesquero en el Mediterraneo, En la negociacién
de jicho régimen pesquero deberian establecerse
los mecanismos formales para la participacion
equitativa de todas las partes inferesadas ademas
de los gobiernos, como ONGs de defensa del
medioambiente, cientificos, pescadores,
organizaciones de consumidores...

La gestién pesquera debe basarse en el criterio
de precaucion con el fin de prevenir el posible
agatamiento de los caladeros o el dafio de los
hébitat marines. Debe abordar aspectos tales
como los efectos de la pesca en los ecosistemas
marinos y no sélo centrarse en las especies
objefivo.



El documento se pronuncia por promover el uso
de métodos de pesca selectivos; evaluar y regular
las précticas pesqueras en uso segn su
selectividad; evaluar los posibles impactos de las
nuevas fecnologias y métodos de pesca, y todo
ello, tanto sobre las especies objetivo como las no
objetivo.

Se da especial importancia al establecimiento de
mecanismos regionales para el seguimiento de las
operaciones pesqueras y para garantizar el
cumplimiento de los reglamentos.

Se insiste, asimismo, en que los acuerdos
multilaterales deben conceder prioridad a los
intereses de las pesquerias a pequefia escala, asi
como los infereses de las necesidades de los
Estados en desarrollo y su grado de dependencia
de la pesca.

Las ONGs solicitan la revisién de la politica de
subvenciones e inversiones, con el fin de prevenir
el problema de la sobrecapitalizacion de las
flotas; evitar que los pescadores locales se vean
obligados a abandonar sus caladeros
tradicionales; promover y ofrecer incentivos
econémicos para la pesca sostenible.

Como medidas urgentes, y hasta que se adopte y
aplique un régimen regional de conservacién y
gestion, hay que congelar de inmediato el
esfuerzo de pesca; elaborar un censo regional de
todos los pesqueros que faenen en la zong;
aplicar y hocer cumplir las recomendaciones
establecidas en los organismos de pesca
regionales y mundiales; establecer mecanismos
eficaces de control, cumplimiento y sancién en
aguas territoriales. M

R.G.

bros del CGPM -Espaiia, Fran-
cia, Italia y Grecia- no se vera
modificada, y la UE dispondra
de cuatro votos, por lo que que-
dard reforzada su posicién, al
contrario de lo que ocurre en
otros organismos en que se per-
dian votos y fuerza.

Las expectativas creadas,
asi como la importancia e inte-
rés despertado se reflejé en
que, por primera vez, ha habido
quorum, al participar 21 pafses.
También estuvieron presentes
como observadores Greenpea-
ce y el Fondo Mundial para la
Naturaleza (WWF), asi como
una representacién de Nacio-
nes Unidas para el Medio Am-
biente y de la ICCAT.

Estos han sido, en lineas
generales, los principales cam-
bios; sin embargo, no son los
suficientes como para garanti-
zar una transformacidon mds
profunda, que es la que necesi-
ta un organismo como éste in-
capaz de impulsar una gestién
responsable. Como sefiala As-
sumpta Gual, de Greenpeace,
cuando se creé el CGPM los
problemas eran otros, no exis-
tian las flotas industriales.
Ahora hay que poner orden en
el sector de la pesca, por lo que
sus estatutos se tienen que ac-
tualizar. El Mediterrdneo estd
atravesando por una fase de
cambios muy acelerados. Es un
mar muy delicado -social y
ecoldgicamente-, y no existe el
mds minimo compromiso serio
de los Estados riberefios para
crear un organismo fuerte y
eficaz. Y esto es lo que yano ha
quedado tan claro al finalizar la
presente reunion.

Las interminables discusio-
nes politicas que no conducfan
a ninguna parte se¢ sucedieron
como ya viene siendo habitual.
Las tensiones y tradicionales
disputas entre Grecia y Turquia
quedaron también patentes en
estas discusiones. En medio de
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La creacion de un Comite Cientifico y el que la UE pasara a ser Estado miembro del

CGPM, al modificarse los estatutos que lo impedian, constituyen dos de los hechos
mas relevantes de la Gltima reunion de este organismo.

todo el debate, destacar la deci-
sién de los paises drabes de es-
tudiar la ampliacién de sus
aguas territoriales y de la pre-
sencia de Japén como Estado
miembro del CGPM.

Otra buena parte de las dis-
cusiones se centraron en aspec-
tos presupuestarios, en los que
se pusieron de relieve los gra-
ves problemas financieros por
los que atraviesa la FAO, lo
que se traduce en una menor
dedicacién de dinero a los or-
ganismos regionales, como es
el caso del CGPM. Debido a
ello, se establecerd un presu-
puesto auténomo financiado
por los estados miembros, y
que se fijard en la reunién de
junio. Hasta entonces, ya estan
establecidas las fuentes de fi-
nanciacién para que continde
desarrollando sus funciones.
Espafia, por su parte, se ha
hecho cargo de la financia-
cién del Grupo de Trabajo so-
bre Estadisticas y Economfia
Pesquera, que se reunird el pro-
ximo mes de febrero en
Roma.

Voluntad politica

Llegados a este punto, el
problema sigue siendo el mis-
mo de siempre, el de la volun-
tad politica para llevar a cabo
las reformas necesarias. Para la
Administracién espafiola esta
situacién puede cambiar, ya
que ahora el CGPM tiene la es-
tructura y los mecanismos para
ser un organismo eficaz. Una
opinién que no es compartida
por otros sectores y organiza-
ciones, como Greenpeace.

El tiempo es el que dira la
ultima palabra. Para la Admi-
nistracién espafiola este 6rgano
estd haciendo cumplir las reco-
mendaciones, como la veda de
los palangreros de mas de 24
metros por los estados miem-
bros. También se acord6 que, a
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partir de junio, se prohiba el
apoyo aéreo a los cerqueros
que faenan en la pesca del atin
rojo, como aprobd anterior-
mente la ICCAT.

Para Assumpta Gual, sin
embargo, esa voluntad politica
deja mucho que desear, ya que
los cambios son insuficientes.
No se ha debatido sobre el con-
trol de flotas, ni se ha llegado a
acuerdo alguno sobre las medi-

das de gestion. Quedan muchi-
simos aspectos por desarrollar.
El Comité Cientifico es un
avance, pero hay que profundi-
zar en los mecanismos para
hacer viables los cambios y las
mejoras.

La critica también la hace
extensible al desinterés mostra-
do ante el documento elabora-
do por unas 45 Organizaciones
No Gubernamentales, y en el

que apuntaban una serie de
propuestas sobre gestién pes-
quera (ver recuadro).

Greenpeace tampoco se
mostré satisfecha con el papel
jugado por Espaiia ya que, se-
gun la citada organizacion,
nuestro pafs puede hacer mu-
cho mds, ademads de ser el pais
con mds derecho a hacerlo, ya
que tiene una de las legislacio-
nes mds estrictas y uno de los
mejores censos de flota.

En lo que todos coinciden
es que el Mediterraneo atravie-
sa por un momento sumamente
delicado, y que uno de sus prin-
cipales problemas lo constituye
la pesquerfa del atin rojo, es-
pecialmente por la actuacién de
mds de cien barcos ilegales. De
la forma en que se actiie para
solucionar este problema se sa-
bra hasta qué punto hay una de-
cision real de atajar los proble-
mas en la zona. En este sentido,
Espafia decidi6, el pasado mes
de agosto, ampliar sus aguas
territoriales en el Mediterrdneo
hasta las 49 millas, con el fin
de disponer de un mayor mar-
gen de maniobra para poder ac-
tuar contra el saqueo al que es-
td sometido el atin rojo en es-
tas aguas (ver MAR n® 353,
septiembre 1997).

Habrd que esperar, pues,
hasta la préxima reunién del
CGPM, en el mes de junio, y
ver si realmente hay un interés
en que se realice una verdadera
gestion de los recursos pesque-
ros y que las recomendaciones
para que se logre proteger esos
recursos son cumplidas y se ha-
cen cumplir. Hasta entonces,
sélo se habrd producido el “ini-
cio del cambio”. El verdadero
cambio, la reestructuracién es-
perada esta todavia por llegar.
La voluntad politica tendrd mu-
cho que ver en ello. W

Raiil GUTIERREZ



Marina Mercante y Pesca regulan las atribuciones profesionales

AS atribuciones
profesionales
pendientes de de-
finir correspon-
den a los técnicos
superior y de gra-
do medio, que se
subdividen en las especiali-
dades de puente y mdqui-
nas. En la primera se esta-
blecen las competencias de
patrén de altura para titula-
dos superiores y patrén de
litoral para los de grado me-
dio. Su equivalencia en ma-
quinas serdn las competen-
cias de mecdnico mayor na-
val y mecdnico naval. Las
atribuciones seran poliva-
lentes para las embarcacio-
nes de pesca, tripulacion y
mercante variando el perio-
do de embarque en practi-
cas para cada una de las
modalidades.

En lo que atafic a las

TSR

ONES NAUTICO
AN POLIVALENTES

La Secretaria General de Pesca Maritima y

la Direccién General de Marina Mercante
han alcanzado un acuerdo definitivo sobre
las atribuciones profesionales de las nuevas
titulaciones maritimo pesqueras, de manera

que éstas estaran definidas y seran de
aplicacién a partir del préximo curso 1998-
99, La novedad mas significativa es que las

titulaciones tendréan caracter polivalente
para las modalidades de pesca, navegacion

y marina mercante,

atribuciones en embarca-
ciones de pesca otra nove-
dad respecto a las titulacio-
nes hasta ahora vigentes es
que para el patrén de altura
la limitacién no serd geo-
grafica en longitud y alti-
tud, sino por eslora de los
buques, tal como establece
la normativa comunitaria. A
lo largo del proceso nego-
ciador entre los distintos
Departamentos implicados
en la definicién de atribu-
ciones, la Secretaria Gene-
ral de Pesca ha mantenido
una actitud firme en defen-

sa de la equiparacién de
competencias para todos los
titulados, frente a la situa-
cion establecida que reser-
vaba determinadas compe-
tencias a los marinos mer-
cantes. El acuerdo final se
ha alcanzado al igualar
por arriba a todos los titula-
dos.

Con la definicién de las
atribuciones profesionales
se culminara el proceso de
reforma de las ensefianzas
maritimo pesqueras inicia-
das al amparo de la Ley Or-

ganica General del Sistema
de Ensefianza, que se¢ en-
contraba paralizado desde
hace cuatro afios a falta de
esta definicién, y cuya
puesta en marcha viene
siendo reclamada desde las
organizaciones profesiona-
les, de manera especial des-
de la Asociacion de Titula-
dos Ndutico Pesqueros, Ae-
tinape.

Abundando en la urgen-
cia de cerrar la reforma, la
Comisién de Agricultura,
Ganaderia y Pesca del Con-
greso de los Diputados
aprobé el pasado mes de
marzo una proposicién no
de Ley solicitando la cola-
boracion de todas las admi-
nistraciones publicas en
materia de formacién naiti-
co-pesquera, para el esta-
blecimiento de un marco
basico y homogéneo de en-
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Se establecen las
competencias de
patron de altura
para fitulados
superiores y patron
de litoral para los
de grado medio en
puente y su
equivalencia en
maquinas de
mecanico mayor
naval y mecanico
naval

seflanza de ambito nacio-
nal. En el mes de mayo la
Administracién hizo publi-
co el primer paquete de atri-
buciones profesionales co-
rrespondientes a las nuevas
titulaciones de patrén local
de pesca y de patrén coste-
ro polivalente. Quedaba por
definir las atribuciones de
los técnicos superiores y de
grado medio, cuyas ense-
flanzas académicas estdn ya
impartiéndose.

Las nuevas titulaciones
pretenden acomodarse a la
tendencia que ya ha prospe-
rado en el dmbito interna-
cional en cuanto a su cardc-
ter polivalente en pesca, na-
vegacion y transporte. Este
es el modelo seguido en la
nueva Formacién Profesio-
nal donde se prima la for-
macién prictica y las mate-
rias que se demandan en el
sector.

En el disefio de la refor-
ma intervinieron, ademaés
del Ministerio de Educa-
cién y Ciencia, la Secretaria
General de Pesca Maritima,
la Direccién General de
Marina Mercante y entida-
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Aetinape visita a la ministra de Agricultura

La definitiva aprobacién de las atribuciones
profesionales fue uno de los asuntos abordados
por Aetinape en su reunién con la ministra de
Agricultura, Pesca y Alimentacién, Loyola de
Palacio, quien reiterd su confianza en una pronta
solucién. El presidente de Aetinape, José Manuel
Muiiiz, expuso también a la ministra las alega-
ciones presentadas por la asociacién al proyecto
de Ley de control para la proteccién de los recur-
sos pesqueros en el sentido de que se establezca
la responsabilidad solidaria de los armadores en
las posibles sanciones derivadas del incumpli-
miento de la normativa pesquera, que hasta aho-
ra recaen en los capitanes. Muiiiz planted a la mi-
nistra la necesidad de arbitrar alguna férmula ju-
ridica que pueda beneficiar a los capitanes de
pesca que fueron sancionados por hacerse a la
mar sin el Permiso Temporal de Pesca durante la
llamada guerra del fletdn. En el mismo sentido,

el presidente de Aetinape solicité que se esta-
blezcan medidas para normalizar la situacién de
los profesionales espafioles que trabajan en bar-
cos comunitarios.

Aetinape reclama, asimismo, una Ley de Pes-
ca que establezca un control eficaz de los recur-
sos, la reforma de infraestructuras y una mejora
de la comercializacién de los productos pesque-
ros y que la Administracién pesquera disefie su
propio modelo administrativo dando cabida a los
especialistas formados en los centros maritimo
pesqueros.

La visita de la representacién de Aetinape a
Loyola de Palacio coincidi6é con la vista en un
Juzgado de Madrid de la causa incoada con mo-
tivo de las tarjetas profesionales falsas detectadas
en el afio 1992, lo que fue aprovechado por los ti-

tulados natitico-pesqueros para reclamar a la Ad-
== ] ministracién que
Bt establezca férmu-
las mdas seguras
de control de di-
chas tarjetas. En
este sentido Aeti-
nape proponia la
informatizacién
del despacho de
buques que permi-
ta el rdpido acceso
al banco de datos
y de esta forma,
controlar la vigen-
cia de las tarjetas
y la concordancia
de identidad del
titular, mediante
presentacién del
DNI. W

Mery Varona

des profesionales como la
Asociacién de Titulados
Naitico Pesqueros, Aetina-
pe. El perfil académico de
las nuevas ensefianzas que-
dé concluido en 1994, a la
espera de definir las atribu-
ciones profesionales. El
proceso ha coincidido con
una modificacién de la es-
tructura de la Administra-
cion General del Estado y
con la transferencia de al-
gunas de las competencias
en esta materia a las Comu-

nidades Aut6nomas, lo que,
unido a la resistencia de un
sector de los antiguos titula-
dos superiores, agrupados
en su Colegio Profesional y
respaldados por la Direc-
cién General de Marina
Mercante, a compartir com-
petencias que hasta ahora
les estaban reservadas, ha
contribuido a retrasar la
puesta en marcha efectiva
de la reforma.

La llegada a la Direc-

cién General de Marina
Mercante de un profesional
no implicado directamente
como Fernando Casas, y la
firmeza por parte de la Se-
cretarfa General de Pesca
en equiparar las competen-
cias de los titulados, ha per-
mitido acelerar el acuerdo
que se espera quede plas-
mado en el Decreto corres-
pondiente antes de concluir
el afio. W

Mery Varona
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Con una superficie total de 140.000
metros cuadrados

Nuevo poligono
industrial para el
puerto de Bermeo

® Permitira la consolidacion de Conservas
Garavilla y la creacion de unos 200
puestos de trabajo.

El puerto de Bermeo haré realidad uno de sus antiguos
suefios: la construccién de un poligono industrial en la zona de
Lamiaren-Aramburu, ubicado, en su mayor parte, en el
término municipal de Mundaka. El proyecto para desarrollar
una industrialdea portuaria tiene como objetivo fundamental
permitir la implantacién de las instalaciones de la empresa
Conservas Garavilla y lograr la creacién de unos 200 puestos
de trabajo gracias a la construccién de una nueva planta que
contaria con todos los adelantos tecnolégicos en el terreno de

la industria conservera.

L proyecto de construccion de
Eun poligono industrial en el

puerto de Bermeo se remonta
a varios afios atrds, cuando Josu Ber-
gara, actual Diputado General de
Vizcaya, dirigia el Departamento de
Transportes y Obras Piiblicas del
Gobierno vasco, segln informacién
publicada en el diario “Deia”. Desde
entonces, responsables del Departa-
mento de Pesca del ejecutivo auté-
nomo y la Diputacién Foral han tra-
bajado en el desarrollo de este

proyecto de gran importancia para
Bermeo.

El nuevo poligono industrial
contara con una superficie total de
140.000 metros cuadrados, de los
que se urbanizaré una parcela indus-
trial préxima a los 35.000 metros
cuadrados de ocupacién en planta.
Se espera que las obras de construc-
cién den comienzo a principios del
mes de febrero del préximo afio y
que estén terminadas en un plazo de

15-16 meses. La inversién corres-
pondiente a compra de terrenos, ur-
banizacion y accesos ascenderd a
unos 280 millones de pesetas.

En este importante proyecto para
el puerto de Bermeo, estdn trabajan-
do de manera conjunta el Departa-
mento de Industria, Agricultura y
Pesca del Govierno vasco y la Dipu-
tacién Foral de Vizcaya. Asimismo,
desde que se concibié el proyecto,
responsables institucionales han
mantenido reuniones con la empresa
Garavilla con el propésito de lograr
que sus instalaciones permanecieran
en Bermeo, dentro del poligono de
Lamiaren-Aramburu.

Conservas Garavilla necesita para
sus instalaciones una superficie apro-
ximada de unos 25.000 metros cua-
drados de los 35.000 que se pretenden
urbanizar en la industrialdea. Los
10.000 metros cuadrados restantes,
permitiran la construccién de instala-
ciones industriales relacionadas con la
pesca y la transformacion de produc-
tos de la pesca; o bien, se puede cons-
truir en ellos la estacién depuradora de
aguas residuales. De llevarse a cabo
esta segunda opcién, los residuos ge-
nerados por la empresa Garavilla, se-
rian tratados primero por la propia fa-
brica y, después, por la estacién
depuradora antes de llegar al mar.

La zona de Lamiaren-Aramburu
se encuentra en una vaguada situada
junto a un arroyo en los limites de
los municipios de Bermeo y Munda-
ka. La edificacién industrial se con-
centrard en la vaguada con el pro-
pésito de minimizar el impacto me-
dioambiental. ®
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ro proximo.

AS heladas aguas del
continente helado, al-
bergan en sus pro-

fundidades un importante ca-
ladero de una especie deno-
minada “rébalo de profundi-
dad”, muy apreciada en el
mercado de pescado congela-
do. Esta especie, que ya esta
siendo explotada por barcos
de bandera de conveniencia
sin ningun control, es de gran
interés para los armadores ga-
llegos que pretenden obtener
cuotas de captura en un futu-

En busca del “robalo de profundidad”

Investigaciones de un palangrero
vigués en la Antartida

Con este motivo, el pa-
langrero vigués “Ibas V"’ estd
desarrollando la primera
campaifia de investigacion,
dirigida por bidlogos del
Instituto Espafiol de Ocea-
nografia en aguas de la
Antartida, para obtener datos
sobre las pesquerias de pro-
fundidad que, segin los ar-
madores, ofrecen muchas po-
sibilidades para la flota
palangrera espafiola. Esta
campaiia cuenta con la auto-
rizacién de la Comisién In-
ternacional de Conservacion

de los Recursos Marinos An-
tarticos.

José Ramoén Fuentes, ge-
rente de la Cooperativa de
Armadores de Vigo, sefiala en
declaraciones al  diario
“Atlantico”, que las posibili-
dades de esta especie son
muy importantes por el alto
precio que estos productos
consiguen en el mercado in-
ternacional, aunque por el
momento la gran mayoria de
estas capturas soélo van desti-
nadas al mercado asiatico.

Seglin Fuentes, tras la campa-
fia de investigacion que desa-
rrolla el “Ibas V”, la adminis-
tracién espafiola, a pesar de
no tener territorios en la An-
tdrtida, podrd solicitar una
cuota de captura de rébalo de
profundidad. Los armadores
vigueses cifran en dos mil o
tres mil toneladas las que el
proximo afio podrédn ser cap-
turadas por los palangreros de
fondo.

Sin embargo, una de las
preocupaciones que mantie-

NUEVA TERMINAL DE CONTENEDORES E
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La solidaridad
también
se paga

Los marineros gallegos que participen en la
tarecas de biisqueda, auxilio, salvamento o res-
cate en el mar percibirdn una compensacion de
5.000 pesetas como minimo, segiin una orden
publicada en el Diario Oficial de Galicia.

Estas indemnizaciones, que serdan con cargo
a los Presupuestos Generales de Galicia, tienen
como objetivo paliar los gastos que origina a
los profesionales del mar, su participacion soli-
daria en los trabajos de salvamento maritimo.

Las cuantias reguladas por el Diario Oficial
de Galicia son de 2.500 pesetas por tonelada de
registro bruato para el titular de la embarcacién
y 5.000 para los tripulantes que, en los casos
del patrén o del piloto, pueden llegar a las
7.500 y la misma cantidad para los buzos que
intervengan en esas tareas.

Para percibir estas cantidades, es condicién
indispensable que las actividades de salvamen-
to maritimo sean realizadas bajo la direccién de
las autoridades competentes en la materia. il

.“'\
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El consejo de administracién
de la Autoridad Portuaria de Vigo
ha aprobado la convocatoria de un
concurso publico para la explota-
cién de una nueva terminal de con-
tenedores en Guixar, que tendrd
una superficie de sesenta mil me-
tros cuadrados y supondrd, para
el adjudicatario, una inversién
superior a los 600 millones de pe-
setas.

La puesta en marcha de la nue-

va terminal, segin declaraciones
del presidente de la Autoridad
Portuaria recogidas por el diario
“Atlantico”, permitird consolidar
el trifico de mercancias de conte-
nedores en el puerto vigués, cuyas
expectativas son las de superar es-
te afio los cien mil TEUS.

Ya se conoce que, no sélo va-
rias empresas que operan en Vigo
estdn interesadas en el concurso,
sino también alguna empresa de
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@ Los armadores
gallegos pretenden
obtener cuotas de
captura para el
proximo afio, de entre
dos y tres mil
toneladas de esta
especie.

nen los armadores, es la esquil-
macién que estn realizando en
el caladero, cerca de ochenta
barcos de bandera de conve-
niencia, que no estdn sujetos a
ningun tipo de control. El geren-
te de la Cooperativa de Armado-
res de Vigo, denuncia, incluso,
que hubo operadores que com-
praron barcos asidticos a bajo
precio y, tras una ligera reforma,
los abanderaron en paises de
conveniencia y, en apenas dos
afios, habian amortizado sus in-
versiones con la pesqueria en
ese caladero. M

L PUERTO DE VIGO

Portugal “prepara los papeles”
para conseguir la adjudicacién
de la nueva terminal de conte-
nedores de Guixar.

Asimismo, el consejo de
administracion ha aprobado
que sea la empresa Desmarea
quien se encargue de la recogi-
da de los productos oleosos
de los buques para su poste-
rior eliminacién de forma con-
trolada. M

XN

Cantabria celebra su

g " 1] Semana del Mar”

® Fue inaugurado el muelle 8 del puerto de Raos

Octubre finalizé en Cantabria con la celebraciéon
de la “I Semana del Mar”, iniciativa organizada
por el Gobierno regional, el Ayuntamiento de
Santander, la Universidad, la Autoridad
Portuaria y la Federacion de Cofradias de
Pescadores con el objetivo de subrayar la
vinculacién de la comunidad con el mar y
difundir entre la ciudadania aquellos aspectos
del mundo marino que, al estar muy préoximos,
pasan desapercibidos en la rutina diaria.

( jON motivo de este aconte-
cimiento, se organizaron
un sinfin de actividades,

asi como la inauguracién del mue-

lle n® 8 de Raos, cuyas obras se
iniciaron en 1995. El nuevo mue-
lle posee una dotacién de atraque
de méas de 420 metros de longitud

y 13 de calado, con una superficie

pavimentada en primera linea de

32.500 metros cuadrados.

Casi 3.000 millones de pese-
tas han sido necesarios para po-
ner en marcha esta nueva zona
portuaria que se destinard princi-
palmente al transporte de vehicu-
los nuevos, dentro de lo que se
conoce como “trdfico Ro-Ro”.
Con la inauguracién del muelle
n® §, el puerto de Raos, que se ha

ido construyendo de forma gra-
dual y despachd durante el pasa-
do ano el 54% del trifico total del
puerto, se convierte en una pieza
basica de la oferta de servicios
portuarios de la ciudad de San-
tander.

Durante 1996, los nueve kil6-
metros de muelles del puerto de
Santander han movido un total de
4,6 millones de toneladas de mer-
cancias, de las que mas del 95%
han tenido cardcter internacional.
A pesar de que estas cifras son li-
geramente inferiores a las obteni-
das en 1995 -85.000 toneladas
menos-, la previsién para el afio
2000 es llegar a los cinco millo-
nes de toneladas, tomando como
base fundamental, el comercio

exterior. Asimismo, las inversio-
nes que se realizaran en el Puerto
hasta el afio 2000, superardn los
nueve mil millones de pesetas.

Una de las jornadas de la T
Semana del Mar, ha estado dedi-
cada a la pesca, donde el director
general de Estructuras Pesqueras
hablé sobre la “Nueva orienta-
cién en la Politica de Estructuras
y Mercados” y el director técnico
de AZTI sobre la “Normalizacién
de los productos pesqueros”.
También se celebré una mesa re-
donda, moderada por el director
general de Pesca y Alimentacion,
en la que se debatieron los objeti-
vos y normas tendentes a rees-
tructurar el sector pesquero co-
munitario.

Los actos de la I Semana del
Mar, contaron con un total de sie-
te exposiciones relacionadas con
el mundo marino, entre las que
hay que destacar la del Instituto
Social de la Marina sobre “For-
macidn sanitaria y supervivencia
en el mar” y la del Centro de For-
macion Profesional Nautico-
Pesquera, sobre “Artes y oficios
tradicionales de la mar en Canta-
bria”.
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7 Con una inversion de 51 millones de pesetas

La lonja de Portocristo

SR

Amarres para los pescadores
en Colonia Sant Pere

Alctdia (a la que estdn adscritos los

profesionales del mar de Colonia Sant
Pere), Demarcacion de Costas y Litoral y el
club nattico de la Colonia han llegado a un
principio de acuerdo para la cesién de dieci-
séis metros lineales del nuevo puerto a los pes-
cadores profesionales de Colonia Sant Pere.
Esto supone un sitio disponible para seis em-
barcaciones, aunque en el acuerdo se especifi-
ca que esta cesién no se realizard de forma
nominal, sino que los puestos de amarre
serdn destinados a embarcaciones profesio-
nales.

I A Cofradia de Pescadores del Puerto de

64 MAR

La polémica se suscité el pasado verano
ante la protesta de los pescadores profesiona-
les por no haberse contemplado en la amplia-
ci6én del puerto, un sitio de amarre para ellos,
habida cuenta de que con esta ampliacién de-
saparecieron los atraques de pescadores sin
quedar claro donde se ubicarian las barcas de
profesionales dedicados a la pesca.

Finalmente, los pescadores podrdn contar
con seis amarres, para el atraque de sus em-
barcaciones, quedando solventado uno de los
problemas que ha venido arrastrando el pro-
yecto de ampliacién del puerto.

A mayor parte de la zona por-
tuaria de Portocristo va a

cambiar de fisonomia gracias
a la reconstruccién del edificio de
servicios de la lonja, cuyas obras se
iniciaron a mediados del pasado
mes de octubre y deberdn estar ter-
minadas, para su inauguracién, an-
tes del préximo 31 de diciembre. La
direccion general de Costas del Go-
vern balear es la encargada de llevar
a cabo esta profunda remodelacion
de la zona de pesca comprendida
entre el varadero y el restaurante
“Sa Llonja”, que se enmarca dentro
del plan de modernizacién disefiado
por la direccion general de Costas
para la zona portuaria.

Dentro de la primera fase del
plan se encuentra la reconstruccién
del viejo edificio de servicios de la
lonja; un local de unos 400 metros
cuadrados de superficie, en el que se
distribuirdn una cantina para pesca-
dores, unas cdmaras frigorificas pa-
ra la conservacién de la pesca y un
despacho para el celador de obras
del puerto, asi como unos servicios
publicos. El edificio, segtin el “Dia-
rio de Mallorca”, se prolongard con
un porche de columnas y los alrede-
dores se adornardn con bancos y
palmeras.

Antoni Gomila, S.A. es la em-
presa a quien el Govern ha adjudi-
cado las obras de reconstruccién,
con un presupuesto de contrata de
51 millones de pesetas.

Tras la reconstruccién del edifi-
cio de servicios, el Govern esta dis-
puesto a emprender una segunda fa-
se de modernizacién del muelle. Las
obras consistirdn en la remodela-
cién del actual restaurante y bar “Sa
Llonja”, dependiente de Costas. En
el muelle, que se prolonga hasta la
playa de Portocristo, se pretende la
creacion de terrazas nuevas, rodea-
das de vallas y la siembra de ar-
boles.

Asimismo, los pescadores de
Portocristo han solicitado al Govern
la remodelacion del varadero actual,
debido a que la inclinacién de la
rampa dificulta la botadura de las
embarcaciones y la construccion de
tres casetas nuevas para la cofradia
de pescadores. Bl
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Asociacion de empresas

&
acvicolas

® Consideran el asociacionismo como via para alcanzar acuerdos que deriven en
proyectos con los que obtener subvenciones de la Unién Europea

Las empresas del sector acvicola de la provincia de
Huelva han comenzado a realizar gestiones
encaminadas a la constitucién de una asociacién que
vele por sus intereses. El fin es conseguir que su
ﬁroduccit'm se incremente y se consolide después de

aber superado los importantes obstéaculos a los que
tuvieron que hacer frente en los Gltimos aios.
Obstaculos que incluso llevaron a la desaparicién de
algunas de las sociedades creadas.

UNQUE todavia no tienen
A(luﬁnido el modelo conere-

to de asociacién que pre-
tenden crear, consideran que el
asociacionismo podria ser una de
las vias mads importantes para al-
canzar acuerdos que deriven en
proyectos que puedan obtener sub-
venciones de la Unién Europea.

El incremento de produccién
que ha registrado la acuicultura
onubense, aunque ha sido muy
importante, no ha estado acompa-

fiado del aumento en el nimero de
empresas. Més bien, segin publi-
ca el diario “Huelva Informa-
cion”, ha sufrido un ligero estan-
camiento.

Ademas, el sector de cultivos
marinos de la provincia, pretende
participar en la Mesa Provincial
de la Pesca, con el fin de colabo-
rar en la toma de decisiones que
afecten al sector pesquero en ge-
neral y para que, desde ese foro,
transciendan y se tome conciencia

de la situacién y los problemas de
las empresas del sector acuicola.

En este sentido, la localidad
de Ayamonte es una de las mds
importantes, no sélo a nivel pro-
vincial, sino regional, en cuanto al
nimero de piscifactorias. En su
término se ubican dos de las mas
importantes empresas de cultivos
marinos: Mariscos del Estero,
S.A. y Acuinova Andalucfa, filial
de Pescanova.

En la actualidad, la industria
de los cultivos marinos en la pro-
vincia onubense suele proporcio-
nar empleo a unas 200 personas y
se dedica principalmente a espe-
cies como la dorada, la lubina o el
langostino. Estas piscifactorias no
s6lo comercializan sus produccio-
nes en toda la geografia espafiola,
sino que también se dedican a ex-

portar a paises como Japén, donde
sus langostinos han adquirido un
reconocido prestigio.

PISCIFACTORIA PARA EL
ATUN ROJO

La Ballenera, situada en el
término municipal de Algeciras
(Cadiz), es el lugar escogido por
el empresario Tomds Pérez Bolo-
rino, que cuenta desde 1990 con
una piscina para engorde en Bar-
bate, para instalar una piscifacto-
ria de cria y engorde del atin rojo.
Segun estudios realizados por la
Universidad de Cadiz y por la
Junta de Andalucia, el agua de es-
ta zona es perfecta en pureza y
temperatura para poder acoger a
estos animales. Se trata de unas
aguas practicamente ocednicas y
por tanto aceduadas.

El proyecto ha surgido ante el
importante descenso en el nimero
de ejemplares de atin rojo por
culpa, en su mayor parte, de los
pescadores italianos y franceses
que esquilman el Mediterrdaneo
sin ningtn tipo de control. A estas
aguas entran los atunes proceden-
tes del Atlantico para su reproduc-
cién y los pescadores extranjeros
los apresan sin tener en cuenta la
destruccién del caladero, ni en ta-
mafio de los tinidos.

El proyecto contempla la ins-
talacién de una sala maternal don-
de se introducirdn las larvas de
pescado o alevines de atin rojo,
que procederdn de las almadrabas
o de los barcos de cerco, segiin
“Europa Sur”. Cuando los anima-
les hayan alcanzado unos 200 gra-
mos de peso, pasardn a las jaulas
de engorde. Cuando todo el pro-
ceso esté en marcha, la piscifacto-
ria podrd acoger entre 700 y 800
mil ejemplares de alevines.

Como el objetivo de estas ins-
talaciones es la reproduccién y
engorde de la especie, un ochenta
por ciento de los atunes criados en
la piscifactorfa serdn devueltos al
mar. El resto se dedicard a la co-
mercializacién. B
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EMPRESAS

INNOVACIONES TECNICAS...

URANTE la celebracién del
Dceriumcn Vigo 97 y dentro

del stand Halios 9 se expu-
sieron los productos de las nueve
empresas que conforman la marca
comercial con un gran éxito tanto de
piiblico en general como con el re-
conocimiento a esta tarea de investi-
gacién por parte de cuantas autori-
dades acudieron a la feria.

La Empresa Nacional Bazin
presentdé en Vigo un novedoso bu-
que pesquero de bajura de alta velo-
cidad y tipo catamardn, con menos
de 100 T.R.B., cuya primera unidad
estd ya navegando con gran rendi-
miento. Esté destinado a la pesca de
bajura y cuenta con las ultimas tec-
nologias aplicables a la navegacion
y ala pesca.

Friomévil Ibérica llevé al cer-
tamen una muestra de su “Sistema
de Refrigeracion Pasiva” . Desarro-
llado conjuntamente con la empresa
britdnica Danlines LTD., consiste
en un sistema capaz de mantener los
grados deseados en las bodegas de
los pesqueros con variaciones mini-
mas respecto a la temperatura ideal.
Su utilizacién elimina la necesidad
de hielo a bordo, garantizando una
Gptima conservacién del pescado.

Astilleros Balenciaga presento
el proyecto de construccién de un
buque de cerco y cacea, especial-
mente adecuado para un importante
subsector de la pesca en e] Cantdbri-
o, cuyos tipos de pesca y campafia
sean complementarios, permitiendo
de este modo la ocupacién del pes-
quero 11 meses al afio como mini-
mo, lo que redundara en la rentabili-
zacion de la inversion.

Por su parte, Astilleros Armén
expuso los trabajos de realizacién de
un buque palangrero que mejore
sustancialmente los actuales, muy
especialmente respecto a dotarle de
notables incrementos de rentabili-
dad y mejoras de la seguridad, tarea
en la que cuenta como socio con la
empresa viguesa INNAVES.

La empresa madrileiia Scap
Europa present6 su sistema de au-
tomatizacién y control. Se trata de
un equipo que recoge e integra toda
la informacién de sensores a bordo
y, después de su tratamiento, proce-
de a presentarla de forma necesaria
y suficiente y automatiza y controla
los procesos en el buque. En el de-
sarrollo tecnolégico del producto, ti-
tulado “Vessel Information And
Control System” (VICS), han cola-
borado las empresas espaiolas Edi-
mar y Crame, la francesa Sodena y
la britdnica Seametrix.

La firma catalana Unitat de
Diagnostic y Tractament (UDT) hi-
zo demostraciones practicas del fun-
cionamiento de su sistema ‘“Teleme-
dicina” o medicina a distancia,

nombre que designa
un sistema de diag-
néstico a distancia,
aplicado al mundo
de la mar y que en
sintesis trata de re-
coger y transmitir
pruebas y datos bio-
médicos desde el
barco en el que se
encuentra el enfer-
mo hasta el centro
de toma de decisio-
nes en tierra, para,
posteriormente, y en
sentido inverso, en-
viar un diagndstico y
posible tratamiento.

La compaiifa
catalana  Allibert
presenté dos tipos de cajas para el
pescado con caracteristicas especificas
para su manipulacién y almacenaje. La
mejora en la calidad final del pescado,
la reduccién de las mermas y de los
costes de descarga en puerto, el au-
mento de la productividad a bordo
y, en fin, la reduccién de los plazos de
inmovilizacién, son algunas de sus
virtualidades. Son el fruto de los tra-
bajos realizados conjuntamente con
la empresa francesa Serete y con la
colaboracién de la islandesa QF-
Group.

La empresa bilbaina Hidranorte
Ingenieros presenté un sistema que
automatiza las diferentes operaciones
que constituyen la pesca de palangre,
eliminando la manipulacién directa de
elementos peligrosos, reduciendo los
tiempos de operacion y aumentando la
rentabilidad del buque, desarrollado en

L

De izquierda a derecha: Daniel Aceituno (UDT); el alcalde de Vigo,
Manuel Pérez; el ministro para las administraciones piblicas Ma-
riano Rajoy y Alfonso Paz Andrade, del Comité Ejecutivo de Vigo 97,

Halios 9, la investigacion para el mar

esta ocasion con la compaiifa britdnica
Entaco Limited.

La empresa Tanaval (Talleres
Navales de Valencia) llevé a Vigo 97
su definicién de un buque pesquero ti-
po SWATH, siglas que corresponden a
la clasificacion “Small Waterplane
Area Twin Hull”, o “Buque de Dos
Cascos con Pequena Area de Flota-
cién”, cuya principal caracteristica es,
precisamente, la especial disposicién
de su casco, que le permite mayor ve-
locidad que un buque convencional pa-
ra la misma potencia, con las consi-
guientes ventajas de un mayor ahorro
en el coste de explotacion por su me-
nor gasto de combustible, y més rapi-
dez de acceso al caladero y de regreso
al puerto, lo que supone un valor mds
elevado del pescado en el proceso de
comercializacion. Tanaval trabaja en
este desarrollo con la empresa Talleres
de Arquitectura Naval. B

Astilleros Espafioles

Manises Diesel, motor para la
central eléctrica Nassau-Bahamas

Se ha llevado a cabo en la factoria de Manises Diesel Engine Co., del
Grupo Astilleros Espaiioles, la prueba del motor destinado a la ampliacion
de la Central Eléctrica de Nassau-Bahamas, celebridndose con este motivo
una Jomada sobre Centrales Diesel Eléctricas con motores de Baja Velo-

cidad.

El “Proyecto Bahamas™ fue contratado Illave en mano en noviembre
del pasado afio por las Bahamas Electricity Corporation (BEC), con ABB
Generacién y Manises Diesel. Este proyecto forma parte de la ampliacién
de 1a Central Diesel Eléctrica de Clifton Pier, en las proximidades de Nas-
sau-Bahamas, para aumentar su capacidad de generacién de energia eléc-
trica en 31 MW mediante un motor diesel de dos tiempos fabricado en Ma-
nises y un altemador fabricado por ABB Generaci6n en Galindo (Vizcaya).
Est4 prevista la ampliaci6n de la Central de BEC con otro grupo motor-al-
ternador idéntico, a contratar en el afio préximo.

Esta importante obra, fruto de la cooperacién entre empresas espaiio-
las ha supuesto para la factorfa de Manises Diesel -principalmente dedica-
da a la fabricaci6n de motores de dos tiempos con destino a la industria na-
val-, su consolidaci6n en el mercado del sector eléctrico. Con éste, Manises
Diesel habr4 entregado 32 motores estacionarios desde el afio 1.969, 22 pa-
ra el mercado nacional (Grupo Endesa: GESA y UNELCO) y 10 para la ex-
portacién (3 en el Aaiun, 2 en Isla Mauricio, 2 en Filipinas, 2 en Jamaica y

el hoy probado, para Bahamas). ll

Halkey Roberts Corporation

Retirada de chalecos
salvavidas por defecto
de fabricacion

Halkey Roberts Corporation, fa-
bricante de componentes para chale-
cos salvavidas inflables, ha hecho
publico un anuncio de retirada del
mercado de uno de sus productos.

Los recientes informes sobre la
no activacién o la lentitud de fun-
cionamiento de los infladores auto-
mdticos Halkey - Roberts han inci-
tado a la compaiiia a realizar una
investigacién a fondo del asunto.
Se ha descubierto que determina-
dos elementos sensibles al agua
(los carretes) fabricados durante
varios meses de 1996 tienen un de-
fecto que puede hacer que se acti-
ven lentamente o que no se activen
en absoluto.

Como medida de precaucion,
la compaiiia estd cambiando todos
los carretes con un sello de fecha
correspondiente a 1996 (por ejem-
plo, 06/96) o anteriores.

Pueden conseguirse recambios
gratuitos a través de los detallistas
y los fabricantes de chalecos salva-
vidas.

Los propietarios de los chale-
cos salvavidas pueden continuar
utilizdndolos de forma manual, ya
que la parte manual del inflador
funciona perfectamente.

Los propietarios de chalecos
salvavidas inflables pueden deter-
minar ficilmente si a sus chalecos
les afecta el anuncio de Halkey -
Roberts. Al carrete se accede qui-
tando el capuchén del inflador, 1o
que permite leer el sello de fecha
existente en el carrete.

Los carretes deben reempla-
zarse todos los afios, de forma que
cualquier carrete fechado en el 96 o
en una fecha anterior debe ser sus-
tituido lo antes posible. El carrete
nuevo se coloca facilmente. Su for-
ma estd disefiada con objeto de que
s6lo pueda ser insertada en la direc-
ci6n correcta. Una vez insertado el
carrete, el capuchén debe volverse
a colocar, enroscdndolo a tope.

Eric Shepard, vicepresidente del
departamento de Sistemas de Inflado
de Halkey - Roberts indica que: “es
importante que la gente compruebe
sus chalecos salvavidas tan pronto
como sea posible, ésta es una exce-
lente oportunidad para seguir las
instrucciones generales de manteni-
miento proporcionadas por los
fabricantes de los chalecos. Debe
desmontarse el cilindro de gas, reem-
plazdndolo cuando sea necesario.
Debe inflarse el chaleco de forma
oral, inspecciondndolo para compro-
bar si existen fugas. Para cualquier
pregunta, los usuarios deben ponerse
en contacto con su detallista o el fa-
bricante de los chalecos”.
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NOTICIAS EMPRESAS

INNOVACIONES TECNICAS...

LXX Aniversario de la MUTUA
| Convencion Nacional de Agentes de Murimar

Con motivo de la celebracién del setenta anivesario,
tuvo lugar en Madrid la Primera Convencion
Nacional de Agentes de Murimar que, estre ofras
personalidades conté con la presencia del Director
General del Instituto Social de la Marina, D. Rafael
Mateos Carrasco; Secretario General de la Federacion
Nacional de Cofradias, D. José Manuel Gonzalez Gil
de Bernabé; Gerente de Astilleros Lago-Abeijén,

D. Domingo Lago Martinez; Jefe de Operaciones de
la Sociedad Estatal de Salvamento Maritimo
“Safemar”, D. Jesis Uribe Echaburu;...), del sector
asegurador (Mutuapesca, D. Juan Gutiérrez Rosique;
Nacional de Reaseguros, D. Francisco Carvajal
Gomez; Intercover, D. Fernando Tapia Garcia; T.S.1.,
Peritaciones, D. Publio Beltran Palomo; Coopers &
Lybrand, D. Javier Montalvoe...) y de la mayoria del
personal de Murimar tanto de los Servicios Centrales
como de su red comercial de Agentes.

URANTE los dos dias,
los asistentes tuvieron
la oportunidad de com-

binar el trabajo con algunas ac-
tividades mas distendidas (en-
tre ellas, la entrega de diversos
premios). Pero, lo més destaca-
do de la Convencion, segiin D.
Jesis Sénchez-Ferragut Gar-
cia, Director General de Muri-
mar, han sido las conclusiones,
“una Convencién no pasa a la
posteridad por el mayor o me-
nor ndmero de asistentes, ni
por un acto conmemorativo en
si ni por sus actividades lidi-
cas accesorias; este tipo de reu-
niones pasa a la posteridad por
las conclusiones que en ellas se
obtienen”. Por eso, ésta ha sido
*“una buena Convencién”.
Ademads, durante la misma
qued6 patente que el gran pro-
tagonista de Murimar es el
Mutualista y que, gracias a la
estrecha colaboracion entre los
Agentes y los Servicios Cen-
trales, esta Mutua procurar4 sa-
tisfacer todas las necesidades

de sus Mutualistas, que cada
dia son mayores.

D. Txomin San Martin Ba-
diola, Presidente del Consejo de
Administracién de Murimar, fue
el encargado de inaugurar el fo-
ro. A continuacion, se dio paso a
una cena de cofratemizacion, al
final de la cual se procedi6 a la
entrega de diversos premios a
las Agencias mds representati-
vas. Asimismo, el Director Ge-
neral del Instituto Social de la
Marina, D. Rafael Mateos, hizo
entrega a Murimar de una placa
conmemorativa de su 70 aniver-
sario, destacando el servicio
prestado a los trabajadores del
mar y su relacion cuasi filial con
el I.S.M.; recibié la misma, el
Presidente del Consejo de Ad-
ministracién de Murimar.

La jormnada de trabajo pro-
piamente dicha estuvo estruc-
turada en diversas ponencias.
Comenz6 D. Ricardo Roig Bo-
rris -Agente de Murimar en
Tarragona- que presenté la po-
nencia “Técnicas de Ventas”,

Novedades
de Foruno Espaiia

La firma Foruno Electric ha acudido al Sal6n Naiitico
de Barcelona con una serie de nuevos productos en el cam-
po de los radares y pantallas para hacer mas facil la nave-
gacién. Entre otras novedades destaca el Radar Vision
Diurna 10 modelo 1932, asi como el modelo 1832 y el
1942, Tgualmente la empresa acudié con la presentacion del
modelo FM 8500 Marine VHF Radioteléfono, un pequefio
pero potente radar LCD de 6 modelo 1621 Mark-2 y el Plo-
ter GPS LCD en color de 5,6 con ocho canales de alto ren-
dimiento y preparado para DGPS.

en la que expuso diferentes
métodos y pricticas para fo-
mentar la comercializacién de
seguros en las Agencias.

A continuacién, tomo la pa-
labra D. José Luis Lopez Her-
nidndez -Jefe Departamento
Econémico Financiero de Muri-
mar en Madrid-, que pronuncié
la ponencia “Distribucién de Se-
guros”, referida al marco legal
actual que rodea a la mediacién
de seguros, tras las reformas le-
gislativas de los dltimos afos.

Posteriormente, D. Jesis
Ferndndez Del Pino y Del Cas-
tillo -Jefe Departamento Técni-
co de Murimar en Madrid-, en
su ponencia “Murimar dentro
del movimiento mutual del si-
glo XXy su futuro para el siglo
XXI” hizo un repaso a la histo-
ria del mutualismo desde sus
origenes hasta nuestros dias y
sus perspectivas futuras. Asi-
mismo, describiré la larga tra-
yectoria de Murimar, iniciada
en 1927 bajo la tutela de la Ca-
ja Central de Crédito Maritimo
(que posteriormente se denomi-
naria 1.S.M.) y continuaba con
su trayectoria en 1987 en Mu-
tua de seguros a prima fija.

Por dltimo, Diia. Carmen
Cancela Vecino -Agente de
Murimar en Vigo- centré su in-
tervenci6n sobre la figura del
servicio de remolque en los bu-
ques pesqueros tanto a nivel le-
gal como de seguros.

El encargado de clausurar
la Convencién fue el Director
General de Murimar que resalté
que la tarea debe ser, sin duda
alguna, conjunta entre Agentes
y Servicios Centrales para ofre-
cer el mejor y més eficaz servi-
cio a los Mutualistas. Ml

Certificado de

Calidad ISO 9002
para Contenemar

De izquierda a derecha: Rainer Schondube, del
Germanischer Lloyd; Andrés Segui, Presidente
de Contenemar; Manuel Gil de Bernabé, Presi-
dente del Comité Espariol del Germanischer
Lioyd.

Contenemar, empresa especializa-
da en el transporte maritimo de mer-
cancias entre la Peninsula y las Islas
(Canarias y Baleares), ha obtenido la
certificacion de calidad ISO 9002 con-
cedida por la entidad certificadora ale-
mana Germanischer Lloyd.

Este certificado es consecuencia
del proyecto de constante mejora em-
prendido por la compafifa, que se con-
vierte en la primera empresa naviera
del sector de linea regular que garanti-
za la calidad de sus servicios logisticos
integrales en modalidad puerta/puerta.

La politica de inversiones realiza-
da en los diferentes puertos (termina-
les portuarias) y el férreo programa de
reduccion de costes emprendido en los
ultimos afios, que le permite ofrecer
servicios con una elevada calidad y
precios competitivos, han posicionado
a Contenemar para hacer frente a la
competencia que se prevé en la Union
Europea para el afio 1999.

Al mismo tiempo, la estrategia di-
sefiada por Contenemar en el desarro-
1lo de la red comercial, las terminales
de carga, las compaiifas de grupaje, el
transporte terrestre y, mds reciente-
mente, en la manipulacién y distribu-
cién de cargas secas y refrigeradas,
han hecho posible la presencia de la
compafifa en los principales puertos de
nuestro pafs, ademds de en las zonas
de Madrid y Zaragoza en el interior
peninsular.

Contenemar, pionera en el sector
del transporte maritimo espafiol, inicié
su trayectoria hace casi treinta afios
con la incorporacion del contenedor al
transporte de mercancias entre la Pe-
ninsula, y Baleares y Canarias. Actual-
mente es lider absoluto del sector de Ii-
neas marftimas regulares espafiol con
una facturacion anual prevista para
1997 que alcanzara los 13.000 millo-
nes de pesetas. Wl
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Evitar los Accidentes Laborales

TAREA D

Bajo los lemas “Prevencién de Riesgos Laborales es Ley
de Vida” y “Evitar que pase es tarea de todos” se ha
puesto en marcha una masiva campaiia de Prevencién
de Riesgos Laborales, promovida por la Fundacién para
la Formacion Continua (FORCEM), el Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales, la Comisién Nacional de
Seguridad y Salud en el Trabajo y el Fondo Social
Europeo. Ha sido el incremento de accidentes laborales
producidos en nuestro pais lo que ha movido a las
mencionadas Instituciones a llevar a cabo esta
iniciativa. Se trata de sensibilizar y concienciar a la
sociedad, en general, y a los colectivos implicados, en
particular (trabajadores, empresarios y administracién)
sobre un problema que sélo en el ultimo aio ha
causado en Espaiia mas de 600.000 accidentes de
trabajo, casi mil muertes y unas pérdidas econémicas
cifradas en 2’2 billones de pesetas.

A campana fue presen-

tada por el Ministro de

Trabajo y Asuntos So-

ciales, Javier Arenas,

acompafiado del Se-
cretario General de Empleo,
Manuel Pimentel, el Vicepresi-
dente de la FORCEM, Manuel
Sanjuan, el de la CEOE, José
Antonio Gamarra y representan-
tes sindicales de los tres sindica-
tos que participan en la misma,
Enrique Agor, de ClGa, Tony
Ferrer, de UGT y Joaquin Nieto
de CCOO. Tras una presenta-
cién general, el responsable de
la FORCEM dejé claro que el
objetivo que se persigue con la
camparfia es “disminuir la eleva-
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da siniestralidad laboral que se
produce en Espafia a base de
provocar una toma de concien-
cia sobre la gravedad del proble-
ma en los diversos colectivos
implicados en el mismo. Cono-
cer la normativa sobre salud la-
boral, planificando la seguridad
desde el comienzo y utilizando
correctamente los medios de
proteccién individuales y colec-
tivos”,

Por su parte, los tres repre-
sentantes sindicales coincidie-
ron en lo oportuno y necesario
de esta campania, dada la alta ta-
sa de siniestralidad que registra
Espafia y sefialaron que es una

10|

campaiia oportuna, porque a pe-
sar de la nueva Ley de Preven-
cién y Riesgos Laborales, los
accidentes contindian aumentan-
do; que es singular porque es la
primera en la que todos los
agentes sociales y la propia ad-
ministracién con la colabora-
ciéon de la Fundacion para la
Formacién se ponen de acuerdo
en llevar adelante una campafia
comtn y que es ttil, ya que con
ella se pretende llegar al dltimo
empresario y al dltimo trabaja-
dor para que cambien sus pautas
de comportamiento en lo que a
la prevencion de los riesgos en
el trabajo se refiere. En esta mis-
ma linea de impulsar la cultura
de la prevencion se manifestd
también el representante de la
CEOE.

El dltimo en intervenir fue el
titular de Trabajo y Asuntos So-
ciales, Javier Arenas, quien
acordé la amplia labor normati-
va que para desarrollar la Ley ha
realizado su Departamento en
este Gltimo afio y sefialé que a
pesar de que es el paro su maxi-
ma preocupacioén, también el
evitar accidentes laborales cons-
tituye su mdxima prioridad y re-
cordd gue si queremos ser euro-
peos debemos serlo para todo y

Lo

las cifras de siniestralidad que
se registran en Espafa nos ha-
cen estar en una posicién poco
honrosa.

Es ley de vida

Esta campaia de divulga-
cién, cuyo lema central es “La
prevencion de riesgos laborales
es ley de vida” pretende con-
cienciar a toda la sociedad de las
graves pérdidas humanas, socia-
les y econdmicas que represen-
tan los accidentes de trabajo, asf
como divulgar las normas vi-
gentes para prevenirlos. Segin
los responsables de la misma en
la FORCEM “se ha pretendido
huir de toda connotacién negati-
va o de formulaciones tragicas,
buscando, con la repetida frase,
“es ley de vida” el impacto en la
atencién y sensibilidad de los
ciudadanos. De ahf que se haya
hecho especial hincapié en con-
ceptos preventivos de seguridad
colectiva e individual, las condi-
ciones de trabajo frente a sinies-
tralidad, la informacién previa y
una formacién y planificacién
que impidan las improvisacio-
nes en este terreno”.

El hecho de que la Funda-
cién para la Formacién Conti-



nua (FORCEM) figure como
una de las promotoras de esta
campaifia obedece a que la For-
macién Continua es uno de los
elementos claves que ayudan a
reducir la siniestralidad laboral
por medio de la informacién so-
bre la prevencién y la formacion
acerca de las medidas de seguri-
dad, impartidas en los cursos a
los trabajadores en las empre-
sas. En este sentido la campafia
insiste en la responsabilidad que
tienen que asumir los empresa-
rios para evaluar los riesgos que
no se hayan podido eliminar,
planificar y ejecutar en conse-
cuencia con las medidas de se-
guridad adecuadas, integrando
esta prevencion en la politica de
gestion de la empresa, como
parte inseparable del proceso
productivo. La Ley de Preven-
cién de Riesgos Laborales y la
formacién de los trabajadores
son sus mejores herramientas
para conseguirlo.

Pero la campafia se dirige
también a los trabajadores en el
sentido de recordarles que tie-
nen derecho a participar en la
empresa en las cuestiones rela-
cionadas con la prevencién de
riesgos en el trabajo, asf como a
una informacién y formacién
suficientes sobre dichos riesgos
y la forma de prevenirlos. Les

1, &

recuerda, asi-
mismo, que de-
ben  cumplir
todas las me-
didas de pre-
vencién esta-
blecidas en
su empresa,
tanto por su
propia se-
guridad como por la de
sus compafieros. La formacion
forma parte del derecho general
de los trabajadores a una protec-
cién eficaz en seguridad y salud
en el trabajo.

Los mensajes que se han
elegido buscan el impacto prin-
cipal en el sentido de la respon-
sabilidad, la seguridad y aten-
cién y la buena informacién de
los trabajadores y empresarios.

ll!l)

“Con alta seguridad no hay
bajas”, es uno de los mensajes
elegidos, haciendo un llama-
miento a la responsabilidad en
la seguridad. “Al finalizar el
trabajo hay que salir asi (ima-
gen de un trabajador saliendo
por su propio pie del trabajo) y
no asi (imagen saliendo en ca-
milla con el pie escayolado), di-
ce otro, que expresa el cuidado
que el trabajador debe imprimir
a sus tareas para no dar ese mal
paso que puede perjudicar a su
integridad fisica. “Es preferible
estar informado que ser noti-
cia” (este lema estd soportado
por la imagen de un titular de
periédico dando cuenta de la
muerte de un trabajador), desta-
ca el tercer mensaje, para que
dejen, definitivamente, de ser
noticia diaria los accidentes la-

borales, cosa que no se conse-
guird si no mejora la informa-
cién acerca de todo aquello que
tenga que ver con la seguridad y
la salud en el trabajo.

Otras ideas fuerza en las que
se soporta la campafia son “In-
tervenir en seguridad y cum-
plir la ley, siempre es rentable.
La formacién de los trabaja-
dores, también”’; “Para que la
proteccion aumente”; ‘“Para
que las bajas, bajen”; ‘“Para
que nunca tengamos que de-
cir: “se podia haber evitado™”
o ‘“Para que la buena noticia
sea precisamente la ausencia
de noticias”. Estos mensajes lle-
van implicita la necesidad, entre
otras, de la Formacién Continua,
para conseguir eliminar en lo po-
sible la siniestralidad laboral en
Espafia y crear una nueva cultu-
ra de la prevencién. De ahi que
sea oportuno recordar los nume-
rosos cursos de formacién ex-
presamente dirigidos a la Pre-
venciéon de Riesgos Laborales
que viene impartiendo la FOR-
CEM desde su creacién.

Difusion y Coste

La financiacion de esta cam-
pafia, que asciende a 750 millo-
nes de pesetas, corre a cargo de
la FORCEM, que es una institu-
cién privada de cardcter social
compuesta por CEOE, CEPY-
ME, CCOO, UGT y CIG. Sera
difundida en la prensa diaria,
con anuncios a doble pagina en
los periédicos de mayor difusién
nacional, en Madrid y provin-
cias, asi como en los diarios de
informacién econémica, deporti-
vay semanarios de mayor tirada.
En las emisoras de radio de ma-
yor cobertura nacional serdn di-
fundidas 200 cuiias de 20 segun-
dos y tres spots de 20 segundos y
un publireportaje de 2 minutos
se emitirdn por las televisiones y
canales autondmicos. Cien mil
carteles en color de 50 por 70 se-
ran instalados en vallas, cabinas
telef6énicas, metros, trenes, esta-
ciones de renfe y trenes de cer-
canfas. Asimismo se abrird una
pdgina Web en Internet para in-
formacion sobre la campafia que
ird complementada con los tex-
tos legales, normativa y biblio-
graffa sobre la prevencién de los
riesgos laborales. &

Concha Hernandez Carazo
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Noticias como ésta se pueden evitar. Entre todos, empresarios y trabajadores, debemos reducir

los actuales y alarmantes indices de siniestralidad laboral (mas de 600.000 accidentes de trabajo producidos,
con casi 1.000 muertos y mas de 2 billones de pesetas de pérdidas estimados en 1996),

que suponen un grave problema, humano, social y econdémico.

Los empresarios deben evaluar los riesgos que no se hayan podido eliminar, y planificar y ejecutar en
consecuencia las medidas de seguridad adecuadas, integrando esta prevencion en la politica de gestion de
la empresa, como parte inseparable del proceso productivo. La Ley de Prevencion de Riesgos Laborales y la

formacion de los trabajadores son sus mejores herramientas para conseguirlo.

Los trabajadores y sus representantes tienen derecho a participar en la empresa en las
cuestiones relacionadas con la prevencion de riesgos en el trabajo, asi como a una informacion

MINISTERIO DE TRABAJO
Y ASUNTOS SOCIALES



y formacion suficientes sobre dichos riesgos y la forma de prevenirlos;
y deben cumplir todas las medidas de prevencién establecidas en su empresa,
tanto por su propia seguridad como por la de sus companeros. La formacién forma
parte del derecho general de los trabajadores a una proteccion eficaz en
seguridad y salud en el trabajo.

Invertir en seguridad y cumplir la Ley, siempre es rentable.
La formacién de los trabajadores, también.

Para que la buena noticia sea precisamente la ausencia de noticias.

www.forcem.es

FUNDACION
PARA LA
FORMACION
CONTINUA

COMISION NACIONAL

DE SEGURIDAD Y SALUD
EN EL TRABAJO



Sanidad

a bOl’dO
A

La gripe es un
problema sanitario
importante en
nuestra época.
Economicamente
representa
también un
problema debido
al elevado
absentismo laboral
que ocasiona.

La gripe es una
enfermedad que
afecta al aparato
respiratorio,
causada por virus
Yy que comienza
normalmente con
fiebre, dolor
muscular
generalizado y
dolor de cabeza.
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LA GRIPE

E contagia por respirar
S en ambientes donde el

virus estd flotando en
el aire. Las personas enfer-
mas de gripe al respirar y al
toser, eliminan al aire y a los
objetos, virus capaces de
contaminar y de transmitir la
enfermedad. Asi se van con-
tagiando de unas personas a
otras.

Habitualmente se pre-
senta como una epidemia
durante la época de final de
otofio y principio del invier-
no. También puede presen-
tarse en otras estaciones del
afio. Cada tres afios, mas o
menos, se suele dar una epi-
demia aguda que afecta a ca-
si todo el pafs.

El virus de la gripe suele
cambiar levemente de un
afio a otro, pero a veces
cuando se produce un cam-
bio importante de este virus,
se presenta esta enfermedad
en casi todo el mundo (se
denomina pandemia) y sus
sintomas son de mayor gra-
vedad que en aflos anterio-
res.

Afecta a personas de
todas las edades pero con
mayor frecuencia se da entre
los escolares. Se suele
presentar a menudo en dos
oleadas:

- la primera en estudian-
tes y miembros activos de la
familia

- la segunda en personas
internadas y en instituciones
semicerradas.

Las personas con riesgo
elevado de padecer una
enfermedad severa son
aquellas que presentan
ciertas enfermedades créni-
cas:

- Enfermedades pulmonares
crénicas

- Enfermedades de las val-
vulas del corazon

- Enfermedades cardiacas
con edema pulmonar

- Diabetes

- Insuficiencia renal crénica

- SIDA y otras inmunodefi-
ciencias

- Céancer.

También presentan mayor
riesgo de enfermedad grave:

- Las mujeres en el tercer
trimestre de la gestacion

- Los ancianos

- Los nifios pequefios

- Los pacientes encamados.

Aunque se pueden identifi-
car grupos que tienen un riesgo
especial de padecer una enfer-

medad grave o complicada, no
hay que olvidar que en periodos
de epidemia, toda la poblacién
estd en riesgo de padecer la
gripe.

La poblacion marinera, de-
bido a sus condiciones de traba-
jo, en contacto con ambientes
frios en algunos casos, hime-
dos, conviviendo largas tempo-
radas en las mismas estancias
del buque, puede llegar a sufrir
una situacién de “epidemia” en
el barco.

SINTOMAS

Hay un periodo de incuba-
cion de unas 48 horas mds o
menos durante el que la perso-
na no suele presentar ningdn
sintoma.

De forma brusca comienza
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tensa y expecto-
racion.

-] La piel del

 rostro estd calien-
te y enrojecida, al

| igual que la muco-
sa de la boca.

Los ojos lloran
con facilidad. A ve-
ces se presentan na-
fiseas y vomitos.

Por lo comiun,
tras dos o tres dias,
remiten algunos sinto-
mas, entre ellos la fie-
bre. La sudoracién, la
debilidad y la fatiga
pueden persistir duran-
te varios dias y, en oca-
siones, semanas.

COMPLICACIONES

En los casos severos,
es frecuente que aparczca
una bronquitis e incluso
una neumonia que excep-
cionalmente puede llegar a

ser mortal. Hay que sospe-
char esta complicacién si
persisten més de 5 dias la
. fiebre, la tos y aparece difi-
I cultad para respirat, csputos
con sangre o coloracién vio-
lacea en el rostro.

S, DIAGNOSTICO

i Normalmente se hace por
I| con escalofrios y fiebre alta  la clinica, es decir, por los sin-
(39° C - 39,5° C). tomas que aparecen. A veces se
diagnostica como gripe muchos
catarros o resfriados que apare-
cen en invierno.

14 Pronto hay postracién y
dolores generalizados, mis
acentuados en las espalda y las
piernas.

==

Para hacer un diagndstico
especifico se han de realizar
analiticas de sangre del pacien-
te. Habitualmente al ser un cua-

i El dolor de cabeza es inten-
so y a menudo se acompafia de

I fotofobia (la luz le molesta). dro benigno, no se llegan a rca-
lizar estos anlisis.

H Al principio los sintomas

:" correspondientes al aparato res=  PREVENCION

; piratorio son leves: Sensacién

de irritacion en la garganta,
molestias en el pecho, tos seca
y a veces mucosidad acuosa
por la nariz.

La forma de prevenir esta
enfermedad es vacunarse. La
vacunacién es especialmente
importante en los pacientes con
riesgo elevado de contraer una
gripe severa, ya citados ante-
riormente.

i

iv

Mais tarde predominan los
sintomas respiratorios: Tos in-

Como ya hemos comen-
tado, debido a las caracteris-
ticas laborales de los trabaja-
dores del mar, un caso de
gripe a bordo, se puede con-
tagiar a buena parte de la tri-
pulacién. Por ello, creemos
que estd indicado la vacuna-
cién contra la gripe a este co-
lectivo, aunque no tengan
ninguna enfermedad crénica.

La vacuna se administra
en una sola dosis, en inyec-
cién intramuscular. Es mejor
realizarla durante ¢l otofio
(septiembre - octubre), de
modo que se alcance su ma-
yor efecto durante los meses
de mayor incidencia de la
gripe, normalmente de no-
viembre a marzo.

La vacuna se debe repe-
tir cada afio.

Para algunos casos de
gripe, se puede utilizar como
prevencién un medicamento
llamado amantidina. Puesto
que éste farmaco puede te-
ner efectos adversos, se debe
tomar siempre bajo prescrip-
cién de un médico.

TRATAMIENTO

Una vez que se ha con-
traido la enfermedad, el tra-
tamiento basico para la ma-
yoria de los casos es aquel
que alivie los sintomas, anti-
piréticos para bajar la tem-
peratura y analgésicos para
aliviar los dolores. Para ali-
viar la obstruccion nasal, se
puede administrar temporal-
mente un descongestionante.
La inhalacién de vapores ali-
via a veces los sintomas res-
piratorios y previene la se-
quedad de mucosidades.

El paciente debe perma-
necer en cama o en reposo
adecuado, y evitar el ejerci-
cio fisico durante la fase
aguda, hasta unas 24 - 48 ho-
ras después de que desapa-
rezca la ficbre. W

Ana Martin Aragén
Médico de Sanidad
Maritima
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MINISTE

LA PESCA DESAPARECE.

Hay que dejar crecer
a los peces.
Si no tienen el tamafo
minimo, no los compres,

no los pesques.

¢TA EC
v Cn

ng,

Q,\’

0,4 g

Con el mar, todos tenemos que dar la talla.
Los peces y td.




SEGUROS DE BARCOS'Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
S6lo MURIMAR pone a su servicio 70 afios de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,
le guiard la maxima seguridad. M U

= I".’,q

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 62 Planta. 28020 MADRID.
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