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/#La Administracion acelera
la aprobacion de los
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Centro de Formacion Ocupacional Maritima de

alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacion
dependiente del
Instituto Social de la
Marina en sus cinco
anos de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

MIMISTERIO DE TRABAJO
Y ASUNTOS SOCIALES

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Centro de Formacidn
Ocupacional Maritima de
Bamio

El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: (986) 51 02 55

Fax: (986) 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM




DECUAR la

capacidad de la

flota a las posi-

bilidades de

capturas de los

caladeros don-
de hay posibilidades reales
de operar, ya se f(rate de
aguas nacionales, comunita-
rias o de terceros paises, ha
sido una constante de las di-
ferentes Administraciones en
las tltimas décadas. Fruto de
ese interés fueron afios atrs
el desarrollo por parte de Es-
paiia de los acuerdos con ter-
ceros paises, la constitucion
de sociedades conjuntas y, en
esa misma linea se han man-
tenido las estrategias de la
Unién Europea en materia de
politica pesquera.

Los tiempos pasados fue-
ron dificiles para flotas como
la espafiola que tenfan una
gran dependencia de aguas
ajenas, pero no parece que
vayan a ser las cosas més f4-
ciles en el futuro, en este ca-
80 ya, no sdlo por los proble-
mas que existen en los
propios caladeros comunita-
rios, como por las condicio-
nes, cada dia mds duras, que
plantean terceros paises que
tienen los caladeros y la pes-
ca. Problemas para pescar y
también problemas posible-
mente para mantener los ac-
tuales niveles de empleo en
barcos con capital espafiol.

Con la mirada puesta en
esta situacién que ya hoy to-
camos con los dedos, la
Uni6én Europea puso en mar-
cha un ambicioso programa
en 1994 a través del llamado
Instrumento Financiero para
la Ordenacién de la Pesca
(JFOP). El objetivo era la
adecuaciéon de las flotas
pesqueras comunitarias asi
como todo el proceso de
transformacién y comerciali-
zacién que gira en torno a es-
ta actividad econémica a las
nuevas exigencias del futuro.
En otras palabras, menos bar-
cos, unidades mas modernas,
mds competitivas, polivalen-
tes en muchos casos y menos

Tiempo de
inversiones

dependientes de un solo cala-
dero.

Para Espatiia, se barajaba una
inversi6n hasta finales de 1999
de unos 330.000 millones de pe-
setas tanto en la mejora y moder-
nizacién de la flota como en de-
sarrollar  todos los demds
procesos en tierra. Tras una pri-
mera fase de ejecucion lenta de
estos planes hasta que se engrasé
la maquinaria administrativa, en
los dltimos doce meses se ha pro-
ducido un acelerén espectacular
hasta suponer en este momento
que los proyectos aprobados su-
peran ya los 200.000 millones de
pesetas de inversion total.

El sector de la pesca en ge-
neral ha hecho una apuesta por
el futuro especialmente median-
te la modernizacién y construc-
cién de nuevos barcos en aras de
lograr unas estructuras mas mo-
dernas y competitivas y, a la vez
mds seguras.

La mejora permanente del
sector constituye una necesidad,
sobre todo, cuando hay calade-
ros cercanos que se agotan don-
de a corto plazo se impondrin
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nuevas restricciones y otros
con terceros paises, paises
donde cada dia van a ser ma-
yores las dificultades. Las in-
versiones son hoy protago-
nistas en el sector maritimo
pesquero, pero es probable
que en los préximos meses,
los protagonistas sean algu-
nos caladeros donde opera la
flota.

Junto a estas importantes
inversiones para modernizar
las unidades pesqueras, en
las dltimas fechas también
fueron noticia las inversiones
previstas por el Plan Nacio-
nal de Salvamento Maritimo
con unos recursos de casi
30.000 millones de pesetas
para los préximos cuatro
anos.

No hay una varita mégica
para acabar con la siniestrali-
dad en la mar. Pero algo ha
cambiado ya en los ultimos
aflos con las inversiones: ha-
ciendo barcos méis seguros y
con mas dinero para preven-
cién y salvamento. ll

Vidal Maté
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Acaba de aparecer una nueva edicion

GUIRYDE SERVICIOS

L INSTITUTO

AL DE LA MARINA

A Guia contiene una com-
I pleta y actualizada relacién
de las instalaciones y servi-
cios que el Instituto pone a dispo-
sicién del colectivo al que atien-
de, con indicacién de los que
concretamente existen en cada
puerto o localidad. Ademds de los
Servicios Centrales, ubicados en
la Calle Génova de Madrid, el
ISM cuenta a lo largo de las cos-
tas espafiolas con 163 direcciones
provinciales y locales, 25 de los
cuales disponen de hospederia
que, siguiendo el Convenio 163
de la OIT (Organizacion Interna-
cional de Trabajo) sobre bienestar
de la gente del mar, a bordo y en
puerto, tienen como finalidad dar
alojamiento a los marinos que se
encuentren en trdnsito por los
puertos de la costa. Ademds el
Instituto cuenta para atender al
colectivo maritimo-pesquero en el
aspecto sanitario, tanto preventivo
como asistencial con 35 Centros
de Sanidad Maritima, 39 Estable-
cimientos Sanitarios, el Centro
Radio-Médico (con sede en
Madrid) y el Buque Hospital
“Esperanza del Mar” asi como los
siete centros Asistenciales en el
Extranjero, que estdn repartidos
en distintos puertos donde la
afluencia de la flota espafiola es
mds importante. En ellos se presta
asistencia médica y en algunos
casos, social a los marinos espa-
fioles que la requieran.

Otro de los servicios que ofre-
ce el Instituto Social de la Marina
estd relacionado con la formacién
de los trabajadores. Para llevar
estas tareas a cabo el organismo
dispone de 8 Escuelas de Forma-
cién Profesional Ndutico-Pesque-
ra, con 10 Centros Estables de
Seguridad Maritima y con el Cen-
tro de Formacién Ocupacional
Maritima de Bamio, la Gran
Escuela del Mar. Asimismo los
beneficiarios de los trabajadores
disponen para sus hijos de 4 cole-
gios-internados destinados a la
educacién en los niveles de Prees-
colar, Educacién General Bisica,
Bachillerato y Formacién Profe-
sional y 9 guarderfas en las que
imparten actividades de educa-
cion infantil y preescolar.

El Instituto Social de la Marina acaba de hacer piblica
vna nueva edicién de su “Guia de Servicios”,
actualizada en sus datos y con un nuevo diseiio
grafico, cuyo objetivo es ofrecer a los trabajadores del
mar, a los pensionistas asi como a los beneficiarios de
unos y otros, una informacién lo mas completa posible
de todos y cada uno de los servicios que el Instituto
Social de la Marina pone a su disposicién, tanto en el
territorio nacional como en el extranjero,

INSTITUTO

Finalmente, el Instituto cuenta
con una red de oficinas de empleo
que tiene como misién la gestién
del empleo y el desempleo de los
trabajadores incluidos en el Régi-
men Especial del Mar, actuando
en coordinacién con la red de ofi-
cinas de empleo del INEM, que es
el responsable de la ejecucion de
la politica de empleo a nivel gene-
ral. Y también dispone de un
Centro de  Documentacién
(CEDISMAR), un Centro de
Repatriaciones y una publicacién
Mensual, la revista “MAR”.
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En la Guia se recogen también
las competencias que tiene asig-
nado el Instituto Social de la
Marina, entre las que figuran la
asistencia sanitaria a los trabaja-
dores del mar y sus beneficiarios
dentro del territorio nacional bien
con medios propios como a través
de conciertos para la asistencia
hospitalaria y especializada y la
asistencia de los trabajadores del
mar a bordo y en el extranjero
bien a través del Centro Radio-
Meédico, Centros Asistenciales en
el Extranjero y Buque Hospital o

acordando la evacuacion y repa-
triacién de los trabajadores enfer-
mos o accidentados. También
entre las funciones esenciales
que desarrolla el ISM figura la de
la gestion, administracién y reco-
nocimiento de las prestaciones
del Régimen Especial del Mar,
la formacién y promocién profe-
sional.

Casas del Mar

Se explican en la Guia cual es
la funcién de cada una de las ins-
talaciones y servicios del Instituto
Social de la Marina, haciendo
especial hincapié en la figura de
las Casas del Mar, consideradas
como la instalacién-tipo del ISM,
ya que se ajusta a las recomenda-
ciones de la OIT sobre el bienes-
tar de la gente del mar. Esta insta-
lacion es el instrumento adecuado
para realizar de forma coordinada
y sin dispersién geogréfica los
distintos fines atribuidos al ISM.
Las Casas del Mar, desde una
concepcion de proteccién social
integral al sector maritimo,
cuentan con servicios adminis-
trativos (sedes de las direccio-
nes provinciales y locales), sanita-
rios, asistenciales, formativos y
de bienestar, bibliotecas, aulas,
etc.

Para la utilizacién de estos
servicios e instalaciones los inte-
resados pueden dirigirse directa-
mente a las direcciones provincia-
les y oficinas locales, asi como a
los centros en el extranjero donde
serdn informados sobre los requi-
sitos exigidos en cada caso, los
trdmites a cumplir, los impresos
que se han de utilizar, etc. Asimis-
mo en los Servicios Centrales del
ISM en Madrid se encuentra habi-
litada una Oficina de Informacién
Administrativa que informa de
todos estos servicios, de las pres-
taciones econdmicas y sanitarias
del Régimen Especial del Mar, de
cuestiones de empleo y recepcio-
na las reclamaciones, quejas o
sugerencias e iniciativas que se
precisen hacer. l

Concha H. Carazo
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IFOP A TODA
MAQUINA

Lasinversiones en el
sector maritimo
pesquero superaron
ya los 200.000
millones de pesetas
tras el empuje
experimentado en
el tlimo afio en
estos programas.
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ACUERDOS
CON TERCEROS
PAISES

Bruselas esta
elaborando un
estudio sobre la
nueva politica de
acuerdos con
terceros paises. La
UE quiere que los
armadores paguen
més.

PLAN NACIONAL DE SALVAMENTO
MARITIMO

El gobierno aprobé un nuevo Plan Nacional de
Saﬁmmento Marifimo para los proximos cuatro
afios por casi 30,000 millones de pesetas.
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Espectacular
avance
en la
aplicacién
del IFOP

Hasta finales del
pasado aiio, los
expedientes
aprobados para la
renovacion y
modernizacién del

APROBADOS
PROYECTOS

POR MAS DE

200,000

MILLONES DE PESETAS

N medios de la Admi-

nistracién pesquera

espaiiola existe en es-

te momento satisfac-

cién por la evolucién
de las inversiones en los dlti-
mos afios asi como por la apro-
bacién de expedientes y el rit-
mo que se ha logrado impulsar
de acuerdo con las comunida-
des auténomas. De un gasto so-
bre el importe global del pro-
grama del IFOP del 10% hace
solamente dos afios, segtin los
datos elaborados por la Secreta-
ria General de Pesca Maritima,
se ha pasado en este momento a
superar el 60%. Parte de esos
fondos habian llegado a Espafia
de Bruselas en 1995, aunque
los mismos no se habian distri-
buido. Para los responsables de
la Administracién pesquera es-
pafiola, el gran reto que se plan-
teaba era lograr un sistema en-
tre la Secretaria General de
Pesca Maritima y las comuni-
dades auténomas que permitie-
ra una actuacién fluida y que
superase el bloqueo anterior

sector maritimo-
pesquero, desde la
actividad extractiva
hasta los procesos
de comercializacién
y transformacioén,
suponian unas
inversiones
superiores ya a los
200.000 millones de
pesetas. Esta
cantidad significaria
ya mas del 60% del
conjunto de todas
las inversiones
programadas por
las Administraciones
espaiiola y
comunitaria de
acuerdo con el
Instrumento
Financiero para la
Ordenacién de la
Pesca (IFOP) y que
ascenderia en total a
unos 330.000
millones de pesetas.
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| PRS;’L'SFJ?A':IES % RESPECTO % RESPECTO % RESPECTO

. FINANCIERO TOTAL GASTOS ELEGIBLES A LAS PROYECTOS GESTIONADOS A LAS PROYECTOS GESTIONADOS A LAS

AMBITOS DE INTERVENCION (Coniunio del APROBADOS PREVISIONES POR LA A.G.E. PREVISIONES POR LAS CCAA PREVISIONES
Pjg;”ﬂ;q)e DEL PLAN DEL PLAN DEL PLAN
I O NCIERO
{Mecus) {Pesetas) (Mecus) HNARGCIER {Pesetas) (Mecus) NG {Pesetas) [Mecus) FINANCIERO |

| Ajuste del esfuerzo pesquero y
I!| reorientacién del esfuerzo pesquero 433,12 38.410.802.921 232,09 53,59 25.643.790.201 155,39 35,88 12.767.012.720 76,70 17,71
| Renovacion y modernizacion de la
| flota pesquera 522,35 42,670,707.207 | 257,18 49,24 7.586.276.548 46,40 8,88 35.084.430.659 | 210,78 40,35
i Acuicultura 119,39 7.034.527 664 42,26 35,40 7.034,527,664 42,26 35,40
tl Zonos marinas costeras 30,34 1,506.864.832 9,08 29,93 510.044.473 3,09 1018 996.820.359 5,99 19,74 |
| | Equipamiento de puertos pesqueros 71,35 4.479.962.296 26,92 37,73 12.500.000 0,08 0,1 4.467.462.296 26,84 37,62 .
| Transformacion y comercializacién
I||h de productos 347,41 30.702.876.028 | 184,45 53,09 93.562.888 0,56 0,16 30.609.313.140 183,89 52,93
| | Promocion de productos de lo
|| pesca y lo acuicultura 29,84 2.103,031.646 12,66 42,43 1.541.515.638 9,29 31,13 561.516.008 3,37 11,29
[
| | Otras medidas 111,57 9.923.739.524 40,46 54,19 9,923,739,524 60,46 54,19
i
|F Medidas sociceconémicas 31,63 4,022 992 0,02 0,06 4.022.992 0,02 0,06
| TOTALES 1.697,00 136.836.535.110 | 82512 48,62 45,311,429.272 | 275,27 16,22 91.525.105,838 549,85 32,40

PI.AN FINANCIERO POR ANUALIDADES

- PREVISIONES P"“Fe”"’.',e —_ GASIOS FUBLICOS
U e[ | o R = OATOSMACOLNES__| secron
i - (Conturio ool N copjunio TOTAL IFOP FEDER FSE FEOGA [ TOTAL |/ ent | aeonon;
Programa) |52 371 programa [ 2=3+8 |3=desrérr] 4 5 3 7 8=9+10 5 10 11
1994 121,62 121,62 100,00% 108,91 81,82 81,82 2512 14,68
1995 291,82 291,82 100,00% 219,91 166,67 166,67 53,24 71,91
1996 306,13 221,64 72,40% 135,74 135,74 41,34
1997 308,48
1998 330,79
337,96
119,70

l
2 GASTOS TOTALES EI.EGIBI.ES REAI.IZADOS POR LOS SENEFICIARIOS FINALES

e E=Emar = = e T s T b e = e £
PRDEE’L'SP'?A';‘\‘ES % RESPECTO % RESPECTO oo % RESPECTO |||
A LAS PROYECTOS GESTIONADOS A LAS PROYECTOS GESTIONADQOS A LAS
AMBITOS DE INTERVENCION (F'CNA.NS'ES? TOTAL GASTOS BLEGIBLES | peevisioNEs POR LA A.GE PREVISIONES POR LAS CCAA PREVISIONES
P‘r’gg’r:];cﬂe DEL PLAN DEL PLAN DEL PLAN
FINANCIERO FINANCIERO FINANCIERC
{ (Mecus) |Pasetos) {Mecus) {Pesetas) {Mecus) [Pesetas) [Mecus)
[ Ajuste del esfuerzo pesquero y
reorientaeion del esfuerzo pesquero 433,12 36.992 448,566 | 223,57 51,62 25.017.754.946 151,63 350 11.974.693.620 71,94 16,61
Renovacién y modernizacion de lo
flota pesquera 522,35 31.316.699.237 | 188,97 36,18 7.471.554.930 45,71 8,75 23.845.144.307 143,26 27,43
pesq
|| Acuicultura 119,39 3.861.304.897 23,20 19,43 3.861.304.897 23,20 19,43
l" Zonas marinas costeras 30,34 921.944.636 5,56 18,33 339.843.722 2,06 6,79 582.100.914 3,50 11,54
.&‘ Equipamiento de puertos pesqueros 71,35 3.003.019.268 18,05 25,30 9.375.000 0,06 0,08 2.993.644.268 17,99 25,21
Transformacion y comercializacion
Il de productos 347,41 17.660.892.288 | 106,10 30,54 0 0,00 0,00 17.660.892.288 106,10 30,54
| Promocion de productos de la
| pesco y la acvicultura 29,84 1.552.367.638 2,35 31,33 1.038.067.530 6,26 20,98 514.300.108 3,09 10,36
|
| Otras medidas 111,57 9.889 621.369 60,26 54,01 9.889.621.369 60,26 54,01 ¢} 0,00 0,00
n Medidas socioecondmicas 31,63 4.022.992 0,02 0,06 4,022.992 0,02 0,06
TOTALES 1.697,00 105202 320891 | 635,08 37,42 43.766.217 497 265,98 15,67 61.436.103.394 369,10 21,75
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que amenazaba con no llegar a
1999,con los objetivos de in-
versiones cumplidos.

El programa IFOP comenzd
teéricamente en 1994 y su ter-
minacién estd prevista para fi-
nales de 1999. Aunque estas
son las fechas oficiales, la reali-
dad es que el programa no fue
efectivo hasta 1995. A partir de
ese momento se comenzé a
aplicar, no sin muchas dificul-
tades ante la existencia, segin
fuentes de la Administracion,
de unos mecanismos insufi-
cientes para coordinar las ac-
tuaciones del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién con las comunidades auté-
nomas. Parece ser que existie-
ron excesivos recelos, falta de
coordinacion, consecuencia de
lo cual fall el sistema y con
ello el desarrollo de los progra-
mas.

Ante esta situacion, desde
la Administracion central se ha
trabajado fundamentalmente en
la puesta en marcha de unos
nuevos instrumentos basados

8 MAR

Se ha producido un fuerte

impulso en las inversiones para

construir nuevos barcos

en la transparencia entre el Mi-
nisterio y las comunidades au-
ténomas. Se han definido siste-
mas de informacién, los
mecanismos de control y el mo-
delo de trabajo, todo lo cual se
ha traducido en el actual impul-
so que ha permitido recuperar
el tiempo perdido en este cam-
po en los afios precedentes. Ca-
da comunidad auténoma presu-
puesta unas partidas para
atender las demandas de este ti-
po de planes o programas, re-
cursos que se van reponiendo
desde la Administracion central
seglin se vayan aprobando los
mismos. En un futuro, se pre-
tende ir incluso mas lejos para
que las informaciones se pue-
dan hacer por correo electréni-

co, con lo que se lograrfa adin
mayor agilidad.

Al mes de mayo de 1995,
segin Abelardo Almécija, di-
rector general de Estructuras y
Mercados Pesqueros, el grado
de ejecucion del IFOP se situa-
ba en torno al 10%, aunque hu-
bieran llegado mds recursos de
Bruselas, que se hallaban sin
repartir. Desde ese momento, se
produjo un vuelco espectacular
en la aplicacién del programa.

Para las zonas objetivo
uno, donde se hallan las comu-
nidades auténomas con mayor
importancia en el mundo de la
pesca, a finales del pasado mes
de septiembre ya se habian pa-

gado expedientes por valor de
105.202 millones de pesetas
que suponian el 37,4% sobre el
total de los gastos previstos pa-
ra estas zonas. De esa cifra, los
proyectos gestionados por la
Administraciéon central ascen-
dian a 43.766 millones de pese-
tas mientras los dependientes
de las comunidades auténomas
suponfan 61.400 millones de
pesetas. En aquella fecha, de
ese volumen total de gastos re-
alizados y pagados, 37.000 mi-
llones de pesetas en nimeros
redondos correspondian a pro-
yectos para el ajuste del esfuer-
Z0 pesquero y reorientacion del
mismo, en otras palabras, fun-
damentalmente para el desgua-
ce. La partida para la construc-
cion de nuevos barcos ascendia
a 31.300 millones de pesectas.
Entre otras partidas, destacaban
también en aquella fecha otros
17.000 millones de pesctas para
proyectos de transformacién y
comercializacién de productos
de la pesca.

Al pasado 30 de septiem-
bre, si se tienen en cuenta los
programas ya pagados junto a
los proyectos aprobados por la
Administracién, el grado de
cumplimiento del IFOP para las
zonas objetivo uno ascenderia
ya al 48,62% con unas inversio-
nes totales ya de 136.800 millo-
nes de pesetas. A esa fecha se
puede observar un cambio muy
importante en las inversiones.
Los gastos para el ajuste de la
flota, especialmente para des-
guaces, pasaron de 37.000 a
38.400 millones de pesetas, por
el contrario, los referidos a pro-
gramas para la renovacion y
modernizacién de unidades, pa-
saron de 31.300 a 42.700 millo-
nes de pesetas. Las inversiones
comprometidas para la trans-
formacién y mejora de los sis-
temas de comercializacién se
elevaban ya a 30.700 millones
de pesetas.

Hace unos meses, en me-
dios de la Administracién se
daba por bueno haber llegado a
final de afio con un gasto com-
prometido del 40%, entre los
proyectos ya pagados y los
aprobados. Segin los datos
provisionales que se manejan
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PED APROBADOC \ A 30.09.196
N % RESPECTO % RESPECTO % RESPECTO
i FINANCIERO TOTAL GASTOS ELEGIBLES A LAS PROYECTOS GESTIONADOS A LAS PROYECTOS GESTIONADOS A LAS
AMBITOS DE INTERVENCION [Conjunto del APROBADOS PREVISIONES POR LA AG.E. PREVISIONES POR LAS CCAA PREVISIONES
P‘igg’r'; ;O]e DEL PLAN DEL PLAN DEL PLAN
INANC FINANCIERO FINA
(Mecus} (Pesetas) (Mecus) F IERO {Pesetas) [Mecus) |Pesetas) (Mecus) NClERO_
Ajuste del esfuerzo pesquero y
reorientacion del esfuerzo pesquero 79,00 10.163.854.080 61,25 77,53 1.718.488.506 10,51 13,30 8.445.365.574 50,74 64,23
Renovacién y modernizacién de la
flota pesquera 117,49 9.888.861.261 59,49 50,63 1.866.115.982 11,29 9,61 8.022.745279 48,20 41,02
Acuicultura 23,82 729.027.693 4,38 18,39 729.027 693 4,38 18,39
Zonas marinas costeras 4,18 46.306.162 0,28 6,70 24,548.030 0,15 3,59 21,758,132 0,13 3,11
Equipamiento de puertos pesqueros 12,20 1.535,446.605 9,22 75,57 1.535.446.605 9,22 75,57
Transformacién y comercializacién
de productos 72,06 6.726.769.730 40,41 56,08 6.726.769.730 40,41 56,08
Promocion de productos de la
pescay la acuicultura 3742 232.285.027 1,40 37,63 232.285.027 1,40 37,63
Otras medidas 8,62 33.164.093 0,20 2,32 17.231.284 0,10 1,16 15.932.809 0,10 1,16
Medidas socioecondémicas 5,74 13.390.350 0,08 1,39 13.390.350 0,08 1,39
TOTALES 326,83 29.369.105.001 | 176,71 54,07 3.858.668.829 23,45 717 25.510.436.172 153,26 46,89
Dl A . RO DR £ : DAL
Porcentaje GASTOS PUBLICOS
N [y o decucio CEE GASTOS NACIONALES SECTh,
N ELEGIBLES [ (1] sobre PRIVADO
ANCE (F'C':’:l'jncrf';g o conjuro TOAL | totar | rop | FeDER FsE | FEOGA | ToraL [/DMINIST | ADMINST
el
Programa) 15577 programa [ 2=3r8 |3=av5+6+7] 4 5 [3 7 8=9+10 9 10 Al
1994 11,09 11,09 100,00% 8,81 4,76 4,76 4,05 2,28
1995 74,08 74,08 100,00% 43,39 27,04 27,04 16,35 30,69
1996 53,38 33,26 62,31% 12,79 12,79 1517 5,30
1997 59,96
1998 63,84
1999 64,48
TOTALES 326,83 118,43 36,24% 44,59 35,57 38,27
i oy . N 1 AL POK ® » ARIC) '
NS %RESPECTO | s | BRSO | s cEsTO % RESPECTO
A LAS PROYECTOS GESTIONAD A LAS PR NADOS A LAS
AMBITOS DE INTERVENCION | FIRACERS TOTAL GASTOS ELEGIBLES | peevisiongs POR LA A GE. PREVISIONES POR LAS CCAA PREVISIONES
Prcglgrumc] DEL PLAN DEL PLAN DEL PLAN
NCIERO FINANCIERO
{Mecus) (Pesetas) (Mecus) FINA {Pesetas) {Mecus} {Pesetas) [Mecus) FINANCIERO
Ajuste del esfuerzo pesquero y
reorientacién del esfuerzo pesquero 79,00 8.466.705.059 51,05 64,62 1.718.488.506 10,51 13,30 6.748.216.553 40,54 51,32
Renovacion y modernizacion de la
flota pesquera 117,49 6.407 531,605 38,58 32,84 1.836.265.922 11,12 9,46 4.571.265.683 27,46 23,37
Acvicultura 23,82 495.571.674 2,98 12,51 495.571.674 2,98 12,51
Zonas marinas costeros 4,18 11.738.030 0,07 1,67 11.738.030 0,07 1,67 0
Equipamiento de puertos pesqueros 12,20 1.004.770.078 6,04 49,51 1.004.770.078 6,04 49,51
Transformacién y comercializacion
de productos 72,06 3.103.008.695 18,64 25,87 3.103.008.695 18,64 25,87
Promocién de productos de la
pescay la acuicultura 3,72 147,307,095 0,88 23,66 147.307.095 0,88 23,66
Otras medidas 8,62 28.645.501 017 1,97 16.712.692 0,10 1,16 11.932.809 0,07 0,81
Medidas socioeconémicas 5,74 1.085.285 0,01 017 1,085,285 0,01 0,17
TOTALES 326,83 19.666.366,022 | 118,42 36,23 3.730.512.245 22,68 6,94 15.935.850.777 95,74 29,29
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en la Administracién, a media-
dos del pasado mes de diciem-
bre, las inversiones amparadas
por el IFOP, proyectos aproba-
dos para las zonas pesqueras in-
cluidas en el objetivo uno se
elevaban ya a 163.774 millones
de pesetas. Esta cifra significa
ya el 58% sobre el total de los
gastos contemplados en el pro-
grama, porcentaje que anima la
posibilidad de recuperar total-
mente el atraso anterior y llegar
a finales de 1999 con el gasto
del 100% sobre el presupuesto.
De esta cantidad, la partida mas
importante sigue correspon-
diendo a las actuaciones para
modernizacién y construccién
de nuevos barcos con 51.200
millones de pesetas seguidos de
los proyectos para retirada o
desguace con 43.200 millones
de pesetas y los casi 40.000 mi-
Ilones para mejorar los sistemas
de transformacién y comercia-
lizacion. A las primeras sema-
nas de febrero, en medios ofi-
ciales se estima que los
proyectos aprobados podrian
suponer ya mds del 60% sobre
el total del presupuesto del
IFOP para estas zonas.

Regiones fuera de
objetivo uno

En las regiones fuera de ob-
jetivo uno, la evolucién de las
inversiones ha experimentado
un comportamiento similar con
un crecimiento espectacular.
Segtn los datos oficiales apro-
bados el pasado mes de sep-
tiembre, pero que correspondi-
an en realidad al mes de julio,
los gastos correspondientes a
los programas ya pagados as-
cendian a 19.666 millones de
pesetas, lo que supone el
36,23% sobre las previsiones
del plan. De esta cifra, 8.467
millones de pesetas fueron para
ajuste de flota, especialmente
en desguaces, 6.407 millones
para modernizacién y construc-
cion de nuevos barcos y 3.103
millones de pesetas para mejo-
ras en la transformacién y co-
mercializacién de los productos
de la pesca. Al 30 del pasado
mes de septiembre, las inver-
siones que suponian todos los
proyectos aprobados ascendian
a 29.300 millones de pesetas lo
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La renovacion de barcos

afecta especialmente a las

unidades con menos de 200 TRB,

flota de los “300”, palangreros,

artes menores o flota del litoral.

que significaba el 54,07% sobre
las previsiones del plan IFOP.

Con datos al tres de febrero
de este afio, esos gastos ya
comprometidos o pagados as-
cendian ya a 36.856 millones
de pesetas, lo que representa el
68% de lo presupuestado por el
IFOP.

De acuerdo con todos estos
datos, se puede concluir que so-
bre el conjunto de los gastos
previstos por el IFOP, se habria
superado ya el 60% entre los
proyectos pagados y los apro-
bados, lo que supone prictica-
mente ponerse al dia en las in-

versiones. Incluso se contempla
la posibilidad de que a finales
de 1999, cuando termina este
programa se pudieran pedir
nuevos recursos.

En este momento quedan
menos de dos afios para termi-
nar el programa del IFOP. Sin
embargo, es posible la aproba-
cion de proyectos dentro de es-
te plan aunque los mismos se
lleven a cabo dentro de los dos
afios siguientes a su termina-
cién.

En medios de la Adminis-
tracién se destaca la gran de-
manda que se ha generado en

T e =

los ultimos afios para la moder-
nizacién y, sobre todo, para la
construccién de buques de pes-
ca. La Secretarfa General de
Pesca Maritima pretende que
las embarcaciones, si no pue-
den aumentar su potencia de
acuerdo con las exigencias co-
munitarias, mejoren sin embar-
go su habitabilidad asf como su
seguridad con mayores espa-
cios y mds comodidades. En
concreto, la politica de nuevas
construcciones se ha centrado
en barcos con menos de 200
TRB. Esta flota va desde la del
litoral, artes menores a otras
embarcaciones de tamafio me-
dio tipo arrastreros en el Canta-
brico o en el Mediterraneo asi
como a la llamada flota de los
“300”, aunque en este momen-
to no lleguen a las 200 unidades
consecuencia de los procesos
de modernizacién y nuevas
construcciones acometidos en
los ultimos afios. La Adminis-
tracién tiene especial interés en
modernizar la flota, proceso
que se estima tiene ain mucho
recorrido. M

Vidal Maté



A Administracion cen-

tral del Estado, segtin

fuentes del Ministerio

de Agricultura, Pesca

y Alimentacién, ha
puesto a disposicion de la co-
munidad auténoma de Anda-
lucfa un total de 4.100 millo-
nes de pesetas para la
concesion de ayudas a los
barcos que hayan solicitado
voluntariamente su baja para
la actividad pesquera.

Esta medida de apoyo se
aplica exclusivamente para
las embarcaciones que se ha-
llaran faenando en el calade-
ro de Marruecos en base a las
condiciones exigidas en el
actual acuerdo suscrito en no-
viembre de 1995 y que tiene
una duracion de cuatro anos.
Como se sabe, segtin las con-
diciones de este acuerdo, la
flota espanola que opera en
esas aguas debe proceder a
un ajuste progresivo del nu-
mero de los barcos que fae-
nan en cada modalidad. Las
ayudas de la Administracion
se pretenden destinar a esa
flota que tiene que dejar esas
aguas y se quiere ademds que
las ayudas se adelanten al
problema dando la posibili-
dad al armador para adoptar
una medida antes incluso de
que se le obligue a dejar esas
aguas. El Ministerio tiene en-
tre sus objetivos ir adecuando
progresivamente la flota a las
posibilidades actuales y futu-
ras de los acuerdos con Ma-
ITuecos.

Segin los datos maneja-
dos por la Administracion, el

nimero de barcos que se
pueden beneficiar de estas
ayudas se eleva a 61 unida-
des. El coste total de la ope-
racion se sitda en 2.870 mi-
llones de pesetas que se
pagaran con cargo a los fon-
dos del TFOP y otros 1.230
millones de pesetas que apor-
ta la Secretaria General de
Pesca Maritima.

Al pasado mes de enero,
desde la Administracién cen-
tral, segiin los datos maneja-
dos por Agricultura, ya se ha-
bian transferido 2.468
millones de pesetas para ha-
cer frente a los desguaces
que ya se hubieran realizado.
Las cantidades restantes se
remitirdn a medida que la co-
munidad auténoma vaya jus-
tificando los gastos de los re-
cursos transferidos.

Andalucia es probable-
mente la comunidad auténo-
ma con una mayor dependen-
cia de los caladeros de otros
pafses para su flota que sufre
ademds la amenaza per-
manente de los recortes de
posibilidades de pesca en los
caladeros de Marruecos. Aun-
que una parte de su flota pue-
de operar en aguas lejanas,
una gran mayorfa de la mis-
ma no tiene dimensiones pa-
ra abandonar ese caladero
tradicional. Las limitaciones
que afio tras afio impone Ma-
rruecos en cuanto al nimero
de barcos hacen inevitable el
desguace de las unidades m4s
viejas.

V.M.
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ASTA la modifica-

cién introducida en

los  Presupuestos

Generales del Esta-

do, los trabajadores
incluidos en el grupo IT (bar-
cos de 10 a 150 TRB) del
REM cotizaban por salarios
reales percibidos, la cotiza-
cion era de aplicacidn para
las contingencias profesiona-
les y se determinaba por las
direcciones Provinciales de
Trabajo.

La Comisién Ejecutiva
Central del Instituto Social
de la Marina, en su reunién
del pasado 28 de enero, fue
informada de las modifica-
ciones introducidas en el
apartado 6, del articulo 89 de
la Ley 65/1997 de 30 de di-
ciembre, de Presupuestos Ge-
nerales del Estado para 1998,
en el que se regula la cotiza-
cion al Régimen Especial de
los Trabajadores del Mar. Di-
chas modificaciones fueron
incorporadas durante la tra-
mitacién parlamentaria en el
Senado, mediante enmienda
presentada por el Grupo Par-
lamentario Nacionalista Vas-
co, y responden a una reivin-
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Con la aprobacién de la Ley de Presupuestos Generales del Estado, el
Parlamento ha incluido cambios significativos en el sistema de cotizacion
al Régimen Especial de los Trabajadores del Mar (REM) en el sector de
bajura. Tres son las modificaciones, introducidas mediante enmienda
presentada por el Grupo Nacionalista Vasco en el Senado, que afectan a
los trabajadores del Grupo II: las cotizaciones se fijaran por bases
promediadas en vez de por salarios reales, las bases se aplicaran a las
contingencias comunes y profesionales y no sélo a estas ultimas, y se
determinaran mediante Orden Ministerial, a propuesta del Instituto
Social de la Marina, en lugar de por las Direcciones Provinciales de
Trabajo. Para la fijacién de las nuevas bases seran consultadas las
organizaciones representativas del sector.

dicacién que las Cofradfas de
Pescadores venian reiterando
prdcticamente desde el afio
1989. A partir de aquél afio se

modificé el sistema de cotiza-
cién de este grupo, que afecta al
grueso del sector de bajura, que
pasd a cotizar por salarios rea-

Las modificaciones afectaréan a los trabajadores del Grupo
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les. La propuesta de las Cofra-
dias, a la que se oponian frontal-
mente las centrales sindicales,
habia sido tratada también en el
Consejo General del ISM duran-
te el dltimo afio.

En la reunién de la Comi-
sién Ejecutiva del ISM de fina-
les de enero, las organizaciones
que la integran tuvieron oportu-
nidad de pronunciarse sobre la
reforma. CC.00. lamenté que
no se hubiera podido lograr un
acuerdo en el seno del propio
6rgano Colegiado, que recogie-
ra no s6lo las propuestas de las
Cofradias sino también la del
resto de los agentes sociales.

El representante de las co-
fradias contestd que la férmula
empleada para modificar el sis-
tema de cotizacion era tan vali-
da como cualquier otra, al venir
refrendada por el Parlamento
mediante norma con rango le-
gal.

La Unién General de Traba-
jadores, que no asistié a la se-
sién informativa de la comisién
Ejecutiva, remitié a la revista
MAR un comunicado critico ha-
cia el nuevo sistema de cotiza-
cion.

El Consejo General del ISM
esta integrado por representan-
tes de la Administracién, de la
CEOE vy de las organizaciones
profesionales y sociales, entre
otras, la Cofradias de Pescado-
res y los sindicatos CC.0O. y
UGT.

El director general del ISM,
Rafael Mateos, informé sobre
los cambios introducidos y se-
fald que las propuestas relativas

12 MAR



a las bases de cotizacién para
el Grupo III (barcos de 0 a 10
TRB), que no han sido modi-
ficadas, habfan sido presenta-
das ya al Ministerio de Tra-
bajo y Asuntos Sociales para
su publicacién.

En lo que hace referencia
al Grupo II el Instituto Social
de la Marina, en cumplimien-
to del mandato contenido en
el Articulo 89 de la Ley de
presupuestos Generales del
Estado para 1998, ha efec-
tuado ya una convocatoria a
los Directores Provinciales
—teniendo en cuenta que la
determinacién de las bases
debe efectuarse por provin-

Las bases de
cofizacion se
determinardn
mediante OQrden
Ministerial, a
propuesta del
Instituto Social de
la Marina, previa
consulta al sector.

ciales, modalidades de pesca
y categorias provinciales— a
fin de sentar criterios unifor-
mes en cuanto al procedi-
miento que debe seguirse
hasta la formulacién de la
propuesta definitiva. Tal y
como prevé la norma, las Di-
recciones Provinciales inicia-
rén inmediatamente las con-
sultas con las organizaciones
representativas del sector,
que en ultima instancia ha-
brén de ser debatidas en el
seno de las Comisiones Eje-
cutivas Provinciales. El ISM
se dispone a llevar a cabo el
mandato legal en el menor
plazo de tiempo posible. No
. - . . ! obstante, el propio Articulo
s e o WL oo 89 de la Ley de Presupuestos

N establece que en tanto no se
publique la correspondiente
Orden Ministerial se manten-
dra en vigor la actual norma-
tiva. Wl

AR &
e
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Antes Bkus E lAs

del 30 de

&= APUESTA PO
ACUERDOS

la
Comision
de la UE
v
informe
sobre sus
costes y
beneficios

La Unién Europea mantendré en el
futuro la politica de acuerdos
pesqueros con terceros paises por
considerar se trata de una
posibilidad importante para el
sostenimiento de la actividad de
las flotas comunitarias. El Consejo
de la Unién Europea asumié
recientemente los beneficios que
este tipo de compromisos suponen
para las flotas comunitarias en
unas conclusiones que fueron
posteriormente remitidas a la
Comisién. Sin embargo, a pesar de
estar de acuerdo con el interés de
este tipo de compromisos, se insta
a la Comisién para que antes del
30 de junio de este afio presente
un andlisis completo sobre costes y
beneficios de este tipo de acuerdos
con el fin de racionalizar los
mismos en el futuro y tratar de
hacer mas eficaces los mismos.
Bruselas es partidaria de que con
el coste de estos acuerdos se
avance a la hora de racionalizar la
actividad de la pesca en esos
aises, que se enmargquen esos
ndos en la politica comunitaria
para contribucién a su desarrollo y
se quiere saber también cuales son
las capturas reales de esos barcos.
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ARA Espafia, la
politica de acuer-
dos con terceros
paises ha sido
una necesidad
desde hace ya al-
gunas  décadas
consecuencia de varios facto-
res: agotamiento de los cala-
deros nacionales, la no exis-
tencia de las especies mds
demandadas en esas aguas y
una elevada demanda de pes-
cado junto a una flota alta
con dificultades para operar
en el caladero nacional.

Consecuencia de todo
ello, Espaiia ha sido un pais
volcado antes que ninglin
otro en el marco comunitario
a llevar a cabo una politica de
acuerdos con terceros paises

con el fin de dar salida a la
flota y, a la vez, lograr impor-
tantes capturas para atender
la demanda interior. Tras el
ingreso de Espafla en la
Unién Europea, Bruselas ha
mantenido esta misma filoso-
fia de la que se beneficia es-
pecialmente la flota espafiola
y, en menor medida otras co-

mo Portugal, Italia o los pai-
ses del norte.

Actualmente hay en vigor
mas de una veintena de acuer-
dos con terceros paises. En el
caso de Espafia, sobre una
flota de 18.000 unidades, mas
de 16.000 se hallan operando
en el caladero nacional. En
aguas comunitarias lo hacen
unos 850 barcos y otra cifra
similar, unas 880 unidades lo
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hacen en terceros paises o en
aguas internacionales. Esta
flota aunque reducida por el
nidmero de unidades tiene
unas tripulaciones de unas
14.000 personas sobre un to-
tal de 71.000 personas embar-
cadas. Su potencial, sin em-
bargo es muy superior al
suponer practicamente el
50% de la capacidad de la flo-
ta y una parte mayoritaria en
las capturas. Sin los acuerdos
con terceros paises, la flota
espafiola en especial se verfa
colapsada, tanto en los gran-
des barcos de altura que fae-
nan en muchos casos bajo
férmulas de sociedades mix-
tas o0 asociaciones temporales,
como la flota de bajura o la
que depende en buena medida
de las aguas de Marruecos.
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BRUSELAS
APUESTA POR LOS
ACUERDOS
PESQUEROS CON
TERCEROS PAISES

Apoyo del Consejo

La Unién Europea no ha
cuestionado nunca en los dlti-
mos afios la importancia de
los acuerdos con terceros pa-
ises y, en consecuencia, exis-
te pleno apoyo en Bruselas al
mantenimiento de los mis-
mos. Sin embargo, medios
comunitarios pretenden que
los mismos tengan una mayor
eficacia ante el elevado coste
que suponen para las arcas
comunitarias.

Dentro de esta filosofia, el
Consejo de la Unién Europea
remitio en su dia una serie de
conclusiones a fa Comisién
en las cuales reitera su com-
promiso para el futuro de los
acuerdos pesqueros interna-
cionales como una parte mas
de la Politica Pesquera Co-
mun. No obstante este posi-
cionamiento, el Consejo se-
flala la posibilidad de
introducir modificaciones en
el marco de esas negociacio-
nes teniendo en cuenta dos
datos. El primero, la evolu-
cion de las politicas de pesca
en el mundo, el desarrollo de
la pesca responsable, etc... v,
en segundo lugar, la propia
situacion presupuestaria de la
Unién Europea. El Consejo
es partidario de la continui-
dad de esas negociaciones si
bien puntualiza la necesidad
de que los mismos se cele-
bren atendiendo a su rentabi-
lidad y que sean coherentes
con las cuestiones bdsicas de
la Politica Pesquera Comun
asi como con otras politicas
de la Union Europea.

A partir de esos datos,
desde el Consejo se invité a
la Comisién de la Unién Eu-
ropea a que hiciera un estudio
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antes del préximo 30 de junio
sobre costes y beneficios de
estos compromisos conside-
rando también otros efectos
en el seno de las relaciones
politicas de la Unién Europea
mds dificilmente cuantifica-
bles. A la espera de los datos
de ese informe, el Consejo
planted a la Comisién una se-
rie de cuestiones de cara 4 lo-
grar los objetivos persegui-
dos con los acuerdos.

En primer lugar se pre-
gunta a la Comisién en qué
medida se puede lograr una
mayor flexibilidad en la apli-
cacion de los acuerdos pes-
queros. Entre otras cosas se
pide que se analicen puntos
como el ajuste de las oportu-
nidades de pesca a los niveles
de explotacion de cada pobla-
cion; la posibilidad de ajustes
en las compensaciones finan-
cieras cuando las oportunida-
des de pesca reales no coinci-
dan con las contempladas en
los acuerdos; la posibilidad
de transferencia de posibili-

dades de pesca de un Estado
a otro Estado miembro en ca-
so de infrautilizacion sin per-
juicio del principio de estabi-
lidad relativa; el papel de los
comités mixtos a la hora de
lograr una mayor flexibilidad
de los acuerdos.

El Consejo reclama de la
Comision sugerencias para
lograr una mejor informacién
sobre las actividades de las
flotas comunitarias pesqueras
que operan en terceros pafses
en materia de control de cap-
turas e inspeccion de sus acti-
vidades, sin menoscabar las
competencias de cada Esta-
do.

Desde el Consejo se lanza
la posibilidad de que los
acuerdos pesqueros con ter-
ceros paises, tengan un papel
mayor en materias de investi-
gacién cientifica destinada a
mejorar la informacion sobre
caladeros y recursos.

Se insta a la Comision pa-

ra que estudie con los Esta-
dos miembros la posibilidad
de determinar contrapartidas
financieras en relacién con
los acuerdos pesqueros a la
luz de las realidades econo-
micas y comerciales, asi co-
mo de mejorar los parametros
de medida de las posibilida-
des de pesca.

Finalmente se plantea un
andlisis para ver hasta qué
punto y con qué medios, los
armadores que se benefician
de los acuerdos con terceros
paises en politica pesquera,
podrian compartir mds con la
UE los costes financieros.

Por parte del Consejo se
reconoce la importancia de
los actuales acuerdos de pri-
mera y segunda generacién a
la vez que se invita a la Co-
mision a que haya una mayor
coherencia entre las ayudas
mds importantes disponibles
para el desarrollo de las so-
ciedades mixtas y los fondos
para el [FOP.



Para el Consejo, los fon-
dos pagados via los acuerdos
de pesca a terceros paises de-
berfan ser un instrumento
fundamental para desarrollar
el sector pesquero de ese Es-
tado. Desde esta perspectiva,
el Consejo invita a la Comi-
siéon de la Unién Europea a
que se ponga el miximo em-
pefio en convencer a esos ter-
ceros paises para que una
parte significativa de las ayu-
das financieras se dediquen al
fomento del desarrollo soste-
nible del sector de la pesca.
En la misma linea, objetivo
del Consejo es que cada dia
haya una mayor relacién en-
tre los acuerdos pesqueros y
las compensaciones financie-
ras gue se pagan por esta via,
con otras ayudas que llegan
desde otras instancias comu-
nitarias para lograr una ma-
yor coordinacién y una efica-
cia fuera de toda duda.

Con la mirada puesta en
el dia a dia, desde el Consejo
se insta a la Comision para

que, antes de la conclusién de
cada acuerdo, se presente un
analisis a fondo de sus resul-
tados asi como sobre Jos pa-
rdmetros que se deberian
contemplar en cada nuevo
compromiso. Entre otras

cuestiones, el Consejo estima
que, en ese andlisis, s¢ debe-
rian aportar datos sobre:

e El estado de las poblacio-
nes en cada caladero a la
vista de la necesidad de ga-

rantizal una pesca respon-
sable.

® Una valoracién de las soli-
citudes de pesca que tenga
cada Estado miembro as{
como sobre las posibilida-
des de aprovechamiento de
cada flota. Se quiere saber
también cuales fueron los
aprovechamientos que hu-
bo en el acuerdo anterior.

® Se reclama para el futuro
una valoracién presupues-
taria del nuevo compromi-
so. En la misma linea, el
Consejo quiere un desglose
de ese presupuesto entre la
Unién Europea y los arma-
dores.

+ Para el Consejo es impor-
tante que los acuerdos pes-
queros se hallen en la mis-
ma linea que las exigencias
de la Politica Pesquera Co-
mtn, con la politica de coo-
peracién y con las demads
politicas comunitarias.

e El Consejo quiere saber cud-
les son las expectativas del
pais tercero de que se trate.

e El Conscjo tiene interés en
saber cudl es la contribu-
cién de cada nuevo acuerdo
al abastecimiento de pesca-
do comunitario.

e Finalmente se quiere saber
cudl es la repercusién de
cada acuerdo al empleo, es-
pecialmente en las zonas
mas afectadas comunitarias
que tienen mayor depen-
dencia de la pesca.

En resumen, se puede de-
cir que, desde el Consejo de la
Unién Europea se apoya por ¢l
mantenimiento de esta politica
de acuerdos pesqueros con ter-
ceros paises, a la vez que se pi-
de un mayor control e infor-
macién sobre los mismos v,
sobre todo, que se deja la puer-
ta un poco mds abierta a la po-
sibilidad de que los armadores
contribuyan en mayor medida
a su financiacién. ll

Vidal Maté
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Aumenta el nUmero de
atuneros

NUEVO ACUERDO
PESQUERO

ENTRE LA UNION

EUROPEA Y
GUINEA CONAKRY

Espaiia se beneficiara
substancialmente de las
posibilidades de acceso a los
recursos pesqueros en aguas de la
Republica de Guinea tras la firma
de un nuevo acuerdo entre el pais
africano y la Unién Europea cuya
vigencia se extiende hasta el afo

L protocolo en-
tré en vigor el |
de enero de este
ano y contempla la activi-
dad pesquera de 74 em-
barcaciones de la Unién Europea hasta el 31 de diciembre de
1999. Aunque el 40% de los barcos que faenan en caladeros
guineanos son espanoles, en sus aguas operan también barcos
franceses y, en menor niimero, portugueses. griegos e italianos.

El nuevo acuerdo mejora las posibilidades de pesca de la
flota atunera. De los 28 atuneros congeladores previstos en
el protocolo anterior, la mayorfa con pabellén francés, se ha
pasado a 33 y los atuneros caferos casi doblan su ndmero,
pasando de siete a 13. El mayor incremento serd para los
palangreros de superficie que pasan de los siete actuales
a 28. La flota comunitaria de arrastre y cefalopodera
podra beneficiarse, ademds, de una cuota de 4.000 to-
neladas brutas anuales y de otras 1.000 toneladas

brutas los barcos gamberos.

La tasa de capturas accesorias en la pes-
ca artesanal se ha reducido en el nuevo
acuerdo, con el objetivo de garantizar
una mejor conservacion de los
recursos. Asimismo se esta-

blece que cada barco

comunita-
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2000. Las mejoras afectan
especialmente a la flota atunera.

rio debera llevar a bordo
un observador de Guinea

gado de vigilar la
actividad de pesca y de
reunir datos estadisticos
sobre las operaciones realizadas por el barco. Los armadores
comunitarios estardn obligados a emplear marineros guinea-
nos para contribuir a su formacién profesional.

La Republica de Guinea recibird en concepto de compen-
sacion financiera 6,5 millones de écus (unos 1.060 millones
de pesetas) durante el periodo de vigencia del acuerdo. apor-
tacion que mejora también considerablemente las condicio-
nes del anterior protocolo, que fijaba en 4 millones de écus
la aportacién econdmica de la UE. También han aumenta-
do los cdnones que los armadores deberdn pagar por las
licencias.

El acuerdo entre la UE y Guinea Conakry es el
primero que se firma con un pais ACP (Africa,
Caribe o Pacifico) después de que el Consejo
de Ministros de Pesca aprobara las directri-
ces a seguir en los acuerdos de pesca con
paises terceros en la linea de promo-
ver una actividad de pesca dura-
dera.

M. Varona
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OS préstamos concedi-
dos en este tipo de con-
venios son a corto pla-

zo (entre nueve meses O un
afio, segun los casos) y disfru-
tan de una bonificacion de tres
puntos sobre el tipo de interés
pactado en cada una de las po-
lizas. Para este afio el tipo de
interés méximo se ha fijado en
el 6% anual, revisable en fun-
cién del MIBOR. En los con-
venios suscritos en 1997 el ti-
po de interés mdximo anual
fue del 7%. Se calcula que a lo
largo de 1998 el volumen de
préstamos incluidos en esta li-
nea alcanzaré los 7.000 millo-
nes de pesetas. El afio anterior
se concedieron 5.700 millo-
nes. E1 FROM ha suscrito con-
venios de este tipo con 16 en-
tidades financieras de crédito,
entre las que se incluyen la
Confederacién Espaiola de
Cajas de Ahorro, Argentaria y
las Cajas Rurales.

Siete son las lineas de cré-
dito incluidas en estos conve-

El Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, a través del Fondo de
Regulacién y Organizacién del Mercado de
los Productos de la Pesca (FROM) esta
prorrogando los convenios suscritos
durante 1997 con diversas entidades
financieras para la instrumentacién de
lineas de financiaciéon a los productos
pesqueros.

nios: para la comercializacion
de productos pesqueros conge-
lados; la prefinanciacion de
ventas de productos con desti-
no a la industria transformado-
ra; la retirada de productos
pesqueros frescos sujetos a re-
gulacién de precios comunita-
rios; la prefinanciaciéon de
ventas de productos mediante
contratos con el sector distri-
buidor; la actividad pesquera y
acuicultura; las ayudas pen-
dientes de recepcion por la re-
alizacién de inversiones es-
tructurales; y para el apoyo de
la flota que faena al amparo
de los convenios de pesca en-

tre la Unién Europea y terce-
ros paises.

Esta dltima linea de crédito
resulta de especial interé€s co-
mo consecuencia del paro bio-
l16gico de la flota de arrastre
que faena en Marruecos. Los
armadores pueden beneficiar-
se de créditos de hasta cinco
millones de pesetas para los
buques menores de 100 Tone-
ladas de Registro Bruto y de
dos millones de pesetas para
los mayores de 100 TRB.

En el caso de las ayudas
para la realizacion de inversio-

NANC
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nes estructurales, se trata de
créditos puente previstos para
proporcionar liquidez en el pe-
rfodo comprendido entre la so-
licitud de ayuda para la inver-
sién con fines estructurales y
la concesidn de la misma.

Por otra parte, el MAPA y
la Confederacién Espanola de
Cajas de Ahorro suscribieron
el pasado mes de julio un con-
venio de colaboracién para la
financiacion de 60.000 millo-
nes de pesetas con fines es-
tructurales del sector pesquero
destinado a la modernizacién
de la flota y al desarrollo de la
acuicultura en el trienio 1997-
99. En este caso, ¢l convenio
contempla la concesién de cré-
ditos blandos, mediante boni-
ficacién de intereses, destina-
dos a financiar intervenciones
en el sector de la pesca y la
acuicultura con finalidad es-
tructural, en ¢l periodo com-
prendido entre 1997 y 1999. B

M. Varona
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Continua el Proceso de Racionalizacion de la actividad pesquera

de la “Flota de los 300"

ADMINISTRACION

DE DERECHOS DE PESCA

Los barcos de la flota espaiiola que faena
dentro de los limites geograficos de la
Comision de Pesca del Atlantico Nordeste
(NEAF) podran transferir sus derechos de pesca
total o parcialmente entre empresas o entre
buques de la misma empresa cuando de la

A Administracién pes-
quera ha regulado, me-
diante Real Decreto
1915/1997 de 19 de di-
ciembre (BOE n® 14 de
16 de enero), la posibilidad de
intercambio de derechos de
pesca entre las empresas pes-
queras con buques incluidos
en el censo de flotas de altura
y gran altura y buques palan-
greros mayores de 100 Tone-

—
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ladas de Registro Bruto
(TRB) que operan en el cala-
dero NEAF, en drea del Gran
Sol, mas conocida como la

flota de los 300. Dicha posibi-

lidad qued6 establecida me-
diante Ley 23/1997 de 15 de
julio con el propésito de ra-
cionalizar la actividad de los
buques que no hubieran podi-
do acumular los derechos de
acceso necesarios para mante-

transferencia no se derive perjuicio para
terceros y siemcrre que el barco cuyos derechos

se transfieran

|spon3t|
diez dias de actividad y
supere los trescientos quince

pesquera al aio.

ner una actividad pesquera su-
ficiente en el caladero Neaf,
enfre otras razones, porque
hasta la aprobacion de la ley,
el sistema vigente impedia la
transmisién de derechos de
acceso de manera indepen-
diente de los buques a los que
estaban asignados.

El Real Decreto 1915/1997
establece que los derechos de

de al menos doscientos
el bu‘c’we receptor no

ias de actividad

acceso reconocidos a cada bar-
co solo podran ser transferidos
total o parcialmente entre em-
presas propictarias de buques
incluidos en el censo Neaf o
reasignados entre los buques
propiedad de una misma em-
presa, asi como que la transfe-
rencia de derechos de una o
varias zonas comprenderdn
conjunta e inseparablemente
los kilovatios de esfuerzo pro-



porcionales que corresponden
a cada buque en cada una de
las zonas de que se trate. En
toto caso, para que pueda rea-
lizarse la transferencia, el bar-
co cayos derechos se transfie-
ran deberd disponer después
de la transmisién de al menos
210 dfas de actividad pesquera
al afio, considerando todas las
zonas, excepto en el caso de
los buques que causen baja en

el censo. En el caso del barco
receptor, con la transmision de
derechos no podrd superar los
313 dias de actividad pesquera
al afio, considerando todas las
zonas. Como norma general,
la transferencia no podrd per-
judicar a terceros.

Las empresas propietarias
de buques que paralicen su ac-
tividad o causan baja en el

censo, podrdn solicitar en el
plazo de cuatro meses desde
la entrada en vigor del Real
Decreto (17 de enero de 1998)
la acumulacién de derechos
de acceso en otros buques de
su propiedad, referida unica-
mente a los derechos de acce-
0. A partir de ese momento,
las acumulaciones de dere-
chos de acceso seran realiza-
das conjunta e inseparable-

mente con los kilovatios de
esfuerzo.

La actividad de la flota es-
pafiola que faena en los limi-
tes geogrificos de la Comi-
sion de Pesca del Atlantico
Nordeste (NEAF) se reguld
inicialmente mediante Orden
de 12 de junio de 1983 en la
que se establece el censo de
buques a los que se reconocen
derechos de acceso a cada una
de las zonas de pesca, con los
dias de pesca adjudicados en
cada una de las zonas, con el
fin de respetar las limitaciones
de esfuerzo existentes para los
buques de pabellon espafiol
previstas en el reglamento co-
munitario. Nueve aflos des-
pués, una Orden ministerial de
12 de junio de 1992, estable-
cfa la posibilidad de que las
empresas pudieran acumular
los derechos de acceso de los
buques desguazados en otros
buques del mismo censo, n-
cluso si hubieran percibido
primas de desguace, lo que
permitié a la llamada flota de
los 300 aproximar en un nud-
mero de dias de pesca dispo-
nibles a las necesidades reales
de la flota. La ley 23/1997,
aprobada por consenso de to-
dos los grupos parlamentarios
y apoyada por las asociacio-
nes de Ondarroa, Pasajes, Gi-
jon, Santander, La Corufia y
Vigo, respondia a las peticio-
nes del sector pesquero de al-
tura al fresco y suponia un pa-
so mas en este proceso de
racionalizacién al permitir el
intercambio de derechos, me-
diante enajenacién, cesion o
transmision total o parcial de
los mismos, no ya entre bar-
cos de la misma empresa, sino
entre las empresas censadas
en aquel caladero, con las li-
mitaciones establecidas en el
Real Decreto 1915/1997 aho-
ra publicado.

La flota de los 300 opera
en el Gran Sol y estd integra-
da por 205 buques operativos
con base en Galicia, Asturias,
Cantabria y Euskadi. B

Mery Varona
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Los trabajadores no han
solicitado ayudas

SINDICATOS
PIDEN QUE SE
FACILITE LA
TRAMITACION
DE LAS

MEDIDAS
50¢10-
ECONOMICAS

Dos aiios después de su entrada en vigor,
las medidas socioeconémicas de apoyo a
los trabajadores afectados por el ajuste
estructural de la flota pesquera, previstas
en el Reglamento comunitario, permanecen
practicamente inéditas. La Administracién
alienta a los trabajadores a que acudan a
esta linea de ayudas. Los sindicatos, que
batallaron largamente por su creacién,
argumentan que los trabajadores se
pierden en la maraiia burocréatica y
reclaman mas informacién institucional y
que se facilite la tramitacion de los
proyectos.
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AS medidas socioeco-
ndémicas de apoyo a los
trabajadores del sector
pesquero se introdujeron
a finales de 1995, previa
modificacién del Regla-
mento CE 3699/93 por
el que se definen los criterios
y condiciones de las interven-
ciones comunitarias con fina-
lidad estructural en el sector
de la pesca, la acuicultura y la
transformacién y comerciali-
zacion de sus productos. La
nueva normativa, Reglamen-
to CE 2719/95 del Consejo,
prevé la posibilidad de jubila-
ciones anticipadas a partir de
los 55 afios y la concesion de
primas individuales para los
pescadores afectados por el
ajuste de la flota que no ha-
yan cumplido los 55 afios. El
coste de la aplicacién de di-
chas medidas serfa cofinan-
ciado entre la Administracion
espafiola y la Unién Europea,
cuya aportacion serd del 75%
en los expedientes correspon-
dientes a las zonas desfavore-
cidas (Objetivo 1) y del 50%
en el resto de zonas. En el
momento de la modificacién
del Reglamento, largamente
reivindicado por los sindica-
tos, se estimaba que las ayu-
das podrian beneficiar a unos
10.000 trabajadores y supon-
drfan un gasto total en torno a
los 15.000 millones de pese-
tas. El Plan Financiero para la
aplicacién de medidas socio-
ccondmicas del programa
comunitario establecié unas
previsiones de 31,63 Mecus
(unos 5.300 miliones de pe-
setas) para las regiones Obje-
tivo 1 y 5,74 Mecus (alrede-
dor de 950 millones de
pesetas) para el resto de las
regiones.

La transcripcién del Re-
glamento comunitario a la
normativa espafiola se plas-
mé en el Real Decreto
312/1996 de 23 de febrero en
el que se remite a las Comu-
nidades Auténomas la trami-
tacién, resolucién y pago de
las ayudas. Para acceder a és-
tas se exige que el beneficia-
rio esté enrolado y en alta en
¢l buque afectado por ajuste
estructural, desde el momen-
to de la peticién de la ayuda
por esta causa por el armador
del buque, hasta el momento
de la notificacién al mismo

armador de la concesién de
la ayuda. En cuanto a su tra-
mitacion, se sefala que los
trabajadores podrin iniciar
los expedientes una vez fina-
lizada la relacion laboral con
la empresa armadora y notifi-
cada al armador la resolucién
de concesion de la prima por
paralizacién del buque o de
ayuda al proyecto de socie-
dad mixta.

Utilidad de las medidas

El hecho incuestionable,
y el tnico en que todas las
instancias estdn de acuerdo,
es que, siendo Espafia uno de
los paises que mayor esfuer-
zo ha hecho en el ajuste es-
tructural de la flota pesquera,
los trabajadores afectados
por dicho ajuste no se estdn
beneficiando de las ayudas
previstas en el Programa
Operativo del Instrumento
Financiero para la Ordena-
cién de la Pesca (IFOP), ayu-
das de las que si se benefi-
cian paises como Dinamarca,
Francia o Italia.

El porcentaje de aplica-
cién de las previsiones esta-
blecidas en el programa
comunitario, referidas al capi-
tulo destinado a medidas so-
cioeconémicas, es del 0,6%,
cuando el porcentaje de apli-
cacion del conjunto de lineas
de actuacion ronda o supera el
60%. A diciembre de 1997, en
las regiones Objetivo 1 se es-
taban tramitando dnicamente
nueve expedientes para la
concesion de primas indivi-
duales, con un coste total
previsto de poco mds de cua-
tro millones de pesetas. En el
mismo tiempo, habfan sido
tramitados 531 expedientes
de ayudas econdmicas en
concepto de retirada de bar-
cos por desguace o exporta-
cion, para la creacién de so-
ciedades mixtas o de
asociaciones temporales de
empresas, con un coste final
estimado de mas de 43 mil
millones de pesetas. A prime-
ros de febrero de 1998, en el
ambito correspondiente a re-
giones fuera de Objetivo 1 se
tramitaban 19 expedientes,
tres por jubilacion anticipada
y 16 de primas individuales,
con un coste total de menos
de 35 millones de pesetas. En



la misma fecha, el nimero de
expedientes por retirada de
barcos y creacién de empre-
sas era de 176, con un coste
superior a los 11 mil millo-
nes de pesetas.

En el 4mbito de la Admi-
nistracion se insiste en la uti-
lidad de tales medidas y se
alienta a los trabajadores a
que acudan a esta linea de
ayudas. Los sindicatos coin-

ciden en su utilidad pero di-
fieren en su diagndstico. Para
Comisiones Obreras su exis-
tencia no es suficientemente
conocida por falta de publici-
dad institucional, a lo que ha-
bria que afiadir la compleji-
dad burocritica de la
tramitacion. “Este es un pro-
grama que llegd después de
un parto con dolor, pero se
han puesto pocos medios pa-
ra que la criatura salga ade-

lante”, declaraba a MAR Je-
sis Cuesta, responsable de
Accion sindical de Fetcomar
(CC.00). En opinién de
Cuesta, la Administracién
deberfa, en primer lugar, me-
jorar la publicidad institucio-
nal sobre las medidas socioe-
condmicas, eliminar las
trabas administrativas y agi-
lizar la tramitacién de los ex-
pedientes para acortar los
plazos para acceder a las
ayudas, y modificar el Real
Decreto en el que se desarro-
llan dichas medidas, de ma-
nera que se tomara como
referente base de los exce-
dentes el puerto en vez del
buque, como sucede ahora.
Jesus Cuesta insiste en que
las medidas socioecondémi-
cas han ido contra corriente.
“Los sindicatos ya denuncia-
mos en su momento el com-
portamiento de los armado-
res y de las cofradias por su
oposicion a detraer para este
capitulo presupuesto de los

fondos del IFOP que ellos re-

claman para otras medidas
estructurales”.

Para UGT las dificultades
se encueniran en el propio
Real Decreto. “La Adminis-
tracién quiso eliminar cual-
quier posibilidad de picares-
ca en el aprovechamiento de
esas ayudas y el resultado

fueron unas condiciones muy

cerradas”, explica Manuel
Souto, responsable de Pesca
en UGT. “La consecuencia
es que los trabajadores no
acceden a las ayudas porque
no hay posibilidad de que
lleguen a sus destinatarios”
asegura. “A eso hay que ana-
dir la complejidad adminis-
trativa, porque los expedien-
tes se tramitan a través de
las Comunidades Autdno-
mas, pero las jubilaciones
dependen del Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales, y
luego las Comunidades Au-
(Gnomas no tienen mecanis-
mos para conceder las ayu-
das que se solicitan”,
concluye Souto, quien estima
que para desbloquear la si-
tuacion es necesario hacer
mas flexibles y menos com-
plicadas las condiciones para
la aplicacién de las medidas
socioecondmicas. H

Mery Varona
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2L PLAN DE EMPLE0 QUE

ASPANA PRESAN A

El Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales,
Javier Arenas, ha comenzado a trabajar
muy en firme en el Plan Nacional de Accion
para el Empleo, que tiene previsto
presentar antes del préximo 1 de mayo a
Bruselas para ser aprobado posteriormente
en el Consejo Europeo de Cardiff, que se
celebrara en junio y con el que se pondra
fin a la presidencia comunitaria del Reino

L Plan de Empleo,

segun el Ministro de

Trabajo y tal y como

se acordé en la cum-

bre extraordinaria so-
bre el empleo que se celebré en
Luxemburgo a finales del pa-
sado afio, pretende convertir
las politicas pasivas (ayudas a
los parados) en politicas acti-
vas (estimulos al empleo). Su
punto de partida es que “Ia me-
Jor politica de empleo es la que
consigue que el buen compor-
tamiento de la economia se
transforme en creacién de
puestos de trabajo” y tiene co-
mo ejes mejorar la formacién
para los jévenes y parados de
larga duracién, aumentar la ca-
pacidad de las Pymes para ge-
nerar empleo, estimular la con-
tratacién a tiempo parcial,
limitar las horas extraordina-
rias y acabar con la discrimina-
cién laboral de mujeres y dis-
capacitados.

Plan consensuado

Con el fin de que este Plan
de Empleo cuente con el ma-
yor consenso posible, el Minis-
tro de Trabajo ha iniciado una
serie de contactos con repre-
sentantes sociales y primeras
autoridades de las Comunida-
des Auténomas que comenza-
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ron el pasado mes de enero y
se han prolongado durante este
segundo mes del afio. Se trata
de acudir a la cumbre comuni-
taria de Cardiff con una pro-
puesta que, recogiendo las di-
rectrices de la reunién de
Luxemburgo, esté también
avalada por los empresarios,
sindicatos y, especialmente,
por las Comunidades Auténo-
mas, ya que las politicas de fo-
mento de empleo se encuen-
tran transferidas y las politicas
activas de empleo lo van a es-
tar en breve y, por tanto, es 16-
gico que las Autonomias co-
nozcan las lineas del Plan de
Empleo y tengan propuestas
que aportar al mismo.

Tras reunirse en primera
instancia con los maximos di-
rigentes de las organizaciones
sindicales UGT y CCOO, Cé4n-
dido Méndez y Antonio Gutié-
rrez 'y de las organizaciones
empresariales CEOE y CEPY-
ME, el Ministro de Trabajo
presidio la Conferencia Secto-
rial de Asuntos Laborales, inte-
grada por los Consejeros de
Trabajo de todas las Comuni-
dades Auténomas, en la que se
examinaron las iniciativas y
posibles medidas en desarrollo
de la cumbre extraordinaria so-
bre el empleo celebrada en Lu-

2
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Unido. Es deseo del titular del
Departamento de Trabajo que este Plan de
Empleo cuente con el mayor de los
consensos posibles y para ello inicié en el
pasado mes de enero una serie de
consultas tanto con los agentes sociales
como con los maximos responsables de las
Comunidades Auténomas que se han
prolongado durante todo el mes de febrero.

xemburgo y que son las que
conformardn el Plan Nacional
de Accién para el Empleo.

Esta reunién ha sido impor-
tante, ya que la Conferencia
Sectorial de Asuntos Labora-
les, que se constituyé en julio
de 1996 a instancias del Minis-
terio de Trabajo y Asuntos So-
ciales, es un érgano cuyo obje-
tivo es conseguir la mdxima
coherencia en la aplicacién de

politicas de dmbito laboral en-
tre la Administracién del Esta-
do y las Comunidades Auténo-
mas y que, sin duda, serd ahora
de gran utilidad como vehiculo
de didlogo para conseguir el
mayor acuerdo posible en torno
al Plan de empleo. Aprove-
chando que esta reunién se ce-
lebré en Tenerife, el Ministro
de Trabajo inicié también sus
reuniones con los maximos res-
ponsables de las Comunidades




Auténomas y lo hizo con el de
Canarias. Pocos dias despu€s
se trasladarfa a Galicia donde
se entrevisté con Manuel Fraga
y durante el mes de febrero se
ha reunido con los presidentes
de Murcia, Valencia, Catalufia,
Castilla-La Mancha, Baleares,
Andalucia y la Federacién Es-
pafiola de Municipios que pre-

side la alcaldesa de Valencia,
Rita Barberd. Segin Javier
Arenas “Con el Plan de Em-
pleo el Gobierno no busca una
mera operacién politica, sino
un instrumento eficaz para lu-
char contra el paro”.

Directrices del Plan de
Empleo

El indice temdtico del Plan
estd siendo elaborado conjun-
tamente entre los responsables
de Trabajo, Presidencia, Eco-
nomia, Educacion y Exteriores
y en el transcurso del didlogo
que se mantiene con las distin-
tas fuerzas sociales y politicas
se ird concretando, siendo la
fecha limite de cierre la segun-
da quincena del mes de abril.
No obstante, el Plan estara ba-
sado en los compromisos y di-
rectrices acordados en la Cum-
bre de Luxemburgo y que
giran en torno a cuatro ejes bé-
sicos: mejorar la capacidad de
insercién profesional, desarro-
llar el espiritu empresarial, fo-
mentar capacidad de adapta-
cién de trabajadores vy
empresas y reforzar la igual-
dad de oportunidades.

Con respecto al primer ob-
jetivo las directrices aprobadas
para 1998 y que se tendrdn en

cuenta para elaborar el Plan de
Empleo figuran la de combatir
el desempleo juvenil y preve-
nir el desempleo de larga du-
racion. Para corregir éstos, los
Estados Miembros tienen que
elaborar planes preventivos
centrados en la capacidad de
insercion profesional, basando-
se en la determinacién precoz
de las necesidades individuali-
dades en un plazo no superior a
cinco afos, aunque se puede
ampliar en los estados que ten-
gan una tasa de desempleo par-
ticularmente elevada. Otra de
las directrices es la de sustituir
medidas pasivas por medidas
activas, revisando los sistemas
de prestaciones y de formacion
de modo que fomenten activa-
mente la capacidad de inser-
cién profesional e inciten a los
desempleados a buscar y acep-
tar un puesto de trabajo o for-
macion.

En el apartado Desarrollar
el Espiritu de la Empresa las
directrices que hay que tener
en cuenta son la de facilitar la
creacion y gestién de empresas
a través de una normativa cla-
ra, estable y fiable, mejoran-
do las condiciones para el de-
sarrollo de los mercados de
capitales de riesgo. En este
sentido las facilidades que

ofrece el Banco Europeo de In-
versiones conjugadas con los
esfuerzos de los Estados
miembros permitirdn facilitar
y simplificar las cargas admi-
nistrativas y fiscales que reca-
en sobre las PYMES. Otra li-
nea a tener en cuenta es la de
fomentar el trabajo por
cuenta propia para lo cual se-
rd preciso que en el Plan de
Empleo se intenten reducir los
obstdculos existentes sobre to-
do en los aspectos fiscales y de
seguridad social.

El tercer cje sobre el que se
encarrilara el Plan de Empleo
es el de fomentar la capaci-
dad de adaptacion de los tra-
bajadores y de las empresas.
A este efecto los interlocutores
sociales deberan llegar a acuer-
dos para modernizar la organi-
zacién del trabajo incluidas las
férmulas flexibles del mismo
con el fin de aumentar la pro-
ductividad y competitividad de
las empresas. Dichos acuerdos
podrén versar sobre el compu-
to anual, reduccién del tiem-
po de trabajo y de las horas
extraordinarias, fomento del
empleo a tiempo parcial y
formacién permanente.

Por dltimo en lo referente a
reforzar la politica de igual-
dad de oportunidades se re-
comienda que los estados
miembros se esfuercen por re-
ducir la desigualdad entre las
tasas de desempleo de hom-
bres y mujeres para lo cual se
deberd apoyar activamente el
aumento de empleo de las mu-
jeres y se combatird la infra-
presentacién de la mujer en
ciertos sectores de actividad y
profesiones y su excesiva re-
presentacion en otros.

Especial relevancia se da
en las directrices al papel a de-
sempefiar en el logro de los
Planes de Empleo, ya que se
recomienda que se fortalezca
el didlogo social y se pide a los
interlocutores que participen
en todas las etapas de este pro-
ceso, aportando su contribu-
cién al desarrollo de estas di-
rectrices. H

Concha Herndndez Carazo
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La experiencia de Huelva

SECTOR PESQUERO Y
FORMACION PROFESIONAL

La bﬁsquedu de una salida laboral o nuaban sus estudios a través del ba-  del sistema de ensefianza profesio-
por ser un requisito legal indispensable  chillerato. nal y su conexién, mediante una
para embarcar, son las principales vinculacién real con las empresas,
razones que aducen los participantes en No vamos a entrar aqui en una  con el empleo. En este sentido, las

revision de las razones o motivos  ensefianzas relacionadas con la ac-
por los que asf se hizo, dado que el tividad pesquera, divididas como
tema escapa por completo a nues-  ya sabemos en la formacién mariti-
tras limitaciones de tiempo y espa-  mo-pesquera (dependiente del Mi-
cio y ademds se aleja de nuestro  nisterio de Educacién y Ciencia) y
objetivo principal. Sirva esto, sin  la formacién ndutico-pesquera (de-
embargo, para recalcar que las afir-  pendiente del Ministerio de Agri-
maciones que vamos a verter aqui  cultura, Pesca y Alimentacién), son
se enmarcan en el contexto de una objetivo, como las otras, de un in-

los “cursos de competencia marinera”
para su realizacion. El presente trabajo
trata de ofrecer el perfil del estudiante
del nivel de “marineros”, primer y mas
simple escalén de las ensefianzas
maritimo y nautico pesqueras. Para
ello, sus autores se centran en un
cuestionario suministrado a la totalidad

de los alumnos-que se ma.t'rlcularon nueva reforma, lade laL.O.G.S.E.,  tento de cambio que no es irrele-
para °b!e'.‘er d'd'_'_a titulacion durante uno de cuyos objetivos manifiestos ~ vante pues supone una reestructu-
los dos Ultimos aiios en la Escuela de es precisamente la reconstruccién  racién profunda de una ensefianza

Formacion Profesional maritimo-
pesquera de Huelva.

OCOS tramos del sistema

educativo concentran so-

bre si la atencién de los in-

vestigadores sociales como

lo hacen las ensefianzas su-

puestamente profesionales,

o sea, la Formacion Profe-
sional. Criticada desde muiltiples
frentes, la E.P. constituia y constitu-
ye en la actualidad el dnico puente
de enseflanza reglada entre las au-
las y el mundo del trabajo para to-
dos aquellos alumnos que buscan
una integracion mas o menos rapi-
da en el mismo. Sabemos, por otra
parte, que la reforma que introdujo
la Ley General de Educacién en
1970 sentd un precedente en cuan-
to a la devaluacién y desarticula-
cién de la ensefianza profesional, al
establecer una clara doble via don-
de los alumnos peor preparados o
que habian obtenido peores resulta-
dos durante el periodo obligatorio
de escolarizacion caian en el “saco
roto” de la formacion profesional,
frente a aquellos -supuestamente
los mejor preparados- que conti-
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injustamente olvidada. Ahora bien,
(puede sustraerse la ensefianza a la
dindmica propia de un sector en
franca regresién? Este interrogante,
por la complejidad que alberga,
deberd ser desvelado en otro mo-
mento.

Finalmente sefialar que el obje-
tivo del presente articulo es el de
ofrecer una pequeiia vision ilustra-
tiva del que podria ser el perfil del
estudiante del nivel de “marine-
ros”, primer y mds simple escalén
de las ensefianzas maritimo y néu-
tico pesqueras, a través de un estu-
dio de caricter exploratorio reali-
zado en base a un cuestionario
suministrado a la totalidad de los
alumnos que se matricularon en
dicha titulacién durante los dos 1l-
timos afios en la Escuela de Forma-
cién Profesional Maritimo-pesque-
ra de Huelva.

El perfil del marinero

Como ya se ha indicado, la me-
todologia utilizada para obtener

los datos siguientes consisti6 en la
administracién de un pequeiio
cuestionario a cada uno de los
alumnos matriculados en cursos de
“marineros” durante los tltimos
dos afios en la escuela antes men-
cionada, de tal forma que fueran
los propios sujetos los que nos in-
formasen de ciertas caracteristicas
bésicas como el lugar de proceden-
cia, el nivel de estudios, su expe-
riencia laboral, etc... Por otra parte,
probablemente, es util indicar que
para poder embarcarse es necesa-
ria la realizacién de uno de estos
cursos, denominados de competen-
cia marinera, que provee de un
certificado que permite enrolarse
como tripulante en una embarca-
cién. En realidad, el disefio de es-
tos cursos no responde tanto a la
formacién como a la necesidad de
cubrir un requisito legal que pre-
tende dotar al aspirante a tripulan-
te de unas normas bésicas de segu-
ridad en un oficio especialmente
arriesgado.

Los alumnos de competencia
marinera de la Escuela de Forma-
cién Profesional Maritimo-pesque-
ra de Huelva proceden en su mayor
parte, del litoral onubense (el
37%), asi como de Huelva capital
(33,7%). No deja de ser significati-
vo, sin embargo, que haya también
muchos procedentes de otras pro-
vincias espafiolas (casi un 9% del
total), asi como extranjeros, cate-
goria que comprende casi en su to-
talidad a estudiantes cuyo origen se
sitda en el continente africano, y
mas en concreto, Marruecos y otros
paises del continente vecino, que
aprovechan la proximidad geogra-
fica y los convenios de colabora-
cién cultural y laboral para fijar su
residencia en Espafia (un 7,6%). A
la hora de elegir un lugar para resi-
dir a lo largo del curso, como pare-
ce 16gico, los alumnos que viven en
los pueblos cercanos a Huelva ca-
pital no suelen desplazarse y cam-
biar de residencia (todos ellos re-
presentan aproximadamente un
50% del total), frente al 44% que
reside en Huelva y el 5,4% de
alumnos que prefiere situar su resi-
dencia en otras provincias andalu-
zas.

Una de las caracteristicas que

El porcentaje de

rdpidamente llama nuestra aten-
cién es el hecho de que la media de
edad de estos alumnos es muy alta,
asi como que representa una serie
de valores extremos realmente sig-
nificativos, de forma que en un
mismo aula pueden coincidir
alumnos de menos de 17 6 18 afios
con otros alumnos que ya han su-
perado generosamente los cuaren-
ta. Una distribucién como ésta, por
otra parte, da cuenta de la diversi-
dad de caminos y motivaciones
que conducen a la titulacién de
competencia marinera, como vere-
mos en breve. La media de edad de
los cursos se sitda ligeramente por
encima de los 23 afios, muy eleva-
da como ya hemos indicado antes;
una situacion asi pue-
de ser un indicador de
los multiples desajus-

tes académicos y la-
borales que conducen

matriculados con

a este tipo de titula-
ciones, a las que se ac-

experiencia laboral  cede en muchas oca-

previa supera el 80

por ciento. Esto

marca una

diferencia clara con

respecto a ofros

estudios de

siones tras largas
experiencias de fraca-
so escolar en diversas
instituciones educati-
vas. La mayoria de los
alumnos, de hecho,
han superado ya los
22 afios (52,2%). La
tesis de la azarosa tra-
yectoria escolar como

una de las vias de ac-

formacion

ceso a estos estudios

parece  confirmarse

profesional, donde lo  cuando  conocemos,

por ejemplo, que més

usual es lo contrario. 4. .o tercio do los

alumnos no han llega-
do a obtener siquiera el graduado
escolar (un 35,2% del total).

También parece claro, a juzgar
por los datos obtenidos, que la gran
mayoria de estas personas llegan a
los cursos de competencia marine-
ra tras una experiencia laboral pre-
via muy significativa, y no es
arriesgado pensar que la consecu-
cién del curso estd enfocada hacia
la continuidad en esa u otra expe-
riencia laboral. El porcentaje de
alumnos matriculados con expe-
riencia laboral previa supera el
80% del total (concretamente un
82,6%). Esto marca claramente las
diferencias con respecto a otros es-
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tudios de Formacién Profesional e
incluso con el propio bachlllera.to, quones por |a que se ma'l'ﬂCUIGn (% )
donde lo usual es lo contrario. por grupos de edad

Ahora bien, cabe preguntarse en
qué rama de actividad han desarro- 120

llado dicha experiencia. La distri-

bucién es la siguiente: la mayor 100

parte afirman haber trabajado an-

;es en a.ctividades rf:lacionaflas con 80 B Perfeccionamiento
a propia pesca asi como la agri- )
cultura (con un peso del 14% sobre - ll;ré:joerr;tle mecESigas
el total), aunque también es impor- 60 .
tante el grupo de los que han traba- Razones familiares
jado en el sector industrial y como o [] Para embarcarse
auténomos -fontaneros, carpinte-

ros etc...- (aproximadamente un 20

29%). Por otra parte, dentro del

sector servicios, la hosteleria y los 0
diversos oficios que comprende <16 Enrei7y2l -2
también acaparan buena parte de
esa experiencia laboral en una Alumnos de competencia marinera
zona eminentemente turistica co-
mo es el litoral onubense (21%).
Otras actividades también arrojan
porcentajes significativos, como es
el caso de la construccién, con
casi un 10% sobre el total de
alumnos.

La F.P. como via de
embarque

Cuando estudiamos los motivos
que llevan a estas personas a matri-
cularse en los cursos de competen-
cia marinera salen a la luz varias
cuestiones: En primer lugar, el que
el curso sea antes que nada un re-
quisito legal para embarcarse; en
segundo lugar, que este requisito
legal no es interpretado de la mis-
ma manera por los mds maduros
que por los grupos de edad mas jo-
venes. Una clara minoria aduce
motivos familiares (tan sélo un
3,3%), mientras que una buena par-
te responde simple y llanamente
que hacen el curso por que lo ne-
cesitan como requisito para em-
barcarse (29,3%). Frente a estas
dos categorias tenemos una que es
claramente dominante: la mayoria
de los alumnos se matriculan por
una urgente necesidad de encontrar
trabajo (41,3% del total).

Como vemos, por tanto, estos
cursos reciben normalmente una
doble interpretacién por parte de
sus protagonistas: Por un lado, co-
mo requisito ineludible para hacer-
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acentuada de lo que cabria esperar
intuitivamente. A la pregunta de si
tenfan algin familiar que trabajase
en la pesca, un 55% aproximada-
mente contestd afirmativamente,
siendo los padres (con un 40,6%) y
los hermanos (un 10,9%) los fami-
liares citados con mas frecuencia
por estos sujetos.

Experiencia laboral por sectores de actividad (%)

Secundario
29,3

Primario
23,9

Para concluir, por tanto, parece
que el perfil del alumno de los cur-
sos de competencia marinera no es
demasiado halagiiefio: un sujeto
provisto de una baja cualificacién,
NS/NC en lo que se reficre a su paso por el

17,4 sistema educativo, con una edad
que ronda los 22 6 23 afios, y que
ha realizado actividades esporadi-

Terciario
21,7

Sin clasificar
7,6 cas en el mundo la

Alumnos de competencia marinera bomal  pelacionEdEs

normalmente, con sec-
tores en regresion y de
baja cualificacién y
estabilidad en el em-
pleo, sobre todo indus-
tria, hosteleria y sector
primario (principal-
mente agricultura y
pesca). Dicho sujeto,

La relacion
familiar con el
oficio es
importante, como
refleja el hecho de

1 ) _ A se a la mar (independientemente de

88 :;:«”,"_ ¢S RO | cudles sean las razones que empu-
[ AP i jen a tomar esta decision); y, por
otro, como improvisada tabla de
salvacién para todos aquellos que
tienen una urgente necesidad labo-
ral y quieren satisfacerla acudiendo

al embarque. Esta doble percep-
cién, sin embargo, guarda relacién
con un factor como es la edad. Por
lo general, los mayores se refieren
a la necesidad de encontrar un tra-
bajo lo antes posible, mientras que
en los jovenes esta tendencia es
mucho menos acentuada. Del total
de personas que contestaron “ur-
gente necesidad laboral” como
motivo de hacer el curso, mis de la
mitad (un 54,1%) son mayores de
22 afios, frente al poco mas del
13% de menores de 16. Contraria-
mente, un 47,4% de los menores de
16 afirman hacer el curso “para
embarcarse” , frente al 20% de ma-
yores de 22 aiios. Por ultimo, tam-
bién son los mayores los que adu-
cen, en medida, el

que un 55 por

ciento de los

participantes en

estos cursos tenia

algiin familiar

que trabajase en

la pesca.

por otra parte, acude a
los cursos buscando
una urgente salida la-
boral (sobre todo a
medida que aumenta
su edad) o como
requisito legal para
embarcarse, teniendo
muchos de ellos ante-
cedentes familiares en
el mundo de la pesca.

Como vemos, en
un sector como €l pes-

quero, donde la transformacién es-
té en marcha y el cambio se nos an-
toja radical, serd dificil encontrar
un lugar para este tipo de recursos
humanos que con mucha frecuen-
cia acude a la mar como tabla de

mayor
salvacion, ignorando quizds que
han elegido un camino que tiende a
convertirse en demasiado tortuoso
como para llevarles al destino que
ansian. Wl

perfeccionamiento y la ampliacion
de conocimientos como motivo de
hacer el curso (el 71,4% de los que
escogieron dicha categoria supera-
ban los 22 afios). Diversidad de
motivos, por tanto, y diversidad de

criterios para cada grupo de edad. Ivin RODRIGUEZ PASCUAL

(socidlogo)

Comentar, ya para finalizar, que José Antonio RODRIGUEZ

la relaci6n familiar con el oficio es RODRIGUEZ
importante, pero quizds menos (gedgrafo)
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Mejora la proteccion social de los trabajadores espaiioles en empresas pesqueras marroquies

FIRMADO EL NUEVO PROTOCOLO
ENTRE ESPANA Y MARRUECOS

STE nuevo Protocolo

afecta a los trabajado-

res espafioles que

prestan sus servicios

en empresas mixtas
bajo jurisdiccién marroqui, con
pabelldn de ese pafs pero que si-
guen manteniendo su residencia
en Espafia. En el Convenio ac-
tualmente vigente se sefiala en
su articulo 6, parrafo 1° inciso
e) que “La tripulacion de un
buque abanderado en una Par-
te Contratante se regird por las
disposiciones legales de dicha
Parte. Las personas que en un
puerto de una Parte Contratan-
te sean empleadas en buque
abanderado en la otra Parte en
trabajos de carga y descarga,
reparaciones o en la inspeccion
de dichos trabajos se regirdn
por las disposiciones legales de
la Parte Contratante a cuyo te-
rritorio pertenece el puerto”.
Ahora con el nuevo Protocolo
se amplia su contenido con una
nueva cldusula que queda redac-
tada de la siguiente forma: “Los
trabajadores marroquies o es-
paioles que ejerzan una activi-
dad a bordo de un buque que
enarbole pabellon de una de
las Partes Contratantes que-
daran sometidos a la legisla-
cién de dicha Parte. Los traba-
jadores marroquies o
espanoles que ejerzan una ac-
tividad por cuenta ajena a bor-
do de un buque que enarbole
el pabellon de un Estado y que
sean remunerados por esta ac-
tividad por una empresa o una
persona que tenga su sede o su
domicilio en el territorio del
otro Estado, estaran sometidos
a la legislacion de este wltimo
Estado, si residen en su territo-
rio; la empresa o la persona
que pague la retribucion sera
considerada como empresario
a efectos de la aplicacion de di-
cha legislacion. Los trabajado-
res marroquies o espanoles
que en un puerto de una Parte
Contratante sean empleados
en un buque abanderado en la
otra Parte en trabajos de car-
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El Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales, Javier Arenas,
acompaiiado del Director General del Instituto Social de la Marina,
Rafael Mateos Carrasco, ha firmado, en Rabat, con su homénimo
marroqui. Murad Cherif, un protocolo adicional al Convenio de
Seguridad Social, actualmente vigente entre los Reinos de Espafia y
Marruecos, que refuerza las relaciones de los dos paises en
materia de Seguridad Social y mejora sensiblemente la proteccion
social de los trabajadores espafioles que faenan en barcos
marroquies, pero que mantienen su residencia en Espaia. Este
protocolo fue negociado durante los dias 7 a 11 de abril del
pasado afio en el transcurso de las reuniones que mantuvo la
Comisién de Seguimiento del Acuerdo Bilateral de Seguridad
Social, suscrito entre ambos paises, que tuvieron como sedes el
propio Ministerio de Trabajo y el Instituto Social de la Marina.

ga y descarga, reparaciones o
en la inspeccion de dichos tra-
bajos estaran sometidos a la le-
gislacion de la Parte Contra-
tante a cuyo territorio
pertenece el puerto”.

Con este nuevo precepto se
culmina la resolucién de un pro-
blema que afecta a los trabaja-
dores espafioles que prestan ser-
vicio en las empresas mixtas
bajo jurisdiccién marroqui -en
la actualidad muy numerosas-
pero que en razén de lo dispues-
to en el Convenio vigente entre
los dos paises, que data de
1979, al estar la legislacion
aplicable determinada por el pa-
bellén del buque, quedaban al
margen de la Seguridad Social
Espaiiola.

Importancia del
acuerdo

Espafia y
Marruecos
siempre

han mantenido unas intensas re-
laciones en materia pesquera y
ello determind en que ya, en el
aflo 1979, el mismo en el que se
firmé el Convenio, se suscribie-
se un Protocolo Adicional
orientado a excepcionar el prin-
cipio de territorialidad en la
aplicaciéon de la norma social
para aquellos trabajadores que
prestaran servicios en empresas
conjuntas, ahora mixtas, de pes-
ca que, aunque el pabellén del
buque fuera el del otro pais, po-
dian seguir encuadradas en su
Sistema Nacional de Seguridad
Social.

Sin embargo, quedaba por
resolver la problemdtica de
los trabajadores espafioles
que prestaban servicios
en empresas marroqui-
es, pero continuaban
manteniendo  su
residencia en
Espaiia. Esta
situacidn
se ha

hecho especialmente apreciable
en la década de los 90, en la que
las empresas espaiiolas, para
explotar caladeros de pesca si-
tuados en aguas marroquies, si-
tuaban su capital de forma ma-
yoritaria en sociedades de esta
nacionalidad, colocando bajo
pabellén extranjero los mismos
buques que venfan operando en
Espaiia, lo que les permitia ac-
ceder a caladeros prohibidos a
barcos espafioles. Por contra,
ésto era beneficioso para la pes-
ca de Marruecos, que es de infe-
rior nivel a la espafiola. Desde
1994 la Administracién espaiio-
la ha venido trabajando para so-
lucionar este problema que
afecta en torno a unos mil traba-
jadores espafioles hasta que
ahora ha sido posible culmi-
narlo con la firma de este Proto-
colo.

Este nuevo acuerdo con Ma-
rruecos se enmarca dentro de la
politica que el Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales, a
través de la Secretaria de Estado
de la Seguridad Social y del Ins-
tituto Social de la Marina, ha
puesto en marcha de cara a ir
actualizando los Convenios y
Acuerdos Internacionales que,
en materia de Seguridad Social,
estan vigentes con paises donde
la presencia de la flota pesquera
espafiola es importante. En este
sentido cabe recordar los re-
cientes convenios firmados con
Argentina y Chile y los que es-
tdn en vias de negociacién con
otros paises como Uruguay y
Paraguay para que los trabaja-
dores espafioles en empresas
mixtas puedan acogerse a la
legislacion espafiola y que su
proteccién social quede garanti-
zada en un momento en que
se vive una progresiva interna-
cionalizaci6n del trabajo mariti-
mo y dado el cardcter de
extraterritorialidad de la activi-
dad llevada a cabo en este
medio. B

Concha Hernandez Carazo
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MARITING

CONTROL
TAREAS DE BUSQUEDA
LUCHA ANTICONTAMINACION

El titular de Fomento, Rafael Arias-Salgado ha presidido la
presentacion oficial del Plan Nacional de Salvamento Maritimo
(1998-2001) durante el acto celebrado en el Centro de Seguridad
Maritima Integral de Jovellanos, Gijén, el pasado veinte de enero.

Tras la celebracion de un ejercicio de campo y simulacién de » .
rescate con helicoptero en las instalaciones del referido Centro, el -
director general de la Marina Mercante, Fernando Casas, expuso M ,ﬁ
las lineas generales del Plan, que va dotado de un presupuesto de 1

27.669 millones de pesetas y contempla las respuestas espanolas a
los modernos conceptos de salvamento, seguridad, lucha contra la
contaminacion, asi como el esfuerzo investigador y tecnolégico en
estas materias.

Este esquema cuatrienal incrementa los centros, unidades de
intervencion rapida y bases anti-contaminacién, plantilla de
especialistas y medios de rescate o control maritimo, actualizando
las respuestas del Estado espaiiol en las zonas de Bisqueda y
Rescate de nuestra fachada maritima y entorno.

El Plan complementa y mejora el de 1994-97, que ofrecié respuesta
a 11.000 emergencias y 15.000 rescates de personas, dirigiendo
sus esfuerzos a la consolidacion de un esquema exigente de
actuaciones sobre una superficie maritima proxima al millén y
medio de metros cuadrados.
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L esquema general de ac-
tuaciones 1998-2001 pro-
sigue la referencia del art.
87 de la Ley de Puertos
del Estado y de la Marina
Mercante, y establece co-
mo lineas de comporta-
miento “la coordinacién de to-
dos los recursos de las
Administraciones Publicas, la
ampliacién y mejora del sistema
de control de los trdficos mariti-
mos y la potenciacion de los me-
dios de salvamento, lucha con-
tra la contaminacién marina y
Sformacion constante del perso-
nal especialista”.

Como subrayé en la presen-
tacion del Plan el director gene-
ral de Marina Mercante, Fernan-
do Casas, “las diferencias del
nuevo Plan respecto al vigente
durante 1994-97 estriban en
una base mds firme y en una ex-
periencia, organizacion y me-
dios mds perfeccionados, con lo
que se pasa de una fase de im-
plantacién de estructuras de ca-
rdcter bdsico a otra de consoli-
dacién del sistema y mejora de
la calidad y despliegue de me-
dios”.

El planteamiento ambicioso
y la estimable cifra presupuesta-
ria -préxima a los 30.000 millo-
nes de pesetas- permitirdn inclu-
o “aportar la organizacion y
los medios a otros supuestos y
situaciones de crisis no relacio-
nados especificamente y que,
por tener lugar en el mar o zona
colindante requeririan actua-
ciones de unidades maritimas
especializadas; serian los casos
de situaciones de crisis y su-
puestos de proteccién civil pro-
ximos al litoral, etc”.

En el rumbo de la dotacion
de medios, el Plan compromete
la creacién de siete nuevos cen-
tros de coordinacién de salva-
mento, diez nuevas unidades de
intervencién rapida, siete nue-
vas bases y grupos de respuesta
especializada y material de lu-
cha contra la contaminacion,
con presupuesto de mds de
4.000 millones de pesetas en
equipamiento electrénico, em-
barcaciones y material auxiliar,
con ampliacién de plantillas de
hasta cien especialistas mds. Se
mantienen las cinco bases de
unidades aéreas y disponibilidad
de usos de helicdptero las vein-
ticuatro horas y los trescientos
sesenta y cinco dias, y, la coor-
dinacion con el Servicio de Bs-
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NUEVOS CENTROS Y MEDIOS DE SASEMI
s Je bl

im snkitles
Ili bt

CONSOLIDA LA
EXPERIENCIA DEL
ANTERIOR Y
REFUERZA MEDIOS,
FORMACION Y
TECNOLOGIA

queda y Salvamento del Ejército
del Aire.

Corolario del esquema gene-
ral de actuaciones y asistencia
puntual al salvamento serd la po-
tenciacion del Centro de Seguri-
dad Maritima Integral de Jove-
llanos. al entender que “la
Jormacion especifica configura
el primer eslabon en prevencion
¥ la formacion continuada ase-
gura la eficiencia en las respues-
tas a la emergencia maritima’ .
El Jovellanos incorporard -en la
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9999191%"

vigencia del nuevo Plan- nuevas
tecnologias de simulacién por
ordenador, un programa para fa-
cilitar a los estudiantes de Nauti-
ca la formacién en seguridad, la
integracion en programas inter-
nacionales y los estudios sobre
sensibilidad y riesgos medioam-
bientales de los vertidos. Este
conjunto de actuaciones consoli-
dard el Jovellanos como “un au-
1éntico centro de excelencia en
investigacion y desarrollo”, co-
mo explicé su propio director
técnico, al curso del ejercicio de
campo y actuacion de lucha con-
tra el fuego y simulacién de res-
cate, allf celebrado.

Al esquema actval de cen-
tros, al que se sumaron en 1997
los de Cadiz, Huelva. Cartagena
y Palamds, oferta el nuevo Plan
los de Sevilla-Chipiona, Pasajes
y Ceuta (1998), Castellén e Ibi-
za (1999) y Alicante y Milaga
(2000). que completardn el dise-
o modernizador del sistema

con que SASEMAR ofrece las
respuestas del préximo siglo a
las Zonas SAR.

SASEMAR ha venido coor-
dinando las actuaciones de sal-
vamento y rescate en las cuatro
zonas de bidsqueda que Espafia
tiene asignadas y que ocupan
una extension superior a la su-
perficie terrestre nacional, es
decir, Atldntico (que integra
Cantébrico y Galicia), Estrecho
y Golfo de Cadiz, Estrecho y Al-
bordn, Mediterrdneo y Canarias.
De sus actuaciones de respuesta
a la emergencia y coordinacion
con Marina Mercante, Servicio
Maritimo de la Guardia Civil,
Servicio de Vigilancia Aduane-
ra, Cruz Roja. Proteccion Civil
y Teleténica, durante 1997, da
cuenta el cuadro 1.

Exclusividad y
disponibilidad

La experiencia acumulada
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1A% PALIAS

en el Plan anterior ha recomen-
dado un ajuste de capacidades y
medios de respuesta a las emer-
gencias, por lo que se refiere a

PREVISTOS EN EL PLAN NACIONAL DE SALVAMENTO

1998 - 2001 Y ACTUALES

Incrementos de Flota y Disponibilidad

SASEMAR-Cruz Roja

Modelo organizativo
"Exportable”

Iup
formacion del voluntari
coordinacion de interve

por personal profesional, en vistas
a conseguir que Cruz Roja
Espanola se in

el esquema naciondl e inter

de salvamento marilimo.

Los presidentes de SASEMAR y
Cruz Roja Espafiola, Fernando
sas ¥ Juan Manue! Suérez

firmaron el protocolo que asegura
una eperaliva de 31
embarcaciones, v, la

ion de un modelo de
acluacion ya acreditado y
""ex;_mrmb]e "en vistas a la
sréxima Reunién de Directores de
a Conferencia “European Life-
boat/Rescue Craft Organizations”,
de la que Espaia serd proxima
anfitriona.

vamento asignados a las cober-
turas de las correspondientes fa-
chadas maritimas. y, amplia esta
dotacion, en régimen de “dispo-
nibilidad”, a otras unidades de
asistencia puntual al momento
critico de la emergencia.

Este nuevo modelo hace una
proyeccién de necesidades. en
el horizonte del afio 2000, esti-
mando que podrian actuar en los
despliegues por emergencia un
50% de barcos en régimen de

las unidades mayores (buque),
al estimarse que la infrecuencia trienal
de estos acontecimientos genera
situaciones de espera prolonga-

“exclusividad” y otro tanto con
caracter de “disponibles”. con
un margen de variacién del
20%. Otro aspecto novedoso se-

En el aspecto de operativa y medios, el préximo disefio cua-
-:Ea! Plan de Salvamento Maritimo potencia la red de

embarcaciones, con mejora cuantitativa de cuatro unidades y

establece los contratos de disponibilidad que permitirén el es-

da y, por contraste, necesidades
de uso de embarcaciones com-
plementarias -privadas o de
otras Administraciones- en el
momento critico.

Asi, durante 1997 se intro-
dujo el novedoso concepto de
utilizar el exceso de capacidad
existente en el puerto, incorpo-
rando una unidad en régimen de
“disponibilidad” para la actua-
cién puntual, modelo gestor que
ofrecié satisfactorios resultados,
y, que el nuevo Plan asume, de-
finiendo la misma como “obli-
gacion de actuar en caso de ac-
cidente o sinientro”. Y el
esquema vigente reserva la “ex-
clusividad” alos buques de sal-

fuerzo suplementario de ofros buques en plena operatividad
cuando sean requeridos.

El nuevo esquema de flota queda materializado asl:

Unidad

Base

Régimen

«lbaizabal 11»
«Alonso de Chaves»
«Sertosa 25»

«Ria de Vigo»

«Pau da Luz»
«Punta Mayor»
«Remolcanosa V»
«Catalunya»
«Boluda Fos»
«Golfo de Rosas»
«Cambrils»

«Golfo de Vizeaya»

«Punta Salinas»

Bilbao
Gijon

La Corunia
Vigo

Vigo
Algeciras
Mélaga
Cartagena
Valencia
Barcelona
Palma de Mallorca
Las Palmas
Tenerife

Dispcnibi“dod
Exclusividad
Disponibilidad
Exclusividad
Disponibilidad
Exclusividad
Exclusividad
Exclusividad
Disponibilidad
Disponibilidad
Disponibilidad
Exclusividad
Exclusividad

rd la posibilidad de obtencion,
por parte del contratista, de un
porcentaje del beneficio por los
servicios prestados que dé lugar
a contraprestacién econémica o
premio, reciprocamente intere-
sante, al generar una transferen-
cia del sistema a la vez que una
contencion del gasto.

Aunque el sistema asigna
bases de las embarcaciones y
lanchas de intervencién rapida,
modifica el mapa preexistente
de “hases fijas” por otro de ca-
rcter orientativo, que se estima
mads flexible y util para obtener
los rendimientos maximos. Y, en
unidades de intervencién rapida,
el Plan senala textualmente la
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ACTUALIZA LOS
CONCEPTOS DE
EXCLUSIVIDAD Y
DISPONIBILIDAD EN
BUQUES DE RESCATE Y
SE ABRE A LA
COLABORACION
PRIVADA,

exigencia de “incorporar diez
nuevas unidades de caracteristi-
cas similares a las dltimas cons-
trucciones -velocidad de 30 nu-
dos, perfil en uve profunda, 300
millas de autonomia, borda ba-
Ja para rescate de personas, tres
tripulantes” -, y, de estas diez
nuevas unidades “dos serdn de
15 metros de eslora y ocho de
20 metros” .

Contencion de costes y
rebaja de Financiacion

Las magnitudes econémicas
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del nuevo Plan contemplan
“una rebaja de la contribucion
del Estado al mismo, estimada
en unos 7.500 millones de pese-
tas” ain manteniendo los costes
de estructura del anterior, lo que
se ha conseguido con medidas
de racionalizacién y el ya apun-
tado cambio de filosofia con-
tractual con el sector privado. Se
contempla asf mismo el reinte-
gro de una parte importante de
las inversiones, ya que por su
naturaleza y destino se inscriben
como proyectos financiados por
los Fondos de Cohesién de la
UE.

Por su caricter abierto y
multifuncional, el Plan de Sal-
vamento promovera, igualmen-
te, un gran niimero de convenios
con otras Administraciones y or-
ganismos publicos y privados,
que disminuirdn sensiblemente
el coste unitario de sus actuacio-
nes. Serd también el caso de las
colaboraciones y programas con
industrias afectas al riesgo me-

3.000

EMERGENCIAS ATENDIDAS DURANTE 1997

TIPOS DE BUQUES AFECTADOS EN LAS
MARITIMAS

PESQUEROS

dioambiental y de otros reinte-
gros por servicios, de manera
que las aportaciones de capital
tenderdn a finalizar en el afio
2001, quedando -en este punto-
sujetas a lo que serfan financia-
ciones por reposicién de mate-
rial.

El Plan ha sido redactado sin
contemplar endeudamiento al-
guno por parte de la Sociedad
Estatal de Salvamento (SASE-
MAR) ni de 1a Direccién Gene-
ral de la Marina Mercante
(DGMM) a pesar de que la Ley
27/92 lo permitiese, por crite-
rios de estricta prudencia presu-
puestaria.

Sistema Mundial de
Socorro y Seguridad
Maritima

El historial de la Sociedad
Estatal de Salvamento y Seguri-
dad Maritima (SASEMAR) es
inseparable de la respuesta espa-

RECREO

fiola al Convenio de Hamburgo
sobre Biisqueda y Salvamento
Maritimo (1979) y la importan-
cia de nuestras costas y archi-
piélagos en todo lo referido a la
seguridad de la vida humana en
el mar y la defensa del medio
ambiente concernido por la na-
vegacion.

Sobre la firma del Convenio
de Hamburgo se crea SASE-
MAR, para una dedicacién es-
pecifica y exclusiva, desde
1993, y actuacidn en las dos ver-
tientes referidas, con estructura
y apoyo logistico estatal, desa-
rrolladas con base en la Ley de
Puertos del Estado y de la Mari-
na Mercante (24 nov. 92). Esta
legislacion habilita al gobierno
para la elaboracion de planes
bdsicos y coordinacién de las
actuaciones de salvamento, so-
bre la vigilancia paralela de los
traficos maritimos.

El modelo ha funcionado
hasta alcanzar la presente madu-



MAPA ZONA SAR

La Organizacién Maritima
infernacional {OMI) tiene
asignada a cada pafs
riberefio, zonas maritimas de

rez organizativa, con una cre-
ciente dotacién de medios y res-
puesta periodificada en los res-
pectivos Planes de Salvamento,
y, tiene su referente mds proxi-
mo en la futura implantacion del
Sistema Mundial de Socorro y
Seguridad Maritima (“Global
Maritime Distress and Safety
System” -GMDSS-) que “para
Esparia es inaplazable”, en fra-
se del ministro de Fomento, Ra-
fael Arias-Salgado.

Para el titular de Fomento,
ifortunadamente, en Espaia
disponemos ya de una red con-
solidada de estaciones -bien
gestionadas por Telefénica-y, la
adaptacion de lo ya existente es
relativamente sencilla, en mate-
ria de comunicaciones, como
para cumplir el plazo de adap-
tacion -febrero de 1999- sin que
nos falte tampoco el esfierzo de
nuestra flota, que se ha moder-
izado por respuesta a las en-

MACC PUNTA DELGADA

CANARIAS

ZONAS DE RESPONSABILIDAD
DE BUBQUEDA Y SALVAMENTO
MARITIMO (BAR)

REINO UNIDO

responsabilidad en materia de
bosqueda y salvamento (zonas
SAR). En nuestro caso esta
responsabilidad se extiende
sobre una superficie que
friplica la del territorio naciondl.

miendas del Convenio...” En-
tendiendo que un buen sistema
de comunicaciones es decisivo
para la eficacia salvamentista,
“Espana ha impulsado también
las radiobalizas por satélite y el
respondedor de radar, asi conio
el sistema NAVTEX para la enii-
sion de avisos, que ofrecen res-
puesta a las embarcaciones -
pesca 'y recreo- fuera del
Convenio” .

Los sucesivos Planes de Sal-
vamento han operado, ademis,
como una revision incentivado-
ra de flota y medios a su servi-
cio, centros especializados y
tecnologia, para dar respuesta a
los acuerdos con otros paises ri-
berefios del Mediterrdneo, que
Esparia quiere impulsar mds es-
trechamente con los gobiernos
de Francia, Marruecos y Arge-
lia.

S.deF.

En nuestros 8.000 kildémetros de costa
y en toda la superficie ocednica de la
que Espaia es responsable, 1.500,000
km?, trabajamos dia a difa, las 24 horas
a través de nuestros Centros Coordina-
dores y la flota maritima y aérea de
salvamento y lucha contra la contami-
nacion.

Un colectivo de mujeres y hombres
se mantiene en alerta permanente para
salvar vidas y proteger el medio ambiente
maritimo.

Desde el Centro de Seguridad Mariti-
ma Integral “Jovellanos”, (Telf.: 98 -
516 77 99), aseguramos con el mds
avanzado equipo humano y técnico la

formacion en materia de seguridad.,

Porque en la mar hay mucha vida en

juego. Trabajamos para su proteccion.

Teléfono de emergencias maritimas 24 horas: 900 202 202

VELAMOS POR SU *
SEGURIDAD EN LA MAR S e




LOS OCEANOS,
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eSPANA SE VUELCA EN LA EXPO"O8 DE L

Lisboa, definida por los poetas como la
ciudad de la nostalgia y la melancolia, se
prepara para afrontar el reto de la
modernidad y acelera los preparativos de lo
que serd la Gltima gran Exposicién Mundial
del siglo XX, dedicada monograficamente a
los Océanos como patrimonio de la
Humanidad. Entre el 22 de mayo y el 30 de
septiembre préximos, Lisboa se convertira en
la capital del mundo. En ella se daran cita
145 paises, lo que supone la representacion
del 91% de la poblacién mundial. Espaiia
estara presente en este acontecimiento con el
pabellén mas amplio de todos los
participantes. El Gobierno espaiol ha
impulsado generosamente la participaciéon
institucional porque considera, segin ha
explicado el Vicepresidente primero del
Gobierno, Francisco Alvarez Cascos, que “se
frata de un momento oportuno para
reflexionar sobre la vinculacién histérica de
las dos naciones ibéricas y la relacién cada
vez maés estrecha que protagonizan ambas
en el seno de la Unién Europea y en la
Comunidad de Estados Iberoamericanos”.

Interior del Oceanario

N PATRIMONI

a Exposicién Mundial de
Lisboa de 1998 (EX-
PO’98) se ubicara en casi
400 hectéreas en la zona
oriental de Lisboa, junto
al rio Tajo, y se celebrard
entre el 22 de mayo y el
30 de septiembre, teniendo co-
mo tema “Los Océanos, un pa-
trimonio para el futuro” y como
lema “Ven a zambullirte en el
futuro, en Lisboa” . Después de
500 afios del viaje de Vasco de
Gama, uno de los grandes nave-
gantes portugueses, a la India, la
EXPO’98 va a celebrar el pri-
mer encuentro de mundos dis-
tantes a través de los mares. Por-
tugal realizard esta evocacién
con un acontecimiento de carac-
teristicas internacionales vy
abiertas, de cara al futuro del pa-
trimonio marino que, en tantos
aspectos, permanece en el ambi-
to de lo misterioso.

Segun explican los organi-
zadores de la EXPO’98, debido a



SOA, LA ULTIMA EXPOSICION MUNDIAL DEL SIGLO A2

Magqueta del Pabellén Espariol

pantes. Esta zona la pone la or-
ganizacién a disposicién de los
paises, de forma gratuita, a fin
de que concentren sus esfuerzos
monetarios en el interior y con-
tenidos de sus pabellones sin te-
ner que construirse un edificio
propio. Por tltimo, 1a EXPO se
completa con el Parque de la
Realidad Virtual, que propone
un viaje a “Oceania” que repre-
senta las ruinas de una ciudad
perdida en el fondo del mar, ha-
bitada antafio por extrafias cria-
turas y con los Jardines del
Agua, espacio lidico y de ocio
en el que estard situado un tea-
tro.

Uno de los pabellones que
mds expectacién estd creando es
el Pabellon de los Océanos,
que se pretende sea una de las
principales referencias de la
EXPO’98. El emblemdtico edi-

O PARA EL FUTURO

Durante 120 dias, Lisboa se
convertiré en un foro mundial de
reflexion sobre el futuro de los
Océanos y su conservacion.

la creciente e intensiva explota-
cién de los recursos marinos, se
torna urgente evitar la amenaza
de una destruccién acelerada del
formidable potencial de vida y
recursos que representa este me-
dio, lo que resulta decisivo para
el equilibrio ecolégico global.
Por eso el discurso de 1a Exposi-
¢ién, que pretende configurar un
nuevo modo de reflexién a par-
tir de una base cientifica y ética
sobre las perspectivas del futu-
ro, se desarrollard en cada uno
de los siguientes temas: Conoci-
miento de los mares, recursos de
los Océanos; los Océanos y €l
equilibrio del planeta; los occa-
nos del ocio y Los Océanos,
fuente de inspiracién artistica.

Con ello es el objetivo de la Ex-
po de Lisboa valorizar los bie-
nes fisicos y culturales ofrecidos
por los Océanos, llamando la
alencién para su conservacion y
a la responsabilidad frente a las
futuras generaciones y siempre
abordando la cuestiéon desde las
vertientes cientifica, ecoldgica,
ltidica y artistica.

La Exposicién Mundial de
Lisboa debe ser el primer paso
decisivo en el sentido de atraer a
toda la comunidad internacional
hacia un proyecto de reflexion
comun sobre los Océanos y a
ello deberd contribuir el hecho
de que estemos en el Afio Inter-
nacional de los Océanos. Preci-

samente fue una iniciativa de
Portugal ante la Comision Oce-
anogréfica Intergubernamental
la propuesta de celebrar esta
efemérides haciéndola coincidir
con la Exposicién de Lisboa y
que la UNESCO aprobé de buen
grado. Es la primera vez que s€
celebra una exposicién de estas
dimensiones con el mismo tema
del afio internacional, lo que ser-
vir4 para que Lisboa sea el pun-
to culminante de una amplia
sensibilizacién de la opinién pu-
blica internacional para la pre-
servacién y gestién integrada de
los océanos.

Los Pabellones del Mar

La EXPO de Lisboa tendrd
cinco pabeliones: el de Portugal,
el del Conocimiento de los ma-
res, de los Océanos, del Futuro 'y
de la Utopfa. Asimismo, contard
con el Area de Internacional, en
la que se albergardn las repre-
sentaciones de los pafses partici-

ficio, disefiado por el arquitecto
norteamericano, Peter Cherma-
yeff, estd rodeado de agua y
evoca un navio imaginario, en
cuyo interior se encuentran re-
creados algunos de los habitats
marinos de nuestro planeta. Se
han escogido aquellos entornos
que por su belleza natural y di-
versidad de flora y fauna pueden
resultar mds atractivos: el Océa-
no Antirtico con sus paisajes
helados y poblaciones de pin-
giiinos y tiburones-tigre; un
arrecife de coral del Indico; las
costas rocosas del Océano Paci-
fico y la Costa de Azores en el
Atléntico.

En el centro del edificio de
dos pisos estd el tanque de agua
de mayor dimension, ya que es
el equivalente a cuatro piscinas
olimpicas, en el que se represen-
ta la globalidad de los océanos.
En su conjunto, estas cinco zo-
nas representan un océano tni-
co, el Océano Global, que estaréd
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habitado por unos 15.000 ejem-
plares de 200 especies diferen-
tes, convirtiéndose en el Ocea-
nario mayor de Europa.

El Pabellén de Portugal sc-
rd otra de las referencias de esta
gran exposicién, ya que introdu-
ce la temadtica de los Océanos
desde un enfoque histérico-cul-
tural que integra la diversidad y
la convergencia de culturas. El
Pabellon del Conocimiento de
los Mares, mostrar cual fue, a
lo largo de la historia, el proce-
so de conocimiento, descubri-
miento y progresiva apropiacién
del Océano por parte del hom-
bre. A través de los 5.314 metros
cuadrados disefiados por el ar-
quitecto portugués Carrillo da
Graga, los visitantes podran co-
nocer ¢émo el hombre aprendié
a navegar por el mar, a definir
sus contornos, a explorarlos y a
aventurarse en sus profundida-
des. Todo ello por medio de téc-
nicas expositivas que combina-
rdn la diddctica, el humor y el
espectéculo.

El objetivo principal del Pa-
bellén del Futuro consiste en
modificar la percepcién y el
comportamiento que el visitante
medio tiene de y para con el
Océano, demostrando que la
conservacion de éste es una res-
ponsabilidad comiin y destacan-
do la importancia que las cien-
cias y la tecnologia marina
desempefian en el proceso de
conocimiento del Océano. A tra-
vés de un “viaje”, desde el ini-
cio de los tiempos hasta el futu-
ro, por la relacion del hombre
con los mares, el visitante reco-
rrerd la “Sala del Atlas™, el es-
pectdculo multimedia 3D sobre
“El Océano amenazado”, “El
Observatorio del Océano”, “Un
paseo por el Azul Profundo” y
“Rumbo al futuro”.

Por dltimo, el Pabelléon de
la Utopia presentara al mar co-
mo un espacio de la imagina-
cién y de la fantasfa, creado y
recreado por los artistas de toda
la historia o por los pueblos de
todos los continentes que en €l
sitian sus mitos, sus leyendas y
sus esperanzas hechas utopias.
En los diez cuadros que compo-
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Al inicio del Siglo XXI, el Pabellon de Espafia
pretende conjugar los elementos arfisticos con una
espectacular demostracion de avances tecnoldgicos,

nen el espectaculo del pabellén
se asistird al dia que nacieron
los Océanos, a las grandes con-
quistas, al mito de la Atlantida,
etc. Serd un pabellén para el
suefio y los suefios del hombre,
ya que cada hombre ha sofiado
su propia representacién del
Océano.

Un Proyecto de Futuro

Con esta EXP0O’98, Portu-
gal no sélo pretende dar a cono-
cer al mundo su papel decisivo
en los descubrimientos y consti-
tuir un foro en el que se evaliien
los conocimientos actuales so-
bre los océanos para contribuir a
la preservacion del equilibrio
ecologico y hacer posible que
los océanos vuelvan a ser consi-
derados un espacio de ocio e
inspiracién artistica, sino que

pretende que el acontecimiento
sea un proyecto regenerador y
de reconversién urbana. Desde
que Lisboa fuera designada sede
de la dltima Exposicién del Si-
glo XX, la ciudad del Tajo se es-
td preparando en dos frentes: el
entorno urbano en el que se ce-
lebrard Ia exposicién y la dota-
cion de infraestructuras para el
transporte.

El plan de recuperacién ur-
banistica que se desarrolla para-
lelamente a la Exposicién tiene
como objetivo poner fin al grave
estado de degradacién medio-
ambiental en que se encontraba
la plataforma que se extiende a
lo largo de casi 5 kilémetros a
la orilla del Tajo. Esta zona de
330 hectdreas estaba ocupada
por una refinerfa de petrdleo,
instalaciones de almacenamien-

to del ejército, un vertedero, que
constituian un obstdculo para la
expansion de la ciudad. La EX-
PO98 servird como motor para
rehabilitar toda esta zona que,
una vez pasada la exposicién,
permanecerd como un polo en el
que coexistirdn viviendad, co-
mercios, servicios y espacios de
ocio y cultura.

Otra herencia que dejard es-
te acontecimiento serd la dina-
mizacién de las comunicaciones
y del transporte. Estd previsto
que se potencie el metro como
una auténtica red de ferrocarril
urbano subterrdneo, los trenes
de cercanfas también serdn re-
modelados y los de larga distan-
cia promocionados. El eje fun-
damental de todo este sistema
serd la Estacién de Oriente, di-
sefiada por el espafiol Santiago
Calatrava. El resto del pais se
beneficiard también del aconte-
cimiento puesto que estd previs-
to realizar una travesia ferrovia-
ria sobre el Tajo y un nuevo
puente sobre el estuario que ha-
rdn mas asequibles los movi-
mientos entre el norte y el sur de
Portugal y su conexién con el
resto de Europa.

Para afrontar los retos deri-
vados de la organizacién de la
Exposicién se ha creado una
empresa denominada Parque
Expo 98 y el Estado y el Ayun-
tamiento de Lisboa estdn com-
prometidos en el volumen total
de inversiones que alcanzardn
los 300.000 millones de pesetas
que se esperan estén rentabiliza-
dos en 15 afios. Segtin el Comi-
sario de la Muestra, Antonio
Mega Ferreira “los ingresos
previstos estin cifrados en
600.000 millones “.

Presencia de Espana en
Lisboa’98

Espafia contard en la EXPO
de Lisboa con uno de los Pabe-
llones mds grandes de cuantos
se han destinado a los paises
participantes, -mds de 2.000 m?
de los que 1.640 seran expositi-
vos- que llevard como denomi-
naciéon Pabellén del Reino de
Espafia. No obstante, la presen-
cia espafiola en Lisboa no se li-




mitard a este espacio. Segun ex-
plica el Comisario espafiol en la
EXPO’98, Luis Miguel Enciso,
“Nos parecia que nuestra apor-
tacién a la Expo podria tener
una doble vertiente. Por un la-
do, un magnifico Pabellon y,
por otro, realizar una amplia
operacién diplomdtica y cultu-
ral que nosotros resumiriamos
asi “Presencia de Espafia en
Lisboa’98”. Hemos puesto el
acento en la proyeccion cultu-
ral, artistica, lidica y econémi-
co-ecolégica de Esparia en Por-
tugal” .

El Océano en un cubo

El estilo del Pabellén del
Reino de Espafia en 1a EXPO de
Lisboa’98 es sobrio y directo
porque el impacto y la sorpresa
lo provocarin los contenidos. El
primer efecto que recibird el vi-
sitante a la entrada serd la pre-
sencia de tres cubos de diferen-
tes tamafios y colores que logran
una perfecta identificacién de
los espacios y provocan una
cierta sensacién de asombro y
contundencia. De estos tres es-
pacios que componen el Pabe-
116n dos estin dedicados a las
exposiciones propiamente di-
chas (una de cardcter permanen-
te y dos temporales) y €l otro al-
bergard los servicios
imprescindibles para hacer la vi-
sita mds cémoda al publico: re-
cepcion, organizacién de gru-
pos, bancos, tienda y centro de
informacién de las Comunida-
des Auténomas.

Interior del Pabellon del Futuro

Tlustraciones utilizadas para los carteles de dos congresos

de Espana en la Expo 98

La exposicién permanente
tiene como eje central el mar.
Conocer, amar, aprovechar y
proteger el mar son las claves de
la misma. La decoraci6n total de
espacios, techos, suelos y pare-
des sumergird al visitante en la
realidad del Océano, recreando
desde diversos puntos de vista:
la mirada de los artistas, la voz
de los poetas, el trabajo de los
pescadores, la euforia y el albo-
rozo de los baiiistas, la tonada
marinera, el investigar de los
cientificos.

El miedo y es estupor con
que los hombres se enfrentaron
al mar se van desvaneciendo, a
medida que éstos tienen oportu-
nidad de conocerlo. Mapas y
portulanos, embarcaciones y na-
vios permiten a la humanidad
acercarse al “conocimiento del
inconmensurable océano” tele-
comunicaciones por mar de las
técnicas expositivas, todo lo que
antes eran monstruos s€ van
transformando en estos instru-
mentos de conocimiento cienti-
fico, hasta llegar a las actuales
fotografias que se obtienen por
satélite. Aqui termina el primer
espacio destinado a conocer el
mar.

Las pantallas de proyeccion
ocupardn en el Pabellén los lu-
gares més inverosimiles. Se ve-
14, por ejemplo, unos bidones de
petroleo que, en lugar de chapa,
tienen una pantalla en la que
aparecen plataformas petrolife-
ras y oleoductos marinos. Esta-

Luis M. Enciso, Comisario espafiol

Antonio Mega
Ferreira,
Comisario
portugueés:
“La EXPO’98 sera
un altar dedicado
al mar”,

mos en el apartado de aprove-
char el mar. De ahi el visitante
pasa a otro espacio donde un de-
pésito transparente en el que el
agua estd sucia, llena de detritus
y desperdicios de la civiliza-
cién. En las pantallas surgen es-
peluznantes imédgenes de conta-
minacién, de desastre, de
muerte. A continuacién el pibli-
co podrd observar los métodos
utilizados por los cientificos pa-
ra proteger el mar. La luz va per-

diendo intensidad hasta que el
visitante se encuentra, por sor-
presa, caminando por un cristal
transparente por el que pasa
agua clara en la que se ven 10-
cas, corales blancos y rojos. En
definitiva, vida de nuevo, acaba
de visitar el espacio proteger el
mar.

El visitante pasa ahora a una
zona de calma en las que los
cuadros van mostrando la pre-
sencia continuada del mar en €l
arte, en la historia. Desde distin-
tos rincones surge la voz de los
poetas, Salinas, Alberti, Camo-
ens y otros. Al fondo se escu-
chan cantos marineros. Son pa-
labras de amor, de vinculacién
estrecha con la naturaleza de ese
eterno seductor que es el mar. Es
la zona de amar la mar. Serd,
en definitiva, un original reco-
rrido en el que no faltardn los
monstruos de viejas leyendas
marinas, sirenas, tritones, atlan-
tes... La voz de los poetas, las
imégenes que del mar han reali-
zado los artistas espafioles, la
humedad, el salitre, todo, en es-
te gran cubo gigante contribuird
a sumergir al visitante en la rea-
lidad de los océanos: tan cofi-
diana como sorprendente; idili-
ca en ocasiones, desgarradora,
en otras. Los responsables del
disefio del pabellén, los vetera-
nos Juan Ignacio Macua y Pedro
Garcia Ramos nos lo describen
asi: “El impacto, la sorpresa y
la imaginacion son las claves de
nuestro pabellon” .

Arte espanol en el
Pabellon

Al salir de este cubo que al-
berga la exposicién permanente,
el visitante podra dirigirse a la
sala de exposiciones tempora-
les. Aqui el ambiente es distinto
como también es diferente el es-
tilo expositivo. Antes se trataba
de un espectdculo cientifico,
ahora es un espacio evidente-
mente museistico que observa
las reglas cldsicas de cualquier
exposicién de objetos de arte.
Son dos las exposiciones que
podrdn encontrarse segiin el mo-
mento de la visita. Los primeros
dfas se podrd conocer como eran
artisticamente “Las Sociedades
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Ibéricas del mar a finales del Si-
glo XVI”, al frente de cuya con-
cepcidn estd el Director del Mu-
seo del Prado, Fernando Checa.
Serd una coleccién de magnifi-
cos cuadros y una serie de valio-
s0s objetos que permitirin com-
prender las afinidades vy
caracteristicas de Espafia y Por-
tugal en aquel siglo.

En la segunda parte de la
Exposicién se podréd contemplar
otro no menos interesante con-
junto de cuadros, datos y obje-
tos que nos enfrentardn con
“Los 98 Ibéricos y el mar” , con-
cebida por un equipo al frente
del cual estd el catedritico de
historia del arte, Valeriano Bo-
zal. Serdn 50 obras de los prin-
cipales artistas de finales del si-
glo XIX y principios del XX
con las que, seglin explica Vale-
riano Bozal “queremos mostrar
la diversidad del 98 en la Pe-
ninsula Ibérica, en sus naciona-
lidades y culturas, sin caer en
una vision centralista” .

Programa Cultural

Literatura, ciencia, historia,
pintura, simposiums, moda, ci-
ne... daran vida al Programa Cu-
tural, complementario al Pabe-
lién del Reino de Espafia, que
serd muy amplio, ya que serdn

mds de cien las actividades pro-
gramadas durante los 120 dias
que durard la EXPO’98. Entre
ellos cabe citar como parte esen-
cial de esta presencia cultural
espafiola en Lisboa los congre-
s0s, jornadas y foros cientificos
que se celebrardn en torno a la
conservacién de los mares (ver
recuadro). También, durante tres
dias, habré un encuentro de poe-
tas que han cantado al mar en el
que estd prevista la participa-
cién del poeta Rafael Alberti,
stempre que su salud se lo per-
mita. (El poeta gaditano ya ha
participado con la aportacién de
varias ilustraciones que servirdn
como regalo institucional del
Pabellén).

Luis Garcfa Berlanga coor-
dinard un ciclo del cine espafiol
en ¢l que se proyectardn 25 peli-
culas de nuestra mejor filmogra-
ffa. La misica espafiola serd
también un componente esen-
cial del programa cultural. Vein-
te conciertos protagonizados por
Teresa Berganza o Alfredo
Kraus, entre otros, serdn ofdos
en Lisboa. Teatro con Els Co-
mediants o Salvador Tévora,
Jjunto a otras seis compafifas més
viajardn también al pafs vecino
para representar lo mejor de
nuestro teatro, entre otras “Lu-
ces de Bohemia” .

Calendario de los Congresos y Jornadas

@ Jornadas “La Narrativa y el mar”: 3 de marzo - 5 de marzo.

Sede: Biblioteca Nacional de Lisbo,

@ Congreso “Las Sociedades Ibéricas y el mar a fines del XVI” 24

de marzo - 27 de marzo.
Sede: Torre de Tombo.

® Jornadas “La Poesia y el mar” 1 de abril - 3 de abril,

Sede: Biblioteca Nacional de Lishoa,

@ Congreso “Los 98 Ibéricos y el mar”: 27 de abril - 29 de abril,

Sede: Torre do Tombo.

@ Congreso “Es
Sede: Centro Culfural Belem,

fioles de ambas orillas”: 5 de mayo - 8 de mayo.

@® Jornadas “Ecos de la Generacion del 98 en la del 27”: 13 de

mayo - 15 de mayo,
Sede: Biblioteca Nacional (Lisboa).

® Foro de debate sobre el mar y sus problemas: 20 de abril -

24 de abril,
Sede: FC. Gulbenkian.
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Dibujos de Rafael Alberti

“La narrativa y el mar”,
coordinado por Gonzalo Santo-
ja, es el titulo de unas jornadas

¢Donde
comprar

entradas para
la Expo?

Los enfradas para la
Expo de Lisbo'98 se
pueden adquirir en
cualquier dependencia
de lo Caixa Geral de
Depésitos y del Banco
Nacional Ultramarino en
Portugal y en el

literarias que se celebran tam-
bién con motivo de este aconte-
cimiento. A ellas estd prevista
la asistencia de 40 escritores
espafioles y lusos. Y ya, por
tltimo, el dia de Espafia en
la EXPO’98, que se celebrard
el 25 de julio, habrd un Fes-
tival de la Moda espafiola en el
que actores, deportistas, musi-
cos, serdn modelos de excep-
cién.

Tres mil millones

Para llevar adelante toda
la presencia de Espafia en la
Expo’98 el Gobierno ha previs-
to gastar 3.000 millones de pe-
setas, para cuya financiacion
estd recibiendo distintos patroci-
nios de empresas como Tabaca-
lera, UNESA, Argentaria, Ins-
tituto de Crédito Oficial, Tras-
mediterrdnea, Banesto, Caja Ex-
terior, Caja Duero, Cruzcampo,
Iberia, Renfe, entre otras mu-
chas. También participaran eco-
némicamente las Comunidades
Auténomas que contardn con
una presencia importante en el
pabellén asi como la celebra-
cién de una semana de partici-
pacién especial en los aconteci-
mientos para cada una de
ellas. W

Concha Hernandez Carazo

Sobre la Expo,

usted debe saber...
Inauguracion: 22 de mayo de 1998,
Clausura: 30 de septiembre de 1998.
Dia de Espaiia: 25 de julio de 1998.
Precio de las entradas:

1 dia, adulto: 5.000 escudos (4.250 ptas.
aprox.).

extranero. En Espaic, 3 dias, adulto: 10.000 escudos (8.500 ptas.).

pertenecen a la red de
dependencios de lo
Caixa Geral los oficinas
del Banco Luso-espafiol,
el Banco de
Extremadura y el Banco
Simedn.

Pase de noche: 2.000 escudos (1.700 pras.).

Pase para 3 meses: 45.000 escudos |
38.250 ptas.).

Pase para 3 meses noche: 22.500 escudos
(19.125 plas.) {Nifios y tercera edad:

mitad de precio).



L
. bl g T 8

La contaminacién, la pesca y el turismo son las principales amenazas a las que estan

sometidas las 27 especies de cetéceos que viven, se reproducen o visitan nuestras
costas. Algunas de ellas gozan de buena salud; ofras se encuentran en grave peligro

de extincién. Tras este Inventario Nacional, elaborado por la Direccién General 33
Conservacién de la Naturaleza después de seis afios de trabajo, en el que se analiza
la situacién de estos mamiferos marinos, los cientificos han propuesto la creacion de
diez areas de proteccion, imprescindibles si no se quiere que estos animales mueran

o se alejen de nuestras costas. Esta es la primera vez que un pais comunitario
aborda un estudio completo sobre la poblacién, distribucion y estado de
conservacion de los cetaceos en sus aguas territoriu?;s.
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EINTISIETE espe-
cies diferentes de
cetdceos viven, se
reproducen o nos
visitan. Una fauna
abundante y diver-
sa que, sin embar-
go, estd sometida a graves
amenazas provenientes de la
pesca, la contaminacién y el
turismo. Unas amenazas que
han llevado a alguna de estas
especies a un grave peligro de
subsistencia, como es el caso
de la marsopa, el delfin lista-
do, comiin o mular y rorcual
comun.

Para realizar este “primer
inventario de cetéceos” se han
empleado seis afios de trabajo
en las aguas espafiolas de la
Peninsula y Baleares (entre
1992 y 1997). Al frente del
equipo de cientificos que ha
realizado este estudio estuvo
Alex Aguilar, uno de nuestros
mejores especialistas mundia-
les en mamiferos marinos,
consejero cientifico de la Co-
misién Ballenera Internacional
(CBI) y profesor del Departa-
mento de Biologia de la Uni-
versidad de Barcelona. Una
parte adicional de este estudio,
dedicada a la situacién en las
aguas litorales de Canarias, ha
supuesto dos afios de trabajo
(1995 y 1996), y cuyo equipo
de cientificos ha estado dirigi-
do por el bi6logo Luis Felipe
Lopez.

El trabajo ha estado sub-
vencionado con 52 millones de
pesetas aportadas por la Unién
Europea y la Direccién Gene-
ral de Conservacién de la Na-
turaleza del Ministerio de Me-
dio Ambiente.

Zonas de conservacion

Junto al censo efectuado,
los cientificos proponen una
serie de medidas de proteccién
para la conservacién de todas
estas especies, en especial las
que se encuentran en grave pe-
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ligro de desaparicién. En gene-
ral, los cetaceos de las costas
mediterrdneas se encuentran
en peores condiciones que los
del Atlantico, ya que en ellas
se hacen mis intensos los tres
principales problemas que
amenazan a los cetdceos: la
pesca, la contaminacién y el
turismo.

Las medidas propuestas
tendrdn que ser estudiadas por
las distintas administraciones
competentes, con el fin de po-
ner en marcha un plan de ac-
tuaciones conjuntas que per-
mitan proteger a los cetdceos y
sus hébitats. La Comunidad
Canaria ha aceptado ya la pro-
puesta de los técnicos y ha in-
corporado estos espacios pro-
tegidos en la lista de Lugares
de Interés Comunitario, que
sirve para la constitucién de la
Red Natura 2000 que estin
preparando los paises miem-
bros de la Uni6én Europea.

En el caso de Canarias, las
zonas designadas para la espe-
cial protecién de los ceticeos
son cuatro: Punta Amany, en la
costa Occidental de Fuerteven-
tura; las aguas Occidentales de
Tenerife; y las aguas sudocci-
dentales y nororientales de
Gran Canaria.

Otra de las zonas propues-
tas abarca las islas Baleares,
donde se ubica el dltimo ni-
cleo de poblacion del delfin
mular importante del litoral es-
pafiol mediterrdneo.

Por lo que respecta a las
costas peninsulares, se propo-
nen como zonas de conserva-
cién el Cabo de Pefias y la cos-
ta adyacente, una importante
zona de concentracién de ceta-
ceos; las Rias Baixas gallegas,
el habitat mds importante de
marsopa comiin (muy amena-
zada) y delfin mular (amena-
zado); el Estrecho de Gibraltar
y aguas adyacentes del Medi-
terrdneo, importante hdabitat
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del delfin comin (muy amena-
zado) y, en general, de gran den-
sidad y diversidad de poblacio-
nes, unica zona ibérica de
concentracién de orcas; la franja
costera entre el Cabo de Gata y
el Cabo de Palos, con una im-
portante poblacién de delfin
mular, comin y calderén comin
(vulnerable); y el Golfo de
Leén, de elevada concentraciéon
de rorcual comiin durante los
meses estivales. En el Cabo de
Creus hay el tnico nicleo abun-
dante de delfin mular.

Incidencia de la pesca

Uno de los principales ene-
migos de los ceticeos son algu-
nas actividades pesqueras. Se-
glin datos manejados por los
expertos, en las diferentes ac-
ciones pesqueras sobre otras es-
pecies puede perecer hasta el 10
por ciento de la poblacién de ce-
tdceos. Este hecho implica una
dificil recuperacion de estas es-
pecies, practicamente desapare-
cidas en algunas localidades
costeras.

Fuente: Ministerio de 54
Medio Ambiente '

Estas agresiones son de-
bidas a diferentes causas, de-
pendiendo de la zona geogra-
fica. En el Pafs Vasco y
Cantabria, la principal agre-
si6n proviene de la caza de
delfines para el consumo hu-
mano. En la zona de Garru-
cha, la carne de delfin se uti-
liza como cebo; mientras que
en otras, como Galicia, Ba-
leares, Golfo de Cadiz... se
han detectado agresiones a
los delfines para alejarlos de
las artes de pesca o reducir su
competencia en las capturas
pesqueras.

Sin embargo, se sefiala en
este estudio que la actividad
més nociva es la que provie-
ne de la utilizacién de redes
de deriva. Las nefastas con-
secuencias de la utilizacién
de estas redes son de sobra
conocidas por nuestros lecto-
res. Basta sefialar que sélo en
el mes de junio de 1996, apa-
recieron enmallados frente a
las costas de Baleares cinco
cachalotes. Una especie cuya




poblacién estd considerada co-
mo de “vulnerable”.

Segiin los autores del in-
ventario, se deberia llevar a
cabo un programa de sensibi-
lizacidn en el entorno pesque-
ro para evitar las agresiones
directas. Ademds, aconsejan la
regulacién de los arrastres de
pareja -que afectan en el
Atléntico a especies como el
delffn comtin, delfin de Risso,
calderén comun y orca-, espe-
cialmente en lo que se refiere a
los lances nocturnos, que son
muy perjudiciales.

La contaminacién es otro
de los grandes problemas para
la supervivencia de los cetéce-
o0s. Sus efectos sobre los delfi-
nes pueden ser muy amplios,
aunque tendrian mayor inci-
dencia sobre la reproduccién y
la fortaleza de su sistema in-
munitario. Todo parece indicar
que este 1ltimo mecanismo ju-
g6 un papel determinante en la
epidemia de morbilivirus que
afecté al delfin listado en
1990. También se achaca a la
contaminacion la alta mortan-
dad de cetdceos registrada a
comienzos de 1996 cuando, en
los dos primeros meses del
afio, en Canarias y Azores, se

localizaron més de un centenar
de cetaceos muertos.

La contaminacién afecta
mds al Mediterrdneo que al
Atlantico. Segiin este estudio,
se ha comprobado un resultado
positivo en las concentracio-
nes de los compuestos organo-
clorados (DDT y PCB), que
son los considerados como
mds peligrosos. Desde 1987 a
1992 estos contaminantes han
estado disminuyendo de forma
lenta pero progresiva.

Lo que se ha dado en Ha-
mar ecoturismo se ha converti-
do en un importante y rentable
foco de atraccién. Las conse-
cuencias sobre las poblaciones
de cetdceos ya se han hecho
notar: se han detectado cetédce-
os heridos por las embarcacio-
nes; el ruido asociado a estos
cruceros perjudica los aparea-

Los méas amenazados

mientos... E1 Gobiemo de Ca-
narias, donde ha crecido enor-
memente esta actividad, ya ha
tomado medidas para regularla
y evitar, en lo posible, los efec-
tos dafiinos.

Importante trabajo

El inventario de ceticeos
en aguas espafiolas ha signifi-
cado un arduo trabajo pero con
resultantes altamente satisfac-

Entre los mamiferos con mayores problemas de
conservacién, ademas de la ballena vasca, casi
extinguida, los cienfificos destacan la silvacién por la
que alraviesan cinco de estas especies. Califican
como de “muy amenazada” la poblacion del delfin
comin, que se ha vuelto excepcional en la mayor
parte de su distribucion original. En la actualidad,
tan sélo se encuentran nicleos importantes en el Mar
de Albordn. Recomiendan la adopcién de medidas
de profeccion con cardcter de urgencia.

En la misma calificacién sitban a la marsopa comin,
cuya distribucién estd limitada a cierias zonas
restringidos del Allantico. A partir de 1990, su

resencia tan sélo ha sido registrada y con una baja
ﬁecuenciu en las Rias Bajos gallegas. De proseguir
esta tendencia, la especie se podria extinguir de las
costas espanolas en pocos afios.
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El delfin mular esta considerado come “amenazado”.
Su poblacién en el Mediterraneo se ha reducido
debido a conflictos con las actividades pesqueras,
por lo que habria que disefiar con urgencia
procedimientos para reducir dichos conflictos.

Enire las especies calificadas como “vulnerables”, los
cienfificos c;':::ocan la situacion del delfin listado y el
rorcual comin. Sobre el primero, ofrora aburidante en
el Mediterraneo, la epidemia de morbilivirus de 1990
produjo la muerfe de millares de individuos, por lo
que hay que confrolar como se recupera la poblacién
fras la epidemia. El rorcual comdn, cuya poEJi:cEén

parece estable, podria ser vulnerable a las actividades
del “ecoturismo”, por lo que aconsejan realizar un
estudio del impacto de estas actividaces.

R. G.

torios. La metodologia de tra-
bajo se inicid con una exhaus-
tiva recopilacién de la infor-

macién  disponible sobre
varamientos y avistamientos
de cetdceos. Se realizaron en-
cuestas y observaciones direc-
tas, tanto en puerto como des-
de embarcaciones pesqueras,
cruceros de investigacién y
campafias cientificas especial-
mente disefiadas para este in-
ventario. La organizacién
Greenpeace quiso sumarse a
estos trabajos poniendo a dis-
posicion de Alex Aguilar su
buque “Sirius”, con el que re-
corrieron el Golfo de Leén.

Gracias a este trabajo, hoy
conocemos mejor la situacién
de los ceticeos en nuestras
aguas. Incluso se han detecta-
do especies poco frecuentes,
como la ballena franca y el
delfin moteado, visitantes de
las costas canarias. Por medio
de las zonas de proteccidn, su-
geridas por los bi6logos, po-
dremos defender mejor esta
abundate y diversa poblacién
de ceticeos.

Raiil GUTIERREZ
Fotos cedidas por GREENPEACE




A Resolucién de

la Direccién Ge-

neral de la Mari-

na Mercante de-

sarrolla la Orden

del Ministerio de

Fomento de 17 de
junio de 1997, que regula las
condiciones para el gobierno
de las embarcaciones de re-
creo y establece las atribu-
ciones y requisitos para su
expedicién y convalidacion.
En este apartado se establece
que a los titulados como pa-
trén de embarcaciones de-
portivas a motor de primera
clase y patrén de embarca-
ciones deportivas a vela con-
juntamente, al caducar cual-
quiera de sus tarjetas se les
convalida automdticamente
sus titulaciones por el titulo
de patrén de embarcaciones
de recreo. Los titulados de
patrén de embarcaciones de-
portivas a motor de segunda
clase, deberdn realizar las
pruebas practicas correspon-
dientes a la titulacién para
convalidar con patrén de em-
barcaciones de recreo a mo-
tor. Otro tanto deberan reali-
zar los titulados de patrén de
embarcaciones deportivas a
motor de primera clase. A los
titulados de patrén de embar-
caciones deportivas a vela se
les requiere la realizacién de
pruebas précticas correspon-
dientes a esa titulacién para
la convalidaciéon como pa-
trén de embarcaciones de re-
creo. No obstante, se consi-
derard experiencia suficiente
para acceder a la nueva titu-
lacién sin necesidad de reali-
zar tales pruebas précticas, el
ejercicio de al menos durante
dos afios como patrén de una
embarcacién con anteriori-
dad a la entrada en vigor de

(»w

Define los titulos y sus airibuclones
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La Direccién General de la Marina Mer-
cante ha regulado las nuevas condicio-
nes para el gobierno de embarcaciones
de recreo. La Resolucion, de 30 de di-
ciembre pusudo, establece los términos
para la concesién y convalidacion de ti-
tulos e introduce novedades respecto al
procedimiento para realizar las prachcas
bésicas de seguridad y de navegacion y
en cuanto a las pruebas psucoﬁsncus pa-
ra la obtencién o renovacion de fitulos.

la Orden de 17 de junio de
1997. Los titulados de patrén
de embarcaciones deportivas
de litoral podrdn convalidar
su titulo con el de patrén de
yate previa realizacion de las
pruebas pricticas de esta titu-
lacién. Quedaran exento de
este requisito cuando acredi-
ten haber ejercido al menos
durante cinco afios como pa-
trén de una embarcacion.

En lo que atafie al cuadro
de aptitudes psicofisicas para
la obtencién, renovacién o
convalidacion de titulos, la
normativa a aplicar parte de
un nuevo enfoque que tiene
en cuenta el cardcter volunta-
rio de la navegacién de re-
creo y permite paliar la ca-
rencia o no cumplimiento de
algin criterio, mediante la
adaptaciéon de la embarca-
¢ién, restriccién de la nave-
gacién o un control médico
que permita asegurar las con-
diciones minimas de la per-
sona para ¢l gobierno de la
embarcacion. En los casos en
que fuera necesario, el certi-
ficado médico especificara la
necesidad de que la embarca-
cién que vaya a gobernar ne-
cesita adaptaciones o estd do-
tada de medios adecuados,
as{ como el limite temporal
de vigencia del documento
acreditativo del titulo o res-
tricciones a la navegacidn.
Se considera que quienes han
realizado el reconocimiento
médico necesario para la ob-
tencién del permiso o licen-
cia de conduccién de vehicu-
los tienen la  aptitud
psicofisica necesaria para el
manejo de embarcaciones de
recreo. M

Mery Varona
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pesetas para renovar flota

CAMBIO DE MODELO
FINANCIERO PARA
CONTRATACION NAVAL

El gobierno se compromete, para el
presente primer semestre de 1998, a
la dotaciéon de un aval del Estado,
por 4.500 millones de pesetas, para
incentivar la renovacién de flota,
segun recogié la Ley de
Acompaiamiento de los PGE, de 23
de diciembre, dando respuesta a una
enmienda del propio Partido Popular.
Por virtud de la misma -incorporada
en el Senado- se apoyara la
construccion naval y la renovacién
de flota, “estableciendo un sistema
sustitutivo del actual, de primas, por
un aval de hasta el 27% del precio
total del buque financiado”.
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ON DE LA FLOTA MERCANTE

Habréa un aval estatal de 4.500 millones de

STE nuevo esquema
de incentivos a los ar-
madores espaiioles,
para construccién o
compra de buques de
segunda mano, ha
merecido una prime-
ra lectura positiva, en fuentes
empresariales consultadas por
la Revista “MAR”, ya que,
alin estimaba como ‘“modes-
ta” la cifra del aval estatal de
4.500 millones de pesetas,
“'sienta un importante prece-
dente de respuesta a las nece-
sidades del sector, que son las
de una acelerada renovacion
de la flota” .

Operatividad y
cambio de modelo
financiero

La nueva politica de in-
centivos a la construccién
naval no puede desconectar-
se del clima de expectacién
producido en torno al sector
de los astilleros y el abanico
de propuestas privatizadoras,
a partir de la reciente venta
del astillero puiblico “Hijos
de J. Barreras”. El ministro
de Industria, Josep Piqué no
descart6 que a ésta pudieran
seguir las privatizaciones de
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“ASTANDER” (Cantabria) y
“Juliana” (Gijon) y que estas
ventas se llevan a cabo, “mds
que por la afloracion de recur-
sos, por la necesidad de racio-
nalizar y asegurar la subsis-
tencia del sector”. Confesd
que su departamento ya ha re-

cibido ofertas por “ASTAN-
DER”, y que, “si aparece la
adecuada para “Juliana”,
también se cerraria la venta
en el presente afio”.

Para el titular de Industria
es cosa asumida que “1998 es

el ultimo aiio del vigente siste-
ma de ayudas UE y los astille-
ros cuyo accionista siga sien-
do el Estado, tendrdn
problemas... Bruselas nos da
esta mala noticia, pero ha ter-
minado de confirmarnos una
que es magnifica: ASTANO se-
rd autorizado, al fin, a cons-
truir todo tipo de plataformas
siempre que no puedan ser
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confundidas con buques con-
vencionales” .

Y el presente cambio de
modelo incentivador a la cons-
truccién naval fue justificado
por Piqué reflexionando que
“el viejo sistema no evité la
destruccion de dos terceras
partes de la capacidad insta-
lada y las plantillas, por lo
que ahora nos planteamos in-
centivos fiscales y directos a
armadores que construyan en
astilleros nacionales, y el Mi-
nisterio de Fomento prepara
incentivos urgentes a la inver-
sion” .

Los citados incentivos y
avales del Estado -segin ha
sabido la Revista “MAR”, en
fuentes de Fomento- llevardn
un procedimiento de conce-
sién a través de la Comisién
Delegada para Asuntos Econg-
micos, y, quieren significar un
auténtico plan de choque y es-
timulo a la cartera de pedidos
del sector astilleros. Y, confir-
mando, por activa y pasiva, es-
te nuevo impulso al sector, el
gobierno hard un seguimiento
y denuncia de las actitudes de
competencia desleal que sufre
nuestra industria de astilleros,
y, muy puntualmente sobre las
ayudas internacionales a pai-
ses afectados por la crisis del
sureste asiatico.

El sistema de aval estatal a
la financiacién de buques per-
fecciona asi mismo el meca-
nismo preexistente, ya que las
garantfas de la Compaiifa Es-
pafiola de Seguros de Crédito
a la Exportacién (CESCE) s6-
lo se aplicaban a las ventas de
astilleros nacionales a armado-
res extranjeros, con lo que se
llena una importante laguna
legal, en favor del naviero es-
pafiol, reivindicacién larga-
mente solicitada por la patro-
nal ANAVE.

Una primera lectura
positiva

Para los medios empresa-
riales consultados por la Re-
vista “MAR”, el hecho de que
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BUQUES ENTREGADOS POR ASTILLEROS ESPANOLES

AYO g sors bl et
Buques GT Buques GT
1990 100 371.370 3 82.840
1991 75 442,856 8 85.705
1992 45 524.961 2 4.947
1993 40 344.647 2 18.836
1994 32 172.617 1 5.964
1995 42 443.726 5 36.057
1996 38 414.416 3 3.287
1997 29 108.053 1 4.445

Fuente: Asociacién de Navieros Espafioles (ANAVE]

(1) Total de las entregas por aslilleros espaiioles a armadores esparioles
y extranjeros. Incluye pesqueros, remolcadores y génguiles, odemas de
buques mercantes de menos de 100 GT.

(2) Solamente bugques mercanies de transporte de més de 100 GT. No
se incluyen pesqueres, remolcadores ni ganguiles. Solamente se inclu-
yen las eniregas a armadores nacionales para su explotacién bajo pa-
bellén nacional.

(3) Datos del primer semestre de 1997.

en una anualidad de fuerte
restriccién presupuestaria se
hayan llevado estos estimulos
a la Ley de Acompaiiamiento
es “positivo” para el sector,

y, aunque la dotacién para
1998 -4.500 millones de pese-
tas- se considere “modesta”,
permitird inyectar en el siste-
ma entre 16.500 y 20.000 mi-
llones de pesetas en nuevas in-
versiones.

A los navieros les sale esta
cuenta, tomando como base la
mdxima cobertura del 27% del
importe de adquisicién de los
buques, y hacen la referida
lectura positiva pensando que,
en este mismo afio, la Comi-
sion Europea seguird mante-
niendo los mismos topes para
las ayudas piiblicas a la cons-
truccidén naval, que son las del
9% del valor del contrato de
buque y del 4,5% para las pe-
quefias embarcaciones y obras
de transformacion.

Se piensa, en estos medios,
que la financiacidn estatal po-
drd asf tener continuidad, a pe-
sar de que la Comisién Euro-
pea ha sugerido la fecha del 31
de diciembre del afio 2000 pa-
ra la eliminacién de primas,
siendo lo cierto que ni la
Unién Europea ni la OCDE
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ra una economia que transpor-
ta por mar casi el 95% de sus
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han oficiado postura alguna
hasta el presente. Asf pues, los
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lectura, también positiva del
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gocio de alto riesgo y escasa EI

rentabilidad” , segin reflexio-
naron a la Revista “MAR”
fuentes consultoras del sector
crediticio. Para los expertos
de “ANAVE”, aunque es cier-
to que la banca privada vive
de espaldas al mar, esta acti-
tud tiene su arranque en el
fallido “Plan del Millon de
Toneladas” (1975) que “no
cuajo, pese a incorporar
intereses tan blandos como
del 8% cuando el oficial
del mercado rondaba el
20%..."” .

grupo popular
incorporo las
medidas a la Ley de
acompaiiamiento en
el tramite del Senado
y fomento las que
desarrollara en el
primer semestre,

to, a interés del 8% y amorti-

Incluso credndose, por el
entonces Banco de Crédito In-
dustrial una entidad financiera

zaciones de entre 12 y 14 afios.
Por sus mismos hechos y ci-
fras constructivas, este un-
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el sector se dio de bruces con- A raiz de la autorizacion lataformas petroliieras: Fomento capitaneara desde la

presente Ley de Acompafia-
miento de los PGE-1998 (ver
cuadro).
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tra las sucesivas crisis del pe-
tréleo (1973-80) y el temor ge-
neral de los capitales.

La banca oficial tuvo que
seguir dando hilo a la cometa -
aunque, de mala gana- y no se
llegé a una férmula de cierto
alcance crediticio hasta el
“Real Decreto de 11 de marzo
de 1994 sobre Primas y Finan-
ciacion a la Construccion Na-
val” . Por virtud del mismo, el
sector se reanim¢é parcialmen-
te, al serle ofrecida una cober-
tura de hasta el 80% del crédi-

En definitiva, un impulso a
la renovacién de una flota en-
vejecida, que frisa los 20 afios
de antigiiedad, y un estimulo a
la industria de astilleros y au-
xiliar, por otro lado altamente
generadora de empleo y que
ha sufrido una auténtica cura
de caballo en los ultimos vein-
te afios. H
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El Secretario de
Estado de
Infraestructuras y
Transportes, Joaquin
Abril Martorell, y el
presidente de
Trasmediterranea,
José Maria Trias de
Bés, han firmado el
contrato de concesion
a la naviera estatal
para cubrir -por seis
anos- las lineas de
interés publico
Peninsula-Canarias-
Baleares, de
pasajeros y
vehiculos.

¥

ADJUDICA LAS
LiNEAS DE
INTERES
PUBLICO
PENINSULA-BALEARES-CANARIAS

La naviera se
compromete a cubrir
estos servicios -
deficitarios- en las
lineas de ida y vuelta
Barcelona-Palma-
Ibiza-Mahén,
Valencia-Palma-lbiza-
Mahén, Mélaga-
Melilla, Almeria-Melilla,
Algeciras-Ceuta, y
Cadiz-Santa Cruz de
Tenerife-Las Palmas,
aceptando una
subvencion de 950
millones de pesetas
anuales los préoximos
seis ejercicios.
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Las desinversiones inmobiliarias y

una enérgica politica comerecial,

suelo de impulso a la liberalizacion,

RASMEDITERRANEA

fue la tnica compaiifa

que presentd oferta al

concurso convocado por

la Direccion General de
la Marina Mercante, el pasa-
do 17 de diciembre, y contra
cuyas formulas y plazos re-
curri6 la naviera privada Fle-
basa, sin éxito.

El nuevo esquema de
concursos para la adjudica-
cién de las llamadas navega-
ciones de interés piblico
operé de forma automdtica y
coincidente con la finaliza-
cién, a 31 de diciembre del
afio ultimo, del contrato-pro-
grama de Trasmediterrdnea
con el Estado espafiol. El
concurso tratarfa de asegurar
las navegaciones peninsula-
archipiélagos y las interinsu-
lares, por periodos de seis
afios, frente al caso anterior,
que lo era por veinte, inaugu-
rando una etapa de transicién
hacia el total proceso libera-
lizador (ver cuadro 1).

Bruselas y su exigente
eurocomisario de Transpor-
tes, Neil Kinock, han impul-
sado el acortamiento de pla-
zos del concurso y ven con
buenos ojos los estimulos a
la privatizacion de Trasmedi-
terrdnea, cuyo presidente Tri-
as de Bes ha situado en las al-
turas de 1999, mientras
ensaya -a toda prisa- el cam-
bio de cultura empresarial
consiguiente. La compafifa
naviera publica abandona su
comoda flotacién sobre un
contrato-programa que le
restituia las pérdidas, y ha de
desenvolverse en la primera
linea de competitividad y
gancho comercializador,
mientras el Estado reduce
sustancialmente los costes
subvencionales.

Como un estimulo mas a
esta transicién de la naviera
publica, el Estado le concedid
un crédito extraordinario de

4989 millones de pesetas para
compensar el déficit de la ex-
plotacién correspondiente a
1995, y, negocia -por el presente-
los reintegros por las pérdidas de
las tres anualidades corridas has-
ta la finalizacién del contrato-
programa, atin contando con la
escrutadora mirada de Bruselas
a todo este tipo de ayudas pu-
blicas.

Pero el proceso de apertura
de lineas a concurso, siendo par-
te de la liberalizacién general
del sector, gusta expresamente a

Bruselas, hasta el punto de que ha
desestimado una denuncia de
anulacién -por parte de Flebasa-
que acusaba a Trasmediterrdnea
de haberse aprovechado de un
concurso hecho a su medida.
Aquella naviera privada pidié a
Bruselas -los primeros dias de
enero- que fuese anulado el
concurso, tanto por la insuficien-
cia de plazos para presentar ofer-
tas, como por el hecho de que -a
su juicio- las condiciones del
contrato “estaban calcadas” de
las preexistentes en Trasmedite-
rrdnea.

Con todo y ser el tnico ofer-
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tante, la naviera publica se ha he-
cho con el contrato de referencia
por seis afios y dos més prorroga-
bles, y, trata de aprovechar el
tiempo con una rapida reestructu-
racién y nuevo estilo comerciali-
zador, tras lidiar con una huelga
que afecté a buena parte de sus
servicios a principios del pasado
diciembre. La direccién de la na-
viera hubo de contrarrestar las
acusaciones sindicales, que apun-
taban a la venta de buques de car-
ga -actividad no contemplada en
el nuevo concurso-, y, patentizar
que las reducciones de plantilla
en temporada baja no afectarfan
en ningtin caso al personal fijo.
Ciertamente, la huelga se am-
bientd, también, en el dato de que
Trasmediterranea habia reducido
su plantilla, de 2.000 a 1.495 tra-
bajadores, los tltimos afios.

Reestructurar, deprisa,
deprisa

El presidente Trias de Bes

El presidente Trias de

Bes considera que la

compania “ya estd

estructurada como una

empresa privada”,

ha aceptado con buen talante la
carrera de obstdculos hacia la
nueva cultura empresarial, de-
clarando muy significativamen-
te que “la compania ya estd es-
tructurada como una empresa
privada” , en el acto de presenta-
cion de cuentas de 1997 (ver
cuadro 2). Manejo dos concep-
tos en su intervencién ante la
junta general, “calidad” dentro
de la “competencia”, y present6
nuevas lineas de trabajo, para
responder a aquella exigencia
conceptual, en sectores de creci-
miento como el de cruceros.

Antes de junio, Trias de Bes,
se propone la explotacion de los
cruceros maritimos, a través de
una filial a constituir, en la que
no tomara mas del 20% y hara
su aportacién en activos, es de-
cir, buques de la compaiiia, vy,
expresamente el “Don Juan”,
que ahora explota su filial Royal
Hispania. El grupo ya serd im-
plantado en ese segmento co-

mercial con “Cruceros de Es-
pafia”, unién de empresas en
la que acompaiia a Air Euro-
pa, Sol Melia, Unién Naval
de Levante, Viajes Iberia y
Barcel6. E, igualmente, quie-
re desarrollar otra drea de
mercado en el nuevo produc-
to conocido como Ocio y Ne-
gocio, ofreciendo a las em-
presas la celebracién de
reuniones y convenciones a
bordo de los barcos de re-
creo.

Pero el negocio-estrella
del futuro y sobre el que Tri-
as de Bes ha basado una es-
trategia de anticipacién y no
poca perspicacia ha sido la
reciente toma del 16,5% del
World Trade Center (WTC)
barcelonés, que actualmente
se edifica en el Puerto de
Barcelona, justo frente a la
terminal de Trasmediterrd-
nea, que la ampliard hasta
12.000 metros cuadrados. La
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La entrada en el World Trade Center barcelones,

negocio-estrella, y, los acercamientos al turismo y al

ocio, pauta hacia la diversificacion futura,

compafifa pagé 1.800 millo-
nes de pesetas a Fomento de
Construcciones y Contratas
(FCC) por ese 16,5% de la
propiedad, porcentaje que
podria llegar a conducirla al
control y la gestion del pro-
yecto.

Este negocio servird a
otros de los fines de la rees-
tructuracion, que es el de im-
plicar mds a la compafifa en
los servicios de puerto, esti-
bas, etc, y todo aquello que
permita reducir sus propios
costes de operacién.

...Y hacer tesoreria con
l1a flota ““de tierra”

Trasmediterrdanea acaba
de redondear una operacion
urbanistica de venta con gran
calado -pese a pertenecer a su
flota “de tierra” - al recibir de
la familia Reyzabal 1.800 mi-
Hlones de pesetas por uno de
los edificios de la sede social
de la naviera, en la Carretera
de Barajas, queddndole otro
de valor estimado préximo a
los 2.000 millones. La naviera
ya alquild, alternativamente,
4.000 metros cuadrados en Al-
cald, 61, para trasladar la sede
y proseguir como inquilino.

Concurso de lineas de cabotaje

La necesidad de cuadrar
cuentas y sanear el conjunto ha-
cia la privatizacién, impulsa es-
tas operaciones con la flota “de
tierra”, porque Trasmediterrd-
nea se siente urgida por la anun-
ciada irrupcion de los competi-
dores europeos en el cabotaje
espaiiol en 1999, y, habrd de
incorporar nuevos barcos a su
bandera, quizd a la tasa de
5.000 millones por unidad, de
forma escalonada y con recursos

Valencia

Cuiadro 1

hacia el mercado de segunda
mano.

Pero el gran problema de te-
soreria y saneamiento viene in-
dicado por la necesidad de aba-
ratar sensiblemente los costes
laborales de la naviera, cuyo
personal llegard a afiorar -sin
duda- los viejos tiempos, pues
disfruta de salarios medios de
5,8 millones de pesetas anuales,
casi un 25% por encima de la

media europea del sector (1), por
lo que pueden sospecharse las
dificultades que planteard la
modificacién a la baja del actual
convenio colectivo.

Tal negociacién por el nue-
vo convenio ya estd en marcha,
y, buena parte de los fondos por
desinversiones inmobiliarias
tiene también que ver con este
importante rubro de la reestruc-
turacién. Es expresivo el dato, al

Cuiadro 2

1.105

¢

1995 1996

RESULTADO NETO DE
TRASMEDITERRANEA

En millones de pesetas

davales.

'Hasta septiembre

Vieja dama 4
con el corazon sano

Trasmediterranea cumplié 80 afios de
presencia ininterrumpida en las comunica-
ciones maritimas, ya que el 1 de enero de
1917 empezé a operar con 44 buques. La
joven tuvo gran aceptacion en los princi- \
pales circulos de Barcelona, Pasajes, Car-
tajena, Valencia, Tarragona, Mélaga y Cadiz,
y su fama transcendié a los internacionales de Marsella, Niza, Génova y Livorno.

7; T TRASMIED! 7'S?Rﬂl'l€y

Merecié pronto los halagos méximos y reverencias del Lloyd's Register, y, sin pér-
dida de su espafiolidad y estilo propio, camina hacia aqui -la liberalizacién, la Unién
Europea- esta vieja dama con el corazén sano, pese a conocer de tormentas y ven-
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calidad, y la gesti6n de segu-
ridad, conforme al cédigo in-
ternacional e ISM. Y, como
proyeccién a resultados de
1998 hizo unas previsiones
de “beneficios en torno a los
1.900 millones de pesetas,
que escalarian a los 3.200
para 1999”.

La naviera ha debido re-
accionar a la inminente libe-
ralizacién del sector, atin
considerando vélidas las li-
neas del Plan Estratégico que
se refieren “al plano comer-
cial, la mejora de ingresos, el
posicionamiento competiti-
vo, la racionalizacién de
gastos y el nivel de cualifica-
cion y polivalencia del per-
sonal” , y madura -al presen-
te- su diversificacién a los
sectores conexos con el ocio,
el turismo y los servicios, ha-
biendo presentado una enér-
gica linea comercializadora
en la mds reciente FITUR, de

efecto, de que Trasmediterrdnea
dedicé buena parte de los
10.000 millones ingresados del
Estado por sus prestaciones de
1997 a dotar la reduccién de
plantilla en un 25%, y habrd que
esperar a los resultados de 1998
para colocar la etiqueta de “pri-
vatizable” con todas las conse-
cuencias, y, con el permiso del
balance, la primera.

Plan Estratégico,
“parcialmente cumplido”

El presidente Jose Maria
Trias de Bes se dirigi al conse-
jo de administracién bajo la re-
ferencia al Plan Estratégico
1997-99, que estimaria “par-
cialmente cumplido” , al sefialar
que “se han externalizado servi-
cios no estratégicos, como los
Juridicos, médicos, almacenes y
lavanderias, y, se han converti-
do en agencias las delegaciones
de Ibiza y Mahdn” .

Se refirié -como hito histéri-
co de la compaiiia- a “la inau-
guracion de la primera estacion
maritima propia de la naviera,
la de Barcelona”, y a las mejo-
ras tecnolégicas desprendidas
de la certificacién ISO 9002 que
han merecido los sistemas de

LINEA 902 45 46 45 DE
INFORMACION Y ATENCION AL
CLIENTE

Durante las 24 horas del dia, 365 dias al afio.
Comenzé a aplicarse en la zona de Baleares y esta
ya implantado en todas las demés zonas en las
que opera Ja Compaiiia, Canarias y Sur Estrecho.

Ofrece:

Servicio de Booking, donde podran realizar re-
servas, cancelaciones y modificaciones a sus reser-
vas.

Informacién sobre lineas, trayecto, horarios y
tarifas, sugerencias y reclamaciones.

Atencién e incidencias.

Servicio de Apoyo Administrativo para las
Agencias de Vigjes.

CLASE PREFERENTE

En los barcos de la Serie Canguro que operan
en la zona de Baleares, en los trayectos de Barce-
lona y Valencia con el Archipiélago. Cada uno de
estos barcos dispone de diez camarotes de alto ni-
vel dotados de aire acondicionado individual, fele-
vision, etc, y salon para clase preferente.

El programa de remodelacién de los Canguros
ha supuesto también la creacion de dos camarotes
para personas discapacitadas, adaptados especial-
mente a sus necesidades en cuanto a espacio inte-
rior disponible, literas y aseos, asi como la instala-

enero. W

cién de un sistema individual de conirol y seleccién
de canales audio y video en las butacas de pasaje.

En los barcos Canguro con servicio a Melilla,
desde Mélaga y Almeria, se han creado también
los camarotes para discapacitados y se han instala-
do sistemas individuales de control y seleccién au-
dio y video en las butacas de pasaie.

REMODELACIONES

En fodas las tiendas de los barcos y en los au-
toservicios de los barcos Canguro de la zona de
Baleares.

WWW.TRASMEDITERRANEA.ES,

Para acceder a fravés de Infernet (en espaiol,
inglés y francés) a toda la informacién sobre itinera-
rios, horarios, tarifas, caraderisticas de nuestros bar-
cos y ofros servicios que ofrece la Compaiiia. Parfici-
pando en el juego del Ancla se pueden ganar
premios para viajor en los buques de la Compapiia.

CRUCEROS DE ESPANA

Es el proyecto que ha impulsado TRASMEDITE-
RRANEA para estudiar la viabilidad de la actividad
de cruceros en nuestro pais a través de una Unién
Temporal de Empresas en la que fambién participan
la empresa del Grupo Trasmediterrnea Schembri-
Royal Hispania, Air Europa, Sol Melia, Unién Naval
de Levante, Viajes Barcelé y Viajes Iberia.

S.deF

LA NUEVA IMAGEN DEL NEGOCIO Y EL OCIO
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Se ha dicho en multiples ocasiones: Las
decisiones politicas, por lo general, no
suelen estar en consonancia con la grave
situacion por la que atraviesan los
caladeros mundiales. Que existe una
profunda crisis en el sector pesquero casi
nadie lo pone en duda, a estas alturas. No
solo son los grupos ecologistas y los
propios pescadores, en su inmensa
mayoria, los que denuncian esta situacion
y piden soluciones. Son los propios
cientificos, a veces en contra de la opinién
de sus propios paises, los que denuncian
con datos en la mano esta situacion. Sin
embargo, los responsables politicos obvian
no pocas veces esa informacién, llegando
incluso a manipular estos datos. En unas
ocasiones, con la intencion de lograr
mayores beneficios para su rais,
atendiendo sélo a resultados a corto plazo.
Pero, en ofras, el no adoptar determinadas
decisiones que pueden resultar
impopulares en un primer momento,
responde a fines menos confesables, como
el no daiiar sus intereses electorales. En
definitiva, no quieren ver la realidad, o
deciden no afrontarla, que es lo mismo,
porque simplemente no les interesa. Y es
que “no hay peor ciego... que el que no
quiere ver”,

LA

Canada llegé a manipular los
informes de sus cientificos

RGANISMOS inter-

nacionales y expertos

han ido logrando un

cierto consenso sobre

los aspectos cientifi-
cos del problema y las principa-
les lineas de actuacion. Las de-
cisiones politicas, sin embargo,
a menudo no suelen ir en conso-
nancia con los resultados-de las
investigaciones sobre la situa-
cion de los caladeros. En algu-
nas ocasiones, se trata de lograr
una mayor cuota de capturas en
las negociaciones. Es decir, pri-
man los intereses nacionales so-
bre las medidas mds idéneas pa-
ra garantizar el mantenimicnto
de un “stock”, Pero en otras, los
informes se manipulan sin mds,
o0 se guardan en un cajén, a pe-
sar de las graves consecuencias
que ello pueda tener -y han teni-
do de hecho, como el cierre del
raladero de Terranova- y por
motivos tan poco confesables
como ¢l lograr el voto del sector
pesquero.

El descenso generalizado de
las capturas, asi como la reduc-
cion del tamano y calidad de las
mismas es algo que los pesca-
dores conocen sobradamente.
Sin embargo, se echa de menos
la aplicacién de medidas real-
mente efectivas. Ejemplos no
faltan.

Por enésima vez, los cienti-
ficos de la Comisién Internacio-
nal para la Conservacién del
Atin Atlantico (ICCAT), reuni-
da en Madrid el pasado mes de
octubre, insistieron en que los
niveles de capturas del pez es-
pada son insostenibles. Mien-
tras, las capturas de 1996 en los
caladeros del sur resultaron ser
las mis altas de las registradas
hasta la fecha, alcanzando los
mismos niveles de las maximas
observadas en el Norte. E insis-

tieron, también por enésima
vez, que no se deberian demorar
acciones para reducir los nive-
les de pesca existentes en la ac-
tualidad.

El descenso de las capturas
de sardinas en Galicia y el Can-
tdbrico es notorio desde hace
afios. Es otro ejemplo de una
crisis pesquera de hondo cala-
do, y ante la que los politicos no
acaban de decidirse a actuar con
la contundencia que la situacién
requiere. El resultado, mientras
tanto, es que en ¢l presente afno
la crisis de la flota de cerco ha
hecho saltar todas las alarmas,
al completarse la peor campafia
desde 1940. Las indecisiones de
la UE sobre otras pesquerias, 0
las actuaciones de las flotas con
redes de deriva, son algunos
ejemplos mds de esta pasividad.



Y seguimos con denuncias
que, no por conocidas, resultan
menos reveladoras: E/ atiin del
Pacifico Sur corre grave peli-
gro de extincion. al igual que el
del Mediterrdneo. Greenpeace
sefiala que la poblacion de atiin
rojo del Sur ha disminuido un
98 por cien desde que comenzo
su explotacion en 1950. Denun-
cia que se basa en un informe
elaborado por cientificos del
Gobierno australiano, y que lle-
va a esta organizacion a senten-
ciar: Los organismos de gestion
pesquera estan fracasando en
sus funciones.

Alerta cientifica

Segtin el citado informe, te-
niendo en cuenta el aumento
dramatico de esta pesca incon-
trolada, existe el 50 por ciento

de probabilidades de que el atiin
rojo del Pacifico Sur se extinga
para el 2020. Mientras, paises
como Taiwan, Indonesia o Co-
rea del Sur han doblado sus
capturas en los dos ultimos
afios. Unas capturas que, ade-
mds, provocan un elevado indi-
ce de capturas accidentales.
Greenpeace estima en unos
44.000 albatros los que mueren
anualmente a causa de los pa-
langreros industriales en aguas
del Pacifico Sur.

En el Mediterrdneo, un in-
forme de la ICCAT alertaba que
la actual intensidad pesquera
triplica los niveles sostenibles y
que, de seguir asi, en menos de
diez afios no quedardn ejempla-
res reproductores.

Otro tanto podria decirse de

las poblaciones de bacalao del
mar del Norte, al borde del co-
lapso segin un estudio realiza-
do por cientificos britanicos, ca-
nadienses e islandeses. La
situacién es tan grave que, se-
gun estos cientificos, no sélo el
actual ritmo de capturas es in-
sostenible, sino que incluso re-
bajando el mismo al mdximo
para una explotacion sostenible
no seria suficiente. Los peces
que llegan a las redes son cada
vez mas jovenes y en gran parte
no han llegado a la madurez se-
xual.

La escasez de bacalao y aba-
dejo en las costas de Norteamé-
rica, debido a la sobrepesca, ha
llevado a un vertiginoso incre-
mento de las
poblaciones de
lija y raya. Una
situacién artin
mas grave si se
tiene en cuenta
que ambos son
predadores de
las crias de ba-
calao y abadejo,
segun destaca el
investigador
Peter Weber,
del Woldwatch
[nstitute, lo que
vendria a au-
mentar las difi-
cultades para la
recuperacion de
estas especies.
Esta situacién
podria estar
ocasionando
una transforma-
cién en el ecosistema del Atlan-
tico Norte de consecuencias im-
previsibles.

Detrds de esta situacién se
encuentra la defensa de algo
mas que unos intereses econo-
micos: Una defensa de intereses
muy partticulares, y a corto pla-
70, como c¢ra la convocatoria de
unas elecciones en Canad4.

Las sospechas de oscuros in-
tereses vinieron a despejarse
con las denuncias de tres bidlo-

El atiin del Pacifico
Sur corre grave
peligro de extincion, al
igual que el del
Mediterraneo. De no
adoptarse medidas, los
cientificos del
gobierno australiano
aseguran que su pesca
comercial podria
extinguirse en el 2020.



gos canadienses asegurando
que el origen de la crisis pes-
quera en los caladeros de Terra-
nova habia que buscarla en las
decisiones politicas emanadas
del propio Ministerio de Pes-
querias y Océanos de Canada.
Y es que, segtin Jeff Hutchings,
Richard Haedrich y Carl Wal-
ters, la Administracion ignoro
los informes cientificos, amena-
Z6 a sus propios expertos para
que modificaran los resultados
y permitio que la industria pes-
quera sobreexplotara los océa-
nos hasta la prdctica aniquila-
cion de numerosas especies,
segun el trabajo
publicado en la
revista “Cana-
dian Journal of
Ficheries and
Aquatic Scien-
ces”.

Cinismo
politico

El Gobierno
de Canadd tenia
que elegir entre
peces o votantes
-las elecciones
estaban a la
vuelta de la es-
quina- y, claro
estd: perdieron
los peces. En el
caso de la pes-
queria atlantica,
el Gobiemno ca-
nadiense no de-
cretd una mora-
toria de pesca
hasta julio de
1992, y sélo por
dos aiios. Segun
los bidlogos an-
tes menciona-

dos, se permitié la actividad
pesquera a sabiendas de la
gravedad de la situacién hasta
que no qued6 mds remedio
que cerrar los caladeros y
mandar a 50.000 pescadores al
paro.

Como recordaran los lecto-
res de MAR -n® 339, Mayo,
1996. “Masacre de focas en el

Artico” -, el Ministerio de Pes-
querias habia encontrado un
chivo expiatorio a la situacion
del caladero: la superpoblacion
de focas. Ellas serian, a su jui-
cio, las causantes de la falta de
pescado, debido a su enorme
voracidad. Una afirmacidn que
fue contestada, entre otros, por
la organizacién Greenpeace
que, por boca de Ricardo Agui-
lar, sefialé que las razones
para reiniciar la caceria de
focas son solo politicas y eco-
nomicas. Ha sido la nefasta
gestion pesquera y la so-
brepesca los que han originado
el colapso pesquero. Cientifi-
cos canadienses se pronuncia-
ron entonces en similares tér-
minos.

Otra salida fue la de hacer
recaer las culpas a la actividad
de buques extranjeros. La “gue-
rra del fletan” tuvo algo que
ver con todo ello. Hoy, gracias a
las denuncias de estos cientifi-
cos, que han decidido romper el
silencio impuesto por el Go-
bierno canadiense, la realidad
viene a dar la razon a todos los
que discreparon sobre las razo-
nes alegadas por ellos. No
s6lo ignoraron a sus propios
cientificos, sino que manipula-
ron los informes. Una situacion
sobre los manejos politicos
que, en este caso, ha salido a la
luz.

El sector pesquero de
EE.UU. tampoco lo estd pasan-




do demasiado bien. La Admi-
nistracion Clinton se anoté un
importante tanto con la publica-
¢ién, en octubre del pasado afio,
de la “Ley de pesquerias soste-

nibles”, bien recibida por
pescadores y grupos ecologis-
tas. La misma, fomentaba la re-
duccién de la flota y dotaba al
secretario de Comercio de nue-
vos poderes para combatir la
sobreexplotacion de los cala-
deros y promover su recupera-
cion.

La situacién idilica, pintada
por la Administracién Nacional
Atmosférica y Ocednica (NO-
AA) -un organismo federal
dependiente del Departamento
de Comercio-, sobre la recupe-

racién del sector pesquero con
las medidas adoptadas en el
“Plan estratégico 1995-2005",
salté por los aires. La voz de
alarma la dio el Consejo para la
Defensa de los Recursos Natu-
rales (NRDC), una de las aso-
ciaciones mds prestigiosas de
los EE.UU.: Casi el 50 por
ciento de las especies marinas
monitorizadas son objeto de so-
breexplotacion en la actuali-
dad, llegandose hasta el 70 por
ciento en los caladeros del no-
roeste.

Los desmentidos oficiales
sobre estas afirmaciones deja-
ron paso, poco mas tarde, al re-
conocimiento de la grave situa-
cién por la que atraviesan estos

caladeros. La propia NOAA re-
conoce que de los recursos pes-

queros cuya situacion es cono-
cida, el 43 por ciento estdn
sobreutilizados y el 39 por
ciento son utilizados al limite.
Con esta situacion, es dificil
que se alcancen los objetivos
previstos de recuperacién de
caladeros. Una recuperacién
cuyo coste se estima en 25.000
millones de délares.

En este caso, 1a Administra-
cién estadounidense parece de-
cidida a actuar, y seglin recoge
“La Voz de Galicia”, se ha pre-

visto un pro-
grama que des-
tinard cien
millones de
dolares (unos
15.000 millo-
nes de pesetas)
anuales para
reducir en un
25 por ciento
las flotas de
la costa Atlan-
tica.

Estas enor-
mes cifras
previstas por
EE.UU., nece-
sarias para re-
mediar el sa-
queo al que
estdn someti-
dos nuestros
mares, y que
pueden resul-
tar extensibles
a muchos otros
casos, redun-
dan en la idea
de que seria
mas aconseja-
ble prevenir
que “curar”.

El Gobierno de
Canada prohibio a
sus cientificos
hacer piiblicos los
informes sobre la
situacion del
caladero de
Terranova. El
motivo: no querian
que “impopulares”
medidas
proteccionistas les
hicieran perder
v0los.

Econémicamente, parece que
si; ecol6gicamente, también;
politicamente, ya no tanto, a te-
nor de la tendencia que sigue
imperando en todo el mundo,
salvo honrosas y contadas ex-

cepciones. B

Raiil GUTIERREZ




LA INMIGRACION EN LA PESCA

El puerto de Castellén, més conocido como el Grao, es el
més grande de la provincia en nimero de embarcaciones,
tanto de arrastre como de cerco; el nimero de fripulantes
embarcados; el de mayores ccn[)lurcns desembarcadas en

toneladas, y, por consiguiente, e

que proporciona mayores

ingresos en millones de pias. por las ventas de esas capluras.

S el puerto con mayor
numero de atraques en
sus muelles, con ma-
yor calado, tanto en la
bocana de entrada co-
mo en la ddrsena pes-
quera interior, asegu-
rando una mayor proteccién y
resguardo a las embarcaciones
de pesca.

Dispone entre sus instala-
ciones de lonja para la venta del
pescado, con amplios espacios
para la carga de los camiones
de carga, de fabrica de hielo, de
casetas de pertrechos para los
pescadores, con amplios espa-
cios al aire libre para el arreglo
de las redes, cables y malletas.

También cuenta con el ma-
yor varadero de la provincia pa-
ra el carenado y mantenimiento
de las embarcaciones de pesca,
hasta 7 carros de varada.

En el afio 96, el censo de
flota en este puerto estaba for-
mado por 129 barcos de pesca,
en las tres especialidades, 36 de
arrastre, 48 de cerco y 45 de ar-
tes menores; empleando en to-
tal a una poblacion trabajadora
de 870 tripulantes embarcados,
179 en arrastre, 598 en cerco, y
93 en artes menores.

Destacaremos en este arti-
culo las diferencias notables
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existentes entre la poblacion
activa en las dos pesquerfas,
arrastre y cerco, en el puerto de
Castellén, en relacién a la pro-
cedencia, nimero, edad y pre-
paracién profesional de las tri-
pulaciones de estas dos
modalidades.

Distinguiremos al referir-
nos a las poblaciones embarca-
das en las flotas de cerco y
arrastre, entre los técnicos titu-
lados, patrones como motoris-
tas, de los otros tripulantes con
el certificado de competencia
de marinero, a los que denomi-
naremos simplemente marine-
1oS.

El andlisis de los datos so-
bre el origen de los trabajadores
de la flota de cerco y de arras-
tre, revelan la existencia de un
alto nimero de poblacién ford-
nea nacional y de extranjeros
en la flota de cerco, y de una es-
casa poblacién de otras provin-
cias en la flota de arrastre.

Ello nos ha llevado ala con-
clusién de que, ademds del ori-
gen histérico que explica en
parte este fendmeno, hay que
tomar como causa de estas dife-
rencias observadas, sobre la
procedencia y el nimero de la
poblacién inmigrante en estas
dos pesquerias en el puerto del
Grao, las diferentes condicio-

nes laborales en que se desarro-
llan estas dos modalidades. En
particular por los distintos ho-
rarios de pesca, en el cerco noc-
turno y en arrastre diurno, y
también por el actual modo de
distribucién de los ingresos, el
sistema a la parte, que condi-
ciona la composicién y la canti-
dad de la tripulacién embarca-
da.

Se concentra en este puerto
una de las flotas de cerco mas
numerosas del Mediterrdneo,
debido a la crisis que en los
afios 60 sufrio esta pesqueria en
el sur de la peninsula, con el
cierre de los caladeros de Ma-
rruecos. Este hecho produjo un
movimiento de los barcos de
cerco a la busca de nuevos cala-
deros, asentdndose parte de esta
flota en esta provincia.

Por eso se explica el eleva-
do ndmero de tripulantes de
cerco de origen andaluz en el
Grao de Castellon y, a la vez, la
numerosa flota de cerco en este
puerto.

También conviene destacar
la existencia de varias familias
de pescadores vascos, que lle-
garon con sus barcos a este
puerto en la década de los afos
60-70, motivado por los pro-
blemas de pesca en los calade-
ros de las aguas comunitarias

de la CEE en el norte de
Espaiia.

Ademads de la afluencia de
pescadores andaluces al puerto
del Grao de Castellon, estamos
asistiendo en la década de los
90, a una nueva inmigracién
paulatina, sobretodo en la pesca
de cerco, con la entrada conti-
nuada de marineros extranje-
ros, marroquies y argelinos.

La pesca de cerco captura
especies peldgicas o de superfi-
cie, por medio de una red que



Bl 59% de la

poblacion de esta
flota procede de
Andalucia, Marruecos

y Argelia
En la flota de

se cierra en circulo, con la ayu-
da de un bote auxiliar, llamado
cabecero o lucero. Es la pes-
queria selectiva a la captura de
especies determinadas, como el
boquerén y la sardina.

Las embarcaciones suelen
llevar a bordo un nimero eleva-
do de tripulantes, mds de 12
personas de media por barco,
necesarios para la manipula-
ci6n de las abundantes capturas
conseguidas.

La pesca de cerco se carac-

LA A Sl e [

teriza por su movilidad espacio
temporal, es decir por no tener
un caladero ni un puerto de
venta fijo, dependiendo de la
bisqueda de las especies mi-
gratorias que captura.

El horario de pesca diario
semanal empieza al anochecer
del domingo y el regreso a
puerto se realiza a primeras ho-
ras de la maiflana. Las tripula-
ciones no pernoctan en sus ca-
sas, y, a menudo, ni siquiera
vuelven en el dfa a sus puertos
bases.

Las tripulaciones de cerco
se distinguen por su movilidad
laboral, siendo frecuentes los
desembarcos y los cambios de
tripulaciones en las embarca-
ciones, sobre todo y en particu-
lar los menos cualificados y los
de las embarcaciones menos
rentables.

Las caracteristicas de la flo-
ta de cerco en el puerto de Cas-
tellén son:

Numero de tripulantes: 598;
Edad media de los tripulantes:
39,47 afios; Nimero de tripu-
lantes por barco: 12,3; Nimero
de barcos de cerco: 48; Edad
media de los barcos: 30 afios;
Capturas de pescado: 10.488
toneladas; Capturas por tripu-
lante: 17,538 tons por tripulan-
te; Ventas de las capturas: 1.381
millones de ptas.; Ventas totales
millones ptas. por tripulante:
2,309 mill. ptas.

De estos datos se deduce
que la pesca de cerco:

. es la que mayor nidmero de
tripulantes embarca, més de 12
personas de media por barco, lo
que determina las condiciones
laborales y la rentabilidad de
esta pesqueria;

. tiene una edad media de
los tripulantes de mdas de 39
afios, algo superior a la media
provincial (mas de 38 afios);

. la flota tiene de edad me-
dia de los barcos de cerco 30
afios, lo que presenta una flota
vieja que necesita renovacion;

. obtiene unas capturas en
toneladas de pescado desem-
barcadas por tripulante muy
elevadas debido fundamental-
mente a la pesca de sardina;

. consigue unas ventas tota-
les anuales en millones de ptas.
por tripulante mdis reducidas,
exactamente la mitad que en la
flota de arrastre en este mismo
puerto.

La distribucién de los bene-
ficios en la pesca de cerco, €l
conocido sistema a la parte, de-
termina la elevada cifra de tri-
pulantes embarcados, por co-
rrer a cargo del armador o
propietario de la embarcacion

las partes de los titulados técni-
cos y otras, como las que se
conceden al patrén, motorista,
lucero, cocinero, pocero,..., lo
que condiciona, también, la
modernizacién de esta flota,
con la instalacién de nuevas
tecnologias.

En la pesca de cerco existe
un predominio claro de inmi-
gracion foranea de esta provin-
cia y extranjera en la poblacion
embarcada (Ver cuadro 1).

A diferencia de la flota de
arrastre, en la de cerco tan sélo
153 pescadores del total, el
26%, son oriundos de la provin-
cia de Castellon, frente a los
183 tripulantes de cerco, que
representan el 47%, proceden-
tes de Andalucia y a los 73 de
Marruecos y Argelia, que repre-
sentan el 12% del total.

Los pescadores procedentes
de Andalucia en su mayor parte
son trabajadores sin titulacién
técnica profesional de pesca,
s6lo 23 de los 183 pescadores
andaluces posee alguna titula-
cién, tan solo el 12% disponen
de alguna certificacién técnica
profesional.

A destacar, cémo de los 598
pescadores que componen el
total de trabajadores de la flota
de cerco en el puerto de Caste-
116n en el afio 96, el 20% del to-
tal, 121 personas son proceden-
tes de la poblacién de Barbate,
de la provincia de Cédiz, 1a ma-
yoria en puestos de marineros.

Conviene resaltar la inci-
dencia de tripulantes extranje-
ros de Marruecos y Argelia en
la pesca de cerco, 73 marineros,
que representan el 12% del to-
tal, ocupando puestos de mari-
neros de escasa cualificacion,
sin titulacion técnica.

Rafael Viruela, en su estu-
dio de poblacién del Grao en
1985, destacé que en 1981 ha-
bia 4 extranjeros en el puerto de
Castellon, llegando a 9 extran-
jeros embarcados en el afio
1984. Vemos cOmo en estos
afios esa cifra ha ido aumentan-
do hasta alcanzar en el afio 96
el ndmero de 77 marineros pro-
cedentes de Marruecos y Arge-
lia, 73 en la pesqueria de cerco
y tan s6lo 4 en arrastre.
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CUADRO 1

PROCEDENCIA DE LA POBLACION MARINERA
EN LA PESCA DE CERCO

" Técnicos Tripulantes Totales

Provincia

Nomero % fotal NOmero % total Nomero % total
Castellén 46 51 % 107 21% 153 26%
Valencia 4 4
Alicante 1 1
Vizcaya 14 16 % 2 16 3%
Barcelona 2 6 8
Zaragoza 1 1 2
Santander 1 3 4
Murcia 1 1 2
Ashurias 1 3 4
Zamora 1 1
Badajoz 1 1
Otros 45 A5
Méalaga 1 1% 13 3% 14 2%
Huelva 3 1% 3 1%
Almeria 9 10 % 74 15% 83 14 %
Cadiz 1 9% 43 8% 44 7%
Barbate 7 114 22% 121 20 %
Ceuta 5 6% 13 3% 18 3%
Melilla
Marruecos 73 14 % 73 12%
Argelia
Totales 90 100 % 508 100 % 598 100 %

Este autor, Viruela, en ese
mismo trabajo exponia que en
el Grao habia un predominio
claro de pescadores andaluces,
llegando a 182 tripulantes en
1981, y a 256 marineros en
1984. Este predominio se ha
mantenido y ha seguido aumen-
tando hasta alcanzar los 283 tri-
pulantes andaluces embarcados
en el afio 1996.

Por ultimo resaltar cémo los
pescadores procedentes del Pa-
fs Vasco, aunque en pequefio
nimero, sélo 16 personas, re-
presentan sin embargo el 16%
del total de los técnicos embar-
cados, siendo, por tanto, los tra-
bajadores de mayor cualifica-
cién profesional.

La procedencia mayoritaria
de tripulantes fordneos y ex-
tranjeros en la pesca de cerco se
debe sin lugar a dudas, a nues-
tro entender:

- por un lado, a las severas
condiciones de esta modalidad,
mas duras que en la pesca de
arrastre;

- por otro, a la poca estabili-
dad econémica de este tipo de
pesca, por lo variable de su ren-
dimiento,
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- y por iltimo a la numero-
sa tripulacién con escasa prepa-
racién téenica y profesinoal que
se necesita para desarrollar las
faenas en esta modalidad.

La pesca de arrastre

La pesca de arrastre es la
modalidad que captura especies
demersales del fondo del mar,
arrastrando para ello una red,
sujeta a unos cables desde la
embarcacion.

Los caladeros o lugares ha-
bituales de pesca de la flota de
arrastre en el puerto de Caste-
116n, suelen estar situados en la
franja costera frente al mismo
puerto, a una distancia maxima
de unas 30 millas de la costa. El
horario de pesca diario en esta
modalidad es de 10 horas, sa-
liendo por las mafianas, alrede-
dor de las 7 horas, y regresando
a puerto a primeras horas de la
tarde para la venta, con llegada
méxima a las 17 horas.

Suelen vender sus capturas
en el mismo puerto base, salvo
raras excepciones, lo que per-
mite a las tripulaciones de
arrastre pasar las noches en sus
domicilios a diario, a diferencia
de los marineros de cerco que

se ven obligados por el tipo de
pesca y de buisqueda a pernoc-
tar a bordo y a menudo a pasar
varios dias viviendo a bordo en
puertos de otras provincias.

Se caracteriza esta pesque-
ria, en cuanto a la poblacién
empleada, por llevar a bordo
pocas personas, la media pro-
vincial por embarcacién es de 5
tripulantes, frente a la de cerco
que embarca mds de 12 tripu-
lantes de media por embarca-
cién.

También la pesca de arras-
tre se distingue por su escasa
movilidad laboral, a diferencia
del cerco, las tripulaciones de
las embarcaciones de arrastre
suelen estar en el mismo barco
afios, a no ser por motivos de
venta, cambios de patrén, ar-
mador, u otros.

Las caracteristicas de la flo-
ta de arrastre, en el ano 1996,
en el puerto de Castellén son:

Numero de tripulantes: 179;
Edad media de los tripulantes:
38,19 aifios; Tripulantes por
barco: 5; Numero de barcos:
36; Edad media de los barcos:
28 aiios; Captura anual de pes-
cado: 1.714 toneladas; Captu-

ras en tons. por tripulante:
9,575 tons. por tripulante; Ven-
tas de las capturas en mill ptas:
832 mill. ptas.; Ventas totales
en millones ptas. por tripulante:
4,648 mill. ptas.

Se observa en estos datos,
sobre poblacién y flota, que la
pesca de arrastre se caracteriza
por:

. alcanzar una edad media
los pescadores de arrastre simi-
lar a la media de la provincia
(38,45 afios),

. tener una media de 5 tripu-
lantes por barco.,

. la existencia de una flota
vieja, la edad media de los bar-
co es de 28 afios, algo inferior a
la media de la provincia que es
de 30 afios.

. unas capturas regulares,
con escasas variaciones anua-
les.

. unas ventas totales de mas
de 4 millones de ptas. por tripu-
lante, situdndola como la mds
elevada entre las tres modalida-
des, siendo la pesca de arrastre
la pesca mds estable en cuanto
a rentabilidad econémica.

Las nuevas tecnologias en
la flota de arrastre han reducido



notablemente en nimero de tri-

pulantes en cada embarcacién,
mejorando sensiblemente las
condiciones de trabajo y tam-
bién los rendimientos econémi-
cos. La instalacién de maquini-
llas hidrdulicas, pescantes de
popa con pastecas hidrdulicas,
servotimén hidrdulico, grupos
auxiliares mds potentes, y com-
plejos y modernos equipos de
pesca y navegacién han mejo-
rado notablemente las condi-

ciones de trabajo a bordo res-
pecto a épocas pasadas.

Procedencia de la
poblacion embarcada

La pesca de arrastre en el
puerto de Castellén se caracte-
riza por la escasa incidencia de
técnicos y marineros fordneos
de esta provincia y de extranje-
ros, siendo mayoritariamente
de procedencia de los pueblos
de la provincia, principalmente
de Torreblanca, por el éxodo de
las personas dedicadas a la pes-
ca en este pueblo que, a partir
de los afios 40-50, emigraron
hacia las poblaciones de la pro-
vincia que contaban con puer-
tos abrigados para sus embarca-
ciones (Ver cuadro 2).

Destaca en el cuadro cémo
la mayoria de la poblacién acti-
va embarcada en el afio 1996,
un 79% del total, en la flota de
arrastre en el puerto de Caste-
116n procede de poblaciones de
la provincia de Castellén.

Un 95% de los puestos téc-
nicos titulados de la flota de
arrastre, la practica totalidad de
los mismos, son ocupados por
pescadores de la provincia, tan
s6lo el 5% del total de los téc-
nicos proceden de otras provin-
cias.

La inmigracién en esta pes-
queria representa tan sélo el
21% del total de las tripulacio-
nes embarcadas, repartida entre

PROCEDENCIA DE LA POBLACION MARINERA

EN LA PESCA DE ARRASTRE

e Técnicos Tripulantes Totales
rovIneia M Nomero % total Numero % total Nomero % total

Castellén 62 95 % 79 69 % 141 79 %

Valencia 1 5 4% [3 3%

Huesca 1 1 2 1%

Murcia 1 1

Barcelona 1 1

Albacete 1 1

Otras 13 13 7%

Melilla 2 2% 2 1%

Ceuta

Almeria 3 3% 3 2%

Cadiz 4 4% 4 2%

Jaén 1 1

Marruecos 4 4% 4 2%

Argelia

Totales 65 100 % 114 100 % 179 100 %

varias provincias. La inmigra-
cién procedente de Andalucia
apenas es apreciable, con un es-
caso 5% del total de los embar-
cados, asimismo los pescadores
extranjeros apenas si alcanzan
un 4% del total.

La poblacién activa de la
flota de arrastre del puerto de
Castellén se caracteriza en su
mayorfa por su procedencia de
poblaciones de esta provincia,
por la escasa presencia de ex-
tranjeros, lo que tendria su ex-
plicacién en la estabilidad de
esta modalidad, tanto en lo re-
ferente a las condiciones de tra-
bajo, menos severas que las del

se desenvuelven una y otra pes-
queria.

En la flota de arrastre las
condiciones propias de esta
pesqueria permiten tener menos
tripulacién a bordo que en la de
cerco, pernoctar a diario en el
domicilio familiar, efectuar la
venta de las capturas en el mis-
mo puerto base, y obtener unos
rendimientos econémicos regu-
lares y estables a lo largo del
afio, todo ello produce una se-
leccién del personal a embar-
car, con la exigencia de una ma-
yor cualificacion profesional.

En la flota de cerco, en

: CUADRO 3

PROCEDENCIA DE LA POBLACION DE PESCA
DE ARRASTRE Y CERCO

Castellén Andalucia Marruecos-Argelia
Avrrastre 141 (79 %) 10 (5 %) 4{2%)
Cerco 153 (26 %) 183 (47 %) 73112 %)

cerco, como en los rendimien-
tos econdmicos obtenidos.

Se observa una gran dife-
rencia sobre la procedencia de
los pescadores en este puerto,
mientras que en la flota de
arrastre mayoritariamente, en
un 79% del total, proceden de
poblaciones de la provincia de
Castellén, en la flota de cerco
tan sélo el 26% del total de la
poblacién es oriunda de esta
provincia (Ver cuadro 3).

Los fordneos representan
una minoria en la flota de arras-
tre, s6lo un 10% del total pro-
ceden de Andalucia y un 2% de
Marruecos, por el contrario la
tripulacion de cerco son mayo-
ritarios, con un 47% del total,
los pescadores procedentes de
ciudades de Andalucia y en un
12% los extranjeros de Marrue-
cos y Argelia.

Estas cifras, en las que se
aprecia una mayor poblacién
activa originaria de la provincia
de Castellén en la flota de
arrastre, y, en cambio, una ma-
yor tripulacién de otras provin-
cias y de extranjeros en la flota
de cerco, vienen determinadas,
fundamentalmente, por las con-
diciones de trabajo en las que

cambio, las condiciones mas
severas obligan a pernoctar a
bordo a diario, estando a menu-
do alejado del domicilio fami-
liar y, algunas veces, efectuar la
venta en lonjas de los puertos
de otras provincias, llevando
tripulaciones mas numerosas en
los barcos para seleccionar las
abundantes capturas, obtenien-
do unos rendimientos econémi-
cos anuales variables, con un
indice de riesgo mayor que en
la pesca de arrastre, lo que de-
termina la existencia de un per-
sonal menos cualificado técni-
camente, con mayorfa de
marineros.

Asi las cosas, y por estos
motivos, se explica la existen-
cia de una poblacién numerosa
de inmigrantes andaluces y ex-
tranjeros, con escasa cualifica-
ci6én, en la flota de cerco en el
puerto del Grao de Castellén, y,
por el contrario, la presencia de
una reducida poblacién de in-
migrantes de extranjeros y pro-
cedentes de otras provincias en
la flota de arrastre de este puer-
to. H

JORGE TEGEDOR DEL VALLE
Ingeniero Naval

MANUEL LLORCA SELLES
Socidlogo
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GALICIA

Inaugurada por el Ministro de Trabajo y el Presidente de la Xunta

EL FERROL ESTRENA CASA DEL MAR

RENTE a la ria, con unas
privilegiadas vistas, edifica-

da sobre el antiguo cargade-
ro de minerales de la zona de ser-
vicios del puerto ferrolano, se alza
la nueva Casa del Mar de El Ferrol
(A Coruiia), inaugurada, el pasado
21 de enero por el ministro de Tra-
bajo y Asuntos Sociales, Javier
Arenas y el presidente de la Xunta
de Galicia, Manuel Fraga y el di-
rector del ISM, Rafael Mateos.

La nueva Casa del Mar, es un
edificio construido en una parcela
de 3.533 metros cuadrados. Cons-
ta de dos plantas, con una superfi-
cie total de 2.048 metros cuadra-
dos, en las que se encuentra el drea
de accién social, con hogar del
pensionista, sala de juegos, sala de
juntas, aseos y cafeteria-comedor.
El édrea de sanidad maritima, for-
mada por una zona de recepcidn,
sala de espera, dos consultas médi-
cas con sala de exploracion, una
consulta de enfermeria. El 4rea ad-
ministrativa y de gestién, que al-
berga las dependencias de la Di-
reccién Local de la Entidad en El
Ferrol. El area formativa, com-
puesta por un aula polivalente, con
capacidad para 100 asistentes y
susceptible de ser dividida en dos
recintos mediante mamparas mo-
viles y finalmente, la hospederia
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para marinos en transito, dotada
con diez habitaciones dobles y dos
sencillas.

La construccion de esta Casa
del Mar fue adjudicada, mediante
subasta publica, a la empresa “Cu-
biertas y MZOV”, y su coste total,
incluida la dotacién del mobiliario,
ha sido de 319 millones de pesetas.

Con la inauguracién de la nue-
va Casa del Mar de El Ferrol, el
Instituto Social de la Marina
(ISM) convierte en realidad una
vieja aspiracién de los trabajado-
res del mar de esta localidad galle-
ga que, después de haber transferi-
do la asistencia sanitaria a la
Xunta de Galicia, no contaban con
otros servicios asistenciales y so-

ciales que unas obsoletas oficinas
administrativas, claramente insufi-
cientes para el volumen de pobla-
cién marinera que acude a un
puerto de la categoria del ferro-
lano.

De esta Casa del Mar se bene-
ficiardn directamente un total de
406 trabajadores en activo y 412




pensionistas, ademds de las fami-
lias de ambos, asi como un total de
41 empresas del sector. Sin embar-
go, la poblacién que de forma in-
directa se beneficiard de la Casa
del Mar de El Ferrol es mucho ma-
yor, pues su zona de influencia
abarca toda la extensa comarca fe-
rrolana.

Con la inauguracién de la Ca-
sa del Mar de El Ferrol, el ISM
cuenta con un total de 147 Casas
del Mar distribuidas por todo el te-
rritorio nacional, de las cuales 25
tienen hospederfa para marinos en
transito.

Ademds, el ISM tiene Casas
del Mar en Francia, Mauritania,
Senegal, Angola, Sudifrica, Sey-
chelles/Kenia y Costa de Marfil.
Todas ellas estdn ubicadas en
aquellos puertos donde la afluen-
cia de la flota espafiola es mds im-
portante, y en todas se presta asis-
tencia médica, por lo que cuentan
con instalaciones sanitarias basi-
cas y con un equipo humano for-
mado por un médico y un ayudan-
te técnico sanitario. La Casa del
Mar de Sudéfrica, en Walvis Bay,
tiene, ademds, hospederia para
marinos en transito.

El ISM, dentro de su politica
de inversiones para mejorar las
instalaciones que prestan servicios
a los trabajadores del mar, tiene
previsto para 1998, realizar
obras de remodelacién en varias
Casas del Mar. En Galicia,
estas obras tendran lugar en las
Casas del Mar de A Corufla y
Celeiro (LUGO). B

CANTABRIA
Presentado el nuevo Plan Nacional de Salvamento Maritimo

Una lancha rapida de 20 metros para el
Centro de Salvamento de Santander

L Centro Local de Salvamento de Santan-
E der contard proximamente, con una embar-

cacion de 20 metros de eslora para sustituir
a la lancha “El Puntal”, de 15 metros, demasiado
pequeiia, segtin la Sociedad Estatal de Salvamen-
to y Seguridad Maritima (SASEMAR), paraizonas
de mala climatologia como es el Cantdbrico.

Este es uno de los proyectos quelse: incluyen
en el Plan Nacional de Salvamento Maritimo
1998/2002, que fue presentado en Santander por el
delegado del Gobierno, Alberto Cuartas, acompa-
fiado por el jefe del Centro Regional del Cantdbri-
co Oriental, José Luis Solis, y por el responsable
del Centro Local de Coordinacién de Salvamento
Maritimo de Santander, Carlos Monge.

El Plan, que segtin explicé en la capital canta-
bra el Delegado del Gobierno, cuenta con un pre-
supuesto superior a los 30.000 millones de pesetas
y prevé importantes mejoras en las embarcaciones
rapidas con el fin de potenciar la respuesta en las
zonas de peor climatologfa. Por ello, todo e] Can-
tdbrico y la costa gallega estardn cubiertos por uni-
dades de 20 metros de eslora. Pero ademds, gracias
a la creacion de siete nuevos centros de salvamen-

to maritimo en Sevilla, Pasajes, Ceuta, Castellén,
Alicante, Malaga e Ibiza, se podrian garantizar la
seguridad del trafico en toda la costa espafiola.

Durante la presentacion intervino también el
jefe del Centro Local de Salvamento Maritimo de
Santander, quien resalté el hecho de que toda la
costascantabrica, desde el Pais Vasco a Galicia, es-
t4 cubierta y. cualquier barco puede mantener un
contacto permanente con los centros de salvamen-
to. Aprovechd su intervencién para agradecer la
colaboracién permanente del Servicio de Vigilan-
cia Aduanera, Cruz Roja, Guardia Civil de Mar,
Proteccién Civil y el helicoptero de la Diputacién,
que han contribuido en algunos de los 106 resca-
tes llevados a cabo en 1997, de los que 50 estaban
relacionados con buques, bien por accidentes o
por traslado de enfermos, siete con la proteccion
del medio ambiente y 49 con objetos a la deriva
que afectaban a la seguridad marftima.

El Centro de Santander, que depende del
CRCS del Cantabrico Oriental, da cobertura a
13.000 kilémetros de costa que veran reforzada su
seguridad cuando se abra un nuevo centro local en
Pasajes. B

CATALUNA
Primera Campaiia Institucional contra
la venta de alevines

A Direccion General de
Pesca Maritima de la

Generalitat de Catalun-
ya esta llevando a cabo una
campana informativa que tiene
como objetivo erradicar el con-
sumo de peces de medidas an-
tirreglamentarias. La camparia
tiene el siguiente lema: “E/

M La Generalitat
sancionara a
quienes ofrezcan
ejemplares de
tallas reducidas

La campaiia de la Genera-
litat ha creado cierta preocu-
pacioén entre el sector detallis-
ta porque, a partir de ahora,
quienes vendan peces de me-
didas antirreglamentarias se-
ran sancionados. Sin embargo,
los detallistas consideran que
hay que controlar al pescador

peix petit, ni pescat ni menjat” .

Esta es la primera campaiia
institucional que ha puesto en
marcha la Generalitat para fre-
nar la captura y el consumo de
peces inmaduros y que fue pre-
sentada a finales del pasado
afio. Desde entonces, un equi-
po de seis inspectores de la
Direccién General de Pesca
Maritima estd visitando las
pescaderias y los mercados

municipales de las poblaciones
mas importantes de Catalunya,
segin informacién recogida en
el “Diari de Tarragona”. En
estas visitas, los inspectores in-
forman de que la venta de pes-
cado inmaduro es una practica
no permitida y que pueden ser
sancionados por ello. Asimis-
mo, el Servicio de Proteccion
de la Naturaleza de la Guardia
Civil también ha intensificado
el control en las lonjas de los
puertos pesqueros catalanes.

y no a ellos, porque en la ma-
yoria de las lonjas las transac-
ciones las realizan a través de
pantalla electrdnica, sin ver la
mercancia. Ademds, se han
apresurado a sefialar que
cuando compran el pescado
desconocen si en las cajas los
ejemplares de medidas regla-
mentarias son sélo los que se
encuentran a la vista y, debajo
del primer manto, estin los
alevines. ll
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Bajo el lema “;Otra? Si puedes decir no, eres libre”, el

Instituto Social de la Marina ha

uesto en marcha una

campaiia sobre “Prevencion del Alcoholismo” que tiene como
finalidad disminuir la alta incidencia del alcoholismo entre los
trabajadores del mar, prevenir a la poblacion marinera sobre
los efectos adversos del abuso del alcohol, informar de la

correlacion entre accidentes de trabajo

la ingesta abusiva

de bebidas alcohdlicas y asesorarles sobre la ayuda que
pueden recibir cuando detecten que son victimas de esta
adiccion.determinardn mediante Orden Ministerial, a
propuesta del Instituto Social de la Marina.

A campana respon-
de a la linea de tra-
bajo de promocién
de la salud de los
trabajadores  del
mar que el Instituto Social de
la Marina, a través, del Ser-
vicio de Sanidad Maritima,
viene desarrollando desde
hace varios afios. En este
marco ya se han llevado a ca-
bo otras campaiias entre las
que merece recordar las mas
recientes como la de “Pre-
vencion del Paludismo” o de
“Prevencion del Sida’ .

Esta nueva Campaiia de
Prevencién del Alcoholismo
cuenta con dos lemas bien
claros: el ya mencionado
“¢Otra? Si puedes decir no,
eres libre” 'y “jAtrévete a
dejarlo!. No estds solo pode-
mos ayudarte” . En este sen-
tido los responsables del
ISM recomiendan que cual-
quier trabajador del colecti-
vo maritimo-pesquero que
tenga problemas con el alco-
hol, pida ayuda a su médico,
asistente social o asociacio-
nes de ex alcohdlicos. Con
su ayuda el problema tiene
solucién.

La campafia, que estard

en vigor durante todo el afio
98, se soporta informativa-
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mente, como ya se ha hecho en
otras ocasiones, con la distribu-
cién de carteles con el “slogan”
de la misma y folletos en los que
se informar4 acerca del alcohol y
sus consecuencias. Dichos carte-
les se colocaran en aquellos lo-
cales donde existe una alta con-
currencia de gente del mar como
son consultorias médicas, Cen-
tros de Sanidad Maritima, Casas
del Mar, Cofradias de Pescado-
res, Asociacion y Sindicatos de
Trabajadores y en las propias
embarcaciones. Los folletos in-
formativos se entregaran en los
centros sanitarios (Ambulatorios
y Centros de Sanidad Maritima)
para que los trabajadores del mar
puedan recogerlos antes de en-
trar a consulta y solicitar mas in-
formacién al médico en el trans-
curso de la misma. También se
aprovecharan los Cursos de For-
macién Sanitaria y los de For-
macién Ocupacional Maritima
para divulgar la campafia y re-
partir los folletos entre los asis-
tentes. Ofro punto de distribu-
cién seran los empresarios a los
que se les enviardn también la
correspondiente informacién pa-
ra que la distribuyan entre sus
empleados.

¢Coémo saber que se es
alcoholico?

Segrin la informacién que se

va a distribuir en esta Campafia
un alcohdlico es un bebedor de-
pendiente, es decir, aquel que
ha perdido la libertad de dejar
de beber. Algunos sintomas que
revelan esta dependencia son el
hecho de que cada vez cuesta
mas recordar cosas recientes, s
cambia bruscamente de humor,
se tienen celos sin motivo, no
interesan las cuestiones domés-
ticas, se tiene problemas en el
trabajo, agresividad y violencia,
insomnio, dolores y calambres
en las piernas, pérdida de apeti-
to y de peso, frecuentes diarre-
as, nduseas y vomitos al levan-
tarse, enrojecimiento de la cara,
aumento de las glindulas paré-
tidas y del higado, molestias en
los ojos (conjuntivitis) y tem-
blores en las manos.

. Cuales son las
consecuencias?

La ingestidn excesiva del al-
cohol conlleva graves conse-
cuencias para el organismo, que
afectan al aparato digestivo: ci-
rosis, gastritis, tilceras o pan-
creatitis; al sistema nervioso:
graves alteraciones psiquidtri-
cas como psicosis, alucinacio-
nes, suicidio y al corazdn: alte-
raciones cardiacas. También
actila como agente cancerigeno
en la boca, lengua, faringe y
eséfago.

Las consecuencias del alco-
holismo no alteran sélo el orga-
nismo de la persona que bebe
sino que transciende también a
la familia: la relacién con ésta
se hace dificil o imposible y
pueden aparecer los malos tra-
tos que desembocan en frecuen-
tes separaciones. En el trabajo

SM, estara en vigor durante todo el aiio 98

la dependencia del alcohol es la
causa de muchos accidentes la-
borales, baja por enfermedad,
ausencias injustificadas y bajo
rendimiento, llegando en mu-
chas ocasiones a producir la
pérdida del puesto de trabajo.
En el aspecto social es frecuen-
te que muchos alcohdélicos ten-
gan problemas con la ley debido
a los estados de ansiedad que
produce (agresiones, robos, ho-
micidios, accidentes, suicidios,
etc.).
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,Como se empieza?

Los motivos mds frecuentes
para empezar a beber suelen ser
para aliviar tensiones o simple-
mente porque sienta bien. Des-
pués las dosis que se van nece-
sitando son mayores para
encontrarse bien, lo que desen-
cadena un cambio en el metabo-
lismo y en una tercera fase se
pasa a que si no se bebe no se
puede hacer nada.

Alto indice de
alcoholismo entre la
gente del Mar

Tanto en diversos estudios
realizados como en conferen-
cias y Simposiums, entre ellos
el organizado por el Instituto
Social de la Marina hace unos
afios en Vigo sobre “Toxicoma-
nias y Alcoholismo en la Gente
del Mar”, los médicos y los ex-
pertos han mostrado su preocu-
pacién por el alto indice de al-
coholismo detectado en el
colectivo de los trabajadores del
mar. Las causas que lo determi-
nan son bien conocidas: condi-
ciones excepcionales de penosi-
dad en que se desenvuelve el
trabajo en la mar, la repercusién
directa e inmediata que estas
condiciones tienen sobre el tra-
bajador y su entorno, el aleja-
miento de los caladeros, el dis-
tanciamiento prolongado del
hogar familiar y su entorno, la
marginacién social, las caracte-
risticas singulares del centro de
trabajo (lugar de prestacién de
la actividad laboral, vehiculo
y lugar de esparcimiento al
mismo tiempo), los elevados
indices de siniestralidad, morbi-
lidad y mortalidad y todo un
conjunto de circunstancias que,
en cualquiera de los casos, vie-
nen a crear miiltiples dificulta-
des que, a su vez, generan
un cierto pesimismo social que
hace dificil la salida de un
cierto sentimiento de margina-
cién.

Aunque no se tengan datos
precisos y sistematizados re-
cientes, lo cierto es que los fa-

cultativos del Servicio de Sa-
nidad Maritima si han com-
probado, a través de los reco-
nocimientos previos al
embarque, que un buen por-
centaje de las patologias de-
tectadas estdn directamente
vinculadas a la ingestién de
alcohol. Si, tal y como ad-
vierte la Organizacién Inter-
nacional del Trabajo, el con-
sumo de alcohol entre los
trabajadores en general es
preocupante, mds lo es en las
gentes del mar debido a las
circunstancias antes mencio-
nadas. Sin embargo, la
prohibicién de vender o de
tener acceso a bebidas alco-
hélicas en los centros de tra-
bajo convencionales ha pa-
liado en parte el problema.
Pero reglamentar esta prohi-
bicién a bordo de los barcos
es tarea dificil a causa no s6-
lo de la existencia de una tra-
dicién de beber, sino y, sobre
todo, por el hecho de que el
barco es a la vez el lugar de
trabajo y el hébitat del traba-
Jjador del mar, el lugar en el
que se alterna la actividad la-
boral y el tiempo de reposo y
ocio. Prohibirlo sin que las
liber-tades personales no se
sientan amenazadas es com-
plejo.

El Instituto Social de la
Marina trabaja por mejorar
la salud de los trabajadores
del mar, entendiendo por sa-
Iud no sélo la ausencia de
enfermedades tal y como la
define la Organizacién Mun-
dial de la Salud, sino como el
perfecto estado de bienestar
social y mental. Este trabajo
lo realiza desde el cometido
que tiene de atender sanita-
riamente al colectivo mariti-
mo-pesquero en los campos
asistencial y preventivo,
siendo este 1ltimo en lo refe-
rente al alcoholismo més im-
portante que el primero. En
el marco de esta politica so-
cial es en el que se ha puesto
en marcha esta nueva cam-
pafia de prevencién. B

Concha Hernindez Carazo
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

LA Ley 24/1997, de
15 de julio, de
Consolidaciéon y
Racionalizacion del
Régimen Especial

de los Trabajadores
del Mar, Decreto
2864/74, de 30 de
agosto, y en el
Reglamento General,
Decreto 1867/70, de
9 de julio, no se
regula ninguna
especialidad en
materia de accidente
no laboral, por lo que
habréa que estar a lo
establecido en el
Régimen General, de
conformidad con el
art. 1 de ambas
disposiciones,
encontrandose las
dos categorias
fundamentales de
trabajadores
incluidos en su
ambito de proteccion,
por cuenta ajena y
por cuenta propia o
auténomos, con
proteccion por este
tipo de accidentes,
segon el art. 36 del
Decreto 2864/74, de
30 de agosto y 75
del Decreto 1867/70,
de 9 de julio.
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LA PROTECCION

POR ACCIDENTE
NO LABORAL

N materia de acci-
dente no laboral se
destaca la importante

norma contenida por el art.
124 p. 4 de la Ley Gene-
ral de la Seguridad Social,
Real Decreto Legislativo
1/94, de 20 de junio, que es-
tablece que no se exigirdn
periodos previos de cotiza-
cion para el derecho a las
prestaciones que se deriven
de accidente, sea 0 no de
trabajo, pero si se exige el
requisito general, que se fija
en el parrafo 1 del citado ar-
ticulo, de estar afiliados y en
alta o en situacién asimila-
da al alta en el Régimen de
que se trate, en el momento
de producirse la contingen-
cia o situacién protegida.

Llegados a este punto es
cuando hay que observar la
situacion que se produce
para los trabajadores del
mar, ya que ¢l accidente
que aqui se trata, o de trafi-
co, es imposible que se pro-
duzca cuando los mismos
se encuentran prestando sus
servicios a bordo de alguna
embarcacién o de alta en la
Seguridad Social, mientras
que cuando estdn en tierra o
desembarcados y en baja,
en consecuencia, es cuando
ocurren los accidentes en
cuestién.

Este tema es importante,
porque de todos es sabido el
nimero tan considerable de
accidentes de trafico que se
producen continuamente, y
las consecuencias nefastas
que acarrean, entre las que

la situacién de incapacidad
permanente no es nada ex-
traordinaria.

Del colectivo de trabaja-
dores incluido en el campo
de aplicacién del RETM,,
se encuentran en esta situa-
cidn los que se dedican a las
tareas maritimas pesqueras
propiamente dichas, tanto
por cuenta propia o auténo-
mos como por cuenta ajena,
como son los marineros, re-
deros, armadores de peque-
flas embarcaciones que tra-
bajan a bordo de ellas, los
que se dedican a la extrac-
cién de productos del mar,
efc..., siendo la misma mas
acusada en los que prestan
sus servicios por cuenta aje-
na, mediante contratos de
arrendamientos de servicios
por periodos determinados,
en la mayorfa de las ocasio-
nes, sin que dependa ente-
ramente de su voluntad, en
consecuencia, ni la dura-
cion de los mismos, ni la
frecuencia de la contrata-
cidén, circunstancias éstas
que si dominan los auténo-
mos, aunque también ellos
se ven sometidos a periodos
de paro forzoso, como el
denominado paro biolégico
u otros determinados por
campaiias, mareas, etc.

Cabe la posibilidad que
los trabajadores del mar a
los que me refiero, una vez
desembarcados aunque
no se encuentren en alta, es-
tén en alguna de las situa-
ciones asimiladas que esta-
blece el art. 125 de la

L.G.S.S., R.D.L. 1/94, de
20 de junio.

De ahi, que la regula-
cién de éstas, sea muy im-
portante para este colecti-
Vo, ya que van a posibilitar,
de encontrarse de alguna
de ellas, el acceso a las
prestaciones de incapaci-
dad permanente, porque en




caso contrario, necesitaran
tener cotizados un periodo
de quince afios para causar
derecho a la pensién de in-
capacidad y sélo en los gra-
dos de absoluta y gran inva-
lidez, segiin el art. 138 p.3
de la L.G.S.S.

En el R.E.TM,, es el art.
60 del Decreto 1867/70, de 9
de julio, Reglamento Gene-
ral, el que al tratar de las mis-
mas remite a las previstas en
el Régimen General, es decir,
al art. 125 de la L.G.S.S. ci-
tado. Sin embargo, de todas
las que se enumeran en el
mismo, sélo el desempleo to-
tal es la mas usual, siendo los
casos de excedencia forzosa,
suspensién de contrato de
trabajo por servicio militar o
prestacion social sustitutoria,

traslado de la empresa fuera
del territorio nacional y con-
venio especial, poco proba-
bles o inusuales.

La situacion descrita per-
maneci6 asi hasta tiempos re-
lativamente recientes, y ello
porque con la promulgacién
del Real Decreto 84/1996, de
26 de enero, Reglamento Ge-
neral sobre inscripcién de
empresas y afiliacion, altas,
bajas y variaciones de datos
de trabajadores de la Seguri-
dad Social, se amplian las si-
tuaciones asimiladas al alta,
en el art. 36 del mismo.

Asfi, al desempleo, total y
subsidiario, se afiade por el
parrafo 1, la de paro involun-
tario una vez agotada la pres-
tacién, contributiva o asis-

tencial, siempre que en tal si-
tuacién se mantenga la ins-
cripcién, como desempleado
en la oficina de empleo. Na-
turalmente, la misma sélo se
refiere a los trabajadores por
cuenta ajena, en cuanto los
auténomos, no tienen protec-
cién por desempleo. Art. 43
del Decreto 2864/74, 30 de
agosto.

El parrafo 15 establece
como asimilada al alta, en el
Régimen Especial de los Tra-
bajadores Auténomos, el pe-
riodo de los noventa dias na-
turales siguientes al dltimo
dia del mes en que se pro-
duzca la baja en dicho Régi-
men.

Vemos como esta situa-
cién no es aplicable al Régi-

men del Mar, en cuanto se
refiere al de Auténomos,
sin embargo, en mi opi-
nién los auténomos del
Mar podrian invocar la
aplicacién de la misma,
mediante una interpreta-
cidn extensiva, ya que esta
regulacién podria ser in-
cluso discriminatoria.

Por tltimo, se destaca
la prevista en el nimero
sicte del citado articulo
que considera como asi-
milada al alta los periodos
de inactividad entre traba-
jos de temporada. Aunque
si bien esta situacién se
establecio por primera vez
dentro de la normativa de
la Seguridad Social, por la
Orden de 23 de marzo de
1971, para los trabajado-
res por cuenta ajena in-
cluidos en el Régimen Ge-
neral de la Seguridad
Social por el ejercicio de
trabajos de temporada, se
podria entender de aplica-
ci6én al RE.T.M.

Por todo ello, y mien-
tras se adoptan las medi-
das legislativas apropia-
das, que regulen las
situaciones asimiladas al
alta para el Régimen del
Mar, es conveniente en el
caso de los trabajadores
por cuenta ajena, que
cuando agoten la presta-
cién por desempleo o ce-
sen en la Seguridad Social
se inscriban como desem-
pleados en las oficinas de
empleo, que se encuentren
en muchas ocasiones en
las Casas del Mar, para
poder acreditar que estdn
o bien en paro involunta-
rio 0 que prestan sus servi-
cios de forma discontinua,
unica forma de estar pro-
tegidos ante la Seguridad
Social en caso de acciden-
te de trafico. M

Rosario Escalante Zabala
Letrada de la Administracion
de la Seguridad Social
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Sanidad

a bordo
d =

Con el término
“cefalea” nos referimos
al “dolor de cabeza”.

Es uno de los sinftomas
dolorosos més
frecuentes que afecta a
la poblacién general.

Sélo en un 5% de las
cefaleas se encuentra
una causa grave
responsable.

CEFALEAS

TENDIENDO al TIEM-
PO DE EVOLUCION
de las cefaleas podria-

mos distinguir en estos DOS
GRANDES GRUPOS:

(Qué cefaleas requerirfan VA- - alteraciones en el olfato
LORARSE URGENTEMENTE
POR UN ESPECIALISTA? Las in-
cluidas en el segundo grupo (cefaleas
agudas, recientes que van en aumen- - defectos en la sensibilidad de la
to o “‘de siempre” que han cambiado), cara

especialmente si se asocian a un esta-
do de debilidad o se acompafian de
alteraciones neuroldgicas.

- defectos en la masticacion

- CEFALEAS CRONICAS
(“de siempre”) o RECU-
RRENTES (“repetitivas”).

- defectos en la mimica de la cara:
boca torcida, ojo mds abierto...

Generalmente son de tipo
TENSIONAL o MIGRANOSO.

(Qué entendemos por ALTE-
RACIONES NEUROLOGICAS
en el curso de un dolor de cabeza?

- dificultades para oir

- dificultades para hablar
Constituyen el 90% de todas
las cefaleas.

Fundamentalmente serfan: - dificultades para tragar

-CEFALEAS AGUDAS
(“bruscas-inesperadas”) o RE-
CIENTES QUE VAN EN
AUMENTO (“progresivas”).

- signos meningeos (el mas conoci-
do es la “rigidez de nuca” al inten-
tar acercar el mentén o barbilla al
pecho, encontrandose tumbado
boca-arriba en superficie dura).

- dificultades para encogerse de
hombros con fuerza

- alteraciones del nivel de con-
ciencia (del “estar despierto” nor-

Estas sugieren causas mas mal, respondiendo a la voz que se

graves. - alteraciones en la movilidad o dirige a nosotros, al tacto o al do-
sensibilidad en alguna zona del lor)
En este grupo englobaria- cuerpo.

mos también las “de siempre”
que repentinamente cambian en
su manera de presentarse.

- convulsiones: movimientos in-
controlados de todo el cuerpo o
parte de €l

- alteraciones en la vision: vision
borrosa, visién doble...

Cefalea pulsatil intensa;
primero es unilateral,
pero puede extenderse
al lado opuesto

Puede existir eri-
tema local

Migraia o jaqueca

o

Confusion, memoria deficiente,
pérdida de concentracién

Estado de tension, irritabilidad, hostilidad

Fonofobia (sensibilidad al sonido)

Fotofobia (sensibilidad a la luz)

Habla en voz baja para evitar

Palidez, el empeoramiento dei dolor

sudoracién

Vomito, nausea

© Ciba
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Alteraciones de la marcha

- alteraciones al caminar
- alteraciones del equilibrio

- alteraciones de la coordinacion
al realizar movimientos

- trastornos del comportamiento

- empobrecimiento de la inteli-
gencia

- alteraciones en las pupilas: no
iguales ambas, no centradas, no re-
dondas, muy grandes o muy pe-
quefias con luz ambiental normal,
que no empequefiecen a la luz.

Para este tipo de cefaleas que
sugieren mayor gravedad también
serfa interesante preguntarse si se
acompafian de fiebre, “moratones”
en la piel, tensién alta o ganglios
palpables (bultos bajo la piel); o si
aparecen después de un golpe y c6-
mo fue éste dltimo.

Concluyendo las cefaleas del 2°
grupo, insistir en que en ellas existe

la posibilidad de que se trate de una
dolencia que ponga en peligro la
vida del paciente, de ahi la necesi-
dad de su valoracién urgente por un
especialista.

Por tltimo dos pinceladas sobre
las cefaleas mds comunes del pri-

mer grupo (“‘de siempre o repetiti-
vas”) que son las de tipo TEN-
SIONAL o de tipo MIGRANO-
SO o una combinacién de ambas.
No requeririan ser valoradas con
tanta urgencia salvo si se asocian a
un estado de debilidad o defecto
neurolégico o se presentan de ma-
nera distinta a la habitual.

M i

Episodios recurrentes de dolor
pulsatil (latidos) generalmente s6-
lo en una mitad del craneo.

Suele ir asociada a malestar
general, nduseas, vémitos, empeo-
ramiento con luz intensa o ruido
ambiental, e irritabilidad.

Se puede preceder de lo que
Ilamamos “aura”: sintomas visua-
les transitorios que preceden en 5
6 20 minutos a la cefalea (deste-
llos luminosos, “moscas”...) o sen-
saciones extranas.

Pueden ser precedidas o coin-
cidir con manifestaciones neuro-
légicas de las anteriormente men-
cionadas en las cefaleas que
sugieren severidad, pero, en este
caso las alteraciones serian pasaje-
ras, no permanentes.

Pueden favorecer su aparicién
situaciones como: nerviosismo,
hambre, fatiga, falta o exceso de
suefio, ejercicio fisico, luz intensa,
alcohol, alimentos (queso, choco-
late, naranjas, vino, cafeina), aditi-
vos alimentarios, medicamentos y
tabaco.

En ellas se debe instaurar el
tratamiento tan pronto como sea
posible, generalmente antiinfla-

matorios o paracetamol asociados
0 no a antivomitivos, Resto de tra-
tamientos preventivos o curativos
exceden este capitulo.

C

Es la mds frecuente de las cré-
nicas-recurrentes.

Generalmente duelen ambos
lados de la cabeza, desde la frente
hasta el cuello y hombros.

Tipo “casquete”, como si nos
apretaran. Constante.

No existen sintomas avisado-
res.

Dolor empeora conforme pasa
el dfa.

Ocurre diariamente durante
dias, semanas, meses, sin ceder,

Se agrava con los movimien-
tos del cuello (rigidez de miscu-
los).

Se puede acompafiar de sinto-
mas de ansiedad o depresién.

Mejora con masajes, relaja-
cién, antidolorosos tipo Aspirina,
paracetamol o Nolotil, especial-
mente si se administran pronto,
asi como antiinflamatorios y otras
medidas que alivien la posible de-
presién o ansiedad afiadida.

Otras cefaleas crénicas mas
infrecuentes no Ias tocamos en es-
te capitulo. M

Cinta Cirac Ginesta
Médico del Centro Radiolégico

Cefalea de tipo tensional
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AS de 300.000 accesos
mensuales se producen
actualmente en los

distintos servidores de Internet
dependientes del Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales, que
fueron puestos en marcha
durante 1997 y que durante este
afio estd previsto que se amplien.
Estos servicios que se prestan al
ciudadano a través de Internet se
enmarcan dentro del programa
de transparencia informativa
iniciado hace mas de un afio por
el Departamento. También tiene
como finalidad hacer accesible a
cualquier ciudadano la totalidad
de los datos e informaciones
de los que dispone el Ministerio
con excepcién de los que, por
su caréacter personal, estdn pro-
tegidos por la legislacion espe-
cifica.

Los tres servicios disponi-
bles en la red son los correspon-
dientes a la Subsecretaria de
Trabajo y Asuntos Sociales, a la
Secretaria de Estado de la Segu-

Disponible en Internet toda la Informacion

del Departamento

Més de 300.000 consultas mensuales a las
paginas Web del Ministerio de Trabajo

ridad Social y al Instituto Nacio-
nal de Empleo. En el primero de
ellos se pueden consultar las pu-
blicaciones relativas a acciden-
tes de trabajo, negociacién co-
lectiva y conflictividad laboral,
acuerdos sobre el empleo, el
contenido de la Guia Laboral, y
se puede acceder a los servicios
que ofrece el Instituto de la Ju-
ventud, Secretarfa de Asuntos
Sociales, Instituto de la Mujer,
Instituto Nacional de Seguridad
e Higiene en el Trabajo y Fondo
de Garantfa Salarial.

En el servidor correspon-
diente a la Seguridad Social se
ofrece informacién sobre el Sis-
tema Espafiol de Seguridad So-
cial con especial atencién a las
cotizaciones y prestaciones que
ofrece el sistema en los distintos
colectivos. También se puede
acceder a informaciones sobre
el Instituto de Migraciones y
Servicios Sociales, asi como a la
situacién de las subastas de los
inmuebles propiedad de la Teso-

rerfa General de la Seguridad
Social. Puntualmente se ofrecen
también datos sobre los concur-
sos publicos, temarios de oposi-
ciones, etc.

Finalmente, en el servidor
del INEM se facilita informa-
cién general y legislacién espe-
cifica sobre las competencias
del INEM, como empleo,
Formacién Ocupacional, Escue-
las Taller, Casas de Oficio y
Proteccién al desempleo, entre
otros.

Aquellos ciudadanos que es-
tén interesados en acceder a es-
tos servicios pueden hacerlo a
través de las siguientes claves:
http://www.mtas.es si se quiere
consultar informacién general
del Ministerio de Trabajo. Si la
informacion deseada es sobre la
Seguridad Social la clave es
http://www.seg-social.es y si
los datos deseados son sobre
el INEM se accederd con
http://www.inem.es. ll

Continta la emision de Tarjetas en Andalucia

Jaén y Almeria ya disponen de la nueva
Tarjeta de Seguridad Social

ESPUES de su implantacién experi-
D mental en Cérdoba, la Tesorerfa de la

Seguridad Social ha comenzado la
distribucién de la Tarjeta de la Seguridad So-
cial (TASS) entre los afiliados de las provin-
cias de Almeria y Jaén. El niimero de titulares
a los que estd previsto distribuir la nueva Tar-
jeta es de 178.408, con un costo total de 673
millones de los que 213 se destinardn a la im-
plantacién de la TASS y el resto a equipa-
miento sanitario, informético y apoyo técnico
¢ implantacién. En Jaén la implantacién del
documento afectard a 266.434 titulares afilia-
dos con una inversién econémica de 943 mi-
llones de pesetas, de los que 288 serdn para
emision de tarjetas.

Esta Tarjeta podra ser utilizada en las ofi-
cinas dependientes del Ministerio de Trabajo

y Asuntos Sociales, en el INEM, en el Institu-
to Nacional de la Seguridad Social (INSS), en
el Instituto Social de la Marina asf como en el
Servicio Andaluz de Salud (SAS). El Proyec-
to TASS es fruto de la colaboracién entre el
Ministerio de Trabajo y la Junta de Andalucia.
La Tarjeta viene a sustituir a la antigua cartilla
de la Seguridad Social y con ella, ya que estd
dotada de un “microchip” se podrdn obtener
muiltiples prestaciones como obtener informa-
cién con respecto a la vida laboral, prestacio-
nes, etc y hacer gestiones en los cajeros TAIG
sin tener que acudir a las ventanillas.

El presupuesto destinado a la implanta-
cién de la tarjeta en Andalucfa alcanza los
9.000 millones de pesetas y cuando acabe la
implantaci6n estéd previsto que 493.126 afilia-
dos dispongan de ella. H

" Ty

Dolor en la
muerfe de un
hombre del Mar

Mais de 2.000 personas
acudieron al cementerio de
Puentedeume a dar el Gltimo
adiés a Jos¢ Manuel Carpen-
te Castro, que falleci6 el pa-
sado 13 de enero, a los 48
afios de edad, y tras una vida
dedicada integramente a la
mar.

Patr6n mayor de la Co-
fradia de Puentedeume, des-
de hace mas de 20 afios, José
Manuel Carpente era patrén
de una embarcacion de artes
menores y, Gltimamente, pre-
sidente de la Comision de
Afectados del naufragio del
“Mar Egeo” (diciembre de
1992), actividad a la que con-
sagré muchas de sus energi-
as, como antes lo hiciera des-
de 1a Comisién de Afectados
por el “Urquiola” (1974).
Quienes le trataron destacan,
precisamente, esta dedica-
cién suya a la defensa de los
intereses colectivos, incluso
con sacrificio de su actividad
particular.

Era presidente de la Fe-
deracién Provincial de Cofra-
dias de Pescadores de La Co-
ruia y, desde 1991,
vicepresidente de la Federa-
ci6n Nacional de Cofradias.

Gozaba del aprecio de
las gentes del mar. A su entie-
tro y funeral acudieron mu-
chos de los que fueron sus
compaiieros y de quienes le
trataron en la actividad coti-
diana en la mar y en los
despachos oficiales, entre
quienes se encontraba el se-
cretario general de Pesca Ma-
ritima y autoridades del Go-
bierno auténomo gallego. M
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CON EL MAR, TODOS TENEMOS QUE DAR
LA TALLA. LOS PECES Y TU.

La pesca desaparece.
Hay que dejar crecer
a los peces.
Si no tienen el tamafio
minimo, no los compres,

no los pesques.

Sl

MINISTERIO DE AGRICULTURA PESCA Y ALIMENTACION COMUNIDAD EUROPEA
SECRETARIA GENERAL DE PESCA MARITIMA o

Instrumento Financiero

G de Orientacion de la Pesca

http://www.from.mag.es



SEGUROS DE BARCOS Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
Sélo MURIMAR pone a su servicio 70 afios de
experiencia, mas de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Contfie siempre en MURIMAR,

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 62 Planta. 28020 MADRID.




