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Centro de Formacion Ocupacional Maritima de

alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacion
dependiente del
Instituto Social de la
Marina en sus cinco
ainos de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

MINISTERIO DE TRABAJO
Y ASUNTOS SOCIALES

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Centro de Formacion
Ocupacional Maritima de
Bamio

El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: (986) 51 02 55

Fax: (986) 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM




ranquilidad.

Tiempo de cal-

ma en el sector

maritimo pes-

quero solamen-

te alterado, por
el momento, por el paro for-
zado desde Marruecos para
la flota dedicada a la captura
de los cefalépodos. Normali-
dad en el sector de la pesca,
aunque a corto o medio plazo
ya se vislumbran algunos de
los problemas que se pueden
presentar en las flotas que
operan en terceros paises y
que afectarian fundamental-
mente al empleo ante las ca-
da dia mayores exigencias de
esos gobiernos para que las
tripulaciones de los barcos
sean locales.

En los caladeros comuni-
tarios, por el progresivo ago-
tamiento de los recursos, afio
tras afio la Unién Europea va
limitando las cuotas, aunque,
hasta la fecha, Espafia se ha
librado de grandes recortes
en las especies de mayor im-
portancia. En esos caladeros,
oficialmente al menos, se es-
tén reduciendo las capturas.
Sin embargo, si nos atene-
mos a las estadisticas oficia-
les, la flota controlada por los
armadores espaifioles estd
pescando mds en todo el
mundo. Los barcos bajo con-
trol de capital espaiiol hacen
més desembarcos, aunque
deban trabajar con diferente
bandera. El problema que se
vislumbra en el futuro para el
sector de la pesca no va a ser
solamente el derivado de las
dificultades que se planteen
por parte de terceros paises
para acceder a sus caladeros,
sino las exigencias que apli-
quen esos gobiernos en mate-
ria de empleo. En este mo-
mento este es el caso de la
nueva Ley de Pesca de Ar-
gentina por la que desapare-
cerfan los trabajadores espa-
fioles en los barcos que
operan en sus aguas.

Sin ir tan lejos, un ejem-
plo més cercano en esta linea
de pérdida de empleo seria el

Pesca,
capturas y
empleo

progresivo aumento de trabaja-
dores de Marruecos en la flota
que faena en el marco del acuer-
do actualmente en vigor por el
pais norteafricano.

La actualidad pesquera en
las ultimas semanas ha girado
sobre el paro impuesto por Ma-
rruecos a los mds de 100 barcos
que componen la flota de cefa-
I6podos y merluza negra que
operan en aguas del caladero sa-
hariano. La Administracién es-
pafiola se vio obligada a articu-
lar ayudas por un montante de
unos 1.200 millones de pesetas
para apoyar a trabajadores y ar-
madores en paro forzoso. Los
trabajadores han percibido unos
ingresos netos de 105.000 mi-
llones de pesetas mientras para
los armadores la ayuda estd en
funcién del tonelaje de cada bar-
co. La medida de la Administra-
cién ha paliado las pérdidas del
sector, aunque los armadores y
pescadores dicen tener la sensa-
cién de que la Unién Europea
firmante de este acuerdo sigue
sacrificando los intereses de la
pesca frente a terceros paises en
beneficio de otros sectores in-
dustriales.

En el marco de la politi-
ca pesquera nacional, la Se-
cretarfa General de Pesca
Maritima y las comunidades
auténomas se hallan en ple-
no debate para poner en
marcha una nueva politica
destinada a la construccién
de barcos pesqueros para lo-
grar una flota mas moderna,
con mds seguridad y compe-
titiva. El sector quiere més
margen a la hora de cons-
truir un barco nuevo por ca-
da barco viejo aportado para
desguace.

Y, en el sector de la mari-
na mercante y la construc-
cién naval, buenas noticias
que ademads son continuacién
de las anteriores en las mis-
mas actividades. Llueven
més pedidos para los astille-
ros espailoles mientras, en el
marco de la Marina Mercan-
te, la Organizaci6n Mariti-
ma Internacional OMI, hace
una apuesta por la seguridad
de los trabajadores como
principal objetivo. Todos de
acuerdo. M

Vidal Maté
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Edita: CATXA DE
PONTEVEDRA

La publicacién resalta la
faceta pesquera del estudioso
Pedro José Garcia y Balboa,
mds conocido como Padre Sar-
miento, y tiene el interés afiadido de recoger la
estadistica de pesca mds antigua y continuada
sobre los tinidos del Mediterrdneo, con datos
referidos a dos siglos. De los Atunes y sus Trans-
migraciones y Conjeturas. Sobre la decadencia
de las Almadrabas y sobre los medios para Res-
tituirlas, que tal es el titulo completo del libro,
recoge, en primer lugar la carta dirigida el 18 de
febrero de 1757 por el Padre Sarmiento al Duque
de Medina Sidonia en la que expone su opinién
sobre los atunes y las causas del descenso de cap-
turas en las cinco almadrabas que Pedro Alc4nta-
ra de Guzmdn, a la sazén titular del ducado, dis-
frutaba por juro de heredad concedido en 1297
por Fernando 1V a Guzmén el Bueno y explotaba
desde antiguo en el Estrecho de Gibraltar con
excelente resultado econémico.

g.gﬂm&n@aa ey

El ilustre benedictino acompafié su informe
sobre los atunes y los medios para restituir las
almadrabas con un anexo recogido de los Libros
de Almadrabas de la Casa de Medina Sidonia
desde 1525 a 1756, en el que se detallan las des-
cargas de atunes en Conil, Zahara, Conilejo, Hér-
cules (Santi-Petri) y Rota. Esta documentacién
estadistica es la mds antigua y completa que se
conoce sobre las descargas de atunes en el Estre-
cho de Gibraltar, lo que le confiere el cardcter de
documento del més alto valor pesquero. Contri-
buye al crédito de la publicacion la aportacién en
la revision documental de Francisco Lépez
Capont, tecnélogo pesquero de la Real Academia
Galega das Ciencias. Todo lo cual hace que el
libro resulte interesante tanto para bibliéfilos
como para los estudiosos de la evolucién de las
pesquerias, quienes pueden obtenerlo previa soli-
citud a la Caixa de Pontevedra, entidad que ha
acometido la edicién.

LA FACETA ON
PESQUERA D EL T rans‘lni-_ﬂd\i’a.tmnes.
S cong
SARMIENTO Y dnf e
SU EPOCA e

GUIA DE SERVICIOS DEL
PUERTO DE CARTAGENA

Edita: AUTORIDAD PORTUARIA
DE CARTAGENA

Una pequefia publicacién que ofrece
amplia informacién grafica y escrita acerca de
los servicios portuarios, navieros y tecnolégi-
cos que ofrece el Puerto de Cartagena.

Los usuarios y clientes del Puerto -consig-
natarios, transitarios, agentes de aduanas,
exportadores ¢ importadores, etc.- podrdn
documentarse sobre la ubicacién y superficie
de las distintas ddrsenas -la de Cartagena y la
de Escombreras-, sobre las infraestructuras e
instalaciones de que estdn dotadas -comunica-
ciones, diferentes terminales y muelles, mate-
rial de carga y flotante-, sobre los organismos
oficiales, asociaciones, empresas y profesiona-
les presentes en el dmbito portuario, asi{ como
sobre los proyectos en los que trabaja ya la
Autoridad Portuaria. Entre éstos se incluye la
proxima edicién de esta gufa en formato CD-
rom. La publicacién contiene adem4s un anexo
con las tarifas en vigor en 1998.

La terminal para trafico de contenedores
del Puerto de Cartagena ha obtenido la certifi-
cacién internacional ISO 9002, valoracién
que se concede por primera vez a un puerto

espafiol.

et Sarvicas La Autoridad

Portuaria ha edita-
do, asimismo, un
folleto y un catélo-
go de presentacién
en los que informa
de las actividades
e infraestructuras
portuarias. Todo
el material puede
obtenerse a través
del Departamen-
to Comercial de
la Autoridad Por-
tuaria de Carta-

S
puarto de Cartagen?

£ gena
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AYUDAS
PARA LA

FLOTA

El Gobierno ha
destinado 1.200
millones de pesetas
para a Udﬂr a
pescadores y
armadores
afectados por el
paro decretado por
Marruecos para la
flota de
cefalépodos en
marzo y abril.
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Espafia y Portugal
fueron los 305
paises de la UE que
mejor cumplieron
las exigencias del
Il Programa de
Orientacién
Plurianual de Flota.
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SEGUNDO REGISTRO

La Unién Europea ha dado el espaldarazo
al segundo registro de Canarias.
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Durante los meses de marzo y abril
llevaron a cabo una parada no
prevista en el acuerdo pesquero

AYUDAS
% FLOTA
DE CE FAlo

Tal como habian sefalado las autoridades de
Rabat, desde el pasado uno de marzo hasta el
30 de abril, la flota dedicada a la pesca de

cefalépodos en aguas del caladero sahariano
debera permanecer amarrada en puerto y
cumplir el nuevo paro de dos meses decidido
unilateralmente por Marruecos. La decisién afecta
a 105 barcos y un total de 1.700 pescadores
embarcados, flota para la que la Administraciéon
espaiola, de sus fondos propios ha asignado un
total de 1.200 millones de pesetas para apoyar a
los pescadores y a los armadores. Cada
trabajador percibira un subsidio de 105.000

pesetas al mes.

L presidente de la Aso-
ciacién de Buques Con-
geladores de Cefal6po-
dos, José Ramén Fontén
ha criticado la decisién
de Marruecos, a la vez que la-
menta que la flota pesquera
pueda ser perjudicada ante la in-
diferencia de la Administracién
comunitaria que antepondria los
intereses de otros sectores in-
dustriales en el pais norteafrica-
no a los problemas de la pesca.

6 MAR

El acuerdo pesquero con
Marruecos contempla la exis-
tencia de una parada biolégica
durante los meses de septiem-
bre y octubre con el fin de lo-
grar, al menos tedricamente,
una recuperacioén de unos cala-
deros bastante agotados, no
solamente por la actividad de
la flota espafiola sino, sobre
todo, por la presencia de
barcos de paises asidticos co-
mo China o Corea, aunque sue-

El gobierno destino 1.200
millones de pesetas para

ayudar a los trabajadores
afectados y a los armadores

len operar con bandera de
Marruecos.

Con motivo de este nuevo
paro, la situacién es diferente.
Se trata de una parada decidida
unilateralmente por Marruecos
al margen del propio comité
mixto UE-Rabat donde se de-
berfan adoptar este tipo de deci-
siones en Bruselas, que en defi-
nitiva es quien suscribe los
acuerdos. La Unién Europea

mantuvo en un primer momen-
to una postura firme ante las
pretensiones de Rabat para aca-
bar aceptando la nueva parada.

Como el pasado afio, la Ad-
ministraciéon ha dispuesto un
sistema para compensar tanto a
los trabajadores en paro forzo-
S0, como para los armadores de
los 105 barcos que han tenido
que regresar a puerto, de los
que la casi totalidad se dedican



Cada trabajador percibira un
subsidio de 105.000 pesetas

mensuales

a la pesca de cefalépodos y so-
lamente media docena a la
merluza negra.

Segtin las estimaciones de
la Secretaria General de Pesca
Maritima, el coste total de la
parada para la Administracién
espafiola va a suponer unos
1.200 millones de pesetas, una
cifra similar a la abonada hace
un afio por estas mismas fechas
y con el mismo motivo.

#

De esta cifra, unos 750 mi-
llones de pesetas se han desti-
nado a compensar por la para-
da a los 105 barcos que se han
visto obligados a permanecer
en puerto. La cantidad a perci-
bir por cada barco estd en fun-
cion de su tonelaje. Estos pa-
gos se hacen desde la Se-
cretarfa General de Pesca Ma-
ritima y con fondos del Minis-
terio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion.

Como subsidio a los traba-
jadores en paro, la Administra-
ci6én ha previsto el desembolso
de un maximo de 750 millones
de pesetas, aunque la cifra real
podria reducirse a unos 500
millones de pesetas, una canti-
dad similar a la pagada el
afio pasado por la misma situa-
cién.

Estos fondos han sido apor-
tados por el Ministerio de Tra-
bajo y Asuntos Sociales y el
pago de los mismos se hard
desde el Instituto Social de la
Marina (ISM).

Oficialmente, el nimero de
pescadores a bordo de esta
flota es de unos 1.700, aunque
a efectos de los subsidios, se
deberfan eliminar los casi
500 trabajadores de Marruecos
que se hallan en estas embar-
caciones en base a las exi-
gencias en materia laboral
derivadas del acuerdo pes-
quero. Al no estar afiliados
a la Seguridad Social Espa-
fiola, este colectivo no ha ge-
nerado derechos en Espafia
y de su situacién se hacen
cargo las autoridades de Ma-
[Tuecos.

Tienen derecho a percibir
las ayudas, los trabajadores de
esa flota que lleguen a puerto a
bordo de los barcos. Igualmen-
te pueden acceder a los subsi-

dios, los que se hallen por dife-
rentes razones con los contra-
tos suspendidos, pero que se
incorporen a la actividad du-
rante estos dos meses de para-
da. Las ayudas a los trabajado-
res afectados contemplan el
pago a cada persona de
105.000 pesetas netas al mes.
La Administracion se hace car-
go también de las cuotas a la
Seguridad Social segin fueran
sus dltimas cotizaciones asf co-
mo las cuotas que correspon-
dan a la parte empresarial. De
los aproximadamente 500 mi-
llones de pesetas que se van a
destinar a estos fines, aproxi-
madamente el 50% correspon-
den a subsidios y la otra mitad
a las cuotas de la Seguridad
Social.

Como ya sucediera en la
campafia anterior, parte de los
trabajadores embarcados en es-
ta flota renunciarén al subsidio
y se acogeran a la situacién de
desempleo ya que, por los sala-
rios percibidos y por los que
han cotizado a la Seguridad
Social pueden percibir una
prestacién econdmica superior.
La percepcién del subsidio ar-
ticulado por la Administracion
para esta parada excepcional
de la flota y no contemplada en
el acuerdo pesquero, es incom-
patible por la ayuda por desem-
pleo. W

Vidal Maté
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El Senado aprobé

una propuesta del
PNV

QUE NEGOCIE UN ACUERDO
PESQUERO CON RUSIA

El Senado ha aprobado una mocién en la que
insta al Gobierno espaiiol a solicitar ante la Unién
Europea el inicio de negociaciones inmediatas con
Rusia, que conduzcan a un acuerdo pesquero que
permita a la flota pesquera espaiola faenar en el
caladero ruso del Mar de Barents y Svalbard en

el Océano Artico.

L posible acuerdo pesque-

ro UE-Rusia subsanaria el

déficit que, desde el punto

de vista del sector pesque-

ro, presenta el Acuerdo
Internacional de Colaboracién y
Cooperacién UE-Rusia, que no
contiene ninguna contrapartida
pesquera. Esta carencia pone de
relieve la poca importancia que
la Comisién Europea concede al
tema pesquero y demostrarfa al
poco peso de los intereses pes-
queros de los pafses del sur en la
politica comunitaria, toda vez
que las expectativas de la flota
de los paises del norte europco.
Reino Unido, Alemania o Dina-
marca, para faenar en aguas nor-
dicas estdn ya satisfechas al po-
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der pescar en aguas de Groen-
landia, Islas Feroe y Noruega.
Por contra, a la flota espafiola le
estdn vedadas estas aguas, salvo
en el caladero de Noruega, y con
cardcter limitado desde la entra-
da en vigor del Espacio Econé-
mico Europeo en 1994.

El acuerdo aprobado por el
Senado responde a una mocidén
presentada por el senador Ricar-
do Gatzagaetxeberria, del Grupo
Parlamentario del PNV, en su
condicién de presidente de la
Comision de Agricultura y Pes-
ca. La mocién resalta, como
contfraria a los intereses pesque-
ros espafioles, la circunstancia
de que, desde la entrada en vigor

del Tratado sobre Espacio Eco-
némico Europeo, Rusia se esté
beneficiando del Mercado tnico
Europeo ya que las capturas de
su flota pesquera se descargan
y venden en Dinamarca, pafs
miembro de la UE, y en Norue-
ga, miembro del EEE. De esta
forma, el pescado ruso se co-
mercializa en el mercado comu-
nitario como si fuera danés o
noruego disfrutando de las pre-
ferencias y exenciones arancela-
rias, pese a tratarse de pesca de
un pafs tercero, lo cual supone
un perjuicio para las capturas de
la flota espaiiola.

Abundando en la defensa de
los intereses pesqueros espafio-
les se recuerda también que, du-
rante la negociacién para la am-
pliacion de la UE a Noruega y
otros paises ndrdicos, se fijé
una partida de 2,4 millones de
ecus anuales para adquirir 8.000
toneladas de cuotas pesqueras a
Rusia, de las cuales la mitad co-
rrespondieron a la flota espafio-
la. Este compromiso no llegé a

materializarse al desistir Norue-
ga de su integracion en la UE,
con lo que se frustraron las ex-
pectativas de la flota pesquera
espaiiola.

Basandose, precisamente, en
la existencia de una linea finan-
ciera comunitaria para adquirir
cuotas pesqueras a Rusia, se re-
clama la celebracién de un
acuerdo pesquero entre este pafs
y la UE, de manera que esa ayu-
da financiera proporcione unas
posibilidades pesqueras que ten-
drfan un notable impacto econé-
mico, laboral y de generacién de
empleo en la flota pesquera es-
paiiola.

Hasta la ampliacién de la
ZEE a 200 millas, los barcos es-
pafioles venfan faenando en el
Mar de Barents sobre especies
pesqueras como el fletdn, la pla-
tija, el bacalao y el eglefino, en-
fre otras.

En 1997 el Total Admisible
de Capturas (TAC) de bacalao
en el Océano Artico fue de
850.000 toneladas, de las que a
Espaiia le correspondi6 una cuo-
ta de 13.800 toneladas. W

M.V.
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Flota atunera

MADAGASCAR MEJORA LAS
POSIBILIDADES DE PESGA

El nuevo acuerdo pesquero suscrito entre la Union
Europea y Madagascar amplia de diez a veintidos
las licencias para la flota palangrera espaiiola y
mantiene las demandas de los atuneros cifradas en
veintidés buques. El convenio tiene una duracion de
tres aiios, periodo en el que la UE aportara en
concepto de compensacion financiera 2.280.000 ecus

SINAVALZ

Feria Internacional de la Industria

(unos 376 millones de pesetas).

AS posibilidades de pesca

del nuevo protocolo am-

plian en 17 el nimero de

barcos que podrdn operar

en aguas malgaches. Las
licencias se repartirdn entre las
flotas espafiola y francesa. En el
segmento de palangreros de su-
petficie es donde Espafia resulta
més beneficiada, ya que de los
30 buques incluidos en el acuer-
do, 22 serin de pabellén espa-
fiol. El acuerdo anterior estable-
cfa unas posibilidades de pesca
en este apartado de 16 barcos, de
los que diez eran espafioles y
seis franceses.

En el segmento de atuneros
cerqueros congeladores, el acuer-
do contempla la ampliacién de
tres buques, de 42 a 45, si bien
Espafia considera satisfechas sus
demandas con las 22 que ya te-
nfa y que se mantienen. La flota
palangrera espafiola que opera
en el Indico captura pez espada.
Como consecuencia de las nue-
vas posibilidades de pesca esta-
blecidas en el nuevo protocolo,
el tonelaje de referencia se in-
crementa en 500 toneladas, de
9.000 a 9.500. En el convenio se
contempla también la posibili-
dad de que la UE proponga la
concesién de licencias para otras
pesquerias, en condiciones a de-
terminar por la comisién mixta.
La contrapartida financiera a
cargo de la UE se ha fijado en
2.280.000 ecus pagaderos en
tres cuotas anuales durante la vi-
gencia del acuerdo. Parte de esta
aportacién econémica deberd des-
tinarse a la investigacién pes-

quera y a proyectos de desarro-
llo de la flota artesanal malga-
che. Como ya se estableci6 en el
protocolo anterior, el actual po-
ne el acento en la formacién pro-
fesional de los pescadores de
Madagascar, reservando una im-
portante aportacién financiera
comunitaria para la capacitacion
y formacién préctica de alumnos
malgaches en actividades rela-
cionadas con el desarrollo pes-
quero en su pais, estudios que
podrian realizarse en cualquier
pafs comunitario o vinculado a la
UE por acuerdo de cooperacién.

La ampliaci6n de las posibi-
lidades de pesca para la flota pa-
langrera espafiola en aguas mal-
gaches permitird continuar la
tendencia actual a desplazar par-
te del esfuerzo pesquero de
aguas del Atléntico hacia el
Océano Indico. Para mejorar el
conocimiento de las posibilida-
des pesqueras en el drea la UE
participa en la financiacién de
un programa cientifico que estu-
dia las especies migratorias en el
fndico sudoccidental. La flota
atunera espafiola inici6 las pes-
querias en esta zona en los ulti-
mos cinco afios y viene faenan-
do en aguas de Madagascar,
Seychelles y Comores.

El acuerdo entrard en vigor
el 21 de mayo de 1998 y regird
hasta el 20 de mayo del 2001.
Las licencias tienen una vigen-
cia anual, en perfodos de mayo a
abril. ®

M.V.
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ADMINISTRACION Y
SECTOR NEGOCIAN
LA POLITICA PARA

CONSTRUCCION

La Secretaria General de Pesca Maritima, las comunidades
auténomas y el sector en general se hallan inmersas en un
debate sobre la nueva politica para la construccién de las
embarcaciones de pesca a la vista del grado de
cumplimiento del lll Programa de Orientacién Plurianual de

Flota que terminé en diciembre de 1996.

ODAS las partes es-
tén de acuerdo en la
posibilidad de abrir la
mano a la hora de au-
torizar las nuevas em-
barcaciones y que sea posible
la construccion de un barco
mayor al que se haya aporta-
do como baja, algo que no su-
cedia con anterioridad. Sin
embargo, desde la Adminis-
tracidn pesquera se considera
que se trata de un asunto de-
licado en cuanto se va a pro-
ducir un seguimiento deteni-
do por parte de Bruselas. Y,
aunque Espafia tiene un am-
plio margen en materia de
construcciones previa aporta-
cién de unidades viejas al ha-
ber cumplido sobradamente
las exigencias contenidas en
el IIT POP, en medios oficia-
les se teme que a la postre no
haya los controles suficientes
y que se pueda llegar a una
situacion que ponga en peli-
gro la ventaja que se lleva
sobre los objetivos de flota.
Esta es la principal preocupa-
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cién del director general de
Estructuras y Mercados Pes-
queros, Abelardo Almécija
quien por otra parte se halla
de acuerdo con las peticiones
en este sentido del sector.

En la reunién de la Confe-
rencia Sectorial de Pesca ce-
lebrada el pasado mes de fe-
brero en Valencia, las
comunidades auténomas y la
Administracién tuvieron un
amplio debate sobre la nueva
politica para la construccién
de embarcaciones pesqueras.

Historicamente, para la
construccién de un barco
nuevo, era obligatoria la eli-
minacién del barco viejo. Los
armadores no podian hacer
una nueva embarcacién con
un Tonelaje de Registro Bru-
to, hoy GT, superior al que
tuviera la unidad aportada.

Actualmente, la Adminis-
tracién, las comunidades au-
ténomas y el sector estdn de

acuerdo en que es posible
modificar la normativa actual
para poder construir barcos
nuevos pesqueros aportando
como baja una unidad infe-
rior en GT a la que tenga la
nueva construccion. El deba-
te se estd centrando en cual
deberia ser esa relacion para
lograr que se logre una mo-
dernizacién de las flotas pero
sin poner en peligro el avan-
ce que se lleva en Bruselas en
materia de ajuste del poten-
cial pesquero.

Segtn los datos maneja-
dos por la Unién Europea, el
objetivo a cumplir por Espa-
fla a diciembre de 1996 as-
cendia a una flota con
817.000 GT de las cuales
33.300 correspondian al seg-
mento de flota artesanal,
170.265 a la flota de arrastre-
ros, 62.983 GT a la flota de
artes fijos, 63.641 a la flota
de cerco de jareta, 334.600 a
las flotas con artes de arrastre
y moviles 56.642 a la flota de




Existe acverdo sobre la
posibilidad de que se pueda
construir un barco mayor que

la embarcacién destruida

artes fijos y 95.493 GT a la
flota atunera. Frente a estas
exigencias comunitarias, al 1
de enero de 1997, la flota es-
pafiola tenfa un potencial de
solamente 609.768 GT con
cifras inferiores a las exigen-
cias comunitarias en todos
los segmentos.

Para el nuevo Programa
de Orientacién de la Flota, el
1V POP, la Comisién de la
Unién Europea ha exigido a
Espaiia llegar solamente a
799.253 GT.

En conjunto, de acuerdo
con estos datos, la realidad es
que la flota pesquera espario-
la se halla un 25% por debajo
de los limites sefialados en el
111 POP.

De acuerdo con esta situa-
cién, desde el sector se han
producido las primeras pro-
puestas para poner en marcha
una politica de construccion
de embarcaciones mas abier-

ta y que ello redunde en be-
neficio de unas embarcacio-
nes mucho mas amplias y
confortables, con una mayor
seguridad y en definitiva, pa-
ra mejorar la calidad de vida
en el barco. En esta linea pre-
sent6é una mocion en el sena-
do el representante del PNV,
Ricardo Gatzagaetxebarria,
por la que se reclamaba que
se pudiera aportar solamente
una GT para la construccién
de 1,6 GT en la nueva embar-
cacion. Para los responsables
de la Secretaria General de
Pesca Maritima, avanzar en
la direccién marcada por el
sector es algo en lo que estdn
plenamente de acuerdo. El
objetivo es lograr un sistema
por el cual se logre efectiva-
mente un barco mucho més
cémodo y seguro pero que se
evite a la vez aumentar la po-
tencia de las flotas y que se
pierda el recorrido hecho ya
en los afios precedentes en
materia de ajuste. Preocupa
fundamentalmente el control
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Pesca Maritima quiere sin embargo un
sistema de control para evitar que se pueda
aumentar el potencial de la flota por encima

de las exigencias comunitarias

que se debe producir a la ho-
ra de vigilar cada una de las
nuevas embarcaciones para
que ese aumento del Barco
sea efectivamente en comodi-
dad y seguridad y no en po-
tencia.

En la dltima Conferencia
Sectorial de Pesca, la Admi-
nistracion acudié con una
propuesta que no fue asumida
por las comunidades auténo-
mas. Se trata de un debate
abierto donde hay acuerdo en
la filosofia, en lo fundamen-
tal, pero donde es preciso lo-
grar acuerdos sobre la letra
pequefla para evitar proble-
mas con Bruselas.

Por parte de la Adminis-
tracion se planteaba que, en
el caso de buques con menos
de 15 metros de eslora total,
se permitiera aumentar un
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10% como méximo ¢l GT de
la nueva unidad con respecto
a la GT que se hubiera apor-
tado como baja. Por parte de
algunas comunidades auté-
nomas se llegaron a reclamar
que se permiticran aumentos
entre el 30% y el 40%, lle-
gando incluso algunas peti-
ciones al 50%, porcentaje
que en medios oficiales se
considera impensable.

Para la construccién de
buques mayores de 15 metros
de eslora total, la propuesta
presentada por la Secretaria
General de Pesca Maritima
planteaba que, con carécter
general, el GT de las unida-
des a construir se podrian in-
crementar con respecto al GT
de bajas segin diferentes
coeficientes en funcién de ca-
da uno de los caladeros y los
tipos de flotas.

En aguas nacionales y eu-
ropeas, las propuestas eran
las siguientes: a) en el caso
de arrastreros, relacién de
una GT aportada para cons-
truir 1,5 nueva. b) para artes
fijas, una GT aportada de ba-
ja para construir 1,6 GT de
nueva construccion, c) en el
caso de cerqueros, una GT
vieja por 1,35 nueva.

Para aguas internaciona-
les o en terceros paises, las
propuestas fueron las si-
guientes: a) en arrastre y artes
moviles, una GT de baja por
1,7 nueva. b) para artes fijas,
una GT vieja para construir
1,6 nueva vy, finalmente, en
el caso de la flota atunera,
una GT aportada para 1,4
nueva.

Para la Secretaria General
de Pesca Maritima, ademas

de esas exigencias, se debe-
rian cumplir los siguientes
términos:

a) En los buques aportados
como baja en los que la re-
laciéon GT/TRB sea supe-
rior a 1,8, no se les apli-
card ninguna de las condi-
ciones sefialadas en los
apartados anteriores, de-
biendo ser el GT de la nue-
va unidad igual al GT de la
baja aportada.

b) Al volumen bajo cubierta
principal de la nueva uni-
dad se le permitird un au-
mento méximo del 10%
respecto al volumen bajo
cubierta principal de la ba-
ja o bajas aportadas.

¢) En ningun supuesto se per-
mitird las instalaciones de
bodegas o espacios desti-



nados a tanques de com-
bustibles sobre la cubierta
principal para los buques
que faenen en el caladero
nacional.

En el caso de las obras de
reforma de las embarcaciones
pesqueras, la propuesta plan-
teada por la Administracién
sefiala que en las moderniza-
ciones de los barcos no se
aportardn bajas si las obras
se realizan sobre la cubierta
principal. Sin embargo, si
se deberdn aportar bajas
cuando se modifique el volu-
men bajo la cubierta principal
en un porcentaje superior al
10%.

Finalmente, la Adminis-
tracién seflalaba que esas
condiciones sobre la posibili-
dad de construir un barco con
una GT superior a la unidad

aportada, solamente se po-
drén aplicar una sola vez. Pa-
ra sucesivas nuevas consiruc-
ciones u obras de reforma, la
proporcion entre la baja y la
nueva construccién deberd
ser igual a uno.

El debate sobre las nuevas
construcciones estd abierto.
En la Administracién, la fir-
me decision de que esa venta-
ja que lleva Espaiia en la apli-
cacién del 1II POP y con un
ajuste de flota superior al exi-
gido por la UE se traduzca en
unas nuevas construcciones
mds cémodas y seguras. Se
pretende sin embargo un
buen sistema de control para
evitar volver al pasado, au-
mentar el potencial de la flo-
ta y tener problemas con Bru-
sclas. W

Vidal Maté

La medida sélo afecta a los
construidos en base a la orden del
20 de noviembre de 1979

Regulada la Renovacion de
Barcos con menos de 2,5 TRB

Por otra parte, por un Real Decreto del
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién
se han dictado normas para la construccion de
una serie de embarcaciones con menos de 2,5
Toneladas de Registro Bruto. Esta disposicion
afecta solamente a varios cientos de pequeios
barcos que fueron construidos al amparo de
una orden del 20 de noviembre de 1979 y que
se dedican a la pesca con artes menores. En
base a esta normativa, se eximia
excepcionalmente de la norma general de
aportar bajas para nuevas construcciones, a
los pescadores profesionales con mas de cinco
afos continuados en la profesion que desearan
construir embarcaciones con menos de 2,5 TRB.

EGUN los responsables de la Secretarfa General de
S'Pesca Maritima, el objeto del nuevo Real Decreto es

garantizar la continuidad en el ejercicio de la pesca a
los profesionales que en su dia accedieron a estas embarca-
ciones y que actualmente siguen realizando ese trabajo con
el 16gico deterioro de las mismas al haber pasado ya casi dos
décadas desde su construccion. La administracién pretende
garantizar la seguridad de estos trabajadores en la actividad
de la pesca sustituyendo los barcos por otros mds modemos.

Este Real Decreto afecta a los pescadores profesionales
que sean propietarios de embarcaciones que se construyeron
al amparo de la citada orden ministerial de 1979 y podrén
sustituir las mismas siempre que cumplan las condiciones
siguientes:

a) Que las nuevas unidades tengan como méximo las mis-
mas caracteristicas de arqueo bruto (GT) y potencia que
la que se pretende sustituir.

b) Que las nuevas embarcaciones se dediquen a la pesca con
artes.

c) Que sean explotadas s6lo y exclusivamente por €l pro-
pietario de la misma. El titular s¢ compromete a no ena-
jenarla y solamente puede realizar una sola transmisién
intervivos entre familiares de primer grado que sigan en
el ejercicio de la actividad pesquera y que no sean titula-
res de otra embarcacién.

d) Los armadores solicitantes de la nueva embarcacion no
podrién ser a su vez propietarios de ningin otro barco de-
dicado a la pesca.

Las nuevas unidades no generaran derechos de aporta-
ci6n de baja ni podrén recibir primas por su retirada de la ac-

tividad pesquera. l

V.M.

MAR
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La empresa Parlevliet
quiere instalarse en

Bajo el pretexto de construir un nuevo
frigorifico en el Puerto de la Luz, utilizando
los fondos comunitarios del Instrumento
Financiero de Orientaciéon de la Pesca (IFOP)
para Canarias, la empresa armadora
holandesa Parlevliet intenta introducir sus |
superarrastreros en los caladeros africanos.
De hecho, dos de estos barcos ya se han
unido a la flota de 21 arrastreros
holandeses que faenan en estas aguas
desde el pasado ano. La politica seguida por
Parlevliet para instalarse en otros caladeros
-tenemos los recientes ejemplos de Alemania
y EE.UU.- es siempre la misma, y ahora se
repite como un calco en Canarias.
Greenpeace, grupos ecologistas canarios,
cofradias y empresarios ya se han
expresado en contra. Y es que la entrada de
estos superpesqueros tendra irreparables
consecuencias sociales y medioambientales
para la flota que faena en esas aguas, para
la flota artesanal canaria y para las
empresas del sector en general.

rarrastreros de la

empresa holan-
desa Parlevliet que ya estdn
faenando en aguas del cala-
dero africano. Con una eslora
superior a los 125 metros y
una capacidad de almacena-
miento de pescado a bordo
de 3.500 toneladas, estos bar-
cos nos aproximan a la idea
de pescar de esta empresa, y
de cuyas consecuencias se

ELEN MARY”
y “Carolien” son
dos de los supe-
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Canarias

AFRICANOS

Segin Greenpeace, bajo el pretexto de
construir un nuevo frigorifico en el Puerto
de La Luz, con fondos del IFOP, los
armadores de Parlevliet intentan

introducir sus superarrastreros en el
caladero africano.
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muestran enormemente preo-
cupados los pescadores de
las flotas que operan en
aguas de Marruecos, Mauri-
tania y banco sahariano.

Y no es de extrafiar esta
preocupacion, dadas las mag-
nitudes de captura que pue-
den realizar estos pesqueros y
los ejemplos de cémo han co-
laborado a la hora de esquil-
mar algunos caladeros, como
en el Béltico o el mar del
Norte. Sirva el siguiente dato:
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En tan sélo 50 dias, el “Helen
Mary” puede pescar la cuota
anual de arenque de Alema-
nia en ¢l mar Bdltico, que es
de 98.000 toneladas. La boca
de su red de arrastre puede
llegar a los 30.000 metros
cuadrados (en su interior ca-
brian seis campos de fiitbol).
Con una boca de red de arras-
tre de 15.000 metros cuadra-
dos, uno de estos barcos pue-
de capturar en una hora 76
toneladas de pescado.

Nuevo frigorifico

Dos son en la actualidad
los puntos de friccién de los
pescadores y un sector de los
empresarios canarios con los
armadores holandeses: Uno,
las consecuencias para la
pesca; otro, la construccion
de un complejo frigorifico.
Este segundo punto les resul-
ta de gran interés, ya que po-
sibilitaria el abaratamiento
de los costes. Se trata de
crear una base logistica que
dé cobertura a sus arrastre-
ros, facilitdndoles las opera-
ciones y abaratando costes, y
ademds construida con fondos
publicos. Su pretension cho-
ca con la infraestructura ya
existente, como ha denuncia-
do la Federacién Provincial
de Empresarios Frigorificos
de Canarias (FEPRICA), que
agrupa a cinco empresas.

En la actuwalidad, la ca-
pacidad frigorifica es de
273.000 metros cubicos, no
llegando su ocupacién me-
dia, en los ultimos cinco
afios, al 48 por ciento, dando
trabajo a 475 personas, a tra-
vés de puestos directos e in-
directos. El Puerto de la Luz
y Las Palmas mueve anual-
mente casi trescientas mil to-
neladas de pescado congela-
do. Ante esta situacién,
FEPRICA ha mostrado su
sorpresa de que la Autoridad
Portuaria de Las Palmas
tenga la intencién de apadri-
nar la construccion de un
nuevo frigorifico, con una
capacidad aproximada de
doscientos mil metros ciibi-
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cos. La propia Federacién se-
fiala que la sociedad mixta
formada para la creacién de
este nuevo complejo estd for-
mada por el grupo holandés
Parlevliet y el grupo local
Concasa-SEMPSA.

Seglin han explicado los
promotores y la Autoridad
Portuaria, el objetivo que se
persigue con la construccién
de este frigorifico es captar a
la flota pesquera comunita-
ria (holandesa), formada por
21 buques, que lleva operan-
do en La Luz desde abril de
1997, abaratdindole los cos-
tes portuarios.

FEPRICA denuncia que
la construccién de este nuevo
frigorifico supone la privati-
zacion de facto de un espacio
publico dentro del Puerto de
La Luz y Las Palmas (Muelle
Grande), que la cesion de los
terrenos supondrd el derribo
de cuatro tinglados y del edi-
ficio de la FEDEX (Federa-
cién Provincial de Asocia-
ciones de Exportadores de
Productos Hortofruticolas de
Las Palmas); y que ademds
se wutilizarian fondos publi-
coS para una iniciativa pri-
vada, provenientes de la Au-
toridad Portuaria -1.500
millones- (Presupuestos Ge-
nerales del Estado) y de los
fondos comunitarios IFOP -
de los que solicitan 4.000 mi-
llones de pesetas-, destina-
dos a la mejora del sector
pesquero canario. Esta canti-
dad, segin ha sefialado
Greenpeace, supondria sub-
vencionar el 75 por ciento de
la inversidn, dejando al resto
de flotas y empresas pesque-
ras canarias en clara situa-
cion de desventaja y con una
perspectiva de futuro nada
halagiiefia.

FEPRICA termina denun-
ciando que actualmente estan
infrautilizados alrededor de
120.000 metros cibicos de
espacio frigorifico, lo que es
suficiente para hacer frente a
nuevos traficos; que la situa-
cién se traducirfa en la pérdi-
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Unos 9.000 pescadores y cerca de
40.000 puestos de trabajo en tierra
podrian peligrar con la entrada de estos

superpesqueros en las Islas. Las flotas
gallega y andaluza también se veran
perjudicadas.

da de puestos de trabajo en
esta industria; y que las artes
que utilizan estos barcos su-
ponen un sistema de captura
absolutamente intensivo, con
lo que estidn por determinar
las graves consecuencias
ecoldgicas y las que podrian
derivarse hacia las pesque-
rias de tinidos y sardina, lo
que afectaria a la flota artesa-
nal canaria.

La escalada verbal por el
enfrentamiento de intereses
alcanz6 su punto mds alto
cuando el presidente de la
Autoridad Portuaria de Las

Palmas, Luis Hernandez,
acus6 a Greenpeace de des-
conocer la realidad de las Is-
las y que los han sobornado
y comprado, a raiz de las cri-
ticas efectuadas por la orga-
nizacién ecologista a la em-
presa holandesa Parlevliet.
Nada dijo, sin embargo, de la
oposicién de los grupos eco-
logistas canarios, de las co-
fradias y de la postura de los
empresarios del sector.

TAactica conocida

La tictica utilizada por
los armadores holandeses, en

su intento por dominar los
mercados pesqueros en todo
el mundo, se repite como un
calco, segtin comenta a MAR
Arnau Mateu, responsable de
la Campafia de Pesca de Gre-
enpeace. El de Alemania, y
especialmente el de EE.UU.,
son cjemplos de esta forma
de actuar. Lo estdn intentan-
do en el Puerto de Las Pal-
mas, senala Arnau Mateu.
Este es el punto que mds les
interesa, por su ubicacion,
calado... Ante las dificulta-
des que se les estdn presen-
tando, ya tantearon la posi-
bilidad de Tenerife, que no
cuajo, o algiin puerto africa-
no. Es la misma situacién
que se registré en EE.UU.,
basta con cambiar nombres y
personas (ver recuadro).

A pesar de que Parlevliet
dice defender la pesca selec-
tiva sobre poblaciones sub-
explotadas y sin afectar a
otros “stocks”, Ia realidad no
parece ratificar esa forma de
proceder. En la propia Ho-
landa, pafs originario de esta
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empresa, desde 1987 hasta
1996 se perdieron mas de mil
puestos de trabajo en las pes-
querias locales tradicionales.
En ese mismo periodo, de-
nuncia Greenpeace, los supe-
rarrastreros fueron capaces
de crear tan solo 50 nuevos
empleos. El valor de las cap-
turas de la flota artesanal de
Holanda ha disminuido en
un 80 por ciento, y los
“stocks” de caballa y aren-
que de la zona han quedado
al borde del colapso. Segin
datos oficiales, las capturas
de la flota artesanal holande-
sa pas6 en 1987 de 10.000
millones de pesetas a 3.700
millones en 1992, y a 1.800
millones en 1996.

En el Mar del Norte tie-
nen restringida su actuacioén
a s6lo 30 dias, ya que las re-
servas de arenque estan prac-
ticamente colapsadas, co-
menta el miembro de
Greenpeace, al tiempo han
desaparecido pesquerias de
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tunidos al igual que los pe-
quefios peldgicos que pesca-
ban. La situacién del Mar
del Norte y del Baltico debe-
rian servir de ejemplo.

Amau Mateu insiste en
que no se han realizado estu-
dios que aseguren que los
recursos de la zona van a po-
der soportar esta explota-
cion. ;Como va a afectar a
otras flotas?, entre otras a
las artesanales canaria, a la
gallega, la andaluza y a las
costeras del norte de Africa.
;Y a otras pesquerias? Al
atiin rojo, por ejemplo, que
se alimenta de los pequefios
peldgicos que pescan estos
superarrastreros... Y todos
sabemos cudl es la situacién
de esta especie.

La escasa selectividad de
sus pesquerias se ha puesto
también de manifiesto con la
documentacién  aduanera
procedente de los barcos de
Parlevliet que utilizan el
Puerto de La Luz. Se ha com-
probado que, ademds de los
pequefios peldgicos, entre
sus capturas se declaran tam-
bién tinidos diversos, baco-
retas, bonitos, palometas y
melvas, entre otros. También
se encuentran grandes canti-
dades de sardinela congelada
declaradas como carnada.
Ademads, segln denuncia
Greenpeace, en el segui-
miento realizado al “Helen
Mary” en uno de sus viajes
desde el puerto hacia el cala-
dero ech6 sus redes capturan-
do arenque en época de
desove.

Puestos de trabajo, en
peligro

Y si las pesquerias se co-
lapsan, los puestos de trabajo
peligrarian. En esta zona,
aguas marroquies y banco sa-
hariano, faenan mas de cien
barcos en la pesca de cefal6-
podos, mas siete u ocho de
sardinas, ademas de la flota
artesanal. Una flota hetero-
génea. En total, podria afec-
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tar a entre 8.000 y 9.000 pes-
cadores espafioles y a cerca
de 40.000 puestos de trabajo
en tierra, comenta Arnau Ma-
teu. Las flotas gallega y an-
daluza también se verdn per-
judicadas.

Los grandes datos tam-
bién vienen a avalar la pesca
poco responsable que se rea-
liza desde estos superpesque-
ros. Asi, en cuanto a capturas
anuales realizadas por supe-
rarrastreros para consumo
humano, los totales mundia-
les estdn practicamente pare-
jos: 29 millones de toneladas
para las flotas de grandes
arrastreros por unos 24 mi-
llones de las flotas artesana-
les. En cuanto a capturas no
comerciales (produccién pa-
ra piensos o harina de pesca-
do...), sefiala el responsable
de la Campaiia de Pesca de
Greenpeace, los arrastreros
capturan unos 22 millones de
toneladas por pricticamente
nada de los artesanales. Es
evidente, se mire desde don-
de se mire, que la pesca se-
lectiva y racional se efectda
por la flota artesanal.

18 WMAR

“No se han realizado estudios que
aseguren que los recursos de la zona van
a poder soportar esta explotacion. Uno

solo de estos barcos puede capturar lo
que 23 arrastreros espanoles”.
(Arnau Mateu)

En cuando al nimero de
puestos de trabajo que crean
la desproporcién atin es ma-
yor: El 1 por ciento de los
pesqueros mundiales son bu-
ques factoria pero pescan el
50 por ciento de las capturas
mundiales. En estos barcos
trabajan 300.000 personas,
mientras que ¢l resto da tra-
bajo a 21 millones. Uno sélo
de estos superarrastreros
puede capturar lo que 23 bar-
cos espafioles. Las cifras de-
jan lugar a pocas dudas.

Desde el punto de vista de
rentabilidad econdmica, la si-
tuacién es claramente favora-
ble a la flota artesanal. Y no
s6lo desde la comparacion
entre gasto de combustible
por toneladas capturadas, si-
no por el coste mismo de es-
tas embarcaciones. Uno sélo
de estos superpesqueros
cuesta entre 6.000 millones y
10.000 millones de pesetas.
El valor total de las exporta-
ciones de Parlevliet al afio se
sitia alrededor de los 16.800
millones de pesetas. Es decir,
el total de las exportaciones
no cubriria ni el coste de fa-
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bricacién de dos de sus bar-
cos. Las pérdidas econémicas
de las grandes flotas indus-
triales del mundo supera los
6,4 billones de pesetas al afio.
Lo que viene a demostrar, se-
gin Greenpeace, que si no
fuera por las multimillonarias
ayudas con fondos piblicos
estos superarrastreros no se-
rian rentables tampoco desde
el punto de vista econémico.

Desembarco frustrade en EE.UU.

La politica de Parlevliet es lograr la
subvencion con fondos piblicos para sus
grandes operaciones. Para ello no duda
en trasladarse a donde puede obtener
esos recursos. Un claro ejemplo es el
“Helen Mary”, para cuya construccion
logré una subvencion alemana de mil
millones de pesetas. Una inversion que para
Alemania se ha fraducido en la creacion
en Rostock de 41 puestos de trabajo, de
los cientos de empleos prometidos. Fue el
cebo utilizado, igual que ahora. Las
restricciones pesqueras con que se han
encontrado los armadores holandeses,
debido a la situacién de los caladeros del
Baltico y Mar del Norte, no les impide
repetir sistematicamente sus tacticas.

La siguiente gran operacion se planifico en
EE.UU., concretamente en Gloucester
(Massachussets), Prometieron crear
doscientos puestos de trabajo e
inversiones millonarias en la construccién
de un nuevo complejo frigorifico con
dinero publico. Ante la desconfianza de los
pescadores de la zona, que veian peligrar
sus recursos, Parlevliet trasladé sus
contactos a la localidad de Maine, en un
claro intento de provocar la rivalidad entre
ambas comunidades (algo que recuerda
también a la que intentaron fomentar aqui
entre Tenerife y Gran Canaria). Despuésc\o
intentaron en Nueva Escocia (Canada).

La lucha conjunta de pescadores,
empresarios del sector, asociaciones de
ciudadanos, Greenpeace y la propia
Iglesia catélica, cred un importante frente
de oposicion que logré, en septiembre de
1997, que el Senado norfeamericano
aprobara una ley por la que se impide
que barcos superiores a los 50 metros de
eslora puedan faenar en sus aguas
territoriales. El “Atlantic Star”, de 112
metros de eslora, destinado a faenar en
esas aguas resultaba vetado. El
desembarco habia sido abortado.

La precaria situacién de los caladeros del
Baltico y del mar del Norte hace que
tengan que buscar nuevos caladeros. No
importe donde. Fracasado el intento de
acudir a aguas de EE.UU., Parlevliet puso
sus ojos en Canarias y en el caladero
africano. La historia se repite. Las mismas

romesas de inversiones millonarias (con
ondos publicos, naturalmente) y la
creacion de cientos de puestos Je trabajo.
Empresarios, ecologistas, cofradias de
Hierro, Tenerife, La Gomera.,. ya han
manifestado su oposicion y esperan que,
al igual que en EE.UU,, se impida la
entrada en el Puerto de La Luz a estos
superarrastreros. il

R.G.

En tan solo 50 dias, el “Helen Mary”
puede pescar la cuota anual de arenque
de Alemania en el mar Baltico, que es de

98.000 toneladas. La boca de su red de
arrastre puede llegar a los 30.000
metros cuadrados (en su interior cabrian
seis campos de futbol).

Saqueo en época de
crisis

La situacion mundial
tampoco estd como para
echar las campanas al vuelo.
Segtn la Organizacion de las
Naciones Unidas para la
Agricultura y la Alimenta-
cién (FAO), el 70 por ciento
de las pesquerias mundiales
se encuentran explotadas,
sobreexplotadas y agotadas.

Y en este panorama €s en
el que hace su incursion Par-
levliet con sus arrastreros y
grandes superarrastreros, a
los que dentro de poco tiem-
PO unird otros cuatro nUEvVos
superpesqueros, dos de los
cuales se estdn construyendo
en Vigo.

Es la politica de rentabili-
zar lo poco que queda llevdn-
doselo cuanto antes, sin im-
portar lo que pasard después.
Ello hace que, ademds de la
politica de denuncia contra la
situaciéon en Canarias y en
los caladeros africanos reali-
zada, entre otros, por Green-
peace, Arnau Mateu plantee
la necesidad de que se esta-
blezca una normativa inter-
nacional que venga a regular
la actividad de estos grandes
arrastreros. De lo contrario,
los océanos acabardn en la
practica privatizados por es-
tas factorias flotantes mien-
tras que al resto sélo les que-
da mirar impotentes c6mo se
esquilman sus caladeros. Ml

Raiil GUTIERREZ
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Bruselas hizo balance
sobre la evolucion

de la flota

ESPANA  PORTUGAL, LOS MEJORES

CUNPUDORE D6 I POP

L cumplimiento de los objetivos previs-
tos en el III Programa de Orientacion
Plurianual de Flota fue uno de los te-
mas polémicos en materia de pesca du-
rante los primeros meses del pasado
aflo ante la negativa de los paises
miembros de la Unién Europea a asu-
mir las reducciones de flota marcadas por la Co-
misién. La comisaria de Pesca, la italiana Emma
Bonino, paralizé en diciembre de 1996 las
ayudas previstas y bloqueé la aplicacién
de todo tipo de actuaciones mientras no
se aprobase el IV POP.

Hace un afio por estas fe-
chas, los ministros de Pesca
de la Unién Europea da-
ban finalmente luz ver-
de al nuevo Progra-
ma. La Comisién
rebajé sus exi-
gencias inicia-
les y los Estados
miembros asumieron
las suyas.

En conjunto, los paises co-
munitarios se cifieron a las exi-
gencias del III POP aplicado por la
Unién Europea hasta el mes de di-
ciembre de 1996. Con la excepcién de %
Holanda, en mayor o menor medida, todos
los paises se ajustaron a las exigencias de la
Comisién. No hubo crecimientos de flotas. Entre
todos los Estados miembros destaca el compor-
tamiento de las flotas en Espafia y Portugal, dos
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paises donde las reducciones de efectivos han
ido muy por encima de las peticiones comunita-
rias hasta el punto de que, con la reduccién de
flota hecha a diciembre de 1996, ya se ha cum-
plido también el objetivo sefialado para el afio
2001.

La Unién Europea ha hecho finalmente ba-
lance de las actuaciones en materia de ordena-
cién y ajuste de la flota previstas por el III
POP. En Espafia, la reduccién ha sido ya un
25% por encima de las exigencias de la
Comision, situacion que da a la Ad-
ministracién y al sector un amplio
margen para modernizar y me-
jorar sus flotas sin incumplir
.. 1los objetivos comunita-

En las paginas
siguientes se
ofrece informa-
cién sobre los ob-
jetivos en materia de
ordenacién de flotas
marcados por la Unién Eu-
2 ropea para diciembre de 1996

con la terminacién del IIT POP,
 la situacion de cada una de las flo-

tas en esa misma fecha y los objetivos
previstos para el 31 de diciembre del afio
2001. Consideramos es un documento de
interés para analizar el comportamiento de ca-
da una de las flotas comunitarias.

V.M.



En el debate previo a la preparacién del
POP III, Bélgica presenté una serie de ar-
gumentos econémicos en favor del mante-
nimiento de los objetivos de su flota en el
nivel fijado por el programa de orientacién
plurianual transitorio de 1992. El Consejo
admitié que dichos objetivos representa-

ban la capacidad viable minima de la flota
belga.

Considerando que la aceptacion de estos
argumentos por parte del Consejo era adn
vélida, la Comisién, a peticion de las autori-

III al POP IV. No obstante, la solicitud de
Bélgica de combinar los segmentos de arras-
treros demersales y arrastreros de varas fue
denegada al considerarse probable que con-
dujese a una transferencia de capacidad a los
arrastreros demersales, con el consiguiente

dades belgas, prorrogd los objetivos del POP  incremento del esfuerzo pesquero.

RA: Riesgo de agotamiento; SP: sobrepesca.

Los objetivos de 2001 son los mismos que los de
Tienen en cuenta el tamaiio modesto de la flota belga v la necesidad de preservar una capacidad global minima para impedir que caigan por

debajo del umbral de viabilidad econémica de la industria pesquera del pais.

- % Reduccld Situacién Objetivo Objetivo
; mposicion de uccion 1-1-97 31-12-1996 31-12-2001
Hid il SR las capturas piloto | ponderada
Gr kW GT kw ar kW
Aguas defa UE | Demersales Arastreros RA: 35% 30% 20610 | 59343 22008 63987 22008 63987
y peces planos tangoneros SP: 12%
Otros: 53%
Aguas de la UE | Demersales Anastreros RA: 45% 30% 1897 4197 1315 3870 1315 3870
y peces planos demersales SP: 7%
Otros: 48%
SUBTOTAL 22507 | 63540 23323 67857 23323 67857
TOTAL 22507 | 63540 23323 67857 23323 67857

* Incluye el GT*.

1996, que se fijaron con independencia de las normas de la Decisién 92/589/CEE.

Este pafs se propone emprender una cam-
pafia exploratoria de pesca del arenque del
mar Biltico con vistas al establecimiento de
una pesquerfa comercialmente viable. La no-
ta a pie de pdgina del cuadro de objetivos pa-
ra la flota alemana contempla la posibilidad

de crear un segmento adicional para la explo-
tacién de esta poblacion si los resultados de
la campafia son positivos y siempre que los
dictdmenes cientificos sobre el estado de la
poblacién permitan un incremento de los in-
dices de explotacién. Los buques del nuevo

segmento pueden ser transferidos a éste des-
de segmentos existentes o, cuando esté debi-
damente justificado, crearse como capacidad
adicional cuando se disponga de garantias
adecuadas de que dicha capacidad adicional
no se utilizara para otras pesquerias.

Composicién de
las capturas

Objetivo

Objetivo
31-12-2001

31-12-1996

Situacién

% | Reduccidn | 4107

W x § fmiles) GT™ KW x Limiles)

RA: Riesgo de agotamiento; SP: sobrepesca. * Incluye el GT*.

En aplicacién del apartado 4 del articulo 2 de la Decision 97/413/CE del Consejo, a instancia de las autoridades alemanas, la Comision puede
aprobar, por el procedimiento del articulo 18 del Reglamento (CEE) 1 3760192 del Consejo, la creacion de un nuevo segmento para explotar
posibilidades pesqueras adicionales de arenque del Bdltico. Este segmento se creard en funcién de los datos sobre la situacion de las poblacio-
nes de arenque, de los resultados de la campaiia de pesea experimental prevista por Alemania y de las necesidades de la industria transformada

de Meklemburgo - Pomerania Occidental.

Baltico y Mar del Norte Ak
> 12 metros SP. 18.6%
Béltico y Mar del Norte | Demersales Amastreros RA: 149% | 30% 208% | 11204 | 34853 14910 40657 11808 32200
SP: 544%
Mar del Norte Peces planos Anastreros RA 935% | 3% 283% | 1731 5903 2263 6759 530 1573 263 6759 380 1128
{angoneros SP: 0,9%
Mar del Norle Peces planos y Amastreros langoneros RA: 265% | 30% 94% | 12544 | 50334 11944 52522 10821 47585
crustéceos fistaly I SP: 59%
Aguas de la UE Petigicas Amastreros RA: 293% | 30% 16,1% | 18264 | 11749 18358 12841 4684 3336 18356 12841 3330 2799
SP: 243%
de lervers paises | Demersales PSS RA: 99% | 30% 6,0% | 20357 | 25435 33872 35529 31840 33397
NAFO, NEAFC y dela UE SP: 102%
SUBTOTAL

MAR 21



INFORME

Los niveles iniciales de Dinamarca di-
fieren de los objetivos publicados en la De-
cisién relativa al POP III. Tal situacién se
debe a dos motivos. En primer lugar, Dina-
marca habia solicitado un ajuste de los ob-
jetivos de tonelaje de 1996 con el fin de te-
ner en cuenta el hecho de que la situacién
de la flota se medfa con una mezcla de TRB
y TAB. Basdndose en una muestra de la flo-
ta, Dinamarca calculé que la situacién a
1.1.1992, medida exclusivamente en TRB,
correspondia aproximadamente a un 93%
de la situacion medida con la mezcla de
unidades, por lo que los objetivos de 1996
s¢ aumentaron en la proporcién correspon-

DINAMARCA

diente. Esta situacion se planted en muchos
Estados miembros, pero Dinamarca fue el
unico que requiri6 de forma especifica una
semejante correccion de sus objetivos para
1996. No obstante, esto significa que los
objetivos de tonelaje de 1996 publicados
para Dinamarca consisten en una mezcla de
unidades TRB y TAB vy, habida cuenta de
que se habia decidido evaluar los resultados
del POP III dnicamente en unidades de
TRB, el reajuste no resultaba apropiado.
Por lo tanto, los objetivos de tonelaje para
1996 volvieron a calcularse en TRB, trans-
formandose a continuacién a TAB median-
te el factor de conversién (situacién a

1.1.1997 en TAB/situacién a 1.1.1997 en
TRB) para cada segmento de la flota.

El segundo cambio introducido en los
objetivos POP III publicados se refiere al
segmento BO8 (buques de menos de 5
TRB). Estos buques se encontraban en pro-
ceso de registro cuando se aprob6 el POP
IIT para Dinamarca y, en una nota a pie de
pagina del programa, se contemplaba la po-
sibilidad de revisar los objetivos para 1996
de este segmento con arreglo a la capacidad
real en diciembre de 1994, Este ajuste se ha
utilizado en el establecimiento de los nive-
Ies iniciales del POP IV.

o . Situacién Objelivo Objelivo
. Composicién de % Reduccién K 31-12-199 1-12-2
o iR s S las capturas piloto ponderada il 8 3 g
GT kW GT* kW GT* kW
Aguas costeras Pesca costera 0% 0% 9428 62991 11387 92429 11387 92429
artesanal < 12 metros

SUBTOTAL 9428 goeat 11357 92429 11387 42420

Aguas de la UE Demersales Rederos RA: 723% 30% 26,8% 8038 36729 12269 50142 8981 36704
y peces planos SP: 16.9%
Otros: 10,8%

AguasdelaUEe | Demersales Arrastreros y cerqueros RA: 3,7% 25% 1,8% 81170 276143 102342 317822 100500 312101
internacionales ¥ peces planos y {red danesa} SP: 3,5%
crusliceos Otros: 92,8%

Aguas de laUE e Pelagicas Pesca al cerco de 30% 31% 7863 15821 12045 22913 11672 22203

inlemacionales 9 jaretay
SUBTOTAL 121152 371008

RA: Riesgo de agotamiento; SP: sobrepesca. * Incluye el GT*,

Los objetivos para 1996 del programa
finlandés consistian en la estabilizacién de
las capacidades de todos los segmentos en
su situacién a 1.1.1995. En el momento de
la aprobacién del programa. Finlandia es-

taba atn en pleno proceso de registro de
sus buques pesqueros, por lo que se con-
templaba en una nota a pie de pagina la re-
visién de los objetivos de 1996 cuando se
conocieran con mayor exactitud las di-

mensiones de la flota a 1.1.1995. Ahora
que ya ha concluido el proceso de registro,
los valores iniciales del POP IV incorpo-
ran estos cambios en los objetivos del pro-
grama.

- = Situacion Obijetivo Objetivo
5 Composicion de % Reduccion -1-97 91-12-1 31-12-:
& Poblacionies REgED las capturas piloto ponderada HIS — (el
ar kW ar kW ar kW
Battico, elagi o 0% 0% 2092 28768 2092 20768 2092 208768
CIEM llibcd gam%ﬁas M L oo “sﬁmeydjt'rm - 00| 102249 7283 104861 7263 104861
garlitos, redes de
enmalle, almadrabas
SUBTOTAL 9162 131017 8375 133629 8375 133629
Baltico, Pelagicas (1( Arrastreros RA: 0% 0% 0% 8982 46950 9745 50556 9745 50556
CIEM lilbed SP: 0%
Ofros: 100%
Baltico, Demersales (2) Amastreros RA: 0% 20% 20,0% 731 2100 3 2100 585 1630
CIEM llibed SP: 100%
Otros: 0%
Baftico, Salmén, Artes fijos, Salmén 100% 0% 30,0% 471 37305 4895 38546 3287 26982
CIEM llibed demersales redes de enmalle, y bacalao
palangres
SUBTOTAL 14184 86355 15172 91202 13617 79218
TOTAL 23346 217372 24547 224831 22992 212847

1) En aplicacion del apartado 4 del articulo 2 de la Decisién de 97/1413/CE del Consejo, a instancias de las autoridades finlandesas, la Comisién puede aprobar, por el procedimiento del
articulo 18 del Reglamento (CEE) n® 3760/92 del Consejo, un incremento de capacidad de estos segmentos para explotar posibilidades pesqueras adicionales de arenque del Bdltico. El
incremento mdximo de capacidad se fijard en funcion de los datos sobre la situacién de las poblaciones de arenque del Bdltico,

2) Dado el pequerio niimero de barcos de este segmento, la Comisién puede revisar, por el procedimiento del articulo 18 del Reglamento (CEE) n® 3760192 del Consejo, los objetivos
para 2001 en funcion de la evolucién de las publaciones de bacalao del Béltico.
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Los objetivos de capacidad relativos a al-
gunos segmentos de la flota para 1996 han si-
do incrementados con el fin de tener en cuenta
la parte del retraso del POP III que deber4 re-
cuperarse mediante reducciones de la actividad
(véase lo indicado mds arriba). En cada caso, la
capacidad en cuesti6n se especifica en las notas
a pie de pdgina del cuadro de objetivos.

En el caso de los arrastreros peldgicos de

mads de 50 metros, las pesquerfas se han dife-
renciado en funcién de su ubicacién en aguas
de la Unién Europea o en aguas internaciona-
les. Los objetivos de esfuerzo de la pesquerfa
situada en aguas internacionales se fijardn en
funcién de las posibilidades de pesca disponi-
bles. Conviene observar que, aunque esto
pueda provocar un aumento del objetivo glo-
bal de esfuerzo para 2001 del segmento, no
estd previsto ningiin incremento de capacidad.

Ajiin no se han fijado los objetivos para
2001 de los Departamentos y Territorios
franceses de Ultramar. Se procederd a dicha
tarea cuando toda la informacién disponible
sobre el estado de las poblaciones explotadas
en dicha zona y el potencial de desarrollo
de las flotas hayan sido evaluados por el
Comité cientifico, técnico y econdmico de
pesca.

Situacion Objetivo Objetivo
1-1-97 31-12-19%6 31-12-2001
KW x t (miles) W x 1 mides)
Aguas de la Pesca costera artesanal
UE <12 mefros
Mar del Norte Demersales y Amastreros > 30 m RA:8% 30% 93% | 34364 | 85388 41924 85369 11445 23909 41924 85368 10351 21685
pelagicas SP: 23%
Otros: 69%
Demersales y No amastreros 12-25 m RA: 3% 25% 53% [ 11764 | 67908 10332 65418 9784 61951
i SP: 18%
Otros: 79%
Demersales y RA: 0% 20% 188% | 1249 | 3295 1124 3142 913 2551
petigicas No armastreros > 25 m SP: 4%
Otros: 6%
Pelagicas ! Aguas RA: 11% W% 9,0% 2063 2540 1877 2311
Amastoos paEnS | omunitaas | SP: 19%
Otros: 70%
Aguas intema-
cionales (2)
TOTAL SEGMENTO 5657 | 8530 6970 8580 6970 8580
Derhersiies y Pesca artesanal RA: 0% 0% 0% | 4915| 96877 L 1P 5078 99722
Mediteméneo | paquerias especializada SP: 0%
pedgicas Otros: 100%
Domersales y Amastreros {3) AA: 0% 0% 0% | 6412 | 48644 7530 43144 1838 10673 7530 43144 1838 10673
pequefias SP; 0%
peldgicas Otros: 100%
Pelagicas Cemuerns Atin RA: 0% 20% 20,0% 785 4676 628 KIZ ]|
8P: 100%
Otros: 0%
Pequefios RA: 0% 0% 0% 106 626 106 B26
peldgicos SP: 0%
Otros: 100%
TOTAL SEGMENTO 4974'| 25965 4974 25965 691 5302 4974 25965
P Curricaneros de Dakar 0% 0% | 1744| 3935 1744 3335 1744 3935
Aguas i
infemaciondles | pelsgicas Corqueros 0% 0% | szor | eass9| 46t 874% 34561 7494
(Atn) (4)
SUBTOTAL 166867 | 816777 179946 788217 174391 757483
TOTAL 179469 | 987586 181241 953091 185685 922357

RA: Riesgo de agotamiento; SP: sobrepesca. * Incluye el GT*.

(1) La conversién de los objetivos de TRB en GT se revisard el 30.6.98, como muy tarde.

(2) Los objetivos de esta pesqueria se fijardn con arreglo a lo dispuesto en el articulo 8 de la Decision 97/1413/CE del Consejo.

(3) Los objetivos de capacidad de 1996 se han aumentado en 722 GT y en 4.500 kW, que representan el 45% de la reserva del POP I

(4) Los objetivos este segmento se revisardn cuando el Comité Cientifico, Técnico y Econdmico de Pesca emita su dictamen sobre la informacién adicional presentada por Francia.
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En un ejercicio independiente del POP,
Grecia eliminard progresivamente la utiliza-
cion de jabegas, lo que supondrd mds un cam-
bio en los artes empleados que una disminu-
cién de capacidad. En el programa griego, la

capacidad de los buques que utilizan jabegas
se recoge en el segmento de buques de mds de
12 metros y los objetivos de este segmento se
calcularon en consecuencia. No obstante, este

la distribucién real de las jdbegas entre los
distintos segmentos. Cuando se disponga de
nuevos datos se procederd a la revisién de los
objetivos del programa.

calculo se baso en informacién limitada sobre

tales barcos por segmentos.

RA: Riesgo de agotamiento; SP: sobrepesca. * Incluye el GT*
(1) Los barcos que emplean artes de pesca han sido incluidos provisionalmente en este segmento, Los objetivos se revisardn cuando se tenga mds informacién sobre la distribucién de

.. . Situacién Objetivo Objetivo
. Composicion de % Reduccién 1-1-97 31-12-1996 31-12-
Zona Poblaciones Segmenio s piolo @ 19 12-2001
GT kW Gr KW GT kW
Aguas costeras Pesca costera 0% 37238 355703 40366 370358 40366 370358
artesanal < 12 metros
Medilemaneo Demersales RA: 0% 0% 0% 28800 112329 23648 95976 23648 95776
SP: 0%
Otros: 100%
Mediterraneo Petagicas o0y RA: 0% 0% 0% 14310 60768 12539 63445 12539 63445
Gri-gri SP: 0%
Otros: 100%
Mediterraneo Esponjas RA: 0% 0% 0% 201 1157 186 1202 186 1202
SP: 0%
Otros: 100%
Mediterraneo Pelagicas > =12 metros RA: 0% 20% 38% 9302 49130 13540 88815 13025 85440
y SP:19%
Demersales Artes de playa (1) Otros: 81% 4486 34238 0 0 0 1]
Aguas Demersales 0% 0% 19307 36315 3099 37751 30991 37751
internacionales
SUBTOTAL 293957 287189

121270

a) Modificacion de los niveles iniciales

Al establecer los niveles iniciales para
el POP IV, los objetivos de tonelaje para el
segmento peldgico (E 16) se modificaron
con respecto a los publicados en la Deci-
sién POP III. En esta ultima Decisién, la
nota a pie de pdgina del cuadro de objetivos
de los Paises Bajos indica que los objetivos
de tonelaje para 1991 del citado segmento
se obtuvieron calculando el cociente (obje-
tivo en kW para el 31.12.1991) / (situacién
en kW a 1.1.1992) y aplicdndoselo a la si-
tuacién en toneladas a 1.1.1992. Este pro-
cedimiento se adopt6 debido a las tradicio-
nales incoherencias de las cifras de tonelaje
de este segmento, especialmente en compa-
racién con la evolucién de la potencia. Una
vez realizado el cdlculo para obtener los ob-
jetivos de tonelaje para 1991, la situacién a
1.1.1992 se midié con una mezcla de TRB
y TAB. Habida cuenta de que el POP III se
evaluaba exclusivamente mediante TRB,
volvieron a calcularse los objetivos para
1996 utilizando la situacién a 1.1.1992,
medida exclusivamente en unidades de
TRB. El resultado es una considerable re-
duccién de los objetivos, que disminuyen
de las 36.465 TRB publicadas a 21.100
TRB. Ello se debe a la clevadisima propor-

PAISES BAJOS

cién de buques de este segmento que habi-
an sido medidos en TAB. No representa un
objetivo mas severo, simplemente refleja el
cambio de la unidad de medida.

b) Efecto de la reduccion de la longitud
de vara

A raiz de la aprobacioén de una disposi-
cién especial con arreglo al POP II, los ob-

jetivos del POP III para los arrastreros de

varas se incrementaron en un 8,2% con el
fin de tener en cuenta la reduccién a 153 al
afio de los dias pasados en el mar por la flo-
ta de ciiters (arrastreros de varas) durante el
periodo del POP II.

Durante el mismo periodo, las autorida-
des de los Paises Bajos restringieron la lon-
gitud de las varas de estos arrastreros a un
méximo de 12 metros y solicitaron que la
Comision, en su evaluacidn de los resulta-
dos de los POP, tuviese también en cuenta
la reduccién consiguiente de la eficiencia.
La Comisién accedi6 a examinar esta posi-
bilidad, siempre que se le facilitaran sufi-
cientes datos cuantitativos y que no se com-
pensase ningtin efecto de la reduccién de la
longitud de vara por un aumento de los di-
as en el mar.

Se sabe actualmente que, durante el peri-
odo de vigencia del POP III, en nmimero de di-
as anuales en el mar de este segmento au-
ment6 respecto del nivel inicial de 153. La
Comisién sefialé que dicho fenémeno podia
considerarse un efecto compensatorio de la
reduccién de la longitud de vara, y que, por lo
tanto, los objetivos de capacidad del progra-
ma no podian aumentarse como consecuencia
de la reduccién de la longitud de vara. En
cambio, se reconocid que, ya que los dias en
el mar habian aumentado como resultado de
la reduccién de la longitud de vara, la reduc-
cién de eficiencia podia tomarse en conside-
racién mediante el incremento correspondien-
te del nivel inicial de dfas en el mar.

c) Identificaciéon de pequenos buques
costeros y de otro tipo

En el momento de la preparacién de la
decisién POP 1V, los Paises Bajos no dis-
ponian de la informacién suficiente para
distinguir, entre las embarcaciones de me-
nos de 12 metros de eslora, los arrastreros
de otros tipos de buques. Ello impedia
determinar las capacidades respectivas del
segmento de pequefios buques costeros y
del de otros pequefios buques. En cuanto
se disponga de esta informacién, las
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flota de los Pafses Bajos. Mientras tanto,  todos los buques se considerardn arrastre-
a efectos de la aplicacién del programa,  ros.

situaciones y los objetivos correspondien-
tes se afadiran al cuadro de objetivos de la

- - Situacion Objelivo Objelivo
o Segmento Composicidn de % | Reduccion 197 31-12-1996 31-12-2001
& flotkitiones POP IV las capturas piloto | ponderada s o
ar kW Gr KW GT KW o 1 [itas) GT™ kW GT KW x { {fmiles)
Aguas costeras Pesca costera PM.| PM. PM PM. PM. M
artesanal
{excluyendo fa pesca
de amastre)
1)
Aguas de lerceros Peldgicas y A RA=737%
paises, aguas demersales Amaslreros SP = 13,05%
intemacionales, petagicos Otros = 79,58% 0% 61% | 55514 | 58638 52444 53424 15429 15139 5244 53424 14484 14212
aguas defa UE @ @ ® © 0 0 Ul ]
Aguas de la UE Peces planos, B RA=69,54% 30% 20,8% | 78809 | 308351 68202 284693 11526 48113 66627 253726 8394 37124
peldgicas y Cuters SP=6,58%
demersales (>221 kW) Otros = 23,88% @) @ ()]
]
Aguas de a UE Peces planos, C. RA=27,85%
pelégicas y Eurocuters SP=0,11% 0% 04% | 13738 | 42645 12738 39945 24114 1145 12738 39945 2212 7095
demersales (c=221kW) Otros = 72,04% (10} 1)
D.
Aguas de a UE Pequefias 2057 5834
e PM PM PM.| PM PM PM. PM.

TOTAL (A+8+C)

RA: Riesgo de agotamiento; SP: sobrepesca. * Incluye el GT*

(1) Este segmento se completard una vez finalice el inventario de artes de pesca de los barcos del segmento D. (2) y (3) Excluidas las obligaciones de inversion reservadas, que se
administran dentro de los limites de los objetivos. (4) Se con GT*. (5) Hasta que se realice el inventario de artes de pesca de los barcos de este segmento, se considera que éstos son
arrastreros. (6) Los tonelajes estdn sujetos a comprobacion, (7) El esfuerzo pesquero de este segmento estd sujeto a comprobacién. (8) Los objetivos de 1996 se han incrementado en
2512 GT*. (9) Los objetivos de 1996 se han incrementado en 4.430 Kw que representan el 45% de la reserva del POP II1. (10) Los objetivos de 1996 se han incrementado en 358 GT*.
(11) Los objetivos de 1996 se han incrementado en 227 Kw que representan el 7,76% de la reserva del POP IlI.

Como se indica en la nota a pie de pagina
del cuadro de objetivos de la Decision POP
para Irlanda, los objetivos para 1996 del pro-
grama se revisaron con el fin de incluir la ca-
pacidad adicional del segmento polivalente
compuesto esencialmente de buques peque-
fios, anteriormente no inscritos en el registro.
El proceso de registro de estos buques ha
aumentado el valor de la situacién a 1.1.1997,
aunque no se ha producido ningin aumento
de capacidad. Teniendo en cuenta estos datos,
se ha procedido al reajuste de los objetivos pa-
ra 1996 y de los nivels iniciales del POP IV.

El proceso de registro de estos buques si-

IRLANDA

gue su curso; el reajuste efectuado se bas6 en
la lista de solicitantes de inscripcién en el re-
gistro. Si no se admiten todas las solicitudes,
la capacidad se revisard a la baja.

Irlanda solicité asimismo una modifica-
cidén de los objetivos del programa que refle-
jase la reasignacién de buques entre segmen-
tos que tuvo lugar con ocasion de la revisién
intermedia del POP III. Antes de esta revi-
sién, Irlanda distribuia la capacidad entre los
segmentos de forma que la capadidad de un
buque determinado podia estar dividida entre
varios segmentos. Este procedimiento se mo-
dificé a peticién de la Comisién, por lo que

se transfirié cierta capacidad del segmento
peldgico al recientemente creado segmento
polivalente. Esta capacidad correspondié a
los buques con bodega de carga seca que
capturan tanto especies demersales como
peldgicas, permaneciendo dnicamente en el
segmento pelagico los buques con sistema de
refrigeracién por agua de mar. Sin embargo,
no se procedié en aquel momento al ajuste
correspondiente de los objetivos de los
segmentos peldgico y polivalente. El ajuste
se realizé para establecer los niveles de base
del POP y se fundamenté en una lista de
los buques que fueron objeto de reasigna-
cién.

o .. Situacion Obijetivo Objetivo
. g Compositibn de| % Reduccion 1. -12- 31-12-2001
Zona Poblaciones Segmento Pesquerias |~ capturas | piolo || poncerada 1-1-97 31-12-1996
KW x 1 fmiles) KW x t (miles)
Polivalents (1) 2}
Otros: 82%
Aguas de la Pelagicas Amastre peldgico Caballa RA: 2% 25% 53% | 20254 | 38893 22308 25039 6001 7405 22308 29039 5683 7013
UE ¥y IV, V1, Vilbe SP: 19%
cerco de jarela (2} Vilefghjk Otros: 79%
Peces planos y Arastreros BacalaoVila | RA: 8% 0% 106% | 1130 5129 1156 6113 330 1786 1156 6113 285 1597
demersales tangoneros (3) Sollay SP: 28%
Lenguado
WVilefghik

RA: Riesgo de agotamiento; SP: sobrepesca. ¥ Incluye el GT*

(1) Los objetivos del segmento polivalente para el 31.12.1996 se han aumentado en 5473 GT'y en 28.447 Kw, que corresponden a la capacidad de buques no regisirados anteriormente.

Estas cifras se revisardn a finales de 1998, como muy tarde, una vez que se hayan tramitado todas las solicitudes de licencia pendientes. Se va a efeciuar un inventario de los buques de

este segmento que emplean tinicamente artes moviles, a los que sélo se aplicard una reduccion del esfuerzo pesquero. Los objetivos de capacidad y esfuerzo se ajustardn

convenienteménte. A instancia de las autoridades irlandesas, la Comision puede aprobar, siguiendo el procedimiento del articulo 18 del Reglamenti (CEE) n® 3760192 del Consejo, un

ajuste de la capacidad de este segmento, en funcién de los dutos pertinentes, para explotar posibilidades pesqueras adicionales en las zonas VI'y VI,

(2) Se han transferido 6.297 de GT'y 15.320 Kw de los abjetivos peligicos a los polivalentes debido a la reasignacién de bugues peldgicos con bodega de carga seca cuando se efectud

la revisién a medio plazo del POP Iil.

(3) Durante el POP IV, puede transferirse un maximo de 285 GT'y 906 Kw de los objetivos del segmento polivalente a los objetivos del segmento de arrastreros tangoneros para
daptarlos a los buques exi en el primero de ellos.
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Los datos de registro de la flota italiana
son incompletos y poco fiables. El cuadro de
objetivos se basa en las cifras provisionales
facilitadas por la administracién en espera de
la actualizacién del registro de la flota. Los
objetivos para 1996 difieren de los publica-
dos en la Decision POP 111, ya que se reco-
nocioé que la asignacién de los buques a los

distintos segmentos en el POP III habia plan-
teado una serie de problemas. Los nuevos
datos suministrados por Italia permitieron
volver a calcular los objetivos de partida pa-
ra el POP IV. Como resultado se ha obtenido
una reduccién de los objetivos de potencia
para el 31.12.1996, ya que numerosos bu-
ques han sido reasignados a segmentos

sometidos a reducciones con arreglo al
POP III.

Italia ha accedido a crear un grupo de traba-
jo, en el que participaran los servicios de la Co-
misién, cuya misién serd resolver el problema en
el plazo de un afio. La situacion y los objetivos
del programa se revisardn consiguientemente.

RA: Riesgo de agotamiento; SP: sobrepesca. * Incluye el GT*
Estas cifras estdn sujetas a modificaciones a la luz de las conclusiones del grupo de trabajo creado por la Comisién y las autoridades italianas para revisar y actualizar los datos de la
flota italiana registrada del 1.1.1992 en adelante. Este grupo de trabajo examinard también la concordancia de los datos del registro de flota con los remitidos por Italia en el contexto

" ” Sttuacién Objetivo Objelivo
" Composicion de % Reduccion 1-1-97 31-12-1996 3112200
Zona Poblaciones Segmenlo it pilo AR 1
Demersales y Pesca costera RA: 0% 269625
Pelagicas arlesanal < 12 metros SP: 0%
Ofros: 100%
Demersales y Arastreros de fondo RA: 0% 0% 0% 77914 365444 57526 269407 57525 269407
Pelagicas SP: 0%
QOtros: 100%
Demersales y Anastreros pelagico RA: 0% 0% 0% 1066 6012 1763 9952 1763 9952
Pelagicas de pareja SP: 0%
Otros: 100%
Demersales y Pequefios barcos RA: 0% 20% 02% 1825 11654 1741 11088 1738 11066
Pelagicas de cerco de jareta SP: 1%
Otros: 99%
Demersales Rastreros hidréulicos RA: 0% 0% 0% 7881 79818 7520 75941 7520 75941
SP: 0%
Otros: 100%
Demersales y Polivalentes RA: 0% 20% 01% 68432 500437 65295 476130 66230 475749
Pelagicas SP: 0,4%
Otros: 93,6%
Mediterraneo Demersales Anastreros de fondo RA: 0% 0% 0% 6289 17825 15416 42015 15416 42015
SP: 0%
Otros: 100%
Demersales Polivalentes no RA: 0% % 0% 333 1736 318 1652 318 1652
arrastreros SP: 0%
Qlros; 100%
Pelagicas Aluneros de RA: 0% 20% 1.0% 9412 34587 8980 32807 7992 29287
cerco de jarela SP: 55%
Otros: 45%
Demersales y Pez espada RA: 0% 20% 12,0% 17505 111825 16702 106393 14698 93626
Pelagicas SP: 60%
Olros; 40%
Qcéanos Demersales y Armaslreros y RA: 0% % 0% 9524 21012 28656 54043 2236385 54043
Pelagicas cerqueros de jarela SP: 0%
Otros: 100%

del POP 1. El grupo de trabajo finalizard su cometido el 31.12.1998, como nuiy tarde.

El establecimiento de los niveles iniciales
del POP IV requiri6 la introduccion de diversas
modificaciones en los objetivos del POP 1L

La primera se refiere a la reasignacién de
buques del segmento 18 a otros segmentos
del POP III. Cuando se aprob6 el programa, el
segmento F18 incluia buques de cuya activi-
dad pesquera se disponia muy poca informa-
cién o que habian pertenecido a otros seg-
mentos pero habfan interrumpido la actividad
pesquera. A medida que se fueron conociendo
nuevos datos a lo largo del periodo de vigen-

REINO UNIDO

cia del programa, los buques fueron transfi-
riéndose a segmentos mas apropiados. El
efecto de esta reasignacién fue la disminucién
de los objetivos del Reino Unido para 1996 en
unas 1.600 TRB, ya que numerosos buques
fueron destinados a segmentos cuya reduc-
cién de la capacidad exigia el POP.

Los objetivos para 1996 también fueron
revisados como consecuencia de la revisién
de los niveles iniciales del POP 1I1. En el mo-
mento de la elaboracién del POP 1, el Reino
Unido registré el tamafio de su flota activa,

pero, en 1989, a peticién de la Comisién, mo-
dificé su base de datos para incluir en ella a
todos los buques registrados. Tras una estima-
cién preliminar en 1991, los objetivos del
POP II fueron modificados para reflejar el au-
mento aparente de tamafio de la flota produci-
do por este cambio.

Actualmente se ha compilado un censo
mucho mds exhaustivo que sugiere que la di-
ferencia entre la flota “activa” y la flota “re-

. y .
gistrada” era en su momento superior en unas
6.000 TRB a lo supuesto, extremo confirmado
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por los servicios de la Comisioén. La nueva ca-
pacidad ya se encuentra recogida en el regis-
tro de la flota y, por lo tanto, incluida entre las
cifras relativas a la situacién de la flota britd-
nica. El Reino Unido ha solicitado que los ob-
jetivos para 1991 y, por consiguiente, los ob-
jetivos para 1996, se revisen para tener en
cuenta estos datos.

El efecto neto de ambos ajustes es un
incremento de aproximadamente 4.000
TRB en los niveles iniciales de 1996 del
POP IV.

Se han incrementado los objetivos de ca-
pacidad para 1996 de algunos segmentos de la
flota con el fin de tener en cuenta la parte del
retraso del POP III que debera reabsorberse
mediante reducciones de actividad (véase lo
indicado anteriormente). En cada caso, la ca-
pacidad en cuestion se especifica en las notas
a pie de pagina del cuadro de objetivos.

Por lo que respecta a los arrastreros pela-
gicos y a los buques que faenan con redes de
cerco de jareta, se ha establecido una distin-
cién entre las pesquerias de arenque escandi-

navo del Atléntico y las de bacaladilla. Los
objetivos de esfuerzo de estas pesquerias, pro-
visionalmente basados en el esfuerzo desple-
gado en 1996 y 1997, se revisardn en funcién
del desarrollo de las posibilidades de captura.
Conviene observar que, aunque esto produzca
un incremento del objetivo global de esfuerzo
del segmento para 2001, los objetivos de ca-
pacidad permanecen inalterados. Todo au-
mento de la pesca de bacaladilla y arenque es-
candinavo del Atlantico representa por lo
tanto una transferencia del esfuerzo dentro de
la capacidad existente.

Poblaciones Pesquerias

Situacion
1-1-97

%
piloto

Reduccion

ponderada

Composicién de
las capturas

Objetivo
31-12-1996

Objelivo
31122001

KW x t (miles) kW x

t (miles)

Pesca costera
artesanal < 10 metros
SUBTOTAL
Aguas de la UE Arenque del
y Mar del Norle SP:3%
cerco de jarela IV, Viid Otros: 28%
Pelagica RA:0% 20% 13.0% 4961 11524 4334 10028
occidental SP: 65%
Vb, VI, Vil exvild, VIll | Oftros: 35%
Aguas 0 0 570 1036
exleriores (U] U]
(arenque Allanlico-
escandinavo)
Bacaladila 0 0 460 644
TV 1) (1)
TOTALES SEGMENTOS {2) 37453 | 71876 34876 82168 6641 15385 34876 62168 6665 un7
Aguas dela UE Peces planos Redes de arasire Peces planos AA: 63% 30% 19.2% 3988 15529 3221 12542
devara v SP: 1%
Otros: 36%
Peces planos RA: 1% 0% 8,0% 2092 7234 1917 6631
LV SP: 17%
Otros: 71%
TOTALES SEGMENTOS (3) 28240 | 117616 26062 103054 6080 2783 26062 103054 5138 19173
Aguas de la UE Demersales Arrastre demersal, Demersal RA: 18% 0% 14,2% | 116581 | 400127 120630 422876 29119 98210 120630 422876 24933 84294
jabega, bogavantes IV, b, VI, SP: 29%
ViI, VIl Otros: 53%
Aguas de la UE Demersales y Palangres y redes RA 15% 0% 83% | 16431 | 51977 15854 67364 14538 61744
peldgicas SP: 13%
Otros: 72%
Aguas de la UE Moluscos fy Adtes fijos RA 1% 25% 04% | 6413 | 44483 6267 35895 6242 35768
demersales) SP: 0%
Otros: 99%
Aguas de la UE Moluscos {y Artes méviles RA: 1% 5% 06% | 11766 | 55648 1615 51232 11552 50958
demersales) SP: 1%
Otros: 97%
Aguas de la UE Demersales Pesca de gran aftura Aguas de la UE RA: 5% 0% 79% | 11980 | 19721 11296 18062 2899 4510 1129 18062 2670 4154
(] SP:21%
Otros: 74%
Aguas . Ak 0% 5458 | 133 3567 %19 3567 5679
intemnacionales . SP: 0%
) Otros: 100%
SUBTOTAL 234322 | 768561 23mer 786330 229183 780309
TOTAL 254442 11054928 252088 | 1072484 250684 1066463

RA: Riespo de agotamiento; SP: sobrepesca. * Incluye el GT*
(1) Los objetivos de estas pesquerias para 2001 estdn basados en los niveles de esfuerzo 1996 y 1997.

(2) Los objetivos de capacidad de 1996 han sido incrementados en 2.108 GT*.
(3) Los objetivos de capacidad de 1996 han sido incrementados en 1.782 GT*.
(4) Buques que faenan como minimo la mitad del tiempo en aguas exteriores. Los objetivos de capacidad de 1996 han sido incrementados en 560 GT*.

(5) Bugues que faenan exclusivamente fuera de las aguas comunitarias. Los objetivos de esta pesqueria son provisionales y pueden ser revisados con arreglo al articulo 8 de la Decisién

97/413/CE del Consejo.

Estdn sujetos a revision en funcion de la evolucién de las pesquerias.
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PORTUGAL CONTINENTAL

PORT L

Para el POP 1V, Portugal adoptard un método basado exclusivamente en la capacidad. Excepto en lo que respecta a la conversion de
los objetivos de tonelaje en unidades de AB, los objetivos para 1996 permanecen idénticos a los publicados.

CIEM IXa Demersales Pesca coslera
artesanal < 12 metros

Reduccién

Objetivo
31-12-1996

Objetivo
31-12-2001

AZORES

RA: Riesgo de agotamiento; SP: sobrepesca.
* Incluye el GT*
(1) Incliuye 52 barcos que faenan una parte del aito en aguas marroquies (5.529 GT*).

CIEM IXa, [Xb, Demersales Artes fijos RA: 13% 30% 49% 21082 83965 31066 103447 29544 98378
X abd CPACO >=12 metros SP: 3%
(1) Otros: 84%
CIEM Viife, IXa Demersales y Amastre RA: 10% 30% 42% 18283 53355 21864 62749 20946 60114
yIXb juret SP: 4%

Otros: 86%
CIEM IXa Pequeiios peldgicos Jabega RA: 88% 30% 264% 774 36342 12833 56527 9445 41604

Otros: 12%
Aguas Demersales y Polivalente 0% 0% 50623 65692 96922 103390 96922 103390
intemacionales pelégicos Arrastre y palangre

SUBTOTAL 326113

CIEMX Demersales Pesca costera
artesanal < 12 metros

Situacién
1-1-97

Objetivo
31-12-1996

Objetivo
31-12-2001

SUBTOTAL

SUBTOTAL

Zona

CPACO

CPACO

uas
intemacionales

GAL MADEIRA
- 5 Situacion Objetivo Objetivo
] Composicién de % Reduccion -1 31-12-1896 -12-
Pablaciones Segmento et ploto e 1-1-97 31-12-2001
&1 Ll G KW GT KW
Demersales Pesca costera 581 3687 690 4574 680 4574
artesanal < 12 metros

SUBTOTAL 581 3687 680 4574 680 4574

Demersales y Artes fljos RA: 0% 0% 0% 4263 13650 6354 17414 5354 17414
peligicos > =12 metros SP: 0%

Pelagicos Jabega RA: 0% 0% 0% 248 1093 253 1170 253 1170
SP: 0%

SUBTOTAL 4511 14743 5607 18584 5607 18584

TOTAL 5092 18430 6267 23158 6287 23158
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Los objetivos para 1996 del programa sueco se basaban en la situacién a 1.1.1995. Como en el caso de Finlandia, la revisién de esa si-
tuacion justifica la de los objetivos para el 31.12.1996. Dicha revision se ha incorporado en los niveles iniciales del POPIV.

Zona

Béttico,
Katlegat y
Skagerrak

Poblaciones

Composicion de
SETED las capturas
Pesca coslera
arlesanal
<12 metros

%
piloto

0%

. Situacién Objetivo Obijetivo
Reduccion 1-1-97 31-12-1996 31-12-2001
ponderada
Gr | W & W GT_ | KWxt(mles) | GT W G| KW xt{mies)
0% | 7774 | 90328 7974 92328 1974 92320
SUBTOTAL 7974 7974

Kattegal, Camsrones y ¥ 22% | 6619 | 22560 5619
Skagerak y SP: 00%
Mar del Norte Otros: 92.7%
Bllico, Katlegat, Pelagicas Araslreros, RA: 1,8% W% 05% | 18556 | 63119 19353 67119 18256 66763
Skagerrak, Mar del Norte ceermueros con jarela SP: 0,0%
¥ Mar de Noruega Otros: 98.2%
Battico, Kattegal, Bacalao Arastreros de fondo RA: 15,0% 0% 264% | 15481 | 64404 15841 66544 3010 12643 15841 66544 2215 9306
Skagemak y y bogavantes SP: 730%
Mar del Norte Ofros: 12,0%
Billico Bacalao Ares fijos (2) SP: 92,0% 20% 184% | 2741 | 13114 2856 14564 230 11884
>12m Otros: 8,0%
Baltico Salmén Attes fijos (2) RA: 58,0% W% 26,1% 4| 173 354 1723 262 1273
>12m SP: 290%
Otros: 13,0%
SUBTOTAL 42751 | 165010 44023 173510 43185 169529
TOTAL 50525 | 255338 51997 265830 51159 261857

RA: Riesgo de agotamiento; SP: sobrepesca. * Incluye el GT*

(1) De conformidad con el apartado 4 del articule 2 de la Decision 97/1413/CE del Consejo, a instancia de las autoridades suecas. la Conusion puede aprobar por el provedimiento del
articilo 18 del Reglamento (CEE) n° 3760192 del Consejo un aumento de la capacidad de este segntento para explotar posibilidades de pesca adicionales de arengue en el Bdltico. EI

incremento mdximo de capacidad se fijard en funcién de los datos sobre la situacion de las poblaciones de arengue del Baltico.

(2) En estos dos segmentos, las cifras de capacidad son provisionales y estdn sujetas a modificacidn en funcion de los datos mds recientes sabre composicion de las capturas y sobre

distribucién precisa de los buques entre los distintos segmentos.
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Los buques regulados por el articulo 258
del Tratado de adhesién quedaron exentos de
las medidas de reduccién de la capacidad du-
rante los 4 primeros aflos de vigencia del POP
III. En la nota a pie de pagina del cuadro de
objetivos se indica que estos buques quedari-
an plenamente integrados en el programa el 1

de enero de 1996. Esto significa que sélo se
han aplicado los indices de reduccién del pro-
grama a la capacidad en cuestién durante el
dltimo afio. Ello sélo supone un cambio de los
objetivos para el segmento D10 del POP1II, el
unico sometido a un porcentaje de reduccién
que incluye buques regulados por el articulo

158. La aplicacién de una reduccién del 4% a
esta capacidad durante el afio final del progra-
ma (4% en un afio supone lo mismo que 20%
a lo largo de 5 afios) redujo los objetivos
del segmento D10 de los 136.748 TRB y
442.193 kW publicados a 134,198 TRB y
435.792 kW.

o o Situacion Objetivo Objelivo
. Composicion de % Reduccion 1 12- -12-!
Zona Poblaciones Segmento B gilto e 1-1-97 31-12-1996 31-12-2001
GT* kW GT* kW GT* kW
Aguas de la UE Demersales Artesanal 24963 24174 33293 235997 33293 235997
{< 12 metros)
SUBTOTAL 24963 24171 33293 235997 33203 235997
Amastreros RA: 1,8% 25% 4.2% 140961 408329 170265 442193 163114 423621
SP: 14,9%
Otros: 83,3%
Arles fijos AA:1,6% 25% 6,7% 50983 144867 62983 159630 58776 148967
Aguas de la UE SP: 25,1%
Otros: 73,3%
Pelagicos, Pesqueros al RA: 25,0% 30% 99% 53122 174630 63641 192426 57341 173376
tnidos cerco de jareta SP: 8,1%
Otros: 66,9%
Deme'rsales Ane§ de amaslre 0% 0% 2177 374261 334595 517173 334595 517173
e y pelagicas y moviles (1) (3)
internacionales Artes fijos (2} 0% 0% 49446 102950 56642 118370 56642 1168370
y de
lerceros paises I3 nidos Flota alunera 0% 0% | 77116 | 116115 95403 138133 95498 138133
SUBTOTAL 584805 1321152 783619 1567925 765960 1519639
TOTAL 609788 1535323 816912 1803922 799253 1755636

Poblaciones en Poblaciones Ot
ligro de victimas de fas
peiigro poblaciones
agotamiento sobrepesca
Arrastreros Merluza Ville, 1,8% | Merluza VI- 6,8%
IXa VIlIabde
Rape VI-VIIIabde 3,6%
Caballa Vilc,
IXa 4,5%
Bacalao VI-
VIabde 0,1%
TOTAL 1,8% | TOTAL 15,0% | TOTAL 83,2%
Artes fijos Merluza  VIIIc, Merluza VI-
IXa 1,6% | VlIllabde 16,5%
Caballa VlIlIc,
Xa 6,6%
Atin rojo del
Mediterrdneo pm 0,3%
TOTAL 1,6% | TOTAL 21,1% | TOTAL 73,3%
Cerqueros Sardina VIIIc, IXa 25% | Caballa VIlIc,
con redes de IXa 3,9%
cerco de
jareta Atin rojo del
Mediterrdneo VIlIc,
Xa 4,2%
TOTAL 25% | TOTAL 8,1% | TOTAL 66,9%
Aguas
interiores y
terceros
paises TOTAL 0% | TOTAL 0% | TOTAL 0%

RA: Riesgo de agotamiento;
SP: sobrepesca.
* Incluye el GT*.

(1) Una fraccion de este segmento
corresponde al caladero marroqui, en el
que se calcula un nivel de presencia a
31.12.1996 de 44.412 TRB.

La situacion de este caladero a 31.12.2001
se determinard atendiendo a la evolucidon
de las posibilidades de pesca obtenidas
mediante acuerdos de pesca con terceros
paises o en aguas internacionales.

(2} Una fraccion de este segmento
corresponde al caladero marroqui, en el
que se calcula un nivel de presencia a
31.12.1996 de 8.962 TRB.

La situacion de este caladero a 31.12.2001
se determinard atendiendo a la evolucion
de las posibilidades de pesca obtenidas
mediante acuerdos de pesca con terceros
paises o en aguas internacionales.

(3) Una fraccién de este segmento
corresponde al caladero marroqui, en el
que se calcula un nivel de presencia a
31.12.1996 de 6.100 TRB.

La situacion de este caladero a 31.12.2001
se determinard atendiendo a la evolucion
de las posibilidades de pesca obtenidas
mediante acuerdos de pesca con terceros
paises o en aguas internacionales.
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Este aio se celebraréan las bodas de oro
del Colegio El Picacho al cumplirse los
cincuenta afos de su existencia. Han sido
cincuenta aifios durante los cuales nifos
de todo el litoral espariol se han
beneficiado de los servicios que el Centro
ha prestado. Seria dificil calcular con
exactitud el nomero de alumnos que han
pasado por El Picacho, ya que hasta los
aios sesenta no hubo un registro oficial,
ni una dependencia académica a otro
organismo que obligara a ello. Con los
datos posibles se podria decir que un
total de mas de 5.000 nifos realizaron
sus estudios en las distintas modalidades
educativas que a lo largo del tiempo
existieron. De éstos una proporcion
importante lo hicieron en régimen de
internado, siendo la estancia media de
ellos en el Colegio de unos cinco aios,
aunque algunos hubo que alcanzaron
hasta los doce aiios de permanencia en

EL PICACHO

UNQUE la proceden-
cia de los alumnos ha
sido de manera gene-
ral de los pueblos de
toda la costa espafio-
la, hubo zonas de Es-
paifia que marcaron de
manera especial al Colegio. Es
el caso de las provincias de
Huelva y Cadiz y las provincias
costeras de Galicia. Estos pue-
blos han dejado en el Colegio
multitud de sefias de identidad
que lo hacen distinto a cualquier
otro.
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la residencia.

[

El hecho de convivir en la
residencia del Colegio, alumnos
de todas las procedencias enri-
quecié la cultura que tradicio-
nalmente se ha llamado “pica-
chera”, que contiene en si
misma como factor més impor-
tante la tolerancia.

Todos estos antecedentes
més los que seria prolijo enu-
merar hacen que la institucién
cuente en estos momentos con
un prestigio no fécil de obtener
en los momentos por los que ac-

)

tualmente transcurre la Educa-
cién. Se lleva a cabo en el Cen-
tro un trabajo educativo sin pre-
cedentes con la colectividad de
trabajadores del mar, centrado
en la atencidn integral a todas
las facetas del nifio, incluso con
las familias de éste mediante la
coordinacién con los servicios
centrales del ISM y las trabaja-
doras sociales.

Inmerso el Colegio en pro-
fundas transformaciones educa-
tivas ordenadas por la LOGSE,

El Colegio esta situado en una de



avenidas mas importantes de la ciudad de Sanlocar de Barrameda.
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se enfrenta a éstas con entereza
y en la seguridad de conseguir,
no s6lo mantener nuestros nive-
les educativos, sino de elevarlos
en la medida que los objetivos
del ISM se planteen y con el im-
petu de un Claustro de Profeso-
res joven y creativo.

En estos momentos se com-
pleta la Educacién Secundaria
Obligatoria al tiempo que gra-
dualmente va desapareciendo la
antigua Formacién Profesional
que serd automaticamente susti-
tuida por modernas especialida-
des de la nueva Formacién Pro-
fesional Especifica propugnada
por la Ley. Al mismo tiempo el
Claustro de Profesores estudia
las posibilidades de incorporar
algunas opciones de los Bachi-
lleratos. Con ésto la ensefianza
oficial y reglada tendra todo su
recorrido en el Colegio, desde
los niveles de infantil a los de
mayoria de edad.

No obstante, es intencion de
los Servicios Centrales del ISM,
la ampliacién y adecuacién de
las instalaciones con el objetivo
de atender tanto a demandantes
de empleo como de mejora de
empleo, de los afiliados al régi-
men especial del mar. Para ello
se estudian diversas especialida-
des de cursos de formacién ocu-
pacional maritima para su im-
plantacién en el Centro. Al
contar con residencia, se puede
atender desde aqui al colectivo
de provincias cercanas como
son las de la costa de Andalucia
Occidental. Estos cursos estari-
an orientados hacia la obtencién
de titulos profesionales mariti-

raco en

Sanlu

mos, pero de una manera espe-
cial dar respuesta a una pobla-
cién en paro debido a las conti-
nuas reducciones de la flota de
bajura en el entorno de esta pro-
vincia, formando a los que asf lo
soliciten en otras profesiones de
facil adaptacién.

Historia del Sector

El dia 5 de diciembre de
1948 fue inaugurado solemne-
mente en Sanlicar de Barrame-
da, sobre una finca de 20.000
m’, el Colegio Nuestra Sefiora
del Pilar. Nombre éste que fue
olvidandose debido a que popu-
larmente se le siguié llamando
como el lugar que ocupaba: El
Picacho.

Posteriormente se adquirie-
ron otras fincas colindantes, que
se ponen inmediatamente en ex-
plotacién agricola, cuyos pro-
ductos se consumen en el orfeli-
nato o bien se venden para
obtener ingresos con los que
atender otras necesidades. La
suma de las fincas adquiridas
comporne en esos momentos una
extensién total cercana a los
90.000 m>.

El Picacho fue en aquellos
momentos el primer colegio con
intemado para huérfanos de pes-
cadores muertos en accidente de
trabajo, con alumnos nacidos en
los afios 41, 40 6 39. En él po-
drian permanecer hasta los 13 6
14 afios de edad. Contaba enton-
ces el Centro con dos edificios,
separados por una plaza y de
una nave cubierta de recreo de
los alumnos en dias de lluvia y

MAR 33



SERVICIO DEL MAR

de un establo con cuatro vacas,
gallinas, cerdos y conejos.

En los anos setenta, comien-
za el auge del Colegio con la
construccion de la Residencia
que se bautizé con el nombre de
Elcano. A continuacién y debi-
do al aumento de plazas dispo-
nibles se amplian los estudios
hasta el sexto curso de Bachille-
rato, de cuyos cursos, los alum-
nos acudian a exdmenes libres a
un instituto de la cercana ciudad
de Jerez de la Frontera.

Posteriormente se opta por
la Formacién Protesional, im-
partiéndose las especialidades
de Electronica, Electricidad.
Delineacién, Automocién y
Maritimo Pesquera.

Actualmente el Colegio
ocupa una superficie de aproxi-
madamente 52.000 m’, ya que
parte de los terrenos se cedieron
en 1989 al Ayuntamiento para
construccién de pistas polide-
portivas, que se encuentran to-
talmente urbanizadas y en él se
ubican los siguientes edificios:

o RESIDENCIA ELCANO. Co-
menzada a construir a finales de
1970, compuesta por plantas
baja, primera y segunda, en las
que se ubican salas de estar, sa-
16n de estudios, despachos y ha-
bitaciones para alumnos. En la
actualidad se encuentra a la es-
pera de remodelaciéon para
adaptarla a las nuevas exigen-
cias educativas. Forman parte
del mismo edificio las instala-
ciones de comedores, cocinas,
lavanderia, almacenes, calderas,
etc.

o RESIDENCIA MAGALLANES,
Contruida en 1993, se compone
igual que la anterior de tres
plantas, cuyas primera y segun-
da estdn ocupadas por las habi-
taciones de los alumnos y la
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Edificio de talleres de Formacién Profesional esta presidido
por esta torre que se ha convertido en simbolo del Colegio.

Vista general de una de las zonas ajardinadas, El Colegio El Picacho posee una cantidad de jar
respecto al resto de los Centros educativos.

planta baja dispone de servicios
tales como despachos, sala de
Educadores, sala de juntas, en-
fermeria, etc. Este edificio da-
da su reciente construccion pre-
senta una disposicién educativa
mAs acorde con los tiempos pre-
sentes.

e TALLERES DE FORMACION
PROFESIONAL. Mis de dos mil
quinientos metros cuadrados de
construccion dedicados a talle-
res y laboratorios de las distintas
especialidades impartidas en el
Colegio, con los anexos corres-
pondientes de almacenes y séta-
nos.

e PABELLON DE AULAS DE
FORMACION PROFESIONAL, Edi-
ficio de tres plantas, con unos
mil quinientos metros cuadrados
construidos, que aloja en su in-
terior a nueve aulas genéricas,
aula de Disefio Asistido por Or-
denador, aula de Medios Audio-
visuales y aula de Dibujo, con
todo el equipamiento y mobilia-
110 adecuado y moderno.

o PABELLON DE AULAS DE
SECUNDARIA, Edificio gemelo al
anterior, conteniendo en este ca-
5o a los tres laboratorios de Fisi-
ca. Quimica y Ciencias Natura-
les, todos ellos moderna y
completamente equipados.

o PABELLON DE AULAS DE
PRIMARIA. Este edificio es de
una sola planta y aloja a los cur-




Fachada y puerta de entrada a la

sos de Preescolar y Primaria en
las aulas destinadas a este fin,
ademds, cuenta con sala de Me-
dios Audiovisuales, psicomotri-
cidad, usos multiples, sala de
profesores, etc, con una superfi-
cie de aproximadamente nove-
cientos cincuenta metros cua-
drados.

o EDIFICIO DE ESTUDIOS Y
TALLERES PARA ALUMNOS RESI-
DENTES. De unos mil metros y

nes y zonas abiertas ejemplar

construido igual que el anterior
en 1989, contiene aulas y talle-
res suficientes para ofrecer a los
alumnos residentes todas las ac-
tividades de estudio y ocio que
necesitan fuera de la obligatoria
jornada de clases. En €l los edu-
cadores de Residencia imparten
actividades de Medio Ambiente,
Mecanografia, Fotografia, Mar-
queteria y diversos trabajos ma-
nuales, Miusica, Fisioculturis-
mo. Dado el niimero de alumnos
residentes procedentes de la Co-
munidad Auténoma de Galicia,
aqui también se destina un local
a Club Gallego.

o PABELLON POLIDEPORTI-
VO CUBIERTO. Edificio de mil
trescientos metros con mas de
mil de pista polideportiva, gra-
das, vestuarios y almacenes
destinado a las actividades de-
portivas docentes y complemen-
tarias. Anexo a éste se encuen-
tran dos piscinas de 22x12 m. y
12x12 respectivamente, que
complementan, dado el clima
que favorece a la zona, las acti-
vidades deportivas y de tiempo
libre que se desarrollan en el
Colegio.

o COMPLEJO ATLETICO Y
CAMPO DE FUTBOL CON CESPED.
Aunque de propiedad munici-
pal, gracias a la cesién realizada
en 1989 por el Instituto Social

residencia Elcano

de la Marina, los alumnos del
Picacho gozan mediante conve-
nio de un uso preferente de estas
instalaciones de mdxima cali-
dad. En ella se realizan partidos
de fiitbol de finales de campeo-
natos escolares, competiciones
de atletismo y sesiones lectivas
de la asignatura de Educacién
Fisica.

Ademds de las mencionadas
anteriormente, se cuenta con
instalaciones deportivas al aire
libre de futbol, balonmano, ba-
loncesto, etc.

o EDIFICIOS DE SERVICIOS
GENERALES. Construccion de
mads de dos mil quinientos metros
repartidos en dos plantas donde
se distribuyen los servicios co-
munes a todo el centro como son:
Salén de Actos, Oficinas, Biblio-
teca, Sala General de Profesores,
Direccién, Administracion, Se-
cretaria, Cafeteria, etc.

El Centro dispone de una
plantilla que supera ligeramente
los cien trabajadores incluyendo
a personal de servicio, cocinas,
administrativo, mantenimiento,
cuidadores y un claustro de pro-
fesores y educadores de 54 pro-
fesionales de la educacién que
se encargan de impartir las ense-
fianzas correspondientes a todos
los niveles educativos.

* NIVELES EDUCATIVOS

Preescolar de cuatro y cin-
co aflos.

Educacion Primaria de pri-
mero a sexto curso.

Educacién Secundaria
Obligatoria anticipada a la en-
trada en vigor de LOGSE hasta
el curso tercero.

Formacion Profesional de
primer y segundo grado en las es-
pecialidades de Electrénica y de
Automocién. En la actualidad ha
comenzado su extincién segtn la
LOGSE, para ser sustituida gra-
dualmente por los nuevos Ciclos
Formativos de Grado Medio.

Para el futuro estd prevista
la incorporacién a la Formacion
Profesional de Grado Superior e
incluso a los nuevos Bachillera-
tos.

En estos niveles educativos
son atendidos unos quinientos
cincuenta alumnos, que de ma-
nera mayoritaria provienen del
sector pesquero.

* RESIDENCIA

Atiende en este curso escolar
a cerca de cien alumnos, todos
pertenecientes a familias de tra-
bajadores del mar y procedentes
principalmente de las provincias
de Cadiz y Huelva, aunque exis-
te un grupo importante de ellos
del resto de los pueblos de todo
el litoral espafiol.

Todos estos alumnos cursan
sus estudios en el propio Cole-
gio, asistiendo a clase durante la
jornada escolar y a las activida-
des complementarias de estudio,
ocio y tiempo libre durante el
resto del dia.

El ISM cubre todos los gas-
tos necesarios para la vida en el
Centro de los alumnos, incluido
el transporte a y desde sus locali-
dades de origen. Los alumnos re-
sidentes se encuentran atendidos
por distinto personal que se ocu-
pa de las necesidades educativas
y asistenciales de los mismos.

Los Educadores orientan
todo el proceso educativo de los
alumnos durante la estancia en
la residencia, auxilidndose de
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los Cuidadores en su aspecto
asistencial. La salud es supervi-
sada por un médico y una enfer-
mera que completan la plantilla
del Colegio. Ademds de éstos
existen voluntarios (becarios y
objetores de conciencia) que
participan en estos trabajos
complementando asi todas las
necesidades de la Residencia.

Actividad
Complementaria

Ademads de las actividades
propias de un Centro Docente,
el Instituto Social de la Marina
y en las instalaciones del Cole-
gio El Picacho, realiza durante
todo el afio otras de caracter di-
verso, por iniciativa propia o
bien como colaboracién con
otras entidades sociales, orga-
nismos oficiales y entes sin 4ni-
mo de lucro. Para cllo, el Cole-
gio El Picacho pone a
disposicién de los organizado-
res los medios e instalaciones
necesarios para su desarrollo.

Todas estas actividades per-
siguen finalidades que se podri-
an ordenar de la siguiente ma-
nera y por preferencia:

A - Formativas dirigidas al
afiliado al régimen especial del
mar.

B - Formativas dirigidas a
su propio personal.

C - De ocio dirigidas a los
hijos de afiliados al régimen es-
pecial del mar.

D - De ocio dirigidas a los
antiguos alumnos del Colegio.

E - Formativas en colabora-
¢ién con otras entidades, dirigi-
das a personal ajeno al organis-
mo, siempre que éstas tengan un
fin social o cultural.
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Las piscinas del Colegio acogen actividades propias del Centro, asi como otras
organizadas desde la Direccion Provincial como Colonias de Verano,
Asimismo estan preparadas para impartir cursos de supervivencia en el mar.

De esta manera, durante to-
do el afio se han celebrado cur-

sos, relacionados con las titula-
ciones profesionales maritimas
que organizados por la Direc-
cién Provincial del Instituto So-
cial de la Marina en Cddiz, van
dirigidos a trabajadores del mar
para su promocion laboral o
bien para acceso a puestos de
trabajo dentro del sector.

Cursos en colaboracién con
los sindicatos presentes en la
Direccién Provincial o con or-
ganismos oficiales como de he-
cho son el Servicio Andaluz de
Salud para su personal sanitario,
la Consejerfa de Educacién y
Ciencia de la Junta de Andalu-
cia, a través de los Centros de
Profesores o el Ayuntamiento de
la ciudad.

Pero son de destacar por su
volumen de asistentes, por la
utilizacién de instalaciones o
por los medios, materiales o
humanos, puestos a disposicién
de las actividades, las siguientes
actividades celebradas en el
Colegio durante el pasado vera-
no.

o CURSOS DE FORMACION
PARA PERSONAL DE LOS CEN-
TROS DOCENTES

Entre los dias 30 de Junio y
4 de Julio se celebraron en ¢l
Colegio, por resolucién del Se-
cretario General del Instituto
Social de la Marina, cuatro cur-
sos dirigidos al personal docen-
te y cuidadores de los Colegios,
Escuelas y Guarderias. A éstos
acudieron Profesionales desde

los centros que el organismo tie-
ne distribuidos por todo el lito-
ral espaiiol.

Los asistentes pudieron co-
nocer las dltimas tendencias del
trabajo educativo, ya que los po-
nentes de los cursos fueron ele-
gidos desde los Servicios Cen-
trales, entre los mas
renombrados en el 4mbito na-
cional, algunos de ellos funcio-
narios del Instituto Social de la
Marina y con destino en los co-
legios de Panx6n (Pontevedra) y
El Picacho.

Los contenidos de los cur-
sos, de total e inmediata apli-
cacién al trabajo diario que rea-
lizan los asistentes, se impartie-
ron en jornada de mafiana, apro-
vechando las tardes para
conocer las instalaciones del
Colegio o la ciudad de Sanliicar
de Barrameda, ésta udltima en-
clavada en la desembocadura
del rio Guadalquivir y vecina
del Coto de Donana.

» COLONIAS DE VERANO

Tradicionalmente se vienen
celebrando desde hace mas de
veinte afios las Colonias de Ve-
rano para hijos de afiliados al
Régimen Especial del Mar, con
edades comprendidas entre los
10 y 12 afios. Estos nifios pasan
unas vacaciones de aproximada-
mente dos semanas bajo la tute-



la de profesionales del ocio y
del tiempo libre.

En estas colonias se les ofre-
ce la posibilidad de conocer y
llevar a cabo actividades que ni
en su barrio ni en sus colegios
podrian. Actividades como
acampadas, excursiones, depor-
tes, talleres, fiestas, juegos
acudticos, etc., son practicadas
con las maximas garantias y me-
didas de seguridad.

Las colonias de verano se
celebraron durante los dias seis
a diecinueve de Julio, bajo la su-
pervisién de la seccién de Ac-
cién Social de la Direccion Pro-
vincial del Instituto Social de la
Marina,

o [Il JORNADAS NACIONA-
LES DE HIDROTERAPIA Y ACTIVI-
DAD ACUATICA ADAPTADA EN
PARALISIS CEREBRAL

Durante los dias 20 a 26 de
Julio se celebraron las terceras
jornadas que por segunda vez se
realizan en el Colegio El Pica-
cho. Las anteriores tuvieron tal
éxito que, tanto ponentes como
participantes en ellas pidieron
undnimemente este nuevo en-
cuentro,

Estas jornadas nacionales
las organiza el Instituto Social
de la Marina en colaboracién
con el Centro de Estimulacién
Precoz de la comarca del Bajo
Guadalquivir. Gozan del apoyo
de los siguientes organismos e
instituciones:

or el mismo han pasado en este
periodo mas de 5.000 alumnos de
todas las zonas de la costa.

* Instituto Social de la Mari-
na, Direccién Provincial de Ca-
diz.

* Ayuntamiento de Sanlicar
de Barrameda.

* Diputacién Provincial de
Cadiz.

* Colegio Oficial de Psic6-
logos de Andalucia Occidental.

Estdn dirigidas a médicos

rehabilitadores, psicélogos, pe-
dagogos, licenciados en educa-
cién fisica, profesores de nata-
cién, fisioterapeutas, profesores
de educacién especial y todos
aquellos profesionales que ten-
gan contacto directo con perso-
nas disminuidas, incluso los fa-
miliares directos.

El objetivo fundamental de
estas Jornadas es actualizar e in-
tercambiar las experiencias de
los distintos Equipos Multipro-
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fesionales que apuestan por la
Hidroterapia y actividad acudti-
ca adaptada en pardlisis cere-
bral. Este afio incluso se ha con-
tado con experiencias en
Hidroterapia aplicada a otro tipo
de minusvalias, asi como técni-
cas complementarias desde el
punto de vista de la actividad fi-
sica, que van a favorecer el de-
sarrollo madurativo.

o CONCENTRACION DE AN-
TIGUOS ALUMNOS

Como colofén a todas las
actividades que la Asociacién de
Antiguos Alumnos Residentes
del Colegio El Picacho realiza
durante el afio en distintos luga-
res del litoral espafiol, incluido
el Colegio, se celebrd un afio
mas la Concentracién anual. Es-
ta es la cuarta y tuvo lugar du-
rante los dfas 27 al 31 de Julio.

* CURSOS DE VERANO DE LA
UNIVERSIDAD INTERNACIONAL
MENENDEZ PELAYO. Se comenzé
en 1997 con una nueva expe-
riencia de cardcter estrictamente
cultural y formativo, en colabo-
racién con el Excmo. Ayunta-
miento de Sanldcar de Barrame-
da, como es la celebracion de
unos encuentros anuales alrede-
dor de temas relacionados con el
entorno de la ciudad.

Estos encuentros estdn orga-
nizados por la Universidad In-
ternacional Menéndez Pelayo e
incluidos en su calendario de ac-
tividades de verano.
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Como especie
asociada

a las
pesquerias
del pez
espada

MAPA e IEO suscriben un convemo paga "
de las pesquerlas asociadas a la pesct
espada con vigencia hasta el cmo

EL IEO

INVESTIGA
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PELTIBUR

LA PESCA

Debido a la delicada
situacion por la que
atraviesa la pesqueria
del pez espada, cada
vez cobran mas
importancia las capturas
de especies asociadas a
esta pesqueria, en
especial, la de tiburones.
Habra que dedicar una
especial atencion a esta
situacion, aseguraba a
MAR Alvaro Fernandez,
director del Instituto




Espanol de
Oceanografia (IEO).
Buena prueba de esta
preocupacion es el
compromiso adquirido
dentro de la Comision
Internacional para la
Conservacion del Aton
Atlantico (ICCAT) de
controlar las capturas
asociadas en la pesca
del pez espada, y para
cuyo cumplimiento el
Ministerio de

Agricultura, Pesca y
Alimentacion ha suscrito
un convenio especifico
de colaboracién con el
IEO por un periodo de
cuatro anos. Con esta
investigacién se tratara
de conocer el nivel
actual de capturas y el
estado de las
poblaciones de
tiburones, puesto que a
lo mejor también hay
que protegerlos.

Ejemplar del marrajo puesto a la venta en una pescaderia. Foto cedida por la
Asociacion Espafola de Elasmobranquios.

Tiburén azul (Tihtotera). Foto cedida por la Asociacién Espaiiola de Elasmobranquios.

E ha producido un
cambio abismal. Se
ha pasado de esca-
par de los tiburones
a hacer una captura
dirigida hacia esa
especie. Las pala-
bras de Jaime Mejuto reflejan
la transformacién experimen-
tada en los tltimos tiempos.
Bidlogo del Centro Oceano-

grafico de A Coruna y respon- *

sable de la campaiia de inves-
tigacion sobre las pesquerias
asociadas al pez espada, Jaime
Mejuto sintetiza el por qué de
este aumento de las capturas

asociadas: La flota industrial
trata de maximizar el benefi-
cio econémico. Cuando la pes-
queria del pez espada estaba
bovante, la flota se dirigia al
pez espada. Cuando entra en
crisis, aumenta la entrada de
tiburones. La flota cambia de
estrategia para maximizar su
actividad. Ya no estd tan diri-
gida al pez espada. Ante esta
sitwacion es en la que decide
intervenir la ICCAT.

Y es que, como sefiala el
bidlogo del IEOQ, la crisis de la
pesqueria del pez espada es
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cada vez mdas preocupante.
Hace poco, Rafael Conde, pre-
sidente de la ICCAT, seiialaba
que habia una necesidad de re-
gular esta pesqueria ante los
problemas de conservacion
surgidos por el exceso de cap-
turas registrado en los iiltimos
arios. Estas medidas se refle-
jan en una limitacién de las
capturas anuales por parte de
la flota espaiiola en el Atlanti-
co sur a 5.848 toneladas hasta
el afio 2000 (que representa un
40 por ciento del total de cap-
turas, 14.620 toneladas). Para
nuestra flota supone una fuerte
reduccidén con respecto a afios
anteriores, como en 1995,
cuando el cupo de capturas se
situaba en 11.290 toneladas.
Repercusioén ain mds impor-
tante si tenemos en cuenta que
en esta zona faenan 41 de los
56 barcos espaifioles dedicados
a la pesca del pez espada.

Faltan datos

Ante esta situacion, lo nor-
mal es que las capturas asocia-
das sigan en aumento. Las di-
versas especies de tiburones
asociadas a esta pesqueria se
estdn convirtiendo en especies
objeto, favorecido también por
un creciente interés comercial.
El peligro de la situacién es
que se estd dirigiendo esta pes-
queria hacia el tiburdn, una es-
pecie sobre la que apenas se
sabe nada, y mucho menos de
cémo le puede estar afectando.
No hay que olvidar que algu-
nas de estas especies se repro-
ducen muy poco. Ademds, no
estd regulada su captura, con
lo que no hay establecidas ni
cuotas ni tallas. Hay algunas
regulaciones internas, precisa
Jaime Mejuto, como en Esta-
dos Unidos o en Brasil, para
regular su pesca.

Hace tiempo que el IEO
viene investigando la pesque-
ria del pez espada, pero no se
tenia en cuenta las especies
asociadas. Ante la importan-
cia que estd adquiriendo la
captura de tiburones, se hace
necesario estudiar como le es-
td efectando. Puede que la ac-
tual situacion esté afectando
mds a las poblaciones de tibu-
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Se ha producido un cambio abismal.
Se ha pasado de escapar de los
tiburones a hacer una captura dirigida
hacia esa especie. Ante esta situacion
es en la que decide intervenir la ICCAT
(Jaime Mejuto).

Puede que la situacion actual esté
afectando mas a las poblaciones de
tiburones que a la propia pesqueria
del pez espada, por lo que habra que
dedicarles una especial atencion
(Alvaro Fernandez).

rones que a la propia pesque-
ria del pez espada, sefiala el
director del IEO, Alvaro Fer-
nandez.

Hay que actuar sin demora
porque, como graficamente

describe Jaime Mejuto, si e/
mercado tira hacia arriba, lo
que sale perdiendo siempre es
el recurso. Desgraciadamente,
los controles llegan tarde, el
mercado es mds rdpido. Si no
hay mecanismos de control, se

producird una sobrepesca in-
mediata.

Por todo ello, la ICCAT de-
cide asumir como competen-
cia el controlar las capturas
asociadas a la pesca de tinidos
y especies afines. Hasta ahora
solo tenia responsabilidad so-
bre tiinidos y pez espada, sefia-
la Jaime Mejuto. Ahora tam-
bién se hace cargo de las
especies asociadas que entran
como consecuencia de esta
pesqueria.

Esparia, como miembro de
la ICCAT, y al tratarse de un
compromiso vinculante, tiene
que remitir informacién. Para
realizar esa tarea, el TEO soli-
cita ayuda a la Secretaria Ge-
neral de Pesca Maritima. Fruto
de esos contactos, como expli-
ca a MAR Alvaro Fernandez,
fue la firma, en diciembre del
pasado afio, de un convenio de
colaboracién entre el Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion (MAPA) y el TEO.
para el estudio de las especies
asociadas a la pesqueria del
pez espada. El gasto derivado
del citado convenio, en vigen-
cia hasta el afio 2000, asciende
a noventa millones de pesetas,
de los que 60 millones serdn
aportados por el MAPA vy, los
treinta restantes, por el IEO.

La actuacion se centrard,
prosigue Jaime Mejuto, en lo
que conocemos como tareas 1
¥ 2, es decir, esfuerzo y talla,
de tiburones asociados a la
pesqueria de palangre en su-
perficie. Con los datos que se
vayan recogiendo, la ICCAT
podita hacer una recomenda-
cion. Los paises miembros po-
drian adoptar medidas de ca-
rdcter doméstico (limites
precautorios).

Capturas asociadas

Como se ha sefialado, entre
las capturas asociadas figuran
principalmente tiburones, aun-
que también entran otras espe-
cies de peces de pico diferen-
tes al pez espada, como los
marlines. Entre los tiburones,
habria que distinguir cuatro
grupos: Tintorera o tiburén



azul; grupo de los marrajos;
cornudas o tiburén martillo y
jaquetones.

Jaime Mejuto explica en
qué consistira el trabajo. que
se desarrollard en las dreas de
actuacion de la ICCAT, en
Atlantico Norte y Mediterra-
neo. En primer lugar, se trata-
rd de obtener informacién a
través de encuestas y muestreo
en puerto. A la red de muestreo
del IEO se anadiran muestrea-
dores especificos de la flota
mixta (fresco/congelado).
También se obtendra informa-
cién a partir de encuestas y de
los cuadernos de pesca cubier-

tos por la flota, con caréacter
voluntario, en la que quedan
incluidos los grandes congela-
dores de larga distancia.

La tercera actuacion para
la obtencién de informacién
sera con el embarque de obser-
vadores a bordo. Jaime Mejuto
aclara que no se utilizaran bar-
cos investigadores en estas ta-
reas, sino que se trabajara des-
de la flota comercial. Con esta
actuacion se obtendrdn datos
bioldgicos y datos detallados
por especies.

Aunque el convenio, como
ya se senald. se firmo en di-

ciembre del pasado afio, en
1997 ya se iniciaron las tareas
de marcado de tiburones utili-
zando barcos comerciales.

Para la realizacion de los
trabajos previstos en el conve-
nio estd prevista la contrata-
cién de dos personas de re-
fuerzo con experiencia en
estas lareas que vengan a
descargar de trabajo a los cien-
tificos del IEO, inmersos en
numerosas campafias de inves-
tigacion.

Sobre cémo reaccionard el
sector ante las posibles medi-
das proteccionistas que se de-

riven de estos estudios, Jaime
Mejuto se muestra esperanza-
do, ya que una parte se puede
sentir molesta, pero hay otra
parte importante que reclama
este tipo de medidas. Si tienen
la vista puesta a corto plazo,
la medida serd mala; pero si
su vision es a largo plazo,
siempre estardn de acuerdo.
Si el stock de tiburones se vie-
ne abajo, ;como van a ren-
tabilizar la flota de palan-
greros?

Mayor sensibilizacion

Existe un incremento en la
preocupacion por el comercio
de tiburones. Una mayor sen-
sibilizacién por su problemdti-
ca. Se desconoce casi todo res-
pecto a los tiburones. Sabemos
que el pez espada y los tiburo-
nes son competidores, pero
que a su vez éste depreda al
pez espada, aunque descono-
cemos el impacto, comenta el
bidlogo del Centro Oceano-
grifico de A Coruna.

Esta mayor preocupacion
por los tiburones empieza a te-
ner reflejo en el panorama in-
termacional, y no sélo por las
actuaciones promovidas por la
[CCAT. sino desde otros orga-
nismos internacionales como
el Consejo Internacional para
la Exploracion del Mar
(ICES). y que se centralizardn
en la Organizacién de las
Naciones Unidas para la Agri-
cultura y la Alimentacién
(FAQO), a fin de tener una vi-
siéon global de la situacién.
Este organismo tiene previsto
un grupo de expertos para eni-
pezar d trabajar en pauias in-
ternacionales de actuacion
cientifica. Tal vez de ello surja
una “luz roja” o una “luz ana-
ranjada’ en algunas partes
que lleve a adoptar medidas
reguladoras, precisa Jaime
Mejuto.

A las actuaciones previstas
desde la FAO se suman diver-
sas reuniones internacionales
para los proximos meses, CO-
mo las previstas en Florida
(EE.UU) y en Japon. R

Raul GUTIERREZ
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SA) ha recibido un sensible uﬁmulo_

RENTE a los litigios
que posiblemente se
prolonguen durante
los préximos meses
entre empresa cons-
tructora y las compa-
fifas aseguradoras en
relacién con la varada del
“Discoverer”, la realidad es
que por parte de la compa-
nfa norteamericana que ha-
bia encargado la plataforma,
la empresa tejana “Transocean
Offshore”, se ha producido
una respuesta sorprendente
que supone un espaldarazo a
los astilleros espafioles asi co-
mo una evidente prueba de
confianza en los mismos.

Segtin ha podido saber la
revista MAR, “el cliente repite
y dobla la apuesta, con el en-
cargo de dos plataformas de
perforacién mads, gemelas del
Discoverer que generarin a
Astano unos ingresos proxi-
mos a los 48.000 millones de
pesetas.

Ciertamente, para los ex-
pertos de ASTANO, “el mer-
cado mundial —y lo que no es
el mercado— ha sabido que Es-
pafia es una primera potencia
contructora capaz de llevar a
cabo la obra de la mayor uni-
dad flotante mundial para son-
deo y perforacion de bolsas de
petrdleo en aguas de hasta
3.000 metros de profundidad,
por lo que el daiio de imagen
relativo al accidente no exclu-
ye, tampoco, el prestigio y la
consideracion de la obra”.

El “Discoverer”

Expertos de Astilleros Es-
pafioles (AESA) estimaron que
el “Discoverer Enterprise”
podria ser entregado “apenas
unos dias después” de la fecha
prevista -abril-, por lo que la
catastrofe del puente ferrolano
de As Pias (13 enero) no dila-
tarfa sustancialmente el plazo
de acabado. En aquella madru-
gada de la rotura de amarras,
iba avanzada en mas del 75 por
ciento la obra constructiva del
barco o plataforma....

Este matiz semdntico, si el
“Discoverer Enterprise” es
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un barco -y se trata, por tanto,
de un salvamento- o es una
plataforma “off-shore”, va a
resultar transcendental para el
litigio instalado tras de los
dafios y responsabilidades por
el suceso de la bahia ferrolana.

El Juez Maritimo Perma-
nente n° 6 de Ferrol ha decreta-
do el embargo del “Discove-
rer” y le fija una fianza de
1.300 millones de pesetas para
hacer frente a los costes de su
“salvamento”, mientras que la
direcciéon de ASTANO consi-
dera que no hay tal operacién
salvamentista, ya que “ni se
trata de un barco, ni ha sido en
el mar, sino dentro de laria...”.

Inmovilizacion dentro
del Astillero

El referido embargo por el
Juez Maritimo Permanente
obedeceria a la reclamacién de
las empresas de remolcadores,
con la propietaria del “Sertosa
XII” al frente, para afianzar los
costes del salvamento, comple-
tamente aparte de las otras res-
ponsabilidades de que se ocu-
pa el Juez Ordinario de Prime-
ra Instancia n° 3 de Ferrol.

La resoluciéon de embargo,
citada en primer lugar, conlle-
va la inmovilizacién del “Dis-
coverer” en el astillero, del
que no podria ser desamarrado
sin la expresa autorizacion del
Juez Maritimo Permanente y
previo depdsito de la fianza. Y
este embargo seria solamente
recurrible -segtin compulsa de
la Revista MAR a fuentes juri-
dicas- ante el Tribunal Marfti-
mo Central, el Almirante Jefe
del Estado Mayor de la Arma-
da, o por la via contenciosa co-
rrespondiente.

Para el director de ASTA-
NO, Santiago Garcia, ésto ha
motivado una respuesta -a tra-
vés de sus representantes lega-
les- en el sentido de que el Juz-
gado Maritimo “no es
competente”. Su contraargu-
mentacién al embargo es la de
que “no estamos ante un sal-
vamento Sino ante un servicio
portuario”, por lo que tal liti-
gio corresponde a la actuacién
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B Transocean Offshore
encarga a ASTANO
ofras dos unidades
mas, gemelas del
“Discoverer”.

B £l grupo piblico
deberd volver a
revisar su Plan
Estratégico mientras
Industria ya negocia
un nuevo plan de
choque para Astano.

de la Jurisdicciéon Ordinaria,
tras la reclamacion civil de da-
flos. Se reitera que la platafor-
ma no es un buque, ni la bahia
de Ferrol constituye mar abier-
to, dos conceptos “claramente
diferenciados” tanto en la le-
gislacién espafiola como en la
britdnica, fuente supletoria, és-
ta iltima en Derecho Maritimo
Internacional.

De aqui que la espectacular
varada de aquella amanecida
del mes de enero barrunta
un enrevesado pleito, sin per-
juicio de las raudas actuacio-
nes de las autoridades mariti-
mas espafiolas y el mismo
consejo de ministros subsi-
gujente.

¢ “Condiciones
correctas de amarre”

Se demora “mds de lo ne-
cesario” -segin fuentes del
Comité de Empresa de ASTA-
NO- la publicacién de las con-



clusiones, tanto de la propia
compaifiia como de la investi-
gacion pertinente por Industria
y Fomento. Los expedientes
fueron incoados, en rapida
apertura y con cardcter secre-
to, y los expertos de ASTANO
s6lo se han referido a que “las
condiciones de amarre eran
correctas”, de acuerdo con las
normas especificas para el
proceso constructivo de este
tipo de plataformas”.

Los avisos fueron dados -
seguin las mismas fuentes- “en
tiempo suficiente para la eva-
cuacion 'y permitieron, asi,
cortar el trdfico del puente de
As Plas y evitar desgracias
personales”. Los mismos ex-
pertos consideraron que ‘el
suceso se produjo porque los
vientos de aquella madrugada
alcanzaron una intensidad -
“de la que no fue advertida la
empresa”- que hubiesen obli-

gado a reforzar amarres y an-
clajes a tierra, “cuya prepara-
cion hubiese llevado no menos
de seis horas”.

El corolario de este argu-
mento es el de no contemplar
responsabilidad alguna de la
empresa constructora en el su-
ceso, si bien falta evaluar otros
informes a conectar con la co-
bertura de riesgos del seguro,
que cubriria “los derivados de

mnf‘ni_‘ﬂ
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Peiroleros lanzaderas (126.000 Tpm)
Petroleros lanzaderas (125.000 Tpm)
Buques para productos quimicos (15.000 Tpm)
Buque para productos quimicos (15.000 Tpm)
Transportador para productos quimicos especiales {15.000 Tpm)
Conversiones de superpetroleros
Conversion de una planta de exiraccién petrolifera

Ro-Ro Ferries (Transporte de personas y vehiculos) (Capac:: 380 personas)
| Ro-Ro Ferries (Capacidad: 214 personas)

| Tren-ferry (Transporfe de trenes) (030 Tpm)
Tren-ferry (Capacidad: 400 personas)

Ro-Ro {Capacidad: 1.250 coches|

Barco contenedor (Capacidad: 973 unidades)
Atunero

Buques y reparaciones

TPM: Tonelu|e de reglstro bruto.

En nuestros 8.000 kilémetros de costa
y en toda la superficie ocednica de la
que Espana es responsable, 1.500.000
km?, trabajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros Coordina-
dores y la flota maritima y aérea de
salvamento y lucha contra la contami-
nacion.

Un colectivo de mujeres y hombres
se mantiene en alerta permanente para
salvar vidas v proteger el medio ambiente
maritimo.

Desde el Centro de Seguridad Mariti-
, (Telf.: 98 -

516 77 99), aseguramos con el mds

ma Integral “Jovellanos”

avanzado equipo humano y técnico la

formaciéon en materia de seguridad.

Porque en la mar hay mucha vida en

juego. Trabajamos para su proteccion.

Teléfono de emergencias maritimas 24 horas: 900 202 202

VELAMOS POR SU £
SEGURIDAD EN LA MAR S o




la construccién, botadura y
pruebas de la plataforma”, se-
gin la péliza de coaseguro que
lidera la compafifa piblica
MUSINI. El citado contrato
asegurador tiene una cobertura
limite de 172,6 millones de pe-
setas, segun fuentes de la com-
paiifa, “la mitad para cubrir
daiios del “Discoverer” y la
otra para salvar la responsa-
bilidad civil de ASTANO fren-
te a terceros”.

A preguntas de la Revista
MAR, 1a aseguradora no ha po-
dido adelantar estimaciones de
sus peritos con cardcter defini-
tivo, si bien “se tiene la impre-
sion de que los darios no llega-
rdn al limite asegurado, y, los
que afectan concretamente a la
plataforma, parecen escasos”.

El cara y cruz de este gran
despropésito y coste de ima-
gen para la construccién naval
espafiola y las consecuencias
locales en forma de perjuicios
a la poblacion circundante de
Ferrol, transportistas y otras
industrias, nunca terminara
de ser evaluado, y, segura-
mente que causard una
panoplia de pleitos y reclama-
ciones variopintas, como as{
mismo los perjuicios a pes-
cadores y mariscadores de la
zona.

La notoriedad del suceso y

su anécdota no pueden ocultar
la valiosa realidad del proyec-
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to, a punto de enfrega, cuyas
30.000 toneladas de registro
bruto tienen ambivalencia para
trabajar lo mismo en el Golfo
de México que en el Mar del
Norte, lo que le hacen espe-
cialmente atractivo, dentro del
dificil mercado off-shore. Pre-
cisamente, a las visperas del
suceso, el gobierno espaiiol
habia recibido “luz verde” de
Bruselas -un esperado placet-
para que ASTANO pudiese de-
senvolverse sin trabas en la
oferta de plataformas, segmen-
to de mercado decisivo en
sus propdsitos de viabilidad
futura.

Y al fondo, la revision
del PEC

Precisamente, a punto de
conocerse las cuentas de 1997,
que rondarian -oficiosamente-
los 20 a 23.000 millones de
pérdidas del Grupo Astilleros
Espafioles (AESA) siguen
siendo ASTANO y Manises
-con unos 8.000 y 2.300
respectivamente- el problema
principal. La Sociedad Esta-
tal de Participaciones Indus-
triales (SEPI) confiaba, para
este 1998 en un “acercamien-
to al umbral de la rentabi-
lidad” del sector publico de

derivados.

desviacién del Grupo.

Los viejos “achaques” de ASTANO

Las autoridades y sindicatos gallegos coinciden
sintométicamente en que los “males” de
ASTANO son viejos, pero estan recrudecidos
desde 1990, expresamente al aceptar el
Gobierno espaiiol la prohibicion de Bruselas de
construir buques y circunscribirse Onicamente a
las reparaciones, plataformas, artefactos y

Tal prohibicion fue renovada en 1997, y, el
mercado se ha vuelto estrecho y de gran
dureza en precios, al irrumpir las grandes
constructoras de Estados Unidos y Extremo
Oriente, por lo que ASTANO -sin ayudas- ha
competido a base de empeorar sus nomeros
rojos- 8.000 millones de pérdidas en 1997,
hasta constituirse en la mas preocupante

astilleros, que no va a produ-
cirse.

La consecuencia refleja
conduce a una revisién del Plan
Estratégico de Competitividad
(PEC) un afio antes de lo pre-
visto, ante la contundencia de
unos nimeros rojos desviados -
a 31 de diciembre dltimo- en ci-
fra préxima a cuatro mil millo-
nes mas de lo previsto en PEC.

Contra lo que este desvio
de cifras -sin contar otros casi
12.000 millones en gastos de
reestructuracién- podria sefia-
lar, sin embargo la cartera de
pedidos creci6 sensiblemente
en 1997, y Astilleros Espafio-
les (AESA) confiesa “tener
asegurada carga de trabajo
para dos afios, en todas sus
instalaciones, excepto ASTA-
NO?, si bien, reconoce que el
cierre de las ayudas piblicas
“abocard a optimizar costes y
productividad”.

De 1997, pues, lo mejor a
recordar habrd sido la puesta
en marcha del nuevo convenio
laboral, en la linea de hacer
competitivo al Grupo, y, por lo
que corre de 1998, ASTANO
“estd abocado a un plan de
choque con ajuste de plantilla
(actualmente 1.500 trabajado-
res) en niimero no especifica-
do”, segun explicaron a la Re-
vista MAR, fuentes del
Ministerio de Industria, que
han iniciado conversaciones
con los sindicatos. ll

S. de Francisco



Para realizar evacuaciones médicas en el mar

FIRMADO UN CONVENIO
ENTRE SASEMAR

EGUN lo estipula-

do en este Con-

venio, que tiene

cardcter indefinido,

SASEMAR se com-
promete a realizar las opera-
ciones maritimas relacionadas
con evacuaciones médicas de
tripulantes nacionales o ex-
tranjeros en buques o embar-
caciones espaiiolas, en las
zonas de responsabilidad
asignadas a Espafia que sean
aconsejadas por el Centro Ra-
dio-Médico (CRM) del Insti-
tuto Social de la Marina, por
el Buque Hospital “Esperan-
za del Mar” o cualquier otro
buque contratado por el ISM
para tales fines. Estas opera-
ciones. se realizardn a (ravés
del Centro Nacional de Coor-
dinacion de Salvamen-
to Maritimo (CNCS)
mediante el teléfono
punto 4 punto existente
en ambos Centros. No
obstante, cuando la
evacuacién médica re-
quiera una respuesta
inmediata, se procede-
rd a su realizacién y al
mismo tiempo el Cen-
tro Coordinador co-
rrespondiente  solicita-
rd al Capitén o Patrén
del barco que contacte
con el Centro Radio-
Médico. El Centro
Nacional de Coordina-
cién de Salvamento
Maritimo tendrd que
informar puntualmente de
todas las evacuaciones médi-
cas realizadas bajo la direc-
cién de los centros de SASE-
MAR o de la de un Maritime
Rescue Coordination Center
extranjero. Cuando el CNCS
demande evacuacion médica
a uno de esos centros ex-
tranjeros solicitard del mis-
mo, una vez finalizada la
operacién, el informe mé-di-
co correspondiente para en-
viarlo al Centro Radio-
Médico.

Y EL ISM

El Director General del Instituto Social de la
Marina, Rafael Mateos Carrasco y el Presidente
de la Sociedad Estatal de Salvamento y
Seguridad Maritima, Fernando Casas Blanco,
han firmado un Convenio de Colaboracion con
el objetivo de aunar esfuerzos y medios, tanto
fisicos como humanos, a fin de obtener el
méaximo rendimiento y eficacia de los mismos
y para mejorar la colaboracién, la formacion,
la investigacién y la divulgacion de todos
aquellos temas relacionados con la seguridad,
el salvamento de la vida humana y las

evacuaciones en el mar.
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Por su parte, el Instituto
Social de la Marina se com-
promete a colaborar, en la me-
dida de sus posibilidades, en
un plan de formacién para las
personas que directamente es-
tén relacionadas con activida-
des relativas a mantener la se-
guridad de la vida humana en
la mar y luchar contra la con-
taminaciéon del medio am-
biente marino potenciando los
recursos y medios de que am-
bos organismos disponen. El

personal que interviene en los
servicios de rescate, evacua-
cién y salvamento maritimo
participard en los planes de
formacién que imparte el ISM
a todas aquellas personas rela-
cionadas con la seguridad y el
salvamento de vidas humanas
en la mar.

El Convenio de Colabora-
cién establece también que
“con objeto de mantener el
control en la aplicacion del

Convenio, las partes se coni-
prometen a mantener un flui-
do intercambio de informa-
cion,  especialmente  en
relacion a la evolucion de las
evacuaciones médicas en la
mar”, Asimismo se prevé
que, con el fin de que la opi-
nién piblica tenga un mejor
conocimiento de lo que signi-
fican las evacuaciones médi-
cas en la mar, ambos organis-
mos efectuardn anualmente
campanas informativas. Para
el buen funcionamiento del
Convenio estd prevista la cre-
acion de una Comisién, for-
mada por dos representantes
de cada una de las partes y
con los asesores que cada uno
de los organismos firmantes
considere oportuno, que ten-
drd facultades para
dictar  instrucciones
conjuntas para el desa-
rrollo del Convenio.

Con la firma de es-
te Convenio se mejo-
rard la atencién a los
trabajadores del mar
que podrdn ser atendi-
dos, en los casos de
evacuaciones médicas
o de salvamento de vi-
das humanas, de una
forma mds eficaz, ré-
pida y coordinada. Al
tal efecto, ademds del
Centro Radio-Médico
de que dispone el
ISM, la Sociedad de
Salvamento Maritimo, que es
un ente piblico adscrito al
Ministerio de Fomento, cuen-
ta para estas tareas con una
flota maritima y aérea, com-
puesta actualmente por nueve
buques de salvamento de altu-
ra, veinte embarcaciones de
salvamento de intervencién
rdpida, cinco helicépleros y
cuatro lanchas de limpieza
con base en distintos puntos
del litoral espariol. l

C.H.C
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Nuevas instalaciones de la SISS en Madrid

LA POLICIA ESPECIALIZADA EN.
SEGURIDAD SOCIAL CUMPLE 20 ANOS

La Secciéon de Investigacion de la Seguridad Social
(S1SS), dependiente de la Brigada de Delincuencia

Economico-Financiera del Cuerpo Nacional de Policia ha
cumplido 20 afios, coincidiendo con la inauguracion de
sus nuevas instalaciones en Madrid por parte del
Director General de la Policia, Juan Gabriel Cofino y del
Secretario de Estado de la Seguridad Social, Juan
Carlos Aparicio, quienes estuvieron acompaiiados por
altos cargos de sus respectivos departamentos. La SISS
es una unidad policial especializada en la investigacién

de los delitos que atentan contra los intereses de la
Seguridad Social. Asi, esta seccion persigue las
falsedades documentales, estafas, insolvencias
punibles, apropiaciones indebidas, descubrimiento y
revelacién de secretos, malversaciones de caudales

publicos y cohechos.

AS nuevas instalaciones
de la policfa especializa-
da en Seguridad Social
han sido habilitadas por
la Tesoreria General de la
Seguridad Social, organismo
dependiente del Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales, que
las ha dotado de una moderna
infraestructura ofimdtica y de
comunicaciones, prestandole,
asimismo, el necesario apoyo
técnico y administrativo para
que puedan realizarse las corres-
pondientes tareas de deteccion
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de actividades o conductas de-
lictivas.

El tipo de delito investigado
varia seglin la entidad gestora u
organismo contra el que se co-
mete. Entre los fraudes a la Te-
soreria destacan la falsa afilia-
cion o la falsificacién de
boletines de cotizacién. La ob-
tencidn irregular de la Incapaci-
dad Temporal o el cobro de pen-
siones de fallecidos son algunos
de los casos mds corrientes de-
tectados contra el Instituto Na-

cional de la Seguridad Social
(INSS), mientras que la falsifi-
cacién de expedientes de de-
sempleo o la simulacién de fal-
sos despidos lo son contra el
INEM.

La Seccidn especial culmind
al pasado afio un total de 130 in-
vestigaciones de distintas irre-
gularidades, con un fraude des-
cubierto de 5.140 millones de
pesetas y se detuvo a 240 perso-
nas. Barcelona y Madrid fueron
las provincias en las que se de-
tectd un mayor nimero de casos
de fraude, con un total de 1.171
y 759 millones de pesetas, res-
pectivamente.

Una gestion eficaz

Durante los veinte afios que
lleva en activo la Seccién de In-
vestigacion de la Seguridad So-
cial (SISS) ha investigado 1.702
asuntos, levantado 2.005 atesta-
dos, redactado 328 informes y
detenido a 5.026 personas y
asistido a 188 juicios. El total

del fraude descubierto ha sido
de casi 55.000 millones de pese-
tas. Si se comparan las cifras del
fraude descubierto durante
1997, estimado en 5.140 millo-
nes de pesetas, frente a las del
ejercicio anterior que supusie-
ron 8.540 millones, se observa
una notable reduccién del
39'8% debido en gran parte a
los mecanismos de prevencién
puestos en marcha y en la conti-
nua mejora y modernizacién de
los medios disponibles.

También conviene resaltar
que las cifras del fraude descu-
bierto en los afios 1994 y 1995,
que fueron las mds altas de los
veinte afios de existencia de la
SISS, con 9.767 y 13.935 millo-
nes de pesetas, respectivamente,
disminuyeron considerablemen-
te con respecto a las del pasado
afio. Segln fuentes de la Sec-
cién de Investigacion este des-
censo de fraude es consecuencia
de su “cardcter preventivo y
ejemplarizante, logrado en par-
te por la gran repercusion que



los asuntos investigados tiene
en todos los medios de difu-
sion”. Como dato curioso y
complementario cabe mencio-
nar que en los primeros afnos de
actuacion de la SISS, es decir en
1977 y 1978, el fraude descu-
bierto ascendié a 1.169.409
pesetas y 447.051, respectiva-
mente. Con el transcurso de los
aflos estas cifras se fueron incre-
mentando considerablemente
hasta llegar a las ya menciona-
das de 1994 y 1995 y, a partir de
1996 iniciar el camino del des-
censo.

Veinte anos luchando
contra el fraude

Los origenes de la SISS hay
que buscarlos en agosto del afio
1977 con la creacién de un gru-
po mixto integrado por personal
de los Ministerios de Interior y
de Sanidad y Seguridad Social,
cuya finalidad era realizar ins-
pecciones especiales e investi-
gaciones policiales relacionadas
con todas aquellas conductas
delictivas, que afectaran a la Se-
guridad Social, puesto que en
aquellos tiempos empezaron a
detectarse nuevos tipos de deli-
tos contra esta entidad.

Este Grupo que, inicialmen-
te se denomind Grupo de Inves-
tigacién de la Seguridad Social
(GISS), consiguid pronto éxitos
notables por lo que, en febrero
de 1978, se institucionalizo,

quedando integrado por funcio-
narios del entonces Cuerpo Ge-
neral de Policia, de la Guardia
Civil y del Instituto Nacional de
Previsién. Posteriormente se in-
tegrdé dentro de la Comisaria
General de la Policia Judicial
como Grupo Operativo para
combatir el fraude en la Seguri-
dad Social. A partir de 1980 la
colaboracién del grupo es re-
querida por todas las entidades
gestoras de la Seguridad Social
como el Instituto Nacional de la
Seguridad Social (INSS), La Te-
soreria General, el Instituto Na-
cional de Servicios Sociales
(INSERSO), el Instituto Social
de la Marina (ISM) y el Institu-
to Nacional de Empleo, todos
ellos departamentos del enton-
ces recién creado Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social, con
el objeto de investigar irregula-
ridades surgidas dentro de su
ambito de competencia. A partir
de 1982 los asuntos a investigar
correspondientes a este Ultimo
Departamento quedaron bajo la
competencia exclusiva del
Cuerpo Nacional de Policfa y
los del dmbito del Ministerio de
Sanidad al Cuerpo de Policfay a
la Guardia Civil.

Debido al aumento de las
conductas irregulares a investi-
gar, ya mencionadas anterior-
mente, los responsables de la
Direccién General de la Policia
comenzaron a incrementar el
nimero de funcionarios dedica-

B La SISS es una
unidad policial
especializada en
la investigacion
de los delitos que
atentan contra los
intereses de la
Seguridad Social.

M Falsedad
documental,
estafas,
apropiaciones
indebidas y
cohechos entre
los delitos mas
frecuentes.

dos a esta tarea, ya que tenfan
plena consciencia de la inciden-
cia econdémico-social que tienen
estos delitos. Asi, en la actuali-
dad, la SISS estd formada por
una Seccidn Operativa y tres
Grupos Operativos que suman
un total de 22 personas que dis-
ponen de una serie de dependen-

cias, equipos informadticos y ve-
hiculos para el desarrollo de sus
trabajos.

Sus funciones como ya se
han indicado son la investiga-
cién de actuaciones presunta-
mente delictivas relacionadas
con las distintas Entidades Ges-
toras de la Seguridad Social y
otros Organismos del Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales.
El objetivo de estas investiga-
ciones es diferente segun el or-
ganismo que demande los servi-
cios. En el caso del Instituto
Social de la Marina éstas se cen-
tran en la bisqueda de irregula-
ridades en la afiliacién, en la co-
tizacidn y en la falsificacién de
tarjetas de embarque. En el caso
del INSS las irregularidades
mds investigadas son las de ob-
tencién fraudulenta de presta-
ciones de Incapacidad Temporal
o de Invalidez, venta de datos
informdticos, cobro de pensio-
nes de fallecidos o irregularida-
des para obtener pensiones de
jubilacién. En el Instituto Na-
cional de Empleo lo mds fre-
cuente es que se detecten casos
de contrataciones irregulares,
obtencién fraudulenta de sub-
venciones o bonificaciones y
falsas relaciones laborales para
obtener las prestaciones, cobro
fraudulento de éstas y simula-
cién de falsos despidos-contra-
tos puente. ll

Concha Hernandez Carazo
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Il Pleno del Consejo General de FP

APROBADO
EL NUEVO

PROGRAMA DE
FORMACION
PROFESIONAL

El Consejo General de Formacién Profesional ha aprobado en su Il Pleno,
celebrado en los Gltimos dias del mes de febrero, el texto del Nuevo Programa
Nacional de Formacién Profesional que, tendré una vigencia de cuatro afos.
Este nuevo Programa tiene como objetivo arraigar en la sociedad el prestigio de
la formacién profesional, dado que es un instrumento basico, dentro de las
politicas activas, para atender los problemas del paro y favorecer la estabilidad
en el empleo. El Consejo de Ministros dio luz verde a este programa el pasado
13 de marzo, con un presupuesto de 639.000 millones de pesetas.

1 nuevo Programa contem-

pla también, entre sus obje-

tivos bésicos, la consolida-

cién de un sistema nacional

integrado de formacién
profesional, estructurado en tres
subsistemas: reglada o inicial,
ocupacional y continua. Incluye,
asimismo, la creacién de un Sis-
tema Nacional de Cualificacio-
nes, que facilite las correspon-
dencias y las equivalencias entre
titulos, certificaciones de profe-
sionalidad, certificados de for-
macién continua y acreditacio-
nes de experiencia laboral, de
manera que los trabajadores y
empleadores entiendan més cla-
ramente lo que se demanda y lo
que s¢ ofrece como cualifica-
cién profesional en la totalidad
del mercado de trabajo en Espa-
fia. También estd prevista la
puesta en funcionamiento de un
Instituto Nacional de Cualifica-
ciones Profesionales.

Otros objetivos del
Programa

Mgjorar la transicion escue-
la-empresa, modificando el con-
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trato de aprendizaje para con-
vertirlo en un verdadero contra-
to de formacién e impulsar las
précticas no laborales en la em-
presa, que se contemplan en la
actual Formacién Profesional
reglada o inicial, forma parte
también de los objetivos a con-
seguir con el nuevo Programa
Nacional de Formacién Profe-
sional. Se contempla también
que exista una colaboracion en-
tre las empresas y las escuelas
para la insercién de los trabaja-
dores mediante vinculos esta-
bles, con la finalidad de adaptar
las ofertas formativas a las nece-
sidades de las empresas.

También se contempla velar
por la eficiencia de los procesos
de formacién continua y de for-
macién ocupacional, en térmi-
nos de relacionar més estrecha y
flexiblemente los cursos que
gestione la Comisién Tripartita
para la Formacién Continua y la
Ocupacional ofrecida por los
Servicios de Empleo, con las
necesidades de trabajo en un sis-
tema mds productivo que ha de
adaptarse a cambios frecuentes.

Tres niveles

Como ya se ha comentado,
el nuevo texto del Programa Na-
cional de Formacion Profesional
pretende vertebrar las tres gran-
des dreas de oferta de formacién
profesional: la formacién regla-
da o inicial para jévenes, la ocu-
pacional dirigida a los desem-

EL OBJETIVO

DEL NUEVO
PROGRAMA DE
FORMACION
PROFESIONAL ES
CONTRIBUIR A
LA CREACION Y
MANTENIMIENTO
DEL EMPLEO
ESTABLE

pleados y la continua, cuyo ob-
jetivo son los empleados. La
primera de estas formaciones es
competencia del Departamento
de Educacién y su finalidad es-
triba en ofrecer cualificaciones
profesionales que garanticen la
empleabilidad de sus titulados.

El objetivo de la formacion
profesional ocupacional estd en-
focado a potenciar la insercién y
reinsercion profesional de la po-
blacién demandante de empleo,
mediante la cualificacién o
puesta al dia de sus competen-
cias profesionales. La oferta es-
t4 dirigida a la poblacién desem-
pleada, principalmente a
jovenes que buscan su primer
empleo, a adultos que necesitan
reincorporarse al mercado de
trabajo, incluidas las mujeres, y
a todos aquellos colectivos con
especiales dificultades para en-
contrar empleo.

Por formacién continua se
entienden todas aquellas acciones
formativas que se lleven a cabo
por las empresas, los trabajadores
0 sus organizaciones, destinadas
a mejorar la cualificacién de los
trabajadores ocupados.

Consenso

Que este nuevo Programa sea
posible se debe al trabajo realiza-
do en el marco del didlogo y el
consenso social entre todos los
integrantes del Consejo General
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de Formacién Profesional, en el
que participan la Administracién
Central del Estado, las Adminis-
traciones Autonémicas y los
agentes sociales. También es fru-
to del consenso a que llegaron en
su dia el Gobierno, los sindicatos
y los empresarios cuando, en el
marco de las Mesas de Didlogo
Social abiertas con la llegada de
Javier Arenas al Ministerio de
Trabajo, se firmd, a principios
del pasado afio, un acuerdo tri-
partito en el que se fijaron las ba-
ses de la politica de Formacion
Profesional, origen de este nuevo
Programa Nacional de Forma-
cién Profesional. Aquel acuerdo
estuvo firmado por los Ministros
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de Trabajo y Asuntos Sociales,
Javier Arenas y de Educacién y
Cultura, Esperanza Aguirre; por
los lideres de los sindicatos UGT
y CCOO, Cindido Méndez y
Antonio Gutiérrez y por los pre-
sidentes de la CEOE y la CEPY-
ME, José¢ Maria Cuevas y Ma-
nuel Otero Luna.

En este acuerdo se estable-
cié6 también la inclusién en la
formacion de los auténomos,
empleados eventuales agrarios y
otros colectivos, que hasta la fe-
cha no estaban incluidos en la
misma, mediante una gestién bi-
partita y paritaria a través de la
fundacion para la Formacién
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Continua en las empresas (FOR-
CEM).

Plan Nacional de Empleo

La Formacién Profesional
estd siendo considerada por los
responsables gubernamentales
como una de las politicas activas
clave para la creacién de em-
pleo. Pero en los préximos me-
ses va a cobrar especial relevan-
cia, de ahi lo importante de la
aprobacién de este nuevo Pro-
grama de Formacién Profesio-
nal, ya que estard muy vinculada
a la elaboracion del Plan Nacio-
nal de Empleo que el Gobierno
estd elaborando para ser presen-
tado en la Cumbre comunitaria
de Cardiff, en cumplimiento de
los compromisos adquiridos en
la Cumbre especial del empleo
que se celebré en Luxemburgo a
finales del pasado afio.

Como se recordard en dicha
Cumbre se fijaron unas directri-
ces para el presente afio y que
tienen que ser contempladas en
cada uno de los planes de em-
pleo que elabore cada pais. En la
primera de dichas directrices se
contempla la Mejora de la Inser-
cién Profesional, segun la cual
en materia de paro juvenil los
“guince” se comprometen a
ofrecer trabajo o formacién a los
jOvenes antes de que superen
seis meses en paro y en un plazo
maximo de cinco afios, con ex-
cepcidén hecha para los socios

con mayor paro registrado. En
politicas activas los paifses co-
munitarios intentardn lograr que,
al menos, €l 20% de sus parados
puedan acogerse a medidas de
formacién para facilitar su rein-
sercién, mejorando la ensefianza
y la cualificacién profesional.

A pesar de la flexibilidad
que se contempla en este aparta-
do, ya que deja margen a los pa-
ises con alto indice de paro para
aplicar estas directrices segin
sus posibilidades, el Gobierno
espafiol ha asumido los compro-
misos y ademds ha incrementa-
do los presupuestos de las poli-
ticas activas para este afio en un
34% y trabaja en la hipétesis de
atajar el paro juvenil y de larga
duracién en el plazo de cinco
afios tal y como ha fijado la po-
litica comunitaria, sin acogerse
a la ampliacién.,

Por tanto, este nuevo Pro-
grama Nacional de Formacién
Profesional deberd contribuir a
la creacién y mantenimiento del
empleo estable, a la promocién
profesional y social de los traba-
jadores y al desarrollo de los re-
cursos humanos de las empresas
dentro del concepto de unidad
de mercado, entendido en el
contexto del Estado de las Auto-
nomias, segiin explican los res-
ponsables del Ministerio de Tra-
bajo y Asuntos Sociales. ll

Concha Hernandez Carazo
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. MARINA MERCANTE

BRUSELAS DA EL
ESPALDARAZO AL
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B Consolida un ahorro fiscal, para
navieros y tripulantes, por
encima de los 3.000 millones de
pesetas/afio,

La aceptacion por el Comité de Ayudas de la
Unién Europea del Registro Especial de Buques y
Empresas Navieras de Canarias significa un
importante espaldarazo al mismo, y, consolida
un sistema de incentivos fiscales por encima de
los 3.000 millones de pesetas. Este apoyo de
Bruselas al abanderamiento de buques en
Canarias no objetq, pues, las ayudas existentes,
desde la Ley de Acompaiamiento Presupuestario
de 1996, y que representan ventajas fiscales del
90% a los armadores, en el impuesto de
sociedades, la exencién de las compraventas de
barcos, y del 50% en el IRPF de las tripulaciones
y cuotas sociales.
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estimado, en su dicta-
men de primeros de fe-

brero pasado, que el
Registro de Canarias y

sus condiciones “no
~_| afectan a los intercam-

bios entre Estados
miembros ni al interés comiin,
al ser excepcidn prevista en el
apartado 3 del articulo 92 del
Tratado CE” . El sector naviero
en su conjunto, asi como los ex-
pertos sectoriales del Partido
Popular, Partido Socialista y
Coalicién Canaria, expresa-
mente ésta tiltima, han reputado
la autorizacién de Bruselas co-
mo “una magnifica noticia y
espaldarazo que hard competi-
tivo este Registo” .

’J L Comité de Ayudas ha

Los sindicatos, atn valoran-
do positivamente tales ventajas
fiscales a las tripulaciones, si-
guen refutando que el Registro
canario “autorice la contrata-
cion de la mitad de los tripu-
lantes no espanoles y abra, asi,
un portillo a la precarizacion y
el dumping social” .

Fin del dossier “REC”:
no hay objecciones

Bruselas se tom6 un afio de
tiempo en escudrifiar, desde su
Direccién General VII (Trans-
portes) el dossier “Registro Es-
pecial de Canarias”, ante el
pélpito de que el Gobierno es-
pafiol hubiese encubierto ayu-
das en la Ley creadora del mis-
mo (1994) y las mejoras
fiscales que incorporé la Ley de
febrero de 1997. Durante un
afio, justamente, existié un den-
so trasvase de informacién en-
tre Madrid y Bruselas, y, al fin,
el Comité de Ayudas UE ha de-
bido de reconocer que el Regis-
tro “favorece la inversion y el
empleo”, por lo que no objeta
ninguno de sus beneficios fis-
cales a armadores y tripulacio-
nes.

El consejero canario de
Economia y Hacienda, José
Carlos Francisco, que demostré
una especial sensibilidad sobre
este contencioso, explicé a la
Revista “MAR” que “esta ho-

mologacion UE al Registro de
Canarias es reciprocamente in-
teresante para la marina mer-
cante espaniola y las flotas in-
ternacionales, que se
incardinardn aqui, sin necesi-
dad de acudir a la ventajosa
fiscalidad -hasta ahora- de las
llamadas banderas de conve-
niencia” .

“Tal reconocimiento de
Bruselas -afiade- premia asi el
esfuerzo de nuestro Registro,
que ha ido mejorando los in-
centivos, entre 1994 y 1997,
hasta un 90% de bonificacién
en el impuesto de sociedades
(antes, solo del 35%), hasta
otro 90% en las cotizaciones
sociales (antes, del 70%) y una
bonificacién en el IRPF de los
trabajadores del 50% (antes,
del 25%)... El coste fiscal de es-
tas ayudas sobrepasa los 3.000
millones de pesetas, estimados
los niimeros de 1997, y, aiin s6-
lo teniendo en cuenta 2.040 mi-
llones que se ahorran los arma-
dores en pagos a la Seguridad
Social y los 1.260 millones que
las tripulaciones se economi-
zan de IRPF...” .

Al consejero de Economia y
Hacienda de Canarias le parece
-ademds- que, “el sector va a
desperezarse sensiblemente,
pues existian actitudes reacias
a este abanderamiento, hasta
saber la tiltima palabra de Bru-
selas, y, asi mismo, el mercado
se reanimard al ser firme la
exencion del impuesto de trans-
misiones patrimoniales en la
compraventa de buques” . Para
José Carlos de Francisco tam-
poco es desdefiable, desde la vi-
sién de conjunto de los proble-
mas de su tierra el que “nuestro
Registro de Buques forme parte
del Régimen Especial Fiscal de
Canarias -casi un 10% del mis-
mo, en términos econémicos-
que actualmente negociamos
en Madrid y Bruselas” .

Expertos comunitarios in-
dependientes consultados por la
Revista “MAR” opinaron que
“con este placet al Registro de
Canarias, Bruselas ha com-
prendido que se defiende asi
misma y al fuero comunitario,
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pues de no allanar el camino fis-
cal a la inversion y al empleo,
los armadores seguirian aban-
derando fuera de Europa, y, el
inmediato momento de la libe-
ralizacion general del sector, re-
clamaba esta medida, por activa
y por pasiva”. Ha sido preciso
todo este proceso -afladieron-
“hasta que el Gobierno espariol
ha demostrado que las navieras
inscritas en el Registro canario
no percibian, por otra parte,
ayudas directas del Estado, y,
también ha sido bueno demos-
trar palpablemente que en 1997
el 85% de las tripulaciones del
Registro referido eran de ciuda-
dania euro-comunitaria” .

Nueve direcciones generales
UE votaron a favor de la “no
objeccién”, e, incluso entre ellas
se hall6 -segtin confidenciaron
las referidas fuentes- la Direc-
cién General 1V, cuyo titular,
Asger Petersen es el brazo dere-
cho del exigente Van Miert, de
Competencia, por lo que la de-
fensa del contencioso espaiiol,
puede decirse que pasé “con no-
ta alta” ante el Colegio de Co-
misarios de la UE, después de
un afio de negociaciones, de fe-
brero a febrero dltimos.

Perspectivas y
realidades

Para el sector naviero, esta

£ MARINASMERCANTE

homologacion de Bruselas se ha
hecho esperar, ciertamente, pero
significa “un impulso oportuno,
ya que no sélo da a conocer el
Registro en toda Europa, si no
que conectard con el pequeio
repunte del transporte maritino
espafiol” . Un reciente cotejo es-
tadistico de la Asociacién de
Navieros Espafioles (ANAVE)
aporta unos cierres de 1997 con
crecimiento de flota mercante
hasta el 6,3% en tonelajes, atin
disminuyendo el nimero de bu-
ques (Ver cuadro I).

Asi, en enero de 1998 nave-
gan bajo pabellén espafiol un
total de 214 mercantes, y resul-
ta significativo el peso del
Registro canario, ya que la flo-
ta inscrita en el Registro Ordi-
nario espafiol cay6 un 11,9 en
tonelaje y perdié 9 unidades, en
plena ambientacién del proceso
liberalizador de los traficos de
productos  estratégicos en
cabotaje. A los empresarios
del sector les quedan claras
las cuentas de que “el Re-
gistro Canario ha aumentado
tonelaje por un 32% -en un
solo ano-""y, ast mismo deno-
tan que “han regresado a pabe-
llén  espanol buques hasta
ahora inscritos en registros ex-
tranjeros” .

Los empresarios entienden
que el sector se ha clarificado,
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Con justicia y
con justeza

El visado del Comité de Ayudas de la UE al
Registro de Canarias representa una firme
apuesta por la clarificacién del sistema de
abanderamientos, en las mismas que un rechazo
a la panoplia de irregularidades y agravios
comparativos que se habia instalado bajo las
llamadas banderas de conveniencia.

Habiendo sido clara y reiterativa nuestra
posicion editorial de denuncia, entendemos hoy -
con satisfaccion- que Bruselas ha reconocido, con
justicia y con justeza, el fuero fiscal del Registro
canario y su voluntad competitiva hacia una
clarificacion del mercado de abanderamientos y
fletes maritimos.

M El sector confia en una escalada
de los abanderamientos en
Canarias, y en la respuesta
clarificadora frente a las banderas
de conveniencia.




FLOTA MERCANTE DE TRANSPORTE DE PABELLON ESPANOL

1996 1997
Tipos de Buques
Bqs GT Bgs GT
Petroleros 24 539.249 25 622.748
Pasaje 64 274.222 63 265.459
Roll-on/Roll-off 36 211.518 36 213.317
Portacontenedores 17 77.928 18 94.309
Otros 82 215.915 72 205.748
TOTAL 223 | 1.318.832| 214 | 1.401.581

recientemente con el concurso

de navegaciones de interés pu-
blico, y, precisamente apuntan
a Canarias -que tiene compe-
tencias transferidas en este seg-
mento- para que “urja la con-
vocatoria de sus concursos
para los trdficos interinsulares
de interés piblico”, que com-
pletarfan la reciente ordenacién
aludida.

Para el presidente de ANA-
VE, Alfredo Pardo, queda otro
importante fleco de la ordena-
cién del sistema, que es el refe-
rido “a los buques que sirven
lineas regulares con las islas,
Ceuta o Melilla, por ahora no
autorizados a inscribirse en el
Registro Especial de Cana-
rias”.

Segiin ha podido saber la
Revista “MAR” en fuentes de
Marina Mercante, “se trabaja
en un borrador de Real Decre-
to”, al efecto, para anticiparse a
la liberalizacién efectiva del
sector (1 enero 99) que permiti-
ria aquel acceso a los buques
comunitarios, sin que ello agra-
vie comparativamente a los de
pabellén espaiiol.

Los Sindicatos:
si matizado al REC

El tramo del Registro Espe-
cial de Canarias que no gusta a
los sindicatos es, comprensible-
mente, el que faculta a las con-
trataciones de la mitad de tripu-
lacién no espaiiola, lo que ha

conducido a un s{ matizado res-
pecto a la homologacién de
Bruselas, y, Manuel Domin-
guez (UGT) expresé a la Revis-
ta “MAR” que “tenemos que
Ser consecuentes con nuestro
rechazo al dumping social que
puede encubrirse en el referido
mecanismo” . Para el citado li-
der sectorial de Marina Mer-
cante, “mientras otros paises
del norte europeo tienen défi-
cits de trabajadores del mar,
Espaiia se encuentra en una
preocupante situacion exceden-
taria, a la salida de una profun-
da crisis, y, nuestra estrategia
es la de la negociacion, empre-
sa por empresa y a nivel de
convenios” .

Si esta homologacién de
Bruselas se justifica plenamen-
te por la preocupacién general
de sumar inversién y empleo -
aflade- “nosotros estamos de-
fendiendo el empleo de espario-
les, empresa por empresa, y, ya
hemos llegado a acuerdos sa-
tisfactorios con companias
concretas, como Tapias, Bolu-
da y Remolques Maritimos” ...
Los sindicatos han hecho obje-
to “de especial seguimiento las
situaciones de dumping social
o precarizacion del empleo,
que Se producen, en cascada,
cuando las empresas recurren a
trabajadores de paises subde-
sarrollados en exceso, lo que
gravita ademds sobre la seguri-
dad y las condiciones de traba-
Joenel mar”. A

S. de Francisco
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La reeleccion de

Espaia al Consejo de la
Organizacion Maritima
Internacional (OMI) para
el periodo 1998-99
reconoce el esfuerzo de
sus sistemas de
seguridad maritima
operativos en Finisterre y
Gibraltar por la XX
Asamblea de aquel
organismo, celebrada en
Londres. Para el mismo
periodo fue reelegido, asi
mismo, William O’Neil,
como secretario general
de la OMI, que es un
convencido defensor del
principio de que “la clave
de la seguridad maritima
esta en las personas” y
de que “es preciso
instaurar la prioridad de
un cédigo de valores
hacia la seguridad, mas
que un exceso de
reglamentismo”.
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LA SEGURIDAD
EN L0S BARCOS,

ASAMBLEA

DELA
ORGANJZACION
MARITIMA
INTERNACIONAL

PRIMER
OBJETIVO

Controlara la mejora de
standards de seguridad de
las tripulaciones con certifi-
cacion internacional, y exi-

gira a cada naviera un Plan
de Seguridad gestionado
por uno de sus técnicos su-
periores.

A XX Asamblea

OMI considerd

“inaplazable” la

fecha del 1 de julio

de 1998 para el C6-
digo Internacional de Gestion
de la Seguridad Maritima, y, ha
hecho un llamamiento en la do-
ble vertiente de, “aumentar la
calidad de las tripulaciones” 'y
“reclamar la mejora de los
standards de seguridad a bor-
do”. Este Cédigo, elaborado
por la OMI, serd de aplicacion
“universal”, en la linea del
Convenio SOLAS, asi como



Willian O’ Neil, reelegido

Secretario General de la

Organizacion Maritima
Internacional (OMI).

“obligatorio y coercitivo”, sa-
liendo la Organizacién al paso
de “ciertas actitudes de las na-
vieras, que parecen entender se
trataria de unas normas pura-
mente facultativas” .

El factor humano,
prioritario

La vida y el trabajo en el
mar son reconocidos como los
segmentos de actividad mas pe-
ligrosa, por encima incluso de
sectores como el extractivo de
carb6n o el de la construccién,

por lo que la seguridad profe-
sional ha reclamado un sobrees-
fuerzo de los 155 paises firman-
tes de la Organizacién y los
sucesivos Convenios. La Asam-
blea de Londres “no ha venido
mds que a ratificarlo y hacer
una urgente puesta al dia del
problema” , segln sefialé el re-
presentante espafiol, Fernando
Casas Blanco, director general
de la Marina Mercante.

Espafia fue reelegida como
miembro del Consejo de la
OMLI, con 97 votos y sensible
mejora de su posicién anterior,
al acceder al Grupo de paises
“con intereses especiales en el
transporte maritimo y la nave-
gacioén, representando geogra-
ficamente todas las regiones del
mundo”, lo que revela su sinto-
nia e impulso particular a los
sistemas de notificacién obliga-
toria de Finisterre y Gibraltar,
que gestiona SASEMAR, en vias
al Sistema Mundial de Soco-
rro”. Se le ha reconocido a Es-
pafia, también, su destacado pa-
pel en la Conferencia SAR para
paises del Mediterrdneo y Mar
Negro, que el pasado aflo se ce-
lebré en Valencia, y la coopera-
cién técnica aportada al Comité
de Seguridad Maritima.

El factor humano, que se es-
tima clave de la seguridad mari-
tima, ha sido subrayado por la
XX Asamblea de la OMI, en
Londres, al remitirse a los cum-
plimientos eficaces del Conve-

nio de Formacién de 1995 y el
Cédigo IGS, sin los que no pue-
de entenderse un avance en ma-
teria de seguridad, salvamento y
proteccion del medio marino.

Para el secretario general de
la OMI, William O’Neil, “el
Convenio de Formacién de
1995 -que entré en vigor en fe-
brero de 1997- se ha dirigido a
aumentar la calidad de las tri-
pulaciones para todos los bar-
cos del mundo, y, en el presente
ano, los paises firmantes de es-
te Convenio deberdn reportar
al Comité de Seguridad Marfti-
ma de la OMI sus procesos ad-
ministrativos, docentes y de
certificacion; es un principio de
clarificacién necesario para
que la gente del mar acredite
capacitacion y titulo correspon-
diente y acorde con las normas
internacionales. La clave de se-
guridad maritima dptima estd
en las personas” -agregé- vy,
“los patses que no cumplan po-
dran verse sorprendidos de que
sus certificaciones no sean
aceptadas internacionalmente y
sus tripulantes se queden sin
trabajo en los buques...” .

Asi, el Convenio de Forma-
cién ha sido fuertemente en-
mendado en los requisitos de
docencia y capacitacién para
capitanes, oficiales, marineros y
demds personal de barcos y
transbordadores, como asi mis-
mo se ha dado un enérgico im-
pulso a las materias del Plan In-
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ternacional de Busqueda y Sal-
vamento.

El Cédigo IGS exige un
Plan de Seguridad Activa

Otro instrumento en el que
se ha profundizado, en las se-
siones de la Asamblea, es el C6-
digo IGS, que la OMI elaboré
para comprometer a las compa-
fifas navieras de todo el mundo
en la mejora de sus standards de
seguridad.

Con el mismo propdsito de
entrada en vigor del mismo al 1
de julio de 1998, los expertos
OMI han pulido el Cédigo IGS
para clarificar su normativa,
inequivocamente obligatoria en
todo el mundo, por la que “se
exigird a cada naviera un Plan
de Gestion de la Seguridad y la
designacion de un titulado su-
perior que lo gestione personal-
mente” .

Los delegados y expertos de
la OMI consideran que ha llega-
do la hora del cumplimiento de
un sin nimero de estudios y ex-
periencias que, por més de vein-
te afios, acumulan un importan-
te acervo, para llevar a la
préctica la ejecutoriedad, lo que
seguramente obligard a las na-
vieras a modificar su mentali-
dad y su misma estructura de
funcionamiento. La voluntad de
llevar la letra de los Convenios
hasta su mads estricto cumpli-
miento queda patentizada -por
lo que a seguridad maritima se
refiere- hasta el extremo de que
“las compaiifas navieras que
no cumplan los requisitos y cer-
tificaciones podrian la negativa
de entrada y operacion en todos
los puertos del mundo, ya que
la legislacion es obligatoria y
universal”.

Con la misma intencién co-
laboradora se ha destacado la
normativa de inspecciones a bu-
ques, por las autoridades de dis-
tintos paises, siendo reconocido
a Espaiia su “elevado cumpli-
miento en los dos dltimos
afios”. El Comité de Seguridad
Maritima de la OMI coteja, ac-
tualmente, una densa documen-
tacién procedente de los pafses
signatarios para iniciar la vigi-
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A. 839 (20). Nombramiento dlel secretario general
William O'Neill que cumpliré su tercer mandato del 1 de
enero de 1998 al 31 de diciembre del afio 2001,

A. 840 (20). Relaciones con las Organizaciones no
gubernamentales.

A. 841 {20). Reconocimiento de la Titulacién de la
Universidad Maritima Mundial.

A. 842 {20). Atrasos en el pago de contribuciones.

A. 843 (20). Presentacién de las cuentas y de los
informes de intervencion.

A. 844 (20). Programa de frabajo y presupuesto
correspondiente al bienio 1998-1999.

A. 845 (20). Enmiendas al Reglamento financiero y a la
reglamentacién financiera de la Organizacion.

A. 846 (20). Plan de Trabajo a largo plazo de la
Organizacion.

A. 847 (20). Directrices para ayudar a los Estados de
Abanderamiento a implantar los instrumentos de la OMI.

A. 848 (20). Implantacién del Cédige Internacional de
Gestion de la Seguridad (IGS).

A. 849 [20}. Cédigo para la investigacién de siniestros y
sucesos maritimos.

A. 850 (20). Ided, principiosr objetivos de la
Organizacién con respecto al factor humano.

A. 851 (20). Principios Generales a que deben ajustarse
los sistemas v &‘mﬁpd:idnas de nolificacién paro
buques, incluidas las directrices para nolificar sucesos en
que infervengan mercancias peligrosas, sustancias
perjudiciales o confaminantes del mar.

A. 852 (20). Direcirices sobre la estructura de un sistema
infegrado de planes de emergencia de a bordo.

A. 853 (20). Enmiendas ol Cédigo para la seguridad del
transporte de combustible nuclear irmdiudote&u!onio y
desechos de alta actividad en cofres a bordo de los
buques.

A. 854 (20). Directrices relativas a la elaboracién de
planes de emergencia de a bordo para los buques que
franspérien materiales regidos por el Cédigo CNI.

A. 855 {20). Normas aplicables a las instalaciones de a

bordo de helicopteros.

A. 856 (20). Orientacion para las Administraciones
sobre el desarrollo de la infraestructura de las
Telecomunicaciones de Busqueda y Salvamento en
tierra.

A. 857 (20). Directrices relativas a los Servicios de
Trafico Maritimo.



A. 858 (20). Procedimiento para aprobar y modificar
dispositivos de separacion de tréfico, medidas de
organizacién del tréfico distintas de los disposilivos de
separacién de tréfico, incluidas la designacion y
sustitucion de vias maritimas archipielagicas, y sistemas
de notificacion para bugues.

A. 859 (20). Organizacién del Trafico Maritimo.

A. 860 {20). Normativa maritima para un futuro sistema
mundial de navegacién por satélite (SMNS).

A. 861 {20). Normas de funcionamiento de los
registradores de datos de la travesia (RDT) de a bordo.

A. 862 (20). Cédigo de Précticas de seguridad de las
operaciones de carga y descarga de graneleros.

A. 863 (20). Codigo de Practicas de seguridad para el
iransporte de cr;r(?os y personas en buques de suministro
mar adentro [Codigo DSMA),

A. 864 (20). Recomendaciones relativas a la entrada en
espacios cerrados a bordo de los bugques.

A. B65 (20), Requisitos minimos de formacion que debe
satisfacer el personal designado para prestar asistencia o
los pasajeros en situaciones de emergencia a bordo de
los buques de pasaie.

A. 866 (20). Orientacion que ha de servir de guia a la

fripulacion de los bugques y al personal de los terminales
para redlizar las inspecciones de graneleros.

A. 867 (20). Lucha contra los précticas peligrosas
relacionadas con el fréfico o transporte de emigrantes
por mar.

A. B68 (20). Direcirices para el control y la gestion del
agua de lasire de los bugues a fin de reducir al minimo
la transferencia de organismos acudticos perjudiciales y
agentes patégenos.

A. 869 (20). Directrices para facilitar la lucha contra los
sucesos de confaminacion por hidrocarburos de
conformidad con el articulo 7 y el Anexo del Convenio
Internacional sobre Cooperacion, Preparacion y Lucha
confra la contominacion por hidrocarbures, 1990.

A. 870 (20}. 1998. Afio internacional del océano.

A. 871 (20). Direcirices sobre la asignacion de
responsabilidades para ratar de resolver
safisfactoriamente los casos de polizonaje.

A. 872 (20). Directrices para la prevencion y supresion
del contrabando de drogas, sustancias sicotrépicas y
productos quimicos precursores en buques dedicaclos al
fransporfe maritimo internacional.

A. 873 (20). Lu cooperacién técnica como medio de
promover la aceptacién e implantacion de los
documentos de la OMI.

lancia sobre las certificaciones
y cumplimientos de las normas.
La Asamblea estudié también el
perfeccionamiento de otras fér-
mulas de Convenio para Tréfico
Maritimo, Proteccién del Me-
dio, Vertidos e Inmigracién ile-
gal por via maritima, pero la
preocupacién por la seguridad
ha sido casi monografica en es-
ta reunién de Londres, que tam-
bién justific6 la denominacién
de 1998 como “Afio Internacio-
nal del Océano” .

El compromiso espanol
de seguridad maritima

Nuestro pafs acaba de dotar
un importante esfuerzo para la
seguridad maritima, con presu-
puesto cuatrienal de 30.000 mi-
llones de pesetas, bajo el rétulo
de “Plan Nacional de Salva-
mento Maritimo”, que nuestra
representacion calificé “como
respuesta a la proteccion de un
conjunto de intereses econémi-
cos, estratégicos y sociales...”
Frente a nuestras costas se ubi-
can dos importantes instrumen-
tos de seguridad de trafico ma-
ritimo -Finisterre y Gibraltar-
que protejen anualmente los trd-
ficos de mds de 200.000 barcos
de transporte, nuestra flota pes-
quera -la mds importante de la
Unién Europea- y toda la acti-
vidad de ndutica deportiva
que conlleva el fenémeno turfs-
tico. Independientemente del
gran sesgo que hacia la seguri-
dad maritima tiene el referido
Plan de Salvamento, se ha des-
tacado también la calidad de los
Centros Coordinadores y tecno-
logias a su servicio, para bus-
quedas, rescates y evitacion
de dafios al medio maritimo y
costero.

El representante espafiol,
Casas Blanco, destaco el eleva-
do rango de interés que el go-
bierno ha dado a esta materia,
elevada a consejo de ministros
reciente, y calificé el esfuerzo
de “equilibrado, entre la expe-
riencia y la innovacion, y que
ofrece a Espana y sus trdficos
costeros un marco de seguridad
al mds alto nivel internacio-

na!”. A
S. de Francisco
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Penas de 19 aiios de prisién e indemnizaciones

a los clientes

ONDENADOS
TRES FALSIFICADORES

DE TITULACIONES
MARITIMO-PESQUERAS

Las personas
estafadas
abonaron

entre 15.000
y 700.000
pesetas por la
obtencién de
los titulos.
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La Audiencia Provincial de Madrid ha condenado a penas de
prision que suman 19 anos a los tres implicados en una red de
falsificaciones de titulaciones maritimo-pesqueras que opero en
Galicia entre los anos 1989 y 1992, quienes, ademas, deberan
indemnizar a los clientes que abonaron entre 15.000 y 700.000
pesetas por la obtencion de los falsos titulos.

CHO afos después de que se iniciara la

expedicion de los falsos titulos de pa-

trén de pesca, la Seccién Tercera de la
Audiencia Provincial de Madrid ha dictado sen-
tencia contra las tres personas que fueron pro-
cesadas por su implicacion en la trama. Rafael
Ferrer Alimenara. entonces funcionario de la Se-
cretaria General de Pesca y vecino de Madrid.
ha sido condenado a siete afios de prision mayor
y multa de 700.000 pesetas por un delito conti-
nuado de falsedad en documento oficial come-
tido por funcionario piblico y a dos anos de pri-
sién menor como cooperador necesario de un
delito continuado de estafa; sobre José Luis Du-
ran Gonzdlez, en aquellos momentos presidente
de la Organizacion de Productores y Cultivado-
res de Marisco de la Ria de Vigo. y sobre
Eduardo lIglesias Catoira, director de una sucur-
sal bancaria y titular de una gestoria en Santa
Eugenia de Riveira, dedicada especialmente a
temas pesqueros, han recaido sendas penas de
tres aifios de prisién menos y multa de 700.000
pesetas por un delito continuado de falsedad en
documento oficial y dos afios de prision menot
por un delito continuado de estafa. Los tres im-
plicados en la red de falsificaciones deberdn in-
demnizar, por terceras partes y por via de res-
ponsabilidad civil, a las personas estafadas en la

cuantia que abond cada uno de ellos por la ob-
tencion de los titulos. que oscila entre las
15.000 y las 700.000 pesetas. Un cuarto impli-
cado en la trama, Benjamin Luis Fausto Patiio.
fallecié en 1995.

Los hechos que han dado lugar a la senten-
cia condenatoria se iniciaron lras la publicacion
de la Orden Ministerial de 29 de abril de 1988.
que establecfa el procedimiento de homologa-
cion de las titulaciones ndutico pesqueras de
puente y mdquinas, en la que se equiparaba el
titulo de patrén de pesca litoral de primera cla-
se a patron de primera clase de pesca litoral y el
de patrén de pesca litoral de segunda clase a pa-
tron de segunda clase de pesca litoral.

La sentencia declara probado que durante
los anos 1989, 90. 91 y hasta enero de 1992, los
implicados Iglesias Catoira y Durdn Gonzilez y
la persona fallecida, que colaboraba con la or-
ganizacion, contactaron con patrones de pesca
litoral de segunda clase de Santa Eugenia de Ri-
veira, a los que hacfan saber que, al amparo de
la reciente normativa y dados los afos que ha-
cia que eran patrones de segunda clase. tenian
derecho a obtener mediante mero canje o cam-
bio, sin necesidad de examen u otro requisito. el



de patrén de primera clase de pesca litoral. En la
tramitacién se manipulaban las fotocopias de
los documentos que entregaban los interesados.
La documentacién era remitida al funcionario
Ferrer Almenara, jefe de negociado de la Ins-
peccién General de Ensefianzas Ndutico Pes-
queras, uno de cuyos cometidos era la tramita-
cion de los canjes, quien tramitaba los
expedientes, a sabiendas de que no procedia la
concesion de la titulacién, bien porque conocia
las manipulaciones realizadas, bien porque los
interesados no figuraban en las fichas de regis-
tro de personal nautico pesquero que se llevaban
como patrones de pesca litoral de primera clase
y tampoco en los libros de titulaciones. De esta
forma se expidieron titulos de patrén de prime-
ra clase a patrones de segunda, y se tramitaron
expedientes de patrén de primera clase a clien-
tes que no habian conseguido superar las prue-
bas, falsificando para ello las calificaciones ob-
tenidas previo pago de diversas cantidades de
dinero.

La mayoria de afectados eran armadores in-
teresados en obtener la titulacion de primera
clase tanto por las mayores atribuciones que les
conferia para el mando de los buques como por
tener dificultades para el desarrollo de su activi-
dad profesional debido a un mayor control de
las autoridades maritimas sobre su titulacién
con relacién a los barcos que mandaban y zonas
de pesca en la que faenaban.

La trama se descubrié como consecuencia
de las denuncias anénimas llegadas a la Asocia-
cién de Titulados Ndutico-Pesqueros (Aetinape)
desde distintos puertos gallegos indicando la

existencia de tales practicas. Estas denuncias LO SeCreTO r—TO

fueron trasladadas a la Secretaria General de
Pesca que abri6 la investigacion correspondien-

i General de
El presidente de Aetinape, Jos¢ Manuel Mu- P@SCO d b r|é

fiiz ha considerado la sentencia ‘“‘contundente,

como corresponde con los hechos, y un punto de undgd

referencia para quienes tengan la tentacién de

obtener dinero fécil por estos medios”. En de- | I’]V@STI QCK,) N
claraciones a MAR Muiiiz se mostraba conven- g

cido de que “este tipo de prdcticas fueron habi-

tuales en el litoral espanol” y de que “todavia TrOS lGS

hay que establecer mecanismos de control mds .
rigidos y eficaces, especialmente en el despacho d enuncigas
de buques, para evitar despachos irregulares , .

como el que alguien navegue con titulaciones o anonimas
con tarjetas que no corresponden con su identi-

dad” . Aetinape ha venido reclamando a la Ad- | | d
ministracién gue establezca férmulas més segu- eg aaas a

ras de control de tarjetas, como la .
informatizacién del despacho de buques que /A\eh na pe
permita el rdpido acceso al banco de datos, para

controlar la vigencia de las tarjetas y la concor-

dancia de identidad del titular, mediante presen-

tacion del DNI. En la misma linea, el presiden-

te de Actinape reclamaba de las distintas
Administraciones que intervienen en la expedi-

cién, inspeccién y control de titulaciones profe-

sionales una mejor coordinacién para evitar

fraudes que, insistia, suponen ‘“un riesgo para

la seguridad en el trdfico maritimo y un agravio

comparativo para quienes cumplen los requi-

sitos establecidos para la obtencién de los

titulos”. A

Mery Varona
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Reunira a empresarios, sindicatos y administraciones piblicas

El | Congreso
Internacional de Estiba
reunira@ a medio millar
de delegados de las
Administraciones
Publicas, empresarios,
sindicatos y
profesionales
relacionados con la
estiba, el trafico
portuario y el comercio
maritimo internacional,
procedentes de Europa,
Estados Unidos,
Canada, Africa, Asia,
América Central y del
Sur, para debatir el
presente y el futuro de
esta actividad
econdémica en el
mundo. El encuentro
sera en Las Palmas de
Gran Canaria del 4 al
7 de mayo.

L Congreso analizard
E los modelos de organi-

zacion de la estiba en
los diferentes paises, el tra-
bajo y la formacién, la tec-
nologia y explotacién de ter-
minales maritimas, la norma-
lizacién y la calidad y seguri-
dad en la estiba. La reunion,
la primera que se organiza en
la historia de este sector, pre-
tende dar respuesta a las cre-
cientes expectativas del trans-
porte maritimo en el mundo.
Segin previsiones de la OC-
DE en la préxima década se
duplicard su demanda de ser-
vicios. Actualmente, més del
90% del comercio de la UE
con terceros paises se realiza
a través de los puertos mariti-
mos del continente. En el 4m-
bito nacional, los puertos es-
pafioles concentran el 86 por
ciento de las importaciones y
el 68 por ciento de las expor-
taciones. En 1997, las 220
empresas estibadoras y las 37
sociedades de estiba espaiio-

las facturaron 55.000 millones
de pesetas. El indice de actividad
de las mismas ha pasado del
70,84 por ciento en 1993 a prac-
ticamente el 100 por cien en el
ultimo ejercicio.

Las jormadas, del 4 al 7 de
mayo, se han estructurado en dos
grandes bloques temdticos: por un
lado, los diferentes modelos de
organizacion de la estiba y, por
otro, las tecnologias y explota-
cién de las terminales maritimas.
En el primer apartado se¢ analiza-

rdn los modelos organizativos de
la estiba en los diferentes paises,
con atencién especial a la regula-
cién legal en Espafia y los trata-
dos de 1a UE, y a la organizacién
del trabajo y la formacién en la
estiba. En el segundo epigrafe se
abordara la organizacion y explo-
taci6én de los modernos terminales
maritimos en sus distintas espe-
cialidades (contenedores, frigori-
ficos, graneles solidos y automo-
viles), las tecnologias en los
equipos de manipulacién y trans-
porte, las tecnologias dedicadas a

la formacioén, la calidad, con
espectal atencion a los aspec-
tos de normalizacién del traba-
Jjo portuario y las normas ISO,
y la seguridad y prevencién de
riesgos profesionales en la es-
tiba.

El auditorio Alfredo
Kraus de Las Palmas de Gran
Canaria serd la sede de este I
Congreso Internacional de
Estiba. Ml

M.V.
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PRUEBAS REALIZADAS POR EL INSTITUTO DE OCEANOGRAFIA

O
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AS primeras pruebas de
cebo artificial se realiza-

ron a finales de 1997 en
aguas del Atldntico Nordeste y
han arrojado unos resultados
alentadores en el uso de cebo se-
miartificial, particularmente, in-
teresantes en zonas con abun-
dancia de pequefios predadores
peldgicos del cebo natural.

El objetivo inicial de la cam-
pafia era el ensayo de un tipo de
cebo artificial, imitacién plésti-
ca de caballa, proporcionado
por la Cooperativa de Armado-
res de Vigo, y enfrentar los re-
sultados de este cebo con los ob-
tenidos por el cebo natural, la
caballa. Los investigadores
apreciaron que el cebo artificial
tenia sélo cierto parecido con la
caballa, era de menor peso que
ésta y carecia de cualquier esti-
mulo olfativo para la presa.

Durante la marea y ya desde
los primeros lances se constata-
ron los malos resultados del in-
genio de pldstico, ante lo cual
los investigadores ensayaron un
cebo semiartificial, rellenando
la caballa plastica con parte de
caballa natural, con el objeto de
determinar la importancia del
estimulo olfativo en las presas.

De los datos obtenidos en
esta primera campafia se deduce
la ineficacia del cebo artificial
de caballa, con un rendimiento
del 0,5% para el pez espada y el
4,4% para la tintorera y marrajo,
respecto a la eficacia del cebo
natural. Sin embargo, la eficacia
del cebo semiartificial sobre el
cebo natural fue del 81,5% para
el pez espada, del 24,5% para
tintorera y marrajo y del 26,6%
para otras especies. La protec-
cion de la caballa natural por el
armazon de pléstico resulté ser
ventajosa en zonas de abundan-

A INSTANCIAS DE LA COOPERATIVA DE ARMADORES

- FUNCIONA EL CEBO

SEMIARTIFICIAL
PARA EL PEZ ESPADA

El uso de cebo semiartificial en el palangre de
superficie dirigido al pez espada se presenta
como una alternativa viable al cebo tradicional.
De prosperar satisfactoriamente las pruebas
experimentales Jﬂ iniciadas, realizadas por el

Instituto Espariol

e Oceanografia a instancias de

la Cooperativa de Armadores de Vigo, se
reducirian considerablemente los costes
econémicos y medioambientales. Actualmente, el
sector utiliza como cebo natural unas 22,500
toneladas de caballa al afio, con un valor
estimado de 2.400 millones de pesetas.

Si se demuestra la viabilidad del
cebo semiartificial el ahorro
econémico para el sector se estima
en un 30%.

cia de fauna peldgica depreda-
dora de cebo natural, ya que su
cubierta pldstica protege al cebo
natural de sus ataques y alarga el
tiempo de operatividad.

En esta primera campafia
experimental se utilizaron otros
dos cebos artificiales, en un ca-
so se trataba de una imitacién

plastica de pota, y en otro de una
imitaci6n pldstica de caballa re-
liena de esponja impregnada en
aceite de sardina. Ambos cebos
arrojaron unos rendimientos so-
lo un poco mejores que la caba-
lla pldstica, considerados poco
viables.

En las primeras conclusiones

de esta campaiia los investigado-
res sefialan la conveniencia de
ensayar nuevos modelos de cebo
semiartificial con un componen-
te artificial mds conseguido en
cuanto a aspecto, peso, flotacién
y consistencia, y proponen ensa-
yos con otros cebos confeccio-
nados a partir de productos natu-
rales, como residuos de pescado,
que parecen haber dado buenos
resultados en otras pesquerias de
palangre de fondo.

Inversion acertada

El moderado optimismo que
se desprende de esas conclusio-
nes era plenamente compartido
por la Cooperativa de Armado-
res de Vigo, de donde habia par-
tido la iniciativa de la campafia
experimental. Edelmiro Ulloa,
presidente de la Asociacién
Nacional de Armadores de Pa-
langreros de Altura, Anapa, inte-
grada en la Cooperativa, decla-
raba a MAR que el primer
ensayo ha resultado interesante
desde ¢l momento en que abre
posibilidades para seguir experi-
mentando en esa direccién.
Ulloa sefialaba la necesidad de
ensayar férmulas que reduzcan
costes y hagan mds competitiva
la actividad pesquera, y destaca-
ba la disposicién y el acierto de
la Administracién al abrir esta
linea de investigacién, que re-
quiere una inversién escasa, y
que si se demuestra su viabili-
dad, redundarfa en un ahorrro
econémico para el sector, esti-
mado en un 30%, y en ahorro
ecolégico al reducir el volumen
de pescado que se tira al mar.

Segtin estimaciones del pro-
pio sector, la flota palangrera
que opera al pez espada utiliza
como cebo 22.500 toneladas de
caballa al aflo, con un coste esti-
mado de 2.400 millones de pese-
tas. Para calibrar el ahorro eco-
némico que supondria el uso de
cebo semiartificial se significa
que en este supuesto se utilizarfa
caballa de menor tamafio, entre
150 y 200 gramos, que se co-
mercializa a la mitad de precio
del utilizado habitualmente. ll

Mery Varona
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GALCIA

Ante la futura Ley de Pesca
argentina

Fraga defiende en
Buenos Aires los
intereses de la
flota gallega

El presidente de la Xunta de Galicia, Manvel Fraga, viajé a
Argentina para defender los intereses de los trabajadores
gallegos que faenan en aguas de aquel pais y que pueden
verse afectados por su futura Ley de Pesca. Manuel Fraga
portaba un extenso memorando bajo el brazo, que entregé
al ministro de Asuntos Exteriores de Argentina, Guido di
Tella, en la entrevista que mantuvieron poco después de su
llegada a Buenos Aires. En este estudio, se contempla la
incidencia que tiene para Galicia la aplicacién de la nueva
Ley en sus actuales términos y que, en palabras de Fraga,
presenta “posibilidades de roce en materia de personal y

de tamaiio de las capturas”,

NA de las medidas
previstas en la Ley,
que mds preocupa al
presidente del Ejecuti-
vo gallego, es la que
pretende obligar a las empresas
mixtas a emplear un 75 por cien-
to de su tripulacién en Argentina,
en detrimento de las tripulacio-
nes espaifiolas, principalmente
gallegas. Ademds, las disposicio-
nes de la nueva ley van mds lejos
y obligan a que los mandos del
buque y miembros de seguridad
sean también argentinos. Con-
templa, también, una dréstica re-
duccién de las capturas. En la ac-
tualidad, la Ley obliga a las
empresas mixtas a que las tripu-
laciones estén compuestas por un
25 por ciento de trabajadores ar-
gentinos y el resto espaiioles...

Esta reduccién en la propor-
cién de trabajadores espaiioles ha
causado una gran inquietud en el
sector pesquero gallego, dado
que en aguas argentinas faenen
mas de 90 barcos que pertenecen
a sociedades mixtas y en ellos
trabajan unos 1.200 espaiioles, de
los cuales mds de 700 son galle-
gos.

Entregé al
ministro de
Exteriores un
estudio sobre
los puntos que
perjudican los
intereses de
Galicia

Sin embargo, segin explicé
el propio Manuel Fraga después
de entrevistarse con Guido di Te-
lla, la futura Ley de Pesca tam-
bién tiene aspectos positivos para
los empresarios gallegos. “Hoy
mismo -dijo el presidente de la
Xunta-, un empresario gallego se
ha beneficiado de ella y puede
abanderar en Argentina un nue-
vo barco a través de una empre-
sa mixta”. Fraga considera que
ésta puede ser una via de solu-
cién para los barcos excedenta-
rios del puerto de Vigo, uno de
los de mayor importancia del
mundo en cuanto a nimero de
embarcaciones pesqueras.

Manuel Fraga y Guido di Te-
lla analizaron también el conflic-
to surgido el pasado afio sobre los
limites de las 200 millas de Zona
Econémica Exclusiva (ZEE) de
Argentina, a raiz del apresamien-
to del pesquero gallego “Arpdn”.
El ministro argentino aseguré al
presidente de la Xunta que en el
mes de julio acudirdn a una reu-
nién en Londres donde fijardn los
criterios de medicién de la ZEE.
En esa reunién, se compromete-
ran a depositar en Naciones Uni-
das las cartas marinas que cum-
plirin las normas navales
internaciones para que no se repi-
tan sucesos como el del “Arpén”.

Finalizada la reunidn, el presi-
dente de la Xunta aseguré que, por
su parte, habian quedado expues-
tos todos los puntos que pueden
perjudicar los intereses de Galicia:
“Hemos expuesto todo lo que teni-
amos que exponer -dijo el presi-
dente autonémico-, y yo espero
que de todo ésto salga una mejora
de la situacion, aunque, por el mo-
mento, las conversaciones no han
hecho nada mads que empezar”. Bl
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La Cofradia de Pescadores invertira 600 millones de pesetas

Nueva

lanta congeladora

para erPuerio de Bermeo

® Tendra capacidad para almacenar 240 toneladas de pescado

Bermeo tendra préximamente una nueva planta
congeladora con capacidad para almacenar unas
240 toneladas de distintas especies de pescado.
La nueva instalaciéon estara ubicada en la zona
sur del puerto, concretamente en el muelle de
Matxikorta, donde hasta hace unos aiios existia

un tinglado cubierto.

a cofradia de pescadores

de Bermeo aprobd este

proyecto, para el que tiene

prevista una inversion de

600 millones de pesetas,
en la junta general celebrada el
pasado 23 de febrero, y ha inicia-
do gestiones con el Gobierno
vasco y con el Ayuntamiento con
el fin de obtener ayudas institu-
cionales para la financiacién del
mismo. Ademads, tienen previsto
obtener ayudas de los fondos de
la Unién Europea.

Tiiaki Zabaleta, presidente de
la cofradia de pescadores de Ber-
meo, en unas declaraciones al

diario “Deia”, asegurd que se
trata de una apuesta de futuro:
“Es el momento adecuado para
abordar un proyecto de estas ca-
racteristicas -dijo-. Considera-
mos imprescindible contar con
una planta congeladora que pue-
da responder a las necesidades
de nuestra flota y atraer a otras
embarcaciones hasta nuestro
puerto”.

En la actualidad la ddrsena
bermeana cuenta con una planta
congeladora insuficiente para el
movimiento de pescado que re-
gistra el puerto. Su capacidad es
de unas 80 toneladas y, segun

Zabaleta, “la instalacion actual
quedard obsoleta a corto plazo,
por lo que parece necesaria la
construccion de una planta con
mayor capacidad” .

La planta de almacenamiento
de pescado juega un papel muy
importante en la actividad diaria
de un puerto pesquero como Ber-
meo que el pasado afio recibi6
cerca de 11.200 toneladas de
pescado, cifra que consolida a la
villa arrantzale en el grupo de
puertos més importantes de la
costa cantdbrica.

El primero de marzo comenzé
la campafia de la anchoa, en la que
se capturan también otras espe-
cies, como el verdel y la sardina.
Comienzan, por tanto, jornadas en
las que el puerto tiene un ritmo de-
senfrenado. Durante estas campa-
fias, hay dfas en los que la flota
pesquera logra capturar miles y
miles de kilos de estas especies,
llegando a colapsar los puertos y

los mercados. Este afio, la primera
embarcacion que regresd al puerto
de Bermeo el primer dia de la
campafia, descargd 8.000 kilos de
sardinas, lo que da idea del volu-
men de pescado que se puede des-
cargar en dias posteriores y hasta
el fin de la campaiia.

Aquellos dias en los que las
capturas son muy abundantes, el
exceso de pescado hace que mu-
chos kilos se queden sin vender y
tengan que ser congelados en la
planta para proceder a su poste-
rior comercializacién. La actual
planta congeladora ya estd resul-
tando insuficiente para la flota de
Bermeo, por lo que muchos bar-
cos que podrian ir a descargar a
este puerto, lo hacen en otro con
mejores condiciones. Por tanto,
uno de los alicientes para la con-
truccién de una planta congela-
dora es, precisamente, atraer a
otras embarcaciones para que
descarguen sus capturas en este
puerto vizcaino. B

del 1 de mayo.

Abierta la inscripcion
para la Feria del
pescado de Bermeo

Los dias 22, 23 y 24 de mayo, Bermeo se-
rd escenario de la IV Edicién de la “Arrain
Azoka”, 1a tinica Feria del Pescado que se ce-
lebra en el Pais Vasco. La comisién organiza-
dora de este evento ha abierto ya el plazo de
inscripcién para que las empresas relaciona-
das con el mundo de la pesca y los productos
pesqueros, se pongan en contacto con la Ofi-
cina de Turismo de la localidad. Cada una de
las empresas que participen en la Feria tendra
a su disposicién un stand en el que podrén ex-
poner y vender sus productos. Las firmas in-
teresadas que deseen tomar parte en esta ex-
posicién deberan abonar 75.000 pesetas antes

MAR ©7
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Bastantes luces
algunas
sombras es el
balance final
del pasado aino
para el Puerto
de Tarragona.
Por un lado, el
ejercicio se
cerrd con un
récord de
mercancias
transportadas,
en donde hay
que destacar el
aumento en
mas de un 30
por ciento, del
transporte de
vehiculos, y el
incremento, en
un 6,5 por
ciento, de la
pesca. Pero
también, fue
importante el
descenso en los
beneficios
obtenidos, por
culpa -0
gracias a- las
fuertes
inversiones
continuadas
que realizé la
Autoritat
Portuaria.
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Balance del ejercicio 1997

o~ El Puerto de Tarragona gana

mercancias y reduce beneficios

N el pasado aiio, las
mercancfas (ransporta-
das alcanzaron la im-

portante cifra de 31.287.793
toneladas, 51.703 toneladas
méas que en el ejercicio de
1996. Los ingresos totales as-
cencieron a 4.834 millones de
pesetas, cifra que supone un
descenso del 3,2 por ciento con
relacién al afio anterior. Varias
fueron las causas que motiva-
ron este descenso. En primer
lugar, la Autoritat Portuaria de-
cidié aplicar la tarifa T-3, que
contempla las maximas bonifi-
caciones autorizadas y que hi-
zo descender el beneficio neto
hasta los 683 millones de pese-
tas; también influyé el aumen-
to en treinta millones de pese-
tas de la contribucién que se
hace al Estado, y que el pasado
afo ascendié a 582 millones de
pesetas y, finalmente, las in-
versiones que se estdn reali-
zando en el Puerto para mejo-
rar sus instalaciones.

A pesar de estas luces y
sombras, el presidente de la
Autoritat Portuaria, Lluis Ba-
dia, destac6 que “1997 ha sido
un ano de un excelente resulta-
do econémico” . Asimismo, se-
flalé que “se han ahorrado
unos 200 millones de pesetas
en gastos generales y hemos
conseguido la pacificacién la-
boral”. Otros puntos impor-
tantes que indican el buen fun-
cionamiento del Puerto son,
segin su presidente, la poten-
ciacién del departamento co-
mercial y la puesta en marcha,
prevista para los préximos me-
ses, de delegaciones en Japén,
Buenos Aires y Singapur.

Los buenos resultados ob-
tenidos el pasado aflo en el tra-
fico de mercancias, sobre todo
en el transporte de vehiculos
que aument6 en mds de un 30

por ciento, cuentan este afio
con un factor que facilitard un
nuevo record para el préximo
ejercicio: la inauguracién en el
mes de junio, de una nueva ter-
minal. Se trata de uno de los
proyectos mds ambiciosos en
los que estd sumido el Puerto,

junto con la contruccién de la

terminal de inflamables y el
préximo inicio de las obras del
puente moévil que unird los
muelles de Lleiga y Reus, una
vieja reivindicacién de trans-
portistas y vecinos de la zona.

La asignatura pendiente de
la Autoritat Portuaria es, sin
embargo la consolidacién del
transporte de graneles sélidos,

sobre todo de carbén que este
afio ha experimentado un in-
cremento de cerca del 20 por
ciento, y del transporte de con-
tenedores que, por el contrario,
descendi6 un 5,1 por ciento.

Finalmente, otro de los ob-
jetivos del presidente de la Au-
toritat Portuaria es que las ins-
talaciones  portuarias  se
conviertan en punto de distri-
bucién de cereales para otros
puertos del Mediterraneo; ob-
jetivo que es posible si se tiene
en cuenta que la profundidad
de sus muelles convierten al
Puerto de Tarragona en uno de
los tres de mayor calado de Eu-
ropa, B
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L Cabildo de Tenerife
Epotenciaré, a través de

un convenio suscrito con
el Instituto Social de la Marina
(ISM), las actividades empren-
didas por la Agencia Insular del
Mar, a la vista de los buenos re-
sultados obtenidos con la expe-
riencia piloto que desarrolla
desde hace seis meses. El pri-
mer paso ha sido la firma de un

CANARIAS

:

Firma un
convenio de
colaboracion con
el ISM

de la Agencia Insular del Mar

* Tendra su sede en la Casa del Mar de
Los Cristianos, en Tenerife

convenio de colaboracién entre
el consejero de Agricultura y
Aguas, Ricardo Melchior, y el
director provincial del ISM,
Diego Muiioz-Cobo, para que
la agencia se ubique en la Casa
del Mar de los Cristianos.

Los objetivos de 1a Agencia
Insular del Mar son el asesora-
miento y la formacidén del sec-
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OS pescadores de Roque-

I tas de Mar tendrdn, al fin,
su Casa del Mar gracias al
acuerdo alcalzado entre el Insti-
tuto Social de la Marina (ISM) y
el Ayuntamiento de Roquetas.
Segiin este acuerdo, el Ayunta-
miento, después de levantar el
embargo que pesaba sobre el
edificio, que fue sede de la anti-
gua Cofradia de Pescadores, se
lo ha cedido al ISM para la ins-
talacién de sus oficinas adminis-
trativas, que entraron en funcio-
namiento el pasado 17 de marzo.

Tener una Casa del Mar, era
una vieja aspiracién de los pes-
cadores de esta localidad alme-

Gracias a un acuerdo entre el ISM y el Ayuntamiento

Roquetas ya tiene Casa del Mar

riense que, en la actualidad, se
desplazaban hasta Adra o ala ca-
pital, cuando necesitaban reali-
zar alguna gestion administrati-
va relacionada con el sector.
Hasta conseguirlo, el Ayunta-
miento de Roquetas, con su al-
calde, Gabriel Amat, a la cabeza,
y el director provincial del ISM,
José Antonio Rodriguez, han ne-
gociado para que el pueblo tu-
viera una Casa del Mar propia,
dado que el sector pesquero ro-
quetero es bastante importante
dentro de la provincia.

La Casa del Mar se ocupard,
principalmente, de dos funcio-
nes: por un lado, la atencién
sanitaria, con un médico y un
auxiliar de enfermeria perma-
nentes; y por otro, los martes y
jueves, en principio, se despla-
zari hasta Roquetas una funcio-

naria de Adra para llevar a cabo
todo el trabajo administrativo de
los pescadores roqueteros. Se-
gin aumenten las necesidades,
aumentardn también los dias de
trabajo de la funcionaria de
Adra.

La flota de Roquetas de Mar
estd compuesta por unos 35 bar-
cos que, en su mayoria, efectiian

sus capturas en los caladeros de
Levante. Cada dfa llegan al
puerto entre 500 y 600 cajas de
pescado, lo que significa que
Roquetas es un puerto pesquero
con bastante movimiento y ne-
cesitado de una Casa del Mar
propia. Haberla conseguido, ha
sido una noticia que ha llenado
de alegria a los pescadores de es-
ta localidad. M

La Cofradia de Pescadores y la
Junta quieren regular las capturas

tor maritimo y pesquero. Du-
rante la fase piloto se ha reali-
zado un andlisis profundo de la
situacién del sector, en colabo-
racién con las diferentes cofra-
dias y colectivos relacionados
con la pesca. La conclusién de
este estudio es que resulta im-
prescindible, cubre las necesi-
dades de formacién y cualifica-
cién existentes, ademds de
ofrecer nuevas posibilidades de
Investigacién y Desarrollo.

Estas nuevas alternativas es-
tin encaminadas a mejorar las
embarcaciones con €l fin de evi-
tar la pérdida de tonelaje, el esta-
blecimiento de nuevos sistemas
de pesca y la potenciacién de la
acuicultura como actividad de
futuro. En este sentido, hay que
valorar que la isla cuenta con
distintos puntos de asentamiento
y que la acuicultura es una via
rentable durante todo el afio.

El consejero de Agricultura
y Aguas resalt6 la importancia

de esta colaboracidn al sefialar
que la firma del convenio con
el Instituto Social de la Marina
garantiza la continuidad del
emplazamiento de la Agencia
Insular del Mar y que su ubica-
cién en la Casa del Mar de los
Cristianos, sitia a la agencia en
un lugar que es encrucijada de
todos los intereses del mar. Re-
cord6 también que, el estudio
realizado por la agencia es la
primera experiencia de estas
caracteristicas que tiene lugar
en Canarias e indic que se es-
tudia crear una red que abarque
toda la isla y pueda ser exporta-
ble al resto del Archipiélago.

Finalmente, el vicepresi-
dente del Cabildo destacé “la
confianza demostrada por el
ISM con esta iniciativa, a la
que presta su apoyo total” 'y
agradecié a la Autoridad Por-
tuaria no haber puesto ningin
obstaculo al trabajo diario de la
agencia en estos seis meses de
andadura inicial. H

L sector pesquero andaluz
Ey la Junta de Andalucia

estudian la posibilidad de
realizar un paro bioldgico en el
litoral andaluz con el fin de pre-
servar los caladeros, especial-
mente los de las provincias de
Milaga, Almeria y Granada. Es-
ta posibilidad se ha planteado en
una reunién celebrada en Mala-
ga entre la Federacién Regional
de Cofradias de Pescadores y el
consejero de Agricultura y Pes-
ca de la Junta de Andalucfa.

En esta primera reunién, se
tom6 la decisién de iniciar un
estudio para elaborar un plan
que regule la actividad pesque-
ra, cuyo objetivo es limitar las
capturas y evitar el furtivismo y
la pesca de inmaduros. El plan
planteado por los representantes

del sector pesquero supone la
primera regulacion del litoral
andaluz y en principio afectard
al arte de cerco, quienes, posi-
blemente, tendrdn que fijar un
paro bioldgico durante los dos
meses de cria y engorde de es-
pecies como la sardina o el bo-
querdn.

Para evitar el furtivismo y la
pesca de inmaduros, que se in-
crementa de forma considerable
durante los meses previos al ve-
rano y en el verano, el plan con-
templa cursos de formacién
para los pescadores que tengan
que permanecer parados, mien-
tras que los armadores soli-
citardn ayudas de la Uni6én Eu-
ropea.

El plan también incluird me-
didas sobre las embarcaciones,
los perfodos de parada biolégica
y la mejora de la comercializa-
c¢ién de los productos, con el fin
de obtener mayor rentabilidad
en las ventas y poder reducir las
capturas en unos caladeros que
estan muy dafiados.

Cuando concluya la elabora-
cién del plan, el sector pesquero
andaluz pretende que sea asumi-
do también por otras comunida-
des auténomas y se trasladard a
la Unién Europea para que estu-
dien la posibilidad de implantar-
lo en otros paises de la Comuni-
dad. B
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Las lineas de trabajo se fijardn a primeros de abril en Bamio

EL ISM PREPARA UN PROG
COOPERACION SOBRE FOR
MARITIMA CON IBERO/

STE encuentro se re-

aliza dentro de lo pre-

visto en el protocolo

de colaboracién sus-

crito entre el Ministe-
rio de Trabajo y Asuntos So-
ciales y la Agencia Espafiola
de Cooperacién Internacional
y de su programa de activida-
des para el bienio 97-98. Su
preparacion se viene gestando
desde el pasado afio en que, a
peticién de los Consejeros La-
borales de los distintos pafses
iberoamericanos, se considerd
la posibilidad de establecer un
Programa de Cooperacién en
materia de Formacién Mariti-
ma, para lo cual se hacia im-
prescindible que representan-
tes de aquellos paises
conocieran la realidad mariti-
ma espafiola, su administra-
cion y los distintos organismos
que la integran asi como la co-
bertura social con que cuenta
el colectivo maritimo-pesque-
ro y los planes de formacién
especificos que existen para
este sector. De otra parte, tam-
bién es preciso que los respon-
sables del Instituto Social de la
Marina evalden la situacién
del sector maritimo en los pai-
ses iberoamericanos que serdn
objetivo del Programa y cono-
cer cuales son sus necesidades
o carencias para establecer for-
mulas de colaboracion y las li-
neas base en las que fudamen-
tar la futura cooperacién en
materia de formacion maritima
de forma que se ajustasen a las
necesidades formativas reales
de los paises implicados.

Trece Paises

Un total de 26 representan-
tes, procedentes de 13 paises,
todos ellos vinculados al traba-
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El Centro de Formacién Ocupacional Maritima de
Bamio sera sede, durante la Gltima semana de
marzo y la primera de abril, de unas jornadas

de trabajo en las que se estudiaran las lineas de

actuacién para el establecimiento de un

Programa de Cooperacién del Instituto Social de

la Marina con Iberoamérica en materia de
formacién ocupacional maritima.

jo en el sector maritimo pes-
quero participardn en estas jor-
nadas en las que, ademds de
definir lo que sera el Programa
de Cooperacion, asistirdn a un
Seminario sobre Formacién
Maritima, organizado por el
Instituto Social de la Marina
con la colaboracién de la
Agencia Espaiiola de Coopera-
ci6n Internacional, en el que se
expondrdn temas relacionados
con la Administracién Mariti-
ma Espariola, el Instituto So-
cial de la Marina, la normativa
de la Organizacién Internacio-
nal de Trabajo, la formacién
pesquera, los estudios de Mari-
na Civil, la formacién ocupa-
cional, los planes de formacién
en seguridad marftima del
ISM, las acciones formativas
en técnicas nduticas y pesque-
ras y en nuevas tecnologias,
etc. Todas estas sesiones se
complementardn con visitas
técnicas tanto al Centro de For-
macién Ocupacional Maritima
de Bamio, sede del seminario,
como al centro de Seguridad
Maritima de Salvatierra de Mi-
flo, la escuela ndutico-pesquera
del ISM en Riveira y la Direc-
cién Provincial de este orga-
nismo en Villagarcia de Arosa.

Las dos ultimas jornadas se
dedicardn a perfilar las lineas
de actuacién del futuro Progra-
ma de Cooperacién que, en
principio podrian concretarse

en dos aspectos. Por un lado en
la integracién de alumnos pro-
cedentes de los paises objeto
del programa en curso previsto
en la programacién del Centro
de Formacién Ocupacional
Maritima de Bamio o de cual-
quiera de las Escuelas de For-
macién Profesional Ndautico
Pesquera del Instituto. De otro,
en la elaboracién de cursos es-
pecificos para grupos comple-
tos de alumnos provenientes de
tales paises, programados en
funcién de las demandas for-
mativas de los mismos. Con es-
tas dos lineas de actuacién se

cubririan la formacién de tripu-
lantes y la de formadores, que
es determinante, puesto que és-
tos serdn los encargados de di-
fundir el acervo adquirido.

Los paises representados
en la reunién son Argentina,
Brasil, Colombia, Costa Rica,
Cuba, Chile, Ecuador, México,
Panamd, Pertd, Republica
Dominicana, Uruguay y Vene-
zuela.

El ISM y la Formacion
Maritima

El trabajo en la mar se ca-
racteriza por una serie de notas
diferenciadoras que, sustan-
cialmente, se apartan de aque-
llas que definen y propician la
aplicacién de mecanismos pro-
tectores a otros colectivos
profesionales. El caricter de
extraterritorialidad de la activi-
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dad maritima, la cada vez mas
reafirmada globalizacion vy
universalizacién del mercado
de trabajo maritimo, donde co-
existen distintas variedades de
sociedades mercantiles, con las
variantes que pueden darse en
la combinacién de nacionali-
dad de empresa y pabellon del
buque, requieren una respuesta
diferenciadora en su vertiente
de formacién y empleo.

Asimismo, la industria ma-

ritima, al igual que los demas
sectores de la sociedad, han vi-
vido en los tiltimos afios el ace-
lerado ritmo de innovacién y
cambios gencrados por las
nuevas tecnologias, lo que ha
obligado a los profesionales
del sector a mantener activo su
interés por dominar los nuevos
conocimientos y las técnicas
que, a lo largo de su vida pro-
fesional, representardn un serio
desafio en su actividad produc-
tiva,

Todo ello ha determinado
que la accién formativa haya
tenido que avanzar para asegu-
rar una respuesta adecuada a
estos cambios, contribuyendo
al incremento de la calidad de
vida, al bienestar individual y
colectivo y, en definitiva, a ga-
rantizar un porvenir mejor. En
este contexto, el Instituto So-
cial de la Marina, como orga-
nismo encargado de impulsar
soluciones a la problemadtica
social del sector maritimo-pes-
quero y de mejorar las condi-
ciones profesionales, econémi-
cas y sociales de todos los
trabajadores del mar, cuenta
con un amplio Programa de
Formacién, integrado por dis-
tintas acciones formativas que
van desde la formacién ocupa-
cional, en seguridad, en técni-

cas nduticas y pesqueras hasta
la formacién en nuevas tecno-
logias.

Para afrontar estos distintos
niveles formativos, el ISM dis-
pone de una infraestructura en
todo el litoral espafiol a través
de las Direcciones Provinciales
y Locales y de Escuelas de For-
macién Profesional Nautico-
Pesqueras. Adicionalmente, y
ante la necesidad de dotar al
sector maritimo de un centro
aglutinador que sirva, no sélo
para cubrir la formacién espe-
cifica en determinadas técni-
cas, sino como centro impulsor
del estudio y tratamiento de los
diferentes aspectos socio-eco-
némicos, laborales y de condi-
ciones de vida y trabajo del ci-
tado sector, el ISM cuenta con
el Centro de Formacién Ocupa-
cional Maritimo de Bamio, en
Villagarcia de Arosa, que reali-
za una amplia gama de cursos
de especializacién que permi-
ten el desarrollo posterior de la
formacién para el colectivo
maritimo.

Con todo este programa
formativo el ISM cumple asi
con las normas que inciden so-
bre la formacién de las tripula-
ciones y que han sido desarro-
lladas tanto en la legislacion

espafiola como en la interna-
cional por organismos como la
Organizacién Internacional de
Trabajo, la Organizacién Mari-
tima Internacional y la Unién
Europea a través de sus Regla-
mentos, Recomendaciones y
Directivas.

Ampliar la Experiencia

El Instituto Social de la
Marina quiere ahora ampliar
su experiencia formativa a
otros paises, ya que recibe fre-
cuentes peticiones de informa-
cién sobre esta materia o de
participacion en algunas de sus
actividades por parte de em-
presas, asociaciones o perso-
nas concretas de diversos pai-
ses  iberoamericanos. El
conocimiento que de este orga-
nismo se tiene en aquel conti-
nente es amplio y a ello contri-
buyé sobre manera la
celebracién, en octubre de
1995 en ¢l CFOM de Bamio,
de las “Jornadas para la
mejora del conocimiento 'y
aplicacion de los Convenios
Maritimos de la OIT en Ibero-
américa”, organizadas en
cumplimiento del acuerdo de
colaboracién suscrito en su dia
entre la citada organizacién in-
ternacional, ¢l Ministerio de
Trabajo y el ISM. Los asisten-
tes a las mismas, procedentes
de nueve paises iberoamerica-
nos y pertenecientes a institu-
ciones oficiales relacionadas
con la inspeccién maritima y
con la inspeccién laboral, mos-
traron gran interés en la infra-
estructura sanitaria, formativa
y social del ISM y en el desa-
rrollo de nuevos contactos para
la progresiva implantacién en
sus paises de algunos aspectos
de la misma. Han sido ellos, en
buena medida, los que han
contribuido a difundir el cono-
cimiento que del ISM se tiene
en Iberoamérica y que va a
permitir seguir avanzando por
el camino de la cooperacion en
cuestiones maritimo-pesqueras
con los paises riberefios de
aquel continente y que, dentro
de algunos meses, se concreta-
rd también en sendos progra-
mas con Chile y Venezuela. B

Concha Hernandez Carazo
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La prostata es
una glandula
que forma parte
del aparato
genital
masculino y se
encuentra
inmediatamente
por debajo de
la base de la
vejiga,
alrededor de la
uretra.
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N la pubertad co-
mienza su desarrollo
creciendo desde los 4

gramos hasta alcanzar un
peso de unos 20 gramos en
un adulto de 20 afios.

Junto con las vesiculas
seminales produce un liqui-
do que va a alimentar a los
espermatozoides, que es el
semen. La préstata es res-
ponsable, asimismo del con-
trol de la ereccién que se
produce al llenarse el pene
de sangre, impidiendo su re-
torno. Tras la eyaculacién
(expulsién del semen al ex-
terior), la sangre puede va-
ciarse, regresando el pene a
su tamafio inicial.

Los hombres por lo ge-
neral no son conscientes de
la existencia de la préstata
hasta que aparecen transtor-
nos inflamatorios congesti-
vos o tumorales que dificul-
tan la miccion.

Hasta los cincuenta
afios, la patologia mas fre-
cuente de la préstata son las
inflamaciones o infecciones
llamadas prostatitis. A partir
de esta edad predominan las
tumoraciones de esta glan-
dula, tanto benignas (Hiper-
plasia benigna o adenoma
de préstata), como malignas
(Carcinoma prostatico).

Prostatitis

Puede presentarse de for-
ma stbita, prostatitis aguda,
o bien como un proceso cré-
nico, prostatitis cronica.

Lo més frecuente es que
sea producido por una bac-
teria.

Prostatitis bacteriana
aguda: se caracteriza por un
comienzo ripido, con fiebre al-
ta, escalofrios, dolor de espalda
en la regién lumbar y sintomas
de irritacién durante la miccidn.

Para el diagndstico de este
trastorno se deben hacer anali-
sis y cultivos de orina y de li-
quido prostitico. Ademds se
debe realizar un tacto rectal no-
tandose que la préstata estd
hinchada, firme, caliente y se
produce un intenso dolor.

En el tratamiento, estos ca-
sos suelen responder bastante
bien a los antibiéticos. A veces
es necesaria la hospitalizacién.

Se recomienda reposo en
cama, abstinencia sexual, toma
de liquidos abundantes, medi-
cacién contra el dolor y para
disminuir la fiebre, laxantes y
en casos extremos de tener difi-
cultad para orinar, hay que va-
ciar la vejiga mediante un pin-
chazo en el abdomen.

Prostatitis bacteriana cro-
nica: es una de las causas mas
frecuentes de infecciones de
orina repetidas en los varones.

La mayorfa de los pacientes
refieren sintomas de irritacién
al orinar, sienten escozor, nece-
sidad imperiosa de orinar, ori-
nan poca cantidad y muchas
veces, y por la noche deben le-
vantarse varias veces a orinar.
También presentan dolor de es-
palda en la zona lumbar y en
zona genital.

El diagnéstico se basa en
cultivo de orina y liquido pros-
tatico. En el tacto rectal no se
encuentran hallazgos especifi-
Cos.

ENFERMEDADES
DE LA PROSTATA

El tratamiento se basa en la
toma de antibidticos bajo pres-
cripcién de un médico y duran-
te cuatro o seis semanas.

Suelen reaccionar bien al
tratamiento antibiotico, remi-
tiendo los sintomas y desapare-
ciendo las bacterias de la orina,
aunque é€stas suelen quedarse
en ¢l liquido prostatico repi-
tiéndose la infeccién al cabo de
poco tiempo con los mismos
sintomas que las veces anterio-
res.

Prostatitis no bacteriana:
siendo una enfermedad de cau-
sa desconocida, es el tipo de
prostatitis mas comin que se
observa en la actualidad.

Los sintomas son parecidos
a los de la prostatitis bacteriana
crénica, con irritacién al orinar,
dolor de espalda en la zona
lumbar y dolor en zona genital.

En estos pacientes no se
suelen dar antecedentes de in-
feccién de vias urinarias com-
probadas y en los cultivos no
aparecen agentes infecciosos.
En el tacto rectal no se encuen-
tran hallazgos especificos. Al-
gunos varones presentan pros-
tata dolorosa.

El tratamiento de este tipo
de prostatitis es dificil, al no co-
nocer su origen. Normalmente
se consigue aliviar los sintomas
con dosis altas de antibidticos,
medicamentos para disminuir la
inflamacién y bafios de asiento
con agua caliente.

Hiperplasia benigna o
Adenoma de Prostata

Se trata de una tumoracion
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de la préstata, de cardcter be-
nigno, muy frecuentemente
en los hombre mayores de
50 afios. La edad promedio
de aparicién son los 60 a 65
afios.

Al crecer la préstata oprime
la luz de la uretra impidiendo el
vaciamiento normal de la veji-
ga, produciendo estancamiento
de la orina en la vejiga y predis-
poniendo a una infeccién urina-
ria y a la formacidn de célculos.

El aumento del tamafio de
la préstata en sf no produce sin-
tomas, los trastornos que se
manifiestan se deben a los
efectos que esta tumoracién
produce sobre la uretra, la veji-
ga y los rifiones.

Los sintomas mas frecuen-
tes son la disminucién del cali-
bre y de la fuerza del chorro de
la orina, la miccién intermiten-
te y entrecortada, sensacién de
vaciado incompleto de la veji-

ga, goteo al terminar e incon-
tinencia casi continua. Cuan-
do aparece escozor al orinar,
escalofrios y fiebre indica la
existencia de una infeccién
urinaria.

Por lo regular no es dificil
hacer el diagnéstico cuando
estos sintomas se presentan
en un varén de alrededor de
60 afios. Se deben realizar las
siguientes pruebas: palpacion
de la préstata mediante un

tacto rectal, andlisis y cultivo
de orina para ver si hay infec-
cién y analisis de sangre. Si la
enfermedad estd avanzada, se
deben practicar exdmenes ra-
diograficos con contraste de
las vias urinarias.

Cuando la enfermedad es-
t4 poco avanzada con algunos
farmacos se intenta reducir el
tamafio de la prdstata y mejo-
rar los sintomas, consiguien-
do una mejorfa en la miccién,
El tinico tratamiento eficaz es
la cirugia, siendo su prondsti-
co excelente sin variar la po-
tencia sexual que el paciente
tenia antes de la intervencion
quirdrgica..

Carcinoma de Prostata

Es un cancer frecuente en-
tre los varones mayores de 50
afios, habiéndose observado
un aumento de los casos en
las ultimas décadas.

Su origen es desconocido,
pero parece estar relacionado
con las hormonas.

Suele crecer de forma
lenta, sin dar sintomas hasta
fases muy tardias. Aparece
dificultad al orinar, infeccio-
nes y a veces sangre en la
orina.

Para detectarlo hay que
hacer un tacto rectal, andlisis
de sangre y en ocasiones eco-
grafias acompafiadas de pun-
cién de la préstata para anali-
zar el tejido.

Cuando el carcinoma esta
muy localizado puede curarse
en un alto porcentaje median-
te una intervencién quirtirgica
o radioterapia; cuando se ha-
Ila muy diseminado se combi-
na el tratamiento con hormo-
nas, radioterapia y cirugia
siendo en estos casos dificil la
curacién total pero pueden
responder al tratamiento du-
rante varios afios. B

Ana Martin Aragén
Médico de Sanidad Maritima
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XVIII Curso de
iniciacion a la
Medicina
Subacuatica

La Universidad de Barcelo-
na, la Divisién de Ciencias de
la Salud y CRIS-Unitat de Tera-
pettica, en colaboracién con
otras entidades, han organizado
el XVIII Curso de Iniciacién a
la Medicina Subacuatica, (8-12
de junio); el VII Curso Tedrico-
Préictico de Soporte Vital en
Medio Acuético (13 de junio) y
el XVI Curso de Actualizacién
en Medicina Hiperbdrica (15-
18 de junio) que dardn acceso
al Diploma de Postgrado de
Medicina Subacudtica e Hiper-
barica (20 créditos) a todos
aquellos que participen en los
mismos.

El contenido de estos cursos
tratard numerosos temas entre
los que figuran: fisiologfa del
ejercicio, fisiologfa y fisiopato-
logia subacuaticas, célculo
descomprensivo, tratamiento
precoz del disbarismo, rescate
y primeros auxilios y trata-
miento hospitalario, ejercicios
de soporte vital bésico, etc.

Para obtener el diploma de
postgrado, ademds de superar
los exdmenes es preciso reali-
zar un perfodo de précticas en
un centro reconocido por el
CCCMH y redactar una memo-
ria proyecto. Los requisitos pa-
ra participar en los cursos es te-
ner la licenciatura en medicina
y cirugfa. La matricula puede
hacerse por correo o fax hasta
el 29 de mayo de 1998. La in-
formacién e inscripciones pue-
den hacerse en la Secretaria
Técnica: CRIS-Unitat de Tera-
peitica Hiperbarica, Hospital
de la Cruz Roja. Dos de Maig
301, 08025 Barcelona Telf.: 93-
3477366 o al Fax.: 93-4503736

E-Mail: cris@comb.es o
http://www.comb.es/cccmh. H

74 MAR

Guia del Puerio de Barcelona

Dentro de su coleccion Gui-
as de Puertos para la Gente de
Mar, el Instituto Social de la
Marina acaba de editar la co-
rrespondiente al puerto de Bar-
celona, que pone a disposicién
de los tripulantes una informa-
cién actualizada de la ciudad y
de los servicios relacionados
con el sector maritimo. La fina-
lidad de la misma es ofrecer a
todos los trabajadores del mar
un instrumento ameno y senci-
llo, que les permita situarse en
la ciudad, conocer sus lugares
de interés, sus museos, monu-
mentos, instalaciones deporti-
vas, de esparcimiento etc., y al
mismo tiempo darles a conocer
los servicios que el Instituto So-
cial de la Marina pone a su dis-
posicién en este dmbito geogra-
fico.

Complementariamente a los
propios servicios del ISM, en la
Guia se informa también de los
consulados existentes en la ciu-
dad, los consignatarios de bu-
ques y otros datos de interés
maritimo como las direcciones
de los distintos organismos re-
lacionados con el trabajo mari-
timo como pueden ser aduanas,
organizaciones sindicales, esta-
ciones marftimas, centro de sal-
vamento, etc. La Guia cuenta
con un plano de la ciudad en el
que estdn indicados todos los

lugares de interés para visitar,
un plano de la zona maritima y
portuaria, otro de carreteras de
Barcelona y la guia del metro.

Segtin los responsables del
Instituto Social de la Marina, la
edicién de esta Guia responde a
lo dispuesto en el Convenio 163
de la Organizacién Internacio-

nal de Trabajo (OIT), sobre el
Bienistar de la Gente de Mar en
el mar y en puerto, que tiene
como objetivo facilitar los me-
dios y servicios de bienestar
adecuados a la Gente de Mar,
asi como la financiacién de los
mismos. El ISM dentro de sus
competencias y en cumplimien-
to de lo anterior pone a disposi-
cién de los marinos, en transito,
las casas del Mar y las Hospe-
derias en las que se les facilita
un buen servicio asistencial y
residencial. Entre los servicios
que prestan estas Casas del
Mar, figura el de facilitar infor-
macién local al marino que ten-
ga que desembarcar o embarcar
en puertos espafioles.

Hasta la fecha el ISM ha
editado ya las Guias correspon-
dientes a Tarragona, Valencia,
Cartagena, Huelva, Bilbao y A
Corufia, teniendo previsto con-
tinuar con este objetivo durante
este afio, con la publicacién de
otras dos nuevas guias y seguir
en los préximos afios, hasta fi-
nalizar el proyecto.

Cualquier informacién que
se desee obtener con respecto a
estas Guias los interesados pue-
den dirigirse a las Direcciones
Provinciales con las que el ISM
cuenta en todo el litoral
espaiiol. @

EL 30 de abril al 3 de mayo pro-
ximos se celebrard, como ya
viene siendo tradicional, la

X Edicién de la Feria Expo-Rapita
D

trechar mas, si cabe, sus lazos comercia-
les y abrir nuevas oportunidades de
hacer negocios.

Feria Estatal Ndutico-Pesquera “Ex-
po-Rdpita” que en esta ocasién al-
canza su X edicién. Un afio mds la
localidad pesquera de San Carles de
la Répita (Tarragona) se convertird
en el foro pesquero del Mediterrdneo,
donde se reunirdn més de cien empresas
expositoras en un recinto en el que habrd
una disponibilidad de 4.000 metros cuadrados
cubiertos y otros tantos al aire libre.

Ademis de lo que es la parte ex-
positiva, en la que cada empresa da
cuenta de sus productos y da a cono-

cer los nuevos, la Organizacién de la
Feria ofrece complementariamente
una serie de conferencias especializadas
sobre las cuestiones que preocupan al sec-
tor, se realiza una jormada de simulacro de sal-
vamento maritimo y se celebrard la ya tradicional
muestra gastronémica de los productos dei mar.

Para las empresas, el certamen tiene un interés
especial por cuanto les facilita el contacto personal
y directo con sus clientes, los armadores, que acu-
den puntualmente desde todos los puertos del lito-
ral espafiol. Es una oportunidad que les permite es-

Para mayor informacién los interesados pue-
den dirigirse a la organizacion de la Feria en la
Plaga de Carlos ITI, 13-43540 Sant Carles de la Ra-
pita. Telf.: 977-740100 o al fax.: 977-744387. &
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SEGUROS PARA YATES Y EMB

a toda Wid/qulﬂd 7 |

Para usted, la seguridad en el mar es esencial. @Més de 120 delegaciones repartidas por todo el litoral

Para MURIMAR, también: espafiol le esperan para informarle y atenderle como usted

se merece.
@ S6lo MURIMAR, la compafifa aseguradora con mas

de 70 afios de experiencia en el mundo maritimo, le @Cuando busque seguridad, navegue con MURIMAR.

puede ofrecer seguros y servicios diseflados a la medida de Llamenos y le informaremos:

(91) 597 18 35

sus necesidades y de su embarcacion.

- MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 62 Planta. 28020 MADRID

e-mail: murimar@nexo.es




CON EL MAR, TODOS TENEMOS QUE DAR
LA TALLA. LOS PECES Y TU.

La pesca desaparece.
Hay que dejar crecer
a los peces.
Si no tienen el tamafio
minimo, no los compres,

no los pesques.

Sl

MINISTERIO DE AGRICULTURA PESCA Y ALIMENTACION COMUNIDAD EUROPEA
SECRETARIA GENERAL DE PESCA MARITIMA . .

Instrumento Financiero

-EKEII- de Orientacion de la Pesca

http://www.from.mag.es





