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L exceso de la
capacidad de
las flotas pes-
queras en todo
el mundo; el he-
cho de que, aun
en esta situacién, muchos
paises siguieran subven-
cionando el aumento de la
capacidad de la misma y
la sobreexplotacion consi-
guiente de los recursos en
los caladeros tradicionales
mds importantes, Son cues-
tiones que en los ultimos
afios han sido protagonis-
tas en los debates sobre
politica de pesca tanto
en el marco de la Unién
Europea como en el seno
de los organismos u orga-
nizaciones internaciona-
les relacionados con el
sector. Ordenar el acceso
a esos caladeros y contro-
lar o regular al menos mds
racionalmente la capaci-
dad de estas flotas ha si-
do, en consecuencia, uno
de los objetivos de las po-
liticas pesqueras con unos
resultados dispares que
guardarian relacién con
los altos intereses econd-
micos que se mueven en
torno a esta actividad.

En los titimos tiempos
no se ha logrado una reor-
denacion de las flotas, ni
tampoco se ha evitado la
sobreexplotacién de los
caladeros mds en peligro.
Sin embargo, la realidad
es que, con cardcter gene-
ral, se estd imponiendo
una mayor conciencia so-
bre la necesidad de atajar
esos problemas y se han
dado pasos adelante con el
decidido apoyo de Espafia
en todos los foros, tanto
comunitarios como a esca-
la mundial.

En este sentido, las tl-
timas semanas han traido
noticias positivas. Bruse-
las fij6 indemnizaciones

PESCAR
CON LA
CABEZA

generosas por la eliminaci6n
de las redes de enmalle a la
deriva en el marco comunita-
rio. La Uni6én Europea se ha
fijado un plazo hasta finales
del afio 2001 para la supre-
sién total en sus aguas de es-
te tipo de artes actualmente
permitidas con una distancia
de hasta 2,5 kilémetros y que
se utilizaban por otras flotas
como la francesa en la coste-
ra del bonito mientras los bar-
cos espafioles operaban en la
misma pesqueria con artes
tradicionales. Para Espafia, la
medida afecta a solamente 81
barcos de pequefio tonelaje
en el Mediterraneo. Serfa ésta
la cuenta atrds definitiva para
eliminar unas redes contra las
que Espafia ha estado siem-
pre en contra. Ganada la ba-
talla en la Unién Europea, la
segunda fase seria lograr
también que esos mismos
barcos, ese tipo de artes, fue-
ran erradicados también en
otros paises para lograr una
solucién al problema y no so-
lamente el traslado del mis-
mo a otras aguas, con lo que
se estarfa perjudicando igual-
mente a otros caladeros.

A las voces y actua-
ciones comunitarias se
ha unido la Organizacién
de las Naciones Unidas
para la Alimentacién a
acordar en las ultimas
semanas una serie de do-
cumentos preparatorios
encaminados a la adop-
cién de medidas para evi-
tar la sobreexplotacion de
los recursos pesqueros en
el mundo, asi como para
ordenar la capacidad de
las flotas hoy sobredi-
mensionadas.

Finalmente, una buena
noticia para el conjunto
del mundo del trabajo:
Gobierno, comunidades
auténomas, empresarios y
sindicatos han elaborado
un plan de accién para
acabar con los accidentes
laborales. En el sector de
la pesca, aunque se siguen
produciendo accidentes
graves, la realidad es que,
con la modernizacién de
la flota, se ha reducido la
siniestralidad.

Vidal Maté
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ELECCIONES SINDICALES EN EL ISM

A finales del pasado mes de septiembre
se puso en marcha en el Instituto Social
de rc Marina el proceso electoral sindical
ara renovar a los representantes que
orman la Junta de Personal, érgano de
representacion de los funcionarios, y el
Comité de Empresa, que defiende los in-
tereses de los trabajadores laborales.

En los Servicios Centrales y
la Direccién Provincial de Ma-
drid los comicios tuvieron lugar
el pasado 12 de noviembre con
altos indices de participacion:
un 52% en las elecciones a la
Junta de Personal y con un 78%
y un 83% en los Colegios de
Técnicos y Administrativos y de
Especialistas y no Cualificados
del Comité de Empresa, respec-
tivamente.

En las elecciones a la Junta
de Personal, integrada por once
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miembros, quedaron empatados
a tres representantes la UGT y
USIAP-USO. También se pro-
dujo empate a 2 representantes
entre Comisiones Obreras y la
CEMSATSE. Finalmente CSI-
CESIF obtuvo un tnico repre-
sentante. La novedad en esta
eleccién fue la participacién de
una nueva sigla, la CEMSATSE,
integrada por el personal sanita-
rio de la Policlinica de Madrid.
Por lo que se refiere al Co-
mité de Empresa, integrado por

5 miembros, elegidos por dos
colegios distintos: cuatro para el
de Técnicos y Administrativos y
uno por el de Especialista y no
Cualificados, la composicion
del mismo quedo conformada
de la siguiente manera: 2 repre-
sentantes para UGT, dos para
Comisiones Obreras (uno por ca-
da colegio) y uno para USIAP-
USO.

Todos los representantes
elegidos se esforzardn durante
los préximos cuatro afios en re-
forzar y mejorar la figura del
empleado publico a través de los
procesos de funcionarizacién ya
iniciados, incrementar la oferta
de empleo ptiblico y consolidar
el trabajo temporal, a incremen-
tar los planes de Formacién Pro-
fesional y en el plano de los tra-
bajadores laborales queda por
delante la tarea de explicar a los
trabajadores y vigilar por la bue-

na aplicacién del nuevo Conve-
nio Unico para el Personal La-
boral que acaba de firmar el Mi-
nistro de Administraciones
Publicas con todos los Sindica-
tos con representacion en la Ad-
ministracién y que unifica en un
s6lo Convenio todos los existen-
tes hasta ahora en los distintos
6rganos de la Administracién
del Estado.

Al cierre de este nimero de
“MAR” los procesos electorales
puestos en marcha para todos
los centros del Instituto Social
de la Marina y para el resto de
los organismos que conforman
la Administracién de la Seguri-
dad Social no habian finalizado,
por lo que resulta imposible
adelantar datos fiables sobre las
centrales sindicales que se perfi-
lan como mayoritarias. l

C.H.C.



AYUDAS
COMUNITARIAS
PARA ELIMINAR
LAS REDES

La Unién Europea
fij6 las ayudas para
la eliminacién de
las redes de
enmalle o la deriva
segon el
compromiso
adoptado meses
pasados por
Bruselas.
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LA FAO ALERTA
SOBRE LA
SOBRE-
EXPLOTACION
DE LAS
PESQUERIAS

La Organizacién de
Naciones Unidas
para la
Alimentacién ha
insistido en sus
advertencias sobre
lo necesidad de
evitar la
sobreexplotacién de
los recursos
pesqueros y de
ajustar el potencial
de las flotas.

PLAN DE CHOQUE CONTRA
LOS ACCIDENTES LABORALES

Gobierno, comunidades auténomas, empresarios y
sindicatos han elaborado un plan de accién
concertado para reducir los accidentes laborales.
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A decision de prohibir el
uso de las redes de deri-
va por parte de la Unidn
Europea, segtin el acuer-
do adoptado en el ya his-
térico Consejo de minis-
tros de Pesca del 8 de
junio, ha tenido ahora su conti-
nuacioén l6gica, al establecerse
las ayudas para el abandono de
esta actividad pesquera. Los
ministros de Pesca decidieron,
el pasado 22 de octubre, dar el
visto bueno a la dltima pro-
puesta formulada por la presi-
dencia austriaca, aunque para
su adopcién formal habrd que
esperar al pronunciamiento del
Parlamento Europeo.

Para tener acceso a estas
ayudas, cada Estado miembro
deberd presentar, antes del 31
de diciembre de 1999, su plan
nacional para la reconversion
de la flota redera. El pago de
las cantidades establecidas ha-
bré de realizarse antes de fina-
les del 2001, fecha establecida
para la prohibicién del uso de

redes de enmalle a la deriva
por parte de la UE.

Este mismo afio, la reduc-
cidén de la flota redera alcanza
al 40 por ciento del censo de
los tres afos precedentes. Las
sucesivas reducciones, hasta
llegar a la eliminacidn total, ya
sea por la via del desguace o
por ¢l cambio de actividad, las
establecerd cada Estado miem-
bro. Una reduccion que debe-
rd ser progresiva, como sefiala
a MAR el director general de
Recursos Pesqueros, José Ra-
mon Barafiano, y que deberd
ser aprobada, en iltima ins-
tancia, por la Comisién.

81 barcos espanoles

Dentro de esta flota, se in-
cluyé a dltima hora a 81 bar-
cos espafioles del Mediterrd-
neo que utilizan estas redes en
la pesca del denominado “sar-
da-sarda” (un pez de la familia
de los tdnidos), aunque, por
las especiales caracteristicas

que se desarrollan en esta acti-
vidad, nunca habia sido consi-
derada como parte de la flota
redera, al igual que los pesque-
ros italianos dedicados a esta
misma actividad.

El proceso seguido para su
inclusion entre la flota afecta-
da lo explica José Ramén Ba-
rafiano: El Reglamento reco-
gia las especies cuya captura
estd prohibida con redes de
deriva, entre las que se excep-
tué la del salmon en el Bdltico.
Unas semanas antes de la
aprobacion del Reglamento,
se introdujo una especie que
se llama “sarda-sarda”, que
se pesca en el Mediterrdneo, y
que se realiza con unas redes
similares a las de deriva y una
longitud inferior a un kilome-
tro. A esta actividad se dedi-
can algunos pescadores en el
Mediterraneo, entre los que se
encuentran esparioles e italia-
nos. Aunque es una pesca mas
bien artesanal y proxima a la
costa, sin embargo se realiza
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sobre un tiinido. Y al introdu-
cirse esta especie en el Regla-
mento que se estaba discutien-
do, tanto Esparia como Italia
se han visto obligados a in-
cluir estos barcos en el proce-
so de abandono establecido
para las redes de deriva.

Reflexionando al respecto,
el director general de Recur-
sos Pesqueros afiade: Venimos
luchando desde hace mucho
tiempo para la erradicacion
de las redes de deriva. Cuando
se introdujeron los tinidos
no se habia tenido en cuenta al
“sarda-sarda” ... Y seria ilégi-
co que Esparia dijera si a to-
dos menos a los que nos afec-
taban a nosotros. Por razon de
coherencia, hay que asumirlo.

Naturalmente, esta flota
entrard dentro de las subven-
ciones ahora establecidas —asi
como en los planes de reduc-
cién previstos—y que se fijaron
en las siguientes cantidades:

- Barcos inferiores a 5 to-
neladas de Registro Bruto
(TRB). Las cantidades previs-
tas son de 26.000 ecus (4,3 mi-
llones de pesetas) por el cese
de la actividad y 10.000 ecus
menos en caso de que el barco
sea reconvertido.

- Barcos entre 5y 10 TRB.
Recibiran 70.000 ecus (11,6
millones de pesetas) por el ce-
se de la actividad y 60.000
ecus (unos 10 millones de pe-
setas) por la reconversion. Es-
tas cantidades, que afectan a la
mayor parte de los navios que
operan en el Mediterrdneo, son
sensiblemente superiores a las
propuestas inicialmente por la
Comisién Europea (50.000
ecus —8,3 millones de pesetas—
y 40.000 ecus —6,6 millones de
pesetas—, respectivamente).

- Barcos entre 10 y 20
TRB. Tendran derecho a
104.000 ecus (17,3 millones
de pesetas) si son destinados al
desguace.

- Barcos entre 20 y 40
TRB. La cantidad prevista es
de 120.000 ecus (20 millones)
por el cese de actividad.
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- Barcos entre 40 y 50
TRB. Percibiran 156.000 ecus
(26 millones de pesetas) por el
cese de actividad.

- Barcos entre 50 y 60
TRB. Los de esta capacidad se-
ran subvencionados con 190.000
ecus (31,7 millones), en el caso
de que sean desguazados.

- Barcos entre 60 y 70
TRB. Las ayudas alcanzarin
los 225.000 ecus (37,5 millo-
nes de pesetas).

- Barcos entre 70 y 80
TRB. 260.000 ecus (43,4 mi-
llones de pesetas) por cese de
actividad.

- Barcos con capacidad
superior a las 80 TRB. En es-
te caso, la cantidad prevista
para el cese de actividad es de
295.000 ecus (49,2 millones
de pesetas).

Para el caso de que se deci-
da la reconversién del barco,
de las cantidades previstas pa-
ra el cese de actividad habrd
que descontar 10.000 ecus.

Los pescadores afectados
por la desaparicion de las re-
des de deriva recibirdn una in-
demnizacién de hasta 50.000
ecus (8,3 millones de pesetas)
en el caso de cese de la activi-
dad, y de hasta 20.000 ecus
(3,3 millones de pesetas) en el
caso de que se acojan a la re-
conversion.

Sigue el proceso

Con el establecimiento de
estas ayudas para el abandono
de las redes de deriva, sigue
el proceso iniciado el pasado
mes de junio para que a finales
de diciembre del 2001 la UE
suprima este destructivo arte
de pesca, responsable de la
muerte de mds de un millén de
animales marinos cada afio,
entre los que se encuentran
delfines, ballenas, tortugas, ti-
burones...

La Comisaria Emma Boni-
no trabaja ahora en la elabora-
cién de un informe sobre el
control y el seguimiento de la
situacidn actual, y en el que se
recogerd, como nos comenta
José Ramoén Barafiano, como
ha ido el primer afio (el cum-
plimiento de la reduccién del
40 por ciento de la flota rede-
ra) y cudles son los planes de
los distintos paises para el fu-
turo. Este informe, segin el
director general de Recursos
Pesqueros, deberd presentarlo
en el Consejo de Ministros de
Pesca préximo o en el siguien-
te (diciembre de este afio o
marzo de 1999), segiin el
compromiso adquirido por la
Comisaria. Informe que con-
tendrd los planes de reduc-
cion de las distintas flotas eu-
ropeas.

Una vez logrado poner en
marcha este proceso, y debido
precisamente a las gravisimas
consecuencias derivadas de la
utilizacién de las redes de de-
riva a las que se hacia antes
mencion, ecologistas y algu-



nos Estados miembros de la
UE, como Espaiia, abogan por
ir més all4, buscando su total
erradicacién del Mediterra-
neo. En este sentido se ex-
presaba, en declaraciones a
MAR, el secretario general de
Pesca, Samuel Judrez, al sefia-
lar —tras el acuerdo del Conse-
jo de Ministros de Pesca del 8
de junio— que lo que hay que
lograr es que no haya redes de
deriva en el Mediterrdaneo por
parte de ningtin pais. Lo im-
portante es que a nivel regio-
nal se adopte esta decision
también.

En este sentido, José Ra-
moén Barafiano afirma que la
enorme ventaja que puede te-
ner ahora la UE, tanto en la
Comision Internacional para
la Conservacion del Atin
Atldntico (ICCAT) como en
otra serie de organismos, es
que al tener un plan de erradi-
cacion de las redes de deriva,
puede presionar en esos orga-
nismos para que se aprueben
resoluciones de erradicacion
definitiva. Pero en esos orga-
nismos las decisiones se to-
man por consenso. La presion
puiblica y social es cada vez
mayor, pero ho cabe duda de
que habrd paises que todavia
muestren sus reticencias al
respecto.

La decision de Tianez

A comienzos del pasado
mes de octubre, el gobierno de
Tanez decidié sumarse a la
iniciativa de la UE. Su presi-
dente, Ben Ali, comunicé la
intencién de prohibir la utili-
zacién de redes de deriva a su
flota para el 2002. Entre las ra-
zones aducidas en su declara-
cién, hacia alusién al fuerte
impacto que producen sobre
los recursos marinos y el eco-
sistema.

De esta manera, el pafs tu-
necino pone freno a la peli-
grosa expansion que las redes
de deriva estaban experimen-
tando entre los paises no eu-
ropeos en el Mediterrdneo. De
hecho, Arnau Mateu, respon-
sable de la Campafa de Pesca
de Greenpeace, ya habia de-

nunciado anteriormente a esta

revista la venta de redes, por
parte de los pescadores italia-
nos, a los tunecinos. Este peli-
gro se hacfa extensible a otros
pafses como Malta, Argelia,
Libia, Marruecos o Egipto,
donde, de no prohibirse, podri-
an desarrollarse flotas de redes
de deriva en esos paises que
seguirfan destruyendo —ahora
con otros protagonistas— los
recursos pesqueros y los eco-
sistemas marinos del Medite-
rraneo.

Por ello, y maxime tenien-
do en cuenta que ya se habfan
detectado ventas de redes de
deriva a los pescadores tune-
cidos, la medida ahora apro-
bada por su gobierno de
prohibir las redes de deriva
para el 2002 ha sido acogida
con gran satisfaccion entre los
defensores de una pesca res-
ponsable. Greenpeace ha se-
fialado que esperamos que la
iniciativa del gobierno tune-
cino sirva de ejemplo y cale
entre los demds paises medi-
terrdneos que todavia no han
prohibido estas destructivas
artes de pesca. B

Rail Gutiérrez
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Representantes de
cerca de un centenar
de paises asistieron en
Roma a finales del
pasado mes de
octubre a una
conferencia
internacional para
estudiar la situacién
de las flotas
pesqueras, tiburones y
aves marinas. En dicha
reunion se suscribié un
documento
denominado
Instrumento
Internacional para la
Ordenacion de la
Capacidad Pesquera y
que se presentara
para su debate en la
reunion del Comité de
Pesca que tendra lugar
en FAO para el
proximo mes de
febrero. La
organizacion de las
Naciones Unidas para
Alimentacién se
muestra dura a la
hora de analizar la
actual situacion de las
pesquerias en el
mundo y reclama el
compromiso de los
paises para reducir la
capacidad de las flotas
asi como acciones
concretas para
algunas pesquerias de
forma inmediata
mientras se logran
acuerdos con cardcter
mas general. Aunque,
segun los técnicos de
FAO, se ha reducido la
cifra de subsidios para
fomentar la capacidad
de las flotas, se
considera que se
deben dar nuevos
pasos para lograr una
flota adaptada a las
posibilidades de pesca.
En esta linea, FAO se
muestra contraria al
funcionamiento de las
llamadas banderas de
conveniencia y
reclama medidas para
acabar con su
existencia.
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Propone ya acciones concretas mientras
se llega a un acuerdo internacional

FAO EXIGE UNA
REDUCCION DE
LA CAPACIDAD
DE LAS FLOTAS

L documento elabo-

rado por FAO se ha

hecho tras un comple-

to andlisis de los 200

mayores recursos
pesqueros. Vista la situacién
sobre el terreno, se ha compro-
bado que el 30% de los recur-
S0S pesqueros muestran sinto-
mas de descenso, en un 25% se
hallan estabilizados partiendo
de unos niveles altos de explo-
tacién, mientras en el 40%
restante se ha logrado un in
cremento de las capturas. De
acuerdo con las cifras de FAO
y segiin apuntan los expertos de
la organizacion, el 35% de los
Mayores recursos pesqueros en
el mundo tendrian necesidad de
disponer de procedimientos pa-
ra su ordenacién y evitar los
dafios ocasionados en los afios
precedentes, segin manifesta-
ciones del subdirector general
de FAO Moritaka Hayashi,

Entre las poblaciones pes-
queras sometidas a una mayor
explotacién y que requieren,
€n consecuencia una mayor



atencién para evitar problemas
mas graves en el futuro se ha-
llan, entre otras, las del baca-
lao, gallineta, eglefino y la la-
cha roja en el Atlantico. En el
Atlantico y en el Pacifico, la
sardina, la anchoa, el reloj ana-
ranjado, el pez espada, el atiin
rojo, el patudo y el blanco.

Segiin los datos manejados
por FAO, las capturas pesque-
ras en 1997 apuntan hacia una
cifra de 122 millones de tone-
ladas, lo que supone el mismo
nivel récord logrado en 1996.
Los efectos negativos de la co-
rriente El Nifio en América del
sur al reducir las capturas se
habrian compensado con un
aumento en la produccién de
pescado en China, fundamen-
talmente por la acuicultura.
Entre otras producciones des-
taca el camaré6n, aunque el cre-
cimiento de las mismas parece
va camino de estabilizarse. To-
mando como referencia tam-
bién el dltimo afio, aumentaron
ligeramente las exportaciones
de los productos de la pesca

Entre otras medidas inmediatas se plantea
reducir la potencia de los buques
implicados en la pesca del atin en aguas
templadas y el control de los barcos de
banderas de conveniencia
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hasta llegar a los 56.500 millo-
nes de dolares. Esta cifra se ha
logrado a consecuencia de un
aumento de los precios y a pe-
sar de una reduccién en las
operaciones. Una vez mads, Ja-
pon se ha convertido en el pri-
mer pais importador con nada
menos que el 30% de todo el
comercio mundial. Por el con-
trario, Estados Unidos sigue
consolidando su posicién co-
mo tercer pais exportador de
pescados, mientras el conjunto
de la Unién Europea tuvo un
crecimiento de las compras en
el exterior.

Del conjunto de las pes-
querias, el camarén sigue sien-
do el principal producto que se
comercializa en el mercado in-
ternacional al suponer el 20%
de todas las operaciones. Ja-
pén ha sido fradicionalmente
el primer pais comprador. En
el tltimo afio, debido a la cri-
sis econdémica, bajaron las
compras, trasladdndose el mer-
cado fundamentalmente a Es-
tados Unidos.

El attin es el segundo pro-
ducto por su volumen de co-
mercializacién en el mercado
mundial al representar el 11%
de todas las operaciones. La
existencia de buenas capturas
provoco una caida en los pre-
cios.

Los peces de fondo repre-
sentan el 10% del comercio
mundial de pescados. La exis-
tencia de una baja oferta pro-
vocé una subida de las cotiza-
ciones y la caida de las ventas
en paises asiaticos consecuen-
cia de la crisis econémica, y la
menor capacidad de compra.
La pesca de merluza en aguas
argentinas ascendié nada me-
nos que a 600.000 toneladas,
mientras, debido a la corriente
El Niio, no hubo esta pesque-
ria en aguas peruanas.

Finalmente, los cefalépo-
dos constituyen el 4% del co-
mercio internacional y el mer-
cado estuvo condicionado por
la bajada de los precios y la cai-
da en las ventas en Japdn debi-
do a la crisis econdémica. l

Vidal Maté
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Evolucién de la pesca entre
1970 y 1995 en la UE

1A FLOTA

COMUNITI

Durante los Gltimos 25 afios, los niveles de
capturas en el conjunto de los paises que
actualmente forman parte de la Unién Europea
experimentaron un crecimiento en sus capturas
pesqueras del 11%, segin los datos manejados
por la propia Comision de la UE, pasando de
7,27 a 8,1 millones de toneladas. Esta moderada
estabilidad en el conjunto de los paises
miembros tiene sin embargo dos extremos.
Mientras Irlanda experimenté en este periodo un
crecimiento de sus capturas del 423%, seguida de
Finlandia con el 129% y de Grecia con el 124%,
los paises de mayor demanda de pescado como
Portugal y Espaiia tuvieron un recorte en sus
descargas del 43% y del 14% respectivamente.
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Ilanda, Grecia
y Finlandia

tuvieron un fuerte

crecimiento de

capturas, mientras

Espana tuvo

un descenso
del 14%

Produccién pesquera del EEE

(en toneladas de peso vivo)

1970 1995 % cambio
B 53.000 36.445 =31
DK 1.224.700 2.041.132 +67
D 932.514 298.017 -68
F 761.691 793.234 +4
Gr 88.500 198.217 +124
E 1.532.017 1.320.000 -14
IRL 78.900 412.712 +423
| 395.894 609.768 +54
NL 300.000 521.377 +74
A 3.200 4.458 +39
P 462.826 265.508 —43
FIN 80.700 184.829 +129
S 285.869 412.153 +44
UK 1.077.400 1.003.740 -7
EU 15 7.277.211 8.101.590 +11

Fuente: Eurostat/FAQ.

AS razones de esta situa-
cion se hallan en la evo-
lucién de las posibilida-
des de pesca en cada uno
de los caladeros donde
faena tradicionalmente la
flota. Mientras en el cala-
dero del Atlantico Nororiental
que rodea todas las costas de
los paises comunitarios los
niveles de capturas se han
mantenido en lineas generales
estables o con un ligero incre-
mento, las cosas no fueron tan
bien en otros caladeros exterio-
res como las costas cercanas a
Canada o en los paises de Afri-
ca del Sur, donde se han produ-
cido fuertes recortes, afectando
fundamentalmente a Portugal y
a Espafia.

Frente a estas zonas en re-
troceso, las flotas comunitarias,
muy especialmente la espafio-
la, han compensado parcial-
mente al menos esos recortes
con un aumento en las capturas
en otras zonas como Argenti-
na, mientras de cara al futuro
también se plantean importan-
tes posibilidades pesqueras en
aguas del indico, donde se con-
sidera hay elevados recursos
por explotar.

Segtin los datos manejados
por la Unién Europea, en los
ultimos 25 afios ¢l conjunto de
las capturas de pescado en los
actualmente paises miembros
pas6 de 7,27 a 8,1 millones de
toneladas, 1o que supone un
crecimiento medio del 11%. El
crecimiento mds espectacular
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Los paises de mayor demanda de pescado, como Espaiia

y Portugal, son los que tuvieron también las mayores

reducciones de flota

Capturas en los mares Mediterraneo
y Negro
{toneladas de peso vivo)

1970 1995

E 121.969 143.253
F 44.000 34.212
Gr 49.100 139.304
! 305.194 369.082
P 0 446
EU15 520.263 686.297

Capturas en el Aflantico noroccidental
{toneladas de peso vivo)

1970 1995

DK 400 446
D 295.000 0
E 280.400 20.069
F 66.400 0
P 162.700 12.532
UK 6.700 0
EU 15 811.600 33.047

Capturas en el Alantico centroriental
{toneladas de peso vivo)

D 29.100 0
Gr 32.400 8.684
E 224.545 327.871
F 5.196 70.401
| 58.900 8.067
P 31.202 22.324
E

1970 1995 M

uis 427.243

437.347

Capturas en el Aflantico suroccidental
{toneladas de peso vivo)

1970 1995

Capturas en el Atlantico suroriental
(toneladas de peso vivo)

1970 1995

D 600 0
E 246.000 28.976
i 0 109
P 20.800 1.418
EEE 267.400 30.503
ZAF+NAM 1.223.700 858.123
ANG 367.501 87.847
ex-URSS 422.200 230.883
JPN 84.800 34.118
Mundo 2.459.974 1.294.644

Capturas en el océano indico occidental

E 0 96.171

F 0 7.330 {toneladas de peso vivo)
' ¢ e 1970 1995
P 0 7.178

UK 0 2.080 F 0 94.528
EU 15 0 113.719 | 0 1.650
BRA 479.440 590.000 E 0 143.856
ARG 185.300 1.134.648 EEE 0 240.034
TAl 9.743 144.760 IND 825.800 1.850.646
KOR 0 141.635 Mundo 1.595.000 3.899.980
JPN 13.800 93.945

Mundo 711.283 2.402.129

Capturas en el Atléntico nororiental
(toneladas de peso vivo)

Capturas en aguas inferiores
{toneladas métricas)

1970 1995

B 4 R

DK 9.400 264
B 53.000 35.088 D 19.600 22.889
DK 1.214.900 1.998.217 E 12,300 9.000
D 569.614 216.864 F 1,500 4.500
E 532,803 410,596 Gr 7.000 17.585
F 505.795 297.305 IRL 200 3761
RL 75.000 377.029 | 9.000 10,035
NL 211,500 433.985 NL 1.300 4107
p 248.024 216.629 A 1.300 400
FIN 62.600 119.048 FIN 18.100 48.436
s 284.004 402.643 5 1.665 1.937
UK 1.064.300 905.676 UK 900 2.146
EUT5 4,822,840 5.413.080 EU15 82.265 125.571
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fue el registrado por Irlanda,
que pas6 de 79.000 a nada me-
nos que 413.000 toneladas
con un crecimiento del 423%,
mientras Finlandia pasaba de
81.000 a 185.000 toneladas y
Grecia de 88.000 a 198.000.
De los paises miembros, sola-
mente cinco han registrado en
ese periodo un crecimiento ne-
gativo. Destaca la caida del
43% en las descargas de la flo-
ta portuguesa, que pasaron de
463.000 a 265.000 toneladas.
En el caso de Espafia ese recor-
te ha sido del 14%, pasando las
capturas de 1,5 a 1,3 millones
de toneladas. En Bélgica las
capturas bajaron también de
53.000 a 36.00 toneladas, un
31%, y en el Reino Unido baja-
ron de 1,07 millones de tonela-
das a 1,03 millones.

En el conjunto de la Unién
Europea, el pais con los mayo-
res niveles de descargas es Di-
namarca, con 2 millones de to-
neladas. La nota destacada de
este pafs es que una buena par-
te de estas descargas se desti-
nan para la elaboracién de hari-



na, situacion contraria a lo que
sucede en Espaifia, segundo
pais productor, donde la mayor
parte de las capturas, 1,3 millo-
nes de toneladas, se destinan al
consumo humano.

Del conjunto de las captu-
ras de los paises comunitarios,
el grueso mds importante se ha-
lla en el caladero denominado
Atlantico Nororiental, que es
donde se encuentran las aguas
que rodean a los Estados
miembros, con 5,4 millones de
toneladas en 1995 frente a los
4.8 millones de toneladas en
1970. De acuerdo con esas ci-
fras, se puede hablar de una
cierta estabilidad en las captu-
ras a pesar de que en muchos
de esos caladeros los recursos
se hallan fuertemente explota-
dos y con peligro de agota-
miento. Esta zona supone el
fuerte de los recursos pesque-
ros para las flotas comunitarias
mientras la parte restante hasta
los 8,1 millones de toneladas se
reparte entre los caladeros de
todo el mundo, donde en las 1l-
timas décadas no se han dado

precisamente facilidades para
las pesquerfas. Por esa misma
razén las flotas mds afectadas
han sido las que como Espafia
y Portugal han tenido histérica-
mente dependencia de aguas
ajenas con casl permanentes
cambios de zonas.

Las capturas de los paises
comunitarios en los mares Me-
diterrdneo y Negro han pasa-
do en los dltimos 25 aiios de
520.000 a 686.000 toneladas,
donde destacan las 370.000 to-
neladas de Italia, las 143.000
toneladas de Espafia y las
139.000 toneladas de Grecia.

Un caladero importante
para la Unién Europea en con-
junto, pero especialmente pa-
ra Espafia, es el denominado
Atlantico Centroriental, que se
extiende por las costas del Sa-
hara y Mauritania hasta el Gol-
fo de Guinea. En esta zona, las
capturas totales de las flotas
comunitarias en 1995 fueron de
437.000 toneladas, una cifra
practicamente igual a la de ha-
ce 25 aflos. En esas capturas

destaca la posicién espafiola
con 328.000 toneladas en 1995
frente a 224.000 toneladas en
1970. Ello significa que, a pe-
sar de las dificultades que se
producen tradicionalmente en
esos caladeros, se han superado
las mismas por la via de los
acuerdos o sustituyendo unas
aguas por otras.

Una situacién totalmente
opuesta es la que se ha produ-
cido en el caladero denomina-
do como Atléntico Suroriental
que irfa desde ¢l Golfo de Gui-
nea hasta Sudafrica. En esa zo-
na, las capturas comunitarias
en ese periodo han pasado de
267.000 toneladas a solamente
30.500 toneladas. También en
esas aguas era masiva la pre-
sencia de la flota espafiola, que
en 1970 capturaba nada menos
que 246.000 toneladas, para pa-
sar en 1995 a solamente 29.000
toneladas. Estos datos tampoco
pueden ocultar otra realidad.
Aunque oficialmente, y como
barcos comunitarios, han des-
cendido las capturas de la flo-
ta espafiola, la realidad es que

muchos de ellos siguen fae-
nando en aquellas aguas con
otras banderas comercializan-
dose parte de ese pescado en
Espafia.

En la otra orilla del Atldnti-
co, la evolucién de las capturas
por parte de la flota comunita-
ria han tenido un comporta-
miento muy desigual. Desde
unos caladeros que se han
abierto y que ofrecen grandes
posibilidades pesqueras para el
futuro, hasta otros que casi se
han cerrado.

En la parte mds negativa se
halla el llamado caladero no-
roccidental, que se halla en los
entornos de las costas de Cana-
da y Estados Unidos. En esas
aguas se ha pasado de unas
capturas por las flotas comuni-
tarias de 811.000 toneladas en
1970 a solamente 30.000 tone-
ladas en 1995. Espafia, junto
con Alemania y Portugal, han
sido los grandes perdedores en
ese caladero. En el caso de Es-
pafiol se ha pasado de 280.000
a solamente 20.000 toneladas,
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£ Atlantico
noroccidental

En los sltimos 25 aios se ha
producido un cambio significativo
en el comportamiento de los
diferentes caladeros en relacién con
las capturas de la flota comunitaria.
Hay zonas donde se ha producido
una caida espectacular de las
capturas, como en las aguas de
América del Norte y el sur de Africa

Atlantico
nororiental

P4

Atlantico

} -, centroccidental
<

Atlantico
centroriental .. 7./

Atlantico

g

f Atlantico

sudoriental

sudoccidental

Mapa de los caladeros principales (evolucion 1970-1995)

desde el Golfo de Guinea hasta
Suddafrica. Hay estabilidad en el
Mediterraneo y en Africa
centrooriental. En las costas del
norte de Europa también se puede
hablar de estabilidad, mientras las
mejores perspectivas se hallan en
las costas de América del Sur, en la
zona atlantica y en el Indico.

Océano indico
occidental

i 4

Océano Atlantico antartico

Océano indico
antartico

siendo hoy la flota comunitaria
que lleva a cabo las mayores
capturas en esas aguas, segui-
da por las 12.500 toneladas de
Portugal, mientras la flota ale-
mana ha desaparecido.

En la zona denominada
como Atldntico suroccidental
se ha producido el fenémeno
opuesto. En 1970 no habia ofi-
cialmente capturas de la flota
comunitaria en aquellas aguas.
En este momento, y gracias
fundamentalmente al acuerdo
con Argentina, las capturas en
1995 fueron de 113.000 tonela-
das, de las que 96.000 corres-
pondian a la flota espafiola. En
este momento las capturas son
superiores tanto en aguas de
ese pais como en aguas exterio-
res, capturas que se comparten
con otras flotas importantes co-
mo son las japonesas o corea-
nas. Se trata de un caladero en
alza donde tienen puestas espe-
ranzas los armadores comuni-
tarios, especialmente los espa-
fioles, pero donde se habran de
ir superando también proble-
mas con los armadores y la in-
dustria pesquera de ese pafs,



como ha sucedido en otros ca-
laderos.

Finalmente, en las capturas
de las flotas comunitarias des-
tacan las correspondientes al
caladero del Indico Occidental.
En 1970 las capturas en aque-
Ilas aguas eran inexistentes. En
este momento las capturas se
elevan a 240.000 toneladas en-
tre las que destaca igualmente
la flota espaiiola con 140.000
toneladas, seguida de la flota
francesa con 94.000 toneladas.
Se trata de una zona que ofrece
altas posibilidades de pesca y
que en los ultimos tiempos ha
sido noticia, mas que por los
niveles de capturas, por dife-
rentes apresamientos de barcos
espafioles por parte de autori-
dades de paises de la zona,
donde mandan los intereses de
Francia. Espafia tiene en esas
aguas internacionales impor-
tantes posibilidades de pesca,
como casi siempre, abriendo e
investigando nuevos caladeros.
Igualmente, se estd desarrollan-
do un trabajo continuado de in-
vestigacién en aguas mds al Sur
en base a campafias experimen-

Se ha producido un fuerte descenso en

los niveles de capturas en las zonas

Atlantico Noroccidental (costas de Canada)

y en el Atlantico Suroriental (Africa del

Sur), mientras crecen en el Atlantico

tales que pueden ser la salida a
medio plazo para parte de la
flota de los grandes barcos con-
geladores.

En el conjunto de la Unién
Europea, las capturas en aguas
interiores suponian en 1995 sola-
mente 125.000 toneladas, frente
a las 82.000 toneladas de 1970.

De acuerdo con este pano-
rama se puede concluir que las
capturas de la flota comunitaria
cuentan con tres tipos de cala-
deros. Uno, el mas importante,
que rodea por el Norte los Es-
tados miembros, donde las cap-
turas son estables, con ligeros
incrementos, aunque en mu-
chos casos hay graves riesgos
de agotamiento.

Hay un segundo paquete de
caladeros, costas de Norteamé-
rica y sur de Africa oriental,
donde las capturas han caido en
picado. En el caso de Africa, 1a
realidad es que parte de esas
capturas las siguen realizando
barcos comunitarios con ofras
banderas. Finalmente, hay un
tercer grupo de caladeros, Ar-

Suroccidental (Argentina) y en el Indico

gentina o el Indico, donde exis-
ten posibilidades para aumen-
tar las capturas en el futuro.

Por especies, las capturas
mds importantes corresponden
a bacalao, merluza, eglefinos,
gallinetas, lubinas, congrios,
arenques, sardinas y anchoas.

Junto a este comportamien-
to de los niveles de capturas
por el conjunto de los paises
miembros de la Unién Euro-
pea, hay dos datos significati-
vos que reflejan el comporta-
miento del sector: los niveles
de consumo de pescado y la
evoluciéon de las flotas en los
paises miembros.

En el conjunto de la Unién
Europea, ¢l consumo medio de
productos de la pesca segtin los
datos de FAO es de 22 kilos por
persona y afio. Por encima de
esas cifras, curiosamente, se ha-
llan fundamentalmente dos pai-
ses: Portugal, con una demanda
de 57 kilos por persona y afio, y
Espafia, con 39 kilos. Se trata
de los dos pafses que han expe-
rimentado en los dltimos 25

afios la mayor caida oficial en
los niveles de capturas por los
problemas habidos en algunos
de los caladeros mas significati-
vos para sus flotas, como las
costas de América del Norte en
el Atlantico y en Africa del Sur.
En segundo lugar, en cuanto a
la demanda de los productos de
la pesca se hallan los paises del
Norte como Suecia con 27 ki-
los, Finlandia, con 33 kilos, o
Dinamarca, con 20 kilos.

Un segundo dato a conside-
rar en relacién con el sector de
la pesca en la Unién Europea
es la evolucién de la capacidad
de las flotas. También en este
punto, Espafia y Portugal se ha-
llan entre los principales paises
que han seguido las directrices
comunitarias para reducir las
flotas tanto por la via del des-
guace como, sobre todo en el
caso de Espaiia, por la salida
de barcos hacia otros caladeros
bajo las diferentes férmulas ar-
bitradas desde Bruselas, como
empresas mixtas o asociacio-
nes temporales. W

Vidal Maté
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Cumbre de comn“. los

Seguridad
y Salvd
Laboral

en Muclrlll

LA SOCIEDAD

Seis Ministros del Gobierno, todos los Presidentes de las
Comunidades Auténomas y sus Consejeros de Trabajo
asi como las principales organizaciones sindicales UGT
y CCOO y empresariales CEOE y CEPYME se han
comprometido a erradicar la siniestralidad laboral en
Espaia, cuya tasa es una de las mas altas de la Unién
Europea. Este compromiso se ha materializado en el
Plan de Accién sobre la Siniestralidad Laboral, que ha
sido aprobado en el transcurso de la Cumbre que sobre
Seguridad y Salud Laboral se ha celebrado en Madrid,
el pasado 4 de noviembre, bajo el impulso del
Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales. Su objetivo:
acabar con los mas de 1.200.000 accidentes laborales
que cada aio se producen en Espaiia.

18 wMmAR

pesar de la intensa labor forma-
tiva que el Gobierno, con el
apoyo de los agentes sociales,
viene desarrollando en los ulti-
mos afios, con el fin de aplicar
la Ley de Prevencién de Ries-
gos Laborales, lo cierto es que
los resultados no han sido lo sa-
tisfactorios que se esperaba y

los accidentes laborales han
continuado aumentando, situan-
do a Espafia lejos de la mo-
dernidad y del desarrollo econ6-
mico y social que ha experi-
mentado. Esta preocupacién ha
sido manifestada no sélo por el
Gobierno sino por todos los es-
tamentos de la sociedad: Con-

CADA DIA
MUEREN
EN.
ESPANA
TRES

PERSONAS
A CAUSA
DE UN
ACCIDENTE
LABORAL




greso de los Diputados, Orga-
nizaciones Empresariales y
Sindicales y Comunidades Au-
ténomas que, a través de la
Comisién Nacional de Seguri-
dad y Salud en el Trabajo, don-
de se encuentran representados,
han hecho patente la necesidad
de que se refuercen y amplien
las medidas que hasta ahora se
han aplicado para evitar la si-
niestralidad laboral.

A propuesta de los sindica-
tos CCOO y UGT, y con las
aportaciones de las organiza-
ciones empresariales CEOE vy
CEPYME y de las Comunida-
des Auténomas y las demandas
contenidas en el acuerdo logra-
do en el Congreso de los Dipu-
tados en febrero pasado, se ha
elaborado el Plan de Accién,
llamado también Plan de Cho-
que, contra los accidentes labo-
rales que ha sido aprobado en la
Cumbre sobre Seguridad y Sa-
lud Laboral, celebrado el pasa-
do 4 de noviembre en Madrid,
que ha contado con la presencia
de 6 Ministros del Gobierno, el
de Trabajo y Asuntos Sociales,
Javier Arenas; el de Adminis-
traciones Publicas, Mariano
Rajoy; el de Sanidad y Consu-
mo, José Manuel Romay Beca-
ria; el de Industria y Energfa,
Josep Piqué, y las Ministras de
Medio Ambiente y Agricultura,
Pesca y Alimentacién, Isabel
Tocino y Loyola de Palacio,
respectivamente, asi como con
la de otros tantos presidentes de
Comunidades Auténomas, en-
tre ellos el de Cataluiia, Jordi
Pujol, y de Castilla-La Mancha,
José Bono, y de los Secretarios
Generales de CCOO y UGT,
Antonio Gutiérrez y Candido
Méndez, y los presidentes de
las organizaciones empresaria-
les CEOE, José Maria Cuevas,
y CEPYME, Antonio Masa.

Pacto Social
por la salud laboral

Como principal impulsor de
esta Cumbre, el Ministro de Tra-
bajo y Asuntos Sociales, Javier
Arenas, hizo una propuesta de
cara a la erradicacion de la si-
niestralidad laboral y pidié que,
a partir de la aprobacién del
Plan de Accidn, se llegase entre
todas las fuerzas sociales y las
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LA SOCIEDAD

un gran Pacto Social por la Sa-
Iud y la Seguridad Laboral, ba-
sado en el didlogo entre todas
las fuerzas y que vincule a to-
dos, porque los accidentes labo-
rales no pueden quedarse en la
esfera de lo estadistico, ya que
detrds de cada uno de ellos exis-
te un drama humano y familiar”.

A pesar de los esfuerzos
realizados por su Departamento
por implantar la Ley de Preven-
cién de Riesgos Laborales, el
Ministro de Trabajo no se mos-
tré satisfecho por los resultados
e hizo un balance de los acci-
dentes laborales ocurridos en el
dltimo afio y que han supuesto
unas pérdidas humanas de mas
de mil personas y materiales de
15 millones de horas perdidas y
dos billones de pesetas.

Al analizar las causas de es-
tos accidentes el Ministro no
dudé en achacarlas en buena
medida a la precariedad en el
trabajo, advirtiendo que existe
el doble de siniestralidad en los
contratos temporales que en los
indefinidos, “ya que la educa-
cién en la prevencion, la forma-
cién y la informacién se desa-
rrollan mds plenamente en el
empleo estable y no en el tem-
poral”, e hizo un llamamiento a
que se utilice por parte de los
empresarios este tipo de con-
tratacién con mads frecuencia,
puesto que —dijo— “invertir en
todo aquello que conlleve ma-
yor seguridad laboral es siem-
pre un buen negocio”.

No ahorr6 el Ministro la au-
tocritica y buscéd causas de los
accidentes en las deficiencias or-
ganizativas, de gestion e infor-
macién en el cumplimiento de la
ley. Para evitarlo, el titular de
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MINISTERIO DE TRABAJO
Y ASUNTOS SOCIALES

Trabajo ha sefialado que se han
reforzado en un cien por cien las
inspecciones que lleva a cabo su
departamento y que éstas segui-
rdn en aumento el préximo afio.

Preocupacion
por los accidentes
en el sector pesquero

Por su parte la Ministra de
Agricultura, Pesca y Alimenta-

cién, Loyola de Palacio, mostrd
su preocupacién por el alto in-
dice de siniestralidad existen-
te en el sector pesquero como
consecuencia de las duras con-
diciones en que se desarrolla el
trabajo de este colectivo, espe-
cialmente las climatolégicas.
“Es demasiado frecuente —dijo
la Ministra— ver a la familia
pesquera de luto”. No obstante
la responsable de pesca mostré

un ligero optimismo al mani-
festar que “la flota pesquera,
gue hace unos afios rozaba la
obsolescencia, se ha rejuvene-
cido principalmente gracias a
que, con las ayudas comunita-
rias, se ha reducido esfuerzo
pesquero a cambio de mejora y
modernizacién de los barcos
que son ahora mds potentes,
mas modernos y permiten me-
jores condiciones de habitali-



dad, es decir, condiciones mas
saludables para cjercer el traba-
jo y mayor seguridad para ha-
cer frente a las condiciones ad-
versas de la mar”.

También —asegur6 la Minis-
tra— han mejorado considera-
blemente las tecnologias no sélo
para hacer mejores barcos sino
para que éstos vayan mejor do-
tados de sistemas de radioco-
municacién. Hablé también de
la importancia de los satélites y
del avance experimentado por
los Servicios de Salvamento
tanto nacionales como interna-
cionales. A pesar de ello, “queda
mucho por hacer y no podemos
caer en la autocomplacencia si-
no en el rigor y la exigencia pa-
ra formar, educar ¢ informar a
la gente del mar con el fin de
que aprovechen estas nuevas
tecnologias, pero no sélo para
compartir sino para conseguir
mayor seguridad para nuestros
pescadores”.

Compromiso de todos

El resto de los intervinien-
tes coincidieron en destacar es-
ta Cumbre como un gran paso
hacia un futuro mejor en la
erradicacioén de los accidentes
laborales. Todos, desde sindica-
tos, empresarios, representantes
de CCAA y los Ministros de

Gobiemo se sumaron al com-
promiso de poner en marcha
cuanto antes las medidas conte-
nidas en el Plan de Accién de
Salud y Seguridad Laboral, ca-
da uno desde la perspectiva de
sus responsabilidades. Todos
coincidieron que es imprescin-
dible extender a todo el mundo
laboral la cultura de la preven-
cioén, facilitando los medios y
recursos necesarios para mejo-
rar las condiciones de trabajo,
especialmente en el ambito de
la pequefia empresa y concen-
trando los esfuerzos en aquellas
que ofrezcan mayores indices
de siniestralidad.

Tras las sesiones de trabajo
de la Comisién Nacional sobre
el Plan de Accién sobre la Si-
niestralidad Laboral, en la que
se debatid la problemadtica de la
cooperacion interterritorial, en
relacién con las politicas, com-
petencias y actuaciones de las
Administraciones Publicas, pa-
ra coordinar las acciones a lle-
var a cabo, se cerrd la sesion
con la intervenciéon de Hans
Horst Konkolewsky, Director
de la Agencia Europea para la
Seguridad y Salud en el Traba-
jo, con sede en Bilbao, quien se
refiri6 a la cooperacién que de-
be existir en toda la Unién Eu-
ropea a través de la Red de Se-
guridad y salud en el Trabajo.

FRASES
PARA UN
COMPROMISO

Recogemos a continuacién algunas de las frases
pronunciadas por los participantes en esta Cumbre, que
dan muestra del compromiso adquirido por todos para
luchar contra los accidentes laborales.

Javier Arenas, Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales:
"Hagamos un Pacto Social que implique a todos para que
Espaiia deje de ser uno de los paises con mayor tasa de
siniestralidad laboral”.

José Manuel Romay Becaria, Ministro de Sanidad

y Consumo: “El resto que nos queda no es legislar sino aplicar
con efectividad las modernas técnicas de prevencién que
confemplan nuestras leyes”.

Isabel Tocino, Ministra de Medio Ambiente: “Hay que
incrementar en las empresas el nivel de proteccion de los
trabajadores para que éstos tengan mayor calidad en el
desarrollo de su trabajo y corregir en origen los accidentes”.

Loyola de Palacio, Ministra de Agricultura, Pesca

y Alimentacion: “Tenemos que aprovechar las modernas
tecnologias y ponerlas al servicio de la mejora de las
condiciones de vida y trabajo de los pescadores”.

Mariano Rajoy, Ministro de Administraciones Publicas:
“La formacion de técnicos en salud laboral es esencial para
la puesta en marcha de los servicios de prevencién”.

Jordi Pujol, Presidente de la Generdlitat de Catalufia:
“La sociedad moderna requiere que todos los estamentos
de la sociedad puedan actuar conjuntamente para luchar
contra los accicf;mes laborales”.

José Bono, Presidente de la Junta de Castilla-La Mancha:
“Hemos dado soluciones al problema de los accidentes en
las leyes pero no en la préctica. Tenemos que vincular el
desarrollo econémico al desarrollo humano y anteponer
el factor humano al factor econémico”.

José M. Cuevas, Presidente de CEOE: “Nadie fiene que
permanecer indiferente ante los accidentes laborales y los que
tenemos responsabilidades no debemos transmitir resignacion
ante ellos sino tomar decisiones”.

Antonio Mas, Presidente de CEPYME: “Las mejores
herramientas contra los accidentes son la formacién y la
prevencion”.

Candido Méndez, secretario General de UGT: “Los accidentes

son fallos humanos como consecuencia de la inseguridad en la
que, en la actualidad, se desarrolla el frabajo, y ante ello hay

que tomar medidas de choque”.

Antonio Gutiérrez, Secretario General de CCOO: “El sector
pesquero es uno de los que requiere mayor atencién de las
autoridades para mejorar las condiciones de vida, salud y
seguridad de sus trabajadores”.
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UN RETO
LA SOCIEDAD

Plan de accion

i

it

El Plan de Accién aprobado
nace para acelerar y favorecer
la implantacién del nuevo mo-
delo preventivo y, sobre todo,
de la nueva cultura preventiva
que este modelo impone, para
evitar los accidentes laborales.

En €l se contemplan una se-
rie de medidas de accién inme-
diata (plan de choque) y otras
cuya puesta en marcha y sus
efectos deben producirse a me-
dio y largo plazo.

En el primer grupo se inclu-
yen fundamentalmente las si-
guientes acciones:

a) Acciones de sensibiliza-
cién y divulgacion: campaiia
publicitaria, carteles, folletos,
etcétera.

b) Acciones de control; a
través de un refuerzo selectivo
de las acciones inspectoras, con
la colaboracién de las autorida-
des autonémicas y locales.

¢) Acciones de promocion
y “motivacién positiva’: a tra-
vés de la puesta en marcha de la
Fundacién prevista en la Ley, y
de mecanismos de incentiva-
cién econémica, por ejemplo,
desde una revisién del sistema
de primas por accidente de tra-
bajo, para acercarlo a los siste-
mas “bonus/malus” (de forma
que puedan pagar menos quie-
nes mas se preocupen por la
prevencion de riesgos labora-
les), hasta mecanismos de in-
centivacién para la constitucién
de servicios de prevencién
mancomunados, o de proyectos
empresariales novedosos, que
revistan un cardcter ejemplar.
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d) Acciones de coordina-
cion: en particular con las co-
munidades autonémas, median-
te un acuerdo especifico.

Junto a estas medidas, exis-
ten otras a medio y largo plazo
de las que cabe destacar:

— Incrementar los recur-
sos disponibles, para satisfacer
las necesidades generadas por
el modelo preventivo que esta-

blece la Ley de Prevencion de
Riegos Laborales.

— Crear una verdadera cul-
tura preventiva, a través de un
ambicioso proyecto de forma-
cién que integre la prevencion
en todos los niveles educativos,
desde los primeros niveles de la
ensefianza obligatoria hasta la
Universidad, asi como en la
formacién profesional reglada,
ocupacional y continua.

Las cifras de un drama

Segun las cifras estadisticas contenidas en el Plan
de Accion sobre la Siniestralidad Laboral, cada
afo se producen en torno a 1.000 accidentes
mortales, es decir, 3 muertos diarios; mds de
10.000 accidentes graves, con secuelas de
incapacidades permanentes mas o menos severas
y mas de 660.000 accidentes leves. Estos datos
suponen mas de 15 millones de jornadas perdidas
al afo y un coste anual superior a los dos billones

de pesetas.

Los sectores con mayor nUmero de accidentes son
el de servicios, que en 1997 registré 268.859
(39,8%); el de la industria, con 226.142 (33,45%);
el de la construccion, con 137.068 (20,2%) y los
de agricultura y pesca, con 44.575 (6,5%).

Por tipo de contratacién, factor determinante en
las causas de accidentes, el 61,11 por ciento se
producen en personas contratadas temporalmente
frente al 38,89 por ciento de los accidentes que se
registran en la contratacion indefinida.

Finalmente, el Ministro de
Trabajo ha informado que su
Departamento estd estudiando
la posibilidad de conceder al-
gin tipo de incentivos a las em-
presas que reduzcan la sinies-
tralidad.

Campana publicitaria

Coincidiendo con la cele-
bracién de la Cumbre sobre
Salud y Seguridad Laboral, el
Ministerio de Trabajo y Asun-
tos Sociales ha puesto en mar-
cha una campafia publicitaria,
que se desarrollard en prensa,
radio, television y en vallas,
con el objetivo de disminuir la
siniestralidad laboral y provo-
car una toma de conciencia de
la sociedad espafiola sobre la
importancia de los accidentes
de trabajo, la necesidad de dis-
minuir su nimero, los efectos
negativos que tiene sobre la so-
ciedad y la necesidad de cono-
cer los riesgos, prevenirlos y
evitarlos.

La campaifia, que tiene un
coste de 300 millones de pese-
tas, lleva como lemas “Un acci-
dente laboral siempre es una
desgracia para todos” y “Por ti,
por todos, terminemos con los
accidentes laborales”. H

Concha Hernandez Carazo



LAS PENSIONES
SE REVALORIZAN
POR ENCIMA DEL IPC

Por tercer aio consecutivo las pensiones creceran por
encima del Indice de Precios al Consumo, ya que éste ha
sido del 1,9 %, mientras que las prestaciones se
incrementaron en un 2,1 %. Esta decision, que ha sido

r el Gobierno con el apoyo de todos los grupos
parlamentarios que firmaron el Pacto de Toledo y los
sindicatos mayoritarios CCOO y UGT, supone la
modificacion de la clausula de la Ley de Consoli
Racionalizacion del Sistema de Seguridad Social, que

tomada

OMO es sabi-
do la Ley de
Consolidacién

y Racionalizacién del
Sistema de la Seguri-
dad Social, vigente
desde el pasado afio,
establece la subida de
las pensiones de acuer-
do con el IPC previsto
cada afio de noviembre
a noviembre. Sin em-
bargo, abre 1a posibili-
dad de sumar o des-
contar a las pensiones
las desviaciones del
mismo. Es decir, que si
un afo el IPC es supe-
rior a lo previsto, los
pensionistas deberdn
recibir un incremento
a sus pensiones por la diferencia existen-
te entre la previsién y la inflacién real.
Pero si ésta fuese inferior a lo calculado,
como ha sido el caso del pasado afio y és-
te, entonces las pensiones sufrirfan el re-
corte equivalente a la diferencia.

La inflacion prevista de noviembre
96 a noviembre 97 fue del 2,6, pero se
quedo en el 2%. Ante esto el Gobierno
decidid no recortar esas seis décimas a
los pensionistas que las consolidaron en
sus percepciones. La prevision que se
hizo para este afio fue del 2,1% y en ba-
se a ello se subieron las pensiones en
€nero en esos porcentajes, si la inflacién
quedara en noviembre en el 1,9% los
pensionistas consolidarfan en sus retri-
buciones otras 3 décimas mds este afio.
Si a ello se le suman las tres que tuvie-
ron en 1996 tendremos que en los iti-

cién y

prevé descontar de las pensiones lo que hayan ganado
en poder adquisitivo con respecto a la inflacién prevista si
ésta es inferior a la subida experimentada por aquéllas.
Con ello se quiere hacer participes a los mas de siete
millones de pensionistas existentes en Espaiia de los
beneficios del crecimiento econémico experimentado en
los Gltimos afios. Esta medida supone que en los Gltimos
tres aiios las pensiones han incrementado su poder
adquisitivo en mas de un punto por encima del IPC.

Desde su entrada
en vigor el pasado ene-
ro, el 30% del total de
las vindas y viudos
menores de 60 afios
con cargas familiares
se han visto beneficia-
dos por esta medida.
Para 1999 estd previs-
to que este colectivo
vea incrementada su
pensién en un impor-
te unitario de 100.000
pesetas mas, un 11,5%
mds que en 1998. Con
ello, los beneficiarios
de pensiones minimas
de viudedad menores
de 60 afios con cargas
familiares percibirdn

mos tres afios las pensiones, ademads de
mantener su poder adquisitivo, lo han
incrementado en mas de un punto.

Mejoran las pensiones
de viudedad y orfandad

Las pensiones que también continua-
rdn mejorando son las minimas de viu-
dos y viudas menores de 60 afios con
cargas familiares, que se veran incremen-
tadas, a partir del préximo mes de enero
y por segundo afio consecutivo, por enci-
ma de la media del resto, segiin contem-
plala Ley de Consolidacién y Racionali-
zacién del Sistema de Seguridad Social.
Este proceso progresivo se prolongara
hasta el afio 2000, fecha en la que las
pensiones de este colectivo quedarin
equiparadas a las que perciben los bene-
ficiarios que tienen entre 60 y 64 afios.

en el afio 2000 un 31%
mds de lo que hubiesen percibido si la
ley no se hubiese modificado. Para ello,
la Seguridad Social va a realizar una in-
version de mds de 11.000 millones de pe-
setas en estos tres afios.

Ademas de los viudos, los huérfanos
también han visto mejoradas sus pensio-
nes gracias a la Ley de Consolidacién y
Racionalizacién del Sistema, en la que
se ha ampliado la edad limite requerida
para percibir una pensién de este tipo.
Hasta ahora, los huérfanos perdian su
pension de orfandad a los 18 afios, mien-
fras que con la nueva normativa esta
edad se amplia hasta los 23 afios. Esto
ha supuesto que mas de 33.000 huérfa-
nos mayores de 18 afios han continuado
percibiendo su pensién. Il

C.H.C.
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ESPANOLES CREE

PUESTODETRABAIDIPRE

Empleo, Manuel Pimentel.

OS principales objetivos

de la encuesta son: cono-

cer aquellos factores del

entorno laboral que in-

fluyen en la salud de la
poblacidn trabajadora espailo-
la; caracterizar las exposiciones
laborales mds frecuentes a las
que estd sometida la poblacién
trabajadora espafiola; cono-
cer las estructuras preventivas
existentes; estimar el dinamis-
mo de la actividad preventiva
de las empresas a partir de las
acciones desarrolladas; definir
grupos poblacionales homogé-
neos en cuanto a sus condicio-
nes de trabajo y conocer la evo-
lucién seguida por la poblacién
trabajadora espafiola en lo refe-
rente a sus condiciones de tra-
bajo.

Segun ha explicado el ex
director del Instituto Nacional
de Seguridad e Higiene en el
Trabajo, Javier Gémez Horti-
giiela, bajo cuya responsabi-
lidad se encargd la encuesta,
“salud, productividad y cali-
dad son objetivos interrelacio-
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nados que deben potenciarse
conjuntamente para lograr un
funcionamiento adecuado a
las organizaciones producti-
vas. Ello requiere conocer los
cambios sociales, tecnolégicos
y organizativos que el mundo
del trabajo experimenta de for-
ma practicamente permanente,

[AMAYORIA
DE LGS TRABAVADORES
aUESDY
SENTH
RIESGO!DE ACCIDENTES

El 65,1% de los trabajadores espaiioles cree que su puesto
de trabajo presenta algin riesgo de accidente, aunque en un
ejercicio de realismo destacan entre las causas de riesgo su
ropia irresponsabilidad, ya que consideran que el 52% de
os accidentes se producen por un “exceso de confianza o
costumbre”. Por ramas de actividad, las que conllevan
mayores riesgos son construccion (87,4%) y metal (81,9%).
Los sectores que menos factores de riesgo tienen son
administracion/banca (47,4%) y servicios sociales (54,7%).
Estas conclusiones se desprenden de la lll Encuesta Nacional
de Condiciones de Trabajo, elaborada por el Centro de
Investigaciones Sociolégicas (CIS) a finales de 1997 y :ue
acaba de ser hecha publica por el Secretario General de

as{ como las condiciones de
trabajo existentes, sus conse-
cuencias y los aspectos del
trabajo con ellas relaciona-
dos. Para lograrlo es preciso
recurrir a las fuentes de infor-
macién necesarias, comple-
mentando el sistema de infor-
macién estadistica sobre los

Porcentaje de trabajadores que manifiestan
la existencia de determinados riesgos
en su puesto de trabajo

Caidas de altura
Caidas mismo nivel
Caida de objetos
derrumbamientos
Cortes y pinchazos
Golpes

Atropellos con vehiculos
Proyeccién particulas
Atrapamientos
Sobreesfuerzos
Quemaduras

Contactos eléctricos

31,4

0 5 10

Fuente: Cuestionario de trabajador. Pregunta de repuesta miltiple
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aspectos laborales con otros
instrumentos de investigacion,
que incorporan al trabajador y
al empresario como fuentes
de datos de una realidad de
la que son protagonistas coti-
dianos”.

Por ello el Consejo Gene-
ral del Instituto Nacional de
Seguridad e Higiene en el Tra-
bajo, 6rgano en el que estdn
representados Administracién,
sindicatos y empresarios, acor-
do la realizacién de esta III
Encuesta Nacional de Condi-
ciones de Trabajo, en la que
también han participado las
Comunidades Auténomas.

Accidentes mas
frecuentes

En cuanto al tipo de riesgos,
el 31,4% de los trabajadores
han destacado, por su frecuen-
cia, los cortes y pinchazos, se-
guidos de los golpes el 26%, las
cafdas de objetos el 13,6% v las
caidas al mismo nivel el 12%.



CAUSAS DE LOS RIESGOS

% de
trabajodores

® Por exceso de confionzo (o] de costumbre

52,0

* Por causa o fatiga

20,2

* Por esfuerzos o posturas forzadas

18,1

* El trabajo obliga  realizar
operaciones peligrosas

15,6

por encima de todo

* Hay que sacar la produccién

7,5

* Falta de espacio

6,9

* Las instalaciones son viejas

5,3

* El érea de trabajo o superficie es insegura

de proteccién individual

* Falta o inadecuacion de equipos

4,4

protegida

* La méquina estd insuficientemente

4,1

condiciones

* El lugar de trabajo esté en malas

3,9

* Falta de experiencia en el trabajo 39

peligrosas

¢ Falta de medios o herramientas

3,5

en malas condiciones

® Los accesos al lugar de trabajo estan

¢ Se trabaja sin la formacién suticiente

* El puesto de trabajo esté mal disefiado

Entre las causas de los ries-
gos de accidentes es significa-
tivo que el 52% de los traba-
jadores se autoculpabilicen al
pensar que el “exceso de con-
fianza o costumbre” lleva im-
plicitos una serie de riesgos.
Otras causas son por cansan-
cio o fatiga el 20,2%, por es-
fuerzos o posturas forzadas el
18,1% y por operaciones peli-
grosas el 15,6%. En el lado
opuesto, solo el 2,7% de los
encuestados refleja como cau-
sa de riesgo que el puesto de
trabajo estd mal disefiado y el
3,1% que se trabaja sin la for-
macién suficiente.

Los fallos en el comporta-
miento como principal causa
de riesgo estdn experimentan-
do un descenso, si se compara
con las encuestas realizadas en
los afios 1993 y 1987.

Prevencion

La existencia de represen-
tantes encargados de las tareas

preventivas en los centros de
trabajo con seis 0 mas trabaja-
dores oscila entre el 58%, se-
gin los representantes de em-
presas, y el 48,6%, segln los
trabajadores.

Las actividades preventi-
vas mds frecuentes realizadas
en el ultimo afio en los centros

Porcentaje de trabajadores que
manifiesta la existencia de algin
riesgo de accidente en su puesto de
trabajo por rama de actividad

Fuente: Cuestionario de trabajador. Pregunta de respuesta miiltiple.
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de trabajo por motivos de se-
guridad y salud han sido los
reconocimientos médicos, el
68,2%, la evaluacion inicial de
riesgos en todo el centro, el
46,6%, y la sefializacion de se-
guridad, el 43,9%. Por otra
parte, el 14,3% de las empresas
afirma no haber llevado a cabo
ninguna actividad preventiva.

Sobre la formacion en ries-
gos laborales, 4 de cada 10
trabajadores asistieron a algin
tipo de actividad formativa fa-
cilitada por la empresa, como
cursos o charlas.

Representantes de las em-
presas indicaron que el 23%
de ellas no facilitan informa-
cién sobre riesgos, frente al
76% que si lo hacen de forma
directa a cada trabajador, aun-
que en el 54,4% de los casos
se lleva a cabo verbalmente.

Tan sélo cuatro de cada
diez empresas disponen de da-
tos sobre los costes econdmi-
cos anuales de los accidentes
de trabajo. Cuando se contabi-
lizan, el 35,2% del total sélo
considera los costes asegura-
dos relativos a cuotas del se-
guro con la Mutua de acciden-
tes de trabajo y enfermedades
profesionales o el Instituto
Nacional de Seguridad Social
(INSS).

Datos técnicos

Finalmente, cabe resefiar
que la Encuesta se realiza ca-
da cuatro afios por encargo
del Instituto Nacional de Se-
guridad e Higiene en el Tra-
bajo para conocer los factores
del entorno laboral que influ-
yen en la salud de los trabaja-
dores y las medidas preventi-
vas existentes con el fin de
valorar el nivel de eficacia.
Este tipo de muestreo estd en
sintonfa con iniciativas simi-
lares que se realizan en nues-
tro entorno europeo como las
que llevan a cabo la Funda-
cion Europea para la Mejora
de las Condiciones de Vida y
Trabajo o la propia Agencia
Europea de Seguridad y Sa-

. lud en el Trabajo.

La Muestra ha sido reali-
zada por el Centro de Investi-
gaciones Sociolégicas (CIS)
mediante entrevistas persona-
les realizadas a casi cuatro
mil trabajadores y otros tan-
tos representantes de empre-
sas de todas las actividades
econémicas excluidas la agra-
ria y la minera durante el pe-
riodo del 20 de octubre al 20
de diciembre de 1997 en cen-
tros de trabajo con mas de un
trabajador. Wl

Concha Hernandez Carazo
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El Ente PUblico Puertos del Estado
ha presentado el Marco

de 995'"6“ Yy de relacion Estratégico del Sistema Portuario

de Titularidad Estatal, en el que
se resume la politica portuaria

del Gobierno, de acuerdo con

el nuevo marco legal tras la
modificaciéon de la Ley de Puertos,
y se establecen las lineas de
actuacion que se deben seguir en

los préoximos afos en los puertos

de titularidad estatal, tomando
como referencia los retos
planteados por una Europa sin
fronteras y un mercado

globalizado y competitivo.

AT s HENS i Tt
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L documento es el re-

sultado de un proce-

so de analisis y deba-

te sobre el futuro de

los puertos espafioles
de interés general, teniendo en
cuenta el nuevo enfoque legal
y organizativo en que deben
enmarcarse los procesos de re-
lacién, gestién y decision del
sistema portuario. Ha sido
aprobado por el Consejo Rec-
tor de Puertos del Estado y en
su elaboracién han participado
las Autoridades Portuarias.

El marco estratégico esta-
blece sus objetivos y actuacio-
nes a partir de una visién gene-
ral del sistema portuario. Como
principios mas destacados se
seflala que éste contribuye efi-
caz y eficientemente, a corto y
largo plazo, al desarrollo eco-
némico-social nacional y de las
Comunidades Auténomas en
que se asienta; que promueve la
implantaciéon de la iniciativa
privada en el sector y la libera-
lizacién de servicios, con es-
pecial atencién a la gestién de
calidad; y que gestiona los re-
cursos bajo el principio de au-
tosuficiencia. Los elementos
que componen el sistema se
configuran como Unidades de
Negocio, constituidas por los
puertos de interés general agru-
pados en sus entidades bdsicas,
que son las Autoridades Portua-
rias, quienes ostentan la auto-
nomia funcional de gestién que
les permite gerenciar y contro-
lar los factores que afectan a

El modelo de negocio
sigue las pautas
fijadas por la Union
Europea para
acelerar el proceso de
transformacion de los
puertos de interés
general hacia el
objetivo de puerto
proveedor de
infraestructuras y
espacios y regulador
de los servicios
prestados por la
iniciativa privada,
su negocio. En sus relaciones
las Autoridades Portuarias res-
petan los principios de leal
competencia. Como érgano
sectorial, Puertos del Estado
promueve el desarrollo de mé-
todos participativos para la pla-
nificacion, gestidn y control del
conjunto del sistema, a través

del cual se establecen relacio-
nes de cohesion.

Participacion activa

Se subraya, por su singula-
ridad, el modelo de relacidén
disefiado, que pone el acento
en el concepto de colaboracién
entre las Autoridades Portua-
rias y Puertos del Estado, ba-
sado en la participacién activa

de todos sus componentes,
“con objeto de conseguir ma-
yor cualificacién en las deci-
siones adoptadas y mayor
participacién en la gestion
conjunta del sistema, por en-
cima de cualquier encuadre
competencial”. .

El andlisis estratégico del
sistema portuario se ha reali-
zado teniendo en cuenta la cre-
ciente internalizacién y libera-
lizaciéon de las actividades
econémicas, y desde el triple
enfoque del modelo de nego-
cio, de gestién y de relacion.
El modelo-de negocio sigue
las pautas fijadas por la Unién
Europea en las politicas por-
tuarias para acelerar el actual
proceso de transformacién de
los puertos de interés gene-
ral hacia el objetivo de puerto
proveedor de infraestructuras
y espacios y regulador de los
servicios prestados por la ini-
ciativa privada. El modelo de
gestion es la herramienta fun-
damental para mejorar la
competitividad de los servi-
cios portuarios, y establece la
necesidad de alinear las es-
tructuras organizativas y poli-
ticas de recursos humanos del
sistema con las estrategias del
negocio. Finalmente, el mode-
lo de relacién desarrolla ins-
trumentos para analizar y deci-
dir, de forma consensuada, las
actuaciones que ha de afronfar
el sistema en los proximos
afios, de acuerdo con el nuevo
marco institucional.
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En los tres apartados se
orientan cambios sustanciales
de filosofia empresarial. Asi,
en el modelo de negocio sc pa-
sa de un concepto de puerto
prestador del conjunto de los
servicios a una propuesta de
puerto proveedor de infraes-
tructuras y espacios, orientado
a la satisfaccion del cliente, y
de una internalizacién de servi-
cios y de actividades a una ex-
ternalizacién de servicios y de
actividades no estratégicas. La
gestion pasa de un modelo de
Administracién Pdblica con
estructura compartimentada y
burocrética y orientado a la
gestién de infraestructuras a
una estructura flexible y adap-
table, una visién orgéanica de la
eficacia y orientado a la pres-
tacién de servicios. El modelo
de relacién centralizado que
venia rigiendo hasta ahora, ca-
racterizado por la jerarquiza-
cion, los métodos de decision
centralizados y la organizacion
orientada a control, pasa a un
modelo de mayor autonomia
definido por la coordinacién,
métodos de decisién participa-
tivos y organizacion orientada
a la integracion mediante obje-
tivos comunes.

De acuerdo con esta pers-
pectiva, en los modelos de ne-
gocio y gestién se establecen
objetivos y estrategias comu-
nes para el sistema, que deben
ser desarrollados por las Auto-
ridades Portuarias. En el mo-
delo de relacién se definen co-
mités permanentes, grupos de
trabajo y procesos de decision
acordes con un sistema abierto
y participativo que facilite un
equilibrio entre la autonomia
de gestion de las Autoridades
Portuarias y las competencias
y funciones que se asignan a
Puertos del Estado para ejecu-
tar la politica portuaria en
nombre del Gobierno.

Proceso juridico-
administrativo

El marco estratégico del
sistema portuario supone un
paso mds en el proceso juri-
dico y administrativo de mo-
dernizacién introducido con la
Ley de Puertos del Estado y de
la Marina Mercante a finales
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de 1992. La Ley 27/1992 per-
mitié pasar de un modelo muy
intervencionista a otro mas li-
beral en cuanto a la ordena-
cién de traficos, incorporando
los mecanismos precisos para
garantizar los intereses gene-
rales. En cuanto a la gestién,
estableci6 un modelo tdnico
basado en entidades pdblicas,
las Autoridades Portuarias,
con objetivos y procedimien-
tos de gestion empresarial
y autonomia de gestion. El
Ente Publico Puertos del Es-
tado se configuré como orga-
nismo de coordinacién y con-

TR e o Lk

trol de las Autoridades Portua-
rias, con responsabilidades
globales sobre el conjunto del
sistema.

Cinco afios después, la Ley
62/1997 ha introducido algu-
nas modificaciones en la Ley
de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante con el obje-
tivo de reforzar la autonomia
funcional y de gestion de las
Autoridades Portuarias, regu-
lar la participacion de las Co-
munidades Auténomas en la
estructura y organizacién de
los puertos de interés general,

Evolucion en el periodo 1992-1997
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profesionalizar la gestién de
cada puerto y potenciar la pre-
sencia del sector privado en
las operaciones portuarias. El
Ente Publico Puertos del Esta-
do se mantiene como el 6rgano
encargado de la ejecucion de
la politica portuaria del Go-
bierno y de la coordinacién y
control de eficiencia del sis-
tema portuario, al tiempo que
ejerce funciones consultivas y
de asesoramiento.

Para que un puerto sea
considerado de interés general
debera reunir alguna de las si-
guientes circunstancias: que se
efectiien en él actividades co-
merciales maritimas interna-
cionales; que su zona de in-
fluencia comercial afecte de
forma relevante a mds de una
Comunidad Auténoma; que
sirva a industrias y estableci-
mientos de importancia estra-
tégica para la economia nacio-
nal; que el volumen anual y las
caracteristicas de sus activi-
dades comerciales maritimas
alcancen niveles suficiente-
mente relevantes o respondan
a necesidades esenciales de
la actividad econdémica gene-
ral del Estado; que sus espe-
ciales condiciones técnicas o
geograficas constituyan ele-
mentos esenciales para la se-
guridad del trafico maritimo.



Muelle de la
Margen Norte

El sistema portuario
en cifras

El sistema portuario de ti-
tularidad estatal se compone
de 27 Autoridades Portuarias,
que gestionan los 47 puertos
de interés general, y del Ente
Publico Puertos del Estado. A
través de los puertos espafio-
les pasa el 85% del volumen
en tonelaje de las importacio-
nes y el 70% de las exporta-
ciones. En los tltimos cinco
afios el trifico portuario ha
crecido un 15%. El segmento
de mercancia general tuvo un
aumento del 53,4%. En 1997
registré el mdximo volumen,
con una marca de 291.453
toneladas. Diez Autoridades
Portuarias superaron los 10
millones de toneladas, repre-
sentando por si solas el 70%
del trafico total. De ellas, cua-
tro superaron los 20 millones
de toneladas y acapararon el
41% del trafico (Bahia de Al-
geciras, Tarragona, Barcelona
y Bilbao). Unicamente la Ba-
hia de Algeciras excede los 40
millones de toneladas, y ab-
sorbe por si sola el 13,8% del
trafico total.

Graneles liquidos, en pri-
mer lugar, con un tonelaje de
126,4 millones, seguido de
mercancia general (82,9 millo-
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Autoridad portuaria Puertos de inferés general

Alicante Alicante
Almeria-Motril Almeria; Motril; Carboneras
Avilés Avilés

Bahia de A|geciras

Algeciras-La Linea; Tarifa

Bahia de Cadiz

Cadiz y su bahia {que incluye el Puerto de Santa
Maria, el de la Zona Franca de Cédiz, Puerto Redl,
el Bajo de la Cabezuela y Puerto Sherry)

Baleares Palma de Mallorca; Aleudia; Mahén; Ibiza; La Sabina

Barcelona Barcelona

Bilbaio Bilbao

Cartagena Cartagena [que incluye la dérsena de Escombreras)

Castellén Castellén; Vinaroz

Ceuta Ceuta

Ferrol-San Ciprién Ferrol y su ria; San Ciprién

Gijén Gijén-Musel

Huelva Huelva

A Coruiia A Coruiia

Las Palmas Las Palmas (que incluye el de Salinetas y el de
Arinaga); Arrecife; Puero Rosario

Mdlaga Mélaga

Marin-Pontevedra Marin-Pontevedra y su ria

Melilla Melilla

Pasajes Pasajes

Sta. Cruz de Tenerife

Sta. Cruz de Tenerife (que incluye el de Granadilla);
Los Cristianos; San Sebastiéin de La Gomera; Sta.
Cruz de la Palma; La Estaca

Santander Santander

Sevilla Sevilla y su ria

Tarragona Tarragona

Valencia Valencia; Gandia; Sagunto
Vigo Vigo y su ria

Villagarcia Villagarcia de Arousa y su ria

Puertos de inferés general

sélidos (71,5 millones) son los
segmentos de mayor volumen
en el trifico portuario. La pes-
ca se mantiene en los dltimos
afios en una cuota fija de 0,4
millones de toneladas. En los
dltimos cinco afios, el 60% del
trafico de pesca se ha efectua-
do por las cuatro Autoridades
Portuarias de Vigo (21,3%),
Las Palmas (15,4%), A Coru-
fia (14,3%) y Bahia de Cadiz
(7,9%). El trafico exterior al-
canz6 los 207 millones de to-
neladas, con una notable dife-
rencia entre los 153 millones
desembarcados y los 54 em-
barcados. El cabotaje movid
73 millones de toneladas, re-
partidas equilibradamente en-
tre embarques y desembar-
ques. E1 80% del trafico de
graneles liquidos y el 66% del
trafico de avituallamiento co-
rresponde a productos petroli-
feros, el 35% del tréfico total.
En 1997 se registraron tam-
bién méaximos histéricos en el
trafico de pasajeros y en el nu-
mero de buques, con 14 millo-
nes de personas en el primer
caso y con 112.142 barcos en
el segundo.

En el pasado ejercicicio la
cifra de negocios del sistema
portuario fue de 83.075 millo-
nes de pesetas, de los que
68.635 correspondieron a tari-
fas y 14.440 a canones. Los
gastos de explotacién alcanza-
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Tréafico total (miles toneladas)

Bahia de Algeciras 30.034 30.002 34.771 36.987 36.836 40.052
Bahia de Algeciras 30.034 30.002 34.771 36.987 36.836 40.052
Tarragona 24.901 23.814 23.760 28.705 31.071 31.126
Barcelona 18.830 18.119 20.856 23.293 24,148 25.489
Bilbao 30.560 30.006 29.483 27.766 22.647 23.078
Valencia 11.385 10.521 13.099 16.378 16117 18.239
Sta. Cruz de Tenerife 12.632 12.269 13.411 13.957 14.001 14.956
Huelva 10.670 11.136 12.693 16.364 15.154 14.686
Gijén 12.676 12.681 12.612 14.013 13.685 13.464
Las.Palmas 9728 9.390 10.305 10.814 11.164 12.462
A Corvuiia 13.263 11.759 11.748 12.207 11.328 11.429
Resto 78.569 74972 79.380 90.220 86.256 86.472
TOTAL 253.248 244,669 262.118 290.704 282.407 291.453
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gelada y de bacalao. Esta
1antiene la situacién

2muid¢dude enero de 1995, que

> han obtenido

la certificacién 1SO 9002, que acredita desc

- que esas Sociedades desarrollan los vencia el pasado 1 de noviembre,

- programas de organizacion y cuando el Gobierno establecié la
planificacién del personal portuario excepcionalidad de la pesca en la
y de las operaciones de estiba y regulacion del servicio de estiba.

desestiba con arreglo a los maximos Con aquella medida se atendian las

~ niveles de calidad. peticiones de armadores y patrones
Estas certificaciones ya obtenidas que se quejaban de la repercusion de
y los procesos de auditoria de los costes de las operaciones de carga
recertificacion que estan en curso en y descarga, en un momento de crisis

as Sociedades de Estiba de Algeciras,
Alicante, Bilbao, Castellén y Valencia
expresan la importancia que tiene para
el sector portuario espaiiol el proyecto
de calidad iniciado en 1997 y que le ha
convertido en pionero en el ambito de
la estiba y desestiba en Europa.

Por ofra parte, el Gobierno ha
acordado prorrogar por un periodo de
seis afos la suspensiéon temporal de la
aplicacién de las regulaciones del
servicio publico de estiba y desestiba a
las labores de carga y descarga, estiba
y desestiba y transbordo de pesca

y reestructuracién del sector pesquero.
En los cuatro afios que se ha mantenido
en vigor la suspension se ha
demostrado beneficiosa para la
reduccion de costes de las empresas
afectadas. Al prorrogar la suspension
el Gobierno ha tenido en cuenta la
precaria situacion econémica de la flota
pesquera espaiiola, agravada en los
ultimos afos por la competencia
planteada por los mercados pesqueros
asiaticos y de la Europa Oriental. B

M.V,
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ron los 71.397 millones y los
resultados por actividades or-
dinarias los 14.950 millones.
En lo que atafie a los ingresos
por explotacidn, la subida de
las tarifas portuarias, recogida
en las Ordenes Ministeriales
19574 y 19575 de 30 de julio
pasado (B.O.E. 12 de agosto),
ha sido recurrida por la Aso-
ciacién de Navieros Espafio-
les. Anave estima que la modi-
ficacion tarifaria requiere un
Real Decreto por tratarse, en
realidad, de tasas publicas. La
cuestion de fondo, no obstan-
te, es que la patronal naviera
considera excesivas las subi-
das de las tarifas T1, T2 y T3
en los puertos de Baleares, Ca-
narias, Ceuta y Melilla, hasta
un 40%, y que estas subidas
se han realizado sin la precep-
tiva consulta previa a la Aso-
ciacién de Navieros. Anave ha
cuantificado el coste adicional
de las subidas aprobadas para
las empresas navieras en tormo
a los 1.200 millones de pese-
tas, ha solicitado la anulacién
de las Ordenes y la suspen-
si6én cautelar de su aplicacién
mientras se resuelve la deman-
da. También el Gobierno auté-
nomo canario expresé su dis-
gusto por el alcance de las
subidas y advirtié sobre la
repercusion negativa que po-
drian tener para la economia
insular,

Las inversiones en el sis-
tema portuario durante el ul-
timo quinquenio rozan los
300.000 millones de pesetas
(valor de 1997), con un cre-
cimiento acumulativo anual
del 7,5%. En este tiempo, las
Autoridades Portuarias de
Bilbao (38.387 millones), Va-
lencia (35.980) y Barcelona
(32.575) superaron los30.000
millones de inversion. Algeci-
ras registrd 23.623 millones,
Las Palmas, 19.133, y Santa
Cruz de Tenerife, 13.696 mi-
Hones.

La orla litoral representa el
7% del territorio y concentra
el 35% de la poblacién espa-
fiola, con una densidad cuatro
veces mayor a la media na-
cional. H

Mery Varona



iSe acuerda del bacalao que

le preparaban sus abuelas?

0 s dificil olvidar el sabor del
bacalao de nuestra infancia. Aquel
que preparaban las abuelas con

recetas que, a su vez, aprendieron
de las suyas: el sabor del bacalao
curado, que algunos creen perdido

para siempre.

- Pero hoy nuestros bacaladeros
siguen fieles a la tradicién
artesanal, que se ha mantenido
generacion tras generacion, para
producir el mds exquisito de los

bacalaos: el bacalao dorado.

El secreto de sus propiedades
gastrondmicas reside en el
esmerado proceso de curado a
bordo, que permite obtener una
carne sin apenas humedad, de un
color dorado caracteristico e

inigualable sabor.
Si quiere disfrutar del mismo
bacalao de su infancia, pidalo por

su nombre: bacalao dorado.

Sabor garantizado

www.bacalao-dorado.com
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Contaminados y
sobreexplotados. La
contaminacion que desemboca
en los océanos equivale al
volumen de agua de todos los
rios europeos. De las quince
principales regiones de pesca del
mundo, el nimero de capturas
ha decrecido en trece. Hasta
mediados de los 50 existia la
opinion generalizada de que los
mares constituian una fuente
inagotable de recursos, a la par
que un lugar idoneo para hacer
“desaparecer” las ingentes
cantidades de basuras y
sobrantes de nuestra opulenta -
sociedad consumista. Hoy,

los signos de esa actitud
derrochadora e irracional son
mas que evidentes, y de las
consecuencias ultimas de esas
acciones se sabe muy poco.
¢Hasta cuando se puede
mantener la actual situacion sin
danar, de forma irreversible, el
ecosistema marino? Urge
reflexionar al respecto a la par
que se adoptan medidas que
tiendan a frenar el actual
deterioro. Y en ese sentido debe
entenderse la decision de la
Organizacion de las Naciones
Unidas de declarar 1998 como
el Afio Internacional de los
Océanos. Aln estamos a tiempo.

o




OS océanos son el hogar
de una inmensa diversi-
dad de vida, al tiempo
que actian decisivamente
sobre el clima y la vida
en nuestro plancta. Bue-
na prueba de ello es que
el 78 por ciento del oxigeno te-
rrestre se produce en ¢l mar. Un
solo metro cuadrado de Posido-
nia oceanica llega a producir
diez litros de oxigeno diarios,
ademds de constituir una irreem-
plazable fuente de vida, ya que
una extension de 400 kilémetros
cuadrados de estas faneréga-
mas puede albergar la produc-
cién de unas dos mil toneladas
de pescado.

A pesar de su tremenda im-
portancia ecoldgica, la Posido-
nia oceanica estd sometida a
todo tipo de agresiones: conta-
minacion, pesca de arrastre,
fondeo de embarcaciones de re-
creo, degradacién del litoral
costero, regeneracién de pla-
yas, contaminacién biolégica
(como la sufrida en el Medite-
rraneo por la Caulerpa taxifo-
lia)... Por su proximidad, al
asentarse sobre fondos poco
profundos de la plataforma
continental, la Posidonia, al
igual que todo el ecosistema
costero, de vital importancia
como fuente de vida en el mar
(en €l se genera la mitad de la
produccién marina, un porcen-
taje que se incrementa hasta los
2/3 si atendemos a los peces
marinos capturados con fines
comerciales), puede constituir
un buen ejemplo de la destruc-
cién y deterioro a los que el ser
humano estd sometiendo al 71
por ciento de la superficie de la
Tierra.

De tierra adentro

Mis del 65 por ciento de las
ciudades que superan los 2,5
millones de habitantes se en-
cuentran en la costa. Para el
2050, la prevision es que la po-
blacién humana alcance los
12.000 millones de habitantes,

34 WMAR

de los que el 60 por ciento vivi-
rd en los 60 primeros kil6me-
tros de costa. Ademds de las ac-
tuaciones derivadas de esa
terrible presién demogréfica
sobre la linca de costa (cons-
trucciones de puertos deporti-
vos, espigones... que alteran las
corrientes marinas), habria que
afiadir la contaminacién deriva-
da del vertido de aguas prove-
nientes de los residuos urbanos
(depuradas en un bajisimo por-
centaje) e industriales, a través
de los rfos. Una contaminacion,
ésta tiltima, que puede provenir
de muchos kilémetros tierra
adentro. De hecho, el 77 por
ciento de los contaminantes que
se encuentran en el mar tienen
su origen en las actividades que
se desarrollan en tierra (el 44
por ciento a través de vertidos y
el 33 por ciento desde la atmds-
fera).

La contaminacién y la des-
truccién del hébitat costero
afectan, pues, directamente a
las pesquerfas. Pero no son las
dnicas actuaciones negativas.
La manipulacién de los rios
puede dafiar gravemente las
pesquerfas costeras. Los em-
balses, por ejemplo, estrangu-
lan el suministro de nutrientes
vitales procedentes del inte-
rior. Peter Weber, investigador
del Worldwatch Institute, se
refiere al ejemplo del embalse
de Asuin, en Egipto. Se inte-
rrumpié el flujo de ricos sedi-
mentos del Nilo en el Medite-
rdneo y su repercusion sobre
la pesca fue inmediato: al afio
siguiente al de su terminacién,
Ia pesca de sardinas se redujo
de una media de 18.000 tone-
ladas al afio, a principios de los
sesenta, a 1.200 toneladas en
1966, y a 600 toneladas en
1969. El volumen de capturas
no se ha recuperado desde en-
tonces.

Cualquier actuacion del ser
humano sobre el medio deberfa
ser estudiada con mucho dete-
nimiento, ya que sus repercu-
siones pueden ser irreparables.
Y es que, si grave resulta el ta-
ponamiento o alteracién del de-
posito de flujos y sedimentos,
no menor es el problema que se
origina al abrir una nueva via,
como la del Canal de Suez, por
ejemplo. Desde su creacién, se

calcula en unas 350 las especies
no autéctonas introducidas en
el Mediterrdnco (especialmnte
a través del Canal de Suez, pe-
ro también de otras vias, como
la agricultura), algunas de ellas
con una grave incidencia sobre
especies autdctonas de estas
aguas.

Esta introduccién de otras
especies estd considerada, por
los expertos, como una de las
formas mas graves de contami-

nacion a la que nos deberemos
enfrentar en el préximo siglo. Y
es que cuando se asienta una
nueva especie en un nicho eco-
légico puede alterarlo hasta el
punto de aduefiarse de é1, modi-
ficdandolo por completo. Baste
recordar la incidencia que estd
teniendo en el Mediterrdneo la
introduccién de la Caulerpa ta-
xifolia, que resulta inofensiva
en sus aguas de origen, pero
que aqui, al carecer de predado-
res, y debido a su gran poder de



adaptacién y crecimiento, estd
arrasando las praderas de Posi-
donia oceanica. Cientificos de
los pafses de la cuenca medite-
rranea llevan afios investigando
en busca de un antidoto que
hasta el momento no han logra-
do encontrar.

Greenpeace reclama de los
gobiernos medidas para preve-
nir la introduccién de especies
invasoras, incluyendo organis-
mos modificados genéticamen-
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te, en el medio ambiente mari-
no. En este sentido, habria que
establecer un mayor control so-
bre la acuicultura, una actividad
que, ademds, estd originando
gravisimos desastres ecologi-
cos en algunos puntos del pla-
neta. Un claro ejemplo lo cons-
tituye la cria del camarén, que
esta dando al traste con los bos-
ques de manglares. Sélo en
Ecuador, en 1987, sc talaron
més de 12 hectireas de estos
bosques.

Mar de plasticos

Como se sefialaba anterior-
mente, se ha tomado el mar co-
mo un inmenso cubo de basura
y, en esa linea, los seres huma-
nos no se han cortado lo més mi-
nimo a la hora de arrojar en €l
toda clase de desperdicios. Un
ilustrativo ejemplo lo constituy6
la campafia realizada por Green-
peace en el puerto del Parque
Nacional de Cabrera, en 1991.
Todos los objetos imaginables
cubrian sus fondos, llegdndose a
recoger hasta més de 280.000
por kilémetro cuadrado en algu-
na de sus zonas. Los de pldstico,
como corresponde a nuestra so-
ciedad industrial, se llevaron la
palma. Por cada uno que se re-
cogia flotando en el agua habia
otros 155 en el fondo.

Ademads de constituir un la-
mentable y poco estético espec-
taculo, la trascendencia sobre el
deterioro de los fondos y la fau-
na marina resulta alarmante. En
el recuerdo de todos permanece
el reciente varamiento de un
rorcual comin en las costas
cantabras, con cerca de 40 kilo-
gramos de plésticos en su tracto
digestivo. Greenpeace afirma
que son decenas de miles de
aves y unos cien mil mamiferos
marinos los que mueren cada
afio por ingestién o por quedar
enredados en pldsticos. En el
Mediterrdneo, el 30 por ciento
de los peces tienen restos de
plasticos en su tracto digestivo.

La Organizacion de las Na-
ciones Unidas, en una estima-
cién realizada a mediados de
los afios 80, cifraba en varios
miliones de toneladas de plésti-
cos y unos 700.000 envases de
este material los que se vertian
diariamente al mar desde los
barcos, a los que habria que
afiadir los procedentes a través
de rios, vertederos costeros, et-
cétera. Los pescadores empie-
zan a ser conscientes de este
grave problema, que ademds les
repercute directamente al enre-
darse en sus redes, y han empe-
zado a actuar realizando cam-
pafias para limpiar las aguas. Es
un ejemplo que deberia cundir.

Aparte del fracaso de los
gobiernos en acordar acciones
efectivas en Kioto, en diciem-

bre de 1997, la realidad conti-
nda siendo que los ecosistemas
del mundo y las estructuras so-
ciales estdn amenazadas por el
cambio climdtico. La mayor
amenaza proviene de la utiliza-
cién de los combustibles fési-
les. Al margen de las discusio-
nes sobre la influencia real de
la contaminacién en el clima, lo
cierto es que hay hechos o indi-
cios mds que preocupantes. Los
océanos influyen en los cam-
bios climéticos, y esos cambios
afectan también al ecosistema
marino. Los cientificos consi-
deran que estos cambios podrian
alterar las corrientes ocednicas,
desplazando las principales zo-
nas de pesca, o provocar la subi-
da del nivel de las aguas mari-
nas, al derretirse los casquetes
polares, con unas consecuencias
que sblo cabria calificar como
de catastréficas. Sin embargo,
como se vio en la mencionada
cumbre de Kioto, los pafses si-
guen haciendo caso omiso de to-
dos estos peligros.

Si en ocasiones cabe la es-
peculacién o la suposicion, hay
otras en que los datos no dejan
lugar a dudas. Las consecuen-
cias del agujero de la capa de
ozono, por ejemplo, es uno de
ellos. Una de sus repercusiones
es la de un menor crecimiento
de algas y fitoplancton (orga-
nismos bdsicos de la cadena ali-
menticia), lo que se traduciria
en una posible reduccion de la
reproduccién pesquera.

Peligro para la salud

El medio marino no es ca-
paz de asimilar y convertir en
inocuos los compuestos toxicos
vertidos al mar como conse-
cuencia de la actividad indus-
trial, entre otras. Una de las
sustancias mas peligrosas son
los organoclorados (entre los
que figuran las dioxinas y los
furanos), doce de las cuales se
acordd eliminar en 1996 por los
signatarios del Convenio de
Barcelona. La situacién provo-
cada por estos vertidos, extre-
madamente graves tanto por su
gran poder contaminante como
por su persistencia, ha tenido y
tiene efectos devastadores.

Los mamiferos son parti-
cularmente susceptibles a la
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concentracion de organoclora-
dos, y parecen ser el origen de
la alta mortandad de delfines
ocurrida hace unos afios en el
Mediterrdneo. El ser humano
no es ajeno a esta situacion,
especialmente a través de la
cadena alimentaria. Se han
aislado alrededor de 170 com-
puestos de organoclorados en
tejidos humanos. Los niveles
alcanzados en la leche mater-
na coinciden con el elevado
consumo de pescado en las
zonas altamente contamina-
das, afectando a los lactantes.
Los ciudadanos de los paises
industrializados poseen una
importante mezcla de dioxi-
nas, furanos, PCBs y otros
compuestos similares almace-
nados y acumulados tanto en
sus tejidos grasos como en di-
ferentes 6rganos.

La sardina del Mediterraneo
presenta niveles de PCBs entre
2 y 6 veces superiores a las del
Atlantico. Y es que en este mar
figuran algunos de los puntos
mds contaminados del planeta
(Italia, Grecia, Israel y la ex-
Yugoslavia). En algunos mares
resulta frecuente encontrar pe-
ces con deformaciones o tumo-
raciones a causa de la contami-
nacién.
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El Mar del Norte es otro de
los puntos donde ese cictel de
contaminantes estd teniendo
gravisimas repercusiones. Du-
rante la década de los noventa
se han dado pasos significati-
vos para preservar a los océa-
nos del vertido de residuos
téxicos y de otras actividades
contaminantes. Pero, segin in-
siste Greenpeace, los gobiernos
deben responsabilizarse de que
se tomen las decisiones para
eliminar estos contaminantes, y
que dichos esfuerzos en sus
fuentes son todavia insufi-
cientes.

Los vertidos de petréleo
desde petroleros siguen consti-
tuyendo una de las méds devas-
tadoras consecuencias de la
dependencia del mundo del
petréleo y otros combustibles
fésiles como principal fuente
de energfa. Y es que, aunque
resulte espectacular e impac-
tante la imagen del accidente
de un petrolero, el vertido pro-
ducido en estas situaciones no
supone mds que el 10 por cien-
to de los que tienen lugar en to-
tal. O dicho de otra forma, el
90 por ciento de los vertidos de
petréleo se realizan de forma
voluntaria, ya sea desde plata-
formas petroliferas, refinerias o

L0S OCEANOS DEL
MUNDO ESTAN DANDO
EVIDENTES MUESTRAS DE
LAS AGRESIONES A LAS

QUE ESTAN SIENDO
SOMETIDOS, COMO LA
CONTAMINACION Y LA

SOBREPESCA.

BUENA PARTE DE LOS
VERTIDOS TOXICOS
ARROJADOS AL MAR
LLEGAN HASTA LOS
SERES HUMANOS A
TRAVES DE LA CADENA
ALIMENTARIA,
AFECTANDO GRAVEMENTE
A SU SALUD.

por el lavado de tanques de los
petroleros. En total, unos cua-
tro millones de toneladas al
afio, de las que 650.000 tonela-
das se producen en el Medite-
rréneo.

El Convenio Marpol, que
establece la obligatoriedad de
disponer de instalaciones para
la recogida y tratamiento de
los residuos oleosos en puerto,
ha venido a paliar en parte esta
grave situacion. Espafia suscri-
bié en su dia este importante
convenio, y entre 1994 y el pre-
sente afio se destinaron 5.500
millones de pesetas para la ade-
cuacién de esas instalaciones.

También habria que actuar
sobre los riesgos del transporte
maritimo de toda una serie de
sustancias tdxicas y peligrosas
que, igualmente, envenenan
nuestros mares. Como lo enve-
nenan los vertidos radiactivos.
Unos residuos que se han veni-
do depositando en el fondo de
nuestros mares (uno de estos
depédsitos se encuentra a unas
350 millas al oeste de A Coru-
fia), con una vida media de
cientos de afios, y que constitu-
yen auténticas bombas de relo-
jeria. En la actualidad, el 90 por
ciento de todas las descargas y

emisiones al medio marino pro-
ceden de tres plantas de repro-
cesamiento nuclear (La Hague,
en Francia, y Sellafield y Doun-
reay, en el Reino Unido).

Expolio pesquero

En numerosas ocasiones se
ha hablado desde estas paginas
del expolio pesquero al que es-
tdn siendo sometidos nuestros
mares. De las mil y una agre-
siones que sufren los océanos,
es sin duda una de las peores.
Hay una crisis de las pesquerias
a escala global. Cerca de tres
cuartas partes de las poblacio-
nes de las especies de interés
comercial estdn plenamente
explotadas, sobreexplotadas o
agotadas. Como consecuencia,
de las 15 principales regiones
de pesca marina del mundo, el
mimero de capturas ha decreci-
do en 13; y en 4 de ellas, las
capturas han descendido en
mds de un 30 por ciento.

La situacién por la que atra-
viesa el caladero de sardinas en
Portugal y la cornisa cantdbrica
es un claro ejemplo de una ma-
la gestion pesquera y de la falta
de agilidad de decisiones politi-
cas (en este caso, de la Unién
Europea) a la hora de proteger



y gestionar los recursos. Atdn
rojo, ballenas, rodaballo, tibu-
rones, pez espada son algunos
ejemplos de esta grave situa-
cién. Mis de cien especies de
animales marinos se encuen-
tran en inminente peligro de ex-
tincién. Por contra, menos de
un 1 por ciento de los mares se
encuentra protegido por algin
tipo de medida.

Aunque la degradacién am-
biental contribuye al deterioro
de la vida marina, como se ha
sefialado, la causa fundamental
de la disminucién icticola es la
pesca abusiva. Es imposible,
afirman los expertos, que los
niveles actuales de capturas se
mantengan a no ser que las re-
servas de peces se gestionen
mejor. Por un lado, la capaci-
dad de las flotas pesqueras ex-
cede con creces el volumen de
pescado que puede ser captura-
do de forma sostenible (dema-
siados barcos, especialmente a
gran escala); por otro lado, se
pesca todo lo que se pone a tiro
sin importar el tamafio ni la
cantidad de peces que serdn
lanzados por la borda, por no
ser objeto de esa captura, utili-
zando artes tan destructivas co-
mo las redes de deriva. Los des-
cartes de la flota pesquera

mundial superan los 30 millo-
nes de toneladas al afio.

Una gestiéon adecuada po-
drfa recuperar las reservas ma-
rinas y aumentar el total de
capturas en 20 millones de to-
neladas. Otro dato que invita a
la esperanza es que si la propor-
cién de capturas mundiales que
ahora se destina a la produccion
de comida para animales se
ofreciese para el consumo hu-
mano, la transferencia aumen-
tarfa el suministro de pescado
mundial en un 40 por ciento.
Pero, para ello, habrd que atajar
el expolio al que se estdn some-
tiendo los océanos.

El interés por frenar el de-
terioro de las 2/3 partes del
planeta y trabajar por su pro-
teccién medioambiental com-
pete a todos, por cuanto sus re-
percusiones afectan a la vida
en la Tierra, pero, y de forma
muy especial, a los mds liga-
dos a los océanos, a los pesca-
dores. El Afio Internacional de
los Océanos es tan sélo una
llamada de atencién sobre los
problemas que lo afectan, un
paso mds para intentar frenar
su deterioro. ®

Rail GUTIERREZ

Diez medidas para empezar

La organizacién ecologista Greenpeace se ha sumado al Afio
Internacional de los Océanos con una serie de actos, entre los

ue destaca su presencia en la Exposicién Universal de Lisboa,
gonde resentd un informe sobre E:Dsihmcién de los mares. Y,
junto al informe, una serie de demandas que propone a las
Naciones Unidas para enmendar esta situacion de progresivo
deterioro, resumicE:s en estas diez medidas:

n Reducir la capacidad de la flota industrial pesquera
mundial en un 50 por ciento para el afio 2005.

E Parar las capturas accidentales y evitar la pérdida de la
biodiversidad marina.

Prohibir la acuicultura infensiva, tanto de crustéceos
como de peces, cuando resulte destructiva para los
manglares o los ecosistemas costeros.

n Parar toda caza comercial de ballenas y mantener a
los buques balleneros fuera de los santuarios
internacionales establecidos para estos animales.

E Asegurar el cumplimiento de la prohibicién de vertidos
téxicos y radiactivos al mar.

Prohibir el vertido de Tﬂoroformqs petroliferas y otras
instalaciones industriales.

n Acabar con las descargas de origen terrestre de
residuos nucleares e industriales, como las que
provienen de las industrias de reprocesamiento nuclear

y de las fabricas de PVC.

B Proteger los ecosistemas marinos y litorales del cambio

climatico, reduciendo el uso de los combustibles fésiles
y acabando con la explotacién de yacimientos
submarinos de petréleo.

n Evitar la contaminacién marina estableciendo rigurosas

pautas medioambientales para los barcos etroEzros y
ofros buques, asi como responsabilidades legales y
econémicas para los mismos.

m Evitar la liberacién a nuestros mares y océanos de
organismos modificados genéticamente. M

MAR 37



SINAVAL. -

Industria maritimo-pesquera y
auxiliar en la Feria de Bilbao

cuatrocientas
empresas
expositoras
y miles de
profesionales
Y expertos
interesados
en el sector
maritimo-
pesquero

de veinte
paises han
concurrido

a “SINAVAL-
EUROFISHING
‘98" los dias
27-31 de
octubre, en
la Feria
Internacional
de Bilbao.

Cuatrocientos
expositores de
20 paises
confirmaron la
recuperacion y
la imagen
renovada

del sector.
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N el acto de inauguracién
Eoﬁcial, por el consejero de

Transporte y Obras Piibli-
cas del Gobierno Vasco, Alvaro
Amann, éste se refirié a “los sen-
sibles incrementos de la dimen-
sion del certamen, prueba ine-
quivoca de que el sector
maritimo-pesquero marcha a fa-
vor de coyuntura econdmica, se
recupera y confirma expectati-

»

vas .

SINAVAL, Feria Internacio-
nal de la Industria Naval, Ma
ritima, Portuaria y Offshore, y
EUROFISHING, su homénima
internacional de la pesca, han pre-
sentado una imagen renovada del
sector, y acogieron novedades tec-
noldgicas y foros de opinién y en-
cuentro que refuerzan este am-
biente general de recuperacion del
sector.

Hasta un treinta por ciento
han mejorado las contrataciones
de stands respecto a la edicién an-
terior de estos certdmenes y han
asistido un diez por ciento mds de
compafifas expositoras, profesio-
nales y visitantes, en una primera
estimacién de la Feria de Bilbao.

Pero a estos incrementos de pu-
ro negocio ha sido preciso sumar el
aspecto cualitativo y la riqueza y
amplitud de las temdticas desarro-
lladas en sesiones de trabajo y reu-
niones técnicas, con un abanico de
muestras sobre ingenierfa, construc-
cién, equipamientos, control y se-
guridad, recursos pesqueros, acui-
cultura, procesos de conservaciony
manipulacién de pescados, disefio e
industria informética auxiliar.

Expresién mds novedosa de
este tltimo segmento de la indus-

El Foro
Maritimo
Vasco, al
reencuenfro
con los
buenos
tiempos

La oporiunidad de dinamizacién del sector naval, que por
ﬁrimem vez en muchos aiios navega a favor de corriente, ha

echo desplegar velas a un nutrido grupo de empresarios
vascos, aglutinados por Antxon Askorreta.

SINAVAL-EUROFISHING fue la ocasién para la presentacién
oficial del Foro Maritimo Vasco, bandera institucional de la
recuperada industria del sector maritimo-pesquero y auxiliar.
Los directivos del Foro Maritime Vasco suefian ya con un centro
de reparaciones de barcos en plena Ria de Bilbao y una
sociedad de capital-riesgo que en todo el Pais Vasco financie
las construcciones de flota propia.

Un brindis ilusionado al reencuentro de los buenos tiempos en
los mismos escenarios de Bilbao, Barakaldo, Bermeo y San
Sebastian. W

Imagen
renovada a
la salida de
la crisis

La construccién naval
espaiola facturé en 1997
unos 500.000 millones de
pesetas, es decir, “tanto como el doble del aio anterior”, segin
José Esteban Pérez, director general de la patronal UNINAVE,
lo que confirma una ambientacién tipica de paisaje a la salida
de la crisis.

Su gran atomizacion es el problema de la industria auxiliar
naval espafiola, “pero falta por demostrar que los productores
europeos lo hagan mejor que nosolros ni mas barato”, opina
Antonio Aranzébal, que, como presidente de AEDIMAR

-la agrupacién de fa industria auxiliara naval- solo pide

“que se nos deje competir en pie de igualdad con los demas
suministradores europeos, fuertemente apoyados por sus
gobiernos, como ocurre en Francia, Holanda y Escandinavia...”

El sector ha presentado en “SINAVAL-EUROFISHING” una
imagen renovada y competitiva, es decir, se ha quitado afios
de encima -los peores, los de reconversién y crisis— y busca el
reencuentro con la mejor fradicién maritima de nuestro pais. W
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tria de apoyo a la navegacién ha
sido la presentacién del proyecto
MARINET, la Red de Informa-
cién Naval y Maritima, que su-
merge al sector en las enormes
posibilidades de Internet para el
intercambio de tecnologias y ne-
gocios en la construccién naval y
auxiliar.

Como reflejo més patente del
grado de sensibilidad del sector
por la problemiética de seguridad
en la navegacioén y salvaguarda de
la vida humana en el mar y lo me-
dioambiental, la Direccién Gene-
ral de la Marina Mercante coor-
diné unas Jornadas Técnicas
sectoriales, y, al curso de las mis-
mas, desfilaron por la tribuna de
oradores Laureano Ferndndez, je-
fe de Inspeccién Operativa de la
DGMM (“Tendencias de la Nor-
mativa Maritima Internacional”),
Placido Hidalgo, jefe del Servicio
de Inspeccion Maritima (“Implan-
tacion del Cédigo ISM”) y José
Francisco Ferrol, jefe del Servicio
de Equipos y Comunicaciones
(“Implantacién del Sistema Mun-
dial de Socorro y Salvamento Ma-
ritimo”).

Investigacion
y Normalizacion
Pesquera UE

El Departamento de Agricul-
tura y Pesca del Gobierno Vasco
moderé un conjunto de sesiones
técnicas y mesas redondas que,
con cardcter multidisciplinar ¢ in-
tervenciones abiertas, conectd la
realidad del sector pesquero espa-
fiol con la reforma de la politica
comunitaria, los fondos estructu-
rales y la normalizacién de las
producciones en el marco UE.

Especial interés temdtico re-
vistié la jornada técnica sobre
“Problemadtica sobre el TAC del
bonito en el Atlantico Norte”, la
revision cientifica sobre “Proyec-
tos de Investigacién Pesquera
Aplicada” y las presentaciones so-
bre productos y procesos navales
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industriales, con una intervencion
ilustrativa del conjunto UE por el
asistente politico de la Direccion
General XIV (Pesca) de la Comi-
sién Europea, Jaime Pérez-Vidal,
con interesante coloquio abierto.

De interés tecnoldgico desta-
cado fue la Jornada Técnica de la
Asociacién de Ingenieros Navales
y Ocednicos de Espaiia, y el coro-
lario econdmico de los impactos
del sector quedd revisado en se-
siones de recapitulacién que mo-
der¢ el director general de Marina
Mercante, Fernando Casas, por
los empresarios Angulo Barquin
(PYMAR), Garcia Gil de Bernabé
(UNINAVE), Reneses Garcia-Ba-
jo (ANAVE) y Garcia Gordillo
(AEDIMAR).

Celebraron encuentros pro-
fesionales de trabajo los repre-
sentantes de asociaciones empre-
sariales y técnicas, Cofradias pes-
queras, y llevé a cabo su primera
junta general el recién creado Fo-
ro Maritimo Vasco, en el referido
ambiente de recuperacion general
del sector, mientras que del lado
puramente exXpositor es preciso
destacar las presentaciones de
HALIOS-9, expresién més avan-
zada en construcciéon de pesque-
ros y sistemas de refrigeracién pa-
siva. @

S.deF.

PRESENCIA DE HALIOS-9
EN BUQUES DE PESCA

Y SISTEMAS DE
REFRIGERACION PASIVA

omo resultas de su acti-

vidad constructiva del

Programa Eureka, HA-

LI0S-9 acudié a SINA-

VAL con material de
exposicién de cuatro nuevos
modelos de buques pesqueros
innovadores y de un equipo de
refrigeracién pasiva para la pes-
ca, en el stand A-32 del pabellén
3 del certamen.

Los buques son muy nove-
dosos, tanto en su concepcion
como en su disefio, e incorporan
equipos de avanzada tecnologia.
Tres de ellos se encuentran ya
faenando desde hace unos meses
con notable rendimiento y el
cuarto serd entregado en préxi-
mas fechas a su armador. En

cuanto al sistema de refrigera-
cion pasiva, aporta soluciones
mejoradas a las labores del al-
macenamiento del pescado, tan-
to a bordo como en tierra.

Los productos que presenté
HALIOS-9 en SINAVAL 98
son:

®un buque de cerco y cacea,
construido por Astilleros
BALENCIAGA, de Zumaia
(Guipiizcoa), cuya primera
unidad, El Gure Uxua, fue
entregado la pasada prima-
vera y estd faecnando desde
entonces con gran satisfac-
cién por parte del armador
en cuanto al volumen de

capturas.




Se trata de un buque monocas-
co de acero para cerco y cacea,
especialmente adecuado para
un importante subsector de la
pesca en el Cantabrico, cuyos
tipos de pesca y campafa sean
complementarios, permitiendo,
de este modo, la ocupacién del
pesquero 11 meses al afio como
minimo, lo que redunda en la
rentabilizacién de la inversion.

®un buque palangrero, que se-

rd entregado en préximas fe-
chas y que estd siendo construi-
do por Astilleros ARMON, en
su factorfa de Burela (Lugo). Se
trata de un buque palangrero
polivalente para la pesca al
fresco y pelagica. Las innova-
ciones que incorpora el buque
conllevan un aumento de su
rentabilidad cercano al 85%.

@ Ui bugque SWATH de baju-

ra, entregado en las dltimas
semanas y que ha sido cons-
truido por TANAVAL (Talle-
res Navales de Valencia).
Construido con el concepto
SWATH, siglas que corres-
ponden a la clasificacién
“Small Waterplane Area Twin
Hull” o “buque de dos cascos
con pequena drea de flota-
cién”, se trata de un buque
con cascos de drea de flota-
cién reducida, fabricado en
aluminio naval, apto para la
pesca de bajura al fresco en el
Mediterrdneo y compatible
para cerco, arrastre o palangre.

@ Ademés, HALIOS-9 presentd

la familia de los catamaranes
de alta velocidad construidos
en la Factoria de San Fernan-
do (Cédiz) de la EMPRESA
NACIONAL BAZAN, para
la pesca en el Mediterrdneo,
de los que han sido entregados
ya dos ejemplares.

El primero es un cerquero, de
nombre Nuestra Paloma Divi-
na, que tiene una eslora total de
25 metros, una manga de traza-
do de 7,80, un registro bruto to-
tal de 66 TRB y una potencia
propulsora de 2 x 200 C.V., que
le permite alcanzar una veloci-
dad de 14 nudos, y que, con una
tripulacion de 14 personas, fae-
na desde hace un afio con nota-
ble éxito en aguas de Castellon.

El segundo, similar a su antece-
sor y de nombre SORD, es un

arTastrero catamardn con cas-
cos y cubierta de poliester re-
forzado con fibra de vidrio,
que ha sido especialmente
concebido para la pesca de
arrastre por popa, en las mo-
dalidades de pelagica y de
fondo. Su arqueo bruto apro-
ximado es de 85,77 TRB. Tie-
ne su base de operaciones en
el puerto de Tarragona.

@ Junto con los buques, HA-
LIOS-9 presenté un avan-
zado Sistema de Refrige-
racion Pasiva, disefiado es-
pecialmente por la empresa
FRIO-MOVIL IBERICA
para su utilizacién en los bu-
ques pesqueros.

El equipo es capaz de mante-
ner los grados deseados en
las bodegas de los pesqueros
con variaciones minimas res-
pecto a la temperatura ideal.
Su utilizacién elimina la ne-
cesidad de hielo a bordo, ga-
rantizando una éptima con-
servacion del pescado.

Las caracteristicas de los bu-
ques y del sistema de refrigera-
cion pasiva pueden consultarse a
través de Internet en la pégina
web de HALIOS-9, a la que se
puede entrar indistintamente por
las direcciones http://www.ha-
lios9.com o http://www.soer-
mar.com Wl
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En el primer aiio sin subvencién estatal se prevén unos heneficios
de unos 4.000 millones de pesetas
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Trasmediterranea prevé alcanzar beneficios
“histéricos” en este ejercicio 1998, que,
sintoméaticamente, es el primer aio sin
subvencién estatal, a la raya de los 4.000
millones de pesetas. La compaiiia naviera
avista beneficios precisamente a los
alcances de su privatizacién, a partir del
segundo semestre de 1999, segun ha
podido saber la Revista “MAR” en fuentes
consultoras.

El primer transportista maritimo espatiol
hizo una buena taquilla enero-agosto 98, al
aumentar el trafico de pasajeros en un 2,7
por ciento y el de carga en un 15,2, y ya
tiene un plan de flota quinquenal para
invertir 90.000 millones en compras de
buques, que presentara al gobierno, previa
auditoria por A. Andersen, que se sigue en
estos momentos.

Invertira
90.000
millones en
renovacion
de flota
para
hacerse
fuerte en
carga
general

RASMEDITERRANEA
ha despejado su horizon-
te de cuentas y prevé
unos beneficios antes de
impuestos de unos 4.000
millones en el presente
ejercicio, a los que serfa
preciso sumar los ingresos por
contratos con el Estado, por los
traficos Peninsula-Baleares, y
los cinco pendientes concursos
para las lineas de Canarias, y
seglin estimacién de su presi-
dente, José Maria Trias de Bés,
“estamos en el signo de creci-
miento, a pesar de que este afio
ha sido el primero sin subven-
cion estatal”.

El gobierno recibird en bre-
ve un Plan de Flota, que audita
Arthur Andersen, y cuyas lineas
principales se ocupan de la re-
novaciéon de barcos, hasta una
inversion de 90.000 millones de
pesetas, para hacerse fuerte en
carga general y aspirar a la in-
ternacionalizaciéon de la com-
paiiia y el salto a América. El
ochenta por ciento de este pa-
quete inversor va destinado a
flota y el veinte por ciento res-
tante a instalaciones auxiliares
y mejora de la calidad del ser-
vicio conexo a la navegacion
(ver cuadro).

En un primer destino, las
compras van dirigidas al cam-
bio de los “ferry” tradiciona-
les-canguros por vapores “ro-
ro”, transporte rodado de casi
3.000 metros lineales de carga,
lo mejor que existe en el mer-
cado actual, para el servicio a
Baleares y Canarias, donde ha-
brd que librar el pulso con la li-
beralizacion de los cabotajes
en 1999. La compailia entiende
que su horizonte financiero se
despeja con el nuevo contrato
del Estado, por seis afios, que
gand en concurso, y sostiene
expectativas “crefbles” de al-
canzar los cinco contratos de
navegacién intercanaria, pero
—por dltimo pero no menos im-
portante— confia ademds en fle-
xibilizarse y ahorrar costes con
la reciente firma del convenio
colectivo de flota para cuatro
afios.
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Inversiones en Flota/Puertos

de pesefas.

s buques ferries.

Fast-Ferries.

@ Elaboracion de un Plan de Inversiones en Flota para
su modernizacién y competitividad: 80.000 millones

@ Adquisicion de dos bugues Ro-Ro {Cargal).
® Adquisicion del buque ferry “Ciudad de Tanger”.
@ Adquisicién del bugue ferry “Ciudad de Mélaga”.

@ Acondicionamiento generalizado de buques, Reglamentario
por Seguridad, Mejora Servicios Cliente y Mejoras Técnicas
r Operativas. Cumplimiento Oltimas enmiendas al Solas para
{e]

@ Instalacién de camarotes en el buque “Ciudad de Zaragoza”.
@ Remodelacion de tiendas a bordo de los buques.

@ Adecuacién de la flota a la normativa internacional.

@ Mejoras generalizadas en autoservicios y fiendas.

@ Camarotes y sala VIP en los buques canguros de Baleares.

@ Aumento de 2 a 4 en las toberas direccionales de los 2

@ Aumento de capacidad de pasaje en los 2 buques Ro-Pax.

@ Ampliacién de la capacidad de pasaje de los buques Fast
Ferry “Alcantara” y “Almudaina”.

@® Ampliacién de la capacidad de pasaje en buques Ro-Pax.

@ Elaboracién de un Plan de Inversiones en Estaciones
Maritimas: 10.000 millones de pesetas.

@ Inauguracién de la Estacién Maritima de Barcelona.
@ Adquisicion del 16% del Trade Center de Barcelona.

@ Obras de la Estacién Maritima de Las Palmas, proxima
a inaugurarse dentro de este afio.

Tal convenio colectivo favo-
recerd el clima en que habrd de
desenvolverse el proceso de pri-
vatizacién, y el enderezamiento
de resultados de 1998 juega asi-
mismo a favor de los planes que
Trias de Bés llevé a Trasmedite-
rranea hace dos afios.

Buena taquilla
enero-agosto

El cambio de signo de la
cuenta de resultados de la com-
paififa afecta a todas sus zonas de
operacién y segmentos de servi-
cio, y estos ocho primeros meses
del aflo 1998 han sorprendido
favorablemente por los ingresos
en pasajeros (2,7%), vehiculos
(2,5%) y carga general (15,2%).
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Desde enero a agosto se
transportaron 2.776.376 pasaje-
ros, hasta crecer un 7,9% en la
zona del Mediterraneo, un 2%
en Canarias y un 1% en el Es-
trecho y Sur. El trdfico de vehi-
culos aumenté un 4,1% en Ca-
narias, un 2,5% en el Estrecho y
Sur, y un 1,8% en el Mediterra-
neo, mientras que la carga gene-
ral crecié un 21% en el Medite-
rrdneo, un 13% en el Estrecho y
Sur y un 10% en Canarias.

Traido a nimeros este incre-
mento de ingresos puede hablar-
se de una buena taquilla, de
unos 31.000 millones de pese-
tas, que mejora el cash-flow de
1997 y refuerza la prevision de
beneficios, hacia los 4.000 mi-
llones de pesetas al cierre anual.

Para el equipo econdémico-fi-
nanciero de Trasmediterrdnea,
“lo mejor es la reafirmacién de
la tendencia positiva en el seg-
mento de carga general, que es
en el que la compafiia espera si-
tuar su negocio esencial”... Y es-
ta observacién va muy pegada
al terreno, es decir, al escenario
de la liberalizacién del cabotaje,
ya que Trasmediterrdnea quiere
hacerse fuerte y “disuadir” a la
competencia, que no le faltara,
asi y todo, a partir de 1999.

Privatizar, pero por
sus pasos

Para el presidente de la na-
viera publica, Trias de Bés, la
decisién privatizadora “compe-
te directamente al gobierno,
si bien nuestras proyecciones
apuntan al segundo semestre de
1999, y, a ese respecto, llevare-
mos al consejo de administra-
cién un plan de flota maduro,
para cinco afios, que asegure la
transicién sin sobresaltos... El
segmento de la carga general es
el que privilegian todas las ten-

dencias de mercado, y nosotros,
al incorporar dos nuevos barcos
en 1999, duplicaremos nuestra
actual capacidad de carga”.

La compafiia solapara este
proceso privatizador con la ad-
quisicién de un total de nueve
barcos y aspira a financiar via
deuda el sesenta por ciento de
esta inversién. Al despeje de es-
te horizonte se abona también la
reciente firma de un convenio
colectivo a cuatro afios y opera-
ciones de nuevos negocios, en-
tre los que se sitdan el acuerdo
de colaboracién con la homéni-
ma marroqui COMANAYV en el
Estrecho, otra colaboracion en
ciernes con BUQUEBUS para
la ruta Barcelona-Palma, y la
irrupcién en el segmento turisti-
co de Cruceros de Espaiia, filial
a punto de constitucién, para el
Mediterrdneo, Canarias y Ma-
rruecos.

El seguimiento del Plan Es-
tratégico 1997-99 de la compa-
fifa presenta en la actualidad una
ejecucion especialmente riguro-
sa en cuanto al dimensiona-



!_—| miento de plantilla, y, muy con-
cretamente, en el drea de directi-
vos se han conseguido reduccio-
nes de entre un 59 y un 40 por
ciento, respectivamente, en las
categorfas de directores y dele-
gados y de otros altos cargos,
mientras en la plantilla fija total
se reduce un 22 por ciento, ya
que ha pasado de 1.868 emplea-
dos, en agosto de 1996 a 1.457,
en agosto de 1998, incluso con
mejoras en el absentismo labo-
ral y horas de formacion.

Esta ejecucion del Plan Es-
tratégico, por lo que a adelgaza-
miento de plantilla se refiere,
supera incluso los objetivos pro-
puestos, que se referian a una re-
duccién de un 15 por ciento del
conjunto de categorias, y se ha
llevado a cabo de forma no trau-
madtica y en combinacién con
externalizaciones de servicios y
simplificaciones administrativas
y reingenierfas de proceso. l

S. de Francisco

En nuestros 8.000 kilémetros de costa
v en toda la superficie ocednica de la
que Espana es responsable, 1.500.000
km?, trabajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros Coordina-
dores y la flota maritima y aérea de
salvamento v lucha contra Ja contami-
nacién.

Un colectivo de mujeres y hombres
se mantiene en alerta permanente para
salvar vidas v proteger el medio ambiente
maritimo,

Desde el Centro de Seguridad Mariti-
ma Integral “Jovellanos”, (Telf.: 98 -
516 77 99), aseguramos con el mds
avanzado equipo humano y técnico la

formacion en materia de seguridad.

Porque en la mar hay mucha vida en

juego. Trabajamos para su proteccion.

Teléfono de emergencias maritimas 24 horas: 900 202 202

-y

VELAMOS POR SU ‘&
S EG U R I DAD E N LA MAR WS:I?rg:::tE;t;tgledgeundad Maritima




Diesel Power

MOTORES

INDUSTRIALES Y MARINOS

Dia a dia, Scania, lider dentro de las
industrias automotrices, sigue
consolidando su posicion con su
division de motores industriales y
marinos. Un liderazgo que gracias a
los constantes avances tecnologicos
del grupo Scania, contribuye al

LIDERES EN TECNOLOGIA APLICADA

permanente desarrollo de los motores
diesel. El éxito de los motores diesel
Scania se basa en una larga
experiencia, soluciones técnicas y
numerosas investigaciones, cuyos
objetivos se centran en una economia
operativa y una larga vida de servicios.

= 50 PUNTOS DE SERVICIO. = SCANIA PLUS-24 ASISTENCIA DE EMERGENCIA.
1 SERVICIO EN LOS CINCO CONTINENTES.

Scania Hispania, S.A.

Avda. de Castilla, 29. Pol. Ind. San Fernando |. 28850 San Fernando de Henares (Madrid). Tel.: 916 788 000. Fax: 916 788 089



L plan de actividad pesque-

ra, establecido mediante

Orden Ministerial 23787,

tiene en cuenta las especies

caracteristicas de las pes-
querias locales en el litoral vasco
y la importancia econémica y so-
cial en aquella zona de las artes de
enmalle fijos al fondo, conocidos
como redes costa. Serd de aplica-
cién a los barcos de pabellén es-
pafiol inscritos en el Censo de
Flota Pesquera Operativa e inclui-
dos en el censo de artes menores
del Caladero Nacional del Canta-
brico y Noroeste y que pesquen
con redes costa en las aguas exte-
riores de dicho caladero.

El plan de actividad pesquera
afecta a la actividad realizada con
beta o mallabakarra, trasmallo,
mifio, volanta y minifalda (arte
constituido por tres pafios de red
superpuestos, que se diferencia
del trasmallo y mifio por las di-
mensiones de las mallas). Las di-
mensiones de malla para las espe-
cies objetivo serdn, en el caso de
beta o mallabakarra, de 40 mili-
metros para la merluza, lenguado,
lubina, abadejo, espéridos, cabra-
chos, congrio y rodaballo. A partir
del 31 de diciembre de 1999 la
malla minima para merluza y len-
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El Ministerio de Agricultura, Pesca
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Alimentacion

ha establecido un plan de actividad pesquera
para las pesquerias locales con redes costa en
las provincias maritimas de Guipuzcoa y Vizcaya
y ha fijado vedas temporales para la pesca de
cerco en algunas zonas litorales de Cataluiia
y para la de arrastre en aguas de Murcia.

guado serd de 80 milimetros. Para
la minifalda se fija una malla mi-
nima del pafo central de 100 mi-
limetros y de 600 milimetros de
malla méaxima para los pafios ex-
teriores para todas las especies,
excepto el rape. Las capturas ob-
tenidas deberan incluir un porcen-
taje no inferior al 70 por 100 de
las especies objetivo y, en todo ca-
50, las capturas de rape retenidas a
bordo que superen el 30 por 100
de la captura total deben realizar-

se con un tamafio de malla mini-
mo de 220 milimetros.

En el Plan de Pesca de Guiptz-
coa, que se extiende sobre la zona
comprendida entre Punta Saturra-
réan y la linca maritima fronteriza
con Francia, la longitud maxima de
las redes autorizadas serd de 3.000
metros para buques inferiores a 10
metros de eslora y de 4.500 metros
para buques iguales o superiores a
los 10 metros de eslora.

En el Plan de Pesca de Vizca-
ya, que se extiende entre Punta
Saturrardn y el meridiano de lon-
gitud 003° 08,8’, la regulacion se
diferencia segiin segmentos de li-
toral. La longitud de los artes en
ningin caso podrd superar los
4.500 metros.

La veda temporal para la pes-
ca de cerco en el litoral de Catalu-
fia rige desde el 1 de noviembre al
31 de diciembre en la zona com-
prendida entre el limite norte del
término mumnicipal de Sitges y la
frontera con Francia; desde el 18
de diciembre al 18 de febrero am-
bos inclusive, en la zona com-
prendida entre el término munici-
pal de Sitges y el paralelo de la
desembocadura del Rio Senia, se-
giin se establece en la O.M. 23788
de 7 de octubre.

Para la pesca de arrastre de
fondo en aguas interiores del lito-
ral de Murcia se ha fijado una ve-
da desde el 10 de octubre, al dia
siguiente de la publicacion en el
BOE de la correspondiente Orden
Ministerial 23418, hasta el 14-de
noviembre. Wl

M.V.




La Organizacion
de Productores de
Pesca de Palangre
(Orpal) ha puesto

en practica un
mecanismo de
autorregulacion
de capturas de

merluza negra y

palometa
mediante la
fijacion de topes
mensuales, con el
que se persigue
evitar la caida de
precios por exceso
de oferta y
proteger el recurso

PARA EVITAR LA
SOBREOFERTA Y
LA CAIDA DE
PRECIOS DE
MERLUZA
NEGRA Y
PALOMETA

de la amenaza de
sobreexplotacion.
La medida
desarrolla un
procedimiento
previsto en los
reglamentos
comunitarios para
comercializaciéon
de pescado y en
las normas de
funcionamiento de
las Organizaciones
de Productores.

L. mecanismo desarrolla-
E do por Orpal es un acuer-

do de extensién que, una
vez aprobado por la Adminis-
tracién espaiiola y reconocido
por la DG XIV de Pesca de la
Comision de Pesca de la
Unidn Europea, vincula no s6-
lo a los barcos de la organiza-
cion sino también a todos los
que operen en el caladero. La
autorregulacién se realizard
mediante topes de capturas
que para los barcos que faenan
en Marruecos es de 15.000 ki-
los al mes de palometa y la
misma cantidad de merluza
negra, y para el caladero de
Mauritania de un total de
40.000 kilos al mes para am-
bas especies. Orpal justifica su
iniciativa en la necesidad de
evitar la caida de precios, pero
la medida conduce también a
una proteccion del stock frente




al riesgo de sobreexplotacion
de los barcos adscritos a la or-
ganizacion. Una flota de 50
barcos con un tonelaje medio
entre 600 y 100 toneladas, que
emplea a unos 800 trabajado-
res. en su mayoria gallegos, y
que en 1997 capturd 5.300 to-
neladas de merluza negra y
una cantidad similar de palo-
meta. La propuesta se realizé a
la vista del descenso de pre-
cios que estaba provocando el
exceso de oferta de ambas es-
pecies, con una caida del pre-
cio de la palometa a 50 pesetas
kilo y el de la merluza negra a
100 pesetas. El resultado fue
satisfactorio, a juicio del presi-
dente de Orpal, José Francisco
Arestin Vilas. “Hemos conse-
guido una estabilidad en los
precios de manera que la palo-
meta no desciende de 300 pe-
setas, con un precio medio de

400 y 500 pesetas, y la mer-
luza alcanza precios de 600-
700 pesetas kilo”.

Con la adopcidén, ahora,
de un acuerdo de extension
se implica también a los bu-
ques no pertenecientes a la
organizacion que adopta la
medida cautelar. Es el caso
de los barcos del llamado
grupo de los 300 que operan
en Gran Sol, unos diez, de
mayor tonelaje y capacidad
de almacenamiento que los
integrados en Orpal, que pre-
visiblemente se desplazarin
al caladero mauritano. “Si no
se establece algun tipo de re-
gulacion, esos barcos pueden
causar dafos econdémicos
grandes y que la pesqueria
no sea rentable ni para ellos
ni para nosotros’, esgrime
Arestin Vilas.

Medidas de

acompanamiento

El acuerdo de extension
se basa en los reglamentos
comunitarios para comercia-
lizacién de pescado y para
las normas de funcionamien-
to de las organizaciones de
productores, donde se con-
templa que éstas pueden es-
tablecer planes de pesca bajo
determinadas condiciones.
En este caso se tiene en
cuenta que Orpal comerciali-
za mas del 50% de la merlu-
za negra y de la palometa
que se captura en aquel cala-
dero. La medida afectard a
las descargas que se realizan
en los principales puertos
pesqueros gallegos y tam-
bién a los andaluces de Al-
geciras y Cadiz. El acuerdo
debe ser comunicado a la

Administracién, que, median-
te Orden Ministerial, estable-
ce los requisitos para su cum-
plimiento.

Orpal presentd su propues-
ta de acuerdo ante el From, or-
ganismo que tramito la comu-
nicacion a la DGXI1V, donde se
da la conformidad y se insta a
la Administracién espanola a
poner en prictica los mecanis-
mos para su aplicacion.

El acuerdo de extension re-
quiere para su desarrollo me-
didas de acompafamiento que,
en este caso, incluyen la con-
tratacion por parte de la Orga-
nizacion de Productores de un
servicio de seguimiento de las
descargas para verificar que se
cumplen los términos estable-
cidos asi como la fijacion de
sanciones para quienes incum-
plan el acuerdo.

A estos efectos Orpal ha
contratado un servicio de ins-
peccién privada encargada de
vigilar que las capturas se
ajustan a los topes fijados. En
caso de dudas, o cuando se
sospeche que un buque guarda
pescado en las bodegas des-
pués de las descargas en lonja,
se solicitaria la inspeccion ofi-
cial.

La iniciativa, de la que no
se conocen precedentes en
Espaiia, ha sido muy bien re-
cibida en la Administracion
pesquera, donde Orpal ha en-
contrado todo tipo de facilida-
des. La Organizacién de Pro-
ductores de Pesca de Palangre
tiene en marcha otras dos ini-
ciativas novedosas, la cons-
truccidn de un palangrero in-
novador, dentro del proyecto
Halios, y la construccién de
un frigorifico en Ribeira, para
el cual cuentan con subven-
ciones del IFOP. Para el desa-
rrollo de este proyecto se con-
templa la participacion de
organizaciones empresariales
con intereses en este segmen-
to de la pesca, de dmbito inter-
nacional. l

Mery Varona
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Segun Angeles Rodriguez,
del IEO de Canarias,
deniro de cuatro aios...

El pasado mes de
septiembre, los buques
oceanograficos
“Hespérides” =
“Thalassa” escudrifiaron los fondos y las
aguas de Canarias dentro de los proyectos de
investigacion ZEE ‘98 (Estudio de la Zona
Econémica Exclusiva Marina de Canarias) y el
Biocan ‘98, respectivamente. Dos proyectos en
los que, junto a los investigadores del Instituto

Espaiol de Oceanografia, participan cientificos
e instituciones espanolas y europeas. Los
datos preliminares en ambas investigaciones _

han resultado de enorme interés e
importancia, como los concernientes al origen
y formacién de las Islas. Angeles Rodriguez
Fernandez, directora del Centro Oceanogréfico
de Canarias, hace hincapié tanto en la
importancia de estas dos campanas como en
los trabajos realizados en los cuatro Gltimos
anos y los que se prevén como resultado de
los mismos para los préximos cuatro afos,

y que convertiran a esta region ocednica

en la mejor estudiada de Europa.

50 wmAR



ntre el 7 y el 30
de septiembre, el
equipo de inves-
tigadores embar-
cado en el buque
oceanografico
“Hespérides” ini-
ci6 el Proyecto de Estudio de
la Zona Econémica Exclusiva
Marina de Canarias, campaiia
ZEE ‘98, que se continuard
con las campafias previstas en
los tres préximos afios, al
que habrd que afiadir un afio
mds para la elaboracion de
los datos obtenidos. En prin-
cipio, ésa es la programacién
prevista para la realizacién
de este proyecto que se in-
cluye dentro del Plan Nacional
de Zona Econémica Exclu-
siva, que se inici6 con el estu-
dio de una franja desde Balea-
res a Valencia entre 1995 y
1997.

En la actual campaiia, se-
gin Angeles Rodriguez, direc-
tora del Centro Oceanogrifi-
co de Canarias, se cubrieron
3.500 millas, en una zona que
abarcé desde el borde occiden-
tal de La Palma, Hierro, Go-
mera, Tenerife y Gran Canaria.
A la finalizacién del proyecto,
se habrd cubierto todo el area
maritima del Archipiélago
hasta la mediana con la vecina
costa de Africa, abarcando un
total de unas 12.200 millas.

El fondo, palmo
a palmo

La campaiia que ahora se
inicia, y que realizan conjunta-
mente el Instituto Espafiol de
Oceanografia (IEO) y el Insti-
tuto Hidrografico de la Marina
(IHM), tiene como objetivo

prioritario el levantamiento de
las cartas topogréficas de la re-
gi6én ocednica canaria, ademds
de otros objetivos colaterales,
como sefiala a MAR Angeles
Rodriguez, para estudiar la
distribucién y las calidades de
sedimentos, las caracteristicas
geoldgicas 'y vulcanoldgicas,
la sismologia... Para la realiza-
cién de este Proyecto los dos
organismos antes citados in-
verti-ran unos 600 millones de
pesetas.

De la importancia de los
resultados que se obtendrdn en
este Proyecto puede servir el
antecedente de las campanas
Teide '95 y ’96, realizadas por
el IEO. Teide era un proyecto
de vulcanologia de la Union
Europea que habia elegido
cuatro volcanes tipo en el
mundo, y el Teide era uno de

" Durante el pasado mes de
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septiembre, investigadores espaioles
y de otros paises de Europa
estudiaron, a bordo del “Hespérides”
y del “Thalassa”, los fondos y las
aguas de Canarias.

ellos, explica la directora del
IEO de Canarias. Ese proyec-
to, cuya mayor parte de la in-
vestigacion se desarrollaba en
tierra, tenia una seccion que
cubria las coladas y lo que ha-
bia debajo del agua, de la que
se encargé el IEO. Se realiza-
ron topografias exactas y digi-
talizadas, con descubrimien-
tos singulares como el Volcdn
Deenmedio. Con ZEE °98 se
viene a dar continuidad a los
trabajos y descubrimientos
obtenidos entonces, aunque
se trata de dos proyectos dis-
tintos, por lo que no se repe-
tiran las cartas topogréficas
levantadas en la zona ya estu-
diada.

Los primeros resultados de
la campaiia que ahora ha fina-
lizado resultaron de suma im-
portancia, hasta el punto de

MAR 51



que, para Angeles Rodriguez,
tras los trabajos de ZEE '98
habrd un antes y un después
en la geologia marina de Ca-
narias.

Carlos Palomo, responsa-
ble de la campania, afirmé que
tras los estudios desarrollados
a bordo del “Hespérides” se
puede sefialar que las dos teo-
rias mediante las cuales se ex-
plica el origen del Archipiéla-
go —la del “punto caliente” y
la de las fracturas— pueden ser
verdaderas.

Pero no sélo los misterios
sobre la formacién de las Islas
pueden quedar pronto desvela-
dos. Los trabajos realizados
sobre la falla geoldgica donde
se encuentra el volcan Deen-
medio, situado a mitad de ca-
mino entre las islas de Gran
Canaria y Tenerife, revelaron
que se estid desprendiendo la
suficiente energia, de forma
pausada, como para pensar
que no es probable un gran te-
rremoto en esta zona. Como
apuntan los propios investiga-
dores, ahora hay que observar
y sistematizar los datos pro-
porcionados con los mejores y
mds avanzados medios de los
que dispone la ciencia en la ac-
tualidad; después vendra el
debate cientifico sobre los
mismos.
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El levantamiento de la car-
ta topografica del fondo mari-
no de Canarias es el objetivo
fundamental de la campafia,
como se sefalaba anterior-
mente, junto a otros objetivos
colaterales (sismologia, sedi-
mentos...). Pero el barco esta
recogiendo datos las 24 horas
del dia, por lo que todo lo que
se pueda compaginar con esos
objetivos serd estudiado tam-
bién. Y no sélo para proyectos
como Canigo y Biocan, sino
que pueden dar lugar a otros
nuevos proyectos complemen-

tarios, como el Tagoror —com-
plementario de la parte ocedni-
ca que hace el Hespérides— y
el Estudio de la Plataforma In-
sular Canaria (EPICA), en fase
de preparacién, y para los que
se trata de lograr financiacién.

Estudio de la franja
litoral

Y es que, una investigacion
de esta envergadura logra res-
ponder a unas incégnitas pero,
al mismo tiempo, abre otros

muchos interrogantes. Angeles
Rodriguez cree muy importan-
te completar la zona que va a
estudiar el “Hespérides” con
otra que abarque el litoral
costero. EI “Hespérides”, por
su tamario, no puede acercar-
se a menos de 150 6 200 me-
tros de la costa, por lo que ten-
dremos un mapa perfecto de la
zona de tierra y del mar, pero
quedando una franja alrede-
dor de cada isla sin cubrir,
cuando precisamente esa fran-
ja, de 0 a 150 metros, es don-
de se produce la mayor parte
de la actividad humana (don-
de se construyen los muelles,
se colocan los emisarios sub-
marinos, se instalan las pota-
bilizadoras de agua), ademds
de constituir una zona funda-
mental de alevinaje y puesta.
Esta es la zona que queremos
cubrir con el proyecto EPICA,
Y que realizariamos en un bar-
co de 15 metros y con la mis-
ma tecnologia.

La segunda fase de recogi-
da de datos a bordo del “Hes-

pspues de ZEE 98,
bra un antes y un

és en la geologia

rina de Canarias”

pérides” del proyecto ZEE 98
estd prevista hacia los meses
de junio o julio, dependiendo
de la disponibilidad del barco,
y en la que se pretende que au-
mente la incorporacién de
cientificos de las universida-
des canarias y de otras institu-
ciones de la regién, tanto en
los trabajos de a bordo como
en el procesado y andlisis de
datos y muestras obtenidos en
ellos. Para impulsar esa parti-
cipacién, el IEO y el IHM pre-
tenden la firma de un convenio
con el Gobierno de Canarias.
Y es que, como resalta Ange-
les Rodriguez, resulta de gran
interés, junto con la investiga-
cién en si, que se aprovechen
estos trabajos para la forma-
cidn de investigadores, ya que,



La campana Biocan

la localizacion de cudiro re

el mas importante dé

oeste de la isla de

diametro superior a

ademas de disponer de los me-
dios técnicos mds avanzados,
en estos trabajos se dan cita los
principales investigadores en
la materia de buena parte de
Europa.

Practicamente al mismo
tiempo que los trabajos reali-
zados desde el “Hespérides”,
otro grupo de investigadores
ha dispuesto —entre el 7 y el 27
de septiembre— de otro de los
mds modernos buques oceano-
graficos que investigan en
nuestros mares, el “Thalassa”,
cuya propiedad comparten el
IEO y el IFREMER (Instituto
Francés para la In-
vestigacién del Mar).
Desde €l se reali-
zaron los trabajos
correspondientes al
proyecto Biocan 98,
en el que estdn impli-
cadas 25 institucio-
nes espafiolas y euro-
peas.

Si con ZEE ’98
se pretende estudiar
los fondos marinos,
con Biocan 98 los
cientificos tratardn
de desvelar los secre-
tos que encierran sus
aguas, de analizar, a
escala regional, las
estructuras fisicas de
las aguas marinas y
la composicion vy
los procesos quimi-
cos y biolégicos de los dife-
rentes estratos.

Detectados cuatro
remolinos

La especial situacién de
Canarias, entre las aguas de la
plataforma continental africa-
na y las ocednicas, da lugar a

una serie de peculiares carac-
teristicas, como la originada a
partir de la barrera que supo-
nen las Islas frente a las co-
rrientes marinas, que siem-
pre van de Norte a Sur. Fruto
de estas caracteristicas es la
existencia de remolinos muy
especificos en algunas zonas.
Demetrio Armas, jefe de la
campafia, sefala que se detec-

taron dos giros ciclénicos (en
el sentido de las agujas del re-
loj), que propician que las
aguas mds profundas, con més
nutrientes y mads frias, afloren
a la superficie y, por tanto,
sean mds ricas en plancton na-
tural y vegetal; y otros dos gi-
ros anticiclénicos (en sentido
contrario), y que producen,
asimismo, el efecto inverso:

llevan el agua de la superficie
hacia el fondo.

El més importante de estos
remolinos detectados se situé
al oeste de la isla de La Palma,
con un didmetro superior a los
50 kilémetros. También se es-
tudid el afloramiento de aguas
frfas procedentes de la corrien-
te africana que, contrariamente
al resto de las corrientes, tiene
direccién Sur-Norte, justo de-
bajo de Gran Canaria y entre
esta isla y el sur de la isla de
Fuerteventura.

La dificultad mayor de es-
tos estudios radica en la ines-
tabilidad de estos giros y que
pueden producirse en cual-
quier lugar y momento, como
sefiala a MAR la directora del
Centro Oceanografico de Ca-
narias. Durante la campafia se
recorrieron mas de 3.000 mi-
llas, a lo largo de las cuales se
han tomado muestras tanto de
la superficie como del fondo y
se han colocado 157 estacio-
nes oceanograficas. También
se pretende averiguar los nive-
les de absorcién del didxido de
carbono (CO,) por los océa-
nos, de gran importancia para
el estudio del cambio climati-
co, y de cémo afecta a la vida
marina.

Los estudios que se estdn
realizando desde el IEO de
Canarias permitirdn un mejor
conocimiento del medio mari-
no, lo que conllevard, entre
otras cosas, el poder disponer
de més elementos para poder
predecir si va a haber pesca, o
establecer una ordenacién 14-
gica de las actuaciones que se
realicen, como saber ddénde
conviene colocar arrecifes ar-
tificiales...

ZEE y Biocan son dos
campaifias de gran importancia
para cubrir esos objetivos y
que, junto a los trabajos reali-
zados en los ultimos afios y
los que se efectuardn en los
cuatro aﬁosivenideros, llevan a
afirmar a Angeles Rodriguez
que la regién ocednica cana-
ria serd la mejor estudiada de
Europa. B

Rail Gutiérrez
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Bajo el lema “Los océanos, un patrimonio de futuro”

Se
clausuro
la EXPO-
Lisboa /98
con mas

de nueve
millones

de

visitantes

Mas de nueve millones
de visitantes dedicaron
“una mirada abierta a
los océanos, patrimonio
de futuro”, segun el
mensaje tematico de la
EXPO 98 de Lisboaq,
que ha cerrado sus
puertas con brillantez
el pasado 30

de setiembre.

El pabellon temaético

de los océanos u
“QOceanario” polarizé
una cifra de visitantes-
dia de entre 60.000 y
170.000, y ha quedado
definitivamente abierto
como punto turistico de
atraccion -el mas
moderno de Europa-
con mdas de 15.000
ejemplares de peces de
doscientas especies
distintas.

“El impresionante
habitat interior del
Oceanario deja
grabado el mensaje de
defensa y preservacién
de la riqueza marina,
vida sin limites y
celebracién de la
diversidad”, como
seiialé en el acto de
clausura de la EXPO 98
su director general,
Joao Paulo Vélez.
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RECISAMENTE los
ultimos dias de se-
tiembre, seglin se acer-
caba el cierre oficial,
han hecho que la EX-
PO 98 fuese también un rotun-
do éxito de piblico, ya que los
primeros meses de verano fue-
ron de afluencia por debajo de
la previsién, y de los iniciales
50/60.000 visitantes-dia se es-
calé a los 170.000, con demo-
ras y colas de hasta dos y tres
horas para los accesos. El Pa-
bellon de Espaiia ha tenido un
éxito de aceptacion especial y
fue el més visitado en los dias
finales de la muestra, y sus
principales exposiciones tema-
ticas, “Las sociedades ibéricas
y el mar a finales del siglo xv1”
y “Los Noventa y Ocho ibéri-
cos y el mar”, han levantado ¢l
tono de interés artistico, dentro
del conjunto del Area Interna-
cional Norte, donde se ubicé el
pabellén, de magnifico disefio
Macua y Garcia Ramos.

El gobierno de Portugal se
ha anotado una brillante baza or-
ganizativa, al materializar el
mandato de la Conferencia de la
ONU sobre Medio Ambiente
(Nueva York, 1997) con esta
magna exposicién, que conme-
moraba asimismo el quinto cen-
tenario del histérico viaje de
Vasco de Gama por la ruta mari-
tima hacia la India. Asf, 1a Expo-
sicién Mundial de Lisboa ha re-
marcado la valorizacién de los




acuerdos internacionales sobre
proteccion, gestiéon e investiga-
cién de los océanos y ha mostra-
do una impresionante plastica
sobre la vida bajo el mar.

La joya de la EXPO ’98, el
Oceanario, seguird abierta co-
mo testimonio inmemorial de
la cultura marina, y este edifi-
cio —debido al arquitecto esta-
dounidense Peter Chermayeff—
albergard para siempre el acua-
rio gigante, con més de 15.000
peces, que recrea el océano
global. El habitat interior del
Oceanario escenifica el mundo
marino a la vista del impresio-
nante tanque de agua, con vo-
lumen equivalente al de cuatro
piscinas olimpicas, y reproduce
desde los paisajes helados del
Antértico hasta los arrecifes de
coral del Indico, asi como las
floras y faunas, entre los movi-
mientos de tiburones, tortugas,
mantas, rayas, bacalaos, etc. Su
ubicacién, rodeado por el agua
del muelle de Olivais, y su for-
ma de navio anclado y sujeto
entre cables y méstiles de vele-
ro, convierten a este Oceanario
en el mas moderno ejemplar
museistico de Europa sobre la
tematica marina.

El conocimiento de los
mares y la utopia

Los pabellones del Co-
nocimiento de los Mares, las

exposiciones y los espectdcu-
los virtuales que relacionan
mitos, leyendas y utopfas de
la navegacién a través de la
historia también permane-
cerdn abiertos con aprove-
chamiento museistico futuro,
en un intento de imbuir al vi-
sitante en este mundo mari-
no, tan esencial para los
equilibrios y la diversidad
del planeta.

Sus dreas de desenvolvi-
miento, “La sala del Atlas”,
“El océano amenazado”, “El
observatorio del océano”,
“Un paseo por el azul profun-
do”, y “El paso de rumbo al
futuro” ofrecen una visién de
océano global y un viaje a los
confines y profundidades, con
explicaciones cientificas e
ilustracion multimedia y de
brillantes efectos especiales.
Para el director Paulo Vélez,
la “EXPO 98’ hace trascender
as{ su mensaje inequivoco de
“conocer los mares, prote-
gerlos y disfrutarlos desde la
triple perspectiva cultural,
cientifica y social del com-
promiso planetario con los
habitats” .

En la misma linea de
aportes culturales han desta-
cado las distintas salas y ex-
posiciones del Pabellén de
Espafia, en cuya destacada
extensién de dos mil metros
cuadrados asoma la tradicién
navegante de nuestro pais, su
rastro de presencia en las ar-
tes plasticas y la especial se-
duccién de los cantos marine-
ros y las mismas voces de los
poetas Salinas, Alberti, etc.,
en un brillante conjunto te-
midtico de efectos especiales
y animacién de las descrip-
ciones histéricas.

El visitante, envuelto por
tal brillantez caleidoscépica
del mundo marino, aprehende
por los sentidos la vida sin 1i-
mites alli representada y cote-
ja el mensaje de unioén entre
los pueblos y de patrimonio de
futuro que inspira el conjunto
de estas celebraciones. l

S. de Francisco
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"7 LA AUTORIDAD PORTUARIA DE ALGECIRAS LO CONSIGUIO UN VERANO MAS

LA OPERACION PASO DEL ESTRECHO 98

El pasado 15 de
setiembre finalizé la
“Operacion Paso del
Estrecho 1998” con
niveles de normalidad
y fluidez que mejoran
los del afio anterior,

y ello, pese a un
incremento medio de
demanda del 10 por
ciento, hasta los
1.689.508 pasajeros
y 330.168 vehiculos,
segun estimaciones
definitivas de la
Avutoridad Portuaria de
la Bahia de Algeciras.
La coordinaciéon
informatica en tiempo
real con los pasos
fronterizos de Irin y La
Jonquera ha permitido
dar respuesta a las
jornadas de traficos
mas algidos, y a la
entrada en servicio de
la nueva Estacion

(UNPLIO $U8

OBIETIVOS

Maritima se sumé

-a este proposito-
una sobrecontratacién
de celadores,
guardamuelles,
ayudantes y otros
servicios auxiliares en
turnos triples diarios.
Asimismo, la entrada
en operacion de la

naviera Euroferrys,
aprovechando los
restos del “naufragio
de Isnasaq, fue la
auténtiva revelaciéon
de la temporada, al
hacerse con mas del
40 por ciento de los
pasajes Ceuta-
Algeciras.

”




A nueva infraestructura
de la Estacion Maritima
de la Bahia de Algeci-
ras, inaugurada este afio,
ha sido el factor cuali-
tativo dominante de la
“Operacién Paso del Es-
trecho 1998”, a lo que se su-
marian dos nuevos embarques
de pasajeros y uno mas de
carga.

Para Ceuta se destinaron
cinco atraques y para Tédnger
cuatro, en una operativa poli-
valente que dio respuesta a
los flujos mds puntuales y re-
corte sensible a los tiempos
de espera. En linea con edi-
ciones anteriores, la zona de
Llano Amarillo se utiliz6 para

La entrada en
servicio de la nueva
Estacion Maritima y

la coordinacion en
tiempo real con los
flujos de Irin y
La Jonquera
mejoraron la
atencion a millon y
medio de pasajeros
y trescientos mil
vehiculos
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las esperas de los embarques
de Ceuta, habilitindose una
extensiéon de 7,5 hectareas
—en 26 parcelas— con una ca-
pacidad de hasta para 4.500
vehiculos.

Por su parte, la zona de
pre-embarque ganada a la Dér-
sena de La Galerilla ofrecid
una extensién de 3 hectdreas
para el acceso a los buques de
Téanger y capacidad para 1.500
vehiculos, con casetas mo-
dulares para controles de via-
jeros.

Esta mejora cualitativa de
los operativos de atencién al
publico se completé con mo-
dulos del servicio de Cruz Ro-

ja y otras instalaciones higié-
nicas, megafonias y un entol-
dado de unos 7.000 metros de
sombra. Hasta 120 contratados
a tiempo parcial, en las prin-
cipales puntas de julio-agosto,
reforzaron al personal técnico
y auxiliar de la Autoridad Por-
tuaria, y el conjunto dio una
respuesta de plena normalidad
y fluidez del servicio.

EUROFERRYS, estrella
de la operacion 98

La buena respuesta tradi-
cional de los buques de Tras-
mediterranea, Limadet, Bu-
quebts, Comanav, Comarit y
Lineas Maritimas Europeas,
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no podia despejar —en las pre-
visiones de la temporada— una
cierta inquietud por el vacio de
la quebrada Isnasa, con tanto
peso especifico en estas tareas,
pero resulté una auténtiva re-
velacion la que habria de susti-
tuirla, Euroferrys.

Esta nueva compaiifa, en
un alarde de celeridad —habia
empezado a operar el 31 de
mayo del presente afio— se hi-
zo con los barcos y el personal
de Isnasa, y ha conseguido
captar hasta un 40 por ciento
de los pasajeros y vehiculos
entre Ceuta y Algeciras, en
cuatro meses.

Euroferrys ha irrumpido,
aprovechando la solera de
Isnasa en los traficos del Es-
trecho, por impulso de once
accionistas procedentes del
negocio de agencias de viajes
de Algeciras y Ceuta, y ha
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“OPERACION PASO DEL ESTRECHO 1998” |

(del 15 de Junio al 15 de Septiembre)

RESUMEN FINAL (Ida / Vuelta)

PASAJEROS 1.689.508.—
VEHICULOS 330.168.—
AUTOBUSES 5.199.-
CAMIONES 22.438.~

Incremento s/1997

+ 8,10 %
+10,85 %
+12,31 %

+ 6.88 %

1800000 -

1.600.000 =

1.400.000 — ———

1200000 .

1.000.000
800.000 |
600.000
400000 .
200.000 |

1996

0| .
| 1004 1995
—+-Algeciras-Couta | 858.205 | 769.783
|-+ Algeciras-Tanger| 745.136 857.791
- TOTAL  1.603.34

809.782
706.673

PASAJEROS Ida/Vuelta (del 15 de junio al 15 de septiembre)

1997 | 1998
833.488 872.599
7290.413 816.909

| 1.603.341 | 1.427.574 | 1516455 1.562.901  1.680.508

sido la auténtica estrella del
negocio, estabilizando una
plantilla de 250 trabajadores,
apenas tres meses después de
haber arrancado con cien. La
inevitable rumorologia del
sector —segun fuentes empre-
sariales a que tuvo acceso la
Revista MAR- la sitda en la
cinta de salida hacia la priva-
tizacion futura de Trasmedi-
terrdnea, y su presidente,
Joaquin Gonzéilez Sanjudn,
ha anunciado inversiones de
hasta 14.000 millones de
pesetas para comprar flota
propia.

He aqui cémo la llamativa
suspension de pagos de Isnasa,
desde 1996, y su desanimada
plantilla han hallado una sali-
da con resultados histéricos de
cuota, en esta Operacién 1998,
que han sorprendido incluso a
Sus perspicaces nuevos propie-
tarios.




Refuerzo de servicios
e inversiones 1998-2002

La Autoridad Portuaria de
la Bahfa de Algeciras se ha
anotado un visible éxito orga-
nizativo que no hace sino con-
trastar su capacidad de res-
puesta al constatar un aumento
anual de la demanda.

En el puro dispositivo de
la recién finalizada “Opera-
cién Paso del Estrecho 98” la
Autoridad Portuaria invirtié
alrededor de 95 millones de
pesetas suplementarios del
gran paquete de 33.000 que
destina al periodo 1998-2002.
El remate del muelle del Na-
vio, las instalaciones de Isla
Verde, 1a mejora de servicios
de la terminal de pasajeros, el
muelle de Crinavis y los nue-
vos de Tarifa y La Linea ab-
sorberan estas dotaciones pre-
supuestarias.

Con su crecimiento de
1998, la Operacién Paso del
Estrecho marca una tenden-
cia inequivoca —este afio de
porcentajes 8,1% y 12,3%, en
pasajeros y vehiculos respec-
tivamente— que invita al per-

VEHICULOS Ida/Vuelta (del 15 de junio al 15 de septiembre)

feccionamiento del servicio en
tierra. Ya no se han producido,
en la presente edicion, las
aglomeraciones y cuellos de
botella del pasado y se ha ele-
vado el grado de satisfaccién
del piblico transitario.
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300000k ‘.\‘\‘\7,{/‘_ _’-’/‘ - ‘
250.000 - =
200.000 —
150.000 '—’“‘M__,.__--—"’——""‘_"_ﬂﬁ
T = . p—
w0000 L "
50.000 —
[ —
1994 1995 1996 1907 | 1998
[o-Algeciras-Ceuta = 149.062 | 122.991 | 127.047 129377  148.017
—+-Algeciras-Tangor  174.242 | 144.506 | 165754 | 168.470  182.151
—o-TOTAL | 323304 | 267.497 292.801 297.847 330.168

Y por lo que se refiere a
las navegaciones, cuyo incre-
mento es asimismo una cons-
tante anual, las autoridades
portuarias andaluzas dirigen
en este momento un proyecto
de inversién conjunta para
dotar a los tréaficos del Estre-
cho de una Red Zonal del
Sistema de Posicionamiento
Global Diferencial, para de-
terminar posiciones de barcos
con un margen de error de
apenas diez metros. Quiere
ello ser la respuesta en segu-
ridad maritima a los fuertes
incrementos de trafico que
promete la inmediata liberali-
zacién de los cabotajes por
esta zona, cuyos “picos” vera-
niegos —de la Operacién Paso
del Estrecho— empiezan a te-
ner cardcter anticipador de las
auténticas necesidades de la
zona. H

S. de Francisco
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Proyecto piloto
financiado por
la DG XIV

UJERES,

EFICIENCIA Y ECONOMIA SOCIAL

A Marina Alta agrupa a

los puertos de Denia,

Javea, Ondara, Calpe y

Benissa, con un censo

de 31 embarcaciones,
14 de ellas censadas en Denia,
donde se desarrolla el progra-
ma. El presupuesto estableci-
do para el afio y medio que
durarén las actividades previs-
tas es de 134.000 ecus (algo
mas de 22 millones de pese-
tas). La subvencién comunita-
ria alcanzard el 85% del pre-
supuesto total. El colectivo de
mujer de pescador de Denia
—entendido en el sentido de
entorno familiar— es de 43 per-
sonas, si bien en el momento
de iniciarse el programa, a co-
mienzos del mes de junio, se
habfan registrado 51 inscrip-
ciones.
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Las mujeres de pescadores pueden contribuir

a aprovechar los recursos y a paliar las
dificultades del sector. En esa conviccion se
sustenta Donademar, un proyecto piloto en favor
de las mujeres de pescadores de la pesca costera
artesanal. Disefiado por el Consorcio para la
Recuperacion Econémica de la Marina Alta de
Alicante (CREAMA), seré financiado por la
Comision Europea Direccion General XIV de
Pesca. A lo largo de 18 meses estudiaré las
necesidades y posibilidades de mercado del

sector, las capacidades

rofesionales de la mujer

del pescador y la posibilidad de creacién de
estructuras de economia social eficientes. Sus
resultados pueden servir de referente en el

Mediterraneo europeo.

El sector de artes menores
esta constituido por embarca-
ciones de eslora menor de 12
metros, excluidos los arrastre-
ros, que se dedican a pesqueri-
as multiespecificas con artes

muy diversas: de red, anzuelo
o trampas, al trasmallo, palan-
gre, currican, fluixas, cadufos,
etc. Pesquerfas que histérica-
mente han tenido, y siguen te-
niendo, una gran importancia

econdmica y cultural en el li-
toral espafiol y en todo el Me-
diterrdneo europeo.

La Comisién Europea, al
convocar la linea de ayudas pa-
ra este subsector pesquero, re-
conocia que la pesca costera ar-
tesanal constituye un segmento
importante por el nimero de
trabajadores y por su funcién
de abastecimiento a las pobla-
ciones, que no estd implicado
en problemas de sobreexplota-
cién. Pero admite también que
se trata de un mundo fragil des-
de el punto de vista econémico
debido al nimero de dias efec-
tivos de pesca —que en el caso
de la Marina Alta es de unos
100 al afio—, su modo de explo-
tacion, las caracteristicas de la
empresa —de tipo familiar, con



un elevado componente voca-
cional- la falta de una linea de
comercializacién, la carencia
de transformacién de los pro-
ductos y la demanda de servi-
cios ajenos a las empresas.

El nivel de vida de los tra-
bajadores del sector y de sus fa-
milias no refleja, por lo general,
su importancia ni tampoco las
dificultades cotidianas que
afrontan. En este contexto el pa-
pel de la mujer de pescador, que
en el pasado tuvo a su cargo
funciones que actualmente han
desaparecido, puede contribuir
a paliar estas dificultades me-
diante acciones especificas.

Previamente a la convoca-
toria de la Comision Europea
DG X1V de Pesca del programa
con el que se pretende la revita-
lizacion del sector de pesca
costera artesanal, el CREAMA
y la Cofradia de Pescadores de
Denia habian elaborado un
diagnoéstico del sector, plasma-
do en el documento “Proyectos
encaminados a la mayor renta-
bilidad de las empresas familia-
res y a la creacidén de comple-
mentos econdmicos derivados

del sector”, en el que se basa el
proyecto Donademar.

Economia social

Este persigue tres objetivos:
identificar las necesidades de las
mujeres de pescador y valorar
las posibilidades del mercado en
el sector de la pesca costera ar-
tesanal; orientar su actuacién en
el mercado de trabajo de acuer-
do a sus propias capacidades e
intereses en un nuevo itinerario
profesional; la insercién y estu-
dio de creacién de estructuras de
economia social eficientes rela-
cionadas con la pesca artesanal.

Estos objetivos se desarro-
llardn en tres fases: la primera
se centra en la elaboracién de
un Plan personal de Formacién
mediante un andlisis y diagnds-
tico del sector mujer de pesca-
dor que incluye un estudio de
las posibilidades de mercado y
ocupacién del sector pesca cos-
tera artesanal y un andlisis y
diagndstico prelaboral del co-
lectivo. La segunda proporcio-
nard al grupo al que se dirige la
formacién necesaria para mejo-
rar su situacion profesional, cul-

ol b

‘ La pesca costera
artesanal constituye un
segmento importante
por el numero de
trabajadores y por su
funcion de
abastecimiento a las
poblaciones, que no
esta implicado en
problemas de
sobreexplotacion.

‘ El papel de la

mujer de pescador, que
en el pasado tuvo a su
cargo funciones que
hoy han desaparecido,
puede contribuir a
paliar las dificultades
actuales mediante
acciones especificas.

tural y socio-laboral; la tercera
orientard el autoempleo, desde
la formacién y asesoramiento
para la creacién de empresas de
economia social, hasta la orien-
tacién y el seguimiento en su
puesta en marcha,

Foro de mujeres

Simultdneamente fomentara
el intercambio de experiencias
con colectivos similares y deba-
tird la necesidad de crear un fo-
ro o asamblea de mujeres de
pescador aplicable en otras zo-
nas costeras europeas, con el
proposito de favorecer la mejo-
ra socioeconémica del sector de
artes menores y su posible in-
corporacién a estructuras de
gestién. Como proyecto piloto
su objetivo tltimo es obtener
una metodologia aplicable al
colectivo de mujeres de pesca-
dores en el dmbito europeo v,
mds especificamente, en la ribe-
ra mediterrdnea. Aunque, evi-
dentemente, sélo después de
concluido el trabajo podrd co-
nocerse con certeza la demanda
real de empresas o servicios, se
aventura que éstos pueden estar
vinculados a la comercializa-
cién y transformacién de la pes-
ca y a la gestiébn y manteni-
miento de los mismos. Una
hipétesis que se baraja es la de
recuperar las industrias tradi-
cionales de la zona: transforma-
cién de capturas de la costera
artesanal, como el pulpo o la ca-
balla, la fabricacién y manteni-
miento de redes, las empresas
de catering con los productos
pesqueros como materia base,
el turismo de costa, etc.

El CREAMA desarrolla su
actividad a través de cuatro dre-
as: de formacion, con una bolsa
de formadores y un centro de
formaci6n polivalente; de crea-
cién de empresas, con un club
de empresarios y un centro de
apoyo empresarial; la insercién
socio-laboral, que incluye un
Servicio Integrado para el Em-
pleo (SIPE); y de promocién,
con secciones de investigacion
de nuevos yacimientos de em-
pleo, de desarrollo y ejecucién
de proyectos y de desarrollo de
nuevas tecnologias. l

Mery Varona
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(4 O hay relacién
entre el naufragio
del “Pescalanza™ en

aguas del Gran Sol” —donde mu-
rieron cuatro pescadores y dos
desaparecieron— y la antigiiedad
del buque”, repite una y otra vez
la armadora del barco. La mar
estaba muy mala en ese momen-
to —insisten— y la embarcacién
volcé por un golpe de mar, pero
el pesquero estaba en perfectas
condiciones. Sin embargo, ante
una tragedia como la del “Pesca-
lanza” surge la polémica: el bar-
co tenfa mds de 30 afios y la mi-
tad de la flota gallega que facna
en el Gran Sol supera los 25
afios. Es, pues, de una de las flo-

GALCIA

La flota gallega del
Gran Sol es una
de las més obsoletas

® Los barcos con pabellon del Reino Unido no
veden acceder a los fondos IFOP que
acilitarian su renovacion.

tas mds obsoletas de Galicia,
que, ademds, por tratarse en su
mayoria de empresas mixtas, tie-
nen muchos problemas para ac-
ceder a créditos que faciliten su
renovacion.

Recuerda “La Voz de Gali-
cia” que, en el “Libro azul” ela-
borado por la Xunta en 1993 pa-
ra la ordenacidén de los recursos
pesqueros, se reconocia que el
35% de los barcos que facnan en
aguas del Gran Sol tenian mas de
veinte afios y que otro 27% supe-
raba los 25 afios.

La edad de estos pesqueros
ha avanzado en los tltimos cinco

afios, pero en muchas ocasiones
se ha visto compensada con las
ayudas concedidas por la Admi-
nistracién para la renovacién de
la flota. Segiin la Cooperativa de
Armadores de Vigo, de los 53
barcos asociados que faenan en
aguas del Gran Sol, 26 tienen
mds de 25 afios, pero estidn a la
espera de poder ser renovados.

El problema surge con los
“otros” que no estan incluidos en
estas estadisticas, entre los que
se encontraba el “Pescalanza”,
aquellos que han sido construidos
con capital gallego y llevan tripu-
lacién gallega, pero faenan en el
Gran Sol bajo pabellén britdnico.

Estos barcos no pueden ac-
ceder a las ayudas para la reno-
vacion de la flota en Espafia,
porque tienen otro pabelldn; ni
pueden acceder a ayudas del Rei-
no Unido, porque este pais se ha
quedado al margen de los fondos
IFOP al no cumplir los requisitos
exigidos.

En estas circunstancias, los
armadores lo tienen muy dificil,
pues si no reciben ayudas de la
Administracién, ellos solos no
pueden asumir la compra de un
nuevo pesquero. Por tanto, en-
cuentran la solucién en reparar y
reparar el buque hasta dejarlo en
las “perfectas condiciones” que
tenia el “Pescalanza”. Pero no por
eso deja de tener mas de 30 afios.

Segin la Xunta, 110 barcos
gallegos faenan en el Gran Sol,
pero esta cifra se dobla al hablar
del nimero de barcos que lo ha-
cen en esas aguas bajo pabellén
de otro pais. ll



Reunién de
mariscadoras
gallegas

NAS' 150 mariscado-
ras gallegas se dieron
cita en Sada para de-

batir durante tres dias los pro-
blemas de estas emprendedo-
ras mujeres. El “III Encontro
de mulleres mariscadoras de
Galicia” puso sobre la mesa
sus necesidades, sus reivindi-
caciones y, también, sus lo-
gros. La actividad marisquera
crece cada dia; en 1997 la co-
munidad gallega produjo un
total de 8.419 toneladas de di-
Versos mariscos, cuyo valor
ascendi6 a 5.296 millones de
pesetas. Estas cifras suponen
un incremento de cuatrocien-
tas toneladas y cien millones
de pesetas con relacién al aiio
anterior, pero, aunque buenas,
deben ir acompafiadas de es-
trategias en la comercializa-
cién para traducir el incre-
mento de la produccién en un
mayor aumento de los ingre-
so0s. Y esto se podrd conseguir
con un mayor control de la
calidad del producto.

La principal conclusién
del encuentro de mariscado-
ras es la necesidad de lograr
una identificacion de origen
que acredite y garantice la ca-
lidad del marisco gallego, es
decir, un simbolo capaz de
homogeneizar el producto fo-
raneo.

Las mariscadoras reuni-
das en Sada reclamaron que
se modifique la normativa
que las obliga a jubilarse a los
65 afios, especialmente en los
€asos en que no se tiene coti-
zado un tiempo necesario pa-
ra percibir una pension. Tam-
bién pidieron —piblica el
diario “Atlantico”— que para
la revalidacién de los Permex
no s6lo sean considerados los
dias de actividad, sino tam-
bién aquellos dedicados al
cultivo y la vigilancia. En es-
te ultimo punto, manifestaron
la necesidad de asumir ellas
mismas la vigilancia para lu-
char contra el intrusismo. l
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la-taller del Mar, dependiente del Cabildo

de Tenerife, han realizado un programa
conjunto para familiarizar a los habitantes de la
zona Sur con la poblacién de ceticeos existentes
en sus aguas. Unos cuarenta alumnos de esta es-
cuela-taller se beneficiaron del programa y lleva-
ron a cabo un seguimiento continuo de cetdceos
gracias a la participacién de barcos como el “Tro-
pical Delfin”, “Lady Shelley” y “Montecarlo”.

E L Proyecto Ambiental Tenerife y la Escue-

La coordinadora del proyecto, Palmira Rodri-
guez, asegura que el resultado de esta colabora-
cién se puede apreciar en que los alumnos parti-
ciparon en el reconocimiento del defin mular,
conocido como cal-
derén, y en la clasifi-
cacion de casi cin-
cuenta ejemplares de
estos cetaceos, de los
doscientos localiza-
dos en la costa Sur
y que se encuentran
aun sin identificar.

Palmira Rodri-
guez también ha des-
tacado la importan-
cia de “aprovechar la
participacion de es-
tudiantes extranjeros
que realizan en la isla sus proyectos, que coinci-
den con los estudios del Proyecto Medioambien-
tal, ya que es una oportunidad para los alumnos
canarios poder formarse con gente de otras nacio-
nalidades”.

Los chicos, que previamente habian recibido
una serie de charlas para tener informacién sobre
esta especie, realizaron salidas en parejas y, segin
la coordinadora, “los trabajos se basaron en la
elaboracién de fotografias para posteriormente
identificar los cetdceos por las aletas. Los alum-
nos de la Escuela Taller han colaborado con no-
sotros y con nuestros biélogos en esta clasifica-
cién que ha supuesto el trabajo de dos afios,
aunque los chicos en dos meses nos han ayudado
mucho y se les ha visto bastante motivados”.

Por otra parte, han recibido clases de inglés y

se les dard un diploma a los que hayan hecho el

curso de guia de excursiones en embarcaciones

Participan alumnos de la Escuela

Taller del Mar

Curso del “Proyecto
P ambiental” de Tenerife

® Cuarenta jovenes aprenden a clasificar cetaceos

como las anteriormente citadas, que van a visitar
las colonias de delfines en aguas del Archipiéla-
go. “Es una manera de facilitarles la insercién en
el mercado laboral”, afiade Palmira Rodriguez.

En esta linea laboral se mueve la Escuela Ta-
ller del Mar, pues, segin comenta el director de la
misma al “Diario de Avisos”, “nuestro objetivo es
que se incorporen al trabajo teniendo en cuenta
que se han formado como marineros y conocen el
medio. La escuela estd enfocada a la ensefianza

de la acuicultura, el cultivo de peces”.

La Escuela Taller, que comenzé en diciembre
de 1997 y que finalizard en junio de 1999, traba-
ja durante casi aflo y
medio con alumnos de
entre 16 y 25 afios. Las
clases se imparten en las
instalaciones del taller,
frente a la Casa del
Mar de Los Cristianos,
y constan de una prime-
ra fase formativa tras la
cual superan una eva-
luacién inicial y luego
se les hace un contrato
formativo. Gracias a es-
te contrato, algunos de
ellos han pedido sub-
venciones para invertir
en el engorde de peces que actualmente llevan a
cabo en la zona de Palm Mar. “Actualmente exis-
te un proyecto para la creacién de nuevas jaulas
en la bahfa de Los Cristianos —afiade el director
de la escuela—, y creemos que seria una manera de
ofrecer trabajo a estas personas y complementar
la oferta de pesca que existe actualmente, ya que
las toneladas de peces que se pueden sacar en es-
tas jaulas tienen salida en otros mercados”.

El curso que imparte la escuela taller estd des-
tinado a jévenes desempleados, pero segin el di-
rector fue muy dificil encontrar alumnos que
coincidieran con los requisitos entre los mas de
novecientos parados, y se tuvo que recurrir al
Inem de Santa Cruz para poder llevar a cabo el
programa con las cuarenta plazas. Fl resultado es
muy positivo y tanto coordinadores como partici-
pantes estdn muy ilusionados porque con este
curso tienen posibilidades de trabajo real paraisu
futuro. ®
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La Asamblea
General del Foro
Maritimo Vasco
celebré su
primera reunién
para relanzar el
sector hacia
posiciones de
liderazgo tanto en
Espaia como en
Europa. La
reunién, que tuvo
lugar en el marco
de la Feria del
sector naval
Sinaval, celebrada
a finales de
octubre, aprobé
los estatutos y los
presupuestos del
Foro y su primer
Plan de Negocio
para el periodo
1998-2000.
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El Gobierno Vasco pide
un TAC para el bonito

L Gobierno vasco se ha ido a Bruse-
las para defender el bonito del Norte.

El viceconsejero de Pesca se ha en-

trevistado con el director de Pesca de la

Uni6én Europea y con el responsable del

érea de este sector en el gabinete de Emma

Bonino, a fin de solicitar la implantacién de
Total Admisién de Capturas (TAC) para el
bonito en el Atldntico Norte.

La insistencia del sector de bajura y de
la Administracién vasca en la aplicacién de
una regulacién de las capturas de bonito
viene dada, en gran medida, por el hecho de
que estd especie supone entre el 65 y 70%
de la economia del sector vasco de bajura,
seguido de la costera de la anchoa. “El
stock de bonito se encuentra ahora en bue-

nas condiciones —sefiala el viceconsejero
vasco—, pero no nos gustaria que se produ-
jeran situaciones de sobreexplotacién y nos
llegdramos a encontrar con sorpresas desa-
gradables. Se trataria de aplicar una politica
de previsién e implantar un TAC precauto-
rio para esta especie”.

El pasado mes de junio, el consejero de
Pesca del Gobierno vasco realiz6 la misma
solicitud a la ministra Loyola de Palacio,
que prometié estudiar el asunto y elevarlo a
las autoridades comunitarias. La dindmica
establecida por la UE pasa por que sea el
Gobierno espaiiol el que realice la peticion,
para que Bruselas la traslade al Comité In-
ternacional para la Conservacién del Atin
Atlantico. W
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@ del Foro Maritimo Vasco

® Aprueban un Plan de Negocio para el periodo 1998-2000

L Foro Maritimo, sociedad
Equc se fundé en 1997 sin

animo de lucro, ha destina-
do un presupuesto de 82 millo-
nes de pesetas para llevar a cabo
13 acciones que se consideran
prioritarias para cambiar la mala
imagen del sector, habitualmen-
te considerado en crisis y dina-
mizarlo econdmica y empresarial-
mente. Entre estas iniciativas re-
salta el estudio sobre la viabilidad
de crear en el puerto de Bilbao un
centro de reparacion de buques.

Otra propuesta destacada
-recogida en “El Mundo” del Pa-
is Vasco—, es la de crear un fondo
de inversién especifico para el
sector maritimo vasco, cuya fun-
cién serfa captar capital para in-
vertir en el sector méritimo a tra-
vés de una sociedad de capital
riesgo especifica y de nueva crea-
cidn, facilitada por los incentivos
fiscales en IRPF y/o el Impuesto
de Sociedades. La prevision del
Foro serfa captar 5.000 millones
de capital en un perfodo de cuatro
anos.

Otra accion llamativa es la de
promover la exencion fiscal por
reinversion en buques de segunda
mano y la consecucién de apoyos
fiscales para este tipo de inversio-
nes. Ademds de estas acciones
prioritarias, el Foro ha disefiado
en su Plan de Negocio para los
préximos dos afios el estudio de
otras cuatro acciones no prioriza-
das, con un coste de otros 31 mi-
llones de pesetas.

Entre estas iniciativas figu-
ran un proyecto de disefio de un
buque de pesca de altura para la
renovacion de la flota de Ond4-
rroa (Bizkaia), el de un prototipo
de lancha de salvamento y otro de
lancha de recogida de residuos
oleosos y lucha anticontamina-
cién marina.

El Foro Maritimo Vasco estd
formado por 180 empresas aso-
ciadas a ADIMDE, asi como ins-
tituciones y organismos piblicos
de Bizkaia, Alava y Gipuzkoa, re-
lacionados con este sector, como
son la Spri, las Diputaciones Fo-
rales y Cdmaras de Comercio de
los tres territorios y las Autori-
dades Portuarias de Bilbao y Pa-
sajes. ll
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demasiado drastica.

L director general de
Pesca Maritima de la
Generalitat de Cataluiia,

Josep Miralpeix, asegura en el
“Diari de Tarragona” que “el
sector esta sobredimensionado,
porque los recursos son limita-
dos y no podemos hacer que
crezcan. Por el contrario, los
barcos cada dia son mds poten-
tes y pueden obtener mayores
capturas”.

Administracién y pescado-

Segun un estudio del Ministerio de Agricultura,

Pesca y Alimentacion

Sobra un tercio de la flotia
de arrastre catalana

“Rentabilidad media de la flota de arrastre en el
Mediterraneo” es el titulo de un estudio, realizado por
el Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion,
segun el cual las 396 embarcaciones que actualmente
se dedican a este tipo de pesca en el Mediterraneo
son demasiadas en comparacion con los bancos de
pesca existentes. El citado estudio recomienda reducir
entre un 21% la flota de Girona y un 30% las de
Tarragona y Barcelona, si se quieren conservar los
recursos pesqueros. Esta reducciéon, como era de
esperar, es considerada por los armadores como

res soOlo estdn de acuerdo en
una cosa: sobran barcos en el
Mediterrdneo. ;Pero tantos? Y
ademas, jen qué condiciones
hay que eliminar los que so-
bran? Para Miralpeix, “las solu-
ciones van en dos sentidos: la
retirada voluntaria de barcos y
ayudas a la modemizacién de la
flota para que el sector sea mas
equilibrado”. El director gene-
ral de pesca recuerda que desde
el afio 1994 la Unién Europea
concede una serie de ayudas

para la retirada de los buques.
“Desde entonces y hasta el 30
de septiembre pasado lo han
hecho 39 barcos”.

Por su parte el presidente
de los Armadores de Arrastre
de Tarragona y de la provincia,
Esteve Ortiz, no sabe “si so-
bran tantos barcos, pero el sec-
tor no puede perder un tercio
de ellos por las buenas. Si se
sigue pagando su desguace co-
mo hasta ahora, estaremos de
acuerdo”.

Para solucionar el tema, el
estudio propone la eliminacién
paulatina de los barcos menores
de doce metros; reducir un dia
de pesca a la semana y estudiar
la posibilidad de establecer dos
tipos de barcos para trabajar,
uno para los caladeros mds ale-
jados del litoral y otro para
aquellos que estén faenando
mds cerca de la costa.

En cuanto a las ayudas, la
Generalitat asegura que la reti-
rada de los barcos seguira sien-
do voluntaria y que seguirdn las
ayudas a la modernizacién de la
flota siempre que el barco nue-
vo mantenga el tonelaje del vie-
jo, dado que ahora no se pueden
construir mas barcos de pesca y
s6lo sustituir los viejos por los
nuevos.

Los pescadores, por su par-
te, son conscientes de que la
flota se debe modernizar, pero
con ayudas de la Generalitat, de
la Unién Europea o del Estado:
les da lo mismo, siempre que
esas ayudas lleguen de verdad.
Y dicen esto porque no se fian
de la Administracién, sobre to-
do de la catalana que es con
la que tienen que tratar estos
asuntos. Basan sus dudas en lo
que les esta ocurriendo con las
ayudas por la veda del sector
de arrastre en el pasado aiio,
ayudas que todavia no han co-
brado a pesar de la miltiples
promesas.

Se mire como se mire, el
sector considera que pensar en
reducir un barco de cada tres,
como recomienda el estudio, es
una medida dificil de asimilar y
que precisa de muchas negocia-
ciones. Esteve Ortiz, presidentc
de los Armadores de Arrastre
de Tarragona, cree que “el sec-
tor no puede reducirse tanto, y
en todo caso, Si se pensara en
una reduccién tan drastica de-
berfamos sentarnos a negociar
con la Administracién”.

Los posibles afectados de-
mandan entrevistarse con la Ge-
neralitat para poner sobre la me-
sa todos los temas que afectan
al mar y consensuar soluciones
que sean aceptadas por todos
los sectores de la pesca. B
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Seminario R

Fomentar la aplicacién de
la normativa de la
Organizacién Internacional
del Trabajo (OIT) sobre
bienestar de la gente de
mar, introducir las nuevas
tecnologias en las
instalaciones y servicios de
bienestar, incrementar este
bienestar tanto en lo fisico
como en lo mental a
través de la adopcion de
préacticas seguras de
trabajo, impulsar
actividades deportivas en
el colectivo maritimo
pesquero o aconsejarle
sobre medidas profilacticas
para prevenir las
enfermedades mas
comunes en el ambito
maritimo, como rueden
ser el paludismo, el sida o
la tuberculosis, son
'algunas de las
conclusiones a las que se
llegé en el Seminario
Regional Afromediterraneo
sobre Bienestar de la
Gente de Mar, celebrado
en Casablanca (Marruecos)
el pasado mes de octubre.

L objetivo del Semina-
rio ha sido fomentar
una mejor aplicacién,
especialmente en la re-
gién afromediterrdnea,
de las normas que, so-
bre medios y servicios
de bienestar para la gente de
mar, han sido adoptadas por la
Organizacién Internacional de
Trabajo (OIT) en su Convenio
163 y en la Recomendacién
173. Su organizacién ha co-
rrido a cargo del Comité del
Bienestar de la Gente de Mar
(CISW) con la colaboracién de
los ministerios marroquies de
Marina Mercante, Salud, De-
porte y Juventud.

A €l han asistido represen-
tantes de organizaciones em-
presariales, sindicales, guberna-
mentales y religiosas. Espafia ha
estado representada por el Insti-
tuto Social de la Marina, de don-
de se desplazaron Paloma S4n-
chez Torras, Jefa de Seccién del
Servicio de Gestion de Progra-
mas Sociales, y Vicente Gurrea
Moreno, Asesor Técnico Labo-
ral Maritimo. También por parte
espafiola asisti6 Ricardo Rodri-
guez Martos, Delegado Diocesa-
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ional
Afro-Mediterraneo en
Casablanca (Marruecos)

OBJETIVO

PROMOVER

EL BIENESTAR

DE LA GENTE

no del Apostolado del Mar en
Barcelona.

Los principales temas trata-
dos en el Seminario han sido: el
cumplimiento de los acuerdos y
recomendaciones de la OIT so-
bre servicios de bienestar para la
gente de mar; atencién médica y
actividades deportivas y fisicas;
medios de comunicacién para
este colectivo; actividades re-
creativas y gestion de centros
para gente de mar, as{ como for-
macién de personal de los cen-
tros citados.

El Seminario ha estado diri-
gido por expertos internaciona-
les en los temas mencionados
que han presentado una serie de
ponencias que han sido debati-
das en los distintos grupos de
trabajo formados al efecto, deba-
tes que al final de las jornadas
han sido puestos en comiin en
una reunién general para llegar a
una conclusién general: la gente
de mar tiene necesidades de bie-
nestar social cuando estd fuera
de su lugar de origen y, por ello,
es necesaria la creacién de insta-
laciones y servicios donde se
pueda prestar este bienestar, tan-

to a bordo como en puerto. Y en
estas instalaciones debera tener
cabida todo el colectivo mariti-
mo-pesquero con independencia
de su nacionalidad, raza, color y
credo.

Conclusiones

Ademas de las ya citadas, en
el transcurso de las jornadas de
trabajo de este Seminario se lle-
g6 a otras conclusiones, entre las
que cabe mencionar en el aparta-
do de Fomento y financiacion
del bienestar del mar las de fo-
mentar muy especialmente los
servicios de bienestar social en
la regioén afromediterrdnea, pro-
moviendo la participacién activa
en la region de gobiernos, auto-
ridades portuarias, operadores
de buques, sindicatos y organi-
zaciones de voluntariado. En
materia de salud y deporte se ha
considerado muy importante im-
pulsar las actividades deportivas
de este colectivo y a tal efecto se
ha acordado difundir el docu-
mental elaborado por la CISW
sobre “La salud y el ejercicio fi-
sico para la gente de mar”. Asi-
mismo se va a poner mayor én-
fasis en la medicina preventiva

para evitar las enfermedades in-
fecciosas y también se va a in-
crementar las acciones en los
tratamientos odontolégicos.

En lo referente a las Comu-
nicaciones se ha acordado fo-
mentar las comunicaciones via
satélite, defendiendo precios mé-
dicos para este colectivo, la im-
plantacién de ciber-cafés en los
centros marinos y la cooperacién
entre compafiias de comunica-
ciones maritimas por satélite con
el fin de facilitar las llamadas
telefénicas de los marinos, su
aprovisionamiento de tarjetas y
la instalacion de correos electrd-
nicos en sus centros de acogida.
En la Gestion practica de los
recursos de bienestar se con-
cluyé en la reunién final del
Seminario que los operadores de
buques y los sindicatos deberan
cooperar con el fin de facilitar
instalaciones de bienestar a la
gente de mar as{ como definir el
papel de los trabajadores socia-
les visitadores a bordo y el tipo
de formacién que éstos deberan
recibir; en cuanto a Actividades
recreativas se ha considerado la
posibilidad de habilitar bibliote-
cas ambulantes, proporcionar



peliculas, videos, juegos de me-
sa, billar, etc., a bordo de los bar-
cos. Y como actividades en
puerto competiciones deporti-
vas, excursiones, visitas turisti-
cas, reuniones en centros para
marinos. En estos centros tam-
bién se ha considerado que es
necesario que existan comunica-
ciones telefénicas, bar/restau-
rante, servicios sanitarios, etc.

Qué es el Comité
Internacional del
Bienestar de la
Gente de Mar

El Comité Internacional de
Bienestar de la Gente de Mar es
una organizacién internacional
sin 4nimo de lucro, fundada en
1976, con el propdsito de unifi-
car intereses en el campo de los
servicios de bienestar de la gen-
te de mar y facilitar un foro para
el intercambio de informacién y
la coordinacion de proyectos en-
caminados a mejorar las condi-
ciones de vida de este colectivo.
Asimismo, persigue impulsar los
acuerdos y recomendaciones ya
existentes en esta materia, prin-
cipalmente los adoptados en el

seno de la OIT, organismo que
tiene estatus de observador en su
Consejo de Direccién.

También se ocupa de difun-
dir el concepto de juntas nacio-
nales de servicios de bienestar y
comités de servicios de bienestar
portuarios, de crear un directorio
internacional de servicios de
bienestar y de establecer un sis-
tema de trabajo en red de cardc-
ter nacional y regional.

Con sede en Londres, cuenta
entre sus fundadores al sindica-
to ITF (Internacional Workers
Federation), la organizacion de
armadores ISF (Internacional
Shipping Federation), la Asocia-
cién Cristiana ICMA (Interna-
tional Christian Maritima Asso-
ciation), la organizacién USS
(United Seamen’s Service) junto
con ofras agencias gubernamen-
tales y organizaciones no guber-
namentales. Su organizacion es-
t4 integrada por un Comité de 16
miembros, encabezado por un
Presidente y un Vicepresidente y
dos subcomités para Deportes y
para Comunicaciones. B

Concha Hernandez Carazo

Qué son los servicios de hienestar

El concepto de bienestar de la gente de mar es un término
amplio que abarca desde servicios sociales a actividades
culturales, deportivas e instalaciones recreativas. Contemplado
por primera vez por la OIT en 1970 en su Recomendacion
138, queda definido tal y como se entiende en la actualidad
en el Convenio 163 y la Recomendacién 173, del afio 1987.
El concepto engloba los siguientes medios y servicios:

@ Tratamiento dental.
@ Tralomiento médico y hospitalizacion.

® Luz, postes de sefiales y seguridad
en puertos.

@ Acceso a servicios consulares.

® Atencion inmediata en caso de
defenciones.

@ Asistencio del practico en caso
de encallar.

@ Sequridad de lo gente de mor frente
a agresiones y ofros aclos ilegales
denfro de aguos ferriforiales y
mieniras se aproximan a puerto.

® Facilidades para remifir dinero
(incluido parte de su salario}.

@ Hoteles y albergues a precios
razonables.

@ Transporles baratos enire puertos
y centros urbanos.

@ Facilidades para desembarcar

@ facilidades y recursos para acceder a
orientadores u oro fipo de asesores.

@ Acceso a precios razonables a
comunicaciones elefonicas entre
bugue y tiemra.

® Medios para que el envio y o
recepcion de correo sean répidos
Y seguros.

® Facilidades para recibir fas visitas
a bordo mientras el buque se halle
en puerlo.

® Posibilidades para que los esposas
de lo gente de mar les acompafien
ocasionolmente en algin

Los servicios, medios e instalaciones
citurales se describen como:

® Medios para redlizar frabajos
manvales de fipo recreativo.

@ Bibliotecas a bordo.

® Recepcién de progromas de TV
y radio @ bori:

® Proyeccion de peliculas o de videos
a bordo.

® Medios educativos.
@ Medios para la précfica religiosa.

Los servicios, medios e instalaciones
recreativos se clasifican en:

@ Actividades deportivas
y compeliciones

@ Moterial deporfivo (inc|ta'endo
equipos pora ejercicios fisicos).

@ Instalaciones deportivas.

@ Piscinas a bordo.

@ Salas de reunion y de recreo.

@ Bores a bordo.

I.o.s servicios de informadion se dlasifican en:

@ Folletos de informacién sobre los
servicios e instalaciones def puerfo.

® Oficinas de informacion en los
puertos mds importantes.

@ Informacién referente a los riesgos
potencioles a los que puede estar
somelida lo gente de mar

(incluyendo enfermedodes).

® Informacion de los J:eiigr(as
derivados del uso de estupefacientes
y de alcohol.

@ Informacién sobre recursos médicos
y tratamientos.

® Informacion a armadores y gente de
mor de fodos los leyes y costumbres
especiales cuya infraccion pueda
enfrafior privacion de iberlad.

@ Informacién sobre los derechos del
marino, en cazo de defencion, de que
sea informado e Estado cuya
bandera enarbola el buque y ¢
Estodo del cual el marino es naciondl.
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INFORMACION

JURIDICO

LABORAL

TRABAJO A
BORDO DE
10S BUQUES
DE PESCA:
NORMAS
MINIMAS DE
SEGURIDAD
Y SALUD (I}

Disposiciones
minimas de
se?uridad y salud
aplicables a los
buques de pesca

Las obligaciones que
a continuacion se
exponen se aplicaran
siempre que lo exijan
las caracteristicas del
lugar de trabajo

o de la actividad, las
circunstancias o
cualquier riesgo a
bordo de un buque de
pesca nuevo o
existente, con alguna
escasa diferencia a la
que me referiré.
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1.- Navegabilidad
y estabilidad.

Deberd tener buenas condiciones
de navegabilidad con equipo apropia-
do segtin su destino y utilizacién.

Las caracteristicas de estabilidad
del buque deberdn estar a disposicion
a bordo, y ser suficientes en estado in-
tacto en las condiciones de servicio
previstas, siendo su mantenimiento
responsabilidad del capitan.

2.- Instalacion mecanica
y eléctrica.

La eléctrica no debe presentar
ningdn peligro para el buque ni la tri-
pulacién, y garantizar el funciona-
miento de los equipos necesarios para
su mantenimiento, y la de los aparatos
eléctricos esenciales para la seguridad
en situacién de emergencia.

— Deberd instalarse una fuente de
energia eléctrica de emergencia, que
salvo en los buques abiertos estard si-
tuada en la sala de maquinas y garan-
tizar, en caso de incendio o averia de
la principal, el funcionamiento simul-
tdneo durante un minimo de tres horas
de lo siguiente:

a) Del sistema de comunicacion
mnterna, de los detectores de incendios
y de las sefiales necesarias en caso de
emergencia.

b) De las luces de navegacion y
de la iluminacién de emergencia.

¢) Del sistema de radiocomunica-
cién.

d) De la bomba eléctrica de emer-
gencia contra incendios, si forma par-
te del equipo del buque.

— Los cuadros de distribucion
deberdn disponer de indicaciones claras.

— Los compartimentos donde se
almacenen los acumuladores eléctri-
cos deberédn estar adecuadamente ven-
tilados.

— Deberdn probarse frecuente-
mente y mantenerse en correcto estado
de funcionamiento todos los dispositi-
vos electronicos de navegacitn, el
equipo utilizado para la carga y descar-
ga, los componentes del mecanismo de
traccidn, las instalaciones de refrigera-
cién y los sistemas de aire comprimido.

Los aparatos de cocina y electro-
domésticos que utilicen gases pesados
deberdn utilizarse sélo en espacios bien
ventilados, para que no se produzcan
acumulaciones peligrosas de gas.

Los cilindros que contengan ga-
ses inflamables y otros peligrosos de-

berdn indicar su contenido, y se alma-
cenardn en cubiertas abiertas.

Las valvulas, reguladores de pre-
si6n y tuberfas conectados con dichos
cilindros deberan estar protegidas.

3.- Instalacion de
radiocomunicacion.

Deberd estar preparada para esta-
blecer contacto en todo momento con
una estacion costera o terrena, como
minimo.

4.- Vias y salidas de
emergencia.

Deberdn permanecer siempre ex-
peditas, pero deberdn ser abiertas con
facilidad, ser de fécil acceso y conducir
lo més directamente posible a la cubier-
ta superior o a una zona de seguridad, y
de alli a las embarcaciones de salva-
mento, para que en caso de evacuacion
se pueda producir de forma rdpida.

Deberan seiializarse conforme al
Real Decreto 485/1997, de 14 de abril.

5.- Deteccion de incendios
y lucha contra ellos.

Los alojamientos y los lugares de
trabajo cerrados, incluida la sala de
maquinas, as{ como las bodegas de
pesca, deberdn estar equipados con
dispositivos de Iucha contra incendios
y, si fuere necesario, con detectores de
incendios y sistemas de alarmas, que
deberéan estar en perfecto estado de
funcionamiento.

Los trabajadores deberdn conocer
el emplazamiento de los mismos, c6-
mo funcionan y deben utilizarse.

Deberan efectuarse periddicamen-
te ejercicios de lucha contra incendios.

6.- Ventilacion de los lugares
de trabajo cerrados.

Se deberd velar por que los luga-
res de trabajo cerrados dispongan de
aire fresco en cantidad suficiente.

7.- Temperatura de los
locales.

En los locales de trabajo deberd
ser adecuada al organismo humano.

8.- Illuminacién natural
y artificial de los lugares
de trabajo.

Deberan, en la medida de lo posi-
ble, recibir luz natural suficiente y estar

equipados con una iluminacién natural
adecuada a las circunstancias de pesca.

Se deberd poseer una iluminacion
de emergencias de intensidad suficiente,
para evitar los riesgos en casos de ave-
tia de la principal.

9.- Suelos, mamparos y techos.

Deberén ser antideslizantes, estar
provistos de dispositivos contra caidas y
libres de obstdculos en la medida de lo
posible, asi como estar provistos de ais-
lamiento actstico y térmico suficiente.

Las superficies de los suelos, mam-
paros y techos deberdn ser tales que
puedan limpiatse para tener condiciones
de higiene.

10.- Puertas.

Deberén poder abrirse siempre des-
de el interior sin necesidad de equipos
especificos; en los lugares de trabajo,
deberén poder abrirse desde ambos la-
dos y funcionar con gran seguridad, de-
bido a las condiciones meteoroldgicas
adversas que se puedan presentar.

11.- Vias de circulacién
y zonas peligrosas.

Los pasillos, troncos y demds vias
de circulacién deberdn estar equipados
con barandillas u otro medio de garanti-
zar la seguridad de la tripulacién duran-
te sus actividades a bordo.




Si hay riesgo de que los trabajado-
res caigan por la escotilla de la cubierta,
debera instalarse la proteccién adecua-
da; si consiste en una barandilla, ésta
tendr4 una altura minima de un metro.

Los accesos que deban abrirse por
encima de la cubierta para permitir la
utilizacién o el mantenimiento de las
instalaciones deberdn garantizar la se-
guridad de los trabajadores mediante
la instalacién de barandas o dispositi-
vos similares de proteccion para evitar
caidas.

Las amuradas u otros medios insta-
lados para evitar cafdas por la borda de-
berdn mantenerse en buen estado, y en
ellos se instalardn desagiies para una
evacuacion rapida del agua.

En los arrastreros por popa con ram-
pas, la parte superior ird equipada con un
portdn u otro dispositivo de seguridad de
la misma altura que las amuradas, con el
fin de proteger a los trabajadores del ries-
g0 de cafdas a la rampa, que deberd abrir-
se y cerrarse facilmente, preferentemente
mediante control remoto. Se abrird sola-
mente para largar e izar la red.

12.- Disposicion de los lugares
de trabajo.

Deberédn estar expeditos, protegi-
dos contra el mar y ofrecer proteccién a
los trabajadores contra las cafdas a bor-
do o0 al mar.

Las zonas de manipulacion de pes-
cado deben ser lo suficientemente espa-
ciosas por lo que a la altura y a la super-
ficie se refiere.

Cuando el control de los motores se
efectde en la sala de mdquinas, deberd
hacerse desde un lugar separado, aislado
actstica y térmicamente de ésta y acce-
sible sin atravesarla. El puente de go-
bierno se considera como local que
cumple los requisitos.

Los mandos del equipo de traccién
deberén estar instalados en una zona lo
suficientemente amplia para permitir a
los operadores trabajar sin estorbos; los
equipos deberdn estar provistos de dis-
positivos de seguridad para emergen-
cias, incluidos los de parada de emer-
gencia, y el operador deberd tener una
visién adecuada del mismo y de los tra-
bajadores que estén faenando.

Deberd utilizarse un sistema de co-
municaci6n fiable entre el puente y la
cubierta de trabajo.

Deberd mantenerse constaniemente
una estrecha vigilancia y avisar a la tripu-
lacién del peligro inminente de marejada
durante las operaciones de pesca o cuan-
do se realice otro trabajo sobre cubierta,

El recorrido al descubierto de los
viradores, de los cables de arrastre y de
las piezas méviles del equipo se deberd
reducir al minimo mediante la instala-
cién de mecanismos de proteccién.

Deberdn instalarse sistemas de
control para el traslado de cargas y, es-
pecialmente en los arrastreros:

— Mecanismos de bloqueo de la
puerta de la red de arrastre.

— Mecanismos para controlar el
balanceo del copo de lared de arrastre.

13.- Alojamientos.

Deberdn ofrecer proteccion ade-
cuada contra las inclemencias meteo-
rolégicas y el mar, las vibraciones, €l
ruido y las emanaciones procedentes
de ofras zonas que pudieran perturbar
alos trabajadores durante sus periodos
de descanso.

Deberén estar situados de modo
que se minimicen los efectos de los
movimientos y las aceleraciones.

Deberén estar debidamente venti-
lados de forma que exista de manera
constante aire fresco, con proteccion
para los no fumadores; también debe-
rén contar con iluminacién apropiada.

La cocina y el comedor, cuando
existan, deberan tener las dimensiones
adecuadas, estar suficientemente ilu-
minados y ventilados y ser féciles de
limpiar.

Se dispondrd de refrigeradores u
otros medios de almacenamiento de
alimentos a baja temperatura.

14.- Instalaciones sanitarias.

Los buques que dispongan de alo-
jamientos deberdn estar dotados de
duchas con suministro de agua corrien-
te, caliente y fria, lavabos y retretes
debidamente instalados, equipados y
protegidos contra la oxidacién y el des-
lizamiento, y los locales respectivos de-
berdn estar suficientemente ventilados.

Cada trabajador deberd disponer
de un espacio para guardar la ropa.

15.- Primeros auxilios.

Todos los buques deberdn disponer
de un material de primeros auxilios con-
forme a la normativa sobre seguridad,
salud y asistencia médica a bordo de bu-
ques. Aqui se puede citar la Guia Sanita-
ria, que estdn obligados a llevar a bordo
todos los buques del sector maritimo-
pesquero desde que fue editada por el
Instituto Social de 1a Marina en 1987, y
actualmente se estd elaborando en for-
mato multimedia, adaptindose asi a las
nuevas tecnologfas de la informacién.

16.- Escalas y pasarelas
de embarques.

Deberd disponerse de una escala
de embarque, de una pasarela de em-

barque o de cualquier ofro dispositivo
similar que ofrezca un acceso apropia-
do y seguro al buque.

17.- Ruido.

Se deberdn adoptar todas las me-
didas técnicas necesarias para que el
nivel sonoro de los lugares de trabajo
y alojamientos se reduzca en lo posi-
ble en funcién del tamafio del buque.

La tinica diferencia por lo que a la
regulaci6n de los efectos juridicos se
refiere entre buque nuevo y existente,
es que respecto al primero existe la
obligacién de adoptar medidas técni-
cas para aminorar el ruido en los luga-
res de trabajo, en lo demds las regula-
ciones son coincidentes.

Citar por dltimo la Gufa Técnica
que edita el Instituto Nacional de Se-
guridad e Higiene en el Trabajo, que
contiene normas para la evaluacién y
prevencidn de los riesgos relativos a la
utilizacion de los buques de pesca, sin
embargo su uso se regula de forma no
obligatoria.

Intervencion de la
Inspeccion de Trabajo

Los trabajadores y sus represen-
tantes podran recurrir a la Inspeccidn
de Trabajo y Seguridad Social si con-
sideran que las medidas adoptadas y
los medios adoptados por el empresa-
rio no son suficiente para garantizar la
seguridad y la salud en el trabajo.

El incumplimiento por los em-
presarios de sus obligaciones en ma-
teria de prevencién de riesgos labora-
les da lugar a responsabilidades
administrativas, asi como, en su caso,
a responsabilidades penales y a las ci-
viles por los dafios y perjuicios que
puedan derivarse de dicho incumpli-
miento.

Las infracciones a las normas ci-
tadas se consideran sujetas a respon-
sabilidad administrativa, segin la Ley
31/95, de 8 de noviembre, de Preven-
cién de Riesgos Laborales, y son ob-
jeto de sancién tras la instruccién de
expediente sancionador a propuesta
de la Inspeccién de Trabajo, segin
la gravedad de la infraccién cometi-
da, que se divide en leve, grave
y muy grave, llegindose a regular
sanciones por importe maximo de
100.000.000 de pesctas, ¢ incluso Ja
suspension o cierre del centro de tra-
bajo, cuando concurran circunstan-
cias excepcionales. ll

Rosario Escalante Zabala
Letrada de la Administracion
de la Seguridad Social
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Sanidad

a bordo
3 R

Completamos
la primera
entrega de

este articulo
respondiendo
a la pregunta:
¢Debo tomar
algon
medicamento
para prevenir
alguna
enfermedad?
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OMO regla gene-
ral, no debe tomarse
ninguna medicacién

para intentar prevenir una
enfermedad. Hay muchos
mitos, todos erréneos, sobre
cémo prevenir, por ejemplo,
las enfermedades venéreas
con farmacos administrados
antes de las relaciones se-
xuales. Los tratamientos de-
ben reservarse para actuar
cuando la enfermedad se
manifiesta, s6lo entonces, y
en estos casos siempre bajo
consejo médico.

La diarrea es, con gran
diferencia, la causa mas fre-
cuente de enfermedad en los
viajeros. No existe ninguna
vacuna que ofrezca una pro-
teccion general contra ella,
porque tiene causas diferen-
tes. Tan s6lo se pueden reco-
mendar las vacunas contra
la ficbre tifoidea y el céle-
ra, y solo en circunstancias
muy concretas (ver cuadro
de vacunaciones). El uso
preventivo de antibidticos
puede provocar resistencia
de los gérmenes (ineficacia
del tratamiento posterior), y
ademds estos farmacos no
estdn libres de efectos se-
cundarios (incluida la propia
diarrea). Su empleo debe li-
mitarse a los adultos con al-
gun problema crénico de sa-
Iud (por ejemplo, que tomen
antidcidos), que vayan a pa-
sar hasta tres semanas en re-
giones donde no es posible
acceder a agua y alimentos
seguros, o cuando es impor-
tante que el viaje no se vea
interrumpido.

Los pacientes deben sa-
ber que el efecto mas im-
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portante de la diarrea, la deshi-
dratacién por pérdida de liqui-
dos, se debe solucionar con la
reposicién de los mismos a ba-
se de suero salino hecho a par-
tir de las bolsas de rehidrata-
cién (contenidos en el botiquin
de los barcos, cajon K del boti-
quin ndmero 2).

Los antidiarreicos pueden
mejorar los sintomas en los
adultos, pero también pueden
provocar efectos secundarios,
por lo que debe consultarse a
un médico antes de utilizarlos.
Por supuesto, nunca utilizarlos
de forma preventiva.

La persona que sufran en-
fermedades crénicas (del cora-
z6n o del aparato circulatorio,
metabélicos, etc.) deben llevar
siempre medicacion suficiente
y a mano, para evitar el riesgo
de una interrupcién accidental
del tratamiento. Si sufren al-
gun trastorno a bordo, consul-
tar con ¢l médico antes de de-
jar de tomar la medicacién
habitual.

Paludismo

Donde sf juega un papel la
medicacién preventiva, aunque
de segunda linea frente a otras
actuaciones, es en el paludis-
mo, enfermedad tropical grave
y frecuente en ciertas zonas
(ver mapas 3y 4).

Cuatro son las normas fun-
damentales de proteccién contra
esta enfermedad parasitaria:

— Ser consciente del riesgo:
conocer ¢l riesgo de infeccidn,
saber cémo protegerse y con-
sultar urgentemente a un médi-
co en caso de fiebre u otro sin-
toma alarmante.

— Evitar las picaduras de
mosquito: primera linea de de-
fensa y la mas importante.

— Tomar la quimioprofilaxis
recomendada, si es necesaria.

— Conocer lo importante
que son el diagndstico y el trata-
miento lo mds rapidos posibles.

Areas en las que el paludismo ha desaparecido, se ha
erradicado o nunca ha existido.

Areas con riesgo limitado.

§ Areas en las que el paludismo puede transmitirse.

Ninguna prevencion anti-
palidica asegura una protec-
cién completa.

En cuanto a la medicacién
preventiva, se debe tener en
cuenta la duracién del viaje y
el itinerario elegido. La trans-
misién de la enfermedad puede
seguir un ciclo estacional y en
regiones de transmisién dis-

continua puede interrumpirse
la medicacién durante ciertos
periodos.

Hay que tener en cuenta
que hay diferentes fdrmacos
preventivos, cada uno aconse-
jado en ciertas zonas y todos
con diferentes efectos secun-
darios. Sélo un profesional
médico le podrd aconsejar para

su caso concreto, con la do-
sis y frecuencia de adminis-
tracién adecuadas.

Debera en su caso co-
menzar a tomarlos una se-
mana antes de salir de viaje
(en algunos casos dos o tres
semanas antes), tomarlos de
forma ininterrumpida y con-
tinuar durante cuatro sema-
nas después de salir de la
zona. Se administraran con
la comida y acompanados
de abundante agua.

Las reacciones adversas
por la medicacién son habi-
tuales, por lo que no debe
prescribirse si no hay verda-
dero riesgo de paludismo.
Algunos viajeros, como los
marinos, hacen frecuentes
paradas de corta duracién
en zonas endémicas a lo lar-
go de perfodos de tiempo
prolongados. Pueden elegir
reservar la quimioprofilaxis
s6lo para las zonas de alto
riesgo. Sin embargo, deben
mantener una rigurosa auto-
proteccién frente a las pica-
duras de mosquitos y estar
preparados para un ataque
de paludismo: llevar siem-
pre a punto la dosis de an-
tipalddicos recomendados,
consultar rdpidamente al
médico en caso de fiebre y
tomar el auto-tratamiento si
es imposible disponer de in-
mediata asistencia médica.

Para terminar, y a modo
de resumen, el cuadro 4 re-
laciona los paises segtin exi-
gencia del certificado de va-
cunacién contra la fiebre
amarilla, y respecto al palu-
dismo los que tienen riesgo
de desarrollar la enfermedad
y dénde se recomienda la to-
ma de medicacién preventi-
va, en ciertas condiciones.
Para mayor informacién, y
actualizada, se puede con-
sultar en los Centros Asis-
tenciales de Sanidad Mariti-
ma del ISM o en los Centros
de Sanidad Exterior. B

Antonio Saez Tolmo
Centro Radio-Médico Espafiol
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RECOMENDACIONES

DEL PALUDISMO
POR AREAS (1998)

SOBRE QUIMIOPROFILAXIS

Zona Caracteristicas (para mayor informacién, vease listado de paises)

A Riesgo generalmente bajo y estacional. En muchas zonas no existe riesgo
(por ejemplo, zonas urbanas).

B Riesgo bajo en la mayor parte de las zonas.

€ En Africa hay riesgo alto en la mayor parte de las regiones, salvo en
algunas zonas muy dltas. Riesgo bajo en la mayoria de las regiones de
Asia y América, pero dlfo en ciertas partes de la cuenca del Amazonas
(zonas de colonizacion y explotacién minera).
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CUADRO 4
Fiebre | Paludismo Fiebre | Paludismo Paludismo
amqrilla (rie.s‘go) omciri“u (rie‘s.go) (quimi(ier:)filoxisl (rie‘s.go)
AFGANISTAN X X BOTSWANA X X CROACIA
ALBANIA X BRASIL X X CUBA
ALEMANIA BRUNEI DARUSSALAM X DINAMARCA
ANDORRA BULGARIA DJiBOUTI X X
ANGOLA X X BURKINA FASSO X X X DOMINICA X
ANTIGUA Y BARBUDA X BURUNDI X X X ECUADOR X X X
ANTILLAS HOLANDESAS | X BUTAN X X X EGIPTO X X X
ARABIA SAUD] X X CABO VERDE X X EL SALVADOR X X X
ARGEUA X X CAIMAN, ISLAS EMIRATOS ARABES U. X X
ARGENTINA X CAMBOYA X X X ERITREA X X
ARMENIA X CAMERUN X X X ESLOVAQUIA
AUSTRALIA X CANADA ESLOVENIA
AUSTRIA CHAD X X X ESPANA
AZERBAIYAN X CHILE EEUU
BAHAMAS X CHINA X X X ESTONIA
BAHREIN CHIPRE ETIOPiA X
BANGLADESH X X CHRISTMAS, ISLAS FEDERACION RUSA
BARBADOS X COLOMBIA X X FERCE, ISLAS
BELGICA COMORES X X FUI
BELICE X X CONGO X X X FIUPINAS X
BENIN X X COCK, ISLAS FINLANDIA
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Fiebre | Paludismo | Paludismo Fiebre | Paludismo | Paludismo Figbre | Paludismo | Paludismo

umtirilla (rie.s‘go) (quimi(ip.r?fﬂuxis] umqri”a (rie‘s.go) (quimioRr?Fﬂaxis) omtiri"a (rie‘s.go) (quimioﬁr:)ﬁluxis]
BERMUDAS COREA DEL NORTE FRANCIA
BIELORRUSIA COREA DEL SUR GABON X X
BOLIVIA X X X COSTA DE MARFIL X X X GAMBIA X X
BOSNIA-HERZEGOVINA COSTA RICA X X GEORGIA
GHANA X X X JORDANIA X MAURICIO X X
GRANADA X KAZAKISTAN X MAURITANIA X X X
GRECIA X KENIA X X X MAYOTTE X X
GROENLANDIA KIRGUISTAN MEICO X X X
GUADALUPE X KIRIBATI X MICRONESIA
GUAM KUWAIT MOLDOVIA
GUATEMALA X X X LAOS X X X MONACO
GUAYANA FRANCESA X X X LESHOTO X MONGOLA
GUINEA X X X LETONIA MONSERRAT
GUINEA-BISSAU X X X LiBANO X MOZAMBIQUE X X X
GUINEA ECUATORIAL X X X LIBERIA X X X MYANMAR X X X
GUYANA X X X LIECHTENSTEIN NAMIBIA X X X
HAITI X X X LUTUANIA NAURU X
HOLANDA LUXEMBURGO NEPAL X X X
HONDURAS X X X MACAO NICARAGUA X X X
HUNGRIA MACEDONIA NIGER X X X
INDIA X X X MADAGASCAR X X X NIGERIA X X X
INDONESIA X X X MALASIA X X X NIVE X
IRAK X X X MALAWI X X X NORUEGA
IRAN X X X MALDIVAS X NUEVA CALEDONIA X
IRLANDA MAU X X X NUEVA ZELANDA
ISLANDIA MALTA X OMAN X X X
I, DEL PACIFICO {EEUU) MALVINAS, ISLAS PAKISTAN X X X
ISRAEL MARIANAS DEL NORTE, 1. PALAU, ISLAS X
ITALIA MARRUECOS X PANAMA X X
JAMAICA X MARSHALL, ISLAS PAPUA NUEVA GUINEA | X X
JAPON MARTINICA X PARAGUAY X X
PERU X X X S.VIC. Y GRANADINAS | X TOKELAU
PITCAIRN, ISLA X SANTA ELENA X TONGA X
POLNESIA FRANCESA X SANTA LUCIA X TRINIDAD Y TOBAGO X
POLONIA STO. TOME Y PRINCIPE | X X X TUNEZ X
PORTUGAL X SENEGAL X X X TURKMENISTAN X
PUERTO RICO SEYCHELLES X TURKIA X X
QATAR SIERRA LEONA X X X TUVALU
REINO UNIDO SINGAPUR X UCRANIA
R, CENTROAFRICANA X X X SIRIA X X X UGANDA X X X
R. CHECA SOMALUA X X X URUGUAY
R.D. DEL CONGO X X X SRI LANKA X X X UZBEKISTAN
R. DOMINICANA X X SUDAFRICA X X X VANUATU X X
REUNION X SUDAN X X X VENEZUELA X X
RUANDA X X X SUECIA VIETNAM X X X
RUMANIA SUIZA V. AMERICANAS, 1.
SALOMON, ISLAS X X X SURINAM X X X V. BRITANICAS, 1.
SAMOA X SWAZILANDIA X X X YEMEN X X X
SAMOA AMERICANA X TAILANDIA X X X YUGOSLAVIA
S. CRISTOBALY NIEVES | X TANZANIA X X X ZAMBIA X X
SAN MARINO TADYIKISTAN X X ZIMBAWE X X X
S. PEDRO Y MIGUELON TOGO X X X
Fuente: Viajes Internacionales y Salud: vacunas exigidas y consejos sanitarios 1998. Ministerio de Sanidad y Consumo {traducido de la OMS).

* Paises que exigen certificado de vacunacion.

** Riesgo de contraer paludismo.

“** Quimioprofilaxis anfipalodica recomendada, en ciertas condiciones.
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Se celebra en el Centro de Bamio

Curso de Planificacién, Gestién
Evaluacién de Programas
de Formacién Ocupacional

Durante el pasado mes de noviembre se ha
iniciado en el Centro de Formacién Ocupacional que
el Instituto Social de la Marina tiene en la localidad
portevedresa de Bamio el curso de postgrado de
Planificacion, Gestién y Evaluacién de Programas
de Formacién Ocupacional, que, bajo la tutela de la

Universidad de Santiago de Com

stela y el

Instituto de Ciencias de la Educacién, duraré hasta
el préximo mes de mayo. El objetivo basico del
curso es especializar en procesos de formacién a
las personas que vayan a responsabilizarse de la
estion y puesta en practica de programas
?ormativos, es decir, formar a los formadores.

L curso se enmarca den-
E tro de las actividades que

el Instituto Social de la
Marina viene desarrollando des-
de hace dos afios en colabora-
cién con la Universidad de San-
tiago de Compostela en virtud
de un acuerdo firmado para lle-
var a cabo distintos proyectos de
investigacién y desarrollo que
cubren varios campos que afec-
tan al sector maritimo pesquero
y que estdn encaminados todos
ellos a mejorar las condiciones
de vida y trabajo del mismo.

Uno de estos objetivos es
tratar de paliar en lo posible el
paro que afecta al sector, ya que
la creacién de empleo se ha
convertido en una de las priori-
dades de las politicas guber-
namentale,s y dentro de ello la
formacién constituye, sin duda,
uno de los compromisos mas
importantes en la lucha contra
el desempleo.

Segtin los organizadores del
curso, diversas lineas de actua-
cién se han abierto en el dmbito
de la formacién con proyeccion
en sectores especialmente nece-
sarios de apoyo: jovenes a la
busca del primer empleo, traba-
jadores de sectores de baja pro-
ductividad, parados de larga
duracién, formacién permanen-
te en los puestos de trabajo, for-
macién dirigida a la mejora de
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la cualificacién y a la promo-
cidn, etc.

Por ello las acciones forma-
tivas se han convertido en el
punto de mira social. Pero uno
de los grandes problemas a los
que han de enfrentarse los pro-
gramas de formacidn para el
empleo es la capacitacion peda-
gdbgica y técnica de los propios
formadores. Para contribuir a
subsanar esta deficiencia es por
lo que se ha pensado en la orga-
nizacién de este tipo de cursos
que tratan de formar a las per-
sonas que en el futuro serdn las
responsables de formar a otros.

Contenidos del curso

El curso que se estd impar-
tiendo en el Centro de Bamio
consta de varias materias for-
mativas: formacién para el
empleo; formacién profesio-
nal y ocupacional en la actua-
lidad (situacién en Espafia y en
el resto del mundo); el mercado
de trabajo y su andlisis sociold-
gico, introduccién al andlisis
del trabajo y disefio de profesio-
nagramas, planificacion y desa-
rrollo de programas de forma-
cién ocupacional; metodologia
didéictica de la formacién ocu-
pacional, evaluacién de la for-
macién y sus técnicas; técnicas
de orientacién para el empleo;
programas europeos relaciona-
dos con la formacién y redac-
cién de una memoria final que
serd un estudio tedrico-prictico
de un tema vinculado a la for-
macién ocupacional.

Este curso de especializa-
cién consta de 22 créditos (220)
horas y los participantes que lo
superen pueden optar a realizar
un Master sobre Planificacion,

Pfcqiﬁcacfan, Gestisn
Fo luqdan de P"'Q“'mnsyd ]
PAMACION OcUpagiony,
Santiogo dy Com

Curio 195,50 0

Colabora
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l.nlltul'u Sacin] de |y .\l'urfm

Gestién y Evaluacién de Progra-
mas de Formacién Ocupacional.
Asimismo, quienes lo superen
recibirdn el titulo de Especialis-
tas en Formacién Ocupacional
por la Universidad de Santiago.

En el curso, que est4 dirigido
por el profesor Antonio Rial,
participan también titulares de
otras Universidades, ademds de
la de Santiago, como son las de
Sevilla, A Corufia, Tarragona y
Madrid. Su inauguracién estuvo
presidida por el Director General
de la Conselleria de Educacion,
José Luis Mira, el Director Ge-
neral de la Conselleria de Fami-
lia, Jaime Lépez Cossio, asi co-
mo por los responsables de la
Universidad de Santiago y del
Instituto Social de la Marina. M




CON EL MAR, TODOS TENEMOS QUE DAR
LA TALLA. LOS PECES Y TU.

La pesca desaparece.
Hay que dejar crecer
a los peces.
Si no tienen el tamafio
minimo, no los compres,

no los pesques.

MINISTERIO DE AGRICULTURA PESCAY ALIMENTACION COMUNIDAD EUROPEA
SECRETARIA GENERAL DE PESCA MARITIMA . .
Instrumento Financiero

-iilﬂi- de Orientacién de la Pesca



SEGUROS DE BARCOS Y MERCANCIAS

PONGA RUMBO

A LA MAXIMA
SEGURIDAD

Cuando quiera seguridad, piense en Murimar.
S6lo MURIMAR pone a su servicio 70 afios de
experiencia, més de 120 delegaciones
en el litoral espanol y una red internacional completa
de seguros y productos que se adaptan a todas las

necesidades que Vd. requiera.
Confie siempre en MURIMAR,
le guiard la maxima seguridad. M U

AN

Para mayor informacion,
llamenos al teléfono (91) 597 18 35.

MURIMAR

MUTUA DE SEGUROS A PRIMA FIJA
Orense, 58. 6* Planta. 28020 MADRID.
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