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A sido un mes

tranquilo desde la

perspectiva de la

politica para el
sector maritimo-pesquero.
Ha sido un mes sin sobresal-
tos, a diferencia de lo que su-
cedia hace un afio por estas
mismas fechas y, ademds,
con algunos datos positivos
tanto para la pesca como para
la Marina mercante y los pro-
pios astilleros, tanto ptiblicos
como privados.

En el caso de la Marina
mercante, no se han lanzado
las campanas al vuelo, pero
desde la Administracién se
ha aprovechado la coyuntura
para sefialar, por primera vez
en los dltimos afios, la exis-
tencia de un vuelco en el
proceso de evolucién de la
flota. Hace unos meses ya
sefialdbamos que todo pare-
cia indicar que se habfa toca-
do fondo en el proceso de
eliminacién de unidades en
el censo nacional. En este
momento, no solamente se ha
parado esa cafda sino que se
ha iniciado una cierta recu-
peracién, al pasar el censo de
222 unidades en 1994 a 241
en 1995. Hay que decir que
en ese aumento de la flota ha
jugado un papel decisivo el
aumento de unidades en el
Segundo Registro en Cana-
rias, donde a finales del pasa-
do afio habia ya 43 unidades,
frente a las 11 de 1994.

Hay una situacién de cier-
to optimismo en medios de la
administracién de la Marina
mercante, desde donde se se-
fiala su intencién de seguir
mejorando el Segundo Re-
gistro para hacer el mismo
m4s atractivo a las empresas
del sector, y una posicién
optimista pero mds matizada
entre los empresarios. En
cualquier caso, parece se ha
llegado al final de la caida.

Noticia positiva en las dl-
timas semanas para el sector
de la pesca fue, igualmente,
la decisi6n del Tribunal de

Justicia de la Unién Europea
en Luxemburgo por el que se
da la razén a los casi cien ar-
madores espafioles de em-
presas conjuntas que sufrie-
ron entre abril de 1989 y julio
de 1990 la agresion de las
autoridades del Reino Unido
con la aplicacion de la Mer-
chant Shipping Act, por la
que tuvieron problemas para
faenar en aquellas aguas du-
rante un periodo de diccio-
cho meses. La Unién Euro-
pea ha vuelto a condenar la
accién del Reino Unido, a la
vez que obliga a una indem-
nizacién millonaria imposi-
ble de concretar, pero que
podria superar los 6.000 mi-
llones de pesetas, los cuales
podrian abonarse a finales de
este afio o a principios de
1997. Va a ser un buen apoyo
para este colectivo, aunque
sea tarde para compensar
unos perjuicios a los que
tuvieron que hacer frente en
solitario en su dfa. No han

parado las noticias positivas
en este mar de tranquilidad.
Desde la Administracién
espafiola y comunitaria se ha
puesto en marcha la politica
de jubilaciones anticipadas
para el sector de la pesca,
aunque sca con caracter res-
trictivo solamente para las
embarcaciones sujetas a pro-
cesos de desguace o para la
exportacién. Probablemente
no sean mds de mil los bene-
ficiarios de las mismas, pero
es un dato en positivo. Como
positivo es también el recor-
te en el nimero de accidentes
en el mar durante 1995 y, en
otro orden de cosas, el hecho
de que astilleros publicos y
privados hayan seguido au-
mentando los contratos para
nuevas construcciones.

En resumen, un mes tran-
quilo y positivo para el sec-
tor.

Vidal MATE

MAR




CORELSA EMPRESA LIiDER EN ESPANA EN TECNOLOGIA ACUICOLA

La Compafila COREL-
SA, ha introducido en
su extensa gama de
productos la construc-
cion de catamaranes
de trabajo.
Embarcaciones INSU-
MERGIBLES ESPE-
CIALMENTE INDICA-
DAS PARA LA PESCA
DE BAJURA Y AC-
TIVIDADES ACUICO-
LAS.
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CATAMARAN SERIE RIAZOR 12 nio marino y disefiadas CATAMARAN SERIE RIAZOR 8
12 mts. / 100 CV. en forma de catamaran 8,30 mts. /45 CV.
con dos cascos, lo que
permite un alto grado
de versatilidad y gran
maniobrabilidad.
CORELSA, confia que
en un futuro seran
altamente demandados
para el transporte de
mercancias, trafico de
viajeros por las rias y
pesca de bajura, y tie-
ne puestas todas sus
expectativas en ellos
debido al gran interés
= —— = de paises como Grecia,
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SE RECUPERA
LA MARINA
MERCANTE

La flota de la Marina
mercante ha tocado
fondo y por primera
vez en quince aiios
aumenta el nimero de
unidades.
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«La Marina Mercante espanola

ha tocado fondo y a partir de ahora
vamos hacia el punto de equilibrio.»

Con estas palabras explica el director
general de la Marina Mercante el actual
incremento que se ha registrado en la
flota después de quince afos

de pérdidas de barcos y de tonelaje.
Pedro A. Meneses, que atribuye este
aumento al Segundo Registro Canario, se
muestra optimista ante la recuperacién
del sector, pero es consciente de que
nunca volvera a contar con los nueve
millones de TRB que habia en los anos
ochenta, aunque cree posible alcanzar
unos 3,5 millones de TRB. Compara la
Marina Mercante con la ley del péndulo:
«Hemos estado en un extremo y después
en otro. Ahora hay que situarse en el
punto de equilibrio».

6 MAR

ks Iu prlmera vez que aumg nta en quince aios

EDRO A. Meneses
opina que las épocas
de bonanzas de la Ma-
rina Mercante se debi6
al excesivo proteccio-
nismo de aquellos
afios, pero con la entra-
da de Espafia en la CE

y en el mercado internacional

hubo que liberalizar los merca-

dos, provocando un fuerte decli-
ve de la flota espafiola. Enton-
ces se crea el Segundo Registro

y sus medidas fiscales y socia-

les, para ayudar a la flota a ser

competitiva. A pesar de ello,

Meneses confiesa insuficientes

las medidas adoptadas hasta el

momento y declara la necesidad
de introducir mejoras para ser
mas competitivos en la UE.

A finales de marzo se aprob6
unreal decreto autorizando a los

buques de productos de interés
estratégico en el drea continen-
tal a inscribirse en el Registro
Especial. Esta medida fomenta-
rd su utilizacién con tiempo
suficiente a la entrada en vigor
de la liberalizacién comunitaria
de estos servicios y que las em-
presas navieras espafiolas
puedan competir con el resto de
las empresas comunitarias.

Por primera vez en quince
afios se ha registrado un ligero
aumento de nueve unidades
durante 1995 que se han inscrito
en el Registro Especial de
buques. De los 857 barcos que
habia en 1981 se ha pasado a 222
en 1994 (211 en el Primer Regis-
troy 11 en el Segundo Registro),
y el aflo pasado finalizé con 241
buques (198 en el Primer Regis-
troy 43 en el Segundo Registro).



Frente a estos datos de la Direc-
cién General de la Marina
Mercante, Anave (Asociacién
de Navieros Espafioles) se
muestra muy cauta, ya que
seglin su director, Fernando
Casas, lo que se ha producido es
un trasvase de buques del Primer
Registro al Segundo registro
canario. Casas asegura que lo
tnico que se ha producido es una
estabilidad en la flota.

Cuatro buques en
cuatro meses

El afio 1994 fue otro mds a
afadir a la larga lista de pérdida
de flota. Durante ese afio se
perdieron 16 unidades y el 8,6
por 100 de sus TRB. Hasta mayo
de 1995 fue reduciéndose el
ndmero de unidades. A 15 de

mayo se registraban 230 bugues,
957.213 TRBy 1.452.339 TPM,
mientras que en diciembre de
1994 la flota estaba integrada
por 234 buques, 933.756 TRB y
1.426.978 TPM. Es decir, en
cuatro meses se perdieron cuatro
unidades, pese a que el tonelaje
de registro bruto habfa aumenta-
do en un 2.5 por 100, entre otras
razones, por la importancia del
tonelaje del obo «Mdstoles»
para suministrar agua potable a
la isla de Mallorca.

Segun datos de la Marina
Mercante, es ahora cuando se
registra por primera vez en
quince afios un aumento de
nueve unidades, que se han
inscrito en el Segundo Registro
canario. El director general de la
Marina Mercante, Pedro Anata-
el Meneses, ha sefialado a la
revista MAR que a pesar de que
es optimista respecto a la evolu-
cién de la flota y del Segundo
Registro, considera que las
medidas adoptadas no son sufi-
cientes y que habrd que mejo-
rarlo. En palabras de Anatael:
«Intentaremos mejorar las
condiciones del Registro cana-
rio con la intencion de que sea
competitivo como el que mds de
la Union Europea».

Probablemente, en los proxi-
mos meses se detectard un
incremento notable de los
buques que se inscriban en el
Registro canario, ya que acaba
de aprobarse el Real Decreto
392/1996, de 1 de marzo, por el
que se autoriza la inscripcion en
el Registro Especial de Buques
y Empresas Navieras de empre-
sas y buques destinados al trafi-
co de cabotaje de mercancias de
interés estratégico (agua, petrd-
leo y derivados del petrdleo).
Este decreto es muy importante
para afrontar la liberalizacion
del transporte y la situacién de
competencia internacional.

Con la entrada de estos
buques en el Segundo Registro
se da una mayor oportunidad al
mantenimiento de la flota ante
la préxima liberalizacién de los
traficos estratégicos en el area
continental a finales de 1996. Y
le seguird la liberalizacién de

PEDRO A. MENESES




los tréficos con las islas en 1999,
«Con las dos primeras apertu-
ras, en 1993 y en 1994, se
produjeron fuertes descensos en
laflota. Esperamos que con esta
medida se palie la prevision
negativa de la proxima liberali-
zacion», dice Fernando Casas,
director de Anave.

Esto podria frenar la salida de
la flota espafiola a otros regis-
tros especiales, situacién muy
comun en Espafia. Desde 1993,
cuando comenzd la primera fase

FASES DE LA LIBERLIZ

delaliberalizacién comunitaria,
las empresas navieras comenza-
ron a abanderar sus buques en
registros que permiten alcanzar
unos niveles de competitividad
mds elevados mediante la
reduccién de cargas fiscales y
de Seguridad Social. A 1 de
enero de 1995, el tonelaje
controlado por empresas espa-
fiolas bajo otros pabellones
suponia el 60,7 por 100 del total
de la flota, con una media de
15.042 TRB y 27.282 TPM,

Dentro de la politica comunitaria de liberalizacion de los
transportes para facilitar y fomentar la libre competencia entre las
empresas, la CE aprobé el Reglamento (CEE) 3577/92 del
Consejo, de 7 de diciembre de 1992, por el que se aplica el
principio de libre prestacién de servicios a los transportes
maritimos dentro de los Estados miembros
(cabotaje maritimo), y en cuya virtud se establece, con algunos
limites y perfodos transitorios, la libre prestacion de servicios de

transporte maritimo de cabotaje.

Con la Ley 27/92, de 24 noviembre, de Puertos del Estado y
de la Marina Mercante, en la que se establecen los mecanismos
ﬂue permitan a las navieras espafiolas afrontar la liberalizacion

el transporte y la situacién de competencia internacional, se creé
el Registro Especial de buques y empresas navieras situado en

Canarias.

En el apartado 5, nomero 2, de la disposicién adiciondl
decimoquinta, se faculta al Gobierno, mediante Real Decreto, a
permitir la inscripcién en el Régimen Especial de buques que se
destinen a novigiacién de cabotaije, con la modulacién de

régimen aplica

e que se determine.

El Real Decreto 897/1993, de 11 de junio, permitié el acceso
al Registro Especial a las empresas y buques que realicen
navegaciones de cabotaje peninsular y mercancias, con

cion del petréleo, productos derivados del petréleo y agua
eEle, posibilitindose que a partir del 1 de julio de 1993 todos

exc
r)oto
os buques inscritos en el Segundo Registro pudieran realizar




CION COMUNITARIA

navegacién exterior, extranacional, de cabotaje peninsular o de
cabotaje peninsular combinado con algunas de las navegaciones
anteriores.

Dicha norma también establece que a partir del
1 de enero de 1994 se podrian inscribir en el Registro Especial
buques y empresas que realicen servicios de crucero.

Con objeto de que las navieras espaiiolas puedan afrontar la
liberalizacion del transporte y la situacién de competencia
internacional, las autoridades ven oportuno autorizar la
inscripcion en el Segundo Registro a los bugues que realicen
navegacion de cabotaje para el transporte de pefréleo y
productos derivados del petréleo y agua potable.

Con ello se pretende fomentar la ufilizacién del Segundo
Registro con suficiente antelacién a las fechas de entrada en vigor
de la liberalizacién comunitaria de estos servicios, a fin de que las
navieras espafiolas puedan contar con la posibilidad de participar
en la oferta de estos servicios en condiciones de libre competencia
con el resto de las navieras comunitarias.

El Real Decreto, publicado en el «<BOE» el 15 de marzo,
dispone que podrén inscribirse aquellos buques y navieras que
realicen navegacion de cabotaje para productos de interés
estratégico. M

I. O.

» —Mucha gente habla de la
necesidad de una Administra-
cién tinica y de una Secretaria
General que unificase todo el
sector. ;Qué opina?

—La Ley de Puertos y de la
Marina Mercante abre puertas
para crear la administracién
unica. Esto significa'la renuncia
de las competencias de otras
administraciones. aunque coor-
dinados. Estamos hablando de
una administraciéon maritima no
s6lo para buques mercantes,
sino también para la marina de
pesca y la marina de recreo, asi
lo recoge la ley. Con la disper-
sién que hay en este terreno,
pretendemos buscar un organis-
mo que aglutine esta dispersion
con un fin claro: dar el mejor
servicio publico al coste mas
bajo, lo que significa meditar
mucho sobre el tema y buscar un
proyecto que nos lleve en esa
direccion.

—; Cudl cree que es el mayor
logro de estos ultimos anos en
Marina Mercante?

—Sin lugar a dudas. la crea-
cion de las Capitanias Mariti-
mas. Durante la dictadura ha
estado en manos militares y hay
que agradecer este trasvase de la
administracion militar a la mari-
tima civil con una colaboracién
absoluta. Este ha sido el cambio
histérico mds importante para la
administracion maritima en los
ltimos sesenta anos.

—;Qué aspectos destacaria
como los mds positivos de la
Ley de Puertos v de la Marina
Mercante?

—Muchisimas cosas. La
creacién de los Entes Publi-
cos. Por ejemplo en 1992 el
sistema portuario espanol
cobraba de los Presupuestos
Generales del Estado en torno
a ocho mil millones de pese-
tas, en 1995 las tarifas han
bajado en torno a un 40 por
100 con respecto a 1992. No
s6lo han bajado las tarifas,
sino que no recibe ni una pese-
ta de los Presupuestos Genera-
les del Estado. Se autofinan-
cia. Esto lo ha permitido esa
Ley de Puertos del Estado y de
la Marina Mercante.

También se cred la Sociedad
Estatal de Salvamento Mariti-
mo, situdndonos, como ejem-
plo, en la Unién Europea. En la
Gltima presidencia espanola, el
segundo semestre de 1995,
hubo un reconocimiento expre-
so de la UE hacia Espaiia como
modelo a seguir en salvamento
maritimo.

—Respecto al nivel de seguri-
dad maritima, ;en qué lugar
estaria Espania?

—A nivel europeo estamos
en primer lugar. Y a nivel
mundial estamos en una situa-
ci6én de privilegio, y podria-
mos situarnos en los primeros
puestos.

—; Qué futuro tendrd la segu-
ridad maritima en Espana?

—Vamos a mds. Hay que
cerrar el Plan de Salvamento
Maritimo en 1997 y espera-
mos crear uno nuevo hasta el
2002. Pretendemos que los
8.000 kilémetros de costa que
tiene el territorio espafol
queden absolutamente cu-
biertos. B
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«La UE ha reconocide a nuestro
pais como ejemplo de
seguridad maritima y podemos
situarnos en el primer puesto
comunitario en lo que a
sequridad se refiere»,

afirma Pedro A. Meneses.

»  —Durante laiiltima presi-
dencia de Espaiia de la Union
Europea se ha querido dar un
gran impulso al transporte
maritimo de corta distancia.
¢Cudl es la razon?

—Sobre esta cuestién exis-
ten muchos estudios realizados
por la Unién Europea y por la
Administracién espanola, y
todos coinciden en que el trans-
porte maritimo de corta distan-
cia es el mas barato, el que
menos contamina y el que
menos infraestructuras necesi-
ta. El coste del transporte mari-
timo es mucho més barato,
contamina doce veces menos
que el de carretera. Ademads,
Europa y Espana tienen un
entramado portuario importan-
tisimo; la Unién Europea puede
tener unos 400 puertos perfec-
tamente equipados y prepara-
dos para recibir este tipo de
transporte.

Durante la altima presidencia
de Espana de la UE presentamos
un estudio reflejando estos datos
y recibimos apoyo en la necesi-
dad de aminorar los puntos débj-
les y mejorar los fuertes para
aumentar el transporte maritimo
de corta distancia. Esto signifi-
card el cabotaje interno comuni-
tario.

—¢Qué inconveniente pre-
senta?

—En los transportes muchas
veces prima €l tiempo mds que
el precio. Pero, en mi opinién,.
en el trafico de mercancias lo
mds importante es la fiabilidad y
el coste.

—¢ Qué pasard con la Mari-
na Mercante espaiiola después
de la liberalizacion comunita-
ria?

10 maR

—Durante 1995 hemos esta-
do en negociaciones con Anave
y sindicatos para despejar las
incégnitas de qué va a ocurrir
una vez que se liberalice todo el
cabotaje en 1999.

Desde la Administracion
estamos adoptando medidas
para tener una flota preparada y
entrar en competencia con
cualquier pafs de la UE o fuera
de ella. Pero estas medidas no
son suficientes y se requieren
esfuerzos por parte de los
armadores para que renueven
sus flotas, y en los aspectos
sindicales, flexibilizar el
aspecto laboral sin hablar en
ningdn caso de condiciones
tercermundistas, pero si una
flexibilizacidén para generar
empleo.

—En cuanto al registro
Euros, ;cree que funcionard
algiin dia?

—En todos los paises euro-
peos hay una serie de Registros
Especiales. y consideramos
conveniente que los registros
creados en la Unién Europea
tengan unas reglas de juego
comunes. Esto significa defen-
der los intereses comunitarios
ante terceros paises, y si al final
de ese camino llegamos a Euros,
serfa magnifico.

—Nuestro pais ya estd inte-
grado en la Politica Pesquera
Comiin. ;Podemos hablar de
una Politica Maritima Comuin?

—Ya participamos de ella en
muchos aspectos, pero existen
algunos puntos de dificil solu-
cién, como, por ejemplo, el
Registro Euros. Hl

Inés OTERO
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Para la Asociacién de Navieros espaiioles este aumento de
flota detectado por Marina Mercante no es muy significativo, ya
que se frata de un incremento nominal. «Lo que se ha producido
es un fraspaso de buques del Primer Registro al Segundo Registro
canaria», dice Fernando Casas, director de Anave. Los datos de
Anave indican que la flota sélo aumenté una unidad, pero las
toneladas de peso muerto (TPM), que es lo que da una idea del
crecimiento, no han aumentado. Lo que si se ha producido es un
incremento en ¢l tonelaje de Registro Bruto (TRB) porque se ha
pasado de medir la flota en TRB a hacerlo en GT, por lo que en
algunos tipos de buques, como ferries, ro-ro y de cargas rodadas,

an tenido un fuerte incremento del tonelaje de arqueo.

Mientras para la Marina Mercante el Segundo Registro canario
es la razén de este aumento de flota, para los crmac?ores la flota
espaiola tan sélo se ha estabilizado. «Las perspectivas son de
consolidacién de la flota», dicen desde Anave. Las razones que
los armadores dan para esta estabilizacién son que la flota
permanece en el Registro espafiol porque parte je sus tréficos no
estén liberalizados, y, en segundo lugar, porque la situacion del
mercado durante 1995 ha sido razonablemente satisfactoria
respecto al crecimiento de los tréficos en general excepto el
petréleo, caso este Glfimo que no afecta a Espaiia pues no hay
registrados grandes petroleros.

Respecto al Registro Especial, el director de Anave afirma que

odria ser un elemento de expansién, pero no se ha probado que
E’.) seq.

Estas perspectivas optimistas, ya sea el aumento o la

estabilizacién de la flota, estan amenazadas con la inminente



muy superior a la de los regis-
trados en pabellén espafiol.
Otro de los lastres de la Mari-
na Mercante es el envejecimien-
to progresivo de la flota. El
director general de la Marina
Mercante, Pedro Anatael Mene-
ses, asegurd a esta revista que la
Administracién estd adoptando
mejoras para conseguir una
flota preparada, lista para
tompetir con cualquier pais de
la Unién Europea o fuera de
ella. Aunque seflalé que

también se requieren esfuerzos

PRIMER REG|STR°~ _ por parte de los armadores para

Afio 1994  Afio 1995 renovar sus flotas, utilizando

Buques especia|es ............... 100 103 para ello los beneficios que
Buques transporte . ... ... ... ... 211 198 obtienen del Segundo Registro.
Bugues puerfo-rada-bahia . ...... .. 790 779 También se refi.ri('). al impor-
S el 1101 1.080 tante papel de los sindicatos para

flexibilizar el aspecto laboral sin

necesidad de hablar en ningin

Buques especiales

8 momento de condiciones tercer-

Buques transporte

Buques puerto-rada-bahia

Subtotal .. ... i

TOTAL ...........

RO L

_____ n 33 mundistas, pero si una flexibiliza-
= 0 1 cién para generar mas empleo y
) 0 llegar a esa competitividad en

""" 1999, dltima fase de la liberaliza-
... 113 1.122 cién comunitaria del cabotaje.

DIFERENCIA ENTRE EL ANO 1994 Y 1995 = més 9

Inés OTERO

ERDO ENTRE ANAVE Y SINDICATOS

liberalizacion de los tréficos de productos de interés estratégico en
su area continental a finales de 1996. «Las dos primeras fases,
una el 1 de enero de 1993 y la segunda en 19&, causaron un
importante descenso en la flota», seficala el director de Anave.

Casas cree que la reciente apertura del Segundo Registro
canario a los traficos de interés estratégico en su area
continental daré una mayor oportunidad para el mantenimiento
de la Marina Mercante a finor;s de 1996. «Con esta medida se
frenaré la prevision negativa que se espera que se produzca
con la préxima fase de la liberalizacién y la tendencia a irse a
otros pabellones seré menor.» El coste es superior al de otros
registros pero el diferencial disminuye, y al tener un margen de
incompetencia mds pequefio optarian por permanecer en el
Segundo Registro.

Por ofra parte, Fernando Casas se muestra preocupado ante
los costes salariales, ya que considera que no son suf?cientes para
susfituir a ofros Registros Especiales, como el de Madeira, motivo
que provoca también la inscripcion de buques espanoles en estos
registros.

Las condiciones y los términos de empleo es una cuestion
pendiente de negociacién con los sindicatos. Los armadores
espaiioles subrayan que la oposicion sindical que existe en
Espafia no la hay en ofros Registros Especiales.

UGT Mar

Por su parte, el sector del Mar de UGT coincide con los
armadores en que de haberse producido algin incremento de la

flota es por el fraspaso de barcos del Primer Registro al Segundo
Registro, pero verdaderas entradas de barcos importantes no se
han producido.

Manuel Pardavila, del sector del Mar de UGT, hizo notar su
preocupacion ante el declive de nuestra flota y sefiala como hecho
mas grave el gran envejecimiento de nuestra Marina Mercante. «En
1994, el 91 por 100 de nuestros barcos tenian més de veinte afios.»

La medida que se acaba de aprobar para auterizar la
inscripcion de buques de productos de interés estratégico
en su area continental es vista por el sindicato UGT con cierto
recelo. «Durante el afo pasado hemos mantenido reuniones con
la Administracién y los armadores en la mesa de cabotaje y
solicitamos que todos los beneficios fiscales y sociales del
Segundo Registro se abrieran también al Primer Registro.»

Actualmente el asunto mas espinoso entre armadores y
sindicatos son los costes salariales y la contratacion. Pardavila,
de UGT Mar, dice que sélo aceptan la contratacion de
nacionales o en su defecto de comunitarios. «E/ Segundo
Registro fiene que ser un motor del empleo espaﬁo?o
comunitario.»

Hace algunos meses UGT Mar presenté a Anave un
documento, pendiente de contestacién, en el que se
comprometian a negociar un acverdo marco siempre que se
aprobasen los puntos exigidos por el sindicato, como, por
ejemplo, un plan de renovacién de la flota, reciclaje de
excedentes, prejubilaciones, efc. I

I. o.
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Los pagos podrian hacerse
para finales de aiio

MIZAR A
: B A e o

COMJUNTAS

Para antes de fin de afio y, como muy tarde
para enero de 1997, los armadores espaiioles
de las empresas conjuntas que faenan bajo
pabellén de ese pais percibiran unas
indemnizaciones millonarias de acuerdo con la
sentencia dictada por el Tribunal de Justicia de
la Unién Europea en Luxemburgo,
consecuencia de la parada forzosa que

12 mAR

tuvieron que realizar estos barcos entre abril
de 1989 y julio de 1990. En total, unos
dieciocho meses de amarre forzoso con total
inactividad de la flota, periodo en el que
ademas de pagar salarios se dejaron de
ingresar importantes partidas por la
imposibilidad de hacerse a la mar.
Extraoficialmente se ha hablado de unos
6.000 a 8.000 millones de pesetas. Para
Margarita Maiza, directora de la Asociacién
Nacional de Armadores de Sociedades
Conjuntas e Internacionales, no se puede
hablar de una cifra global todavia, aunque
hay estudios sobre las pérdidas ocasionadas
en cada barco, en cuanto no estuvieron todos
amarrados el mismo tiempo. En cualquier
caso, se habla de una cifra muy importante
ve se podria incrementar, incluso, si se logra
3emosfrur que las autoridades del Reino
Unido aprobaron esta ley de mala fe para
perjudicar solamente a una determinada flota.
En ese caso se podria aplicar una sancién
como «daios ejemplarizantes», lo que podria
suponer hasta duplicar las indemnizaciones.
De ser asi, no hay limites en la condena y todo
depende de la decisién de los jueces.



oficialmente se
ha hablado entre
6.000 y 8.000
millones de
pesetas. No se
conoce la cifra
exacta y cada
barco recibira
una cantidad en
base a los dias de
parada forzosa.

EGUN manifestaciones
de Margarita Maiza, en
cuya organizacion se
halla integrada una
gran parte de la flota
afectada, los barcos
incluidos en las indem-

nizaciones son 94 y los mismos

pertenecen a 84 empresas, la
mayor parte de las cuales corres-
ponden a puertos de Galicia,
aunque también hay otros de
puertos vascos y especialmente
de Ondarroa. Se calcula que €l

60 por 100 de los barcos son

gallegos.

Para el cdlculo de las indem-
nizaciones la sentencia contem-
pla la aplicacién de varios bare-
mos. El primero se refiere a los
dfas de parada. Cada barco tiene
una situacion diferente. Aunque
laley entré en vigor el 1 de abril
de 1989 y la sentencia del Tribu-
nal de Justicia, con cardcter
provisional, se produjo en julio
de 1990, no todos los barcos
amarraron los dieciocho meses.
Hubo algunos que se hicieron
rapidamente a la mar cumplien-
do los requisitos de nacionali-
dad y residencia a que obligaba
la Merchant Shipping Act.
Otros estuviecron més tiempo en
paro y hubo también algunos
que tuvieron que malvender el
barco.

A rafz de esta sentencia, los
abogados de las empresas
conjuntas en el Reino Unido que
han llevado todo el proceso,
segun fuentes de los armadores,
van a tener la oportunidad de
acceder a toda la informacién en
base a la cual las autoridades del
Reino Unido decidieron sacar
adelante esta disposicién. Se
espera que existan datos seglin
los cuales las autoridades britd-
nicas aprobaron esta ley sola-
mente para perjudicar los inte-
reses de una determinada flota
como la que se habfa constitui-
do en torno a las empresas
conjuntas. En ese caso, si se
llegase a demostrar tal intencio-
nalidad, se considera que el
Reino Unido podria ser conde-
nado, ademds, a pagar una
nueva indemnizacién como
«dafios ejemplarizantes». Si eso
fuera asi, se incrementaria el
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importe de las indemnizaciones
como minimo al doble, aunque
no hay un limite a la hora de fijar
€sas sanciones.

La sentencia del Tribunal de
Justicia de la Unién Europea en
Luxemburgo pone fin a un largo
periodo de batallas juridicas
llevadas a cabo por los armado-
res espafloles frente a un intento
de clara discriminacién del
Reino Unido contra unos ciuda-
danos comunitarios. Se trata de
una historia, una salida, a la que
se vieron obligados los armado-
res espafioles para seguir con la
actividad de sus flotas dentro de
la més estricta legalidad, frente
a la que las autoridades del
Reino Unido respondieron atro-
pellando el derecho comunitario
y las normas vigentes para todos
los pafses miembros.

La historia de las empresas
conjuntas con el Reino Unido
tiene su origen en los problemas
de la flota espafiola en los dlti-
mos afios de la década de los
afios sesenta e inicio de los
ochenta. Una serie de armadores
con dificultades para tener cala-
deros comenzaron legalmente
una politica de exportacién de
unidades al Reino Unido. En
total se exportaron 53 unidades.
Junto a esta politica de exporta-
ciones, los armadores esparioles
comenzaron también a partir de
los afios ochenta una politica de
compras de barcos ingleses
hasta un total de 42 unidades. De
acuerdo con las disposiciones en
vigor en el Reino Unido en
aquellas fechas, los armadores
procedieron a la constitucién de
empresas conjuntas con un
empleo directo de 1.500 perso-
nas y otras 6.000 personas en
tierra.

Era cierto que aunque eran
empresas conjuntas con todos
los papeles en regla, las tripula-
ciones eran todas espafiolas, la
mayor parte de los aprovisiona-
mientos se hacian también
desde Espaifia y en realidad
todos los desembarcos se hacfan
para el mercado espatiol.

Esta fue una situacién que
provocd el malestar de los
armadores del Reino Unido,

14 wmAR
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armadores no
renuncian a
intentar
demostrar que el
Reino Unido
‘aprobo la
Merchant Shipping
Act de mala fe, lo
que daria lugar a
doblar las
indemnizaciones.

aunque eran los mismos que
unos afios antes habfan abando-
nado la actividad de la pesca por
no rentable o habian vendido a
buen precio sus barcos a los
armadores espafioles. Sin
embargo, habia algo que habia
cambiado tanto en Espafia como
en el Reino Unido. Espafia se
habia integrado en la Unidn
Europea en 1986. Con este
ingreso se habia abierto también
un mercado més para la venta de
productos de la pesca en un pafs
como Espaifia, con una alta
demanda a buenos precios. Esta
fue realmente la cuestién que
preocupd a los armadores del
Reino Unido. Que empresas
«espafiolas» pescaran sus
cuotas legalmente en el marco
comunitario.

Respondiendo a este males-
tar, en 1988 se inici6 en el Reino
Unido una ofensiva contra el

funcionamiento de las empresas
conjuntas. Las autoridades
britdnicas aprobaron la llamada
Merchant Shipping Acten 1988,
cuya entrada se hizo progresiva-
mente. En el sector de la pesca
su aplicacién no se produjo
hasta el 1 de abril de 1989. Esa
fecha fue clave para la flota de
las empresas conjuntas. En base
a esa nueva disposicidn se esta-
blecfan una serie de duros requi-
sitos para poder seguir faenando
en aguas comunitarias bajo ese
pabellén. Eran una serie de
exigencias solamente pensadas
para eliminar la flota de manos
espafiolas.

Para poder seguir faenando
se exigfa que los barcos estuvie-
ran registrados de acuerdo con
las nuevas exigencias. Se reque-
ria, entre otras cosas, la necesi-
dad de justificar que el 75 por
100 de la sociedad era propiedad



de personas fisicas o juridicas
inglesas y que ademds habia
residencia en las islas.

La medida supuso una prime-
radeclaracién de guerra. La tota-
lidad de la flota de empresas
conjuntas no reunfa esos requisi-
tos. En consecuencia, toda la
flota tuvo que iniciar el amarre.
Los armadores estaban seguros

de sus derechos, pero sabian
también que se iba a tratar de una
batalla legal larga y que serfan
necesarios muchos esfuerzos
para poder aguantar. En una
primera fase solamente pudieron
cumplir esas condiciones 15
barcos, que volvieron a pescar,
mientras el resto hubo de perma-
necer en puerto. Las autoridades

inglesas confiaban, igualmente,
enuna batalla de desgaste, lo que
en algunos casos dio lugar a los
resultados esperados. Varios
armadores pusieron a la venta
sus embarcaciones a precios de
saldo. Pero la casi totalidad
aguanto el acoso de las autorida-
des inglesas y puso en marcha el
proceso judicial.

Frente al contenido de la ley,
el 10 de marzo de 1989 la Corte
de Primera Instancia de Londres
ya emitié un dictamen en contra
de la misma. En primer lugar,
sefialaba la necesidad de que el
Tribunal de Luxemburgo emitie-
ra una decisién judicial sobre la
Merchant Shipping Act. En
segundo término, la misma Corte
decidia suspender las condicio-
nes de nacionalidad a las que
hacia referencia la ley, aunque se
apuntaba la obligacion de los
barcos de cumplir una serie de
requisitos en materia de inspec-
ciones, entradas a puerto, etc.

Fue una primera sentencia
positiva para los armadores
espafioles. Sin embargo, sola-
mente unas fechas mds tarde el
secretario de Estado de Trans-
portes apeld contra la orden de
la Corte Divisional. El Tribunal
de Apelacién atendid los argu-
mentos de la Administracién del
Reino Unido para safialar que
una Corte de Primera Instancia
no podia suspender la aplicacién
de un Acta del Parlamento. Enla
misma linea del Tribunal de
Apelaciéon se manifestaba
también la propia C4dmara de los
Lores, insistiendo que una ley
nacional no se podfa suspender
tal como habfa dictado la Corte
de Primera Instancia. Pero las
cosas no estaban tampoco claras
para esta Cémara, razén por la
cual consideraron oportuno
recabar una posicion de la Corte
Suprema de la actual Unién
Europea.

En julio de 1990, dieciocho
meses después de la entrada en
vigor de la Merchant Shipping
Act, el Tribunal de Justicia de
Luxemburgo venia a sefialar el
dominio de la normativa comu-
nitaria sobre la nacionalidad y
que si una disposicién de un
Estado va contra la comunitaria,
debe anularse dicha norma. Un
afio mas tarde, en julio de 1991,
se produjo la sentencia difiniti-
va. Al cabo de cinco afios desde
aquella fecha se abrié por fin la
fase final de este contencioso
para el pago de las indemniza-
ciones. H

Vidal MATE
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ESTADOS UNIDOS ESTUDIA SANCIONES ECONOMICAS CONTRA ITALIA

VUELVENLOS =~

REDEROS
JLEGALES AL
MEDITERRANEQ

La pesca del pez
espada en el
Mediterréneo vuelve
a poner de
actualidad el
problema del uso de
redes ilegales de
deriva por parte de
pesqueros italianos.
El pasado 8 de marzo
fueron avistados por
pescadores espanoles
dos barcos italianos
calando redes de
longitud superior a
los 2,5 kildmetros en
las inmediaciones de
Baleares. Mientras la
Unién Europea sigue
haciendo oidos
sordos a las
denuncias, Estados
Unidos ha decidido
actuar y en el
momento de redactar
esta informacién
estudia las sanciones
econémicas que va a
aplicar a ltalia por
consentir esta
actividad. Una
sancion que dejara
aldn mas en evidencia
la actitud permisiva
de las autoridades
comunitarias.

16 mAR

Cientificos, ecologistas y

pescadores insisten en que
el actual reglamento
comunitario favorece

el fraude y la pesca ilegal.

OS pesqueros italia-
nos —«Perla I6ni-
ca» y «San Mar-
co»— fueron sor-
prendidos por pes-
cadores espaiioles a
unas veinte millas al

suroeste de Ibiza el pasado 8 de
marzo. Segtn estas mismas fuen-
tes, uno de los barcos tenfa cala-
das mds de dos millas de red,
quedando a bordo todavia una
buena cantidad de la misma.

La historia, afio tras afio, se
repite como un calco. En esta
ocasién el «San Marco» y el
«Perla I6nica» —apresado por
patrulleras espafiolas el 14 de
abril de 1994 cerca de Cabrera y
sancionado con cinco millones
de pesetas de multa— procedian
a calar redes de deriva muy
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superiores a los 2,5 kilometros
de longitud establecidos por el
reglamento comunitario.
Cientificos, pescadores,
grupos ecologistas como Green-
peace o el GOB de Baleares,
vienen denunciando a los
pesqueros italianos por faenar
con redes prohibidas. La UE no
parece demasiado interesada no
s6lo en replantearse la utiliza-
cién de estas destructivas artes
de pesca, sino en atajar el incum-
plimiento de lalongitud mdxima
porella establecida, los 2,5 kilo-
metros antes mencionados. Los
Estados Unidos, por contra, no
permanecerdn impasibles por
mds tiempo y, segln confirma-
ron a esta revista fuentes de su
Embajada en Madrid, en estos
momentos se estudian las

amomm W AT RS T

sanciones econdmicas que van a
aplicar a ltalia.

Decision en firme

Estados Unidos aprobd en
1992 la «Ley sobre el uso de
redes de deriva para pescar en
alta mar», en concordancia con
las medidas internacionales
adoptadas en este sentido (Reso-
lucién de las Naciones Unidas
que pone en practica una mora-
toria sobre redes de derivaen alta
mar). La legislacién estadouni-
dense permite la adopcién de
medidas contra los paises que
consientan en la utilizacién de
estas redes de deriva. Yaen 1994
—ver MAR ntimero 319, julio-
agosto de 1994-EE.UU. estudi6
medidas contra Italia que al final
no llegaron a concretarse.

Ahora, basandose precisa-
mente en esa legislacion, organi-
zaciones no gubernamentales
presentaron una demanda ante el
Tribunal de Comercio Interna-
cional de los EE.UU. por no
actuar segin establecen sus
leyes. El pasado 16 de febrero
este Tribunal fall a favor de los
demandantes y, en consecuencia,
orden¢ al Departamento de Esta-
do y al de Comercio que estudia-
ran las medidas a aplicar contra
Italia, ya que considera probadas
las actuaciones ilegales de sus
embarcaciones pesqueras.

Fuentes de la Embajada de
EE.UU. en Madrid aseguraron
que «la decision de que se adop-
tardn medidas ya ha sido comu-
nicada a las autoridades italia-
nas. Es posible que estas medi-
das afecten a los productos
pesqueros italianos que vienen
de Italia».

Greenpeace cree que «no es
conveniente aplicar de forma
unilateral las medidas de
cumplimiento en alta mar
incluidas en el Acuerdo de
Naciones Unidas sobre ‘‘stocks
transzonales y altamente migra-
torios’’. Sin embargo, cree posi-
ble y necesario agilizar la pues-
ta en prdctica de mecanismos
que inviertan la situacion
actual». Assumpta Gual, porta-
voz de la organizacién ecologis-
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ta, piensa que el Gobierno espa-
flol «puede y debe presionar a
Italia para que desplace un
buque de inspeccion a esta zona
con el fin de prevenir que se
repitan episodios que han
caracterizado las ultimas
temporadas».

La peticién de Greenpeace
para que se establezca un control
de las actividades pesqueras en
el Mediterrdneo sirve para poner
de manifiesto, una vez mas, la
politica de parcheo mantenida
por la UE. Como recordardn los
lectores de MAR, el pasado afio
se desplazaron al Cantdbrico
hasta siete buques de inspeccién
para vigilar a 75 rederos que
actdan en esa zona. En cambio,
en el Mediterrdneo, donde
operan cerca de 700 rederos
italianos, s6lo hubo un buque de
inspeccién, enviado a finales de
agosto con la pesqueria practi-
camente terminada.

Sigue la lucha

«El objetivo de Greenpeace
—sefiala Assumpta Gual— sigue
siendo la erradicacion de aque-

18 waAR

La decision de Estados Unidos

de sancionar a ltalia servira,

entre otras cosas, para dejar

avun mas en evidencia

la politica de la UE respecto a

las redes de deriva.

llos sistemas de pesca que
amenazan la biodiversidad
marina 'y suponen, ademds, un
elevado nivel de descartes y
despilfarro.»

La postura adoptada por los
Estados Unidos servird, entre
otras cosas, para dejar atin mds
en evidencia la politica de 1a UE
respecto a las redes de deriva.
Una evidencia que colocard a las
autoridades comunitarias frente
al colmo de los ridiculos: que un
tercero sancione el incumpli-
miento de su propia legislacion.

Dada la trayectoria seguida
por las autoridades comunita-

rias, incapaces de negociar un
acuerdo de prohibicién para un
método de pesca que ha sido
incluso condenado por la comu-
nidad internacional, hace supo-
ner que no cambiardn de actitud.
Como tampoco parece cambiar
la de los que no estdn dispuestos
a que la situacién siga como
hasta ahora.

Para Assumpta Gual, las
volantas se encuentran en una
situacién de bloqueo en la UE,
ya que la propuesta de regla-
mento que presento la Comisién
en abril de 1994 es demasiado
global. A su juicio, bastarfa con

modificar la actual propuesta de
reglamento y excluir el Biltico,
donde ademds ya hay comisio-
nes de seguimiento con otros
reglamentos. «Si se excluye la
pesca del salmon, —afirma la
portavoz de Greenpeace—,
muchos paises nérdicos votardn
a favor de la supresion de las
volantas, algo que ya manifesta-
ron publicamente sus ministros.
Porello Francia e Italia no quie-
ren que se excluya el Bdltico.»

El inicio de la actual campa-
fia de pesca del pez espadaresul-
taun calco de las anteriores. No
hace falta ser un adivino para
pronosticar sucesivas informa-
ciones derivadas de esta situa-
cién, como nuevos avistamien-
tos y denuncias de barcos italia-
nos calando redes de longitud
superior a los 2,5 kilémetros; o
las que hagan referencia a que el
80 por 100 de las capturas que
realicen los rederos italianos
sera arrojado al mar; o la muer-
te de miles de mamiferos mari-
nos —entre 5.000 y 8.000 anual-
mente— en el Mediterrdneo a
causa de estas redes. Datos,
estos dltimos de sobra conoci-
dos por los sucesivos informes
cientificos, de los que sélo pare-
ce haberse hecho eco el Parla-
mento europeo.

Todo ello viene a dar larazén
a las reiteradas denuncias de
ecologistas, cientificos y pesca-
dores, en el sentido de que el
actual reglamento comunitario,
que permite el uso de redes de
2,5 kilémetros de longitud,
favorece el fraude y la pesca
ilegal y no evita las numerosas
capturas accidentales atrapadas
por las redes.

La tnica novedad, pues, se
presenta de la mano de EE.UU.,
de su decisién de sancionar a
Italia. Una sancién mds moral
que econdmica debido a la tras-
cendencia real de las medidas
que, como se sefald anterior-
mente, se prevé sean adoptadas.
Habra que esperar a los proxi-
mos meses para ver si esta medi-
da traerd consigo otras conse-
cuencias, especialmente en el
terreno politico. Il

Raill GUTIERREZ



AS de cien cetdceos
han aparecido
muertos en las
costas de las
islas de Ca-
narias y
Azores en
apenas dos meses. En
Estados Unidos son ya
seis las ballenas francas
varadas en los iltimos dias.
Greenpeace ha alertado sobre la
frecuencia y alto nimero de estas
muertes que se estdn produciendo en
ambas costas del Atldntico, y sobre cuyo origen

apenas se dispone de datos en el momento de cerrar la presen-
te edicién de MAR.

Tanto en Canarias como en Azores, los ejemplares de cetd-
ceos muertos aparecidos ya duplican las cifras registradas en todo
el afio 1995. Mientras que en Canarias son principalmente dos
las especies afectadas —delfin comiin y delfin moteado—, en
Azores incluye grandes ballenas, como los rorcuales comtin,
nortefio y aliblanco, y diversas especies de delfines.

En el Atl4ntico occidental 1a preocupacidn se centra sobre la
poblacién de ballenas en mayor peligro de extincién que exis-
te en el mundo, la ballena franca, de las que se han encontrado

MORTANDAD
DE CETACEOS EN
EL ATLANTICO

en los dltimos dias seis ejem-
plares —tres de ellas eran crias
recién nacidas— varados en
las costas de Estados

Unidos. Esta especia

apenas cuenta con 300

ejemplares en todo el

Atldntico Norte, por lo

que esta pérdida supone un
fuerte revés. En las costas
de Florida se esta producien-
do otra extrafia mortandad de
mamiferos marinos, en este caso de
manatfes o vacas marinas, donde se han
hallado unos cincuenta ejemplares muertos en

menos de un mes.

Ricardo Aguilar, de Greenpeace, comunicd a esta revista que
ya se estdn analizando los restos de estos animales en los labo-
ratorios de las Universidades de Las Palmas, Barcelona y Valen-
cia, pero que, por €l momento, se desconocen las causas de esta
anémala mortandad. «Lo que si nos ha llamado la atencidn
—comenta Ricardo Aguilar—, es el mal estado nutritivo que
presentan estos animales, asi como el elevado niimero de pard-
sitos que presentan.» W

R.G.

Le esperamos en Bilbao

CON TODA
LA INDUSTRIA LA PESCA

CON TODA

SINAVALS

FERIA Jrel BILBOKO
INTERNACIONAL 4&\ NAZIOARTEKO

DE BILBAO
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1espa i

Feria Internacional
de la Industria Pesquera

ERAKUSTAZOKA

Apdo, 468 - 48080 - BILBAO (Espafia) - Téls, (94) 427 72 00 - 427 66 00 Télex 32617 FIMB-E - Telefax (94) 442 42 22

BILBAO 5 /9 Noviembre 1996

Descubra lo ultimo en tecnologia
naval, maritima y pesquera en la
Feria Internacional de Bilbao.

Del 5 al 9 de Noviembre de 1996 se
celebra SINAVAL-EUROFISHING, la
feria que le permitira tener en sus
manos las claves para hacer frente
ala crisis.

Relnase con los profesionales de
las empresas mas importantes

del Sector.

IMPORTANTE NOVEDAD:

Conozca SEAFOOD, el nuevo sector
especializado en los frutos del mar.
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EL PARLAMENTO EUROPEO

RECLAMA MEDIDAS INMEDIATAS

IMPORTACIC
DE SALMON

HUNDEN LO
PRECIOS
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El salmon se estd vendiendo en los mercados centrales

a 450 pesetas, cuando su coste de produccion es de 580 pesetas

Las importaciones de salmén noruego y
su venta por debajo del precio indicativo

estan causando graves pérdidas a los
Eroductores europeos de salménidos,

asta el punto de haber llevado al
Parlamento europeo a aprobar una
resolucion reclamando medidas
inmediatas que incluirian la limitacién
cuantitativa o el gravamen de las
importaciones. La UE podria aplicar el
reglamento antidumping si algion pais
miembro presentara denuncia formal
contra Noruega.
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N lo que afecta a Espa-
fia, los productores de
salménidos vienen de-
nunciando las ventas
de salmén noruego

en los mercados centrales al
precio de 450 pesetas/kilo, a
pesar de que la UE ha fijado un
precio indicativo de garantia de
580 pesetas/kilo, que corres-
ponde al precio real estimado de
la produccién de salmén en
granja.

Los productores de salmén
admiten que el precio declarado
en frontera para las importacio-

nes es de 580 pesetas, por lo que
cabe colegir que existe otro tipo
de bonificaciones o descuentos
no declarados que incurren en
dumping, al rebajar el precio de
venta por debajo del coste real
del producto.

La Organizacién Gallega de
Productores de Salmén Atlanti-
co (Progasa), ha solicitado la
penalizacion de importaciones
de salmén noruego ya que segiin
su presidente, Juan Rodriguez,
aunque la produccién de salmén
atldntico en Espafia es todavia
muy limitada —en torno a las



1.500 toneladas—, la caida de
precios de esta especie estd
hundiendo el sector truchero,
mucho mds consolidado y con
una produccién anual del orden
de 30.000 toneladas. Rodriguez
abundaba en la denuncia de
dumping, al sefialar que el
precio de 450 pesetas kilo se
ofrece para el pescado eviscera-
do, o que suponc una pérdida
del 14 por 100 de su peso.

En medios comunitarios se
considera extremadamente difi-
cil que la Comisién pueda acor-
dar la limitacién de importacio-
nes teniendo en cuenta que
Noruega es pais miembro del
Espacio Econémico Europeco
(con Islandia y Suiza, mds los
quince pafses de la UE). S{
podria, en cambio, aplicar el
reglamento antidumping si
algtin pafs presentara denuncia
formal contra Noruega. Hasta el
momento, sin embargo, los
paises mds afectados, singular-
mente Gran Bretafia, Islandia e
Irlanda —con importantes
producciones de salmén de
granja— no se han decidido a
dar este paso, que facilitarfa la
adopcién de medidas por parte

La UE podria
aplicar el
reglamento
‘antidumping’
si alguno
de los paises
miembros
presentara
denuncia
contra
Noruega.

de 1la UE. Entretanto, la declara-
cién del Parlamento se conside-
ra poco mas que una toma de
posicién o advertencia a Norue-
ga, sin mayores consecuencias.

Dumping

Las acusaciones a Noruega
de dumping en la comercializa-
¢ion del salmén no son nuevas,
sino que vienen repitiéndose
practicamente desde que este
pais desarrolld su potente sector
acuicola centrado en la crfa de
salmén atlantico.

La acuicultura es una indus-
tria con una gran incidencia en
las 4reas costeras de Noruega.
Su despegue ha sido vertiginoso
en poco mds de una década. De
las 15.315 toneladas de 1983
pasé a casi 160.000 en 1993,
hasta situarse en cabeza de los
paises productores de salmén en
el mundo. El sector proporciona
13.000 empleos directos y unos
30.000 inducidos para una
poblacién que no alcanza los
cinco millones de personas. Las
exportaciones —mds del 80 por
100 de la produccién total— se
dirigen a Francia, Dinamarca,
Japén, Alemania y Espafla,
excediendo en todos los casos
las 10.000 toneladas. En el caso
de Francia superaron las 34.000
toneladas.

El resto de paises europeos
no alcanza ni de lejos este volu-
men. La zona acuicola escocesa
de Gran Bretafia produjo 48.000
toneladas en 1993, las Islas
Feroes (Dinamarca), 15.000;
Irlanda, 12.000, e Islandia,
3.000 toneladas. Para Espafa
éste es un sector que empieza a
dar sus primeros pasos. Todos
los expertos coinciden en sefia-
lar que el litoral gallego ofrece
inmejorables condiciones para
la produccién de salmon atlanti-
co que podria colocarse fécil-
mente en el mercado dada la
fuerte demanda de esta especie
como consecuencia de los
nuevos hdbitos de consumo. El
hundimiento de los precios que
denuncian los productores
podria, no obstante, ahogar esta
industria antes de empezar a
despegar. W

Mery VARONA
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ESPANA PODRA PRODUCIR

10.000 TONELADAS DE SALMON

Espaia podra aumentar la produccién
acuicola de salmén hasta diez mil
toneladas en el aiio 2000, después de
que la Unién Europea haya aceptado la
propuesta de la Organizacion Gallega de
Productores de Salmén Atlantico de
incrementar el objetivo de produccién en
5.400 toneladas. El consumo de esta
especie en el mercado nacional fue de
22.000 toneladas en 1993, con tendencia
al alza. El salmén fresco es el producto
mas solicitado por los consumidores
espanoles.
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A posibilidad de am-
pliar la produccién de
salmén hasta 10.000
toneladas es contem-
plada por los producto-
res salmoneros mas
como una prevision de

futuro que como una respuesta de

presente, toda vez que la produc-
cién actual—menos de 1.500 tone-
ladas— no alcanza la capacidad
autorizada en el Plan Sectorial de

Pesca para el periodo 1994-1999,

que era de 4.600 toneladas.

Este déficit podria ser subsa-
nado, a juicio de los productores,
con una actuacién mas coordina-
da de las Administraciones que
eliminara las limitaciones actua-
les de espacio y tiempo que difi-
cultan su desarrollo.

El salmén atlantico (Salmo
salar) es una especie anddroma.
I.a mayor parte de su vida discu-
rre en el mar pero desova en agua
dulce. Durante su estancia en el
cauce fluvial las crias —smolts—
sufren un cambio que les permi-



tira adaptarse a su vida en el mar
—smoltificacién—. Los individuos
adultos pueden alcanzar hasta el
metro y medio de largo y hasta 35
kilos de peso. La sobrepesca ha
mermado grandemente el nivel
de las capturas en estado salvaje.
Por contra, el cultivo en granjas
ha convertido esta especie en un
plato muy apreciado en las mesas
de la mayor parte de los paises
europeos. En Espafia su acepta-
cién ha sido precedida de campa-
fias publicitarias y alentada por
su bajo precio, ademds de por su
innegable valor nutritivo. La
mayor parte de las 22.000 tone-
ladas que se consumen anual-
mente en Espafia son importadas
de las granjas del litoral gallego.

El litoral gallego ofrece,
asimismo, unas excelentes
condiciones para la cria en
jaulas del salmén, mejorando,

incluso, las del litoral noruego al
rebajar considerablemente los
tiempos medios de engorde.
Desde Viveiro a la rfa de Vigo
Espafia podria aprovechar las
ayudas de la Unién Europea
para llegar a producir hasta
10.000 toneladas, lo que supone
el 45 por 100 del consumo
nacional.

La produccién de salmén
atldntico en aguas del litoral
gallego se ha visto frenada porel
siniestro del «Mar Egeo», que
ha paralizado practicamente el
funcionamiento de las instala-
ciones ubicadas en la ria de
Ares. No obstante, el presidente
de Progasa, Juan Rodriguez,
advierte que el desarrollo de este
sector requiere una mayor flexi-
bilidad por parte de las Admi-
nistraciones a la hora de otorgar
las concesiones, tanto en lo que
se refiere a la duracién como al
emplazamiento.

Las dos empresas que hasta
el momento se han decidido a
iniciar esta explotacién cuen-
fan con una concesion otorga-
da por la Xunta de Galicia para
un periodo de cinco afios en
una de las dreas de los poligo-
nos habilitados para instala-
cién de bateas.

«Es dificil que nadie se deci-
da a invertir seriamente Si
dispone de una concesion por
sélo cinco afios. Por otra parte,
el cultivo de salmon necesita al
menos dos zonas, para instala-
cion de granjas segiin las
épocas del afio, y hasta ahora la
Xunta de Galicia sélo adjudica
unda zonay por COnCurso», sefia-
la Juan Rodriguez.

Durante el invierno, insiste el
presidente de Progasa, el salmén
puede permanccer en la zona de
bateas, pero en verano necesita
aguas mds profundas, m4s frias
y con mas corriente, que garan-
ticen una buena oxigenacion sin
el riesgo de las mareas rojas.
Zonas que corresponden a la
jurisdiccién del Ministerio de
Obras Piblicas y Ordenacién
del Territorio y no a la Admi-
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nistracién autonémica gallega,
que gestiona los poligonos y
tiene las competencias en mate-
ria de cultivos marinos. «FEs
preciso que se habiliten nuevas
zonas para cultivos o que se
creen poligonos exteriores
Juera de las bateas», insiste
Juan Rodriguez.

No son éstos los Unicos retos
que tiene que superar la inci-
piente industria salmonera.
«Para poder operar con unas
minimas expectativas es preciso
garantizarse el suministro de
smolts», explica Rodriguez.
Hasta el momento sélo dos
empresas disponen de pequefias
hatcheries en tierra para la
produccién de juveniles de
salmon. Otra empresa truchera
ha iniciado recientemente su
produccién en este segmento de
la industria salmonera. «La costa
gallega ofrece unas excelentes
posibilidades técnicas y ambien-
tales para la produccién de
salmén; aqui hay gente con
ganas de explotar esas posibili-
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dades y la UE apoya las iniciati-
vas en ese sentido, pero también
las Administraciones tienen que
eliminar obstdculos», concluye
el presidente de Progasa

Rodaballo en jaula
plana

Rodriguez coincide con los
criterios expuestos desde FAO

acerca de las posibilidades de la
acuicultura como sector paliati-
vo de las consecuencias de la
sobrepesca y con capacidad para
absorber parte de la mano de
obra inactiva por la desaparicién
o cierre de caladeros.
Abundando en esta perspec-
tiva, la empresa de la que forma
parte, Corelsa, ha desarrollado,
en colaboracién con la Admi-
nistracién gallega, un modelo de

El hundimiento de los precios

estd afectando al sector

truchero y podria ahogar la

industria salmonera espaiiola

antes de despegar.

jaula de fondo plano que supone
un concepto innovador en el
sector de los cultivos de peces
planos. De acuerdo con las
expectativas de sus promotores,
este modelo permitird el cultivo
de rodaballo en zonas de poca
profundidad —entre cuatro y diez
metros— y reducir hasta 300
pesetas/kilo el coste de produc-
cién.

Otra linea de cultivo que se
estd experimentando es la del
fletdn —o halibut—, cuyo periodo
de engorde es mucho mds rapi-
do que el del rodaballo.

Juan Rodriguez declaraba a
MAR que la importancia que el
sector de la acuicultura tiene en
Galicia —produccion mejillone-
ra, piscicola, instalaciones,
equipamiento, envases, etc.—,
justificarfa sobradamente la
organizacién de una Feria Inter-
nacional de la Acuicultura en
aquella Comunidad Auté-
noma. Hl



MEDIDAS SOCIOECONOMICAS PARA
REESTRUCTURAR EL SECTOR PESQUERO

il

APA Y LA UE FINANCIAN EL PLAN

DE JUBILACIONES ANTICIPADAS

El Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién ha establecido una
serie de ayudas socioeconémicas -jubilaciones anticipadas y primas
individuales- destinadas a los pescadores afectados por el ajuste
estructural de la flota. La medida esté en concordancia con los
objetivos de la Unién Europea de reestructurar el sector pesquero
comunitario con vistas a alcanzar un equilibrio sostenible entre los
recursos y su explotacion.

L plan de ayudas eco-
némicas y prejubila-
ciones esta dirigido a
los pescadores —en-
tendiéndose por tal a
todo trabajador por
cuenta ajena a bordo

de un buque de pesca maritima—
cuyo barco cause baja en el
censo operativo de flota, sea por
paralizacion definitiva, por
exportacién del buque a un pais
tercero o como consecuencia de
la creacién de una sociedad
mixta.

Segun célculos del MAPA,
las medidas de apoyo socieco-
ndmicas al sector pesquero
supondrdn un gasto en torno a
los 15.000 millones de pesetas,
que serd cofinanciado entre la
Administracién espafiola y la
Unién Europea. La aportacién
comunitaria alcanzard el 75 por
100 cuando se trate de zonas
desfavorecidas —Objetivo 1-y
sera del 50 por 100 en el resto de
zonas. Las ayudas beneficiardn
a unos 10.000 trabajadores. El
censo de trabajadores activos en
el sector extractivo no alcanza
las 90.000 personas.

Las ayudas socioeconémicas
son parte del Plan de Flota del
Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacion, que contempla
una reestructuracién profunda
del sector —que afectarfa a unos
950 barcos— al que se destinaran
400.000 millones de pesetas. La
UE aportard el 45 por 100 de las
inversiones previstas.

Prejubilaciones

Serdn beneficiarios de preju-
bilaciones los trabajadores
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mayores de cincuenta y cinco
afios que no han alcanzado la
edad legal de jubilacion (sesen-
ta y cinco afios), siempre que
hayan ejercido la profesién de
pescador durante, al menos, diez
afios y hayan cotizado un perio-
do minimo de quince aos, al
menos al cumplir los sesenta y
cinco aios.

Otro requisito es estar enrola-
doy en alta en el buque que cause
baja desde el momento de la peti-
cién de la ayuda por esta causa
hasta el momento de la concesién
de la ayuda. A propuesta de los
representantes sindicales, se ha
aceptado que, en el caso de que
la empresa armadora cuente con
mas unidades pesqueras, podrdn
acogerse al plan de prejubilacio-
nes los trabajadores que cumplan
los requisitos anteriores y estén
enrolados en otro buque de la
misma empresa. No obstante, los
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sindicatos estiman que sélo un
numero reducido de pescadores
estardn en condiciones de
acogerse a estas posibilidades,
toda vez que, por lo general, se
trata de empresas con un solo
barco.

En ningtn caso el nimero de
personas acogidas al régimen de
prejubilaciones podrd exceder el
nimero de puestos de trabajo
adscritos al buque objeto de
baja.

Los pescadores que se acojan
al plan de prejubilaciones
tendrdn garantizada la percep-
cién del 80 por 100 de las bases
de cotizacién medias por contin-
gencias profesionales de los seis
meses anteriores. A partir del
segundo afio esta cantidad se
actualizard con un incremento
del 3 por 100.

Las cotizaciones a la Seguri-
dad Social se efectuardn

mediante convenios especiales
con el Instituto Social de la
Marina,

El MAPA cifra en un millar
el nimero de trabajadores que
podrén acogerse a la jubilacién
anticipada, cantidad que UGT
reduce a la mitad, de acuerdo
con el estudio realizado a través
de la pirdmide de edad. Este
sindicato ha venido defendien-
do en la Mesa Interministerial
de la Pesca una aplicacidn
menos restrictiva de estas medi-
das, de manera que puedan
acogerse a la jubilacién los
trabajadores del mar dados de
alta en el Régimen Especial del
Mar con posterioridad al 1 de
agosto de 1980. Si la Adminis-
tracién hubiera aceptado la
derogacién de esta cldusula,
siquiera temporalmente, el
nimero de prejubilaciones
hubiera sido superior a las

7.000, segtn cdlculo de UGT.
Lo que «permitiria solucionar
los excedentes y el rejuveneci-
miento de la mano de obra tal
como establece el Reglamento
comunitario de medidas socio-
econdémicas de apoyo al
sector», en declaraciones del
secretario de Prensa de UGT,
Manuel Pardavila, a MAR.

Primas globales
individuales

Los trabajadores afectados
por el ajuste estructural de la
flota que no hayan cumplido los
cincuenta y cinco afios podrdn
beneficiarse de primas indivi-
duales por una cuantia mixima
de 7.000 ecus y minima de 4.200
ecus (entre 1,1 millones y
650.000 pesetas).

La cuantfa dependera de los
afios de actividad y de cotiza-
cién del trabajador al Régimen
Especial de la Seguridad Social
de los Trabajadores del Mar,
computdndose el 100 por 100
para més de quince afios de anti-
giiedad, del 80 por 100 para una
actividad entre cinco y quince
afios y del 60 por 100 para
menos de cinco afios.

Para ser acreedor de esta
ayuda el trabajador deber4 estar
dado de alta en el Régimen
Especial de los Trabajadores del
Mar y haber cotizado al mismo
durante un perfodo minimo de
dieciocho meses y haber estado
enrolado en buques de pesca, al
menos, 540 dias en los cinco
afios anteriores, ademas de estar
enrolado en el buque objeto del
ajuste estructural.

Las ayudas, en ambos
supuestos, se tramitaran a través
de las Comunidades Auténomas
y serédn abonadas por el Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion. La financiacién
comunitaria serd con cargo al
Instrumento Financiero de
Ordenacién Pesquera (IFOP),
excepto las cotizaciones al régi-
men normal de jubilacién de los
pescadores durante el periodo
de jubilacién anticipada. Il

Mery VARONA



JORNADAS INTERNACIONALES DE PESCA

FINANCIADAS POR EL FSE

SINDICATOS PESQUEROS DEL SUR DE

Representantes sindicales
de Francia, Portugal y
Espaiia analizaron distintas
propuestas sobre gestion y
explotacién racional de los
recursos y sobre politica
comun de pesca,

en el curso de la Asociacion
para la Formacién Europea
de Trabajdores en
Tecnologias de Pesca,
organizado

bajo los auspicios

del Fondo Social Europeo y
celebrado en Vigo en los
primeros dias de marzo.

FR0PH O ESTUATE

La acuicultura ofrece

posibilidades

interesantes para crear

empleo alternativo al

sector extractivo, tal

como sugieren las

orientaciones de FAO.

AS

A reunién de Vigo es la
segunda de las previs-
tas en el curso de la
Asociacién para la
Formacion Europea de
Trabajadores en Tec-
nologias (AFETT), que

promueven UGT de Portugal y

Espaila y su homénima francesa,

Fuerza Obrera, con financiacién

del Fondo Social Europeo para la

Formacién. Un mes antes habia

tenido lugar otra sesién en Lisboa

(Portugal), en la que se habfa estu-

diado la evolucidn tecnoldgica y

econdémica del sector pesquero.

El curso se completaba con un

tercer encuentro en Bretafia

(Francia), donde se debatieron las

propuestas sobre didlogo social y

distintas estrategias sindicales.

Los sindicalistas reunidos en

Vigo analizaron los retos alos que

se enfrenta el sector pesquero,

tanto en lo que afecta a la produc-
cién como al empleo. El desarro-
llo del sector, constataron, se hace

a un ritmo demasiado rdpido y no

continuado, dando origen a frac-

turas en su actividad que son la
causa de las crisis sucesivas. La

escasez de recursos —cl 6 por 100

de los bancos de pesca mundiales

estan agotados, ¢l 44 por 100

explotados por encima de los

valores que ponen en peligro sus
stocks y el 16 por 100 estdn sobre-
explotados, segiin datos de FAO-
ha originado la creacién de las

ZEE, la limitacién de capturas

dentro de las aguas comunitarias,

el establecimiento de cuotas para
ciertos stocks y vedas para ciertas
especies, lo que es causa de paro
forzoso en algunos segmentos de
la flota pesquera.

La evolucidn técnica vivida
por el sector obliga a potenciar

MAR 27



especialmente la formacién de
los pescadores. De hecho, el
problema mds grave para la reco-
locacién en empleos alternativos
es la falta de preparacion escolar
de los trabajadores de la mar y la
falta de experiencia en otros
empleos que no sean los pesque-
ros. De ahf que cuando un pesca-
dor pierde su trabajo, la mayor
parte de las veces encuentre
nueva profesion en actividades
ligadas a la pesca o el mar.

Acorde con estos datos, y dada
la necesidad de hallar empleos
alternativos para la mano de obra
excedente en el sector extractivo,
los sindicalistas constataron que
la acuicultura ofrecia algunas
posibilidades interesantes, tal
como sugieren las orientaciones
de FAO.

En los paises de la UE hay
unos 270.000 pescadores, lo que
supone el 0,18 por 100 de la
poblacién activa. S6lo en Grecia
alcanza al 1 por 100 de la pobla-
cién activa. Su niimero va dismi-
nuyendo —excepto en Alemania,
como consecuencia de la reunifi-
cacién, y en Grecia—, lo que da
lugar a excedentes de mano de
obra de dificil recolocacion.

Gestion de los recursos

En lo que afecta a la explota-
cidén racional de los recursos, los
representantes sindicales recor-
daron que la defensa de los recur-
sos vivos de las aguas comunita-
rias ha venido siendo uno de los
ejes de la Politica Comun de
Pesca. Las medidas adoptadas
—sistemas de TAC/cuotas, elimi-
nacién de mallas muy pequefias,
tamafios minimos de desembar-
que, delimitacién de zonas
pesqueras, etc.— intentan respon-
der a la amenaza de escasez de
produccion y al agotamiento de
stocks. La realidad demuestra,
sin embargo, que es muy dificil
conciliar intereses antagdnicos,
como son la defensa de los recur-
sos, el beneficio de las empresas
y el mantenimiento de los em-
pleos.

Los sindicalistas aceptaron,
no obstante, que buena parte de la
lucha por el mantenimiento de la
actividad pesquera pasa también
por la concienciacién de los
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La realidad demuestra que es

muy dificil conciliar intereses

antagonicos, como son la

defensa de los recursos, el

beneficio de las empresas y el

mantenimiento de los empleos.

profesionales del sector y por su
contribucién para la adopcién de
medidas enérgicas y decisivas
que inviertan la tendencia actual.

Politica Comun de Pesca

La Politica Comdn de Pesca
(PCP), creada en 1983 por la
Comunidad, formada entonces
por diez pafses, atribuia a cada
pais miembro un porcentaje
anual fijo de capturas en base a
las capturas tradicionales efec-
tuadas por sus buques. La PCP
contemplaba normas para la
proteccion y preservacion de los
recursos y garantizaba a los
pescadores su subsistencia, a la
vez que aseguraba el abasteci-
miento de la CE en productos
del mar. Simultdneamente. se

fijaba una politica estructural
para la flota pesquera comunita-
ria mediante programas pluria-
nuales.

Con la adhesién de Portugal y
Espaila a la Comunidad, en 1986,
el nimero de pescadores comu-
nitarios se duplico, la capacidad
de pesca aumentdé en un 75 por
100, el tonelaje de la flota en un
65 por 100 y la produccién en un
45 por 100. En aquel momento se
estableci6 un periodo de medidas
transitorias hasta el afio 2002,
que en 1994 quedaria reducido
hasta finales de 1995. Con la
reunificacién alemana en 1990 la
PCP tuvo que enfrentarse al reto
que suponia un sector totalmente
planificado, una flota sobredi-
mensionada y mal equipada y
unas estructuras de comercializa-
cién y transformacion de pesca-

do que nada tenfan que ver con la
realidad comunitaria.

Los principios definidos en la
politica comunitaria de la préxi-
ma década contemplan la explo-
tacion racional, responsable y
durable de los diferentes bancos
de pesca, el equilibrio entre el
esfuerzo pesquero y los recursos
disponibles y asequibles, control
mds riguroso del acceso, observa-
cién mas estricta de la reglamen-
tacién comunitaria, divisién de
las responsabilidades en la
gestion de la PCP y una mejor
coordinacién general de las medi-
das en el ambito de esta politica.

En 1993 se introdujeron medi-
das socioeconémicas, integrdn-
dose las medidas estructurales de
la PCP en los fondos estructura-
les comunitarios, credndose
parcialmente el Instrumento
Financiero de Orientacién de la
Pesca (IFOP), que pasé a cubrir
las acciones de reestructuracién y
modernizacion de la flota, del
ajuste de esfuerzo pesquero, de la
reorientacién de las actividades
pesqueras, de la acuicultura, del
ordenamiento de la franja coste-
ra, del equipamiento de los puer-
tos pesqueros y de la transforma-
cién y comercializacion del
pescado.

Los representantes de UGT,
como el resto de sindicatos del
sector, vienen reclamando otras
medidas, entre las que se inclu-
yen jubilaciones anticipadas que
permitan el rejuvenecimiento del
sector. E]l Consejo modificé en
1995 el Reglamento de la CE
para incluir medidas socioeconé-
micas de acompafiamiento a la
reestructuracion del sector
pesquero, algunas de las cuales
han sido plasmadas por el
Gobierno espaifiol en el Real
Decreto 312/1996, de 23 de
febrero.

El Curso AFETT ha estado
orientado a dirigentes sindicales,
que luego trasladardn el debate a
los trabajadores del sector pesque-
ro. Las conclusiones de estos
encuentros se entregardn a los
responsables de pesca de las
Administraciones autonémicas y
central, asf como al Comité Pari-
tario de 1a Unién Europea.

M. V.



Mas de 50 Servicios Integrados para el Empleo estan funcionando ya
en Espaiia, lo que supone que atienden a mas de setecientos mil
desempleados a través de acciones de informacién y de articulacion
de politicas activas de formacién y empleo. El total invertido en este
proyecto es de 9.500 millones en todo el territorio nacional.

OS Servicios Integrados
para el Empleo (SIPE’s)
fueron creados por el
Gobierno en junio pasa-
do como pieza clave
para organizar y articu-
lar las politicas activas

de empleo, cuyo desarrollo forma
parte de las estrategias fijadas por

la Unién Europea para luchar
contra ¢l paro. Los SIPE’s tienen
como objetivo coordinar la gestion
de todas las fases del proceso que
conducen al demandante de
empleo a encontrar y ocupar uin
puesto de trabajo, tales como el
analisis del mercado, atencién
individualizada y personalizada de

cada demandante de empleo, infor-
macioén y orientacién profesional
que requiera, técnicas para la
btisqueda de empleo, fomento de
iniciativas ocupacionales y casa-
ci6n propiamente dicha de ofertas
y demandas de empleo.

Para llevar adelante esta tarca
esta previsto que puedan colabo-

rar entidades asociadas a través de
un convenio de colaboracién con
¢l INEM a fin de aprovechar todos
los recursos disponibles que
permitan mejorar la fluidez de la
intermediacién y el nivel de
ocupabilidad de los demandantes
de empleo. Estas entidadess
asociadas a los Servicios Integra-
dos para el Empleo, pueden ser
publicas, privadas y sin dnimo de
lucro. Tienen personalidad juridi-
ca y capacidad de obrar para
cumplir sus fines y dispondran de
los medios precisos para realizar
las actividades a las que se hayan
comprometido.

Hasta la fecha, las entidades
que mayoritariamente han firma-
do acuerdos con el Instituto
Nacional de Empleo para poner
en marcha estos servicios han
sido los Ayuntamientos y los
agentes sociales. Entre los
planes de SIPE’s aprobados
destacan los de los Ayuntamien-
tos de Vitoria, Castellén de la
Plana, Manresa, Tarrasa y Saba-
dell, en la provincia de Barcelo-
na; San Sebastidn de los Reyes,
Alcobendas, Arganda del Rey,
en la provincia de Madrid.
También el Ayuntamiento de la
capital de Espafia ha firmado un
plan con IMEFE. La Mancomu-
nidad de Promocién Econémica
Vega Baja y Consorcio para la
recuperacién econdémica y la
actividad de Marina Alta, en
Alicante; el Consejo Comarcal
del Bierzo, la Diputacién de
Cuenca y las Mancomunidades
del Norte de Tenerife, de Muni-
cipios del Bajo Guadalquivir y
de Guadajoz-Campifia Este de
Cordoba, son otras de las entida-
des firmantes de acuerdos con el
INEM para realizar planes de
politicas activas de empleo.

Por lo que se refiere a los
agentes sociales, la Confedera-
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cién de Comercio e Industria de
Madrid y el Colegio Nacional de
Doctores y Licenciados en Cien-
cias Politicas y Sociologia de
Madrid también han creado sus
Servicios Integrados para el
Empleo. Especial relevancia
tiene e] acuerdo suscrito por el
ministro de Trabajo y Seguridad
Social en funciones, José Anto-
nio Grifidn, y los secretarios
generales de las dos centrales
sindicales mayoritarias, UGT y
CC 0O, Cindido Méndez y
Antonio Gutiérrez, respectiva-
mente, para poner en marcha la
primera fase de sus correspon-
dientes Planes de Servicios Inte-
grados para el Empleo, con el
objetivo de impulsar acciones
encaminadas a la insercién de los
demandantes de empleo en el
mercado laboral con la colabora-
cién de los agentes sociales.

En virtud de este convenio los
sindicatos participardn en la reali-
zacién de itinerarios ocupaciona-
les de los demandantes de empleo
que incluyen informacién y orien-
tacidn profesional, las técnicas de
bisqueda de empleo, el fomento
de nuevas actividades y una serie
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de acciones innovadoras para
mejorar el nivel de ocupacién de
los desempleados.

INEM y sindicatos desarrolla-
rén a través de este convenio las
diversas actuaciones que acom-
paifien al demandante de empleo
hasta su insercién laboral. Entre
estas acciones estd el andlisis de
mercados de trabajo y el estable-
cimiento de procesos para el
incremento de la capacidad de
ocupacién de los demandantes de
empleo (entrevistas, ocupacio-
nes, calificacién profesional,
planes personales de empleo y
formacién, informacién profe-
sional encaminada al empleo,
asesoramiento para el autoem-
pleo, etcétera).

Mediante este convenio, a
través de los Servicios Integrados
para el Empleo los sindicatos aten-
derdn preferentemente a los colec-
tivos menos favorecidos en la
biisqueda de empleo: parados
mayores de cuarenta y cinco aflos
y jovenes demandantes de un
primer empleo. La primera fase de
este convenio se ha puesto en
marcha durante el pasado mes de
marzo y ha afectado a 69 puntos de

la geografia nacional. En 35 loca-
lidades espafiolas estd actuando
UGT y en las restantes lo hace CC
00. En total, estos Servicios Inte-
grados para el Empleo impulsados
por los sindictos atenderdn en esta
primera fase a mds de 200.000
trabajadores, unos 110.750 por
parte de UGT y 90.000 por parte de
Comisiones Obreras.

En definitiva, que la firma de
todos los convenios citados apro-
bados por el INEM implicard que
las Entidades Asociadas actien
con cerca de 720.000 desemplea-
dos, a través de acciones de
acompaflamiento y articulacién
de politicas activas de formacién
y empleo, con una inversién
proxima a los 9.500 millones de
pesetas en todo el territorio nacio-
nal.

Las mujeres también
cuentan con sus SIPE’s

Otro de los colectivos que cuen-
ta con dificultades a la hora de
incorporarse al mercado de trabajo
esel de las mujeres. A fin de contri-
buir a mejorar esa situacién, la

Federacion de Mujeres Progresis-
tas y la Fundacién Asistencial
«Mujeres» han firmado con el
INEM un convenio para el desa-
rrollo de Servicios Integrados para
el Empleo dirigidos al colectivo de
mujeres en diversas Comunidades
Auténomas. Segun el convenio
firmado, ambas entidades colabo-
radoras se comprometen, en el
dmbito de sus respectivas compe-
tencias, a trabajar en favor del
fomento y la creacién de empleo
mediante acciones que mejoren la
capacidad de ocupacién de las
mujeres y se plantean como finali-
dad el desarrollo de acciones de
informacién y biisqueda activa del
empleo dirigidas a las desemplea-
das inscritas en las Oficinas del
INEM.

Los convenios tendrdn una
duracién de dos afos, de enero
del presente afio a diciembre de
1996, y se desarrollardn en
distintas capitales espafiolas,
entre las que figuran Madrid,
Algeciras y Jerez de la Frontera
(Cédiz), Linares (Jaén), Mélaga,
Granada, Almeria, Cdrdoba,
Palma de Mallorca, Aranda de
Duero (Burgos), Salamanca,
Segovia, Valladolid y las princi-
pales capitales gallegas.

Segtn el decreto que regula los
SIPE’s, entre las funciones a reali-
zar figuran el andlisis del merca-
do de trabajo, calificacién profe-
sional de los demandantes, planes
de formacién profesional ocupa-
cional, ayuda en la bisqueda acti-
va de empleo, programas mixtos
de empleo-formacién, planes
especificos para la adquisicién de
experiencia profesional, informa-
ci6én y asesoramiento para el auto-
empleo, impulso de nuevas inicia-
tivas que aumenten las posibilida-
des de insercién de demandantes
de empleo, etcétera.

Los Servicios Integrados para
el Empleo comparten con el
INEM las funciones que hasta la
aprobacién de las Agencias de
Colocacidén y los SIPE’s, éste
venia desarrollando en régimen
de monopolio y que tienen como
finalidad ayudar a los trabajado-
res a encontrar empleo y a los
empleadores a encontrar el traba-
jador adecuado a las necesidades
de sus empresas. Wl

Concha HERNANDEZ
CARAZO



FURUNO

la calidad de
SIEMPRE

la fecnologia ce

SONDA F-850
30 ANOS DE VIDA

Aquella mifica sonda
abri6 el camino y
ensefié a muchos

pescadores a mejorar
sus capturas.

Treinta afios después, todavia muchas
siguen funcionando como el primer dia.

FUTURO

VIDEO SONDAS EN COLOR
FCV-291/FCV-292

¢ 1 Kw de potencia, FCV-291 una
frecuencia y FCV-292 dos frecuencias
entre 28, 50, 88 y 200 Khz.

e Pantalla de 10" y presentacion en 16
colores o mondecromo en color ambar,

Variedad de modos de presentacion
para un répido y sencillo manejo:
Normal, Zoom, Zoom de fondo,
Enganche de fondo, Discriminacion de
fondo, Datos de Navegacién y A-Scope
lexpansion del eco instantaneo).

e Fyncionamiento automatico con auto
control de escalas y sensibilidad.

Sensores de temperalura y velocidad
opcionales. Interconexién de datos
NMEAQ183

FURUNO

FURUNO ESPANA, S.A.
CLAUDIO COELLO, 50 ¢ 28001 MADRID
TEL. (91) 435 95 20 » FAX (91} 431 30 82

Distribuidores y Servicio Técnico autorizados en foda Espaiia

SONAR DE EXPLORACION EN
COLOR CH-28

e Imagenes de los ecos en 8 colores en
una panlalla de alio brillo de 10”.

® Modos de presentocién Sonar,
combinacién de Sonar e Histérica y
sondeo verlical.

* Exploracion manual o aulomdtica de los
360 grados seleccionada por seclores.
Inversion automatica de la exploracion.

e Frecuencia del kansductor de 180 Khz
y 10 grados de anchura de hoz para
proporcionar una mayor discriminacién
del pescado.

e Experimentado mecanismo de FURUNO
para el control del ransductor

SONAR DE EXPLORACION EN
COLOR CH-26

o El famoso sonar CH-26 se ha convertido
en el lider en su género. Es plenamente
reconocido por pescadores de cerco,
siendo especialmente dil para la discrimi-
nacion en la pesca del bonito y también
en la pesca de la anchoa y sardina

e Panialla de 14" en 8 colores, dependien-
do de la fuerza del eco recibido,

* Seguimiento automdtico del eco para una
vision continua del banco de pesca de
interés.

o limitador de ruidos, rechazador de interfe-
rencias, control automatico de ganancia,
alarma de ecos, TVG.

o Esiabilizacion electronica del ransductor
para evitar la pérdida de sefial con el
cabeceo/balanceo del barco. -
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Protocolo de Proteccion del mar Mediterraneo

ELIMINARA EL VERTIDO DE

0XIC0S ORGANOCLORADOS

Los paises miembros del Conveni
del Mediterraneo, durante la reunion
3 al 7 de marzo, acordaron la necesi

y vertidos al Mediterr

y bioacumulativas,
organocloradas, entre las que se encuentran las di
Greenpeace destaca la import
fronteras del area mediterranea a

o de Barcelona para la Proteccion
mantenida en Siracusa (Italia) del
dad de eliminar las emisiones
aneo de sustancias téxicas, persistentes
haciendo hincapié en doce sustancias

oxinas y los furanos.
ancia de la decision de ampliar las

las cuencas hidrogréaficas de los paises

ribereos, origen del 80 por 100 de la contaminacion de sus aguas.

i

OCE sustancias or-
canocloradas. entre
las que figuran las
dioxinas y los fura-
nos. seran elimina-
das de los vertidos
al Mediterraneo. La
necesidad de que

ello sea asi la tomaron las par-

tes contratantes del Convenio

de Barcelona durante la reu-
nién celebrada en Siracusa
(Italia). en retacion a la modi-
ficacion del «Protocolo de
Prevencién de la Contamina-
cién de Origen Terrestre». La
modificacion de este Proto-
colo se discuti¢ el pasado ano
—_ver MAR ntimero 333, no-
viembre 1995—. aunque ¢en

aquella ocasion los resulta-
dos fueron bastante decepcio-
nantes.

De Ja postura de reducirlas
y eliminarlas gradualmente.
adoptada el pasado afio, se ha
pasado ahora a la necesidad
de eliminar estas sustancias.
en concordancia con el acuer-
do adoptado por la Confe-

MAR
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MEDITERRANEY

rencia Intergubernamental
sobre la Proteccién del Medio
Marino de la Contaminacion
de Fuentes de Origen Terres-
tre, convocada por el Pro-
grama de las Naciones Uni-
das para el Medio Ambiente
(PNUMA), que tuvo lugar en
Washington (Estados Unidos)
a finales de 1995.

En la Conferencia organi-
zada por Naciones Unidas se
afirma que «el medio mari-
no no es capaz de asimilar'y
convertir en inocuas las gran-
des cantidades de compuestos
téxicos vertidos al mar como
consecuencia de la actividad
industrial humana, entre
otras», al icmpo que se 1eco-
noce la necesidad de dar prio-
ridad a la eliminacién progre-
siva de doce sustancias

«Los compuestos orgdanicos
persistentes (POP’s)
represenfan una amenaza
global para todo el planeta,
incdvida la salud humana.»

orgdnicas, téxicas y persisten-
tes: DDT, PCB’s, hexacloro-
benceno, heptacloro, aldrin,
dieldrin, dioxinas y fur 5
toxafeno, clordano y endrin.

:Qué son los POP’s?

Las condiciones ambienta-
les del mar Mediterrdneo son
especialmente frdgiles: un
mar casi cerrado y con una
fuerte presion industrial y ur-
bana en sus costas. Esta situa-
¢ion hace necesario la adop-
cién de medidas urgentes para
evitar su lento y progresivo
deterioro. Una necesidad que
en esta ocasion si parece estar
en consonancia con las deci-
siones adoptadas en el «Pro-
tocolo de Prevencion de la
Contaminacion de Origen Te-
rrestre», como la eliminacion
de las sustancias orgdnicas,
t6xicas y persistentes (POP’s).

Los POP’s son un grupo de
sustancias gquimicas, en su
mayoria sintéticas, que se co-
nocen por 0casionar una serie
de efeclos perjudiciales para
el ecosistema y la salud hu-

mana. Otra de sus caracleris-
ticas es que no existe ninguin
proceso natural sencillo que
pueda descomponerlas. Y
cuando asf sucede se produ-
cen suslancias quimicas que
resultan ser atin mas peligro-
sas que las que se tenfan al
principio de la reaccion.

Segin un informe elabora-
do por Greenpeace, el grupo
de los POP’s que més ha lla-
mado la atencién es el de los
organohalogenados. La ma-
yoria de estos productos son
organoclorados y se calcula
que en el mundo se utilizan
unos once mil, entre los que
figuran plaguicidas, como el
DDT, toxafeno y las drinas;
disolventes, como el perclo-
roetileno, y productos quimi-
cos con aplicaciones multi-
ples, como los PCB’s.

Los riesgos que suponen
estas sustancias son conoci-
dos desde hace aios. Ya en
1972 la amenaza gue Supo-
nian para el medio ambiente
quedo reconocida internacio-
nalmente y los compuestos
organohalogenados pasaron a
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clorados parecen haber sido
determinantes en la mortan-
dad de focas ocurrida en 1988
(murié6 el 60 por 100 de la po-
blacién de focas del mar del
Norte), desconociéndose el
grado de inmunidad de la po-
blacién superviviente. En es-
e mar, numerosas especies
piscicolas sufren enfermeda-
des y deformaciones.

Se han detectado elevadas
cantidades de organoclorados
en delfines de las aguas cos-
teras galesas, danesas y ho-
landesas. El 80 por 100 de
los niveles de organoclorados
presentes en las hembras pue-
de pasar a las crias durante la
lactancia. Los PCB’s figuran
como el posible desencade-
nante de la mortandad de del-
fines listados ocurrida en el
Mediterrdneo hace unos afios.
En los atunes del mar Egeo
se han detectado cantidades
increiblemente altas de DDT
y PCB’s, al igual que en el
Adridtico.

Efectos sobre
el ser humano

Los mamiferos son parti-
cularmente susceptibles a la
contaminacién por organo-
clorados. Los delfines del

engrosar la «lista negra» del

oge [ ] @
Convenio de Londres, donde Munl'l esto c.en'iflco

figuran las sustancias que no ’ .
deben verterse al mar. ON mofivo de lu confefenclﬂ |ni’erguberﬂ0menial
Los efectos también son de sobre Contaminacién Marina por Fuentes

sobra conocidos. Los organo-

Terrestres, organizada por Naciones Unidas en Washington
el pasado afio, un grupo de sesenta y cuatro profesionales de la
medicina y cientificos hicieron publico un manifiesto alertando

I_os firmu“'es del cOnvenio sobre los peligros de las sustancias téxicas, Fersisienfesy
1

bioacumulativas. Este es el texto de su manifiesto:
de Barcelonu acverdan «Los abajo firmantes, profesionales médicos y

cientificos, queremos manifestar nuestra gran

(] [ ] [ 3
la “e‘es“’ud de ellm"‘ur preocupacion por los efectos perjudiciales que los
I(IS emisiones y Verﬁdos compuestos organicos persistentes (POP’s) estan

ocasionand:’ enllas!:unciones basicas de los seres
H 4 vivos, incluidos los humanos. Los POP’s representan
al Med“e"'ulleo una amenaza Unica debido a su larga perrﬁstenciu en
de doge sus“""ius el grn.bien.!e,' normalmente unida a su esfructura

AN R quimica sintéfica, que afectan a los organismos vivos
I'oxuus' Per5|s|'e||'|'es en diferentes formas, a las que apenas estan

. . adaptados a resistir. )
Yy blouﬂlmulu'l'l\l(ls, entre Los POP’s han afectado ya a muchas poblaciones
de animales silvestres. Esto ocurre a través de la

las que se encuentran cadena alimentaria; desde plantas a pajaros, peces,

reptiles y mamiferos. Entre los efectos producidos se

Ius diOXi“ﬂs y 'os fUI'("IOS. encuentran disminucion de la fertilidad, infertilidad,




Mediterraneo y los leones
marinos californianos son los
mds contaminados por PCB’s
del mundo. Y. evidentemente,
el ser humano no es ajeno a
esta situacion, especialmente
a través de la cadena alimen-
ticia.

Diferentes estudios reali-
zados en paises industrializa-
dos revelan que sus habitantes
poseen una importante mez-
cla de dioxinas. furanos.
PCB’s y otros compuestos si-
milares. Se han aislado alre-
dedor de 170 compuestos or-
ganoclorados en tejidos
humanos. Los niveles alcan-
zados en la leche materna (en
la que cuatro pafses medite-
rrdneos figuran entre Jos mas
contaminados del mundo)
coinciden con el elevado con-
sumo de pescado de zonas al-
tamente contaminadas. Y ca-
da vez son mds las especies
contaminadas. algunas de las
cuales, como la sardina del
Mediterrdneo. presenta nive-
les de PCB’s entre dos y seis
veces superiores a las del
Atlantico.

A estos compuestos se les
relaciona con la supresion del
sistema inmunitario y se ha
comprobado que impiden el
desarrollo normal del feto.

También se ha comprobado
que algunos de estos produc-
tos quimicos imitan al estro-
geno —hormona natural—,
induciendo al mal funciona-
niento del sistema endocrino.
Su nocividad, por tanto, que-
da fuera de toda duda.

Estudios recientes revelan
que los POP’s, ademads de a
través de la cadena alimenta-
ria pueden afectar al ser hu-
mano por otras vias. Asi, es-
tdn expuestos todos aquellos
que trabajan cerca de estas
sustancias, como los trabaja-
dores agricolas. empleados de
laindustria manufacturera, et-
cétera.

Las medidas contra estas
sustancias requieren una ac-
tuacion global. Y es que, de-
bido a su naturaleza semivo-
ldtil. una vez liberadas en el
medio ambiente pueden in-
aresar en la atmdsfera desde
los sedimentos y los suelos.
Una vez en la atmésfera, cir-
culan con las corrientes at-
mosféricas. Asi. «de conti-
nuar la tendencia al aumento
del uso v de la produccion de
POP’s en el hemisferio aus-
rral —senala Greenpeace en
su informe—, se producira un
aumento de la contaminacion
de los ecosistemas de la An-

defectos en el nacimiento y en el crecimiento, cancer,
anomalias en el comportamiento, supresion del
sistema inmunitario y alteraciones en el
comportamiento sexual.

Existen numerosas evidencias que sugieren que
muchos de estos efectos se estan observando en
humanos expuestos a POP’'s.

Los organohalogenados, especialmente los
organoclorados, son la fuente principal de POP’s. Esta
clase comprende plaguicidas, compuestos quimicos
industriales y productos de consumo, asi como
productos secundarios que se generan en distintos
procesos.

Los POP’s se transportan a través de la atmésfera
y el mar y se encuentran en concentraciones
significativas en regiones polares remotas. En
consecuencia, los POP’s representan una amenaza
global para todo el planeta, incluida la salud
humana.

En el pasado se ha llevado a cabo una accion
limitada a determinados POP’s, como el DDT y otros

|t|1|g§icidus, PCB’s y CFC’s, Este planteamiento ha
allado.

Es urgente y prudente establecer una accién global
para eliminar los vertidos, emisiones y pérdidas de
POP’s al ambiente. Esta accion sélo puede ser efectiva
si se acuerda internacionalmente y es legalmente
vinculante.

Los elementos clave de esa accion global deberan
ser:

® Parar el uso de los POP’s, dando prioridad a la
eliminacién de los compuestos organoclorados.

e Siempre que sea posible, y dentro de un periodo
de tiempo fijado, sustituir los POP’s con sistemas de
produccion limpios, incluyendo cuando sea
conveniente el uso de sustancias no persistentes.

e Estimular la investigacion, siendo la prioridad
principal la bosqueda de alternativas al uso de
cualquier POP cuando no exista en la actualidad.» =

Nota: Tres de los firmantes desarrollan sus trabajos en Espafia:
Eduard Rodriguez-Farre, del Departamento de Farmacologia del
Consejo Superior de Investigaciones Cientificas; Nicolas Olea, del
Laboratorio de Investigaciones Médicas de la Universidad de
Granada, y Manolis Kogevinas, del Departamento de
Epidemiologia y Salud Piblica del Instituto Municipal de
Investigacion Médica de Barcelona.




tdrtida, incluidas las aguas
altamente productivas de los
mares que la rodean».

Las corrientes ocednicas
constituyen otra importante
via de distribucion de estas
sustancias por todo el mundo.
Como ejemplo, el informe de
Greenpeace recoge la situa-
cién originada por el plagui-
cida —toxafeno— utilizado
en las plantaciones del algo-
dén del Caribe y América
Central, que atraviesa todo el
Atléntico transportado por la
corriente del Golfo, para apa-

Greenpeace considera de
especial relevancia «la
ampliacion de las fronteras
del area mediterranea

a las cvencas hidrograficas
de los paises riberefios»,
origen del 80 por 100 de la
contaminacion de sus aguas.

recer en cantidades importan-
tes en el mar del Norte.

Todo ello viene a ilustrar la
importancia de las decisiones
adoptadas en la Conferencia
Intergubernamental sobre
Contaminacién Marina por
Fuentes Terrestres celebrada
en Washington y la modifica-
cion del «Protocolo de Pre-
vencién de la Contaminacién»
que afectard al Mediterrdneo.
Y es que en esta zona la situa-
cién es muy preocupante, co-
mo ya se ha sefialado. Abun-
dando en ello se suman los
datos recogidos por Green-
peace en Italia y Espafia.

Sustitutos viables

Centrandonos en nuestro
pais, la organizacion ecolo-
gista analizé muestras de se-
dimentos de efluentes deposi-
tados en una balsa de
evaporaciéon de la empresa
Aiscondel en Tarragona, que
fabrica PVC y VCM. Aqui se
detecté uno de los niveles mds

elevados de dioxinas que se
han publicado hasta la fecha.

La solucidn a esta situacion
pasa, segun afirma Oliva Nii-
fiez, de Greenpeace, «por la
eliminacion de las emisiones
y vertidos de dioxinas y fura-
nos, por lo que se deberdn ro-
mar medidas para evitar las
Juentes de generacion de es-
tas sustancias, que son prin-
cipalmente la industria del
cloro v productos clorados,
como el pldstico PVC y la in-
cineracion de residuos». So-
lucién en la que parecen estar
plenamente de acuerdo los
paises miembros del Conve-
nio de Barcelona. Esta ac-
tuacién, ademas, no tiene por
qué constituir un problema,
pues, como sefiala la portavoz
de Greenpeace, «en la actua-
lidad existen alternativas,
viables técnica y econdmica-
mente, a casi todas las apli-
caciones de estos productos».

La reunién de Siracusa tra-
Jjo también otras medidas muy
positivas a la hora de encarar
este problema de contamina-
cién, y es la ampliacién de las
fronteras del drea mediterra-
nea a las cuencas de los rios
que vierten en él. Como se ha
sefialado anteriormente, los
rios constituyen la via de in-
troduccion del 80 por 100 de
la contaminacién que sufre el
Mediterraneo.

Otra medida de interés, se-
gun Oliva Nifiez, es que se ha
considerado la necesidad de
emplear tecnologfas limpias
para lograr la eliminacién de
estas sustancias toxicas y per-
sistentes, y que haya una
transferencia de esas tecnolo-
gias a los paises menos desa-
rrollados.

Ahora queda poner en mar-
cha estas decisiones; es decir,
elaborar los planes de trabajo
y preparar el calendario de ac-
tuaciones. Por ello, los proxi-
IMOS MEeses Seran muy impor-
tantes de cara a que 1997
signifique el inicio de la eli-
minacion progresiva de estas
sustancias. W

Rail GUTIERREZ




Centro de Seguridad Integral

La necesidad de la empresa moderna

Seganosa interpreta el concepto de seguridad integral desde la necesidad
de la sociedad actual, y méds concretamente de la empresa moderna, de
reformar los mecanismos de protecciéon ante imprevistos naturales o
provocados.

A través de sus cursos de formacién y programas de prevencion,
Seganosa faculta a empresas, colectivos y particulares para salvaguardar
su integridad como tales.

Area de Seguridad Industrial

Petroquimicas, gasolineras, celulosas, madereras, constructoras,
metaltrgicas, automocion y un largo elcétera, configuran el grupo de
riesgo que mas accidentes y desastres padece. )

Para paliar y prevenir esta negativa coyuntura, Seganosa ha disefado un
plan especifico de formacion.

_ Curso basico de proteccion y lucha contra incendios.

_ Formacién y preparacién de brigadas industriales de intervencion.
~ Curso de rescate industrial.

_ Curso de especializacion segin el tipo de industria.

SEGANOSA

Seguridad Gallega Nosa Terra, S. A

UNICO CENTRO DE GALICIA HOMOLOGADO POR EL MINISTERIO DE TRANSPORTES ESPANOL Y GOBIERNO DE DINAMARCA
Centro de Formacién: Parroquia de Alxén - Salvaterra do Mifio - Tino.: (986) 65 85 27 - Fax: (986) 65 86 10 - 36459 Pontevedra

LA MAR DE VEN’"[’AJAS Si desea recibir mas informacion sobre nuestros produc-
tos rellene el presente cup6én marcande con una cruz el

apartado que le interese y envielo a:

MAPSA, S.L. C/. Virgen de Nuria, 21
08400 GRANOLLERS (Barcelona)

NOMBRE ..ooivevioireeseennssessssssssnnssssssssasasmassssissibassesanasnssns
DIRECCION ..ot eeie e ismiaass s snssasasas s sinssnsensspsssses
POBLACION ..ot ieeveecee e sesasessressae et ssin s asassnessssaes
PROVINCIA ..ot eeee s e sre s

Envienme informacion SODre ...

Ganchos, giratorios

Puertas hidrodinamicas
Magquinas para cable
Magquinas para malleta y arte

Magquina compacta

Maguina para mariscar
Maquina para cerco

Bombas hidradlicas, embragues
Servo-timones

La gran diferencia

Grlas
_Mﬂ-pm S.L. %|\;|§aexn(gg)[\gi;éaéf1do Tomas de fuerza. Multiplicadoras, reductoras

MAQUINARIA NAVAL 08400 GRANOLLERS (Barcelona) L0 OtrOS uvererrrerarsarnsnesssemsnmsennesssnssssasbanaes s ssbasassaiaeasssanes

oooooooooof




El interés por
la proteccién
del medio ambiente

no se ha visto

reflejado en el estudio
marino debido a un
desconocimiento del

estado en que se encuentra
el ecosistema litoral
sumergido en las costas de
Baleares. El Ayuntamiento
de Calvia ha emprendido
esta proteccion en las islas
Malgrats y los islotes de El Toro, para lo cual encargé un estudio
a la Sociedad de Historia Natural de un afio de trabajo y diez
millones de pesetas de coste. Una vez se decreten Reserva
Marina, 288 hectareas de paisaje marino estaran protegidas de
la agresién humana.
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Islas Malgrats y los islotes de El Toro

ODAS las investigacio-
nes que hasta ahora se
habian realizado en
biologia marina se
centraron en los recur-
sos que afectaban a la

pesca, mds en concreto a la
pesca de arrastre y de cerco,
dos modalidades de extrac-
cién que se desarrollan lejos
de la linea de la costa.

En este sentido, el Ayunta-
miento de Calvid, como muni-
cipio turistico emprendedor
en busca de la «excelencia
turistica» y la diversidad de su
paisaje, ha llevado a su alcal-
desa, Margarita N4jera, a
trabajar en los islotes de El
Toro y Malgrats para diversi-
ficar la oferta turistica y
asegurar la proteccién de la
flora y la fauna que en ellos
habitan, tanto en la superficie




como en los fondos subacud-
ticos.

Un afio ha invertido la So-
ciedad de Historia Natural en
llevar a cabo el estudio, cuyo
coste se evalda en mas de diez
millones de pesetas. La figura
legal que permite esta actua-
cion es la de Reserva Marina,
que la legislacién espafola la
define como «zonas que tienen
por objeto la proteccion de las
especies marinas en favor de su
desarrollo y proliferacién».

Desde este punto de vista,
es interesante conservar luga-
res que sean representativos
del ecosistema marino medi-
terrdneo, que en la actualidad
se ven amenazados por una
falta de gestion.

Otra finalidad que satisface
la existencia de reservas mari-
nas es el interés cientifico, la




posibilidad que ofrecen para
estudiar el funcionamiento de
las poblaciones y comunida-
des animales y vegetales en su
estado natural. Asimismo las
puertas que abren las reservas
marinas en la gestién del lito-
ral han sido infravaloradas de
forma incomprensible hasta el
momento.

La creacién de reservas
como instrumento de gestién
pesquera y como alternativa
turistica sostenible es compa-
tible en ciertos lugares, y asi se
llev6 a cabo en la isla de Ta-
barca (Alicante), islas Medas
(Girona), Banyuls Cerbére
(Francia) y otros.

Los principales beneficios
que tiene una Reserva Marina,
desde el punto de vista
pesquero, es la repoblacién de
especies comerciales hasta
ahora esquilmadas debido a
un esfuerzo de extraccidon
insostenible. Asi, la zona de
Reserva asegura, entre otros
aspectos, €l mantenimiento
del stock reproductor, un
incremento en la exportacién
de alevines a zonas vecinas y
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ISLAS DES MALGRATS, ISLA DEL TORO

Y CAP DE CALA FIGUERA
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AP DE CALA FIGUERA

la migracién de adultos hacia
zonas més despobladas.

Dentro del uso turistico de
la Reserva, el escafandrismo
deportivo, regulado de una
forma racional constituye una
fuente de riqueza que no ha
sido explotada con todas sus
posibilidades en las islas Ba-
leares.

El proyecto emprendido
tiene dos aspectos principa-
les. Uno es el conocimiento
del sistema biotdnico y el
otro el estudio de los peces
litorales. En ambos casos la
herramienta fundamental de
trabajo la ha constituido la
escafandra auténoma como
via de accesibilidad directa

de los cientificos a los fondos
marinos.

Dentro del primer aparta-
do del proyecto se han estu-
diado las comunidades de
seres vivos que habitan sobre
el fondo y la forma en que
estdn distribuidos, con el ob-
jetivo de realizar una car-
tografia esmerada de cada
zona. El estudio de los pe-
ces se ha hecho desde un
punto de vista cuantitativo,
siguiendo una metodologia
estandarizada empleada en
otras reservas marinas, que
se basa en los censos visua-
les de peces.

Tanto el estudio del sistema
benténico como el de los pe-
ces permitird llevar a término
un seguimiento de los pro-
cesos de cambio que se efec-
tien y evaluar en un futuro las
variaciones provocadas por
las diferentes medidas de
gestion aplicadas.

Las primeras investigacio-
nes de los cientificos en este
ecosistema marino litoral han
permitido observar el mal es-
tado en que se encuentran las



comunidades de seres vivos
que lo habitan y suscitar los
primeros intereses hacia la
creacion urgente de reservas
marinas.

En el programa Hombre y
Biosfera (MaB) de la UNES-
CO y en relacidn al estableci-
miento de reservas naturales,
se sefialan como objetivos
prioritarios la conservacion de
la diversidad e integridad de
las comunidades bidticas de
los ecosistemas naturales para
el uso presente y futuro del
hombre.

También proporcionar zo-
nas para la investigacion
ecolégica y ambiental que in-
cluyan en particular estudios
bdsicos en el interior y el
exterior de estas zonas, asi
como también suministrar los
servicios necesarios para la
educacién y formacién cultu-
ral.

Ademas, teniendo en cuen-
ta la estrecha relacién que
existe entre la franja litoral y
el principal potencial econ6-
mico de las Baleares, consti-
tuido por el turismo, se tiene
la oportunidad de integrar
estas dos fuentes de interés
con vistas a enfocar una ofer-
ta hacia el turismo de calidad
que en la actualidad, pide
disfrutar de espacios naturales
protegidos.

El atractivo potencial del
paisaje sumergido de las Ba-
leares no ha sido explotado
como recurso turistico, y el
turismo submarino, que ahora
se dirige a zonas como Tunez,
Mar Rojo, Caribe y otros, en-
contraria aqui un lugar maés
préximo y de calidad para
explotar.

En este area de reserva, que
comprende las islas Malgrats,
islotes de El Toro y el cabo de
Cala Figuera, nidifican las
gaviotas de patas amarillas, los
cormoranes «monyuts» y las
pardelas balear y «ventafocs».
También es posible ver otras
especies amenazadas de extin-
cion, como el halcén peregrino
o la gaviota de «Adouin».

La vegetacion estd domina-
da por el boj, lavandas y pinos
de halepo, que forman am-
plias zonas boscosas y no es
dificil encontrar gran cantidad
de invertebrados, como mo-




luscos, tenebrénidos endémi-
cos de Baleares y subespecies
de lagartijas autdctonas, todos
ellos protegidos.

La declaracion de Reserva
Marina implica una regula-
cién de las visitas turisticas
al drea protegida, la prohibi-
cién de pescar o extraer re-
cursos subacuaticos y la limi-
tacién de practicar el buceo
en los fondos que, en la ac-
tualidad, se encuentran en
buenas condiciones de con-
servacién y poseen un valor
cientifico.

En lo que hace referencia a
la industria turistica, las re-
servas marinas permiten
ofrecer un nuevo producto a
los visitantes: el buceo de
contemplacién y el fotografi-
co. Las excursiones progra-
madas a las zonas protegidas
o los recorridos en barca,
conforman otra posible ofer-
ta turistica del municipio de
Calvii.

La declaracion oficial de
Reserva Marina la ha de
hacer, mediante decreto, la
Consejerfa de Agricultura y
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Pesca del Gobierno balear a
instancias del Ayuntamiento
de Calvid. Una vez que se
produzca, 288 hectdreas de
paisaje marino quedaran pro-
tegidas de las agresiones hu-
manas.

El coste del mantenimiento
y vigilancia lo asumiran las di-
ferentes Administraciones

implicadas. En Espafia sélo
existen dos reservas marinas:
las islas Medas, en el litoral
gerundés y las islas de Tabar-
ca y las Columbretes, en
Alicante. ll

Emilio MORANCHO
AZNAR

FICHA TECNICA

e Nombre: islas des
Malgrats, Islas del Toro, Cap
de Cala Figuera.

® Régimen de
proteccion: Areas
Naturales de Especial Interés.

o Avutoridad
administrativa: Conselleria
d'Agricultura i Pesca.

C/ Foners, 10. 07006 Palma.
Teléf. (971) 17 61 00.

o Superficie: 100 Ha.

o Altitud: maxima, 164 m.

® Principales I'iros de
a

habitats: Acantilados

marinos, islotes.

¢ Especies de aves por
las que se declaro
ZEPA: Pardela cenicienta,
cormoran mofiudo, paifio
comun del Mediterraneo,
pardela balear, halcon
peregrino, gaviota de
Audouin, curruca sarda,
bisbita campestre, cogujada
montesina.




HISPANOVA MARINE

<M 7/ {PROFESIONALES DE LA ELECTRONICA!

HISPANOVA MARINE. DISTRIBUIDORES Y SERVICIO TECNICO.

VIGO: Canovas del Castilllo, 10 bajo, 36202 - VIGO. Teléfono (986) 43 51 55, telefax (986) 22 40 44, Telex 83473 HMV E
LA CORUNA: Primo de Rivera, 5 bajo, 15006 - LA CORUNA. Teléfono (981) 23 11 22, Telefax (981) 24 69 66
BURELA: Rosalia de Castro, 12 bajo, 27880 - BURELA (Lugo). Teléfono (982) 58 02 05, Telefax (982) 58 10 55

COMUNIQUE CON CUALQUIER ABONADO DE TIERRA, NACIO-
NAL E INTERNACIONAL DE FORMA AUTOMATICA, A TRAVES
DE LAS ESTACIONES COSTERAS ESPANOLAS Y EXTRANJE-

- RAS. CONECTANDO UNA UNIDAD AUTOLINK A SU EQUIPO

DE RADIO DE VHF, ONDA MEDIA Y ONDA CORTA, PODRA
COMUNICAR MEDIANTE MARCACION DIRECTA. NO EXISTE EL
MINIMO DE TRES MINUTOS, NI CUOTAS DE ALTA, NI MEN-
SUAL. DISPONE DE SECRAFONIA CON UN ALTO GRADO DE
SEGURIDAD Y PRIVACIDAD. TARIFA REDUCIDA ENTRE LAS
18:00 Y LAS 08:00 HORAS. EL SERVICIO “MENSAMAR”
(LINEA 902) FACILITA LA CONEXION INMEDIATA CON EL
BARCO DESDE TIERRA.

! , Autolink RT

C/SAN JAIME, 193
12550 ALMAZORA (CASTELLON)
TEL. 964/56 36 05 - FAX: 964/56 36 12
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L conflicto con la Co-
fradia de Pescadores
de Ribeira no es de
ahora. Hace al menos
tres afios que estas
mismas mujeres, afi-

liadas a la Cofradia de Aguifio,

que se dedicaban al marisqueo

a flote, venian sufriendo toda

suerte de impedimentos y

algunos atropellos en el ejerci-

cio de su tarea. Ello a pesar de
que les asistian las preceptivas
licencias, titulaciones —de
patrén, de motorista— y capa-
citacién profesional —cursos
de marisqueo, salvamento y
extincion de incendios, inclu-
so—. Aparentemente, ninguna
norma les impedia el maris-
queo en barca y, de hecho, las
mariscadoras no habian tenido
problema alguno para realizar
su labor en la demarcacién de
la Cofradia de Aguifio a la que
pertenecian. La Ley de Pesca
de Galicia, por la que se rige
este tipo de actividad, sefiala
en su articulo 28 que «para
pescar, mariscar o recolectar
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algas se necesita el correspon-
diente permiso de explotacién
expedido por la Conselleria de
Pesca, Marisqueo y Acuicul-
tura de la Xunta de Galicia».
El articulo 30 afiade simple-
mente que «el permiso de
explotacién que faculta para
gjercer la pesca o el marisqueo
a flote serd expedido a nombre
de la embarcacién y cubrird
legalmente la actividad de
todos los tripulantes que estén
debidamente enrolados».

Sin embargo, las Cofradias
de Ribeira y de Aguifio
—pertenecientes al mismo
municipio de Ribeira— mante-
nfan un acuerdo de mancomu-
nidad por el que los marisca-
dores de ambas podian faenar
indistintamente en las conce-
siones de una u otra siempre
que las capturas se vendieran
en la lonja de la Cofradia
donde se habian realizado. Y
es en el drea de la de Ribeira
donde surgia el problema. La
Cofradia San Pedro habia
decidido que las mujeres,



exclusivamente en virtud de

su condiciéon de mujeres, no
podian realizar el marisqueo a
flote, y asi se lo hizo saber a la
Cofradia de Aguifio el patrén
mayor de aquélla, Juan Pérez
Martinez.

Capturas decomisadas

El conflicto, latente durante
muchos meses, salté a media-
dos del mes de octubre pasado,
cuando el vigilante de la
Cofradia de Ribeira abord6 a
un grupo de mariscadoras y las
incauté las capturas de la
jornada. Las mujeres, repre-
sentadas por UGT, se decidie-
ron a presentar denuncia ante
el Juzgado contra la Cofradia
de Ribeira por lo que conside-
raban un atropello de sus dere-
chos.

El Departamento de la
Mujer de 1la Uni6én General de
Trabajadores de Galicia, a
través de Marisa Rodriguez, y
la secretaria de Accién Social

wal o é, aed
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sin ser acosados

1baia e

por razon de sexo».

del sindicato, Julia Martinez,
solicitaron la mediacién del
presidente de la Xunta de Gali-
cia, Manuel Fraga, y del
Gobierno Civil de Pontevedra.
Ambas instituciones se
comprometieron formalmente
a proteger el derecho de las
trabajadoras a realizar su
labor, en el primer caso a
través de los servicios de vigi-
lancia de la Xunta y en el
segundo, a través de la Guar-

dia Civil del Mar. De esta
manera puede decirse que las
mariscadoras de Aguifio son
uno de los colectivos de traba-
jadores mejor protegidos.

Mandar barcos
y mariscar

Ante la evidencia de que
las mariscadoras a flote van a
seguir trabajando, la Cofradia

de Ribeira amenazd con
romper el convenio que desde
hace una década le unia a la
de Aguifio para operar indis-
tintamente en las concesiones
respectivas. Sin embargo,
todo hace suponer que el
sentido comun, y el sentido de
la historia, se impondra sobre
la tentacién de mantener en el
trabajo un apartheid de géne-
ro. Las mariscadoras, que en
febrero pasado reiteraron su
denuncia ante el Juzgado,
prefieren llegar a un acuerdo
satisfactorio para ambas
partes, aunque saben que una
sentencia les seria favorable.
El grupo estd a la espera de
que la Cofradia de San Pedro
haga algtin gesto en ese senti-
do para que las cosas vuelvan
a la situacién anterior y se
mantenga el acuerdo de
mancomunidad. El patrdn,
reiteradamente requerido por
larevista MAR, prefiri6 guar-
dar silencio. «No podemos
dejar que nos avasallen
—explica Maria José Caneda,

MAR 47



portavoz del grupo-, pero
queremos seguir trabajan-
do.»

Las mariscadoras han reci-
bido también el apoyo del
municipio de Ribeira, al que
pertenece también Aguiiio, y
cuyo alcalde, José Luis Torres,
del Partido Popular, defendi6
que «si una mujer puede
mandar barcos de pesca
también puede mariscar». La
declaracion era inequivoca,
pero por si hubiera dudas, se
realizaba en la misma sesién
donde el Ayuntamiento expre-
saba su adhesi6n a la declara-
cién de la IV Conferencia
Mundial de la Mujer, celebra-
da en Pekin en septiembre de
1995, Paraddjicamente, una
de las concejalas que propu-
sieron la mocién de apoyo, la
socialista Rosa Garcia, perte-
nece al mismo grupo munici-
pal que José Sampedro, presi-
dente de la Asociacidn de
Mariscadores, miembro de la
Cofradia de San Pedro y a
quien se le atribuye la oposi-
cidn mds radical a la presencia
de mujeres en el marisqueo a
flote.
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queremos seguir
trabajando».

Premio «8 de Marzo»

En los primeros dias del
mes de marzo, coincidiendo
con la celebracién del Dia de
la Mujer Trabajadora, las
mariscadoras de Aguifio han
recibido de manos del secre-
tario general de UGT, Can-
dido Méndez, el premio
«8 de Marzo», instituido por
UGT para premiar «su lucha
por la igualdad en el traba-
jo». Compartieron condeco-
racién con las enfermeras

que ejercieron su labor
durante la Republicay con la
periodista y escritora Rosa
Montero.

Para Maria José Caneda,
Elena Rodriguez, Concepcién
y Francisca Martinez, Maria
José Olveira, Dolores Rey,
Anay Josefa Sampedro, Isabel
Santamaria, Eugenia Sieira,
Juana Teira y sus compaiieras,
la distincién es un estimulo
para mantener firme su posi-
cién en defensa de la igualdad
de oportunidades para hom-

bres y mujeres. «El éxito
vendrd cuando hombres y
mujeres puedan trabajar sin
ser acosados por razén de
sexo», advierte la ugetista
Julia Martinez.

Maria José Caneda, asegu-
raba a MAR que van a defen-
der su derecho a seguir maris-
cando. «Estamos trabajando,
con ello no hacemos dafio a
nadie». Admite Maria José
que «aunque hay opiniones
para todo», la mayoria de sus
convecinos, hombres o muje-
res, las apoyan. «Nos ven que
trabajamos como el primero y
reconocen que tenemos dere-
cho a mirar por nuestros inte-
reses», asegura. Tienen a su
favor una legislacién que
consagra el principio de igual-
dad de oportunidades y su
propia juventud. A sus treinta
y cuatro afios, Marfa José es la
mayor del grupo de catorce
mariscadoras afiliadas a la
Cofradia de Aguifio —dos de
las cuales forman parte del
Cabildo-. La menor tiene
veinticuatro afios. Sus maridos
les animan a defender sus
derechos. «Ellos son jovenes



también, saben que no hay
trabajo en las fdbricas y si
podemos trabajar en el mar,
Jpor qué no vamos a hacer-
lo?», se pregunta Maria José
Caneda. Para ella, como para
otras familias de la costa galle-
ga, el marisqueo a flote es su
modo de vida, a veces duro y
otras un poco menos. ;Un
buen modo de vida? «Nos
defendemos», dice ella. En
cualquier caso, prefiere para
sus hijas —dos nifias de corta
edad— un futuro profesional
mas confortable. «Pero si
tienen que trabajar en la mar,
que sepan defender sus dere-
chos y que lo hagan como el
mejor.» Maria José y sus
compaiieras, como sus fami-
lias y quienes les han acompa-
fiado en su defensa de la igual-
dad de oportunidades para
hombres y mujeres, saben que
han peleado por una buena
causa. Y han ganado la bata-
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L0S ACCIDENTES
MARITIMOS
CONTINUAN
REDUCIENDOSE

Durante 1995 se han producido 21 accidentes menos

en el mar que el afio anterior: de 456 se ha pasado

a 435 el aio pasado. Los servicios de salvamento
espanoles rescataron el afo pasado un total

de 690 personas, el nUmero de muertos se elevé a 35, los
desaparecidos a 27 y los heridos a 31. Por comunidades
auténomas, las mas afectadas son Galicia y Andalucia,

y por tipo de buque, los que mas siniestros han tenido
son las embarcaciones de recreo y los pesqueros.




L nimero de accidentes
como el de afectados ha
disminuido ligeramen-
te durante el afio pasa-
do. Mientras en 1993
se produjeron 485 ac-

cidentes, con 153 afectados,

en 1994 se pas6 a 456 acci-
dentes y 125 afectados, y en

1995 a 435 accidentes y 93

afectados. Respecto a 1994,

durante el afio pasado se

produjeron 21 accidentes
menos.

De los 435 accidentes
ocurridos por nuestras zonas de
responsabilidad, los servicios
de salvamento espafioles han
rescatado un total de 690 perso-
nas. El nimero de muertos se
eleva a 35, los desaparecidos a
27 y los heridos a 31. Estos
datos se refieren a tripulantes
de buques espafioles en cual-
quier parte del mundo y a tri-
pulantes de buques extranjeros
en nuestras zonas de responsa-
bilidad.

De los 435 accidentes, 143
sucedieron en buques pesque-
ros, 181 en embarcaciones de
recreo y 111 en buques mer-
cantes. El resto no pueden

Las comunidades autonomas mas
afectadas son Galicia y Andalucia,
y por tipo de buque, las
embarcaciones de recreo y después
los buques pesqueros.

encuadrarse en ninguno de los
tipos citados.

La bandera que predomina
entre los buques involucrados
es la bandera espafiola, dada su
mayor presencia en las costas
de nuestro entorno, con un
total de 273 buques (125
pesqueros, 98 de recreo y 50
mercantes y otros). Los restan-
tes 162 se reparten entre 37
banderas, destacando Francia,
Alemania y Reino Unido, de-
bido a sus embarcaciones de
recreo.

Las intervenciones en las
que participaron los servicios
de rescate espaiol ascendie-
ron a 2.174 actuaciones, a
causa de emergencias mariti-
mas ocurridas tanto en la zona
SAR espafiola como fuera de
ella.

Galicia y Andalucia,
en negro

Respecto al nimero de acci-
dentes, la comunidad auténo-
ma mas afectada fue Galicia
con 86, seguida de Andalucia
con 74 y después Baleares con
61. El ndmero de muertos fue
mayor en Galicia, con 14 muer-
tos, y en Catalufia, con seis.

Los incidentes en buques, es
decir, sucesos ocurridos en el
mar que implican a tripulantes,
buques y circunstancias cone-
xas, pero no alamaterialidad de
las embarcaciones, se registra-
ron 929 casos, en los que hubo
20 muertos, tres desaparecidos,
130 heridos y 152 enfermos.
Puede verse la gran cantidad de
heridos y enfermos debido a
evacuaciones médicas y acci-

dentes laborales. Por su parte,
se produjo una disminucidn
con respecto a 1994, pero se
superan las cifras de 1993. En
1993 hubo 812 incidentes, con
22 muertos, ningun desapareci-
do, 114 heridos y 128 enfer-
mos; en 1994, 1.116 casos, con
26 muertos, cuatro desapareci-
dos, 130 heridos y 183 enfer-
mos, y 929 casos, con 20 muer-
tos, tres desaparecidos, 130
heridos y 152 enfermos en el
presente afio.

En el nimero de incidentes
contindan siendo Galicia (185)
y Andalucfa (145) las dos
comunidades mds afectadas.

En relacién con otros in-
cidentes no relacionados con
buques (caidas desde acan-
tilados, bafistas, submarinis-
tas, etc.), durante 1995 hubo
449 casos, con 131 artefactos,
produciéndose 87 muertos, 16
desaparecidos y 28 heridos,
frente a los 580 casos y 138
artefactos, con 98 muertos, 13
desaparecidos y 27 heridos
de 1994. Y los 410, con 133
artefactos, con 82 muertos, 19
desaparecidos y 32 heridos
de 1993,
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NUMERO DE ACCIDENTES POR CC. A
Tipo de buque

Pesquero| Recreo | Mercante P

Pais Vasco ...c.oevvevnnnnnn. 10 & 3 16
Cantabria......ccoccivieee. 3 2 1 6
AstURIOS covvvveiviieeninns 7 5 4 16
GaliciaSEESE e A 39 19 28 86
Andalucia......coovveenn..n. 25 25 24 74
Murcia ..o, 2 1 2 5
Valencid......vvevvevevenne 7 17 16 40
Catalufia ...eevvevveeeneenns, 6 38 9 53
Baleares ......cccvvvveenns 10 46 5 61
Canarias ..oeeeeeeeeeeveennns 14 22 13 49
Fuera de zona............. 20 3 6 29
Totales ................. 143 181 111 435

Ademads, en 1995 hubo 235
seflales electrénicas de so-
corro, de las que se identifica-
ron 122, quedando 113 sin
identificar su procedencia.
Respecto a otros aiios, hay una
pequefia disminucién, ya que
en 1994 hubo un total de 243,
120 de ellas identificadas y
123 noidentificadas, y en 1993
un total de 323, 123 identifi-

cadas y 200 no identificadas.

En contaminacion se regis-
traron 126 casos, frente a los
135de 1994 y 113 de 1993. La
préctica totalidad de los inci-
dentes fue debido a pequefias
descargas operacionales de los
buques, que en gran parte de los
casos no se ha logrado deter-
minar a quién correspondia. W

L. O.

Porque este palangrero ha sido concebido y disefiado para ser una perfecta maquina de
pescar. Las suaves lineas de su casco, fabricado en Polyéster Reforzado con Fibra de
Vidrio, sin ninguna rugosidad; su resistencia; su dureza; su practica inalterabilidad al tiempo
le hacen similar o superior a cualquier barco de casco de acero pero ganandole en
economia, ahorro y capacidad. Pero ademads, sus equipos de navegacién y deteccién le
convierten en un instrumento perfecto para la faena en la mar.

El Rodman 83 no
pesca solo. Pero es lo
unico que le falta.

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Eslora total 25,40 m.
Eslora entre perpendiculares 21,80 m.
Manga 6,60 m.
Calado S 2,40 m,
Puntal 3,47 m.
Potencia 280 CV.
Velocidad 10 nudos
Capacidad bodega 115 m.?
Capacidad combustible 50 m.?
Capacidad agua dulce 8m?
H_abilitacién —— 14 hombres
T.A.H 89 Tons.

% Rodman
~. POLYSHIPS

Construccion y reparacion naval

Rios - Teis, s/n? - Ap Postal 501 - 36200 VIGO - SPAIN - Tel.: (9 86) 81 18 18 - Fax: (9 86) 81 18 17



Descubra nuevos niveles de economia
Elija el nuevo grupo electrogeno completo
fabricado por Volvo Penta

Disenado para diversas condiciones de funciona-

miento el nuevo sistema de grupo electrogeno

completo de Volvo Penta abarca un rango de

potencias desde 100 hasta 2500 kW a 50 6 60 Hz,

basados en componentes clasificados, bien pro-

bados y perfectamente ajustados. El sistema de Unidad de control diesel Volvo Penta
grupo electrogeno le ofrece un nuevo concepto de & Control completo det motor
economia, ademas se asegura de que su insta- B Totalmente clasific

lacion esta soportada por el «programa de con- B Facil de ins

trol de costes». Un servicio Unice de ayuda al B Posibllidad de Interconexion con el
cliente que incluye instalacion profesional, 3 anos sistema de control principal del bugue
de garantia como opcion y el sistema de soporte

especializado para piezas de repuesto de emer-

gencia — servicio de repuestos 24 h.

Envienos ahora su peticion para realizar unas

especificaciones completas y un estudio de cal-

culo de costes.

Gama de productos Volvo Penta para buques VOLVO
profesionales: PENTA

Sistemas de propulsion: 81—810 kW (1101100 hp) Volvo Penta Espana SA

Sistemas de grupo auxiliar: 100 — 2500 kW e N
280486 Maclrid
Tel;: 566 61 00 » Fax: 556 62 00




Todos los buques tendran que cumplir SOLAS 90

LA OMI FORTALECE

LA SEGURIDAD DE

| A% ol - - [ r, \ .hl
_'J--U.;) _ﬂjJ_)_Jif;)

! e S 5
_ JndlEgn eeewen =
l!t_i:i: — : e
oy e 1 Iq;éon;ef_rgn;ciq qhé;la--éﬁl-; ‘mm'a;sbms (reg';lq;§_.3) médiane -‘“i" H
| e finales de noviembre en tondres se acuerdos regionales; postura conocida como.-

- | ~—— adoptaron una serie de medidas para la «duraw, y los paises «mediterraneos» se
= _ano de.infenso trabajo por parte del-Panel —la delegacion espaiiola fa que de
"~ —del hundiniiento d | <Estonia»se-han “presentes aprobaron, de forma unénime,-

= adoptado nuevas mediddsfiie modifican el incluir este concepto.regional dentro de la -
- - —~-Convenio SOLAS

| fortalecer la seguridad de-los ferrys. Tras un- mostraban en contfra. Fue uma pn?ggue‘s_td’de_' :
A _ _ rde sbloqueé el | -
.- de-Expertos que se-habia constituide a raiz - debate y los 13 Estados miembros de la UE

e itrementaran la_-OM|, o través de unaResolucién que se- —
seguridad de estos-buques. El principal adoptaréa de forma-voluntaria pero fuera — |~
Eit‘ﬂe*ﬁok&s. Esto significa que fodos los — —

=
-

- | —escollo de la egnf&ewe- a se ha el S  sigr dos. S
- | presentade durante-el frabajo del Panel de _buques existentes tendrén que cumplir  — |
— £ == — — Expertos, fueton tas-dos posturas - obligatoriamente el SOLAS 90 en:las fechas |-
diferenciadas respecto a las exigencias.en la marcadas y, por su parte, los paises — | =
e _é?lab‘ili'flEcF delbarco. Por un lade; los™ nérdicos podran adoptar veluntariamente” — |~
={  paises nérdicos querian_inclUirlas reglas _ las reglas especiales de estabilidad~— |-~
- = especiales deestabilidad dentro-del "mediante acuerdos regidnales. - - " |-
T N i P :F‘_’ e T T ;<— or— _’_"--::_ .:MA'R::‘BE--. =



L. naufragio del
«Estonia» en sep-
tiembre de 1994
puso de actualidad
y en entredicho la

seguridad de los ferrys. Esta

catastrofe conmovid y puso
enrevuelo alaopinién publi-
cay a la Organizacién Mari-
tima Internacional (OMI),
agencia especializada de las
Naciones Unidas en donde
se elaboran y aprueban los
instrumentos internaciona-
les adecuados para una
universal tutela de la seguri-
dad marftima y proteccion
del medio marino. En
diciembre de 1994, el secre-
tario general de la OMI
nombrd un grupo de exper-
tos formado por 20 personas
que estudiarfa, con el mayor

grado de independencia
posible, las posibles medidas
para aumentar la seguridad.
Las conclusiones de este
Panel se remiticron a la OMI
para que se debatiesen en la
Conferencia que se celebra-
ria a finales de noviembre en
Londres, y cuya finalidad era
examinar y aprobar enmien-
das al Convenio SOLAS
1974 destinadas a aumentar
la seguridad de los buques de
pasaje de transbordo rodado.

La Conferencia utilizé
como base para su trabajo ¢l
proyecto de texto de enmien-
das al Convenio SOLAS
1974 que el Panel de Exper-
tos elabord sobre la seguri-
dad de los buques de pasaje
de transbordo rodado con
objeto de someterlo a la

consideracién de la Confe-
rencia, y un proyecto de
resolucién de la Conferencia
sobre la aprobacién de las
referidas enmiendas al
Convenio SOLAS 1974 y
otros proyectos de resolucio-
nes de la Conferencia
presentados por el Grupo de
Trabajo.

Dos posturas
enfrentadas

El punto més controverti-
do de la Conferencia, que se
habia puesto de manifiesto
meses antes, fue la posibili-
dad de incluir reglas espe-
ciales de estabilidad dentro
del Convenio SOLAS en
funcién de criterios geogrd-
ficos, climatolégicos o

&

técnicos, mediante acuer-
dos bilaterales o multilate-
rales de cardcter regional.
En esta discusién habia dos
posturas enfrentadas tanto
dentro de la Unién Europea
como dentro de la Organi-
zacién Mar{tima Interna-
cional.

En la Unién Europea las
posiciones eran:

® A favorde los acuerdos
regionales de estabilidad (en
la Regla 8.3 del SOLAS),
por el que la estabilidad del
buque aguantase una carga
de agua en bodega de 0,5
metros: Reino Unido,
Suecia, Dinamarca, Finlan-
dia, Irlanda, Alemania y
Noruega.

® En contra de la inclu-
sién del concepto regional en
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SOLAS, es decir, no introdu-
cir en SOLAS la obligacion
de que el ferry aguante una
carga de agua en bodega de
0,5 metros: Francia, Grecia,
Ttalia, Bélgica, Pafses Bajos
y Espafia.

En la resolucién de esta
discusion Espafia desempe-
i6 un papel fundamental, ya
que la delegacion espafiola
fue la que propuso incluir el
concepto regional dentro de
la OMI a través de una Reso-
lucién de la Conferencia,
pero fuera de] SOLAS. Esta
propuesta fue undnimemente
apoyada por los 13 Estados
miembros de la UE presentes
en la Conferencia y en el
plenario se alcanzdé un
consenso, con la reserva de
Japén y China.

2snuila wasiderab
0w svnsayrar 2n 2l
Conyanin S9LAD wna ¢
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Fransnordus JJr,J, 21 Ju

Uz fugra was rigurusy
Dura lus ayuas del norke
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Espafia no acept6 la postu-
ra de los paises nérdicos
argumentando que no existia
una base cientifica suficien-
te que avalase tal exigencia
(la obligacién de que el ferry
aguantase una carga de agua
en bodega de 0,5 metros y
que se incluyese en el
Convenio SOLAS). «La

aportacion del sector mariti-
mo espaiiol fue decisiva para
que estas exigencias no
salieran adelante», dicen
fuentes de Marina Mercante.

La delegacién espaifiola
aseguré comprender la
opcién més dura de la estabi-
lidad en las aguas del norte
de Europa sobre la base de un

acuerdo regional con normas
adicionales a SOLAS 90 y
apoyaron que dicho acuerdo
pueda realizarse en el marco
de la Organizacién Maritima
Internacional a través de una
Resolucion de esta Confe-
rencia, opcién que finalmen-
te fue aprobada.

El director general de la
Marina Mercante espaiiola,
Pedro Anateal, sefialé en la
Conferencia de Londres que
todas las delegaciones y
«todos los paises hemos
estado involucrados en la
determinacion y desarrollo
de soluciones internaciona-
les a problemas internacio-
nales. La universalizacion
de las medidas adoptadas ha
sido el eje rectory guia de las
acciones de la Organizacion
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Maritima Internacional».
En este sentido, Jestis Valera
declaré alarevista MAR que
de haber incluido los acuer-
dos regionales dentro de
SOLAS se terminaria con el
espiritu de universalidad.
«La unica globalidad que se
admitia era la del ampliar el
Solas al SOLAS 90.»

Por su parte, Pedro Anata-
el resalté en Londres la
maxima prioridad que Espa-
fa da a la seguridad de estos
traficos, estando la seguridad
del buque, de la tripulacién y
del pasaje por encima de
cualquier consideracion
comercial.

Por este motivo, Espafia
presentd en la Conferencia las
inspecciones extraordinarias
que se realizaron a los buques

Todos los ferrys
25uuiivles Teudsdn
uz suirde wudificriongs
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2siubletidas,

bajo pabellén nacional y los
ensayos que se hicieron en el
canal de experiencias hidro-
dindmicas de El Pardo. «En el
canal de El Pardo se probo
que en los buques que
cumplen con SOLAS 90 su
seguridad estaba garantiza-
da y tienen garantias de
supervivencia a una averia»,
asegura Jesus Valera, de la
delegacion espafiola.

En opinién de Valera, la
propuesta de los paises
nérdicos era irreal y no tiene
una base cientifica. Por el
contrario, el SOLAS 90
responde a criterios técnicos
y cumpliéndolo se incremen-
ta la seguridad. La obligato-
riedad que se introduce
ahora de que todos los
buques existentes tienen que
cumplir con el SOLAS 90 en

un calendario establecido va
a representar inversiones
muy fuertes por parte de los
armadores, inversiones que
éstos asumen. «Hasta ahora
los buques existentes tenian
que cumplir con un SOLAS
Light, pero ahora tienen que
cumplirlo estrictamente y
afectard a todos los barcos
espanioles, que tendrdn que
transformarse en los astille-
ros», dice Carlos Arias,
miembro espaiiol del Panel
de Expertos. Las fechas para
realizar estas modificaciones
tienen una carencia de dos
aflos y después ocho afios
para su cumplimiento.
Segin Carlos Arias, los
paises noérdicos necesitaban
adoptar la postura mds dura
en la estabilidad de los
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barcos para dar respuesta a
su opinidén publica, muy
sensibilizada tras el hundi-
miento del «Estonia» en
aguas del mar Biéltico, y en
donde murieron més de
novecientas personas, pues
ademds ellos utilizan el
barco continuamente.

De las 14 Resoluciones
aprobadas, la Resolucién
clave fue la nimero 14, de
Acuerdos regionales sobre
prescripciones de seguridad
especiales aplicables a los
buques de pasaje de trans-
bordo rodado, cuyo texto
incluye como aspectos maés
relevantes:

® Dos o mds Gobiernos
contratantes podrdn concer-
tar un acuerdo para modifi-
car las prescripciones de la

regla II-1/8-1 con respecto a
todos los buques de pasaje de
transbordo rodado que trans-
porten pasajeros entre puer-
tos designados de su territo-
rio. Las prescripciones espe-
ciales sobre estabilidad no
habran de ser mds rigurosas
que las especificadas en el
Anexo de la Resolucion.

@ Sec estableci6 un proce-
dimiento de notificacion al
secretario general de la
Organizacién de las negocia-
ciones en proceso para
alcanzar un Acuverdo Regio-
nal y, una vez alcanzado, un
procedimiento de comunica-
¢ién de todos los pormenores
pertinentes del mismo, con
objeto de ponerlos en cono-
cimiento de todos los
Gobiernos contratantes.

® Se incluyé una entrada
en vigor demorada del
Acuerdo Regional que inclu-
ya normas adicionales de
estabilidad en transbordado-
res; a saber: doce meses
después de que el secretario
general haya recibido notifi-
cacion de que ha sido concer-
tado.

® La Resoluciodn insta a
todos los Gobiernos contra-
tantes a que apliquen las
disposiciones de dichos
acuerdos a todos los buques
de pasaje de transbordo
rodado con derecho a enar-
bolar su pabellén cuando
realicen viajes regulares
entre los puertos designados
que prevean dichos acuer-
dos, a fin de mantener unos
niveles de estabilidad unifor-

mes en el drea geografica
afectada, con independencia
del pabellén del buque y de
los Estados signatarios del
Acuerdo Regional.

Modificaciones
al SOLAS

El resto de las medidas
propuestas por el Panel de
Expertos, que se estudiaban
para mejorar la seguridad de
los ferrys, fueron aprobadas
en su mayoria, aunque con
algunas modificaciones.
«Con ello se va a alcanzar
una notable mejoria en la
seguridad de estos buques»,
subraya Carlos Arias. Se
establecen nuevas y mejoras
en las prescripciones exis-
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tentes aplicables (agarrade-
ros, pasamanos) a las vias
de evacuacidn, prohibiendo
su obstruccién por carros
de limpieza, etcétera; se
colocardn en el camarote
planos de escape; se dictan
normas para la instalacién
de sistemas megafdnicos;
se mejoran las existentes y
se establecen nuevas
normas para las balsas
salvavidas, botes de rescate
y chalecos salvavidas; se
exige contar ¢l nimero de
pasajeros, y para enero de
1999 relacionar nombre y
sexo, distinguiendo entre
adultos, nifios y lactantes;
se instalard una alerta de
socorro general mediante la
activacion de un pulsador;
se destinard una persona

Los Ferrys con mas
dz L0 versvnus
fzndledin que fener dus

DI PRIEITENE O

competente para que
desemperfie las tareas de
comunicacién; en este tipo
de buques se establecerd
por la compaiiia un idioma
de trabajo; el buque llevard
una lista de las limitaciones
operacionales (restriccio-
nes de zonas operacionales,
meteoroldgicas, estado de
la mar, carga, velocidad,
etcétera).

También se aprobaron
una serie de resoluciones de
cardcter recomendatorio
referentes a: dispositivos de

incendios para la maquina;
evacuacién en buques exis-
tentes; tiempo maximo de
evacuacion en los buques
nuevos, etc.

Una de las medidas mds
importantes que todos los
paises han adoptado para
los ferrys con mas de 400
personas e¢s tener dos
compartimentos de forma
obligatoria y en el caso de
que se inundaran los dos, el
barco pueda resistir.
«Antes, cuando habia una
averia se producia en un

compartimento, pero ahora
se exige que se produzca en
dos compartimentos y el
barco resista», dice Carlos
Arias, del Panel de Exper-
tos.

La diferencia entre la
postura que han adoptado los
nordicos, la postura mas
dura, frente a la del SOLAS
90, es que el SOLAS 90,
cumpliendo con la averia de
dos compartimentos el barco
tiene que resistir una curva
de estabilidad. Sin embargo,
los nérdicos ademads le
afladen una franja de agua de
0,5 metros y tiene que
cumplir con la misma curva,
por lo que la medida es
mucho mis estricta. Il

I. OTERO
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Los astilleros espanoles
publicos y privados
comienzan a vivir
épocas buenas. Tras
varios anos con las
contrataciones en dique
seco, y transcurrido
medio aio de la
aprobacién del Plan
Estratégico de
Competitividad de los
astilleros, el grupo
ublico comienza a
etectar una pronta
recuperacion, asi como
un afianzamiento en el
mercado internacional

PRIVADOS
SANEAN SU
CARTERA DE

PEDIDOS

PUBLICOS Y

: [

tras los Oltimos
acuerdos alcanzados.
Esta recuperacion
también ha llegado a
los astilleros privados.
Astilleros de Huelva,
tras la crisis que vivié
en 1993, acaba de
consolidar la cartera de
pedidos hasta el afo
2000, después de firmar
un acuverdo con un
armador ruso para
construir veinte
pesqueros, por un valor
total de 57.250 millones
de pesetas.
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STILLEROS de

Huelva, compaifiia

participada por em-

presarios onuben-

ses, ha logrado un

" [E contrato para cons-

truir veinte buques

para un armador ruso, por un

importe total de 57.250 millones

de pesetas. Los barcos, que seran

pesqueros-factoria, tendrdn un

coste individual de 2.862 millo-

nes. Tendran una eslora de 64

metros y se dedicaran a la moda-

lidad de pesca de arrastre de

fondo y faenaran por aguas del

Pacifico norte. Los barcos

disponen del equipamiento

preciso para el procesamiento

del pescado, incluida una fabri-

ca de harina, lo que permite

aprovechar el ciento por ciento
de las capturas.

Una vez finalizadas las nego-
ciaciones, tras dieciocho meses
intensos, Astilleros de Huelva
estd pendiente de la financiacion
para poner en marcha la cons-
truccion de los bacos.

Fuentes de la empresa han
asegurado a la revista MAR que
«pretendemos construir todos
los buques en Astilleros de Huel-
va». El nuevo contrato, que
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tendrd que estar terminado en
tres anos, se desarrollard por las
490 personas que tiene en plan-
tilla el centro y ademés se
subcontratard personal.

Estas embarcaciones son de
alta tecnologia y el disefio es
noruego. «La tecnologia de
estos barcos es muy avanzada,
pero hemos hecho ensayos y
pruebas», dicen fuentes del asti-
llero. Astilleros de Huelva tiene
mucha tradicién en la construc-
cién de pesqueros y estd muy
consolidado en el extranjero. De
hecho, este nuevo contrato lo
han obtenido a través de un anti-
guo cliente. «Hace tres afios
hicimos diez atuneros para
armadores rusos; quedaron
muy satisfechos y corrieron la
voz.»

A raiz de aquello los nuevos
clientes se pusieron en contacto
con el astillero y las negociacio-
nes terminaron en acuerdo. Con
este contrato se consolida la
cartera de pedidos de Astilleros
de Huelva hasta el afio 2000. Sus
490 trabajadores tendran carga
hasta 1997 en construir seis
embarcaciones para armadores
de Estonia y Lituania, por valor
de ocho mil millones de pesetas.

-y

Astilleros de
Huelva
construlird
velinte

pesgueros
para un
armador
FUSO, pOr UR
valor total
de 57.250
millones de
pesetas.

Este contrato supone un paso
importante en el proceso de
recuperacién de la compafifa
tras la crisis que vivi6 en 1993.
En aquel entonces la empresa
entré en pérdidas por la falta de
pedidos.

Aumentan los pedidos

A finales de este afo, la carte-
ra de pedidos de los astilleros
espanoles (piblicos y privados)
ascendia a 76 buques, con
707.242 CGT (arqueo bruto
compensado), lo que representa
un incremento del 11,25 por 100
frente alos 72 buques y 635.709
CGT registrados en el mismo
periodo de 1995. Continua
dominando el arqueo bruto
compensado destinado a la
exportacion, con un 88 por 100
del total de la cartera.

Los nuevos contratos de
construccion de buques entrados
en vigor en 1995 han alcanzado
la cifra de 350.482 CGT, lo que
representa un aumento del 7 por
100 respecto al afio anterior y
duplica la media del trienio
1991-1993, que fue de 178.000
CGT.



A pesar de estos datos, algu-
nos astilleros de tamafio medio
contindan con dificultades para
lograr una carga de trabajo
adecuada.

En cuanto a la actividad
productiva de los astilleros,
aument6 un 48 por 100 durante
1995 al alcanzar la cifra de
301.978 CGT, frente a 204.378
CGT del afio anterior, debido al
aumento de la contratacidn
registrada en 1994. Por su parte,
las puestas de quilla préctica-
mente se han mantenido
(264.108), y las botaduras, con
260.857 CGT, han aumentado el
27 por 100. Estas cifras, unidas
a las de buques entregados, dan
una actividad ponderada de
271.950 CGT, lo que significa
un incremento del 21 por 100
respecto al afio 1994 (224.074
CGT).

La cartera de pedidos de los
astilleros publicos asciende a
unos 30 barcos, con un presu-
puesto total superior a los
200.000 millones de pesetas.
Desde el verano pasado el grupo
publico ha conseguido la cons-
truccién de dos ferrys para la
sueca Stena por 20.000 millo-
nes, y un tren-ferry, que se cons-

truird en Puerto Real; al cierre de
este nimero estaba pendiente de
firmar un acuerdo para construir
en Sevilla dos ferrys para la
naviera britanica Cenargo, vy el
Astillero de Sestao construird
con la noruega Statoil un petro-
lero shuttle, con la posibilidad
de construir otros tres més, por
un valor total de 52.000 millones
de pesetas.

El centro de Cadiz realizard la
transformacién de un buque
encargado por Brasoil, con un
valor de 15.000 millones de
pesetas, y Astander construird
otro.

Apuesta por los ferrys

Para Astilleros piiblicos el
mercado de los ferrys siempre
ha sido estratégico, por la
complejidad que requieren ese
tipo de construcciones y porque
tiene un valor afiadido. «Tende-
mos a mantenernos en este
mercado, ya que es donde pode-
mos ser competitivos», asegu-
ran fuentes del grupo piblico. A
raiz de las nuevas normas de la
OMI pretenden aumentar su
presencia en el mercado de los

r=zr=

El mercado
de
construccion
de ferrys,
sechor
estratégico
para los
astilleros
piblicos, se
pretende
avmenfar
¢on las
nuevas
normas de
seguridad
de la OMI.

ferrys ante las buenas posibili-
dades de nuevos pedidos, espe-
cialmente en el norte de Euro-
pa. Tras el hundimiento del
«Estonia» la OMI decidié
endurecer la seguridad de los
ferrys, pero, ademds, los paises
del Norte y del Béltico firmaron
el Acuerdo de Estocolmo para
aumentar la seguridad de este
tipo de barcos. Este acuerdo
obligard al achatarramiento del
25 por 100 de las unidades en
servicio y la modificacién del
resto. S6lo en Gran Bretafia
afectara a 40 barcos; también lo
van a hacer en Suecia, Dina-
marca, Finlandia, Irlanda,
Alemania y Noruega.

Uno de los centros mas bene-
ficiados podria ser Puerto Real,
ya que tiene gran experiencia en
la construccién de ferrys ro-ro,
y en la actualidad su cartera de
pedidos son dos buques de la
sueca Stena y un ferry-tren para
Swedferry.

A finales de marzo estaban a
punto de firmar el acuerdo para
que se construyan en Sevilla dos
ferrys para la naviera britdnica
Cenargo. W

I. OTERO
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Representantes de las flotas

de altura de Espaia y Francia se
han puesto de acuerdo

para cooperar

en materia de gestion de
recursos pesqueros.

En uno de los acuerdos

se contempla como prioritaria
la implantacion

de areas de veda para la pesca
de la merluza.

PAIS VASCO

Q‘i Los armadores franceses

y espaioles quieren
implantar vedas para la
pesca de la merluza

Se pretende preservar dicha especie
en los caladeros del Cantébrico

I A localidad vizcafna de
Onddrroa ha servido de
escenario para una

reunién mantenida entre las

asociaciones espaifiolas de ar-
madores de pesca de altura y el
comité de pesca francés. En la
reunién ambas partes acordaron
la posibilidad de estudiar la
implantacién de zonas delimita-
das, especialmente para la pesca
de la merluza, que podrian ser

objeto de vedas temporales o

definitivas.

También se contemplé la
creacién de un grupo de trabajo
para estudiar la cohabitacidon
entre las flotas de Espafia y
Francia. Asimismo, se acordd
crear a largo plazo una comision
de seguimiento y un protocolo
de actuacidn para la puesta en
marcha de un sistema de arbitra-
je por parte de las Administra-
ciones publicas espafiola y gala
para no tener que acudir a los
tribunales a resolver los con-
flictos.

Se creard un grupo de trabajo
especifico para todo lo relacio-
nado con la pesca de la merluza,
que estudie las posibles solucio-
nes para la preservacion de la
pesqueria de dicha especie. Se
pretende gue en este grupo de
trabajo colaboren las Adminis-
traciones de Francia y Espaiia,
representantes del sector y orga-
nismos cientificos e investiga-
dores.

En este sentido, segin un
estudio realizado por el Institu-
to Vasco de Investigacion y
Tecnologia para la Oceanogra-
fia, Pesca y Alimentacidn
(AZTI S10), la merluza se

encuentra, en el stock norte,
fuera de los limites de seguridad
biolégica. Por ello el estudio
recomienda que la mortalidad
por pesca de merluza se reduzca
en un 30 por 100 este afio y se
haga cumplir la legislacion ac-
tual sobre tamafios de redes y
tallas minimas de desembarque.

Solicitudes por parte
francesa

Los representantes franceses
solicitaron que se reduzca la
longitud de las largas lineas de
anzuelos que lanzan las embar-
caciones palangreras. Pidieron
la creacién de pasillos para
permitir el paso de distintas
flotas y mostraron su preocupa-
cién por la excesiva concentra-
cién de buques en zonas de
temporadas determinadas.

Por otra parte, representantes
de la flota gala incidieron en la
irrupcién de barcos con redes de
gran abertura vertical proceden-
tes de Onddarroa y Pasajes que,
en su opinién, pueden generar
un notable aumento del esfuerzo
pesquero, con la consiguiente
posibilidad de causar un dafio
irreparable a las poblaciones de
las especies capturadas.

Para resolver el tema de las
importaciones masivas de
merluza, ambas partes manifes-
taron que la tnica solucién pasa
por revalorizar la merluza del
Cantabrico, ya que ir en contra
de las importaciones no va a
tener mucho éxito, dado que en
la Unién Europea (UE) existen
pafses con una fuerte industria
transformadora.



Satisfaccion

Los armadores de la flota de
altura de Onddrroa y Pasajes han
mostrado su satisfaccién por
reanudar las relaciones con la
flota francesa, ya que conside-
ran que con la celebracidn de la
reunion de Ondarroa se abre una
nueva etapa en las relaciones
entre las flotas de altura de Espa-
fia y Francia.

Segtn José Antonio Urruti-
koetxea, miembro de la Confe-
deracién Espafiola de Asocia-
ciones Pesqueras (CEAPE), «se
ha dado un paso importante con
la primera toma de contacto, y
se constituyen unas comisiones
de trabajo cuya misidén serd
avanzar en la bisqueda de un
codigo de buena conducta,
crear zonas de veda para la
merluza y dejar de llevar todos
los conflictos bajo resolucién
de los jueces». A juicio de Urru-
tikoetxea, uno de los acuerdos
alcanzados, concretamente el de
la implantacion de vedas para la
pesca de la merluza, consigue
retomar los acuerdos alcanza-
dos en el protocolo de Hondarri-
bia de 1970, que ya establecié
zonas de veda. Il

El Gobierno Vasco dice que no deberia haber
problemas en la campaia de la anchoa

Un total de 150 barcos y 2.500 arrantzales vascos han
iniciado una nueva campaiia de la anchoa. Y lo han hecho con el deseo
de que la costera les reporte unas buenas capturas y que carezca,
por segundo afio consecutivo, de conflictos en alta mar.

pesar de que el inicio oficial de la campaiia

se produce el 1 de marzo, la mayor parte de

la flota retrasa su dedicacion a la pesqueria
de la anchoa, ya que hasta mediados de abril, fecha
en la que empieza a aumentar la temperatura de las
aguas del Cantdbrico, la presencia de anchoa en el
caladero es escasa. Hasta esa fecha la flota de baju-
ra pesca sardina y verdel.

Ante el inicio de esta nueva campafia de la
anchoa, el presidente de la Cofradia de Pescadores
de Bermeo, José Manuel Gabantxo, declara que «en
principio debemos ser optimistas. De todas mane-
ras, en la mar no hay nada escrito y nunca se puede
aventurar qué es lo que sucederd».

Y es que los arrantzales vascos no dejan de tener
cierto temor ante la posibilidad de que los pesca-
dores del sur de Francia no respeten el acuerdo
alcanzado entre las Administraciones de Espafia y
Francia sobre la pesca de la anchoa en el golfo de
Vizcaya.

El pasado mes de diciembre de 1995, represen-
tantes de las Administraciones pesqueras de Espa-
flay Francia y de las flotas de bajura de ambos paises
participaron en la sexta reunién del Comité Hispa-
no-Francés de Pesca (COFEP) y suscribieron un
acuerdo en Arcachén por el que la flota peldgica

francesa no puede pescar anchoa entre el 20 de
marzo y el 31 de mayo. A cambio, Espafia cede a
Francia 9.000 toneladas de su cuota de anchoa. Este
acuerdo tiene vigencia hasta el afio 2002.

A pesar del consenso existente, los pescadores de
la flota peldgica de Hendaya y San Juan de Luz han
anunciado que no respetardn el acuerdo y que conti-
nuardn pescando a partir del 20 de marzo. A este
respecto, el presidente de la Federacién de Cofra-
dias de Pescadores de Bajura de Guipizcoa, Este-
ban Olaizola, ha declarado que «lo iinico que pedi-
mos es que nos dejen faenar tranquilos y que
cumplan los acuerdos firmados. No nos responsa-
bilizamos de lo que pueda ocurrir si no paran en
esas fechas».

Segiin el presidente de las Cofradias guipuzcoa-
nas, lo que estos pescadores franceses buscan con
su actitud s presionar a su Administraci6n para que
les conceda mds ayudas, porque sus barcos no son
rentables al haber agotado los recursos con unas
artes de pesca que esquilman los caladeros.

Por su parte, el viceconsejero de Pesca del
Gobierno Vasco, Xabier Goirigolzarri, ha declara-
do que «no tendria que haber problemas en la
campafia de la anchoa, aunque es dificil decir que
no va a pasar nada». Ademds, el responsable de
Pesca del Ejecutivo auténomo vasco cree, al igual
que Esteban Olaizola, que lo que los pescadores de
Bayonay San Juan de Luz intentan es conseguir que
el Gobierno francés les dé mds ayudas a cambio de
no salir a faenar, como ya hizo el afio pasado.

Segiin Xabier Goirigolzarri, «tanto los Gobier-
nos de Paris como el de Madrid y nosotros tenemos
interés en que no haya guerra. Nosotros seremos
firmes en defensa del acuerdo, con el cual no tiene
por qué haber problemas».

Precios y capturas minimas por barco

Enunareunién celebrada en San Sebastidn, repre-
sentantes de las Cofradfas de Pescadores de toda la
cornisa cantdbrica han ratificado los acuerdos del
afio pasado sobre el tope diario de capturas de anchoa
y de precios minimos de venta. Asi, cadabarco podré
pescar un mdximo diario de 6.000 kilos de la precia-
da especie. El precio minimo de venta en lonja osci-
lard, en funcién del tamafio del pescado, entre 100 y
225 pesetas por kilogramo de anchoa.

Los arrantzales vascos esperan mejorar en 1996
los resultados de las campafias de anchoa anterio-
res. En 1995 capturaron 14.800 toneladas de
anchoa; en 1994 pescaron 12.000 toneladas de dicha
especie, y en 1993, 15.000 toneladas. Ml

Roberto RU1Z DE HUYDOBRO
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La Il Feria del Pescado
de Bermeo se celebrara

en mayo

El Instituto Social de la Marina
participard en lo muestro

Desde el 17 hasta el 19 de mayo se celebrara

la 1l Feria del Pescado de Bermeo. El Instituto Social
de la Marina, a través de su Direccién Provincial
de Vizcaya, estara presente en el certamen con un

stand de exposicion.

A muestra, que estd organi-
zada por la Asociacion
Feria del Pescado (integra-

da por el Ayuntamiento bermeano
v los expositores del certamen),
tiene dos objetivos principales. El
primero es dar a conocer al publico
en general el proceso por el que pasa
el pescado desde el momento en
que es capturado hasta que es
consumido. El segundo objetivo de
la feria es, segtin la coordinadora de
la misma, Begofla Gangoiti,
«sentar las bases de una futura
feria anivel de todo el Cantdbrico».

El certamen, que tiene un presu-
puesto de ocho millones de pesetas,
contard con una veintena de stands
de exposicidn, situados en el
parque de Bermeo, el lugar mds
céntrico de la localidad pesquera
vizcaina. Entre los expositores
estardn presentes el Ayuntamiento
bermeano, la Direccién de Puertos
y Asuntos Marftimos del Gobierno
vasco, el Instituto Social de la
Marina, FROM, Azti (Instituto
Vasco de Investigacién y Tecnolo-
gia para la Oceanograffa, Pesca y
Alimentacién), la Cofradia de
Pescadores de Bermeo, empresas
conserveras y exportadoras de
pescado, atuneros y otras empresas
relacionadas con el medio marino.

Ademids de la exposicidn, la
muestra contard con diversas acti-
vidades diarias. Asf, el ptiblico visi-
tante podré asistir a simulacros de
venta de pescado, realizar excur-
siones en barco, visitar la Escuela
N4utico-Pesquera de Bermeo,
contemplar el trabajo de rederas y
realizar visitas guiadas al Museo
del Pescador de la localidad, donde
ademds de contemplar piezas rela-
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cionadas con el mundo pesquero se
podrd contemplar un documental
sobre la pesca. Se podra asistir
también a una exposicién de foto-
graffas y maquetas de los puertos
de la Comunidad Auténoma vasca
en la sala de exposiciones de la
biblioteca de Bermeo. Ademds, se
celebrardn diversos concursos en
los que los participantes demostra-
rén sus habilidades para cocinar
pescado.

Durante los tres dias anteriores
a la celebracion de la feria se cele-
brardn, en la sala de exposiciones
de la biblioteca de la localidad, tres
jornadas, en las que personalidades
destacadas hablardn sobre temas
relacionados con la pesca. En
concreto, ¢l 14 de mayo se aborda-
rd el tratamiento y la comercializa-
cién del pescado, el 15 de mayo, las
politicas pesqueras, y el 16 de
mayo, el pescado y la cocina.

La primera edicién de esta
feria se celebré en 1994. Aunque
el certamen naci6 con vocacién
anual, diversos problemas impi-
dieron que en 1995 se celebrase.
«Enlaprimera edicion de la feria,
al ser el primer afio, hubo errores
que vamos a intentar que no se
repitan. Los participantes de hace
dos afios quedaron satisfechos, y
a los asistentes les gusto. El obje-
tivo es agrandar un poco mds
cada vez la feria, para que coja
fuerza y atraiga mds participan-
tes y mds visitantes. Segiin el éxito
de la segunda edicion, decidire-
mos si la feria es bianual 0 anual
para el futuro», explica Begofa
Gangoiti. W

R.R.de H.
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Permite obtener
resultados
en treinta

minutos

Nuevo
metodo

para detectar la
«marea roja»

El sector del mejillon en Galicia sigue siendo
actualidad. Varias son las noticias que hacen
referencia a sus problemas y posibles soluciones.
En relacién al tema que ha traido de cabeza, tanto
a autoridades como trabajadores en los Oltimos
meses, sobre el sistema de deteccion de
concentraciones de biotoxina PSP y DSP que, a
juicio de los segundos, era excesivamente largo,
parece que ha encontrado arreglo si finalmente se
utiliza un método analitico que es mucho mas
rapido y mas fiable, y que ha sido desarrollado
por cientificos de Lugo y de Vigo. El tiempo total
del ensayo es de treinta minutos para 96 muestras
y se pueden procesar varios cientos
simultdneamente. Este método podria estar
uvtilizandose en el plazo de tres o cuatro meses.

L tradicional bioensayo
con ratones, que desde
hace afios se viene

empleando para detectar la
presencia de toxinas diarreicas
en moluscos bivalvos, conoci-
do genéricamente como marea
roja, podria estar utilizdndose
en el plazo de tres o cuatro

meses tras el descubrimiento
de este nuevo método que han
desarrollado un equipo de
cientificos de la Facultad de
Veterinaria de Lugo y el
Centro Técnico Nacional de
Conservacion de Productos de
la Pesca, con sede en el
Campus de Vigo. Este nuevo



estd formado por Luis Miguel
Botana Lépez y Mercedes
Rodriguez Vieites, por parte de
la Facultad de Veterinaria de
Lugo, y por Juan Manuel Viei-
tes y Francisco Leira Sanmar-
tin, por el Centro Técnico
Nacional de Conservacién de
Productos de la Pesca, depen-
diente de Anfaco.

Las autoridades asistentes
al acto indicaron que el nuevo
sistema es un contraste que
ofrece resultados de forma
instantanea y cuya fiabilidad
estd totalmente garantizada, lo
que va a permitir que supere
todos los controles de las
oficinas internacionales de
patentes.

Se pondria asf fin a las doce
horas que habfa que emplear
con la técnica actual del bioen-
sayo y que consiste en la admi-
nistracion intraperitoneal de un
extracto a ratones. El método

es lento, poco especifico y

reactivo esta en vias de ser

patentado en Espafia, en los
demds paises de la Unidn
Europea, en Japén y en Esta-
dos Unidos.

Esta técnica fue presentada
en el centro de investigacidn
con que cuenta la Asociacién
Nacional de Fabricantes de
Conservas (Anfaco) en el
Campus vigués y conté con la
presencia del rector de la
Universidad de Santiago,

Dario Villanueva, al que acom-
pafiaban el vicerrector de
Investigacidn, Sergio Casas, y
el director de la oficina de
Transferencia de Resultados de
Investigacién, Rogelio Conde-
Pompidu. Por parte de Anfaco
estuvieron presentes el presi-
dente, Bernardo Alfageme de
Riva, y el secretario general,
Juan Vieites de Sousa,

El equipo investigador que
ha desarrollado este sistema

puede inducir ain asf a error. El
nuevo sistema consiste en
cuantificar las toxinas midien-
do la inhibicién de fosfatasas
parcialmente purificadas, que
son las enzimas sobre las que
actdan las toxinas. La inhibi-
cién de las fosfatasa se cuanti-
fica empleando como soporte
una fase sélida y revelando la
actividad enzimdtica con un
marcador fluorescente, lumi-
niscente o de color.

El Servicio de Informacién Pesquera (SIP)
comenzé a funcionar a finales del pasado afio,
depende de la Subdireccion Xeral de Relaciones,
Planificacién ¢ Sistemas de Informacién, y realiza
diversas tareas, ademas del seguimiento estadistico,
como es la de procurar que todas las Cofradias se
adapten al plan econémico-contable que pretende la
Conselleria de Pesca para regularizar su situacién.

En esta red trabajan 25 profesionales, contabi-
lizando el personal de los servicios centrales en la
sede de la Xunta, en San Caetano y en las dele-
gaciones provinciales. A éstos hay que afiadir los
de las 45 Cofradias de Pescadores y otras organi-
zaciones del sector que estén conectadas a la red.

Segin José Fernindez Pérez, subdirector
general de Relaciones, Planificacién y Sistemas

. Servicio de Informacion

Pesquera

de Informacidn, Galicia lleva ventaja en este
tema, ya que el Gobierno central se encuentra
todavia en proceso para montar una red de datos
semejante para obtener informacién de toda Espa-
fia, pero todavia no ha encontrado el mecanismo
informdtico que le permita realizar esta labor para
cumplir con el mandato de la Unién Europea.

Sin embargo, la misién del SIP se ve empaiia-
da por no poder reflejar las ventas fuera de lonja y
las transacciones del furtivismo, ya que es muy
dificil hacer calculos de lo que supone la actividad
ilegal. A juicio de Ferndndez Pérez, la cifra final
de la produccién pesquera y marisquera podria
triplicarse si se tuviesen en cuenta todas las comer-
cializaciones que se efectian. [l

E.C.

Pélizas de seguros para
la marea roja

Los moluscos se encuentran
también de actualidad por la posi-
bilidad que ha aportado el conse-
lleiro de Pesca, Juan Caamaiio, de
que los mejilloneros puedan
suscribir pélizas de seguros
contra la marea roja en las rias
gallegas, que el pasado afio supu-
soundescenso en las ventas cifra-
do en 3.000 millones de pesetas.

El responsable de Pesca
asegurd ante el Parlamento
gallego que ha mantenido
contactos con empresas para
lograr un seguro similar al que
rige para el pedrisco en materia
agricola, con una cobertura de
dos millones de pesetas. En
principio las empresas asegura-
doras no contemplan esta posi-
bilidad, pero se han comprome-
tido a estudiarla y ofrecer una
respuesta en breve plazo.

Asimismo, Juan Caamafio
informé que se importan anual-
mente 6.000 toneladas de meji-
116n a un precio de 304 pesetas, y
que la produccién gallega puede
buscar nuevos canales de comer-
cializacién a mejores precios.
Habl6 también sobre las posibli-
dades que ofrece la congelacién
de moluscos todavia no introdu-
cidos en el mercado.

El conselleiro también anun-
¢i6 una norma de cardcter regla-
mentario sobre las transmisio-
nes y los cambios de dominio
intervivos en materia de conce-
siones pesqueras y marisqueras.

Fondo econémico
de garantia

Finalmente, en otra noticia
relativa al sector del mejillén, el
Grupo parlamentario Socialista
ha propuesto crear un fondo
econdmico de garantia para el
sector ejillonero. Esta iniciativa
postula su fortalecimiento con
aportaciones econémicas de la
Unidn Europea, para que se ejer-
zauna politica de prioridades, con
fondos especificos, para los secto-
res mejilloneros y marisqueros, en
la actualidad desprotegidos.

Elena CEBRIAN
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El IEO realizo una
nueva campana
de investigacion en
el golfo de Cadiz

STA campaiia se enmarco
E en un proyecto de investi-
gacién que estd financia-
do con fondos de la UE y que se
inici6 en 1992. En ella participan
investigadores de los centros de
Cadiz y Fuengirola del IEO, bajo
la direccién del jefe de campafia,
Jorge Baro Dominguez, el IEO de
Milaga, e Ignacio de Sobrino,
responsable del centro de Cadiz y
que actué como investigador
principal.

La campafia se conoce con el
nombre de ARSA-0396 y sus
objetivos se centraron en obtener
los indices de abundancia de
especies demersales, la estructu-
ra en tallas de las poblaciones
explotadas comercialmente, asi
como la recogida de muestras de
crustdceos y peces.

Los resultados que se esperan
obtener con este estudio alcanzan
la determinacién de la distribu-
cién geogréfica y barimétrica de
las distintas especies, asi como la
distribucién por tallas de peces,
moluscos y crustdceos de interés
para las flotas comerciales de
pesca. Ademds tratardn de obte-
ner datos biol6gicos de las prin-
cipales especies comerciales y su
estado de madurez, proporcién
de sexos y edades mas abun-
dantes.

También se pretende actuali-
zar el catdlogo faunistico de los
fondos de arrastre y obtener
muestras de cerebros de las dife-
rentes especies de crustdceos
decdpodos para estudios de creci-
miento. Este trabajo se realiza en
colaboracién con las Universida-
des de Faro, Dublin y Cadiz.

Las mediciones se efectuaron
a partir de las seis millas de la

costa, a una cota de 50 metros de
profundidad y hasta los 800
metros.

Los trabajos se realizaron a
bordo del buque de la Secretaria
de Pesca «Cornide de Saavedra»,
que cuenta con 67 metros de eslo-
ra 'y que llegd a faenar hasta una
profundidad de 800 metros con
arte de pesca baka.

Las campafias que se han
realizado hasta ahora en el golfo
de C4diz datan de 1979 y tuvo el
nombre de «Cigala-79». Después
de ésta, y hasta el pasado afio, se
han llevado a cabo un total de
siete expediciones més.

Astilleros de Huelva
construira veinte
pesqueros para Rusia

Los Astilleros de Huelva han
conseguido un contrato para
construir veinte pesqueros que
seran destinados al armador ruso
Kriti Palm Shipping y que as-
ciende a 57.000 millones de
pesetas.

Este contrato garantiza la esta-
bilidad del astillero onubense,
que tiene una carga de trabajo
hasta finales del afio 2000. El
contrato consiste en la construc-
cién de veinte pesqueros facto-
ria que tienen un coste por unidad
de 2.862 millones de pesetas,
cuyo disefio y tecnologia son
noruegos.

Estos pesqueros tendrdn una
eslora de 64 metros y estardn
especializados en la pesca de
arrastre de fondo con destino a la
pescaen aguas del Pacifico norte.
Entre las novedades de estos
barcos destaca contar con una
fabrica de harina a bordo para

aprovechar el ciento por ciento de
sus capturas.

El trabajo se realizard en su
mayor parte en la factoria
onubense, aunque parte de la obra
serd encargada a otros astilleros
privados. Astilleros de Huelva es
una empresa cuyo accionariado
pertenece a empresarios privados
locales, y que cuenta con 500
empleados que ya se encuentran
ocupados en la construccién de
seis embarcaciones para Litua-
nia, en un contrato por valor de
8.000 millones de pesetas.



Andalucia busca nuevos
caladeros por pasividad de la UE

El consejero andaluz de Pesca, Paulino Plata, sefialé recientemente
que la Junta estaba buscando caladeros alternativos para su flota ante
la labor de la Unién Europea que fue calificada de «un poco timida».
También resaltd que los responsables en Bruselas habfan preferido
la reduccion del esfuerzo pesquero a buscar esas alternativas.

Plata considerd que el objetivo primordial de su Departamento
es que no disminuya mds la flota y mantener el actual tonelaje total
de registro bruto modernizindola y ajustidndola a los caladeros en
los que tiene posibilidades de faenar, «sean internos o externos»,
afiadio.

El consejero andaluz dijo que la Junta era mds dindmica que la UE
y que estaba estudiando nuevos caladeros en aguas internacionales
del mar de Albor4n, donde podrfa capturarse la gamba roja. Otras
aguas que se estdn contemplando como alternativa podrian ser las de
Angola, asi como las de otros paises con los que se est4n estudiando
las posibilidades de colaboracién.

Plata aseguré que se estaba preparando una reunién entre arma-
dores marroquies y andaluces para que sirviera de férmula para
propiciar el préximo tratado de pesca entre el Reino alaui y la UE. B

La pesca desembarcada
en Andalucia en 1995 llego
a las 114.000 toneladas

La pesca descargada en los
puertos de Andalucia llegé
durante el pasado afio a las
113.942 toneladas, segin datos
que ha facilitado la Consejeria
de Agricultura y Pesca de la
Junta.

La provincia que mas activi-
dad pesquera obtuvo fue Cédiz,
con 49.354 toneladas descarga-

das; seguida de Huelva, con
29.591 toneladas; 19.975 en
Almerfa y 15.021 en Mdlaga.

De estas cantidades, 78.122
toneladas correspondieron a
peces, 10.602 amoluscos y 4.153
a los crustdceos. El congelado
alcanzo las 21.063 toneladas. El
valor de la pesca descargada
supuso 39.572 millones de pese-
tas, de los que 15.829 fueron a
parar a los puertos de la provin-
cia de Cadiz, 14.069 a Huelva,
5.229 a Almerfa y 4.444 a M4-
laga.

La Junta requisé ocho
embarcaciones ilegales
y diversas artes de pesca

En el transcurso de una ope-
racién conjunta realizada por
efectivos de la Inspeccidn
Pesquera de la Delegacién de
Pesca de la Junta, la Guardia
Civil y la Agencia del Medio
Ambiente, se procedi6 a requisar
un total de ocho barcos y diversas
artes de pesca.

La operacién se enmarcé
dentro de un convenio suscrito
por las Administraciones central
y autondmica para la lucha contra
la pesca ilegal en la bahia de
Cadiz y que alcanza a su parque
natural y al rio Guadalquivir, asi
como su litoral suratldntico. En
esta actuacidon intervinieron
ademds miembros del Seprona de
la Guardia Civil, dos patrulleras
y agentes forestales de la Junta.

En el rio San Pedro, dentro del
parque natural, se requisaron los
ocho barcos, que faenaban sin
matricula y con artes de trasma-
llo y arrastre prohibidos. Cuando
las unidades que intervinieron en
esta operacidn regresaban a sus
bases, después de requisar las
artes y las embarcaciones, se
localizaron varios barcos arras-
treros que faenaban dentro de las
aguas de la bahia y que empren-
dieron la huida hacia el rio

Guadalete, donde se les intercep-
t6 y se les intervinieron sus artes,
que, junto a las de los anteriores,
quedaron depositadas en poder
delaDelegacion de Agricultura y
Pesca, mientras que los barcos se
pusieron a disposicién de la Capi-
tania Maritima.

Autorizada la captura
de diversas especies
de moluscos

La Delegacién de Agricultura
y Pesca en Cadiz autorizé la
captura y venta de diversas espe-
cies en el caladero AND-1-16, en
la localidad de La Linea.

Las especies afectadas son la
almeja chocha, concha fina, chir-
la y coquina. Estas dos tltimas
especies con la salvedad de que
se pudieron pescar a partir del 1
de abril, fecha en que comenzé su
periodo de veda, y todos hasta,
como maximo, el 30 de este mes.

Otra de las especies liberadas
fue la del corruco, siempre que
se destinen las capturas exclusi-
vamente a la transformacidn,
conforme a lo establecido en la
orden del pasado 5 de febrero y
cumpliendo los requisitos exi-
gidos en la misma y ademds
con una tasa mdxima de capturas
de 500 kilos por embarcacién y
dia. m

J.L.G.
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Los pescadores,
armadores y
empresarios

conserveros se
preparan para
el comienzo de
una nueva
costera de la
anchoa que
supone la
recuperacion
de la actividad
de un sector
que se
encuentra en
periodo de
descanso
debido a la
parada
biolégica de los
pasados meses

y condicionado

por los
acuerdos
adoptados por
los organismos
oficiales. En el
caso de la flota
cantabra, a
estos factores
hay que anadir
la problematica
e los puertos

y la evolucién
de un sector
que cuenta con
un amplio
arraigo social,
cultural

y economico.
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Preparados para la costera
de la anchoa

ON la incertidumbre pues-
ta en las aguas del mar
Cantibrico, el conjunto

del sector espera que esta coste-
ra, una de las principales junto
con la del bonito, reporte los
beneficios que se dieron en pasa-
das campafias. Una vez supera-
dos los problemas derivados de
las licencias y las cuotas estable-
cidas por la Unién Europea, los
barcos ultiman los preparativos
para hacerse a la mar con plenas
garantfas.

Las lonjas también esperan que
Heguen las capturas que permitan
seguir con el ciclo de manipula-
¢ién y tratamiento para su conver-
sién en conservasy semiconservas
con los métodos tradicionales. La
mano de obra femenina regresard
a las fébricas para, rapida y habil-
mente, conseguir que las capturas
conserven su frescura antes de
llegar a las latas para su consumo.
No hay que olvidar que el 80 por
100 de la produccién nacional de
anchoa se generaen las fébricas de
Cantrabria, de acuerdo con los
datos de la Asociacion Céntabra
de Empresarios del sector.

El sector industrial lleva un
considerable retraso en la cons-
truccién de sus nuevas instalacio-
nes fabriles conforme a las
nuevas normativas establecidas
por la Uni6én Europea, pero, con
toda probabilidad, los proyectos
estardn finalizados este afio y
quedardn liberados los antiguos
almacenes situados junto al puer-
to, que proporcionaban un carac-

teristico aspecto a estas villas
marineras de la regién y muy
especialmente a Santofia.

Greenpeace

Los cientificos de Greenpeace
siguen denunciando los proble-
mas que podria generar en el
golfo de Vizcaya la utilizacién de
redes peldgicas por parte de la
flota francesa, ya que el arrastre
de los fondos acaba con todo tipo
de animales marinos y no sélo con
las especies que interesan para su
comercializacién. Delfines y
otros cetédceos estdn siendo afec-
tados gravemente por la accién de
este tipo de artes. A juicio de
Anne Collet, directora del Centro
Nacional de Mamiferos Marinos
de LaRochelle, los pescadores de
su pafs se niegan a llevar obser-
vadores a bordo, mientras que en
sus redes siguen cayendo familias
enteras de delfines.

La organizacién ecologista
considera que, antes de permitir
la utilizacién de artes en el mar,
se tienen que tomar medidas para
evaluar los impactos que podrian
generar mediante una serie de
estudios cientificos previos.

Obras de dragado

Un amplio conjunto de los
proyectos de dragado de los puer-
tos pesqueros de la regién para
aumentar el calado de las canales
de acceso a las instalaciones
portuarias, como las de Santofia,

Colindres, San Vicente de la
Barquera o Comillas. Las cofra-
dias evaldan positivamente la
decision adoptada por la Conseje-
rfa de Ganaderias de la Diputa-
cién Regional de Cantabria tras
las visitas realizadas por los técni-
cos y responsables de este drea de
gestidn.

Hielo

Todo estd listo para que
comiencen las obras de construc-
cién de las nuevas instalaciones
de la fabrica de hielo reivindica-
da por los miembros de la Cofra-
dia local, puesto que existia
problema de desabastecimiento
para la perfecta conservacién de
los pescados.

Récord del puerto

Un nuevo récord se produjo en
el puerto de Santander con la
llegada del «United V» con
66.307 toneladas de carbdn,
superando la anterior marca que
ostentaba el griego «Jonkar Star»
desde marzo de 1995, cuando
arribé con 64.609 toneladas de
hulla para la empresa Solvay, de
Torrelavega. El «United V» trafa
el carb6n de Virgina (Estados
Unidos), tiene 40.967 toneladas
de registro bruto, 244 metros de
eslora, 32,24 metros de manga y
13,51 de calado. La carga se
destina a la central térmica de
Iberdrola situada en la localidad
de Guardo (Palencia). Il



VISORES NOCTURNOS PARA| e

FACILITAR LA NAVEGACION

Estos visores
amplian la lvz
en la oscuridad
y asi
identifican por

la noche

las costas,
los barcos y
objetos
flotantes,
facilitando la
navegacion.

A empresa VideoAcustic va a importar
en exclusiva los revolucionarios
visores nocturnos Night Mariner 150
monocular, Night Mariner 2450
binocular y Night Quest 100
monocular. Estos visores aprovechan
la luz residual en condiciones de
oscuridad para ampliarla y a través de
ellos observar con increible nitidez y

claridad las imdgenes en esas condiciones,
permitiendo observar de noche, con sélo la
luz de la Luna, un objeto de metro ochenta a
una distancia de hasta 200 metros claramente.
Los Night Mariner permiten identificar de
noche barcos, objetos flotantes, reconocer
costas, facilitando la navegacién nocturna por
la falta de visibilidad. Sus controles de
ampliacion de luz y focus permitirdn observar
con plena nitidez cualquier objeto, estando
preparados para el uso ndutico al ser
completamente estancos, incluso flotan.
Como accesorios existen lentes de aumento
para ampliacién de imégenes y linterna de
infrarrojos para condiciones de oscuridad
total.

Estos visores tan sélo se vendian en
Estados Unidos para uso civil, pero desde el
pasado mes de septiembre se pueden exportar
con ciertas limitaciones. «Estos equipos
representan una importante novedad dentro
del sector y nosotros somos importadores
exclusivos», asegura Salvador Alcober, de
VideoAcustic. Los especialistas afirman que
en Estados Unidos todos los barcos utilizan
estos visores. «Para los pescadores es muy
util. También para buques mercantes, pues
Sacilitan mucho la navegacion nocturna»,
continda Alcober. «Donde va a ser mds
complicado introducirlos es en la ndutica
deportiva.»

En opinidn de Salvador Alcober, donde se
va a obtener un mayor éxito es principalmente
en la pesca, pues considera que un pescador
tendrd mayor necesidad de utilizar estos
visores para ver en la oscuridad que un
marino mercante. Otro colectivo al que creen

por
primera
vez

en Espana

que puede ser muy il es a las Fuerzas de
Seguridad del Estado.

La empresa VideoAcustic firmé el pasado
mes de septiembre el contrato de distribucion,
y poco después obtuvieron la licencia de
exportacion. Ya en el Salén Ndutico celebrado
a finales de noviembre presentaron el equipo,
facilitando asi un mayor conocimiento del
producto para su comercializacion.

Tres modelos

Estos equipos son portétiles y de luz
residual, es decir, que tiene que haber algo de
luz para aumentarla. La empresa
VideoAcustic comercializa tres modelos:

® El primero, NC-100, que es monocular,
con un Gnico visor, y tiene un precio
aproximado de 128.900 pesetas, siendo el mds
econémico.

® En segundo lugar, el Night Mariner 150,
monocular. Es mds grande, tiene mejores
lentes y se pueden adaptar accesorios, como
una linterna de infrarrojos y mds lentes. Tiene
un precio aproximado de 161.500 pesetas.

@® En tercer lugar, el Night Mariner 250,
binocular. Tiene dos ojos, controles
automaticos de enfoque y su precio
aproximado es de 323.000 pesetas.

Estos visores sirven para todo tipo de
barcos, y si se navega por la noche permite a
aquellos barcos que s6lo tienen una luz como,
por ejemplo, deportivos, ver mucho mejor con
el visor nocturno. También facilita la
aproximacion al puerto, entre otras cosas.

En un barco de nueve metros con luna
llena: el ojo alcanza 2.000 metros. Night
Mariner, 9.000 metros.

En cuarto creciente se divisa una boya: con
el 0jo, a 60 metros. Night Mariner, a 600
metros.

Con luna nueva: con el 0jo no se ve ni la
boya ni el barco. Con Night Mariner se ve la
boya a 200 metros y el barco a 2.000
metros. W




En un nuevo mundo en evolucién, los conceptos
empresariales y los marcos y modelos de gestion de
direccion de negocio deben estar también necesariamente en
evolucién. Para alcanzar el éxito es necesario adaptar casi
de forma continua todos los paré@metros de nuestras
actuaciones a los nuevos enfoques que la realidad
permanentemente cambiante nos ofrece. Incluso conceptos
tan sélidos y arraigados en las empresas como es el de la
calidad, también se ven sometidos a estos procesos de
transformacién y de cambio. Este proceso de desarrollo ha
ido cristalizando en el concepto de Gestion de Calidad Total.
El gran reto de los préximos aiios va a estar centrado en
este concepto de calidad. La calidad entendida como un todo,
cada vez mas exigida por una sociedad en cambio y
proyectada interior y exteriormente con todas sus
consecuencias. Este concepto de Gestion de Calidad también
afecta a las empresas relacionadas con el mar y a la
competencia profesional de sus trabajadores. De ahi la
oportunidad de este articulo de Juan Viiias, director del
Centro de Formaciéon Ocupacional Maritima que el Instituto
Social de la Marina tiene en Bamio, y cuyo objetivo es la
formacién permanente de las gentes del mar.

N el sistema econémico
actual, caracterizado por
un elevado grado de com-
petitividad, el concepto
de gesti6n empresarial ha
ido evolucionando hacia lo

que los expertos denominan Cali-
dad Total, no siendo suficiente que
el producto o servicio final tenga
calidad —concepto tradicional- sino
que todo el sistema de gestién estd
orientado hacia ella y ésta es inspec-
cionada, controlada, asegurada y

gestionada alo largo de todas y cada
una de las fases del proceso,
buscando la satisfaccion plena y
constante de todos cuantos estén
implicados en el mismo: personal,
clientes, etc.

La consecucién de esta meta pasa,
entre otros aspectos, por la definicién
de una direccién estratégica que ha
de tener en cuenta tanto los factores
externos como los internos.

Entre el conjunto de los factores
internos, la planificacién de los

recursos humanos (PRH) ha de ser
uno de los aspectos a considerar.

Aunque son diversos los métodos
PRH utilizados actualmente, todos
pretenden alcanzar un objetivo
comun: asegurar el niimero suficien-
te de trabajadores con la competen-
cia necesaria, en los puestos adecua-
dos y en el tiempo oportuno para
hacer las cosas mas ttiles econdmi-
camente (1).

En el mundo maritimo, la necesi-
dad de disponer de unos recursos
humanos —gestores y tripulantes—
competentes, adquiere ademas espe-
cial relevancia por su incidencia en
la denominada «Seguridad opera-
cional del buque y la prevencién de
la contaminacién», como asi lo
recogen las directrices de la OMI
sobre gestidon naviera en su Resolu-
cién A. 647 (16).

Hasta la fecha, el sistema mas
empleado por las empresas mariti-
mas para componer la tripulacion de
un buque se ha caracterizado por los
pardmetros siguientes:

a) Numero de tripulantes: nego-
ciando ante la Direccion General de
la Marina Mercante la reduccién en
base a innovaciones tecnoldgicas:
automatismos en las maquinas,
nuevas ayudas a la navegacion, etc.,
del «Cuadro indicador de tripulacio-
nes minimas para buques mercantes
y de pesca», establecido por una
Orden Ministerial de 1964 bajo crite-
rios exclusivamente de seguridad.

En este aspecto numérico, cuando
existe negociacion colectiva también
suele ser tenida en consideracion la
norma reguladora de la jornada espe-
cial para el trabajo en la mar.

b) Desempefio de los puestos de
trabajo en funcién de las atribuciones
asignadas a las titulaciones o certifi-
caciones por las normas nacionales
que las establecen, emitidas, general-
mente, en aplicacion de otras inter-
nacionales.

¢) Antigiiedad en la empresa;
como mérito preponderante para la
promocion interna.

Este sistema permite asegurar «el
nimero suficiente de trabajadores
con la titulacion necesaria en los
puestos determinados normativa-
mente y para hacer el servicio mds
econgimicon.
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Existen, por tanto, objetivos
perseguidos con la planificacién de
recursos humanos que no son alcan-
zados o lo son de forma incomple-
ta:

1. Asegurar la competencia
profesional de todos y cada uno de
los tripulantes, extensivo a los traba-
jadores en tierra, y adscribirlos en los
puestos adecuados.

2. Asegurar su ndmero
competencia en cada momento para
hacer las cosas mds iitiles econémi-
camente.

A la vista de estas conclusiones,
parece aconsejable que el sector vaya
adoptando nuevas estrategias en sus
politicas de personal tendentes a
obtener gestores y tripulaciones
competentes, como elemento de un
sistema de gestion de calidad —en el
que la seguridad operacional del
buque y la proteccién del medio
ambiente son objetivos intrinsecos
de este sistema— y mantenerla cons-
tantemente actualizada. En esta linea
hay que incluir las «directrices para
la confeccién de un manual sobre la
buena gestién naviera», editadas por
la patronal de los navieros: ANAVE,
que han tenido en consideracién las
condiciones generales establecidas

n el
mundo
maritimo,
wanto mayor
sea la
competencia
profesional
de los
tripulantes
mas
repercutira en
la seguridad
de los buques
yen lo
prevencion
de la
contaminacion
de los mares.

en las normas ISO serie 9000, ade-
mds de recoger las orientaciones de
la resolucién de OMI anteriormente
citada.

Dentro de esta reorientacidn
propuesta para la planificacién de
una plantilla, el término «Competen-
cia profesional» adquiere especial
protagonismo. Por ello, conviene
conocer su significado para poder
avanzar en el estudio de alternativas
para esa planificacién.

Competencia
profesional

De la determinacién del objetivo
a alcanzar con la planificacién de los
recursos humanos, se deduce que los
pardmetros utilizados tradicional-
mente para componer una tripula-
cién: niimero, categoria profesional y
antigliedad, han sido superados por la
aparicién del concepto de «compe-
tencia profesional».

Por competencia profesional
deben entenderse «el conjunto de
conocimientos, habilidades, destre-
zas y aptitudes adquiridas a través
de procesos formativos o de la
experiencia laboral que permiten

desempefiar y realizar roles y situa-
ciones de trabajo requeridos en el
empleo» (2).

A partir de este concepto, pode-
mos considerar que la competencia
profesional se apoyarfa en cuatro
pilares bésicos:

® Formacion académica: que
acreditard, mediante un titulo o certi-
ficado, el conocimiento de teorias
generales y habilidades comunes a
varias técnicas del campo profesio-
nal al que se incorporar4 el titulado.

® Experiencia: adquirida a través
de la préctica profesional desarrolla-
da durante la vida laboral activa.

® Formacion complementaria:
que permitird la actualizacion conti-
nua de la formacién y cualificacién
adquiridas durante las etapas acadé-
mica y laboral.

® Actitud personal: que ha de
permitir reaccionar de forma positi-
va ante modificaciones en el entorno
profesional.

Mantenimiento de la
competencia profesional de
los tripulantes

Debido a la constante dependen-
cia normativa que ha venido caracte-
rizando al modelo de planificacién
de tripulaciones, la formacién
complementaria —uno de los pilares
bdsicos de la competencia profesio-
nal- generalmente sélo es contem-
plado por los empresarios del sector
para cumplir las exigencias im-
puestas con el fin de incrementar la
seguridad por la Administracién.

Hasta la fecha, estas normas afec-
tan a las dreas siguientes:

® Supervivencia en la mar.

® Lucha contra incendios a
bordo.

® Embarcaciones de salvamento.

® Asistencia médica a bordo.

® Transporte de productos espe-
ciales: petroliferos, quimicos y gases
licuados.

® Ayudas a la navegacion:
RADAR y ARPA.

® Servicio de radiocomunicacio-
nes a bordo.

Esta situacién pone en evidencia
la necesidad de que las empresas
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tomen la iniciativa en materia de
formacién complementaria para sus
tripulaciones.

Proyecto formativo
de empresa

Existiendo un amplio consenso
al estimar que la eficacia de una
buena gestién radica en la aplica-
cién de proyectos sélidos, integra-
dos en la estrategia empresarial
propia, esta iniciativa debe abor-
darse de forma decidida por la
compaifiia al amparo de una justifi-
cacién econdmica y siguiendo unas
pautas y unos objetivos generales
recomendados.

Justificacion econémica

Un sistema de gestién de calidad
exige reducir al minimo los costes de
no-calidad; es decir, los que se desti-
nan a solucionar las cosas que no
estdn bien hechas (por ejemplo, repa-
racion de averfas en las instalaciones
por un uso inadecuado) o los que
llevan a perder clientes por un servi-
cio deficiente (por ejemplo, incum-
plimiento de algunas condiciones
contractuales).

Por contra, los costes de calidad
(por ejemplo, los destinados al
mantenimiento de la competencia
profesional) habrdn de considerarse
como «utiles econdmicamenete», al
contribuir a la reduccién de los ante-
riores.

Pautas generales

1.* Partir de la realidad de las
necesidades miltiples de la empresa.

Siguiendo la clasificacién que
realiza el profesor Ferndndez Arenaz
(3), estas necesidades pueden ser:

Reales: Son aquellas que se tras-
lucen desde el sistema de carencias
o desde la percepcion de ellas por los
miembros del colectivo (por ejem-
plo, material obsoleto que impide la
competitividad).

Percibidas: Estas necesidades se
perciben, pero no se saben definir
bien y, por tanto, se ignora como se
estructuran los componentes que la

conforman como tal necesidad (por
ejemplo, bajo rendimiento).

Potenciales: Son las que s6lo son
detectables si se comparan las reali-
dades de 1a empresa con otras de una
empresa similar y que tienen un
funcionamiento mejor en la presta-
ci6n de servicios.

2." El disefio de las acciones
formativas debe estar adaptado al
«perfil» de sus destinatarios 'y
enmarcadas dentro de la realidad
laboral y de sus funciones desempe-
fiadas por ellos en el dmbito mds
concreto de la empresa.

3. Toda accién formativa debe-
r4 orientarse por la via del didlogo,
del consenso y del compromiso entre
empresarios y trabajadores, para
lograr unos proyectos que sean efica-
ces y realizables.

Objetivos generales

A) Conseguir una fuerza de
trabajo que se adecuc a las necesida-
des de sus sistema de gestion o de
produccidn, mitigando el posible
desequilibrio entre las cualificacio-
nes de sus trabajadores.

B) Contribuir al progreso econd-
mico y al bienestar social al que
tienen derecho los trabajadores para
su desarrollo profesional, a través de

ormacion

académica,
experiencia,
formacion
complemen-
taria y actitud

ersonal son
ros pilares
hasicos en los
que debera
apoyarse la
competencia
profesional.

una cualificacién acorde con sus
intereses, necesidades y capacidades
que les permita desempefiar una vida
laboral activa.

La unanimidad en considerar la
formacién de los trabajadores como
valor estratégico en el sistema
productivo ha servido para que las
organizaciones empresariales y
sindicales alcanzasen en 1992 un
importante acuerdo en esta materia.

El Acuerdo Nacional
de Formacion
Continua (ANFC)

Objetivos

® Mejorar la competitividad de
las empresas para contribuir a la
eficacia econdmica.

@ Promover el desarrollo perso-
nal y profesional de empresas y
trabajadores.

® Adaptarse a los cambios tecno-
16gicos y a nuevas formas de organi-
zacién de trabajo.

® Desarrollar nuevas actividades
econdmicas.

Concepto

Se considera formacién continua
al conjunto de acciones formativas
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que desarrollen las empresas a
través de las modalidades previstas,
dirigidas tanto a la mejora de las
competencias y cualificaciones
como a la recualificacion de los
trabajadores ocupados, que permi-
tan compatibilizar la mayor compe-
titividad de las empresas con la
formacién individual del trabaja-
dor.

El ANFC establece dos mo-
dalidades a través de las que se han
de llevar a cabo estas acciones forma-
tivas: planes de formacién o permi-
sos individuales.

A) Planes de Formacion

Bajo esta modalidad se agrupardn
las acciones formativas que tengan
por destinatarios a un conjunto de
trabajadores ocupados.

Clasificacidon: Estos planes se
clasifican en dos tipos, segun el
nimero de sectores productivos al
que vayan dirigidos: sectoriales y
plurisectoriales.

Se consideran planes formativos
sectoriales los que tienen por desti-
natarios a los trabajadores ocupados
de un mismo sector.

Este tipo de planes se subdividen
a su vez en: «de empresa» y «agru-
pados».

a
llegado
el momento
de que tanto
Administracion
como
emEresurios Y
trabajadores
se conciencien
de que hay
que impulsar
la cultura
formativa en
las empresas
de manera
efectiva,

® Podrd establecerse un Plan
Formativo de Empresa en aquéllas
que tengan mds de 200 trabajadores
propios como beneficiarios de las
acciones formativas previstas.

® Para empresas con menos de
200 trabajadores, las acciones debe-
rdn quedar recogidas en un Plan
Formativo Agrupado.

Se consideran planes formativos
plurisectoriales las actividades
formativas que tienen algin compo-
nente comin a varias ramas.

B) Permisos individuales

Para poder llevar a cabo acciones
de formacién continua mediante la
concesion de permisos individuales
a un trabajador ocupado deberdn
cumplirse las siguientes condicio-
nes:

® [as acciones no estardn inclui-
das en un Plan de Formacién.

® Su desarrollo contribuird a su
adaptacion y/o cualificacién técnico-
profesional.

@ La formacién permitird la
obtencién de un titulo oficial.

@ El trabajador tendra una anti-
giiedad minima de un afio dentro del
mismo sector productivo, o de seis
meses en la empresa.

@ Se presentard la solicitud con
una antelacién, sobre la fecha de
inicio de la accién, de al menos tres
meses.

La concesion de un permiso indi-
vidual tendrd las caracteristicas
siguientes:

® [.a duracidn tendrd el limite de
150 horas de jornada laboral.

® Durante el disfrute de ese
permiso, el trabajador recibird una
retribucién equivalente al salario
medio establecido en el correspon-
diente convenio colectivo para su
categoria.

Una vez firmado tal acuerdo, el
Gobierno y los firmantes del
mismo establecen el denominado
«Acuerdo tripartito en materia de
formacidn continua de los trabaja-
dores ocupados», por el que, entre
otras cuestiones, el Gobierno se
compromete a colaborar mediante
la utilizacién de centros publicos
de formacidn, medios didacticos,
etc.

De todo lo expuesto hasta aqui se
puede deducir que estamos en un
momento idéneo para poder impul-
sar una cultura formativa en las
empresas y pasar definitivamente de
las declaraciones de intencién a la
accion: existen marcos normativos,
existen recursos (personal especiali-
zado, instalaciones con equipamien-
tos tecnolégicamente avanzados y
financieros, y lo que es esencial, una
alta concienciacion entre todos los
implicados: Administracién, em-
presarios y trabajadores. Ml

Juan M. VINA LOPEZ
Director del Centro

de Formacion Ocupacional
Maritima

(1) Segiin el concepto de Planifica-
cién de Recursos Humanos definido por E.
W. Vetter: «Estragia de Empresa y Recur-
sos Humanos»; Juan Ignacio Elorduy.
McGraw-Hill/Instituto de Empresa.
Madrid, 1993.

(2) Segiin define el Real Decreto
676/1993, de 7 de mayo.

(3) «El papel del pedagogo y del
formador en la empresa»: La formacion
inicialy permanente». Rev. Herramientas,
niim. 26; Ed. Fondo de Formacion. Barce-
lona, 1993.
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

La entrada en vigor
de la Ley 11/94,
que trajo una
reforma de cierto
calado en el ambito
de las relaciones
sociales y del
mundo laboral, y
otras, tanto
anteriores como
posteriores a ésta,
dieron lugar a la
publicacion del Real
Decreto Legislativo
1/95, de 24 de
marzo, por el que
se aprobaba el
texto refundido del
Estatuto de los
Trabajadores.

76 MAR

REGULACION DE EMPLEO
Y TRASLADOS
COLECTIVOS

O obstante la entrada en
N vigor del Estatuto re-
formado, y a pesar de
que el articulo 51.2 lo preveia,
todavia no se habfa desarrollado
reglamentariamente el procedi-
miento en materia de regulacion
de empleo y traslados colecti-
vos. Es mds, nos encontradbamos
con contradicciones importantes
en esta materia, al tener una
nueva regulacién de los expe-
dientes de regulacién de empleo
y no existir correlativamente
otra nueva reglamentacién de
dicho procedimiento, llegando a
chocar esta nueva regulacién
con la reglamentacién antigua.
Esta dicotomfa ha sido
subsanada con la publicacién
del Real Decreto 43/96, de 19
de enero, publicado en el
«BOE» del dia 20 del mismo
mes y afio y que entr$ en vigor
al dfa siguiente de su publica-
cién, es decir, el dfa 21 de enero
de 1996.

Por este Real Decreto 43/96
se aprucba el Reglamento de los
Procedimientos de Regulacién
de Empleo y de Actuacién
Administrativa en materia de
Traslados Colectivos.

La entrada en vigor de esta
nueva normativa deja sin efec-
to, deroga expresamente, el
Real Decreto 696/80, de 14 de
abril, previsto para la aplicacion
del Estatuto de los Trabajadores
a los expedientes de modifica-
ciones sustanciales de las
condiciones de trabajo, de
suspensién y extincién de las
relaciones de trabajo.

En definitiva, con este nuevo
Reglamento se lleva a cabo la
nueva regulacién de los supues-

tos de extincién o suspension de
los contratos de trabajo, asi
como la intervencién adminis-
trativa en materia de traslados
colectivos y las modificaciones
referentes a las relaciones entre
los ciudadanos y las Adminis-
traciones publicas que nos
marcan el cauce formal por
medio del cual se procede a la
suspension o extincion de las
relaciones laborales.

{Qué se entiende por
despido colectivo?

A estos efectos, se entiende
por despido colectivo:

a) «Laextinciénde contra-
tos de trabajo fundadas en
causas econdémicas, técnicas,
organizativas o productivas,
siempre que en un periodo de
noventa dias la extincién afecte
por lo menos:

— A 10 trabajadores, en
empresas que ocupen menos
de 100.

— A1 10 por 100 de los
trabajadores, en empresas entre
100y 300.

— A treinta trabajadores, en
empresas que ocupen de 300 en
adelante.»

b) «...La extincidn de
contratos de trabajo que afecten
a la totalidad de la plantilla de
la empresa siempre que el
nidmero de trabajadores afecta-
dos sea superior a cinco...», por
las mismas causas que las indi-
cadas en la definicién a).

En ambos supuestos, la
extincion se ha de ajustar al
procedimiento que establece
este reglamento.

{Quién puede autorizar
para extinguir las
relaciones de trabajo?

Dependerd del nimero de
trabajadores en cuestién y del
dmbito geogréfico en el que
estén encuadrados los centros
de trabajo de la empresa afecta-
dos por la extincidn. Asi:




(NN =S en e e )

— Cuando la medida afec-
te a un nimero de trabajadores
no superior a 200, dentro del
ambito de una provincia, la
competencia la tiene el direc-
tor provincial de Trabajo,
Seguridad Social y Asuntos
Sociales.

— Cuando la empresa
tuviera varios centros de traba-
jo afectados por el expediente y
ubicados en distintas provincias
pertenecientes a una misma
Comunidad Auténoma o afecte
a centros ubicados en dos 0 més
Comunidades Auténomas, la
competencia la tiene la Direc-
cién General de Trabajo y
Seguridad Social.

En el supuesto de que se trate
de centros afectados pertene-

cientes a mds de dos provincias
de una misma comunidad que
tenga asumida dicha competen-
cia, la autoridad serd la desig-
nada por dicha Comunidad
Auténoma.

No obstante, cuando la
medida tenga especial trascen-
dencia o sean mds de 200 los
trabajadores afectados, la
Direccion General de Trabajo
podra recabar para si dicha
competencia.

Procedimiento de extin-
cién basado en causas econé-
micas, técnicas, organizativas
o productivas. Se inicia este
procedimiento mediante solici-
tud dirigida a la autoridad labo-
ral competente, segun las reglas

anteriormente indicadas. Al
mismo tiempo, y por escrito, se
le comunica a los representan-
tes de los trabajadores la aper-
tura del periodo de consultas.

A la solicitud del expediente
se acompafiard:

— Memoria explicativa de
la motivacién que ha conduci-
do a presentar el proyecto de
despido colectivo, en unién de
la documentacién contable
auditada de los tres ejercicios
anteriores si la causa es econd-
mica, o los planes e informes
técnicos y plan de viabilidad
para el supuesto de que se base
el expediente en causas técni-
cas, organizativas o producti-
vas.

— Lista que contenga los
datos de los trabajadores de la
empresa, con indicacién de los
que van a ser afectados por la
extincién y del periodo a lo
largo del cual van a ser realiza-
das las extinciones.

— En empresas con una
plantilla de 50 o mds trabaja-
dores, plan social de acompa-
flamiento que contemple la
forma de evitar o al menos
reducir los efectos del impac-
to que la extincién pueda tener
en la plantilla objeto del
despido.

— Escrito por el que el
empresario solicit6 a los repre-
sentantes de los trabajadores
que informaran sobre la extin-
cién total o parcial solicitada.

Periodo de consultas.
Tendra una duracién no inferior
a treinta dias naturales, o de
quince en el supuesto de empre-
sas de menos de 50 trabajado-
res. Durante este perfodo las
partes llegardn o no a un acuer-
do que se reflejara en un acta
final. Terminado este periodo,
el empresario comunicara a la
autoridad laboral el resultado
del mismo, acompafiando al
efecto el acta comprensiva del
acuerdo, condiciones econémi-
cas de la extincién o del desa-
cuerdo.

Recibida la documentacion,
la autoridad laboral recabard
informe de la Inspeccién de
Trabajo, que deberd dictarlo en
un plazo no superior de diez
dias.

Si el perfodo de consultas
finalizara con acuerdo, la
autoridad laboral procederd a
dictar resolucién en el plazo
de quince dias autorizando la
extincién solicitada. Si no
existiera acuerdo, dictar4
resolucién estimando o dene-
gando la solicitud de extin-
cién, que deberd ser adoptada
en el periodo de quince dias
naturales siguientes a la
comunicacién de la finaliza-
cién del perfodo de consultas;
si dicho plazo transcurriera
sin haber obtenido contesta-
cién, se entenderd, por silen-
cio, que la respuesta es favo-
rable a la extincidn.

Las indemnizaciones a
percibir por los trabajadores
serdn, como minimo, las corres-
pondientes a veinte dias de sala-
rio por aflo de servicio, con un
tope de la cantidad correspon-
diente al salario anual, salvo
que se hayan fijado en pacto
individual o colectivo indemni-
zaciones mayores.

La fecha de efecto de estas
resoluciones administrativas
serd la de aquélla en la que se
haya dictado, si en ellas no se
dispusiera lo contrario.

Este es el procedimiento que
podriamos llamar general y el
que, con ligeras variaciones, se
deberd seguir para la extincién
y suspension de las relaciones
laborales por fuerza mayor, y
para la suspensién por causas
econdmicas, técnicas, organi-
zativas o productivas; para la
extincion por desaparicién de la
personalidad juridica del con-
tratante y para los procedimien-
tos de actuacién administrativa
en materia de traslados colecti-

vos. [l

José Manuel
MARTINEZ GALAN
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y de Informacién que lleva a cabo el ISM

el Instituto Social de la Marina ha iniciado una

los trabajadores del mar de las caracteristicas y

necesidad de utilizar en toda relacién sexual los
preservativos o condones, por ser la medida
profilactica més segura de las que se conocen.

Se puede
evitar confyaer
o confagiar a
ofros una
enfermedad
de transmisi
sexval
utilizando el
reservativo,
s el
sulvavidas.

Dentro de las actividades de Medicina Preventiva

Comienza la campaiia
sobre enfermedades
de transmisién sexuval

Bajo el lema «Hay ‘‘amores’’ que matan. Presérvate»,

campaia de prevencién de las enfermedades de
transmisién sexual (ETS) con el fin de informar a todos

tipologias que tienen estas enfermedades, cudles son
las vias de transmisién, qué se debe hacer ante su
aparicién y, sobre todo, de concienciar a todos de la

STA campaiia se en-
marca dentro de las
actividades que el
Instituto Social de la
Marina lleva a cabo a
través de su Servicio
de Sanidad Maritima,
cuyo objetivo es

mejorar las condiciones de
salud de la gente del mar. Una
de las vertientes de este
Programa de Medicina Mariti-
ma es la prevencién, a fin de
elevar el nivel de salud de la
poblacién, reduciendo los ries-
gos de aparicién de las enfer-
medades e interesdndola en la
tarea de que asuma protagonis-
mo sobre su propia salud. Este
trabajo se lleva a cabo con
varios instrumentos. Entre
ellos figuran los reconoci-
mientos médicos previos al
embarque, la educacién sanita-
ria y las campafias informati-
vas como ésta que ahora se
inicia.

Objetivos

Segin haexplicadoaMAR1a
doctora, Maria Teresa de
Miguel, jefa del Servicio de
Medicina Maritima del ISM, el
objetivo de esta campafa es
«intentar reducir el indice de
enfermedades de transmision
sexual que, lejos de.estar redu-
ciéndose va en aumento. Por
enfermedades de transmision
sexual no entendemos solamen-
te SIDA, sino que nos referimos
también a gonorreas, sifilis,
hepatitis, herpes, etc. Queremos
que todos los trabajadores del
mar se conciencien de la necesi-
dad de utilizar los preservativos
en los contactos sexuales, pero
muy especialmente aquellos que
son mds promiscuos, ya que
corren mds riesgos. También
queremos advertir de que,
aungue toda relacion sexual con
alguien desconocido entrafia
riesgos, hay zonas de especial
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peligro, como son las costas
africanas».

Otro aspecto importante de la
campafia es la de hacer hincapié
en que este tipo de enfermedades
no s6lo es un problema para el que
la contrae, sino que tienen alto
riesgo de contagio a otras perso-
nas y, por tanto, dentro del entor-
no familiar pueden ser transmiti-
das. Segtin la doctora De Miguel,
si la enfermedad es transmitida a
la esposa y ésta estd embarazada,
el contagio puede pasar al feto
bien a través de la placenta o bien
en el momento del parto por el
canal natural de éste; es decir, a
través de la vagina.

Como ya es tradicional en este
tipo de campaiias auspiciadas por
el ISM, ésta se basa en dos tipos
de accién. Uno de los pilares bdsi-
cos de la misma es la distribucién
masiva de un triptico o folleto
informativo a través de las Direc-
ciones provinciales y locales del
ISM y de sus centros asistencia-
les en el extranjero. Complemen-
tariamente se repartirdn también
grandes carteles con los concep-
tos basicos de la campafia para
que estén presentes en todos los
centros del ISM. Esta campatfia se
llevard a cabo en toda Espafia a
excepcion de Galicia, en donde la
Xunta ha iniciado una con simila-
res objetivos.

Otro de los pilares bésicos de
la campafia es la informacién
personal que se dard a los traba-
jadores del mar por parte de los
facultativos de Sanidad Mariti-
ma, bien en las consultas pun-
tuales que éstos efectien, bien
en el transcurso de los reconoci-
mientos previos al embarque o
en las consultas ambulatorias.

Contenido
de la campaia

La campaiia, que en lo que se
refiere a consultas a los médicos
es permanente, por lo que
respecta a la distribucion de los
folletos tendrd sus puntos dlgi-
dos desde la dltima semana de
abril hasta finales de mayo. El
folleto estd dividido en siete
partes. Una primera hace una
explicacién sencilla y clara de lo
que es una enfermedad de trans-

misién sexual y cémo se trans-
mite. Segtin se explica, las ETS,
antes llamadas enfermedades
venéreas, se transmiten princi-
palmente por contacto sexual,
aunque algunas también pueden
contagiarse por via sanguineca
(transfusiones, jeringuillas) y
por via placentaria (de madre a
hijo). Entre las ETS mds
frecuentes figuran sifilis, gono-
rrea, sarna, uretritis, hepatitis,
hongos y SIDA, que es la mds
peligrosa puesto que puede
causar la muerte si no se toman
precauciones, como practicar el
SEX0 seguro.

+ LUANDA (ANGOLA).

Espan

» ST. PIERRE (FRANCIA—ULTRAMAR).
aire Espagnol. B.P. 4253: 97500 SAINT PIERRE

Dispens
ET MIQUELON

{Si estas embarcado!
Puedes consultar com:

« CENTRO RADIOMEDICO ESPANOL (MADRID)
A través de COSTERA o al Tino. directo 310 34 75

+ BUQUE SANITARIO «ESPERANZA DEL MAR'
(BANCO CANARIO SAHARIANO)

CENTROS ASISTENCIALES
EN EL EXTRANJERO

« ABIDJAN (COSTA DE MARFIL). Comit Shipping. 16
B.p. 1804 - ABIDJAN (COSTA DE MARFIL)

o DAKAR (SENEGAL). Instituto Social de la Marina.
B.P. 3149 - DAKAR (SENEGAL)

Rua 4 de Fevereiro 94 r/ch:

« NOUADHIBOU (MAURITANIA). Dispensario
ol. B.P. 155 - NOUADHIBOU (MAURITANIA)

o MOMBASA (KENIA). Wanainchi Marine Products
P.O. BOX 81841. MOMBASA (KENIA)

o WALVIS-BAY (NAMIBIA). Casa del Marino. P.O. Box
1191. 9190 - WALVIS-BAY (NAMIBIA)

« MAHE (SEYCHELLES). Victoria Hospital.

INSTITUTO SOLCTAL DE LA MARINA

Otra parte del triptico estd
dedicada a explicar como se
pueden prevenir las enfermeda-
des de transmision sexual. Entre
estas medidas figuran el uso del
preservativo o condén en todas
las relaciones sexuales de alto
riesgo: prostitutas, drogodepen-
dientes, sadomasoquismo, etcé-
tera, y evitar la promiscuidad:
cuanto mayor es el nimero de
personas con las que se mantie-
nen relaciones sexuales mayor
es el riesgo de contagio.

La tercera parte del folleto
informa sobre cudles pueden ser
los sintomas para identificar las

SEGURIDAD SOCIAL
o URIDAD SOCIAL

ETS: secreciones por la uretra o
vagina, heridas o dlceras, verru-
gas, bultos en los ganglios, pico-
res, irritaciones, fiebre, etcétera.
Se recomienda que a la primera
sospecha se acuda al médico sin
temor ni vergilienza.

El folleto se refiere a lo que
hay que hacer ante una ETS.
Ademads de acudir urgentemente
al médico, hay que evitar cual-
quier contacto sexual para no
transmitirla a otros, hay que
evitar automedicarse y tratar de
ocultar la enfermedad y avisar a
la pareja habitual para que ésta
tome sus correspondientes
precauciones.

Tras estas recomendaciones,
el folleto se ocupa de explicar
que el sexo se puede practicar
cuando y como se quiera. En
este sentido, se hacen una serie
derecomendaciones sobre c6mo
utilizarlo correctamente y
advierte que se deben comprar
condones de buena calidad,
colocarlo antes de cualquier
contacto sexual y quitarlo una
vez acabado éste. Se recuerda
que los preservativos son de un
solo uso, que nunca deben reuti-
lizarse y que deben tirarse a la
basura y no a los retretes.

Los dos tiltimos apartados del
folleto informativo se refieren a
las instrucciones para el uso
correcto del preservativo y se da
informacién a los trabajadores
del mar que estén embarcados
de addnde pueden dirigirse para
hacer sus consultas ante cual-
quier duda o sintoma que les
pueda preocupar.

Con ésta son ya varias las
campafias que viene realizando
el ISM en pro de mejorar la
salud de los trabajadores del
mar. Durante 1988 y 1989 se
incidié en la informacién sobre
el SIDA, también se han reali-
zado dos campafias para la
prevencién del paludismo (en
1992 y 1995), permanentemen-
te se estd informando sobre la
utilizacién de los botiquines a
bordo y también se han hecho
campafias sobre técnicas de
consulta radiomédica o la hepa-
titis B.

Concha H. CARATO
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Un capitulo
importante de los
accidentes a bordo
son los producidos
por cuerpos
extranos, y
llamamos cuerpo
extrafio a algun
elemento o particula
que se introduce en
el organismo de
manera
involuntaria.
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Cuerpos extranos
oculares

Se producen principalmen-
te por particulas que saltan a
los ojos (por ejemplo, al picar
la cubierta y hacerlo sin la de-
bida proteccion).

La primera actuacién cuan-
do un tripulante nos refiere
que «algo le ha entrado en el
ojo» es tratar de explorarlo.
Lo mds probable es que no
pueda abrir el ojo; para conse-
guirlo le pondremos dos gotas
de colirio anestésico y pasa-
dos dos minutos podremos ex-
plorar el ojo sin problemas.

Deben revisarse sistemdti-
camente los parpados superior
e inferior. Si vemos el cuerpo
extrafio y no estd muy encla-
vado, trataremos de arrastrar-
lo con agua hervida dejdndola
enfriar, o bien con suero fisio-
16gico. Para cllo podriamos
utilizar una jeringuilla o tam-
bién la punta de una gasa hu-
medecida. Se debe arrastrar
desde la parte interna hacia el
exterior. Si la particula fuera
metdlica podria intentarse con
un imén.

Es muy frecuente el movi-
miento instintivo de frotar el
0jo, algo que no debe permi-
tirse jamas.

Después de extraerlo se de-
be tapar el ojo y mantenerlo
un dfa, por lo menos, en re-
poso.

En ocasiones no es posible
extraerlo, y si es asi no se de-
be insistir porque podrian
crearse graves problemas. En
este caso la actuacién a seguir
serd: tapar los dos ojos (por-
que de esta manera evitaremos
el parpadeo), calmar el dolor
con un analgésico via oral y

tratar de evacuar al tripulante
lo antes posible.

Cuerpos extranos
en heridas

Es el caso de cristales, ma-
deras, escamas..., que pueden

CUERPOS
EXTRANOS

quedar dentro de una herida.
En estos casos se tratard de ex-
traerlos (siempre si estdn al-
canzables) con unas pinzas y
con precauciones y limpieza.

Vamos a hacer hincapié en
la extraccion de anzuelos.
Para este caso seguiremos los

Técnica para la irrigacion de un ojo

Técnica para la extraccion de un anzuelo




Maniobra de compresion en el abdomen en obstruccién de vias

pasos que aparecen en el di- _
respiratorias por un cuerpo extraiio en una persona consciente.

bujo:

diafragma hacia arriba, como
se ve en el dibujo.

® Limpieza.

® Empujar el anzuelo has-
ta ver la punta.

® Cortar la punta.

® Sacar el resto del anzue-
lo invirtiendo el trayecto rea-
lizado al clavarse.

Cuerpos extraiios
en vias respiratorias

ALTOS (boca y faringe)

Abriendo bien la boca del
paciente e introduciendo uno
o dos dedos en gancho, en-
vueltos en una gasa o pafiuelo,
procuraremos extraer todos
los cuerpos extrafios presen-
tes: dentaduras postizas, tie-
rra, alimentos, vomitos, se-
creciones, algas, etc. Nunca
empujaremos hacia dentro.

BAJOS
(traquea y bronquios)

Al atragantarse, el cuerpo
extrafio en lugar de dirigirse
hacia el aparato digestivo lo
hace hacia el respiratorio.
Normalmente, la tos (contrac-
cion brusca del diafragma) lo
hace desprenderse y que salga
al exterior, pero en caso de
obstruccion total de la trdquea
no se puede aspirar aire para
provocar la tos. En este caso,
si el cuerpo extrafio es sélido,
podemos intentar la manio-
bra de Heimlich. Consiste,
como se ve en el dibujo, en si-
tuarnos detrds del paciente y
colocar el pufio a la altura del

Maniobra de compresion en el abdomen en la obstruccién de vias
respiratorias por un cuerpo extrafio en una persond inconsciente

Maniobra de Heimlich o abrazo del oso

Limpieza de la boca antes de iniciar
la respiracion artificial

Si el cuerpo extrafio es li-
quido, colocaremos al pacien-
te boca abajo, con la cabeza
ladeada y las caderas levanta-
das durante ocho o diez se-
gundos, en el caso de agua sa-
lada. Si es agua dulce, no hace
falta que la drenemos.

Otras localizaciones

FOSAS NASALES

Pueden albergar acciden-
talmente distintos cuerpos ex-
trafios, los cuales pueden ori-
ginar epistaxis o ser el punto
de partida de infecciones. Si
hace poco tiempo que est4 en-
clavado, presionaremos con el
pulgar la fosa nasal libre y ex-
pulsaremos fuertemente el ai-
re por la fosa nasal ocupada.
Con este método se consigue
en ocasiones la expulsién del
cuerpo extrafio. Si lo vemos,
podemos intentar su extrac-
€i6n con unas pinzas finas, pe-
ro jamas las introduciremos
a ciegas.

OIDO

Los cuerpos extrafios més
frecuentes son: insectos, ve-
getales (legumbres) y peque-
flos minerales (arena, etc.). Si
se trata de un insecto, se pue-
de introducir unas gotas de
aceite de cocina tibio para ma-
tarlo. Los vegetales (garban-
zos, lentejas) aumentan de vo-
lumen con el tiempo. Para
conseguir su extraccién se

diafragma («boca del estéma- A N puede aplicar unas gotas de al-
go»), comprimiendo con un e Y SN cohol. Realizado todo lo ante-
fuerte golpe hacia nosotros y :§¢ ) rior, s6lo se extraera el cuerpo

hacia arriba, con el objeto de
aumentar bruscamente la pre-
sién dentro de la cavidad toré-
cica y expulsar el cuerpo en-
clavado.

En el caso de que el acci-
dentado esté inconsciente,
puede realizarse la misma ma-
niobra con el paciente tumba-
do boca arriba (dectbito supi-
no) y presionando en el

extrafio si se visualiza. No de-
be realizarse la introduccién
de palillos, alfileres y otros
objetos punzantes, ya que po-
drian perforar el timpano.
Para otras localizaciones se
debe contactar con el Centro
Radio-Médico. B

SERVICIO DE SANIDAD
MARITIMA
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Presentada
FITRANS 96

La Feria Internacional del
Transporte y la Logistica,
FITRANS 96, organizada por la
Feria Internacional de Bilbao y
el ente piblico Puertos del Esta-
do, ha sido presentada en
Barcelona. El acto, que congre-
g6 a mds de 150 representantes
de empresas operadoras y usua-
rias del transporte y la logistica
de Catalufia, contd con la
presencia de las autoridades
portuarias y del transporte de la
Generalitat de Catalufia, asi
como con la de los presidentes
de las dos entidades organiza-
doras: Fernando Palao, de Puer-
tos del Estado, y de Iiaki Trus-
ta, de la Feria Internacional de
Bilbao.

Los ponentes aludieron a la
importancia que representa para
el sector un acontecimiento que
retina la intermodalidad del
transporte y la logistica y subra-
ye la figura del usuario como
protagonista.

Enric Tic6, en nombre del
Gobierno de la Generalitat de
Catalunya y de su Direccién
General de Transporte, confir-
mo el apoyo de esta institucion
y comenté que «las Adminis-
traciones deben dar soporte a
las iniciativas que como
FITRANS 96 surjan de la socie-
dad civil».

Por su parte, Fernando Palao
destac6 que «este certamen se
crea como foro intermodal del
transporte y la logistica orien-
tado hacia el usuario» y sefialé
que «tanto las instituciones
publicas como las empresas
privadas que prestan servicios
al transporte y la logistica
deben tener presentes las
demandas de sus clientes». De
la misma manera, Julio Carazo
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indic6 que «FITRANS 96, como
escaparate del sector, permiti-
rd a Renfe conocer la demanda
y adaptarse a ella». Por otro
lado, Ifiaki Irusta hizo un llama-
miento a las empresas de trans-
porte de mercancias por carre-
tera para que se adhirieran al
centenar de operadores que a
ocho meses de la inauguracion
de FITRANS 96 ya han confir-
mado su presencia como expo-
sitores.

Los ponentes coincidieron al
revelar su apoyo a FITRANS 96
y se congraturalon de que se

haya consolidado en nuestro
pais como la feria mds impor-
tante del sector en el sur de Euro-
pa, punto de encuentro para el
intercambio comercial y la co-
municacién entre operadores y
usuarios nacionales e interna-
cionales.

FITRANS 96, en esta su
primera edicién, se celebrard
en Bilbao del 15 al 18 de octu-
bre de 1996 y presenta una
oferta que abarca a exposito-
res de todos los sectores del
transporte de mercancias y
servicios logisticos y, a su

vez, acoge como visitantes a
profesionales del sector y
empresas usuarias, de estos
servicios, que podrdn ademés
participar en las Jornadas
Técnicas que se desarrollardn
en FITRANS 96.

FITRANS 96 se vertebra en
dos exposiciones: PORTUA-
RIA 96, que en su segunda
edicién engloba al transporte
maritimo, su logfstica y los equi-
pamientos, y TRANSPORT 96,
que acogerd los transportes por
carretera, ferrocarril, aéreo y la
logistica. W

Homologado Centro de
Formacion del ISM

La Direccién General de 1a Marina Mercan-
te ha homologado el Centro de Formacidn
Maritimo-Pesquero de Las Palmas de Gran
Canaria, del Instituto Social de la Marina, para
impartir cursos de especialidad maritima de
Observador Radar de Punteo Automaético

(ARPA).

Asimismo también ha sido homologado €l

curso de Supervivencia en la mar (primer
nivel), que imparte la Unidad Mévil de la
empresa Gestores de Proteccidn Internacional,
Sociedad Anénima (Grespro). Esta Unidad
Maovil estd contratada por el Instituto Social de
la Marina para impartir sus cursos en aquellas

localidades donde no se cuenta con centros

propios. M




Nombre del buque................ APARICIO
Puerto de base ...... Cudillero (Asturias)
Arte de pesca.....ccccceeveunnenn. Palangrero

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

1= (o) - WU 11,30 m
MaNQA ...cocecereisiereinneenmneencasianes 3,90 m
-\ (o [U1=To P 9,21 T.R.B
Motorizacion ................ Volvo TAMD 71
Mat. de construccion ................ PR.FV.

o —— - - - = - ;

DESCRIPCION DE LOS BUQUES:
Buques pesqueros construidos por ol sistema ONE-OFF Sandwich con nucleo de espuma de PV.C. y laminado con fibra
de vidrio de distintos gramajes, asi como tratamiento de la superficie exterior con imprimaciones epoxi.

Las ventajas de este sistema son notorias, destacando la construccion, disefio. medidas y arqueo individualizado segun las
necesidades del Armador, no estando sujetos a la rigidez que supone la construccién por molde.

Hemos conseguido por este procedimiento la introduccion de la mas avanzada tecnologia de los composites al mundo de
la Pesca Profesional.

(CONSTRUCCION Y DISENO SEGUN LAS NECESIDADES DEL ARMADOR)

Nombre del buque .....cc..c.c.c... ABELAN
Puerto de base .......... Candas (Asturias)
Arte de pescCa .......cccovreneriniiinnns Nasero

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

ESIOrA ooovveceeeeverneneirerensseseeneennnns 9,25 m
1Y =15 To - SRS 3,14 m
ATQUEO.....ccuemrnrnmernsiansasrranens 5,46 T.R.B
Motorizacion........cccoeeeeees Volvo TAMD 41
Mat. de construccion .................. PR.EV.

Tels. (98) 551 07 24 @ Fax (98) 554 28 16 @ EL ESTRELLIN - MARGEN DERECHO DE LA RIA
33400 AVILES (Principado de Asturias) @ ESPANA



SEGUROS DE BARCOS : | (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancias por tierra mar y aire.
Con la mayor cobertura y el coste capaz

Porque en nuestro horizonte sélo existe de satisfacer las exigencias concretas

un rumbo: Tu seguridad. Porque s6lo una de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
Mutua con mds de 60 afios al servicio dg los y més de 120 Delegaciones atendiéndote en
hombres de la mar sabe lo que td necesitas todo el litoral esparol.

para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija
para tu barco

Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad
que nos une.

Con seguridad, hacia el futuro.

'MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13






