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SEGUROS DE BARCOS (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancias por tierra mar y aire.
Con la mayor cobertura y el coste capaz
de satisfacer las exigencias concretas
de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
y més de 120 Delegaciones atendiéndote en
todo el litoral espafol.
Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad
que nos une,

Porque en nuestro horizonte sdlo existe

un rumbo: Tu seguridad. Porque sélo una

Mutua con més de 60 afios al servicio de los
hombres de la mar sabe lo que td necesitas
para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija
para tu barco

Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 62 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13




NA de cal y otra de
arena en la actuali-
dad sobre el sector
maritimo-pesquero.
Noticias positivas, enorme-
mente favorables para el colec-
tivo de personas que viven de
alguna manera relacionados
con el mar, y otras en perspec-
tiva menos halagliefias con la
mirada puesta en el futuro.

En el marco de la Unién
Europea, los responsables de
la Comisién lanzaron los
primeros ataques contra la
situacién de las flotas pesque-
ras ante las negociaciones para
la aprobaci6n en los proximos
meses del Programa de Orien-
tacién Plurianual que debera
entrar en vigor a finales de este
afio. La comisaria de Pesca,
Emma Bonino, como suele
suceder ante este tipo de nego-
ciaciones, se apresurd a poner
sobre la mesa unas duras pre-
tensiones para la reduccion de
las flotas en base a los datos
técnicos sobre la evolucién de
los recursos en los caladeros
propios de la Unién Europea.
En este contexto, y como pun-
to de partida, se llego a barajar
un recorte en capturas de hasta
un 40 por 100, razén por la
cual se pretenden unos duros
ajustes en la capacidad de las
flotas como principal medio
para rebajar la explotacion de
las aguas.

La propuesta comunitaria
no pasa de una simple andana-
da a la opinién publica, recha-
zada tajantemente por la Ad-
ministracién espafiola y todo
el sector. Hay argumentos para
rebatir los datos técnicos sobre
stocks. Pero, ademas, hay otro
dato mas, Espafia, en el
III POP ya ha reducido su flota
bajo bandera comunitaria en
unos porcentajes muy superio-
res a los exigidos por Bruselas.
En consecuencia, el ajuste
debe hacerse considerando la
evolucién de las flotas en los
afios precedentes. Es la noticia
negativa contra la que la Ad-

Y
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LA AMENAZA
DE BRUSELAS

ministracién deberd pelear en
Bruselas en los préximos me-
ses. Pero hay otras mucho més
positivas para el sector, algu-
nas también procedentes de
Bruselas.

La Unién Europea ha pro-
rrogado un afio mds las ayudas
nacionales para la construc-
cién naval, que pueden supo-
ner unos 35.000 millones de
pesetas. Un dato interesante en
un momento cuando, ademas,
los astilleros se hallan en pleno
proceso de recuperacion y
competitividad. Noticia positi-
va para el colectivo maritimo-
pesquero es también el trabajo
realizado durante los dltimos
cuatro aflos por el Centro de
Formacién Ocupacional Mari-
tima de Bamio, del ISM. En
este perfodo han pasado por
sus aulas casi nueve mil alum-
nos y lo destacable es que el
67,3 por 100 de los asistentes
han encontrado ya trabajo,
ademds, enun 75 por 100 en la

especialidad sobre la que reci-
bieron formacién.

Un afio més la politica asis-
tencial del ISM se ha traslada-
do también al caladero donde
se desarrolla la costera del
bonito, con el barco «Investi-
gador» para atender in situ
cualquier problema de salud o
para realizar las tareas oportu-
nas para el traslado a tierra de
las personas que lo requieran.

Hasta el momento se estd
desarrollando una costera en
paz, aunque persisteny van ca-
mino de seguir los problemas
de las redes utilizadas por los
franceses, mientras la Comi-
sién y Emma Bonino no tomen
en serio el asunto de esta
pesqueria. A la sefiora Bonino,
mads que las redes, donde los
italianos campan también en el
Mediterrdneo, lo que le preo-
cupa actualmente es sélo el
IV POPy el ajuste de flotas.

Vidal MATE
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Le esperamos en Bilbao BILBAO 5 /9 Noviembre 1996
CON TODA CON TODA Descubra lo Ultimo en tecnologia
naval, maritima y pesquera en la
Feria Internacional de Bilbao.
lA IND“STRIA lA PESCA Del 5 al 9 de Noviembre de 1996 se
celebra SINAVAL-EUROFISHING, la

feria que le permitira tener en sus
manos las claves para hacer frente
a la crisis.
Relnase con los profesionales de
las empresas mas importantes
del Sector.

IMPORTANTE NOVEDAD:

Conozca SEAFOOD, el nuevo sector
especializado en los frutos del mar.

SINAVALS ;. i ndustria pesquera

FERIA jFrgl BILBOKO
INTERNACIONAL * NAZIOARTEKO
DE BILBAO ERAKUSTAZOKA

Apdo. 468 - 48080 - BILBAC (Espafia) - Téls. (94} 427 72 00 - 427 66 00 Télex 32617 FIMB-E - Telefax (94) 442 42 22

REDUCTORES E INVERSORES-REDUCTORES MARINOS

» Fabricados desde 1908.
# Certificacién ISO-9001 (en 1993).

# Para hélices de PASO FIJO o VARIABLE
(cualquier marca)

# 34 MODELOS con reducciones hasta 14:1

# Desde 75 hasta 2500 KW (3400 HP:) en
TRABAJO DURO.

» Modelos decalados, en linea, en “U” Drive
y gemelos (dos motores una sola hélice).

» Con tomas de fuerza multiples (con y sin
embragues), Dispositivos de marcha lenta,
frenos de hélice, controles, y sensores de
alarma integrados en las unidades.

» Homologados por las principales
entidades clasificadoras..

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO: » 57.000 Unidades vendidas en
CEN-TRA-MAR todo el mundo confirman que:
Cormoranes, 24 - Nave [ MASSON ES LA FIABILIDAD EN
TY.: 692 06 45 - Fax: 692 06 46 | PROPULSION MARINA

28320 Pinto (Madrid)

OTRAS MARCAS REPRESENTADAS:
WAZTER V-DRIVES  WALTER ve=t cooens O HURTH

d H MARINE
— &7 aquadrive  eockrars PowERTRAN R
» .u.ave —
e Ay HOBELT DechSeadeas o  Halyard  Trellex Morse \\




NEGOCIACIONES
PARA EL IV POP

La Union Europea
ha iniciado las
conversaciones para
elaborar el IV POP,
por el que se
pretende un nuevo
ajuste para las flotas
pesqueras.

EL ISM, EN
LA COSTERA
DEL BONITO

Un afio mas el
Instituto Social de

la Maring ha BAMIO, CUATRO ANOS FORMANDO
desplazado el PROFESIONALES

barco-hospital

«Investigador» El Centro de Formacién Ocupacional Maritima

de Bamio ha cumplido cuatro afios formando
profesionales para el sector. Por sus aulas han
pasado casi nueve mil personas.

para atender a los
marineros de la
costera del bonito.

Editor: Instituto Social de la Marina (Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales)
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AJUSTE DE

En el IV Programa
de Orientacion Plurianval

BRUSELAS
ISENA OTRO
AJUSTE
DURO PARA
LAS FLOTAS

En base a una primera propuesta de la Comisién,
la Unién Europea ha iniciado practicamente los
debates para la elaboracién del IV Programa de
Orientacién Plurianual, que deberd estar listo para
finales de este aio.

Hasta el momento los responsables de la Comision
no han sido muy concretos en las lineas sobre las
que debera discurrir este IV Plan, con el que parece
se pretende un ajuste casi definitivo a las
diferentes flotas. Con caracter general, la Comision
ha llegado a plantear unas reducciones medias de
las pesquerias en un 40 por 100, porcentaje
calificado en su dia como inaceptable por el nuevo
secretario general de Pesca Maritima, Samuel
Juérez. «Nos parece totalmente inaceptable —ha
seiialado— porque los recortes que se pretenden
son excesivamente altos, inasumibles y
técnicamente discutibles.» Espafia, en opinion del
nuevo responsable de Pesca, estaria dispuesta a
asumir unos recortes moderados a la vista de la
situacién en que se hallen los caladeros donde
operan las diferentes flotas, pero también ha
considerado el esfuerzo de reducciéon que ya ha
hecho Espaiia en los aios precedentes con la
aplicaciéon del 11l POP.

E

fa0

FLOTAS

CTUALMENTE,
hasta finales de
este ano, se halla
vigente el IIT1 POP,
que se puso en

marcha en 1991. El nuevo

POP se plantea también con

una duracién de seis afios,

hasta el 31 de diciembre del

afio 2002.

Para la redaccién del
proyecto del IV POP por
parte de la Comisién, los
técnicos comunitarios ha-
brian tenido en cuenta los
datos manejados por el infor-
me elaborado por el profesor
Lassen, del Instituto danés de
Recursos Maritimos. Estas
cifras han sido el detonante
para que la comisaria de
Pesca, Emma Bonino, hicie-
ra un nuevo llamamiento a la
responsabilidad del sector a

la hora de defender los recur-
S0s y evitar un agotamiento
en determinados caladeros
actualmente sobreexplota-
dos. Para la comisaria, del
informe Lassen se desprende
que hay zonas claramente en
peligro con especies en extin-
cion, para lo cual se impone
la aplicaciéon de medidas
drésticas para el conjunto de
las flotas.

Tras el Consejo de Pesca
del pasado 10 de junio,
donde se dieron a conocer las
principales directrices para
la futura reestructuracién del
sector, en este momento se
hallan abiertas las conversa-
ciones con cada Estado
miembro con el fin de acer-
car las posiciones de cara al
Consejo de Ministros de
otofio, al que se espera llegar

6 MAR



ya con un proyecto de
COmMpromiso.

Partiendo de que el objeti-
vo es el mismo, reducir las
pesquerias y preservar los
recursos, hay diferencias en
cuanto a las posibles vias a
utilizar. Por un lado, los hay
partidarios de que prevalezca
la reduccion de la capacidad
de las flotas, mientras desde
otras posiciones se aboga por
una limitacion de las pesque-
rias por dfas, periodos mds o
menos largos, etc.

Para Espafla lo que estd
claro es que, a la hora de las
reducciones de flota que se
planteen en el IV POP, se
debe tener en cuenta el gra-
do de cumplimiento del
III POP. En consecuencia,
los responsables espafioles
albergan la posibilidad de

COMPARACION ENTRE LAS PROPUESTAS DEL GRUPO CIENTIFICO LASSEN

Y LAS DE LA COMISION DE LA UE PARA EL IV POP

Propuesta p
Pesqueria Stocks relil.;cs::i:n Cr:r':lli’s?z:
DEMERSALES 40% 30+10=40%
MAR BALTICO PELAGICOS — —

SALMON CIERRE 304+20=50%

KATTEGAT-SKABERRAK DEMERSALES 40% 30+10=40%

o e PECES PLANOS 33% 20+10=30%
el L PELAGICOS 40% 20420=40% |
ES;éa I ESEE(C)IFES '\,lADGAUSAS DESCONOCIDAS b [:
(Div. VIl |
MERLUZA+RAPE+GALLO 17% : |
Plataforma Sur: | pepipRsalES (GADIDOS) 26% {30”():40/" ::
IRLANDA PECES PLANOS 40% 20410=30% |
REINO UNIDO PELAGICOS 40% 30+10=40% |
FRANCIA [salvo anchoa y atin) h
(Div. VII, Vill a y b) ANCHOA Y ATUN = 6+6=12% |
ESPECIES PROFUNDAS |  SIN CONOCER 6+ 6=12% _"
DEMERSALES 21% 30+10=40% J
{merluza, rape, gallo) o
: 5 1
el (sorZErl;gc);llgrfc):ﬁoa) 33% 30+10-40% |
y OTROS PELAGICOS - 6 +6=12% r@
PORTUGAL ESPECIES AGUAS S 0 +0= 0% ‘
(Div. Vlll c'y IX a) PROFUNDAS '
PEZ ESPADA = 30+10-40% |

CAMARON Y CIGALA = 6 +6=12%

FLETAN NEGRO DESCONOCIDO

NAFO BACALAO Y GALLINETA 40% {30+ 10=40% |
CAMARON SIN ASESORAMIENTO i

que el ajuste para Espafia
sea corto, al haber superado
ampliamente las exigencias
del Programa anterior.

Por otra parte, a la hora de
elaborar el nuevo POP, en
medios del sector se advierte
sobre los interrogantes que
plantean siempre los infor-
mes de los cientificos alahora
de evaluar recursos, docu-
mentos que siempre pueden
ser objeto de modificaciones.

Esto es, por ejemplo, lo
que sucede con el informe
Lassen.

Para la Cooperativa de
Armadores del Puerto de
Vigo, lo més curioso de este
caso es la no coincidencia
en muchos casos entre los
datos manejados por los
cientificos y las propuestas
de la Comisién, casi siem-
pre en contra de las posicio-
nes del sector pesquero. La

Cooperativa acusa a la
Comisién de haber hecho
propuestas por simple eleva-
cién de los datos de los
técnicos y denuncia el tra-
tamiento negativo que trata
de dar a las flotas del sur,
sin tener en cuenta los datos
aportados por el informe o
el desconocimiento que
existe sobre algunos cala-
deros. W

V.M.

MAR
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AJUSTE DE FLOTAS

del estudio efectuado por un grupo de cientificos,
conocido como «Informe Lassen», encargado por
la Comisiéon Europea para analizar la situacién de

ARA garantizar el fu-
ture del secior pes-
« quero es preciso que
haya peces v algu-
nas especies estdn a punto de ex-
tincidn», sefialé Emma Bonino
en la presentacién del «IV Pro-
grama de Orientacién Plurianual
Pesquero». Assumpta Gual, por-
tavoz de Greenpeace, se expresa
en similares términos, al sefialar
que «o se aplican estos planes, o
se revivirdn aqui los episodios
de Terranova en Canadd».

El «Informe Lassen» sefiala
que se capturan peces cada vez
mads pequeflos y que la biomasa
reproductora es muy baja. Los
recortes previstos en este estu-
dio reflejan bien a las claras la
situacion actual. Recortes que
alcanzan hasta el 40 por 100 de

los caladeros y los niveles aconsejables de
mortalidad de especies. Basandose en este
informe, la Comisién proyecta drasticas
reducciones, tanto en la flota como en capturas
—en algunas especies pueden alcanzar hasta el
40 por 100—, sobre las que deberéa pronunciarse
préximamente el Consejo de Ministros de Pesca.
Greenpeace recibié de Emma Bonino, comisaria
de Pesca, este informe y se mosiré abierta a
conocer su opinion al respecto. La organizacion
ecologista ha preparado unas consideraciones
preliminares a este informe, que son las que
resumimos en este articulo, al tiempo que prepara
un documento mas detallado que también hara
llegar a Emma Bonino. Es la oportunidad, a juicio
de Greenpeace, de que la UE afronte la grave
crisis que afecta al sector pesquero.

demersales o de profundidad y
algunas especies peldgicas, co-
mo ¢l fletdn negro, el pez espa-
da y el rape. En el Cantabrico,
por ejemplo, rebaja las capturas
de merluza y rape en un 21 por
100, y en un 33 por 100 las de
sardinas y anchoas. En el Medi-
terrdneo, reduccion de las pes-
querias de demersales en un 40
por 100. Las reservas de salmo-
nete se hallan en estado critico.
En la zona NAFO habla de re-
cursos diezmados y con pocas
posibilidades de pesca, con las
reservas de bacalao en estado
critico. El attin del Atldntico y el
Mediterraneo se encuentra cer-
ca de la plena explotacidn,
mientras que el pez espada estd
sobreexplotado. Son sélo algu-
nos de los datos apuntados por

Comentarios de Greenpeace al «Informe Lassen»

«ES LA OPORTUNIDAD DE
AFRONTAR LA CRISIS QUE
AFECTA AL SECTOR PESQUERO»

Los caladeros de pesca siguen deteriorandose, a
pesar de los esfuerzos realizados durante los
cuatro Gltimos aios. Es una de las conclusiones

el grupo de cientificos que ela-
boré este informe, pero sufi-
cientemente reveladores de un
futuro poco prometedor si no se
toman medidas urgentes.

La Comisién Europea ha pro-
puesto una serie de recortes,
contenidos en el «IV Programa
de Orientacién Plurianual Pes-
quero», y que se aplicarian en
los préximos seis afios (entre
1997 y el 2002), sobre los que
debe pronunciarse el Consejo de
Ministros de Pesca. Estas medi-
das no afectardn a la pesca de
bajura.

Punto de partida

Los comentarios prelimina-
res sobre el «Informe Lassen» y
el Plan de Reestructuracion de
las flotas comunitarias, remitido
por Greenpeace a la comisaria
de Pesca, se centran en estable-
cer las pautas que, a su juicio,
deberian seguirse para estable-
cer los recortes anteriormente
citados. Previo a ello, esbozan
los puntos de los que parten pa-
ra llegar a esos criterios.

Greenpeace recuerda que,
entre los aspectos tratados en las
negociaciones internacionales
en materia pesquera (como el
Tratado de Naciones Unidas so-
bre Poblaciones de Peces Trans-
zonales y Altamente Migrato-
rios o el Cédigo de Conducta pa-
ra la Pesca Responsable de la
FAQ), destacan la «adopcién
del enfoque precautorio y la lla-
mada a los Gobiernos para que
adopten medidas que prevengan
o eliminen el exceso de capaci-
dad pesquera».

Por exceso de capacidad pes-
quera suele interpretarse que

hay demasiados buques captu-
rando unos recursos cada vez
mas escasos. Eso es cierto, aun-
que el problema es mas comple-
jo, ya que «muchas flotas estdn
utilizando sistemas y métodos
de pesca inadecuados» (captu-
ras accidentales y descartes cau-
sados por sistemas no selecti-
vos, pricticas pesqueras que da-
fian el medio marino).

«Los equipos de pesca son,
ahora mas que nunca, eficientes
y sofisticados, lo que dificulta
poder conocer la capacidad de
las flotas, asi como controlar sus
actividades.» También se hace
referencia a que los subsidios
suelen impulsar el desarrollo de
pesquerias de gran escala en de-
trimento de muchas comunida-
des pesqueras tradicionales, por
lo que resulta imprescindible re-
plantear las ayudas financieras.

8 wmAR



«Los planes de modernizacién o
de nueva construccién no debe-
rian traducirse en un aumento de
la capacidad... El Plan Pluria-
nual 1987-91, combinado con la
politica de subvenciones de la
UE entre 1987-90, supusieron,
en la practica, un aumento de la
capacidad pesquera.» Respecto
al exceso de capacidad pesque-
ra, «es importante que las medi-
das aplicadas por un pais o en
una regién no se traduzcan en el
simple traslado de flotas a otras
regiones del mundo...».

Objetivo ineficaz

La opinién de los ecologistas
es que el «Informe Lassen» red-
ne datos extensos y difusos so-
bre el estado de las poblaciones
de peces y la capacidad de las
flotas comunitarias, aunque no

abarca todos los caladeros don-
de faenan buques de la UE.
«Aun asi, es un valioso docu-
mento que contiene mucha in-
formacién.» También destacan
que el documento sefiala que
«un simple plan para decomisar
embarcaciones excedentarias,
aun si fuese aplicado, es un im-
perfecto instrumento de gestion
que deberfa ir acompaiiado de
otras medidas». En la parte ne-
gativa, critican la falta de refe-
rencia a aspectos fundamenta-
les. Estos aspectos los engloba
Greenpeace en tres apartados:
principio de precaucién y ren-
dimiento maximo sostenible,
criterios para reducir la capaci-
dad de la flota y flotas en terce-
ros paises o en aguas interna-
cionales.

El principio precautorio y ob-
jetivos de gestién son tratados
de forma inadecuada. «El infor-
me ignora la capacidad de pre-
decir con precisién el resultado
de las variaciones en la capaci-
dad y el esfuerzo de pesca... La
confianza ciega del informe en
el Rendimiento Mdximo Soste-
nible no refleja en absoluto las
recientes discusiones sobre la
aplicacion del principio de pre-
caucién en la gestién pesquera,
ni las disposiciones contenidas
en el Acuerdo de Naciones Uni-
dasoel Codigode FAO.» Ende-
claraciones a MAR, Assumpta
Gual insistia en que «la aplica-
cion del Rendimiento Mdximo
Sostenible ha fracasado, como
lo demuestra el estado de los ca-
laderos».

«El enfoque precautorio de-
beria orientar siempre la gestion
pesquera, ya que este principio
permite prevenir el agotamiento
de las poblaciones y evitar otros
dafios medioambientales... Co-
mo el “Informe Lassen” evalia
la capacidad pesquera teniendo
como objetivo el Rendimiento
Maximo Sostenible, las reduc-
ciones propuestas son incapaces
de responder a los requisitos del
principio precautorio.»

Capacidad pesquera

Greenpeace critica que el in-
forme no considere que los di-
versos sistemas de pesca tienen
distinto impacto ambiental.

«Para garantizar el
futuro del sector
pesquero es preciso
que haya peces
y algunas especies
estan a punto de
extincion»

(Emma Bonino)

«Aunque el “Informe
Lassen” no es
completo, redne datos
sobre casi todas las
flotas comunitarias en
un solo documento, lo
que ya es importante»

(Assumpta Gual)

«Dado que hay que reducir la
capacidad de pesca, entende-
mos que es de sentido comtin
dar prioridad a la eliminacidn de
aquella “capacidad” que causa
un mayor dafio medioambiental
y que genera conflictos socia-
les.» Como ejemplo de apoyo a
esta aseveracidn, citan la pes-
queria del bonito del Norte en el
Atldntico NE. En esta pesquerfa
las redes de deriva tienen un al-
to nivel de capturas accidenta-
les, generan un producto de ba-
jacalidad y proporcionan menor
empleo que los métodos alter-
nativos (curricdn y cebo vivo).
Por tanto, para abordar la reduc-
ci6én de la capacidad pesquera
no basta con determinar los ni-
veles de pesca excesiva, sino
que se necesitan criterios adi-
cionales para identificar qué ti-
po de capacidad conviene dis-
minuir. La organizacién ecolo-
gista incluye algunos ejemplos
como: niveles de capturas acce-
sorias, descartes y desechos; da-
fio al medio marino; impacto so-
bre la composicion de la cadena
trofica; calidad de las capturas;
nivel de empleo generado, y la
importancia histérica del méto-
do de pesca.

Este aspecto es destacado
por la organizacién ecologista.

Todos estdn de acuerdo en las
reducciones, pero los criterios
con los que se realicen estas re-
ducciones serdn fundamenta-
les para saber si realmente se
quiere abordar el actual pro-
blema.

Aguas de terceros paises

Ligado al punto anterior,
Greenpeace también destaca la
importancia de qué hacer con la
flota que se decida reducir. No
es lo mismo desmantelarla que
reenviarla a caladeros de terce-
ros paises o aguas internacio-
nales. En este sentido, seflalan
que «la UE es una importante
potencia pesquera mundial y
sus flotas de altura y gran altu-
ra han contribuido al declive de
muchos caladeros». Critican
que en el «Informe Lassen» se
seflale que «las consideracio-
nes que rigen el nivel de es-
fuerzo o capacidad adecuado
en aguas de terceros paises tie-
nen poco que ver con el estado
de los recursos. Asi, el informe
se abstiene de comentar si el ni-
vel de explotacion por parte de
las flotas comunitarias es ade-
cuado o no lo es».

«Esta omisién en el informe
podria interpretarse no sélo co-
mo una evasion de responsabi-
lidades, sino también como una
manifestacion de la clara deter-
minacién de la UE para seguir
abasteciendo su mercado —y
mantener la mayoria de sus flo-
tas en activo— a pesar del cos-
te medioambiental y social ge-
nerado por su actual politica
pesquera.»

Como conclusién a los «Co-
mentarios preliminares» remiti-
dos a la comisaria de Pesca,
Greenpeace sefiala que «el
IV Plan Plurianual de la UE
ofrece la oportunidad de afron-
tar de raiz la grave crisis que
afecta al sector pesquero. Este
es el momento de aplicar solu-
ciones para evitar mayores da-
flos ambientales y, ademads, ase-
gurar la sostenibilidad a largo
plazo de las actividades pesque-
ras tanto en aguas comunitarias
como en zonas de interés para
las flotas de la UE». W

Rail GUTIERREZ
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AJUSTE DE FLOTAS

Con la aplicacién del lll POP que acaba en diciembre

ESPANA REDUJO SU FLOTA
POR ENCIMA DE LAS
EXIGENCIAS COMUNITARIAS

Espaia ha reducido tanto la potencia como el TRB de su flota por
encima de las exigencias comunitarias que se contemplaban en el
Programa de Orientacién Plurlupual (POP), cuya aplicacion va desde coniemnlabaslie o
1991 hasta diciembre de este aio. Frente al elevado grado de gencia de llegar con
incumplimiento de las exigencias planteadas para paises como el una flota de 618.174
Reino Unido u Holanda, Espaiia seria el pais que ha ido mas lejos en  toneladas deregistrobrutoal 31
la aplicacién de los programas de reduccién, seguido de otros dexdicicmbis doNestEaanoloin

3 . 0 embargo, frente a este objetivo,
Estados miembro como Portugal o Dinamarca, que también se hallan

A no. la flota espafiola, segun los
por debajo de los objetivos del 1l POP. datos manejados por la Unién

N el caso de Espaiia, el
Plan anterior y todavia
actualmente en vigor,

10 wmAR



rastros en aguas de la Unién
Europea, frente a un objetivo
de 136.748 TRB para finales
de este afio, actualmente la
flota tiene ya solamente
121.395 TRB, lo que supone
haber rebajado la misma
15.353 TRB por encima de lo
previsto.

En la flota de barcos cer-
queros, peldgicos, rederos, et-
cétera, y en Canarias, la tlota
actual tiene 128.425 TRB
frente al objetivo para finales
de este afio de 146.742 TRB.
El recorte ha estado por enci-
ma de las exigencias comuni-
tarias en 18.317 TRB. La caf-
da mads espectacular se ha pro-
ducido sobre todo en la flota
de arrastreros y polivalentes
en aguas de terceros pafses y
en caladeros internacionales.
En este subsector, frente a
unas exigencias de reducir la
flota hasta 233.565 TRB, al
31 de diciembre del dltimo
afio ya se habia quedado la
mismaen 173.759 TRB. En el
caso de los cerqueros, peldgi-
cos y rederos en terceros pai-
ses y en aguas internaciona-
les, frente a un objetivo de
33.201 TRB a finales de este
afio, la flota ya se halla en so-
lamente 27.869 TRB. Final-
mente, en el caso de los atu-
neros, la flota tenfa a finales
del pasado aiio 55.286 TRB

frente a un objetivo para fina-
les de este aflo de 67.918 TRB.

En conjunto, pues, se debe
hablar de que la flota espatiola
ya ha llevado a cabo un esfuer-
7o para reducir sus efectivos
muy por encima de las exigen-
cias comunitarias que se con-
templaban en el III POP. Este
ajuste se ha producido tanto en
TRB como en la potencia de las
embarcaciones, donde la dife-
rencia entre la situacién actual y
la planteada para finales de este
afio es también muy importante.

Para todas las flotas comu-
nitarias, gracias, sobre todo, a
la accién de Espana por el pe-
so que supone su flota en el
conjunto de la Unién Europea,
el grado de cumplimiento del
IIT POP seria correcto, si bien
ello no puede hacer olvidar el
comportamiento de ciertos
paises como, sobre todo, el
Reino Unido y Holanda, don-
de las flotas se han dispa-
rado. En el caso de Holanda,
frente a unos objetivos de esta-
bilizar la flota en unas 91.000
TRB, a finales de 1994 se¢ ha-
bia situado la misma en casi
150.000 TRB.

En Espaia se entiende que
el grado de cumplimiento del
III POP debe ser definitivo ala
hora de aplicar el 1V, actual-
mente a debate. Wl

rias. Esta reduccién ha sido si-
milar para el conjunto de las di-
ferentes flotas y todas ellas han
superado los objetivos con-
templados en el 11T POP.

En el segmento de barcos
arrastreros, polivalentes y

Europea y la Administracién
espaiiola, ya se halla por deba-
jo de esa cifra. Al 31 de di-
ciembre de 1995 la flota tenfa
506.734 TRB, lo que supone
haber rebasado ya en 111.440

TRB las exigencias comunita- V.M.

CENSO DE LA FLOTA PESQUERA

Grado de cumplimiento POP. Flota pesquera espanola

Grado de cumplimiento
Situacién a 31-12-1995 Obijetivo a 31-12 -1996 (Reduccién flota)
Segmento | N.° de barcos TRB Kw TRB Kw TRB Kw
1 2.216 121.395 430.207 136.748 442193 -15.353 -11.986
2 15.128 128.425 584.269 146.742 628.246 -18.317 -43.977
3 633 173.759 406.694 233.565 494264 -59.806 -87.570
4 299 27.869 84.827 33.201 101.092 =582 -16.265
5 47 55.286 120.213 67.918 138.133 -12.632 -17.920
TOTAL 18.323 506.734 1.626.213 618.174 1.803.927 -111.440 -177.714

Segmento 1: Arrasteros, polivalentes y rastros en aguas UE.
Segmento 2: Cerqueros, pelagicos, rederos, etcétera, y Canarias en aguas UE.
Segmento 3: Arrastreros y poﬂvalentes en aguas de paises terceros e internacionales.

Segmento 4: Cerqueros, pelagicos, rederos, etcétera, en aguas de ferceros paises e internacionales.
Segmento 5: Atuneros.
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AJUSTE DE FLOTAS

lIl POP, GRADO DE CUMPLIMIENTO

_TONELAJE (TRB)_ ~ | [ POTENCIA (Kw)

Fin de afio 1991 1992 1993 1994 1995 1996 Fin de aiio 1991 1992 1993 1994 1995 1996
Objetivos 2.044.511 | 2.003.621 | 1.984.260 | 1.949.393 | 1.914.526 | 1.879.660 Objetivos 8.290.422 | 8.124.614 | 8.023.693 | 7.900.357 | 7.777.020 | 7.653.684
Situacion de la flota | 2.046.852 | 1.972.589 | 1.866.714 | 1.832.335 Situacion de la flota | 8.299.247 | 8.129.626 | 7.826.564 | 7.686.641
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1.500.000 + | i
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Rl o

Il POP. GRADO DE CUMPLIMIENTO

Fin de afio 1991 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 199 Fin de aiio 1991 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 199
Objetivos 21551 | 21120 | 24.783 | 23493 | 22024 | 20814 Objetivos 70069 | 68.668 | 73861 | 71.860 | 89.858 | 67.857
Situncion de laflota | 27.732 | 26.072 | 24769 | 24.331 Situacion de lo flota | 81.431 | 75.882 | 71.586 | 69.039
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' RE ClIiAA nf' | RAA I -“\?‘.
@ IIl POP. GRADO DE CUMPLIMIENTO
i f _ || POTENCIA (Kw)
- Fin de afio 1991 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 Fin de afio 1991 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996
Objetivas 85:338 | 83.629 | 81.417:| 79.205 | 76992 | 74.780 Objetivos 206.465 | 202.336 | 196.237 | 194.138 | 190.038 | 185.940
Sitvacion de lo flota | 79.155 | 70.595 | 71.838 | 68.455 Situacion de la flota | 189.801 | 170.478 | 170.327 | 187.892
100.000 220.000
90000 + O
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[B Objetivos Situacién de la flota B Obietivos Situacién de la flota
lll POP. GRADO DE CUMPLIMIENTO
e P E(TRB)  POTENCIA (Kw)
Fin de afio 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 Fin de aiio 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996
Objetivos 126.528 | 123.997:( 122.261 | 120.626 | 118.788 | 117.052 Objetivos 688.203 | 674.439 | 670308 | 666.176 | 662.045 | 657.914
Situacion de la flota | 130,372 | 129.808 | 121.985 | 120.485 Situacion de la flota | 708.359 | 696.352 | 688.048 | 683.9%
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400.000 T
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AJUSTE DE FLOTAS

il POP. GRADO DE CUMPLIMIENTO

B Objetivos

1994
[ Situacién de la flota

1995 1996

1992
[l Objetivos

1993

1994

1995

[ Situacion de la flota

TONELAJE (TRB) 1 [ pomENGA (Kw)

Fin de afio 1991 1992 1993 1994 1995 1996 Fin de afio 1991 :| 1992 1993 | :1994 1995 1996
Objetivos 201.804 | 197.572 | 193.318 | 189.064 | 184.811 | 180.557 Objetivos 1.055.050 | 1.033.949 | 1.012.609 | 891.270 | 869.830 | 848.581
Sitvacion de la flota | 198.801 | 191.211 | 187.659 | 177.700: Situecion de la flota | 1.088:949 | 1.054.358 | 1.034.034 | 1.010.644
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1996

IRLANDA

Il POP. GRADO DE CUMPLIMIENTO

~ vonemE(mE) | [ POTENGA(Kw)
Fin de aiio 1991: | 1992 | 1993 | ‘1994 | 1995 | 1996 Fin de aiio 1991 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996
Obietivos 48.750 | 47.775 | 54.15) | 53.0166° | 52.180 | 51.195 Objgtivos 197011 | 193.071 | 199.277 ‘| 188.762 ' 163.247 | 179.732
Situacion de laflota | 52786 | 56.138 | 51.708 | 51.622 Situacion de la flota | 184.829 | 193.792 | 191.092 | 190.501
60.000 200.000
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vl 140000 T
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Il POP. GRADO DE CUMPLIMIENTO

~ TONELAJE (TRB) ~ POTENCIA (Kw) |

Fin de afo 1991 1992 1993 | 1994 | 1995 1996 Findeaiio | 1997 1992 1993 1994 1995: | 1996
Objetivos 193.027 |- 189:166: | 186.120° | 183.074 | 180.027 | 176.961 Objefivos - 1.095.205 | 1.073.302 | 1.058.777 | 1.044.253 | 1.029.728 | 1.015.204
Sitvacion de lo flota | 212:213:|: 212.300. | 210.769 | 202723 Situacion de la flota | 1.195.450 | 1.208.816 | 1.202.190 | 1.137.415
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HOLANDA lll POP. GRADO DE CUMPLIMIENTO
1 ~_ TONELAJE (TRB) ~ POTENCIA (Kw)

Fin de afio 1991 1992 1993 1994 1995 1996 Findeafio =~ | 1991 1992 1993 1994 1995 1996
Objgtivos 95496 | 93586 | 95.343 | 93907 | 92471 | 91.035 Objetivos 412988 | 404.728 | 406.09 | 396.960 | 382.837 | 374.707
Sitvacion de Ja floto | 138.433 | 138.065 | 142.262 | 153.096 Situacion de la flota | 429.893 | 421.720 | 440.710 | 435.822
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Fin de afio 1991 1992 1998 1995 1996 Fin de afio 1991 | 1992 1993- | 1994 1995. | 1996
Objetivos 211530 | 207.299 | 203:442 | 199.585 | 195727 | 191.870 Objotivos 553,678 | 542,604 | 536,922 | 531.239. | 525.556 | 519.873
Situacion de | flofa | 182.254 | 166.680 | 147.037 | 131.123 Situacion de lo flota | 503.557 | 484.415 | 448.749 | 416.010
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1991

Il POP, GRADO DE CUMPLIMIENTO

200.000

100.000

[l Objetivos

[ Situacién de la flota

__Fin de afio _ Fin de aiio 1991 | 1992.| 1993, | 1994 | 1995 | 199
Objativos 268.198 | 262.834 | 259.421 | 256.008 | 252.595 | 249.182 Objetivos 1.641.664 | 1.510.831: 1.499.293 1.431.755 1.476.218 | 1.484.680
Situacion de la flola | 272.267 | 267.817 | 265.832 | 259.982 Situocion de la floto | 1.522.014 | 1.527.856 | 1.527.955 | 1.513.871
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DINAMARCA

[l POP. GRADO DE CUMPLIMIENTO

— S

 TONELAJE(TRB) | | POTENCIA (Kw)
Fin de afio 1991 1992 1993 1994 1995 1996 Fin de aiio 1991 1992 1993 1994 1995 1996
Objetivos 119.188 | 116.804 | 114.583 | 112.362 | 110.141 | 107.920 Obijetivos 514716 | 504.422 | 457.131 | 489.843 | 452.550 | 435.259
Sttuacion do la flsta | 114.627 | 107.135 | 93267 | 93.714 Situacion de la flota | 472.176 | 435.492 | 304.856 | 379.592
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— vowmmm(mE 7Y [ —
Fin de afio 1991 1992 | 1993 1994 1995 1996 . <Fin de dfio . 1993 1994 1995 -| 1996
Objetivos 673.303 | 659.837 | 649.421 | 639.005 | 628.590 | 638174 Objetivos 1.955.372 | 1.916.265 | 1.888.160 | 1.860.096 | 1.832.012 | 1.803.927
Situacian de loflota | 645103 | 615.008 | 570.913 | 583,969 Stuatitn de lo flota | 1.917.442 | 1.650.972 | 1.752.965 | 1.736.171
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La Cooperativa de
Armadores de Pesca
del puerto de Vigo,
con motivo de unas
jornadas celebradas
recientemente en la
localidad francesa de
Quimper, ha
reclamado a las
autoridades
comunitarias la
puesta en marcha de
una nueva politica
pesquera en el
exterior con el fin de
responder a las
necesidades de las
diferentes flotas.

Los armadores
espaiioles consideran
que las medidas
adoptadas en los
ultimos anos, aunque
algunas han sido
importantes,
adolecen de una
adecuada
planificacion y
coordinacion, lo que
supone perder
eficacia.

La cooperativa
senala, entre otros
datos, como en estos
ultimos anos, desde
1985 a 1995, los
suministros
exferiores
comunitarios de
pescado han pasado
de suponer el 30 por
100 de toda la
demanda a superar
el 60 por 100.

18 wmAR

ARA los responsa-
bles de la Coopera-
tiva de Armadores
de Vigo, la politica

exterior de la Unién Euro-
pea se ha caracterizado en
los ultimos afios por la fir-
ma de acuerdos de pesca
con terceros paises, com-
promisos que posterior-
mente tienen aplicaciones
complejas, con problemas
paralas flotas. En opinion
de los armadores, en mu-
chos casos, a la hora de
firmar tales acuerdos se
imponen intereses comer-
ciales de esos paises con
el apoyo de algtin Estado
miembro. Desde el sector
se denuncia esta situa-
cién, asi como la politica
comunitaria, que plantea
en exceso una eliminacion
de barcos tanto en aguas
propias como en las exte-
riores, lo que estd dando
lugar a que la Union Eu-
ropea se esté quedando sin
barcos también en calade-
ros lejanos.

Desde la Cooperativa de
Armadores se reclama un
girode 180 grados enla po-
litica pesquera comun, con
el fin de evitar que en un fu-
turo, sin una flota suficien-
te, exista una casi total de-
pendencia de las capturas
de otras flotas y la politica
de precios que impongan
otros paises. En esta linea
se plantean una serie de
medidas, entre las que des-
tacan las siguientes:

a) Es preciso incluir
la pesca como una parte

mds de los acuerdos gene-
rales de cooperacién que
se fijen con otros paises.
La pesca deberia resultar
beneficiada a la hora de
firmar esos acuerdos.

b) Es importante la
firma de miniacuerdos
pesqueros con terceros
paises duefios de calade-
ros importantes, evitando
en los mismos su sobreex-
plotacién.

c} La politica pesque-
ra comun se deberia basar
también en una diversifi-
cacidn con terceros pafses.

d) En la politica de
acuerdos con terceros pai-

ses deberian tener priori-
dad los tradicionales de
primera generacién en ba-
se a licencias y cuotas. Si
no es posible esa prefe-
rencia, se deberia ir a los
acuerdos de segunda ge-
neracién, dando prioridad
a las asociaciones tempo-
rales sobre las empresas
mixtas. El objetivo es tra-
tar de mantener el pabe-
116n comunitario y salva-
guardar también los
empleos.

e¢) La Unién Europea
deberia poner mas énfasis
en el principio de acceso
al mercado, acceso a re-



cursos, como un instru-
mento muy importante
para entrar en caladeros
importantes.

f) Finalmente, a los
armadores les preocupa la
evolucién de la politica
mundial para la protec-
cién de recursos, al hilo de
los compromisos de la
Conferencia de las Nacio-
nes Unidas sobre especies
migratorias y stocks trans-
zonales.

En conjunto, el princi-
pal objetivo es lograr el
mantenimiento de una flo-
ta comunitaria aunque se
halle en caladeros lejanos

y evitar en lo posible su
eliminacion, lo que su-
pondria dejar el mercado
interior cada vez mds en
manos exteriores.

Para lograr estos objeti-
vos, la Cooperativa de Ar-
madores de Vigo pretende
lograr el apoyo del Parla-
mento europeo con unas
posiciones mucho mas
claras que las mantenidas
en su dia en relacién con
el conflicto con Canadd y
el posterior acuerdo.

Segin los armadores
espafioles, se estd produ-
ciendo un progresivo
desmantelamiento de la

flota comunitaria en be-
neficio de otras flotas en
terceros paises. La Unidén
Europea se ha declarado
partidaria clara de una
pesqueria con productos
de calidad y una activi-
dad responsable. Estas
posiciones son conside-
radas positivas por los ar-
madores, pero a la vez se
preguntan cudl va a ser el
futuro del mercado co-
munitario. En 1984, de
cada 100 toneladas de
pescado que se consumi-
an en la Unién Europea,
29 eran de importacidn,
mientras las 71 toneladas
restantes eran comunita-
rias. En 1993, del conjun-
to del consumo, 54 tone-
ladas corresponden ya a
las importaciones, mien-
tras solamente 46 son
capturas comunitarias. Se
trata, ademaés, de una ten-
dencia que se mantiene
en los ultimos dos afios,
en detrimento de las flo-
tas comunitarias, de los
armadores y de los traba-
jadores directos o indi-
rectos de las mismas.
Los armadores denun-
cian la reestructuracion
violenta que se estd pro-
duciendo en determinadas
flotas, como la congela-
dora, hasta reducir la mis-
ma a la minima expresion.
La Cooperativa entiende
que la Unién Europea es-
taria limpiando la casa pa-
ra que sea ocupada por

otros. B
V.M.

Denuncian
el aumento

de las

importaciones

desde

terceros
paises en
detrimento
de las
producciones
propias
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EL NUMERO
DE COTIZANTES
SOBREPASA LOS
DOCE MILLONES
Y MEDIO

TA HA

h\m\iﬂnuﬁ\\m‘h&m rnnr.‘lu\&\ &n '..3;/:)1.'\ nf P‘ i

El secretario de Estado para la
Seguridad Social, Juan Carlos
Aparicio, ha informado que en el
mes de mayo la cifra de
cotizantes a la Seguridad Social
ha sobrepasado los
12,5 millones, con lo que se
recupera un nivel de c:}iliccién
que no se registraba desde hace
cuatro anos. Las pensiones
contributivas han alcanzado la
cifra de 7.059.000 a primeros de
marzo de este afio, lo que para el
secretario de Estado 3|gnlflcc que
«alcanzar esta cifra récord
supone que el Sistema estd
llegando a un punto de
5 maduracién realmente importante
= . | yqueesen esta situacién en la
que parece ain mds necesaria la
puesta en marcha del llamado
Pacto de Toledo».
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EGUN datos facilitados
por el Ministerio de
Trabajo y Asuntos So-
ciales, de los mas de
siete millones de pen-
sionistas que compo-

nen el sistema de la Seguridad

Social, mds de tres millones

reciben una pensién por jubila-

cién, con un importe medio de

77.000 pesetas al mes; cerca de

1.700.000 son pensionistas de

invalidez, con una pensién

media de 70.000 pesetas men-
suales, y 1.800.000 reciben
pensiones por viudedad, con
una pensién media para el

conjunto del Sistema de 47.500

pesetas al mes. El resto corres-

ponde a pensiones de orfandad

(169.000 pensiones) y en favor

de familiares (42.900 pensio-

nes).
Por regimenes, es el Régi-

men General de trabajadores

por cuenta ajena donde se
enclava el mayor nimero de
pensiones, con un total de
3.600.000, y dentro de éste, la
mayor parte son por jubila-
cién, 1.770.000. Los jubilados
del Régimen General, el colec-
tivo que mds destaca en nime-
ro, recibe una media de 97.000

'CUADRO 1

| secretario
de Estado para la
Seguridad Social
garantiza el
poder adquisitivo
de ls pensiones
en los proximos
Presupuestos
del Estado,

pesetas al mes por catorce pa-
gas. En el Régimen de Autd-
nomos estdn incluidos 756.000
pensionistas, de los que més de
lamitad son jubilados, que per-
ciben una media mensual de
55.778 pesetas.

La poblacion
pensionista

El 76 por 100 de todo el
conjunto de los actuales
pensionistas es mayor de se-
senta y cinco afios, siendo més
de 5.300.000 los que superan
esta edad y que perciben su
pensién por los diferentes tipos
de prestacién (jubilacién, in-
validez, viudedad y a favor de
familiares). Los menores de
sesenta y cinco afios forman un
colectivo de casi 1.700.000
personas.

Por tramos de edad, segin
los datos del Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales,
aproximadamente la mitad de
los pensionistas de jubilacion
tienen entre sesenta y cinco y
setenta y cuatro afios de edad y
mads de 300.000 tienen mds de
ochenta y cinco afios. También
se registra otro colectivo de
337.000 personas con edades
comprendidas entre los sesen-
ta y los sesenta y cuatro afios.

La Comunidad Auténoma
que mayor nimero de pensio-
nistas tiene es Cataluna, con
1.237.193; seguida de Andalu-
cia, con 1.095.503; Madrid,

EVOLUCION DEL NUMERO DE PENSIONES REM

Invalidez Jubilacion Vivdedad Orfandad de ‘flat:;’I‘i:r s TOTAL
1985 . 19.593 38.779 32.588 3.998 526 95.484
1986 ivmisiaminin 20.141 39.587 33.381 4.022 575 97.706
1987 cvevivreeennns 20.751 40.601 34.218 4.032 596 100.198
1988 ..coeevviveernnn 21.494 43.063 35.631 4.141 620 104.949
1989 oriviereerienns 21.766 44.441 36.596 4.048 625 107.476
5270 —— 21.990 46.316 37.577 4.088 661 110.632
1991 sivisiismavis 22.132 48.747 38.439 4.013 674 114.005
1992 iiiiiiiiniivinin 22.242 51.045 39.284 4.016 697 117.284
1993 savmicsmma 22.321 53.271 40.148 3.985 708 120.433
1994 oiiiiiiiirerns 22.235 54.563 40.403 3.936 710 121.847
1995 i 22.112 55.555 40.800 3.907 757 123.131
Octubre ......c.c.... 22.051 55.262 40.643 3.902 738 122.596
Noviembre ........ 22.104 55.399 40.778 3.914 748 122.943
Diciembre .......... 22112 55.555 40.800 3.907 757 123.131
A4° Trim. 1995 ... 22.112 55.555 40.800 3.907 757 123.131
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JUBILACION: 45,12%

Datos correspondientes a diciembre de 1995

TOTAL: 123.131 |

W VIUDEDAD: 33,14%

—— A.F. FAMILIARES: 0,61%

INVALIDEZ: 17,96%

757

716.651; Comunidad Valen-
ciana, 681.265; Extremadura,
627.999, y Castilla y Leon,
538.184. Las demds estdn por
debajo de los 300.000 pensio-
nistas.

Pensiones no
contributivas

La Seguridad Social regis-
tré ademds, en enero del pre-
sente afno, 352.000 pensiones
no contributivas; 163.694 por
invalidez y 188.307 por jubila-
cidn, que junto a las prestacio-
nes familiares por hijo minus-
valido suman un total de
359.908 prestaciones. A ellas
se dedican 23.800 millones de
pesctas al mes, segin datos
referidos al mes de enero de
este afio.

El derecho a las pensiones
no contributivas por vejez o
invalidez se establecio por ley,
en 1990, en beneficio de los
ciudadanos espafioles que no
han podido cotizar a la Seguri-
dad y carecen de recursos sufi-
cientes para atender sus nece-
sidades bdsicas.

Todas estas pensiones serdn
mantenidas, asi como el nivel
adquisitivo de las mismas, se-
guin ha declarado el secretario
de Estado para la Seguridad

22 MAR

EVOLUCION DE LA PENSION MEDIA MENSUAL DEL REM

CUADRO 3

Social, Juan Carlos Aparicio:
«Espero que los pensionistas
se hayan dado cuenta de que
también el Gobierno del PP
paga las pensiones y que va a
mantener su poder adquisitivo
de cara a los proximos Presu-
puestos».

Las pensiones del mar

El nimero de pensionistas
acogidos al Régimen Especial
del Mar (REM), cuyas presta-
ciones son gestionadas por el
Instituto Social de la Marina,
era, a finales de 19935, de
123.131 personas, lo que ha
supuesto un incremento en los

Considerada la pension media mensval por contingencias y tomando <omo base
la existente en 1987, ha tenido la evolucion que se significa en el cuadro siguiente:
Pensién Incremento
o media 1987 media 1995 1995,/87 (%)

Invalidez ....ccvveveee 43.659 64,61
Jubilacién ..ooovvei 51.624 86,32
Vivdedad .................... 23.663 95,82
Orfandad ..o 19.823 66,56
A favor de familiares ... 26.981 56,78
TOTAL .................. 38.999 87,10




Especial del —II'
hay 123,131

pensionistas v
96.1 53 coti
Mientras el nﬁllero
de pensiones se
incrementa en el

sionistas, respectivamente,

Baja el nimero de
afiliados en el mar

El nimero total de afiliados
al REM ha ido decreciendo
paulatinamente en los dltimos
diez afios, pasando de los
136.851 que habia en 1985 a
los 96.153 de finales del pasa-
do afio (ver cuadro 4). Si nos
atenemos al grupo primero, se
ve claramente que el colectivo
donde mads ha bajado la afilia-
cién es Marina Mercante, que
ha pasado de tener (en 1987)
27.246 afiliados 29.649, 1o que
supone 17.597 personas me-
nos. Le sigue el sector pesque-
ro, que en ese mismo periodo

----- tenfa 34.175 afiliados y ha

“leﬂlﬂ‘llﬁl'"lml pasado, a finales de 1995, a

dltimos diez aflos de 27.647 73.662 pesctas, habiéndose s e“ I‘s 18.601, lo que significa 15.574
pensionistas (ver cuadro 1). incrementado en un 5,43 por P q" I afiliados menos. Asi pues, se
Del niimero total de pensiones, 100 sobre el mismo periodo de ﬂﬁlllﬂ‘lles ve claramente que el nimero

55.555 (45,12 por 100) corres-
ponden a jubilacién; 40.800
(33,14 por 100) son de viude-
dad; 22.112 (17,96 por 100) de

1994. Si tomamos el periodo
1987-95, el incremento de la
pensién media mensual por
contingencias fue del 87,10

disminuyen, El
sector en el que

de prestaciones va creciendo
de manera progresiva en el
Régimen Especial del Mar,
mientras que el de afiliaciones

invalidez; 3.097 (3,17 por 100)  por 100 (ver cuadro 3). h decrece. Este descenso afecta
de orfandad, y el 0,61 por 100, Por Comunidades Autono- s 'n también al nimero de empre-
es decir, 757, corresponden al  mas, las cinco que mayor nu- deﬂeﬂdldﬂ h' s|d° sas, que pasaron de estar ins-
concepto de a favor de fami- mero de pensionistas tienen . critas 27.655 en 1985 a 13.589
liares (ver cuadro 2). son Galicia, con 41.227; le en el de lu Mllllll ; diez afios después. Il

En cuanto a las cantidades a
percibir, la media nacional en
el Régimen Especial del Mar
era, a diciembre de 1995, de

sigue Andalucia con 21.125, a
continuacién esta Canarias,
con 10.413, y Valencia y Cata-
lufia, con 9.163 y 9.028 pen-

Concha HERNANDEZ
CARAZO

EVOLUCION DEL NUMERO DE AFILIADOS EN EL REGIMEN ESPECIAL DEL MAR
Afiliados en empresas del REM Afiliados en otras situaciones

Grupo primero Grupo segundo Grupo tercero A. san
Cuenta | Cuenta Conv. |em.sin¢) Asim, | TOTAL
Mercante | Pesca | Estibu | Otros | Total | Grupo 24 | Grupo 2B | ajena | propia | Total | TOTAL | Desem.| Espec. |especial| alta |GENERAL
1985 .. 72.331| 19.698 | 19.602 | 19.861 | 5.359 | 25.220|136.851 136.851
1986 ......... 73709 20.159 20295 | 17.152 | 7.092 | 24.244(138.407 138.407
1987 .. 27.246 |34.175| 8.689 | 5.249| 75.359| 20.448 | 19.404 | 16.855| 6.663 | 23.518/138.729 138.729
1988 ........ 28.195 |35.464| 6.929 | 7.217| 77.805| 20.448 | 19752 |16.612 | 7.273 | 23.885|141.890 141.890
1989 .. 21.452 |35.205] 7.255 |11.215| 75127 19.572 18.565 | 14.655| 8.945| 23.6001136.864 136.864
1990 ......... 20.058 [33.404| 7.222 [10.485| 71.169| 19.040 | 17.242 | 12096 | 9.763 | 21.859129.310 129.310
1991 . 17.986 |31.385| 6.685 [11.663| 67.719| 18.649 16110 [ 11.780 | 10.171 | 21.951|124.429 124.429
1992......... 14811 [32.196| 5.889 | 6,103 58.999| 19.868 | 15975 |12.168 | 8230 | 20.398 |115.240 115.240
1993 ... 12075 |31.242| 4.536 | 5.579| 53.432| 17.282 | 15738 9.855| 9.517 | 19.372(105.824 105.824
1994 | ssee 11,130 [ 27.343| 4.945 | 8.424] 51.842| 15727 15.349 8.845(10.219 | 19.064{101.982 101.982
1995......... 9.649 [18.601| 5849 | 3.109| 37.208| 10.061 13.105 6.600 | 13.645 | 20.245| 80.619| 7.238 | 4.958 | 1.973 | 1.365 | 96.153

En el periodo 1985-1994, los dfiliados en otras situaciones se incluyen en los Grupos Primero, Segundo y Tercero de dfiliados en empresas del REM.
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La actividad naviera ha sufrido desde la década de
los ochenta una profunda reestructuracién en toda
Europa, que se ha llevado a cabo de forma muy
desequilibrada en los diferentes paises. El pasado
mes de marzo, el comisario de Transportes de la
Unién Europea, Neil Kinnock, presenté una
«Comunicacion de la Comisién sobre Estrategia
Maritima», en la que se establecen unas bases
definidas para el desarrollo de la politica maritima
de la UE con objeto de reforzar la competitividad
del sector. Ademas se definen cuatro campos de
actuacién para consolidar el objetivo: fomentar la
inversion, desarrollar la cooperacién industrial,
garantizar una competencia equitativa y
modernizar el papel de los poderes publicos.

A Comisién Europea hi-
zo publica una «Comu-
nicacion sobre Estrate-
gia Maritima», que pre-
tende sentar unas bases
claras y coherentes para

el desarrollo de la politica ma-
ritima de la UE. En este docu-
mento se establecen una serie
de medidas concretas para re-
forzar la competitividad del
sector en los mercados mundia-
les y sienta unas reglas de jue-

24 MAR

go en la estrategia maritima de
la UE. A nivel publico, recono-
ce la necesidad de interven-
c¢i6én en apoyo del sector a nivel
nacional y de forma compati-
ble con la no distorsién de la
competencia. En segundo lu-
gar, salvaguardia de la seguri-
dad maritima, prevencion de la
contaminacién y de las condi-
ciones de trabajo, de confor-
midad con los estandares inter-
nacionales. A nivel privado,

apertura competitiva de los
mercados sin tener en cuenta la
bandera del buque. La Comuni-
cacion de la Comisidn estable-
ce estos pardmetros para la po-
litica maritima espafiola.

En este documento la Co-
misién muestra su convenci-
miento de que las industrias
maritimas son fundamental-
mente un sector industrial con
un gran potencial de crecimien-
to, desarrollo y renovacién
tecnolégica. En su opinién, la
explotacién de este potencial
contribuird a la creacion de em-
pleo en toda la Unién Europea.

Las industrias maritimas de
la UE constituyen un importan-
te sector de la economia, al con-
tar con dos millones y medio de
puestos de trabajo. Ademads,
mas del 90 por 100 del comer-
cio exterior de Europa y cerca
del 30 por 100 del comercio in-
terior se realiza por mar.

Bruselas definid cuatro dreas
de intervencién para consolidar
este objetivo: fomentar la in-
version, desarrollar la coopera-

cién industrial, garantizar una
competencia equitativa y mo-
dernizar el papel de los poderes
publicos.

Este sector es muy impor-
tante para Europa, ya que es un
contingente genuinamente ma-
ritimo. Trece de sus Estados
miembros tienen acceso direc-
to al mar, mientras que los otros
dos, Austria y Luxemburgo, es-
tdn conectados al mar a través
de vias navegables interiores.
La estructura portuaria existen-
te en las costas europeas enlaza
directamente una parte consi-
derable del territorio europeo.
Con la adhesion de Finlandia y
Suecia el transporte marftimo
ha cobrado mayor importancia.
La cooperacion euro-medite-
rrdnea y la asociacién y proba-
ble adhesion de Polonia y los
Estados bdlticos abren nuevas
perspectivas.

Para la Comision es necesa-
rio conseguir que aquellas re-
giones menos prosperas se be-
neficien plenamente de los
esfuerzos desplegados para me-



jorar la competitividad de las
industrias maritimas, incluso, si
es necesario, los Fondos Es-
tructurales pueden contribuir a
que se alcance este objetivo.

Las industrias maritimas
son en realidad las industrias
del futuro, dadala creciente sa-
turacién del transporte por tie-
rra. Su cada vez mayor impor-
tancia se ve reforzada por el
hecho de que el transporte ma-
ritimo es el més econémico y el
menos agresivo con el medio
ambiente. Junto a estas consi-
deraciones, el informe de la Co-
mision sostiene la necesidad de
mantener las normas de seguri-
dad, puesto que los accidentes
de buques que transportan pro-
ductos peligrosos pueden ser
extremadamente graves.

No hace mucho tiempo el
sector maritimo estaba conside-
rado como anticuado. En parti-
cular, la construccién naval es-
taba amenazada de extincion
por la competencia mundial,
falseada en la mayoria de los
casos por las ayudas estatales.

Las industrias
maritimas, que
tienen un papel vital
para la UE,

son las industrias

del futuro
y podrén contribuir
u la creacion

de empleo.

Con la creacién de la task-
force «Sistemas maritimos del
futuro», la Comisién ha con-
vertido a las industrias marfti-
mas en un drea prioritaria para
la promocién de las actividades
de investigacién y desarrollo,

en especial en campos que de-
ben ser tratados a escala euro-
pea y que pueden tener reper-
cusiones reales sobre la
competitividad.

Para la Asociacion Nacional
de Navieros Espafioles (ANA-

VE), la coincidencia en el tiem-
po de la iniciativa de la Comi-
sién Europea, reflejada en esta
Comunicacion, con el cambio
de Gobierno en Espaiia, podria
ser una oportunidad adecuada
para realizar un replanteamien-
to simultdneo de la politica ma-
ritima espafiola con vistas al
afio 2000.

Construccion naval

Esta industria de alta tecno-
logia ha experimentado en los
ultimos afios una drdstica trans-
formacién. En este campo, la
Unidn Europea tiene sus puntos
fuertes y sus puntos débiles. En
primer lugar, el sector tiene que
hacer frente a la dura competen-
cia de pafses como Japén y Co-
rea del Sur y, en un futuro pré-
Ximo, probablemente de nuevos
competidores, como los paises
de Europa central y oriental,
China y los Estados Unidos.
Una de las principales desven-
tajas competitivas de los astille-
ros europeos son los costes de
produccion. La situacién se ve
agravada por las practicas des-
leales de algunos paises terceros
que falsean la competencia.

Los astilleros europeos no
s6lo tienen que mejorar en ma-
yor medida su productividad,
sino que también tienen que
centrar su esfuerzo en sus bazas
competitivas; es decir, en una
mano de obra altamente cuali-
ficada y en productos de gran
valorafiadido, como los buques
seguros, eficientes y tecnologi-
camente complejos. En estas
areas, los astilleros europeos si-
guen ocupando una posicion
dominante. De esta forma han
podido conservar durante los
tltimos diez afiés una cuota en
el mercado mundial de, aproxi-
madamente, un 20 por 100.

También la industria euro-
pea de suministro de equipos ha
conseguido mantener una posi-
cién muy competitiva en el
mercado mundial. Los equipos
representan del 60 al 70 por
100 del valor total del buque y
contribuyen a la seguridad del
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transporte maritimo. La Comi-
sion destaca esto en su pro-
puesta de Directiva del Conse-
jo para establecer unas normas
elevadas de seguridad para la
homologacién del equipo de los
buques y sobre la que el Conse-
jo aprobd recientemente una
posicién comiin.

El reto al que tienen que res-
ponder los Estados miembros
de la Unién Europea es mante-
ner y mejorar sus resultados.
Los esfuerzos se deben concen-
trar en los recursos humanos, en
la investigacidn y el desarrollo
y en la explotacion de las tec-
nologias de la informacién, con
objeto de conservar el lideraz-
go tecnolégico y aprovechar
plenamente el potencial de me-
jora de la productividad.

Segin los ultimos datos de
los que dispone la Comisidn,
hay signos de mejoria en la si-
tuacién general del mercado. Se
ven sefiales de una recuperacién
del mercado apoyada en la re-
novacién permanente de bu-
ques, necesaria debido al enve-
jecimiento de la flota mundial,
al endurecimiento de las pres-
cripciones en materia de seguri-
dad y proteccién del medio am-
biente y al impulso que para el
comercio mundial se espera que
tenga la Ronda Uruguay. La de-
manda europea de buques nue-
vos crecerd probablemente al
aumentar el volumen de trans-
porte en el Béltico y en el Medi-
terraneo. Pero también hay que
contar con el efecto adverso del
considerable aumento de capa-
cidad de Corea del Sur. También
cabe esperar un aumento de ca-
pacidad de China y de los asti-
lleros de Europa central y orien-
tal y de los Estados Unidos. La
Comisién considera que los as-
tilleros europeos deberian pen-
sar en la posibilidad de desarro-
llar nuevas actividades.

Al margen de los grandes as-
tilleros, hay por toda Europa
pequefios astilleros potencial-
mente capaces de generar nue-
vas oportunidades de empleo.
Estos astilleros son muy acti-
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Las industrias maritimas
representan mas
de 2,5 millones de puestos
de trabajo y mas

del 90 por 100
del comercio exterior 4
de Europa; casi el 30 por 100
del comercio interior
se realiza por mar.

vos, en especial en disefio y
produccién de buques pesque-
ros y de ocio. La participacién
de este sector es una oportuni-
dad tinica para reforzar su pre-
sencia en el mercado, consoli-
dar su competitividad mundial
y crear nuevas oportunidades
de empleo.

Respecto a la reparacién na-
val, el nimero de puestos de tra-

bajo en el sector de la repara-
cién naval de los paises AWES
se redujo de 42.000 en 1985 a
24.000 en 1994, es decir, mis
de un 40 por 100. Muchos asti-
lleros de la Unién Europea tie-
nen una posicion competitiva
débil porque sus costes genera-
les son elevados. Se espera que
aumente la competencia proce-
dente de los astilleros de Euro-

pa central y oriental. Los asti-
lleros de los paises mediterra-
neos y de la Unién tendran que
competir con los astilleros de
los paises riberefios del mar Ne-
gro y de Turquia. Los grandes
astilleros de la Union Europea
van a tener que aumentar su
productividad.

Transporte maritimo
en aumento

Para la Comisidn, ¢l volu-
men del transporte maritimo va
a seguir en aumento. El trans-
porte maritimo de mercancias
ha aumentado desde 1985 y
probablemente su importancia
serd mayor al aumentar las re-
laciones con los paises del mar
Béltico y del Mediterraneo. Al
contrario que lo que ocurre con
los otros modos de transporte
en Europa, el mar sigue ofre-
ciendo un gran potencial de
crecimiento y es la forma de
transporte menos perjudicial
para el medio ambiente. Ase-
gura en la Comunicacién que
nuevos tipos de buques rapidos
y no convencionales mejorardn
la eficacia de este medio de
transporte.



El transporte maritimo de
corta distancia ofrece potencial
de desarrollo para la navega-
cidn, la construccién naval y los
puertos regionales. Los estu-
dios realizados hasta ahora de-
muestran que el potencial de in-
cremento del trdfico justifica
una intervencion para fomentar
el transporte maritimo de corta
distancia y realizar nuevas in-
versiones en este medio de
transporte.

Respecto a la seguridad ma-
ritima, se adopté una Comuni-
cacién sobre «Una politica co-
mun de seguridad maritima.
Las disposiciones destinadas a
potenciar el control del estado
rector del puerto y el rendi-
miento de las organizaciones de
reconocimiento van a tener con-
siderables repercusiones sobre
la envejecida flota mundial, en
especial en el sector crucial de
los buques de carga a granel y
de los buques para transporte de
crudos y de productos quimi-
cos, que operan con frecuencia
con un mantenimiento minimo.

En caso de aplicarse estas
medidas, muchos armadores
tendran que optar por elegir en-
tre desguazar los buques o lle-

Las cvatro areas
de intervencion pura mejorar
la competitividad
son fomentar la inversion,

desarrollar lu cooperacion
industrial, garantizar
una competencia equitativa
y modernizar el papel
de los poderes publicos.

var a cabo importantes trans-
formaciones.

Fomentar la inversion

La Comisién estd elaboran-
do el Tercer Programa Multi-
anual para las Empresas para el
periodo 1997-2000, que se cen-
trard en la mejora de la compe-
titividad de las pequefias y me-

dianas empresas y se propone
sostener y fomentar la europei-
zacién e internacionalizacién
de éstas. Podran acogerse al
programa de empresas de todos
los sectores, por lo que es un in-
centivo para las muchas peque-
fias y medianas empresas del
sector maritimo.

El esfuerzo permanente en
materia de investigacién y de-

sarrollo (I+D) es un elemento
clave de supervivencia en un
entorno competitivo. La politi-
ca de competitividad industrial
de la Comisién debe fomentar
las actividades de I+D en la in-
dustria.

Otro factor crucial para las
industrias maritimas son los re-
cursos humanos. En material de
seguridad, del 60 al 80 por 100
de los accidentes se deben a fac-
tores humanos, como en mate-
ria de competitividad, ya que, a
menos que haya en Europa una
mano de obra especializada con
el nivel necesario de conoci-
mientos, las diferentes indus-
trias maritimas no pueden so-
brevivir en el mercado mundial
altamente competitivo en el que
mayoritariamente operan. En
su Libro Verde sobre innova-
¢ién, de diciembre de 1995, la
Comisién subraya la importan-
cia de promover la innovacién
y la formacién profesional.

Lainvestigacion tecnoldgica
y el desarrollo de nuevas tecno-
logfas conducirdn a la moderni-
zacion de la construccion naval,
los equipos y el transporte ma-
ritimo, asi como a la explota-
cién 6ptima de los recursos ma-
rinos y, en consecuencia, a
mejorar la competitividad, la
seguridad y la proteccion del
quio ambiente. Creard el en-
torno empresarial adecuado pa-
ra proteger el empleo existente
y apoyar las presencia de una
mano de obra altamente cuali-
ficada en las regiones mariti-
mas. En 1995 se creé la rask-
force «Sistemas Maritimos del
Futuro» en apoyo de esta evo-
lucién. En el Foro de Industrias
Marftimas se ha creado un gru-
po de coordinacién que sirve de
interfaz Unica para los progra-
mas de I+D.

Respecto a la formacidn pro-
fesional, el Libro Blanco de la
Comisidn sobre «Crecimiento,
competitividad y empleo» y el
documento sobre «Politica co-
min de seguridad maritima»
hacian hincapié en la importan-
cia de la formacién profesional
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como elemento clave para com-
batir el desempleo y reforzar la
competitividad. Esto supone de-
sarrollar la formacién tradicio-
nal y profesional, la formacién
permanente en las empresas, en
especial en las pequefias y me-
dianas empresas, y una relacion
mads estrecha entre centros de
ensefianza y empresas. La im-
portancia de los recursos huma-
nos para el sector maritimo fue
plenamente reconocida por el
Foro de Industrias Maritimas.
Otra respuesta del programa
es la cooperacion con industrias
de paises terceros y dentro de la
Unién Europea. Respecto a la
cooperacién con terceros pai-
ses, se pretende identificar los
intereses comunes de los indus-
trialles de dentro y fuera de Eu-
ropay fomentar el desarrollo de
iniciativas privadas. La Comu-
nicacién sostiene que la coope-
racioén industrial con empresas
de la UE puede contribuir a la
reestructuracién y moderniza-
cién industrial de paises con
economias en fase de transi-
cion. El Banco Europeo de Re-
construccién y Desarrollo
(BERD) puede tener un papel
importante como impulsor de
este proceso, facilitando el ca-
pital inicial para lanzar proyec-
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Los astilleros europeos
tienen que mejorar
su productividad y centrar
su esfuerzo en bazas

competitivas, como una mano [N
| de obra altamente A
cvalificada y en productos de
gran valor afiadido, como

buques seguros, eficientes y
tecnologicamente complejos.

v

tos de cooperacion que prome-
ten ser econémicamente via-
bles. En cuanto a Rusia, Ucra-
nia, los Estados balticos y
Polonia, 1a Comisién estad ob-
servando de cerca la evolucion
de su capacidad y la reconver-
sién de los astilleros y su poli-
tica de precios.

En cuanto a la cooperacién
industrial dentro de 1a Unidn, se
estdn desarrollando conjunta-
mente productos europeos co-
mo Eurofast, un buque disefia-

do para las comunicaciones na-
vales de corta distancia, y Eu-
rocorvette, un buque militar eu-
ropeo construido por diferentes
astilleros europeos. Otro es-
fuerzo comin de los construc-
tores navales europeos es el
petrolero E3 (ecolégico, econd-
mico y europeo), un proyecto
para reaparecer en el mercado
de los superpetroleros.

En la EXPO’98, que se cele-
brard en Lisboa y cuyo lema se-
rd «Los océanos, patrimonio

del futuro», la Comisidn parti-
cipard en la organizacién de una
exposicion sobre «Industrias
maritimas europeas», en la que
éstas desempefiardn un impor-
tante papel. Para ello se ha pe-
dido al sector que aproveche es-
ta oportunidad de demostrar
su importancia en la economia
europea.

Competencia equitativa

El falseamiento de la com-
petencia mediante ayudas esta-
tales y los obstaculos en el ac-
ceso al mercado en paises
terceros son perjudiciales para
la posicién competitiva de las
industrias maritimas europeas.
La Comision trata de eliminar
este tipo de limitaciones me-
diante negociaciones con los
paises terceros. Con la aplica-
cién del acuerdo OCDE y la su-
presién de las ayudas estatales
directas a la construccién naval,
la Comisién aboga por el desa-
rrollo de un nuevo plan de fi-
nanciacién de proyectos mariti-
mos de conformidad con el
nuevo régimen de la OCDE. El
acuerdo de la OCDE impondra
unas condiciones de funciona-
miento iguales para los princi-
pales paises constructores na-
vales, lo que permitird a los



astilleros de la Comunidad
competir en condiciones co-
merciales de igualdad. Este
acuerdo, ratificado por todas las
partes, excepto por Japon y Es-
tados Unidos, se espera entre en
vigor el 15 de julio de 1996,
después de ser ratificado por los
dos pafses que faltan.

La Comisién ha puesto las
bases de un sistema legislativo
europeo disefiado para garanti-
zar la aplicacién uniforme de
las disposiciones y normas in-
ternacionales no sélo a los bu-
ques que enarbolan pabellon
CE, sino también a todos los
otros buques que comercian en
puertos de la Comunidad.

Otro objetivo sefialado por la
Comision es modernizar el pa-
pel de los poderes publicos. A
este respecto, la Comisién
apunta la necesidad de conce-
der més importancia a las infra-
estructuras relacionadas con el
transporte maritimo a la hora de
conceder asistencia financiera.
La Comision se propone apoyar
la mejora de las infraestructuras
portuarias y conexas, lo que
constituird una significativa
contribucion para el desarrollo
del transporte multimodal y pa-
ra contener las repercusiones
negativas que el sistema de

Conclusiones

n La industria maritima europea es una industria de alta
tecnologia con un gran potencial econémico y que opera
en el mercado mundial. Es una industria de sistemas. Buques e
instalaciones marinas combinan diferentes tecnologias que
deben ser integradas en un sistema en estrecha cooperacién
con el sector de suministros. Por tanto, el sector maritimo afecta
a productores de toda la Unién.

E El sector de la construccién naval consiguié mantener

una cuota relativamente estable y significativa del
mercado mundial en los Gltimos afios. El 90 por 100 del
comercio exterior de la Unién y el 30 por 100 del comercio
interior se realizan por via maritima, lo cual pone de manifiesto
el papel vital de este medio de transporte. El fomento del
transporte maritimo de corta distancia conduciré a la expansion
del comercio maritimo dentro de la Unién. Consideraciones de
caracter ambiental y la ¢reciente saturacion de las vias de
transporte por tierra no hacen sino abogar por una mayor
utilizacién del transporte maritimo. En la actualidad, las
industrias maritimas europeas pueden responder a estos
desafios y es vital asegurarse que puedan seguir haciéndolo

en el futuro,

E No obstante, la posicién en el mercado de las

industrias europeas sélo se podra consolidar si se
esfuerzan por conseguir la competitividad, eficiencia e
innovacién. En especial la construcciéon naval y el transporte
maritimo exigen la aplicacién de las tecnologia de la
informacion, que ofrecen un gran potencial para mejorar la
productividad. Aunque en principio sean las empresas quienes
deban garantizar la competitividad, las autoridades publicas
deben garantizar, por su parte, la coherencia de todas las
medidas que puedan reforzar la eficiencia industrial.

n Las acciones tratadas en la presente Comunicacién
reforzaran la posicién competitiva de las industrias
maritimas. Prestaran apoyo mds especificamente a las regiones
costeras, reduciran la saturacién de otros modos de transporte
y contribuirén a mejorar la situacién del medio ambiente y a
hacer posible una explotacién sostenible de los recursos. =

transportes tiene en general
sobre el medio ambiente. La
Comision también esta prepa-
rando el lanzamiento de un pro-
grama de demostracién para la
ordenacién integrada de las zo-
nas costeras que se utilizard pa-
ra probar los instrumentos y
mecanismos de cooperacion.
La Comisién y la industria es-
tdn colaborando en el contexto
del Foro de Industrias Mariti-
mas. Este Foro, creadoen 1992,
ha hecho posibles cinco afios de
didlogo intenso, constructivo y
de gran valor entre todas las
partes interesadas.

El caricter internacional de
la navegacidn exige una coope-
racidn entre la UE y los paises
terceros de regiones limitrofes
con objeto de consolidar el po-
tencial del transporte marftimo.
Las regiones mds importantes,
en términos de navegacién, son
el Bdltico, el mar Negro y el
mar Mediterrdneo. La coopera-
cién con los paises del Medi-
terrdneo se instauré en la Con-
ferencia Euromediterranea
celebrada en Barcelona en no-
viembre de 1995. El plan de ac-
cién aprobado en la Conferen-
cia incluye la cooperacién en el
transporte maritimo. W

Inés OTERO
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Proposiciéon de Ley de los nacionalistas vascos

EL PNV SOLICITA LA RENOVACION
DE LA FLOTA ATUNERA

ARA los nacionalistas
vascos, aunque se trata
de una opinién no com-
partida por otras flotas, la

atunero-congeladora espafiola
es una de las mas importantes
del mundo que faena en calade-
ros lejanos sin problemas de
recursos como hay en otras
aguas. En opinién de este parti-
do, es importante mantener la
capacidad de esta flota en su
potencial actual, para lo cual es
indispensable también proceder
a un proceso de renovacién de
los barcos, ya que en los afios
precedentes no se han construi-
do nuevas embarcaciones.

Para apoyar su planteamien-
to los nacionalistas vascos to-
man como referencia el Progra-
ma de Orientacién Anual de
Flota (POP) de la Unién Euro-
pea, por el que se preveia para
esta flota atunera llegar al 31 de
diciembre de este afio con

30 wmAR

Los nacionalistas vascos del PNV han planteado
una proposicion de Ley por la que se solicita al
Gobierno la renovacién y modernizacion de la flota
pesquera atunero-congeladora. Para el senador de
ese partido Ricardo Gatzagaetxebarria,
actualmente la flota atunera ha reducido
su capacidad mucho mas alla de lo que se exigia
por parte de la Administracion comunitaria.
Por ese motivo, se insta a la Administracién para la
construccion de hasta quince unidades, sin que ello
suponga incumplir las exigencias comunitarias.

67.718 TRB. Frente a estos
objetivos, la realidad es que la
flota se halla ya en este momen-
to, con solamente 43 unidades,
con 50.669 TRB, lo que supone
haber ido mucho més lejos de las
previsiones. En opinién de los
nacionalistas vascos, se podria
seguir cumpliendo el POP
comunitario con la construccién
de otras quince unidades.
Segin los datos manejados
por el PNV, en otros paises del

entorno comunitario, como
Italia o Francia, se estdn per-
mitiendo las construcciones
de nuevos barcos atuneros me-
diante la aportacién de bajas
exportadas a paises terceros. En
defensa de sus propuestas, los
nacionalistas vascos argumen-
tan, a su vez, el hecho de que la
propia Unién Europea sea un
importador neto de este tipo
de productos desde terceros
paises, cuando no seria asf si

la flota tuviera una mayor di-
mensién para operar en aguas
gubernamentales no reguladas.

Finalmente, la proposicion
de Ley considera que mediante
las construcciones es posible
una reactivacién de los asti-
lleros.

Para los nacionalistas vascos,
la exportacién definitiva de un
barco a otros paises no comuni-
tarios deberia generar derechos
a efectos de su aportacién como
bajas para las nuevas construc-
ciones. En la misma linea, se
solicita que el desguace de un
atunero congelador genere dere-
chos en el sentido de una tone-
lada desguazada por dos tonela-
das del buque a construir. En
definitiva, el PNV trata de lograr
que el Gobierno no bloquee en
el futuro la construccién de
nuevas embarcaciones atunero-
congeladoras. B

V.M.
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la calidad de e
30 ANOS DE VIDA

abrié el camino y
ensefid a muchos

la fecnologia ael -z

Treinta afios después, todavia muchas
siguen funcionando como el primer dia.

VIDEO SONDAS EN COLOR

FCV-291/FCV-292 SONAR DE EXPLORACION EN N
» 1 Kw de potencia, FCV-291 una COLOR CH-28 SONAR?;LE::I;:?:;\EION EN
frecuencia y FCV-292 dos frecuencias ® Imagenes de los ecos en 8 colores en
enfre 28, 50, 88 y 200 Khz una pantalla de alio brillo de 10" o £l famoso sonar CH-26 se ha convertido
. - . en el lider en su género. Es plenamente
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e o S e combinacién de Sonar e Histérica y siendo especialmente il para la discrimi-
* Variedad de modos d? presentacion sondeo verlicol nacién en la pesca del bonito y también
para un répido y sencillo manejo: * Exploracién manual o automatica de los en la pesca de la anchoa y sardina

Normal, Zoom, Zoom de fondo,
Enganche de fondo, Discriiminacion de
fondo, Datos de Navegacion y A-Scope
lexpansion del eco instantaneo) e Frecuencia del ransductor de 180 Khz
y 10 grados de anchura de haz para
proporcionar una mayor discriminacion

360 grados seleccionada por sectores
Inversién automatica de la exploracion

Pantallo de 14" en 8 colores, dependien-
do de lo fuerza del eco recibido

Seguimiento aulomdtico del eco para una

e Funcionamiento automdtico con auto vision confinua del banco de pesca de

control de escalas y sensibilidad interés
del pescado
* Sensores de temperatura y velocidad ] ) o limilador de ruidos, rechazador de inferfe-
opcionales. Interconexién de datos * Experimeniado mecanismo de FURUNO rencias, control aulomatico de ganancia
NMEAO183 para el control del transductor olama de ecos. TVG '

Estabilizacion electdnica del ransduclor
para evilar la pérdida de senal con el
cabeceo/balanceo del barco
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CENTRO DE
FORMACION
OCUPACIONAL
MARITIMA DE

T el g Gl

Un total de 8.750 alumnos han pasado por el Centro  seguimiento que los propios responsables del Centro
de Formacién Ocupacional Maritima de Bamio, que  han llevado a cabo, han encontrado trabajo un
el ISM tiene en Villagarcia de Arosa, durante sus 67,3 por 100 de los alumnos y un 75,6 por 100 lo
primeros cuatro aios de funcionamiento. Segun el  han hecho en ocupaciones afines al curso realizado.

32 MAR



EGUN la «Memoria de
Actividades 1992 a
1995%», recientemente
editada, el reparto de
los 8.750 alumnos por

afios fue el siguiente: en 1992
realizaron cursos en el Centro
280 alumnos, en 1993 la cifra
ascendi6 a 1.995, en 1994 pa-
saron por las aulas 2.958
alumnos y en 1995 lo hicieron
3.517. Por procedencia geo-
graficala Comunidad Auténo-
ma que mayor nimero de
alumnos aporté fue Galicia,
con 4.394; le siguié el Pais
Vasco, con 1.084; Canarias,
con 633; Madrid, con 564,
Cantabria, con 541; Anda-
lucia, con 418; la Comuni-
dad Valenciana, con 415; Ca-
talufia, con 354; Asturias, con
210, y Baleares y Murcia, con
81 y 41 alumnos, respectiva-
mente.

Tipo de formacion

Los bloques formativos que
se imparten en Bamio son cin-
co: Especialidades Maritimas
Obligatorias, Técnicas Marfti-
mas no Obligatorias, Técnicas
Polivalentes Elementales,
Técnicas Polivalentes Me-
dia/Alta Especializacién y
Formacién para Puestos de
Trabajo en Tierra. El bloque
que mayor nimero de alumnos
tuvo fue el de Especialidades
Maritimas Obligatorias, con
5.819 alumnos. El objetivo de
estas ensefianzas es facilitar la
insercién y reinsercién a bordo
mediante la obtencién de certi-
ficados obligatorios comple-
mentarios de los titulos profe-
sionales.

En este drea los alumnos
reciben ensefianzas nduti-
cas, cargas especiales, super-
vivencia en la mar y operado-
res de sistemas de comuni-
cacién.

Un total de 1.377 alumnos
realizaron los cursos de Técni-
cas Maritimas no Obligatorias,
cuyo objetivo ocupacional es
promover la insercion, la rein-
sercién y la promocién del sec-
tor, tanto a bordo como en tie-
rra, a través de la formacion en
técnicas especificas del traba-
jo maritimo. Entre estas técni-
cas que se imparten figuran
gestion de empresas financie-

ras y de pesca, electrénica na-
val y técnicas nduticas y pes-
queras.

Otro de los médulos infor-
mativos es el de Técnicas Po-
livalentes Elementales, cuyo
objetivo es proporcionar for-
macién bédsica especializada
en tareas tanto para trabajos en
tierra como embarcados. Du-
rante los dltimos cuatro afios
los 653 alumnos que han pasa-
do por estos cursos han recibi-
do enseflanzas de cocina, elec-
tricidad, soldadura eléctrica,
frio industrial, manipulacién
de alimentos e informatica, en-
tre otras.

El mismo objetivo que el
anterior tienen las ensefianzas
en Técnicas Polivalentes Me-
dia/Alta Especializacion, que
preparan a los alumnos en ma-
quinas eléctricas, automatis-
mos, soldadura semiautomati-
ca, microprocesadores, aire
acondicionado, seguros o re-
cursos humanos. A estos cur-
sos han asistido ya un total de
494 personas. Y, por ultimo,
existe un quinto bloque for-
mativo orientado a los trabajos
en tierra. Su objetivo es facili-
tar la reinsercién en el mundo
laboral de los trabajadores del
mar a través de la insercién en

ocupaciones fuera de los bu-
ques. Aqui las ensefianzas se
centran en mantenimiento in-
dustrial, trabajos portuarios,
formacion de formadores, ase-
sorfia fiscal, técnicas comer-
ciales de transporte y medici-
na subacuética laboral. El total
de alumnos que se han intere-
sado por estos cursos ha sido
de 407.

Unidad movil

Ademas, el Centro de For-
macién Ocupacional Maritima
coordina la actividad de la
Unidad Mévil de Seguridad
Maritima, que, integrada fun-
cional y presupuestariamente
en su gestién, ha realizado
por toda la geografia nacional
—organizados por las Direc-
ciones Provinciales del ISM—
en el perfodo 1992 a 1995 un
total de 168 cursos de Supervi-
vencia en el Mar Nivel I 'y de
Equipos de Respiracién Autd-
noma (ERA), alos que han asi-
sitido 2.495 alumnos.

Asimismo estd integrada
presupuestariamente en el
Centro de Bamio la gestién de
la Unidad Transportable de
Pesca y Simulacién, cuya acti-
vidad arroja un total de 73 cur-
sos impartidos, con una asis-
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ESPECIALIDADES MARITIMAS

TECNICAS MARITIMAS

TECNICAS POLIVALENTES

tencia de alumnos de 922. Es-
tos cursos han versado sobre
conocimiento y utilizacién de
instrumentos electrénicos de
navegacion, deteccién de pes-
cay ARPA.

Todos los cursos que por la
normativa nacional, interna-
cional y autonémica necesitan
un reconocimiento especifico
estdn debidamente homologa-
dos por los organismos corres-
pondientes: Direcciéon Gene-
ral de la Marina Mercante,
Direccién General de Industria
de la Junta de Galicia, Lloyd’s
Register Welder Performance
Qualification Certificate, etc.
Asimismo, todos los alumnos
que realizan los cursos reciben
al final de los mismos un di-
ploma de aprovechamiento,
siempre que hayan superado
los criterios marcados para ca-
da curso. En caso de no ser asi
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tan sélo reciben un certificado
de asistencia.

Incidencia laboral

Aunque la obtencién de un
empleo depende de diversos
factores, ajenos en un alto por-
centaje a la competencia pro-
fesional de los trabajadores,
los responsables del Centro de
Formacién Ocupacional de
Bamio han considerado inte-
resante conocer la posible in-
cidencia de la formacién en la
posterior colocacién de las
personas que la han recibido.
Actal efecto han puesto en mar-
cha diferentes vias para hacer
este seguimiento, siendo las
que han dado unos resultados
mds valiosos, el seguimiento
de la vida laboral de todos
los alumnos residentes en la
zona de influencia de la Di-
reccién Provincial de Villa-
garcia de Arosa que participa-
ron en los cursos del primer
semestre de 1994, mediante el
programa informético de afi-
liacién e inscripcién a la Se-

OBLIGATORIAS NO OBLIGATORIAS ELEMENTALES
2500 300y
2000 40
1500 0
1501
1000 1004
500 J 50
AfD-1992  ANO-1993  AfD-1994  AR0-1995 ANO-1992  ARO-1993  ARO-1994  ARO-1995 AND-1992  ANO-1993  ANO-1994  ANO-1995
TECNICAS POLIVALENTES FORMACION PARA PUESTOS Un total de 8.750
MEDIA/ALTA ESPECIALIZACION DE TRABAJO EN TIERRA alumnos han realizado
i ]| cursos de formacion en
250, / el Centro, siendo las
200 principales Comunidades
50] | de procedencia Galicia,
00| A el Pais Vasco y Canarias.
- La capacidad anval
| , ] del Centro es
ANO-1992  ANO-1983  ARO-1994 Afi0-1995 ARD-1992  ANO-1993  ARO-1994 Afl0-1995 de 3.000 ulumnos.




guridad Social y las encuestas
telefénicas.

Por medio del programa
SILTGA (Afiliacién € inscrip-
cién de la Seguridad Social) se
hizo el seguimiento a 162
alumnos que hicieron cursos
en el primer semestre de 1994.
De ellos el 46,9 por 100 habi-
an conseguido empleo y esta-
ban de alta en la Seguridad So-
cial. Tan sélo de ese porcentaje
el 7,4 por 100 se habfan colo-
cado en empresas donde los
conocimientos aprendidos en
los cursos no tenfan aplicacion.

La otra via de seguimiento
se realizé por medio de una en-
cuesta telefénica alos alumnos
que habian realizado cursos
durante 1995 en Técnicas Po-
livalentes. Del total de 110
alumnos encuestados el 67,3
por 100, es decir, 74, habian
encontrado un puesto de traba-
jo y de ellos 56, un 75,6 por
100, 1o habian hecho en ocu-
paciones afines al curso.

Asesoria profesional

Ademads de la accién formati-
va el Centro de Formacién de
Bamio tiene abiertas otras lineas

de actuacién, como son la orien-
tacién profesional, el asesora-
miento laboral y la celebracion
de foros sociolaborales ma-
ritimos. El objetivo que tienen
estas acciones son la colabora-
cién con los alumnos inscritos
en las oficinas de empleo del
ISM en la definicion de la estra-
tegia mds adecuada para conse-
guir su insercién o reinsercién
laboral, proporcionar informa-
cién actualizada sobre asuntos
de interés maritimo y sobre la
evolucién del mundo laboral, la
dindmica de empleo en los sec-
tores susceptibles de incorporar
a los profesionales del mar y fo-
mentar la sensibilidad y el cono-
cimiento de la sociedad entemas
relativos al mar y sus gentes. En
este aspecto cabe destacar que se
han celebrado en estos cuatro
afios 80 sesiones informativas
sobre «Técnicas de buisqueda de
empleo y autoestima» y «Auto-
empleo», en las que han partici-
pado 500 alumnos, ademds de
prestar orientacién profesional a
otros 130. Estd establecido com-
plementariamente un servicio
de Autoorientacién Profesional
e Infoempleo, con las siguientes
acciones: ofertas de empleo,
centros de formacién y ofertas
formativas, empresas y navie-
ras, ayudas y subvenciones, bol-
sas, becas de estudios y oposi-
ciones.

Por dltimo, en materia de
asesoramiento laboral se han
realizado varias sesiones co-
lectivas, asi como asesora-
mientos personales, ademés de
poner en contacto a los alum-
nos con empresas oferentes de
puestos de trabajo.

También el Centro de For-
macién Ocupacional Mariti-
ma, dado lo avanzado de sus
instalaciones, su amplitud y el
hecho de disponer de hospede-
ria, es utilizado como centro de
actividades de otros organis-
mos de la Administracion tan-
to central como autondémica,
comunitaria u organizaciones
sindicales para la realizacién
de cursos de formacién.

El Centro de Formacion
Ocupacional Maritima
de Bamio

El Centro de Formacién
Ocupacional Maritima de Ba-
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mio se empez6 a planificar en
1986, cuando los responsables
del Instituto Social de la Mari-
na contemplaron la necesidad
de completar una red de cen-
tros dedicados a la formacién
capaz de responder a los cam-
bios que se estaban producien-
do en los sistemas de servi-
cios, de gestién y produccién
de las empresas del sector, es-
pecialmente derivados del
avance tecnolégico. A seme-
janza de lo que estaba ocu-
rriendo en otros sectores pro-
ductivos, se aventuraba que
estas innovaciones produciri-
an en el mar un doble efecto
negativo: el desfase en las
cualificaciones de los trabaja-
dores y la reduccién del ni-
mero de puestos de trabajo a
bordo.

A fin de paliar estos efectos,
el ISM proyect6 una actuacién
tormativa en esa doble direc-
cién: adaptacion de las cualifi-
caciones a las nuevas exigen-
cias de los sistemas de trabajo
enel sector y ampliacién de los
horizontes laborales de los tra-
bajadores. Por otra parte, con
la creacion del Centro el ISM
ofrecia al sector y ala sociedad
en general un nuevo instru-
mento susceptible de ser utili-
zado para dinamizar una poli-
tica maritima.

Asi pues, se fijaron como
objetivos mejorar las posicio-
nes de empleo de los afiliados
al Régimen Especial de la Se-
guridad Social de los Trabaja-
dores del Mar, colaborar con
las Administraciones y los in-
terlocutores del sectoren el de-
sarrollo de actividades para el
fomento de la actividad mari-
tima e impulsar una politica
de sensibilizacion de la socie-
dad hacia el sector maritimo.
Sin olvidar el objetivo funda-
mental: la insercién y reinser-
cién profesional de los traba-
jadores del mar en el mercado
laboral.

Para llevar adelante este
proyecto el Centro de Bamio
cuenta con una plantilla profe-
sional fija compuesta por un
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DATOS BASICOS SOBRE BAMIO

. Es un Centro de estudios
L"QUE ES EL CENTRO BAMIO? maritimos en el que se imparten
cursos complementarios a la Formacién Ocupacional Maritima
del Instituto Social de la Marina, dirigidos a la especializacién
baja, media y alta, ademas de otros cursos especificos que
demanda la iniciativa privada o publica.

Marina.

5 El Centro esta ubicado en la
|’f'|:|°MDE ESTA UBICADO?] localidad de Bamio, en Villagarcia

de Arosa (Pontevedra), en una superficie construida de 14,039
metros cuadrados, Esta préximo a los aeropuertos de Vigo y
Santiago de Compostela y conectado estratégicamente a la red
ferroviaria y de carreteras, lo que facilita su comunicacién tanto
con la Comunidad Auténoma como con el resto del territorio
nacional,

Al estar situado cerca de la costa dispone de instalaciones en
el puerto de Cambados para redlizar practicas in situ sobre
técnicas de superviviencia en la mar.

|¢QUIENES PUEDEN ACUDIR AL Mismo?| Todes aquellas

personas interesadas
en un curso que estén inscritas en las Oficinas de Empleo de las
Direcciones Provinciales del ISM, bien porque busquen su primer
empleo, bien porque deseen especializarse o reciclarse dentro del
sector. Tambien pueden hacerlos todas las empresas privadas o
publicas que deseen organizar cursos especializados para sus
trabajadores. En estos casos el Centro de Bamio ofrece un
servicio «a la carta» donde el cliente propone su propio curso.

De instalaciones técnicas

@E QUE SERVICIOS DISPONE? altamente especializadas para

la realizacion de cursos précticos y de espacios para la
ensefianza teérica. En total, el Centro esta preparado para
impartir en torno a 40 disciplinas con los mejores equipos.
Dispone también de residencia y comedor.

ILCUANTO CUESTA UN CURSO?] Tanto IOS ‘cursos como el

alojamiento y la comida dentro
del Centro son completamente gratuitos para aquellas personas
que procedan de las Oficinas de Empleo del Instituto Social de la
Marina.
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corto equipo de técnicos: el
Equipo de Direccién, integra-
do por el director y el subdi-
rector; el Gabinete de Estudios
Maritimos, que lo forman tres
técnicos, un jefe de Estudios,
tres departamentos formativos
con ocho expertos, y las dreas
de administracién, secretaria,
residencia y mantenimiento,
en las que trabajan 16 perso-
nas. Para realizar las activida-
des formativas la direccién del
Centro contrata a personal es-
pecializado, bien directamente
0 a través de empresas exper-
tas. Existen ocasiones en que
se solicita la participacién del
personal técnico del propio
ISM o de otros organismos de
la Adminis-

tracion.

Recursos
materiales

El Centro
de Forma-
cion Ocupa-
cional dispo-

ne de las siguientes instala-
ciones especiales: aulas de




En Bamio se imparten cinco tipos
de cursos, destinados todos a
la insercion y la reinsercion
profesional de los trabajadores
del mar en el mercado laboral, tanto
embarcado como en tierra.

puente de navegacion, simula-
dores de cargas especiales,
plataforma de ensayo de ma-
niobras de pesca, sistema
mundial de comunicaciones,
informdtica y formacion sani-
taria. Tiene también talleres de
soldadura, mecdnica e instala-
ciones de gasy laboratorios de
control numérico, control 16-
gico programable, electrici-
dad y electrotécnica, electro-
nica, hidrdulica, neumdtica y
aerodinamica.

Como instalaciones exterio-
res cuenta con ¢l Centro Esta-
ble de Supervivencia en la
Mar, niveles 1 y 2, en la Casa
del Mar del puerto de Camba-
dos; Centro de Supervivencia
en la Mar, nivel 1, en la Escue-

Nautico Pesquera de Ribeira, y
la Unidad Movil de Seguridad
Maritima.

El nimero mdximo de
alumnos que pueden alojarse
simultdneamente en Bamio es
de 168. A partir de esta cifra
el Centro estd en condiciones
de atender necesidades forma-
tivas paralelas y para no resi-
dentes de hasta un total de 280
alumnos, distribuidos en 19
cursos. Con estos datos, y te-
niendo en cuenta que la dura-
cién de los cursos oscila entre
los cuatro dias y los cinco o
seis meses, la capacidad anual
se puede situar en torno a los
3.000 alumnos. M

Concha HERNANDEZ

la de Formacién Profesional CARAZO
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El sector
mejillonero
reclama apoyo
politico para
salir de la crisis

Los productores de
mejillon de Galicia
presentaron al
Parlamento gallego un
documento en el que
reclaman un apoyo mas
eficaz al sector mediante
la puesta en marcha de
medidas de proteccién
medioambiental y
comerciales que eviten la
situacion discriminatoria
en que actualmente
opera el mejilléon
nacional frente al
producto importado, al
tiempo que anuncian
para septiembre la
salida al mercado de
mejillon amparado con
denominacién de origen.
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A elaboracién del infor-
me significa ya un es-
fuerzo por superar di-
ferencias entre las dis-
tintas organizaciones

de productores y de unificar
posiciones para resolver la
crisis que padece el sector
mejillonero gallego, consi-
derado de capital importan-
cia no sélo por su incidencia
econdémica sino por su reper-
cusién social, dado el cardc-
ter marcadamente familiar
de la mayoria de empresas

mejilloneras. El informe ha-
bia sido consensuado por las
asociaciones de productores
y presentado al Parlamento
gallego por el gerente del
Consejo Regional de Meji-
lI6n de Galicia, Joaquin Ri-
Veiro.

La comparecencia parla-
mentaria de los mejilloneros
habia sido solicitada por el
Grupo Socialista a finales de
diciembre, tras las protestas
de los productores por la dis-
criminacién que, en su opi-

nién, padece el mejillén na-
cional frente al de proceden-
cia extranjera. Los producto-
res atribuyen esta posicién de
desventaja, entre otras cau-
sas, a los distintos criterios
analiticos sobre biotoxinas
aplicados en Espafia, mas
restrictivos que en el resto de
los pafses europeos, y a los
controles que ha de superar el
mejillén nacional, més es-
trictos que los que se exigen
para los de importacién. Es-
tos factores vienen a unirse a



los problemas ocasionados
en los dltimos afios por la
presencia creciente y prolon-
gada de las mareas rojas, que
provoca la paralizacion de la
produccién y la distorsion
del mercado.

Este cimulo de circuns-
tancias estaria llevando al
sector a una situacion critica
de dificil salida que requeri-
ria la adopcién de medidas
rdpidas y eficaces. Las mis-
mas circunstancias que oca-
sionaron las protestas y ma-
nifestaciones a finales de
1995, calificadas en el pro-
pio informe como «el escape
de vapor de una olla que lle-
vaba arnios hirviendo. Habia
tension, habia preocupa-
cion, habia problemas eco-
nomicos, habia problemas
de supervivencia —se afir-
ma en el mismo—; habiua
miedo ante una circunstan-
cia ajena al sector sobre
la que todavia hoy no hay
informacion clara, sobre lua

que los técnicos discuten, sin
ponerse de acuerdo, con und
Administracion que parece
tener dudas sobre el cami-
no «a seguir», indica, a pro-
posito de los criterios ana-
liticos sobre biotoxinas
defendidos por la Xunta de
Galicia.

Los productores admiten
la responsabilidad del sector
en la situacién del mismo vy,
en el momento actual de re-
flexién, se ofrecen a «apor-
tar elementos positivos que
propicien el avance y pro-

greso del sector mejillo-
nero».

Estructura social

El informe advierte que
para valorar la actual coyun-
tura del sector mejillonero
gallego es preciso «tener pre-
sente la estructura social, el
complejo tejido asociativo,
la historia de un sector que se
ha hecho a si mismo, los ins-
trumentos financieros de los
que dispone, los modelos de
empresas existentes, los pun-

tos fuertes, los riesgos, el
grado de profesionalizacion,
el proceso de cultivo».

En Galicia hay censadas
3.330 bateas, que son explo-
tadas por 2.100 productores
de mejillén, arazén de 1,6 vi-
veros por productor. Son pe-
quetias empresas con marca-
do cardcter familiar que
ocupan entre dos y cuatro
miembros de la familia du-
rante una parte del afo. De
acuerdo con un estudio rea-
lizado sobre la ria de Arosa
—donde se localizan el 50
por 100 de las instalaciones
existentes—, el 57 por 100
de los productores tienen una
batea y representan al 31 por
100 del total; el 24 por 100
explotan dos bateas, lo que
supone el 27 por 100 de to-
dos los viveros; el 10 por 100
tienen tres, que es el 16 por
100 del total, y s6lo el 26 por
100 de las bateas estdn en
manos del 9 por 100 de los
cultivadores de mejillon.
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La produccién mejillonera
en Galicia se calcula entre las
180.000 y las 200.000 tone-
ladas al afio, aunque no exis-
ten datos oficiales y las cifras
se recogen segun los distin-
tos canales de comercializa-
cién. Cabe deducir que la ca-
pacidad de produccidn es
mayor, teniendo en cuenta
que en el dltimo afio hubo zo-
nas con largos periodos de
cierre a causa de las mareas
rojas y que luego perdieron
una parte de su produccién
debido a los temporales.

El sector proporciona entre
6.000 y 8.000 empleos direc-
tos y el valor en primera ven-
ta se calcula entre los 8.000 y
12.000 millones de pesetas,
segln afio. Sin embargo, su
importancia socioeconémica
es considerable por su efecto
inductor: de él dependen las
depuradoras de moluscos, in-
dustrias conserveras, cocede-
ros de mejillén —algunos con
linea de congelacién—, pe-
quefios y medianos astilleros,
carpinterias de ribera, talleres
mecdnicos, almacenes, trans-
portistas, etc.

Se trata, por tanto, de un
sector muy atomizado, lo
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cual, si bien constituye un
elemento positivo en cuanto
a reparto de riqueza y crea-
cién de empleo, impide una
linea de actuacién desde un
punto de vista global, con ob-
jetivos elementales definidos
y consensuados. A pesar de
que en ciertos momentos se
consiguid un importante gra-
do de organizacién de las or-
ganizaciones de productores,
en los dltimos afios, coinci-
diendo con el agudizamiento
de la crisis, el tejido asociati-
vo se habia debilitado noto-
riamente. Recientemente, sin
embargo, se ha producido un

movimiento a la inversa, el
reagrupamiento de asocia-
ciones que antafio se disgre-
garon de la Organizacién de
Productores de Mejillén
de Galicia (OPMAR).
El resultado de este
proceso seria la aso-
ciacién OPMEGA,
en la que ademds de
la organizacién pio-
nera participarian
la Asociacidn de
Mejilloneros de O
Grove (AMEGRO-
VE, escindida de
OPMAR en 1994) y
la Federacidén de
Productores de Meji-
116n de Galicia (PRO-
MEGA, constituida en
1993).

Las mareas rojas

Laaparicion de algas toxi-
cas se ha incrementado sig-
nificativamente desde el afio
1990. En los tltimos cinco
afios se han duplicado y, co-
mo en el caso de la ria de
Arosa, incluso se han tripli-
cado los periodos de veda.
En 1995, en seis de las 36 zo-
nas de cultivo existentes se
superaron los 250 dias de
cierre y en tres de ellas casi
llegaron a los 300 dias. En
otras seis se superaron los
200 dias; en cuatro, los 150
dias; en ocho, los 100 dias, y
en seis, los 50 dias. Unica-
mente en seis de ellas no al-
canzaron este limite. Las
consecuencias se agravan,
puesto que la mayor inciden-
cia de las mareas rojas tiene

lugar en el segundo semestre
del afio, cuando el mejillén
ofrece las mejores condicio-
nes para el consumo.

Las biotoxinas determi-
nan el ritmo de la explota-
cién, dado que una parte del
sector tiene paralizada la ac-
tividad durante mds de cinco
meses al afio, lo que repercu-
te en la politica de precios, en
la calidad del producto y en
la estabilidad econémica de
las empresas. Maxime te-
niendo en cuenta que se tra-
ta de pequeilas empresas fa-
miliares con dificultades
para acceder a financiacién
privada, de dificil reconver-
sién y con una deficiente for-
macién econdémica y admi-
nistrativa.

Esta situacién propicia la
biisqueda de soluciones indi-
viduales que perjudican al
conjunto. El aumento de la
insolidaridad, efecto secun-
dario de las biotoxinas, estd
marcando las ventas sin pla-
nificacién, las guerras de
precios y la desestabiliza-
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cién. «En algunas ocasiones
los mensajes pesimistas de
los responsables administra-
tivos o técnicos, seguramen-
te de manera no intenciona-
da, propicia esa ansiedad.
En otras ocasiones pueden
ser personas que buscan de-
liberadamente una situacion
confusa con la intencion de
aprovecharla comercial-
mente y asi llegar a descuen-
tos abusivos o precios de
compra mds bajos», advier-
ten los productores en su in-
forme al Parlamento.

El resultado es demoledor
para el sector. El precio del
mejillon clasificado como
normal era de 30 pesetas el
kilo en 1982; catorce afios
después, con unos costes ge-
nerales muy superiores,
mantiene el mismo precio.
Otro efecto secundario es la
pérdida de calidad y de ima-
gen del producto que se po-
ne en el mercado, lo que es
aprovechado para introducir
mejillén de otras proceden-
cias.

Propuestas del sector

Una vez reconocida la
cuota de responsabilidad en
la situacion de crisis, el sec-
tor gallego reclama al poder
politico representado en el
Parlamento una serie de me-
didas tanto estructurales y
medioambientales como
normativas, financieras y co-
merciales. Entre las primeras
se incluye el saneamiento in-
tegral de las rfas, con la pues-
ta en marcha de proyectos ya
elaborados. El informe alude
al criterio expresado por Jos
técnicos sobre la relacion en-
tre las mareas rojas y la de-
gradacion del medio. opinién
expresada incluso por el
Consejo Internacional de la
Explotacion del Mar (ICEX)
y recogida, asimismo, en el
Plan de Ordenacion de Re-
cursos Pesqueros y Maris-
queros de Galicia. Una se-
gunda medida proteccionista
propone el seguimiento de
las empresas contaminantes
y la prohibicion de apertura

maR 41



Mejillon con pedigri

El Consello Regulador del Mejillon de
Galicia acordé en su sesion del mes de mayo
que serd a partir del mes de septiembre
cuando los consumidores puedan adquirir
mejillén gallego avalado con la
denominacion de origen como sinénimo de
garantia de calidad. En la misma sesién el
Consejo decidio solicitar a la Xunta de Galicia
la puesta en marcha de una campana de
promocion de ambito nacional y un estudio
de mercado como medidas previas a la
comercializacion del mejillén etiquetado como
producto de calidad.

El retraso de casi un afio en la puesta en el
mercado del mejillon con denominacion de
origen era justificada por el gerente del
Consello en la necesidad de «apuntalar bien
una medida de este tipo para hacerlo con
garantia de éxito». La campana de
promocion, dirigida al consumidor y a los
mayoristas, y el estudio de mercado son,
bajo este punto de vista, medidas
complementarias que favoreceran una buena
recepcion del producto. «Tenemos que
explicar qué garantizamos y por qué ese
mejillon es especial, También tenemos que
saber cual es la situacién real del mercado,
cudl es la demanda del consumidor, dénde
aumenta y dénde disminuye la demanda,
quién es quien dicta las normas. Queremos
volver a situar el mejillén como producte de
prestigio.»

El mejillon amparado con denominacién de
origen tendra un minimo del 16 por 100 de
vianda y podra comercidlizarse con arreglo a
tres tipos: normal (de 26 a 75 piezas por
kilo), especial (entre 20 y 25 piezas por kilo)
y seleccion (menos de 20 piezas por kilo). El
objetivo del Consello es que todo el mejillon
que se comercializa en fresco llegue
amparado por el marchamo de calidad. Para
el resto de la produccion se buscaran
alternativas adecuadas que, por otra parte,
vendran impuestas por el propio mercado:
productos reestructurados, patés, elaborados,
precocinados, etc. «El Consello Regulador no
va a suplir las iniciativas privadas, pero si
amparard las nuevas vias que ofrezean
salidas al sector», declara Riveiro.

Para verificar que efectivamente el
producto tiene la calidad requerida, el
Consejo ha pedido a la Conselleria de Pesca
que se contrate un sistema de control de
calidad con cargo a los fondos previstos en la
Iniciativa de Pesca para la reordenacion del
sector. Para Joaquin Riveiro, que el control
esté en manos de una empresa independiente
supone una mayor garantia, si bien los
criterios de control se realizaran con arreglo
a los baremos establecidos por el Consello.

El conjunto de estas propuestas persigue
una reordenacion efectiva del sector
mejillonero a partir de un conocimiento
exhaustivo de sus problemas y sus
posibilidades y partiendo de una
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potenciacion y defensa de la calidad del
producto comercializado. Iniciativas de
reestructuracion han surgido con anterioridad
desde la Conselleria de Pesca y de las
organizaciones de productores. En el proyecto
asumido por aquélla, realizado a finales
de 1994, se admitia que «la estructuracion
debe abarcar todos los aspectos que atafien
al sector: desde la produccién al mercado», y
aconsejaba «actuar de forma integrada,
buscando la competitividad y rentabilidad de!
sector», Casi simultdneamente, en enero de
1995, la Organizacién de Productores de
Mejillon de Galicia (OPMAR), organizacion
pionera y considerada como «maquina de
arrastre» en el movimiento asociativo,
presentaba su propio anteproyecto. Ambos
coincidian en los datos objetivos y en el
analisis de situacién de crisis. Algunas de las
medidas propuestas por los productores son
las que ahora se pondran en marcha con
financiacién comunitaria. Financiacion que se
gestiona a través de la Conselleria de Pesca
de la Xunta. =
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de otras que pudieran au-
mentar la degradacién del
medio.

La potenciacién de méto-
dos fiables y répidos para la
deteccién de biotoxinas del
grupo DSP, la homologacién
de métodos de andlisis para
todos los paises de la Unién
Europea y la revisién de di-
visiones de zonas, ¢l repar-
queo en otros poligonos al-
ternativos a los fondeos
actuales, son algunas de las
propuestas de caracter nor-
mativo. En cuanto a medidas
financieras y sectoriales, el
informe demanda la creacién
de instrumentos financieros
para indemnizar a los pro-
ductores que se ven obliga-
dos a paralizar su actividad,
instrumentos que deberian
orientarse a la retirada del
producto, evitando la pérdida
de imagen y paliando las di-




ficultades econdémicas. En
este capitulo se incluye el
apoyo al movimiento asocia-
tivo del sector por parte de la
Administracién, potencian-
do las organizaciones de pro-
ductores, priorizando los
proyectos presentados por
las asociaciones frente a los
proyectos individuales y
creando nuevos instrumen-
tos destinados al fortaleci-
miento de sus estructuras.

Mejorar la imagen

Para mejorar laimagen ac-
tual del mejillén el informe
reclama a la Administracion
una actitud mas prudente en
el tratamiento de los proble-
mas derivados de las biotoxi-
nas y un apoyo decidido a fa-
vor de medidas comerciales
y promocionales —congre-
sos, publicaciones y compa-
recencias publicas de técni-
cos prestigiosos— que
presenten las propiedades
positivas del mejillén frente
a los aspectos negativos.

projongada de

trecuenie y
las mareas

rojas provoca la paralizacion
de la produccion de mejillion y
la distorsion del mercado.

Otras medidas incluidas en
este apartado se refieren a la
conveniencia de apoyar al
Consejo Regulador del Meji-
l16n de Galicia en su propd-
sito de comercializar este
mismo afio un producto de
calidad garantizada, a la ne-
cesidad de extremar el con-
trol sanitario sobre las im-
portaciones de mejillén y a
suinclusién en la lista de pro-
ductos sensibles en los acuer-
dos comerciales de la Union
Europea con el resto de pai-
ses.

Pocos dias después de la
comparecencia de los meji-
lloneros en el Parlamento ga-
llego, el diputado socialista
Uxio Labarta presentaba una
proposicién no de ley en la
que se insta a la Xunta de Ga-
licia a reclamar del Gobierno
central y de la Unién Europea
que el mejillén sea contem-
plado como producto sensi-
ble y, por tanto, con protec-
cién especial, en los acuerdos
con terceros pafses. M

Mery VARONA

C/ SAN JAIME, 193
12550 ALMAZORA (CASTELLON)
TEL. 964/56 36 05 - FAX: 964/56 36 12
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Comenzo la AME'96

EL BUQUE

«INVESTIGADOR»

ASISTE

SANITARIAMENTE A
LA FLOTA BONITERA

Como ya viene siendo tradicional, el buque sanitario
«Investigador» ha sido fletado por el Instituto Social
de la Marina con el fin de llevar a cabo la Asistencia
Médica Embarcada (AME’96) a la flota bonitera del
norte. El apoyo sanitario, tanto asistencial como
preventivo, se prestara de forma gratuita a todos los
buques que faenan en la pesca del bonito y de la
anchoa desde el 10 de junio hasta primeros de
septiembre —fecha en que finaliza la campafia— en
la zona comprendida entre los meridianos 1 a 30°
Oeste y los paralelos 40 a 50° Norte. Asimismo, se
podran beneficiar de esta prestacién los buques en
transito que naveguen por la zona sefialada.

L objetivo primordial de
esta camparia de asisten-
cia es proporcionar un
apoyo médico in situ ala

flota atunera en su recorrido
por el caladero comprendido
entre el nordeste de las islas
Azores y la Bretafia francesa, y
favorecer las condiciones de
vida y trabajo de los casi siete
mil trabajadores de esta flota,
al tiempo que potenciar los ni-
veles sanitarios de asistencia y
prevencion.

La atencidn sanitaria pro-
porcionada por el «Investi-
gador» a los barcos espafioles
—apoyada por el Centro Radio
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Médico situado en Madrid—
comprenderd consultas radio-
médicas, desplazamiento del
médico a los buques en caso
necesario, hospitalizaciones a
bordo y evacuacidn sanitaria
urgente cuando las circunstan-
cias lo aconsejen, en adecua-
da coordinacion con el Centro
Nacional de Salvamento Ma-
ritimo.

Un hospital en el mar

Ademds de esta funcion sa-
nitaria el buque prestara ayuda
logistica a los barcos que la pre-
cisen, tales como reparaciones

de emergencia en la obra viva
de los pesqueros o zafar la hé-
lice de posibles enganches en
las artes de pesca, para lo cual
cuenta con buzos profesionales
integrados en la tripulacién.

El «Investigador» esta equi-
pado como un pequeiio hospi-
tal, ya que dispone de una sala-
enfermeria dotada con el
instrumental necesario para la
atencién y mantenimiento de



UN BARCO ACONDICIONADO

PARA LA ASISTENCIA MEDICA

El «Investigador», que ha sido especialmente

DATOS DEL BUQUE
PARA REQUERIR
LA ASISTENCIA

® El indicative de llamada
del barco es EAJO.
® La frecuencia prevista
de escucha se situaréa en
3370 KHz.
° SUs'cgnule‘s de VHF se
posicionaran:
- Uno en el canal 16
permanentemente.
Las llamadas de
socorro se haran por
la frecuencia
137 MHz, 2182 KHz.
- El otro se situara en
una frecuencia de
trabajo especifica
para la flota atunera.
® Los nomeros del equipo
INMARSAT son:

Teléfono 135 22 45
Fax 135 22 46
Télex 135 22 45 INVE X

poder transportar una camilla
debidamente sujeta— para el
transporte entre el barco y los
pesqueros y un equipo de co-
municaciéon VHE, onda corta y
sistema INMARSAT, asi como

pertrechado para esta actividad, salié el pasado 8 de junio

entrara en el puerto de Gijon a finales de los meses de
junio y julio para repostar y avituallarse, finalizando la
campaiia el dia 31 de agosto.

de los correspondientes orde-
nadores que facilitan el acceso
a la historia clinica informati-

enfermos graves, camarotes
para alojar a seis pacientes y
capacidad para un total de die-
ciocho en caso de necesidad
imperiosa, una embarcacién
neumdtica —modificada para

Las principales caracteristicas de este buque son las

siguientes:

Eslora total: 42,37 metros.

Manga: 7,3 metros.

Puntal: 3,93 metros.

Registro bruto: 346 TRB.

Velocidad que desarrolla: 13 nudos.
Autonomia: 30 dias.

El barco esta dotado con:

® Equipo de comunicacion VHF, onda corta y sistema
de comunicacion por satélite INMARSAT.

® Enfermeria a bordo equipada con el aparataje
necesario para el mantenimiento de enfermos
graves.

e Camarotes para alojar a seis pacientes.

® Capacidad para dieciocho pasajeros en caso de
necesidad imperiosa.

® Embarcacion neumética para el fransporte entre
barco y pesqueros.

® Groas hidravlicas de 1,5 y 2 toneladas para
maniobras de arriado de la embarcacion auxiliar,

o Cubierta preparada para posibles evacuaciones por
helicoptero.

zada de los pacientes atendidos
y la consulta con los médicos
del buque sanitario. Al ser el
quinto afio que este barco atien-
de la costera del bonito, se le
han ido incorporando mejoras
seguin las recomendaciones que
han ido sugiriendo los médicos
que realizan la asistencia médi-
ca embarcada (AME).

Como ya es habitual en este
tipo de campafias, en el «Inves-
tigador» embarcard un equipo
médico integrado por dos doc-
tores y una ATS del Servicio de
Sanidad Maritima del Instituto
Social de la Marina, que se re-
levaran durante los tres meses
que dura la costera del atin,
prestando su ayuda para paliar,
en la medida de lo posible, las
precarias condiciones asisten-
ciales de estos hombres de la
mar. Durante el periodo de em-
barque la asistencia sanitaria
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Casi 7.000 pescadores de la
costera del honito seran atendidos
sanitaria y logisticamente por

el buque-hospital «Investigador»,

COMENZO

fletado por el Instituto Social

de la Marina.

estard sometida a las dificulta-
des que entrafia el medio en el
que desarrollan su trabajo los
pescadores, alejados bastantes
millas del puerto més cercano
(a tres y cuatro dias de la cos-
ta). A ello se unirdn también las
dificultades propias de las acti-
vidades pesqueras, como son
ritmos horarios irregulares, im-
portante dependencia de las
condiciones climdtico-ambien-
tales y deficientes posibilida-
des higiénico-sanitarias.

Para la campafa del presen-
te aflo, y por el siguiente orden,
éste es el equipo sanitario: du-
rante el mes de junio embarca-
rédn los doctores Jorge Herrador
Aguirre, Celia Lopez Carballi-
do y el ATS José Morales Cruz.
En julio lo haran los doctores
José Luis Cristébal Rodriguez,
José Manuel Gonzélez Valleci-
llo y el ATS Victor Martinez
Montagut, y, por dltimo, en
agosto atenderdn a nuestros
pescadores los doctores Loreto
Gonzélez Cabanas, Virginia
Gonzélez Lacalle y la ATS Car-
men Marifio Marifio.

Acciones preventivas

La Asistencia Médica Em-
barcada se realiza en el marco
de los programas que el Minis-
terio de Trabajo y Asuntos So-
ciales viene desarrollando en el
area de Seguridad Social con el
fin de potenciar los niveles de
salud de la gente del mar, as{ co-
mo de mejorar sus condiciones
de viday trabajo. Como ya se ha
comentado en otras ocasiones,
los casi 7.000 hombres que se
hacen a la mar en este periodo
para la pesca del bonito en unas
500 embarcaciones realizan su
trabajo en unas condiciones
muy dificiles. A ello se unen los
insuficientes equipos con que

46 wMAR

estdn dotados los barcos y el
mal estado de la mar. De cara a
mejorar progresivamente algu-
nas de estas deficiencias, los fa-
cultativos del ISM responsables
de la AME aprovechan estas
campanas para intensificar las
actuaciones preventivas a bor-
do de los buques, distribuyendo
guias sanitarias, carteles y pe-
gatinas para realizar una correc-
ta consulta radiomédica, asi co-
mo para explicar el buen uso del
botiquin y la conveniencia de
llevarlo a bordo. Del buen ma-
nejo de estas herramientas y de
la dotacién de medicamentos y
material de cura con que cuente
el barco depende, en gran me-
dida, que el consejo médico por
radio resulte eficaz. B

Concha HERNANDEZ
CARAZO

Espaiia y la Union
Europea adoptaron
medidas
preventivas para
evitar incidentes

Cerca de 500 barcos, con unas seis mil personas,
son los protagonistas de la nueva campaiia costera
del bonito, que se desarrolla entre los meses

de junio hasta finales de agosto. Una actividad que
constituye un punto muy importante en los
ingresos de la flota de algunos puertos del norte,
como Burela u Ondérroa, y donde operan en

las mismas aguas embarcaciones con diferentes
artes de pesca, motivo de los enfrentamientos del
pasado. Francia y Espaia son los dos principales
protagonistas de una campaiia donde los
espaioles ocupan, sin embargo, el primer lugar,
no solamente por el nUmero de barcos sino por el
volumen de sus capturas, unas 20.000 toneladas,
que se comercializaran en el mercado interior en
muchos casos en competencia con los bonitos
capturados por las redes francesas.




LA COSTERA DEL BONITO

a costera del bonito se halla
en este momento en el cen-
tro de la polémica ante las
diferencias existentes entre

espaiioles y el resto de la Unién
Europea, especialmente france-
ses, por el tipo de artes que se uti-
lizan para las capturas. Espafia
mantiene una dura posicién desde
hace unos afios, en el sentido de
que solamente se utilicen artes
tradicionales para la captura del
bonito, actitud que choca radi-
calmente con los vecinos fran-
ceses.

Las denuncias de los espaiioles
se iniciaron formalmente hacia
1987, cuando barcos franceses
operaban en ¢l mismo caladero
utilizando redes de hasta 20 kil6-
metros. Si todos los barcos si-
guieran el mismo sistema, no en-
trarian todos en ese caladero. Tras
un periodo de enfrentamientos
soterrados, en 1994 se produjo lo
que se conocerd como el principal
incidente entre los barcos espafio-
les y franceses por el uso de las re-
des. Los espafioles rechazan que
los franceses utilicen cualquier
red frente a las artes tradicionales
que usa la flota del norte. Barcos
de ambas flotas protagonizaron
un duro enfrentamiento en alta
mar que llegé, incluso, a las agre-
siones y que los espafioles salda-
ron con el arrastre a un puerto ga-
Ilego de un buque francés acusado
de utilizar redes por encima de las
dimensiones admitidas. «La Ga-
brielle» estuvo en un puerto espa-
fiol hasta su entrega a las autori-
dades francesas. Los incidentes
no sirvieron para poner orden en
el sector de la pesca dedicado al
bonito, pero sent6 un precedente
importante, sobre todo en lo que
afecta a las medidas preventivas
para evitar nuevos incidentes.

En 1995 no se produjeron pro-
blemas graves entre ambas flotas,
a pesar de que los franceses si-
guen usando las redes de enmalle
a la deriva de dos kilémetros y
medio y los espafioles sus artes
tradicionales. Para ello, la Admi-
nistracién central espafiola, junto
conlas Comunidades Aut6nomas
afectadas, la Unién Europea y el
resto de los paises miembros que
operan en la zona, pusieron en
marcha un sistema para controlar

la actividad de cada una de las
flotas.

Este afio, ala vista de esos bue-
nos resultados, tanto las Comuni-
dades Auténomas como la Admi-
nistracién central han puesto en
marcha los mismos mecanismos
de control. La Unién Europea tie-
ne desplazado un barco en el Me-
diterrdneo, el «Northern Desiré»,
que en una primera fase se halla
vigilando a los rederos italianos
del pez espada, para pasar a me-
diados de julio al caladero del
Atléntico para seguir la costera
del bonito. La Administracién
central espafiola tiene a su vez en
la zona un helicéptero, el «Alco-

tdn II», asi como una patrullera.
Actualmente es la «Chilreu», pe-
ro se ird turnando con la «Servio-
la» y la «Atalaya», Ademés, cada
pais tiene desplazados sus servi-
cios de inspeccién, consecuencia
de ser una pesquerfa con diferen-
tes artes de pesca. En medios de la
Administracién se espera que es-
te afio sea una campaiia también
normal, gracias a las tareas de ins-
peccion y preventivas que se han
llevado a cabo.

Espafia mantiene una batalla
decidida contra el uso de las redes
de enmalle a la deriva en este ca-
ladero y para esta pesqueria, que
se realiza por los barcos naciona-

les con artes tradicionales. La pri-
mera de las denuncias se produjo
en 1987, en medio de la indife-
rencia comunitaria. Espafia
prohibié su uso en aguas nacio-
nales en 1990, a la vez que ponia
en marcha una ofensiva tanto co-
munitaria como internacional en
el marco de la FAO para su prohi-
bicion. En base a esta nueva co-
rriente internacional, en 1991 la
Comisién de la Unién Europea
hace una primera aproximacién al
problema de cara a una regulacién
de las artes de enmalle a la deri-
va. Se prohiben las redes que lle-
garon hasta los veinte kilémetros
y se inicié una via para que las

mismas fueran de solamente dos
kilémetros y medio desde 1993.

Para Espaiia, este tipo de com-
ponendas ha sido rechazado por
las Administraciones anteriores.
Frente al resto de los paises co-
munitarios, se ha defendido la to-
tal prohibicién de este tipo de ar-
tes para este caladero. A favor de
Espaiia se ha manifestado el pro-
pio Parlamento, pero sin que sus
planteamientos sean asumidos
por la Comisién. Espaiia defendié
en los ultimos meses la posibili-
dad de prohibir el uso de este tipo
de redes en todos los caladeros
comunitarios menos en el mar
Biltico y en las aguas dentro de

las doce millas, donde cada pafs
es soberano. De esta forma se ha
intentado acercar a nuevos paises
para la causa contra el uso de re-
des a la deriva. Actualmente el
problema no se ha clarificado,
mientras en unas mismas aguas
siguen pescando con artes dife-
rentes: los espafioles con siste-
mas clasicos y los franceses co-
pando el mar con sus redes.

En principio, ante la dificultad
para eliminar a los rederos de esas
aguas, se ha optado por la vigilan-
cia preventiva en el caladero para
evitar incidentes. Y en lo que afec-
ta al producto pescado, Espafia va
a seguir este afio con su campaiia

para diferenciar el bonito captura-
do con artes tradicionales al pes-
cado con redes, que llega mucho
més deteriorado al consumidor.
Agricultura ha puesto a disposi-
cién del sector tres millones y me-
dio de distintivos para que se co-
loquen en cada pieza, con el fin de
que se puedan diferenciar los bo-
nitos de importacién y los captu-
rados por la flota nacional. A fal-
ta de otras medidas por parte de
Bruselas, 1a calidad es el principal
elemento diferenciador entre el
bonito pescado con artes tradicio-
nales y el procedente de redes a la
deriva. B i

Vidal MATE
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IV Reunion de la Comision de Desarrollo
Sostenible de la ONU

LA PROTECCION |
DE LOS OCEANOS, |
SIN ACUERDO

La Gltima reunion de la Comisién de Desarrollo
Sostenible no aporté ningin nuevo logro

de importancia para la proteccion de ?os océanos.
La oportunidad de avanzar en la proteccion,
conservacion y correcto uso de los océanos

y la diversidad de la vida que contienen se esfumo,
en buena medida, por las propias caracteristicas
de esta Comision, que necesita aprobar las
resoluciones por consenso. Los paises que se veian
afectados podian bloquear cualquier acuerdo.

La esperanza queda puesta en las distintas
conferencias sectoriales, que si estan resultando

mas operativas.

A reunidén anual de la
Comision de Desarrollo
Sostenible (CDS) de Ia
ONU, celebrada en Nue-
va York del 18 de abril

al 3 de mayo, resulté decep-
cionante en cuanto a los lo-
gros obtenidos, méixime si se
tienen en cuenta los trabajos y
documentos previos a dicha
reunién. Asuntos tan importan-
tes como ¢l exceso de capaci-
dad pesquera, el desarrollo res-
ponsable de la acuicultura, las
operaciones de caza en el san-
tuario ballenero de la Antarti-
da o la urgente eliminacién de
los compuestos organicos toxi-
cos y persistentes... acabaron en
una simple enunciacién de bue-
nas intenciones, en el mejor de
los casos.

Capacidad pesquera

Desde 1970 la flota pesque-
ra mundial ha crecido dos veces
mds rapido que las capturas
mundiales. Demasiados barcos
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para tan pocos peces. Segun la
Organizacién de las Naciones
Unidas para la Acuicultura y la
Alimentacién (FAO), basando-
se en cifras de 1989, sefialaba
que para volver a los niveles de
abundancia, tanto de reservas
como de capturas, de 1970 se
requerfa la eliminacién del 23
por 100 del tonelaje de registro
bruto de las flotas mundiales
(aproximadamente, 5,8 millo-
nes de TRB).

Recientes acuerdos, como el
de la Conferencia de las Nacio-
nes Unidas sobre especies
transzonales y altamente migra-
torias y el Cédigo de Conducta
de Pesca Responsable de la
FAOQ, hacen un llamamiento a
los Gobiernos para que tomen
medidas tendentes a prevenir o
eliminar el exceso de capacidad
pesquera. A pesar de todos es-
tos antecedentes, la reunién de
la Conferencia de Desarrollo
Sostenible no ha supuesto nin-
gin avance con respecto a estos
Ilamamientos.

— . Ao

Pero el problema de exceso
de capacidad pesquera no res-
ponde sélo a la existencia de de-
masiados barcos, sino que in-
cluye otros apartados, como el
de las capturas accesorias, los
descartes y las précticas y tec-
nologias de pesca destructivas.
El exceso de capacidad pescue-
ra estd directamente vinculado
a una carencia de vigilancia y
control sobre inversiones, ayu-
das o subsidios excesivos o ina-




La reunion de la Comision de
Desarrollo Sostenible, en la que

se trataron asuntos tan importantes
como el exceso de la capacidad
pesquera o el desarrollo responsable
de la acvicultura, finalizo sin ningin
logro de importancia.

propiados a la pesca. (La FAO
ha estimado que los subsidios
de los Gobiernos a las flotas
pesqueras ascienden a 54 billo-
nes de ddlares al afio.)

El texto debatido en febrero,
durante la preparacién de la
IV Reunién de la Conferencia
de Desarrollo Sostenible, augu-
raba importantes avances, in-
cluyéndose frases como
«... prevenir cualquier incre-
mento neto de la capacidad pes-
quera sobre stocks sobreexplo-
tados o agotados», o «... abolir
incentivos financieros que lle-
ven a la sobrepesca o al uso
de prdcticas pesqueras que no
sean respetuosas con el medio
ambiente y crear oportunida-
des econdmicas alternativas
para las comunidades costeras
afectadas por las medidas
adoptadas para asegurar la
sostenibilidad...».

La redaccion final quedé en
un sucinto «prevenir o eliminar
la sobrepesca y el exceso de ca-
pacidad pesquera», que, aun-
que positivo, no representa nin-
gin avance con relacién al
Acuerdo de Pesca sobre Stocks
Transzonales y Especies Alta-
mente Migratorias de la ONU ni
al Cédigo de Conducta Respon-
sable de la FAO, como se sefia-
16 anteriormente.

Segin Ricardo Aguilar, de
Greenpeace, se reprodujeron
las confrontaciones entre paises
costeros y paises con pesca en
alta mar que tuvieron lugar du-
rante las negociaciones del tra-
tado de pesca de la ONU, lo que
imposibilité cualquier tipo de
acuerdo.

Acuicultura insostenible

La acuicultura ha experi-
mentado un importante desa-
rrollo en los dltimos tiempos, al
haber sido promovida como

una solucidn para hacer frente a
la creciente demanda de ali-
mentos en el mundo. Pero el im-
portante crecimiento y desarro-
llo de este sector no ha ido
acompaifiado por un similar de-
sarrollo de medidas precauto-
rias. La acuicultura, tal y como
se practica hoy en dia, resulta a
menudo insostenible, generan-
do toda una serie de impactos
negativos. A pesar de estos an-
tecedentes, el texto aprobado
fue incluso peor que el referido
anteriormente sobre exceso de
capacidad pesquera, pues es
menos restrictivo que los con-
templados tanto en el Acuerdo
de Pesca de la ONU como en el
Cddigo de Conducta de la FAO.

Asi, por ejemplo, el Cédigo
de Conducta de la FAO para
una Pesca Responsable hace un
llamamiento urgente para el de-
sarrollo responsable de la acui-
cultura. La acuicultura insoste-
nible debe ser prohibida antes
de que se produzcan ulteriores
dafios irreversibles, pérdida de
la biodiversidad y destruccién
de las comunidades pesqueras.
(Peligros que ya fueron tratados
ampliamente en el nimero 337
de MAR, al referirnos a la in-
troduccidn de especies ajenas a
un determinado habitat.)

Los Gobiernos deberfan lle-
gar a acuerdos, segiin Green-
peace, para, entre otras cosas,
prohibir el uso de compuestos
téxicos bioacumulables en las
operaciones de acuicultura, ase-
gurar la proteccion de los man-
glares y otras dreas costeras
ecolégicamente sensibles,
prohibir la contaminacién de
los alrededores como resultado
de vertidos de residuos orgdni-
cos, prohibir el desarrollo y uti-
lizacién de especies exdéticas
manipuladas genéticamente y
asegurar que el desarrollo de la
acuicultura no afecte a la pesca
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artesanal y las comunidades
costeras dependientes.

El documento elaborado en
la sesién preparatoria incluia el
tener en cuenta «los adversos
impactos potenciales sobre el
medio ambiente..., el riesgo de
la introduccion de especies au-
tdctonas... y la necesidad de
mejorar el conocimiento sobre
el uso de la ingenieria genéti-
ca». El texto alternativo, que
observaba que «/os Estados de-
ben realizar estudios sobre los
riesgos asociados del uso de la
ingenieria genética en la acui-
cultura..., asi como asegurar
que el medio de vida de las co-
munidades costeras vy su dere-
cho de acceso a los caladeros
no se vean afectados por el de-
sarrollo de la acuicultura»,
tampoco fue aceptado.

Al final todo se redujo a una
referencia a la acuicultura den-
tro del apartado general referi-
do a los temas pesqueros, en €l
que se indica que «las pesque-
rias sostenibles a nivel mun-
dial, incluyendo la acuicultura,
contribuyen significativamente
al aporte de alimento y a con-
seguir objetivos sociales, eco-
nomicos y de desarrollo».

Pese a que en el informe so-
bre océanos preparado por la
Secretaria General de la ONU
se solicitaba a los Gobiernos «el
respeto de las medidas de ges-
tion acordadas internacional-
mente, como el santuario en el
océano Antdrtico», el texto fi-
nal ni siquiera contenia una re-
ferencia a los mamiferos mari-
nos. Y ello, como bien conocen
los lectores de MAR, a pesar de
los graves peligros que se cier-
nen sobre las poblaciones de ba-
llenas.

Ninguna mencidn a las reco-
mendaciones de la Comisién
Ballenera Internacional (CBI)
a pesar de las importantisimas
decisiones adoptadas en los tl-
timos afios. No parecia impor-
tar el que las principales espe-
cies han sido incapaces de
recuperarse, incluso con las me-
didas de proteccién adoptadas.
Mientras la CDS no hacia nin-
guna referencia a estos mamife-
ros, como se sefialaba anterior-
mente, Jap6n incremento en la
temporada 1995-1996, a punto
de finalizar, su cupo de capturas
hasta los 440 rorcuales aliblan-
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«S$i se hubieran producido avances

y establecido pavtas generales

a seguir, los pasos en pos de esos
objetivos hubieran sido mds rapidos
en las reuniones sectoriales. Ahora
serdn estas reuniones sectoriales
las que marquen la pavta, en vez de
a la inversa» (Ricardo Aguilar).

A pesar de lu escasez de resultados,
hay que valorar como positivos

los avances registrados en algunas
areas desde la celebracion de

la Cumbre de la Tierra.

i — il oA

cos, por los 330 que capturo la
temporada anterior. Noruega,
por su parte, acaba de iniciar la
temporada de caza comercial de
ballenas, en la que prevé una
cuota de 450 ejemplares, casi el
doble de las capturadas el afio
pasado.

Ceremonia
de la confusion

Esta falta de decisiones vie-
ne, como se sefialaba al co-
mienzo, de las caracteristicas de
esta reunion, que necesita apro-
bar las resoluciones por con-
senso. Cuando un pafs se ve

afectado, simplemente la blo-
quea, imposibilitando que se
llegue a ningin acuerdo. Como
sefialaba Ricardo Aguilar a esta
revista, «incluso en algunas
ocasiones diversos paises qui-
sieron reabrir el debate sobre
temas que ya habian sido acor-
dados y aprobados en otras
reuniones sectoriales y conven-
ciones distintas».

Otro buen ejemplo de esta si-
tuacién es el que se produjo
cuando Holanda, con el apoyo
de 1a Unién Europea, queria que
se introdujeran sistemas mads
estrictos para el control de ope-
raciones petroliferas y de gas en




el mar. Esta intencién chocé
con la frontal oposicién de pai-
ses como Estados Unidos, que
bloguearon cualquier acuerdo
en este sentido.

En el apartado de los Conta-
minantes Organicos Persisten-
tes (POP’s), algunos Gobiernos
trataron, en la preparacién pre-
via a la IV Reunién de la CDS,
debilitar el acuerdo sobre la eli-
minacidn-reduccién de POP’s
aceptado en la Conferencia de
Washington sobre Contamina-
cion de Fuentes Terrestres (ver
MAR ntimero 338, abril 1996).
Una Conferencia donde se
adoptaron decisiones tan im-
portantes como la eliminacién
de las emisiones y vertidos de
sustancias téxicas, persistentes
y bioacumulativas, haciendo
hincapié en doce sustancias or-
ganocloradas, entre las que se
encuentran las dioxinas y los fu-
ranos.

El que se produjera esta si-
tuacién de querer revisar lo allf
tratado se debid, a juicio de
Greenpeace, a que los diploma-
ticos que acudieron a esta reu-
nién desconocian los resultados
de la Conferencia de Washing-
ton. Tras el asesoramiento de
sus respectivos Gobiernos, to-
dos los paises terminaron por
aceptar el texto aprobado en di-
cha Conferencia, incluyendo
una frase que indicaba la «ne-
cesidad de asistencia a los pai-
ses en vias de desarrollo» para
llevar a cabo lo acordado.

La falta de decisiones preo-
cupa, pero sdlo hasta cierto
punto, ya que, tal y como apun-
ta Ricardo Aguilar, «si se hu-
bieran producido avances im-
portantes y establecido pautas
generales a seguir, los pasos en
pos de esos objetivos hubieran
sido mds rdapidos en las reunio-
nes sectoriales. Ahora serdn es-
tas reuniones sectoriales las
que marquen la pauta, en vez de
a la inversa». La reciente Con-
ferencia de Washington, y su
influencia sobre las decisiones
adoptadas en el Protocolo de
Prevencién de la Contamina-
cién de Origen Terrestre del
Convenio de Barcelona para la
eliminacién de los vertidos de
sustancias organocloradas al
Mediterraneo resulta un buen
ejemplo. W

Raiil GUTIERREZ

¢Que es la CDS?

La creacion de la Comisién de
Desarrollo Sostenible tiene su origen en
la Cumbre de la Tierra celebrada en Rio
de Janeiro (Brasil). Fue creada por
consenso por mas de 170 naciones
participantes en la Cumbre, para
«asegurar el seguimiento efectivo y
evaluar los avances en la aplicacion de
la Agenda 21 a niveles regionales,
nacionales e internacionales». Durante
este afio, en la cuarta reunion anual de
la Comision de Desarrolle Sostenible
(CDS-4), han recibido especial atencién
los temas sectoriales de la Agenda 21
relativos a océanos y atmésfera, junto
con otros temas interrelacionados.

Tras la reunion de la CDS-5, que
tendra lugar en 1997, se llevara a cabo
una revision quinquenal para valorar la
efectividad de la aplicacion de la
Agenda 21 y ofros acuerdos de la
Cumbre de la Tierra a nivel regional,
nacional e internacional. Dicha revision
quinquenal, prevista para el mes de
junio del préximeo afio, es de suma
importancia, a juicio de Greenpeace, en
la medida en que los Gobiernos, las
agencias de la ONU y las ONG’s y otros
examinen la efectividad de los esfuerzos
de toda la comunidad para conseguir
«un planeta mas verde y mas pacifico».

Sin embargo, y previendo lo que al
final iba a ocurrir en la CDS-4, esta
organizacion ecologista hacia un
llamamiento para que, ante las
expectativas creadas en torno a la
revision, no se disminuyera o diluyera la
atencién que merecen los asuntos
relacionados con los océanos en la
sesion de este aiio.

A pesar de la escasez de resultados
de la CDS-4, hay que valorar como
positivos los avances registrados en
algunas areas desde la celebracion de la
Cumbre de la Tierra. Entre otros, cabe
incluir la legislacién internacional de
pesca y los avances politicos en el
reciente acuerdo de la ONU sobre
especies transzonales y altamente
migratorias, asi como el nuevo Codigo
de Conducta establecido por la FAO y la
Convencion de Londres, que establece la
prohibicion de verter residuos
radiactivos e industriales al mar desde
bugques, el acuerdo de la CBI sobre el
santuario de ballenas en la Antartida o
las acciones acordadas en la Conferencia
de Washington sobre la proteccion del
medio marino ante las actividades
desarrolladas en tierra. Dichos avances,
al igual que otros, han contribuido a lo
que la Agenda 21 se refiere como
«necesidad de nuevos enfoques en la
ordenacion y el desarrollo del medio
marino y las zonas costeras..., enfoques
integrados en su contenido y que deben
estar orientados hacia la prevision y la
prevencion», M

R. G.
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Se celebré en Burela del 16 al 19 de mayo

EXPOMAR APUESTA POR EL SECTOR NAUTICO-PESQUERO

16.000 personas, se presentaron las Gltimas

Expomar 96, certamen monogréafico del mar en
Galicia, ha tenido este afio un éxito sin precedentes.
Los contratos alcanzados o apalabrados rondan los
mil millones de pesetas, aproximadamente un 30
por 100 mas que el aio pasado, en el que se llegé a
una facturacion de 750 millones de pesetas. En esta
feria del mar, a la que asistieron entre 14.000 y

mar, celebrado en Burela
(Lugo) los dias 17, 18 y 19
de mayo, y que acogié a mas de
setenta firmas comerciales, ha
sido calificado por sus organiza-
dores como de gran éxito, ya que
todos los expositores mostraron
su intencién de volver el afio
préximo. Incluso los representan-
tes de tres firmas comerciales que
no se inscribieron este afio reser-
varon caseta para 1997, al com-
probar laactividad registradaen la
feria. La labor realizada por los
organizadores ha servido para
confirmar el cardcter puntero del
certamen burelés dentro de las
ferias monogréaficas que se cele-
bran en Galicia. « Expomar vamds
alld del dmbito comercial porque
es foro de informacion y divulga-
cién», dicen los organizadores.
En el acto inaugural, tanto el
conselleiro de Industria, Antonio
Couceiro, como el alcalde bure-
1és, Manuel Mon, auguraron un
futuro prometedor a Expomar, ya
que, en palabras de Couceiro, «se
adapta a la politica ferial de la
Xunta». Por su parte, ¢l presiden-
te del Comité, José Luis Pazos,
calificé este certamen como una
plataforma de respuesta a las
necesidades que se demandan.
Los contratos alcanzados, ya
sean rubricados o apalabrados,
rondan los mil millones de pese-
tas, un 30 por 100 més que el afio

EL certamen monogrifico del
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anterior, en que se llegd a una
facturacién de 750 millones. Las
firmas que lograron mayor volu-
men de negocio fueron las rela-
cionadas con los motores y laelec-
trénica naval. En este recinto
ferial, formado por dos carpas de
miés de 2.000 m’ de superficie y
unos 3.000 m” al aire libre, se

novedades y tecnologias relacionadas con el sector
pesquero. Los motores y los sistemas de
cogeneracion de energia fueron dos de los producios
estrella de la convocatoria. El proximo objetivo que
se ha propuesto realizar es la creacion de un

patronato rector.

presentaron las tiltimas novedades
y tecnologias relacionadas con el
sector pesquero. El presidente del
Comité organizador del certamen,
José Luis Fernidndez Pazos,
asegurd que por «la tecnologia
expuesta este afio y el grado de
especializacion que hemos alcan-
zado, creo que la Xunta no debe

tener ninguna duda para incluir-
nos en el circuito gallego de
ferias. Este aiio serd clave para
nuestro futuro». Por segundo afio
consecutivo Expomar apuesta
decisivamente por los deportes
néuticos, lo que permitié que se
celebrara en Burela el campeona-
to gallego por clubes en la moda-

Piden mas presencia de la flota pesquera en Europa

El director de la cooperativa de armadores de
Vigo, José Ramén Fuertes, demandé durante
una ponencia deniro de las actividades
organizadas por Expomar, una mayor
resencia der::l flota pesquera gallega en
uropa. Fuertes solicité una mejor coordinacion
de las diferentes administraciones pesqueras
con las instituciones purIamentarias para que
escuchen los problemas del sector pesquero y
se puedan conseguir puestos claves en la
Eescu. También hizo alusién a la adaptacién de
spaia a la politica de pesca. «Estamos en
conira de actuaciones pesqueras empresariales
que aumenten el esfuerzo de pescar en aguas
comunitarias, pero no nos oponemos a una
inversion respetuosa con los principios
comunitarios.» Para Fuertes, el reto de nuestro
sector es consolidar nuestra presencia en el
mundo de la pesqueria tratando de ser
competitivos. Destacé la necesidad de
diversificar la flota en el mayor nimero de
caladeros para mejorar la politica exterior de
la pesca en la Unién Europea, asi como
establecer una regulacién mas efectiva del
mercado comunitario. «No pedimos medidas
profeccionistas, sino actuar de acuerdo con las

reglas del GATT.» Por su parte, el secretario
Eeneral del FROM, José Luis Paz, dijo que
abian planteado a la Comisién de Pesca de la
Unién Europea la implantacién de una etiqueta
para distinguir la merluza capturada en aguas
europeas de la pescada en terceros paises. Esta
iniciativa surge ante el gran incremento de las
importaciones y la evidencia de que la
importada se vende en muchos casos como
espaola. El secretario del FROM advirtié que
se trata de que se pueda competir
cliferenciungo la calidad y defender la
ﬁroduccién de nuestros pescadores. El FROM

a iniciado también gestiones para lograr que
las Cofradias espafiolas tengan voz propia en
la UE sin perder su identidad. Ademas

retenden implantar un seguro para que la
lota artesanal perciba compensaciones por
aquellos dias que el mal tiempo les impida
faenar.
En Burela también se debatié la
comercializacién y la conservacion del pescado
como otro de los temas principales de las
jornadas técnicas. Wl
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lidad de Optimist. En las jornadas
técnicas paralelas a la feria Expo-
mar hubo unas disertaciones sobre
la ndutica deportiva. Allf se barajé
la posibilidad de ubicar en Riba-
deo y Burela dos de los tres talle-
res nauticos que se prevé crear en
el litoral cantébrico gallego, y, por
otra parte, celebrar en el Casino de
Viveiro la gala gallega de la velay
la regata de escuelas de vela.

Expomar 96 conté con la visi-
ta de unas 14.000 a 16.000 peso-
nas, y con la presencia de los
conselleiros de Industria, Antonio
Couceiro, y de Pesca, Xoan
Caamafio.

Nuevos objetivos

Los organizadores de Expomar
ya se han trazado un nuevo obje-
tivo prioritario con la creacién de
un patronato que se encargaria de
la gestién del certamen en proxi-
mas ediciones, 6rgano que conta-
ra con representantes de distintas
instituciones, entre ellas la Xunta
y el Concello. «El interés en
formar el patronato es evidente.
Tenemos un claro apoyo munici-
paly loiinico que falta es unificar
los criterios entre las partes
implicadas para ponerlo en
marcha. Este patronato tendria la
responsabilidad de desarrollar el
proyecto de futuro de Expomar»,
dice el presidente del comité orga-
nizador. El objetivo de crear el
patronato es que esta feria tenga
una entidad propia y que se con-
vierta en un punto de referencia.
También ha quedado establecido
que la préxima edicién se cele-
brard entre el 15 y el 18 de mayo
de 1997.

En Expomar también se hizo
una demostracién de salvamento,
que acabd siendo una auténtica
exhibicién de medios técnicos y
humanos que algtin dia pueden
estar al servicio de quien los pue-
da necesitar. ll

EXPO-RAPITA,
LA FERIA PESQUERA
DEL MEDITERRANEO

A VIII Feria Nautico-
L Pesquera Expo-Ripi-
ta, celebrada en Sant
Carles de la Répita los dias 25
al 28 de abril, respondi6 ya
desde su inicio a los buenos
augurios previstos tras la
clausura de su anterior edi-
cién.

Tras haber sido calificada
por los expositores como la
Seria pesquera del Mediterrd-
neo, le fue reconocido su
dmbito territorial estatal por
la Direccién General de
Promocién Comercial de la
Generalitat de Catalunya,
circunstancia que le afiadia, si
cabe, un nuevo encanto o
motivo para participar.

Tan pronto como se inicia-
ron las gestiones para la con-
tratacidn de stands se observé
un marcado interés en partici-
par, habiéndose alcanzado a
finales de febrero un creci-
miento del 45 por 100 respec-
to al afio anterior tanto en lo
que hace referencia al nime-
ro de expositores como a la
superficie ocupada por los
stands, por lo que hubo de
darse por cerrada prictica-
mente la admision de inscrip-
ciones un mes antes de lo pre-
visto.

Al propio tiempo se com-
probaba con satisfaccidn
cémo este deseado incre-
mento se realizaba principal-
mente con empresas provee-
doras de equipos de cubierta
y casco, artes y equipos de
pesca y efectos navales, pro-
ductos en los que se habia
flojeado en las anteriores
ediciones.

Con 92 empresas exposito-
ras instaladas en dos pabello-
nes precedidos del magnifico
decorado que prestaban cua-
tro pesqueros expuestos den-
tro del recinto ferial, de nueva
construccién en PRFV, que
abarcaban desde los 22 a los
10 metros de eslora, ademds

de otras embarcaciones ex-
puestas en el mar y amarradas
frente al recinto ferial, Expo-
Raépita sorprendi6 a propios y
extrafios, consolidandose, sin
ningtn tipo de dudas, como la
primera feria pesquera del
Estado.

Respecto a la asistencia de
visitantes profesionales, debe
decirse que se superaron con
creces las mejores previsiones,
y en lo referente al aspecto
comercial, a pesar de la priva-
cidad del tema, todo hace
suponer que se alcanzaron
también muy satisfactoria-

mente los objetivos, al menos
eso puede deducirse de la en-
cuesta realizada.

Es destacar también la in-
corporacién al catalogo que
tradicionalmente se viene con-
feccionando de una detallada
relacion de productos (Guia
del comprador), la cual al
tiempo que facilita la visita de
la feria permite una visién mds
prictica y completa de los arti-
culos expuestos, siendo de
suma utilidad tanto para los
clientes actuales de las empre-
sas expositoras como a los
posteriores. M
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Hoy en dia la potencia mas moderna en
‘ el mar es John Deere. No somos princi-
DE ERE I) OW ER SYSTEMS piantes en lo que se refiere a construc-
cion de motores que ofrecen fiabilidad
asi como eficiencia. Desde el afio 1949
hemos venido fabricando mas de
3 milliones de motores diesel destinados
a equipos agricolas y.de la construccion.
Nos dedicamos a construir nuestra
reputacion fabricando lo mejor - y
nuestros nuevos motores marinos de 4 y
6 cilindros rednen las caracteristicas que
mantienen esta tradicion.

DEERE POWER SYSTEMS GROUP
JOHN DEERE ENGINE DIVISION
SARAN, FRANCE

Tel.: (33) 38826119

Fax.: (33) 38 82 60 00

CASLL S.A. (DIVISION TRANSDIESEL)
¢/Viguetas Castilla, 26

28820 Coslada

Madrid

Tel.: (91) 673.70.12

Fax.: (91) 673.74.12
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Este logo consfituye lo imagen de la campafia publictaria dirigida  condienciar
t lo opinidn piblica en el respefo del medio ambiente marino.

Lo coptura de inmaduros impide su reproduccion y produce inevitablemente,
lo desaparicitn de los especies.

iNO LOS PESQUES!
iNO LOS VENDAS!

iNO LOS COMPRES!
iNO LOS PIDAS!
iNO LOS COMAS!
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A Federacion Interna-
cional de Transportes
(ITF) puso en mar-
cha, en el noroeste de
Europa, una campaia
en contra de los bar-

cos con bandera de conve-

niencia que no tengan nin-
gin acuerdo aceptado por

ITF. Esta campafla, que ini-

cian Alemania, Holanda,

Bélgicay el norte de Francia,

se siguio durante la semana

del 2 al 9 de junio.
El objetivo era paralizar

a todos aquellos barcos con

bandera de conveniencia

que paren en los puertos de

control, situada en Londres,
tenia establecida una lista de
aquellos barcos que tenian
previsto en su trayectoria
pasar por estos puertos.
«Aquellos buques que se
hubiesen desviado para
evitar ser paralizados serdn
objeto de una camparia espe-
cial para perseguirlos»,
continda el coordinador
espafiol de ITF.

Respecto a la seguridad,
se pretende conseguir que
cumplan las condiciones del
Memordndum de Paris, pre-
tension que segin fuentes
de ITF llevan intentando
desde hace mucho

tiempo.

En cuanto a las
condiciones socio-
econdmico-labora-
les, ITF tiene esta-
blecido como suel-
do minimo para un
marinero 1.107 doé-
lares al mes in-
cluyendo setenta
horas extras, el
resto de las horas
trabajadas tienen
que pagdrselas.

En cuanto a las
vacaciones, tienen
derecho a seis dias
por mes navegado,
y el perfodo maxi-
mo de embarque es
de seis meses, con
los treinta y seis
dias de vacaciones
correspondientes.

cualquiera de estos paises
para hacerles cumplir las
minimas condiciones so-
cio-econémico-laborales
exigidas por ITF, asi como
las de seguridad. «Preten-
demos conseguir que los
tripulantes de estos barcos
tengan salarios a nivel
europeo», dice ¢l coordina-
dor de ITF en Espafia,
Miguel Coronado.

En esta campafia han
intervenido los sindicatos de
los paises que la han llevado
a cabo, inspectores de ITF y
afiliados de Marina Mercan-
te y Puertos. La oficina de

Tras esta campa-
fia contra los buques de
bandera de conveniencia en
el noroeste de Europa, posi-
blemente se va arealizar otra
en el Mediterrdneo.

En opinién de la Aso-
ciaciéon de Navieros Espa-
fioles (ANAVE), los mari-
nos no estdn realmente a fa-
vor y esta campafa, tan
s6lo obedece a una estrate-
gia de la Federacion Inter-
nacional de Transportes
(ITF) para apoyar el mante-
nimiento de sus puestos de
trabajo. W
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Desciende
el consumo
interior
aumentan las
exportaciones

Las exportaciones de
conservas de pescado
aumentaron un 32 por
100 sobre el ejercicio
anterior, mientras en el
mercado interior
continva la tendencia al
descenso. La produccion
mantiene la tendencia al
alza que viene
observandose en la
ultima década, tanto en
las variables de volumen
como de valor. El ation
acapard el 52 por 100
de la produccion total.

A produccion de conser-
vas de pescado, que in-
cluye la elaboraciéon de
pescado propiamente
dicho, cefalépodos y ma-
riscos, alcanzé en 1995

las 225.000 toneladas, con un
valor de 109.739 millones de pe-
setas, lo que supuso un aumento
del 2 por 100 en volumen y del
3,5 por 100 en valor. De esta
cantidad el mercado interior
absorbié 165.782 toneladas, el
73,6 por 100 del volumen total,
por valor de 76.897 millones y el
70 por 100 de valor. Las expor-
taciones ascendieron a 59.459
toneladas, el 27 por 100 de la
produccién, por valor de 32.842
millones de pesetas, segin datos
de la Asociacién Nacional de
Fabricantes de Conservas de
Pescados y Mariscos (Anfaco).
El atdn sigue siendo la estrella
del sector, acaparando por si
solo el 52 por 100 de la produc-
cién, seguido de lejos por las
conservas de sardina, con el 11
por 100.

Desde 1990 la produccién
conservera mantiene la tenden-

56 MAR



La produccion

de conservas de pescado alcanzo

en 1995 las 225.000 toneladas,

cia creciente, por encima de las
200.000 toneladas. Sélo en 1994
se apreci6 una ligera inflexidn,
con un leve descenso del 0,2 por
100. Por contra, el volumen de
las exportaciones se ha duplica-
do en este tiempo, hasta superar
en el dltimo ejercicio las 50.000
toneladas. El mercado interior
ha registrado en este tiempo un
leve retroceso, perceptible a
partir de 1992. En cuanto a valor
de la produccién conservera, se
apreciaunaevoluciénal alza. En
1992 se superd la barrera de los
100.000 millones de pesetas. En
el capitulo de las exportaciones
se constata una inclinacién al
alza, habiéndose superado los
20.000 millones en 1994, La
evolucién en valor en el merca-
do interior se corresponde con la

demanda, con una inflexién a la
baja apreciable a partir de 1992.

Produccion

Por especies, ocupan la prime-
ra posicion las conservas de atin,
que en 1995 alcanzaron las
120.357 toneladas, con un valor
de 47.368 millones de pesetas, lo
que supuso un precio medio de
394 pesetas/kilo. Respecto al afio
anterior, tales cifras significaron
un aumento del 5 por 100 en
volumen y del 4 por 100 en valor,
pero un descenso del 0,95 por
100 sobre el precio medio. Le
siguen las sardinas, con un volu-
men de 24.499 toneladas, por
valor de 9.595 millones y un
precio medio de 392 pesetas/kilo,
lo que implica un aumento del

con un valor de 109.739

millones de pesetas.

1,03 por 100 en precio pero un
descenso del 2 por 100 en volu-
men y del 1 por 100 en valor.

El mayor aumento en precio
medio lo obtuvieron las conser-
vas de atiin blanco (949 pese-
tas/kilo, el 18,46 por 100 por enci-
ma del afio anterior) y los meji-
llones, que alcanzaron las 901
pesetas, €1 6,6 por 100 més que en
1994. El incremento de produc-
cién en las conservas de anchoas
fue del 8 por 100, con un aumen-
todel 7 por 100 en valor. El precio
medio del conjunto de conservas
fue de 487 pesctas/kilo, el 1,65
por 100 més que el afio anterior.

Exportaciones

Latendencia sostenida al alza
que se mantiene en los dltimos

cuatro afios ha marcado una
cifra récord con 59.459 tonela-
das, lo que supone un aumento
del 32 por 100 en volumen y el
mismo porcentaje en valor sobre
el afio anterior. El conjunto de
exportacion de conservas de
pescados se elevo a43.807 tone-
ladas, por valor de méds de
25.310 millones de pesetas. Las
conservas de moluscos exporta-
das sumaron 15.652 toneladas,
por valor de 7.531 millones.

El aumento, sin embargo, no
es uniforme sino que registra
variaciones notables. En el caso
de la caballa se aprecia un
descenso del 50 por 100 en volu-
men y un 34 por 100 en precio,
si bien las cifras absolutas son
modestas: 344 toneladas y 201
millones, respectivamente. El
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precio medio subié un 33 por
100, alcanzando las 585 pesetas.
En el segmento de las conservas
de sardina el descenso en volu-
men ha sido del 40 por 100 y del
26 por 100 en valor, con 2.108
toneladas y 1.061 millones, res-
pectivamente. El precio medio
fue de 504 pesetas/kilo, apre-
cidndose un 25 por 100. En el
extremo opuesto, las exporta-
ciones de atin —considerado
como la especie locomotora del
sector— ha registrado un aumen-
to del 100 por 100 en volumen y
del 80 por 100 en valor, con
cifras absolutas de 26.422 tone-
ladas y 14.697 millones de pese-
tas, a pesar del descenso del 7
por 100 en el precio medio de
esta especie, que fue de 556 pe-
setas/kilo. La mayor cotizacién
se alcanzé en las conservas de
anchoas, con un precio medio de
1.385 pesetas/kilo, practica-
mente igual que en 1994. Las
exportaciones en este segmento
de conservas se situaron en
1.930 toneladas (+9 por 100),
por valor de 2.673 millones de
pesetas (+9 por 100). El precio
medio de las conservas exporta-
das noregistré apenas variacion.

Italia acaparo por si solael 42
por 100 del total de exportacio-
nes de conservas. Este pafs
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de 28.042 millones de pesetas.

La exportacion de conservas

se elevo a 59.459 toneladas,

por valor de 32.842 millones

de pesetas. Las importaciones

alcanzaron las 55.917

toneladas, por valor

ocupa la primera posicién en la
relacion de paises compradores
en los segmentos de atiin y caba-
1la. Francia, que ocupa la segun-
da posiciéon (11 por 100) en el
ranking de paises compradores,
encabeza la relacion de exporta-
ciones en las distintas varieda-
des de moluscos. EE.UU. (8 por
100 del total exportado) se
decanta por la compra de
conservas de anchoas y sardi-
nas. Portugal (8 por 100),
Alemania (7 por 100), Suiza (4
por 100), Argelia (3 por 100) y
Reino Unido (3 por 100) com-
pletan la relacién de paises com-
pradores.

Importaciones

También las importaciones
aumentaron en el ejercicio, al-
canzando un volumen de 55.917
toneladas y un valor de 28.042
millones. Corea del Sur con el
41 por 100 y Ecuador con el 24
por 100 son los principales
paises suministradores, segui-
dos de Tailandia (11 por 100) y
Colombia (9 por 100) (exportan
principalmente atin), Dinamar-
ca (8 por 100) (caballa) y Portu-
gal (7 por 100) (sardinas). En las
conservas de moluscos el princi-
pal suministrador son los Pai-
ses Bajos, seguido de lejos por
Chile.

A pesar del incremento en
este capitulo, se aprecia una me-
jora en la tasa de cobertura res-
pecto al afio anterior, dada la

PRODUCCION Y MERCADO DE LAS CONSERVAS DE PESCADO

(1985-1995)
PRODUCCION MERCADO INTERIOR EXPORTACIONES
Volumen Valor Volumen Valor Volumen Valor
(Tm.) (Mill. ptas.) (Tm.) (Mill. ptas.) (Tm.) (Mill. ptas.)
1985............. 182.000 57.521,0 145.246 44.634,1 36.754 12.886,9
1986............. 184.725 83.618,0 159.530 73.085,1 25.195 10.532,9
1987 s 194.773 89.236,0 166.253 77.111,0 28.520 12.125,0
19885 s tieis 198.889 90.338,0 173.977 78.677,0 24.912 11.661,0
1989...cccooee. | 202142 94.710,0 172.459 80.514,7 29.683 14.195,3
1990............. | 210.048 97.218,0 184.746 84.420,6 25.302 12.797 4
1991 ..ccccceee. | 218.465 99.500,0 188.821 84.516,0 29.644 14.984,0
1992...ccc... | 219.719 100.934,0 190.336 86.019,5 29.383 14.914,5
1993 | 221.495 102.234,0 184.052 82.965,9 37.443 19.268,1
1994............. | 220.938 105.899,0 176.054 81.049,1 44.884 24.849,9
1995............. | 225.241 109.739,0 165.782 76.897,0 59.459 32.842,0




REPARTO DE LA PRODUCCION DE CONSERVAS DE PESCADOS Y MARISCOS
Y SEMICONSERVAS DE ANCHOA POR PREPARACIONES EN 1995
(Volumen en toneladus)
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excelente evolucién de las ex-
portaciones, alcanzando el 117
por 100, después de superar el
bache registrado desde 1990.

Reestructuracion

El sector conservero espafiol,
con una amplia tradicién e im-
plantacién en el mercado inte-
rior, se halla inmerso en un pro-
ceso de reestructuracion para
adaptarse a las imposiciones de
un mercado cada vez mds exi-
gente. La atomizacién en pe-
quefias empresas familiares que
conformaba el escenario tradi-
cional supone un handicap para
afrontar la creciente competen-
cia y los requisitos cada vez
mayores que impone la normati-
va comunitaria. De ahi que en
los tltimos afios se haya produ-
cido la desaparicién de un nu-
mero considerable de pequefias
factorias y una concentracion
empresarial todavia insuficiente
y no concluida. De las mds de
400 conserveras existentes a
mediados de 1980 se ha pasado
en s6lo una década a 150. Una
mayoria de las empresas conser-
veras tienen menos de 50 traba-
jadores y s6lo una minorfa supe-
ra los 5.000 millones anuales de

facturacion. De hecho, las diez
primeras empresas acaparan el
77 por 100 del volumen econé-
mico total que mueve el sector.
Las dificultades también cre-
cientes de aprovisionarse de ma-
teria prima, unida a la liberaliza-
cién de mercados, ha supuesto
un problema afiadido a los que
ya arrastraba el sector. El caso
mas proximo en este sentido es
el de las conserveras de sardinas,
afectadas por el acuerdo vigente
entre la Unién Europea y Ma-
rruecos, en el que se contempla
la supresion de aranceles en las
conservas. Las exportaciones en
este apartado han disminuido un
40 por 100 en el tltimo ejerci-
cio.

Las conservas de attin tam-
bién se encuentran amenazadas
por la entrada en Europa de im-
portaciones no sujetas a arancel
incluidas en el Sistema de Prefe-
rencias Generalidad (SPG-Dro-
ga) previstas en el Pacto Andino
suscrito por la Unién Europea y
algunos de los paises del Cono
Sur americano para desalentar la
produccién de cocaina. A pro-
posito de esta cuestidn, las aso-
ciaciones atuneras vienen de-
nunciando la entrada de grandes
partidas de atdn amparado en
esta cuota de forma fraudulenta.

Representantes de los empre-
sarios conserveros espafoles,
encabezados por el presidente
de Anfaco, Bernardo Alfageme,
y el director de Cecopesca, Juan
Vieites, se entrevistaban a fina-
les de mayo con Manuel Arnal,
director general de Mercados de
la Direccion General XIV de la
UE, y con parlamentarios euro-
peos, a quienes reclamaron me-
didas eficaces y urgentes para
proteger la produccién conser-
vera curopea. Espafia produce
alrededor del 25 por 100 de las
conservas comunitarias.

La destruccién de empleo es
otra de las consecuencias de la
reestructuracion del sector. En
sélo cinco afios se ha reducido
a la mitad. Actualmente ocupa
a unos 16.000 trabajadores, de
los que el 70 por 100 son muje-
res. Aproximadamente el 50
por 100 son contratos fijos dis-
continuos. Wl

Mery VARONA
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Preocupacion en el sindicato por las transferencias del ISM

(€ 00 RECLAMA L3
REGULARIZAGCI D
DEL SECTOR MARITIMO

N su Il Congreso Estatal
del Mar, CC OO hizo
un andlisis negativo de
la excesiva liberaliza-
cién del sector, propo-

niendo como alternativa la
regulaciéon del mismo en
defensa del Estado de bienes-
tar, para conseguir «una so-
ciedad no discriminatoria en

Una de las propuestas apro-
badas en el Congreso es la de
orientar todos los esfuerzos
sindicales a la negociacién
colectiva, estrategia que se
inserta en el objetivo priorita-
rio de defensa del empleo.
Como muestra del déficit
existente en este punto, se
sefiala que de los mds de cien

La Federacion de Transporte,
Comunicaciones y Mar de CC OO
ha acordado, en su Il Congreso Estatal
del Mar, potenciar la territorialidad
del sindicato.

En cuanto a la accién sindical,
Fetcomar reivindica la regulacién de
estos sectores y se propone dirigir
todos sus esfuerzos hacia la

la que hombres y mujeres
tengan acceso a un trabajo
digno en el que no se impon-
ga el dumping social».
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negociacion colectiva.

mil empleados del sector,
apenas el 15 por 100 estd
cubierto por acuerdos o
convenios colectivos.



TU PUTURO CON NOSOTROS
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Pedro Muiioz, nuevo secretario general de Fefcomar.

La normalizacién del
sector pesquero requerird la
existencia de asociaciones
empresariales con capacidad
de interlocucién alahorade la
negociacién colectiva. Por
otra parte, en el caso del siste-
ma retributivo «a la parte», el
objetivo de negociacion recla-
ma salarios garantizados para
las catorce pagas establecidas
legalmente.

CC OO formulé un llama-
miento a la participacién
sindical activa en todas las
instancias administrativas en
las que se adoptan las politi-
cas de conservacion de recur-
sos y de preservacion de cala-
deros, como mecanismo de
defensa activa de los empleos,
asi como a afrontar los
cambios precisos para hablar
de pesca sostenible, implican-
do en ello a los armadores y a
las Administraciones.

La Comisién ejecutiva de
Fetcomar ha quedado forma-
da por Pedro Muifioz Pecero

«La normalizacion del sector pesquero
necesita asociaciones empresariales
con capacidad de interlocucion a ln hora

de la negociacion colectiva.»

«La pesca artesanal requerird cambios
fundamentales que pasan por su
modernizacion, por la repoblacion

de caladeros y por mejorar la politica de
comercializacion.»

(drea institucional), Antonio
Escobar Ruiz (organizacion),
Jestis Zarandona Azcuenaga
(finanzas), Jestis Cuesta
Martines (accidn sindical,
salud laboral y formacién),
José R. Gonzélez-Prida (inter-
nacional), Ramén Mille Galan
(formacién y publicaciones),

Juan Pedro Moreno (coordi-
nacién y pesca) y Jordi Marti
Bautista y Antonio Cafiuelo
Martinez como vocales.

Obsolescencia de la flota

En su analisis general de
situacién, Fetcomar mencio-

nala obsolescencia de la flota,
la atomizacién empresarial y
la falta de iniciativas empre-
sariales como problemas
estructurales que anadir a la
aplicacién de la Politica
Pesquera Comtin, y entiende
que las llamadas guerras
pesqueras, con menciéon
expresa a la del fletdn negro o
la de Marruecos, no han
producido un acercamiento
real de la sociedad espafiola a
los problemas de los trabaja-
dores de la pesca. Diferencia,
no obstante, entre los proble-
mas que afectan a la pesca
artesanal de los que atafien a
la pesca industrial, asi como
los desequilibrios existentes
en las politicas pesqueras
entre los tratamientos adopta-
dos para los armadores y para
los trabajadores. La aproba-
cién de medidas socio-econo-
micas que palien las conse-
cuencias para los trabajadores
de los desguaces o ventas de
buques, requerird, a juicio de
CC OO una actuacién directa
y preventiva de los sindicatos
ante los Gobiernos auténo-
mos a efectos de cuantifica-
cién de buques que causan
baja y de trabajadores afec-
tados.

La pesca artesanal —que
con 64.000 empleos agrupa al
80 por 100 de los trabajadores
de la pesca— requerird cam-
bios fundamentales que pasan
por su modernizacién, por la
utilizacién de recursos —re-
poblacién de caladeros—, asi
como por mejorar la politica
de comercializacién. De
acuerdo con el andlisis de
CC 00, el desarrollo de la
flota industrial, al menos a
medio plazo, serd en base «a
los intereses de las grandes
multinacionales de la alimen-
tacion, las batallas sobre las
limitaciones en millas de las
Zonas Exclusivas y la utiliza-
cidon cada vez mayor de
buques abanderados en
paises ricos en caladeros y
con posibilidades futuras de
incremento de sus propias
flotas». Otros factores claves
para esta flota son los costes
hipotecarios y las ayudas a las
campaifias experimentales.

MAR 61



En lo que atafie a Espaiia,
se sefiala que se mantendra la
constitucidn de empresas
mixtas o la venta a otros
paises de buques espafioles,
teniendo en cuenta el interés
de la PPC en disminuir la
necesidad de dependencia con
paises terceros.

Fetcomar reivindicard
también ayudas instituciona-
les justas para los trabajadores
afectados por las paradas
bioldgicas.

Formacion
versus marginalidad

«La formacion en la pesca
es la gran apuesta de norma-
lizacion versus marginali-
dad», sostiene la ponencia
marco que fue aprobada en el
II Congreso Estatal del Mar de
CC 00. Una formacién que,
segin el sindicato, «requiere
planes mds ambiciosos de los
que hoy se ofertan a los traba-
jadores», sefialando el déficit
en cursos de supervivencia y
contraincendios y reclamando
que las paradas bioldgicas
puedan ser utilizadas para
subvencionar y formar inte-
gralmente a los trabajadores,
asi como financiacién comu-
nitaria para la formacién
ocupacional.

Accién sindical
en puertos

En cuanto al dmbito portua-
rio, Fetcomar se opone a «la
politica privatizadora y
desregularizadora de los
servicios portuarios» 'y
defiende el mantenimiento de
los puertos en el sector publi-
co mediante la articulacion de
los mecanismos necesarios
que eviten «la desregulariza-
cion y privatizacion progresi-
va de sus servicios, garanti-
zando a su vez la eficacia,
calidad y competitividad».

El sindicato denuncia la
«utilizacion de las empresas
de trabajo temporal en las
sociedades mixtas de estiba y
desestiba» por lo que supone
de desregularizacién del
sector.
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Jon Azkue, secretario general saliente de Fetcomar,

«La formacion en la pesca es la gran
apuesta de normalizacion versus

marginalidad y requiere planes mas
ambiciosos de los que hoy se ofertan

Marina Mercante

La renovacién de la flota
mercante espafiola es el gran
reto para resolver una situa-
cidén que, a juicio de CC OO,
es cadtica por «no haber sido
capaz de dar el salto entre el
proteccionismo anterior y la
liberalizacion que propugna-
ban los armadores» y cuya
consecuencia laboral puede
cifrarse en la disminucién del
60 por 100 del empleo en los

a los trabajadores.»

dltimos afios. Fetcomar cons-
tata que el Segundo Registro
en Canarias no parece haber
atrafdo el interés de la patro-
nal y reivindica el registro
europeo EUROS como alter-
nativa «politica seria para
el mantenimiento de la flo-
ta europea y de los puestos
de trabajo de los marinos
europeos».

A propdsito de la exporta-
cién de barcos, Fetcomar
reclama que se impida legal-

mente este procedimiento
cuando se constate la existen-
cia de deudas, especialmente
con los trabajadores, con la
Seguridad Social y con
Hacienda.

Consolidacion
de la unidad sindical

El II Congreso ha supuesto
un paso adelante en la conso-
lidaci6én de la estructura
sindical aprobada en el
Congreso constituyente de
Perlora. De cara al futuro se
propone potenciar una accién
sindical mds préxima al terre-
no, superando la dificultad
que supone la peculiaridad
del sector, con multiples
centros de trabajo. En conse-
cuencia, Fetcomar impulsard
la territorialidad de la accién
sindical, reservando una



Asistentes al Il Congreso Estatal del Sector del Mar de CC OO.

estructura central meramente
organizativa.

CC OO valor6 positiva-
mente la unidad de accién con
UGT por encima de diferen-
cias coyunturales, en aras de
la «consolidacion del sindica-
lismo de clase».

Transferencias del ISM

Coincidiendo con su
Congreso Estatal del Mar,
CC OO hizo publicas una
serie de consideraciones acer-
ca de la influencia, a su juicio
negativa, que tendrian las
transferencias previstas de las
competencias hasta ahora
reservadas al Instituto Social
de la Marina, en especial el
riesgo de que dichas transfe-
rencias supongan, de hecho, la
desapariciéon del Régimen
Especial del Mar.

«lLa sitvacion de la flota mercante
espaitola es cadtica, por no haber sido
capaz de dar el salto entre el
proteccionismo anterior y lu liberalizacion
que propugnaban los armadores.»

Fetcomar expresaba su
preocupacién ante el anuncio
de «transferencia de los
Centrosy servicios correspon-
dientes a la gestion de las
prestaciones sanitarias y de
servicios sociales integrados
actualmente en el ISM». El
ISM, recuerda CC OO, «es el
instrumento fundamental de
los trabajadores pertenecien-
tes al Régimen Especial del
Mar, y la defensa de su exis-
tencia y mantenimiento estd

basada por la extraterritoria-
lidad de las atenciones que
precisan los trabajadores
afiliados al Régimen Especial
del Mar y por el cumplimien-
to de los Reglamentos y reco-
mendaciones de la Organiza-
cion Internacional del Traba-
jo (OIT), ya que también
afecta a trabajadores no
nacionales».

Resalta también CC OO la
caracteristica diferencial de
los trabajadores del sector

maritimo-pesquero, que €s su
extraterritorialidad, «por lo
que necesita de una especial
atencion, no sélo en asisten-
cia sanitaria sino también en
reconocimientos médicos
especificos y atencion en alta
mar (Sanidad Maritima),
alojamientos (hospederias de
las Casas del Mar), etc.,
unido a las condiciones de
trabajo 'y el medio en el que se
desarrolla (coeficientes
reductores de la edad de jubi-
lacion)». Cometidos, insiste
Fetcomar, encomendados
actualmente al ISM.

CC OO advierte sobre el
riesgo de que las transferen-
cias de prestaciones que venia
ofreciendo el ISM redunde en
una peor asistencia a los traba-
jadores del mar. Una de las
resoluciones del Congreso
Estatal del Mar de CC OO
sefialaba precisamente la
protesta del sindicato por «las
deficiencias y mala asistencia
detectada en las prestaciones
sanitarias del ISM a raiz de
ser transferidas las compe-
tencias de este organismo al
Servicio Galego de Satide»,
instando a la Administracién
autonémica a que «se resta-
blezcay garantice a los traba-
Jjadores del sector del mar una
eficiente asistencia sanitaria
en todos los conceptos,
manteniéndose las caracte-
risticas especificas de la asis-
tencia de los marinos».

«Las transferencias fir-
madas —Casas del Mar in-
cluidas— hacen inviable al
ISM», a juicio de Fetcomar, al
tiempo que expresa su recha-
70 a que «las transferencias
supongan el camino falso
para cargarse al Régimen
Especial del Mar».

Fetcomar se opone, asimis-
mo, a la privatizacién de las
empresas publicas del sector
del mar (Marina Mercante,
Estiba, Puertos, etc.), solici-
tando al nuevo Gobierno el
mantenimiento y potenciacion
de las actuales empresas
publicas que realizan servicios
de interés general para todos
los ciudadanos del Estado. ®
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Podrian alcanzar un total de 35.000 millones
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AVUBAS AL SECTom MAVAL 5ol

La Comision Europea ha autorizado la prorroga
del régimen espariol de ayudas (primas y
financiacién) a la construccion naval para 1996
que podria alcanzar una cifra total de 35.000
millones de pesetas. El Gobierno espariol notificé a
la Comision Europea el proyecto de continuar
aplicando las ayudas reguladas por el Real
Decreto 442/1994 (modificado por el Real Decreto
1395/1995) sobre primas y financiacion a la
consiruccion naval durante todo el periodo del aio
1996 en que sigan vigentes las disposiciones de la

Séptima Directiva.

ASTA el momento en que
el acuerdo de la OCDE
sobre las condiciones nor-
males de competencia en

el sector de la construccién y repa-
racién naval mercante entre en vi-
gor —actualmente estd pendiente
de ratificacioén por Estados Unidos
y Jap6n—, siguen vigentes para los
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paises de la Unién Europea las dis-
posiciones de la Séptima Directiva
sobre ayudas a la construccién na-
val.

Recientemente la Comisién
Europea ha comunicado la apro-
bacién para el periodo indicado de
este sistema de ayudas a la cons-
truccién naval, que permitird a los

AESA
construira dos
portacon-
tenedores
para la
Naviera Odiel
en el astillero
de Barreras,
que supondra
Unos ingresos
de unos
ocho mil
millones.

astilleros nacionales, tanto publi-
cos como privados, beneficiarse
directa o indirectamente de las si-
guientes ‘ayudas:

— Primas de funcionamien-
tos, destinadas a poder ofrecer pre-
cios de venta de los buques cons-
truidos en Espaiia en consonancia
con los del mercado internacional.

— Primas de reestructuracién
destinadas al fondo de igual deno-
minacién, cuyo fin es apoyar las
actuaciones de reestructuracién
del sector: ajustes laborales, inver-
siones, mejoras tecnoldgicas, for-
macién de los trabajadores.
Subvenciones en el tipo de
interés de los préstamos concedi-
dos por entidades financieras a ar-
madores nacionales o domicilia-
dos en la Unién Europea para la
construccion o transformacién de
buques en Espafia.
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El total de las ayudas anteriores
dependera del tiempo en que sigan
vigentes las disposiciones de la
Séptima Directiva. En el caso de
que se mantengan durante todo el
afio 1996, podré representar una
cifra total de unos 35.000 millones
de pesetas, que se repartirdn a lo
largo de las dotaciones presupues-
tarias de los afios durante los que
se construyan los buques y se
amorticen los préstamos.

Nuevos contratos

El grupo Astilleros Espafioles
continda su buena racha de firmar
acuerdos para la construccién de
nuevos buques. Recientemente
AESA ha firmado un contrato con
laempresa espafiola Naviera Odiel
para la construccién de dos porta-
contenedores de tamafio mediano
que operardn entre Canarias y la
Peninsula y el Mediterrdneo. Con
estos dos nuevos contratos Astille-
ros Espafioles sittia su cartera en
29 barcos en construccion. La Na-
viera Odiel estd asociada a SEA-
LAND, una de las principales
compafifas mundiales.

Los dos portacontenedores se
construirdn en el astillero de Hijos
deJ. Barreras, S. A, en Vigo, y su-
pone unos ingresos de unos ocho
mil millones de pesetas. Ademads,
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Astilleros

aplicando
las mas
avanzadas
soluciones de
seguridad en
los ferries de
pasajeros, de
acverdo con
lus nuevas
normas de
lu OMI.

en esta factorfa se estdn constru-
yendo tres atuneros de tltima ge-
neracién, aportando una carga de
trabajo hasta principios de 1998.

Los portacontenedores tienen
una capacidad de 1.000 TEUs, de
los cuales 200 son frigorificos.
Son barcos versatiles que pueden
transportar contenedores de diver-
sa longitud y altura. Asimismo,
responden a los mds altos niveles
tecnoldgicos en esta gama de bar-
cos, optimizando la manipulacién,
el movimiento y la distribucién de
la carga, asi como el control de es-
tiba de la misma.

Las caracteristicas principales
son: 145 metros de eslora, 23 me-
tros de manga, 19 nudos de velo-
cidad y 15.000 HP. Los motores de
estos dos barcos serdn suministra-

dos por la empresas Manises Die-
sel Enginel, perteneciente al grupo
Astilleros Espaiioles.

Por su parte, la factorfa de Se-
villa ha recibido el encargo de dos
grandes ferries de pasajeros y roll-
on/roll-off del armador britdnico
Cenargo Internacional, después de
haber arreglado su litigio con el
MOPTMA. Ambos ferries se es-
pera que estén finalizados en 1988
y se construirdn segin los requisi-
tos de la bandera britdnica. Aun-
que serdn disefiados como ferries
de carga, se van a utilizar por co-
ches y pasajeros y cuentan con es-
tabilizadores.

De acuerdo con las nuevas nor-
mas de la Organizacién Maritima
Internacional (OMI), AESA estd
procediendo a aplicar las mads
avanzadas soluciones de seguri-
dad en los buques ferries de pasa-
jeros. Estas normas se refieren al
disefio de compartimentos, me-
dios de evacuacién, comunicacio-
nes y para un futuro préximo se
prevén otras medidas, como las
instalaciones de cajas negras y
control sistemdtico de la ruta. Esta
normativa, que entrard en vigor el
1 de enero de 1997, afecta no sélo
a los buques de nuevas contratra-
ciones sino también a la flota exis-
tente en la actualidad.

Por otra parte, la Unién Naval
de Levante reparé 160 barcos du-
rante 1995 en su factoria de Bar-
celona. Del total de estas repara-
ciones, 60 de ellas corresponden a
reparaciones de cierta envergadu-
ra que exigen la varada de los bu-
ques. Las 100 restantes correspon-
den a intervenciones a flote en los
muelles de reparacion de astille-
ros. En la actualidad Unién Naval
de Levante se ha especializado en
tareas de mantenimiento progra-
mado y transformacion.

La Empresa Nacional Bazan
construird en su factorfa de San Fer-
nando (C4diz) veintidés buques de
pesca artesanal, segiin el convenio
suscrito entre este astillero y la
Consejeria de Agricultray Pescade
la Junta de Andalucia para la reno-
vacién de la flota. El contrato re-
presenta un importe total de 407
millones de pesetas. La operacién
contard con financiacién de la
Unién Euroepa y de las Adminis-
traciones central y autonémica.

I. OTERO
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Espaia se beneficiara de las mejoras del nuevo acuerdo

ANGOLA AMPLIA SU ACUERDO
PESQUERO CON LA UNION EUROPEA

La Unién Europea y Angola han acordado prorrogar el acuerdo pesquero,
cuya vigencia concluia el pasado 2 de mayo. El nuevo convenio introduce
mejoras sustanciales tanto en el aspecto econémico como en el volumen de
capturas, la mayor parte de las cuales benefician a la flota espaiola.

L nuevo acuerdo pesquero
E que vincula a la UE y a
Angola supone notables
mejoras sobre los precedentes
en lo que afecta a la estabilidad
de las flotas, en posibilidades de
pesca, en condiciones técnicas
y en coste para los armadores.
En cuanto a su vigencia, que
desde 1987 y hasta ahora venia
siendo de dos afios, se amplia en
uno mds, por lo que regird hasta
el 2 de mayo de 1999. Desde
Espafia esta ampliacién se valo-
ra muy satisfactoriamente, por
cuanto garantiza la estabilidad
de la flota que opera en aquellas
aguas.

El acuerdo ha ampliado el
volumen global de las posibili-
dades de pesca, manteniendo el
mismo nivel para la flota maris-
quera espaiiola, con 6.550 TRB
(22 buques), extremo de gran
importancia para la flota anda-
luza que opera en aquel calade-
ro, que podrad capturar anual-
mente 5.000 toneladas de
marisco y 500 toneladas de
cangrejo.

Parala modalidad de arrastre
demersal las posibilidades de
pesca se han incrementado el
122 por 100, pasando de 900 a
2.000 TRB integramente para la
flota espafiola. También los
palangreros de superficie han
salido beneficiados del acuer-
do, yaquedelos 12 buques a los
que se permitird faenar, diez
seran espaiioles y dos portugue-
ses. Anteriormente se concedi-
an cinco licencias para esta
modalidad, de las que una se
reservaba para la flota espafiola
y cuatro para la de Portugal.

El acuerdo prevé la conce-
sién de licencias para las moda-
lidades de palangre de fondo,
atuneros cerqueros congelado-
res y de especies peldgicas, en
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las que Espafia no estaba inte-
resada y que han sido solicita-
das por Portugal, Francia,
Alemania y Holanda.

La UE deberd compensar a
Angola con 39,350 millones de
ecus por los tres afios de vigen-
cia del acuerdo, de los que 31
millones de ecus es la compen-
sacién financiera en sentido
estricto, 5,350 millones de ecus

para financiacién de programas
cientificos y técnicos y tres
millones de ecus para becas de
formacién. Para los armadores
se ha mantenido el cargo en el
nivel del acuerdo anterior.
Entre los aspectos técnicos
incorporados al nuevo acuerdo
se incluyen mejoras en la
operatividad de la contratacion
de marineros angolanos, que

serdn elegidos de una lista
presentada por las autoridades
angolanas, y la ratificacién de
las capturas realizadas por
buques con pabellén comunita-
rio como pescado de este
origen, con lo que estas captu-
ras no serdn consideradas
exportaciones angolanas.

El Protocolo de Acuerdo fue
suscrito en la capital angolefia
el mismo dia que prescribia el
anterior y después de sélo dos
tandas negociadoras, lo que
demuestra el espiritu positivo y
cordial que ha imperado entre
las dos partes. Hl
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Por otra parte, la UE y el Gobierno de Santo
Tomé y Principe han acordado prorrogar el
acuerdo de pesca que expiraba el 31 de mayo.
El nuevo convenio tendrd una duracion de tres
afnos y la Administracién comunitaria se
compromete a aportar 2.175.000 ecus, la misma
cantidad que en el periodo anterior.

Como novedad, se ha creado una lista de
buques autorizados a faenar, con lo que se agili-
zard la tramitacién de las licencias. Bajo el
acuerdo prorrogado se concederdn licencias
para 19 atuneros cerqueros congeladores y para
20 palangreros de superficie. Se ha modificado
la cantidad a abonar por licencia y la férmula de
computo de capturas.

Acuerdo con Santo Tomé y Principe

Por otra parte, la Comisién Europea y Mauri-
tania han establecido negociaciones para prorro-
gar el convenio de pesca vigente, cuyo venci-
miento es el 30 de junio, después de haber sido
ampliado a finales de 1995. Espafa captura en
estas aguas marisco, merluza negra y atin, prin-
cipalmente, y la flota mdas beneficiada serfa en
este caso la artesanal de Canarias. Siguiendo el
ejemplo de Marruecos, Mauritania pretende
desarrollar su propia industria pesquera, por lo
que se espera que las demandas vayan en este
sentido y se mantengan las mismas o muy simi-
lares condiciones del acuerdo vigente. B
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Mientras el viceconsejero de Pesca
del Ejecutivo auténomo vasco se
muestra en contra del uso de redes
pelagicas por parte de la flota vasca
de bajura, debido a que el
incremento de capturas necesarias
para poder rentabilizar los costes de
adaptacién a este sistema de pesca
provocaria una sobreexplotacion de
los recursos pesqueros, el sector de
pesca de altura defiende la utilizacién
de dichas redes, por considerarlas la
Unica solucién de futuro.

PAIS VASCO

En base a los datos del Instituto Vasco
de Investigacion y Tecnologia para la
Oceanografia, Pesca y Alimentacién

El Gobierno vasco, contra

el uso de redes

por la flota

OMANDO como base

I los resultados de un es-
tudio realizado por

AZTI (Instituto Vasco de In-
vestigacién y Tecnologia parala
Oceanografia, Pesca y Ali-
mentacién) sobre los efectos de
la utilizacién de redes de arras-
tre peldgico por parte de la flota
vasca de bajura en las pesque-
rfas de la anchoa y del atiin blan-
co, el Gobierno vasco se ha
mostrado en contra del uso de

pelagicas

dicho sistema de pesca. Las
conclusiones del estudio, reali-
zado a peticion de la Federacién
de Cofradias de Pescadores de
Bajura de Guipizcoa, son las
siguientes: la implantacién de
redes de arrastre peldgico su-
pondria la realizacién de altas
inversiones para la flota vasca;
la Unica manera de rentabilizar
esasinversiones seria incremen-
tar notablemente las capturas de
anchoa y bonito; el aumento de
las capturas de dichas especies
situaria sus sfocks en una situa-
cién de sobreexplotacién que no
resistirian; la utilizacién de
redes peldagicas provocaria
descensos en las tasas de captu-
ras de las artes tradicionales; los
descartes del arrastre pelagico
oscilarfan entre un 30 y un 50
por 100 de las descargas de
anchoay alrededor del 6 por 100
de las de bonito.

En la presentacién de las
conclusiones del trabajo reali-
zado por AZT]I, el viceconseje-
ro de Pesca del Gobierno vasco,
Xabier Goirigolzarri, declard
que «la situacion actual de los
recursos de anchoa y bonito no
hace recomendable la implan-
tacion generalizada de este arte
de gran capacidad de pesca por
parte de la flota vasca de baju-
ra. La adecuacion de cada
barco a este arte supondria un
coste cifrado entre 17 y 20 mi-
llones de pesetas, mientras que
la construccion de nuevas
embarcaciones elevaria ese
coste hasta cerca de 200 millo-
nes de pesetas. La tinica mane-
ra de rentabilizar esas inver-
siones pasaria por elevar de
manera importante las captu-
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ras de anchoa y bonito, lo
que llevaria a la sobreexplo-
tacion de ambas especies».

En este sentido, en el estu-
dio se dice que «en el caso
del atiin blanco, la denomi-
nada biomasa potencial de
desove se encuentra en la
actualidad en el nivel critico
del 20 por 100, por lo que no
resistiria un incremento de
las capturas». En el caso de
la anchoa, las posibilidades
de incrementar las capturas
también resultan reducidas
debido a la actual situacién
de los recursos.

El responsable de Pesca
vasco dijo que la posicion de
la Administracién vasca se
resume en «un no rotundo» y
afirmé que «el Gobierno
vasco no solo no dard jamds
ayudas para subvencionar la
utilizacion de estas artes,
sino que ademds tratard de
prohibir por todos los
medios su utilizacion».

El Gobierno vasco prevé
basarse en el estudio elabo-
rado por AZTI para defender
ante el Gobierno central y en
Ia Unién Europea la prohibi-
cién de las redes pelagicas a
corto plazo. Asi, el Ejecutivo
autéonomo vasco deja abierta
la posibilidad de realizar una
experiencia piloto con artes
pelagicas, con el propdsito
de aumentar la informacidn
existente sobre el comporta-
miento e impacto real del
arrastre peldgico. «Existe
cierto oscurantismo respec-
to al uso de este arte en el
golfo de Vizcaya. Por eso
necesitamos ampliar los da-
tos para poder demostrar en
Bruselas su nocividad», de-
claré Xabier Goirigolzarri.

El sector de altura
defiende las redes
pelagicas

El sector vasco de bajura
ha recibido con satisfaccién
los resultados del estudio, ya
que valida cientificamente la
postura mantenida por los
arrantzales de bajura, que
rechazaban las redes peldgi-
cas para capturar anchoa y

bonito. Sin embargo, la reac-
cién causada por el estudio
en el sector de altura ha sido
muy diferente.

Varios dias después de la
presentacion de las conclu-
siones del estudio confeccio-
nado por AZTI, Miguel
Iriondo, presidente de la
Asociacion de Empresas de
Pesca de Bacalao, Especies
Afines y Asociadas (AR-
BAC), y José Lizdrraga,
presidente de la Asociacién
de Armadores de Altura del
puerto guipuzcoano de Pasa-

partamento de Pesca del Eje-
cutivo auténomo vasco va a
cercenar las aspiraciones de
numerosas empresas.
Miguel Iriondo defendié
las redes de arrastre peldgico
como el inico sistema de pes-
cacapaz de garantizar el futu-
ro de la flota vasca. As{, afir-
mo que «el tinico defecto de
las redes peldgicas es su
efectividad, y nos preocupa
que la opinion publica y los
politicos, que son, en defini-
tiva, quienes toman las deci-
siones, consideren que estas

jes, acusaron al Gobierno
vasco de realizar «una inter-
pretacion partidista e intere-
sada politicamente» de
dicho estudio.

«Estamos hablando del
mismo informe y parece que
estamos hablando de otro
distinto. No puedo entender
cémo han llegado a las
conclusiones que han llega-
do, rechazando de pleno
unas artes que son totalmen-
te asumibles y competitivas.
Tengo mis dudas sobre si
han leido el informe», decla-
r6 Miguel Iriondo.

Segiin el presidente de
ARBAC, «se ha mitificado
el aspecto negativo de la
utilizacién de artes peldgi-
cas. Realmente, no entende-
mos la postura del Gobierno
vasco». A juicio de Miguel
Iriondo, la decisién adoptada
por los responsables del de-

artes son malas. Nos va a
afectar a todos porque la
siguiente vuelta de tuerca va
a ser contra la flota de altu-
ra. Hay que dejar claro que
el arrastre peldgico no pre-
senta ningun problemay es el
tnico sistema de pesca con el
que se puede salir adelante».

«La retribucion de los
arrantzales de bajura vasca,
incluida la Seguridad Social,
oscila entre 1,8 y 2 millones
de pesetas al afio. La de los
pescadores de la flota peldgi-
ca francesa, por contra, es de
6,6 millones de pesetas en el
mismo periodo. Este es el
drama. Teniendo en cuenta
los rendimientos y la situa-
cion actual, la flota de bajura
no tiene ninguna salida si si-
gue por este camino», asegu-
16 el presidente de ARBAC.

Miguel Iriondo apostd por
modernizar la flota adecudn-

dola a los recursos existen-
tes. «La pesca ha de ser pro-
fesional. No puede ser una
pesca deportiva. El marine-
ro tiene que ir a la mar a pes-
car, no a pasear», dijo.

El sector de bajura
apoya al Gobierno
vasco

Al dia siguiente, Xabier
Goirigolzarri se mostré
sorprendido por las acusa-
ciones hechas por Miguel
Iriondo y José Lizdrraga y
lament6 profundamente sus
consideraciones. «Si el infor-
me de AZTI hubiera conclui-
do que recomendaba la
implantacion generalizada
del arrastre peldgico por la
flota vasca de bajura en las
pesquerias de anchoa y de
atun blanco, asi lo habria-
mos dicho, y quien ahora nos
acusa prdcticamente de ig-
norantes y malintenciona-
dos, probablemente ensalza-
ria nuestro valor y buen en-
tender en la materia»,
aseguro el responsable de
Pesca del Gobierno vasco.

Por su parte, Esteban
Olaizola, presidente de la
Federacion de Cofradias de
Pescadores de Bajura de
Guiptzcoa, declaré que la
decisién del Gobierno vasco
es acertada y acusé a los
responsables de las flotas
vascas de altura y bacalade-
ra de pretender apoderarse
de los recursos de la flota de
bajura. «Estos sefiores, que
han sido expulsados de
todos los mares del mundo,
de forma que solo pueden
trabajar tres meses al afio,
parecen ser ahora los po-
seedores de la verdad», dijo
Esteban Olaizola. «No tie-
nen ningun derecho a situar-
se por encima de los cienti-
ficos independientes de
AZTI o del Gobierno vasco,
y menos a meterse en la vida
de la flota de bajura», aila-
di¢. ®

Roberto RUIZ
DE HUYDOBRO



ANDALUCIA

@
Sty 4

El consejero de
Agricultura y
Pesca de la
Junta de Anda-
lucia, Paulino
Plata, reafirmé
la postura de su
epartamento

de que las
lonjas pesque-
ras sean gestio-
nadas por los
profesionales y
que éstos ante-
pongan criterios
técnicos a cual-
quier otro tipo e
interés sin tener
como objetivo
el de financiar
a las Cofradias
de Pescadores
de cada
localidad.

V Jornadas sobre las Cofradias de Pescadores

%" La Junta, favorable a dejar las

lonjas en manos de profesionales

LATA, que acudi6 a la
inauguracién de las
V Jornadas sobre Co-

fradfas de Pecadores, que se
celebraron en Conil los dias 23
¥ 24 de mayo, recordé que estas
directrices estaban ya marcadas
por la UE, que reconoce que las
actividades comerciales debian
estar en manos de las organiza-
ciones de productores. Sin
embargo, Plata dijo que las
Cofradias no tenfan por qué
dejar de explotar las lonjas,
como habian hecho hasta ahora,
pero que tendrian que hacerlo
con criterios de rentabilidad.

A la cita de Conil acudieron
representantes de 22 de las 25
Cofradias andaluzas de la comu-
nidad auténoma, quicnes deba-
tieron el presente y el futuro de
estas entidades. En este sentido,
declar6 que, no obstante, quien
lleve a cabo la gestién de una

lonja deberd asegurar un cierto
nivel de ingresos para las Cofra-
dfas para que éstas sigan efec-
tuando su labor.

Plata se mostr6 dispuesto a
delegar en favor de estas entida-
des parte de las competencias de
control e inspeccién pesquera
que permitan evitar las activida-
des ilegales en los caladeros
andaluces. Ademas realizarian
labores de formacién de sus
pescadores respecto de las artes
y practicas de pesca mds
adecuadas para no esquilmar los
caladeros.

En esta linea, podrian tener
competencias para inspeccion y
denuncia de quienes no respeten
la legalidad y podrian proponer
sanciones. En este aspecto, el
consejero andaluz de Pesca
considera fundamental la cola-
boracién de las Cofradfias
porque, dijo, no se puede tener

un inspector en cada esquina de
las lonjas.

Respecto de las lonjas,
afiadi6 que era indiferente quien
las gestionara, pero que fuera el
que estuviera mejor preparado.

El sector cofradiero se mues-
tta en desacuerdo con esta
postura de la Junta de Andalucia
y resalta que, de ser asi, no les
permitiria a las Cofradias ejercer
sus funciones con normalidad,
en opinién de Juan Pedro More-
no, secretario del sector del Mar
de CC OO.

27 barcos se beneficiaran
del acuerdo con Angola

El pasado 3 de mayo se firmé
el nuevo protocolo del acuerdo
pesquero entre la Unién Euro-
peay Angola, que entr en vigor
a las cero horas del dia 2 de
mayo y cuya vigencia se extien-
de hasta el 2 de mayo de 1999 y
por el que se verdn beneficiadas
un total de 27 embarcaciones de
la comunidad andaluza.

Cabe destacar en la negocia-
cién de este acuerdo que en
ningiin momento se ha produci-
do la suspensién de la actividad
pesquera.

El nuevo convenio mantiene
las posibilidades de pesca para
la flota marisquera congeladora,
con un mdximo de 22 buques
(6.550 TRB), integramente de la
flota de Huelva. En un principio
Angola sélo queria conceder 15
buques. En cuanto al arrastre
demersal, se han obtenido 2.000
TRB para toda Espafia, cuando
el protocolo anterior contaba
con 900 TRB para nuestro pais
y 1.000 para Grecia.

En el palangre de superficie-
para la pesca del pez espada las
licencias serdn para 12 buques,
cuando antes s6lo se contaba
con cinco. Los atuneros conge-
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ladores tendrdn nueve
licencias, ninguna para
Espaifia por carecer de inte-
Tés.

El protocolo firmado
dard mas estabilidad a la
flota, al contar con tres
afios de actividad sin trau-
mas, uno més que hasta
ahora, lo que dard més
posibilidades de pesca.
Ademds se ha conseguido
reflejar que las capturas
tengan origen comunitario,
no sujetas a tasas de expor-
tacién. En cuanto a las
tripulaciones angoleiias,
los armadores podrdn
elegir libremente a quienes
deseen embarcar y el canon
se ha mantenido en 56

ecus/TRB/mes para los
marisqueros, quienes no
tendrdn que seguir con-
tribuyendo a los programas
cientificos ni a campafias
de investigacién, lo que
representa para este sector
una reduccién del 8 por
100 en sus cuotas.

La flota de pesca anda-
luza que faena en Angola
tiene gran importancia
pues genera mds de 2.500
puestos de trabajo directos
e indirectos. En total son 27
barcos, de Huelva (21),
Ayamonte (1), Cadiz (4) y
Algeciras (1), que alternan
las pesca en esas aguas con
los otros caladeros de Afri-
ca. m

Las almadrabas andaluzas

< . Mal la
2 costera

de la

anchoa

La actividad de la flota de Cantabria quedoé
condicionada por la mala situacién de la costera de la
anchoa durante el pasado mayo, que, a juicio de
todas las partes implicadas, se cerré con un penoso
resultado y aventura una pérdida de ingresos para
las empresas del sector conservero que afrontan el
reto de su remodelacion y adaptaciéon a la Unién
Europea. Esta situacion quedo en evidencia con las
declaraciones formuladas por parte del patron mayor
de Santonia, Manuel Vinatca, que aventuro que esta
costera resultaba catastréfica ! se llevan vendidos en
el puerto santoiiés alrededor de 70.000 kilos menos
que en el pasado afio, es decir, que las previsiones se
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generan 1.500 millones
de beneficios

La facturacién de venta de la produccién de las almadrabas
andaluzas, fundamentalmente de attin y melva, genera unos
beneficios directos anuales en torno a los 1.500 millones de
pesetas. Las capturas de atunes, la principal especie de esta
actividad pesquera, alcanza las 1.500 toneladas anuales, y la
melva, que se comercializa principalmente a través de las
industrias conserveras, alcanza una produccién anual de 1.600
toneladas.

La almadraba es un arte de pesca que se dirige principalmente
al atdin rojo, aunque también se captura la melva y el bonito. Su
actividad se inicia por estas fechas del afio, cuando los atunes
llegan del Atlantico al Mediterraneo para desovar.

La importancia de las almadrabas, desde el punto de vista
laboral, estriba en que requiere mucha mano de obra, tanto en las
labores de calado y levantado del arte como para la pesca
propiamente dicha. Esto hace que sean una fuente muy destacada
y de gran incidencia en la economfa de las poblaciones donde se
hallan situadas. Cada almadraba suele emplear entre 50 y 90
personas y, aunque son trabajos temporales, como el caso de la
poblacién gaditana de Conil, supone casi €l 10 por 100 de la
poblacidn activa dedicada a la pesca.

De las capturas de atin una pequefia parte se dedica
al comercio local y la mayor parte es para la exportacion,
fundamentalmente a Japon, cuyos barcos-factorfa atracan en los
puertos cercanos al estrecho de Gibraltar al inicio de la temporada.
En esta campaiia se han fondeado en las costas de Andalucfa cinco
almadrabas: El Palmar, en Conil, dedicada a la pesca de paso
—cuando el atin va del Atldntico al Mediterrdneo—; la de la
Ensenada de Barbate, de paso y retorno —esta tltima cuando el
camino recorrido por los atunes es al revés—; Cabo Plata, en
Zahara de los Atunes, de paso; Los Lances, en Tarifa, también de
paso, y Punta Chullera, en Estepona, dedicada a la pesca de
retorno.

Fuera de Andalucfa se cala una almadraba en Ceuta y otra en
Murcia, ademés de otras tres en la costa atlantica de Marruecos. l
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han visto incumplidos a la baja.

LGUNAS de las tripulacio-
nes de los barcos cdnta-
bros apenas han consegui-

do unos ingresos de 80.000 pesetas
al mes por persona. En 1995, en el
mes de mayo, se habian vendido un
millén de toneladas, frente alas 335
que se registraron durante este afio.

Dentro de la actividad del
sector pesquero de Cantabria
durante los pasados meses cabe
sefialar que finalizaron los trabajos
de dragado del canal de acceso

al puerto de Colindres, pero los
pescadores siguen solicitando la
mejora de los aceesos de navega-
cién alrededor de la playa del
Regaton y del Puntal. Las labores
de mejora de este canal se han
prolongado durante seis meses y
se ha sacado 75.000 m’ de arena de
los fondos y han estado financia-
dos por la Diputacién Regional de
Cantabria.

Estas labores han afectado auna
anchura de 50 metros por 600 de
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largo, habiendo conseguido dos
metros mas de calado para facilitar
las maniobras de acceso de los
barcos desde el muelle y aquellos
otros que regresan desde los puntos
de pesca. Pese a ello, José Sarabia,
patrén mayor de Colindres, apues-
ta por mantener un mayor trabajo
para conseguir la eliminacién de
los problemas que siguen pade-
ciendo los pescadores.

Ayudas de la UE. Por otro
lado, la demora de 1as ayudas de la
UE preocupa al sector pesquero,
especialmente al de Cantabria,
puesto que los armadores han
empezado a desarrollar su labor de
reforma. Las inversiones suponen
746 millones de pesetas y proce-
den del IFOP 1995, Estas subven-
ciones se destinan a afrontar
proyectos para ajustar al esfuerzo
pesquero, renovacién y moderni-
zacién de la flota, instalaciones de
acuicultura, equipamientos de
puertos y acciones encaminadas a
la transformacién y comercializa-
cién de los productos procedentes
del mar.

Los fondos IFOP de la Unién
Europea se destinardn para Canta-
bria para la paralizaci6n de la acti-
vidad de 22 buques de pesca por
valor de 586 millones de pesetas,
construccién de nuevos buques con
un gasto de 328 millones, materia-
lizacién de proyectos de acuicultu-
ra de 142 millones, mejora del
puerto por un coste de 24 millones
y otras transformaciones con una
inversion de 400 millones de pese-
tas, aproximadamente.

Suceso de Santillana del Mar.
Cantabria cerrd el mes de mayo con
un curioso incidente protagonizado
por el pesquero «Santillana del
Mar» y la patrullera francesa
«Mauve». Los vigilantes de 1a flota
gala dieron la orden de detencién al
pesquero de la regién por supuesta
infraccién en la faena, pero el
patrén de la regién emprendié la
huida hacia el puerto de Santander,
donde llegé finalmente. A conti-
nuacién llegé un inspector de
pesca, que analizé las capturas y
afirmé que se abrird un proceso
sancionador contra el patrén y el
armador cdntabro.

Los pescadores de la regién
afrontan la preparacién de una
complicada costera del bonito con
el problema de la utilizacién de las
redes peldgicas por parte de los
franceses y los conflictos que se
pueden generar. M

Greenpeace-ltalia dice tener indicios

para la afirmacién

+*" La mafia italiana podria tener
relacion con la pesca

%
NN

*" de redes de deriva en aguas

del archipiélago balear

La organizaciéon ecologista Greenpeace-ltalia ha
comunicado a sus colegas en Palma que la mafia
italiana podria financiar la pesca con redes de
deriva en embarcaciones que navegan por el mar
balear. Afirman tener indicios de que parte de los
700 pesqueros italianos contravienen la normati-
va de pesca de la Unién Europea y pueden estar
relacionados con organizaciones mafiosas.

IEMBROS de la aso-
ciacién conservacio-
nista han constata-

do que la publicacién Libera-
zione publicé un articulo titulado
«Mafia: pescadores y narcotr-
fico», y asi lo comunicé Green-
peace-Espafia, que preside Ja-
vier Pastor, al Diari de Balears.
El articulo refiere que las em-
barcaciones de pesca ilegal,
ademds de estar relacionadas
con la pesca donde se utilizan

redes de deriva, pueden estar-
lo también con el trifico de
drogas.

En este sentido, el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién remitié un comunicado
donde hacfa publica la llegada a
aguas de Baleares del barco
«Nothern Desire», fletado por la
Comisién de la Unién Europea
parael control de las redes de deri-
va en aguas internacionales del
Mediterraneo.

A bordo del citado buque
viajan inspectores de diversos
paises comunitarios, entre ellos un
espafiol y un italiano, como infor-
m¢ en su dia MAR. El trabajo que
realizan recibe el apoyo de un
avién de reconocimiento italiano
y del helicéptero «Alcotdn III»,
que pertenece a la Secretaria
General de Pesca Maritima, desta-
cado en el aeropuerto de Palma.

Por su parte, el Gobierno de los
Estados Unidos continda presio-
nando a los responsables politicos
italianos con el fin de que tomen
medidas efectivas contra la utili-
zacion de este tipo de artes, que se
apartan de lo establecido en la
normativa comunitaria pactada
entre la Unién Europea y las
Naciones Unidas.

La limitacién de estas redes de
deriva se concreta en una longitud
méxima de 2,5 kilémetros y, en
este sentido, el Gobierno nortea-
mericano ha subrayado que si
hasta finales del préximo mes de
julio no han corregido estas
anomalias en la pesca, impondrd
sanciones econémicas a la Admi-
nistracién italiana.

En diferentes ocasiones nues-
tra revista ha dado amplia infor-
macion sobre el apresamiento de
pesqueros ilegales que faenan en
aguas del archipiélago balear. Asi,
el pesquero italiano «Orazio II»
fue apresado por la patrullera de la
Armada espaiiola «Javier Quiro-
ga» por carecer de licencia para
pescar en Espafia.

En aquella ocasion el director
provincial del Ministerio de Agri-
cultura y Pesca del Gobierno ba-
lear, Jaime Grilmalt, informé que
el patrén del pesquero italiano,
Franchesco Arena, se negd a
obedecer las 6rgenes de la patru-
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llera de la Armada, por lo que
tuvieron que realizar varios
disparos intimidatorios, de los
que uno de ellos impacté en el
casco de la embarcacion,
aunque no hubo heridos.

En el interior del barco se
encontraron 2.500 kilos de pez
espada que fueron decomisa-
dos y siete kilémetros de artes
de deriva. Tras practicar la
instruccién pertinente sobre el
apresamiento, la autoridad
estableci¢ una fianza de cinco
millones de pesetas para el
patrén del «Orazio II».

También se han detectado
en aguas de Baleares un total de
25 palangreros de nacionalidad
asidtica, 15 pesqueros france-
ses «al cerco» y cuatro espario-
les, asi como 18 palangreros
espafioles. Estas embarcacio-
nes se dedican a la pesca del
atun rojo incluso en los meses
de junio y julio que estd veda-
do, pues el Mediterrdneo es uno
de los pocos lugares del mundo
donde se congrega esta especie
en la época de puesta, aconte-
cimiento que sucede entre los
meses de mayo y agosto.

El buque «MV Greenpea-
ce», de la organizacién ecolo-
gista, descubrié una flota de
«cerqueros» franceses que
pescaban apoyados por avione-
tas de prospeccién, que permite
detectar bancos de atunes desde
el aire. Los conservacionistas
han protagonizado diferentes
acciones de protesta contra
estos buques, lo que ha motiva-
do que los grandes atuneros
abandonasen el archipiélago
balear para sus capturas.

Emilio MORANCHO
AZNAR

LI

La Universidad balear gestionara
el buque oceanografico «Hespérides»

La Universidad de las Islas Baleares (UIB) ha
asumido la gestion del buque oceanografico
«Hespérides» y la intervencion de la UIB en
esta embarcacién cientifica sera un paso
decisivo para crear la carrera de Ciencias del
Mar. Pertenece a la Armada espaiiola y es uno
de los cuatro buques mas relevantes en la
investigacién oceanografica mundial.

L «Hespérides» lle-
va realizadas 34
campaifias en cinco

afios y en €l han trabajado
600 investigadores de casi
todas las Universidades
espanolas. Es una embarca-
cién que pertenece a la
Armada espaiiola y su valor
estd calculado en unos
12.000 millones de pesetas.

A partir de ahora las
campaiias cientificas que

lleve este barco oceanogra-
fico estaran gestionadas
desde la UIB a través del
Instituto Mediterrdneo de
Estudios Avanzados
(CSIC-UIB), que dirige €l
doctor Enrique Tortosa,
asesor de la Secretaria
General del Plan Nacional
de I+D.

En los dltimos cinco
afos el «Hespérides» ha
realizado numerosas cam-

Trasmediterranea inaugura el ferry «Almudaina»

La compafiia Trasmediterrdnea ha inau-
gurado el fast ferry «Almudaina», que
cubrir4 la linea Palma-Tarragona y Palma-
Ibiza-Valencia en fechas alternas. El reco-
rrido lo efectuard en 3 horas 45 minutos en
la primera linea y 2 horas 15 minutos la
segunda.

Fuentes de la compaiifa han sefialado
que esta embarcacién es la mas moderna
de las que componen la flota. Estd autori-
zada para transportar 450 pasajeros y su

capacidad en bodega es de 76 coches y 11
caravanas.

Est4 construido en aluminio, desplaza
950 TRB y el equipo de propulsién le
permite alcanzar velocidades de hasta 37
nudos. En el gobierno del buque se emplea
aparataje de precisién construido con la
tecnologia més avanzada. Tiene una eslo-
ra de 95 metros, 14,6 de manga, 8,9 de
puntal y 2 metros de calado. W

E. M. A,

pafias de investigacién cientifi-
ca en diferentes lugares del
mundo, entre las que se encuen-
tran las realizadas en la Antér-
tida. Para Tortosa, este buque
representa la plataforma cienti-
fica mds importante de Espafia
en volumen de gestién y es uno
de los cuatro buques mds rele-
vantes de la investigacion
mundial.

El rector de la Universidad
balear, Lorenzo Huguet, ha
manifestado que asumir la ges-
tién del «Hespérides» repre-
senta un paso muy importante
para «nuestro proposito de
incentivar la investigacion»,
asi como llevar a la prictica la
creacién de la carrera Ciencias
del Mar, que espera entre en
vigor a partir del curso 1997-
1998.

El rector de la entidad aca-
démica ha confirmado el pro-
yecto de crear la Facultad de
Ciencias del Mar y Medio Am-
biente, cuya infraestructura
asumird el Ministerio de Edu-
cacion y Ciencia. En el caso de
tener transferidas a la Comuni-
dad Auténoma las competen-
cias de Universidad, la planifi-
cacién estarfa a cargo del Go-
bierno balear. Il

Emilio MORANCHO
AZNAR
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Sobre la aseguradora y el Fondo Internacional recae
la responsabilidad civil

El capitan y el Ipréctico son los Gnicos
e

responsab

s de la catastrofe

del «Mar Egeo»

El capitan del petrolero «Mar Egeo», Constantinos

Stravidis, y el practico del

verto de La Coruiia

Rodolfo Garcia Otero, son los Gnicos responsables,
al 50 por 100, del siniestro ocurrido el 3 de
diciembre de 1992, cuando el buque embarrancé

frente a la Torre de Hércules

derramé sobre la

costa corunesa cerca de 80.000 toneladas de

petréleo.

L juez encargado del caso,
E Luis Barriento, ha conde-
nado a cada uno de ellos a

una multa de 300.000 pesetas por
delito de imprudencia temeraria.
Asimismo, estableci6 la responsa-
bilidad civil directa y solidaria de
la compafifa aseguradora United
Kingdom y del Fondo Internacio-
nal de Dafios por Contaminacién
de Hidrocarburos (FIDAC) hasta

el limite de ambas entidades.
Asimismo, declara la responsabili-
dad subsidiaria de la compafiia
propietaria del petrolero y la del
Estado espairiol.

La sentencia del juicio del «Mar
Egeo» ha sido exhaustiva y relata
en 82 folios cudles fueron las
circunstancias en las que se realizé
la maniobra del petrolero, indican-
do que el capitdn hizo una «manio-

bra correcta, pero muy ajustada»,
sobre todo teniendo en cuenta las
malas condiciones meteoroldgicas
que existian. Segin el magistrado
Luis Barrientos, Constantinos
Stravidis fue imprudente y no tuvo
en cuenta las consecuencias de su
accién. En cuanto al prictico, fue
condenado porque nunca debid
autorizar la entrada del «Mar
Egeo» a causa del mal tiempo,
pecando también de imprudente al
no cumplir con las normas que le
eran preceptivas.

Uno de los capitulos mds impor-
tantes de la sentencia es el que
corresponde a las indemnizaciones
reclamadas por los colectivos
implicados, fijando claramente las
que deben recibir diversos perjudi-
cados, como la Xunta de Galicia

(245 millones), varias empresas
mejilloneras o de parques de culti-
vos, asf como los Ayuntamientos
de La Coruiia, Culleredo y Oleiros.

Sin embargo, el magistrado no
ha concretado las indemnizaciones
reclamadas por los colectivos inte-
grados en las cofradfas de pescado-
res y mariscadores (que sobrepasan
los 20.000 millones), aunque ha
rechazado de forma categérica que
se pueda indemnizar de forma
conjunta a los afectados al ser
colectivos integrados por diversos
profesionales, entendiendo que se
debe fijar la cantidad en base al
perjuicio sufrido por cada uno de
los afectados.

Segiin el juez, a la hora de esta-
blecer las indemnizaciones se
tendran en cuenta los perfodos de
prohibicién de labores marcados
por la Xunta. Respecto a los maris-
cadores, se hard por el niimero de
dfas que cada uno de ellos no haya
podido mariscar por la prohibicién,
segun el calendario establecido por
la Xunta para el afio 1993, y se
partird del precio que corresponde-
ria al cupo méximo por dia y espe-
cie.

En cuanto a los armadores, el
perjuicio se calculara sobre la base
de los beneficios dejados de obte-
ner durante los periodos de la
prohibicién y partiendo de los
rendimientos obtenidos en los afios
1991 y 1992. Finalmente, los
cdlculos para indemnizar a los
marineros se hard sobre la base del
salario minimo que tengan recono-
cido por convenio colectivo.

El fallo sobre el siniestro tuvo
buena acogida entre los implicados
y los que han sido perjudicados por
el siniestro, a pesar de que en su
mayoria han anunciado que recu-
rrirdn la sentencia por diferentes
motivos. Serd la Audiencia Provin-
cial de La Corufia la encargada de
resolver estos recursos de apela-
cién contra la sentencia, que ya no
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podrd ser recurrida en ninguna
otra instancia ordinaria.

Afios para ejecutarse

Y apesar de que se prevé que
este trdmite sea rdpido, se augu-
ra una intensa «batalla legal»
entre los afectados y las entida-
des que han sido condenadas a
pagar para fijar las indemniza-
ciones, por lo que la sentencia
del «Mar Egeo» puede tardar
afnos en ejecutarse.

El colectivo que mayor
problema tendrd serd el de las
cofradias, que engloban a varios
miles de afectados, y que segiin
esta sentencia deberdn tener
pruebas individuales que
demuestran los perjuicios
ocasionados. Las cofradias, por
su parte, entienden que con este
fallo judicial se atenuard la rigi-
dez del Fondo Internacional de
Dafios por Contaminacién de
Hidrocarburos y se avendrd a la
bisqueda de posiciones mds
razonables.

Mientras, el Fondo ya ha
advertido que su limite est4 fija-
do en poco mads de 9.000 millo-
nes de pesetas, que sumados a
los que ya aporta la asegurado-
ra supondrian unos 11.000
millones de pesetas, cifra que se
ofertaria siempre y cuando se
cumplieran las normas justifica-
tivas impuestas por el juez en la
sentencia. El abogado de esta
entidad, Fernando Meana, ha
afirmado que la sentencia le
parece muy buena y «ademds
plenamente favorable» a la tesis
que éste expuso a lo largo del
juicio oral sobre las justificacio-
nes de los dafios y perjuicios.

El «Urquiola», hace
veinte aios

Y por estas mismas fechas, el
12 de mayo, hace ahora veinte
afios, tuvo lugar otra catastrofe
que conmociond a los ciudada-
nos de toda Espafa, el emba-
rrancamiento del superpetrolero
«Urquiola» en el canal de entra-
da al puerto de La Corufia. Era
la primera vez que un buque de
este tipo causaba una seria
contaminacién junto a un puer-
to importante.

Entonces el estudio de las
causas del siniestro sirvieron

Costera del bonito

N afio mds la flota bonite-

ra gallega se echa a la

mar. Medio centenar de pes-
queros participaran en ella
tripulados por més de quinien-
tos hombres. Su primer desti-
no, siguiendo la tradicién, se-
ran las islas Azores, en cuyas
inmediaciones suelen locali-
zar los primeros bancos del
preciado bonito del norte, para
después ir subiendo y llegar

hasta Irlanda antes de finalizar
la costera en octubre.

En cuanto a la utilizacién de
volantas por parte de barcos de
otros nacionalidades, los mari-
neros se encuentran tranquilos,
pero nadie quiere bajar la guar-
dia y desde el principal puerto
bonitero, Burela, se insiste en
reclamar confroles que garanti-
cen el cumplimiento de la
normativa.

La Comisién Europea fle-
tard un buque para seguir la
costera y, con inspectores co-
munitarios a bordo, controlar
los barcos en alta mar con el
propésito de que se cumpla la
normativa en vigor. El Institu-
to Social de la Marina enviard
de nuevo al «Investigador»,
buque-hospital que durante la
campafia atenderd a las tripu-
laciones. También est4 previs-
to que los barcos «Valdivia» y
«Serra de Santiago», adscritos
ala Xunta, se turnen para apo-
yar a los boniteros.

Distintivo verde

Y cuando el principe azul
llegue a los mercados nueva-
mente, se le identificara con
un distintivo de color verde
que llevard colocado en la
cola, como signo de haber sido
pescado artesanalmente por la
flota espafiola, como ya se
hizo el pasado afio.

En esta primera mareade la
costera cada barco recibird
3.000 etiquetas, segtin explicé
el titular de la delegacién de
Pesca en Celeiro, Enrique Ro-
driguez, y se mantendrd un
estricto control en la entrega
de los distintivos. H

E.C.

para mejorar los accesos a las
grandes terminales petroleras,
perono lo suficiente, pues dieci-
séis afios después un nuevo
suceso vendria a romper el hori-
zonte corufiés con espesas
columnas de humo que conta-
minarian de nuevo las costas
gallegas.

Renovar la flota

Las consellerfas de Econo-
mia y de Pesca han unido
esfuerzos y firmaron reciente-
mente un convenio por el que en
dos afios se invertirdn 8.000
millones para renovar 37 barcos
de varias flotas. Este acuerdo se
ha suscrito con siete entidades
de crédito que gestionaran prés-

tamos blandos con subsidios al
tipo de interés de hasta 2,75
puntos.

Segin el titular de Econo-
mia, José Antonio Orza, esta
renovacién es «imprescindible
para competir». Juan Caamafio,
responsable de Pesca, quiso ir
més alld y dijo que deberia
extenderse estas ayudas «a
otros sectores y armadores,
aunque hay limites [6gicos».

Este fondo permitird la finan-
ciacién para 12 barcos del Gran
Sol, con un coste de 3.600 millo-
nes y un préstamo estimado de
1.620 millones; 15 boniteros del
Cantdbrico, con una inversion
global de 2.400 millones y un
volumen de préstamo de 1.080
millones, y diez barcos de otras
flotas, con 2.000 millones de

coste previsto y 900 millones de
pesetas de préstamo.

A través de este convenio se
renueva también otra via credi-
ticia vigente en los dos dltimos
afios para la flota del Gran Sol,
que permitié la construccién de
17 buques, con una inversioén
total de 5.563 millones de pese-
tas, que demandaron 2.105
millones en préstamos.

Los armadores que soliciten
financiacién dispondran de un
plazo de hasta doce afios para
pagar sus créditos, que serdn
subsidiados por el Instituto
Galego de Promocién Econd-
mica (IGAPE) con un maximo
de 2,75 puntos sobre el tipo de
interés. Ml

E. CEBRIAN



[ mediados de octubre se celebrd en Vigo la X Reunién de
, . Didlogo del ICES, (Consejo Internacional para ta Explo-
(A racion del Mar), para debatir sobre el estado de las pesque-
- | riasdel Golfo de Vizcaya y Regi6n Ibérica, asistiendo repre-
' scntantes de la Administraci6n, del sector y cientificos. La
] ﬂ conclusién esencial del mismo fue que hay que reunirse mds
frecuentemente para que todos los sectores implicados cola-
boren en la elaboracién de normas coherentes que permitan alcanzar los
objetivos fijados, que no son otros que alcanzar una explotacion equili-
brada de los recursos que asegure la protecci6n de éstos y también de los
intereses de los pescadores y los consumidores.

A los organizadores se les olvidé —y me consta que asi fue— que entre
los conferenciantes de incluyera a un representante del sector més perju-
dicado en la actualidad: la pesca selectiva de fondo, o sea, los barcos arte-
sanales y familiares que pescan con pincho, volanta y rasco, que en la
actualidad se debaten entre la vida y la muerte por la accion impune, tantas
veces denunciada, del arrastre costero espafiol.

Sin embargo, al arrastre si que se le dio la oportunidad de exponer
una ponercia, la cual desaprovechd por completo, pues en lugar de adop-
tar un tono conciliador enfocando la exposicién hacia la recuperacién de
la pesca de litoral, realizé una defensa a capa y espada de «su» sector, no
dudando en usar para ello datos falsos y manipuldndolos a su antojo (capi-
tulo V de la ponencia). en un desesperado intento de hacerse pasar por
victimas de los reglamentos, ¢ incluso atreviéndose a solicitar -y cito
textualmente— «la supresion y eliminacion fulminante de las artes de
enmalle». Esta es la gota que colma el vaso, y ante tal esperpéntico ejer-
cicio de demagogia, el sector de
pesca de fondo selectiva —somos

No sirve tampoco argumentar elevados costes —salariales, no socia-
les— que segiin arrastre sélo se solucionan con mds pesca, ya que con esta
actitud estdn dando de nuevo vigencia a lo escrito hace veinlte afios por
Gonzalez Laxe, cuando decia que la consigna de los armadores de arras-
tre era: «Cuando las circunstancias del sector se pongan dificiles, vende-
remos nuestros barcos, mientras tanto, a lucrarnos, y cuanto mds, mejor».

Da la sensacidn de que escribir sobre la necesidad de tomar medidas
inmediatas es predicar en el desierto, pues se ha dicho todo lo que habfa
que decir y no se ha hecho nada. La adhesion de Espaiia a la CE implic6
la aplicacién de la normativa comunitaria pesquera, pero esta normativa,
aun cuando su base se desarrolia para toda la Comunidad, consta de una
serie de anexos que varfa la normativa general segln la zona de que se
trate; asi, cada zona tiene lo que se merece: la Comisién por sf sola no
adoptard ninguna medida que perjudique a un Estado miembro si éste es
el dnico que vive de un determinado recurso, como es el caso de los cala-
deros de fondo del Cantdbrico-Noroeste.

La filosoffa de la introduccién del Reglamento 3094/86, que estable-
ce medidas técnicas de conservacion de los recursos pesqueros, es elogia-
ble. Sin embargo, vemos c6mo las medidas de las que habla no afectan
para nada al arrastre de fondo espafiol. ; Por qué? Seguramente porque la
Administracidn pesquera espaiiola nunca ha solicitado ningdin aumento de
malla y, claro, la Comisién no lo va a hacer por sf sola: si no le interesa a
los espaiioles, all4 ellos, ellos se lo guisan y ellos se lo comen.

En la undécima revisién del citado reglamento, y en lo que respecta
a nuestra zona, se hace un falso amago de buena voluntad al introducir
65 mm. de malla, pero de nuevo con la triste realidad de permitir 40 mm.
para bacaladilla, caballa, jurel,
etc, Bs decir: estamos igual que

la inmensa mayorfa~ debe reac-
cionar con buenas maneras y
contundencia a la vez, evitando
siempre caer en discusiones
vulgares y faltas de soporte técni-
co, pues las Cofradfas ya estdn en
condiciones de discutir de «td a
ti» con cualquier sector, por
mucho apoyo externo que éste
tenga, y més adin con la fuerza que
nos da la razén.

Podriamos caer también en
la tentacién de solicitar la supre-

LA PESCA

DE LITORAL
TOCA FONDO

antes de entrar en la CE. Y para
colmo, en la decimoséptima
revisiéon del reglamento
3094/86 se argumenta que se
van a regular los artes fijos
porque el arrastre ya se reguld
suficientemente en los anterio-
res reglamentos: as{ se entiende
que arrastre pida la aplicacién
estricta del citado reglamento,
ya que no les ha afectado en
absoluto, y esta realidad debie-
ra dar vergiienza a mds de uno.

sién fulminante del arrastre, y nos
sobrarfan motivos para ello:
destrucci6n total de los fondos marinos (recordamos el ejemplo ilustrati-
vo de que un pequefio arrastrero arrasa la superficie de quince campos
de fiitbol cada tres horas), incumplimiento de la normativa de vedas y
mallas minimas, y, lo peor: especies capturadas muy por debajo de 1a talla
minima, con el efecto sinérgico negativo para la flota de litoral selectiva,
ya que las especies que extermina el arrastre en sus estadios juveniles son
las mismas de las que vive la flota selectiva de fondo cuando éstas se hacen
adultas. En definitiva, el arrastre destruye el ambiente marino, las espe-
cies y la economia de los cientos de puertos pesqueros del litoral atl4nti-
co espafiol.

Pero ni siquiera con tantas evidencias solicitamos la supresién del
arrastre, ya que la maltrecha situaci6n pesquera espafiola no soportaria un
nuevo golpe social, pues detrds de los armadores estdn los marineros, gente
del mar a la que habrd que proporcionar una alternativa totalmente digna
antes de paralizar ni una sola embarcacion, por nefasto que sea el arte que
ésta utilice. Sin embargo, ¢l hecho de que las medidas de paralizacién
tengan que ser paulatinas no implica en ningin caso a renunciar a ejecu-
tar de inmediato las medidas técnicas aconsejadas constantemente por los
técnicos. Hasta ahora, la inica medida seria ha sido la adoptada por la
Xunta de Galicia —autonomfa donde tienen puerto base la inmensa mayo-
ria de Jos arrastreros—, obligandolos a descansar los fines de semana (con
sentencia del Tribunal Constitucional por medio, cuando en realidad
debid existir una union sin fisuras entre las Administraciones implicadas;
vayan por delante mis felicitaciones para el sefior Lopez Veiga por hacer
las cosas bien para la mayoria y no para unos pocos).

Asi, y a la primera, ya
ponen a los artes fijos en nues-
tras zonas una malla minima de 80 mm., y en contra de lo que pueda pensar
arrastre, bienvenida sea esta medida porque todos tenemos que poner de
nuestra parte para avanzar en el objetivo fijado: mejorar el patrén de explo-
tacion de la riqueza demersal ibérica.

Lo realmente inconcebible es que atin no se haya actuado sobre la
causa principal de esta situacidn: el arrastre de fondo. La Comunidad ha
dado oportunidades suficientes para ello en las sucesivas revisiones, pero,
que yo sepa, la Administracién espafiola nunca ha solicitado el im-
prescindible aumento de malla. Y aquf debo recordar la muy superior
representatividad social de la pesca de fondo frente al arrastre costero Y,
sin embargo, en las decisiones que se adoptan parece ser al revés. ;Hasta
cuando?

No me cabe duda de que éste serd otro escrito mas del montén, la
enésima predicacién en el desierto, pero quisiera recordar a nuestros gesto-
res pesqueros que, al igual que el marinero se moja en la mar, el gestor
pesquero ha de mojarse en tierra, soportando presiones en lugar de olas si
realmente quiere llegar a buen puerto, disfrutar en tierra, y dormir con la
conciencia tranquila que da el trabajo bien hecho, el trabajo honesto.

Cada afio el arrastre mata 140 millones de cariocas. Ill

Antonio PEREZ CRIBEIRO
Bislogo

Colaborador de la Federacién Nacional
de Cofradias de Pescadores

Cofradia de Pescadores de Cedeira
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La Conselleria de
Sanidad y Servicios
Sociales de la Direccion
General de Salud
Piblica de la Xunta de
Galicia y el Instituto
Social de la Marina han
comenzado una
campaia de prevencion
del SIDA, las
enfermedades de
transmisién sexual
(ETS) y otros agentes,
como la hepatitis B, en
el colectivo maritimo-
pesquero gallego. Con
esta campaia se
pretende conocer las
actitudes y
comportamientos de
este colectivo respecto
a las practicas de
riesgo de transmision
de estas enfermedades,
asi como de modificar
dichos
comportamientos en los
casos necesarios.
También se desea con
esta campaia
contribuir a la
integracion social de las
personas seropositivas
o enfermas de SIDA.
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Accién conjunta de la Xunta
de Galicia y el ISM

SE PONE EN MARCHA
LA CAMPANA DE
PREVENCION CONTRA
EL SIDA Y LAS

ENFERMEDADES DE
TRANSMISION SEXUAL

STAS campaias son
complementarias entre
si y su dindmica es muy
parecida. Mientras que

la del ISM se centra no sélo en

el SIDA, sino en las enferme-
dades de transmision sexual

(ETS), antes llamadas vené-

reas, la de la Xunta de Galicia

incide especificamente en el

SIDA. Bajo ¢l lema «Coida a

tua saude; coidaras dos teus»

(«Cuida tu salud; cuidaras de

los tuyos»), la campaiia expli-

ca en qué consiste el SIDA y

cudles son las vias de transmi-

sién. El soporte de las campa-
flas estd basado en una serie de
actividades:




® Facilitar la informacién

con diverso material grafico
(folletos, pédsters, pegatinas,
calendarios, etc.) que se entre-
ga cn los Centros del Instituto
Social de la Marina, en las Co-
fradias de Pescadores, en las
lonjas, en las embarcaciones
de altura, en las escuelas nu-
tico-pesqueras y a través de
los armadores.

® Impartiendo cursos de
educacién sanitaria a los tra-
bajadores a través de los cen-
tros del Instituto Social de la
Marina.

® Realizando encuestas en
el colectivo.

® Informando a familiares
y a las personas que conviven
con los trabajadores por me-
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Hay
“amores”

eservate

A SIEMPRE EL CONDON

dio de charlas relacionadas
con estos temas.

® Repartiendo preservati-
vos para que los empresarios
de los barcos que hagan esca-
la fuera de nuestras costas los
faciliten gratuitamente a todo
el personal que lo requiera,
ubicandolos en el botiquin a
bordo o en otros lugares de f4-
cil acceso.

® Informando sobre la va-
cuna de la hepatitis B, venta-
jas, inconvenientes, ndmero
de dosis y de los puntos acre-
ditados para vacunar.

A todas estas actividades
que se llevan a cabo en la Co-
munidad Auténoma de Gali-
cia hay que sumar las que ya
se venian realizando en las Di-
recciones Provinciales del
ISM en el d4mbito de la men-
cionada campafia de preven-
cién de enfermedades de

transmision sexual que el Ser-
vicio de Sanidad Maritima
lanz6 hace unos meses bajo el
lema «Hay “amores” que ma-
tan. Presérvate» y de la que ya
se dio cumplida cuenta en el
ntimero 338 de MAR.

En esta campaiia, organiza-
da solamente por el ISM, se es-
tdllevando a cabo un reparto de
carteles para su exposicion en
los lugares donde hay con-
currencia de trabajadores del
mar (Centros de Sanidad Mari-
tima, Centros de Salud, Cofra-
dias, etc.), y se estan entregan-
do folletos y la informacién
precisade forma individualiza-
da al trabajador durante los re-
conocimientos previos al em-
barque. También se estdn
divulgando las medidas de pre-
vencién contra las enfermeda-
des de transmision sexual en
los cursos de formacién sanita-
ria que imparte ¢] ISM.

Por su parte, la campafia
iniciada por la Xunta tiene co-
mo soporte un folleto, de dis-
tribucién masiva, en el que se
le explica al trabajador en qué
consiste el SIDA e incide muy
especialmente en cudles son
las vias de transmisién: por
las segregaciones sexuales,
por la sangre y al futuro nifio
durante el embarazo, el parto
o la lactancia. Se advierte, asi-
mismo, muy claramente cud-
les son las vias por las que no
se transmite, como el hecho de
estar en el mismo cuarto, en el
mismo trabajo, usar las mis-
mas duchas y retretes, a través
de los alimentos o cubiertos,
por acariciar o tocar a perso-
nas infectadas. Tampoco se
transmite a través de animales
(insectos, etc.). El folleto ex-
plica también las distintas for-
mas de prevenirse contra el
SIDA: utilizacién de preser-
vativo en todas las relaciones
sexuales, no utilizacién de je-
ringuillas usadas ni ningtin
material que haya estado en
contacto con sangre, y se ad-
vierte que una mujeres porta-
dora del virus del SIDA, debe
evitar quedar embarazada.

C.H. CARAZO
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

La posibilidad de no
aplicaciéon del
régimen salarial
establecido en
convenio colectivo
estd previsto en el
Estatuto de los
Trabajadores,

art. 82, cuando se
trate de empresas
cuya estabilidad
econémica pudiera
verse danada si
dicho régimen fuera
aplicado.

Esta via, que
podriamos llamar
«valvula de escape»,
fue introducida en la
Ley 11/94, de 19 de
mayo, horma que
dio a la reforma
laboral un cierto
calado, si bien es
cierto que no de
tanta profundidad
como la pretendida
por la patronal, pero
si mas de la
deseada por la
parte social.
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EL «<DESCUELGUE

SALARIAL»

L Estatuto se limita a
introducir esta posibi-
lidad, dejando que las
condiciones y proce-

dimiento de esta no aplica-

cién se recojan o se fijen en
los convenios colectivos del
sector correspondiente, cu-
yo dmbito difiere del con-
venio de que se trate, yaque
existen convenios de 4mbi-
to nacional, regional o de

Comunidad Auténoma,

provincial o de empresa.

Asi pues, el procedimien-
to y las condiciones del
«descuelgue salarial» serdn
las que determine el conve-
nio colectivo al efecto, dado
que el convenio, por habili-
tacién o por cobertura de la
norma del Estatuto de los
Trabajadores ya citada, esta
legitimado para fijar de ma-
nera amplia no sélo el pro-
cedimiento, sino también
las condiciones de inaplica-
cién del régimen salarial
que ha sido previsto por el
propio convenio.

Partiendo de esta amplia
libertad que la norma esta-
tutaria deja al convenio en
el establecimiento de las
condiciones del «delcuel-
gue», hay que entender que
éstas puedan referirse tanto
a las exigencias de demos-
tracién respecto a que la
aplicacién del régimen sala-
rial previsto pueda «dafnar
la estabilidad econdémica»
de la empresa en cuestion,
como a la hora de practicar
dicho «descuelgue», deter-
mine la fuente ordenadora
que vaya a determinar las
nuevas condiciones salaria-

les derivadas de la no apli-
cacién de las fijadas en el
convenio.

Los problemas mayores
surgen cuando el convenio
colectivo del sector no pre-
vé esta posibilidad, lo cual
no significa que impida su
aplicacion, sino que la mis-
ma deberd seguir otra via,
también prevista en el Esta-
tuto de los Trabajadores.

En este segundo supues-
to, para que la «cldusula de
descuelgue» pueda apli-
carse deberd producirse
acuerdo entre empresario
y representantes de los
trabajadores si asi lo re-
quiriera la situacién econo-
mica de la empresa. Obte-
nido el acuerdo, serd éste el
que fije las condiciones del
descuelgue, pero si el
acuerdo no pudiera lo-
grarse, la discrepancia serd
solventada por la Comisién
Paritaria del Convenio, que
es un 6rgano consultivo de
vigilancia, seguimiento e
interpretacién del convenio
que existe en cada conve-
nio y estd integrada de for-
ma mixta entre represen-
tantes de la patronal y de
la parte social que hayan
suscrito el convenio en
cuestion.

Este acuerdo de empresa
resulta de cardcter imperati-
vo, naturaleza que la recibe
desde la propia ley estatuta-
ria, para los supuestos en los
que no exista prevision ex-
presa de descuelgue en el
convenio del sector. Tiene,
por tanto, cardcter subsi-
diario respecto del propio

convenio, puesto que solo
puede ponerse en préctica
cuando el convenio que ri-
ge la actividad concreta de
la que se trate no prevea di-
cho descuelgue.

En este sentido hay que
separar o distinguir la efica-
cia que tienen los convenios
de la que tienen estos acuer-
dos de empresa encamina-
dos a obtener la no aplica-
cién del régimen salarial
previsto en el convenio.




En principio parece de
meridiana claridad el hecho
de que los acuerdos de em-
presa no tienen la misma
eficacia general que los
convenios colectivos, pre-
cisamente porque, como
acabo de decir, aquéllos tie-
nen cardcter subsidiario a
éstos. No obstante, el legis-
lador, a tenor de cémo se ha
plasmado esta posibilidad
en la norma, le ha querido
reconocer también una efi-
cacia general, si bien para el
ambito empresarial en el
que se ha suscrito, pues, ala
postre, en este caso, como
dice Baylos Grau, estos
acuerdos de empresa pasan
a regular condiciones de
trabajo «en pie de igualdad
con el convenio colectivos,

si bien dentro de un 4mbito
mds restringido, como he-
mos visto.

Este acuerdo presenta, a
diferencia del convenio co-
lectivo, el problema de la
vinculabilidad. En este sen-
tido, para que adquieriese
efectivamente el cardcter
vinculante en relacién con
los contratos de trabajo
existentes, el contenido del
acuerdo de empresa debiera
ser recogido e incluido en
todos y cada uno de los con-
tratos de los trabajadores
dentro del dmbito de la em-
presa en cuestion.

Un acuerdo de no aplica-
cién cuyo objeto puede ser
no sélo el «descuelgue»
simplemente, sino que el
grado de afectacién des-

cienda tanto a conceptos sa-
lariales (nivel bdsico, de
complementos, a la estruc-
tura misma del salario) co-
mo a los incrementos de los
conceptos que componen
dicha estructura salarial.

Obtenido el acuerdo, la
determinacion o fijacién de
las nuevas condiciones sa-
lariales serd igualmente ob-
jeto de nuevo acuerdo entre
empresa y representantes
de los trabajadores, y en de-
fecto de éste, siguiendo la
via anterior, serd la Comi-
sién Paritaria la que pueda
establecer las nuevas condi-
ciones salariales.

De esta forma, resumien-
do, la actuacién de la Co-
misién Paritaria del Conve-
nio en relacién con la

actuacion de cara a un des-
cuelgue salarial se da en
dos momentos del pro-
ceso cuando el convenio
adolece de la previsién de
Ia cldusula del descuelgue,
a saber:

® Pretension de descuel-
gue sin que haya sido posi-
ble un acuerdo entre empre-
say trabajadores sobre la no
aplicacién del régimen sa-
larial previsto en el conve-
nio.

® Cuando en un segundo
término, y una vez consen-
suada la inaplicacién del ré-
gimen salarial, no exista
acuerdo para determinar las
nuevas condiciones salaria-
les aplicables a la empresa
después de haber aceptado
el descuelgue.

Asi, al igual que el acuer-
do de empresa sobre la
inaplicacién del régimen
salarial tiene car4cter subsi-
diario en relacién con la fal-
ta de previsién del mismo
en el convenio aplicable, la
participacién de la Comi-
sién Paritaria se hard efecti-
va sélo ante la falta de
acuerdo en un sentido o en
otro.

La documentacién que
deberd aportarse a tal fin se-
rd la que prevea el conve-
nio. En su defecto, y para el
caso de que no existiera
acuerdo y tuviera que estu-
diar el tema la Comisi6n Pa-
ritaria del Convenio, ésta
exigird, con toda seguridad,
un informe a la Inspeccién
de Trabajo, y serd ésta quien
pida la documentacién que
estime oportuna. En todo
caso, una prueba objetiva
seria la copia de inventarios
y balances que obra, o debe
obrar, en el Registro Mer-
cantil del lugar donde 1a so-
ciedad tenga establecido el
domicilio social. ®

José Manuel
MARTINEZ GALAN
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El origen del tabaco
parece estar en
Ameérica. Desde alli
lo trajeron los
exploradores
espaioles hace
unos cuatrocientos
anos.

Ya hace unos
treinta afos que en
las revistas médicas
empezaron a
aparecer articulos
sobre la incidencia
del tabaco en el
cancer de labios.
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L TABACO

ESDE entonces no han

D parado de publicarse

descubrimientos so-

bre las enfermedades produ-

cidas por el consumo de ta-
baco:

— Cancer de boca.

— Céncer de pulmon.

— Bronquitis.

— Ulcera de estémago...

En la actualidad, el con-
sumo de tabaco estd recono-
cido como una de las causas
principales de enfermedad
y muerte en la civilizacion
actual.

La Organizacién Mundial
de 1a Salud dedicé el afio
1980 a concienciar al ciuda-
dano sobre la urgencia de
erradicar esta droga social.

En Espafia, como en otros
paises, el coste de las incapa-
cidades que se relacionan
con el tabaco se puede decir
que es mucho mayor que la
cantidad cobrada por im-
puestos sobre su venta.

Componentes del humo
del tabaco

Los componentes mds im-
portantes del humo del taba-
co son:

— Lanicotina: que es la
responsable de la mayoria
de los efectos a corto plazo
del tabaco. Asf mismo, es la
responsable de crear depen-
denciay de que el tabaco sea
considerado como una dro-
ga més.

La cantidad de nicotina
que pasa a la sangre depende
de si se utiliza filtro o no, de
la frecuencia y profundidad
de la inhalaci6én y de la lon-
gitud de la colilla.

— Elalquitran: al que se
le responsabiliza de la mayo-
ria de los canceres, asi como
de los problemas bronquiales
y vasculares.

Alquitrédn es el nombre
que se da a las sustancias

contenidas en el humo del ta-
baco. Lo componen una gran
serie de sustancias responsa-
bles de diferentes tipos de
cénceres.

— El monéxido de car-
bono: parece ser el compo-
nente responsable de las en-
fermedades cardiacas y
también de crear dependen-
cia en el consumidor.

E! monéxido de carbono,
conocido por «el gas de los
braseros», €s un producto ga-
seoso resultante de la com-
bustién de tabaco.

Al fumar un cigarrillo se
alcanza una cantidad mayor
de monéxido de carbono en
la sangre que respirando el
aire contaminado por los co-
ches en una calle muy tran-
sitada.

Efectos de fumar

Los efectos a corto plazo
incluyen un aumento en el
pulso y la tensién sanguinea,
bajada de temperatura y au-
mento en la respiracion.

En los fumadores novatos
puede dar lugar a mareos,
diarreas, vémitos, sudora-
¢ién fria, etc.

El tabaco es un estimulan-
te del sistema nervioso cen-
tral, pero en los adictos pro-
duce relajacién. El fumar
continuamente aumenta la
tolerancia (se aguanta mas),
disminuyendo los efectos
agudos.

Los efectos a largo plazo
se producen principalmente
en los sistemas broncopul-
monares y cardiovasculares.
Se sabe que el fumar es la
causa principal del cdncer de
pulmén, aunque no hay duda
de que existen otras causas
importantes, como la conta-
minacion industrial.

El fumar también se aso-
cia con cénceres de boca y
de tracto respiratorio. Mu-

chas enfermedades respira-
torias, bronquitis, enfise-
mas, inciden mds en los
fumadores que en los no fu-
madores, especialmente
cuando ambos estan expues-
tos a la contaminacién in-
dustrial y urbana.

Los fumadores son mas
propensos que los no fuma-
dores a sufrir la obstruccién
de los vasos sanguineos en el
musculo cardiaco, el cerebro
y los miembros. Son también
mds propensos a padecer ul-
ceras de estdmago y a tener
ulceras que sanan lentamente.




Las heridas de la piel cu-
ran peor, en parte porque el
fumar disminuye los niveles
de vitamina C. Los fumado-
res tienen menos inmunidad
a las infecciones que los no
fumadores.

Algunos de los efectos
cronicos del fumar son resul-
tado de hdbitos asociados.
Por ejemplo, el consumo ma-
sivo de cafeina es un factor
causante de enfermedades
cardfacas y de los vasos san-
guineos de los fumadores.

Muchas de las asociacio-
nes entre el fumar y las en-
fermedades no se aplican a
los fumadores de pipa y ci-
garros puros porque estos fu-
madores no suelen inhalar el
humo.

Otro efectos significativo
a largo plazo del fumar es la
reduccion de peso. Al dejar
de fumar los fumadores au-
mentan en unos kilos su pe-
so corporal, al menos hasta
restablecerse el equilibrio
metabdlico normal.

Sintomatologia del
fumador habitual

El fumador habitual tiene
una serie de sfntomas que re-
velan su condicién:

— Astenia: cansancio,
que a veces desaparece al
fumar.

— Anorexia: falta de
apetito, que se suele acentuar
al fumar.

———
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— Disnea: dificultad pa-
ra respirar durante un mifni-
mo esfuerzo.

— Distonfa: ronquera del
fumador.

— Tos: suele ser por la
mafiana, con expectoracion.

— Impotencia a edades
precoces.

— Coloracién amarilla
de los dientes.

— Dolor de pecho difuso.

— Bronquitis frecuentes.

Tolerancia
y dependencia

El tabaco es una droga y
produce dependencia fisica
y psicoldgica a partir del
consumo diario de diez ci-
garrillo.

Sobrepasada esta cifra,
mds 0 menos, y a partir de un
cierto perfodo de tiempo, que
pueden ser meses, el sujeto
ya no puede dejar de fumar y
de intentarlo tendria un sin-
drome de abstinencia, ca-
racterizado por:

— Intranquilidad o exci-
tacion.

— Cuadro vegetativo
(sudoracidn, palpitaciones,
mareos).

— Agresividad e irritabi-
lidad, crisis de mal humor y
depresion.

— Problemas en las rela-
ciones sociales por falta de
control.

— Aumento del peso cor-
poral.

Dejar de fumar

Tres de cada cuatro fuma-
dores desean o han intentado
dejar de fumar, pero sola-
mente uno de cada cuatro de-
ja el hébito antes de los se-
senta afios.

Dejar de fumar es general-
mente mas facil que acortar
el nimero de cigarrillos.

Los que dejan de fumar ge-
neralmente alcanzan los mis-
mos niveles de salud que los
no fumadores después de al-
gunos afios de abandonarlo,

especialmente si son jévenes,
aunque algunas de las enfer-
medades de pulmén pueden
no ser totalmente reversibles.

No hay, en general, una
cura efectiva para dejar de
fumar. Por desgracia, sufrir
un ataque al corazén u otras
enfermedades graves suelen
ser acontecimientos decisi-
vos para dejar de fumar. La
mayorfa de las victimas que
los sobreviven abandonan o
reducen el consumo de ciga-
rrillos sustancialmente.

El aumento del coste de
los cigarrillos, al igual que
las campafias anti-tabaco, no
han supuesto una reduccién
en el consumo hasta la fecha,
por la enorme fuerza de las
campaiias publicitarias favo-
reciendo su consumo.

El tabaco y la ley

Lacreacién de un ambien-
te donde nadie fume (traba-
jo, casa, transporte, almace-
nes, etcétera) facilita el
camino a la abstinencia total.
Cuando una persona fuma en
publico y en un lugar cerra-
do estd contaminando a los
no fumadores.

Actualmente en Espaifia
estd en vigor un Real Decre-
to del afio 1988 en el que se
regula, entre otras cosas, los
lugares publicos donde estd
permitido fumar y en los
que estd prohibido. Se hace
referencia a los transportes
aéreos, maritimos, por carre-
tera y ferrocarril, oficinas y
despachos de la Administra-
cién publica, taxis, espec-
taculos publicos, hospitales,
ctcétera.

En este Real Decreto tam-
bién se regula la venta de ta-
baco a menores, asi como las
sanciones por el incumpli-
miento del mismo.

En otros paises, como en
EE.UU.,lalegislacién es mu-
cho mas estricta con los fu-
madores. Wl

Ana MARTIN
Meédico de Sanidad
Maritima
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Nuevas medidas
de incentivacion de empleo

El Gobierno, dentro de su
paquete de medidas para
reactivar la economia, ha
adoptado dos, tendentes a
incentivar la contratacion de
personas paradas. Una de
ellas tiene como objetivo
favorecer el empleo estable
de aquellos colectivos que
tienen mayor dificultad en el
acceso a los puestos de traba-
jo, como son los trabajadores
mayores de cuarenta y cinco
afios y parados de larga dura-
cién. Para animar a su contra-
tacién de forma indefinida el
Gobierno ha aprobado una
incentivacion fiscal mediante
la deduccién en la cuota de los
impuestos de Sociedades o,
en su caso, de la Renta de las
Personas Fisicas (empresa-
rios individuales, excluidos
los contratos de servicio do-
méstico) de la cantidad de un
millén de pesetas por cada
contratacién indefinida de
trabajadores mayores de cua-
renta y cinco aflos desemple-
ados de larga duracién. Esta
deduccién serd también de
aplicacién en la transforma-
ci6én de contratos temporales
enindefinidos cuando afecten
al colectivo indicado. En este
sentido, cabe destacar que a
30 de abril del presente afio
habia en Espafia 330.161
hombres mayores de cuaren-
tay cinco afios en situacion de
paro y 199.219 mujeres. Por
lo que respecta a parados de
larga duracién, las cifras en la
misma fecha eran las siguien-
tes: parados durante uno a dos
afios: 183.168 hombres y
226.834 mujeres. Parados
durante mds de dos afios:
197.686 hombres y 339.193
mujeres.

Otras de las medidas
incentivadoras es la reduc-
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cién, por la creacion de em-
pleo, del coeficiente corres-
pondiente al factor «trabaja-
dores» en los médulos del
Impuesto de Actividades
Econémicas (IAE) y del IRPF
en empresas individuales
acogidas al sistema de Esti-
macién Objetiva.

La reduccién serd del 15
por 100 para la creacién del
primer puesto de trabajo,
incrementdndo-
se en un 5 por
100 por cada
nuevo puesto de
trabajo creado
hasta un maéxi-
mo del 35 por
100 para la crea-
cién de cuatro o
maés puestos de
trabajo. La re-
duccidn se efec-
tuard en el mo-
mento de realizar
la autoliquida-
ci6on del impues-
to, acreditando la
creaciony el man-
tenimiento de los
puestos de traba-

Nueva revista
de modelismo naval

La primera revista sobre modelismo naval, llamada
Revista Hlustrada de Historia y Modelismo Naval, ya estd
en el mercado. Nacida para responder a la demanda de los
aficionados al modelismo a escala, recoge en sus paginas
todos aquellos temas que interesan a los aficionados a esta
especialidad: técnicas de reproduccion de objetos por el
método de fotograbado, técnicas de construccion y recons-
truccién de modelos en madera, pldstico y radio-control.
Asimismo, informa a los lectores de todos aquellos
concursos, exposiciones, noticias, reportajes y aconteci-
mientos que tienen que ver con la tematica del modelismo
naval tanto a nivel nacional como internacional.

Como complemento a estos contenidos, la publica-
cién incluye también planos a escala de distintas embar-
caciones. Hasta la fecha ha incluido en los dos primeros

ndmeros el del buque ocea-
nografico «Hespérides».

La edici6n de la revista
es bimensual, a color, y su
distribucién se realiza en
tiendas especializadas de
modelismo, en librerias y
por suscripcién, No obs-
tante, para aquellos que
quieran mas informacién o
deseen suscribirse, ésta es
su direccidn:

«Revista Ilustrada

de Historia

y Modelismo Naval»

C/ Orense, 18, 3., 9

28020 MADRID

Teléfs. (91) 597 1598 y
556 47 50

Fax (91) 597 11 49

La cultura de trabajo de los pescadores
alicantinos, dentro del més amplio campo
de todo el Mediterrdneo y a la luz de los
estudios avanzados en antropologia de la
pesca, constituye el marco de referencia del
libro Faenando la mar. Pesca en las costas
alicantinas, de Manuel Oliver Narbona,
que ha editado la Universidad de Alicante.
En esta reciente publicacién se incluyen
conferencias, ponencias y comunicaciones
a congresos, articulos e investigaciones

«Faenando la mar»: Nuevo libro sobre
temas maritimos

publicadas en actas o revistas de dificil
acceso e inéditos, en torno a la pesca vista
desde las perspectivas de la antropologia
social y cultural. Entre los trabajos que
componen el libro figura un amplio estudio
sobre la Planificacién y control de la acti-
vidad pesquera en el Mediterrdneo, sobre
las Comunidades pesqueras alicantinas,
Las almadrabas, Mujer y pesca, Tradi-
ciones i)esqueras e influencias de la pes-
ca...
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MINEA FERRONET

Is a powerful rust remover that

-

MINEA FERRONET

es un poderoso eliminador de

oxidos, que soluciona de forma solves in a simple and convenient

comoda y sencilla la limpieza de oxidos way, the cleaning of rust on all
de todas las superficies. Con su uso se

evita el tener que repintar continuamente las

surfaces. When using it avoids to repaint
continualy the zones

—_—

zonas dafiadas por el dxido. damaged by the rust.

SOLICITELO
A SU PROVEEDOR
DE EFECTOS NAVALES.

( MINEA')

Tel. (972) 23 26 11 GIRONA (Espafia)
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