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EMOS pasado un

periodo tranquilo

en el sector mariti-

mo pesquero. La
costera del bonito, tradicio-
nalmente conflictiva por estas
fechas, se esta desarrollando
con tranquilidad; se han
conocido datos positivos
sobre el comportamiento de
la flota de la marina mercan-
te y la actividad de los astille-
ros; en contra de lo que cabia
esperarse, se firmé en un
tiempo récord el acuerdo
pesquero para cinco afios con
Mauritania y, en materia poli-
tica, ya se han comenzado a
desarrollar los programas de
los diferentes departamentos
ministeriales.

El ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, Javier
Arenas, presentd las grandes
lineas de lo que va a ser la
politica en estas materias
durante la actual legislatura,
con una serie de objetivos que
se concretarian en lograr un
empleo estable y el manteni-
miento y mejora del bienestar
social en el marco de una
sociedad solidaria. La Admi-
nistracién pretende una
consolidacién del sistema de
la Seguridad Social mediante
el desarrollo de los Pactos de
Toledo, poniendo como
compromiso irrenunciable el
mantenimiento del poder
adquisitivo de las pensiones.
Todo ello, como ya se han
producido en las dltimas
semanas, en el contexto del
didlogo social y un consenso
permanente.

En materia de pesca, Loyo-
la de Palacio expuso también
las lineas bésicas del departa-
mento en relacién con el
sector. No hay salto en rela-
cién con la linea seguida en
los afios precedentes, aunque
se anuncia como principal
compromiso lograr una
mayor eficacia. La Adminis-
tracidn pretende seguir con la
renovacién y modernizacién
de la flota, al hilo de la politi-

ca comunitaria para el sector,
la recuperacién y la consoli-
dacién de los caladeros nacio-
nales y la diversificacién de
las posibilidades de pesca en
caladeros exteriores. Para la
ordenacién de la actividad
nacional, Loyola de Palacio
ha prometido la elaboracién
de la Ley de Pesca, compro-
miso que también figuraba y
que no se llevé a cabo bajo la
Administracién anterior.

En la actualidad, mds
directa con el sector maritimo
pesquero, ha sido éste un
periodo apacible.

Como sefialdbamos ante-
riormente, paz en la costera
del bonito. No se trata, sin
embargo, de una paz casual.
Tanto Bruselas como Espafia
y otros paises miembros que
faenan en ese caladero han
tomado las debidas precau-
ciones para evitar incidentes
ante la situacion tan irregular
e insostenible de que las flotas
utilicen artes diferentes.

Paz en el norte y también
paz en el sur ante el rdapido
compromiso logrado entre

Programas
y huenas
noticias

Mauritania y la Unién Euro-
pea para un nuevo acuerdo
pesquero para cinco afios. El
pafs africano necesitaba dine-
ro mas urgentemente que la
Unidn Europea utilizar su
caladero, y eso ha facilitado
las cosas. Cinco aifios y
45.000 millones no es una
mala cifra.

Paz y buenas noticias son
finalmente también las dos
notas que han caracterizado
en las dltimas semanas la
actualidad en el mundo de la
Marina Mercante y la cons-
truccién naval, ambas favora-
bles también para el empleo.
Los astilleros siguen mejo-
rando sus posiciones de
competitividad en el mundo y
tienen asegurados pedidos
para los préximos dos afios.
En Marina Mercante se ha
parado la caida de la flota e
incluso hay sintomas de lige-
ra recuperacion bajo pabell6n
espafiol. Muchos compromi-
sOs en los programas y otros
datos positivos que ya son una
realidad. H

Vidal MATE
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Descubra lo Ultimo en tecnologia

Feria Internacional de Bilbao.

Del 5 al 9 de Noviembre de 1996 se
celebra SINAVAL-EUROFISHING, la
feria que le permitird tener en sus
manos las claves para hacer frente
a la crisis.

Relnase con los profesionales de
las empresas mas importantes
del Sector.

IMPORTANTE NOVEDAD:

Conozca SEAFOOD, el nuevo sector
especializado en los frutos del mar.

MARITIMA DEL NORTE

Calidad en el servicio a la flota pesquera
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PROGRAMA PARA
UNA LEGISLATURA

El ministro de Trabajo
y Asuntos Sociales
presenté el programa
del Departamento para
esta legislatura.
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ACUERDO
PESQUERO
CON
MAURITANIA

Mauritania y la
Unién Europea
lograron un
acverdo de
pesca en un
tiempo récord
con una
duracién de
cinco anos.

MEJORA LA MARINA MERCANTE

La flota de Marina Mercante ha visto los
primeros sintomas de recuperacién.
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Javier Arenas, ministro de Trabajo y Asuntos Sociales

«NUESTRO OBJETIVO ES
CREAR EMPLEO ESTABLE»

«Conseguir un modelo de crecimiento econémico que sea capaz de
generar empleo estable, garantizar el bienestar social y profundizar en
una sociedad solidaria constituye la prioridad fundamental del
Gobierno». En estos terminos se ha expresado el ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, Javier Arenas, en su primera comparecencia ante la
Empleo del Congreso de los Diputados
para exponer lo que seran las lineas generales de su politica para la
presente Legislatura. Javier Arenas se mostré firmemente partidario del
dialogo social como férmula permanente de consenso, y reafirmé su
deseo de consolidar el actual sistema de la Seguridad Social, desarrollar
el Pacto de Toledo y mantener el nivel adquisitivo de las pensiones.

Comisién de Politica Social

N lo que fue su prime-
ra comparpecencia
parlamentaria desde
que es titular de
Trabajo y Asuntos
Sociales, Javier

Arenas quiso referirse, en
primer lugar, al principal
problema que tiene planteada
hoy la sociedad espafiola, que
es el paro. Segiin el ministro no
es un problema especificamen-
te espaiiol, y la Unidn Europea
y todo el planeta en su conjun-
to sufre sus consecuencias, pero
si es cierto que «Espafia vive
mds dramdaticamente que la
mayoria de los paises europeos,
la persistencia de un elevado
indice de desempleo que mani-
fiesta una particular resistencia
a reducirse significativamente,
incluso en épocas de crecimien-
to econémico».

Segtin datos aportados por el
ministro, Espafia sigue mante-
niendo el indice de paro més
elevado de la Unién Europea,
con una tasa de ocupacién que
no alcanza el 40 por 100, lo cual
significa que duplicamos la de
la UE y casi triplicamos a la
media de los pafses de la OCDE.
La temporalidad en el empleo
afecta a uno de cada tres ocupa-
dos; uno de cada dos parados lo
es de larga duracidn; el paro

femenino estd por encima del 30
pot 100, y el paro juvenil reba-
sa el limite del 40 por 100. En
un millén de hogares espafioles
todos sus miembros estin
desempleados. Ante todo esto,
el titular de Trabajo sefial6 que
«la creacién de empleo estable
no es s6lo un objetivo del
Gobierno, sino que me atrevo a
decir que es su obsesién. Conse-
guir un modelo de crecimiento
econdémico que sea capaz de
generar empleo estable, garanti-
zar e] bienestar social y profun-
dizar en una sociedad solidaria
es la prioridad fundamental del
Gobierno y, especialmente, la
del Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales».

Lineas basicas para
crear empleo

El ministro, tras analizar la
situacion del empleo en Espafia
y Europa, afirmé que el Gobier-
no seguird desarrollando los
cinco puntos estratégicos esta-
blecidos en la cumbre de Essen
hace més de un afio, y que recor-
dé que son: el fomento de las
inversiones en formacién
profesional; el aumento de la
intensidad de creacién de
empleo a partir del crecimiento
mediante una organiacion flexi-
ble del trabajo, una politica
salarial que propicie inversio-
nes generadoras de empleo ¢
iniciativas de empleo en nuevas
dreas como medio ambiente y
servicios sociales; la reduccién
de costes salariales accesorios
de modo que se favorezca la
contratacién y, en especial, la
de los trabajadores no cualifica-
dos; el mayor incremento de las
medidas de politicas activas de
creacion de empleo y el refor-
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zamiento de las medidas en
favor de los grupos particular-
mente afectados por el desem-
pleo constituyen la columna
vertebral de la estrategia comtn
en lalucha contra el desempleo.
También afirmé Javier
Arenas que cree firmemente
que el modelo social espaifiol
tiene que conseguir que el
progreso econdémico y el
progreso social sean dos caras
del mismo modelo de desarro-
llo, y que por ello se consiga
integrar larealidad de la compe-
titividad con la exigencia de
solidaridad. «En este sentido
—afirmé el ministro—, la estrate-
gia general del Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales ird
encaminada a la unificacién de
esos dos grandes criterios».

Dialogo social

Javier Arenas se mostré
firmemente partidario del didlo-
go social como férmula perma-
nente de consenso, y en este
sentido subrayé que «el Gobier-

Consolidar el actual sistema de
la Seguridad Social, desarrollar
el Pacto de Toledo y mantener

el poder adgquisitivo de las
pensiones son objetivos

no espera frutos serios y fecun-
dos del didlogo abierto sobre el
mercado de trabajo entre empre-
sarios y sindicatos. Seremos
muy receptivos a los posibles
pactos que se puedan alcanzar y
no tomaremos la iniciativa sobre
la reforma del mercado laboral
sin contar con el resultado de
este didlogo social». Ademds,
informé a los grupos parlamen-
tarios sobre las mesas tripartitas

fuhdqmentales del Qob_ie_rno._

y bipartitas que ya estan funcio-
nando en el marco de éste didlo-
go social y a las que hacemos
referencia en otro apartado de
este mismo nimero de MAR.

Division de la poblacién
trabajadora

El titular del Departamento
de Trabajo apunt6 que las orien-

taciones y medidas que se
propone poner en marcha quie-
ren hacer frente a dos divisiones
objetivas que se dan en la pobla-
cién espafiola. Segin el minis-
tro, hasta hace pocos afios, la
divisién esencial en la pobla-
cion espariola se daba entre los
que trabajaban y los que no
trabajaban. Ahora esta divisién
se ha trasladado a la frontera de
los que tienen empleo estable y
los que disponen de un empleo
precario. Para paliar esta divi-
sién enumerd el ministro las
reformas estructurales que el
Gobierno tiene el propésito de
llevar a delante, siempre
contando con el didlogo social
permanente, y cuyos objetivos
son:

— Favorecer la accién de
las empresas creando un marco
en el que puedan cumplir su
papel esencial en una economia
productiva, maximizando su
potencial de creacién de
empleo.

— Estimular la inversién e
incrementar los recursos desti-
nados a la investigacién y el
desarrollo, y potenciar decidida-
mente la formacidn profesional.

— Desarrollar un marco
juridico estable que elimine la
falta de confianza que penaliza
de hechola creacién de empleo.

— Apoyar firmemente a las
pequefias y medianas empresas,
de las que depende la creacién
de la mayor parte del empleo en
nuestra economia, mediante la
mejora de su tratamiento admi-
nistrativo, financiero y fiscal.

— Actualizar el Programa
Nacional de Formacién Profe-
sional y acercar la Universidad
y centros de formacién al siste-
ma productivo.

— Modificar los Programas
Anuales de Fomento del
Empleo, orientdndolos clara-
mente hacia la creacién de
empleo estable.

Modificacion de la
contratacion

Para mejorar las condiciones
de creacién de empleo, el minis-
tro anuncio el desarrollo de una
serie de lineas especificas de
trabajo, entre las que destaco la
transformacion de los contratos
de aprendizaje y prdcticas, la
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agilizacién de las relaciones
laborales, aplicando el acuerdo
de solucién extrajudicial de los
conflictos; reducir el excesivo
nimero de modalidades de
confratacién existentes; la reno-
vacion de las politicas activas de
formacién continua; el fomento
de la contratacion estable, espe-
cialmente de parados de larga
duracién y mayores de cuarenta
y cinco aiios, jévenes y mujeres;
propiciar una politica salarial
que relacione incrementos sala-
riales con productividad; reduc-
cién de los costes no salariales
del trabajo, priorizando los
empleos de baja cualificacion;
reforzar la conexién empresa-
formacién e incentivar la forma-
cién permanente en las empre-
sas.

Proteccion social

La segunda gran cuestion
que traté el ministro de Trabajo
y Asuntos Sociales en su prime-
ra intervencién parlamentaria
fue la de la Proteccién Social.
Tras referirse a que el Gobierno
al que €l pertenece serd fiel
cumplidor de lo establecido en
la Constitucién de esta materia,
es decir, la consagracién de un
sistema de proteccidn social,
educacién y sanidad gratuitas y
universales, pasé a exponer los
frentes en los que se propone
actuar y que son tres bien defi-
nidos:

— Consolidacién del actual
sistema de Seguridad Social,
segin las directrices aprobadas
en el Parlamento.

— Desarrollo integro de las
recomendaciones del Pacto de
Toledo, con el apoyo parlamen-
tario necesario y la colabora-
cién de los agentes sociales.

—- Garantfa, ya expresada
por el presidente del Gobierno
en su discurso de investidura,
de mantener el poder adquisiti-
vo de las pensiones.

Hizo el ministro, a continua-
cién, una reflexién sobre la
actual situacion de la Seguridad
Social, que «es de serena preo-
cupacién debido, sobre todo, a
sus actuales mecanismos de
financiacién. No obstante, creo
que sus actuales problemas
pueden ser superados si las
fuerzas politicas y sociales
mantienen el consenso necesa-

El INEM sera

un organismo
centrado en
préctiCj_ ;
activas de
—
y empleo.

(B

rio para articular el contenido
de las reformas disefiadas en el
Pacto de Toledo».

Anuncid, en este sentido,
que propiciard la separacién y
clarificacion de las fuentes de
financiacién de la Seguridad
Social, de forma que las cotiza-
ciones sufraguen las prestacio-
nes contributivas y sean finan-
ciadas con cargo a los Presu-
puestos Generales del Estado
las prestaciones no contributi-
vas y universales (sanidad).

También anuncié que
pretende flexibilizar la edad de
jubilacién, con cardcter volun-

tario; mejorar las bases de coti-
zacién; desarrollar técnicas de
célculo de las pensiones contri-
butivas que permitan en el futu-
ro que similares esfuerzos de
cotizacién alcancen prestacio-
nes equivalentes en orden a la
equidad del sistema; incentivar
los sistemas complementarios
de pensiones que figuran
expresamente mencionados en
la Constitucién; la formacién
de reservas que permitan
mantener el equilibrio del siste-
ma contributivo; la lucha
contra el fraude y la morosidad,
y la mejora de los mecanismos
de gestién del Sistema en su
conjunto.

También anuncid Javier
Arenas que se hard un esfuerzo
por simplificar e integrar los
regimenes especiales, asi como
por modificar su financiacion.

Contra el fraude y la
morosidad

Otra de las cuestiones en las
que hizo especial hincapié el
titular de Trabajo fue en el tema
de la morosidad y el fraude.
«Tenemos en estudio —dijo
Arenas— medidas inmediatas
contra la morosidad publica y
privada. No parece sensato ni
conveniente que la deuda que

mantienen las Administraciones
Piblicasy las entidades privadas
con la Seguridad Social superen
los presupuestos de la mayoria
de las Comunidades Auténomas
espaiiolas. Entre todas las Admi-
nistraciones Piiblicas deben a la
Tesoreria de la Seguridad Social
una cantidad superior al cuarto
de billén de pesetas. Las entida-
des privadas, por su parte, adeu-
dan a la misma mds de un billén
de pesetas».

Una situacién asi fue califi-
cada por el ministro de Trabajo
como de «sencillamente inad-
misible, y este ministerio va a
acometer, en un plazo corto de
tiempo, medidas que concluyan
con la irresponsabilidad que ha
dado origen a este endeuda-
miento que debilita el sistema
de proteccion social».

Mejora de la gestion

También se comprometio el
ministro a seguir avanzandoen la
mejora de la gestién de la Segu-
ridad Social, y para ello record6
las herramientas con las que
cuenta: el programa ICARO, con
el que se logrard una mayor
inmediatez y seguridad en el
reconocimiento de las pensiones.
El programa de Gestién Telefo-
nica, mediante el cual se aproxi-
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mard la gestion y los servicios
que presta el Instituto Nacional
de la Seguridad Social, que
permitird a todos los ciudadanos
a tener acceso a la informacién
del sistema de Seguridad Social
y el control informatizado de los
partes de altas y bajas.

Por tltimo, en este campo de
la proteccién social, el ministro
anuncié que desde el punto de
vista legislativo, entre las medi-
das que de manera mds inme-
diata van a ser adoptadas por su
departamento figura el desarro-
llo del Real Decreto, por el que
se regula el Registro de Presta-
ciones Sociales Piblicas, que
permitira la interrelacién y el
tratamiento automatizado de
toda la informacién relacionada
con las prestaciones sociales
publicas.

Transformacion del
INEM

Respecto del Instituto Nacio-
nal de Empleo, Javier Arenas
expuso su pretensién de que se
transforme en un organismo
centrado en las politicas activas
de formaci6n y empleo, estable-
ciendo convenios de coopera-
cién con el sector privado y los
sindicatos. «Queremos extender
—anunci6— un sistema de infor-

Se van a tomar medidas

urgentes contra la morosidad

de las Administraciones Publicas

y de las empresas privadas

en sus pagos a la Seguridad

Social. La deuda que acumulan

entre unas y ofras supera

el billon de pesetas.

macién y orientacién profesional
atodos los parados registrados en
las oficinas de empleo dando
prioridad a los mayores de
cuarenta y cinco afios, y es nues-
tro propésito también vincular el
cobro de las prestaciones a la
realizacién de cursos de forma-
cién, a la disponibilidad de para-
do para aceptar un empleo
adecuado a sus caracteristicas
profesionales y a su propia situa-
cién econémica, con el fin de
promover e impulsar su reinser-
cién en el mercado laboral».

En virtud de los pactos de
gobierno alcanzados con los
nacionalistas, el titular de
Trabajo adelant6 el traspaso de
los servicios de colocacién del
INEM y las politicas activas de
empleo a la Generalitat de Cata-
lufia, la cofinanciacién, con el
Gobierno de Canarias, del Plan
Integral de Empleo para esa
Comunidad Auténoma, la
presencia de la Generalitat en el
Consejo General de la Forma-
cién Profesional, el traspaso de
los centros nacionales del

INEM en Cataluila, la financia-
cién del Acuerdo Interprofesio-
nal Vasco para la Formacién
Continua y el estudio del tras-
paso de estas mismas compe-
tencias a otras Comunidades
Auténomas.

Medidas legislativas

Entre las iniciativas legisla-
tivas que abordard el Departa-
mento de manera inmediata, el
titular de Trabajo y Asuntos
Sociales destacé el desarrollo
reglamentario de la Ley de
Prevencién de Riesgos Labora-
les, un anteproyecto de Ley de
Ordenacién de la Inspeccién de
Trabajo y Seguridad Social, un
Real Decreto sobre Asistencia
Sanitaria a emigrantes espafio-
les y trabajadores por cuenta
propia y sus familiares; un
anteproyecto de Ley de disolu-
cién de los Fondos de Promo-
cién de Empelo, el anteproyec-
to de la Ley General de Coope-
rativas; la regulacién de la
composicién de la Comisién
Nacional de Seguridad y Salud
en el Trabajo, la derogacién de
las ordenanzas laborales y un
proyecto de ley sobre el Dere-
cho de Informacién y Consulta
de los Trabajadores en las
Empresas de Dimensién
Comunitaria.

Todo un paquete de medidas
encaminado a imprimir en las
actuaciones del Ministerio, lo
que ha definido el ministro
como un «sentido activo de la
solidaridad. Ser solidario no
consiste en mantener al otro en
una situacién de dependencia,
sino procurar que salga de ella
y adquiera la autonomia precisa
para afrontar la vida con digni-
dad». Para Javier Arenas «el
paro no es simplemente un
problema econémico y social,
no es una cifra inscrita en una
relacién estadistica. El paro
significa, de hecho, un sufri-
miento personal y familiar para
muchos espafioles. Por ello, la
mejor salida para una situacién
de paro no serd nunca una pres-
tacién, por necesaria que ésta
sea, sino un puesto de trabajo
digno y estable».

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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Una de las mesas tratara el futuro de las pensiones

EL DIALOGO SOCIAL
EN MARCHA

«El dialogo y la negociacién son requisitos indispensables para solu-
cionar el problema del paro.» Asi se ha expresado en varias ocasio-
nes el ministro de Trabajo y Asuntos Sociales, Javier Arenas, decidi-
do partidario de que cualquier reforma laboral o del sistema de
proteccion social sea fruto del pacto y del acuerdo entre los agentes
sociales. Para el titular de Trabajo hay que hacer un esfuerzo de
imaginaciéon «para idear nuevas ordenanzas de las relaciones socia-
les donde mas que la confrontacién y la continua intervencion de los
poderes piblicos se acentue la colaboracién, el dialogo y la autono-

mia real de los agentes sociales».

ARA plasmar estas
declaraciones de
buenas intenciones
en algo mas con-
creto el ministro de
Trabajo se ha reu-
nido con los repre-
sentantes de los

empresarios y de los sindicatos.
Fue con los maximos lideres de
estos dltimos, Antonio Gutié-
rrez (CC 0O0O) y Candido
Méndez (UGT), con los que
Javier Arenas fij6 la metodolo-
gia del didlogo social, decidién-
dose de comin acuerdo abrir
siete mesas negociadoras sobre
distintos temas y que han empe-
zado a trabajar ya.

Calendario
para un dialogo

Las mesas que se acordd
abrir tienen varios niveles. Hay
tres mesas trilaterales —entre
patronal, Gobierno y sindica-
tos— sobre el desarrollo regla-
mentario de la Ley de Preven-
cién de Riesgos Laborales, que
entrd en vigor en febrero pasa-
do; otra para la solucién extra-
judicial de conflictos laborales,
que preparard la puesta en
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Juan Carlos Aparicio, secretario de Estado de la Seguridad Social.

funcionamiento del Servicio
Interconfederal de Mediacién y
Arbitraje y una tercera para la
Formacién Profesional, que
actualizard e impulsard el
Programa Nacional de Forma-
ci6én Profesional y Renovacion
del Acuerdo Tripartito sobre
Formacién Continua para
instrumentar y dar operatividad

al nuevo Acuerdo Nacional de
Formaci6én Continua.

También se han abierto tres
mesas bilaterales —entre Gobier-
no y sindicatos y entre Gobierno
y CEOE-~ sobre el Plan de
Empleo Rural, Sector Piblico
Empresarial y de Empleados
Piiblicos. En la primera de ellas
se recabardn propuestas para

cambiar el PER y vincularlo a
politicas activas de empleo y
formacidn, y evitar el fraude y en
los otros dos se mantendran las
negociaciones que ya se venian
haciendo en afios anteriores.

Pacto de Toledo

Ademads se ha creado una
séptimea 4rea de didlogo para
desarrollar el Pacto de Toledo y
las 15 recomendaciones conse-
suadas por todos los partidos
politicos presentes en el Parla-
mento para introducir una serie
de modificaciones necesarias en
el actual sistema de la Seguridad
Social para garantizar la super-
vivencia del mismo. Las nego-
ciaciones de esta mesa, que serd
tripartita, se realizaran simulta-
neamnete con los trabajos que
llevard a cabo la ponencia crea-
da en el Parlamento sobre eta
misma materia.

Esta mesa ha celebrado ya
sus primeras reuniones y en ella
participan la Administracién,
encabezada por Juan Carlos
Aparicio, secretario de Estado
de la Seguridad Social, la patro-
nal CEOE vy los sindicatos UGT
y CC OQ, y los nacionalistas
vascos ELA-STV y gallegos



CIGA. En estos primeros
contactos se ha llegado al acuer-
do de no hacer negociaciones
parciales, sino una discusién
global sobre las 15 recomenda-
ciones del Pacto de Toledo.

El Gobierno tiene la intencion
de incluir en los Presupuestos de
1997, que deberdn estar en el
Parlamento antes del 1 de octu-
bre, la totalidad o gran parte de las
15 recomendaciones. Es probable
que todas no sea posible llevarlas
adelante, pero los responsables
del ministerio si han apuntado
cudles serdn las prioritarias. Para
el secretario de Estado de la Segu-
ridad Social, Juan Carlos Apari-
cio, la mds urgente es la de sepa-
rar la financiacién de las presta-
ciones contributivas de las no
contributivas y universales, como
la Sanidad, ya que ésta es la causa
de la carencia financiera de casi
medio billén de pesetas que ha
detectado la Administracién
Popular en las financias de la
Seguridad Social.

Otra de las medidas que son
prioritarias del Pacto de Toledo
es la posibilidad de retrasar la
jubilacién mds alld de los sesen-
ta y cinco afios (hasta los setenta

Las primeras medidas que se llevardn

Yot 2

adelante del Pacto de Toledo serdn el
mantenimiento del poder adquisitivo de
las pensiones y la separacion financiera y
contable de las prestaciones
contributivas de las no contributivas y
vniversales, como es la de Sanidad.

se considera razonable). Este
retraso se proponen los respon-
sables del Ministerio de Trabajo
y Asuntos Sociales, que sea
voluntario y flexible, mediante
férmulas como la jubilacion
parcial —compatible con seguir
trabajando en jornada reducida—
e incentivarla con la reduccién
considerable de las cotizaciones.

También se considera como
urgente la modificacién del
cémputo para calcular la pensién
que ahora se hace sobre los sala-
rios cotizados en ocho afios y que
podria ser aumentado. Sobre esta
cuestién los responsables de
Trabajo ain no se han pronun-
ciado y el titular del departamen-
to se ha remitido a que «debera

ser concretado en el seno del
didlogo social», aunque las
previsiones sitian este nuevo
perfiodo en quince afios. De
llevarse adelante no se harfa de
una manera rotunda, sino
gradual, avanzando un afio por
cada ejercicio presupuestario.

La medida que ya se ha
confirmado, tanto por el minis-
tro como por el secretario de
Estado de la Seguridad Social,
que serd aplicada en el préximo
afio, es la revalorizacién de las
pensiones por el sistema actual
para mantener el poder adquisi-
tivo de las mismas.

Frente a estas medidas hay
otras que, con toda seguridad, no
podrén ser llevadas adelante por

el momento. Se trata del estable-
cimiento de un fondo de compen-
sacion toda vez que las finanzas
de la Seguridad Social son preo-
cupantes y la rebaja en las cuotas
sociales. Estas medidas tendrdn
que esperar varios afios mientras
persistan las estrecheces presu-
puestarias impuestas por el Pacto
de Convergencia con la Unién
Europea, o 1o que se conoce
también como el Acuerdo de
Maastricht. Otra de las medidas
contenidas en el Pacto de Toledo,
que es la progresiva integracion
de los Regimenes Especiales en
el Régimen General para que
sélo existan éste y el de auténo-
mos parece que tampoco podrd
ser llevado de inmediato adelan-
te, dadas las dificultades que
plantea en algunos sectores como
es el del mar.

Sistemas
complementarios

La existencia de fondos de
pensiones complementarios,
pero no alternativos en el Pacto
de Toledo, serda también desa-
rrollada en el didlogo social y en
la ponencia parlamentaria.
Segiin el ministro de Trabajo se
va a intentar incentivarlos con
medidas fiscales para que aque-
Ilas familias que tengan menos
capacidad de ahorro puedan
acceder a ellas y no sean exclu-
sivos de las rentas més altas.

En definitiva, lo que se busca
con este didlogo y con el desa-
rrollo del Pacto de Toledo es
consolidar el sistema. Segtn
Juan Carlos Aparicio, «si alguien
espera que haya grandes cambios
o convulsiones en el sistema de
proteccion social espafiol va a
sentirse decepcionado. Lo que se
busca con el Pacto de Toledo es
el cambio hacia tendencias posi-
tivas que permitan que el sistema
espafiol de proteccién social
pueda seguir creciendo, pero de
una forma ordenada. Crecer
ordenadamente, para no llegar a
situaciones de ‘‘crack’ o “‘quie-
bra’’, es la mayor garantia de
estabilidad y de buen funciona-
miento».

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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La ministra de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, Loyola de Palacio,
comparecié ante la Comisién
correspondiente del Congreso, el Senado y
la conferencia sectorial con las
comunidades auténomas para exponer las
grandes lineas de lo que se pretende sea
la politica pesquera del departamento
para los préximos cuatro anos. Loyola de
Palacio, al igual que lo hiciera con el
conjunto del sector agrario y el
agroalimentario, prometio llevar adelante
sus planes en el marco de una linea de
dialogo y concertacién con todo el sector.
La politica planteada por la nueva ministra
de Agricultura, Pesca y Alimentacion tiene
entre sus objetivos mas importantes la
recuperacion y ordenacién de los
caladeros nacionales, acelerar al maximo
la ordenaciéon y modernizacion de las
flotas e intentar consolidar y buscas
nuevos caladeros para mantener la

grandes rasgos se

podria decir que,

en todos los casos,

se trata de una

politica de conti-

nuidad frente a las

acciones seguidas en los ulti-

| mos afios y de acuerdo con

las reglas de juego que ha
marcado y trata de mantener

= —— =
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actividad del sector.

la propia Unién Europea
para este sector.

Para la ministra de Agri-
cultura, Loyola de Palacio,
cualquier politica pesquera
tiene que partir de la aplica-
cién de una filosofia de
conservacion y recuperacién
de los recursos pesqueros, ya
que sin estas bases resulta

Loyola de Palacio
comparecioé en el

Congreso y en el
Senaco

ROGRAMA
N POLITICA
ESQUERA

RENOVAR Y
MODERNIZAR LA FLOTA

RECUPERAR Y ORDENAR
CALADEROS NACIONALES

BUSQUEDA Y
CONSOLIDACION DE
NUEVAS PESQUERIAS
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imposible llevar adelante
ningtin programa en politica
ni en economia.

Desde esta perspectiva, el
programa presentado por
Loyola de Palacio se plantea
como primer objetivo la recu-
peracién y ordenacién de los
recursos pesqueros en el lito-
ral espafiol. En esta linea, la
Administracién pretende
revisar todo el cuerpo de
medidas técnicas relaciona-
das con la pesca maritima. El
Ministerio de Agricultura
pretende llevar a cabo un
esfuerzo para armonizar y
racionalizar el sector para
lograr una mayor selectivi-
dad, unos dafios menores a los
recursos y lograr también que
esa politica sea entendida por
el pescador.

Dentro de esta politica se
va a continuar con las accio-
nes encaminadas a la delimi-
tacién y fijacion de 4reas de

veda, la protecciéon de las
zonas de cria, el estableci-
miento de arrecifes artificia-
les, asi como a las reservas
marinas.

Loyola de Palacio insistié
en la aplicacion de una lucha
decidida contra la captura y
la comercializacién de inma-
duros. Estas acciones se
pretenden realizar en colabo-
racién con las comunidades
auténomas, los ayuntamien-
tos, asi como con los servi-
cios del Estado entre los que
se halla la tarea de la Guardia
Civil. En los dltimos meses,
la propia Administracién
central ya habia dado algunos
pasos en esta linea con la
formacién de expertos en la
Guardia Civil en cuestién de,
legislacién sobre inmaduros.
La Administracion quiere,
ademds, poner orden en lo
que se refiere a la armoniza-
cién de las tallas minimas

para todo el territorio nacio-
nal, y que las mismas tengan
la consideracidn de tallas
minimas comerciales. Al
margen de medidas técnicas
y de control, va a seguir la
politica de concienciacion en
todos los eslabones de la
cadena para que los inmadu-
ros tengan el rechazo de toda
la poblacién desde el pesca-
dor hasta el consumidor.

Finalmente, en esta misma
linea de mantener y ordenar
los recursos pesqueros en los
caladeros nacionales, el
programa contempla la rees-
tructuracion, reorganizacion y
potenciacién del Servicio de
Inspeccion Pesquera en cola-
boracidén con las comunidades
auténomas.

Estructuras pesqueras

En lo que se refiere a la
politica de estructuras para el

sector, el programa planteado
se centra en las actuaciones
siguientes:

a) Impulsar la renova-
cion de la flota pesquera.

b) Adaptar la capacidad
de la misma a las posibilida-
des de las pesquerias.

c¢) Fomentar, modernizar
y mejorar la competitividad
de las empresas de la acuicul-
tura.

d) Fomentar y mejorar la
competitividad de las indus-
trias de comercializacién y
transformacién de la pesca.

Prédcticamente todas estas
son acciones que se contem-
plan en el Plan Sectorial de
Pesca actualmente en vigor
hasta 1999, y que se aplica a
través del Instrumento Finan-
ciero de Orientacién de la
Pesca (IFOP). Para los
responsables del Ministerio
de Agricultura estas actuacio-
nes cuya gestion corresponde

—_————— — ]
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en su mayor parte a las comu-
nidades auténomas, ha mar-
chado hasta el momento a un
ritmo excesivamente lento,
circunstancias que se quiere
corregir para llevar a buen
puerto este importante paque-
te de medidas estructurales.

El programa en materia de
pesca de Loyola de Palacio
presta especial importancia,
tanto a la aplicacién de la
Politica Comtin de Pesca
como a las actuaciones en
materia de aguas internacio-
nales.

Frente a la situacién actual
en el sector de la pesca, Loyo-
la de Palacio considera que
hay una serie de cuestiones por
corregir. Se entiende que se
mantiene una situacién discri-
minatoria en el llamado princi-
pio de estabilidad relativa.
Para la Administracién espa-
fiola, la Organizacién Comtin
de Mercados de la Pesca es
muy laxa en materia de protec-
cién para los mercados y las
producciones propias. No se
ve clara la normativa comuni-
taria en materia de medidas
técnicas de conservacion.
Espaiia, siguiendo en este
punto las posiciones de la
Administracién anterior
rechaza totalmente la utiliza-
cién de las redes de enmalle a
laderiva y se compromete a un
trabajo constante y firme, tanto
ante la Comisién como ante
los restantes Estados miembro
para lograr avances en esta
direccidn.

En materia de aguas inter-
nacionales, el programa de
Loyola de Palacio supone
igualmente una linea de conti-
nuidad respecto a las posicio-
nes defendidas en el pasado.
En realidad es que se trata de
una filosofia en la que estuvie-
ron siempre de acuerdo
Gobierno y oposicién en la
dltima década y sucede igual
en este momento, aunque a la
inversa. Espafia luchara por

mantener la flota de altura que
ya se ha reducido de forma
considerable en los tltimos
afios. En aguas de terceros
paises se propugna por una
politica de colaboracién y por
una globalizacion de las nego-
ciaciones donde la pesca sea
una parte mds desde la produc-
cién hasta la comercializacién
y el acceso a los mercados.
Espafia pretende tener un
papel muy activo en toda la
politica referida a las aguas
internacionales, a raiz de la
Conferencia de Nueva York
sobre stocks transzonales y
peces migratorios. El Minis-
terio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién fomentard
finalmente la investigacion

pesquera y oceénica, y poten-
ciard el Instituto Espafiol de
Oceanograffa. Para el From
se pretende una reorientacién
para la mejora de los canales
comerciales en origen.

Para la nueva ministra de
Agricultura, Pescay Alimen-
tacién es muy importante
llevar a cabo el programa en
coordinacién con todas las
comunidades auténomas,
cuestién que en su opinién no
ha funcionado todo lo que
debiera en los afios preceden-
tes. De hecho, algunos
responsables de la Adminis-
tracién anterior se lamenta-
ban de la dificultad para
llevar a cabo acciones coor-
dinadas y, sobre todo, de que

las mismas se hiciera con
agilidad.

De cara al futuro se plantea
una revisién de todo el marco
de gestién del programa
operativo del IFOP para los
afios 1994 y 1999, con unos
recursos de 1.200 millones de
ecus. Hay criticas hechas a su
bajo nivel de ejecucidn,
consecuencia de los proble-
mas existentes entre la Admi-
nistracién General del Estado
y las comunidades auténo-
mas. Ante esta situacién, la
Administracién central
propugna, entre otras medi-
das, una revision y actualiza-
cién del programa operativo
para su adaptacién a las
demandas de las comunidades

e



auténomas, una agilizacion de
las transferencias de fondos y
una redistribucién de los
remanentes no utilizados en
poder de la Administracién
General del Estado.

Loyola de Palacio pretende
institucionalizar un marco de
colaboracion estable entre la
Administracién General del
Estado y las comunidades
auténomas en materia de
pesca. En esta linea, siguien-
do las demandas en especial
de Galicia y Pafs Vasco, se
pretende el funcionamiento
de una conferencia sectorial
en pesca, como se hace en
materia de agricultura. En
esta misma direccidn, la
Administracion central esta

dispuesta a dar mds cancha a
las comunidades auténomas
en los foros europeos por esti-
mar se trata de contactos que
pueden ser positivos tanto
para cada comunidad auténo-
ma como para ¢l sector de la
pesca en general. El Ministe-
rio articulard este tipo de rela-
ciones.

La nueva Administracion
pesquera, como hiciera la
anterior, ha puesto sobre la
mesa su compromiso de sacar
adelante una Ley de Pesca por
la que se fijen las orientacio-
nes del sector y clarifique
definitivamente toda la bata-
lla de las competencias. Para
la elaboracion de esta nueva
Ley se pretende tener en cuen-
ta las posiciones de todas las
comunidades auténomas.

Para el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimen-
tacion, el Instituto Nacional
de Oceanografia es un instru-
mento bdsico a la hora de
disefiar cualquier politica de
pesca. Por este motivo, la
Administracién pesquera
pretende dar al Instituto la
mdaxima participacion en la
gestion y disefio de esa politi-
ca. Finalmente, Loyola de
Palacio pretende impulsar
una politica coordinada de
inspeccion en la actividad de
la pesca en base a unos crite-
rios de racionalidad.

En conjunto, un programa
donde domina la continuidad
en relacion con la Adminis-
tracién anterior en cuanto a su
filosoffa. La novedad mds
significativa es que se quieren
agilizar esas actuaciones.
Ordenar las flotas. Menos
barcos y mds modernos y
competitivos, embarcaciones
polivalentes. Conservacidn y
ordenacion de los recursos
propios y bisqueda de cala-
deros alternativos y esta-
bles. @

Vidal MATE

MAR
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ALTERNATIVA PARA LOS BARCOS
DESALOJADOS DE MARRUECOS

MAURITANIA
OFRECE SU
PESCA A LAS
FLOTAS
EUROPEAS

El convenio de pesca suscrito entre la Unién
Europea y Mauritania amplia las
posibilidades de pesca de la flota comunitaria
y; en lo que ataiie a los intereses espaiioles,
representa una alternativa satisfactoria para
algunos de los barcos desalojados del

L acuerdo, que entraen
vigor el 1 de agosto,
aumenta el periodo
de vigencia de tres a
cinco afios e incre-
menta las posibilida-

des de pesca de la flota comuni-

taria en un 85 por 100 sobre los
niveles del convenio que expira
el 31 de julio, por un volumen

total por encima de las 180.000

toneladas, unas 36.000 tonela-

das por afio, frente a las 25.000

toneladas anuales que contem-

plaba el acuerdo concluido.

Espaiia resulta beneficiada en

cuanto al perfodo de vigencia,

que garantiza la permanencia de
la flota frente a la eventualidad
de un desalojo del caladero
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caladero marroqui.

marroqui, y en cuanto a las posi-
bilidades de pesca, si bien en
este aspecto, en un porcentaje
discreto, del 83 al 85 por 100.
Dos son las flotas que obten-
dran ventajas del convenio, la
cefalopodera, que consigue un
aumento notable en licencias y
en capturas, y la atunera que no
sOlo consolida este caladero en
los niveles alcanzados en los
ultimos meses de vigencia del
acuerdo con 45 barcos, sino que
consigue ampliarlos a 57
buques. 17 de estas licencias se
reservan para cafieros y palan-
greros de superficie. Los cefalo-
poderos pasaran de los 18 barcos
y 5.250 TRB actuales a 25
buquesy 7.500 TRB en el primer

afio de vigencia, 40 buques y
12.000 toneladas en el segundo,
45 y 13.500, respectivamente en
el tercero, y podran llegar a 50
barcos y 15.000 TRB en los dos
dltimos afios. Para especies
demersales, distintas de la
merluza negra, se asigna una
cuota anual constante de 9.700
toneladas, de 8.500 para merlu-
za negra y de 5.500 para crusté-
ceos, exceptuada lalangosta, que
mantiene el nivel actual de

capturas, 300 toneladas. Tam-
bién se ha mantenido el niimero
de licencias reservadas para
congeladores de especies pelagi-
cas, que es y seguird siendo de
22. Con este aumento de licen-
cias, las aguas mauritanas se
convierten en un posible alivia-
dero para los cefalopoderos que
se vean obligados a abandonar
las aguas de Marruecos.
Aunque el nimero total de
licencias se ha incrementado



considerablemente, el nuevo
convenio da entrada a barcos
italianos, holandeses, britdnicos
e irlandeses, que se uniran a las
flotas espaifiola, francesa y
portuguesa que operaban hasta
ahora. El reparto final se fijard
en las negociaciones entre los
paises comunitarios interesados
en las pesquerfas mauritanas.
Las negociaciones que
concluyeron con la firma del
acuerdo se resolvieron con
inusitada rapidez, entendimien-
to al que probablemente ha
contribuido la precaria situacion
econémica de Mauritania y la
sustanciosa compensacidn
financiera comprometida por la
Unién Europea, 266,8 millones
de ecus, unos 45.000 millones
de pesetas durante los cinco
afios de vigencia, un aumento
considerable si se tiene en cuen-
ta que la UE abond 5.200 millo-
nes de pesetas en los tres afios de
duracién del convenio prescrito.
El computo anual supone pasar
de 1.700 millones a 9.000 millo-

nes de pesetas. Ademds de esta
cifra global, la UE subvenciona-
rd a Mauritania anualmente con
600.000 ecus para mejora de las
medidas sanitarias de investiga-
¢ién marina, con 250.000 ecus
para formacién y con 200.000
ecus para formacién en el exte-
rior del paifs. El canon fijado
para los armadores, variable
segin la especie objeto de las
operaciones, se incrementa en
un 5 por 100.

El reposo bioldgico serd de
dos meses, marzo y abril para
crusticeos, y septiembre y octu-
bre para langostas, especies
demersales, cefalépodos y
merluza, si bien se contempla la
posibilidad de ajustar este peri-
odo en funcién de los intereses
de ambas partes. Por parte
comunitaria existe especial inte-
rés en que el paro bioldgico en
aguas mauritanas no coincida
con el que se establezca en el
caladero marroqui. Il

Mery VARONA

AUMENTA
ALLINETA

Espana ha logrado, tras negociaciones
directas con Alemania, aumentar en
1.000 toneladas la cuota de gallineta
que le habia sido asignada
inicialmente en el Consejo de Ministros
de Pesca del mes de junio.

AS negociaciones man-
tenidas por la ministra
de Agricultura, Gana-
derfa y Pesca, Loyola

de Palacio. con el gobierno
alemdn permiten a Espana
mantener las capturas de
gallineta nérdica en el nivel
del ano anterior, 4.503 tone-
ladas.

El Conejo de Ministros de
Pesca habia asignado inicial-
mente a Espana 3.503 tone-
ladas de gallienta nordica
entre los caladeros del Atldn-
tico Nororiental y Norocci-
dental (area NAFO). El
reparto se habia realizado
teniendo en cuenta. entre
otros, criterios de antigiiedad
y habia sido aprobado por
mayoria cualificada con los
votos en contra de Irlanda y
Gran Bretafia. Para la flota
espafiola, que [levaba
tacnando en esta pesquerfa,
suponia un recorte respecto a
las capturas del afio anterior
en 1.000 toneladas.

El Consejo de Pesca asig-
nd a Alemania una cuota de
mis de 18.000 toneladas.
Este reparto atendia los dere-
chos adquiridos por la flota
de la antigua Alemania
Democritica que, tras la
reunificacion, fue reestruc-
turada reduciendo a la mitad
su capacidad extractiva. Ese

margen de capturas asignado
y, previsiblemente, no utili-
zado ha posibilitado la nego-
ciacion entre Espana vy
Alemania.

El acuerdo alcanzado por
la ministra de Agricultura
por el que Alemania cede a
Espafia una parte de sus dere-
chos en esta pesqueria
permile a la flota espaiiola
recuperar el volumen de
capturas de esta especie y
supone cierto alivio, a pesar
de lo prudente de las cifras.
No obstante. la cuota de
gallineta asignada dista
mucho de poder compensar
el porcentaje de capturas que
se ha perdido en el fletin
negro. Los armadores repro-
chan al anterior Gobierno
que no permitiera a la flota
espanola desplazada del
fletan facnar en esta pesque-
ria cuando todavia no estaba
contingentada, lo que habria
permitido hacerse con unos
derechos en los que apoyar
sus reclamaciones en el
momento del reparto de
cuotas. Con este precedente,
reclaman del Ejecutivo los
permisos preceptivos para
capturar otras especies no
contingentadas. para poder
acreditar sus derechos en
futuras negociaciones. ll

M.V,




Defienden la armonizacion de normas técnicas en el

Mediterraneo
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La Federacion Nacional de Cofradias ha
vuelto a proponer a la Administracion la

modificacion del sistema de cotizacion de los
miembros de las Cofradias trabajadores del mar
el incremento de los coeficientes reductores de la
edad de jubilacion para la flota de bajura. En el
ambito comunitario, las Cofradias han levantado la
voz en el Grupo de Trabajo de Pesca para reclamar la
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armonizacion legislativa, oponiéndose al establecimiento
de nuevas excepciones en el Reglamento de conservacion
de los recursos pesqueros en el Mediterraneo.

A Federacion Nacio-
nal de Cofradias ha
vuelto a plantear la
necesidad de estable-
cer bases fijas de
cotizacion para los

trabajadores del mary el incre-
menlto de coeficientes reducto-
res de la edad de jubilacion
para la flota de bajura. La
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propuesta ha sido formulada
en esla oportunidad ante cl
Consejo General del Instituto
Social de la Marina del pasado
26 de junio, al que asistio el
secrelario de Estado para la
Seguridad Social, Juan Carlos
Aparicio. Una proposicion en
el mismo sentido habia sido
presentada al director general

del ISM. Rafael Matcos
Carrasco. con quien la FNCP
analiz6 la peculiaridad de las
cotizaciones de los trabajado-
res del mar y su repercusion en
las economias familiares. ya
alectadas por la crisis en el
scctor de bajura. La FNCP
trasladard una solicitud formal
en lal sentido al ISM para que

se modifique la legislacion
laboral en este punto.

Las cofradias han manteni-
do contaclos también con los
responsables de la Adminis-
tracion central en materia
pesquera. el secretario general



de Pesca Maritima, Samuel
Judrez: el director general de
Estructuras y Mercados
Pesqueros, Abelardo Alméci-
ja, y el director general de
Recursos Pesqueros, José
Ramén Baranano Ferndndez,

a quienes han expresado algu-
nas objeciones acerca de la
torma en que se ha elaborado
el informe «Lassen» sobre
regulacion de recursos pes-
queros comunitarios. Las
cofradias mostraron la preocu-
pacidn del sector pesquero
«pues conoce que se han
cumplido los Programas de

Orientacion Pesquera ante-
riores, pero desconoce el
sobrante del iiltimo, asi como
su segmentacion» y considera
«que la Comision no se atreve
a adoptar medidas de sancion
con aquellos no han cumplido
los POP». Advierte la Federa-
cién de Cofradias sobre las
prioridades cn la pesca de
bajura, teniendo en cuenta la
importancia del componente
social y las «consecuencias
nefastas» para el sector «si en
algiin momento se adopta el
criterio de fijar mimero de
harcos», considerando como
«criterios validos y mds acer-
tados tnicamente el del
arqueo y el del TRB».

La Federacién recuerda
que la mayoria de la flota
espafiola es polivalente.
«por lo que los criterios
mds duros a la hora de
Jijar reducciones deberi-
an aplicarse a las flotas
de otros paises giie dispo-
nen de ventajas que no
tiene la nuestra», apun-
tando la conveniencia de
que la reduccién se haga
con preferencia sobre la
flota que utiliza artes de
enmalle a la deriva. «E/
sector de bajura no enten-
deria que la flota artesanal
dedicada a la pesca de

pescado azul (especialmente

sardina), tenga que sufrir
reducciones de capacidad y se
le pretenda implantar TACs
de precaucion», advierte la
Federacién de Cofradfas.

Los problemas del Medite-
rrdneo han de mirarse con
precaucion. «al no poderse
evitar una competencia en
algunos casos desleal de flota
de terceros paises no ribere-
itos», teniendo en cuentaque la
flota dedicada a la pesca de
especies demersales, cuantifi-
cada en buques arrastreros,
estd formada por 1.200 barcos
«que hasta la fecha han
demostrado su posibilidad de
supervivenciar». Las Cofradias
piden que no se reduzca la flota
dedicada a la pesca de atin
rojo, «pues ello favoreceria a
la flota de terceros paises qite
ejercen su actividad fuera de
las 12 millas».

Armonizacion
mediterranea

Los problemas derivados de
la competencia en el Medite-
rrineo y la neccesidad de esta-
blecer criterios de igualdad y
homologacién viene siendo
una de las batallas de la FNCP
en los foros comunitarios.

En esta estrategia general,
en la umioén del Grupo de
Trabajo «Mediterrinco» del
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Comité Consultivo de Pesca,
donde se presentd la propues-
ta de modificacion del Regla-
mento (CE) del Consejo N.°
1626/94 sobre medidas técni-
cas de conservacion de los
recursos pesqueros en el
Mediterrdneo el vicepresiden-
te de la FNCP, Joaquin Fonl-
decaba Vidal, se opuso tajan-
temente a tal modificacién que
permitiria la captura en el
Adridtico con red de arrastre
de fondo, de merluza y salmo-
nete de tamaiios inferiores a
los indicados en el propio
Reglamento. En el caso de la
merluza se admitiria a bordo
un porcentaje de capturas no
superior al 30 por 100 de un
tamano comprendido entre 14
y 20 centimetros hastael 31 de
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diciembre de este afio, longi-
tud minima que se aumentara
a 17 centimetros durante el
periodo de | de enero de 1997
a 31 de diciembre de 1998.
Para el salmonete los tamafios
tijados son entre 7y 11 centi-
metros en el primer periodo y
de 9 centimetros minimo en el
segundo.

La propuesta atiende a
«la existencia en el Adrid-
tico de flotillas con
poblaciones de peces ¥
los mismos mercados
gute no tienen la obli-
gacion de cumplir
las mismas normas
récnicas que se apli-
can a los pescado-
res comunitarios»
y tendria como
objetivo ofrecer a
los pescadores de
esta region «la
posibilidad  de
adaptarse progre-
sivamente ala apli-
cacion de medidas
mds selectivas».

Fontdecaba resalto
la incongruencia de
que «en el Mediterrd-
neo unos piedan
vender pescado de unas
tallas v otros no» y anadio
que el sector de bajura no
lolerard «como en daiios
pasados que en los mercados
espaiioles se nos decomise el
pescado por no hacer la nedi-
da, v el resto de la Comunidad
pueda venderlo porgue en su
pais tiene otra medida».

La modificacion del Regla-
mento debe ser informada por
el Consejo Econdmico y
Social comunitario, donde es
ponente el presidente de la
Federacion Nacional de Cofra-
dias, Clemente Muiiiz. Poste-
riormente. deberd ser discutida
en el Parlamento Europeo. En
caso de que finalmente fuera
aceptada la reduccién de tama-
fio de capturas en ambas espe-
cies. se daria la paradoja de que
los mercados espanoles podii-
an vender legalmente el pesca-
do de menor tamario capturado
por barcos italianos pero no
podria hacerlo en el caso de
que la pescadilla de igual
medida hubiera sido capturada
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por pescadores espanoles.
quicnes. de hacerlo. serian
sancionados.

Las cofradias advierten de
lainjusticia de una medida que
«fuvorece solo a unos pocos»,
los pescadores italianos. y
sefialan que de prosperar la
modilicacién del Reglamento
«solo servird para conflic-
fos».

Conferencia de Venecia

La reunion del Grupo de
Trabajo Mediterrinco de
Pesca del pasado mes de junio
permitid una aproximacion de
criterios sobre lu 1l Conferen-
cia Intergubernamental sobre
la Gestion de los Recursos
Pesqueros en el Medilerrineo,

convocada en Venecia para los
dfas 27 al 29 de noviembre. La
Conlerencia considera que los
organismos mds adecuados
para reunir a los profesionales

comunitarios del scclor
pesquero y a sus homologos de
lerceros paises que faenan en
el Mediterrdneo son las or-
ganizaciones profesionales




europeas como COGECA y
EUROPECHE. La FNCP re-
clama un puesto como obser-
vador dentro de la delegacién
espanola que acuda a Venecia,
se opone a la creacién de
nuevos organismos o grupos
técnicos, por entender que
«deberian potenciarse lo que
ya existen».

Mery YVARONA

GARRUCHA ¢

OS pescadores de
Garrucha se oponen a
la ampliacion del
muelle comercial
aprobada por la
Empresa de Puertos

Piblicos de Andalucfa (EPPA)

por considerar que con las

obras se reducirfa el espacio de
maniobra de acceso al puerto,
lo que supondria un grave ries-

go en dias de mar picada o

temporal.

Para protestar contra las
obras anunciadas, los pescado-
res bloquearon el puerto el
pasado 12 de junio, en una
accion que contd con el apoyo
del alcalde de Garrucha, el
popular Adolfo Pérez; la parla-
mentaria del PP. Marfa del Mar
Agiiero, y la Cofradia de Pesca-
dores, cuyo patrén mayor, Juan
Cervantes, estuvo respaldado
por el secretario de la FNCP,
José Manuel Gonzdlez Gil de
Bernabé. Los pescadores de
Garrucha atribuyen a la EPPA
la intencién de concentrar en
esle puerto la exportacion del
yeso que se produce en toda la
provincia de Almerfa, por lo
que consideran que la amplia-
cion del muelle responde a los
intereses de la empresa produc-
tora de yeso, pero se oponen a
los intereses pesqueros y turis-
ticos de la zona. No obstante, el
patrén mayor de la Cofradfa
ponia el acento en que la
ampliacién hard realmente difi-
cil y peligrosa la entrada al
puerto en dfas de temporal y
mar picada. «Eys necesario
poner el remedio antes de qgue
tengamos que lamentar las
desgracias», declaraba Juan
Cervantes a MAR.

Garruchaes uno de los puer-
tos de dmbito autonémico con

mayor movimiento. La Cofra-
dia de Pescadores cucnta con
23 barcos dedicados a la pesca
de arrastre. con una media de
45 TRB y ocho tripulantes, y
€on unas cuarenta embarcacio-
nes entre 2y 10 TRB. La
gamba roja constituye la
mayoria (70 por 100) de las
capturas al arrastre.

Quince de esos barcos estin
siguiendo un proyecto piloto de
instalacién voluntaria de la caja
azul, a cargo de la Secrelarfa
General de Pesca. Se trata de un
sistema de informatizacion que
indica la ubicucién, el recorri-
do, seguimiento a través de
satélite, una especie de radio
baliza permanente. Un sistema

de localizacion semejante ha
sido instalado en los tanques de
Bosnia de Naciones Unidas.
La Cofradia de Pescadores
pasa por ser una organizacion
modélica. Ha modernizado su
lonja. dotdndola de suelos de
marmol, y recientemente ha
adquirido un camidn para la
mecanizacion de la recogida
de las artes de pesca que preci-
san reparacién desde los
barcos, cuyo peso puede llegar
a alcanzar entre 400 y 500
kilos. En los locales de la
Cofradia se imparten cursos de
mecdnicos de litoral y patronos
de pesca local impartidos a
través del ISM. i
M. V.
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La Unién General de Trabajadores impulsara
la negociacién colectiva de ambito estatal o
autonémica en el sector de la pesca para
evitar la desproteccion de los trabajadores,
segUn acverdo aprobado en las Il Jornadas
Estatales de Pesca desarrolladas en Riveira a
finales de junio. Asimismo, reclamara a la
Administracién la modificacién de la
normativa de elecciones sindicales en el
sector, de manera que éstas se realicen en
base a comités de puerto y flotas.

N las IT Jornadas de

Pesca organizadas por

UGT el sindicato acor-

dé instar a la Adminis-

tracion espafiola que

exija a la Unién Eu-

ropea que entre los
acuerdos de pesca con

terceros paises se recoja la obli-
gatoriedad de los reconocimien-
tos médicos a las tripulaciones
no comunitarias, con las mismas
garantias que los efectuados a
las tripulaciones europeas. UGT
reclama también a la Unién
Europea que los trabajadores
con domicilio en pais de la
Comunidad Europea que pres-
ten sus trabajos en empresas
mixtas, en buques abanderados
en un tercer pais, se consideren
pertenecientes a la empresa
comunitaria y, como tales,
queden sujetos a la legislacién
de Seguridad Social del pafs
comunitario. Una propuesta en
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el mismo sentido habfa sido
presentada ya por el responsable
de pesca en UGT-Mar, Manuel
Souto, en la reunién de la Comi-
sién Europea de Pesca en Quim-
per (Bretaiia francesa).

En el documento presentado
en Quimper, Souto sefialaba
que los acuerdos de pesca
firmados por la UE con terce-
ros paises hasta el momento
«adolecen en su prdctica tota-
lidad de un marco adecuado de
Seguridad Social para cubrir
la situacion de los trabajado-
res afectados por el mismo», y
afiadia que en los apartados
relativos a la formacién de
empresas mixtas, previstas en
estos acuerdos, «la norma
habitual es remitir en cuestion
de Seguridad Social a lo
dispuesto en la legislacion de
la nacionalidad que adopte la
empresa o de la bandera del
buque». As{ sucede que, en

casos como el del acuerdo con
Argentina, «los trabajadores y
la empresa se ven obligados de
forma inexorable a cotizar a la
Seguridad Social del pais de la
empresa, con el consiguiente
perjuicio». Por otra parte, dada
la existencia de un acuerdo
entre las partes, «los trabaja-
dores se ven imposibilitados de
suscribir en la medida de lo
posible sus deficiencias». Ello
conduce a la paradoja de que
«los trabajadores que desarro-
llan su prestacion laboral en
paises con los que se ha suscri-
to un acuerdo viven una situa-
cion mds desfavorable que
aquéllos que faenan en paises
con los que no se ha negociado
nada», concluia Manuel Souto.
En otra de las resoluciones
aprobadas en las Jornadas de
Pesca de Riveira se pedia al
Comité Regional de la ITF que
atienda a las consecuencias de
la proliferacién de empresas
mixtas abanderadas en pabe-
llones de conveniencia, para
suscribir convenios para pesca
de la manera que se ha hechoen
marina mercante, para «garan-
tizar unas condiciones dignas
a los trabajadores de la pesca
afectados por los cambios de
bandera de sus buques, fijando
condiciones minimas para
éstos y llevando a cabo las
necesarias inspecciones».

Ayuda para los
trabajadores

UGT-Mar acordé pedir la
modificacién del Real Decreto de
ayudas econdmicas para la rees-
tructuracidén de flota con la
presencia de los sindicatos,




demandar de la UE la introduc-
ci6én de ayudas para los trabaja-
dores del sector durante el paro
biolégico con cargo del IFOP, la
dotacién de ayudas a los trabaja-
dores iguales a las concedidas a
los armadores en caso de parali-
zacién de la flota por falta de
licencias de pesca, y la incentiva-
cién de cooperativas y sociedades
an6nimas laborales. Otras resolu-
ciones también aprobadas en el II
Congreso del Mar de UGT se
refieren a la puesta en marcha de
mesas sectoriales a nivel estatal y
autonémico, la aplicacién de
medidas fiscales de la zona de
Canarias para los tripulantes de
las embarcaciones pesqueras que
faenan en caladeros internacio-
nes, la continuacién de la actua-
cién de Inspecmar y el desarrollo
de 1a normativa europea en mate-
ria de seguridad e higiene para el
sector.

Los responsables de UGT
contaban con la asistencia a las II
Jornadas del Mar de los respon-
sables de pesca de la Administra-
cién central y de la gallega, quie-
nes excusaron su incomparecen-
cia alegando otros compromisos.

En opinién de Manuel Souto,
aunque la valoracién de las Jorna-
das fue muy positiva, la ausencia
de interlocutores de la Adminis-
tracién «privé al encuentro de
debate y de una respuesta politi-
ca. Nos hemos quedado sin saber
qué tiene pensando la Adminis-
tracion en un sector que Sigue
teniendo que resolver muchos
problemas».

Negociacion colectiva

La reivindicaciéon de UGT
sobre negociacién coincide con
una iniciativa similar de CC OO,
aprobada en su I Congreso Esta-
tal el pasado mes de mayo. La
propuesta de ambos sindicatos
intenta combatir 1a desproteccion
de los trabajadores del mar
después de la derogacién de las
ordenanzas laborales, considera-
das por UGT como «el dnico
refugio normativo de los pesca-
dores espafioles en los Wltimos
cincuenta afios» y, a pesar de sus
numerosas insuficiencias y obso-
lescencias, «el #nico soporte de
tipo legal en el marco estricta-
mente laboral para los trabaja-
dores de la pesca».

Segin datos de este sindica-
to, en el sector pesquero Unica-
mente hay registrado 21 conve-
nios, que dan coberturaa 11.145
trabajadores en un censo de
84.000, apenas el 13 por 100 del
total. El 4mbito de estos conve-
nios suele ser local, en ocasiones
provincial, sin superar nunca el
ambito autonémico.

La principal dificultad para la
negociacion colectiva deriva de
la dispersién de la patronal, en el
caso de las flotas pequefias. No
asi en el caso de la flota bacala-
dera, donde la patronal repre-
senta al 96 por 100 del sector, o
en la flota congeladora, donde
también se agrupa un porcenta-
je considerable de trabajadores.
En opinién de Manuel Souto,
coordinador de UGT-Mar, la
Comisién Consultiva de Conve-
nios deberd determinar la repre-
sentacién de la patronal y, en los
casos en que ésta no acepte la
negociacién, dictar el corres-
pondiente arbitraje o laudo. M

M. VARONA
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La Asociacion Espafiola de Titulados Nautico-Pesqueros, AETINAPE,
solicita de la Administracién la creacion de un Plan Estratégico para el
Sector Pesquero que incluya la dotacién de medios humanos y
materiales necesarios para llevar a cabo el estudio y seguimiento
dinamico de la produccién de las pesquerias y su explotacion.
Asimismo reclama la aprobacion de una nueva Ley de Pesca y de

Sanciones
profesionales.

L. Plan Estratégico
para el Sector Pes-
guero, prescntado
por el presidente
de AETINAPE, José
Manuel Mufiiz, al

secretario general de Pesca,

Samuel Judrez, supone la crea-

cion de «un nuevo modelo

pesquero para el siglo XXI»

que «incliuye a la Administra-

cion, la formacidn de los
profesionales y el aprovecha-
miento de los recursos». Dicho

Plan deber{a contemplar un

estudio y ordenacion de cala-

deros propios, un estudio de
caladeros historicos con el fin
de ascsorar a la Administra-
cidn comunitaria en la nego-
ciacion de los acuerdos
pesqueros con terceros pafses,
potenciar las prospecciones
pesqueras comerciales en
nuevas zonas de pesca,
buscando caladeros alternati-
vos, y la creacion de un Servi-
cio de Observacién Pesquera,
suficientemente dotado como
para hacer un seguimiento de
la produccidén y explotacion de
las pesquerfas.

AETINAPE recuerda que
en los dltimos afios se han
perdido 50.000 puestos de
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trabajo entre pesca y marina
mercante, lo que se traduce en
un 80 por 100 de paro en el
segundo subsector, y al menos
el 30 por 100 en el primero,
por lo que reclama la utiliza-
cién de instrumentos financie-
ros comunitarios en favor de

el desbloqueo de la reforma de las ensefianzas

una industria dependiente de
la pesca. Solicita, iguaimente,
la adopcidn de medidas socia-
les para las tripulaciones afec-
tadas por paralizaciones
forzosas, sea por falta de cala-
deros o por descansos biolégi-
cos, y que esas medidas alcan-

lldlm mnuovu Ley de Pesca y de sanciones, y la aplicacion

PE PIDE UN PLAN
§61CO PARA EL SECTOR
PESQUERO

cen a todos los afectados.
independientemente del tipo
de pesca a que se dediguen o
cl tamaiio de los barcos en que
operen.

Otra de las propuestas
presentadas por AETINAPE
es el desarrollo de una «Ley de
Pesca que clarifique las
competencias ante la nueva
Administracion Maritima
Periférica en todo lo que
compete a gestion pesquera».
En cste apartado se refirid al
acuerdo de cardcter interno
entre Pesca y Marina Mercan-
te, por el que aquella cedia
parte de sus competencias a




ésta en la constitucién de las
capitanfas maritimas, en tanto
no cree su propia administra-
cién periférica. Esta circuns-
tancia abonaria la posicién de
la Asociacién de Titulados al
reclamar un s6lo érgano admi-
nistrativo que aglutine la tota-
lidad de competencias pesque-
ras. Entretanto, pide a la
Secretaria General de Pesca
que «asuma de nuevo sus
competencias y que negocie el
papel de los profesionales de
la pesca —los titulados ndutico
pesqueros— en Marina Mer-
cante, de igual manera que
Pesca se ha abierto a los
profesionales de marina
mercante».

AETINAPE considera de
«urgencia extrema» que se
apruebe una Ley de Sanciones
que modifique la actual, que
es, a juicio de José Manuel
Muiiiz, «gravosa para los
capitanes y deja indemnes a
los armadores». La Asocia-
cién de Titulados Néutico-
Pesqueros ha venido oponién-
dose a las sanciones adminis-
trativas recaidas contra varios
capitanes por haber operado en
la zona de NAFO sin permiso
temporal de pesca y entiende
que es a los armadores y no a
los capitanes a quienes ha de
exigirse responsabilidad en
estas actuaciones.

Reforma
de las enseianzas

En las reivindicaciones
histéricas de AETINAPE
ocupa un capitulo especial la
puesta en marcha de la reforma
de ensefianzas ndutico-
pesqueras. De ahf que José
Manuel Muiiiz reclame de la
nueva Administracién del
Partido Popular la «urgente
aprobacioén de las capacida-
des profesionales de los
nuevos titulos maritimo-
pesqueros aprobadas en el
marco de la LOGSE».

En opinién de AETINAPE
«es fundamental adoptar medi-
das correctoras para que, ante
la creacidn de nuevas capaci-
dades en el nuevo marco profe-
sional maritimo-pesquero, en
el futuro no se produzcan situa-
ciones que se pretenden evitar,
tal y como es previsible
que dos titulados equiva-
lentes en el dmbito profe-
sional se encuentran en el
campo laboral con dos
competencias diferentes,
lo que puede provocar
importantes tensiones».
La Asociacion de Titula-
dos propone la adopcién
del modelo aplicado en su
dia en Marina Mercante,
cuando sus ensefianzas
fueron integradas también
en la Universidad, «que no
produjo diferencias en el
marco competencial y si
en el académico, aunque
paliado en gran medida
con la consecucion de la
equivalencia homologada
a extinguir». En conse-
cuencia, los titulados
nautico-pesqueros exigen
«que se articulen las normati-
vas necesarias que permitan la
presencia de titulados ndutico-
pesqueros en los distintos
organismos de la Administra-
cion Maritima Periférica,
como son torres de control,
capitanias maritimas, etc.,
para que ésta sea cada vez mds
experta y profesionalizada.

José Manuel Muiiiz recuer-
da que la parte programdtica de
lareforma docente ya fue apro-
bada en Consejo de Ministros.
«Esperamos que se deje de
poner palos en las ruedas de
Pesca como hasta ahora
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glejelieponer
palosenilas
ruedusidePesea
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UnIMinisteriosell
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porque es imprescindible que
en esta cuestion Pesca y Mari-
na Mercante lleguen a un
CONnsenso.»

Prestaciones a los
pescadores espafioles

Al director del Instituto
Social de la Marina, Rafael
Mateos, AETINAPE le solicité
la adopcidén de «las medidas
legislativas necesarias para
que los tripulantes espafioles
enrolados en buques pertene-
cientes a empresas mixtas como
tripulantes comunitarios,
tengan las prestaciones socia-
les equivalentes a cualquier
tripulante que esté enrolado en
buque comunitario». Mufiiz
defendid la legitimidad de que
«los tripulantes extranjeros
enrolados en buques comunita-
rios tienen los mismos derechos
sociales que cualquier
tripulante comunitario».
AETINAPE reclamé tam-
bién «una mayor coordi-
nacion entre las Escuelas
Ndutico-Pesqueras del
ISM con la Inspeccion
General de Ensefianzas
Ndutico-Pesqueras».

AETINAPE ha mante-

nido diversas entrevistas
con el director general de
Estructuras Pesqueras,
Abelardo Almecijar; con
el subdirector general
de Asuntos Consulares,
Antonio Segura, y con los
presidentes de las Comi-
siones de Pesca del
Congreso y del Senado,
Carlos Mantilla y Ricardo
Gatzagaetxebarria, res-
pectivamente.
José Manuel Muiiiz admite
que «no partimos de la mejor
situacion» y sefiala que el PP
«ha perdido la ocasion de
crear un Ministerio del Mar o
al menos una Secretaria de
Estado que acabara con la
actual dispersion de compe-
tencias», si bien, tras sus entre-
vistas con los representantes
parlamentarios, cree percibir
«una buena disposicion por
parte de los partidos politicos
PP, PSOEy PNV para resolver
los problemas pendientes en el
sector pesquero».

M. VARONA
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ESPANOL AUMENTO UN 2,

Durante los Gltimos quince anos, la flota
de pabellén espaiol ha retrocedido del
puesto 12 al 46 en el ranking munidal.

Para no seguir deteriorando esas crifras

hay que ampliar la flota a un ritmo del 20
por 100 anual y adicionalmente renovar
la flota més antigua en un 15 por 100.
Para ello, es preciso continuar la
restructuracion competitiva, fomentar la
renovacion de la tlota y consolidar los
servicios regulares de cabotaje que

terminan su apertura a finales de 1998.

26 MAR

PLANTA CONGELADORA - DARSENA PESQUERA

EFONOS 5495200

U 549232
92333 JUES E

49332
STA CAUZ OF 7 )

PABELLON

El _presidente de Anave, Carlos Barreda,
senalé en la presentacion del informe
anual de Anave que es imprescindible un
Fondo de Garantias y una incentivacién
fiscal para la flota. Por su parte, el
secretario de Estado de Fomento mostré
su ﬂerpleiidad ante la situacién actual de
la Marina Mercante y aseguré que -a
rescr de que estudiara en profundidad
as propuestas de Anave- el horizonte
obligado de la Marina Mercante es
dirigirla hacia una exigencia de calidad.



L sector maritimo espa-
fiol registré una evolu-
cién ligeramente positi-
va por primera vez en
muchos aflos, que seglin
un informe elaborado
por Anave permite mirar
el futuro con mayor es-
peranza. El tonelaje de peso
muerto de la flota de buques
mercantes de transporte bajo pa-
bellén espafiol aumentd un 2,5
por 100 gracias a los buques
ferry y portacontenedores utili-
zados en servicios regulares de
cabotaje. El Registro Especial
de Canarias integraba a media-
dos de mayo del 1996 a 51 bu-
ques mercantes de transporte,
casi la cuarta parte de los buques
y un tercio de GT totales bajo
pabell6n espafiol. La demanda
mundial de transporte maritimo
aumento6 un 3,0 por 100 en Tm.
por milla. Pese a este moderado

aumento de la demanda, los fle-
tes de petrdleo registraron una
cierta mejoria, por lo que el fu-
turo para el sector se presenta
més optimista.

La flota espaiiola mercante
tiene bajo pabelldn espafiol un
40 por 100 y el resto, aunque de
propiedad espafiola, se encuen-
tra bajo otros pabellones. La flo-
ta de buques mercantes de trans-
porte bajo pabellén estaba com-
puesta a finales de 1995 por 229
buques, sumando 1.213.639 GT
y 1.462.454 TPM. En el trans-
curso de un afio, de finales del
1994 a finales del 1995, se habia
reducido en cinco unidades, a
pesar de que el tonelaje de regis-
tro habfa aumentado un 30 por
100, incremento que se produjo
al cambio de unidades de ar-
queo. (Comparando
las TPM, el incre-
mento es de s6lo un
2,5 por 100.)

Este incremento
se debe principal-
mente al aumento de
la flota de buques de
pasaje y ferries, que
fue de ocho unidades
y supuso un 52 por
100 en las TPM. El
tonelaje de la flota de
contenedores aumen-
t6 un 20,3 por 100 de
sus GT, después de la
importante cafda del
afio anterior (—37 por
100 de sus TRB). El
tonelaje de granele-
ros se redujo en un
100 por 100, por lo
que ya no quedan graneleros ba-
jo pabell6n espaiiol), y el de bu-
ques de carga general cay$ un
19 por 100.

El 15 de mayo de 1996, 1a flo-
ta de pabell6n nacional habia au-
mentado ligeramente su tonela-
je hasta 1.235.318 GT y
1.468.404 TPM, manteniendo el
mismo niimero de unidades que
a comienzos de afio, 229 buques.

Respecto al Registro Espe-
cial de Canarias, mientras a
principios del 1996 integraba a
36 buques mercantes de trans-
porte, a mediados de mayo ha-
bia aumentado hasta 51 buques,
con 389.633 GT y 647.200
TPM, por efecto del Real De-
creto 392/1996, de 1 de marzo,
que autorizd la inscripcion en
dicho registro de los buques de-

dicados al transporte de produc-
tos estratégicos en traficos de
cabotaje, por lo que en abril y
mayo se inscribieron la mayoria
de los petroleros de productos y
quimiqueros. El registro de Ca-
narias engloba casi la cuarta
parte de los buques y un tercio
de las GT.

En cuanto a la estuctura de la
flota por edades, a 1 de enero de
1996, sélo 45 buques; es decir, el
19,7 de las unidades de la flota,
tenfan menos de diez afios, mien-
tras que los 69 buques que conta-
ban més de veinte afios suponian
el 30,1 por 100. El 50,2 por 100
tenfa entre diez y veinte afios.

Segin un informe elaborado
anualmente por la Asociacién de
Navieros Espafioles (ANAVE)
esto supone una leve mejoria

frente al pasado afio, yaque sere-
dujo en cinco puntos el porcen-
taje de buques de mds de veinte
afios y aumento 3,5 el de buques
menores de diez afios. Para
ANAVE esto es consecuencia de
que las empresas estdn exportan-
do o desguazando los buques de
més edad, mientras que se pro-
ducen altas de buques nuevos o
de construccidn reciente.

En la estructura por tamafios
se aprecia que 119 buques (el
52 por 100 de la flota) tenian
menos de 3.000 GT, mientras
s6lo quedaban 10 buques con
mds de 15.000 GT bajo pabe-
116n espafiol. Los que supera-
ban las 10.000 GT eran sélo 26
buques. Esta mejoria aparente
se debe al cambio de unidades
de TRB a GT.

La cartera de pedidos para pa-
bellén espaiiol estaba integrada a
31 de diciembre del 1995 por
nueve buques (cinco barcazas,
un ferry, un ro-ro, un carguero y
un quimiquero), totalizando
25.364 GT'y 36.795 TPM.

Durante el 1995 se entrega-
ron a empresas navieras espafio-
las para su explotacién bajo pa-
bellén espafiol, tres ferries, un
asfaltero y una gabarra, con un
total de 36.057 GT y 27.105
TPM. Ningiin buque nuevo fue
entregado a armadores espafio-
les para su explotacién bajo pa-
bell6n extranjero. El afio pasado,
las navieras espaifiolas firmaron
seis contratos de nuevas cons-
trucciones de buques mercantes
para explotacién bajo nuestro
pabelldn: cuatro barcazas petro-
leras, un carguero y un
quimiquero.

Plan de
consolidacion

El presidente de
Anave, Carlos Barreda,
asegurd que asistimos a
una cierta estabilidad y
que es preciso pensar
seriamente en qué que-
remos hacer con nues-
tra®Marina Mercante.
Apunté la carencia de
un marco flexible de
operacién que permita
costes de operacién
competitivos mundial-
mente, y un conjunto de
estimulos a la inversion
naviera para renovar la flota.

En este sentido, presento re-
cientemente un plan de consoli-
dacién y relanzamiento de la
Marina Mercante al Ministerio
de Fomento. Entre estas medi-
das cabe destacar: La mejora de
las condiciones del Registro Es-
pecial de Canarias con el fin de
que haga competitivos a los bu-
ques que se registren en ¢l; la
consolidacién de nuestras lineas
regulares de cabotaje garanti-
zando una competencia leal, es-
tabilidad en los servicios y se-
guridad en la navegacion; el es-
tablecimiento de un fondo de
garantias y de mecanismos para
incentivar la inversién en equi-
pamiento naviero y lograr asf la
tan necesaria renovacién de la
flota; consulta y participacion
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de Anave a la hora de tomar de-
cisiones sobre el proceso de
transformacidn en la organiza-
cién de los puertos; mantener las
navieras publicas bajo control
espafiol cuando llegue el mo-
mento de la privatizacién en el
sector.

A estas propuestas, el secreta-
rio de Estado de Fomento, res-
pondié que las acciones no co-
rresponden a la Administracion
sino que las que tienen que eje-
cutar esas acciones son las em-
presas. Resalté que el problema
naviero no es sélo naviero sino
también de control de calidad e
inspeccién y, en este sentido, el
papel de la Administracién es po-
ner énfasis en el rigor. En defini-
tiva, dijo que en términos econd-
micos se harfa lo posible, que las
propuestas de solucién dadas por
Anave se estudiarian en profun-
didad, pero que «tenemos que di-
rigir la Marina Mercante a una
exigencia de calidad; éste tiene
que ser el horizonte obligado».

Otros pabellones

El tonelaje controlado por
empresas navieras bajo otros pa-
bellones suponfaal 1 de enero de
1996 el 56 por 100 del total de
la flota controlada, aunque bajo
bandera nacional se concentra-
ban el 68,5 por 100 de los bu-

ques. Enun afio, el total de 1a flo-
ta controlada por navieras espa-
fiolas aumenté en seis unidades
y enel 1 por 100 de sus TPM,
manteniéndose practicamente
estable. Mientras en 1994 tenfan
330 buques, un afio después au-
mentaron en seis buques, aun-
que la gran diferencia (+13,6 por
100) en el tonelaje de arqueo se
debe al paso de TRB a GT, por
lo que hay determinados tipos de
buques —sobre todo los de cargas
rodadas: ro-ro, car carriesy fe-
rries—en los que ha tenido lugar
un fuerte incremento del tonela-
je debido a las nuevas reglas.

J
il
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Es de destacar, que ya no exis-
ten graneleros bajo pabellén es-
paifiol, y las TPM de los buques de
carga general se han reducido en
casi un 20 por 100. Sin embargo,
en buques ferry se han producido
ocho altas, lo que ha hecho posi-
ble que por primera vez en mu-
chos aiios la flota de pabell6n es-
pafiol no se haya reducido.

La flota de buques controla-
dos por navieros espafioles bajo
pabellén extranjero estd forma-
da por buques que operan en
mercados abiertos a la libre
competencia internacional, co-
mo graneleros, buques de carga
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Tipos 1981 1985 1990 1994 1995 L1996

de buques Bqs TRB (Bqs TRB |Bqs TRB [Bqs TRB [Bqs TRB [ Bqs G
Petroleros y Obos 104 4674 | 74 2.668 | 57 1619 | 24 414 | 25 458 | 24 458
Graneleros 77 " 1.064 |7 76"11.275 0| 1IP43 7970 4 38 (00 0| O 0
Carga general 263 741 [182 540 | 92 176 | 25 30 |20 31|19 30
Portacontenedores 58 145 | 61 167 | 43 114 24 71 [ 23 90| 21 87
Roll-on/Roll-off 40 70 | 51 94 | 48 81 | 32 8 |37 209 | 38 218
Frigorificos 49 77 | 45 85 | 21 SRR VRN HRE. 772 sl 7
Gaseros 15 58 | 16 69 9 250 | IS TS §, =0V |8
Pasaie y Ferries 43 170 | 41 128 | 48 115 | 54 139 | 62 250 | 64 263
Otros 50 179 | 2855 7818 (@5 5 5T 50T M NN 23 S F AR 134 1 4 55111
TOTAL 699 7.118 | 601 5204 |416 3.111 [234 934 [229 1.214 [229 1.235

general, petroleros y cargueros
frigorificos, éstos ltimos dedi-
cados principalmente al trans-
porte de pescado congelado. Por
su parte, la flota de pabellén es-
panol consiste fundamental-
mente en buques dedicados casi
exclusivamente al cabotaje, en
trificos atin restringidos a bu-
ques de otros pabellones.

Los buques controlados en el
exterior tenfan a | de enero de
1996 una media de 14.480 TRB
y 24.837 TPM muy superior a la
de los registrados en Espaiia.

Aumento de la flota
mundial

Seginel Lloyd’s Register, la
flota mercante mundial com-
prendia a 1 de enero del 1996,
82.890 buques, con unos 491
millones de GT. Desde enero
del 1995 a enero del 1996, su
tonelaje habia registrado un au-
mento del 7,2 por 100. De esta
flota, 43.808 unidades, con 465
millones de GT y 718 millones
de TPM, eran buques de trans-
porte.

Por séptimo afio consecutivo,
este crecimiento del tonelaje se
debe al muy elevado nivel de en-
tregas de nuevas construcciones
que totalizaron unos 22,5 millo-
nes GT (32,8 millones de TPM),
lo que supone un incremento cer-
cano al 15 por 100 y la cifra mds
alta desde 1974. A esto hay que
unir el hecho de que las bajas por
desguaces y pérdidas registraron
un considerable descenso.

Todos los tipos de buques
—excepto los obos y petroleros—
registraron incrementos positi-
VoS en su tonelaje: gaseros (6,4
por 100) y portacontenedores
(10,3 por 100), con aumentos
importantes pero mds modera-
dos que en 1994. El tonelaje de
bulkcarriers crecié un 6,1 por
100, lo que tuvo su reflejo en el
mercado de fletes.

Fearnleys prevé un creci-
miento de la flota mundial del 5
por 100 en TPM en el conjunto
de los proximos tres afios, cifra
que parece algo corta segiin in-
dica Anave en su informe. Pro-
nostica que la flota de granele-
ros aumentard un 9,5 por 100 y
la de buques especiales un 6,6
por 100, mientras la flota de pe-
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troleros disminuird alrededor de
un 0,4 por 100.

La contratacion de nuevos
buques supuso un total de 36,9
millones TPM, frente a los 41,3
millones de 1994, que fue la ci-
fra mas alta desde 1974, La car-
tera de pedidos mundial aumen-
t6 un 6 por 100, totalizando
1.902 buques, y aproximada-
mente 72,6 millones de TPM, lo
que supone un 10,6 por 100 de
1a flota actual.

Panama consolidé su lideraz-
go aumentando su tonelaje un
12,1 por 100. Malta, Singapur y
Hong-Kong consiguieron un au-
mento notable superior al 14 por
100 en tonelaje, mientras que la
flota registrada en Japén sigue
descendiendo, este afio lo hizo
un 9,9 por 100.

Analizando 1a flota segiin el
pais de nacionalidad del arma-
dor, Grecia continué encabe-
zando la lista, controlando el
17,3 por 100 de la flota mun-
dial, seguida de Japén, un 12,6
por 100; Estados Unidos, un 7,0
por 100; Noruega, un 6,7 por
100; China, un 5, 1 por 100;
Hong-Kong, un 4,6 por 100, y
el Reino Unido, un 1,4 por 100.
Los armadores espafioles con-
trolan un 0,5 de la flota mun-
dial, lo que sitiia a Espafia en la
posicién niimero 29,

Respecto a la edad media de
la flota mercante se redujo de
18,2 a 18,0 afios, frente a los
12,8 que tenfa en 1980. Mien-

tras los petroleros tienen una
edad media de diecisiete afios y
los buques de carga general de
veintiuno, los portacontenedo-
res s6lo de once.

A pesar de que la flota mun-
dial aument6 un 7,2 por 100, la
flota de la UE se redujo en un 0,3
por 100, frente al aumento del
4.4 por 100 del pasado aiio. Se-
giin el informe de Anave esto se
puede deber, entre otros facto-
res, a la inclusién como Estado
miembro de Austria, cuya flota
cay6 un 31,3 por 100. Segtin el
Lloyd’s, la flota espafiola consi-
guié un moderado ascenso del
3,8 por 100.

Las flotas de varios pafses de
Ja OCDE tienen
edades real-
mente  muy
avanzadas:
Suecia (vein-
tiocho afios), el
Registro tradi-
cional de No-
ruega NOR
(veintisiete
afios), Finlan-
dia (veintiseis
afios), Cdnada
(veinticinco
afios), Estados
Unidos (veinti-
dés aifios), Rei-
no Unido (vein-
te). Sin embar-
go, son muy
jovenes las flo-
tas de Luxem-

burgo (ocho afios), Japén diez
afios) y el DIS (doce afios).

Comercio maritimo

El tonelaje total transportado
en el comercio espafiol por via
maritima supuso en 1995 un to-
tal de 240,7 millones de Tm.,
con un 10,7 por 100 de aumento
respecto del 94. Mientras las ex-
portaciones pricticamente no
sufrieron variacién (+0,64 por
100), las importaciones aumen-
taron un 12,05 por 100, debido
fundamentalmente a los grane-
les sélidos del suministro de
agua potable a Ceuta y Balearcs,
desde Huelva y Tarragona. Se
observa una
disminucidn
del trafico de
productos pe-
troliferos, es-
pecialmente en
los puertos de
Bilbao y bahia
de Algeciras.

Eltrifico de
contenedores
experimentd
un aumento
muy notable
(15,8 por 100),
que fue espe-
cialmente acu-
sado en los
puertos de Va-
lencia (37 por
100), Bahia de
Algeciras

(14,6 por 100) y Santa Cruz de
Tenerife (11,6 por 100), frente a
los descensos registrados en Ba-
leares (=30,1 por 100) y Bahia
de Cadiz (-16,4 por 100). Ello
confirma la tendencia a la con-
centracion de estos traficos en
un ndmero reducido de grandes
puertos muy especializados.

Seginelinforme de Anave, los
datos del Ministerio de Industria y
Energia indican que las importa-
ciones de crudo sumaron 55,6 mi-
llones de Tm. (+1,1 por 100),
mientras se produjo una caida es-
pectacular en las exportaciones de
productos (=39,2 por 100) y las
importaciones sufrieron un consi-
derable aumento (7,4 por 100).
Los principales proveedores de
crudo de petréleo a Espaiia fueron
Nigeria (15,5 por 100) y Arabia
Saudi (15,44 por 100).

La Uni6n Europea

Dentro de la politica mariti-
ma de la Unién Europea, el afio
1995 fue de transicién y pricti-
camente no produjo novedades
de gran interés en materia nor-
mativa. Bajo la direccién del co-
misario de Transportes, el britd-
nico Neil Kinnock, la Comision
(DG VII) dedic6 buena parte de
su atencién a preparar unas Co-
municaciones al Consejo que
salieron a la luz en marzo de es-
te afio. «Hacia una nueva estra-
tégia maritima» pretende ser un
documento de discusion,

Para el sector naviero este in-
forme ha sido un acierto el hecho
de partir del reconocimiento de
la gran importancia para la UE
de la Marina Mercante y de las
que se relacionan con ella, ya
s€an sus usuarios o sus provee-
dores. Como consecuencia, se
reconoce la necesidad de mante-
ner unos niveles de competitivi-
dad internacional de 1a flota mer-
cante operada bajo pabellones
comunitarios, pero también de
terceros paises. La Comisién
propone también el abandono
del proyecto EUROS, lo que su-
pone una vision realista y practi-
ca. Se da mucha importancia a la
formacion de las tripulaciones.

Posteriormente, el 10 de julio
de 1995 la Comisién presentd un
informe sobre los primeros efec-
tos de la aplicacién del Regla-
mento 3577/1992, que estable-
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cid los plazos y condiciones pa-
ra la liberalizacion del cabotaje
comunitario.

Este informe reconoce que
Espafia ha sido el pais que ha su-
frido mds serios efectos en esta
primera fase. Segiin Anave, mi-
nimiza dicho impacto, ya que
ofrece una imagen poco fiel de
los efectos reales de dicho Re-
glamento sobre la flota y traficos
espafioles de cabotaje. Una de
las causas es que los datos con
los que se elebord procedian
fundamentalmente del afio 93,
mientras que la liberalizacién no
fue realmente efectiva para Es-
pafia hasta febrero de 1994,

Por lo que respecta a la politi-
ca sectorial internacional, en ma-
teria de seguridad marftima y
prevencién de la contaminacién:

— La Seguridad de los bu-
ques ferrys de pasaje: la Confe-
rencia SOLAS de noviembre de
1995 aprobd un importante con-
junto de medidas de refuerzo de
la seguridad en muy diversas
dreas y, en particular establecié
un calendario para la aplicacién
a los buques existentes de las
exigencias de estabilidad SO-
LAS-90.

No obstante, una serie de pai-
ses del norte de Europa no consi-
deraron suficientes estas nuevas
normas y obtuvieron de la OMI
la posibilidad de imponer reglas
de estabilidad mads estrictas a ni-
vel regional, en el noroeste de
Europa, que fueron acordadas en
una Conferencia celebrada en
Estocolmo en febrero de 1996.

Este doble estandar puede
producir una segmentacién del
mercado cuyos efectos pueden
ser muy desfavorables sobre los
operadores de este tipo de bu-
ques en el sur de Europa. En es-
te sentido, la Comisién Europea
ha iniciado un estudio sobre las
condiciones meteorolégicas,
densidad de trificos, etcétera, en
el 4rea del Mediterrdneo y sur
del Atldntico, con €l fin de de-
terminar si la diferencia en di-
chas condiciones con el norte de
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FLOTA MERCANTE CONTROLADA POR NAVIERAS ESPANOLAS

Datos al1-1-96

Bqs: Nimero de bugues

GT: Miles de GT

Tipos Pab. espafiol | Pab. extranjero

de buques Bgs | GT | Bgs | GT | Bgs | GT
Petroleros 25 4584 | 12 7774 | 37 |1.2358
Graneleros 0 0| 16 5122 16 512,2
Carga general 20 31,3 39 852 | 59 116,5
Portacontenedores | 23 89,9 4 396 | 27 129,5
Roll-on/Roll-off 37 209,0 4 123 41 221,3
Frigorificos 13 222 19 421 32 64,3
Gaseros 5 16,9 33,4 8 50,3
Pasaje y Ferries 62 249.6 3 26,3 65 275,9
Otros 44 137,3 6 64| 50 143,7
TOTAL 229 |1.214,6 | 106 | 1.534,9 | 336 |2.749,5

L\:] Registro espafiol 7] Otros registros |

rgel i
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Millones de TRB

Europa justifica o no la existen-
cia de dos estdndares de estabi-
lidad diferentes.

Otro cédigo que se implanté
fue el Cédigo de Gestion de Se-
guridad (ISM): El Reglamento
(CEE) 3051/1995, de 8 de di-
ciembre, obliga a los buques
trasbordadores de pasajeros, de
carga rodada, a implantar el C6-
digo ISM antes del 1 de julio de
1996. En opinién de Anave esta
medida implica un gesto politico
con un gran interés por la segu-
ridad en este tipo de buques. Pe-
se a ello, se han establecido unos
plazos extremadamente cortos
parala puesta en prictica de unas
nuevas técnicas de gestion que
resultan muy laboriosas y costo-
sas de definir y mucho mads atin
de implantar efectivamente.

Anave se lamenta en el infor-
me de que no hayan sido atendi-
das todavia sus peticiones para
establecer unas ayudas para
compensar, al menos parcial-
mente, los gastos que la implan-
tacion del Cédigo va a exigir en
las empresas navieras, de forma
andloga a las que si disfrutan la
empresas industriales para la
implantacién de sistemas de
gestién de calidad ISO-9000. Il

Ines OTERO
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Texto y fotografias: Alejandro CARRA BIOSCA

El motor del falucho ya ruge cuando el sol ain

no despunta la sierra. El suave viento de poniente

y la aparente calma del mar presagian un buen dia
para la levantada. Los almadraberos comienzan

a embarcar mientras el segundo dirige la maniobra:
se aseguran las barcazas, se sueltan las amarras

y el patrén pone rumbo a la almadraba.

L trayecto es corto: no
llega a una hora. Los
marineros se disemi-
nan por la cubierta.
comentan las jugadas
m4s importantes de

la noche anterior, se especula
con el nimero de atunes que
pueden haber caido, se encien-
den sus pitillos y alguno mas-
tica ya el primer bocado. Acos-
tumbrarse al vaivén del barco

—para un neéfito— es cosa de
unos minutos y un par de vuel-
cos al corazdn. Rédpido te haces
con el truco: evita la tendencia
natural de mirar tus pies al des-
plazarte de un sitio a otro y
conseguirds evitar semejanzas
con los bebés: de apoyo en
apoyo y trastabilleo porque me
toca. Hay quienes aseguran
que mirando el horizonte evi-
tas desagradables consecuen-




cias, pero la realidad es que al
que le toca le tocd y poco hori-
zonte se observard. En fin, ga-
Jes del oficio!

Una luz intermitente proce-
dente de la barcaza de sefiali-
zacion indica la situacién de
las redes. Un rodeo por el cos-
tado de barlovento y los ranas
comienzan a enfundarse los
trajes de neopreno. El resto
contimia a lo suyo: alguno pre-
para sedal y anzuelo, otros co-
men —hay que ver el apetito
que despierta la mar— y la ma-
yoria contintian sentados. Diez
minulos después regresan los
buzos; no dicen nada, pero
tampoco son capaces de disi-
mular la sonrisa. Nadie necesi-
ta aclaracion. Dos semanas de
espera y la trampa estd llena,
La almadraba rebosa tinidos.
Los buzos y el capitdn de la al-
madraba discuten a popa; la
corriente en el fondo es dema-
siado fuerte y la marea estd a
punto de cambiar. Se toma una
decision: la levantada se har4
el proximo dia; después de tan-
tos dias de espera uno mds no
importa. Por lo menos entre las
redes quedé un marrajo —es-
cualo— de poco mis de metro
y medio; adobado hard las de-
licias de mads de un paladar.
Los almadraberos estdn tam-
bién de suerte; en una de las pe-
queiias trampas que dejaron de
noche han caido un pulpo, me-
dia docena de sargos, unos
cuantos peces escopeta y un
par de congrios. No se pierde
el tiempo; en un par de minu-
tos todo el pescado se limpia y
se deja en un cubo con agua de
mar. El regateo entre los que
pusieron las nasas —trampas
con un orificio de entrada en
forma de embudo con cebo vi-
vo en su interior— y los que
pretenden revenderlo al llegar
a puerto tarda un poco mas; se
gritan y se empujan hasta que
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un anzuelo se clava en el pul-
gar de uno de ellos. No pasa
nada; una incision rdpida con
la navaja, un salivazo, agua de
mar y se cierra la venta. Cosas
de almadraberos.

En puerto el desembarco es
cosa de un instante. Se pasa la
voz: mafiana a las seis en pun-
to; todos enterados. El resto de
la tarde se invierte en devorar
viandas en tierra: espinacas
con garbanzos —de los que di-
ce un paisano se les da dos
aguas, una al nacer y otra al co-
cer— aderezados con comino
y un poquito de choco —cala-
mar— rebozado. El café y con
Pedro de compras. Hay que re-
poner las gusanas vivas; mafia-
na toca pescar con El Alemdn.
Como la mayoria de la gente
de la zona, su habilidad con la
cafia le permite obtener unos
ingresos extra. Por unos mil
durillos -—que no se entere la

Agencia Tributaria, por fa-
vor— puede uno pasarse un
par de dias pescando entre las
rocas, acompafiado por al-
guien a quien le salieron los
dientes jugando con sedales.
Doradas entre las rocas o, si se
prefiere, carpas en el embalse
de Arcos de la Frontera. Todo
es posible.

De camino al puesto de ven-
ta se ve gente en los cenagales
del rio Barbate. Doblados so-
bre su espinazo parecen reco-
ger algo. La explicacion es
sencilla: recogen almejas que
luego venderan a los bares de
la zona. No es un trabajo agra-
dable; en verano el calor y el
olor aturden. Calculando unas
quinientas pesetas por kilo re-
cogido, teniendo en cuenta el
tamafio y la dificultad de loca-
lizarlas, juzguen ustedes si me-
rece la pena dejarse la espalda
en ello. No, ;verdad? Pues

mentira; no hay mas remedio.
Para alguien que antafio se ga-
né la vida faecnando en un bar-
co, se hace muy duro, pero la
dristica reduccién de la flota
no deja otra salida. LLos mds
afortunados, los que consi-
guieron comprar una barquita,
sin papeles muchas veces, se
dedican a salir de madrugada a
pescar paquetes —no siempre
de tabaco— que luego guarda-
rdn en sus casas. Unas cinco
mil por fardo. El contrabando
se convierte en la unica fuente
de ingresos para muchas fami-
lias, una vez acabados el sub-
sidio y las prestaciones por de-
sempleo, tan amplias en
nuestro parfs.

Esquilmar los caladeros
propios —nadie en la zona
rehuye su parte de culpa— se
convierte en otra opcién de
subsistencia. Mientras los le-
gales respetan las necesarias




paradas bioldgicas autoim-
puestas, por la noche los furti-
vos las arruinan. Es la eterna
disputa.

Por ahora se hace imposible
conseguir las gusanas; quizds
mafiana. En el puerto la gente
pasea viendo los barcos. Los
tonos verdes y azules de las
embarcaciones rivalizan con
los reflejos del mar. Los bu-
ques artesanales, con sus redes
de enmalle y una faena que no
dura mias de un dia, se apilan
junto a los de bajura, con sus
artes de cerco y palangre y sie-
te dias en la mar. Los de altura
permanecen hasta cincuenta
dias fuera de puerto; poco
comparado con los de gran al-
tura, que lo hacen en los ban-
cos de Mauritania, Angola,
Malvinas, golfo de Guinea y
Seychelles, permaneciendo
meses enteros alejados de sus
hogares y tamilias.

Junto a los muelles, hablan-
do con los mas ancianos, des-
cubres que la verdadera espe-
cie a extinguir son ellos, los
pescadores. Los jévenes, desa-
nimados por la actual situa-
cién, cada vez se sienten me-
nos atraidos por el oficio en el
que se curtieron sus padres; in-
cluso el arte de confeccionar
redes de pesca se estd perdien-
do. Los tiempos cambian... ;a
mejor?

Se hace tarde y hay que re-
gresar. Maiana el amanecer se
verd ya desde las barcazas, en
la mar, si las legafias lo permi-
ten. A las cinco de la mafiana
en pie, y van unos cuantos ma-
drugones en los ultimos dias.
Mejor no pensarlo.

«jBuenos dias, Ramoén!».
Como en cualquier parte del
mundo, lo primero saludar al
jefe, en este caso el arrdez, el
capitdn de almadraba. Dos
brincos y al falucho. Se repiten
las mismas maniobras de dias
anteriores y en diez minutos la
proteccion del espigén queda
atrds. Hoy sopla viento de le-
vante, mMejor para nosotros;
cielo despejado, luna a reven-
tar y la marea ha terminado su
flujo. Los almadraberos estin
especialmente nerviosos; ha-
blan més que de costumbre y
de vez en cuando alguien no
puede evitar tararear atun...
atin..., mientras los demds
contindan sus discusiones. Es-
ta vez todos forman pifia: se
quejan de la bajada de pantalo-
nes del Gobierno en favor del
reino alauita; consideran las
exigencias de Marruecos muy
desfavorables para la actividad
que les ha dado de comer du-
rante toda su vida. Nadie en €l
barco lo duda: el futuro es in-
cierto y gris. A la Comunidad
le sale mds rentable pagar las
indemnizaciones que negociar
con los hachemitas nuestros
cupos. En cualquier caso,
siempre se podra construir una
urbanizacién de lujo en la zo-
na—_;recuerdan Puerto Plata y
a un tipo llamado Juan Gue-
1ra?— y reconvertir a los pes-
cadores al sector de servicios,
para mayor gloria del europeo
biempudiente. Ventajas de ser
la cola del ledn.

Ya en la costa los buzos se
sumergen, inspeccionan la
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trampa y regresan a bordo. La
discusién dura unos segundos:
se decide levantar el copo. Una
almadraba no es, ni mas ni me-
nos, que una red calada a unas
millas de la costa, desde el fon-
do a la superticie, cortando el
paso de las voraces migratorias
y conduciéndolas, a través de
una especie de linea quebrada,
hasta un recinto cerrado. en
forma de cuadro, con una en-
trada llamada boca —de nuevo
en embudo— que da paso a
tres compartimentos, el dltimo
de los cuales —e! copo— tie-
ne formade saco. Dadala com-
plejidad de la misma, se tardan
varios meses en llegar a calar
correctamente la almadraba, y
los arrdez que de verdad saben
hacerlo en todo el mundo se
cuentan con los dedos de una
mano.

Los atunes, procedentes de
las frias aguas del Artico, pa-
san el invierno alimentdndose
de peces mds pequefios, sobre
todo arenques, y engordando.
Cercana la primavera, comien-
zan su migracion en busca de
las cdlidas aguas del Medite-
rraneo, donde las hembras de-
sovardn. Cargados de reservas
en su cuerpo, realizan el viaje
sin probar bocado, razén por la
cual la dnica manera de apre-
sarlos es mediante engano.
Durante el mismo, acosados
por los grandes predadores
marinos, tiburones y sobre to-
do los espartes (orcas), estos
dltimos auténticos gourmet del
océanos —s6lo devoran las
huevas de las hembras—, in-
tentardn buscar la seguridad en
aguas menos profundas, para
acabar encontrando una tram-
pa mortal.

Suenael primer toque de sil-
bato. Comienza la almadraba.
Lo primero es colocar las bar-
cazas en forma de «U», con la
base orientada hacia el estre-
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cho. La barcaza que se coloca
en la misma recibe el nombre
de resta. A los lados se sitdan
los lanchones de copejador; se
eleva parte de la red hasta los
bordes de las embarcaciones
—formando la faja—, mien-
tras que en el otro extremo los
hombres, al oir el segundo to-
que, empiezan a formar gran
algarabfia, gritando, golpeando
el agua y arrojando pesos y
mantas blancas al agua, simu-
lando la barriga de los espartes.
Los ranas controlan que los
atunes vayan pasando de un
compartimento a olro, hasta
que todos se introducen en el

copo.Se levanta la puerta de
sotana y la trampa esta cerra-
da. Tercer golpe de silbato. Co-
mienza la espectacular levan-
tada. Loos almadraberos, desde
los botes de copejadores y la
sacada —situada encima de la
puerta de sotana— comienzan,
animdndose unos a otros, a ja-
lar las redes, cerrando adn mds
el copo. El capitdn grita; los
hombres, aiin mds. «jQuere-
mos atdn!, jqueremos atiin!»,
El arrdez permanece impasi-
ble; niega con la cabeza. Con-
tindan gritando... Nada. La al-
garada va en crescendo,
«jJa-la!, jJa-la!», se animan.

Por fin cede el capitdn: ofrece
tres mil pesetas a cada nombre.
Se redoblan los esfuerzos, pe-
ro no cae el atiin. En un dia
cualquiera se regala un par de
tinidos a los almadraberos si la
levantada es buena. Teniendo
en cuenta que el promedio de
los mismos, normalmente, su-
pera con mucho los doscientos
kilos, a dos mil pesetas el kilo
y menos de sesenta hombres a
repartir, ino estd mal! Claro
que esta gente trabaja en la al-
madraba seis meses al afio. El
resto...

El fondo de la red se acerca
cada vez mis a la superficie.




Ya se distinguen las sombras
hidrodindmicas de los atunes
—uno de los nadadores mas
rapidos del océano— y de al-
auin que otro pez espada. Con-
forme son empujados a la su-
perficie, el pescado chico
—melvas y peces voladores—
comienza a saltar en todas las
direcciones. Acorralados. los
atunes nadan frenéticamente
en circulos. buscando una sali-
da que ya no existe: cadu vez
les queda menos agua en la que
moverse. La espuma provoca-
da por los tuertes coletazos de
los animales —capaces de
romper el pecho a un hom-

bre— y los saltos rasantes de
los peces voladores anima a los
hombres. Pero mas les anima
las cinco mil pesetas ofrecidas
por el capitédn, que por primera
vez en diez dias parece sonreir.
Mantener la disciplina en un
barco permite poco margen al
colegueo entre capitdn y mari-
neros.

Las barcas se juntan final-
mente. El copo estd cerrado; la
almadraba alcanza su cénit.
Los copejadores se arrojan
dentro de la red. Un espectacu-
lo de sangre y salitre estalla an-
te los ojos. Armados de un bi-
chero —especie de garfio—y

Bosquejo historico del
arte de la almadraba

De filiacion arabe, la palabra hace
referencia a «lugar donde se golpea».

Su origen como método de pesca es, sin
embargo, mucho mas antiguo. Remontandose
a la época tartésica, alcanza gran importancia
durante el periodo de colonizacion romana,
como atestiguan las ruinas de Baelo Claudia
—hoy Bolonia—, para decaer durante la
ocupacion musulmana y resurgir de nuevo
con fuerza en la cristiandad. Con la foma de
Tarifa en septiembre de 1292, el rey

Sancho IV concede los derechos de
explotacion de las almadrabas a Guzman el
Bueno &n 1294, como recompensa de la
fortaleza tarifena frente a los musulmanes.
Este privilegio le fue confirmado en 1295 por
Fernando IV, para él y sus sucesores: «Que
vos doy y hago merced de las almadrabas
que ahora son o seran de aqui adelante,
desde donde el rio Guadiana entra en el mar
hasta la costa del reino de Granada» (Santos
y Velazquez-Gartelu, 1988).

Las pesquerias pasarian mas adelante a
los duques de Medina Sidonia, rama principal
de la casa de los Guzmanes, que las
mantendrian —no sin grandes luchas
judiciales— hasta el 20 de febrero de 1817,
fecha en que se abolié el real privilegio de
concesion, pasando la explotacion a los
gremios de los hombres de la mar. En el Real
Decreto de 4 de julio de 1924 se adjudica al
Estado, y en su representacion al Ministerio de
Marina, la facultad de conceder la exclusiva
ocupacion temporal de parte de los mares
territoriales para el ejercicio de la pesca con el
arte denominado «almadraba». Con esta
ténica se crea el 20 de marzo de 1928 un
consorcio entre el Estado y los almadraberos,
conocido como el Consorcio Nacional
Almadrabero, finalmente abolido.
Actualmente se encuentran bajo el estado de
concesion estatal.

Si deseas saber mas,
lecturas relacionadas

® «Tanidos y tunantes en las almadrabas».
José y Esther Regueira.

@ «Las artes de pesca en el litoral
gaditano». Diputacion de Cadiz.

# «El sector pesquero en la provincia de
Cadiz». Diputacion de Cadiz.

# «Veinticinco estampas de la Espaiia
antigua». A. Garcia Bellido.

® «Cuadernos de la Prehistoria y
Arqueologia de la Universidad
Auténoma de Madrid», nimero 19.

¢ «Historia de Espafia». Menéndez Pidal.

® «La ilustre fregona». Miguel de
Cervantes Saavedra. ®
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con el agua por el pecho, es-
quivan los fuertes coletazos de
los atunes mientras realizan su
trabajo con precisién asom-
brosa. Clavan el gancho —me-
jornodetallardonde—ala vez
que dan la voz para izarlo.
Trescientos kilos de pez son
subidos a bordo, bien sea a la
testa o a la sacada, donde los
mismos contindan golpeando
con fuerza la cubierta hasta
morir.

El agua se tifie de rojo sal-
picandolo todo. El olor pene-
trante de la sangre fresca mez-
clada con la sal satura el
ambiente. De vez en cuando
un copejador desaparece bajo
la espuma para reaparecer ra-
pidamente. Poco a poco los
atunes son izados y los hom-
bres comienzan a buscarse la
vida. Es la hora de la pica-
resca. Ahora los hombres pres-
tan mas atencidn a las melvas
y peces voladores que a los
pocos atunes que quedan. El
arrdez ailla y se enzarza con
algunos marineros, mientras
los demds esconden el pesca-
do donde pueden, en la boca,
entre la ropa, arrojandolo a los
botes. Mas tarde, en tierra, sa-
caran por él un buen precio.
Antiguamente, en tiempos del
consorcio, se les regalaba;
ahora ni eso. Los tiempos con-
tindan cambiando.

Cuando se retiran los barcos
no queda mds que una gran
mancha rosada que se diluye
rapidamente; ademds de la ale-
ta dorsal, delatando su presen-
cia, de algiin que otro escualo
atraido por el olor a muerte.

De vuelta al puerto se pro-
cede al conteo de la captura: no
llega al centenar de atunes. Le-
jos quedan los tiempos de le-
vantadas de casi tres mil tdni-
dos. Los propios almadraberos
lo reconocen: cada afio son
menos las piezas cobradas. Se
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quejan; saben que deberian
darlos mas margen. Se les pes-
ca a la ida (almadraba de dere-
cho) y a la vuelta (almadraba
de revés), cuando son flacos y
jovenes, para engordarlos mds
tarde en viveros. Estdn con-
vencidos de que deberia hacer-
se un gran acuerdo y por lo me-
nos dejar de pescarlos a la
vuelta del desove, pero se que-
jan de lo futil de esta solucién
si no es un acuerdo a nivel glo-
bal. Mientras, el circulo vicio-
so continta.

Ya en el muelle se descarga
el atin directamente en los bar-

cos japoneses, bajo bandera
panamena y con tripulacién
coreana, por supuesto. Ni si-
quiera rozan la lonja. Los cu-
chillos eléctricos estan ansio-
sos por trabajar. Se despiezan
en un instante y se preparan pa-
ra su consumo en el voraz mer-
cado nipén, capaz de pagar la
exorbitante cantidad de veinti-
cinco mil pesetas por kilo de
atin de almadraba. No confun-
dir con el enlatado bonito del
norte que nos merendamos
normalmente. Como en los
tiempos de la Repiiblica roma-
na, cuando las tripas y demads

desperdicios se dejaban mace-
rar al sol, sumergidos en sal-
muera, confeccionando la ex-
quisita salsa garum, capricho
de los dioses.

La maniobra de atraque se
hace, como siempre, rdpido y
con precision. De camino al
hotel, en el muelle viejo, atin se
pueden distinguir las antiguas
fbricas de salazén y salpresa-
do, cerradas desde la llegada
de los barcos orientales. En sus
paredes desconchadas ain se
puede ver la silueta dibujada
del atiin rojo (Thunnus thyun-
nus). Hace unos anos esta acti-
vidad empleaba gran nimero
de personas; hoy en dia es mds
c6modo vender directamente a
los japoneses y dejarse de pro-
blemas con los sindicatos. Co-
sas del todopoderoso libre-
mercado. ;Alguien dijo que
los tiempos cambian?

Antes de que se ponga el sol
todavia hay tiempo para el dl-
timo folclore ajmadrabero.
Junto al quiosco de helados, un
hombre vocea su mercancia.
En la balanza de plistico que
cae continuamente al suelo se
ven trozos de atin; despojos
de la cola del atdn, se queja
la duefia del quiosco. «;Atin
de almadraba fresco a qui-
nientas el kilo! “Pisha’”, cozi-
ta fina para encebollar. jAnin
fresco!» A
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En Aberdeen (Escocia), lugar donde se celebré la Gltima reuniéon de la Comisién
Ballenera Internacional (CBI), volvié a repetirse la historia de los Gltimos afios:
Japén y Noruega trataron de lograr que se levantara la moratoria que pesa
sobre la caza de rorcuales aliblancos pero, salvo aislados y en la mayoria de los
casos interesados apoyos, la CBI acordd, con el voto favorable de Espaiia,
prorrogar la moratoria adoptada en 1986. Noruega, que habia trabajado para
«dulcificar» dicha moratoria, no pudo ocultar su enfado y abandoné la
asamblea tras perder una votacién en que se criticaba a este pais y a Japén por
matar rorcuales aliblancos. Y, para que la historia se repita en su totalidad,
ambos paises ignorarén una vez mas las decisiones de la CBI y seguirén
cazando. Este afio unas ochocientas ballenas entre los dos.
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ORUEGA acudié
a la 48." reunién
anual de la Comi-
sion Ballenera In-
ternacional con un
estudio cientifico
en el que, y segiin sus célcu-
los, hay unos 118.000 rorcua-
les aliblancos en el Atlantico
noroeste. El hecho de que es-
ta nueva cifra —en 1995 sus
célculos oscilaban entre los
69.900 y los 120.000 ejem-
plares— hubiera pasado la
criba del comité cientifico de
la CBI, y unido a que Estados
Unidos solicité que los indios
makah pudieran cazar cinco
ballenas grises en el Pacifico,
debid hacerles concebir espe-
ranzas de que esta vez s{ con-
seguirian abrir un resquicio a
la moratoria. Las cifras pre-
sentadas, sin embargo, no
convencieron a muchos,
mientras que otros las ponian
claramente en duda, como el
portavoz de Greenpeace,
Jerry Leape, al afirmar que
«no hay que descartar que se
hayan inflado los datos, pues-
to que hay incentivos para
ello».

El Gobierno noruego, que
no firmé en 1986 la moratoria
sobre la pesca comercial de
ballenas, se vio obligado a
abandonarla debido a la pre-
sién internacional. A partir de
1993 retornaron a su cacerfa,
autoconcediéndose los cupos
que estimaban més conve-
nientes. Asfi, el afio pasado ca-
zaron 217 rorcuales aliblan-



cos, mientras que para el pre-
sente afio elevaron el nimero
hasta los 425 ejemplares (esta
medida ha sido muy criticada
por los grupos conservacio-
nistas, no sdlo por el mayor
numero de ballenas que se van
a cazar, sino por el adelanto en
la fecha de inicio de la cam-
paiia, ya que supondrd un au-
mento en las capturas del ni-
mero de hembras, muchas de
las cuales estaran en periodo
de gestacién o amamantando
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a su ballenato). La moratoria,
sin embargo, tiene otro efecto
sobre la industria ballenera de
este pafs, y es que queda
prohibida la venta a otros pai-
ses de los productos deriva-
dos de esta caceria, con lo que
se mantiene el veto a un co-
mercio que le proporcionaria
importantes beneficios.

Venta ilegal

Los representantes norue-
gos han afirmado en reitera-
das ocasiones que el producto
de la caceria es para abastecer
la demanda interna. A pesar
de ello, lo cierto es que el aflo
pasado tuvo que congelar el
15 por 100 de la carne obteni-
da en la campaiia de 1995,
equivalente a treinta rorcuales
aliblancos. Esta situacion es
la que llevo a Eva Herndndez,
portavoz de Greenpeace, a
afirmar que el aumento del
nimero de capturas realiza-
das por los balleneros norue-
gos no tiene sentido porque
«no existe en su mercado una
demancda de carne y grasa de
las ballenas cazadas; aun
quedan almacenadas tonela-
das de estos productos desde
el afio pasado». Ese interés no
es otro que el de comerciali-
zar ilegalmente con la carne
resultante de esas capturas, al-
go que se puso de manifiesto
el pasado mes de abril, al ser
confiscadas seis toneladas de
carne de ballena, etiquetada
como «caballa», cuyo destino
era el mercado japonés, y que
formaba parte de un envio
préoximo a las 60 toneladas,
seglin denuncia realizada por
la organizacién ecologista
Greenpeace. La version del
pals nérdico es que se consu-
me la carne pero no la grasa,
y que ésta no se va a exportar
para respetar la moratoria.

Las sospechas de este trdfi-
co ilegal de carne ya se puso
de manifiesto en 1993, cuan-
do Greenpeace denuncio que
el volumen de carne de balle-
na vendida en Tokio ese ano
era cinco veces superior al
que serfa normal segin las
cuotas que tiene Japon por
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«caza cientifica». Para «lega-
lizar» ese comercio es para lo
que presiona el sector balle-
nero noruego y lo que la proé-
rroga de la moratoria vuelve a
vetarles.

Japén, por su parte, pafs
que si apoyd hace una década
la prohibicién, pero prosigue
con su «caza cientifica», no
parece dispuesto a abandonar
su actividad. Esta actitud, jun-
to a la de Noruega, es la que
llevé a Cassandra Phillips,
portavoz del Fondo Mundial
para la Naturaleza (WWF) a
realizar una Illamada de aten-
cion sobre el peligro de estas
«brechas» en la moratoria, ya
que «cada pais puede acabar
aplicando sus propias nor-
mas, en lugar de acudir al fo-
ro internacional».

La CBI, como se sefialé an-
teriormente, volvid a prorro-
gar la moratoria sobre la caza
comercial y sobre la prohibi-
cioén de la exportacion de los
productos balleneros. Tam-
bién se voté una resolucién
contra la caza de ballenas que
practica Noruega. En dicha
resolucién, en la que se re-
cuerda que atin sigue vigente
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la moratoria, se afirma que no
hay lugar en estos momentos
para la caza comercial. [gual-
mente se condena la adjudica-
cién de cuotas de forma uni-
lateral. Estas decisiones
contaron con el voto de die-
ciocho paises, entre los que se
encuentra Espafa. En contra
votaron —ademds de Norue-
gay Jap6n— Dinamarca, Ru-
sia, Santa Lucfia, San Vicente
e Islas Salomén.

La propuesta de Japén,
rechazada

La Comisién Ballenera In-
ternactonal acorddé también
rechazar una peticién realiza-
dapor la delegacién de Japén,
consistente en autorizar la ca-
za costera a pequeila escala de
cincuenta ballenas, al sospe-
charse que existieran intere-
ses comerciales en dicha soli-
citud. Estados Unidos, ante el
rechazo manifestado por di-
versas delegaciones —entre
ellas la espafiola—, decidié
retirar su peticién de conceder
la caza de cinco ballenas gri-
ses a la tribu makah. Como ya
se ha realizado en otras oca-



siones, la CBI autoriza cierto
ndmero de capturas a deter-
minados colectivos y pobla-
ciones indigenas, en los que
esta caceria se realiza como
medio de supervivenciay for-
ma parte de su cultura, como
es el caso de las comunidades
aborigenes de Alaska y Gro-
enlandia. En el caso de la tri-
bu makah, no se considerd
que concurrieran estas premi-
sas, yaque llevan setenta afios
sin cazar ballenas grises en el
Pacifico.

A pesar de los satisfacto-
rios resultados de la 48.% reu-
nién de la CBI, los peligros
que siguen acechando al futu-
ro de estos mamiferos son
multiples y lo suficientemen-
te preocupantes como para te-
mer por su futuro. Por ello,
frente a cualquier intento de
ablandar la prohibicion de ca-
zar ballenas, los paises que
optan por continuar con la
moratoria y las organizacio-
nes ecologistas expresan su
preocupacién por lo vulnera-
bles que resultan las balle-
nas a otros problemas, como
la creciente contaminacion
de los océanos. Cassandra

Phillips, del WWE, sefala
que «los arpones no son las
inicas amenazas para las ba-
llenas». Ahi estdn, para co-
rroborar este temor, las miste-
riosas muertes de mamiferos
marinos que comenzaron en
los afios ochenta, y cuya cau-
sa puede hallarse en los altos
niveles quimicos, como bife-
nilos policlorados, que se han
encontrado en algunas de las
ballenas muertas.

En la misma preocupacion
ahonda Eva Herndndez, de
Greenpeace, al afirmar que
«las poblaciones de cetdceos
estdn acosadas debido a las
actividades humanas que de-
terminan, entre otros facto-
res, la contaminacion de los
mares y la menor produccion
de krill por el agujero de la
capa de ozono. La peticion de
algunos paises de poder ca-
zar a estos animales es und
muestra de insensatez. Las
decisiones aprobadas por la
mayoria de los paises de la
CBI constituyen herramien-
tas fundamentales para pro-
teger a las ballenas de la ex-
tincion». A

Raiil GUTIERREZ

Espaiia y la proteccion
de las hallenas

El cambio registrado al frente del Gobierno espafiol
a raiz de las Oltimas elecciones generales no ha
supuesto ninguna modificacién respecto a la filosofia
mantenida por nuestro pais durante los Gltimos aiios
sobre la proteccién de las ballenas. La postura de la
delegacién espaiiola en la reunién de la CBI no sélo no
ha dejado lugar a dudas, sino que, ademas, ha
motivado la felicitacion de diversas Organizaciones No
Gubernamentales (ONG’s) presentes en Aberdeen por
su postura en pos de la conservacion de la ballenas.

Espafia voto a favor de todas las iniciativas
dirigidas a mejorar la conservacién de estos
mamiferos marinos, al tiempo que valoraba la reunion
como un «éxito en la estrategia de la conservacion de
las ballenas».

A parte de los debates habituales para frenar las
pretensiones de noruegos y japoneses, desde el propio
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion (MAPA)
se destaca, entre otras, la propuesta de Estados
Unidos para autorizar la caza de cinco ballenas grises
por la tribu makah y la solicitud de Rusia para cazar
cinco ballenas bowhead por tribus articas. Respecio a
la pretensién de Estados Unidos, «la propuesta fue
retirada antes de su votacién por la oposicién de
algunos paises, entre ellos Espaiia, ya que no se
daban las condiciones exigidas para el establecimiento
de una cuota de caza de ballenas».

Otro de los asuntos de importancia era el estudio
del impacto del turismo para ver ballenas sobre las
poblaciones de estos cetaceos. La CBI sigue insistiendo
en el desarrollo de medidas para garantizar que las
actividades de observacién de las ballenas se efectien
en condiciones seguras para los cetaceos. Sobre este
particular, desde el MAPA se destaca la aprobacién de
una resolucién sobre la necesidad de que la CBI siga
efectuando estudios sobre gestion y directrices de esta
actividad, de forma que cada pais las adapte a sus
normas nacionales. ®

R. G.
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La coniuminutié, origen de las muertes

en aguas canarias
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El alto nGmero de mamiferos marinos

muertos en el Atlantico desde comienzos de aiio
volvié a poner en alerta a cientificos y grupos
ecologistas. Estas muertes, cuyo niUmero
aumenté especialmente desde 1987, ha llevado
a la comunidad cientifica mundial a acrecentar
el estudio sobre el origen de estos sucesos.
Dentro de la gravedad de estos hechos,

los resultados de las investigaciones realizadas
en Canarias han supuesto un pequefio alivio,

al confirmarse que la alta mortandad

de mamiferos registrada en esa zona se debe

a la contaminacién y no a una epidemia

virica como la detectada en el Mediterraneo

en 1990.

n los ejemplares aparecidos
muerfos en aguas

canarias se ha detectado

un alto nivel de contaminacién
con patologia en higado

y rifioén.

L presente afio se

l__l inicié con un nuevo
sobresalto ante la

' frecuencia y el alto
numero de cetaceos

muertos detectados

en ambas costas del
Atléantico. En ape-

nas dos meses, mas de cien ce-
taceos muertos en las costas de
las islas Canarias y Azores.
Estas cifras significaron, sélo
en Canarias, que en los dos pri-
meros meses del afio se dupli-
cara el nimero de cetdceos
muertos registrados durante
todo el afio 1995. En las cos-
tas de Estados Unidos apare-
cieron varadas seis ballenas
francas, asi como cerca de cin-
cuenta manaties o vacas mari-
nas (ver MAR nimero 338,
abril de 1996). Todo hacia
pensar en un nuevo caso como
los acaecidos desde 1987, en
los que han perecido decenas
de miles de mamiferos mari-
nos, siendo el origen de estas
muertes un misterio atin no re-
suelto por los cientificos. Los
dltimos estudios apuntan a una

serie de epidemias viricas pro-
vocadas por un mismo agente.
Esta posibilidad, sin embargo,
ha sido totalmente descartada
en el caso de Canarias.
Segin Natacha Aguilar,
miembro de la Asociacién Ti-
nerfefia de Amigos de la Na-
turaleza (ATAN), «el brote de
muertes detectadas en aguas
canarias tuvo su punto mds al-
to en el mes de febiero. En los
dos primeros meses del afio se
produjeron mds de la mitad de
los varamientos registrados. En
marzo empez0 a bajar. Los da-
tos oficiales cifran en cincuen-
ta y ocho el niimero de estos va-
ramientos, aunque en realidad
debieron ser muchos mds».

Epidemias viricas

Desde que se iniciaron es-
tos episodios en 1987, hasta
el registrado en el Mediterrd-
neo entre julio y noviembre
de 1990, en el que se estima
murieron varios miles de del-
fines, los cientificos han es-
tablecido como causa ultima
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de estas muertes a episodios de
una misma epizootia. Segtin
Mariano Domingo, de la Uni-
versidad Auténoma de Barce-
lona, en declaraciones realiza-
das a «El Pais», «los datos que
poseemos indican una lenta
extension de este agente, ini-
ciada en 1987 en la costa este
estadounidense y continuada
por el mar del Norte y el Me-
diterrdneo en los anos poste-
riores. Incluso he tenido noti-
cias de su entrada en el mar
Negro, aunque no se ha regis-
trado oficialmente».

«De ser correcta esta teoria
—afirma Mariano Domin-
go— en los proximos afios
aparecerian nuevas epizootias
en diversas partes del planeta
donde haya alta densidad de
mamiferos marinos. »

Sin embargo, los cientificos
todavia no tienen muy claro
cOmo atajar esta situacién. La
vacunacion masiva ha sido
descartada por considerarse
que produciria un trastorno
mayor que el riesgo de la en-
fermedad. Actualmente sélo
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TAN propone la creacién

de una zona protegida

donde, entre ofras

actuaciones, se regulase

la afluencia de visitantes

a fin de paliar los dafios de
la presién turistica (Natacha Aguilar).

se vacuna a ejemplares aisla-
dos en los centros de acogida
y recuperacion de animales.

Los cientificos tampoco
han determinado si estos virus
son de reciente aparicién, de-
bido a que apenas se habia es-
tudiado la virologia de los ma-
miferos marinos. Hay teorias,
incluso, que apuntan a que,
sean nuevos o no, ahora resul-
tan mds dafiinos porque los
mamiferos marinos se encuen-
tran muy debilitados por fac-
tores ambientales. La falta de
alimento en el mar, debido a la
sobreexplotacién pesquera, y
la contaminacién pueden en-
contrarse entre los detonantes
de la actual situacion, al redu-
cir su capacidad de resistencia
frente a los virus.

Dada esta situacién, no era
de extranar que las muertes de-
tectadas en aguas canarias hi-
cieran pensar en un nuevo epi-
sodio de epidemia virica. Algo
que, como se sefiald anterior-
mente, ha quedado descarta-
do. Aunque se trata ain de es-
tudios preliminares realizados




por la Facultad de Veterinaria
de la Universidad de Las Pal-
mas, y que los andlisis se han
realizado en pocos individuos,
«se ha detectado un alto nivel
de contaminacion, con patolo-
gia en higado y rificn», segin
Natacha Aguilar. «Esto no
quiere decir —prosigue la
portavoz de ATAN— que ha-
yan acumulado estos contami-
nantes en aguas canarias, ya
que se trata en su mayoria de
mamiferos que realizan un lar-
go recorrido».

Situacion delicada

La falta de alimento, unido
ala alta contaminacion que re-
gistran los océanos, son el ne-
x0 de unién de todas estas
muertes, ya sea como deto-
nante o como causa Gltima.
Esta delicada situacién ya ha
sido expuesta por cientificos y
ecologistas en distintos foros
internacionales. La ultima
ocasién en la pasada reunién
anual de la Comisién Ballene-
ra Internacional, donde ecolo-

gistas y paises conservacionis-
tas advirtieron sobre la vulne-
rabilidad de los mamiferos
marinos a problemas como la
creciente contaminacién de
los ocednos, por lo que no re-
sultaba aconsejable afiadir €l
peligro de la caza humana.

Y tampoco hay que olvidar
otra causa no menos impor-
tante, y es el alto nimero de
cetdceos que perecen en ope-
raciones dirigidas a la pescade
otras especies. Baste como
ejemplo sefialar la aparicion, a
finales de junio, de los cuerpos
de cinco cachalotes enmalla-
dos cerca de Baleares en el
corto espacio de tres dias. Se-
gun el bidlogo Lépez Ferndn-
dez, las cifras de capturas de
mamiferos marinos en accio-
nes pesqueras de otras espe-
cies puede llegar hasta el 10
por 100 de la poblacién, sien-
do éste uno de los mds graves
motivos de la dificil recupera-
cién de estas especies, practi-
camente desaparecidas en al-
gunas localidades costeras,
como la del delfin mular en las

Cifras preocupantes

EGUN los expertos, el agente causante
de las mortandades de mamiferos
marinos se cobra sus primeras victimas
a partir de 1987 en la costa Este
estadounidense. Desde mediados de ese
afio hasta mayo de 1988 se estiman en
mas de 2.500 los delfines muertos entre
Nueva Jersey y Florida. En el mar del
Norte, entre abril y finales de 1988
mueren 17.000 focas comunes y
300 focas grises. Posteriormente se
registran brotes de poca intensidad en Noruega y
las islas Ornkey (Reino Unido). En las costas de
Irlanda del Norte se detecta la muerte de seis
marsopas. Ese mismo afio mueren de 2.000 a
3.000 focas en el lago Baikal (Siberia), aunque el
agente causante es distinto al resto de los brotes.

Entre julio y noviente de 1990 la mortandad
de mamiferos marinos llega al Mediterraneo.
Tiene su origen en Valencia y Baleares,
extendiéndose por Cataluiia y Francia y hacia
Andalucia y norte de Africa. Se calculan en varios
miles los delfines listados muertos.

El aiio 1996 se inicia con un importante
incremento de cetaceos muertos en Canarias,
duplicandose en poco mas de dos meses el
nimero de ejemplares encontrados muertos en
todo el aiio anterior. En las Azores se localizan
mas de una veintena de cetaceos, cuando en todo
el aiio 1995 apenas se llegé a la docena.
Mientras en Canarias la mayoria de los
ejemplares pertenecen a dos especies —delfin
comon y deﬁin moteado—, en la zona de Azores
es mas diverso, incluyendo grandes ballenas,
como el rorcual comun y el rorcual aliblanco, y
delfines de varias especies, destacando el comin.
En los primeros meses del afio son halladas seis
ballenas varadas en las costas de Estados Unidos.
En las de Florida son encontrados muertos cerca
de cincuenta ejemplares de manaties o vacas
marinas.

Seguin los expertos que estan investigando
esta situacién, entre los que se encuentra Mariano
Domingo, profesor del Departamento de
Patologia Animal de la Facultad de Veterinaria de
la Universidad Auténoma de Barcelona, y de
confirmarse las teorias actuales, «en los préximos
anos aparecerian nuevas epizoofias en diversas
partes del planeta donde haya alta densidad de
mamiferos marinos».

A esta cifra habria que aiadir los cetéceos que
mueren a causa de capturas accidentales o por
ingestion de plasticos, etc. En Galicia, por
ejemplo, los varamientos se sitban en una media
de cien por aio, segun Alfredo Lopez, bidlogo y
presidente de la Coordinadora para o Estudio dos
Mamiferos Marifios.

La situacién, pues, es mas que preocupante,
ya que la consecuencia directa es la regresion
de los pequerios cetaceos en los mares de todo
el mundo y, especialmente, en las aguas
atlanticas europeas. ®

R. G.

MAR 47



costas britdnicas. La situacion,
pues, hay que calificarla como
delicada, y ello con cierta do-
sis de benevolencia.

En Espafia, el delfin estd
mucho peor en el Mediterrs-
neo que en el Atlantico, donde
el impacto pesquero es menor.
Y dentro del Mediterrdneo es-
tdn en peores condiciones las
especies que se alimentan de
los mismos pescados que el ser
humano, como el delfin mular
y el delfin comun.

Habré que redoblar los es-
fuerzos para atajar los distin-
tos peligros que acechan a las
poblaciones de mamiferos
marinos. En Canarias se esta
en ello. El Gobierno canario
cre6 un grupo de seguimiento
de la fauna marina, y dentro de
él un subgrupo de cetéceos,
del que forman parte organiza-
ciones ecologistas (entre los
que se encuentra ATAN) y
cientificos de varias faculta-
des de las universidades de
Las Palmas de Gran Canaria y
de La Laguna. La coordina-
cién, aunque en un principio

a falta de alimento, la
contaminacién y las muertes
accidentales debido a
operaciones pesqueras figuran
como los principales peligros que
acechan a los mamiferos marinos.

| Gobierno canario creé un
grupo de seguimiento de la
fauna marina del que forman
parte grupos ecologistas y
cientificos de las Universidades
de Las Palmas y La Gomera.

fue deficiente, ha mejorado
sustancialmente.

El grupo ecologista ATAN
se muestra satisfecho por la
forma en que se empieza a tra-
bajar. «Queremos que se cree

una base de datos sobre vara-
mientos a la que todos poda-
mos acudir —comenta Nata-
cha Aguilar—. Solicitamos la
colaboracion de todos para la
recogida de estos datos y nos

los hagan llegar para, poste-
riormente, ofrecérselos a la
Viceconsejeria de Medio Am-
biente».

Pero el objetivo de esta or-
ganizacion es que se vaya mu-
cho mas lejos, que no se limi-
te a estudiar la situacién, sino
que se empiecen a poner solu-
ciones. Una de estas solucio-
nes seria la declaracién de una
zona de proteccidn. «De esta

forma —prosigue la portavoz

de ATAN— se podria realizar
un mejor control sobre la si-
tuacion de estos animales: po-
dria regularse la afluencia de
visitantes a las zonas donde se
encuentran los cetdceos, de
manera que se pudieran paliar
los darios de la presion turisti-
ca; se controlarian los verti-
dos; la construccioén de playas
artificiales y puertos deporti-
vos, espigones... estaria some-
tida a un mayor control (no
hay que olvidar la importante
alteracion sobre el ecosistema
marino que tienen este tipo de
obras). &

Raiill GUTIERREZ
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Este logo consfituye lo imagen de | campaia publictaria dirigida o concienciar-
0 la opinion poblica en ef respeto del medio ambiente marino,

Lo captura de inmaduros impide su reproduccidn y produce inevitablemente,
lo desaparicion de las especies.

iNO LOS PESQUES!
iNO LOS VENDAS!

iNO LOS COMPRES!
iNO LOS PIDAS!
iNO LOS COMAS!

ey

MINISTERIO DE

AGRICULTURA
PESCA Y
ALIMENTACION

=== jCONSERVA Y PROTEGE TUS RECURSOS! [EEH

Hoy en dia la potencia mas moderna en
el mar es John Deere. No somos princi-
[1D)DIDIND POW | D 24 SYSTEM S piantes en lo que se refiere a construc-
cion de motores que ofrecen fiabilidad
asi como eficiencia. Desde el afio 1949
hemos venido fabricando mas de
3 milliones de motores diesel destinados
a equipos agricolas y de la construccion.
Nos dedicamos a construir nuestra
reputacion fabricando lo mejor - y
nuestros nuevos motores marinos de 4 y
6 cilindros retinen las caracteristicas que
mantienen esta tradicion.

DEERE POWER SYSTEMS GROUP
JOHN DEERE ENGINE DIVISION
SARAN, FRANCE

Tel.: (33) 38826119

Fax.: (33) 38 82 60 00

CASLI, S.A. (DIVISION TRANSDIESEL)
¢/Viguetas Castilla, 26

28820 Coslada

Madrid

Tel.: (91) 673.70.12

R {y& o = S Fi: (91) 6737412

ENGINE DIVISION DEERE
) o occne T DRESEL]

JOHN DEERE

X731ES
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MODELO EMPRESARIAL

El Ente PUblico Puertos del Estado consolidé durante 1995 el modelo empresarial
iniciado en 1993, mejorando los ingresos un 4,7 por 100 a pesar de mantener
por segundo afio la rebaja tarifaria. En el mismo ejercicio el trafico aumento
cerca del 11 por 100 y las inversiones el 5 por 100. Algeciras se mantiene como
el puerto de mayor tréfico general, con casi 37 millones de toneladas.

A mejora en un 10,96
por 100 del tréfico to-
tal proporcioné el afo
pasado una cifra de
negocios de 94.505
millones de pesetas,

de los cuales 83.053 millones
corresponden a tarifas por ser-
vicios portuarios y 11.451 mi-
llones a cdnones por conce-
siones y autorizaciones. El
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incremento sobre el afio ante-
rior por los mismos conceptos
ha sido del 4,3 por 100y 10,5
por 100, respectivamente.
Los ingresos totales de las
Autoridades Portuarias fue-
ron de 95.680 millones de pe-
setas, lo que supone un incre-
mento del 4,7 por 100 sobre el
ejercicio anterior. Los resulta-
dos de explotacién registra-

ron 24.070 millones de pese-
tas de beneficios. El ejercicio
se cerrd con un resultado de
25.642 millones de pesetas,
frente a los 13.827 millones
de 1994, a pesar de que las ta-
rifas habian sufrido un recor-
te medio del 14 por 100.

La estructura de capital del
Sistema Portuario se conside-
ra solido en atencién a los

878.000 millones de pesetas
de recursos propios, frente a
un endeudamiento bancario
de 10.730 millones. El endeu-
damiento a largo plazo, con-
secuencia de la integracion
del Montepio de Puertos en la
Seguridad Social, se ha redu-
cido a 6.604 millones al 31 de
diciembre de 1995, la mitad
del registrado en la misma fe-
cha del afio anterior. El fondo
de maniobra era de 41.900
millones de pesetas, 750 mi-
ltones mas que en 1994,

En conjunto, 1995 fue un
afio decisivo para Puertos del
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Millones de pesetas

El Sistema
Portuario espaiiol
registro el paso
de 98.454 buques,
¢on un trafico total
de 290.841.963
toneladas
y 13.924.639
pasajeros.

Estado: ademds de los exce-
lentes resultados de gestion,
se aprobd el convenio colecti-
vo de Autoridades Portuarias
y se puso en marcha Portel. El
convenio contemplaba un
plan voluntario de prejubila-
ciones que afecta a 805 perso-
nas, al que se acogieron 359
trabajadores.

Las previsiones para el
ejercicio actual son de una re-
duccidn tarifaria media del 19
por 100 en pesetas constantes.
En este afio se desarrollardn
también los convenios y los
planes de formacién, y estd
prevista la supresion de las
manos minimas en el sector
de estiba, ademas de la reor-
ganizacién interna de Puertos
del Estado.

Trafico portuario

1994

1995

El tréfico portuario resultd
la variable mds favorable del
sistema portuario, continuan-
do la tendencia al alza, ob-
servada ya en 1994, hasta
alcanzar las 290.481.963 to-
neladas. A pesar del aumento
de tréficos en su conjunto, el
segmento de petréleo bajo li-
geramente, registrando 98
millones de toneladas frente a
102 millones en 1994, Grane-
les sélidos sumé 79 millones
de toneladas (70 millones en
1994) y mercancia general
71,7 millones (63 millones en
1994). El capitulo de mercan-
cia general viene registrando
incrementos por octavo afio
consecutivo, con un aumento
que en esta ocasion fue del
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' Autoridad Portuaria (::i?:;c:;‘;';l.) Vurmc;;:n) 95-94
Bahia de Algeciras..........cc.coouiienninn. 39.987 6,37
TArragona ........cooeveriicuiierircrienins 28.704 20,81
BilbUO ..o i 27.763 -5,83
Barcelona.....................sisississss 23.293 11,68
Gijon-Avilés [*) ......oovoireriirncriesianions 18.113 8,75
HUENVG. .o, 16.364 28,92
VNI ..o 16.351 24,83
Santa Cruz de Tenerife ......cvvveveerone, 13.952 4,03
Lo Coruia ...vvvenniiiieisiseeseessrsnnans 12.207 3,90
Cartagena...........ccovocmimneieniinin 10.919 20,97
Baledres ......o.ovveeeeeeoveiiesserernons 10.824 68,26
Las Palmas. .........oovovovercvissiseriens 10.807 4,87
Restol. it it rastes 61.558 2,81

............................................ 290.842 10,96
{*} Las Autoridades Portuarias de Gijén y Avilés se fusionaron a finales de 1994, siendo éste el
primer ejercicio en el que se presentan con las cifras agregadas.
A . Cifra de negocio Variacion 95-94
Autoridad Portuaria o e degpts.) (%)
Barcelona? f e S 11.904,2 772
ValenCia. oo eeir e, 8.650,6 12,5
Bilbaio oo 8.415,3 -2,6
Gijon-AVilés..........cocoovriimiiririrrnines 6.479,6 6,9
Tarragona .......ccvevviivicnnei s 56298 -0,5
Bahia de Algeciras............: W o 5.531,8 -6,2
Las Palmos. .....ccoeeeeieseiscesesienns 4.622,7 -0,4
HUBNVG ool it 4.521,1 18,0
Santa Cruz de Tenerife .....oovcviiverinnn. 3.994,9 14,7
LOlCOTURTE. . oo i emsmirm ot 3.824,5 7,2
Resto B L 30.931,0 572
TOTAL........ 94.505,5 5,0

13,8 por 100 sobre el afio an- neladas entre los ejercicios de

La Autoridad Portuaria de Algeciras

terior. El aumento en el apar-
tado de resto del trafico en
un 55,3 por 100 sobre 1994 se
debe al suministro de agua
potable desde el puerto de Ta-
rragona al de Palma de Ma-
llorca y desde el puerto de
Huelva a los de Algeciras,
Cadiz y Ceuta.

El tréfico de contenedores
aumentd en tonelaje un 20,74
por 100 sobre el volumen del
afo anterior; el 15,79 por 100
expresado en TEUS. El indi-
ce de contenerizacidn fue en
1995 del 55 por 100. Sélo la
bahia del Algeciras acaparé
1.154.714 TEUS, si bien el in-
cremento mds espectacular
fue el del puerto de Valencia,
con un aumento de 44,54 por
100 en tonelaje (7.469.814 to-
neladas) y el 43,90 en TEUS
(671.827). La mercancia ge-
neral crecid el 13,79 por 100
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ocupa el primer lugar por volumen
de trafico, con 36.987 millones
de toneladas, y el primero también en el
segmento de mercancia general, con un
total de 14.995 millones de toneladas.

y el 12,81 por 100 los grane-
les sdlidos.

La Autoridad Portuaria de
Algeciras ocupa el primer lu-
gar por volumen de trifico,
con 36.987 millones de to-
neladas (+6,37 por 100) y el
primero también en el seg-
mento de mercancia general,
con un total de 14.995 millo-
nes de toneladas. El puerto de
Valencia es el que ha experi-
mentado el mayor incremen-
to entre los puertos que supe-
ran los diez millones de

toneladas de trafico, con un
aumento del 24,83 por 100 y
un volumen de 16.351 millo-
nes de toneladas. (Los au-
mentos en un 68,26 por 100
experimentado por la Autori-
dad Portuaria de Baleares o el
28,92 por 100 de Huelva son
atribuibles esencialmente al
suministro de agua potable.)
En el extremo opuesto, la Au-
toridad Portuaria de Bilbao ha
experimentado una tendencia
a la baja que se ha traducido
en la pérdida de 2.500.000 to-

1994y 1995.

Tarragona ocupa la segun-
da posicién en cuanto al trafi-
co total, con un registro de
28.704.000 toneladas (+20,81
por 100) y el primer lugar en
el segmento de graneles liqui-
dos, con 19.932 millones de
toneladas. Gijén-Avilés ocu-
pa el primer lugar en el apar-
tado de graneles sélidos, con
13.713 millones de toneladas
(+11,54 por 100). Los puertos
de Algeciras, Tarragona, Bil-
bao (27.763 Tms.) y Barcelo-
na (23.293 Tms.) absorben el
41 por 100 del trafico total re-
gistrado por el Sistema Por-
tuario.

Cifras de negocios

En cuanto a cifras de nego-
cios, Barcelona ocupa la pri-
mera posicién, con 11.904,2




Cifras en toneladas.

GRANELES LIQUIDOS MERCANCIA GENERAL Toh|,
Productos |  Ofros Graneles En -
I : ion su

petroliferos | liquidos Total sdlidos | onpenedores | Convencional Totd ,,,::gmdan

Alicante .......cccvvenies 79900|  49.363|  129.263| 1.285788| 540.6474| 227.637| 768.311| 2.183.362
Almeria-Mofril........... 599751 85726  685.027| 7.508.156 1818| 552.565| 554.383| 8.747.566
Bohia de Algeciras ... 12.866.502| 4.359.787| 17.226.289| 2.162.254(11.893.554| 3.101.538|14.995.092 34.383.635
Bahia de Cadiz .......... 124954| 1.192.435| 1.317.389| 1.363.538| 575.009| 1.361.468| 1.936.477| 4.617.404
Baleares..........cccooccce 1.356.638| 3.862.070| 5.218.708| 1.122.824| 1.300.850| 3.001.951| 4.302.801| 10.644.333
Barcelona .....ooccovcie 2799.927| 5.415.164| 8215091 | 5115090 6.981.092| 2.420.228| 9.401.380| 22.731.56]
Bilbao. ... vecrccrerens 12.535.334|  530.690| 13.066.024| 5.435.133| 3.041.289| 3.465.041| 6.506.330| 25.007.487
Cartagena ...........c.ce. 7946044 241650| 8.187.694| 2.295212| 260.578| 85.047| 345.625| 10.828.53]
Castellon.........c.covve. 6.171.007| 135222 6.306.229| 705881| 289.865| 391.934| 681.799| 7493909
1T 687.246| 3644012 4331.258| 71.300( 75968 935.541| 1.011.509| 5.414.067
Ferrol-San Cipridn...... 314.278| 180.867|  495.145| 6.103.812 2541 271164 273705| 6.872.662
Gijon-Avilés........... 1661.327| 599.370| 2.260.697(13712919|  83.360| 1.817.564| 1.900.924| 17.874.540
HUeNG oo 3756.392| 7.399.803| 11.156.195| 4.676.346 —| 469811 469.811| 16.302.352
La Corufia..........ocvcuris 7.907.262|  63.603| 7.970.865| 3.347.444 —| 183239| 183.239| 11.501.548
Los Palmas ... 3458648  41.609| 3.500.257| 757.350| 2.946.967| 2.064.856| 5011.823| 9.269.430
Malaga. ... vverevecis 6.830229| 86709| 6916.938| 1.615045| 35485 558383 593.868| 9.125.851
Marin-Pontevedra........ 7.459 158 7617| 686015  43.949| 508741| 552.690| 1.246.322
Mellla ..o 79.433 - 79433 49.265| 116516 448368 564.884| 693582
PASIES .veverrevrrnneris 470.232 —|  470.232| 2.218.851 467| 1.377.731| 1.378.198| 4.067.281
Santa C. de Tenerife .| 7.482.114| 156.407| 7.438.521| 883733 2.235.208| 2.216.349| 4.451.557| 12.973.811
Santander.........cc..c 323651| 234895|  588.546| 3.144.552|  14746| 913615 928361 4.631.459
Sevilla.....cccvvrecrireecs 9678| 148744  238.422| 2.394.516| 400.750| 515555 916.305| 3.549.243
Tarragong. .........cooneee 14.063.839| 5.868.559| 19.932.398| 7.794.589| 345.378| 403290| 748.668| 28.475.655
Volencia ...eeeccreseres 602.258| 684319 1.286.577| 3.824.181| 7.469.814| 3.510.037(10.979.851| 16.090.609
(/[ T —— 698.588 5120|  703708| 439.978| 816.803| 1.285711| 2.102.574| 3.246.260
Villagareia.......cceernee 72266 64237  136.503| 265.396 —| 150334 150.334|  552.233
TOTAL................| 92.984.957| 35.050.069| 128,035.026 | 78.979.168| 39.472.681 32.237.818| 71.710.499| 278.724.693

millones y un aumento del
7,2 por 100 sobre el ejerci-
cio precedente. Valencia, con
8.650,6 millones y un aumen-
to del 12,5 por 100, se coloca
en segundo lugar. El aumen-
to global en este capitulo ha
sido del 5 por 100. La apor-
tacion del Sistema Portuario
a la economia nacional se
calcula en torno al 1 por 100
del PIB.

Las inversiones realizadas
en los puertos de &mbito esta-
tal durante 1995 alcanzaron
los 50.230 millones de pese-
tas, lo que supone un aumen-
to del 5 por 100 sobre 1994.
E1 38 por 100 del presupuesto
en este capitulo se destind a
muelles y embarques; el 20
por 100, a abrigo, sefiales y
accesos maritimos; el 10 por
100, a superficies terrestres y
terrenos. Para el afio en curso
se han presupuestado 55.000
millones de pesetas para in-
versiones, la mitad de las cua-
les se destinardn a proyectos
elaborados por las Autorida-
des Portuarias de Bilbao, Va-
lencia, Barcelona, bahia de
Algeciras y Tarragona.

Trafico exterior
y cabotaje

Los puertos de ambito es-
tatal registraron durante 1995
el paso de 98.454 buques, con
un peso bruto de 640.181.225
toneladas y de 13.924.639 pa-
sajeros.

El trafico exterior fue de
202.701.837 toncladas, de
las que 154.579.141 fueron
mercancias descargadas y
48.122.696 correspondieron a
mercancias cargadas. El ca-
botaje ocupé 75.968.536 to-
neladas, repartidas entre las
38.105.957 toneladas carga-
das y las 37.862.579 descar-
gadas.

Los transbordos sumaron
54.320 toneladas. La pesca
fresca, avituallamiento y tré-
fico local completan las
12.117.270 toneladas restan-
tes hasta las 290.841.963 to-
neladas de trafico total. W

Mery VARONA
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MURIMAR LE CUBRE
SUS RIESGOS

(A valor de reposicion de nuevo)

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacion, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias basicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus
seguros para disminuir SUS Triesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13




El nuevo presidente del grupo Astilleros
Espainoles, Antonio Mendoza, afirmé en la
toma de posesion de su cargo, a finales
de junio, que su compromiso es aumentar
la competitividad del grupo en el mercado

internacional y lograr los objetivos de
rentabilidad y equilibrio financiero.
«Espana necesita disponer de una
importante capacidad de construccion
naval y Astilleros Esparioles constituye un
elemento fundamental en ese proyecto de
futuro». En el acto de toma de posesién,
el ministro de Industria y Energia, Josep
Piqué, coincidié con Francisco Prada,
presidente de la AIE, sobre la importancia
de conseguir la viabilidad de los astilleros
publicos como meta prioritaria.

L presidente de la AILE,
Francisco Prada, ex-
plicéd la compleja
tarea de la AIE de
hacer viables en el
menor tiempo posible

las empresas integradas en ella,
y especialmente la DCN, que
tiene una gran importancia en el
Estado espafiol. Sobre este
grupo de empresas seiialé que se

enfrentan a varias dificultades,
como el convenio de la OCDE,
la desaparicién de las primas a
la construccion naval y la impo-
sibilidad de que las aportacio-
nes publicas persistan mds alld
de 1998.

Para Prada, el hecho de que
estas empresas vayan a tener
titularidad publica o privada es
un factor de segundo término, ya




que segin sus propias palabras
«lo importante es su viabili-
dad».

Por su parte, el presidente
saliente, Carlos Martinez de
Albornoz, sefialé el gran esfuer-
zo realizado por el Grupo Asti-
lleros Espafioles en los tltimos
afios para adecuarse a las
exigencias del mercado y a los
acuerdos internacionales.

Trabajo hasta 1998

Astilleros Espaifioles reafir-
ma su destacada presencia en el
mercado internacional y garan-
tiza su carga de trabajo para las
factorias hasta finales de 1998.
Los astilleros ptiblicos espafio-
les son pioneros en la construc-
cioén de buques de alta tecnolo-
gia, y ahora lideres debido al
ndmero de unidades construi-
das. Es la segunda vez que se ha
alcanzado el mas alto nivel de
contratacién en los tdltimos
afios. Cuando AESA ya estaba
negociando el Plan Estratégico
de Competitividad, el verano de
1995, comenzd a realizar
nuevas contrataciones. En
opinién de Astilleros, uno de
los elementos claves de recupe-
racién ha sido la politica
comercial que se lleva a cabo
desde 1988.

Los Astilleros piblicos
espafioles (AESA) acaban de
firmar un nuevo contrato para
construir cuatro quimiqueros
de (ltima generacién con desti-
no a la multinacional nérdica
Stolt Nielsen. Esta multinacio-
nal es lider mundial de distri-
bucién de este tipo de produc-
tos y operadora de un centenar
de buques. En este nuevo
contrato se contempla la opcién
de construir otros dos bu-
ques quimiqueros mds. El
acuerdo se ha formalizado en
Paris después de ocho meses de
negociacidén, y supondrd para
Astilleros Espafioles unos
ingresos aproximados de
28.000 millones de pesetas y
podria aumentar hasta 42.000
millones de pesetas si se
ampliase con los dos buques
adicionales.

Con este contrato, los Astille-
ros publicos espafioles reafian-
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zan su posicién en el mercado
internacional dentro de los tipos
de bugues de mds alta tecnolo-
gia con clientes de primera
magnitud, Los barcos se cons-
truirdn en los astilleros de
Sestao-Vizcaya (tres més uno) y
Gijon-Asturias (uno més uno),
lo que asegura carga de trabajo
en ambos astilleros hasta finales
de 1998.

Estos buques quimiqueros
pertenecen a la Gltima genera-
cién de parcel tanker (barcos
con cuarenta compartimentos de
almacenaje que posibilitan dife-
rentes tipos de carga) construi-
dos en acero inoxidable tipo
diplex y responden a las exigen-
cias de maxima seguridad y faci-
lidad de limpieza y manteni-
miento.

Las caracteristicas de estos
barcos seran:

— Propulsidn diésel eléctri-
ca con tres grupos generadores
que alimentan un motor eléctri-
co principal de 6.500 Kw.

— Peso muerto: 22.500
TPM.

— Capacidad: 24.500 m’.

— Eslora entre perpendicu-
lares: 154,1 m.

— Manga: 23,72 m.

— Puntal: 13 m.

— Calado: 10,1 m.,

La cartera de pedidos de
AESA, en la actualidad someti-
da a un plan de reestructuracion,
era hasta el momento de unos
200.000 millones de pesetas.

Alivio en las entregas

Durante 1995, el sector de la
construccién naval vivié un
cierto alivio en la finalizacién de
los trabajos. Los astilleros
nacionales entregaron un total
de 42 buques, diez mas que el
afio anterior, lo que representa
un notable crecimiento del 31
por 100 con respecto al ejercicio
precedente.

Del total de buques entrega-
dos, 32 fueron construidos en



astilleros privados y los otros
diez en astilleros de titularidad
piblica. De este total de
barcos, veinte fueron pesque-
ros, seguidos por ocho auxilia-
res, tres petroleros y tres conte-
nedores.

Esta evolucidn alcista no
afecté al nimero de buques
contratados, que descendié en
una proporcién del 6,5 por 100,
al pasar de los 49 de 1994 a los
46 del pasado ejercicio. En cual-
quier caso, el ritmo de caida es
muy inferior al comportamiento
al alza registrado en el nimero
de buques entregados. Por tipos
de buques destaca el peso espe-
cifico de los pesqueros, que
encabezan el rdnking con un
total de catorce unidades.

La cartera de pedidos de los
astilleros espafioles era a 1 de
enero de 1996 de 76 buques. De
estos, 22 corresponden al
mercado nacional y los 54
restantes se construyen para la
exportacién. Ello revela que el
88 por 100 del tonelaje de la
cartera de pedidos se comercia-
liza en los mercados exteriores y
demuestra la atonia del mercado
interior frente a la actividad
existente més alla de las fronte-
ras espafiolas.

Astilleros
Espaiioles no

podra
privatizarse

hasta 1998, ya

que no se han
despejado
todavia las

dudas sobre su

supervivencia.

S

Sestao y Gijon
tienen carga de
trabajo hasta

S G

Los astilleros
nacionales
enfregaron un
total de 42
buques, 10
mas que el afio
pasado, lo que
representa un
crecimiento del
| por 100,

unmlor.

Del total de la cartera de pedi-
dos, 23 buques se construirdn en
los astilleros piblicos, mientras
que en los astilleros privados se
llevardn a cabo 53. También
destaca el protagonismo de los
buques pesqueros, unos veinte,
seguido de los destinados al
transporte de productos quimi-
cos, que ascienden a 18, y sdlo
integran la cartera un portacon-
tenedor y un buque de pasaje.

Contrataciones
desde el PEC

Esta recuperacion de los asti-
lleros puiblicos espafioles se ha
debido a las nuevas contratacio-
nes. Se van a construir dos ferrys
para la compaififa sueca Stena
Ferries Limited, por un valor de
20.000 millones de pesetas, que
se entregardn a finales de 1997.
Estos ferrys se construirdn en
Puerto Real, que gracias a este
nuevo contrato alcanzara una
ocupacion del 125 por 100 en
1997.

Cuando AESA estaba en
plena negociacién del PEC
también se contraté con la
naviera sueca Sweferry la cons-
truccioén en el astillero de Puer-

toReal de un ferry que cubrird la
linea Suecia-Alemania.

Un tercer contrato que se estd
llevando a cabo en Puerto Real
es el de la construccién de dos
bulkarriers para la empresa
Cargil.

También se ha firmado un
programa de construccién de
cuatro petroleros tipo shuttle
con el grupo piblico petrolero
noruego Statoil, que se realiza-
rdn en las factorias de Sestao
(Vizcaya) y Puerto Real (Cédiz),
con entregas escalonadas hasta
1998. De completarse el progra-
ma entre Astilleros Espafioles y
Statoil se habrd conseguido el
mayor contrato de su historia,
con un valor potencial de 52.000
millones de pesetas. El grupo
obtiene asi una facturacién para
dos afios superior a los 100.000
millones, con lo que prevé redu-
cir sus pérdidas en un 60 por 100
en este ejercicio.

En la factoria de Cadiz
también se va a transformar el
petrolero «Cairt» de la empresa
brasilefia Brasoil en FPSO
(unidad flotante de produccion,
almacenamiento y descarga de
crudo). Il
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Organizada por ITF
en el noroeste de Europa

«EXITOSA»
CAMPANA

ONTRA LOS
BARCOS DE
BANDERA DE

CONVENIENC

La Federacion Internacional de Transporte (ITF),
en su constante lucha contra los barcos

de bandera de conveniencia, ha realizado entre
el 2 y el 9 de junio una campaiia contra estos
buques en el noroeste de Europa, con objeto

de poner fin al incumplimiento de las normas
internacionales de seguridad y lograr unas
condiciones socio-econémicas y laborales dignas
para todos los marinos, sin distincién de raza

y nacionalidad. Ante el éxito de esta primera
experiencia, el coordinador de ITF para Espaiia
solicitara la preparacién de una campaiia similar

en el Mediterraneo.

A Federaci6n Interna-
cional de Trabajadores
del Transporte (ITF) ha
calificado el resultado

de la semana de accién de la
ITF contra los buques de
bandera de conveniencia en
el noroeste de Europa de
«exitosa». Durante los dias
de la campafia, del 2 al 9 de
junio, se firmaron 43 conve-
nios colectivos de aquellos
barcos de bandera de conve-
niencia que llegaban a los
puertos de Alemania, Ho-
landa, Bélgica y norte de
Francia.
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De los 418 barcos de
bandera de conveniencia que
llegaron a los principales
puertos del noroeste de
Europa, 188 no tenfan un
acuerdo aprobado por l1aITF.
De éstos, 128 fueron el blan-
co para inspecciones, y
como resultado se obtuvo
que 43 de ellos (un 34 por
100) terminaron la semana
con un acuerdo de ITE.

Se llevaron a cabo 22
acciones separadas de
boicot, involucrando a mari-
nos y portuarios en Ambe-
res, Rotterdam, Bremen y

—

Hamburgo, la mayoria de los
cuales terminaron en acuer-
dos que se firmaron. En otros
casos, los armadores deci-
dieron negociar acuerdos
con la ITF sin que se llevara
a cabo ninguna accién indus-
trial.

Para la Federacién Inter-
nacional del Transporte
(ITF) esta semana ha sido un
punto crucial en la campaiia
contra los buques de bande-
ra de conveniencia. «<Hemos
entrado en una nueva era de
intervencion agresiva y
directa por parte de los

inspectores dela ITF y de los

sindicatos afiliados en el
noroeste de Europa», dijo
Mark Dickinson, secretario
general adjunto de la ITE.
«El mensaje a partir de
ahora es bien claro: no
venga al noroeste de Europa
sin el Certificado Azul de la
ITE, que demuestra cumplir
con todos los requisitos
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exigidos por las centrales
sindicales afiliadas», afiadi6
Dickinson.

Varias semanas antes de
convocar la semana de
accion contra las banderas de
conveniencia, ITF avisé a la
Federacidn Internacional
Maritima (FIM), que agrupa
a armadores de todo el
mundo, de que los buques
que fueran desviados a otros
destinos serian objeto de un
seguimiento especial. En
este sentido, el secretario
general adjunto de la ITF,
Mark Dickinson, advirtié
que la préxima vez no habré
ningln aviso previo a los
armadores. De todas formas,
mostré su satisfaccion, ya
que, segun sus propias pala-
bras, «es alentador el que
solo se tuviera que informar
a la Capitania Maritima de
uno de los 125 barcos
inspeccionados por no
cumplir las normas interna-




cionales de seguridad». Esto
indica que los armadores han
hecho caso a la Federacién
Internacional Maritima
(FIM) y se han asegurado de
que cualquier deficiencia
fuera eliminada antes de la
llegada a cualquier puerto
que fuera objetivo de la ITE.
Pese a esto, el secretario
general adjunto de la ITF
dijo que le causaba pena que
«la FIM haya tenido que ser
amenazada con acciones de
boicot para instar a los
armadores a que hicieran lo
que cualquier buen armador
deberia hacer: llevar un
barco seguro y tratar a la
tripulacion con respeto».
Por su parte, el coordina-
dor para Espaiia de la ITF,
Miguel Coronado, aseguré
que la participacion de los
estibadores portuarios de
todos los puertos en los que
la accidn se llevé a cabo fue
clave en el éxito de la sema-
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na, al negarse a trabajar en
los buques hasta que firma-
ran los acuerdos oportunos
los armadores. Coronado va
a solicitar al Secretariado de
la ITF la preparacién de una
campafia similar en el Medi-
terraneo. «Tenemos que
alejar de nuestras costas los
buques subestdndar, que a
diario ponen en peligro no
solo el medio ambiente, sino
la seguridad fisica de sus
tripulaciones. Hay que
conseguir condiciones
socio-econdmicas y labora-
les dignas para todos los
marinos, sin distincion de
raza o nacionalidad, y
acabar con el dumping
social que provocan conti-
nuamente armadores irres-
ponsables, contratando
tripulaciones de paises
tercermundistas sin la
adecuada preparacién
profesional. »

Union de sindicatos

La Federaci6n Internacio-
nal de Trabajadores del
Transporte (ITF) es una
Federacién de 470 sindicatos
de transportes de mas de 120
paises, representando alre-
dedor de cinco millones de
trabajadores. Es uno de los
quince Secretariados inter-
nacionales afiliados a la
Confederacién Internacional
de Organizaciones Sindica-
les Libres (CIOSL).

Se fundé en 1896 y estd
organizado en ocho- seccio-
nes industriales diferentes:
Marina Mercante, puertos,
ferroviarios, transporte por
carretera, aéreos, navega-
cién interior, pesca y servi-
cios turfsticos. Representa
los intereses de los trabaja-
dores del transporte en todo
el mundo a través de la soli-
daridad internacional. En
Espafia estdn afiliadas a las
ITF las federaciones de
transportes de ELA-STYV,
CCOOyUGT. m
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Para navegacion en aguas restringidas y en la puesta

en marcha de los simuladores del Centro Jovellanos

SASEMAR y el CEDEX

firman un convenio
de colaboracion

A Sociedad Estatal de
Salvamento (SASEMAR)
ha firmado un convenio
con el CEDEX para reci-

bir su apoyo en investigacién y
desarrollo tecnoldgico en aque-
llos aspectos en Jos que por sus
medios humanos, instalaciones
y experiencia puede prestar su
eficaz colaboracién a la Socie-
dad. La finalidad del convenio
es la colaboracién en materia de
navegacién en aguas restringi-
das y la puesta en funciona-
miento de los simuladores del
Centro Jovellanos. La colabora-
cién se llevard a cabo mediante
la asistencia del CEDEX a la
puesta en servicio de los simu-
ladores de navegacién del
Centro Jovellanos, de SASE-
MAR; la asistencia técnica
permanente en navegacién en
aguas restringidas y la cesion
por parte de SASEMAR de
personal para el desarrollo de
estudios de maniobra y simula-
cion en el CEDEX.

La puesta en servicio de los
simuladores de navegacién del
Centro Jovellanos consiste en la
asistencia técnica durante la fase
de puesta en marcha de los nue-
vos sistemas de simulacién, ba-
sada en la experiencia propia del
CEDEX y la adquirida en los dl-
timos afios. Esta actividad per-
mitird acelerar la puesta en mar-
cha de los simuladores a pleno
rendimiento y adquirit un cono-
cimiento mds detallado de los
sistemas, su funcionalidad y li-
mitaciones, con un menor es-
fuerzo por parte de SASEMAR.
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La Sociedad Estatal de Salvamento (SASEMAR)
y el CEDEX han firmado un convenio
para recibir apoyo en investigacién y desarrollo
tecnologlco para colaborar en materias
de navegacién en aguas restringidas y la puesta
en funcionamiento de los simuladores
del Centro Jovellanos.

El trabajo estd estructurado
en cinco puntos. En primer
lugar, el estudio de los sistemas;
asistencia a la recepcion, prue-
bas y recepcién de equipos; asis-
tencia en la puesta en marcha y
desarrollo de un trabajo piloto;
la redaccién de un informe de
valoracién de los sistemas, ana-
lizando sus capacidades, limita-
ciones, posibilidades de creci-
miento, y usos alternativos.

Respecto a la asistencia
técnica permanente en materias
de navegacién en aguas restrin-
gidas, tiene por objeto suminis-
trar soporte técnico inmediato a
SASEMAR en los siguientes
aspectos:

@ Seiializacion de zonas de
navegacion restringidas. Eva-
Juacién de sistemas de sefiali-
zacion.

@ Evaluacion de capaci-
dad de remolcadores. Esti-
macion a través de estudios
de gabinete o simulacién de
maniobras de la capacidad de
remolque de formaciones de
remolcadores existentes, eva-
luacién de alternativas y esti-
macién del nivel de seguridad.

@ Anilisis de situaciones
de emergencia. Acceso y sali-
da de terminales en condiciones
extremas (meteorologia, fallos
de sistemas del buque, dispo-
nibilidad limitada de remolca-
dores).

@ Analisis de accidentes
maritimos. Estudio de condi-
ciones meteoroldgicas y fisicas,
andlisis de caracteristicas de los
buques implicados, simulacion



de condiciones y maniobras,
acciones alternativas.

En cuanto a la cesién de
personal para el desarrollo de
estudios de maniobra y simu-
lacién para el aprovechamien-
to integral del simulador de

maniobra de buques del
CEDEX, SASEMAR cederd
personal experimentado en
navegacién y maniobra valora-
do en 7,5 dias-hombre por
semana a lo largo del periodo de
vigencia del convenio.
También se realizardn infor-
mes y trabajos concretos a reali-
zar, asf como presentacién de
documentos. El plazo de eje-

cucién serd de doce meses a
partir de la fecha de la firma del
convenio.

El presupuesto del convenio
se reparte en los siguientes apar-
tados:

® Puesta en servicio de los
simuladores de navegacién del
Centro Jovellanos, que le
corresponden ocho millones.

@ Asistencia técnica perma-
nente en materias de navegacién
en aguas restringidas, para lo
que se destinan seis millones.

@ Cesion de personal para
desarrollo de estudios de
maniobra y simulacién, para lo
que se ceden ocho millones.

Los responsables del desa-
rrollo del convenio serd el
Centro de Estudios y Experi-
mentacién de Obras Prblicas,
quien se har4 cargo del desarro-
llo técnico de los trabajos conte-
nidos en dicho convenio y de la
direccion de los estudios y las
tareas que abarca. La firma del
convenio supone la aceptacién
por parte de SASEMAR de que
el Centro de Estudios y Experi-
mentacién de Obras Piblicas
pueda disponer libremente de
toda la informacién empleada y
obtenida a lo largo de los estu-
dios contenidos en el marco del
acuerdo.

SASEMAR y CEDEX

La Sociedad Estatal de
Salvamento y Seguridad Mariti-
ma (SASEMAR) es una entidad
de derecho publico con perso-
nalidad juridica, patrimonio
propio y plena capacidad de
obrar. Esta Sociedad, que se
cred con la Ley 27/1992, de 24
de noviembre, de Puertos del
Estado y de la Marina Mercan-
te, tiene por objeto la prestacién
de servicios de bisqueda, resca-
te y salvamento maritimo, de
control y ayuda del trafico mari-
timo, de prevencién y lucha
contra la contaminacién del
medio marino, de remolque y
embarcaciones auxiliares, asi
como la de aquellos comple-
mentarios de los anteriores.

SASEMAR tiene como obje-
tivos la actuacién y formacién
en materias de seguridad mari-
tima, y un aspecto importante es
el de la navegacién en aguas
restringidas, en cercanias y en el
interior de los puertos. El moti-
vo por el que la Sociedad Esta-
tal de Salvamento se dirigiera al
CEDEX fue para solicitar su
soporte de investigacién y desa-
rrollo tecnolégico en aquellos
aspectos en los que sus medios
humanos, instalaciones y expe-
riencia para un mejor cumpli-
miento de sus objetivos.

Por su parte, el CEDEX
trabaja desde su fundacién en
los problemas de navegacion en
aguas restringidas, en las cerca-
nfas y en el interior de los puer-
tos. Desde 1992 se cuenta en el
CEDEX con el primer simula-
dor realista multipropésito de
navegacion en aguas restringi-
das instalado en nuestro pafs,
con el que ha sido posible abor-
dar con mayor profundidad
estudios para el disefio y cambio
de uso de terminales portuarias,
andlisis de maniobras de emer-
genciaen terminales de mercan-
cfas peligrosas y, en colabora-
cion con SASEMAR, efectuar
unos primeros cursos de forma-
cién de practicos portuarios. W
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L pasado mes de
mayo se celebré en
Gdansk (Polonia)
la 28 reunidén del
Comité Ejecutivo
del Acuerdo Me-

morandum de Parfs para ¢l

control de los buques por ¢l

Estado del Puerto. La directo-

ra del departamento maritimo

y aguas interiores del Ministe-

rio de Transportes y Econo-

mia Maritima de Polonia,

Maria Dragun-Gertner, ratifi-

c6 la firme decision de su pais

de continuar cooperando bajo
el esfuerzo comiin de eliminar
la operacion de buques que no
cumplan con los requisitos
minimos de seguridad, bajo el

Memorandum de Paris.

Entre las decisiones toma-
das por ¢l Comité reunido en
Gdansk destaca la iniciativa
de realizar una Conferencia
Ministerial conjunta Memo-
randum de Paris/Memordam-
dum de Tokio. Se informé al
Comité en esta reunién de la
iniciativa tomada por el minis-
tro de Transportes de Canada
para organizar una conferen-
cia Ministerial conjunta sobre
Control de los Buques por el
Estado del puerto entre los
Acuerdos Memorandum de
Paris y Memordndum de
Tolio, a celebrarse en Vancou-
ver en septiembre de 1997. El
objetivo serd reforzar la
cooperaciéon entre ambas
regiones y tomar medidas para

62 MAR

un progreso coordinado para
mantener la compatibilidad
entre los esfuerzos realizados
en materia de control por el
Estado del puerto en ambas
zonas. Durante dicha reunidn,
el Comité acordé comenzar
los trabajos preparatorios para
esta Conferencia y una prime-
ra reunion preparatoria en la

DEL COMITE

El Comité del Memorandum de Paris, acuerdo
cuya finalidad es eliminar los buques que no
cumplan los requisitos minimos de seguridad,
acaba de celebrar en Polonia su 28 reunion, en
donde han adoptado una serie de medidas. En
primer lugar, se tomé la iniciativa de realizar
una Conferencia Ministerial conjunta
Memorandum de Paris/Memorandum de Tokio
en septiembre de 1997, en Vancouver, para
reforzar la cooperacién enire ambas regiones
y alcanzar un progreso coordinado. Se
acordaron una serie de enmiendas al MOU,
que entraron en vigor el 1 de julio; se decidio
la adhesién de Islandia, de momento por un
periodo de tres afios, y se considero

rematura la adhesion de Estonia, pero los
inspectores podran participar en las reuniones
técnicas. Por Ultimo, se elaborara un programa
modular sobre formacién avanzada y
especializada para inspectores.

que se espera que participen
todos los Estados miembro de
ambas regiones y que tendrd
lugar en Londres el 11 de julio
de 1996.

También se adoptaron una
serie de enmiendas al Acuer-
do Memorandum de Paris
(MOU) para alinear el acuer-
do con la Directiva del Conse-
jo sobre Control de los Buques
por el Estado del Puerto. Esta
directiva fue adoptada el 19 de
junio de 1995 por el Consejo
de Ministros de Transportes
de la UE y su entrada en vigor
el 1 de julio no sélo para los
Estados miembros de la UE,
que también lo son del MOU,
sino también para los Estados
no miembros de la UE.

Otro de los puntos estudia-
dos fueron las dos solicitudes
de adhesién al Acuerdo MOU,
por parte de las autoridades de
Islandia y Estonia. Respecto a
Islandia se decidi6é que las
Autoridades Maritimas po-
drian adherirse al Memordn-
dum de Paris como «Autoridad




Maritima Competente» por un
perfodo de tres afios, después
de los cuales se realizard una
evaluacién sobre la posibilidad
de aceptacién como miembro
de pleno derecho.

En el caso de Estonia, el
Comité considerd que era
demasiado pronto para consi-
derar cualquier paso en este
momento. Ante esta decisién
y con objeto de apoyar a las
Autoridades de Estonia para
familiarizarse con el funcio-
namiento del Memordndum
de Paris se invit6 a inspecto-
res de Estonia a participar en
las reuniones técnicas del
Acuerdo MOU de formaregu-
lar. También se considerd la
posibilidad de proporcionar
ayuda técnica a Estonia, inclu-
so mediante los programas de
asistencia técnica de la UE.

La tercera medida que se
establecidé fue la adopcién por
parte del Comité de un infor-
me interino de un grupo de

trabajo que el Comité estable-
ci6 en pasadas reuniones con
el propésito de elaborar un
programa modular detallado
sobre formacidn avanzada y
especializada para inspectores
Port State Control. Este infor-
me concluye
la etapa preli-
minar de desa-
rrollo de este
programa. El
Comité encar-

El 1 de julio 7,
enfraron en
vigor una serie

dos como prioritarios para
inspeccion.

En marcha desde de 1982

El Memorandum de Paris
fue firmado en 1982 por las
Autoridades

Maritimas de

paises
europeos.
Polonia,
Canadd y la

g6 al grupo de de onmiandus Federacidn
trabajo la y Rusa se unie-
continuacién ﬂl MOI‘I‘IOI‘(IIIIII.III‘I ron como
de sus trabajos d° Puris. miembros de
para poner el pleno derecho

programa de
formacién en prictica.

El Comité aprobo la lista de
banderas cuyos Estados debe-
ran ser notificados acerca del
hecho de encontrarse entre los
pabellones que han excedido
la media de detenciones de
buques de los ultimos afios, y
que por tanto seran considera-

en 1992, 1994
y 1996, respectivamente,
ampliando el nidmero de
miembros a 17. El objetivo del
memoridndum de Paris es
eliminar la operacidén de
buques que no cumplan con
los minimos de seguridad
exigidos por los Convenios
internacionales en materia de

seguridad maritima, preven-
¢ién de la contaminacién
marina y condiciones mini-
mas de vida y trabajo a bordo
de los buques. A tal fin, desde
1982 se establecié un sistema
armonizado de inspecciones
por parte del Estado del puer-
to. Las Autoridades Mariti-
mas de los Estados Unidos,
Croacia y Jap6n, asociadas
oficialmente al Acuerdo como
«Autoridades Mar{timas
Cooperantes», también estu-
vieron presentes en la 28
reunion del Comité del MOU.
En las reuniones del Comi-
té Ejecutivo también partici-
pan en calidad de observado-
res la Organizacién Maritima
Internacional (OMI) y la
Organizacién Internacional
del Trabajo (OIT), reuniones
en las que la Comision de la
Comunidad Europea participa
como miembro de pleno dere-
cho. W
I. OTERO
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Mas de 640 barcos seran desmantelados o reconvertidos

ITALIA SE COMPROMETE A
ELIMINAR LAS REDES DE

El ministro de Pesca italiano, Michele Pinto,

la comisaria de Pesca de

la Union Europea, Emma Bonino, hicieron piblico, el pasado 1 de
julio, la elaboracién de un plan para eliminar la destructiva flota de
redes de deriva que opera en el Mediterraneo. En la decisiéon italiana

" e

han pesado las presiones de la Comisién de Pesca de la UE y de
EE.UU., que habia amenazado con sanciones comerciales a este pais
por incumplir la moratoria de la ONU. El plan, que se hara publico el
20 de julio, puede suponer que mas de 640 embarcaciones sean
desmanteladas o reconvertidas a otros sistemas de pesca. Tras esta
gran noficia, Emma Bonino ha reiterado %ue la Comision desea que el

1 de enero de 1998 ya no queden redes

TALIA, finalmente, dio su
brazo a torcer. Después
de afios de lucha por
eliminar las redes de deri-
va del Mediterrdaneo, se
logré una importantisima

victoria. Y es que la flota de
rederos italianos, compuesta por
mas de 640 embarcaciones,
puede tener sus dias contados.
La forma en que se procederd al
desmantelamiento de esta flota
se definird en un plan, acordado
entre Italia y 1a Comisién Euro-
pea, que se hard publico el 20 de
julio.

El Mediterrdneo se ver4 libre
de los mds de doce kilémetros
—que en ocasiones alcanza hasta
los veinte kilémetros— de red
empleados por estas embarcacio-
nes. Y es que, aunque la norma-
tiva comunitaria limitaba su
longitud alos 2,5 kilémetros, ésta
no es cumplida casi nunca, como
se ha denunciado en reiteradas
ocasiones desde estas mismas
péginas. La propia comisaria de
Pesca, Emma Bonino, ha recono-
cido que esa longitud no es
econémicamente viable.

Tres mil toneladas
de red

La importancia de esta deci-
sion, saludada por organizacio-
nes ecologistas y paises defen-
sores de la eliminacién de este
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método de pesca —entre los que
se encuentra Espaiia—, no hace
perder de vista la necesidad de
seguir atentos a los préximos
acontecimientos. Assumpta
Gual, portavoz de Greenpeace,
ha declarado que «estamos
satisfechos por el compromiso
de Italia'y la Comisidn de la UE.
Sin embargo, seguiremos vigi-
lando este asunto, ya que en
Italia hay 3.000 toneladas de
red por decomisar y no quere-
mos que estas artes se transfie-
ran a otras flotas».

También habra que estar aten-
tos a los puntos contenidos en el
plan para la eliminacién de esta
flota, a la posibilidad de que
intenten «reabanderarla», y como
y con qué criterios se va a proce-
der a su desmantelamiento. ..

e deriva de la UE.

La amenaza de sanciones y la
presién internacional han pesa-
do especialmente a la hora de
valorar el abandono del uso de
las redes de deriva anunciado
por Italia. En este sentido, cabria
destacar la imposicién de
sanciones comerciales por parte
de EE.UU. ante el incumpli-
miento de la moratoria de la
ONU. Unas sanciones que esta-
ba previsto se iniciaran a partir
del 28 de julio.

La discusién del informe
Lassen —del que se ofrecié una
amplia informacién en el nime-
ro anterior, y en el que, entre
otros apartados, se hablaba
sobre la situacidn de las pesque-
rias en el Mediterrdneo— ha
podido también tener su peso en
esta decisién. Assumpta Gual,
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ademds, destaca un cambio de
actitud que se venia apreciando
desde ]a Comisién Europeay, en
especial, en la actuacién de
Emma Bonino a favor de la
prohibicién de estas redes. Este
decidido apoyo de la comisaria
de Pesca quedd de relieve
nuevamente cuando, aprove-
chando el anuncio del compro-
miso italiano, reiteré que «la
Comision desea que el 1 de
enero de 1998 ya no queden
redes de deriva en la Unidn
Europea». Sin embargo, la qlti-
ma palabra estd en manos del
Consejo de Ministros de la UE.

Tras el abandono de esta
prictica por parte de Italia, la
flota francesa que opera en el
Golfo de Vizcaya es la siguien-
te en importancia entre las
comunitarias que mantienen la
utilizacién de redes de deriva en
la pesqueria del bonito. Privado
ahora de su «socio» mds impor-
tante, habrd que estar atentos ala
reaccién francesa.

Mucho por hacer

La decisién de Italia es un
paso mds, aunque muy impor-
tante, para lograr la eliminacién
de las redes dederiva. Un siste-
ma de pesca enormemente
destructivo. Mas del 80 por 100
de las capturas realizadas en sus
redes son desechadas y miles de
cetdceos perecen todos los afios
a causa de este tipo de pesca. En
los tltimos tres dias del pasado
mes de junio aparecieron, cerca
de Baleares, los cuerpos de
cinco cachalotes que perecieron
enmallados en esta mortal tram-
pa. Una zona muy frecuentada,
por cierto, por rederos ilegales
italianos.

Evidentemente queda mucho
por hacer. No s6lo por lograr que
otros pafses comunitarios como



Francia, Reino Unido e Irlanda
renuncien a este sistema de
pesca, sino porque otros que
actiian en el Mediterraneo aban-
donen también esta practica. De
todas formas, la actual situacién
invita a un mayor optimismo,
como se desprende de las decla-
raciones realizadas a esta revista
por Esteban Olaizola, presidente
de la Cofradia de Fuenterrabia y
vicepresidente de «Itsas Geroa»,
organizacién creada el pasado
afio para luchar contra el uso de
redes de deriva en el Golfo de
Vizcaya, y que agrupa a pesca-
dores espaiioles y franceses.
Esteban Olaizola dice sentir
una inmensa alegrfa por la deci-
sién italiana. A finales del mes
de junio fue recibida por Emma
Bonino una representacion de
pescadores de Galicia, Asturias,
Cantébrico, Pais Vasco, San
Juan de Luz y Bretafia, en
nombre de «Itsas Geroa», a fin
de hacerle llegar sus propuestas
para combatir estas destructivas
artes. «Hay que buscar alterna-
tivas. Con cinco o seis hombres
por embarcacion, hemos pesca-
do tanto o mas que ellos, por lo
que no hay ninguna justifica-

Emma Bonino ha reiferado el deseo de
lr Comision de que el 1 de enero de
1998 yano queden redes de deriva en
JaUnion Europea. La solucion, en manos
del Consejo de Ministros de la UE.

La presion infernacional y la aplicacion
de sanciones economicas por parfe de
EE.UU, o parfir del 28 de julio han
pesado en la postura ifaliana,
Greenpeace destaca, ademas; la
decidida actitud de Emma Bonino en
confra de lus redes de deriva,

La Administiracion espanola ha
reiferado su postura a favor de la
erradicacion de las redes de deriva de
las aguas comunitarias y su exigencia
a los demas Estados miembros para
que acfuen con la misma decision.

cion. Ademds —prosigue Esteban
Olaizola- el coste de la inspec-
cion comunitaria en la campaiia
del bonito resulto mayor que lo
pescado porlos barcos del Reino
Unido, Irlanda y Francia. »

Ademas de ir arazonar con los
pescadores que emplean volan-
tas, demostrandoles la poca
rentabilidad y lo destructivas que
resultan estas redes, Esteban
Olaizola cree que hay que seguir
presionando a los gobiernos. «Al
igual que pesaba un embargo
contra Italia, otros paises po-
drian sufrir la misma amenaza. »

Respecto a la correlacion de
fuerzas dentro de la UE, el presi-
dente de la Cofradia de Fuente-
rrabia sefiala la importancia de
la pérdida de la minorfa de
bloqueo, al no disponer de los 26
votos necesarios tras la decision
italiana, sin contar a los paises
del Baltico.

La Administracion espafiola,
por su parte, ha vuelto a dejar
clara su postura a favor de la
«completa erradicacion de este
tipo de artes de deriva para la
totalidad de las aguas de la
Union Europea y a exigir que
los demds Estados miembros
actiien en la misma direccion».

La lucha contra la utilizacion
de volantas ha recibido un nuevo
e importante impulso. El Medi-
terrdneo, sin lugar a dudas, serd
el principal beneficiado de esta
situacién. No sélo se verd libre
de las redes italianas, sino que ha
ganado a un nuevo opositor a
este arte de pesca. Y es que el
ministro de Pesca italiano,
Michele Pinto, no ha perdido un
momento para denunciar que
«las flotas de Japon, Corea,
Marruecos, Tinez, Turquia,
Argelia, Malta y Albania estdn
pescando con redes de deriva
ilegales en el Mediterrdneo».
Sorpresas te da la vida.

Y al hilo de los dltimos suce-
sos, Esteban Olaizola no puede
ocultar un deseo compartido por
muchos: «Ojald para la costera
del bonito de 1997 estuvieran
ya prohibidas las redes de deri-
va. Es de sentido comiin. » Espe-
ramos que, al menos por una
vez, se imponga el sentido
comdn.

Rail GUTIERREZ
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A segunda edicién de la
I Feria del Pescado de
Bermeo Conté como
expositores con el Ayuntamiento
bermeano, la Direccién de Puer-
tos y Asuntos Maritimos del
Gobierno vasco, el Instituto
Social de la Marina (ISM),
FROM, Azti (Instituto Vasco de
Investigacion y Tecnologia para
la Oceanografia, Pescay Alimen-
tacién), la Cofradia de pescado-
res de Bermeo, empresas conser-
veras y exportadoras de pescado,
atuneros y otras empresas rela-
cionadas con el medio marino.
El ISM estuvo representado
en la muestra por el stand de la
Escuela Ndutico-Pesquera que el

PAIS VASCO

|l Feria del

Pescado de Bermeo

Exito de publico

El certamen, celebrado desde el 17 hasta

el 19 de mayo, reunié a 23 expositores

y conté con la visita de miles de personas.

Entre los stands de exposicién, uno pertenecia a
la Escuela Nautico-Pesquera que el ISM tiene

en Bermeo.

organismo tiene en la localidad
vizcaina. En dicho stand se infor-
maba sobre el plan de estudios de
la Escuela, se daban folletos
divulgativos de las competencias
del ISM y se exhibia un video
sobre salvamento mar{timo.
Ademds de los stands de expo-
sicion, la feria contd con otras
actividades. Asi, los visitantes
tuvieron la oportunidad de asistir
asimulacros de venta de pescado,
realizar excursiones en barco,
visitar la Escuela Ndéutico-
Pesquera de Bermeo, contemplar
el trabajo de rederas y realizar
visitas guiadas al Museo del
Pescador de la localidad, donde
junto a piezas relacionadas con el

mundo pesquero se podia
contemplar un documental sobre
la pesca. Se pudo asistir también
a una exposicion de fotografias y
maquetas de los puertos de la
Comunidad Auténoma vasca en
la sala de exposiciones de la
biblioteca de Bermeo. Ademds,
se celebraron diversos concursos
en los que los participantes
demostraron sus habilidades para
cocinar pescado.

Asimismo, durante los tres
dfas anteriores al del certamen, se
celebraron, en la biblioteca
municipal de Bermeo, tres mesas
redondas, en las que personalida-
des destacadas del mundo
pesquero debatieron sobre temas




ARRAIN AZOKA

relacionados con la pesca. El 14
de mayo se hablé sobre el trata-
miento y la comercializacién del
pescado. Al dia siguiente, y con
la asistencia de Xabier Goirigol-
zarri, viceconsejero de Pesca del
Gobierno vasco, y Esteban Olai-
zola, presidente de la Federacion
de Cofradias de Pescadores de
Bajura de Guipiizcoa, entre otros,
se trat6 el tema de las politicas
pesqueras. El 16 de mayo el tema
de debate fue el tratamiento del
pescado en la cocina.

Tanto los organizadores de la
feria (el Ayuntamiento de
Bermeo y los expositores) como
los expositores mostraron su
satisfaccién por la gran asisten-
cia de publico. Segiin Begoiia
Gangoiti, coordinadora del
certamen, «ha habido una gran
asistencia de piiblico, tanto a la
feria como a las jornadas que se
celebraron los tres dias anterio-
res a la muestra. Ha sido un
éxito de asistencia. En la prime-
ra edicion, que fue de prueba,
vino mucha menos gente. Esta
segunda edicion nos ha hecho
ver que ésta es una iniciativa
que interesa. Trabajaremos
para que tenga cada vez mds
fuerza y pueda convertirse en
una feria a nivel de todo el
Cantdbrico».

La primera edicién de esta
feria se celebré en 1994. Aunque
el certamen nacié con vocacién
anual, diversos problemas impi-
dieron que se celebrase en 1995.
Pero dado el éxito de piblico de
la edicién de este afio, Begoiia
Gangoiti declara que «la feria se
celebrard, probablemente, cada
afio. Hemos visto que interesa, y
celebrarla cada dos afios supon-
driadejar un vacio negativo para
expositores y visitantes».

R.R. de H.

Gran Bretana se compromete a
controlar las redes de sus pesqueros

En una reuniéon mantenida con el presidente de la
Federacion de Cofradias de Pescadores de Bajura
de Guipizcoa, Esteban Olaizola, el secretario de
Agricultura y Pesca de la embajada britanica,
Tonny Bastian, garantizé que las embarcaciones
de pesca de su pais seran controladas para que
no faenen con volantas de mas de 2,5 kilémetros
de longitud, no permitidas por la legislacién
comunitaria, durante la costera del bonito.

TONNY Bastian se ha tras-
ladado al Pais Vasco para
comuniar a los represen-
tantes de los pescadores vascos
y al Gobierno vasco, las medi-
das que el Gobierno del Reino
Unido va a adoptar en materia
de Pesca para evitar los graves
enfrentamientos ocurridos hace
dos afios entre pesqueros britd-
nicos y vascos. Segin el secre-
tario de Agricultura y Pesca de
la embajada britdnica (ubicada
en Madrid), «el Reino Unido
toma muy en serio la necesidad
de realizar controles estrictos
de las redes para que nuestros
pescadores cumplan la ley. Si la
incumplen habrd medidas. No
pensamos que se arriesguen. Y
si la cumplen, tienen derecho a
Jaenar en paz».

Asi, inspectores britdnicos
mediardn en puerto la longitud

de las redes de los barcos volan-

teros britdnicos. Posteriormen-
te, patrulleras britdnicas hardn
lo mismo en alta mar.

En la reunién, Esteban Olai-
zola comunicé a Tonny Bastian
su preocupacién por el uso de
redes de enmalle a la deriva,
que, segln el presidente de la
Federacion de Cofradias de
Pescadores de Bajura de
Guiptizcoa, «perjudican a nues-
tros pescadores y a nuestra
economia. Hay un peligro para
la navegacion muy grande y el
pescado se asusta».

Asimismo, Estaban Olaizo-
la sefialé que el sistema tradi-
cional con el que faenan los
pescadores vascos «ha demos-
trado ser tan rentable como el
inglés con volantas», y abogé
por la convivencia pacifica en
el mar.

Por su parte, el Gobierno
vasco sigue haciendo gestiones
para que el control de las volan-
tas se lleve a cabo en todos los
barcos comunitarios que las
utilizan. Segun el viceconsejero
de Pesca del ejecutivo auténomo
vasco, Xabier Goirigolzarri,
«estamos haciendo gestiones a
todos los niveles para que la
Union Europea y los Estados
miembros repitamos la necesa-
ria labor de vigilancia y control
durante la costera del bonito
para que los barcos que emple-
en artes de enmalle a la deriva
utilicen una wnica red de una
longitud mdxima de 2,5 kiléme-
tros y unida fisicamente a la
nave, en cumplimiento de lo
establecido por la normativa
comunitaria».

A su vez, el consejero de
Industria, Agricultura y Pesca
del Gobierno vasco, Javier Rete-
gi, ha remitido una carta a los
ministros de Pesca de Francia y
Gran Bretana, y a la comisaria
de Pesca, Emma Bonino, en la
que solicita la colaboracién de
todas las partes implicadas con
el objetivo de que se repita el
sistema de inspeccién comin
puesto en marcha en la campafia
del bonito del afio pasado.

Ademds, el viceconsejero de
Pesca del Gobierno vasco ha
mostrado su optimismo sobre la
futura prohibicién del empleo de
artes de enmalle a la deriva, obje-
tivo desde hace muchos afios
tanto del ejecutivo auténomo
vasco como de los pescadores de
Euskadi. En este sentido, Xabier
Goirigolzarri cree que la pesca de
tinidos con redes de volanta en
aguas del Atldntico y Golfo de
Vizcaya «podria estar dando sus
ltimos coletazos», y reiteré la
apuesta del Gobierno vasco por
la prohibicién definitiva de dicho
sistema de pesca. ll

Roberto RUIZ
DE HYDOBRO
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i La flota
: de pesca del
. puerto de
W) Cadiz ha
valorado
ot no con
y demasiado
m entusiasmo el
AR¥] acuerdo de
pesca con
Mauritania
firmado
recientemente
y en un
tiempo récord
entre las
autoridades
de ese pais y
la Unién
Europea.

La flota de pesca de Cadiz,
pendiente de los flecos
del acuerdo con Mavritania

| anterior convenio, que
expiraba el 31 de julio,
fue renovado tras cuatro

dias de conversaciones en
Bruselas y, aunque ha sido muy
bien acogido por los responsa-
bles pesqueros de la Adminis-
tracién por las ventajas obteni-
das en general para las flotas
espafiolas, el sector pesquero
gaditano ha reaccionado ante
esta nueva norma con ciertas
reticencias.

De lo que mds se quejan los
armadores gaditanos es de la
parada bioldgica impuesta por
ese pais durante dos meses en
agosto y septiembre. Segin el
sector, la pesqueria mauritana
tiene capacidad para unas
133.000 toneladas al afio mien-
tras que la flota sélo es capaz de
capturar unas 12.000 en la
modalidad de merluza negra y
es la Gnica que se dedica a esta
pesqueria.

Los armadores consideran
innecesario este reposo del cala-

dero porque los propios respon-
sables pesqueros mauritanos han
reconocido en algunos informes
que existe este exceso de recut-
S0s y, por tanto, no hay riesgo de
sobreexplotacién. No obstante,
segin explicaron los represen-
tantes del sector tras la firma, se
habia dejado abierta una puerta
para que futuros compromisos
pudieran eliminar la necesidad
del reposo para esta modalidad.

Durante los ultimos dfas de
junio, el sector se ha reunido con
la Administracién pesquera
espaifiola para tratar acerca de
este asunto y tratar de conseguir
la presion diplomética suficiente
ante el pafs africano para que éste
suprima la obligacién de dejar de
faenar y que la flota de pesca de
Cddiz pueda seguir trabajando
durante los meses previstos de
paro bioldgico, sin que hasta el
momento haya trascendido
ningtin resultado positivo.

El sector reclama, por otro
lado, la concesién de licencias
para la modalidad de cefalépo-

La autoridad portuaria, obligada a
devolver 50 millones
a los armadores de pesca
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El presidente de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cddiz, Agustin
Dominguez, informé que esta entidad
se vera obligada a devolver a la Socie-
dad Cooperativa Arcomar —Armadores
de Pesca— una cifra cercana a los 50
millones de pesetas, una vez que el
Tribunal Econémico Administrativo
Central fall6 a favor de éstos sobre un
recurso presentado contra la aplicacion
de la tarifa E-4, adoptada por el puerto
de Cédiz para gravar el uso de la lonja
pesquera.

La autoridad portuaria creo esta tarifa
cuyas bases se establecieron sobre un
porcentaje del importe de la venta de la

pesca subastada. Se pensaba que de esta
forma se era mas equitativo, para no
perjudicar a las capturas de menor precio
si se hubiera fijado en orden a un coste
fijo por caja.

El alto tribunal tributario estima que
existe duplicidad con Ia tarifa T-4 y, por
tanto, no a lugar a establecer otra de las
mismas caracteristicas como la E-4. De
todos modos, Dominguez sefial6 que se
habia recurrido por interés de ley este
fallo, ya que estimaba que un aspecto de
cardcter formal no podfa hacer que el
puerto dejase de percibir unos importan-
tes ingresos. Il

dos, que tras el dltimo compro-
miso del pasado mes de noviem-
bre entre Mauritania y la UE, se
pudo obtener licencias para 18
barcos, las cuales fueron a parar
en su totalidad a armadores
canarios y nunguna para los de
la capital gaditana.

Los pescadores gaditanos
consideran que esta falta de con-
cesion de licencias alos barcos de
esta ciudad fue una injusticia de
la Administracién central, que
debe ser corregida ahora.

Otro aspecto negativo del
convenio es que se mantiene la
talla minima de 30 centimetros,
lo que consideran excesivo por
tratarse ya de pescados muy
adultos. El sector cree que debe-
ria establecerse en 20 centime-
tros, como ocurre con los acuer-
dos con otros paises.

El cierre del caladero mauri-
tano podria llevar a la prictica
inactividad de la lonja pesquera
del puerto de Cédiz, que hoy dia
tiene un movimiento valorado
en unos 5.000 millones de pese-
tas anuales. Esta falta de trabajo
de los barcos por la suspensién
de las faenas de pesca se prolon-
garfa més alld de los dos meses
de reposo oficial y algunos
armadores han llegado a decir
que alcanzaria los tres meses.

Elmotivo es el necesario esca-
lonamiento que deberan tener los
barcos ala hora de volver al cala-
dero, lo que llevaria a que hasta
finales de octubre no se pudiera
regresar a la normalidad.

Lalonja de Céadiz subsiste ac-
tualmente gracias a la pesca de
merluza negra, a la que se dedi-
can unos 35 barcos en aguas de
Mauritania y en los meses de
invierno en las de Senegal. Hoy
diaes casi el exclusivo medio de
vida del sector pesquero gadita-
no.

J.L.G.



Armadores y empresarios pesqueros
de Marruecos y Andalucia
se reunieron en Algeciras

L consejero de Agricultura y Pesca de la

E Junta de Andalucia, Paulino Plata, presi-

di6 los actos programados con motivo de

la celebracién del I Encuentro entre Armadores y

Empresarios Marroquies y Andaluces que se cele~

bré en las instalaciones de la Autoridad Portuaria
de Algeciras el pasado jueves 13 de junio.

A esta reunion asistieron unas 50 personas
representantes del sector pesquero alaui y anda-
luz, asi como autoridades de ambas comunidades.
Los actos programados con motivo de este
encuentro estudiaron diversos aspectos de la
explotacion pesquera y entre las cuestiones deba-
tidas destacan la Pesca Responsable desde la pers-
pectiva del nuevo acuerdo en vigor.

En ella intervinieron Juan Cazorla, secretario de
la Asociaciéon Provincial de la Pesca de Almeria;
Pedro Maza, presidente de la FAAPE; Arturo
Castafio, director de Asemar; Cristébal Cid, presi-
dente de OPP-37; Ismael Galloso, presidente de la
Asociacién de Armadores de Punta Umbria.

Quienes hablaron sobre La Actividad de las
Flotas Fordneas en el Mediterraneo y sus repercu-
siones en la conservacién de recursos; La Actividad

Pesquera en Caladeros Fronterizos; L.a Necesidad de
Delimitacién Geografica; El Conocimiento de los
Recursos Pesqueros en Marruecos y Pesca Respon-
sable; Asociaciones Temporales de Empresas para
la Pesca Experimental y El Fomento de la Flora
Artesanal frente alas Ventajas de la Pesca Industrial.

También se celebrd, en una segunda sesién de
trabajo, una mesa redonda en torno al tema genérico
de cotaboracion, en la que hubo una exposicion gene-
ral de Pedro Maza y cont6 con las intervenciones de
los representantes del sector antes mencionados.

Los armadores marroquies insistieron durante el
transcurso de este encuentro en que se debe redu-
cir la flota comunitaria en su caladero y las empre-
sas afadieron que esperaban de sus colegas anda-
luces inversiones en el sector no extractivo.

También recalcaron su punto de vista de que los
caladeros de ese pais estaban muy castigados por
la sobreexplotacion, ya que la propia flota marro-
qui estaba pasando por dificultades a la hora de
entontrar los recursos, H

J.L.G.

Suelta de
alevines
de doradas
en la Bahia
de Cadiz

La Junta de Andalu-
cfa realizé a primeros del
pasado mes de junio una
suelta de alevines de
doradas en las aguas de la
Bahia de Cadiz, tal como
ha venido haciendo en
otras partes del litoral
andaluz en los dltimos
meses, dentro de un
programa de repoblacién
de esta especie.

La suelta de 1.700
alevines de doradas se
realizé en la zona cono-
cida como faro de Las
Puercas y boya de Los
Cochinos, situados en las
proximidades del canal
de acceso al puerto gadi-
tano. Segilin la propia
Junta de Andalucia, se
trata de hacer un llama-
miento a la pesca respon-
sable entre los aficiona-
dos a este deporte.

El acto fue organizado
por las delegaciones de
Agricultura y Pesca asi
como la de Medio Am-
biente en colaboracién
con los clubes de pesca
integrantes de la Plata-
forma de Defensa del
Litoral Gaditano.

Estas sueltas son muy
habituales aunque en
esta ocasién se quiso
hacer publica para
concienciar a los pesca-
dores aficionados de que
este deporte hay que
practicarlo de forma
responsable, cuidando
un patrimonio natural
que es de todos, segin
palabras del delegado de
Agricultura y Pesca, José
Antonio Gémez Perifidn.

La suelta tuvo lugar
desde la embarcacidn
«Andalucia» del Institu-
to Politécnico. Las dora-
das tenfan un peso mini-
mo de 60 gramos. H
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Dos mil bateas

pondran en

_ septiembre en
el mercado el
-y «Mejillén de
L 3 Galicia», un
B producto de
- | calidad con el
' que el sector
v pretende
" estabilizar la
imagen del
producto y
unificar criterios
para actuar
unidos. A fraves
de esta
iniciativa se han
abierto grandes

expectativas
ety para los
b mejilloneros
- que en los

ultimos anos
han perdido
empleo y
facturacién
pasando de casi
9.000
trabajadores a
poco mds de
7.000 y de
13.000 millones
del importe en
primera venta
se bajé a unos
10.000
millones.
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Este producto de calidad esté avalado por el
60 por 100 de los productores gallegos

El «Mejillon de
Galicia» aparecera
en el mercado en
septiembre

A denominacién de
Producto Galego de
Calidade Mexillon de

Galicia se creé en noviembre del
pasado afio a través de un decre-
to de la Xunta, iniciando su
andadura el correspondiente
Consello Regulador, en el que se
integraron 1.300 productores de
los 2.200 empresarios que exis-
ten en Galicia que gestionan, en
total, unas 3.300 bateas. El
conselleiro de Pesca, Juan
Caamafio, quien asisti6 al acto
de presentacién de este proyec-
to, pidi6 la integracion de todos
los productores del pafs. Anun-
ci6é también que en noviembre se
espera implantar un nuevo méto-
do de control de las mareas rojas.

El «Mejillén de Galicia»
saldr4 a la venta en envases de 2,
3 y Skilos, y en tres ofertas dife-
rentes: normal, entre 26 y 35
piezas por kilo; especial, entre 20
y 25 piezas por kilo; y seleccion,
con menos de 20 piezas por kilo.
En total, entre el 70 y el 75 por
100 del mejillén fresco comer-
cializado a partir de septiembre
tendrd denominacion.

Joaquin Riveiro, gerente del
Consello Regulador, indicé que
se trata de un proyecto del sector
y que espera sea muy positivo, a
pesar de que seguramente supon-
drd la desaparicién de algunos
pequeiios productores.

Por otra parte, el Consello
Regulador de la denominacién
Mexillon de Galicia dispondrd
de 54 millones de pesetas hasta
fin de afio para organizar activi-
dades formativas con destino a
los productores de molusco. Esta
cantidad ha sido aportada por
Iniciativa Pesca de la Unién
Europea, y se ha canalizado, a
través de la Conselleria de Pesca,

a la mencionada entidad a través
de un convenio especifico.

Con larealizacién de diversos
cursos, €l Consello Regulador
cree que el sector debe aumentar
la calidad del producto, y a través
de ellos, los industriales podran
diagnosticar su empresa y, como
consecuencia, seran capaces de
actualizar su actividad.

El consello podré invertir 5,3
millones en la puesta en funcio-
namiento de su departamento de
formacion. Los 48,9 restantes
deberdn tener como fin un plan
de formacién. De esta cantidad,
nueve millones se prevén para un
curso destinado a cuadros admi-
nistrativos de las asociaciones de
mejilloneros; 200 millones para
cursos de formacién-accidn; 5,8
para jornadas de presentacion-
informacién sobre un plan de
reestructuracion del sector; otros
5,8 millones para elaboracién del
diagnéstico estratégico del
sector y plan de actuacién, y 8,1
millones para apoyo y segui-
miento.

Recursos para la
sentencia del «Mar Egeo»

Once de las partes persona-
das en el juicio por la catédstrofe
del «Mar Egeo» ocurrida frente
a las costas de La Coruiia, han
decidido ejercitar el derecho de
apelacion ante la Audiencia
Provincial. La Fiscalia y la
Xunta de Galicia aceptaron la
sentencia dictada por el Juzgado
de lo Penal nimero 2 de La
Coruifia, en la que delimita tanto
las responsabilidades penales
como civiles del siniestro. Entre
los recurrentes se encuentran el
capitén, el prictico, cofradias,

Estado, distintas empresas, y el
Fondo Internacional.

Después de transcurrido el
plazo de veinte dias concedido
por el magistrado juez Luis
Barrientos para presentar recur-
sos los afectados han hecho valer
sus derechos. Ahora, el juez dard
traslado de los recursos a todos
los que han intervenido en el
proceso. Una vez cumplimenta-
do este requisito concedera otro
plazo de otros veinte dias para
que cada uno informe lo que
considere conveniente sobre los
TECUrsos.

Ademads, durante ese tiempo
se podran impugnar aquéllos
que estimen oportunos, bien en
su totalidad o en parte, asi como
también se tendr4 la ocasion de
adherirse a todos o a algunos.
Una vez tramitado este procedi-
miento, el juez remitird a la
Audiencia de ILa Coruiia todo lo
actuado hasta ahora sobre el
«Mar Egeo».

Por otro lado, respecto a este
mismo tema, pescadores afecta-



dos por el «Mar Egeo» se despla-
zaron hasta Londres para tratar
de comprometer al Fondo Inter-
nacional de Compensacién por
Datios de Hidrocarburos (Fidac)
en la bisqueda de férmulas de
entendimiento para el abono de
las liquidaciones pendientes.

Los afectados, aparte de otros
factores estructurales relaciona-
dos con el descenso de las captu-
ras, afirman que gran parte de las
actuales penurias que sufre el
sector de bajura y marisqueo han
sido provocadas por este sinies-
tro, indicando la capacidad
productiva se ha visto rebajada
en un 30 por 100.

Marisqueo a pie

La Comunidad gallega cuen-
ta con 64 millones de metros
cuadrados dedicados al maris-
queo a pie, seglin declararon las
entidades de mariscadores de 26
puertos de Galicia ante la
Conselleria de Pesca, el pasado
afio. En esta superficie se
control en primera venta una
produccién por importe de
1.602 millones de pesetas, una
cifra exigua si se compara con
los 12.000 millones anuales que

Doce playas no son aptas
para el Bano

Al igual que el pasado afio doce playas
costeras de Galicia no son aptas para el bafio
segtin los datos aportados por el Programa
Galego de Vixiancia Sanitaria de las zonas
de bafio. En total el 95 por 100 de las playas
maritimas y el 79 por 100 de las fluviales
han sido calificadas positivamente y no
presentan problema alguno para la salud,
aunque la Direcciéon General de Saide
Publica de la Conselleria de Sanidade e
Servicios Sociales no descarta que en la
temporada se sumen nuevas zonas no reco-
mendables para el bafio.

Segiin estos datos el deterioro higiénico
sanitario se debe sobre todo a vertidos resi-
duales sin depurar, y se especifica que el
aumento de poblacién veraneante empeora la
situacién. En el informe se tienen en cuenta las
condiciones del entorno de los arenales para
determinar la calificacién final.

Del total de playas maritimas controladas

(247) se califican a 170 en una situacién opti-
ma para el bafo, en 61 deducen que su situa-
cién es buena, y en 12 constata que estdn mal
y no son recomendables para el bafio. En cuan-
to a las playas de rio, de un total de 66 contro-
ladas, en condiciones éptimas se encuentran
11, se consideran buenas 41, y un total de 14
resultan en mal estado.

Las playas de la costa no recomendables son
tres en la provincia de La Coruiia: zona de la
desembocaduradel rio en la de Barrafian (Artei-
X0, la zona del puerto en la de Santa Cruz (Olei-
ros) y la del Areal (Poboa do Caramiiial); y
nueve en la provincia de Pontevedra: Banda do
Rio y la Pescadoira (Bueu), Vilariiio (Cangas),
las de Cabeceiray la de Lourido-Polvorin (Poio,
las de Baltar-Porto Novo y la de Nanin (Sanxen-
s0), y las de Foz-Coruxo y Samil 1, en la zona
mds cercana al rio Lagares (Vigo).

se espera alcanzar con un plan
de desarrollo del marisqueo
presentado por la Xunta de Gali-
cia, y para el cual ha solicitado a
la Unién Europea poco mis de
1.800 millones de pesctas que se
invertirian entre 1997 y 1999.
Con esta cantidad se lograrfa
obtener la quinta parte del actual
mercado espafiol,

La intencién de la Conselle-
rfa de Pesca es lograr que la UE
asuma este plan dentro de la
programacion del Instrumento
Financiero Operativo de la
Pesca (IFOP). En el caso de ser
aceptada esta propuesta este
sector se enfrentarfa al problema
de lograr los 300 millones de
unidades de semilla necesarios
para extenderlo a todas las loca-
lidades costeras con interés en
marisqueo a pie.

Una de las soluciones apunta-
das por el director general de
Marisqueo, Amancio Landin,
seria la de aprovechar al maximo
la capacidad de produccién de los
centros de investigacion de
Couso y Ribadeo, ademis del
Instituto de Illa de Arousa y de
entidades privadas como la de O
Grove. No obstante, junto con
esta medida habria que convocar
un concurso publico para adqui-
rir semilla de entidades de fuera
de Galicia.

En la actualidad, de las 26
entidades que cuentan con auto-
rizacién para realizar extraccio-
nes destaca Noia, con 20 millo-
nes de metros cuadrados; O
Grove, con 14,5 millones, y la
Organizacion de Productores de
Vigo, con 7,2 millones de
metros cuadrados.

Los que disponen de menos
superficie son las entidades de
Aldan-Hio (27.000 metros
cuadrados), Coperativa Ria de
Arousa-A Banqueiro (32.896),
Ferrol (72.600) y Vicedo
(116.800 metros cuadrados).
Superan el millén de metros
cuadrados los planes de las enti-
dades de Raxo/Pontevedra/
Lourizan, Caraminal, Mifio,
Rianxo, Espasante, Camarifas,
Pontedeume y Carifio. Y estdn
por debajo del millén las de
Vilanova, Vilaxodn, Ribeira,
Muros, Baldaio, La Coruiia,
Mugardos, Barallobre, Cedeira
y O Barqueiro. H

E. CEBRIAN
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CANTABRIA
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% Las cofradias de
Cantabria se

muestran

N contrarias a
— " || cualquier intento
de recorte de las
capturas por

J parte de la
Union Europea, y

s asi lo hicieron
- pUblico durante
i el pasado mes
o de junio. Estas
= nuevas
¢ limitaciones en
' las cuotas no se
han hecho
oficiales, pero el
sector muestra
un cierto

(1) || desasosiego, que
viene a unirse a
' la intranquilidad
que se deriva de
la puesta en
marcha de una
nueva costera
del bonito, en
definitiva, los
problemas
siguen sin que se
vea un punto de
salida.
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Contra los recortes de las capturas

L parecer la Unién Euro-
pea apuesla por una re-
duccidn del 33 por 100 en

las capturas de las especies peld-
gicas, y del 21 por 100 para las
demersales, como es la merluza.
Un estudio realizado, que tiene el
nombre de Informe Lassen, reco-
ge una serie de condiciones para
favorecer el crecimiento de las
comunidades de las diferentes
especies de pesca. Los pescadores
de Cantabria se muestran reacios
a aceptar cualquier propuesta que
reduzca las capturas que ya se han
venido reduciendo progresiva-
mente desde hace afios.

Los limites establecidos para
este afio han sido:

— Jurel. Autorizados a 31.000
toneladas en la zona VIII, méas
otras 32.270 en las zonas VIII Cy
IX. La reduccién dejarfa la canti-
dad total en 47.081 toneladas.

— Anchoa. Se capturardn
20.000 toneladas en la zona VIII
durante 1996.

— Merluza. Se permiten una
captura de 15.000 toneladas en
total.

Caballa. En la cornisa
cantdbrica se pescarfan este afio
24.730 toneladas.

La Diputacion Regional
de Cantabria

Rechaza la reduccién de las
capturas al considerar que la
pérdida de capturas incidird nega-
tivamente sobre el conjunto de las
personas que trabajan dentro del
sector de la transformacién de las
pesquerfas. Frente a la propuesta
del informe de la Unién Europea,
los responsables de la regidn esti-
man que se deben buscar alterna-
tivas fiables y que no impliquen
un deterioro de un sector que ya
estd bastante afectado.

En lugar de reducir cuotas,
serfa més interesante que se lleva-
se un control mds estricto por
parte de la Policfa Comunitaria
sobre las tallas y las capturas reali-
zadas en cada una de las costeras.

PSC-PSOE

El Partido Socialista de Canta-
bria se reunid durante el mes de
junio con los representantes de las

cofradfas de la regién en Laredo, y
les manifestd su rechazo a cual-
quier intento de reduccién en las
cuotas. Tomds Cos, patrén mayor
de laregidn, dijo que se habia redu-
cidolaflota espafiola desde el 1984
en una lercera parte, mientras que
la francesa habfa incrementado su
volumen en un 150 por 100.

Cos considera que la flota gala
emplea sistemas de pesca que
resultan mds dafiinas que la postu-

ra manifestada por los barcos de
Espafia respecto del manteni-
miento de las cuotas actuales, ya
que las artes empleadas resultan
menos negativas.

El Investigador

Hasta el dfa 31 de agosto, el
buque «Investigador», del Institu-
to Social de la Marina, ofrecerd
asistencia sanitaria desinteresada a
la flota que participa en la costera
del bonito, que se compone de 450
barcos y alrededor de 6.700 tripu-
lantes. Junto a la asistencia sanita-
ria, los miembros del Investigador
se encargardn de prestar aynda
logistica para la reparacién de
algunos desperfectos en los barcos.

Este barco tiene 30 dias de
autonomia, fue en su dia buque de
contrabando y se desplaza a 13
nudos, tiene un registro bruto de
346 TRB, una eslora de 42,37
metros y una manga de 7,3.

San Vicente de la
Barquera

Los pesqueros de San Vicen-
te de la Barquera tuvieron unas

otros.

Récord en el Puerto
de Santander en 1995

El trafico en el puerto de Santander durante el pasado afio
volvié a registrar un sensible aumento. Se registraron
4.702.365 toneladas como trifico total, superando las cifras
que se remontaban al afio 1976, ejercicio en el que se regis-
traron 4.667.955 toneladas. Esta diferencia se debe a que hace
19 afios se movieron 1.725.000 toneladas de productos petro-
liferos refinados por Campsa, que han desaparecido totalmen-
te en la actualidad. Para conseguir esta cifra ha sido necesario
aumentar el movimiento de otros productos que sustituyeran a
los tradicionales. En 1995, pasaron por el puerto santanderino
graneles solidos, tales como chatarra de hierro, carbonato sédi-
co, habas de soja, cereales y cemento, junto con los nuevos
traficos emergentes de vehiculos, trafico ro-ro, madera,
azicar, tuberfa de gaseoducto y productos quimicos, entre

De forma paralela se ha llevado una politica tarifaria con
una rebaja sustancial en el T-3, para determinadas mercancias
que se han evaluado en un 10 por 100 de la facturacién total,
factor que muestra que a pesar de haberse incrementado en un
11 por 100 el trifico con respecto al pasado afio, los ingresos
subieron un 2,1 por 100 exclusivamente.




BALEARES

altas capturas durante el pasa-
do mes de junio, si bien se
registra una tendencia alcista
en lo que va de afio. En cerca de
seis millones se han incremen-
tado las ventas en la lonja
barquerefia durante el mes de
mayo con respecto a igual pe-
riodo del ejercicio anterior. Por
lo que respecta a las capturas,
en 1996 se ha conseguido 142
toneladas més que en el pasado
ejercicio.

El verdel proporcioné el
mayor incremento con respecto a
la campaifia pasada en 168.000
kilos, con un mayor incremento
de 12 millones de pesetas respec-
to del pasado afio fiscal.

La pescadilla fue el pescado
que mejores cotizaciones alcan-
26, con 1.400.000 pesetas de
mayores cantidades que en el
pasado afio.

El presidente de la cofradia,
Rodolfo Iglesias, mostré su satis-
faccidén con la conclusién del
dragado de la canal de acceso al
puerto, que conllevd la extrac-
cién de 70.000 toneladas de
arena, pero considera que se debe
ejecutar el sellado del muro del
Puntal, valorado en 28 millones,
junto con la eleminacién de la
roca situada en La Barra de entra-
da al puerto. Il

E. M.

Massutti afirma que la

actividad pesquera en las Islas estd en crisis

\ e ¢
+* La produccién

, pesquera al fresco
%< en Baleares esta por

debajo de las 5.000 toneladas

El biélogo marino y oceanégrafo, Miguel Massutti, ha
manifestado que la produccién pesquera en las Islas
atraviesa una situacién de crisis, con una produccién
en torno a las 5.000 toneladas. Massutti afirma que
el mar balear dispone de escasos recursos biolégicos
y que la infraestructura portuaria es insuficiente para
el desarrollo de la actividad pesquera.

ASSUTTI basa sus
afimaciones de crisis
en las condiciones del

medio natural y en la sobreex-
plotacion de los caladeros de
determinadas especies apreciadas
por el consumidor. Sefiala como
hecho clave que el pescado blan-
co tiene mas demanda y mayor
valor econdmico, mientras que el
azul es mas abundante, poco
consumido y genera excedentes.

En un andlisis sobre la pesca
en Baleares, Massutti fija en unas

5.000 toneladas la produccién
total de pescado en las tres islas
mayores, de las que el 86 por 100
las aporta la pesca artesanal, el
12,5 la de arrastre y el 1,75 por
100 la de cerco.

Por otra parte, sefiala que el
censo de poblacién activa a
bordo de las embarcaciones de
pesca alcanzan la cifra de 3.650
tripulantes, distribuidos en 2.400
en Mallorca, 730 en Menorca y
520 en las islas de Ibiza y
Formentera. Massutti subraya

que si se tiene en cuenta la insig-
nificante captura respecto del
volumen de la demanda, elevan
los costes de produccién y crea
graves problemas en el proceso
comercial del pescado balear.

A juicio de Massutti, el resul-
tado final de la comercializacién
es un pescado de alto precio para
una calidad media, no cubre las
necesidades alimentarias de la
poblacién. De otro lado, los
consumidores de menor poder
adquisitivo se inclinan més por el
pescado congelado o refrigerado
que procede del exterior de las
islas, cuya importacién en barco
suponen unas 19.500 toneladas y
las de avion 865 toneladas.

Considerado en pesetas, el
bidlogo afirma que la venta de las
capturas en Baleares ha generado
un volumen de negocio en lonja
cifrado en 2.400 millones de pese-
tas. No obstante, matiza que el
total del pescado desembarcado
alcanzarian cifras considerables.

Otra consideracién de Massut-
ti es la especializacién de la acti-
vidad pesquera por islas y desta-
ca que en Ibiza y Formentaera es
mds intensa. Respecto de Menor-
ca, dice que su flota tiene mayor
potencia, pero la actividad menos
eficaz, y que la de Mallorca,
mayoritaria en el conjunto insu-
lar, dispone de una potencia
media.

Por fin, el anélisis concluye
indicando que la transformacién
de la actividad pesquera en renta
s6lo es posible en mercados
normalizados, con una aplicada
participacion de todo el sector en
su politica de regulacién.

Emilio MORANCHO
AZNAR
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NUEVA GUIA LABORAL Y DE
ASUNTOS SOCIALES 'I 99 6

un millén de consultas y

El Secretario de Estado de la Seguridad
Social, Juan Carlos Aparicio, ha presentado
la Guia Laboral y de Asuntos Sociales 1996
y el nuevo logotipo del Ministerio de Trabajo
que ha sido reformado como consecuencia
de su fusion con el de Asuntos Sociales.

OR décimo afio

consecutivo se

publica la Guia

Laboral y por

primera vez ha

sido editada por el
Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales, creado por
el Real Decreto 758/96, de 5
de mayo, y estructurado por
el Real Decreto 839/96, de 10
de mayo.

En esta publicacidn se
incluye el detalle de todos los
servicios y prestaciones
competencia del Departa-
mento y sSus organismos
dependientes ¢ igualmente la
normativa referente a la
Seguridad Social, Trabajo,
Empleo, Migraciones y
Trabajo de Extranjeros en
Espafia.

Como innovacion, y debi-
do a las nuevas competencias
antes aludidas, en esta
edicién, se incluyen también
las actuaciones del renovado
Ministerio referentes a las
ayudas a la mujer, a la juven-
tud, a la familia, al menor, a
los colectivos de discapacita-
dos y, en general, todos los
programas relacionados con
Asuntos Sociales, as{ como
su tramitacion y apoyo legal.

Por otra parte, esta publi-
cacidon no constituye un
hecho aislado, sino que

forma parte de la politica de
Comunicacién Social del
Departamento, con la finali-
dad de dar a conocer a los
ciudadanos sus actuaciones,
servicios y regulacién legal y
de la que también forman
parte sus 54 oficinas de Infor-
macién Socio-Laboral que
resuelven anualmente mds de

O

MINISTERIO DE TRABAJO

Y ASUNTOS SOCIALES

También

se ha renovado
el logotipo

del Ministerio
de Trabajo

numerosas publicaciones
divulgativas de distribucién
gratuita.

Como ya es tradicional, la
Gufa Laboral recoge en un
lenguaje sencillo y asequible
a todos los ciudadanos los
datos actualizados que, en
materia laboral, Seguridad
Social y Accién Social son
utilizados por los beneficia-
rios de prestaciones y servi-
cios. Estd dividida en 16
capitulos que tratan temas
tan esenciales para la vida
laboral de los trabajadores
como «La biisqueda
del puesto de traba-
jo», «El apoyo a la
creacién de em-
presas y empleo»,
«La contratacién de
trabajadores y las
caracteristicas de
cada tipo de contra-
to», «La formacién
profesional ocupa-
cional», «El salario
y el tiempo de traba-
jo», «Modificacidn,
suspension y extin-
cién del contrato de
trabajo», «Las rela-
ciones especiales de
trabajo», «La emi-
gracién y el trabajo
de los extranjeros en
Espafia», «Cémo se
protege al trabaja-
dor desempleado»,
«Los servicios de
inspecciéon y de
seguridad y salud
laboral», «La sindi-
cacién de los traba-

jadores», «La negociacién
colectiva de las condiciones
de trabajo», «Derechos y
deberes en relacién con la
Seguridad Social», «Actua-
ciones de accidn social»,
«Situacién de los servicios
centrales y unidades periféri-
cas del ministerio de Trabajo
y Asuntos Sociales y de los
organismos de €l dependien-
tes» y «Supuestos précti-
COS».

Este dltimo apartado es de
especial interés, puesto que
es donde se especifica con
ejemplos muy simples las
numerosas gestiones que ha
de hacer el ciudadano con
respecto a la vida laboral
tales como averiguar la pres-
tacién por desempleo, la
pensién de jubilacidn, la
invalidez o de incapaci-
dad laboral. Se incluyen,
ademds, en la gufa, un indi-
ce sistematico, cronolégico
de normas y alfabético por
materias.

En esta primera edicidén
de la Guifa Laboral y de
Asuntos Sociales, cerrada el
pasado 13 de junio, se han
editado 50.000 ejemplares.
El pasado afio se vendieron
35.000, ya que el resto se
distribuye a los sindicatos,
asociaciones empresariales
y alos diferentes organismos
de la Administracién en
general y de la Administra-
cién Socio-Laboral en parti-
cular, asi como a los Ayunta-
mientos.

Con la Guia Laboral y de
Asuntos Sociales se realiza

74 MAR



una sintesis de la actuacién de
la Administracién Socio-
laboral y se da un paso
adelante en el conocimiento
de su compleja normativa, asi
como en la transparencia del
sector puiblico y se llega a la
cifra total de 500.000 ejem-
plares publicados de esta
Guia.

{73280 ¢ AsUNToS 5

GGILLES

Trabajadores del mar

Los trabajadores del mar
también estdn presentes en
esta Guia, que les dedica un
apartado bajo el epigrafe
Régimen Especial de los
Trabajadores del mar. En él se
recoge quiénes son los traba-
jadores de este sector que

tienen derecho a acogerse a
este Régimen, cémo deben
hacerse la inscripcién de
empresas, embarcaciones y
centro de trabajo, as{ como
las férmulas de afiliacidn,
altas y bajas, cudles son las
bases de cotizacién segiin los
distintos grupos. A este efec-
to se especifica que los traba-

jadores y las empresas se
dividen en tres grupos segin
que sean trabajadores por
cuenta ajena retribuidos a
salario o a la parte y segtin los
distintos tonelajes de las
embarcaciones.

También se explican en
este capitulo los convenios
especiales que existen en el
sector, la asistencia sanitaria
a que tienen derecho los
trabajadores, las normas de
incapacidad, las prestacio-
nes por incapacidad tempo-
ral, maternidad, invalidez,
jubilacién, muerte y supervi-
vencia, prestaciones familia-
res por hijo a cargo, por
desempleo y los servicios
sociales. La mayoria de las
prestaciones a que tienen
derecho los trabajadores de
Régimen Especial del mar
son las mismas que las del
Régimen General, pero son
gestionadas por el Instituto
Social de la Marina para
facilitar los trdmites a un
colectivo que desarrolla su
trabajo en unas condiciones
dificiles y muy lejos de su
hogar.

Nuevo logotipo

Como consecuencia de la
refundicién de los Ministe-
rios de Trabajo y Seguridad
Social y de Asuntos Sociales,
los responsables del nuevo
Departamento, que ha pasado
allamarse de Trabajo y Asun-
tos Sociales, han considerado
oportuno reformar los logoti-
pos haciendo una unién entre
los existentes anteriormente
y que simbolizan a los anti-
guos Departamentos mencio-
nados. Precisamente la Guia
Laboral y de Asuntos Socia-
les 1996 es la primera publi-
cacién editada por el Minis-
terio que lleva la nueva
imagen.

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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Dentro de las actividades de Medicina Preventiva que lleve a caho el ISM

NUEVA ETAPA DE LA CAMPANA

CONTRA |
EL PALUDISMO

Durante el Gltimo cuatrimestre
del aio el Instituto Social de la
Marina pondra en marcha una
nueva fase de la Campana
Antipalitdica, que se inicié en

1992 y que ha tenido

continuidad hasta la fecha. Esta

campafa, que se viene

realizando a través del Servicio
de Sanidad Maritima, se
enmarca dentro del Plan
Estratégico para el control del
paludismo aprobado por la
Organizacion Mundial de la
Salud en 1992 y dentro de las
actividades que el ISM lleva a

cabo para mejorar las

condiciones de salud de la gente
del mar. La campana va dirigida
a los tripulantes de buques que
frecuentan areas de riesgo de
contraer esta enfermedad e
incidira sobre las medidas que
deberan tomar los trabajadores
para impedir la picadura del
mosquito transmisor, asi como
en la divulgacion del test de
diagnostico de la enfermedad.

El lema bajo el que se

desarrollara esta nueva etapa

es «Stop al paludismon».

L objetivo prioritario
dela camparia es pre-
venir la mortalidad
por paludismo y re-
ducir la morbilidad y
las pérdidas econé-
micas, sociales y, so-
bre todo, de vidas

humanas provocadas por esta

enfermedad, mediante la mejo-
ra progresiva y el fortaleci-
miento de las capacidades de
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El método mas eficaz

para prevenir
el paludismo
es evitar

la picadura
del mosquito

AL PALUDISMO

Ante

cualquier
sinfoma que
haga
sospechar un
paludismo

se debe
consultar con
un médico.

Nunca debe
realizarse

el test sin

la indicacion
de un médico.

conocimiento de las medidas de
prevencion y diagndstico. Para
ello, y segtin comenta la docto-
ra Maria Teresa de Miguel, jefa
del Servicio de Sanidad Mariti-
ma, «en esta nueva etapa se
pretende actuar en dos frentes:
por una parte se ha considera-
do necesario dotar a los boti-
quines de los barcos de un test
de diagndstico para el paludis-
mo (Para Sight™ F) y un folleto

sobre la enfermedad en el que
se incluyen las recomendacio-
nes para evitar la picadura del
mosquito y se explica como
manejar el test diagndstico.
También se incluird en los
cursos de Formacion Sanitaria
una clase sobre el paludismo y
el manejo del test diagndstico».

Asi pues, la campaia se basa
en varias acciones: la informa-
cién personal a los marinos con

riesgo palidico cuando efectian
el reconocimiento previo al
embarque, en los cursos de
formacién sanitaria, en las
consultas radiomédicas y en las
consultas ambulatorias. Pero el
pilar bdsico de esta etapa es la
distribucién de un folleto a
través de las Direcciones
Provinciales y Locales del ISM
y delos Centros Asistenciales en
Africa. En dicho folleto infor-



mativo se dan una serie de infor-
maciones en texto apoyadas con
ilustraciones en color en las que
se explica, paso a paso, como se
ha de realizar la prueba para
detectar el paludismo, ya que si
el enfermo tiene fiebre, dolor de
cabeza, dolores musculares y
malestar general, tiende a
confundirlo con la gripe y por
ello, como medida preventiva,
conviene hacer cuanto antes el
test diagndstico para atajar la
enfermedad.

La colaboracion, un
factor clave

Especial énfasis pone la
doctora de Miguel cuando nos
explica que esta campafia no
puede tener éxito si no cuenta
con el apoyo y la colaboracion
de todos los sectores que forman
el colectivo de la gente del mar.
«Para que esta camparia tenga
éxito —dice la responsable de
Sanidad Maritima—, es impres-
cindible contar con la colabora-
cién y la participacién de arma-
dores, sindicatos y los propios
trabajadores, ya que cualquier
medida que tomemos serd
incompleta y su eficacia no serd
dptima sin ese apoyo. Para
disminuir el niimero de casos de
malaria, y especialmente los
graves, es necesario atacar en
varios frentes, para lo cual
necesitamos ese apoyo.»

Segin los responsables de
Sanidad Maritima las principa-
les medidas en las que pueden
colaborar los armadores,
empresarios y consignatarios
son: hacer que el botiquin de a
bordo de sus buques en zona
palidica contenga siempre el
test de diagndstico rdpido del
paludismo Para Sight™F,
cuyos kits va a distribuir masi-
vamente el ISM en los préximos
meses, y llevar en cantidades
adecuadas al nimero de tripu-
lantes embarcados los fairmacos
antipalddicos: Halfan, Lariam y
Quinimax. También se pide la
colaboracién para divulgar
entre los trabajadores las medi-

Cuadro 1

El paludismo o malaria es una enfermedad transmitida
por la picadura del mosquito en algunos paises.

Si va a frabajar en tierra, o el barco atraca en algon
puerto de las zonas sefialadas en el mapa, RECUERDE:

Use ropa de color claro {los colores oscuros atraen a
los mosquitos) y lleve manga larga y pantalén largo.

Evite estar al aire libre durante el amanecer y el
anochecer, pues en esas horas los mosquitos pican més.

Use repelentes de insector en las partes del cuerpo que
no estén cubiertas por la ropa.

Cuando permanezca en interiores (habitacion de hotel,
camarote...), es conveniente pulverizar la estancia con
insecticidas o usar aparatos con repelentes que se
enchufan a la corriente eléctrica.

Las habitaciones y camarotes han de estar
debidamente protegidas en sus puertas y ventanas con
telas metélicas que impidan el paso de los mosquitos.

Es aconsejable el uso de mosquiteros sobre las camas.

En el caso de aparecer fiebre, consulte con un médico
en tierra o llame al Centro Radio-Médico.

No tome medicamentos sin consultar con un médico.

das de prevencién que evitan la
picadura del mosquito (medidas
de Barrera) y, por tanto, la trans-
misién de la enfermedad y
mejorar las condiciones higié-
nico-sanitarias de los buques,
encaminadas a evitar la presen-
cia del mosquito a bordo y asi
impedir su picadura.

Para facilitar estas actuacio-
nes y conseguir que el nimero
de casos de paludismo entre los
trabajadores del mar disminuya,
el ISM en el marco de esta
campafa antipalidica, va a
enviar a los barcos el test de
diagnéstico rapido, anterior-
mente mencionado en cantida-
des suficientes para dotar
adecuadamente los botiquines
de los barcos que faenan en
zonas de riesgo y el folleto
explicativo «Stop al paludismo»
con las normas para prevenir la
enfermedad, dirigido a los mari-
nos porque el conocimiento de
las medidas preventivas por
parte de las tripulaciones es de
suma importancia, ya que su
aplicacidn evitard una gran parte
de los casos de malaria.

Esta es la segunda fase de la
campafia que se inicié en junio
del pasado afio y que incidid en
las medidas a adoptar por los
tripulantes que faenan en zonas
palddicas o denominadas
«barrera». Para llevarla a cabo
se distribuyé un triptico infor-
mativo del que recogemos en €l
recuadro nimero 1 las princi-
pales recomendaciones. Com-
plementariamente a la campafia
de divulgacién se estd llevando
a cabo una encuesta epidemio-
16gica con el fin de recoger la
mayor cantidad de datos posi-
ble de cada caso de paludismo
en cuya elaboracién han in-
tervenido los médicos de los
Centros Asistenciales en el
Extranjero, el Servicio de En-
fermedades Tropicales con-
tactado para la campafia, como
asesor y validador, asi como
otros organismos nacionales,
internacionales y de las Comu-
nidades Autdénomas.

La presente campafia afecta a
una flota de unos 425 barcos con
una poblacién estimada de
9.000 trabajadores/afio, siendo

el coste de esta etapa de casi
siete millones de pesetas que
cuentan con cofinanciacién del
Fondo Social Europeo.

El paludismo

El paludismo o malaria es
una enfermedad tropical grave y
muy extendida, sobre todo en
Africa. Es una infeccidn trans-
mitida por la picadura de un
mosquito, el «anopheles», que
al picar introduce en el hombre
un parasito llamado «plasmo-
dium» que es el causante de la
enfermedad. Hay varios tipos de
plasmodium, el mas grave es el
P. Falciparum, que presenta
complicaciones que pueden
provocar la muerte del enfermo
si no se trata a tiempo. Este
mosquito vive en un gran nime-
ro de pafses de Africa, Asia y
América, en cuyas aguas faena
una buena parte de la flota
pesquera espafiola.

Las zonas de riesgo palidico
mas frecuentadas por buques
nacionales son las del Golfo de
Guinea, Océano Indico y costas
africanas orientales (canal de
Mozambique) y occidentales
(drea subsahariana). En los tlti-
mos afios los casos detectados
de paludismo a nivel mundial
han ido en aumento, lo que se ha
reflejado también en un mayor
nimero de pacientes palidicos
diagnosticados entre nuestros
marineros.

En alta mar no existe riesgo
de adquirir esta enfermedad,
pues no hay presencia de
mosquitos transmisores, im-
prescindibles para padecerla.
Pero a bordo de los barcos el
riesgo existe por dos motivos:
primero, al atracar en puerto, el
mosquito puede entrar en los
buques y permanecer en ellos
(fundamentalmente en las
gambuzas) y, segundo, sus
tripulantes pueden sufrir la pica-
dura del mosquito al permane-
ceren tierra. Il

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

En el nimero anterior
tuvimos la oportunidad
de acercarnos a
analizar, si bien
someramente, la
significacién de las «las
cladsulas de descuelgue
salarial». Muy ligado
conceptualmente dl
«descuelgue» tenemos
las llamadas
«modificaciones
sustanciales de las
condiciones de trabajo»,
pactadas en convenio
colectivo con base en el
Estatuto de los
Trabajadores.
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Convenios colectivos de origen estatutario

LA MODIFICACION
SUSTANCIAL DE LAS
CONDICIONES DE TRABAIJO

N el anélisis de este
nuevo concepto que va
a ocupar el presente
articulo se hace, en este
momento, por la razén
de que, comparativa-

mente, entre ambos, existen

grandes y numerosas similitu-
des, pudiendo enumerar, entre
otras, las siguientes:

* En los dos casos, lo que
se intenta es sustraerse al
mandato establecido en el
convenio colectivo.

* En ambos casos se deli-
mitan expresamente cudles
son las materias que pueden
ser objeto de ese tratamiento
singular, por excepcional.

* Los dos tienen al acuer-
do con los representantes
como el mecanismo comun
que conduce ala obtencién del
resultado buscado: la modifi-
cacién de las condiciones
pactadas, aunque no sea el
dnico en el caso de «el des-
cuelgue».

La modificacién sustancial
de las condiciones de trabajo,
en su redaccidén actual, es
producto de laley 11/94,de 19
de mayo, la que le dio lugar a
la llamada «reforma laboral»
que, en este sentido, modificé
la regulacién que el Estatuto
de los Trabajadores tenia esta-
blecida hasta entonces.

Se ocupa el Estatuto de
éstasen el art. 41, cuyanorma,
en principio, nos adentra en
las causas que deben concurrir
para que la Direccién de la
Empresa pueda acordar la

modificacién de las condicio-
nes de trabajo.

Las causas por las que
puede acudir a estas medidas
deben estar basadas en razo-
nes: econdmicas, técnicas,
organizativas o productivas.
Resultan ser las mismas
causas que el art. 51 prevé
para el caso de los despidos
objetivos.

Segun la norma citada,
tienen la consideracién de
modificacion sustancial de las
condiciones de trabajo aqué-
llas que afecten a materias
como:

* Jornada de Trabajo.

¢+ Horario.

e Régimen de trabajo a
turnos.

¢ Sistema de remunera-
cién.

e Sistema de trabajo y
rendimiento.

¢ Funciones, cuando exce-
dan de los limites que para la
movilidad funcional prevé el
art. 39 del E.T.

A partir de esta explicacién,
el articulo pasa a referirse, en
un primer momento, a las
condiciones que pueden ser
objeto de modificaci6n, y que
son las establecidas en los
convenios colectivos de caric-
ter estatutario (E.T.), que ven
la luz una vez que han pasado
por el filtro de las reglas de
legitimacién y procedimiento
que el E.T. marca.

Maés adelante pasa a enume-
rar las materias que, estando
contenidas en el convenio

colectivo, son susceptibles de
modificacién, explicitando
que estas condiciones son las
que se refieren a:

* Horario.

* Régimen de trabajo a
turnos.




* El sistema de remunera-
cién.

* El sistema de trabajo y
rendimiento.

De esta forma, y por
omisién, quedan excluidas
como condiciones modifica-
bles, en relacién con lo dicho
en el segundo punto prece-
dente, la materia de: Jornada y
las funciones, y cualquier otra
materia que, no siendo
enumerada en el art. 41, tenga
naturaleza contractual.

Dando un paso més, dicha
norma establece el procedi-
miento de modificacién que la
misma previene al efecto.
Procedimiento que varfa en
funcién de que lo que se trate
de modificar sean condiciones

de trabajo de cardcter indivi-
dual o colectivo.

Las condiciones individua-
les son las que disfrutan los
trabajadores a titulo individual,
siendo las de caracter colecti-
vo, como ya he indicado, las
que han sido establecidas en
los convenios colectivos basa-
dos en el E.T. Para que se
pueda producir una modifica-
cién de estas ultimas debera
mediar acuerdo al respecto
entre los representantes de los
trabajadores y la empresa, pero
sélo serd posible la modifica-
ci6n en relacién con cuatro
materias ya sefialadas.

No obstante, existe una
excepcion a esta regla general
en lo relativo a conceptuar,

como de carécter colectivo,
alguna de esas materias, ya
que tendrén el caracter indivi-
dual las referidas a modifica-
ciones funcionales y de hora-
rio, cuando éstas no sean
adoptadas con caracter defini-
tiva, sino que, por el contrario,
no vayan en el tiempo mds alla
de los tres meses, y no afec-
ten a un umbral numérico
igual al indicado para los
despidos colectivos previsto
enel art. 51 del E.T.

En este caso, la decisién de
modificacién debera ser noti-
ficada por el empresario al
trabajador afectado, y también
a sus representantes legales,
mediando una antelacion
minima de 30 dias a la fecha

en la que dicha decisién vaya
a tener efectos. En este caso si
el trabajador resulta perjudi-
cado por la decisién empresa-
rial puede optar entre: rescin-
dir su contrato percibiendo
una indemnizacién de 20 dias
de salario por afio de servicio,
con el tope de 9 mensualida-
des, o impugnar la decisién.

No obstante, sino rescindié
su contrato, pero no esta
conforme con la misma,
puede impugnarla ante la
Jurisdiccién Social.

Cuando la modificacién
tenga el caricter de colectiva,
para que ésta pueda darse
deberd preceder a su modifi-
cacién un periodo de consul-
tas con los representantes de
los trabajadores de duracién
no inferior a 15 dias. Un perio-
do en el que las partes deberdn
negociar al objeto de obtener
un acuerdo que dé luz verde a
la modificiacién pretendida
por la empresa. Acuerdo que
contendrd o regulard las
condiciones en las que la
pretendida modificacién
tendrd lugar.

Si por el contrario el acuer-
do no se obtuviera terminado
el perfodo de consultas, el
empresario notificard a los
trabajadores su decisién, y
ésta surtird efectos a partir de
los 30 dias siguientes al de la
notificacién.

Si la decision de la empresa
no se estimara ajustada, al igual
que en el supuesto de modifi-
cacion de condiciones indivi-
duales, el 0 los trabajadores po-
dran optar entre la rescision de
su contrato o laimpugnaciénde
la decisidn ante la Jurisdiccidn
Social como si de un conflicto
colectivo se tratara, dentro de
los 20 dias siguientes al de
haberle notificado la decision
la empresa. Plazo que es, al
igual que el del despido, de
caducidad. H

José Manuel
MARTINEZ GALAN
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El tétanos es una
enfermedad
infecciosa,
autolimitada,
transmisible y de
extraordinaria
gravedad.

Pese a los
progresos
conseguidos en su
tratamiento, las
cifras de
mortalidad en los
centros
especializados

no bajan del

20 al 50 por 100.
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EL TETANOS

en nuestro medio esta

enfermedad es poco fre-
cuente y no suele resultar mortal
por si misma, sino por sus mdlti-
ples y graves complicaciones.

Por otra parte, mediante una co-
rrecta politica sanitaria el tétanos
podria quedar definitivamente
erradicado, como ha sucedido con
la viruela.

El origen de la palabra «tétanos»
es griego, fue utilizado por Hipé-
crates con el significado de rigidez
o convulsion.

Esta enfermedad estd producida
por un microorganismo que se de-
nomina «Clostridium tetani», que
penetra a través de las heridas de la
piel y mucosas. Este microorganis-
mo permanece en la herida duran-
te el desarrollo de la enfermedad
produciendo una toxina que produ-
ce espasmos musculares, rigideces
y convulsiones.

Normalmente se encuentra en el
intestino del hombre (lo albergan
hasta el 25 por 100 de las personas
y numerosas especies animales
(caballo, perro, gato, ovinos, bovi-
dos, gallinas...).

Suele almacenarse en forma de
esporas, que son muy resistentes a
los agentes externos (desecacion,
luz solar, desinfectantes, tempera-
tura, hasta el punto de resistir la
ebullicidn, etc.), pudiendo perma-
necer latentes durante afios en el
suelo en cultivos, e incluso en el in-
terior de tejidos vivos.

Los casos de tétanos que se dan
varian considerablemente segun
los paises, a tenor de las condicio-
nes socioecondmicas y sanitarias
de los mismos. También la morta-
lidad experimenta variaciones geo-
grificas y coyunturales, oscilando
entre el 10y el 50 por 100.

El diagnéstico de esta enferme-
dad resulta, por lo general, facil, el
tratamiento es dificil, urgente y
complejo, exigiendo la hospitaliza-
¢ién en un centro adecuado, con
material y personal especializado y
provisto de unidad de cuidados in-
tensivos.

La vacunacién bien realizada
cuenta con el 100 por 100 de posi-
bilidades de evitar la enfermedad.

AFO RTUNADAMENTE,

¢ Cuadles son los sintomas?

El perfodo de incubacidn, es de-
cir, el intervalo de tiempo transcu-
rrido desde el inicio de la conta-

minacién de la herida hasta la apa-
ricién de los primeros sintomas,
oscila entre 5 y 14 dias. Se piensa
que cuando este periodo es muy
corto se debe a que se produce mu-
cha cantidad de toxina tetdnica, y
por lo tanto el prondstico es peor.

Posterior al perfodo de incuba-
cién aparecen los sintomas preco-
ces en 24 a 48 horas normalmen-
te. Estos son: trismus (dificultad
para abrir la mandibula), rigidez
de nuca, dolor de cabeza, fiebre no
muy alta).

Mis tarde aparecen otros sinto-
mas como dificultad para tragar,
mdscara tetdnica o risa sardonica
(espasmo de los mdsculos faciales
que produce una expresion caracte-
ristica con la sonrisa fija y las cejas
levantadas), contracturas muscula-
res, convulsiones, retencidn de orina
y heces, produciéndose estrefiimien-
to, sudoracién y fiebre asociada en
general a infecciones sobreafiadidas
€Omo neumonias, etc.

A veces hay alteraciones tanto
en el ritmo cardfaco como en res-
piratorio, aumento de la tensién
arterial y shock.

Aln en las fases de mayor gra-
vedad, el paciente se mantiene
consciente.

La curacién puede alcanzarse
después de una evolucién de 15 a
60 dfas, segtin la gravedad del pro-
ceso y la respuesta al tratamiento.

Pasar esta enfermedad no pro-
porciona inmunidad permanente,
es decir, que puede volver a con-
traerse de nuevo.

Complicaciones

En el curso de la enfermedad
pueden aparecer numerosas com-
plicaciones, entre ellas:

1. Debidas a la propia enferme-
dad: Alteraciones en el tono muscu-
lar, rigidez en las articulaciones,
convulsiones, desnutricién y atrofia
en los musculos.

2. Debidas al tratamiento: In-
fecciones, sobre todo del aparato
respiratorio, tlceras en la cdrnea,
alteraciones en el higado, trastor-
nos del rifién, gastritis, shock...

Tratamiento

El tratamiento es complejo y de-
be cubrir los siguientes objetivos:

1. Eliminacion del germen res-
ponsable, que suele quedarse en las
proximidades de la herida, mediante
tratamiento con cirugia y los antibi-
ticos adecuados.

2. Neutralizacioén de la toxina
circulante con la administracién
de Gammaglobulina antitetdnica.

3. Normas generales de trata-
miento:

— Sedar al paciente.

— Medidas ambientales: man-
tener al paciente en una habitacién
tranquila, ya que pequeiias altera-
ciones como una corriente de aire,
un ruido o una sacudida en la cama,
puede desencadenar espamos mus-
culares.

- Nutricién: se les administra
una dieta rica en protefnas y calori-
as a través de una sonda nasogds-
trica.

— Control del ritmo intestinal,
ya que son muy propensos al estre-
flimiento.

- Control de la cantidad que ori-
nan.




4. Prevencion de las complica-
ciones respiratorias: a veces debe
realizarse una traqueostomia; se
deben aspirar las secreciones bron-
quiales y ejercicios de fisioterapia
respiratoria.

La gravedad de la enfermedad y
la complejidad del tratamiento exi-
gen minuciosos controles.

Con los actuales métodos de tra-
tamiento se acusa una evidente me-
joria de los resultados.

Los porcentajes de mortalidad
por esta causa han ido disminuyen-
do progresivamente, siendo los
motivos de fallecimiento mds fre-
cuentes los ligados a las complica-
ciones de la enfermedad: respirato-
rias, infecciosas y neurolégicas.

La mortalidad estd intimamente
ligada a la edad del paciente, au-
mentando considerablemente a par-
tir de los 50 afios.

. Como se previene el
tétanos?

Contamos con varios tipos de
medidas de prevencion que deben
adaptarse a la edad y circunstancias
de cada individuo. Cabe destacar:

1. Limpieza quirdrgica de las
heridas para eliminar los gérmenes
contaminantes.

2. Utilizarlos antibidticos cuan-
do sea preciso.

3. Programa de vacunacién:
Estd especialmente recomendado
en los nifios, embarazadas y en la
poblacién mds expuesta a contraer
la enfermedad, entre ellos: agricul-
tores, ganaderos, toreros, deportis-
tas, trabajadores de la industria, an-
cianos...

La técnica de vacunacidn es la
siguiente:

CALENDARIO DE VACUNACION INFANTIL

— En nifios a partir de los 3
meses: se administra una dosis a
los 3,5y 7 meses de edad; otra do-
sis a los 15 6 18 meses; otra a los 4
6 6 afios y otra de recuerdo a los 12
6 15 aiios. Ante cualquier herida
sospechosa se da un dosis de re-
cuerdo.

— En adultos o niiios no vacu-
nados: se da una dosis, a las 6 se-
manas se repite y otra dosis al aflo.
Después cada 10 afios se da una do-
sis de recuerdo.

4. Administracién de Gamma-
glogulina antitétanica: ésta es di-
ferente a la vacuna antitetdnica,
su accién es pasajera pues se eli-
mina con rapidez. Nunca se debe
sustituir por la vacuna antiteta-
nica.

Se suele administrar en los casos
de heridas sucias, propicias a la in-
feccidn, cuando el paciente no sa-
be o no recuerda si estd correcta-
mente vacunado. Il

Ana MARTIN
Médico de Sanidad Maritima

HERIDA LIMPIA

herida.

HERIDA SUCIA

NORMAS PRACTICAS DE PREVENCION

— Paciente vacunado correctamente que se pone su dosis de re-
cuerdo cada 10 afios: no precisa mds que limpieza y cura de la

— Paciente no vacunado: se inicia una correcta vacunacion.

— Paciente vacunado correctamente con su dosis de recuerdo ca-
da 10 afios; se realiza una correcta limpieza quirirgica de la he-
rida y se administra una dosis de recuerdo de la vacuna.

— Paciente no vacunado: se hace la limpieza quinirgica de la heri-
da, y se administra una inyeccién de Gammaglobulina antitetinica
e inicio de la vacunaci6n correcta.
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Al Dr. Jpsé 'I'osmpo Novella
«in memoriam»

El pasado 10 de junio fue un dia
triste para la Sanidad Maritima y
para el ISM, morfa en Vigo, tras
meses de dura lucha contra la en-
fermedad, nuestro compailero,
nuestro amigo Pepe.

Transcurridas algunas semanas
de su definitiva ausencia, el vacfo
dejado se hace mds evidente. Se-
renados los dnimos tras el duelo y
con la mente més despejada, la re-
alidad inevitable de su «no pre-
sencia» nos obliga a dedicarle al
menos unas lineas que recuerden
atodos su trabajo de afios en favor
de la Sanidad a bordo, y su preo-
cupacidn por mejorar la asistencia
y la formacién sanitaria de los tra-
bajadores del mar.

El doctor Toscano procedia de
una gran familia de médicos, y pu-
diendo haber ejercido la Medicina
en cualquier campo que se hubie-
ra propuesto, eligié trabajar en pro
de la salud de los marinos.

Desde sus comienzos en el Ins-
tituto, realizando en la Direccién
Provincial de Mélaga reconoci-
mientos médicos previos al em-
barque e impartiendo los primeros
cursos de Formaci6n Sanitaria a
los pescadores, en un incipiente

Servicio de Sanidad Maritima,
hasta el final de su actividad pro-
fesional en el Centro radio-médi-
co, siempre desempefié su trabajo
con un entusiasmo y una energia
contagiosa. Era un ser vital, que
dejaba huella por cualquier sitio
por donde pasara. Conocia bien
los entresijos y las dificultales de
la asistencia médica a bordo, no en
vano se embarcO en numerosas
ocasiones en el buque «Esperanza
del Mar» y trabajé prestando el
apoyo sanitario a la flota bonitera,
pero su mayor preocupacion fue
siempre la Formacidn Sanitaria de
los hombres de la mar, de la que
fue importante impulsor y uno de
los padres de los «Manuales del
Alumno», los cuales estructurd y
diseiié minuciosamente, pensan-
dolos en y para la gente del mar.
Profesor ingenioso, 4gil y ameno,
hacia de todas y cada una de sus
clases algo diferente, divertido,
util y préctico. Jamés dejaba que
los alumnos se aburrieran o deca-
yeran en su atencién. Maestro de
actuales docentes, ensefié con su
aguzado ingenio e incisiva lengua,
pequefios y eficaces trucos que si-
guen siendo utilizados por mu-
chos compafieros en sus cursos.

Querido Pepe, que esto sirva
para rendirte un pequefio homena-
je y el reconocimiento por tu la-
bor. No queremos decirte adi6s,
sino hasta luego, porque mientras
permanezcas en la memoria no ha-
brds muerto del todo.

Tus comparieros del Servicio
de Sanidad Maritima y del
Instituto Social de la Marina.
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Jornadas técnicas FITRANS 96

Una veintena de sesiones
de tematica diversa confor-
mau el programa de Jorna-
das Técnicas que se desa-
rrollaran en el marco de la
Feria Internacional del
Transporte y la Logistica
FITRANS 96 el proximo
mes de octubre en Bilbao.
Estas jornadas constituyen
la primera ocasion en que se
citan en un mismo foro los
usuarios y los operadores
del sector del transporte de
mercancias y los servicios
logisticos.

El desarrollo de la inter-
modalidad del transporte

en entornos de calidad y la
eficacia en servicios de
transporte por carretera,
aéreo y ferroviario serdan
temadticas de amplio debate
en las Jornadas en las que
también se hablard sobre
cOmo obtener un rendi-
miento 6ptimo de todos los
recursos que los operado-
res logisticos ponen al
alcance de las industrias y
la distribucién de sus
productos.

En las Jornadas Técni-
cas, organizadas por la
Feria Internacional de Bil-
bao y el ente publico Puer-

tos del Estado, también se
destacard la creciente
importancia del transporte
maritimo, al cual se dedica-
ran la mitad de las sesiones
programadas. El puerto
como centro intermodal y
logistico, los procesos de
normalizacién de las infra-
estructuras y los equipa-
mientos portuarios, las
mejoras que ofrecen las
telecomunicaciones en el
transporte maritimo seran
algunos de los temas a tratar
durante las Jornadas que se
celebrardn los dias 15 a 18
de octubre préximo. Hl
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Mejoran las
afiliaciones
ala
Seguridad
Social

El nimero de personas afi-
liadas a la Seguridad Social era,
a 30 de junio pasado, de
12.603.602 con un incremento
respecto del mes anterior de
95.342 personas, lo que segin
los responsables del Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales se
considera como el mayor
aumento que se ha producido
durante los meses de junio de la
ultima década. Este dato es
destacable toda vez que tradicio-
nalmente el comportamiento de
las afiliaciones durante los
meses de junio de cada afio era
regresivo con respecto a los de
mayo.

La cifra alcanzada de
12.603.602 afiliaciones se acer-
ca a los maximos histéricos
obtenidos durante los meses de
Jjunio a agosto de los afios 1990
al1992. M
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ElInstituto Nacional de Servicios Socia-
les ha convocado de nuevo los premios
Inserso correspondientes a 1996. Esta
convocatoria tiene como fin continuar la
labor que viene realizando el Inserso de
sensibilizacién y conocimiento por los
diferentes sectores de la sociedad, de las
necesidades y atenciones que precisan los
colectivos de personas minusvélidas, de la
tercera edad y refugiados. A la vista de la
buena acogida que tuvo el pasado afio' la
creacion de la especialidad de Integracién
Laboral y Social, dentro de esta convoca-
toria, ésta se sigue manteniendo para este
afio, con el fin de continuar con la labor de
fomento de empleo e integracién social de
estos colectivos.

Teniendo en cuenta que este afio de 1996
se celebra el Afio Internacional de la Erra-
dicacién de la Pobreza, se ha incluido un
premio extraordinario que se otorgard a
aquellas entidades, asociaciones, empresas
o personas que se hayan distinguido por
promover acciones o medidas a favor de
estos colectivos con el fin de conseguir una
sociedad mds justa y equilibrada en su
distribucién de la riqueza.

Los premios que se han convocado
contemplan las siguientes especialidades:
medios de Comunicacién Social (prensa,
radio, TV), Investigacién, Integracion
Laboral y Social y Premios Extraordina-
rios. Bl plazo de admisién de los trabajos
finaliza el préximo 30 de septiembre.



VIDEO SONDAS EN COLOR
FCV-291/FCV-292
e 1 Kw de potencia, FCV-291 una

frecuencia y FCV-292 dos frecuencias
entre 28, 50, 88 y 200 Khz

Pantalla de 10" y presentacién en 16
colores o mondcromo en color dmbar

Variedad de modos de presentacion

para un rapido y sencillo manejo:

Normal, Zoom, Zoom de fondo,

Enganche de fondo, Discriminacion de

fondo, Datos de Navegacion y A-Scope

lexpansién del eco instanidneo)

® Funcionamiento automatico con auto
control de escalas y sensibilidad.

* Sensores de temperalura y velocidad

opcionales. Interconexion de dalos
NMEAO183

FURUNO

FURUNO ESPANA, S.A.

CLAUDIO COELLO, 50 » 28001 MADRID
TEL. (91) 435 95 20  FAX (91} 431 30 82

Distribuidores y Servicio Técnico autorizados en toda Espafia

FURU

la calidad de
SIEMPRE

la fecnologia de

SONAR DE EXPLORACION EN
COLOR CH-28

® Imagenes de los ecos en 8 colores en
una pantalla de alio brillo de 10"

* Modos de presentacién Sonar,
combinacién de Sonar e Histérica y
sondeo vertical

¢ Exploracién manual o automdtica de los
360 grados seleccionada por seciores
Inversion automatica de la exploracion

Frecuencia del transductor de 180 Khz
y 10 giados de anchura de haz para
proporcionar una mayor discriminacion
del pescado

Experimentado mecanismo de FURUNO
para el confrol del fransductor

1
“‘nm‘"

enet ™

SONDA F-850
30 ANOS DE VIDA

Aquella mitica sonda
abrié el camino y
ensefié a muchos
pescadores a mejorar
sus capturas.

Treinta afios después, todavia muchas
siguen funcionando como el primer dia.

SONAR DE EXPLORACION EN
COLOR CH-26
o [ famoso sonar CH-26 se ha convertido

en el lider en su género. Es plenamente
reconocido por pescadores de cerco,

siendo especialmente fil para la discrimi-

nacién en la pesca del bonito y también
en la pesca de la anchoa y sardina

Panlalla de 14" en 8 colores, dependien-
do de la fuerza del eco recibido

® Seguimienlo automatico del eco para una
vision conlinua del banco de pesca de
interés.

e imitador de ridos, rechazador de interfe-

rencias, control automatico de ganancia,
alarma de ecos, TVG.

e Estabilizacién electrénica del transductor
para evitar la pérdida de sefial con el
cabeceo/balanceo del barco.
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REMOLCAD

DRAGAS

EMBARCACIONES AUXILIARES

CARGUEROS CAMARONEROS RAMPEROS

DEPORTIVAS

EMBARCACIONES

ATUNEROS

BUQUES CARGUEROS AL FRESCO CON VIVERDS

PA

ANGREROD L FRESCO Y CONGELADORES

QUsTO

EMBARCACIONES DE PASAJEROS EMBARCACIONES DE PRACTICOS

La experiencia.

Sea un capricho o una necesidad.
En Astilleros Armén

realizamos todos sus deseos

en la construccién de su barco.
Para que todo esté a su gusto.
Convencional o inverosimil.
Una garantia que navega

por el mundo desde hace

muchos afios.
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astilleros

ARMON:A

Teléfonos (38) 5631464 - 5630001 - 5631869 - 5631670 ‘

Fak. (98] 5631701 - Talex 87393 ARNA £
Avenida del Pardo s/n. - 33710 HAUIR - ASTURIAS -
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