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FURUNO

la calidad de
SIEMPRE

la fecnologia de

FUTURO

VIDEO SONDAS EN COLOR
FCV-291/FCV-292

* ] Kw de potencia, FCV-291 una
frecuencia y FCV-292 dos frecuencias
enfre 28, 50, 88 y 200 Khz.

e Panialla de 10" y presentacion en 16
colores o monderomo en color dmbar

¢ Variedad de modos de presentacion
para un rapido y sencillo manejo:
Normal, Zoom, Zoom de fondo,
Enganche de fondo, Discriminacion de
fondo, Datos de Navegacién y A-Scope
[expansion del eco instantaneo)

e Funcionamiento automdtico con aulo
control de escalas y sensibilidad.

* Sensores de lemperatura y velocidad
opcionales. Interconexion de datos

NMEAO183

FURUNO

FURUNO ESPANA, S.A.

CLAUDIO COELLO, 50 ¢ 28001 MADRID
TEL. (91) 435 95 20 » FAX (91] 431 30 82

Distribuidores y Servicio Técnico autorizados en toda Espaiia
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SONAR DE EXPLORACION EN
COLOR CH-28

® Imagenes de los ecos en 8 colores en
una pantalla de alto brillo de 10"

® Modos de presentacion Sonar,
combinacién de Sonar e Histérica y
sondeo vertical

® Exploracién manual o automdtica de los
360 grados seleccionada por sectores
Inversion automdtica de lo exploracion

e Frecuencia del ransductor de 180 Khz
y 10 grados de anchura de haz para
proporcionar una mayor discriminacién
del pescado

e Experimentado mecanismo de FURUNO
para el control del fransductor

el
L

SONDA F-850
30 ANOS DE VIDA

Aquella mitica sonda
abrié el camino y
ensefid a muchos
pescadores a mejorar
sus capturas.

Treinta afios después, todavia muchas
siguen funcionando como el primer dia.

SONAR DE EXPLORACION EN
COLOR CH-26

® El famoso sonar CH-26 se ha convertido
en el lider en su género. Es plenamente
reconocido por pescadores de cerco,
siendo especialmente il para la discrimi-
nacién en la pesca del bonito y también
en la pesca de lo anchoa y sardina

e Pantalla de 14" en 8 colores, dependien-
do de la fuerza del eco recibido

® Seguimiento automatico del eco para una
vision confinua del banco de pesca de
inferés,

e |\imitador de nidos, rechazador de interfe-

rencias, control automatico de ganancia,
alarma de ecos, TVG

e Estabilizacion electrénica del transductor
para evitar la pérdida de sefial con el
cabeceo/balanceo del barco




ALMA en el sector
maritimo pesquero.
La costera del boni-
to, con una fuerte
conflictividad hace dos afios,
ha pasado una nueva campafia
en un clima de paz, sin que
ello haya supuesto pasar por
alto la irregularidad de un ca-
ladero donde deben convivir
por exigencias de la normati-
va comunitaria, dos tipos de
flotas como son las artesana-
les espafiolas y los rederos
franceses. Un problema a re-
solver pendiente desde hace
ya unos afios y para el que los
responsables de la Unién Eu-
ropea no acaban de encontrar
soluciones.

Metidos ya en el nuevo cur-
so de la actividad politica con
el paréntesis del verano por me-
dio, las dltimas semanas fue-
ron un periodo para los prime-
ros balances por parte de la
nueva Administracién. En el
caso del Ministerio de Trabajo
y Asuntos Sociales, Javier Are-
nas hizo un recuento de las ac-
tividades, acciones adoptadas
por el departamento, junta-
mente con un andlisis de los re-
sultados globales econémicos
fundamentalmente en el campo
del empleo y la Seguridad So-
cial. Javier Arenas vino a sefia-
lar que, un primer balance de
los 100 dias en el Gobierno,
arrojaban un resultado positi-
vo, pero sin triunfalismos. Se
han dado primeros pasos en una
serie de compromisos del Go-
bierno, pero queda mucho ca-
mino y dificil por recorrer. Hay
indicadores econémicos con
datos positivos en el periodo.
La tasa de desempleo siguié su
linea descendente hasta el
13,67% y se ha producido un
incremento en el nimero de co-
tizantes a la Seguridad Social.
Dos buenos sintomas econd-
micos, mientras el Ministerio

de Trabajo y Asuntos Sociales
sigue sus maratones de nego-
ciaciones tripartitas con patro-
nal y sindicatos para las refor-
mas pendientes sobre las que
se quiere llegar a unos com-
promisos.

El empleo y Ia lucha contra
el fraude son dos de los objeti-
vos de la Administracion.
También son dos preocupacio-
nes en el caso concreto del sec-
tor de la marina mercante, don-
de en los ultimos afios se han
perdido miles de puestos de
trabajo fijos y en buenas con-
diciones laborales consecuen-
cia del auge de las llamadas
banderas de conveniencia. La
Federacion Internacional de
Trabajadores del Transporte
celebr6 su congreso para des-
tacar, entre otras cuestiones el
fuerte incremento de los bar-
cos bajo banderas de conve-
niencia que se habia duplicado
en los dltimos afios con un evi-
dente deterioro en la seguridad
de las flotas asi como en las

condiciones de trabajo al em-
plearse en muchos casos tripu-
laciones baratas con falta de
formacién. Ea un problema
grave que lo ha sufrido tam-
bién la flota espaiiola y, sobre
todo, el colectivo de profesio-
nales del sector.

En el sector maritimo pes-
quero, ha sido un tiempo de tra-
bajo ante las batallas que se
avecinan para la aplicacién de
los planes de Flota y el funcio-
namiento del IFOP, En la cos-
ta, se mantiene una batalla con-
tra la pesca de inmaduros y la
Administracién espaflola sigue
en su guerra comunitaria para
evitar el uso de redes ilegales
también en el Mediterraneo, en
este caso por parte de los ita-
lianos.

No sobre-explotar el calade-
ro puede ser a muy corto plazo
la mejor inversién en rentas del
sector y en la creacién de em-
pleo.

Vidal MATE
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Le esperamos en Bilbao BILBAO 5 /9 Noviembre 1996
CON TODA CON TODA Descubra lo Ultimo en tecnologia
naval, maritima y pesquera en la
Feria Internacional de Bilbao.
lA INDUSTRIA lA PESCA Del 5 al 9 de Noviembre de 1996 se
celebra SINAVAL-EUROFISHING, la

feria que le permitira tener en sus
manos las claves para hacer frente
a la crisis.
Relnase con los profesionales de
las empresas mas importantes
del Sector.

IMPORTANTE NOVEDAD:

Conozca SEAFOOD, el nuevo sector
especializado en los frutos del mar.

GINAVALL [z rtemacional

FERIA rg BILBOKO
INTERNACIONAL ;*\ NAZIOARTEKO
DE BILBAO ERAKUSTAZOKA

Apdo. 468 - 48080 - BILBAO (Espafia) - Téls. (94) 427 72 00 - 427 66 00 Télex 32617 FIMB-E - Telefax (94) 442 42 22
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MIARINA RISRPANICA, S.lL.

FABRICA DE REDES, HILADOS, CUERDAS Y MALLETAS

ESPECIALIDAD EN REDES PELAGICAS; DE FONDO
Y PARA LA PESCA DE CEFALOPODOS

C/LONGAN, S/N
TFNO.: 986/30 06 00 36940 CANGAS DE MORRAZO
FAX: 986/30 46 62 (VIGO)




BALANCE DE

. = 105 100 DIAS
MINISTERIO DE TRABAJO | DEGOBIERNO

Y ASUNTOS SOCIALES . | El Ministro de Trabajo
|y Asuntos Sociales hizo

el balance de los 100 dias
de gobierno en el

departamento.
Positivo sin triunfalismos.

AUGE DE LAS
BANDERAS

DE
CONVENIENCIA

En la 0lima década,
los barcos bajo
banderas de
conveniencia se han
duplicado
deteriorando la
politica de empleo
en el sector

mundial.

LA BATALLA DE LAS REDES

Espaiia plantea a ltdlia la conveniencia
de tener mayores controles sobre

el uso de redes ilegales en la pesca.
Conservar el mar es rentable.
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MINISTERIO DE TRABAJO
Y ASUNTOS SOCIALES

El Ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, Javier
Arenas, ha valorado
positivamente, aunque
sin triunfalismos, la
evolucién que ha
seguido la creaciéon de
empleo durante los cien
primeros dias del
gobierno del Partido
Popular. Se?'tl'm el
Ministro, los Gltimos
datos demuestran que
en el pasado mes de
julio la tasa de
desempleo registrcdo se
situé en el 13’67% de la
poblacién activa, el nivel

6 MAR

POSITI

mas bajo desde 1982.
«Hay signos de que se
est@ creando em
indefinido, pero no hay
que caer en
triunfalismos» ha dicho
Arenas al hacer una
valoracidon de los cien
primeros dias al frente
del Ministerio de Trabajo
y Asuntos Sociales. El
fitular del Departamento
ha mostrado también su
satisfaccion por que la
creacion de empleo se
esté produciendo con un
crecimiento de la
economia del 2%.



eglin el balance reali-
zado por el Ministro
de Trabajo el mes de
julio ha sido el quin-
to mes consecutivo
de descenso del paro,
que en la actualidad afecta a
2.170.789 personas, habiendo
disminuido la cifra de paro regis-
trado en el periodo mayo junio
en 164.100 personas. Confir-
mando esta tendencia, los datos
de afiliacion a la Seguridad Social
sefialan que en agosto se alcanzé
una cifra histérica al haberse su-
perado los 12.700.000 afiliados,
lo que supone 200.000 mds que
en igual mes del afio anterior.

E! Ministro de Trabajo atribu-
y6 esta mejora de la situacién del
empleo a varios factores: por un
lado los efectos que estd produ-
ciendo la reforma del mercado la-
boral acometida pdr sus antece-
sores socialistas, y por otro, al
clima de confianza generado por
el partido popular en sus cien dfas
de gobierno y a la toma de algu-

nas medidas como fue el Real De-
creto Ley del pasado mes de ju-
nio, sobre medidas urgentes para
regular beneficios fiscales a la
contratacion de trabajadores por
tiempo indefinido.

En cuanto a los proyectos en
marcha en el campo del empleo,
el Ministro se refirié a los 90 con-
venios de colaboracién que hay
en marcha en el marco del INEM
para el desarrollo de Planes de
Servicios Integrados para el Em-
pleo (SIPES) y la preparacién de
los anteproyectos de ley sobre
Fundaciones Laborales, de So-
ciedades Laborales y de Coope-
rativas.

Dialogo social

Uno de los aspectos del que
mas satisfecho se mostré Javier
Arenas fue el de la marcha del
didlogo social. Segun el Ministro
desde su constitucidn, el nuevo
gobierno aposté decididamente
por el didlogo social como la via
mas adecuada para favorecer el
crecimiento econdmico, la gene-
racién de empleo y la instaura-
cién de un clima social construc-
tivo.

Tras la reunién que el Presi-
dente del Gobierno, José Maria
Aznar, mantuvo con los maximos
dirigentes de las organizaciones
sindicales y empresariales, se han
constituido una serie de Comi-
siones Tripartitas, en las que se ha
venido debatiendo y negociando
una serie de materias que son
cuestiones clave para la moder-
nizacién de las estructuras labo-
rales y para contribuir a la crea-
cién de empleo y a la mayor
competitividad de las empresas
espafiolas. También se han esta-
blecido mesas bilaterales entre los
agentes sociales. Estas reuniones
han empezado ya a dar algunos
resultados positivos, ya que en
julio pasado se suscribi6 el acuer-
do tripartito para favorecer la so-
lucién més 4gil de los conflictos
laborales.

También en ese mismo mes se
alcanzé otro acuerdo en materia

P> Durante los cien
primeros dias del
nuevo gobierno
bajo la tasa de
desempleo
situandose en el
13'67% y
aumentaron los
afiliados a la
Sequridad social,
alcanzéndose una
cifra superior a
los 12.700.000
personas.

P> El gobierno hard
la reforma del
mercado de
trabajo si los
sindicatos y la
patronal no
llegan a un
acverdo.

de seguridad y salud en el traba-
jo.Conectado a este mismo acuer-
do figura la aprobacion por el Go-
bierno el pasado 2 de agosto de un
Real Decreto por el que se regula
el funcionamiento de la Comision
Nacional de Seguridad y Salud en

el Trabajo, que se ha constituido
recientemente y sobre la que in-
formamos en otro apartado de es-
te mismo nimero de «MAR».

También se han registrado
avances en la Comisidn sobre
Formacion Profesional, en la que
se han intercambiado criterios so-
be los objetivos generales del 11
Plan Nacional de Formacién Pro-
fesional y para la ampliacién del
Consejo General de la Formacién
Profesional a la Comunidades
Auténomas.

Las otras dos mesas abiertas
son la de la reforma del Plan de
Empleo Rural (PER) que el Mi-
nistro Arenas quiere que sea un
derecho y no una subvencién vin-
culada a ideologfas politicas y la
de Proteccién Social que es lare-
lativa al desarrollo de lo que se
conoce como Pacto de Toledo y
en la que habrd que pactar con
los agentes sociales las reformas
a introducir para que el actual sis-
tema de Seguridad Social pueda
seguir adelante. A este respecto
hay que recordar que esta consti-
tuida también una ponencia en el
marco de la Comision de Presu-
puestos del Congreso de los Di-
putados. En esta dltima mesa
existe ya una propuesta de los
agentes sociales que esta estu-
diando el Gobierno y en la que se-
glin Arenas «cabe margen de
acuerdo».

Donde el acuerdo se hace mas
incierto es en lo referente a la re-
forma del mercado laboral. Javier
Arenas ha adelantado que su Mi-
nisterio tiene un borrador con las
modificaciones a introducir en el
mercado de trabajo pero que es
decisién politica del Gobierno no
presentarlo mientras continden
sentados dialogando los agentes
sociales y solo si estos fracasan y
no llegan a un acuerdo serd el Go-
bierno el que acometa las refor-
mas.

Proteccion social

Por lo que se refiere a la re-
forma de la Seguridad Social, el
Ministro destacé que el Gobierno
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empezard a cumplir en el Presu-
puesto de 1997 la primera reco-
mendacién del Pacto de Toledo
que es la separacion de las fuen-
tes de financiaci6n del sistema de
Seguridad Social (Sanidad y pen-
siones no contributivas de las
contributivas) y la introduccién
de criterios finalistas en las apor-
taciones del Estado. No obstante
Arenas no cree que este proceso
esté finalizado hasta 1998.
Hasta la fecha son varias las
reuniones que se han mantenido
en la Comision Tripartita Go-
bierno sindicatos, patronal y en la
de la Ponencia de Congreso de
los Diputados sin que aun hay
acuerdo definitivo. No obstante
el Gobierno aprobd en julio pa-
sado en Aconsejo de Ministros la
lineas fundamentales de desarro-
llo y aplicacién de las recomen-

8 wmAR

daciones del Pacto de Toledo. En
dicho acuerdo se recogen los ejes
de actuacion para desarrollar di-
cho pacto y entre ellas cabe des-
tacar:

* Separacién y clarificacién
de las fuentes de financiacion, en-
tre el &mbito contributivo y el no
contributivo.

* Aplicacién de forma gradual
de un tnico tope de cotizacién
para todos los trabajadores con
independencia de su categoria la-
boral.

* Modificacién del periodo de
calculo de la base reguladora de
la pensién de jubilacion.

* Modificacién del periodo de
cotizacién a efectos de carencia
«cualificada» en orden a la pen-
sién de jubilacién.

* Modificacién del porcenta-
je aplicado a la base reguladora de

la pensién de jubilacién, en fun-
cién de los afios de cotizacién
acreditados.

* Modificacién de las formas
de cdlculo de las pensiones de in-
capacidad permanente, a fin de
no considerar solamente el grado
de incapacidad padecido, sino
también el esfuerzo de cotizacién
realizado.

* Nueva formulacién de las
reglas de compatibilidad en el
percibo de las pensiones de inva-
lidez permanente cuando se si-
multaneen con el ejercicio de una
actividad.

* Adopci6n de medidas enca-
minadas a desincentivar la jubi-
lacién anticipada asf como a in-
centivar el retraso voluntario a la
edad de jubilacién.

* Modificacién de la actual si-
tuacién legal con el fin de garan-

» Durante 1997
se pondran
en marcha
la separacion
de las fuentes de
financiacion del
sistema de la
Seguridad Social.

tizar el mantenimiento del poder
adquisitivo de las pensiones a to-
dos los pensionistas.

* Adopcién de medidas con-
ducentes a incrementar la edad
maxima de percepcién de la pen-
si6én de orfandad, asi como a
equiparar la pension de viudedad
de los menores de 60 afios a la es-
tablecida para los que tienen di-
cha edad.

Lucha contra el fraude

Donde parece muy decidido el
Ministerio de Trabajo a dar la ba-
talla fuertemente es en la lucha
contra el fraude. Asi el 5 de julio
en reunion de Consejos de Mi-
nistros se acordaron un total de 30
medidas para la lucha contra el
mismo y contra la morosidad con



el fin de corregir los importantes
desequilibrios existentes en la ac-
tualidad, los cuales afectan al 4m-
bito de la Seguridad Social, Em-
pleo y Asuntos Sociales. Dichas
medidas se pueden desglosar en
medidas de control del fraude en
las prestaciones contributivas del
Sistema de la Seguridad Social,
en las cotizaciones, en las pen-
siones no contributivas, en las
prestaciones por desempleo y en
las subvenciones.

Otro paquete son las medidas
de control de la morosidad en ma-
teria de Seguridad Social, siendo
la unidad responsable de la misma
la Tesorerfa General de la Seguri-
dad Social y, por ultimo, medidas
de control de fraude respecto al
trabajo de los menores.

Respecto a la Tarjeta de la Se-
guridad Social se ha acordado im-
plantarla de modo generalizado
unida a la Tarjeta Sanitaria, la Tar-
jeta de Afiliacién a la Seguridad
Social y 1a Tarjeta de Demandan-
te de empleo, a fin de cerrar las
vias de fraude provocadas por la
actual diversidad en los mécanis-
mos de gestion y control.

Por lo que se refiere a las me-
didas de lucha contra el fraude en
el 4rea de las prestaciones contri-
butivas hay que destacar que se
han puesto en marcha varias entre
las que figuran el control de las si-
tuaciones de incapacidad temporal
e incapacidad permanente, para lo
que esta previsto fortalecer a los
Equipos de Valoracién de Incapa-
cidades (EVIS); control de per-
ceptores de complementos por mi-
nimos, control de perceptores de la
prestacién familiar por hijo a car-
go, control de las defunciones y
matrimonios beneficiarios de pen-
siones de muerte y supervivencia
asi como el acceso generalizado
por parte del INSS través de cone-
xiones informdticas con bancos de
datos de pensiones publicas, fi-
chero general de afiliacidn ala se-
guridad social y ficheros de renta
y patrimonio a través del ministe-
rio de Economia y Hacienda.

Respecto a las medidas de
Control del Fraude en las Cotiza-
ciones se ha decidido coordinar la

actuacion de la Inspeccién de Tra-
bajo y Seguridad Social con la
Tesoreria General de la Seguri-
dad Social y controlar la morosi-
dad en las cotizaciones en base a
un seguimiento sistematico de la
falta de presentacion de boletines
de cotizacién y falta de ingreso de
las cotizaciones de trabajadores
ya deducidas. En breve se pondra
en marcha la ampliacion de las
Unidades de Recaudacién Ejecu-
tiva (URES).

Para el control de la morosidad
se ha decidido establecer un pro-
cedimiento de deduccién que per-
mita retener a favor de la Seguri-
dad Social los importes adeudados
a la misma por cualquiera de las
Administraciones Publicas o En-
tidades de ellas dependientes, res-
pecto de los importes que la Ad-

ministracién General del Estado
deba transferir a la Administra-
cién o Ente Piblico deudor de
aquella. También se va a impedir
que estos organismos citados que
tengan deudas con la Seguridad
Social puedan recibir transferen-
cias de fondos con cargo a los Pre-
supuestos Generales del Estado
mientras no normalicen su situa-
cién con la Seguridad Social.

Dentro de lo que es la Inspec-
¢i6én de Trabajo y Seguridad So-
cial se ha iniciado durante el se-
gundo semestre de 1996 una
campafia de inspeccién integral
de grandes empresas o centros de
trabajo con mds de 250 trabaja-
dores para la vigilancia y control
de lanormativa vigente en las ére-
as de relaciones laborales, Segu-
ridad Social Empleo.

Tranferencias
autonémicas

Segun el balance realizado
por el Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales la participacién
de las Comunidades Auténomas
en las tareas del departamento
estd siendo favorecida con la in-
tensificacidén del proceso de
transferencias a determinadas
Comunidades.Tales transferen-
cias afectan, preferentemente, a
ejecucion de Ia legislacién labo-
ral y a servicios sociales, entre
otras materias.

Por otra parte los pactos sus-
critos por el Partido Popular con
ocasién de la constitucion del
nuevo Gobierno estin siendo
cumplidos con rigurosidad se-
gin los responsables ministeria-
les. Un primer acuerdo fue sus-
crito en Vitoria en julio pasado
para la dotacion de fondos dedi-
cados a formacién continua y en
octubre se espera cerrar otros
compromisos sobre politicas ac-
tivas de empleo con la Generali-
tat de Catalufia.

Los contactos con el conjun-
to de las autoridades laborales de
las Comunidades Auténomas se
han querido institusionalizar con
el establecimiento en julio pasa-
do de la Conferencia Sectorial de
Asuntos Laborales, en la que par-
ticipan los Consejeros compe-
tentes en estas materias de las
CCAA.

Por lo que respecta a las trans-
ferencias del Instituto Social de la
Marina en el informe balance de
cien dias se recoge el hecho de
que la transferencia de los Servi-
cios Sanitarios del Instituto Social
de la Marina han sido realizados
ya a tres Comunidades: 1a de Ga-
licia, la de Valencia y la del Pais
Vasco. La realizacién de la trans-
ferencia a las Comunidades Au-
ténomas de Catalufia, Andalucia
y Canarias, que actualmente se
encuentran en estudio, es inmi-
nente. M

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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La integran representantes
de la Administracion,
Organizaciones
Empresariales y
Sindicales y las CCAA.

CONSTITUIDA LA COMISION
NACIONAL DE SEGURIDAD
Y SALUD EN EL TRABAJO

En un acto presidido por el Ministro de Trabajo y Asuntos Sociales,
Javier Arenas, Gobierno, patronal y sindicatos asi como representantes
de todas las Comunidades Auténomas, han constituido la Comision
Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo. Esta Comision es un
érgano colegiado asesor de las administraciones poblicas en la
formulaciéon de politicas de prevencién y érganos de participacion
institucional, en materia de seguridad y salud en el trabajo. Su
estructura basica estd formada por un representante de cada una de
las comunidades auténomas e igual nGmero de representantes de la
Administracion General del Estado, asi como por miembros de las
. organizaciones empresariales y sindicales mas representativas.

por Real Decreto Ley del

Ministerio de Trabajo y
Asuntos sociales el pasado 2 de
agosto (Boletin Oficial del Es-
tado de 9 de agosto) y es fruto
de los primeros acuerdos con-
seguidos mediante el dialogo
social entre la administracion,
los sindicatos y los empresarios.
La Mesa Tripartita sobre cues-
tiones de Seguridad y Salud La-
boral se constituy6 el pasado
mes de junio y fue una de las
primeras en llegar a acuerdos
concretos entre los que figura-
ron la creacién de esta comi-
si6n asi como la de iniciar los
trabajos para la redaccién del
Reglamento de los Servicios de
Prevencién.

Segtin la normativa de su cre-
acion la Comision Nacional de
Seguridad y Salud en el Trabajo
estd compuesta por un Presiden-
te, cargo que recae en el Secre-
tario General de empleo del Mi-
nisterio de Trabajo, en la

Esta Comision fue creada
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actualidad Manuel Pimentel;
cuatro Vicepresidentes, uno por
cada uno de los grupos que la in-
tegran (Gobierno, CCAA, sin-
dicatos y empresarios), siendo
en el 4mbito de la Administra-
cién Central del Estado, el Sub-
secretario de Sanidad y Consu-
mo, Enrique Castellén Leal y
por diecisiete vocales en repre-
sentacién de la Administracién
Central que tendrén rango de Di-
rector General y representardn a
todos los Ministerios, otros 17
vocales en representacion de las
CCAA y dos mas por Ceuta y
Melilla, y 19 vocales por parte
de empresarios y otros 19 por
parte de los sindicatos.

La Secretaria de la Comi-
sién, como 6rgano de apoyo
técnico y administrativo co-
rresponde a la Direcci6n de Ins-
tituto Nacional de Seguridad e
Higiene en el Trabajo, cuyo ti-
tular tendra la consideracion de
miembro nato de la misma den-
tro de los vocales asignados por

el Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales.

Aumenta
la siniestralidad
laboral

La creacién de esta Comi-
sién estd prevista en la Ley de
Prevencién de Riesgos Labora-
les que fue aprobada en octubre
de 1995, aunque no entro en vi-
gor hasta el pasado mes de ene-
ro. Su redaccién fue muy labo-
riosa ya que habia muchos
intereses enfrentados entre sin-
dicatos y patronal y prueba de
ello es que en el Parlamento no
consigui6 el apoyo de todos los
grupos politicos, puesto que Iz-
quierda Unida se abstuvo. Uno
de los primeros pasos para apli-
car esta Ley ha sido precisa-
mente la constitucion de esta
Comisién, sin embargo el ca-
mino que queda por recorrer es
muy largo. Segtin puso de ma-
nifiesto el Ministro de Trabajo,
Javier Arenas, en el acto de
constitucién de esta Comision
“la prevencién de los acciden-
tes laborales es una tarea del
conjunto de la sociedad porque
es un problema de todos que se
pierdan vidas humanas como
consecuencia de la siniestrali-
dad en el trabajo”. Arenas mos-
tré su preocupacién por el in-
cremento de los accidentes
durante el afio 1995 y por las ci-
fras que se van conociendo del
primer semestre de 1996. Por
ello insistié en la importancia
de desarrollar esta Ley a través
de los correspondientes regla-
mentos ya que serd un paso cua-
litativo en nuestra normativa de
Seguridad Laboral que ya habia
dado un gran paso al integrar
en esta Ley de Prevencion de
Riesos Laborales toda la nor-
mativa marco de 1989, al adap-
tar las directivas comunitarias
existentes al respecto y al con-
seguir establecer una proteccion
en el marco de nuestra propia
Constitucion.

Reglamento de los
servicios de prevencion

El primer paso que corres-
ponde ahora a los miembros de

esta Comision es la elaboracion
del borrador del Reglamento de
los Servicios de Prevencion. En
paralelo la mesa tripartita cons-
tituida para el dialogo social en-
tre gobierno, sindicatos y em-
presarios ira adelantando otros
trabajos relacionados con el de-
sarrollo de la Ley como son la
creacién de la Fundacion pre-
vista en la Ley para dar solucion
a las necesidades de formacion
¢ impulsar la aplicacion de la
misma en las pequefias y me-
dianas empresas que tengan
menos medios y mas dificulta-
des para atender a las obligaci-
nes de formacién e informacion
de prevencién de riesgos.
También se discutirdn en es-
ta mesa los borradores de Rea-
les Decretos de transposicion
de directivas comunitarias en

La Comision
asesorard
a las
Administraciones
Publicas en

la formulacion
de politicas de
prevencion en
seguridad y
salud en el
trabajo.

materia de seguridad y salud en
el trabajo vy, en particular, de
aquellas con plazo de transpo-
sicién vencido o a puntos de ha-
cetlo. Bstos reglamentos afec-
tan sobre todo a equipos de
trabajo, elementos de protec-
cién individual, pantallas de vi-
sualizacion, manejo de cargas,
agentes cancerigenos, sefializa-
ci6n de seguridad, agentes bio-
16gicos, lugares de trabajo, etc.

Por su parte, el Ministerio de
Trabajo a través del Instituto
Nacional de Seguridad e Hi-

giene en el Trabajo, se propone\
intensificar la campafia divul-
gativa sobre la Ley de preven-
cién de Riesgos Laborales. Di-
cho organismo ha realizado ya
algunas jornadas de estudio y
elaborado y distribuido miles
de documentos informativos
sobre los principales conteni-
dos de dicha ley a tin de facili-
tar su conocimiento e implan-
tacion en las empresas.

Asimismo, el Ministerio es-
td procediendo a reorganizar la
estructura del Instituto Nacional
de Seguridad e higiene en el
Trabajo para que pueda actuar
como centro de referencia na-
cional en materia de seguridad
y salud en el trabajo en especial
con respecto a la Agencia Bu-
ropea para la Seguridad y Salud
en el Trabajo y su Red que, co-
mo se recordard, su sede estd en
Bilbao por decision de las auto-
ridades de la Unién Europea.

También como tareas com-
plementarias para divulgar la
aplicacién de la Ley de Pre-
vencién de Riesgos Laborales
se ha establecido, en colabora-
cién con el Instituto Nacional
de Empleo, un «certificado de
profesionalidad» especifico en
materia de prevencién de estos
riesgos v se estan manteniendo
contactos para el desarrollo de
tres importantes proyectos en
colaboracion con el Ministerio
de Educacién y Cultura para la
introduccidén de conceptos pre-
ventivos en las ensefianzas ba-
sicas, para la introduccién de
ensefianzas especificas en la
Formacién Profesional (inclui-
do un titulo de «técnico de pre-
vencién de riesgos laborales»)
y para la formacién/actualiza-
cién de los profesores de For-
macién Profesional en estas
materias.

Finalmente, por incitativa de
la Mesa Tripartita de Seguridad
y Salud Laboral, y como apoyo
alas Pequefias y Medianas Em-
presas, se estd elaborando un
Curso a Distancia a Nivel Ba-
sico, que facilite a estas empre-
sas la formacién de los trabaja-
dores que sean designados para
realizar tareas de prevencién de
riesgos en las mismas. W

Concha HERNANDEZ
CARAZO//
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Todo o casi todo sobre el
sector de la pesca en
Espaia, asi como su
situacion y problematica
en el contexto
internacional. Este, seria a
grandes rasgos el
contenido de una obra
dirigida por un experto en
temas de la pesca como
Gonzalo Vazquez y que
ha contado con la
colaboracion de un grupo
de expertos como Pedro
Arruza, Manuel Gémez
Larraiieta, José Maria de
Lossada, Elisa Polanco y
José Manuel Sanchez
Mora, editada por Mundi
Prensa y que ha contado
con el respaldo de la
Fundacién Alfonso Martin
Escudero.

SEGUNDA PARTE

La realidad actl

al del Sector Pasyuern Espaiol




1 sector de la pesca en
Esparia estd mal y po-
dria estar peor en el
futuro consecuencia
de las nuevas condi-
ciones que se tratan de
imponer para desarrollar las pes-
querfas en aguas internacionales
o de terceros paises. Pero, el sec-
tor pesquero espafiol de un sec-
tor de futuro y con futuro si se
tiene en cuenta su Inmenso po-
tencial tecnoldgico y humano
para lo cual es indispensable po-
ner en marcha una politica ade-
cuada tanto para operar en cala-
deros nacionales y comunitarios
como en otras aguas.

La obra dirigida por Gonzalo
Viézquez constituye un estudio
pormenorizado sobre el sector
pesquero en la Unién Europea
donde a lo largo de més de 1000
péginas se analizan desde los an-
tecedentes al ingreso en la UE
hasta el futuro que le espera al
sector al hilo de Las nuevas re-
glas de juego internacionales.
Por este motivo, ademés de una
obra didéctica, resulta un traba-
jo muy importante de documen-

e Gonzalo Véazquez, junto

a un grupo de expertos

analizan su problematica

y ofrecen alternativas.

taci6n indispensable para cual-
quier consulta tanto para exper-
tos en materia de pesca como
para quienes se acercan por pri-
mera vez para estudiar este sec-
tor. Y, por encima de otras con-
sideraciones sobre un trabajo
riguroso y orftico, se ofrece al
lector la posibilidad de acceder
a un resumen y, sobre todo, a
unas conclusiones sobre lo que
deberia ser la pesca en Espafia y
en la Unién Europea.

Para los responsables de es-
te trabajo, el incremento del
coste del petréleo en 1973 y la
extension de las aguas jurisdic-
cionales a las 200 millas asf co-
mo el ingreso de Espafia en la
UE, son tres hitos que han mar-

cado de una forma negativa la
actividad de la flota pesquera
espafiola. Esta situacién de gra-
vedad no habria remitido y a
corto plazo se atisbarian ya nue-
vas crisis derivadas de la inten-
ci6n canadiense de extender los
controles fuera de las 200 mi-
llas. La evolucion del Derecho
del Mar y su desarrollo en esa
direccién, ha sido un factor que
aporté una buena dosis de in-
certidumbre a la actividad de
las flotas espafiolas, todo ello
sumado a la cada dia mayor di-
ficultad para lograr acuerdos bi-
laterales con terceros paises co-
mo es el caso de Marruecos. Por
otra parte, la flota espaiiola ha
sido claramente discriminada

en la Uni6n Europea hasta este
mismo afio, situacién que se
mantiene incluso en algunas
cuestiones como el acceso li-
mitado al box irlandés.

Para los autores del estudio, la
flota espafiola ha sufrido en es-
te periodo una gran dosis de in-
certidumbre pudiendose afirmar
como conclusién que la Unién
Europea, en materia de nego-
ciacién, ha defraudado por no
haber sabido defender los inte-
reses de la pesca espafiola. De
acuerdo con los intereses y las
posibilidades de faenar de la flo-
ta, se presenta como un objetivo
prioritario la obligacién por par-
te de 1a UE de encontrar nuevos
caladeros y disponer de mapas
de recursos a nivel mundial. Por
diferentes razones, los proble-
mas en los caladeros exteirores
se han mantenido también en las
propias aguas donde se hace in-
dispensable una correcta orde-
nacién del litoral con la subsi-
guiente evaluacion de recursos y
los mapas correspondientes. Hy
un gran desconocimiento del po-
tencial de recursos, la explota-
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cién de los mismos, no existen
estadisticas fiables y faltan in-
vestigaciones. Igualmente, se
destaca el escaso desarrollo de la
produccién de origen acuicola
en condiciones de rentabilidad
y sin generar problemas de ex-
cedentes en el mercado.

Para los autores de este estu-
dio, la flota pesquera espafiola se
halla al final de un proceso his-
torico de ajuste que se prolonga
ya desde hace 20 afios. Un 65%
de Ia flota tiene mds de 30 afios
y dan trabajo al 30% de la po-
blaci6én pesquera, barcos cuyo
destino final tiene que ser la re-
novacién o el desguace. El em-
pleo directo a bordo de los bar-
cos de pesca ha pasado de
100.000 tripulantes en 1985 a
82.211 en 1993. Sin embargo,
hay que tener en cuenta que so-
lamente la flota que opera en los
caladeros nacionales absorbe el
62,5% de esa poblacién y que la
comunitaria otro 15%, lo que su-
pone que el 77% del empleo se
concentra en estos caladeros. El
23% restante se halla en flotas de
altura.
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Objetivos

Para los autores del estudio
es indispensable una moderni-
zacién y renovacién de la flota,
la mejora de las estructuras sec-
toriales y la definicién de un plan
de reestructuracién que tenga en
cuenta el mantenimiento del em-
pelo y los problemas sociales.
En esta linea, se aboga por el
funcionamiento de un marco ju-
ridico que soporte toda una le-
gislacién autonémica para lo
cual se hace indispensable una
Ley de Peca.

De cara al futuro, los objeti-
vos basicos del sector pesquero,
se resumen en los siguientes
puntos:

a) Conseguir la diversifica-
cién y consolidacién de la flota
en el mayor nimero de calade-
ros posible con el fin de garan-
tizar la permanencia y estabili-
dad de los mismos.

b) Lograr un mayor protago-
nismo de Espafia en la Unién
Europea en materia de pesca, li-
derando una nueva politica re-
presentada por el concepto «Una

Europa Pesquera», dirigida al
mantenimiento de la actividad
mediante el disefio de la PPC del
futuro.

¢) Establecer una regulacion
mds efectiva del mercado co-
munitario, al objeto de prevenir
las crisis que afloran periddica-
mente en el mismo.

d) Completar la reestructu-
racién controlada de la flota, de
forma que se consiga la mejor
adaptacion posible a su capaci-
dad pesquera a las alternativas
existentes. Este ajuste de la ca-
pacidad de pesca deber4 hacer-
se teniendo en cuenta, en todo
momento, las repercusiones so-
bre tripulaciones y empresas.

En el apartado de la acuicul-
tura, el estudio destaca el im-
pacto negativo de la Ley de Cos-
tas en cuestiones tales como la
titularidad de los terrenos pré-
ximos al litoral, la inconcrecién
de criterios de asignacién de c4-
nones y tasas, la insuficiente in-
corporacion del sector de la pes-
ca tradicional a la acuicultura y
el impacto negativo a que dié lu-
gar la apertura de nuevas vias de

apoyo financiero que provoca-
ron un caida de los precios por
el exceso de oferta, el acceso a
la actividad de grupos ajenos al
sector que llegaron simplemen-
te con fines especulativos y los
problemas provocados por las
importaciones.

En el sector transformador, se
destaca el caracter minifundista
de laindustria conservera, su es-
caso nivel tecnoldgico y los ele-
vados costes por no tener una
economia de escala.

En este contexto, se aboga
por una disminucién de costes
fomentando su internacionaliza-
cion. Como medidas para paliar
estas dificultades se propugnan,
entre otras el abordar un proce-
80 que suponga la desaparicién
de empresas pequeiias, aumenar
su dimensién empresarial, pro-
seguir la internacionalizacién de
las plantas productivas, procu-
Tar una mayor integracion entre
los industriales y el sector ex-
tractivo.

En el capitulo de la infraes-
tfructura portuaria, se considera
que nos hallams ante un sector




excesivamente disperso y so-
bredimensionado, con instala-
ciones poco adecuadas y en mal
estado de conservacion lo que
supone una lentitud y carestia en
las descargas.

Recomendaciones y
medidas

La obra del investigador
Gonzalo Védzquez concluye con
una serie de recomendaciones
y medidas que los autores del
estudio califican como indis-
pensables para cambiar el sec-
tor.

En materia de recursos inter-
nos y para el caladero nacional,
se propugnan, entre otros pun-
tos, una aplicacién de medidas
de regulacion de la actividad en
base a estudios cientificos, un
estudio pormenorizado de los
recursos pesqueros de la plata-
forma con inventariado de to-
dos los caladeros, disefio de ma-
pa de recursos y programa de
explotacién cuantificando el es-
fuerzo pesquero, regulando artes

y determinando capturas. En lo
que afecta al caladero comuni-
tario, se plantea la necesidad de
corregir definitivamente la dis-
criminacién de la pesca espafio-
la en aguas comunitarias, un
nuevo plan de pesca hispano-
portugués que respete los dere-
chos historicos espafioles y un
nuevo regimen de acceso a re-
cursos que ponga en pie de
igualdad a todas las flotas co-
munitarias.

Entre las acciones a corto pla-
zo se plantean las siguientes:

Una Ley de Pesca. Acuerdos
con terceros paises como ele-

mentos fundamentales de la PPC
que pueden ser de reciprocidad,
de compensacién financiera, de
acceso a mercados por acceso a
recursos, etc...

Se propugna una diversifica-
cién en la colocacion de la flota
y la recuperacién del caladero
en aguas de Nafo, la apertura de
negociaciones con Estados Uni-
dos, una mayor explotacion de
las pesquerias en Groenlandia,
Mar de Barents y Svalbard, me-
jorar las relaciones con Canada,
establecer nuevos acuerdos con
paises del Este, Africa, Indicoy
Caribe, negociar el acceso a Na-

mibia, América del Sur y Paci-
fico y llevar a cabo acciones pi-
loto de pesca experimental.

A corto y medio plazo se pro-
ponen acuerdos con paises en
vias de desarrcllo, realizacion
de campafias experimentales y
mapa de recursos a nivel mun-
dial. A largo plazo, los acuerdos
de segunda generacién como
una salida importante para la
flota en base a empresas con-
juntas de asociacién temporal,
sociedades mixtas y radicacion
de mpresas.

Para quienes se hallan meti-
dos dentro del sector, la obra de
Gonzalo Vazquez no supone
grandes descubrimientos ni ide-
as nuevas que no se hayan bara-
jado, aunque no puesto en prac-
tica en los tiempos precedentes.
Sin embargo, es un trabajo de
andlisis en profundidad y una
obra de estudio y consulta basi-
caen el sector.

V. M.

Obra «El sector pesquero
espaiiol en la Union Europea».
Dos tomos. Edita Mundi Prensa.
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105 MEJILLONER
GALLEGOS CENT

SUS VENTAS

La vieja aspiracion de los productores de mejillon
gallego de centralizar las operaciones de venta
del molusco ha sido recuperada por la Organizacién

de Productores de Mejillon Gallego, OPMEGA,

continuadora de la veterana OPMAR, que agrupa a
casi el 60% de las bateas intaladas en Galicia. La
puesta en marcha de una central efectiva de ventas

se adelanta sélo unas semanas a la salida al

mercado del mejillon con denominacién de origen.

Estas y otras iniciativas recientes o a punto de

desarrollarse responden al propésito de reordenar

el sector y recuperar la posicion perdida por el
mejillén gallego en los Gltimos aiios.

La central de ventas canali-
za ya de forma exclusiva y de
acuerdo con la demanda el su-
ministro de la produccién de
las diecisiete organizaciones
adscritas a OPMEGA y de casi
1.800 bateas de las aproxima-
damente 3.200 explotadas en
aguas gallegas. El mejillén co-
mercializado por esta via ha si-
do homologado en cuanto a
medidas a los requisitos espe-
cificados en el reglamento del
Consejo Regulador del Meji-
116n de Galicia, habiéndose es-
tablecido tres tipos, segin el
aprovechamiento de vianda, a
otros tantos precios.

El Consejo Regulador se dis-
pone a llevar a cabo una cam-
pafia publicitaria para exponer
las ventajas del mejillén galle-
go con garantia de origen. El
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mejillén con etiqueta de proce-
dencia va a ser comercializado
en envases de madera, tal como
ya se hace con la ostra y otras es-
pecies de mariscos, después de
haber sido desechada la opcién
de su envasado en bolsas de
pléstico. El envasado de made-
ra garantiza la mejor conserva-
cién del producto y su llegada
vivo y en buenas condiciones al
consumidor.

Salvar la calidad

La iniciativa emprendida por
OPMEGA a primeros del pasa-
do mes de agosto pretende frenar
la caida de los precios eviden-
ciada en los tltimos ejercicios,
asi como salvaguardar la calidad
del producto que se pone en el

mercado. Desde su puesta en
marcha se han producido adhe-
siones por parte de otras organi-
zaciones aunque también se ob-
serva reticencia por parte de
productores para mantener los
precios de garantia,

La Organizacién de Produc-
tores de Mejillén de Galicia agru-
pa a diecisiete asociaciones de
Boiro, El Grove, Cabo de Cruz,
Rianxo, Ribeira, Muros, Noya,
Arosa, Vilanova, Pobra y Villa-
x0dn que suman un total de 1.794
bateas. La mayor, Amegrove,
agrupa por si sola 374 bateas. La
menor, Virgen del Carmen de A
Illa, explota Unicamente 22 ba-
teas.

La prueba de fuego para la
central de ventas —y para la so-
lidez del mismo movimiento or-
ganizativo— serd cuando la ma-

rea  roja
obligue al cierre
de los poligonos meji-

lloneros. Cuando eso ocurra, la
central de ventas ird poniendo a
la venta el mejillén procedente
de las zonas que permanezcan
abiertas por no haber sido afec-
tadas por las biotoxinas. Una
vez desaparecida la marea roja
se venderd el mejillén proce-
dente de las primeras hasta
equiparar el nivel suministrado
por las que no habian sido afec-
tadas. De esta forma, se intenta
evitar el desbarajuste de precios
que anteriormente se producia a
la apertura de los poligonos an-
te el temor de los productores a
quedarse con el producto, a la
vez que se garantiza que el me-
jillén que se pone en el merca-
do estd en las mejores condi-




ciones. Los beneficidés redun-
darén, pues, tanto en los pro-
ductores como en los consumi-
dores y, en general, en el sector
que dejard de estar sometido a
los vaivenes de la oferta.

Vieja aspiraciéon

Centralizar las ventas de me-
jillén y los cobros de las ope-
raciones fue siempre la aspira-
cién de la veterana OPMAR,
pionera en el movimiento aso-
ciativo de los mejilloneros ga-
llegos. De hecho, un intento si-
milar al que ahora se ha puesto
en marcha fue ensayado ya en
1994, cuando se intentd reacti-
var también la Federacion de
Productores de Mejillén de Ga-
licia, FEPMEGA. Aquellas ini-
ciativas se producian en un mo-
mento de aguda crisis, en un
ambiente de divisién entre los
propios productores y con una
caida generalizada de los pre-
cios, por lo que el proyecto no
pasé de la fase de buenas in-
tenciones.

En la actualidad, sin embar-
go, todas las partes implicadas,
productores, industrias de trans-
formacién y la propia Adminis-
tracién gallega, parecen haber-
se percatado de la necesidad de
aunar esfuerzos para salvar una
produccién cuyo valor econd-
mico en primera venta se cal-
cula entre los 10.000 y 14.000
millones de pesetas y que pro-
porciona del orden de 12.000
empleos directos, a los que ha-
bria que afiadir el empleo indu-
cido en depuradoras, cocederos,
e industrias auxiliares.

El mejillén gallego supone
el 98% de la produccién na-
cional y puede alcanzar las
200.000 toneladas, si bien en
los ultimos afios se ha recorta-
do considerablemente en parte
como consecuencia de las ma-
reas rojas y en parte por la cai-
da de la demanda. E1 51% de la
produccién se canaliza a la ven-
ta en fresco, el 41% en la in-
dustria conservera y el 8% en
congelado.

Para el presidente de OPME-
GA, Manuel Angel Padin, la ini-
ciativa ha tenido un recibimien-
to «mejor de lo esperado» ya
que incluso «las fdbricas estdn
tirando de la central». Padin ad-
mite que éste es «un afio favo-
rable puesto que otros afios por
esta época las toxinas ya nos ha-
bian arrasado». En cuanto al fu-
turo del movimiento asociativo,
el presidente de la principal aso-
ciacién de productores cree que
éstos van «aprendiendo de los
fracasos anteriores» y han com-
prendido que «rotos no se con-
sigue nada». En OPMEGA con-
fian en que si la experiencia
prospera se incorporardn otras
asociaciones. «Si conseguimos
que se unan la mayoria, la ba-
talla estard ganada», asegura
Manuel Angel Padin.

El reto de futuro para el sec-
tor, en opinién de Padin, es «pre-
pararse para luchar contra las
mareas rojas que son capaces
de hundir el mercado. Sabemos
que van a seguir llegando y te-
nemos que aprender a resolver
los problemas que nos produ-
cen. Puesto que las circunstan-
cias han cambiado, también no-
sotros tendremos que cambiar
la forma de trabajar», concluya
el presidente de OPMEGA. M

Mery VARONA
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El proyecto nacié de
la pura necesidad de
adaptarse a las
circunstancias
adversas, como
consecuencia de la
desaparicién de los
caladeros de almeja
por la regeneracién
de las playas del
Maresme. Y ha
acabado haciendo de
la necesidad virtud.
Casi todo en él es
excepcional. Se trata
de la mayor
piscifactoria flotante
en Espana, va a ser
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explotada por una
empresa cuyo
accionariado esta
formado por
Cooperativas del Mar
y entre sus
trabajadores se
encuentran quienes
fueron desalojados
del marisqueo, su
empleo tradicional.
Cuando alcance el
pleno rendimiento se
espera una
produccién anual pqgr
encima de las 400
toneladas de
pescado.

a piscifactorfa flotan-

te es una versién de

las plataformas pe-
troliferas del Mar

Norte adaptada a las
necesidades plantea-

das por Cultivos Marinos del
Maresme, S.A.. Su instalacién
en aguas de Arenys de Mar, en
los primeros dias de junio pasa-
do, culminaba una larga historia
que habia empezado rematada-
mente mal cuando la regenera-
cién de las playas del litoral del
Maresme arrasé los caladeros de
almeja y dejé sin trabajo a los
mariscadores de Arenys de Mar.
Cultivos del Maresme, S.A.
empieza a gestarse en ese mo-
mento. A iniciativa de Antonio
Marzoa presidente de la Unién
Nacional de Cooperativas del
Mar de Espafia (Unacomar), la
Cooperativa de Mariscadores y
la Cofradia de Pescadores de

Arenys de Mar establecen con-
tactos con el Ministerio de
Obras Piblicas, Transportes y
Medio Ambiente, responsable
entonces de las regeneraciones
del litoral, para buscar una sali-
da al problema creado. Se opta
por un proyecto de acuicultura
que reconvierta a los marisca-
dores afectados. Marzoa propo-
ne que éste sea «el mayory mds
serio proyecto que se lleve a ca-
bo en este campo, un proyecto
ejemplar y representativo de la
economia social, en el que el
principal accionariado estard
formado por Cooperativas del
Mar». La Cofradia de Arenys
de Mar desempeiia el papel de
promotora de la empresa en la
que se integran como accionis-
tas todas las cooperativas de
aquel puerto: la de Mariscado-
res, la San Telmo de Armadores,
la Reyes Catélicos de Pesca, la

Unién Territorial de Cooperati-
vas del Mar de Barcelona —con
sede en la misma poblacién—, la
Fundacién «Ana Saez» (a tra-
vés de la cual la Cofradia de
Pescadores presta servicio a los
pescadores jubilados) y ECOS
Capital Riesgo, sociedad cons-
tituida por el Ministerio de Tra-
bajo para inversiones en pro-
yectos de economia social. La
resultante es Cultivos Marinos
del Maresme, S.A.

El paso siguiente fue contra-
tar la construccién de una plata-
forma offshore para el cultivo de
dorada y lubina. Puestos a hacer
las cosas de manera rotunda, en-
cargaron la mayor instalacién de
este tipo de las construidas en
Espafia. La plataforma esté cons-
tituida por una estructura meté-
lica de forma cuadrada, con una
superficie de cubierta de unos
870 metros cuadrados y 11,5 me-
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lacién del agua en las jaulas, evi-
tando la acumulacién de algas y
excrementos en las redes («fou-
ling») mediante limpieza y sus-
titucién periddica, la densidad
de peces por metro cibico de
aguay laresistencia de las redes
a las agresiones externas —delfi-
nes, pulpos— mediante una red
exterior de proteccion o me-
diante peces «guardianes».

En estas estructuras flotantes
se engordardn unas 250 tonela-
das de dorada el primer afio. Fl
cultivo de esta especie requiere
temperaturas del agua entre 15°
y 25°, la variacién por encima o
por debajo de esos limites in-

riodo de engorde de la dorada
en aquella zona del Mediterra-
neo estd en torno a los 14 meses
para alcanzar el peso comercial
-350/400 gramos—; la lubina re-
quiere unos 20 meses para con-
seguir el mismo peso. Se espera
que la primera remesa de dora-
das pueda estar en el mercado
dentro de un afio.

Paulatinamente se ird am-
pliando la produccién y se dara
paso al cultivo de lubina, espe-
cie ésta més delicada de mane-
jo. Cuando la planta alcance la
plena produccidn se esperan ob-
tener unas 400/500 toneladas de
pescado al afio.

tros de altura, diez de los cuales
normalmente estardn sumergi-
dos. Consta de nueve médulos
que se convierten en otras tantas
jaulas de cultivo de unos 15 me-
tros de didmetro y 10 metros de
profundidad, con una capacidad
global de 18.086 metros ctibi-
Cos.

En esencia, el sistema con-
siste en unas estructuras flotan-
tes con mallas suspendidas que
delimitan al volumen de agua
disponible. Los elementos a con-
trolar en este caso son las di-
mensiones de la red, la circu-
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crementa la tasa de mortalidad.
El desarrollo de los peces viene
determinado, ademas, por la sa-
linidad y oxigenacién de las
aguas y por la alimentacién. Se
calcula que por cada kilo de do-
rada comercializable se requie-
ren dos kilos de alimento espe-
cial, un tipo de pienso que
comercializan distintos fabri-
cantes, con un valor protefnico
del 30-60%. Cultivos Marinos
del Maresme se suministrard de
alevines, inicialmente de unos
10 gramos, a través de Cupimar
(San Fernando de Cadiz). El pe-

Impacto medioambiental

Acorde con los criterios eco-
l6gicos que han empujado a la
nueva empresa, también el per-
sonal ha sido «reciclado». El je-
fe de planta y diez de los traba-
jadores proceden de la
Cooperativa de Mariscadores.
Estos tdltimos han sido recon-
vertidos en buceadores profe-
sionales tras cursar los estudios
correspondientes. La plantilla se
completa con tres bioldgos, ade-
mds del personal administrativo
y el director general, y serd au-
mentada a medida que se incre-
mente también la produccién.

Ademds de la peculiaridad de
la empresa, como ejemplo de
economia social, resulta llama-
tiva la envergadura de la plata-
forma anclada frente a Arenys
de Mar, a 1,3 millas de la costa.
La plataforma ha sido fijada al
fondo con ocho grupos de an-
clas y muertos sujetos en los cua-
tro vértices por medios de esta-
chas de nylon. Ha sido disefiada
para soportar inclemencias limi-
te, con olas de seis metros y
vientos de hasta 150 kilémetros
por hora con autonomia de ser-
vicios. El arqueo bruto aproxi-
mado es de 115 TRB. La planta
es de forma cuadrada de 46 por
46 metros de cubierta y dispone
de cuatro casetas para aloja-
mientos, laboratorio, generado-
res, almacén, etc, y de cuatro si-
los verticales para almacén de
piensos.

En un proyecto surgido por
el empuje proteccionista, se ha
cuidado especialmente el im-
pacto medioambiental. Habi-
tualmente, apenas es perceptible
desde tierra ya que en posicién
de trabajo la altura sobre el nivel
del mar es de 1,5 metros. No
obstante, el francobordo de la
estructura es variable merced a
un sistema de lastre hidraulico.
En caso de mala mar el conjun-
to puede elevarse cuatro metros
mas. La flotacién se consigue
por medio de los 16 tubos verti-
cales y los 24 situados en el fon-
do. El lastrado se efectia me-
diante bomba y el deslastrado
por medio de la apertura de val-
vulas.

El impacto por la alimenta-
cién de los peces es minimo ya
que, al tratarse de un granulado
enteramente comestible, no hay
desechos constatables. Los ex-
crementos o residuos metabdli-
cos se estiman en 130 tonela-
das/afio para una produccién de
255 toneladas. Se calcula que es-
tos residuos queden diluidos con
ayuda de las corrientes marinas
pero, en cualquier caso, la sedi-
mentacion puede ser controlada
visualmente y mediante la toma
periddica de muestras. Por otra



parte, la empresa constructora
de la plataforma Marina System
Ibérica, S.L. asegura que «los
elementos fijos de la estructura
flotante ofrecen elementos colo-
nizables por distintas especies
de algas y de invertebrados, que
enriquecerdn las comunidades
seniles» y que «la dilucion’y mi-
neralizacion de los excrementos
favorecerd el enriquecimiento
natural de los nutrientes, sin lle-
gar a la eutrofizacion, lo cual
puede aportar un aumento de la

biomasa de pequefios peces ast

como la del fitoplancton». En el
supuesto de que se produjera
acumulacién de sedimentos en el
fondo marino, «se puede desa-
rrollar una comunidad de detri-
tUVoros con especies como gu-
sanos poliquetes, cangrejos,
gambas, pequerios peces, eic..,
comunidad que contribuird a la
degradacion de los residuos or-
gdnicos en la zona costera»,
afiade MSL.

Marina System Ibérica S.L. es
una empresa especializada en tec-
nologfas marinas con una expe-
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Cuando la planta aleance

la plena produccion se
oblener unas

001500 tonslados

de pescado al afio.

riencia de mds de quince afios.
Centra su actividad en el drea de
las piscifactorias industriales
«off-shore», donde cuenta con
tecnologfa propia, y en el de lare-
alizaci6n de puertos flotantes de
hormigén, en colaboracién con
Marina System AB de Suecia.

La plataforma construida por
MSI para Cultivos Marinos del
Maresme es una instalacion
completamente auténoma con
todos los servicios necesarios a
bordo para no depender de las
condiciones maritimas o de ins-
talaciones terrestres, cuenta con
sus propias fuentes de energia,
camarotes para el personal, la-
boratorio, comedor, taller, alma-
cenes, etc. MSI ha construido
piscifactorias con la misma tec-
nologfa, aunque de menores di-
mensiones, en Formentera (Ba-
leares), Algeciras (Cadiz) y
Ametlla de Mar (Tarra$ona).
Instalaciones similares estdn en
estudio con destino a Tenerife y
Singapur. W

Mery VARONA
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El pasado mes de julio se celebré en

Londres el Congreso del Centenario de
la Federacion Internacional de
Trabajadores del Transporte (ITF) al que
asistieron 470 sindicatos de transportes

de mas de 120 paises. En el Comité de
Practicas Aceptables, celebrado tras el

Congreso, se destacé la preocupacion
de ITF por las Banderas de
Conveniencia, la situacion de los mari-
nos, y los accidentes maritimos. En este

Comité se presenté un documento con

~ los Gltimos datos al respecto con objeto
de hacer una valoracién sobre la
Campaiia contra las Banderas de
Conveniencia que comenzé a realizar
ITF en 1948.
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ste documento pre-
sentado en el Comité
de Pricticas Acepta-
bles, miaximo orga-
no de ITF entre Con-
gresos, asegura que
al final de diciembre de 1995,
la flota mundial de los buques
mercantes propulsados de no
menos de 100 GT eran 82.890
de 491 millones de tonelaje
bruto registrandose un incre-
mento del 2,75%. La edad me-
dia de la flota mundial de 1995
es de 18 afios, la misma que el
afio anterior. La realizacion du-
rante 1995 fue de 1533 buques
y los buques que se perdieron
fue un total de 641. La flota de
buques de carga a 31 de di-
ciembre de 1995 era de 43.802

Las Banderas de Conveniencia
siguen aumentando sin que
la preparacion de las tripulaciones
sea la mas adecvada.

buques de 718 millones de Dwt
y con una edad media de 18
anos.

El tamafio de la flota de los
buques de carga en general ha
disminuido con los afios, mien-
tras que el de los buques espe-
cializados ha aumentado, espe-
cialmente el de la flota de buques
container.

Cuarenta y ocho afios
de Campana

La Federacién Internacional
de Trabajadores del Transporte
lleva 48 afios haciendo campaiia
contra las banderas de conve-
niencia. «El Primer boicot mun-
dial que se realizo fue en 1948
contra Panamd. Liberia. Hon-

duras y Costa Rica y se llamé
“Panlihonco’. Lo que se ha pre-
tendido con este documento pre-
sentado en Londres es hacer una
valoracion sobre estos afios de
campaiia», dice Miguel Coro-
nado, coordinador de ITF en Es-
paiia. Coronado destaca que es-
te documento elaborado por ITF
demuestra que las Banderas de
Conveniencia siguen aumentan-
do sin que la preparacion de la
tripulacion sea la mas adecuada
y es el que mds mano de obra
ofrece.

La evolucién del niimero to-
tal de buques de Bandera de
Conveniencia de mds de 100 GT
es la siguiente:

— En 1980: 8016 buques de
109,34 m gt.
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—En 1993: 14839 buques de
187,05 m gt.

—En 1994: 15484 buques de
202,15 m gt.

—En 1995: 15972 buques de
216,47 m gt.

El nimero total de buques
de Segundo Registro en di-
ciembre de 1995 era de 1465
(1502 en 1994) con un tonela-
je bruto de 30,1 m (31,07 men
1994). Excluyendo el GIS, Se-
gundo Registro Aleman, que
no se consideré como Bandera
de Conveniencia hasta sep-
tiembre de 1995, los buques de
mds de 100 GT de la flota mun-
dial en diciembre de 1995, el
19.27% eran Banderas de Con-
veniencia, mientras que en
1994 eran el 19,19%. Respec-
to al tonelaje bruto mundial, el
44% son buques de Bandera de
Conveniencia, porcentaje que
también aumenté levemente
respecto a 1994 ya que era del
42%. El tonelaje asciende al
50,2% del tonelaje mundial si
se incluyen los segundos re-
gistros, dato que en 1994 era
del 49%.

Los veinte Registros mas im-
portantes de 1995 siguen siendo
los mismos que el afio anterior,
exceptuando Alemania que ha
sido sustituida por San Vicente.
En cuanto al orden de impor-
tancia ha variado un poco, ex-
cepto los siete primeros. De los
diez registros mas importantes,
seis son también Banderas de
conveniencia o Segundos Re-
gistros.

Laedad media de ocho de las
flotas de Bandera de Conve-
niencia excede la edad media
mundial de 18 afios. De las 23
Banderas de Conveniencia, 14
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registros aumentaron su niime-
ro de buques desde diciembre
de 1994 hasta diciembre de
1995.

En 1995 se registraron 95 pér-
didas totales de buques de mds
de 500 GT (Tonelaje bruto), con
un total de tonelaje de 693, 000
GT.

Perdida de buques

En el documento presentado
por ITF se ha estudiado la pér-
dida de buques entre banderas.
Cabe destacar Panamd, que per-
di6 de nuevo el mayor nimero
de buques como ya habia ocu-
rrido en 1992, 1993, y en 1994,

Panama*20

Chipre* 12
Honduras*

Indonesiad4

Antigua / Barbuda*

Corea del Sur
India 1
Liberia* 3
Rusia §
Fuente: Chart 8. Ilu Casually Statistics 1995.

San Vicente &
Granadinas*
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Seis de las diez banderas peores
en relacion con el total de buques
perdidos fueron Banderas de
Conveniencia. (Ver cuadro 1).

Siete de las diez peores ban-
deras en relacién con el porcen-
taje total del tonelaje perdido son
Banderas de Conveniencia, con
Liberia encabezando la lista.
(Ver cuadro 2).

La Bandera de Conveniencia
de Honduras contindia ostentan-
do el récord del porcentaje de la
pérdida de flota de bandera con
mds de diez veces la media mun-
dial de pérdidas en 1995. Seis
de las diez peores banderas son
Banderas de Conveniencia.

Trabajo para los marinos

En diciembre de 1995, BIMCO
y el ISF publicaron un informe de
la Ofertay la Demanda en el mun-
do entero para marinos. El infor-
me principal se prepar6 a partir de
dos estudios, uno de los paises o
Administraciones, y otro de las
companias mds importantes. En
total 60 paises respondieron al es-
tudio, y 120 compaiiias. Las 120
companias que respondieron em-
plean un total de 160.000 mari-



1 Liberia*
Chipre
Panama*
San Vicente & Granadinas*
Malta*
Hong Kong*
Bahamas*
Indonesia
Grecia
Honduras*
Fuente: Chart 8. Ilu Casually Statistics 1995.
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192.076
165.756
56.890
37.488
22.691
15.865
14.058
13.574
13.450
12.883

El 44% del tonelaje bruto mundial
son buques de Banderas
de Conveniencia.

Los filipinos ofrecen el mayor
nomero de ofertas de marinos
de todo el mundo, representando
el 20%, mientras que el pais
que mas demanda es Panama.

nos, o sea, el 12% de todos los
marinos sin empleo en 1995.

La oferta estimada de 1995 de
todos los paises fue de 409.000
oficiales y 825.000 subalternos.
La demanda fue de 427.000 ofi-
ciales y de 606.000 subalternos.
Estas cifras indican un déficit de
18.000 oficiales (4,4% del total
de la fuerza del trabajo) y un su-
perdvit de 219.000 subalternos
(27% del total de la fuerza del
trabajo). El déficit de oficiales es
ocultado por las compaiiias que
operan con menos personal del
6ptimo y a niveles inferiores a
los requeridos. En 1990, el défi-
cit de oficiales era un 10%, y se
esperaba que empeorara en los
siguientes afios. Por el contrario,
el déficit ha disminuido.

El centro de mayor oferta
contindan siendo los filipinos

con casi el 20% de los marinos
de todo el mundo. Segun el in-
forme, es muy previsible que se
produzca un incremento de la
oferta y la demanda de los ma-
rinos chinos. Sin embargo, es
importante sefalar que las pre-
dicciones anteriores sobre un au-
mento notorio en la oferta de los
paises del Este de Europa no se
ha producido. Esto se debe prin-
cipalmente porque en estas eco-
nomias liberalizadas gran nu-
mero de marinos han dejado la
industria. La bandera que de-
manda mayor nimero de mari-
nos en el mundo es Panama.

Los paises de Bandera de
Conveniencia cuentan con un
27% de la demanda de marinos
del mundo entero, y sélo con un
4,6% de la oferta.

El informe presentado tras el
Congreso de ITF también con-
templa las detenciones que se han
realizado a lo largo del afio pasa-
do. Se detuvieron 1.837 buques
en los puertos MOPU, un au-
mento del 16,5% con respecto al
nimero de detenciones en 1994,
Este aumento fue particularmen-
te elevado en los buques de car-
ga seca en general, petroleros, bu-
ques ro-ro/container, y otros
barcos. 788 de los buques dete-
nidos eran de paises de Bandera
de Conveniencia. Las detencio-
nes de buques BDC (Bandera de
Conveniencia) fueron un 43,44%
de todas las detenciones. Esto ha-
ce un 19,27% del total de la flo-
ta mundial de los buques de
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BDC. El porcentaje de las deten-
ciones medias de los buques ins-
peccionados fue de un 17.39%
en 1995: de 23 banderas diferen-
tes, de las que 8 eran BDC: las
diez peores. (Ver cuadro 3).
Durante 1995, se detuvieron
200 buques en el Reino Unido
por el Marine Sufety Agency.
Las banderas de los puises: Chi-
pre. Rusia, Malta, Panamd y San
Vicente y Granadinas hacian ca-
si la mitad de las detenciones.

Crecimiento comercial

El crecimiento totul de la flo-
ta dejo atrds en 1995 el creci-
miento mundial comercial. A
ello no le ayudd Ia falta de ca-
pacidad de la flota. El creci-
miento mundial del comercio
mercantil sobrepaso el 9% por
afioen 1995, mientras que ¢l co-
mercio del transporte por mar
crecio un 3% por ano.

La OCDE y el Banco Mun-
dial han previsto un aumento
mundial del crecimiento mer-
cantil de entre un 5% y un 6%
hasta el ano 2.005. En conse-
cuencia. el comercio mundial
por mar podria expandirse sobre
un 62% de sus actuales miles de
toneladas en los préximos 10
anos, y doblarse en los proximos
quince anos.

Respecto a las nuevas cons-
trucciones. en 1995 se produje-
ron tas mas altas de los ultimos
diez anos a 14,9 m dwt. Los des-
guuces tolalizaron un 2,1 dwt,
aunque se prevé unos indices de
desguace superiores para 1996.
Los tres paises que se mantie-
nen con mayor nimero de des-
guaces son India, Bangladesh y
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Pakistin. China, que ocupaba el
primer puesto, ha pasado a ocu-
par un cuarto puesto.

El hecho de que el coste del
comercio por mar haya conti-
nuado cayendo se debe al exce-
so de capacidad que ha llevado
a los armadores a aumentar la
competitividad entre ellos.

Malta*

Grecia

1
2
3
4
5
6
7
8
9

oy
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Chipre*

Fed. Rusa
Turquia
Panama*

Rumania
Ucrania
Fuente: Chart 8. Ilu Casually Statistics 1995.

El afo pasado se ha descrito
como el ano del roller-coaster de
los buques de carga seca, con una
caida en picado a partir de la mi-
tad del ano. La capacidad de la
flota de los bulk carrier aumentd
un 7,5% en 1995. De todas for-
mas, los buques de carga seca se
espera que suban sobre un 5,6%

Niim.
dete

San Vicente*
Honduras*

en 1996, mientras que siga en al-
za la demanda. Al menos 19 m
dwt de nuevo tonelaje es probable
que entre en el mercado en 1996.

Los cambios fundamentales
que se han producido en los mer-
cados del Bunker en 1995 son
probables que continden hasta
el ano 2.000. Las modificaciones
mas radicales en veinte afios es-
tdn ocurriendo en lus ofertas de
petroleros, incluyendo un rdpido
incremento en la demanda de los
productos derivados del petré-
leo en el Este y un estancamien-
to en la demanda dentro de la
OCDE, especialmente en Euro-
pa; un aumento inesperado de
las fuentes de crudo por los pa-
ises que no petenecen o la
OPEC: y un aumento en la le-
gislacion referente a la sensibi-
lidad ambiental.

Respecto a los transportes in-
termodales, lo primero que se ha
observado es un aumento del de-
sarrollo del transporte intermo-
dal puerto-base. Son principal-
mente bases-container.

Los armadores estin favore-
ciendo cada vez mads los buques
container mas grandes. A finales
de 1996, se espera que haya 55
buques container mds grandes que



Seis de las diez banderas
peores en relacion con el nomero
de buques perdidos fueron
Banderas de conveniencia,
siendo Honduras la que pierde
mas flota con diez veces mas

el pannamax operando en las ru-
tas principales. Treinta y nueve
de estos tendran una capacidad en
exceso de 4.700 teu y a plena ca-
pacidad llegarfa a 6.000 teu. A fi-
nales de 1995, habfan 16 buques
container mas grandes que el pa-
namax operando. Existen algunas
discusiones sobre la viabilidad fi-
nanciera de esos buques contai-
ner, pero lo que estd claro es que
los costes de tripulacién son mas
bajos en relacién a su capacidad
y también se ahorra en seguros y
reparaciones periédicas.

Unidos al desarrollo del ta-
mano de los buques esti el de-

que la media mundial.

sarrollo de la extensién de las
alianzas entre compafifas. Los
barcos mas grandes pueden tener
poco que hacer comerciaimente
si se operan separadamente, ya
que son mds lentos, llegan a me-
nos puertos directamente, y tie-
nen un tiempo de travesia mas
largo. Sin embargo, cuando su
operacién se combina con la de
buques mds pequeiios, y se uti-
liza puertos de transporte, los ar-
madores y los operadores pue-
den llegar a tener una enorme
flexibilidad. W

Inés OTERO

Puntos mas
imporitantes
del documento
de Londres

@ En 1995 hubo un crecimiento al mérgen del
2,75% en la flota mundial (82.890) de 80.676
en 1994.

@ Seis de los diez registros mas importantes a
finales de 1995 eran Banderas de Conveniencia
o Segundos Registros.

@ Hubo un pequeiio crecimiento en la flota de
Banderas de Conveniencia en 1995. Sin incluir
el GIS, Segundo Registro alemas, un aumento
de 488 buques de 15.484 a 15.972. Esto
representé un crecimiento del 3,15%. El indice
de crecimiento fue por tanto un poco mas
elevado que el crecimiento del indice de la flota
mundial en conjunto.

@ Sin incluir los buques GIS, los barcos de
Bandera de Conveniencia contaban con un
19,27% de buques mayores que 100 GT en
diciembre de 1995.

® Los buques de Bandera de Conveniencia
contaban con mas de la mitad de todas las
pérdidas de 1995.

@ Los filipinos siguen siendo el mayor centro de
oferta de marino, ofertando casi el 20% de los
marinos de todo el mundo. La bandera de
Panama es la que mayor nbmero de marinos
demanda aunque contribuye muy poco en la
oferta de marinos en el mercado maritimo
laboral internacional.

@ El aiio pasado, los registros de Bandera de
Conveniencia contaban con un 27% de la
demanda de marinos de todo el mundo, y sélo
suministraban un 4,6%. ¢ Los buques de
Bandera de Conveniencia contaban con un
43,44% de todas las detenciones realizadas por
los Estados pertenecientes al MOPU en 1995,
cinco de los siete mas importantes fueron
buques de Bandera de Conveniencia.

® Hay una tendencia mundial hacia la
privatizacion de los puertos y de las lineas
maritimas, pareja al crecimiento de las alianzas
de los monopolios de buques, el aumento en la
concentracién de la actividad portuaria en
manos de los grandes transportes
intermodales, y los nuevos disefios de buques
son desarrollos que van a tener un impacto en
las formas de empleo y condiciones de marinos
y portuarios de todo el mundo. La capacidad de
cada estado y de los sindicatos para influir en
los empleos puede llegar a ser indeterminada,
necesitando redoblar los esfuerzos
internacionales a través de ITF asi como de
otras instituciones como la OMl y la OIT. &
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La OMI preve
la eliminacion
de los
sistemas
tradicionales
para febrero

de 1999

LOS RADIOTELEGRAFISTAS

PIDEN UNA MORATORIA

A SU DESAPARICION

La Asociacion de Radiotelegrafistas y Oficiales
Radioelecirénicos de la Marina Mercante (ARE) van
a solicitar al Gobierno que presione a la
Organizacion Maritima Internacional (OMI) con
objeto de obtener una moratoria en la eliminacién
de los sistemas tradicionales de
radiocomunicaciones maritimas que en algunos
paises ha supuesto la desaparicion del oficial
radioelectrénico como técnico de comunicaciones
previsto para 1999. ARE pretende que se retrase la
desaparicion de estos procedimientos hasta que se
ratifique que el Sistema Mundial de Socorro
(GMDSS o SMSSM) esta a pleno funcionamiento.
«No estamos en contra del progreso», pero
pedimos esta moratoria para velar por la vida
humana en la Mar», dice un portavoz de la Unién
telefénica sindical (UTS). Algunos portavoces de
UTS y de ARE afirman que el Sistema Maritimo de
Socorro nace porque los paises nérdicos europeos
y Estados Unidos quieren vender equipos, aunque
de momento se ha visto que el sistema no funciona
ya que los paises pobres del hemisferio sur no
pueden asumir esas inversiones.



os tltimos naufragios

y accidentes mariti-

mos estdn poniendo

en duda la operativi-

dad del Sistema Mun-

dial de Socorro y el
riesgo que corre la Seguridad
maritima con la rdpida implan-
tacion de este operativo y conse-
cuentemente —en algunos casos—
con la desaparicion del Oficial
Radioelectrénico como técnico
de comunicaciones y de los sis-
temas convencionales. La Aso-
ciacién de Radiotelegrafistas y
Oficiales Radioelectronicos de
la Marina Mercante (ARE) ase-
gura que dispone de estudios am-
pliamente contrastados que indi-
can que se estan utilizando los
sistemas convencionales, cuya
eficacia estd avalada por un siglo
de historia, como apoyo de los
satelitarios, siendo silenciadas
estas actuaciones por las Admi-
nistraciones Maritimas Interna-
cionales de paises desarrollados,
que lo tnico que persiguen es
vender nuevas tecnologias auto-
matizando los buques y redu-
ciendo tripulaciones, con el ries-
go que esto entrafia para la
seguridad de la vida humana en
la mar y su entorno.

Los Oficiales de radio estan
siendo sustituidos por una con-
sola de comunicaciones que
atienden capitanes y oficiales de
puente, y que, a pesar de las re-
soluciones de la Conferencia
Maritima Internacional de octu-
bre de 1992, en Génova, denun-
ciando la actitud de las autori-
dades espafiolas proclives a la
desaparicién del O/R, se estd im-
plantando en Espafia. De hecho,
en la empresa Trasmediterrdnea
ya estdn siendo reemplazados
por aparatos de comunicacion
por satélite, 1o han eliminado to-
talmente de los buques y con-
vertido a unos, en técnicos de
mantenimiento o navegantes de
jet-foil, a otros en sobrecargos de
flota y a los restantes los han
acoplado en la torres de control
maritimo.

Estos expertos aseguran que
lo dnico que pretenden con esta
moratoria para que no se eliminen
los oficiales radioelectrénicos en
1999 es «salvar a la gente en la
mar». Una de las principales ra-

zones que utilizan los oficiales
radioelectrénicos para poner fin
a su eliminacién es que los nue-
vos sistemas estdn muy bien
cuando hay condiciones favora-
bles, pero si no, la presencia del
O/R a bordo es fundamental pa-
ra la salvaguarda de la vida hu-
mana en la mar, De hecho en Es-
tados Unidos, después de una
fuerte polémica, se ha consegui-
do una moratoria.

Fuentes de ARE han declara-
do a la revista Mar que si la
OMI, en la ultima reunién del
Panel de Expertos que se cred
tras la catéstrofe del Estonia, y
cuyo objetivo era aumentar la
seguridad de los ferries, dice que
es necesario alguien encargado
de las comunicaciones externas,
(Quién decide eso?. Y contini-
an apuntando que no hay nadie

«No estamos
en contra
del progreso,
pero pedimos
esta moratoria
de la eliminacion de
los sistemas
tradicionales de
radiocomunicaciones
para velar por la
vida humana en
la mar» dicen
los expertos.

maés apropiado que los oficiales
radioelectrénicos.

Fallos del GMDSS

Un portavoz de ARE asegura
que los fallos que se estan pro-
duciendo en el Sistema Mundial
de Socorro atentan grave y se-
riamente contra la seguridad de
la vida humana en la mar, tanto
en aguas espafiolas como inter-
nacionales. En su opinién, los
dltimos naufragios demuestran
la falta de fiabilidad de las lla-
madas de socorro en el sistema
GMDSS, por el alto niimero de
falsas alarmas que se producen,
lo que ha provocado gran des-
confianza hacia el sistema y €l

riesgo que supone a la seguri-
dad maritima la desaparicién en
los buques mercantes de la pre-
sencia del oficial radioelectroni-
co como técnico especializado
en materias de comunicaciones
y de los sistemas convenciona-
les.

Segin ARE, el 95% de las
alarmas que proceden de las ra-
diobalizas de abandono de bu-
ques son falsas porque se dispa-
ran con facilidad. Esto hace que
los buques que reciben el men-
saje no lo atiendan. La activa-
cién accidental de Radiobalizas
es tan facil que con el simple he-
cho de dejarla sobre cubierta pa-
ra limpiarla o pintar su aloja-
miento hace que se active sin
que nadie se haya dado cuenta de

ello. Esto demuestra la necesi-
dad de dificultar por medios téc-
nicos la sencillez con que se eje-
cuta una llamada de emergencia,
asi como una mayor prepara-
cién, informacién y entrena-
miento de los marinos, junto con
unos procedimientos mas claros
y estrictos de uso de los equi-
pos, producirian una necesaria
reduccién del nimero de alar-
mas de emergencia.

Los expertos estan de acuer-
do en que la mayor parte de las
falsas alarmas han sido ocasio-
nadas, bien por la sencillez del
disefio de los equipos, o por la
falta de preparacién adecuada de
los usuarios, en este caso, los ma-
rinos. Es muy fécil enviar una
sefial de emergencia a través de
una terminal Inmarsat-C con el
sélo acto de dar a la tecla enter,
sin que el operador se entere de
que lo ha hecho, bien por igno-
rancia o indebido uso del equipo.

La OMI se ha dado cuenta de
la seriedad del asunto y urge a
todos los gobiernos para que
concierten a todos aquellos a los
que afecta el asunto y tomen las
medidas citadas, en cuanto a for-
macién de los marinos y difi-
cultar la sencillez con la que se
puede enviar una alarma. Ade-
mas, ha encargado al Subcomi-
té de Comunicaciones (COM
39) que desarrolle una lista de
medidas provisionales para evi-
tar las falsar alarmas.

Sino se logra pronto una sus-
tantiva reduccién del nimero de
falsas alarmas, la calidad y la
eficiencia de las organizaciones
SAR pueden quedar comprome-
tidas. La OMI esta intentando
divulgar urgentemente informa-
cién sobre algunos de los pro-
blemas que se han convertido en
evidentes para los suministrado-
res de los Servicios de Salva-
mento. Esta informacién ayuda-
rd a educar a la gente y a las
organizaciones afectadas, y con
su cooperacién, contribuird
eventualmente a la reduccién de
las falsas alarmas. La OMI est4
elaborando una guia para evitar
las falsa alarmas.

En la Conferencia de la OMI
sobre SAR y SMSSM del Atlan-
tico, celebrada en Lisboa del 10
al 14 de octubre de 1994, en don-
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de se tratd el asunto de las falsas
alarmas, Estados Unidos hizo
una propuesta. En la definicién
que se hizo de las falsas alarmas,
asegura que conducen a la exas-
peracion al personal que inter-
viene; afecta seriamente a la con-
fianza de los marinos en el
SMSSM; malgasta los limitados
recursos y desvia medios SAR
en caso de que surja una verda-
dera situacién de emergencia;
congestiona las comunicaciones
y ¢eleva sus costos, y causa de-
moras que pueden costar vidas y
empeorar el sufrimiento humano.

Para evitar las falsas alarmas
de emergencia, Estados Unidos
propuso que las Administracio-
nes informen a armadores y ma-
rinos del creciente niimero de fal-
sas alarmas de emergencia. Las
Administraciones deben consi-
derar la persecucion y el esta-
blecimiento de sanciones para
aquellos que emitan falsas alar-
mas. Las Administraciones se
asegurardn de que el personal de
todos los buques han sido infor-
mados de cdmo operar con el
SMSSM, y de la importancia que
tiene evitar las falsas alarmas de
emergencias y la prevencién de
las mismas. Las Administracio-
nes urgiran a las compaiiias ins-
taladoras de equipos a entrenar al
personal del buque para que es-
tén familiarizados con el funcio-
namiento de dichos equipos. La
activacion de cualquier alerta de
emergencia debe estar indicada
visual o actdsticamente, indican-
do claramente que el equipo es-
t4 transmitiendo una alarma de
emergencia hasta que sea ma-
nualmente desactivada. Respec-
to a la ensefianza, se pondrd én-
fasis en la importancia y
necesidad de evitar las falsas
alarmas. Todo esto no se produ-
cirfa con el oficial radio a bordo.

Un sistema deficiente

Los especialistas aseguran
que el alto grado de desarrollo
electronico alcanzado por el Sis-
tema Mundial de Socorro y Se-
guridad Maritima (SMSSM) no
es lo suficientemente fiable que
deberia ser. Un sistema es la su-
ma de un conjunto de elementos
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La OMI urge
a los Gobiernos
para que fome
medidas en cuanto
a la formacion
de marinos y
dificultar la
sencillez de

técnico ha sido sustituido por
uno no cualificado con funcio-
nes afiadidas, como intentar me-
ter a los pasajeros y tripulante
en los botes (; Estonia?) o apagar
un incendio o evitar una inun-
dacién o simplemente gober-
nando la nave que se encuentra
en peligro.

— Fallos por activar inco-
rrectamente el sistema. O Falsas
Alarmas, que se producen cuan-
do el no técnico desconoce el
funcionamiento del sistema y
activa, con o sin conocimiento,
la cadena de salvamento. Pue-

den provocarse

activacion.
\ .
-‘\\,‘.\ _ﬁ

que se interrelacionan para cum-
plir una funcién. El1 SMSSM
adolece de la falta de fiabilidad
y rapidez de respuesta que tiene
que poseer cualquier sistema de
salvamento y seguridad que ten-
ga como fin asegurar la vida hu-
mana en la mar. Si falla el ele-
mento principal del sistema que
es la sefial de referencia, o lo
que es lo mismo el hombre, el
sistema no produce la funcién
para la que se ha disefiado, sal-
var la vida de las tripulaciones
en peligro.

Los fallos humanos pueden
dividirse en dos clases:

— PFallos por no activar el
sistema. O aquellos que se pro-
ducen cuando falta un técnico
en radiocomunicaciones que
opere el sistema o cuando dicho

bien por jugar
con el equipa-
miento bien
> fortuitamente
al pulsar boto-
nes desconoci-
dos, girar una
radiobaliza sa-
telitaria o hacer
la comproba-
cion de funcio-
namiento de un
equipo inco-
rrectamente.
Otros fallos
del sistema son
aquellos que se
producen en la
cadena directa
0 equipamien-
to del buque,
estaciones cos-
teras, estacio-
nes de control
de la red, centros de salvamen-
to, etc. Unos son componentes
artificiales del sistema y otros
son humanos. El fallo.en los
componentes es responsabilidad
de los fabricantes y mantenedo-
res de los fabricantes y mante-
nedores de los equipos, estacio-
nes, satélites aeronaves, etc. El
error en los componentes huma-
nos es responsabilidad de las ad-
ministraciones nacionales, que
deben entrenar debidamente a
sus operadores y si no alcanza-
sen el grado idéneo de eficacia,
sustituirlos o complementarlos
con otros que si estén debida-
mente entrenados. Segin los es-
pecialistas en esta materia, el sis-
tema puede ser casi perfecto silo
utiliza un operador y mantene-
dor especialista, y no hay otro

mejor que el Oficial Radioelec-
trénico.

Pérdida de calidad

Un informe elaborado por la
Asociacién Espanola de marina
civil para el periodo 1990-1996
sefiala que la reduccién de las
tripulaciones y simultdnea des-
profesionalizacién de las mis-
mas, lo que entra en total con-
tradiccién con la incorporacién
de las nuevas tecnologias en los
barcos. Ademas, destaca que la
OMI ha propiciado y aprobado
la situacién del oficial radio-
electrénico por equipos duplica-
dos de tecnologfa avanzada, de
cuyo manejo debe responsabili-
zarse el capitan. Tal medida ha
supuesto una considerable alte-
racion del régimen de trabajo a
bordo. Asimismo, se ha perdido
calidad en las comunicaciones y
en el mantenimiento electrénico,
con el consiguienteincremento
de riesgos para la navegacion.
Asegura el informe que el acci-
dente del Exxon Valdez, en
aguas de Alaska, estd estrecha-
mente relacionado con este nue-
vo modelo de comunicaciones.

Los especialistas ponen como
ejemplo a los rusos ya que gra-
cias a ellos se han salvado mu-
chas vidas humanas pues todavia
conservan los oficiales radioe-
lectrénicos. También ponen co-
mo ejemplo a los italianos, que
no salen a la mar sin un radio a
bordo. «Mientras no sea univer-
sal el SMS no podemos prescin-
dir del Radio». Otro de los pro-
blemas que se plantea con la
nueva tecnologia es el problema
del idioma, sin embargo con el
codigo Morse estd solucionado.

En estos momentos se estdn
manteniendo contactos con el
nuevo Gobierno para concien-
ciarlo de la «barbaridad» que su-
pone la eliminaci6n del radio en
un barco. «Pediremos una en-
trevista con el director general
de la Marina Mercante, y espe-
ramos que las autoridades com-
petentes nos escuchen». dicen
desde la Asociacion de oficiales
radioelectrénicos. Wl
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Ao tras ano, las
estadisticas confirman
el aumento de las
capturas de
inmaduros en relacién
con las de adultos. Un
tercio de las capturas
mundiales esta
formada por peces de
pequeno tamano. Aho
tras aiio, cientificos y
ecologistas denuncian
la grave situacién a la
que esta practica esta
llevando a numerosas
especies, con el
peligro, en ocasiones
inminente, de acabar
en un colapso
pesquero. Pero la
responsabilidad de
esta situaciéon no hay
que buscarla
solamente en el sector
extractivo. El que esta
distribuyendo este
producto, también es
responsable; como
asimismo lo es el no
atajar su venta ilegal.
Y en esta cadena de
responsabilidades,
tampoco se escapa el
consumidor. La pelota
se la van echando de
unos a ofros y el
resultado es que todo
sigue igual. Si no se
toman medidas, ain
teniendo en cuenta la
trascendencia social y
econémica que
muchas de ellas
podrian acarrear, a lo
peor, sobraran las
decisiones, pues ya no
habra nada que
pescar.
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Embarcacion utilizando
malla ilegal cerca

de la costa.

(Foto cedida por
Greenpeace.)

por ciento en los ultimos
diez anos.

La situacién en el Medi-
terraneo cotre una suerte pa-
reja. Y es que, cuando la pes-
ca empieza a escasear, se
coge lo que se pilla, espe-
cialmente juveniles, con tal
de mantener unos ciertos ni-
veles de capturas. Esta situa-
cién sélo puede llevar a un
empeoramiento del caladero
y encontrarnos con casos co-
mo el del italiano Porto San-
to Stéfano, o los espafoles
de Santa Pola o Vilanovai la
Geltrt, donde practicamente
sélo se desembarcé merluza
por debajo de la talla legal
durante todo un afo de se-
guimiento (sobre este traba-
jo se ofrecen mds detalles en
la informacién «La rentabi-
lidad del ahorro»).

El resultado s6lo puede
% ! - ser un progresivo empobre-

A -*»ﬂ"" e cimiento del caladero, tal y
e e como confirman las Gltimas
‘ : - estimaciones de los exper-
7oy ST .,;r Fodliony S 2 ) . T tos. Valentin Trujillo, del Ins-
-RP'EM;.'I% T DT e B : tituto Espafiol de Oceano-
R ' TR : grafia (IEO) de Vigo, con los
ultimos datos en la mano se-
fiala que la reserva de mer-
luza desde el Bidasoa hasta
el Estrecho de Gibraltar es
la peor de las registradas.
La tendencia es decreciente.
El problema de la merluza
es la caida de la biomasa re-
productora. Pedro Oliver, di-
rector del laboratorio del EO
de Baleares resllme el pro-
blema en el Mediterraneo
con las siguientes palabras:
Se pesca de una manera
irracional. La explotacién,
en general estd basada en
peces pequerios.

Antonio Garcfa Elorria-
ga, subdirector general de
Ordenacién de Caladeros
Nacionales, apunta a que
ciertamente las reservas de
merluza no son muy buenas,
pero la culpa de ello no de-
be atribuirse en exclusiva a
la pesca. También intervie-
nen otros factores. como las

«La reserva
de merluza, desde
el Bidasoa hasta
el Estrecho de
Gibraltar, es la peor
de las registradas.
El problema es la
caida de la biomasa
reproduciora»

(Valentin Trujillo)
[ el ]
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«Todo cambio
conlleva unos
costes sociales que
tienen que tenerse
en consideracion.
Pero lo cambios
son necesarios, ya
que se esta
sometiendo al
recurso a una
presion
insostenible.
Deberia haber un
mayor contacto
entre el dentifico y
el pescador»
(Pedro Oliver)
ENEE A e i |
«Hay que buscar
un equilibrio entre
conservacion de
los caladeros y
de la flota.
Si a las medidas
correctoras, pero
no tan drdsticas,
aplicadas
gradualmente para
que el impacto no
sea tan grande»
(Antonio Garcia

Elorriaga)
e
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condiciones medioambienta-
les. Dicho esto, afiade que la
situacion no es tan mala. no
hav que tener una visién tan
catastrofista. Los estudios de
los cientificos llegan con re-
traso, ya que desde que rea-
lizan el estudio hasta que se
analizan esos datos pasa un
tiempo. El pescador, sin em-
bargo, los conoce en el mo-
mento (al comprobar lo que
entra en sus redes). Por ello
puedo decir, segiin las afir-
maciones de los pescadores,
que hay indicios de una re-
cuperacion de la merluza,
tanto en el Mediterrdneo co-
mo en el Atldntico.

La solucién no es fécil,
evidentemente, ni tampoco
es un problema de culpables,
como destaca Pedro Oliver.
Ni, al mismo tiempo, de un
s6lo responsable, como pun-
tualiza Valentin Trujillo: Se
incide casi exclusivamente
en el sector extractivo, olvi-
ddndose de los demds secto-
res (distribucién. consu-
mo...) Si no hay salida a lo
que se captura, no se pesca.
Si lo hacen aiin a riesgo de
sanciones, es porque les re-
sulta econémicamente ren-
table (responsabilidad de los
otros sectores).

¢ Qué hacer?

Lo minimo que se puede
pedir es que se cumpla la le-
gislacion vigente. Respeto de
las zonas de veda y anchos
de malla. La reglamentacién
establece un ancho de malla
de 65 milimetros (litoral).
Aunque en la prictica, como
nos comenta Valentin Truji-
llo, todos los arrastreros pes-
can con 40 mm., al solicitar
la reduccién por practicar
pesqueria multiespecifica
(cefalépodos, bacaladilla, 1i-
rio, jurel, caballa), con un Ii-
mite del 10 por ciento para

las especies con malla de 65 mm.
Pero lo cierto es que no se res-
peta esa legislacion vigente. Na-
die quiere saber nada, prosigue
Valentin Trujillo; y por parte de
la Administracion, las medidas
de control estdn muy relajadas.
Cada vez la flota de arrastre es-
td pescando mds juveniles. Ra-
ramente pescan individuos de
mds de 50 cms. El armador va a
obtener beneficios y no se preo-
cupa de la gestion de los recur-
sos. La vision global es compe-
tencia del gestor.

Para Pedro Oliver, gran par-
te del problema se solucionaria
si el arrastre no se realizara tan
cerca de la costa. En general. se
infringe la distancia minima; una
distancia que incluso es dema-
siado pequeria y deberia aumen-
tarse un poco mds. Se podria
buscar una solucion al alejarse
el arrastre, en que se combina-
ran otras pesquertas. Greenpea-
ce, en un reciente informe que
forma parte de una campatfia con-
tra la captura y consumo de in-
maduros, critica también la fre-
cuencia con que los arrastreros
actdan en zonas prohibidas (a
menos de 50 metros de profun-
didad), destruyendo importantes
ecosistemas marinos.

Las medidas de gestion fun-
cionan, pero no se cumplen. Son
impopulares y los gestores a ve-
ces no se implican. Ultimamen-
te se ha mejorado en el control
para que se cumpla la regla-
mentacion. El que asi se expre-
sa es Federico Alvarez, Coordi-
nador del programa de pesca del
EO en el Mediterraneo, y ade-
mds afirma que cumplir la nor-
mativa y hacer una explotacion
racional es rentable. Para de-
mostrarlo recurre al ejemplo del
«Plan Castellén», que se llevé a
la prictica entre 1960 y 1965.
Es la unica experiencia de ges-
tion integral. Se llevé a cabo en
una zona de Castellén, con una
flotafija. con unamallay un es-
Jfuerzo determinado, con para-
das biolégicas. Se cumplieron
las medidas de gestion y los re-
sultados fueron satisfactorios.
En esta idea también incide
Greenpeace al afirmar que si las
poblaciones de peces estdn so-
metidas a una intensidad de pes-
ca excesiva, los rendimientos
son bajos. En cambio, si se ges-

tiona correctamente la explota-
cidn, a medio plazo, podria pes-
carse mds.

Ademis de las medidas ya se-
fialadas hasta el momento,
Greenpeace insiste en que para
evitar el colapso de determina-
das especies (como la merluza)
es preciso no sélo frenar la cap-
tura de juveniles, sino también
proteger los ejemplares repro-
ductores.

Proceso viciado

Los expertos apuntan, pues, a
una mejora de la gestién de los
recursos, pero al mismo tiempo
son conscientes de que estas me-
didas tienen unas implicaciones
muy importantes. Estamos ante
una explotacion absurda, co-
menta Pedro Oliver. Todo cambio
o modificacién conlleva unos
costes sociales que tienen que to-
marse en consideracion. Cada
medida tiene unas implicaciones
sociales importantisimas: fami-
liares, modo de vida, culturales,
de mercado... Pero los cambios
son necesarios. ya que se estd so-
metiendo el recurso a una presion
insostenible. El paso seria dificil,
pero cudnto mds dificil es cuan-
1o que te hundes mds y mds en la



explotacion irracional. Siempre
que se'trata de poner una medi-
da de racionalizacién hay una
caida de entrada. Hacen falta
subvenciones en determinados
momentos. Tiene un coste (1a
adopci6n de medidas). ; Como se
asume? Pues estableciendo sub-
venciones que ahora se destinan
a mds barcos. que pesquen mds
con cada vez mejor tecnologia.
Hay que buscar soluciones, antes
que la situacion misma nasdé la
tinica solucion.

Las palabras de Pedro Oliver
vienen a resumnir el sentir general
de los expertos consultados por
esta revista. Es necesario aplicar
medidas que mejoren la gestién
de los recursos, pero sin perder de
vista las implicaciones que éstas
tendrian sobre el sector pesquero,
por lo que también coinciden en
la necesidad de establecer un ma-
yor contacto con los pescadores,
una deficiencia en la que ellos no
rehuyen su parte de responsabili-
dad. El sector intenta que todo
siga igual. Cuando se atrinchera
en sus posiciones, la Administra-
cion se hace sensible a su situa-
cidn y trata de contemporizar. Es
un proceso viciado. Resulta difi-
cil saber dénde actuar, sefiala Pe-
dro Oliver. Falta coordinacion
entre pescador. cientifico, mer-

cado y las distintas administra-
ciones. BEse mayor didlogo es €l
que reclama también José Ma-
nuel Gonzilez, secretario general
de 1a Federacién Nacional de Co-
fradias de Pescadores: Adoptar
medidas. como redes con malla
mds grande, no sirven de nada si
no se llevan a cabo con el res-
paldo y el consenso del sector.
Cualquier normativa que no lle-
ve el consenso no sirve.

Otra queja generalizada es la
falta de control, por parte de las
distintas administraciones. Sin
embargo, se ha mejorado algo,
como asegura Federico Alvarez.
Una mejora que, en ¢l casode la
Administacién Central, quiere
destacar Antonio Garcia Elo-
rriaga. También sefiala que se
han tomado medidas, como re-
ducir la flota, pero tenemos que
conservar a los peces y a los pes-
cadores. Hay que buscar un
equilibrio entre conservacion de
los caladeros y la flota. St a las
medidas correctoras, pero no
tan drdsticas, aplicadas gra-
dualmente, para que el impacto
no sea tan grande.

Comercializacidn,
el talon de Aquiles

La situacién es, pues, tre-
mendamente delicada, pero ello
no debe ser 6bice para cerrar los
0jos y permanecer como si aqui
no pasara nada. Los pescadores
son conscientes de esta situa-
¢ién, como apunta Pedro Oliver,
una situacién que resulta insos-
tenible. José Manuel Gonzélez,
de la Federacién Nacional de
Cofradias de Pescadores, coin-
cide también en esta concien-
ciacién del sector al senalar que
una parte importante de la flota
de bajura hace pesca selectiva.
Se habla muy poco de ello, y me-
receria destacarse mds. Hay
puertos y cofradias que han da-
do ejemplo de pesca selectiva.
Incluso llega més lejos al afirmar
que, en ocasiones, las propias
cofradias han pagado los gastos
derivados del servicio de ins-
peccién de la Guardia Civil pa-
ra que se detuvieran camiones
que entraban por la frontera con
pesca ilegal, como en Cataluiia,
ante la falta de dotacién presu-
puestaria para estos servicios.

Y el propio José Manuel Gon-
zdlez apunta hacia el que consi-
dera el principal problema: la co-
mercializacién. Reconoce la
existencia de Ia pesca de inma-
duros pero afirma que una gran
parte de lo que se comercializa
no procede de nuestros calade-
ros. Y como no hay unas normas
en las que se establezca que lo
que no se puede pescar no se pue-
da comercializar. nos enfrenta-

mos ante una inundacion del
mercado con productos ile-
gales venidos de fuera, situa-
cién ante la que el pescador
espariol se siente desprotegi-
do. El problema fundamental
es el mercado. Eso ya lo co-
noce la Administracion. A ver
si ahora los nuevos equipos
toman medidas. José Manuel
Gonzilez insiste que ellos lo
que pretenden es que se lleve
a la préctica lo tratado en la
conferencia de Kyoto sobre
Pesca Responsable, ligdndo-
lo con la idea de Comercio
Responsable (la reunién de
Kyoto, celebrada el pasado
afio, trataba de establecer una
estrategia alimentaria para las
préximas décadas. Allf se
planted que no sélo hay que
legislar lo que acontece en €l
mar, sino también el uso del
producto de la actividad pes-
quera: COmercio responsa-
ble).

La falta de reglamentos y
controles adecuados en la co-
mercializacion del pescado
induce a numMerosos engafos,
sefiala Greenpeace. Asi, se
venden filetes de mero fres-
co que enrealidad pueden ser
tilapia del Nilo, un pescado
de agua dulce que se impor-
ta congelado de Holanda u
otros lugares. O merluzas de
pincho —supuestamente cap-
turadas con anzuelo en el
Cantébrico— que con fre-
cuencia proceden de Chile.
Greenpeace también denun-
cia que una parte de las cap-
turas realizadas por las flo-
tas espafiolas de bajura se
comercializa ilegalmente,
—es decir— sin pasar por las
lonjas. Sus ventas desde el
armador al restaurante o
pescaderias es clandestina.
Ademds del fraude fiscal que
supone este tipo de ventas,
estos desembarcos no conta-
bilizados falsean las estadis-
ticas sobre capturas. En al-
gunas pesquertas, hasta un
40 por ciento de las capturas
no pasan por lonja.

Respecto al problema de
las importaciones de espe-
cies ilegales en Espaiia, al
que se referia José Manuel
Gonzéilez, la Administracién
ve mayores problemas, ya
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enfrentamos
ante una
inundacion del
mercado con
productos ilegales
venidos de fuera;
situacion ante
la que el pescador
se siente
desprotegido.
Lo que no se puede
pescar que no se
pueda
comercializar»
(José Manuel
Gonzélez)

que, tal y como comenta An-
tonio Garcia Elorriaga, si la
pesca viene de terceros pai-
ses, las condiciones de im-
portacion la establecen esos
paises. Habria que tomar
medidas de mercado, pero
prohibir la importacion es-
taria en contra de la libertad
de mercado.

Por otra parte, Greenpea-
ce coincide con la afirmacién
de José Manuel Gonzilez, en
que son los propios pesca-
dores los que denuncian en
no pocas ocasiones la entra-
da de pescado inmaduro pro-
cedente de flotas extranjeras,
entre las que se encuentran
flotas comunitarias como la
francesa y la italiana, con lo
que, ademds. se ejerce con-
tra ellos una competencia
desleal. Sin embargo, di-
sienten con la administracién
de que no se pueda hacer na-
da, ya que la legislacion es-

pariola establece claramente que
queda prohibida la comerciali-
zacion, en todo el territorio del
Estado, de productos pesqueros
por debajo de las tallas minimas
asi como de inmaduros relativos
a las diferentes especies pes-
queras (Articulo 2 de la Ley
20/1995 de 6 de julio). Por lo
tanto, afirma la portavoz de la
organizacién ecologista As-
sumpta Gual, es falso que no se
pueda prohibir la importacién.
Ademds, las diferentes CC.AA.
tienen competencias en materia
de comercio interior. Ello signi-
Jica que pueden —y de hecho es-
tdn obligadas— a prohibir el pa-
50 y la venta en su territorio de
productos pesqueros ilegales o
inmaduros.

El consumidor tiene
la palabra

Si todas estas actuaciones re-
sultan econémicamente renta-
bles, es porque al final alguien
compra ese producto de talla ile-
gal: el consumidor. Las campa-
fias realizadas desde el Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién no han cambiado

ACABAR con los inmaduros es un problema
demasiado complicado como para
resumirlo en unas pocas lineas. La Direccién de
Pesca de la Junta de Andalucia lo tiene mu
claro y sabe que para atajar esta cdividuJ
ilegal es necesario la colaLoracién de todos.

Desde el ama de casa a los establecinlientos
de restauracién, pasando por el minorista y el
propie sector extractivo, es necesario que se
conciencien de la necesidad de suprimir estas

récticas ilegales que son, sin ninguna duda, el
Eambre del mafiana de muchos pescadores.

Lo que no deja lugar a ninguna duda para
los responsables pesqueros andaluces, segn
uno de los fécnicos en esta materia, es que no
todo el inmaduro que se vende por Andalucia
viene de nuesiras costas. A esta tierra se la
asocia tradicionalmente con la racién de
“pescaitos» en cualquier chiringuito de playa.
Aunque el turista, que es para el que
principalmente se comercializa esta especie, no
sabe que la pesca del clésico chanquete
malaguedio esté prohibida desde hace varios
afios.
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La Direccién de Pesca del Ejecutivo auténomo
no quiso cuantificar el volumen de pesca ilegal
que se mueve en la comunidad, pero un
portavoz de la misma aseguré que bastante alto,
demasiado, Adems insistié en que no todo ese
pescado que se comercializa viene de las costas
andaluzas ni sus Onicos puntos de venta son sélo
el litoral.

Huelva, Mélaga, Granada, Almeria, Cadiz y
Jaén han sido provincias en las que se han
conseguido hacer aprehensiones de inmaduros,
la més reciente en Lebrija, alcanzé la cantidad
de 900 kilos. El pescado entra desde muchos
sifios distintos. Uno de ellos es el litoral levantino,
donde la captura del chanquete atn esta
permifida. También llega bastante pescado de
importacién, lfalia y China, aunque su volumen
no pudo ser cuuntigcado por escapar del control
del Gobierno auténomo. Su legalidad es més
que discutible aunque vengan con todos los
papeles en regla. En este sentido, los
responsables pesqueros de la comunidad
andaluza han pedido al Gobierno central
informacién acerca de esta enfrada legal de

Andalucia: Adiés a la racién de pescaitos

especies que pueden ser consideradas, en
muchos casos, como inmaduros.

La lucha contra esta plaga es muy dificil por
la cantidad de factores que entran en juego y
porque la gran mayoria de las veces, cuando se
pretende eliminar artes o embarcaciones
ilegales, se estd rozando la posibilidad de que
haya alteraciones de orden pGblico ante la
oposicion de los colectivos dedicados a estas
practicas.

La Junta ha elaborado varios planes de
choque en los tlfimos afios, concrefamente en
mayo de 1995y abril y junio de este afio. Son
maniobras que cogen por sorpresa a este seclor
Yy que pre!‘enden, precisamente, acabar en su
origen con el comercio de ilegales, es decir, con
los que extraen los inmaduros. La Direccién de
Pesca ha reconocido que seria necesario
mantener este constante control, pero se debe
recordar que son muchos los kilémetros de costa
que hay que vigilar, mas de 800, y escasos los
medios y presupuesto disponible. Esto impide
que se pueda estar de modo permanente en
cada uno de los muchos puntos calientes que
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el estado de las cosas. En bares
y restaurantes se ofrece impune-
mente «pescadito frito», que
puede abarcar toda una gama de
larvas de diversas especies, se-
gin la zona y la época del afio
(boquerdn, salmonete, rape, len-
guado...). Andalucia, segiin
Greenpeace, sigue siendo el pa-
rafso de la pesca ilegal, y se lle-
va la palma en la comercializa-
ci6én de este producto.
Pescadilla, carioca, pitillo, pi-
jota, pijotilla, lluget... son for-
mas utilizadas para referirse a
las merluzas pequefias, lo que

resulta significativo, a juicio de

Greenpeace, del arraigo de su
consumo. Algunas especies no
es que salgan entre las redes al
realizar una determinada pes-
queria, es que son buscadas al
efecto, como el «chanquete», lle-
gando los arrastreros a faenar in-
cluso frente a las playas del Co-
to de Dofiana, segin denuncia la
citada organizacién ecologista,
o la pesca de juveniles de pulpo
blanco —«popet»—en Tarragona,
a cargo de una flota de arrastre-
ros que utiliza unas tupidas redes
ilegales. Los propios pescadores
de Barbate han denunciado las
capturas de inmaduros realiza-

das en la bahia de Cadiz, en
la que participan con fre-
cuencia pesqueros sin ni si-
quiera licencia.

Son tan sdlo algunos
ejemplos que sirven para que
distintos colectivos ecolo-
gistas denuncien 1o poco se
estd haciendo para cortar es-
ta sangria, sefialando que
apenas existe un control so-
bre la venta y el desembarco
de inmaduros. Greenpeace
propone, entre otras medi-
das, el que se adopte una ta-
1la dnica. Ademads, sefialan,
para muchas especies, las ta-
llas minimas autorizadas no
estdn basadas en criterios
biolégicos, por lo que las ta-
llas de captura y venta de-
berian revisarse y aumen-
tarse.

La situacién se complica
con las importaciones, como
en el caso del «chanquete
chino». Mientras se dice que
no se puede hacer nada por
frenar estas entradas masi-
vas de pescado ilegal, se
inunda el mercado con estos
productos.

Ademis, el consumidor
estd siendo engaiiado en la

hay en la costa pero se lleva a cabo una labor
que llaman de mantenimiento y que se
encamina a ir cribando a fodo barco o arte
con visos de ser ilegal.

De todos modos, el portavoz de Pesca
resalté la estrecha colaboracién que se
mantiene y el apoyo que ofrecen insfituciones
como la Guardia Civil del Mar y su Servicio de
Proteccion de la Naturaleza (Seprona) o la
Agencia del Medio Ambiente y los propios
servicios de vigilancia de la Junta c}:
Andalucia. Sin embargo, las actuaciones
contra esta actividad fambién deben dirigirse
los Merca y los establecimientos de
restauracion, sin olvidar la importante venta
ambulante, aspectos en donde reclaman una
mayor actuacién municipal en materia de
prevencién y abolicién de esta acfividad

O,ro Ospecio que interesa Senﬂlﬂr es que
las flotas profesionales estén bastante
concienciadas del problema y no se dedican
habitualmente a estas précticas. Son ofros los
ilegales: parados, iubi];dos, personas con
incapacidades laborales... Se frata de
colectivos muy importantes cuyas armas son la
propia necesidad, el salir de la pobreza o un
poco de dinero facil.

Para acabar con ellos se ha pedido incluso
a las capitanias maritimas su ayuda para
intentar erradicar la gran abundancia de
barcos sin matricular y las artes de pesca que
llevan que estan consiguiendo esquilmar los
caladeros litorales de la comunidad.

El portavoz de la Direccién de Pesca de la
Junta consultado no quiso dar cifras
actualizadas acerca de la cantidad de
aprehensiones realizadas en lo que iba de afio
y dijo que esas canfidades no eran
significativas, en absoluto, para dar una idea
del alio volumen de consumo de pescaitos.

La pesca del chanquete

En el afio 1986, la Junta de Andalucia
prohibié la pesca del chanquete porque
apenas quedaban sefias de esta diminuta
especie y se capturaba fodo fipo de dlevines,
de jureles, scrc}ianas, salmonetes... especies
predesfinadas a crecer por la propia
naturaleza empezaban a ser exterminadas de
las aguas andaluzas.

Habia que suprimir la posibilidad de que en
las redes entrara todo lo que se pusiera al
alcance de muchos desaprensivos. Hoy dia, diez

afios mas farde, ain no se contempla como
probable la apertura de esa modalidad
pesquera. TocI;e se podia haber evitado, porque
el chanquete, dicen, es facil de pescar y separar
de otros peces. Sélo hay que tener la precaucién
de dar dos pasadas con sj barco para conseguir
que el cardumen se congregue y ya esta.

Sin embargo era més sencillo, mas barato
y més rentable ir a por todas y llenar el co
con lo que fuera en el menor fiem pz:-sibi[:’:.7
La falta de prohibicién de pesca del chanquete
en ofras comunidades auténomas ayuda a que
lleguen hasta Andalucia productos pesqueros
de ofras zonas costeras y que ésfos, ademés,
se confundan con inmeros capturados en
nuestras costas porque son muy dificiles de
diferenciar.

La idea que se puede sacar de todo este
delicado problema es que lo imporfante es
concienciar a toda la poblacién que se
capluran nifios chicos para ponerlos en el
plato y promover el consumo de un buen
salmonete al horno en vez de esas miniaturas
fritas que tanto dafio hacen a nuestros recursos
pesqueros. B

Juan Luis GUTIERREZ
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«La legislacion
espaiiola establece

claramente
la prohibicion
de comercializar
productos pesqueros

por debajo de las
tallas minimas.
Es falso que no se
pueda prohibir
la importacion»
(Assumpta Gual)
(s

Greenpeace da la voz de alarma

DE nuevo la organizacién ecologista Greenpeace
ha tenido que dar la alarma ante este serio
problema. La Bahia de Cadiz fue tesfigo el pasado
viemes 7 de agosto de un més que testimonial acto
simbélico para profestar por tanto ilegal que se
aprovecha de estas aguas. El barco ?;ueskz
orgallizacién «Artic Sunrise» junto a una treintena de
embarcaciones se manifestaron para concienciar al
civdadano y a la Administracién de que deben
acabar con estas précticas.

Desde el muelle comercial de Cadiz partieron en
manitestacion néufica hacia el puente Carranza en
donde escaladores de la Asociacién Gaditana para
la Defensa y Estudio de la Natulaleza (Agaden)
descolgaron una pancarta contra la pesca ilegal en
la Bahia.

Alli estuvieron representados, ademas, el Club
Maritimo Gaditano La Caleta, el Club Nautico
Deportivo Alcazar y el Club Deportivo de Pesca
Maritima. Entre las embarcaciones que se dieron cita
se enconfraban lanchas de Cruz Roja, del Club de
Pesca Deportiva Viento de Levante y de la
Agrupacién de Usuarios de Puerto América, todos
unidos bajo la denominada Plataforma en Defensa
del Litoral Gaditano.

La organizacién ista aproveché esta
iniciativa para denuncior las practicas ilegales. El
propio bugue «Artic Sunrise» habia detectado
pesqueros faenando en el Coto de Dofianay a fan sélo
dos metros de profundidad, la mayoria eran de Sevilla
y Huelva y su nimero sobrepasa las varias cenfenas.
Se dedican a la pesca del boquerén inmaduro cuyas
ventas realizan, sobre todo, en Sanlicar de Barrameda
desde donde parten a ofras poblaciones de Andalucia.

S OmeH >rnmy |
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Como dato orientafivo, los responsables
de Greenpeace dijeron que esa embarcacion
habia visto en poco més de dos horas a cuatro

pesqueros faenando enfre 2y 11 metros de

profundidad en el Parque de Dofiana y que los
fripulantes de estos barcos reaccionaron
violenfamente al verse filmados. Ademas

de lanzarles todo tipo de objetos, los patronos
cubrieron su matricula para no ser
reconocidos.

Para la Plataforma en Defensa del Litoral
Gaditano, la cosa va de mal en peor en el golfo de
Cédiz y todo es porque existe una flofa fantasma,
compuesta por pesqueros supuestamente
desguazados, que siguen fuenando después de
cobrar las subvenciones. En este sentido crificaron la
dejacion de las

autoridades g

para solucionar &

una situacion g

manifiesta. 3
Es tarea de

todos, afirmaron,
repudiar estas
actividades y
conseguir que se
dé por extinguida
la pesca ilegal,
porque el futuro
de muchos
pescadores esta
en juego. M

J.L.G.
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Las cifras, los calculos
matematicos, al
margen de cualquier
consideracion o
implicaciéon sécial,
senalan que el
ahorro es rentable.
Una reduccion del
esfuerzo pesquero
significa, a medio
plazo, un aumento
significativo de las
capturas. Este es uno
de los resultados
obtenidos a partir del
trabajo efectuado por
investigadores del
Instituto Espaiiol de
Oceanografia (IEO)
de Baleares y Murcia
y de las
universidades de
Barcelona y Pisa
sobre las pesquerias
demersales en el
Mediterraneo
Occidental. El
seguimiento se
realizé sobre tres
especies (merluza,
salmonete de fango y
de roca) en puertos
espanoles e italianos
a partir de la captura
total desembarcada
durante todo un ano.
Algunos datos
reflejan bien a las
claras la gravedad
del problema: en
merluza, por
ejemplo, cerca del 97
por ciento de las
capturas
desembarcadas
estaba por debajo de
la talla legal.
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os datos contenidos en el traba-
jo Evaluacion y andlisis de la in-
teraccion de artes de pesca en
las pesquerias demersales del
Mediterrdneo Occidental no de-
jan lugar a dudas sobre lo insos-
tenible de la situaci6n actual. En
este trabajo, que cont6 con una
subvencion de la Unién Euro-
pea, se contabilizaron y midieron
las tallas de merluza, salmonete
de fango y salmonete de roca de-
sembarcados, entre octubre de
1993 y octubre de 1994, en los
puertos de la Toscana italiana de
Santo Stéfano y Piombino y los
espaiioles de Santa Pola, Caste-
116n y Vilanova i la Geltni.

Las capturas, a su vez, se dis-
tribuyeron por artes de pesca,
midiéndose para cada uno de es-
tos artes las tallas obtenidas. Fe-
derico Alvarez, coordinador del
programa de Pesca del IEO en el
Mediterraneo y uno de los auto-
1es de este trabajo, precisa que
los datos se basan en capturas
desembarcadas, sin tenerse en
cuenta los descartes, aunque, al
tratarse de especies de interés



comercial los descartes son

minimos.

Por lo que respecta al vo-
lumen y talla de las capturas
(ver gréfico 1), practicamen-
te 1a totalidad de los desem-
barcos de merluza realizados
en Porto Santo Stéfano, Vi-
lanovai la Geltri y Santa Po-
la no rebasan la talla minima
(20 cms. en el Mediterrineo)
durante el afio en que se
realizé el control. Si atende-
mos a la talla minima de la
hembra para realizar el pri-
mer desove (40 cms.), vere-
mos que las capturas por en-
cima de esa talla apenas
existen. En esta situacioén re-
sulta decisivo el que casi to-
das las capturas se realizan
por arrastre (en Santa Pola y
Porto Santo Stéfano, casi la
totalidad, y en Vilanova, el
95,5 por ciento). La repercu-
sién de artes como el tras-
mallo y el anzuelo es practi-
camente nula. Asi, sumando
las tres especies y lo obteni-
do durante un afio en los

Gréfico 1
CAPTURA POR ESPECIES

Segun tabla y puerto de desembarco
(Octubre’93-octubre’94)

MERLUZA (Merluccius merluccius)

30
25 | ~C PSS —A— VIL —=— POL
20 <+
15 4

10 1

% CAPTURA ANUAL

5

0
Encms. 4 8 12 16 20 24 28 32 36 40 44 48 52 56 60 64 68 72 76 80 84

SALMONETE DE FANGO (Mullus barbatus)

-~ PSS ——VIL —0— CAS —=— POL

% CAPTURA ANUAL

Encms. 56789 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31

SALMONETE DE ROCA (Mullus surmuletus)

PIO —— VIL —0— CAS —&— POL

% CAPTURA ANUAL

Encms. 5678910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31

PSS.- Porto Santo Stéfano ® VIL.- Vilanova i la Geltrd @ POL.- Santa Pola
o CAS.- Castellon @ PIO.- Piombino

FUENTE: “Evaluacién y Andlisis de la interaccién de artes de pesca en las pesquerias demersa-
les del Mediterraneo Occidental”. {Para todos los gréficos y tablas).
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«Nosotros

(Federico Alvarez)

0 f recemos duros que se capturan.
d;ﬂfO_S Artes selectivas
P ara mel orar Esta conclusién se refuerza al
y i tener en cuenta los resultados de
d iﬂ s”"aaon’ puertos antes citados, las  las pesquerias de otras especies,
capturas por trasmalle y an- como el salmonete, donde au-
afos que p oneos zuelo apenas superaba las  menta significativamente la cap-
sobre Ia mesa 100 toneladas, mientras que  tura de individuos por encima de IR
’ ¢l arrastre se aproximaba a  latalla de adultos (unos 16 cms.). .
I I las 1.400 toneladas. Esto se debe a que en puertos
p g que‘e ges fﬂ Respecto al salmonete de  como Piombino y Castell6n tie- g
deada}} fango, ademds de compro- nen unimportante peso artes mas -
bar que una gran parte de los ~ selectivas. Y ello es asi, como R
e I‘t I

ejemplares son inferiores a
la talla de adultos (unos 12

de 1a enorme cantidad de inma-

nos explica Federico Alvarez, de-
bido a las caracteristicas del fon-

_ cms.), se observaque,enal- do en esas zonas, muy rocoso, : :
gunos casos, como ¢l de  por lo que no puede entrar el  dedica una especial atencién a las
Santa Pola, mds del 12 por  arrastre. La diferencia entre ar-  medidas tendentes a lograr un ni-

ciento de las capturas no re-
basaba los 5 cms. La inci-
dencia en esta pesqueria de
artes mds selectivas, que im-
plican la obtencién de indi-
viduos con una talla mayor
(trasmallo y anzuelo), ape-
nas son significativas en
comparacién con las de
arrastre. Resulta obvio, pues,
que el arrastre es tremenda-
mente dafiino y se convierte
en el principal responsable

tes es aiin mas notable si se la
compara con las capturas obteni-
das en Vilanovai la Geltrii o San-
ta Pola, con un mayor peso del
arrastre. En este tltimo puerto
destaca, ademis, el que cerca de
un 18 por ciento de lo desembar-
cado no superaba los 5 cms. Fe-
derico Alvarez sefiala que esto
revela, adema4s, la utilizacién de
mallas pricticamente ciegas.
Segiin los datos obtenidos en
cada caladero, €l presente estudio

Grafico 2

(En gramos)

RENDIMIENTO POR RECLUTA

vel 6ptimo de explotacién, en el
que ademds de establecerse un
niimero de capturas que no pon-
ga en peligro el caladero se ga-
rantice una explotacién rentable
del mismo. Federico Alvarez in-
siste en que estas medidas de re-
duccién de esfuerzo pesquero son
€s0, una serie de medidas al mar-
gen de cualquier otro tipo de con-
sideraci6én o repercusién social,
econémica, etcétera, simplemen-
te basadas en meros estudios ma-
temdticos: Nosotros ofrecemos
datos para mejorar la situacion.
datos que ponemos sobre la me-
sa para que el gestor decida.
En algunos casos, la diferen-
cia entre el esfuerzo idéneo al

70
MERLUZA (Mer!ucci(js merluccius) Santa Pola que Ciibl’fa mantener un cailade—
ro y el que se registra en la ac-
60 [ "ul' mE=ARRASTRE tualidad es tan importante como
- el que se registra en Santa Pola
S 50 (gréfico 2), donde seria necesa-
= rio aplicar un 80 por ciento de re-
& sl ducci6n en las capturas de mer-
Il luza para lograr ese equilibrio.
gg; En Vilanova i la Geltrd, para al-
e 30 |- canzar esa explotacién 6ptima
9 de la merluza habria que reducir
< 20} "“-,. el esfuerzo actual en un 70 por
! o DU ciento. La magnitud de estas re-
10 I i P ducciones expresa bien a las cla-
ras la tremenda sobreexplotacién
a la que estd siendo sometida la

0 I TN NN T T 0 N O O T T N T T 2 10 T O O O Y

0 01 02 03 04 05 06 07 08 09 1 11 12 13 14 15

NIVEL DE ESFUERZO DE PESCA

pesqueria de merluza en los ca-
laderos de donde se nutre 1a flo-
ta de ambos puertos.

Conviene aclarar, puntualiza
Federico Alvarez, que la curva de
rendimiento dptimo se establece
teniendo en cuenta toda una serie

NOTA: En el punto “1” se sitda el esfuerzo actual. La curva nos indica que, en este caso, el nivel
dptimo de esfuerzo se situaria en el punto “0,2”, lo que equivaldria a la reduccién del
esfuerzo actual en un 80%.
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de factores. Es decir, no sélo
por dejar de pescar se va a
producir un aumento desme-
surado de esa poblacion. Hay
otros factores a tener en cuen-
ta como la mortandad por ve-
Jjez. o por servir de alimento a
otras especies, o por las es-
pecies de las que ellos a su
vez se alimentan. Teniendo en
cuenta todo ello se estable el
punto de rentabilidad ideal de
un caladero.

A partir de esa serie de da-
tos, en el citado trabajo se
trata de analizar cémo in-
fluirfan sobre el total de cap-
turas la introduccién de ac-
tuaciones que evitaran la
sobreexplotacion de estos re-
cursos. Es decir, cémo reac-
cionaria el caladero ante una
reduccién del esfuerzo pes-
quero segin una simulacién
en la que se parte del mante-
nimiento inalterable de una
serie de pardmetros fijos. Y
la primera, y més importan-
te conclusion, es que no so-
Yo se lograria salvar el peli-
gro de un mds que posible
colapso pesquero, de seguir-
se el actual ritmo de capturas,
sino que a medio plazo las
medidas de reduccion de es-
fuerzo conllevarian un in-
cremento de las capturas.

Sélo con un aumento del
ancho de malla en arrastre,
pasando de 40 mm. a 52
mm., las repercusiones son
notorias, COmMoO una mejora
del redimiento de un 47 por
ciento para la merluza en Vi-

INCIDENCIA REDUCCION ANCHO DE MALLA

Tabla 1

Y/O ESFUERZO DE PESCA

(Merluza) Vilanova i la Geltri

Actual Reduccion de esfuerzo

Ancho de malla -10% -20% -30%
Arrastre (40 mm) i - +10% +22% +33%
TS s o ek i o ol — +39% +92% +168%
Enmalle !l e ssres Lo s s suvsnaesFasasees — +34% +79% +141%
Arrastre (52 mm)....oivviciniiinniinnen. +47% +57% +67% +76%
ANZU | S IR L T +59% +111% +179% +271%
Enmalle i o s ess vesiranas darntasass +59% +104% +160% +233%

Simulacién realizada a partir de la variacién del ancho de malla de 40 mm. a 52 mm. y la reduc-
cién del esfuerzo de pesca, suponiendo que los parémetros fisicos permanezcan inalterados.

Tabla 2
EFECTOS SOBRE LAS CAPTURAS
VARIANDO EL ESFUERO (en %)

(Merluza) Vilanova i la Geltrd

Afio| Arrastre | Anzuelo |  Enmalle
10% Reduccién de esfuerzo
1 -6.00 +1.90 +2.62
2 +2.00 +8.75 +10.48
4 +9.25 +29.28 +30.97
6 +10.00 +36.88 +33.28
8 +10.25 +36.88 +33.28
10 +10.25 +36.88 +33.28
20% Reduccién de esfuerzo
] -12.50 +4.06 +5.39
2 +2.75 +18.25 +22.34
4 +18.75 +66.03 +72.57
6 +20.25 +87.58 +78.74
8 +20.75 +88.85 +78.74
10 +21.00 +88.85 +78.74

Simulacién de los cambios que se producirian variando el esfuerzo
de pesca en los distintos artes. El aiio “1” refleja cémo incidiria la
reduccién el primer afio. (Se parte del supuesto de que los pardme-

tros permanecen fijos).

lanova i la Geltrd (Tabla 1). En
las columnas de la derecha se
aprecia como variaria si, ade-
mds, se aplicara una reduccién
del esfuerzo. Artes como el an-
zuelo, manteniendo la malla de
40 mm, pero con una reduccién
del esfuerzo del 30 por ciento,
elevarian su rentabilidad en un
168 por ciento. Si ademds se
contempla la ampliacién de ma-

1la a 52 mm., esas cifras se dis-
paran hasta un 271 por ciento.
Adn a titulo indicativo, la elo-
cuencia de los datos expresados
parece fuera de toda duda.

Aumento del
rendimiento

En la Tabla 2 se hace una va-
loracién sobre la incidencia que

tendria la reduccion del es-
fuerzo pesquero dirante los
afios siguientes segin los
distintos artes. También to-
mando como base estudios
sobre la pesca de merluza
en Vilanova i la Geltri, una
reduccion del 10 por ciento
implicaria, durante el primer
afio de aplicacién, una dis-
minucién del rendimiento
de un 6 por ciento. Al afio si-
guiente comenzaria el ini-
cio de una sensible recupe-
racién, con un 2 por ciento
para ese afio y un 10 por
ciento al sexto afio. Por lo
que se refiere a los otros ar-
tes de pesca, la recuperacion
seria inmediata. Al reducir-
se el esfuerzo del arte que
causa mds dafio, la recupe-
racién serfa, ya para ese pri-
mer afio, de casi un 2 por
ciento para el anzuelo y un
2,6 por ciento para el enma-
1le. Al sexto afio, la mejoria
llegaria hasta un 33,2 por
ciento para este arte y hasta
un 36,8 por ciento para el
anzuelo.

Ahorrar, pues, es rentable.
El cémo lograr este ahorro
es la asignatura pendiente
que necesita ser aprobada ca-
da vez con mayor urgencia.
Como sefialaba Pedro Oli-
ver, hay que buscar solucio-
nes antes que la solucién
misma nos dé la vnica solu-
ciéon. W

R.G.
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EL PROFUNDO SABOR DEL MAR

Un manjar que se debate
entre el lujo y el
subdesarrollo. Un fruto que
sale de las entraiias del
mar y que, sin duda, se
adereza con el polvo blanco

de su plenitud: la sal.

Y son precisamente la sal,

el agua y la pesca las

fuerzas que se unen en una
confluencia méagica para
conseguir el Unico alimento

digno de sefiores y

plebeyos desde el principio

SALAZONES

de los tiempos.

nruta hacia San Pe-
dro del Pinatar, don-
de reside la mayor
parte de la industria
salazonera de la re-
gién, atravesamos la
industria milenaria de la sal,
s6lidamente implantada, en un
enclave centrado por Santa Po-
la, al sur de Alicante; Murcia y
Cartagena.

El paisaje que se divisa a lo
largo de la carretera hace pensar
al viajero que estd adentrandose
por tierras nortefias puesto que
tan solo se alcanza a dibujar las
enormes montafias de sal blanca
que atraviesan el horizonte con-
fundidas, sin duda, por el man-
to de calima hiimeda que cubre
de madrugada estas entrafiables
tierras que bordan el Mar Menor
que visualmente imitan a un
Mont - Blanc en miniatura. Des-
de tiempo de los fenicios y me-
diante ténicas ancestrales los an-
tiguos pescadores salaban la
pesca para su conserva y fue asi
como se cred una primitiva in-
dustria del salazén, que evolu-
ciond con el paso de los afios pe-
ro sin perder jamas su caracter
artesanal.

En los dltimos tiempos esta
actividad ha ido cediendo te-
rreno hata quedar reducida a en-
claves muy especificos. Los
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principales problemas son los
modernos sistemas de conser-
vacion, las capturas de pescado
han disminuido de manera alar-
mante en todo el mar Medite-
rraneo, y la sal ha encontrado
otras formas de comercializa-
cién y aplicacién, por no hablar
de los nuevos mercados euro-
peos.

Un poco de historia

Esta industria ubicada, desde
sus comienzos, en las localida-
des marineras de Murcia (El Pal-
mar), Orihuela, San Pedro del
Pinatar, Torrevieja. Guardamar
del Segura y Santa Pola, ha su-
frido la dréstica transformacién
que ha consistido en pasar de la

produccién de salazones de ab-
soluta necesidad para aprovisio-
nar a los barcos que surcaban
por aquel entonces nuestro Mar
Mediterrdneo de viveres sufi-
cientes para la travesia a produ-
cir articulos de lujo y de consu-
mo muy minoritario.

Pero nuestro punto de desti-
no es un enclave muy particu-



lar, en nuestro viaje por tierras
alicantinas y valencianas nos
detenemos en San Pedro del Pi-
natar y en una empresa signifi-
cativa en la industria salazone-
ra de la zona Salazones Diego,
«nosotros trabajamos el pesca-
do igual que lo hacian los ro-
manos» nos explica Antonio
Martinez Carbonell, jefe de
ventas de la empresa a la que se
han dedicado varias generacio-
nes de la familia Albadeleio.
Desde que su fundador, Diego,
pusiera en marcha la empresa
instaldndose en unos elementa-
les cobertizos edificados en el
playazo de El Mojon, con una
rudimentaria y casi artesanal in-
dustria de salar el exceso de las
capturas de la pequefia flota
pesquera pinaterense. La pro-
duccién se distribuia por la co-
marca en un principio utilizan-

«Las técnicas de separacion requieren una habilidad
especial, digna del mejor de los cirujanos»

«La hueva de mojol es una de las mas preciadas en

el mercado»

«La mojama tiene que estar un tiempo en el horno
de secado»

o
|
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do carros de aulas, métodos que
contrastan con los enormes ca-
miones frigorificos de hoy en
dia.

«Antiguamente, tan solo po-
diamos trabajar pescados de
temporada hoy en dia podemos
trabajar durante todo el afio de-
bido a las camaras frigorificas»,
segtin Antonio Martinez.

Un proceso ancestral

Las huevas en salazén suelen
ser las reinas del mercado, de
atin, de corvina, de mijol, de
merluza, de maruca y de pulpo.

El tratamiento es sencillo, en
primer lugar, se descongela, si
no es de temporada y se lava con
agua abundante; mas tarde se
clasifica por tamafios y se mete
en sal de una a diez horas de-
pendiendo de su tamafio y de la
especie. A continuacién hay que
desalarla con un nuevo enjuague
para posteriormente ponerlas en
un tamiz, con el objetivo de ai-
rearla. Una vez llegado a este
punto estan listos para llevarlas
al secadero que se mantendrd a
una temperatura constante y a
un nivel muy bajo de humedad.

Hasta hace poco el secado se
hacia al aire libre, pero este sis-
tema creaba problemas de hi-
giene. Actualmente con los se-
caderos de aire frio y caliente es
posible controlar hasta el grado
de humedad. Pero sigamos con
el proceso, porque tras el primer
secado con aire frio las huevas
yahan tomado consistencia, pos-
teriormente hay que lavarlas de
nuevo, cepillarlas una a una pa-
ra que puedan desprender la mo-
hosidad que hayan adquirido,
con lo que quedan listas para el
prensado.

Por dltimo, queda la opera-
ci6n mas importante, las huevas,
perfectamente clasificadas, son
depositadas sobre una bandejas
lisas de metal que a continua-
ci6én se colocan en una prensa
de torno. De esta forma adquie-
ren las huevas su forma plana y
la consistencia adecuada. El
tiempo de prensado varfa segiin,
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los casos, entre ocho y veinti-
cuatro horas. A contiauacién
vuelven a entrar en el secadero,
donde seria revisadas y esta vez
vueltas a mano.

Entre las huevas mas caras se
encuentran las de atin y las de
mujol, cuyo precio se ha dispa-
rado durante los dltimos afios,
puesto que esta especie ya no se
encuentra en el Mar Menor.

El proceso de los Productos
preparados en salmuera es rela-
tivamente parecido entre los
pescados que se tratan con mds
asiduidad destacan el atiin de ija-
da o de «sorra» , la sardina y la
anchoa. Todos ellos son produc-
tos de mayor consumo y menor
precio a excepcién del atin de
ijada.

El atin de ijada lleva varios
meses de curacién. En la poca de
captura, sobre mayo y junio, los
trozos se introducen en barriles
de sal y se dejan madurar hasta
Navidad es entonces cuando se
suelen poner a la venta.

Los atunes éptimos para salar
deben tener unos sesenta kilos
de peso.

Pero en el caso del bonito es
otro cantar. En nuestra visita por
las instalaciones de la fdbrica
descubrimos algtin que otro bo-
nito, pero pocos porque «este
afio es imposible encontrar bo-
nitos, tenemos algunos localiza-
dos por Algeciras, pero muy es-
casos para poder hacer frente a
la demanda de la campaifia navi-
defia que este afio se presenta di-
ficil puesto que se calcula que la
demanda se multiplicard por un
200 por cien, algo que nos va ser
imposible cubrir», segiin nos co-
menta Antonio.

Generalmente, los bonitos lle-
gan de los Puertos del Estrecho
del Cantabrico y una parte im-
portante llega de los mares afri-
canos. Cada pieza se abre en ca-
nal y se le propinan unos cuatos
cortes longitudinales separando
y sin que se suelten los dos lo-
mos y los dos vientres. L.os cor-
tes deben de llegar hasta la mis-
ma piel con una exactitud digna
del mejor de los cirujanos, pues-
to que jamds debe de atravesar-
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se. Puesto que si no serfa muy di-
ficil dar el punto de curacién
exacto. Una vez partido se atra-
viesa con una cafia para que el
pescado se mantenga abierto y
listo para ser secado. Las tnicas
mdquinas que existen son las
manos de los artesanos del pes-
cado que conocen cada pieza en
su longitud exacta. Finalmente
los bonitos son intoducidos en
cajas de madera con sal abun-
dante, donde permaneceran en-
tre uno y seis dias, para volver a
ser lavado y transportado al se-
cadero,

La sal

Una empresa de estas dimen-
siones necesita grandes cantida-
des de sal, «unas doscientas to-
neladas anuales gastados en la
fdbrica» cuenta Antonio. La uti-
lizamos bdsicamente de dos ti-
pos: una sal gorda para salmue-
ra y algo mds refinada para el
resto de los procesos.

El suministro de sal se efec-
tia en su totalidad de las salinas
de San Pedro del Pinatar en con-
creto de Cotorrillo, situadas en el
espigén natural que cierra por el




norte el Mar Menor, frente al
puerto pesquero de Lo Pagdn.
Se tiene la ventaja de que las
aguas del Mar Menor son més 1i-
cas en cloruro sédico, situacién
que beneficia por su rdpida eva-
poracion.

Un mercado limitado

Podemos establecer ciertos 1i-
mites en la venta de los salazo-
nes. Por una parte la linea Ali-
cante-Murcia: y por otra, la linea
Murcia-Almeria. Lo curioso, es
que fuera de las regiones donde
se produce, los salazones son
practicamente desconocidos, a
excepcidn de la mojama. Quizd
sca debido a que resulta ser un
producto delicado, de no obser-
varse las minimas normas de
conservacién ya que puede per-
der pronto sus cualidades.

Otra de las razones de su mi-
noritario consumo se debe, sin
duda, a que suelen alcanzar pre-
cios prohibitivos, sobre todo las
mojamas de calidad, las huevas
de bonito fresco y las huevas de
atin que pueden legar a alcan-

«Los lomos de atin emparedados entre abundante
sal gorda»
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zar con facilidad las quince mil
pesetas el kilo. En el resto de
las especies influyen las difi-
cultades de conservacion y el
desconocimiento de su existen-
cia. Aunque en los t1timos afios
se observa un mayor aumenta
en la demanda nacional como
Jan y Albacete; sin olvidar a Ja-
pon como mayor cliente inter-
nacional.

En Murcia, Valencia y Ali-
cante constituye el mercado ca-
si exclusivo para los salazones
que se toman como aperitivo y
acompafiadas de tomates frescos
y habas tiernas crudas.

Pero no todo resulta positivo,
segun Antonio Martinez el gran
problema por el que atraviesa el
sector en la actualidad radica en
la poca materia prima existente
que obliga a importar pescado
EEUU, Jap6n y Golfo de Méjico.

Entre los salazones de pesca-
do més comunes se encuentran
la diversa variedad de huevas, la
mojama que se trata del lomo
salado y curado del atin, el ma-
rrajo, los pescados abiertos co-
mo el bonito y el capelldn, el Bu-
dell o tripa de bonito sometida al
secado que alcanza precios rela-
tivamente altos debido al poco
peso de las visceras, las sardinas,
las anchoas y el atiin de ijada,
muy estimado.

Endefinitiva, un nuevo mun-
do enriquecedor y poco conoci-
do que nos desvela las entrafias
del Mar Menor. Unos productos
marineros que nos hablan de an-
tiguos barcos de vela latina y que
desde los antiguos albores de la
historia, alli por tiempos de los
mastienos —que habitaron antes
que los cartagineses de Asdrubal
Barka en la prodigiosa ensenada
de Cartagena— ya conocian las
técnicas de preservar el pescado
mediante el salado. Desde aquel
entonces hasta nuestro dfas la re-
gi6én levantina y murciana ofre-
ce al viajero la posibilidad de
degustar aquellos manjares que
nos ofrecen sin duda todo el sa-
bor de nuestro mar. M

Texto y fotos
Rosa RUIZ ARAGONES
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Tras las expectativas creadas por la decision italiana
de poner fin al uso de redes de deriva en el
Mediterraneo, lo cierto es que la polémica sigue
presente en forno a este arte de pesca. Por un lado,
porque el Plan presentado por Italia resulta ambiguo
y no asegura su erradicacion, por otro lado, porque
sus barcos siguen faenando con redes de mas de 2,5

1 Gobierno italiano se
comprometié a elimi-
nar las redes de deriva
del Mediterrdneo y a
elaborar un plan enca-
minado a tal fin. Las
expectativas abiertas por este
anuncio que hicieron publico, el
pasado mes de julio, el ministro
de Pesca Michele Pinto y la co-
misaria de Pesca de la Union Eu-
ropea, Emma Bonino, y del que
se dié cumplida informacién en
el anterior nimero de MAR, se
han visto defraudadas en buena
medida al conocerse el contenido
del Plan. Y es que los aspectos
més importantes o no se especi-
fican o ni siquiera se mencionan,
centrandose en la relacién de los
incentivos econdémicos que co-
rresponderdn a los rederos que
abandonen su actividad.

El Plan, por lo tanto, va diri-
gido a los armadores que deseen
cambiar de arte de pesca o aban-
donar la actividad pesquera, in-
formando de cémo se van a dis-
tribuir los 35.000 millones de
pesetas en ayudas para armado-
res y pescadores. La aplicacion de
estas medidas es voluntaria, por
lo que aquellos armadores que
deseen seguir faenando con redes
de deriva podrdn hacerlo. Se se-
fiala que estos pesqueros estardn
sometidos a una mayor vigilancia

Mediterraneo.

En el Plan
italiano no se especifica qué se hard
con las redes, ni quién, como y cuando controlara
a la flota italiana y sancionard a aquellos pesqueros
que sigan utilizando redes ilegales.

kilometros de longitud, como lo corroboran tanto las
inspecciones realizadas por el buque fletado por la
Comisién Europea, como por el barco destacado en
estas aguas por la organizacion Greenpeace. Espaiia
ha pedido al Gobierno italiano un mayor contro
sobre los pesqueros que utilizan redes de deriva en el

para asegurar que se aplique el
Reglamento comunitario (2,5
km. de longitud). Sin embargo,
no se especifica qué medidas de
control van a aplicarse. Y de to-
dos es sabido el poco control ejer-
cido por las autoridades italianas
sobre las 670 embarcaciones que
utilizan este arte de pesca. Para
empezar, los datos sobre 1a flota
de rederos incluidos en el Plan
no coinciden con los datos apor-
tados previamente por la admi-
nistracién italiana.

Durante el presente afio, el
buque de inspeccién pesquera
«Northern Desire», fletado por
la Comisién Europea, ha confir-
mado ese «poco control» ya que,
de las 16 embarcaciones inspec-
cionadas, 15 lo hacian con redes
ilegales. A este nimero habria
que afiadir los diez rederos lo-
calizados por el buque de Green-
peace «MV Arctic Sunrise» al
Norte de Sicilia con redes de
mas de doce kildmetros.

Un Plan sin plan

Al analizar el Plan italiano la
primera conclusién es que no
presenta ningin plan para des-
mantelar esa flota redera, salvo
los incentivos econdmicos antes
mencionados. Ello viene a re-
forzar la idea de que las medidas

La ministra de Agricultura y Pesca, Loyola de Palacio,
ha dirigido un escrito a su homélogo italiano para que incremente
el control sobre los rederos en el Mediterraneo.
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anunciadas por Italia responden
a las presiones de la Comisi6n de
Pescade la UE y de EE.UU., tra-
tando de ganar tiempo mientras
en la practica todo sigue igual.

Asi, una de las principales pre-
ocupaciones que expresaba a esta
revista Assumpta Gual, portavoz
de Greenpeace, sobre el destino
que se darian a las mas de tres mil
toneladas de red de que dispone
esta flota, el Plan no especifica na-
da. No se especifica qué se hard
con las redes —sefiala la citada or-
ganizacion ecologista—, ni si és-
tas van a ser confiscadas o no, o
si las ayudas econdmicas que re-
cibirdn los armadores se conce-
derdn exclusivamente a cambio
de la entrega de las mismas. Este
es un aspecto crucial para evitar
que las redes sean reutilizadas o
vendidas a otras flotas. Miembros
de la Comision Europea compar-
ten la opinién de que la entrega de
las compensaciones econémicas
deberia estar totalmente condicio-
nada al decomiso y destruccién
de las redes.

Otro de los puntos a los que la
organizacién Greenpeace otorga
especial importancia es a qué mé-
todos de pesca van a reconvertir-
se los rederos y a qué pesqueria
van a dedicarse. Al no estable-
cerse en el Plan cémo van a so-
lucionarse los problemas genera-
dos por la pesca destructiva,
existe el peligro de que algunos
buques utilicen otros sistemas de
pesca no selectivos, por lo que
los problemas generados por las
redes de deriva se desplazarian a
otras pesquerias. El palangre de
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superficie no seria una solucién
aceptable por Greenpeace, ya que
la pesqueria del pez espada da
muestras de sobreexplotacion,
como tampoco el que esta flota se
dedicara a la pesca del atiin rojo.
El problema de esta pesqueria se
veria agravado, ya que la Comi-
sién para la Conservacion del
Atin Atlantico (ICCAT) ha pedi-
do alos paises pesqueros que dis-
minuyan sus capturas en un 25
por ciento.

A tenor de lo sefialado ante-
riormente, y si gran parte de la
flota decide seguir faenando con
redes de deriva, resulta al menos
razonablemente dudoso pensar
que la administracién italiana va-
ya a realizar un control riguroso
de su flota para evitar la utiliza-
cidén de redes de mas de 2,5 kilé-
metros (una longitud que, como
ya se ha insistido en numerosas
ocasiones, no resulta econdmica-
mente rentable). Por otra parte,
los casos de incumplimiento del
Reglamento comunitario siguen
ala orden del dia. Ademas de los
ya sefialados, cabe resaltar el en-
frentamiento producido entre una
veintena de barcos «marrajeros»,
con base en puertos del sureste
espafiol dedicados a la captura
del pez espada con palangres de
superficie, con dos pesqueros ita-
lianos que faenaban con redes de
hasta doce kilémetros a 50 millas
al sur de Cabrera. La accion, que
estuvo apoyada por un barco de
Greenpeace, se sald6 con una pe-
quefia escaramuza sin graves
consecuencias, pero que motivéd
la huida de los barcos italianos y
la captura parcial de sus redes.

Este enfrentamiento llevo a
que la ministra de Agricultura y
Pesca, Loyola de Palacio, diri-
giera un escrito a su homoélogo
italiano para que incremente las
medidas de control sobre los bar-
cos con redes de deriva que fae-
nan en el Mediterraneo, asi como
disponer un aumento de la vigi-
lancia de los barcos que operen
dentro de nuestras aguas territo-
riales. @

Raiill GUTIERREZ
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Encuentros europeos
para una pesca
responsable

La localidad francesa de Bégles aco-
gerd, los dias 17 y 18 de octubre, los
«Primeros encuentros europeos para
una pesca responsable». Organizados
por Europe et Environnement, con la
iniciativa del alcalde de esa localidad
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y diputado al parla-

mento europeo Nogl
Mameére, y presi-
didos por la comi-
saria ecuropea de
Pesca Emma Bo-
nino, en estos en-
cuentros-se deba-
tirdn cuestiones
como: «;Los re-
cursos del mar
son inagotables?»;
«Pescadores 'y
pesca: ;Cual es su
futuro?»; «;Qué
hacer y qué me-
didas aplicar?».
Ademids de
Noél Mamere y
Emma Bonino,
intervendrin
como conferen-
ciantes Ber-
nard Uguen,
del Ministerio
del Medio
Ambiente de
Francia, y Es-
teban QOlaizo-

la, presidente

de la Cofradia de Fuenterrabia, entre
otros. Ademas, se contara con el testi-
monio de pescadores desde la costa de
Galicia hasta la de Bretafia y de exper-
tos europeos.

Estos encuentros forman parte de una
trilogfa en que se analizaran las situa-
ciones en el Golfo de Vizcaya —objeto de
estos Primeros encuentros—, el Medite-
rrdneo y La Mancha, Mar del Norte y

Baltico.

Los interesados en profundizar en
el contenido y organizacién de estos
encuentros pueden llamar al teléfono
07-33-56929797. &

R. G.
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isto de cerca es un barco
mds de los muchos que
atracan en el Port Vell bar-
celonés. Un velero de
12,65 metros de eslora y
4,40 de altura, que acaba
de ser botado después de una larga y aven-
turera peripecia. Es su aventura lo tnico
que le diferencia de sus compafieros de
atraque. Una aventura, s6lo a medias se-
creta. y una circunstancia poco comin: ha
pasado doce aios varado en tierra antes de
hacerse a la mar. Varado en la montafia, pa-
ra ser exactos.

Concretamente en una masia del térmi-
no de Tagamanent, entre el Figaro y Ai-
guafreda, a 500 metros de altura, cerca de
Vic en la parte alta de la provincia de Bar-
celona que mira de cerca alos Pirineos. All{
fue construido por Domingo Casamayor
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cuando tenia doce afios menos y sonaba
con una vida aventurera recorriendo todos
los mares del mundo. Domingo siempre ha
intentado conjugar su profesion de técnico
de control de calidad en la construccién con
una arraigada vocacion de lobo de mar. Pen-
$6 en dar la vuelta al mundo con su propio
barco y se puso manos a la obra. «Es una
cuestion de dinero, o tienes muchos millo-
nes y encargas el provecto a un astillero, o
te lo haces tir». La diferencia, segin sus
cilculos, puede estar entre los 35 millones
de coste en astillero, o cuatro si uno esta dis-

puesta a aceptar el reto de hacerlo por si

mismo. Domingo asegura que «hacer un
barco no es una cosa complicada», sino
que «estd al alcance de cualguier persona
mafosita» que sepa interpretar los planos
y disponga de tres o cuatro horas diarias y
un espacio abierto donde trabajar.

La eleccion del emplazamiento para su
particular astillero fue casual. Los ocu-
pantes de la masia le cedieron el espacio
para su trabajo y le garantizaron la tran-
quilidad suficiente para llevarlo a cabo.
Al contrario que los carpinteros de ribera,
Domingo no precisaba talar drboles para
construir el casco. Se procuré la materia
prima, fibra de vidrio y resina para la cons-
truccion del casco en los distribuidores
convencionales. Con ello y con los mate-
riales y dtiles allegados en el mercado de
ocasion fue montando, como si de un rom-
pecabezas se tratara, su velero.

Ahora bien, «Nimbus» es un barco
aventurero pero no indocumentado. Tiene
todos sus papeles en regla y, a pesar de su
origen rural, puede codearse con cualquier
prototipo marinero surgido de los astille-
ros tradicionales. La esbeltez de linea y su




aire marinero se lo debe al toque de Javier
Soler, disefiador de astilleros, que fue
quien trazé los planos —una variante lige-
ramente modificada de un modelo Atlas
1200- que Domingo Casamayor siguid
fielmente, con la ayuda ocasional de su
hermano Javier.

La construccion quedé concluido hace
doce afos. Pero para entonces Domingo se
habia casado y consideré que ese no era el
mejor momento para emprender su periplo
maritimo. Luego vinieron los hijos, un chi-
co y una chica que ahora tienen nueve y sie-
te afios, respectivamente, y asf fue como se
ralentizaron los proyectos. El barco, en-
tretanto, ha permanecido varado en tierra
firme. El alto precio de los amarres, por en-
tonces alrededor de doce millones anuales
para una embarcacién como el «Nimbus»,
desalent6 cualquier intento de botadura.

Recientemente, Domingo Casamayor
volvié a replantearse sus viejos suefios y
decidi6 que éste era tan buen momento co-
mo otro cualquiera para hacerse a lamar. La
cafda del precio de los amarres, tras la aper-
tura del Port Vell de Barcelona, rehabilita-
do coincidiendo con los Juegos Olimpicos
de 1992, terminé de animarle. El problema
se presentaba a la hora de trasladar el vele-
ro. No era exactamente la expedicion de
Orellana, acarreando el buque a hombros de
los marineros por trochas y veredas, pero ha-
bia que superar no pocos obsticulos. El pri-
mero, sacar €l barco de su astillero de seca-
no. Hubo que podar una higuera y un pino
para desbrozar el camino hasta la carretera.
Del resto se encargd una empresa de trans-
portes especiales que hubo de sortear las di-
ficultades de una carretera de montafia, po-
co habituada al paso de artefactos marinos
de este porte. Finalmente, a mediados de
junio, el «Nimbus» divisaba el mar desde
uno de los muelles del puerto de Barcelona.
Quedaban por ajustar algunos elementos,
montar el mastil, y dar los retoques finales.
El tiempo justo para que el velero se acos-
tumbrara al nuevo escenario antes de ha-
cerse a la mar. Al verlo junto a otras em-
barcaciones con un denso cuaderno de
navegacion, Domingo respird satisfecho.
«Se le muy simétrico y marinero».

A poco de llegar, la Asociacién de Pa-
trones de Yate propuso a Domingo alqui-
lar el velero para impartir clases de velaen
el Port Vell, propuesta que ha aceptado
encantado. «Siempre es agradable saber
que el barco que yo he hecho sirve de es-
cuela para otros navegantes», explica Ca-
samayor, «pero la idea es marcharme por
ahi», advierte, «de momento recorrer el
Mediterrdneo y luego, ya se verd».

Con un barco de este tipo, al que se le ha
acoplado un motor de 65 caballos de po-
tencia, «se puede ir a

cualquier mar», afir-
ma Domingo Casa-
mayor. Al Caribe, por
ejemplo, apunta el
nuevo armador, «don-
de hay un montén de
islas en las que te
puedes pasar un
afio». Lo cual, si bien
se mira, no estd mal
para empezar. W

Mery VARONA

Fotos:
Néstor ALONSO
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Simposio sobre tunidos en las Azores

a reunién tenfa por obje-

to evaluar los métodos de

trabajo de ICCAT, cuando

acaban de cumplirse los
veinticinco afios de existencia
de este organismo encargado de
dictar las normas para la gestion
de las pesquerias de tinidos en
el Norte. Al encuentro asistieron
126 representantes de 29 paises
quienes analizaron el pasado, el
presente y el futuro de la Comi-
sién. «Se trataba de reflexionar
sobre lo que ha hecho, dénde es-
tdy hacia dénde ha de orientar-
se la Comision en los préoximos
afios», segun declaraciones a
MAR del doctor Miyake, secte-
tario del Simposio.

En una mirada al pasado, Mi-
yake recordaba que partiendo de
cero ICCAT ha ido introducien-
do medidas de gestién de los re-
cursos que han permitido man-
tener las pésquerias de tunidos
en niveles razonables de explo-
tacién no sélo con arreglo a
criterios biolégicos y eco-
ndémicos sino, especial- =
mente desde hace cin- -2
co afios, atendiendo
a criterios de pro-
teccién medioam-
biental y socioeco-
némicos. «En los
dltimos afios se ha
admitido que en la
gestion de los recur-
sos ha de tenerse en
cuenta no sélo aspectos
biolégicos sino medioam-
bientales y socioecondmicos, lo
que ha llevado a defender el con-
cepto de pesca responsable», ex-
plicaba Miyake a MAR. En su
analisis sobre la situacién actual,
los asistentes al Simposio consta-
taron «que la direccion de la in-
vestigacion es la correcta y las
orientacionés formuladas son las
adecuadas, ahora es necesario
ver como se puede mejorar el
proceso, agilizar el acceso al
mismo», anadia el secretario cje-
cutivo adjunto.

La Comisidn, constataron
también los asistentes al Sim-
posio, tiene pocos medios para
encarar todas las lineas de ac-

Cientificos de veintinueve paises que
participaron en el Simposio sobre Tunidos
convocado por la Comisién Internacional para
la Conservacién del Aton, ICCAT, evaluaron
positivamente los métodos de trabajo de la
Comision y reiteraron la necesidad de
establecer criterios de pesca responsable
para la gestion de los recursos.

tuacién que serian necesarias.
«Es necesario revisar la contri-
bucion de los paises miembros»,
advertia Miyake, «contribucion
no sélo de dinero, sino de tiem-
po, de personas y también de la
industria».

ICCAT es una organizacion
intergubernamental constituida
en 1970, formada por 22 paises

con intereses en la captura de td-
nidos: Angola, Benin, Brasil, Ca-
nada, Cabo Verde, Costa de Mar-
fil, Corea, Espana, Francia,
Gabén, Ghana, Guinea Ecuato-
rial, Guinea-Conakry, Japon,
Marruecos, Portugal, Santo To-
mé y Principe, Sudafrica, Esta-
dos Unidos de América, Rusia,
Uruguay y Venezuela. Su Comi-
t¢ Cientifico es el encargado de
evaluar la situacion de cualquie-
ra de las 26 especies de tinidos
objeto de interés pesquero. Los

criterios y conclusiones del Co-
mité Permanente de Investiga-
ciones y Estadisticas (SRC) son
analizados después por la Comi-
8ién, que es la encargada de es-
tablecer las orientaciones para la
adecuada gestion de los stocks.
En general, estas directrices tie-
nen que ver con el esfuerzo pes-
quero y se traducen en el esta-

blecimiento de cuotas o niveles
de capturas. En el caso del attin
rojo, una especie amenazada por
la sobrepesca, ICCAT establecié
en 1992 la obligatoriedad de un
«Documento Estadistico» para
las transacciones de los paises
miembros donde se especifica
donde, cudnto y por quién se pes-
ca. En 1994 la Comision fij6 cuo-
tas para el pez espada con el fin
de reducir la presi6n sobre esta
especie en la zona del Atlantico
Norte.

Dimision del secretario
general

Las conclusiones del Sim-
posio sobre tinidos serdn tras-
ladadas a la asamblea general
de ICCAT que se celebra anual-
mente en el mes de noviembre
en Madrid. Para entonces, la
asamblea deberd decidir si
acepta la dimisién presentada
por el secretario ejecutivo de la
Comisién, el espafiol Antonio
Femdndez, y en caso afirmati-
vO, nombrar a su sucesor en el
cargo. Ferndndez es el segundo
secretario ejecutivo enla his-
toria de ICCAT, cargo al que
accedi6 en 1991 y en el que su-
cedi6 a Olegario Rodriguez, un
veterano de la institucién que
habfa permanecido desde su
constitucioén. El todavia secre-
tario ejecutivo ha justificado su
dimisién en razones persona-
les.

Espafia tiene una pre-
sencia destacada en IC-
CAT ya que, ademids

de la secretaria
ejecutiva, que siem-

pre ha estado en
manos de un espa-
fiol, en la actuali-
dad también la
presidencia ha sido
encomendada al es-
pafiol Rafael Conde
de Saro, elegido en
1995 para un mandato
de dos afios. Aunque en el
momento de su eleccién Ra-
fael Conde era director general
de Recursos Pesqueros, cargo
en el que ha sido sustituido por
José Ramén Barafiano, el nom-
bramiento no esté vinculado al
cargo sino que se hace a titulo
personal. A expensas de la de-
cisién que en esta materia
adopte el Gobierno, se cree que
Conde de Saro agotard su man-
dato, ya que de lo contrario Es-
pafia perderia la representacion
en un organismo interguberna-
mental cuyas decisiones tienen
notable repercusién. W



Programa Nacional de Ciencia y Tecnologia Marmas

CONOCER, PROTEGER'Y, GESTIONA
ECURSOS DEL MAR.

La administracién espaiiola ha disefiado un programa nacional de
investigacién de Ciencia y Tecnologia Marinas en el que intervendran
conjuntamente el Instituto Espaiiol de Oceanografia y el Centro de
Investigaciones de Ciencia y Tecnologia. A través de siete lineas de
actuacion el programa estudiara la evolucion del océano y su interaccion
con la costa y permitira afrontar con una mayor base cientifica cualquier
accién posterior la proteccién del ecosistema una explotacion mas
racional de los recursos o cualquiera otra.
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1 programa de Ciencia y

Tecnologia Marina pre-

tende responder a las ne-

cesidades de la sociedad
espafiola relacionadas con el
conocimiento cientifico, uso
sostenible y preservacion del
medio marino. Por esta razén
se promoverd especialmente
la investigacion que, siendo
relevante internacionalmente,
se dirija a laresolucion de pro-
blemas concretos, de reper-
cusién social e interés cienti-
fico y econdmicos.

Algunos de los problemas
yaidentificados, que requie-
ren actuaciones decididas y
que reclaman investigacién
cientifica y tecnoldgica se re-
fieren a las repercusiones de
las actividades humanas en
el medio marino: vertido de
productos téxicos, almace-
namiento de sustancias no
reciclables, erosién en la
franja costera; sobre-explo-
tacién de los recursos natu-
rales, cambios climéticos,
soporte de instalaciones de
importancia vital: telecomu-
nicaciones y otros sistemas;
recuperacion de marismas y
zonas deltaicas y estuarios.

Objetivos

El objetivo cientifico-téc-
nico del programa persigue
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consolidar una actividad inves-
tigadora de calidad, aunando es-
fuerzos y optimizando el rendi-
miento de los medios técnicos e
instalaciones disponibles, y ala
vez aplicar los conocimientos
cientificos a la solucién de pro-
blemas concretos, a fin de fa-
vorecer un mayor desarrollo
tecnoldgico, potenciar una ma-
yor cooperacién con los sec-
tores industrial y de servicios,
establecer unas fuentes de in-
formacién de calidad esenciales
en actuaciones industriales y
definir mejores criterios para la
gestion integrada del medio ma-
rino.

El programa, en suma, per-
mitird conocer con antelacién
la evolucién del medio mari-
no, tanto en la franja costera

como en mar abierto, lo que a
su vez facilitard el desarrollo
tecnolégico en ese dmbito. Su
éxito depende tanto de la ca-
pacidad de la comunidad cien-
tifica de producir resultados
cientifico-técnicos competiti-
vos en el ambito internacional,
como de la existencia de re-
ceptores de esas investigacio-
nes, tanto en el sector privado
como piiblico.

Los objetivos del programa
CYTMAR se desarrollardn a
través de siete grandes éreas:
Prediccién ocednica, procesos
biogeoquimicos y flujos de
materia y energia, estudios li-
tosféricos y registro sedimen-
tario en margenes continenta-
les, investigacién de la franja
costera, recursos vivos, acui-

cultura marina y desarrollos
tecnoldgicos.

Prediccion oceanica

El programa atribuye una
gran repercusion a la investiga-
cion ocednica. «El final de la dé-
cada de los noventa vendra mar-
cado por la generalizacién de los
estudios del llamado “tiempo
ocednico” que lleva asociada
una fuerte componente de desa-
rrollo tecnoldgico», se asegura
desde el campo investigador. La
aplicacion de los estudios sobre
la variabilidad espacial y tem-
poral de los mares y océanos tie-
ne mucho que ver con el cambio
climdtico y con la proteccion del
océano costero.

Las estructuras caracteristicas
del «tiempo ocednico» (un ejem-
plo de las cuales son los remoli-
nos o filamentos) son dificiles
de detectar con los medios tra-
dicionales de observacion y
afectan de forma significativa a
todo el ecosistema marino.

Recursos vivos

Siendo todos los objetivos del
programa de gran alcance y es-
tando, ademads, estrechamente
relacionados entre si, destacan
por su repercusién mas inme-
diata y por su trascendencia so-
cial aquellos que tienen que ver
con los recursos vivos y la acui-
cultura marina. Una respuesta
satisfactoria en estas lineas de
investigacién podria aliviar el
momento de incertidumbre que
vive el sector pesquero espafiol.

Los fines de ese drea de es-
tudio se orientan hacia el co-
nocimiento de los ciclos vitales
de las especies explotadas, el
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B Una respuesta
satisfactoria en la
investigacion de recursos
vivos podria aliviar el
momento de incertidumbre
que vive el sector
pesquero espaiiol.

En acvicultura se persigue
mejorar lu eficiencia
productiva de las especies
cultivadas y a diversificar
la oferta poniendo en

efecto de las actividades ex-

tractivas sobre el ecosistema
marino, la influencia de las va-
riables ambientales sobre los
recursos vivos y los aspectos
socioeconémicos que inciden
en la explotacion de los recur-
sos. La localizacién de recur-
sos vivos de posible interés co-
mercial y el desarrollo de
modelos predictivos de la evo-
lucién de las poblaciones ex-
plotadas son algunas de las
conclusiones de interés practi-
co para el sector.

Acuicultura marina

En el emergente sector de la
acuicultura marina, la linea de
investigacion se dirige, por un

lado, a mejorar la eficiencia pro-
ductiva de las especies cultiva-
das hasta ahora (rodaballo, lubi-
na, dorada, mejillon, ostra plana
y almejas finas y babosa), a fin
de mantener los mercados y por,
otro, a diversificar la oferta po-
niendo en cultivo nuevas espe-
cies y desarrollando nuevos sis-
temas de cultivo en el mar.
Capitulo especial merece el
cultivo del mejillén, segmento
en el que Espafia produce del
orden de 200.000 toneladas y
ocupa el primer puesto en el
ambito europeo, que en los 1l-
timos tiempos estd atravesan-
do por una situacién de cierta
crisis derivada de la saturacién
de mercados y de la incidencia
de las mareas rojas. La investi-
gacién en este caso se propone

una accién movilizadora, en co-
laboracién con el propio sec-
tor, que podria dar lugar a un
proyecto integrado. Las actua-
ciones se encaminarfan hacia el
estudio de la biologia repro-
ductiva, época de puesta, com-
portamiento reproductor, re-
clutamiento de semilla en el
medio natural, a fin de asegu-
rar el suministro de semilla que
permita mantener las produc-
ciones potenciales, y el control
de toxina y mareas rojas, con el
fin de mejorar la calidad sani-
taria del producto.
Finalmente, el programa
CYTMAR incluye una linea de
investigacién de desarrollos tec-
noldgicos orientados haciala in-
genierfa de costas, construccion
naval, control de navegacion,

cultivo nuevas espedies.

tecnologias pesqueras, co-
municaciones, desarrollo de
sistemas expertos que facili-
ten la gestion, el almacena-
miento y distribucién de da-
tos, y de sistemas de medida
de pardmetros oceanogréfi-
cos.

El objetivo no temadtico
del programa CYTMAR es
mejorar la coordinacién
cientifica nacional, incenti-
var la participacién en pro-
gramas de la UE e incre-
mentar la transferencia de
tecnologia entre las distintas
instituciones publicas y pri-
vadas involucradas en el sec-
tor de las Ciencias y Tecno-
logias Marinas. W

Mery VARONA
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Piden que se analice la situacion

del salvamento maritimo y se
clarifiquen las tarifas.

AL DE AO

_ g

Al final de 1996 la Sociedad Estatal de
Salvamento Maritimo aprobaréa un
reglamento de tarifas, que hasta el momento
no estaban establecidas. Desde la creacion de
SASEMAR, hace tres aios, hasta ahora no se
disponia de unas tarifas oficiales, con la
consiguiente incertidumbre que causaba el
desconocimiento de las tarifas en el sector a
la hora de vutilizar los

servicios de
salvamento. Con el
fin de eliminar esa
laguna, el director
de Sasemar, Emilio
Martin, ha puesto
en marcha un
estudio para
conocer los precios
de mercado y,
redactar la nueva
disposicion tarifaria
en funcién del tipo
de barco. ¢
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a polémica sobre las ta-
rifas de salvamento vie-
ne desde hace afios. Ya
en 1993, las cofradias
de Muxia y Fisterra y la Aso-
ciacion de Titulados Nautico-
Pesqueros (AETINAPE) exi-
gieron a Marina Mercante que
clarificara el precio de los res-
cates, que consideran que en
muchos casos son excesivas ya
que superan el valor del propio
barco.

Recientemente, Aetinape
denunci6 las altas tarifas de sal-

vamento maritimo en Espa-
fia, que han provocado el
abandono de buques por
parte de los propietarios

antes de recurrir a ese servicio.
Destacan los excesivamente
caras que son para las pequeiias
embarcaciones de bajura, que
pagan los servicios sobre las
mismas tarifas que los grandes
mercantes. «Muchos armado-
res prefieren no utilizar este
servicio antes que sufragar las
elevadas tarifas. En algin ca-
s0 se opté por abandonar el
buque antes de recurrir a los
servicios de salvamentos, afir-
ma el presidente de Aetinape.

José Manuel Muiiiz, presi-
dente de AETINAPE, pide
que se analice la situacidn del
salvamento maritimo y se cla-
rifiquen las tarifas de salva-




mento. « Queremos llegar a un
acuerdo con la Administra-
cion para que en Espaiia la
flota tenga un servicio acorde
con sus posibilidades econo-
micas, es decir. regularizarlo
en funcion del tipo de barco»,
asegura Mufiiz. En este sen-
tido, el presidente de AETI-
NAPE sefala que en Galicia
existen dos servicios de sal-
vamento, uno el de la Xunta,
soportado por los presupues-
tos de la Comunidad Auténo-
may que es gratuito, y otro el
de la Sociedad Estatal de Sal-
vamento Mar{timo, que de-
pende de la Administracion
Central; «Nos preguntamos
porque uno cobra y otro no
cuando ambos estan sufraga-
dos por el Estado», afiade el
presidente del AETINAPE.

Muiiiz reconocié que esta
situacion no es responsabilidad
de los actuales directores de
Marina Mercante que hereda-
ron el problema de la época an-
terior.

Reglamento en marcha

El director de la Sociedad
Estatal de Salvamento Mari-
timo, Emilio Martin, rechazé
de plano que Sasemar haya
cobrado cifras abusivas por
determinados servicios de
salvamento maritimo a los
pesqueros. Emilio Martin ex-
plico a la revista MAR que

actualmente la sociedad de
salvamento carece de tarifas
oficiales, aunque se estd rea-
lizando un estudio muy deta-
llado y se espera que este pre-
parado a final de afio el
reglamento de tarifas. Sefialé
que en la actualidad, al care-
cer de tarifas, la cifra tedrica
a cobrar estd en funcién de los
costes de la operacion para los
buques mercantes. En el caso
de los pesqueros, se cobra la
misma cantidad que cubre la
péliza de seguros del arma-
dory en el caso de las embar-
caciones artesanales, una cifra
que éste dentro de las posibi-
lidades econdmicas del pes-
cador que necesite Jos servi-
clos.

El director del SASEMAR,
Emilio Martin, ha invitado a
los titulados ndutico-pesque-
ros, armadores y responsables
de los centros de Sasemar en
Galicia ha mantener una reu-
nion con objeto de llegar a un
acuerdo a este respecto. A pe-
sar de su talante negociable,
Emilio Martin, sefial6 que la
mejor solucién debe pasar por
el hecho de que los armadores
suscriban pdlizas de seguro,
cosa que ya estd contemplada
en la Ley de Puertos y de la
Marina Mercante que contem-
pla la obligatoriedad de tener
suscrito un seguro de Respon-
sabilidad Civil.

I. O.
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El director de Sasemar
'y los responsables del sector
tienen previsto reunirse
para llegar a un acuerdo.
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INCORPORA EL «ALCANTARA» EN EL ESTRECHO Y «AI.MUDA‘NA» EN BALEARES

Trasmediterranea ha
obtenido durante el
afio pasado un
beneficio de 1.094
millones de pesetas | .
después de | |
impuestos. Las |
inversiones - ,
realizadas -
ascendieron a 5.242
millones de pesetas,
de las que 4.706
millones fueron para
la flota. A lo largo de
1995 se incorporaron E l o CI D n D

a la flota el buque
fast ferry
«Alcantara» y el
«Almudaina» el 1 de
junio de 1996 para el
tréfico de Baleares.
También se han
adquirido dos
buques de carga
«Cala Llonga» y
«Cala Fustan» para la
filial Naviera
Mallorquing, S.A., asi
como la embarcacién
rapida «Pez
Volador». Por su
parte, la plantilla fija
a 31 de diciembre de
1995 era de 1.926
empleados, de los
que 1.106 son del
colectivo de mar y
820 del colectivo de
tierra. Respecto al
afio anterior se
produjo una
reduccion neta de 30
empleados
promovida por un
plan de jubilaciones
anticipadas y bajas
incentivadas.
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os buques de Tras-
mediterrdnea han na-
vegado durante el
afio pasado mas del
millén setecientas
mil millas, aumen-
tando el 6,6% sobre las reali-
zadas en 1994, En cuanto a los
o5 . resultados de las sociedades
i que integran el Grupo Trasme-
o !h : b diterrdnea han sido:
— T BRSE . — La naviera Mallorquina,
S.A. registr6 unas pérdidas de
| DT EnRrine = Lo " | 210 millones de pesetas.
: — — La Agencia Schembri,
S.A., registr6 unas pérdidas de
1.282 millones de pesetas.

— Limadet, S.A., cerrd el
ejercicio con unas pérdidas de
354 millones de pesetas.

~ Navicon, S.A. registré
unas pérdidas de 2 millones de
pesetas.

Los resultados consolidados
del Grupo Trasmediterrdnea
han ascendido a 1.105 millones
de pesetas de beneficios, con
un importe de la cifra neta de
negocios de 44.749 millones

La novedad mas
° de pesetas con un inmoviliza-
|mportan|’e fue |0 do que asciende a 41.036 mi-
incorporacién de llones de pesetas.
las embarcaciones
de u"a veIOCIdad Durante 1995 se han incor-
ﬁpo fas'r fel-ry. | porado dos nuevos buques. El

L4

Inversion en flota

10 de junio entré en servicio la
| primera embarcacién rdpida
gl “Alcdntara”, construida en la
factoria de San Fernando, de
la Empresa Nacional Bazin y
que cubre el trafico del Estre-
cho. La segunda unidad, bota-
da el 24 de octubre, fue «Al-
mudaina» que comenzd a
operar el 1 de junio del 96.

Estas dos embarcaciones
llevan incorporadas una serie
de mejoras sobre la primera
unidad «Albayzin», y cuyos
derechos se cedieron a la firma
Buquebus. Estos buques pue-
den ser clasificados como bu-
ques tipo «B», es decir, que
pueden efectuar travesias mas
largas con mayor nimero de
pasajeros.

Respecto a las transforma-
ciones realizadas se han incre-
mentado la 4reas de esparci-
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miento para el pasaje. También
se iniciaron en los buques de la
serie Kanguro la primera fase
de las obras correspondientes a
laresolucion M.S.C. (60) sobre
estabilidad después de averia,
y que seran completados du-
rante los ejercicios 96 y 97.

En los buques «Ciudad de
Santa Cruz de 1a Palma», «Ciu-
dad de Badajoz», y «Ciudad de
Palma» se ha modificado la
rampa de acceso al entrepuen-
te de turismos, haciéndola mo-
vil, para incrementar la capa-
cidad de la cubierta garage de
carga pesada.

En el buque Ro-Ro «Ciudad
de Burgos» se modificaron los
entrepuentes méviles de garage
para incrementar la altura dis-
ponible para camiones. En este
mismo buque se instalaron hé-
lices tipo C.L.T. de alto rendin-
liento para incrementar la velo-
cidad de servicio a 15 nudos.

Ademds, se ha iniciado la
implantacién a bordo de todos
los buques de un programa me-
canizado de «cdlculo de esta-
bilidad» para facilitar en todo
momento el estudio de estabi-
lidad de cualquier situacién de
carga y optimizar la situacién
de desplazamiento al menor
calado y trimado de alta reper-
cusién en los consumos ener-
géticos.

Novedades incorporadas

Durante el afio pasado la
principal novedad fue la pre-
sencia por primera vez de las
embarcaciones de alta veloci-
dad tipo Fast Ferry. Desde el 10
de junio de 1995 se contaba
con el «Alcantara», destinado
al Estrecho, y desde el 1 de ju-
nio de 1996 el «Almudaina»
que cubre la linea Tarragona-
Palma-Ibiza-Valencia.

Estas dos unidades ayuda-
ron a frenar la tendencia a la
baja del trafico en Baleares, al-
canzandose pricticamente el
mismo nimero de pasajeros y
de vehiculos que en 1994, y en
el Estrecho a superar e] niime-
ro de pasajeros transportados
por la Compafifa en 1994.
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En Canarias, el Jet Foil re-
cuperd una importante cuota de
mercado mediante una adecua-
da politica tarifaria, y el resto de
servicios interinsulares, cu-
biertos por los buques tipo
Ferry, perdieron trafico como
consecuencia de la competen-
cia de Fred Olsen entre Agaete
y Tenerife, asi como de la Na-
viera Armas. La nueva situa-
cién del mercado obligé a in-
troducir en todos los casos unas
tarifas promocionales compe-
titivas. Gracias a todas estas
medidas, el tréfico de pasajeros
se mantuvo en las mismas ci-
fras de 1994, y el de vehiculos
s6lo perdié un 2,8%, casi en su
totalidad en la linea Las Pal-
mas-Tenerife, donde ha tenido
mas incidencia la competencia
de Fred Olsen desde Agaete.

En Melilla es donde se ha
perdido mds tréafico, con una
desviacion negativa del 13,3%
en pasajeros y del 25,1% en ve-
hiculos como consecuencia de
la presencia de Ferry Marroc
en la linea Almeria-Nador.



Por el contrario, en el Es-
trecho se ha superado el trafi-
co de pasajeros del afio anterior
enun 5%, y el de vehiculos s6-
lo ha perdido un 3,3% a pesar
de las dificultades originadas
por el conflicto pesquero y por
el cierre de la frontera entre Ar-
gelia y Marruecos.

En conclusién, los traficos
globales de la Compania se si-
tuaron en 1995 en 3.600.756
pasajeros y 501269 vehiculos,
lo que significa 7.218 pasajeros
menos (-0,2%) y 37.789 vehi-
culos (-7,0%), que el afio 1994.

Estrategia comercial

Durante el ejercicio ante-
rior, Trasmediterrdnea ha re-
alizado importantes acciones
encaminadas a potenciar y
afianzar la politica y estraté-
gica comercial de la empresa.
Durante los meses de verano,
de junio a octubre, se esta-
bleci6 la linea Tarragona-Pal-
ma-Ibiza-Valencia, con €l bu-

que «Almudaina» de la serie
Fast Ferry, que ha supuesto
una auténtica revolucién in-
novadora y tecnolégica den-
tro del transporte maritimo en
Espafia.

También se celebré en 1995
el quince aniversario de la
puesta en marcha de los Jet
Foil, entre las dos capitales ca-
narias, permitiendo incremen-
tar el ndmero de pasajeros con
respecto a afios anteriores gra-
cias a unas politicas de pro-
mocién y precio. Ademds, se
incrementaron los ingresos por
servicios a bordo un 4,75% so-
bre 1994, destacando el incre-
mento de 50 millones en Res-
tauracion.

Los ingreso por fletes co-
rrespondientes a la actividad

de carga desarrollada por Tras-
mediterrdnea se sitdan en
15.856 millones, de los que
14.239 millones se derivan de
las lineas sujetas al Contrato
con el Estado y 1.617 millones
a lineas operadas filera del
Contrato. En términos de uni-
dades de trafico e incluyendo
todas las lineas, se han trans-
portado 2.259.890 metros li-
neales frente a los 1.892.940
metros lineales del afio ante-
rior, lo que supone un incre-
mento del 19,4%.

Formacién
del personal

La bajas producidas en 1995
unidas a mejoras en tecnologia

han permitido aumentar en la
productividad, en linea con el
proceso de ajuste iniciado en
afios anteriores. Durante el
ejercicio de 1995 se incorpord,
por liquidacién de su actividad,
del personal procedente de la
filial Naviera Mallorqina ci-
frado en 54 empleados en el
colectivo de mar y 21 en el de
tierra.

A 31 de diciembre de 1995,
la distribucién de la plantilla
es:

Destino/ Fijos Eventuales Totales
Personal

Mar 1.106 272 1.378
Tierra 729 3 732
Operario 62 2 b4
Portuario 29 0 29
Total 1926 277 2.203

En la formaci6n de tripu-
laciones de Fast-ferry se han
invertido cerca de 8.000 ho-
ras. También se realizaron ac-
ciones formativas tendentes
a mejorar la cualificacién
técnica y profesional de las tri-
pulaciones, realizandose cur-
sos fundamentalmente técni-
cos, lo que repercutird en una
mejora de la calidad y servi-
cio. Cabe destacar la forma-
ci6én impartida en materia de
Seguridad. W

I. OTERO
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LA SUBASTA DE PES(

1 papel mediador de las lonjas nace co-
mo una necesidad de los propios pes-
cadores, que desde siglos antes se ha-
bian agrupado para defensa de sus
intereses en «Cofradfas de Pescado-
res».

El objetivo principal de las mismas
€s No competir en precios entre los

mismos pescadores.

Previamente a la existencia de las lonjas ca-
da barco vendia su pesca desembarcada, rete-
niendo la Cofradia un porcentaje que destinaba
al cumplimiento de sus fines. Estas operaciones
se hacfan individualmente implicando, por una
parte, que escapaban del completo control de las
Cofradias, y por otra suponfa, que al no existir
un lugar determinado para la venta de la pesca
capturada, los compradores tenian mayor difi-
cultad para conocer la oferta. A esto se afiadia
que, al no existir ninguna obligacién para espe-
rar la arribada del resto de las embarcaciones se
podian dar diversas situaciones de descontento,
tanto entre pescadores como entre compradores.

Nos basta pensar en dos casos:

* que una embarcacidn llegara tarde y que-
dase sin poder vender sus capturas por es-
tar ya saturado el mercado; como conse-
cuencia de la saturacién bajan los precios
del pescado traido por las Gltimas embar-
caciones que arriban, con lo que éstas, evi-
dentemente, se perjudican.
que la embarcacion del caso anterior fue-
ra la que trajera el mejor pescado, con lo
que los compradores quedarian insatisfe-
chos con las compras realizadas por ellos,
al efectuarse previamente a la arribada de
las dltimas.

Para dotar de mayor transparencia, por una
parte, al mercado y, por otra, para evitar situa-
ciones de desigualdad que al fin y al cabo per-
judicaban alguna vez a todos, se cred un siste-
ma de subasta piblica en lonja, en el que por el
lado de la oferta, concurrian todas las embarca-
ciones y por la demanda lo hacian principal-
mente los arrieros, mesoneros, escabecheros e
incluso particulares para su propio consumo.

El sistema funcionaba de la siguiente mane-
ra: al final del dfa se esperaba el regreso a puer-
to de todas las embarcaciones, se controlaba la en-
trada del pescado que trafan, éste se agrupa segin
especies, tallas y calidad y se presenta, conjun-
tamente la oferta de todo el pescado que corres-
ponde a caracteristicas iguales, consiguiéndose de
esta manera que todo el pescado de similar con-
dicién se pague a idéntico precio, con lo a nin-
guna embarcacidn le perjudica o favorece la dis-
tinta hora de arribar a puerto. Igualmente los
compradores pueden evaluar toda la oferta con-
juntamente e identificar mejor los lotes que son
de su interes.

Resulta obvio que no siempre se podria ven-
der todo el pescado mediante subasta, pues las
necesidades del mercado no tenian por qué co-
mresponder con una buena marea. Entran enton-

ces en juego los escabecheros y demaés profe-
sionales dedicados a actividades como salado o
ahumado de pescado, para los que existia un
precio final de remate con que el que se adjudi-
caban los excedentes (algo similar a los precios
de retirada empleados hoy dia).

Ademds de hacer més trasparente el equili-
brio entre oferta y demanda, las Cofradias con-
siguieron incrementar sus arcas cOmo conse-
cuencia del mayor control de las capturas de
sus asociados y por tanto del volumen total re-
caudado con las comisiones.

La adjudicacion de las lonjas
de pescado

Una cuestion de completa actualidad es el mo-
delo de la explotacion de las lonjas, que tradi-
cionalmente, llevaban a cabo las cofradias, sien-
do para éstas una fuente importante de ingresos
(como hemos dicho percibian un porcentaje del
volumen de ventas) gracias a lo que muchas Co-
fradias han sido capaces de subsistir hasta hoy.

En el caso concreto de Andalucia, la mayo-
ria de los puertos (salvo los Estatales, que préc-
ticamente coinciden con los de las capitales de
Provincia), y por tanto de las lonjas, han pasado
a depender de 1a Comunidad Auténoma, pues las
competencias sobre ellas han sido transferidas.

La Junta de Andalucia ha realizado fuertes in-
versiones en la mejora de las infraestructuras
pesqueras y ha sacado a subasta la explotacién
de las lonjas. El canon de explotacién se esta-
blece, conforme a Ley, como un porcentaje del
valor del inmovilizado de las lonjas, tanto de los
locales de que disponen, como de las cdmaras
frigorificas y otras instalaciones y servicios ne-
cesarios. Esto ha hecho que los cénones se in-
crementen en cantidades a las que muchas co-
fradias no pueden hacer frente, por lo que su
explotacién estd quedando, unas veces en ma-
nos de Organizaciones de Productores, otras de
las Cofradias de Pescadores e incluso de la pro-
pia Administracion, cuando nadie hace ofertas
debido a su inviabilidad econémica.

No podemos obviar que en la mayoria de los
casos son las Cofradias las que estdn volviendo
a hacerse con la explotacion de estas instala-
ciones, pero en aquellos puertos donde no han
conseguido su adjudicacién, se estd poniendo en
peligro la propia supervivencia de la Cofradia
al dejarle sin su fuente de ingresos més conso-
lidada. Tampoco pueden negarse los grandes es-
fuerzos que estd realizando la Administracién
autonémica para abaratar los cdnones, pues es-
td aplicando los porcentajes sobre las cantida-
des invertidas por ella y no por el montante to-
tal correspondiente a la inversién realmente
realizada, al detraer de ella las subvenciones
procedentes de programas comunitarios desti-
nados a la mejora y renovacién de las infraes-
tructuras pesqueras. Sin embargo est4 por ver si
estos criterios van a ser aceptados o no por otras

instancias superiores. Un ejemplo lo tenemos en
la Lonja de C4diz (este puerto y su lonja son
competencia del Estado) ya que la Abogacia del
Estado ha recurrido la decisi6n de 1a Autoridad
Portuaria de la Bahfa de Cadiz, que calculd el
canon de explotacién de la forma sefalada, al
considerar que éste canon debe ser funcién del
monto real de las inversiones efectuadas.

Algunos problemas de
la explotacion de las lonjas

La estricta regulacion del sistema de explo-
tacion de las lonjas por parte de las Cofradfas
caus6, en épocas pretéritas, numerosas trabas.
Dueso, Mallafre y Serra nos las exponen:

«Con respecto a la idoneidad del actual sis-
tema de subasta en lonja de las

Cofradfas, pueden hacerse las siguientes ob-
jeciones:

1. Producir fuertes oscilaciones en los pre-

cios, dando lugar a la especulacién.

2. Fragmenta el mercado ya que muchos
puertos que se encuentran dentro de un
drea geogrdfica podrian vender en un
mismo y dnico puerto. 3. Imposibilita una
previsién en cuanto a la marcha de la em-
presa.

4. Su obligatoriedad impide acuerdos entre
vendedores y compradores.

5. Su obligatoriedad corta de raiz al arma-
dor toda posible intervencién en el cam-
po comercial, ya que jamés se decidira a
instalar una fébrica conservera, si tiene
que comprar su propio producto.»

A\
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Esto no quiere decir que el actual mecanis-
mo de subastas haya heredado todos los pro-
blemas mencionados pues, como sefialamos an-
teriormente, la explotacién de las lonjas sale a
concurso y estas pueden ser regidas por Cofra-
dias, otro tipo de empresas, asociaciones de ar-
madores, etc.. Por otra parte la afiliacién a las
Cofradias no es obligatoria, y la pesca de altu-
ra no tiene que pasar por subasta en lonja, pues
muchos armadores poseen sus propios clientes
a los que venden, ¢ incluso hay empresas que po-
seen sus propias flotas que les suministran el
pescado que ellas con posterioridad se encarga-
r4n de comercializar congelado y preparado.
Por tanto las trabas sefialadas se dardn, bajo de-
terminadas condiciones, y s6lo para la pesca de
bajura.

L.as subastas

El mecanismo de las subastas, en general,
consiste en hacer concurrir oferta y demanda en
un mismo lugar, tratando de conjugar los inte-
reses de ambas a través del precio de adjudica-
cién de los distintos lotes que salgan a subasta.

Todo comienza una vez arribadas las em-
barcaciones a puerto. Estas proceden al desem-
barco y clasificacién de las capturas agrupdn-
dolas por especies, tamaios, calidades, etc. Una
vez realizadas estas faenas y establecidos los
distintos lotes, aquéllos pasan a la lonja, donde
se subastaran mediante el llamado sistema ho-
landés que trata de acercar las posturas de las
partes mediante un mecanismo de precios a la
baja.

Dicho sistema, no nos cabe duda, es de gran
arraigo en nuestras costas, como lo demuestra
el hecho de las referencias encontradas por el Dr.
Erkoreka en antiguas ordenanzas de diversas
Cofradias de Pescadores del Pais Vasco (Le-
queitio, 1766; Plencia, 1524; Pasajes de San
Juan, Bermeo, Mindacar, etc..).

El mecanismo actual de subasta no difiere en
esencia del seguido durante siglos en nuestras
lonjas por los pescadores. Segiin lo establecido
serd la parte ofertante, o sea los armadores, las
cofradias, las cooperativas de mar, etc. Ios que
estipulen el precio de salida. Tradicionalmente,
y atin en la mayoria de las lonjas, se vocea el pre-
cio de cada lote, precio que progresivamente
disminuye, hasta que alguien, por la parte de-
mandante, lo considere bueno y se lo adjudique.
En otras lonjas se actia de la misma manera
aunque los precios aparecen en pantallas o mo-
nitores. Por la parte de la demanda concurren los
comerciantes encargados de la venta y distribu-
ci6n y los industriales transformadores o sus
agentes. También en algunos casos se admite
concurrir a los consumidores.

Los problemas surgen cuando al llegar a un
precio determinado todavia no hay comprador
y, sin embargo el oferente cree que el precio es
ya demasiado reducido. En esos casos éste pue-
de retirar el lote para venderlo por su cuenta, ge-
neralmente a comerciantes al por menor.

Ademis, en algunas ocasiones, los pescado-
res venden en las lonjas sus cenas, 0 sea peque-
fias cantidades de pescado que le corresponden
a ellos en el reparto a la parte En dichos casos
el pescado es vendido directamente al ptblico
o a minoristas, restaurantes, etc. Estas ventas no
se hacen mediante subasta, sino mediante un
sistema de oferta-demanda (fijan un precio y
los demandantes les regatean hasta llegar a un
acuerdo).

Las subastas en lonja, 16gicamente, provocan
fluctuaciones en los precios de mercado, lo que
conlleva inestabilidad en los precios y la posi-
bilidad de especular con ellos. Son por tanto
mecanismos de competencia imperfecta, exis-
tiendo de hecho un oligopolio tanto por parte de
la oferta como de la demanda. Para evitar estas
fluctuaciones la Unién Europea establece un
mecanismo de precios que propicie la retirada,
la acumulacién de stocks, etc. con el doble ob-
jetivo final de, por una parte, que los precios se-
an mds estables en los mercados y, por otra, que
los pescadores puedan mantener su poder ad-
quisitivo.

Finalmente, y a modo de resumen asumimos
las palabras de Varela La fuente podemos decir
que «el canal comercial tradicional comienza
con la subasta en lonja, una rdpida salida para
productos perecederos, pero un encajamiento
para los productores cnando se acude en situa-
cién de debilidad relativa (dispersion y desor-
ganizacion de la oferta). Los asentadores cen-
trales constituyen el mayor nicleo de absorcién
de pescado y, consiguientemente, el mayor po-

der en la determinacion de precios y orientacién
de 1a oferta. Para ciertas especies la industria de
transformacién cumple un papel semejante. Otro
tipo de acuerdos comerciales previos a la subasta
disminuirfan el riesgo, pero no cambiarian las re-
laciones de poder». W

Angel CERVERA PAZ.
Profesor Asociado Departamento
Organizacion de Empresas

de la Universidad de Cddiz
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Los puertos
vascos

han recibido
en la costera
de la anchoa
de 1996

un total

de 13.800
toneladas

de dicha
especie,

mil menos

que el afo
anterior.

El precio medio
de cotizacion
del kilo de

la preciada
especie

ha sido similar
al de 1995,
llegando a las
250 pesetas.
Sin duda,

lo mas positivo
ha sido que

la campaiia se
ha desarrollado
sin incidentes.
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e ese descenso de 1.000
toneladas respecto a
1995, la peor parte le ha

tocado a los puertos vizcainos.
Si el afio anterior éstos recibie-
ron 8.200 toneladas, este afio
s6lo ha llegado hasta ellos
6.400 toneladas, lo que supone
un descenso de casi el 25 por
ciento. En cambio, los puertos
guipuzcoanos han recibido un
13 por ciento méds de anchoa
que el afio anterior, con 7.400
toneladas frente a las 6.600 to-
neladas de 1995.

Asi, mientras los arrantzales
de Guiptizcoa estan satisfechos,
los de Vizcaya no esconden su
decepcién. Segin Antén Pérez,
secretario de la Federacion de
Cofradias de Pescadores de Ba-
jura de Vizcaya, “la campafia
ha sido bastante pobre en re-

PAIS VASCO

Decepcionante campaia
de la anchoa

sultados. La gente no ha que-
dado satsifecha, y espera que la
costera del bonito compense el
déficit que ha deparado la cos-
tera de la anchoa”.

Segundo afio en paz

Por segundo afio consecuti-
vo, la campaiia de la anchoa se
ha desarrollado sin incidentes.
Y es que los barcos franceses
que faenan con redes de arras-
tre peldgico han vuelto a cum-
plir el acuerdo suscrito por los
gobiernos de Espafa y Francia,
mediante el cual dichos barcos
no pueden capturar anchoa en-
tre el 20 de marzo y el 1 de ju-
nio.

Otros afios, y aunque el
acuerdo existe desde 1992, las
embarcaciones peldgicas galas
no lo respetaban, lo cual cau-
saba enfrentamientos en alta
mar entre pesqueros peldgicos
franceses y pesqueros espafio-
les que utilizan artes de pesca
tradicionales, o el bloqueo de
puertos por parte de estos ulti-
mos como medida de protesta
contra el faenar ilegal de la flo-
ta peldgica gala.

Si positiva era la ausencia
de incidentes, muy negativa
fue la forma en que se inicié la

campafia en cuanto a capturas.
Iniciada oficialmente el 1 de
marzo, los dos primeros me-
ses de la costera hicieron de
esta la peor de los dltimos cin-
co aflos. Durante marzo y
abril, los puertos vascos sélo
habian recibido 1.100 tonela-
das de anchoa, una cantidad
exigua comparandola con las
4.700 toneladas capturadas du-
rante el mismo periodo en
1995, y con las 4.600 tonela-
das descargadas en los mismos
meses en 1994,

Hasta llegar mayo, la entra-
da de anchoa en los puertos vas-
cos se habia reducido a tres di-
as. En el inicio de mayo, sin
embargo, los arrantzales vas-
cos consiguieron pescar parti-
das aceptables de anchoa. Pero
la alegria duré poco, ya que tu-
vieron que interrumpir la pes-
queria de esta especie ante el
empeoramiento de las condi-
ciones meteorolégicas.

Los arrantzales se mostra-
ban decepcionados y con po-
cas esperanzas de mejorar los
malos resultados generales que
llevaban conseguidos ante el
poco tiempo de campafia que
le quedaba, hasta el 30 de junio.
Sin embargo, los tltimos dias
de mayo y primeros de junio
fueron buenos, y las capturas
obtenidas lograron que el con-
junto de la campafia no fuera
espectacularmente pobre en
cuanto a capturas, como hacia
predecir la primera mitad de la
misma.

Lo tnico positivo de la ini-
cial ausencia de capturas era el
aumento en el precio de venta
de las anchoas que llegaban a
puerto. Algunas cajas de la es-
pecie alcanzaron las 540 pese-
tas el kilo. Pero al final de la
campafla, la cotizacién media
del kilo de anchoa alcanz tni-
camente las 250 pesetas, fren-
te alas 246 pesetas de 1995. W

Roberto RUIZ
DE HUYDOBRO



Cada vez hay menos pesqueros
en los puertos vascos

Segun un estudio realizado por el Ente Vasco de la Energia (EVE),
la flota pesquera vasca disminuyd en 173 unidades entre

los afios 1990 y 1994, pusando de 708 a 535 embarcaciones
durante dicho periodo. Esta reduccién afecté mas a la flota

de bajura que a la de altura.

a disminucion de barcos es-
I tuvo acompaiada de la de-
saparicion de puestos de tra-
bajo. En concreto, se pasé de 7.643
tripulantes en 1990 a 5.814 en 1994.
Se perdieron, por tanto, 1.829
empleos, lo que supone un descen-
so de los mismos del 23 por ciento.
Segin el EVE, las causas del
descenso de barcos y pescadores son
varias. Por una parte, la reestructu-
racién que ha sufrido el sector pes-
quero vasco desde la década de los
afios 80, y muy particularmente en
los 90. Por otro lado, el empobreci-
miento de los caladeros y la pro-
gresiva disminucion de la rentabili-
dad pesquera. Y, finalmente, la
incertidumbre del sector, que hace
que la poblacién busque trabajo en
otros sectores mds estables.

Diferente incidencia en
las flotas de bajura y altura

La flota de bajura perdio el 25
por ciento de sus unidades entre 1990
y 1994, con la desaparicién de 121
pesqueros. Los puestos de trabajo
perdidos alcanzaron la cifra de 752.

Aunque la disminucién de la flo-
ta de bajura ha sido constante du-
rante los dltimos afios, entre 1992 y
1994 el porcentaje ha sido menor.
Durante estos afios, los tltimos tres
analizados por el EVE, se perdi6 el
5,2 por ciento de los barcos de ba-
jura y el 4 por ciento de los puestos
de trabajo.

De los pesqueros de bajura exis-
tentes, el 62,4 por ciento utilizan co-
mo arte de pesca el anzuelo y el ce-
bo vivo. El 12,6 por ciento de la
flota de bajura se dedica a la pesca
de cerco, el 3 por ciento faena con
la modalidad de cacea, y el 22 por
ciento restante utiliza artes de pes-
ca menores.

La flota de altura se ha visto me-
nos afectada por lareduccion de sus
unidades, pero la reduccién ha sido
mayor durante los tres ltimos afios
analizados por el EVE, a diferencia
de 1o ocurrido con la flota de baju-
ra. Asi, desaparecieron 22 pesqueros
de altura en 1992, lo que supone el

10,6 por ciento de la flota de altura,
y 18 en 1994, equivalente al 10,3
por ciento de dicha flota.

En cuanto a la desaparicién de
empleos en la flota de altura, se pa-
s6 de 3.749 puestos de trabajo en
1990 a 2.672 en 1994. Se perdid,
por tanto, el 28,7 por ciento de los
mismos.

E1 56,7 por ciento de la flota de
altura estd formada por buques al
fresco. El 12,1 por ciento son baca-
laderos. Los atuneros congeladores
representan un porcentaje del 17,8
por ciento. Y el 13,4 por ciento res-
tante son arrastreros congeladores.

El sector conservero vasco
no adquirira bonito pescado
con volantas

Los fabricantes de conservas vascos y el departamento
de Industria, Agricultura y Pesca del Gobierno vasco
han firmado un convenio mediante el cual los primeros
se comprometen a no comprar bonito capturado con
redes de enmalle a la deriva, conocidas como volantas.

0S CONSErVEros viiscos lambién se
Lcompromclcn aadquirir todo el bo-

nito del no siempre que cumpla la
normativa sanitaria comunitaria, que se
oferte a precios de mercado procedente de
las capturas realizadas por Ja flota del Can-
tabrico.

El acuerdo suscrito contempla la po-
sibilidad de que las necesidades de bonito
que puedan producirse en el sector con-
servero podréin cubirse con bonito de cual-

El futuro

Segiin el EVE, la restrictiva po-
litica comunitaria de pesca dictada
a partir de 1990 se ha traducido en
una disminucién de la flota y en la
progresiva modernizacion del equi-
pamiento de las embarcaciones que
siguen a flote.

El EVE prevé que los acuerdos
derivados de la plena integracién de
Espaiia en la Politica Comiin de Pes-
ca, a partir del 1 de enero de 1996,
permitiran que la flota vasca per-
manezca estable durante los proxi-
mos cuatro afios, y posteriormente,
dependiendo de la politica pesque-
ra comunitaria que se dicte, que ex-
perimente un ligero avance. Wl

R.R. de H.

quier otro origen capturado a la cacea, con
caiia, arrastre pelagico o cualquier otro ar-
te, excluido las volantas.

Se espera que entre ¢l 50 y el 70 por
ciento de la demanda de bonito de las em-
Presas COnServeras vascas sea cubierta por
los pesqueros de bajura del Cantdbrico. La
mayor parte del bonito importado proce-
deré, como otros afios, de Francia.

Segiin el consejero vasco de Industria,
Agricultura y Pesca, Javier Retegui, «el
acuerdo supone una nueva traba a la uti-
lizacion de las redes de enmalle a la deri-
va, en nuestro empeiio de suprimir este ti-
po de artes perjudiciales para los recursos
pesqueros en el plazo mds breve de tiem-
po posible».

El convenio incluye el apoyo a Ia re-
soluci6n del Parlamento Europeo que ins-
ta ala eliminacién total e inmediata de las

redes de volanta. En este sentido, Javier
Retegui afirmd que «los estudios sostienen
que el empleo de las redes de enmalle a la
deriva son perjudiciales para los recursos
marinos y no son rentables en una longi-
tud de dos kilometros y medio, que es la
permitida por la legislacion comunitariar.

El consejero vasco de Industria, Agri-
cultura y Pesca se comprometié a velar
por el cumplimiento de] acuerdo. Para ello,
el ejecutivo autdnomo vasco realizard ins-
pecciones periédicas en los puertos, don-
de se controlar4 la entrada de los barcos y
las artes empleadas, y en las industrias con-
serveras, que notificarén la cantidad de bo-
nito comprado y su lugar de procedencia.

Por su parte, Enrique Bediaga, que fir-
mé el convenio en representacion de las 32
empresas conserveras que 1o han suscrito,
declard que «con la firma de este acuerdo
hacemos deJacidn de uno de nuestros de-
rechos, como es la libertad de compra, y
nos ponemos en clara desventaja con nues-
tros competidores, en defensa de los re-
cursos marinos y de la calidad».

El sector pesquero rechaza
el acuerdo

El sector pesquero vasco de bajura
apoya el posicionamiento contrario a las
volantas recogido en el acuerdo, pero lore-
chazan, ya que deja abierta la posibilidad
de que los conserveros adquieran bonito
capturado con redes de amastre pelagico,
sistema de pesca criticado por los arrant-
zales vascos.

Tanto Ia Federacion de Cofradias de
Pescadores de Bajura de Vizcaya como la
Federacion de Cofradias de Pescadores de
Bajura de Guipiizcoa han manifestado su
intencién de no firmar el convenio adqui-
rido por conserveros y Gobierno vasco.
Segiin el maximo representante de la flo-
ta de bajura guipuzcoana, Esteban Olaizo-
la, el acuerdo es «insuficiente, por permi-
tir la transformacion del bonito apresado
con el sistema de arrastre peldgico». B

R.R.deH.
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La campana
experimental que
llevan a cabo los
arrastreros en el
caladero gallego
comenzo, a
finales de agosto,
la segunda fase
de su misién,
consistente en la
busqueda de
NUEevos recursos
pesqueros en
fondos de 1.000
y 1.500 metros, y
sus posibilidades
de
comercializacién,
principalmente
de especies como
el granadero, el
escualo y el
escarapote, Esta
campaiia se inicié
en el mes de Julio
y ha sido posible
gracias a un
convenio de
colaboracién
firmado por el
presidente del
Instituto Espaiiol
de Oceanogradfia,
Samuel Judrez;
Samvuel Juérez; el
conselleiro de
Pesca, Juan
Caamaiio; y el
presidente de la
Organizacién de
Productores de
Pesca Fresca del
Puerto y Ria de
Marin (Opromar),
Senén Souza.

68 MAR

Los arrastres Mar de Marin y Playa Montalvo estudian
nuevas especies y su posibilidad de comercializacién

Prosigue la campaia experimental,
en el caladero gallego, en busca
de nuevos recursos pesqueros

a mision de los arrastre-

I ros Mar de Marin y Pla-
ya Montalvo consiste en
estudiar durante dos meses dos
zonas concretas del caladero ga-
llego: la norte, entre Finisterre y
el limite de Galicia con el Prin-
cipado de Asturias, y en la parte
oeste, desde Finisterre hacia la
coSta sur gallega. En una prime-
ra fase realizada en la zona nor-
te se recogieron, en tan s6lo una
hora, 5.000 kilos de escualo y
3.000 de escarapote y granero
en un punto préximo a Finiste-
rre, lo que confirmo las hipéte-
sis de los armadores marinen-
ses, promotores de la iniciativa.
Ya en el pasado afio Opromar
realizé unas primeras prospec-
ciones que confirmaron la pre-
sencia de especies como el es-
carapote, reloj, granadero y
escualos en ambas zonas, y en la

norte también se encontré raya
negra y cangrejo real, aunque la
falta de recursos les impidi6 pro-
fundizar en los estudios inicia-
dos.

El coste de esta campaiia as-
ciende a 56 millones de pesetas,
que seran financiadas por el ins-
tituto Oceanogréfico y la Unién
Europea. La Xunta participa a
través del convenio firmado y
efectuard un seguimiento cienti-
fico de los estudios.

Cada uno de los barcos estu-
dia un fondo dentro de una mis-
ma zona, y mientras el primero
evaluard las posibilidades de
1.000 metros el segundo llegara
hasta los 2.000. la tripulacién de
cada barco estd formada por diez
personas, a las que acompafian
dos observadores del Instituto
Espafiol de Oceanografia y dos
bidlogos.

De los primeros estudios
realizados se ha deducido que las
especies de escualo, escarapote
y granadero tienen grandes posi-
bilidades de comercializacion,
sobre todo la primera de ellas, pa-
ra la elaboracion de cosméticos.

Si se confirmasen las previ-
siones anunciadas los beneficios
se extenderian no sélo a la flota
de arrastre a quien corresponde-
ra la explotacion de los fondos,
seglin Samuel Judrez, sino que
permitird también que se ejerza
una menor presion sobre las zo-
nas centrales de pesca, «lo que
serd muy beneficioso para la flo-
ta de arrastre gallega». En total
son 145 los barcos que facnan en
este caladero, de los que el 80
por ciento son gallegos.

En la segunda fase iniciada
en los dltimos dias de agosto, los
arrastreros se centran en zonas




mds concretas, con la finalidad
de realizar estimaciones sobre el
rendimiento de las especies en-
contradas a partir del andlisis de
distintos pardmetros bildgicos.

Los resultados de esta inicia-
tiva serdn recogidos en un in-
forme que serd presentado ante
la secretaria General de Pesca y
ante la divisién competente de la
unién Europea.

Ley de Sanciones

La secretaria general de Pes-
ca ha hecho publicos los pro-
yectos gie tiene in mente para
los préoximos meses. Entre estos
planes se encuenra el de modifi-
car la normativa en materia de
sanciones. Segin Samuel Jué-
rez, responsable del departa-
mento, la ley actual no se ajusta
a la realidad del sector, pues las
infracciones no s6lo no se ajus-
ta a larealida del sector, pues las
infracciones no s6lo se cometen
por patrones y capitanes sino que
deben tener la cooperacién del
armador. Por ello desde hace
tiempo los primeros reclaman
que se les exima de responsabi-
lidades en determinadas actua-
ciones, y en otras, que las cargas

sean compartidas con el arma-
dor, de forma que la empresa res-
ponda de forma subsidiaria.
Desde la secretaria de Pesca
se impulsard también la aproba-
cién del reglamento de medidas
técnicas, cuyo contenido puede
simplificarse. Ademads, se esta-
blecerdn las tallas minimas en
moluscos, para permitir una lu-

cha mads eficaz contra las captu-
ras de inmaduros. Y finalmente,
se tratard de sacar adelante una
ley de pesca.

Mejilloneros de Arousa

Mejilloneros de Arousa y Nor-
te se han constituido en una Fe-

Exposicion de crustaceos

La Xunta de Galicia ha publicado un decreto a través del
cual todos los establecimientos gallegos que expongan cru-
taceos al publico deberdn tener permiso de la Conselleria de
Pesca, en el que se recogen las caracteristicas que deben reu-
nir para la conservacién del marisco. Entre ellas destaca la nor-
ma en la que sélo el personal de las instalaciones comercia-
les puede tener acceso a los crustdceos, pero no el piiblico.

Con esta norma se ha tratado de llenar el vacio legal has-
ta ahora existente, pues s6lo se hallaban reguladas las ceta-
reas y los expositores de algunos establecimientos. Segiin el
director general de Marisqueo Amancio Ladin, se ha optado
por regularizar la situacién de todos los centros que expon-
gan crustdceos en vez de sancionar a los que no cumpliesen
la normativa actualmente en vigor.

A través del nuevo decreto se adapta la normativa a la re-
alidad y se facilita la actividad de establecimientos de hos-
telerfa, pescaderias y otros centros comerciales que venden
alimentos y que actian como auxiliares de la acuicultura. B

deracion de Asociaciones para re-
alizar algunos actos en comin,
presentando como primera linea
de actuacién la de organizar un
sistema conjunto de comerciali-
zacion controlada de mejillén
fresco para todos sus asociados.
Lafederacion estd compuesta por
los propietarios de 260 bateas de
mejillon. La junta directiva esta
presidida por Manuel Antonio
Franco Ramos, de la asociacién
de productores A Boriense.

Esta asociacion junto con la
de Barbanza, Opmegal y Rian-
xeira son las organizaciones fun-
dadoras de la federacion. Entre
ellas han fijado una tabla de ti-
pos y precios de mejillén, segin
las siguientes categorfas: peque-
fio, de 24 a 32 piezas en kilo, a
60 pesetas; mediano, de 20 a 23
piezas el kilo, a 90 pesetas; y se-
leccién, con menos de 20 piezas
el kilo, a 120 pesetas.

Segtn las directrices acorda-
das en la primera asamblea ge-
neral; que se celebré a media-
dos del mes de agosto, los
asociados s6lo suministrardn
mejillén fresco a las depurado-
ras que presenten aval y cum-
plan las condiciones exigidas por
las federacion.

En las normas de la Federa-
cién se expone que las asocia-
ciones o productores podran
contratar libremente dentro de
la cobertura de los respectivos
avales a los clientes aprobados
por la federacién, respetando las
condiciones establecidas y so-
metiéndose al control de la fe-
deracién en todos los aspectos
de la comercializacién sujetos a
venta controlada.

Ademas se han mantenido
contactos con otros grandes gru-
pos del sector, como la Confe-
deracién del Sur y Opmega, de
cara a unificar criterios en lo po-
sible para alcanzar acuerdos de
mayor dmbito que puedan cola-
borar en beneficio de la conso-
lidacién del sector mejillonero.

También tienen en estudio la
organizacion de un sistema co-
mun de ventas de mejillén a la
industria conservera y cocede-
ros, con posteridad a la entrada
en vigor de la coordinacion de
las ventas en fresco. W

Elena CEBRIAN
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Un portavoz de
Greenpeace
anuncié que

miembros de esa

organizacion y

pescadores
espaiioles
habian
expulsado de
aguas de
Baleares a dos
harcos italianos
que faenaban
con redes de
deriva, cuya
longitud excedia
a la permitida
por la ley. Horas
antes, los
ecologistas se
habian reunido
en el sub
archipiélago de
Cabrera, con los
patrones de
diecisiete
pesqueros
espanoles para
iniciar una
campaia contra
los barcos que
usan esas artes
ilegales.
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Palangreros de Murcia, Alicante y Almeria cortaron
redes de 12 kilémetros de largo

Pescadores espaioles y Greenpeace
expulsan de Baleares a barcos
italianos con redes de deriva

escadores de Almeria
PMurcizl y Alicante man-

tuvieron una reunién con
responsables de la organizacién
ecologista Greenpeace en su bu-
que «Artic Sunrise», con el fin
de acordar el inicio de una cam-
pafia conjunta contra los barcos
que faenan con redes de deriva
ilegales. A medianoche del dia
convenido entraron en accién
contra varios pesqueros italia-
nos que calaban artes de deriva
ilegales en aguas de Baleares.

Segun Greenpeace, la opera-
cién se inici6 cuando alertada
por pesqueros espafioles, el bu-
que ecologista detecté una red
de més de 12 kilémetros de lar-
ga. Unos veinte pescadores se
ataron a lo largo de la red, man-
teniendo entre si unos 200 me-
tros de distancia. Desde el buque
«Artic Sunrise» se arriaron al
mar tres lanchas neumdticas en
apoyo de los pescadores.

Entre tanto, los ecologistas
colocaron peces y tortugas de
madera en el interior de la red,
con el fin de obstaculizar su re-
cogida por parte del pesquero
italiano.

Los palangreros espafioles,
indignados frente una situacién
que se repite afio tras aiio, le-
vantaron la red izdndola a bordo
de sus buques. En la red habia
una tortuga marina que fue libe-
rada con vida, asi como un pez
luna y un pez espada. Algunos
palangreros cortaron lared y re-
cogieron los trozos que queda-
ban en el agua.

El primer buque italiano, cu-
yo nombre no pudo ser identifi-
ca, abandond enseguida la zona
al ver por medio del radar que su
arte de pesca estaba “ocupada”
por numerosos pesqueros. Al

propio tiempo, otros pesqueros
espafloles se dirigieron hacia
otra red situada a dos millas dé
la primera y se ataron a ella.

El pesquero italiano, sor-
prendido por la situacién, co-
menz6 a zarpar el arte con prisas
desde el otro extremo. Mientras
tres lanchas de Greenpeace ftra-
taban de bloquear la maniobra
de izado, los pescadores italia-
nos lanzaron varios objetos con-
tra los ecologistas y pescadores
profiriendo gritos e insultos.

La tensién fue creciendo y el
redero lanz6 cuatro bengalas ha-
cia las lancha y los buques pes-
queros espafloles, tratando de
abordarles. Las proas de los pes-
queros estuvieron a punto de ro-
zarse, con momento s de verda-
dero peligro, hasta que el
segundo redero —de nombre «Se-
bastiano Asiplatani»— abandoné
también la zona.

Tras esta operacion que durd
seis horas, los pesqueros espa-
fioles se dirigieron al puerto de
Palma de Mallorca, donde teni-
an intencién de entregar las re-
des capturadas a las autoridades
espafiolas.

Un miembro de Greenpeace,
Ricardo Aguilar, manifesté que
«la campana esta iniciada» y es-
peran que se unan mas pesqueros
espafioles, ademds de elevar a la
Unién Europea una denuncia pa-
ra que se acelere el proceso de
eliminacidn de las redes ilegales
de flotas como la italiana. En es-
te sentido, la organizacién ecolo-
gista afirma que nuestro Gobier-
no deberia hacer mas esfuerzos
para poner en vigor el plan, y
obligar a Italia a su consecucion.

Aguilar sefiala que la concen-
tracién de los barcos de apoyo a
la campafia de desmantelacién

de redes de deriva ilegales, se
efectué en aguas internacionales
del sub archipiélago de Cabrera,
cuya isla fue designada Parque
Nacional maritimo Terrestre. En
este espejo de mar se produjo el
avistamiento de los pesqueros
ilegales, a quienes cortaron los
doce kilémetros de red.

El portavoz ecologista indicé
que si el Gobierno espafiol pu-
siera mas énfasis, la eliminacion
de las redes de deriva ilegales
estarfa un punto mas avanzado e
incluso Italia aceleraria el pro-
ceso de eliminacién.

Pese a las medidas adoptadas
por el Gobierno italiano, los pes-
queros ilegales de esa naciona-
lidad persisten en su intencién
de sobre explotar los caladeros
espafioles en general, y en parti-
cular los de Baleares. W

Emilio MORANCHO
AZNAR




La operacién se canalizaré a través de un banco alemdn y otro holandés

Un consorcio de naviera nordicas negociaran la
compra de la compaiiia Trasmediterranea en 1998

Un consorcio formada por cinco navieras nordicas
tiene prevista la compra de la compaiiia
Trasmediterrd, cuya operacién se llevara a cabo
en el ailo 1998. Los empresarios nordicos se
aglutinaran en una nueva naviera, la
«medEUROPA», y la operacion financiera se
canalizard a través de los bancos ING Bank
alemén y el Nedships Bank holandés,
especializados en grandes inversiones.

0s navieros nérdicos se
han interesado en el
transporte maritimo es-

pafiol y, mas concretamente, en
el balear para operar en el mar
Mediterraneo. La presentacién
oficial tendrd lugar en los proxi-
mos meses, cuando «medEU-
ROPA» presente sus credencia-
les al Gobierno espafiol, al
autonémico balear, a Marina
Mercante y a la Asociacion de
Navieras Espaflolas (ANAVE).

La empresa naviera se consti-
tuird en Espafla, aunque respon-
derd a inversiones extranjeras,
con el fin de poder incorporarse
al transporte maritimo del Medi-
terraneo el proximo afio, una vez

quede liberalizado el de pasaje-
TOS.

Fuentes de toda solvencia han
sefialado que cabe la posibilidad
de inscribirse en el registro con
otros nombres, como «Hispania
Lines» o «Mediterranean Fe-
rries», aunque se ha silenciado el
nombre de las cinco navieras
nérdicas.

La compra de la compaiifa
Trasmediterrdnea se hard efec-
tiva en 1998, precisamente
cuando el Estado, espailol de
por resuelto el contrato que tie-
ne suscrito con la naviera espa-
fiola. Trasmediterrdnea es una
de las empresas que el Gobier-
no central tiene intencion de pri-
vatizar.

A partir de 1999, el transpor-
te de Cabotaje con Baleares y
canarias se liberalizard, por lo
que navieras de otros paises po-
drén establecerse en Espafia pa-
ra cubrir estas lineas. De ser asi,
las navieras espafiolas tendran
que adaptar su barcos y flotas a
las pautas de los extranjeros eu-
ropeos que se establezcan.

Sin embargo, las empresas
navieras con base en Baleares
no creen que haya una injerencia
de navieras europeas, por cuan-
to su implantacidn encierra un
riesgo importante. No obstante,
sospechas que el anuncio de cu-
brir este trafico de cabotaje, no
€s mds que una excusa para op-
tar a la compra de Trasmedite-
rranea.

La inversion superara
los 20.000 millones
de pesetas

De llevarse a la practica la
irrupcién de navieras nordicas
en el transporte maritimo bale-
ar, supondrd realizar unas in-
versiones que superarian los
20.000 millones de pesetas. Co-
par el mercado de las Islas equi-
valdria a competir en servicio,
tarifas y cubrir todas las lineas
interinsulares y con la Peninsu-
la, tanto si son rentables como
8i no.

Segin un estudio elaborado
por el consorcio inversor refleja
que durante el primer afio de tra-
bajo se rentabilizarfan las lineas
que en la actualidad no lo son.
Para poner en funcionamiento
este entramado, la nueva navie-
ra contard con ocho buques, de
los que cuatro todavia se en-
cuentran en astilleros.

Esta flota cubrirdn las rutas
maritimas entre las islas y con

Alicante, Barcelona, Valencia,
Tarragona, Mélaga y Algeciras.
Cuatro de estos buques uniran
Baleares con los puertos de Mar-
sella y Génova, aunque estas Ii-
neas entrardn en servicio en una
segunda fase del proyecto.

Uno de los objetivos de la fu-
tura empresa maritima «me-
dEUROPA» es ofrecer calidad
a bajo coste, al tiempo que se
consigue un cambio en la actitud
de los pasajeros de Baleares ha-
cia el transporte maritimo.

Otro aspecto que serd cues-
tién de debate se refiere a las ta-
rifas para los pasajeros residen-
tes de Baleares. En la actualidad
disponen de un 25 por ciento de
descuento, pero la nueva navie-
ra agregard otro 10 por ciento
mds, es decir, que los ciudada-
nos de Baleares disfrutaran del
mismo 35 por ciento de des-
cuento que tienen los de Cana-
rias. @

E. M. A.
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La Diputacién
Regional de
Cantabria y la
Universidad
firmaron un
acuerdo para el
estudio de la
funcionalidad de
los puertos de

1] Santoiaq,
Colindres,
L= Comiillas y

: Laredo en los
i préximos meses.
) Un equipo de
£ estudiantes e
ingenieros

cantabros se

encargaran de
estudiar la
situacién en la
que se
encuentran los
accesos,
instalaciones
destinadas al
almacenamiento
de las
mercancias.
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La Universidad de Cantabria estudia
la funcionalidad de los puertos

ambién se pondran de
I manifiesto de las defi-
ciencias que padezacan
estos complejos portuarios,
uno de los de mayor actividad
dentro de la pesca en el Mar
Cantébrico, y se dejara cons-
tancia de los principales as-
pectos a mejorar. El convenio,
suscrito por el rector, Jaime Vi-
nuesa, y el Consejero de Obras
Piblicas, Miguel Angel Revi-
lla, haré especial mencién so-
bre las medidas y obras a em-
prender para desarrollar a corto
y medio plazo para conseguir
que todos los problemas que-
den solventados.

El objetivo final de estos es-
tudios es doble. De un lado, se
fomenta el drea de investiga-
cién y desarrollo de los aspec-
tos de pricticas y experiencia
en el campo de larealidad d los
ingenieros que s¢ forman en
las aulas de la universidad de
Cantabria durante seis afios.
De otra parte, la Diputacién
dipodrd de una informacién

precisa, puntual y practica
acerca del diagnésico que tie-
ne los puertos citados a través
de los presupuestos de cada
anualidad.

Inversiones

Los representantes de las
cofradias de Cantabria se reu-
nieron co el Consejero de
Obras Publicas de Cantabria a
principios del mes de julio pa-
ra analizar las inversiones que
se acometeran en la region du-
rante esta legislatura. Enla éc-
tualidad se realizan mejoras en
los puertos de Santoiia, Castro
Urdiales, Santander, Suanxes,
Comillas y San Vicente de la
Barquera ascienden a 500 mi-
llones de pesetas aproximada-
mente.

Se analizaron proyectos co-
mo la ddrsena por valor de 120
millones, el muelle sur del
puerto de Colindres con 250
millones y el proyecto de guar-

dar superficie de 5,000 metros
cuadrados en la dirsena de
Castro Urdiales que tendrd un
coste de 270 millones de pese-
tas. También se espera mante-
ner un proyecto de dragado
permanente de las canales de
acceso a los puertos pesqueros
y se acometerin las mejoras de
las entradas de los puertos de
Comillas y San Vicente de la
Barquera.

Costera

La primera subasta de boni-
to en el puerto de Colindres du-
rante la costera de bonito re-
gistré un total de 10 toneladas
que alcanzaron un precio de
634 pesetas el kilo en la lonja.
En este puerto el afio pasado se
registraron un total de 36.969
kilos de bonito en el puerto.

Un total de 700 barcos to-
man parte en la costera del bo-
nito que se desarrollé durante
este aflo mientras que el Mapa




denunci6 desde el comienzo de
la costera que se empezaria a
utilizar las artes no permitidas
por los pescadores franceses.
De este total, media docena de
embarcaciones corresponden
al puerto de San Vicente de la
Barquera.

Durante el mes de julio se
acometieron las labores de me-
jora de la rampa del muelle
barquerefio y se adjudicaron
las obras del sellado del mue-
1le del puntal.

Bonito en las azores

Una parte de la flota de los
puertos de Colindres y Santo-
fia suscribié el pasado verano
un convenio que les permitird
faenar durante los meses de no-
viembre y diciembre a la bus-
ca del bonito. Se tratan de pes-
queros que utilizan el sistema
de «a vivero» que han llegado
a un acuerdo con Cofaco Co-
mercial y Fabril de Conservas
Azorianas S.A.

De esta forma, 11 buques de
los puertos citados podrdn en
las aguas de Azores desde el 1

de noviembre al 31 de diciem-
bre mientras que otros 6 dis-
frutan durante este mes de un
nuevo caladero para el bonito,
paliando los problemas oca-
sionados por la costera en las
aguas curopeas. Una de las
consecuencias del acuerdo
consiste en el hermanamiento
entre las ciudades de Santofia
y Pico de Azores, al igual que
el Gobierno de las Azores po-
dré poner en marcha acuerdos
de investigacién cientifica en
materia de pesca. Todas las
capturas serdn compradas por
parte de la empresa Cofaco que
también aportara la materia pri-
ma para las pesquerias.

Pesimismo

Por su parte, los pescadores
de la cofradia de Santander
mostraban su pesimismo ante
el comienzo de la costera del
bonito tanto por el problema
derivado de la utilizacién de
las artes prohibidas como por
el aumento de las costas de la
actividad y la disminucién de
los ingresos. Las importacio-

nes de pescado de la Union Eu-
ropea constituye otra de las
preocupaciones por parte de
los profesionales del sector de
la regién puesto que estén al-
terando la calidad y el nivel de
los precios establecidos para
cada captura que llega a los
puertos.

La reducién de los benefi-
cios propicia un cierto pesi-
mismo por parte de los empre-
sarios que tienen que afrontar
unos gastos considerables y
que, al final repercute sobre las
familias que tienen su vida en
el mar.

Grazy Horse

A mediados del mes de ju-
lio se hizo piblico que en el
mes de octubre podria tener lu-
gar la celeb racién del juicio
contra el armador del pesque-
ro Grazy Horse por sus pre-
suntos disparos contra el can-
tabro Manuel Herrerias que
tiene su base en Colindres el
mes de octubre del pasado afio.
El Tribunal de Sables se en-
cargard de juzgar este caso en

el que se dirimiran las diferen-
cias existentes con la tripula-
cion del barco extranjero.

Nuevos Barcos

En el mes de julio se integrd
en la flota de Colindres un nue-
vo barco, denominado «Nuevo
Torre Quintina» que tiene el
casco de acero y un uso poli-
valente, poseé unas dimensio-
nes de 32,5 metros de eslora,
7.20 de manga y 3.60 de pun-
tal. Con este nuevo pesquero
son nueve las embarcaciones
con base en Colindres que su-
peran las 100 toneladas.

Homenaje

LLos mienbros del Cabildo de
Santofia rindieron el pasado
mes de julio un homenaje a los
pescadores desaparecidos y en
especial a la embarcacion Pdsi-
to N 1 que desaparecid en las
aguas del Cantabrico como con-
secuencia de una galerna. H

X. M.
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Vinculados a pequefias empresas de dmbito local

EL INEM POTENCIA NUEVOS
YACIMIENTOS DE EMPLEO

Promocionar la actividad industrial
en el ambito local, la busqueda de

nuevos servicios que estan mas |

cercanos a la vida diariqa, la 1
potenciacion de actividades -
relacionadas con el medio ambiente
y las demandas que surgen del
entorno de la cultura y el ocio, son
los nuevos yacimientos de empleo
que el INEM (Instituto Nacional de
Empieo) ha recogido en una
publicacion, «Experiencias de
Empleo y Desarrollo Local»;

que acaba de editar.

adesfavorable rela-
cién entre empleo y
desempleo obliga a
todos las intitutu-
ciones, y en espe-
cial al INEM, a una
permanente preo-
cupacion por los mecanismos de
creacién de activides y la am-
pliacién del tejido productivo.

Segtin los responsables de es-
te organismo, en la perspectiva
de los préximos afios y en sinto-
nia con las recomendaciones de
Essen que acordaron los minis-
tros de Empleo y Asuntos So-
ciales de la Unién Europea, es
necesario potenciar los nuevos
yacimientos de empleo y, desde
todos los ambitos, buscar nuevas
soluciones al desempleo, inci-
diendo especialmente en el mar-
co local como destinatario final
y real del conjunto de los recur-
sos desplegados para la creacion
de empleo y actividad.

En esta publicacion se recoge
una seleccién de «Experiencias
de Empleo y Desarrollo Local»,
realizadas en colaboracién con las
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Corporaciones Locales, en
el marco de los Programas
del INEM-Corporaciones
Locales e Iniciativas Loca-
les de Empleo.

Para el Director Gene-
ral del INEM, Juan Chozas,
estas experiencias suponen
«un vivo exponente de las
potencialidades de numero-
sos municipios de pequefias di-
mensiones que, con esfuerzo y
dedicacién han puesto en mar-
cha actividades que les permite
crear empleo, incrementar sus
rentas y asegurar el asentamien-
to de la poblacién». Segtin Cho-
zas, el propdsito de divulgar es-
tas actividades es potenciar la
puesta en marcha de otras ané-
logas, de forma que el incre-
mento de empleo en el ambito
local pueda ser percibido como
una realidad que ayuda al desa-
rrollo econdmico.

Estas iniciativas se encuadran
en los programas de «Promocioén
Activa de Empleo» y suponen
la creacién de empleo directo e
inducido en las actividades que

ofrecen oportunidades de desa-
rrollo local, conforme a los ana-
lisis y directrices de la UE.

Pequenas empresas

Los dmbitos de actividad eco-
némica en los que se encuadran
las experiencias recogidas en es-
ta publicacion son cuatro: «Pro-
mocién de la actividad indus-
trial»; «Servicios de la vida
diaria», «Servicios al medio am-
biente» y «Servicios culturales y
de ocio». En el primero de ellos
se agrupan pequeflas empresas
que han conseguido aprovechar
las materias primas y los recur-
sos locales para lanzar productos

diferenciados de la oferta indus-
trial estandar y que tienen valor
gracias a su singularidad. Son
actividades dedicadas a realizar
producciones industriales basa-
das en productos artesanos del
lugar y en la comercializacién y
distribucién de productos de ar-
tesanfa. Como ejemplos se des-
criben la experiencia puesta en
marcha en Plasencia (Céceres)
sobre el envasado de miel y
mermelada, el manipulado de
melocotén en Purullena (Grana-
da) o fabricas de queso en Zuje-
ros (Cérdoba).

Otro capitulo recoge los «Ser-
vicios relativos a la vida diria»
que responden a las nuevas ne-
cesidades generadas por la so-



ciedad y que ofrecen la oportu-
nidad de profesionalizar activi-
dades que tradicionalmente han
sido desarrolladas de una mane-
ra anénima en el dmbito privado.
Se desarrollan en un marco de
transformaciones significativas
en la estructura social como son:
el envejecimiento de la poba-
cion, la incorporacién masiva de
la mujer al trabajo, la urbaniza-
cién creciente de la poblacion
europea y la elevacién del nivel
de educacion y formacién. Entre
las experiencias recogidas se en-
cuentran el Centro de Informa-
cién y Asesoramiento al Inmi-
grante en Granollers (Barcelona)
o los centros de la tercera edad
de Lillo (Toledo) y Palacios de
la Sierra (Burgos).

500.000 empleos

Un tercer grupo es el de «Ser-
vicios al Medio Ambiente»,
donde se recogen iniciativas que
responden a la creciente sensi-
bilizacién de la sociedad ante la
escasez de recursos naturales y
la necesidad de utilizarlos de
una manera mads racional, asi
como la demanda de nuevos lu-
gares de ocio mediante la re-
conversiéon de zonas rurales
abandonadas. En este capitulo
se describen experiencias de
empleo relativas a actividades
que tienen que ver con la gestidn
del agua y la proteccién y man-
tenimiento de zonas naturales
de especial interés. Estas inicia-
tivas ofrecen solucién a proble-
mas tales como la excesiva ex-
plotacién de recursos hidricos,
asf como la proteccién de estos
frente a la contaminacién, que
anula las posibilidades de uso
de buena parte de ellos, posibi-
litando la optimizacioén del apro-
vechamiento de recursos hidri-
cos. Segtin la Unién Europea, el
potencial de empleo que las ac-
tividades relacionadas con el
medio ambiente pueden gene-
rar es de 500.000 puestos de tra-
bajo en los préximos cinco afios.

De los empleos que se des-
criben en la gufa estan los par-

ques y Jardines de Santiago de
Compostela, riego por goteo de
explotaciones agrarias de Beni-
fairo de Les Valls (Valencia) o la
recuperacion de la sierra de Tra-
montana en Mallorca.

Por iltimo, se incluyen los
«Servicios Culturales y de
Ocio», un sector que ha experi-
mentado un fuerte crecimiento
que se prevé que duplique su ac-
tividad en los préximos afios.
Las tendencias en la evalucién
de los gastos y modos de vida se
concretan en un desplazamiento
de la demanda hacia nuevas for-
mas de turismo: el rural, el cul-
tural, el activo-deportivo y el
medio-ambiental. Esta nueva de-
manda de turismo se caracteriza
por fabricarse y aprovechar mas
los recursos locales, respetar el
medio ambiente, ser més inten-
siva en la explotacién de medios
autéctonos y trabajo cualifica-
do, frente al turismo masivo de
enclave, que necesita grandes in-
versiones.

Estas actividades tienen una
gran capacided de creacién de
empleo local, puesto que las ha-
bilidades que implican la cuali-
ficacion necesaria estin muy
vinculadas al conocimiento de
la zona y sus costumbres. La
casa de la Cultura y Museo de
Lagartera en Toledo, las Casas
Rurales en Alpujarra de la Sie-
rra (Granada) el paseo de las
Murallas en Bayona (Ponteve-
dra) o la transformaci6n en si-
dreria del antiguo matadero de
Muskiz (Vizcaya) son algunos
ejemplos de estas nuevas acti-
vidades.

Por dltimo, esta publicacién
tiene unos Anexos finales en los
que se incluyen datos sobre Con-
tratacion Temporal de Trabaja-
dores desempleados por las Cor-
poraciones Locales para la
Realizacién de Obras y Servi-
cios de Interés General y Social
y la normativa que regula las Ini-
ciativas Locales de Empleo y de
Agentes y de Empleo y Desa-
rrollo Local. M

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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El Rector de la Universidad de Sanitago de
Compostela, Francisco Dario Villanueva
Prieto y el Director General del Instituto
Social de la Marina, Rafael Mateos
Carrasco, han firmado un Convenio de
colaboracién por el que ambos orgranismos
se comprometen a colaborar en programas
docentes de formacién especializada y
proyectos 1+D, con aplicacién en el ambito
del sector maritimo pesquero.

1 Convenio, que tiene

una duracién indefini-

da y que se puso en

marcha a finales del

pasado mes de julio,

tiene como objetivo la
elaboracién conjunta de Proyec-
tos I+D con el fin prioritario de
mejorar las condiciones de salud,
seguridad, vida y trabajo de co-
lectivo maritimo-pesquero, prin-
cipalmente a través de estudios
sociolégicos, epidemiolégicos,
asf como la investigacién, desa-
rrollo e implantacién de nuevas
tecnologias encaminadas a al-
canzar dicho objetivo.

El acuerdo ha sido firmado en
el marco de la Ley de Fomento
y Coordinacién General de la In-
vestigacion Cientifica y Técnica
de 14 de abril de 1986, cuyo fin
es promover la colaboracién de
los orgnanismos publicos de in-
vestigacion y las empresas e ins-
tituciones. En este sentido la
Universidad de Santiago de
Compostela (USC), dado que de-
sarrolla actividades de forma-
cién, investigacién y desarrollo
cientifico y tecnoldgico, se ha
mostrado interesada en colaborar
con el Intitituto Social de la Ma-
rina que tiene encomendadas, en-
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tre otras funciones, la de facilitar
la formacién y promocién pro-
fesional de su personal, asi como
las de fomentar e impulsar pro-
yectos de investigacién y desa-
rrollo encaminados a mejorar las
condiciones de vida y trabajo del
colectivo marftimo-pesquero.

Periodicidad anual

Segiin se establece en el Con-
venio el programa de actividades
docentes que consistird bdsica-
mente en sesiones cientificas, cur-
$0$ y seminarios, Se elaborard
anualmente y en €l se incluirdn los
objetivos, el profesorado del nu-
mero de alumnos, la duracién aca-
démica, el lugar de celebracién y
el presupuesto. Una vez aproba-
dos los cursos de formacion se re-
alizardn bajo la direccion docen-
te de profesores de 1a Universidad
de Santiago de Compostela, con la
coordinacién de profesionales del
Instituto Social de la Marina for-
marén parte de los planes docen-

tes de la USC, que concederd los
correspondientes acreditacién de
docencia, teniendo la considera-
cién de Titulos Propios dentro de
su programa de Cursos Postgrados
siempre que cumplan las condi-
ciones establecidas en los regla-
mentos de la Universidad. Por su
parte, el ISM también expedird un
Diploma Acreditativo. La Uni-
versidad de Santiago concederd,
asimismo, la oportuna acredita-
cién docente a los profesionales
del ISM para impartir la forma-
ci6n en los cursos sujetos al Con-
venio. Los programas docentes y
proyectos I+D serdn elaborados
por la Universidad de Santiago a
través de sus Facultades, Depar-
tamentos y Cétedras y por el ISM
a través de sus Servicios Centra-
les y sus Direcciones Provinciales.

Financiaciacién

Los gastos originados por la
celebracion de cada curso se re-
flejardn en su correspondiente
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:.' OCENTES Y PROYECTOS 1+D

presupuesto en el que se esteble-
cerén las cantidades que para ca-
da uno de ellos tendrd que apor-
tar el ISM a la Universidad y se
especificaran tambien las canti-
dades que se ingresardn en con-
cepto de matricula de los alum-
nos. En los cursos que se impartan
en ¢l Centro de Formacién Ocu-
pacional Maritima que el ISM (ie-
ne en Bamio, serd el propio Ins-
tituto el que proporcionars la
manutencion de los profesores y
el alojamiento y la manutencién
de los alumnos que los realicen.
Si la capacidad del Centro lo per-
mite también proporcionard alo-
jamiento al profesorado que los
imparta. Cada curso tendrd un nii-
mero de alumnos becados que no
tendrdn que pagar ningtin impor-
te por matricula.

El Convenio serd revisado pe-
riédicamente por una Comisién
de Seguimiento a fin de evaluar
las distintas actividades realiza-
das, proponer nuevos planes de

actuacion docente e investigado-
ra y elaborar normas generales
de actuacién. Dicha Comisién la
integrardn tres miembros de cada
una de las Entidades, designados
por el Rector de 1a Universidad y
el Director General del Instituto
Social de la Marina.

Curso de especializacién
en medicina subacudtica
laboral

La colaboracion entre la Uni-
versidad de Santiago de Com-
postela y el Instituto Social de la
Marina no empieza con la firma
de este convenio sino que ya se
venian realizando conjuntamen-
te otras actividades. Entre ellas
éstdn los Cursos de Especiali-
zacién en Medicina Subacudtica
Laboral, que este afio alcanzard
su tercera edicion.

Este curso tendré lugar en el
Centro de Formacién Ocupacio-
nal Maritima de Bamio (Villa-

El Convenio

tiene como

objetivo mejorar

las condiciones

de vida de los

trabajadores

del mar a través

de la investigacion
y de la

implantacion

de nuevas

tecnologias.

gercia de Arosa) los préximos di-
as 11 a 29 de noviembre, Est4 di-
rigido a Licenciados en Medicina
y Cirugfa con especial interés en
la patologfa subacudtica. La su-
peracién del mismo da derecho a
la obtenci6n de un titulo de post-
grado de especializacion univer-
sitaria, valorado en 20 créditos.

Las materias objeto de estu-
dio en este curso serdn impartidas
por catedraticos, profesores titu-
lares, asoctados y jefes de Unidad
y especialistas en medicina ma-
ritima y subacudtica procedentes
de distintas universidades, hos-
pitales y centros especializados
en buceo tanto nacionales como
internacionales.

Entre las ensefianzas que se
impartirdn figuran: historia del
buceo; fisica-aplicada al buceo,
tecnologia subacudtica, diferen-
cias ambientales del medio acu4-
tico, riesgos generales de la prac-
tica de actividades subacuéticas,
tratamiento médico hiperbarico
de los disbarismos, toxicidad por
gases en inmersién, patologia
cardiaca, patologfa pulmonar, re-
conocimientos médicos para bu-
ceadores, etc. Ademds de las con-
ferencias se llevardn a cabo
mesas redondas y practicas de in-
mersidn, socorrismo y en cdma-
ra hiperbdrica.

Alo largo del curso los alum-
nos tendrdn que realizar una me-
moria sobre alguna de las mate-
rias relacionadas con el curso.

Ademds de la Universidad de
Santiago de Compostela y del
ISM han colaborado en la orga-
nizacién de este Curso la Conse-
jerfa de Pesca, Marisqueo y
Acuicultura de la Xunta de Gali-
cia, Comex Company Marsella,
Sonsamar/Subaquavisién, Fede-
racién Gallega de actividades su-
bacudticas. Escuela de Buceo de
Vigo y la Cruz Roja Espafiola.

Las personas interesadas en es-
te curso pueden dirigirse a la Se-
cretarfa del Curso en el Departa-
mento de Sanidad Maritima del
Centro de Formacién Ocupacional
Maritima de Bamio, y contactar
con el Doctor Gabriel Tatriz, en el
teléfono 986- 510255. W

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Siguiendo el
camino iniciado de
dar a conocer las
innovaciones que
vayan surgiendo en
el amplio campo
del mundo «del
trabajo», nos
vamos a ocupar en
este caso de una
modificacion
importante en
nuestra legislacion
laboral, que vié la
luz también con La
Ley 11/94, al igual
que ofros temas
que ya han sido
tratados, cual es la
reforma en materia
de jornada, y unido
a ésta, una nueva
determinacién del
concepto de horas
extraordinarias.
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LA REFORMA

DE JORNADA

Jornada de trabajo

En linea con la versién de
1982, el art. 34 del Estatuto de
los Trabajadores, que es el que
se ocupa de ella, nos remite al
médulo semanal para fijar la
jornada médxima de trabajo, es-
tableciendo que ésta no puede
exceder de cuarenta horas se-
manales.

Este méximo de horas, cuan-
titativamente, es igual al que el
citado 34 ya establecia con an-
terioridad a la aparicion de la
Ley 11/94, que es la norma que
nos trae la reforma.

Este ndmero de cuarenta ho-
ras a la semana, se convierte,
pues, en el miximo legal, lo
que significa que, bien por ne-
gociacién colectiva, bien por
pacto individual reflejado en el
contrato de trabajo, se podrd
preveer, instituir jornadas de
duracion inferior al maximo
legal permitido, pero nunca una
duracién superior a ese mdxi-
mo: a cuarenta horas a la se-
mana.

Dicho esto, la novedad es-
triba en el sistema de compu-
to de jornada semanal que el
nuevo art. 34 hace, cuando di-
ce que: «La duracién maxima
de la jornada ordinaria de tra-
bajo sera de cuarenta horas se-
manales de trabajo efectivo de
promedio en cémputo anual.
Es decir, si sumamos el nime-
ro de horas que corresponden
a cada una de las jornadas se-
manales laborales del afio y las
dividimos entre el nimero de
semanas laborales el prome-
dio, el cociente, no serd nunca
superior a cuarenta horas, o a
un ndmero inferior, de haber
establecido una jornada infe-
rior».

Lo anteriormente menciona-
do significa la posibilidad de
establecer la distribucién irre-
gular de la jornada a lo largo
del afio.

Ahora bien, el uso de este
derecho de distribuir de forma
irregular la jornada a lo largo
del afio conlleva la observancia
de ciertos requisitos.

— Remite a lo que al res-
pecto regule el convenio co-
lectivo de aplicacién,o en su
defecto, al acuerdo que en €s-
te sentido puedan alcanzar la
empresa y los representantes
de los trabajadores, lo que sig-
nifica que la posibilidad de
aplicar la distribucién de la
jornada irregular, serd efecti-
va, si asi estd previsto en el
convenio colectivo o en pacto
que puedan alcanzar empresa
y representantes de los traba-
jadores.

— Dicha distribucién irre-
gular, en todo caso, debe res-
petar los periodos minimos de
descanso diario y semanal, te-
niendo en cuenta que, entre €l
final de una jornada, y el co-
mienzo de la siguiente, debe
mediar un descanso de doce ho-
ras.

— Si esta distribucion irre-
gular afectara a trabajadores
menores de 18 aflos, éstos no
podrén realizar mas de ocho ho-
ras al dia de trabajo efectivo,
incluyendo como tiempo de
jornada efectiva el tiempo que
dediquen a la formacién, que
tratdndose de contratos de
aprendizaje representa un quin-
ce porciento de la jornada.

— Si la duracién de la jor-
nada diaria continuada excede
de seis horas, se establecerd,
un descanso minimo de quin-
ce minutos, lo que se ha dado

en llamar «tiempo del bocadi-
llo», y serd considerado como
tiempo de trabajo efectivo, si
asi se estableciera en conve-
nio colectivo o en el contrato
de trabajo.

No obstante, con caricter
general, sigue fijado el limite
diario de trabajo en 9 horas.
Disposicién que ya existia con
anterioridad a esta reforma de
1994.

Este limite es importante
porque nos marcaréa el punto de
inflexién a partir del cual las
horas deberian considerarse co-




mo extraordinarias, como ve-
remos seguidamente.

Pero aunque el limite diario
sea el mismo, la actual regula-
cién introduce una modificacién
importante. Hasta la actual re-
forma que estamos tratando, es-
te Iimite tenia caracter absoluta-
mente imperativo y que debia
observarse hasta en la distribu-
cién irregular de la jornada. A
partir de la reforma habida por
lIa Ley 11/94, este limite de 9
horas maximas diarias tiene una
consideracién no ya de suscep-
tible de alteracién, como, a tra-
vés de convenio colectivo, o en
su defecto, y siempre que el con-
venio no lo prohiba, por pacto de
empresa entre ésta y los repre-
sentantes de los trabajadores.

Esta consideracién sobre el
mite diario de la jornada, nos
acerca a otra con la que estd in-

timamente ligada, cual es el de
hora extraordinaria.

Horas extraordinarias

Teniendo presente lo indica-
do en el punto anterior, y de
forma sencilla, podriamos de-
finir las horas extraordinarias,
como aquellas que exceden de
la jornada ordinaria, las que
suponen una prolongacién de
Ia jornada ordinaria.

Llegados a este punto, se-
gun hemos avanzado antes, se
hace preciso saber cual es la
jornada ordinaria, para a par-
tir de aqui poder inferir o de-
ducir cuales horas tienen o de-
ben tener la consideracién de
extraordinarias; cuéles son las
que se prolongan sobre la jor-
nada ordinaria.

De todo lo dicho al respec-
to, y esto es aplicable para la
consideracion precedente a la
reforma y la que nace de ésta,
queda claro que siguen siendo
horas extraordinarias tanto las
que exceden de la jornada ma-
xima anual, como aquéllas que
excedan de la jornada semanal
en los términos que ya hemos
apuntado.

Ladiferencia surge al consi-
derar las que exceden de nueve
horas diarias, serdn extraordi-
narias o no. La respuesta ya la
hemos apuntado antes, al indi-
car que este nimero maximo
de nueve horas diarias tiene el
caricter dispositivo y no impe-
rativo. De ahi que la décima
hora y las siguientes no serdn,
necesariamente extraordinarias.

Dependera de lo que al res-
pecto haya sido pactado en

convenio colectivo, o en de-
fecto en pacto de empresa,
acerca de la posibilidad de tra-
bajar de forma ordinaria ma4s
de nueve horas diarias, sin per-
der de vista que la posibilidad
de utilizar el derechoa la dis-
tribucién irregular de la jorna-
da, debe respetar el maximo de
horas anuales que el convenio
establezca.

Hechas estas preciciones,
producto de la reforma, se man-
tiene el maximo de horas ex-
traordinarias al afio que puedan
realizarse, fijandose en ochen-
ta, sin que se computen como
tales las destinadas a reparar o
prevenir siniestros. si bien su
compensacion si se conceptua-
rd como extraordinarias.

Siguen teniendo carécter vo-
luntario, salvo pacto o contra-
to que indique lo contrario.

La diferencia con la norma-
tiva anterior surge en el tema de
la retribuci6n de las horas ex-
traordinarias, estas pueden re-
tribuirse de dos formas.

Con dinero, por un precio
que sc fije en convenio o pacto
con la empresa, sin que el va-
lor de la hora extraordinaria
pueda ser inferior al valor de la
hora ordinaria. Lo que, salvo
pacto, no existe obligacion, co-
mo la habia antes, de abonarla
con un recargo del 75 % sobre
la hora ordinaria.

Por descanso, que salvo
acuerdo al respecto, serd, equi-
valente una extra o una ordina-
ria. Si no existiera acuerdo so-
bre la forma de retribuir la hora
extra, se abonarad con descanso.
Si esas horas extras se com-
pensaran con descanso y ade-
mds se disfrutara del mismo
dentro de los cuatro meses si-
guientes a haberlas realizado,
no se computaran como extra-
ordinarias a los efectos de so-
brepasar o no el nimero maxi-
mo de horas extras al afio,
fijado en ochenta. W

José Manuel
MARTINEZ GALAN
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Sanidad
a bordo

Es una enfermedad
metabédlica de los
huesos,
relacionada con la
edad, que se
caracteriza por una
pérdida en la masa
osea total, pero sin
alteracién en la
composicion del
hueso y que
incrementa la
susceptibilidad de
fractura al minimo
traumatismo y en
ausencia de otras
causas reconocibles
de pérdida osea.
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LA OSTEOPOROSIS

s una enfermedad que se

desarrolla lentamente y

predomina en el sexo fe-
menino (afecta aproximada-
mente al 30% de las mujeres
después de la menopausia),aun-
que también se da en hombres
y mujeres de edad avanzada.

El aumento de la esperan-
za de vida hace de la osteo-
porosis un problema de salud
publica importante.

No es s6lo preocupante a
causa de su frecuencia sino
también por sus complicacio-
nes: fracturas y aumento de
muertes durante su recupera-
¢ién, sin olvidar su coste so-
cial y econémico.

En las mujeres post-meno-
pausicas se dan con mayor
frecuencia las fracturas de
vértebras y muiiecas y en las
personas de edad avanzada las
de cadera.

Las secuelas a veces inca-
pacitan crénicamente a un
elevado tanto por ciento de
los enfermos.

El tejido 6seo estd cons-
tantemente en renovacion. La
masa 6sea maxima se alcanza
aproximadamente entre los 25
y 35 afios de edad. Con la edad
se va perdiendo, ésto es un fe-
némeno biol6gico universal,
independiente de la raza, el
sexo, la actividad fisica, la ubi-
cacién geografica o el nivel
econémico. Es cierto que en
las mujeres este fendmeno se
inicia antes, generalmente en
los primeros cinco afios des-
pués de la menopausia, debi-
do ala disminucién de las hor-
monas llamadas estrégenos.

Existen una serie de FAC-
TORES PREDISPONEN-
TES para el desarrollo de la
osteoporosis:

— Laedad: yahemos co-
mentado que a mayor edad
mayor riesgo de padecer esta
enfermedad.

— La raza: la raza negra
es menos propensa, ademds
suelen tener mayor masa y
densidad dsea.

— Hormonas sexuales:
el uso de estrégenos durante 5
afios después de la menopau-
sia reduce un 50% el riesgo de
fractura de cadera.

— Constitucion fisica: el
exceso de peso protege. Las
células del tejido graso pro-
ducen estrégenos.

— Herencia genética: no
se ha confirmado su influen-
cia en la predisposicion a pa-
decer osteoporosis.

— Ingesta de calcio: En
algunos estudios se ha encon-
trado que el riesgo de fractura
de cadera es menor en aquellas

personas que toman el calcio
suficiente en la dieta.

— Otros factores posi-
blemente relacionados con la
osteoporosis son el exceso de
ingesta de proteinas con la
dieta, el alcohol, la cafeina, la
falta de ejercicio fisico, el ta-
baco y algunas enfermedades
y tratamientos relaccionados
con los corticoides y las hor-
monas tiroideas.

Sintomas

En general esta enferme-
dad no presenta sintomas y
cuando lo hace es porque ha
aparecido alguna de sus com-
plicaciones, como son las
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da con la talla
que esa perso-
na presentaba
a los 20 afios.

Cuando es-
tos aplasta-
mientos se
producen en
forma de cufia,
aparece el en-
corvamiento
de la columna
vertebral o ci-
fosis a nivel
dorsal.

Diagnéstico

El diagnds-
tico de la os-
teoporosis de-
be realizarse
lo més precoz-
mente posible
para poder es-
tablecer un
tratamiento
efectivo cuan-
to antes.

El diagnos-
tico por los
sintomas es
tardio, pues se
realiza cuando
ya han apare-
cido compli-
caciones como

fracturas, las cuales pueden
producirse tras un esfuerzo o
tras un traumatismo minimo.

El dolor, pérdida de talla
y/o fracturas de huesos, de-
formidades por encorvamien-
to de la columna vertebral (ci-
fosis) y limitacién de la
movilidad pueden ser las con-
secuencias de una osteoporo-
sis ya evolucionada.

El dolor por las fracturas
puede ser brusco y de gran in-
tensidad. La localizacién més
frecuente es a nivel de las vér-
tebras dorsales y lumbares.
Este dolor dificulta e impide
los movimientos y la bipedes-

tacién (estar de pie), cede en
parte con el reposo y puede
durar unos meses. Una vez pa-
sada esta fase, puede perma-
necer un dolor de tipo crénico
y de menor intensidad que se
acentua con los esfuerzos.

La pérdida de talla es el
resultado de progresivos aplas-
tamientos de las vértebras.

Cada aplastamiento verte-
bral supone una pérdida de un
centimetro de altura m4s o
menos, aunque en algunos ca-
so0s de osteoporosis muy acen-
tuada, puede significar una
disminucién de hasta diez a
quince centimetros, compara-

las fracturas.

También se
hace un diagndstico tardio con
los andlisis de sangre y las ra-
diografias.

En la actualidad se utilizan
métodos de medicién de la
masa désea, como la densio-
metria 6sea, para hacer un
diagndstico precoz.

Prevencién

En la osteoporosis 1o m4s
importante es la prevencién,
pues interesa conseguir la ma-
yor masa Osea posible, para
que cuando llegue la meno-
pausia o la edad avanzada se

produzca una pérdida ésea
menor y esta cree menos pro-
blemas.

La prevencion se debe rea-
lizar desde la infancia, me-
diante una dieta equilibrada ri-
ca en calcio, evitando los
toxicos y los factores de riesgo,
y realizando ejercicio fisico pa-
ra estimular la formacién Gsea.
También se deben mantener
unos niveles adecuados de vi-
tamina D, asi, una exposicién
solar de 30 minutos asegura
una activacion suficiente de vi-
tamina D a través de la piel.

A partir de los 20-30 afios
se recomienda una ingesta de
calcio de 1.000 mg./dfa, de-
biéndose aumentar esta canti-
dad a 1.500 mg./d{a en las
mujeres en la época de la me-
nopausia.

El tratamiento preventivo
con farmacos se realiza en las
mujeres con menopausia pre-
coz, y en aquellas en que ésta
sea normal, pero tengan facto-
res de riesgo, hasta unos afios
después de la menopausia.

Tratamiento de la
Osteoporosis
establecida

Con el tratamiento se pre-
tende impedir que personas
con una masa 6sea baja pue-
dan tener fracturas y en aque-
llas en las ya se han produci-
do, se trata de mejorar los
sintomas y evitar que tengan
nuevas fracturas.

Se comienza con la ade-
cuada ingesta de calcio, aun-
que se ha visto que esta me-
dida sélo no es suficiente y se
deben utilizar diversos medi-
camentos. Entre ellos estdn:
Estrégenos, Calcitoninas, Vi-
tamina D, Fluoruro sédico... y
otros que se¢ deben tomar ba-
jo prescripcién y control de
un médico. Wl
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Durante los préximos di-
as 30 de octubre a 2 de no-
viembre se va a celebrar en
Santa Cruz de Tenerife el IIT
Congreso Nacional de Medi-

BAJO EL PARO
EN AGOSTO

Il CONGRESO NACIONAL DE MEDICINA DEL MAR

Sanitaria en alta mar; Enfermeda-
des Transmisibles en el sector ma-
ritimo pesquero y situacién Actual
de 1a Medicina Subacuatica e Hi-
perbdrica en Espafia.

El nimero de desempleados
registrados en las oficinas de
empleo del INEM, al finalizar el
mes de agosto ha descendido en
27.006 personas, en relacién con
el mes anterior. Es el tercer ma-
yor descenso respecto al mes
anterior en agosto de los tltimos
quince afios, segtin los datos fa-
cilitados por el Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales. En
igual mes del afio 1995 el paro
registrado tuvo un descenso de
17.876 desempleados.

Desde agosto de 1995 el pa-
ro ha disminuido en 202.670
personas (-8°64%). Este resulta-
do, al igual que el de meses an-
teriores, mejora la comparacion
interanual del paro registrado.

En los seis meses de este afio
que van desde marzo hasta la fi-
nalizacién del pasado mes de
agosto el paro se ha reducido en
283.232 desempleados.

En cuanto al ndimero de colo-
caciones registradas en el INEM
durante el mes de agosto ha si-
do de 606.476, la mayor cifra re-
gistrada en este mes en la serie
histérica. Representa un incre-
mento de 38.086 (6’70%) sobre
el mismo mes del afio anterior.
Desde enero al mes actual se han
registrado 5.524.374 colocacio-
nes, lo que supone un aumento
de 547.710 (11°01%) sobre las

registradas en el mismo perfodo
del afio anterior. Ml

cina del Mar auspiciado por el
Centro Superior de Natitica y
Estudios del Mar de la Uni-
versidad de La Laguna. Este
Congreso organizado como la
VII Reunién Cientifica de la
Sociedad Espafiola de Medici-
na Maritima ha sido declarado
de Interés Cientifico Profesio-
nal por la Organizacién Médica
Colegial y de Interés Sanitario
por la Consejerfa de Sanidad por
el Gobierno de Canarias.

Los temas a tratar sobre los
que se podra presentar comuni-
caciones son; Aspectos Histori-
cos de laMedicina del Mar: Ries-
gos y Accidentes de la Pesca;

Condiciones de Trabajo y Salud
en el Transporte Maritimo; Pro-
blemdtica Médico-Sanitaria en los
portuarios espafioles; Asistencia

vI1 Reunion Cientifica dela

i fiola
ciedad Espanol
S‘r’\dedic‘ma Maritima
e dle Tenerife dfjélﬂ#;ﬂ(kluhn’

Santa € 12 de Novlembre

L

programa preli

minar

En este Congreso est4 previstala

participacién de ilustres especia-
listas del mundo de la medicina y
la universidad tanto a nivel nacio-
nal como internacional asf como la
intervencién de varios doctores
del servicio de sanidad maritima
del Instituto Social de 1a Marina,

quienes también participan en el
Comité Organizador.

Todas aquellas personas in-
teresadas en recibir més infor-
maci6én con respecto a este III
Congreso podran dirigirse al
Secretario del Comité Organi-

zador, Doctor Antonio Burgos
Ojeda. Centro Superior de Na-
titica y Estudios del Mar. Av-
da. Francisco La Roche S/N.

38001 Santa Cruz de Teneri-

fe. Teléfono: 922 - 60 98 00 6

6098 19y Fax 922 - 6098 45.

VIV ACUICULTURA EN BANGKOK

Bangkok acogerd la feria in-
ternacional de muestras parala
acuicultura, “VIV Acuicultu-
ra” del 14 al 16 de noviembre
préximo. La muestra abarca to-
dos los aspectos del cultivo de
pescado, incluyendo la crfa de
peces, sistemas de alimenta-
cién, tanques, redes, depura-
cién de aguas, embalaje, trans-
porte, refrigeracién y otras
tecnologias aplicadas de la re-

produccién y alimentacién de
pescado.

VIV Acuicultura estd organi-
zada conjuntamente por la Royal
Dutch Faire

Utrecht “Jaarbeurs” —con am-
plia experiencia en la produc-
cién intensiva animal (VIV)-y
la N.C.C. Management & De-
velopment Co. de Bangkok, con
la participacién de la Red de
Centros de Acuicultura en Asia-

Pacifico NACA) y el Centro de
Desarrollo de Piscifactorias del
Sureste Asidtico (SEAFDEC).
Las ferias VIV se organizan
actualmente en Ameérica del Sur,
Asia y Europa y son un expo-
nente del interés que ofrece el
sector acuicola, dada la crecien-
te demanda de consumo de pes-
cado y la escasez de capturas.
Asia ocupa la primera posicion
en consumo de pescado, con una
media de 13 kilos por persona y
afio. Para mds de 1.000 millo-
nes de personas es el principal

MAS DUREZA CONTRA EL FRAUDE

producto animal de consumo.

La Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social
desarrollaré en los préximos meses, en todo el
territorio nacional, una campafia de control en
las grandes empresas y centros de trabajo. La
campaiia, encaminada a detectar todo tipo de
irregularidades y actuaciones de fraude, afecta-
r4 en su primera fase a 300 grandes empresas,
con una plantilla de 205.406 trabajadores.

La inspeccion proyecta examinar, en todas es-
tas empresas forma de contrataci6n laboral y el
grado de cumplimiento de la legislacién labo-
ral, los convenios colectivos y las obligaciones
salariales. Ademds, se investigara si las grandes
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empresas aplican correctamente las bonifica-
ciones y subvenciones piiblicas a la contratacion
indefinida, la realizacién de horas extraordina-
rias y un conjunto de circunstancias derivadas
de las anteriores, entre ellas las relativas a las
obligaciones de alta y cotizaci6én a la Seguridad
Social. El trabajo de mujeres y menores serd
también objeto de inspeccion.

La campaiia se llevard a cabo con inde-
pendencia de las actuaciones ordinarias de las
Inspeccion de Trabajo y en ellas participardn
ocasionalmente equipos de inspectores y sub-
inspectores. H

Asia es también el primer conti-
nente productor, con un 83% del
total de la produccién marina.
Thailandia se sitda en el centro
de los diez mayores paises pro-
ductores de pescado de aquel
continente —China, India, Japén,
Indonesia, Filipinas, Reptblica
de Corea, Taiwédn, Bangladesh y
Vietnam— y es también el ma-
yor exportador. Entre otros atrac-
tivos, VIV Acuicultura ofrece la
posibilidad de explorar el mer-
cado asidtico. l



ASTILLEROS DE PESCA, S.L.

Construccion de
embarcaciones
en fibra de vidrio

MUELLE SERRANO LLOVERAS, S/N
TEL y FAX (964) 28 32 57

ASTIPESCA 12100 PUERTO DE CASTELLON




SEGUROS DE BARCOS (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS | tus capturas y mercancias por tierra mar y aire.
Con la mayor cobertura y el coste capaz
de satisfacer las exigencias concretas
de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
y mas de 120 Delegaciones atendiéndote en

todo el litoral espariol. _
Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad

que nos une.

Porque en nuestro horizonte sélo existe

un rumbo: Tu seguridad. Porque sélo una
Mutua con mas de 60 afios al servicio de los
hombres de la mar sabe lo que tu necesitas
para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija

para tu barco _Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13




