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LIDERES EN TECNOLOGIA APLICADA

Dia a dia, Scania, lider dentro de las
industrias automotrices, sigue
consolidando su posicién con su
division de motores industriales y
marinos. Un liderazgo que gracias a
los constantes avances tecnolégicos
del grupo Scania, contribuye al

permanente desarrollo de los motores
diesel. El éxito de los motores diesel
Scania se basa en una larga
experiencia, soluciones técnicas y
numerosas investigaciones, cuyos
objetivos se centran en una economia
operativa y una larga vida de servicios.
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CTUBRE ha sido un
mes movido.
Desde la perspec-
tiva de la politica
pesquera, la Unién Europea
procedid a una nueva lectura
del Programa de Orientacion de
Flota y, los reponsables de los
Estado miembros han estado de
acuerdo en la necesidad de que
la Comisién considere sus exi-
gencias en materia de reduc-
c¢ién de la actividad en el sec-
tor. Hay interés porque la
propuesta definitiva se apruebe
antes de fin de afio y Espafia
mantiene como algo irrenun-
ciable que el esfuerzo de elimi-
nacién de flota hecho en los 1l-
timos afios, se tenga en cuenta
para la aplicacién de los nuevos
COMPromisos.

Con el nuevo plan de flota a
debate para los préximos dos
meses y el desarrollo de los pro-
gramas IFOP como asignatura
pendiente de 1a Administracion,
durante el mes de octubre la ac-
tualidad ha estado protagoni-
zada por los acuerdos o com-
promisos adoptados por la
Administracién en materia de
proteccion social y, mds con-
cretamente en el campo de las
pensiones.

Con la ausencia de la
CEOQE, el gobierno suscribié
un acuerdo sobre pensiones
con los sindicatos UGT y
CCOO que de antemano se
presentaba muy dificil. Se tra-
ta del primer compromiso de
este calibre que se firma desde
el Acuerdo Econdmico y Social
en 1984 y en el mismo se re-
cogen algunos de los puntos
m4s importantes que se inclu-
yen en el denominado Pacto de
Toledo. Por este acuerdo, el
Gobierno se compromete a una
revalorizacién automadtica de
las pensiones en funcién del
incremento del Indice de los
Precios al Consumo (IPC) de
cada afio. La Administracion
procederd a una separacion de
las fuentes de financiacion de
la Seguridad Social, aumenta-
rd de ocho a 15 afios el perfo-

BUENAS
NOTICIAS

do para el calculo de las pen-
siones y, entre otras medidas,
se va a llevar a cabo un acer-
camiento de las cotizaciones a
los salarios reales.

No estuvo de acuerdo la pa-
tronal CEOE con este compro-
miso negociado y gestado en el
Ministerio de Trabajo y Asun-
tos Sociales, pero el mismo tu-
vo ¢l claro refrendo de La Mon-
cloa.

En la misma parcela de pro-
teccién social, se presentaron
los presupuestos de la Seguri-
dad Social con un montante de
12,13 billones de pesetas, lo
que supone un crecimiento del
3,2% sobre las partidas del afio
anterior. Con este proyecto de
Presupuestos, el Gobierno pre-
tende, entre otros objetivos,
garantizar el poder adquisiti-
vo de las pensiones, controlar
mds el fraude e introducir una
clarificacién de las fuentes de
financiacion del sistema. Los
gastos en pensiones crecen un
5,43% para situarse en 7,27
millones de pesetas de acuer-
do con los compromisos ad-
quiridos al inicio de la legisla-

tura. De esta partida, 201.309
millones de pesetas se desti-
nardn a pagar las pensiones no
contributivas con un creci-
miento del 7,7%. Por el con-
trario, las prestaciones por in-
capacidad temporal transitoria
disminuyen un 12,07%, casi
66.000 millones de pesetas
menos, de acuerdo también
con el objetivo de reducir el
fraude.

En lo que afecta al ISM, bue-
na noticia para el sector la en-
trada en accién de una herra-
mienta informatica por la que
se van a agilizar los trdmites
para la concesion de las presta-
ciones al sector maritimo pes-
quero. El programa se ha de-
nominado Presmar.

La noticia més negativa pa-
ra el colectivo que vive ligado-
al mar serfa en este mes el plan
para revisar la competitividad
de los astilleros. No encajan las
cifras. Hay mas pedidos, traba-
jos en el sector y no mejoran los
resultados de explotacién. Se-
guiran los ajustes. W

Vidal MATE
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O LA MAS AMPLIA GAMA EN MOTORES DE NUEVA GENERACION
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O "ﬂ Arrastreros, congeladores de altura, patrulleras de alta velocidad, remolcadores,barcos de pasaje y ferrys... sea cual sea su nece-
m sidad, hay un Mitsubishi de Ultima generacion esperando sus exigencias .

v LA MAS EFICAZ Y ECONOMICA CAPACIDAD DE PROPULSION
* ' / Tecnologia de vanguardia basada en el concepto de la simplicidad. Alli reside el secreto de la econdmica potencia de Mitsubishi,

cuyos motores ofrecen la mejor relacion costo-rendimiento con un consumo promedio de gaséleo de un 12% menos que lo
habitual.

/"\ El sistema automatico de lubricacion o la ubicacion lateral izquierda de las piezas que requieren mantenimiento diario, son solo
) dosde las caracteristicas técnicas que convierten a los motores Mitsubishi en los més sencillos y fiables det mercado.

ASISTENCIA TECNICA ASEGURADA

I Una razén méas para confiar en Mitsubishi: mas de 100 puntos de asistencia técnica en toda Espafia. Para navegar siempre con
la tranquilidad de saber que en cada puerto encontrard usted la atencion especializada de nuestros equipos técnicos.
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ACUERDO
HISTORICO
SOBRE PENSIONES

Gobierno y sindicatos
llegaron @ un compromiso
histérico por el que se
mantiene el actual sistema
de pensiones.
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EL'ISM AGILIZA
SU GESTION

Con la puesta

en marcha del plan
Presmar, el ISM

da un paso mds en
la agilizacién de las
gestiones para

las prestaciones
sociales.

PRESUPUESTOS
DE LA SEGURIDAD SOCIAL 1997

Los presupuestos de la Seguridad Social para el préximo
ejercicio garantizan la proteccién social y el mantenimiento
del poder adquisitivo de las pensiones.
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Acuerdo histérico Gobierno-Sindicatos sobre el futuro de las pensiones

PROMISO DE FUTURO
CONSOLIDAR EL SISTEMA

= i

«Este es un gran dia para los pensionistas porque el
acuerdo es un elemento de tranquilidad, modernizacion y
seguridad para la vida espaiiola, pues supone un
compromiso de futuro». Con estas palabras, el Presidente
del Gobierno, José Maria Aznar, puso el broche final al
acto de firma, el pasado dia 9 de octubre, del acuerdo
sobre el futuro de las pensiones al que el Ejecutivo ha
llegado con las principales centrales sindicales, UGT y
CCOO. Este acuerdo recoge los principales puntos

del Pacto de Toledo, suscrito por todas las fuerzas
parlamentarias, en abril de 1995, en el que se fijaron las
bases para una reforma del Sistema de Seguridad Social
para ajustarlo al futuro y que siga siendo viable.
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La firma de este acuerdo ha sido calificada de histérica,
ya que es el primer pacto que se firma desde 1984,

en que se sellé el Acuerdo Economico y Social (AES),
aunque en esta ocasion la patronal CEOE se ha
desmarcado del acuerdo. Sin embargo, la satisfaccion
ha sido unanime entre Gobierno y Sindicatos por haber
llegado a un consenso sobre cuestiones tan importantes
como: la revalorizacion automatica de las pensiones,
segun el IPC, la separacion de las fuentes de financiacion
de la Seguridad Social, el aumento de 8 a 15 aios

del periodo de calculo de la pensién, el acercamiento

de las cotizaciones a los salarios reales y la extension de
la pension de orfandad de 18 a 21 afios.




egun los firmantes del
acuerdo con este pac-
to quieren expresar su
apoyo inequivoco a la
consolidacion y racio-
nalizacion del Sistema
de Proteccion Social,
al tiempo que mani-
fiestan que el mismo constituye
parte esencial del modelo de so-
ciedad e instrumento clave para
1a cohesi6n propia de un estado
social y democrético de Dere-
cho.

Los objetivos que se propo-
nen conseguir los firmantes es
mantener el poder adquisitivo de
las pensiones y adoptar aquellas
medidas que hagan viables las
prestaciones para quienes en el
futuro cesen en la vida activa.
También se pretende mejorar €l
sistema contributivo e incre-
mentar las prestaciones insufi-
cientes segun las posibilidades
del sistema.

Para ello, tanto el gobierno
como los sindicatos tienen muy
claro y como objetivo primordial
clarificar las fuentes de finan-
ciacién del Sistema de Protec-
cién Social desde ahora hasta el
afio 2000, separando dichas fuen-
tes de financiacién segun las
prestaciones. Asi, en el acuerdo
se determina, tal y como también
lo contempla el Pacto de Toledo,
que las prestaciones contributi-
vas serdn financiadas bdsica-
mente por las cotizaciones de los
trabajadores y por otras cantida-
des recaudadas como son: recar-
gos, sanciones, rentas, intereses
u otros ingresos provenientes de
bienes patrimoniales de la Segu-
ridad Social.

Estas prestaciones contribu-
tivas son las pensiones de jubi-
lacion, viudedad, orfandad y la
totalidad de las derivadas de las
contingencias de accidentes de
trabajo y enfermedades profe-
sionales y los gastos de gestion
correspondientes a las presta-
ciones sefialadas anteriormente
asi como los gastos de funcio-
namiento de los servicios co-
rrespondientes a las funciones
de afiliaci6n, recaudacién y ges-
tién econémico-financiera y pa-
trimonio.

Las prestaciones no contribu-
tivas o asistenciales deberan fi-
nanciarse, para el afio 2000, con
los impuestos y no con cotiza-

ciones o parte de ellas como se ha
venido haciendo hasta ahora. Es-
tas prestaciones son las asistencia
sanitaria, los servicios sociales,
salvo los que se deriven de acci-
dentes de trabajo y enfermeda-
des profesionales; las pensiones
no contributivas por invalidez y
jubilacién (son las que se dan a
aquellas personas faltas de re-
cursos y que no han cotizado ala
Seguridad Social) y las pres-
taciones que se conceden en
concepto de complemento a mi-
nimos de las pensiones contribu-
tivas de la Seguridad Social asf
como las prestaciones familiares
por hijos a cargo.

En el Acuerdo se establece un
periodo transitorio de 1997 al
afio 2000 durante el que se man-
tendré la financiacidn parcial
con cargo a las prestaciones de
toda la parte no contibutiva, ci-
tada anteriormente, en propot-
cién decreciente y con el ritmo
mas rapido que sea posible a te-
nor de lo que lo permita la evo-
ucién econémica y del empleo
como factores determinantes del
nivel de ingresos de la Seguridad
Social.

Este punto de la clarificacion
de las fuentes de financiacién es
considerado como imprescindi-
ble por todos los agentes socia-
les, incluida la patronal CEOE
no firmante de este pacto, debi-
do a que el hecho de que con las
cotizaciones por prestaciones de
Seguridad Social se financie la
Sanidad es lo que genera déficit
en el sistema de pensiones.

Revalorizacion
automatica de las
pensiones

Este es otro de los puntos cla-
ve del acuerdo, ya que para los
sindicatos era una cuestion irre-
nunciable y para ¢l Gobierno su-
pone llevar la tranquilidad a los
7 millones de pensionistas del
sistema, ya que se habia hecho
de él un arma arrojadiza en los
procesos electorales y se habia
generado una cierta alarma de-
bido a la publicacién de varios
estudios privados en los que se
cuestionaba la viabilidad del Sis-
tema. Segin este acuerdo, que
es para cuatro afios, sc establece
la revalorizacién automatica de

| acuerdo
fija como
objetivo
irrenunciable
que las
pensiones
contributivas se
financien con
cotizaciones
y las
asistenciales
y la sanidad

con
impuestos.

las pensiones en funcién del IPC
previsto para cada afio y, en con-
secuencia, aplicar, cuando pro-
ceda, la oportuna clatisula de re-
visién a ejercicio econémico
vencido, en el supuesto de que el
IPC previsto para dicho afio fue-
se inferior al que se hubiese pro-
ducido realmente.

No obstante este punto se so-
meterd a los puntos noveno, un-
décimo y quince de lo estableci-
do en el Pacto de Toledo en los
que se determina que «se debe-
rd hacer un atento seguimiento
de los efectos que esta medida
tenga para el Sistema de Seguri-
dad Social». En base a ello en el
acuerdo Gobierno-Sindica tos se
especifica que «en un plazo ma-
ximo de cuatro afios se adopta-
rdn, si procede, aquellas medidas
legales que sean convenientes
para asegurar el mantenimiento
del equilibrio del Sistema.

Fondo de Reserva

Desde que se ponga en mar-
cha el nuevo modelo de finan-
ciacién, que se ha mencionado
anteriormente, y hasta que se
consiga la separacién de las
fuentes de financiacién en el afio
2000 se ird dotando el Fondo de
Reserva, que esta prevista su
constitucion en el Pacto de To-
ledo, con los excedentes de las
cotizaciones sociales que pue-
dan resultar de la liquidacién de
los presupuestos de la Seguridad
Social, con la finalidad de aten-
der a las necesidades futuras del
sistema. Ha sido este precisa-
mente un de los puntos de desa-
cuerdo con la patronal, a los que
luego nos referiremos, puesto
que los empresarios querian que
este fondo se destinase a la re-
duccion de cuotas.

Modificacion de
cotizaciones a la
Seguridad Social

Segutn el acuerdo se aumen-
taran de ocho a quince el nime-
ro de afios para llevar a cabo el
célculo de la pensién. El incre-
mento progresivo hasta alcanzar
los 15 afios para calcular la ba-
se reguladora se aplicard de afio
en afio hasta el 2001, valoran-
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dose, entonces, los efectos de es-
ta medida y se establecerdn se-
gin los resultados, el ritmo de
aplicacién para los afios restan-
tes. A efectos del periodo de ca-
rencia en 1997, se exigira tener
cotizados dos afios dentro de los
diez tltimos y, a partir 1998, dos
afios dentro de los dltimos 15.

Las partes han llegado tam-
bién a un acuerdo por el que se
modificaran el calculo del por-
centaje a aplicar a la base regu-
ladora en funcién de los afios de
cotizacion acreditados. De esta
forma quedan tres tramos: los
pensionistas percibiran el 50%
de la base reguladora si han co-
tizado 15 afios; el 80% si lo han
hecho durante 25 afios y el 100
por 100 si han pagado durante 35
afios.

Esta medida que es buena pa-
ra el sistema puesto que le re-
portard mds ingresos, no lo es
tanto para dos colectivos como
son el de auténomos y el agrario
que hasta ahora con 15 afios de
cotizacion percibian el 60 por
ciento de la base reguladora,
mientras que ahora solo perci-
birdn el 50% por lo que tendran
que cotizar mayor numero de
afios para ver incrementados sus
ingresos.

Mejora en la orfandad
y en la viudedad

Segin las partes firmantes
existen dentro del sistema de
proteccién social algunas de-
ficiencias en el aspecto solida-
rio que con este acuerdo se
quieren paliar en la medida de
lo posible. Se trata de las pres-
taciones de orfandad y viude-
dad. En este sentido se ha acor-
dado que, de forma gradual, se
amplie el limite de edad para
percibir la pension de orfandad
de 18 a 21 afios, con excepcién
del supuesto en el que no so-
breviva ninguno de los padres,
en cuyo caso dicho limite se fi-
jaenlos 23 afios. También se in-
crementan las pensiones de viu-
dedad para los menores de 60
afios los que se equipara con los
mayores de 60. También se in-
troduce la posibilidad de estu-
diar medidas que mejoren la
proteccion social relativa a na-
talidad.

8 wmAR

as jubilaciones
e incapacidades
permanentes
seguiran como
hasta ahora,
aunque se
iniciaran
gestiones para
aplicar
incompatibilidades
y se reforzara la
lucha contra
el fraude,

Jubilaciones anticipadas
e incapacidad
permanente

Por lo que se refiere a estos
dos aspectos las propuestas ini-
ciales del Gobierno eran consi-
deradas por los sindicatos las
mads duras. Sin embargo, en la
firma del acuerdo se han suavi-
zado o como ha explicado el Mi-
nistro de Trabajo, Javier Arenas,
«se han svavizado en su aplica-
cioén global, pero no en los con-
tenidos de las recomendaciones
del Pacto de Toledo».

Tanto en las jubilaciones an-
ticipadas como en la Incapaci-
dad Permanente se mantendran
las actuales condiciones. Para el
caso de las jubilaciones cada afio
en que se anticipe se aplica un
coeficiente reductor del 8% so-
bre la cuantia de la pension. Es-
ta penalizacién no se aplica a los
afectados por reconversién y
otras causas forzosas. Se intro-
duce la modificacién de aplicar
un coeficiente reductor del 7% si
se han cotizado 40 afios.

Las incapacidades también se
quedan como hasta ahora: el tra-
bajador cobra el 55% de la pen-
sién que puede aumentar en un
20% cuando cumpla los 55 afios
y esté en paro. Cuando la inca-
pacidad absoluta cobra €l cien
por cien de la base reguladora y
cuando se trata de gran invalidez
se percibe el cien por cien de la
cuantia de la pensién mas un
50% para la persona que lo
atienda. No obstante, Gobiermno
y Sindicatos han acordado que
en el plazo de un afio se estu-
diaran las incompatibilidades
entre pension por incapacidad y
la percepcion de un salario.

Cotizaciones

Otro punto contemplado en
el acuerdo es el del acercamien-
to de la cotizacion a la Seguridad
Social a los salarios reales, pre-
visto en el Pacto de Toledo o lo
que se conoce como «destopes»,
de forma gradual hasta el afio
2000, comprometiendose el Go-
bierno a modificar la estructura
de los grupos de cotizacion que
en la actualidad son 11. A pesar
de que el Gobierno procurara
que se produzca el menor im-

pacto posible en los costes sala-
riales por razones de competiti-
vidad y de mantenimiento de
puestos de trabajo, este ha sido
el punto del acuerdo que peor ha
digerido la patronal.

Regimenes especiales

Por tltimo, en el acuerdo se
hace referencia a las condiciones
que disfrutan algunos Regimenes
especiales que rompen parcial-
mente el grado de solidaridad y
equidad dentro del Sistema de
Seguridad Social. En consecuen-
cia, se ha acordado que hay que
efectuar estudios y andlisis que
permitan evaluar las repercusio-
nes que tendra para ciertos co-
lectivos el cumplimiento de la re-
comendacién del Pacto de Toledo
de proceder de manera gradual a
aproximar sus cotizaciones y
prestaciones de forma que con-
verjan hacia los dos Regimenes
Generales el de trabajadores por
cuenta ajena y cuenta propia.

Para los Sistemas Comple-
mentarios, también conocidos
como fondos de pensiones pri-
vados, el acuerdo prevé que se
establezca para ellos una regula-



ci6n fiscal adecuada, teniendo en
cuenta las directrices marcadas
por el Derecho Comunitario.

Para ¢l seguimiento de este
acuerdo se constituird por parte
de los firmantes una Comisién
Permanente que mantendrd re-
lacién con la Ponencia estable-
cida en el Congreso de los Di-
putados en relacién con el Pacto
de Toledo.

Satisfaccion en los
Sindicatos, recelo
en la patronal

Lo que hubiera sido el deseo
del Gobierno de haber firmado
un gran acuerdo sobre pensio-
nes con todos los agentes socia-
les no ha sido posible, aunque el
Ministro de Trabajo no destarta
llegar a un pacto con los empre-
sarios.

Los sindicatos se han mos-
trado muy satisfechos con este
acuerdo. El lider de UGT, Can-
dido Méndez, no ha ocultado su
sorpresa por la facitidad con la
que se ha llegado a buen fin y ha
destacado que «con el pacto al-
canzado se refuerza el sistema
publico de pensiones y su ar-

quitectura financiera mediante
la cotizacién paulatina por sala-
rios reales, la separacion de las
fuentes de financiacidén y, algo
esencial para los sindicatos, la
constitucién de un fondo de re-
servay.

Por su parte, el Secretario Ge-
neral de Comisiones Obreras,
Antonio Gutierrez, sefiala que
«se trata de un acuerdo equili-
brado y un ejemplo de cémo los
retos que tiene este pafs, por muy
complejos que sean, se pueden
abordar desde la equidad».

Los empresarios en un co-
municado hecho priblico tras su
no comparecencia a la mesa tri-
partita abierta por el Ministerio
de Trabajo para la negociacion
de estas cuestiones, afirma que
este acuerdo es una aplicacion
«parcial del Pacto de Toledo y
dificulta alcanzar los objetivos
establecidos en el mismo»

La CEOE quiere negociar con
el Gobierno un acuerdo bilateral
en el que se recoja el compro-
miso del Gobierno de bajar las
cotizaciones sociales a la Segu-
ridad Social y entiende que el
acuerdo firmado entre el Go-
bierno y los Sindicatos no solo
no reduce los costes empresa-

riales sino que los incrementa
porque se pretende igualar pau-
latinamente las cotizaciones a
los salarios reales, los denomi-
nados «destopes», lo que repre-
senta que tendrian mas costes
sociales a su cargo.

Tanto el Ministro de Trabajo,
Javier Arenas, como el Secreta-
rio de Estado de la Seguridad So-
cial, Juan Carlos Aparicio no des-
cartaban al cierre de este nimero
la posibilidad de llegar a acuer-
dos, bien porque los empresarios
se sumaran al del Gobierno-Sin-
dicatos o bien porque se firmase
un documento bilateral entre el
ejecutivo y la patronal que no en-
tre en contradiccidn con el ya fir-
mado por los otros agentes so-
ciales. En cualquier caso el
acuerdo fue ratificado en Conse-
jo de Ministros y aprobado por
los organos confederales de las
centrales sindicales y recibid, asi-
mismo el apoyo de la Ponencia
Parlamentaria constituida en el
Congreso de los Diputados para
el desarrollo del Pacto de Toledo,
con la excepcién de un sector de
Izquierda Unida. W

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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s PRESMAR, una herramienta
| de calidad de gestion

Agilizar el tramite de la pensiones y de las otras prestaciones sociales;
rapidez y mayor calidad de resultados; mejor atencién a los administrados;
archivo informaético de expedientes y, en definitiva, menos tiempo y menos
papeleo son algunos de los objetivos que el Instituto Social de la Marina
quiere conseguir con la puesta en marcha del programa informatico
PRESMAR, que pretende ser una herramienta con la que mejorar la calidad
de la gestion de las prestaciones sociales del Régimen Especial del Mar. Con
su puesta en marcha en toda Espaiia, el pasado 1 de octubre, el ISM pone de
nuevo de manifiesto su vocacion de avanzar por la mejora de las
condiciones sociales del colectivo maritimo pesquero, en este caso poniendo
a su servicio los mas modernos avances técnicos. En un fin de siglo en el que
las tecnologias de la informacion son ya una realidad cotidiana, el progreso
no podia dar la espalda a las gentes del mar.

a puesta en marcha de

esta aplicacion infor-

matica tuvo lugar en la

sede del ISM en Las

Palmas de Gran Cana-

ria, el pasado 1 de octu-
bre y fue efectiva para todas las
Direcciones Provinciales que el
ISM tiene repartidas por el
territorio nacional. El acto fue
presidido por el Director Gene-
ral de este Organismo, Rafael
Mateos Carrasco, quien estuvo
acompafiado por el Delegado
del Gobierno, Antonio Lépez
Ojeda, el Gerente de Informati-
ca de la Seguridad Social,
Fernando Bezares, los Subdi-
rectores Generales de Seguri-
dad Social y de Accién Social
Maritima, del ISM, Armando
Gracia y Fernando Alvarez-
Blazquez, respectivamente, el
Director Provincial del ISM en
las Palmas, Fernando Lorenzo y
el de Trabajo y Asuntos Socia-
les. Asistieron al acto otras
autoridades provinciales y loca-
les asi como representantes de

ADMINISTRACION CENTRALIZADA
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otros centros del Instituto en
Canarias.

Los objetivos bdsicos de
este proyecto fueron expuestos
en primera instancia por el
Subdirector de Seguridad So-
cial del ISM, Armando Gracia,
quien sefial6 lo significativo
de esta fecha del 1 de octubre,
ya que supone una gran avance
en la modernizacién de las
estructuras gestoras del ISM,
la culminacién de un proceso
de integracién entre institucio-
nes puesto que el PRESMAR
ha quedado integrado en el
sistema informadtico de la Ge-
rencia de la Seguridad Social,
para mejor cumplimiento de
los objetivos del REM (Régi-
men especial del MAR) y por
lo que supone de agilidad en
los procedimientos, racionali-
zacién de la gestién y mejora
juridica para los beneficiarios
de este régimen especial.
Sefial6 también el Subdirector
General que con este sistema
se paliaban las deficiencias
existentes hasta ahora en los
tramites manuales, porque
todo el proceso se automatiza-
ba de principio a fin, evitando
el excesivo uso de papel, telé-
fono, fax, que podian incidir
en una mayor inseguridad juri-
dica al no estar garantizada
totalmente la confidenciali-
dad.

En su turno de palabra, el
Gerente de Informatica de la
Seguridad Social, Fernando
Bezares, explicé a los asistentes
las funciones de la Gerencia,
poniendo de relieve la impor-



tancia que ha adquirido la
nueva tecnologia, maxime
cuando puso sobre la mesa,
cifras de gestién de auténtico
vértigo: 13 millones de activos,
un millén de empresas, 4 millo-
nes de centros de trabajo y 8
millones de perceptores que
suponen un volumen de manejo
de datos superior a los 30 millo-
nes.

La Gerencia de Informdtica
de la Seguridad Social (GISS)
actfia como un servicio comun
de Entidades Gestoras y Orga-
nismos de la Administracién
Central como la Tesoreria
General de la Seguridad Social,
el Instituto Nacional de Seguri-
dad Social) INSS, el propio
Instituto Social de la Marina y
otros organismos del Ministe-
rio de Trabajo y Asuntos Socia-
les, con el objetivo de dar un
servicio informético a la Admi-
nistracién de la Seguridad
Social. Para Fernando Bezares
resulta de gran importancia el
hecho de que el PRESMAR
esté integrado en este sistema,
porque los datos de vida labo-
ral, de recaudacién, TC-2, etc.,
estan centralizados existiendo
conexién entre todos los
centros de gestién que atiende
la GISS

D. Provincial
1.S.M.

= Ambito
,(Illl[]l) A .
UNIX Provincial

Provincial

Ambito
Central

HéCAUDAC 10N
(BASES DE
COTIZACION

AFILIACION
(VIDA'LABORAL)

PRESTACIONES

Puesta en marcha
del PRESMAR

Tras esta intervencion se
realiz6 una demostracién practi-
ca del funcionamiento del siste-
ma, que sirvié de puesta en
funcionamiento simbdlica del
sistema, a cargo de Carlos
Garau Lefler, Consejero Técni-
co de la Subdireccién General
de Seguridad Social del ISM y
uno de los artifices de este
proyecto junto con los equipos
de informadtica de la Gerencia y -
del ISM. Tras explicar porme-
norizadamente el entorno infor-
mdtico y su arquitectura, hizo
una demostracion de las fases de
gestién de un expediente de
pensién por el procedimiento
PRESMAR. En el transcurso de
su exposicién, Carlos Garau,
insistié en la importancia que el
PRESMAR tiene para garanti-
zar la seguridad del administra-
do, al estar completamente
garantizada la confidencialidad
del sistema gracias a la integra-
cién en el SILCON (Sistema de
Confidencialidad) que no auto-
riza mds que un usuario tnico
entre sistemas y cuyo acceso a
los datos es complejo. También
destac6 el Consejero Técnico lo
importante que es para la agili-
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zaci6n de los tramites, disponer
de comunicacién con todos los
bancos de datos de la Seguridad
Social «en tiempo real», lo que
permite actualizar datos o corre-
gir errores en el expediente del
interesado de forma automadtica
y en el mismo tiempo en que se
estd atendiendo al usuario.

Por su parte, el Director
General del Instituto Social de
la Marina tuvo unas palabras de
salutacion para los presentes, al
ser este su primer viaje a las
Islas, dado que lleva pocos
meses en el cargo. Explicé por
que se¢ habia elegido a Las
Palmas como sede para inaugu-
rar este programa, ya que es una
de las provincias con mayor
volumen de gestion en la trami-
tacién de las prestaciones vy,
ademds, de las mas complejas,
puesto que en su puerto tienen
base pesqueros de todas las
nacionalidades asf como empre-
sas mixtas por lo que las cotiza-
ciones y los expedientes de los
afiliados son complejas al tener
procedencias muy variadas.
También tuvo palabras de agra-
decimiento para los «padres» de
la idea del PRESMAR, Jests
Pérez, Director del ISM en
Villagarcia de Arosa e Ignacio
Valls subdirector en Valencia y
para todo el equipo de informa-
tica tanto de la Gerencia como
del ISM.

Cerr el acto el Delegado del
Gobierno en Canarias, Antonio
Lépez Ojeda, quien puso de
relieve que el avance de la
técnica no puede quedarse lejos
de las gentes del mar y sefial6
como logros mas importantes
del PRESMAR: la agilidad del
sistema, la unificacién de los
criterios juridicos a manejar por
los funcionarios responsables
de la gestién de prestaciones y
la rdpida respuesta al usuario.

{Qué es el PRESMAR?

Es la mecanizacién de la
gestién de expedientes tramita-
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dos a través de Instituto Social
de la Marina, y representa que
la totalidad del tramite de una
prestacion, desde su solicitud
hasta su finalizacién, pasando
por la resolucién y el pago en la
modalidad que corresponda,
queda integrado en el sistema
informatico de la Seguridad
Social. E1 PRESMAR (Presta-
ciones del Mar) tiene como
objetivo automatizar la gestion
de tramite de prestaciones,
haciendo desaparecer los pape-
les, el traslado convencional de
una unidad a otra, etc.

Esta aplicacién informatica
permitird tramitar los expedien-
tes con mas rapidez, de tal
manera que la resolucién
concluya en un plazo méaximo
de 31 dias, cuando la duracién

media que venia produciéndose
estaba en torno a 41 dias.
Ademés este teleproceso faculta
una mayor celeridad en la captu-
ra de datos y con ello una mejor
atencion a los beneficiarios. El
PRESMAR también facilitari el
traslado de expedientes y la
posibilidad de consultarlos en
«tiempo real» en cualquiera de
las direcciones provinciales. En
igual medida este proyecto
informatico proporcionard un
control exhaustivo de la gestién
del tramite, como puede ser
recibir informacién de la situa-
cién en que se encuentra un
determinado expediente.

El PRESMAR mejorara
sustancialmente la tramitacién

de las pensiones del ISM, ya que
hasta ahora el sistema de trami-
te era complejo y poco agil a
causa de la falta de recursos
técnicos. La tramitacién era
pricticamente manual por lo
que se producia dispersién de
informacién y dificil conexién
entre las distintas fases por las
que pasa el tramite y que van
desde apertura, captura; tramite,
informe de vida laboral informe
de base reguladora, supervision,
fiscalizacién y resolucién. Otra
dificultad de no tener informati-
zado el sistema era la dependen-
cia de medios externos como el
teléfono, el fax, correos, con lo
que conllevaba de falta de segu-
ridad y de control y seguimiento
del expediente. No obstante hay
que sefialar que la dltima fase, la

de pago, si se encontraba infor-
matizada en su totalidad con
todas la variaciones, altas y
bajas, en las distintas modalida-
des de abono, periodicidad, etc.

Objetivos

Los principales objetivos que
los responsables del Instituto
Social de la Marina quieren
conseguir con la implantacion
del PRESMAR son: la agiliza-
cion de los tramites, la disminu-
cién del tiempo medio de resolu-
cién de un expediente de
prestacion; captura de datos o
antecedentes con mayor rapidez;
almacenamiento de expedientes

en carpeta informatica; traslados
de expedientes por teleproceso,
en caso de cambio de residencia
del administrado; control y
seguimiento 4gil, ya que al tener
facil acceso al expediente se
facilita el control de la fase en
que se encuentra y de las perso-
nas involucradas en el mismo;
obtencién rapida de resultados
con mayor calidad y exactitud,
reduciendo la intervencién
humana a los casos de aplica-
cion de disposiciones y adop-
cién de criterios distintos al
célculo y mejorar la atenci6n al
administrado, ofreciendo sus
datos puntualmente y evitdndole
nuevas citas y multiples tramites
innecesarios y repetitivos.

Con todo ello, 16gicamente,
el servicio de gestion de presta-
ciones del mar va a experimen-
tar una serie de mejoras entre
las que se pueden destacar: el
control informatizado de la
gestion, mayor calidad de reso-
lucién; unificacién de criterios
de aplicacién; control informa-
tizado de la carga de trabajo;
reduccién en reclamaciones
previas, asesoria juridica, asis-
tencia a juicios; mejora del
nivel de atencién al piblico;
reduccién de gastos de papel,
espacio y tiempo dedicados a
archivos, correo, etc.,. Serd el
instrumento de futuro que
demanda el sector, segiin lo
definié el Director Provincial
del ISM, Fernando Lorenzo.

Prestaciones del ISM

Las prestaciones econdmicas
que gestiona el Instituto Social
de la Marina y que, por tanto,
quedaran informatizadas en el
PRESMAR son: pensiones, de
jubilacién, muerte y supervi-
vencia (viudedad, orfandad y
favores familiares) y de invali-
dez permanente. También
gestiona subsidios, que son
prestaciones de pago periédico
de caracter temporal: Incapaci-
dad Temporal bien de pago
directo, donde el ISM realiza la
gestion del expediente y la
gestion del pago del subsidio y
pago delegado, donde el ISM
realiza la gestion del expedien-
te y el control del pago, ya que



la gestion del mismo es realiza-
da por la empresa del trabajador
y prestaciones de maternidad.
Otras prestaciones son las
indemnizaciones y los auxi-
lios. Entre los primeros figuran
los pagos por defuncion, invali-
dez, dotes de orfandad y viude-
dad y accidentes de trabajo. Y
entre las segundas hay que
destacar las distintas prestacio-
nes de Accién Social, como
repatriacion de marineros, tras-
lado de cadaveres, etc. Estas
prestaciones son de pago tinico.

El proyecto PRESMAR estd
operativo desde primeros de
octubre en todos los centros
gestores del ISM, en lo que
hace referencia a la prestacion
de jubilacién. Otras aplicacio-
nes que se incorporardn son las
pensiones de muerte y supervi-
vencia e invalidez que lo hardn
a mediados de 1997 y la incapa-
cidad temporal y los subsidios
de accién social estaran infor-
matizados en el primer trimes-
tre del proximo afio.

Visita del Director
General a las
Islas Canarias

En los dias anteriores a este
acto, el Director General del
Instituto Social de la Marina,
Rafael Mateos Carrasco, acom-
pafiado del Subdirector General
de Seguridad Social, Armando
Garcia, habia girado una visita
institucional a las Direcciones
Provinciales de Tenerife, visitan-
do también las islas de L.a Palma,
Lanzarote y la Graciosa. En las
instalaciones de la Casa del Mar
de Santa Cruz de Tenerife, el
Director General tuvo la oportu-
nidad de recorrer sus instalacio-
nes y saludar a los funcionatios
amén de celebrar una reunién de
trabajo con los miximos respon-
sables. Con posteridad se trasla-
dé hasta Los Cristianos donde
visitd la casa del Mar al igual que
la de Icod de los Vinos.

El dia 27 el maximo respon-
sable del ISM viajo hasta la isla
de la Palma donde visitd las
obras de construccion de la casa
del Mar de Santa Cruz de la
Palma, que se encuentran ya en
avanzado estado de ejecucion,

Visita a las obras de construccién de la Casa del Mar de Santa Cruz

de la Palma.

estando prevista su inaugura-
cién para los primeros dias del
préximo afio. También se acerco
a conocer las instalaciones de la
Casa del Mar de Tazacorte.

En su pentiltimo dfa de estan-
cia en Canarias, Rafael Mateos
visitd, en la isla de Lanzarote,

las instalaciones de la Direccién
Provincial de Arrecife y de la
Casa del Mar de la Isla de la
Graciosa. En todas ellas el
Director General se reunié con
los responsables para conocer
de cerca el desarrollo de sus
trabajos cotidianos y la proble-

matica del sector maritimo
pesquero en esta zona.

Ya el dia 1 y tras el acto de
puesta en marcha del PRES-
MAR, visité la Direccién
Provincial de Las Palmas, la
escuela de Formacién Profesio-
nal par finalizar su estancia en
las Islas con una detenida visita
al buque hospital «Esperanza
del Mar» que, como es sabido,
pertenece al Instituto Social de
la Marina y cubre tarecas de
apoyo sanitario y logistico, en
el banco Canario-Sahariano, a
las gentes del mar que faenan
en esos caladeros. El «Esperan-
za del Mar» se encontraba atra-
cado en la base naval sometido
a tareas de mantenimiento y
puesta a punto habituales en
esta época del afio en que se
aprovecha la parada biologica y
los caladeros se encuentran mds
descongestionados.

El Director General, que
estuvo acompafiado por los
Subdirectores Generales de
Accién Social Maritima y
Seguridad Social, asi como por
el Gerente de Informatica de la
Seguridad Social, Fernando
Bezares fue guiado en esta visi-
ta por los capitanes del barco,
Roberto Gonzélez y Carlos
Garcfa asi como por dos de los
médicos del servicio de Sani-
dad Maritima, que prestan su
servicio en el buque, y por otros
miembros de la tripulacién. El
méximo responsable del ISM y
sus acompafiantes recorrieron
toda la parte de madquinas,
camarotes y zonas de manteni-
miento del buque, haciendo
especial parada en las dreas
dedicadas a hospital pudiendo
comprobar «in situ» la impor-
tante tarea que para todo el
sector maritimo pesquero desa-
rrolla el «Esperanza del Mar»,
no sélo en la atencién de prime-
ros auxilios o enfermedad sino
también en la ayuda a evacua-
ciones de aquellos enfermos
que, por su gravedad, necesiten
atencion en tierra, proporcio-
nando as{ a este colectivo, que
desarrolla su trabajo lejos de
tierra, garantia de seguridad y
de asistencia sanitaria. l

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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En 1995, segin los datos de FAO
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Las pesquerias en el mundo se hallan en lineas generales
estabilizadas en su conjunto segin se desprende de los
datos manejados por la Organizacién de las Naciones

Unidas para la Alimentacién, FAO. De acuerdo con esos
datos, las capturas mundiales en ese periodo tuvieron

solamente una disminucién de 200.000 toneladas al pasar
en todo el mundo de 109,6 millones a 109,4 millones. Esta
situacién no ha sido motivo de sorpresa para nadie ya que
no se esperaba ningin aumento consecuencia de las

reducciones de capturas habidas en America del Sur. Los
Estados en la zona han puesto en marcha medidas para la
proteccion de sus caladeros lo que se ha traducido en

menores capturas.

or paises, des-
taca el lideraz-
go de China
que ademas si-
gue aumentan-
do sus volume-
nes de capturas
al pasar en los ultimos afos de
los 17,6 millones de toneladas
en 1993 a los 22,7 millones de
toneladas en 1995. La nota des-
tacada de la situacién en Chi-
na es que el 50 % de todas sus
capturas corresponden a la
acuicultura, actividad que se
halla en plena expansién en el
pais.

Entre los principales paises
productores, cabe hacer igual-
mente referencia a los paises
de America del Sur y especial-
mente a Chile y Perd. Perd se
mantiene en el segundo pues-
to entre los productores, aun-
que su pesqueria ha pasado de
los 11,6 millones de toneladas
en 1994 a los 9 millones de to-
neladas en 1995. Los 11,6 mi-
llones de toneladas de 1994
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fueron un dato excepcional.
Pero, lo cierto es que tanto en
Perii como en Chile, la politi-
ca iniciada para la proteccién
de caladeros se estd reflejando
en el volumen de las capturas.
Chile pasé a su vez de 7.8 a
7,2 millones de toneladas. Es-
tados Unidos mantiene sus ni-
veles de desembarcos.

Entre los principales paises
productores, en la parte posi-
tiva destacaria ignalmente el
caso de los pafses de la antigua

URSS. Tras la divisién del pa-

is, se produjo un auténtico
hundimiento en la politica de
pesca. Ello supuso bajar en
1994 a 3,8 millones de tone-
ladas. En 1995 se inici6 una li-
gera recuperacion para pasar a
los 4,2 millones de toneladas.
En la parte negativa se halla-
ria Japén cuyas capturas han
pasado de 8,1 millones de to-
neladas en 1993 hasta sola-
mente 6,8 millones de tonela-
das en 1995. Las razones se
hallarfan en las cada dia ma-
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China

sigue
creciendo

y mantiene
el liderazgo
en el mundo
consecuencia
del auge

de la

acuicultura

yores dificultades que en-
cuentran las flotas para ubi-
carse en buenos caladeros. Es
un problema que también es-
td sufriendo Espafia, aunque
por el momento, gracias a los
compromisos de la Union Eu-
ropea con NUIMErosos paises,
se estdn protegiendo los inte-
reses de casi todas las flotas,
aunque cada dia sea mas caro
pescar o de hecho se deben ha-
cer desembarcos con otras
banderas aunque sea Espafiol
desde el patrén al dltimo ma-
rinero y vaya todo el mercado
nacional.

Esta evolucion de las captu-
ras a la baja se ha traducido en
una estabilidad o subida de las
cotizaciones en todos los mer-
cados. El pescado ha subido.

Evolucién por especies

En la evolucidn de las cap-
turas por especies destaca en

primer lugar el camarén donde
se ha producido un ligero des-
censo, aunque el mismo no ha
sido generalizado.

Los datos provisionales
apuntan a una produccién de
2,6 millones de toneladas de
las que el producto cultivado
supuso el 27% del total. En
conjunto, hubo una disminu-
ci6n de las producciones en la
mayor parte de las granjas en
los paises del este y Asia con-
secuencia de la aparicion de
brotes de virus. por el contra-
rio, las producciones mejora-
ron en otros paises y especial-
mente en los llamados aguas
frias como Noruega, Islandia
o Groenlandia.

La disminucién de la oferta
de camarones provocé mas
tensiones de las previstas en
los mercados, con precios al
alza lo que se tradujo a su vez
en menos importaciones para
mercados como el japonés o en
Estados unidos. En el caso de
Europa, continnaron aumen-
tando las importaciones en

Pert y Chile, con pesquerias en caladeros
propios, siguen a la baja.

Fuerte caida de Japon que cada vez depende mas
de caladeros exteriores.

MAR 15



Los paises de la antigua
URSS han recuperado

posiciones tras

la caida de los afos

precedentes

paises como Espaiia, Italia o
Francia.

Durante los primeros meses
de este afio, se ha mantenido la
situacién de la campaiia ante-
rior con una nueva disminu-
cién en la oferta de la produc-
cién de granjas. para los
proximos meses se pronostica
nuevamente precios altos para
los camarones de aguas cali-
das.

En el mercado del Atin, ja-
pon es el lider indiscutible del
mercado mundial con una de-
manda media de un millén de
toneladas de las que el 70% son
sin embargo de produccién
propia. Japén significa el 30%
de toda la produccién mundial.
En el resto del mundo, destaca
el aumento de la demanda en
fresco en paises como Espafia
y Francia que son los mayores
consumidores de atin de toda
la Unién Europea. En Estados
Unidos se ha producido una
reduccién importante en la de-
manda, al igual que ha sucedi-
do en Italia y en Alemania.

Por lo que afecta al atin en
conserva, se espera un Creci-
miento en los préximos afios
en Europa, siempre que no su-
ban los precios mientras hay
descensos en Estados Unidos y
Japoén.

En el mercado del bacalao,
la nota destacada del iiltimo
afio ha sido la fuerte presencia
de la flota rusa en el sector con
una oferta muy importante que
supuso una reduccién en los
precios. En el mercado ha exis-
tido una gran afluencia de pro-
ductos rusos para su transfor-
macién en otros pafses como
Noruega, Islandia o Canada.
Consecuencia de todo ello, ba-
Jjaron los precios en el merca-
do. En los primeros mese de
este afio tuvieron un intento de
recuperacion que no se produ-
joal volverla avalancha de ba-
calao ruso.
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La campafia del calamar ha
tenido dos polos opuestos. Mu-
chas capturas para el tipo Lo-
1ling, mientras fueron minimas
para el Ilex que es que se con-
sidera como de referencia en
Espafia. Se considera que, en
los préximos meses deberfan
disminuir los precios del cala-
mar si hay una campafia de
capturas normal en el sudoes-
te atlantico. El mercado de pul-
po se normalizo tras el acuer-
do entre Marruecos y Estados
Unidos.

La sardina siguié con una
demanda a la baja. Los datos de
FAO apuntan la posibilidad de
un mercado cautivo por el
acuerdo entre Marruecos y Es-
tados Unidos por el que es pa-
is Norteafricano podri expor-
tar con franquicia aduanera a
partir de 1999. Eso va a supo-
ner un grave problema para los
industriales de ese pais y tam-
bién para quienes realizan en
este momento las exportacio-
nes.

Frente a la situacién de la
sardina, en el caso de la caba-
1la se mantiene un aumento
constante en la demanda pre-

PRODUCCION MUNDIAL DE PESCADO

1993 1994 1995 prelim.

(...millones de toneladas...)
China 17,6 20,7 22,7
Peru 8,5 11,6 9,0
Chile 6,0 7,8 7,2
Japon 6,1 7,4 6,8
Estados Unidos 59 5,9 6,0
India 43 4,5 47
Indonesia 3,7 3,9 4,0
CEl 4,5 3,8 4.2
Otros paises 43,6 44,0 44,8
TOTAL 102,2 109,6 109,4
Fuente: FAO

parada y conservada. Se trata
de un producto que, debido a su
menor precio, estarfa robando
mercados a otros productos co-
mo el atiin.

Los productos pelagicos pe-
quefios en conserva han man-
tenido una linea de descenso.

Finalmente, cabe seiialar la
situacion del mercado del sal-
mén. De acuerdo con los datos
manejados por FAO, en 1995

se produjo un fuerte aumento
de la produccién en granjas, si-
tuacién que coincidié con un
incremento de la produccién
en aguas libres. Todo ello se
tradujo en un fuerte aumento
de la oferta con una considera-
ble reduccién de los precios y
concretamente en Noruega.
El salmén es un producto
que ha experimentado en los
dltimos afios un importante

auge en todos los mercados co-
munitarios, gracias sobre todo
a la oferta de granjas. De un
producto que se consideraba
como de lujo, ha pasado a ser
un componente habitual, a pre-
cios medios, de la cesta de la
compra. Las producciones en
granjas esta previsto manten-
gan una linea de crecimiento y
especialmente en Noruega. Es-
ta situacidn, segun los técni-
cos de FAO, debe obligar a que
se pongan en marcha medidas
encaminadas a buscar nuevos
mercados y, sobre todo, nuevas
fé6rmulas para animar la de-
manda que van desde la pre-
sentacion del producto hasta
su transformacién. La clave
estard en nuevos productos
con un mayor valor afiadido.
Los trabajos en el salmén
avanzan igualmente en la in-
vestigacion para la obtencién
de variedades mdés baratas y
evitar también posibles exce-
dentes.

En resumen, produccién de
pescado estabilizada y precios
en especies significativas al al-
za. H

Vidal MATE

Transmision ZF:
;;El miisculo de su propulsion!!

Las transmisiones ZF tienen una merecida reputacion
de hacer bien su trabajo. Gracias a los mds de 50 aios
de experiencia que las avalan, ZF permite obtener
potencia fiable, mantenida y controlada en todas Jas
condiciones, en todo tipo de embarca-
ciones, desde 5 hasta 4.000 hp. Los
inmensos recursos de ZF en investiga-
cién y desarrollo y su experiencia en
aplicaciones permiten que una transmi-
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ﬁ El empugje en el que se puede confiar
. ZF ESPANA, S. A.

si6n marina ZF pueda montarse virtualmente en cual-
quier tipo de barco y para cualquier tipo de motor, en
instalaciones nuevas y remotorizaciones. Disenadas
para muchas horas de trabajo pesado y con poco
las transmisiones ZF
son el auténtico «hombre fuerte» en
todo tipo de instalaciones. Y las ventas
y el servicio ZF estdn disponibles en

mantenimiento,

todo el mundo.
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finales del mes diciem-

bre, los responsables del

sector maritimo de Espa-

fia y Holanda se reunie-
ron en la Direccién General de la
Marina Mercante, donde resalta-
ron el apreciable cambio en la
sensibilidad por los asuntos ma-
ritimos reflejado en el documen-
to de la Comisién, especialmen-
te hacia las ayudas de Estado al
sector, que marca las pautas de la
nueva esirategia maritima a se-
guir. La preocupacion por el per-
sistente declive del sector euro-
peo del transporte maritimo ha
hecho que la Comisidn reevalie
la politica maritima comunitaria
y fije nuevos objetivos para esta-
blecer una meta comin en el
transporte maritimo. El principal
problema en el que se ha centra-
do la Comisién ha sido la com-
petitividad del transporte mariti-
mo comunitario, para poder
invertir el descenso de la nave-
gacién bajo pabellones de la UE
y el empleo de los marinos, cada
vez mas grave desde mediados
de los 80.

Las medidas
adoptadas
por la CE y los
Estados
miembros para
incrementar la
competitividad
de los
pabellones de
la CE no han
invertido la
tendencia al
abandono del
pabellén y la
pérdida de
empleo.

En la parte B de la nueva Co-
municacién de la Comisién se
proponen las grandes lineas de
una futura politica maritima de la
UE, y hace hincapié en las medi-
das encaminadas a mejorar la
competitividad de la flota comu-
nitarta, el mantenimiento y crea-
cién de puestos de trabajo de alta
calidad en el sector.

Hacia el futuro

El sector maritimo de la UE es
uno de los mds importantes del
mundo tanto en calidad como en
cantidad. Las navieras de la UE
controlan un tercio de la flota
mundial y cerca del 40% del trafi-
co comunitario lo realizan buques
que son propiedad o estdn contro-
lados por intereses comunitarios.
Esto prueba que la UE es muy
competitiva en el sector, pero to-
davia no se ha desarrollado el mar-
co regulador para fomentar esa
competitividad. El capital y traba-
jo han alcanzado tal grado de mo-
vilidad internacional que las poli-
ticas nacionales no bastan para
afrontar convenientemente los
problemas de reglamentacion. Las
politicas seguidas dentro de la UE
que no tengan suficientemente en
cuenta las actuales tendencias y
pautas mundiales provocarén nue-
vas salidas de capital y pérdidas de
puestos de trabajo en beneficio de
pabellones extranjeros.

La mundializacién es un pro-
blema esencial que debe afrontar
toda politica orientada a mantener

o mejorar la competitividad de
la industria comunitaria. Ante
todo esto, la Comisién propo-
ne mejorar la competitividad
del sector comunitario del
transporte maritimo mediante
una politica de mercados
abiertos que ponga el acento
en la multilateralidad y las
normas de competencia mun-
diales. También se estdn pro-
poniendo medidas para fo-
mentar el empleo de calidad y
las tecnologias avanzadas en el
sector, y se estin considerando
posibles iniciativas en relacién
con el trato a las ayudas estata-
les por parte de la Comision.
Las nuevas politicas de seguri-
dad propuestas en la presente
comunicacion no se orientan
directamente a la mejora de la
competitividad sino a la pro-
teccién de la vida humana y el
medio ambiente. La Comisién
estd persuadida de que la es-
tricta aplicacién de una politi-
ca de seguridad basada en nor-
mas acordadas a nivel
internacional mejorard clara-
mente la competitividad de los
buques matriculados en los Es-
tados miembros de la UE, pues
estos ultimos hacen cumplir
estrictamente las normas de
seguridad, lo que contribuird
también al empleo de marinos
comunitarios cualificados. En
consecuencia, el efecto sobre
Ia competitividad de una rigu-
rosa politica de seguridad re-
viste gran importancia.

La Comisién ha estudiado
diferentes estrategias para ver
cudl es la mejor politica mari-
tima para el futuro, y final-
mente ha considerado una do-
ble estrategia:

+ Un conjunto de medidas
para garantizar la seguridad y
la competencia leal en merca-
dos internacionales abiertos.

» Un marco comunitario pa-
ra mejorar la competitividad
del sector del transporte mari-
timo.

Para que la politica mariti-
ma tenga ¢éxito es necesario
conciliar los distintos intere-
ses que confluyen en el sector.
En todo proceso de toma de
decisiones de la politica del
transporte maritimo intervie-
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Desabanderamiento
51%

Fuente: Mercer/LMIS (1995)

nen cuatro participantes princi-
pales: los Estados miembros,
los armadores y sus apoyos fi-
nancieros, los trabajadores y
los usuarios.

— Las tradiciones maritimas
de los Estados miembros difie-
ren unas de otras. Para algunos
Estados es prioritario el trans-
porte maritimo de corta distan-
cia, mientras que otros quieren
fomentar el transporte ocedni-
€0, por lo que la politica comu-
nitaria debe tener en cuenta es-
tas distintas prioridades; para
mantener la flota con pabell6n
de la CE debe ser econémica-
mente viable y crear condicio-
nes para mantener o atraer a los
armadores a las banderas co-
munitarias; Las gentes de mar
comunitarias desean mantener
su nivel de vida y gozar de em-
pleos estables y de un entorno
de trabajo seguro. Ademds, exi-
gen inversion en recursos hu-
manos, tales como educacidn y
formacién permanente; el
usuario lo que quiere es un
transporte eficaz y fiable, por
lo que la seguridad y la calidad
son esenciales; por Gltimo, la
industrias auxiliares desean
que el sector florezca y se utili-
Cen Sus Servicios.

Seguridad

La Comisién propone ela-
borar y aplicar normas inter-
nacionales de seguridad y pro-
teccion del medio ambiente,
que vigilaran y haran cumplir
el Estado de abanderamiento
y el Estado del puerto.

La politica maritima europea
deberia erradicar las condicio-
nes de competencia desleal, al
menos en todo tipo de trifico
con origen o destino en puertos

Causas principales en la pérdida de tripulaciones

comunitarias

Reduccién de flota
27%

Reducciones de
tripulaciones por
buque
2%

Pérdida de puestos de trabajo de gentes
de mar de la CE

Nimero de pucstos de
trabajo a bordo

1970

de la CE, independientemente del
pabellén del buque y en todo el
transporte maritimo. Para ello es
necesario elaborar criterios para
unos registros eficaces y adecua-
dos. Hay que aprobar y aplicar a
nivel mundial las obligaciones ge-
nerales de los Estados de abande-
ramiento. Paralelamente, la UE de-
be garantizar la calidad y eficacia
de sus registros, iniciativa que
afectard no sélo a los registros de
los Estados miembros, sino tam-
bién a los de terceros paises.

La CE y sus Estados miembros
deben perseverar en su politica
basada en la aplicacién conver-
gente de las normas acordadas
internacionalmente. Dicha politi-
ca debe aplicarse, en lo posible, a
todos los pabellones. Esto inclu-
ye hacer obligatorias mediante
instrumentos legislativos comu-
nitarios una serie de resoluciones
de la OMI de caracter todavia vo-
luntario, y aplicarlas a los buques
que, bajo pabellén de paises no
miembros de la CE, navegan ha-

cia o desde puertos comunitarios;
estos buques no deben recibir un
trato més favorable que los aban-
derados en los Estados miem-
bros.

La Comunidad debe estudiar la
definicién de criterios comunes
en la materia y darles fuerza legal
mediante un instrumento comu-
nitario para garantizar la seguri-
dad, la proteccién del medio am-
biente y un entorno de trabajo
apropiado a bordo de los buques
que enarbolen el pabellén de un
Estado miembro. Con esto no se
pretende introducir un registro de
buques de la CE inspirado en el
modelo del Euros. El Euros se
pensé como un registro paralelo
voluntario, mientras que este sis-
tema pretende crear unas condi-
ciones basicas aplicables a todos
los registros de los Estados
miembros, con independencia de
que se les llame primer registro,
segundo registro o registro alter-
nativo. En este sentido, la Comi-

1985 1994
Fuente: DG VII; LMIS; European Shipowners' Association (ECSA)

sién va a retirar la propuesta del
Euros.

La primera condicién de los
registros de la Comunidad debe
ser una vigilancia efectiva por
parte de las administraciones.
Los Estados miembros deben
cumplir los criterios relacionados
con el control del Estado de
abanderamiento acordados en la
OMI y la OIT. Las administra-
ciones de todos los Estados
miembros deben cumplir las
obligaciones derivadas de las
normas internacionales y europe-
as en materia de seguridad, me-
dio ambiente, y condiciones de
vida y trabajo.

En resumen, en la definicién de
criterios comunes para la matricu-
laciéon de buques en la Comuni-
dad, hay que garantizar que los pa-
bellones comunitarios son todo lo
atractivos posible sin poner en pe-
ligro las normas y la vigilancia de
las administraciones. Un uso mads
generalizado de los registros co-
munitarios crearia puestos de tra-
bajo para los ciudadanos de la UE
tanto a bordo de los buques como
en los sectores auxiliares, al atraer
buques, capital y actividad econé-
mica. La Comunidad incrementa-
ria el control de sus Estados de
abanderamiento y también su in-
fluencia en el concierto maritimo
mundial.

Transporte Peligroso

Para mejorar la seguridad y la
competencia leal hay que cumplir
la normativa. En el trifico con
origen o destino en puertos de la
CE se han adoptado varias medi-
das en materia de control del Es-
tado del puerto, normas juridicas
que requieren especial atenci6n
en determinados pabellones, in-
cluidos en listas negras y algunos
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La escasez de oficiales y marineros a nivel mundial puede convertirse en una
gran oportunidad para que la CE se convierta en proveedor mundial de
profesionales maritimos de alta calidad.

tipos de buques. Es esencial dis-
poner de inspectores adecuada-
mente formados y cualificados
para aplicar de modo coherente y
eficaz el control del Estado comu-
nitario del puerto. Por ello, la Co-
misién, en colaboracién con los
Estados miembros, estd preparan-
do algunas iniciativas para mejo-
rar la formacién y la eficacia de
los inspectores y, asi, garantizar
que los convenios internacionales
en materia de seguridad, preven-
cién de la contaminacién y condi-
ciones de trabajo a bordo se apli-
can a todos los buques que
navegan desde o hacia puertos co-
munitarios. La aplicacion rigurosa
de estas disposiciones es esencial
para que no salgan perjudicados
los armadores que mejor cumplen
sus obligaciones, y el cumpli-
miento de la norma no puede li-
mitarse a la detencién de buques;
unas sanciones econdmicas sufi-
cientemente disuasivas deben for-
mar parte de la legislacion na-
cional en la materia.

También hay que fomentar una
cultura de la calidad en el trans-
porte maritimo. La politica mari-
tima no debe centrarse tunica-
mente en el intento de erradicar
un transporte maritimo peligroso,
perjudicial para el medio am-
biente y caracterizado por el fal-
seamiento de la competencia me-
diante medidas represoras. Hay
que crear mecanismos para fo-
mentar un sector que no se limite
a cumplir las normas minimas de
la OMI y la OIT, sino que inten-
te ofrecer un producto, de trans-
porte de alta calidad. Se deben
fomentar cédigos voluntarios de
conducta en el sector para garan-
tizar que sélo se utilizan buques
seguros, respetuosos del medio
ambiente y de alta calidad.

Se estudiardn medidas para
que las navieras cumplan normas
mas estrictas que los minimos es-
tablecidos a nivel comunitario o
mundial, como por ejemplo ven-
tajas fiscales y ayudas econémi-
cas de los Estados miembros a
las empresas que se esfuercen en
alcanzar altos niveles de calidad.
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En algunos casos. la Co-
munidad podria establecer
sus propias normas de segu-
ridad y condiciones de traba-
jo para operaciones limitadas
geogrificamente, con inde-
pendencia del pabellén que
enarbole el buque.

Formacion y empleo

Para la UE es primordial
mantener e incrementar el em-
pleo y la I4+D, para lo que pro-
pone unas lineas de actuacion.
En 1995, el BIMCO/ISF hizo
un estudio que pone de relieve
la escasez de oficiales y mari-
neros especialistas que se va a
agravar en el futuro; y cada
vez aumenta mas la edad me-
dia de los marinos europeos, y
los altos indices de abandono
de la formacién y de profe-
si6n. Esta futura escasez de
marinos va a repercutir en la
seguridad de los buques, y en
todos los sectores asociados.

Por otra parte, si no hay es-
tudiantes se cerrardn centros
de ensefianza, y en conse-
cuencia, se producird una
mayor destruccién de pues-
tos de trabajo de profesores y
otro personal, junto con una
pérdida de conocimientos y
capacidad investigadoras.
Para evitar esto, la Comision
ha pedido un estudio sobre la
formacién y el empleo en los
Estados miembros que abor-
da las tendencias mundiales
del empleo maritimo, y los
pasos de los Estados a favor
de la formacién y la profe-
sién maritima, asi como po-
sibles medidas para atraer a
los jovenes. Se analizard el
grado en que los Estados
miembros han hecho buen
uso de los fondos comunita-
rios destinados a la educa-
cién, formacién y reciclaje
profesional, y con los resul-
tados, poder estimular planes
de formacion e iniciativas de
empleo organizadas por los
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Estados mediante ayudas eco-
némicas a las navieras que
ofrezcan formacion a bordo
para los aspirantes a oficiales;
facilitar e incrementar el acce-
so al empleo maritimo por
parte de los ciudadanos de los
estados mediante actividades
de informacioén y sensibiliza-
cién en los sistemas naciona-
les de educacion y formacion;
Fomento del intercambio y
creacién de redes educativas y
proyectos conjuntos entre
centros europeos de forma-
cién maritima. etc.

La Comisidn estd estudian-
do otras iniciativas como la
organizacion de una conferen-
cia sobre el futuro de las pro-
fesiones del mar en la UE. En
el campo legislativo, estd ela-
borando propuestas de direc-
trices del Consejo para adop-
tar la Directiva 94/58 sobre el
nivel minimo de formacién en
las profesiones maritimas a la
luz de la nueva version del
Convenio STCW de 1995, y
para introducir criterios mini-
mos para el reconocimiento
por la CE de titulos acordes
con las normas de la OMI ex-
pedidos por terceros paises.
También considera muy im-
portante que se mejoren y ac-
tualicen a nivel mundial la ca-
lidad y las calificaciones de
las gentes del mar, y quiere
contribuir a los esfuerzos de la
OMI para que se implanten
adecuadamente normas de
formacion internacionalmente
acordadas.

Ayudas estatales

La Comisién cree que con
las estrategias que ha propues-
to sobre la seguridad, la aper-
tura de los mercados interna-
cionales y la competencia Jeal
contribuird a reducir los fené-
menos de distorsion de la
competencia. Los esfuerzos
que se van a hacer en politica
de formacién y empleo y en
I4D incrementardn la compe-
titividad del sector comunita-
rio del transporte maritimo.
Pese a ello, cree necesarias
medidas de apoyo para mante-
ner y desarrollar el sector ma-
ritimo de la CE.

. e
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Las ayudas estatales son en
principio incompatibles con el
mercado comtn, sin embargo, la
Comisién sigue pensando que la
importancia de mantener y desa-
mrollar el sector maritimo por
motivos econémicos y de empleo
puede justificar que se aplique la
excepcion prevista de ayudas
estatales tanto de los planes de
formacion e incentivos al empleo
comunitario como de las medi-
das previstas en las directrices de
1989.

Las medidas de apoyo deben
orientarse principalmente a redu-
cir los costes y cargas en que in-

curren los buques que enarbolan
pabellon comunitario y no facili-
tar ayudas economicas generali-
zadas. Y deben cubrir la forma-
cién, el empleo y la I+D.

Los Estados de la UE tienen
diferentes prioridades y opinio-
nes en relacion con la necesidad
de apoyar sus sectores maritimos
y el mejor modo de hacerlo. Esta
diversidad ha determinado la es-
tructura de las medidas de apo-
yo-aplicadas por las administra-
ciones nacionales. Entre dichas
medidas figuran regimenes fisca-
les, flexibilizacion de la normati-
va contable para reducir la pre-

sidn fiscal, aportaciones de capi-
tal vinculadas a reestructuracio-
nes y creacién de registros espe-
ciales. Esta diversidad de
prioridades nacionales ha impo-
sibilitado toda armonizacién me-
diante instrumentos comunita-
rios, incluso una armonizacién
tan restringida como la que se
pretendia con el Euros.

La tarea de la Comision es fijar
los pardmetros dentro de los cua-
les puede aprobarse una ayuda
estatal, y va a revisar las directri-
ces de 1989 en relacién con las
ayudas a las empresas que explo-
tan buques matriculados en la
Comunidad. Para la Comisidn las
ayudas deben servir al interés co-
mun, ser transparentes y no false-
ar la competencia hasta extremos
inaceptables.

Conforme a las disposiciones
del Tratado, la Comisién podria
conceder una excepcién a la
prohibicién general de ayudas
estatales a favor tanto de los pla-
nes de formacién e incentivos al
empleo comunitario como de las
medidas previstas en las directri-
ces de 1989.

Son necesarios nuevos € inten-
sos esfuerzos en [+D centrados
en la calidad, la productividad, la
seguridad, y la proteccién del
medio ambiente. También se
puede autorizar ayudas estatales
para este tipo de proyectos den-

Profesionales exiranjeros a bordo de buques de pabellén de la CE
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tro de los limites marcados en el
Tratado.

En conclusién, la Comisién
considera que la combinacién de
iniciativas legislativas, adminis-
trativas, y politicas descritas en
la comunicacién favorecera los
intereses comunitarios en rela-
cién con unos servicios mariti-

la flota agregada bajo control
comunitario creci6 en términos
absolutos (tpm) en un 12%.
Grecia es el primer pais arma-
dor del mundo en términos ab-
solutos, y controla un 18% de
la flota mundial. En el trans-
porte maritimo de contenedo-
res, Alemania ostenta el lide-

La Comision retirard la propuesta de
reglamento del Consejo por el que se
crea un registro comunitario de buques
(Euros) de 1989-1991, y la propuesta de
reglamento sobre una definicion comin
de armador comunitario.

mos de alta calidad a buen pre-
cio. Quiere recoger la opini6én de
las demads instituciones europeas,
los Estados miembros y otras
partes interesadas sobre sus pro-
puestas, en particular en materia
de empleo, registros de matricula
y politica de competitividad. So-
bre I+D, seguridad y el desarro-
llo del transporte maritimo de
corta distancia, las instituciones
han aprobado' la politica de la
Comision. Sobre las ayudas esta-
tales, la Comisién tiene compe-
tencia exclusiva para determinar
si una medida nacional concreta
favorece el interés comin de la
Comunidad. Y anima a las partes
interesadas a presentar sus obser-
vaciones sobre los diversos plan-
teamientos y estrategias presen-
tadas en la Comunicacion.

Flota y empleo en la CE

En 1994, un 34% en tpm de la
flota mundial estaba en manos de
intereses comunitarios frente a un
38% en 1985. Entre 1985 y 1994,
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razgo mundial, con un control
sobre el 13% de este sector.

El descenso en la propiedad
de buques en la CE se debe a
que:

* Ha mejorado la producti-
vidad de los buques. Actual-
mente, se puede transportar
una carga igual o superior que
antes con menos tonelaje.

¢ La pérdida de control desde
los afios 60, cuando la CE con-
trolaba mis de la mitad de la
flota mundial, responde a la
aparicién de nuevas naciones
maritimas en Extremo oriente,
que han construido flotas al ser-
vicio de su comercio. Se calcu-
la que en el afio 2.000, el co-
mercio intra-asidtico supondrd
en 48% de toda la carga trans-
portada por las principales rutas
maritimas, frente a un 36% en
1987. A la inversa, el comercio
entre Estados Unidos, Europa y
Jap6n, tradicionalmente el mds
importante, ha disminuido en
términos relativos.

» La flota controlada por la
CE despliega una capacidad
mayor en los traficos interio-
res de la Comunidad que la
flota controlada por otros pai-
ses comerciales en los suyos.

Otro hecho muy comtn es
el abanderamiento en paises
de libre matricula, y la princi-
pal razén es el ahorro de cos-
tes de personal, impuestos y
otros costes financieros. En la
actualidad, un 56% del tonela-
je de la CE navega bajo pabe-
l6n de terceros paises.

La tendencia al abandera-
miento de buques en terceros
paises indica una pérdida cre-
ciente de competitividad del
transporte maritimo bajo pa-
bellones comunitarios. Un alto
porcentaje de los buques de
armadores comunitarios estdn
inscritos en registros de libre
matricula. También las princi-
pales compaiifas asidticas pa-
recen afrontar problemas si-
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milares, y numerosos buques
estan inscritos en registros de
libre matricula: por ejemplo,
el 65% de la flota de la com-
pafiia japonesa NYK enarbola
pabelién extranjero.Estos da-
tos hacen que la UE esté preo-
cupada por las tendencias al
abanderamiento en pafses de
libre matricula.

El cambio de pabell6n de
un buque es un medio de evi-
tar un régimen que los agentes
econémicos consideran una
carga excesiva. Estos cambios
de pabellén no acarrean nece-
sariamente destruccién de em-
pleo a bordo o en tierra, pero
si las infraestructuras y recur-
sos humanos empiezan a tras-

ladarse a otro lugar, es muy
dificil recuperar a las empre-
sas marftimas.

La existencia de buques con
pabellén de la UE contribuye
a garantizar una estrecha vigi-
lancia del cumplimiento de las
normas de seguridad mediante
el control del Estado de aban-
deramiento. La seguridad de
las navieras retiradas de los
registros de la CE es peor que
la de los inscritos en ellos, ya
que el cambio de pabell6n re-
duce las facultades de control
del cumplimiento de las nor-
mas por parte de los Estados
miembros de la CE. El aban-
deramiento de buques de la
UE en terceros paises ha su-
puesto también una pérdida de
empleo comunitatio.

Toda la pérdida de empleo
no se ha debido a esto, ha in-
fluido la disminucién del ni-
mero de bugues, la construc-
cién de barcos mayores y la
racionalizacioén. El abandera-
miento en paises de libre ma-
tricula produjo la mitad de la
destruccion de empleo mariti-
mo registrada en la CE duran-
te la ultima década.

Esta pérdida de empleo es
menor entre los oficiales que
entre los marineros, ya que los
datos demuestran que cuando
hay un cambio de pabell6n,
los armadores conservan algu-
nos oficiales de su nacionali-
dad.

Pero, aunque se mantengan
los puestos de trabajo, las
condiciones empeoran, los sa-
larios y las prestaciones tam-

Porcentaje del tonelaje bruto mundial (Tpm)
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bién. otro problema que se ha
detectado, y que requiere ur-
gente respuesta, es la escasez
mundial de marinos cualifica-
dos. En las iltimas décadas, el
mimero de marinos de la CE
ha disminuido y se prevé una
escasez mundial de oficiales y
marineros especialistas. Si es-
te problema no se resuelve no
podemos garantizar la seguri-
dad maritima, no conservare-
mos en la CE los conocimien-
tos y experiencia necesarios,
y los jévenes oficiales y mari-
neros no tendran formacion.

La falta de gentes de mar
comunitarios con un alto nivel
de formacién y competencial
profesional puede poner en
peligro los esfuerzos de la Co-
munidad para mejorar la segu-
ridad maritima y prevenir la
contaminacién. Sin embargo,
este problema puede conver-
tirse en una gran oportunidad
para que la CE se convierta en
proveedor mundial de profe-
sionales maritimos de alta ca-
lidad.

Otro problema casi crénico
de la flota es su envejecimien-
to. El principal obsticulo que
presenta esto es que aunque es
posible mantener un alto nivel
de seguridad en buques anti-
guos, las estadisticas demues-
tran que el riesgo general de
accidentes se incrementa con
la edad de la embarcacién.

Respecto a la ampliacion de
la Comunidad, las iltimas ad-
hesiones han traido un incre-
mento del tonelaje controlado
por intereses comunitarios.
Suecia ocupa el 14 puesto
mundial, Finlandia el 34, Aus-
tria el 68. En el futuro, el tone-
laje comunitario puede aumen-
tar con las adhesiones previstas
de Chipre y Malta. En conse-
cuencia, las ampliaciones pue-
den incrementar la potencia
maritima de la Comunidad e
incrementar el control y la voz
de sus Estados de abandera-
miento en las aguas mundiales.
Por ello destaca la urgencia de
anticiparse a esta tendencia y
elaborar un marco coherente de
politica maritima, en especial
con respecto a los registros de
matricula y la seguridad mariti-
ma.

Inés OTERO
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la Comisién invita a navieras e Instituciones a
aborar la nueva estrategia

=

B A a5 i \ '{if'

En la nueva comunicacion de la Comisién “Hacia una nueva estrategia
maritima” se invita a los Estados miembros, Instituciones europeas y navie-
ras a un diglogo detallado y constructivo. La Asociacion de navieras euro-
peas no se hizo esperar, y analizé las propuestas de la Comisién. La nece-
sidad de aplicar el Memorandum de Paris, promover la educacién y la for-
macion en la nueva politica maritima, y promover la seguridad ( medio
ambiente para eliminar los buques subestandar de las aguas de la Unién
Europea son algunos de los puntos fundamentales de la nueva estrategia
maritima.

a Comunicacion de la Co-
misi6én Europea “Hacia
una nueva estrategia ma-
ritima en la que se esta-
blecen nuevos objetivos en la
politica maritima comunitaria,
destaca la importancia del sector
maritimo para la Unién Europea,
la naturaleza internacional del
mercado del transporte marftimo
y la necesidad de asegurar la
competitividad en el mercado
mundial. En esta comunicacion
se propone un didlogo detallado
y constructivo entre los gobier-
nos de los Estados miembros, las
Instituciones europeas y las em-
presas navieras.

Respondiendo a esta invita-
cién de didlogo, la European
Community shipowners Asso-
ciations (ECSA), ha analizado
este documento y enviado a la
Comisién una serie de comen-
tarios.

Las empresas navieras euro-
peas apoyan y animan a la Co-
misién y a los Estados miem-
bros para que exijan el
cumplimiento de la normativa
internacional a todos los bu-
ques que Operen en puertos co-

MAR 25



munitarios mediante la aplica-
cién del Memorandum de Pa-
ris, reconociendo que la seguri-
dad y el medio ambiente son
fundamentales para el futuro
del sector maritimo. Por ¢l con-
trario, consideran que deberian
evitarse acuerdos regionales en
materia de segunda, que debili-
ten el papel de la OMI. Segiin
la Asociaciéon de Navieros Es-
paiioles (ANAVE), «con el Me-
morandum de Paris se concede
a los Estados la facultad de ins-
peccionar los barcos, obligando
a realizar un ndmero minimo de
inspecciones. Para ello es nece-
sario coordinar a los diferentes
Paises de forma adecuada. Para
que la dureza de las inspeccio-
nes sea la misma. Unos Paises
ponen més énfasis que otros, y
es necesario mayor igualdad».
Respecto a los acuerdos regio-
nales como el «Acuerdo de Es-
tocolmo», pacto al que han lle-
gado los paises del norte de
Europa a raiz del hundimiento
del Estonia, Anave considera
que debilitan el papel de la
OMI. «En la medida que un pa-
is o diferentes paises conside-
ran que hay que reforzar una
normativa, lo légico es conse-
guir una coordinacién de todos.
Proponerlo a la Comunidad in-
ternacional y que ella plantee el
problema dentro de la OMI.
En lo referente a las ayudas
de Estado, estd de acuerdo en
que el objetivo deberia ser cre-
ar un entorno econdmico y fis-
cal atractivo para la operacién,
inversién y empleo maritimo
en la Uni6én Europea. También
apoya la decisién de la Comi-
sién de retirar la Propuesta so-
bre un Reglamento del Consejo
relativa al establecimiento de
un Registro Comunitario de
Buques (EUROS). «Con EU-
ROS se querfa armonizar la
competitividad de los Registros
Europeos y darles un acceso
anticipado a la liberalizacién
del cabotaje. Finalmente, nunca
se llegé a un consenso, y por
ello apoyamos la retirada de
crear el registro EUROS”, ase-
guran en ANAVE. «Todas las
asociaciones de navieros euro-
peos pidieron que se retirase y
fue un freno para establecer
medidas fiscales competitivas
en Espafia. De 1988 a 1992 se
estuvo reivindicando la crea-
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cién del Segundo Registro,
y tardé en nacer cuatro afios
por culpa de EUROS”.

Las empresas navieras eu-
ropeas también respaldan la
importancia que este docu-
mento de estrategia da a los
recursos humanos, especial-
mente a través de la educa-
cién y formacién. En este
sentido, ANAVE ha destaca-
do a la revista MAR que «el
hecho de que los barcos estén
en condiciones es importante
pero también que los barcos
se manejen adecuadamente».
Anave aboga por una forma-
ciébn no sélo técnica, sino
también practica. Recuerdan
que deben ser las empresas
las que tienen que cumplir
con estas premisas desde el 1
de julio del presente afio con
la puesta en funcionamiento
del Cédigo ISM. La Empre-
sas navieras europeas espe-
ran un continuo y constructi-
vo intercambio de puntos de
vista en todos los aspectos de
la comunicacién, incluyendo
la anunciada revisién de las
importantes directrices sobre
las ayudas de Estado. Anave
sefiala que el objetivo de la
Marina Mercante espafiola es
conseguir un registro tan

La educacion
y la formacion
son fundamentales
en la nueva
politica
maritima.

Comision

y havieras
coinciden en que
hay que promover

programas

de formacion

maritima y atraer
a los jovenes a la

profesion,

competitivo como el de Ma-
deira. Los navieros espafioles
hacen hincapié en el hecho
de que los paises europeos
han recibido apoyos econé-
micos para renovar la flota
desde hace diez afios. Por un
lado, reciben incentivos fis-
cales a la inversién. Por
ejemplo, en Alemania, No-
ruega, a través de Sociedades
Comanditarias. Y en segundo
lugar, la garantia estatal para
la concesién de créditos en
construccién o adquisicién
de barcos. Desde ANAVE
aseguran que actualmente, es
de un 80% pero la hipoteca
no va més alld del 60% vy las
navieras tienen que afianzar
la diferencia. En otros paises
hay mecanismos con apoyo
oficial que pueden conseguir
un aval con garantia estatal.
La Asociacién de Navieros
Espafioles ha solicitado estos
dos aspectos al Gobierno pe-
ro serd a largo plazo.

Seguridad
Yy Medio Ambiente

Respecto a la propuesta
de la Comisién de la aplica-
cién convergente de la legis-



lacién internacional en ma-

teria de seguridad y medio

ambiente, las empresas na-

vieras europeas la apoyan

de pleno, con objeto de pro-

mover la seguridad y elimi-

nar los buques subestandar
- de las aguas de la U.E.

La propuesta de la Comi-
sién de hacer obligatorias
por medio de normativa co-
munitaria las resoluciones
no vinculantes de la OMI, es
considerada por los navieros
europeos contraproducente
y terminarfa con la politica
de promover medidas de se-
guridad por medio de reco-
mendaciones.

El endurecimiento de las
normas de seguridad y me-
dio ambiente, propuesto por
la Comisidn, para eliminar
los buques subestdndar de
las aguas de la Comunidad,
no lo consideran el camino
més adecuado para eliminar
esos buques, sino que consi-
deran que se debe exigir su
cumplimiento.

Se muestran de acuerdo
con la adopcién de medidas
—ventajas fiscales o ayudas
comunitarias— para incenti-
var a las navieras a que
cumplan normas mds estric-

Se exigira el
cumplimiento de la
hormativa
internacional a
todos los buques
que operen en
puertos
comunitarios
mediante la
aplicacion del
Memorandum de
Paris.

La Comision va a
revisar las actuales
directrices sobre
ayudas estatales
navieras
comunitarias.

tas que los minimos estable-
cidos internacionalmente,
pero puntualizar que las
compafifas que cumplen es-
trictamente con los minimos
establecidos no resulten pe-
nalizadas.

Mais competitividad

Con el fin de salvaguardar
la experiencia maritima y
promover empleo de alta ca-
lidad en la U.E., las navieras
europeas comparten la pro-
puesta de la comisioén de una
accion comtn de la UE. y
de sus Estados miembros
para promover programas
de formacién maritima y
atraer a los jovenes a la pro-
fesi6n. También se apoya la
promocién en investigacion
y desarrollo en el campo
maritimo, especialmente en
la aplicacién de nuevas tec-
nologias en la seguridad y
proteccién medioambiental
y a los recursos humanos.

En cuanto a la propuesta
de revisar las actuales Direc-
trices sobre ayudas a las em-
presas navieras, la navieras
europeas consideran que el
objetivo fundamental en ma-

teria de competitividad deberia
ser preservar el sector maritimo
€UTOpEeo y crear un entorno eco-
némico atractivo para atraer la
inversién y el empleo mediante:

—Medidas que conduzcan los
costes operativos de los buques
y empresas comunitarias.

—El fomento de la inversién
en el sector maritimo.

—La promocién de empleo de
nacionales de la UE.

«Los costes operativos de las
empresas, hay que reducir los
costes fiscales y laborales a tra-
vés del Segundo Registro. Ac-
tualmente, son del 60% en Se-
guridad Social, 25% de IRPE, y
35% del impuesto de Socieda-
des.

Mientras que en Madeira son
del 100%. El Ministerio de Fo-
mento tiene previsto incluir un
mejora del Segundo Registro en
los préximos Presupuestos Gene-
rales del Estado», sefialan desde
Anave. De esta forma, nos situa-
rfamos en una posicion compe-
titiva con el resto de los paises.
Reduciendo las cargan fiscales y
mejorando la formacién para que
la calidad-precio sea mejor.

La propuesta de la Comisién
de revisar completamente el Re-
glamento 4057/86, sobre practi-
cas tarifarias desleales en el trans-
porte maritimo, es considerada
por los navieros europeos como
inapropiada ya que podria resul-
tar negativo en el equilibrio al-
canzado. Sin embargo, se mues-
tran partidarios de promover la
liberalizacién a nivel interna-
cional, al igual que la Comisién.

Por tltimo, los empresarios
creen que la postura de la Comi-
sién de publicar en el presente
afio un informe sobre fijacién de
precios de transporte multimodal,
amenaza a las lineas regulares eu-
ropeas y esté contra el deseo glo-
bal de fomentar el comercio a y
desde 1a UE y la competitividad
del su sector maritimo.

Después de todos los comenta-
rios anteriores, la Asociacién de
navieros Espafioles cree que «lo
fundamental es que la Comision
invita a todos a discutir estos te-
mas, produciéndose un didlogo
constructivo. Esperamos que de
todo esto salga una discusion con
aspectos positivos».

I. OTERO
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Las pérdidas superan los 30.000 m|||ones, un 50‘7

mas de lo prewsto

AESA hu puesi'o en marcha una revision del Plan
Estratégico de Competividad para hacer una
valoracion y reconducirlo. Las nuevas medidas que
se van a implantar de inmediato pretenden atajar
las pérdidas, que de no ser asi continuarian en
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1997, y harian imposible que los astilleros
publlcos cumplieran el objetivo de este plan de
alcanzar la rentuhllldad en el 98. El PEC esta
pendlente e la ayuda de Bruselas -90.000
millones- sujeta a Yuumpllmlenio del Plan.



os Astilleros publicos estdn
Loblenicndo unas pérdidas

un 50% superiores a las
vistas en el Plan Estratégico de
Competitividad firmado el afio
pasado entre la AIE y los sindi-
catos. Durante el mes de sep-
tiembre y octubre se han estado
analizando las causas de las
desviaciones para corregirlas
ya que este afio las pérdidas se-
ran de més de 30.000 millones
frente a los 20.000 millones
previstos, lo que supone una
desviacién de 10.715 millones.

La situacién més preocupante
la vive la factoria de Sevilla al
registrar una desviacion mas
grave. Frente a una prevision ini-
cial de 1.188 millones de pérdi-
das, los niimeros rojos previstos
para 1996 serdn de 6.166 millo-
nes de pesetas, con unas desvia-
ciones de 4.978 millones respec-
to al plan original. Esto hace
pensar en que el plan de ajuste
inicial que habia presentado el
Gobierno socialista en 1995 para
AESA inclufa el cierre de los as-
tilleros de Sevilla y Cédiz, pero
las protestas de los trabajadores
obligaron a mantener todos los
centros abiertos. Ahora, Sevilla
vuelve a ser la principal candida-
ta para el cierre.

La cartera de pedidos alcan-
zaba durante el primer trimes-
tre de este afio los 250.000 mi-
llones de pesetas. A pesar de
esta cifra récord, los astilleros
ptiblicos vuelven a perder mds
dinero de los previsto ya que ni
los madrgenes ni los costes se
ajustan a lo previsto. «La con-
tratacién es importante, pero no
es lo tinico. Muchos pedidos se
han conseguido forzando a la
baja los precios, aunque no cu-
bran los costes. En muchos ca-
s0s, el coste real de un barco ha
sido pagado al 50% por el ar-
mador, y es lo que hay que re-
solver. Actualmente estamos
estudiando ésto para adoptar
nuevas medidas en los proxi-
mos 2 o 3 afios», aseguran
fuentes de Astilleros Espafioles.

La Uni6n Europea todavia
supedita la aprobacién de las
subvenciones —90.000 millones
de pesetas— al cumplimiento de
los objetivos establecidos en el
PEC. De hecho, el plan de rees-
tructuracién incluye 180.000
millones de pesetas de subven-

ciones, de los que faltan 90.000
millones. Al parecer la UE ha
aprovechado las desviaciones
para intentar que se cietre algin
astilleros, puesto que Bruselas
estd convencido desde ante de
que se firmara el PEC de que en
Espafia sobra capacidad de pro-
duccién.

Bazan en el mercado civil

Por su parte, la constructora
naval Bazdn va a potenciar la
produccién de caricter civil pa-
ra aumentar sus ventas, cifra
que en 1995 alcanz6 los 60.000
millones de pesetas. Fue hace
sicte anos cuando Bazin co-
menzé a dedicar el 50% de su
produccién a defensa, y el otro
50% al mercado civil. Una de
las decisiones mas importantes
que ha tomado Bazdn en el
mercado civil ha sido su entra-
da en el mercado de los fast-fe-
rries en 1992. En junio de 1995
entregé a Transmediterrdnea el
fast-ferry «Alcantara», y des-
pués el «Alhambra». En la fac-
torfa de Cadiz se estdn constru-
yendo 23 pesqueros para Rota.
Se han reparado 84 buques
mercantes con un tonelaje de
1.944.661 TRB, destacandose
el inicio de las reparaciones
offshore y la realizacion de tra-
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tamientos de interior de tan-

ques de buques quimicos y pe-
troleros.

Bazan apuesta por el medio
ambiente con la creacién del
area de Ecologfa Maritima en la
Factoria naval de Cartagena
que integra la capacidad de di-
sefio y construccién de la Em-
presa con la aplicacion de tec-
nologias militares de doble uso.
Este drea de ecologia maritima
colabora en la lucha contra la
contaminacién del medio am-
biente marino proporcionando
medios adecuados para comba-
tir cada uno de los problemas
que se presentan. Las dreas en
las que actda son: contamina-
cién habitual, contaminacién
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accidental, y gestién de resi-
duos en Puertos.

Para luchar eficazmente en la
lucha contra la contaminacién
accidental Bazdn estd desarro-
llando en colaboracién con el
Grupo INI-Teneo el programa
Bulcam consistente en el pro-
yecto y construccion de un bu-
que de intervencion rapida, dota-
do de medios muy potentes de
contencidén y de recogida de hi-
drocarburos y otros productos
contaminantes, El Bulcam podra
controlar en tiempo real la evo-
lucién de la contaminacién, po-
sibilitando la adopcién de medi-
das mds eficaces para su control.

Para paliar la contaminacién
habitual, Bazdn ha disefiado

una serie de buques denomina-
dos BECO, cuya capacidad
operativa incluye la recogida
de residuos sélidos flotantes y
residuos oleosos en superficie.
Estos buques son catamaranes
de casco de acero capaces de
barrer grandes superficies de
mar con diferentes dispositivos
de recogida utilizables sin ne-
cesidad de controlar el calado
de la embarcacién.

Por tltimo, Bazéin también ha
desarrollado el concepto ges-
tién integrada de los residuos
MARPOL en puertos, que per-
mite efectuar el servicio de re-
cepcidn en cualquier lugar sin
condicionar las actividades
portuarias El concepto se basa
en la utilizacién de gabarras au-
topropulsadas dotadas de plan-
tas de recepcién y proceso de
los residuos de manera acorde
con MARPOL.

Respecto al sistema de vigilan-
cia naval “Serviola” de Bazdn
tiene dos funciones diferencia-
das: la funcién anticolision y de
ayuda a la navegacién, que pro-
porciona seguridad en la navega-
cién, y la funcién de vigilancia,
pata cualquier condicién de visi-
bilidad, ya sea de noche o de
dia. B

I. OTERO

Plan Estrategico
de Competitividad
de los astilleros
publicos

P El Plan de reconversién
naval, firmado entre la
Agencia Industrial del Es-
tado y los sindicatos en
septiembre de 1995, tie-
ne como principal objeti-
vo alcanzar la rentabili-
dad en cada uno de los
centros de la DCN en
1998. Despues de ese
aio no podran recibir
aportaciones econémicas
del Estado.

P La reduccion de plantilla
se realizara mediante
3.850 prejubilaciones y
130 bajas incentivadas
pactadas por ambas par-
tes. En las prejubilaciones
se garantiza el 76% del
salario bruto, un periodo
de congelacion de dos
afos y, posteriormente,
una revalorizacion del
2,5% anual hasta los 65
afios. El nUmero de traba-
jadores sera de 6.150.

P Los prejubilados se bene-
ficiaran de la Ley de In-
dustria, es decir, una vez
que lleguen a la edad re-
glamentaria (65) recibi-
ran la misma jubilacién
que si hubieran estado
en activo.

P Todos los centros perma-
neceran abiertos. No se
cerraran las instalaciones
de Cadiz ni de Sevilla,

P Se rejuvenecerdn las plan-
fillas. La empresa se com-
promete a crear hasta un
maximo de 1.200 nuevos
puestos de frabajo entre
enero de 1999 y diciembre
del 2.000 siempre que se
cumplan los obijetivos de
rentabilidad previstos pa-
ra 1998.
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El Presupuesto de la
Seguridad Social para
1997 asciende a 12’13
billones de pesetas, con
un incremento de
373.014 millones mas
que el aio anterior. De
esta cantidad la partida
mas cuantiosa se
destinara al pago de
las pensiones cuyo
asto se sit0a en 7/27
illones de pesetas, lo
que supone una
ampliacion de 374.238
millones, el 5’43% maéas
que lo destinado en
1996, Este Presupuesto,
aue ahora tiene que ser
ehuhdo y aprobado
en el Congreso de los
Diputados, ha sido
presentado por el
Secretario de Estado de
la Seguridad Social,
Juan Caros Aparlcm, y
refleja, segin ha
declarado, algunos de
los principales
compromisos del
Gobierno para esta
legislatura: garantia
del poder adquisitive
de las pensuones,
control del fraude y
clarificacién de las
fuentes de financiacién,

El GOBIEIINO GARANTIZA
EL PODER ADQUISITIVO
DE LAS PENSIONES
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COMO GASTA LA SEGURIDAD SOCIAL CADA
CIEN PESETAS QUE RECIBE

PAQO DE PRESTACIONES

ASISTENCIA
SANITARIA
30,2 ptas.

SERVICIOS
SOCIALES
2 ptas

=== PRESUPUESTO DE GASTOS

5> Total Presupuesto 1997:
12.134.637

¥ Gasto en Prestaclones Econémicas:
8.019.998

I5° Gasto en Aslstencla Sanitaria:
3.

e PRESUPUESTO DE INGRESOS -
i Total Presupuesto 1097:

PRESUPUESTO 1997

Diferencia sobre 1996

&3 Gasto en Penslones:
7.270.178

659.967

137 Gasto en Serviclos Sociales:
242.244

+ +
300,219 3,80 %

12.134.637

&5 Cotizaclones soclales:

8.026.122

K3 Transferenclas

3.653.893

Aparicio,

de Estado
de la

Social.

Juan Carlos

Secretario

Seguridad

demas, seguin Juan
Carlos Aparicio, los
presupuestos, que
estdn planteados
dentro de las direc-
trices seguidas para
la elaboracién de los Presupuestos
Generales del Estado, pretenden
conseguir tres objetivos: favorecer
el crecimiento del empleo y de la
actividad econémica; mejorar el
bienestar social y cumplir los re-

quisitos fijados en el proceso de
convergencia con la Unién Euro-
pea. Segun el Secretario de Esta-
do, en linea con las recomenda-
ciones del Pacto de Toledo, el
Presupuesto para 1997 supone un
claro avance en la separacién de
las fuentes de financiacion de las
prestaciones contributivas y no
contributivas. Esto tiene reflejo en
el presupuesto, ya que de los 3°66
billones de pesetas destinados a la
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Presupuesto

asistencia sanitaria, sdlo un 5’6
por ciento se financiara el afio pré-
ximo mediante, las cotizaciones
sociales, mientras que las cuotas
desviadas a tal fin en el presu-
puesto anterior representaban un
14°9 por ciento.

También como compromiso
adquirido por el Gobierno, el gas-
to en pensiones crece un 5’43 por
ciento, hasta situarse en 7°27 bi-
llones de pesetas. De ellos, 7°06
billones corresponden a las pen-
siones contributivas y 201.309 a
las no contributivas. Estas tiltimas
se incrementan en 14.519 milones

PRESUPUESTO DE GASTOS (En millones de pesetas)

Presupuesto 1994 Proyecto 1995 Variacién 95/94

FUNCIONES Y SUBFUNCIONES Importe | % Partic. | Importe | % Partic. | Absoluta %
PRESTACIONES ECONOMICAS 6.653.084 66,73 7.104.142 65,47 451.058 6,78 "
Pensiones: 6.895.940 58,63 7.270.178 5991 359.719 5,36

Contributivas 6.709.150 57,04 7.068.869 58,25 359.719 5,36

No Contibutivas 186.790 1,59 201.309 1,66 14519 1,77
Incapacidad temporal 546.773 4,65 480.801 3,96 -65.972 12,07
Prestaci6n por maternidad 66.287 0,56 67.020 0,55 733 1,11
Prestaciones familiares 105.311 0,90 96.488 0,80 -8.823 -8,38
Otras prestaciones econdmicas 31.667 0,27 36.296 0,30 4.629 14,62
Gastos de gestion 66.054 0,56 63.468 0,52 -2.586 -391
Gastos de capital 7.347 0,07 5.747 0,05 -2.000 -25,82
ASISTENCIA SANITARIA 3.579.484 30,43 3.659.967 30,16 80.483 2,25
Atenci6n primaria 545.068 4,63 584.652 4,82 39.584 7,26
Atencién especializada 832.424 7,08 824.243 6,79 -8.181 0,98
Otras prestaciones sanitaias 37.408 0,32 36.428 0,30 -980 -2,62
Servicios generales 32.595 0,28 21.097 0,17 -11.498 -35,28
Transferencias a Comunidades Auténomas 2.131.989 18,13 2.193.547 18,08 61.558 2,89
SERVICIOS SOCIALES 243.436 2,07 242.244 2,00 -1.192 -0,49
Atenci6n a minusvalidos 69.565 0,59 58.949 0,49 -10.616 -15,26
Atencién a la tercera edad 25:160 0,21 16.975 0,14 -3.185 -32,53
Otros servicios sociales 19.541 0,17 20.837 0,17 1.296 6,63
Servicios generales 6.229 0,05 4.999 0,04 -1.230 -19,75
Transferencias a Comunidades Auténomas (*) 122.941 1,05 140.484 1,16 17.543 14,27
TESORERIA, INFORMATICA
Y OTROS SERV. FUNC. COMUNES 172.176 145 163.889 1,35 -8.287 -481
Gastos de gestion:

— Gestion de tesoreria 78.224 0,67 78.779 0,65 555 0,71

- Apoyo informdtico a la gestién de la S. S. 10.583 0,09 10.058 0,08 =525 4,96

- Otros servicios comunes 45.001 0,38 44,633 0,37 -368 -0,82
Gastos financieros 17.837 0,15 13.830 0,11 —4,007 22,46
Gastos de capital 20.531 0,17 16.589 0,14 -3.942 -19,20
VARIACION DE ACTIVOS Y PASIVOS 46.748 0,40 48,539 0,40 1.791 3,83
PRESUPUESTO CONSOLIDADO 11.761.623 100,00 12.134.637 100,00 373.014 317

'

(*) Incorpora los importes de las pensiones no contributivas que se transfieren al Pais Vasco y Navarra: 13.077 millones en 1996 y 14.387 millones en 1997.

34 MAR

SR 0L/ )

de pesetas, lo que equivale a una
tasa interanual de crecimiento del
7’777 por ciento.

Por el contrario, el importe de
las prestaciones por incapacidad
temporal disminuye un 12’07 por
ciento (65.972 millones menos),
en concordancia con el objetivo
de controlar el fraude mas eficaz-
mente. A tal fin, seglin ha sefiala-
do Juan Carlos Aparicio, se gene-
ralizard la implantacién de los
equipos de Valoracion de Incapa-
cidades (EVIS) y se incrementara
la colaboracién con las Mutuas de
Accidentes de Trabajo y los Ser-
vicios Publicos de Salud de las
distintas Comunidades Auténo-
mas.

Lo que si ha aclarado el Secre-
tario de Estado de la Seguridad
Social es que estos Presupuestos
estdn elaborados antes de firmar-
se entre €l Gobierno y los Sindi-
catos el Acuerdo sobre Pensiones,
por lo que en ellos no estan refle-
jadas algunas de sus consecuen-
cias. De ahi que en el transcurso
del debate parlamentario se pue-
dan incluir modificaciones que
sienten las bases para proceder a
aplicarlo sobre todo en lo que se
refiere a la separacion de las fuen-
tes de financiacién de la Seguridad
Social. Tal y como se recoge en es-
te mismo ndmero, segin dicho
pacto y las recomendacién del
Pacto de Toledo, de ahora al afio
2000 se implantard un sistema se-
gun el cual las pensiones contri-
butivas se pagaran con las cotiza-
ciones de los trabajadores y la
sanidad y las prestaciones no con-
tributivas con dotaciones de los
Presupuestos Generales del Esta-
do, para evitar que sea la Seguri-
dad Social la que corra con parte
de estos gastos.

Distribucion del
Presupuesto de
la Seguridad Social

Segtin los presupuestos elabo-
rados por el equipo de la Secreta-
ria de Estado de la Seguridad So-
cial, el gasto destinado a
pensiones se sitiia en 7°27 billo-
nes de pesetas, 1o que supone una
ampliacién de 374.238 millones



sobre el ejercicio 1996, con una ta-
sa de crecimiento del 5°43%. De
este gasto, 7°06 billones de pese-
tas corresponden a pensiones con-
tributivas, 359.719 millones més
para el actual ejercicio, lo que sig-
nifica un 5’36% de aumento inte-
ranual. Este dltimo incremento
responde al crecimiento del 1’°84%
en el ndmero de pensiones contri-
butivas, asi como a su cuantia y, de
otro, al 2°60% de revalorizacién
previsto, mas un 0°83% de otros
efectos: sustitucién y mejora de
gestion, esencialmente.

¢ A las pensiones no contri-
butivas se ha consignado un im-
porte de 201.309 millones de pe-
setas, con un incremento de
14.519 millones de pesetas res-
pecto de 1996, equivalentes a una
tasa interanual del 7°77%, que
obedece a la extensién de la pro-
teccién por incorporacién de nue-
vos beneficiarios que no perciben
ninguna prestacién y de los pro-
cedentes del Fondo de Asistencia
Social y de la Ley de Integracién
Social de Minusvélidos y a la ac-
tualizacién interanual del 2°6%,
como incremento previsto para el
IPC de 1997.

 La incapacidad temporal
contara con 480.801 millones de
pesetas, con una reduccion previ-
sible del gasto del 12°07% equi-
valente en términos absolutos a
65.972 millones de pesetas, gra-
cias a la reduccién de las dos
modalidades de incapacidad antes
existentes y a las mejoras técnicas
introducidas en los programas de
gestién del reconocimiento y man-
tenimiento del derecho a esta pres-
tacién, la reduccién de su dura-
ci6n y la creacién de los Equipos
de Valoracion de Incapacidades
(EVIS) en todas las Direcciones
Provinciales del INSS y la sus-
cripcién de acuerdos de colabora-
cién para el control sanitario de
esta prestacion con las Mutuas de
Accidentes de Trabajo y los Ser-
vicios de Salud de las Comunida-
des Auténomas. En este sentido el
Secretario de Estado de Seguri-
dad Social advirtié de la dureza
de las medidas que se van a ir to-
mando para evitar el fraude.

* Las prestaciones por ma-
ternidad reciben una asignacién
de 67.020 millones de pesetas,

DISTRIBUCION DE LAS TRANSFERENCIAS
DEL ESTADO

millones de pesetas

J 0 Para financlar la Asistencla
Sanitaria del Insalud —,.3.272.689

Bt O P w6000
3.653.410
Para prestaci
e n:r:omrlbuﬂ:::. — - 267.549

—s- () ::u oTtoclunas

— 5284

O Otras Transferenclas—#=  44.338

DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL GASTO EN
PRESTACIONES ECONOMICAS

GESTION PREST.
ECONOMICAS
INCAPACIDAD 0,9%
TEMPORAL J

MATERNIDAD, PREST.
FAMILIAR Y OTRAS.
2,5% o

No

Contributivas
88,1 %

PENSIONES
90.6 %

con un crecimiento del 1°11% so-
bre el ejercicio actual y los gastos
administrativos derivados de la
gestion de las prestaciones econd-
micas (gastos de personal y en
bienes corrientes y servicios de las
Entidades Gestoras de la Seguri-
dad Social) supondréan 62.484 mi-
llones para 1997, equivalentes al

Todas las pensiones subiran un 2,6%
de acuerdo con la prevision
de inflacion, garantizandose el
mantenimiento del poder adquisitivo
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0°79% del importe total de dicha
funcién, 7.906.355 millones, in-
ferior, por tanto, al limite del 1%
que para dichos gastos estd esta-
blecido legalmente.

* A la asistencia sanitaria se
dedican 3’66 billones de pese-
tas, con un incremento respecto
del ejercicio actual det 2°25%. De
este gasto sanitario, corresponden
al Instituto Nacional de la Salud
3’56 billones de pesetas, de los

cuales un 91°9% se financian me-
diante aportaciones del Estado y
un 5°6% mediante cotizaciones
sociales frente al 14’9% que re-
presentd esta participacion en el
presupuesto de 1996. De ellos,
584.652 millones se destinan a
atencién primaria de salud,
824.243 millones a atencién es-
pecializada y 2.193.547 millones
se destinan a las CCAA que tienen
transferido el servicio, un 2’89%

mas que en 1996. El dato de la
menor aportacién de la Seguridad
Social al presupuesto de la asis-
tencia sanitaria ha querido desta-
carlo el Secretario de estado de la
Seguridad Social, puesto que esa
menor participacién en el gasto
sanitario de las cotizaciones so-
ciales se nivela con el incremento
de la aportacién del Estado por
importe de 344.909 millones de
pesetas, lo que supone, segin Apa-

DISTRIBUCION PRESUPUESTARIA DE LOS

TESORERIA MUTUASDEA.T. YE.P.
11.837.488 546.175
97,5% 4,5%
RECAUDACION CUOTAS Y RECAUDACION CUOTAS
OTROS INGRESOS ATYEP
(EN MILLONES DE PESETAS)

TOTAL INGRESOS 12.383.663
ELIMINACIONES POR CONSOLIDACION (-2%) 249.026

TOTAL CONSOLIDADO 12.134.637

T A T A A T
L.S.M. TESORERIA MUTUAS DEA.T.YE.P.
173.533 119.135 546.175
1,4% 1% 4,5%
REGIMEN ESPECIAL DEL MAR AFILIACION Y RECAUDACION PRESTACIONES Y SERVICIOS
PAGOS-PATRIMONIO DEAT.YE.P.
LN.S.S. INSALUD INSERSO
7.553.122 3.561.864 429-§34
62,2% 29,4% 3,5%
PRENSIONES Y OTRAS ASISTENCIA SANITARIA SERVICIOS SOCIALES
PRESTACIONES ECONOMICAS PENSIONES NO
CONTRIBUTIVAS
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ricio, un claro avance en la sepa-
racion de las fuentes de finan-
ciacion de las prestaciones contri-
butivas y no contributivas,
conforme a una de las recomen-
daciones contempladas en el Pac-
to de Toledo y, también, en ¢l
acuerdo firmado con los sindica-
tos.

* En cuanto alos servicios so-
ciales, se asignan 242.244 millo-
nes de pesetas, un 0’5% menos de
lo previsto en 1996. La justifica-
cion de este descenso la explico el
Secretario de Estado en el hecho
de que se han realizado transfe-
rencias a las Comunidades Auté-
nomas, que han supuesto 140.484
millones y ala mayor racionalidad
de funcionamiento debida a la fu-
si6n del Ministerio de Trabajo con
el de Asuntos Sociales.

* Las prestaciones familiares
contaran en 1997 con 96.488 mi-
llones de pesetas de los que
44,634 millones se finaciaran con
cotizaciones sociales y 51.854 mi-
llones con aportaciones del Esta-
do. Al capitulo de otras presta-
ciones econdmicas se destinaran
36.296 millones de pesetas, con
un crecimiento sobre 1996 de
4.629 millones de pesetas, debido
a la incorporacién a la Seguridad
Social de las prestaciones del Sin-



Proyecto de
Presupuestos
de la Seguridad
Social

Proyvecto de
presupue, SIOS
de la Segy
1
Social idad

AT

“r

OTROS

OPERACIONES
FINANCIERAS

drome Téxico. Estas prestaciones
consisten esencialmente en in-
demnizaciones y entregas tinicas
reglamentarias.

Los ingresos de la
Seguridad Social

Respecto a los ingresos y re-
cursos con que cuenta la Seguri-
dad Social hay que sefialar que la
principal partida son las cotiza-
ciones sociales que se estiman
en 8.026.122 billones de pese-
tas, que representan el 66’°14%
del total de los recursos, con un
crecimiento de 504.583 millones
sobre el presupuesto del presen-
te afio, lo que supone un creci-
miento internaual del 6’71%. El
volumen de recaudacién de las
cotizaciones correspondientes a
trabajadores ocupados se incre-
menta en un 7°6%, mientras que
las de los trabajadores en situa-
cién de desempleo disminuyen
en un 8’53% como consecuencia
de 1a mejora del empleo, segun
los datos que maneja el Ministe-
rio de Trabajo.

¢ Por lo que se refiere a las
bases minimas de cotizacién se
incrementardn en el mismo por-
centaje en que lo haga el salario

INGRESOS

INGRESOS

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LOS INGRESOS
Y GASTOS FUNCIONALES

66,1 % 66,1%

PRESTACIONES

a

TEQ%?E%“' ECONOMICAS rmm 1ERAS
ASHTENS TESORERIA E
COTIZACIONES ZSENCE TESORERIA £

‘QC RVICIOS
SOCIALES

GASTOS

20% 13%

0,4 %

F!FE® ES

De cada cien pesetas que gasta
la Seguridad social, 66,1 van
destinadas a prestaciones sociales,
.30,2 a asistencia sanitaria,

2, a servicios sociales y
1,7 a recaudacion

minimo interprofesional. La base
mdxima del sistema se eleva en el
mismo porcentaje que la infla-
cién prevista, 2°6%, pasando a
384.630 pesetas mensuales y la
base maxima de los grupos de co-
tizacién 5 a 11 se incrementa, ini-
cialmente en un 2’6% y se sitda
en 286.650 pesetas mensuales o
9.555 pesetas diarias. La mejora
de la recaudacién derivada de
programas especificos de gestién
se estima en 86.000 millones de
pesetas.

* Laotra fuente de ingresos de
la Seguridad Social son las apor-
taciones del Estado que para
1997 ascienden a 3’65 billones
de pesetas, el 30°11% del total de
los recursos. Esta cantidad supo-
ne un 5’13 por ciento mds que en

1996y de ella 3.272.689 millones
se destinan a la financiacién de la
asistencia sanitaria prestada por el
INSALUD (el 89°6% de dicho
gasto), con un incremento del
13°27% sobre 1996; a financiar
complementos por minimos de
pensiones contributivas se dedi-
can 16.000 millones y 267.549 mi-
llones a prestaciones no contribu-
tivas.

» Completan la financiacion
454.622 millones de otros ingre-
sos, correspondiendo a un présta-
mo sin interes procedente del Es-
tado, 155.612 millones de pesetas,
120.888 millones menos que el
concedido el afio precedente y el
resto son ingresos de diversa na-
turaleza que proceden esencial-
mente de los servicios de asisten-

cia sanitaria prestados por el IN-
SALUD al Sector Piiblico, a enti-
dades del sistema y otros de ca-
racter patrimonial como los casi
4.000 millones de pesetas de inte-
reses que generan las cuentas
abiertas en el Banco de Espaiia
con los depésitos que lleva a cabo
la Tesoreria General de la Seguri-
dad Social.

Mejora de la Gestién

Especialmente satisfecho se ha
mostrado Juan Carlos Aparicio de
la buena imdgen que el adminis-
trado tiene de la gestién que estd
llevando a cabo la Seguridad So-
cial, tal y como se ha podido com-
probar por las encuestas realiza-
das. Ello no es dbice, sino todo 1o
contrario, acicate para seguir
avanzando por el camino de la
mejora y para ello el Secretario de
Estado anuncié que para el pré-
ximo ejercicio se completard la
implantacién del Proyecto ICA-
RO, que tiene como finalidad el
célculo automdtico y en tiempo
real de las prestaciones, con el ob-
jetivo de conseguir seguridad e
inmediatez en el reconocimiento
de las mismas. Asimismo se va a
reordenar la informacién para el
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seguimiento mensual de activida-
des (Proyecto PRISMA) a fin de
disefiar una base de datos esta-
distica, que permita el conoci-
miento, seguimiento y andlisis de
todas las actividades gestoras del
Instituto Nacional de la Seguri-
dad Social.

También se proponen los res-
ponsables de la Seguridad Social
agilizar la calificacién de la in-
validez permanente, garantizar
la autenticidad de la incapacidad
temporal y su permanencia y co-
rregir 1a desviacion del gasto, me-
diante la culminacién del proceso
de constitucién y puesta en fun-
cionamiento de los equipos de va-

También se intensificardn los
cauces de colaboracién con otros
Ministerios y Organismos Piibli-
cos para la potenciacién del con-
trol de perceptores del comple-
mento a minimos y prestaciones
familiares por hijo a cargo y se re-
visardn los procesos seguidos pa-
ra detectar las incompatibilida-
des de las distintas prestaciones
con el trabajo.

Otros objetivos

* En el drea de afiliacion, co-
tizaciones y recaudacién también
se han impuesto objetivos de me-

Automdticos de Informacién y
Gesti6n.

* También se pretende culmi-
nar la practica totalidad del control
de la cotizacién y la recandacion
a traves del CENDAR, mediante
la lectura dptica de caracteres y el
tratamiento de la documentacién
en soportes magnéticos, que posi-
bilitard una gran reduccidn en el
proceso de recaudacién y una in-
mediatez en el conocimiento y re-
clamacién de la deuda.

* Otro de los objetivos es la
expansién paulatina del sistema
de remisién informadtica de los da-
tos de los trabajadores (afiliacion,
altas, bajas, cotizacién, etc.) des-

DISTRIBUCION DE LAS COTIZACIONES SOCIALES

en millones de pesetas

ITOT AL COTIZACIONES: 8.026.122 I

526.451

Regimenes lspeciales

1.181.263

Régimen General
5.906.823
73,59 %

Aoe Trabajo v Enf, Profesionales

6.56 %

14,72 %

Auténomos
Agrario
Mar

Mineria Carbén
Empleados Hogar

896.268 11,17 %
190399 2,37 %
35.231 0,44 %
27.908 0,35 %
31.457 0,39%

FUT:‘ TES fﬁ ﬂz_{F UBRICAS

loracién de incapacidades (EVIS)
en todas las Direcciones Provin-
ciales del INSS.

En su decidida lucha contra el
fraude la Secretaria de Estado de
la Seguridad Social se propone
estrechar la vigilancia sobre el
uso indebido de la proteccion
mediante la explotacién del Re-
gistro de Prestaciones Sociales
Piiblicas y el desarrollo normati-
vo de los correspondientes ins-
trumentos de coordinacién y con-
trol permanente entre las distintas
entidades y organismos respon-
sables de dichas prestaciones.
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jora. Asi, se va a asignar a lo lar-
go del préximo afio un niimero de
Seguridad Social (NUSS) a todos
los ciudadanos con caracter pre-
vio a su solicitud de afiliacién y
alta y se va a avanzar en la susti-
tucién del actual documento de
afiliaci6n en todo el territorio na-
cional por una tarjeta con micro-
procesador (Proyecto TASS) que
incluira dicho nimero y, entre
otras funciones, permitird la con-
sulta de informaci6n personaliza-
da sobre cotizaciones y presta-
ciones a las bases de datos de
Sistema a través de Terminales

©,
RUBRICAS Importe e Yo
po Participacion

COTIZACIONES SOCIALES:

De empresas y trabajadores 8.026.122 66,14

De desempleados 7.614.537 62,75
TRANSFERENCIAS 3.653.893 30,11

Del Estado 3.653.410 30,11

De ofros organismos 483 0,00
OTROS INGRESOS 289.110 2,38
VARIACION DE ACTIVOS Y PASIVOS 165.512 1,36
PRESUPUESTO CONSOLIDADO 12.134.637 100,00

%
FUNCIONES Importe N 2:0025
Participacion
PRESTACIONES ECONOMICAS 8.019.998 66,09
ASISTENCIA SANITARIA 3.659.967 30,16
SERVICIOS SOCIALES 242.244 2,00
TESORERIA E INFORMATICA 163.889 1,35
VARIACION DE ACTIVOS Y PASIVOS 48.539 0,40
12.134.637 100,00

PRESUPUESTO CONSOLIDADO




de los medios informiticos de los
agentes sociales o de las empresas
alos equipos del CENDAR. Es lo
que se conoce como Proyecto
RED.

« Y, por tltimo, es intencién
de los responsables de la Seguri-
dad Social simplificar y agilizar
el pago de las pensiones median-
te la firma de convenios con las
Entidades Financieras que permi-
tan sustituir los actuales soportes
en cinta magnética por la trans-
misién electrénica de datos y la
intensificacién de la actuaciones
de las Unidades de la Inspeccién
de Trabajo y Seguridad Social pa-
ra realizar inspecciones mas rapi-
das en aquellas empresas que no
presenten los documentos men-
suales de cotizacién. Toda una ba-
teria de medidas para conseguir
como ha dicho el Secretario de Es-
tado «que en la Seguridad Social
no haya listas de espera». W

Concha HERNANDEZ CARAZO
Fotos: JESUS NAVARRO

LOS PRESUPUESTOS DEL
INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

El presupuesto asignado al Instituto Social de

la Marina, entidad gestora encargada de las
prestaciones del Régimen Especial del Mar,
asciende para el afio préximo a 173 533 millones
de pesetas, 3 045 mds que en el ejercicio pasado.
De esta cantidad, pensiones y otras prestaciones
representan el 85°4% del total del prespuesto,
los asistenciales el 9°6% y los de gestién,

de cotizacién, recaudacién y administracion que
contienen actividades de inscripcién y afiliacién
de empresas y trabajadores, el 5%. Asi, del total
de la cantidad asignada en prestaciones sociales
se gastardn 148.199 millones de pesetas; en
asistencia sanitaria, 11.577 millones, en
servicios sociales, 5.077 millones y en gestién
8.679. W

PRESUPUESTO DEL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

(En millones de pesetas)

FUNCION NUMERO IMPORTES PORCENTAJES '

GRUPOS DE PROGRAMAS DE {miles ptas.) S/ s/ S/

PROGRAMAS PERSONAS GRUPO [FUNCION| PTO.
1  PRESTACIONES ECONOMICAS 129 148.199.202 100,00 85,40
11 Pensiones 129 140.262.350 100,00 94,64 80,83
1101 Pensiones de invalidez permanente 47 24.330.922 17,35 16,42 14,02
1102 Pensiones de jubilacién 52 84.005.556 59,89 56,68 4341
1103 Pensiones de muerte y supervivencia 30 31.925.872 22,76 21,54 18,40
12 Incapacidad temporal y otras prestaciones 64 7.936.852 100,00 5,36 4,57
1204 Incapacidad temporal 41 5.780.252 72,83 3,90 333
1205 Matemidad, proteccién familiar y otras prestaciones 23 2.156.000 21,17 1,46 1,24
2 ASISTENCIA SANITARIA 866 11.577.025 100,00 6,67
21  Atencién primaria de salud 657 3.049.264 100,00 26,34 1,76
2121 Atencién primaria de salud 657 3.049.264 100,00 26,34 1,76
22 Atencién especializada 1.316.114 100,00 11,37 0,76
2223 Atencién especializada 1.316.114 100,00 11,37 0,76
27 Medicina maritima 209 1.727.647 100,00 14,92 1,00
2325 Medicina maritima 209 1.727.647 100,00 14,92 1,00
27  Transf. A CC.AA. por los Serv. San. Asumidos 5.484.000 100,00 4737 3,16
3 SERVICIOS SOCIALES 734 5.077.336 100,00 2,93
33  Otros Servicios sociales 734 5.077.336 100,00 | 100,00 2,93
3350 Acci6n asistencial y social 245 1.512.338 29,79 29,79 0,87
3351 Acci6n formativa 489 3.564.998 70,21 70,21 2,05
4  TESORERIA, INFORMATICA Y OTROS SERVICIOS

FUNCIONALES COMUNES 1.673 8.679.259 100,00 5,00
41  Gestién de cotizacién y recaudacion 136 519.718 100,00 599 0,30
4161 Gesti6n de afiliacion, cotizacién y recaudacioén voluntaria 136 519.718 100,00 5.99 0,30
45 Admon. S. G. y Cont. interna de Tesor. y Servicios 1.537 8.159.541 100,00 94,01 4,70
4565 Gestién de empleo y desempleo de los trabajadores del mar 128 658.277 8,07 7,58 0,38
4591 Direcci6n y servicios generales 861 5.265.248 64,53 60,66 3,03
4592 Control interno y contabilidad 172 775.363 9,50 8,93 0,45
4593 Informacién y atencién personalizada 376 1.460.653 17,90 16,83 0,84
TOTAL GASTOS Y DOTACIONES 3.466 173.532.822 100,00
#
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TRAS ANO Y MEDIO SIN FONDOS EUROPEOS PAR

El Gltimo informe cientifico revelaba que la Caulerpa taxifolia se habia adueiado de unas
1.500 hectareas de fondos marinos en el Mediterraneo. Y ello, en el espacio de diez afios
(1984-1994). Con amplias zonas de crecimiento incontrolable, ocupando una franja que
se extendia, a fines de 1994, entre Niza, en Francia, e Imperia, en el Norte de Italia;
habiéndose detectado su presencia en las costas de Croacia, amén de los sucesivos brotes
y rebrotes acaecidos en aguas de Mallorca, la Union Europea suprimié los fondos para
proseguir la investigacion de este alga que carece de herbivoros y ante el que sélo existe
un antidoto eficaz por el momento: la prevencién. A partir del presente mes de
septiembre, la UE posibilitara que se reinicien los trabajos de investigacion y seguimiento
de este alga de forma coordinada gracias a la aprobacién de un nuevo programa “Life”
dotado con 483.000 ecus (77 millones de pesetas) para un periodo de dos afios.




SU INVESTIGACION Y SEGUIMIENTO

esde enero de 1995,
en qie no se renova-
ron los fondos de in-
vestigacion sobre
Caulerpa taxifolia,
hasta septiembre de
este o, no se ha des-
tinado ni una sola peseta de los
fondos europeos. Enrique Ba-
llesteros, responsable del Cen-
tro de Estudios Avanzados de
Blanes. desde donde se lleva la
coordinacion de la vigilancia de
este alga en aguas del Estado es-
pafiol, se expresaba con un pun-
to de amargura y de increduli-
dad. ante lo que estaba pasando.
Hay un evidente desinterés po-
litico que se refleja en la falta de
Jinanciacion europea.

Este pardn presupuestario ha
significado un estancamiento de
los trabajos de cartografia, porlo
que en estos momentos se des-
conoce cudl es la situacion de la
Caulerpa taxifolia en el Medite-
rdneo. Ano y medio sin datos de
un alga que estd apoderandose
del fondo marino a una velocidad
vertiginosa. De las 500 hectdreas,
aproximadamente, detectadas en
1992 se habia pasado a 1.500 hec-
tareas en 1994 (ver MAR. n° 330.
julio-agosto 1995). Se ignora su
extension actual, aunque no cabe
pensar mas que en un serio
empeoramiento. La situacién en
Francia e Italia estd fuera de
control. La prediccion que reali-
za para un futuro inmediato el
prestigioso bidlogo francés Bou-
douresque es que, para el ano
2000. serd todo el Mediterraneo
el que esté fuera de control.

Los trabajos de coordinacion,
con cientificos de Francia e lta-
lia. también se han resentido. Un
trabajo que se considera funda-
mental. por parte de los cientifi-
cos. para contener la expansion
de este alga. tal y como se retle-
jaba en un informe encargado
por el Programa de la Organiza-
cion de las Naciones Unidas pa-
ra el Medio Ambiente (PNU-
MA) al seialarse que es
necesario desarrollar una es-
trategia para contener el ritmo
de expansion en el Mediterrd-
neo (...). Durante este tiempo.
las investigaciones realizadas en
Espaiia se han mantenido, fun-
damentalmente. a partir de los
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fondos destinados en algunas
Comunidades Auténomas, como
la catalana o la valenciana, o ex-
clusivamente para las labores de
extraccion, como en el caso de la
balear. En otras, como la mur-
ciana, hace tiempo que no se
destina ni una peseta.

Nuevo proyecto «Life»

En el mes de septiembre, la
UE aprobd un nuevo proyecto
«Life», al que destinard poco
mads de 480.000 ecus para un pe-
riodo de dos afios. Los gobiernos
que hayan comprometido su par-
ticipacion en este proyecto apor-
taran la mitad de los fondos a
partes iguales, mientras que la
UE se hara cargo de los 240.000
ecus restantes. Sin embargo, Es-
pafia no participara en este nue-
vo «Life», al no haber presenta-
do ningiin proyecto. Este nuevo
impulso para el estudio de la
Caulerpa taxifolia se debe al go-
bierno francés, precisa Enrique
Ballesteros. El cientifico francés
Boudouresque defendio su pre-
supuesto en Bruselas, con el apo-
yo de su Gobierno. y consiguio
sacarlo adelante, mientras que el

Cedida por Greenpeace. © Perellé.

presupuesto que presenté al se-
cretario general de Medio Am-
biente del antiguo MOPTMA
queda relegado al olvido. El an-
terior gobierno se desinteresé de

EXPANSION DEL ALGA EN EL MEDITERRANEO

(Extensién en ha.)

1990 1991
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1992 1993 1994

a falta de
subvencion
europeda ha

implicado que hoy
no se disponga de
una cartografia
actualizada. Habra
que esperar hasta el
proximo aio para
saber la extension
actual colonizada
por la Caulerpa
taxifolia.

este asunto. El nuevo gobierno
fampoco ha intervenido hasta el
momento, aungue confio en que
esta situacion se pueda remediar.

Y es que, aunque Espaiia ya
no puede sumarse al proyecto
«Life» para la investigacién y
seguimiento de la Caulerpa ta-
xifolia, todavia queda la posibi-
lidad de que colabore en dichos
trabajos. Enrique Ballesteros va-
lora como muy importante la
reunjién que tendra lugar a me-
diados de octubre en Marsella,
donde se estableceran los obje-
tivos a cubrir y la creacién de
los grupos de trabajo. Reunion a
la que he sido invitado por la
deferencia de Boudouresque.

Es importante sumarse a este
proyecto, para lo que serd fun-
damental que el nuevo gobierno
tome cartas en el asunto. Los
fondos destinados por la Gene-
realitat catalana o valenciana es-
tan destinados a la investigacion
en sus respectivas aguas territo-
riales, pero resulta fundamental
participar coordinadamente con
el resto de los cientificos que es-
tdn trabajando en este asunto.
Enrique Ballesteros no pierde la
esperanza y, una vez finalizada
la reunion de Marsella, tratard
de lograr, con la mediacién del
Consejo Superior de Investiga-
ciones Cientificas (CSIC), que
los responsables del Ministerio
de Medio Ambiente destinen los
fondos necesarios para efectuar
estos trabajos

No pierde la esperanza, pero
tampoco se hace demasiadas ilu-
siones, pues lleva afios «mendi-
gando» unos pocos millones para
proseguir con las investigaciones.
Y es que las cantidades necesa-
rias son realmente pequefias, y que
en caso de participar conjunta-
mente con Francia e Italia, se si-
tuarian sobre los trece millones de
pesetas para dos afios. Sin embar-
2o, aln recuerda el trabajo que le
costo que se destinaran seis mi-
llones, por parte del anterior go-
bierno, en el programa «Life» que
finalizé en 1994. No es de extra-
far, pues. que reitere el desinterés
politico e incompresion en la que
se mueven los cientificos en sus
investigaciones.

Otros investigadores relacio-
nados con el estudio del men-
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HISPANOVA MARINE CANTABRIA: Argentina 7 bajo Tel.: (942) 23 61 83 - Fax: (942) 23 76 15

E-Mail: Hispanova@BitMailer.Net - 39008 SANTANDER

HISPANOVA MARINE VIGO: Canovas del Castillo bajo. Tel.: (986) 43 51 55 - Fax (986) 22 40 44

Télex: 83473 HMVE E. 36202 VIGO

La necesidad de la empresa moderna

Seganosa interpreta el concepto de seguridad integral desde la necesidad
de la sociedad actual, y mas concretamente de la empresa moderna, de
reformar los mecanismos de proteccién ante imprevistos naturales o
provocados.

A través de sus cursos de formacién y programas de prevencién,
Seganosa faculta a empresas, colectivos y particulares para salvaguardar
su integridad como tales.

Area de Seguridad Industrial

Petroquimicas, gasolineras, celulosas, madereras, constructoras,
metallrgicas, automociéon y un largo etcétera, configuran el grupo de
riesgo que mas accidentes y desastres padece.

Para paliar y prevenir esta negativa coyuntura, Seganosa ha disefiado un
plan especifico de formacién.

— Curso basico de proteccién y lucha contra incendios.

— Formacién y preparacion de brigadas industriales de intervencién.
— Curso de rescate industrial.

— Curso de especializacién segun el tipo de industria.

SEGANOSA

Seguridad Gallega Nosa Terra, S. A

UNICO CENTRO DE GALICIA HOMOLOGADO POR EL MINISTERIO DE TRANSPORTES ESPANOL Y GOBIERNO DE DINAMARCA
Centro de Formacion: Parroquia de Alxén - Salvaterra do Mifio - Tfno.: (986) 65 85 27 - Fax: (986) 65 86 10 - 36459 Pontevedra




cionado alga coinciden en este
desinterés politico. Siguen sin
explicarse, por ejemplo, como
es posible que no exista un pre-
supuesto y la creacién de un
equipo para el seguimiento y vi-
gilancia de Caulerpa taxifolia
en aguas baleares, y que sus ac-
tuaciones se reduzcan, casi ex-
clusivamente, a erradicar los
brotes detectados.

Pequenos avances

La necesidad de unas parti-
das presupuestarias ridiculas
comparadas con la envergadura
que requieren otras inversiones
para investigacién en el medio
marino, asi como la situacion
que esta creando este alga en el
Mediterraneo, hacen la situaciéon
aiin mas incomprensible. Y es
que, donde se asienta la Cauler-
pa taxifolia, se produce un em-
pobrecimiento de las especies
autdctonas que puede llegar has-
ta el 75 por ciento.

Sigue sin darse con un pro-
cedimiento ideal para atajarla.
La tinica técnica que ha obteni-
do resultados positivos es la
aplicada en pequefias extensio-
nes de Caulerpa taxifolia, y en
la que se combina la erradica-
cién manual con el apoyo de
mangas de succién, como se ha
realizado en Cala D’ Or. Ningiin
otro método ha dado mejores re-
sultados «in situ», otra cosa es
en el laboratorio, sefiala Enri-
que Ballesteros. Se estd estu-
diando la posibilidad de com-
batirla biolégicamente con
pequefios moluscos qute podrian
alimentarse de este alga.

Su incidencia sobre la pesca,
sin embargo, parece poco rele-
vante, al menos por el momen-
to. Enrique Ballesteros afirma
que no se ha detectado un des-
censo en la pesca debido a este

R

-

| Aunque se

una mayor pobreza
de algunas especies
en las areas
colonizadas, la
extension de
Cavlerpa taxifolia es
muy pequena como
para que afecte a la
pesca en el
Mediterraneo, segun
Enrique Ballesteros.

alga. La extension de Caulerpa
taxifolia es muy pequeria como
para que dfecte a la pesca en el
Mediterrdneo. Si que produce

Cedida por Greenpeace. © Francom.

graves problemas cuando los

ha Observudo pesqueros lanzan sus redes so-

bre dreas invadidas por este al-
ga, al engancharse sus redes en
ellas. El que no afecte a la pes-
ca no quiere decir que no se
detecte una incidencia sobre es-
pecies determinadas: En esfu-
dios con escafandra autonoma
se ha observado una mayor po-
breza de algunas especies en
dreas colonizadas. Pero se tra-
ta de una posibilidad, algo que
todavia no ha podido confir-
marse estadisticamente.

El gran poder de regeneracion
de este alga, unida a su perfecta
aclimatacion en el Mediterraneo,
a pesar de estar «recluida» en
aguas no muy calidas, hacen te-
mer lo peor. De retomarse aho-
ra los trabajos de cartografia,
hasta el préximo afio no se ten-
dran datos de la extension actual
colonizada por la Caulerpa ta-
xifolia. B

Rail GUTIERREZ

Control y
vigilancia

Desde que fuera detectada
en 1982 en el Mediterraneo, la
Cavlerpa taxifolia ha
colonizado unas 1.500
hectareas de fondo marino
repartidas entre las costas
francesa, italiana y croata,
junto con algunos brotes
aislados en aguas de la
comunidad balear. Este enorme
crecimiento se debe, en parte,
a gue carece de herbivoros,
ademads de ser una especie
invasora que empobrece las

oblaciones colonizadas, entre
as que se encuentra la
Posidonia ocednica. Esto, unido
a su procedencia tropical,
justifica los temores de los
cientificos de lo que ocurriria si
coloniza aguas mas calidas.

Prefiere habitar zonas
proximas a puertos, desagiies,
etcétera; es decir, lugares con
alto poder de eutrofizacion,
aungue también se asienta en
lugares bien conservados,

Solo se ha conseguido su
erradicacion cuando se han
detectado pequenas colonias.
Por ello, aqui se justifica
plenamente lo de «mejor
prevenir que curar», Es decir, la
vigilancia es el arma, hoy por
hoy, decisiva. La ayuda de
to!os es fundamental. Si
alguien detecta una posible
co?oniu de este alga debera
informar inmediatamente a los
organismos competentes y no
tratar de arrancarla por su
cuenta, ya que esta operacion
debe ser realizada por
expertos. A titulo informativo,
le ofrecemos algunos de los
puntos donde puede notificar
su aviso:

* Centro de Estudios
Avanzados de Blanes-Consejo
Superior de Investigaciones
Cientificas. Girona. Teléfono
(972) 33.61.01.

* Centro Oceanografico de
Baleares {IEQ). Telefono (971)
4018 77.

* Instituto de Ecologia Litoral.
Comunitat Valenciana. Teléfono
(96) 565.76.90.

* Universidad de Murcia,
Departamento de Ecologia y
Medio Ambiente. Teléfono
(968) 30.71.00. Ext. 2792, W

R. G.

MAR 45



ASTILLEROS ZAMAGONA S.A.

Puerto Pesquero, s/n - Apdo. 24 - 48980 SANTURCE - VIZCAYA - ESPANA
Tels.: (94) 461 88 51 - 461 81 03 - Télex: 31606 SNOR E - Cables: ZAMACONA - Fax: (94) 461 25 80
NUEVAS CONSTRUCCIONES * REPARACIONES NAVALES EN VARADERO Y A FLOTE, :
LICAS, CALDERERIA, TUBERIA Y MECANICA
| | CONSTRUCCIONES METALICAS, C SINAAL.
ASINAVAL B

ASISTENCIA NAVAL, S. A.

SUMINISTROS NAVALES

Uib. El Cebadal, C/. Cuzco, 6

Dir. Teleg.: NAPESCA

Telex: 95559 NAPES - E

Teléfonos: (928) 27 75 21 - 27 95 35 - 26 62 47
Telefax: (928) 27 12 33 Teléfonos: (928) 27 75 21 - 27 95 35 - 26 62 47
35008 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA " et " Telefax: (928) 27 12 33

ESPANA 35008 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
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TALLERES NAVALES PESQUEROS, S. A

REPARACIONES A FLOTE

Urb. El Cebadal, C/ Cuzco, 4
Dir. Teleg.: NAPESCA

Telex: 95559 NAPES - E

ESPANA
REPNAVAL 27
et g
IRCE, S. A
g PH T = "_ o z«m:.. o (REPARACIONES NAVALES CANARIAS, S. A) =
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C/ SAN JAIME, 193
12550 ALMAZORA (CASTELLON)
TEL. 964/56 36 05 - FAX: 964/56 36 12

Hoy en dia la potencia mas moderna en
el mar es John Deere. No somos princi-
piantes en lo que se refiere a construc-
cion de motores que ofrecen fiabilidad
asi como eficiencia. Desde el afio 1949
hemos venido fabricando mas de
3 milliones de motores diesel destinados
a equipos agricolas y de la construccion.
Nos dedicamos a construir nuestra
reputacion fabricando lo mejor -y
nuestros nuevos motores marinos de 4 y
6 cilindros retnen las caracteristicas que
mantienen esta tradicion.

DEERE POWER SYSTEMS GROUP
JOHN DEERE ENGINE DIVISION
SARAN, FRANCE

Tel: (33) 38826119

Fax.: (33) 38 82 60 00
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Tel.: (91) 673.70.12

s Fax.: (91) 673.74.12
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Esperamos su visita en las proximas ferias de Sinaval

en Bilbao del 5 al 9 de noviembre, y en el Salon Nautico de Barcelona del 16 al 24 de noviembre
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La destruccion de los recursos marinos y
costeros espaioles sigue a un ritmo
acelerado. Un deterioro que afecta, por
extension, a los sectores econémicos que se
asientan en estos recursos, como las
industrias turistica y pesquera. La defensa del
medio ambiente es, en este caso mas
evidente aun, la defensa de unos recursos
limitados que inciden en el empleo que
generan los sectores afectados. Esta es la
linea de partida del informe presentado por
la organizacion ecologista WWF/Adena, y
que se centra en tres de los mas graves
problemas que ataiien a los mares y costas
espanoles: sobreexplotaciéon pesquera,
contaminacion y el estado de nuestras costas.
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ares y costas de-
sempefian un papel
capital, no sélo des-
de el punto de vista
del medio ambien-
te sino, también, para la econo-
mia humana. Su deterioro, pues,
afecta gravemente al futuro de
los sectores que se asientan en
la utilizacién de sus recursos y,
consecuentemente, en €l em-
pleo que generan. Esta interre-
lacién es manifiesta en algunas
actividades, como la pesca, uno
de los problemas abordados por
la organizacion WWF/Adena en
un informe sobre la situacién
de nuestros mares y costas.

De las consecuencias deri-
vadas de una mala utilizacién
de los recursos son testigos de




excepcion los pescadores. La
desaparicion local de especies
presentes en aguas espaiiolas,
debido a la sobreexplotacién
pesquera, es lamentablemente
habitual. Las especies piscico-
las estdn sometidas a una ex-
plotacién que no atiende a la
definicién de «uso sostenible».
En este descenso influye tam-
bién la destruccion de las dreas
de reproduccién ocasionadas
por las actividades pesqueras,
como la pesca de arrastre en
fondos de escasa profundidad,
o el uso de redes de deriva.

La escasez de pescado hace
que se utilicen redes con mallas
més pequeiias, aumentando la
captura de especies que no han
alcanzado la talla adulta. Cada
dia se producen més lances sin
discriminar el tamafio de los es-
pecimenes que componen los

bancos. La frecuencia de devo-
luciones al mar de peces pe-
quefios y no comercializables
se eleva progresivamente todos
los afios. Se pesca todo lo que
caiga a fin de rentabilizar unas
inversiones cada vez mds cuan-
tiosas, tanto en buques de ma-
yor potencia como en la dota-
cién de tecnologia puntera. Una
situacién que no puede cali-
ficarse mas que como «pan pa-
ra hoy, hambre para mafiana»,
ya que se incrementa notable-
mente el deterioro de los cala-
deros. Los efectos de una pes-
ca destructiva y no selectiva
tiene un efecto directo sobre
otras que si lo son —pescadores
de caceas, curricanes, cafias o
pequeiias almadrabas—, secto-
res pesqueros minoritarios cu-
ya actividad es artesanal en el
sentido més puro del término. Y

si no hay peces, no habri tra-
bajo.

Esta situacién, como destaca
WWF/Adena, no es privativa
de nuestro pais: Los fendmenos
anteriormente descritos son ex-
trapolables a la mayor parte de
los mares y costas de interés
pesquero. Pese al incremento
constante de las flotas, las cap-
turas han descendido en las il-
timas tres décadas en torno al
30 por ciento, ritmo que se in-
crementa cada afio a costa del
agotamiento de los caladeros.
Es, evidentemente, un sector en
crisis que sufre las consecuen-
cias de sus propias acciones.

Contaminacion

Otro factor que incide nega-
tivamente en el estado de los
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caladeros es la contaminacién,
ademds de repercutir de forma
directa en la salud humana.
WWF/Adena muestra su preo-
cupacién ante el continuo in-
cremento de los indices de sus-
tancias y productos qufmicos y
nocivos en el medio marino.
Los residuos urbanos e indus-
triales situados en la geografia
costera se vierten al mar, en
mds del 70 por ciento de los ca-
so0s, sin recibir tratamientos
previos de depuracién. Si a es-
te hecho se afiade que el grue-
so de las industrias espafiolas
se ubican en la costa —cerca de
15.000 instalaciones—, y que el
nivel de toxicidad de sus resi-
duos implica una contamina-
cién marina de largo plazo por
los elevados contenidos en me-
tales pesados, entenderemos
que la situacion del litoral se
agrave cada vez mds.

Durante la época estival el
problema es aiin mayor debido
ala industria turfstica, ya que el
nivel de residuos se multiplica
durante esa época en muchas
poblaciones hasta por quince
veces en relacién al resto del
afio. El mimero de depuradoras
instaladas, precisa el citado in-
forme, para procesar los resi-
duos urbanos en estos munici-
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El deterioro de mares y costas
afecta gravemente al futuro

de los sectores que se asientan
en la utilizacion de sus recursos y,
consecuentemente, en el empleo

que generan.

pios se determina por el niime-
10 de habitantes censados, de
forma que las depuradoras
—ademas de ser insuficientes y
en muchos casos inoperantes—
no tienen capacidad de procesar
el incremento de residuos de es-
tas dreas turfsticas.

A esta contaminacién hay
que afiadir la no menos preocu-
pante proviniente de los rios.
No hay que olvidar que, segiin
un informe elaborado por el
Programa de las Naciones Uni-
das para el Medio Ambiente
(PNUMA), el 80 por ciento de
las agresiones ambientales que
sufre el Mediterrdneo se produ-
ce a través de los rios.

Mar adentro, la contamina-
cién proviene de la combustién
de motores, escapes de aceite,
vertidos de petroleros, tanto de
forma deliberada como acci-
dental. Este dltimo caso tiene
una especial importancia en ma-
res como el Mediterrdneo, don-
de todos los afios se vierten mas
de 650.000 toneladas de petr6-
leo, y de las que sélo un 10 por
ciento corresponde a vertidos
accidentales. Destacada men-
cién merecen también los ver-
tederos ubicados en las laderas
costeras que, junto a las basuras
emitidas desde el trafico mari-
timo, vertidos y puertos, apor-
tan miles de toneladas de plés-

ticos, 6xidos, disolventes, y
otras sustancias que ejercen se-
rias alteraciones al medio natu-
ral.

El impacto de la contamina-
ci6én no sélo resulta preocupan-
te por la afeccién que genera en
el medio, por el impacto direc-
to sobre las cadenas biol6gicas
marinas, sino por el traslado del
efecto contaminante desde los
recursos marinos hacia el hom-
bre y la actividad humana.

Litoral marino

Muchas de las actuaciones
urbanisticas que se llevan a ca-
bo en la franja costera deterio-
ran gravemente el entorno ma-
rino como, por ejemplo, la
creacion de nuevas playas o la
ampliacién de las ya existentes,
que se realizan extrayendo are-
na del fondo marino, aniquilan-
do la cubierta vegetal de las pro-
fundidades.

Segiin Peter Weber, miem-
bro de la organizacién de in-
vestigacién medioambiental
Worldwatch Institute, se estima
en varios millones de toneladas
de peces comestibles los que
pueden perderse anualmente a
causa de la contaminaci6n y la
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Las actividades
pesqueras
artesanales
experimentan
reducciones en
sus capturas
por efectos

de ofras
pesquerias mas
destructivas y
no selectivas,
poniendo

en peligro

el futuro

de sus puestos
de trabajo.

destruccién de su hébitat. El li-
toral costero constituye la prin-
cipal zona de reproduccién
y cria de multitud de especies,
muchas de ellas de interés
comercial. A ello se suma una
elevada produccién de fito-
plancton y a las praderas de
Posidonia ocednica. Una zona
extremadamente fragil y vulne-
rable, por lo que resultan muy
graves las agresiones al medio:
vertidos, puertos deportivos, re-
generacién de playas... Una
agresion que se ve aumentada
por una alta densidad de pobla-
cién en la linea de costa, espe-
cialmente en verano.

Las actuaciones para la re-
generacién de playas resultan,
ademds de nocivas, de un alto
coste econémico, disparatado
para el resultado y duracién de
la accién. Por un lado, se des-
truye completamente €l fondo
marino, eliminando la capa ve-
getal imprescindibles para la vi-
da marina. Por otro lado, se tra-
ta de una medida ineficaz para
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los propios objetivos persegui-
dos, ya que la arena depositada
en la playa artificial regresa al
mar al cabo de pocos afios por
la inercia de las mareas, tem-
porales y fuerzas edlicas.

La organizacion WWF/Ade-
na critica el incumplimiento de
la Ley de Costas, herramienta
destinada a proteger la franja li-
toral. En la regulacion de verti-
dos y de servidumbres de pro-
teccién, que son competencias
de las comunidades auténomas,
sefiala que el resultado de las
transferencias se presenta como
favorable para los intereses eco-
némicos de cada drea, produ-
ciéndose excesivos casos espe-
culativos que infringen la Ley.

En los procesos administrativos,
en los casos en que se ha de-
nunciado una infraccién, los fa-
llos suelen ser inoperantes, de-
bido especialmente a la lentitud
de dichos procesos que pueden
durar hasta mds de siete afios.
También resultan preocupantes,
a juicio de los ecologistas, las
acciones especulativas pro-
ducidas en los espacios regidos
por la Administracién Central.
Con la complicidad de la Admi-
nistracién Central, gobiernos
auténomos 'y municipios, se han
desarrollado obras piblicas du-
rante el periodo de vigencia de
la actual Ley de Costas de for-
ma ilegal (recalificacion de te-
rrenos risticos por urbaniza-

bles, construccion de espigones
o puertos deportivos y, espe-
cialmente, creacién de playas
artificiales).

Canarias, Andalucia y Bale-
ares son las comunidades auté-
nomas que peor cuidan su lito-
ral. Asturias es la que menos lo
dafia. A pesar de estas situacio-
nes, Ezequiel Navio, responsa-
ble del programa marino de
Adena, destaca que la Ley de
Costas puede funcionar, y de he-
cho es una lev modélica, aun-
que habria que introducir al-
gunas mejoras en la prdctica.

Los problemas planteados
por WWE/Adena —la sobrepes-
ca, la contaminacion y el litoral
marino—, para los que reclama
una especial atencion a través
de la conservacién de mares y
costas, deben ser abordados con
una sincera voluntad politica
de conservacion de la natura-
leza e, incluso, de una conside-
racion correcta de la economia
como una actividad sostenible
en lugar de una explotacion es-
peculativa y suicida que estd
destruvendo aceleradamente
los recursos marinos y costeros
esparioles. Una accién conser-
vacionista que redundard, de
forma directa, en las industrias
turistica y pesquera, dos secto-
res de gran importancia en la
economia de nuestro pais y del
que dependen un gran nimero
de familias. W

Rail GUTIERREZ
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SONDA F-850
30 ANOS DE VIDA

Aquella mitica sonda
abrié el camino y
ensefié a muchos
pescadores a mejorar
sus capturas.

Treinta afios después, todavia muchas
siguen funcionando como el primer dia.
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MURIMAR LE CUBRE
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(A valor de reposicion de nuevo)

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacion, ‘extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias basicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus
seguros para disminuir Sus riesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
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D RASTI co M u STE as medidas impuestas por  buques congeladores espafioles
el Gobierno argentino,  que operan en aquel caladero,

empeiiado en un drdstico  considera que las medidas apro-

F Isc Al DEL Go BIERNO ajuste econdmico, persi-  badas suponen «una carga a la
guen la disminucion del  linea de flotacion de las empre-

déficit fiscal. Con este objetivo,  sas mixtas y de muchas aso-
ARGE NTI No ha establecido una reduccidn en  ciaciones temporales», consti-
torno a un 10% en las devo-  tuidas al amparo del convenio

luciones de impuestos internos  de pesca firmado por la CEE y
establecidas en favor de las em-  Argentina, al que se han acogi-
presas pesqueras exportadoras.  do armadores espafioles.
AME N AZA Igualmente ha eliminado las bo- El acuerdo pesquero contempla
nificaciones fijadas para las em-  unas posibilidades de capturas de
presas ubicadas en los puertosde  250.000 toneladas de pesca, de
ECONOM'C A PARA la Patagonia en conceptode com-  las que 120.000 corresponden a
pensacion por los gastos afiadi-  merluda hubsi, 50.000 a merluza
LA E M R As dos derivados de la lejania aus-  de cola, otras 50.000 a bacalao
S P E S tral. El ajuste econémico incluye  criollo y 30.000 toneladas a ca-
~ un aumento del precio del gas6-  lamar ilex. En aguas argentinas
PESQU ERAS ESPANOLAS leo para navegacién en un 40%.  operan actualmente entre 80 y 90
La Camara de Armadores Pes-  barcos congeladores espaiioles de
queros Congeladores de Argen-  los que 32 estdn adscritos a so-

tina (Capeca), cifra en una dis- ciedades mixtas, seis a aso-
El drastico ajuste econémico emprendido minucién en torno al 15% desus  ciaciones temporales y el resto

por el Gobierno argentino, que implica ingresos larepercusionen el sec-  son de pabellén espafiol. El 80%

. . tor pesquero, del ajuste econd-  del total son buques gallegos.
subidas notables en el precio de los mico emprendido por el Gobier- Los beneficios fiscales ahora

combustibles y la desapariciéon de no argentino. Aproximadamente  eliminados tenfan una vigencia de
incentivos fiscales, supone vna grave Ia mitad de las pérdidas pueden  mds de una década. Las empresas

amenaza para el sector pesquero del pais recaer en las empresas pesqueras  alli asentadas han establecido sus
. | fut de | espafiolas que operan en aquel  estrategias y proyectos pesqueros
YAROUCICHIRICSGOIENTUILLOIGENas pais, lo que se traduciriaenunos  en funcién de la situacion esta-

empresas mixtas y asociaciones 4.200 millones de pesetas dein-  blecida, contando también con los
temporales constituidas al amparo del gresos Mmenos, en est}imaciones incenti\/.0§,ah_ora eli.minad.os. La
convenio de pesca sus crito entre de Capeca. José Ranllop Fuertef._. desgPancmn mme@gtta y sin gra-

9 o gerente de la Cooperativade Ar-  daci6n de las condiciones vigen-
Argentina y la Unién Europea en las que madores de Vigo, que agrupa a  tes con anterioridad coloca al sec-
participaban empresas espanolas. buena parte de los armadores de  tor pesquero en una situacién de
«indefension juridica», en pala-
bras de José Ramoén Fuertes, pa-
ra quien decisiones de esta en-
vergadura, «no pueden adoptarse
de un diu para otro, como se ha
pretendido, sino que requieren un
proceso de adaptacion paulatino,
ya que, de lo contrario, las em-
presas no lo pueden soportars.

| El gerente de la Cooperativa de
Armadores de Vigo se mostraba
confiado. no obstante, en que pre-
cisamente por la grave repercu-
si6n del ajuste en el sector pes-
quero argentino, el Gobierno
acabard suavizando las medidas
ahora adoptadas. Los 250 barcos

| agrupados en Capeca suponen,
segun cdlculos de la entidad, mds
del 60% de las exportaciones ar-
gentinas. En caso contrario, in-
sistia Fuertes, «la caida del sec-

i tor arrastrard a la economia
i general del pais». R

M.V.
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q;ledé en minoria en la
Delegacion comunitaria

NOLES

Los intereses pesqueros espanoles han
vuelto a ser vapuleados por Canada
en la reunién anual de Nafo. No se

aumento el TAC de fletan, se redujeron

las posibilidades de captura de bacalao y
camarén y, finalmente, todos los paises
miembro de la Organizacién se plegaron
ante las pretensiones de Canada de fijar
vnilateralmente el TAC de bacalao en
aguas internacionales. La Administracion
se declaraba «insatisfecha» y los
armadores gravemente alarmados por los
acuerdos aprobados.




os paises de la Orga-
nizacién Pesquera del
Atlantico Norte, Na-
fo, acordaron mante-
ner en 1997 el Total
Admisible de Captu-
ras (TAC) para el fletdn negro
en 27.000 toneladas, de las que
a Espaifia corresponden unas
7.000. En cuanto al bacalao,
en la zona 3M se reduce de
11.000 a 6.000 toneladas, si-
guiendo en este caso los infor-
mes cientificos. En la reunién
se acept6 a Canadd el derecho
de fijar en el futuro un TAC
para esta especie en las zonas

2J-3KL —que comprende aguas
dentro y fuera de la zona eco-
noémica exclusiva (ZEE) cana-
diense—,donde actualmente ri-
ge moratoria, cuyo reparto serd
del 95% para Canadéd y el 5%
para el resto de paises miem-
bros de Nafo. El aspecto con-
flictivo viene dado por el he-
cho de que a la hora de fijar el
TAC total Nafo tendra que te-
ner en cuenta el TAC que Ca-
nad4 fije para su ZEE. E1 TAC
de gallineta —especie asociada
al bacalao— se mantiene en
26.000 toneladas en la zona
3Myen 11.000 en la 3LM. El
camardn, regulado en términos
de esfuerzo, se reducird un
10%, siguiendo también los
criterios del Comité cientifico,
con los que Espaiia estaba en
desacuerdo.

No se aceptaron las preten-
siones canadienses de cerrar la
pesqueria del mendo, ni las de
aumentar la malla y la talla mi-
nima para el fletan negro. Fi-
nalmente, se acordd la creacion
de un grupo de trabajo para el
estudio de un sistema amistoso
de solucién de controversias.

La Union Europea, que es
uno de los catorce miembros de
la Organizacién, de la que tam-
bién forman parte, ademas de
Canad4, Bulgaria, Cuba, Corea,
Dinamarca, Islandia, Jap6n, No-
ruega, Polonia, las tres Repu-
blicas Balticas y Rusia, se sumé
al consenso. En la votacién in-
terna comunitaria Espafia y Por-
tugal, que eran contrarias a las
conclusiones adoptadas, queda-
ron en minoria. En esta vota-
cién se abstuvieron Francia e Ir-
landa y votaron a favor
Alemania, Gran Bretafia, Suecia
y Dinamarca.

La delegacién comunitaria
estuvo encabezada por el direc-
tor de Mercados y Recursos Ex-
ternos, Manuel Arnal; la dele-
gacién espafiola, integrada en
la representacién comunitaria,
estuvo encabezada por el direc-
tor general de Recursos Pes-
queros del Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion,
José Ramén Barafiano. Forma-
ban parte de ella también el ge-
rente de la Cooperativa de Ar-

JOSE RAMON
FUERTES

condiclones”

madores de Vigo, José Ramén
Fuertes, y el secretario de la
Asociaciéon de Empresas de
Pesca de Bacalao, Especies Afi-
nes y Asociados (ARBAC),
Luis Messeguer. La presencia
espafiola incluia a la europarla-
mentaria Carmen Fraga, en re-
presentacién del Parlamento eu-
Topeo.

Fletin negro

La reunién anual de Nafo re-
sulté desalentadora para la de-
legacion espafola que repre-
sentaba los intereses fletaneros,
que vio como era rechazada su
pretension de aumentar el Total
Admisible de Capturas para es-
ta especie de las 27.000 tonela-
das actuales hasta las 40.000 to-
neladas que, segtin admiten los
informes cientificos, podrian
capturarse.

El primero de los informes
realizado hace dos afios admitia
la posibilidad de aumentar las
capturas hasta el nivel maximo
de 40.000 toneladas. Mas re-
cientemente, el buque oceano-

gréifico espafiol Cornide de Sa-
avedra constaté el buen mante-
nimiento del stock. La pesque-
ria de fletdn en aguas de Nafo y
su explotacion comercial se
considera un descubrimiento de
la flota congeladora espafiola,
que ya sufri6 las consecuencias
del recorte dréstico hace dos
afios.

José Ramén Fuertes, de la
Cooperativa de Armadores de
Vigo que representa los intere-
ses de los buques fletaneros,
atribufa a la «divisién e inso-
lidaridad de los paises comuni-
tarios con los paises que pes-
camos» el que Canada pueda
imponer sus condiciones inde-
pendientemente de los informes
cientificos. Fuertes lamentaba
que algunos paises primen inte-
reses distintos de los pesqueros
en las negociaciones comunita-
rias y reclama que en nego-
ciaciones futuras la Comision
Europea otorgue a las delega-
ciones un «mandato previo»
que delimite exactamente la ne-
gociacion e impida transaccio-
nes ajenas a los intereses con-
cretos que se negocian,

El portavoz de los armadores
fletaneros admitia que «a corto
plazo los acuerdos de Nafo no
suponen ningiin cambio para la
flota espariola pero si la Union
Europea no reacciona y asume
la defensa de los intereses pes-
queros de sus paises miembros,
Esparia quedard a merced de los
intereses de Canadd». Fuertes
ponia el acento en la trascen-
dencia del precedente aceptado
por Nafo al permitir que un pa-
fs miembro gestione unilateral-
mente los intereses multilatera-
les. «Aceptar que Canadd fije el
TAC de un stock transzonal es
un precedente negativo que rom-
pe un principio bdsico de Nafo»,
declaraba a MAR. Fuertes valo-
raba positivamente el papel de-
sempefiado por la delegacién
oficial espaiiola. «Es la primera
vez que la nueva Administracion
se enfrenta a una reunion de Na-
Jfo y el nuevo Gobierno tendrd
que aprender la leccion. Lo 16-
gico es que sin mds tardar em-
piece un peregrinaje por los
paises comunitarios y por el res-
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to de paises de Nafo para expo-
nery negociar la defensa de los
intereses pesqueros espafioles’y
preparar el futuro». En cual-
quier caso, Fuertes esperaba que
el Reglamento comunitario que
desarrolle los términos de los
acuerdos alcanzados por Nafo
permitird, al menos, salvar el
principio de gestién multilate-
ral, advirtiendo que quedaba la
posibilidad de recurrir dicho Re-
glamento como medida dltima.

Teniendo en cuenta los crite-
rios cientificos, la delegacion es-
paflola reiterard en la reunién
del préximo afio su peticion de
aumentar las capturas que en
1995 fueron reducidas radical-
mente, a instancias también de
Canada.

Bacalao

La flota bacaladera serd quien
sufra las consecuencias mas ne-
gativas de los acuerdos de Nafo,
aunque sus posibilidades reales
para 1997 no se hayan visto
afectadas. Sin embargo, la posi-
bilidad otorgada a Canada de es-
tablecer un futuro TAC en la zo-
na NAFO actualmente bajo
moratoria, significa, a juicio de
los armadores bacaladeros, que-
dar a merced de los intereses ca-
nadienses sin margen de nego-
ciacion posible. Esta cuestion ha
suscitado las mayores criticas
entre los armadores, quienes
consideran que la Unién Euro-
peano ha sido capaz de defender
los intereses de los paises que,
como Portugal y Espaiia, tienen
derechos histdricos en el area
Nafo. Antes al contrario, sefia-
lan, la delegacién comunitaria
se plegé absolutamente a los in-
tereses canadienses.

Lareaccion de la patronal ba-
caladera ha sido rotundamente
critica. Miguel Iriondo, presi-
dente de ARBAC, consideraba
el acuerdo «absolutamente in-
congruente» toda vez que redu-
ce ¢l TAC del bacalao en la zo-
na 3M con el argumento de
preservar la especie, pero per-
mite el mantenimiento de la
cuota para especies asociadas,
como la gallineta, cuya pesca
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llevara inevitable e indiscrimi-
nadamente a la captura del ba-
calao. «Con todo, afiade, quizd
lo mds grave sea que se permi-
ta la captura libre, sin TAC, del
camardn en las mismas aguas,
con un gran esfuerzo pesquero
que repercute también muy di-
rectamente en capturas asocia-
das de bacalao».

El presidente de Arbac acu-
saba a la UE de primar los in-
tereses canadienses, en detri-
mento de los de sus Estados
miembro, lamentando que, por
contra, trata «a nuestra flota,
que es la suya, como si perte-
neciese a un pais tercero».
Iriondo reclama para la flota
comunitaria «un marco parita-
rio con las demds flotas del
mundo». Arbac reprocha, asi-
mismo, que la Unién Europea
no haya dejado la posibilidad
de objetar el acuerdo de Nafo
y establecer sus propias cuotas
auténomas, de donde deduce
que los «representantes de la
UE han pasado olimpicamen-
te de los intereses de Espafia y
Portugal, que son los Estados
miembros con derechos histo-
ricos en Terranova», para con-
cluir que «si Alemania o Gran
Bretaiia hubiesen estado afec-
tadas, otro gallo hubiese can-
tado en San Petersburgo».

El presidente de Arbac coin-
cide con el portavoz de los fle-
taneros al sefialar que los go-
biernos espafiol y portugués
deberian iniciar una ofensiva
sobre los socios comunitarios
y, en su caso, recurtir a los tri-

MIGUEL
IRIONDO

bunales, para conseguir que los
intereses de la flota comunita-
ria sean preservados y, en cual-
quiera de los casos, defendidos
por los representantes de la UE.
«Espafia debe luchar duro pa-
ra que se recompongan los de-
rechos de la flota a través de la
UE, o contra ella si no queda
mds remedio. Debe presionar
para avanzar hacia el concep-
to de flota unica de la Unidn y
para que no se renuncie al fu-
turo de la actividad productiva
que, en estos momentos, estd
mds que Seriamente amenaza-
do por la pasividad y dejacio-
nes de quienes debieran repre-
sentar y defender nuestros
intereses, que son en definitiva
los de la propia Union Euro-
pea». Iriondo considera la si-
tuacién actual «insostenible, in-
dignante e imposible de tolerar
por mds tiempo» ya que «con
aliados como algunos de nues-
tros representantesy socios co-
munitarios nuestra flota no ne-
cesita ninglin adversario
exterior».

Las declaraciones formula-
das por el responsable de rela-
ciones internacionales de la Di-
reccién General de Pesca de la
UE, Manuel Arnal, consideran-
do positivos los acuerdos al-
canzados en San Petersburgo y



afirmando que Espafia pesca en
aguas de Nafo por pertenecer a
la UE contribuyeron a irritar
mas a la patronal bacaladera.
Iriondo recordaba que «Esparia
y Portugal eran partes contra-
tantes de Nafo antes de su ad-
hesion a la CEE, actual Unidn
Europea, y por eso tienen dere-
chos de pesca en Nafo, y no por
su actual pertenencia a la UE».
El presidente de Arbac consi-
dera, por contra, que «si Espa-
fia no estuviese hoy en la UE
tendria los mismos derechos po-
liticos que la propia Union en
aquellas aguas» y sostiene que
«la UE no ha actuado en Nafo
en defensa de nuestros intere-
Ses».

Miguel Iriondo atribuye «el
deterioro de la flota pesquera
espafiola» a «la situacioén de
mercados que nos ha impuesto

la UE». Recuerda al respecto
que «Esparia es el principal
consumidor de pescado dentro
de la UE y la Comision abre
ese mercado a terceros paises
de todo el mundo a cambio de
intereses ajenos al pesquero»
para concluir que «no hay na-
da que la flota pesquera espa-
fiola tradicional del Atldntico
Norte tenga que agradecer a la
UE porque la defensa de nues-
tros intereses en aquellos mares
la haciamos mucho mejor no-
sotros, antes de que la UE se
ocupara de representarnos le-
galmente en los foros interna-
cionales».

Insatisfactorio

Tampoco la Administracién
espafiola volvié contenta de

San Petersburgo. En un comu-
nicado oficial dado a conocer
por el MAPA, admitia que «las
conclusiones a las que han lle-
gado las partes contratantes
no se consideran satisfactorias
para Espariia» al no haberse lo-
grado revisar al alza el TAC de
fletdn negro. Como notas po-
sitivas sefialaba el hecho de
que no se aceptaran las pre-
tensiones de Canad4 de cerrar
la pesqueria del mendo y de
aumentar la malla y talla mi-
nima para el fletdn negro, des-
tacando que, «a pesar de la in-
satisfaccion de orden prdctico,
las consecuencias de la reu-
nidn no serdn notadas apenas
por las flotas espafiolas».

La Administracién espafio-
la, aunque hace una interpre-
tacién menos negativa que los
armadores de los resultados de
lareunién de San Petersburgo,
ha expresado su desacuerdo
con el sistema decisorio em-
pleado en las reuniones de Na-
fo, estimando que la UE debe-
ria tener més peso en las
decisiones finales. En conse-
cuencia, la ministra de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacién,
Loyola de Palacio, expresé a la
Comisaria de Pesca de 1la UE,
Emma Bonino, la preocupa-
cion de Espafia por el desa-
rrollo de la negociacién y le
solicit6 la revisién del proce-
dimiento empleado para la
adopcidn de acuerdos. En un
comunicado hecho pidblico en
respuesta a las criticas formu-
ladas por el PSOE sobre las
consecuencias para el sector
pesquero espafiol de los acuer-
dos adoptados por Nafo, el
MAPA sefialaba que de la in-
terpretacién hecha por la dele-
gacidon comunitaria no se de-
ducfa que Canadd tuviera
capacidad para fijar cuotas de
pesca fuera de su zona exclu-
siva (ZEE). No obstante, anun-
ciaba la solicitud de un infor-
me a los servicios juridicos de
la Comisién sobre esta cues-
tién, advirtiendo que las ac-
tuaciones futuras estardn con-
dicionadas a esta respuesta. Wl

Mery VARONA
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CONTENCIOSO CON LAS EMPRESAS MIXTAS EN EL REINO UNIDO =
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Las autoridades del Reino Unido han mostrado su resistencia en las Gltimas
semanas a realizar el pago de las indemnizaciones previstas por el Tribunal
de Justicia de la Unién Europea para los 84 armadores con un total de 94
barcos pertenecientes a las empresas mixtas que tuvieron que paralizar su
trabajo entre abril de 1989 y julio de 1990. Las indemnizaciones seran
diferentes segin la situaciéon de cada barco y el numero de dias que no pudo
faenar. Extraoficialmente, en medios del sector se baraja un maximo de 100
millones de libras, aunque la cantidad podria ser inferior. En cualquier caso,
se trata de una cifra muy importante que podria situarse en los 15.000
millones de pesetas. Seria dinero fresco que percibirian los armadores,
situacién que vuelve a despertar preocupacién en medios britanicos ante la
posibilidad de que parte de ese dinero pueda ser utilizado por los
empresarios para adquirir nuevos barcos con licencias, aunque se trata ya
actualmente de un mercado demasiado caro, no como hace unos anos.
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a sentencia del alto tribunal
comunitario del pasado
mes de marzo instaba a las
‘autoridades del Reino Uni-
do a pagar las correspondientes
indemnizaciones a los barcos
afectados en su dfa por la Mer-
chant Shipping Act. La solucién
definitiva, que se halla ahora en
manos de un tribunal del Reino
Unido, es probable que no se
produzca hasta el proximo mes
de julio y 1a misma deberd fijar
solamente la cuantia de las in-
demnizaciones a cuyo pago in-
mediato se ha opuesto el go-
bierno de ese pais.
Laltima batalla de la guerra
de los armadores de empresas

mixtas que se hallan en el Reino
Unido, se centra es si es o no de
aplicacién inmediata el cumpli-
miento de la sentencia del Tri-
bunal de Justicia de la Uni6én Eu-
ropea. El gobierno inglés alega
que no es de aplicacién inme-
diata frente a las acusaciones de

los aymadores de que la accion
del Reino Unido se hizo con una
clara intencionalidad para per-
judicar los intereses del colecti-
vo. En medios del sector se con-
sidera que se trata de un simple
aplazamiento para unos pagos
que consideran con seguridad se
van a producir y tampoco existe
ninguna prisa cuando ya han pa-
sado mds de cinco anos desde
que se produjo y se supero el
problema de la aplicacién de la
Ley. Incluso se contempla la po-
sibilidad de que, tras las elec-
ciones de la primavera proxima
en ese pafs que se busque una so-
lucidn a este contencioso sin ne-
cesidad de entrar nuevamente
ante los tribunales para determi-
nar la cuantia de los pagos.

Por encima de este problema
concreto como es el pago de las
indemnizaciones, en el Reino
Unido se ha tratado de presentar
la situacién como un problema



AR LAS INDEMNIZACIONES

de mayor calado como es el he-
cho de que wrmadores y barcos
con tripulacién extranjera. aun-
que sean de otros pafes comuni-
tarios, pesquen con st cuota en
sus aguas un producto que lue-
go van a comercializar en sus
paises.

Las autoridades del Reino
Unido hicieron un primer ama-
2o en el sentido de instar a los
responsables de la Unién Euro-

pea a modilicar la actual nor-
mativa relativa a los pesqueros
que utilizan en su opinidn una
bandera de conveniencia para
beneficiarse de cuotas naciona-
les. Los ingleses han llegado a
considerar incluso la posibilidad
de solicitar en Bruselas cambios
en esta direccion durante la reu-
nion de la Conferencia Intergu-
bernamental. Para los ingleses.
se trata de una locura que se ha-

ya producido una situacion co-
mo ésta y consideran que la mis-
ma deberfa terminarse.
Frente a estas posiciones que
se manejan en medios de la Ad-
- ministracién del Reino Unido.
g ~ para los responsables comunita-
BiL ~ rios no tiene ningdn sentido y
: - serfa un paso atrds imponible,
Ty  que en este momento de avance
~ hacialaunidad europea se plan-
~ teen este tipo de disputas por la

|

tas que en su dia fueron de ar-
madores ingleses y que hoy no
) son, es porque hubo propieta-
s interesados en vender, cosa
6gica en una economia de mer-
- cado. Desde esta perspectiva las
. sector de la pesca se inclinan por

liibertad de actuacidn, siem-
“pre dentro de los limites comu-
itarios. Actualmente, aunque

de pesca en venta, aungue los
precios son mds disuasorios
que en el pasado. En medios
pesqueros espaifioles se llega a
entender el malestar de un sec-
tor pesquero en ese pals ante el
hecho de que armadores de
otro Estado miembro pesque
en sus propias aguas legal-
mente. Pero se advierte que nos
hallamos en un mercado ricoy
que ese mismo malestar lo po-
drian tener los empresarios de
otros sectores por ejemplo en el
campo alimentario cuando gru-
pos multinacionales copan los
mercados de otros paises ad-
quiriendo las firmas mas im-
portantes.

Al cabo de seis aifios, abril
de 1989. desde que se inicid la
aplicacion de la Merchant
Shipping Act, los empresarios
espafoles ya han superado el
problema, unos con éxito y
quienes fracasaron ya no espe-
ran recuperar sus barcos. Sin
embargo, se insiste en lograr la
culminacién del proceso. no
solamente por las indemniza-
ciones a recibir sino también
por dejar sentadas las reglas de
juego que se aplican en la
Unién Europea en este tipo de
relaciones. Ol

Vidal MATE
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Se encuentra en Villablanca (Huelva)

NUEVO CENTRO ESTABLE DE LUCHA
CONTRA INCENDIOS DEL ISM

Dentro del Plan de Formacién de Seguridad
Maritima que el Instituto Social de la Marina viene
realizando desde hace afios para formar a las
gentes del mar, se ha inaugurado un nuevo Centro
Estable de Lucha contra Incendios en la localidad
onubense de Villablanca, muy préxima a Isla
Cristina. Con este nuevo centro el ISM da un paso
mas para mejorar las condiciones de embarque

1 nuevo Centro Estable
de Lucha contra Incen-
dios de Villablanca
(Huelva) fue inaugura-
do el pasado 9 de octu-
bre por el Secretario Ge-
neral del Instituto Social de la
Marina, Félix Gonzédlez Bruno y
el Alcalde de Huelva, Pedro Ro-
driguez. En el acto estuvieron
acompariados por numerosas per-
sonalidades entre las que se en-
contraban los alcaldes de los pue-
blos costefios proximos a Isla
Cristina, el Delegado de Gober-
nacién de la Junta de Andalucia,
representantes del Gobierno Ci-
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vil, Directores Provinciales y Lo-
cales del ISM, Patrones Mayores
de Cofradias de Pescadores, Ar-
madores, Diputados Provincia-
les, representantes de Proteccion
Civil, Guardia Civil, Comandan-
cia de Marina asi como otras per-
sonalidades tanto andaluzas co-
mo de localidades portuguesas
proximas.

La puesta en marcha de este
Centro ha sido posible gracias a
la colaboracién del Consorcio
Provincial de Bomberos de la
Costa, formado por los Ayunta-
mientos de Isla Cristina, Lepe,
Ayamonte, (todas ellas localida-

de las tripulaciones y contribuye a que se cumpla
la normativa vigente sobre Seguridad y Proteccién
de la Vida Humana en el Mar, aprobada por la
OMI y la OIT, que obligan a los trabajadores de
buques mercantes de mas de 20 TRB y de buques
de pesca de mas de 35 TRB a estar en posesion de
Certificados de Supervivencia en la Mar y de
Lucha contra Incendios para poder enrolarse.

Las nuevas
instalaciones
van a permitir
que la oferta
formativa de

des cercanas a este centro) y por
la Diputacién Provincial. Cum-
pliendo con la normativa vigen-
te el centro cuenta ya con el in-
forme preceptivo positivo de la
Direccién General de la Marina
Mercante por lo que sera homo-
logado préximamente.

Las ensefianzas que en el se
impartiran serdn las de I Nivel de
Lucha contra Incendios y su ob-
jetivo es la preparacién y reci-
claje de todos aquellos trabaja-
dores del mar que, en algin
momento, tengan que enfrentar-
se alos riesgos que comporta un
incendio.

lucha contra
incendios

se incremente
en un 30%



Instalaciones

El Centro Estable de Lucha
contra Incendios de Villablanca
cuenta con instalaciones para
combatir el fuego con distintos
materiales: liquidos, espumas,
etc., asi como para vencer otros
obstdculos como humos y hacer
los ejercicios mds completos.
También cuenta con una amplia
zona al aire libre de mil metros
cuadrados para realizar todo ti-
po de pruebas.

Otra de las instalaciones es
una estructura cerrada que simu-
la un interior de barco, con bate-
as exteriores para que los ejer-
cicios tengan el mayor grado de
realismo. Existe, finalmente, un
aula exterior, otra interior, boti-
quin, enfermerfa, almacenes, ves-
tuarios y servicios.

Alta demanda

Con la puesta en funciona-
miento de este Centro se cierra en
Huelva el ciclo de los Niveles Iy
I de Supervivencia en la Mar, que
se imparten en Isla Cristina y el
I Nivel de Lucha contra Incen-
dios de Villablanca. La primera
de las ensefianzas mencionadas
est4 funcionando al completo des-
de 1994, respondiendo asi a la
gran demanda que existia en el
sector, puesto que son ya 1.500 los
alumnos que, procedentes de otras
provincias préximas como Cadiz,
Ceuta, Mélaga o Sevilla, han pa-
sado ya por las aulas de Isla Cris-
tina. Para lo que queda de afio estd
ya concedida financiacién para 8
cursos y hay ya una lista de 230
solicitudes, con las que se ten-
drian cubiertos cursos hasta el
primer trimestre de 1997.

Por lo que se refiere a la Lu-
cha contra Incendios, I Nivel, pa-
ralo que queda de afio estdn pre-
vistos 8 cursos con 120 alumnos
y para 1997 se impartirén 37 cur-
sos de los que se beneficiaran
555 trabajadores, lo que pone de
relieve la fuerte demanda que por
parte del sector se venfa ponien-
do de manifiesto desde hace al-
gin tiempo y que con la puesta
en marcha de estas nuevas insta-
laciones se podrd incrementar en

Area de simulacion del interior de un barco.

un 30 por ciento la capacidad que
se tenia hasta ahora.

Normativa obligatoria

Estos cursos que imparte el
ISM en Huelva y en la prictica
totalidad de sus centros provin-
ciales repartidos por toda la cos-
ta espafiola, tienen como objeti-
vo formar a la gente del mar y
colaborar asi a que cumpla la le-

gislacién que, sobre Seguridad y
Proteccién de la Vida Humana
en el Mar, han emitido en los il-
timos afios tanto la Organizacion
Maritima Internacional (OMI)
como la Organizacién Interna-
cional de Trabajo (OIT).

En concreto, en la Lucha con-
tra Incendios la normativa vi-
gente es la Orden de 31 de julio
de 1992 del entonces Ministerio
de Obras Publicas y Transpor-
tes (en la actualidad de Fomen-

to), en la que se establece la obli-
gatoriedad de posesion de certi-
ficados de Supervivencia en la
Mar y de Lucha contra Incen-
dios para poder enrolarse en bu-
ques mercantes superiores a las
20 toneladas de registro bruto y
35 TRB en los buques de pesca.

Esta norma establecia un ca-
lendario progresivo para su im-
plantacion de manera que los tra-
bajadores pudieran ir forméndose
y se pudiese implantar una serie
de nuevos centros. Desde enero
del pasado afio todo el colectivo
estd ya obligado a poseer €l certi-
ficado de Lucha contra Incendios.
De ahi la enorme demanda de cur-
sos que se ha producido y para a
la que poder hacer frente el ISM
ha ido poniendo a disposicién del
colectivo maritimo pesquero nue-
vos instrumentos. Entre ellos fi-
guran la Unidad Mévil de Lucha
contra Incendios que funciona en
Galicia dentro de las actividades
formativas que lleva a cabo el
Centro de Formacién Ocupacio-
nal Maritima de Bamio (Villa-
garcia de Arosa), el Centro Esta-
ble de Lucha contra Incendios de
Bermeo, que atiende las deman-
das del Pais Vasco y este que aho-
ra se ha puesto en marcha en
Huelva para cubrir las necesida-
des de las provincias andaluzas.

La Unidad Moévil, disefiada
especialmente para el ISM, tie-
ne como objetivo: acercar la for-
macion a los alumnos, ahorrar
traslados, comidas y alojamien-
tos a los mismos y actuar en zo-
nas determinadas en funcién de
la demanda de cursos existente,
aprovechamiento de las épocas
de paro biolégico, cubrir la es-
casez formativa, etc.

Con respecto a la Lucha con-
tra Incendios, el ISM viene desa-
rrollando desde hace varios afios,
debido a la falta de infraestructu-
ra propia, una politica de contra-
tacion de servicios con empresas
privadas que poseen campos ho-
mologados para la imparticién de
cursos o bien llega a acuerdos con
otras entidades como ha sido el
caso del recién inaugurado Cen-
tro de Villablanca. W

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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El sector se dispone a renovar la flota

HORIZONTE
DESPEJADO
RA LA INDU
ATUNERA

La industria atunera enfrenta el futuro con excelentes
perspectivas debido a la reduccién de costes y al
buen estado de la pesqueria. En Espaia el sector
extractivo, primero en el ambito europeo, se dispone
a afrontar una renovacion parcial de su flota. En la
industria conservera el aton acapara mas de la mitad
de la produccion total y es considerado como el

«producto locomotor del sector».

a 1° Conferencia Euro-

pea del Atiin, organiza-

da en Vigo a finales del

mes de septiembre por

la Asociacién Nacional

de Fabricantes de Con-
servas de Pescados y Mariscos,
Anfaco, y el Centro Técnico
Nacional de Conservacién de
Productos de Pesca, Cecopes-
ca, ha formulado un diagndsti-
co satisfactorio acerca de la in-
dustria atunera comunitaria y ha
venido a subrayar las excelentes
perspectivas que se avistan tam-
bién en Espafia. El director de
Recursos Externos y Mercados
de la Direccién General de Pes-
ca de la Unién Europea, Ma-
nuel Arnal, sostenia que, desde
la perspectiva comunitaria, se
trata de «la industria mds ren-
table del mundo». El presiden-
te de la Asociacion Nacional de
Armadores de Buques Atune-
ros Congeladores, Anabac, Jo-
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s€ Angel Angulo destacaba el
hecho de que, con la excepcion
del atin rojo en aguas del Atldn-
tico, las pesquerias de tdnidos
son las tinicas que no estin su-
jetas a limitaciones.

La Conferencia logré reunir
a 375 participantes, expertos y
principales responsables del
sector, la mitad de las cuales
eran extranjeros procedentes de
los cinco continentes: armado-
res, transformadores, comer-
cializadores, industrias anexas
y también la Administracién,
de manera que las ponencias
han permitido hacer un anélisis
del mismo desde todos los an-
gulos, con intervenciones del
méximo nivel. La industria del
atiin desde una visién nacional,
comunitaria y transnacional, o
desde la 6ptica de los arma-
dores o de las cofradias, los
conflictos de intereses que se
suscitan con los paises en de-




Espana es el primer pais europeo
y el tercero del mundo en volumen

de capturas de atin y el cuarto
del mundo en el sector conservero.

sarrollo, o los aspectos referi-
dos al abastecimiento interna-
cional de materia prima y su
transformacién, con atencién
especial a las industrias de al-
gunos paises atuneros: Japdn,
zona del Caribe, fueron algu-
nos de los aspectos abordados.

En su analisis sobre la in-
dustria del atin en la Unién Eu-
ropea, Manuel Arnal recordd
que, a pesar de su relativa mo-
destia (representa apenas el 1%

del producto interior bruto eu-
ropeo y emplea directa o indi-
rectamente a millén y medio de
trabajadores), se trata de un sec-
tor de interés geopolitico, ya
que los grandes buques atune-
ros comunitarios acceden a lu-
gares donde son dificiles otros
contactos. A prop6sito de la en-
trada de atin sin aranceles am-
parado en el Sistema de Pre-
ferencias Generalizadas, Arnal
asegurd que si existiera un ries-

go real de caida de precios se
suspenderia el desarme arance-
lario.

Este viene siendo uno de los
puntos de friccién de los arma-
dores comunitarios, quienes se
quejan de la entrada masiva en
los mercados comunitarios de
atdn libre de impuestos, en de-
trimento de las capturas realiza-
das por las flotas de los paises
miembros de la UE. Reciente-
mente, las quejas se han centra-
do en la acusacién a algunas de
las empresas de los paises be-
neficiarios del Pacto Andino de
utilizar de manera fraudulenta
el SPG —previsto para incentivar
iniciativas econdmicas alterna-
tivas a la produccién de cocai-
na— para introducir en la UE, en
condiciones ventajosas, grandes
partidas de tinidos capturados
en caladeros distintos a los que
van destinados los beneficios
arancelarios.

Primer pais europeo

En Espafia el sector atunero
es de gran interés tanto si se re-
fiere al sector extractivo como
si se trata de la industria con-
servera. En 1995 la flota atune-
ra nacional capturd casi 300.000
toneladas, lo que le sitda en el
tercer puesto mundial, detrds de
Jap6én y Taiwan y el primero en-
tre los paises europeos.

En cuanto al sector conser-
vero, es el cuarto pafs del mun-
do. Durante 1995 se elaboraron
mas 225.000 toneladas de con-
servas de pescado, de las que
130.000 toneladas correspon-
dfan a tunidos, por valor de més
de 57.000 millones de pesetas.
Esta especie absorbe el 57% de
la produccion (el 52% corres-
ponde al atin y el 5% al atin
blanco).

La industria conservera es-
pafiola se encuentra en fase de
reestructuracién tanto desde el
punto de vista técnico como
empresarial. Precisamente pa-
ra alentar la modernizacién de
las instalaciones, Anfaco viene
reclamando a la Unién Euro-
pea la aplicacién de los fondos
del Instrumento Financiero de
Ordenacién Pesquera (IFOP)
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«Dentro de los “dientes de sierra” que se
estan produciendo en todos los sectores economicos,

tanto la flota atunera como la industria conservera estan
totalmente estabilizados».

a la reindustrializacién del sec-
tor conservero. Este se en-
cuentra, por otra parte, excesi-
vamente atomizado, por lo que
se estima que en los préximos
afios se producird un proceso
de concentracién, del que to-
davia se estan dando los pri-
meros pasos. En este sentido,
la propia Conferencia de Vigo,
que ha reunido a representan-
tes de empresas nacionales y
extranjeras, ha resultado un
ambito propicio para estable-
cer o profundizar contactos ya
iniciados.

Regular las pesquerias

Otro debate suscitado tam-
bién en el foro de la 1* Confe-
rencia Buropea del Atiin fue el
de la necesidad de regular las
pesquerias de tinidos. La pro-
puesta fue enunciada por el se-
cretario general de Pesca, Sa-
muel Judrez, quien expuso la
necesidad de adoptar un gran
acuerdo mundial en tal sentido
a fin de evitar abusos en las cap-
turas y garantizar la supervi-
vencia de dichas pesquerias en
el futuro.

La proposicién fue respon-
dida por los armadores recla-
mando, a su vez, criterios esta-
bles sobre los métodos de
captura. José Angel Angulo re-
cordaba que los armadores
«también quieren saber si la
manera que se estd pescando es
la mds adecuada para mantener
la pesqueria» y han mostrado
repetidamente su preocupaciéon
por la pesca con las artes 1la-
madas «al objeto» o radiobali-
zas, que, segun algunos crite-
rios, capturan un alto nimero
de ejemplares inmaduros. «Lle-
vamos ocho afios pidiendo que
se haga la campaiia con bidlo-
gos a bordo», declaraba a
MAR, «para que se confirme si

66 MAR

el sistema es malo o no y si lo
es cortar rdpidamente. Imagi-
namos que se demostrard que el
sistema es malo, para nuestra
desgracia, porque se trata de
un sistema cémodo para el ar-
mador, pero mds vale cortar
cuando se estd a tiempo».

El presidente de los armado-
res de congeladores atuneros
sostiene que la flota comunita-
ria se encuentra en una fase ex-
pansiva. «En el 75 se inicia la
pesqueria en el Atldntico, diez
afios mds tarde la del Océano
Indico Occidental, en este mo-
mento la flota, por su dimen-
sion, tiene que expandirse hacia
el este, hacia las aguas de In-
donesia, Nueva Guinea, Salo-
mon». En su opinién, «la flota
comunitaria todavia no ha lle-
gado a todos los mares ni esta
pesqueria ha llegado al 100 por
100 de sus posibilidades». De
hecho, insiste, «algunos paises
estdn preparando sus flotas pa-
ra afianzarse en esta pesque-
ria, y Francia, especialmente,
estd ya renovando la flota a to-
da prisa».

Renovacion de la flota

La renovacién de la flota pa-
ra afrontar los desafios de las
expediciones futuras es también
una de las preocupaciones en
Anabac. «Todos los armadores
son conscientes de la necesidad
de renovar la flota siempre que
en Esparia se den las mismas
condiciones que en el resto de
los paises comunitarios», ex-
plica Angulo.

Segin fuentes de la aso-
ciacién de armadores, mientras
una parte de la flota tiene entre
20 y 25 afios durante los afios
1990 a 1995 las nuevas cons-
trucciones han estado paraliza-
das por culpa de la crisis. Por
otra parte, las condiciones esta-

blecidas en Espafia para la re-
novacién de la flota, —se com-
putan las bajas inicamente por
buques desguazados—, son dis-
tintas a las que rigen para los
armadores franceses, donde
puedan computarse las bajas por
buques exportados. «No debe-

riamos ser “tan quijotes y se-
ria triste que, mientras los fran-
ceses, que SOn nUestros princi-
pales competidores, estdn
apurando todas las posibilida-
des, Esparia quedase relegada a
un segundo plano por no tener
su herramienta de trabajo a
punto», advierte Angulo.
Actualmente se encuentra en
tramitacién parlamentaria una
proposicién de ley de ayudas a
la flota atunera, cuyo regla-
mento estara, previsiblemente,
aprobado antes de final de afio.
A este respecto, José Angel An-
gulo considera que «el gobier-
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que mientras los franceses, que son
nuestros principales competidores,
estan renovando la flota a toda
prisa, Espaia quedase relegado a un
segundo plano por no tener su
herramienta de trabajo a punto»,

no anterior siguio una mala po-
litica para la renovacion de la
flota, al aplicar el mismo crite-
rio a la flota atunera, que por
suerte es la tinica que no tiene
problemas de capturas, me-
tiéndola en el mismo saco que
a la flota de arrastre, cuando la
problemdtica es totalmente dis-
tinta». Por contra, resalta «la
coherencia del actual Gobier-
no, que ha mantenido la misma
postura que mantuvo en la
oposicién», y aunque el texto
de la proposicién de ley no

ofrece la igualdad de condicio-
nes con la flota francesa, como
pretendian los armadores, «la
alternativa de sustituir dos to-
neladas por cada una que se
desguaza resulta de interés pa-
ra los armadores pequefios que
operan actualmente en el
Atldntico con barcos de 800 to-
neladas y que podrdn adquirir
barcos del doble de caballaje
con los que desplazarse al In-
dico donde las posibilidades de
capturas son todavia excelen-
tes». El crecimiento de la flota

previsto serd en torno a las
13.000 toneladas, con una in-
version estimada del orden de
15.000 millones de pesetas pa-
ra la construccién de unos cin-
co barcos.

Objetivos cumplidos

Juan Vieites, secretario ge-
neral de Anfaco, no ocultaba
su satisfaccién al afirmar, al
término de los encuentros, que
se habian conseguido los obje-
tivos establecidos a la hora de
organizar la la Conferencia Eu-
ropea del Atdn, cuales eran los
de estudiar la situacién actual
y las perspectivas futuras de la
industria del atin e intercam-
biar ese conocimiento con in-
tervenciones del mdximo nivel.
El objetivo afiadido de hacer
de Galicia un punto de re-
ferencia de la pesca, se habia
conseguido, en su opinidn, con
la participacién de un alto ni-
mero de asistentes extranjeros,
procedentes de Japén, Filipi-
nas, Seychelles, Costa Rica,
Colombia, Panama, Francia,
Portugal, etc.

Vieites declaraba a MAR que
la Conferencia Europea del
Atin habia constatado que
«dentro de los “dientes de sie-
rra” que se estdn produciendo
en todos los sectores econo-
micos, tanto la flota atunera co-
mo la industria conservera es-
tdn totalmente estabilizados. A
nivel mundial las capturas ge-
neran una importante actividad
socioeconomica y en cuanto a
recursos se ha visto la necesi-
dad de llevar adelante medidas
de pesca responsable que ha-
gan compatible la explotacion
con el sostenimiento de los ob-
Jetivos de conservacion. Quizd
la implantacion de zonas res-
tringidas en el tiempo para los
periodos de desove, puede re-
percutir en alguna variacion de
esa situacion de equilibrio».

El éxito de la primera con-
vocatoria permite aventurar que
la Conferencia tendra continui-
dad, previsiblemente con una
periodicidad bianual.

Mery VARONA
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Vuelven las fricciones fronterizas
en el sur peninsular

Las viejas fricciones fronterizas entre los pescadores portugueses
y espaiioles, nunca desaparecidas del todo, han vuelto a arrojar
un saldo dramético y desmesurado. En los primeros dias de septiembre,
una pairullera portuguesa ametrallé e hirié de consideracién
a dos marineros onubenses. El ataque provocé la protesta diplomatica
de Espaiia donde el ametrallamiento ha sido considerado «intolerable»
y «desmesurado». Las Cofradias de pescadores del sur peninsular
reclaman una nueva delimitacién de zonas maritimas.

1 incidente, que ha vuel-

to a poner de relieve las

antiguas disputas fron-

terizas, se produjo en

aguas cercanas a la de-

sembocadura del Gua-
diana, a unas once millas de la
costa espaiiola, cuando el pes-
quero Paquita Hurtado, con ba-
se en Isla Cristina (Huelva), fae-
naba con cinco marineros a
bordo, dos de los cuales sufrie-
ron heridas por ametrallamien-
to que precisaron hospitaliza-
ci6én. Gabriel Moreno, de 39
afios, recibié dos impactos de
bala, uno en la espalda y otro en
el costado, y Ricardo Moreno,
de 21 aiios, resulté herido en la
mano.

De acuerdo con la version de
los pescadores, el barco se en-
contraba faenando a unos once
millas y media de la costa, en
aguas espafiolas, cuando fue
ametrallado sin previo aviso por
una patrullera portuguesa. La
version portuguesa contradice
la ubicacién del barco, afirman-
do que se encontraba en aguas
lusas, trece millas al sur de Vi-
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la Real de Santo Antonio, en
faena de arrastre no autorizada,
y asevera que el pesquero desa-
tendi6 las 6rdenes de parada,
cortando los cabos de arrastre
de sus redes, por lo que la pa-
trullera efectud siete disparos de
aviso. El Ministerio de Asuntos
Extranjeros de Portugal aunque
«lamenté» el incidente que ca-
lificé de «incomprensible», lo
situé como un case mds de los
que «con creciente frecuencia,
se registran en el transcurso de
acciones de fiscalizacion reali-
zadas por los medios navales
portugueses». La nota oficial
del Ministerio luso recordaba
que ya en agosto habia adverti-
do por via diplomética sobre los
«problemas que podrian surgir
por las frecuentes violaciones
de las aguas territoriales por-
tuguesas».

El Ministerio de Asuntos Ex-
teriores espaiiol calificé el ame-
trallamiento de «accién des-
proporcionada» y, a la vista de
las consecuencias, descart6 que
los disparos se hubieran efec-
tuado al aire. El Departamento

de Exteriores transmitio al Go-
bierno luso una protesta formatl
por el ataque.

En el mismo sentido se ma-
nifestd la ministra de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacién, Lo-
yola de Palacio, quien hizo
saber a su homglogo portugués
su indignacién por el suceso.
De Palacio calificé los hechos
como «intolerables» y desme-
surados, estimando que un acto
de semejante violencia no ten-
dria justificacién «aunque e!
pesquero espariol se encontra-
ra faenando delante de Lis-
boa».

Entre las Cofradias de Pes-
cadores que faenan en aguas
proximas a Portugal el inciden-
te provocd la natural inquietud
y repulsa. El secretario de la
Federacién Provincial de Co-
fradias de Huelva, Rafael Hie-
1ro, declaraba a MAR que una
patrullera dispone de métodos
disuasorios suficientes para ha-
cer parar a un pesquero sin ha-
cer uso de sus armas. Desmen-
tfa, igualmente, que se hubiera
tratado de disparos al aire, por




cuanto el barco presentaba se-
fiales de ametrallamiento de
«proa a popa» y afirmaba que
no es la primera vez que se pro-
ducen incidentes con las patru-
lleras portuguesas por la locali-
zacién de los pesqueros
espanoles. « También los barcos
POFtugueses entran en aguas es-
paiiolas, pero aqui no pasa na-
da», anadia Hierro. En su opi-
nion, la incursion de pesqueros
de ambos pafses en zonas eco-
nomicas exclusivas del otro no
obedece tanto a mala fe de los
pescadores o al propésito de
capturar en caladero ajeno
cuanto a la dificultad de definir
en cada momento la ubicacion
concreta de la linea divisoria
entre Portugal y Espafia.

La actual frontera maritima
es una linea imaginaria que si-
gue el trazado y los accidentes
de la costa segfin establecid el

ultimo acuerdo de delimitacién
de zonas maritimas entre los
dos paises que data de 1926. El
llamado Tratado de Lisboa re-
gulaba «los limites desde la
confluencia del Cuncos hasta la
desembocadura del Guadiana»
y sucedia al firmado en 1864.
Existe también una comisién de
limites hispano lusa que se reu-
ne bianualmente. En caso de
conflicto las partes someten sus
diferencias al arbitraje de una
comisién. En lo tortuoso de esa
linea quebrada parecen radicar
los conflictos de interpretacion.
«La division es tan complica-
da, que puede darse el hecho
de que dos barcos que faenan
Jjuntos, uno esté en zona portu-
guesa y otro en zona espano-

la». sefiala el secretario de la
Federacion de Cofradias onu-
benses. Para evitar estas confu-
siones y la proliferacién de in-
cidentes y sanciones a que dan
lugar, los pescadores reclaman
que se haga una nueva delimi-
tacion menos tortuosa. «Podria
fijarse una frontera coincidien-
do con un meridiano aceptado
de comiin acuerdo y establecer
una banda neutra de cinco mi-
llas a cada lado», sugiere Ra-
fael Hierro.

Simultaneamente, el Minis-
terio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién negocia con su
homoélogo luso un nuevo acuer-
do fronterizo de pesca que sus-
tituya al que entré en vigorel 1
de enero 1986. cuando ambos
paises se incorporaron a la Co-
munidad Europea. Aquel con-
venio, que tenfa una vigencia
de diez afios y ha sido prorro-
gado tacitamente desde el | de
enero, regula las actividades de
pesca en la zona costera, reser-
vadas a barcos de bajura de pe-
quefio calado, modalidades muy
especificas —cerco, arrastre— y
capturas muy concretas. Su fi-
nalidad es, justamente, evitar
conflictos entre las flotas de uno
y otro pais, obligadas a operar
en dreas muy proximas y, fre-
cuentemente, a disputar captu-
ras reducidas.

No es éste el caso en el drea
donde se ha producido el ame-
trallamiento, a tenor de las de-
claraciones de Rafael Hierro,
para quien en estos momentos
los caladeros del sur se estan
recuperando muy bien, debido,
en buena parte, a las medidas de
autocontrol establecidas por los
propios pescadores. «Los pes-
cadores se han mentalizado de
que es preferible coger poco
que vale mucho a coger micho
¥ que valga poco», explica el
secretario provincial.

Estas circunstancias hacen
suponer a los pescadores anda-
luces que el ametrallamiento,
aunque pueda ser atribuible a
nerviosismo de una unidad de
vigilancia concreta, puede res-
ponder también a un intento de
las autoridades portuguesas de
«ensefar los dientes» antes de
reclamar unas condiciones mas
rigidas de cara al préximo
acuerdo fronterizo de pesca. l

M. V.

MAR 69




Casi trescientos marineros espaiioles
emigrantes en Bélgica perderan sus derechos
laborales si desaparecen los convenios
vigentes en el «Pool de Marinos» en el que
estan inscritos, tal como pretende la
Asociacion de Armadores de Bélgica,

LOS ARMADORES QUIEREN DEJAR EL “POOL"” DE MARINOS

miembro del «Pool». UGT realiza gestiones
ante la Administracion espanola, el
Parlamento Europeo y la Federacién
Internacional de Transportes para que
aglutinen sus esfuerzos en defensa de los
marineros afectados.

I conflicto tiene un desencadenante
remoto con el abanderamiento de la
flota belga en el registro de Luxem-
burgo, pero se inicié el pasado mes de
julio cuando la Asociacién de Armadores de
Bélgica denuncié unilateralmente los con-
venios y normas que rigen el «Pool de Ma-
rinos», un érgano tripartito en el que estan re-
presentados el Ministerio de Trabajo belga,
los sindicatos y los propios armadores.
Inicialmente, el abanderamiento en Lu-
xemburgo de la flota mercante belga se re-
solvié mediante la firma de un convenio bi-
lateral entre aquel pafs y Bélgica que
salvaguardaba los derechos de los mari-
neros manteniendo las condiciones labo-
rales, en lo que afectaba al cobro de in-
demnizaciones por desempleo, pensiones,
etc, incorporadas a la Ley de la Marina
Mercante del nuevo pais de abandera-
miento, protocolo y ley aprobados
por los gobiernos de los dos paises
y por sus parlamentos respecti-
VOS.
La denuncia de los armadores
se realizé con un preaviso de
tres meses, prorrogado en un
mes més, por 1o que los traba-
jadores afectados han iniciado
movilizaciones para resolver
rdpidamente su situacion ya
que, de prosperar sin mds la
iniciativa empresarial perderfan
buena parte de sus derechos so-
cio-laborales, como la inscrip-
cién en la seguridad social belga,
las pensiones o indemnizaciones
por desempleo. Las consecuencias
del conflicto afectan a mds de 1.000
marinos de diversas nacionalidades, de
los que 280 son espafioles, en su mayoria
gallegos, la mayoria con muchos afios de
trabajo bajo el amparo del «Pool de Mari-
nos» ahora amenazado. Este grupo de ma-
rineros inmigrantes se ha puesto en con-
tacto con la Federacién de Transportes y
Telecomunicaciones de UGT, reclamando
apoyo, asimismo, a los parlamentarios eu-
ropeos espafioles para que intervengan en
la defensa de sus derechos ante el Parla-
mento Europeo y a la Federacién Interna-
cional de Trabajadores del Transporte
(ITF). UGT-Mar por su parte, ha realizado
gestiones ante los ministros de Asuntos Ex-
teriores y de Trabajo, ante la Embajada de
Espafia en Bélgica y con los presidentes de
las Comunidades Auténomas de Galicia,

JIARI)
NG
V3 DEREVUN BB URANEY

UGT reclama apoyo de los Ministerios
de Asuntos Exteriores y Trabajo del

Pafs Vasco y Andalucia para que se impli-
quen en la defensa de los trabajadores es-
paiioles.

La eliminacion del «Pool de Marinos»
tendria unas consecuencias extremadamen-
te graves para los marineros quienes perde-
rian la inscripcidn en el sistema de seguri-
dad social belga, se quedarian sin un
organismo al que, eventualmente, pudieran
reclamar un despido, perderfan los derechos
de pension de 14 afios de navegacion efec-
tiva, equivalentes al 100 por 100 de la pen-
sién belga, y, en el caso del cobro de in-
demnizaciones por desempleo, pasarian al
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Parlamento Evropeo y de ITF
ara resolver la situacion
e los marineros espaioles
inmigrantes

régimen general, lo que supone la pérdida de
un 40 por 100 de su valor.

Los marineros espafioles afectados recla-
man que les sea aplicada la Carta Social Co-
munitaria, en lo que atafie a los derechos so-
ciales fundamentales de los trabajadores y se
lamentan de que, siendo tanto Bélgica como
Luxemburgo, paises componentes de la Unién
Europea, después de haber firmado los con-
venios y protocolo sobre derechos laborales,
pretendan «volver a un pasado de mds de cien
afios». Derechos que reivindican no sélo pa-
ra el colectivo de marinos de nacionalidad

belga, espanola y portuguesa implicados, si-
no para los trabajadores centro y sudameri-
canos, de Cabo Verde y de otras nacionalida-
des, que no siendo ciudadanos de la Unién
Europea, veran también mermados unos de-
rechos que les habfan sido reconocidos.

A propésito del conflicto surgido ahora,
UGT recordaba que la amenaza de pérdida de
derechos que pende actualmente sobre los
marinos cae sobre mojado en un colectivo que
ya habia visto en riesgo sus puestos de trabajo,
toda vez que «con el paso de los bugues bel-
gas a pabellon de Luxemburgo, los armado-
res ya habian optado de forma gradual por
no dar empleo a los marinos del “Pool” con-
tratando a tripulaciones con salarios tercer-
mundistas». Para UGT-Mar “este tipo de con-
Slictos aparecen siempre como consecuencia

de la creacion de Segundos Registros, en Ii-

nea con las banderas de conveniencia,

que tnicamente sirven para garanti-

zar los objetivos econdmicos de los

armadores sin importarles nada las

condiciones laborales de los tra-

bajadores, los cuales se convier-

ten en simple moneda de cambio

a la hora de conseguir unos me-

Jores resultados en las cuentas
anuales de las empresas».

Los trabajadores afectados se
entrevistaron a finales del mes de
septiembre con el embajador es-

pafiol en Bruselas, Joaquin Orte-
ga, para reclamar el apoyo de la
Embajada en sus reivindicaciones.
Sobre esta cuestion el consejero de
Informacién de la legacion espaiiola,
Julidn Castedo, sefialaba a MAR que
ésta ha trasladado al Ministerio de Asun-
tos Exteriores belgas la preocupacién del
Gobierno espaiiol por la situacion que afecta
a los marinos espaiioles, si bien, subrayaba
que «una de las mayores defensas que tienen
los trabajadores afectados es que forman par-
te de un colectivo interior, de manera que la
solucion no va a ser nunca peor que la que ten-
gan los belgas». El gobierno y los sindicatos
belgas, afladia, «estdn presionando para esta-
blecer un pacto con los armadores que no sea
negativo para los trabajadores y el Gobierno
espaniol, subsidiariamente, estd realizando
gestiones en defensa de los derechos de los ma-
rinos espaiioles, sin olvidar que se trata de un
colectivo que estaba inserto en un convenio
que, como tal, es revisable y revocable». i

M.V.
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El «<Mexilléon de Galicia» pronto sera
un producto habitual en los
mercados. Los consumidores
espanoles encontraran este molusco
envasado en cajas de madera de 2,
3, 5, 6 10 kilos y tres clases
diferenciadas: normal, con menos de
20 piezas en kilo. Asi se hace
realidad un proyecto que se ha ido
gestando tres largos afos de
trabajo. Este producto de calidad se
encuentra avalado por el 70% de los
productores.

GALICIA

Se comercializa en cajas de madera
de diversos tamafios y clases

EL “MEXILLON
DE GALICIA”
YA SE ENCUENTRA
EN LOS MERCADOS

1 presidente del consejo
Eregulador de la denomi-
nacion «Mexillon de Ga-
licia» Olimpio Castelo, fue el
encargado de presentar esta nue-
va forma de comercializacion,
que coincide con el cincuente-
nario de la instalacién de las pri-
meras bateas de Galicia, con-
cretamente en la ria de Arosa. El
primer poligono conté con cua-
tro bateas y cada kilo de pro-
ducto se vendié a un precio in-
ferior a las tres pesetas.
La denominacién de Produc-
to Galego de Calidade Mexillon

de Galicia se cre6 en noviembre
del pasado afio a través de un
decreto de la Xunta de Galicia,
junto con el correspondiente
Consello Regulador. Con ello se
pretendia estabilizar la imagen
del producto al tiempo que se
adapta a las exigencias del mer-
cado al que por fin se ha incor-
porado portando la marca de
«Mexillén de Galiciax.

En este acto se encontraba el
conselleiro de Pesca, Juan Caa-
mafio, junto con todos los direc-
tores generales de este Departa-
mento, asi como el representante
de Saude Publica de la Conse-
llerfa de Sanidade, a quienes se
agradecio su colaboracion en es-
ta iniciativa. Caamaiio resalté la
necesidad de se adhiera el 100%
de los productores de mejillon,
producto al que calificé como
de enorme interés para los pro-
ductores y para la «independen-
cia econdémica de Galicia». Tam-
bién hizo un llamamiento para la
unidad de los mejilloneros en la
bisqueda de un «sector estable».

LLa campafia de lanzamiento
del Mexillén de Galicia se ha pre-
sentado en diferentes puntos de
Espafia, contactando con mayo-
ristas, minoristas, grandes super-
ficies, medios de comunicacion, y
otros sectores relacionados con
este proyecto, y algunos de ellos
ya han mostrado su interés en la
futura comercializacién.

Campafia publicitaria

Junto a estos contactos se lle-
vard acabo una campafia publi-
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citaria en television en las que
destaca, en todos los idiomas ofi-
ciales de Espaia, las cualidades
del mejillén, un marisco «rico,
sabroso, nutritivo y bajo de ca-
lorias».

Para comprobar la eficiencia
de todas estas medidas se reali-
zard un estudio de mercado en
dos fases con mas de 2.300 en-
trevistas entre comercializado-
res, hostelerfa, consumidores y
amas de casa. Las conclusiones
se conocerdn a finales de afio.

Por otro lado prosiguen las
actividades formativas dirigi-
das a los productores del mo-
lusco y empresas comercializa-
doras, que cuenta con el apoyo
de Iniciativa Pesca de la Unién
Europea y que ha aportado 54
millones de pesetas. Un segun-
do ciclo tendrd lugar hasta el
mes de diciembre donde se pla-
nificardn acciones para el pro-
ximo afio.

Maximo histérico

Mientras, las previsiones de
venta para este afio son muy op-
timistas y se apunta a que podri-
an comercializarse 190.000 to-
neladas de mejillon gallego, una
cifra que se acercaria al maximo
histérico, que esta cifrado en tor-
no a unas 200.000 toneladas. Ga-
licia cuenta con el 96% de la pro-
duccién nacional, es un sector
firmemente afianzado en el mer-
cado y su facturacién asciende a
los casi 9.000 millones anuales,
dando empleo a més de 7.000
personas tan s6lo en el grupo ex-
tractivo.

Se conseguird asi una recu-
peracion del sector que atrave-
saba horas bajas en los dltimos
afios. Segiin datos facilitados
por el Parlamento de Galicia en
1989 la produccién de mejillén
gallego ascendi6 a 193.000 to-
neladas; en 1990, a 173.000; e
1991, a 195.000 toneladas. A
partir de ese afio, y por influen-
cia de las sucesivas mareas ro-
jas, se produjo un acusado des-
censo.

En 1992 tan sélo se vendieron
138.000 toneladas; en 1993 se
contabilizé la peor cifra, con
90.000 toneladas; y el pasado
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Feria mundial de pesca

La Feria Mundial de la Pesca, conocida
mundialmente como la World Fishing Exhi-
bition, que se celebrard el préximo afio en Vi-
g0 por cuarta vez, tiene ya reservado el 75%
de espacio, lo que garantiza el éxito de parti-
cipacién. La ciudad, olivica es, junto a Co-
penhague y Halifax (Canada), la unica loca-
lidad pesquera que ha organizado mas de tres
veces esta exposicion. Las anteriores tuvieron
lugar en los afios 1973; 1985 y 1991.

El presidente del comité organizador de es-
te certamen, Alfonso Paz Andrade, ha indica-
do que la feria contard con expositores de 40
paises y visitantes del sector en representacién
de 150 estados de todo el mundo, esperando
que acudan Galicia 45.000 empresarios y pro-
fesionales del sector pesquero internacional.
La intencién de los organizadores es lograr que
los representantes pesqueros de Galicia esta-
blezcan contactos comerciales, potenciando
su imagen de cara al exterior.

Para lograr un mayor éxito los organizado-
res se han puesto en contacto con una base de

datos de 55.000 profesionales del sector y se
realizardn promociones especificas en Chile,
Pert, Uruguay, Argentina, Brasil, Australia,
Nueva Zelanda, Noruega y Estados Unidos.

Ademis, el alcalde de Vigo, Manuel Pérez,
ha confirmado que se celebrard en Galicia, en
paralelo con la Feria Mundial de la Pesca, una
cumbre internacional de ministros de pesca, a
la que asistirdn entre 40 y 50 representantes
de otros tantos paises.

Como noticia interesante, tanto el presiden-
te del comité organizador como el maximo re-
gidor de Vigo, destacaron la presencia, ya con-
firmada, de Islandia, «porque es un pais con el
que Galicia tiene importante relaciones indus-
triales y comerciales en el mundo de la pesca».

En concreto, Islandia repara sus barcos en
Galicia, suministra pescado e importa maqui-
naria. Paz Andrade y Manuel Pérez se han en-
trevistado con industriales y autoridades po-
liticas de este pais recientemente. W

E.C.

afio nuevo despegue y se llegd a
las 142.000 toneladas; y el pa-
sado afio del nuevo despegue y
se llegd a las 142.000 toneladas;
y el pasado afio de nuevo el des-
censo, 92.000 toneladas.

Los productores vuelven a
respirar, pese al optimismo todos

destacan la necesidad de traba-
jar para seguir compitiendo con
mercados cada dia mds desarro-
llados, como destaca Joaquin Ri-
vero, gerente del consello regu-
lador del « Mexillén de Galicia»
pues a pesar de que Galicia fue
la primera zona del mundo que

desarroll6 a gran escala el culti-
vo de mejillén de Batea, paises
como Irlanda, Dinamarca, Italia
y Holanda estdn avanzando en
éstas técnicas.

Rivero ha manifestado que una
de las principales demandas del
sector es que el mejillon sea de-
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clarado producto «sensible» en
todos los acuerdos que firme la
UE con terceros paises, ya que
Europa produce suficiente para
su mercado y no precisa importar.

Productos de calidade

No s6lo el mejillon tendrd la
denominacién de calidad. El
presidente de la Xunta de Gali-
cia, Manuel Fraga, anunci6 en
la Conferencia Europea del
Attn que se celebrd en Vigo en
septiembre, que en fechas pré-
ximas se promulgard un decre-
to para certificar la calidad de
los productos pesqueros de Ga-
licia.

El encargado de garantizar
que los productos son de cali-
dad, realizando los pertinentes
analisis, sera el centro de Con-
trol de Productos de la Pesca
(Cecopesca), uno de los mas im-
portantes centros de investiga-
cioén en todo el mundo, y que
actualmente estd llevando a ca-
bo experimentos sobre el enva-
sado de productos en las llama-
das latas de plstico. Cecopesca
pertenece a la Asociacién Na-
cional de Fabricantes de Con-
servas de Pescados y Mariscos
(Anfaco). B

Elena CEBRIAN
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Piden al Gobierno regional que aplique
con urgencia soluciones politicas

Los pescadores islefios
lamentan el expolio a que
estan sometidos sus caladeros

Los pescadores de las Islas han dicho basta al
abuso en la la explotacion del Mar Balear, y han
denunciado la presencia de flotas procedentes de
la Peninsula que, a su juicio, esquilman sus
caladeros. Las cofradias de pescadores han
pedido al Gobierno de la Comunidad que aplique
soluciones politicas que frenen el expolio de las
aguas jurisdiccionales interiores.

os pescadores de balea-

res han denunciado la

presencia masiva de em-
barcaciones peninsulares y ex-
tranjeras que faenan en aguas del
Mar Balear y que, segiin afir-
man, rompen el equilibrio eco-
l6gico del litoral. Sefialan, que
las flotas ajenas a sus puertos
«arrasan unos caladeros que he-
mos protegido en los dltimos
afios».

Durante este verano, unas 400
embarcaciones de Baleares ama-
rraron un dia de 1a semana, en se-
fial de protesta por la presencia

de barcos peninsulares. Al pro-
pio tiempo, entregaron al con-
sejero de Agricultura y Pesca,
José Juan, un comunicado en el
que se le solicitaba su interven-
cién en lo que los pescadores ca-
lificaban de «competencia entre
pescadores», y pedian que arbi-
trase una solucién politica al pro-
blema.

Para las cofradias de pescado-
res existe una constante compe-
tencia desleal que, a su entender,
afecta también al consumidor. En
este sentido, un cofrade afirmé
que «existe un fraude hacia el
usuario», ya que el dia que no fa-
enan por estos conflictos, los
mercados ofrecen el pescado fres-
co como si fuera del litoral ma-
llorquin. )

Sobre toda esta cuestién ha
tomado la palabra el oceanogra-
fo y bidlogo marino, Miguel
Massuti, quien ofrece como una
de las soluciones a los problemas
de la pesca de arrastre, la «con-
tingentacion» de los caladeros.
El concepto lo explica Massut{
subrayando que se trata de ad-
ministrar los espacios y los re-
cursos, en funcién de los barcos
que pueden actuar.

Siguiendo esta linea, el biélo-
go explica que para «contingen-
tar» un caladero serd necesario
tener un buen conocimiento de la
situacién de los recursos pes-
queros, a través de una evalua-

cién del estado actual de una po-
blacién y sus tendencias. Asi-
mismo, conocer la flota pesque-
ra por medio de un censo fiable.

De otro lado, Massuti ofrece
como solucién complementaria
el limitar el volumen de captu-
ras, es decir, regular un calade-
ro mediante pardmetros que
afectan a la actividad pesquera.
No obstante, afirma que los pes-
cadores de Baleares siempre han
sido respetuosos con con los re-
cursos del mar y de la pesca, lo
cual ha determinado una situa-
cién de equilibrio.

Pese a todo lo resefiado, Mi-
guel Massuti, que fue director
general de Pesca en la anterior
legislatura del Gobierno balear,
confirma que la pesca de arras-
tre esta reglamentada en el 4m-
bito estatal, de la Comunidad
Auténoma y de la Unién Euro-
pea. Para Massuti, estos textos
legales son las bases para definir
un Plan de Pesca.

Massuti hace referencia al
Real Decreto 679/88 de 25 de
junio, que regula el ejercicio de
la pesca de arrastre de fondos en
el Mediterrdneo. Ademds esta
ley se completa con normas au-
tondmicas, como la circular de la
Consejeria de Agricultura y

Pesca, sobre la obligacion de
precintar todas las artes de arras-
tre; o la circular sobre especies
protegidas y tallas minimas. El
bidlogo destaca el decreto
48/1988 de 28 de abril, que re-
gula la pesca de arrastre en los
fondos de las Islas Baleares y
que, a su juicio, representa todo
un Plan de Pesca ajustado al ar-
chipiélago. W

Emilio MORANCHO
AZNAR
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Durante los dos
vltimos aiios,
armadores del
Cantabrico han
comprado un
total de 31
embarcaciones
pesqueras galas
con el fin de
explotar las
cuotas
pesqueras
correspondientes
de éstas. Gran
parte de dichos
barcos han sido
adquiridos por
armadores de
Pasajes y
Ondarroa.

Armadores vascos compran pesqueros
franceses para obtener sus cuotas

os armadores vascos estdn
I haciendo todo lo posible
para lograr nuevas cuotas
de pesca. Uno de los caminos es
adquirir barcos franceses. Puesto
que el coste que supone dar de ba-
jaaun pesquero para comprar uno
nuevo en Espaifla o el acumular
derechos de pesca es muy alto, lo
mds rentable es comprar un barco
francés.

Y las circunstancias para que
los armadores franceses vendan se
han dado. La mala situacién finan-
ciera de las empresas pesqueras ga-
las y las pocas capturas que estdn
obteniendo Gltimamente, ha hecho
que muchos armadores del pafs ve-
cino se hayan decidido a despren-
derse de sus embarcaciones.

Con la compra de los buques
franceses, los armadores vascos se
hacen con las cuotas de esos bar-
cos, mejorando as{ su situacion fi-
nanciera al poder explotar una pes-
ca que estaba destinada a ser
explotada por los pescadores galos.
En su mayor parte, los barcos ad-
quiridos tienen cuotas de merluza.

Este proceso es muy similar al
que tuvo lugar con barcos de Gran
Bretafia en la década de los ochen-
ta, que ocasiond la promulgacion
de la Merchant Shipping Act, que
durante varios aflos impidié que

los barcos de armadores espafioles
con bandera britdnica saliesen a
faenar. No es probable que actual-
mente se generen conflictos judi-
ciales como en aquella ocasion.

Las quejas

El presidente de la Federacion
de Cofradfas de pescadores de ba-
jura de Guipiizcoa, Esteban Olai-
zola, ha solicitado al Gobierno
vasco que no conceda ayudas a
los armadores vascos que utilizan
barcos con bandera francesa. Olai-
zola ha exigido que aquellos ar-
madores que han comprado pes-
queros galos para aprovechar sus
cuotas de pesca no tengan derecho
a las ayudas que el ejecutivo au-
ténomo vasco concede para posi-
bilitar el acceso a la propiedad de
pesqueros.

Segun Esteban Olaizola, la
compra de los barcos franceses
significa para los puertos vascos
una mayor flota dedicada a la cap-
tura de especies pesqueras con re-
des de arrastre peldgico, semipe-
ligico o redes de gran abertura
vertical. Esteban Olaizola declar
que «desde la bajura vemos con
preocupacion este nuevo incre-
mento de la flota de altura, que
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pone en peligro la supervivencia
de las especies».

Segtn el presidente de los pes-
cadores de bajura guipuzcoanos,
la actividad de las embarcaciones
pesqueras peldgicas provoca el
descenso de las capturas para los
pescadores artesanales y afecta a
la conducta migratoria de las es-
pecies pesqueras.

Por su parte, la Asociacién de
armadores del puerto de Pasajes es-
tima que la inversién de armadores
vascos erl empresas pesqueras fran-
cesas no es sorprendente y relacio-
na el tema a la modernizacion y
competitividad de la flota. l

Roberto RUIZ
de HUYDOBRO

Expertos inte

aumenta

En la reunién que la
Comision Internacional
para la Conservacion del
AtOn Blanco (ICCAT)
celebro en agosto a
Taiwan, cientificos de
varios paises
recomendaron no
incrementar el esfuerzo
pesquero sobre el stock
del bonito Atlantico,
habida cuenta de la
situacion de plena
explotacion en la que se
encuentra.

n la reunion, gracias a los

datos aportados, se llegé a

la conclusion de que el atiin
blanco estd en situacién de plena
explotacion en el Atlantico Norte,
en tanto que en el Atlantico Sur se
alcanza una ligera sobreexplota-
cién.

En el Atlantico Norte, la irrup-
cién de las flotas volanteras de
Francia, irlanda y Gran Bretafia a
finales de la década de los ochen-



Nuevo reves para la flota bacaladera

En la reunion anual de la Organizacién del Atlantico

Los bacaladeros critican a la UE
por permitir la reduccién de cuotas
en Terranova

nacionales recomiendan no

las capturas de bonito

ta provocd un incremento de la pre-
sidn pesquera ejercida sobre la po-
blacién del attin blanco. Segiin Josu
Santiago, responsable de recursos
pesqueros de AZTI (Instituto vasco
de Investigacin y Tecnologia para la
Oceanografia, Pesca y Alimentacion),
que presidi6 Ia reuni6n del ICCAT ce-
lebrada en Taiwan, «la pesca con red
de deriva ha tenido un efecto induda-
ble en la mortalidad por pesca. Efec-
tivamente, durante la década de los
noventa se ha producido un incre-
mento importante de capturas, lle-
gando incluso a las siete mil u ocho
mil toneladas”.

Aun asf, enla reunién del ICCAT
se constatd un descenso significativo
de las capturas realizadas durante los
tiltimos aftos por la flota francesa que
faena con redes de deriva. Asi, en
1995, la flota francesa volantera cap-
turd 2.400 toneladas, lo que represen-
ta un descenso de casi el cincuenta por
ciento respecto a las capturas que lo-
gré en 1993. Este descenso se ha de-
bido fundamentalmente a que los bu-
ques franceses se han visto obligados,

gracias a los controles llevados a
cabo por los estados miembros de
la Unién Europea (UE), a respetar
la normativa comunitaria sobre uso
de volantas, que impide faenar a
cada barco con més de una red de
mis de 2,5 kilémetros de longitud.

Se constatd también el impor-
tante volumen de capturas realiza-
das por Portugal en las islas Azo-
res, que superd las 6.000 toneladas
en 1995, asi como el incremento de
capturas de Espafia mediante el ar-
te de currican, que alcanzaron las
10.000 toneladas.

Las conclusiones alcanzadas en
lareuni6n del ICCAT contaron con
el apoyo undnime de los técnicos
participantes. Segiin Josu Santiago,
«el consenso ha sido absoluto ya
que los indicadores son claros. No
hay motivos para un debate que se
pueda presumir interesado. Las co-
sas estdn muy claras y el diagnos-
tico y las conclusiones alcanzadas
son compartidas por todos”. B

R.R. de H.

Noroeste (NAFO), celebrada en San Petersburgo,

se acordé la reduccion de capturas de bacalao.

La Union Europea (UE), que represento a Espafia y
Portugal dio su conformidad a la propuesta canadiense
de reducir de 11.000 a 6.000 toneladas las capturas
de bacalao que podran obtener los pescadores
espaioles y portugueses en total.

n el reparto de 6.000 tonela-
das totales para Portugal y

Espaia, a Espaiia s6lo le co-
rresponden 600 toneladas. Se redu-
ce asf en méds de un cincuenta por
ciento la cuota de las once parejas de
bacaladeros espafioles (con base en
los puertos de Pasajes, Vigo y La
Coruiia) respecto a 1.995, afio en
que pudieron pescar 1.500 toneladas
de bacalao.

Cebe recordar que actualmente
s6lo hay una tinica zona abierta por
la NAFO (organizacién que regula
las pesquerias en las aguas interna-
cionales fuera de las 200 millas ca-
nadienses) en Terranova para la pes-
queria del bacalao. Es la zona 3M,
més conocida como Flemish Cup.

Aungue Espafia también puede
pescar bacalao en Svalbard (11.500
toneladas) y en aguas de Noruega
(4.000 toneladas), la reduccién de
cuotas en Terranova supone un nue-
vo revés para una flota bacaladera,
que aflo tras afio pierde cuota de cap-
turas.

Reacciones

Segtin Miguel Iriondo, presiden-
te de la Asociacién de Empresas de
Pesca de Bacalao (ARBAC), el
acuerdo entre NAFO y 1a UE ha si-
do absolutamente incongruente y ha
existido un trato discriminatorio en
favor de Canad4. Miguel

Iriondo denuncié que «los nego-
ciadores de la UE han pasado olim-
picamente de los intereses de Espa-
fia y Portugal, que son los estados
miembros con derechos histéricos
en Terranova. Si Alemania o Gran
Bretaria hubiesen estado afectados
otro gallo nos hubiera cantado».

El presidente de ARBAC se que-
j6 de que la UE no haya mostrado
ningtin interés en mantener su flota
y lo demuestra, a su juicio, el hecho

de que no ha tomado ni siquiera la
precaucion de dejar una puerta
abierta al derecho de objecién y al
establecimiento de cuotas auténo-
mas.

Para Miguel Iriondo, «lo mds
grave es que se permita la pesca li-
bre, sin TAC, del camardn en las
mismas aguas, realizdndose un gran
esfuerzo pesquero que repercutird
muy notablemente en capturas aso-
ciadas de bacalao».

El presidente de ARBAC pidi6
que los gobiernos espafiol y portu-
gués presionen a sus socios comuni-
tarios, sin descartar la presentacién de
recursos ante los tribunales interna-
cionales porque «esta es una situa-
cion insostenible, indignante e im-
posible de tolerar por mds tiempo».

Por su parte, el viceconsejero de
Pesca del Gobierno vasco, Xabier
Goirigolzarri, mostré su preocupa-
cién por la situacion en la que que-
dalaflota bacaladera, y declaré que
la UE «ha aceptado la propuesta
canadiense perjudicando a las flo-
tas de Euskadi, Galicia y Portugal
que capturan bacalao».

El viceconsejero de Pesca vasco
argument6 que «esa flota ha venido
realizando durante la dltima déca-
da un importante esfuerzo de re-
duccion de unidades con el objeti-
vo de garantizar su futuro. Pero este
esfuerzo no se ha visto reconocido,
Sino que unay otra vez han visto re-
cortada su cuota de capturas en
unas aguas en las que tradicional-
mente han venido faenando, como
son las de Terranova».

Xabier Goirigolzarri indicé que,
ante la dificultad de faenar en aguas
canadienses, se deben encontrar
otros caladeros a los que acudir y
«las gestiones que se vienen reali-
zando desde Euskadi van encami-
nadas en esta linea». M

R.R. de H.
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La Diputacion
Regional de
Cantabria
publicé el mes
de septiembre
una orden en el
Boletin Oficial de
Cantabria
mediante la que
se regula la
concesién de
ayudas para la
ejecucion de un
Plan de
Actuacion en
favor de la
pesca artesanal.
Este conjunto de
prestaciones
estan dirigidas
especialmente a
los pescadores
de Suances y
Castro Urdiales
que no tengan
derecho a recibir
las cantidades
previstas dentro
del IFOP, y se
destinan a la
modernizacién
de los buques y
formacion de los
usuarios.
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AYUDAS PARA LA PESCA
COSTERA ARTESANAL

as nuevas ayudas regio-
nales estdn destinadas a

las pequenas embarca-
ciones, menores de 9 metros de
eslora, que no tengan ni cubier-
ta ni equipos de seguridad y cen-
sadas dentro del Fichero Comu-
nitario de Buques de Pesca. Las
personas interesadas deberan en-
tregar las solicitudes a la Con-
sejeria de Ganaderia, Agricultu-
ra y Pesca antes del dia 30 de
septiembre.

Capturas

Dentro de las capturas reali-
zadas en los puntos de Canta-
bria durante el presente afio, ca-
be sefialar que en Santofia se han
comercializado 10.177 tonela-
das de pescado en lo que va de
ejercicio, cantidad que supone
una factura de 1.200 millones de
pesetas aproximadamente. Los
datos ponen de manifiesto que se
ha vuelto a batir un nuevo ré-
cord de actividad en la lonja de
la ciudad marinera.

Anchoa y bonito siguen sien-
do las costeras que mayores

aportes de pescado proporcio-
nan al puerto santofiés mientras
que otras especies, calificadas
como menores, no incrementa-
ron sensiblemente la actividad.
La costera de la anchoa aportd
1.712 toneladas con un valor de
452 millones de pesetas, a un
promedio de 265 pesetas el kilo
de este pescado.

Por su parte, la flota bonitera
se encuentra inmersa en costera
bajo la modalidad de cebo vivo
oalacacea, hasta el mes de sep-
tiembre mas capturas alcanza-
ron las 439 toneladas con un va-
lor en primera venta de 159
millones de pesetas. Respecto de
otras capturas realizadas, el chi-
charro aporté 2.252 kilos con
unos ingresos de 219 millones
de pesetas aproximadamente.

De sardina se capturaron
720.000 kilos con unos ingresos
de 454 millones de pesetas, mien-
tras que de verdel se consiguieron
4.189 kilos, alcanzando un total
de 24 millones de pesetas en ven-
tas. Hasta el 31 de agosto, se re-
gistraron 861.000 kilos de varias
especies con unos aportes de 203
millones de pesetas.

Costera del bonito

Los pescadores de las cofra-
dias de la region esperan alcanzar
las cuotas de capturas logradas el
pasado aiio dentro de la costera
del bonito que se cifraron en 2080
toneladas lo que supuso unos in-
gresos de 742 millones de pese-
tas aproximadamente. En 1995,
produjo la mejor costera de los tl-
timos siete afios en lo que res-
pecta al bonito, aliviando en par-
te, las situaciones de riesgo
generadas por el uso de las redes
peldgicas por los barcos franceses
en contradiccién con las pres-
cripciones establecidas por los
especialistas de la Unién Euro-
pea. En la pasada costera se de-
sembarcaron en las lonjas de
Cantabria 1.600 toneladas de attin
blanco que arroj6 unos ingresos
de 663 millones do pesetas.

Santofia

La ciudad marinera celebré
las fiestas de la Virgen de Puer-
to durante el mes de septiembre
con un amplio conjunto festivo




entre el que destaco la celebra-
cién del Dia del Marinero en el
que se rindié homenaje al octo-
genario pescador Roque Rodri-
guez Solana. Los marineros de la
villa pasearon por las aguas de la
bahia del As6n alaimagen de la
patrona a bordo del «Fernandez
Amorisa.

Museo Juan de la Cosa

Tierra adentro de Cantabria,
en la comarca de Liébana, en su
capital, Potes se inauguré un mu-
seo cartografico Juan de la Co-
sa que comprende una coleccion
de 15 mapas, mayoria originales,
correspondientes a la Edad de
Oro de la navegacién de Espaiia.
Este museo se localiza en la ca-
sa de cultura, para ser visitado
por el piblico y dispondrd de
una guia especifica pararealizar
el seguimiento de cada uno de
los mapas.

Dentro de las piezas exis-
tentes se encuentra una del ale-
man Martin Waldssmiiller
(1507) junto con otro original de
Munster en el que figura la pe-
ninsula de California como un
itsmo de camino hacia Japén. La
coleccidn se completa con una
serie de mapas de Espaiia, algu-
no de los cuales tiene los nom-
bres en latin, y otros mas mo-
dernos. En los préximos afios se
intentard lograr aumentar esta
coleccidn cartografica mediante
nuevos aportes de elementos de
calidad.

Dos millones en el ferry

En el verano de 1996 se ba-
tié el récord en el Ferry de San-
tander a Plymouth tras alcan-
zarse el pasajero dos millones,
es decir, que durante la activi-
dad de esta linea de transporte
de Brittany Ferrys se ha conso-
lidado su servicio como comu-
nicacién entre Espafia y el Rei-
no Unido. Con este motivo se
dio una distincién a la persona
que cumplié el niimero por par-
te del responsable en Cantabria
de esta empresa, Modesto Pi-
feiro. W

X. M.

Barcos Singulares

El movimiento del puerto de Santander du-
rante el mes de septiembre se caracterizé por la
singladura de importantes buques de pasajeros
que dejaron una nota de distincién y cosmopoli-
tismo. El dia 7, arrib¢ el buque Atlantyc Hisgway
con 201 automéviles junto con otros buques de
mercancias tales como Antte Theresa. Tatea, Con-
dock V, y el Ryal Viking Sun. Santander recupe-
16 su aspecto de gran puerto de pasajeros duran-
te el mes de septiembre y continuard en octubre
siendo uno de los principales atractivos para los
turistas. Durante unas horas, el Viking Sun per-
manecio en el puerto santanderino para permitir
a sus pasajeros que visitasen Santillana del Mar
y otras localidades de la region.

Dicho barco, de armadores noruegos. realiza
un crucero de lujo que tiene un coste de dos mi-
llones de pesetas y cuenta con todas las comodi-
dades de un hotel de cinco estrellas en donde tra-
bajan 1.500 personas para atender a un pasaje de
alto poder econdmico. A la semana arrib6 a puer-
to otro crucero de lujo de bandera rusa que se en-
contraba realizando un crucero por distintas ciu-
dades costeras de Europa y se detuvo en la region
para conseguir que sus pasajeros pudieran fograr
un conocimiento de Cantabria para lograr com-
pletar su oferta turistica.

Queen Elizabeth 1l

Para el dia 29 de octubre esté prevista la lle-
gada al puerto de Santander del mayor crucero
del mundo, el Queen Elizabeth II que pertene-
ce a la compaiifa Cuinard. la misma que poseo
el The Royal Viking Sun. Este buque tiene to-
das las comodidades necesarias para conseguir
que los Pasajeros puedan disfrutar de su estan-
cia a bordo sin tener que salir al exterior, tales
como 13 cubiertas. bares, pubs, galerfas co-
merciales, cancha de baloncesto, sinagoga, y
guarderia infantil entre un cimulo de atencio-
nes.

Tiene cinco restaurantes a la carta y con me-
nd diario, y se estima que durante el aiio se lle-
gan a consumir tres toneladas de caviar.

La estancia del Queen Elizabeth IT se debe a
la realizacion de un crucero denominado «Idilio
Ibérico» que parte de Inglaterra el dia 26 de oc-
tubre y tendrd escalas en Santander, La Rochelle.
La Coruna y Lisboa. Desde donde iniciard el re-
greso a su punto de partida. El buque, construi-
doen 1969, ha sido recientemente remodelado pa-
ra conseguir su modernizacion.

Tiene un registro bruto de 70.300 toneladas,
293.53 metros de eslora, y 9.94 de calado. Tiene
capacidad para |.800 pasajeros y dispone de una
plantilla de 1.050 personas. B
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

En cumplimiento
del mandato
constitucional
contenido

en el

art. 40.2

de nuestra
Constitucion,

por el que

se encomienda

a los poderes
publicos el velar
por la seguridad e
higiene en

el trabajo,

fue publicada

en fecha 10 de
noviembre del
pasado aio la Ley
31/95,de 8 de
noviembre,

de Prevencion de
riesgos laborales.
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SEGURIDAD
E HIGIENE
EN EL TRABAJO

sta norma, de indudable
E importancia y transcen-

dencia, publicada el 10 de
noviembre del 95 en el B.O.E.,
entr6 en vigor el 10 de febrero
de este afio 96, de conformidad
con lo previsto en su Disposi-
cioén Final 2.* que expresa-
mente dice que «...entrard en
vigor tres meses después de su
publicacién en el Boletin Ofi-
cial del Estado».

Ya con anterioridad habia
sido publicada y puesta en
practica la Ley 14/94, de 1 de
junio, por la que se regular las
Empresas de Trabajo Tempo-
ral, sin que, a pesar de ello, hu-
biera visto la luz, una nueva
norma que estuviera a la altu-
ra de las nuevas regulaciones
que se habfan y se iban produ-
ciendo.

No obstante la publicacién
y entrada en vigor de esas nor-
mas tan importantes, su apli-
cacidén estaba necesitada de
otra que reglara las transgre-
siones y, en consecuencia, que
diera cobertura a la correspon-
diente imposicioén de las san-
ciones previstas en éllas, ya
que esta ausencia debilitaba en
cierto modo la eficacia de su
ejecucion.

De ahi que se hiciera nece-
saria la existencia de una nor-
ma de acompafiamiento. Nor-
ma es el Real Decreto 396/96
de 1 de marzo, por ¢l que se
aprueba el Reglamento sobre
Procedimiento para la Im-
posicion de Sanciones por In-
fracciones del Orden Social y
para la Extensién de Actas
de Liquidacion de cuotas de
la Seguridad Social.

Reglamento que estd en vi-
gor desde el 1 de mayo del
presente afo, habida cuenta

de que fue publicada en el
B.O.E. el 2 de abril, y su Dis-
posicién Final Unica dice que
«...entrard en vigor el dia 1 del
mes siguiente al de su publi-
cacién en el B.O.E.».

La entrada en vigor de una
norma, generalmente conlleva
la derogacién de otras disposi-
ciones anteriores que regula-
ban, a su vez, situaciones si-
milares pero que se habian
producido en un contexto so-
cial diferente. Contexto cam-
biante al que el mundo del de-
recho no puede ni debe ser
ajeno. .

De esta forma, queda dero-
gado el procedimiento anterior
que regulaba la imposicién de
sanciones por infraccion de le-
yes sociales y para la liquida-
cién de cuotas de la Seguridad
Social; Decreto 1860/75, de
10 de julio. Igualmente queda
derogada la Disposicién Adi-
cional Sexta del Reglamento
General de Recaudacién de los
Recursos del Sistema de la Se-
guridad social, aprobado por
Real Decreto 1637/95, de 6 de
octubre.

Una de las constantes de es-
te reglamento es la necesidad
de instruir Expediente Previo
para poder proceder a imponer
sanciones por infracciones ad-
ministrativas en el orden social;
es decir, el Organo Instructor
correspondiente a la naturaleza
de la presunta infraccién, inci-
ciard el procedimiento sancio-
nador mediante escrito en el
que deberan exponerse:

— Los hechos constatados,
en base a los datos
obrantes en el propio or-
ganismo o basado en la
comunicacién de otros

centros con los que el
drgano instructor tenga
relacién.

— Indicacién de la infrac-
cién presuntamente co-
metida, asi como el pre-
cepto que ha sido
presumiblemente vul-
nerado.

— Si es reincidente, en su
caso.

— La propuesta de san-
cién.

De este escrito se le dard
traslado al sujeto que se en-




tiende pudiera ser el responsa-
ble concediéndole 15 dias pa-
ra que alegue lo que crea opor-
tuno y proponga las pruebas
que estime adecuadas o nece-
sarias.

Concluido el expediente, el
Organo competente dictara la
resolucién que proceda, la cual
pondré fin a la via administra-
tiva y recurrible, a su vez ante
los Juzgados del Orden Social.

Sujetos Responsables. En
general, sujetos responsables
del incumplimiento o infrac-
ci6n de normas del orden so-
cial pueden ser, tanto las per-
sonas fisicas o juridicas,
publicas o privadas, como las
comunidades de bienes, las
agencias de colocacion, o las
empresas de trabajo temporal.

De forma mas especifica,
acercdndonos a los supuestos
concretos, existe responsabi-
lidad empresarial:

— En el empresario que
contrato o subcontrate

con otros empresarios la
realizaciéon de obras o
servicios que corres-
pondan a su propia acti-
vidad, que respondera
solidariamente con és-
tos, de los incumpli-
mientos en materia de
prevenciéon de riesgos
laborales que afecten a
los trabajadores tanto
del contratista como del
subcontratista que estén
prestando servicios en
el centro de trabajo de la
empresa principal, y se
haya producido la in-
fraccién en dicho cen-
tro. Responsabilidad
que se extiende a todo el
tiempo que dure la con-
trata.

En el mismo caso ante-
rior, el empresario prin-
cipal respondera solida-
riamente con los
subcontratistas de las in-
fracciones que, durante
la contrata, pudieran co-

meterse en materia de
seguridad social, de
prestaciones por desem-
pleo, y de la devolucién
de las prestaciones de la
seguridad social y de-
sempleo indebidamente
percibidas por el traba-
jador.

En caso de cesion de
trabajadores prohibida,
el empresario cedente y
el cesionario responde-
ran solidariamente de
las obligaciones contra-
idas con los trabajado-
res y con la seguridad
social, ello sin prejuicio
de otras responsabilida-
des que pudieran proce-
der.

En caso de producirse
cambio en la titulari-
dad de la empresa, de
un centro de trabajo o
de una unidad producti-
va auténoma de dicha
empresa, ¢l nuevo em-
presario, sin perjuicio

de las responsabilidades
del empresario anterior,
se subroga y, por tanto,
responde, de las obliga-
ciones laborales y de se-
guridad social, que ha-
yan sido causadas antes
de haberse producido la
sucesidon de empresas.

— En el ambito de las
ETT (Empresas de Tra-
bajo Temporal), la em-
presa usuaria, la que
utiliza los servicios de
un trabajador de la
ETT, es responsable di-
recta en materia de pre-
vencidn de riesgos la-
borales y del recargo en
las prestaciones de se-
guridad social por falta
de medidas de seguri-
dad, y responsable sub-
sidiaria de las obliga-
ciones salariales y de
seguridad social de los
trabajadores tomados
prestados.

Prescripcion de las In-
fracciones y Sanciones. El pe-
riodo de prescripcién no es
uniforme.

En las Infracciones:

— En el orden social, las
infracciones prescriben
a los tres afios a contar
desde la fecha de la in-
fraccién.

— En materia de seguridad
social y proteccién por
desempleo, prescriben a
los cinco afios.

— En el ambito de pre-
vencion de riesgos, las
infracciones prescriben
al afio, las leves, las
graves a los tres aflos, y
las muy graves a los
cinco.

En las Sanciones:

— Las sanciones impues-
tas prescriben a los cin-
co afios, a contar desde
el dia siguiente al de la
resolucién que impone
la sancién. Wl

José Manuel
MARTINEZ GALAN

MAR 79




Sanidad
a bordo
__/

El ser humano,
para vivir, debe
mantener la
temperatura de sus
oérganos vitales
dentro de unos
estrechos limites.
Cuanto mas alta es
la temperatura
ambiente, mas
rapido trabaja el
corazon lo que
provoca la rapida
aparicion de fatiga.
El cuerpo pierde
alrededor de dos
litros y medio de
fluidos al dia en
condiciones
normales, pero esta
pérdida puede
llegar a ser de un
litro por hora,
cuando se
desarrolla un
trabajo duro en
condiciones de
mucho calor. La
sudoracién
abundante, si se
acompaia de
vémitos o diarrea
suele producir la
deshidratacioén.
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ALTERACIONES
DEBIDAS AL CALOR

a humedad ambiental ele-
L vada, al reducir el efecto re-

frigerante del sudor, y un
gjercicio extenuante prolongado
con aumento de la produccién
de calor por parte del musculo
aumentan el riesgo de aparicion
de alteraciones debidas al calor.
La edad, la obesidad, el alcoho-
lismo crénico, la debilidad y la
toma de algunos medicamentos
aumentan la susceptibilidad a la
enfermedad por calor, en parti-
cular al golpe de calor.

El sentido comun es la me-
jor forma de prevenir estos tras-
tornos.

Deben evitarse los ejercicios
extenuantes en un ambiente
muy célido o en un espacio
ventilado de forma incorrecta.

Siempre que sea posible, se
deben acondicionar los locales
de trabajo, para conseguir unos
niveles apropiados de tempera-
tura y humedad, asegurando
una adecuada ventilacion y re-
novacidn del aire.

Las personas que trabajen en
ambientes calurosos deben de
tener un periodo de aclimata-
cién, exponiendose al calor
paulatinamente y establecerse
unos periodos de descanso del
personal en recintos climatiza-
dos.

Debe restituirse la pérdida
de liquidos y sales mediante la
administracién por via oral y
de forma continua, de liquidos
de sabor ligeramente salado.
Las tabletas de sales a veces
producen molestias en el estd-
mago, por lo que no son tan re-
comendables como las bebidas
y las comidas ligeramente sa-
ladas.

Ademas de quemaduras en
la piel, la exposicién a una tem-
peratura ambiental elevada
puede provocar también un
desvanecimiento por calor o un
golpe de calor.

Aunque derivados de la mis-
ma causa, el golpe de calor y el

desvanecimiento por calor son
notablemente distintos.

Golpe de calor

También se le conoce con el
nombre de golpe de sol, hiper-
pirexia, fiebre térmica o siriasis.

Sintomas: A veces comien-
za con dolor de cabeza, vértigo
y fatiga. Por lo general, aunque
no siempre, la sudoracién esta
disminuida y la piel caliente,
enrojecida y habitualmente se-
ca. El pulso aumenta su fre-
cuencia con rapidez y puede
llegar hasta las 160 6 180 pul-
saciones por minuto. Suele
también aumentar el niimero de
respiraciones por minuto. La

desorientacion precede a la pér-
dida de conciencia o a la apari-
cién de convulsiones. La tem-
peratura aumenta rapidamente
hasta los 40 6 41° C y el pa-
ciente siente como si se que-
mara. A veces, en los supervi-
vientes, se pueden presentar
una lesidn cerebral permanen-
te tras horas de hiperpirexia.

Diagnéstico y prondéstico:
una piel caliente, seca y enroje-
cida, una temperatura corporal
elevada y un pulso rapido en
una persona expuesta a un am-
biente caluroso suelen bastar
para distinguir el golpe de calor
de otros trastornos de la salud.

El golpe de calor es una ur-
gencia grave y, a menos que se
trate de forma inmediata y enér-




gica, produce convulsiones y la
muerte o lesién cerebral per-
manente.

Una temperatura de unos 41°
C es un signo de mal prondsti-
co. La edad avanzada, la exis-
tencia de debilidad o el alcoho-
lismo empeoran el prondstico.

Tratamiento: de forma in-
mediata deben adoptarse medi-
das enérgicas.

Si el hospital se encuentra
lejos, debe envolverse al pa-
ciente en sdbanas o traposados,
sumergirlo en agua o incluso
enfriarlo con hielo mientras se
espera el medio de transporte.
Debe tomarse la temperatura
cada 10 minutos e impedir que
descienda por debajo de 38,3°
C para evitar convertir la hi-
perpirexia en hipotermia.

Una vez en el hospital se es-
tablecen medidas de control
més precisas y se vigila conti-
nuamente la temperatura. Es
aconsejable el reposo en cama
durante varios dfas tras un gol-
pe de calor grave.

Diferencias entre golpe de calor y

desvanecimiento por calor

GOLPE DE CALOR DESVANECIMIENTO
POR CALOR
CAUSA Ineficacia o inadecuacién de la Excesiva pérdida de liquidos que
pérdida de calor conduce a un shock
COMIENZO Dolor de cabeza, debilidad, pérdida Debilitamiento gradual, naiseas,
pérdida de conciencia de forma subita | ansiedad, sudor excesivo, sincope
SINTOMAS Piel caliente, roja y seca; sudoracién Piel palida, grisacea, fria y homeda;
escasa; pulso rapido y temperatura pulso lento y débil, tensién arterial baja
muy elevada desvanecimiento
TRATAMIENTO | Enfriamiento de urgencia con sabanas | Como en cualquier ofro sincope,
mojadas o inmersién en agua fria o colocar la cabeza baija, restituir
hielo; hospitalizacién inmediata
Desvanecimiento de liquidos este trastorno co-  Calambres por calor
por calor mienza de manera gradual con

También se llama postra-
¢ioén, colapso o sincope por ca-
lor.

Sintomas: como conse-
cuencia de la pérdida excesiva

sensacion de cansancio excesi-
vo, debilidad, ansiedad y sudo-
racién masiva, que conducen a
un colapso que se manifiesta
con pulso lento y débil, tensién
arterial baja o casi impercepti-
ble, piel palida y fria y altera-
cién mental que es seguida de
pérdida de conciencia.

Diagnéstico y prondstico:
generalmente el antecedente de
exposicion al calor, la deshi-
dratacion, la ausencia de otras
causas aparentes y la respuesta
al tratamiento son suficientes
para establecer el diagnéstico.

Este trastorno suele ser tran-
sitorio y el prondstico suele ser
bueno.

Tratamiento: Debe colo-
carse al paciente en posicién
horizontal o con la cabeza col-
gando de manera que esta se si-
tiie a un nivel mas bajo que el
resto del cuerpo.

Hay que administrar peque-
fias cantidades de liquidos fres-
cos, ligeramente salados para
recuperar la cantidad de estos
que se ha perdido, y en inter-
valos de pocos minutos. En ge-
neral se administran los liqui-
dos por boca, aunque algunas
veces se deben administrar por
via intravenosa en forma de
sueros.

Otros trastornos frecuentes
por él calor son los calambres.

Son espasmos dolorosos
intermitentes de los musculos,
que aparecen tras un trabajo in-
tenso realizado en un ambiente
caluroso.

Se deben a la pérdida sales
a causa de la sudoracién exce-
siva. Son frecuentes en algunos
trabajadores (personal de las sa-
las de maquinas, obreros del
acero y mineros), en montafie-
ros o esquiadores demasiado
abrigados al frio y en los que no
estdn aclimatados a zonas cali-
das y secas.

Sintomas: El inicio suele ser
stbito, con afectacion inicial de
los miisculos de brazos y pier-
nas. Debido al dolor y al es-
pasmo muscular a veces se pro-
duce incapacidad de manos y
pies. La piel puede estar tanto
caliente y seca como sudorosa
y fria, segin la humedad am-
biental, las constantes vitales
suelen ser normales. Los miis-
culos afectados presentan un
aspecto arrosariado (como las
cuentas de un rosario).

Tratamiento: En muchos
casos se pueden prevenir y mi-
tigar los calambres por calor
mediante la toma de liquidos o
de alimentos que contengan
cloruro s6dico. H

Ana MARTIN
Médico de Sanidad Maritima
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accidentes de gravedad.

La Asistencia Médica Embar-
cada tiene como objetivo esencial
prestar apoyo sanitario tanto a ni-
vel asistencial como preventivo,
de forma gratuita, a todos los tri-
pulantes que faenan en la pesca
del bonito. Esta accién, tendente a
potenciar los niveles de salud de
la gente del mar, se enmarca en los
programas que viene desarrollan-
do el Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales, en el drea de
Seguridad Social, para mejorar las
condiciones de vida y de trabajo
del sector maritimo-pesquero.

Como ya es tradicional, la cam-
pafia se ha desarrollado en tres ma-
reas de un mes cada una —junio,ju-
lio y agosto—y la zona de cobertura
ha sido similar a la de afios ante-
riores, es decir, abarcando las zo-
nas maritimas del Golfo de Vizca-
ya, Cantdbrico, Finisterre, norte de

El “INVESTIGADOR” finalizé la AME’96

UNA CAMPANA TRANQUILA

El buque-hospital “INVESTIGADOR?” que cada afio fleta el
Instituto social de la Marina para atender sanitariamente a los
casi 6.000 pescadores que faenan en la costera del bonito, cumplié
su misién un afio mas. La Asistencia Médica Embarcada (AME)
de 1996 puede decirse que ha sido una campafia tranquila. No se
registraron los tradicionales incidentes con los pescadores
franceses a causa de la utilizacién por estos de las ilegales redes
de deriva, ya que la vigilancia en esta ocasién ha sido mas
estricta. Tampoco en materia de asistencia médica ha habido
sobresaltos puesto que no se ha registrado incremento de
incidencias con respecto a otras campaiias, ni se han producido

las Azores y oeste del Gran Sol. El
equipo sanitario ha estado com-
puesto por los doctores Jorge He-
rrador Aguirre, Celia Lépez Cer-
ballido y el ATS, José Morales
Cruz, quienes cubrieron la marea

del mes de junio. El mes siguiente
fue atendido por los doctores José
Luis Cristébal Rodriguez, José Ma-
nuel Gonzélez Vallecillo y el ATS,
Victor Martinez Montagut. Y, por
Gltimo, durante el mes de agosto
navegaron en el buque-hospital los
doctores Loreto Gonzalez Caba-
fias, Virginia Gonzédlez Lacalle y
la ATS, Carmen Marifio Marifio.

Balance de actividades

El nimero total de enfermos in-
gresados a bordo fue de 24, de los
que 13 lo fueron por enfermedad
y 11 por accidente. El total de es-
tancias hospitalarias que se regis-
traron fue de 66 y el total de his-

Reunion Maritima de la OIT

Durante dos semanas se ha celebrado en Gine-
bra la 84 reuni6n Maritima de la Conferencia In-
ternacional del Trabajo en la que se han tratado te-
mas de Derecho Social Maritimo, en relacion con
la inspeccion de trabajo de la gente del mar, los sa-
larios y las jornadas de trabajo en los buques, asi
como ¢l empleo y la colocacién en este sector.

Representantes de gobiernos, empresarios y tra-
bajadores han debatido en comisiones técnicas tri-
partitas proyectos de convenios y recomendacio-
nes que, posteriormente, adoptard la Asamblea
Plenaria como nuevos convenios de la Organiza-
cién Internacional de Trabajo (OIT). Los temas tra-
tados habian sido preparados con anterioridad en
la Reuni6n Tripartita sobre Normas Maritimas de
Trabajo, celebradas en Ginebra ahora hace casi un
afo. En concreto estos asuntos se refieren a la re-
visién de los Convenios sobre Salarios, Horas de
Trabajo a Bordo y Dotacién, de 1958; al de Colo-
cacion de la Gente del Mar, de 1920 y al de Mari-
na Mercante.
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La necesidad de revisar estos importantes con-
venios viene determinada por los cambios expe-
rimentados en los 1ltimos afios en la industria del
transporte maritimo tanto en su vertiente de con-
tratacion, con la existencia de navios cada vez
mayores y mds automatizados, que ha generado
recortes en las plantillas, como en su vertiente so-
cial dado el variado origen geogrifico que com-
ponen las plantillas, con distintas culturas y len-
guas.

A esta Reunién de la OIT han asistido repre-
sentantes de los empresarios, de los trabajadores
y del Gobierno. Por parte del Ministerio de Tra-
bajo y Asuntos Sociales estuvieron presentes el
Subsecretario, Marino Diaz Guerra y el Secreta-
rio General Técnico, Julio Sinchez Fierro. Del
Instituto Social de la Marina la delegaci6n estuvo
encabezada por el Subdirector General de Accién
Social Maritima, Fernando Alvarez-Blazquez. Ala
Asamblea Plenaria asisti6 el Director General de
este organismo, Rafael Mateos Carrasco. W

torias clinicas elaboradas fue 97.
Es un balance muy positivo si te-
nemos en cuenta que faenan en la
costera del bonito casi 500 barcos
con 6.000 hombres a bordo. Si
consideramos los tres meses que
ha durado la campafia del “IN-
VESTIGADOR” ha sido el mes
de julio en el que mds incidentes se
han registrado, ya que de las 66
actividades hospitalarias mencio-
nadas, 38 ocurrieron en dicho mes
frente alos 10y 18 de junio y agos-
to, respectivamente. Lo mismo ha
ocurrido con las evacuaciones y
con las asistencias técnicas.

Afortunadamente no hubo que
registrar ningtn accidente o en-
fermedad mortal, aunque si hu-
bieron de efectuarse 18 evacua-
ciones, dos de ellas precisaron de
helicéptero, 11 fueron realizadas
por el propio buque hospital y
otras 5 se hicieron a bordo de otros
medios. De estas evacuaciones 9
lo fueron por enfermedad y otras
9 por accidente, aunque con pos-
terioridad 6 de ellos volvieron a
ser integrados a sus buques. No
todos los pacientes eran afiliados
al Instituto Social de la Marina si-
no a otras mutuas, lo que da idea
de que laAME lleva a cabo una ta-
rea humanitaria de primera mag-
nitud para acercar los medios sa-
nitarios a todas las gentes del mar.

Como ya es habitual, el “IN-
VESTIGADOR?” realizé también
tareas de apoyo logistico a la flo-
ta bonitera por un total de 16 de las
cuales 12 fueron realizadas por
buzos, lo que pone de manifiesto
que la presencia de estos es im-
prescindible, ya que también co-
laboran en las tareas de maniobra
y transbordo, aportando asi ma-
yor seguridad en las operaciones.

En paralelo a estas actividades,
los médicos han llevado a cabo
ademds de la atencién sanitaria las
ya tradicionales tareas de infor-
macion a los trabajadores del mar
sobre el manejo y contenido del
botiquin a bordo, reparto de gufas
sanitarias y pegatinas del Centro
Radio Médico con explicaciones
para realizar correctamente las
consultas y la actualizaci6n del lis-
tado de boniteros. H
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Si la pesca es su profesion
vd. necesita equipos profesionales de pesca

EC-210
Ecosonda de color con pantalla de 10” con
transductor ceramico de alto rendimiento
Simrad.

AP 9 MK3/RGC 11
Ultima tecnologia Robertson con la misma
fiabilidad de siempre. Conexién opcional a
hélices laterales. Fécil manejo y adaptabilidad.
Cumplen normas LM.O.

RS 8400
Combinacién de radioteléfono y controlador
D.S.C. Recepcién doble y tres programas de
exploracion. D.S.C. controlado por mendi.
Cubre todos los requerimientos G.M.D.S.S.
Funcién microteléfonos multiples.

ITI
Sistema de monitorizacién y control de red
sin cable. Indica la posicidn del arte con res-
pecto al barco, ademds de la apertura de
boca, altura, profundidad y temperatura.

RS 2800
Plotter de pesca y navegacién. Pantalla color
de 15” con CD. 5 navegadores para ploteo.
Hasta 20 blancos ARPA. Memoria ilimitada.
Conectable a cualquier radar.
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RS 5900
GPS plotter con cartografia Standard carta
mundial de alto contraste. Alarma programa-
ble. Avanzado pero ficil manejo y lectura.
Color o monocromo. Completamente estan-
co. Plotter y segunda estacion.
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SINAVAL.

PABELLON 1
STAND A-28
B-27

SD 570

Nuevo sonar omnidireccional muti-haz.
Filtro en frecuencia modulada para eliminar
ecos no deseados.

Pesca de cerco y arrastre.

Habertson AP35 AUTOPILOT

EIEEEE

HMRAD

AP 35

Nuevo piloto, ideal para barcos de pesca.
Ficil manejo. Posibilidad de adaptacién a un
compds de alta precisién (minigiro).
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RA 722
Nuevo radar profesional con display de 157,
10 KW , alcance de 96 millas.
25 KW, alcance de 120 millas.
Autoajuste inteligente. Zonas de alarma
seleccionables. Opcién S-ARPA salida Nmea

Solicite mds informacion a Simrad Spain (Sede central para Espana de Simrad Noruega). C/ Alicante n® 23, Edif. Nou
Pla, esc. 6, bajo. C.P. 03570, Villajoyosa (Alicante) Tf. (96) 6852302-03 ; Fax: (96) 6852304
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La alta tecnologia
requiere SHELL

| cuenta con la mas amplia red
~de instalaciones de suministro y
servicios técnicos. En los principa-
les puertos de todo el mundo usted
puede disponer de la experiencia de
Shell para encontrar la solucién
mas eficaz y econémica a su pro-
blema de lubricacién y consumo.

Use formulas Shell
en todo el mundo.

SHELL ESPANA, S.A.
RIO BULLAQUE, 2 - 28034 MADRID
Tel.: (91) 537 01 00 (Centralita)
(91) 537 02 32 (Directo)
(91) 537 02 33 (Directo)
Telex: 27734 Shell E
Fax: (91) 537 02 61
Departamento de Marina
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