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servicio de la navegacion, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes \
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias bdsicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus ‘
seguros para disminuir Sus riesgos.
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MEJORAS PARA
EL SEGUNDO
REGISTRO

El Gobierno aprobé
mejoras para el
Segundo Registro de
Canarias via
reducciones del IRPF y
la cuota empresarial o

la Seguridad Social.

RECUPERA-
CION DE LA
INDUSTRIA
NAUTICA

La industria
ndutica, tras un
tiempo de cierto
letargo, parece
ha iniciado su
recuperacion.

ACUERDO DIFICIL

La Unién Europea se prepara para la
negociacion de un acuerdo dificil con
Marruecos en pesca.
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LA FUERZA DE LA RAZON
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'y " LA MAS AMPLIA GAMA EN MOTORES DE NUEVA GENERACION W‘\
;“ . Arrastreros, congeladores de altura, patrulleras de alta velocidad, remolcadores, barcos de pasaje y ferrys... sea cual sea su nece-

.,

sidad, hay un Mitsubishi de dltima generacion esperando sus exigencias .

£

LA MAS EFICAZ Y ECONOMICA CAPACIDAD DE PROPULSION iy ’

U
‘ i Tecnologia de vanguardia basada en el concepto de la simplicidad. Alli reside el secreto de la econémica potencia de Mitsubishi, w
cuyos motores ofrecen la mejor relacién costo-rendimiento con un consumo promedio de gaséleo de un 12% menos que lo

T Q habitual. . |
FACIL MANTENIMIENTO M
"\ El sistema automatico de lubricacién o la ubicacion lateral izquierda de las piezas que requieren mantenimiento diario, son sélo
i 2 ‘,\ dos de las caracteristicas técnicas que convierten a los motores Mitsubishi en los més sencillos y fiables del mercado. o~ '
r -
ASISTENCIA TECNICA ASEGURADA *
Iy Una razén més para confiar en Mitsubishi: més de 100 puntos de asistencia técnica en toda Espafia. Para navegar siempre con —
i ¢ la tranquilidad de saber que en cada puerto encontraré usted la atencion especializada de nuestros equipos técnicos. e i

DIESEL ENGINES
La Potencia de un Lider
DISTRIBUIDO EN ESPANA POR : INNOVACION DIESEL S.A.
Paseo de la Castellana, 130 - 28046 Madrid. Tel. (91) 562 22 07. Fax (91) 564 14 13.
Sucursal : « Gremio Horneros, 15. Poligono Son Castelld. 07009 Palma de Mallorca. Tel. (971) 20 71 30. Fax (971) 76 04 95.




ALMA relativaenel

sector maritimo-

pesquero tras un fi-

nal de afio cargado
de negociaciones y polémi-
cas. Tras el acuerdo para la
plena incorporacion de Espa-
fia en la Politica Pesquera
Comun, acogido mayoritaria-
mente por el sector de forma
favorable, en las dltimas
semanas se han hecho eviden-
tes algunas discrepancias,
fundamentalmente entre los
pescadores del Pafs Vasco y
Cantabria, para quienes no es
asumible el intercambio de
cuotas de anchoa realizado
con Francia.

El tiempo dird si los pesca-
dores vascos y cdntabros
tienen razdn con motivo de la
préxima costera. Sin embar-
go, de lo que no hay duda es
que dentro de unos meses
pueden volver arenacer y con
mayor virulencia los conflic-
tos con los pescadores fran-
ceses en la costera del bonito
si antes no hay compromisos
bilaterales sobre esta activi-
dad entre ambos Gobiernos.
En los dltimos meses ambas
Administraciones han lleva-
do a cabo también otros
acuerdos en las parcelas de la
agricultura y la pesca y es
probable se traten de buscar
también férmulas para que la
costera de este afio no sea una
batalla en el mar.

A la espera de las nuevas
costeras en el norte, otra
parte importante de la flota
de bajura anda preocupada
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pea. Ademads, las autorida-
des de Rabat tienen en este
momento clavada la espina
del acuerdo para la exporta-
ci6on de tomate a los paises
miembros de la Unién Euro-
pea que no beneficia preci-
samente sus operaciones.
Marruecos parece tiene
intencion de dar la batalla
por la pesca y lograr, inclu-
s0, lo que habria perdido en
otro tipo de acuerdos. De lo
que no hay dudas es que
finalmente tiene que haber
un entendimiento antes del |
de mayo y que la Unidn
Europea pretende mantener
los actuales niveles de
capturas siempre que no
haya razones técnicas, que
no las hay, sobre stocks en
esos caladeros que lo impi-
dan.
Lapescavaasernoticiaen
los préximos meses, como ya
lo estd siendo para muchos
armadores, que tratan de
lograr el mdximo de cuota en
las capturas del fletdn negro

DE LA PESCA
A LA MERCANTE

frente a las pretensiones de
los canadienses.

En otro orden de cosas, la
Marina Mercante también ha
sido actualidad en las Gltimas
semanas. Primero, por una
razén politica como ha sido
la salida de Rafael Lobeto
como director general de la
Marina Mercante y el nom-
bramiento de Pedro Anatael.
Hacfa ya mucho tiempo que
se habia rumoreado la salida
de Rafael Lobeto, que se ha
incorporado a la empresa de
remolcadores Remasa. En su
haber, entre otras cosas, cabe
destacar la puesta en marcha
del Plan Nacional de Salva-
mento.

Una segunda noticia
importante para la Marina
Mercante, aunque para
muchos sigue siendo insufi-
ciente, es la aprobacién por
parte del Gobierno de mejo-
ras en el Segundo Registro,
aumentando hasta el 25 por
100 la exencién por IRPF y
hasta el 70 por 100 de las
cuotas empresariales a la
Seguridad Social. A pesar de
ello, es indudable que los
registros bajo banderas de
conveniencia siguen sacando
delantera.

Vidal MATE
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ya en este momento por las

ya inminentes negociacio- n
nes con las autoridades de ERCnels =
Marruecos con el fin de 7 T e
llegar a un nuevo acuerdo (JWQ 1
para los préximos cuatro | ' !
afios. En medios de la Admi-  [ifi62'  LAGORUNA TLE 2e@ese ¢ |
nistracién no se oculta que
van a ser unas discusiones
dificiles, teniendo en cuenta
las ya tradicionales exigen-
cias de las autoridades de
Rabat y mucho més en este
momento, cuando Marrue-
cos trata de arrancar las
maximas concesiones en
Bruselas para integrar su
economia en la Unién Euro-
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El Segundo Registro de Canarias
tiene ya una mejora de las
bonificaciones de las cargas
fiscales y sociales gracias a la
iniciativa del Grupo Parlamentario
Socialista. A pesar de este gran
paso adelante, el Registro canario
no esta en condiciones de competir
con otras banderas de
conveniencia: Tanto el senador
socialista José Segura como

. Anave coinciden en que el
Registro canario todavia no es una
alternativa para «robar» buques a
los registros de Madeira, Grecia o
Dinamarca.




ESDE hace ya algu-
nos anos la flota
mercante espafiola
pierde tonelaje de
forma preocupante.
Durante 1993 la
flota de buques
mercantes de pabe-

116n espafiol perdié el 47 por
100 de su TRB. La mayoria de
estos buques se registran bajo
pabellones o banderas de
conveniencia con el fin de ser
competitivos.

Esta situacién se vivia en
muchos paises europeos y algu-
nos optaron por crear Registros
especiales. Por ejemplo, Norue-
ga. Segtin datos de 1a OCDE, en
Noruega el descenso del nime-
ro de buques y del tonelaje

r

transportado se detuvo a partir
de 1987 con la creacién del
Registro Internacional Noruego
(NIS). De 486 buques, con un
tonelaje en peso muerto de 8,9
millones de toneladas en 1987,
se pasd en 1994 a 1.037 buques,
con un total de 35,4 toneladas
de peso muerto.

En Espana la disminucién de
la flota se ha acelerado en los
Ultimos afios; uno de los gran-
des problemas que tiene la
Marina Mercante espaiiola es
que el 60,6 por 100 del tonelaje
de la flota, es decir, 2.360.000
toneladas de registro bruto, estd
abanderado en otros registros.
Ante la necesidad de frenar
esta tendencia progresiva de la
flota nacional hacia pabellones

MAR 7
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de conveniencia, el Gobierno
espafiol cred, a través de la Ley
27/92, de Puertos del Estado y
de la Marina Mercante, de 24
de noviembre de 1992, en su
disposicién adicional decimo-
quinta, el Segundo Registro de
Canarias. Esta medida cred
muchas polémicas. ITF declard
este Registro de Canarias
bandera de conveniencia. Para
la plataforma para la defensa
del sector maritimo (STMM,
ARE, CIG-Mar y AETINA-
PE), las medidas laborales
«abocan al desempleo a un
gran nimero de marinos espa-
fioles. Ademads, este Registro ni
abarata fletes ni crea empleo,
como nos lo quieren hacer
creer»,

Segun datos de la plataforma
para la defensa del sector mari-
timo, en el afo ochenta habia
1.000 buques de porte grande y
mediano, en el ochenta y seis
quedaban alrededor de 500, con
4.000.000 de toneladas de
registro bruto, y hoy apenas
llegamos a las 200 unidades
pequefias y alrededor de
1.000.000 de toneladas.

«Es dificil distinguir entre el
Segundo Registro y las bande-
ras de conveniencia», sefialaun

LN

estudio elaborado por dicha
plataforma. Aseguran que
dicho Registro ha acabado en
Galicia con 13.000 puestos de
trabajo directos, que a nivel
estatal alcanzan los 15.000. « £
Gobierno central como el auto-
nomico estdn en la obligacion
de adoptar medidas de recon-
version y readaptacion de los
desempleados. »

Un afio y medio después se
aprueba la Ley de Régimen
Econémico y Fiscal, de 7 de
julio, en la que se establecen las
ventajas fiscales. Estas medi-
das, tan esperadas por los arma-
dores, resultaron ser decepcio-
nantes.

Ya entonces, el senador
socialista José Segura declaré a
la revista MAR que «hay que
mejorar los incentivos fiscales,
v la prueba mds evidente de ese
sentimiento estd en el articu-
lo 79, que deja estos incentivos
abiertos a una fluctuacion».
(MAR, julio-agosto de 1994).
Y continuaba diciendo: «...de
hecho, en la Ley de Presupues-
tos Generales del Estado de
1995 va a mejorarse».

El articulo 79 de la referida
Ley 19/1994 remite a los Presu-
puestos Generales del Estado
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afo tras afio para adoptar medi-
das que vayan mejorando esa
competitividad.

Enmiendas socialistas

El pasado mes de diciembre,
el Grupo Parlamentario Socia-
lista presentd tres enmiendas
para modificar determinados
articulos de la Ley 19/1994, de
6 de julio, de modificacién del
Régimen Econémico y Fiscal de
Canarias. Estas enmiendas, que
fueron aprobadas, se presenta-
ron ante la escasa matriculacién
de buques en el Registro Espe-
cial, y tenian como objetivo
hacer competitivo al Segundo
Registro con registros especia-
les de otros paises comunitarios
en los que las empresas navieras
espafiolas estdn registrando sus
buques.

Una de las enmiendas esta-
blecia:

«Articulo 78.1: Para los
tripulantes de los buques inscri-
tos en el Registro Especial de
Buques y Empresas Navieras se
establece una bonificacién del
70 por 100 en la cuota empre-
sarial a la Seguridad Social.»

Otra enmienda decfa:

«De modificacién del articu-
lo 75.1 de la Ley 19/1994, de 6
de julio, de modificacién del
Régimen Econémico y Fiscal
de Canarias, por el cual se susti-
tuye el 15 por 100 por el 25 por
100.»

LLa aprobacidén de estas
enmiendas supone grandes
ventajas fiscales, no sélo para el
empresario sino también para el
trabajador, y significa un paso
mds para hacer el Segundo
Registro competitivo frente a
otros registros extranjeros.
Estas medidas beneficiardn no
s6lo alos 11 buques inscritos en
el Registro de Canarias, sino
también a 40 buques que operan
en los servicios regulares con
las islas, segin lo previsto en la
ley del REF de Canarias.

De todo esto, lo que ha resul-
tado evidente es la conciencia-
cién y sensibilidad del Grupo

Parlamentario Socialista ante la
necesidad de consolidar el
Segundo Registro Canario para
mantener los puestos de trabajo
de los tripulantes espafioles y
proporcionar la competitividad
en el mercado internacional del
flete y asi impedir el éxodo
permanente de nuestros barcos
a otras banderas.

A pesar de ello, para el sena-
dor socialista José Segura el
Segundo Registro nunca va a
ser competitivo con otras
banderas, como Madeira, en
donde a lo mejor en un buque
hay 50 tripulantes y los 50 son
de terceros paises.

Reactivar la flota

Desde el pasado mes de
julio, en el que se establecieron
las ventajas fiscales para el
Registro canario, el sindicato
UGT comenzé una campaifia
para aumentar las bonificacio-
nes, cuyo objetivo era reactivar
la renovacion de la flota y hacer
volver a los barcos inscritos en
otras banderas extranjeras.

Mantuvieron reuniones con
el ministro de Transportes, con
el de Economia, con el de
Trabajo, con la Direccién
General de la Marina Mercante
y con Anave, hasta que el pasa-
do mes de noviembre Manuel
Dominguez Segade, secretario
general de UGT, Sector Mar, se
reunié con el presidente del
Gobierno, Felipe Gonzélez.
Ante la situacién tan problema-
tica de la Marina Mercante,
Felipe Gonzdlez le remitié a
una reunién monografica sobre
la cuestion.

En opinién de UGT, las
mejoras de las bonificaciones
de las cargas fiscales y sociales
van a crear empleo. «Nosotros
solicitamos medidas que bene-
ficien al armador para crear
empleo.» En este sentido, fuen-
tes de UGT manifestaron que
también piden que se haga
extensivo a los buques que
realizan el trédfico Peninsula-
Baleares o entre Baleares, o a los

MAR 9
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buques estratégicos (los que
transportan derivados del petré-
leo y agua).

Seguin UGT, otro paso poste-
rior a estas medidas serd reunir-
se con el INI para que las
empresas estatales vuelvan de
las banderas de conveniencia.
«Tenemos que agarrarnos al
Segundo Registro y ver si viel-
ve la flota», asegura Jesus
Villabona, de UGT.

Para la plataforma para la
defensa del sector maritimo, «el
compromiso de la Administra-
cion debe de ser un marco insti-
tucional competitivo que haga

Jactible el mantenimiento y

viabilidad futura de una flota
espaiiola con marinos espario-
les, el 80 por 100 gallegos ».
Para el senador del Grupo
Socialista José Segura, «no es
admisible que empresas piibli-
cas tengan sus buques en
banderas de conveniencia». De

hecho, José Segura va a dirigir
un escrito al ministro de Econo-
mfia, Pedro Solbes, y al de
Transportes, José Borrell, soli-
citando que dicten las 6rdenes
oportunas a las empresas de
capital mayoritario del Estado y
que dependen de la Direccién
General del Patrimonio, para
que los barcos que tengan en
terceros pafses los retornen al
Segundo Registro.

Respecto a la opinién de
CC OO, larevista MAR ha trata-
do de ponerse en contacto con
este sindicato en diversas
ocasiones, sin obtener respuesta.

Politica de avance

Para la Asociacién de Navie-
ros Espafioles (Anave) y para el
senador socialista José Segura,
quien ha trabajado duramente
por la aprobacién de estas medi-
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das, el Segundo Registro no
supone atn una alternativa para
«robar» buques a los registros de
Madeira, Grecia o Dinamarca,
pero si suponen un paso decisivo.

Anave ha declarado ala revis-
ta MAR que, en primer lugar,
«reiterar que aspiramos a la
zona ZEC y, en cuanto a las
nuevas medidas, no supone una
solucion definitiva pero es posi-
tivio porque es una ayuda econo-
mica y denota una voluntad poli-
tica de seguir avanzando».

El portavoz del Grupo Parla-
mentario Socialista, José Segu-
ra, denuncia que se estd produ-
ciendo un éxodo de barcos a
paraisos fiscales (banderas de
conveniencia) para abaratar los
costes. «Ante esto me rebelo»,
asegura José Segura. Y conti-
nda: «Mejorando el Segundo
Registro ofrecemos un registro
razonablemente competitivo».
Para el senador socialista, aque-
llos armadores que teniendo sus
buques en otras banderas y no
vienen al Registro canario, que
asuman sus responsabilidades.
«Cuando vengan a pedir crédi-
tos blandos, que la Administra-
cion tome medidas, si no hare-
mos que se tomen desde el
Parlamento. » Para José Segura,
los armadores privados debe-
rian tener una vision de Estado,
y aquellos que tengan buques en
terceros paises, integrarlos al
Segundo Registro. «Con ello se
mantendrdn puestos de trabajo
para tripulantes espafioles y
adquiririan fuerza moral para
dialogar con la Administracion
a partir de esa prueba de buena
voluntad. »

Para el senador socialista, a
partir de 1995 deberia existir un
nuevo plan de modernizacion
de la flota espafiola, poniéndo-
la en situacién de afrontar los
proximos afios que vienen de
liberalizacion plena del trafico
maritimo, de ahi «la necesidad
de que una asociacion como
Anave deba ejercer el liderazgo
en el sector».

En opinién de José Segura,
los armadores pretenden que las
empresas navieras espafiolas

puedan integrarse en la zona
ZEC, y no se puede ya que es
para el trdfico comercial de
empresas comunitarias, que no
tributan mientras esté en esto-
caje.

Poriltimo, el senador socia-
lista asegura que hard, durante
este primer trimestre, un segui-
miento a efectos de comprobar
si las medidas contenidas han
tenido efecto y se han registra-
do nuevos barcos. «Si no hay
éxito, a lo mejor tomamos otra
medida legislativa. »

Para el Colegio de Oficiales
de la Marina Mercante
(COMME), el Registro Espe-
cial de Canarias serd competiti-
Vo respecto a otros registros
extranjeros con la aprobacién
de las enmiendas presentadas
por el Grupo Parlamentario
Socialista.

Proyecto
de real decreto

Conlaley 42/1994, de 30 de
diciembre, de Medidas Fisca-
les, Administrativas y de Orden
Social, que acompafia a la Ley
de Presupuestos Generales del
Estado para 1995, quedan eleva-
dos los referidos porcentajes de
bonificacién.

En la actualidad se halla en
fase de discusiéon muy avanzada
un proyecto de real decreto que
permitird el acceso al Registro
Especial de aquellos buques que
transporten mercancias de inte-
rés estratégico (petrdleo,
productos derivados del petré-
leo y agua potable).

Segin Marina Mercante,
haciendo efectivo el Registro
Especial se estard fomentando
que se inscriban buen nimero
de buques que, a su vez, tendran
que emplear obligatoriamente
capitanes y oficiales de nacio-
nalidad espafola, asi como
tripulantes comunitarios, entre
los que, es de esperar, los mari-
nos espailoles tengan un peso
considerable. Il

Inés OTERO
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Administracién comunitaria y las
autoridades de Marruecos rreparan
ya las negociaciones para la
renovacion del acuerdo en materia
de pesca, que deberd estar en vigor
para el préximo 1 de enero.
Fuentes de la Administracién espaiola
han reconocido la posibilidad

de que sean unas negociaciones
dificiles, algo que ya viene siendo
habitual para este tipo de acuerdos,
pero mas en este momento,

cuando la pesca puede ser uno de
los principales instrumentos de

Marruecos para hacer valer sus
intereses ante las autoridades
comunitarias.

SPANA limita al sur no solamente con
Marruecos como algo abstracto, sino
con un pais que supone un importante
competidor en materia de algunas pro-
ducciones agricolas, como el tomate, y

con unos caladeros necesarios por el momento
para la flota espafiola. No se pueden entender las
negociaciones con Marruecos si no se atienden
ambas posiciones, la agricola y la pesquera, en
cuanto las autoridades de Rabat tratan de
compensar sus posiciones.

Durante los iltimos meses Bruselas y Rabat
discutieron la aplicacién de un acuerdo para las
importaciones de tomate, que al final quedaron
en 130.000 toneladas.

Aunque su produjeron protestas de agriculto-
res canarios, la realidad es que el Gobierno de
Rabat se resistié a firmar el texto que habia sido
cerrado en Bruselas por sus representantes. Al
final, cuando vieron que era atin mas negativo
para sus intereses el acuerdo GATT, Marruecos
firmé el compromiso sobre tomate pero sin acep-
tar sus condiciones.

Es un dato que teéricamente nada tiene que ver
con la pesca, pero que es preciso tener en cuenta
ala hora de iniciar las nuevas negociaciones para
renovar el acuerdo. Rabat se supone va a partir
de unas posiciones de gran firmeza, tratando de
sacarse con la pesca la espina que tiene clavada
por el acuerdo del tomate.

Las conversaciones para este nuevo compro-
miso se debfan haber iniciado ya a finales del mes
de enero. Sin embargo, se hubieron de retrasar
ante el cambio de coniisarios introducido en la
Unién Europea. Sin embargo, se trata de unos
contactos que se deben llevar a cabo cuanto antes
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si se pretende tener un acuerdo en el tiempo fija-
do de antemano por ambas partes.

Las autoridades comunitarias, segtin todos los
indicios, se mantienen en sus planteamientos
iniciales de ir a una reduccién del esfuerzo
pesquero, que se traduciria no solamente en
menos barcos sino también en una reduccién de
capturas; en su opinién, para recuperar los cala-
deros. Se trata de una postura que mantienen ya
durante los dltimos afios y que les ha dado buenos
resultados en cuanto, efectivamente, se han ido
introduciendo progresivamente limitaciones y
nuevas imposiciones en materia de controles,
servicios, prestaciones y apoyos,econémicos en
general.

Para la Administracién comunitaria hay cues-
tiones perfectamente negociables en unos tér-
minos razonables, como son las referidas a las
prestaciones, ayudas directas via subvenciones
u otras indirectas para potenciar su desarrollo.
Pero en materia de recortes a las actuales captu-
ras, la Unién Europea mantiene una postura de
total rechazo, siempre que la misma no esté clara-
mente justificada por una evidente reduccién de
los stocks, cosa que no se ha producido. En estas
circunstancias, es de esperar que las negociacio-
nes estén sometidas a numerosos parones y que
la fase final de las mismas, como ha sucedido
habitualmente en el pasado, tenga lugar en los
dltimos dias de abril o unas horas antes de que
expire el plazo. Incluso, como sucedié en 1992,
que el acuerdo formal se retrasara para luego apli-
carlo con efecto retroactivo.

El actual acuerdo se cerré el 15 de mayo de
1992, aunque a efectos de computo era de apli-
cacion desde el 1 de mayo de ese mismo mes.
En teoria tenfa una duracién de cuatro afnos, si
bien en el mismo se contemplaba también una
revision al término de los dos primeros afios. Las
autoridades de Marruecos entendieron que la
revision en esa fecha podia suponer préctica-
mente un vuelco en las condiciones fijadas en
1992. Ello dio lugar a las conversaciones mante-
nidas el pasado afio, en las que se lleg6 a un acuer-
do por el que se partian las diferencias. Ni revi-
si6n total al término de los dos primeros afios ni
culminacién de los cuatro afios. Para la Admi-
nistracién espaifiola el sistema fue positivo, en
cuanto ha permitido seguir pescando un afio mas
con el actual acuerdo, lejos de las pretensiones de
las autoridades de Rabat.

El coste del actual acuerdo asciende a 13.200
millones de pesetas anuales pagados por Bruse-
las, alos que se suman otros 2.347 millones paga-
dos por los armadores en concepto de canon por
la actividad de casi 700 barcos. Il




Para el sector de la
pesca, los resultados de
la Ronda Uruguay del
GATT, ratificados por
més de un centenar de
paises la primavera
pasada y con entrada
en vigor para 1995, no
van a ser importantes en
lo que se refiere a la
mayor apertura de las
importaciones y, en
consecuencia, para la
invasion de los
mercados. Segun los
datos manejados por la
Administracion
pesquera, de las 92
posiciones arancelarias
para las que se decidio
una rebaja en los
derechos de
importacién, solamente
trece posiciones y diez

Los resultados del Acuerdo GAIT
en el sector de la pesca

U

REPERCUSIONES LUNITADAS
PARA LAS IMPORTACIONES

productos son
considerados como
sensibles para el sector
de la pesca en Espafia, y
de ellos solamente para
cuatro ha variado por el
momento de su situacion
respecto al afio pasado.
Se trata del pez espada
congelado, filetes de
merluza congelados,
ofras carnes de merluza
también congeladas y
preparados y conservas
de sardinas, productos
que suponen el 7,1 por
100 de las
importaciones de
pescados de terceros
paises.
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N el sector de la pes-
ca, con una Unién
Europea fuertemen-
te dependiente ya de
las importaciones, al
igual que sucede en
el caso de Espaiia, la

apertura de fronteras no es una

situacién nueva, sino algo que se
ha ido realizando ya progresiva-
mente en los tltimos tiempos. Ha
sido simplemente una conse-
cuencia de la situacién de las
pesquerias comunitarias y las
necesidades de aprovisiona-

De las noventa y dos posiciones

arancelarias para

las que se han rebajado

los derechos de importacion,

solumente trece y diez

producciones son sensibles

en Espaiia.

miento, junto a la obligacién de
buscar otros caladeros. Bruselas
ha tenido que ir abriendo progre-
sivamente la mano sin que exis-
tiera ningtin mandato o negocia-
cién en el marco del GATT.

Del total de las importaciones
de productos pesqueros que se
realizan por la Unién Europea,
el 60 por 100 al menos de los
mismos entran ya con derecho
reducido o nulo, debido a los
numerosos acuerdos de coope-
racién suscritos con diferentes
paises. Al igual que sucede en
politica agricola, hay acuerdos
con paises de la ACP, con pafses
de laEFTA, compromisos con los
paises mediterraneos, etc. Anual-
mente se abren ademds contin-
gentes arancelarios con derechos
nulos o reducidos para una serie
de productos demandados por las
industrias comunitarias.

A partir de esta situacién, no
precisamente de un mercado ce-
rrado a las importaciones de ter-
ceros paises en productos de la
pesca, la Unién Europea presen-
t6 ante el GATT una oferta para
la reduccién de aranceles en 95
de las 325 posiciones que existen
para este sector en el Arancel
Aduanero Comtin. Junto a esta
oferta se negocid igualmente la
posibilidad de reducir los dere-
chos de aduana a otros dieciséis
productos a cambio de un mayor
acceso de las flotas comunitarias
a determinados caladeros de
paises netamente exportadores a
la Unién Europea. Antes de las
negociaciones del GATT, de las
325 posiciones arancelarias ha-
bia 192 con arancel igual o supe-
rior al 15 por 100, lo que signi-
fica que la oferta inicial de la
Unién Europea afectaba a sola-
mente el 50 por 100 de esas po-
siciones. En los compromisos de
la Ronda Uruguay del GATT,
para la mayor parte de los pro-
ductos a importar los aranceles
van a quedar, en un perfodo de
cinco etapas, en torno al 7,5 por
100 (anexo 1).

Del total de esas 92 posiciones
arancelarias para las que se apli-
ca una reduccién de derechos, la
Administracién espafiola consi-
dera solamente trece posiciones y
diez productos como sensibles
paralos intereses del sector. Estas
diez producciones (anexo 2)
supusieron en 1992 unas impor-
taciones de 184.054 toneladas,
frente a una produccién nacional
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Anexo 1

ACUERDOS DE LA RONDA URUGUAY:

DERECHOS DE ADUANA A LA IMPORTACION EN LA UNION EUROPEA
QUE HAN SIDO REDUCIDOS

CNC
Utilizado | Derecho | Nuevo
PRODUCTO CNC enla aduana | derecho
Ano Ronda 1994 adﬁana
1994 Uruguay (%) (%)
VIVOS
Peces ornamentales de mar 0301 1090 | 0301 1090 15 745
Anguilas 03019200 | 03019200 3 0
FRESCOS Y REFRIGERADOS
Sollas (Pleuronectes platessa) 03022200 | 0302.22 00 15 7.5
Bacalaos (Gadus ogac y Gadus macrocephalus) 0302 5090 | 0302 5090 15 12
Eglefinos (Melanogrammus aeglefinus) 0302 62 00 | 0302 62 00 15 7,5
Carboneros (Pollachius virens) 030263 00 | 03026300 15 /S
Miclgas (Squalus acanthias) 0302 6520 | 0302 65 10* 8 6
Pintarrojas (Sevliorhinus spp.) 0302 65 50 | 0302 65 10* 8 6
Anguilas (Anguilla spp.) 0302 66 00 | 0302 66 00 3 0
Gallineta nérdica (Sebastes marinus) 03026931 | 03026931 8 7.5
Demds gallinetas nérdicas (Sebastes spp.) 03026933 | 030269 33 15 7,5
Merlanes (Merlangus mertangus) 0302 6941 | 03026941 15 1.5
Maruca y escolanos (Molva, spp.) 0302 6945 | 030269 45 15 7,5
Abadejos (Theragra chalcogramma v Pollachius pollachius) 0302 69 51 | 030269 51 15
Bacaladilla (Micromesistius poutasson o Gadus poutassoi) 03026985 | 030269 85 15 7,5
Polaca austral (Micromesistius ausrralis) 0302 69 97 | 0302 69 95* 15 7,5
Congribadejo rosado (Genypierus blacodes) 030269 97 | 0302 69 95* 15 1.5
CONGELADOS
Fletdn negro (Reinhardrius hipoglossoides) 0303 31 10 | 03033110 8 1,5
Fletan atldntico (Hippoglossus hippoglossus) 0303 3130 | 0303 31 30 8 7.5
Lenguados (Solea spp.) 03033300 | 03033300 15 1.5
Platija (Platichthys flesus) 03033910 | 03033910 15 7.5
Bacalaos (Gadies ogac) 030360 19 | 0303 60 10* 15 12
Bacalaos (Gadus macracephalus) 0303 6090 | 0303 60 90 15 12
Eglefinos (Melanogrammus aeglefinus) 03037200 | 03036200 15
Carbonero (Pollachius virens) 03037300 | 03037300 15
Mielgas (Squalus acanthias) 03037520 | 030375 10* 8 6
Pintarrojas (Scvliorhinus spp.) 0303 7550 | 0303 75 10* 8 6
Anguilas (Anguilla spp.) 030376 00 | 0303 76 00 3 0
Gallineta nérdica (Sebastes marinus) 03037935 | 03037935 8 7.5
Demds gallinetas nérdicas (Sebastes spp.) 030379 37 | 030379 37 15 7.5
Merlanes (Merlangus merlangus) 03037945 | 0303 79 45 15 75
Maruca y escolano (Molva spp.) 03037951 | 03037951 15 15
Tasartes (Orcynopyis unicolor) del 16 junio al 14 febrero 030379 63 | 0303 79 63 20 10
Bacaladilla (Micromesistius ,-mm:u.vmn 0 Gadus poutassoi) 03027983 | 030279 83
Pez espada (Xiphias gladius) 030379 87 | 0303 79 99*
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de esas mismas especies de
224.039 toneladas (anexo 3).

En las negociaciones de la
Ronda Uruguay, los resultados
para las producciones sensibles
fueron los siguientes:

@ Merluza fresca.—FEn este
caso se mantiene el arancel del
15 por 100, aunque la Unién
Europea ha incluido este produc-
to en una lista de otras dieciséis
producciones para las que ofrece
una reduccién de aranceles a
cambio de acceso a caladeros
(anexo 4). En principio ha sido
un resultado favorable y con la
oferta negociadora se podria
tener acceso al caladero de Chile.
En 1992 las importaciones de
merluza fresca ascendieron a
6.170 toneladas, de las que 5.621
correspondfan a Chile,

@ Lenguado congelado.
Para el lenguado congelado la
reduccién de aranceles ha
supuesto pasar del 15 al 7,5 por
100 en cinco afios. Para la Admi-
nistracion, sus efectos de cara al
sector son muy limitados, ya que
en este momento el principal




proveedor, que es Marruecos,
tiene exencidn total de aranceles.
Las importaciones ascienden a
4.130 toneladas, de las que 1.515
proceden de Marruecos.

@® Merluza congelada.—Al
igual que para la merluza fresca,
se mantiene el arancel en el 15
por 100, con compromiso de
rebajarlo en negociaciones para
la apertura de caladeros. En 1992
el 50 por 100 de las importacio-
nes procedian de Argentina y
Chile, con 13.000 y 14.800 tone-
ladas, respectivamente. El aran-
cel es del 15 por 100 y la impor-
tacion total es de 44.300 tonela-
das. En este momento, por el
acuerdo suscrito con la Unién
Europea, Argentina ya se benefi-
cia de una reduccién arancelaria
del 5 por 100, mientras que
Chile, para estar en la misma
situacién, deberia abrir también
sus aguas a la flota comunitaria.

@® Rape congelado.—Se
mantiene el arancel del 15 por
100 y también se mantiene la
oferta de reduccién a cambio de
acceso a caladeros. Actualmente

CNC

Utilizado | Derecho | Nuevo
PRODUCTO CNC en la aduana | derecho

Aiio Ronda 1994 aduana

1994 Uruguay (%) (%)
Merluza Hoki (Macruronus nNovaezelandiae) 03037997 | 0303 79 99* 15 1.5
Polaca austral (Micromesistius australis) 03037997 | 0303 79 99* 15 15
Congribadejo rosado (Genypterus blacodes) 0303 7997 | 0303 79 99* 15 7.5
Pelotrebis flaviatus (PN) y Peltorhamphus novaezelandiae (PN) | 0303 7997 | 0303 79 99* 15 7.5
Platija Nueva Zelanda (Rhombosolea spp.) 03037997 | 0303 79 99* 15 i)
FILETES CONGELADOS
Bacalao (Gadus macrocephalus) 03042021 | 0304 20 21 15 NS
Bacalao (Gadus morhua y Gadus ogac) 03042029 | 03042029 15 7.5
Carbonero (Pollachius virens) 03042031 | 03042031 15 {15
Eglefino (Melanogrammus aeglefinus) 0304 20 33 | 0304 2033 15 755
Gallineta nérdica (Sebastes marinus) 0304 2035 | 0304 20 35 12 7S
Demds gallinetas nérdicas (Sebastes spp.) 0304 20 37 | 0304 20 37 L5 1,5
Merlan (Merlangus merlangus) 0304 2041 | 03042041 5 7.5
Maruca y escolano (Molva spp.) 0304 2043 | 03042043 15 7,5
Merluza merluccius 0304 2057 | 0304 20 57 15 1,5
Merluza urophycis 0304 2059 | 0304 20 59 15 7,5
Mielga y pintarroja (Squalus acanthias y Scyliorhinus spp.) 03042061 | 0304 2061 15 7.5
Demds escualos 03042069 | 0304 20 69 15 s
Sollas ( Pleuronectes platessa) 03042071 | 03042071 15 7.3
Platija (Platichthys flesus) 03042073 | 03042073 15 S
Merluza Hoki (Macruronus novaezelandiae) 0304 2097 | 0304 20 99* 15 7,5
Pez espada (Xiphias gladius) 0304 2087 | 0304 20 99* 15 7.5
DEMAS CARNES CONGELADAS
Bacalao (Gadus macrocephalus) 03049035 | 0304 90 35 15 7.5
Demds bacalaos 03049039 | 030490 37* 15 7.5
Carbonero (Pollachius virens) 03049041 | 03049041 15 1.5
Eglefino (Melanogrammus aeglefinus) 03049045 | 03049045 15 1,5
Merluza merluccius 0304 90 47 | 0304 9047 15 75
Merluza urophycis 0304 9049 | 0304 90 49 15 7.5
Rape (Lophius spp.) 0304 9057 [ 0304 90 57 15 7.5
Bacaladilla (Micromesistius poutassou o Gadus poutassou) 0304 90 59 | 0304 90 59 15 75
Demas carnes congeladas 0304 9097 | 0304 9097 15 7,5
CRUSTACEOS CONGELADOS
Langostas (Palinurus spp., Panulirus spp. y Jasus spp.) 0306 11 00 | 0306 11 00 25 12,5
Camarones, langostinos, quisquillas y gambas, excepto

las gambas pandalidae y los camarones crangon 0306 1390 | 0306 1390 18 12
Cangrejos Pharalithodes camchaticus, Chionoecetes spp.

y Callinectes sapidus 0306 1410 | 0306 14 10 8 15
Buey (Cancer paguiris) 0306 14 30 | 0306 14 30 15 7,5
Demds cangrejos de mar 0306 1490 | 0306 14 90 15 7,5
Cangrejos de rio 0306 1910 | 030619 10 15 7.5
CRUSTACEOS SIN CONGELAR
Langostas (Palinurus spp., Panulirus spp. y Jassus spp.) 03062100 | 030621 00 25 12,5
Demas bogavantes 03062299 | 03062299 20 10
Camarones, langostinos, quisquillas y gambas, excepto

las gambas pandalidae y los camarones crangon 03062390 | 030623 90 18
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CNC
Utilizado | Derecho | Nuevo
PRODUCTO CNC enla aduana | derecho
Afio Ronda 1994 aduana
1994 Uruguay (%) (%)
Cangrejos Pharalithodes camchaticus, Chionoecetes spp.

y Callinectes sapidus 030624 10 | 030624 10 8 73
Buey (Cancer pagurus) 030624 30 | 0306 24 30 15 1.5
Demds cangrejos de mar 030624 90 | 030624 90 15 7.5
Cangrejos de rio 030629 10 | 030629 10 15 1.5
MOLUSCOS
Ostras 0307 1090 | 0307 1090 18
Jibias. Sepiola rondeleti congeladas 030749 19 | 0307 49 190 8
Demis invertebrados acudticos y medusas 030799 19 | 0307 99 190 11 0
PREPARADOS Y CONSERVAS DE PESCADO,

ENTERO O EN TROZOS

Sardinas, sardinelas v espadines 1604 13 1604 13 20-25 12,5
Oreynopsis unicolor 1604 1950 | 1604 19 50 25 12.5
Demis filetes crudos rebozados 1604 1991 | 1604 1991 15 IS
DEMAS PREPARADOS Y CONSERVAS

DE PESCADO

Demds pescado 1604 2090 | 1604 20 90 20 14
Caviar y sucedéneos 1604 30 1604 30 30 20
PREPARACIONES Y CONSERVAS

DE CRUSATACEOS Y MOLUSCOS

Cangrejos de mar 1605 1000 | 1605 1000 16 8

que han variado; los demds siguen siendo los mismos.

hay que recordar, sefiala la
Administracion, que el 19 por

Los principales

100 de las importaciones entran
ya con arancel nulo procedentes

productos

de Namibia, en base a la entrada
enesas aguas de empresas mixtas
espafiolas. El 79 por 100 restan-

afectados por el

te pagard por el momento arancel
pleno. Las importaciones ascien-

nuevo acuerdo

den aun total de 2.721 toneladas.
@ Pez espada congelado. El

serian pez espada

arancel se ha reducido del 15 al
7,5 por 100. Es un resultado

congelado, filetes

negativo para la flota espafiola
que favorece a los barcos que

de merluza

operan con bandera de Panama o
Taiwan. Las importaciones
ascienden a 5.944 toneladas.

congelados, demds

@ Filetes de merluza conge-
lados.—El arancel se ha reducido

carnes de merluza

también del 15 al 7,5 por 100 en
un periodo de cinco afios. Tampo-

congeladas

co es una medida favorable para
la flota, aunque la realidad es que

y preparados y

de la misma solamente se van a
beneficiar el 19 por 100 de las
importaciones. El 61 por 100 de

conservas

las compras que se hacen actual-
mente en el exterior proceden de

de sardina.
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* EI CNC utilizado en la Ronda Uruguay corresponde al aiio 1989. Los codigos seftalados con asterisco son los

Argentina, donde hay un arancel
del 5 por 100 en virtud del acuer-
do de pesca, y el 20 por 100
restante procede de paises ACP,
con arancel nulo. Las importacio-
nes de este producto ascienden a
casi 33.000 toneladas.

@ Crusticeos congela-
dos.—El arancel se ha reducido
del 18 al 12 por 100. EI 70 por
100 de las importaciones actua-
les ya entran con un arancel infe-
rior al 5 por 100, al beneficiarse
del Sistema de Preferencia Gene-
ralizada o del Acuerdo de L.omé.
Las importaciones se elevan a
casi 70.000 toneladas.

® Conservas de sardina y
similares.—Se ha reducido el
arancel del 25 al 12,5 por 100.
Esta medida puede afectar muy
negativamente al subsector
conservero espafiol, aunque en
este momento las importaciones
ascienden a solamente 170 tone-
ladas. Todo depende de la evolu-
cién de este comercio. Los prin-
cipales proveedores son Marrue-
cos y Tadnez. Marruecos debers
operar también con este mismo
arancel, frente al 8 por 100 de que
venia disfrutando. La primera
produccidn espaifiola de conser-
vas, el atiin, mantiene un arancel
del 24 por 100.

@® Las demas conservas de
pescado pasan de un arance] del




20 al 14 por 100. Estas entradas
suponen unas 13.000 toneladas,
aunque mds del 60 por 100 ya
proceden de Corea del Sur, con
un arancel preferencial del 9 por
100. Por el contrario, se van a
beneficiar de este acuerdo 14s
importaciones procedentes de
Japén, que suponen el 12 por 100
de las mismas.

De todo este paquete de pro-
ductos sensibles, para la Ad-
ministracién espaifiola las mds
afectadas serian el pez espada
congelado, los filetes de merlu-
za congelados, deméas carnes
congeladas de merluza y los
preparados y conservas de sardi-
nas, si bien los cuatro productos
solamente suponenel 7,1 por 100

de todas las importaciones de
terceros paises. Ademds, segin
los mismos datos oficiales, el 50
por 100 de ese 7,1 por 100 pro-
cede de empresas mixtas espa-
fiolas.

En resumen, un conjunto de
reducciones arancelarias que en

Anexo 2 Anexo 3
IMPORTACIONES ESPANOLAS DE PRODUCTOS PRODUCCIONES ESPANOLAS DURANTE 1992
SENSIBLES PROCEDENTES DE TERCEROS PAISES DE LOS PRODUCTOS «SENSIBLES»
DURANTE 1992
Merluza fresca 69.166 Tm.
Total Principales paises Lenguado congelado 0 Tm.
Producto importaciones proveedores Merluza congelada 17.748 Tm.
(Tm.) Pais Tm. | % total Rape congelado 0 Tm.
Merluza fresca 6.170 | Chile 5621 | 91 Pez espada congelado £ 8.410 Tm.
0302 Filetes de merluza congelados 15.188 Tm.
Lenguado congelado 4.130 Marruecos 1.517 37 Otras carnes de merluza 46 Tm.
0303 33 00 Sierra Leona 715 17 Comarones y langostinos congelados 18.782 Tm.
Lo 652 16 Conservas de sardina 25.707 Tm.
Total 2.884 70 :
Merluza congelada 44.283 Chile 14.789 33 QHag ORIV,
0303 78 00 Aot 13,099 30 Cat::alla .............................. Sessiize 12.963
Namibi 7829 18 Mejillones .......c..cooverenveincinnnnes 13.403
RamlAlfii . el g Cefalépodos ... 10.107
bl : Berberechos ..... erveivE 6.592
Total 42.615 | 96 Otros pescados............ 11.645
Rape congelado 2.721 Estados Unidos 956 35 Otros moluscos .......ccocovveviineanes. 14.282
0303 79 81 Namibia 522 19 IRl S I et S B el ) 68.992 Tm.
Panamd 323 12
Brasil 287 1 Total 224.039 Tm.
Total 2.088 77
Pez espada 5.944 Taiwan 1.126 19
congelado Panama 997 17
0303 79 87 Honduras 888 | 15 Anexo 4
Sierra L 784 13
e PRODUCTOS PARA LOS QUE LA UNION EUROPEA
Filetes de merluza 32727 | Argentina 20045 | 61 HA OFRECIDO EN LA RONDA URUGUAY REDUCIR
gggieé%dg; ggguzlfiica sul gg;g %‘1) SUS DERECHOS DE ADUANA A LA IMPORTACION
0304 20 59 Total 30.299 | 92 A CAMBIO DE DERECHOS DE PESCA
Demas carnes 1.729 Argentina 1.236 71
congeladas de merluza Derecho
0304 9047 actual (%)
B Fletan del Pacifico fresco 15
Crustdceos 69.394 Ecuador 20.736 30 Merluza fresca 15
congelados Argentina 14977 | 21 =
0306 13 90 Mozambique 4,246 6 Rape fresco 15
India 3.241 5 Pez espada freco 15
S{olombla %gg‘; i Kathetostoma giganteurn fresco 15
arruecos . 7
Total 348381 7 l;lel;én del Placzﬁco congelado ig
Preparados y 169 Marruecos 92 54 Selone ,a -
COTERES i Tiinez 70 41 Merluza del género Merluccius congelada 15
1604 13 10 Total 162 05 Merluza del género Urophycis congelada 15
0304 75 50 Abadejo congelado 15
Demds preparaciones 13.347 Corea del Sur 8.593 64 Kathetostoma giganteurn congelado 15
y conservas Tailandia 2.251 17 Filetes d lad 15
1604 20 90 Japén 1568 | 12 ~Ces CF Tape OONge EC
Total Filetes de Theragra calcograma congelados 15
Bogavantes no enteros congelados 16
Bogavantes preparados o conservados 20

lineas generales no van a modi-
ficar sensiblemente el mapa
espafiol, dominado por las
importaciones y una balanza
comercial ya gravemente defici-
taria. ll

Vidal MATE
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En los primeros nueve
meses del aiio

CRECIO EL
CONSUMO DE
PESCADO

Durante los nueve primeros meses del afio, segon los
datos manejados por el Ministerio de Agricultura, el
consumo de pescado aumenté en Espaiia un

5,9 por 100, segin los datos del Panel del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacién en base al
estudio elaborado por Nielsen. En el mismo periodo,
el precio del conjunto de los pescados subié un 4,7
por 100 y el gasto realizado crecié globalmente un
8,8 por 100. Los pescados son uno de los pocos
productos alimenticios que tuvieron un aumento en
sus ventas durante este periodo, mientras otras
producciones muy importantes perdieron posiciones.

E acuerdo con el estu-
dio realizado por
Nielsen y el Ministe-
rio de Agricultura,
entre los meses de
enero y septiembre se
produjo un aumento en los
gastos de alimentacién del 4,7
por 100, mientras en el volu-
men de ventas éstas crecieron
un 2,3 por 100. Ese crecimien-
todel 4,7 por 100 contrastacon
el aumento de solamente un
2,5 por 100 que se registrd el
pasado afio, lo que, en opinién
de los expertos, pondria de
manifiesto una cierta recupe-
racién de la demanda en los
hogares y centros instituciona-
les, que es donde se ha realiza-
do el trabajo.

Los estudios de Nielsen,
financiados por el Ministerio
de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, se hacen sobre
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un colectivo de 3.000 hogares
y las muestras se toman todos
los dias.

Por sectores, los resultados
han sido dispares. Para el
conjunto de los pescados,
segin los datos de este panel,
se ha producido uno de los
mayores incrementos tanto en
volumen como en precios vy,
obviamente, también en gastos
totales. Espafa sigue siendo
uno de los principales consu-
midores de pescado, con un
crecimiento en este periodo,
en cuanto a volumen, del 5,9
por 100, a pesar de los proble-
mas existentes para las captu-
ras en determinados caladeros.
Las importaciones siguen
siendo el principal mecanismo
para abastecer el mercado,
aunque en muchos casos son
productos capturados por
barcos o empresas espaiiolas.
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En el mismo periodo, los
precios de los pescados crecie-
ron por encima del Indice de
Precios al Consumo, para au-
mentar un 4,7 por 100. En
consecuencia, los gastos tota-
les en productos de la pesca
aumentaron entre enero y
septiembre un 8,8 por 100.

Junto a los pescados, tam-
bién tuvieron un comporta-
miento positivo en cuanto a la,
demanda otros sectores de la
alimentacion, como leche y
productos derivados y vinos
con denominacion de origen,
mientras experimentaron des-
censos otros sectores, como los
de carnes, frutas frescas y
hortalizas frescas y el conjunto
de los aceites.

Las ventas de carnes en
volumen cayeron en este pe-
riodo un 2 por 100, mientras
los precios crecieron un 4,1 por
100. En aceites, la media de

caidaen las ventas fue del 6 por
100, destacando el descenso
del 8 por 100 en aceite de oliva
y el 5 por 100 en girasol. El
resto de los aceites tuvieron,
sin embargo, solamente un
crecimiento del 2 por 100. En

_este sector, una de las notas

destacadas ha sido el fuerte
crecimiento de los precios, con
una media de subida del 20 por
100. Igualmente, en la parte
negativa se hallan las hortali-
zas frescas, con un descenso en
las ventas del 8,7 por 100,
mientras su precio crecié el 5,3
por 100, y las frutas frescas,
cuya demanda descendid
también el 5,9 por 100.

En la parte contraria, se ha
producido un crecimiento en la
venta de leche liquida de un 6,6
por 100, con un aumento,
también en los precios del 6,4
por 100. Los vinos con deno-
minacién de origen'tuvieron

también un aumento en sus
ventas del 7,1 por 100.

En conjunto, la alimenta-
cion envasada, que supone el
40 por 100 del total de las
ventas de alimentacion, tuvo un
crecimiento en volumen del 2,3
por 100, mientras los precios
aumentaron un 2,1 por 100. El
valor de.las ventas se incre-
ment6 un 4,5 por 100.

Por canales de distribucién,
con ligeras diferencias en algu-
nos sectores, la ténica general
se mantiene. Siguen descen-
diendo las ventas en las tiendas
tradicionales, asi como en los
autoservicios de una sola caja.
En la parte opuesta, se mantie-
ne también el crecimiento en
las ventas de las grandes super-
ficies y de los supermercados
grandes. H



EGUN el ministro, el
objetivo de la Refor-
ma Laboral era hacer
que todo empleo
posible fuera real. El
hecho de promover,
crear y mantener el
empleo ha estableci-

do una cultura de defensa de los

puestos de trabajo y toda la
politica realizada se ha encami-
nado a conseguirlo.

El titular de Trabajo y Segu-
ridad Social ha hecho una serie

r
r

I

descendié en
149.000 personas
Yy se crearon casi
seis millones

de colocaciones

de propuestas, de manera no
oficial, a los agentes sociales
para que durante 1995 se
mantenga la moderacién sala-
rial, pero no entendida como
congelacion, puesto que ésta
influiria negativamente sobre
el consumo, sino que los incre-
mentos se efectien en funcién
de la productividad. Segiin
Grifidn, los aumentos salariales
se deben realizar por debajo de
aquélla y asi los excedentes se
podrian destinar a generar mds
empleo, a la disminucién del
tiempo de trabajo y a la inves-
tigacion y desarrollo.

«Un pais sélo se enriquece
si aumenta su productividad,
—ha dicho el ministro de Traba-
jo y Seguridad Social-. Por
ello, hay que poner en relacion
el empleo y la productividad
para conseguir que aquél vaya
en aumento. »

Se reduce el paro

Segun el balance presentado
por el propio ministro sobre el
empleo en 1994, durante el
mes de diciembre de ese afio el
nimero de parados inscritos en
las Oficinas de Empleo ‘del
INEM ha descendido en
43.051 personas respecto a
noviembre (-1,66 por 100).
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En 1994 se realizaron casi seis millones de colocaciones
(5.939.185), una cifra que es récord absoluto, ya que representa
un 21,6 por 100 mas que en el ejercicio precedente y un 15,13
por 100 mas que en 1990, aiio que ostentaba el anterior récord.
Este mayor nimero de colocaciones registradas ha coincidido,
ademas, con un significativo aumento del papel del INEM en la
intermediacion, ya que ha pasado de gestionar directamente un

Esta bajada del paro registrado
en diciembre puede ser califi-
cada de histérica, puesto que
en este mes el desempleo siem-
pre se habfa incrementado,
siendo la subida media de los
catorce anos anteriores de
25.025 parados (26.185 en
diciembre de 1993).

Con los resultados del dlti-
mo mes del afio, se cierra 1994
con una reduccion de 149.013

parados (=5,51 por 100) sobre
diciembre de 1993, lo que
muestra claramente la mejoria
del clima econémico, puesto
que en 1993 el desempleo
aumentd en 345.436 parados.

La evolucion del paro regis-
trado en el dltimo trimestre del
afio 1994 muestra también un
comportamiento favorable
comparado con similar perfodo
del afio anterior. As{, mientras

en 1993 el desempleo se elevo
en 173.715 desempleados, en
1994 se redujo en 4.255. De
hecho, esta reduccién es la
unica producida en un cuarto
trimestre, puesto que el mejor
dato anterior fue en el afio
1989, y fue con una subida
de 9.316.

El nimero total de parados
inscritos al finalizar diciembre
de 1994 ascendi6 a 2.556.829,
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7 por 100 de las colocaciones en ejercicios anteriores al 12 por
100 en el dltimo trimestre de este aio, es decir, cinco puntos mas.
A pesar de estos resultados positivos, no se puede ocultar

que el paro sigue siendo el principal problema de la economia
espanola. De ahi que el ministro de Trabajo y Seguridad

Social, José Antonio Grifian, haya pedido a los sindicatos y a las
empresas un pacto por el empleo.

con una tasa de paro registrado
del 16,51 por 100 (EPA, tercer
trimestre). En cuanto al sexo,
los hombres inscritos son
1.236.737 y las mujeres
1.320.092, con unas tasas de
paroregistrado de 12,83y 22,59
por 100, respectwamente

Por sectores econémicos,
bajé el desempleo en servicios,
28.708 (-2,40 por 100), y Agri-
cultura, 3.167 (4,60 por 100);

mientras subié en industria,
11.018 (0,18 por 100) y cons-
truccion, 8.243 (2,58 por 100).
Por su parte, el colectivo «sin
empleo anterior» presentd una
reduccién de 20.437 parados
(—4,54 por 100).

Por sexo, el mayor descenso
del desempleo se concentrd en
las mujeres, con una bajada de
40.013 (-2,94 por 100), mien-
tras el paro masculino se reduce

en 3.036 (-0,25 por 100). En
cuanto a grupos de edad, los
menores de veinticinco afios
disminuyen 31.858 (4,21 por
100), repartidos entre 11.465
varones y 20.393 mujeres. Los
mayores de veinticinco afios se
redujeron en 11.193 parados
(=0,61 por 100), pero con un
comportamiento divergente
seglin el sexo, ya que mientras
el paro aumentd entre los

hombres (8.427), disminuy6 en
las mujeres (-19.620).

Por Comunidades Autdno-
mas, el paro registrado descen-
dié en once autonomias y subié
en las seis restantes. Las mayo-
res bajadas se produjeron en
Andalucia (-16.647), Catalufia
(=8.132), Comunidad Valen-
ciana (-6.861), Madrid
(-6.024) y Canarias (-3.809).
Por su parte, Castilla-La
Mancha (1.627) y Galicia
(1.149) presentaron las mayo-
res subidas.

A nivel provincial el nime-
ro de parados inscritos dismi-
nuyé en 33 provincias y
aumentd en las 19 restantes.
Entre las mads favorecidas
se encontraron Barcelona
(-6.892), Madrid (-6.024),
Jaén (—4.833), Valencia
(—4.527) y Sevilla (-3.127).
Los mayores aumentos del paro
se dieron en LLa Coruiia (971) y
Toledo (623).

Récord de colocaciones
en 1994

En el mes de diciembre de
1994 tfueron registradas
549.468 colocaciones, lo que
supuso 202.182 (58,22 por
100) colocaciones mds que en
igual mes del afio anterior y la
cifra mas alta en la serie hist6-
rica de dicho mes.

En el conjunto de 1994 el
total de colocaciones ascendid
a 5.939.185, con un incremen-
to de 1.055.316 colocaciones
respecto a las 4.883.869 del afio
1993 (21,61 por 100). Las colo-
caciones acumuladas de 1994
cuentan con el mayor valor
anual hasta la fecha, rebasando
la anterior marca de 1990,
cuando se registraron un total
de 5.158.739 (ver Cuadro 1:
Evoluciéon de la contratacion).

Respecto alas nuevas moda-
lidades de contratacién, los
resultados mas destacados a 31
de diciembre son:

— Contratos de aprendiza-
Jje: Se han registrado 11.608
contratos en diciembre, de este
modo, vy desde la entrada en
vigor de este nuevo contrato
(primeros de 1994) se han
suscrito un total de 209.113.
Los hombres representan el
64,5 por 100 del total de la
contratacién acumulada y las
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mujeres el 35,5 por 100. Por
sectores, el mayor volumen de
contratacién se realizé en el
sector servicios, 136.961
contratos (65,5 por 100), segui-
do por la industria, con 49.863
(23,8 por 100), y la construc-
cioén, con 20.837 (10 por 100).
La agricultura no llegé a alcan-
zar el 1 por 100 del total, con
1.452 contratos.

— Contratos en prdcticas:
En diciembre se realizaron un
total de 4.411 contratos acogi-
dos a esta modalidad de contra-
tacion, alcanzando desde su
inicio y en su nueva regulacién
un total de 52.236. Los
hombres representan el 50,4
por 100 del total acumulado y
las mujeres el 49,6 por 100,
siendo la férmula de contrata-
cién con mayor equilibrio entre
ambos sexos. Las empresas del
sector servicios utilizan estos
contratos en mayor medida,
con el 70,2 por 100, seguidas
por el sector industrial, con el
23,4 por 100.

— Contratos a tiempo
parcial: Se han contabilizado
79.107 contratos en diciembre,
y que en computo global ascien-
den a 947.548. Las mujeres
representaron el 59,9 por 100 de
la contratacién acumulada,
mientras que los hombres
contaron con el 40,1 por 100.
Por edad, los mayores de vein-
ticinco afios son el 53,2 por 100
de los contratos efectuados. Por
sectores de actividad, es nueva-
mente el sector servicios el que
concentra el mayor niimero de
contrataciones, el 86,2 por 100,

No obstante y a pesar de
estos buenos resultados obteni-
dos en 1994, hay que destacar
que del total de 5.939.185 colo-
caciones efectuadas, tan sélo
144.177, es decir, un 2,4 por
100, fueron contratos fijos.

Evolucion trimestral

Para ver de forma clara cudl
eslarealidad del mercado labo-
ral, el propio Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social ha
realizado un estudio trimestre a
trimestre, y desde esa perspec-
tiva puede calificarse el primer
trimestre de 1994 como malo,
el segundo como aceptable, el
tercero como bueno y el cuarto
como excepcional.
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El objetivo del Ministerio de
Trabajo es conseguir que durante
1995 se efectien mil contratos
diarios, para cerrar el aiio
con 200.000 puestos
de trabajo nuevos.

Primer trimestre: malo. El
paro registrado se incremento
en 55.399 personas, casi 19.000
mds que el promedio registra-
do, en el mismo trimestre, en
los diez afios anteriores, que se
cifra en un incremento del paro
en 36.610 personas.

Segundo trimestre: acepta-
ble. El paro registrado dismi-
nuyé en 1994 en 117.469
personas, unas 3.400 mds que
en el promedio de disminucién
de los diez afios anteriores en el
misino trimestre. Es un trimes-
tre en el que, sin excepcidn,
disminuye el nimero de
desempleados.

Tercer trimestre: bueno. El
paro registrado disminuyd en
82.688 personas. En ese mismo
trimestre, el promedio de los
diez afios anteriores arroja un
resultado de 7.950 personas de
incremento del paro registrado.
Este distinto y positivo
comportamiento del empleo
durante 1994 aparece meridia-
namente claro: hubo casi
91.000 parados menos que en
el promedio de los diez afios.

Se trata del menor resultado
de un tercer trimestre de la tilti-
ma década, con la excepcidn
del correspondiente a 1989, en
que la economia creci6 un 4,7
por 100, m4s del doble que este
ano.

Cuarto trimestre: excepcio-
nal. De octubre a diciembre de
1994 el paro registrado descen-
did en 4.255 personas. Ha sido
la primera vez que se registra
un saldo positivo en términos
de empleo. Ni en los afios de
mayor crecimiento econémico
se habia registrado una dismi-
nucion del desempleo en un
cuarto trimestre del afio. En
promedio, durante la década
anterior crecia el desempleo en
105.930 personas durante el

Cuadro 1

Contratos no causales (de fomento de empleo)

EVOLUCION DE LA CONTRATACION (1985,/1994)

(Relacion contratos causales/no causales)

1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994
39,6% | 40,6% 41,3% 42 2% 42.7% 42,1% 41.3% | 357% 32,8% 27,9%
Contratos causales (ordinarios) _
1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994
60,4% | 59,4% | 58,7% | 57.8% | 573% | 57,9% | 58,7% | 64,3% 672% | 72,0% |




EVOLUCION TRIMESTRAL DEL PARO REGISTRADO (1984/1994)

Cuadro 2

(En miles)

Trimestres

1984

1985

1986

1987

1988

1989

1990

1991 1992

Promedio
1993 1994 84/93

1.
5

99,5
—48.,5
118,6

92,4

76,9
=877
7,6
130,5

71,9
-151,0
57,7
191,7

75,6
-138,9
40,1
145,0

-279
-172,0
-79.5
25,0

-71,0
—-164,7
-114,9

8,7

-14,8
-116,6
52
50,8

-10,7 -2,6
-112,8 | -139,8
25,1 8,5
76,5 165,0

169,2 554 36,6
-8,6 | -117,5 ~114,1
11,1 -82,7 8,0

173,7 —4,3 105,9

Cuadro 3 .
EVOLUCION DEL PARO REGISTRADO, MENORES DE 25 ANOS
(1993/1994)

875.000

850.000

825.000

800.000

775.000

750.000

725.000

700.000

Ene

Feb

Mar

Abr

May

Jun | Jul

Ago | Sep | Oct

Nov | Dic

1993

740,304

759,547

784.547

775.246 | 759.402

780.091 | 769.038

760.651 | 802.336 | 833.490 | 843615 | 833554

1994

850,814

851.011

836.184

816271 | 785.174

763,242 | 732.884

720,314 | 742055 | 752,047 | 756.444 | 724.586

1.950.000

1.900.000

1.850.000

1.800.000

1.750.000

1.700.000

1.650.000

Cuadro 4 ul
EVOLUCION DEL PARO REGISTRADO, MAYORES DE 25 ANOS
(1993/1994)

= 1993
1994

il

Ene

Feb

Mar | Abr

May

Jun | Jul

Ago

Sep | Oct

Nov | Dic

1993

1.682212

1.711,681 [ 1.744

406 |1.734,777

1,726 250 | 1.740.899

1.728.381 1.711,534 | 1

729.791(1.794,619

1.836.042| 1 872,288

1994

1.918.660

1,923,568 | 1,925

057 11.920.160

1.894.236 | 1.870,530

1.827.421(1.810.543 |1

819.029(1.838.374

1.843.436( 1.832.243

altimo trimestre del afio (ver
Cuadro 2).

Desciende el paro
entre los jévenes

Durante 1994 los menores
de veinticinco afios concentra-
ron el 73,15 por 100 de la
disminucién anual del paro,
con 108.969 desempleados
menos, cuando los desemplea-
dos menores de esa edad repre-
sentaban el 28,3 por 100 del
total de parados registrados.

Los parados mayores de
veinticinco afos disminuyeron
en 40.045 personas, cifra que
representé el 26,9 por 100 del
descenso total registrado, cuan-
do los parados mayores de
veinticinco afios registrados
representaron el 71,7 por 100
del total.

En ambos grupos de edad los
resultados de 1994 fueron
mejores que el promedio de la
década anterior. La reduccién
entre los menores de veinticin-
co afios ha sido, en promedio de
la década, de 27.400; es decir,
casi cuatro veces menos que
este afio. Y entre los mayores
de veinticinco el promedio se
situd en una subida del desem-
pleo de 63.800 personas, cuan-
do en 1994 ha cambiado el
signo y descendido en mds de
40.000 (ver Cuadros 3y 4).

El paro masculino
en la media europea

El balance de paro registra-
do en 1994 representa un saldo
mas positivo entre los hombres
que entre las mujeres. Los para-
dos descendieron en 91.195
personas y las paradas en
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El ministro
de Trabajo
y Seguridad
Social propone
un pacto
por el empleo
cwyo fin sea el
incremento de
salarios por
debajo de la
productividad,
para invertir
los excedentes
de ésta
en la creacion
de nuevos
puestos
de trabajo.

57.818. Del total de parados
registrados, el 48,8 por 100 son
hombres y el 51,6 por 100 son
mujeres.

Con estos resultados la tasa
de paro masculina se sitta, al
finalizar 1994, en el 12,8 por
100, aproximdndose a la media
europea (11 por 100), y la
femenina en el 22,6 por 100.
Esta reduccion del desempleo
entre hombres y mujeres es,
ademds, particularmente posi-
tiva al compararla con el
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Cuadro 5
EVOLUCION MENSUAL DEL PARO REGISTRADO, MASCULINO
(1993/1994)
1.400.000
B 1993
1994
1.350.000
1.300.000
1.250.000
1.200.000
1.150.000
1.100.000
1.050.000
Ene | Feb | Mar | Abr | May | Jun | Jul Ago | Sep | Oct | Nov | Dic
1993 1103.423 |1 132.626 |1 172,296 |1 172.777 | 1.157 197 [1.176 787 | 1.168.288 | 1 163.100 [ 1.199 465]1.253.515| 1.288 307 | 1,327 932
1994 1.368.773 [1.365.648 | 1.354.085 | 1,337 429 | 1 308,697 1.278.634 [1.229.414|1.223 650 [ 1 224,744 | 1. 234 210|1.239.775) 1.236.737

Cuadro 6
EVOLUCION MENSUAL DEL PARO REGISTRADO FEMENINO
- (1993/1994)
1.425.000
. 1993
1994
1.400.000
1.375.000
1.350.000
1.325.000
1.300.000
Ene | Feb | Mar | Abr | May | Jun | Jul Ago | Sep | Oct | Nov | Dic
1983 1.319.093 |1.338 602 | 1 356,657 | 1.337.246 | 1.928.455 | 1.344 203 1.329.13111,309.085 | 1.332 662 | 1,374 594 | 1.391 350 1,377 910
1994 1.400,701 |1.408.931 |1.407.156 [ 1.399.002 | 1 370,753 | 1.365 198 1,330,891 | 1.307 207 | 1.336 340 | 1.356.241 | 1.360.105 | 1 320.092

promedio de la década, puesto
que este promedio se sitia en
un descenso anual del desem-
pleo en 12.900 hombres, es
decir, 78.300 menos que en el
94, y un incremento del
desempleo en 49.200 mujeres,
cuando este afio no sélo ha
aumentado la cifra de parados
sino que se ha reducido en una
cifra superior al promedio de
incremento de la década (ver
Cuadros 4 y 5).

Valoracion
de los resultados

Segtin la valoracion realiza-
da por el propio ministro de
Trabajo y Seguridad Social,
José Antonio Grifidn, la dismi-
nucién del paro registrado en
149.013 personas en 1994
responde a una serie de causas
que refuerzan la calificacién de
«excelente y muy significati-
vo» asignada al pasado ejerci-

cio en términos de empleo y a
pesar de que la economia crecié
s6lo un 2 por 100, cifra inferior
ala que se espera para este afio.

Dos son las causas que mds
han influido en la reduccién del
paro, segtn los responsables del
Departamento: la transforma-
cién y modernizacién cualitati-
va de nuestro mercado de traba-
Joenlailtima década y la Refor-
ma Laboral aprobada en 1994.

Los afios ochenta fueron los
de transformacién del mercado




Cuadro 7
EVOLUCION ANUAL DE LAS COLOCACIONES REGISTRADO
(1993/1994)
6.000.000
5.000.000
4.000.000
3.000.000
2.000.000
1.000.000
0
_ 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94
| | p= 2.571.459 3.019.694 3.449.017 3,711,889 4,326,539 5,158,739 5.065.950 4,707,683 4.884 077 5.939.185

de trabajo: entrada masiva de
joévenes y mujeres en el merca-
do de trabajo que conlleva que
el crecimiento econémico cree
empleo, pero no suficiente para
recortar las cifras de parados
registrados, salida de trabaja-
dores del sector primario hacia
otros que, sin embargo, no
pueden absorberlos con rapi-
dez. Los datos lo evidencian:
casi un millén de personas
abandona la agricultura, 1,8
millones de mujeres se incor-
poran al mercado de trabajo y
accede al mismo la generacién
de jovenes més nutrida —baby
boom—, unos 6,6 millones.

El proceso de incorporacion
se ralentiza a partir del noventa
y permite que con crecimientos
del 3,6, 2,2 y 0,8 por 100, es
decir, bastante inferiores a los
de afios anteriores, el paro se
redujera en 66.200 personas en
el trienio 90-92.

Actualmente la ocupacién
del sector agrario (ocupa el 9,9
por 100 de la poblacién activa,
cuando en el 84 era de un 18,2
por 100), la tasa de ocupacién
femenina (en 1994 era del 36
por 100 cuando hace diez afios
era del 27,5) y la tasa de esco-
laridad configuran una estruc-
tura de nuestro mercado de
trabajo modernizada y mas
parecida a los parametros
medios de la Unién Europea.

Junto a esa transformacién
cualitativa del mercado,

también las reformas estructu-

rales, entre ellas la Reforma
Laboral llevada a cabo el pasa-
do afio, ha sido la causa sustan-
tiva de la reduccidn del paro en
un ejercicio con un crecimien-
to econémico menor que
en 1985.

Segtin José Antonio Grifidn,
responsable de la cartera de
Trabajo, la Reforma Laboral ha
respondido a lo que se espera-
ba, facilitando todo empleo
posible y haciéndolo por tres

vias: con el disefio de férmulas
especificas para la insercion de
colectivos con dificultades:
contratos de aprendizaje; con el
amparo legal de formas de
empleo real: contratos a tiempo
parcial y con el refuerzo del
papel del INEM, que ha aumen-
tado, tras el fin del monopolio,
su eficacia: en la intermedia-
cién, pasando del 7 al 12 por
100, y mejorando la cualifica-
ci6én y formacidn de los que a €l
han acudido.

A pesar de los buenos resul-
tados obtenidos por las nuevas
férmulas de contratacién, ya
analizadas anteriormente, hay
que sefialar que los resultados
en la contratacion de parados
de larga duracién, mayores de
cuarenta y cinco afios y minus-
validos, cuyas medidas de
fomento entraron en vigor en
junio de 1994, son todavia
mediocres: se han suscrito
30.000 contratos, de los cuales
15.173 con reduccién de cuotas
y 14.837 sin reduccién. EI 75,7
por 100 de los contratos fueron
para mayores de 45 afios, el
21,9 por 100 para parados de
larga duracién y el 2,4 por 100
para minusvdlidos.

Objetivo 1995:
mil empleos diarios

A tenor de los resultados
obtenidos en 1994 y a la espe-
ra de que la economia crezca
por encima del 2 por 100 obte-
nido en el pasado afio, los
responsables del Ministerio de
Trabajo tienen como objetivo
para 1995 la creacién de mil
puestos de trabajo diarios, para
conseguir el resultado de
cerrar el ejercicio con 200.000
puestos de trabajo netos mds
que en 1994,

Otro objetivo para este afio
es conseguir mayor estabilidad
en el trabajo, aunque, como ha
expresado el ministro, «la
mayor precaridad es el paro».
No obstante, se pretende que
haya cada vez més empleo fijo.
Para ello, segiin Grifidn, hay
que mejorar las condiciones de
productividad de la economfa.
Y ello se consigue aumentan-
do el volumen y la calidad del
capital privado, disminuyen-
do el déficit publico, invir-
tiendo en investigacion, desa-
rrollo y tecnologia y aumen-
tando el capital publico en
infraestructuras y telecomuni-
caciones.

También senald el titular de
trabajo que otro activo impor-
tante a tener en cuenta es el
capital humano: «hay que
invertir en formacion profesio-
nal tanto continua como
ocupacional». Il

Concha
HERNANDEZ CARAZO
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Los objetivos de politica econémica,
plasmados en la Ley de Presupuestos
Generales del Estado para 1995,
requieren, para su mejor ejecucién, la
adopcién de un conjunto de medidas de
distinta naturaleza que sirvan como
instrumento eficaz al Gobierno para
llevar a cabo su accién politica en los
distintos dmbitos sectoriar;s en los que
ésta se mueve.
A tal efecto, se ha aprobado una Ley,
denominada de Medidas Fiscales,
Administrativas y de Orden Social,
que establece determinadas reformas
en el ambito tributario y modifica en
parte el régimen juridico de la
Seguridad Social, introduciendo
algunas innovaciones en la
legislacién laboral y en las normas
reguladoras del régimen del
personal al servicio de la
Administracién y atiende @
necesidades concretas, tanto en el
area de la %estién administrativa
como en el de la organizacién.
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AS medidas de orden
social se encuentran en
el Titulo Il delaLey. En
él se recogen las modi-
ficaciones contenidas
en el texto refundido de
la Ley General de la
Seguridad Social, en los

apartados correspondientes a las

reclamaciones administrativas
de las deudas para con la Segu-
ridad Social, especialmente de
las relativas a las cuotas de coti-
zacion, al objeto de lograr la
mdxima eficacia, simplificacién

y celeridad de la legislacién

recaudatoria de tales deudas.

Seintroducen, ademads, modi-
ficaciones en la accién protecto-
ra de la Seguridad Social para
reunir las actuales prestaciones
por Incapacidad Laboral Transi-
toria e Invalidez Provisional en
una tnica prestacion por Incapa-
cidad Temporal, al tiempo que se
configura como contingencia
especifica, desligada de la ILT,
la de Maternidad. Ademas, se
unifican los procedimientos de

declaracién y reconocimiento de
la invalidez permanente a efecto
de las prestaciones econdmicas
contributivas y se atribuyen las
competencias para tramitar y
resolver aquéllos a los Organos
del Instituto Nacional de la
Seguridad Social.

Ademads, se crea y regula el
Registro de Prestaciones Socia-
les Ptblicas, cuya gestién se
encarga también al INSS, como
instrumento administrativo de
coordinacién entre los distintos
organismos responsables de la
gestién de dichas prestaciones.

Por dltimo, se reforma el texto
refundido de la Ley General de la
Seguridad Social en lo que atafie
a la regulacién de las Mutuas de
Accidentes de Trabajo y Enfer-
medad Profesional, con el fin de
reformar la transparencia de la
gestion de estos entes.

Aparte de dar nuevaredaccién
a algunas normas de cardcter
laboral, se completa este titulo 11
de la Ley de Acompafiamiento
con distintas disposiciones que

recogen aspectos propios del
mutualismo administrativo y de
la legislacion de clases pasivas
del Estado.

Por su interés, y a modo de
resumen y de forma muy simpli-
ficada, recogemos las principales
novedades contenidas en la Ley
de Acompaiflamiento de los
Presupuestos Generales del Esta-
do en materia de Seguridad
Social, en las que se han incluido
las propuestas hechas en su dfa
por el Consejo Econémico y
Social y el Consejo del Poder
Judicial. Al ser éste un resumen,
se recuerda que los lectores de
MAR interesados en ampliar esta
informacién pueden consultar el
Boletin Oficial del Estado nime-
ro 313, de 31 de diciembre de
1994, en su fasciculo segundo.

Mejoras en la gestion
recaudatoria

Entre las medidas adoptadas
en este campo, hay que sefialar la

simplificacién de los actuales
procedimientos de reclamacio-
nes de deuda de la Seguridad
Social, agilizando el cobro de las
mismas en via ejecutiva, y se
ponen en marcha medidas anti-
fraude propuestas por la Unidad
de Lucha contra el Fraude.

También se unifican las vias
de impugnacidn contra los actos
de reclamacién de deudas en
materia de Seguridad Social, de
manera que todas las reclama-
ciones habran de ser notificadas
y resueltas por la Tesoreria
General de la Seguridad Social.

En la Direccién Provincial de
la Tesoreria General de la Segu-
ridad Social existird una unidad
de la Inspeccién de Trabajo y
Seguridad Social para el ejerci-
cio de sus funciones y de las
especificas que le encomiende la
Tesoreria General en el dmbito
de la gestién recaudatoria y en el
de las competencias de la Ins-
peccién de Trabajo y Seguridad
Social.

Dicha unidad coordinard las
actuaciones que en esta materia
y en su respectivo dmbito terri-
torial realicen los funcionarios
de la Inspeccién de Trabajo y
Seguridad Social no integrados
en la unidad.

Mejoras de la accién
protectora

En el campo de la accién
protectora de la Seguridad So-
cial, la Ley de Acompafiamiento
ha introducido una serie de
mejoras, tales como la creacién
de la figura de la Incapacidad
Temporal como sintesis de las
actuaciones de la Incapacidad
Laboral Transitoria (ILT) y la
Invalidez Provisional, sin modi-
ficar los requisitos bésicos del
derecho a esta prestacion.

Asimismo se unifican en una
dnica prestacién —la Incapacidad
Temporal- las actuales presta-
ciones de Incapacidad Laboral
Transitoria y la Invalidez Provi-
sional. Con ello se pretende dar
una proteccién homogénea, sin
hacer modificaciones en los
requisitos.

El Instituto Nacional de la
Seguridad Social tendré la
competencia para la declaracion
de la situacién de invalidez
permanente con el fin de me-
jorar la gestion de estas presta-
ciones.
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Por lo que se refiere a la
maternidad, se establece como
contigencia especifica y separa-
da de la incapacidad temporal la
prestacién de maternidad, mejo-
réndose la cuantia de la presta-
cioén en cuanto que el porcenta-
je aplicable sobre la base regu-
ladora pasa a ser del ciento por
ciento en lugar del 75 por 100
actual.

Se facilita el acceso a la pres-
tacion al establecer como perfo-
do de carencia tener cotizados
ciento ochenta dias en los cinco
aflos anteriores al parto, en lugar
de en el afio anterior como hasta
ahora.

Con esta medida se da
cumplimiento literal al compro-
miso electoral del Partido Socia-
lista en esta materia, asi como al
II Plan de Igualdad de la Mujer.

Mutuas
de la Seguridad Social

En materia de Mutuas de
Accidentes de Trabajo y Enfer-
medades Profesionales de la
Seguridad Social también se han
introducido algunas modifica-
ciones, tales como el que las
empresas puedan optar porque la
ges-tion de la prestacién econd-
mica de Incapacidad Temporal,
derivada de contingencias
comunes (y solamente ella, sin
ninguna incidencia en los dmbi-
tos sanitarios) sea llevada a cabo
a través de una mutua.

Se regula, igualmente, la
participacién institucional (de
sindicatos y empresarios) en el
control y vigilancia de la gestién
llevada a cabo por las mutuas,
fijandose una mayor responsabi-
lidad de los érganos de direccidn
de 1a mutua, al quedar estableci-
da la responsabilidad solidaria
de los miembros de la junta
directiva por los acuerdos adop-
tados que sean lesivos.

Por tltimo, en este apartado
se prohibe la financiacién, con
cargo a recursos publicos, de
contratos blindados, y se especi-
fican las incompatibilidades
para la pertenencia a la junta
directiva de la entidad.

Registro de Prestaciones
Sociales Publicas

A partir de este ejercicio
empezard a funcionar en el seno
del Instituto Nacional de la
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Se unifican las actuales
prestaciones por
Incapacidad Laboral
Transitoria y de Invalidez
Provisional en una sola
prestacion, que se
denominara Incapacidad
Temporal, y se establece
como contingencia
especifica la prestacion por
maternidad.

Seguridad Social un Registro
de Prestaciones Sociales Pu-
blicas.

En la norma de creacién se
establece la obligacién del Insti-
tuto Nacional de Estadisticay de
los Registros Civiles de suminis-
trar informacién sobre los falle-
cimientos y los matrimonios de
las personas viudas. Esta medida
pertenece también a las reco-
mendaciones hechas en su dia
por la Unidad de Lucha contra el
Fraude, asi como en las sefala-
das por la Comisién Mixta para
las Relaciones con el Tribunal de
Cuentas.

Relaciones laborales

La Ley de Acompanamiento
a los Presupuestos Generales del
Estado recoge también una serie
de medidas que han de incorpo-
rarse a la Reforma Laboral y que
fueron hechas en su dia por el
Defensor del Pueblo.

Segin dichas medidas, se
establecerd un cémputo conjun-
to de las horas trabajadas a tiem-
po parcial por un trabajador para
varios empresarios a fin de que
ello facilite alcanzar el umbral
minimo de doce horas a la sema-
na para alcanzar el derecho a la
proteccién social plena.

Finalmente, se regula el pago
por el FOGASA de las indemni-
zaciones por todo supuesto de
despido objetivo por causas
econdmicas, en la parte corres-
pondiente, en las empresas de
menos de 25 trabajadores.

Fomento del empleo

Segtn la Ley de Acompafia-
miento, se mantiene la contrata-
cién temporal bonificada para
las empresas de menos de 25
trabajadores y se abre la posibi-
lidad legal para que el resto de
las empresas puedan contratar
temporalmente, pero sin esas
bonificaciones.

El Gobierno durante 1995
continuard estableciendo las
medidas de fomento de empleo a
los colectivos mayores de
cuarenta y cinco afios, minusva-
lidos y parados de larga duracién
menores de cuarenta y cinco
afios en las empresas de menos
de 25 trabajadores. ll

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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Los cetéiceos son excelentes inc
- salud del mar en el que viven.
encuentran situados en la :
- Y se ven gravemente )
‘que sufre su medio ambiente. P
constituyen referencias inmejora
nos vaya la mano con verfidos t6x
lamentablemente, sucede con frecuen
La contaminacion producida por residu
urbanos, la captura accidental con cie
pesca y, ocasionalmente, la caza delibert
arpones, por citar algunos; son los principales pelig

- que amenazan a las poblaciones de cetaceosenel
 Mediterraneo _aspdﬁp'_f.. Tl R T el S
“Valga como ejemplo la epidemia que en 1990 diezms:
a los delfines listados. Las autopsias de los cadéveres
aparecidos en nuestras costas mostraron que los delfines
del Mediterréneo estan entre los animales més yor i e
contaminados del planeta. Los estragos causados por. Rl s
esta epidemia, que se ha extendido desde entonces ' os
hacia la regién del Mediterréneo oriental, pusieron en
evidencia la escasez de informacion que poseemos sobre.
las poblaciones de cetéceos y la urgente necesidad de
intensificar los estudios cientificos en este campo.

Las principales investigaciones efectuadas hasta la

fecha son insuficientes porque «se han basado en los
animales que se han encontrado varados en las costas
oena ue?n'os que han sido capturados por diversas
arfes de pesca», seiala Ana Canadas, giélogu dela
Universidad Auténoma de Madrid.
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OS ceticeos del Medi-
terrdneo tienen que
enfrentarse a una
cadena de amenazas
mds peligrosa cada
dia para sobrevivir.
Como pueden com-

probar los navegantes habitua-
les, la situacién empeora dia a
dia. Las bolsas de plastico que
aparecen a la deriva en cantida-
des cada vez mayores suponen la
muerte para muchos animales
marinos, que se asfixian al inge-
rirlas confundiéndolas con
comida. La sobrepesca implaca-
ble empobrece nuestro mar con
la utilizacién de técnicas que se
llaman modernas pero que no
estdn adecuadas al ecosistema.
Las redes de deriva son infran-
queables muros de muerte para
ballenas, delfines y aves... y
también obstaculos peligrosos
para los barcos mercantes, que
pueden perder sus hélices cuan-
do se enredan en ellas.

Pero quizd la amenaza mds
grave para los cetdceos es la
contaminacién del agua con
sustancias téxicas bioacumulati-
vas. Los metales pesados y los
residuos érgano-halogenados
que se vierten diariamente al mar
se acumulan a lo largo de la
cadena alimenticia. Aunque sus
efectos exactos no se conocen
todavia, se puede afirmar que
€St0s Venenos causan graves
efectos cancerigenos y mutagé-
nicos y afectan al sistema inmu-
nolégico de los animales y del
hombre. En agosto de 1990
aparecieron en las costas espa-
folas las primeras victimas de
una epidemia virica que conti-
nda ain hoy diezmando a los
delfines listados (Stenella coery-
leoalba) y que se ha extendido al
Mediterrdneo oriental. Si bien la
causa de esta epidemia ha sido
un virus, las altas concentracio-
nes de elementos nocivos encon-
trados en los delfines muertos ha
hecho sonar de nuevo la seiial de
alarma.

Cetaceos
en el Mediterraneo

No todo el mundo es cons-
ciente de la presencia de delfines
y menos atin de ballenas en nues-
tras aguas. La mayoria de los
navegantes ha visto alguna vez
delfines rondando a su barco,
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Estudios cientificos

pero pocos han avistado ballenas
enel Mediterrineo. Y eso que las
hay, y de las grandes.

Los «pequeiios» cetdceos
mds facilmente visibles en nues-
tras aguas son, por una parte, los
tipicos y juguetones delfines: el
delfin comdn (Delphinus del-
phis), el delfin listado (Stenella
coeruleoalba) y el delfin mular
(Tursiops truncatus) y, por otra
parte, los calderones, mds gran-
des y sin hocico, con la cabeza
redondeada: el calderén comiin

o0 globicéfalo (Globicephala
melas)y el calderdn gris o gram-
po (Grampus griseus), que pare-
ce marcado por miles de cicatri-
ces. De los grandes se pucden,
observar en el Mediterrineo a
los gigantescos cachalotes
(Physeter catodon), que llegan a
medir veinle metros, y al rorcual
comun (Balaenoptera physa-
lus), que alcanza los veinticinco
y ocupa el segundo lugar en la
clasificacion de gigantes mari-
nos, tras la ballena azul.

El estudio del Mediterrdneo
ocupa a los tripulantes del vele-
ro «Toftevaag» desde hace tres
anos. Ana Canadas y Ricardo
Sagarminaga restauraron <l
pesquero noruego construido en
1910 y lo transformaron en
barco de investigacion bioldgica
y educacion medioambiental,
objetivos primordiales de la
asociacion «Proyecto Alnitak».
En colaboracion con distintas
Universidades (Auténoma de
Madrid. Alcald de Henares.
Barcelona y Palma), con organi-
zaciones medioambientales
(Greenpeace) y con la Comisién
Internacional para la Explota-
cion  Cientifica del Mar
(CIESM) han realizado varios
estudios cientificos. Entre ellos
el de la tortuga marina y su nidi-
licacion en la costa oriental de
Tinez, encargado por Green-
peuace, y otros en las islas Chala-
rinas, en las Baleares (sobre el
delfin mular), ete.

Pcro son los cetidceos del
Mediterrineo el objetivo prinei-
pal de sus campanas actuales. El
estudio se centra en las pobla-
ciones de estos animales en la
region costera comprendida
entre ¢l cabo de Palos y ¢l cabo

de Gata, donde pueden ser

obscrvadas hasta veinte especies




By i
X ¥ Fur) ne>~* —_

Objetivos

y metodologia
del estudio

Debido al gran nimero de
especies existentes en la zona
del golfo de Vera y a su
relativa extensién, se va a
realizar, en primer lugar, un
estudio global para recolectar
informacion. Posteriormente se
pasard o una segunda fase,
especializada en la obtencién
de informacién de un grupo o
poblacién determinados. Por
ello, los objetivos del estudio
cubren una amplia gama de
temas:

1. Eldesarrollo de un
fichero de diapositivas de
individuos con marcas o
cicatrices especiales, con el fin
de iniciar un frabajo de
fotoidentificacion.

2. Eldesarrollo de
material de video, tanto para
fotoidentificar individuos como
para documentar distintos
datos interesantes sobre
comportamiento (filmaciones
en superficie y subacudticas).

3. Toma de datos para
establecer la distribucion de
distintas especies de cetaceos
en la region.

4. Toma de datos para
poder llegar a diferenciar los
distintos grupos o poblaciones
de cetdceos que pudieran ser
més o menos estables en la
region, su distribucién, grado
de movimiento,
dindmica, etcétera, y su
posible relacién con diversos
parémetros oceanogréficos
y/o de alimentacién.

5. Observacién y
anotacion de datos sobre
comportamiento y estructura
social de diversos grupos.

6. Recoleccion de datos
sobre animales varados.

7. Estudio bibliografico
sobre el material ce?oﬁégico de
la zona.

El estudio, que esta previsto
ve dure varios afios, se
esarrollaré en la zona

comprendida entre el cabo de

Gata y el cabo de Palos. La
investigacion se realizara en
areas con profundidades
comprendidas entre diez y tres
mil metros, aproximadamente,
alejandose de la costa hasta
veinticinco millas nauticas en
algunos puntos.

El velero «Toftevaag»
realizaré una serie de
transectos predeterminados
con el fin de rastrear la zona
del estudio de la manera més
homogénea posible.

A intervalos de una hora se
registrardn numerosos datos
oceanogrdficos y de
navegacion.

Los parametros medidos
seran:

— Posicion en latitud y
longitud.

— Profundidad.

— Naturaleza del fondo.

— Distancia de la costa.

— Temperaturas de aire y
agua.

— Datos meteoroldgicos
completos.

— Muestras diversas
(invertebrados pelégicos,
pardasitos, excreciones, frozos
de piel mudada, etc.).

— Estado de la mar y
visibilidad.

— Nomero de
observadores y altura sobre el
nivel del mar.

— Datos sobre cetaceos
(especie, nimero, crias,
comportamiento, efc.).

Los datos obtenidos como
resultado de este estudio
constardn en un informe o
publicacién cientifica que sera
distribuido a las distintas
entidades nacionales y
regionales interesadas, asi
como al CIESM (Comisién
Internacional para la
Exploracién Cientifica del Mar
Mediterréneo), con el cual
colabora el «Proyecto
Alnitok». B

J. M. M.
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de cetaceos, de las que doce
aparecen con regularidad. El
pasado mes de octubre se
presentaron los resultados preli-
minares en el primer Congreso
de la Naturaleza de la Regién de
Murcia. Asi se saldaban dos
afios de investigaciones con gran
éxito, gracias a la cooperacion
de mds de doscientos volunta-
rios tripulantes.

De vacaciones,
a trabajar

A imitacion de los métodos
empleados en los paises mds
avanzados, como, por ejemplo.
Estados Unidos. el «Proyecto
Alnitak» inicié en 1992 una
forma de financiacion del estu-
dio casi inédita en Espana me-
diante la participacion de volun-
tarios que aportan una cantidad
econdmica. Se trata de abrir las
puertas del conocimiento del
Mediterréneo y de la educacion
medioambiental a personas inte-
resadas, que ademas de aprender
y ayudar con su trabajo contri-
buyen a costear los gastos de sus
actividades. Gracias a este siste-
ma las Universidades estadouni-
denses son capaces de realizar
tantos programas cientificos a
largo plazo.

Este método tiene dos conse-
cuencias altamente positivas:
por un lado, se facilita la posibi-
lidad de aplicar las investigacio-
nes en Biologia marina al medio
ambiente, por otro, los partici-
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pantes aprenden técnicas de
investigacion y aspectos de la
vida de los cetdceos, se ven
inmersos en sus problemas y
toman conciencia de las agresio-
nes constantes a que se ven
sometidos el mar y sus habitan-
tes. Ademds. claro estd, de
contribuir a sufragar los gastos
que toda investigacién conlleva.

En 1992 y en el presente afno
esta iniciativa ha tenido gran
éxito, sobre todo en los meses de
verano. Mas de doscientas
personas han disfrutado y apren-
dido de los encantos y problemas
del Mediterrdneo a bordo del
«Toftevaag» durante los tltimos
meses estivales, aunque su capi-
tan no lo vefa claro: «Temiamos
que a los esparioles eso de ir a
trabajar en verano no les iba a
sonar muy bien, pero intereso
muchisimo a la gente. El barco
se llend este aiio v el pasado en
Jjulio y septiembre. Para muchos
es la ilusion de toda la vida». La
tripulacién es variopinta:
«Personas entre ocho y sesenta
¥ ocho afios, conductores de
trenes y abogados. No hace falta
ningtin requisito especial v todos
han participado en la toma de
datos del estudio». Ademis, la
reducida zona maritima objeto
del trabajo permite a los aplica-
dos viajeros pasar la noche en
tierra firme, ya que las singladu-
ras no son largas y las escalas en
puertos o fondeaderos son
diarias.

A la vista de la buena acogi-
da, se contempla la posibilidad

de introducir unas salidas espe-
ciales para jévenes y nifios con
problemas de adaptacién social.
Eso seriaen 1994: «Esta idea, en
la que estamos trabajando desde
hace varios aiios, se estd desa-
rrollando con gran éxito en
varios paises del norte de Euro-
pay cuenta en muchos casos con
el apovo de los Ministerios de
Educacion de estos paises. En
Espaiia esta iniciativa parece
mds dificil de lanzar, pero
confiamos en que el afio proxi-
mo podamos realizar una prime-
ra experiencia», dice Ana Cafia-
das. Por parte de los nifios no
existen dificultades: «A lo largo

de los dos iltimos afios han
demostrado estar entre los mejo-
res tripulantes», agrega. Un
proyecto digno de aplauso, mds
si tenemos en cuenta que las
sesenta o setenta mil pesetas que
cuesta el viaje-estudio van a
parar exclusivamente a objetivos
de investigacién marina y educa-
cién medioambiental no lucrati-
VOS.

Quien desee mayor informa-
cién puede llamar al teléfono
908 - 63 60 51 o también al (91)
8565199. 1

José Manuel MARTIN
Fotos: Van Buiten/Carbo




El «Toftevaag»

El «Toftevaag» (nombre vikingo que
significa «lugar de reunién») fue
construido en 1910 en un fiordo de
las costa occidental de Noruega.
Hasta 1930 se utilizé para la pesca a
vela del arenque mediante redes y
estuvo faenando por el mar del Norte,
el mar Bdltico, el mar de Islandia y
Bretafia. A partir de esa fecha
comenzd a usarse como barco
«mercadillo», trasladando a hombres
de negocios y sus bienes entre los
fiordos. Luego se dedicé de nuevo a la
pesca hasta la Segunda Guerra
Mundial, cuando ?ue confiscado por
los nazis para transportar pilotos
entre unas islas cercanas a Bergen, en
Noruega. Tras la guerra fue liberado y
en 1958 volvié de nuevo a la pesca,
esta vez la de langostinos mecﬁonte el
arrastre. En 1979 el «Toftevaag» fue
comprado por un especialista en
aparejos de Noruega, que le devolvié
su aparejo original, respetando asi
todos los detalles. En 1989 fue
adquirido por los miembros del
«Proyecto Alnitak», que iniciaron su
conversioén en nuevo barco
investigador. Cuatro meses y medio de
trabajo en astilleros suecos, la
sustitucién del viejo motor por un
Vetus mas moderno, la construccion
de pescantes de madera, la puesta a
punto del aparejo... le han conferido
su aspecto actual.

El «Toftevaag» es un ketch de vela
cangreja con ocho velas, de
18,5 metros de eslora y cuatro de
bauprés. El casco y la cubierta son de

ino noruego y la quilla de roble. Se
Ecln respetado todos los detalles de
aparejo original, como las bigotas en
vez de tensores metdlicos, las escalas
en los obenques, la red del
bauprés, efc. Las poleas son de
mac[::ro y los cabos de fibra natural o
imitacion. El interior también se ha
reconstruido en madera respetando el
estilo original. Dispone de un
camarote para cuatro personas, de
cuarto de Eaﬁo, cocina, salon-
comedor con tres camas, cuarto de
fotografia, mesa de cartas, cuarto del
motor y camarote del capitan. Lo mas
moderno son sus aparatos de
seguridad y de comunicacion, que es
posible en todo momento con tierra
mediante radio VHF o teléfono mavil
automatico. W

J. M. M,
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CiU presenta una
Proposicion de Ley para
modificarla

La Ley de Costas ha sido puesta nuevamente
en entredicho. El Grupo Parlamentario de
Convergencia i Unié (CiU), a través de su

anterior portavoz, el sefior Roca,

ha presentado una Proposicién de Ley de
Modificacién de la Ley de Costas.

La finalidad es que las Comunidades
Avuténomas tengan un mayor grado de
competencia en la gestién de las costas, un
argumento similar al que empleé durante la
tramitacién parlamentaria de esta ley,
aprobada en julio de 1988. Otros, como la
Asociacion Amigos de la Tierra, temen que
ello lleve aparejado el queﬁos
urbanizadores vuélvan a imponer su «ley»
en nuestras costas.

38 wmaR



A dispersion juri-
dicay competen-
cial, junto al
boom turistico,
facilité el que los
intereses especu-
lativos prevale-

cieran en practicamente

todos los rincones de nues-
tras costas, especialmente
en el Mediterrdneo. La Ley
de Costas vino a impedir,
entre otras cosas, el que los
planes generales de nume-
rosos municipios fueran

«diseflados» por los urbani-

zadores de turno, una préc-

tica demasiado frecuente
antes de su entrada en vigor,




el 29 de julio de 1988. La
proliferacién de chalés, urba-
nizaciones, hoteles.., sem-
brando de cemento la franja
litoral fue el legado que hizo
posible la anterior situacién.

Por todo ello, y a pesar de
que esta ley recibié numerosas
criticas en su dia —se presen-
taron mds de setecientas
enmiendas en el Congreso y
cuatrocientas en el Senado
durante los siete meses que
duré su tramitacién parlamen-
taria—, la garantia protectora
del espacio del litoral nunca
fue puesta en duda.

Los recursos que se lleva-
ron ante el Tribunal Constitu-
cional estuvieron motivados
por la disparidad de criterios

entre la Administracién
central y las autonémicas a la
hora de delimitar las compe-
tencias de estas tltimas.

Un problema
de competencias

En su dia, PNV, Minoria
Catalana, incluso la CEOE,
achacaron interferencia de
competencias estatales en las
competencias de las Comuni-
dades Auténomas y Ayunta-
mientos. Y éste, precisamente,
vuelve a ser el argumento
esgrimido por el ex portavoz
de CiU Miquel Roca (aban-
dond su escafio a finales del
pasado mes de diciembre) a la
hora de presentar en la Mesa

del Congreso una proposicién
para modificar la Ley de
Costas.

Detras de esta pretensién
se esconden numerosos peli-
gros, a juicio de la Asociacién
Amigos de la Tierra, como es
el de «desvirtuar la ley,
vacidndola de contenido
proteccionista, dejando ésta
en manos de los Ayunta-
mientos y sus planes genera-
les 0, lo que es lo mismo, a
merced de las pretensiones
de los especuladores urba-
nisticos».

En la misma linea se han
manifestado, ademds del
movimiento conservacionista
espafiol, incluido el cataldn, la
Coordinadora de Organizacio-

40 MAR




nes No Gubernamentales para
el Desarrollo, CC OO, UGT,
Asociaciones de Vecinos..., a
través de sus representantes
en ¢l Consejo Asesor del
Medio Ambiente del Ministe-
rio de Obras Piblicas, Trans-
porte y Medio Ambiente
(MOPTMA).

Ahora, como sefialdbamos,
vuelve a utilizarse el mismo
argumento. Un argumento que
es contestado por Amigos de
la Tierra: «Aunque sin entrar
en competencias de gestion
de costas (estatal o autond-
mica), consideramos que,
independientemente de quié-
nes las gestionen, los articulos
dedicados a su proteccion no
deben ser modificados. No

La Asociacio
Amigos de la
Tierra
muestra su
rechazo
a modificar
una ley que
protege
ocho mil
kilometros
de costa
de la avidez
urbanizadora
== —

obstante, se hace necesario
resaltar que gran parte de las
modificaciones que se propo-
nen podrian incurrir en
inconstitucionalidad por va-
ciar de competencias al Esta-
do, ya que el propio Tribunal
manifiesta que “el legislador
estatal no estd facultado, sino
obligado, a proteger el domi-
nio piblico maritimo-terres-
tre, a fin de asegurar tanto el
mantenimiento de su integri-
dad fisica y juridica como su
uso publico y valores paisajis-
ticos” ».

En este sentido, la asocia-
cion hace constar su preocupa-
cién de que lo no conseguido
en su momento por la via judi-
cial, ahora, pasado el tiempo,
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y ante la variacién del arco
politico de la Cdmara, el sefior
Roca intente negociar un
acuerdo PSOE-CiU para
alcanzar estos cambios. Esta
apreciacién la basan en que
«los articulos de la ley que se
pretenden modificar, el 74 por
100 ya fueron rechazados por
el alto Tribunal, el cual
sentencia que “ninguna inci-
dencia competencial lesiva de
las competencias autondmi-
cas cabe apreciar en esta
regulacion” ».

Espiritu proteccionista

En escrito remitido al
MOPTMA por la Asociacién
Amigos de la Tierra hace
hincapié, ademds de lo sefiala-
do anteriormente, en que las
modificaciones propuestas
por CiU conllevarian «la eli-
minacion del espiritu protec-
cionista del dominio piiblico
costero, puesto que serian los
Ayuntamientos y sus planes
generales de ordenacion quie-
nes velarian por las costas.
A nadie se le oculta —prosi-
gue el escrito de Amigos de la
Tierra— que debido precisa-
mente a estos planes y a la
Jalta de una proteccion legal
de la franja litoral, ésta ha
estado a merced de los urba-
nizadores».

Ante la propuesta de mo-
dificacién de la Ley de Cos-
tas, Amigos de la Tierra orga-
niz6 una serie de actos para,
ademds de denunciar los peli-
gros inherentes a esta actua-
cidn, recabar la opinidn de los
responsables del Ministerio
de Obras Piblicas, Transpor-
tes y Medio Ambiente al res-
pecto. Tanto el ministro, José
Borrell, como distintos re-
presentantes del MOPTMA,
entre los que se encuentra
Cristina Narbona, secretaria
de Bstado de Medio Ambien-
te y Vivienda (quien remitié
una carta a Amigos de la Tie-
rra que reproducimos en éstas
mismas paginas), han mostra-
do su coincidencia con las te-

sis defendidas por esta aso-
ciacién.

Desde luego, la preocupa-
cién tiene su razén de ser, y es
que, al margen de competen-
cias, lo que estd en juego es la
proteccion de ocho mil kilé-
metros de costas de la avidez
urbanizadora. Y a la vista
estdn los resultados: la costa
mediterrdnea espafiola es un
monumento al despropdsito.
La zona litoral es de vital im-
portancia ecolégica. Los ex-
pertos no vaticinan un futuro
demasiado halagiiefio sobre la
salud de nuestro medio am-
biente, por lo que toda politi-
ca de proteccidn de nuestras
costas se hace mds que nece-
saria. Il

Rail GUTIERREZ
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Cristina Narbona, secretaria
de Estado de Medio Ambiente

«Es necesaria
una planificacién

global»

Ante el escrito remitido
por Amigos de la Tierra al
MOPTMA, respecto a la
propuesta de modificacién
de la Ley de Costas
presentada por el Grupo
Parlamentario Cataléan, la
secrefaria de Estado de
Medio Ambiente y
Vivienda, Cristina
Narbona, remitié un
escrito a esta asociacién
manifestando el punto de
vista del Ministerio al
respecto. Punto de vista
que se concrefa en los
siguientes parrafos:

«En primer lugar,
debo indicarle que
comparto plenamente su
exposicion sobre la
importancia de la vigente
Ley de Costas, ya que
la misma y su normativa
de desarrollo han
constituido unos
instrumentos legales
eficaces para asegurar la
integridad y adecuada
conservacién de los
espacios que constituyen
el dominio piblico
maritimo-terrestre {...).»

«Teniendo en cuenta,
por ofra parie, que para
defender y proteger
convenientemente la costa
hay que actuar sobre una
franja litoral bastante mas
amplia que la constituida
por el dominio piblico
maritimo-ferresire de
competencia estatal,

considero que, partiendo
de la firme base legal
existente, cualquier
avance futuro en esta
materia deberia
encaminarse a establecer
nuevos instrumentos
adicionales de
funcionamiento y gestién
que faciliten el ejercicio de
una politica activa de
costas y la coordinacién
con ofras
Administraciones,
Comunidades Auténomas
y Ayuntamientos, que
ostentan las competencias
de ordenacién del
territorio, urbanismo,
medio ambiente, efcétera,
y que deberian implicarse
en los objetivos de esta
politica para permitir una
gestion integral de la costa
en el marco de un
desarrollo sostenible, ya
que hay que considerar
que los sectores
morfolégicos costeros, y
las unidades fisiograficas
que se agrupan en los
mismos, no responden a
la divisién artificial de un
municipio, provincia o
comunidad auténoma,
sino a una serie de
tipologias costeras
fuertemente
interrelacionadas, que
exigen una planificacién
global y unas medidas de
protecciéon comunes a

todas ellas.» W
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Il Congreso
Gallego
de Marisqueo

(I [T TR TTE Ty

LA LENTA
DE UN SECTOR

El futuro del marisqueo a pie en Galicia estara
en funcion de su capacidad de producir y
vender. Asi lo constaté el responsable de Pesca
de la Xunta de Galicia en el Il Congreso Gallego
de Marisqueo, organizado en Arosa el pasado
mes de diciembre, donde alenté a los elementos
sociales y econémicos que intervienen en el

44 MAR



EVOLUCION
TRADICIONAL

proceso de marisqueo a afrontar la revolucion
de la profesionalizacion de este subsector, del
ﬂue dependen directamente en esa Comunidad
iez mil trabajadores. Las Cofradias de
Pescadores reclamaron la puesta en produccion
de los bancos ahora no productivos para
asegurar la rentabilidad del marisqueo.




La Xunta de Galicia establece anualmente el
correspondiente plan general, en el que se contemplan
los planes para las autorizaciones marisqueras y las
normas y proyectos para las zonas de libre marisqueo.

L conselleiro de Pes-
ca, Juan Caamailo,
admitio la dificultad
de los objetivos pro-
puestos teniendo en
cuenta no soélo la
poca capacidad ex-
tractiva actual sino

también el atraso de las estruc-

turas de comercializacion. El
llamamiento fue dirigido prin-

cipalmente a las Cofradias y

organizaciones de producto-

res, para que reformaran el
comportamiento econémico

«mediante una gestion autén-

ticamente empresarial que

permita su autosuficiencia» y

les permita «vender libremen-
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te atendiendo a la demanda,
en cualquier punto de Galicia,
del Estado o del extranjeros.

En su discurso inaugural,
Caamafio se preguntd si no
seria llegada la hora de que
todas las Cofradias «asuman
su responsabilidad mercantil,
aprendan a luchar y a subsis-
tir dentro de la economia
competitiva en que vivimos»,
al tiempo que se lamentaba de
que todavia hoy tenga que ser
la Administracién quien corra
con el esfuerzo de erradicar el
furtivismo, enfrentdndose
con la insolidaridad de
muchos sectores, que «adop-
tan la teoria ingenua de que

la playa y el mar son de todos
Y que sus recursos se pueden
explotar sin tener en cuenta
ningun criterio econémico y
ecologicox.

Apoyo de la
Administracion

El conselleiro insistié en
trasladar al subsector el prota-
gonismo de la revolucién que
reclamaba para el mismo,
reservando a la Administra-
cién la funcién de apoyo. En
su intervencidn, Caamano
hizo un repaso a la interven-
cién de la Xunta de Galicia

desde que en 1990 se realiza-
ra ¢l andlisis del subsectory se
constatara que la explotacién
de los recursos en régimen de
banco natural resulta muy
poco eficiente y el modelo
intensivo resultaba inviable
socialmente en Galicia, defi-
niéndose como mds adecuado
el modelo econémico de culti-
vo extensivo o semicultivo.
Los pasos siguientes se enca-
minaron a un cambio en el
sistema de explotacién basado
en planes de trabajo anuales y,
muy especialmente, en la
promulgacién de un marco
legal con regulacién del
permiso de explotacion que



lleva aparejada la obligatorie-
dad de cotizar a la Seguridad
Social, un factor fundamental
en la profesionalizacién del
trabajo. La creacion del Insti-
tuto Gallego de Formacion en
Acuicultura y del Centro de
Control de Calidad del Medio
Marino, la inclusién del
marisqueo en el Plan Sectorial
de Pesca —posibilitando el
acceso a financiaciéon comuni-
taria—, la recuperacién de
zonas productivas, la cons-
truccién de criaderos de
simiente, la incentivacion de
las técnicas de cultivo junto a
las lineeas de financiacién
para la adquisicién de maqui-

El modelo
economico mas
adecuado en
Galicia es el cultivo
extensivo o
semicultivo.

naria y tecnologia y para la
comercializacion son también
algunas de las iniciativas
emprendidas por la Xunta de
Galicia y defendidas como
adecuadas por el conselleiro,
quien aludié, ademds, a la
informatizacién de las lonjas
para conocer mejor ¢l merca-
do, y al Servicio de Proteccion
de Recursos para evitar el
furtivismo.

Salir del estancamiento

Las Cofradias de pescado-
res gallegas, principales inter-
pelados, respondieron con una
decidida apuesta por la profe-
sionalizacion del marisqueo a
pie siempre y cuando se
pongan en produccién los
bancos ahora no productivos,
lo que aseguraria un mayor
numero de jornadas y garanti-
zaria unos ingresos minimos
equivalentes, al menos, al
salario minimo interprofesio-
nal, sefialando que ésta seria la
Unica via para sacar al subsec-
tor «del estancamiento en el
que se encuentra sumido y que
lo hace menos rentable y
competitivo que otros sectores
de la pesca».

En la misma linea, las
Cofradias defendieron en su
ponencia una serie de medidas
sociales, econdmicas y biolo-
gicas. En el drea social recla-
man un cambio en la mentali-
dad tradicional que elimine el
concepto de que el mar es un
bien de todos, primer paso
para hacer del marisqueo una
actividad econémica princi-
pal, suprimiendo el furtivismo
y desalojandole de la econo-
mia sumergida que lleva
aparejada.

La propuesta de las Cofra-
dias es que, una vez que el
marisqueo a pie fuera una acti-
vidad rentable laboralmente,
los mariscadores cotizaran al
Régimen de la Seguridad
Social del Mar, buscando
soluciones concretas para el
alto numero de personas que,
bien por la edad, bien por
padecer enfermedades conse-
cuencia de la dureza del traba-
jo, tendrian dificultades para
pasar el reconocimiento
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previo a la inclusién en dicho
Régimen de cotizaciones.

Un aspecto fundamental
entre las medidas econémicas
defendidas por las Cofradias
de pescadores es la concesion
de ayudas para la puesta en
marcha de zonas actualmente
improductivas —el reareo, la
resiembra y el traslado de
semilla pasarfan a ser tareas
decisivas en el nuevo concep-
to de marisqueo— y la aplica-
cion de la politica comunitaria
en lo que se refiere a la comer-
cializacién y establecimiento
de precios y en la puesta en
marcha de contratos intersec-
toriales que proporcionen un
rendimiento 6ptimo de la
produccién y faciliten una
mayor presencia de ésta en el
mercado. Finalmente, las
Cofradias reclaman la presen-
cia de esta produccién maris-
quera en ferias y mercados
con criterios de promocion y
no sélo gastrondmicos.

Un precedente en este
sentido, segun recordaban las
Cofradias en su ponencia, se
ha producido con la sustitu-
cién de subvenciones de la
Diputacién de Pontevedra por
marisco de pequeflo tamafio
utilizable para siembra.

Las Cofradias objetaron la
conveniencia de las vedas
estivales, propusieron el
méximo respeto de los topes
de capturas y solicitaron la
reduccién progresiva de los
Permex.

Regulacion

La regulacién introducida
por la Administracion gallega
ha supuesto una depuracién
radical del ndmero de maris-
cadores, que ha pasado de
60.317 en 1974 (con la salve-
dad de que por entonces
englobaba la actividad a pie y
a flote) a 9.036 mariscadores
a pie en 1994, en su mayoria
mujeres. En 1990 operaron
16.355 mariscadores.

Segiin datos de la Conselle-
ria de Pesca, el 62,68 por 100
de los mariscadores a pie que
operan con permiso tienen
menos de cincuenta afos,
frente al 37,23 por 100 que
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supera esa edad. El 30,72 por
100 tienen entre cuarenta y
uno y cincuenta afos.

Revolucion lenta

La pretensién de profesio-
nalizar el marisqueo no €s
reciente. Los primeros pasos
en tal sentido se dieron ya en
1963 con la creacién del
carnet de mariscador, obliga-
torio para quien pretendiera
dedicarse al marisqueo. Seis
afios més tarde se promulgaba
la Ley 59/69, de Ordenacion

Marisquera, a la que un afio
después seguirfa el Plan de
Explotacién Marisquera de
Galicia, declarandose de inte-
rés las zonas incluidas en el
mismo. Una vez transferidas

las competencias en esta
materia a las Comunidades
Auténomas, en 1985 se dicta-
ria la Ley 15/85, de Ordena-
cién Marisquera y Cultivos
Marinos, derogada por la Ley
de Pesca de Galicia (6/93),
regulada en 1987 por el decre-
to en el que se fijaban las
condiciones de mariscador y
se creaba el correspondiente

carnet, normativa que fue
actualizada por el Decreto
425/93.

En la actualidad la Xunta de
Galicia establece anualmente
el correspondiente plan gene-
ral, que incluye las autoriza-
ciones marisqueras y las
normas y proyectos para las
zonas de libre marisqueo. El
dltimo de estos planes lleva
fecha de 23 de diciembre de
1994, En él, y a lo largo de
once articulos, se regula el
nimero de autorizaciones
marisqueras a las Cofradias,
con los dias méximos de traba-



jo y las épocas probables de
extraccion en cada caso; las
zonas de libre marisqueo no
sujetas a plan especifico, en las
que se podrdn extraer molus-
cos blancos entre el 2 de enero
y el 30 de marzo y desde el 2
de octubre al 29 de diciembre.
El Plan incluye los planes
especificos en zonas de libre
marisqueo, asi como progra-
mas de trabajo para distintas
especies y con diferentes artes:
cefalépodos, percebes y otros
moluscos, equinodermos,
navaja y longueirdn, oreja de
mar y algas.

La explotacion en
régimen de banco
natural resulta mu

poco eficiente y
modelo intensivo
resulta inviable
socialmente en

Galicia,

En el caso de las algas, en
torno a las cuales se estd desa-
rrollando una interesante
industria con derivaciones
alimentarias y farmacéuticas,
se han aprobado tres progra-
mas de extraccién, cuya acti-
vidad se extenderd entre el 1
de mayoy el 30 de octubre. La
extraccion de oreja de mar se
realizard a través de nueve
planes presentados por otras
tantas Cofradias, que para la
navaja y longueirdn se elevan
a once. Finalmente, se han
fijado dieciséis zonas de
extraccién de equinodermos,
en las que se podrd operar
entre enero y abril y octubre y
diciembre. El Plan prohibe la
extraccion de mejillén silves-
tre en todo el litoral gallego y
a lo largo de todo el afio.

El Plan General Anual, que
contempla Unicamente el
marisqueo a pie, mientras que
la extraccién desde barco es
considerada como una activi-
dad pesquera mds, persigue
racionalizar la explotacién de
los recursos a la vez que orde-
nar el mercado, con el objeti-
vo final de convertir lo que fue
una actividad marginal en un
sector econémico planificado
y rentable.

Agilizar el proceso

Independientemente de las
modificaciones legales, las
primeras medidas para agili-
zar el proceso de profesionali-
zacidn de esta actividad tradi-
cional se abordaron a partir de
1990, quedando entonces al
descubierto situaciones ano-
malas cuya necesaria correc-
cién dan lugar a protestas de
los afectados, que ven peligrar
una fuente de ingresos escasa
y precaria pero hasta entonces
no discutida. La discusidn
entre quienes se sitdan en una
y otra posicién todavia no ha
concluido. Ordenar, profesio-
nalizary explotar con criterios
empresariales el marisqueo a
pic en Galicia sigue siendo un
reto. La revolucién en este
sector €s un proceso necesario
pero, de momento, lento. Wl

Mery VARONA
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A ndutica mueve en

Espaia unos 600.000

millones de pesclas

al ano y emplea a

unas 15.000 perso-

nas. Nuestro pais ha

ido tejiendo una
importante industria ndutica
gracias a factores como la situa-
cion geogrifica de nuestro pais,
los 7.880 kilometros de costa,
asi como el clima, convirtién-
dolo en uno de los paises que
mds posibilidades liene para la
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El mundo de la ndutica esta
recuperandose de la fuerte crisis
vivida durante los dos Gltimos arios,
ocasionada por el retraimiento
de la economig, y la aficién
estd creciendo.

De hecho, la nautica en nuestro
pais da empleo a unos
15.000 personas y mueve unos

600.000 millones de pesetas al aino.

prictica de la ndutica deportiva.
Ademis, disponemos de una
importante red de intraestructu-
ras adecuadas.

Después de la fuerte crisis
vivida en el sector en los dl-
timos dos afos por ¢l retrai-
miento general de la economia,
se estd apreciando una recu-
peracion real y la aficion esta
creciendo en los dltimos anos.
Durante 1994 se han expedido
unos 12.700 titulos entre todas
las categorias, sicndo Cataluna




mueue en
Epaia wnos
600.000
wmcllones de
pesetas al adio.

la comunidad con mads titulos
expedidos.

Segdn datos de la Asocia-
cion de Industrias Espaifiolas
(ADIN), el valor aproximado
de la produccién espafiola de
embarcaciones deportivas
correspondiente al periodo
comprendido entre agosto de
1993 y agosto de 1994 fue de
8.525 millones de pesetas,
correspondiendo el 90 por 100
a embarcaciones de motor y el
10 por 100 restante alas de vela.

El nimero de unidades de
embarcaciones que se han
producido en este periodo ha
sido de 4.248, correspondiendo
2.450 a neumdticas (el 57,7 por
100 del total), 400 a embarca-
ciones de vela (el 9,4 por 100
del total) y el 32,9 por 100 a
embarcaciones de 3,5 a 24 me-
tros de eslora, excepto vela li-
gera (el 32,9 por 100 del total).

En cuanto al mimero de as-
tilleros, serian de manera apro-
ximada 26. El ndmero de em-
pleados del sector, teniendo en
cuenta sdlo astilleros, seria
aproximadamente 950, y el
total de empleados, teniendo en
cuenta astilleros, accesorios,
servicios y puertos, seria de
unos 15.000.

Embarcaciones
matriculadas

La importancia del sector
ndutico deportivo en nuestro
pais lo indican las embarcacio-
nes de recreo matriculadas, los
titulos expedidos para el
gobierno de estas embarcacio-
nes y las licencias concedidas
de deportes nduticos.
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Segiin los datos de la Direc-
cion General de la Marina
Mercante, en los dos dliimos
afios las embarcaciones de
recreo matriculadas en Espa-
fia han sido 14.253 en 1993
y 9.062 hasta septiembre de
1994,

Por provincias, son las de
Barcelona, Palma de Mallorca,
Cartagena y Alicante las que
han registrado un mayor ni-
mero de matriculaciones.
Concretamente en 1993 las
embarcaciones matriculadas en
Barcelona fueron 1.679, que
representan el 11,78 por 100 del
total. En la provincia maritima
de Palma de Mallorca se matri-
cularon 1.582, el 11,1 por 100
del total, y en la de Cartagena,
1.330, €1 9,33 por 100 del total.

En Espafia hay 239 puertos
deportivos, mds 159 puertos
solo con tondeadero, concen-
trindose la mayor parte de los
puntos de amarre, el 85 por 100,
en la costa mediterrinea.
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Neumdticas
Vela ligera (excepto Optimist)

Vela o motor de 3,5 a 24 m. de eslora (excepto vela ligera):

De 3,5 a 5 metros de eslora ...

De 5 a 7 metros de eslora ...
De 7 a 9 metros de eslora ...
De 9 a 12 metros de eslora .
De 12 a 14 metros de eslora
Mas de 14 metros de eslora

Total produccién (unidades)

Proporcion de motor

Proporcién de vela (incluida vela ligera) .

Fuente: ADIN (de datos facilitados por los industriales).

Respecto al nimero de puer-
tos deportivos y de amarres
existentes en el litoral espafiol,
se mantiene respecto al ano
anterior, aunque estd previsto

que durante 1995 se amplie la
capacidad de la infraestructu-
ra de puertos deportivos con
un aumento del nimero de
amarres.

Salén Nautico

Durante la celebracion de la
XXXIII edicion del Saldn
Ndutico Internacional de Bar-
celona, entre el 26 de noviem-
bre y el 4 de diciembre, se puso
de manifiesto un aumento de
las ventas de embarcaciones y
la superacién de un periodo de
estancamiento, al que ha sido
especialmente sensible el sector
de la ndutica.

Durante esta edicién hubo
una afluencia de visitantes
aproximada a las 140.000 per-
sonas, con 300 expositores na-
cionales y extranjeros. Entre los
expositores, ademds de Espana
estuvieron representados 21
paises.

Entre la oferta que se exponia
en una superficie de 30.000 me-
tros cuadrados habia 700 em-
barcaciones de todo tipo, a vela
y a4 motor, motores nauticos,
accesorios y veleria, electroni-
c4. neumatici, Motos acudticas,
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vela ligera, actividades sub-
acuaticas, puertos deportivos y
pesca deportiva. Como noveda-
des cabe destacar la celebracion
de una jornada dedicada a «La
mujer en el mar» y la presencia
de una «playa activa». Esta
playa, instalada en la calzada de
la avenida Reina Maria Cristina
del recinto ferial, constituye una
iniciativa para tomentar la difu-
sion de la ndutica deportiva y
acerca su practica a todos los
puiblicos. Se simulaban olas del
mar mediante una serie de lonas
movidas por turbinas de aire y
se cred un espacio en el que se
instalaron embarcaciones de
vela ligera, neumaticas y tablas
de windsurf. La «playa activa»
tenia unas dimensiones de 60
metros de largo y 12 de ancho.

Actividades y cursillos

También se han realizado
cursillos para la obtencién de

titulos para el gobierno de
embarcaciones, charlas y
conferencias, la Operacion
Bautismo del Mar entre escola-
res, etc. Por primera vez el
Salon ha celebrado una reunion
de alcaldes de municipios lito-
rales de Espaia con objeto de
promocionar las bases nduticas
y escuelas municipales de vela.

El Salén volvid a contar con
una gran piscina de 25 por 40
metros instalada en la plaza del
Universo, donde se celebraron
actividades y demostraciones
de deportes nduticos. Ademas,
en la piscina habia motos nauti-
cas, embarcaciones teledirigi-
das, etc.

También conté este aho con
el stund del Navegante, para
ofrecer al visitante cualquier
tipo de informacién sobre todo
aquello que precise pura hacer-
se a la mar.

Se organizé la Operacion
Bautismo del Mar, en la que
tomaron parte mds de cuatro mil

escolares acompafnados por
profesionales, disfrutando de
una jornada de navegacion a
bordo de los buques cedidos por
la Armada espafiola.

El Salén promovié también
la organizacion de cursillos para
la obtencion de titulos y autori-
zaciones federativas para el
gobierno de embarcaciones a
velay motor, asi como de patron
de embarcaciones de recreo.

Estuvieron presentes las
federaciones de todo tipo de
deportes nauticos y, como orga-
nismos oficiales, la Direccién
General de la Marina Mercan-
te, la Secretaria General de
Turismo, la Generalitat de Ca-
talunya, el Fondo de Regula-
cion y Organizacion del Mer-
cado de Productos y Cultivos
Marinos (FROM). la Armada
espanola, el Ayuntamiento de
Barcelonay, por primera vez, ¢l
Servicio Maritimo de la Guar-
dia Civil. H

I. OTERO
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Medidas para mejorar la competitividad

PUERTOS RECORTA

L]

LAS-TARIFAS

La llegada de 1995 aportara una reforma en la
estructura tarifaria y una reduccién en torno al 10
por 100 en las tarifas por servicios portuarios que

prestan las Autoridades Portuarias. La reduccion,
decidida por el Ministerio de Obras Publicas,
Transportes y Medio Ambiente (MOPTMA), supone
una novedosa y llamativa medida para favorecer la
eficiencia y competitividad del sistema portuario
espaiiol, que viene a unirse a una serie de
modificaciones estructurales introducidas en el
mismo desde la aprobacién de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante en 1992.
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AS modificaciones
ahora decididas am-
plian el margen de
discrecionalidad y
autonomia de las
Autoridades Portua-
rias en materia de tari-
fas, abaratan el coste

del paso por puerto de las

mercancias, favoreciendo asi la
competencia con el transporte
terrestre y, en su conjunto, persi-
guen mejorar la situacion del
sector pesquero. Con anteriori-
dad ala disminucién de tarifas el
sistema portuario aprobd el

Acuerdo Marco del Sector de

Estiba y las medidas de simpli-

ficacion administrativa.

El recorte tarifario no sera
uniforme. En algunos capitulos
industriales, maquinaria, moto-
cicletas, electrodomésticos,
confeccion, tejidos, equipos de
telefonfa, discos, pieles ¢urti-
das, material médico, determi-
nados tipos de pescados,
moluscos, crustaceos, etcétera,
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y para la pesca fresca y conge-
lada, la disminucidn sera de al
menos el 25 por 100.

Criterios
medioambientales

La decision del MOTMA
introduce, ademads, criterios
medioambientales en el trata-
miento tarifario, al incluir boni-
ficaciones del 17 por 100 para
los buques con tanques de lastre
segregados y del 20 por 100
paralos que dispongan de doble
casco de seguridad. En la
misma linea de potenciacién de
buques ecolégicamente segu-
ros, se bonificard hasta un 5 por
100 alos barcos que desarrollan
su actividad de acuerdo con el
convenio MARPOL.

La modificacién de la
estructura tarifaria participa de
la filosoffa comunitaria de
promover el transporte mariti-
mo aumentando su competiti-

vidad frente al terrestre, a cuyo
efecto, ademas de medidas admi-
nistrativas como la simplifica-
cién de los procedimientos tarifa-
rios, se han acordado bonifica-
ciones de hasta el 50 por 100 alos
buques que operan entre puertos
espafioles y comunitarios a fin de
favorecer los acuerdos entre estos
puertos. En cuanto a los traficos
con origen o destino en los puer-
tos insulares de Baleares o Cana-
rias o en los de Ceuta y Melilla, se
mantienen o incrementan las boni-
ficaciones ya existentes con el
objeto de mejorar y potenciar las
relaciones maritimas entre aque-
llos territorios y la Peninsula.

En la misma disposicién, se
potencia la autonomia de deci-
sion de las Autoridades Portua-
rias en los aspectos comercial y
tarifario. Cada Autoridad podra
bajar las tarifas un 25 por 100,
siempre que se garantice que la
rentabilidad sobre el ejercicio
econdmico anterior no se reduce
en mas de tres puntos y que no




resulta inferior al 3 por 100, y
podrd subirlas hasta el 10 por 100
hasta alcanzar también la rentabi-
lidad del 3 por 100. Esta autono-
mia y competencia interportuaria
no afecta, sin embargo, al marco
cooperativo y de coordinacidn,
garantizado por el Ente Piblico
Puertos del Estado.

El impacto recaudatorio del
conjunto de actuaciones se calcu-
laen unrecorte de 9.514 millones
de pesetas, porcentualmente el
11,3 por 100 respecto a la factu-
racién de 1993, que fue de 83.891
millones, y el 11 por 100 si se
toma como referencia la dltima
prevision de 1994,

La reduccion no afectard a las
previsiones de autofinanciacién
del sistema, alcanzada ya en el
ejercicio de 1994, ni a las inver-
siones en infraestructura portua-
ria, que para 1995 se han cifrado
en 53.000 millones de pesetas.

Mery VARONA

AS labores de carga, descarga,

estiba, desestiba y transhordo

de pesca fresca, congelada y

bacalao podran acogerse a un régimen
especial. Asi lo contempla el Real Decrefo
2541/94, al suspender femporalmente la
aplicacién del Real Decreto-ley 2/1986,
que afribuye la totalidad de operaciones
de estiba y desestiba a las SEED de cada
puerto, constituidas por capital poblico y
privado. La suspension prescribird el 1 de
noviembre de 1988.

En el mismo real decreto, en vigor desde
el 19 de enero de este afio, se justifica la
liberalizacién limitada de dichas
operaciones en el propésito de aumentar
la eficacia y competitividad de los
servicios portuarios y en atencién a-las
dificultades por las que atraviesa el sector
pesquero como consecuencia, entre otras
circunstancias, del «empobrecimiento y
alejamiento de los caladeros, la restriccion
creciente de los volomenes de extraccion y
de las licencias autorizadas, la necesidad
de comercializar o industrializar especies

cada vez menos valiosas, la insuficiente
renovacién de la flota pesquera y las
dificultades crecientes que se planfean
para la renovacién, en condiciones
aceptables, de los convenios de pesca».
Todo lo cual, anade, «obliga a
racionalizar la estructura de costes, y entre
ellos la repercusién de los
correspondientes a las descargas
portuarias, feniendo en cuenta que
mientras en Espafia histéricamente las
descargas de pesca se han incluido denfro
de los trabajos portuarios, esto no ha sido
ni es asi en la mayor parte de los puertos
euUIropeos».

El real decreto no supone la liberalizacion
total de las operaciones de
estiba/desestiba de la pesca, sino que
establece tres vias para su realizacién: la
contratacién en régimen de relacion
laboral comin de un nimero de
trabajadores portuarios que se encuentren
en régimen de relacién laboral de carécter
especial con la respectiva sociedad estatal
de estiba y desestiba, la asuncion @ @ @
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e0e0 y pago a la SEED de las
obligaciones econémicas que se
determinen para compensar los mayores
costes que se puedan producir para las
demés ucﬁviduc!;s incluidas en el servicio
piblico, o una combinacién de las
opciones anteriores.

La medida, sin embargo, no parece
satisfacer plenamente ni a armadores ni a
sindicatos. Reinaldo Iglesias, gerente de la
Cooperativa de Armadores de Vigo,
afirma que «no es lo que esperdbamos los
armadores y sigue sin contemplar lo que
las empresas pedian, que es la libertad de
coniratacién». En cuanto a la
temporalidad de la suspensién, Iglesias
sefiala que es un factor de incertidumbre
«porque no se puede contratar
trabajadores sin saber qué pasard
después de 1988».

Para Ignacio Pérez, de UGT-Vigo, las
propuestas incluidas en el real decreto no
son «la panacea para el sector de pescay
y, por contra, abren la puerta a la
creacion de «grupos incontrolados y
mafias, como se ha visto en ofros puerios
extranjeros». UGT se declara parfidaria de
la regulacién en convenio de las
actividades de estiba y desestiba y de la
negociacion previa con armadores y
Autoridades Portuarias para la aplicacién
del real decreto.

En el casoconcreto de Vigo, el puerto de
mayor tréafico de pesca, su aplicacion se
demoraré, en todo caso, hasta 1996, toda
vez que hasta el 31 de diciembre de 1995
esfard vigente el aeuerdo alcanzado entre
empresarios y sindicatos en agosto de de
1994 al constituirse la Sociedad de Estiba

y Desestiba, después de la huelga
convocada por éstos cuando los
armadores recurrieron a los propios
tripulantes para redlizar las descargas de
pescado. El acuerdo contemplaba una
reduccion de los costes de estiba y
desestiba, pero reservaba a la SEED el
derecho de las operaciones de carga y
descarga portuarias. En cualquier caso,
cada puerto deberé negociar su propia
via previo acuerdo entre las partes
afectadas: Autoridades Portuarias, SEED,
armadores y sindicatos.

La repercusion de esta parcial dﬁsreguhcién
cﬁ; apreciard Onicamente en un reducido
nomero de puertos, la mayor parte de ellos
en las Comunidads Auténomas de Galicia'y
Canarias, a fravés de los cuales se descarga
la mayor parte de la pesca en territorio
nacional: Vigo (146.209 Tm.), La Luz y Las
Palmas (134.017 Tm.), La Coruiia

(65.720 Tm.), Arrecife (59.315 Tm.), Marin-
* Pontevedra (42.305 Tm.), Huelva
(37.615 Tm.) y Villagarcia de Arosa
(30.488 Tm.), que superan tréficos por
encima de las 30.000 Tm.

De acuerdo con los datos del Ente Pblico
Puertos del Estado, facilitados por las
distintas Autoridades Portuarias, el total de
pesca capturada descargada en los
vuertos espaiioles en 1993 fue de

82.263 Tm., de las que 661.629

correspondian a Elescu fresca y 308.023 a

congelada. El pescado congelado, sin
embargo, movié 897.149 Tm. en el
conjunto de puertos; de ellas, 656.161
correspondieron a descargas y 240.988 a
cargas hacia ofros puertos.

M. V.

infraesiruciora

porfuaria,




L presidente de la Autori-
dad Portuaria de Valen-
cia, Fernando Huet,
abri6 la conferencia
dando los datos de los

buenos resultados de trafico
obtenidos durante 1994. Apuntd
que el puerto de Valencia ha sido
el que en volumen total de
mercancias ha crecido mas,
exceptuando Ceuta. «La tasa de
crecimiento ha sido tres veces la
media nacional. » Ademas, sefla-
16 que el reto es continuar abier-
to a las grandes rutas del trafico
internacional.

El director de Anave, Fernan-
do Casas, comenzd el turno de
las ponencias. En su interven-
cién con la conferencia «La
influencia de la liberalizacién
comunitaria del cabotaje. El
transporte insular», dejé de
manifiesto que el transporte
maritimo ha experimentado un
claro retroceso respecto al trans-
porte por carretera. Fernando
Casas comenz diciendo que en
el transporte maritimo hay que
distinguir entre trafico intercon-
tinental, trafico intrarregional y
trifico de cabotaje interno. Los
dos primeros se liberalizaron en
1986 y el trafico de cabotaje
interno inicid su liberalizacién
escalonada en 1992 y concluird
definitivamente el 1 de enero de
1999 en su aplicacion general.

«Todos estos campos intro-
ducidos en los ordenamientos
Jjuridicos han determinado
modificaciones en los servi-
cios», asegurd Fernando Casas.

Respecto al cabotaje y gran
cabotaje europeo, subrayd que
no existen estadisticas ni estu-
dios para conocer adecuadamen-
te la situacion y su problemadtica.

Desde la incorporacién de
Espana a la Comunidad Euro-
pea los intercambios comercia-
Ies se incrementaron del 48 a un
65 por 100, la mayoria de los
cuales se han realizado por
carretera en detrimento del
transporte maritimo, que ha
vivido un estancamiento desde
el afio 1986.

Segun el director de Anave, el
predominio del transporte por
carretera ha hecho que el trans-
porte maritimo haya descendido
del 21,6 al 15,1 por 100, con el
aumento de la carga general y el
descenso del transporte de
graneles liquidos y sélidos.

FUTURO DEL
CABOTAJE EUROPEO

El pasado 20 de enero se celebré en
Valencia una conferencia sobre «El futuro
del cabotaje europeo», organizada por el

Instituto Portuario de Estudios y

Cooperacion (IPEC) y la Asociacion de
Ingenieros Navales de Espaina. Durante la

conferencia se puso de relieve el alto

porcentaje de utilizacion del transporte
terrestre en detrimento del transporte
maritimo.

Respecto a un informe de
diciembre de 1994, la situacién
del cabotaje a corto plazo entre
1992 y 1994, no se han produci-
do cambios importantes en este
tipo de transporte, manteniéndo-
se las prdcticas existentes. Se
utiliza mucho més el transporte
terrestre en detrimento del mari-
timo.

Como conclusiones, destacar
la insuficiencia de estudios, la
necesidad de adoptar decisiones
rapidas, la estructuracién de
servicios portuarios, creacin de
infraestructuras y la convenien-
cia de contar con una flota que se

recupere del declive sufrido en
los tltimos afios.

Nuevos buques ro-ro

El segundo ponente, Juan
Ramén Calvo Amat, jefe de
ventas del departamento comer-
cial de AESA-Sevilla, hablé de
la construccién de tres buques
ro-ro, que se estd llevando a cabo
en los astilleros de Sevilla. Este
proyecto surgié ante la necesidad
de dos empresas suecas madere-
ras que tenfan que transportar
600 millones de toneladas de
papel al aiio. En un principio se

penso construir seis barcos, pero
finalmente quedaron en tres. Los
puertos de destino serdn Londres
y Rotterdam, y cada dos dias
quieren que haya un barco
cargando y descargando.

Dos de estos barcos se entre-
gardn este afio y el otro el afio
que viene. El sistema de carga es
mediante casetes. Entre las
ventajas que ofrecen es que la
carga estd sometida a menos
dafios, una reduccion de los
costes de mano de obra, el buque
no sometido a fallos humanos en
el amarre ya que el barco no tiene
ningtn amarre a bordo.

Segin J. Ramén Calvo,
«nuestro objetivo es adaptar la
logistica a la evolucion del
transporte, adoptando como
premisas fundamentales la
seguridad en la recepcion de la
mercancia, evitar riesgos de
pérdida o retrasos, aumentar la
seguridad de los trayectos y
automatizar al mdximo el mane-
jo del buque».

Por tltimo, Rafael del Moral,
director técnico de la Autoridad
Portuaria de Valencia, y Ramén
Gomez, director del IPEC, se
encargaron de exponer las parti-
cularidades del puerto de Valen-
cia. Ramén Gémez inicid su inter-
vencién explicando el cabotaje
europeo, o short sea shipping,
entendido como transporte mari-
timo de corta distancia (TMCD).
Constaté como atafie tanto al inte-
rior de los paises europeos como
al trafico entre las naciones que
conforman los Paises Bélticos,
Europa Atlantica, cuenca Medite-
rranea y Mar Negro.

Segtin el ponente, las varia-
ciones sufridas en los dltimos
afios en lo que a transporte mari-
timo se refiere ha supuesto un
cambio de tendencias, traducido
en el aumento de la demanda de
servicios de transporte, relevan-
cia del trifico marftimo comuni-
tario, estancamiento en las
inversiones, deterioro ambiental
y desequilibrio modal, entre
Otros.

Se subrayé que en 1988 el
trafico por carretera suponia el
35 por 100 del total y por mar el
65 por 100, en 1992 el terrestre
aumenté al 48 por 100 y el mari-
timo disminuyd al 47 por 100.

Inés OTERO
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LA CONSTRUCCION DE LOS BUQUES COMENZARIA EL 15 DE MARZO

L Consejo de Ministros
E aprobd el pasado 29 de
diciembre la concesién de
32 millones de délares por parte
del Gobierno espaiiol al de Came-
rin. Este crédito FAD (Fondos de
Ayuda al Desarrollo) supone el 80
por 100 de la financiacién para
llevar a cabo la primera fase, la
construccién de 20 barcos, que se
espera que dure unos nueve meses.
La Consellerfa convocard una
reunién con las entidades finan-
cieras gallegas y con el Instituto de
Crédito Oficial para cerrar el
crédito del 20 por 100 que conce-
derd la Xunta de Galicia, que supo-
ne ocho millones de délares.

Este es uno de los principales
problemas del sector naval de cara
a conseguir contratos en situacio-
nes ventajosas en competitividad
con astilleros de otros pafses. Las
condiciones de financiacién de
Espaiia son mds rigidas y los asti-
lleros tienen més problemas,
ademads, para conseguir que las
entidades financieras financien la
construccién naval, por conside-
rar a este sector como a uno de
mucho riesgo econdémico, y
también debido a la crisis del
sector sufrida en los dltimos afios,
que provocé varios descalabros
econémicos.

El importe total del crédito es
de cien millones de ddlares y el
plazo de amortizacién serd de
quince afios.

Despegue definitivo

El conselleiro de Industria,
Antonio Couceiro, asegurd el
pasado mes de enero que la cons-
truccién de los primeros 20 barcos
para Camertn, que se realizard en
astilleros gallegos, podria comen-
zar el préximo dfa 15 de marzo,
tras ultimarse los detalles con las
autoridades del pafs africano. Los
50 barcos se van a construir en los

El Gobierno de Camerdn fiene ya concedido un crédito FAD

un im

de 32 millones de délares para la

construccion de 20 barcos, de un total de 50 que se van a
realizar en los astilleros gallegos de Asega. En la primera
fase se abordara la construccion de 20 barcos, que podria

comenzarse en el mes de marzo, y en las dos

Ses

posteriores, 15 en cada una. El total de los 50 barcos
supone unos cien millones de délares.

La construccion de los 50 barcos
supondra una carga de trabajo para
los astilleros gullegos de dos aitos.

astilleros integrados en la Asocia-
cién de Astilleros Gallegos
(Asega).

Segiin el conselleiro de Indus-
tria, el sector naval gallego podria
asistir «al despegue definitivo. Los
astilleros podrian llegar a recupe-
rarse». Para Couceiro, el acuerdo
con el Gobierno camerunés garan-
tizaria el trabajo en los astilleros
privados durante dos afios.
Ademads, esto es posible gracias a

que Camerin ya zanj6 la deuda
que tenia con el Estado espafiol.

Couceiro subray6 la importan-
cia de los astilleros gallegos, que
«dan empleo directo a mds de diez
mil personas y cuentan con empre-
sas tecnoldgicamente acreditadas
a nivel mundial».

Se prevé que la primera fase, la
de construccién de 20 barcos, dura-
rd unos nueve meses, a partir de los
que, siempre que Camertin haya

APROBADO EL CREDITO DE
20 BARCOS PARA CAMERUN

cumplido las condiciones econdmi-
cas establecidas, se iniciard la
segunda fase, en la que se fabrica-
rén otros 15 buques y, finalmente,
la dltima etapa, en la que se cons-
truirdn otros 15 buques.

Mesa del Sector Naval

En la segunda reunién de la
Mesa del Sector Naval, en la que
estdn representados sindicatos,
empresarios, astilleros, armadores
y Administracién autondmica, el
principal objetivo planteado fue
sacar al sector de la profunda crisis
en que se encuentra sumido, adop-
tando medidas que eleven el grado
de productividad que las empresas
necesitan para alcanzar la compe-
titividad.

Para que esta «renovacién»
tenga éxito también se abordd la
cuestion de la formacién. Se mani-
festé que los responsables de los
astilleros presenten una propuesta
para la formacién profesional
reglada, con objeto de mejorar la
preparacién del personal laboral.

Respecto a la situacién actual de
los astilleros gallegos, el consellei-
ro de Industria asegurdé que la
productividad y competitividad de
los astilleros gallegos no se parece
a las de otros paises desarrollados,
que tienen que convertirse en nues-
trareferencia. «Los astilleros de los
paises desarrollados del norte son
los mds evolucionados y rentables
pOY COntar con unos marcos finan-
cieros mds adecuados. »

En la préxima Mesa del Sector
Naval, que tendré lugar el préximo
dia 22 de febrero, se analizara el
nivel de competencia de las
empresas navales, el proceso de
reconversion, las necesidades de
formacion del personal trabajador
en estos centros y la financiacién
del sector, entre otros asuntos.

I. OTERO
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El acuerdo alcanzado en
Bruselas para la plena
integracion de Espana en la
Europa Azul a partir de 1996,
ha sido calificado por el
conselleiro de Pesca de la
Xunta de Galicia, Juan
Caamaiio, como un avance
respecto a la situaciéon que se
vivia anteriormente, «pues
favorece un mayor rendimiento
de las empresas», dunque
matizé que en ciertos temas
(como es el caso de caladeros
de NAFO), no se llevé a buen
fin la negociacién para
defender los intereses gallegos.
Estas declaraciones fueron
realizadas en la primera sesion
del aiio de la Camara
Autonoémica Gallega, dentro de
la comision parlamentaria para
el estudio y revisiéon de la
Politica Pesquera Comunitaria.
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@ Juan Caamafio cree jue en algunos
aspectos no se defen

ieron totalmente

los intereses pesqueros de Galicia

La Xunta considera

aceptable el acverdo

para la plena integracion
en la Europa Azul

OMO sucedié en un
primer momento, tras
la firma del acuerdo el

Gobierno gallego, a través de
Juan Caamafio, quiso dejar claro
que éste no es plenamente satis-
factorio para la pesca en Galicia
ni en general para el resto del
Estado, porque todavia persiste
discriminacién respecto a otros
paises de la Unién Europea. El
conselleiro de Pesca, asimismo,
aproveché su comparecencia
parlamentaria para expresar su
confianza en que no haya restric-
ciones para el palangre en los
caladeros de Azores y Madeira,
cuestién que todavia se encuen-
tra pendiente de negociar en la
Unién Europea.

Por su parte, José Antonio
Ventoso, del grupo PSdeG-
PSOE, afirmé que el acuerdo
adelanta en siete ailos la integra-
cién plena de la pesca espafiola,
por lo que debe considerarse
«moderadamente positivo» y
«como punto de llegada y no
como un punto final». También
manifesté que «Galicia debe
liderar una cierta modificacion
del concepto de pesca basado en
una explotacion solidaria y
responsable de los recursos
marinos y no mostrarse solo
como un pais agraviado que
siempre estd a la defensiva».

Francisco Trigo, del Bloque
Nacionalista Gallego (BNG),
seflal que el tiempo le dio la
razén de rechazar la politica
pesquera que su partido defien-
de, al tiempo que criticabala falta
de decisién de la Xunta para
defender los intereses gallegos.
No obstante, y a pesar de las criti-
cas, tanto el representante del
BNG como José Antonio Vento-
so ofrecieron su colaboracién
para alcanzar un consenso en los
objetivos de la Comisién parla-
mentaria de Pesca.

En esta primera sesién parla-
mentaria del nuevo afio el conse-
lleiro anuncié que pedird a la
Administracién central un repar-
to mds equitativo para faenar en
Gran Sol, asi como que se sepa-
ren derechos y embarcaciones en
esta flota. Dijo que los 460 dere-
chos de pesca con los que cuenta
Espafia garantizarfan faenar con
normalidad a 238 buques en el
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Gran Sol, por lo que no debe
haber mds restricciones.

En Galicia se cuenta con
algo mas de 227 derechos y el
resto pertenece a pesqueros
de otras comunidades. Juan
Caamafio denuncié que hay
armadores vascos que dispo-
nen de méas derechos de pesca
para sus embarcaciones que
dias tiene el afio, por lo que el
conselleiro considera justo y
necesario que Madrid medie
para lograr un reparto més
racional.

Record6, asimismo, que
de los 416 barcos que faena-
ban en este caladero quedaron
solamente 300 autorizados
tras la adhesién de Espafiaala
CE. De éstos ahora sélo estdn
activos 225, 130 gallegos y 95
del resto de Cantdbrico.

Nueva lonja en Vigo

El puerto de Vigo contard
con una nueva lonja de altura
en el Berbés que estard dota-
da conlamds avanzada tecno-
logia, segiin anuncié su presi-
denta, Elena Espinosa, y
supondré la consolidacién de
Vigo como primer puerto
pesquero de Europa. El presu-
puesto estimado para esta
obra supera los 3.600 millo-
nes de pesetas y tendrd un
plazo de ejecucién de catorce
meses.

Para conseguir fondos que
colaboren en su construccién
la Autoridad Portuaria ha
solicitado ayudas comunita-
rias del Instrumento Finan-
ciero de Orientacién de la
Pesca (IFOP) a la Conselleria
de Pesca. En la documenta-
ci6n presentada se justifica la
peticién de ayuda comunita-
ria por el hecho de que el
puerto de Vigo se encuentra
situado en una de las regiones
més deprimidas de la Unién
Europea y que ha sufrido
numerosas crisis y reestructu-
raciones, como fue la del
sector naval, conservero y
textil. .

La subvencidn, solicitada
a fondo perdido, supondria el
50 por 100 de la cifra total del
proyecto. También se solicita

ayuda al Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimenta-
cién, cifrada en otro 25 por
100. EI 25 por 100 restante
serd afrontado por la Autori-
dad Portuaria.

El proyecto contempla
una superficie de cerca de
6.000 metros cuadrados para
salas de exposicién y venta,
ademds de espacios para
otros servicios. La lonja
contard con zonas de tempe-
ratura controlada y aisla-
miento, y funcionard de
forma totalmente automati-
zada. Asimismo, los exporta-
dores de pescado tendrdn una
instalacion que les permitird
una manipulacién eficaz e
higiénica de sus productos.
Todo ello contribuird tam-
bién en la creacion de puestos
de trabajo.

Por otro lado, el trafico del
puerto de Vigo aumenté a lo
largo de 1994, entre los meses
de enero y noviembre, en un
14,12 por 100 respec-
to al mismo periodo del
afio anterior, pasdndose
de los 2.584.074 Tm. a los
2.948.998 Tm.

Entre las subidas més
importantes se encuentra la
experimentada por la mer-
cancfa general (casi un 23 por
100) y también la pesca fres-
ca (un 18,93 por 100); en los
once primeros meses del afio
se manipularon §0.858 Tm.
frente a las 67.987 del aifio
1993. En general, en los dlti-
mos afios se han registrado
cifras ascendentes en este
puerto del Atlantico.

Ayudas para la
modernizacion

Hasta el proximo dia 1 de
marzo estard abierto el plazo
para solicitar ayudas para la
renovacién y modernizacién
de la flota pesquera gallega,
segin una orden de Ia Conse-
llerfa de Pesca publicada en el
Diario Oficial de Galicia del
dia 5 de enero. Esta orden
desarrolla el Decreto 278/
1994, por el que se establecia
el programa de ayudas con
finalidad estructural en el
sector de la pesca, la acuicul-
tura, y la transformacién y
comercializacién de sus
productos, fruto de la modifi-
cacién de la politica comuni-
taria de estructuras pesqueras.

La novedad aportada por
esta normativa es que los
beneficiarios tendrdn que
tramitar un dnico expediente
de solicitud de ayudas para
cada proyecto ante la Xunta,
obteniendo financiacién con
cargo a las tres Administra-
ciones: comunitaria, central y
autonémica.

Laayudacon cargo al Esta-
do se pagard una vez acredita-
do el inicio de la construccién.
La correspondiente a la
Comunidad Auténoma, una
vez que se acredite que la
inversion realizada, supone al
menos el 16 por 100 del
importe de la ayuda. Final-
mente, la subvencién del
Instrumento Financiero de
Orientacién de la Pesca
(IFOP) se pagard cuando entre
en servicio el nuevo buque o
se acredite la retirada de la
actividad de los barcos apor-
tados como baja. No obstante,
podrd anticiparse el pago del
50 por 100 del dinero del
TFOP una vez botado el barco
e instalado su motor principal.

En el caso de las ayudas
para la modernizacién o
reconversion, el pago se hard
una vez acabados y justifica-
das las inversiones. Para ejer-
cicios posteriores el plazo para
la concesion de ayudas ird
desdeel 1 de diciembre del afio
anterior hasta el 1 de febrero
del afio correspondiente. W

Elena CEBRIAN
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OR el contrario, los pesquie-
ros asturianos y gallegos

continuaran con la sancién
que les impide la venta de sus
capturas hasta el dia 31 de diciem-
bre del presente afio. La reunién
convocada en Santander contd con
la asistencia de una veintena de
presidentes de los cabildos de
Guipdzcoa, Vizcaya, Cantabria,
Asturias y Galicia.

Los puertos de Santoiia, Colin-
dres, San Vicente de la Barquera y
Laredo apoyaron la continuidad
de las sanciones contra los pesque-
ros santanderinos, mientras que
las Cofradias de Castro Urdiales,
Suances y Comillas optaron por el
levantamiento de las sanciones.

Los cantabros mantuvieron su
decisién de imponer las sanciones
contra los pesqueros asturianos. El
jueves dia 19 las Cofradias del
norte se entrevistaron con la
Secretaria General de Pesca para
abordar los acuerdos adoptados
por la Comunidad Europea y, tras
mantener dicha entrevista, se
convoco una asamblea para expli-
car los resultados obtenidos y las
medidas a tomar. Sin duda, las
decisiones planteadas pueden
resultar un tanto complicadas
puesto que el sector de la pesca
afronta una dura competencia y
una fuerte reestructuracion.

En lareunion interfederativa de
los pescadores del norte de Espa-
fia se abordd la lista de barcos que
dispusieron de licencia para la
pesca de tunidos y tienen que
costear las pérdidas que sufrieron
otras tripulaciones durante los
abordajes de la guerra de las
volantas.

Las Cofradias solicitan infor-
macién al ministro Luis Atienza
sobre los acuerdos relacionadgs
con la politica pesquera y la impli-
cacién en la politica de 1a CE. Los
pescadores se reunieron con el
presidente de Cantabria, Juan

Las Cofradias levantaron el castigo impuesto a Santander

Los barcos podran vender pescado
en cualquier lonja del norte

Las Cofradias del Cantéabrico levantaron el castigo impuesto a Santander en el
transcurso de la reunién celebrada el dia 16 de enero, puesto que los barcos de
la capital de Cantabria no respetaron el bloqueo acordado en los puertos
durante el mes de septiembre, coincidiendo con la crisis de las volantas. Ante
ello, los barcos con base en el Barrio Pesquero tendran la posibilidad de vender
sus capturas en cualquier lonja del norte de Espana sin problema alguno.

Hormaechea, que afirmé su
respaldo al sector y pidi6 la prohi-
bicion del uso de las artes ilegales
para la defensa de la continuidad
de las capturas.

Por su parte, el Consejo de
Gobierno de la Diputacién Regio-
nal de Cantabria acord¢ el dia 13
de enero exigir a la Administra-
cidén central que mantenga su
firme decisidn de rechazar el uso

de este sector en la villa suancina.

La gestion desarrollada por el
equipo que coordina José Ruiz
Callejo desde el dia 5 de junio de
1994 hizo que la deuda acumula-
da durante los anteriores afios
quedaraliquidada en medio afio de
actividad. Pese a ello, las decisio-
nes tomadas por la Cofradia de
Pescadores no han servido para
que las autoridades regionales y

de las volantas por parte de las
flotas pesqueras francesas y de
otros paises.

Puertos de la region

Los resultados de la Cofradia
de Suances demuestran la recupe-
racion de la actividad del sector
durante el altimo afo, coincidien-
do con la presencia de unos nuevos
responsables. En la actualidad
faenan en este puerto ua docena de
pesqueros y siguen persistiendo
los problemas de calado para el
acceso de los barcos al puerto,
factor que condiciona el desarrollo

nacionales emprendieran las
acciones encaminadas al dragado
de larfa de San Martin de la Arena.
Algunos armadores decidieron
trasladar los barcos a otros puertos
cercanos para evitar los problemas
de calado y asegurar una mejores
condiciones de operatividad.

Los resultados econdémicos
resultaron precarios durante 1994,
puesto que la mayorfa de las captu-
ras se llevaron a otras lonjas, y asi,
se consiguieron sélo 70.000 kilos
de sarda, que se vendié integra-
mente en Santofia.

El valor de la subasta y entrada
de pesca en la lonja de Santofia se

increment6 en un 8 por 100 duran-
te el aflo 1994, habiéndose comer-
cializado 12.591 toneladas de
pescado a pesar de todos los
problemas planteados en el desa-
rrollo de las costeras. El valor
global de 1a primera venta se situd
en 1.455 millones de pesetas, de
acuerdo con los datos hechos
publicos por la lonja de esta villa
marinera cantabra.

Estos datos ponen de manifies-
to que este puerto ocupa el primer
puesto en volumen de pesca de
toda la regién habiendo superado
todos los inconvenientes plantea-
dos y superando la crisis que exis-
tfa desde el afio 1991. El incre-
mento de las subastas se cifraen el
7,90 por 100 con relacién a los
datos de 1993; y un 7,45 por 100
de subida con respecto al valor del
pescado.

A las tradicionales especies
capturadas se unié la aguja, que
aportd un volumen de pesca sensi-
blemente superior. La costera
arrojé un total de 1.955 toneladas,
valoradas en 562 millones de
pesetas, datos que demuestran un
fuerte incremento. En la costera
del bonito se recogieron 711 tone-
ladas, con un valor de 478 millo-
nes de pesetas, descendiendo el
ndmero de capturas debido a la
crisis de la volanta.

El chicharro provocé un des-
censo en las capturas de 3.383
toneladas, datos que muestran una
bajada del 30,35 por 100 menos
que en 1993. El resto de las espe-
cies fueron en aumento en cuanto
a sus capturas con anteriores
campafas como se refleja en los
datos de la lonja.

La sardina registré unas captu-
ras de 1.082 toneladas, con un
valor de 31 millones de pesetas,
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frente a las 972 toneladas de
1993 y sus 33 millones de pese-
tas obtenidas. En el caso del
verdel se consiguieron 3.316
toneladas, por un valor de 120
millones de pesetas, frente alas
2.400 toneladas y 81 millones
del afo anterior. De caballa se
pescaron 1.293, toneladas por
valor de 41 millones en 1994,
frente a las 643 toneladas y 19
millones un afio antes.

La aguja cont6 con 55 tone-
ladas capturadas, valoradas en
70,5 millones de pesetas, lo
que supone un precio medio de
127 pesetas el kilo. La lubina
registré un precio de 1.321
pesetas el kilo, precio inferior
al de 1993. El mero tuvo un
precio de 1.548 pesetas el kilo,
y el rodaballo 1.823 pesetas el
kilo.

Por su parte, la Cofradia de
San Vicente de la Barquera
registré un descenso de ventas
de 25 millones durante 1994
con respecto al anterior ejerci-
cio. Las capturas aumentaron a
1.897 toneladas pero los
precios se rebajaron de los 511
millones en 1993 a 486 en el
pasado afio. ’

El tolle sigue siendo el pez
que mayores riesgos aporta a
esta Cofradia, que generd 151
millones de pesetas proceden-
tes de la venta de las 410 tone-
ladas capturadas, mientras que
la comercializacién de sus
higados, que pesaron 192
millones, supusieron un ingre-
so de 36 millones de pesetas
més. Elrape fue el segundo pez
que en mayor medida se pesco
en San Vicente de la Barquera,
con unas capturas de 94.535
kilos que proporcionaron
80.725.097 pesetas, con un
precio medio en lonja de 854
pesetas el kilo.

Reservas de merluza

Por otro lado, el Instituto
Oceanografico Espaifiol preci-
sa que en aguas de los litorales
Atldntico y Cantdbrico han
descendido un 65 por 100 las
reservas de merluza durante
los tltimos diez ajios. Esta baja
se ha podido deber a la captura
de ejemplares inmaduros. A
este respecto, la Xunta de Gali-
cia dijo que las masivas captu-

ras de la carioca, alevin de la
merluza, estdn provocando la
desaparicién de la especie,
puesto que esta especie no cria
hasta los cinco afios y tiene un
peso de 500 gramos.

El descenso en las capturas
se pone de manifiesto si tene-
mos en cuenta que en el afio
1972 se capturaban 26.000
toneladas, por las 12.000
actuales, pero estas cifras no
demuestran sino una desacer-
tada situacién por la que
muchas especies, masiva-
mente capturadas, estdn
perdiendo su presencia en las
aguas del Cantébrico, hasta el
punto de que podrian desapa-
recer.

Los pescadores consideran
que las volantas han provoca-

.

do las peores capturas de las
costeras del bonito y de la
anchoa en los puertos del norte;
este dato hizo que las Cofradi-
as de todas las comunidades
costeras propugnasen por la
toma de medidas oficiales para
la eliminacién de este proble-
ma, Este asunto se debati6 en
la reunién celebrada en
Santander por parte de estos
colectivos profesionales de la
pesca.

Obras

Dentro de los proyectos de
obras presentados por las
Administraciones central y
regional en el sector costero de
la regién durante los dltimos

dias del pasado afio y el
comienzo del presente, se
encuentran las érdenes para el
dragado de varias canales de
acceso a los puertos, como el
de Santofia, San Vicente de la
Barquera y Suances, entre
otros.

La Demarcacién de Costas
en Cantabria invertird 900
millones de pesetas para impe-
dir la degradacién de la playa
de Berria en Santofia, de acuer-
do con el proyecto redactado
por los técnicos municipales, y
contempla la proteccion de las
lunas mediante la colocacién
de unas barreras especiales.
Esta playa tiene una longitud
de 1.900 metros de longitud y
800 de anchura en los periodos
de bajamar y dispone de la
distincién de la Bandera Azul
de la Comunidad Europea
desde el afio 1989.

El proyecto contempla el
acceso peatonal exterior y un
carril «bici», prolongacién del
paseo, al igual que se deja un
paso para los vehiculos de
salvamento, recorridos peato-
nales mediante pasarelas, apar-
camiento de 300 plazas, rege-
neracién de las dunas, instala-
ciones deportivas, parque y
restauracién de los jardines del
balneario El Barco, nuevo
emplazamiento del cdmping y
rehabilitacién de la baterfa de
la costa. M

A.H.

La importancia del puerto

Un estudio realizado por los profesores
de la Universidad de Cantabria José Villa-
verde y Pablo Coto demuestra que el puerto
de Santander tiene una importancia especial
para la economia de la region. Este estudio
se presento el dfa 12 de diciembre y estable-
ce, entre otros datos, que la actividad portua-
ria representa el 6 por 100 del Valor Afiadi-
do Bruto (VAB) regional y con una genera-
cién de empleo de més del 7,5 por 100 del
volumen absoluto de ocupacién.

El VAB que genera la actividad del puer-
to de Santander representa mas que el
sector primario, que se-sitda en el 5 por 100,
y tiene un nivel semejante al aportado por
el sector del turismo. El VAB directo del
puerto fue en el afio 1992 de 14.325 millo-
nes de pesetas, de los que 9.000 millones se

destinaron a retribuir a los 2.720 trabajado-
res que desarrollan su actividad en el recin-
to portuario.

Por otro lado, el dia 16 de diciembre entrd
en el puerto de Santander un buque que
marcd el récord absoluto, se trata del «Sea
Diamond», de bandera filipina, que tiene
225 metros de eslora, 32 de manga y 18 de
calado. Cuatro remolcadores fueron necesa-
rios para realizar las maniobras para llegar
al puerto a dejar las 64.383 toneladas de
carb6n que transportaba en sus bodegas
procedente de Australia.

El anterior récord estaba detentado por el
buque «Sea Transporter», de bandera
chipriota, que en febrero de 1994 trajo
60.597 toneladas. Ml

A.H.
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El acverdo alcanzado
flotas pesqueras es

Los pescadores de bajura del

.2 Cantabrico, en contra de los terminos

del Acuerdo de Integracion de Espania
en la Politica Pesquera Comun

ra la plena integracion de las
riolas en la Politica Pesquera

Comun ha indignado a los pescadores de bajura del
litoral cantabrico. El motivo ha sido uno de los puntos de
dicho acuerdo, mediante el cual Espaiia cede a Francia
9.000 toneladas anuales de su cuota de anchoa.

L pasado 15 de diciembre
E de 1994 el Parlamento
Europeo aprobd la inte-
gracién de la flota pesquera de
Espafia en el régimen pesquero
comin vigente en la Unién Euro-
pea (UE) el 1 de enero de 1996.
Era el paso previo, aunque no
vinculante, para que los ministros
de Pesca de la UE llegasen a un
acuerdo sobre dicha integracion.
El 22 de diciembre de dicho
aiio, los ministros de Pesca de la
UE aprobaron la integracién de
Espafia en el régimen pesquero
comunitario. El ministro espaflol
de Agricultura y Pesca, Luis
Atienza, declaraba entonces que
«se ha cumplido el compromiso
politico de la plena integracion en
el régimen general, no discrimi-
natorio y mds flexible para la flota
espaiiola de altura y de bajura».
Sin embargo, los barcos espa-
fioles tendrdn algunas restriccio-
nes, como la imposibilidad de
acceder al mar de Irlanda y al canal
de Bristol, dos zonas del box irlan-
dés, o la limitacién de que s6lo 40
barcos podran faenar en el canal de
San Jorge, al suresde de Irlanda. A
este respecto, Luis Atienza decla-
raba que «no es una excepcion que
discrimine a Espariia, ya que otros
paises tampoco pescan en esas
aguas».

El punto de la discordia

Pero no serfa éste, sino otro de
los aspectos del acuerdo, el que iba
a provocar el desacuerdo de parte
del sector pesquero espafiol. Uno

de los puntos del acuerdo prevé
que Espaila ceda a Francia 9.000
toneladas anuales de su cuota de
27.000 toneladas de anchoa en el
Cantdbrico a cambio de 2.200
toneladas de merluzay 300 de rape
en varias zonas del Atlantico

norte. El mismo dia de conocer el

acuerdo, representantes de las
Cofradias de Pescadores de Baju-
ra del Cantabrico criticaron dicha
cesion. Por contra, el ministro
espailol de Agricutlura y Pesca
explicaba que la cesién corres-
ponde a la cuota anual de anchoa
que la flota espaiiola no pesca.

Al dia siguiente de conseguir-
se el acuerdo, los representantes
de las Cofradias de Pescadores de
Bajura de Vizcaya y Guipiizcoa
declaraban estar indignados por
los términos de dicho acuerdo.

Por su parte, José Ignacio
Espel, viceconsejero de Pesca del

Gobierno vasco, declaraba que el
acuerdo alcanzado supone «una
nueva dejacion de sus competen-
cias por parte de la UE en lo que
a gestion de los recursos pesque-
ros se refiere. Ademds, la cesidon
de cuota de anchoa a Francia va
a complicar muchisimo la proxi-
ma campariia de esta especie, ya
que no va a haber quién controle
las capturas que éstos realicen».

El 26 de diciembre, los presi-
dentes de las Cofradias de Pesca-
dores de Bajura de Vizcaya y

Guipiizcoa se reunieron en San
Sebastian. En la reunidn, éstos
volvieron a manifestar su indigna-
cién por los términos del acuerdo
alcanzado para la plena integra-
cion de Espaiia en la Politica
Pesquera Comtun (PPC). Ademis,
criticaron el hecho de que ni
siquiera se llegara a plantear la
posibilidad de prohibir las redes
de enmalle a la deriva o volantas.
«El ministro Atienza nos ha trai-
cionado. Una vez mds el sector de
bajura ha sido discriminado.
Franciava a acabar con todos los
recursos de anchoa en el Golfo de
Vizeaya. Si hasta ahora, con una

cuota de 3.000 toneladas, los
buques peldgicos han pescado
cuantto han querido, ;qué puede
pasar después de que hayan
logrado una cuota adicional de
12.000 toneladas», declaraba José
Manuel Gabantxo, presidente de
la Cofradia de Pescadores de
Bermeo.

El 27 de diciembre, Luis
Atienza calific6 de insolidaria la
postura de los pescadores de baju-
ra, declarando que «el oponerse al
intercambio de una cuota que no
se utiliza y obligar a parte de la
flota a un amarre es una falta de
solidaridad de otra parte de los
pescadores».

El mismo dfa, el portavoz del
Gobierno vasco, Joseba Arregui,
calificaba el acuerdo de «negativo
y especialmente dafiino para la
flota de bajura. Puede suponer a
corto y medio plazo quizd una
mejora para la flota de altura,
porque abre nuevos campos de
pesca, pero realmente la situacion
de la flota de bajura se verd espe-
cialmente dafiada».

También el 27 de diciembre,
los representantes de las Cofra-
dfas de Pescadores de Bajura de
Cantabria rechazaron el acuerdo
al considerar que perjudica al
sector de bajura.

El hundimiento
del sector

El 10 de enero de 1995, los
representantes de los pescadores
de bajura del Cantdbrico se
reunieron en Santander para anali-
zar el acuerdo y establecer una
estrategia en favor de la supervi-
vencia del sector. El dia anterior,
Jaime Tejedor, vicepresidente de
la Federacion de Cofradias de
Pescadores de Bajura de Guipiz-
coa, declaraba, tras la reunién que
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mantuvieron las Cofradias
guipuzcoanas, que «ahora
estamos peor que en 1986,
afio de nuestra adhesion.
Entonces no habia volantas
y la flota francesa no captu-
raba anchoa con peldgicas.
Tenemos que hablar de
cémo encarar nuestra
supervivencia, porque Si
no, nos hundimos».

En la reunién de Santan-
der, todas las Cofradias de
Pescadores de Bajura del
Cantdbrico fueron undni-
mes a la hora de calificar
como negativo para el
sector el acuerdo alcanzado
por los ministros de Pesca
de la UE. Ademas, decidie-
ron solicitar una reunién
con el ministro Luis Atien-
za para que éste les explique
los términos del acuerdo
suscrito para la plena inte-
gracién de la flota pesquera
espaflola en la PPC.

E119 de enero, los presi-
dentes de las Cofradfas de
Pescadores de Bajura del
Cantdbrico se reunieron en
Madrid con Rafael Conde,
director general de Recur-
sos Pesqueros del Ministe-
rio de Agricultura y Pesca.
Tras la reunién, en la que

los representantes de los
pescadores de bajura del
litoral cantdbrico denun-
ciaron ante Rafael Conde
los términos del acuerdo de
integracion de Espafiaen la
PPC, Esteban Olaizola,
presidente de la Cofradia
de Pescadores de Hondarri-
bia, declaraba que «la
reunion ha servido para
muy poco; hemos ratifica-
do que el Ministerio de
Agricultua y Pesca no ha
sabido defender los intere-
ses del sector de bajura en
el acuerdo firmado por el
Consejo de Ministros de
Pesca de la UE».

Los presidentes de las
Cofradias de Pescadores de
Bajura del Cantédbrico
contintian esperando una
reunion con Luis Atienza.
No descartan la posibilidad
de emprender movilizacio-
nes si el ministro espaiiol de
Agricultura y Pesca no les
explica en profundidad los
términos del acuerdo alcan-
zado, dando razones serias
y convincentes para haber-
lo firmado. M

Roberto RUIZ DE
HUYDOBRO

Floja campaia
del bonito

Los arrantzales vascos
capturaron 8.300
toneladas de bonito en
1994, Esta cantidad supone
una nueva decepcion-y
certifica, otro aflo mas, que
las descargas de bonito en
los puertos vascos han
descendido
progresivamente desde
que ofros pescadores
europeos, especialmente
franceses, utilizan redes de
volanta para la pesca de
aton blanco.

Los representantes de las Cofra-
dias de Pescadores de Bajura del
Pais Vasco califican de muy floja la
campafia del bonito de 1994. La
causa de esta nueva decepcion es,
segin los representantes de los
pescadores de bajura vascos, un afio
mds, lautilizacidon de redes de enma-
lle a la deriva, conocidas como
volantas, para la pesca de tinidos
por parte de pesqueros europeos,
especialmente franceses. En los
tiltimos seis afios los barcos volan-
teros franceses han visto aumentar
sus capturas progresivamente,

mientras a las embarcaciones

vascas, que faenan mediante siste-
mas tradicionales, les ha ocurrido
todo lo contrario, y han pasado de
capturar 15.000 toneladas de attinen
1988 a 8.300 en 1994.

Desde que los pescadores galos
empezaron a facnar con volantas en
1987, durante la costera del bonito
se producen enfrentamientos entre
éstos y los pescadores de bajura del
Cantdbrico. Pero en 1994 el
conflicto, originado por dos artes
que, seguin los pescadores espafio-
les, son totalmente incompatibles,
las tradicionales y las basadas en
las redes de malla, fue especial-
mente grave. Tras el inicio de la
costera, oficialmente el 1 de julio,
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La Comunidad Portuaria de Bilbao, en marcha

Aunque formalmente constituida en el mes de febrero de 1994, la
Comunidad Portuaria de Bilbao (CPB) se puso en marcha el 15 de
diciembre de dicho afio. La institucién, que agrupa entidades
publicas y privadas, tiene como finalidad mejorar la competitividad
del puerto bilbaino y de las industrias relacionadas con el mismo.

El origen de 1a CPB estd en el «Cluster
del Puerto», proyecto enmarcado dentro del
Programa de Competitividad del Gobierno
Vasco, en el que durante algo mds de un afio
(noviembre de 1992-enero de 1994) se
realizé un profundo anélisis del posiciona-
miento competitivo del Puerto de Bilbao,
entendido como Centro Integrador de
Servicios.

Como resultado del anlisis se identifi-
caron un conjunto de acciones prioritarias
dirigidas a relanzar al puerto y situarlo en
una posicion de liderazgo, no sélo a nivel
estatal, sino dentro del mapa portuario
europeo.

La gran cantidad y heterogeneidad de
agentes publicos y privados involucrados
en dichas acciones aconsejaron, siguiendo
¢l ejemplo de algunos de los principales

puertos europeos, la creacién de una orga-
nizacién que aunando y coordinando
esfuerzos promoviera e impulsara su defi-
nitiva implantacién.

De esta forma, el principal promotor del
«Cluster del Puerto», el Gobierno vasco, se
transforma en participante, cediendo su
papel de impulsor a una organizacion inde-
pendiente e integradora, la CPB, que conel
objetivo final de lograr un crecimiento
sostenido de la actividad del puerto e indus-
trias relacionadas, asuma las siguientes
responsabilidades: impulsar la puesta en
marcha de los proyectos definidos en el
dmbito del «Cluster del Puerto», realiza-
¢i6n de proyectos de estudio e investigacion
dirigidos a profundizar en el conocimiento
de la situaci6n del puerto de Bilbao e indus-
trias relacionadas, promover la coopera-

ci6n del sector piblico y el sector privado
para alcanzar soluciones conjuntas.

Para cumplir con su cometido inmedia-
to, la Asociacién se ha constituido por un
conjunto de una veintena de socios funda-
dores. La CPB se financia a través de la
aportacion de sus socios, subvenciones e
ingresos propios (por prestacion de servi-
cios). En 1995, la Administracion piiblica
soportard el 65 por 100 del presupuesto.
Sin embargo, el objetivo a corto-medio
plazo (afio 1997) es alcanzar una distribu-
cién en la que la Administracién piiblica
aporte el 25 por 100 de los ingresos y los
socios el 40 por 100, generando la propia
CPB el 35 por 100 restante.

Ademads de desarrollar su modelo de
funcionamiento, la CPB centrard gran
parte de su esfuerzo durante 1995 en los
siguientes proyectos: base de datos de
marketing, lineas maritimas, transporte
terrestre, EDI, porgrama de Calidad Total
en el entorno portuario y accesos ferrovia-
rios al puerto. ll

R.R. de H.
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se produjeron una serie de aconte-
cimientos que pudieron haber
terminado en tragedia. A mediados
de julio se produjeron graves
enfrentamientos entre pescadores
espafioles y franceses en alta mar.
La causa de ello fue la utilizacién
de estos ultimos de volantas de una
longitud superior a la permitida por
lalegislacién comunitaria, 2,5 kil6-
metros. El siguiente episodio fue el
amarre de los barcos espafioles.
Después vino el bloqueo de los
principales puertos comerciales de
la cornisa cantdbrica por parte de
boniteros cantdbricos. Los pesca-
dores espafloles exigian un estricto
control del cumplimiento de la
legislacién comunitaria sobre redes
de volanta. Después vinieron diver-
sas manifestaciones celebradas en
diferentes localidades del litoral
cantdbrico. Tras la vuelta a las
faenas, se produciria un nuevo
amarre de la flota de bajura del
Cantdbrico. Durante la dltima
semana de septiembre y la primera
de octubre dicha flota dejé de
faenar para protestar, ademds de
contra las volantas, contra las
capturas de bonito que estaban
realizando barcos peldgicos france-
ses muy cerca de la costa vasca.

Todo ello hizo que los pescado-
res vascos solo pudiesen faenar en
la costera del Cantébrico durante
tres meses. En ella, los puertos
vizcainos registraron la entrada de
4.000 toneladas y los guipuzcoanos
3.600 toneladas. Los puertos que
registraron la entrada de mayor
cantidad de bonito fueron Bermeo,
con 2.400 toneladas; Getaria, con
1.985 toneladas, y Hondarribia, con
1.256 toneladas. El precio medio de
cotizacién en lonja del kilogramo
de attin fue de 390 pesctas. M

R.R. de H.

La UE otorga 1,900

.3 millones para el traslado

de los depésitos del

La Unién Europea ha aprobado una subvenciéon de
1.900 millones de pesetas a cuenta de los Fondos
Europeos rura el Desarrollo Regional (FEDER) con

motivo de

esperado traslado de los depésitos de

Campsa ubicados en el puerto de Alicante.

L Ayuntamiento de Alican-
E te ha indicado que facilita-
rd todos los permisos y
licencias necesarios para la realiza-
cién del proyecto. La operacion
alcanza un coste aproximado de
3.000 millones de pesetas; por
tanto, Ia subvencioén de la Unidn
Europea es una cantidad que apor-
ta la mayoria del montante que
alcanza el traslado.

Laempresa petrolera Campsa ha
solicitado a la Autoridad Portuaria
el poseer una pequefia terminal que
permita, en casos de emergencia, el
atraque de alguin barco en las inme-
diaciones del puerto alicantino y la
consiguiente conexién con las
nuevas instalaciones mediante el
oleoducto de Cartagena.

La préxima ubicacién de los
depdsitos podria concederse en los
terrenos de Els Reinets, una superfi-
cie de 120.000 metros cuadrados. La
zona estd siendo estudiada por los
ingenieros de Campsa para compro-
bar que retine las condiciones nece-
sarias de uso de la compaiifa.

Desde 1987, 1a historia de esta
polémica se ha caracterizado por
las quejas de la opinidn ciudadana,
quienes exigen que los depdsitos de
Campsa se lleven a un lugar mas
alejado del nticleo urbano, dada su
evidente peligrosidad, y, por otra, el
desinterés y pasividad de las insti-
tuciones y organismos implicados,
desde la propia compafiia petrolife-
ra hasta las diferentes Administra-
ciones.

La licencia de Campsa se
encuentra caducada desde 1988.
Cuatro afos después la compaiia
afirmaba que su concesion se habia
renovado automaticamente, ya que
ninguna Administracion les habia
indicado lo contrario.

Campsa ha reiterado en varias
ocasiones que el incumplimiento de
las normas de seguridad «es por
culpa de la ciudad», puesto que al
sufrir un excesivo crecimiento se ha
aproximado a los depdsitos. Por su
parte, la Generalitat calma los
dnimos manifestando que «cual-
quier siniestro no afectaria a la
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ciudad»; no obstante, en agosto de
1993 se elabora el Plan Especial de
Emergencia de Seguridad entre
Gengeralitat y Ayuntamiento. Tras la
subvencion europea parece que la
solucién al conflicto estd cercana.

Novedades

Otranovedad portuaria se centra
en la préxima inauguracién de la
autovia de acceso directo al puerto.
Segtin Angel Cuesta, presidente de
la Autoridad Portuaria, «se trata de
un proyecto que mejorard las
condiciones de comunicacion del
puerto con los principales puntos
nacionales sin molstar al entorno
de la ciudad». El acceso Suroeste al
puerto comunica la red principal de
la ciudad con la autovia de circun-
valacion, integrando uno de los tres
canales de comunicacién previsto
que servird de canal de acceso al
puerto.

La autovia, de proxima apertura
contard con cuatro carriles de circu-
lacién, una mediana central de
cuatro metros y bandas ajardinadas
laterales de tres metros, incluyendo
un enlace con el Camino Viejo de
Elche e interseccién con la N-332-
340 y Gran Via.

La reestructuracién del puerto
alicantino es inminente, sobre todo
tras la realizacién del conocido
«Plan especial del puerto», que
contempla un presupuesto aproxi-
mado de 39.600 millones de pese-
tas, de los cuales 24.400 millones
los facilitard la Administracion y el
resto, unos 15.200 millones,
saldrdn de fondos privados. Se
espera que para el mes de mayo de
1995 se hayan terminado la prime-
ra fase del Plan que contard con la
construccion del nuevo Club de
Regatas, el Parking y el Puerto
Deportivo.

Rosa RUIZ ARAGONES
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El director general
de Pesca de la
Junta de Andalucia,
Francisco Gomez
Aracil, manifesté
recientemente en
Malaga que el Plan
de Modernizacion
de la Pesca
Andaluza,
elaborado por el
Ejecutivo
autonémico,
contempla como
prioridad la
renovacion y
modernizacion de
la flota. Gomez
Aracil mencioné
que en Andalucia
hay 2.843 barcos
censados, cuya
media de
antigiiedad es de
veinte afos.

La media de cm’rigf

Uedad de los 2.843 buques pesqueros

que hay en Andalucia es de veinte afios

Prioridad para modernizar
la flota pesquera andaluza

l A flota andaluza supone
un 14,9 por 100 del total
nacional y, segtin los

altimos datos registrados, las

capturas suponen unas 103.000

toneladas, un 19,3 por 100 de

toda Espana.

Respecto a los trabajadores
que hay en este sector, indicéd
que el 37 por 100 pertenecen a la
provincia de Cddiz; Huelva, el
31 por 100; Malaga, el 14 por
100; Almeria, el 11 por 100 y
Granada, el 7 por 100.

El director general de Pesca
resalté que los barcos que no
puedan modernizarse deberdn
ser retirados definitivamente, y
dijo que «hay que consolidar el
material de la flota porque es
viejo. Hay que comprobar exac-
tamente lo que tenemos y luego
rejuvenecerlo, y lo que no valga

se retirard, aunque ello conlleve
sangre y ldgrimas».

Este Plan, a cuya ejecucion se
comprometié Gémez Aracil en
¢l Parlamento andaluz en el mes
de diciembre, también dara prio-
ridad a los caladeros, cuyo dete-
rioro se cuantificard y calificara.

Ley de proteccion
de recursos

Aracil considera el Plan como
adecuado y oportuno, en el que se
precisa la colaboracién de todos y
el esfuerzo de los pescadores, asi
como la Administracién. «Para
levarlo a cabo —sefialé— la Junta
dispondrd de 100 millones de
pesetas de su presupuesto, que
serdn completados con la subven-
cién prevista de la Unidn Euro-
pea de 50.000 wmillones para los

proximos cinco aiios». El res-
ponsable de Pesca de la Comu-
nidad Andaluza, que hizo estas
afirmaciones en una reunion que
mantuvo en Mélaga con los dele-
gados de Agricultura y Pesca de
Huelva, Cadiz, Mélaga, Granada
y Almeria, a los que anuncio el
calendario de aplicacién del
Plan, anuncié que a partir del
proximo mes de abril podria
entrar en vigor una ley de protec-
cién de los recursos pesqueros,
asi como otra serie de decretos
que regulen la comercializacion
del pescado de origen y la pesca
deportiva, actividad de la que
dijo no debia hacer competencia
desleal. También destacé que
la Junta tiene la intencidn de
hacer campafias de promocién
de los productos pesqueros fres-

cos. J.L.G

Concentracion de pescadores en Huelva
contra las artes ilegales
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Medio centenar de pescadores, asi como
asociados de las Cofradias de Pescadores de
Ayamonte, Lepe, Isla Cristina y Punta
Umbria, se concentraron el pasado 11 de
enero en el muelle de esa tltima localidad
pesquera para protestar por el empleo por
parte de cinco pesqueros de ese puerto de la
modalidad pesquera denominada «richo»,
que actualmente estd prohibida.

La concentracién se desarrollé en la tarde
de dicho dfa, sin que se produjeran inciden-
tes en el muelle puntaumbriefio. Estuvo
convocada por los representantes de la flota
onubense, para expresar su rechazo al uso
de esa forma de explotacién pesquera, por
la que se utiliza una maquinaria que absor-
be el contenido del fondo marino.

Segin las Cofradias, la utilizacién por
parte de esas cinco embarcaciones delricho,
ahora prohibida, aunque estuvo autorizada

en otros periodos, conlleva la esquilmacion
de los caladeros onubenses, ya que destaca-
ron que por donde pasan no vuelve a crecer
nada.

Con esta primera medida de protesta,
segiin los representantes de los pescadores,
se ha pretendido informar y concienciar al
sector del dafio irreparable que ocasiona en
los caladeros esta modalidad de pesca, que
fue empleada por primera vez en la costa
italiana, desde donde se ha extendido su
utilizacién a Andalucia hasta que se prohi-
bié.

Los pescadores avisaron que no descar-
tan emprender otras medidas y moviliza-
ciones para exigir a la Administracién que
adopte cuantas acciones hagan falta contra
el uso que desde hace varios afos estdn
haciendo esos barcos de Punta Umbria de
esta modalidad pesquera. H




Las Cofradias podran participar
en la explotacion de las lonjas

La Junta de Andalucia ha
comenzado el proceso, que
prevé quede culminado en el
préximo mes de abril, para
adecuar las competencias de
las Cofradias de Pescadores
mediante un decreto en que se
les permite participar en los
servicios de explotacién de
las lonjas pesqueras.

El presidente de la Autori-
dad Portuaria de Algeciras,
José Arana, y el director de
Pesca de la Junta, Francisco
Gomez Aracil, se reunieron
en Sevilla a mediados de
enero para tratar del proceso
de constitucién de la Unién
Temporal de Empresas que
vaaregirla gestién de lalonja
pesquera algecirefia.

La constitucién de esa
UTE fue acordada a finales
del pasado afio entre la Auto-
ridad Portuaria, la Cofradia
de Pescadores y la Asocia-
cién de Armadores de Alge-
ciras.

Tras la reunién de ambos
directivos, ambas administra-

ciones entienden que los
acuerdos suscritos entre las
partes siguen siendo los mds
adecuados para resolver la
gestion de los servicios pres-
tados en las lonjas, como la
comercializacién de los
productos pesqueros que se
desembarquen en ellas.

Segtin un comunicado de
la Junta de Andalucia, ha
comenzado el proceso para
adecuar las competencias de
las Cofradias, proceso que
terminard el préoximo mes de
abril.

También se invita a las
partes a continuar con la
formalizacién del compromi-
so adquirido a finales del
pasado afio que estipuld la
creacién de la UTE, para lo
que habrd que seleccionar a
un gerente y elaborar un plan
de empresa para que cuando
se produzca la concesién
pueda comenzar de forma
inmediata su actividad para la
explotacion de la lonja alge-
cireria. Il

Rescatados ocho pescadores por
Salvamento Maritimo y el SVA

El Centro Zonal de Coordi-
nacién de Salvamentos (Tarifa-
Trafico) coordind en la noche
del miércoles 4 de enero el
rescate de ocho pescadores en
las costas de Andalucia.

A las once menos cuarto de
la noche, el pesquero «Ardan»
informé que se encontraba
embarrancado a dos millas al
oeste del faro de Chipiona. Los
tripulantes dieron aviso de que
temian por su vida, segun el
informe de Tarifa-Tréfico, por
lo que desde este centro se puso
en alerta el helicéptero de salva-
mento «Helimer Andalucia» y
al buque «Hispania».

A la llamada de socorro del
«Ardan» acudi6 la embarca-
cién del Servicio de Vigilancia
Aduanera «Alcaravdn IV», que
en esos momentos se encontra-
ba por la zona de patrulla. Los
tres tripulantes de este pesque-
ro fueron rescatados por la
dotacién del buque del SVA,
que tuvo que lanzar al mar una
lancha neumadtica, con la que
fueron trasladados al «Alcara-
van IV».

De regreso a Cadiz, el patrén
y el jefe de maquinas del
pesquero fueron transbordados
al «Hispania», que se dirigia al

pesquero accidentado para
sacarlo de la zona donde enca-
116. El tercer tripulante fue tras-
ladado a Cédiz, en cuyo muelle
pesquero fue desembarcado y
donde le esperaba el armador
del buque.

El «Hispania» logré hacerse
con el remolque del «Ardan» y
lo llev6 hasta el muelle gadita-
no. Se dala circunstancia que el
pesquero acababa de salir del
puerto chipionero, donde habia
realizado la varada anual para
limpieza y reparacion de su
casco.

Por otro lado, segun Tarifa-
Tréfico, el pesquero «Virgen
del Peniche», con cinco perso-
nas a bordo, lanzé una llamada
de socorro a las nueve menos
diez de la mafiana de ese mismo
dfa. El buque se encontraba a 25
millas al sur de Huelva a la deri-
va debido a la pérdida de su
hélice.

Desde el centro de control y
salvamentos del Estrecho se
envid ala embarcacién «Salva-
mar Alonso Sdnchez», con
base en Huelva, que pudo loca-
lizar al pesquero y darle remol-
que hasta el puerto onubense
con sus cinco tripulantes a bor-

do. W

Nadan cuarenta minutos tras naufragar

Tres pescadores se vieron obligados a nadar durante unos
cuarenta minutos hasta que lograron alcanzar la playa situada
frente a la barriada almeriense de Retamar, tras el hundimiento
de la pequefia embarcacién en la que faenaban al cerco.

Los tres marineros se encontraban a bordo del pesquero «Chica
Luisa» a las cuatro de la madrugada del pasado dia 5 de enero,
cuando comprobaron que el barco volcaba y se iba al fondo. Los
hechos sucedieron en el momento en que izaban sus artes de
pesca, que habian quedado enganchadas en unas rocas a unos
diez metros de profundidad, lo que hizo que provocara el vuelco
de la embarcacion debido a la inercia de su peso.

Los tres ndufragos temieron por sus vidas en los mds de cuarenta
minutos que tardaron en ganar la costa a nado, sobre todo por
uno de ellos, que se hundi6 en repetidas ocasiones y que se salvé
gracias a la ayuda de sus compafieros.

En tierra, las primeras atenciones las recibieron del personal de
un hotel cercano a la playa. En ese momento tenfan sintomas de
agotamiento y estaban totalmente exhaustos debido a la baja

temperatura del agua. Il
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Cofinanciados por el Fondo Social

Europeo y el ISM

MAS DE 3,000 MILLONES ——
oL

El Instituto Social de la Marina invertira hasta 1999 mas de
3.000 millones de g)esetos en Formacién Profesional

Ocupacional y en

eguridad Maritima, merced a la ayuda

concedida por la Comisién de la Unién Europea con cargo al
Fondo Social Europeo. Este presupuesto estard financiado en
un 70 por 100 por el mencionado Fondo y en el 30 por 100
restante por el propio ISM. Estas ayudas se enmarcan dentro
de lo que en términos comunitarios se conoce como

Objetivo 1

Objetivo 3, en los que estén incluidas las

Comunidades Auténomas de Andalucia, Asturias, Canarias,
Cantabria, Galicia, Murcia, Pais Valenciano, Baleares,

Cataluiia, Madrid y Pais Vasco.

L Instituto Social de la
Marina, ademas de ser la
Entidad Gestora del
Régimen Especial de la
Seguridad Social de los
Trabajadores del Mar,

estd encargado de la problemati-
ca social del sector maritimo.
Dentro de esta segunda vertiente
de competencias figuran la
formacién y promocién profesio-
nal de los trabajadores del mar y,
de acuerdo con el Instituto
Nacional de Empleo, de las
gestiones relativas a las presta-
ciones de desempleo y de coloca-
cién de los trabajadores de este
sector, siguiendo las Recomen-
daciones y Convenios de la Orga-
nizacién Internacional del Traba-
jo (OIT).

El hecho de que el trabajo en el
mar se encuentre entre las activi-
dades consideradas de «alto ries-
go» por la Comisién de la Unidn
Europea en el Programa de la
Seguridad, la Higiene y la Salud
en el Trabajo, obliga a luchar por
reducir los indices de siniestrali-
dad, mejorar los equipos y los
barcos e incrementar la formacién
de los tripulantes en seguridad
marftima.

De otra parte, la necesidad de
mejorar las posibilidades de acce-
so al empleo, unida a la libre
circulacién de trabajadores entre
los pafses integrantes de la UE,
conlleva el adoptar una serie de
iniciativas.
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Es en este marco, y conside-
rando cémo en los tltimos afios la
formacién profesional ocupacio-
nal maritima se ha ido consoli-
dando en la estructura del ISM,
alcanzando unos importantes
niveles de gestién en el conjunto
de las actuaciones dirigidas a la
promocién profesional y social de
los trabajadores del sector, es en el
que el Instituto Social de la Mari-
na solicitd el pasado afio las
ayudas destinadas a los Progra-
mas para el Objetivo 1 y el Obje-
tivo 3 que ahora se han conce-
dido.

Programa para
el Objetivo 1

Las acciones formativas que se
enmarcan dentro de este Progra-
ma estardn orientadas a la inser-
cién profesional de desempleados
amenazados de paro de larga
duracién; a la insercidn profesio-
nal de jévenes y a apoyar el creci-
miento y la estabilidad del
empleo. Afecta a las Comunida-
des Auténomas de Andalueia,
Asturias, Canarias, Cantabria,
Galicia, Murcia y Pais Valen-
ciano.

Dichas acciones se realizardn
en el marco de la Formacién
Ocupacional Maritima y en la
Formacion en Seguridad Mariti-
ma. Los cursos que se impartirdn

tanto en un area como en otra
seran en su contenido similares a
los que ya viene ofertando desde
hace algin tiempo el Instituto
Social de la Marina, aunque se
veran incrementados en su ndime-
ro. Aumentard también el niimero
de alumnos.

Objetivos
de este programa

El bajo nivel formativo del
trabajador del sector de la pesca
requiere una atencién que permi-
ta a los colectivos necesitados de
una especial proteccién adecuar
sus conocimiento a los exigidos
en el mercado de trabajo.

Por otro lado, el sector de
Marina Mercante, desbordado
por el acelerado ritmo de desarro-
1lo tecnoldgico, necesita la
adecuacién y actualizacién de
conocimientos de sus trabajado-
res, especialmente los méas des-
protegidos.

En base a esto, los objetivos
que se pretenden con la Forma-
cién Ocupacional Maritima que
se impartird en este Programa

De los

3.000 millones
de pesetas
que se
invertiran

en Formacion,
el Fondo
Social

Europeo
aportara

2.161

millones,
y el resto
correran

a cargo
de los
presupuestos

del ISM.



Los cursos
seran de
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Ocupacional,
de Seguridad

Maritima

Y

de

Formacion

Sanitariq,
rara facilitar

insercion

profesional

de parados
de larga
duracion

l

de
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son: lareduccidn de los indices de
desempleo, la vinculacién de los
trabajadores del mar a otros
mercados laborales, capacitacién
para desempefiar otros empleos
especificos, formacién a colecti-
vos que presentan cualificaciones
insuficientes con el fin de prepa-
rarlos para empleos mds cualifi-
cados, accesibilidad al mercado
laboral maritimo, mediante el
cumplimiento de los requisitos
establecidos por los distintos
organismos nacionales e interna-
cionales y la eliminacién del
aislamiento social del sector
pesquero.

Porlo que se refiere al otro tipo
de Formacién que se impartird en
este Programa Objetivo 1; es
decir, la de Seguridad Maritima,
cabe seiialar que sus objetivos
son: el cumplimiento de la norma-
tiva en materia de seguridad y
formacién sanitaria, mayor prepa-
racién para abordar situaciones de
riesgo a bordo de los buques,
mayor conocimiento de los equi-
pos de seguridad y de las medidas
a adoptar en caso de materializa-
cién del riesgo, reduccién del
ndmero de siniestros y de sus

consecuencias y posibilidad de
acceso al mercado laboral.

En definitiva, se impartirdn
todos aquellos conocimientos que
se vienen ya suministrando en los
cursos de Supervivencia en la Mar
en sus niveles 1, 2 y 3; en los de
lucha contra incendios, también
en sus distintos niveles, y los de
formacién sanitaria FORMAC 1,
2y 3.

Inversiones y alumnos

Durante los seis afios que esta-
rd vigente este Programa se inver-
tirdn un total de 2.590.700.000
pesetas, que estardn repartidas del
siguiente modo: para el primer
afio, 320,260 millones; en el
segundo, 379,004; en el tercero,
459,853 ; enel cuarto, 414,273; en
el quinto, 492,069, y en el sexto,
535,241 millones. De ellos, el 75
por 100 correrd a cargo del Fondo
Social Europeoy el 25 por 100 res-
tante procederd del presupuesto
del Instituto Social de la Marina.

Por lo que respecta al niimero
de alumnos que estd previsto
formar en estos seis afios, el total
asciendq a 46.780, de los cuales
28.500 pasaran por los cursos de
Formacién Ocupacional Mariti-
may el resto, 18.280, se formaran
en Seguridad Maritima.

Programa Objetivo 3

Las acciones formativas que se
enmarcan en el Programa Objeti-
vo 3 estdn orientadas a la inser-
cién profesional de desempleados
amenazados de paro de larga
duracién e insercidén profesional
de jévenes y comprende las regio-
nes denominadas «fuera del Obje-
tivo 1», que son Baleares, Catalu-
ia, Madrid y Pafs Vasco.

Las acciones que contempla
son la Formacién Profesional,
Formacién Previa, incluyendo la
actualizacién de condcimientos,
la orientacién y el asesoramien-
to. También estd prevista una
accion de Asistencia Técnica de
Seguimiento y Evaluacién del
Programa.

Las ensefianzas estardn volca-
das principalmente en la Seguri-
dad Maritima (supervivencia,
lucha contra incendios y forma-
cién sanitaria), a fin de conseguir
el cumplimiento de la normativa
en materia de seguridad y forma-
cién sanitaria y reducir al maximo
los siniestros.

El programa estd dotado para
los seis afios con 484.573 millo-

nes de pesetas, que estaran su-
fradas en un 45 por 100 por el
Fondo Social Europeo y el resto
por el ISM. En cuanto al alumna-
do que estd previsto se acoja al
Programa, es un total de 4.814
personas.

Recursos

Para llevar adelante estos
proyectos el Instituto Social de la
Marina cuenta con una serie de
medios propios, como son los
cursos de formacidn en sus Direc-
ciones Provinciales, Central Esta-
bles de Sitpervivencia, Unidad
Mévil de Seguridad Maritima,
Centro de Formacién Ocupacio-
nal Maritima de Bamio y profeso-
rado formado por personal laboral
fijo y eventual.

Cuenta, asimismo, con otra
serie de medios ajenos, como son
la contratacién de empresas
homologadas para impartir cursos
de supervivencia y contra incen-
dios.

En cuanto a la gestién docente
y administrativa, el ISM cuenta
con lo establecido en el Plan de
Formacién Profesional Ocupacio-
nal Maritima que gestiona la
Subdireccion General de Accidn
Social Maritima a la que se
encuentra adscrita la Unidad
Central de Coordinacién y
Control de la Formacién Profesio-
nal Ocupacional, integrada por
responsables del Servicio de
Asuntos Laborales Maritimos, de
Gestién de Programa Sociales y
de Sanidad Maritima, bajo la
presidencia del subdirector gene-
ral. A nivel periférico existen las
Unidades Provinciales de
Propuesta y Ejecucién de la
F.P.O.M., presididas por el direc-
tor provincial del ISM.

Por lo que se refiere al segui-
miento de los programas, estad
prevista la existencia del Comité
de Seguimiento, que se integra por
30 miembros representantes de la
Comisién Europea, el Ministerio
de Trabajo y Seguridad Social, de
las distintas Administraciones e
instituciones responsables de las
distintas formas de intervencidn.
Asi como de las organizaciones
sindicales y empresariales mas
representativas.

Finalmente, el control del
gasto del Programa se efectuara
por los mecanismos que el propio
Instituto Social de la Marina tiene
previstos como entidad Gestora
de la Seguridad Social. ll

Concha HERNANDEZ
CARAZO

MAR 71




REINTJES

MOTORES Y SISTEMAS
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Destinado a la flota de bajura
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Marinero, la seguridad
también depende de nosotros,
es el titulo que la Asociacién
de Titulados Néutico-Pesque-
ra (AETINAPE) ha puesto a
un manual de normas bdsicas
sobre la seguridad maritima,
elaborado con la colaboracion
de la Direcciéon General de
Politica Linglistica, y que va a
ser distribuido por la Xunta de
Galicia entre la flota de bajura.
Este manual estd basado en
carteles que recogen lo que
debe hacer un tripulante en
caso de peligro.

El objetivo fundamental al
que se dirige el manual, que
estd escrito en gallego, es

*‘i‘{’ *f
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concienciar a la flota de baju-
ra gallega, ya que es la flota
que tiene mayor nivel de ries-
go. «Pretendemos crear
conciencia de que la seguri-
dad es prevencion —dice José
Manuel Muiiiz, presidente de
AETINAPE-. El buen estado
de la embarcacion, asi como
reciclar periddicamente a la
gente, son necesidades prima-
rias. »

Durante esta campaiia, en la
que lo que se pretende es cola-
borar, se repartirdn dos mil
ejemplares. Es una primera
experiencia que quiere hacerse
extensiva a la lengua castella-
na en otras Comunidades

Auténomas. «Pretendemos
colaborar con las Administra-
ciones para que dediquen
parte de su presupuesto al
problema maritimo. »

En opinién del presidente
de AETINAPE, el 70 por 100
de la gente del mar no ha
hecho el primer nivel de
lucha contra incendios y
supervivencia en la mar por
falta de presupuesto.

Para Muiliz, la base para
realizar una buena politica
preventiva es la atencién al
hombre como ser humano. Il

1. OTERO
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L. pasado dia 1 de
febrero Pedro

Anatael Meneses

Roqué tomo

posesion del

cargo de director
general de la Marina
Mercante. El
nombramiento fue
aprobado en el Consejo
de Ministros del dia 20
de enero. El nuevo
director de la Marina
Mercante era presidente
de la Autoridad Portuaria
de Santa Cruz de Tenerife
desde 1990.

Pedro Anatael es
tinerfefio, nacido en
Silos, jefe de Mdaquinas
de la Marina Mercante y
ampli6 sus estudios en
Madrid en 1971 en el
Centro Experimental del
Frio, donde obtuvo el
titulo de diplomado en
Ingenieria y Aplicaciones
del Frio. En 1973 curs6
en la Base Naval de
Cartagena (Armada
Espaiiola), donde obtuvo
el titulo de Técnico en
Seguridad Interior.
Como marino

mercante ocupd
diferentes

cargos en las navieras
Aznar, Cepsa y Naviera
de Canarias; fue director
técnico y gerente de
Frigorificos Tenerife, S.
A., y director gerente en
Canarias de Servicios
Maritimos; director
comercial y

- —— i
Pedro Anatael Meneses sustituye a Rafael Lobeto
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Pedro Anatael

RELEVO EN LA MARINA MERCANTE

posteriormente director
gerente en Nuevo 74
Varaderos, S. A., y de
1988 a 1990 director
gerente de la Asociacion
para la Promocion del
Puerto de Tenerife,
ademas de desempefiar
otras actividades.
Anatael viene a sustituir
a Rafael Lobeto, que
antes de llegar a la
Marina Mercante fue
subdirector general de
Accién Social Maritima
del ISM. Durante su
mandato, desde el 1 de
enero de 1989, se aprobd
la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina
Mercante, de 24 de
noviembre de 1992;
puso en marcha las
Capitanfas maritimas;
cred la Sociedad

Estatal de Salvamento
Maritimo, de la que era
presidente; puso en
funcionamiento

el I Plan de Salvamento
y Lucha contra la
Contaminacién en 1989.
El Gobierno aprobd

el 11 Plan Nacional de
Salvamento para el
periodo 1994-1997.
Actualmente, el ya

ex director de la Marina
Mercante Rafael Lobeto
ocupa el cargo de
presidente de Remasa
(Remolcadores
Maritimos, S. A.). Il
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Un centenar de especialistas, de los que el 20 por 100
seran procedentes de ofros paises, participaran en las
distintas sesiones del Foro’95, | Conferencia Internacional
sobre estrategias y oportunidades de negocio y desarrollo
en el enforno marino, que se celebraran durante los dias
3,4y 5 del préximo mes de mayo en Valencia,
organizadas por el Grupo Planner y la Generalitat
Vcﬁenciana. Las sesiones, en base a conferencias, paneles
y mesas redondas, se desarrollaran en el Palau de la
Mosica de Valencia y en el hotel Valencia Palace.

L objetivo de esta I Con-
ferencia Internacional,
que cuenta con el
apoyo y la participa-

cién de todas las diferentes
Administraciones relaciona-
das con el mar, asi como de
todo el sector privado, es servir
de foro y punto de encuentro
para el debate sobre las estra-
tegias de negocio, modelos y
experiencias de inversion,
innovacion y diversificacion
de actividades, asi como para
el desarrollo integral en el
entorno marino. La Confe-
rencia parte de que Espafia, a
pesar de ser un pais rodeado de
mares, no ha estado volcado
sobre el mismo, existiendo
amplias posibilidades de desa-
rrollo en esas zonas que pue-
den contribuir a crear riqueza y
a proporcionar una mayor cali-
dad de vida a sus poblaciones.

Desde esta perspectiva,
Foro Azul’95 pretende, entre
otros objetivos, contribuir a
dinamizar las actividades eco-
némicas en el entorno mariti-
mo, proporcionar a las diferen-
tes audiencias la informacién
practica y las posibilidades de
negocio existentes en ¢l me-
dio, facilitar informacién pun-
tual a las Administraciones
autonémicas y locales sobre
los posibles planes a desarro-
llar, poner en contacto a las
empresas y a las Administra-
ciones publicas y, en definiti-
va, servir de punto de encuen-
tro entre todos cuantos tienen

Organizado por la Generdlitat Valenciana y el Grupo Planner

FORO AZUL 95

intereses en el entorno marino,
de cara a logar su méaximo
aprovechamiento.

Foro Azul’95 es un encuen-
tro internacional dirigido, de
un lado, a los directivos de em-
presas relacionadas con el sec-
tor, as{ como con otros que pre-
tendan una diversificacién de
sus actividades y que hayan

r

T

|

Durante los dias 3, 4 y 5 de mayo se
celebrara en Valencia la | Conferencia

Internacional sobre estrategias
y oportunidades de negocio
"y desarrollo en el entorno marino.

pensado en este entorno. Se
pretende que las aportaciones
de los cien expertos sean fun-
damentalmente préicticas. Por
otra parte, la Conferencia tam-
bién se ha planteado para que
interese alas respectivas Ad-
ministraciones, desde la esta-
tal a la local, asf como a uni-
versidades y centros de in-
vestigacion. Igualmente estd
dirigida a representantes de
asociaciones, colegios profe-
sionales, etc., relacionados con
el entorno marino.

En esta I Conferencia Inter-
nacional relacionada con el
mar se ha pretendido que es-
tén presentes todos los sectores
y que incluso se abra a otros
nuevos que podrian tener un
crecimiento con el mar de fon-
do. Asi, alolargo de mds de me-
dio centenar de conferencias,
paneles, presentaciones, me-
sas redondas, etc., se aborda-
rdn las cuestiones de todos los
sectores relacionados con el
mar, como el transporte mari-
timo, la construccién naval,
equipamientos, actividades
portuarias, transporte combi-
nado, turismo y ocio, tecnolo-
gias de navegacién, comunica-
ciones, ‘explotacién de recur-
sos, obras maritimas, polos y
ejes industriales, seguridad y
salvamento maritimo, etc.

Cada tema o sector en
concreto tendrd un programa
muy definido. Como filosofia
general de la Conferencia se
pretende que la misma tenga
unos planteamientos enorme-
mente practicos para el interés
del mundo empresarial o de las
instituciones que tienen entre
sus objetivos el desarrollo del
entorno marino.

La Secretaria de Foro Azul
se halla en la calle Princi-
pe de Vergara, 31, 5.°, Grupo
Planner, en Madrid. Teléfo-
n05774797. B
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A finalidad de esta

feria monogrifica es

servir de plataforma de

comunicacién entre la

Administracion. los

empresarios del sector

I maritimo y los profe-

sionales que trabajan

en €l, para conseguir una mayor

conciencia y sensibilidad sobre el

mundo del mar y asf potenciar su

afianzamiento como marco crea-

dor de empleo y desenvolvimiento
socioeconémico.

Se espera que esta feria mono-
grafica de la pesca y la ndutica
tenga una afluencia de publico que
oscile entre 28.000 y 30.000 visi-
tantes. Para la edicién de 1995
cuentan con un presupuesto de
30 millones de pesetas y como

novedad se introduce el turismo
ndutico.

El nimero de expositores toda-
via se desconoce, pero el afio pasa-
do hubo unos sesenta expositores.
Por lo que se refiere al cambio de
fechas de la feria, el principal moti-
vo de haber cambiado la fecha de
celebracién de la feria ha sido «el
poder contar con los marineros
que durante el mes de agosto se
encuentran en la mar en plena
costera del bonito».

El indice de productos por
sectores son:

Para la pesca:

® Camara de mdquinas; equi-
pamientos de cubierta, casco y
carga; electricidad y electrénica
naval; equipamientos de habilita-

cidén; equipamientos especiales
para buques; equipamientos de
proceso y conservacion en buques
pesqueros; industria naval; otras
actividades anexas al mar.

Para la nautica:

® Embarcaciones a vela y
motor; embarcaciones neumadticas;
vela ligera; windsurf; motores
nauticos; motos acuaticas; lanchas,
canoas y kayaks, pesca deportiva;
accesorios; electrénica ndutica,
entre otros.

Objetivos de la feria

Los objetivos de Expomar son:

@ Ser transmisor de las nuevas
tecnologias del mercado mediante
la exposicién y concentracion de
las empresas del sector marino.

® Potenciar la comercializa-
cion del producto del mar, en fres-
co o con valor afiadido.

® LEstimulo del salvamento
maritimo en torno al estableci-
miento de medidas de prevencion,
seguridad y previsiones de futuro.

® Potenciacién de la comuni-
cacion y de la informacién en el
mundo del mar.

@ Creacion de un foro de deba-
te a través de unas jornadas técni-
cas que generen formacién e infor-
macién de los sectores implicados.

@ Fomento de la relacion entre
la Administracién con competen-
cia en los sectores ndutico-pesque-
ro y los profesionales dedicados
aél.

® Ser un elemento motivador
de la creacion de nuevas infraes-
tructuras y servicios.

@ Promocion del deporte néuti-
co como actividad de ocio conti-
nuada y estructurada.

® Analisis, planificacién y
promocién del turismo en la zona y
del turismo ndutico en particular,
asi como de las actividades com-
plementarias del mismo.

Actividades de la feria

Entre las jornadas técnicas se
hablard del «Pasado, presente y
futuro de la flota bonitera»,
«Comercializacién de los produc-
tos de la pesca», «Renovacién de la
flota», «IFOP», «Estado actual del
salvamento maritimo en Galicia»,
«Jornadas de turismo ndutico»,
«Infraestructura ndutico-deporti-
va», entre otras. Hl

I. O.
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

El articulo 15 del
Estatuto de los
Trabajadores, después
de establecer la regla
general respecto de los
contratos, diciendo que
éstos se presume que se
conciertan por tiempo
indefinido, con cardcter
de fijo, afade la
excepcién a dicha regla:
la autorizacién a
concertar contratos de
duracién determinada;
es decir, de caracter
temporal.
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LAS CONTRATACIONES
TEMPORALES

L «BOE», recientemen-
te, con fecha 26 de
enero de 1995, ha pu-
blicado el Real Decre-
to-Ley 2546/94, de 29
de diciembre, por el que

se desarrolla el articulo 15 del
Estatuto en materia de contrata-
¢ion, haciendo uso, a la vez, de
la autorizacion prevista en el
citado articulo.

De esta forma, con el objeto
de facilitar la creacidén de
empleo se faculta a los empre-
sarios para que, en determina-
dos supuestos, puedan utilizar
la contratacién temporal, esta-
bleciendo los contratos de dura-
cién determinada que podrdn
concertarse, enunciando expre-
samente que se podrdn celebrar
contratos sometidos a término,
a una duracién determinada, en
los casos siguientes:

— Para la realizacion de una
obra o servicio determinado.

— Para atender circunstan-
cias del mercado, acumulacién
de tareas o exceso de pedidos.

— Para sustituir a trabajado-
res con derecho a reserva del
puesto de trabajo.

— Por lanzamiento de una
nueva actividad.

Contrato para obra
o servicio determinado

El objeto de este contrato,
como su propia denominacién
sefiala, es la realizacién de una
obra o servicio concreto que
tenga ese cometido, una sustan-
tividad propia que, aunque sea
limitada en el tiempo, se sabe y
se conoce la temporalidad de su
ejecucion y no se puede saber
con exactitud su duracion.

Este tipo de contratos, como
normas o requisitos formales,
destaca que deberd identificar-
se con claridad y precisién la

obra o el servicio que constitu-
ya el objeto de ese contrato.

LLa duracién de estos contra-
tos serd la duracién de la obra o
el servicio.

Contrato eventual
por circunstancias
de la produccion

Tiene la consideracion de
contrato eventual, el que se
concierta para atender exigen-
cias puntuales del mercado,
acumulacién de tareas o exce-
sos de pedidos, aunque éstos
sean de la actividad normal de
la empresa. Esto es, que para
concertar esta modalidad
contractual no es preciso que la
actividad a contratar sea extra-
fia a la empresa; pueden ser
momentos «punta» de la
produccién, de la venta o de la
prestacion de servicios los que
precisen un aumento determi-
nado de mano de obra para dar
salida a ese incremento de pedi-
dos solicitados, exceso de pedi-
dos que conlleva también un
aumento automdtico previo de
las actividades productivas en
aquellas empresas que cuentan
ademds de manufacturacién
con cadena de produccién.

Se deben consignar en el
contrato, clara y concisamente,
las causas que hacen necesario
acogerse a este tipo de contrata-
cion.

La duracién maxima de estos
contratos serd de seis meses
dentro de un periodo de doce
meses. Si se concertase por un
tiempo inferior al maximo,
podrdn prorrogarse haste ese
plazo maximo, sin que en
ningln caso pueda rebasarse el
limite sefialado de los seis
meses, computdndose los doce
meses a partir de la causa que
justifique su utilizacidn.

Deja una puerta abierta a los
convenios colectivos, los
cuales podrdn modificar la
duraciéon maxima de estos
contratos o indicar el perfodo
dentro del que las empresas de
su sector puedan recurrir a este
tipo de contratacién.

Contratos para

sustituir a trabajadores
con derecho a reserva de
puesto de trabajo.
Contratos de interinidad

Es el contrato que se celebra
para sustituir a un trabajador de




una empresa con derecho a
reserva del puesto de trabajo,
bien en virtud de cobertura de
norma, convenio colectivo o
acuerdo individual: sustitucién
por enfermedad, o para cubrir
con cardcter temporal un pues-
to creado hasta que éste se cubra
de forma definitiva.

Como requisitos constituti-
vos de esta modalidad contrac-
tual tenemos que:

® Deberd formalizarse por
escrito y se identificara el
trabajador sustituido y la causa
de sustitucidén; ademads deberd
hacerse constar si el trabajador
contratado va a desempefiar el
puesto del trabajador sustitui-
do o el de otro trabajador de
dicha empresa que pase a
desempefar el puesto del que
estd de baja. Al igual que en el
caso de inteinaje, se especifi-
card el puesto de trabajo
vacante que se desea cubrir
después del proceso al efecto

previsto para su cobertura
definitiva.

* La duracién serd por el
tiempo que persista el derecho
del trabajador a que su puesto
sea reservado. O si se trata de
interinaje, por el tiempo que
dure el proceso de seleccién
para cubrir definitivamente el
puesto, pero en este dltimo
supuesto la duracién no podra
ser superior a tres meses.

Por contra, el contrato se
extingue:

¢ Por la reincorporacién del
trabajador sustituido.

¢ Por el cumplimiento del
plazo establecido para la rein-
corporacién

®* Por la extincién de la
causa que dio lugar a la reserva
de dicho puesto: fin de la exce-
dencia, etc.

¢ Por haber transcurrido los
tres meses previstos para cubrir
las vacantes, o el periodo que
sea de aplicacién en el caso de

contratos celebrados por las
Administraciones publicas.

Contratos por
lanzamiento de una
nueva actividad

Este tipo de contratos podrin
ser suscritos por empresas de
nuevo establecimiento o por
aquellas que ya estén funcio-
nando pero amplien sus activi-
dades a consecuencia de lanzar
una nueva linea de produccion,
creen un nuevo producto, pres-
ten un nuevo servicio o abran un
nuevo centro de trabajo.

Como requisitos que debera
cumplir esta modalidad:

* Se identificard claramente
el supuesto de los enunciados al
que se acoge.

¢ Su duracién no serd infe-
rior a seis meses ni superior a
tres afios, con independencia de
cudl pueda ser la fecha de cele-
bracién durante el periodo de
lanzamiento.

® Si se celebrasen por un
periodo inferior al méximo, se
podradn prorrogar hasta el tope
maximo por periodos minimos
de seis meses, sin que en ninglin
caso se pueda exceder de tres
anos.

Toda esta modalidad de
contratos deberdn formalizarse
por escrito y en los modelos que
facilite la oficina del INEM
correspondiente. Deberd cons-
tar el cardcter de la contrata-
cion, el tiempo de duracién y la
actividad o trabajo a desarrollar
por el trabajador contratado.

Deber4, igualmente, regis-
trarse su formalizacién y sus
prérrogas en la Oficina de
Empleo dentro de los diez dias
siguientes a la fecha de forma-
lizacion.

Si cualquiera de estos
contratos tuvieran una duracién
superior a un afo, deberd
mediar un preaviso de quince
dfas a la hora de la finalizacion
del mismo. Si no mediase prea-
viso, se le indemnizard al traba-
jador con el salario equivalente
a tantos dfas como falten para
cumplir los quince del preaviso.

Si estos contratos no obser-
vasen los requisitos de forma
que se han mencionado, se
presumirdn concertados por
tiempo indefinido. Es decir, se
convertirian en fijos.

Como se puede ver, este real
decreto acoge las modalidades
de contratos de duracién deter-
minada que recogia, a su vez, el
Real Decreto 2104/84, de 21 de
noviembre, expresamente dero-
gado por la Disposicién Dero-
gatoria Unica del Real Decreto
2546/94, de 29 de diciembre, al
que nos hemos referido, cuya
entrada en vigor es el 27 de
enero de 1995.

Es de importancia también a
este respecto la Ley 42/94, de
30 de diciembre, de Medidas
Fiscales, Administrativas y de
Orden Social, publicada en el
«BOE» de 31-12-94, al indicar
los colectivos que podran ser
contratados por las empresas
con cardcter temporal durante
el 1 de enero y 31 de diciembre
de 1995, los antiguos contratos
de Fomento al Empleo, R. D.
1989/84.

Este colectivo deberdn ser
trabajadores desempleados que
estén en alguno de los siguien-
tes supuestos:

— Que sean beneficiarios de
prestaciones por desempleo,
bien de nivel contributivo, bien
asistencial (subsidio por
desempleo), que lleven un afio,
al menos, inscritos en las Ofici-
nas del INEM.

— Trabajadores mayores de
cuarenta y cinco afios.

— Trabajadores minusvali-
dos.

El articulo 133 de la citada
Ley 42/94, de 30 de diciembre,
aumenta la prestacién econémi-
ca de la maternidad (ILT por
maternidad) hasta el ciento por
ciento de la base reguladora.
Incremento importante que
representa el 25 por 100, pues-
to que antes se percibfael 75 por
100 de la base reguladora, y
cuyo beneficio ha entrado en
vigorel 1-1-95.

José Manuel MARTINEZ
GALAN
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El botiquin constituye
un elemento
imprescindible a bordo,
de él depende gran
parte de la asistencia
sanitaria que se puede
dispensar a un
tripulante accidentado
o enfermo.
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ADMINISTRACION
DE MEDICAMENTOS

A Unién Europea haesta-
blecido la obligacion de
llevar en todas las em-
barcaciones un botiguin

reglamentario, cuyo contenido
es diferente segin el tipo de
navegacién que se realice y las
caracteristicas del buque. Se
pretende la unificacién de boti-
quines en los buques de la
Comunidad.

Es muy importante tener en
cuenta:

— Los medicamentos pue-
den ser peligrosos y deben estar
siempre recomendados por un
médico. Un simple analgésico
puede llegar a producir la
muerte.

— Al realizar la historia
clinica de un paciente a bordo,
deben ser anotadas la fecha y la
hora en la que el médico indica

que debe administrarse el
medicamento, el nombre del
mismo, la dosis recomendada y
la via de administracién.

— Cuando se ha olvidado
alguna de las tomas, no se debe
administar el doble de dosis en
la siguiente.

— Es importante completar
el tratamiento recomendado
aunque hayan desaparecido los
sintomas.

— Un mismo medicamento
puede tener varias formas de
presentacién; como norma
general, todos los medicamen-
tos pasan a la sangre y lo hardn
con mayor o menor rapidez
dependiendo de su via de admi-
nistracién.

— Hay medicamentos in-
compatibles con otros o con
determinados alimentos. Desde

el Centro Radio-Médico se
advertirdn estas circunstancias.

— No se deben compartir los
medicamentos con otras perso-
nas. Tampoco se debe tomar un
medicamento recetado a otra
persona porque le vaya bien,
aunque los sintomas sean simi-
lares.

— Conservar los medica-
mentos en su envase original y
asi se podrd saber si estdn cadu-
cados o no.

Las formas
de administracion
de los medicamentos

1. ORAL: En forma de
grageas, cdpsulas, comprimi-
dos, jarabes, etcétera. Las
cdpsulas deben tragarse enteras
(sin abrirse) y las suspensiones
o jarabes se agitardn antes de su
consumo. La mayoria de las
personas tragan mejor las
cdpsulas y tabletas si se las
colocan en la parte posterior de
la lengua, bebiendo agua
después.

2. SUBLINGUAL: Algu-
nos medicamentos que se
administran s6lo en caso de
emergencia deben colocarse
debajo de la lengua y dejar que
se disuelvan.

3. RECTAL: Hay medica-
mentos en forma de suposito-
rios o liquidos que pueden ser
administrados por esta via.
Para su colocacién el paciente
deberd estar tumbado sobre el
costado izquierdo. Se deben
evitar las deposiciones (hacer
de vientre) hasta pasar al
menos veinte minutos, a menos
que se trate de un supositorio
laxante.

Lavarse las manos antes y
después de su colocacion.




4. INHALATORIA: En
forma de sprays, aerosoles, etc.

El paciente debe inspirar
profundamente mientras se
estd administrando el medica-
mento. Contener la respiracién
unos diez segundos para lograr
la mdxima penetracién del
medicamento. Después respi-
rar.

Cada frasco debe ser utiliza-
do sélo por una persona.

5. CUTANEA: En forma
de cremas, pomadas, parches,
sprays, etcétera. Como norma
general la absorcién por esta
via es menor. Se debe aplicar
una pequefla cantidad en la
zona a tratar y extenderla
uniformemente, quedando una
capa fina. A veces es necesario
cubrir la zona con una gasa.
Lavarse las manos antes y
después de cada aplicacién.

6. OFTALMICA: En
forma de colirios y pomadas.

Para administrar medicacién
oftdlmica, antes se lavard el ojo
conuna gasaempapada en agua
tibia previamente hervida.

Es importante hacer notar
que los colirios una vez abiertos
y utilizados deben ser desecha-
dos al finalizar el tratamiento.

Parainstilar un colirio se invi-
ta al paciente a que mire hacia
arriba, entonces el operador
pellizcard el parpado inferior
con dos dedos, formédndose un
saco donde se vierten las gotas.

Para aplicar las pomadas
oftdlmicas el paciente dirige la
mirada hacia arriba y el opera-
dor empuja el parpado inferior
hacia abajo. Se coloca una linea
de pomada comenzando desde
la zona interna del ojo hacia el
exterior del mismo.

Debe extremarse la asepsia en

lamanipulacion de los ojos, tanto

Informate

Cuando necesites tomar un medicamento, debes
saber:

Cudntas veces al dia y en qué cantidad debes
tomar el medicamento.

Cuéndo debes tomar el medicamento:

* Si debes tomarlo: con las comidas», quiere
decir durante la comida o inmediatamente
después de comer, o que al menos debes comer
algo. «Fuera de las comidas» significa que debes
tomarlo con el estémago vacio, es decir, una
hora antes o dos horas después de comer, con un
vaso de agua (no leche ni zumos).

Qué precauciones debes adoptar con respecto a
la toma de otros medicamentos o alcohol:

* Los medicamentos pueden interferirse entre si
produciendo efectos inesperados o pérdida de
eficacia.

* También pueden interferir con algunos
alimentos o bebidas. Muchos medicamentos
interfieren con el alcohol.

* Si tienes que conducir o trabajar con
maquinas, ten cuidado si tomas tranquilizantes,
medicamentos contra el mareo o contra la
alergia.

Para qué tomas la medicaciéon: qué
enfermedades o sintomas se espera que cures o
alivies.

Cémo reconocer los efectos indeseables y qué
hacer si aparecen.

* Los efectos beneficiosos y curativos de los
medicamentos van acompaiados algunas veces
de efectos desagradables que son esperados y
tolerables, pero otras veces aparecen ciertas
reacciones que hay que consultar. Consulta con
tu médico o farmacéutico siempre que observes
una reaccion inesperada.

de las manos del operador como
de los instrumentos utilizados.

Los colirios y pomadas oftél-
micas son de uso individual.

La visién puede volverse
borrosa durante un rato tras la
aplicacion de colirios o poma-
das en los ojos; se debe esperar
a ver de nuevo con claridad
antes de conducir o trabajar con
alguna maquina.

Se debe desechar el colirio
0 la pomada si han trascurrido
mds de cuatro semanas desde
que se abri6.

7. OTICA: Antes de
proceder a la administracién de
las gotas para el oido, debe
templarse el frasco en la mano
durante unos minutos.

Una forma correcta de insti-
lar gotas en el oido es colocar

al paciente en dectbito lateral,
tirando de la zona superior del
pabellén auricular hacia arriba
y atrés.

No se debe introducir el
frasco cuentagotas en el
conducto auditivo, debiendo
permanecer el paciente en la
misma postura unos minutos y
evitar asi que la medicacion se
salga del oido.

Las gotas para el oido son de
uso individual.

8. NASAL: En forma de
sprays, nebulizadores, poma-
das o gotas.

Antes de administrarse las
gotas nasales debe templarse el
frasco en las manos durante
unos minutos.

En posicién tumbada o
sentada, se coloca al paciente
con la cabeza hacia atrds y se
deja caer el nimero exacto de
gotas indicado. Se mantiene la
cabeza en esa posicién durante
unos minutos para que las gotas
puedan extenderse en la cavi-
dad nasal, respirando por la
boca.

Para que el cuentagotas se
mantenga limpio, procurar que
no toque la nariz.

Cada frasco debe ser utiliza-
do por una persona y nunca
debe emplearse si se observan
cambios de color o posos.

9. INYECTABLE: Las
principales maneras de admi-
nistrar medicamentos por esta
via son subcutinea, intramus-
cular e intravenosa.

Para administrar los farma-
cos de esta forma es preciso
haber practicado con anteriori-
dad estas técnicas y conocer ¢l
material adecuado a utilizar en
cada caso. i

SANIDAD MARITIMA
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Conferencia
Internacional
de Pesca

Ciudad del Cabo (Surafrica)
serd la sede de la Segunda
Conferencia Mundial sobre
Recursos, Mercados, /
Tecnologia y Equipos, que se
celebrara del 28 al 30 de junio,
organizada por Infopeche en
colaboracién con Fao
Globefish y MGH Bremen
Gmbh. Tras la conferencia se
hard una visita de las
compaifiias pesqueras en
Namibia del 2 al 4 de julio. I

Normas de cotizacion
a la Seguridad Social

El «Boletin Oficial del Estado» publicé el
pasado dia 21 de enero una orden det Ministerio
de Trabajo y Seguridad Social por la que se desa-
rrollan las normas de cotizacién a la Seguridad
Social, Desempleo, Fondo de Garantia Salarial y
Formacién Profesional, contenidas en 1a Ley de
Presupuestos Generales del Estado para 1995.

Segin dicha orden, la base de cotizacién para
todas las contingencias y situaciones compren-
didas en la accién protectora del Régimen Gene-
ral de la Seguridad Social vendrd determinado
por las retribuciones que mensualmente tenga
derecho a percibir el trabajador o las que real-
mente perciba, de ser éstas superiores, por razén
del trabajo que realice por cuenta ajena, cual-

quiera que sea su forma o denominacidn.

La orden especifica que los topes de cotizacion
para 1995 serdn de 362.190 en los méaximos y de
73.140 6 48.330 en los minimos, segiin que los
trabajadores sean mayores o menores de diecio-
cho afios, respectivamente.

Asimismo, se fijan los tipos de cotizacién por
contingencias comunes y por accidentes de traba-
jo, enfermedades profesionales y situaciones de
desempleo.

Otro apartado que contempla la orden son las
cotizaciones de los Regimenes Especiales Agra-
rio, de Trabajadores por Cuenta Propia y Auté-
nomos, de Empleados del Hogar y de los Traba-
jadores del Mar.

XIV Concurso de Relatos de la Mar

El Ayuntamiento de Carrefio y el Instituto de
Bachillerato de Candds han convocado el
XIV concurso de relatos de temdtica
marinera. Los trabajos tendran que ser
presentados en castellano o en bable; podra
concurrir cualquier persona, y el trabajo
tendra que ser original e inédito y podra estar
compuesto tanto en verso como en prosa. El
primer premio esta dotado de 150.000
pesetas y diploma, y hay un accésit de
50.000 pesetas y diploma. El trabajo no
sobrepasara los diez folios mecanografiados
a doble espacio para prosa, ni de los cien
versos para poesia.

Los originales se enviardn por triplicado a la
Oficina de Registro del Ayuntamiento de
Carrefio (Asturias) antes del 31 de julio

de 1995. Se presentardn en sobre cerrado, en
cuyo exterior figure el seudénimo o clave y
el titulo del trabajo. En el interior, en otro
sobre cerrado, constardn el titulo del trabajo,
nombre del autor, domicilio actual y
teléfono.

El fallo tendrd lugar en la primera quincena
de septiembre. Los originales premiados
quedarin a disposicion del jurado para
tramitar su posible publicacidn, asi como la
de aquellos que considere valorables. En caso
de publicacién, los autores renunciardn a toda
percepcién de derechos. Hl
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ASTILLEROS DE PESCA, S.L.

Construccion de
embarcaciones
en fibra de vidrio

MUELLE SERRANO LLOVERAS, S/N
TEL y FAX (964) 28 32 57

ASTIPESCA 12100 PUERTO DE CASTELLON




EXPO
RAPI'I'A

VIl FIRA \\J [
NAUTICO | ;
PESQUERA | /

SANT CARLES
DE LA RAPITA

DEL 28 DE ABRIL AL 1 DE MAYO

Amb el suport de:

4 Ajuntament de Sant Carles de la Rapita

T Diputacio de Tarragona

fll Generalitat de Catalunya - Direccio de Pesca Maritima
M Generalitat de Catalunya - Departament d'Indistria i Energia

Al Ministerio de Agricultura Pesca y Alimentacion
wmc=m  Secretaria General de Pesca Maritima

o Caixa Tarragona
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